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Szanowni Czytelnicy,

Ostatnie miesigce ulozyly sie w cigg dramatycznych
i trudnych do zrozumienia wydarzen. Najpierw byla
powodz, ktora rozlala sie na 14 wojewodztw naszego
kraju, pochtaniajqc dorobek zycia tysiecy mieszkarn-
cow. W odruchu ludzkiej solidarnosci przewoznicy,
mimo wtasnych powaznych problemoéw, bardzo aktyw-
nie wigczyli sie w akcje pomocy dla powodzian, oferu-
Jac swoj transport. W takich okolicznosciach Instytut
Spraw Obywatelskich(?) oglasza kampanie spoleczng
»Iiry na tory”. Nie mozna tu nawet prowadzié¢ racjo-
nalnej polemiki z organizatorami tej kampanii, po-
niewaz budujgc obraz przewoznikow jako potencjal-
nych drogowych zabojcow i niszczycieli odwolujq sie
do emocji, a nie do rozumu. Czyms niestychanym sq
stwierdzenia biorgcych udzial w tym przedsiewzieciu
specjalistow z PKP Cargo, dowodzgcych, ze PKP jest
zdolna realizowaé przewozy ciezarowek i ze moze to
byé oplacalne. Czyzby to ci sami specjalisci doradzali
urzednikom z Ministerstwa Infrastruktury, jaka ma
byé wysokosé stawki za kilometr w elektronicznym
systemie poboru oplaty drogowej... Wtedy rzeczywiscie
Jjedynym srodkiem transportu w naszym kraju bedzie
pociqgg. Tak czy inaczej perspektywa nowych oplat
niepokoi i bulwersuje srodowisko.
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Po lewej: firma
INTERSET
Andrzeja
Szyszkowskiego
przewozqgca dary
z Niemiec dla
powodzian.

Po prawej:
zbiérka darow
przeprowadzona
przez firme
CITRONEX

w Zgorzelcu

i dar 25 tysiecy
butelek wody
dla powodzian

z Wilkowa.

TEMAT NUMERU

Wiellks woes

Fala powodziowa, jaka przetoczy-
ta sie przez nasz kraj, spowodowata
wielkie straty w 14 wojewodztwach.
Zniszczenia dotknety przede wszyst-
kim wsi i malych miasteczek, w nie-
ktorych regionach Polski pod wodg
znalazly sie cale gminy. Ich miesz-
kancy w jednej chwili stracili do-
robek calego zycia. Zalane po dach
domy, zabudowania zniesione przez
osuwiska i zniszczone uprawy. I chy-
ba najbardziej dramatyczny obraz,
jaki na dtugo pozostaje w pamieci —
zmeczeni ludzie, ktorzy z rezygnacja
relacjonujg stan swoich strat.

Od samego poczatku do pomocy
powodzianom wiaczyli sie przewoz-
nicy. W rozny sposob: organizujgc
w swoich stowarzyszeniach zbiorki

pieniedzy, plodow rolnych niezbed-
nych do utrzymania zalanych go-
spodarstw, oferujgc pomieszczenia
magazynowe i warsztaty, ale przede
wszystkim udostepniajac swoje cie-
zarowki do transportu naplywaja-
cych z calego kraju darow. Z wlasnej
inicjatywy podejmowali wspotprace
z lokalnymi samorzgdami. Czasem
przywozili transporty takze z zagra-
nicy.

Wszyscy mamy $wiadomosé, ze
sytuacja finansowa wielu firm trans-
portowych nie jest tatwa. Tym bar-
dziej na szacunek zasluguje ofiar-
no$¢ przewoznikow, ktorzy juz po
pierwszych doniesieniach o powodzi
samorzutnie organizowali pomoc.
W rozmowach z redakcjg wielokrot-
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nie prosili o anonimowos¢. Podkre-
slali, ze w tak trudnej sytuacji kaz-
dy powinien dotknietych nieszcze-
sciem ludzi wesprzec.

ZMPD uruchomito centrum koor-
dynacyjne dla czlonkéw Zrzeszenia,
ktorzy zglosili akces do akeji pomo-
cowej. Przewoznicy najczesciej ofe-
rowali Srodki transportu, ale tak-
ze materialy budowlane, powierzch-
nie magazynowe i ciezki sprzet oraz
zglaszali che¢ przyjecia powodzian
w swoich domach.

Powodzianom pomoc jest w dal-
szym ciggu potrzebna. Niemniej to,
co przewoznicy juz zrobili w natu-
ralnym odruchu ludzkiej solidarno-
$ci, warte jest podkreslenia i uzna-
nia.







Od lewej:
Aleksander
Reisch, Wojciech
Sienicki,

Jan Buczek,
Dionizy Wozny,
Witadystaw
Zero, Andrzej
Szepietowski,
Janusz tacny,
Bolestaw
Milewski

Przyjecie
porzadku obrad
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Gorgca atmosfera

na obradach przewoznikow

Na Zgromadzenie Ogolne
Delegatow ZMPD do Jachran-
ki przybylo 20 maja 160 delega-
tow, reprezentujacych czlonkow
ZMPD.

Podjeli oni szereg uchwat istot-
nych dla biezgcego funkcjonowania
Zrzeszenia, w tym zatwierdzili pre-
liminarz budzetu na 2010 rok, za-
akceptowali takze wigkszo$¢ propo-
nowanych przez Komisje Statutows
zmian w Statucie ZMPD. Noweliza-
cja Statutu dotyczy m.in. trybu zwo-
tywania zebran regionalnych czton-
kow ZMPD (o zwotanie bedg mo-

gli wnosi¢ przewodniczacy regio-
néw wedtug potrzeb) i kompetencji
tych zebran (kandydaci do organow
ZMPD muszg uzyskac¢ ich rekomen-
dacje). Dla cztonkow ZMPD istotna
jest tez informacja o zmianie ter-
minu wnoszenia sktadki cztonkow-
skiej (trzeba bedzie to zrobi¢ do kon-
ca marca kazdego roku).

Zmiany dotycza tez funkcjono-
wania organow statutowych ZMPD,
ktorych kadencja bedzie rozpoczy-
na¢ sie z dniem 1 stycznia (na wzoér
IRU). Ustalono tez troche inne re-
guly dotyczace liczebnosci: Zarzad

autor: Ryszard Gatczynski

moze liczy¢ od 3 do 7 osob, Komisja
Rewizyjna — od 3 do 5 osdb, Rada —
do 11 oséb.

Podczas glosowania nad ostat-
nig, 19. uchwala, dotyczacg zmian
w statucie, zgloszono zastrzezenie
do prawidlowosci glosowania wo-
bec jednego z delegatéw. Zarzut do-
tyczyl podejrzenia o glosowanie na
kilku terminalach. Mimo ze zarzut
nie zostal udowodniony, na wniosek
Komisji Skrutacyjnej Zgromadze-
nie podjelo decyzje o powtdrzeniu
glosowania. Réwnoczesnie Komisja
Skrutacyjna stwierdzila, ze w pozo-




stalych glosowaniach nie odnotowa-
no zadnych nieprawidlowosci i nie
wniesiono zastrzezen.

Delegaci przychylili sie do wnio-
sku Stawomira Kostjana o rozwig-
zanie Komisji Statutowej ZMPD w
zwigzku z wyczerpaniem misji oraz
wynikami glosowan. Przy 100 glo-
sach za rozwigzaniem, 36 przeciwko i
3 wstrzymujacych sie — Komisja Sta-
tutowa zakonczyla swojg dziatalnosc.

Zgromadzenie przyjelo sprawoz-
danie organéw ZMPD. Przedsta-
wiajac dotychczasowg prace Zarza-
du Zrzeszenia Jan Buczek stwierdzit
m.in., ze najwazniejszym zadaniem
na przysztosc jest integrowanie $ro-
dowiska wokot wspolnych problemow,
dotykajacych wszystkich przewozni-
kow. Antagonizowanie branzy i proby
tworzenia sztucznych podzialow geo-
graficznych, na ,tych ze wschodu, za-
chodu, czy potnocy” sg nieuzasadnio-
ne, bowiem nie istniejg miedzy nimi
realne konflikty interesow.

Wojciech Sienicki w imieniu Ko-
misji Rewizyjnej przedstawil oce-
ne dotychczasowej dzialalnosci Za-
rzadu ZMPD. Za najwazniejsze dla
cztonkéw ZMPD KR uznala: powo-
Yanie do zycia (z inicjatywy ZMPD)
Forum Transportu Drogowego i ak-
tywny udziat w FTD w celu bieza-
cego przeciwdziatania aktualnym
problemom przewoznikéw; dopro-
wadzenie do uchwalenia przez Sejm
ustawy ,antykryzysowej” dla trans-
portu; starania o uzyskanie tego-
rocznej puli zezwolen rosyjskich,
prowadzone na roznych szczeblach
administracji obydwu krajow i sto-
warzyszen; uzyskanie przez biu-
ro ZMPD certyfikatu ISO; spraw-
ne dzialanie przedstawicielstwa w
Moskwie, przy wzrastajacym zapo-
trzebowaniu na interwencje w Ro-
sji oraz aktywno$¢ w zakresie do-
radztwa i informacji. KR miala za-
strzezenia do tempa rozwoju Sekcji
Serwisowej, niewykorzystania juz
istniejacych mozliwosci  Osrodka
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Jan Buczek,
prezes ZMPD

Aleksander
Reisch,
przewodniczqcy
Rady ZMPD

Woijciech Sienicki,
przewodniczqcy
Komisji Rewizyjnej




Od lewej: Andrzej
Nowrotek,
Bolestaw
Milewski, Artur
Kaminski

Od lewej: Jozefa
Miozga, Tadeusz
Gajownik,
Kornelia
Lewandowska

Od lewej:
Stawomir
Wasilewski,
Piotr Diugofecki,
Andrzej
Szyszkowski,
Matgorzata
Zdrodowska,
Mirostaw
Kaczorowski

TEMAT NUMERU

Szkolen ZMPD oraz do zakresu wy-
pracowywania konkretnych zapi-
sow prawnych i dokonywania prob
zmiany przepisow juz istniejgcych.

Aleksander Reisch, skladajac
sprawozdanie z prac Rady ZMPD,
poinformowal, ze Komisja Etyki
wspolnie z biurem ZMPD rozpocze-
ta prace nad Kodeksem Etyki Zawo-
dowej Przewoznika.

Delegaci w oddzielnych uchwa-
tach udzielili absolutorium czton-
kom Zarzgdu ZMPD: Janowi Bucz-
kowi, Januszowi Lacnemu, Jarosta-
wowi Jakoniukowi i Leszkowi Pien-
kowskiemu. ZOD nie udzielilo abso-
lutorium Bolestawowi Milewskiemu
i Andrzejowi Nowrotkowi.




Zgromadzenie Ogolne Delega-
tow ZMPD skwitowalo 20 maja
2010 roku prace Komisji Statu-
towej ZMPD, powolanej uchwa-
13 ZOD ZMPD sprzed trzech lat.
Przyjete zmiany Statutu ZMPD
stanowia zwienczenie kilkulet-
nich prac nad unowoczesnie-
niem struktury organizacji
i pozostaja w $cislym zwiazku
ze zmianami przyjetymi w la-
tach 2005, 2006 i 2008.

Po przedstawieniu sprawozdania
z prac Komisji Statutowej Zgroma-
dzenie postanowilo, ze stowarzy-
szenia branzy transportowej pozo-
stang wcigz cztonkami ZMPD, za$
czlonkami organéw ZMPD bedg
mogty zosta¢ wylgcznie osoby reko-
mendowane przez zebrania regio-
nalne cztonkéw ZMPD, zwolywane
za posrednictwem internetowego
portalu ZMPD. Zwolniono z obo-
wigzku uiszczania wpisowego osoby
z kregu najblizej rodziny czlonka
Zrzeszenia, ktory przeniost na nich
swa dzialalnosc.

TEMAT NUMERU

Zmiany Statutu

ZMPD

Sktad Komisji

Komisja Statutowa pracowala
w skladzie ustalonym przez Zgro-
madzenie Ogoélne Delegatow z 2007
roku, ktore powotalo w jej sklad
osoby znane z aktywno$ci w orga-
nach ZMPD oraz czlonkow Zrzesze-
nia przedstawiajgcych roézne wizje
przyszlosci organizacji. Przewodni-
czacym Komisji Statutowej zostal
Aleksander Reisch (przewodniczg-
cy Rady Zrzeszenia i przewodni-
czacy Regionu Warminsko-Mazur-
skiego ZMPD), wiceprzewodniczg-
cym Andrzej Olechnicki (delegat
z Regionu Pomorskiego), czlonka-
mi Komisji byli: Jan Buczek (pre-
zes ZMPD), Adam Jedrych (prze-
wodniczacy Regionu Kujawsko-Po-
morskiego ZMPD), Jozefa Miozga
(przewodniczaca Regionu Zachod-
niopomorskiego, cztonek Rady Zrze-
szenia), Zygmunt Sienko (cztonek
Rady Zrzeszenia) oraz Andrzej Len-
kiewicz, ktory ustgpil z Komisji pod
koniec 2009 roku w zwigzku z obje-
ciem funkgji dyrektora Sekeji Ser-

autor: Jerzy Kwasniewski

wisowej ZMPD. W pracach Komi-
sji z glosem doradczym uczestniczyt
réwniez Dionizy Wozny (cztonek Ko-
misji Rewizyjnej i przewodniczacy
Zgromadzenia Ogolnego Delegatow,
ktore powotalo Komisje).

Wczesniejsze zmiany Statutu
Zgromadzenie Ogolne Delegatow
ZMPD powierzyto powotanej w 2007
roku Komisji misje kontynuowa-
nia prac nad reformg Zrzeszenia,
rozpoczetg utworzeniem instytucji
Zgromadzenia Ogolnego Delegatow
ZMPD, ktore zastapilo zbierajgce sie
corocznie Zgromadzenia Czlonkow
ZMPD. Wezeséniejsze etapy reformy
organizacji doprowadzily do Scislej-
szej wspolpracy organow Zrzeszenia
z cztonkami ZMPD, poprzez powolta-
nie osiemnastu regionow ZMPD i re-
gularne przeprowadzanie zebran re-
gionalnych, oraz utworzenie funkcji
Przewodniczgcego Regionu, wspol-
dzialajacego z Rada ZMPD.
Pierwsza cze$¢ prac Komisji Sta-
tutowej zostala zakonczona w 2008

Jerzy
Kwasniewski
przedstawia
zatozenia
nowelizacji
Statutu ZMPD
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roku, gdy Zgromadzenie Ogolne De-
legatow ZMPD przyjeto wszystkie
proponowane przez Komisje zmiany
Statutu o charakterze systematyzu-
jacym zasady funkcjonowania orga-
nizacji. Po zakonczeniu tej czesci prac
Komisja przystgpila do analizy bar-
dziej fundamentalnych zmian postu-
lowanych przez cztonkow Zrzeszenia.

Przebieg prac

Komisja Statutowa obradowala
na posiedzeniach, podczas ktorych
analizowano postulaty formulowa-
ne przez czlonkow Zrzeszenia oraz
poszczegblne organy organizacji.
Cztonkowie Komisji skiladali réw-
niez liczne wlasne propozycje zmian.
Ostatecznie prace zakonczono po 10
posiedzeniach Komisji, w tym jed-
nej telekonferencji, zwotanej w celu
analizy uwag zgloszonych ze strony
organu nadzoru. Czlonkowie Komi-
sji dwukrotnie prezentowali wyni-
ki swych prac na polaczonych po-
siedzeniach Zarzadu, Rady i Komi-
sji Rewizyjnej ZMPD. Dyskusje nad
propozycjami Komisji przeprowa-
dzono podczas obrad Zgromadzen
Ogolnych Delegatow ZMPD w la-
tach 2008 1 2009. Kazda ze zmian,
przed ostateczna redakcjg uchwal,
poddana zostala konsultacji z pra-
cownikami Urzedu m.st. Warszawy,
wykonujacymi zadania nadzoru nad
dzialalnoscig ZMPD. W pracach Ko-
misji uczestniczyli prawnicy wspol-
pracujgcy z ZMPD, za$ poszczegolni
czltonkowie Komisji przedstawiali
sporzadzane na ich zlecenie opinie
prawne dotyczgce poszczegolnych
omawianych probleméw. Owocem
prac Komisji byly projekty zmian
Statutu ZMPD zebrane w pig¢ pro-
jektow uchwat.

Postulat Zgromadzenia
Ogolnego Delegatow w Stoku

21 maja 2009 r. podczas Zgroma-
dzenia Ogodlnego w Stoku 114 dele-
gatow poparlo skierowany do Komi-

sji wniosek o ograniczenie prawa do
nabycia czlonkostwa w Zrzeszeniu
do przedsigbiorcow wykonujacych
transport drogowy, co mialo pro-
wadzi¢ do ograniczenia praw czton-
kowskich stowarzyszen zrzeszonych
w ZMPD. Komisja, po szczegotowej
analizie projektu, postawila go jako
pierwszg z uchwal oddanych pod
decyzje Zgromadzenia Ogolnego
Delegatow ZMPD. Jednoczesnie
czlonkowie Komisji zglosili licz-
ne zastrzezenia do sformulowania
proponowanego zapisu, jak réwniez
podwazali uzyteczno$¢ tej zmiany
dla organizacji. Zgromadzenie Ogol-
ne Delegatow ZMPD z 20.05.2010 r.
odrzucito zmiane w tym zakresie.

Zmiany przyjete:
Zasady funkcjonowania
organéw ZMPD

Najistotniejsze zmiany objety za-
sady wytaniania czlonkow organow
ZMPD: Zarzadu, Rady i Komisji
Rewizyjnej. Zgromadzenie Ogolne
Delegatow wylania¢ bedzie od 3
do 7 czlonkéw Zarzadu, od 3 do 5
cztonkow Komisji Rewizyjnej oraz
nie wiecej niz 11 czlonkéw Rady
Zrzeszenia. Wybor dokonywany be-
dzie wylacznie sposrod osob, ktore
uzyskaly wczeéniej rekomendacje
zebran regionalnych ZMPD. Tym
samym nie bedzie juz mozliwe zgla-
szanie nowych kandydatur podczas
samego wyborczego zgromadzenia
ogolnego. Zebrane wczesniej reko-
mendacje beda przesytane delega-
tom w formie list wyborczych do or-
ganow Zrzeszenia, wraz z krotkimi
notkami biograficznymi o kandyda-
tach. Komisja Statutowa korzystala
przy opracowaniu tego rozwigzania
z do$wiadczen Miedzynarodowej
Unii Transportu Drogowego (IRU),
gdzie podobny system sprawdza sie
od wielu lat.

Zgromadzenie przyjelo rowniez,
ze kadencje organow ZMPD rozpo-
czynac sie bedg z dniem 1 stycznia

roku nastepujacego po dokonaniu
wyboru. Jezeli jednak wybory zo-
stalyby przeprowadzone wczesniej
niz na 60 dni przed koncem roku
kalendarzowego, nowa kadencja
rozpocznie si¢ z uptywem 60 dni od
ich przeprowadzenia.

Sprecyzowano postanowienia Sta-
tutu w zakresie uczestnictwa czlon-
kow organow ZMPD w Zgromadze-
niu Ogélnym Delegatow. Postanowio-
no, ze czlonkowie organéow ZMPD,
ktorzy nie uzyskaja mandatu delega-
ta, bedg mogli uczestniczy¢ w obra-
dach Zgromadzenia wylgcznie z glo-
sem doradczym.

Zgodnie z propozycja Komi-
sji, Zgromadzenie dokonalo réw-
niez zmiany w sposobie dzialania
i zwolywania zebran regionalnych.
Zebrania bedg zwolywane w za-
leznosci od potrzeb, w tym zawsze
w roku wyborczym. Dotychczasowy
wymog zwolywania corocznie kaz-
dego z 18 zebran, wobec niskiej fre-
kwencji cztonkow, zostat uznany za
zbyt rygorystyczny. Jednocze$nie,
na wypadek zaistnienia takiej po-
trzeby, oddano w rece Przewodni-
czacych Regionow inicjatywe w za-
kresie zwolywania zebran poprzez
wniosek zlozony do Zarzgdu ZMPD.
Zebrania regionalne bedg zwolywa-
ne w nowej formie, to jest poprzez
ogloszenie zamieszczane na portalu
internetowym ZMPD. Dotychczaso-
wa pisemna forma zaproszenia zo-
stanie utrzymana, jednak nie be-
dzie juz wymagane kierowanie za-
proszen przesytkami poleconymi,
ktorych wielu czlonkow nie podej-
mowalo.

Postanowiono rowniez rozsze-
rzy¢ odpowiedzialnos¢ organizacyj-
ng czlonkow ZMPD na zdarzenia,
za ktore bezposrednig odpowiedzial-
nos¢ ponosza upetlnomocnieni przed-
stawiciele czlonkéw. Dotychczaso-
we zapisy Statutu nie pozwalaly bo-
wiem na pociggniecie do odpowie-
dzialno$ci organizacyjnej czlonkow




ZMPD (spolki, stowarzyszenia) za
dzialania ich przedstawicieli naru-
szajgce zasady kolezenstwa, sprzecz-
ne z dobrymi obyczajami lub zasada-
mi etyki zawodowej, jak rowniez go-
dzgce z dobre imie Zrzeszenia.

Zgromadzenie otworzyto réwniez
na przyszto§¢ mozliwos¢ uchwa-
lenia stalych zasad wyznaczania
upelnomocnionych przedstawicieli
cztonkow do dzialania w organach
ZMPD.

Zmiany przyjete: Limit kadencji
Wobec niejasnosci zapisow Sta-
tutu ZMPD postanowiono doprecy-
zowaC postanowienia Statutu do-
tyczace limitu kadencji pelnionych
w organach ZMPD. Zgromadzenie
opowiedzialo si¢ za utrzymaniem
limitu w postaci dwoch kadencji pel-
nionych w jednym organie ZMPD.
Jednoczesnie, dla uniknigcia dal-
szych niejasnosci, przyjeto ze kaden-
cje rozpoczete po najblizszych wybo-
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rach do wladz ZMPD beda pierwszy-
mi liczonymi do tego limitu.

Zmiany przyjete:
Nastepcy prawni bez wpisowego
,Nastepcy” czlonkéw o przynaj-
mniej piecioletnim stazu czlonkow-
skim uzyskali istotne ulatwienie
w nabyciu czlonkostwa w Zrzesze-
niu. Na podstawie nowego postano-
wienia Statutu ZMPD zwolnieni zo-
stali z obowigzku uiszczania wpiso-
wego oraz uzyskiwania poparcia dla
swej kandydatury ze strony dwoch
cztonkow ZMPD lub Rady Zrzesze-
nia. Do ,nastepcow” Zgromadzenie
zaliczylo przedstawicieli najblizszej
rodziny, ktorzy nabyli przedsigbior-
stwo cztonka ZMPD w drodze daro-
wizny lub jako jego spadkobiercy.

Zmiany przyjete:

Termin platnosci sktadki
Zgromadzenie przyjeto zmiane

terminu platnosci skladki czlon-

Lol J L

.o./JJ,J _IJ:}‘JJ'

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

dis jest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam
czotowg pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow posiadajacych ciagniki siodtowe
celem realizacji transportéw plandekowych i chtodniczych
w relacjach: PL - EU - WNP - PL

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze
Gwarantujemy state stawki za przejechany KAZDY kilometr
oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

dis zapewnia:
- catoroczne zatrudnienie zestawow
- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sie:
dIs Land und See Speditionsgesellschaft mbH

Jacobstrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

e-mail: A.Hische@dls-Deutschland.de
www./dIs-Deutschland.de

Andrzej Hische tel.: 0049/4107/333 140; fax: 0049/4107/333 159

kowskiej, ustalajgc go na 31 marca
kazdego roku.

Koniec prac Komisji Statutowej?

Wobec zrealizowania przez Ko-
misje powierzonych jej zadan, Zgro-
madzenie Ogolne Delegatow ZMPD
zakonczylo jej dziatalnosé. Jak zwy-
kle, dopiero uplyw czasu sprawi,
ze przyjete zmiany, w polgczeniu
z reformg systemowg ZMPD pro-
wadzong systematycznie od kilku
lat, stang sie naturalnym sposobem
funkcjonowania organizacji.

Juz jednak podczas tegoroczne-
go Zgromadzenia Ogolnego Delega-
tow skierowano do Komisji Uchwal
i Wnioskow postulaty dalszych
zmian w Statucie ZMPD. Podobnie
na odbywajacych sie w tym roku ze-
braniach regionalnych formulowa-
ne sg dalsze wnioski, ktérych reali-
zacja wymaga analizy postanowien
Statutu i prawdopodobnie przepro-
wadzenia dalszych jego zmian.

| —*.HJ

225]
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Od lewej:
Andrzej Kolasa,
Woijciech Sienicki,
Aleksander
Reisch, Jan
Buczek, Tadeusz
Kociuk, Wiestaw
Starostka,

Adam Pienczuk,
Katarzyna
Milczarek
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1SO

dla ZMPD

Po wspolnym posiedzeniu Za-
rzadu, Rady i Komisji Rewizyjnej
ZMPD 19 maja w Jachrance nasta-
pito uroczyste wreczenie Certyfika-
tu PN-EN ISO 9001:2009 dla biura
ZMPD. W imieniu Transportowe-
go Dozoru Technicznego — jednost-
ki certyfikujacej — certyfikat prze-
kazali Andrzej Kolasa i Adam Pien-
czuk. Wreczajge certyfikat przed-
stawiciel TDT stwierdzil, ze ,to
tylko formalne potwierdzenie, po-

niewaz system zarzgdzania jako-
$cig funkcjonowal w biurze ZMPD
juz duzo wczesniej. Dyrektor gene-
ralny ZMPD Wiestaw Starostka po-
informowal, jakie ma to znaczenie
dla biura ZMPD: ,Wprowadzenie
norm ISO doprowadzito do skodyfi-
kowania obowigzujacych dotychczas
w biurze procedur. StworzyliSmy
i wdrozyli$my czeS$¢ nowych. Zosta-
ly wykonane dwa audyty wewnetrz-
ne i audyt certyfikujacy. Wszystko

autor: Ryszard Gatczynski

po to, aby sie doskonali¢ i z kazdym
rokiem sprawniej funkcjonowac.
Tym samym dotgczyliSmy do gro-
na elitarnych firm, ktore legitymu-
ja sie takim certyfikatem”. Dotacza-
jac sie do gratulacji, Wojciech Sie-
nicki przypomnial, ze uchwala, kto-
ra wprowadzita wymog posiadania
tego certyfikatu, wyszla z Komis;ji
Rewizyjnej. Podkreslit przy tym
role Tadeusza Kociuka w powsta-
niu tego projektu.

12



Biuro ZMPD ma bardzo duze do-
Swiadczenie jako jednostka obstu-
gujgca 4500 firm cztonkowskich.
Jak przebiegat proces certyfika-
cji systemu zarzqdzania jakosciq
z perspektywy TDT?

Proces oceny zgodnosci systemu
zarzadzania z wymaganiami nor-
my PN-EN ISO 9001:2009, Trans-
portowy Dozor Techniczny przepro-
wadzit w Zrzeszeniu Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce zgodnie z programem cer-
tyfikacji PRCs-01 Program cer-
tyfikacji systemow zarzadzania
jakoscig (QMS), akredytowanym
przez Polskie Centrum Akredytacji.

Audyt certyfikujacy system za-
rzadzania jakoscig w ZMPD, Trans-
portowy Dozor Techniczny przepro-
wadzil zgodnie z miedzynarodowy-
mi wymaganiami IAF. Przeprowa-
dzony on zostal w dwdoch etapach w
siedzibie ZMPD. Podczas pierwsze-
go etapu zespot adytorow TDT doko-
nal m.in. oceny dokumentacji syste-
mu zarzadzania, ocenil lokalizacje
siedziby ZMPD, zebral niezbedne
informacje dotyczace zakresu cer-
tyfikacji. Pozytywny wynik pierw-
szego etapu umozliwit przeprowa-
dzenie drugiego etapu. W trakcie
trwania drugiego etapu oceny, ze-
spol oceniajgcy zweryfikowal sku-
tecznos¢ wdrozenia systemu zarza-
dzania jakoscig. Zespol audytujacy
pozytywnie ocenil wdrozenie oraz

TEMAT NUMERU

Certyfikat ISO
potwierdza
marke organizacji

Rozmowa z dyrektorem TDT Janem Urbanowiczem

funkcjonowanie systemu zarzadza-
nia jakoscig. Wniosek zlozony przez
audytora wiodgcego w imieniu ze-
spolu audytujacego poparty pozy-
tywng opinig Komitetu Technicz-
nego ds. Certyfikacji Systemow Za-
rzagdzania w TDT byt podstawg do
udzielenia Zrzeszeniu Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce przez Transportowy Dozor
Techniczny certyfikatu, ktory pozo-
staje wazny przez okres trzech lat.
Co daje firmie posiadanie certyfi-
katu PN-EN 1SO 9001?

Wdrozenie systemu zarzadzania
jakoscig, zgodnego z wymaganiami
normy PN-EN ISO 9001:2001, oraz
poddanie go ocenie zgodnosci przez
trzecig niezalezng strone (certyfi-
kacja przez Transportowy Dozor
Techniczny), w kazdym przypadku
daje organizacji korzysci w aspekcie
wewnetrznym oraz zewnetrznym.

Korzysci wewnetrzne to m.in.:
mzmiana podejscia do jakosci w or-

ganizacji — wlgczenie wszystkich
pracownikéw w budowanie jakosci
i zaufania do organizacji;
= przejrzystosé procesow funkcjonu-
jacych w organizacji, uporzadko-
wanie calego obszaru zarzgdzania
organizacjg i uregulowanie granic
zadan, kompetencji i odpowie-
dzialnosci pracownikow;
mzmniejszenie  kosztow  poprzez
zmniejszenie ilosci niezgodnoSci
(w tym reklamacji) — rejestrowa-

nie niezgodnosci i badanie przy-
czyn ich powstawania oraz wdra-
zanie dziatan korygujacych;

= zmniejszenie kosztow poprzez moz-
liwos¢ wdrazania pomystow racjo-
nalizatorskich — wdrazania dziatan
zapobiegawczych w celu wyelimino-
wania potencjalnych niezgodnosci.

Korzysci zewnetrzne to m.in.:

=uznanie u klientow (w tym czton-
kow Zrzeszenia) i wzrost ich za-
ufania do organizacji — podniesie-
nie wartosci organizacji w opinii
klientow;

Jan Urbanowicz
dyrektor
Transportowego
Dozoru
Technicznego
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mobiektywne potwierdzenie marki
organizacji przez niezalezng jed-
nostke certyfikujaca;
mobiektywny dowdd dopetnienia
najwyzszej starannosci organizacji
w przypadkach odpowiedzialno$ci
cywilnej za swiadczone ustugi.
Biuro ZMPD ciqgle sie rozwija,
powstajg nowe komérki organi-
zacyjne. Czy w przysztosci nalezy
si¢ spodziewa¢ weryfikacji nada-
nego ceryfikatu?

Tak. Taka weryfikacja ze stro-
ny Transportowego Dozoru Tech-
nicznego — zgodnie z obowigzujgcy-
mi regulacjami miedzynarodowymi
— bedzie przeprowadzana systema-
tycznie podczas corocznych audytow
nadzoru oraz co trzy lata podczas au-
dytow ponownej certyfikacji. Zespot
audytujacy bedzie ocenial spelnianie
przez system zarzadzania jakoScig
organizacji wymagan normy PN-EN
ISO 9001:2009, tak, aby mozna byto
utrzymac do niej zaufanie.
Rozmawial Ryszard Galczynski

TRANSPORTOWY DOZOR TECHNICZNY
JEDNOSTKA CERTYFIKUJACA (TDT - CERT)

Systemy zarzadzania

PN-EN IS0 9001:2001 - system zarzgdzania jakoscig

PN-EN ISO 14001:2005 - system zarzgdzania $rodowiskowego

PN-N-18001:2004 - system zarzgdzania bezpieczeristwem i higieng pracy
PN-EN ISO 22000:2006 - system zarzgdzania bezpieczenstwem zywnosci

PN-EN 12798:2007

Transportowy system jako$ci — Wymagania systemu jakosci, uzupetniajace EN ISO 9001

w zakresie bezpieczenstwa w transporcie materiafow niebezpiecznych.

= wyroby — bezpieczny zatadunek cystern = ustugi = procesy = osoby

JEDNOSTKA NOTYFIKOWANA NR 1468 w szczeg6lnosci:
97/23/WE - urzadzenia cinieniowe

1999/36/WE - transportowe urzadzenia ci$nieniowe
2009/105/WE - proste zbiomiki ci$nieniowe

JEDNOSTKA INSPEKCYJNA Certyfikat Akredytacji nr AK 005 dla Jednostki Inspekcyjnej Typu A,
wydany przez Polskie Centrum Akredytacji potwierdzajacy, ze jednostka spetnia wymagania normy PN-EN
ISO/IEC 17020:2006 m. in. w zakresie przygotowania do produkcji, produkcii i eksploatacii

= urzadzen cisnieniowych i zbiornikéw cisnieniowych, = zbiornikdw transportowych takich jak: cysterny

w ruchu drogowym, kolejowym i zegludze $rédlgdowej do przewozu materiaféw niebezpiecznych,
opakowania do przewozu gazéw oraz duze pojemniki do przewozu luzem materialéw niebezpiecznych
(DPPL), = zbiornikéw do magazynowania materiatow niebezpiecznych oraz

= urzagdzen do napetniania i oprézniania zbiornikow transportowych.

LABORATORIUM TDT certyfikat Akredytacji PCA Nr AB 1141

- badania wiasno$ci mechanicznych

- badania nieniszczace metodami: wizualng, ultradzwigkowa, radiograficzna, magnetyczno-proszkowa,
penetracyjng

- badania materiafowe: makroskopowe, mikroskopowe, analiza sktadu chemicznego metali (stal, staliwo,
zeliwo, aluminium, miedz)

- pomiary: grubosci i ubytkow korozyjnych elementow stalowych, grubo$ci powtok

- badanie zawordw: badanie szczelno$ci, badanie wytrzymatosci, badanie trwatosci

- badania ptyt prébnych do uznania technologii spawania wg: PN EN 15614-1:2008, PN EN 15614-2:2008, PN
EN 15614-7:2009, PN EN 15614-8:2005

- badania ptyt prébnych do egzaminu spawacza wg: PN-EN 287-1:2007, PN-EN I1SO 9606-2:2007

Transportowy Dozér Techniczny, ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, www.tdt.pl




Odzywaja glosy o konieczno-
§ci przerzucenia tirow na tory.
Branza transportowa uwaza, ze
gornolotne cele kloca sie z zy-
ciowymi realiami, a szermujacy
haslem ekolodzy dezorientuja
opinie publiczna.

Tak zwani ekolodzy po raz kolej-
ny podniesli hasto przerzucenia cie-
zarowek na tory, wskazujac, ze drogi
sg przepetnione samochodami cieza-
rowymi, ktore nie tylko spowalniajg
ruch, ale sa takze niebezpieczne.
Ekolodzy niemal oskarzajg firmy
transportowe i administracje pan-

Ciezarowki
na tory?

autor: Robert Przybylski, Rzeczpospolita

stwowa o konspiracje i naumyslne
hamowanie rzekomo atrakcyjnych
przewozow kombinowanych.
Prawda o tego typu przewozach
jest jednak banalna — sg one wyso-
ce nieoplacalne. Wymagaja duzych
doplat z budzetu panstwa lub sa-
morzgdow i tylko dzieki nim funk-
cjonujg w Austrii, Szwajcarii oraz
Francji. Wedlug wyliczen Okom-
bi, austriackiej firmy zajmujgcej
sie przewozem samochodéw cieza-
rowych kolejami, ciezarowka jada-
ca przez Austrie zaplaci 78 euro
myta i 31 euro za paliwo — razem

Wypadki drogowe spowodowane przez kierowcow
autobusow i ciezarowek w 2009 roku

Rodzaj pojazdu Wypadki Zabici Ranni
Autobus k.omur.nkacp 979 19 368
publicznej
Inny autobus 122 8 354
Samochod cigzarowy 1678 189 9993
bez przyczepy
Samochod cigzarowy 817 98 1139
Z przyczepa
Razem 2889 307 4154

Zrédto: KGP

109 euro. Tymczasem bilet na po-
ciag kosztuje 89 euro — 20 euro
mniej. Jednak rzad austriacki do-
ptaca 70 euro do kazdej przewie-
zionej ciezarowki. Wysokie koszty
przewozow wynikajg z zastosowa-
nej technologii, ktorej stabe punk-
ty wytyka konkurencja. — Uzywa-
ny przez Okombi system Rollende
Landstrasse (ROLA) wykorzystu-
je wagony o matych kolach. Przy
predkosci 100 km/h koétka obraca-
ja sie tak szybko, jak kota normal-
nej wielkosci w TGV jadgcym 300
km/h. Nagrzewajg sie one znacznie
szybciej od kot o normalnej §redni-
cy, wiec pociagi muszg jezdzic wol-
niej niz 100 km/h i wymagaja po-
stojow dla schlodzenia kol oraz
czestych i kosztownych remontow.
Male kota niszcza takze rozjazdy
— wylicza przedstawiciel konkuren-
cyjnego systemu Modalohr Philippe
Mengart. ROLA przewozi cale ze-
stawy, wiec niezbedne jest dolacze-
nie do skladu kuszetek, w ktorych
$pig kierowcy. Niechetnie wspomi-
nanym przez operatora i wiladze
Austrii problemem sag nielegalne
przejazdy kuszetkami... prostytu-

Samochody ciezarowe, osobowo-ciezarowe i ciggniki siodtowe w Polsce [tys.]

2000 2001

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Samochody
ciezarowe
i osobowo-cie-
zarowe

1879,1 | 1979,3

2162,6 | 23134 | 23916

2304,5

2392,7 | 2521,5 | 2709,7

Udzial
w calosci 13,3 13,4
parku

13,9 14,6 14,3 13,7 13,3 12,9 12,7

Zrédio: GUS

15



TEMAT NUMERU

tek. Mimo préb walki, problem od
lat pozostaje nierozwigzany.

Modalohr przewozi tylko nacze-
py, korzysta z wagonow o normal-
nych kotach, wiec nie ma wad syste-
mu austriackiego. Mengart dodaje,
ze mimo wypelnienia pociggéw do-
chodzacego do 90 procent (w Austrii
wypelnienie Srednio wynosi 80-85
procent) system jest deficytowy
1 wspomagany jest przez samorzg-
dy, ktore przerzucajg w ten sposob
ruch z drog na tory. Przedstawiciel
francuskiej firmy podkresla, ze sys-
tem ma racje bytu na dystansach
powyzej 500 km. Zakup Modalohr
byt badany m.in. przez CTL Logi-
stics. Wprowadzenie systemu do
Polski wigzalo sie z inwestycjami
w terminale przetadunkowe. Calosc
okazala sie zbyt kosztowna w pol-
skich warunkach przy braku dofi-
nansowania przez rzad.

Szwajcarski Hupac, podobnie jak
Modalohr, przewozi wylacznie na-
czepy, ktore tadowane sg suwnica-
mi na normalne wagony-platformy.
Pociagi handlowo jezdza z pred-
kosciami do 120 km/h, a operator
przeprowadzil testy przewozow 140
km/h. Aby system byt optacalny dla
przewoznikéw samochodowych, nie-
zbedne jest dofinansowanie.

Bez torow sie nie da
W Polsce pojawia sie takze ko-
lejne ograniczenie — zniszczona in-

Liczba przewiezionych ciezarowek
przez Okombi Express [w tys. sztuk]

2005 200
2006 276
2007 290
2008 335
2010%* 500

*prognoza
2rodto: Okombi Express

Liczba wypadkow spowodowanych przez
kierowcow samochodow ciezarowych i ich udziat
we wszystkich wypadkach

Rok Liczba wypadkéw wsz;)s(:ls{?z‘lelkwv;éprfgkéw
2001 4211 7.8
2002 4243 7.9
2003 4298 8,4
2004 4349 8,5
2005 3920 8,1
2006 4019 8,6
2007 3387 6,8
2008 3300 6,7
2009 2889 6,5
Zrédto: KGP

frastruktura kolejowa. Po polskich
torach pociagi towarowe jezdzg
ze Srednig predkoscig 25 km/h,
a maksymalna nie przekracza 80
km/h. Dariusz Stefanski, prezes
specjalizujacego sie w przewozach
kontenerowych PCC Intermodal
narzeka, ze z powodu stabej jako-
§ci torow w Polsce nie jest w sta-

Liczba wypadkow

nie konkurowaé z ciezarowkami.
— Pociagg z kontenerami z polskich
portéw na Slask jedzie 30 godzin,
o dobe za dtugo — wylicza.
Pracownik naukowy Katedry
Systemoéw 1 Polityki Transportowej
Uniwersytetu Szczecinskiego Da-
riusz Milewski policzyt w 2006 roku
koszty dla przewozow systemem

spowodowanych przez kierowcow samochodow ciezarowych

Z przycze Z przycze Z przycze L Bez L

przyczepa przyczepa przyczepa przyczepy przyczepy przyczepy
Wypadki Zabici Ranni Wypadki Zabici Ranni
2009 817 98 1139 1678 182 2293
2008 942 128 1274 1922 213 2541
2007 1070 153 1519 2317 230 3078
2006 1292 214 1792 2644 270 3500

Zrédto: KGP
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SATELITARNA
LOKALIZACJA
POJAZDOW

System sktada sie z urzadzenia GBOX - instalowanego w samochodzie -
przesytajacego informacje z pojazdu do Klienta, ktéry odczytuje je poprzez

aplikacje zainstalow

Co daje Ci GBOX:

N

N
A
A
N

monitoring On-Line floty pojazdéw
mozliwos¢ analizowania archiwaln
informacja o aktualnej predkosci, t
informacja o zalogowanym kierowc

pobieranie obowigzkowych danych
kontroli Inspekcji Transportu Drogo

zabezpieczenie tadunku dzigki infor
tadunkowa, monitorowanie temper

udostepnianie Kontrahentowi ogran
Sledzi¢ co dzieje sie z samochoda

www.gbox.pl

lub przegladarke www.

ja wysytana co minute, za granica co trzy minuty
stanie paliwa, czy jego nietypowych ubytkach

tachograféw, uwzglednianych podczés

, gdzie i na jak dfugo otworzyt przestrzen
lach

epu do panelu administracyjnego, aby maogt
przewozacymi jego tadunek
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ROLA na trasie Suwalki - Rzepin
oraz dla systemu Modalohr prze-
wozow pomiedzy Malaszewiczami
i Rzepinem. Zalozyl, ze po kaz-
dej trasie przejezdza jeden pociag
dziennie przez 330 dni w roku przy
stawce 2,4 zt/km, przez 20 lat. In-
westycje w terminale wyniosty 2,35
mln zt dla ROLA i 23,28 mln zt dla
Modalohr. Wagon ROLA kosztowat
0,77 mln z}, natomiast tabor Moda-
lohr byt dwa razy drozszy. Calko-
wite inwestycje siegnely 45,6 mln
zt w przypadku ROLAi i 85,9 mln
7} dla Modalohr. Srednio rok dzia-
talnosci konczyl sie pieciomiliono-
wym deficytem w przypadku ROLA
i 9 mln zt przychodu w systemie
Modalohr. Deficyt austriackiego
systemu wynikat z duzych kosztow
eksploatacji wagonow.

Takze Milewski podkreslal, ze
utrudnieniem dla prowadzenia zy-
skownych przewozow sg niewielkie
predkosci handlowe pociagow jezdza-

eurowag

diesel credit tank system

Spotka WAG jest dystrybutorem
paliwa i ustugodawcg rozwigzan
platniczych zaprojektowanych spe-
cjalnie dla branzy transportowej
w Europie. Spotka WAG prowadzi
siec stacji dla TIR'6w i oferuje karte
paliwowg EUROWAG jako §rodek
platniczy za paliwo i oplaty auto-
stradowe w calej Europie.

O karcie EUROWAG, ktorg uzy-
wa codziennie ponad 30 000 pojaz-
dow, uzyskali§my znakomitg opinie.
Naszym klientom oferujemy inno-
wacyjne rozwigzania pod wzgledem
kontroli kosztéw, dogodne warunki
uzywania karty. Podwyzsza ona
bezpieczenstwo, cigglos¢ tankowa-
nia i kontrole kierowcow.

Z karta EUROWAG uzyskajg
Panstwo nastepujgce korzysci:

cych po polskich torach. Przy wiek-
szej szybkosci byloby mozliwe uru-
chomienie dwoch pociggéw dziennie
i lepsze wykorzystanie kosztownych
inwestycji w tabor i terminale.

Kto sie rozpycha na drodze

Kolgjnym argumentem majgcym
przemawia¢ za wstawieniem cieza-
rowek na tory jest bezpieczenstwo.
Zwolennicy wyrzucenia ciezarowek
z drog argumentuja, ze ciezarowki sg
niebezpieczne. Rozpedzony samochod
o masie dwudziestu-czterdziestu ton
jest bardziej niebezpieczny od dwuto-
nowej osobowki lub SUV-a.

Jednak statystyka pokazuje, ze to
nie kierowcy ciezarowek sg zagroze-
niem dla bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, a prowadzacy auta osobowe.
Ciezarowki stanowity w 2008 roku
(najnowsze dane, jakimi dysponuje
GUS) 12,7 procent parku samocho-
doéw, natomiast odsetek wypadkow
spowodowanych w tym samym roku

= Konkurencyjne ceny paliwa. Ceny
sg podawane z wyprzedzeniem, co
utatwia menedzerom floty samo-
chodowej podejmowac najlepsze
decyzje pod wzgledem zakupu pa-
liwa i umozliwia minimalizowanie
kosztow.
= Tankowanie w 14 krajach w glow-
nych ciggach komunikacyjnych.
=(Oplaty autostradowe w Austrii,
Republice Czeskiej, Francji, Niem-
czech, Wloszech, Republice Sto-
wackiej i Hiszpanii.
= Najszybszy zwrotu VAT na rynku
= Fakturowanie netto.
= Bezpieczne transakcje:
= Indywidualnie ustalane limity
na dzien, na karte i na klienta,
w celu utrzymania wydatkow
pod Scista kontrolg.
= Kontrola za pomocg PIN i auto-
ryzacji on-line — do kazdej trans-
akgji zakupu paliwa zapewniajac
maksymalne bezpieczenstwo.

przez kierowcow ciezaréwek wyno-
sit 6,7 procent. Wynika z tego, ze
kierowcy ciezarowek jezdzg dwa
razy bezpieczniej. To wyliczenie ma
jeden staby punkt, mianowicie za-
klada, ze samochody sg obiektami
statycznymi. Jezeli uwzglednimy
przebiegi pojazdéw okaze sie, ze
kierowcy ciezaréwek powodujg wy-
padki co najmniej cztery razy rza-
dziej niz kierowcy aut osobowych.
Jezeli ekolodzy cho¢ w minimalnym
stopniu zwracajg uwage na fakty,
powinni apelowaé o przeniesienie
na tory ruchu osobowego.

Wyimki

= Rzad austriacki doplaca 70 euro
do kazdej ciezarowki przewiezio-
nej koleja.

nJezeli uwzglednimy przebiegi
pojazdow okaze sie, ze kierowcy
ciezarowek powodujg wypadki co
najmniej cztery razy rzadziej niz

kierowcy aut osobowych.

= Najszybsza blokada karty na ryn-
ku w przypadku kradziezy lub zgu-
bienia dokonana w ciggu godziny.
= Indywidualnie ustalany limit kre-
dytowy dla firmy.
= Zarzadzanie kartami on-line, lista
transakcji, ostrzezenia oraz elek-
troniczne fakturowanie w celu za-
oszczedzenia czasu i uproszczenia
pracy administracyjne;.
= Bezplatne infolinia dla kierowcow,
ktorzy stuzy pomocg calg dobe.
= Najbardziej zaawansowany na ryn-
ku menedzer on-line dla klientow,
ktorego zadaniem jest uspraw-
nienie Panstwa pracy zwigzanej
z zakupem paliwa i zarzgdzaniem
flota.
= Nieustannie szukamy innowacyj-
nych rozwigzan we wspolpracy
z Panstwem w celu podnoszenia
konkurencyjnosci Naszej oferty.
ZAMOW TERAZ na stronie
www.EUROWAG.com




Taka teze rozpatrywano pod-
czas konferencji poswieconej
spotecznym i ekonomicznym
konsekwencjom
nia nowego, elektronicznego
systemu poboru oplat za prze-
jazd drogami krajowymi, zor-

wprowadze-

ganizowanej 23 czerwca przez
Polski Kongres Drogowy. Czy
interes budzetu panstwa, ktore
chce przenies¢ koszty utrzyma-
nia drég na ,wybrana” grupe
uzytkownikow, czyli posiada-
czy pojazdow powyzej 3,5 tony,
zrownowazy skutki ekonomicz-
ne i spoleczne - to pytanie dzis
jeszcze bez jednoznacznej odpo-
wiedzi, zwlaszcza wobec braku
ustalonej stawki za przejazd
1 kilometra.

Fragment prezentacji G. Nowackiego — ITS
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Elektroniczne
optaty

— korzysc czy katastrofa?

Wyliczenia, ktére mozna nadal
opiera¢ jedynie na przeciekach,
wskazujg, ze koszty transportu
w Polsce wzrosng wielokrotnie, nie-
zaleznie od przyjecia stawki mini-
malnej 46 groszy czy maksymalnej
1-2 zlote. Tymczasem najdrozsza wi-
nieta roczna dzi$§ kosztuje 2 782 zl.
I takie wlaénie opinie przekazali
podczas konferencji przedstawicie-
le Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce
i Ogolnopolskiego Zwigzku Pra-
codaweow Transportu Drogowego
oraz Izabella Mitraszewska z In-
stytutu Transportu Samochodowe-
go. Wzrost kosztow poruszania sie
po drogach skutkowaé bedzie taka
podwyzkg kosztow transportu, kto-
ra doprowadzi albo do masowych

autor: Anna Wrona

bankructw przedsigbiorstw trans-
portowych, albo do powaznej pod-
wyzki cen towarow, co jednak — jak
wskazuje doSwiadczenie — jest mniej
prawdopodobne.

Nie moga wiec dziwi¢ oswiad-
czenia przedstawicieli transpor-
towcow: bez wiedzy o stawkach
nie mozna planowaé dzialal-
nosci przewozowej, a niereali-
stycznie wysoka stawka znisz-
czy konkurencyjnosé polskich
firm (Tadeusz Wilk — ZMPD) oraz:
zbankrutujemy albo pojedziemy
drogami alternatywnymi (Bo-
lestaw Milewski — OZPTD). Zda-
niem I. Mitraszewskiej dokladanie
nowych kosztow firmom transpor-
towym spowoduje fale bankructw,
a negatywne skutki odczuje cala
gospodarka. Trudno wiec bedzie
uzyskac spoleczng akceptacje dla
planowanych zmian, a na takg ko-
nieczno$¢ wskazywal Zbigniew Ko-
tlarek, prezes PKD.

Spojrzenie z drugiej strony za-
prezentowali przedstawiciele za-
rzgdcow drég lokalnych, Tomasz
Pabis z Wydzialu Inzynierii Ru-
chu Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Krakowie oraz Leszek Smigas,
dyrektor Zarzadu Drég Powia-
towych w Starachowicach. Kto
zadba o drogi lokalne — pytal
T. Pabis, a L. Smigas juz zapowia-
dak: przykre i niebezpieczne zja-
wiska na drogach powiatowych
i gminnych. Mirostaw Maksimiuk
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z Glownego Inspektoratu Transpor-
tu Drogowego zadeklarowal, ze I'TD
jest w pelni przygotowana do kon-
troli kierowcow juz od lipca 2011 r.
Aby sprosta¢ temu zadaniu ITD
chce zatrudnic 513 inspektorow.
Podczas spotkania informacje
o juz dzialajacych systemach elek-
tronicznego poboru oplat przekaza-
li eksperci z firm biorgcych udziat
w przetargu na budowe elektro-
nicznego systemu oplat: Stalexport
Autostrady, MyToll, KapschTraffic-
Com i Alcatel Lucent-Sanef-Egis.
Prof. Wojciech Suchorzewski,
uznany ekspert od spraw drogo-
wnictwa, jest zdania, ze za korzy-
stanie z drog placi¢ powinni wszy-
scy uzytkownicy — nie tylko posia-
dacze aut ciezarowych, ale takze
osobowych. Ten dalekosiezny cel
juz dzi$ powinien by¢ uwzgledniony
w zalozeniach nowego systemu, nie
tylko w zakresie ekonomicznym, ale
takze technicznym. Postulowal tez

Fragment prezentacji I. Mitraszewskiej — ITS

zmniejszenie stawek oplat, co be-
dzie stuzy¢ zarowno ochronie drog
alternatywnych, jak i zwigkszy
ruch pojazdéw na drogach objetych
nowym systemem.

Obecni na konferencji postowie —
zastepcy przewodniczgcego Komisji

Infrastruktury, Andrzej Adamczyk
i Wiestaw Szczepanski zapowie-
dzieli zwolanie nadzwyczajnego
posiedzenia KI w tej sprawie i za-
deklarowali zamiar przesuniecia
wejécia w zycie nowych zasad o je-
den rok.

BIOAGRA-OIL S.A.

— polski lider w produkgji
biopaliw i biokomponentéw
do pojazdéw z silnikiem diesla.

Oferujemy ekologiczne paliwo B100, kidre jest produkowane
7 olejow rodlinnych. Dzieki swojej wysokiej smamosci wydtuza
7ywomos¢  silnika,  zabezpiecza aparature  wiryskowg  przed
nadmiernym zuzyciem oraz zmniejsza emisje gazow cieplamianych
do powietrza.

B{OAGRA-OfL paliwa bliskie natury

BIOAGRA-OIL S.A. w 2010 r. uruchomita w Tychach nowo-
czesny zakfad produkeyjny biopaliw i biokomponentdw o potencjale
wyworczym na poziomie 200 000 ton rocznie. Proces technolo-
giczny, oparty na licencji wloskiej firmy CM Bernardini, zapewnia
najwyzszq $wiatowg jakos¢ produktéw, kidre spetniajg wszelkie
wymagania polskiej i unijnej normy PN-EN 14214,

Bioagra-0il.
W trosce o srodowisko i Twojq flote.
BIOAGRA-OILS.A, info@hioagra-oil pl, tel. 022 532 99 60

www.bioagra-oil.pl
Zapraszamy do wspotpracy!
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[Forumn Transpercl Drogewee©
Sprzeciw przewoznikow wobec
trybu wprowadzania nowego

systemu optat drogowych

Glownym tematem posiedzenia
Forum Transportu Drogowego z 30
czerwca bylo wprowadzenie od 1 lip-
ca przyszlego roku elektronicznego
systemu poboru optat drogowych.
Brak wiarygodnej i rzetelnej infor-
macji ze strony administracji rza-
dowej, dotyczgcej konkretnej wyso-
kosci oplat, sposobu wprowadzenia
nowego systemu, a takze czasu,
w jakim zostanie on uruchomiony,
budzi uzasadniony niepokdj i obawy
srodowiska przewoznikow. Wszyst-
ko wskazuje na to, ze przewidziany
ustawg termin wdrozenia systemu
nie bedzie mozliwy do dotrzyma-
nia. Sze$¢ konsorcjow wytonionych
w pierwszym etapie przetargu ma
do 2 sierpnia zlozy¢ swoje oferty, co—
zgodnie z obowigzujgcymi procedu-

rami i rozpatrzeniem ewentualnego
protestu — umozliwi wylonienie wy-
konawcy tego systemu dopiero pod
koniec biezacego roku. W zadnym
z krajow, gdzie juz funkcjonuje sys-
tem elektronicznego poboru oplaty
drogowej, nie udato sie go zbudowaé
i uruchomi¢ w przeciggu szesciu
miesiecy. Tymczasem z dniem 1 lip-
ca 2010 proces demontazu systemu
winietowego juz sie rozpoczatl. FTD
wystosowalo w tej sprawie petycje
do rzadu, wyrazajgc swoj sprzeciw
wobec trybu wprowadzania nowego
systemu.

yforum Transportu Drogowego
wyraza stanowczy sprzeciw wobec
trybu wprowadzania Krajowego
Systemu Optat Drogowych, powo-
dujacego szereg negatywnych skut-

autor: Ryszard Gatczynski

kow odczuwanych przez polskich
przewoznikow, ktore w nieuniknio-
ny sposob przekladaja sie na cale
spoleczenstwo w postaci wzrostu
cen towarow.

W  porozumieniu zawartym
2 czerwca 2009 roku pomiedzy
przedstawicielami Ministerstwa In-
frastruktury, Komisji Infrastruktu-
ry Sejmu RP oraz Forum Transpor-
tu Drogowego - Srodowisko przewoz-
nikow otrzymalo zapewnienie, ze
do czasu wprowadzenia Krajowego
Systemu Optat Drogowych koszty
korzystania z infrastruktury drogo-
wej pozostang bez zmian. Obecnie
rzad lamie to zobowigzanie. Likwi-
dacja, z dniem 30 czerwca 2010, wi-
niet rocznych zmusza przewoznikow
do korzystania z drozszych winiet

Od lewej: Andrzej
Bogdanowicz,
Jan Buczek,
Janusz
Piechocinski
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krotkoterminowych a to oznacza
,dzika”, niekonsultowana z nikim
i niezapowiedziang podwyzke. Fo-
rum Transportu Drogowego pro-
testuje przeciwko przerzucaniu na
przewoznikow skutkow nieprzemy-
slanych dzialan podejmowanych
przez administracje rzadowa.

Do konca biezacego roku pozo-
stalo 6 miesiecy, a rzad nie przed-
stawia przewoznikom informacji na
temat wysokosci optat, ktore bedg
obowigzywaly po wprowadzeniu
systemu elektronicznego. Jedyna
znana nam wielko$¢ to 2 zlote za
kilometr, zapisane w ustawie jako
kwota maksymalna. Wywoluje to
skrajny niepokdj wsrod przedsie-
biorcow. 2 zlote to kwota caltkowi-
cie oderwana od realiow, w ktorych
dzialajg nie tylko polscy, ale row-
niez europejscy przewoznicy.

Nieznajomos$¢ podstawowego ko-
sztu, jakim sg oplaty drogowe, to
czynnik paralizujacy przedsigbior-
stwa, uniemozliwiajacy planowa-
nie biznesu w kolejnych okresach.
Dodatkowo skrajne zdziwienie bu-
dzi fakt, ze w momencie, w ktorym
rozstrzygany jest przetarg, nie roz-
mawia si¢ o najwazniejszym, czyli
o wysokosci optat. Forum Transpor-
tu Drogowego nie rozumie i nie ak-

ceptuje takiego stanu rzeczy.

Wychodzac od zastrzezen sfor-
mulowanych powyzej Forum Trans-
portu Drogowego kieruje do Pana
Premiera nastepujgce, stanowcze
zgdania:
= Domagamy sie podjecia przez rzad

natychmiastowych dziatan chro-
nigcych przewoznikéw przed pod-
wyzka oplat, wynikajacg z likwi-
dacji winiet rocznych.
sWzywamy do pilnego podjecia
konsultacji z Forum Transportu
Drogowego na temat wysokosci
optat, ktore bedg obowigzywaly
w systemie elektronicznym.
= Zadamy takich rozstrzygnieé zwia-
zanych z wprowadzeniem Krajo-
wego Systemu Optat Drogowych,
ktore nie zwiekszg kosztow funk-
cjonowania przedsiebiorstw, badz
rekompensat w przypadku jakich-
kolwiek podwyzek oplat.

Forum Transportu Drogowego
wyraza nadzieje, ze rzad wykaze
zainteresowane takim rozwigza-
niem omawianych spraw, ktore
wyznaczy zdrowy kompromis mie-
dzy interesami panstwa a mozliwo-
Sciami reprezentowanych przez nas
przedsiebiorcow.”

Zaproszony na posiedzenie FTD
wiceminister infrastruktury Rado-

staw Stepien ,po prostu” nie przy-
szed}. Dlatego FTD zlozyto skarge do
premiera Donalda Tuska na lekcewa-
zgce zachowanie wysokiego urzedni-
ka administracji panstwowej.

wForum Transportu Drogowego
wyraza dezaprobate wobec nieobec-
nosci podsekretarza stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury Radosta-
wa Stepnia na posiedzeniu w dniu
30 czerwca 2010 roku, poswieconym
negatywnym skutkom wprowa-
dzania Krajowego Systemu Oplat
Drogowych, odczuwanym przez pol-
skich przedsigbiorcow transportu
drogowego.

Termin posiedzenia FTD zostal
ustalony w porozumieniu z sekreta-
riatem pana wiceministra Radosta-
wa Stepnia. Ze strony FTD uczest-
niczyto w nim trzydziestu prezesow
stowarzyszen skupiajgcych prze-
woznikow drogowych z terenu calej
Polski. Tematem posiedzenia byly
kluczowe kwestie, nurtujace $rodo-
wisko. O absencji wiceministra do-
wiedzieliémy sie w przeddzien spo-
tkania, kiedy zmiana jego terminu
nie byta juz mozliwa.

Taka postawa przedstawiciela
administracji rzadowej wobec Sro-
dowiska, ktorego dotyczg plano-
wane przez rzad zmiany, jest nie




do przyjecia. Unikanie kontaktow
i dialogu rodzi wrazenie, ze admi-
nistracja istnieje sama dla siebie,
ze nie interesujg jej problemy oraz
opinie przedsiebiorcow, w interesie
i na rzecz ktorych zobowigzana jest
pracowac.

Forum transportu drogowego
rozumie ograniczenia, ktorym pod-
legajg urzednicy w zwigzku z to-
czacym sie postepowaniem przetar-
gowym na wykonawce Krajowego
Systemu Poboru Optat Drogowych.
Ograniczenie te nie mogg jednak
oznaczac braku dialogu ze srodowi-
skiem. Postawe pana wiceministra
Radostawa Stepnia zmuszeni jeste-
$my okresli¢ mianem lekcewazgcej
wielka grupe polskich przedsigbior-
cow. Forum Transportu Drogowego
stanowczo domaga sie zmiany tej
nagannej postawy i niezwlocznego
podjecia rozmow.”

W  rezultacie strone rzgdows
reprezentowal podczas posiedze-
nia FTD Andrzej Bogdanowicz,
dyrektor Departamentu Trans-
portu Drogowego w Ministerstwie
Infrastruktury. Obecny byt réw-
niez poset Janusz Piechocinski,
wiceprzewodniczacy Komisji In-
frastruktury. Wstepem do dyskusji
o elektronicznym systemie poboru
optaty drogowej bylo wystapienie
Izabelli Mitraszewskiej z Instytu-
tu Transportu Samochodowego na
temat konsekwencji zwigzanych
z jego wprowadzeniem. W jej opinii
wzrost oplat za korzystanie z infra-
struktury drogowej moze by¢ nawet
kilkunastokrotny w stosunku do
obecnie obowigzujgcego, co przelozy
sie na wzrost cen towaréw i ustug.
W zwigzku z tym jego skutki do-
tkng nie tylko branze transporto-
wa, ale cale spoleczenstwo. Stad
obawy i niepokoje zwigzane z wpro-
wadzeniem nowego systemu uznala
za w pelni uzasadnione.

W opinii Janusza Piechocinskie-
go taka postawa wynika z braku
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wlasciwej polityki informacyjnej
rzadu. Na 21 lipca planowane jest
nadzwyczajne posiedzenie sejmowej
Komisji Infrastruktury, poswieco-
ne wprowadzeniu elektronicznego
systemu poboru optat drogowych.
Dyrektor Andrzej Bogdanowicz
stwierdzil, ze w czasie trwania pro-
cesu przetargowego na wykonawce
systemu rozmowa o wysokosci optat
jest niemozliwa — stad taka polity-
ka informacyjna rzgdu. Nie odniost
sie rowniez do pytania, co stanie sie
w okresie przejSciowym.

Druga czesc posiedzenia poswie-
cono dyskusji i probie uzgodnienia
stanowiska w sprawie likwidacji

Biura Obstugi Transportu Mie-
dzynarodowego i przekazania jego
zadan Inspekeji Transportu Drogo-
wego. Ten projekt jest przez srodo-
wisko przewoznikow powszechnie
krytykowany, niemniej Forum nie
udalo sie w tej kwestii uzyskaé
jednomyslnosci.  Przedstawiciele
trzech organizacji (Ogdlnopolskie-
go Stowarzyszenia Przewoznikow
Okregowego
szenia Drogowych Przewoznikéw

Galicja, Stowarzy-
Miedzynarodowych i Spedytorow
~Wybrzeze” oraz OZPTD) odmowili
podpisania petycji wyrazajacej dez-
aprobate srodowiska wobec takiego
rozwigzania.

I1zabella
Mitraszewska
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Elektroniczny system
poboru optat drogowych
Funkcje, cele i1 skutki
wdrozenia w Polsce

Wdrozenie w Polsce Systemu
Elektronicznego Poboru Oplat
(SEPO) jest konsekwencja wy-
konania przepisow Dyrektywy
PE i Rady z 2006 r. W zwigzku
z tym wymaganiem w 2008 roku
dokonano zmian w ustawie
o drogach publicznych.

Wprowadza ona szereg zapisow
zwigzanych z systemem oplat za ko-
rzystanie z drég publicznych w Pol-
sce. Zgodnie z ustawg — od dnia 1 lip-
ca 2011 r. korzystajacy z drog publicz-
nych sg obowigzani do ponoszenia
oplat m.in. za przejazdy po drogach
krajowych pojazdow samochodowych
o dmc powyzej 3,5 t. Oplata ta, zwa-
na ,oplatg elektroniczng”, bedzie po-
bierana za przejazd po drogach kra-
jowych lub ich odcinkach. Zastapi
funkcjonujgcg obecnie ryczaltowa
oplate za przejazd po drogach krajo-
wych (tzw. system winietowy).

W projekcie rozporzadzenia, za-
wierajacego wykaz drog objetych
oplatg, przewiduje sie¢ wdrozenie
systemu w 4 etapach. W pierwszym
etapie (od lipca 2011 roku) oplata-
mi objetych bedzie ok. 630 km auto-
strad, ok. 570 km drog ekspresowych
oraz ok. 400 km drog krajowych
dwujezdniowych oraz drog rowno-
leglych zarzadzanych przez GDD-
KiA. W drugim etapie, od stycznia
2012 r., planowane jest objecie sys-
temem ok. 400 km autostrad i drog

ekspresowych, w trzecim — od stycz-
nia 2013 r. — ok. 1800 km, a w czwar-
tym — od 2014 r. — 600 km drog eks-
presowych. Lacznie w 2014 r. sys-
tem obejmie ok. 4400 km drég (bez
autostrad koncesyjnych).

Jednoczesnie do systemumoga
byé¢ wlaczane wybrane réwnole-
gle odcinki drog krajowych, kto-
re wymagaé¢ beda szczegolnego
zabezpieczenia z uwagi na nad-
mierny ruch ciezarowy.

Docelowo optatami elektroniczny-
mi zostang objete wszystkie odcinki
autostrad, drog ekspresowych, dwu-
jezdniowych drog krajowych, ktore
nie bedg przebudowywane, oraz wy-
brane odcinki drog krajowych row-
nolegtych.

Przytoczone terminy zakladajg
uruchomienie systemu w ustawowym
terminie, co w mojej opinii jest niere-
alne. Chociaz Dyrektywa weszla w
zycie w 2006 r., polskg ustawe zmie-
niono w grudniu 2008 r., a konkret-
ne dziatania podjeto w koncu 2009 r.,
czyli co najmniej o 2 lata za pozno.
Aktualnie trwa drugi etap przetargu
na budowe systemu, do ktérego za-
kwalifikowano sze$¢ konsorcjow. Ter-
min skladania ofert uptywa 2 sierp-
nia br., a wybor dostawcy potrwa kil-
ka miesiecy. W jaki sposob GDDKiA
chce dotrzymac ustawowego terminu
— jest dla mnie niezrozumiale — na
ten temat brak jakichkolwiek infor-

autor: Izabela Mitraszewska

magji. Nie wiadomo rowniez, w ja-
kigj technologii bedzie realizowany
system — DSRC (mikrofalowy), czy
GPS/GSM - oparty na pozycjonowa-
niu satelitarnym. W tabeli dokonano
poréwnania tych dwoch rozwigzan
technicznych w aspekcie wymagan
infrastrukturalnych i kosztow.

Nalezy jeszcze dodaé, ze system
GPS/GSM jest tanszy do utrzyma-
nia w poréwnaniu z systemem DSRC
wowczas, gdy dlugos¢ tras obje-
tych optatami przekracza 1000 km.
Fakt, ze w pierwszym etapie planuje
sie obja¢ optatami 1600 km drog, nie
wymaga komentarza co do wyboru
technologii.

Na drogach krajowych w Pol-
sce, ktorych dlugosé wynosi ponad
18000 km, wykonuje sie niemal 50%
pracy przewozowej. Docelowo mini-
mum 4400 km bedzie ptatnych (licz-
ba ta nie obejmuje autostrad kon-
cesjonowanych i drog alternatyw-
nych). Jakie przyniesie to korzysci
dla budzetu panstwa?
= Zniesienie biezacych rekompensat

z KFD dla spotek koncesyjnych
— wg danych GDDKiA w 2008 r.
rekompensaty dla koncesjonariu-
szy przewyzszyty wplywy z winiet
o0 ok. 200 mln z}.

®Przeniesienie kosztow budowy
i utrzymania autostrad na uzyt-
kownika — czyli gtéwnie na prze-
woznikow.
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Twoj sukces jest dla nas najwazniejszy

Stawiamy sobie za cel osigganie najwyzszych standardéw, ktdére przektadajg sie na zadowolenie naszych
klientéw. Tylko w 2009 roku MAN zainwestowat 130 miliondw euro w rozwdj i modernizacje swojej sieci ustug
w cafej Europie. Wkrotce otwieramy w Polsce dwa kolejne MAN Truck & Bus Center w Gdansku i Wroctawiu.

Wiecej informacji znajda Panstwo na naszej stronie internetowej. Serdecznie zapraszamy.

MAN Truck & Bus Center Gdansk MAN Truck & Bus Center Wroctaw
ul. Lubowidzka 43 ul. Jézefa Wymystowskiego 9
80-174 Gdarisk Nowa Wies Wroctawska, 55-080 Katy Wroctawskie

MAN Truck & Bus Polska Sp. z 0.0., Al. Katowicka 9, Wolica, 05-830 Nadarzyn
www.man-mn.pl

MAN Service vMobile24 ~ +49 180 53 53 53 338 / +48 22 22 99 000
(obstuga w jezyku polskim)
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TEMAT NUMERU

= Stworzenie stabilnego zrédia po-
krycia wydatkow na utrzymanie
sieci drog — w tym poczatkowo na
doptaty dla koncesjonariuszy.

= Zharmonizowanie systemu oplat
z systemem Wspdlnoty Europej-
skiej (interoperacyjnosc).

= Skuteczniejsza kontrola ruchu na
autostradach i drogach krajowych.

sprawiedliwy

pokrywania kosztow eksploatacji

= Bardziej system
drog przez uzytkownikow — placg
za efektywnie przejechane kilome-
try, a nie za okres korzystania —
tylko ile ptaca?
= Mozliwos¢ wplywania na natezenie
ruchu na okre§lonych odcinkach
drog (poprzez zmiany ceny przejaz-
du za 1 km) — czytaj: i w zaleznosci
od rozmiaréw ,dziury w budzecie”.
= Elastyczno$¢ w rozszerzaniu pobo-
ru oplat elektronicznych na dowol-
nie wybrane odcinki infrastruktury
drogowej — daje mozliwos¢ zwigk-
szania wplywow z tego tytutu.
Reasumujac, wdrozenie systemu
bedzie miato pozytywny wplyw na
sektor finansow publicznych. Mil-
czeniem pomija sie¢ korzysci dla
uzytkownika. Funkcjonowanie sys-
temu (jak napisano w ocenie skut-
kéw regulacji) ,wymusi zracjonali-

zowanie kosztow przez wszystkie
podmioty, ktore korzystaja z drog
publicznych, wykorzystujace pojaz-
dy o dme pow. 3,5 t”. Czy jest to re-
alne, osadzcie Panstwo sami.

Niepokdj budzi ustalona w usta-
wie o drogach publicznych maksy-
malna stawka za 1 km — 2 zt — oraz
brak informacji na temat ich plano-
wanej realnej wysokosci. Przy sred-
nim przebiegu samochodu cigzaro-
wego — 100 000 km rocznie — opla-
ty moga wzrosnac nawet dziesiecio-
krotnie w poréwnaniu z systemem
winietowym. Od lipca zniesiono wi-
niety roczne, co juz skutkuje wzro-
stem oplat za przejazd. Nie wiado-
mo, jakie dzialania bedg podjete
w przypadku niedotrzymania ter-
minu wdrozenia systemu. W jaki
sposob racjonalnie planowaé kosz-
ty 1 negocjowaé umowy przewozowe
bez takiej wiedzy?

Transport drogowy przechodzi
obecnie trudny okres, a wdroze-
nie systemu i innych przepisow UE
moze spowodowal zwiekszenie za-
grozen poprzez:
= dalszy wzrost kosztow pracy, skut-

kujacy zmniejszeniem konkuren-
cyjnosci polskich przewoznikow —
nowe wymagania dla kierowcow,

SEPO - wymagania

DSRC

Lacznos¢ przewodowa z centralg

GPS/GSM

Lgcznosc bezprzewodowa
z centralg

Wymagana jednostka poktadowa
(OBU) w pojezdzie

Wymagana jednostka poktadowa
(OBU) w pojezdzie

Niezbedne bramki kontrolne

Zbedne bramki kontrolne

Czasem konieczne jest
zmniejszenie predkosci

Nie jest wymagane zmniejszenie
predkosci

SEPO - koszty

Wymaga rozbudowy
infrastruktury drogowe;j
(bramka na poczatku i koncu
trasy objetej optata, okablowanie)

Nie wymaga rozbudowy
infrastruktury
(zbedne bramki do naliczania
oplat, aparatura kontrolna
mozliwa do zainstalowania
na istniejacych elementach)

Mata elastyczno$é systemu,
dodatkowe koszty budowy
i utrzymania infrastruktury

Duza elastycznosé¢ systemu, brak
dodatkowych kosztow budowy
i utrzymania infrastruktury

=narastajgcy brak kierowcow zawo-
dowych — wysoka Srednia wieku
i trudniejszy dostep do zawodu,

=postepujace zagrozenie dla pol-
skich przewoznikoéw na polskim
rynku ustug transportowych przez
konkurencje z krajow wysoko roz-
winietych oraz wlasng nieuczciwg
konkurencje,

=zmiane zasad oplat za korzystanie
z drog i autostrad, niekorzystng
dla przewoznikéw ze wzgledu na
znaczny wzrost kosztow,

mbankructwa przede wszystkim
matych firm przewozowych,

mspadek sprzedazy nowego taboru
ciezarowego,

mstopniowe przejmowanie rynku
przewozow samochodowych przez
zagraniczne firmy.

Wzrost kosztow transportu moze
mie¢ negatywne skutki w sferze
ekonomicznej kraju, gléownie po-
przez wzrost cen towaréw i ushug,
postepujacg inflacje (co juz jest wi-
doczne), bankructwa firm z innych
sektorow gospodarki (np. firm moto-
ryzacyjnych) oraz spadek wplywow
z podatkow.

Niekorzystna sytuacja w trans-
porcie drogowym moze mie¢ ne-
gatywne skutki réwniez w sferze
spotecznej, miedzy innymi poprzez
wzrost bezrobocia, rozwdj ,szarej
strefy”, wzrost ubostwa, a w §lad za
tym wzrost patologii spotecznych.

Celem zapobiezenia mozliwym,
czy nawet bardzo realnym, skutkom
pogorszenia sytuacji na rynku trans-
portu drogowego niezbedne sa doraz-
ne i dlugookresowe dzialania zapo-
biegawcze. Jednym z takich dzialan
doraznych moze by¢ zmiana terminu
wdrozenia SEPO do kofica 2012 r.,
utrzymanie dotychczasowego syste-
mu i przede wszystkim poinformowa-
nie o tym wszystkich zainteresowa-
nych. Taka decyzja nie niesie za sobag
zadnych konsekwencji ze strony UE,
poniewaz taki jest ostateczny termin
wdrozenia zawarty w Dyrektywie.




Zebrania regionalne cztonkéw ZMPD
| tura - czerwiec 2010

Na zebraniach regionalnych
cztonkow ZMPD, ktorych pierwsza
czesc odbyla sie w czerwcu, przepro-
wadzono wybory delegatow, ktorzy
bedg reprezentowac czlonkow Zrze-
szenia na zgromadzeniach delegatow
ZMPD. Zgodnie z zapisami znoweli-
zowanego Statutu — zebrania regio-
nalne udzielaly rowniez rekomenda-
¢ji czlonkom ZMPD do poszczegol-
nych organéw Zrzeszenia: Zarzadu,
Rady oraz Komisji Rewizyjnej. Jak
kazde takie spotkanie, byly okazjg
do dyskusji o biezgcych problemach
przewoznikéw. Na wszystkich czerw-
cowych zebraniach najwiecej emocji
wzbudzaty trzy sprawy:

1. Planowana zmiana sposobu oplat
na drogi przez wprowadzenie
elektronicznego systemu oplaty
drogowej. Brak informacji o kon-
kretnej wysokosci stawek za ki-
lometr i obawa przed chaosem
okresu przejSciowego wywolujg
uzasadniony sprzeciw. Niezado-
wolenie przewoznikow wynika
rowniez z faktu, ze projektowane
zmiany mogg przynies¢ bardzo
duzy wzrost kosztow funkcjono-
wania firm, ktory zakonczy sie
falg bankructw.

2. Znaczny wzrost ceny paliwa
(25% w stosunku do ubiegle-
go roku). Srodowisko postuluje
w zwigzku z tym podjecie dzia-
tan prawnych, umozliwiajacych
zwrot chociaz czesci akeyzy od
paliwa uzywanego do celow ko-
mercyjnych.

3. Koncepcja wlaczenia Biura Ob-
stugi Transportu Miedzynaro-
dowego w struktury Inspekecji
Transportu Drogowego. Prze-
woznicy domagali sie konsultacji

spolecznych w tej sprawie i stwo-

rzenia alternatywy dla tego roz-

wigzania.

Inne problemy i propozycje
ich rozwigzan przedstawiane
w roznych regionach:

Region: ZACHODNIOPOMORSKI

= Podjecie dzialan majacych na celu
utrzymanie winiet rocznych.

= Zahamowanie podwyzek stawek
ubezpieczeniowych.

= Ustanowienie stawek minimal-
nych w przewozach.

» Wprowadzenie elektronicznego re-
jestru kierowcow.

= Jednoznaczne rozdzielenie odpo-
wiedzialnosci kierowcy i praco-
dawcy.

Regiony: KUJAWSKO-POMORSKI,

POMORSKI, WARMINSKO-

MAZURSKI

= Propozycja okreslenia stawki za
przejazd polskimi autostradami w
zaleznosci od ekologicznosci pojaz-
dow.

=Podjecie systemowych dzialan
prawnych, majacych na celu zli-
kwidowanie wtérnego obrotu pali-
wem i paletami.

Region: MAZOWIECKI |

= Skrocenie terminow zalatwiania
wiz rosyjskich.

= Doprowadzenie do zwrotu calosci
lub czesci akeyzy za paliwo zaku-
pione do wykonania przewozow.

= Jednoznaczne rozwigzanie proble-
mu wwozu paliwa w zbiornikach sa-
mochodéw uzytkowych — do pelnej
pojemnosci zbiornika fabrycznego.

Regiony: LUBUSKIE,

WIELKOPOLSKIE

= Rozpatrzenie mozliwosci utworze-
nia wlasnego towarzystwa ubez-
pieczeniowego.

autor: Ryszard Gafczynski

Regiony: DOLNOSLASKIE,

OPOLSKIE

= Rozliczanie podatku VAT z chwilg
zaplaty faktury.

mUstanowienie cen minimalnych
na przewozy.

= Wystgpienie z protestem w spra-
wie przejecia gospodarstwa po-
mocniczego BOTM przez ITD.

= Wstrzymanie wydawania nowych
licencji z uwagi na trudng sytuacje
w transporcie drogowym.

= Mozliwo$¢ zakupu winiet rocznych
po 30 czerwca 2010 r.

= Obowigzek pokrycia kosztow oplat
drogowych przez zleceniodawce lub
wlasciciela towaru.

Region: SLASKI

= Wykorzystanie funduszy unijnych
dla dofinansowania firm transpor-
towych przy zakupie taboru.

= Mozliwos¢ zwrotu czesci akeyzy za-
wartej w cenie paliwa lub wprowa-
dzenie tzw. paliwa profesjonalnego.

= Ograniczenie wzrostu stawek za
ubezpieczenia pojazdow.

Region: LODZKI

= Wystapienie z protestem w spra-
wie przejecia gospodarstwa po-
mocniczego BOTM przez ITD.

= Zréznicowanie wysokosci kar dla
matych i duzych firm.

= Podjecie akgji protestacyjnej w spra-
wie sposobu wprowadzenia elektro-
nicznych oplat drogowych.

= Utworzenie banku informacji o kie-
rowcach.

= Organizacja szkolen przez ZMPD
w regionach.

= Ograniczenie terytorialne zasiegu
zaswiadczen na przewozy na po-
trzeby wlasne.

= Wprowadzenie tzw. paliwa profesjo-
nalnego dla firm transportowych.
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NOWE BIELICE
koro KOSZALINA 01.06.2010

WYBRANI DELEGACI:

REGION ZACHODNIOPOMORSKI
1. CHRZANOWSKI Stanistaw
2. KOBYLARZ Marcin

3. SZMYT Romuald

4. ZAL Zdzistaw

SPONSORZY SPOTKANIA:

D

Mercedes-Benz

PRZEWOZNIK




GNIEW 10.06.2010

WYBRANI DELEGACI: REGION POMORSKI REGION KUJAWSKO-POMORSKI

REGION WARMINSKO-MAZURSKI 1. ERON Marek 1. CADER Mirostaw

1. BRACHUN Wladystaw 2. FROLIKOW Wiestaw 2. GRZELAK Tadeusz

2. CHELSTOWSKI Czestaw 3. KOPCZYNSKI Piotr 3. JAKUBOWSKI Mariusz
3. KAMINSKI Bogustaw 4. LACNY Janusz 4. JEDRYCH Adam

4. KULECKI Ignacy 5. ORNOWSKI Zbigniew 5. KOWALSKI Zdzistaw
5. PIETRZAK Robert 6. REJEK Tomasz 6. WOZNY Dionizy

6. REISCH Aleksander
7. SULKOWSKI Feliks
8. WOJSZ Waldemar

SPONSORZY SPOTKANIA:

$» LOTOS
m trade trans’

ROSNEFT
Y
InterRisk €9

VIENNA INSURANCE GROUP
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CORRIMEX
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O 00 OO
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AUTZ
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e TimoCom
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MORY
koro WARSZAWY 11.06.2010

WYBRANI DELEGACI: 6. JARZYNSKI Andrzej 13.PASTUSZKO Bogdan
REGION MAZOWIECKI 7. KACZOROWSKI Mirostaw 14.SIENICKI Wojciech

1. BUCZEK Jan 8. KALISTAK Tomasz 15.SOBCZUK Barbara

2. FELCZAK Stanistaw 9. KAMINSKI Artur 16. TARGASZEWSKI Leszek
3. GASZEWSKI Witold 10.KOZLOWSKI Sylwester 17.WYLOT Wojciech

4. GRUSZECKI Mirostaw 11.NAGLOWSKI Tomasz 18.ZATORSKA Barbara

5. JANKOWSKI Lech 12.NOWAK Krystyna 19.ZIMNY Bogustaw

SPONSORZY SPOTKANIA:

$LOTOS
m trade trans’

SG

~1 Equipment Finance

alllp @

INSTYTUT
STUDIOW

ROSNEFT _robikow
.. oY
InterRisk 69

VIENNA INSURANCE GROUP

WISTRA

CARGO CONTROL

JE/// |

AUTZ
/1

$ pass
B{OAGRA-OIL




~ zmPD
DYMACZEWO 15.06.2010

WYBRANI DELEGACI:
REGION LUBUSKI

1. MILKOWSKI Roman
2. ZAGORSKI Zdzistaw

REGION WIELKOPOLSKI
ANDRZEJEWSKI Wlodzimierz
DOBRASZ Tadeusz
DUTKIEWICZ Jan

KAKOL Mariusz

MICHALSKI Walerian
MILEWSKI Arkadiusz
MILEWSKI Bolestaw
WOJCIK Mirostaw

N g D

SPONSORZY SPOTKANIA:

D

Mercedes-Benz

PRZEWOZNIK




~ zmPD
WROCLAW 16.06.2010

WYBRANI DELEGACI:
REGION DOLNO§LASKI

1. SIENKO Zygmunt

2. WIECZOREK Grzegorz
3. ZLOTKOWSKI Wojciech

REGION OPOLSKI

1. CEBULA Klaudiusz

2. GIZINSKI Wojciech

3. STELMACHOWSKI Jézef

SPONSORZY SPOTKANIA:

D

Mercedes-Benz

PRZEWOZNIK




MIKOLOW
koo KATOWIC 22.06.2010

WYBRANI DELEGACI:
REGION SLASKI
DOMAGALA Jadwiga
FOLWACZNY Jerzy
GAMON Norbert
KRZYZANOWSKI Henryk
LEGAWIEC Jan
LEWANDOWSKA Kornelia
NIERYCHLO Rajmund
NOWROTEK Andrzej
OZIMEK Piotr

e -l

SPONSORZY SPOTKANIA:

@D

Mercedes-Benz

0 pass
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DOBIESZKOW
koto LtODZI 23.06.2010

WYBRANI DELEGACI:
REGION tODZKI
DEPCZYNSKI Jacek
FIGAT Krzysztof
HELBIK Dariusz
KACZMARCZYK Gerard
KALINOWSKA Jolanta
KARPINSKI Ryszard
PRZYGODZKI Artur
REMBACZ Janusz

. STOPA Bogustaw
10.SZEWCZYK Eugeniusz
11. TADEUSIAK Dariusz
12.ZIOLKOWSKI Marek

© XN o o N

SPONSORZY SPOTKANIA:

SG

~1 Equipment Finance

¢ S pass




Audyt IRU W ZMPD

Procedura TIR w ZMPD
uznana za Wzorcowa

Po ponad dziesieciu latach od
poprzedniego zostal przeprowa-
dzony w ZMPD audyt IRU. Od-
by! sie on w dniach 7-9 czerw-
ca. Przedmiotem kontroli bylo
stosowanie przez ZMPD zasad
i regulacji w zakresie procedu-
ry TIR, a w szczegolnosci:
mdopuszczenie do procedury TIR
oraz wykluczanie z niej posiada-
czy karnetow TIR,

= gwarancje,

mkontrola karnetow TIR (quota —
czyli liczba karnetow, jaka moze
by¢ wydana danemu przewozniko-
wi, wydawanie, zwroty, magazyn,
przeterminowane karnety, itd.),

= procedury reklamacyjne.

Komisja IRU, w sklad ktorej
wchodzili: Julian Guenkov - dy-
rektor audytu i dostepu do systemu
TIR (IAC) oraz Svetlana di Giorgio
z departamentu spraw spornych,
z zadowoleniem przyjela do wiado-
mosci fakt uzyskania przez ZMPD
certyfikatu ISO. Przeprowadzona
przez nich kontrola potwierdzita w
pelni, ze procedura TIR jest ,reali-
zowana bardzo dobrze, profesjonal-
nie i moze by¢ wzorcem, wedtug kto-
rego powinny postepowac wszystkie
stowarzyszenia w krajach stronach
Konwencji TIR”.

Przedstawiciele TAC skontrolo-
wali wyrywkowo akta posiadaczy
karnetow TIR i ocenili, ze warun-
ki i wymagania zostaly spelnione

w sposob zadowalajacy, a dokumen-
ty z tym zwigzane przechowywane
sg w doskonalym porzadku w ak-
tach poszczegodlnych firm czlonkow-
skich. Pozytywnie oceniono réwniez
system zabezpieczen i gwarancji
skladanych przez firmy transporto-
we w zwigzku z uzywaniem karne-
tow TIR.

Kontrolujacy zwrécili uwage
na szkolenia organizowane przez
ZMPD w zakresie procedury TIR.
Uznali za niewystarczajgce prze-
prowadzanie tylko szkolenia pod-
stawowego, przed przystapieniem
do ww. procedury. Oznacza to ko-
nieczno$¢ przygotowania dodat-
kowych szkolen — doszkalajacych
i specjalistycznych — dla wszyst-
kich firm, korzystajacych z karne-
tow TIR.

Bardzo
poddano ewidencje karnetow wy-

szczegolowej  kontroli
dawanych poszczegolnym firmom.
Jakkolwiek utrzymywany jest limit
trzech karnetéw TIR na jeden wy-
pis, to jednak zakwestionowano nie-
uwzglednianie liczby karnetéw nie-
zwroconych. Okazalo sie bowiem, ze
wiele firm nieterminowo zwraca juz
wykorzystane karnety, co powoduje
przekroczenie ww. limitu na wypis.
Taka sytuacja nie moze by¢ nadal
akceptowana przez ZMPD i nie-
zbedne bedzie wdrozenie odpowied-
nich procedur, ktore zmobilizujg
uzytkownikow karnetow do prze-

autor: Ewa Suszynska

strzegania terminowosci zwrotow
oraz zapobiegng zwrotom karnetow
niewykorzystanych.

Komisja IRU ocenita jako bar-
dzo dobrg procedure wydawania
i zwrotu karnetow, ktorg mozna
przedstawi¢ nastepujaco:
mskarnety moga byc zwracane,

a nowe wydawane osobie bedacej
upowaznionym przedstawicielem
posiadacza karnetu TIR;
mzwracane karnety podlegaja fi-
zycznej kontroli pod wzgledem
poprawnosci wypelnienia, pieczeci
celnych; uznano, ze kontrola prze-
prowadzana przez pracownikow
biura ZMPD jest wzorowa;
mzwracane karnety wprowadzane
sg do systemu komputerowego
ZMPD i sprawdzane w systemie
SafeTIR. Jesli brakuje potwier-
dzenia zamknigcia karnetu w Sa-
feTIR, karnety sa przekazywane
do dalszej kontroli przez osobe od-
powiedzialng za system SafeTIR;
mstosowane sg sSrodki zapobiegaja-
ce ewentualnym probom naduzyé
w systemie TIR przy wydawaniu
karnetow. Polegaja one m.in. na po-
rownaniu przez pracownikow ZMPD
podpisu osoby na zamowieniu na
karnety z podpisem na upowaznie-
niu, przechowywanym w teczkach
z zamoOwieniami i fakturami.
Duze wuznanie IAC wywolalo
stwierdzenie — po przeprowadzeniu
kontroli magazynu karnetéow TIR —
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ze stan magazynowy sporzgdzany
jest codziennie. Stwierdzono, ze
taka procedura powinna by¢ wdro-
zona rowniez w innych stowarzysze-
niach. Przeliczenie liczby karnetow
znajdujacych sie w magazynie oraz
poréwnanie z wydrukiem kompu-
terowym wykazalo 100-procentowg
zgodnosc.

Prowadzenie spraw zwigzanych
z reklamacjami w procedurze TIR
w biurze ZMPD zostalo roéwniez wy-
soko ocenione przez IRU. Przekazy-
wane przez ZMPD polskie dokumen-
ty sg thumaczone na jezyk angielski,
co w duzym stopniu ulatwia i przy-
spiesza procedury. Dziatania ZMPD
— majgce na celu wyeliminowanie
lub ograniczenie spraw spornych
— uznano za wiasciwe i skuteczne.
Przyktadem moze by¢ opublikowanie
w czasopismie ,Przewoznik” (ma-
rzec 2010) specjalnego artykutu, po-
Swieconego problemowi falszywych
pieczatek na Ukrainie, w ktérym
przedstawiono przyklady falszywych
pieczeci na karnetach TIR.

Przy okazji audytu IRU odbyto
sie spotkanie z przedstawiciela-
mi polskich wladz celnych. Wzieli
w nim udzial: dyrektor Departa-
mentu Polityki Celnej Ministerstwa
Finansow Tomasz Michalak oraz
Anna Dubielak - naczelnik wy-
dzialu tranzytu. Podczas spotkania
omawiano wspolprace pomiedzy
IRU, ZMPD i Ministerstwem Finan-
sow. Przedstawiciele IRU podzieko-
wali polskiej administracji celnej
i ZMPD za bardzo dobrg wspolpra-
ce, czego efektem jest m.in. sprawne
wdrozenie systemu TIR-EPD, czyli
elektronicznego zgloszenia TIR do
NCTS i SafeTIR.

Z przyjemno$cig mozemy poin-
formowac, ze ZMPD jest postrzega-
ne przez IRU jako wrecz wzorcowe
dla innych stowarzyszen w zakresie
funkcjonowania procedury TIR,
czego wyrazem jest wynik przepro-
wadzonego audytu.

Unia Celna

Biatorus
— Rosja
— Kazachstan,
cd.

W nawigzaniu do artykulu,
zamieszczonego w poprzednim
numerze Przewoznika, doty-
czacego Unii Celnej pomiedzy
trzema krajami: Bialorusia, Ro-
sja i Kazachstanem, podajemy
kolejne informacje dotyczace
realizacji transportow w pro-
cedurze TIR do tych krajow.
Jak informuje IRU w Genewie,
ogolnie mozna stwierdzi¢, ze zasa-
dy wykonywania transportu towa-
row pod ostong karnetow TIR za-
sadniczo nie ulegng zmianie.
Jednakze nalezy pamietac, ze:
mobszar celny tych krajow bedzie
traktowany jako jedno teryto-
rium, szczegolnie dla procedury
TIR. Nie przewiduje si¢ wprowa-
dzenia zmian odno$nie procedur
czy dokumentow dla transportow
do/z tych krajow.

mwykorzystane bedg tylko dwa
wolety z karnetu TIR przy takich
transportach: jeden przy przekra-
czaniu granicy Unii Celnej, dru-
gi w miejscu docelowym lub przy
wyjezdzie, jesli jest to jedynie
tranzyt przez kraje Unii Celnej
(wyjatek stanowi kilka urzedow

opr. Anita Rusztecka

docelowych lub  wyjsciowych).
Tak wiec, przy transporcie np.
z Polski do Kazachstanu (jeden
urzad celny wyjsciowy i jeden do-
celowy) wystarczy nam karnet 4-
woletowy.
mpoziom gwarancji w procedu-
rze TIR pozostaje niezmieniony
do czasu innych uzgodnien, tzn.
na Biatorusi i w Rosji pozostaje
60 000 euro, a w Kazachstanie
50 000 USD,
= wykluczenie posiadacza, zgodnie
z art. 38 Konwencji TIR, doko-
nane przez wtadze celne jednego
z panstw Unii Celnej, bedzie obo-
wigzywac na obszarze wszystkich
Krajow Czlonkowskich.
mprzepisy odno$nie konwojowa-
nia bedg nadal obowigzywaly,
zgodnie z art. 23 Konwengji TIR.
Jednakze kryteria, warunki oraz
taryfikator za przeprowadzenie
konwoju sa jeszcze opracowywa-
ne.
Przewidywany dzien wejScia
w zycie przepisow Unii Celnej
BY - FR - Kaz to 1 lipca 2010 r.,
jednakze nie ma jeszcze oficjal-
nego potwierdzenia tej daty.
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ZzeszenielRiZeoznikoN
DrogewyeEh W OStreoiece
ma Juz 62 lexl

W 1984 roku wyodrebnit sie ze
struktury Zrzeszenia Prywatne-
go Handlu i Uslug samodzielny
podmiot — Zrzeszenie Transportu
Prywatnego. Obecng nazwe Zrze-
szenie Przewoznikow Drogowych
w Ostrolece przyjeto w roku 2007.
Pierwszy wpis w ksiedze Zrzeszenia
Prywatnego Handlu i Ustlug zostal
dokonany 1 lutego 1945 roku. Nim
skonczyta sie II wojna $wiatowa
w Ostrolece zaczeli organizowac sie
ludzie zajmujacy sie prywatng ini-
cjatywa. Oweczesne Zrzeszenie sku-
pialo szereg dzialalnosci o réznym
profilu. Pierwszy wpis, jezeli chodzi
o transport, pojawil si¢ 1947 roku
— Jan Modzelan, transport towaro-
wy konny. Pozniej, juz w latach 50.,
zaczely pojawiaé sie taksowki oso-
bowe, najwczesniej w 1954, w pobli-
skiej Ostrowii Mazowieckie;j.

Historia Zrzeszenia Przewoznikow
Drogowych w Ostrotece to réwniez
historia rozwoju prywatnej przedsie-
biorczosci w okresie PRL lub bardziej
adekwatnego dla tamtych czasow
okreslenia — prywatnej inicjatywy.
Kazdy obywatel, ktory chcial pro-
wadzi¢ chocby najdrobniejszg dzia-
talno$é, musiat by¢ gdzie$ zrzeszony
— zarejestrowany. 7 drugiej strony
zrzeszenie dystrybuowalo dobra nie-
zbedne do prowadzenia wlasnej dzia-
talnosci. Lata 1970-80 byly w zwigz-
ku z tym czasem jego dynamicznego
rozwoju. W czasach powszechnej nie-
dostepnosci wszystkiego czlonkowie
zrzeszenia mogli za jego posrednic-
twem kupic czesci zamienne, opony,
a nawet akumulatory. W 1991 roku
na skutek zmian ustrojowych skon-
czyt sie obowigzek przynaleznosSci.
Wolnos¢ gospodarcza zmienita spo-
sob podejscia do samej organizacji
i idei zrzeszania sie. Potrzeba swo-
body dzialania, wolnosci sprawila, ze
nie odczuwano juz koniecznosci przy-
nalezno$ci do wiekszych organizacji.
Odplyw cztonkow trwat do konca lat
90. W tym czasie powstalo Zrzeszenie
Przewoznikow w Ostrowii Mazowiec-
kiej, naturalny konkurent Ostrofeki.
Przez ostatnie lata Zrzeszenie (po-
przez swoich przedstawicieli) zabiera-
o glos w debatach publicznych jako

autor: Ryszard Gatczynski

reprezentant branzy i na tym przede
wszystkim skupiala sie jego dzialal-
nos¢. W chwili obecnej liczy okoto 80
cztonkow.

Nowy prezes Mirostaw Szczepan-
kowski twierdzi, ze teraz, kiedy pro-
wadzenie firmy transportowej jest
tak czasochlonne i skomplikowane,
zrzeszenie powinno rozwija¢ ustu-
gi, ktore utatwiajg te prace. A wiec
powinno odcigzy¢ przewoznikow
posredniczac w zalatwianiu wiz, ze-
zwolen, karnetow TIR i ofert ubezpie-
czeniowych. Moze rozwija¢ tez inne
dziatania na rzecz swoich czlonkow;
w tej chwili np. zrzeszenie jest na
etapie podpisywania umowy w za-
kresie szkolen kierowcow i przedsie-
biorcow z Osrodkiem Szkolen ZMPD.
Ale przede wszystkim musi to by¢
miejsce spotkan lokalnych przedsie-
biorcow, stuzace wymianie doswiad-
czen, informacji i tworzeniu wiezi
wewnatrzsérodowiskowych. W tym
upatruje jego przyszlosc.

23 lipca — w $wieto patrona kie-
rowcow §w. Krzysztofa, odbedg sie
uroczystosci 65-lecia  Zrzeszenia
Przewoznikow Drogowych w Ostro-
tece. Najwazniejszym momentem
obchodow bedzie uroczysta msza
swieta koncelebrowana przez bi-
skupa lomzynskiego, podczas ktorej
odbedzie sie poswiecenie i przeka-
zanie sztandaru dla zrzeszenia.
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WYDARZENIA

Xl Zjazd Przewoznikow
Polskich w Roskoszy

Jarostaw
Jakoniuk wita
gosci zjozdu

Tadeusz
Jarmuziewicz
i Jan Buczek

Zaproszeni
przedstawiciele
Stuzby Celnej

autor: Ryszard Gatczynski

Po raz jedenasty odby? sie w Ro-
skoszy Zjazd Przewoznikow Pol-
skich, zorganizowany przez Ogol-
nopolskie Stowarzyszenie Na Rzecz
Obrony Przewoznikéw wspdlnie
z ZMPD. Tematem zjazdu byto
»Funkcjonowanie polskiego miedzy-
narodowego transportu drogowe-
go w warunkach silnej konkuren-
¢ji oraz utrudnien administracyj-
no — prawnych”. Jarostaw Jakoniuk
otwierajac spotkanie dzigkowal za
to, co juz wspolnymi sitami admi-
nistracji panstwowej i Parlamentu
udalo sie zalatwic, jednakze wska-
zal na niepokojgce zjawiska, ktore
w dtuzszej perspektywie mogg bar-
dzo powaznie zachwia¢ kondycjg
firm transportowych.

»Za powazny mankament w funk-
cjonowaniu naszych firm uwazamy
stale ngkanie nas wieloma kontrola-
mi. Czujemy sie osaczeni, a wielu z
nas uwaza, ze celem takich dzialan
jest doprowadzenie naszych firm do
upadku. Ewidentnym przykladem
narastania fali kontroli jest porozu-
mienie stuzb w sprawie czasu pracy
kierowcow. Poza ITD czas pracy kon-
troluje policja, Stuzba Celna, Straz
Graniczna, Inspekcja Pracy. Budzi
nasz niepokdj sprawa projektu prze-
kazania zagadnien licencyjnych oraz
wydawania pozwolen zagranicznych
do organu kontroli, jakim jest ITD.
Powstaje pytanie, czy prawidlowe
jest, aby w przyszlosci organ, ktory
wydaje licencje, miat takze prawo
do jej cofania. Tematem tabu pozo-
staje rowniez kwestia stawek oplat
za drogi od 1 lipca 2011 r., wynikaja-
ca z wprowadzenia elektronicznego
systemu oplaty drogowe;.”
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Wiceminister Tadeusz Jarmuzie-
wicz uspokajal, twierdzac, ze zasa-
dy funkcjonowania Biura Obstugi
Transportu Miedzynarodowego po-
zostang niezmienione i nie ma zad-
nego zagrozenia w tym wzgledzie.
Komisja spoleczna ds. podziatu ze-
zwolen bedzie dzialala na takich
samych, zasadach, jak dotychczas.
W kwestii nowego systemu oplaty
drogowej poinformowal, ze kwota
2 zt za km jest tylko gorng grani-
cg w projekcie rozporzadzenia, a nie
realnie zakladang stawkg. Mini-
ster nie zgodzit sie réwniez z bar-
dzo krytyczng oceng pracy Inspek-
¢ji Transportu Drogowego, prezen-
towang podczas debaty przez prze-
woznikow, poniewaz do jego resor-
tu nie wplywaja zadne skargi z ich
strony. Polaczenie BOTM i ITD
uznat za dobry pomyst i optymalne
rozwigzanie.

W zjezdzie uczestniczyli m.in.
przedstawiciele Parlamentu, rza-
du, administracji panstwowej i sa-
morzgdowej, Stuzby Celnej, Strazy
Granicznej, WITD oraz przedstawi-
ciele stowarzyszen przewoznikow.

Jednym z punktéw zjazdu bylo
takze podsumowanie III ogélnopol-
skiej olimpiady ,Transport — Spedy-
cja — Clo” 1 wyroznienie jej finalistow.

Integralng czescig zjazdu byto
seminarium na temat ,Przygoto-
wanie do zawodu kierowcy w Polsce
na tle Unii Europejskiej”. Uczestni-
cy mieli okazje do zapoznania sie
z systemem szkolenia kierowcow we
Francji i Holandii dzigki wystapie-
niom zagranicznych gosci. To po-
rownanie pokazalo, w jaki sposob
kraje o ugruntowanym systemie
szkolnictwa zawodowego stosuja sie
do prawa Unii Europejskiej. Przede
wszystkim dostosowuja je do wia-
snych potrzeb i mozliwosci, dbajac
jednoczesnie o zapewnienie zrodia
finansowania edukacji zawodowe;.

Polskie rozwigzania prawne poka-
zuja, ze jestesmy dopiero na poczat-

ku drogi do stworzenia stabilnego
systemu edukacji zawodowej. W opi-
nii Stawomira Kostjana: ,Kwalifika-
cja wstepna i szkolenia okresowe sg
w dalszym ciagu bardzo kosztowne
i odstraszajg kandydatow na kierow-
cow. Obserwujemy w zwigzku z tym
gwaltowny spadek zainteresowania
zawodem. Rodzi to negatywne zja-
wiska: duzg migracje pracownikow

WYDARZENIA

z firmy do firmy, niedobor wlasciwie
przygotowanych i przeszkolonych lu-
dzi, znaczne obnizenie etyki zawodo-
wej w tym zawodzie. Nowe szkole-
nia klada nacisk na bezpieczenstwo
ruchu drogowego i ekologie, ale zu-
pelnie pomijajg przygotowanie tych
ludzi do pracy w przedsiebiorstwie,
ktore powinno wyrazac sie dbaloscig
o sprzet i dobro firmy”.

Od lewej:

1zabella
Mitraszewska,
Jarostaw Jakoniuk,
Jan Buczek,
Stawomir Kostjan

prof. Zdzistaw
Kordel

i prof. Jacek
Brdulak

Goscie zagraniczni
seminarium

(od prawej):
Daniel
Vandenberghe,
ttumacz,

Hans Konings,
Philippe Gaumet
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20 lat Trade Trans

Klucz do sukcesu: transport kombinowany

Od lewej:

Prezes Zbigniew Janicki, Karl Meglitsch - cztonek
Zarzadu, Krystyna Nowak - wiceprezes, Andrzej

Gornikiewicz - cztonek Zarzadu

opracowanie: Ryszard Gatczynski

Przedsiebiorstwo Spedycyj-
ne Trade Trans Swietuje w tym
roku dwudziestolecie istnienia.
Z tej okazji w dniach 13 i 14 maja
firma zorganizowala spotkania
dla swoich klientéw i pracowni-
kow.

Obchody 20-lecia rozpoczely sie
13 maja uroczystg galg w auli Gma-
chu Fizyki Politechniki Warszaw-
skiej. Ceremonie w stylu dworskim
uswietnili swojg obecnoscig posto-
wie, ministrowie oraz prezesi i me-
nadzerowie wspolpracujgcych firm.
W uroczystosci wzieto udzial ponad
150 gosci. Jubileusz otworzyt pokaz
filmu, zawierajacy wypowiedzieli
zatozycieli firmy: Jana Tymoszuka
i Dietera Kaasa oraz najwazniejsze
momenty w historii firmy. Na sce-
nie pojawili sie wlasciciele PS Tra-
de Trans, ktorzy w swych wypowie-
dziach podkreslali dynamike roz-
woju przedsiebiorstwa oraz sukcesy,
jakie odniosto w ostatnich latach.

Przedsigbiorstwo Spedycyjne Tra-
de Trans Spotka z o.0. powstalo w
1990 roku jako spotka prawa han-
dlowego typu joint venture z udzia-
tem Polskich Kolei Panstwowych
i austriackiej firmy spedycyjnej
Trade Trans. Obecnie udzialow-
cami sg Spotki Grupy PKP oraz
Trade Trans Invest z Bratystawy.
Przedmiotem dziatalnosci spotki
sg kompleksowe ustugi spedycyjne
i logistyczne w zakresie przewozow
krajowych 1 miedzynarodowych,
obejmujace transport kolejowy, sa-
mochodowy i morski, z mozliwoscig
skladowania towarow, konfekcjono-
wania oraz dystrybucji.

Zdaniem Zbigniewa dJanickie-
go, prezesa Trade Trans, kluczem
do sukcesu firmy jest to, iz od po-
czatku istnienia Trade Trans stosu-
je polityke uzupelnienia transportu
kolejowego przewozami samochodo-
wymi.

W opinii Krystyny Nowak — wice-
prezesa zarzgdu Trade Trans: ,Ro-
dzime przedsigbiorstwa transpor-
towe $wiadcza ustugi na wysokim
poziomie, sg terminowe i zapew-
niajg przewozy zgodnie ze wszyst-
kimi obowigzujgcymi przepisami.
I cho¢ jako spedytor miedzynarodo-
wy mozemy korzysta¢ z ustug firm
zagranicznych — to jednak z mojego
doSwiadczenia wynika, ze najlep-
sze rezultaty przynosi wspotpraca
z przewoznikami polskimi”,

7 okazji jubileuszu ZMPD uho-
norowato Trade Trans pamigtko-
wa statuetka za wspieranie i rozwoj
polskich firm transportu miedzyna-
rodowego. Zdaniem Jana Buczka,
prezesa ZMPD: ,Trade Trans jest
znakomitym przykladem wspotpra-
cy kapitatu panstwowego i prywat-
nego. Pokazuje, jaki efekt daje sku-
teczne i profesjonalne zarzadzanie.
Od lat Trade Trans jest jednym z li-
deréw w dziedzinie transportu kole-
jowego i drogowego w naszym kraju
i w Europie”.

Swietowanie jubileuszu w szero-
kim gronie pracownikow i klientow
firmy odbylo sie w pigtek, 14 maja,
na torze wyscigow konnych na Stu-
zewcu. Piknik pod nazwg ,Wielka
TradeTransowska” przyciggnal po-
nad 1000 gosci pomimo niesprzyja-
jacej pogody.
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Istnieje mozliwos¢ wymiany ciggnikéow wyprodukowanych Kontakt:

przed rokiem 1999 na nowsze. tel. 58 76 99 944, tel. kom. 507 105 114
e-mail: marketing@pks-sa.com.pl
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20 lat Tarpolu
Unikam leasingu,

biore kredyt

Rozmowa z Wiadystawem Zero, wtascicielem firmy Tarpol

Od czego Pan zaczynat?

Po odbyciu stuzby wojskowej
przez 7 lat pracowalem w PKS
w Bielsku Podlaskim. W roku 1987
uznalem, ze nadszed! czas na zmia-
ny, bo $§wiat dookota mnie zacza! sie
zmieniaé¢. Na poczatku za posred-

nictwem spotdzielni rolniczej ku-
pilem swoj pierwszy samochod cie-
zarowy — Stara 200, ktory stuzy do
dnia dzisiejszego. 3 maja 1989 roku
zalozylem firme i uzyskatem pozwo-
lenie na wykonywanie dzialalnosci
gospodarczej. Pracowalem w swoim
rejonie i §wiadczytem ustugi trans-
portowe na potrzeby firm buduja-
cych drogi. W 1991 roku kupilem
swoje pierwsze Volvo. Dzi§ trud-
no sobie wyobrazi¢, jakie trudno-
§ci trzeba bylo pokonac, zeby taka
transakcje doprowadzi¢ do kon-
ca. Wykupilem koncesje na trans-
port miedzynarodowy i zajglem sie
przewozeniem roznych ladunkéw
po calej Europie. Od tego momentu
z roku na rok zwiekszalem liczeb-
nos$¢ swojego taboru i w 1997 roku
doszedlem do 7 zestawow. W mie-
dzyczasie prowadzilem takze inng
dziatalnos¢; zainteresowala mnie
inwestycja w przetworstwo drewna.
Wtedy wiedzialem juz, ze w dzia-
talnosci transportowej czasami
bardzo wazne okazuje si¢ posiada-
nie dodatkowego zrodla utrzyma-
nia i postanowilem otworzy¢ wia-
sny zaklad. Przetworstwo i obrobke
drewna rozpoczalem sie od proste-
go przerabiania ktody na deski bu-
dowlane. Jednak zapotrzebowanie
rynku spowodowalo wzrost asorty-
mentu i technologii produkeji. Roz-
budowalem park maszynowy, ktory
pozwala mi obecnie na produkcje

kompletnych doméw letniskowych
i calorocznych typu kanadyjskie-
go, altan ogrodowych, mebli ogro-
dowych, szalowki roznego rodzaju,
podtogowki, wiezb dachowych, szta-
chet ogrodzeniowych, desek budow-
lanych, kontrlat i tat. Jednoczesnie
zapewnilem sobie mozliwos¢ trans-
portowania wiasnej produkcji. Jako
pierwsi zainteresowanie moimi wy-
robami wykazali Wlosi, podpisalem
z nimi kontrakt i wlasnie do Wtoch
wozilem swoim transportem zamo-
wione elementy. Nastepni kontra-
henci pochodzili z Niemiec i Belgii.
Jakim taborem dysponuje Pan
obecnie?

Mam 12 ciezarowek.
| to Panu wystarcza?

Dla obstugi mojego rynku — w zu-
petnosci. Musze dbac o oplacalnosc.
W Polsce odnotowujemy obecnie
ogromng nadpodaz ustug transpor-
towych wynikajacg z wielkiej ilosci
taboru w ruchu miedzynarodowym,
co powoduje spadek cen za przewo-
zy. Konkurencja na rynku objawia
sie u nas w postaci proponowania
coraz nizszych stawek frachtowych.
Wiadomo, ze kosztem tego rezygnu-
je sie czesto z wlasciwej eksploatacji
pojazdow, np. zamiast zmieni¢ ogu-
mienie — robi sie¢ jeszcze jedng trase
na starym. Ja uwazam, ze 12-15 cie-
zarowek — to ilos¢, nad ktorg jestem
w stanie spokojnie zapanowac i wiem
co dzieje sie z kazdym samochodem.




Wiegksza ilos¢ taboru wymaga juz
posiadania specjalistycznego zaple-
cza technicznego i ludzi do obstu-
gi, a to generuje dodatkowe kosz-
ty. Serwisuje swoj sprzet: naczepy
i samochody w warsztatach marek,
z ktorymi mam podpisane umowy.
Rozwijat sie¢ Pan bardzo preznie
i doszedt do wniosku, ze nie ma
sensu inwestowanie w tabor?

Zaczagltem dostrzegac, ze u nas
na wschodzie jest coraz trudniej
o prace dla ciezaréwek. Nie chcia-
tem korzysta¢ z ustug firm spedy-
cyjnych rozproszonych po catej Pol-
sce, poniewaz terminy ich platnosci
nie zapewnilyby mi bezpiecznego
funkcjonowania. W zwigzku z tym
pomyslalem, ze jesli bede sam pro-
dukowal i rozwozil swoje wyroby
oraz obstugiwal jakis kontrakt, da
mi to wentyl bezpieczenstwa. To
wyznacza sposob 1 wielko§¢ inwe-
stowania w mojej firmie. Inwesty-
cje w tabor to inwestycje w jakosc,
a nie w liczebno$¢. Obecnie dyspo-
nuje wylgcznie pojazdami Euro 4
i Euro 5.

Jakie kierunki Pan obstuguje?

Przewaznie Niemcy, Szwajcarie,
Belgie i Holandie, ale takze inne
kraje dla potrzeb indywidualnych
klientow
Nie jezdzi Pan do Rosji?

Nie, nigdy. Ewentualnie biore
tadunki powrotne na Litwe. To moj
najdalszy kierunek na wschod.

Jest Pan przewoznikiem ze wscho-
du. Czy jest jakas specyfika tego
regionu?

Specyfika przede wszystkim
polega na tym, ze cze$¢ przewoz-
nikéw jezdzi na wschod. Obstu-
guja ten kierunek od wielu lat
1 wypracowali system wspolpracy.
Jestesmy na tym odcinku Sciany
wschodniej, ktory lezy na §rod-
ku drég tranzytowych pomiedzy
Europa Zachodnig a Rosjg. Wielu
kolegow jezdzi pomiedzy Francja,
Belgiag a Moskwa. Tu, w naszym

regionie, mogg nie tylko odpoczaé
przed dalszg drogg, ale takze uzu-
pelni¢ potrzebne dokumenty, itp.
Kontakty wypracowane przez nich
w ciggu wielu lat, a takze swietna
znajomos§¢ realiow rynku zachod-
niego i wschodniego sprawia, ze sg
to znakomici fachowcey.

Na pewno spotkat sie Pan w $ro-
dowisku z podziatem na przewoz-
nikéow ze wschodu i zachodu Pol-
ski. Co Pan o tym sqdzi?

Mysle ze to sztuczny podzial.

Koszty transportu wszedzie w Pol-
sce sg takie same, a najwazniejszy
jest koszt paliwa. Wyolbrzymia sie
kwestie zwigzane z mozliwoscig
wwozu tanszego paliwa z Rosji przy
okazji powrotnych kursow stamtad.
Wszystkich obowigzuje ogranicze-
nie do 600 litrow, a powolane do
tego stuzby kontroluja ilo§¢ wwozo-
nego paliwa. Poza tym urzedy skar-
bowe sprawdzajg, czy ilo$¢ paliwa
zakupionego za granicg jest pro-
porcjonalna do przejechanych tam
kilometrow. Jest tak, ze niektorzy
handlujg rosyjskim paliwem i to
bardzo trudno zlikwidowac. Wwoza
pelne zbiorniki na wiasne ryzyko —
albo ich skontrolujg i zlapig, albo
sie uda. Zreszta, w opinii moich ko-
legow, ktorzy jezdzg na wschod, to
tansze (rosyjskie) paliwo jest gorszej
jakosci 1 w zwigzku z tym nastepu-
je szybsze zuzycie pojazdu. Do tego
dochodzi jeszcze stan rosyjskich
drog. Dlatego uwazam, ze opinie ja-
koby przewoznicy, ktorzy realizujg
transport do krajow UE majg wyz-
sze koszty i przez to sa mniej kon-
kurencyjni niz koledzy jezdzacy do
Rosji sg przesadzone. Prawda lezy
gdzies posrodku.
Kazdy ma swojg recepte na suk-
ces. W jaki sposéb Pan prowadzit
firme, by doczeka¢ jej dwudzie-
stolecia?

Na to nie ma recepty. Jezeli cho-
dzi o jakies$ konkretne rozwigzania
i doswiadczenia, to ja unikam le-
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asingu. Samochdd wziety w leasing
nie jest mgj, przy dobrej koniunk-
turze wszystko jest w porzadku —
splaty idg na biezgco, ale kiedy fir-
ma traci ptynno$¢ finansowa zosta-
je sie bez Srodkow. Ciezarowki sg
zabierane przez firmy leasingowe.
Biore samochody zawsze na kredyt.
Staram sie mie¢ jakie$ zabezpiecze-
nie w postaci kwoty obrotowej, kto-
ra pozwoli przetrwac gorszy okres.
Ja obstuguje swoj lokalny rynek.
Znam jego zapotrzebowanie, wiem
ilu ludzi moge zatrudnic i ilu cie-
zarowek potrzebuje. Podstawa — to
wywigzywanie si¢ z terminow plat-
nosci. Jesli komus$ co$ obiecam, to
staram sie tego dotrzymywac. Waz-
na jest po prostu solidnos¢ i wiary-
godno§¢ w oczach wspolpracowni-
kow i kontrahentow.

Jak wyglgda rynek frachtow?

Z firma, z ktorg wspolpracuje juz
od 10 lat, ustalam stawke frachto-
wg wedlug rynkowej ceny paliwa.
W razie wzrostu cen paliwa mam
mozliwo$§¢ renegocjacji  stawek.
Z drugiej strony moga liczy¢ na
mojg solidno$¢, poniewaz realizuje
dostawy zgodnie z rezimem cza-
sowym. Oni doskonale wiedza, ze
dobry kierowca, dobrze utrzymany
samochod — to jest koszt, jaki mu-
sze ponies¢, aby $wiadczy¢ ustuge
na wysokim poziomie.
Wiarygodnosé firmy pracodawca
buduje takze na wiarygodnosci
swoich pracownikéw. Jak diugo
pracujq u Pana kierowcy?

Sa tacy, ktorzy jezdzg od poczat-
ku istnienia firmy. Wigkszo§¢ mo-
jej zalogi ma ponad pietnastoletni
staz. Bardzo rzadko zmieniam kie-
rowcow. Poza tym nie stwierdzilem
faktu okradania mnie z paliwa od-
kad prowadze Tarpol, czyli od 20
lat. U mnie w firmie kierowcy do-
skonale wiedza, ze za dobrg prace
majg dobrg place.

Rozmawial Ryszard Galczynski
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REKLAMA

Podatkowa
Instrukcja
Transportowa

Instytutu Studiow Podatkowych Modzelewski i Wspélnicy

13 maja 2010 r. Zrzeszenie Mie-
dzynarodowych Przewoznikow Dro-
gowych w Polsce podpisalo umowe
licencyjng z Instytutem Studiow
Podatkowych, zapewniajgca czion-
kom Zrzeszenia mozliwo$¢ naby-
cia, na preferencyjnych warunkach,
Transportowej Instrukcji Po-
datkowej. Instrukcja ta jest nowo-
czesnym i skutecznym, ale przede
wszystkim tanim narzedziem za-
rzadzania podatkami w firmie, za-
pewniajacym bezpieczenstwo praw-
ne i ograniczenie ryzyka karno-
skarbowego wlascicieli i 0s0b zarza-
dzajacych firmami transportowymi
1 spedycyjnymi.

Celem Instrukcji jest omo-
wienie zasad dokumentowania,
ewidencjonowania i rozliczania po-
datku od towarow i ustug z tytutu
$wiadczenia ustug transportu oséb
i towaréw na terenie kraju, ustugi
transportu wewnatrzwspolnotowe-
go, a takze ustugi transportu mie-
dzynarodowego, ustugi kabotazowej
oraz ustug pomocniczych do ustug
transportowych, w tym ustugi po-
Srednictwa 1 ustlug spedycyjnych
oraz pozostalych ustug zwigzanych
z transportem towarow.

Instrukcja ta, bedaca utworem
opracowanym przez Instytut, udo-

stepniana jest cztonkom Zrzeszenia
na podstawie sublicencji, co rady-
kalnie zmniejsza koszty tej licencji.

Na mocy umowy licencyjnej
Instytut zobowigzuje sie do
kazdorazowego
zaktualizowanej wersji Instruk-

opracowania

cji w ciagu 10 dni od dnia wejscia
w zycie kazdej kolejnej zmiany
w przepisach prawa, majacej bezpo-
§redni wplyw na tre$¢ Instrukcji.
Jest to bardzo praktyczna i wygod-
na forma, z ktorej korzysta wiele
firm, odcigzajgc sie od koniecznosci
§ledzenia biezgcych zmian przepi-
sow oraz ich interpretacji, a tym
samym ponoszenia dodatkowych
kosztow zakupu kolejnych zrodet in-
formacji i doradztwa podatkowego.
Instytut bierze na siebie obowigzek
§ledzenia zmian w przepisach pra-
wa i dostarczania aktualnego doku-
mentu, odpowiadajac za jego tresc
merytoryczng.

Instrukcja Podatkowa jest
jedna z gwarancji bezpieczen-
stwa rozliczen podatkowych.

Przyjecie tego typu instrukeji
przez wiasciciela firmy czy cztonkow
zarzgdu jest jedng z podstawowych
przestanek zapewnienia bezpie-
czenstwa prawnego i ograniczenia
ryzyka karnoskarbowego osob pel-

nigcych te funkcje. Na uwage w tym
zakresie zastuguje nastepujaca opi-
nia prof. Witolda Modzelewskiego:
Pogtebiajgcy sie kryzys dochodow
budzetowych powoduje, ze prawie
co tydzienn spotykamy sie z nowym
Swynalazkiem  interpretacyjnym’,
majgcym doraznie zwigkszy¢ docho-
dy budzetowe lub sktadkowe. W ten
sposob potraktowano niedawno za-
ktady pracy chronionej, niektore
uczelnie oraz firmy transportowe.
Nikt z nas o zdrowych zmystach nie
byt w stanie przewidzieé, ze w 2005
roku, po czterech czy pieciu latach
wtadza, w tym réwniez sqdy admi-
nistracyjne, wymyslq interpretacje
catkowicie sprzeczng nie tylko ze
zdrowym rozsgdkiem, lecz nawet
z tresciq przepisow. Nie jestesSmy ja-
snowidzami: za brak tej umiejetno-
Sci nie powinnismy byé karani. Ale
na kary sie zanosi, bo przeciez po
wydaniu odkrywczych interpretacji
pojdg kontrole, bedq wydane decy-
zje, a potem kary, w tym zwlaszcza
KKS wobec 0s6b odpowiedzialnych
za rozliczenia podatkowe. Jest to
typowy scenariusz, znamy rowniez
z przesztosci. Co wiec mozna zrobid,
aby — przegrywajgc spor interpreta-
cyjny — nie zostaé¢ ukaranym? Jest
na to jeden sposob: trzeba wydaé




wszystkim osobom odpowiedzialnym za rozliczenia
podatkowe stosowne polecenie prawidtowego,
czyli zgodnego z prawem dziatania, bedgce wy-
razem nalezytej starannosci w wykonywaniu funk-
¢ji osoby nadzorujgcej rozliczenia podatkowe. Tresé
tego polecenia musi by¢ zgodna z przepisami prawa
i tu przede wszystkim nalezy kierowaé sie wyktad-
niq gramatyczng, czyli odczytaé to, co tam jest napi-
sane. Jezeli pozniej okaze sie, ze wiadza publiczna
inaczej interpretuje ten przepis, to nasz spor toczy¢
sie bedzie (jak zwykle u nas) tylko o interpretacje,
a nie o brak nadzoru, czyli o popetnienie czynu za-
bronionego z winy umysinej. To polecenie powinno
przyjgcé forme dojrzatqg, np. regulaminu lub instruk-
¢ji podatkowej. Jest to dzis$ jedna z najwazniejszych
gwarancji bezpieczenstwa w tych niepewnych cza-
sach.

Umowy zawarte z uprawnionymi podmio-
tami na prowadzenie ksiag podatkowych nie
zwalniaja podatnika z odpowiedzialnosci za
zobowigzania podatkowe.

Uprawniony podmiot, prowadzacy ksiegi podat-
kowe przedsiebiorcy, nie ponosi odpowiedzialnosci
za zobowigzania podatkowe podatnika Niezaleznie
od konstrukcji zawartej umowy — to podatnik odpo-
wiada za prawidlowos$¢ obliczenia zobowigzan po-
datkowych. Podmiot prowadzacy ksiegi podatkowe
odpowiedzialny jest za rzetelne i niewadliwe prowa-
dzenie ksiag, wypelnianie deklaracji oraz zeznan
podatkowych i bedzie odpowiedzialny w przypadku
uchybienia tym tylko obowigzkom.

W zwigzku z powyzszym rada — do zawartych
umoéw na prowadzenie ksiagg podatkowych nalezy
doda¢ aneks zobowigzujgcy ustugodawce do przy-
jecia i korzystania z Podatkowej Instrukeji Trans-
portowej.

Udostepnienie Transportowej Instrukcji
Podatkowej odbywa sie na nastepujacych zasa-
dach: Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce przekazuje zainteresowanemu
podmiotowi, sublicencjobiorcy, tekst umowy (wzoér
do pobrania na stronie internetowej ZMPD), kto-
ry po jej podpisaniu sublicencjobiorca, czyli firma
transportowa (w 3 egz.) przesyta na adres Instytu-
tu Studiow Podatkowych Modzelewski i Wspolnicy
(ul. Kalenska 8, 04-367 Warszawa). Po ich otrzyma-
niu Instytut odsyla podpisane umowy wraz z In-
strukejg i fakturg za wykonane zlecenie.

Zachecamy Panstwa do skorzystania z tej pro-
pozycji.

I
Take it leasy!

Nie mecz firmy. Leasing z nami to przyjemnosc.
Swietna znajomos¢ rynku, procedur i rozwigzan legis-
lacyjnych, obstuga na najwyzszym poziomie i bezpie-
czenstwo finansowe gwarantowane przez najwieksza
Grupe Leasingowa w Europie.

Tak rozumiemy leasing w nowoczesnym wydaniu dla
Twojej firmy.

SG

71 Equipment Finance We support. You succeed.

SOCIETE GENERALE GROUP WWWSgEfpl
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Jak rozliczy¢ VAT z tytutlu ustug
transportowych 1 spedycyjnych?

autor: prof. dr hab. Witold Modzelewski, Instytut Studiéw Podatkowych

Jeszcze nigdy nie mieliSmy oka-
zji przezywa¢é tylu miesiecy tak
glebokiego stanu chaosu interpre-
tacyjnego wokol podatku od towa-
row i ustug. Zdominowani i uspokaja-
ni przez publiczne wypowiedzi, taczace
wielkg admiracje do prawa wspolnoto-
wego z niewielkg znajomoscig podat-
kow jako takich, nie doceniali$my cze-
sto skali problemu. Bo ustugodawcom
i ustugobiorcom zmienilo sie prawie
wszystko: dzi§ wozac towary na zlece-
nie innych firm w ogble nie musimy
przejmowac sie, gdzie fizycznie ustuga
zostala wykonana. Wazne jest tylko to,
kto jest zlecajacym, a dokladnie gdzie
ma siedzibe (stale miejsce zamieszka-
nia) albo stale miejsce prowadzenia
dzialalnosci, jezeli na rzecz tego miejsca
$wiadczona jest ustuga. W niniejszym
artykule postaram sie ustosunkowac¢
do kilku najwazniejszych problemow
praktycznych, ktore najczesciej sygna-
lizowane sg przez osoby zajmujace sie
rozliczaniem uslug transportowych
1 spedycyjnych.

Zacznijmy od tego, czy o miejscu
$wiadczenia decyduje siedziba tego co
zleca, czy tego kto placi. To przeciez
nie to samo: bywa tak, ze zlecenie
przychodzi od firmy z siedzibg w Pol-
sce, natomiast platno$¢ nastepuje

z rachunku podmiotu zagranicznego.
To badz tu madry: czy nalezy wy-
stawi¢ fakture z VAT-em krajowym,
czy fakture netto na czynnos¢ nie-
podlegajacg opodatkowaniu. Moim
zdaniem rozstrzyga status ustugo-
biorcy, a jest nim podmiot, na rzecz
ktorego $wiadczymy ustuge: miejsce
$wiadczenia wyznacza siedziba (sta-
te miejsce zamieszkania) podatnika,
ktory zgodnie ze zleceniem (umowa)
jest ustugobiorca.

Drugim zagadnieniem jest do-
kument, ktory rozstrzyga o siedzibie
ustugobiorcy. Taki dokument musimy
otrzymac od zlecajgcego i w dodatku
jego tresé nie moze budzi¢ watpliwosci.
Przede wszystkim sam ustugobior-
ca musi oSwiadezy¢ (w formie odreb-
nego pisma czy w tresci zlecenia), ze
jego siedzibg jest np. Slowacja i musi
nam poda¢ numer VAT, ktéry nada-
no mu w tym kraju. Podanie samego
numeru nic nie wnosi, bowiem nasz
kontrahent moze mie¢ dowolng ilos¢
rejestracji VAT, ktore nie decydujg
o migjscu $wiadczenia. Przeciez nasz
ustugobiorca moze mie¢ nawet polska
rejestracje i polski NIP: nie ma to
jednak jakiegokolwiek znaczenia, bo
rozstrzyga miejsce siedziby i ono jest
istotne. Ale wskazanie tego miejsca
musi wynika¢ z jego oswiadczenia.

Trzecim problemem jest to,
czy my sami musimy pyta¢ naszego
zagranicznego ustugobiorce, czy ma
w Polsce tzw. stale miejsce prowadze-
nia dzialalnosci, na rzecz ktorego be-
dziemy wykonywac ustugi, czy to on
ma nam to potwierdzi¢. Oczywiscie
przepisy wspolnotowe pisane przez
sekspertow” (a moze lobbystow?) sa
jeszcze bardziej metne niz nasze, ale
tu trzeba wypracowac jednoznaczne

stanowisko. Sadze, ze w przypadku,
gdy ustugobiorca o$wiadczy, ze ma
siedzibe w innym kraju, to jest to wy-
starczajacg przestanka, aby wystawic
mu fakture na czynno$é niepodlega-
jaca opodatkowaniu (pole 21 i ewen-
tualnie 22 deklaracji VAT-7). Jezeli
podmiot ten ma w Polsce stale miejsce
prowadzenia dzialalnoSci i uwaza, ze
ustuga jest $wiadczona dla tego sta-
tego miejsca, to musi to nam napisac,
a my wystawimy mu fakture VAT.

Czwartym problemem jest pro-
blem ,refakturowania” ustugi obcej,
ktorej sami bezposrednio nie wyko-
nywaliSmy; czy miejsce $wiadczenia
podaza za fakturg, czy zmienia sie —
ze wzgledu na siedzibe kontrahenta
—w przypadku refakturowania. Oczy-
wiscie ,refakturg” jest faktura, a czyn-
nosc ta jest Swiadczeniem ustugi, jeze-
li podmiot refakturujacy ,uczestniczy”
w tym $wiadczeniu w imieniu wia-
snym (art. 28 dyrektywy 2006/112/
WE). Oznacza to, ze miejsce Swiad-
czenia wyznacza w tym przypadku
siedziba ustugobiorcy, na ktorego jest
wystawiony ten dokument. Czyli np.
nabywajgc ustuge transportu od pol-
skigj firmy otrzymamy fakture VAT,
ktora w przypadku refakturowania
tej ustugi na firme czeskg staje sie juz
fakturg netto.

Pigtym problemem jest forma
faktury netto na czynnosci niepodle-
gajace opodatkowaniu. Tu sam ustu-
godawca musi wymysli¢ jej wzor, bo
przepisy niczego co do formy nie na-
rzucajg. Proponujemy, aby rozrozniac
faktury wystawione na podatnika
Unii (faktury U) oraz na podatnika
z panstw trzecich (faktury T). Dzieki
temu bedziemy mogli lepiej prowa-
dzi¢ rejestry i sporzadza¢ deklaracje.




Dyplomy Honorowe IRU
dla zawodowych kierowcow
— zgtoszenia do konca sierpnia

opracowanie: Krzysztof Matuszewski

Przypomina-

my — tylko do 31

sierpnia mozna

sklada¢ kandyda-

tury do tego cenionego

wyrbznienia kierowcow. Link z kwe-
stionariuszem oraz regulamin znaj-
duje si¢ na stronie www.zmpd.pl.
Propozycje zgloszone z firm czlon-
kéw ZMPD sa automatycznie prze-
sylane bezposrednio do IRU w Gene-
wie, ktora w porozumieniu z ZMPD
dokonuje ostatecznego wyboru kan-
dydatow. Po przyznaniu odznaczenia
Sekretariat Generalny IRU przeka-
zuje zrzeszeniom krajowym dyplomy

honorowe IRU podczas rocznej sesji
Zgromadzenia Ogolnego, a zrzesze-
nia czlonkowskie przekazujg je wy-
roznionym kierowcom.

Dyplom Honorowy IRU to pre-
stizowe odznaczenie przyznawane
najlepszym kierowcom pojazdow
ciezarowych i autobuséw w miedzy-
narodowym transporcie drogowym.

Wyroznienie ,Dyplom Honorowy
IRU” polega na przyznaniu dyplo-
mu i odznaki IRU kazdemu kierow-
cy, ktory:
= wykonuje regularnie i nieprzerwa-

nie zawod kierowcy przez co naj-
mniej 20 lat, ku pelnemu zadowo-

leniu swego pracodawcy,

mpracuje w tym samym przedsie-
biorstwie transportowym przez co
najmniej 5 lat,

=przejechal jako kierowca zawodo-
wy minimum 1 000 000 km w ru-
chu krajowym lub miedzynarodo-
wym,

=z wlasnej winy nie spowodowal po-
waznego wypadku (powodujgcego
uszkodzenia ciala) w ruchu drogo-
wym w ciggu ostatnich 20 lat,

"nie popeknil, w ciggu ostatnich 5
lat, powaznego wykroczenia prze-
ciwko przepisom drogowym, cel-
nym lub administracyjnym.

ZATRUDNINY PRZEWOZNIKOW DO STALE) WSPOLRPRACY

W TRANSPORCIE {RAJOWYH] I HIIEDZYNARODOW Y

Zapewniamy:
- sprawna organizacje transportow
- atrakcyjne terminy platnosci

Lokalizacje biur spedycyjnych
Rhenus Contract Logistics S.A.

Teresin
transport.teresin@pl.rhenus.com
tel. kom. 0 723 970 321, tel. 046 8640 032

Blonie
transport.blonie@pl.rhenus.com
tel. kom. 0 723 970 366, tel. 022 4639 526

Poznai

transport.poznan@pl.rhenus.com

tel. kom. 0 601 973 348, tel. 061 8961 433
Lodz

transport.lodz@pl.rhenus.com

tel. kom. 0 691 473 723, tel. 042 2529 926

Wrocltaw
transport.wroclaw@pl.rhenus.com

tel. kom. 0 723 970 341, tel. 071 7105 362
Dabrowa Gérnicza

transport.dabrowa@pl.rhenus.com

tel. kom. 0 691 473 711, tel. 032 6610 525

Rzeszow

transport,rzeszow@pl.rhenus.com
tel. 'kom.'0 609 345 018, tel. 017 8536 061
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OBOWIAZEK SPRAWDZENIA
PRZY PRZYJECIU TOWARU
WEDLUG KONWENC]I CMR

Art. 8 Konwencji o umowie miedzynarodowe-
go przewozu drogowego towaréw (CMR) stanowi,
iz przewoznik przy przyjeciu towaru ma obowigzek
sprawdzenia dokfadnosci danych listu przewozowego
dotyczacych ilosci sztuk jak réwniez ich cech i nume-
row oraz widocznego stanu towaru i jego opakowa-
nia. Stosownie do art. 51 (3) CMR za wigzacg uwa-
zana jest jedynie angielska i francuska wersja CMR,
w ktorej nie wystepuje pojecie ,,obowigzany”, lecz
(w ttumaczeniu) ,,powinien”. Z tego wzgledu posta-
nowienie art. 8 (1) CMR nie konstytuuje faktycznego
zobowigzania, lecz pocigga za sobg jedynie powstanie
okreslonej ,powinnosci”, przy czym niedochowanie
tej ,powinnosci” moze pociggac za soba negatywne
dla przewoznika konsekwencje.

Art. 8 (2) CMR stanowi, iz w przypadku, gdy prze-
woznik nie ma mozliwosci sprawdzenia w wystarcza-
jacy sposéb scistosci danych przewidzianych w liscie
przewozowym, dotyczacych ilosci sztuk przewozone-
go towaru oraz ich cech i numerdw, a takze widocz-
nego stanu towaru i jego opakowania, wowczas wpi-
suje do listu przewozowego swe zastrzezenia wraz
z uzasadnieniem. Ponadto Przewoznik powinien uza-
sadni¢ zastrzezenia co do widocznego stanu towaru
i opakowania. Zastrzezenia te nie sg jednak wigzace
dla nadawcy, jezeli nie przyjat on ich wyraznie w liscie
przewozowym.

Ponadto nadawca ma prawo zazgdac stosownie
do ust. 3 wyzej wymienionego artykutu sprawdzenia
przez przewoznika wagi brutto lub inaczej wyrazonej
ilosci towaru. Moze on takze zazadad sprawdzenia za-
wartosci sztuk przesytki. W tym przypadku przewoz-
nik moze jednakze domagac sie zaptacenia kosztow
sprawdzenia. Wynik sprawdzenia wpisuje sie do listu
przewozowego.

www.lutz-assekuranz.pl

Jezeli Przewoznik nie spetni opisanych powyzej
i przewidzianych w umowie przewozu ,powinno-
sci” (przy czym nie chodzi tutaj o ,,obowigzek”, jak
wskazano powyzej), wéwczas traci on korzysci, ktore
mogtyby przystugiwa¢ mu w przypadku sprawdzenia
towaru. Skutek ten przewidziany jest jednoznacznie
w art. 9 (2) CMR, ktéry konstytuuje domniemanie do-
wodowe listu przewozowego, istniejace tylko w przy-
padku braku uzasadnionych zastrzezen. Przewoznik
traci tym samym mozliwos¢ przemawiajgcego na jego
korzy$¢ domniemania dowodowego z listu przewozo-
wego, gdy nie sprawdzi towaru lub nie dokona wpisu
swych uzasadnionych zastrzezen do listu przewozo-
wego. Przewoznik powinien na przyktad, w razie wi-
docznych zewnetrznych wad towaru, szczegétowo
udowodni¢, iz istniaty one juz w chwili przyjecia to-
waru. Brak wpisu zastrzezen do listu przewozowego
moze pociggac za sobg réwniez naruszenie roszczen
odszkodowawczych przewoznika stosownie do art.
10 CMR, zgodnie z ktéorym nadawca ponosi odpowie-
dzialno$¢ wobec przewoznika za wszelkie szkody, wy-
rzagdzone osobom, wyposazeniu lub innym towarom,
jak réwniez za koszty spowodowane wadliwym opa-
kowaniem towaru, chyba ze wadliwos¢ byta widocz-
na lub znana przewoznikowi w chwili jego przyjecia,
a przewoznik nie wniést zastrzezen w tym przedmio-
cie. Przewoznik powinien poréwna¢ dane zawarte
w liscie przewozowym z towarem, a nie dokonywac
kontroli samego towaru.

Szczegolnie wazne jest wpisanie zastrzezen, na
przyktad gdy ze wzgledu na duzg ilos¢ sztuk towa-
ru objetego zatadunkiem lub z uwagi na zbyt duzy
nakfad pracy niezbednego personelu nie jest mozli-
we policzenie towaru. Gdy przewoznik dokona wpi-
su odpowiednich zastrzezen do listu przewozowego,




musi uzasadnic je, tj. wskaza¢, z jakich przyczyn nie
dysponowat srodkami umozliwiajgcymi sprawdzenie
towaru. Istniejg tutaj rézne mozliwosci. Na przykfad
mozna nadmieni¢, iz kierowca nie zostat wpuszczo-
ny do hali nadawcy, a towar zostat zatadowany przez
pracownikéw nadawcy na pojazd podstawiony pod
rampe zatadowczg nadawcy, a nastepnie przez nich
zaplombowany. Jezeli nadawca przekaze towar zebra-
ny w kontenerach lub podobnych pojemnikach lub na
zafoliowanych paletach, wéwczas jednostka zbiorcza
(pojemnik lub opakowana paleta) kazdorazowo sta-
nowig jedng sztuke towaru, a zawarte w niej pojedyn-
cze egzemplarze nie sg przedmiotem sprawdzenia.

Odnosnie sprawdzenia widocznego stanu tadun-
ku i jego opakowania, nalezy stwierdzi¢, iz chodzi tu-
taj o zewnetrznie widoczny mozliwy do stwierdzenia
przy uzyciu dostepnych przewoznikowi srodkéw, stan
towaru i opakowania. Rodzaj opakowania jest wytacz-
ng sprawq nadawcy i nie podlega sprawdzeniu przez
przewoznika.

List przewozowy, az do momentu przeprowadzenia
przeciwdowodu, stanowi dowdd na okolicznos¢ za-
warcia umowy przewozu, zgodnej z jego trescig, oraz
na okolicznos¢ przyjecia towaru przez przewoznika.
Art. 9 (2) CMR stanowi jednakze, iz na wypadek, gdyby
list przewozowy nie zawierat uzasadnionych zastrze-
zen przewoznika, domniemywa sig, o ile nie przedsta-
wiono przeciwdowodu, iz towar i jego opakowanie
przy jego przyjeciu przez przewoznika znajdowat sie
w dobrym stanie zewnetrznym i ze ilos¢ sztuk towaru
oraz jego oznaczenie i numery zgadzaty sie z danymi
zawartymi w liscie przewozowym.

Jak wynika z powyzszego, sytuacja dowodowa
w przypadku wystgpienia szkody moze doprowadzi¢
do powaznych sporéw prawnych. Z tego wzgledu
istotne jest, aby likwidacjg szkdd objetych ubezpie-
czeniem transportowym, spedycyjnym i komunikacyj-
nym zajat sie kompetentny makler ubezpieczeniowy.
Lutz Assekuranz pozostaje do Panstwa ustug w tym
zakresie.

LUTZ Assekuran Maklerges.m.b.H

Biuro Obstugi Klienta przy ZMPD
al. Jana Pawta Il 78
00-175 Warszawa
telefon: (022) 536 10 84
fax: (022) 536 10 85
e-mail: lutz@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl

Biuro w Wiedniu
Meidlinger HauptstraBe 51-53
1120 Wien

Dziat likwidacji szkod:
telefon: +43 1 817557321, +43 1 817557316
fax: +43 1 817557323, +43 1 817557322
e-mail: siech@lutz-assekuranz.at,
chiang@lutz-assekuranz.at

www.lutz-assekuranz.pl
office@lutz-assekuranz.pl

Kab

Wzgledy przemawiajace za zawarciem ubezpieczenia OCP
poprzez LUTZ ASSEKURANZ

KABOTAZ - MIEDZYNARODOWE | KRAJOWE W JEDNEJ POLISIE

= Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej z suma
ubezpieczeniowa 1.000.000 € na kazde zdarzenie dla
ubezpieczenia OCP i kabotazu

= Wydajemy zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech
akceptowane przez BAG

= Zakres terytorialny OCP Kabotazu; cata Unia Europejska

= Zapewniamy szybka likwidacje szkéd

5 Petnimy role ,,adwokata” firmy transportowej w zakresie objetej
ubezpieczenie m odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika

= Przewozy ADR, chtodnicze, AGD, towaréw podlegajacych akcyzie,
elektroniki ubezpieczone s3 standardowo

m Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95
i kraje Afryki lezace nad Morzem Srodziemnym

= Nasza polisa nie wymaga “doubezpieczania” przez spedycje

= W razie ewentualnego sporu zapewniona mediacja ZMPD
pomiedzy ubezpieczycielg

LUTZ ASSEKURANZ Maklerges.m.b.H.

Biuro Obstugi Klienta przy ZMPD
00-175 Warszawa, Al. Jana Pawta Il 78
Telefon: (022) 5361084

Telefaks: (022) 5361085

E-mail: lutz@zmpd.pl

(.Partnerzy Biznesowi’) WWW.Zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl

A-1120 Wien, Meidlinger Hauptstr. 51-563
Dystrybucja polis: +43 1 8175573 21
Likwidacja szkd: +43 18175573 16

Telefaks: +43 18175573 22

www.lutz-assekuranz.pl

LUTZ Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych (Versicherungsvermittlerregister 990) pod numerem rejestru
zawodowego 015320G01/08 prowadzonego przez austriackie Ministerstwo Zwiazkowe d/s Gospodarki i Pracy (Bundesministerium fur
Wirtschaft und Arbeit), ktére jest réwnoczesnie miejscem do sktadania skarg i zazaler.
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Diety kierowcow
- regulacje ustawowe
I orzecznictwo

Ustawa z dnia 12 lutego 2010 r.
o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz o zmianie nie-
ktorych innych ustaw - w art. 4
tej ustawy - od 3 kwietnia 2010 r.
wprowadzone zostaly nowe re-
gulacje prawne w zakresie po-
drozy shuzbowych odbywanych
przez kierowcow.

Jednoczesnie w art. 7 tej ustawy
zawarto regulacje odnoszgce sie do
okresu poprzedzajgcego jej wejscie
w zycie we wszystkich przypadkach,
gdy uprawnienia do diet, zasady ich
wyplaty lub korzystanie ze zwolnie-
nia w podatku dochodowym od 0sob
fizycznych wyplaconych diet przez
pracodawcow byly kwestionowane
w postepowaniu administracyjnym
przez rézne organy.

Ustawa ta jest specyficznym ak-
tem prawnym w tym zakresie. Regu-
luje bowiem problem $wiadczen z ty-
tutu podrozy stuzbowych wylgcznie
dla jednej grupy zawodowej, tj. kie-
rowcow objetych przepisami ustawy
o czasie pracy kierowcow, zatrudnio-
nych na umowe o0 prace w rozumie-
niu przepisow Kodeksu Pracy. Do-
datkowo wprowadza definicje podro-
zy shuzbowej wylgeznie dla tej grupy
zawodowej. Z takiej definicji nie moze
korzysta¢ zadna inna grupa zawo-
dowa w Polsce poza kierowcami, jak
tez i kierowcy majgcy zarejestrowang
dzialalnoé¢ gospodarczg w zakresie
obstugi pojazdow mechanicznych lub
ustugowego kierowania pojazdami.

W efekcie wejscie w zycie 3 kwiet-
nia 2010 r. tych przepisow spowo-
dowalo, ze pracodawca powinien
inng podstawe prawng stosowac
przy rozliczaniu $wiadczen z tytu-
tu podrozy stuzbowych kierowcow,
ainng dla pozostatych pracownikéw
wyjezdzajacych w delegacje stuzbo-
we. Dla kierowcow beda to przepisy
ustawy o czasie pracy kierowcow za-
wierajace definicje podrozy stuzbo-
wej, a dla pozostalych pracownikow
przepisy art. 77/5 kodeksu pracy nie
zawierajgce takiej definicji.
W przypadku kierowcow zatrud-
nionych na umowe o prace podrozg
stuzbowg jest kazde zadanie stuzbo-
we polegajace na wykonywaniu na
polecenie pracodawcy:
= przewozu drogowego poza miejsco-
wos¢ bedacy siedzibg pracodawcy

=wyjazdu poza miejscowos¢ bedaca
siedzibg pracodawcy w celu wyko-
nania przewozu drogowego.

Podréza stuzbowag kierowcy jest
wiec wyjazd tadowny z miejscowosci
siedziby pracodawcy lub wyjazd pod
zaladunek z miejscowosci siedziby
pracodawcy.

Tym samym kazde zlecenie prze-
wozowe przekazane kierowcy przez
pracodawce, wymagajace wyjazdu
poza siedzibe pracodawcy, bedzie
generowalo po stronie pracodawcy
obowigzki z tytulu podrozy stuz-
bowych. Kazdy wyjazd kierowcy
wymaga wiec odrebnej analizy
pod katem nabycia uprawnien do

autor: Anna Piotrkiewicz

swiadczen z tytutu odbytej podrozy
stuzbowej. Takie zapisy ustawowe
jednoznacznie wykluczajg mozli-
wos¢ stosowania ryczattowych form
przyznawania §wiadczen z tytulu
podrozy stuzbowych.

Kierowcy w podrozy stuzbowej
przystuguja naleznosci na pokry-
cie kosztow zwigzanych z wykony-
waniem tego zadania stuzbowego,
ustalane na zasadach okreslonych
w przepisach art. 77° § 3-5 ustawy
z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks
Pracy. Przepisy te brzmig nastepu-
jaco:

Art. 77%. § 1. Pracownikowi wy-
konujgcemu na polecenie pracodaw-
cy zadanie stuzbowe poza miejsco-
woscig, w ktorej znajduje sie sie-
dziba pracodawcy lub poza stalym
miejscem pracy przystuguja nalez-
nosci na pokrycie kosztow zwigza-
nych z podrozg stuzbowsg,.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw
pracy okresli, w drodze rozporzg-
dzenia, wysoko§¢ oraz warunki
ustalania naleznosci przystuguja-
cych pracownikowi, zatrudnionemu
w panstwowej lub samorzadowej
jednostce sfery budzetowej, z tytutu
podroézy stuzbowej na obszarze kraju
oraz poza granicami kraju. Rozpo-
rzadzenie powinno w szczegolnosci
okreslac wysokosc diet, z uwzgled-
nieniem czasu trwania podroézy,
a w przypadku podrozy poza gra-
nicami kraju — walute, w jakiej be-
dzie ustalana dieta i limit na nocleg




w poszczegolnych panstwach, a tak-
ze warunki zwrotu kosztow przejaz-
dow, noclegéw 1 innych wydatkow.

§ 3. Warunki wyplacania nalez-
nosci z tytulu podroézy stuzbowej
pracownikowi zatrudnionemu u in-
nego pracodawcy niz wymieniony
w § 2 okresla sie w ukladzie zbioro-
wym pracy lub w regulaminie wy-
nagradzania albo w umowie o pra-
ce, jezeli pracodawca nie jest objety
uktadem zbiorowym pracy lub nie
jest obowigzany do ustalenia regu-
laminu wynagradzania.

§ 4. Postanowienia ukladu zbio-
rowego pracy, regulaminu wyna-
gradzania lub umowy o prace nie
mogg ustalac diety za dobe podrozy
stuzbowej na obszarze kraju oraz
poza granicami kraju w wysokoSci
nizszej niz dieta z tytulu podrozy
stuzbowej na obszarze kraju okre-
§lona dla pracownika, o ktorym
mowa w § 2.

§5. W przypadku, gdy uklad
zbiorowy pracy, regulamin wyna-
gradzania lub umowa o prace nie
zawiera postanowien, o ktorych
mowa w § 3, pracownikowi przystu-
gujg naleznosci na pokrycie kosz-
tow podrozy stuzbowej odpowiednio
wedlug przepiséw, o ktorych mowa
w 2.

Wyptacone kierowcom $wiadcze-
nia do wysokosci wynikajacej z wy-
mienionych wyzej przepiséw Kodek-
su Pracy korzystajg ze zwolnienia z
opodatkowania podatkiem dochodo-
wym od 0s0b fizycznych stosownie
do przepiséw ustawy z dnia 26 lip-
ca 1991 r. o podatku dochodowym
od osob fizycznych. Zgodnie z art.
21 ust. 1 pkt 16) tej ustawy wolne
od podatku dochodowego sg diety i
inne nalezno$ci za czas:

a) podrozy stuzbowej pracownika,
b) podrézy osoby niebedgcej pra-
cownikiem
=do wysokosci okreslonej w od-
rebnych ustawach lub w prze-
pisach wydanych przez ministra

wlasciwego do spraw pracy w spra-
wie wysokosci oraz warunkow
ustalania naleznosci przystuguja-
cych pracownikowi zatrudnionemu
w panstwowej lub samorzgdowej
jednostce sfery budzetowej, z tytu-
tu podroézy stuzbowej na obszarze
kraju oraz poza granicami kraju.
Jednoczes$nie zgodnie z § 2 ust.
1 pkt 15 rozporzadzenia Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 18
grudnia 1998 r. w sprawie szcze-
gotowych zasad ustalania podstawy
wymiaru sktadek na ubezpieczenia
emerytalne i rentowe (ZUS) pod-
stawy wymiaru skladek nie sta-
nowig nastepujace przychody:
mdiety i inne nalezno$ci z tytulu
podrozy stuzbowej pracownika —
do wysokosci okres§lonej w prze-
pisach w sprawie wysokosci oraz
warunkow ustalania naleznosci
przystugujacych
zatrudnionemu w panstwowej

pracownikowi

lub samorzgdowej jednostce sfery
budzetowej, z tytutu podrozy stuz-
bowej na obszarze kraju oraz poza
granicami kraju.

W sSwietle przytoczonych wy-
zej regulacji prawnych, kazda
zlotowka przeznaczona przez
pracodawce na oplacenie swiad-
czen z tytulu podroézy stuzbo-
wych kierowcy trafia do kierow-
cy bez zadnych potracen z tytu-
lu podatku, jak i ZUS-u.

Jak zatem praktycznie roz-
wigzaé problem okreslenia wy-
sokoéci §wiadezen z tytulu po-
drozy stuzbowych przysluguja-
cych kierowcom.

1. Jezeli pracodawca nie zamierza
zmienia¢ zasad przyznawania
kierowcom $wiadczen z tytulu
podrozy stuzbowych w stosunku
do okreslonych przez Ministra
Pracy i Polityki Socjalnej, nie
musi przyjmowaé zadnych re-
gulacji wewnetrznych w tym za-
kresie. W oparciu o art. 77/5 par.
5 Kodeksu Pracy u pracodawcy

PRZEVWOZNIK

prenumerata

W zwigzku z duzym zainteresowaniem

otwieramy dodatkowg mozliwosc¢
prenumeraty “Przewoznika”.

Dlaczego warto zamoéwié
prenumerate?

+ gwarantujemy statg cene w trakcie

trwania prenumeraty

* pokrywamy koszty przesytki krajowej

pocztowej zwykiej

* prenumerate mozna rozpocza¢ od
dowolnego wskazanego numeru
(najkrétszy okres, na ktory mozna
ztozy¢ zamowienie to 6 miesiecy

(3 numery)

Formularz zaméwienia znajduje sie

na stronie internetowej

www.przewoznik.zmpd.pl

Zapraszamy

obowigzujg wtedy przepisy roz-
porzadzenia Ministra Pracy i Po-
lityki Spotecznej z dnia 19 grud-
nia 2002 r. w sprawie wysokosci
oraz warunkéw ustalania nalez-
nosci przystugujgcych pracowni-
kowi zatrudnionemu w panstwo-
wej lub samorzadowej jednostce
sfery budzetowej z tytutu podro-
zy stuzbowej:

1) na obszarze kraju (Dz.U. nr 236,
poz. 1990, z 2004 r. nr 271, poz.
2686, z 2005 r. nr 186, nr 1554
oraz z 2006 r. nr 227, poz. 1661);

2) poza granicami kraju (Dz.U. nr
236, poz. 1991, z 2003 r. nr 199,
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poz. 1951, z 2004 r. nr 271, nr

2687 oraz z 2005 r. nr 186, poz.

1555). Aktualnie prowadzone

sg prace nad zastgpieniem tych

rozporzgdzen jednym rozporza-
dzeniem okreslajacym $wiadcze-
nia zar6wno w zakresie podrozy
krajowych, jak i zagranicznych.

By¢ moze w momencie publikacji

tego artykutu beda obowiazywa-

ly juz nowe przepisy. Tekst pro-
jektu tego rozporzadzenia jest
dostepny na stronie internetowe;j
www.mpips.gov.pl

2. Jezeli pracodawca chce dostoso-
wac wysokos¢ §wiadczen z tytutu
podrézy stuzbowych do potrzeb
wystepujacych w prowadzonej
dzialalnosci, jak i mozliwosci fi-
nansowych firmy, moze w ukla-
dzie zbiorowym pracy, regulami-
nie wynagradzania lub umowie

o prace okresli¢ ich wysokos¢

stosownie do potrzeb. Warto

tu zwroci¢ uwage na niektore
orzecznictwo w tym zakresie.

Wyrok Sadu Najwyzszego

z dnia 10 stycznia 2007 r. III

PK 90/06 — dieta z tytulu po-

drozy stuzbowej poza granicami

kraju przyjeta w regulaminie
wynagradzania obowigzujgcym

u prywatnego pracodawcy moze

by¢ rowna diecie z tytutu podro-

zy shuzbowej na obszarze kraju
ustalonej w rozporzgdzeniu mini-
stra wlasciwego do spraw pracy
dla pracownikéw zatrudnionych

w panstwowej lub samorzgdowej

jednostce sfery budzetowej.

Aktualnie wysoko$¢ diety krajo-
wej wynosi 23 zt za dobe, przy czym
w projekcie nowego rozporzadzenia
zaklada sie jej wysokos¢ w kwocie
30 z} za dobe.

Przy ustalaniu regulacji we-
wnetrznych warto byloby takze
Zwroci¢ uwage na:
=pismo Izby Skarbowej w War-

szawie z dnia 17 lutego 2009 r.
IPPB2/415-1573/08-6/MK

dotyczace zwolnienia z opodat-
kowania ryczaltu za nocleg pracow-
nikéw podrézujacych promem. Pra-
cownikom podrézujgcym promem w
porze nocnej nie przystuguje ryczalt
zanocleg z tytulu podrozy stuzbowej
poza granicami kraju, zatem $wiad-
czenie wyplacone z tego tytulu nie
jest zwolnione od opodatkowania.
=wyrok WSA w Gliwicach z dnia

2009-06-01 I- SA/G1 1071/08.

Kierowca przebywajacy w podro-
zy stuzbowej 1 niekorzystajacy z noc-
legow w hotelach, musi korzystaé¢
w trakcie tej podrozy z sanitariatow
i toalet. Odplatnos¢ polega najcze-
§ciej na wrzuceniu monet o odpo-
wiedniej wartos$ci do wrzutnika na
drzwiach lub kabinie prysznicowe;.
Pracownik nie ma wiec zadnej moz-
liwosci udokumentowania ponie-
sionego wydatku. Trudno tez ocze-
kiwac od niego, iz kazdorazowo po
skorzystaniu z wyzej wymienionego
urzadzenia pracownik sporzadzi pi-
semne oswiadczenie o dokonanym
wydatku i przyczynach braku jego
udokumentowania. Dlatego zasad-
nym rozwigzaniem jest przyznanie
pracownikowi — Kkierowcy zwrotu
poniesionych kosztow w wysokosci
ryczaltowej. Ryczalt w walucie obcej,
przyznany na pokrycie kosztow noc-
legbéw, nie moze byc¢ traktowany jako
skladnik pracowniczego wynagro-
dzenia za prace. W zwigzku z tym
korzysta ze zwolnienia od podatku
dochodowego na podstawie art. 21
ust. 1 pkt 16 lit. a ustawy o podatku
dochodowym od osdb fizycznych.

W sprawach administracyjnych,
postepowan podatkowych, o wykro-
czenia, karnych lub w karno skar-
bowych wszczetych i niezakonczo-
nych przed dniem 3 kwietnia 2010 r.
w zwiazku z przepisem art. 775 § 1
ustawy — Kodeks Pracy stosuje sie
przepisy ustawy o czasie pracy kie-
rowcow obowigzujgce od 3 kwietnia
2010 r. Przepis ten daje podstawe do
umorzenia postepowan wszczetych

i niezakonczonych do tej daty, jak
tez zmiany rozstrzygnie¢ postepo-
wan zakonczonych wydaniem decy-
zji niezgodnych z tymi przepisami.

NSA i minister finansow
o dietach osob - wiascicieli
firm prowadzacych dziatalnos¢
transportows.

7 uwagi na to, ze nowe regulacje
w ustawie o czasie pracy kierowcow
nie obejmujg bezposrednio kierow-
cow niezatrudnionych na umowe
0 prace, ponizej przywotana zostala
sentencja jednego z wyrokow ka-
sacyjnych NSA oraz odestanie do
pisma Ministra Finanséw w tym
zakresie.

Wyrok NSA Il FSK 1936/07 z 2009 r.

W mysl art. 23 ust. 1 pkt 52 usta-
wy z 1991 r. 0 podatku dochodowym
od osob fizycznych — osoby prowa-
dzace dziatalno$é¢ gospodarcza, kto-
rej przedmiotem jest $wiadczenie
ushug transportowych, mogg zali-
czy¢ do kosztow uzyskania przycho-
dow wartos¢ diet z tytutu podrozy
stuzbowych w ramach zakreslonego
limitu, tj. w czesci nieprzekracza-
jacej diet przystugujacych pracow-
nikom, okreslonych w odrebnych
przepisach wydanych przez wlasci-
wego ministra.

Pismo ministra finansow
Minister finansow - uwzgled-
niajgc orzecznictwo sadow — wy-
dal w dniu 15 lutego 2010 r. inter-
pretacje ogdlng nr DD2/033/259/
PMN/09/1113, stwierdzajac, ze oko-
liczno$¢, iz istotg prowadzonej dzia-
talnosci gospodarczej jest wykony-
wanie ustug transportowych, nie
wyklucza mozliwosci zaliczenia do
kosztow podatkowych wartosci diet
stanowigcych ekwiwalent pieniezny
przeznaczony na pokrycie zwigkszo-
nych kosztow wyzywienia w czasie
podrozy stuzbowej, tak na obszarze
kraju, jak i poza jego granicami.
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Zasada petnhego odszkodowania
a odpowiedzialnos¢ za szkody
w mieniu z ubezpieczenia OC

Barbara Szulak,

dyrektor Departamentu Ubezpieczern Komunikacyjnych Aon Polska Sp. z 0.0.

Powszechne przekonanie
o tym, ze w przypadku szkody
z odpowiedzialnosci cywilnej
posiadacza pojazdu mechanicz-
nego poszkodowany otrzyma
odszkodowanie ,doslownie za
wszystko, co tylko mozliwe”,
jest do$¢ popularna legenda.
Niewatpliwie nie jest to zgodne
ze stanem prawnym i faktycz-
nym, ale trzymajac sie blisko
»opowiesci” mozna powiedzieé,
ze coS w tym jest, a jak jest
w istocie, o tym w dalszej cze-
§ci.

Co daje nam ubezpieczenie 0C?

Ubezpieczenie odpowiedzialno$ci
cywilnej (OC) posiadaczy pojazdow
mechanicznych nie tylko zapewnia
pokrycie szkod poniesionych przez
poszkodowanych w zdarzeniach, ale
rowniez chroni majatek ubez-
pieczonych. Warto tez dodac, ze
wysokos¢ sumy gwarancyjnej, jak
i zakres odpowiedzialnosci zakla-
du ubezpieczen za szkody powstale
w zwigzku z ruchem pojazdu, wy-
nikajgca z Ustawy z dnia 22 maja
2003 1. 0 ubezpieczeniach obowigz-
kowych, Ubezpieczeniowym Fundu-
szu Gwarancyjnym i Polskim Biu-
rze Ubezpieczycieli Komunikacyj-
nych (z po6zniejszymi zmianami),
jest réwnie wazna dla ubezpieczo-
nego, jak i poszkodowanego.

Wyobrazmy sobie sytuacje, w kto-
rej pojazd bedacy naszg wlasnoscig
powoduje karambol na autostradzie
w Niemczech. Na skutek przytoczo-
nego zdarzenia uszkodzonych zostaje
kilkadziesigt pojazddw, sg osoby ran-
ne, sg ofiary $miertelne, co w efekcie
powoduje, ze suma gwarancyjna wy-
nikajgca z naszej polisy OC nie wy-
starcza na pokrycie szkod i wowczas
bedziemy musieli zaspokoi¢ roszcze-
nia powyzej limitu. Taka sytuacja
w mniejszym lub wigkszym stopniu
niewatpliwie wplynie na nasz status
materialny, a w sytuacjach skraj-
nych moze spowodowa¢ daleko idace
konsekwencje, lacznie z konieczno-
$cig ogloszenia upadlosci prowadzo-
nej przez nas spotki.

Kiedy zaczyna dziata¢ polisa OC?
Obowigzek ubezpieczyciela do

naprawienia szkody powstaje wow-

czas, gdy posiadacz pojazdu lub kie-

rujgcy sg zobowigzani do pokrycia

szkody wyrzadzonej ubezpieczonym

pojazdem, czyli:

mwystapita szkoda polegajgca np.
na uszkodzeniu pojazdow na sku-
tek kolizji,

= szkoda wynika ze zdarzenia wska-
zanego w Ustawie z dnia 22 maja
2003 r. o ubezpieczeniach obowigz-
kowych, Ubezpieczeniowym Fun-
duszu Gwarancyjnym i Polskim
Biurze Ubezpieczycieli Komunika-
cyjnych (z pozniejszymi zmiana-
mi) i wigze sie z obowigzkiem jej
naprawienia,

=pomiedzy zaistnialym zdarzeniem
(kolizjg), z ktorym ustawa wigze
obowigzek naprawienia szkody,
a szkodg zachodzi zaleznosc okre-
§lana jako adekwatny zwigzek
Przyczynowy.

Co oznacza pojecie ,,szkoda”?
Termin ,szkoda” ujmowany jest
dosc szeroko, okreslany jako uszczer-
bek w dobrach prawnie chronionych,
np. uszkodzenie pojazdu, uszczerbek
na zdrowiu, itp. Nalezy podkreslic,
ze szkoda musi powsta¢ w wyniku
zdarzenia, z ktorym laczy sie obo-
wigzek jej naprawienia, wynikajacy
z przywolywanej wczesniej ustawy.
W doktrynie uznaje si¢, ze szkoda
to kazdy uszczerbek na majatku lub
osobie, ktorych poszkodowany doznat




wbrew wlasnej woli, o charakterze
majgtkowym (np. totalne uszkodze-
nie pojazdu) lub niemajatkowym —
naruszone zostaly dobra osobiste
poszkodowanego, np. w przypadku
uszkodzenia ciala nastgpilo oszpe-
cenie twarzy.

Co oznacza pojecie
»odszkodowanie”?
Odszkodowanie to swiadcze-
nie pieniezne majace na celu wy-
rownanie uszczerbku, jakiego do-
znala osoba na skutek tego, ze jej
prawnie chronione dobra i interesy
zostaly naruszone. W polskim usta-
wodawstwie i orzecznictwie pojecie
,odszkodowania” zwyklo sie tgczyc
z naprawieniem uszczerbku majat-
kowego (np. zwrot kosztow naprawy
uszkodzonego pojazdu), natomiast
naprawienie uszczerbku niemajgt-
kowego okreslone jest mianem za-
doS¢uczynienia za krzywde.

Co oznacza zasada
petnego odszkodowania?

Zasada pelnego odszkodowania
ma istotne znaczenie dla okreslenia
zakresu odpowiedzialno$ci posiada-
cza pojazdu mechanicznego i kie-
rowcy. Sformulowana w Kodeksie
Cywilnym w art. 361 § 2 brzmi ,|(...)
naprawienie szkody obejmuje straty,
ktore poszkodowany ponidst, oraz
korzysci, ktore moglby osiagnag,
gdyby mu szkody nie wyrzadzono.”
Zgodnie z przytoczonym zapisem
poszkodowany uprawniony jest do
odszkodowania w pelni pokrywaja-

cego wyrzgdzong mu szkode ruchem
Wyréow-
naniu podlega szkoda wyrzadzona

pojazdu mechanicznego.

w mieniu, np. uszkodzenie pojazdu
przytaczane w niniejszym materia-
le, na osobie, np. koszty leczenia na
skutek rozstroju zdrowia, zadosc-
uczynienie za doznang krzywde na
skutek uszkodzenia ciala.

Trzeba rowniez dodac, ze odszko-
dowanie nalezy sie¢ w granicach
normalnego zwigzku przyczyno-
wego, wyrazonego w art. 361 § 1
sZobowigzany do odszkodowania
ponosi odpowiedzialnos¢ tylko za
normalne nastepstwa dziatania lub
zaniechania, z ktorego szkoda wy-
nikla”. Zasada pelnego odszkodo-
wania wynika z caloksztaltu prze-
pisow obowigzujgcych w dziedzinie
odpowiedzialnoéci za wyrzgdzong
szkode w omawianym przypadku
z Ustawy z dnia 22 maja 2003 r.
o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwa-
rancyjnym i Polskim Biurze Ubez-
pieczycieli Komunikacyjnych (z p6z-
niejszymi zmianami). Zobowigzany
do naprawienia szkody, czyli zaktad
ubezpieczen, w ktorym wykupiono
polise OC posiadacza pojazdu, po-
winien przywroci¢ taki stan, jaki
by istnial, gdyby do zdarzenia nie
doszlo. Generalnie zasada pelne-
go odszkodowania jest stosunkowo
prosta, jezeli chodzi o szkode na
mieniu. Wysoko§¢ §wiadczenia po-
winna odpowiada¢ wysokosci szko-
dy w mieniu. Odszkodowanie nie
moze by¢ ani wyzsze ani nizsze od
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poniesionej szkody. Zaklad ubezpie-
czen w ramach odpowiedzialnosci
gwarancyjnej, wynikajacej z umo-
wy, jest zobowigzany do wyptaty
$wiadczenia pienieznego, o czym
moéwi ustawa o ubezpieczeniach
obowigzkowych.

Jakie szkody w mieniu podlegaja
kompensacji, co to oznacza?
Uszkodzenie pojazdu/szkoda
czesciowa

O szkodzie czeSciowej mowimy
wowczas, gdy koszt naprawy uszko-
dzonego pojazdu na skutek kolizji
nie jest wyzszy od jego wartoSci
przed uszkodzeniem. Ubezpieczy-
ciel — w ramach umowy ubezpiecze-
nia OC posiadaczy pojazdéw mecha-
nicznych — zobowigzany jest do wy-
platy odszkodowania pozwalajgcego
na przywrocenie pojazdu do stanu
sprzed wypadku powodujacego po-
wstanie szkody. Zaklad ubezpie-
czen zobowigzany jest do pokrycia
kosztow naprawy. Odszkodowanie
nalezy sie niezaleznie od tego, czy
naprawa zostala juz dokonana i czy
poszkodowany w ogole zamierza na-
prawi¢ pojazd.

W praktyce naprawienie szkody
czesciowe] w pojezdzie moze nastg-
pi¢ przez:
mrozliczenie na podstawie faktur

— naprawe w warsztacie wybra-
nym przez poszkodowanego, czy
tez wspotpracujacym z zakladem
ubezpieczen i rozliczenie szkody
z ubezpieczycielem na podstawie
faktur.
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mrozliczenie kosztorysowe — wyce-
na przewidywanych kosztow na-
prawy wedlug ogodlnie przyjetych
systemow eksperckich (na dzisiaj
najpopularniejsze systemy do wy-
ceny to Audatex lub Eurotax).

Zniszczenie pojazdu/szkoda
catkowita

Szkoda
wowczas, gdy koszt naprawy uszko-

catkowita wystepuje
dzonego pojazdu na skutek kolizji
jest wyzszy od jego wartosci przed
wypadkiem. Kwote odszkodowania
wedlug metody rozliczenia szkody
calkowitej stanowi roznica warto-
§ci samochodu przed wypadkiem
i po wypadku. Fakt, iz koszt napra-
wy przekracza warto$¢ rynkowa po-
jazdu przed szkodg nie wyklucza, ze
poszkodowany zdecyduje sie na na-
prawe pojazdu, lecz dokonany przez
niego wybor pozostaje bez wpltywu
na sposob wyliczenia odszkodowa-
nia przez zaklad ubezpieczen. Od-
szkodowanie wyptacone przez ubez-
pieczyciela oraz kwota ze sprzeda-
zy ,wraku” powinny umozliwi¢ po-
szkodowanemu zakup porownywal-
nego samochodu, ktory posiadat
przed zdarzeniem. Wiekszos¢ ubez-
pieczycieli oferuje pomoc w sprzeda-
zy ,wrakow”, co daje gwarancje po-
szkodowanemu, ze sprzeda ,pozo-
stalos¢ po szkodzie” i odbedzie sie
to dos¢ szybko i sprawnie.

Koszty holowania
uszkodzonego pojazdu

W mysl zasady pelnego odszko-
dowania zaklad ubezpieczen po-
kryje rowniez uzasadnione i udo-
kumentowane koszty holowania
pojazdu. Zwracam uwage na stowa
uzasadnione koszty, czyli takie,
ktore poszkodowany w nastepstwie
zdarzenia i na skutek okolicznosci
musial poniesé, np. koszt holowania
pojazdu do siedziby poszkodowanego
lub do wybranego zakladu napraw-
czego. Nalezy rowniez pamietac, ze

koszt ten powinien by¢ udokumen-
towany, najlepiej faktura.

Koszty parkowania pojazdu
Zasada pelnego odszkodowania
daje rowniez podstawe do roszcze-
nia o zwrot uzasadnionych i udo-
kumentowanych kosztow parko-
wania pojazdu. Takim przykladem
moze by¢ sytuacja, gdy poszkodo-
wany odholuje pojazd do zakladu
naprawczego z zamiarem naprawy,
jednak po ocenie technicznej doko-
nanej przez rzeczoznawce zakladu
ubezpieczen bedzie zachodzila wat-
pliwos¢, czy jest to szkoda czescio-
wa czy catkowita i w postepowaniu
szkodowym ubezpieczyciel wyda
stanowisko o kwalifikacji szkody
jako calkowitej. Jezeli poszkodo-
wany bedzie zobligowany do zaplta-
ty za parkowanie pojazdu, koszt
ten bedzie uzasadnionym kosztem
w zwigzku z powstalg szkodg, ktory
nalezy udokumentowac faktursg.

Koszt wynajecia pojazdu
zastepczego

W razie utraty mozliwosci korzy-
stania z pojazdu obejmuje z reguly
koszt wynajecia pojazdu roéwno-
rzednego (tej samej klasy). Trzeba
pamietaé, ze przestdj pojazdu nie
moze by¢ zawiniony przez samego
poszkodowanego. Postulat pelne-
go odszkodowania przemawia za
tzw. wydatkami koniecznymi, czyli
oznacza wydatek niezbedny dla ko-
rzystania z innego pojazdu w takim
samym zakresie, w jakim poszkodo-
wany korzystalby z wlasnego pojaz-
du, gdyby nie ulegl on uszkodzeniu
na skutek szkody. Trzeba podkre-
§lic, ze poszkodowany ma obowig-
zek podjg¢ dzialania zmierzajace
do ograniczania wysokosci szkody.
Jezeli mniejszym kosztem bedzie
wynajecie pojazdu zastepczego niz
przerwanie dziatalnosci w zwiazku
z brakiem mozliwosci korzystania
z pojazdu przez poszkodowanego,

jest on zobowigzany podjac¢ takie
dzialania. Zwrot kosztu wynajecia
pojazdu zastepczego nalezy sie nie
tylko w przypadku uszkodzenia
pojazdu, ale rowniez i w razie szko-
dy caltkowitej. W praktyce zakla-
dy ubezpieczen czesto odmawiajg
zwrotu kosztéw wynajmu pojazdu
zastepczego osobom fizycznym nie-
prowadzacym dzialalno$ci gospo-
darczej.

Utracone korzysci

Pelne odszkodowanie powinno
obejmowac rowniez utracone korzy-
sci majatkowe. Polskie prawo prze-
widuje obowigzek zwrotu utraco-
nych korzysci, ale nie definiuje tego
pojecia. Przyjmuje sig, ze utracone
korzysci to te, ktorych osiggnie-
cie byloby wysoce prawdopodobne
zgodnie z doSwiadczeniem zycio-
wym, jak réowniez na podstawie
okolicznosci, ktore wystapity juz po
okresie spodziewanych korzysci. Do
utraconych korzysci mozna zaliczy¢
np. utracone zarobki, utracony zysk
z prowadzonej dziatalnoSci gospo-
darczej, istnienie dlugu, ktory mogt
wygasnac lub zmniejszyc¢ sie. W tym
miejscu z calg mocg trzeba podkre-
§li¢c, ze utrata korzysci musi byc
przez roszczacego o odszkodowanie
udowodniona w mysl art. 6 k.c.

Koszty przejazdow

W nastepstwie zaistnienia szko-
dy celowe i udokumentowane koszty
przejazdu do zakladu naprawczego,
czy tez po zakup czesci, majg swojg
podstawe prawna w zasadzie pelne-
go odszkodowania do wystgpienia
o ich zwrot.

Koszty opinii biegtych
co do zakresu uszkodzen

Sad Najwyzszy w uchwale stwier-
dzil, ze — w zaleznosci od okolicznosci
sprawy — odszkodowanie przystugu-
jace z umowy ubezpieczenia OC po-
jazdéw mechanicznych moze obejmo-




wac takze koszty ekspertyzy wyko-
nanej na zlecenie poszkodowanego.

Koszt dodatkowego
badania technicznego
Zgodnie z zapisami ustawy
o0 ubezpieczeniach obowigzkowych —
odszkodowanie z ubezpieczenia OC
obejmuje rowniez koszt dodatkowe-
go badania technicznego, o ktorym
mowa w ustawie Prawo o ruchu dro-
gowym, zapisem art. 81 ust. 11 pkt.

5 przedmiotowego aktu prawnego.

Utrata wartosci handlowej

kosztow jego naprawy takze zapla-
te sumy pienieznej, odpowiadajacej
roznicy miedzy wartoscig tego sa-
mochodu przed uszkodzeniem i po
naprawie”. W tej materii zaklady
ubezpieczen kierujg sie przyjeta
praktyka rynkowsg oparta o ,In-
strukcje okre§lania rynkowego
ubytku wartosci pojazdow”, wyda-
ng przez Stowarzyszenie Rzeczo-
znawcow Samochodowych — EKS-
PERTMOT. Zawiera ona zasady
kwalifikowania i metode obliczenia
powstatego ubytku wartosci handlo-

wej, np. ubytek wartosci handlowej

PORADNIK

doéw mechanicznych rzeczywiscie jest
szeroki i mozliwe, ze na tej kanwie
ukuto ,opowiadanie”, ze ,jak likwi-
dacja szkody to tylko z OC, gdyz za
wszystko zaklad ubezpieczen placi”.
Wchodzac na plaszczyzne realiow po-
szkodowany skladajgcy roszczenie na
skutek szkody wyrzadzonej pojazdem
mechanicznym musi pamietaé, ze
nikt i nic nie zwolni go z wlasciwego
udokumentowania skladanych rosz-
czen oraz, ze wspolpraca z towarzy-
stwem ubezpieczeniowym w postepo-
waniu likwidacyjnym jest w jego jak

najlepiej pojetym interesie.

(.sprzedaznej”)
Podstawg do dochodzenia rosz-

powstaje w po-
jezdzie nie star-

czen jest zaprezentowana wczesniej szym niz 6 lat i

i przywolywana w niniejszym tek- dotychczas bez-

scie zasada pelnego odszkodowa- wypadkowym.

nia. W tej materii wypowiedziat sie Zakres odpo-

kom. +48 602-383-743

tel. +048 46-861-94-23/2

fax. +048 46-862-30-95

e-mail: artex3@polandmail.net

wiedzialnos$ci
z tytulu OC po-
siadaczy pojaz-

rowniez Sad Najwyzszy, uznajgc,

ze ,odszkodowanie za uszkodzenie 96-500 SOCHACZEW,

KOZUSZKI PARCEL 74

samochodu moze obejmowac oprocz

Partner ZMPD w Europie

o tankowanie na 1700 autohofach w UE na trasach TIR
o opiaty drogowe « zwrot VAT w catej UE .« tunele « promy ¢ strzezone parkingi...
o catlodobowa pomoc truck assistance na terenie 24 krajéw EU
e M-OIL 3 ré6zne karty Flota, Preloaded, Prepaid 3 systemy
- rézniace sie od siebie w dziataniu
e naduzycia kart wykluczone, rowniez w razie kradziezy,
plynne limitowanie paliw na kazda karte

 maksymalne rabaty lub ceny hurtowe,
bez wzgledu na wielkosé firmy (juz od 1 pojazdu!)

e rozwigzanie problemu zabezpieczen ptatnosci.

« wydajemy karty bez zamrazania gotéwki na kaucje,
gwarancje (M-OIL Preloaded-Prepaid)

M-Oil

TRADING GMBH

POWER FOR EUROPE

Nie pobieramy optat pobieranych przez konkurencje (0d1,5% od 3% wielkoSci obrotow karty!)
Poréwnaj nas z innymi w relacji oferta — cena.

Nie przepfacaj! Zapraszamy!
kontakt:

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych
00-175 Warszawa, Al. Jana Pawia Il 78

tel. 022 536 10 16, fax 022 536 10 88

e-mail: kartypaliwowe@zmpd.pl
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Zasilanie finansowe matych
1 Srednich przedsiebiorstw

Strategia wykorzystania
srodkoéw finansowych przed-
i poakcesyjnych

W okresie przedakcesyjnym po-
lityka panstwa polskiego w stosun-
ku do malych i érednich przedsie-
biorstw miala na celu ksztaltowanie
warunkow dla tworzenia i wykorzy-
stania ich potencjatu rozwojowego.
Tak okreslone zadania zostaly uje-
te w dokumencie ,Kierunki polity-
ki Rzadu wobec malych i érednich
przedsiebiorstw”, ktory zostal przy-
jety przez Rade Ministréow 11 maja
1999 roku. W ramach tego progra-
mu zostaly uruchomione réznorod-
ne formy wsparcia, z ktorych mali
i $redni przedsigbiorcy mogli ko-
rzystac drogag posrednig poprzez
Polska Agencje Rozwoju Przedsie-
biorczosci (PARP). Instytucja ta
powstala w styczniu 2001 roku!
w miejsce Polskiej Fundacji Pro-
mocji i Rozwoju MSP. Jako agencja
rzadowa koordynuje ona dzialania
na rzecz podniesienia konkurencyj-
nosci matych i $rednich przedsie-
biorstw oraz realizuje programy ich
rozwoju w oparciu o srodki finanso-
we, glownie wspolnotowe.

Z inicjatywy Fundacji Promocji
i Rozwoju MSP zostal utworzony
Krajowy System Ustug (KSU) dla
Malych i Srednich Przedsiebiorstw,
dzialajacy od 1996 roku. Jest to sie¢
181 niekomercyjnych organizacji
i instytucji, ktorych zadaniem jest
pomoc matym i Srednim przedsie-
biorstwom w podnoszeniu ich kon-

w Polsce

autorzy: Krystyna Bentkowska-Senator, Zdzistaw Kordel
— pracownicy Instytutu Transportu Samochodowego

kurencyjnosci. Osrodki KSU: cen-
tra wspierania biznesu, inkubatory
przedsigbiorczosci, osrodki innowa-
cji i technologii §wiadczg ustugi do-
radcze, informacyjne, szkoleniowe
i finansowe na poziomie krajowym.
Na poziomie regionalnym dziala
16 Regionalnych Instytucji Finan-
sujacych (RIF), wspotpracujgcych
z PARP przy wdrazaniu polityki
sektorowej adresowanej do MSP.
Zgodnie z rozporzadzeniem Mini-
stra Gospodarki z dnia 21 maja 2001
(Dz. Urz. nr 57 poz. 598) w sprawie
warunkow i trybu udzielania dota-
cji przez PARP, Agencja rozpoczela
realizacje programow pomocowych
z dotacji budzetu panstwa. Wspar-
ciem objeto*:
muzyskanie certyfikatu: z zakresu
systemow zarzgdzania jakoScig,
srodowiskiem, bhp,
mprzygotowanie do uczestnictwa
w rynku kapitalowym, w formie
ustug doradczych,
mgzkolenia z zakresu zarzadzania,
marketingu, finansowania,
myustugi informacyjno — doradcze
w Punktach Konsultacyjno — Do-
radczych (PKD)? z zakresu zarza-
dzania przedsigbiorstwem (prawo,
marketing, finanse).
Ograniczenia, dostepnych w okre-
sie przedakcesyjnym, srodkéw bu-
dzetowych przeznaczonych na roz-
woj regionalny spowodowaly pew-
ne zmiany w dysponowaniu nimi.
Wigkszos¢ Srodkéw przeznaczono
na wspotfinansowanie tych projek-

tow inwestycyjnych, ktore uzyskaly
wsparcie z funduszy przedakcesyj-
nych UE.

Zgodnie z Memorandum Finan-
sowym pomiedzy Rzadem Rzecz-
pospolitej Polskiej i Komisjg Eu-
ropejskg, podpisanym w grudniu
2004, uruchomiony zostat Fundusz
Dotacji Inwestycyjnych* w ramach
programu PHARE 2000 ,,Spojnosc
Spoleczna i Gospodarcza. Rozwdj
matlych i §rednich przedsigbiorstw”.
Nazwa programu okreslita zarazem
jego cel strategiczny w odniesieniu
do regionow. Cele bezposrednie pro-
gramu adresowano do MSP dziala-
jacych w sektorze ustug i produk-
¢ji w wybranych wojewodztwach.
W ramach programu PHARE 2000
Fundusz Dotacji Inwestycyjnych
otrzymal najwiecej srodkow finan-
sowych: 35,0 mln euro (w tym 26
mln euro ze $rodkéw UE i 9 min
euro z polskich §rodkow publicz-
nych).

Przyjeto, ze dzialania objete fi-
nansowaniem w ramach projektow
inwestycyjnych dotycza, ogoélnie
biorgc, zakupu nowych maszyn
i urzgdzen oraz ich instalacji i uru-
chomiania. Jednostka wdrazajaca
programy pomocowe UE zostala
PARP.

W ramach edycji programu PHA-
RE 2000, przeznaczonej dla matych
i érednich przedsiebiorstw, znalazlty
sie zadania realizowane w 2002 ro-
ku’® przez PARP, takie jak:
mprzygotowanie do dzialania na




rynku unijnym,

=przygotowanie i wdrazanie roz-
wigzan inwestycyjnych i nowych
technologii,

= przygotowywanie do zarzgdzania
jakoscig (uzyskanie certyfikatu
jakosci oraz zarzgdzanie po jego
uzyskaniu).

Dla kazdego z powyzszych zadan
przeznaczono 1,3 mln euro, z czego
1 mln euro za $rodkéw UE i 0,3 min
euro z budzetu, zgodnie z zasadag
wspotfinansowania. W nastepnych
latach uruchomione zostaly nowe
srodki z funduszu PHARE: odpo-
wiednio PHARE 2001 i 2002. Byla
to kontynuacja zalozen przyjetych
dla pierwszej edycji programu. Roz-
nice dotyczyly rozszerzenia progra-
mu o nowe zadania, niezbedne dla
zwiekszenia konkurencyjnosci i efek-
tywnosci sektora MSP na rynku, jak
tez ogolnej wielkosci przyznanych
srodkow finansowych. Dzialania
wspierajace w programach PHARE
mialy zasieg krajowy i regionalny
(wybrane wojewodztwa).

ZARZADZANIE

Z punktu widzenia przedsie-
biorstw transportowych niezwykle
istotne bylo to, ze program PHARE
2001 przewidywal mozliwosci fi-
nansowania zakupu srodkow trans-
portu do 1 maja 2004 r. w wysokosci
maksymalnej do 50 tys. euro. Dota-
cja nie mogla przekroczyc 25% cal-
kowitych kosztow kwalifikowanych.
O wsparcie mogty sie ubiega¢ male
1 érednie przedsiebiorstwa realizu-
jace projekty inwestycyjne na tere-
nie wojewodztw: warminsko — ma-
zurskiego, podlaskiego, lubelskiego,
podkarpackiego i §lgskiego.

Realizacja programu PHARE
2002 ,Regionalny Program Wspar-
cia MSP - Fundusz Dotacji Inwe-
stycyjnych” odbywala sie juz z za-
chowaniem przepisow UE, wedlug
ktorych przedsiebiorca, ktorego
podstawowg formg prowadzonej
dzialalnosci gospodarczej jest sek-
tor transportowy, nie moze ubie-
gac sie o dotacje na zakup srodkow
transportu i urzadzen transporto-
wych®. Zasada ta, sformulowana

Rys 1. Wspotzaleznosci miedzy dokumentami
na lata 2004-2006

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie NPR na lata 2004-2006 przyjetego przez RM w

dniu 14 stycznia 2003 r.

w Rozporzadzeniu KE nr 70/2001
z dnia 12 stycznia 2001 w sprawie
zastosowania art. 87 i 88 Traktatu
WE', obowigzywala przy realizacji
wszystkich nastepnych programow
PHARE.

W czerwcu 2005 roku zostala
uruchomiona ostatnia juz edycja
tego programu przedakcesyjnego:
PHARE 2003 - jako kontynuacja
poprzedniej edycji. Byla realizowa-
na na obszarze calego kraju, a w za-
kresie poszczegdlnych programow
tylko w wybranych wojewodztwach.

Pomoc w programie o zasiegu
krajowym zostala ukierunkowana
na inwestycje i ustlugi doradcze.
Programy bezposrednie objely ta-
kie dzialania, jak: rozwoj i moder-
nizacja przedsiebiorstw w oparciu
o nowe technologie czy Sciezka od
innowacji do biznesu. Wsparcie
mialo forme dotacji lub pozyczki.
Ogolna wysokos¢ $rodkow finanso-
wych dla pomocy krajowej wyniosta
18,7 mln euro.

Pomoc o zasiegu regionalnym
miata by¢ realizowana w formie
dotacji rowniez na ustugi doradcze
oraz inwestycje i wynosita 17,3 mln
euro®. Udzial srodkow z budzetu
panstwa w programie krajowym
iregionalnym PHARE wyniost oko-
Yo 23% ogotu srodkow.

Od 1 maja 2004 roku Polska sta-
la sie beneficjentem pomocy finan-
sowe] udzielanej w ramach regio-
nalnej polityki wspolnotowej. Ogol-
ne zasady obowigzujgce w procesie
prognozowania i wdrazania §rod-
kow wspolnotowych zostaty zdefi-
niowane w Rozporzgdzeniu Rady
WE nr 1260/1999°. Jedng z nich
jest zasada programowania, ktora
dotyczy przygotowania dokumentow
umozliwiajacych wdrazanie progra-
mow dziatania w okresach wielo-
letnich. Standardowy pakiet tych
dokumentéw obejmuje: Narodowy
Plan Rozwoju, Programy Operacyj-
ne oraz Uzupelnienia Programow

65



66

ZARZADZANIE

Operacyjnych.

Narodowy Plan Rozwoju — NPR
jest dokumentem o charakterze
kompleksowym, gdyz okresla zbio-
rowo zasadnicze kierunki rozwo-
ju kazdego kraju czlonkowskiego
na tle analizy sytuacji spoleczno
— ekonomicznej calego kraju i jego
regionow. Uwzgledniane sg dzia-
tania zmierzajace do osiagniecia
spojnosci z krajami Wspolnoty oraz
strategia wykorzystania Funduszy
Strukturalnych. NPR Polski zostal
opracowany na lata 2004-2006%.
Nawigzuje on do kierunkéw strate-
gicznych, sformutowanych w innych
dokumentach rzgdowych i progra-
mach planistycznych, stanowigcych
podstawe polityki rzadu.

Podstawowe cele przedstawio-
ne w NPR majg by¢ zrealizowane
poprzez dzialania prawne, fiskal-
ne i instytucjonalne. Ich wdroze-
nie przeprowadza sie zgodnie z do-
kumentem pt. ,Podstawy Wspar-
cia Wspolnoty” (PWW)!, przygoto-
wanym przez Komisje Europejskg
W porozumieniu z panstwem czlon-
kowskim na bazie NPR. W PWW
okresla sie, jakie obszary spotecz-
no-gospodarcze zostang dofinan-
sowane ze Srodkow pochodzacych
z funduszy strukturalnych oraz wy-
sokos§¢ tej pomocy.

Dokumentami, ktére w sposob
bardziej precyzyjny opisujg cele
i zasady przyznawania $rodkéw fi-
nansowych z Funduszy Struktural-
nych sg Programy Operacyjne, kto-
re zawierajg cele strategii, inaczej
priorytety, ktore z kolei sktadaja sie
z dwoch lub wiecej dziatan, realizo-
wanych dzieki okre§lonym $rodkom
finansowym.

Priorytety i dziatania (czasami
wystepuja tez poddzialania) stano-
wig zestawy dokumentow okresla-
nych jako Uzupelnienia Programow
Operacyjnych. Wspélzaleznosci mie-
dzy poszczegblnymi dokumentami
zostaly przedstawione na rys. 1.

Z Funduszy Strukturalnych fi-
nansowane sg ponadto programy,
ktore majg na celu rozwigzywanie
problemow calej UE. Byly one okre-
§lone jako Inicjatywy Wspdlnoty
(IW). Wytyczne dla tych programow
zostaly przygotowane przez KE,
a wdrazanie przeprowadzane zosta-
Yo przez panstwa czlonkowskie.

Zgodnie z zapisami NPR na lata
2004-2006 Polska otrzymata 11,36
miliarda euro ze zrodet wspolno-
towych przeznaczonych na wdro-
zenie polityki regionalnej w kra-
ju. Z tej kwoty 7,32 mld euro jest
przeznaczone na realizacje zapisow
yPodstaw Wsparcia Wspodlnoty”,
a 0,31 mld euro na programy Inicja-
tyw Wspolnotowych, co oznacza, ze
dotacje z Funduszy Strukturalnych
stanowily razem 7,63 mld euro.
Pozostale 3,73 mld euro stanowilo
Fundusz Spdjnoscit2.

Udziat poszczegolnych funduszy
strukturalnych w !gcznej kwocie
7,63 mld euro przedstawial sie na-
stepujaco:
= Europejski Fundusz Rozwoju Re-

gionalnego (EFRR): 4,65 miliarda
euro (60,9%);
=Europejski Fundusz Spoleczny
(EFS): 1,75 miliarda euro (22,9%):
»Europejski Funduszu Orientacji
i Gwarangji Rolnej (EFOGR): 1,05
miliarda euro (13,8%);

=Finansowy Instrument Wspiera-
nia Rybotowstwa(FIWR): 0,179
mld euro (2,4%)

=oraz Fundusz spgjnosci (F'S) — 3,73
mld euro.

Ilustracje graficzng powyzszych
funduszy podano na rys. 2.

Srodki finansowe z Funduszy
Strukturalnych udostepnione Pol-
sce na wdrozenie zapisow Podstaw
Wsparcia Wspdlnoty byty wykorzy-
stywane!® poprzez realizacje sied-
miu programow operacyjnych (PO).
Byly to'*:
mZintegrowany PO Rozwoju Re-

gionalnego — ZPORR (z funduszy
EFRR i EFS) - 2,87 mld euro.

» Sektorowy PO Wzrost Konkuren-
cyjnosci Przedsigbiorstw (z fundu-
szu EFRR) — 1,3 mld euro.

mSektorowy PO Rozwdj Zasobow
Ludzkich (z funduszu EFS) — 1,27
mld euro.

= Sektorowy PO Restrukturyzacja
i modernizacja sektora zywnoscio-
wego 1 Rozwdj obszaréw wiejskich
(z funduszu EFOGR) - 1,05 mld
euro.

= Sektorowy PO Transport (z fundu-
szu EFRR) — 0,627 mld euro.

= Sektorowy PO Rybolowstwo i Prze-
tworstwo Ryb (z funduszu FIWR)
- 0,179 mld euro

= PO Pomoc Techniczna (z funduszu
EFRR) — 0,02 mld euro.

Rys. 2. Fundusze strukturalne i Fundusz Spojnosci
w Polsce - lata 2004-2006
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Zrédto: Narodowy Plan Rozwoju lata 2004-2006, przyjety przez RM w dniu 14 stycznia

2003 r.




Nustracje graficzng w/w Pro-
gramow Operacyjnych podano na
rys. 3.
Cel strategiczny programu SPO
+Wzrost Konkurencyjnosci Przed-
siebiorstw” (SPO WKP) zawarty
jest w jego nazwie. Na program ten
sktadatly sie dwa priorytety:
= Priorytet 1. ,Rozwdj przedsiebior-
czosci 1 wzrost innowacyjnosci po-
przez wzmacnianie instytucji oto-
czenia biznesu”,

= Priorytet 2. ,Bezposrednie wspar-
cie przedsigbiorstw”

Z punktu widzenia malych
i §rednich przedsiebiorstw, w tym
transportowych, w ramach Priory-
tetu l.miala znaczenie realizacja
Dzialania 1.2 ,Poprawa dostepu do
zewnetrznego finansowania inwe-
stycji przedsiebiorstw”. Takie okre-
§lenie dzialania oznacza, ze jego ce-
lem bylo ulatwienie przedsigbior-
com mozliwosci korzystania z poza-
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bankowych zrddel finansowania.
Beneficjentami  ostatecznymi'®
dzialania 1.2. byly instytucje wspie-
rania przedsiebiorczosci fundusza-
mi wymienionymi w tym dzialaniu.
Sektor MSP stal sie beneficjentem
posrednim takiego dziatania.
Sprecyzowanie przedmiotu dzia-
tania 1.2 nastgpito przez wyodreb-
nienie trzech poddziatan:
= 1.2.1. Dokapitalizowanie funduszy
pozyczkowych,
= 1.2.2. Dokapitalizowanie funduszy
poreczeniowych,
#1.2.3. Wspieranie = powstawania
funduszy kapitatu zalgzkowego.
Poddziatanie 1.2.3. dotyczylo ak-
¢ji lub udzialéw sektora MSP, ktére
znajdujg sie we wczesnej fazie roz-
woju. Przewidywano, ze najwigksza
liczba firm bedzie zainteresowana
poddziataniem 1.2.1.
W ramach priorytetu 2. sformu-
towano cztery dzialania:

=2.1. Wzrost konkurencyjnosci ma-
tych i Srednich przedsiebiorstw
poprzez doradztwo,
=2.2. Wsparcie  konkurencyjnosci
produktowej i technologicznej
przedsiebiorstw,
=2.3. Wzrost konkurencyjnosci ma-
tych i Srednich przedsiebiorstw
poprzez inwestycje,
= 2.4, Wsparcie dla przedsigbiorstw
w zakresie dostosowania przedsie-
biorstw do wymogoéw ochrony $ro-
dowiska.
Beneficjentami ostatecznymi
tych dzialan byly przedsiebiorstwa,
ze szczegolnym uwzglednieniem
matych i Srednich w przypadku
dziatan 2.1.1 2.3. Cel dzialania 2.1.
polegal na przyznaniu dotacji na po-
krycie czesci kosztow ustug dorad-
czych, w zakresie: zasad prowadze-
nia firmy w warunkach Jednolitego
Rynku, wdrazania strategii rozwo-

ju oraz taczenia sie przedsiebiorstw.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem KE nr
70/2001 z dnia 12 stycznia 2001.°
o wsparcie w ramach dziatania 2.1.
mogli ubiega¢ sie wylacznie mali
1 §redni przedsiebiorcy. Wydatki po-
niesione na zakup ustug doradczych
nie kwalifikujg sie bowiem do obje-
cia wsparciem, jesli stanowig ele-
ment stalej lub okresowej dzialal-
nosci przedsigbiorcy.

Szczegolnie istotne dla Wnio-
skodawcow byto zastrzezenie, ze
wsparcie w zakresie doradztwa nie
moze by¢ udzielone mikroprzedsie-
biorcy wykonujgcemu dzialalnosé
gospodarczg oparta na wykorzysta-
niu zaawansowanych technologii
o znaczacym potencjale rynkowym
w zakresie ustug transportowych'”.

Cel Dzialania 2.2. zostal sprecy-
zowany w poddziataniu 2.2.1. jako
»Wsparcie dla przedsigbiorcow doko-
nujacych nowych inwestycji”. Zgod-
nie z Ustawg z 20 marca 2002 r.
o finansowym wspieraniu inwesty-
¢ji (Dz. U. nr 41, poz. 363 z pbzniej-
szymi zmianami) pomoc finansowa
w tym przypadku skierowana byla
do wszystkich przedsiebiorcow (a za-
tem i duzych), podejmujacych nowe
inwestycje, jak tez tworzacych nowe
miejsca pracy, zwigzane z tymi in-
westycjami,.

W mysl Rozporzadzenia KE nr
70/2001'8 wydatki zakwalifikowane
do objecia wsparciem nie mogty do-
tyczy¢ zakupu lub leasingu srodkow
transportu, jesli dzialalnos¢ trans-
portowa jest glowng dzialalnoscig
podmiotu. Przedsigbiorstwa trans-
portowe mogly natomiast uzyskac
wsparcie finansowe na inne rodzaje
inwestycji’®. Wydatki na zakup lub
leasing Srodkow transportu, doko-
nane przez podmiot niewykonuja-
cy dzialalnosci transportowej jako
gltownej, mogg by¢ kwalifikowane
do wsparcia, gdy stanowig niezbed-
ny element projektu?.

Cel dziatania 2.3. dotyczy wzro-

stu  konkurencyjnosci  malych

i §rednich przedsigbiorstw poprzez
unowoczesnienie ich oferty pro-
duktowej i technologicznej. Wspar-
cie bedzie dostepne na terenie ca-
tej Polski. Zalozono, ze dzialaniem
beda objete projekty, ktore utatwig
firmom modernizacje ich majatkow
w drodze inwestycji w nowoczesne
srodki trwale, oraz w zakupy no-
wych technologii lub innowacji. Do-
finansowanie udzielane jest mikro,
malym i §rednim przedsiebiorcom.
Przedsigbiorstwa mikro moga by¢
wspierane, jesli prowadzg dzialal-
nos¢ o znaczacym potencjale rynko-
wym co najmniej od 3 lat w oparciu
0 wykorzystanie zaawansowanych
technologii?. Inwestowanie w Srod-
ki trwale moze by¢ zwigzane z two-
rzeniem nowego przedsiebiorstwa,
rozbudowsg juz istniejgcego, wpro-
wadzeniem zmian w procesie pro-
dukcyjnym

ZPO Rozwoju Regionalnego
(ZPORR) mialo charakter uzupel-
niajacy w stosunku do pozostatych
SPO. Jego zadaniem bylo niwelo-
wanie roznic spoteczno — gospodar-
czych miedzy poszczegdolnymi woje-
wodztwami. ZPORR byt programem
wielofunduszowym, wspotinanso-
wanym z EFS i z EFRR. Zarzadza-

nie tym programem odbywalo sie
na poziomie krajowym, a wdraza-
nie — w systemie zdecentralizowa-
nym — na poziomie wojewodztw.

Podstawowe cele ZPORR uje-
te zostaly w trzech priorytetach
a mianowicie:
= Priorytet 1. ,Rozbudowa i moder-
nizacja infrastruktury stuzacej
wzmacnianiu  konkurencyjnosci
regionow”,
= Priorytet 2. ,Wzmocnienie rozwoju
zasobow ludzkich w regionach”,
= Priorytet 3. ,Rozwdj lokalny”.

Mozliwos¢ uzyskania wspar-
cia finansowego dla mikroprzed-
siebiorstw przewidziana zostala
w dzialaniu 2.5 ,Promocja przedsie-
biorczosci. W ramach tego dzialania
$wiadczono ustugi doradcze i szkole-
niowe w zakresie zakladania i pro-
wadzenia dzialalnosci gospodarczej,
jak tez metod rozwoju firmy.

W ramach dzialania 3.4. ,Mi-
kroprzedsigbiorstwa” mozliwe bylo
pozyskanie $rodkéw finansowych
na specjalistyczne ustugi doradcze
oraz dotacje inwestycyjne dla mi-
kroprzedsiebiorstw?.. Doradztwo
specjalistyczne dotyczylo wprowa-
dzania w przedsiebiorstwie innowa-
¢ji, ktora mogly zwigkszy¢ jego kon-

Rys. 3. Zrédta finansowania programéw
operacyjnych w latach 2004-2006
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kurencyjnos¢ (np. znajomos¢ zasad
w zakresie zdobycia nowego rynku
zbytu). Wsparcie projektow inwesty-
cyjnych w ramach ZPORR dotyczy-
Yo rozbudowy lub tworzenia nowego
przedsigbiorstwa, rozszerzania za-
kresu jego dzialalnosci, moderniza-
cji wyposazenia.

SPO ,Transport” (SPOT) odno-
sit sie do projektow z zakresu in-
westycji infrastrukturalnych oraz
poprawy bezpieczenstwa. Przed-
siebiorstwa transportowe staly sie
beneficjentami ostatecznymi tego
programu, np. w odniesieniu do
budowy i przebudowy drog krajo-
wych, czy wdrazania i monitoringu
srodkow poprawy bezpieczenstwa
ruchu samochodowego. Sektorowy
program ,,Pomoc techniczna” o cha-
rakterze pomocniczym dla kazdego
z programow operacyjnych miat na
celu organizowanie systemu infor-
macji, wsparcie informatyczne itp.

Przedsiebiorstwa sektora MSP
finansowaty swojg dziatalnosé¢ bie-
zacg 1 inwestycyjng w okolo 50%
srodkami wlasnymi, w okoto 30%
kredytami bankowymi i w oko-
o 20% ze zrodel pozabankowych.
W tej ostatniej grupie najczesciej
wystepowal leasing i pozyczki®.

Zakladano, ze przystapienie do
UE zwiekszy mozliwosci pozyski-
wania wsparcia finansowego z Fun-
duszy Strukturalnych w poréwna-
niu ze srodkami przedakcesyjnymi
(PHARE). Z badan przeprowadzo-
nych w sektorze MSP wynikalo,
ze ponad Y4 firm zglosita w 2005 r.
przystapienie do aplikacji o zasila-
nie z Funduszy Strukturalnych?.

ZARZADZANIE

Najwieksze zainteresowanie przed-
siebiorcow dotyczylo dotacji na bez-
posrednie wsparcie inwestycji w ra-
mach dzialania 2.3. SPO - ,Wzrost
konkurencyjnosci przedsiebiorstw”.

Praktyka
znaczne utrudnienia w uzyskaniu

wykazala jednak

pomocy strukturalnej. Przyczyna-

mi tego byly m.in.:

mnadmierna liczba rozporzadzen,
wytycznych, instrukeji,

mkoniecznos$¢ korzystania z pomocy
konsultantow z zewnatrz w pra-
cach zwigzanych z przygotowa-
niem wnioskow,

=warunek dobrej kondycji finanso-
wej firmy, ktorej ,standing” gwa-
rantuje przetrwanie w okresie re-
alizacji inwestycji,

= terminy skladania wnioskow,

mstala kontrola realizacji inwestycji
ze strony instytucji odpowiedzial-
nych za jej wdrozenie.

Duzo mniejsze wymagania sta-
wiano  beneficjentom funduszy
przedakcesyjnych, nie dziwi wiec,
ze uruchomiona w lipcu 2005 r.
kolejna edycja PHARE 2003 wywo-
tala tak szeroki odzew wsrdd firm
z sektora MSP.

1 Ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o utwo-
rzeniu PARP - (Dz. U. nr 109, poz. 1158
z p6zniejszymi zmianami).

2 Czyz P. Krajowe i unijne metody wspar-
cia matych i $rednich przedsiebiorstw
[w:] konferencja PTE ,Jak przezwyciezac
bariery rozwoju firmy” Warszawa listo-
pad 2002 r.

3 PKD - punkty podsieci KSU, w ktérych
mozna uzyskac bezplatnie porady i infor-
macje.

4 Rozwd6j MSP — Fundusz Dotacji Inwesty-
cyjnych, Wytyczne dla Wnioskodawcow;
PARP - 2003 r.

5 Zgodnie z regulg n+2, co oznacza, ze zo-
bowigzania finansowe WE na rzecz kraju

beneficjenta na dany rok powinny zostaé
zrealizowane w tym roku i w dwoch kolej-
nych latach.

6 Odpowiedzz dnia 31 maja 2004 r. dyrekto-

ra Zespotu Instrumentow Inwestycyjnych

PARP dla wnioskodawcow prowadzacych

dzialalno$¢ transportowa, a ubiegajgcych

sie o dotacje z w/w funduszu.

op. cit.

8 PARP ,PHARE 2003 dla malych i $red-
nich przedsigbiorstw” — oraz ,Rzeczpospo-
lita” — ,Dobra firma” 17 czerwca 2005 r.

9 op. cit.

10 Ustawa z dnia 20 kwietnia 2004 roku
o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U. nr
116 poz. 1206)

11 Decyzja KE dnia 22 czerwca 2004 r. za-
twierdzajagca PPW dla pomocy struktu-
ralnej w regionach spelniajacych kryte-
ria celu 1. w Polsce

12 Praca zbiorowa: ,Fundusze Pomocowe
dla Polski po akcesji” PARP, Warszawa,
2004 1.

13 Zgodnie z zasadg n+2; catos¢ rozliczen fi-
nansowych powinna by¢ zrealizowana do
konca 2008 r.

14 Fundusze pomocowe ... op. cit

15 Zgodnie ze stownikiem w ,Przewodniku
po funduszach strukturalnych dla przed-
sigbiorstw oraz instytucji wspierajacych
firmy” PARP Warszawa 2004:
Beneficjent — wnioskodawca, z ktorym
Instytucja Wdrazajgca podpisala umowe
o udzielaniu wsparcia na realizacje pro-
jektu,

Beneficjent koncowy — Instytucja Wdra-
zajaca wskazana przez rzad i odpowie-
dzialna za wdrazanie programu np.
PARP, Ministerstwo Finansow
Beneficjent ostateczny — osoby, instytucje
lub grupy spoteczne bezposrednio korzy-
stajace z wdrozonej pomocy np. przedsie-
biorstwa

16 op.cit.

17 Poradnik dla przedsigebiorcow ,Wsparcie
doradcze” Unia dla przedsiebiorczych,
Program Konkurencyjnos¢, MGiP, War-
szawa 2004

18 op. cit

19 opis uwarunkowan otrzymania wspar-
cia [w]: Poradnik dla przedsigbiorcow
,Wsparcie inwestycji przedsiebiorstw”
Unia dla przedsigbiorczych, Program
Konkurencyjnosci, MGiP, Warszawa,
2004 1.

20 tamze

21 tamze

22 Tarnawa A. Wsparcie dla najmniejszych
,2Euroinfo” nr 4, 2005r.

23 Polska w UE - doswiadczenia pierwsze-
go roku cztonkostwa, UKIE, Warszawa
2005

24 tamze.
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Mercedes-Benz

na Targach Autostrada-Polska

Od 11 do 14 maja Mercedes-Benz Polska zaprezentowat najnowsze samochody budowlane
na kieleckich Targach Autostrada-Polska, ktére cieszyty sie bardzo duzym zainteresowaniem zwiedzajgcych

Zetros
W siedzibie KH-Kipper uczestnikom pikniku
zaprezentowano m.in. Zetrosa z zurawiem

Juz po raz szesnasty Kielce goscily naj-
wiekszych producentow maszyn budowla-
nych na Miedzynarodowych Targach Bu-
downictwa Drogowego Autostrada-Polska.
Wsrod ponad siedmiuset wystawcow z calego
Swiata, zwigzanych z budownictwem dro-
gowym, nie zabraklo firmy Mercedes-Benz
Polska Sp. z 0.0. Jej stoisko, liczagce 100 mkw.
powierzchni, zlokalizowano w reprezentacyj-
nym miejscu, tuz przy wejsciu na targi. Mer-
cedes-Benz wystawil dwa podwozia budow-
lane Actros 4141 AK. Firma specjalizuje sie
w produkcji pojazdéw budowlanych i znana
jest m.in. z modeli czteroosiowych z napedem
na wszystkie kola, przeznaczonych do pracy
w najtrudniejszych warunkach terenowych.
Wystawione ciezarowki miaty zabudowy sa-
mowyladowcze firmy Gervasi Polska. Byty
to: tylnozsypowa wywrotka typu half-pipe
oraz wywrotka trgjstronna z hydroburta.
Odpowiedzialny za sprzedaz samochodow bu-
dowlanych w Mercedes-Benz Polska Tomasz
Chylkiewicz wyjasnia, ze firma jest otwarta
na wspélprace z réznymi producentami i ofe-
ruje swoje podwozia budowlane nie tylko z za-
budowami lideréw rynku polskiego. — Gervasi
Polska sprawnie i solidnie wykonat zabudowy
1jestesmy z tej wspolpracy zadowoleni — przy-
znaje Tomasz Chylkiewicz. Dodaje, ze na tar-
gach wiele firm wystawia swoje zabudowy na
podwoziach Mercedes-Benz. — Mozna je bylo
zobaczy¢ m.in. na stoiskach KH-Kipper, Ski-
bickiego, Elbo, Schwing Stetter i Bicco, gdzie
prezentowaly czasem bardzo specjalistyczne
i pomystowe nadwozia.

Na stoisku byli obecni przedstawiciele
Mercedes-Benz Polska oraz sprzedawcy z sie-
ci handlowej Diesel Truck , Mercedes-Benz
Warszawa, Mercedes-Benz Sosnowiec, Sobie-
staw Zasada Rzeszow, Lenartowicz oraz So-
biestaw Zasada Krakéw. — PrzygotowaliSmy
dla handlowcéw grafik dyzurow, aby klienci



Actros na wejsciu
Odwiedzajacy kieleckie targi mogli obejrze¢ m.in. dwie wywrotki na
podwoziu Mercedes-Benz Actros 4141 AK

z kazdego regionu mogli spotkac si¢ ze swoimi partnerami —
mowi Tomasz Chylkiewicz. Organizatorzy targow oceniaja,
ze w ciggu czterech dni ekspozycje odwiedzito ponad 20 tys.
0s0b. — W tym roku klienci dopisali. Nasze stoisko juz pierw-
szego dnia, we wtorek, do wieczora odwiedzilo wielu poten-
cjalnych odbiorcow. Wsérdd przedstawicieli branzy budowla-
nej panuje lepsza niz w ubiegtym roku atmosfera — zauwaza
reprezentant Mercedes-Benz.

Wplyw na rozw(j branzy budowlanej majg inwestycje
drogowe. Wszyscy oczekuja, ze przez najblizsze 4-5 lat bedg
one szly pelng parg. — Wlasnie pod katem budownictwa
drogowego wybraliSmy zaréwno samochody, jak i zabudowy
— wyjaénia Tomasz Chytkiewicz. — Podwozie z napedem na
wszystkie kola jest uniwersalne i moze by¢ stosowane za-
rowno w budownictwie drogowym, jak i ogélnym. Natomiast
zabudowy sa typowe dla prac drogowych, gdzie ich specjali-
zacja pozwala na zwiekszenie efektywnosci wykorzystania
sprzetu — ocenia Tomasz Chylkiewicz. Zaznacza jednak, ze
pomimo optymistycznej atmosfery, przedsiebiorstwa budow-
lane ostroznie podchodzg do zakupow. — Wskazuja, ze stawki
dla wykonawcow sg mniejsze niz w poprzednich latach i bar-
dzo rozwaznie podejmujg decyzje o nabyciu taboru — moéwi.
Szef sprzedazy samochodow ciezarowych w Mercedes-Benz
Polska Stawomir Kwiatkowski takze zauwaza powsciggli-

Dowolna zabudowa
Dzieki swej niezawodnosci Mercedesy s bardzo popularne na budowach

Gospodarz stoiska
Tomasz Chytkiewicz przedstawia jeden z wystawianych pojazdéw

wos¢ w zakupach. — Dotychczasowa sprzedaz utrzymuje sie
na niskim poziomie. Nie zmienit tego nawet maj, w ktérym
przyjeliSmy zamowienia na dostawy rekordowej liczby samo-
chodow — wiecej niz w jakimkolwiek miesigcu 2007 i 2008
roku. W kolejnych kwartatach poziom zaméwien powroci do
niskiego stanu — przewiduje.

Podczas targéw Mercedes-Benz przypomnial, ze dosko-
nalym narzedziem do zarzgdzania flotg jest FleetBoard. —
Klienci coraz czesciej dostrzegajg zalety systemu FleetBo-
ard. Pomaga on nie tylko obnizy¢ i kontrolowa¢ spalanie sa-
mochodéw, bo zdefiniowanie Sredniego zuzycia paliwa to nie
wszystko. Przede wszystkim zapewnia wglad w caloSciowa
kontrole kosztow eksploatacji ciezarowek, w tym styl jazdy
kierowcy, z czego na koncu wynikajg wymierne oszczednosci
— ttumaczy Tomasz Chytkiewicz.

Podczas pikniku w podkieleckiej siedzibie KH-Kipper,
tuz obok firmowego biurowca, prezentowany byt takze naj-
nowszy terenowy model Mercedes-Benz Zetros z zabudowsg
skrzyniowg i zurawiem. KH-Kipper jest jednym z wiodacych
w Polsce producentow zabudéw i wiele z nich montuje na
podwoziach Mercedes-Benz. Dlatego uczestnicy pikniku mo-
gli zobaczy¢ tez ciezarowki Mercedes-Benz Atego i Actros.
Piknik organizowany jest od ponad o$miu lat. W tym roku
wzielo w nim udzial prawie trzysta osob z branzy.

Uniwersalne podwozie pozwala na zamontowanie kazdej zabudowy, nawet koparki ssacej



Biopaliwo
czasami jest

0 potowe tansze
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od benzyny
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Ekologiczne

Czym zastapic olej napedowy?
Na to pytanie probowali odpo-

wiedzie¢ politycy,

i ludzie nauki, ktorzy zebrali sie

przemystowcy

w Rio de Janeiro podczas tegorocz-
nego Challenge Bibendum. Wedlug
wielu specjalistow, najwyzszy czas
znalez¢ nowe paliwa i technologie,
ktore pozwolg uniezalezni¢ trans-
port drogowy od ropy naftowe;j
Analitycy nie pozostawiaja naj-
mniejszych watpliwosci — w nadcho-
dzacych latach paliwa mineralne
bedg coraz drozsze. Powodem jest
gwaltownie rosngca liczba samocho-
dow — jest ich ponad 800 mln, a za
czterdziesci lat bedzie co najmniej
3 razy wiecej. W 2050 roku zuzycie
ropy naftowej przez transport zrow-
na si¢ z maksymalng produkcjg

ciezarowki

autor: Robert Przybylski, Rzeczpospolita

i siegnie 100 mln barylek dziennie,
przewidujg specjalisci z Internatio-
nal Energy Agency. Jak zatem po-
godzi¢ rosngcy popyt na transport
samochodowy z ograniczonymi za-
sobami naturalnymi? Przedstawi-
ciele koncernéw samochodowych
przekonuja, ze co najmniej do 2030
roku pozycja silnika wewnetrznego
spalania jest niezagrozona. Nawet
Toyota — lider w produkcji hybrydo-
wych aut — przyznaje, ze w trans-
porcie dobrze znany silnik tlokowy
ma przed sobg jeszcze wiele lat. Jak
zatem zmniejszy¢ zalezno$¢ trans-
portu od ropy naftowe;j?

Biopaliwo w baku
Najprostszym rozwigzaniem wy-
dajg sie by¢ paliwa alternatywne.

Dobrym przykladem uniezaleznie-
nia kraju od paliw mineralnych
jest Brazylia. W 2008 roku kierow-
cy w tym kraju kupili tyle samo
bioalkoholu z trzciny cukrowej co
benzyny. Co ciekawe, brazylijskie
firmy transportowe nie uzywaja
autobusow lub ciezarowek z silni-
kami na alkohol. Z tego rozwigza-
nia korzystaja przede wszystkim
Szwedzi. W innych krajach dla
ciezarowek i autobuséw rozwigza-
niem jest biodiesel. — Nasze samo-
chody sa przystosowane do spala-
nia biodiesla — o$wiadczyt podczas
Challenge Bibendum szef Merce-
des-Benz Trucks Hubertus Troska.
W Europie zawarto$¢ biokompo-
nentéw w ON dochodzi do siedmiu
procent, w Polsce to maksymalnie




Rownowazniki energetyczne

Nosnik energii Jednostka wielkosci W lﬁi’{:zil‘;v;(l;l;;ny
Benzyna Litr 1,00
ON Litr 1,13
LPG Litr 0,727
Gaz ziemny metr szeScienny 1,17
Skroplony gaz ziemny Litr 0,76
Wodor Kg 3,78
Metanol Litr 0,494
Alkohol etylowy Litr 0,658
Prad elektryczny kWh 0,112

Zrédto: Michelin

5 procent. Brazylia, ktora ma tak
dobrze rozwinigte gorzelnictwo,
jest krok za Europg pod wzgledem
biodiesla. B5 (ON z 5-procentowg
zawartoscig estrow) dopiero wcho-
dzi do sprzedazy. Troska mowi, ze
przy stezeniach estrow w ON po-
wyzej 10 procent, konieczne jest
wprowadzenie paliw drugiej gene-
racji. Wedtug Brazylijskiego Sto-
warzyszenia Producentéw Cukru
Unica — udzial biopaliw drugiej ge-
neracji w bilansie paliwowym Bra-

zylii w 2020 roku moze siegna¢ 20
procent. — Majg one jednolitg jakos¢
i sg wytwarzane z najroézniejszych
biologicznych materialow — stwier-
dzit specjalista od emis;ji i jakosci
Unica, Alfred Szwarc. Mercedes
finansuje powstawanie w Indiach
plantacji jatrofy — oleistej rosliny
— ktora ma by¢ w przyszlosci su-
rowcem dla biodiesla. Przewoznicy
jednak zapatrujg sie sceptycznie
na czyste biopaliwo. Wymaga ono
czestszych zmian oleju silnikowego

CIEKAWE

niz ON z surowca mineralnego, co
jest kosztowne i zabiera czas.

Prad dla miejskich samochodow
Nie jest wykluczone, ze w przy-
szlosci autobusy miejskie i cieza-
rowki komunalne bedg pojazdami
hybrydowymi. Prowadzone na matg
skale testy takich pojazdow na razie
wykazuja, ze cena zakupu jest zbyt
wysoka w stosunku do oszczednosci
wynikajacych z dzialania hybrydy.
Wedtlug wyliczen Strasburga, kto-
ry testuje 18-metrowego, hybrydo-
wego Solarisa, spalanie jest mniej-
sze 0 16-20 procent w stosunku do
wersji wyposazonej tylko w silnik
wysokoprezny. Cena zakupu jest
0 30 procent wigksza. Mimo to mia-
sta kupujg coraz nowsze generacje
spalinowo-elektrycznych  autobu-
sow. Solaris buduje juz trzecia ge-
neracje takich pojazdéw. Mercedes
1 siostrzane Mitsubishi, Volvo oraz
Renault, Toyota i Hino przygotowa-
ty hybrydowe pojazdy komunalne
i dystrybucyjne. Mitsubishi sprze-
dalo w Japonii 800 hybrydowych

Tankowanie
wodoru jest
podobne do
napetniania
zbiornika LPG
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Przno$na
stacja paliwa
alkoholowego

Wodér

jest nawet
bezpieczniejszy
od LPG,

bo bardzo
szybko ulatuje

CIEKAWE

Canterow, jednak klienci w Euro-
pie zazadali testow przed podjeciem
ostatecznej decyzji. Barierg jest wy-
soka cena akumulatorow i zarza-
dzajacej rozbudowanym ukladem
napedowym elektroniki. Specjali-
§ci od pojazdéw elektrycznych pro-
gnozuja, ze najatrakcyjniejsze dla
koncernéw samochodowych akumu-
latory litowo-jonowe bedg taniec.
Tylko w Chinach w 2011 roku moce
produkcyjne fabryk nowoczesnych
akumulatoréw samochodowych po-
winny siegng¢ 1 mld amperogodzin,

co pozwoli na roczng produkcje mi-
liona elektrycznych aut. Rzad chin-
ski przygotowal ponad miliard euro
na doplaty dla nabywcow elektrycz-
nych samochodow osobowych, cie-
zarowych 1 autobusow, bo chce, aby
5 procent sprzedanych w 2011 roku
samochodow (ponad p6t mln) miato
naped hybrydowy lub elektryczny.

Lekki jak wodor

Niektore miasta (m.in. Barce-
lona, Londyn) testujg elektryczne
autobusy, w ktorych prad wytwa-

rza ogniwo paliwowe. Wodor taczy
sie w ogniwie z tlenem z powietrza.
Wytwarza sie wtedy prad i woda.
Honda, Toyota i Daimler planujg
wprowadzi¢ pierwsze auta napedza-
ne ogniwami paliwowymi w latach
2016-2017. Konkurencja ostroznie
wskazuje na 2020 lub nieco pozniej.
Przeszkodami w popularyzacji tego
typu napedu sg: wysoka cena insta-
lacji do przechowywania wodoru,
kosztowne ogniwa paliwowe i brak
sieci sprzedazy wodoru. W Europie
jest 40 stacji sprzedajacych wodor.
Dyrektor rozwoju Air Liquide Xa-
vier Drago podkresla, ze nie wiado-
mo, w jaki sposob, tanio i bez ekolo-
gicznych szkod, produkowaé wodor.
Jest on wytwarzany z gazu ziem-
nego traktowanego para wodna.
W rezultacie otrzymuje sie wodor i...
dwutlenek wegla. Elektroliza jest
trzy razy drozsza. Wodor ma takze
zalety. Zapewnia duzy zasieg i ma
atrakcyjng cene. Kilogram wodoru
kosztuje ok. 2 euro i za tyle mozna
przejecha¢ sto km. W przypadku
benzyny za pokonanie takiego dy-
stansu trzeba zaplaci¢ 8-10 euro.
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czyliFzabawakwiekivoad

Zwyklo sie¢ mowi¢, ze brudne
dziecko - to szczesliwe dziecko.
Ta regula dotyczy tez niekto-
rych duzych chlopcow. Mowa
o milo$nikach offroadu, kto-
rych od pewnego czasu jest co-
raz wiecej.

Offroad to specyficzna dyscypli-
na sportu motorowego, ktorej sie
raczej nie oglada, znacznie latwiej
jest ja uprawiac. Jest tak miedzy

innymi dlatego, ze to, co najciekaw-
sze, rozgrywa si¢ w miejscach, do
ktorych nie da sie doj$¢ suchg sto-
pa. Poza tym, zeby unurzac sie po
pachy w blocie, niepotrzebny jest
wcale wybujaly budzet. Dla wigk-
szosci offroadowcow zabawa w te-
renie, to przede wszystkim sposob
na spedzenie wolnego czasu, z nie-
wielkim tylko dodatkiem zdrowej
rywalizacji.

autor: Kacper Jeneralski

Bez samochodu sie nie da

Zeby pojechaé¢ w teren, potrzebny
jest odpowiedni samochod. Nie bez
przyczyny wiekszo$¢ samochodow
spotykanych w terenie to auta 10-
i 20-letnie, albo i lepiej. Wywosko-
wanej nowiutkiej terenowce zazwy-
czaj bloto nie stuzy, woda szkodzi,
a galezie szorujgce o blyszczacy la-
kier psujg zabawe jej wlascicielowi.
Do offroadu najczesciej wybierane




sg samochody z lat 90’ i 80’. Majg
prosta konstrukcje, a co sie z tym
taczy - sg teoretycznie mniej awa-
ryjne. Zazwyczaj pozbawione sg tez
zbednej elektroniki i oczywiscie sg
tansze.

Prawdziwa terenéwka musi mie¢
odpowiednig konstrukcje. Rama to
praktycznie obowigzek, o napedzie
na cztery kola nawet nie trzeba
wspomina¢. Wazny jest tez reduk-
tor, a mile widziane sg wszelkiego
rodzaju blokady mechanizméw roz-
nicowych. Lista aut jest dtuga, naj-
bardziej popularne sg takie modele
jak Nissan Patrol, Suzuki Samurai,
Jeep Cherokee, Jeep Wrangler, Nis-
san Terrano, Suzuki Vitara, Mit-
subishi Pajero, wszelkiego rodzaju
Land Rovery, Toyoty Land Cruiser,
czy legendarne Mercedesy klasy G.
To tylko cze$¢ samochodow, kto-
re sg bardzo rozne — tak samo jak
rozne sg ich ceny. Zabawe w blocie
mozna zaczac juz za okoto 10 000 zt,
tyle trzeba zaplaci¢ na przyklad za
dobrze utrzymanego Samuraia. To
celowo wybrany przyklad, bo Sa-
murai to kultowe auto, ktore z po-
wodzeniem konkuruje ze znacznie
drozszymi i wigkszymi terenéwka-
mi. Gornej granicy nie ma, budzety
polskich wyczynowcow startujacych

w najtrudniejszych rajdach przepra-
wowych wynoszg po kilkaset tysiecy
zlotych. Jest tak glownie dlatego,
ze apetyt roénie w miare jedzenia,
a najdrozsze okazujg sie wszelkiego
rodzaju przerobki.

0d bulwarowki do terenowej
maszyny

Bulwaréwka to okreslenie auta,
ktore wyglada na terenowe, a nada-
je sie glownie do jazdy po asfalcie.
Decydujac sie na zakup samochodu
terenowego trzeba sobie zostawic
fundusze na przerdbki, bez kto-
rych nie ma zabawy. Absolutnym
minimum s3 odpowiednie opony.
Szosowe gumy w terenie nie dajg
nam zadnych szans. Dla os6b, ktore
mimo wszystko wiecej czasu chcg
spedza¢ na asfalcie, przeznaczone
sg opony typu AT (all terrain). Ich
bieznik jest nieco bardziej agresyw-
ny od szosowek, ale zapewnia przy-
zwoitg trakcje, zarowno w lekkim
terenie, jak i na ,twardym”. Prze-
ciwnicy potSrodkéw wybieraja opo-
ny blotne typu MT (mud terrain).
Tu mamy do czynienia ze znacznie
ostrzejszym i glebszym bieznikiem
o $wietnych wlasciwosciach tereno-
wych. Jednak jazda na takich opo-
nach po asfalcie do komfortowych
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nie nalezy. Nie nadajg sie one do
szybkiej jazdy, a ich przyczepnosc
na asfalcie jest mocno ograniczona.
Warto tez wspomnieé, ze zazwyczaj
montuje sie kota o szerokosci i $red-
nicy wiekszej od oryginatu — czasem
znacznie wigkszej.

JLift”

,Lift” to z angielskiego ,podno-
si¢”. W gwarze offroadowcéw ozna-
cza podwyzszanie zawieszenia lub
samej karoserii wzgledem ramy.
Operacja zazwyczaj i W uproszcze-
niu polega na wymianie sprezyn,
resor6w, amortyzatorow, a czasem
wahaczy i innych drobniejszych ele-
mentow. Wszelkiego rodzaju ,lifty”
majg dwie zalety — umozliwiajg za-
montowanie wiekszych kot i zwiek-
szajg przeswit auta. W obu przy-
padkach wlasciwosci terenowe po-
lepszaja sie.

Inne przerobki

Tu lista obejmuje doktadnie
wszystkie elementy auta. Whascicie-
le samochodoéw terenowych w fer-
worze wyscigu zbrojen stopniowo
modyfikujg wedlug wilasnych po-
trzeb niemal kazdg czesc. Nie na-
lezy jednak inwestowa¢ we wszyst-
ko od razu. Kupionym samochodem
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trzeba po prostu jezdzic w terenie,
a zdobyte do$wiadczenia pokazg
nam, w co warto zainwestowac.

Najbardziej popularne akcesoria,
ktore mozna zamontowaé w swoim
aucie, to wszelkiego rodzaju dodat-
kowe oswietlenie, zaréwno przed-
nie, jak i tylne. Urzadzeniem, ktore
moze okazac sie wyjatkowo cenne,
jest wyciagarka. Poza tym warto
pomysle¢ o mocnych stalowych zde-
rzakach, poszerzeniach na nadkola,
wszelkiego rodzaju ostonach, bagaz-
nikach dachowych, czy blokadach
mechanizméw réznicowych. Bardzo
charakterystycznym offroadowym
gadzetem jest tez ,snorkel”, przez
laikéw zwany kominem. Snorkel to
element doprowadzajacy powietrze
do silnika. Bez niego podczas prze-
jazdow przez wode i brodzenia woda
moze dosta¢ sie do filtra powietrza,
a potem do cylindrow silnika obra-
cajac go w ruine.

~Szpej”

To kolejne slowo z terenowe-
go zargonu. Dotyczy szeroko rozu-
mianego wyposazenia dodatkowe-
go, czyli tego, co w aucie znalez¢ sie
powinno. Podstawowym elementem
jest popularny ,kinetyk”, czyli gru-
ba elastyczna lina, ktora jest przy-
datnym narzedziem do wyciggania
auta uwiezionego w blocie czy pia-
chu. UWAGA: ,Kinetyk” jest pomoc-
ny, ale zle uzywany moze okazac sie
wyjatkowo niebezpieczny. Zerwa-
na lina sieje spustoszenie, a jesli
urwie sie z kawalkiem zardzewia-
tego auta, dziala jak pocisk, ktory
niszczy wszystko na swojej drodze.
Niedopuszczalne jest zaczepianie
liny o hak holowniczy (moze si¢ zsu-
ngc). Sama lina musi by¢ wyposa-
zona w solidne szekle i utrzymana
w dobrym stanie, a podczas jej uzy-
wania nalezy zachowac szczegolne
srodki ostroznosci.

Poza linami, pasami i szeklami
w aucie wybierajacym sie na bezdroza
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powinna znalez¢ sie lopata, solidne
rekawice, podstawowe narzedzia,
latarki, kalosze lub spodnio-buty. To
wszystko w ramach podstawowego
osprzetu. Poza nim jedynym ograni-
czeniem jest waga i pakowno$¢ na-
szego auta. Przydaje sie wszelkiego
rodzaju sprzet biwakowy, zbiorniki
na wode, zbiorniki z dodatkowym
paliwem, podnosniki... sfowem: cze-
go dusza zapragnie.

No to w teren

Weekendowy wypad za miasto
odpowiednio wyposazonym i co naj-
wazniejsze — sprawnym autem, to
czysta przyjemno$c. Jesli uda nam
sie dodatkowo przekonaé¢ towa-
rzyszke zycia, ze blotne oklady stu-
zg urodzie, to nasze nowe hobby nie
zaburzy przy okazji zycia rodzinne-
go. Podczas spontanicznych wypa-
déw w teren najlepszym planem jest
brak planu, ciekawe miejsca mozna
znalez¢ praktycznie wszedzie. Trze-
ba tylko pamietac, ze ryjacy glebe
terenowy potwor nie wszedzie jest
mile widziany. Jazda po polach
uprawnych to czysty wandalizm,
straz lesna tez nie chcialaby nas
wszedzie widzie¢. Dlatego trzeba
zachowa¢ rozsagdek i nie narazac
sie otoczeniu, tak, zeby przez jedng
czarng owce nie ucierpialo cale sro-
dowisko.

Bardzo dobrym sposobem na zdo-
bywanie doswiadczenia i jazde po
przygotowanych trasach jest udziat
we wszelkiego rodzaju rajdach. Tego
typu imprezy gwarantujg Swietng
zabawe, odpowiednie trasy i ele-
menty rywalizacji. Amatorskie raj-
dy organizowane sg praktycznie co
tydzien. W roznych miejscach Pol-
ski odbywa sie czasem kilka rajdow
jednoczesnie. Startujgc w takich
imprezach ryzykujemy tylko jedno.
Mozemy przekonac sie, jak praw-
dziwe jest porzekadlo offroadowcow
Lbloto weigga” — zaréwno dostownie,
jak i w przenosni.
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&2 TimoCom

Dysponowanie bez granic
TimoCom otwiera swoim klientom szeroko drzwi do Europy

G2 TimoCom

Obecna w 44 europejskich krajach i dla 75000
uzytkownikow dostepna w 24 ojczystych jezykach
gietda ofert transportowych TC Truck&Cargo® stata
sie furtkg do Europy dla polskich klientow. 85% uzyt-
kownikéw stanowig bowiem zagraniczne firmy, co
otwiera mozliwosci dla naszych rodzimych przedsie-
biorstw na bardziej zyskowne zlecenia od bezpo-
$rednich oferentow.

Rynek spot stanowi zaledwie 15-20% catego rynku
transportowego z tego wzgledu firma TimoCom po-
stanowita otworzy¢ sie rowniez na rynek kontraktowy
wprowadzajac jesienig 2009 roku TC eBid® - Euro-
pejskg Platforme Przetargowg. Program ten utatwia
dtugoterminowe kontakty biznesowe miedzy zatadow-
cami, a ustugodawcami transportowymi w zakresie
transportu czesciowych i kompletnych tadunkéw oraz
sprawia, ze stajg sie one bardziej ekonomiczne. Korzy-
stajg na tym obydwie grupy uzytkownikdw: zatadowcy
z catej Europy otrzymujg profesjonalne narzedzie do
ogtaszania przetargdéw na ustugi transportowe wsréd
30000 sprawdzonych ustugodawcow bedacych klien-
tami TC Truck&Cargo®, ci z kolei majg mozliwos¢ bez-
ptatnego zgtaszania swoich ofert do pojawiajgcych sie
na platformie europejskich przetargéw na transport.

Dodatkowo oferty sktadane przez poszczegdlnych
ustugodawcow (przewoznikdw lub spedytordw) nie sg
widoczne dla innych podmiotéw, co zapobiega licyto-
waniu, kto zaoferuje nizszg cene. Jak podkresla Mag-
dalena Folda Manager ds. Marketingu: Zamierzamy
azieki ogdinoeuropejskiej dostepnosci naszych pro-
auktow ,otworzyc szeroko drzwi do Europy” rowniez
na rynku kontraktowym zardwno ,malym” jak i ,du-
zym” przewoZnikom.

Europejska Platforma Przetargowa TC eBid®, tak
jak gietda ofert transportowych TC Truck&Cargo®,
opiera sig na najnowszej technologii, jest tatwa w uzyt-
kowaniu, dostepna w 24 jezykach i powigzana z siecig
bezpieczenstwa TimoCom.

Rozszerzajgc spekirum dziatalnosci na rynek kon-
traktowy TimoCom umozliwit réwniez polskim prze-
woznikom udziat w ogolnoeuropejskich przetargach,
do ktorych dotychczas nie mieli dostepu, dzieki czemu
otrzymujg wigksze mozliwosci biznesowe oraz wiecej
nowych, sprawdzonych partneréw z catej Europy. Te-
raz kazda firma niezaleznie od wielkosci moze otwo-
rzy¢ sobie furtke do europejskiego rynku transporto-
wego — wystarczy odwiedzi¢ strone www.timocom.pl
lub skontaktowac sie z przedstawicielstwem w Polsce
osiggalnym pod numerem telefonu: 67 352 15 01.

Wydajnos¢
dla wszystkich!

Niezaleznie czy na rynku spot czy na rynku
kontraktowym z TimoCom optymalizujecie Panstwo
swoja dziatalnos¢ transportowa. Szybko, wydajnie,
online. Wykorzystajcie liczne oferty znajdujace

sie na naszej gietdzie ofert transportowych

TC Truck & Cargo®, badz tez zyskajcie dzieki

Europejskiej Platformie Przetargowej TC eBid ©.
Mozecie tutaj zleci¢ dtugoterminowe kontrakty lub
tez - jako klient TC Truck & Cargo® - ztozy¢ na nie
bezptatnie swoja oferte.

Aby uzyskac wiecej informacji, odwiedz strone
www.timocom.com lub zadzwon: +48 67 352 59 99.

TimoCom - Transport z przysztoscia!

















