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Centralny Osrodek Szkolen ZMPD

WWW.ZmpdEpl

Osrodek akredytowany
przez AKADEMIE IRU w GENEWIE
oferujacy PRESTIZOWE DYPLOMY IRU

ZAPRASZA NA SZKOLENIA

® Kompetencji zawodowych przewoznika drogowego CPC
m / zakresu kwalifikacji wstepnej kierowcow

m Okresowe kierowcow

m (Czas pracy kierowcow i obstugi tachografow

m Zasad rozmieszczania | mocowania tadunkow

® Doradcow do spraw bezpieczenstwa (DGSA)

Organizuje szkolenia o wybranej tematyce transportowe;j
wg indywidualnych potrzeb klientow w:

m Centralny Osrodek Szkolenia w Warszawie, Al. Jana Pawta Il 78
m Osrodek Szkolenia w Ostrotece, ul. Kilinskiego 43

® OsSrodek Szkolenia w Rzeszowie, ul. Langiewicza 28 A

® (Os$rodek Szkolenia w Opolu, ul. Gtogowska 35

Kontakt:
tel. + 48 22 53610 69

o tell + 4822 536/10 63 B _
faks: + 48122 536 10 70 Zapisy i informacje w COS ZMPD
e=maili szkolenia@zmpd.pl Al. Jana Pawta Il 78 w Warszawie




Szanowni Czytelnicy,

Dwa tygodnie po wprowadzeniu elektronicznego systemu pobo-
ru optaty drogowej mozna juz zauwazyc, jakie skutki wywotat.
Przede wszystkim masowq ucieczke cigzarowek z autostrad na
réwnolegle drogi alternatywne - tarisze krajowe i nieplatne sa-
morzgdowe. Szacuje sig, ze ruch najcigzszych pojazdow zmniej-
szyl si¢ na autostradach o ponad 50%. Poza tym e-myto bardzo
mocno uderzy w przewozy pasaZerskie, rowniez w komunikacje
miejskqg. To przetozy sig na ceny biletéw. Wladze samorzgdowe
bijg na alarm z powodu nieoczekiwanych, powaznych obcigzen
ich budzetow i domagajqg si¢ od rzqdu podjecia dziatan osto-
nowych w postaci preferencyjnych stawek e-myta. Ministerstwo
Infrastruktury kategorycznie sig temu sprzeciwia, poniewaz pie-
nigdze z oplat elektronicznych majq by¢ podstawqg finansowa-
nia budowy infrastruktury drogowej w Polsce.

Ze zwolnien z oplat nikt jeszcze nie zbudowat dobrej drogi - po-
wiedziat Radostaw Stepien, wiceminister infrastruktury. Z tego
jasno widac, ze jedynym skutkiem, jaki rzqd uwzglednit wpro-
wadzajgc elektroniczny system oplat drogowych, sq 14-miliar-
dowe wplywy w perspektywie najblizszych 8 lat.
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W piatek 1 lipca wyjezdzamy z
Warszawy w trase. Chcemy zoba-
czy¢, co sie bedzie dzialo na dro-
gach i podjecha¢ do paru punk-
tow obstugi. Czy wszystko funk-
cjonuje jak nalezy - zastanawiamy
sie. Mamy ze soba wykaz drég ob-
jetych optatami, liste punktow ob-
stugi, sporo numeréw telefonéw
do ludzi, ktérzy moga nam dostar-
czy¢ biezacych informacji. Pogoda
paskudna, pada deszcz, jest dos¢
chtodno.

1 lipca - falstart

Niedlugo po wyjezdzie dostajemy te-
lefon: system nie dziala. Koledzy czy-
taja nam informacje ze strony via-
TOLL: Kilkanascie godzin pozniej niz
to bylo pierwotnie planowane ruszy
system elektronicznego poboru optat
za korzystanie z niektérych drdog krajo-
wych. Opéznienie wynika z problemow
z przylgczem informatycznym czesci
urzgdzeni kontrolnych. Nasza spétka
dotozyta wszelkich staran, by wywigzac
sie z natozonych na nas przez GDDKiIA

obowigzkéw kontraktowych. Polski sys-
tem powstawat w rekordowo krétkim
czasie 7 miesiecy. Na finiszu napotka-
lismy problem, ktorego nie udato nam
sie rozwigzac przed planowang godzi-
ng startu systemu i jego uruchomienie
musielismy przesung¢ o kilkanascie go-
dzin.

Decydujemy na goraco - jedziemy
zgodnie z planem. Najpierw na tras¢
na Poznan. Ruch maly, samochodéw
ITD nie widaé. Tankujemy na stacji
Orlenu, widzimy tabliczke viaTOLL.
Przy kasach kierowcy placy za paliwo,
nie wida¢ nikogo, kto chcialby teraz
zarejestrowac sie do systemu. Jedna z
pracownic méwi jednak, ze dzi$ zare-
jestrowala juz kilka oséb. Wigkszos¢
korzysta z mozliwosci wczesniejsze-
go zapisania si¢ na konkretng godzi-
ne. Rejestrowaé moze kazdy z prze-
szkolonych w tym zakresie pracowni-
kow stacji.

Podobnie jest na stacji BP, ale tu stoja
w kolejce 3 osoby, jedna wczeéniej nie

NIOMY-0.2 dni

autor: Anna Modarska—_

zapisana, ale obstugiwana. Jeden z kie-
rowcow skarzy sie, ze informacja o no-
wych oplatach nie byta wystarczajaca.
Troche nas to dziwi, bo reklam w me-
diach bylto sporo. Ten punkt dystry-
bucji uruchomiono 24 czerwca. Do-
wiaduje sie, ze przychodzg tu gléwnie
kierowcy i wiasciciele pojazdow lzej-
szych, o dmc 7,5t 112 t. Cigzsze ,,zapi-
saly si¢” na poniedzialek, 4 lipca.

Sprawdzamy kazda zauwazong ci¢za-
réwke: viaBOXy wida¢ w co drugiej,
czasem w co pigtej mijanej na drodze.

Zajezdzamy do Punktu Obstugi
Klienta w Ottarzewie, otworzonego
2 maja. Ruch zaczat si¢ tu dopiero na
poczatku czerwca. Jeszcze 2 tygodnie
temu punkt przezywal prawdziwe ob-
lezenie. Thum kierowcéw mocno wku-
rzonych dlugim oczekiwaniem two-
rzyt listy kolejkowe. Od kiedy zwiek-
szono obstuge o 22 dodatkowe oso-
by (beda do 15 lipca) dodajac je do 7
ze stalej obsady i otworzono punkt na
cala dobe, sytuacja sie zmienita, cho-




ciaz rejestrujacych sie przybywalo. W
ostatnim tygodniu - méwi mi pra-
cownik punktu - obstugiwano ponad
tysiac osob dziennie. Wydawano via-
BOX-y gtéwnie dla pojazdéw najciez-
szych. 1 lipca w kolejce stoi 5 0sdb, a
postoja najwyzej 15 minut. Sg dwaj
klienci DKV i Eurowagu, ktérzy nie
doczekali si¢ zamowionych urzadzen i
tutaj moga je wreszcie odebrad.

Zawracamy i wyjezdzamy w Kkierun-
ku Plonska. Nie dostrzegamy tablicy z
informacja o wjezdzie na droge ptat-
ng. Nie widzimy tez ani jednego sa-
mochodu ITD. Ale za to wreszcie wi-
dzimy pierwsza bramke. Pada deszcz,
jednak robimy zdjecia. Niedlugo po-
tem kolejna bramka, po jakim§ cza-
sie nastepna. Ile ich jest? Szybko gubi-
my sie w rachunkach. Widzimy bram-
ki do naliczania optat i bramki kontro-
Ine. Kilka dopiero wystaje nieco z zie-
mi. Chyba kazda wyposazona jest w
element dodatkowy, czyli agregat pra-
dotwérczy. Czyzby viaTOLL mial ja-
ki$ klopot z podlaczeniem bramek do
systemu energetycznego?

Z radia dowiadujemy sie, ze dzi§ ob-
lezenie przezywaja punkty graniczne.
Dzwonimy do Jedrzychowic. Kierow-
niczka punktu potwierdza: jest spo-
ro chetnych na urzadzenia poklado-
we. Wymienia narodowosci: Portugal-
czycy, Hiszpanie, Turcy. Tylko czg$¢ z
nich juz wezesniej zamowita urzadze-
nie, teraz chca je odebrad. - Szkoda, ze
wiekszo$¢ czekala na ostatnig chwi-
le — ocenia. Jest spokojnie, ale kolejka
roénie. Juz po powrocie dostajemy in-
formacje, ze kiedy my jezdzilismy, w
tym punkcie dla roztadowania kolejek
wprowadzono przewozenie klientéw
od stanowiska przed i za granica, od
tego w jakims czasie bardziej zatloczo-
nego do mniej oblezonego. Potem, od
poniedziatku, przewozg ,,nadmiar” lu-
dzi busami do punktu we Wroclawiu.

Na stronie viaTOLL pojawiaja si¢ ak-

tualne dane, z godz. 15 z 1 lipca: do tej

pory wydano 281 tys. 24 szt. urzadzen
viaBox.

Na drogach spokojnie, w punk-
tach granicznych - nie

Sobota i niedziela to czas objety waka-
cyjnymi ograniczeniami ruchu, wiec
mimo Ze system rusza w niedziele, na
drogach jest spokojnie. Za to dzieje si¢
sporo w punktach granicznych i kilku
innych, blizej granic. Anna Gorczyca
pisze do Gazety Wyborczej z punktu w
Barwinku: Nerwdwka, przepychanki,
szarpania i awantury, dziesigtki uzie-
mionych tirow na dawnym przejsciu
granicznym w Barwinku. Tu jest jeden
z punktow, w ktérych mozna pobraé
viaBOX. Bez tego urzgdzenia od 1 lip-
ca zadna cigzaréwka nie moze si¢ po-

TEMAT NUMERU
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ruszacé po polskich drogach. Przez Bar-
winek wjezdzajg do Polski ciezaréwki z
potudnia Europy. - Czekam kilkanascie
godzin i nie wiem, kiedy bede miat tego
go-boksa (tak urzgdzenie nazywajg
kierowcy). Ani na Stowacji, ani w Au-
strii zalatwienie tego nie trwa tyle co u
was - gorgczkuje sie Milovan, zazywny
piecdziesigciolatek. Pracuje dla stower-
skiego przewoznika. Jedzie na Biaforus
z tadunkiem pomidoréw. Punkt w Bar-
winku przechodzi od 2 lipca na cato-
dobowy tryb pracy.

Na stronie viaTOLL w niedziele moz-
na przeczytac: Informujemy kierowcéw
oczekujgcych na rejestracje w Swiecku,
Trzebini, Kudowie, Chyznem, Barwin-
ku i Chelmie, ze mogg wjecha¢ do Pol-
ski i poruszaé sig¢ po drogach nie obje-
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Optaty drogowe
Road payments

Znak D39a

Znak poinformuje kierowcéw
wjezdzajacych do Polski o tym,
ze w kraju sa pobierane optaty w
systemie elektronicznym za prze-
jazd po drogach krajowych. Wzér
tego znaku okresla rozporzadze-
nie ministrow infrastruktury oraz
spraw wewnetrznych i admini-
stracji z 9 czerwca 2011 r. zmie-
niajgce rozporzadzenie w spra-
wie znakoéw i sygnatéw drogo-
wych, ktére wejdzie w zycie 30
czerwca 2011 roku ( Dz. U. 2011
r., nr. 124, poz. 705)

aviaTOLL

Punkt

Dystrybucji lﬁa"#'

tych systemem viaTOLL bez urzgdze-
nia viaBOX, a rejestracji dokonaé w
jednym z Punktéw Dystrybucji zloka-
lizowanych przy sieci drég platnych na
wybranych stacjach benzynowych BB
Lotos i Orlen.
Zarzadzajacy punktami wprowa-
dzaja kolejne rozwigzania awaryjne.
Od rana w niedziele 3 lipca kierow-
Cy starajacy sie o rejestracje w syste-
mie w punkcie granicznym w Swiec-
ku sg przewozeni busami do POK w
Zielonej Gorze, specjalnie otworzone-
go w niedziele. Swiecko zaczyna pra-
ce w trybie calodobowym. Z oblega-
nych Jedrzychowic busy wozg ludzi do
Wroclawia, podobnie z Kotbaskowa
do Szczecina.

Wszystkie 223 miejsca obstugujace
kierowcow rejestrujacych sie w syste-
mie viaTOLL dzialajg pelng para: 16
Punktéw Obstugi Klienta, 17 Przygra-
nicznych Punktéw Dystrybucji oraz
190 Punktéw Dystrybucji na stacjach
benzynowych.

Co bedzie, jak byto...

W poniedzialek 4 lipca nadal najwie-
cej chetnych do rejestracji w systemie
viaTOLL jest w punktach granicz-
nych. Sporo pojawia si¢ takze w POK
w Bialymstoku i Bialej Podlaskiej, co
mogloby troche dziwi¢, bo w poblizu
nie ma drdg platnych, no ale niedale-
ko jest kilka przej$¢ granicznych.

Kolejki we wszystkich punktach gra-
nicznych dowodza, ze teraz tam reje-
strowane sa gtéwnie auta zagraniczne.

W poniedziatek trwajg nerwowe dys-
kusje: co z tym e-mytem? Czy po-
dobne klopoty mialy jakie$ inne kra-
je? Mialy. Szwajcaria i Niemcy op6z-
nity o prawie 2 lata wprowadzenie sys-
temu, podobnie Austria, w Czechach
tez tworzyly sie kolejki, najwicksze
w 2010 r., kiedy optatami objeto tez
mniejsze pojazdy, powyzej 3,5 tony,
stowackie ktopoty kierowcy pewnie
jeszcze pamietaja. Czy to moze by¢ dla
nas jakims$ pocieszeniem?
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Pierwsze tygodnie z e-mytem
Ciezarowki uciekajg na drogi lokalne

Juz po tygodniu od wprowadzenia
elektronicznego poboru optat o ponad
50% zwiekszyl sie ruch najciezszych
pojazdéw na drogach alternatywnych,
ktérymi mozna oming¢ platne odcin-
ki autostrad. Szczegélnie na tych, row-
noleglych do zarzadzanych przez kon-
cesjonariuszy, jak np. odcinek auto-
strady A2 Konin - Wrzeénia, czy auto-
strady A4. Spelniaja si¢ przewidywa-
nia $rodowiska przewoznikéw, ktore
na dlugo przed wprowadzeniem sys-
temu informowato Ministerstwo In-
frastruktury, ze przyjecie wysokich
stawek e-myta wywola taki wlasnie
skutek. Z drugiej strony rzad obiecy-
wal podjecie rozméw z koncesjona-
riuszami o wlaczeniu zarzadzanych
przez nich odcinkéw autostrad do sys-
temu poboru e-myta oraz negocjacje
w sprawie wysokoéci opfat, ktére by na
nich mialy obowigzywac po zakoncze-
niu systemu winietowego. O efektach
tych rozméw wiadomo na razie tylko
tyle, ze odcinki koncesyjne do systemu
nie weszly.

Przewoznicy wybieraja tansze dro-
gi krajowe lub nieplatne drogi lokal-
ne. Wladze samorzadowe obawiajg sie,
ze masowe potoki ciezkich pojazdéw
zniszcza drogi nieprzystosowane do ta-
kiego ruchu, a przede wszystkim - ze
beda stanowi¢ zagrozenie bezpieczen-
stwa mieszkanicow miast i miasteczek.
Zadaja podjecia dziatan, ktére taki pro-
ceder ogranicza. Jedynym pomystem
na t¢ chwile jest karanie kierowcow.
Oczywiscie jest to mozliwe tylko w

przypadku, gdy tamia przepisy wynika-
jace z parametréw technicznych dro-
gi, po ktorej poruszajg sie ciezaréwka.

Ciekawe, ze wedlug wiceministra in-
frastruktury Radostawa Stepnia jest
dokltadnie odwrotnie. Jego zdaniem
zastosowanie elektronicznego pobo-
ru oplat przyczynia sie¢ do powrotu
pojazdéw na drogi platne (z powo-
du wigkszego komfortu przejazdu) i
zmniejszenia odplywu ruchu na dro-
gi alternatywne. Stwierdza ponadto,
ze przejazdy w ruchu miedzynarodo-
wym i krajowym z ominieciem au-
tostrad beda nieuzasadnione ekono-

micznie, bo potencjalne oszczedno-

Uwugu
kierowcy!
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autor: Ryszard Gatczyniski

$ci na optlatach nie bedg réwnowazy-
ty strat na czasie przejazdu.

Na razie wybor pomiedzy kilkusetzto-
towg oplata za jednorazowy przejazd,
a mozliwo$cig catkowitego jej unik-
niecia, jest oczywisty. Tylko przewoz-
nicy realizujacy dostawy terminowe
zaplacg, natomiast dla reszty nie be-
dzie to mialo zadnego ekonomicznego
uzasadnienia. Dla ulatwienia szaco-
wania kosztéw poruszania sie po pol-
skich drogach i wyboru optymalnych
pod tym wzgledem tras opracowano
specjalne kalkulatory. Takie ulatwia-
jace prace narzedzie jest réwniez do-
stepne na stronie internetowej ZMPD.
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Myte-znarry-od:

Myto pojawito sie w Europie
prawdopodobnie juz w XI stule-
ciu, gdy z checi zysku pobiera-
no danine za przejazd okreslony-
mi szlakami lub mostami. Niewy-
kluczone, ze prekursorami byli
zbojnicy tupiacy bogatych kup-
c6w przemierzajacych ze swo-
imi towarami dalekie trasy. Nikt
wowczas nie méwit o konieczno-
$ci rozbudowy i utrzymania infra-
struktury drogowej...

Techniczne rozwigzania dla go-
spodarki

Stale rosngce natezenie ruchu oraz
koniecznos¢ szybkiego przemiesz-
czania sie niejako wymusity powsta-
nie nowoczesnych, szybkich i spraw-
nych systeméw pobierania oplat.
Dzieki nim oszczedzaja zaréwno
operatorzy, jak i uzytkownicy, a moz-
liwosci oszukiwania spadly prak-

—

v

tycznie do zera. Wedtug niezalezne-
go audytora, efektywno$¢ czeskie-
go e-myta przekracza 99 % (operato-
rem jest tam réwniez firma Kapsch).
Ogromna zaleta jest tez elastycz-
no$¢ stosowanych rozwigzan, kté-
ra pozwala uzalezni¢ wysokos¢ sta-
wek od wielu czynnikéw. Dobrym
przykladem s3 wspomniane juz Cze-
chy, gdzie w pigtkowe popotudnia od
godz. 15 do 21 ciezsze pojazdy obo-
wigzuje taryfa prawie o 50 % wyzsza
niz w pozostale dni tygodnia. Wigze
sie to z popularnymi w tym kraju wy-
jazdami weekendowymi.

Wspolczesne systemy ,,obserwuja’
pojazd w ruchu, caly proces odbywa
sie automatycznie. Mozna takze w in-
ternecie sprawdzi¢ przebiegi i wyso-
kos¢ naliczonego myta. Ten sposéb
jest réwniez niezawodny pod wzgle-
dem wykrywania nieuczciwych kie-

i
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autor: Klaudiusz Madeja

rowcow. Jedli czasem komu$ uda-
fo si¢ przejecha¢ bez waznej winie-
ty, a zaden patrol tego nie zauwazyl
i go nie zatrzymal, to jego zysk. Sys-
tem elektroniczny ,widzi” kazdy sa-
mochdd i w razie potrzeby bez trudu
mozna udowodni¢ przejazd danym
odcinkiem. Centrum zarzadzania
systemem Myto.CZ w Pradze, ktére
ostatnio mieliémy okazje zwiedzi¢,
otrzymuje codziennie 30 tys. aler-
tow ze wszystkich bramownic roz-
mieszczonych na terenie tego kraju.
Sa one wstepnie sprawdzane, a na-
stepnie przekazywane do ponownej
weryfikacji. Dopiero woéwczas o nie-
zgodnosciach zostaje poinformowa-
na stuzba celna. To ona zajmuje si¢ w
Czechach sprawdzaniem i $ciganiem
kierowcow, ktérzy probuja oszukaé
system elektronicznego poboru optat
za drogi. Co ciekawe, czescy celnicy
moga kontrolowa¢ pojazdy tylko na




trasach objetych mytem, na pozosta-

tych juz nie. Tam dziala policja, za$
nie ma w ogole odpowiednika na-
szej Inspekeji Transportu Drogowe-
go. Wspomniani celnicy codziennie
otrzymuja od 4 do 5 tys. informacji z
centrum zarzadzania i na ich podsta-
wie wylapuja wykroczenia. Poza tym
sami przeprowadzaja kontrole zwig-
zane z e-mytem. Dysponujg mobil-
nymi stacjami kontrolnymi, zainsta-
lowanymi w niewielkich samocho-
dach dostawczych. Maja w nich pel-
ny dostep do bazy danych i moga
uzyska¢ informacje o kazdym zareje-
strowanym w niej pojezdzie. W przy-
padku naszego poludniowego sasia-
da sytuacja jest o tyle trudna, ze klo-
pot stanowig przejazdy tranzytowe.
Ze wzgledu na niewielka powierzch-
nie Republiki Czeskiej tamtejsi cel-
nicy maja zaledwie 4 godziny na wy-
tapanie nieuczciwego kierowcy. Ci,

ktérym uda si¢ przemkna¢ bez kon-
troli, a popelnili wykroczenie, tra-
fiajg na tzw. czarng liste. Ich udoku-
mentowane wykroczenie jest prze-
chowywane przez pot roku (w Pol-
sce bedzie to tylko 30 dni). Jesli tyl-
ko system ponownie ,zauwazy’ ow
pojazd w Czechach, natychmiast zo-
staje wyslany alert i rozpoczynajg si¢
dzialania zmierzajace do zatrzyma-
nia. Gdy to nastapi, wlasciciel musi
zaplaci¢ zalegte kary. Podobnie be-
dzie wygladalo nadzorowanie nasze-
go e-myta, o czym jeszcze w dalszej
czesci.

Obecnie istniejg trzy podstawowe
technologie wykorzystywane do bu-
dowy elektronicznych systeméw po-
boru optat drogowych:

« Technologia mikrofalowa - DSRC
(Dedicated Short Range Commu-
nication)

« Systemy pozycjonowania pojaz-
déw (VPS) dzialajace na bazie
technologii satelitarnej (GNSS) i
mobilnych sieci telekomunikacyj-
nych (GSM/GPRS)

« Technologia automatycznego roz-
poznawania numerow rejestracyj-
nych pojazdéw ANPR (Automa-
tic Number Plate Recognition).

Trzeciego systemu uzywa sie np. przy
wjezdzie do platnego centrum mia-
sta, jak chociazby w Londynie, a nie-
dlugo by¢ moze takze w Warszawie, a
poiniej innych miastach Polski. Jest
réwniez stosowany w obu rozwiaza-
niach (satelitarnym i mikrofalowym)
jako dodatkowa kontrola pojazdéw
na podstawie ich tablic rejestracyj-
nych. Gléwna réznica miedzy syste-
mem mikrofalowym DSRC a sateli-
tarnym GNSS dotyczy sposobu ich
dzialania.

Uklad funkcjonujacy na bazie tech-
nologii DSRC opiera si¢ na naziem-
nej infrastrukturze. Stacje pobo-

TEMAT NUMERU

ru oplat, czyli bramki nad jezdnia,
budowane sg we wskazanym punk-
cie platnego odcinka drogi. W chwi-
li przejazdu przez to miejsce, dzieki
wykorzystaniu lacznosci w techno-
logii DSRC pomiedzy anteng a jed-
nostkg poktadowag (OBU - On Bo-
ard Unit), pojazd zostaje obcigzony
optlatg za przejazd calej trasy. Jej wy-
soko$¢ naliczana jest wedlug zada-
nych parametréw (np. masa, liczba
osi). W przypadku systemu satelitar-
nego wymagania dla jednostek po-
ktadowych OBU typu GPS s3 wiek-
sze niz dla DSRC. Urzadzenia po-
ktadowe GPS s3 bardziej skompli-
kowane, a wiec i drozsze, wymagaja
tez statego zrddta zasilania. Poza tym
dane z jednostki pokladowej GPS
sa przesylane do systemu central-
nego za posrednictwem sieci telefo-
nii komdrkowej, dlatego koszty ope-
racyjne rozwiazania satelitarnego sa
duzo wyzsze niz w przypadku DSRC.
Jednostki pokladowe GPS wymaga-
ja duzej pamigci urzadzenia, zawie-
rajacej dane dotyczace sieci ptatnych
drég, taryf, itp. Minusem jest takze
to, ze w przypadku zmiany tych pa-
rametréw (czytaj: przewaznie przy
podwyzkach oplat), nalezy uaktual-
ni¢ oprogramowanie w kazdej jed-
nostce z osobna, zamiast jednorazo-
wo w centralnej bazie. Niemniej przy
dzisiejszym postepie techniki by¢
moze wkrotce te klopoty zostang wy-
eliminowane.

W DSRC kosztem jest wybudowa-
nie i utrzymanie stacji poboru optat,
czyli wspomnianych wyzej bramow-
nic. Szacuje sie, ze rocznie kazde ta-
kie urzadzenie zbudowane nad dro-
ga kosztuje 1 000 €. Natomiast cena
jednostek pokladowych DSRC oraz
koszty transmisji danych sa relatyw-
nie niskie. Dla przykladu: w Austrii,
gdzie dziata DSRC, catkowity koszt
systemu, skltadajacy sie z naktadow
na jego wdrozenie i obstuge, wyno-
si okolo 9% ogdlnego zysku wygene-




10

TEMAT NUMERU

rowanego w danym okresie. W za-
leznoéci od diugosci sieci platnych
drég, technologia DSRC jest ideal-
nym rozwigzaniem do poboru optat
na autostradach, drogach ekspre-
sowych, a nawet gléwnych szlakach
drugiej kategorii. W poréwnaniu do
pozycjonowania satelitarnego, sys-
temy typu DSRC sa bardziej nieza-
wodne i doktadne, pozwalaja takze
na wyposazenie pojazdéw w tanie i
fatwe w instalacji urzadzenia OBU.
Ta cecha predestynuje to rozwiaza-
nie dla obszaréw, gdzie panuje duze
natezenie ruchu, a co za tym idzie
mamy do czynienia ze spora licz-
ba uzytkownikéw. Umozliwia takze
do$¢ tatwe rozszerzenie grup pojaz-
dow objetych systemem oplat, np. o
samochody dostawcze ponizej 3,5 t.
Niezawodno$¢ systemu DSRC i ni-
ski wskaznik bledéw w jego dziala-
niu gwarantuje maksymalizacje zy-
sku z poboru oplat. Zaletg jest tak-
ze mozliwo$¢ instalowania na bra-
mownicach innych urzadzen, jak np.
tablic o zmiennej treci, pokazuja-
cych w miare potrzeby komunikaty
lub znaki zakazu, ostrzegawcze i in-
formacyjne. Podobnie z wagami pre-
selekcyjnymi, dajacymi mozliwo$é
typowania pojazdéw o przekroczo-
nym dopuszczalnym ciezarze calko-
witym. Natomiast technologia sateli-
tarna sprawdza si¢ doskonale w trud-
nym terenie gorzystym, albo na ob-
szarach o silnie rozbudowanej in-
frastrukturze, gdzie juz trudno zna-
lez¢ miejsce na postawienie bramow-
nic. Nie pochlania tez czasu i $rod-
kéw na konserwacje bramek. Te sta-
wia si¢ tylko w niektérych miejscach,
aby weryfikowaly dane i eliminowa-
ty préby podmieniania OBU, w celu
zmniejszenia wysokoéci optaty. Do
tego stuzy wlasnie, wspomniany wy-
zej, system sczytywania tablic reje-
stracyjnych.

Dochodzi jednak inny aspekt. Mia-
nowicie wiadomo, ze od 1 lipca 2011

r. nasz system powinien obja¢ 1 565
km drég (579 km autostrad, 554 km
drég ekspresowych i 432 km drég
krajowych). Ale stopniowe, zapla-
nowane od poczatku, rozszerzanie
zakresu platnych szlakéw do 2014
r. zwigkszy ich dlugos¢ do prawie 2
900 km, czyli niemal dwukrotnie. I
tu bardzo ciekawe jest poréwnanie
kosztéw rozbudowy infrastruktury,
umozliwiajacej dokonywanie pobo-
ru opfat na kolejnych szlakach dro-
gowych, podane wiosng br. przez In-
stytut Transportu Samochodowe-
go, ktory wykazal m.in., ze nakla-
dy na rozszerzenie systemu s3 bar-
dzo wysokie dla rozwigzania, ktd-
re wybrano w Polsce. Okazuje sig, ze
najlepiej pod tym wzgledem wypa-
da technologia mieszana, czyli w za-
leznosci od konfiguracji terenu i po-
zostalych warunkow - albo satelitar-
na, albo mikrofalowa. To polaczenie
jeszcze w kwietniu 2010 r. zachwa-
lal w wywiadzie dla jednego z pol-
skich czasopism Michael Gschnit-
zer, dyrektor ds. Globalnej Sprzeda-
zy Kapsch TrafficCom AG: Najlep-
szy jest system hybrydowy, bo jest ela-
stycznym  rozwigzaniem, lgczgcym
elementy mikrofalowego i satelitarne-
go. A wlasnie ten podmiot zwyciezyt
jesienig 2010 r. w przetargu ogloszo-
nym przez GDDKIA. Jednak od po-
fowy 2011 r. pobér oplat za polskie
drogi bedzie si¢ odbywat tylko przy
uzyciu systemu DSRC. Czemu wigc
firma realizuje w Polsce rozwigzanie
oparte tylko na technologii mikrofa-
lowej, cho¢ w przetargu nie bylo za-
strzezenia, ze nie moze to by¢ roz-
wigzanie mieszane, wykorzystujg-
ce zalety obu metod? Marek Cywin-
ski, dyrektor zarzadzajacy firmy
Kapsch Telematic Services sp. z o.
o. odpowiedzial podczas niedawne-
go IV Polskiego Kongresu ITS: Zto-
zylismy oferte zgodng z warunkami
przetargu i go wygralismy. Zlecenio-
dawca pozytywnie ocenil zapropo-
nowany przez nas system. Wszystko

odbylo si¢ zgodnie z prawem, nie ma
wiec o czym teraz dyskutowal. Rze-
czywidcie, o czym tu jeszcze rozpra-
wia¢. Wygrala najtansza oferta i tyle,
a przeciez za wszystko i tak my za-
placimy, bo wzrosng najpierw kosz-
ty transportu, a te pdzniej zostana
uwzglednione we wszystkich towa-
rach i ustugach.

Myto po polsku, czyli viaTOLL

Juz od paru lat méwito sie o tym, ze
Polska powinna wprowadzi¢ bardziej
efektywny sposéb pobierania optat
za drogi. Fakt, Ze byly i jeszcze gdzie-
niegdzie sg one fatalnej jakosci, ale
wlasnie z tych zyskéw powinnismy
inwestowaé w rozwoj infrastruktury.
Nasi sgsiedzi z zachodu juz od po-
czatku 2005 r. majg swoj Maut. Czesi,
z klopotami, ale wprowadzili popla-
tek, zwany Myto.CZ w 2007 r. Polski
system winietowy byl juz bardzo ar-
chaiczny, a poza tym niesprawiedli-
wy. To jedna z najwigkszych zalet na-
liczania myta w sposéb elektronicz-
ny - kazdy uzytkownik zaptaci za tra-
se, jaka faktycznie przebyl. Dodat-
kowo nowy taryfikator preferuje po-
jazdy o najnizszym poziomie emi-
sji spalin. Polozenie geograficzne
Polski wrecz prosito sig, aby korzy-
sta¢ z tranzytu pomiedzy Niemca-
mi i Czechami a panstwami za nasza
wschodnig granica. Ale elektronicz-
nego systemu poboru optat oczekuje
od swych czlonkéw takze UE. Jednak
nie ma co liczy¢, ze wkrdtce w ca-
tej Unii przy pomocy jednego urza-
dzenia pokladowego OBU bedzie-
my mogli rozlicza¢ si¢ z operatora-
mi platnych odcinkéw drég. Na te i
kilka innych unifikacji, dotyczacych
cho¢by jednakowych znakéw czy
oznaczen drog, jeszcze pewnie dlugo
poczekamy...

Polski system poboru optat nazwano
viaTOLL. Stawki za kilometr ustalo-
ne przez Ministerstwo Infrastruktu-
ry preferujg pojazdy o niskiej emi-




sji spalin. Tymczasem prezes Gérno-

$laskiego Stowarzyszenia Przewoz-
nikéw Drogowych Kornelia Lewan-
dowska podczas niedawnego spo-
tkania zorganizowanego przez Polski
Kongres Drogowy moéwila, ze pojaz-
dy kategorii EURO 2 i EURO 3 na-
dal stanowia 70 procent taboru pol-
skich przewoznikéw. Latwo policzy¢,
ze za 10 tys. przejechanych kilome-
trow wlasciciel takiego samochodu
zaplaci $rednio ok. 1,8 tys. zt wiecej
od tego, ktéry spelnia przynajmniej
norm¢ EURO 5. W tym miejscu
kazdy sam moze t¢ kwote pomno-
zy¢ przez swoje przebiegi. Z pewno-
$cig sktoni to duzych przewoznikéw
do szybszej wymiany starego tabo-
ru. Nalezy sie tez spodziewaé spadku
cen uzywanych pojazdéw z nizszy-
mi kategoriami emisji spalin. Sprze-
dawcy i osoby zajmujace si¢ finan-
sowaniem nabycia pojazdéw (np. w
drodze leasingu) zauwazyli ostatnio

zwiekszony ruch w segmencie po-
jazdow ciezarowych. Zapewniaja, ze
starajg sie te sytuacje wykorzystac i
dlatego m.in. liberalnie podchodza
do oceny swoich klientéw pod katem
wiarygodnosci.

Magdalena Osinska z Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika w Toruniu wyli-
czyta, ze $rednia warto$¢ optaty dro-
gowej opartej jeszcze na systemie wi-
nietowym waha sie w okolicach 8
gr/km. Zapytalem niedawno duze-
go przewoznika ze Slaska, co sadzi
o stawkach. Odpart krétko: Ci, kté-
rzy tak jak ja, jezdzg na zagraniczne
zlecenia, sobie poradzg. Ale dla kra-
jowych przewoznikéw to moze by
gwézdz do trumny. Nazwiska poda¢
nie chcial... Kontrowersje budzi tak-
ze rozdzial na kategorie. Bo tak wia-
$ciwie to podzial zostal dokonany
na poziomie 12 ton dmec. Juz tocza
sie dyskusje, czy samochdd dostaw-

czy powyzej 3,5 tony dmc w réwnym  Stuzba Celna

stopniu ,,niszczy”, albo jak kto woli
»zuzywa droge, co 12-tonowa cieza-
réwka. Podobnie w wyzszej katego-
rii - jak poréwnac np. popularne po-
jazdy ciezarowe o 16 ton dmc z duzy-
mi zestawami ciggnik — naczepa, wa-
zacymi maksymalne dopuszczalne
40 ton? Raczej nie trafia do nas taki
argument, ze system miat by¢ prosty.
Trudno tez sobie wyobrazi¢, aby w
najblizszej przyszloéci zmieniono ka-
tegorie i ustalono nowy podzial, bo
to wprowadziloby duze zamieszanie.

Czas pokaze, jak transportowcy po-
radza sobie z nowymi obcigzenia-
mi. Wszak pobér myta oznacza nie
tylko zbieranie pieniedzy, glow-
nie od zagranicznych pojazdéw. Te
same stawki zaplacimy my wszyscy.
W tym takze firmy przewozowe, za-
trudniajace pracownikéw, utrzymu-
jace drogi tabor i placace podatki,

kontroluje e-myto

w (zechach
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umieszczane na
bramownicach

réwniez te wysokie, zawarte w pali-
wie. Oby$my wigc ,,nie wylali dziec-
ka z kapielg”, dobijajac wielu prze-
woznikow zbyt wysokimi koszta-
mi. Trzeba w tym miejscu wspo-
mnie¢ o kontrolach, jakie zapowia-
da Inspekcja Transportu Drogowe-
go (ITD). - Juz 1 lipca 188 naszych
funkcjonariuszy zostanie przesunie-
tych tylko do obstugi elektronicznego
systemu poboru optat — informuje jej
rzecznik Alvin Gajadhur. Zadbajg o
to, aby ciezaréwki nie jezdzily bocz-
nymi drogami. Beda réwniez wspot-
pracowali z operatorem systemu i re-
agowali na kazdg informacje o wy-
kroczeniach. Zdaniem Kapscha, po-
trzeba co najmniej 513 funkcjonariu-
szy do sprawnego nadzoru. Niemniej
jednak nie warto probowaé kombi-
nowac, bo podobnie jak w przypad-
ku braku waznej winiety, kara wy-
niesie 3 tys. zI. Tak wiec w interesie
wszystkich uzytkownikéw jest doko-

nanie rejestracji i spelnienie wszyst-
kich wymogoéw, aby od 1 lipca jezdzi¢
zgodnie z prawem.

Rejestracja uzytkownikow jest nie-
zbedna, aby od potowy roku korzy-
sta¢ z platnych odcinkéw drég. Ope-
rator uruchomil strone interneto-
wa viatoll.pl. Znalez¢ tam mozna za-
réwno szczegotowy wykaz tras, ktd-
re w pierwszej kolejnosci beda obje-
te obowiazkiem placenia, jak i inne
przydatne wiadomosci, w tym in-
strukeje, co zrobié, aby dokonac reje-
stracji. Przewoznicy znajda tam tak-
ze kalkulator optat, pozwalajacy ob-
liczy¢ stawke za przejazd na konkret-
nej drodze. Jest tez wykaz punktéw,
gdzie mozna zalatwia¢ formalno-
$ci 1 uzupelnia¢ stan swojego konta
w systemie viaTOLL. To przy sposo-
bie przedptaconym, kiedy sami zasi-
lamy kwotg od 120 do 1 200 zt nasze
indywidualne konto, z ktérego po6z-
nej automatycznie beda pobierane

sumy za przejazd. Pamieta¢ nalezy

przy uzupetnianiu konta przelewem,
ze ksiegowanie w Banku Gospodar-
stwa Krajowego moze potrwaé na-
wet 3 dni robocze. Przy optacaniu w
punkcie nasze konto w systemie via-
TOLL jest od razu uaktualnione. Ist-
nieje réwniez mozliwo$¢ wnoszenia
oplat po fakcie, gdy wlasciciel po-
jazdu otrzyma note obcigzeniows za
przejechane trasy. Nie bedzie to fak-
tura, bo przejazd drogami zawiady-
wanymi przez GDDKiA jest opla-
ta administracyjna, zwolniona z po-
datku VAT. Jesli jednak chcemy pla-
ci¢ po, a nie przed wjazdem na plat-
ny odcinek, musimy przedstawié
gwarancje¢ bankowa lub wnie$¢ kau-
cje. Jej minimalng wysokos¢ obliczo-
no nastepujgco:

G = przewidywana liczba km x max
kwota oplaty za km x okres rozli-
czeniowy X czynnik




G - gwarancja

0,53 - maksymalna kwota oplaty za km zgodnie z rozpo-
rzgdzeniem

1,3 - czynnik zawierajacy ewentualne odsetki, rezerwe
w razie niepoprawnego przewidywania ilosci km

1,5 - przyjety okres rozliczeniowy 1,5 miesigca

2000 km - minimalna, zakladana przewidywana liczba
przejechanych kilometrow

Przyktad
G =2000x0,53x1,5x1,3=2067 PLN - minimalna kwo-
ta gwarancji dla jednego pojazdu.

Swoja oferte prezentuja szeroko operatorzy kart paliwo-
wych i flotowych. Po drugim przetargu, rozpisanym przez
operatora systemu firme Kapsch, a zakonczonym na po-
czatku czerwca, prawdopodobnie wszyscy czotowi gracze
polskiego rynku zaoferuja mozliwo$¢ rozliczania myta z
ich pomoca. Plusem jest niewatpliwie zrzucenie calej biu-
rokracji na operatora karty, ktéry o wszystko si¢ zatrosz-
czy i zadba, aby$my zawsze mogli bezproblemowo prze-
jezdzaé przez bramownice. Minusem jest prowizja, jaka
im zaptacimy (2,5% oplaty drogowej do negocjacji dla du-
zych przewoznikow). Ale tu kazdy sam musi skalkulowa¢
swoje koszty i wybra¢, co mu si¢ bardziej optaca. Opera-
torzy oferuja obie formy platnosci, przy czym dla uzyt-
kownikéw na pewno dogodniejsza jest post-paid. Emi-
tent karty rozlicza jej debet co dwa tygodnie lub co mie-
siac, a swojemu klientowi daje niekiedy nawet 30-dnio-
wy termin platno$ci. We wszystkich krajach, gdzie dziata-
ja elektroniczne systemy myta, wigkszo$¢ przewoznikow
korzysta wtasnie z tej metody, aby nie blokowa¢ $rodkéw
finansowych, ktérymi w przypadku przedptacania obraca
operator. W Czechach ten podzial wynosi 56 — 44%. Przy
okazji, jako ciekawostke mozna doda¢, ze Polacy z udzia-
tem ponad 9%, s3 tam obecnie trzecimi, po gospodarzach
i Stowakach, ptatnikami e-myta.

Zgodnie z planem 1 lipca 2011 r. ma wystartowa¢ u nas
system elektronicznego poboru oplat za przejazd okreslo-
nymi odcinkami drég. Zwyciezca przetargu, czyli opera-
tor systemu, walczy o prestiz, ale takze o pieniadze, bo za
kazdy dzien spdznienia kara umowna wynosi 1 mln zl.
Spragniony pieniedzy Krajowy Fundusz Drogowy (tam
bedg wptywa¢ érodki z myta liczone w miliardach zlo-
tych) czeka niecierpliwie. Im blizej 1 lipca, tym wiecej
bedzie docierato, czasem sprzecznych, informacji z réz-
nych stron. Wszystko wskazuje jednak na to, ze rozwia-
zanie ruszy, cho¢ by¢ moze nie na kazdym, planowanym
w pierwszym etapie odcinku.

Land und See Speditionsgeselischaft mbH

UWAGA

N O W E

dis Jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam
czotowa pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ

Jb zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow posiadajacych ciagniki siodtowe
celem realizacji transportow plandekowych i chtodniczych
w relacjach: PL - EU - PL

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze
Gwarantujemy state stawki za przejechany KAZDY kilometr
oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow
- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sie:
dIs Land und See Speditionsgesellschaft mbH

Jacobstrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

e-mail: A.Hische@dIs-Deutschland.de
www./dIs-Deutschland.de

Andrzej Hische tel.: 0049/4107/333 140; fax: 0049/4107/333 159

1105006

Van Hool
nierdzewna perfekcja

kontakt w jezyku polskim

Maria M. Bakker

Van Hool Commercial Vehicles

tel. +31 518 402 403

fax +31 518 402 141

mobile +31 653 62 8332 '
e-mail mmbakker@transpontes.nl —— “§

Sl

Van Hool NV

Bernard Van Hoolstraat 58

BE-2500 Lier (Koningshooikt), Belgium
tel. +32 3 420 20 20 » fax +32 3 482 38 04
www.vanhool.be ¢ sales.iv@vanhool.be

van{jooL
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W dyspozycji Inspekcji Transpor-
tu Drogowego znalazly sie spe-
cjalistyczne samochody prze-
znaczone do kontroli prawidto-
wosci uiszczania optaty za drogi
w systemie elektronicznym. Wy-
konawca i operator systemu fir-
ma Kapsch przekazata GITD dzie-
wieédziesiat cztery w pelni wypo-
sazone pojazdy, stuzace do tego
celu. Warunki kontraktu z Gene-
ralng Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad obejmuja réwniez za-
pewnienie srodkéw na utrzyma-
nie tych samochodéw ze strony
Kapsch na okres 3 lat.

Do obsady 94 mobilnych jedno-
stek kontrolnych systemu viaTOLL,
GITD oddelegowalo z posiadanych
zasobéw kadrowych 188 inspekto-
roéw. Zostali specjalnie przeszkoleni
i beda si¢ zajmowac wytacznie kon-
trolg e-myta. W tym zakresie doty-

czy ona dwodch zasadniczych kwe-
stii. Inspektorzy sprawdza, czy w
pojezdzie jest zainstalowane urza-
dzenie rejestrujace viaBOX oraz
czy konto jest zasilone stosownymi
$rodkami pienieznymi. Brak urza-
dzenia pokladowego, jak i niepra-
widlowo wniesiona oplata podlega-
ja karze.

Za brak urzadzenia rejestrujace-
go viaBOX czy brak oplaty za ko-
rzystanie z droég obowigzuje kara
w wysokosci 3 000 zl, za zanizone
optaty - 1 500 zl.

Technologia wykorzystana w no-
wych pojazdach Inspekcji umoz-
liwia w praktyce nieograniczong

miejscem  kontrole  wszystkich
zobowigzanych do uiszczenia oplaty
elektronicznej. Kontrolujacy pojazd
wyposazony jest miedzy innymi w

system kamer, ktére rozpoznajg nu-

mery rejestracyjne samochodow i
przekazuja te informacje (poprzez
system anten) do centralnego ser-
wera. Inspektorzy otrzymujg naty-
chmiast (on line) odpowiedz, czy
dany samochdd zaptacil za przejazd
wyznaczong droga.

Tym samym sprawowanie kontroli i,
jezeli to konieczne, wymierzanie kar
nie ograniczaja sie do samej platnej
drogi, ale moga by¢ przeprowadzo-
ne gdziekolwiek: podczas jazdy au-
tostrada, na parkingach w poblizu
drogi ptatnej lub przy przejsciu gra-
nicznym.

Wszystkie
w pojazdach ITD moga taczy¢ sie

urzadzenia kontrolne

bezprzewodowo z urzadzeniami
pokladowymi  viaBOX,  zain-
stalowanymi ~w  ci¢zaréwkach,

sprawdzajac, czy oplata za przejazd
zostata prawidltowo naliczona.




Dzieki  elektronicznemu  zapi-
sowi zdarzen kierowca, ktéry nie
wnidst oplaty za przejazd objetym
nig odcinkiem, bedzie modgl zostaé
zatrzymany nawet kilkaset kilo-
metréw dalej, rowniez na drodze
nieobjetej systemem viaTOLL.

Mobilne Jednostki Kontrolne ITD,
jako element bezposredniej kon-
troli na drodze, majg gwarantowaé
szczelnos§¢ calego systemu poboru
opfat.

TEMAT NUMERU

DEOWIAIKOWE
OPLATY DROGLR

Sylwester Ropielewski
naczelnik Biura do Spraw Elek-
tronicznego Poboru Optat GITD

ITD jest bardzo dobrze przygo-
towana do tego nowego, spe-
cjalistycznego zadania. Inspek-
torzy beda pracowali przede
wszystkim na odcinkach, gdzie
pobdr optat jest obowigzkowy.
W niektérych wojewoddztwach
jest dosc¢ daleko do ptatnych od-
cinkéw drog, ale nie jest to dla
nas problemem, poniewaz sys-
tem umozliwia rozliczanie oséb,
ktére takiej optaty nie wniosty, w
pozniejszym czasie. Wtasnie na
tym polega ta, swego rodzaju
technologiczna rewolucja w na-
rzedziach kontrolnych, jakie na-
sza stuzba otrzymata. W zwigzku
z tym najbardziej bedziemy sie
koncentrowa¢ podczas bieza-
cych kontroli na drodze na prze-
woznikéw zagranicznych.

15
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Polscy przewoznicy
zdazyli z rejestracjg w systemie

0d 1 lipca na ITD spoczywa obo-
wiqgzek kontroli prawidtowosci
opiat e-myta. Czy Inspekcja jest
na to przygotowana?

Inspekeja rozpoczeta kontrole w za-
kresie e-myta od dnia 1 lipca, czyli
zgodnie z zakladanym i deklarowa-
nym terminem. Od uruchomienia
systemu do 11 lipca zostalo prze-
prowadzonych ponad 32 tys. kon-
troli. W 240 przypadkach bylismy
zmuszeni do nalozenia kary pieniez-
nej - z czego w 238 stwierdzono brak
urzadzenie pokladowego viaBox, w
dwoch przypadkach urzadzenie nie
byto wlaczone podczas poruszania
sie¢ po drodze platnej. Te narusze-
nia dotycza niemal wylacznie prze-
woznikéw zagranicznych. Okazu-
je sig, ze polscy transportowcy sta-
neli na wysokosci zadania i pomi-
mo wielkich obaw, wiekszo$¢ zdazy-
fa sie zarejestrowac w systemie i ode-
bra¢ urzadzenia pokladowe. Otrzy-

Rozmowa z Tomaszem Pofciem,

Gtownym Inspektorem Transportu Drogowego

maliSmy w uzyczenie od GDDKiA
94 samochody stuzbowe. Sg one wy-
korzystywane cyklicznie. Do obsady
tych pojazdéw przeszkoliliémy 188
inspektoréw. To specjalne przygoto-
wanie wynika z zastosowania bardzo
nowoczesnych narzedzi do kontroli
i innych jej metod. Nasze samocho-
dy moga, za pomocg skaneréw, do-
konywa¢ kontroli w ruchu, bez po-
trzeby zatrzymywania kontrolowa-
nego pojazdu. Tak przeprowadzona
kontrola pozwala ustali¢, czy pojazd
jest wyposazony w viaBox, czy urza-
dzenie jest uruchomione, a nalezne
oplaty prawidlowo uregulowane.

Jaka jest obecnie struktura ITD,
bo juz po 1 stycznia pojawily sie
nowe zadania: przejecie BOTM i
obecnie sieci fotoradaréw?
Zgodnie z porzadkiem ustawowym
GITD jest teraz instytucja, kto-
ra sklada sie¢ z trzech podmiotdw.
Pierwszy, zarazem gtéwny, to In-
spekcja, ktora realizuje swoje zada-
nia od roku 2002. Drugi jest zwigza-
ny z kontrolg poboru optat w syste-
mie elektronicznym SEPO. Trzeci to
Centrum Automatycznego Nadzo-
ru nad Ruchem Drogowym, ktdry
administruje systemem fotoradaro-
wym w Polsce.

Natomiast Biuro ds. Transportu
Miedzynarodowego jest jednym z
wielu biur w GITD i realizuje do-
kladnie te same zadania, ktére wcze-
$niej realizowal BOTM. Tu war-

to zwrdci¢ uwage na fakt, ze pomi-
mo réznych kontrowersji w trakcie
prac nad ustawa, ktéra wprowadzi-
ta BOTM w struktury GITD - dla
przecigtnego odbiorcy nic si¢ nie
zmienito. Biuro pozostalo w tym sa-
mym miejscu, pracujg tam ci sami
ludzie, realizuje te same zadania. W
praktyce zmienily si¢ tylko naglow-
ki na pismach przygotowywanych
przez Biuro ds. Transportu Miedzy-
narodowego - tam gdzie byl Mini-
ster Infrastruktury jest teraz Gléwny
Inspektor Transportu Drogowego.

Czy Inspekcja dysponuje wystar-
czajqcymi zasobami kadrowy-
mi — zakres czynnosci w zwiqzku
z sukcesywnym poszerzaniem sie-
ci ptatnych drog bedzie sie z roku
na rok zwiekszat?

W chwili obecnej musimy realizo-
wac postawione przed nami zadania
w oparciu o posiadane zasoby kadro-
we. 4 lipca Prezes Rady Ministréow
podjat decyzje o uruchomieniu re-
zerwy celowej, dzigki ktdérej moz-
liwe bedzie zatrudnienie nowych
0s6b do realizacji zadan zwigzanych
z e-mytem. Chcialbym zaznaczy¢, ze
system oplat elektronicznych dopie-
ro ruszyl. W roku przysztym, wraz z
rozbudowg systemu, zgodnie z de-
klaracjami Ministerstwa Finansow,
bedziemy mie¢ wystarczajaca liczbe
pracownikéw, aby wypelnia¢ nakfa-
dane na nas obowiazki.

Rozmawiat Ryszard Gatczynski




TB Truck & Trailer Serwis Sp.zo.0.  Oddziat Lodz Oddziat Wyszkow
Al. Katowicka 40, Wolica ul. Katowicka 121/123 ul, Sienkiewicza 26
05-830 Nadarzyn 95-030 Rzgow 07-200 Wyszkow
internet: www.TB.eu internet: www.TB.eu internet: www.TB.eu
e-mail: tb-tts@TB.eu e-mail: tb-rzgow@TB.eu  e-mail: th-tts@th.eu

P

Truck & Trailer Parts.

Serwis Warszawa Serwis £6dz Serwis Wyszkow Sprzedaz CzgSci
tel. +48 (0) 22 458 95 55 tel. +48 (0) 4220922 22 tel. +48 (0) 29 643 09 90 Biata Podlaska
fax. +48 (0)2273998 79 fax. +48 (0) 4220922 04 fax +48 (0) 29 643 09 95 tel. +48 661 662 226

Sprzedaz Czgsci Warszawa Sprzedaz Czgscitodz Sprzedaz czesci Wyszkow
tel. +48 (0) 22 458 95 82 tel. +48 (0) 4220922 02 (07) tel. +48 (0) 29 643 09 91
tel. +48 691 917 250 tel. +48 695570 000 fax +48 (0) 29 643 09 95

| .TB

Dane kontaktowe naszego handlowca z Twojego regionu znajdziesz na stronie internetowej: Www.TB.eu
ZAPRASZAMY ! TB TRUCK & TRAILER SERWIS

DAF Service Dealer™ DAF Truck Sales Dealer™ DAF Coach & Bus Service Dealer™
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Czy polscy przewoznicy

muszg ustgpic z rynku

rosyjskiego?

W dniach 7 - 8 lipca w Kazaniu
odbylo sie posiedzenie Polsko -
Rosyjskiej Komisji Mieszanej ds.
miedzynarodowych przewozéw
drogowych.

Komisja ustalitla, ze tegorocz-
ny kontyngent zezwolen bedzie
zwiekszony o 30 tys. zezwolen.
W tej liczbie 2,5 tys. stanowia
zezwolenia ,Rosja - kraje trze-

1l
.

Cie

Efekt ostatniego posiedzenia Pol-
sko - Rosyjskiej Komisji Miesza-
nej w Kazaniu, to sukces czy po-
razka? Polscy przewoznicy twier-
dzq, ze i tak zezwolen nie wystar-
czy. Czy wobec tego powinni re-
zygnowa¢ z tego rynku i wybra¢é
inne kierunki, co zresztq sugeru-
jq od jakiegos czasu przedstawi-
ciele polskiej administracji?

Absolutnie nie! Takie myslenie
uwazam za powazny blad. Polscy
przewoznicy rozwineli swoje firmy
bez udziatu i pomocy panstwa, wiec
panstwo nie powinno ingerowac
w ich aktywno$¢. Ponadto zmiana
kierunku wywola zaktocenie na ca-
tym polskim rynku transportowym,
obstugiwanym przez innych prze-
woznikéw. Niech kazdy robi to, co
potrafi - przewoznicy niech walcza
o klientéw i kontrakty na tych ryn-

Rozmowa z Janem Buczkiem,
prezesem ZMPD

kach, na ktérych umiejg sobie po-
radzi¢. Inni przedsigbiorcy mogg z
przewoznikéw braé przyktad.

Wiem, ze obecne stanowisko Ro-
sjan jest wynikiem stale podej-
mowanych przy roézinych oka-
zjach dziatarn ZMPD w tym zakre-
sie.

Faktycznie, od kilku miesiecy pro-
wadziliémy konsekwentne rozmo-
wy z naszymi kolegami z ASMAP
i z przedstawicielami Ministerstwa
Transportu FR. Pewien przelom w
twardo prezentowanych stanowi-
skach nastgpil podczas posiedzenia
Polsko-Rosyjskiej Miedzyrzadowej
Komisji ds. Wspoélpracy Gospo-
darczej, ktore odbylo si¢ w dniach
21-22 kwietnia w Krakowie. Szereg
innych spotkan, to tez byly okazje
do rozméw na wazne dla nas tema-
ty. W rezultacie, kiedy juz doszto do
oficjalnych rozméw podczas komi-
sji dwustronnej, znaliémy swoje po-
stawy i oczekiwania. Godnym pod-
kreslenia jest fakt, Ze przewodnicza-
cy polskiej delegacji - dyrektor De-
partamentu Transportu Drogowe-
go MI Andrzej Bogdanowicz okazatl
sie bardzo sprawnym negocjatorem
i wykorzystal chyba wszystkie moz-
liwosci, jakie pojawily si¢ podczas
samych rozméw. Dzieki dobremu

zrozumieniu, wzajemnemu wspie-
raniu sie i wspdtpracy niewatpliwie
osiggneliSmy sukces negocjacyjny.
Staramy sie o efektach negocjacji w
takich samych kategoriach nie wy-
powiada¢, bo one zawsze s3 wyni-
kiem zrozumienia potrzeb i oczeki-
wan stron - czyli kompromisu.

Transportowy rynek rosyjski juz
od wielu lat jest bardzo atrak-
cyjnym kierunkiem dla polskich
przewoznikow i wielkq szansq
dla polskiej gospodarki. Polscy
przewoznicy drogowi przewozy
na tym kierunku chyba wykonujq
,od zawsze”...

Istotnie, transport drogowy do Ro-
sji jest wielka, ale niewykorzysta-
ng w pelni przez polskich przewoz-
nikéw szansg. Uwazam, Ze w ciagu
wielu lat negocjacji i rozmoéw, kto-
rych $wiadkiem i uczestnikiem je-
stem od 1992 roku, tylko epizo-
dycznie dochodzilo do wlasciwego
porozumienia przewoznikéw z ad-
ministracja i woéwczas odnosilismy
sukcesy. Nie mam tu na mysli uzy-
skiwania coraz to wiekszej puli ze-
zwolen na przewozy towarowe i pa-
sazerskie, ale uzgadnianie warun-
koéw wykonywania transportu. Jesz-
cze nie tak dawno wielkimi proble-
mami w przewozach do Rosji byly




napady na ciezaréowki i oszustwa
celne na ogromng skale z udzia-
tem celnikéw. Jednak przewoznicy,
wykonujacy te przewozy, nie mogli
wycofa¢ si¢ z tego rynku, chociaz-
by z powodu zobowigzan finanso-
wych wynikajacych gtéwnie z inwe-
stycji. Bardziej atrakcyjne kierunki
do Wtoch, Austrii, Belgii, czy Fran-
cji byly opanowane przez ,,skutecz-
niejszych” przewoznikéw. Kierun-
ki, na ktorych zezwolenia byly ta-
twiej dostepne, z koniecznoéci sta-
waly si¢ ,atrakcyjne” dla pozosta-
tych przewoznikéw... Nawet uru-
chomiono wtedy mozliwo$¢ naby-
cia koncesji z ograniczonym tyl-
ko do rynku wschodniego zakre-
sem obowigzywania, aby uaktywni¢
przewozy na te, nieatrakcyjne wow-
czas, kierunki.

W momencie wejscia Polski do
Unii Europejskiej zlikwidowa-
no ograniczenia na kierunku za-
chodnim, a przewoznicy obstu-
gujqgcy wschodnie kierunki trans-
portowe majq w dalszym ciqgu
reglamentowany, ale tez chro-
niony rynek. Tymczasem inni
przewoznicy chcieliby réwniez
operowac na tym rynku.

Nikt im tego nie zabrania. Musze
jednak przypomnieé, ze wymyslo-
na przez nas, zaakceptowana przez
administracje i dotychczas stosowa-
na zasada 80 - 90 procent wypraco-
wanego limitu zezwolen jest nie tyl-
ko symbolicznym przyktadem tro-
ski $rodowiska o uporzadkowanie
rynku, ale tez zapewnia przewozni-
kom (chociaz w niepelnym zakre-
sie) obstuge juz posiadanych kon-
traktéw na podobnym poziomie w
latach nastepnych; z drugiej strony
daje mozliwos¢ tagodnego wejscia
pozostalym przewoznikom wlasnie
na te kierunki przewozowe. Ponad-
to dodatkowo wynegocjowane limi-
ty zezwolen réwniez rozdzielane sg
pomiedzy wszystkich zainteresowa-

nych przewoznikéw, bez premio-
wania kogokolwiek. Nad tym czu-
wala kiedy$ spoleczna komisja po-
wolana przez srodowisko przewoz-
nikéw skupionych przy Krajowej
Radzie Przewoznikéw Drogowych,
czy tez Komisja ds. Wspolpracy ze
Stowarzyszeniami Regionalnymi,
utworzona przez ZMPD. Doswiad-
czeni przewoznicy nie skaczg z kie-
runku na kierunek, bo majg wie-
loletnie powigzania biznesowe ze
staltymi zleceniodawcami. Dlate-
g0 przewoznicy operujacy np. na
rynkach skandynawskich boja sie¢
przypadkowej konkurencji tych,
ktérzy gdzie indziej nie podotali
konkurencji i szukajg nowej szansy.
Ci operujacy na wschodnich ryn-
kach réwniez obawiaja si¢ nowych
konkurentéw, chociaz ze wzgledu
na specyfike i trudnosci ten rynek
sam bolesnie weryfikuje przypad-

/l

kowych konku-
rentow.

ZMPD
uwagi i dzia-
tan  poswie-
ca wschodnie-

wiele

mu kierunko-
wi, a niektorzy
czyniq z tego
zarzut. Z cze-
go wynika ta
praktyka?
Chyba
jest

nie
tajemni-
cg dla kogokol-
wiek z bran-
zy, ze ZMPD 55
lat temu zosta-

to powotane w w kabotazu.

celu umozliwie-

nia  przewoz-

nikom drogo-
wym korzysta-

nia z gwaran-

cji naleznosci

celno-podat-

kowych. Woéw-

LUTZ Assekuranz jest wpisana do rejestru posred

zawodowego 015320G01/08 prowadzonego
Wirtschaft und Arbeit),

Wydajemy zaswiadczenia pi
akceptowane przez BAG (Niemiecki Urzad Transportu Towarowego)
= Zapewniamy szybka likwidacje szkéd.

Petnimy role ,,adwokata” firmy transportowej w zakresie objetej

TEMAT NUMERU

czas nie bylo zadnych wspdlnych
stref celnych i system TIR otwie-
ral wszystkim przewoznikom droge
do otwartej konkurencji. Od tamte-
go czasu sytuacja wielokrotnie sie
zmieniata. Dzi§ ten rodzaj zabez-
pieczenia funkcjonuje w przewo-
zach pomiedzy krajami UE a kraja-
mi pozaunijnymi, a my jestesmy zo-
bowigzani by¢ tam, gdzie sg prze-
woznicy, co jest chyba oczywiste.

Ale wiasnie ten fakt byt wielo-
krotnie podnoszony przez tych
przewoznikow, ktorzy nie wyko-
nujq przewozoéw na wschod. Oni
uwazajq, ze uwaga kierownictwa
ZMPD jest skierowana wytqcznie
na wschéd.

Taka teza pochodzi z kregow, kto-
re z zalozenia krytykuja wszystko,
co robi ZMPD. Nie moge si¢ z nig
zgodzi¢. W 1999 roku, kiedy powie-

s ZAPD

AUTE

ubezpieczenia ustug transportowych i logistycznych

Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoZnika
z suma ubezpieczenia 1.000.000 € na kazde zdarzenie, réwniez

zuw Ni

Biuro

ubezpieczeniem odp

ialnosci cywilnej pr

Przewozy ADR, AGD, towaréw podlegajacych akcyzie,

ponad gabarytowe, elektroniki ubezpieczone s standardowo.
Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95

i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Zakres terytorialny OCP kabotazu; Unia Europejska i Gospodarcza.
Pnlisa. nie wymaga "doubezpieczania” przez spedycje.

W razie ewentualnego sporu zapewniona mediacja ZMPD
pomiedzy ubezpieczycielem a przewozZnikiem.

Zalety ubezpieczenia OCP zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ
KRAJOWE - MIEDZYNARODOWE - KABOTAZ W JEDNEJ POLISIE

LUTZ ASSEKURANZ Maklerges.m.b.H.

Obstugi Klienta przy ZMPD

00-175 Warszawa, Al. Jana Pawta Il 78

Telefon: (022) 5361084
Telefaks: (022) 5361085
E-mail: lutz@zmpd.pl
(,Partnerzy Biznesowi”) WWW.zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl

A-1120 Wien, Meidlinger Hauptstr. 51-53
Dystrybucja polis: +43 1 8175573 21
Likwidacja szkdd: +43 1 8175573 16

Telefaks: +43 1 8175573 22
office@lutz-assekuranz.pl

www. lutz-assekuranz.pl

ubezpieczeniowych (Versicherungsvermittlerregister 990) pod numerem rejestru
riackie Ministerstwo Zwiazkowe d/s Gospodarki i Pracy (Bundesministerium fiir
st rownoczesnie miejscem do sktadania skarg i zazalen.
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rzono mi funkcje Sekretarza Gene-
ralnego ZMPD, z przerazeniem do-
wiedzialem sig, ze polscy przewoz-
nicy, ktorzy stali sie ofiarami prze-
mytu cukru i mleka w proszku, zo-
stali przez 6wczesne kierownictwo
pozbawieni ochrony taficucha gwa-
rancyjnego TIR. Na wtasng prosbe
wyszli z ochrony pool’'u ubezpiecze-
niowego i dlatego ich sprawy spor-
ne nie byly brane pod uwage pod-
czas wieloletnich negocjacji i wyja-
$niania ,,sprawy po sprawie”. W wy-
niku konsekwentnych staran ko-
lejnych zarzaddéw i pracownikéw
ZMPD dzi$§ malo kto zdaje sobie
sprawe z faktu, ze juz woéwczas mogt
zbankrutowa¢ z powodu cigzacych
na nim zobowigzan celno-podatko-
wych wraz z odsetkami. Nastepnym
etapem byla ogromna robota, zeby
ochroni¢ przed podobnymi skut-
kami przewoznikéw, ktérzy mieli
sprawy sporne w Rosji i innych kra-
jach WNP. W staraniach o zezwo-
lenia, zaréwno na zachodzie, kiedy
jeszcze obowigzywaly, jak i teraz,
we wszystkich krajach, gdzie nadal
funkcjonuja, uczestniczy ZMPD,
co jest oczywiste. Z karnetow TIR
korzysta okoto polowa wszyst-
kich cztonkéw Zrzeszenia. Dlacze-
go chca by¢ cztonkami ZMPD po-
zostale firmy...? Nie przez senty-
ment, ale z checi korzystania z in-
nych oferowanych przez nas $wiad-
czen i ustug.

Rynki wschodnie, a zwtaszcza ry-
nek rosyjski nieustannie rosnie i
ten wzrost jest bardzo dynamicz-
ny. Czy odczuwalna jest pomoc
administracji panstwa w zdo-
bywaniu tych rynkow przez pol-
skich przewoznikow?

Istotnie, od wielu lat dynamicznie
ro$nie poziom wymiany handlowej
z Rosja, zwlaszcza eksport do Ro-
sji. Polscy przedsigbiorcy odrabia-
ja straty powstale w wyniku bledéw
politykéw i czesto niepotrzebnie

agresywnej postawy naszej admi-
nistracji wobec Rosji. Nie nauczy-
liSmy sie¢ jeszcze, ze struktury pan-
stwa powinny ulatwia¢, a nie utrud-
nia¢ im rozwdj i funkcjonowanie.
Szczegblnie waznym jest, aby oto-
czy¢ szczegllng troska tych, ktorzy
eksportuja, bo to jest najwazniej-
sze dla panstwa na miedzynarodo-
wej arenie. Transport mig¢dzynaro-
dowy, ktory jest rowniez eksporte-
rem, tyle ze ustug, powinien odczu-
waé wsparcie panstwa, ale niestety
tak nie jest.

Jakie sq przyczyny naszej stabej
skutecznosci w zapewnieniu pol-
skim przewoznikom wiekszego
udziatu na tym rynku?

Najwazniejsza przyczyna jest brak
konsekwentnej polityki w tym za-
kresie. Kolejne rzady potrafity za-
prezentowaé ,radosng twdrczosé
indywidualistow”, w oderwaniu od
osiagnie¢ poprzednikéw i bez wy-
korzystania ich doswiadczen. Okres
»obwachiwania” pola manewru
trwa zbyt dlugo, a tymczasem po
drugiej stronie mamy do czynie-
nia z ciaggla pracg nad odzyskaniem
wczeéniej nieeksploatowanych seg-
mentéw rynku. Ignorowanie part-
nera ze wschodu prowadzi czesto
do przegranej z kretesem, o czym
niejeden juz si¢ przekonal. ZMPD
w relacjach z zagranicznymi stowa-
rzyszeniami przewoznikéw - czy-
li naszych zagranicznych konku-
rentéw zawsze zachowuje si¢ z pel-
nym zrozumieniem i szacunkiem;
odpowiada, kiedy zwracajg si¢ do
nas po pomoc lub informacje. Jeste-
$my przyjaznie do siebie nastawie-
ni, mimo czesto rozbieznych inte-
reséw utrzymujemy ,stale mosty”,
umozliwiajace nam ponowne zasia-
danie do negocjacyjnego stotu z no-
wymi argumentami. Tak bylo w Ka-
zaniu, gdzie nasi rosyjscy koledzy
zaakceptowali cze§ciowo nasze sta-
nowisko dotyczace kontyngentu ze-

zwolen, dzigki czemu zostal zwiek-
szony.

Czy mozemy spodziewac sie jakis
zmian w zakresie zezwolen EKMT,
z ktorymi ostatnio jest réowniez
sporo zamieszania.
Funkcjonujacy od lat system ze-
zwolenn EKMT jest problemem sa-
mym w sobie dla wielu krajow. Sys-
tem przyznawania tych zezwolen
dla poszczegdlnych panstw jest bar-
dzo precyzyjnie okreslony. Ale nie-
ktére potrzebuja ich wiele, inne
nie wykorzystujg ich prawie wca-
le. Nie ma jeszcze konsensusu, w ja-
kim kierunku powinny i$¢ zmiany,
a tymczasem pewne kraje juz wpro-
wadzaja wylom od obowiazujacych
zasad. Rosjanie na rok 2011 jedno-
stronnie ograniczyli ilo$¢ tych ze-
zwolet do kwoty bazowej 67, co
spowodowato komplikacje w wie-
lu krajach. Na rok 2012 zapowia-
dajg utrzymanie tego ogranicze-
nia i ponadto wprowadzaja kolej-
ne w postaci wykonywania przewo-
26w do jednego kraju w 50%! Takie
stanowisko powoduje, Ze nasi prze-
woznicy tracg potowe mozliwos$ci
przewozowych do Rosji na podsta-
wie zezwolert EKMT. W tej sytuacji
nalezy rozwazy¢, czy Polska w og6-
le jest zainteresowana podtrzymy-
waniem tego systemu? Ale z uwa-
gi na powazne skutki jakiejkolwiek
decyzji w tym zakresie, nalezy prze-
prowadzi¢ konsultacje spoteczne.
Dlatego na lipiec zwolane zostalo
nadzwyczajne posiedzenie Forum
Transportu Drogowego z udzialem
Sekretarza Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury pana Tadeusza Jar-
muziewicza, podczas ktérego wy-
pracowane zostanie ostateczne sta-
nowisko w tej sprawie.

Rozmawiata Anna Modarska




7 czerwca odbylo sie w Jachran-
ce zwyczajne Zgromadzenie
Ogéblne Delegatéw ZMPD. Byto
to pierwsze spotkanie delega-
tow wybranych na nowa kaden-
cje podczas zebran regional-
nych w roku 2010.

ZOD-owi przewodniczyl Ryszard
Sidorzak,
byl Stawomir Kostjan, a sekreta-

wiceprzewodniczacym

rzem - Zofia Stepnicka. Przyjeto
wszystkie zaplanowane w porzad-
ku obrad uchwaly. Zgromadzenie
zatwierdzito sprawozdania Zarzadu
ZMPD, Rady ZMPD i Komisji Re-
wizyjnej za rok 2010.

Zarzad ZMPD

W swoim wystgpieniu Jan Buczek,
prezes ZMPD, podkreélal przede
wszystkim znakomity nadzér i kon-
trole nad funkcjonowaniem syste-
mu TIR - co jest naczelnym zada-
niem Zrzeszenia. Audyt przepro-
wadzony przez IRU uznal Depar-

tament TIR ZMPD za wzorcowy.
Stwierdzil przy tym, ze tak znako-
mite efekty sg osiagane przy wyko-
rzystaniu bardzo skromnych $rod-
kéw, dzieki profesjonalizmowi i za-
angazowaniu pracownikéw tego
ZMPD zaznacza
swoja obecno$¢ na forach miedzy-

Departamentu.

narodowych. Na szczeg6lng uwage
zasluguje bardzo dobra wspdtpraca
z IRU. Zrzeszenie aktywnie uczest-
niczy réwniez w dzialaniach na
rzecz poprawy warunkoéw, w jakich
funkcjonuje branza transportowa w
kraju, zaréwno poprzez inicjowa-
nie prac Forum Transportu Dro-
gowego, jak i udzial w pracach le-
gislacyjnych Komisji Infrastruktury
Sejmu RP. W ostatnim roku zosta-
fo zaopiniowanych przez $rodowi-
sko siedem projektéw ustaw. Obec-
nie ZMPD uczestniczy we wdraza-
niu elektronicznego systemu opta-
ty drogowe;j.

Dyrektor generalny ZMPD Wie-

autor: Ryszardffé}’di}zyﬁski

staw Starostka przedstawil nowy
projekt, w ktéry zaangazowalo sie
Zrzeszenie, dotyczacy utworzenia
i zarzadzania siecig Punktéw Ob-
stugi Klienta w systemie elektro-
nicznego poboru myta tworzone-
go w Polsce przez firme¢ Kapsch Te-
lematic Services Sp. z 0.0. Umowa
zostala podpisana na 8 lat i ma sta-
nowi¢ kolejne zrédlo finansowania
dziatalno$ci statutowej Zrzeszenia.
Udzial ZMPD w tym systemie daje
szanse na to, aby cze$¢ kosztow wy-
nikajacych z oplat za drogi mogta
powrdci¢ do srodowiska przewoz-
nikow.

Rada ZMPD

Od 1 stycznia 2011 roku Rada ukon-
stytuowala sie w nowym skladzie.
Zapewniona zostala ciaglo$¢ dzia-
tania z Rada poprzedniej kaden-
¢ji. Nadal kontynuowane sg prace
w Komisji Etyki i Postepowania Po-
jednawczego (wspoélnej komisji or-
ganéw ZMPD) - wplynely do niej
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Od lewej:

Rejestracja delegatow;
\Wydawanie terminali do
gtosowania;

Terminal

Prezydium Z0D. Od lewej:
Zofia Stepnicka,
Stawomir Kostjan,
Ryszard Sidorzak,

Jan Buczek

Komisja Rewizyjna ZMPD.
0d lewej:

Kazimierz Blazejzyk,

Jan Oleksiuk,
Wojciech Sienicki

TEMAT NUMERU

dotychczas 24 sprawy, z czego 18
juz zostalo rozstrzygnietych; Komi-
sji ds. Przewozu Towaréw i Oséb i
Komisji Szkoleniowej. W zwiazku
z nadaniem Radzie funkcji organu
odwotawczego powolano Zespol ds.
Czlonkowskich, ktorego zadaniem
jest przygotowywanie dokumenta-
¢ji w przypadku odwotan czlonkéow
wykluczonych z ZMPD lub udzie-
lania rekomendacji dla nowo wste-
pujacych. W Zespole tym pracuja:
Przemystaw Stefaniuk (przewod-

niczacy), Zofia Stepnicka i Malgo-

rzata Zdrodowska. W efekcie przy-
wrécono czlonkowstwo 20 firmom
w ramach procedury odwotawczej i
udzielono rekomendacji 2 firmom,
ktére wstapily do ZMPD.

Komisja Rewizyjna

Komisja Rewizyjna pozytywnie
ocenita prace Zarzadu ZMPD, wy-
razajac szczegdlne uznanie dla dzia-
tan dotyczacych utrzymania doste-

pu do rynku rosyjskiego dla pol-

skich przewoznikéw. Zaapelowata
o ich dalsza kontynuacj¢. Najbar-
dziej, w jej opinii, pilna jest w tej
chwili sprawa uregulowania wwo-
zu produkowanych lub trwale skia-
dowanych w Polsce towaréw wywo-
zonych do Rosji z fakturami pocho-
dzacymi z krajow trzecich. Zastrze-
zenia Komisji Rewizyjnej dotyczy-
ty malej dynamiki rozwoju Osrod-
ka Szkolen ZMPD, nieadekwatnej
- zdaniem Komisji - do jego poten-
cjalu i mozliwo$ci. Za niewystar-
czajace uznala réwniez dzialania
w zakresie tworzenia prawa i préb
zmiany niekorzystnych dla prze-
woznikéw przepiséw. Pojawila sie
sugestia stworzenia odrebnej jed-
nostki w strukturze Zrzeszenia, zaj-
mujacej sie tylko tymi sprawami i
przeznaczenia na ten cel odpowied-
nich $rodkéw finansowych.

Zgromadzenie udzielito absoluto-
rium za rok 2010 wszystkim owcze-
snym czlonkom Zarzadu: Janowi
Buczkowi, Januszowi Lacnemu, Bo-
lestawowi Milewskiemu, Jarostawo-
wi Jakoniukowi, Andrzejowi Now-
rotkowi i Leszkowi Pienkowskiemu.

W zwigzku ze zmianami w Statu-
cie ZMPD, przyjetymi w roku 2010,
Zgromadzenie zatwierdzilo nowe-
lizacje regulaminéw poszczegol-
nych organéw statutowych Zrze-
szenia. Przyjeto réwniez regula-
min okreslajacy sposob ustanawia-
nia upelnomocnionych przedstawi-
cieli. Jedna z istotniejszych zmian,
jakie wprowadza, jest zapis, ze jed-
na osoba moze by¢ upetnomocnio-
nym przedstawicielem tylko jedne-
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go czlonka Zrzeszenia. Uchwata be-
dzie obowigzywac od 1 lipca 2011 r.

Ozywiona dyskusje wywolaly pro-
jekty uchwat dotyczacych ustale-
nia wysokosci oplaty wpisowej dla
nowych czltonkéw przystepujacych
do ZMPD i stanowiska Zrzeszenia
w sprawie wycofania ograniczen w
wwozie do Polski paliwa w zbiorni-
kach ci¢zaréwek. Ustalono, ze od 1
stycznia 2012 roku oplata wpisowa
dla nowych czlonkéw bedzie wyno-
sita 20 tysigcy ztotych.

Natomiast w sprawie wwozu paliwa
Zgromadzenie zdecydowalo, ze ofi-
cjalnym stanowiskiem ZMPD be-
dzie postulowanie zniesienia wszel-
kich obowigzujacych dotychczas
ograniczen, czyli mozliwosci wwo-
zu pelnych fabrycznych zbiorni-
kow paliwa. Wérdd delegatéw po-
jawily sie pytania, czy prezentowa-
nie odmiennego zdania moze by¢
podstawa do wykluczenia ze Zrze-
szenia. W odpowiedzi mecenas Je-
rzy Kwasniewski wskazal na art. 6
ustawy Prawo o stowarzyszeniach,
ktéry méwi o zakazie wprowadze-
nia bezwzglednego postuszenstwa
cztonkéw wobec wladz stowarzy-
szenia oraz na ogdlne zasady tej
ustawy, mowiace o lojalno$ci wobec
organizacji. Statut ZMPD w para-
grafie 11 zobowiazuje cztonkéw do
popierania celow Zrzeszenia i czyn-
nego uczestnictwa w ich realizacji.
Jan Buczek zwrdcil uwage na fakt,
iz podjecie uchwaly w sprawie znie-
sienia obowigzujacych ograniczen
w wwozie paliwa wcale nie oznacza,
ze zostang one szybko zniesione.

Takiemu rozwigzaniu sprzeciwia si¢
przede wszystkim Ministerstwo Fi-
nanséw. Koniecznym jest jednak,
aby taka organizacja jak ZMPD pre-
zentowala precyzyjny i jasno okre-
$lony poglad w tej sprawie. Osta-
tecznie przyjeto te uchwatle przytta-
czajacyg wieckszoscig gloséow — 113 za
przyjeciem, 27 przeciw.

Powotano Komisje Statutows, ktd-
ra ma sie zaja¢ analizg obowigzu-
jacych przepiséw i przedstawie-
niem projektéw zmian. Nastapito to
na skutek uwag zglaszanych przez
cztonkéw Zrzeszenia co do niekto-
rych jego zapiséw podczas zebran
regionalnych. ZOD réwniez uznal
konieczno$¢ wznowienia prac nad
dostosowaniem Statutu do potrzeb
i oczekiwan czlonkéw ZMPD. W
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sktad Komisji Statutowej wybrano:
Anne Cieniuch, Barbare Sobczuk,
Artura Kaminskiego, Slawomira
Kostjana, Aleksandra Reischa, Ry-
szarda Sidorzaka i Dionizego Woz-

nego.

W trakcie obrad do Komisji Uchwat
i Wnioskéw wplynelo pie¢ wnio-
skow. Dotyczyly migdzy innymi:
zasad przyjmowania nowych czlon-
kéw Zrzeszenia, oddzielnego zapi-
sywania oplaty za drogi na fakturze
VAT, rozpoczecia prac nad stwo-
rzenia ustawy o taryfach przewozo-
wych.

Po odczytaniu zlozonych przez de-
legatéw wnioskéw Ryszard Sido-
rzak zamknal obrady.

tatwiej i taniej .

Komisja
Mandatowo-Skrutacyjna
Od lewej: Krzysztof Strzafa,
Michat Wereszczyriski,
Mirostaw Kaczorowski
(przewodniczacy),
Magdalena Mroziriska -
biuro ZMPD

Przygotowanie
do gtosowania
elektronicznego
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0d lewej:

Michat Rzemieniewski,
Mirostaw Maksimiuk,
Dionizy Wozny

BAMEUNG

Forum Transportu Drogowego
/a duzo opfat, za mato zezwolen

Jak zwykle FTD zajeto sie proble-
mami, ktére najbardziej doku-
czajg przewoznikom. W potowie
czerwca (posiedzenie odbywa-
to sie 14 czerwca) byta to m.in.
sprawa zezwolen rosyjskich. Ten
problem wprawdzie znany jest
od poczatku roku, ale nasilit sie
po zawirowaniach z zezwolenia-
mi EKMT. Mimo wczeséniejszych
(z lutego tego roku) ustalen mie-
dzy ministrami branzowymi Pol-
ski i Rosji, tylko mata czes¢ ze-
zwolen EKMT moze by¢ wyko-
rzystana na tym kierunku prze-
wozowym.

Dzielenie biedy

Gléwnym powodem klopotéw jest
brak dostatecznej liczby zezwolen
rosyjskich, ktére obecnie sg w zasa-
dzie dostepne tylko dla przewozni-
kéw i stowarzyszen, posiadajacych
ustalone limity zezwolen. Wszyscy

otrzymuja ich jednak mniej niz po-
trzebuja, co oczywiscie wywoluje
niezadowolenie. Taka sytuacja jest
powodem konfliktow, ktére wyraz-
nie mozna bylo dostrzec takze na
tym posiedzeniu FTD. Przewoznicy
majg pretensje do Biura ds. Trans-
portu Drogowego, a biuro m.in. do
stowarzyszen przewoznikéow. Mie-
dzy tym mlotem a kowadlem znaj-
duje si¢ spoteczna komisja ds. po-
dziatu (brakujacych) zezwolen. Przy
omawianiu tej sprawy podniesiono
takze problem nowych firm, ktére
»paczkuja” z juz istniejacych, m.in.
po to, aby otrzyma¢ deficytowe ze-
zwolenia ,,S” na Rosje.

- Zastandéwmy sig, jak mozna zmie-
nic te sytuacje, a nie dyskutujmy, jak
dzieli¢ biede - zaproponowal koor-
dynator Forum Dionizy Wozny.

Tej sprawy nie mozna rozwigza¢ de-
finitywnie w inny sposéb niz po-

autor: Anna Wrona, ZMPD

przez przyznanie polskim przewoz-
nikom dodatkowej liczby zezwolen,
co mozna zrobi¢ tylko w ramach
polsko - rosyjskiej komisji miesza-
nej ds. zezwolen. Jej najblizsze po-
siedzenie planowane jest jeszcze w
lipcu.

E-myto:

ruszy, nie ruszy - placic trzeba

1 lipca ma ruszy¢ w Polsce system
poboru elektronicznych oplat dro-
gowych. Czy ruszy? Obecni na spo-
tkaniu reprezentanci GITD: Miro-
staw Maksimiuk, zastepca Glow-
nego Inspektora Transportu Dro-
gowego oraz Michal Rzemieniew-
ski, dyrektor Biura Nadzoru Inspek-
cyjnego GITD mogli tylko powtd-
rzy¢ informacje od wykonawcy sys-
temu - konsorcjum Kapsch, ze sys-
tem bedzie na czas. Problemem dla
GITD jest tylko zbyt mata (ich zda-
niem) liczba inspektoréw kontrolu-
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jacych przestrzeganie nowego sys-

temu oplat przez kierowcow. Tego
dnia jednak na objetych nim 1 560
kilometrach polskich drég pojawi
sie niemal 100 specjalnych pojaz-
déw do kontroli systemu. [Dla po-
réwnania: w Czechach system kon-
troluje na 1 300 kilometrach drég
35 pojazdéw.] Pewne jest takze, ze
za brak urzadzen viaBOX w pojaz-
dach poruszajacych si¢ po drogach
objetych systemem elektronicznym
kary beda wysokie.

Dla przewoznikéw najbardziej do-
tkliwy jest poziom cen z korzysta-
nie z drég. Uczestnicy Forum uzna-
li, ze konieczne jest wystapienie do
ministra infrastruktury Cezarego
Grabarczyka w celu renegocjowania
optat za odcinki autostrad koncesyj-
nych, ktore sa zbyt wysokie, nawet
w poréwnaniu z nowymi stawkami

w ramach systemu elektronicznego.

Podwyzszone znaczaco koszty ko-
rzystania z drog sa tez powodem za-
biegania o nowy sposob formalnego
rozliczania kosztéw przewozu, po-
przez wyodrebnienie opfat drogo-
wych w osobnej pozycji na fakturze.

Niewielkim pocieszeniem moglo
by¢ dla uczestnikéw Forum stwier-
dzenie M. Maksymiuka, ktory przy-
pomnial, ze: Jakiekolwiek opdznie-
nie w uruchomieniu systemu e-myta
nie bedzie problemem dla kierowcow,
bo oznaczatoby tylko, Ze po drogach
paristwowych pojadg wtedy bezplat-
nie. Czy tak bedzie, w momencie
przekazania tego numeru Przewoz-
nika do rak Czytelnikéw, wszyscy
juz bedziemy wiedzieli.

Winiety - problem, ktéry juz mija
Za niebyly trzeba bedzie uzna¢ za
to inny klopot, czyli brak winiet w
niektérych punktach sprzedazy, wy-
stepujacy juz od maja. Przepytywa-
ny na te okolicznoé¢ dyrektor Biu-
ra ds. Transportu Miedzynarodo-
wego GITD Waldemar Wierzbicki,
nie dopatrzyt sie w tym zadnej winy
swojego biura. Wiecej nawet, poin-
formowal, Ze teraz ,majg bardzo in-
tensywna sprzedaz winiet”, a Pan-
stwowa Wytwornia Papieréw War-
tosciowych nie nadaza z drukiem
kart oplat drogowych. Tymczasem
przewoznicy, w tym przedstawicie-
le stowarzyszen, m.in. Stawomir Ko-
stjan i Jacek Marczynski, zgtaszali
zastrzezenia dotyczace wielko$ci za-
mowien sprzed kilku tygodni, zwy-
kle realizowanych w mniejszej licz-
bie niz zamawiali. Problem byl tez
z dostepnoscia konkretnych rodza-
jow winiet, co spowodowalo m.in.
przeksztalcenie winiet krétkookre-
sowych na miesieczne, poprzez ich
opieczetowanie, a wczesniej zmusi-
fo przewoznikéw do wykupywania
drozszych winiet dobowych zamiast
miesigcznych. [Okoto 20 czerwca,
jak nas informowali przewoznicy,
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zaczelo brakowad winiet tygodnio-
wych.]

Podczas posiedzenia Forum dysku-
towano takze o planowanych zmia-
nach prawa w zakresie dotyczacym
transportu. Obecnie w procesie legi-
slacyjnym znajduje sig¢ kilka projek-
tow ustaw, w tym o transporcie dro-
gowym, o ruchu drogowym i o prze-
wozach towaréw niebezpiecznych.
Forum postanowito zaja¢ sie sprawg
przywroécenia szkolenia kierowcow
w ramach publicznego szkolnic-
twa zawodowego, wylaniajac grupe
przedstawicieli do $cistej wspotpra-
¢y z Ministerstwem Infrastruktury.
Punktem wyj$cia jest zlozona pod-
czas poprzedniego posiedzenia FTD
deklaracja dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego MI Andrze-
ja Bogdanowicza o podjeciu dziatan
w celu zmiany prawa w tym zakresie
po zakonczeniu kontroli o$rodkéow
szkolen prowadzonych przez woje-
wodow.

Jacek Marczyriski

Tadeusz Wilk

25



26

normatywn:
;. rewolucja

O skali probleméw i ograniczen
administracyjnych, z ktérymi bo-
rykaja sie przedsiebiorcy wyko-
nujacy przewozy tadunkéw po-
jazdami nienormatywnymi wie-
dza tylko ci, ktorzy choc raz stara-
li sie wykonac taki przewoz. Z in-
formacji, ktore otrzymujemy, wy-
nika, ze ze wzgledu na te utrud-
nienia nadawcy fadunkéw czy tez
spedytorzy wola wynajmowacd
przewoznikow z szarej strefy, kto-
rzy mimo funkcjonujacego syste-
mu kontroli nie respektuja prze-
piséw, a przez to zanizajq stawki
przewozowe, dzialajac na nieko-
rzys¢ uczciwych przedsiebiorcow.

Jest to gléwna bolaczka tego specy-
ficznego rodzaju rynku przewozowe-
go, ktéry jednak ma bardzo duze zna-
czenie dla gospodarki. Wszelkie in-
westycje wielkoprzemystowe, drogo-
we, infrastrukturalne, energetyczne,
czy tez elektrownie wiatrowe i wiele
innych zadan gospodarczych nie mo-
glyby by¢ zrealizowane bez przewo-
z6w nienormatywnych. Brak jasnych,
przejrzystych i przystajacych do na-
szych czasOw przepiséw sprawia, ze

inwestorzy zagraniczni, biorac pod
uwage tatwos¢ realizacji inwestycji, w
konsekwencji umiejscawiajg swoj biz-
nes tam, gdzie realizacja przedsiewzie-
cia bedzie prostsza.

Sytuacja jednak moze sie poprawi¢. W
Ministerstwie Infrastruktury po pra-
wie 3 latach prac przygotowano projekt
ustawy o zmianie ustawy prawo o ru-
chu drogowym oraz niektérych innych
ustaw. Projekt miat juz kilka wersji, ten
pierwszy, zgloszony przez minister-
stwo w 2008 roku, zostal mocno opro-
testowany przez srodowisko przewoz-
nikéw, gdyz nie wnosil Zadnych istot-
nych zmian do obowiazujacych regut
w transporcie nienormatywnym.

Projekt ciagle zmieniany

Ostra krytyka spowodowata podjecie
przez ministerstwo rozméw ze $rodo-
wiskiem. Powstala grupa ekspertéw,
skladajaca si¢ z przedstawicieli Mini-
sterstwa Infrastruktury, Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
oraz organizacji przewoznikéw, kto-
ra przez kilka miesiecy wypracowywa-
ta stanowisko dotyczace projektu przy-
szlej ustawy regulujacej przewozy nie-

normatywne. Zaproponowano wie-
le nowych rozwigzan, ale na niekto-
re przedstawicielom $rodowiska trud-
no bylo si¢ zgodzi¢. Grupa zakonczyla
prace i po wielu przeciagajacych sie w
nieskonczono$¢ miesigcach konsultacji
w ministerstwach ustawa wreszcie tra-
fila pod obrady rzadu. Rzad w kwietniu
tego roku zaakceptowat i przestat goto-
wy projekt do Sejmu, 8 czerwca odby-
fo si¢ jego pierwsze czytanie (druk sej-
mowy nr 4223). Wraz z pojawieniem
si¢ tego druku przedstawiciele $rodo-
wiska przewoznikéw zaczeli wyraza¢
zastrzezenia i opinie, ze w wielu miej-
scach ostateczny ksztalt projektu usta-
wy odbiega od przyjetych wczesniej za-
fozen. W najblizszym czasie majg od-
bywa¢ sie kolejne czytania i procedo-
wanie tego projektu w Komisji Infra-
struktury. Czy prace legislacyjne za-
konicza sie przed uplywajaca w paz-
dzierniku 2011 kadencjg Sejmu? Tego
nikt nie potrafi okreslic.

Przyjecie tego projektu ulatwitoby
przewoznikom wykonywanie prze-
wozdw nienormatywnych. Projekt za-
sadniczo zmienia sposéb i system wy-
dawania zezwolen. Te ufatwienia to




przede wszystkim skrocenie czasu
oczekiwania na wydanie zezwolenia i
wigksza przejrzystos¢ zasad wykony-
wania tych przewozow.

Proponowane nowosci

Dokonano podziatu na siedem kate-
gorii zezwolen. Zezwolenia sg zrdzni-
cowane w zaleznosci od pojazdu, kla-
sy drogi oraz dopuszczalnych parame-
trow, ktére w danym przewozie zostaly
przekroczone.

Zezwolenie kategorii I jest przezna-
czone dla pojazddw, ktore poruszaja sie
po drogach o obnizonym standardzie,
gdzie dopuszczalny nacisk osi wyno-
si 10 t lub 8 t. Posiadajac takie zezwo-
lenie przewoznik bedzie mégt na przy-
ktad pojazdem o nacisku osi napedo-
wej 11,5 t zjechaé z drogi krajowej o
najwyzszych parametrach i dojechaé
do odbiorcy - miejsca rozladunku to-
waru polozonego przy drodze, na kto-
rej jest ograniczenie 10 t. W projekcie
zapisano, ze zezwolenie oraz wypisy do
tego zezwolenia mogg by¢ wydawane
dla przewoznika lub innych zaintereso-
wanych podmiotéw.

Zezwolenie kategorii II jest przezna-
czone dla pojazdéw wolnobieznych.
Zezwolenia kategorii od III do VI
sa przeznaczone dla pojazdéw, ktdre
przekraczaja dopuszczalne parametry
dla danej drogi. Sg to zezwolenia okre-
sowe, z terminem waznosci od 6 do 24
miesigcy. Pojazdy posiadajace zezwo-
lenia w kategoriach III-VI nie beda
mialy wyznaczonej marszruty, beda
mogly poruszaé si¢ jedynie po dro-
gach okre$lonej w specjalnej licie. Po-
nadto przewoznicy beda zobowiazani
do respektowania ograniczen zwigza-
nych z dopuszczalng nosnoscig kon-
strukcji drogowych. Przejazd bedzie
mozliwy, o ile np. zarzadca mostu nie
wyrazi sprzeciwu. Natomiast jesli po-
jazd przekroczy dopuszczalne ustalo-
ne parametry wyznaczone w katego-
riach I-VI, woéwczas przewoznik be-

dzie musiat sie stara¢ o zezwolenie ka-
tegorii VII, ktére bedzie okreslato do-
kiadng marszrute przejazdu.

W projekcie przewidziano nowy zapis,
ktory pozwoli przewoznikowi na otrzy-
manie zezwolenia na przejazd w czasie
zdecydowanie krétszym niz dotych-
czas, w niektérych przypadkach na-
wet w ciggu 3 dni roboczych. Zezwole-
nie dla najwiekszych gabarytowo i naj-
ciezszych pojazdéw wydawane beda w
ciggu 14 dni roboczych, z mozliwoscig
przediuzenia tego terminu do 30 dni.

Wazng zmiang jest natozenie odpowie-
dzialnosci za wykonanie przewozu po-
jazdem nienormatywnym - zamiast jak
dotychczas tylko na przewoznika - tak-

TEMAT NUMERU

Ze na organizatora transportu, nadaw-
ce, odbiorce, zatadowce lub spedytora,
o ile godzit si¢ lub mial wptyw na po-
wstanie naruszenia przepisow.

Przewoznicy specjalizujacy si¢ w prze-
wozach nienormatywnych wyczekujg
tego rodzaju zmian w prawie od wie-
lu lat. Jednak budza si¢ obawy i watpli-
wosci, czy przypadkiem zaproponowa-
na ustawa nie powinna by¢ jeszcze bar-
dziej liberalna i zarazem mniej restryk-
cyjna, jesli chodzi o wysoko$¢ przewi-
dzianych kar. Nie zmienia to faktu, ze
najwiekszym beneficjentem propono-
wanych pozytywnych zmian w prze-
pisach bedzie polska gospodarka, kto-
ra dzieki temu bedzie mogta lepiej kon-
kurowa¢ z innymi krajami w Europie.
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Wystep zespotu,Elvis Jest takie miejsce idealne na ma-
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Presley Proect” jowke - w Nowogrodzie, nad rze-

ka Narew. Wlasnie tam 27 maja od-
byt sie Ogodlnopolski Piknik Trans-
portowcéw. Wszystkie okoliczno-
Sci: uroda miejsca, Swietha pogo-
da, atrakcyjny program spotkania
zapowiadaly znakomita zabawe.
Na poczatku przewoznicy i zapro-
szeni goscie uczestniczyli w semi-
narium poswieconym aktualnym
problemom branzy transportowe;j.

~Pakiet drogowy’,; e- myto i inne
W seminarium, przed bardzo licznym
audytorium  przewoznikéw, wzieli
udzial przedstawiciele Sejmu i admini-
stracji rzagdowej: poset Andrzej Kania,
Gléwny Inspektor Transportu Drogo-
wego Tomasz Pole¢, dyrektor Departa-
mentu Transportu Drogowego Mini-
sterstwa Infrastruktury Andrzej Bog-
danowicz. Ze zmianami, jakie czeka-
ja branze¢ transportowg jeszcze w tym
roku, zapoznal uczestnikéw Tadeusz
Wilk, dyrektor Departamentu Trans-
portu ZMPD.

l‘.

\

4 grudnia wchodzg w zycie 3 unijne
rozporzadzenia (tzw. Pakiet drogowy),
ktére zmienig zasadniczo oblicze pol-
skiego transportu. Pierwsze méwi o
zasadach dostepnosci do zawodu prze-
woznika, drugie o zasadach dostepno-
$ci do rynku miedzynarodowych prze-
wozéw drogowych, trzecie - o zasa-
dach dostepnosci do miedzynarodo-
wego rynku ustug autobusowych i au-
tokarowych. Po 4 grudnia 2011 r. kaz-
dy przewoznik - krajowy czy miedzy-
narodowy - bedzie musial posiada¢ ze-
zwolenie na wykonywanie transpor-
tu drogowego. Zezwolenie jest decy-
zj3 administracyjng, ktora upowaznia
do wykonywania zawodu przewoznika
drogowego. Przewoznicy miedzynaro-
dowi beda jeszcze niezaleznie od tego
mieli obowigzek posiadania licencji
wspolnotowej. Licencje wspdlnotowe
beda wazne w okresie nie dtuzszym niz
10 lat. Zmienig si¢ réwniez zasady eg-
zaminu na Certyfikat Kompetencji Za-
wodowych - certyfikat bedzie dotyczyt
calego transportu, krajowego i mie-
dzynarodowego.

_' Pikni~@ogrod;gie

autor: Ryszard Gatczynski

Nad nowelizacja ustawy o transpor-
cie drogowym trwaja obecnie prace w
podkomisji. Ten projekt przeszedt bar-
dzo dluga droge zanim trafit do Sejmu
i jest realizacja zglaszanych wielokrot-
nie postulatéw $rodowiska. Zostaly
one podjete przez postéw Komisji In-
frastruktury, a wczesniej byty wnikli-
wie analizowane przez Forum Trans-
portu Drogowego. Zmiany, jakie przy-
nosi, dotycza przede wszystkim po-
dzialu odpowiedzialnosci, zaréwno na
poziomie firmy, jak i calego procesu
transportowego. Nastapi zmiana tary-
fikatoréw kar, zostang dodane katalogi
naruszen, za ktére odpowiedzialnos¢
ponosi wylacznie kierowca i inne pod-
mioty uczestniczace w procesie trans-
portowym, jak np. spedytor, organi-
zator transportu. Nastgpi uzaleznienie
wysokosci kar od wielkosci firmy. Poza
tym wprowadza ustalenie, ze wszystkie
drogi krajowe w Polsce powinny spet-
nia¢ norme 11,5 tony. Ustanawia od-
znake wzorowego kierowcy, nadawana
przez ministra infrastruktury.

Dorota Prochowicz z firmy Kapsch




przedstawila zasady funkcjonowania
elektronicznego systemu poboru opta-
ty drogowej.

Gospodarzem dyskusji byt prezes
ZMPD Jan Buczek. Tematy, jakie po-
ruszano, wigzaly sie gtéwnie z wpro-
wadzaniem nowego systemu oplat
drogowych. Przewoznicy pytali o stan
negocjacji z koncesjonariuszami plat-
nych odcinkéw autostrad, ktére nie
s objete systemem - w sprawie wy-
sokoéci stawek za przejazd - czy rzad
przewiduje jakie$ rekompensaty z ty-
tulu poboru e-myta, poniewaz wyso-
kie stawki moga wplyna¢ na podwyz-
ke cen podstawowych artykuléw; sens
i celowos¢ wiaczania do systemu ob-
wodnic miast. Drugi katalog porusza-
nych probleméw dotyczyt transportu
na kierunku wschodnim. Przewozni-
cy postulowali likwidacje ograniczen
dotyczacych wwozu paliwa ze Wscho-
du i jednoznaczne uregulowanie zasad
interpretacji przepisow w kontekscie
dzialania rosyjskich stuzb zadajacych
zezwolen specjalnych (Rosja — K3) na
towary fadowane w Polsce.

Uroczysta msza

Ogolnopolski Piknik Transportowcéw
zainaugurowala msza $wieta koncele-
browana przez kapelana ostroteckich
transportowcdw, ks. kanonika Witolda
Kaminskiego wspdlnie z ojcami Mar-
cinem Draganem i Tadeuszem Szyjka,
klaretynami pracujacymi w Krasnojar-
sku na Syberii. Msza miata bardzo uro-
czysty charakter. Odbywata si¢ w asy-
$cie szwadronu utanéw ze Stowarzy-
szenia Sympatykéw V Pulku Utanéw
Zastawskich, pocztu sztandarowego
Zrzeszenia Przewoznikéw Drogowych
w Ostrolece i przy akompaniamencie
kurpiowskiej kapeli. Hojnos¢ przewoz-
nikéw wspomogta budowe kosciota w
Krasnojarsku.

Otwarcie pikniku
Po oficjalnym powitaniu przybylych
goéci Jan Buczek dokonal otwarcia

Ogolnopolskiego Pikniku Transpor-
towcow. Biesiade umilaly wystepy re-

gionalnych, kurpiowskich kapel i ze-

'r’-a" s flota
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spolow tanecznych. Swoj udzial w Pik-
niku zaznaczyli réwniez sponsorzy im-
prezy, w sposob dosy¢ nietypowy. Sa to

Gospodarz i goscie
Seminarium.

0d lewej:

Jan Buczek,

Andrzej Bogdanowicz,
Tomasz Pote¢,

Andrzej Kania

Dyskusja podczas
Seminarium

0d lewej:
Tadeusz Wilk;

dary na budowe koscio-
ta w Krasnojarsku, prze-

" kazuja Jan Buczek i Adam

Byglewski ojcom Tade-
uszowi Szyjce i Marcino-
wi Draganowi

Uroczysta msza Swieta
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ZMPD

0d lewej:
tarice kurpiowskie;
asysta utariska |,

Prezez ZMPD Jan Buczek
przestawia sponsorow
pikniku

Kierowcy firmy Adampol,
laureaci Honorowych
Dyploméw IRU

Dyplom Honorowy
i odznaka IRU

Zespét taneczny  Fever”

réznego rodzaju firmy pracujace dla
transportu. Prezes ZMPD odwiedzit
stoisko kazdej z nich z grupg towarzy-
szacych mu osdb, aby zaprezentowaty
swoja oferte szerokiej publicznosci.

wieczor

Wieczorem odbylo sie uroczyste wre-
czenie odznak i Dyploméw Honoro-
wych IRU dla najlepszych kierowcow.
W tym roku takie wyréznienia otrzy-
malo sze$¢dziesieciu pieciu polskich
kierowcéw. Potem byta juz tylko za-
bawa. Niepowtarzalny klimat stworzy-
ly koncerty i wystepy zespoléw Elvis

Presley Project i Fever. Barwy dodata
réwniez obecno$¢ na imprezie utanéw
i cztonkéw Ostroleckiej Grupy Moto-
cyklowej.

Milym i wzruszajacym akcentem kon-
czacym spotkanie byto od$piewane po
péinocy utanskie 100 lat dla prezesa
ZMPD Jana Buczka, ktéry 28 maja ob-
chodzit swoje kolejne urodziny.

»Jestem zwigzany z moja pracy”
Rozmowa z Andrzejem Ignatowi-
czem, kierowca firmy Adampol.

Panie Andrzeju, otrzymat Pan Honoro-
wy Dyplom IRU. To duze wyrdznienie.
Jak dtugo pracuje Pan jako kierowca?
Praktycznie od 1976 roku, wliczajgc
szkote, poniewaz wlasnie tam zdoby-
tem zawdd. Po skoticzeniu nauki pod-
jglem prace w Zakladach Budownictwa
Kolejowego w Radomiu, a po jej ban-
kructwie w 1993 roku zatrudnifem sig
w firmie Adampol i pracuje w niej do tej
pory. Od 35 lat jestem wigc kierowcg.

Nalezy Pan do pokolenia wyksztatco-
nego w starym systemie szkolnictwa.
Co Pan sqdzi o obecnym przygotowa-
niu zawodowym kierowcdw w kontek-
scie toczqcej sie wtasnie debaty w me-
diach?

Rzeczywiscie, ja koviczylem szkole za-
wodowg dla kierowcow, takg, jakiej juz
teraz nie ma. Jezeli pyta pan o dzisiej-
sze przygotowanie do zawodu - to chcia-
tem ten temat poruszyé na dzisiejszym
seminarium, ale niestety przerwano je
z braku czasu. Jako kierowca z duzym
doswiadczeniem mam zastrzezenia do
poziomu ksztatcenia. Tak sig sktada, ze
sam szkole kierowcow w zakresie pod-
stawowych prac zatadunkowych, jeze-
li chodzi o transport samochodow, bo
jezdze autotransporterem. Uwazam, ze
coraz rzadziej spotyka sig kierowcow
z krwi i kosci, ktérzy skoticzyli szkoly i
znajg ten zawdd od praktycznej strony,
chocby w zakresie podstawowych za-
gadniert zwigzanych z mechanikg. Tu
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wlasnie widze podstawowy mankament

dzisiejszych szkolen. Kierowcy, ktorzy
przychodzg do nas po kursie ze wszyst-
kimi zaswiadczeniami, nigdy si¢ wcze-
sniej z tym zawodem nie zetkneli i cze-
sto po prostu w ogole sie do niego nie na-
dajg. Moja zona lepiej prowadzi cigza-
rowke od wielu z nich. System szkole-
nia kierowcéw to bardzo wazny temat,
zwlaszcza ze polikwidowano szkoty za-
wodowe o tym profilu, a zapotrzebowa-
nie na nie jest duze.

Pracuje Pan juz ponad 30 lat w zawo-
dzie, czy trzeba miec jakies specjalne
predyspozycje, zeby by¢ zawodowym
kierowcq ?

Ja marzylem o tym, zeby by¢ kierowcg,
juz jako mtody chlopak. A jesli chodzi
o predyspozycje, to nich Pan sobie wy-
obrazi, ze byt konkurs swiadectw na za-
wod kierowca - mechanik i zeby uczyé
sie w zasadniczej szkole trzeba bylo
miec Srednig ocen 4.0. Ja miatem aspi-
racje, zeby by¢ wlasnie kierowcg. W
moim przypadku szkola i zawdd wy-
nikaly ze swiadomego wyboru. Odno-

szg wrazenie, ze teraz ludzie do zawodu
przychodzg z przypadku. Majg wszyst-
kie uprawnienia, ale brakuje im kwali-

fikacji.

Czy przypuszczat Pan, ze znajdzie sie
w elicie polskich kierowcéw zawodo-
wych?

»Jestem zwigzany z
mojg pracg.”

Andrzej Ignatowicz

Nie, dwa dni temu dowiedziatem sig,
Ze jestem wyrézniony Dyplomem Ho-
norowym i bardzo mi z tego powodu
mito. Tym bardziej, ze na 65 kierowcow
z catej Polski — 10 o0s6b jest z mojej fir-
my. To nie jest tak, ze wszystko mi ta-
two przyszlo. Doswiadczony kierowca
wie, o czym mysle. Kazdy z nas prze-
zyt trudnosci na granicach, w firmie. O
przygodach, jakie byly moim udziatem,
moge mowic bez kotica, ale nie na tym

polega praca. Przygoda wigze si¢ z ry-
zykiem, a tu chodzi o dostarczenie ta-
dunku i odpowiedzialnos¢ za niego. To
sg kolosalne pienigdze. Kiedys wieZli-
smy samochody do ambasady amery-
katiskiej w Almaty i mielismy mafie z
przodu i z tytu; a jakies wyjscie trzeba
byto znaleZé. Kierowca ma teraz bar-
dzo duzo zada# do wykonania i bardzo
duzqg odpowiedzialnos¢. Z kazdym trze-
ba si¢ umie¢ dogadad i wiedzied, jak sig
zachowaé. Mam takze dos$wiadczenia
z Iraku. Bytem tam dwukrotnie w cza-
sie dwoch wojen. Pierwszy raz w cza-
sie wojny iracko - iranskiej, a drugi irac-
ko - amerykatiskiej.

Na jakich trasach Pan obecnie jezdzi ?

W tej chwili do krajow Unii Europej-
skiej. Sporo jezdzitem na Wschdd, ale
juz od 3 lat nie jezdze, poniewaz moja
cigzaréwka, do ktorej jestem przypisa-
ny, nie spetnia tamtejszych norm tech-
nicznych. Poza tym jest wyposazona w
kabing przystosowang do szkolenia dru-
giego kierowcy. Tak jak juz powiedzia-
fem, ucze mlodych kierowcow, przede

WspdIna zabawa
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PARTNER STRATEGICZNY

wszystkim tych, ktérzy przychodzg po
kursach. Swoje doswiadczenie przeka-
zuje innym. Dostaje za to dodatkowe
wynagrodzenie.

Przez 35 lat pracowat Pan w niewielu
firmach. ..

Nie lubig zmieniaé firm. Jestem lojal-
ny wobec swojej, w ktorej pracuje juz
od 20 lat i mam z tego satysfakcje. Jezeli
ja gram uczciwie, to firma jest uczciwa
wobec mnie. Jestem zwigzany z mojg

pracg.

Rozmawiat Ryszard Gafczyriski

Andrzej lgnatowicz
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Dyplomy IRU

dla najlepszych kierowcow.
/gtoszenia tylko do 31 sierpnia (

Od 1969 roku Miedzynarodo-
wa Unia Transportu Drogowego
(IRU) przyznaje dyplomy honoro-
we i odznaki dla najlepszych kie-
rowcow transportu pasazerskie-
go lub towarowego z firm, kté-
re naleza do krajowych zrzeszen
przewoznikéw - czlonkéw IRU.
Dyplom moze réwniez otrzymac
wlasciciel firmy transportowej,
ktory kieruje pojazdami naleza-
cymi do tej firmy. Kierowcy kan-
dydujacy do dyplomu i odznacze-
nia IRU musza spelnia¢ wysokie
wymagania okreslone w Regu-
laminie. W 2011 roku przyznano
ogotem ponad 1100 dyplomoéw i
odznak, z czego 65 nalezy do pol-
skich kierowcow.

Jeszcze teraz mozna zglasza¢ kan-
dydatury najlepszych kierowcéw w
miedzynarodowym transporcie dro-
gowym na 2012 rok. Termin prze-
sylania informacji o kandydatach
do odznaczenia uplywa 31 sierpnia
2011 roku. Informacje mozna prze-
kazywaé za posrednictwem strony
internetowej Miedzynarodowej Unii
Transportu Drogowego. Nastepnie
IRU w porozumieniu z ZMPD doko-
na ostatecznego wyboru kandydatow.

Zgloszenia kandydata dokonuje sie
poprzez wypelnienie kwestionariusza
na stronie IRU, ktdry jest w jezyku
angielskim oraz polskim http://www.
iru.org/iforms-appiform_id=230¢In-

g=enésrc=email. W przypadku nie-
prawidiowego wypelniania kwestio-
nariusza, jak rowniez przestania tych
dokumentéw po uplywie ww. termi-
nu, kandydatury nie zostang przyjete
przez IRU ze wzgledéw formalnych.

Nalezy pamieta¢, ze nie mozna po-
wtornie zglaszaé osob, ktore w po-
przednich latach juz wyrézniono
dyplomem honorowym i odznaka
IRU.

Regulamin przyznawania dyplo-
mow i odznak IRU dla kierowcow

1. Zgodnie z postanowieniami ni-
niejszego  Regulaminu, wyrézZnie-
nie otrzymujg kierowcy wykonujgcy
krajowy lub miedzynarodowy dro-
gowy transport pasazerski lub to-
warowy, ktérzy, dzieki bezpieczne-
mu kierowaniu pojazdem, wiernosci
w stosunku do zatrudniajgcego ich
przedsigbiorstwa oraz reprezentowa-
nym wartosciom moralnym, przyno-
szq zaszczyt zawodowi.

2. Wyréznienie ,Dyplom Honorowy
IRU” polega na przyznaniu dyplo-
mu i odznaki IRU kazdemu kierow-
cy, ktéry:

a) wykonuje regularnie i nieprze-
rwanie swoj zawdd przez co najmniej
20 lat, ku petnemu zadowoleniu swe-
go pracodawcy,

b) pracuje w tym samym przedsig-

opr. Krzysztof Matuszewski, ZMPD

biorstwie transportowym przez co
najmniej 5 lat,

c) przejechat jako kierowca zawodo-
wy minimum 1 000 000 km w ruchu
krajowym lub miedzynarodowym,
d) z wlasnej winy nie spowodowat
powaznego wypadku (powodujgce-
go uszkodzenia ciata) w ruchu dro-
gowym w ciggu ostatnich 20 lat,

e) nie popelnil, w ciggu ostatnich 5
lat, powaznego wykroczenia prze-
ciwko przepisom drogowym, celnym
lub administracyjnym.

3. Dyplom Honorowy IRU jest przy-
znawany raz w roku. Kierowca moze
otrzymac takie wyréznienie tylko je-
den raz.

4. Whioski sg przyjmowane do dnia
31 sierpnia 2011 roku.

5. O przyznaniu tego wyrdznienia
decyduje Prezydium IRU. Przy wy-
borze kandydatéow Prezydium IRU
bierze pod uwage wszystkie elemen-
ty oceny. Od decyzji Prezydium nie
przystuguje odwotanie. Prezydium
IRU sktada Zgromadzeniu Ogolne-
mu IRU sprawozdanie z przyjetych
decyzji.

6. Sekretariat Generalny IRU przeka-
zuje zrzeszeniom cztonkowskim dy-
plomy honorowe IRU podczas rocz-
nej sesji Zgromadzenia Ogolnego, a
zrzeszenia cztonkowskie przekazujg
je wyrdznionym kierowcom.
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Jarostaw Jakoniuk
otwiera XIl Zjazd Prze-
woznikow Polskich
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w Roskoszy:

Ponad 500 przedstawicieli bran-
zy zjechalo 10 czerwca do Rosko-
szy na Xll Zjazd Przewoznikow
Polskich. Roéwnie licznie przyby-
li zaproszeni goscie, wéréd nich
miedzy innymi postowie: Sta-
nistaw Zmijan i Franciszek Ste-
faniuk; zastepca Gléwnego In-
spektora Transportu Drogowe-
go Mirostaw Maksimiuk; dyrek-
tor Departamentu Transportu
Ml Andrzej Bogdanowicz; dy-
rektor Biura ds. Transportu Mie-
dzynarodowego GITD Walde-
mar Wierzbicki; przedstawicie-
le WITD, Stuzby Celnej, ITS oraz
prezesi regionalnych stowarzy-
szen przewoznikow w Polsce.

Spotkanie transportowcow rozpo-
czeto si¢ od mszy $wietej odprawio-
nej przez duszpasterzy pracujacych
w Krasnojarsku na Syberii, ojcéw
Tadeusza Szyjke i Marcina Draga-
na, ktoérzy koncelebrowali réwniez
msze inaugurujaca Ogodlnopolski
Piknik Transportowcéw w Nowo-
grodzie.

~ ELIMINOWANIE BARIE
W TRANSPORCIE DROGO
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Zjazd przewoznikow"

Tradycyjnym punktem kazdego

zjazdu jest uhonorowanie i wre-
czenie nagréd dla laureatéw Olim-
piady Transport - Clo - Spedycja.
To juz IV edycja tego konkursu. W
tym roku pierwsze miejsce zajela
Natalia Odorowska z Biatej Podla-
skiej.

Sesja plenarna i debata tegoroczne-
go XII Zjazdu Przewoznikéw Pol-
skich przebiegala pod hasltem ,,Eli-
minowanie barier formalnych i
prawnych w transporcie drogo-
wym pomiedzy Unig Europejska a
Rosja” Dyskusje prowadzili Stawo-
mir Kostjan, wiceprzewodnicza-
cy Rady ZMPD i prof. Jacek Brdu-
lak ze Szkoly Gloéwnej Handlowe;.
Sprawa ilosci i rodzaju zezwolen do
Rosji jest najbardziej dotkliwg kwe-
stig, szczegélnie dla przewoznikow
ze wschodniej Polski. Najwazniej-
szy problem poludniowego Podla-
sia to zezwolenia rosyjskie, a do-
kiadniej interpretowanie zezwolen
rosyjskich ogélnych przez Rosjan.
Rosjanie zadajg w tej chwili zezwo-

lenia ,kraje trzecie”, nawet jezeli to-
war zostanie zaladowany w Polsce,
ale na fakturze eksporterem jest fir-
ma zagraniczna. Tymczasem wie-
my, ze na terytorium naszego kra-
ju swoje zaklady i centra logistycz-
ne ma wiele $wiatowych koncer-
néw. To prawie catkowicie wyklu-
cza nas z przewozow w relacji Rosja
— Polska - méwil Jarostaw Jakoniuk,
prezes Ogodlnopolskiego Stowarzy-
szenia na Rzecz Obrony Przewozni-
kéw. Fakt, ze zezwolen rosyjskich,
szczegblnie dwustronnych, jeszcze
nie zabraklo, wynika z embarga, ja-
kie Rosja natozyla na owoce i wa-
rzywa pochodzace z krajéw UE.

Podczas debaty poruszano réwniez
inne wazne tematy:

o Elektroniczne myto, czyli wpro-
wadzenie systemu viaTOLL i
wiazace si¢ z tym wysokie oplaty
drogowe. Przetozy si¢ to na wyz-
sze koszty funkcjonowania, kto-
re moga spowodowac zachwianie
rentownosci firm.
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» Wielokrotne i czasochlonne kon-
trole dezorganizujace funkcjono-
wanie firm transportowych. Zo-
stala przyjeta Krajowa Strategia
Kontroli (KRK) przepiséw w za-
kresie czasu pracy i postoju, obo-
wigzkowych przerw i czasu od-
poczynku kierowcéw. Przewoz-
nicy pytali, czy jest jaki§ umiar w
kontrolowaniu przedsiebiorstw
transportowych?

o« Coraz bardziej narasta problem
braku kadr dla transportu. Prze-
pisy o szkoleniach kierowcéw za-
wodowych w zakresie kwalifika-
cji wstepnej i kwalifikacji wstep-
nej przyspieszonej oraz szkolen
okresowych spowodowaly pa-
tologie tego systemu. Wylgcznie
komercyjny charakter tych szko-
lenn doprowadzil do katastrofal-
nego upadku ich jakosci.

W dyskusji padlo wiele krytycz-
nych uwag, szczegolnie pod adre-
sem administracji rzadowej. Prze-
woznicy miedzynarodowi czujg sie
lekcewazeni przez rzad. Stwierdza-
ja, Ze nie otrzymuja zadnego wspar-
cia, aby sprosta¢ agresywnej konku-
rencji ze Wschodu. Jak chociazby
w postaci kasowania Rosjanom ze-
zwolen na przejéciach granicznych
czy w izbach celnych. Poza tym kry-
tykowali bierno$¢ i zaniechania ad-
ministracji rzadowej, pomimo wie-
lokrotnie zglaszanych probleméw.
Przykladem tego moze by¢ moc-
no nagtoéniony skandal zwigzany z
os$rodkami szkolen dla kierowcow.

Podsumowujac dyskusje prof. Jacek

Brdulak stwierdzit, ze podstawowa
potrzeba kazdego polskiego prze-
woznika jest mozliwo$¢ dziatania w
otoczeniu jasno okreslonych i prze-
widywalnych zasad.

Oczekiwania przewoznikdw, prze-
kazane przedstawicielom Minister-
stwa Infrastruktury, zawieraja sie
w trzech gtéwnych tezach:

o funkcjonowanie prawa sprzyjaja-
cego rozwojowi gospodarczemu,

o uproszczenie i ograniczenie nad-
miernych, kosztownych i czaso-
chtonnych procedur,

« funkcjonowanie kontroli i nad-
zoru nad transportem w sposob
jasny i przejrzysty, a nie wynisz-
czajacy polskie przedsiebiorstwa
transportowe.

Jak co roku imprezie towarzyszyla
prezentacja najnowszych pojazdoéw i
firm $wiadczacych ustugi dla trans-

' lcl

portu, ktére ulokowaly si¢ na roz-
leglym terenie zespotu patacowego.
Sponsorem generalnym XII Zjazdu
byla firma IVECO. Wieczér uprzy-
jemnily uczestnikom spotkania wy-
stepy biatoruskich artystéw.
Organizatorem zjazdu byly: Ogél-
nopolskie Stowarzyszenie na Rzecz
Obrony Przewoznikow oraz Zrze-
szenie Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce.

0d lewej:

Franciszek Stefaniuk,
Stanistaw Zmijan,
Jan Buczek

Goscie zjazdu (na pierw-
szym planie od lewej):
Michat Rzemieniewski,
Mirostaw Maksimiuk,
Waldemar Wierzbicki,
Andrzej Bogdanowicz

| Wystawa sponsorow

towarzyszaca zjazdowi

Wystepy biatoruskich
artystow
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Jak daleko jest stqd do Krasnojar-
ska?

W kilometrach czy godzinach? Samo-
lotem péttorej godziny do Moskwy, a
potem jeszcze okolo pigciu godzin.
Samochodem, przyjawszy, ze jedne-
go dnia mozna przejecha¢ tysiac kilo-
metréw, podrdz trwa tydzien.

Od kiedy Ojciec pracuje w Ros;ji?
W maju 1997 roku otrzymalem $wie-
cenia kaptanskie, a w czerwcu zosta-
fem wyslany do Rosji. W tym roku
mija wiec 14 lat odkad wyjechalem z
kraju.

Rozmowa z o. Klaretynem Tadeuszem Szyjkq,

Co wczesniej tqczyto Ojca z Rosjq,
jezykiem, ludzmi tam mieszkajq-
cymi?

Opowiem panu anegdote. Kiedy$
bylem w Zakopanem i spotkalem
kolege z technikum. Zaprosit mnie
na spotkanie firmowe Telekomuni-
kacji Polskiej. W pewnym momen-
cie podeszta do mnie dziewczyna i
spytafa, co mnie Iaczy z Telekomu-
nikacja. Odpowiedzialem, ze ku-
puje karty telefoniczne. Na pytanie
co mnie faczylo wéwczas z Rosjs,
moglbym odpowiedzie¢ w podob-
ny sposéb. Po seminarium chcialem
wyjecha¢ do Hiszpanii, aby uczy¢ sie
dalej. Bedgc na czwartym roku se-
minarium obejrzatem krotki repor-
taz nakrecony przez ojcéw, ktorzy
byli tam na miejscu w miejscowo-
$ci Jemilianéw pod Krasnojarskiem.
Jeden z nich powiedzial: nie ma tu
kaptanéw, nie ma sakramentow, ko-

proboszczem parafii Swietej Rodziny w Krasnojarsku

$ciotéw. Od tamtego czasu mys$la-
tem o wyjezdzie. To byl decydujacy
moment. Bedac na pierwszym roku
pomagalem sie pakowaé ojcu An-
toniemu, ktory jako pierwszy poje-
chatl na Syberie na stale. Wiedzieli-
$my, ze tam jest; zapraszal nas. Jako
diakon pojechatlem tam na prak-
tyke. Przebiegala zupelnie inaczej
niz tutaj w Polsce, nie polegala na
gloszeniu kazan i pracy parafial-
nej. To byta praca fizyczna: stawia-
tem ogrodzenie przy domu, w kté-
rym znajdowata si¢ kaplica, podla-
czatem przewody pod stupy, spawa-
tem, murowatem. Tak wygladal moj
pierwszy kontakt z daleka Rosja.
Rok poézniej dotaczylem do ojcow,
ktérzy osiedli tam wczeéniej i roz-

poczeta sie moja syberyjska przygo-

da. Tam kazdy dzien rézni sie od po-
przedniego. Ludzie i wydarzenia za-
skakuja nas codziennie. Kto$ dzwo-



ni, przyjezdza, i to nie tylko z Ro-
sji. Pojawia si¢ wielu Polakéw. Szu-
kajg swoich doméw, miejsc zesta-
nia. Przyjezdzaja po wielu latach,
czesto pelni obaw. Prosza o odebra-
nie z lotniska, o nocleg, transport.
Bywa, ze wszystkiego sie boja, my-
§la, ze na Syberii zostang okradze-
ni, poturbowani. Tymczasem ja ni-
gdy nie widziatem w Polsce takiego
porzadku, np. w pociggach, jak tam.
Czesto przemierzam tras¢ Krasno-
jarsk — Irkuck i nigdy nie odnoto-
walem spodznienia pociagu. Pole-
cam tez podrdz koleja transsyberyj-
ska, ktora trwa cztery dni. Pierw-
szych kilka godzin mija na pozna-
waniu sie. Natomiast potem to juz
jedna wielka rodzina: ludzie spoty-
kajg si¢, rozmawiaja, wspdlnie je-
dza. Mozna dojecha¢ do Krasno-
jarska, Irkucka, Bracka, nad Bajkal.
Chciatem zaprosi¢ w tamte rejony,
np. na wakacje, tym bardziej, ze we
wszystkich tych miejscach jest moz-
liwo$é¢ noclegu.

Nawiqzujqc do anegdoty o Tele-
komunikacji, chciatem zapytad,
co iqczy ojca z przewoznikami?

Moze to, ze mam prawo jazdy.
Pierwszy mdj zawod to kierowca-
mechanik. Nie zrobilem, co praw-
da, prawa jazdy na ciezaréwke, bo
w tamtych czasach w naszej szkole
byly klopoty z paliwem i benzyny
starczalo tylko na motocykle i sa-
mochody osobowe. W Krasnojar-
sku zdobytem uprawnienia do pro-
wadzenia autobusu, mam katego-
rie D i tam moge jezdzi¢ bez pro-
bleméw. Natomiast tutaj, w Polsce,
zostali$my zaproszeni z o. Marci-
nem Draganem, ktéry réwniez pra-
cuje na Syberii, na spotkanie z prze-
woznikami do Nowogrodu i Rosko-
szy, abySmy opowiedzieli, jak zyje
sie w dalekiej Rosji. Przewoznicy
pomagali nam np. przy transpor-
cie wyposazenia koéciota. Przegla-
dalem tez pismo ,,Przewoznik” i na

jego famach chcialem powiedzie¢ o
tym, Ze zawsze jestem gotow przy-
ja¢ kazdego goscia z Polski. Dyspo-
nujemy noclegiem, a jesli kto§ miat-
by problem z ci¢zaréwka, to i w ta-
kim przypadku stuzymy pomocy;
mamy po tylu latach bytnosci tam
znajomych, ktdérzy znaja si¢ na re-
montach.

Co niezwyktego w Krasnojarsku
mozna zobaczy¢?

To miasto nie ma staréwki czy in-
nych zabytkéw. Natomiast okoli-
ce s pieckne, porosniete tajga. Jest
wspaniafa rzeka - Jenisiej. Wokot
miasta rozciagaja si¢ gory Stotby. W
poblizu znajduje si¢ wyciag narciar-
ski. Jesli kto$ narzeka na brak $nie-
gu w Europie, to tam jest go duzo
wiecej. Na potudniu warto zoba-
czy¢ region stepowy Hakasji z piek-
nymi czystymi jeziorami, mozna
tam poplywaé, towi¢ ryby: harju-
sy, jesiotry, szczupaki, sumy. Mozna
tez poleczy¢ rézne schorzenia du-
cha i ciala blotem leczniczym. Je-
$li kto§ ma wiecej czasu, to 700 km
od Krasnojarska rozciaga si¢ ma-
syw gorski Sajan: dzikie gory, dzi-
ka przyroda i ,,dziki” pomyst na wa-

LUDZIE

kacje. Sg tez organizowane splawy
rzekami. Jest wszystko, czego dusza
zapragnie. I cisza i spokdj. Niezwy-
kle przestrzenie.

Czy te przestrzenie wyznaczajq
spojrzenie na zycie i ludzi, z kto-
rymi Ojciec pracuje? Jak wyglqda
praca duchownego tam, na ziemi
zapomnianej?

Do dzisiaj spotykamy jeszcze grupy,
ktére gromadza si¢ na modlitwie,
bez kaptanéw. Dowiadujemy sig, ze
mieszkaja katolicy - Polacy, Niem-
¢y, ludzie z Ukrainy, Biatorusi, Li-
twy iz wielu innych panstw i czeka-
ja na nas oddaleni o dwiescie, trzy-
sta kilometrow, czasem wiecej, jak
w Siewierojenisiejsku - odleglym o
650 km. By¢ moze w tym roku przy-
jada do Lessojenisiejska 0o. Domi-
nikanie, to mieliby tam blizej. Pra-
ca w tej chwili skupia si¢ w wigk-
szych miastach, gdzie jest wigcej lu-
dzi, ale nie zapominamy tez o ma-
tych wioskach, gdzie mieszka kil-
ku katolikéw rozsianych po kra-
snojarskim kraju, ktory jest szes¢ i
pol raza wiekszy od Polski. Na tym
terenie pracuje juz szeSciu o0jcow
klaretynéw, dwoch ksiezy z Die-
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cezji Chelmskiej i jeden w Noryl-

sku - 2000 km na péinocy od Kra-
snojarska - z Diecezji Opolskiej. Sa
tez siostry zakonne ze Zgromadze-
nia ss. Magdalenek, Boromeuszek i
Adoratorek Krwi Chrystusa. Czy-
li jeden kaplan przypada na teren
wielkoséci Polski. Mozna sobie wy-
obrazi¢, co mozna zdziala¢, a cze-
go nie mozna na takim obszarze,
jakim jest Syberia. Mnie cieszy to,
ze w Krasnojarsku jest zbudowa-
ny nowy kosciét i nowi ksigza, kto-
rzy przyjada tu pracowaé, nie beda
mieli ani jednego snu o cegle, be-

tonie, zbrojeniu, itp. Za rok odbe-
dzie si¢ konsekracja tej $wiatyni. W
podziemiach mieszczg sie salki, po-
koje, kuchnia, refektarz, jest mozli-
wo$¢ przyjecia gosci. Mieszkajg tam
dwaj nasi ksieza. W przysztym roku
planujemy budowe domu zakonne-
go. W Krasnojarsku jest jeszcze je-
den koécidt. Znajduje sie na tzw. li-
$cie zwrotu nieruchomosci kosciel-
nych. Zostal wybudowany 100 lat
temu przez naszych zestancow. W
tej chwili mamy do niego dostep na
dwie godziny, pozostaly czas nale-
zy do filharmonii. Obok stoi daw-
ny dom ksiedza, w ktérym obecnie
miesci sie szkota muzyczna. Zywi-
my nadzieje, ze zostang nam zwrd-
cone. Spo$r6d miliona mieszkan-
céw Krasnojarska, 10 tysiecy to
chrzescijanie, ktérzy przychodzg
sie¢ modli¢ i uczestniczy¢ we Mszy
Swietej. Oficjalnie do narodowosci
polskiej przyznaje si¢ 20 tysiecy lu-
dzi. Nie sg to jednak wszyscy Pola-
cy. Szacujemy, ze jest ich okoto 50
tysiecy. To oznacza, ze mamy pra-

i C .. g ) . I ¥4
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ce jeszcze przynajmniej na 150 lat.

Jak Ojciec czuje sie tam, na Sybe-
rii, po czternastu latach?

Po trzech tygodniach pobytu w Pol-
sce juz mnie tam ciggnie. Przejmu-
je sie sytuacja ludzi, ktorzy sa tam
na miejscu. Staram si¢ zy¢ tam dla
nich. Jako anegdote opowiem, ze
tamtejsi mieszkancy, zwlaszcza
starszej daty, nie jedza np. bana-
noéw, czy innych owocéw potudnio-
wych. Twierdza, ze skoro to tam nie
uroslo, to nie nadaje si¢ dla nich. I
ja jem to co oni - kartoszke, chleb
i wszystko inne. Ale nie pale mo-
stow. Przyjezdzam tutaj np. z mlo-
dziezowo-dzieciecg orkiestra, gra-
jaca na tradycyjnych instrumen-
tach. Caly czas utrzymuje kontakt z
Polska. Chociaz w tej chwili za swdj
dom uwazam Syberie i to miejsce,
w ktéorym mieszkam. Mam takze
mysl, ,,odtozona na pdzniej”, o pra-
cy w Chinach.

Rozmawiat Ryszard Gatczynski




Rok temu nastgpito uroczyste nada-
nie i po$wiecenie sztandaru najstar-
szemu stowarzyszeniu przewozni-
kéw w Polsce. Ceremonia ta miata
miejsce podczas obchodéw jubile-
uszu 65-lecia Zrzeszenia Przewoz-
nikéw Drogowych w Ostrolece. W
pierwsza rocznice nadania sztan-
dar ,, pielgrzymowal” do Rzymu i na
Monte Casino. Ta podroz byla zaak-
centowaniem przywigzania do tra-
dycji - jej zrédlem jest rowniez bo-
gata symbolika sztandaru jako zna-
ku laczacego ludzi wyznajacych te
same wartos$ci, ktorych jednoczy ta
sama kultura, tradycja, historia. Jak
powiedzial Mirostaw Sczepankow-
ski, prezes ZPD w Ostrolece: Juz
podczas ceremonii poswigcenia wie-
dziatem, ze pierwszymi miejscami,
do ktérych z naszym sztandarem po-

jedziemy, bedzie Rzym i Monte Casi-

no. Chcemy w ten sposob zaznaczy¢
swojg obecno$¢ w tych, uwazam, naj-
wazniejszych miejscach dla naszej hi-
storii i narodowej tozsamosci, ktérej
jestesmy czescig. Byta to wspdlna ini-
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cjatywa srodowiska.

Pielgrzymka odbyla si¢ pod prze-
wodnictwem kapelana ostroteckich
transportowcow, ks. kanonika Wi-
tolda Kaminskiego.

Gléwnymi uroczystosciami byty:
uczestnictwo w audiencji general-
nej na Placu Sw. Piotra oraz msza
$wieta i apel poleglych przy asyscie
sztandaru Zrzeszenia Przewoznikéw
Drogowych w Ostrolece na cmen-
tarzu Zzolnierzy polskich pod Mon-
te Casino.

To byla pierwsza taka wyprawa ostro-
feckich przewoznikéw. Mirostaw
Szczepankowski twierdzi, ze w przy-
sztosci bedg podejmowane podobne
inicjatywy: Jest jeszcze kilka waznych
miejsc dla naszej pamieci historycz-
nej, ktore chcielibysmy w ten sposéb
odwiedzi¢. Na razie to kwestia przy-
szlosci. Jest wiele przestanek do orga-
nizowania takich przedsiewzigc: inte-
gracja srodowiska, wzmacnianie wiezi
kolezetiskich poprzez pamigé o wspol-
nej tradycji, kulturze, w nawigzaniu
do pieknych kart z naszej historii.
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Jezdziectwo nie jest tylko sportem, lecz
pasja. Jesli nie podzielasz tego uczucia nie
POZNasz sportu, wiec marnujesz czas.’

O swojej pasji opowiada Henryk Krzyzanowski, wtasciciel firmy PAM TRANS
fot. archiwum Henryka Krzyzanowskiego

Panie Henryku, znane jest powie-
dzenie ,kon jaki jest, kazdy widzi".
A jakie Pan widzi konie?

Staram si¢ selekcjonowac konie rodo-
wodowe, posiadajace wrodzone pre-
dyspozycje do poszczegélnych zasto-
sowan w szeroko pojetym jezdziec-
twie. Jedne konie stuza do ujezdzenia,
inne s3 dobre w skoku, jeszcze inne
do rekreacji, sa takze konie zaprzego-
we. W kazdej z tych grup warto naby-
wac te dobre, uzdolnione, z dobrym
rodowodem, gdyz utrzymanie kazde-
go konia kosztuje tyle samo, czy jest

to zwierze uzdolnione, fadne i madre,
czy tez przecietne.

Jakie sq wobec tego kryteria dobo-
ru koni?

Dwanascie lat wyczynowo uprawia-
tem skoki przez przeszkody. Konie
wyhodowane w Niemczech: hano-
werskie i oldenburskie charakteryzu-
je niesamowita dynamika skoku. Tam
przez wiele lat doskonalono rase, ro-
biono krzyzéwki wybitnych koni sko-
kowych. Oczywiscie nie kupujemy
championdéw, bo kosztujg horrendal-
ne pieniadze i jezdza na nich zawod-
nicy najwyzszej klasy. Natomiast mo-
zemy sobie pozwoli¢ na zakup zwie-
rzat $redniej klasy. Praca z takim
zwierzeciem przynosi szybkie i wi-
doczne postepy i to znakomicie mo-
tywuje do dalszego wysitku.

Wspomniat Pan, ze Pana przygoda
z jezdziectwem trwa juz cale lata.
Od czego sie zaczeta?

Spacerowalem z dziesiecioletnim
wowczas synkiem. Na pytanie, czy
chce pojezdzi¢ na koniku, z radoscia
przyjal propozycje. Okazalo sig, ze juz
jako male dziecko wykazywal pewne
zdolnosci. Pojechal latem na zgru-
powanie i po przygotowaniach wziat
udzial w pokazach rewiowych. Nato-
miast ja jako rodzic towarzyszylem
mu, przywozitem potrzebne rzeczy,
odwozitem na zajecia. I wtedy trener
stwierdzil, ze skoro przyjezdzam z sy-
nem, to moze sam takze sprébowat-

bym jazdy konnej. To byto dwadzie-
$cia dwa lata temu. Wsiadlem na ko-
nia i okazalo sie, ze jezdziectwo sta-
to si¢ moja pasja. Dopoty, dopoki jez-
dzilem na koniach klubowych, mo-
glem to zajecie traktowac tak jak nar-
ciarstwo czy jazde na rowerze. Na-
tomiast, gdy po dwdch latach naby-
tem pierwszego konia na wtasnosc,
zdalem sobie sprawe, ze kon, ktéry
je owies, a wiec pokarm bardzo ener-
getyczny, musi codziennie te energie
spali¢. Pojawil sie wtedy nowy ele-
ment odpowiedzialnosci polaczonej
z obowigzkowoscia; codziennie bo-
wiem trzeba bylo pojezdzi¢, lonzo-
wa¢ lub w inny sposéb pracowaé nad
nim, zeby znalazt ujicie dla energii.
W przeciwnym razie koniowi gro-
zi ochwat, paraliz mieéni. Te dodat-
kowe obowigzki spowodowaly, ze w
firmie, ktorej wczesniej poswiecatem
bardzo duzo czasu, musialem sobie
tak ulozy¢ obowiazki, zeby méc wy-
gospodarowa¢ czas na hobby. Pra-
ca zostala §cisle zaplanowana, szcze-
gotowo rozlozona na rézne dziaty. W
efekcie okazalo sie, ze kalendarz dnia
moze by¢ bardzo wydajny. Niesamo-
wicie zdyscyplinowato to moja prace
w ciggu dnia. Okazalo si¢, ze mozna
wszystko pogodzi¢, i wydajnie praco-
wag, i zajac sig swoja pasja.

Jakqg dziedzine sportu konnego
Pan uprawia?

Przez dwanascie lat zajmowalem sig
skokami przez przeszkody. Po kolei




od redakgji

Szanowni Panstwo,
Jesli pragniecie podzieli¢ sie z innymi swoimi zainteresowaniami i pa-

sjami - zapraszamy na tamy naszego czasopisma.

Dotychczas zaprezentowaliSmy kilka niezwyklych pasji ludzi naszej
branzy. Jeste$my przekonani, ze w gronie naszych Czytelnikéw hobby-
stow jest wiecej.

Razem mozemy stworzy¢ wlasny klub pasjonatow.

Prosimy o kontakt na adres e-mail redakcji:
redakcja_przewoznik@zmpd.pl



42

PASJE

przeszedtem wszystkie etapy. Zaréw-
no jezdziec, jak i kon ucza si¢ poko-
nywaé coraz wyzsze przeszkody i do-
skonalg swoje umiejetnosci. Nieste-
ty przerwal to wypadek i diugie le-
czenie. Przeszedlem cztery operacje.
Jednak dla mnie wazne jest, ze nie
zniechecilo mnie to do uprawiania
jezdziectwa. Natomiast musialem
zrezygnowac ze skokow. Od tamtego
czasu zajmuje si¢ ujezdzeniem.

Prosze opowiedzie¢ o swoich suk-
cesach sportowych.

Jezdziectwo to sport wymagajacy
czasu i cierpliwoéci. Moja przygoda
z jezdziectwem to potwierdza. Paro-
krotnie wystepowatem w Mistrzo-
stwach Polski Potudniowej. Udalo
mi si¢ zdoby¢ kwalifikacje instruk-
tora jezdzieckiego i sedziego. Dzie-
ki szkoleniom udalo mi si¢ lepiej po-
zna¢ tajniki treningu i przygotowan
do konkurséw. W 2005 roku zakwa-
lifikowatem si¢ i wystartowalem w
amatorskich Mistrzostwach Polski w
ujezdzeniu i zdobytem brazowy me-
dal. Z tego jestem bardzo dumny.

Czy ma Pan aktualnie wtasnego
konia?

Mam cztery konie. Kazdy z nich ma
inne przeznaczenie. Jeden z nich o
imieniu Wektor, to prze$liczny kon
z rodzicéw ujezdzeniowych i skoko-
wych. Ma obecnie 6 lat. Hoduje go
od czasu, gdy byl péttorarocznym
zrebakiem. Praca z tym koniem daje
mi bardzo duzo satysfakcji.

lle trwa aktywne Zycie konia?

Kon zyje $rednio okoto 25 lat. W za-
leznoéci od kondycji do 20-22 roku
zycia mozna go wykorzystywaé do
sportu, potem do rekreacji i space-
row.

Czy ma Pan wiasne stajnie? Jak or-
ganizuje Pan opieke nad zwierze-
tami?

Siedziba mojej firmy mieéci sie w

Rybniku. I tutaj mamy przepigkny
osrodek jezdziecki ,Indeks”. Jestem
jego czynnym cztonkiem od 18 lat i
trzymam tam konie. Drugim takim
$wietnym oérodkiem jest ,Osrodek
Kaja” w Grzybowie kolo Kolobrze-
gu. Konie bardzo dobrze si¢ tam czu-
ja, a okoliczne tereny doskonale na-
dajg sie do rekreacji. Uczestnicze tez
w rajdach konnych. W czasie trwania
tegorocznej edycji rajdu przejechali-
$my wzdluz wybrzeza okoto 250 km.

lle czasu poswieca Pan swojej pasji?
Staram si¢ jezdzi¢ codziennie. W
tygodniu jezdze sze$¢ dni; siddmy
dzien po$wigcany jest na pielegna-
cje koni. Udato mi sie tak zorganizo-
waé prace i zdyscyplinowaé przede
wszystkim siebie, ze po$wigcam ko-
niom okoto 4 godzin kazdego dnia.
Moja rodzina réwniez uczestniczy
w zyciu jezdzieckim, jezdzimy ra-
zem, np. na zawody i to jest nasz spo-
sob na wspolne spedzanie czasu. Po-
znaliémy grono bardzo sympatycz-
nych ludzi, mito$nikéw koni i spor-
tow jezdzieckich. Okazuje sie, ze jez-
dziectwo moze takze poméc w biz-
nesie, bo wlascicielami koni cze-
sto sa przedsiebiorcy. Sympatyczne
kontakty z nimi na treningach, za-
wodach, szkoleniach zaowocowa-
ty w kilku przypadkach propozycja
wspolpracy.

Pozwoli Pan, ze zapytam, jak kosz-
towny jest to sport?

Jezeli przelozy sie to na zyski, czy-
li na fakt, ze ten sport, przebywanie
z koniem niesamowicie mnie od-
stresowuje; dzieki temu moge od-
poczaé, zdystansowacl sie od proble-
mow, mie¢ czas na spokojne przemy-

$lenia - to koszty sa niewielkie.

Nawiqzujgc do atrybutow jez-
dziectwa chciatem zapyta¢ o to,
czy dzis pielegnuje sie pamiec¢ o
miedzywojennej szkole polskiej
jazdy.

Jak najbardziej. Wielu szkoleniow-
cow starszego pokolenia hotduje pa-
mieci utanskiej szkoty jazdy. To takze
okazja, by powiedzie¢ o ciekawost-
kach. Piosenka ,,Amaranty” — hymn
jezdzcow - §piewana jest przy okazji
$wiat jezdzieckich o godzinie dwu-
nastej z kieliszkiem w reku; stojac
prawa noga na krzesle, a lewg na sto-
le. W naszym $rodowisku symboli-
zuje to lewa noge do strzemiona. Sto-
wa hymnu odnosza si¢ do wydarzen
spod Somosierry z 1808 roku, kie-
dy polscy szwolezerowie otworzyli
Napoleonowi droge na Madryt przez
Pireneje, szarzujac na dziala hisz-
panskie. To znany przyklad ulan-
skiej fantazji, do ktdrego wspolcze-
$nie nawigzujemy. Pielegnowana jest
takze pamie¢ o polskich kawalerzy-
stach z czaséw drugiej wojny $wiato-
wej, ktorzy staneli odwaznie naprze-
ciw w pelni zmotoryzowanej i dosko-
nale uzbrojonej armii wroga. Wspot-
cze$nie dziala kilka szkdt utanskich
w Polsce, m.in. w Szczecinie. Na za-
wodach, przed rozpoczeciem rywali-
zacji, s3 czesto prezentowane pokazy
jazdy utanéw, np. jezdzcy w mundu-
rach wojskowych jadg na przeszkode
stojac na dwdch koniach.

Jaki jest Pana ulubiony kon?

Lubie moje wszystkie konie, a nawet
kocham. Natomiast zwykle najwiecej
pracuje z nowym koniem, po to, by
podwyisza¢ jego umiejetnosci jez-
dzieckie. Konie w zaleznosci od rasy
majag rozne predyspozycje. Ja mam
konia ujezdzeniowego Oldenbur-
skiego i klacz Wielkopolsks, a po-
zostale to konie SP, czyli Szlachetnej
Potkrwi. Konie bardzo sie przywia-
zujg do czlowieka i staja si¢ bardzo
bliskie. Praca z nimi to duze wyzwa-
nie, ale tez olbrzymia satysfakcja.

Rozmawiat Ryszard Gatczynski
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Myto w Polsce - Obniz swoje wydatki do minimum

Partners of profesional drivers

EUROWAG jest drugim najwiekszym dostawca kart flotowych
dla profesjonalnych przewoznikéw drogowych w rejonie Srodkowej Europy.

Z nami beda mieli Panstwo zapewnione:
Zerowe opfaty
e Dostarczenie na czas jednostek viaBOX
e Faktury z odroczonym terminem ptatnosci
e Rejestracja on-line za darmo komfortowo
prosto z Panstwa biura
e Raport automatyczny o wydatkach Panstwa pojazdéw

EUROWAQG jest oficjalnym partnerem do rejestracji myta w Polsce
oraz jego rozliczania w ramach konsorcjum Tollstar.

Zarejestruj sie na www.eurowag.com Hotline: +48 22 492 48 48
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W dniach 7 - 10 czerwca w Barce-
lonie juz po raz 13. odbywat sie
Miedzynarodowy Salon Logistyki
i Magazynowania (SIL). Organiza-
torzy, reprezentujacy ten wazny
port srodziemnomorski o duzym
znaczeniu logistycznym, zwlasz-
cza jako punkt przetadunkowy
dla transportu intermodalnego,
co roku staraja sie przyciagnaé
jak najwiecej zagranicznych wy-
stawcow i odwiedzajacych. Rok
w rok Salon cieszy sie coraz wiek-
szym zainteresowaniem, stajac
sie ,pomostem” logistycznym dla
prawie wszystkich kontynentow.

Pomimo trudno$ci ekonomicznych,
jakie dotknety wiele krajéw, tegorocz-
na edycja zgromadzita ponad 600 wy-
stawcow z 63 krajéow — 60% z nich to
firmy hiszpanskie. Przewazali wystaw-
cy europejscy, ale byli takze przed-
stawiciele krajow Afryki Pdinocnej,
Ameryki Poludniowej, a nawet Chin.

Targi odbywaly sie w Fira de Bar-
celona - drugim co do wielkosci w
Europie obiekcie wystawowym, kto-
ry powstal na Wystawe Swiatowg w
1888 roku. Jest to rejon znany chy-
ba kazdemu turyscie, bowiem naj-
starsze pawilony wystawowe polozo-
ne s3 u stép géry Montjuic, pomig-
dzy Plaza de Espanya i Magiczna Fon-
tanng. W ostatnich latach kolejne, po-
tezne obiekty targowe wybudowano
przy Plaza de Europa, w ciagu ulicy
Gran Via, przecinajacej calg Barcelo-
ne w kierunku lotniska. W sumie te-
reny targowe oferujg 405 tys. m kw.
powierzchni wystawowej. Od samego
poczatku byly tu organizowane impre-
zy handlowe o zasiegu miedzynarodo-
wym, przyciagajace wystawcow z cale-
go $wiata na ponad 70 statych wystaw.

Jak wzmocni¢ logistyke

W tym roku na Salonie zaprezento-
wano ponad 100 innowacyjnych roz-
wigzan logistycznych, dotyczacych lo-

gistyki wewnatrzzakladowej i rozwig-
zan magazynowych, zaréwno dla tra-
dycyjnych platform logistycznych, jak
i magazynéw automatycznych, ktére
wzbudzily duze zainteresowanie. Sa-
lon odwiedzito ponad 50 tys. gosci,
wéréd ktdrych byli dyrektorzy logisty-
ki duzych firm miedzynarodowych,
zainteresowani  przede wszystkim
usprawnieniami obnizajacymi kosz-
ty spedycji i sktadowania w przedsie-
biorstwie lub zatrudnieniem operato-
réw logistycznych. Wzieli oni udzial w
licznych panelach, warsztatach i kon-
ferencjach branzowych.

Zalozeniem organizatoréw Salonu
bylo stworzenie nie tylko okazji do za-
prezentowania szerokiej publiczno-
$ci firm i rozwigzan technicznych, ale
réwniez mozliwosci wymiany infor-
magji i do$wiadczenn miedzy samymi
przedstawicielami branzy. Ponad 650
0s60b uczestniczylo w obradach ,,Kota
Logistycznego”, w dyskusji poswigco-
nej aktualnym trendom i potrzebom
rynku w zakresie logistyki. Rozma-
wiano m.in. o rozwoju inwestycji za-
granicznych i przeplywie towardw w
Europie i we wszystkich krajach Ba-
senu Morza Srédziemnego. Jednym z
wyktadowcow byt Pawet Stelmaszczyk

WYDARZENIA

- szef dzialu ds. logistyki, komodal-
noéci, zeglugi $rodladowej, autostrad
morskich oraz Marco Polo w Komi-
sji Europejskiej - Dyrekcji General-
nej ds. Transportu i Logistyki. Wziat
udzial w Sympozjum Dyrektoréw Lo-
gistyki ,Nowe tendencje UE w kom-
binowanym transporcie towaréw dro-
gowo-kolejowym i morskim na krot-
kich odlegltosciach”, ktére odbywato
sie trzeciego dnia targow.

Szczegllnie cieplo zostala przyje-
ta przez hiszpanskich organizato-
réw delegacja przedstawicieli przed-
siebiorstw i instytucji z najbardziej
uprzemystowionej czesci Chin - regio-
nu Rizhao. Gosci szczegdlnie intereso-
wala hiszpanska logistyka oraz dalsze
zacie$nianie kontaktéw handlowych z
Europa, ktére - jak wiemy - i tak sg juz
znaczace. Dla przypomnienia - 60 %
towar6w, ktére docieraja do Hiszpanii
droga morska - pochodzi z Chin.

Drugi co do wielkosci salon branzo-
wy w Europie zakonczyl si¢ podpisa-
niem Agendy Logistycznej 2020 - do-
kumentu, ktéry ustala priorytety dzia-
tan, jakie nalezy podja¢ w ciagu naj-
blizszych 10 lat, aby wzmocni¢ kata-
lonski system logistyczny.

Fira de Barcelona
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Przedawnienie roszczen

w Konwencji CMR

W prawie cywilnym obowigzuje za-
sada, ze roszczenia z roznych tytuléw
(spowodowania szkody, niewykona-
nia, nienalezytego wykonania umo-
wy) moga by¢ dochodzone przed sg-
dem tylko w okreslonym przez prawo
czasie. Po uplywie tego czasu, nazy-
wanym okresem przedawnienia, do-
chodzenie roszczen na drodze sado-
wej moze by¢ utrudnione lub w ogé-
le niemozliwe, zaleznie od przepi-
sow, ktore te kwestie regulujg. Utrud-
nione dlatego, ze podniesienie zarzu-
tu przedawnienia przez przeciwni-
ka w procesie kaze sagdowi zarzut ten
uwzgledni¢ i oddali¢ nawet stuszne
roszczenie, jako przedawnione. Nie-
mozliwe - w sytuacji, gdy roszczenie
przez uplyw okreslonego czasu cal-
kowicie wygasa i to bez wzgledu na
to, czy w procesie ten zarzut zosta-
nie formalnie zgloszony, czy tez nie.
Z tym ostatnim wypadkiem mamy
do czynienia na gruncie przepiséw
Konwencji CMR. Zgodnie bowiem z

autor: Pawet Smoreda,

radca prawny z kancelarii JMRS RADCOWIE PRAWNI

art. 32 ust. 4 tej Konwencji ,,roszcze-
nie przedawnione nie moze by¢ wig-
cej podnoszone, nawet w postaci wza-
jemnego powddztwa czy zarzutu”. W
przypadku zatem roszczen powsta-
tych na gruncie Konwencji CMR
okreslony uplyw czasu powoduje, ze
roszczenia te definitywnie wygasa-
ja i nie mogg by¢ podnoszone przed
zadnym sadem i w zadnej sprawie.
Sady rozpatrujac sprawy z Konwen-
cji CMR czesto o tej szczegllnej re-
gulacji zapominaja, przyzwyczajo-
ne do krajowych regulacji instytu-
cji przedawnienia, gdzie zobowig-
zanie przedawnione nie tyle wyga-
sa (przestaje istnie¢), ile zamienia si¢
w tzw. zobowigzanie naturalne, kto-
re co prawda w $wietle prawa istnie-
je, jednak moze by¢ skuteczne zwal-
czane przez przeciwnika zarzutem
przedawnienia, przez co staje sie zo-
bowigzaniem utomnym, o ograniczo-
nej wykonalnosci, czy tez niewyko-
nalnosci przy zatrudnieniu przytom-
nego prawnika, ktéry przedawnienie
sprawdzi.

Terminy przedawnienia roszczen
W konwencji CMR mamy do czynie-
nia z trzema terminami przedawnie-

nia.

« Pierwszy wynosi jeden rok. Jest
to termin zasadniczy dla roszczen
wynikajacych z Konwencji CMR i
w razie braku odrebnych regulacji

znajdzie zastosowanie.

« Drugi wynosi 3 lata i jest wyjat-
kiem od zasadniczego rocznego
okresu przedawnienia, a dotyczy
sytuacji, gdy zachowanie zobowig-
zanego przewoznika przy wykony-
waniu umowy przewozu miedzy-
narodowego mialo cechy zlego za-
miaru lub niedbalstwa. Pojecia te
sg nieostre i spotkaé si¢ mozna z
rozbiezno$ciami w ich pojmowa-
niu. Za zly zamiar przyja¢ moz-
na dziatania lub zaniechania ce-
lowe, nakierowane bezpo$red-
nio na powstanie szkody (zamiar
bezposredni) lub posrednio (za-
miar ewentualny), czyli godzenie
sie na powstanie szkody przy wy-
konywaniu przewozu miedzyna-
rodowego. Znowu za niedbalstwo
mozna uznaé razgce zaniedbanie
przez sprawce szkody podstawo-
wych jego obowiazkéw jako prze-
woznika, np. wydanie towaru nie-
uprawnionemu. Podkresli¢ przy
tym nalezy, ze za zachowania kie-
rowcéw odpowiada sam przewoz-
nik, zgodnie z zasadg okreslong w
art. 3 Konwengji.

Trzeci termin przedawnienia rosz-
czen ma zwigzek z opdznieniem w
przewozie i wynosi 21 dni. Opéz-
nienie ma miejsce wtedy, gdy to-
war nie zostal dostarczony w umo-
wionym terminie, a je$li terminu
nie ustalono, jezeli faktyczny czas
przewozu, uwzgledniajac okolicz-
nosci przewozu i charakter tadun-
ku, przekracza czas, w jakim sta-




ranny przewoznik mogtby go wy-
kona¢. Zgodnie natomiast z art. 30
ust. 3 Konwencji CMR - opdznie-
nie dostawy moze stanowi¢ pod-
stawe do odszkodowania tylko
wtedy, gdy zastrzezenie na pi$mie
zostalo skierowane do przewozni-
ka w terminie 21 dni od dnia po-
stawienia towaru do dyspozycji
odbiorcy. Po bezskutecznym upty-
wie tego terminu roszczenie o za-
plate odszkodowania za opdznie-
nie definitywnie wygasa i zgod-
nie z przywolanym juz art. 32 ust.
4 Konwencji CMR nie moze by¢
podnoszone.

Bieg termindéw przedawnienia
Ostatnia z poruszanych kwestii do-
tyka zagadnienia biegu termindéw
przedawnienia. Znajagc bowiem ter-
min przedawnienia, azeby wiedzie¢,
czy roszczenie wygaslo, czy tez jesz-
cze nie, musimy wiedzie¢, kiedy ten
termin rozpoczyna swoj bieg, tj. od
kiedy liczy¢ jego uplyw. Wyglada to
nastepujaco :

«w przypadku opoéznienia jest to
dzien postawienia towaru do dys-
pozycji odbiorcy;

« analogicznie - w razie czesciowe-
go zaginiecia lub uszkodzenia ta-
dunku;

« w razie calkowitego zaginiecia fa-

dunku - termin przedawnienia

&EMaku
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biegnie poczawszy od trzydzieste-
go dnia po uplywie umdéwionego
terminu dostawy, a gdy termin ten
nie byt ustalony - poczawszy od
sze$¢dziesigtego dnia po przyjeciu
towaru przez przewoznika (dane
te zazwyczaj mozna wyczytac z li-
stu przewozowego);

w kazdym innym niz wymienio-
ne powyzej przypadku - termin
przedawnienia biegnie poczaw-
szy od uplywu trzymiesiecznego
terminu od dnia zawarcia umo-
wy. To ostatnie dotyczy roszcze-
nia o zaplate frachtu (przewozne-
go) przez zleceniodawce. Roszcze-
nia o fracht przedawnig sie zatem
i wygasng po uplywie 1 roku i 3
miesiecy do dnia zawarcia umowy
przewozu. Zazwyczaj jest to dzien
otrzymania i przyjecia zlecenia na
przewoz.

Co ciekawe, ze wzgledu na takie a nie
inne uksztaltowanie poczatku biegu
terminu przedawnienia, roczny czy
tez trzyletni termin przedawnienia
wlasciwie nigdy nie trwa rok lub trzy
lata, liczac od zdarzen generujacych
powstanie roszczenia (np. powstania
szkody, naruszenia terminu platnosci
frachtu), lecz zawsze dluzej.

Nalezy przy tym pamietaé, ze ,dnia

wyjéciowego” dla biegu przedawnie-
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nia (jak to okresla Konwencja CMR),
nie wlicza si¢ do terminu przedaw-
nienia. Jezeli zatem przy opodznie-
niu towar wydano odbiorcy 1 lipca,
to tego dnia nie wliczymy do okresu
przedawnienia i termin ten uplynie
22 lipca o godz. 24.00, tak ze 23 lip-
ca roszczenie bedzie juz przedawnio-
ne i zgodnie z tym co powiedziano na
wstepie - w tym momencie wygasnie.

Reklamacja, czyli zawieszenie ter-
minu przedawnienia

W prawie obowigzuje rzymska zasa-
da pacta sunt servanda - co oznacza:
umoéw trzeba dotrzymywac. Jej tre-
$cig jest sprzyjanie przez prawo wy-
pelnianiu zobowigzan przez dluzni-
kéw. Przedawnienie jest istotnym od-
stepstwem od tej starozytnej reguly.
W istocie jest kompromisem mie-
dzy wspomniang zasada a potrzeba
zapewnienia bezpieczenstwa praw-
nego podmiotom, ktére moga znaj-
dowa¢ sie w kregu czyich$ roszczen.
Przedawnienie ten dyskomfort zno-
si, czego, wspominajac na margine-
sie, nie mozna powiedzie¢ o admi-
nistracyjnych karach pieni¢znych w
transporcie drogowym, ktore wiasci-
wie moga by¢ wymierzane dozywot-
nio, bowiem nie przewidziano w ich
przypadku przedawnienia odpowie-
dzialnosci przedsiebiorcow.
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Wracajac do gtéwnego nurtu rozwa-
zan: w ramach instytucji przedawnie-
nia pewnym ustepstwem w strone za-
sady wykonywania uméw jest insty-
tucja zawieszenia biegu przedawnie-
nia. Zawieszenie biegu przedawnie-
nia polega na zatrzymaniu tego ter-
minu przez czynno$¢ uprawnione-
go wierzyciela. Czynnoscia tg, zgod-
nie z art. 32 ust. 2 Konwencji CMR,
jest pisemna reklamacja. Zawiesza
ona przedawnienie az do dnia, w kt6-
rym przewoznik na pi$mie jg odrzu-
ci i zwrdci zalgczone do niej doku-
menty. Przez ten czas, az do chwili
odrzucenia reklamacji, bieg terminu
przedawnienia ulega zawieszeniu —
przedawnienie nie biegnie. Co istot-
ne - w Konwencji CMR nie okreslo-
no, w jakim czasie przewoznik powi-
nien rozpatrzy¢ reklamacje. Brak od-
powiedniej i formalnej reakeji prze-
woznika nie uznajacego roszczen
uprawnionego moze spowodowad,

ze zawieszenie przedawnienia moze
trwa¢ catymi latami. W interesie za-
tem przewoznikéw jest odpowiednie
ustosunkowywanie si¢ do zglasza-
nych reklamacji.

Reklamacja powinna by¢ wniesio-
na do przewoznika w formie pisem-
nej wraz z dokumentami potwierdza-
jacymi legitymacje prawna upraw-
nionego, zglaszajacego roszczenie.
Brak takich dokumentéw moze czy-
ni¢ czynno$¢ uprawnionego niesku-
teczna. Reklamacja musi by¢ ponadto
wniesiona przez osobe uprawniong i
to przed uplywem terminu przedaw-
nienia, pod wskazanym powyzej ry-
gorem. W literaturze przyjmuje sig,
ze wymog pisemnosci spelnia rekla-
macja wnoszona faksem. Wznowie-
nie zawieszonego terminu przedaw-
nienia nastepuje w dniu nastepuja-
cym po dniu, w ktérym dokonano
doreczenia pisma odrzucajacego re-

klamacje. Przy czym nie jest to dzien
nadania na poczcie pisma o odrzu-
ceniu reklamacji, lecz dzien faktycz-
nego doreczenia go uprawnionemu.
Zalecane jest zatem odrzucanie re-
klamacji listem lub przesylka za po-
twierdzeniem odbioru, w ktérym be-
dzie wskazany dzien doreczenia.

Na koniec wskazuje dla jasnosci, ze
przepisy o zawieszeniu przedawnie-
nia w Konwencji CMR dotycza wy-
tacznie uprawnionych, posiadajacych
roszczenia do przewoznikéw. Prze-
woznik nie moze zawiesi¢ swojg re-
klamacja biegu terminu przedawnie-
nia roszczen o zaplate frachtu (prze-
woinego), poniewaz w art. 32 ust. 2
Konwencji CMR mowa tylko o rekla-
macjach kierowanych do przewoz-
nika, a nie przez przewoznika. Prze-
rwa¢ taki termin mozna innymi spo-
sobami, ale to juz temat na inny ar-
tykul.
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Kolejny etap zmian

w podatku VAT od lipca 2011 r.

Nie przyzwyczailismy sie jeszcze
do zmian w podatku VAT, jakie we-
szty od poczatku roku i od 1 kwietnia
2011 r,, a juz musimy przygotowywac
sie do kolejnych, ktére wchodza w zy-
cie z dniem 1 lipca. Zmiany te wpro-
wadza we wszystkich krajach czton-
kowskich UE rozporzadzenie wyko-
nawcze Rady (UE) NR 282/2011 z
dnia 15 marca 2011 r., ustanawiajg-
ce $rodki wykonawcze do dyrektywy
2006/112/WE w sprawie wspolnego
systemu podatku od wartosci doda-
nej (Dz. Urz. UE L77/14), ktére we-
szto w zycie 12 kwietnia 2011 r. i obo-
wigzuje od 1 lipca 2011 r. Tekst roz-
porzadzenia jest dostepny na stronie
internetowej http://eur-lex.europa.eu/
pl/index.htm.

Dodatkowo zmiany zwigzane m.in. z
wejéciem tego rozporzadzenia wpro-
wadza projekt zmiany ustawy o po-
datku od towaréw i ustug, zarejestro-
wany jako druk sejmowy pod nu-
merem 4201. Tekst projektu ustawy
jest dostepny na stronie interneto-
wej http://orka.sejm.gov.pl/projustall6.
htm.

Rozporzadzenie 282/2011 UE ma
istotne znaczenie dla rozliczania po-
datku VAT w dzialalnosci transpor-
towej i spedycyjnej. Regulacje wyni-
kajace z tego rozporzadzenia nakla-
daja nowe obowiazki na podatnikéow
$wiadczacych ustugi, ktére zgodnie z
zasada reverse charge (RC) podlega-
ja opodatkowaniu w kraju siedziby

ich nabywcy oraz wprowadzaja nowe
zasady rozliczen dla niektérych trans-
akeji.

Ponizej wymienione zostaly zapi-
sy tego rozporzadzenia, odnoszace
sie przede wszystkim do transportu i
spedycji.

1) Zgodnie z punktem (20) preambu-
ty rozporzadzenia, aby precyzyjnie
okresli¢ miejsce siedziby ustugo-
biorcy, ustugodawca powinien by¢
zobowigzany do sprawdzenia in-
formacji dostarczonych mu przez
ustugobiorce. W warunkach pol-
skich sprawdzenia takiego moz-
na dokonaé poprzez system vies
lub przez Ministerstwo Finansow
- Departament Wymiany Informa-
¢ji o VAT. Wnioski dotyczace po-
twierdzania numeréw identyfika-
cyjnych VAT zagranicznych kon-
trahentéw mozna sktada¢:

« droga pocztowa na adres
Ministerstwo Finanséw - Departa-
ment Wymiany Informacji o VAT
ul. Poznanska 46 , 62-510 Konin

« telefonicznie
(063) 242 33 55

« faxem
(063) 240 19 89

« e-mailem
numery.vat@mofnet.gov.pl

Potwierdzanie NIP - UE
w systemie vies.
Na stronie internetowej Komisji

Europejskiej

http://ec.europa.eu/

autor: Anna Piotrkiewicz

taxation_customs/vies/  dokonuje
sie potwierdzenia numeréw iden-
tyfikacyjnych VAT podatnikéw z
panstw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej. Dla potwierdzenia nume-
ru VAT wprowadza si¢ kod pan-
stwa podatnika oraz podaje jego
numer VAT. Uzyskujemy odpo-
wiedz:

TAK - podany numer jest wazny w

danym momencie lub

NIE - podany numer jest niewazny
lub nieprawidtowy.

W przypadku numeréw VAT
nadanych przez Belgie, Estonie,
Finlandie, Lotwe, Litwe, Szwecje,
Slowenie oraz Irlandie - przy po-
zytywnym potwierdzeniu nume-
ru identyfikacyjnego VAT wyswie-
tla sie nazwa podatnika oraz adres.
Przy numerach z Czech oraz Cy-
pru wyswietla si¢ nazwa podatnika.

2) Zgodnie z punktem (43) pream-
buly rozporzadzenia, kazdy po-
datnik jest zobowigzany przekazaé
swoj numer identyfikacyjny VAT,
niezwlocznie po jego uzyskaniu,
w przypadku niektorych transak-
¢ji podlegajacych opodatkowaniu,
aby umozliwi¢ sprawiedliwszy po-
bér podatku,

3) Art. 10 rozporzadzenia okresla
miejsce siedziby dziatalnosci go-
spodarczej podatnika jako miej-
sce opodatkowania ustug w sys-
temie reverse charge (RC). Miej-




scem siedziby dziatalno$ci gospo-
darczej podatnika jest miejsce,
w ktérym wykonywane sg funk-
cje naczelnego zarzadu przedsie-
biorstwa. W celu ustalenia tego
miejsca, uwzglednia si¢ miejsce,
w ktérym zapadaja istotne decy-
zje dotyczace ogoélnego zarzadza-
nia przedsiebiorstwem, adres za-
rejestrowanej siedziby przedsie-
biorstwa i miejsce posiedzen za-
rzadu przedsigbiorstwa. W przy-
padku, gdy te kryteria nie pozwa-
lajg z calkowity pewnoscig okre-
§li¢ miejsca siedziby dzialalno-
$ci gospodarczej podatnika, decy-
dujacym kryterium jest miejsce,
w ktérym zapadajg istotne decy-
zje dotyczace ogdlnego zarzadza-
nia przedsiebiorstwem. Sam adres
pocztowy nie moze by¢ uznany za
miejsce siedziby dziatalnosci go-
spodarczej podatnika.

Regulacja ta ma istotne znaczenie
w przypadku, gdy zleceniodawca

& TimoCom

Bezptatnie ogtaszaj przetargi i sktadaj oferty w

posiada rejestracje na VAT-UE w
kilku krajach cztonkowskich UE.
Prawidlowym numerem dla do-
konania rozliczenia w systemie
RC jest ten numer VAT-UE, kto-
ry zostal uzyskany w kraju czton-
kowskim, w ktorym zlokalizowa-
na jest jego siedziba.

4) Potwierdzanie statusu podatni-

ka uregulowane zostalo w art. 18
rozporzadzenia. Okre$lanie sta-
tusu podatnika unijnego powin-
no przebiegac nastepujaco.

O ile ustugodawca nie ma od-
miennych  informacji, moze
uznad, ze ustugobiorca prowadzg-
cy dzialalno$¢ gospodarcza na te-
rytorium Wspdlnoty ma status
podatnika:

a) gdy ustugobiorca przekazal mu
swoj indywidualny numer iden-
tyfikacyjny VAT i ustugodawca
uzyska potwierdzenie waznosci

PORADNIK

tego numeru identyfikacyjnego,
a takze nazwiska/nazwy i adre-
su przypisanych temu numerowi
zgodnie z art. 31 rozporzadzenia
Rady (WE) nr 904/2010 z dnia 7
pazdziernika 2010 r. w sprawie
wspolpracy administracyjnej oraz
zwalczania oszustw w dziedzinie
podatku od warto$ci dodanej;

b) gdy ustugobiorca nie otrzymat
jeszcze indywidualnego numeru
identyfikacyjnego VAT, ale poin-
formowal ustugodawce, ze zwré-
cil si¢ z wnioskiem o jego nada-
nie i ustugodawca uzyska dowol-
ny inny dowdd potwierdzajacy,
ze ustugobiorca jest podatnikiem
lub osobg prawna niebedaca po-
datnikiem, w stosunku do kto-
rej wymagana jest identyfikacja
do celéw VAT, oraz jezeli doko-
na w rozsadnym zakresie weryfi-
kacji rzetelnosci przedstawionych
przez ustugobiorce danych za po-

moca zwyklych, handlowych

Transport z przysztoscia!

eBid®

O T
Wszystkie drogi prowadza do TimoCom.
Zatadowcy, spedytorzy i przewoznicy - kazdy znajdzie co$ dla siebie:
= codziennie nawet 300.000 ofert tadunkéw i wolnych pojazdéw
= state zlecenia transportowe od europejskich zatadowcow Pk
TrurkdiCarpy®

= 30.000 sprawdzonych ustugodawcow

= bezptatny okres testowania -

Dla klientéw TimoCom mozliwo$¢ bezptatnego ogtaszania przetargéw na state zlecenia transportowe w pakiecie’

" Akcja obowiazuje do konca roku 2011

Wiecej informacji dostepnych na stronie www.timocom.pl/oferta-specjalna lub pod numerem telefonu +48 67 352 59 99.
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$rodkéw bezpieczenstwa, takich
jak $rodki dotyczace kontroli toz-
samosci lub ptatnoéci.

O ile uslugodawca nie ma od-
miennych  informacji, moze
uznad, ze ustugobiorca prowadza-
cy dzialalno$¢ gospodarcza na te-
rytorium Wspdlnoty ma status
osoby niebedacej podatnikiem,
jezeli wykaze, ze ten ustugobior-
ca nie przekazal mu swojego in-
dywidualnego numeru identyfi-
kacyjnego VAT.

Postepowanie przy ustalaniu
statusu podatnika unijnego po-
winno przebiegac nastepujaco:
zleceniodawca unijny przy zlece-
niu przekazuje NIP-UE polskie-
mu przewoznikowi lub spedyto-
rowi,

polski przewoznik lub spedytor
dokonuje weryfikacji otrzyma-
nego NIP-UE za po$rednictwem
Departamentu  Wymiany Infor-
macji o VAT lub z wykorzysta-
niem strony Komisji Europejskiej
w systemie vies,

po uzyskaniu potwierdzenia pol-
ski przewoznik lub spedytor moze
traktowa¢ zleceniodawce jako po-
datnika unijnego, dla ktérego
moze wystawié fakture bez podat-
ku przy spetnieniu innych okre-
§lonych warunkéw.

Réznica w postepowaniu:
obowigzek sprawdzenia otrzyma-
nego NIP-UE spoczywa na pol-
skim przewozniku lub spedyto-
rze, ktéry w przypadku kontroli
obowigzany jest udokumentowac
czynno$¢ sprawdzenia NIP-UE
kontrahenta,

nieprzekazanie indywidualnego
numeru identyfikacyjnego VAT
(NIP-UE) przez zleceniodawce
skutkuje w rozliczeniu transakcji
jak dla niepodatnika, tj. ze stawka
jak dla transakcji krajowej.

W przypadku, gdy zleceniodaw-
ca powinien dla danej transakeji
posiada¢ NIP-UE, ale jeszcze go
nie otrzymal, ma obowiazek prze-
kazania polskiemu przewozniko-
wi lub spedytorowi kopii ztozone-
go w swoim kraju wniosku o jego

nadanie.

Okres$lanie statusu podatnika
pozaunijnego powinno przebie-
gac nastepujaco.

O ile ustugodawca nie ma od-
miennych  informacji, moze
uznad, ze uslugobiorca nieprowa-
dzacy dziatalnosci gospodarczej
na terytorium Wspoélnoty ma sta-
tus podatnika:

a) jezeli uzyska od ustugobiorcy
za$wiadczenie wydane przez wla-
$ciwe organy podatkowe ustugo-
biorcy, potwierdzajace, ze ustugo-
biorca prowadzi dziatalno$¢ go-
spodarczg i uprawniajace go do
otrzymania zwrotu VAT na mocy
dyrektywy Rady 86/560/EWG z
dnia 17 listopada 1986 r. w spra-
wie harmonizacji ustawodawstw
panstw czlonkowskich odnosza-
cych sie do podatkéw obrotowych
- warunki zwrotu podatku od
warto$ci dodanej podatnikom nie-
majacym siedziby na terytorium
Wspdlnoty,

b) w przypadku, gdy ustugobiorca
nie ma tego zaswiadczenia - jezeli
dysponuje numerem VAT lub po-
dobnym numerem nadanym ustu-
gobiorcy przez panstwo siedziby i
stuzgcym identyfikacji przedsie-
biorcéw lub dowolnym innym do-
wodem potwierdzajacym, ze ustu-
gobiorca jest podatnikiem oraz je-
zeli dokona w rozsagdnym zakre-
sie weryfikacji rzetelnoéci przed-
stawionych przez ustugobiorce da-
nych za pomoca zwyklych, han-
dlowych $rodkéw bezpieczenstwa,
takich jak s$rodki dotyczace kon-
troli tozsamo$ci lub ptatnosci.

5)W art. 38

okazjonalnego

rozporzadzenia
282/2011 UE z definicji $rodkéw
transportu dla celéw VAT wyla-
czone zostaly kontenery.

6) Rozporzadzenie 282/2011 UE w

art. 52 wprowadza tez zmiany w
zakresie potwierdzania impor-
tu dla celéw VAT. Jezeli panstwo
cztonkowskie importu wprowa-
dza elektroniczny system (SAD),
umozliwiajacy wypelnianie for-
malnosci celnych, dokument im-
portowy obejmuje elektronicz-
ne wersje tych dokumentéw, pod
warunkiem, ze pozwalajg one na
przeprowadzenie kontroli wyko-
nania prawa do odliczenia. Zgod-
nie z punktem (40) preambuly,
elektroniczne dokumenty przy-
wozowe powinny zosta¢ dopusz-
czone przy korzystaniu z prawa
do odliczenia, jesli spelniajg te
same wymagania co dokumenty
w formie papierowe;j.

Projekt zmiany ustawy o podatku
od towardéw i ustug (druk sejmowy
4201) réwniez zawiera regulacje do-
tyczace transportu i spedycji oraz

miedzynarodowe-

go przewozu os6b. Sa to nastepuja-
ce zapisy:

1) w art. 28f ustawy dodaje sie¢ ust.

2a, zgodnie z ktdrym miejscem
$wiadczenia ustug transportu to-
wardw na rzecz podatnika:

« posiadajacego na terytorium kra-
ju siedzibe dzialalnosci gospo-
darczej, stale miejsce prowadze-
nia dziatalno$ci gospodarczej, dla
ktérego swiadczone sa te ustugi, a
w przypadku braku takiej siedziby
dziatalno$ci gospodarczej lub sta-
tego miejsca prowadzenia dziatal-
nosci gospodarczej posiadajacego
na terytorium kraju stale miejsce
zamieszkania albo zwykle miejsce
pobytu, jezeli transport ten wyko-
nywany jest w calosci poza tery-




torium Unii Europejskiej, jest te-
rytorium znajdujace si¢ poza te-
rytorium Unii Europejskiej.
Przewozy pomiedzy krajami
trzecimi dla polskich zlecenio-
dawcéw. Przyklad: przewoz na
trasie Rosja - Ukraina, Ukra-
ina - Moldawia, Szwajcaria
— Ukraina, Ukraina - Kazach-
stan, Bialorus - Rosja, itp.

Sa to przewozy nie objete art.
83 ustawy o VAT jako trans-
port miedzynarodowy. Przewo-
zy te nie sa rowniez transportem
wewnatrzwspolnotowym.
Przewozy te nie mieszczg si¢ w
zakresie przewozéw z par. 9 ust.
1 pkt 3 rozporzadzenia Mini-
stra Finanséw z dnia 4 kwiet-
nia 2011 r.

nia niektérych przepiséw usta-

w sprawie wykona-

wy o podatku od towardéw i ustug
(Dz. U. Nr 73, poz. 392).

Do korica 2009 r. przewozy te nie
podlegaty opodatkowaniu w kra-

ju. Faktury wystawiane byly z
(np), tj. dla uslug nie podlegaja-
cych opodatkowaniu w kraju. Do
przewozow tych w 2010 r. sto-
sowano stawke 22%, poniewaz
nie bylo przepisu pozwalajace-
go na stosowanie stawki obnizo-
nej lub wylaczenia z opodatkowa-
nia w kraju. Od 1 stycznia 2011 r.
na podstawie par. 5 rozporzadze-
nia Ministra Finansow w spra-
wie wykonania niektérych prze-
piséw ustawy o podatku od to-
waréw i ustug przewozy te pod-
legaja opodatkowaniu w miejscu,
gdzie odbywa sie transport, tj. nie
podlegaja opodatkowaniu w kra-
ju. Po przyjeciu zmian w ustawie
o podatku VAT, zapis okreslaja-
cy miejsce opodatkowania tych
uslug bedzie uregulowany usta-
wowo, a nie w rozporzadzeniu
ministra finanséw.

« posiadajacego na terytorium pan-
stwa trzeciego siedzibe dziatal-

PORADNIK

noéci gospodarczej, stale miej-
sce prowadzenia dzialalno$ci go-
spodarczej, dla ktérego s$wiad-
czone sg te ustugi, a w przypadku
braku takiej siedziby dziatalno-
$ci gospodarczej lub statego miej-
sca prowadzenia dzialalnosci go-
spodarczej posiadajacego na te-
rytorium panstwa trzeciego stale
miejsce zamieszkania albo zwy-
kle miejsce pobytu, jezeli trans-
port ten wykonywany jest w calo-
$ci na terytorium kraju, jest tery-
torium kraju.

2) w dodanym w ustawie rozdzia-

le 7a okresla si¢ szczegdlng pro-
cedure w zakresie $wiadczenia
ustlug miedzynarodowego oka-
zjonalnego przewozu drogowego
0s0b, ktora zacznie obowigzywac
od 1 stycznia 2012 r. Procedurze
tej po$wiecony zostanie odrebny
artykut.

Let’s talk about trucks.
www.frucksiore.com

Store
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Przypadek JOzefa K.

autorzy: Christoph Grzimek, prawnik, Berlin, Marta Antochewicz, prawnik, Berlin

W ramach przyblizania niemiec-
kich przepiséw dla polskich prze-
woznikéw informujemy o inter-
pretacji art. 8 rozporzadzenia
2009/1072/CE przez Niemiecki
Federalny Urzad Transportu To-
warowego (Bundesamt fiir Giite-
rverkehr - BAG).

Jozef K., przewoznik z Wroclawia,
ma powazny problem. Ciezaréwka
bez tadunku pojechal z Wroctawia
do Eisenhiittenstadt i przeprowadzit
przewdz kabotazowy do Cuxhaven.
W drodze skontrolowala go Policja
Federalna i nalozyla kare w wysoko-
$ci 1000 euro (w celu ztozenia zabez-
pieczenia). Powodem ukarania bylo
zfamanie przepiséw dotyczacych ka-
botazu. Na dodatek policjanci sadza,
iz traktuja Jozefa K. ulgowo, ponie-
waz zakladaja, ze dziatal nieumyslne.
W innym wypadku musialby zapta-
ci¢, zgodnie z obowigzujacym katalo-
giem grzywien - 2000 euro.

Jozef K. nie rozumie, dlaczego i za co
zostal ukarany. Przeciez od 14 maja
2010 r. obowigzuje prawna regulacja
przewozow kabotazowych, w art.8-10
rozporzadzenia EG 1072/2009 (da-
lej: rozporzadzenie). Jest tam zapisa-
ne, ze w ciggu 3 dni po dokonanym
mig¢dzynarodowym przewozie bez ta-
dunku mozna przeprowadzi¢ prze-
woz kabotazowy.

O co wigc chodzi?
Art. 8 rozporzadzenia reguluje do-

puszczalno$¢ kabotazu w panstwie
czlonkowskim przyjmujacym. Prze-
pis stanowi, iz w nastepstwie trans-
portu miedzynarodowego z innego
panstwa cztonkowskiego mozna, po
catkowitym roztadunku towaru, do-
kona¢ w ciggu siedmiu dni tym sa-
mym pojazdem do trzech przewozéw
kabotazowych. Regulacja ta ograni-
cza przewozy kabotazowe w formie,
w jakiej juz przed wejsciem w zy-
cie rozporzadzenia istniala w niekté-
rych panstwowych systemach praw-
nych. Nowy element stanowi regula-
cja, w mysl ktorej przewozy kabota-
zowe mogg by¢ przeprowadzane tyl-
ko w jednym panstwie czlonkow-
skim, albo w wielu panstwach czlon-
kowskich. W przypadku przeprowa-
dzenia przewozu kabotazowego na
terenie kilku panstw czlonkowskich
niebedacych panstwami przyjmuja-
cymi transport miedzynarodowy, do-
zwolony jest tylko jeden przewoz ka-
botazowy w kazdym panstwie czlon-
kowskim. Przew6z musi by¢ przepro-
wadzony w ciggu trzech dni od wjaz-
du bez tadunku na terytorium tego
panstwa cztonkowskiego (art.8 ust.2
akapit 1 i 2 rozporzadzenia).

Zaréwno Federalny Urzad Transpor-
tu Towarowego, jak i autor rozporzg-
dzenia interpretujg przepis jednak w
ten sposéb, ze nie mozna przeprowa-
dzi¢ przewozu kabotazowego na te-
renie UE bez uprzedniego przepro-
wadzenia transportu miedzynaro-
dowego. Taka tres¢ przepisu uzysku-

jemy dzieki zastosowaniu wyktadni
stownej:

(ROZDZIAE III - PRZEWOZ KABO-
TAZOWY - Artykut 8 - Zasada ogol-
na):

1) Kazdy przewoznik zarobkowego
drogowego przewozu rzeczy posia-
dajgcy licencje wspélnotowg, kto-
rego kierowca, jesli jest obywatelem
panstwa trzeciego, posiada Swia-
dectwo kierowcy, jest uprawniony
na warunkach okreslonych w ni-
niejszym rozdziale do wykonywa-
nia przewozow kabotazowych.

2) Po dostarczeniu rzeczy w przycho-

dzgcym ruchu migdzynarodowym
przewoznicy drogowi, o ktorych
mowa w ust. 1, uprawnieni sg do
wykonywania tym samym pojaz-
dem lub, w przypadku zespotu po-
jazdow, pojazdem silnikowym tego
pojazdu, do trzech przewozow ka-
botazowych  bedgcych  nastep-
stwem transportu miedzynarodo-
wego z innego panstwa czlonkow-
skiego lub panistwa trzeciego do
przyjmujgcego paristwa cztonkow-
skiego. Ostatni rozladunek rzeczy
w trakcie przewozu kabotazowego
przed opuszczeniem przyjmujgcego
panistwa czlonkowskiego ma miej-
sce w ciggu siedmiu dni od ostat-
niego roztadunku w przyjmujgcym
panistwie cztonkowskim, w ramach
dostawy rzeczy w przychodzgcym
ruchu migdzynarodowym.




W terminie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, prze-
woznicy mogg wykonywac niektére lub wszystkie przewo-
zy kabotazowe dozwolone zgodnie z tym akapitem w
ktorymkolwiek panstwie cztonkowskim, pod warunkiem
Ze sg one ograniczone do jednego przewozu kabotazowego
na panistwo czlonkowskie, w ciggu trzech dni od wjazdu
bez tadunku na terytorium tego parstwa cztonkowskiego.

Ustep (passus, fragment) przepisu, ktdry nas interesu-
je, brzmi:

Po dostarczeniu rzeczy w przychodzgcym ruchu miedzy-
narodowym...

Pierwszy akapit drugiego ustepu art. 8 opisuje ogdlny
przypadek dozwolonych przewozéw kabotazowych na
terenie UE, ktdry jest nam juz znany: przewoznik do-
konuje transportu miedzynarodowego do panstwa
czlonkowskiego i w nastepstwie w tym kraju moze do-
kona¢ w ciagu siedmiu dni do trzech przewozow ka-
botazowych.

Do tego punktu wszystko jest jasne. Jednak regulacje w
drugim akapicie ustepu, w ktérym autor rozporzadzenia
uzyl niefortunnych sformutowan, przysparzaja juz du-
zych probleméw:

W terminie, o ktérym mowa w akapicie pierwszym, (...)
przewozy kabotazowe dozwolone zgodnie z tym akapi-
tem, (...) ograniczone do jednego przewozu kabotazowe-
g0 na panstwo cztonkowskie w ciggu trzech dni od wjaz-
du bez tadunku na terytorium tego patvistwa cztonkow-
skiego.

W ktérym miejscu Jozef K. popelnil btad w interpreta-
cji tego przepisu?

Jozef K. prawidlowo wyszed! z zalozenia, ze po wjez-
dzie pustym pojazdem do panstwa czltonkowskiego jest
uprawniony do przeprowadzenia w ciagu trzech dni co
najmniej jednego przewozu kabotazowego. Niedopa-
trzenie lezy w tym, ze owy przewdz kabotazowy musi
by¢ przeprowadzony zgodnie z tym akapitem. I tu jest
pies pogrzebany. Co dokladnie okresla zwrot ,,tym aka-
pitem”? Jedyna logiczng wykladnig jest ta, ze przewozy
kabotazowe podpadajace pod akapit drugi musza by¢
przeprowadzane zgodnie z akapitem pierwszym w tym
zakresie, w jakim akapit drugi nie r6zni sie od akapi-
tu pierwszego. Natomiast akapit drugi rozni si¢ od aka-
pitu pierwszego tym, ze ogranicza liczbe dozwolonych
przewozow kabotazowych do jednego przewozu, w cia-

. . -‘...- ) f
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gu trzech dni od wjazdu, o ile prze-
woz migdzynarodowy w rozumieniu
akapitu pierwszego zostal wykonany
bez tadunku.

Innymi stowy, akapit drugi, w poréw-
naniu do poprzedniego stanu praw-
nego, pozwala réwniez na przewoz
kabotazowy w panstwie czlonkow-
skim, ktére nie jest krajem wyladun-
ku. Zachowany natomiast jest termin
z akapitu pierwszego (siedem dni), a
liczba dozwolonych transportéw na
terenie panstwa cztonkowskiego, do
ktérego wjechano bez fadunku, jest
ograniczona do jednego transportu
w kazdym panstwie czlonkowskim.
Transport ten musi by¢ przeprowa-
dzony w ciaggu trzech dni. Jednak
akapit drugi wymaga takze istnie-
nia przestanek z akapitu pierwszego,
ktory reguluje podstawowe warun-
ki dla kazdego przewozu kabotazo-
wego. Warunkiem tym jest istnienie
mig¢dzynarodowego transportu, kto-
ry musi by¢ calkowicie roztadowany
najpozniej siedem dni przed przepro-
wadzeniem przewozu kabotazowego.

W zwiagzku z tym Jozef K., ktory
wjechat na teren Niemiec bez
tadunku, zachowatby sie pra-
widlowo, gdyby:

« przeprowadzit 7 czerwca 2011
r. miedzynarodowy transport
do Polski oraz dokonat catko-
witego roztadunku tego same-
go dnia

» wjechat 11 czerwca 2011 r. do
Niemiec bez tadunku

« zatadowat 12 czerwca 2011 r.
przewéz kabotazowy w Cu-
xhafen, ktory by roztadowat 14
czerwca 2011 r. w Friedrichsha-
fen

lub gdyby
« przeprowadzit 7 czerwca 2011
r. miedzynarodowy transport

do Polski oraz dokonat catko-
witego roztadunku tego same-
go dnia

+ wjechat 8 czerwca do Niemiec
bez tadunku oraz zatadowat to-
war w Eisenhtittenstadt

- roztadowat towar catkowicie
10 czerwca 2011 r. w Cuxhaven
i wjechat bez tadunku do Ho-
landii

. zatadowat towar 11 czerw-
ca 2011 r. w Holandii oraz roz-
tadowat towar catkowicie 14
czerwca 2011 r. w Holandii.

Z drugiej strony J6zef K. za kaz-
dym razem miatby problemy,

gdyby:

+ nie przeprowadzit miedzyna-
rodowego transportu w ciaggu
ostatnich siedmiu dni i mimo
wszystko przeprowadzit prze-
woz kabotazowy w innym pan-
stwie cztonkowskim

lub

« przeprowadzit 7 czerwca 2011 r.
miedzynarodowy transport do
Polski oraz dokonat catkowitego
roztadunku tego samego dnia

+ wjechat dopiero 15 czerwca
2011 r. bez fadunku do Niemiec
i tam przeprowadzit przewéz ka-
botazowy

lub

« przeprowadzit 7 czerwca 2011 r.
miedzynarodowy transport do
Polski oraz dokonat catkowitego
roztadunku tego samego dnia

« wjechat 13 czerwca 2011 r. bez
tadunku do Niemiec i zatadowat
towar w Cuxhaven

« roztadowat towar dopiero 15
czerwca 2011 r. w Friedrichsha-
fen

lub

« przeprowadzit 7 czerwca 2011 r.
miedzynarodowy transport do
Polski oraz dokonat catkowitego
roztadunku tego samego dnia

- wjechat 10 czerwca 2011 r. bez
tadunku do Francji i zatadowat
towar w Vincennes i

- roztadowat towar dopiero 14
czerwca 2011 r. w Perpignan

lub

« przeprowadzit 7 czerwca 2011 r.
miedzynarodowy transport do
Polski oraz dokonat catkowitego
roztadunku tego samego dnia

« wjechat 8 czerwca 2011 r. bez fa-
dunku do Niemiec i tam prze-
prowadzit przew6z kabotazowy,

« wjechat 10 czerwca 2011 r. bez
fadunku do Frangji i tam prze-
prowadzit przew6z kabotazowy,

« wjechat 12 czerwca 2011 r. do
Niemiec i tam ponownie prze-
prowadzit przew6z kabotazowy.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz
Jozef K. bedzie potrzebowal dobrej
strategii obronnej, ktéra bedzie sku-
teczna w postepowaniu odwoltaw-
czym przed BAG.

Powotlanie si¢ na nieznajomos¢ prze-
pisu nie jest madrym posunieciem,
pomimo przystowia “ignorantia ju-
ris non nocet” (nieznajomo$¢ pra-
wa nie szkodzi). Lepszym rozwigza-
niem bedzie, jezeli wyttumaczymy, ze
przed podjeciem podrézy czytalismy
uwaznie rozporzadzenie, jednak nie-
poprawnie zinterpretowaliémy poje-
cie ,,zgodnie z tym akapitem”. Nastep-
nie mozemy doda¢, ze po wyjasnie-
niu tego zwrotu juz na pewno nie be-
dziemy przeprowadzali przewozu ka-
botazowego bez poprzedzajacego go
miedzynarodowego transportu. Po-
no¢ istniejg takze urzednicy z ser-
cem...
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Konwencja CMR
Przewoznik ma obowiazek zbadania,
co bylo przyczyng szkody

Jezeli przewoznik nie dopetni spoczywajgcego na nim
obowigzku zbadania, jaka byta przyczyna powstatej
szkody, to domniemywa sie wine kwalifikowang prze-
woznika, ktéra pocigga za sobg petng odpowiedzialnosc.
Firma F zlecita firmie D transport granulatu tworzywa
sztucznego (kleju), zapakowanego w worki plastikowe
oraz w pojemniki typu Transpac, z siedziby firmy F w
Lineburgu do firmy A w miejscowosci Tescara we Who-
szech. Jednakze firma D nie realizowata osobiscie tego
przewozu, lecz zlecita go firmie T po statej stawce prze-
wozowej. Ta z kolei powierzyta wykonanie przewozu fir-
mie P.

Przeciwko firmie T, jako stronie pozwanej, roszczenia od-
szkodowawcze w drodze postepowania sgdowego przed
Sadem Krajowym w Liineburgu wysuneta miedzy innymi
firma D, a firme P przypozwano do sporu.

W dniu 17.08.2006 r. w trakcie jazdy w kierunku miejsco-
wosci Kassel z nieznanych przyczyn zapalit sie ciggnik
siodtowy bedacy czescig zestawu nalezacego do przy-
pozwanego, ktérym przewozono wyzej wymieniony tadu-
nek. Kierowca zdotat wprawdzie zatrzymac¢ pojazd, jed-
nakze pozar objat juz przednig czes¢ zestawu i znisz-
czyt co najmniej czes¢ tadunku, przy czym strony nie
sg zgodne miedzy sobg co do szczegdtéw. Przypozwa-
ny zlecit sporzadzenie ekspertyzy dotyczacej szkody po-
wstatej w wyniku pozaru komisariatowi awaryjnemu N,
ktory stwierdzit szkode catkowitg tadunku.

Ze wzgledu na szkode catkowita firma D zaptacita fir-
mie F tacznie 80 390,42 euro.

W zamieszczonych w pozwie wyjasnieniach napisano,
ze - zgodnie z ekspertyzg komisarza awaryjnego - caty
tadunek narazony byt w znacznym stopniu na oddzia-
tywanie ognia i dymu. Ponadto twierdzono jeszcze, ze
temperatura topnienia granulatéw firmy F jest bardzo ni-
ska. Z tego powodu nawet produkty, ktére nie byty w bez-
posrednim kontakcie z ogniem, zostaty uszkodzone do
tego stopnia, ze stwierdzono szkode catkowitg catego fa-
dunku. Uszkodzone produkty miaty znalez¢ zastosowa-

nie w przemysle higienicznym do produkcji pieluszek i
wktadek higienicznych, zatem przesigkniecie towaru za-
pachem spalenizny czy zanieczyszczenie sadzg w ja-
kimkolwiek stopniu skutkowatby reklamacja.

Strona pozywajgca wnioskowata o zasgdzenie od po-
zwanego petnego odszkodowania, rowniez z tytutu kosz-
téw, ktére normalnie nie podlegaja rekompensacie, po-
niewaz szkoda - jak twierdzono - byta spowodowana ra-
zacym niedbalstwem w rozumieniu art. 29 CMR.
Pozwany (T) i przypozwany (P) wnioskowali o oddalenie
powodztwa.

Nie mozna ustali¢ przyczyny pozaru?

Pozwany (T) przeciwstawit sie zarzutowi winy kwalifiko-
wanej w rozumieniu art. 29 CMR, jaki postawiono przy-
pozwanemu (P). W zwigzku z tym przypozwany prze-
woznik oswiadczyt, ze cata komora silnika byta spalona
do takiego stopnia, ze nie mozna byto ustali¢ przyczyny
pozaru i dlatego tez nie mozna w tym momencie wyma-
gac od pozwanego, aby wyjasnit, jak doszto do pojawie-
nia sie ognia.

Sad rozstrzygajacy powyzszg sprawe zamiescit w uza-
sadnieniu orzeczenia miedzy innymi nastepujace wyja-
Snienia:,... Pozwanemu (P) nalezy postawi¢ zarzut winy
kwalifikowanej zgodnie z art. 29 CMR... Zgodnie z art. 29
CMR przewoznik nie ma prawa korzysta¢ z postanowien,
ktére wytaczajg lub ograniczajg jego odpowiedzialnosc,
albo ktoére przenosza na drugg strone ciezar dowodu, je-
zeli szkoda powstata wskutek ztego zamiaru przewozni-
ka lub jego niedbalstwa, ktére wedtug prawa obowigzu-
jacego w miejscu prowadzenia sprawy sadowej uwaza-
ne jest za rownoznaczne ze ztym zamiarem. Pozwane-
mu nalezy postawi¢ zarzut winy kwalifikowanej, ponie-
waz nie dopetnit spoczywajacego na nim obowigzku zba-
dania przyczyn powstania pozaru, a w takim wypadku
domniemywa sie wine kwalifikowang. Podczas przepro-
wadzania wymaganych ustalen dotyczacych winy kwali-
fikowanej nalezy zwréci¢ uwage na to, ze poszkodowa-
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ny musi przedstawi¢ poszlaki, ktdre pozwalajg wniosko-
wag, ze szkoda mogta powstaé na skutek winy kwalifiko-
wanej. Poniewaz tylko pozwany przewoznik moze zto-
zy¢ wyjasnienia dotyczace blizszych okolicznosci wysta-
pienia szkody, powinien on odnies¢ sie do przedstawio-
nych poszlak i udzieli¢ informacji o tym, co wie na temat
przebiegu danej szkody i jakie przyczyny jej powstania
byt w stanie ustali¢. Cigzy na nim obowigzek zbadania
przyczyn powstania szkody... Jezeli pozwany nie dopet-
ni tego obowiazku, domniemywa sie wine kwalifikowang
po stronie pozwanego lub jego podwykonawcy...

Pozar wyzej wymienionego samochodu ciezarowego na
autostradzie, ktéry spowodowat znaczne szkody w trans-
portowanym towarze, nastapit z przyczyn dotychczas
nieznanych. Jednakze ani pozwany ani tez przedsie-
biorstwo, ktéremu zlecono przewdz, nie zbadali przyczyn
nagtego pojawienia sie ognia. Fakt, iz podwykonawca,
ktéremu pozwany zlecit wykonanie przewozu, nie podjat
zadnych czynnosci w celu wyjasnienia przyczyn powsta-
nia szkody, nalezy przypisa¢ pozwanemu, zatem on sam
musiatby w tej sytuacji przeprowadzi¢ takie czynnosci.
Nie mozna pojs¢ za argumentacjg pozwanego, ze do-
mniemanie winy kwalifikowanej ma miejsce tylko wtedy,
gdy obowigzek zbadania przyczyn powstania szkody nie
zostanie spetniony - w tym przypadku przyczyng szkody
jest jednoznacznie pozar. Obowigzek zbadania przez po-
zwanego przyczyn powstania szkody odnosi sie nie tylko
do rozpoznania, co spowodowato powstanie szkody na
transportowanym towarze, lecz w niniejszym przypadku
przede wszystkim do ustalenia, jak mogto dojs¢ do po-
jawienia sie przyczyny szkody, tzn. pozaru. To, ze po-
zar byt przyczyng szkody, mozna rozpozna¢ bez proble-
mu. Ciezar przedstawienia sprawy oraz ciezar dowodu w
zwigzku z wing kwalifikowang lezg po stronie pozywaja-
cej, ktéra powinna przedstawi¢ poszlaki w tym zakresie,
do ktérych pozwany musi sie odnies¢ w ramach obowigz-
ku wyjasnienia przyczyn powstania szkody. Poszlaki, o
ktérych mowa powyzej, strona pozywajgca przedstawi-
ta. Poniewaz pozar wybucht z przyczyn dotychczas nie-
wyjasnionych, u powoda postato podejrzenie, ze pozar
ten byt konsekwencjg niewtasciwie prowadzonych prze-
gladéw pojazdu lub spowodowany zostat przez kierowce
na skutek nieostroznego obchodzenia sie z ogniem. Od-
nosnie poszlak, ktére jako przyczyna pozaru nie wyda-
ja sie nieprawdopodobne, pozwany musiatby ztozyé wy-
jasnienia i podjg¢ czynnosci w celu zbadania przyczyny
powstania szkody. W koncu do pozaru moze dojs¢ jedy-
nie w wyniku jakiegos dziatania lub zawinionego zanie-
chania. Poniewaz zgodnie z orzecznictwem Trybunatu
Federalnego konkretne czynnosci majace na celu wyja-

Biuro w Wiedniu
Meidlinger HauptstraRe 51-53, A-1120 Wieden
telefon: +43 1 8175573 21, fax: +43 1 8175573 22

e-mail: siech@lutz-assekuranz.at, www.lutz-assekuranz.pl

Snienie przyczyn wystapienia szkody muszag odnosi¢ sie
takze do przebiegu procesu jej powstania, ktéry obejmu-
je réwniez przyczyne powstania pozaru. Z tego powodu
nalezatoby zapytac, jak mogto dojs¢ do tego pozaru. Po-
zwany jednak ani nie zapytat o to kierowcy samochodu
ciezarowego, ani nie podjat innych czynnosci wyjasniaja-
cych powstanie szkody, ani tez nie podat, ze przeprowa-
dzit w ogole jakiekolwiek czynnosci majace na celu zba-
danie przyczyn zaistnienia szkody. Od pozwanego moz-
na byto przynajmniej oczekiwaé, ze przeprowadzi z kie-
rowca pojazdu wywiad, a ten z kolei co najmniej mogtby
wtedy udzieli¢ informacji o tym, czy wyczut zapach spa-
lenizny lub co$ podobnego albo czy wie, w ktérym miej-
scu wybucht pozar ..."

Podsumowanie: PRZEWOZNIK MUSI ZBADAC, CO
BYLO PRZYCZYNA SZKODY!

Niestety orzecznictwo sgdow staje sie coraz surowsze
wobec przewoznikow, zwtaszcza w Niemczech i w Au-
strii. Sady orzekajg coraz czesciej, ze przyczynag szkod
jest razgce niedbalstwo w rozumieniu art. 29 CMR, za-
tem w takiej sytuacji nie majg zastosowania wszelkie
ograniczenia odpowiedzialnosci. Z tego powodu szcze-
golnie wazne jest, aby przewoznik posiadat odpowied-
nie polisy ubezpieczenia OC w transporcie, w ktérych
nie jest wytgczona odpowiedzialnos¢ wynikajgca z art.
29 CMR. Poza tym nieodzowna jest odpowiednio wyso-
ka suma ubezpieczenia, poniewaz wartosci towaréw sta-
le wzrastaja.

Jak pokazuje opisany przypadek, na przewozniku spo-
czywa obowigzek zbadania i wyjasnienia, co byto przy-
czyng szkody. Zgodnie ze stanowiskiem sadu w tej spra-
wie, obowigzek ten nie cigzy jedynie na przewozniku fak-
tycznie wykonujgcym przewdz, lecz takze na przedsie-
biorstwie transportowym zlecajacym wykonanie przewo-
zu: ,Fakt, iz podwykonawca, ktéremu pozwany zlecit wy-
konanie przewozu, nie podjagt zadnych czynnosci w celu
wyjasnienia przyczyn powstania szkody, nalezy przypi-
sa¢ pozwanemu, zatem on sam musiatby w tej sytuaciji
przeprowadzi¢ takie czynno$ci”. Nalezy zwrdci¢ uwa-
ge na to, ze zgodnie z art. 3 CMR przewoznik odpowia-
da miedzy innymi za przewoznikéw- podwykonawcow.
Z tego powodu wazne jest nie tylko to, zeby przewoz-
nik podjat czynnosci wyjasniajgce przyczyne powstatej
szkody, ale réwniez, aby posiadat odpowiednie subsy-
diarne ubezpieczenie CMR, ktére w przypadku wystagpie-
nia szkody zabezpieczy jego interesy.

Firma Lutz Assekuranz pozostaje zawsze do dyspozy-
cji w zakresie zawierania tego rodzaju ubezpieczen, po-
trzebnych spedytorom i przewoznikom.

Dziat likwidacji szkod:

telefon: +43 1 8175573 16 lub +43 1 8175573 29
chiang@lutz-assekuranz.at
duda@lutz-assekuranz.pl
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Urlop z polisa
O czym warto pomyslec
przed wyjazdem?

Przed nami sezon wakacyjny czy
urlopowy, niewatpliwie czas plano-
wanego odpoczynku. To rdéwniez
czas wyjazdow wakacyjnych, a tym
samym dobra pora na przypomnie-
nie, czy tez od$wiezenie zagadnien
zwiazanych z ubezpieczeniami przy-
datnymi w podroézy, o ktérych war-
to pomysle¢ wybierajac sie na urlop
w kraju lub poza granice RP. Warto
przygotowac si¢ rowniez i w tym za-
kresie i odpowiednio wcze$nie pomy-
§le¢ o zabezpieczeniu wyjazdu odpo-
wiednig polisa, polisami chronigcymi
przed skutkami réznych niespodzie-
wanych zdarzen, ktére moga nas za-
skoczy¢ podczas wyjazdoéw wakacyj-
nych. Powinien to by¢ wypoczynek,
udany wypoczynek, dlatego prze-
$wiadczenie, ze odpowiednio zabez-

pieczyli$my si¢ na wyjazd wykupujac
odpowiednie ubezpieczenie ograni-
czajace skutki nieprzyjemnych i nie-
spodziewanych zdarzen, czy tez ko-
nieczno$¢ poniesienia réwniez zna-
czacych wydatkéw z tym zwigzanych,
poprawia komfort wypoczynku. Nikt
nie zaklada, ze ,,co§” si¢ wydarzy, ale
njestety moze. Jak to w zyciu bywa,
akurat wowczas moze przytrafi¢ si¢
kolizja, mozemy poprzez nieuwage
wyrzadzi¢ szkode innej osobie. Row-
nie dobrze moze zaging¢ nam bagaz,
przytrafi¢ si¢ jaka$ nagta dolegliwo$¢,
czy tez inne zdarzenie, ktdre dzisiaj
nie przyjdzie nam nawet na mysl.

Co oznacza odpowiednie ubezpie-
czenie? Niewatpliwie ,,odpowiednie
ubezpieczenie” to indywidualna kwe-
stia, pakiet ubezpieczen powinien za-
pewnia¢ realng ochrone, a jednocze-
$nie by¢ dopasowany do indywidu-
alnych potrzeb. Zalezy to od srodka
transportu, miejsca docelowego po-
drézy, formuly wypoczynku, a tak-
ze innych indywidualnych czynni-
kow. Jakie rodzaje ubezpieczen nale-
zy wzia¢ pod uwage i rozwage?

Warto sprawdzi¢, przeanalizowad i
rozwazy¢: ubezpieczenia komunika-
cyjne (OC pojazdu w ruchu zagra-
nicznym, ubezpieczenie autocasco),
ubezpieczenie ochrony i pomocy
prawnej, ubezpieczenie kosztéw le-
czenia, ubezpieczenie bagazu i rze-
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czy osobistych 0sdb podrézujacych,
ubezpieczenie odpowiedzialnosci cy-
wilnej w zyciu prywatnym, ubezpie-
czenie rezygnacji z wyjazdu, ubez-
pieczenie wczesniejszego powrotu,
ubezpieczenie domu/mieszkania na
czas podrdzy, ubezpieczenie assistan-
ce, ubezpieczenie nastepstw nieszcze-
$liwych wypadkéw.

Mozna rzec, ze ,pakiet ubezpiecze-
niowy urlopowicza” jest obszerny z
uwagi na roznego rodzaju ryzyka,
ktore sg realne i mogg sie zrealizowad,
jak réwniez z uwagi na réznorodnoé¢
oferty rynkowej. Zaklady ubezpie-
czen proponujg ubezpieczenia o réz-
nym zakresie udzielanej ochrony, w
réznej konfiguracji produktowej o
réznej wysokosci sktadki i wreszcie
réznej wysokosci sum ubezpieczenia.
Czesto oferta obejmuje szereg dodat-
kowych mozliwoéci ubezpieczenia
w ramach réznych wariantéw, ktdre
réznig si¢ cena i zakresem udzielanej
ochrony. Bywa réwniez i tak, ze aktu-
alnie trwajaca umowa ubezpieczenia
w swoim zakresie obejmuje cze$¢ ry-
zyk, ktére moga wydarzy¢ sie¢ w po-
drézy lub nie posiada takiego zakre-
su, ktory bylby przydatny w podrdzy.
Aby zaplanowaé dobrg formute roz-
wiazan ubezpieczeniowych trzeba
zweryfikowaé zakres ochrony trwa-
jacych polis oraz poréwnaé propo-
zycje rynkowa, zapoznajac sie z po-
stanowieniami Ogolnych Warunkow




Ubezpieczen (OWU) i w przypadku
powstatych watpliwosci wyjasnia¢ je
kontaktujac si¢ z zaktadem ubezpie-

czen.

Na jakie aspekty powinni Panstwo
zwroci¢é uwage, postaram sie w du-
zym skrocie ujaé ponizej. Zapozna-
jac sie z Ogdlnymi Warunkami Ubez-
pieczen powinniSmy zwrdci¢ uwage
na postanowienia odnoszgce si¢ do
franszyz, integralng i redukcyjng. W
pierwszym przypadku (franszyza in-
tegralna), powyzej jakiej kwoty kosz-
tow zaklad ubezpieczen wyplaca od-
szkodowania, a w tym drugim przy-
padku (franszyza redukcyjna), o jaka
kwote pomniejszone bedzie wypla-
cone odszkodowanie bez wzgledu na
wysokos¢ szkody.

Nalezy przeanalizowa¢ limity odpo-
wiedzialno$ci, sumy ubezpieczenia i
sumy gwarancyjne wskazane w Ogol-
nych Warunkach Ubezpieczenia dla
poszczegdlnych zdarzen i ryzyk. Na-
lezy pamietaé, ze suma ubezpiecze-
nia to maksymalna wysoko$¢ $wiad-
czenia, ktére moze wyplaci¢ zaklad
ubezpieczen. Swiadczenie ubezpie-
czyciela jest zawsze ograniczone do
pewnej kwoty, niezaleznie od tego,
jakiego $wiadczenia spodziewamy sie
lub jakie koszty faktycznie poniesli-
$my.

Jesli zdecydowalismy si¢ na wyjazd
wykupiony za posrednictwem biu-
ra podrézy, to w cenie otrzymalismy
zapewne réowniez koszt ubezpiecze-
nia turystycznego. PowinniSmy za-
pytac organizatora wyjazdu, jaki jest
zakres ochrony ubezpieczeniowej,
tj. w jakich sytuacjach mozemy li-
czy¢ na $wiadczenie zakladu ubez-
pieczen; czy ochrona obejmuje same
koszty leczenia czy tez nieszczesliwe
wypadki i assistance, czy rowniez ba-
gaz, albo tez ubezpieczenie rezygna-
cji z wyjazdu, itd. Potwierdzenie naj-
lepiej znalez¢ zapoznajac sie z Ogol-

nymi Warunkami Ubezpieczenia. Je-
zeli mamy watpliwosci, czy oferowa-
ne razem z wycieczka ubezpieczenie
bedzie dla nas wystarczajace, warto
poszuka¢ dodatkowego ubezpiecze-
nia we wlasnym zakresie.

Pamigtajmy, ze obok wylaczen od-
powiedzialno$ci w odniesieniu do
poszczegdlnych rodzajéow ubezpie-
czen, Ogdélne Warunki zawierajg sze-
reg wylaczen, ktore znajdziemy i w
ubezpieczeniach kosztéw leczenia i
komunikacyjnych autocasco, czy tez
assistance. Ponizej kilka przykladow
takich wylaczen odpowiedzialnoci.
Do nich zaliczy¢ mozemy miedzy in-
nym zdarzenia powstate wskutek:

« umy$lnego lub razaco niedbatego
dzialania lub zaniechania dziata-
nia przez ubezpieczonego lub oséb
bliskich,

o dzialan wojennych, aktéw terro-
ryzmu lub wojny domowej, sta-
nu wojennego, blokad drég, akeji
protestacyjnych, stanu wyjatkowe-
go, zamieszek wewnetrznych, roz-
ruchéw, niepokojéw spolecznych,
strajkow, lokautu, sabotazu,

« konfiskaty, nacjonalizacji, prze-
trzymywania lub zarekwirowania
mienia przez wladze administra-
cyjna,

o epidemii, dziatania energii jadro-
wej lub skazenia radioaktywnego,
o udzialu ubezpieczonego w prze-

stepstwach,

 prowadzenia pojazdu mechanicz-
nego bez wymaganych prawem
uprawnien,

o usilowania lub popelnienia przez
ubezpieczonego przestgpstwa.

Miejmy na uwadze, Ze umowa ubez-
pieczenia to nie tylko zakres odpo-
wiedzialnosci, ale réwniez szereg
obowigzkéw dla ubezpieczonego, od
spelnienia ktérych zaklad ubezpie-
czen uzaleznia wyplate. Samo zajscie
zdarzenia objetego ochrong ubezpie-
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czeniowa nie przesadza jeszcze o wy-
placie odszkodowania. Jezeli nie do-
petniliémy obowigzku, np. nie zglo-
silismy zdarzenia organom $cigania,
czy tez nie zglosiliémy zdarzenia ope-
ratorowi assistance w sposdb i w ter-
minie wskazanym w Ogolnych Wa-
runkach, zaklad ubezpieczen moze
odméwi¢ wyplaty odszkodowania.

Z catego katalogu obowigzkéw ubez-

pieczonego ponizej kilka przyktadéw.

W Ogéblnych Warunkach moze by¢

wymog m.in.:

e niezwlocznego  zgloszenia do
ubezpieczyciela zajScia zdarzenia
objetego ochrona ubezpieczenio-
w3 i podanie jego okoliczno$ci,

« stosowanie si¢ do zalecen ubez-
pieczyciela oraz w miare mozliwo-
$ci zapobieganie zwigkszeniu si¢
szkody, a takze zebranie i zabez-
pieczenie dowodoéw zdarzenia,

o poinformowanie zakladu ubez-
pieczen o wszystkich znanych so-
bie okolicznosciach, majacych lub
mogacych mie¢ wplyw na zwiek-
szenie prawdopodobienstwa za-
istnienia zdarzenia obj¢tego ubez-
pieczeniem, o ktdre pyta ubezpie-
czyciel.

Ponizej przekazujemy krotka cha-
rakterystyke wybranych produktéow
zwigzanych z wyjazdami turystycz-
nymi.

Ubezpieczenie kosztow leczenia

Na urlop nalezy zabra¢ ze sobg Euro-
pejska Karte Ubezpieczenia Zdro-
wotnego (EKUZ), a takze rozwa-
zy¢ wykupienie polisy kosztow lecze-
nia. Europejska Karta Ubezpieczenia
Zdrowotnego to dokument upraw-
niajacy do korzystania ze $wiadczen
zdrowotnych danego kraju, na takich
samych zasadach, jak dla jego miesz-
kancéw - czyli umozliwiajacy dostep
do publicznej stuzby zdrowia. Pamie-
tajmy jednak, ze Europejska Karta
Ubezpieczenia Zdrowotnego nie za-
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pewni nam pokrycia:

« kosztow leczenia, ktére sg catko-
wicie lub cze$ciowo odptatne w ra-
mach panstwowego systemu opie-
ki zdrowotnej w danym kraju (nie
obejmuje wszystkich ustug me-
dycznych oferowanych w bardzo
zréznicowanym standardzie, okres
oczekiwania na niektére ustugi w
publicznej stuzbie zdrowia bywa
do$¢ diugi),

kosztéw transportu medycznego
do kraju (a w razie wypadku za-
graniczny szpital leczy zazwyczaj
pacjenta do momentu az osiaggnie
on stan umozliwiajacy jego trans-
port do kraju - dyrektywy unijne
moéwig o prawie do opieki zdro-
wotnej i udzielaniu jej w przypad-
kach koniecznych $wiadczen),

e oplat za leczenie w prywatnych
przychodniach.

Aby poprawi¢ komfort bezpieczen-
stwa wyjazdu, nalezy nie tylko wy-
kupi¢ polise kosztow leczenia, trzeba
réwniez wiedzie¢, jak si¢ zachowaé w
razie wypadku i zna¢ swoje obowiaz-
ki z tytulu zawartej umowy ubezpie-
czenia. Bardzo wazne jest, aby$my
przed wyjazdem doktadnie zapozna-
li sie z zakresem przystugujacej nam
ochrony ubezpieczeniowej. Trze-
ba pamigtaé, ze nie w kazdym przy-
padku otrzymamy od zakladu ubez-
pieczen pomoc, ktérej sie spodziewa-
my. Powinni$my sprawdzi¢ w OWU,
jakiej maksymalnej wysokosci kosz-
ty leczenia pokryje nasz ubezpieczy-
ciel. Z reguly istnieje mozliwos¢ wy-
boru réznych wariantéw ubezpiecze-
nia, bardziej rozbudowana opcja za-
zwyczaj ma wyzsze limity odpowie-
dzialno$ci i tez wyzsza cene.

Ubezpieczenie bagazu i rzeczy
osobistych oséb podrézujacych

Warto pamietac¢ o ubezpieczeniu ba-
gazu oraz rzeczy osobistych os6b po-
drézujacych, np. ubrania, okulardw,

sprzetu fotograficznego, z ktdrego
korzystaja ubezpieczeni podczas po-
drézy. Najczeéciej (w zaleznosci od
wybranej opcji) ubezpieczenie obej-
muje ochrong nastepstwa ich utra-
ty w wyniku zniszczenia, zaginiecia
lub uszkodzenia na skutek wypad-
ku komunikacyjnego, a takze zda-
rzen losowych, takich jak ogien, zala-
nie, powddz, huragan, uderzenie pio-
runa, eksplozja, grad, lawina, obsu-
niecia badz zapadniecie sie ziemi czy
trzesienie ziemi. Zazwyczaj ochrona
ubezpieczeniowa obejmuje réwniez
utrate na skutek wtamania do pojaz-
du mechanicznego.

Z reguly ochrona ubezpieczeniowa
nie obejmuje m.in.:

« pieniedzy, kart platniczych, papie-
réw wartos$ciowych, bizuterii, ze-
garkow, futer,

o dziet sztuki, antykow, zbioréw ko-
lekcjonerskich, instrumentéw mu-
zycznych,

o sprzetu medycznego, lekarstw,
protez,

o towaréw i artykuléw spozyw-
czych, uzywek, np. papieroséw, al-
koholu.

Ubezpieczenie assistance

Umowa ubezpieczenia pomocy w
podrézy obejmuje réznego rodzaju
$wiadczenia na rzecz oséb poszko-
dowanych i ich bliskich w nagtych sy-
tuacjach, a zakres udzielanej pomo-
cy zalezy od wykupionej opcji ubez-
pieczenia.

Z reguly w ramach tego rodzaju ubez-
pieczenia mozemy liczy¢ na udzie-
lenie informacji o dzialaniach, jakie
nalezy podja¢ w razie nieprzewidzia-
nego zdarzenia i pomoc w zakresie,
np. rezerwacji biletéw i hoteli, udzie-
lenia porady medycznej, organizacji
dostarczenia lekéw, opieki nad dzie¢-
mi, postepowania w przypadku kra-
dziezy lub utraty dokumentdw, a tak-

ze w razie wypadku poza granicami
RP, w przypadku trudnosci jezyko-
wych w komunikowaniu sie zaklad
ubezpieczenn moze zapewni¢ pomoc
tlumacza. Ubezpieczenia assistan-
ce moze zapewni¢ kierowcy i pasa-
zerom (jezeli podrézujemy wlasnym
$rodkiem transportu) ochrone w cza-
sie podrozy w zakresie pomocy tech-
nicznej, jak i medycznej. Pomoc ta
jest udzielana w zwigzku z awaria,
wypadkiem, chorobg kierowcy czy
tez pasazera. Zazwyczaj ubezpiecze-
nie assistance obejmuje réwniez po-

moc informacyjna.

Ubezpieczenie nastepstw nie-
szczesliwych wypadkow
Przedmiotem ubezpieczenia sg na-
stepstwa nieszczesliwych wypadkow
doznanych przez ubezpieczonego,
polegajacych na trwalym uszczerbku
na zdrowiu lub $mierci ubezpieczo-
nego. Warto pamietac, ze jezeli chce-
my zabezpieczy¢ sie przed nieszcze-
Sliwymi wypadkami zwigzanymi z
uprawianiem sportéw wysokiego ry-
zyka lub sportéw ekstremalnych, a
takze udzialem w zawodach, wysci-
gach i treningach sportowych, nalezy
zaplaci¢ dodatkowg sktadke.

Ubezpieczenie odpowiedzialno-
$ci cywilnej os6b w zyciu prywat-
nym

W przypadku ubezpieczenia odpo-
wiedzialnosci cywilnej ochrona ubez-
pieczeniowa dotyczy roszczenia os6b
trzecich za szkody osobowe i rzeczo-
we spowodowane przez ubezpieczo-
nego. Jezeli z naszej winy doszlo do
uszkodzenia mienia lub obrazenia
ciala innej osoby, bedziemy zobowig-
zani do zaplaty odszkodowania. Jeze-
li jeste$my rodzicami lub opiekunami
nieletnich dzieci, odpowiadamy tak-
ze za wyrzadzone przez nie szkody.

Ubezpieczenie ochrony i pomocy
prawnej
Ubezpieczenie ochrony prawnej jest




jeszcze stosunkowo mato popularne

i niewatpliwie niedoceniane. Ochro-
na ubezpieczeniowa moze obejmowaé
wypadki ubezpieczeniowe na tere-
nie Europy. Mozemy uzyska¢ pomoc
prawna nie tylko w postepowaniu sg-
dowym w razie koniecznosci docho-
dzenia roszczen odszkodowawczych
zwigzanych z wypadkiem komuni-
kacyjnym, mozemy uzyska¢ wsparcie
i porady prawne juz w podrdzy, kie-
dy mamy zdarzenie drogowe i mamy
obawy lub watpliwosci, jak postapi¢ w
danej sytuacji. Pomoc prawna moze
by¢ udzielona przed nieuzasadniony-
mi roszczeniami oséb trzecich, takze
jako obrona w postepowaniu karnym
lub karno - administracyjnym. Ubez-
pieczyciel w ramach zawartej umowy
pokrywa koszty niezbedne dla ochro-
ny praw ubezpieczonego, o ile s3 one
konieczne dla obrony jego prawnych
intereséw. W ramach umowy ubez-
pieczenia ochrony prawnej zaklad
ubezpieczen najczesciej zobowigzuje
sie do pokrycia kosztéw niezbednych
do obrony intereséw prawnych ubez-
pieczonego.

Ubezpieczenia komunikacyjne

Wybierajac sie w podréz wlasnym po-
jazdem powinni$my sprawdzi¢:

e czy kraje, po ktérych bedziemy
porusza¢ si¢ w naszej podrozy, sa
czlonkami systemu Zielonej Karty?

« czy dodatkowo powinni$my wyku-
pi¢ ubezpieczenie odpowiedzialno-
$ci cywilnej posiadacza pojazdu na
terytorium ktéregos z panstw beda-
cych na trasie naszej podrézy?

o czy dokument potwierdzajacy waz-
noé¢ ubezpieczenia odpowiedzial-
noéci cywilnej pojazdu, ktoérym
wybieramy si¢ w podroz, jest w na-
szym posiadaniu?

o czy ubezpieczenie autocasco jest
wazne w krajach, przez ktére wie-
dzie nasza podréz?

o czy ubezpieczenie assistance obej-
muje swoim zakresem kraje, po
ktorych bedziemy podrézowad?

« jaki zakres assistance obejmuje na-
sza polisa, czy tylko holowanie, czy
cos wiecej?

W temacie ubezpieczenn komunika-
cyjnych przypomne jeszcze Panstwu o
zabraniu w podrdz, tak na wszelki wy-
padek, druku ,Wspolnego o$wiad-

czenia o zdarzeniu drogowym”. Za-
warte w nim informacje pozwala-
ja na zebranie niezbednych danych o
uczestnikach zdarzenia i o jego oko-
licznoéciach wraz z mozliwoscig wy-
konania szkicu rysunkowego zaistnia-
tego zdarzenia. Przedmiotowy doku-
ment jest opracowany w wersji dwu-
jezycznej (w jezyku polskim i w jezy-
ku angielskim) i jest drukiem znanym,
rozpoznawalnym i stosowanym przez
kierowcéw spoza granic Polski, jak
réwniez znany i akceptowany przez
towarzystwa ubezpieczeniowe w Pol-
sce i w Europie. Istotny jest tez fakt, ze
jest to wspolny opis okolicznosci zda-
rzenia, a nie arbitralny opis jednego z
uczestnikow.

Licz¢ na to, ze niniejszy material be-
dzie Panstwu pomocny w dokonaniu
wiasciwego wyboru, a dokonany wy-
bor okaze si¢ tym szytym na miare po-
trzeb i ograniczonym w kosztach do
niezbednych wydatkéw.

Urlopu i podrézy bez przygod, a jesli
juz - to z wlasciwe wybranym pakie-
tem ubezpieczen - Pafistwu Zycze.
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Watpliwosci interpretacyjne
ZWigzane z czasem pracy kierowcow
wedtug rozporzgdzenia 561/2006

Pomimo iz rozporzadzenie 561/2006
obowiazuje juz od ponad czterech
lat, nadal istnieje wiele niejasno-
$ci zwiazanych z interpretacjg prze-
piséw dotyczacych czasu prowa-
dzenia pojazdu oraz przestrzegania
przez kierowce odpowiednich odpo-
czynkoéw i przerw. Poszczegélne in-
spekcje transportu drogowego w Eu-
ropie oraz inne stuzby kontrolne w
réznych krajach inaczej interpretuja
te same zapisy rozporzadzenia. Jed-
nym z przyktadéw niedoprecyzowa-
nia przepiséw jest sytuacja, w kto-
rej kierowca odbiera piagty dzienny
okres prowadzenia pojazdu powyzej
9 godzin (max do 10 godzin) i jeden
z tych przedluzonych okreséw pro-
wadzenia pojazdu przypada na prze-
fomie tygodnia z niedzieli na ponie-
dziatek (rys.1).

Rozporzadzenie 561/2006 mowi, ze
dzienny czas prowadzenia moze zo-
sta¢ przedtuzony do nie wiecej niz 10
godzin, nie czeéciej niz dwa razy w
tygodniu.

Wedtug zalecen Inspekeji Transpor-
tu Drogowego w Polsce oraz nie-
mieckiej Inspekeji Transportu Dro-
gowego (BAG) przedluzenie dzien-
nego czasu prowadzenia pojazdu na
przelomie dwodch tygodni powin-
no zosta¢ zaliczone do tygodnia na-
stepnego, czyli w powyzszym przy-
kfadzie do tygodnia nr 2. Inspektorzy
BAG wskazuja jednak sytuacje, gdy
dzienny czas prowadzenia pojazdu

na przetomie dwoéch tygodni w da-
nym dniu faktycznie przekracza 9 go-
dzin jazdy (niedziela), a jedynie do-
koniczenie dziennego czasu prowa-
dzenia pojazdu jest w tygodniu na-
stepnym (poniedziatek) lub odwrot-
nie, rozpoczecie prowadzenia pojaz-
du jest w pierwszym tygodniu (nie-
dziela), a w kolejnym tygodniu fak-
tyczne prowadzenie pojazdu powyzej
9 godzin (poniedziatek):

Przyktad 1:

W ciagu jednego dziennego czasu
prowadzenia pojazdu w niedziele kie-
rowca prowadzil pojazd przez 9,5 go-
dziny, a w poniedzialek przez 30min
(wg BAG przedluzenie zaliczone do
tyg. nr 1)

Przyktad 2:

W ciagu jednego dziennego czasu
prowadzenia pojazdu w niedziele kie-
rowca prowadzit pojazd przez 30 mi-
nut, a w poniedzialek przez 9,5 go-
dziny (wg BAG przedluzenie zaliczo-
ne do tyg. nr 2)

Watpliwosci budzi fakt, iz skoro prze-
pisy rozporzadzenia jasno nie defi-
niujg, do ktdrego tygodnia nalezy za-
liczy¢ przekroczenie dziennego cza-
su prowadzenia pojazdu na przelo-
mie dwdch tygodni, to czy przedlu-
zenie to nie powinno zosta¢ zaliczo-
ne do tygodnia korzystniejszego dla
kierowcy/przedsiebiorcy? Czyli je-
zeli istnieje taka mozliwos¢ - do ty-
godnia, w ktérym nie wystepuja dwa

autor: tukasz Wioch,
specjalista PC NET SERVICE

inne przedtuzenia czasu jazdy powy-
zej 9 godzin? Nalezy réwniez zwro-
ci¢ uwage, ze zgodnie z literalnym
brzmieniem zapiséw rozporzadzenia,
skoro tydzien zdefiniowany jest jako
czas od godziny 00:00 w poniedzia-
tek do 24:00 w niedziele, to czy moz-
na méwic o przekroczeniu iloéci do-
puszczalnych przedluzen dziennego
czasu prowadzenia pojazdu w danym
tygodniu, gdy jakas cz¢$¢ dzienne-
go czasu prowadzenia, majaca wplyw
na to naruszenie, wykracza poza ten
okres (tydzien)?

Kolejny problem interpretacyjny po-
wstaje przy konieczno$ci rekompen-
saty skroconych odpoczynkéw tygo-
dniowych.

ITD wymaga rekompensaty wszyst-
kich odpoczynkéw, ktore zakwalifi-
kowane zostaty jako skrocone odpo-
czynki tygodniowe kierowcy. W po-
nizszym przykladzie: mimo iz kie-
rowca w kazdym tygodniu posiada
regularny odpoczynek tygodniowy,
musi odebra¢ rekompensate (21 h)
skréconego odpoczynku tygodnio-
wego wykonanego w celu zachowa-
nia maksymalnej dopuszczalnej od-
legtosci pomiedzy dwoma odpoczyn-
kami tygodniowymi (6x24 h) (rys. 2).

Interpretacja wynika z definicji skré-
conego odpoczynku tygodniowe-
go, zawartego w art. 4 rozporzadze-
nia 561/2006: ,,skrécony tygodniowy
okres odpoczynku” oznacza odpo-
czynek trwajacy krdcej niz 45 godzin,
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TYDZIEN NR 1

o

Tydzien nr 1

ktéry mozna, na warunkach ustalo-
nych w art. 8 ust. 6, skrdci¢ do nie
mniej niz 24 kolejnych godzin. Za-
pis ,na warunkach ustalonych w art.
8 ust. 6” - uznany zostat jako koniecz-
no$¢ rekompensaty kazdego skréco-
nego odpoczynku tygodniowego.

Jednak PIP powyzszy przyktad inter-
pretuje w inny sposob, nie wymaga-
jac rekompensaty skroconego odpo-
czynku tygodniowego. Interpretacja
Inspekcji Pracy wynika z analizy art.
8 ust 6 rozporzadzenia 561/2006:

W ciggu dwoéch kolejnych tygodni
kierowca wykorzystuje co najmniej:

- dwa regularne tygodniowe okresy
odpoczynku,

lub

- jeden regularny tygodniowy okres
odpoczynku i jeden skrécony tygo-
dniowy okres odpoczynku, trwaja-
cy co najmniej 24 godziny. Skrdcenie
to nalezy jednak skompensowac réw-
nowaznym odpoczynkiem, wykorzy-
stanym jednorazowo przed koricem
trzeciego tygodnia nastepujacego po
danym tygodniu.

Analizujac powyzszy zapis Inspekcja
Pracy doszta do wniosku, ze w sytu-
acji, w ktorej kierowca wykorzystat w
ciggu dwdch kolejnych tygodni dwa

Tydzien nr 2

Tydzien nr 3

regularne odpoczynki tygodniowe,
nie ma wymogu rekompensaty do-
datkowego skréconego odpoczynku
tygodniowego, poniewaz nie dotyczy
go zapis po spojniku ,,lub’, w ktérym
jest mowa o rekompensacie.

Wiele pytan rodzi takze sposéb wyli-
czenia wysokosci kary za brak tygo-
dniowego okresu odpoczynku (zbyt
dluga odlegto$¢ pomiedzy dwoma
prawidlowymi odpoczynkami tygo-
dniowymi). W ponizszym przykla-
dzie zaréwno ITD, jak i PIP zastosu-
je algorytm wyszukujacy pomiedzy
prawidiowymi odpoczynkami tygo-
dniowymi najdluzsze odpoczynki
dzienne (ktére potraktowane zosta-
ng jako za krétkie odpoczynki tygo-
dniowe), gdzie odleglos¢ od tak wy-
szukanych odpoczynkéw dziennych
(za krotkich tygodniowych) nie be-
dzie mogta przekracza¢ 6x24 godzi-
ny (rys. 3).

Jednak powstaje pytanie, czy od
»sztucznie” zakwalifikowanego od-
poczynku dziennego jako odpoczyn-
ku ,za krotki tygodniowy” zasad-
ne jest wyszukiwanie w okresie max
6x24 h kolejnego odpoczynku tygo-
dniowego i czy nie bardziej prawidlo-

Rys. 2
TYDZIEN NR 2
(oDPTYGASH
cz P S N
Rys. 3
Tydzien nr 4 Tydzien

wa metoda (zarazem korzystniejsza
dla przedsiebiorcy) bedzie: w pierw-
szej kolejnosci wyszukanie najdiuz-
szego odpoczynku w ciagu 6 okre-
sOw 24- godzinnych od regularnego
tygodniowego okresu odpoczynku
w tygodniu nr 1 i naliczenie kary za
skrécenie do 24 godzin (jezeli odpo-
czynek nie zostanie prawidtowo zre-
kompensowany kara naliczona zosta-
nie do 45 godzin), nastepnie w tygo-
dniach nr 2 oraz nr 3 wyszukanie naj-
dtuzszych odpoczynkéw i naliczona
kara do wysokoséci odpowiadajacej
prawidlowej dlugosci odpoczynkéw,
wynikajacych z art. 8 ust 6 rozporza-
dzenia 561, czyli:

a) tydzien nr 1 oraz tydzien nr 2 mu-
sza posiadac co najmniej jeden re-
gularny odpoczynek tygodniowy i
jeden skrécony odpoczynek tygo-
dniowy

b) tydzien nr 2 oraz tydzien nr 3 mu-
szg posiadac co najmniej jeden re-
gularny odpoczynek tygodniowy i
jeden skrécony odpoczynek tygo-
dniowy

c) tydzien nr 3 oraz tydzien nr 4 mu-
szg posiada¢ co najmniej jeden re-
gularny odpoczynek tygodniowy i
jeden skrécony odpoczynek tygo-
dniowy
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Rézne interpretacje nie ominety réw-
niez skréconych odpoczynkéw do-
bowych, ktére wedlug rozporzadze-
nia 561/2006 kierowca moze odebra¢
trzykrotnie pomiedzy dwoma odpo-
czynkami tygodniowymi. Polskie or-
gany kontrolne skrécony odpoczynek
dzienny zawarty w odpoczynku tygo-
dniowym zaliczajg jako kolejny skré-
cony, pomiedzy dwoma odpoczyn-
kami tygodniowymi, co prowadzi do
naruszenia przepiséw (rys.4):

W przykladzie (rys. 4) kierowca ode-

8 9 10 1 12 13 14 15

bral 4 skrécone dzienne okresy od-
poczynku, jednak ostatni skrocony
dzienny okres odpoczynku odebra-
ny zostat wraz z odpoczynkiem tygo-
dniowym.

Otwarte pozostaje pytanie: czy skoro
art. 8 ust 4 rozporzadzenia 561 mowi,
ze kierowca moze skrdcié trzykrotnie
dzienny okres odpoczynku do mini-
mum 9 h pomiedzy dwoma odpo-
czynkami tygodniowymi, to czwar-
te skrécenie wystepujace w tygodnio-
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wym odpoczynku ma réwniez zostaé
potraktowane jako ,pomiedzy” i gro-
zi kierowcy/przedsigbiorcy kara za
naruszenie zwigzane ze zbyt krétkim
odpoczynkiem dobowym?

Sprostowanie do artykutu pt. ,,0dpo-
czynki tygodniowe z nr (17) III maj/
czerwiec 2011:

W graficznym ujeciu czasu pracy kie-
rowcow w rysunku 2 pojawit sig bigd.
Zamiast max 5x24 h (144 h) powinien
widniec opis max 6x24 h (144 h).
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Elektronika na drogach

Postep techniki zauwazamy na co
dzien. Nowoczesne telefony, tele-
wizory, nawigacje w naszych po-
jazdach, przenosne komputery.
Ale coraz wiecej nowinek trafia
réwniez na nasze drogi, cho¢ nie
zawsze to widzimy.

Najlepszym przykladem jest startuja-
cy 1 lipca system elektronicznego po-
boru oplat. Piszemy o nim duzo w od-
rebnym artykule, dlatego tutaj war-
to jedynie napomkna¢ o automatycz-
nym odczytaniu zakodowanych na
malym urzadzeniu pokltadowym da-
nych pojazdu i pobraniu optaty z na-
szego konta w systemie. Dzigki temu
kierowcy nie muszg si¢ zatrzymywac,
aby zaplaci¢ w okienku, czasem stojac
w kolejce. Wlasnie poprzez nowocze-
sne rozwigzania mozna uniknaé klo-
potliwych platnosci na trasie. Wkrot-
ce podobne udogodnienie zostanie za-
proponowana réwniez samochodom
osobowym na wybranych odcinkach.

Predkos¢ kontrolowana nie tylko
radarem

Obecnie radar kojarzy nam sie z tzw.
»suszarky’, albo magiczng skrzynecz-
ka, straszaca przy wielu trasach. Czy
zawsze stusznie? To pytanie na inng
okazje. Pozostaimy przy kontroli
predkosci. Oté6z do tych, wymienio-
nych wyzej, juz tradycyjnych urzg-
dzen dojdzie wkrétce nowe rozwia-
zanie. Mianowicie pomiar predkosci
bedzie dokonywany na okreslonym
odcinku drogi. Przykladowo w mia-
steczku lezacym na przelotowym szla-
ku drogowym. Przy wjezdzie kame-

ra odczyta nasze tablice rejestracyj-
ne i uruchomi stoper. Tak, to nie po-
mylka, stoper, ktory zostanie zatrzy-
many przy wyjezdzie z terenu zabudo-
wanego. Dzigki zmierzonemu czaso-
wi przejazdu komputer obliczy $red-
nia predko$¢ pokonywania danego
odcinka. Jesli ta przekroczy dozwolo-
ng przepisami lub znakami drogowy-
mi, kierowca zostanie ukarany man-
datem, podobnie jak np. w przypad-
ku, gdy zrobiono mu zdjecie fotorada-
rem. To rozwigzanie moze si¢ wkrotce
pojawié w do$¢ duzej ilosci na naszych
drogach, i to nie tylko w terenie zabu-
dowanym. Z réwnym powodzeniem
mozna je stosowa¢ na autostradzie lub
drodze ekspresowe;.

Innym nowoczesnym sposobem po-
miaru predkosci jest ustalenie jej za
pomoca GPS. Jedynym koniecznym
do spelnienia warunkiem bedzie wy-
posazenie pojazdu w jednostke dziata-
jaca w tym standardzie. Mozna wéw-
czas dokladnie okregli¢ szybko$¢ prze-
jazdu, praktycznie na kazdym odcin-
ku. Nie wydaje si¢ jednak, by w naj-
blizszym czasie wymyslono przepis,
zobowigzujacy wszystkich kierowcow
do wozenia w samochodzie urzadze-
nia GPS, w celu wyrywkowego spraw-
dzania ich predkosci. To jak na razie
tylko teoretyczna mozliwos¢.

Na ratunek

Wypadki sg niestety nieodiaczng cze-
$cig ruchu drogowego. Daleko jeszcze
do opgji zero, dlatego musimy si¢ za-
bezpiecza¢ na okoliczno$¢ wystapie-
nia kolizji z naszym udzialem. Pierw-
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sza czynnoscig, jakg wowczas wyko-
nujemy, jest siegniecie po telefon ko-
morkowy i wybranie numeru 112. Nie
zawsze jest tak, ze dzwoniacy potra-
fi doktadnie okresli¢ swoje potozenie.
Do wypadku moze doj$¢ poza mia-
stem, ale takze na lesnej, nieutwar-
dzonej drodze. Mozliwosci zlokalizo-
wania konkretnego telefonu komor-
kowego przez sie¢ nie sg jeszcze zbyt
duze. Poza miastem dokfadno$¢ moze
wynosi¢ zaledwie ok. 35 km. Tyle bo-
wiem wynosi maksymalny zasieg sta-
cji bazowej sieci GSM. Operator do-
staje wowczas jedynie informacje do-
datkowa, ze telefon inicjujacy polacze-
nie, znajduje sie w zasiegu danej sta-
cji. Moze to by¢ promien lub okreslo-
ny jego wycinek, gdy anteny danej sta-
cji sg skierowane tylko w niektorych
kierunkach. W miescie jest to doklad-
noé¢ zaledwie kilkuset metréw. To nie
jest film o Jamesie Bondzie, tylko rze-
czywistos¢ - mowi Piotr Naszkow-
ski, ekspert telefonii mobilnej, znaja-
¢y ja od momentu wprowadzenia jej
do Polski. Mozliwe jest rowniez na-
mierzanie telefonu przenosnego za
pomocg systemu GPS. Wéwczas do-
ktadno$¢ wynosi nawet kilka metréw.
Jednak specjaliSci twierdza, ze w przy
tym sposobie uzytkownik moze znie-
ksztalca¢ dane (np. uciekajacy prze-
stepca). Poza tym, nie kazdy telefon
obstuguje GPS. Jedli zas ktos korzysta
w samochodzie z nawigacji, musi si¢
liczy¢ z mozliwoscia uszkodzenia jej
podczas wypadku, co wyklucza moz-
liwos¢ dokfadnego okreslenia miejsca
zdarzenia. Stad tez nie zawsze wspot-
czesna elektronika sprawdza si¢ w stu
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procentach w tym przypadku. Jednak
sa juz firmy oferujace specjalne urza-
dzenia, ktére same nadaja sygnat SOS
w razie wypadku, emitujac jednocze-
$nie informacj¢ o doktadnym miejscu
zdarzenia.

OstrzeZenia na drodze

Aby kierowca mdgl uzyska¢ niezbed-
ne ostrzezenia w ruchu lub zostaé, w
razie koniecznosci, pokierowany na
inng droge, powinien funkcjonowaé
sprawny i spojny system zarzadzania
ruchem. Prace i wdrozenia takowych
rozwigzan trwaja od wielu lat. Pro-
blem polega na ich skutecznosci. Bo
nie jest juz az tak wielka sztuka wybu-
dowanie duzego centrum zarzadzania
ruchem. Rzecz w tym, aby bylo sku-
teczne. Obecnie GDDKiA przymie-
rza si¢ do uruchomienia pierwszego
takiego obiektu w Polsce. Kraj zosta-
nie podzielony na obszary. W miare
uplywu czasu i powiekszania sie sieci
drogowej, czyli przede wszystkim od-
dawania do uzytku kolejnych, budo-
wanych obecnie tras, zapadnie decy-

zja, czy wystarczy nam w kraju jedno,
duze centrum, czy tez bedg potrzebne
nastepne.

Do zadan nowego podmiotu wejdzie
obserwacja tego, co sie dzieje na pol-
skich drogach i mozliwie najszybsze
reagowanie na zmiany. Takimi moga
by¢ np. kolizje, tworzace si¢ spietrze-
nia na skutek zdarzen nadzwyczajnch
(np. zawody sportowe, duze wydarze-
nie kulturalne), przeszkody spowo-
dowane sitami przyrody (powodzie,
podtopienia, nagte zjawiska atmosfe-
ryczne). Wlaénie wtedy centrum za-
rzadzania ruchem musi z jednej stro-
ny uruchomic¢ odpowiednie stuzby, a z
drugiej podja¢ decyzje odnosnie skie-
rowania ruchu na drogi alternatywne.
Aby taki system mogt sprawnie dzia-
fa¢, konieczne s3 nowoczesne urzg-
dzenia elektroniczne. Czyli m.in. te-
lewizja przemystowa, czujniki w dro-
dze, urzadzenia meteorologiczne. Jed-
nak do kompetencji GDDKiA nalezy
réwniez dbalos¢ o jakos§¢ nawierzch-
ni drég. Stad preselekcja wagowa po-

jazdéw. W ub.r. zbudowano juz 2 sta-
cje preselekcyjne, w br. dojdzie 36 ko-
lejnych, za$ w latach 2012 - 2015 po-
wstanie ich az 264. Nowoczesna tech-
nika umozliwia réwniez ocene obcig-
zenia pojazdu poprzez nowoczesne
kamery, ktére moga by¢ zamontowa-
ne np. na bramownicach stuzacych
elektronicznemu systemowi poboru
oplat. Do ostatnich wynalazkéw, spo-
tykanych juz na niektdrych trasach,
zaliczymy urzadzenia do pomiaru
przejrzystosci powietrza i ilosci wody
na szosie. Te pierwsze pozwalajg oce-
ni¢ widzialnoé¢ w czasie mgly. Dru-
gie pokazujg rozprysk wody na jezd-
ni, stan nawierzchni i ilo$¢ opadéw.
Dzieki temu kierowcy moga dostoso-
waé predkos$¢ i technike jazdy do pa-
nujacych warunkéw. Pomocne sg tutaj
takze tablice o zmiennej treéci, ktdre
te ostrzezenia i informacje przekazuja
podréznym. Aby jednak mogty to ro-
bi¢, najpierw trzeba zebra¢ dane, takie
jak: przejrzystos¢, temperatura i wil-
gotnos$¢ powietrza, temperatura rosy,
intensywno$¢ i rodzaj opadu, wyso-
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prenumerata

W zwigzku z duzym zaintereso-
waniem otwieramy dodatkowg
mozliwosé

prenumeraty “Przewoznika”.

Dlaczego warto zaméwi¢ pre-
numerate?

» gwarantujemy statg cene w
trakcie trwania prenumeraty

» pokrywamy koszty przesyiki
krajowej pocztowej zwyktej

* prenumerate mozna rozpocza¢
od dowolnego wskazanego nu-
meru
(najkrotszy okres, na ktory
mozna ztozy¢ zamowienie to 6
miesiecy
(3 numery)

Formularz zamoéwienia znajdu-
je sie na stronie internetowej

www.przewoznik.zmpd.pl

Zapraszamy

ko$¢ stupka wody, predkos¢ i kierunek
wiatru, stopien jasnosci, temperatura
zamarzania i temperatura nawierzch-
ni oraz stan nawierzchni. Wida¢ wiec,
ze przy drogach powstajg juz male sta-
cje meteorologiczne, lecz obstugiwane
automatycznie przez dokladne urza-
dzenia, bez udzialu czlowieka. Oce-
na warunkow jazdy odbywa sie¢ m.in.
dzieki poréwnaniu parametréw za-
programowanych wczeéniej z panu-
jacymi aktualnie. Ponadto dane mogg
zostaé rowniez przekazane do central-
nej bazy, aby tworzy¢ wigksze mapy
warunkow atmosferycznych.

Wideodetekcja - coraz wiecej za-
stosowan

Monitoring stal si¢ juz wlasciwie co-
dziennoscig. Takze na drogach przy-
bywa kamer, a ich zastosowanie ule-
ga stopniowemu rozszerzeniu. Po-
czawszy od najprostszej funkgji, jaka
jest obserwacja wjezdzajacych pojaz-
dow, az po opisywany juz wyzej po-
miar predkosci i rozpoznawanie tablic
rejestracyjnych. Mozna réwniez dzie-
ki nim zlicza¢ pojazdy, wyznacza¢ za-
jetos¢ calej drogi lub wybranego pasa
(np. do skretu), a takze wykorzysty-
wac¢ do zmiany $wiatel, gdy kolejka
aut osiagnie okreslong dlugos¢. Dzieki
wspolczesnym systemom wideo moz-
na tez klasyfikowa¢ pojazdy i wyzna-
czaé np. ich przyspieszenie. To, z czym
jeszcze nie zawsze potrafig sobie pora-
dzi¢ konstruktorzy tych systeméw, to
np. zabrudzenia, znieksztalcenia ob-
razu spowodowane cho¢by warunka-
mi atmosferycznymi. Klopoty sprawia
tez ciemnos¢, a takze trwale nasycenie
ruchu, czyli permanentne korki, kto-
re powoduja czasem, ze inteligentne
systemy ,wariujg” i nie dzialajg wtasci-
wie. Ale inzynierowie pracuja nad naj-
bardziej nowoczesnymi urzadzenia-
mi, ktére nie tylko stang si¢ odporne
na powyzsze przeszkody, ale umoz-
liwig takze chociazby automatyczne
okreslanie marki pojazdu i jego ko-
loru (dodatkowe dane, potrzebne np.

przy wypadku). Innag modyfikacja jest
takze obserwacja pod réznym katem
lub z kilku ujeé. Pozwala to odczytaé
tablice rejestracyjne nawet przy du-
zym korku, gdy pojazdy poruszaja sie
jeden za drugim. Te nowe mozliwo-
$ci pozwola np. automatycznie $ledzi¢
buspasy lub strefy przeznaczone - po-
wiedzmy - tylko dla pojazdéw ponizej
3,5 t dmc. Podobnie jest z pomiarem
natezenia ruchu, ktéry teraz mozna
okresla¢ nie tylko w czasie, ale takze w
zalezno$ci od rodzaju pojazdéw. Do-
tyczy to zaréwno ruchu lokalnego, jak
i tranzytowego. Wszystko za pomoca
urzadzen elektronicznych, ktére dzig-
ki postepowi techniki, ale réwniez co-
raz wigkszej powszechnosci, staja sie
coraz tansze i dostgpniejsze.

A korki jak byly, tak sa...

OczywiScie najnowsze rozwigzania
budza podziw i rokujg dobrze na przy-
szto$¢. Sami czasem doceniamy cho¢-
by pomoc nawigacji satelitarnej w od-
nalezieniu konkretnego miejsca. Jed-
noczeénie jednak jesteSmy pod cig-
glym nadzorem i obserwacjg. Jedni
powiedza: bardzo dobrze, inni poza-
l sie na brak prywatnoséci. Poza tym
zdarza sie, ze takie obserwacje stu-
23 do celéw stricte komercyjnych, jak
np. ustawiania baneréw reklamowych.
Jak dotad najwieksza porazka sa chy-
ba systemy sterowania ruchem drogo-
wym. Z zalozenia powinny tak koor-
dynowa¢ zmiany $wiatel i skomuniko-
wanie z innymi rodzajami transportu
(np. szynowego), aby usprawnic¢ prze-
pustowo$¢ ruchu kotowego. Niestety
efekty tych dzialan sa u nas, jak dotad,
mizerne. By¢ moze dlatego, ze jeszcze
nigdzie nie wprowadzono komplekso-
wego, inteligentnego zarzadzania ru-
chem. Sg nim objete tylko niektére
cze$ci miast. Druga sprawa, to wciaz
niedokonczona infrastruktura. Ale
czy wtedy korki znikng? Trudno w to
uwierzy¢, patrzac na kraje o znakomi-
tej sieci drég i wysokim poziomie roz-
wigzan technologicznych...
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Nowy Mercedes Actros Chociaz norma czystosci spalin

zsinikem (06 Eyro 6 zacznie obowiazywaé od
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stycznia 2014 roku, producenci
juz jesienia wprowadza do sprze-
dazy spelniajace jq ciezarowki.
Jakie stawki myta beda placity te
samochody w Niemczech?

Niemieckie Ministerstwo Transpor-
tu, Budownictwa i Urbanistyki przy-
znaje, ze zajmuje si¢ tym zagadnie-
niem. - Caly czas nad tym pracuje-
my, ale decyzji jeszcze nie podjelismy
- méwi Theodora Hamsun, zajmuja-
ca si¢ mytem w ministerstwie. Z po-
wodu kryzysu niemieckie minister-
stwo obiecalo przewoznikom zamro-
zenie stawek. - Na pewno nie pod-
niesiemy ich. Ci¢zaréwki Euro 6 beda
prawdopodobnie placily tyle samo
co modele z silnikami Euro 5 - przy-
puszcza Hamsen. Wczesniej urzad
stwierdzil, ze rozwazy wprowadze-
nie obnizonych optat Euro 6, jezeli
co najmniej dwdch producentdw za-
oferuje takie pojazdy. W tym roku do

autor: Robert Przybylski, Rzeczpospolita

sprzedazy wejdzie nowy Actros i Sca-
nia z dwiema wersjami silnika maja-
cymi homologacje Euro 6. Hamsen
nie jest pewna, jakie beda ostatecz-
ne stawki, bo wokot tego zagadnie-
nia toczg sie zaciekte, cho¢ kuluarowe
dyskusje. W maju minister transpor-
tu Peter Ramsauer podczas otwarcia
targow logistycznych w Monachium
przestrzegal przewoznikéw przed
pochopnym kupnem nieprzetestowa-
nych ciezaréwek z silnikami Euro 6.
Z kolei przemysl samochodowy na-
ciska politykéw na wprowadzenie za-
chet dla kupujacych takie ciezaréwki.

Ekologicznie i... zyskownie

Niemiecki rzad wprowadzil myto
nie tylko jako kolejny parapodatek,
ale takze jako mechanizm zachecajg-
cy przewoznikéw do wymiany tabo-
ru na spalajacy mniej paliwa. Sekre-
tarz stanu w Ministerstwie Transpor-
tu Rainer Bomba pod koniec czerw-
ca podczas prezentacji strategii pali-
wowej rzadu podkreslil, ze ,zamie-

fot. Daimler, Tollcollect

rzamy przy pomocy tej strategii chro-
ni¢ klimat” Jednym z narzedzi jest
wlasnie myto. Dyrektor zarzadzajg-
cy spoiki Toll Collect Hanns-Karsten
Kirchmann podkreslal wielokrotnie,
ze myto przyczynito si¢ do ochro-
ny $rodowiska naturalnego. Wedlug
ostatniego podsumowania, najbar-
dziej ekologiczne pojazdy spetniajace
norme Euro 5 lub EEV przejechaly w
2010 roku blisko 62 procent z 26 mld
platnych kilometréw. Na koniec 2008
roku ten odsetek wynosit 40 procent.
Przypomnijmy, ze w pazdzierniku
2008 roku norma Euro 5 zaczela obo-
wiazywaé dla nowych modeli, a rok
pdzniej dla wszystkich. Do 30 wrze-
$nia 2008 roku rzad doptacal nie-
mieckim przewoznikom kupujacym
ciezar6wki Euro 5, a w styczniu 2009
roku podniést myto dla wszystkich
kategorii cigzaréwek (od Euro 0 do
Euro 5) o 12-14 procent. To wysokie
optaty drogowe zniechecily do stoso-
wania w Niemczech ciezaréwek Euro
2 i starszych. Juz jesienig 2009 roku




ich udzial w przebiegu taboru spadt
do 3,7 procent. Tym razem podobny
mechanizm doplat nie jest przewidy-
wany, a federalny rzad walczacy z de-
ficytem i rosnagcymi wydatkami szu-
ka wszedzie pieniedzy. W lipcu, po
aprobacie Bundesratu (izby wyzszej
niemieckiego parlamentu), ukaze si¢
rozporzadzenie z wykazem platnych
droég krajowych. Myto zostanie wpro-
wadzone na zarzadzanych przez rzad
federalny czteropasmowych (po dwa
pasy w kazdym kierunku) drogach,
z separacjg kierunkow ruchu, na od-
cinkach majgcych co najmniej 4 km
dtugosci. Ministerstwo zapewnia, ze
tego typu drogi w miastach beda bez-
platne. Toll Collect wptaca do budze-
tu blisko 5 mld euro rocznie.

Osiem miliardéw na silniki

Na atrakcyjnych stawkach myta dla
cigzaréwek Euro 6 bardzo zalezy kon-
cernom samochodowym. Na przygo-
towanie silnikéw Euro 6 wydaly Iacz-
nie ok. 8 mld euro, wiec te koszty mu-
sz3 by¢ odzwierciedlone w cenie sa-
mochodéw. W Niemczech cena cie-
zaréwek Euro 6 bedzie o 8-10 tys.
wyzsza od obecnych modeli. Specja-
liSci wskazujg, ze filtry sadzy oraz in-
stalacja wtrysku mocznika sg dodat-
kowym ci¢zarem, ktory ogranicza la-
downos¢ i zwigksza spalanie. Prze-
woznicy bez zachet nie chcg kupowac
tego taboru. Rosnace zapotrzebowa-
nie na olej napedowy jest sprzeczne
z wlasnie przyjetym niemieckim pro-
gramem energetycznym, ktory zakla-
da redukcje konsumpcji energii kraju
0 10 procent do 2020 roku i 40 pro-
cent do 2050 roku.

Koncerny samochodowe juz wy-
obrazaja sobie koszmar znany z po-
przednich lat, gdy nowe normy po-
wodowaly gwaltowny wzrost popy-
tu na stare modele i brak zaintere-
sowania nowymi, kosztowniejszymi.
Wprowadzenie myta uzalezniajacego
wysokos$¢ optat od norm ekologicz-
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nych wyréwnalo popyt i ulatwilo zy-
cie producentom cigzaréwek. Dlatego
prezes Daimler Trucks Andreas Ren-
schler podczas czerwcowej prezenta-
cji nowej cigzaréwki Mercedes-Benz
Actros po raz kolejny apelowat o za-
chety dla kupujacych najnowsze mo-
dele. Rzad moze ulec tym naciskom,
ale kto wie, czy zachety nie przybiora
postaci wyzszych stawek myta dla po-
jazdow Euro 5 i starszych. Dobre wy-
niki calej gospodarki moga da¢ poli-

Udziat zagranicznych ciezarowek
w rejestracjach urzadzen pokia-
dowych [w proc.]
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tykom argument do twierdzenia, ze
kryzys minal i stawki myta mozna
odmrozic.

Myto zostato wprowadzone w Niem-
czech w 2005 roku, opfaty drogowe
uiszczajg tylko cigzaréwki o dopusz-
czalnej masie calkowitej powyzej 12
ton. Wsrdd zagranicznych platnikow
najczesciej spotyka sie polskich prze-
woznikéw, przed holenderskimi.

Liczba uzytkownikéow (przedsie-
biorstw) Toll Collect (na koniec
roku)

Rok Udziat [w proc.] Rok Udziat [w proc.]
2010 43,5 2010 135000

2009 42 2009 127 000

2008 38 2008 122 000

2007 35 2007 111 000

2006 35 2006 108 000

2005 30 2005 70 200

Zrédto: Toll Collect

Zrédto: Toll Collect

Nowy silnik
Mercedes-Benz OM 471
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Patrzac na stawki za litr pali-
wa zaczynamy sie zastanawiac
co zrobi¢, by zuzywaé go mniej.
I nie chodzi juz o jakies ekspe-
rymenty typu naped wodoro-
wy. Wszyscy poszukuja realnych
rozwiagzan, ktére juz teraz moga
znalez¢ codzienne zastosowa-
nie.

Duzo slyszymy o samochodach
elektrycznych, pozostaje jednak py-
tanie, gdzie je tadowad? Sa juz do-
stepne modele z mozliwo$cig zasi-
lania z domowego gniazdka. Trwa
to jednak bardzo dlugo, a instalacje
tréjfazowe, dzigki ktérym ten pro-
ces jest znacznie szybszy, nalezg do
rzadkosci. Z kolei punktéw tadowa-
nia w duzych miastach jest tyle, ze w
ogole nie warto o nich pisa¢. O ma-
tych osrodkach w ogodle nie warto
wspomina¢. Takiego problemu nie
ma z konstrukcjami hybrydowymi.
Przypomnijmy, ze chodzi o samo-
chody napedzane dwoma silnika-
mi: spalinowym i elektrycznym. Ten
drugi jest nominalnie slabszy, jesli
chodzi o moc. Ale znaczgco wspo-
maga podstawowg jednostke nape-
dzang benzyng lub olejem napedo-
wym. Pozwala to obnizy¢ zuzycie
paliwa, a jednocze$nie zmniejszy¢

emisje CO2, co w $wietle zmienia-
jacych sie regulacji nabiera duzego
znaczenia.

Kroétki rekonesans po rynku aut hy-
brydowych pokazuje, ze wciaz sg to
gltéwnie drogie i luksusowe marki.
Niemniej coraz wigcej producentéow
wypuszcza - lub planuje to zrobi¢ w
niedalekiej przyszlosci - mniejsze,
bardziej popularne modele wyposa-
zone w dwa rodzaje napedu. Dzie-
ki temu cata technologia powoli ta-
nieje, bo staje si¢ powszechniejsza.
Lecz nadal kupno tego typu samo-
chodu jest bardziej dzialaniem na
pokaz lub ukltonem w kierunku $ro-
dowiska naturalnego, niz realnym
krokiem w kierunku zmniejszenia
kosztéw eksploatacji. Czas amorty-
zacji jest dlugi, nawet przy sporych
przebiegach.

BMW ma dwa modele hybrydowe
ActivHybrid X6 i ActivHybrid 7.
W obu przypadkach jednostka ben-
zynowa V8 ma 4,4 1 pojemnosci.
Wspomaga ja synchroniczny, tréjfa-
zowy silnik elektryczny o mocy 15
kW. Do tego akumulator litowo-jo-
nowy i uklad elektroenergetycz-
ny wymagany dla wysokowoltowej
(120 V) instalacji poktadowej. Duza

autor: Klaudiusz Madeja

pojemno$¢ umieszczonego w bagaz-
niku akumulatora umozliwia bez-
posrednie zasilanie zaréwno silnika
elektrycznego podczas przyspiesza-
nia, klimatyzacji, a takze konwen-
cjonalnej instalacji 12V. Ten aku-
mulator jest tadowany w czasie ha-
mowania, a wazy tylko 27 kg i nie
powoduje wyraznego zmniejszenia
przestrzeni bagazowej. Seria 7 jest
okreslana jako pothybryda, ponie-
waz samochdd nie moze jezdzi¢ tyl-
ko przy uzyciu jednostki elektrycz-
nej. Taka mozliwo$¢ z maksymalng
predkoscig ok. 60 km/h ma model
X6. Zamontowano w nim, oprédcz
benzynowego V8, dwa silniki elek-
tryczne. Za$ w bagazniku znajdu-
je sie wydajna niklowo-metalo-
wo-wodorkowa bateria z systemem
chtodzenia wodg. Tego typu rozwia-
zania okreéla sie jako peing hybry-
de. Wtasnie dzigki elektrycznemu
wspomaganiu $rednie zuzycie pali-
wa w tych duzych autach nie prze-
kracza 10 1/100 km.

Silnik elektryczny jest przydatny
szczegblnie podczas przyspiesza-
nia, przez co dynamika jazdy zosta-
ta jeszcze bardziej poprawiona. Je-
§li ten silnik przestanie pracowac z
powodu chwilowego roztadowania,




nie spowoduje odczuwalnego spad-
ku mocy. Wzroénie jedynie zuzycie
benzyny, bo jednostka podstawowa
nie otrzymuje ,wsparcia’ ze strony
elektrycznego napedu. Podczas wi-
zyty w ub.r. w Polsce na pytanie, czy
pojawia si¢ mniejsze modele z po-
dobnymi rozwigzaniami, przedsta-
wiciele koncernu z Monachium od-
parli, ze nie planuja obecnie wypo-
sazania mniejszych aut w podwdj-
ne napedy. Ich zdaniem cig¢zar calej
instalacji niemal w caloéci zniwelo-
walby korzysci ptynace z dodatko-
wego zasilania elektrycznego.

Honda oferuje obecnie trzy mode-
le hybrydowe: Insight, Jazz i CR-Z.
Dwa pierwsze rozwijaja moc 88 KM
z jednostki 1,3 1 plus 10 kW elek-
trycznego wsparcia. CR-Z ma silnik
benzynowy o pojemnosci 1,51, osia-
gajacy 114 KM wzmocnionych 10
kW. Ten ostatni wyrdznia si¢ spo-
$réd hybryd tym, ze ma 6-stopnio-
wa manualng skrzynie biegéw. Cho-
dzi o sportowy charakter tego sa-
mochodu, ktéry wedlug producen-
ta spala $rednio 5 1/100 km. Silnik
elektryczny IMA (Integrated Mo-
tor Assist) wspomaga naped benzy-
nowy i taduje si¢ podczas hamowa-
nia. Przy gwaltownym przyspiesza-
niu i szybkiej stalej jezdzie jednost-
ka elektryczna nie pracuje.

Jednym z lideréw wérdéd producen-
tow, jesli chodzi o rozwigzania hy-
brydowe, jest Lexus. W jego ofer-
cie znajdziemy nastgpujace mo-
dele: CT 200h, GS 450h, RX 450h
oraz LS 600h. Catkowicie hybry-
dowy uktad napedowy drugiej ge-
neracji w modelu CT 200h sklada
sie z silnika benzynowego o pojem-
noéci 1,8 litra, silnika elektryczne-
go duzej mocy, pradnicy, wydajnego
akumulatora NI-MH, modutlu ste-
rujacego mocg i przekltadni plane-
tarnej, ktéra w zaleznoéci od zapo-
trzebowania pozwala sterowa¢ prze-

plywem mocy z silnika spalinowe-
go, elektrycznego i pradnicy. Taka
konstrukcja umozliwia korzystanie
z obu silnikéw w sposéb niezalezny,
czyli, albo silnik elektryczny, albo
spalinowy lub réwnoczesnie oba.

Jak dziata naped hybrydowy
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1. Ruszanie z miejsca / jazda z
niewielkimi predkosciami (silnik
elektryczny)

2. Jazda normalna (silnik spalino-
wy)

3. Szybkie przyspieszanie (silnik
spalinowy i akumulator)

4. Zwalnianie (hamowanie odzy-
skowe)

W klasycznym rozwiazaniu podczas
hamowania lub zwalniania energia
kinetyczna jest tracona w postaci
ciepta. W ukladzie napedowym Le-
xus Hybrid Drive energia ta jest od-
zyskiwana i przeksztalcana w ener-
gie elektryczng gromadzong w wy-
dajnych akumulatorach. Oznacza

CIEKAWE

to oszczednosé, tak jak w przypad-
ku ukladéw szeregowych i pozwala
uzyskaé wysokie osiagi, charaktery-
styczne dla uktadéw réwnoleglych.
Inteligentny modul EMS (Energy
Management System) stanowi gtow-
ny element decydujacy o wydajno-
éci. To on, w spos6b automatyczny,
rozstrzyga, kiedy wykorzysta¢ silnik
spalinowy, kiedy elektryczny, a kie-
dy oba razem. Moze zostaé zapro-
gramowany tak, aby uzyska¢ okre-
slong charakterystyke, czyli np. eko
lub bardziej dynamiczng.

Terenowy RX 450h jest rozwinie-
ciem RX 400h, ktory pojawil sie na
rynku w 2005 r. jako pierwszy po-
jazd na europejskim rynku samo-
chodéw luksusowych, ktérego dwa
silniki: benzynowy i elektryczny na-
pedzaly wszystkie cztery kota. To
wlasnie tylna jednostka napedo-
wa, za pomocg silnika elektrycz-
nego, umozliwia realizacje napedu
4x4. Przedni i tylny silnik elektrycz-
ny uzyskuja, juz od zerowej predko-
$ci obrotowej, maksymalny moment
obrotowy wynoszacy odpowiednio
335 Nm i 139 Nm. Szeregowo-row-
nolegly naped hybrydowy, sklada-
jacy sie z 3,5-litrowego silnika ben-
zynowego V6 i dwdch, pracujacych
w ukladzie réwnoleglym, silnikéw
elektrycznych duzej mocy, pradnicy,
akumulatoréw, modulu sterujacego
mocg i przektadni planetarnej, po-
zwala sterowaé przeptywem mocy z
silnika spalinowego, elektrycznego i
pradnicy w zaleznosci od zapotrze-
bowania.

Opcje z napedem hybrydowym ofe-
ruje takze flagowy model Lexusa LS
600h. Do napedu uzyto niewielkie-
go synchronicznego silnika trojfa-
zowego z magnesami statymi i chlo-
dzeniem wodno-olejowym. Jest za-
silany napieciem o wartosci 650 V.
Podstawowa zaleta silnika elek-
trycznego jako zrddia napedu, to
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zdolno$¢ wytworzenia maksymal-
nego momentu w sposoéb niemalze
natychmiastowy, poczynajac od ze-
rowej predkosci obrotowej, co za-
pewnia poteznemu LS 600h niezwy-
kta dynamike i przyspieszenia osia-
gane niemal bezglo$nie. W nape-
dzie hybrydowym wykorzystywany
jest 20-modutowy akumulator ni-
klowo-wodorkowy duzej mocy i na-
pieciu 288 V, umieszczony nad tylna
o0sig. Jednym z probleméw do poko-
nania byla temperatura. Jednak ja-
ponscy konstruktorzy poradzili so-
bie z tym wyzwaniem. Zastosowano
klimatyzowane $rodowisko, w kto-
rym drogi przeptywu zimnego po-
wietrza zapewniaja optymalne wa-
runki pracy. Kiedy akumulator jest
mniej obcigzony, strumienie chlo-
dzacego powietrza sg kierowane na
niego z kabiny, natomiast kiedy pra-
cuje pelng moca nadmuch zimnego
powietrza jest realizowany z tylnego
klimatyzatora.

Poniewaz technologia hybrydo-
wa wcigz nalezy jednak do rozwi-
jajacych sie i tym samym dos¢ dro-
gich, koncerny wspolpracujg ze
sobg przy konstruowaniu niektd-
rych podzespoléw. Dzigki temu ob-
nizajg koszty badan i prac przygo-

towawczych. Takim przykladem sg
dwie, na co dzien ze soba rywalizu-
jace marki niemieckie, BMW i Mer-
cedes. Efektem tej wspolpracy jest,
obok silnika elektrycznego i aku-
mulatora litowo-jonowego, rowniez
uktad elektroenergetyczny do insta-
lacji wysokowoltowej. Dzigki temu,
oprécz ActiveHybrid 7, w polowie
2009 r. swoj pierwszy seryjny samo-
chéd z napedem hybrydowym S 400
Hybrid pokazal réwniez Mercedes.
Jest to polaczenie ulepszonego sil-
nika benzynowego V6 z kompakto-
wym zespolem hybrydowym. Kon-
cern opracowal specjalng technolo-
gie baterii litowo-jonowej wysokie-
go napiecia, bedacej sercem oparte-
go na koncepcji modutowej, wyko-
nanego z lekkich materialéow, wy-
sokowydajnego i odznaczajacego
sie niezwykle malymi rozmiarami
uktadu hybrydowego. Cata instala-
cja elektryczna podnosi cigzar auta
tylko o 75 kg. Niemcy zapewniaja,
ze w stosunku do konwencjonalnej
odmiany bez dodatkowego silnika
elektrycznego mozna zaoszczgdzié
nawet do 2,2 | benzyny na kazdych
przejechanych stu kilometrach. Nie-
stety nie pozwalaja dziennikarzom
tego sprawdzi¢ w praktyce, o czym
sami sie przekonaliémy. Znana juz

wczedniej automatyczna skrzynia
biegéw 7G - Tronic otrzymata w
tym modelu nowe, specjalnie do-
stosowane do napedu hybrydowego
oprogramowanie i pompe¢ olejows,
smarujgcg przekladnie takze pod-
czas hamowania, gdy gléwny silnik
zostaje wylaczony.

Na poczatku czerwca w Warsza-
wie pokazano pierwszy raz w Pol-
sce Peugeota 3008 HYbrid4. To de-
biut hybrydowego auta osobowe-
go, w ktérym gléwna jednostka jest
wysokoprezny silnik HDI o mocy
163 KM. Wspomaga go silnik elek-
tryczny 37 KM. Wedtug producen-
ta $rednie spalanie ma wynies¢ 3,8
1 ON/100 km. Jednak bedziemy sie¢
mogli o tym przekona¢ najwcze-
$niej w przysztym roku. Cz¢$¢ pod-
zespotéw nowego modelu pocho-
dzi z Japonii. Jak wiadomo, tragicz-
ne tsunami spowodowalo znacz-
ne straty i opdznienia w dostawach.
Ciekawe, jak sprawdzi si¢ w prakty-
ce wysokoprezna hybryda z nape-
dem na 4 kota.

O tym, ze technologia hybrydo-
wa jest juz powaznym segmentem
rynku motoryzacyjnego na pewno
$wiadczy debiut Porsche Cayenne S
Hybrid. Milo$nicy kultowej marki
na poczatku byli nieco zaskoczeni,
jednak osiagi tej maszyny rozwia-
ty ich niepokoje. Konstrukcja hy-
brydowa pozwala takze na bardzo
dobre osiagi. 3-litrowy silnik V6 z
dotadowaniem, w razie potrzeby,
jest wspomagany przez silnik elek-
tryczny o mocy 34 kW, dzieki cze-
mu uzyskuje osiggi poréwnywalne z
jednostka V8. Jest to pelna, réwno-
legta hybryda z funkcja Auto Start-
Stop i 8-biegowa automatyczna
skrzynig Tiptronic S. Przy umiar-
silnik

elektryczny moze samodzielnie na-

kowanym przyspieszaniu

pedza¢ samochdd, albo wspomagaé
gtowng jednostke spalinowa w uzy-
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skiwaniu lepszych osiagéw, zwlasz-
cza podczas gwaltownego ruszania.
Wigkszg oszczedno$é paliwa umoz-
liwia poruszanie sie z odlaczonym
ukfadem napedowym. To tzw. ze-
glowanie. Naped hybrydowy uka-
zuje wowczas swoje zalety takze
poza normalnym ruchem ulicznym,
poniewaz wiele odcinkéw samo-
chéd pokonuje po prostu toczac sie.
Cayenne S Hybrid wyposazony jest
w kompresor dotadowujacy w celu
uzyskania bardziej bezposrednich
reakcji takze przy niskich obrotach
silnika i predkos$ciach. To szczegdl-
nie pomocne w jezdzie miejskiej. Z
kolei na tegorocznym Salonie Ge-
newskim zadebiutowata Paname-
ra S Hybrid, ktéra dzigki elektrycz-
nemu ,wspomaganiu” jest reklamo-
wana jako najoszczedniejszy samo-
chéd w historii Porsche.

Japoniczycy sa obecnie niewatpli-
wie liderem w kwestii wypuszcza-
nia kolejnych modeli oraz modyfi-
kacji aut z napedem hybrydowym.
Opisywany wyzej Lexus to nic in-
nego, jak owoc dziatalnosci Toyo-
ty. Jej model Prius jest pierwszym
na $wiecie, seryjnie produkowanym
od 1997 r. samochodem z napgdem
hybrydowym. Od tego czasu juz po-

nad 2 miliony nabywcéw si¢ na nie-
go zdecydowalo. Obecnie dostep-
na jest trzecia generacja Priusa, a
wkrétce dojda kolejne wersje nad-
woziowe modelu. W 2012 r. pojawi
sie¢ w sprzedazy Prius Plug In, ktory
umozliwia fadowanie baterii pojaz-
du z domowego gniazdka elektrycz-
nego, co ma trwac jedynie pottorej
godziny. Pozwoli to pokonaé, wy-
facznie przy korzystaniu z silnika
elektrycznego, dystans 20 km przy
predkosci do 100 km/h. Po wyko-
rzystaniu energii zgromadzonej w
bateriach samoch6d automatycz-
nie przechodzi w tryb hybrydowy,
utrzymujac niskie zuzycie paliwa.
Bedzie to wiec swego rodzaju po-
faczenie hybrydowego rozwigzania
réownoleglego (oba napedy dziata-
ja) z szeregowym (najpierw pracu-
je tylko silnik elektryczny). Do ro-
dziny hybryd w ub.r. dofaczyt Auris
HSD (Hybrid Synergy Drive), ktory
otrzymal ostatnio nagrode niemiec-
kiego automobilklubu ADAC w ka-
tegorii samochdd przysztosci. Do-
ceniono praktyczno$¢ i rozwinie-
ty technologicznie system napedu.
Auris moze réwniez jezdzi¢ w try-
bie Electric Vehicle, czyli wylacz-
nie czerpigc energie z napedu elek-
trycznego.

Po kilkunastu latach obecno$ci na

rynku technologia hybrydowa jest
postrzegana juz nie jako cieka-
wostka ekologiczna lub technicz-
na, ale do$¢ powszechna i pelno-
warto$ciowa alternatywa dla sil-
nikéw spalinowych, o réwnie do-
brych osiagach, nizszym spalaniu i
emisji szkodliwych substancji. Wia-
domo bowiem, ze samochody elek-
tryczne majg ograniczony zasieg, a
mozliwo$¢ ich tadowania istnieje
jak dotad tylko w wybranych, du-
zych miastach, na dodatek w ogra-
niczonej liczbie punktéw. Tymcza-
sem dodatkowy hybrydowy ,,bagaz”
wazy juz ponizej 100 kg, za$ dzie-
ki coraz wigkszemu upowszechnia-
niu komponenty do tego typu roz-
wigzania staja si¢ powoli tansze. I
co najwazniejsze, nie ma proble-
mu zasiegu i tankowania. Wyda-
je sie wiec, ze w najblizszych la-
tach pojazdy stricte elektryczne tra-
fig do duzych miast, a w powszech-
nym uzyciu bedzie coraz wigcej sa-
mochodéw hybrydowych. Pewnie u
nas ich liczba takze by szybciej ro-
sta, gdyby wladze pomyslaly o fi-
nansowych zachetach do kupowa-
nia takich aut...
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Uwazane sa za szczyt nowocze-
snosci i przysztos¢ motoryzacji,
mimo ze pojawily sie na Swiecie
ponad 150 lat przed samochoda-
mi z silnikami spalinowymi. Auta
elektryczne elektryzuja produ-
centéw samochodow - a przynaj-
mniej tych, ktorzy nie wierza w
przysztos¢ hybryd. Gléwnie dla-
tego, ze hybrydy nadal uzaleznio-
ne s3 od znienawidzonego dys-
trybutora paliw, a auta na prad
zatrzymuja sie przy elektrycznym
gniazdku.

Ekologiczne samochody przez nie-
ktérych sg wrzucane do jednego wor-
ka. Auta zasilane wodorem, samocho-
dy hybrydowe i elektryczne to jednak
zupelnie rézne pomysly na ratowanie
$rodowiska. Ostatnio na topie wydaje
sie by¢ ta ostatnia koncepcja.

Pierwszy samochod elektryczny wy-
myslit szkocki biznesmen Robert An-
derson w latach trzydziestych osiem-
nastego wieku. Elektryczne powozy,

bo tak trzeba by je nazywal, rozwia-
ly si¢ zanim jeszcze czlowiek uslyszal
o silniku spalinowym. Bariere 100
km/h za kierownicg elektrycznego sa-
mochodu przekroczyt, jako pierwszy,
Camille Jenatzy w czasach, kiedy sil-
nik spalinowy w znanej nam dzis for-
mie dopiero miat si¢ narodzic.
Dlaczego wiec pomyslt elektryczne-
go samochodu nie przetrwal i usta-
pit silnikowi spalinowemu na ponad
sto lat? By¢ moze z tego samego po-
wodu, dla ktérego dzi$ auta elektrycz-
ne nie moga przekonac¢ do siebie ma-
sowego klienta.

Zasada dzialania samochodu elek-
trycznego w zalozeniu jest bardzo
prosta. Sam silnik posiada znacz-
nie mniej elementéw niz motor spa-
linowy. Sposéb, w jaki dziata, moz-
na wytlumaczy¢ na przykladzie auta
uznawanego za pierwszy samochédd
na prad zaadresowany do masowe-
go klienta - Nissana Leaf. Leaf, tak
jak wigkszo$¢ samochodéw tego typu,
wyposazony jest w silnik elektryczny

/ ® .autor: Kacper Jeneralski

oraz baterie litowo-jonowa. Po jej na-
fadowaniu samochdd czerpie energie
wylacznie z niej. Nie ma silnika spa-
linowego, ani zadnego innego zrédta
zasilania. Zasieg Leafa siega 200 km,
po wyczerpaniu baterii trzeba jg nala-
dowa¢, w przeciwnym razie auto sta-
nie. Dodatkowo, aby zwigkszy¢ za-
sieg, samoch6d odzyskuje energie z
hamowania, tak jak pojazd hybrydo-
wy. Auto nie ma innych istotnych ele-
mentéw budowy - po prostu bateria
i silnik, jak w zdalnie sterowanej za-
bawce.

Oczywiscie samochody tego typu wy-
posazone sa w wiele pomocniczych
systeméw - monitorujacych zasieg,
temperature baterii, styl jazdy, czy
emitowany halas. Ta ostatnia sprawa
jest - jak sie okazuje - wybitnie waz-
na. Szybko po wprowadzeniu pierw-
szych samochodéw mogacych poru-
sza¢ sie bezszelestnie okazalo sie, ze
cichy pojazd jest zbyt niebezpieczny.
Dlatego w trosce o pieszych elektrycz-
ne samochody generuja dzwieki przy-




pominajgce szum lub gwizd, tylko po
to, zeby ostrzegaé o swojej obecnosci
na drodze.

Zasieg i koszty

Teoretycznie pokonanie stu kilome-
trow przecietnym samochodem elek-
trycznym kosztuje okoto 5 ztotych.
Przy dzisiejszych cenach paliwa po-
winno to zapewni¢ mu sukees i spo-
wodowa¢ szybki zmierzch aut spali-
nowych. Niestety - dla mito$nikow
ekologii - koszt tadowania baterii to
tylko jeden z wielu wydatkéw. Pozo-
staje wysoka cena zakupu auta i szyb-
kie zuzycie baterii. Dzi§ producen-
ci elektrycznych samochodéw nie
mogg poradzi¢ sobie z wadami, jakie
majg akumulatory. Sg ciezkie, drogie
i zazwyczaj dlugo sie je taduje. Kiedy
podliczymy ceng baterii szybko oka-
zuje sie, ze tariszym sposobem na jaz-
de jest poki co niewielki diesel.

Klopoty pojawiaja sie na horyzon-
cie, kiedy zdamy sobie sprawe, Ze pra-
du nie mozna nosi¢ w kanistrze. Sie¢
stacji benzynowych i fatwos¢ tanko-
wania daje duze fory autom benzy-
nowym. Elektryczny pojazd trzeba
podiaczy¢ do gniazdka. W normal-
nych domowych warunkach trzeba
fadowa¢ go calg noc. Przy uzyciu sta-
cji szybkiego tadowania operacja si¢
skraca, ale nadal trwa kilkadziesigt
minut. To powoduje, ze przecigtny
elektryczny samochdd o zasiegu nie
wigkszym niz 200 km nadaje si¢ wy-
facznie do miasta, a o dalszej trasie za
jego kierownicg mozemy w praktyce
zapomnie¢. Dodatkowo korzystanie z
takich dobrodziejstw, jak klimatyza-
cja czy radio, skraca zasieg.

Volt

Dos¢ ciekawy sposdb na to znalezli
projektanci General Motors. Zbudo-
wali samochdd na prad, ktéry opréocz
baterii ma tradycyjny silnik spalino-
wy o pojemnosci 1,4 litra. Ten moto-
rek nie napedza jednak samochodu.
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Kiedy energia zgromadzona w aku-
mulatorach wyczerpie sie, spalinowy
silnik zaczyna dziala¢ jak generator
pradu, ktdry zasila silniki elektrycz-
ne. W ten sposéb zasieg auta wydiuza
sie do 500 kilometréw. Pozostaje tylko
jedno ale - auto bardzo szybko prze-
ksztatca si¢ w samochdd spalinowy,
wprawdzie do$¢ oszczedny, ale cala

ekologiczna idea gdzie$ znika. Pozo-
staje jeszcze cena - Volt, ktéry ma by¢
dostepny w leasingu, ma kosztowaé
tacznie 40 tysiecy dolaréw na amery-
kanskim rynku, ktéry i tak znany jest z
niskich cen aut. Ile bedzie kosztowal w
Europie? Jego europejski brat blizniak,
czyli Opel Ampera, ma by¢ sprzeda-
wany za ponad 40 tysiecy euro.

Tesla Roadster

Prostota konstrukeji -
Nissan Leaf w przekroju

Nissan Leaf -
samochdd roku 2011
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Mitsubishii-MIEV - Elektryczny i z Polski
maty miejski pojazd
7a150tys.
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Wirdd aut na prad mamy swojego re-
prezentanta: szwajcarsko-polski po-
jazd SAM Re-Volt. Stowo pojazd jest
tu uzyte nieprzypadkowo, poniewaz
konstrukcja powstajaca pod Warsza-
wa znacznie rozni sie od tego, co ro-
zumiemy pod nazwa samochdd. Re-
Volt to trzykotowy samochéd z dwu-
osobowym nadwoziem, wykonanym
z tworzyw sztucznych. Jest ekolo-
giczny, doé¢ zwinny i umiarkowanie
komfortowy. Jego baterie pozwalaja
na pokonanie 100 kilometréw, mak-
symalna predko$¢ to 90km/h. Re-
Volt jest dwumiejscowy, pasazer sie-
dzi w nim za kierowcg. Cena na pol-
skim rynku to ponad 60 tysiecy zlo-
tych. Pojazd produkowany jest w Pol-
sce, a sprzedawany glownie w Szwaj-

carii.

Elektryczny i prawdziwie
elektryzujacy

Nie jest powiedziane, ze samochod
na prad musi spelnia¢ wylacznie za-
chcianki ekologéw. Moze tez przyno-
si¢ frajde z jazdy i powodowaé wy-

dzielanie adrenaliny. Udowodnita to
Tesla, producent samochodéw, kto-
rych moc wprawdzie pochodzi z aku-
mulatoréw, ale potrafi wcisnaé w fo-
tel. Amerykanie z Kalifornii przy
wspolpracy z Lotusem zbudowali sa-
mochéd Tesla Roadster, ktéry wy-
woluje $linotok nawet u zagorzatych
przeciwnikéw elektrycznej motory-
zacji.

Roadster dzigki specjalnej konstruk-
¢ji silnikéw i lekkiemu nadwoziu po-
trafi rozpedzi¢ si¢ do pierwszej set-
ki w 3,9 sekundy. Wskazéwka licz-
nika zatrzymuje si¢ na predkosci 209
km/h, a wszystko to dzigki silniko-
wi o mocy przekraczajacej 250 koni.
Dzieje sie tak przy niemal bezszelest-
nej pracy. Osiagi sa wigc rownie wy-
$rubowane jak cena Tesli - wynoszaca
okoto 100 tysiecy euro za tansza wer-
sje. Szybszy model sport to juz 113
tysiecy... Ekologia kosztuje.

Zro6b to sam
Samochody na prad nie musza by¢
jednak az tak drogie. Wiedzg to oso-

by, ktére same zdecydowaly sie na
przerobke swojego auta na elektrycz-
ne. To jest mozliwe, a po Polsce jez-
dza tego typu pojazdy, ktére wcale
nie wyrdzniaja si¢ z ttumu. Pasjonaci
motoryzacyjnej elektryfikacji wycia-
gaja ze swoich czesto leciwych aut sil-
niki spalinowe i zastepuja je specjal-
nymi zestawami napedowymi. Kom-
plet skladajacy sie z baterii, potrzeb-
nych sterownikéw i silnika wielko-
$ci bochenka chleba kosztuje obecnie
od kilkunastu do dwudziestu tysie-
cy zlotych. Z jednej strony jest to po-
myst wylgcznie dla prawdziwych pa-
sjonatéw, a z drugiej ekologia w czy-
stej postaci. Tego typu przerébkom
najczesciej poddawane sa leciwe auta,
a wiec taki zabieg mozna dodatkowo
uznac za recykling.

Ekologiczne,

z tym ze nie do konca

Producenci elektrycznych samocho-
dow preza sie i zachwalajg swoje pro-
dukty, jako te, ktére nie emituja do
atmosfery Zzadnych zanieczyszczen.
Rzeczywidcie tak moze by, jesli zato-
zymy, ze prad w gniazdku pochodzi
wylacznie z elektrowni wiatrowych
lub wodnych. W dzisiejszych realiach
sprawa wyglada troche mniej opty-
mistycznie. W Polsce wiekszos¢ pra-
du pochodzi z elektrowni weglowych,
na $wiecie bywa z tym réznie. Tak czy
inaczej czystej energii jest na $wiecie
ulamek. Tak wiec zero-emisyjny eko-
logiczny pojazd tak naprawde jezdzi
na wegiel, energie atomows, czy tez
gazowa.

Wtlosem w zupie ekologicznych wi-
zjoneré6w sa tez same akumulato-
ry. Obecne baterie zawieraja me-
tale ciezkie i zuzywaja sie szyb-
ciej niz tego by$my chcieli. Utyliza-
cja i wymiana takich akumulato-
réw po kilku latach jazdy samocho-
dem jest droga i klopotliwa. Cho¢ z
tym problemem i innymi by¢ moze

wkrotce koncerny sobie poradza.




NOWA UStUGA

SEKCJA
SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD - ZMPD ccovicowa

PREFINANSOWANIE WNIOSKOW
DOTYCZACYCH ZWROTU

PODATKU VAT —

r"

® Atrakeyjna opfata prowizyjna - stawka prowizji jest mniejsza, niz w prqpaﬁ[{ukﬂ Zystania
z mozliwosci zwrotu podatku VAT oferowanego przez firmy bedgce operatorami kart paliwowych,

@ Niska stawka minimalnej optaty prowizyjnej - prefinansowanie optaca sie nawet
przy mniejszych kwotach zwrotu podatku VAT,

@ Gwarantowana wyptata wartosci podatku VAT w ciggu 14 dni od zloZenia kompletu
dokumentdw dotyczacych zwrotu podatku VAT,

® Fachowa pomoc w kwestiach spornych.

Ustuga prefinansowania dotyczy nastepujacych krajow:

Austria, Belgia, Francja, Niemcy, Stowenia, Dania, Irlandia, Luxemburg. Holandia

Ustuga prefinansowania mogg by¢ objete
tylko i wytacznie oryginaty regularnych faktur VAT
z ww. krajow
dotyczace zakupu oleju napedowego lub przejazddw autostradami.

Szczegotowe informacje na temat naszej nowej ustugi prefinansowania (zwrot VAT)
dostepne sa na stronie portalu Sekcji Serwisowej ZMPD www.uslugi.zmpd.pl

Kontakt do Dziatu Zwrotu VAT:

Tel. 022 536 10 61, Faks: 022 536 10 66
zwrotvat@zmpd.pl
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Trucks you can trust



