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od redakgji

Jan Buczek

Czy Komisja Spoteczna dobrze
reprezentuje przewoznikow?

Sytuacja z zezwoleniami jest trudna. Zezwolenia nie s3
jeszcze wydane tym przewoznikom, ktérzy trzymaja swoje
limity na state kontrakty; inni swoje juz wykorzystali,

mimo Ze klienci domagaja sie wywigzywania sie z umow
przewozowych. Jedni drugim mogliby uzyczy¢, bo ponoc jest
wolnos¢ gospodarcza. Przeciez tajemnica poliszynela jest to,
zZe paryskie porozumienie ministrow transportu Polski i Rosji
z 2011 roku jest niezyciowe. Korekty paryskich ustalef chca
i Polacy, i Rosjanie. Jednak mimo ptynacych ze Srodowiska
postulatow komisja nie zgodzita sie na uzyczenia i wymiany
zezwolen. To budzi niezadowolenie. W zesztym roku nie
wykorzystano prawie dwéch tysiecy zezwoleii rosyjskich.
Oczywistym jest wiec, ze zgoda na wolnorynkowa wymiane
zezwolei miedzy firmami zapobiegnie takiemu, méwiac
wprost, marnotrawstwu. Ale wymiany nie bedzie, bo
niektorzy cztonkowie komisji uznali, ze zgoda na to moze
doprowadzi¢ do handlu zezwoleniami.

Wychodza z zatozenia, Ze lepiej biernie przygladac sie, jak
niedoskonaty system dystrybuciji, zreszta stworzony przez
te samg komisje, marnotrawi deficytowe dobro, jakim s3
zezwolenia rosyjskie, niz dac przedsiebiorcom szanse do
elastycznego dziatania. A przeciez w trudnych momentach
odchodza od przewoznikow ich klienci! Nie tego oczekiwali
przewoznicy od swoich przedstawicieli. Cztonkowie komisji,

Redaguje kolegium:

wskazani ministrowi przez Srodowisko, zamiast zatroszczy¢
sie w tej niezwykle trudnej chwili o interes przewoznikow,
zadziatali na ich szkode.

Szkoput tkwi w zasadach pracy komisji. Nie ma szansy na
zbiorowa madros¢, czy tez lepszy wybor. Wszystkie decyzje
komisji musza by¢ podejmowane jednogtosnie, a gdy nie

ma jednomyslnosci, nie ma decyzji. Siedmiu cztonkow
komisji niechetnie méwi o kulisach swojej pracy, twierdzac,
Ze sposob podejmowania decyzji to sprawa wewnetrzna.
Chyba zatem przyszedt czas na powaznga dyskusje o roli i
odpowiedzialnosci komisji ds. wspétpracy z administracja w
zakresie dystrybucji zezwolefi. Nie mniej wazna kwestia jest
postawa administracji, ktora wrecz przerzucita cata swoja
odpowiedzialnos¢ za marnotrawienie zezwolef na komisje
spoteczna.

Osobiscie wystapie do Koordynatora Forum Transportu
Drogowego z wnioskiem, aby na jednym z najblizszych
posiedzef rozpoczac dyskusje, ktora od nowa zdefiniuje
misje Komisji Spotecznej i nie pozwoli jej cztonkom
zapomniec, Ze reprezentuja przewoznikow, a nie urzednikow.
Moze warto doprowadzic do zmian w sktadzie komisji, skoro
czesc jej obecnych cztonkéw zapomniata dla kogo pracuje.
Zapraszam do takiej dyskusji i oferuje tamy ,,Przewoznika”, a
takze nasz portal www.zmpd.pl, jako miejsce publikaciji ocen,
uwag i wnioskow. Chciatbym, zebySmy kierujac sie dobrze
pojetym interesem polskich przewoznikow drogowych
ocenili to, co mamy Swiete prawo oceniac. Zbierzmy wnioski
Srodowiska i przekazmy je zainteresowanym. Jestem
przekonany, ze mozemy w tej sprawie dokonaé zmiany na
lepsze.

Pasje. Motocyklem
W nieznane 74

W Gruzji spedzilismy trzy dni. Zobaczylismy
miejscowoscl Mestia | Uzguli ze stynnymi
wiezami-domami. To sg dwie gorskie
wioski, ktore nie daty sie podbic zadne]
armii Swiata. Wieze warowne wybudowane
przez gorali majg ok. 15 m wysokosci. W
razie zagrozenia mieszkajgce w nich rodziny
wciggaty swoj dobytek, zapasy zywnosci i
zwierzeta na wyzsze pietra, a dolng czesc
wraz z wejsciem zasypywaty kamieniami.
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JesteSmy przygotowani
na wszystkie scenariusze

Firmy budowlane zadajg od nas doptat do
wykonywanych kontraktow. A czy pan, jako

podatnik, zgadza sie, zeby doptacac z pafskich
pieniedzy wykonawcom? Przeciez firmy same
okreslaty stawki za wykonanie konkretnych prac

w konkretnych terminach na konkretnych
zasadach. Obowigzkiem tych firm byto
przewidzie¢ wzrost kosztow - mowi
dyrektor Lech Witecki z GDDKiA

Wielka Wojna 5 O

Niemcy rozpoczeli atak na Verdun. Przez 300 dni i
nocy trwaty Smiertelne zmagania. Prowadzili natarcie

w nadziei, ze jezeli padnie Verdun, padnie tez Francja.

Obrona twierdzy zalezata od dostaw amunicji. Do
twierdzy prowadzit jeden tor kolejki waskotorowej. To
nie wystarczyto do utrzymania odcinka, trzeba byto
skorzystac z ciezarowek.

Katarzyna Milczarek
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Prowadze, wiec nie pije 1 6

Niezdecydowanie powoduje, ze jesteSmy podatn
na rozne sugestie. | nie chodzi tylko o kwestie

namawiania do picia, lecz takze chocby o podatnosc

na rozne reklamy, ktore chcg nam wmowic, co
jest dla nas dobre. Dlatego miejmy swoje zdanie,
przynajmniej w kluczowych dla siebie kwestiach, a
takg na pewno jest picie alkoholu: kiedy, gdzie, ile?
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przewoznik nr 25

JesteSmy
przygotowani
na wszystkie
scenariusze

® Autostrada A2 nareszcie zostala
oddana do uzytku, ale na blisko
30-kilometrowym fragmencie
miedzy Eodzia a EFowiczem
jeszcze nie moga jezdzic¢
ciezarowki. Kiedy to sie zmieni?
Wykonawca, ktérym jest Eurovia, ma
termin na dokonczenie catego odcinka
do 15 pazdziernika. To sporo czasu i my-
Sle, ze firma bez problemu zdazy. Eu-
rovia zdecydowala sie na dokoniczenie
najpierw drég dojazdowych, cho¢ we-
diug mnie miata mozliwo$¢ potozenia
jeszcze przed czerwcem takze warstwy
Scieralnej i z ruchem ciezaréwek nie by-
toby klopotu. Sasiednie odcinki, tak-
ze ,,pocovecowy” odcinek C, budowany
przez Boegl & Krysl, sa w calosci prze-
jezdne dla transportu ciezkiego.

® Euro 2012 juz za nami, czy

zatem tempo prac na budowach

zwolni?

Mamy takq samg determinacje jak na
poprzednim etapie rob6t, tempo budo-
wy drog nie spadnie. Przede wszystkim
chcemy do pazdziernika tego roku za-
koniczy¢ budowe 80-kilometrowego od-
cinka A1l ze Strykowa do Kowala. W Ko-
walu kierowcy zjezdzaliby z autostra-

z Lechem Witeckim,
Generalnym Dyrektorem
Drog Krajowych

i Autostrad, rozmawia
Robert Przybylski

dy na starg droge krajowa nr 11 dojez-
dzali 60 km do autostrady zbudowanej
przez GTC. Takze jesienig zostanie ot-
warta dla ruchu wlasnie przebudowy-
wana do standardu drogi ekspresowej
droga krajowa nr 8. Tak wiec w paz-
dzierniku i listopadzie oddamy dodat-
kowe kilometry drég. Dla kierowcow be-
dzie sporo powodéw do radoSci.

® A jaki wplyw na ciagloé¢ prac

beda mialy liczne w tym i

poprzednim roku bankructwa

wykonawcow?

Firmy budowlane zadaja od nas do-
plat do wykonywanych kontraktow. A
czy pan, jako podatnik, zgadza sie, ze-
by doplacac z panskich pieniedzy wy-
konawcom? Przeciez firmy same okre-
Slaty stawki za wykonanie konkretnych
prac w konkretnych terminach na kon-
kretnych zasadach. Obowigzkiem tych
firm byto przewidzie¢ wzrost kosztow
budowy. Bylo oczywiste, Ze ceny ma-
terialéw wzrosng, skoro w jednym cza-
sie buduije sie 2 tysigce kilometréw au-
tostrad, o czym przeciez wszyscy wie-
dzieli.

Niektore firmy tracg zresztg pienigdze
czesto w glupi sposob. Dam jeden przy-

kiad: polska spotka hiszpanskiego kon-
cernu wygrala przetarg na A2. Zgodzita
sie tez na zapis w kontrakcie, ze przeka-
ze nam harmonogram prac, a za kazdy
dziefi spdznienia zaptaci 80 tys. zt. Mi-
nat termin jego oddania, wielokrotnie
upominali$my sie 0 harmonogram, kt6-
rego nie otrzymaliSmy. Droga wykona-
na jest na czas, ale kara narosta do 26
mln zl. O tyle jest mniejszy zysk firmy.
Czy to jest przyklad dobrego zarzadza-
nia projektem? Czy w takiej sytuacji po-
datnik ma ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za
bledy firmy?

Inny przyklad: firma buduje nasy-
py niezgodne z warunkami umowy. W
konsekwencji musi rozebra¢ nasypy i
zbudowac je od nowa. To sg wymierne
straty dla wykonawcy. A zadaniem GD-
DKiA nie jest pilnowanie intereséw wy-
konawcéw, lecz budowa dobrych jakos-
ciowo drog - to jest nasz priorytet.

Oczywiscie, jezeli wina nie jest po
stronie wykonawcow, wéwczas inwe-
stor uznaje roszczenia. Tak bylo w przy-
padku projektu fragmentu autostrady
A4, Zmienit sie poziom wod grunto-
wych i trzeba bylo zmieni¢ projekt, ko-
nieczna byla doplata 40 mln zl. Jedli ja-
ki$ wykonawca nie bedzie w stanie po-

dota¢ budowie drogi, mamy procedury
dzialania przewidziane przez warunki
kontraktu.

® Tylko czy bedzie mial kto te
drogi budowac, skoro firmy
padaja?

Popatrzmy na sprawe w szerszej
perspektywie. W 2008 roku zlibera-
lizowalis$my prawo dopuszczajace do
udzialu w przetargach. ZrobiliSmy to
w porozumieniu m.in. z Ogdlnopol-
ska Izbg Gospodarcza Drogownictwa,
aby uwolnic¢ rynek i umozliwi¢ dostep
do kontraktow z pierwszej reki takze
Srednim firmom. Zmiany przyniosty
oczekiwany skutek: liczba podmiotow
uczestniczacych w przetargach wzro-
sta z 28 do 147. W ten spos6b w prze-
ciagu 4 lat mogliSmy zajaé sie budo-
wa blisko 3 tys. km autostrad i drog
ekspresowych. I to wszystko robiliSmy
w jednym terminie, bo ze wzgledu na
konieczno$¢ wykorzystania Srodkéw
UE nie bylo mozliwosci, aby roztozy¢
roboty w czasie.

Dzieki temu nie stracili$my unijne-
go dofinansowania. Co wiecej, cze$¢
Srodkéw juz zostala rozliczona z Bruk-
sela, ktéra przekazata do polskiego

budzetu 20 mld zt refundacji. To suk-
ces wykonawcow, regionalnych dy-
rekcji ochrony srodowiska i GDDKiA.
Wtedy wszystkie rece byly na pokta-
dzie. Teraz réwniez jesteSmy w goto-
woéci do natychmiastowego oglasza-
nia nowych przetargdéw, niezwlocznie
po decyzji.

® Ale padly nawet duze
przedsiebiorstwa, jak PBG.

Czy Dyrekcja rozwaza mozliwos¢

wspomozenia ich?

Ciekawym glosem w tej dyskus;ji jest
wywiad dyrektora Skanskiej, opubliko-
wany w jednym z dziennikéw, ktéry nie
zgadza sie na udzielanie panstwowej
pomocy branzy budowlanej. Skanska
bierze udziat w przetargach i zarabia
na nich, twierdzac ze potrafi przewi-
dzie¢ ryzyko i wlicza je w koszt kon-
traktu. Ten glos jest wazny, bo to du-
za firma, ktéra realizuje duze kontrak-
ty budowlane.

® Ale zapewne Dyrekcja tez moze
poprawi¢ procedury i warunki
wspdlpracy?
Poprawiamy ptynno$c¢ finansowa
wykonawcoéw, bo na to branza naj-

/
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bardziej sie skarzy. Bedziemy wypta-
cac zaliczki, szczegolnie dla Srednich
firm, zaplacimy tez za materialy od
razu po tym, gdy znajdg sie na pla-
cu budowy. Juz teraz skracamy termi-
ny platnosci z 40 dni do zaledwie jed-
nego. Ale warunki wspolpracy musza
poprawi¢ sami wykonawcy, zwlaszcza
w zakresie wewnetrznej organizacji
prac. Firma zdobywa kontrakt np. w
lutym lub marcu. Deklaruje na etapie
skladania oferty, ze ma np. 300 ma-
szyn i samochoddéw oraz tysigc pra-
cownikéw, a po podpisaniu umowy
ruch na budowie zaczyna sie dopiero
w czerwcu lub lipcu, bo firma nie ra-
dzi sobie z organizacjg pracy. W ten
sposob traci wiekszg czes¢ sezonu bu-
dowlanego i tak rodza sie op6znienia.
Potem drogowcy zwalajg wine np. na
archeologow.

posazenie laboratoriéw, ktére umozli-
wily nam niezalezng ocene jakoSci pra-
cy wykonawcéw. Dlaczego nikt z po-
przednikéw tego nie stworzyl? W 2011
roku laboratoria juz w pelni funkcjo-
nowaly, dzieki czemu mozemy na bie-
zgco sprawdzac jakos¢ wykonywanych
rob6t drogowych. Od pewnego czasu
publikujemy tez rankingi jakoSci wy-
konawcéw, bo zalezy nam, aby wyko-
nawcy sami mogli weryfikowac swoich
pracownikéw. Trzeba zauwazy¢, ze to
wykonawcy oplacajg naprawy gwaran-
cyjne. Branza do tej pory nie brata tych
kosztdéw pod uwage, a sg to znaczace
sumy: rozebranie wadliwego nasypu z
75 tys. metrow szeSciennych ziemi i po-
nowne jego wykonanie to kilka mln zi.
Kontrolujemy do 10 procent wszystkich
wykonywanych badan. Nasze dziata-
nia przynosza oczekiwany skutek, re-

Zawsze bolato mnie to, ze drogi objete byty zaledwie roczng
gwarancja. Inwestycje warte setki milionow ztotych byty
objete krotszg gwarancjag niz.. buty. Jak budowana jest droga,
ktéra ma wytrzymac tylko rok? W takich warunkach nie ma

pewnosci solidnej roboty.

® (Czy te pospiesznie budowane
drogi beda trwale?

Wilasnie dla zapewnienia jakosci wy-
diuzyliSmy gwarancje do dziesieciu lat.
Zawsze bolalo mnie to, ze drogi objete
byly zaledwie roczng gwarancja. Inwe-
stycje warte setki miliondw ztotych byty
objete kr6tsza gwarancja niz... buty. Jak
budowana jest droga, ktéra ma wytrzy-
mac tylko rok? W takich warunkach nie
ma pewnosci solidnej roboty.

StworzyliSmy tez system mierzacy ja-
kos¢ prac. W 2009 roku Ministerstwo
Infrastruktury dato 120 min zl na wy-

jestrujemy coraz mniej niedociggniec¢
i bledéw. Robimy to na biezaco, w trak-
cie prac, dzieki czemu mogg by¢ niemal
od reki poprawiane.

® Jakie zatem sg perspektywy w
kolejnych unijnych rozdaniach

i czy drogi beda w przyszlosci

sprawniej budowane?

Bedzie tatwiej, bo mamy gotowe
projekty na nowa perspektywe unijna,
zgodne z dostosowanym unijnym pra-
wem, w tym w zakresie ochrony $ro-
dowiska. Jestesmy tez przygotowani

na r6zne scenariusze, bedziemy mogli
wykorzysta¢ nawet wiecej pieniedzy niz
obecnie. Poniewaz projekty sg gotowe,
unikniemy takiego spietrzenia rob6t jak
w okresie 2009-2012. Bedziemy mogli
rozlozy¢ realizacje prac na 20-25 projek-
tow rocznie, a nie 147 na raz, jak to mia-
1o miejsce w okresie 2009-2010. Wytycz-
ne Ministerstwa Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej wskazuja,
Ze bedziemy uzupelnia¢ juz istniejace
ciggi autostradowe.

® A jakie sa plany na najblizsze
dwa lata i czy beda pieniadze na
budowy?

Tegoroczny budzet wynosi okoto 27
mld zt. To, co nie bedzie wydane w tym
roku, przejdzie na przyszty. Na 2013 rok
mamy zaplanowane wydanie 16 mld zi.
Jezeli Ministerstwo Finanséw zapewni
finansowanie, ruszymy z budowg wylo-
towki z Warszawy od strony Janek, moz-
liwe, Ze takze od strony Marek, zakofi-
czymy budowe obwodnicy Poznania.

Takze remonty drog krajowych beda
dawaly zatrudnienie branzy. Minister-
stwo TBiGM zaproponowalo, aby pie-
nigdze z Krajowego Funduszu Drogo-
wego mogly by¢ wydawane takze na
remonty, nie tylko na budowy nowych
dr6g. GDDKiA pokazata réwniez, ze nie
jest instytucjg wylacznie czekajgca na
pieniadze, ale zZe potrafi zarabia¢: sy-
stem optat drogowych viaTOLL przy-
ni6st blisko miliard zt przychodéw i
w tym roku inwestycja powinna sie
zwroci€. Z dzierzawy Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP) mamy ok. 100 min
zl przychodéw. JesteSmy zatem w sta-
nie zapewni¢ finansowanie projektow,
a drogi, ktére mamy, umiemy chronicé.
Wprowadzamy preselekcje, aby unie-
mozliwi¢ niszczenie drog przez prze-
cigzone samochody. Zapewnilismy w
ten sposob narzedzia dla Gtéwnego In-
spektoratu Transportu Drogowego i ma-
my nadzieje, Ze je wykorzysta.

Autor jest dziennikarzem "Rzeczpospolite}"

WA TEWTES tticientiine

Optymalna aerodynarmika

Nowoczesne podzespoy

Nizsza masa wiasna

System WAN TeleMatics’

il

adarzyn

MAN Truck & Bus

NAAN ProfiDr e’

podsurmonane

Lent S

Minimalny poodr meey

Tmnigiszenie opary powietrza

\Nigce) przewiezionegt Yadunku ¥

Monitering 1u‘:.~q-dua1maﬁma. H
yontrola suiu \ezdy \

.
nomiezne) 182y |




przewoznik nr 25

Autostrady i drogi
ekspresowe w Polsce
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— odcinki na etapie przetargu
odcinki na etapie planowania do realizacji
L] obwodnice miast i miejscowosci oddane do uzytku
L] obwodnice miast i miejscowo3ci w budowie
] obwodnice miast i miejscowosci w przetargu
© obwodnice miast ujete w Programie BDK na lata 2011-2015

wazniejsze przebudowy drég krajowych
5 pozostate drogi krajowe 1- i 2-jezdniowe
@ przejscia graniczne
— granice wojewddztw (oddziatéw GDDKiA)
miasta
wody

e przejezdno$¢ drogi - na podstawie Ustawy z dnia 30 marca 2012 r.
0 zmianie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i j
realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych /rodto: GDDKIA

Twoja zyskownosc jest naszym
priorytetem

Prezentujemy program ATe, DAF Advanced Transport Efficiency.
To kompletna gama innowac;ji podkreslajacych nasze oddanie sprawie zwiekszenia wydajnosci,
optymalizacji kosztéw i minimalizacji wptywu na srodowisko naturalne.
Te doswiadczenia stang sie Twoim udziatem w wersjach specjalnych modeli XF105 oraz CF85 marki DAF.
Skontaktuj sie z lokalnym dealerem DAF lub odwiedz strone www.daftrucks.pl/ate

e

Twoja zyskownos¢ jest naszym priorytetem.

driven by quality

advanced Transpedl Elllointicy

s AN &

|
www.TB.eu A PACCAR COMPANY




12

Wiecej zaufania

przewoznik nr 25

Polska branze budowlang zalato tsunami bankructw. Sytuacja w drogownictwie
zaniepokoili sie takze parlamentarzysci. Poset Janusz Piechocinski,
wiceprzewodniczacy sejmowej Komisji Infrastruktury, przygotowat wraz z
zespotem raport na temat rynku budownictwa infrastrukturalnego w 2012 roku.
Prezentujemy najwazniejsze spostrzezenia.

Robert Przybylski, Rzeczpospolita

hociaz wartos¢ produkcji

budowlano-montazowej na

obiektach inzynierii lgdowej

i wodnej, wg. danych GUS,

wzrosta w latach 2006-2010
o ponad 81 proc. - do 49 mld zl, to sy-
stuacja wykonawcow jest niepokoja-
ca, twierdzi Piechocinski. ,,... nie na-
lezy sie cieszy¢ po ogloszonym prze-
targu, rozstrzygnieciu, ze kto§ wygrat
na poziomie 40 proc. ceny kosztoryso-
wej — bo to oznacza powazne kiopoty
podczas realizacji, to oznacza powaz-
ne napiecia, ktére najczesciej koncza
sie sgdem i dramatami” — upominat
Piechocinski w wystgpieniu na Samo-
rzagdowym Forum Drogowym w lutym
2010 roku. Jego stowa potwierdzito zy-
cie juz pod koniec tego samego roku,
gdy wartos§¢ produkcji budowlano-
montazowej na autostradach i dro-
gach zmalata z 19,8 mld zt w 2009 ro-
ku do 18,2 mld zt w kolejnym. Licz-
ba firm dzialajgcych w drogownictwie
zmalata w tym okresie z 3 969 do
1 877. Liczba firm duzych, zatrudnia-
jacych ponad 49 os6b, zmniejszyla sie
z 718 do 614.

Fala bankructw przetacza sie przez
branze takze w tym roku. Wiosng
zbankrutowala pracujgca przy potu-
dniowej obwodnicy Gdanska firma
Wakoz, nastepnie budujgca Al fir-
ma Unidex, firma Budbaum z tej sa-
mej autostrady, Hydrobudowa, takze
z Al, firma Radko z A4, likwidowane
sa: Budostal-5 oraz Poldim. Wedlug
Korporacji Ubezpieczeniowej Kredy-
tow Eksportowych fala bankructw w
budownictwie jest najwyzsza od czte-
rech lat.

Piechociniski wskazuje, ze budow-

nictwo wykazuje sie niskg rentow-
noscia: po pierwszym kwartale 2011
roku wynosita 1,5 proc. a po trzech
zwiekszyla sie do 2,2 proc. Na doda-
tek zatory platnicze w trzech pierw-
szych kwartatach powiekszyly sie o
60 proc. Raport wskazuje, ze w takiej
sytuacji liczba firm przynoszacych
straty siegneta w 2001 roku 44 proc.
spoérdd 1783 przedsiebiorstw zatrud-
niajacych powyzej 49 oséb. Tymcza-
sem zaledwie dwa lata wcze$niej ten
odsetek nie przekraczat 19 proc. Wg
GUS, po trzech kwartatach 2011 roku
wynik netto dla przedsiebiorstw za-
trudniajgcych pow. 9 os6b wyniost 1,7
mld zl, na co skladata sie strata netto
1,6 mld zt oraz zysk netto wynoszacy
3,3 mld zl.

Inwestycyjna fala

Przyczyny zlej sytuacji branzy budow-
lanej Piechocifski upatruje w hustaw-
ce inwestycyjnej, czyli spietrzeniu in-
westycji, oraz w sztywnym, nieprzy-
stosowanym do zmiennych warunkow
budowy prawie. Niemal wszystkie in-
westycje drogowe rozpoczely sie wios-
na 2010 roku, a wiec popyt na te same
ustugi i kadre przypadl w tym samym
czasie. W pierwszym sezonie wszy-
scy prowadzili prace ziemne, w dru-
gim ukladali masy bitumiczne. ,,Moz-
na bylo przesung¢ czes¢ kontraktéw o
kilka mieisiecy, zamiast pozwoli¢, aby
rynek lub zwykly przypadek decydo-
wal o tym, co uda sie zrobi¢ na Euro”.
Wedtug Piechociniskiego choroba, kt6-
ra trapi branze, to brak checi i mozli-
wosci podejmowania szybkich decyzji
przez inwestora, inzyniera kontraktu,
projektantéw, a takze personel gene-
ralnych wykonawcow ,,w odpowiedzi
na zmieniajgce sie warunki rynkowe

oraz nieprzewidzine kontraktem sytu-
acje (np. uwarunkowania Srodowisko-
we, warunki gruntowe, wpltyw stron
trzecich na inwestycje, btedy projek-
towe itp.)”.

Piechocinski uwaza, ze zatory plat-
nicze sg skutkiem strat ponoszonych
przez generalnych wykonawcéw.
,»Winni sg temu po czeSci sami wyko-
nawcy i wojna cenowa z lat 2009 oraz
2010”. Sytuacje branzy pogorszyla do-
datkowo drozyzna paliw i materiatow
uzywanych do budowy drég. W okre-
sie 2009-2012 stal zbrojeniowa podro-
zala z 1600 do 2500 zl za tone. ,Jezeli
na 20 km odcinku autostrady mamy
kilkanascie obiektow inZynierskich i
zuzycie 20 tys. ton stali, strata na jed-
nej pozycji wyniesie 18 miln zl netto.
Ceny asfaltu wzrosty przez 2 lata od
45 do 52 proc. Ceny paliw, stanowigce
ok. 30 proc. kosztéw rob6t ziemnych,
wzrosty w péttora roku o ponad 40
proc.”. Piechociniski zapewnia, ze za-
den z wykonawcéw nie mogl przewi-
dziec¢ takiego wzrostu kosztow. Uwa-
za, ze ryzyko inflacyjne powinno by¢
podzielone pomiedzy zamawiajacego
i wykonawce.

Elastyczne umowy

Posel wskazuje, ze kryterium najniz-
szej ceny okazuje sie wyjatkowo kosz-
towne i to na wszystkich etapach pro-
wadzenia inwestycji. Np. przetargi na
projekty rozstrzygane wylgcznie na
podstawie najnizszej ceny dajg drob-
ne oszczedno$ci w zamowieniach
publicznych, a ,,powodujg czesto gi-
gantyczny wzrost kosztéw na budo-
wie”. ,,Umowy na projektowanie po-
winny umozliwia¢ zamawiajgcemu
zmiany w trakcie trwania procesu
(np. dodatkowe analizy, ekspertyzy,
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dodatkowe warianty projektu). Zama-
wiajacy musi mie¢ mozliwo$¢ posze-
rzenia zakresu umowy w trakcie oraz
przedluzenia jej na kolejny etap pro-
jektu”. Tymczasem w Polsce dominu-
je system tradycyjnych kontraktow
budowlanych (tzw. czerwony FIDIC).
W tym systemie wazniejsze od ana-
lizy kosztoéw jest unikanie drobnych
bted6éw i niedociagnieé, bo one wy-
korzystywane sa przez wykonawcow
w roszczeniach, ktére zamawiajacy
moze przenie$¢ na projektanta. Wy-
konawca i projektant sg wiec po prze-
ciwnych stronach barykady. Co wie-
cej, ,,w interesie biura projektowego
nie jest tani projekt” — zauwaza Pie-
chocifiski. Dodaje, ze restrykcyjne i
7le rozumiane prawo zaméwien pub-
licznych doprowadzito do wykre$le-
nia z czerwonego FIDIC-a mozliwo$¢
racjonalizacji i optymalizacji. Ze stra-
chu przed korupcja ograniczono tak-
Ze uprawnienia inzyniera kontraktu,
ktoéry w imieniu inwestora pownien
podejmowac¢ decyzje. Na dodatek pol-
skie prawo budowlane ogranicza moz-
liwoSci wprowadzania zmian w pro-
jekcie po wydaniu zezwolenia na bu-
dowe. W rezultacie ,zmiany, o ktérych
w krajach anglosaskich decydujg mio-
dzi projektanci i inzynierowie budo-
wy, w Polsce urastajg do rangi prob-
lemu, ktéry rozstrzygnac¢ moze jedy-
nie warszawska centrala”, pisze Pie-
chocifski.

Natomiast w projektach ,,projektuj
i buduj” projektant pracuje dla wyko-
nawcy i razem poszukujg najtanszych
rozwigzan.

Hiszpanski dorobek

Piechocifski pisze ze smutkiem, ze
po latach inwestycyjnego boomu Hi-
szpania dorobila sie kilku poteznych
koncernéw budowlanych. Polska fa-
la inwestycji zamiast rozkwitu przy-
niosta bankructwa. Posel ma raczej
pesymistyczne spojrzenie na przy-
sz0$¢ branzy. W scenariuszu najlep-
szym, ale i najmniej realnym GDD-
KiA godzi sie na rozpatrzenie czeSci
roszczen, ktorych zamierzata bronic¢

w sadach. Wykonawcy dokoficzg in-
westycje, natomiast urzednicy beda
narazeni na niekonczace sie kontro-
le i bedg musieli broni¢ anekséw do
umoéw oraz wzrostu kosztéw inwe-
stycji.

Drugi mozliwy scenariusz na nad-
chodzace miesigce i lata, to zerwanie
kontraktéw, nowe przetargi i wielolet-
nie op6znienia. Koficzone na nowo in-
westycje bedg duzo drozsze. Taki bieg
wypadkéw korzystny jest dla duzych
firm - zauwaza Piechocifiski — ktore
odbijg sobie straty, kiedy same zosta-
ng na rynku.

® odejScie od najnizszej ceny jako je-
dynego kryterium wylaniania wy-
konawcy.

Piechocifski podkresla, Ze rela-
cje pomiedzy zamawiajagcym i wyko-
nawcg powinny by¢ partnerskie. Pod
tym pojeciem kryje sie przede wszyst-
kim obopoélne zrozumienie i zaufanie.
Umowy za$ powinny zakladaé realne
terminy realizacji inwestycji. Inzynier
kontraktu pownien byé wskazywany
przez obie strony, a zasady rozwigzy-
wania roszczen zglaszanych przez wy-
konawce w trakcie realizacji umowy
musza by¢ jasne i precyzyjne.

Zmiany, o ktorych w krajach anglosaskich decydujg mtodzi
projektanci i inzynierowie budowy, w Polsce urastajg do
rangi problemu, ktory rozstrzygng¢ moze jedynie warszawska

centrala”, pisze Piechocinski.

Trzeci scenariusz to zerwanie kon-
traktéw i przydzielenie wykonawstwa
z wolnej reki, jak to miato miejsce w
przypadku odcinka A2 po firmie Co-
vec. UE moze zarzadac¢ zwrotu dofi-
nansowania, gdy jej urzednicy zorien-
tuja sie, ze w Polsce nagle wysypaly
sie wielomiliardowe kontrakty z wol-
nej reki. Posel podkresla, ze jest to ku-
riozalna sytuacja, bo wlasnie konflik-
ty powstajg z powodu braku zaptaty
za drobne prace, ktére powinny byé
wykonywane z wolnej reki.

Uwagi ,,na wczoraj”

Do praktyki inwestycyjnej powinny

by¢ jak najszybciej — zdaniem Piecho-

cinskiego — wprowadzone nastepuja-

ce rozwigzania:

® przetargi w walucie krajowej,

® waloryzacja cen podstawowych
surowcow, materiatéw i energii wg
wskaznika GUS,

Obecnie funkcjonujgcy model spra-
wia, Ze przygotowanie inwestycji zaj-
muje 4-5 lat, za$ jej realizacja 2-2,5 ro-
ku. W Polsce kryterium najnizszej ce-
ny z mozliwoScig wykorzystania uzy-
czonych referencji blokuje mozliwosé
racjonalego wyboru wykonawcy. W
rezultacie prace trwaja dtugo i nie za-
pewniajg wysokiej jakoSci.

Zastosowanie modelu ,,projektuj i
buduj” moze zdaniem posta istotnie
skrocic caty cykl inwestycyjny.

Piechociniski koficzy raport ostrze-
zeniem, ze perspektywy branzy w
Europie w najblizszych dwoch latach
sg zle. Specjali$ci przewiduja spa-
dek budownictwa inzynieryjnego w
najblizszych trzech latach o 1,4 proc.
Sredni poziom budownictwa w Eu-
ropie powréci do poziomu z 2008 ro-
ku dopiero w 2023 roku. Na szczeScie
w Polsce przewidywany jest w tym
okresie nawet dwuprocentowy wzrost
inwestycji.
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Autostrada sie optaca

Gdy w 1924 roku inz. Piero Puricelli uruchomit pierwsza na Swiecie droge dla
samochodéw, skromne 77 km z Mediolanu do Como, mato kto przewidywat, ze
autostrady stang sie niezbednym czynnikiem wzrostu pafnstw oraz symbolem

nowoczesnosci.

Robert Przybylski, Rzeczpospolita
/

wier¢ miliarda zarejestro-

wanych w unijnych krajach

aut osobowych i blisko 35

milionéw ciezaréwek moze

korzysta¢ z sieci blisko 70
tys. km autostrad, ktérymi dysponu-
ja panstwa Unii Europejskiej. Ta dtu-
ga, ale i kosztowna w budowie i utrzy-
maniu siatka drog wymaga od wszyst-
kich zmotoryzowanych sporych optat
w postaci podatkéw lub Scigganego
za przejazd myta. Wedlug obliczen
Komisji Europejskiej z 2003 roku,
opodatkowanie ciezarowek wynosi-
1o 30,7 centéw za km w Niemczech,
27,3 centy w Wielkiej Brytanii oraz 24
we Francji. W pazdzierniku 2009 ro-
ku Komisja Europejska przyjeta pro-
gram wprowadzenia jednolitego sy-

stemu poboru myta na wszystkich
unijnych drogach platnych, aby - jak
zapewniajq politycy — zapewni¢ pie-
nigdze na utrzymanie drég. Prace sg
opdznione, ale narodowe rzady zebra-
ne z oplat drogowych pienigdze inwe-
stuja gtéwnie w remonty — wiekszos¢
panstw kontynentu zakonczyla two-
rzenie podstawowych sieci autostra-
dowych. Najblizsze lata nie zapowia-
dajg gruntownej zmiany priorytetow,
mimo ze drogi czesto zablokowane
sg kilometrowymi korkami. Politycy
jednak skoncentrowali sie na wspie-
raniu kolei.

W dekadzie lat 90. rzady wydaty
miliardy na wcigz deficytowe szybkie
koleje, ktorych diugos¢ linii wzrosta
w okresie 1990-1996 ponad trzykrot-
nie, a w calej dekadzie blisko 4-krot-
nie. W tym samym okresie dlugos¢ za-
tloczonych autostrad zwiekszyta sie

o0 35 proc. Wydatki na infrastrukture
w latach 50. i 60. w pafistwach Euro-
py Zachodniej siegaty do 2 proc. PKB.
Jeszcze w 2004 roku we Wloszech do-
chodzity do 0,96 proc. PKB, w Niem-
czech od 0,85 proc., w Rosji do 0,81,
w Chinach do 0,74, w Kanadzie od
0,6, w Danii do 0,5, w Wielkiej Bry-
tanii do 0,3 proc. Wraz z najdej$ciem
kryzysu budownictwo infrastruktu-
ralne zamarto. Wydatki na nie zblizo-
ne sg dzi$ do poziomu, jaki notowa-
no w Wielkiej Brytanii w 2004 roku.

Klienci wola ciezarowki

Przedstawiciele Miedzynarodowej
Unii Transportu Drogowego IRU na-
rzekaja, ze politycy sa nieczuli na rze-
czowe argumenty. Wystarczy popa-
trze¢ na liczby: w 2009 roku w krajach
UE-27 przewozy towaréw transportem
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drogowym wyniosty 1690,1 mld tono-
kilometréw oraz 510,4 mld pasazeroki-
lometréw. W tym samym roku koleje
w krajach UE wykonaly prace trans-
portowa siegajaca 359,9 mld tkm oraz
w transporcie pasazerskim 369,1 mld
pasazerokilometréw. Zatem ze staty-
styki wynika, ze ciezaréwki wykonu-
ja ponad pieciokrotnie wiekszg prace
przewozowa od kolei. Drogami prze-
mieszcza sie takze wiekszo$¢ podrdz-
nych. Zatem brak autostrad nie tylko
spowalnia obré6t gospodarczy i zwiek-
sza niewygode obywateli, ale tez nisz-
czy Srodowisko naturalne. Na zatlo-
czonej drodze 40-tonowe samochody
ciezarowe spalajg do 52 1/100 km, je-
zeli muszg zatrzymywac sie co Kilo-
metr. Taka sama ciezar6wka jadgca ze
stalg predkoscig 50 km/h bez zatrzy-
mywania sie zuzyje zaledwie 24-28
1/100 km. Jezeli bedzie zatrzymywaé
sie dwukrotnie na kazdym kilometrze,
spalanie wzro$nie do 84 1/100 km.

Co wazne, nic nie zapowiada, aby
dominacja ciezar6wek w transporcie
miata zmale¢. Wielkie koncerny lo-
gistyczne otwarcie méwia, ze koleje
sg zbyt malo elastyczne, aby mozna
z nich korzysta¢ w podobnej skali do
transportu samochodowego. W UE-27
udzial transportu drogowego w prze-
wozach rzeczy siega 76,5 proc., a dla
Polski, w ktorej duze przewozy wegla
zapewniaja przeciez kolejom staty do-
plyw zlecefi, nawet 81,2 proc.

Bezpiecznie i komfortowo

Gestos¢ sieci autostradowej w kra-
jach Europy Zachodniej wynosi, we-
dtug danych z 2009 roku, ok. 20-60
metréw na kilometr kwadratowy. Np.
w Holandjii s3 to 63 metry, w Belgii 58,
w Niemczech 36 m, w Wielkiej Bryta-
nii 16. W nowych krajach unijnych te

wskazniki w najlepszym razie siega-
ja 8 (Czechy i Wegry), w Bulgarii 4,
na Lotwie 5, za§ w Polsce 2 i w Ru-
munii 1. Jednocze$nie wskaznik ge-
stoSci sieci kolejowej nie odbiega od
zachodnioeuropejskiego. Tyle Ze infra-
struktura kolejowa ma mniejsze zna-
czenie spoteczne od drog, bo obcigzo-
na jest mniejszym ruchem. Jednoczes-
nie nie sposdb nie zauwazy¢, ze wraz
z wydtuzaniem sie drég dla samocho-
déw spadata liczba wypadkéw Smier-
telnych. Jezeli za 100 przyja¢ dtugosé

Sapiezyna, jej ojciec rozpedzit auto
do niestychanej predkosci 100 km/h.
»PoczuliSmy sie bohaterami” — wspo-
mina.

Droga to najlepsza
inwestycja

Politycy oraz pozarzadowe grupy na-
cisku jako jedna z przyczyn niecheci
do rozbudowy drég podaja zbyt duza
tzw. terenochtonno$¢ autostrad. Jed-
nak dane zebrane przez IRU wskazu-

W Unii Europejskiej udziat transportu drogowego w
przewozach rzeczy siega 76,5 proc, a dla Polski, w ktorej
duze przewozy wegla zapewniajg kolejom staty doptyw

zlecen, nawet 81,2 proc.

autostrad i liczbe wypadkéw w 1990
roku, to w 2006 roku autostrady wy-
dtuzyty sie o 51 proc., natomiast licz-
ba ofiar zmalala o 44 proc. Wyrazna
jest takze odwrotnie proporcjonalna
korelacja pomiedzy liczba wypadkoéw
oraz dlugoscig autostrad. Autostrady
to takze komfort i oszczednosé cza-
su. Samochody ciezarowe w Europie
Zachodniej dzieki autostradom uzy-
skuja $rednig predko$¢ 70-80 km/h,
gdy np. w Polsce, kraju pozbawionym
sieci autostrad, duzym wyczynem jest
uzyskanie 50 km/h. Tymczasem ocze-
kiwania uzytkownikéw co do szybsze-
g0 przemieszczania sie rosng z kaz-
dym pokoleniem. Gdy w 1926 roku au-
tostradg zbudowana przez Puricelle-
go jechata Maria ze Zdziechowskich

OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH W 2010 ROKU

Pafistwo Ofiary s‘;'miertelne na Autostrady na
mln mieszkancow 1000 km kw.
Polska 102 2
totwa 197 =
Butgaria 103 4
Wegry 14
Rumunia 111 1
Holandia 32 64
Niemcy 45 35
Francja 62 20
Hiszpania 54 27

Zrodto: Eurostat

ja, ze drogi zajmujg w Europie Sred-
nio 0,5 proc. powierzchni kontynentu.
Najbardziej zabudowana drogami jest
Holandia (1,4 proc. powierzchni pod
asfaltem), Dania (0,8) i Niemcy, Fran-
cja i Wielka Brytania — po 0,7 proc.).
Politycy wskazuja, ze linig kolejowa
lub tramwajowa mozna przetranspor-
towac wiecej ladunkéw lub os6b niz
droga. Nawet jezeli przepustowos¢ li-
nii kolejowych jest wyzsza (w przeli-
czeniu na metr kwadratowy zajmowa-
nej powierzchni), to i tak nie da sie
ukry¢ faktu, ze drogi optaca sie bu-
dowaé. Wedtug danych Banku Swia-
towego stopa zwrotu z inwestycji ko-
lejowych siega 12 proc., gdy z drogo-
wych 29 proc. i jest najwyzsza sposrod
wszystkich inwestycji banku.

DtUGOSC AUTOSTRAD W
NIEKTORYCH PANSTWACH
EUROPEJSKICH W 2010 ROKU W KM

Pafstwo Dtugosé w km

Czechy 734

Niemcy 12819
Hiszpania 14 262
Wtochy 6 668
Austria 1719
Portugalia 2737
Wielka Brytania 3673

Zrodto: Eurostat (W czerweu 2012 roku w Pol-
sce byto 1 234 km autostrad)
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Prowadze,
wiec nie pije...

Tyle razy pewnie juz gdzies to hasto widzieliSmy, a jednak ciaggle policja ujawnia
kazdego dnia setki nietrzezwych kierowcow. Ztosliwi mowia, ze wiekszosci nie

ztapano...

Klaudiusz Madeja

ie rozpatrujmy jednak tego
zagadnienia w kategoriach
czy mnie zlapia, czy nie. Je-
§li kto$ miatl okazje przete-
stowac tzw. alkogogle lub
»pojechac¢” symulatorem jazdy z funk-
cja ,,po wypiciu alkoholu” (sg rézne
»~dawki” np. 2, 3 piwa, itd.), ten sie
przekonal, Ze czas reakgcji, orientacja
i zdolno$¢ postrzegania spadaja. Ttu-
maczenie, ze kiedy$ mi sie zdarzyto
jechaé ,,po jednym” albo ,,na kacu”
i wcale takich odruchéw nie miatem,
nie jest wlasciwe. Po pierwsze, mogli-
Smy mie¢ szczescie, ze akurat nic na
naszej drodze sie niespodziewanego
nie wydarzylo, wiec nie bylo okazji do
sprawdzenia refleksu.
- Nalezy tez pamietaé, ze ta sama
dawka alkoholu u tego samego czlo-

to ja sie thumaczen nie nastuchatem,
to mozna by chyba calg ksigzke napi-
sat... - zartuje i zaraz dodaje z lekkim
zdziwieniem - wlaSciwie nie ma po-
dziatu, bo przerdzne historyjki wymy-
§lajg mlode kobiety i starsi mezczyz-
ni, zawodowi kierowcy i okazjonalni
szoferzy, robotnicy i ludzie z wyzszym
wyksztalceniem.

Czy wiec naprawde jest z nami tak
zle, Ze nie potrafimy oddzieli¢ picia od
jezdzenia? W pewnym sensie to praw-
da, bo anatomia czlowieka jest prze-
ciez ta sama, tylko w glowie moze by¢
inaczej. Ale tez nie do konca, bo kazdy
z nas moze sobie pewne nawyki wy-
robic.

- Zacznijmy od tego, ze nie ma al-
koholi ,,lekkich” i ,,mocnych” - prze-
strzega Mitosz Brzezinski, psycholog,
trener personalny, doradca w zakre-
sie psychologii biznesu. - Alkohol jest
zawsze alkoholem, tylko jego zawar-

Na decyzje o niepiciu jest odpowiedni czas przed impreza,
a nie juz w czasie jej trwania. Wowczas jest to prawie

niemozliwe.

wieka mozZe za kazdym razem wywo-
a¢ inne skutki — méwi Wojciech Pa-
sieczny, radca prawny, przez wiele lat
policjant ruchu drogowego. Niejeden
wypadek widziat i niejednego kierow-
ce za jazde w stanie nietrzeZwym zla-
pat, wiec doskonale wie, o czym mo-
wi. - Gdybym miat opowiadag, jakich

to$¢ w roznych napojach jest inna. Ale
to nie bedzie p6Zniej miato zadnego
znaczenia, jesli alkomat i ewentualnie
badanie krwi wykazg jego zawarto$é
we krwi. Dla kontrolujgcego kierowca
popelnit wykroczenie i musi ponie$é
tego konsekwencje, a czy wypit, jak
moéwi ,jedno piwko do obiadu”, czy
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kieliszek lub wiecej czystej wodki,
albo np. butelke szampana z radosci
(obojetnie jakiej), w zaden sposéb nie
wplywa na dalszy tok postepowania.
Pamietajmy o tym! Kazdy nap6j alko-
holowy zawiera ten sam alkohol, tylko
mniej lub bardziej rozcieficzony.
Dlatego nawet ,,piwko do obiadu”
przed lub w przerwie jazdy samocho-
dem jest niedozwolone. Jednak zda-
rza sie, ze jesteSmy namawiani, a co
gorsza poddajemy sie tym sugestiom.
Ale p6Zniej to my utracimy prawo jaz-
dy, nie ci ,,serdeczni”, ktérzy tak dla
nas ,,dobrze” chcieli. Jak odmawiaé?
- Czasem przyczyna lezy jeszcze w
naszym dziecifistwie — kontynuuje
Milosz Brzezinski. - Wéwczas rodzice
nam moéwili, co dobre, co zle, co tad-
ne, co nie. W efekcie cze$¢ dorostych
tak naprawde nie wie doktadnie, cze-
go chce... To ,,niezdecydowanie” po-
woduje, ze jesteSmy podatni na rézne
sugestie. I nie chodzi tylko o kwestie
namawiania do picia, lecz takze cho¢-
by o podatno$c¢ na r6zne reklamy, kto-
re chcg nam wmoéwié, co jest dla nas
dobre. Dlatego miejmy swoje zdanie,
przynajmniej w kluczowych dla sie-
bie kwestiach, a takg na pewno jest
picie alkoholu: kiedy, gdzie, ile? Jesli
w nieznanych zagadnieniach mozemy
sie positkowaé opiniami fachowcéow,
znajomych, sami co$ poczytaé, o ty-
le przy piciu alkoholu nie ma wielkiej
filozofii. Wszyscy znamy jego skutki i
dobrze wiemy, kiedy mozna sie napic.
- Tutaj pojawia sie kwestia naszej
samooceny. Innych oceniamy: ,,bo on
taki jest”, za$ w stosunku do siebie za-
wsze mamy wytlumaczenie: ,,bo mie-
liSmy jaki$ powdd, byliSmy zmuszeni,
itd. - zauwaza Milosz Brzezinski. - Tu-
taj wystepuje tez inny aspekt. Miano-
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wicie zmiana wlasnego pogladu, zda-
nia na jaki$ temat powoduje pewien
dyskomfort w naszym moézgu. My-
§leliSmy, ze ,wszystko wiemy” i do-
skonale sobie poradzimy, a tu nagle
kto$ lub co$ nas z tego samozadowo-
lenia wyprowadza. Niestety najczes-
ciej jest tak, gdy nam czego$ zabra-
niajg lub odmawiaja. A sprobujmy ten
sam dyskomfort w sobie znalez¢, gdy
kto$ nam probuje wmoéwié, ze ,,prze-
ciez jeden kufel lub kieliszek nie za-
szkodzi”. To tez jest zmiana naszego
pogladu, bo wyjechali$my z domu na
jaka$ uroczystos¢ autem z nastawie-
niem, Ze nie bedziemy pié. I tu do-
chodzimy do jeszcze jednego, bardzo
waznego punktu: na decyzje o nie-
piciu jest odpowiedni czas przed im-
preza, a nie juz w czasie jej trwania.
Woéweczas jest to prawie niemozliwe.

W tym miejscu warto sobie do tego
dodaé, nie tylko przed ,,imprezg”, ale
w ogoéle przed wyjazdem w trase. Ile
znamy takich przypadkéw, ze na par-
kingu, przed planowanym noclegiem
kierowcy kupuja sobie jedno lub dwa
piwa, bo ,,przeciez to mi nie zaszko-
dzi, wy$pie sie i rano pojade”. Nieste-
ty czasem na takiej dawce sie nie kon-
czy... A pozniej trzeba rano ruszy¢ w
trase, bo termin goni, dyspozytor wi-
dzi nasza pozycje dzieki GPS ... I do-
chodzi do tragedii.

- Czlowiek nie ma caly czas tak samo
silnej woli. Jej nateZenie stabnie w nie-
ktérych momentach — informuje Mitosz
Brzezinski. - Dlatego wlas$nie nigdy nie
wolno nam sie zastanawiaé, czy moze-
my ,,jednego”, ze ,,nam nie zaszkodzi”.
Nie dopuszczajmy do siebie zadnych
tlumaczen wlasnych lub innych os6b,
bo najda nas watpliwosci. Po prostu
nie jade po alkoholu, bo nie! I koniec!

Psycholog
Mitosz Brzezinski

Optymistyczne ostatnie pét roku

W 2011 roku, w poréwnaniu z ro-
kiem 2010, nastapil wzrost licz-
by ujawnionych kierujacych po-
jazdami pod wplywem alkoholu
(w stanie po uzyciu oraz w stanie
nietrzezwosci) z 165 885 do 183
488 0s0b (+17 603).

W poréwnaniu do roku ubiegte-
go zwiekszyla sie liczba wypad-
kow z udzialem osob nietrzez-
wych o 448 (+9,9 %) z 4 524 do

4 972 (12,4 % ogotu wypadkow),
$mier¢ w nich poniosto 559 0s6b
(13,3 % ogotu zabitych), a 6 075
0s0b odniosto obrazenia (12,3 %
ogotu rannych).

W 2011 roku nietrzeZwi uczestni-
cy ruchu spowodowali 3 893 wy-
padki (9,7 % ogotu), w ktérych
zginelo 450 osdb (10,7%), a ran-
nych zostalo 4 820 o0séb (9,7 %).
Najliczniejsza grupe nietrzez-
wych sprawcow wypadkow sta-
nowili Kierujacy pojazdami. Byli
oni sprawcami 2 717 wypadkow,
w ktorych zginelo 300 osdb, a
ranne zostaly 3 753 osoby. W od-
niesieniu do ogolnej liczby wy-
padkéw spowodowanych przez
kierujacych, nietrzezwi stanowi-
li 8,4 %. W poréwnaniu do 2010
roku nastapil wzrost liczby wy-
padkéw spowodowanych przez
nietrzezwych Kierujacych o 262
(+10,7 %)).

W grupie nietrzezwych Kieruja-
cych najwieksze zagrozenie bez-
pieczenstwa stanowili kierowcy
samochodoéw osobowych, ktorzy

spowodowali 2 075 wypadkow
(76,4 % wszystkich wypadkow
spowodowanych przez nietrzez-
wych Kkierujacych). Nastepna
grupa nietrzezwych uzytkowni-
kow, stwarzajaca zagrozenie, by-
li rowerzysci. Spowodowali oni
244 wypadki (9 %), w ktorych
zginelo 12 0s6b (4 %), a 240 zo-
stato rannych (6,4 %). Samocho-
dem ciezarowym w stanie nie-
trzezwym wypadki spowodowa-
1o 50 kierujacych (1,8 %), zgine-
ty w nich 4 osoby (1,3 %), zas 80
zostalo rannych (2,2 %). Najwie-
cej wypadkow nietrzezwi Kieru-
jacy spowodowali na skutek nie-
dostosowania predkosci do wa-
runkow ruchu, nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu oraz
jazdy niewlasciwa strong drogi.
Piesi bedacy pod dzialaniem al-
koholu spowodowali 1106 wy-
padkow, w ich wyniku $mieré
ponioslo 139 osdb, a 987 zostalo
rannych. W poréwnaniu do roku
2010 nastapil wzrost liczby wy-
padkoéw spowodowanych przez
te grupe uczestnikéw ruchu o
146 (+15,2 %).

Ogotem wszystkich kierujacych,
ktorzy po alkoholu zostali ujaw-
nieni przez policje w pierwszym
potroczu 2012 r. (styczen - czer-
wiec), bylo 82 874 osoby. Dla po-
rownania w analogicznym okre-
sie 2011 r. liczba ta wyniosla

88 349 osob.
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Uzycie a nietrzezwosc

Z nietrzezwoscia mamy do czynienia, gdy zawar-
to$¢ alkoholu we krwi jest wyzsza od 0,5 %o lub
0,25 mg w 1 dm’ wydychanego powietrza.

Alkohol etylowy C,H _OH (nadajacy sie do celéw spo-
zywczych) nalezy do zwigzkéw chemicznych, kté-
re szybko wchlaniaja sie do organizmu. Juz w ciagu
5 - 10 minut po spozyciu mozna go wykry¢ we krwi,
za$ po 15 minutach wchionieciu ulega 50 % wypi-
tej dawki.

Stan powyzej 0,5 %o stanowi przestepstwo, zagro-
zone kara pozbawienia wolnosci do lat 2 oraz $rod-
kiem karnym w postaci zakazu prowadzenia pojaz-
dow na czas od 1 roku do 10 lat. Za spowodowanie
wypadku po pijanemu grozi nawet do 12 lat. Jesli
za$ w wypadku sa ofiary $§miertelne lub kto$ doznat
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trwalego kalectwa, kodeks karny przewiduje mozli-
wos¢ dozywotniej utraty prawa jazdy oraz kare wie-
zienia do 15 lat. Grzywne wymierza sie w wysoko§ci
od 20 do 5 000 zl.

Za kierowanie pojazdem mechanicznym w sta-

nie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub
srodka podobnie dzialajacego do alkoholu, grozi
utrata 10 punktéw. Tyle samo traci sie w przypadku
nieudzielenia pomocy ofiarom wypadkow. Za spo-
wodowanie zagrozenia bezpieczefistwa ruchu dro-
gowego grozi 6 punktéw karnych.

Wysokos¢ kar finansowych oraz punktow karnych
moze w najblizszym czasie ulec zmianie.

Zrodto: www.policiapl

Ku przestrodze...

UBEZPIECZENIA DLA CIEBIE | RODZINY

@ Domemieszkanie:OC
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InterRisk najlepsza instytucja finansowa
wedtug dziennika,Rzeczpospolita”

Spotka zostata doceniona za wieloletni,
konsekwentny i efektywny wzrost
oraz spektakularne wyniki w 2010 roku.

InterRisk 68

VIENNA INSURANCE GROUP
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Oj, niepewna pogoda.

Rzeczywiscie,
co$ wisi w powietrzu.

fotomorgana

Mogliby wziaé udziat w
konkursie na pogodynke.

Jasnowidze jacys,

Hi, hi, a co to za sztuka
przepowiedziel, co bedzie?

Wicherek sie
znalazt. Pokaz,
co potrafisz.
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Kiedy
masy sie podnosza, znaczy,
Ze bedzie goraco.

Jednak stawiam Tak, tak, na gérze
Klimat to trzeba m na jaka taka pogode. trzeba zatatwiaé.
odgdrnie zatatwic. e

..albo bedzie
chtéd.

it |
2

- 3

Dorzué, Janku, ksiedzu do
koszyczka, bo bedzie padaé.

Racja. 50-tka? To
ledwie stonko wyjrzy.

Ks. Witold Kaminski, A. Byglewski, J. Buczek




fotomorgana

Starannie
odwieszamy...

Zaprezentowalismy
Panhstwu, jak nalezy zareagowaé
na gwattowng poprawe pogody.

g -

—= P

Stawomir Jeneralski
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Zrzucamy odziez
wierzchniq,..

Mirostaw Siech
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. (s Na upat najlepsza
Panowie, zwrdécie uwage choéby buteleczka
kolegom, zeby nie rozbierali sie zimnej wody.
przy wszystkich.

Ibo
kapelutek, by by¢
troche w cieniu.
Jedna butelka
na nas dwéch?

Niedobrze,
niedobrze.

Chce oficjalnie potwierdzié, e .y . . - WA My sie upatéw nie boimy,
Ze nastepuje ocieplenie klimatu. ; . = rzad sie sam hapoi.



wydarzenia

Komisja mieszana.
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70 000 dodatkowych zezwolen z Soczi

Odbyto sie posiedzenie polsko-rosyjskiej Ko-
misji Mieszanej ds. miedzynarodowych prze-
wozow drogowych. W rozmowach strona pol-
ska reprezentowana byta przez sekretarza
stanu w Ministerstwie Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej Tadeusza Jarmu-
ziewicza, delegacji rosyjskiej przewodniczyt
Mikotaj Assaut, wiceminister Transportu Fe-
deraciji Rosyjskiej. Uczestniczyli tez w nich
przedstawiciele przewoznikow, w tym dele-
gacja ZMPD z prezesem Janem Buczkiem. W
Soczi zadecydowano o wymianie dodatkowej
puli zezwolei na rok 2012, w wysokosci

70 000. Konkretnie oznacza to, ze polscy
przewoznicy otrzymaja 50 tys. zezwolei

dwustronnych i 20 tys. zezwolefi Polska -
kraje trzecie. Ponadto ustalono, Ze przy to-
warach zatadowanych w Polsce nie bedzie
brany pod uwage kraj pochodzenia towaru i
kraj firmy dokonujacej obrotu tym towarem.
Podczas posiedzenia wynegocjowano row-
niez, ze w kazdym z kolejnych 3 lat (2013 do
2015) polscy przewoznicy otrzymaja 45 000
zezwolen do i z krajow trzecich oraz ustalo-
no, ze zezwolenia dwustronne i tranzytowe
nie beda limitowane.

W wyniku trudnych rozméw udato sie wy-
pracowac stanowisko, Ze okreSlenie rodza-
ju przewozow moze nastapic tylko na pod-
stawie listu przewozowego CMR. Przyjeto

1%
1
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zasade takiego opisywania tego dokumen-
tu, aby wszystkie zapisy i uwagi daty sie
tatwo odczytaé, natomiast pole "podpis i
stempel nadawcy" powinno zawierac od-
cisk pieczeci zgodnej z informacjami za-
wartymi w polu "nadawca". Zawarte w nim
informacje maja by¢ czytelne i musza za-
wiera¢ istotne dane o firmie (w tym obo-
wigzkowo: nazwe, adres i numery telefo-
nu lub faksu). W tym polu musi znajdowa¢
sie rowniez nazwisko i podpis osoby, ktora
odpowiada wobec nadawcy za sporzadze-
nie listu przewozowego. Ponadto obowiaz-
kowo nalezy wypetnic pole "miejsce i data
zatadowania", ktore jest wtasciwym polem
do potwierdzenia faktu o miejscu zatadun-
ku towaru.

W przypadku, gdy tadunek wysytany jest z
Polski na zlecenie wtasciciela towaru, infor-

1-2 slerpnia

macje zawarte w polu ,,nadawca” (nazwa,
adres, kraj) listu przewozowego CMR po-
winny byc zgodne z informacja zawarta w
polu ,,podpis i stempel nadawcy”. Jezeli nie
s3 zgodne, to w polu ,,postanowienia spe-
cjalne” nalezy dokona¢ adnotacji o tym, ze
»wysytka tadunku z terytorium Polski jest
uzgodniona z wtascicielem tadunku”.

- JesteSmy usatysfakcjonowani, poniewaz
pierwszy raz w rozmowach ze strona rosyj-
ska udato nam sie osiggnac wszystko, co so-
bie zaplanowaliSmy - méwi Jan Buczek, pre-
zes ZMPD. - Jest to skutkiem zdecydowanej
postawy polskiej delegacji, dobrej wspétpra-
cy z administracja, ale rowniez efektem soli-
darnych dziataii podje-
tych przez srodowisko
przewoznikéw przed
trzema miesiacami.

" M e TR S --l- Iﬁh
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Zjazd w Ostrotece

14 lipca w Nowogrodzie ko-
to Ostroteki odbyt sie VI Zjazd
PrzewoZnikéw Drogowych,

zorganizowany przez Zrzesze-

nie Przewoznikéw Drogowych
w Ostrotece.

Zjazd rozpoczeta msza Swie-
ta z okazji swieta Sw. Krzysz-
tofa, patrona przewoznikow i
kierowcow. Nastepnie odbyta
sie sesja plenerowa pod ha-
stem ,,Integracja Stowarzy-
szeh Transportowych impul-
sem do tworzenia przyjazne-
go prawa”. Referat na temat
miejsca i pozycji polskie-

go transportu drogowego w
obecnej sytuacji ekonomicz-
nej i gospodarczej w Europie

wygtosit prezydent IRU, wice-

prezes ZMPD dr Janusz tacny.

W zjeZdzie poza grupa bli-
sko 300 przewoznikéw, pre-
zes6w stowarzyszen prze-
woznikéw z catej Polski oraz
przewodniczacych Regionéw
ZMPD, uczestniczyli réwniez
miedzy innymi parlamenta-
rzysci, przedstawiciele wtadz
panstwowych i samorzadéw:
wiceprzewodniczacy Komi-
sji Infrastruktury poset Sta-
nistaw Zmijan, poset Andrzej
Kania, senator RP Robert Ma-

montow, Tomasz Poteé, Gtow-

ny Inspektor Transportu Dro-
gowego W Polsce, prezydent
IRU, dr Janusz tacny, prezes

14 lipca

ZMPD Jan Buczek, przewodni-
czacy OZPTD Bolestaw Milew-
ski. Obecni tez byli wicestaro-
sta ostrotecki Krzysztof Parzy-
chowski i prezydent Ostroteki
— Janusz Kotowski. Licznie
przybyli takze przedstawiciele
zrzeszefi przewoznikéw z Bia-
tej Podlaskiej, Siedlec, todzi,
Szczecina.

Impreza odbywata sie w pigk-
nej scenerii plenerowej przy
hotelu Zbyszko w Nowogro-
dzie nad Narwia.

W zjezdzie uczestniczyto po-
nad dwudziestu wystawcow.
Gtownym sponsorem i wy-
stawca byta grupa DBK — DAF
przedstawiciel z Olsztyna.

Decyzja UOKiK QO lipca

Decyzja z dnia 20 lipca
2012 roku Urzad Ochrony
Konkurencji i Konsumen-
tow zakonczyt trwajace
od pazdziernika 2011 roku
postepowanie w sprawie
ZMPD. Postepowanie do-
tyczyto stawek optaty ma-
nipulacyjnej pobieranych
za dystrybucje karnetow
TIR wydawanych podmio-
tom innym niz cztonkowie
ZMPD.

UOKiK uznat uchwalone
przez Zgromadzenie Ogol-
ne Cztonkéw ZMPD stawki
optaty manipulacyjnej za
wyraz praktyki ogranicza-
jacej konkurencje. Urzad
zakwalifikowat narusze-
nie jako ,,mniej powaz-
ne”, m.in. ze wzgledu na
nieznaczny wptyw stawki
optaty manipulacyjnej na
catos¢ kosztow dziatalno-

$ci. Nie bez znaczenia po-
zostaje rowniez marginal-
na skala skrytykowanego
przez UOKiK zjawiska -
optate manipulacyjng wyz-
sz 0 32,50 zt pobrano w
2011 roku od 87 na 275 700
wydanych karnetow.
Budzace zastrzezenia
UOKiK stawki optaty ma-
nipulacyjnej zostaty obni-
zone do rownej wysoko-
$ci uchwata Zarzadu ZMPD
z pazdziernika 2011 roku,
niezwtocznie po wszcze-
ciu postepowania przez
Urzad.

W tej sytuacji, majac row-
niez na uwadze orzecze-
nie kary pienieznej bliskiej
dolnej granicy ustawowej,
Zarzad ZMPD podjat decy-
zje o niesktadaniu odwota-
nia od decyzji UOKiK.

RAZEM OD 55 LAT

2012 roku Zrzeszenie

Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w
Polsce obchodzi 55-lecie istnie-
nia.

Z tej okazji w Centrum Targowo -
Kongresowym MT Polska w
Warszawie 12 pazdziernika br.
odbedzie sie uroczystos¢ jubile-
uszowa.

Impreza skiadac sie bedzie z
czesci oficjalnej oraz uroczystej
Gali uSwietnionej wystepami
znakomitych artystow.

Informacje dotyczqce uczestni-
ctwa znajdq Panstwo w insercie

zatgczonym do tego numeru
»Przewoznika” oraz na stronie

www.zmpd.pl h

Zapraszamy...



26

wydarzenia

awod

kierowcy.

awod

/
przedsiebiorcy

Stawomir Jeneralski

z trudno uwierzyé, ze w

Polsce, kraju bedacym

transportowa potega Eu-

ropy, w ktérym miedzy-

narodowy transport dro-
gowy stal sie narodowa specjalnos-
cig eksportowa, nie ma ani jednej
szkoty publicznej ksztalcacej kierow-
cow tiréw. Nie ma, poniewaz w wy-
kazie zawod6éw Ministerstwa Eduka-
cji Narodowej taki zawod po prostu
nie istnieje.

Czym w takim razie zajmujq sie ist-
niejace w kazdym wiekszym mieScie
szkoty samochodowe? Cytujemy zapis
ze strony internetowej jednej z takich
szkot: ,,Misja Zespotu Szkdt Samocho-
dowych (...) jest osigganie jak najwyz-
szego poziomu zaspokajania potrzeb
uczniéw i ich rodzicéw oraz umozli-
wienie rozwijania wszechstronnej ak-
tywnosci i zainteresowan uczniow”. O
potrzebach rynku i polskich przedsie-
biorstw ani stowa. Przedsiebiorcy pta-
cg podatki i martwig sie, skad wezma
wykwalifikowanych pracownikéw,
polska mlodziez dorabia ,,na zmywa-
ku” w Dublinie, a szkoty samochodo-
we zaspakajajg potrzeby uczniéw i ich
rodzicéw. Zdaniem fachowcow ze Sro-
dowiska transportowego, obserwuja-
cych rynek pracy, bez doptywu $wie-
zej krwi branzy grozi katastrofa.

Jozef Stelmachowski przewodnicza-

cy regionu opolskiego ZMPD i jedno-
cze$nie prezes Opolskiego Stowarzy-
szenia Przewoznikéw Drogowych
wspomina, ze w przeszlosci system
szkolenia kierowcéw radzit sobie z
potrzebami rynku pracy.

- W latach przed transformacja ist-
niat dobrze funkcjonujacy system
ksztalcenia kierowcéw samochodéw
ciezarowych z dodatkowa kwalifika-
cja mechanika. Wiasnie taka konfigu-
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nikéw prowadzone byly przez $rodo-
wisko przez wiele lat. Obecne dziata-
nia MTBiGM odebrane sa przez branze
z nadziejg. Stawomir Kostjan z Og6l-
nopolskiego Stowarzyszenia na Rzecz
Obrony Przewoznikéw chwali inicja-
tywe ministerstwa.

- To krok w dobrym kierunku, reali-
zacja postulatow zglaszanych od daw-
na. Skoro rozpoczely sie takie prace
warto, zeby administracja pamietata

racja, kierowca - mechanik, jest naj-
bardziej korzystna. Wtedy finansowa-
nie ksztalcenia bylo obowigzkiem wy-
dzialéw oSwiaty, ale praktyczng czes$é
ksztalcenia realizowatly duze przed-
siebiorstwa, np. PKS. Przez diugie lata
absolwenci tamtego systemu ksztalce-
nia stanowili podstawowg grupe pra-
cownikéw firm transportowych, ale
obecnie z naturalnych przyczyn od-
chodza. Branzy grozi katastrofa.
Dyskusje z rzadem o przywroce-
niu ksztalcenia kierowcéw — mecha-

i

o dyskusjach prowadzonych ze $rodo-
wiskiem. Byloby dobrze, gdyby mini-
sterstwo uwzglednilo postulaty kiero-
wane pod adresem obecnego systemu
szkolen. Wykorzystanie tych postu-
latbw moze doprowadzi¢ do stworze-
nia systemu stuzgcego rynkowi pracy.
Zwlaszcza, ze wiele z tych postulatow
sprzyjato racjonalizacji kosztow i pod-
noszeniu jakosci ksztalcenia.

Dzisiaj ksztalcenie kierowcoéw odby-
wa sie na komercyjnych kursach. Nie
ma watpliwosci, Ze w miare kurcze-
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Czy jest szansa na to, ze w polskich szkotach publicznych
bedzie mozna zdoby¢ zawéd kierowcy samochodu

ciezarowego? Ministerstwo Transportu Budownictwa i

Gospodarki Morskiej rozpoczeto prace, ktorych celem
jest wprowadzenie do klasyfikacji zawodow szkolnictwa

zawodowego zawodu ,,kierowca samochodu ciezarowego”.
Zdobycie tej profesji ma uprawnia¢ do wykonywania
przewozu ciezarowego rzeczy. ZMPD od wielu lat zgtaszato
stronie rzagdowej koniecznosc takich dziatan, a teraz

aktywnie wspiera resort.

nia sie unijnych pieniedzy, ktore dzis
jeszcze dofinansowujg ten proces, be-
dzie coraz drozej. A pienigdze z Bruk-
seli nie bedg ptynaé wiecznie. Potrze-
ba zatem pilnych rozwigzan.

Andrzej Bogdanowicz, dyrektor De-
partamentu Transportu MTBiGM, nie
ukrywa, ze prace ministerstwa wymu-
sila sytuacja branzy.

- Jest to postulat organizacji bran-
zowych i wynika z niedostatku na

Andrzej Bogdan
i

rynku pracy kierowcéw wykonuja-
cych przew6z drogowy, co negatyw-
nie wplywa na rozwoj polskich firm
transportowych. Podstawowym za-
lozeniem nowego zawodu ma by¢
przygotowanie mtodego czlowieka
do wykonywania zawodu kierow-
cy. W ramach obowigzkowych zajec
mlody czlowiek powinien uzyskaé
prawo jazdy kategorii B i kwalifika-
cje wstepng oraz, jezeli uczen osiag-
nie wymagany wiek, takze prawo jaz-
dy kategorii C.

Czy takie szkolenie spelni oczeki-
wania rynku? Dzisiaj mtodzi Polacy
szukaja pracy za granica pustoszac
krajowy rynek zatrudnienia.

- Polskie firmy szukaja ratunku za-
trudniajgc kierowcéw z innych kra-
jow, zwlaszcza z Ukrainy, Bialorusi i
Rosji — moéwi Jozef Stelmachowski. -
W niektérych firmach mojego regionu

OczywiScie za wczeSnie dzi$ méwic,
jakie formy moze mie¢ takie wsparcie.

- Zawéod ,,kierowcy samochodu
ciezarowego” wyposazy absolwen-
ta szkoly zawodowej w umiejetnosci,
wiedze i kwalifikacje niezbedne do
wykonywania przewozu drogowego
rzeczy- mowi Andrzej Bogdanowicz. -
Pozwoli omina¢ trudng do przezwycie-

Cytujemy zapis ze strony internetowej jednej z takich szkot:
.Misjg Zespotu Szkét Samochodowych (..) jest osigganie
jak najwyzszego poziomu zaspokajania potrzeb uczniow |
ich rodzicow oraz umozliwienie rozwijania wszechstronnej
aktywnosci | zainteresowan uczniow”. O potrzebach rynku i
polskich przedsiebiorstw ani stowal

liczba kierowcdw z tych pafnstw prze-
kracza 30 procent.

Jak branza przyjmie powstanie no-
wego systemu?

- Trzeba, Zeby przedsiebiorcy prze-
analizowali mozliwo$¢ wspierania
nowego systemu — twierdzi Stawomir
Kostjan. - Firmy majg doSwiadczenie,
wiedza, jakiego pracownika potrzebu-
ja, na co powinno zwrocic sie szcze-
g6lng uwage w procesie ksztalcenia.

zenia przeszkode w postaci barier fi-
nansowych, uniemozliwiajgcych mio-
dym ludziom uzyskanie odpowiednich
uprawnien w ramach zaje¢ pozaszkol-
nych. Otworzy takze mozliwoS¢ wy-
konywania trudnej i odpowiedzialnej
pracy. Pozytywnie wplynie na zaspo-
kojenie potrzeb kadrowych firm bran-
Zy transportowej i przygotowanie kie-
rowcy do bezpiecznego uczestniczenia
w ruchu drogowym.
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Nie musimy

przepraszac
za sukces

® Zlota Odznaka IRU ,,Road
Transport Top Manager” jest
przyznawana za szczegolne
osiggniecia w dziedzinie
transportu. To bardzo prestizowe
wyroznienie, ktére mozna
otrzymac tylko raz. Na ostatnim
Z0D bylismy §wiadkami
wreczenia Panu tej odznaki...
Jest to dla nas, to znaczy dla calej
firmy ADAMPOL, wyjatkowe wyrdz-
nienie, ktérego sie nie spodziewali-
Smy. Byla to przemila niespodzianka.
Takie wyrdznienie jest czyms$ wyjatko-
wym, a dla nas stanowi potwierdze-
nie, ze na rynku przewozow jesteSmy
zauwazalni i nasz zesp6! ma sie czym
cieszyc¢. Bez dobrego zespotu wspol-
pracownikéw i ich zaangazowania w
nasza sprawe nie byloby takiego wy-
réznienia, nie byltoby tez innych na-
grod. To oczywiste, Ze na sukces pra-
cuja wszyscy i nie jest on rezultatem
dzialaf jednej osoby.

® Osiagnal Pan sukces w

czasach, gdy bardzo wielu

przedsiebiorcow z réznych

branz odnotowalo straty. Czy

koniunktura w transporcie

poprawila sie w ostatnim roku?

Uwazam, ze w poréwnaniu do okre-
su kryzysowego, ktéry u nas rozpoczat
sie w pazdzierniku 2008 r., bardzo sie
poprawila. Dotyczy to naszej specjal-
nosci, czyli przewozu samochodéw
osobowych. Co nie znaczy, ze wroci-
liSmy do koniunktury na poprzednim
poziomie. To oczywiste, ze w Swiecie
przewozi sie bardzo duzo towaréw, bez
wzgledu na okolicznosci. Chodzi tu za-
réwno o produkty codziennego uzyt-
ku, jak i dobra luksusowe, bez ktorych
teoretycznie mozna sie obejs¢é. Ale tyl-

ko teoretycznie, poniewaz bez samo-
chodu czy karty kredytowej czlowiek
juz dzisiaj obejs¢ sie nie jest w stanie.
W zwiazku z tym samochody musza
by¢ produkowane i dostarczane. Moz-
na jezdzi¢ troche dluzej swoim samo-
chodem: nie pie¢, a dziesie¢ lat. Wtedy
powstaje luka i dochodzi do zachwia-
nia rynku. Taka sytuacja zdarza sie co
jakiS czas i paradoksalnie ozywia kon-
kurencyjnos¢. Natomiast nie zmienia
to faktu, ze takie przewozy muszg by¢
wykonywane. Mysle, ze kazda z firm
ma przygotowang strategie na trud-
ne czasy, by utrzymac sie na rynku. I
my tez potrafiliSmy zrobi¢ to w kryzy-
sie. Mam nadzieje, Ze takze przez na-
stepne lata dalej bedziemy mogli funk-
cjonowac. Poza tym jestem przekona-
ny, Ze branzy transportowej nie nalezy
nazywac biznesem. Jestem zwolenni-
kiem nazywania naszego zajecia rze-
miostem, a dobry rzemieslnik to taki,
ktéry nie przychodzi do pracy miedzy
8 a 16, ale pracuije tyle, ile trzeba.

® Poza swojg praca zwigzang
z prowadzeniem firmy, pelni
Pan takze funkcje spoleczne;
mysle o zasiadaniu w zarzadzie
ZMPD jako wiceprezes ds.
finansowych. Jak Pan to godzi?
Jest taka anegdota o czlowieku, kt6-
ry miatl bardzo duzo zaje¢ i mato cza-
su; w konsekwencji nie dawat sobie z
tym wszystkim rady. Poradzono mu
wowczas, zeby znalazt sobie jakie$ ko-
lejne zajecie. Byt bardzo zdziwiony, ale
po namysle podjat kolejne wyzwanie.
I jak sie pan domysla, Swietnie sobie
poradzil, poniewaz rozsadnie zorga-
nizowal swoje dzialania. Wyzwania
mobilizujg, pozwalaja by¢ wynalazca
w zakresie gospodarowania wiasnym
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czasem. To jest uwaga natury ogolnej.
Natomiast co sie tyczy mojej funkcji,
to chciatbym bardzo mocno podkre-
§li¢, ze mam szczeScie wspdlpracowac
ze znakomitymi fachowcami i to dzie-
ki ich rzetelnoSci i profesjonalizmowi
moge te funkcje efektywnie petnic. Pa-
ni Bozena Chmielewska, ktéra pracu-
je na stanowisku dyrektora ds. finan-
sowych wraz z calym zespotem ludzi,
dzieki wieloletniemu do$wiadczeniu,
wiedzy i sprawnosci, Swietnie i czy-
telnie przygotowuje wszelkie doku-
menty zwigzane z budZetowaniem.
Nad utrzymaniem dyscypliny koszto-
wej czuwa rowniez Rada i Komisja Re-
wizyjna ZMPD. Dzieki temu funkcja,
ktbra sprawuje, nie jest obarczona nie-
zliczonymi obowigzkami. Pracujemy,
rozmawiamy ze soba i rozumiemy sie
dobrze na podstawie materiatléw przy-
gotowanych przez panig dyrektor i jej
zespol. Jeszcze raz chce podkreslié,
Ze z przyjemnoscia przegladam nasze
dokumenty ksiegowe, z przyjemnos-
cig patrze na to, jak stajemy sie silni.
Dzisiaj mozemy sie poszczyci¢ nieza-
chwiang sytuacja finansowa.
Delegaci ZMPD, tez oczywiScie maja
Swiadomos¢ tego stanu rzeczy. Nalezy
pamietaé, ze to nie jest nam dane raz
na zawsze i samo sie nie zrobito. Dzieki
dziataniom podjetym przez Zrzeszenie,
ze wymienie tu dwa nazwiska: Wie-
stawa Starostki i Andrzeja Lenkiewi-
cza, bez obcigzania naszych cztonkéw
mozemy moéwi¢ o wzroScie przycho-
déw. Bylo to mozliwe dzieki podjeciu
sie posredniczenia pomiedzy operato-
rem oplat drogowych a przewoznikiem.
Gdyby nie my, te role wypelnialaby ja-
ka$ inna firma lub organizacja nasta-
wiona wylacznie na zysk. Mysle, Ze do-
prowadzitoby to do znacznie wiekszego
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wzrostu kosztow przewoznikow niz w
chwili obecnej. Chciatbym podkreslic,
ze cena karnetu i sktadka cztonkow-
ska pozostajg na stalym poziomie. Jest
to mozliwe dzieki podjeciu tej dziatalno-
§ci. WierzyliSmy w to, Ze praca nad pro-
jektem posredniczenia pomiedzy opera-
torem a przewoznikami da dobre efekty.
Zachowali$my sie przy tym bardzo kon-
serwatywnie - w dobrym znaczeniu te-
go stowa. Gdyhy to sie nie udato, byliby-
$my naturalnie posadzeni o brak profe-
sjonalizmu i dzialanie na szkode nasze-
go Zrzeszenia. W tym momencie mysle,
Ze naleza sie calemu zespotowi stowa
uznania i tu chyle czota przed olbrzy-
mig praca, ktéra zostata wykonana. My-
§le, ze koledzy takze powinni to gtoSno
przyznaé i umie¢ powiedzieé¢: OK, uda-
lo sie - jesteSmy zadowoleni.

Natomiast grupa 50 delegatéw z nie-
znanych mi powod6éw podczas ostat-
niego ZOD konsekwentnie glosowa-
la przeciw wszystkiemu. Przy czym,
ku mojemu zdziwieniu, ich decyzje w
czasie roznych glosowan wykluczaty
sie wzajemnie. Nie padla z ich strony
zadna konstruktywna propozycja lub
wniosek. Wydaje mi sie, ze to posta-
wa bierna, zwlaszcza, ze dotyczy wal-
nego zgromadzenia, ktoére decyduje o
waznych dla nas sprawach. Pozwole
sobie w tym miejscu na dygresje doty-
czacyg czasdw, ktérych doczekaliSmy.
Zbyt rzadko chyba cieszymy sie tym,
co mamy, co odzyskaliSmy. Eatwo za-
pominamy o tym, Ze udato nam sie od-
zyskaé niepodlegtosé jako kraj, wol-
nos¢ jako ludzie. Moze warto skupic
sie na wykorzystaniu dobra, jakie sie
z tym wiaze. Wspélczuje tym ludziom,
ktdrzy wolnosé stowa sprowadzajg do
prezentowania wylacznie swego nie-
zadowolenia.

z Adamem
Byglewskim,
wiceprezesem ZMPD
ds. finansowych
rozmawia Ryszard
Gatczynski

Stanowisko ,,nie, bo nie” nicze-
go nie wnosi do dyskusji. A przeciez
chodzi o to, by w sprawach, w kt6-
rych mamy odmienne zdanie, do-
chodzi¢ do konsensusu, wypracowac
wspoélne rozwigzanie, a nie wszyst-
ko negowac. Wierze w naszg narodo-
wa madrosé. Naleze do tych, ktérzy
nieodmiennie doceniaja mozliwosci,
jakie pojawily sie u nas dwadzieScia
kilka lat temu. Nie do kofica bylem
przekonany co do stuszno$ci twier-
dzenia, ze madro$¢é spoteczna jest
warto$cig samg w sobie. I jezeli ona
w narodzie jest, to rowniez jest obec-
na wérdd czlonkow takiej organizacji
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jest niezadowolona, to trzeba sie za-
stanowic, dlaczego tak jest i jak prze-
kona¢ innych do naszych propozycji.
Moze udaloby sie doj$c¢ do jakiego$
kompromisu. Natomiast nie ustysza-
tem zadnych konstruktywnych wnio-
skow, do ktérych mogtbym sie od-
nie$¢, wiec o czym my méwimy? Za-
czynamy bladzi¢ we mgle.

® A czy wierzy Pan w mozliwos¢
porozumienia?

Uwazam, Ze nie tylko jest mozli-
we, ale wrecz stuprocentowo pew-
ne. Bedziemy jeszcze ze soba rozma-
wia¢ w wielu kwestiach. Nie mozna

Wspotczuje tym ludziom, ktérzy wolnosc stowa sprowadzaja
do prezentowania wytgcznie swego niezadowolenia
Stanowisko ,nie, bo nie” niczego nie wnosi do dyskusji.

jak nasza. ZMPD liczy ponad 4 800
czlonkéw, reprezentuje ich 220 dele-
gatdw. Jezeli wiekszo$¢ opowiada sie
za linig dziatan, ktérg proponujemy,
to bede sie z tego powodu cieszyl, bo
uwazam, Ze mamy racje. Swiadcza o
tym wyniki naszej pracy; stanowig
potwierdzenie, ze idziemy wlasciwa
drogg. Oczywiscie nie ignorujemy
glos6w przeciwnych i nie twierdzi-
my, Zze wszyscy sa zadowoleni. Jeze-
li 50 delegatbéw, z ktorych kazdy re-
prezentuje 20 przewoznikoéw, czyli re-
prezentacja 1 000 naszych cztonkéw

zy¢ w ciggtym konflikcie. Przez caly
rok musimy przeciez normalnie pra-
cowac. Dlatego powinniSmy zazeg-
na¢ nieporozumienia. Bo tylko na
drodze dialogu mozna poszukiwaé
pozytywnych rozwigzan, ktore zo-
stang poddane weryfikacji delegatow
na Zgromadzeniu Ogblnym. Dlatego
dajmy szanse niezadowolonym ko-
legom, zeby powiedzieli wyrazZnie,
czego oczekuja i co wedtug nich na-
lezy zmienié. Zwracam sie do tych
0s6b z prosha o konkretne wnioski,
konkretne postulaty.
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® Bezplatne szkolenia
organizowane przez COS wspolnie

z 0golnopolskim Centrum

Rozliczania Kierowcow gromadza

duza liczbe uczestnikow.

Skad taka popularno$¢ wérod

przewoznikow?

OCRK to profesjonalna, a przy tym
najwieksza i najnowocze$niejsza fir-
ma outsourcingowa w tej branzy, od
lat dzialajgca na rynku polskim, a tak-
Ze za granicg. WspolpracowaliSmy z
nig jeszcze wtedy, gdy nazywala sie
PC NET Service. Firma ta zajmuje sie
w szerokim zakresie czasem pracy
kierowcow, stworzyta oprogramowa-
nie do analizy i kontroli czasu pracy
kierowcow. Jego walory docenili tak-
Ze przewoznicy z innych krajéw, w tym
m.in. z Niemiec, Austrii, Litwy, Eotwy,
a ostatnio takze z Wielkiej Brytanii.
OCRK posiada wiec kompetencje, aby
nauczy¢ przewoznikéw, jak bronic sie
przed nieuczciwymi pracownikami. W
dzisiejszych trudnych czasach to spra-
wa, ktéra dla pracodawcow jest bardzo
istotna. Dlatego cztonkowie ZMPD po-
stulowali, aby nasz o$rodek zajat sie
tym tematem. Powszechne zaintereso-
wanie juz przeprowadzonymi szkole-
niami spowodowalo, ze bedziemy je
kontynuowaé w innych miejscach Pol-
ski. Jeszcze w sierpniu odbeda sie trzy
kolejne: w Szczecinie, Bydgoszczy i Po-
znaniu, nastepne 3 we wrzesniu, a po-
tem w kolejnych miesigcach. Informa-

Pozyteczne
| ciekawe

cje oraz formularze zgloszeniowe moz-
na znalez¢ na portalu ZMPD w czeSci:
Szkolenia. Udziat w nich jest bezptat-
ny, bo w ten sposob realizujemy misje
ZMPD. Chcialbym poinformowaé, ze
w tym roku w tej nowej formule COS
przeszkolit juz ponad 2 300 osdb.

® Na naszej stronie internetowej

informowaliSmy tez o

wspolpracy ZMPD z Wyzsza

Szkola Marketingu i Zarzadzania

w Sochaczewie.

Efektem tej wspo6tpracy ma by¢ in-
nego rodzaju oferta dla przewoznikoéw
i kierowcéw. Nasz wspdlny plan to
stworzenie studiéw podyplomowych
dla pracownikéw z branzy transpor-
towej, ktorych koszt bytby minimal-
ny, w wysokosci najwyzej 20 - 30 pro-
cent pelnej odptatnosci. WSMiZ pla-
nuje tez wystapienie do Mazowieckiej
Jednostki Wdrazania Programéw Unij-
nych z wnioskiem o sfinansowanie
szkoleni pracowniczych. Jakie sg ak-
tualne potrzeby w zakresie naucza-
nia w firmach transportowych chcie-
libysmy sie dowiedzie¢ od przewoz-
nikéw z wojewodztw mazowieckiego
i lubelskiego, do ktérych poprzez nasz
portal przewoznikéw www.zmpd.pl
skierowaliSmy odpowiednig ankiete.
Urlopowy czas moze nie sprzyja my-
§leniu o nauce, ale catkowicie bezplat-
ne szkolenia jezykowe i komputerowe
pewnie zainteresujg pracodawcéw i
pracownikow.

® ZMPD systematycznie rozszerza
swoja oferte szkoleniowa, nie
tylko zwiekszajac liczbe firm,
z ktorymi kooperuje, ale takze
zakres tematyczny szKkolen. Ale
przypomnijmy; sa takze firmy
i instytucje, z ktorymi ZMPD
wspoélpracuje od lat. Jedna
wskazali$my juz wczeéniej,
przypomnijmy, ze bodaj od
poczatku swego istnienia

przewoznik nr 25

z Euzebiuszem
Jasinskim, dyrektorem
Centralnego OSrodka
Szkolenn ZMPD,
rozmawia Anna Wrona

COS kooperuje z Instytutem

Transportu Samochodowego.

Nasza wspoétpraca z ITS siega ro-
ku 2000, kiedy podpisaliSmy ze sobg
odpowiednie porozumienie. Wspdl-
nie z ITS-em zajmowali$my sie na
przyklad zagadnieniami dotyczacy-
mi opiniowania projektow ustaw i roz-
porzadzen dotyczacych kwestii szko-
lefi kierowcoéw. WspotpracowaliSmy
przy wspdélnym projekcie dotycza-
cym szkolenia instruktoréw obstugi
symulatoréw jazdy samochodem cie-
Zarowym, w czym uczestniczyla row-
niez Akademia IRU. Obecnie wsp6t-
pracujemy z ITS-em w zakresie ba-
daf psychologicznych kierowcow za-
wodowych. Kierowcy zatrudnieni w
firmach czlonkowskich ZMPD, ktorzy
skorzystajg z testow wykonywanych
przez pracownie badan psychologicz-
nych w ITS, otrzymajq rabat od ceny
podstawowej. Zapraszamy do korzy-
stania z tych ustug, ktore - zapewnia-
my - wykonane zostang bardzo profe-
sjonalnie.

® Slyszalam, ze COS organizuje
duza konferencje we wrzesniu.
Konferencja zaplanowana jest na 28
wrzeénia, a kierujemy jg do wszyst-
kich operatoréw i uczestnikéw trans-
portu, w tym do przewoznikéw, spe-
dytoréw i innych os6b dziatajacych
w laficuchu logistycznym. W zwigz-
ku z tym obejmuje do$¢ rozlegty za-
kres tematyczny, od spraw dotycza-
cych kosztow i odpowiedzialnoSci za
przewoz, przez kwestie techniczne,
na przyktad dotyczace mocowania ta-
dunkéw az do wywotujacej duzo emo-
cji kwestii interpretacji unijnego roz-
porzadzenia 1071. ZaprosiliSmy jako
prelegentéw m.in. posta Janusza Pie-
chocinskiego, przedstawicieli Gene-
ralnej Dyrekcji Drég Krajowych i Au-
tostrad, Gléwnej Inspekcji Transportu
Drogowego, terminala kontenerowe-
go DCT Gdansk. W formule konferen-
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cji przewidzieliSmy utworzenie tzw.
stolikdw eksperckich, co daje uczest-
nikom mozliwo$¢ skorzystania z bez-
posredniej rozmowy z prelegentami i
przedstawicielami firm oraz instytu-
cji. Niedlugo szczeg6towe informacje
W tej sprawie bedziemy przekazywac
za poérednictwem portalu interneto-
wego ZMPD.

® Obecnie realizowana

jest cala seria spotkan

w stowarzyszeniach

przewoznikow, poSwiecona

sprawom rosyjskim.

Ta tematyka chyba od zawsze wy-
woluje emocje, szczegblnie kiedy do-
tyczy zezwolefi. Od polowy lipca na
wniosek przewodniczacych regionéw,
ZMPD, a konkretnie COS przy wspot-
pracy z Departamentem Transportu,
organizuje spotkania dotyczace ryn-
ku rosyjskiego. Przekazujmy podczas
nich m.in. informacje dotyczace rea-
lizacji umowy transportowej polsko
- rosyjskiej, ustalania kontyngentow
zezwolen i rozdzialu zezwolen przez
komisje spoteczng. W trakcie spot-
kan przewoznicy proponujg réwniez
szereg wlasnych rozwiazan, ktére ich
zdaniem unormowatyby rynek ze-
zwolef. Chcialem zaznaczyé, ze w
tych szkoleniach czynny udziat bie-
rze prezes ZMPD Jan Buczek.

® Czy COS planuje jakie$
szkoleniowe nowosci?

Mysle, ze kadre zarzadzajaca i wie-
Iu naszych partnerdw na pewno za-
ciekawi cykl szkolen i éwiczen z ko-
munikacji publicznej, zachowania w
sytuacjach kryzysowych, kontaktow
z mediami i mowy ciala. Z uwagi na
wyjatkowo specjalistyczng znajomosé
tych zagadnien, szkolenia te niestety
nie beda oferowane nieodptatnie. W
naszej ofercie, ktérg polecamy obecnie,
mamy do dyspozycji specjalistow z naj-
wyzszej potki w tego rodzaju szkole-

niach. Uchyle rgbka tajemnicy, ze po-
zyskaliSmy do wspoipracy jednego z
najlepszych specjalistow w tej dziedzi-
nie - Andrzeja Komorowskiego. Jest to
osoba znana, medialna i wyjatkowo
rozpoznawalna, zesp6t jaki stworzyt
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moze podjac sie kazdego szkolenia w
zakresie, o ktorym wspomniatem. Do-
dam, ze udato sie nam wynegocjowac
przystepne ceny za wysokiej jakosci
szkolenie. Namawiamy do skorzysta-
nia z naszej oferty.

Lata wspotpracy

0Ogolnopolskie Centrum Rozli-
czania Kierowcow — OCRK roz-
poczelo wspolprace ze Zrzesze-
niem Miedzynarodowych Prze-
woznikow Drogowych w 2008 r.
W ramach tej wspolpracy orga-
nizowany jest cykl darmowych
szkolen dla cztonkéw ZMPD,
podnoszacych kwalifikacje z za-
kresu rozliczania i analizy cza-
su pracy kierowcow oraz z ob-
stugi tachograféw analogowych
i cyfrowych. Szkolenia te maja
na celu przedstawienie praktycz-
nych sposob6w na zminimali-
zowanie kosztow zwigzanych z
kontrolami Inspekcji Transportu
Drogowego oraz Panstwowej In-
spekcji Pracy. Korzystajac z do-
$wiadczenia pracownikow 0gol-
nopolskiego Centrum Rozlicza-
nia Kierowcow OCRK, ktore bylo
pierwszym Centrum Outsour-
cingowym zajmujacym sie pro-
fesjonalnie analiza czasu kie-
rowcow, wykladowcy przekazu-
ja praktyczna wiedze poparta
5-letnim doSwiadczeniem, na-
bytym podczas szKolen i spot-
kan z inspekcjami z calej Euro-
py. Obecnie OCRK wspoélpracuje
z inspekcjami w Niemczech, Cze-
chach, Rumunii, Estonii, na Li-
twie i Lotwie.

Uczestnicy szkolen otrzymu-

ja profesjonalnie przygotowane,
materialy w formie prezentacji

i ciekawych ¢wiczen, ktore po-
magaja z powodzeniem wdrozy¢
przekazang podczas szkolenia
wiedze i umiejetnoSci.
Zorganizowane dotychczas szko-
lenia wspdlnie z OCRK cieszy-

ly sie ogromnym zainteresowa-
niem. Widzac zapotrzebowanie
na ushugi i doradztwo z zakre-
su rozliczania i analizy czasu
pracy kierowcéw OCRK ponow-
nie wesprze nas swoim doswiad-
czeniem, wiedzg i profesjonali-
zmem podczas konferencji dla
przewoznikow drogowych, ktora
odbedzie sie 28 wrze$nia 2012r.
Bedzie mozliwo$¢ skorzystania
zardwno z porad prawnych z za-
kresu czasu pracy Kierowcow,
jak i poznania w pelni oferty
wspolpracy, dzieki ktorej bezpie-
czenstwo i komfort pracy firm
transportowych osiaga najwyz-
sze standardy europejskie.

Bartosz Najman,

kierownik Dziatu Sprzedazy OCRK w fir-
mie INELO (dawniej PC NET SERVICE)
Ogolnopolskie Centrum Rozliczania Kie-
rowcow ul. Karpacka 24 43-300 Bielsko-
Biata, POLAND, www.ocrk.pl
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Bezpieczna jazda
z psychologiem

W rozwigzywanie probleméw zwigzanych z zagrozeniem uczestnikéw ruchu
drogowego w coraz wiekszym stopniu zaangazowana jest psychologia.

przewoznik nr 25

A psychologia transportu jest dziedzing profilaktyki w zakresie kolizji
i wypadkow, ktora skupia sie na badaniu zachowania kierowcow i procesow
psychicznych lezacych u podstaw ich zachowan.

Monika Ucifiska

stotng role w systemie

bezpieczehistwa ruchu

drogowego (BRD) pelnig

psychologiczne badania

kierujacych pojazdami.
Ich podstawe prawng sta-
nowi ustawa oraz przepisy
wykonawcze do tej ustawy,
czyli rozporzadzenia wlas-
ciwego ministra. Badania
te przeprowadza sie wsrod
r6znych grup kierowcéw
m.in. wykonujacych trans-
port drogowy, kierowcow
pojazdoéw uprzywilejowa-
nych lub przewozacych
wartoSci pieniezne, kan-
dydatéw na instruktoréw
nauki jazdy i egzaminato-
réw instruktoréw oraz eg-
zaminatoréw. Ponadto na
badania kieruje sie osoby
skierowane przez policje
w zwiazku z przekrocze-
niem dopuszczalnej licz-
by punktéw karnych, spo-
wodowaniem lub uczest-
nictwem w wypadku dro-
gowym lub prowadzeniem
pojazdu w stanie nietrzez-
wosci lub pod wplywem
innego $rodka psychoak-
tywnego. Dotyczy to takze
0s6b kierowanych przez
lekarza medycyny pracy
(w tym kierowcoéw pojaz-
déw stuzbowych, pracuja-
cych w zawodzie wymaga-

jacym szczeg6lnej spraw-
nosci psychomotorycznej).
Celem przeprowadzania
badan jest stwierdzenie
istnienia lub braku prze-
ciwwskazan psychologicz-
nych do kierowania po-
jazdem oraz wykonywa-
nia pracy na stanowisku
kierowcy, jak réwniez ist-
nienia lub braku przeciw-
wskazan psychologicznych
do wykonywania czynno-
§ci instruktora lub egzami-
natora nauki jazdy.
Badania psychologicz-
ne sa elementem dziatan
na rzecz poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowe-
go. Poprzez swoja role se-
lekcyjna, eliminujg z ru-
chu drogowego tych, kto-
rych poziom sprawnosci i/
lub cechy osobowosci czy
temperamentu daja prze-
konanie, ze nie bedg bez-
piecznymi kierowcami, a
w przypadku instrukto-
réow i egzaminatoréw bu-
dzg zastrzezenia co do pra-
widtowosci wykonywania
czynno$ci zawodowych.
W przypadku kierowcéw z
grup ryzyka (kierowanych
na badania przez policje),
badania majg odpowie-
dzie¢ na pytanie o zwigzek
pomiedzy zachowaniem
kierowcy (sprawnoS$ciami
psychicznymi) a przyczy-
nami wypadku drogowego

badZ podejmowaniem za-
chowan ryzykownych (np.
naruszaniem przepisow ru-
chu drogowego).

Wazna rolg badan psy-
chologicznych jest eduka-
cja. Polega ona na dostar-
czeniu badanemu kierow-
cy okreSlonej wiedzy na
temat poziomu jego spraw-
nosci oraz indywidualnych
mechanizméw funkcjono-
wania w ruchu drogowym.
USwiadomienie kierow-
cy jego mocnych i stabych
stron oraz sposob6w kom-
pensowania moze przyczy-
ni¢ sie do lepszego funkcjo-
nowania w ruchu drogo-
wym badz efektywniejsze-
go dzialania w zawodzie.
Swiadomy kierowca bedzie
zdawatl sobie sprawe z te-
g0, iz umiejetnosci rozwi-
jajg sie i zmieniajg nieréw-
nomiernie w trakcie cale-
go zycia. Bedzie rozumial
wplyw pogody, podatnos¢
organizmu na zmiany ci$-
nienia atmosferycznego,
znaczenie stresu, zmecze-
nia i odpoczynku, wptywu
lek6éw, alkoholu czy innych
uzywek na swoja spraw-
noS¢ za kierownica.

Metodyka badan Kkie-
rowcoéw dopasowana jest
do celu i zakresu bada-
nia, ale zawsze odnosi sie
do sprawdzenia trzech sfer
funkcjonowania psychicz-

nego osoby pod katem
spelniania sie w roli kie-
rowcy. Sa to:

1. sprawnos¢ intelektualna
(w tym funkcjonowanie
uwagi i pamieci),

2. osobowos¢ i tempera-
ment, ktére moga wykazaé
trudnosci z przystosowa-
niem do funkcjonowania w
ruchu drogowym,

3. sprawnos¢ psychomoto-
ryczna i percepcyjna, m.in.
szybkos¢ reakcji i adekwat-
nos¢ reakgji, koordynacja
wzrokowo - ruchowa, oce-
na odlegtosci, ocena pred-
kosci, widzenie zmierzcho-
we, wrazliwosé na olénienie
(badz widzenie kontrastu).

Wszystkie te cechy i
sprawno$ci majg bardzo
duze znaczenie dla bez-
piecznego uczestnictwa w
ruchu drogowym. Od te-
go bowiem, czy kierowca
posiada okreslong wiedze,
umiejetnos¢ przewidywa-
nia zdarzen komunikacyj-
nych, czy charakteryzuje
sie opanowaniem, szybka
oceng sytuacji oraz wtas-
ciwym dziataniem zalezy
jego bezpieczenstwo oraz
bezpieczenstwo innych
uczestnikéw ruchu.

Do przeprowadzania
psychologicznych badan
kierowcoéw wykorzysty-
wane sg odpowiednie te-
sty oraz urzadzenia ba-
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dawcze. Stosowane meto-
dy powinny by¢ zweryfiko-
wane na kierowcach oraz
dopasowane do okreSlonej
grupy badanej (inne meto-
dy stosuje sie dla instruk-
toréw nauki jazdy, a inne
dla sprawcow wypadkéw
drogowych).

Kierowcy samochodéw
ciezarowych, osobowych
i autobus6éw stanowig naj-
liczniejsza grupe poszko-
dowanych w wypadkach
przy pracy ze skutkiem
$miertelnym (17% - dane
za rok 2008), ciezko$¢ wy-
padkéw z udziatem samo-
chodéw ciezarowych, jest
prawie dwa razy wyzsza
niz dla og6tu wypadkow.
Stad konieczno$¢ podej-
mowania dzialan prewen-
cyjnych. Badania psycho-
logiczne kierujacych pojaz-
dami wykonujg pracownie
psychologiczne posiadaja-
ce uprawnienia do tego ty-
pu dziatan. Obecnie na te-
renie catej Polski jest ich
okoto 1000. Jedna z nich
jest Pracownia Badan Za-
ktadu Psychologii Trans-
portu i Fizjologii Instytu-
tu Transportu Samocho-
dowego, ktéra wspdlnie ze
swoim partnerem ZMPD w
ramach wspotpracy oferu-
je kierowcom mozliwos¢
sprawdzenia swoich umie-
jetno$ci w zakresie prowa-

dzenia pojazdu oraz otrzy-
mania szczeg6towej infor-
macji dotyczacej mocnych
i stabych stron, a takze
wskazoéwki do poprawy ja-
kosci i komfortu wykony-
wanej pracy.

Monika Ucifiska,

p.0. kierownika Zaktadu Psy-
chologii Transportu i Fizjolo-
gii Instytutu Transportu Sa-
mochodowego w Warszawie.
Psychologie ukofczyta na Uni-
wersytecie Kardynata Stefa-

na Wyszynskiego w Warsza-
wie, a psychologie transportu
w Wyzszej Szkole Przedsiebior-
czosci i Zarzadzania im. Leo-
na Kozminskiego w Warszawie.
Absolwentka studiow pody-
plomowych ,Zarzadzanie Za-
sobami Ludzkimi”, organizowa-
nych przez WAT w Warszawie.
0d 2009 roku cztonek Polskie-
go Towarzystwa Badan nad
Stresem Traumatycznym, a od
2011 roku cztonek Polskiego
Stowarzyszenia Psychologow
Transportu w Polsce i DGVP —
Niemieckiego Stowarzyszenia
Psychologii Transportu. Fanka
muzyki rockowej, ksiazek i mo-
tocykli.

TRASA PRZYJEMNA TAK,
JAK POWROT DO DOMU
INWESTUJEMY W TRANSPORT

LEASING

Od 15 lat jesteSmy zaufanym partnerem
w leasingu srodkéw transportu. Teraz przygotowalismy
przyjazng procedure finansowania i specjalng oferte ubezpieczenia,
wyreczamy tez Panstwa w obstudze procedur importowych.

Zapraszamy do kontaktu:
SG Equipment Leasing Polska Sp. z o.0.
Dawid Charkiewicz, +48 602 650 721, leasing@sgef.pl

www.sgef.pl
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Equipment Finance
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ITS. 60 lat mineto

Klaudiusz Madeja

o nie byl w Polsce wesoty
czas, pod kazdym wzgledem
- 1952. Na drogach, jakiekol-
wiek one byty, jezdzily po-
jazdy radzieckie, amerykan-
skie, niemieckie, gléwnie pochodza-
ce z demobilu wojskowego i pomo-
cy UNRRA. Na warszawskim Zeraniu
powstata Fabryka Samochodéw Oso-
bowych, lecz wszystko odbywato sie
pod czujnym okiem ,,wielkiego brata”
zza wschodniej granicy. W takich wa-
runkach, na podstawie uchwaty nr 593
Rady Ministréw z dnia 17 lipca 1952 1.,
rozpoczal dziatalno$¢ Instytut Trans-
portu Samochodowego (ITS) w Warsza-
wie. Jako samodzielny oSrodek pracy
naukowo-badawczej miat sie zajmo-
waé badaniami dotyczacymi szeroko
rozumianego transportu samochodo-
wego, w tym m.in. podstawowymi za-
sadami uzywania samochodéw oraz

niu, dla ktérej wraz z innymi instytu-
cjami motoryzacyjnymi miat sie sta¢
zapleczem naukowo — badawczym.
Notabene ulica nazywala sie wowczas
Stalingradzka (obecnie Jagiellofiska).

Szereg probleméw i dodatkowych
zadan stojacych przed placowka wy-
nikal m.in. z faktu, ze zorganizowa-
ny transport samochodowy zaczat
sie na dobre rozwija¢ u nas dopiero
po II wojnie $wiatowej. Transportow-
cy nie mieli zatem wilasnych tradycji,
za$ korzystanie z wzorcoéw zagranicz-
nych bylo bardzo trudne, poniewaz
Polska wraz z calym obozem bloku
wschodniego znajdowata sie wow-
czas za tzw. zelazng kurtyng. Mozna
wiec powiedzie¢, ze ITS zaczynat nie-
jako od podstaw prace nad transpor-
tem drogowym i to zar6wno indywi-
dualnym, jak i komercyjnym. W ar-
chiwach ITS znajdziemy np. prace z
1954 1. ,,Projektowanie i organizacja
regularnych linii ciezarowego trans-
portu samochodowego", czy skoficzo-

Przez blisko 60 lat swego istnienia ITS wspottworzyt historie
polskiej motoryzacji po 1950 r. Wykonano tam badania
techniczne setek samochodéw osobowych i ciezarowych,
motocykli, autobuséw oraz innych pojazdow, z ktérych czesc
okreslana jest obecnie mianem kultowych.

ekonomicznego wykorzystania juz ist-
niejacego i planowanego w przysztoSci
taboru samochodowego. Wida¢ wiec,
Ze mimo niesprzyjajacych warunkow
zewnetrznych patrzono jednak z nut-
ka optymizmu w przysztosé, skoro po-
wotlano taka instytucje, wytyczajac jej
ambitne zadania.

W 1954 1. ITS przeniost sie do drew-
nianych barakéw blisko FSO na Zera-

ng w 1958 r. "Okreslenie potrzebnego
asortymentu pojazdéw w ciezarowym
transporcie samochodowym w latach
1956-1960". Tego samego roku powsta-
to opracowanie "Organizacja zaplecza
technicznego taboru samochodowe-
go". Dzisiaj u niektérych moze to wy-
wolaé uSmiech na twarzy. Lecz przy
6wczesnym poziomie techniki (nie tyl-
ko motoryzacyjnej) i izolacji Polski na

Swiecie oraz uzaleznienia od ZSRR, to
byly bardzo potrzebne badania. Zresz-
tg stanowity one pdzniej podstawy do
rozwoju szeroko pojetego transportu
drogowego. Jako ciekawostke moze-
my przypomnie¢ jedna z wazniej-
szych prac ITS w tym okresie - ,,Mia-
nownictwo czesci samochodowych” z
1955 1., ktére obejmowato 2 970 nazw
czesci i zespotow samochodowych.
W pdzniejszych latach powstat zresz-
ta, takze na bazie tego opracowania,
Stownik Encyklopedyczny Transportu
Samochodowego.

Widac¢ zreszta postep w pracach
ITS. Z czasem najprostsze zagadnienia
zaczely ustepowac trudniejszym te-
matom, jako choéby olejom, paliwom,
problemom bezpieczefistwa ruchu czy
opracowaniom dotyczacym szczegd-
towych tematéw z zakresu silnikéw
i konstrukcji samochodowych. W la-
tach 60. XX wieku wytyczono nowe
kierunki badan naukowych, jak eko-
nomika transportu, funkcjonowanie
systemow transportowych i progno-
zowanie. Podjeto rdwniez studia nad
zagrozeniem Srodowiska naturalne-
go oraz zwigzkami transportu z prze-
mianami w gospodarce i Zyciem spo-
leczefistwa. Wida¢ wiec, ze na mia-
re mozliwoSci ITS podazat z duchem
czasu i postepu technicznego. Na
pewno duzym wyzwaniem staly sie
lata 70. Bo to przeciez wéwczas nasta-
pit gwaltowny rozwdj polskiej moto-
ryzacji i transportu za sprawa wybu-
dowanych i wyremontowanych drog.
Nie bedziemy tutaj oceniaé tej deka-
dy, ale wiele w tym prawdy, ze ,,Gie-
rek zastal Polske drewniana, a zosta-
wil murowang”.

Wraz ze wzrostem iloSci pojazdoéw
jeszcze bardziej zaczely sie ujawniac
problemy z bezpieczefistwem ruchu.
Temu, a takze m.in. natezeniu hata-
su, spowodowanego przyrostem ilo-
Sci samochoddéw na drogach, byly po-
Swiecone kolejne badania Instytutu z
tego okresu. Do tego dochodzily tak-
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Instytut Transportu Samochodowego skonczyt 60 lat. To wiecej niz znany
wszystkim Patac Kultury i Nauki w Warszawie - zartuja jego pracownicy. A tak
powaznie, rocznica stata sie okazja do zgtebienia historii tej, jakze zastuzonej
dla naszej motoryzacji, instytucji.

ze zagadnienia mechanizacji robot ta-
dunkowych w transporcie i jego op-
tymalizacji. Prébowano tez spojrzeé
pod katem ekonomicznym na prze-
woz zarobkowy. Cho¢ akurat w dzie-
dzinie ekonomii to Polska lat 70. nie
moze zaliczy¢ do udanych, poniewaz
diugi z tamtego okresu sptacamy do
dzi$. Spory naptyw ludnosci wiejskiej
do miast w tamtym czasie jeszcze bar-
dziej uwidocznit inny problem - ko-
munikacje miejska. Jej wlasciwemu
funkcjonowaniu réwniez poSwieca-
no prace w ITS.

Lata 80. XX w. byly dla Instytutu
trudne. Kryzys gospodarczy w naszym
kraju oraz izolacja ze strony zachodu
(stan wojenny wprowadzony 13 grud-
nia 1981 r. i restrykcje w jego wyniku)
spowodowaly ograniczenie nakladow
finansowych na dziatalno$¢ naukowo
- badawcza, a tym samym zmniejszylty
zakres prowadzonych badan. Znacznie
spadta liczba realizowanych przez pla-
cdwke prac naukowo — badawczych, ale
Instytut potrafit sie utrzymac ze Srod-
kow, ktére sam wypracowat, a ponad-
to osiggat zyski z prowadzonej dzialal-
noSci ustugowej i naukowo-badawczej.
Pod koniec tej dekady, jak wszedzie, tak
réwniez w ITS wprowadzenie w Polsce
gospodarki wolnorynkowej wymusito
podejmowanie nowych wyzwan stuza-
cych pozyskiwaniu pozabudzetowych
Srodkéw finansowych dla dalszej dzia-
Talnosci. Instytut nawigzat wspotprace
z przedsiebiorstwami transportowymi,
oferujac im interesujace projekty wraz
z ich praktycznym wdroZeniem. Wzro-
sta liczba opracowan majgcych charak-
ter uzytkowy, natomiast zmalata liczba
prac badawczych. Ta ,,komercjalizacja”
miala swoje pozytywne strony. Insty-
tut dostosowat profil swojej dziatalno-
§ci do nowych warunkéw ekonomiczno
— spotecznych oraz rozszerzyt i unowo-
cze$nil aparature badawcza. W rezulta-
cie stat sie ceniong placowka naukowo
- badawcza, ktéra pod wzgledem finan-
sowym znalazla sie w pierwszej trojce

¥ 60 LAT Ll
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wszystkich (na blisko 250) dwczesnych
podobnie dziatajgcych jednostek w kra-
ju. Pele otwarcie granic poskutkowato
réwniez rozwojem wspolpracy z zagra-
nicznymi partnerami.

Nastepnym krokiem milowym w hi-
storii Polski byla nasza akcesja do NA-
TO oraz UE. Niemniej ITS nadal pozo-
staje jedng z najlepszych instytucji na-
ukowo - badawczych w kraju. Obecnie
jego misja jest przede wszystkim da-
zenie do ograniczenia negatywnych

skutkéw rozwoju motoryzacji w ob-
szarze bezpieczefnistwa ruchu drogo-
wego i ochrony $rodowiska oraz po-
prawy funkcjonowania i organizacji
transportu samochodowego. Obecnie
w ITS funkcjonuje siedem akredyto-
wanych jednostek organizacyjnych.
Sa to laboratoria badan materiato-
wych i mechatroniki, ochrony $rodo-
wiska, homologacji i badan pojazdow
oraz proceséw diagnostyczno — obstu-
gowych. Dziala tez Zaktad Kontroli Ja-
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koSci oraz pracownie certyfikacji wy-
robow i certyfikacji osob.

Poza stricte naukowa i badawcza
dziatalnoscia, ITS jest organizatorem
lub partycypuje w organizacji imprez
spotecznych, konferencji, seminariéw,
szkolef, wystaw i piknikéw nauko-
wych. Prowadzi tez szeroko zakrojong
dzialalno$¢ spoteczng. Na uwage zastu-
guje zwlaszcza Auto Mobility Centrum
(AMC) stuzace pomoca oraz promuja-
ce mobilnos¢ oséb niepelnosprawnych.
AMC zostato utworzone przez Konsor-
cjum skladajgce sie z Instytutu Trans-
portu Samochodowego, Automobilklu-
bu Polski oraz Stowarzyszenia Niepel-
nosprawnych ,,Spinka”. Nie ma prak-
tycznie zadnego obszaru transportu
samochodowego, w rozwoju ktérego
ITS nie ma liczacego sie udziatu - mé-
wi z duma jego dyrektor dr inz. Andrzej
Wojciechowski. Pracownicy ITS bardzo
czesto wypowiadaja sie na lamach pra-
sy, w tym takze w "Przewozniku", za co
przy okazji dziekujemy. Zawsze mozna
sie tam zwrdci¢ po fachowe informacje.

Bogate zbiory

ITS, o czym niewielu wie, ma unika-
towe zbiory biblioteczne i archiwalne.
Gromadzony przez lata ksiegozbior li-
czy kilkadziesiat tysiecy woluminéw, w
tym wiele fachowych czasopism zagra-
nicznych i krajowych. Jest to jeden z bo-
gatszych, specjalistycznych zbioréw w
Polsce. Co wazne, biblioteka dostepna
jest nie tylko dla pracownikéw, lecz dla
wszystkich zainteresowanych. Instytut
sam wydaje takie tytuly jak: ,,Zeszyty
Naukowe”, kwartalniki BRD (Bezpie-
czefistwo Ruchu Drogowego) i ,,Irans-
port Samochodowy” oraz dwumiesiecz-
nik ,,Biuletyn Informacyijny ITS”, a tak-
zZe katalogi i instrukcje, ktore sg rozsy-
ane do wielu jednostek naukowych w
kraju i za granicg. Jednym z wazniej-
szych wydawnictw jest ,,Katalog ma-
rek i typdw pojazdéw”, przygotowany
z mys$la o podmiotach prowadzacych
Stacje Kontroli Pojazdéw oraz wydaja-
cych prawa jazdy i prowadzacych reje-
stracje pojazdow. Wydawnictwo to sta-
nowi zrédlo ulatwiajgce ustalenie da-
nych identyfikacyjnych i technicznych
pojazdu oraz umozliwiajace poréwna-
nie ich z danymi okreSlonymi w do-
kumentach przedstawionych do bada-
nia technicznego pojazdu. Ponadto jest
chetnie wykorzystywane przez rzeczo-
znawcdw, bieglych, itp.
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ITS, jako jedyna instytucja w Pol-
sce, dysponuje baza danych o wy-
padkach drogowych. Pozwala to
prowadzi¢ szczegdlowe analizy sta-
nu bezpieczenstwa na naszych dro-
gach, takze w ujeciu historycznym i
statystycznym. Pracownicy Instytutu
uczestniczg réwniez w pracach oraz
badaniach wielu organizacji miedzy-
narodowych w tym zakresie.

Przez blisko 60 lat swego istnienia
ITS wspottworzyt historie polskiej mo-
toryzacji po 1950 r. Wykonano tam ba-
dania techniczne setek samochodéw
osobowych i ciezarowych, motocykli,
autobus6éw oraz innych pojazdéw, z
ktorych cze$¢ okreslana jest obecnie
mianem kultowych. Wyniki prac by-
ty przez lata przedrukowywane w pra-
sie fachowej, m.in. w tygodniku ,,Mo-
tor”, ,,Motoryzacji”, ,,Technice Moto-
ryzacyjnej” i innych. Obecnie zbiory
Instytutu promowane i pokazywane
sg w Internecie na stronie Wirtualne-
go Muzeum Motoryzacji ITS pod adre-
sem www.automuzeum.pl.

Przysztosc

Niewatpliwie w czasach, gdy niemal
co drugi Polak ma samochdd, przed
zapleczem naukowo - badawczym

INSTYTUT T

RANSPORTU

5Ar~'.DEHCIﬂU'HEGD

SYMULATOR DAC |

naszej motoryzacji powstajg nowe
wyzwania. Podstawowym celem
pracy ITS jest ograniczenie zagro-
zen na polskich drogach oraz zmi-
nimalizowanie negatywnych skut-
kéw rozwoju motoryzacji. Jesli cho-
dzi o liczbe wypadkéw drogowych,
to Polska znajduje sie niestety nadal
w czoldwece tej niechlubnej statysty-
ki wérod krajow europejskich. Spo-
leczna i ekonomiczna waga proble-
moéw BRD determinuje tematy badan
naukowych Instytutu. Opr6cz analiz
sa takze pracownie, gdzie juz teraz
poprawia sie poziom wiedzy i umie-
jetnosci kierowcow. Do ich dyspozy-
Cji sa m.in. opisywany u nas (czy-
taj strona 80 "Trening na sucho")
symulator jazdy pojazdem ciezaro-
wym, symulator samochodu osobo-
wego, symulator dachowania i zde-
rzen czolowych oraz wiele innych
urzadzefi pozwalajacych lepiej zro-
zumie¢ zagadnienia ruchu drogowe-
go. Niektore z tych urzadzen dziata-
ja nie tylko na terenie placéwki, ale
sg tez udostepniane przy okazji im-
prez r6znego rodzaju w calym kra-
ju, gdzie zwykle cieszag ogromnym
zainteresowaniem.

ITS realizuje obecnie szereg pro-
jektow naukowo — badawczych i roz-

wojowych w ramach m.in. Funduszy
Strukturalnych, Programéw Ramo-
wych Unii Europejskiej oraz rézno-
rodnych inicjatyw badawczych. Sy-
mulatory jazdy bedg systematyczne
wdrazane do codziennej praktyki
oSrodkéw nauki jazdy. Poszerzo-
ny zostanie system monitorowania
wypadkéw drogowych. W planach
Instytutu znaczace miejsce zajmuja
takze potrzeby o0s6b starszych i nie-
pelnosprawnych. Chodzi tu o zwiek-
szenie ich mobilnosci.

Spore plany ITS wigZze takze z pla-
nowanym utworzeniem Centrum
Edukacji Dzieci i Mlodziezy, wzoro-
wanym na podobnych placéwkach
europejskich. Bedzie tam prowa-
dzone wychowanie komunikacyj-
ne, gtéwnie interaktywne, w formie
zabaw dla mlodych ludzi w zakre-
sie bezpiecznego uczestnictwa w ru-
chu drogowym oraz ochrony $rodo-
wiska. Planowane jest poszerzenie
badan nad zastosowaniem w trans-
porcie paliw alternatywnych, takich
jak np. biometan, LPG, CNG, LNG,
estry olejow roSlinnych i alkohole.
Przyszto$¢ motoryzacji wymaga tak-
Ze prac nad diagnostyka pokladowa
czy nad rozwojem inteligentnych sy-
steméw transportowych.

3/
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Sprzedaz opon
odzwierciedla koniunkture
w transporcie

Caty 2011 rok byt dobry dla branzy oponiarskiej, choc pod koniec tego okresu
dostata matej zadyszki.

Klaudiusz Madeja

011 r. zaznaczyt

sie sporymi pod-

wyzkami cen,

siegajacymi u

wszystkich produ-
centébw ok. 30 %. Ich przy-
czyna byt znaczacy wzrost
kosztow gtéwnych surow-
cow uzywanych do produk-
cji opon. Poczatek ubiegte-
go roku charakteryzowat
popyt znacznie przewyzsza-
jacy zdolnosci wytworcze
fabryk ogumienia. Fabry-
ki uruchomity oczywiscie
wszystkie moce produkceyj-
ne, by sprosta¢ zapotrze-

przewoznik nr 25

bowaniu, jednak nie bylo
to takie proste, jak sie wy-
daje. Ceny kauczuku, stali i
sadzy technicznej znacznie
wzrosty, a zapotrzebowanie
wrciaz bylo ogromne. Przy-
ktadowo w wazgcej niecate
72 kg oponie 385/65 R22,5,
przeznaczonej dla pojaz-
dow ciezarowych, ponad
24 kg stanowi kauczuk. Je-
g0 cena na poczgtku 2010 r.
wynosita 3 $/kg, za§ w mar-
cu 2011 r. bylo to ok. 5 $/
kg. Mimo to zar6wno kau-
czuk naturalny, jak i syn-
tetyczny byly wéwczas ra-
rytasem. Malo tego, makle-
rzy gietd surowcowych po
analizie sytuacji stwierdzili

jednoznacznie, ze zakupow
dokonywala gtéwnie bran-
Za oponiarska, nie bylo spe-
kulacji na powyzszych ma-
terialach. Mniejszy wplyw
na ceny opon miata droze-
jaca ropa naftowa, ale to tez
jeden z czynnikéw powodu-
jacych podwyzki.

Jednak ten ,szalony po-
pyt” musiat sie kiedy$ skon-
czy¢. Nastgpito to w drugiej
potowie roku, cho¢ dopie-
ro na przelomie wrzesnia i
pazdziernika rynek osigg-
nal pelng réwnowage popy-
tu i podazy W efekcie caty
2011 r. zamknat sie w Euro-
pie sprzedazg prawie 11,8
mln opon ciezarowych, co

oznacza spadek o 1,1 % rok
do roku. Polska uzyskata na
tym tle bardzo dobry wy-
nik 860 tys. sprzedanych
sztuk, czyli wzrost 0 9,8
% w poréwnaniu do 2010
r. Ale we wrze$niu zano-
towano jeszcze jedno, nie-
spotykane dotad zjawisko,
mianowicie na nasz rynek
trafito ponad 100 tys. no-
wych opon. To historyczny
rekord. Ogdlnie plasujemy
sie na 6. miejscu w Europie
za Niemcami, Francjg, Wio-
chami, Anglig i Hiszpania.
Powoli gonimy poréwnywa-
nych czesto z nami Hiszpa-
néw. W kategorii opon cie-
zarowych wciaz prawdziwg
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niszg sg u nas opony zimo-
we, ktérych sprzedaje sie
bardzo mato. By¢ moze po-
prawa w tym segmencie po-
zwoli nam wyprzedzi¢ po-
tudniowcéw, u ktérych ten
towar nie schodzi wcale...
0d kilku lat zdecydowa-
ng czolowke stanowia trzy
rozmiary. Ich udzial w ca-
lym rynku wyglada naste-
pujaco:
1) 385/65R 22,5 29,7 %
2)315/80 R 22,5 17,2%
3)315/80R 22,5 14,0 %
Pozostate wymiary nie
przekraczaja 6 % udzia-
16w w og6lnej sprzedazy.
Zmiany rok do roku sg ra-
czej symboliczne, czemu
trudno sie dziwi¢, bo prze-
ciez to producenci decydu-
ja gléwnie o tym, jakiego
uzy¢ ogumienia do ich po-
jazdow.

czenia i oznaczana podob-
nie jak przyczepno$c¢ klasa-
miodAdoG

3) halas na zewnatrz pojaz-
du - wyrazany w decybe-
lach (dB) i oznaczany gra-
ficznie za pomoca jednej,
dwoch lub trzech czarnych
»fal dzwiekowych”. Jedna
to najnizszy poziom hala-
su, trzy — najwyzszy.

Ten wymdg nie dotyczy
m.in. opon bieznikowa-
nych, wyscigowych, z kol-
cami oraz zapasowych.

Zmartwieniem branzy
oponiarskiej jest powolne
ostabienie koniunktury, ob-
serwowane od jesieni ubr.
Za$ styczen i luty br. tylko
te tendencje w calej Europie
potwierdzily, ze spadkami
odpowiednio 24 i 32 % rok
do roku. W Polsce na ra-
zie nie jest tak zle, bo uby-

SPRZEDAZ OPON CIEZAROWYCH W POLSCE

Rok Sprzedaz w tys. Zmiana rok do roku
2007 719,7

2008 632,6 -12,10%

2009 606,7 -4,10%

2010 783,4 29,20%

2011 860,2 9,80%

Przyjrzyjmy sie jeszcze
(tab. powyzej), jak w cig-
gu ostatnich lat wygladata
sprzedaz opon ciezarowych
w Polsce.

Wida¢, ze te wyniki po-
krywaja sie z koniunkturg
W transporcie oraz sprze-
daza nowych pojazdéw cie-
zarowych. Niemniej ogolny
kierunek jest wzrostowy
pod wzgledem iloSci sprze-
dawanych opon.

W tym roku czeka nas od
poczatku listopada istotna
zmiana. Ot6z nowe opony
beda mialy naklejki, przy-
pominajace wygladem te ze
sprzetu AGD. Majg zawierac
trzy parametry:

1) przyczepno$¢ na mokrej
nawierzchni - klasy od naj-
lepszej A do najnizszej G

2) ekonomiczno$¢ — ustala-
na na podstawie oporéw to-

tek wyniost tylko ok. 7 %.
Niemniej przedstawiciele
wszystkich znaczacych pro-
ducentéw bardzo ostroznie
wypowiadaja sie na temat
przewidywanej wielkosci
sprzedazy w 2012 r. By¢ mo-
Ze zmniejszenie popytu na
opony spowoduje w dtuz-
szym okresie niewielka ob-
nizke ich cen, bo i notowa-
nia surowcoéw na gietdach
powinny woéwczas spasc.
Cho¢ najlepiej byloby, ze-
by zbyt ogumienia rést, bo
jak widaé¢ z powyzszych
danych, przekiada sie to
zwykle takze na dobra ko-
niunkture w transporcie.

Zrodto: Bridgestone, Continen-
tal, Goodyear i Michelin. Dane
pochodza z ETRMA (European
Tyre & Rubber Manufacturers’
Association).

Van Hool

nierdzewna perfekcja

kontakt w jezyku polskim

Maria M. Bakker

Van Hool Commercial Vehicles
tel. +31 518 402 403

fax +31 518 402 141

mobile +31 653 62 8332

e-mail mmbakker@transpontes.nl

Van Hool NV

Bernard Van Hoolstraat 58

BE-2500 Lier (Koningshooikt), Belgium
tel. +32 3 420 20 20 » fax +32 3 482 38 04
www.vanhool.be ¢ sales.iv@vanhool.be

van{jooL
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dE Land und See Speditionsgeselischaft mbH
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UWAGA !!! AT-RAKCYJNE STAWKI!!

olts jest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspdtpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe
celem realizacji transportéw plandekowych w relacjach:

PL - EU - PL oraz EU - WNP - EU
Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe
Gwarantujemy stale stawki za przejechany KAZDY kilometr oraz state zatrudnienie
w tzn. ruchu okreznym.

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych probleméw eksploatycyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sig:
dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH

Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dls-Deutschland.de

http:// www.dls-Deutschland.de

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/333 140; Fax: 0049/4107/333 159

1105006
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100 warsztatow dla przewoznikow (Ill)

PODKARPACKIE

Nazwa warsztatu

1. Trans-Tir

2. ZTERadom Sp.zo.o0.

PODLASKIE

Nazwa warsztatu
1. Adampol S.A.

PHU Wimex, Tadeusz
Wiszowaty

3. STW Andrzej Kiryluk

4. Euro-Bial sp. z 0.0.

PHU Elko Transport J6zef
Kobus

6. EtarS.C.

Adres

Telefon

38-200 Jasto, Niegtowicka 9 605 688 226

39-432 Gorzyce, Pl.Erazma
Mieszczafskiego 12

Adres
Biatystok, Ustugowa 3

15-399 Biatystok,
Octowa 4

Hajnéwka, Wiejska 1

16-080 Jezewo Stare 5

Siematycze,
Ciechanowiecka 78

Suwatki, Utrata 205

15836 18 46

Telefon

8574076 23,
8574076 48

8574819 50, 51

85683 29 60,
600377 520

857181181

85656 13 33,
503 091 900
87 566 28 91,
513 082 823

Strona internetowa, mail

transtir@pro.onet.pl

aso_gorzyce@zte.com.pl

Strona internetowa, mail

www.adampolsa.com.pl

www.wimex.eu.com

serwis@euro-bial.pl
elkotr@pro.onet.pl

etar@wp.pl
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POMORSKIE

il

2.

oY

Nazwa warsztatu

Wi-Wa Grynholewski
Erka naprawa plandek
Serwisy Scania Polska
Holservice

Konwoj

BOCAR S.C.

FRANCK i TOBIESEN
Serwis Techniczny

RUS-GIF pneumatyka

Firma Scantech -
Grzegorz Liedtke

PPHU Inferno
Dawid Gossa

Luki Trans
GC Serwis

Autoconsult

ZPHU Warsztat ,,TIR-BUS”
Pawet Demczuk

Nord-Rem

RUS-GIF

Perfekt Auto Serwis
Skalski Bros Jerzy Skalski
Euro Star

Wi-Wa Grynholewski

Adres

83-332 Dzierzazno,
Kartuska 49

Gdansk, Miatki Szlak 59

80-180 Gdansk,

ul. Energetyczna 17, Kowale
80-300 Gdansk,

ul. Michatowskiego 41/25
81-061 Gdynia,

Hutnicza 40

81-061 Gdynia,

Hutnicza 14

81-969 Gdynia,
Wisniewskiego 20

Kartuzy

83-400 Koscierzyna,
Wyspiafskiego 47
82-500 Kwidzyn,
Pawlice 1A

82-200 Malbork,
ul.Wojska Polskiego 90A

Malbork ul. Zamkowa 13

Pruszcz Gdanski,
ul. tukasiewicza 6

Przejazdowo, k/Gdafska
ul. Kasztanowa

Rumia, ul. Sobieskiego 42

83-400 Koscierzyna,
ul.KoScierska 1C,Skorzewo

Wejherowo,
ul. Budowlanych 4

84-200 Wejherowo,
ul. Przemystowa 41

Zabagno 2C koto Tczewa

83-330 Zukowo,
Otomino, Polna

Telefon

58 694 27 09,
516 194 840

58324 87 05

5876629 16

583446812,
502 66 88 55

58 781 27 62

58 6257575,
609 123 100

58 627 87 76

602713778

889 357 380

608 353 423,
604212093

509 494798

502 349 250

58 692 21 10,
68237 28

511598772

606 356 826

696 087 252

58 677 56 97

660 488 474

605 858 898

58 694 27 09,
516 194 840

wydarzenia

Strona internetowa, mail

www.erka.gdansk.pl
www.scania.pl
www.holservice.pl
konwoj2@02.pl
www.bocar.net.pl

fit-st@wp.pl

marek@inferno-trans.pl
warsztat@lukitrans.pl
www.gcservice.pl

www.autoconsult.com.pl
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WYBRANE OFERTY ZHED §iiSons
SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

Program ,RAZEM W PRZYSZL0SC"

SLASKIE

TC Truck&Cargo® - Lider wsrdd gield transportowych w Europie

* Codziennie do 300 000 aktualnych ofert frachtow i przestrzeni tadunkowych

* 85 000 uiytkownikow z 44 krajow Europy

= Bezplatna moiliwosc sktadania ofert do przetargdw na state zlecenia transportowe w catej Europie & Trucks Cargo®
* Atrakcyjna oferta dla czlonkdw ZMPD - uzytkownikéw aktywnych kart VIP ——

W o[ [=

————

OFERTY SPECJALNE Programu ,,Razem w przysziosc”

Szcregdtowe informacje o wybranej ofercie dostepne na stronie internetowaj u‘.lww.us'Iugi.;'rnpli.;ll tylko dla aktywnych

P.H.U "Primax" S.C 42-504 Bedzin o A B | utythownikdw kart programu "Razem w przysziosc”. W przypadko zainteresowania wybrang ofert, nalezy zalogowac sie na
1. A i.D Eredlls ’ Energetyczna 1’0 506 185 158 www.m.primax.pl R ww. stronie, nastepnie nacisngc przycisk "Jestem zainteresowany” znajdujacy sie w “szczegdtowych informacjach o ofercie™.
Pomoc Drogowa Truck 43-190 Mikotow, . = = =
I s o 601 507 003 pomocdrogowa@cyberia.pl Korzystanie z ofert nigdy nie byto tak proste!
Transport Miedzyn. 43-200 Pszczyna, .
3 Krajowy Tomasz Dzida ul.Hallera 17 SR CERIEEE UL HL L www
Cracow Truck Center 41-707 Ruda Slaska, www.ctckrakow.pl, - - -
4 sp. zo.0. Radoszowska 1A S skaud d firma@ctckrakow.pl
s Avator 41-605 Swietochtowice, 3277097 45, biuro@avator.com.pl
*  Transport i Logistyka ul.E.Imieli 14 693 452 085 ’ P
6.  Epo-Trans Logisitc S.A 41-100 Tychy, Graniczna5 602 508 803 www.epo-trans.com.pl ® :
/. STOPTRUCK SERWIS 40-750 Katowice, 784 026 559 www.stoptruck.pl, Ol'l ll “ellt al [l
*  Dawid Rugata ul. Hierowskiego 2 dawid@rugala.net : : .5

Markowe opony w niskiej cenie

Wystarczy wskazac na stronie portalu Sekcji Serwisowej ZMPD www.uslugi.zmpd.pl ,,Markowe opony taniej”,
reklama typ ogumienia oraz ilos¢ i nacisnaé przycisk . Jestem zainteresowany”.

[ N % Let's talk about frucis v
Dlywane T b bcoades Hil www.truckstore.cong

TruckStore Warszawa: ul. Inowtodzka 5, 03-237 Warszawa tel. (+48 22) 312 53 33,  fax (+48 22) 312 53 38
Komorniki k. Poznania: ul. Ks. Piotra Wawrzyniaka 9, 62-052 Komorniki  tel. (+48 22) 312 76 95, fax (+48 22) 312 53 35
Pyskowice k. Gliwic: ul. Gliwicka 20, 44-120 Pyskowice tel. (+48 22) 312 76 91,  fax (+48 32) 494 34 39

T POSREDNICTWO WIZOWE

Sekcja Serwisowa ZMPD swiadczy cztonkom ZMPD
i innym klientom ustugi:

Opony Continental

BMoBLISes| BRI BUZOBISA .

e posrednictwa w uzyskaniu wiz | ubezpieczen zdrowolnych dia kierowcdw zawodowych
do krajow: Federacji Rosyjskiej, Republiki Biatoruskiej, Republiki Kazachstanu i Turcii;

e wydaje zaswiadczenia wizowe do: Federaci Rosyjskiej, Republiki Biatoruskie],
Kazachstanu i Turcji.

Mercedes-Benz Actros 1846 LS ercedes-Benz Actros 1846 Ls
oferta 11300150764, 2008 1., 307.000 km  oferta 11300150747, 2008 r., 283.000 km

S
e P v
.. | " . |
| — PR T N J
Mercedes-Benz 1844 LS nR Mercedes-Benz Actros 1841 LS Mercedes-Benz Actros 1841 LS Mercedes-Benz Actros 1841 LS Mercedes-Benz Actros 1844 LS Mercedes-Benz Actros 1844 LS
oferta 12300150065, 2006 1., 689.000 km  oferta 11300150681, 2008 1., 550.000 km  oferta 11300150940, 2007 r., 556.000 km  oferta 12300150020, 2007 1., 552.000 km  oferta 12300150167, 2008 1., 370.000 km  oferta 12300150197, 2008 1., 422.000 km

Mercedes-Benz Actros 1844 LS Mercedes-Benz Actros 1841 LS
oferta 12300150215, 2007 1., 747.000 km  oferta 12300150249, 2007 1., 737.000 km  oferta 12300150276, 2009 1., 382.000 km

=

Kontakt do Dziatu PosSrednictwa Wizowego ZMPD
tel. 22 /536 10 0%; tal. 22 / 53610 52; fax, 22 / 53610 09
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Batkanskim szlakiem

Przed wyjazdem samochodem ciezarowym na Batkany warto poswieci¢ czas na
zapoznanie sie z ogolnymi warunkami wykonywania transportu na tym terenie.
Stan gtownych drog tranzytowych jest zadowalajacy i z roku na rok poprawia sie,
ale niestety wiekszos¢ pozostatych drog regionalnych i lokalnych pozostawia

wiele do zyczenia.

Tomasz Matyszko

rogi potozone w biedniej-
szych regionach panstw,
szczegOlnie w goérach, sa
waskie i zle oznakowa-
ne, o kiepskiej jakosci na-
wierzchni. Kierowcéw moga spot-
kac niespodzianki: obsypujace sie na
jezdnie kamienie, odtamki skalne lub
glazy. Pojawiajgce sie nagle na drodze
zwierzeta, czy tez pozostawione nie-
o$wietlone duze pojazdy, piesi prze-
kraczajacy drogi w niedozwolonych
miejscach, w tym na autostradach, to
standard. Moga sie réwniez pojawic
problemy z niewlaSciwg jakoScig pali-
wa w przydroznych i matych stacjach
paliwowych, a takZe z naprawami sa-
mochodéw ciezarowych, jesli awaria
zdarzy sie na peryferiach. Nierzadko
sq trudnosci z nabyciem czeSci zamien-
nych, ktére trzeba sprowadzi¢ z Europy
Zachodniej lub czeka¢ na kuriera z Pol-
ski. Szczeg6lng ostrozno$¢ nalezy za-
chowaé w przypadku podr6zy w nie-
ktore obszary, gdzie prowadzone by-
1y dziatania wojenne w latach 1991-95,
szczegblnie w Bosni i Hercegowinie, w
Kosowie i w p6inocno-zachodniej Mace-
donii. Moga tam pojawi¢ sie zagrozenia
zwigzane z niewybuchami.

W biedniejszych regionach Batka-
néw nie nalezy by¢ zdziwionym, gdy
w trakcie roztadunku lub zatadunku
pojazdu okaze sie, ze firma przery-
wa te czynnoéci, poniewaz z powodu
oszczednosci okresowo wylaczana jest
energia elektryczna.

Do wszystkich panstw na Batka-
nach, z wyjatkiem Kosowa, moz-
na wykonywaé przewozy pod osto-
ng karnetéw TIR. Korzystanie z nich
jest oczywiscie mozliwe pod warun-

kiem, Ze przekracza sie jedng lub wie-
le granic celnych. Trzeba pamietac,
ze Bulgaria i Grecja to panstwa, ktore
sg czlonkami Unii Europejskiej i mie-
dzy nimi nie funkcjonujg granice cel-
ne. Nalezy rownieZ mie¢ na uwadze,
ze w Ukladzie Schengen jest na razie
tylko Grecja, stad niestety na wszyst-
kich ,,batkanskich” granicach mozna
spodziewac sie szczegbtowych kontroli
paszportowych. Jak podaje MSZ, oby-
watele polscy podrézujgcy na Batkany
nie muszg posiada¢ wiz wjazdowych.
Na podstawie uméw miedzynarodo-
wych na wjazd do niektérych panstw
powinien wystarczy¢ dowdd osobisty,
lecz praktyka pokazuje, ze brak pasz-
portu w glebi kraju moze przysporzy¢
powaznych probleméw przy zalatwia-
niu formalnych lub administracyjnych
czynnosci.

Balkariskie drogi nie sg bezpieczne.
Najgorzej wypada Czarnogoéra, gdzie
statystycznie na 1 000 wypadkéw dro-
gowych ginie 150 osob. Statystyki row-
niez pokazuja, ze niebezpiecznie jest
w Bulgarii, Albanii, Grecji — tam ginie
100 os6b podczas 1 000 wypadkéw.
Tymczasem Srednia dla panstw UE
wynosi 70 ofiar i ciggle spada.

Dopuszczalne parametry pojazdéw,
ktére mogg sie poruszac na drogach
w panstwach batkanskich, roéznig sie
miedzy sobg. Dotyczy to zaréwno diu-
gosci, nacisku osi, jak rowniez dopusz-
czalnej masy catkowitej. Parametry te
sg inne od okre$lonych dla panistw UE
poprzez dyrektywe 96/53. Dane pogla-
dowe zamieszczono w tabeli ponizej.

Zasady wykonywania przewozéw
miedzynarodowych do krajéw batkan-
skich, oprocz Kosowa, z ktérym polski
rzad nie podpisat umowy, dla polskich
przewoznikow sa generalnie okreslo-
ne. Przewozy do/z Bulgarii i Grecji do/z

panstw UE regulujg przepisy Unii Eu-
ropejskiej, natomiast w relacjach do/z
tych panstw z/do panstw spoza UE
majg zastosowania umowy bilateralne.
We wszystkich panstwach (oprocz Ko-
sowa) lezacych na Batkanach honoro-
wane jest ubezpieczenie "zielona kar-
ta", nalezy jednak pamietac, ze powin-
na ona by¢ oznaczona symbolem kra-
ju, do ktérego wykonujemy transport.

- Albania

Przy wjezdzie do Albanii moze sie oka-
zaé, ze od kierowcy pojazdu tamtejsze
stuzby bedg wymagaly posiadania
udzielonego przez wilasciciela w jezy-
ku angielskim potwierdzonego nota-
rialnie upowaznienia do uzytkowania
pojazdu. Zaleca sie, aby w tym pan-
stwie nie podrézowaé po zmroku ze
wzgledu na mozliwe utrudnienia i za-
grozenia. MSZ ostrzega przed ryzykiem
kradziezy mienia i pojazdu. Za bardzo
niebezpieczne regiony uwaza sie gory
lezace na poinocy kraju.

Na wykonanie przewozu z Polski do
Albanii potrzebne jest zezwolenie ogol-
ne. Natomiast w przypadku wykony-
wania przewozu do/z Albanii z/do kra-
jow trzecich stuzby kontrolne wyma-
gaja przedstawienia zezwolenia EKMT
lub zezwolenia specjalnego. Niestety,
jak informuje GITD, z Albanig nie pro-
wadzi sie wymiany zezwolen specjal-
nych. JeSli wybieramy sie do Albanii w
okresie zimowym, wéwczas musimy
pamietac o obowigzkowym posiadaniu
w pojezdzie taficuch6w przeciwslizgo-
wych. Trzeba je mie¢ w trakcie poru-
szania sie w wyznaczonych regionach
kraju w okresie od 1 listopada od 30
kwietnia. Eancuchy powinny by¢ od-
powiednie dla wszystkich kot osi nape-
dowych. W Albanii nie ma weekendo-
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wych i $wiagtecznych ograniczefi ruchu
dla samochodéw ciezarowych.

Bosnia i Hercegowina

Przewozy z Polski do Bo$ni i Hercego-
winy podlegaja wymogowi posiada-
nia zezwolenia ogoélnego. Jesli polski
przewoznik chciatby podja¢ sie prze-
wozu z/do tego panstwa do/z krajow
trzecich, wowczas moglby ten prze-
woz zrealizowac na zezwoleniu ogdl-
nym BoSnia i Hercegowina, o ile na-
turalna trasa tranzytu przebiegalaby
przez terytorium Polski. W pozostatych
przypadkach bedzie musial posiadac¢
zezwolenie specjalne, albo zezwolenie
EKMT. W pojazdach poruszajacych sie
po drogach pomiedzy 15 listopada a 15
kwietnia wymaga sie posiadania wy-
posazenia zimowego, ktore powinno
sktada¢ sie z minimum jednej pary
fancuchéw przeciwslizgowych odpo-
wiednich do zamocowania na osi na-
pedowej, topatki, a takze worka zawie-
rajgcego piach w ilosci od 20 do 50 kg.
Samochody ciezarowe w Bo$ni i Her-
cegowinie nie majg ograniczen ruchu,
poza lokalnymi drogami, gdzie ruch
regulowany jest znakami drogowymi.

i Butgaria

Bulgaria, cho¢ jest czlonkiem UE, mo-
ze okazac sie dos¢ niebezpieczna. Za-
leca sie unikania podrézowania noca,
zatrzymywania sie na noclegi na nie-
strzezonych parkingach, w miejscach
odludnych lub przydroznych barach.
Zawyzanie rachunkéw, czy tez nie-
wydawanie naleznej reszty dla ob-
cokrajowcdw to praktyka codzienna.
W przypadku podrézy samochodem,
ktoérego wilascicielem jest inna oso-
ba fizyczna lub prawna, kierowca po-
winien mie¢ poSwiadczone notarial-
nie pelnomocnictwo przettumaczone
na jezyk bulgarski, angielski, francu-
ski lub niemiecki. Korzystanie z infra-
struktury na sieciach drég krajowych
jest platne, z wyjatkiem miejskich ob-
szaréw zabudowanych. Oplaty sa wno-
szone w systemie winietowym i zaleza
od okresu, na ktdry optata jest wyku-
piona, dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu, jak réwniez od klasy emisji
spalin. Optate dodatkowg trzeba be-
dzie wnie$¢ réwniez za korzystanie z
przeprawy promowej lub mostéw na
Dunaju. Przy wykonywaniu przewo-
z6w do Bulgarii z/do krajow UE lub

Europejskiego Obszaru Gospodarcze-
go potrzebny jest w pojezdzie wypis z
licencji, natomiast jesli firma chce wy-
konywaé przewozy do/z krajow trze-
cich poza UE/EOG wéwczas niezbedne
jest w pojezdzie zezwolenie specjalne
lub zezwolenie EKMT.

m Chorwacja

Zgodnie z zapowiedziami od lipca
2013 roku Chorwacja ma zostac¢ czton-
kiem UE. Wydaje sie, ze w tym pan-
stwie warunki transportowe i mozli-
wosci wykonywania przewozoéw sa
najbardziej zblizone do standardéw
z Europy Zachodniej. Jednak zdarza
sie, ze nawet najbardziej doSwiadcze-
ni przewoznicy sg zaskakiwani przez
dzialania r6znych stuzb kontrolnych.
Takie przypadki zdarzajg sie w cza-
sie kontroli posiadania zezwolen dro-
gowych na granicach przy wjezdzie
do Chorwacji. Okazuje sie, ze tamtej-
sze stuzby celne w sposdb niespotyka-
ny nigdzie indziej karza kierowcow i
przewoznikéw. W Europie ogdlnie
przyjeta praktyka jest, ze pojazd, w
ktoérym ujawniono brak jakich$ doku-
mentoéw oczekuje na granicy na uzu-
pelnienie tych brakéw, albo jest za-
wracany do pafistwa, z ktérego przy-
jechal. Tymczasem stuzby chorwackie
wolg od razu ukara¢ przewoznika ka-
ra w wysokoSci ponad 1 600 euro, a
dopiero potem mozna uzupetni¢ bra-
kujace dokumenty lub zawr6ci¢ po-
jazd. W celu unikniecia takiego prob-
lemu, kierowcy zglaszajac sie do od-
prawy celnej muszg upewnic sie, ze
majg wszystkie niezbedne dokumen-
ty i sa one wlaSciwe.

Dodatkowym ulatwieniem dla prze-
woznikéw transportujacych towary do
Chorwacji jest mozliwo$¢ wykonywa-
nia przewozéw w ramach ,,WPT”. Od
1lipca 2012 r. Chorwacja jest w syste-
mie stworzonym na bazie Konwencji
0 Wspolnej Procedurze Tranzytowe;j.
Istnieje juz zatem mozliwo$¢ wykony-
wania przewozéw miedzynarodowych
do/z Chorwacji korzystajac z zabezpie-
czenia celnego w systemie NCTS, po-
twierdzonego dokumentami T1 lub T2.

W przypadku przewozéw bilateral-
nych miedzy Polskg i Chorwacjg po-
trzebne jest zezwolenie ogdlne. Nalezy
pamietaé, ze w przypadku przewozoéw
do/z krajow trzecich potrzebne jest al-
bo zezwolenie specjalne, albo zezwo-
lenie EKMT. Zezwolenie specjalne
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uprawnia do wykonania tylko jedne-
go przewozu, dlatego np. chcac pod-
ja¢ tadunek z Niemiec do Chorwacji,
a potem z Chorwacji do Francji nale-
zy mie¢ dwa zezwolenia Chorwacja kr.
III. W Chorwacji oplaty drogowe po-
bierane sg na bramkach autostrad. Sg
one uzalezniane od liczby osi pojaz-
du. Trzeba réwniez zaplaci¢ za prze-
jazd niektérymi mostami i tunelem.
Ograniczenia ruchu w Chorwacji do-
tycza pojazdéw powyzej 7,5 t, obowia-
zuja one w Swieta publiczne, niedzie-
le, a takze sg rozszerzone w okresie
letnim. Sa Sci$le wyznaczone odcinki
drég, na ktorych obowiazuja.

W Chorwacji jest obowigzkowe po-
siadanie tancuchéw przeciwslizgo-
wych w pojazdach w czasie tzw. ,,wa-
runkdéw zimowych”, co jest zdefinio-
wane jako okres, gdy na drodze za-
lega pokrywa $niezna o grubosci co
najmniej 5 cm lub gdy droga jest po-
kryta lodem. Obowigzkowe wyposa-
zenie zimowe zawiera jedng pare lan-
cuchdéw przeciwslizgowych odpowied-
nich do osi napedowej oraz lopate. Po-
jazdy powinny mieé co najmniej dwie
zimowe opony (0 oznaczeniu M+S) na
osi napedowej lub letnie opony radial-
ne na wszystkich kotach. Glebokosé
bieznika wszystkich opon nie moze
by¢ w okresie zimowym mniejsza niz
4 mm.

Czarnogoéra

Stuzby kontrolne Czarnogbry moga
wymagaé od kierowcoéw, ktoérzy nie
sg wlascicielami pojazdu, przedsta-
wienia notarialnie potwierdzonego
upowaznienia do korzystania z pojaz-
du, przettumaczonego przez ttuma-
cza przysieglego na jezyk czarnogor-
ski lub serbski. Generalnie nie pobie-
ra sie oplat drogowych, poza tunelem
,,S0zina” (droga od Podgoricy w kie-
runku morza). W Czarnogérze nie ma
ograniczen ruchu samochodéw cie-
zarowych w Swieta i weekendy. Je-
§li chodzi o przewozy bilateralne, to
wymaga sie zezwolenia ogélnego. W
przypadku przejazdéw do/z krajow
trzecich sytuacja, co do zasady, jest
taka jak w Bosni i Hercegowinie. Ze-
zwolenie og6lne uprawnia do podjecia
fadunku do kraju trzeciego, o ile natu-
ralna trasa przejazdu przebiega przez
Polske. W pozostatych przypadkach
konieczne bedzie zezwolenie specjal-
ne lub zezwolenie EKMT.
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E Grecja

Grecja jest krajem stosunkowo bezpiecz-
nym, ale mimo to nie nalezy pozosta-
wiac bez nadzoru wlasnego mienia, rze-
czy osobistych i dokumentéw. Zagroze-
nia takze pojawiajq sie przy przeprawie
promem z Grecji do Wloch, gdzie moz-
na zetkna¢ sie z problemem nielegal-
nych imigrantéw, starajacych sie nie-
postrzezenie ukry¢é w pojazdach. Be-
dac w porcie lub jego okolicy trzeba za-
chowac szczegblng ostroznos¢. Zdarzajg
sie przypadki, gdy za niewiedza kierow-
cy nielegalni imigranci wlamuja sie do
samochoddw ciezarowych i w ten spo-
sob probuja przekroczyé granice. Kary
za przewdz nielegalnych imigrantéw sg
bardzo surowe, lgcznie z karg wiezie-
nia. Kierowca powinien kontrolowaé
wszelkie miejsca i schowki w pojezdzie,
W razie podejrzefi poprosic o pomoc od-
powiednie stuzby, natomiast przewoz-
nik dla wlasnego bezpieczefistwa, po-
winien udokumentowac, ze wprowadzit
wewnetrzny system kontroli. System ten
moze wspomagac i zabezpiecza¢ przed-
siebiorstwo przed sankcjami z tytutu
zjawiska nielegalnej imigracji.

W Grecji autostrady sa platne. Oplaty
sg pobierane na bramkach, a ich staw-
ki zalezg od liczby osi pojazdu. Grecja
wprowadzila ograniczenia ruchu dla
samochodéw ciezarowych o fadowno-
Sci powyzej 1,5 t. Obowiazuja one w Sci-
§le okreSlone dni oraz godziny na od-
cinkach gtéwnych drog.

Przewozy do/z Grecji z/do panstw
Europejskiego Obszaru Gospodarcze-
go (panstwa UE oraz Norwegia, Islan-
dia, Lichtenstein oraz Szwajcaria) nie
wymagajg posiadania zezwolen. Jedy-
nie w pojezdzie musi by¢ wypis z licen-
cji wspélnotowej. Natomiast gdy tadu-
nek jest przewozony w relacji z/do Gre-
cji do/z panstwa spoza EOG, wymaga-
ne jest posiadanie zezwolenia EKMT.
Grecja zastrzegta jednak i tylko czesé
sposrod wszystkich zezwolen EKMT
upowaznia do tego typu przewozow.

,,,,,,

Najmtodszym panstwem na Batkanach
jest Kosowo, ktére proklamowato nie-
podlegto$é w 2008 roku. Ze wzgledu
na fakt, ze Serbia nie uznaje Kosowa
i traktuje jego terytorium jako wiasne,
jest to rejon o duzych napieciach poli-
tycznych. Podréze do pbéinocnej czeSci
Kosowa to takze niebezpieczenstwo

znalezienia sie w obszarze zamieszek
na tle etnicznym. MSZ zaleca, aby uni-
ka¢ podrézowania przez granice mie-
dzy Kosowem a Serbig. Mozna napot-
kac tam zbrojne blokady drog i przejsé
granicznych. Zdarza sie, ze wladze
serbskie nie uznajg kosowskich pie-
czeci granicznych. Tranzyt towaréw
przez granice Serbii i Kosowa jest nie-
mozliwy. Odnotowywano przypad-
ki niewpuszczenia do Serbii, gdy po-
jazd wjezdzat do Kosowa od strony Al-
banii lub Macedonii. Z praktyki zaleca
sie wjazd i wyjazd z Kosowa od strony
Macedonii. Inne zagroZzenia w Kosowie,
to przestepczoS¢ pospolita.

Polska obecnie nie ma umowy bilate-
ralnej z Kosowem, stad nie ma uzgod-
nionych zasad wjazdu i wykonywania
przewozéw miedzynarodowych do te-
go panstwa. Wjazd nastepuje na pod-
stawie obowigzujgcych tam przepisow
krajowych. Z informacji, ktére do nas
dochodza, wynika, ze polscy prze-
woznicy wykonuja tam przewozy spo-
radycznie. Kierowca, ktory pojawi sie
na granicy Kosowa, na pewno bedzie
poproszony o wykupienie dodatkowej
polisy OC, ktéra jest bardzo droga. Po-
lisa ta przyda sie, bowiem normalnym
zjawiskiem sg bardzo czeste kontrole
drogowe policji. W Kosowie samocho-
dy ciezarowe nie podlegajg pod gene-
ralne ograniczenia ruchu w $wieta pub-
liczne i weekendy.

-}*é Macedonia

Kierowcy musza mieé sie na baczno-
§ci, bowiem nieposiadanie przy sobie
dowodu osobistego lub paszportu jest
karane mandatem w wysokosci 30 eu-
ro. Kierowca prowadzacy pojazd powi-
nien réwniez mie¢ stosowne upowaz-
nienie do uzytkowania pojazdu; jesli
stuzby kontrolne stwierdzg jego brak,
wowczas groza powazne kary, do kon-
fiskaty pojazdu wigcznie.

Autostrady w Macedonii sg platne,
istnieje mozliwos¢ dokonania zaplaty
za przejazd nimi walutg lokalng lub
euro, ale w euro cena przejazdu jest
znacznie wieksza. Nie ma ograniczen
ruchu dla samochodéw ciezarowych.
PrzewoZnicy musza pamietac, Ze przy
wyjezdzie z Macedonii i wjezdzie do
Grecji moze spotka¢ ich niespodzian-
ka. Obowigzuje limit na import do Gre-
cji paliwa w zbiornikach pojazdu. Ogra-
niczenie to 200 1 oleju napedowego w
zbiorniku gtéwnym oraz 150 1 w przy-
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padku zbiornika zasilajgcego agregat
chlodniczy. Samochody ciezarowe w
sezonie zimowym, tj. od 15 pazdzier-
nika do 15 marca, muszg by¢ wyposa-
zone w tancuchy przeciwslizgowe, od-
powiednie do zastosowania na osi na-
pedowej. Poza wymienionym okresem
laficuchy sa wymagane w przypadku
wyjatkowych opadéw $niegu. Opony
zimowe nie sg wymagane, ale jesli juz
sg zamontowane na kolach pojazdu,
wowczas bieznik musi mie¢ glebokosé
minimalng 5 mm. Jesli pojazd jest wy-
posazony w opony zimowe, wOwczas
nie ma potrzeby posiadania faficuchow
przeciwslizgowych.

Przewozy z Polski do Macedonii wy-
konuje sie na podstawie zezwolen og6l-
nych. Natomiast w przypadku przewo-
z6w do/z krajow trzecich firma musi
posiadaé zezwolenie EKMT. Pojazdy
poruszajgce sie po autostradach pod-
legaja pod optaty drogowe. Wysokos¢
stawek jest uzalezniona od tego, czy
samochod porusza sie ,,s0lo0”, czy tez
Z przyczepa/naczepa.

Serbia

Drogi w Serbii sg platne za przejecha-
ne odcinki. Wysoko$¢ optat zalezy od
liczby osi pojazdu i przejechanych od-
cinkow. W praktyce przy dokonywa-
niu zaplaty za przejazd nalezy doma-
gac sie wydania paragonu i zachowac
go az do zjazdu z autostrady. W pojez-
dzie powinna znajdowac sie kamizelka
odblaskowa. Z infrastruktury drogowej
mozna korzysta¢ bez specjalnych ogra-
niczef, bowiem w Serbii nie obowig-
zuja zakazy dla samochodéw ciezaro-
wych w Swieta publiczne i weekendy.
Dla przewozéw wykonywanych z
Polski do Serbii potrzebne jest zezwo-
lenie ogblne, a gdy wykonywane sg
przewozy z/do kraju trzeciego moze to
rdwniez by¢ zezwolenie ogélne, ale tyl-
ko w przypadku, gdy naturalna droga
tranzytowania przebiega przez Polske.
W innych przypadkach kierowca mu-
si okaza¢ do kontroli zezwolenie spe-
cjalne lub EKMT. Jak podaje GITD, nie
prowadzi wymiany z Serbig zezwolen
specjalnych. Nalezy tez pamietaé, ze
przewozy po Unii Europejskiej, o ile
fadunek ma status unijny, nie wyma-
gajg zabezpieczen celnych. Natomiast
w momencie kiedy towar wyjezdza z
UE, a potem wraca do UE, tak jak to
ma miejsce przy przewozach z Polski
do np. Bulgarii w tranzycie przez Ser-
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bie, przewoznik powinien zglosi¢ sie w
Polsce w urzedzie celnym w celu wy-
stawienia odpowiednich dokumentéw
potwierdzajacych, ze towar ma sta-
tus unijny. Majac te dokumenty Ser-
bie przejezdza sie na wewnetrznych
dokumentach tranzytowych, ale p6z-
niej przy wjezdzie do UE unijne stuz-
by celne wymagajg potwierdzenia tego
statusu. Zdarzatlo sie, gdy przewoznik
zapominatl i nie zadbat o wystawienie
dodatkowych dokumentéw, ze stuzby
celne bulgarskie traktowaty tadunek
wywozony z Serbii jako import do UE
i nakazywaly przewoznikowi zaplate
podatkéw i cla.

Turcja

Polscy kierowcy zawodowi udajacy sie
do Turcji musza uzyskac wize. Nieste-
ty nie mozna jej otrzymac na granicy,
trzeba zlozyé wniosek w Ambasadzie
Republiki Turcji. Kierowca réwniez po-
winien posiada¢ w pojezdzie, o ile nie
jest jego wlaScicielem, notarialng zgo-
de wlasciciela pojazdu na jego uzytko-
wanie przettumaczona przez ttumacza
przysieglego na jezyk turecki i, jak po-
daje MSZ, zalegalizowang przez Amba-
sade Turcji w Warszawie. Jak na razie
do ZMPD nie zglaszano, aby przewoz-

nicy mieli problemy z tego typu upo-
waznieniami, ale nie mozna zakladac,
Ze problem taki si¢ nie pojawi. Drogi w
Turcji sg platne. Platnosci dokonuje sie
za przejazd poszczegblnymi odcinka-
mi. Réwniez trzeba placi¢ oddzielnie
za przejazdy dwoma mostami na cies-
nienie Bosfor lub za przeprawe promo-
wa z Europy do Azji.

Przewozy wykonywane z Polski do
Turcji i z powrotem nie podlegajg pod
wymobg zezwolen drogowych. Nato-
miast w przypadku przewozu do/z kra-
ju trzeciego lub wjazdu do Turcji na pu-
sto niezbedne jest posiadanie w pojez-
dzie zezwolenia specjalnego, badz ze-
zwolenia EKMT.

W Turcji ograniczenia ruchu odno-
szg sie do samochodéw ciezarowych
poruszajacych sie po moscie laczacym
Europe i Azje (Fatih Sultan Mehmet).
Ograniczenie obowiazuje w godzinach
porannych i wieczornych. Natomiast
samochody ciezarowe przewozace to-
wary niebezpieczne moga poruszac sie
po tym moscie tylko w godzinach od
2.00 do 6.00. Na drugim moScie ,,Bo-
sphorus” dopuszczony jest tylko ruch
lekkich samochod6w ciezarowych oraz
samochodéw osobowych.

Wybierajgc sie do Turcji nalezy pa-
mietaé, ze wymagana jest jedna para

wydarzenia

faficuchéw przeciwslizgowych w pojez-
dzie, jednakze nie jest okreSlony czas
ani region, gdzie bedg one wymagane.
Przepisy méwig jedynie, ze w czasie
$nieznych dni lub w czasie, gdy wyste-
puja zimowe warunki drogowe, taficu-
chy musza by¢ na wyposazeniu.

Balkany stanowia specyficzny rynek
przewozowy o zroéznicowanych wymo-
gach i uwarunkowaniach. Nie bez zna-
czenia jest tutaj rbwniez mentalno$c
mieszkanicow i biznesu. Batkany ma-
ja charakter wielonarodowy, wielowy-
znaniowy i wielokulturowy. To boga-
ctwo tego regionu, ale i Zrodlo konflik-
tow i napie¢. Mimo wszystko niekto-
rzy przewoznicy wybierajacy ten rynek
twierdza, ze tatwiej wykonac przewoz
na Batkany niz np. na wschéd Europy,
chociaz przyznajg sie, ze czasami sg
zaskakiwani ,,bizantyjskg mentalnos-
cig” r6znych stuzb kontrolnych. Aby
mozliwie zminimalizowa¢ takie zda-
rzenia, bezpieczniej jest dla przewoz-
nika, by sprawdzi¢ w réznych zrédtach
obecne wymagania i to juz na etapie
planowania przewozu do danego kra-
ju. Takie aktualne informacje staramy
sie zamieszczac i dostarcza¢ dla czion-
koéw ZMPD. Mozna je znaleZé na stronie
Zrzeszenia, przede wszystkim w dziale
Newsletter Czlonkowski.

DOPUSZCZALNE PARAMETRY POJAZDOW W WYBRANYCH KRAJACH BALKANSKICH

Pafistwo Albania
Wysoko$¢[m] 4
Szeroko$¢ [m]
Pojazd standardowy 2,5
oraz pojazd chtodniczy 2,6
Dtugos¢ samochodu 12
ciezarowego [m]
Dtugosci pojazdu

16,5
cztonowego [m]
Dtugos¢ samochodu
ciezarowego 18,35
z przyczepa [m]
Nacisk osi pojedyncze;j [t] 10
Nacisk osi napedowej [t] 10
Nacisk osi potrdjnej przy
odlegtoSci miedzy osiami 18
1,3-1,35 [t]
DMC pojazdu cztonowego 38

5-cio osiowego [t]

Bosnia i
Hercegowina

4 4 4
2,5 2,55 2,55
2,5 2,6 2,6
12 12 12
17 16,5 16,5
18 18,75 18,75
10 10 10
10 11,5 11,5
24 24 24
40 40 40

Chorwacja Grecja

Macedonia Serbia Turcja
4 4 4
2,5 2,5 2,55
2,5 2,5 2,6
12 12 12
16,5 16,5 16,5
18 18 18,75
10 10 10
10 10 11,5
24 24 24
40 40 40
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Mniej pustych przebiegow

dzieki gietdzie transportowej

TimoCom

Praktyczne narzedzie
do efektywnej dyspozycji

Branza transportowa stoi przed ogrom-
nymi wyzwaniami. Rosngce ceny pa-
liwa prowadza nie tylko do wzrostu
kosztow, ale takze wzmagaja konku-
rencje. Wiele towaréw musi by¢ moz-
liwie najszybciej i w atrakcyjnej cenie
przewiezionych z punktu A do punk-
tu B. Tym dziwniejsze sa wyniki badah
zaprezentowane przez Eurostat, po-
kazujace, ze az 25 procent pojazdow
transportowych poruszajacych sie na
europejskich drogach pozostaje w tra-
sie bez tadunku. Jest to marnotraw-
stwem, gdyz kazda tona dodatkowego
tadunku to czysty zysk. Wydajne pla-
nowanie transportu jest wiec najwyz-
szym priorytetem. Gietdy transporto-
we, jak wiodaca w Europie platforma
zlecen TC Truck&Cargo®, sg skutecz-
nym Srodkiem przeciwdziatajgcym pu-
stym przebiegom. Uzytkownicy moga
za jej pomoca w utamku sekundy wy-
szukac oferte frachtu lub tez wprowa-
dzi¢ do systemu swéj pusty pojazd.
Dodatkowo, aby wykorzystac poten-
cjat zatadunkowy, zyskuje sie lepszy
poglad na sytuacje rynkowa, jak réw-
niez duza liczbe potencjalnych nowych
partneréw biznesowych zaréwno na
ptaszczyzZnie krajowej, jak i miedzyna-
rodowe;j.

Odpowiednie narzedzie
robi roznice

W Europie funkcjonuje ponad 100 réz-
nego rodzaju gietd transportowych;
poczawszy od matych, wyspecjalizo-
wanych gietd tadunkéw z niewielkg
iloscig uzytkownikéw, a skofczywszy

na duzych oferentach. posiadajacych
tysigce klientéw. Warto jednak w tym
miejscu zauwazyc, ze nie powinno sie
automatycznie utozsamiac wiekszej
iloSci uzytkownikow z lepszymi szan-
sami na efektywny biznes. To nie licz-
ba uzytkownikow jest bowiem decydu-
jaca, lecz ilos¢ ofert, ktére uzytkowni-
cy zamieszaja kazdego dnia na danej
platformie. Aby odrézni¢ skuteczna
gietde tadunkdw od innych, wystarczy
prosty rachunek: TimoCom dla przykta-
du posiada 85 000 uzytkownikéw, kto-
rzy codziennie ogtaszaja do 300 000
ofert frachtéw i wolnych przestrzeni w
pojazdach. Oznacza to, ze przecietnie
kazdy uzytkownik wprowadza kazdego
dnia minimum 3 oferty.

»Argument, Ze gietda transportowa
jest za droga, nie jest juz w obecnych
czasach aktualny. Nawet gdyby uzyt-
kownik znalazt tylko jeden tadunek, to
wystarczy, by zrekompensowat on mie-
sieczny abonament®, stwierdza Mar-
cel Frings, Chief Representative firmy
TimoCom.

Kiedy juz pojazd jest obcigzony, a ta-
dunek zatadowany, mozna dodatkowo
zaoszczedzi€ na wtasciwym rozplano-
waniu trasy. W programie niemieckie-
go dostawcy IT znajduje sie przyktado-
wo zintegrowany modut kalkulacyjny
tras, dzieki ktéremu mozna wczesniej
nie tylko obliczy¢ koszty przejazdu, ale
takze wszystkie dodatkowe optaty, jak
np. myto dla wybranych regionéw.

State zlecenia gwarancja
szybszego rozwoju firmy
transportowej

W niemalze kazdej firmie transportowej
posiadanie statych zlecefi jest wyso-

ce pozadane, poniewaz moga one daé
pracownikom wiecej czasu na tworze-
nie nowych strategii oraz pewnego ro-
dzaju stabilizacje. Pytanie jednak brzmi:

w jaki sposéb bezpiecznie pozyskiwaé
owe kontrakty? Odpowiedzig moze by¢
stworzona w 2009 roku przez

TimoCom platforma do przetargéw
transportowych TC eBid®. W niespetna
3 lata umozliwita ona zrealizowanie po-
nad 12 000 przetargow na state zlecenia
transportowe w catej Europie. Program
jest miejscem kojarzenia firm zatadow-
czych z przewoznikami z 44 krajow. Ko-
rzystajg z niego zaréwno duze przedsie-
biorstwa transportowe, jak i mniejsze,
rodzinne jednostki. Czesto przetargi wy-
taniajg wiecej niz jednego ustugodawce,
o sprawia, ze moga bra¢ w nich udziat
przedsigbiorstwa posiadajgce mniej
liczny tabor, dzieki temu kazda firma,
niezaleznie od iloSci pojazdéw, moze
zwrdcic na siebie uwage zachodnich za-
tadowcow.

Spokojna przysztosc

Programy firmy TimoCom sg uzywa-
ne w 44 krajach. To daje im ogromng
przewage, poniewaz oferty z pierwszej
reki sg z reguty lepiej ptatne. Przetar-
gi na platformie sg wystawianie bez-
poSrednio przez przedsiebiorstwa pro-
dukcyjne i handlowe z catej Europy,

co stanowo nie lada korzys¢ dla rodzi-
mych przewoznikéw. W czasach, w kté-
rych wciaz jeszcze stychaé echo kryzy-
su sprzed kilku lat, pozyskanie statego
klienta moze by¢ kluczowe dla dziatal-
nosci firmy transportowej, a coraz ak-
tywniejsze szukanie nowych mozli-
wosci rozwoju, nowych rynkéw zbytu
na swoje ustugi, staje sie nieuniknio-
ne. Bezposrednie zlecenia zapewnia-
ja wyzsze stawki, krétsze terminy ptat-
nosci i wieksze bezpieczefnstwo trans-
akgji. Aby zwiekszaé swoje szanse na
kontrakt, nalezy jak najczesciej braé
udziat w przetargach, mie¢ wypetnio-
na poprawnie wizytowke firmy, ktéra
powoduje automatyczne otrzymywa-
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nie informacji o nowych przetargach w
platformie. Takie dziatania sa gwaran-
cja sukcesu na platformie przetargowej
TC eBid® , ktéry przetozy sie na dalszy
rozwoj przedsiebiorstwa.

Na tym nie powinno sie
oszczedzai: Bezpieczenstwo

Ten, kto rozwija swoje biznesy trans-
portowe przy udziale gietdy transpor-
towej, powinien ponadto zasiegnaé
informacji o przestrzeganych przez
oferenta gietdy standardach bezpie-
czehnstwa. Chodzi bowiem o wymiane
poufnych danych i informacji. Im wie-
cej gietda czyni w kierunku bezpie-
czefistwa, tym lepiej: techniczna sta-
bilnos¢, bezpieczenstwo ITi rozlegta
kontrola uzytkownikéw efektywnie za-
pobiegaja oszustwom.

Reasumujac mozna powiedzie¢, ze
kazdy, kto dazy do zapobiegania pu-
stym przebiegom, oszczedno$ci kosz-
téw i zasob6w naturalnych, nie obej-
dzie sie w dzisiejszych czasach bez
wirtualnej gietdy transportowe;j.

0 TimoCom: Firma TimoCom Soft- und
Hardware GmbH zostata zatozona w 1997 1.
i jest dostawcg oprogramowania dla
wszystkich przedsiebiorstw zaangazowa-
nych w transport. W przeciggu kilku lat od
startu TimoCom rozwinat sie w Sredniej
wielkosci przedsiebiorstwo. Razem z duza
grupg miedzynarodowych pracownikéw
TimoCom oferuje dwie europejskie platfor-
my: TC Truck&Cargo®, bedaca liderem na
rynku gietde ofert transportowych, oraz
TC eBid®, platforme online do przetargow
transportowych.

W gietdzie ofert transportowych

TC Truck&Cargo® znajduja sie zaréwno
oferty tadunkow, jak i wolnych przestrze-
ni tadunkowych w catej Europie. TC eBid®
pomaga zatadowcom z sektora przemysto-
wego i handlowego oraz spedytorom przy

zarzadzaniu przetargami i utatwia przebieg
procesow biznesowych pomiedzy nimi
a ustugodawcami transportowymi.

Kontakt dla prasy:

Klaudia Grzybowska

Manager Marketing

TimoCom Soft- und Hardware GmbH
ul. Motylewska 24

64-920 Pita

tel. +48 67 352 14 89

fax +48 67 352 14 88
kgrzybowska@timocom.com
www.timocom.com

&E TimoCom
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Wielka Wojna
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llkt byl dla transporttr samochodb\wego N
egzaminem dojrzatosci, ktory zdat z dogl(bnalyml
wynikami. Samochody wptywaty na przebieg bitew,
a po zawieszeniu broni wielka rzesza kierowcow:i
specow od nowej gatezi przewozow zasilita rynek

cywilny.

Robert Przybylski, Rzeczpospolita
Fot. Zbiory producentéw pojazdow

dy w sierpniu 1914 roku zagrzmialy dziala i roz-
petala sie wojna, armia francuska miala 6 tys.
samochodéw, w tym niecate 150 ciezarowych.
Brytyjskie Ministerstwo Wojny zarekwirowato
cywilnym uzytkownikom 850 ciezaréwek i po-
jazdéw parowych, choé na wyspach zarejestrowanych bylo
82 tys. pojazdéw uzytkowych. Byly to jednak gtéwnie lek-
kie samochody. Nawet agresor — Niemcy — polegal na trans-
porcie szynowym, traktujac ciezaréwki jako mato znacza-
ce uzupelnienie kolei. Jednak samochdd szybko udowodnit
swojg przydatnos¢. Na koniec wojny w armii francuskiej aut
bylo ponad pietnaScie razy wiecej niz na poczatku, czyli ok.
90 tys.; brytyjskie Ministerstwo Wojny mialo na stanie 56
tys. pojazdow. Powiekszyly sie takze szeregi wojsk samo-
chodowych. Army Service Corps (A.S.C.), ktdre zajmowaty
sie ladowym transportem zaopatrzenia dla armii brytyjskiej,
w sierpniu 1914 roku liczyty 6500 Zotierzy. W dniu zawie-
szenia broni w tej formacji stuzyto 325 tys. ludzi.
W przeciwienstwie do kolei samochody oferowaty woj-
sku duzg elastycznos¢. Paryskim takséwkami generat Gal-
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lieni w 1915 roku przerzucit na zagrozony odcinek Zolnie-
rzy i catkowicie zaskoczyl Niemcéw. Jednak najwiekszym
dokonaniem wojsk samochodowych bylo zapewnienie za-
opatrzenia dla twierdzy w Verdun.

Swieta droga

Niemcy rozpoczeli atak na Verdun 21 lutego 1916 roku.
Przez 300 dni i nocy trwaly Smiertelne zmagania. Niem-
cy prowadzili natarcie w nadziei, Ze jezeli padnie Verdun,
padnie tez Francja. Obrona twierdzy zalezala od dostaw
amunicji. Do twierdzy prowadzit jeden tor kolejki wasko-
torowej o zdolnoSci przewozowej 800 ton dziennie. To nie
wystarczylo do utrzymania odcinka, trzeba bylo skorzy-
sta¢ z ciezarébwek. Francuzi spodziewajac sie ataku juz
20 lutego stworzyli Commission Regulatrice Automobi-
le (CRA) do organizacji zaopatrzenia twierdzy. Lokalna,
waska droga o oznaczeniu N35 biegla rownolegle do li-
nii kolejowej i ona przejeta ciezar zaopatrzenia Verdun.
Na zapleczu frontu, w Bar-le-Duc, wojsko stworzylo wy-
dzielonag jednostke transportowq ztoZona z 3 900 cieza-
réwek, 300 oficerow i 8 500 Zolnierzy. Nie wlicza sie w to
oddzialéw transportowych twierdzy oraz 3 Armii, ktéra
bronita tego odcinka.

Juz wkrotce po wybuchu wojny, ktora zachodni historycy
zwa Wielka Wojna, Niemcy odkryli, ze maja zbyt mato
ciezaréwek, a istniejace fabryki nie moga powiekszyc
produkgji. Dlatego rzad zachecit duze koncerny jak

GHH i MAN, do podjecia budowy samochodéw dla
wojska, wspétfinansujac wznoszenie fabryk i udzielajac
lukratywnych zaméwien.

Nawet wojska neutralnych krajow,
jak Szwecja, zainteresowaty sie
ciezaréwkami.

Kolejka miata przewozi¢ zywno$¢, natomiast ciezarowki
transportowaly amunicje i pozostate zaopatrzenie. Droga
dostepna byla wylacznie dla samochod6w z zaopatrzeniem
inazywana ,,Drogg Strzezona” lub ,,Droga”. Jej dtugosé od
Bar-le-Duc do Verdun wynosila 70 km i dzielila sie na 6
sekcji. Szef kazdej sekcji odpowiadat za ptynnos¢ ruchu.

Piloci na motocyklach lub w samochodach osobowych
regulowali predko$¢ konwojoéw, aby umozliwi¢ ruch na
skrzyzowaniach. Chodzilo o to, aby nie zatrzymywac cie-
zarbwek. Sekcje porozumiewaly sie ze sobg telefonicznie.
Wzdtuz drogi zostaly rozstawione specjalne znaki — byly
one inne od powszechnie uzywanych, aby nikt sie nie po-
mylil i nie wjechal niechcacy na te zamknietg trase. Znaki
mialy ksztatt pudetl obciggnietych bialym ptétnem z czar-
nymi symbolami ostrzegajacymi przez zakretami, spad-
kami oraz sygnalizujacymi limity predkosci. W nocy byly
pods$wietlane przez wstawione do $rodka Swieczki. Pred-
kos¢ ciezarowek zostata oganiczona do 15 km/h, ambulan-
sOow do 20 km/h, natomiast osobéwek do 30 km/h.

Zazwczaj konwoje poruszaly sie z predkoScig ponizej
15 km/h, aby zmniejszy¢ zuzycie mechanizméw. Jednak
podczas bitwy zwiekszano ja do 25 km/h. Ciezaréwki
mialy zakaz wyprzedzania, chyba Ze pojazd przed ni-
mi zepsut sie.
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Armia francuska
przygotowywata
sie do wojny
testujac
ciezaréwki.
Najwyzsze noty
zebrat Berliet z
modelem CBA.

Benz byt jednym z dostawcow ciezarowek
dla armii kajzerowskiej. Do 1924 roku

zawziecie konkurowat z Daimlerem.

Co dziesigta ciezar6wka miala z tytu zawieszony czer-
wony dysk. Nastepna musiata zachowac¢ odstep 50 m, aby
umozliwi¢ szybszym pojazdom wyprzedzania, a takze ru-
chowi z poprzecznych kierunkéw utatwic przejazd skrzy-
zowan.

Na calej drodze obowigzywat zakaz zatrzymywania sie.
Zepsuty samochod byl zostawiany na poboczu albo na ho-
lu kontynuowat podr6z. Nie wolno bylo innym kierowcom
zatrzymywac sie z pomoca.

Jezeli ciezardéwki nie dato sie szybko naprawic, byta
wpychana do rowu, aby nie blokowata ruchu. Droge pa-
trolowato 30 ruchomych warsztatéw oraz 8 serwisé6w ogu-
mienia, ktére na miejscu mogty naprawi¢ zerwany ma-
syw. Jezeli naprawa na poboczu byla niemozliwa, samo-
chod trafiat do dwoch warsztatéw na zapleczu. Stuzylo w
nich ponad 2 tys. mechanikéw i zapasowych kierowcow.

W poblizu Verdun Francuzi zorganizowali 3 centra roz-
ladunkowe, kazde mieszczece 40 ciezaréwek. Nigdy nie
zdarzylo sie, aby ruch na drodze zostal wstrzymany z po-
wodu zbyt powolnego roztadunku. Z centréw roztadunko-
wych zaopatrzenie trafiato na linie frontu pojazdami kon-
nymi i mniejszymi samochodami. W centrach pracowato
2 tys. zolnierzy w 8-godzinnych zmianach.

Normalny ruch wynosit 1 750 ciezaréwek dziennie, jed-
na co 25 sekund. Podczas bitwy czestotliwo$¢ wzrastata
do jednej na 14 sekund. Te dane odnosza sie do ciezar6-
wek z zaopatrzeniem. Do tego bylo 800 ambulanséw, oso-
béwki oraz 200 paryskich autobuséw wozacych zolnierzy
i Swieze mieso. Eacznie dziennie drogg przejezdzato od 4
do 6 tys. pojazdéw w kazdym z kierunkéw. Ten zyciodaj-
ny konwdj chroniony byl przez siedem eskadr samolotow.

Na naprawy drogi potrzeba byto 700 tys. ton wapiennie-
go kamienia. Rozstawione na kazdym kilometrze 20 os6b

wrzucato kamienl pod kota samochodéw — do dziesieciu
metréw szeScienych dziennie. Materiat dowozony byt z po-
bliskiej kopalni przez 16 ciezaréwek i 30 wozéw konnych.

Codziennie na stacje St. Dizier kolej podstawiata 21 pocia-
gbw z zywnoscia, 7 z amunicja, 9 z innym zaopatrzeniem
i 2 z zolnierzami. Stacje opuszczato 6 pociggdw z rannymi.

Utrzymanie ruchu wymagato codziennej porcji 200 tys.
1 benzyny, 20 tys. 1 oleju silnikowego i 2 ton smaréw. Kaz-
da ciezaréwka Srednio przejezdzata 135 km podczas 18-go-
dzinnego dnia. System byl bardzo drogi i w poréwnaniu
do kolei niezbyt wydajny. Dlatego od marca do czerwca
1916 roku zostata wybudowana kolej normalnotorowa do
Verdun i odcigzyla droge kotowa.

W grudniu 1915 roku droge pokonywato 15 ciezaréwek
White. W lutym 1916 roku ciezaréwek byto 3 900 - glow-
nie Berlietéw i Renault. Przez 10 miesiecy ruch na N35 ni-
gdy nie zamarl. Rzad francuski w 1922 roku nadat drodze
N35 tytul pomnika narodowego, przyjela sie tez nazwa
~Swieta droga”.

Hamak w ciezarowce

Po tych pozytywnych do$wiadczeniach samochody co-
raz Smielej byly uzywane. Korespondent amerykafiskiego
magazynu Motor Age pisal przejety w styczniu 1916 roku,
jak to z okopow francuscy Zotnierze przewozeni sg na od-
poczynek 10 mil od frontu ciezardbwkami. — Sa to modele
francuskie, czesto zarekwirowane na poczatku wojny. Po-
znac je fatwo po niezamalowanych napisach i kolorowych
fatach malowania ochronnego. Nazwy poprzednich wtas-
cicieli znikaja dopiero podczas remontu generalnego cie-
zarowki. Francuzi stosujg takze amerykanskie samocho-
dy. Na gwizdek Zolnierze zajmujg poprzecznie ustawione
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Berliety CBA przewiozty wiekszoS¢ z zaopatrzenia na stynnej

Swietej drodze do twierdzy w Verdun.

tawki w ciezaré6wkach — po 35 na auto. Niektére z zarekwi-
rowanych pojazdéw maja stalowe kota, ktoérych sprzedaz
zostala zakazana na ponad rok przed wojna. Kazda cieza-
réwka ma hamak dla kierowcy i jego pomocnika — opisy-
wat ,,kabine sypialng”.

Sukces francuskich wojsk samochodowych byt olbrzy-
mi, bo przeciez brakowato doSwiadczenia i ludzi. Nawet
dysponujacy przed wojna najwiekszym parkiem samo-
chodowym Brytyjczycy popelniali btedy i nie byli przy-
gotowani do pracy na europejskich drogach. Wojsko mu-
siato nauczy¢ sie organizacji transportu samochodowe-
go, przyzwyczai¢ do wiekszej szybkosci i tadownosci w
stosunku do konnego, ale tez musiato wziaé pod uwage
potrzeby: dostawy paliwa i czeSci zamiennych. W okresie
od sierpnia 1914 do maja 1920 roku Brytyjczycy przestali
do Francji 172,5 tys. ton czeSci zamiennych oraz 875,6 tys.
ton benzyny i smaréw.

Dowbdztwo nie przewidzialo, ze na kontynencie jest in-
ny klimat niZ na wyspach. Kabiny zarekwirownych lon-
dynskich autobuséw byly otwarte i nie chronity przed
mroznym wiatrem, $niegiem i deszczem. Autobusy dowo-
zily piechote na front. Aby unikng¢ wykrycia, przerzutéw
dokonywano noca, z wylgczonymi $wiattami, co z kolei
zwiekszalo niebezpieczenistwo wypadku, zjechania do ro-
wu lub wpadniecia w lej po pocisku. W takich warunkach
predkos¢ nie przekraczata 5 km/h. Samochody pracowaty
przez 7 dni w tygodniu i naprawiane byly dopiero, gdy sie
zepsuly. W grudniu 1916 roku stan autobuséw byt tak zty,
ze piecze nad nimi przejeta kwatera gtéwna, tworzac cen-
tralny park autobusowy. Jego stworzenie umozliwilo rota-
cje taboru i prowadzenie prewencyjnych napraw. Zawsze
dwa autobusy przechodzily remont generalny, a warsztat
mbgt podjaé sie takze pilnych prac.

Podczas niemieckiej ofensywy w 1918 roku autobusy
pracowaly bez ustanku po 60 godzin. W ostatnich dniach
marca 1918 roku autobusy przewiozlty ponad 200 tys. zol-
nierzy, przyczyniajac sie do zalamania niemieckiego ata-
ku. Mimo centralnego zarzadzania flota, w 1919 roku 90
procent londytiskich autobuséw stuzacych na froncie by-
1o tak zniszczonych, ze nie nadawalo sie do naprawy i po-
wrotu. Miasto odzyskato tylko 150 samochodéw.

Kierowcy autobuséw narzekali na zle drogi: w czasie su-
szy zmagali sie z penetrujacym nawet najmniejsze szcze-
liny kurzem, podnoszonym na wiejskich latéwkach (dro-
gach gruntowych). Za to w deszczu samochody tonety po
osie w blocie. Z kolei belgijskie brukowane drogi byty tak
nier6wne, ze samochody rozpadaty sie od wibracji, a pod-
czas deszczu kamienie byty bardzo Sliskie. Na informacje
o fatalnych drogach mozna natkng¢ sie takze w innych
miejscach. Sierzant H. Wright wspominat, jak podczas bi-
twy nad Somma, w poblizu Ginchy, ciezaréwka A.S.C. w
ciemnoSciach zjechatla z drogi i zakopata sie w blocie. Kie-
rowca poszedt po pomoc do pobliskiej baterii. — SzeSciu
artylerzystow i ja zgodziliSmy sie pomoéc i wzieliSmy topa-
ty. Ciezarbwka stata w blocie niemal po czubki két. Ogla-
daliSmy w milczeniu samochod, zastanawigjac sie, jak go
wyciaggnaé, gdy jeden z ochotnikéw stwierdzit: ,,Chlopa-
ki, latwiej bedzie jeszcze troche blota narzuci¢ na cieza-
réwke i zakopac ja”.

Na jakos¢ drog zwrocit uwage takze amerykanski ochot-
nik Hi Sibley. — We Flandrii drogi byly rozjezdzone przez
ciezka artylerie. Pobocza $liskie, bo gliniane, a pada i to
rzesiécie co p6t godziny z zegarkiem w reku — przekony-
wat Sibley. — Gdy artyleria wali jak w beben, nikt nie przej-
muje sie dziurami i pedzi ile fabryka data — usprawiedli-
wial kierowcéw. Dodawal, ze awarii jest sporo, a pobo-
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Stany Zjednoczone zdystansowaty reszte Swiata w skali produkgiji
samochodéw ciezarowych. Chetnie wykorzystywane byty przez mate i
duze przedsiebiorstwa.

Ciezaréwki Daimlera, Benza, NAG-a i Buessinga stanowity podstawe

cza s3 ustane wrakami samochodéw. Duzo zderzen czo-
lowych, wypadnie¢ z drogi, z mostu. Najbardziej narzekat
na kwalifikacje zolnierzy. — Kierowcy i mechanicy sa nie-
do$wiadczeni. Podczas remontu silnika na uszczelce pod-
glowicowej zostawiajg zweglone kawatki oleju lub skiada-
jac silnik zapominaja o zaworze lub dwbch — wymieniat
powazne uchybienia.

Dzieki wielkiemu popytowi rozwineli sie producenci cie-
zarobwek. W momencie wybuchu wojny najwiekszym we
Francji producentem ciezaréwek byt Berliet. Jeszcze przed
wojna zaprojektowal model CBA w najwazniejszej dla woj-
ska klasie 3-tonowej. Prototyp przejechat 80 tys. km, co by-
1o niestychanym w tamtych czasach dystansem. Nic dziw-
nego, ze samochody okazaly sie bardzo niezawodne, a
francuskie jednostki transportowe wybieralty CBA do wy-
pelniania najwazniejszych zadaf. Samoch6d w 1913 roku
kosztowat 18 tys. frankéw, gdy konkurencyjny Peugeot 505
wyceniany byl na 15 tys. W latach wojny z taSmy monta-
zowej zakladow Berlieta w Lyonie (przygotowanej na wzor
fabryk amerykanskich) zjezdzato pod koniec 1917 roku 50
samochod6w modelu CBA dziennie, to jest p6ttora tysia-
ca miesiecznie. W 1918 roku produkcja zmalala do tysiaca
sztuk miesiecznie, poniewaz rownolegle fabryka wypusz-
czala dziennie 16 czolgdéw konstrukcji Renault. Berliet do-
starczyl wojsku 25 tys. ciezaréwek, na 37 800 wszystkich
marek francuskich.

Wraz z wybuchem konfliktu brytyjskie Ministerstwo
Wojny wprowadzito do produkcji standardowe modele,
a w1915 roku kontrole nad fabrykami roztoczylo Minister-
stwo Zaopatrzenia. Produkcja ciezaréwek wzrosta: np. AEC

drogowego transportu Niemiec przed i w czasie wojny.

W 1914 roku budowat 27 ciezaréwek tygodniowo i do kofica
wojny dostarczyt 10 tys. samochodéw. 3-tonowa ciezarow-
ka Dennisa byla uwazana przez brytyjskich wojskowych
za jedng z najlepszych. Firma w latach 1914-1918 dostar-
czyta Ministerstwu Wojny ponad 7 tys. tych samochodéw.
Thorncroft sprzedat ok. 5 tys. ciezardbwek modelu J, Com-
mer wyprodukowat na zlecenie rzagdu ponad 3 tys. cztero-
tonowych modeli, natomiast Leyland blisko 6 tys. 3-tono-
wych ciezardbwek. W poréwnaniu do osiggnie¢ Fancuzéw
lub Brytyjczykow (nie méwigc o Amerykanach, ktorzy tyl-
ko w 1918 roku wypuscili 227 tys. ciezaréwek), osiggniecia
Niemcoéw wypadajq stabiej. W 1914 roku tgczna produkcja
wszystkich czterdziestu producentéw siegnela 2 239 cieza-
réwek. W czasie wojny przemyst dostarczyt wojsku ponad
40 tys. samochod6éw. W listopadzie 1918 roku armia kaj-
zerowska dysponowala dwudziestoma piecioma tysiaca-
mi ciezardwek, jednak w wiekszoSci staty one na kotkach,
bo nie bylo gumy na masywy, brakowalo takze paliwa.
Najwiekszymi producentami byli: Buessing, NAG, MAN,
Mannsesmann-MULAG. Benz w latach wojny rocznie wy-
puszczal ponad 1 200 ciezaréwek, za$ Daimler budowat
od 605 w 1914 roku do 996 w 1918 roku.

Typowy model wojennej ciezaréwki miat benzynowy
silnik o mocy 30-40 KM i lancuchowy naped két, ktére
ogumione byly masywami. Samochody mogly pracowaé
bez obstugi nawet przez dwa dni z rzedu — ich konstruk-
cja stala sie dojrzata i byta znacznie tafisza od transportu
konnego. Po 1918 roku ciezaréwki na dobre pojawily sie
w transporcie cywilnym.

Nowe silniki Scania

Tradycyjnie oszczedne!

W nowych 13 litrowych silnikach SCR zastosowaliSmy tylko sprawdzone
rozwigzania znane z dotychczasowych jednostek napedowych Scania.

Dzieki temu powstata platforma nowoczesnych silnikéw Euro 5 charakteryzujgca
sie prostg konstrukcja, niezawodnoscig i niskim zuzyciem paliwa.

wydtuzone okresy
miedzyprzeglagdowe

—_

niskie
zuzycie
paliwa
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50+

za kierownica

Wraz z wiekiem w organizmie ludzkim nastepuja
zmiany. Niektore zauwazalne i odczuwalne, inne
moga da¢ zna¢ o sobie w najbardziej
nieoczekiwanym momencie.

Klaudiusz Madeja

Nieuniknione zmiany

Oczywiscie proces starzenia nie prze-
biega jednakowo u wszystkich, jedni si-
wieja wczesniej, inni p6zniej, niektorym
wypadaja wlosy, pozostali do konca zy-
cia zachowuja bujng czupryne. Jednak
ludzki organizm zmienia sie rébwniez
wewnetrznie, a wiele jego funkcji nie-
stety ulega pogorszeniu. Ostabiajg sie
nasze cechy psychomotoryczne, spa-
da szybko$¢ dziatania, kondycja. Cze-
sto stabng wzrok i stuch. Ale te procesy
wecale nie muszg dyskwalifikowa¢ za-
wodowo 0s6b zaawansowanych wieko-
wo. Tym bardziej, ze za pierwszy prog
ostrzegawczy przyjeto umownie granice
ukonczenia 50. roku zycia. A przeciez w
tym wieku wielu z nas czuje sie jeszcze
bardzo dobrze.

22 0

Swiadomosc i rozsadek
zamiast utanskiej fantazji

Zyjemy dtuzej m.in. na skutek rozwo-
ju nauki i techniki. Niemniej wynalaz-
ki w bardzo niewielkim stopniu potrafig
op6Zni¢ ten proces. O ile wspolczesne
zdobycze medycyny pozwalajg na za-
biegi chirurgiczne i kosmetyczne usu-
wajgce lub maskujgce zmarszczki, o tyle
ingerencja w calkowite utrzymanie do-
brej kondycji fizycznej, refleksu i pozo-
stalych umiejetnosci nie jest wlasciwie
mozliwa. OczywiScie poprzez ¢wiczenia
i zdrowy tryb Zycia mamy szanse na za-

chowanie wielu cech naszej mlodosci.
Istotne jest jednak takze, abySmy byli
Swiadomi tego, co sie w naszym orga-
nizmie dzieje.

Wedtug szacunkéw demograféow w
2050 r. az potowa populacji UE bedzie
miata 50 i wiecej lat. Aktualne obser-
wacje przyrostu naturalnego w Polsce
moéwia, Ze u nas juz w 2030 r. Srednia
wieku znacznie sie podniesie. Z drugiej
strony ro$nie mobilno$¢ spoteczenstw.
W tej kategorii nasz kraj takze prze-
chodzi prawdziwy boom. O ile jeszcze
przed zmianami 1989 r. samochod byt
luksusem, a wiele os6b w ogdle nie mia-
lo prawa jazdy, to obecnie wiekszo$¢
mtodych ludzi chce by¢ kierowcami.
Mo6wi sie nawet o tym, ze by¢ moze za
pare lat kurs prawa jazdy stanie sie jed-
nym z przedmiotéw nauczania w szko-
Tach. Obecnie samochod stat sie dobrem
powszechnym i korzystajg z niego w
réwnym stopniu kobiety i mezczyzni,
podczas gdy jeszcze 20 lat temu kobie-
ta za kierownica nalezata do rzadkosci.

Instytut Transportu Samochodowego
(ITS) postanowit przeprowadza¢ dodat-
kowe kursy dla kierujacych pojazdami
powyzej 50. roku zycia. Kierowcy zawo-
dowi od razu powiedzg - przeciez mamy
juz obowigzkowe (i drogie!!!) szkolenia
okresowe. Jednak realizujg one stan-
dardowy program, ktory musi przejs¢
zardwno np. 30-, jak i 60-latek. Zas w
tym przypadku chodzi o uséwiadomie-
nie kierowcom zmian fizjologicznych,
jakie u nich zachodza. Badania nauko-
we pokazaly, ze na odcinku 1 kilometra
kierowca podejmuje Srednio od 8 do 11
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decyzji wymagajgcych szybkich reakcji.
Z kolei statystyki policyjne wskazuja,
ze polowa wypadkéw z udziatem star-
szych kierowcoéw ma miejsce w pobli-
zu lub na skrzyzowaniach (prowadza-
cy w Srednim wieku w tych miejscach
uczestnicza tylko w 21 % wypadkdow).
Przyczyny tkwig m.in. w stabszej po-
dzielno$ci uwagi, trudnoSci w ocenie
pierwszenstwa przejazdu, zawezeniu
pola widzenia, mniejszym kontrascie
widzenia oraz gorszej ocenie odlegtosci
i predkosci. Do tego dochodzi powolny
spadek sprawnosci fizycznej.

Sg tez pozytywne strony. Z biegiem
lat kierowcy nabierajg doSwiadczenia.
Czesto swoje stabnace cechy motorycz-
ne nadrabiajg wolniejszq i ostrozniejsza
jazda. Poza tym wyzbyli sie juz tej mlo-
dzieficzej brawury, checi imponowania
innym. Wiekszo$¢ prowadzacych z gru-
py 50+ nie siada za kierownica po alko-
holu, nigdy nie zapomina o zapieciu pa-
s6w czy wlaczeniu Swiatel. Sg po prostu
bardziej rozwazni.

Problem ogélnoswiatowy

W kanadyjskiej prowincji Ontario do-
piero po ukoficzeniu 80. roku Zycia i na
90 dni przed uptywem waznosci pra-
wa jazdy istnieje obowigzek uczestni-
ctwa raz na dwa lata w trwajacych 3,5
godziny zajeciach. W wiekszosci pro-
wincji wyglada to tak, ze po ukoncze-
niu 65. lub 70. roku zycia (poszczegdl-
ne prowincje przyijely te dwa progi) kie-
rowca obowigzkowo co dwa lata prze-
chodzi procedure. W USA odebranie
uprawnieni do prowadzenia pojazdow
ze wzgledu na wiek lub stan zdrowia
jest stosowane niezwykle rzadko, po-
niewaz traktuje sie to jako ograniczenie
lub wrecz wykluczenie z Zycia spotecz-
nego. Dlatego m.in. oprocz typowych
rygoréw, jak powtdrne badanie i egza-
min sprawdzajacy, korzysta sie z po-
Srednich rozwigzan: zezwolenie na po-
ruszanie sie autem wylgcznie w ciggu
dnia, ograniczenie maksymalnej pred-
koSci oraz ustalenie promienia wokot
miejsca zamieszkania, w ktérym dana
osoba ma mozliwo$¢ prowadzenia sa-
mochodu.

W odlegtej Australii program prze-
znaczony dla senioréw obejmuje trzy
czesci. Pierwsza to wybor bezpieczne-
go pojazdu wraz z wyja$nieniem, dla-
czego wlasnie te samochody sg tak waz-
ne dla senioréw. Druga czeSc¢ to plano-
wanie bezpiecznego przemieszczania

sie dla starszych uczestnikéw ruchu,
ktorzy juz nie prowadza samochodu.
Ostatnim etapem jest jednogodzinne
spotkanie pracownikéw automobilklu-
bu stanu Victoria (RACV) z seniorami,
podczas ktorego informuje sie ich o za-
grozeniach i przekazuje zalecenia, jak
bezpiecznie prowadzi¢ samochod.

W Niemczech uczestnictwo w pro-
gramie edukacyjnym jest dobrowolne.
Sklada sie ono z czterech seminariow
w formie warsztatow. Takze w Holan-
dii program dla kierowcéw 50+ nie jest
obowigzkowy. Bioragcy w nim udziat
ochotnicy otrzymujg dodatkowo pod-
recznik z informacjami i zaleceniami.
Ponadto po jezdzie kontrolnej kazdy
uczestnik dostaje raport z jej przebie-
gu, zawierajacy opis jego mocnych i sta-
bych stron oraz sugestie dotyczace dal-
szego sposobu prowadzenia samocho-
du. Bardzo podobnie wyglada sprawa
w Skandynawii, z tym tylko, Ze uczest-
niczacy w zajeciach kierowca dokonu-

rowcoéw amatordw, ale niewykluczone,
ze w przyszloSci powstanie podobny dla
kierowcow zawodowych, takze na pod-
stawie doSwiadczen zebranych przy tej
okazji.

Kurs dla kierowcéw amatoréw ma

obejmowa¢ pie¢ modutéw:
1. Zmiany biologiczne i mentalne poste-
pujace z wiekiem i ich wplyw na kiero-
wanie pojazdem. Wplyw zmeczenia, le-
kéw, alkoholu i narkotykéw na prowa-
dzenie samochodu. 2. Przepisy ruchu
drogowego. 3. Nowoczesng technike i
technologie w pojezdzie wspomagaja-
cg kierowce oraz fizyke jazdy. 4. Pierw-
szg pomoc ofiarom wypadkdéw drogo-
wych. 5. Kierowanie pojazdem w ruchu
miejskim.

Gl6éwnym problemem sg jak zwykle
pienigdze. Przy tego typu szkoleniach
mozna korzystac z unijnego Programu
Operacyjnego Kapitat Ludzki. Wktad
wlasny wynosi 20 %, przy czym wnosi
go przedsiebiorca, a nie kierowca.

Na odcinku 1 kilometra kierowca podejmuje od 8 do 11 decyzji
wymagajgcych szybkich reakcji. Potowa wypadkow z udziatem
starszych kierowcOw ma miejsce na skrzyzowaniach. Przyczyny
tkwig w trudnosci w ocenie, kto ma pierwszenstwo, zawezeniu
pola widzenia oraz gorszej ocenie odlegtosci | predkosci.

je rowniez samooceny. To akurat bar-
dzo wazny element, bo przeciez tylko
siedzacy za kierownica wie, co tak na-
prawde sprawia mu najwiecej klopotow.

Polska obecnie
i w przysztosci

Polskie prawo jazdy wydawane jest bez-
terminowo. Od stycznia 2013 r. ma sie to
zmieni¢. Po ukoficzeniu 56. roku Zycia
kierowcy beda poddawani badaniom co
5 lat. Rdwniez prawo jazdy kat. B bedzie
wazne przez 5 lat. W Centrum Bezpie-
czenistwa Ruchu Drogowego ITS opra-
cowano pakiet edukacyjny ,,Kierowca
50+”, przeznaczony do realizacji dla
osrodkoéw szkolgcych kierowcow kat. B.

Maria Dabrowska-Loranc z Centrum
na pytanie, co z kierowcami zawodowy-
mi, odpowiada: PostanowiliSmy przy-
gotowaé program podstawowy dla kie-

Nalezy sadzi¢, ze bedzie przybywaé
kierowcow w zaawansowanym wieku,
takze zawodowych. Najwazniejsze, aby
mie¢ Swiadomos¢ postepujacych zmian
W naszym organizmie i prébowac sobie
z nimi radzié¢, a nie udawad¢, ze wszyst-
ko jest w porzadku. Zaczaé mozna od
wizyty u okulisty. DoSwiadczenia leka-
rzy pokazuja, ze wiele oséb bardzo diu-
go ukrywa wady wzroku, meczy sie i na
badanie trafia zbyt p6zno. Taka sytua-
cja na drodze, zwlaszcza nocg lub przy
ztych warunkach atmosferycznych, jest
szczegoblnie niebezpieczna. Poza tym
nie b6éjmy sie pracy do p6znej starosci,
wszak to wlasnie ona daje nam nie tyl-
ko pienigdze, ale takze kontakt z ludz-
mi, nowe do$wiadczenia i wiele innych
doznan. Méwi sie przeciez, ze gdy czlo-
wiek przestaje pracowac zawodowo, to
zaczyna mie¢ czas, by mySlec o tym, co
mu dolega...
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Bezpieczenstwo branzy
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WARUNKI ZGEOSZENIA DO REJESTRU DEUZNIKOW ERIF ZOBOWIAZANIA DEUZNIKA NIEBEDACEGO KONSUMENTEM

Tytut Zobowigzanie dtuznika niebedacego konsumentem

transportowej jest mozliwe.

Wystarczy chronic swoje finanse
z biurem informacji gospodarczej

Dla wielu przedsiebiorcow sytuacja finansowa na rynku staje sie coraz trudniejsza. Zatory ptatnicze,
czesto wynikajace z ktopotow zwiazanych ze Sciaganiem dtugow, dotykaja kazda branze, a zwtaszcza
branze transportowa. Utrata ptynnosci finansowej spowodowana nieterminowym ptaceniem
zobowiazai, czy niekiedy nawet brakiem ptatnosci, wciaz jest bolaczka polskich przedsiebiorcow.
Takie problemy doprowadzaja dobrze prosperujace firmy na skraj bankructwa. Jak zatem przewoznicy
moga temu zaradzic? Czy sa sposoby na to, aby zapobiegac takim sytuacjom i mobilizowac klientéw do

ptacenia w terminie?

Rejestr Dtuznikéw ERIF

Najpopularniejsza metoda, z ktérej ko-
rzystaja firmy, jest odzyskiwanie na-
leznoSci w ramach proceséw windy-
kacyjnych. Moga by¢ one prowadzone
polubownie, badZ poprzez skierowa-
nie sprawy na droge sadowa. Wtym
celu firmy nawiazuja wspétprace z pro-
fesjonalnymi przedsiebiorstwami win-
dykacyjnymi lub kancelariami prawny-
mi, ktére obstuguija ich sprawy. Nalezy
jednak pamietaé, ze nawet zaangazo-
wanie zewnetrznego eksperta wymaga
statej, Scistej wspotpracy w zakresie
przygotowania niezbednej dokumen-
tacji. To z kolei wigze sie z kosztami i
poSwieceniem czasu, ktéry jest bardzo
cenny. Czy mozna zrobi¢ cos wiecej?

Biura informacji gospodarczej
(BIG) pomagaja odzyskiwaé
naleznosci

Oprécz dziatah windykacyjnych fir-
my maja do wyboru dodatkowe narze-
dzia pozwalajace skutecznie odzyski-
wac naleznosci od kontrahentéw. Co-
raz czeSciej przedsiebiorcy nawigzuja
wspotprace z biurami informacji go-
spodarczej. Dzieki temu moze wzros-
na¢ skutecznos¢ dziatah zmierzajacych
do odzyskania naleznosci. Narzedzia
oferowane przez BIG-i pomagajg row-
niez zabezpieczac biznes przed po-
wstawaniem nowych zadtuzef.

W Polsce dziataja trzy biura infor-
macji gospodarczej. Jednym z nich
jest nalezacy do Grupy Kapitatowej
KRUK Rejestr Dtuznikéw ERIF BIG S.A.
Celem kazdego z nich jest gromadze-
nie, przechowywanie i udostepnia-
nie m.in. zainteresowanym przedsie-
biorcom danych na temat podmiotéw
nieregulujacych swoich zobowigzanh.
BIGi dziatajg w oparciu o zapisy no-
wej Ustawy o udostepnianiu informa-
cji gospodarczych i wymianie danych
gospodarczych, ktéra zostata uchwa-
lona 9 kwietnia 2010 roku.

Sposrod wszystkich firm korzysta-
jacych z ustug Rejestru Dtuznikéw
ERIF, 10% stanowia firmy z branzy
transportowej, ktore regularnie wery-
fikujg kontrahentéw.

Kompleksowe narzedzia
do odzyskiwania naleznosci

Wspotpracujac z Rejestrem Dtuznikéw
ERIF BIG S.A. przedsiebiorcy majg do
dyspozycji kompleksowy zestaw na-
rzedzi, wspierajacy ich zaréwno w za-
kresie prewencji, jak i skutecznego od-
zyskiwania naleznosci.

W ramach dziataf prewencyjnych
przedsiebiorcy majg do dyspozycji ta-
kie narzedzia jak:

pieczec ostrzegawcza informujaca o

sankcjach zwigzanych z nietermino-

wym regulowaniem zobowiazan;
mozliwo$¢ statego monitorowania
informacji gospodarczej na temat

wywigzywania sie ze swoich zobo-
wigzah kontrahentéw, z ktérymi juz
wspotpracuja;
mozliwo$¢ sprawdzania potencjal-
nych, nowych kontrahentéw pod ka-
tem ich wiarygodnosci ptatniczej.
Ponadto wspétpracujacy z Rejestrem
Dtuznikéw ERIF Biurem Informacii
Gospodarczej klienci otrzymuja do-
step do narzedzi windykacyjnych, ta-
kich jak:
specjalnie przygotowany, zgodny z
Ustawa wz6r wezwania do zaptaty,
zawierajacy ostrzezenie o mozliwo-
Sci dopisania danych dtuznika do Re-
jestru Dtuznikoéw ERIF BIG S.A.;
mozliwo5¢ dopisywania niesolid-
nych kontrahentéw do Rejestru Dtuz-
nikéw ERIF;
wysytanie przez Rejestr Dtuznikéw
oficjalnego pisma do dopisanych
dtuznikéw z powiadomieniem
o upublicznieniu ich danych;
mozliwo$¢ wykorzystania wizerun-
ku Rejestru Dtuznikéw ERIF w proce-
sach dochodzenia naleznosci.
Wykorzystanie tych narzedzi przy-
czynia sie do wzrostu efektywno-
§ci wszystkich realizowanych przez
przedsiebiorcéw proceséw windyka-
cyjnych. Ponadto dzieki dostepowi
do informacji gospodarczych, opub-
likowanych w bazie Rejestru Dtuzni-
kéw, przedsiebiorstwa moga efek-
tywnie zarzadza¢ swoimi finansami
i podejmowac bezpieczniejsze i bar-
dziej Swiadome decyzje biznesowe.

Opis

. . . Cconajmniej
Kryterium wartosci 500 PLN
Kryterium powyzej

przeterminowania 60 dni

Warunek wpisu

Zobowigzanie w zwigzku z okreslonym stosunkiem prawnym, w szczegé6lnosci z tytutu umowy
zwigzanej z wykonywaniem dziatalnoSci gospodarcze;.

Uptynat co najmniej miesigc od wystania listem poleconym albo doreczenia
dtuznikowi do rak wtasnych wezwania do zaptaty, zawierajacego
ostrzezenie o zamiarze przekazania danych do biura.

Podstawa prawna art. 15 ustawy z dnia 9 kwietnia 2010 r. o udostepnianiu informacji gospodarczych i wymianie danych gospodarczych

WARUNKI ZGEOSZENIA DO REJESTRU DEUZNIKOW ERIF ZOBOWIAZANIA DEUZNIKA BEDACEGO KONSUMENTEM

Tytut Zobowiazanie dtuznika bedacego konsumentem

Zobowigzanie w zwiagzku z okreslonym stosunkiem prawnym, w szczegdlnoSci z tytutu umowy
o kredyt konsumencki oraz uméw, o ktérych mowa w art. 187 KPC.

Opis

. . . Cconajmniej
Kryterium wartoSci 200 PLN
Kryterium powyzej

przeterminowania 60 dni

Podstawa prawna art. 14 ustawy z dnia 9 kwietnia 2010 r. o udostepnianiu informacji gospodarczych i wymianie danych gospodarczych.

Warunek wpisu

Uptynat co najmniej miesigc od wystania listem poleconym albo doreczenia
dtuznikowi do rak wtasnych wezwania do zaptaty, zawierajacego
ostrzezenie o zamiarze przekazania danych do biura.

WARUNKI ZGEOSZENIA DO REJESTRU DLUZNIKOW ERIF ZOBOWIAZANIE DEUZNIKA, W KTOREGO SPRAWIE
WIERZYCIEL DYSPONUJE TYTULEM WYKONAWCZYM

Zobowigzanie dtuznika, w ktorego sprawie wierzyciel dysponuje tytutem wykonawczym
Opis Zobowigzanie zostato stwierdzone tytutem wykonawczym.
Oznaczenie tytutu

Wierzyciel przekazat do biura
informacje okreslajaca dane organu
orzekajacego, date wydania i
sygnature tytutu wykonawczego.

Podstawa prawna art. 16 ustawy z dnia 9 kwietnia 2010 r. 0 udostepnianiu informacji gospodarczych i wymianie danych gospodarczych.

Co zrobic, aby wpisac
dtuznika do BIG

Aby méc wpisaé do systemu biura in-
formacji gospodarczej dane o dtuzniku,
przedsiebiorca musi pamietac o kilku za-
sadach. Zgodnie z Ustawa z dnia 9 kwiet-
nia 2010 r. o udostepnianiu informacji
gospodarczych i wymianie danych go-
spodarczych przewidziane sg trzy zasad-
nicze tryby przekazywania informacji o
zalegtoSciach w wykonywaniu zobowig-
zan pienieznych. Sa one okreslone odpo-
wiednio w art. 14-16 Ustawy. Kazdy z nich
cechuje si¢ odmiennymi warunkami.

Ich spetnienie jest konieczne, aby méc
przekazac dane dtuznika do BIG-u.

Warto wspomniec, ze poza informacjg
o dtuznikach, w Rejestrze Dtuznikow ERIF
znajduja sie takze informacje pozytyw-
ne o kontrahentach, ktérzy terminowo
regulujg swoje zobowigzania. Pozytyw-
na historia ptatnicza moze by¢ istotnym
argumentem sktaniajacym do wspét-

Warunek wpisu

Uptyneto co najmniej 14 dni od wystania listem poleconym albo doreczenia
dtuznikowi do rak wtasnych wezwania do zaptaty, zawierajacego
ostrzezenie o zamiarze przekazania danych do biura.

pracy inne podmioty. Gromadzac pozy-
tywne dane przedsiebiorcy i konsumen-
ci budujg dodatkowo swéj pozytywny wi-
zerunek. 2 lipca 2012 roku w bazie ERIF
znajdowato sie juz ponad 5 tys. pozytyw-
nych wpisow.

Wspoétpraca z Rejestrem
Dtuznikéw ERIF

Wspétpraca z Rejestrem Dtuznikéw ERIF
BIG S.A. jest prosta. Aby przekazywac do
Rejestru informacje o dtuznikach, przed-
siebiorcy powinni podpisa¢ umowe o
wspotpracy. W zaleznosci od mozliwosci,
oczekiwan i potrzeb klienta sporzadzany
jest indywidualny projekt umowy i cen-
nik oparty o wybrang przez niego forme
rozliczenia.

Na etapie przygotowania projektu
umowy ustalane sg réwniez warunki ko-
rzystania z dodatkowych narzedzi, takich
jak: piecze¢ ostrzegawcza czy dostep do
poszczegblnych ustug rejestru przez Sy-

stem ERIF. Dodatkowym atutem Rejestru
Dtuznikéw ERIF jest cykliczna weryfika-
cja stanu swojej bazy przeprowadzana
przez niezaleznego biegtego rewidenta.
- Dzieki temu klienci korzystajacy z na-
szych ustug otrzymujg wiarygodne da-
ne, ktére umozliwiajg im podejmowa-
nie bezpiecznych decyzji biznesowych.
Sa bowiem w stanie lepiej ocenic ptyn-
nos¢ finansowa swoich obecnych lub
przysztych kontrahentéw — méwi Edyta

Szymczak, prezes zarzadu Rejestru Dtuz-

nikéw ERIF BIG S.A. — Mamy nadzieje, ze
wkrétce naszym Sladem p6jda pozostate
BIG-i.

REJESTR DEUZNIKOW

HIG 5.8
Rejestr Dtuznikéw ERIF
Biuro Informacji Gospodarczej S.A.
Centrum Obstugi Klienta
tel. 71 790 29 57, e-mail: infobiznes@erif pl
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Ryczatt w transporcie

Anna Piotrkiewicz

Ryczatt od przychodow
ewidencjonowanych

Zasady optacania podatku dochodo-
wego od 0s6b fizycznych w formie
zryczaltowanej regulujg przepisy
ustawy z 20 listopada 1998 r. o zry-
czattowanym podatku dochodowym
od niektérych przychodéw osigga-
nych przez osoby fizyczne (Dz. U.
1998.144.930, z pdzn. zm.).

Podatnik moze optaca¢ w roku po-
datkowym ryczalt od przychodoéw
ewidencjonowanych, jezeli w roku
poprzedzajgcym rok podatkowy, tj.
w 2011 r.:
® uzyskat przychody z tej dziatalno-

Sci, prowadzonej wylacznie samo-

dzielnie, w wysoko$ci nieprzekra-

czajacej 661 680 zt

® uzyskal przychody wytgcznie z
dziatalno$ci prowadzonej w for-
mie sp6tki, a suma przychodow
wspOlnikow spoéiki z tej dziatal-

noSci nie przekroczyla kwoty 661

680 zl.

Pisemne o$wiadczenie o wyborze
opodatkowania w formie ryczattu od
przychodéw ewidencjonowanych na
dany rok podatkowy podatnik skta-
da naczelnikowi urzedu skarbowe-
go, wlasSciwego wedtug miejsca za-
mieszkania podatnika, nie p6Zniej
niz do dnia 20 stycznia roku podat-
kowego, w 2012 r. - do 20 stycznia
2012 1.

Stawka ryczattu od przychodow
ewidencjonowanych w zakresie
przewozéw tadunkow taborem sa-
mochodowym o tadownoSci powy-
zej 2 ton wynosi 5,5% od przycho-
du osiagnietego w danym miesiacu
podatkowym.

Podatek zryczaltowany pobiera
sie bez pomniejszania przychodu o
koszty uzyskania.

Ryczalt od przychodéw ewiden-
cjonowanych w pierwszej kolejnosci
ulega obnizZeniu o kwote sktadki na
ubezpieczenie zdrowotne oplaconej
przez podatnika, jezeli nie zostala
odliczona od podatku dochodowego.

Podatnicy sa obowigzani za kazdy
miesigc obliczac ryczatt od przycho-
déw ewidencjonowanych i wptacaé
go na rachunek urzedu skarbowego
w terminie do dnia 20 nastepnego
miesigca, a za grudzien - w termi-
nie zlozenia zeznania.

Podatnicy sa obowigzani ztozy¢ w
urzedzie skarbowym zeznanie (PIT
— 28) wedlug ustalonego wzoru o
wysokosci uzyskanego przychodu,
wysokoSci dokonanych odliczen i
naleznego ryczattu od przychodéw
ewidencjonowanych - w terminie do
31 stycznia nastepnego roku.

Zasady ogolne - podatek
wedtug stawki

Zasady opodatkowania przychodéw
z dzialalnoSci gospodarczej prowa-
dzonej przez osoby fizyczne regu-
luje ustawa z 26 lipca 1991 r. o po-
datku dochodowym od oséb fizycz-
nych. Opodatkowaniu podatkiem
dochodowym podlegaja wszelkie-
go rodzaju dochody, w tym z dzia-
falnosci gospodarczej, z wyjatkiem
dochodéw wymienionych w ustawie
jako zwolnionych z opodatkowania.
Jezeli podatnik uzyskuje dochody z
wiecej niz jednego Zrédla, przedmio-
tem opodatkowania w danym roku
podatkowym jest suma dochodéw z
wszystkich zrédel przychodéow.
Dochodem jest nadwyzka sumy
przychod6éw nad kosztami ich uzy-

skania, osiggnieta w roku podatko-
wym. Jezeli koszty uzyskania prze-
kraczajg sume przychodéw, r6znica
jest strata ze zrodia przychodoéw. O
wysoko$¢ straty ze zrodla przycho-
déw, poniesionej w roku podatko-
wym, mozna obnizy¢ dochéd uzy-
skany z tego zZrodla w najblizszych
kolejno po sobie nastepujacych pie-
ciu latach podatkowych, z tym ze
wysoko$¢ obnizenia w ktérymkol-
wiek z tych lat nie moze przekroczy¢
50% kwoty tej straty.

Za przychod z dziatalnosci gospo-
darczej uwaza sie kwoty nalezne,
choc¢by nie zostaly faktycznie otrzy-
mane. U podatnikéw dokonujgcych
sprzedazy towarow i ustug opodat-
kowanych podatkiem od towaréw i
ustug - za przychéd z tej sprzedazy
uwaza sie przychdd pomniejszony o
nalezny podatek od towaréw i ustug.

Kosztami uzyskania przychodow
sg koszty poniesione w celu osigg-
niecia przychodéw lub zachowania
albo zabezpieczenia zrodla przycho-
dow, z wyjatkiem kosztéw wymie-
nionych ustawowo.

Podstawe obliczenia podatku sta-
nowi dochéd, po odliczeniu m.in.
kwot sktadek z tytulu ubezpieczen
spotecznych zaptaconych w roku po-
datkowym bezposSrednio na wlasne
ubezpieczenia emerytalne, rentowe,
chorobowe oraz wypadkowe podat-
nika oraz oséb z nim wspolpracu-
jacych. Wydatki te podlegaja odli-
czeniu od dochodu, jezeli nie zosta-
ly zaliczone do kosztéw uzyskania
przychodéw lub nie zostaty odliczo-
ne od przychodu na podstawie usta-
wy o zryczaltowanym podatku do-
chodowym.

Podatek dochodowy pobiera sie
od podstawy jego obliczenia wedlug
nastepujacej skali (tab. 1):
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a podatek dochodowy

® do 85 528 - Podatek wynosi 18%
minus kwota zmniejszajaca poda-
tek 556 zt 02 gr

® ponad 85 528 - Podatek wynosi 14
839 z1 02 gr + 32% nadwyzki po-
nad 85 528 zt
Podatek dochodowy w pierwszej

kolejnosci ulega obnizeniu o kwote

skladki na ubezpieczenie zdrowotne,

o ktérej mowa w ustawie o $wiadcze-

niach opieki zdrowotnej, finansowa-

nych ze Srodkéw publicznych, optaco-
nej w roku podatkowym bezposrednio
przez podatnika, zgodnie z przepisa-

mi o Swiadczeniach opieki zdrowot-

nej, finansowanych ze Srodkéw pub-

licznych.

0Od podatku dochodowego, po-
mniejszonego o kwote sktadki, po-
datnik ma prawo odliczy¢ kwote na
kazde matoletnie dziecko.

Réznice w rozliczaniu
ryczattu ewidencjonowanego
i w rozliczaniu na zasadach
ogolnych

Jak wynika z tabeli nr 3, podstawo-

we réznice pomiedzy opodatkowa-

niem w formie ryczattu ewidencjo-

nowanego a opodatkowaniem we-

diug skali podatkowej sprowadzaja

sie gléwnie do:

® podstawy opodatkowania

® mozliwosci rozliczania kosztow
podatkowych

® stawki podatku.

Prezentacja roznic

w rozliczeniach dla obu
form opodatkowania na
przyktadzie

Dla zaprezentowania r6znic w wyso-
kosci zobowigzania podatkowego po-
miedzy ryczattem ewidencjonowanym

a opodatkowaniem wedtug skali po-
datkowej przyjety zostat hipotetycz-
ny przyklad firmy transportowej z jed-
nym zestawem i zatrudnieniem jedne-
go kierowcy dla jego obstugi. Wsrod
takich firm najczeSciej ma zastosowa-
nie ryczatt od przychodéw ewiden-
cjonowanych. W przykladzie tym dla
wyliczenia podatku do zaptaty przy-
jeto hipotetyczne wielkoSci wystepu-
jace w firmie, gdyby placila podatek
w formie ryczattu ewidencjonowanego
lub w formie opodatkowania wedtug
skali podatkowej (tab. 2).

TABELA 2

TABELA 1
Podstawa
obliczenia .
podatku w Podatek wynosi
ztotych
18%
minus kwota
do 85528 zmniejszajaca
podatek 556 zt
02 gr
14 839 zt
02 gr +32%
ponad 85 528 nadwyzki

ponad 85 528 zt

Przychody miesieczne z wykonywanych ustug transportowych

Koszty wynagrodzenia kierowcy
Koszty ZUS, sktadki zdrowotne
Koszty paliwa

Amortyzacja lub rata leasingowa zestawu (ok. 200 000 zt)
Optaty elektroniczne, autostradowe, myto, parkingi

45 000 zt
5500 zt
2 000 zt

16 000 zt
3 400 zt
1200 zt

Koszty utrzymania firmy (energia, lokal, baza, obstuga ksiegowa, itp.) 1 500 zt

Przych6d do opodatkowania w ryczatcie ewidencjonowanym 43000 zt
Dochéd do opodatkowania wedtug skali podatkowej 15 400 zt
Kwota ryczattu do zaptaty 2 365 zt
Kwota podatku dochodowego do zaptaty 2772zt
Réznica 407 zt
TABELA 3

Rodzaj rozliczenia Rygzalt . OpOfiatkowame Yvedlug

ewidencjonowany skali podatkowej

Przychéd Dochéd

Nie Tak

Tak Tak

Tak Tak

Tak Tak

Tak Tak

5,5% od przychodu

18% od dochodu

ol




Marcin Charzynski,
Budokrusz Sp. z 0.0.

Nowy Actros stuzy w naszej firmie od trzech miesiecy i wymagamy od niego
wytezonej pracy. Podsumowanie w kilku stowach? Dynamiczny, oszczedny,
komfortowy.

W naszej dziatalnosci licza sie inne parametry niz w transporcie dalekobieznym,
ale oszczednos¢ paliwa jest dla nas tak samo wazna. Ciggnik dostosowany
do przewozu towaréw sypkich - piachu, zwiru - musi by¢ lekki, ma wiec krotsza
rame i mniejszg kabing, bo kierowcy w niej nie Spia. Liczy sie kazde 100 kg.

Po trzech miesigcach eksploatacji moge powiedzie¢, ze spalanie w nowym
Actrosie jest nizsze niz w samochodach konkurencyjnych marek o 5 do 10
proc. Na ten wynik ma tez wptyw skrzynia biegéw PowerShift 3: dobry automat
W naszej pracy to podstawa, a ten najlepiej wie, kiedy zmieni¢ przetozenie -
potwierdzaja to takze kierowcy. Cennym wsparciem jest tez hamulec silnikowy.
Nad wszystkim dodatkowo czuwa FleetBoard®, dzieki ktéremu doktadnie
wiemy, czy kierowca prowadzi optymalnie. O dynamice silnika w nowym Actrosie
mozna powiedzie¢ krétko: na najwyzszym poziomie, takze z petnym tadun-
kiem i w Izejszym terenie. Do tego prowadzi sie lekko i precyzyjnie. To praw-
dziwy Mercedes wsrod ciggnikow - nie ma poréwnania z zadnym innym
pojazdem ciezarowym na rynku.
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Tymczasowa ochrona prawna
w Niemczech. Decyzja sgdowa
tego samego dnia

Roman Jiingling

olscy przedsiebiorcy, dzia-
’ lajacy na terenie Niemiec,
czesto czujg sie pozbawie-
ni swoich praw w sytuacji,
gdy dochodzi do konfronta-
cji z niemieckg administracja. Kwestig
dyskusyjng pozostaje, czy faktycznie
taka jest rzeczywistos¢, czy jest to tyl-
ko odczucie bazujace na braku wie-
dzy polskich przedsiebiorcéw o swo-
ich prawach. Prawda zapewne lezy
gdzie$ poSrodku. Niecheé¢ niemie-
ckich urzednikéw wobec obywate-
li pafistw Europy Srodkowo-wschod-
niej nie jest tylko mitem z minionych
lat. Aczkolwiek nalezy réwniez stwier-
dzi¢, ze Niemcy mimo wszystko sg
panstwem prawa. To oznacza, ze ad-
ministracja przy podejmowaniu decy-
zji jest zwigzana prawem, a jej akty
podlegaja kontroli wyzszej instancji
urzedowej i ostatecznie sgdowej. Przy
stwierdzeniu zlamania prawa lub sa-
mowoli urzedniczej osoba pokrzyw-
dzona aktem administracyjnym ma
nie tylko prawo do jego uchylenia, ale
tez do odszkodowania wobec podmio-
tu, ktéremu podlega urzednik dziata-
jacy bezprawnie lub samowolnie.

W sytuacji opisanej w artykule red.
Ryszarda Galczynskiego pod tytu-
tem ,,Ramie niemieckiej sprawiedli-
wosci” z numeru 24 (strona 64) sama
mozliwo$¢ dochodzenia swoich praw
w drodze odwotania od decyzji nie-
mieckiego policjanta oraz wystapienie
na droge sadowa przeciwko ewentual-
nej odmowie nie pomogtaby poszko-
dowanemu. Postepowania do uzyska-
nia prawomocnej decyzji trwalyby pa-
re miesiecy, jezeli nie lat, a poszkodo-
wany potrzebowat swoj zatrzymany
samocho6d natychmiast, aby dokon-
czy¢ transport i rozpocza¢ realizacje
nastepnych zlecefi. Dla takich sytu-

acji prawodawca w Niemczech stwo-
rzyt instytucje tymczasowej ochrony
prawnej. Oprocz tego, Zze poszkodo-
wany moze ztozy¢ odwolanie od de-
cyzji policjanta do urzedu, ktory go
nadzoruje, moze réwniez wystapi¢ do
wiasciwego sgdu administracyjnego
z wnioskiem o tymczasowa ochrone
prawna.

W niemieckim prawie administra-
cyjnym samo odwolanie z reguty
skutkuje zawieszeniem aktu admi-
nistracyjnego. Wyjatkiem sa miedzy
innymi czynnosci policjantéw w ra-
mach zabezpieczenia ruchu drogowe-
go. Tutaj poszkodowany moze ztozy¢
whniosek o suspensje natychmiastowej
egzekucji aktu administracyjnego do
urzedu, jaki nadzoruje urzednika,
ktéry wniosek wydat i w razie odmo-
wy zwrdcic sie do sagdu o tymczaso-
wa ochrone prawng. Oprécz wnio-
sku o tymczasowa ochrone prawng
nalezy réwniez zlozy¢ pozew w po-
stepowaniu gléwnym. Sad, ktory jest
wlasciwy dla postepowania gtéwne-
g0, jest rowniez wlasciwy dla poste-
powania tymczasowej ochrony praw-
nej. Ten sad moze wydac decyzje w
drodze uchwatly w tymczasowym po-
stepowaniu jeszcze tego samego dnia,
w ktérym wplynat wniosek o tymcza-
sowg ochrone prawng. Wniosek moz-
na zlozy¢ na piSmie lub ustnie. Jezeli
decyzja sadu jest negatywna, wnio-
skodawca moze sie od niej odwotaé
rébwniez w postepowaniu tymczaso-
wej ochrony prawnej do wyzszej in-
stancji.

W postepowaniu tymczasowej
ochrony prawnej wnioskodawca nie
musi, jak w postepowaniu gtéwnym,
udowodni¢ swoich twierdzen, musi je
natomiast uprawdopodobni¢. Upraw-
dopodobnienie moze byé¢ dokonane
przykladowo poprzez ztoZenie pisem-
nego oSwiadczenia w miejsce przysie-
gi. Pozwana jednostka administracyj-

na bedzie mie¢ z reguly mozliwosé
ustosunkowania sie do wniosku. For-
malno-prawnie sprawa nie konczy sie
na postepowaniu tymczasowym, po-
niewaz gtéwne postepowanie nadal
bedzie sie toczyé. Aczkolwiek w wielu
przypadkach, jak przyktadowo w sy-
tuacji, w ktérej wiaSciciel zatrzymane-
go samochodu odzyskatl swéj pojazd
i wyjechat nim na terytorium innego
panstwa, postepowanie gtéwne nale-
zy uzna¢ za zalatwione.

Sama tymczasowa ochrona prawna
moze by¢ natomiast niewystarczajgca
w momencie, kiedy u wnioskodawcy
juz powstala szkoda materialna. Przy-
ktadowo przewoznik moze poniesé
szkode ze wzgledu na bezprawne
zatrzymanie pojazdu, poniewaz nie
mobgt zachowaé terminu dostarcze-
nia lub odbioru towaru, albo trans-
portowany towar zepsut sie w trakcie
postoju po zatrzymaniu samochodu.
Szkoda moze polegac na tym, Ze prze-
woznik sam podlega roszczeniom od-
szkodowawczym lub karze umownej
wobec swoich zleceniodawcow. W ta-
kim przypadku poszkodowany bedzie
chciat skorzysta¢ z odpowiedzialnosci
odszkodowawczej wladzy publicznej
za szkody wyrzadzone przez urzed-
nika, a wiec tutaj policjanta. Pozew
nalezy kierowaé do sadéw pospoli-
tych, a nie do sagdéw administracyj-
nych, jak w przypadku tymczasowej
ochrony prawnej.

Odpowiedzialnos¢ samego urzedni-
ka natomiast bedzie ograniczona do
przypadkéw, kiedy dziatal umyslnie
na szkode poszkodowanego — przy-
ktadowo, jezeli podjat decyzje zatrzy-
mania samochodu ze wzgledu na jego
tablice rejestracyjne, a nie ze wzgledu
na jego stan techniczny. Aczkolwiek w
praktyce jest trudno udowodni¢ za-
miary innej osoby.

dr Roman Jungling, LL.M. Rechtsanwalt

TWOJE WYDARZENIA
W NAJWIEKSZEJ SKALI!

Centrum Targowo-Kongresowe MT Polska

: 185 000 ZWIEDZAJACYCH

: 140 KONFERENCJI
: 80 EVENTOW

:29 IMPREZ TARGOWYCH
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1500 miejsc samochodowych, 60 miejsc autokarowych, 15 200 m? do dowolnej aranzacji

Poznaj skale najwiekszej
Hali Targowo-Kongresowej w \Warszawie
www.halamtpolska.pl

Centrum Targowo-Kongresowe MT Polska, ul. Marsa 56¢, 04-242 Warszawa

MTPolska
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Wybrane aspekty odpowiedzialnosci
przewoznika w Konwencji CMR oraz
ubezpieczen CMR - czeSc IV

LUTZ ASSEKURANZ

W poprzednich trzech czes-
ciach rozpatrywali$my oko-
licznoSci zastosowania
Konwencji CMR — jej tery-
torialny i rzeczowy zakres
obowigzywania — oraz po-
stanowienia artykutu 2
Konwencji CMR (,,transport
kombinowany*) i zwigzane
nim r6zne aspekty ubezpie-
czenia. W obecnej oméwi-
my artykut 3 Konwencji, re-
gulujacy odpowiedzialnosé
pomocnikéw i podwyko-
nawcéw.

Zgodnie z art. 3 Konwen-
cji CMR - jezeli znajdu-
je ona w danym przypad-
ku zastosowanie — prze-
woznik odpowiada ,,jak za
swoje wtasne czynnosci i
zaniedbania, za czynno-
ci i zaniedbania swoich
pracownikéw i wszystkich
innych oséb, do ktérych
ustug odwotuje sie w celu
wykonania przewozu, kie-
dy ci pracownicy lub te oso-
by dziatajg w wykonaniu
swych funkgji.”

Z postanowienia tego
wynika, ze przewoznik nie
musi osobiscie wykony-
wac udzielonych mu zle-
cefi transportowych. Ich re-
alizacje moze powierzac
pomocnikom, a wiec tak-
ze przewoznikom - podwy-
konawcom. Jezeli nadaw-
ca nie wyda zakazu przeka-
zywania zlecenia kolejnym
podwykonawcom, prze-
woznik, ktéremu zlecono
transport, moze zatrudnic
podwykonawce, ktéry prze-
kaze to zlecenie kolejnemu
przedsiebiorstwu. Czyn-

nosci te moga powtarzac
sie wielokrotnie, az do mo-
mentu, w ktérym dany pod-
wykonawca wykona prze-
woz. Tego rodzaju taficuchy
przewoznikéw nie sg wca-
le rzadkoscig, poniewaz
obecnie droga e-mailowa
mozna przekazywac zlece-
nia w bardzo prosty sposéb
i bez wiekszego wysitku, a
kazdy przekazujacy zlece-
nie nieznacznie powigksza
swoje przewozne. Problem
polega jednak na tym, ze
nadawca i gtéwny przewoz-
nik lub spedytor, ktory na
samym poczatku zawiera
umowe, najczesciej w 0g6-
le nie wiedza, kto ostatecz-
nie wykonuje dany prze-
woz towaréw. Jednakze to
gtéwny przewoznik odpo-
wiada za wszystkich kolej-
nych podwykonawcéw. Po-
winien on zatem liczy¢ sie
z tym, Zze w ramach odpo-
wiedzialnosci na podstawie
Konwencji CMR, bez wzgle-
du na wtasna wine, bedzie
traktowany tak, jakby sam
spowodowat szkode. Osta-
tecznie wydaje sie to cat-
kiem zrozumiate, poniewaz
norma przypisujaca od-
powiedzialnos¢, zamiesz-
czona w art. 3 Konwencji
CMR, ma zapobiegac te-
mu, aby poszkodowany
»hie odszedt z pustymi re-
kami”. Taka sytuacja mo-
gtaby mie¢ miejsce wtedy,
gdy pomocnik, w ramach
przeniesionego na niego
zakresu obowiazkéw, po-
petni jaki$ czyn niezgodny
z prawem. Odpowiedzial-
nos¢ za niewtasciwe zacho-
wanie 0s6b trzecich w pew-
nym stopniu ustanawiaja

réwniez krajowe przepisy
prawne, na przyktad § 474
Kodeksu Cywilnego.

Sprawdzac
podwykonawcéw!

Gtowny przewoznik odpo-
wiada miedzy innymi za
sprzeniewierzenie transpor-
towanego towaru przez pod-
wykonawce. Przyktadem te-
go typu zachowania moze
by¢ kradziez przesytki przez
jakiegos ,,0szusta”, ktory
otrzymat zlecenie przewozu
za poSrednictwem interneto-
wej gietdy frachtowej. Szko-
dy, wynikajace ze sprzenie-
wierzenia, powstaja na sku-
tek umyslnego dziatania,
sankcjonowanego w art. 29
Konwencji CMR miedzy inny-
mi ustaniem wszelkich wyta-
czefi i ograniczefi odpowie-
dzialnoSci, przewidzianych
w rozdziale IV konwencji. Za-
licza sie tu takze ogranicze-
nie odpowiedzialnosci z art.
23 Konwencji CMR, ktéry w
punkcie (3) przewiduje od-
szkodowanie nieprzekracza-
jace 8,33 SDR/kg (obecnie
ok. 10,00 €/kg). Wykluczenie
zastosowania tego postano-
wienia oznacza, Ze przewoz-
nik gtéwny odpowiada za ca-
ta szkode bez ograniczen do
wartosci catkowitej tadun-
ku. Zwtaszcza w przypadku
towaréw wysokowartoscio-
wych, na przyktad urzadzeh
elektronicznych, szczeg6l-
nie czesto wpadajacych w
rece przestepcéw, moze to
doprowadzi¢ do powaznych
probleméw finansowych firm
transportowych. Towary o
wartosci kilkuset tysiecy eu-
ro nie sg tu rzadkoscia.

Nie muszg to by¢ jednak
zawsze ,,szkody powsta-
te na skutek korzystania z
gietd frachtowych”, w wyni-
ku ktérych znika catos¢ ta-
dunku. Sady czesto orzeka-
ja, ze rowniez catkiem ,,zwy-
czajne” kradzieze podczas
postojéw na niestrzezo-
nych parkingach, wypadki
drogowe, itp., spowodowa-
ne zostaty z umyslnej winy
lub razacego niedbalstwa.
Za kazdym razem skutkuje
to nieograniczong odpowie-
dzialnoscia.

Kazdy przewoznik, biora-
cy udziat w ,taficuchu” zle-
cef na przewéz, odpowia-
da na podstawie umowy
wobec swojego poprzedni-
ka i wedtug art. 3 Konwencji
CMR. Ponosi on takze wine
za zachowanie podlegaja-
cego mu podwykonawcy, a
w my$| panujacego orzecz-
nictwa, takze wszystkich
dalszych podwykonawcow.
Nalezy podkresli¢, ze w ko-
mentarzach dotyczacych
Konwencji CMR, zagadnie-
nie to nie jest postrzegane w
sposéb jednolity. Reprezen-
towany jest w nich takze po-
glad, ze gtowny przewoznik
odpowiada tylko za swojego
(pierwszego) podwykonaw-
ce, ,,do ktérego ustug odwo-
tuje sie w celu wykonywaniu
przewozu”. Stojacy za tym
argument gtosi, Ze to pierw-
szy podwykonawca, a nie
gtéwny przewoznik, korzy-
sta z ustug drugiego podwy-
konawcy. Eksperci z firmy
Lutz Assekuranz stanowczo
zalecajg jednak, aby bardzo
doktadnie sprawdzi¢ pod-
wykonawcéw przed udzie-
leniem im zlecenia (wyciag
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z rejestru przedsiebiorstw,
zezwolenie na prowadze-
nie dziatalnosci gospodar-
czej, potwierdzenie zawar-
cia ubezpieczenia, itp.), a
ponadto, aby kazdy prze-
woznik, ktory udziela zlecef
osobom trzecim jako pod-
wykonawcom, w sposéb
wystarczajgcy ubezpieczyt
swojg odpowiedzialnos¢
cywilng wynikajaca z Kon-
wencji CMR. Sformutowanie
,»W wystarczajacy sposéb”
oznacza, ze réwniez odpo-
wiedzialno$¢ na podstawie
art. 29 ust. 2 Konwencji CMR
powinna zostac objeta ubez-
pieczeniem i to z odpowied-
nio wysoka suma (przykta-
dowo 1 mln euro za kazde
zdarzenie). Wtasciwym na-
rzedziem w tym przypadku
jest tak zwane ,,subsydiarne
ubezpieczenie CMR podwy-
konawcow”.

Na zakofczenie jeszcze
trzy wazne wskazoéwki:
1. Zlecenia transportowe za-
wierajg czesto instrukcje, ta-
kie jak: nalezy nocowac wy-
tgcznie na strzezonych par-
kingach, w pojezdzie musi
byé¢ dwéch kierowcéw, po-
jazd powinien by¢ wyposa-
zony w dwa systemy anty-
kradziezowe/antywtama-
niowe. Aby przewoznik nie
ponosit petnej odpowiedzial-
nosci, przyjmujac zlecenie
musi przekazac te same, za-
warte w nim postanowienia,
zatrudnionemu przez siebie
podwykonawcy. Dzieki te-
mu, w trakcie przeprowadza-
nia regresu, podwykonawca
nie bedzie mogt stwierdzi¢,
iz nie ponosi catej odpowie-
dzialno$ci, poniewaz nie
otrzymat obowigzkow.

2. Istotne jest, aby ubez-
pieczenie CMR zawierato
element ochrony prawne;j,
chronigcy ubezpieczajace-
go przed nieuzasadniony-
mi roszczeniami odszko-
dowawczymi. Moze sie bo-
wiem zdarzy¢, ze wysytajacy
jako nadawca pozwie pierw-
szego przewoznika o od-
szkodowanie, a przewoz-
nik wykonujacy przewéz
wytoczy powddztwo prze-
ciwko swojemu poprzedni-
kowi o stwierdzenie braku
odpowiedzialnosci cywil-
nej przewoznika przed wy-
branym przez siebie sadem,
korzystnym ze wzgledu na
wtasciwos¢ miejscowa. Pod-
wykonawcy, znajdujacy sie
pomiedzy nimi w taficuchu
zlecen, moga dowiedziec sie
o tym w drodze przypozwa-
nia i wtedy ze swojej strony
—na przyktad ze wzgledu na
przerwanie biegu przedaw-
nienia — moga wnies¢ po-
wodztwa lub zostac pozwa-
ni. Ryzyko procesu istnieje
zatem dla kazdego podmio-
tu biorgcego udziat w tafcu-
chu zlecei i dlatego kazdy,
znajdujacy sie w nim prze-
woznik, powinien posiadaé
ubezpieczenie CMR (OCP)

- nie tylko z uwagi na za-
spokojenie uzasadnionych
roszczei, lecz takze w celu
odparcia nieuzasadnionych
roszczefi (co obejmuje takze
pokrycie niezbednych kosz-
tow adwokata).

3. W niektérych warunkach
ubezpieczenia CMR (OCP)
podwykonawcéw, zlece-

nia mozna przekazywacé tyl-
ko jeden raz, w przeciw-
nym wypadku subsydiarna
ochrona ubezpieczeniowa

CMR podwykonawcéw wy-
gasa (inaczej niz w firmie
Lutz Assekuranz). W takim
przypadku nalezy wydaé
podwykonawcy zakaz dal-
szego przekazywania zlecef
(co jednak przy surowszej
interpretacji wyzej wymie-
nionych warunkéw prawdo-
podobnie réwniez nie wy-
starczy). Lepiej jest jednak
zmienic zaktad oferujacy
ubezpieczenie CMR na ta-
ki, ktéry nie zamieszcza w
postanowieniach swoich
polis tego rodzaju rygory-

stycznych ograniczen, aby
p6zniej w razie wystapienia
szkody nie doznac niemite-
go zaskoczenia.

Jezeli macie Pahstwo py-
tania odnosnie powyzszych
zagadnien i jesteScie zain-
teresowani otrzymaniem
rozwigzania ubezpieczenio-
wego, dopasowanego do
potrzeb Waszego przedsie-
biorstwa, eksperci z firmy
Lutz Assekuranz pozostaja
do Panhstwa dyspozycji.

www.lutz-assekuranz.pl
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ubezpieczenia ustug transportowych i logistycznych

Jezeli ubezpi

Zalety ubezpieczenia OCP zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ

~ Wiazacy zakres ubezpieczenia OCP zawarty jest w OWU

KRAJOWE - MIEDZYNARODOWE - KABOTAZ W JEDNEJ POLISIE

Biuro Obstugi Klienta przy ZMPD

al. Jana Pawta 11 78, 00-175 Warszawa
tel.: (022) 536 10 84

fax: (022) 536 10 85

lutz@zmpd.pl

= Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika
(0CP) z suma ubezpieczenia (SU) 1.000.000 € na kazde zdarzenie
(CMR, Polskie Prawo Przewozowe).

 Ubezpieczenie kabotazowe nawet do SU 1.200.000 €.

“ Transporty wewnatrz Niemiec ubezpieczone s3 do 40 SDR/kg towaru
bez dodatkowej sktadki.

~ Wydajemy zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech
akceptowane przez BAG (Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

 Zapewniamy szybka likwidacje szkdd.

" Udzielamy wsparcia prawnego dla firmy transportowej w zakresie
objetym ubezpieczeniem OCP.

' Przewozy ADR, AGD, towardw podlegajacych akcyzie,
ponadgabarytowe, elektroniki ubezpieczone s standardowo.

* Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95
i kraje Afryki lezace nad Morzem Srddziemnym.

~ Zakres terytorialny OCP kabotazu; Unia Europejska i Gospodarcza. 66-015 Przylep k. Zielonej Gory, ul. 22 Lipca 86 B

~ Polisa nie wymaga "doubezpieczania” przez spedycje. tel.: (68) 328 34 72, kom. 723 686 238

. . g lutzocp@zmpd.pl

~ W razie ewentualnego sporu zapewniona mediacja ZMPD

pomiedzy uhszpiemgcislem a przewoznikiem.

Biuro w Wiedniu

Meidlinger HauptstraBe 51 — 53, A-1120 Wien
tel.: +43 1 817557321

fax: +43 1 817557322
siech@lutz-assekuranz.at

Dziat likwidacji szkdd:

tel.: +43 1 8175573 w. 16 lub 29
fax: +43 1 817557322
office@Iutz-assekuranz.pl

Punkty Kontaktowe Lutz Assekuranz:
35-959 Rzesz6w, Al. Wyzwolenia 6
tel.: (17) 860 32 48, kom. 723 688 239
lutzocp@zmpd.pl

70-812 Szczecin, ul. Pomorska 83
Kom. 723 688 208
lutzocp@zmpd.pl
(Ogdlne Warunki Ubezpieczenia)
: www.lutz-assekuranz.pl
icherungsvermittlerregister 990) pod numerem rejestru

kowe d/s Gospodarki i Pracy (Bundesministerium fir
do sktadania skarg i zazalen.
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Leasing a podatki

przewoznik nr 25

Istotna, a czesto gtowng przyczyng korzystania z leasingu sg korzysci
podatkowe. W leasingu operacyjnym ciekawym i budzacym wiele kontrowersji
jest temat kaucji gwarancyjnej, zwanej czynszem zerowym, pierwsza rata
leasingowa czy tez optatg inicjalna.

Roman Kowalik

6znica zdan po-
miedzy podatni-
kiem a urzedem
dotyczy czesto mo-
mentu rozliczenia
oplaty wstepnej z punktu
widzenia kosztéw uzyskania
przychodu, tj. kiedy i we-
dtug jakich regut: w catosci
czy z rozbiciem na raty od-

powiadajgce czasowi, na ja-
ki zawarto umowe. Ustawy
podatkowe r6znicujg sposdb
rozliczenia kosztéw w cza-
sie, w zaleznosci od tego czy
koszty uzyskania przycho-
doéw majg charakter kosztow
bezposrednich zwigzanych
z konkretnymi przychoda-
mi, czy innych kosztéw nie-
wykazujacych zwigzku z
konkretnym przychodem.
Co do zasady koszty uzy-

reklama

2

SIMITTRI—

POSZUKUJEMY PRZEWOZNIKOW DO WSPOLPRACY

S.AAS. SMTRT. - firma z siedzibg w Montargis we Francji poszukuje pol-
skiej firmy transportowej, ktéra moze ciaggnac nasze naczepy przez okres
jednego tygodnia do kilku miesiecy. Wykonujemy transporty pomiedzy
Holandia, Belgig i Frandja, zapewniamy wiasne naczepy. W przypadku
zainteresowania nasza oferta prosimy o niezwtoczny kontakt.

TRACTION PROVIDER TRANSPORTATION

S.AAS. SMTRT. is a transport company based in France. Our company
based in Montargis is seeking a Polish company that could tow our trai-
lers for one week to several months periods. We do transports between
Holland, Belgium and France and we supply the trailers. Please contact
us quickly if you are interested.

Kontakt:

Thomas PELLEGRIN

Telefon: 433 6 10 52 11 22, 433 491 46 86 82

e-mail: thomas.pellegrin@smtrt.fr

Odwiedz nasza strone internetowa: www.smtrt.fr

\S

skania przychodu inne niz
te bezposrednio zwigzane z
przychodami sg potrgcane
w dacie ich poniesienia. W
sytuacji, gdy dotycza okre-
su przekraczajacego rok po-
datkowy, a nie jest mozliwe
okreélenie, jaka ich czes¢
dotyczy tego roku, stanowig
koszty uzyskania przycho-
du proporcjonalnie do cza-
su trwania okresu, ktérego
dotycza. Datg poniesienia
kosztu uzyskania przycho-
du jest data ujecia kosztu
w ksiegach rachunkowych
za wyjatkiem sytuacji, gdy
dotyczy to rezerw albo bier-
nych rozliczen miedzyokre-
sowych. Stad tez sposéb
rozliczenia oplaty poczat-
kowej uzalezniony bedzie
od postanowien umowy le-
asingu. O ile wstepna opta-
ta leasingowa bedzie miata
charakter oplaty samoist-
nej, nieprzypisanej do po-
szczegblnych rat leasingo-
wych, a jej poniesienie jest
warunkiem koniecznym do
zawarcia umowy, to powin-
na by¢ ona rozliczona w da-
cie poniesienia kosztu. W tej
sytuacji nie mozna bowiem
stwierdzi¢, ze dotyczy cale-
go okresu, na jaki zostata
zawarta umowa leasingu.
Optata jest wowczas kosz-
tem jednorazowym zwigza-
nym z zawarciem umowy
i, co z tym jest zwigzane, z
wydaniem przedmiotu lea-
singu. Dlatego tez wstepna
oplata leasingowa powin-
na by¢ rozliczana jednora-
zowo bez koniecznosci roz-
liczania jej w czasie. Opla-

ta dotyczy bowiem nie sa-
mego czasu, lecz prawa do
skorzystania z takiej ustugi.
Jest wnoszona przez korzy-
stajacego zanim leasing zo-
stanie uruchomiony i od jej
whiesienia zalezy, czy do le-
asingu dojdzie. W tym kie-
runku poszlo orzecznictwo
sgdéw administracyjnych,
bez rozgraniczenia wysoko-
Sci optaty wstepnej. Konse-
kwencja powyzszego, gdy
oplata wstepna jest kosz-
tem jednorazowym zwigza-
nym z zawarciem umowy w
przypadku wczeSniejszego
jej rozwigzania, jest okolicz-
nos¢, iz odpada konieczno$é
proporcjonalnego jej rozli-
czenia pod wzgledem po-
datkowym. Nalezy zauwa-
zy¢ jednak, ze inaczej wy-
glada sytuacja, gdy w umo-
wie leasingu okreSlono, ze
oplata wstepna jest oplata
na poczet ustugi wykony-
wanej przez okres jej trwa-
nia. Wéwczas nie mozna
uznac jej za koszt jednora-
ZOWY W momencie poniesie-
nia. W takim przypadku na-
lezy oplate rozliczy¢ propor-
cjonalnie do czasu trwania
umowy. Reasumujac pod-
niesione okolicznosci i ana-
lizujac zapisy umowy lea-
singowej przed jej podpisa-
niem warto zwroci¢ uwage
na zapisy dotyczgce oplaty
wstepnej nie tylko co do jej
wysokoSci.

Adwokat Roman Kowalik
Roman Kowalik i Wspdlnicy
Sp6tka Komandytowa
www.prawoipodatki.pl

Centrainy Osrodek Szkolen ZMPD

www.zmpd.pl

Osrodek akredytowany
przez AKADEMIE IRU w GENEWIE
oferujacy PRESTIZOWE DYPLOMY IRU

ZAPRASZA NA SZKOLENIA

m Kompetencji zawodowych przewoznika drogowego CPC
m / zakresu kwalifikacji wstepnej kierowcow

m Okresowe kierowcow

m (Czas pracy kierowcow i obstugi tachografow

® Zasad rozmieszczania | mocowania tadunkow

® Doradcow do spraw bezpieczenstwa (DGSA)

Organizuje szkolenia o wybranej tematyce transportowej
wg indywidualnych potrzeb klientow w:

Centralny Osrodek Szkolenia w Warszawie, Al. Jana Pawta Il 78
Osrodek Szkolenia w Ostrotece, ul. Kilinskiego 43

Osrodek Szkolenia w Rzeszowie, ul. Langiewicza 28 A

Osrodek Szkolenia w Opolu, ul. Gtogowska 35

Kontakt:

tel. + 48 22:536 10169

tel: +48/22 536 10 63

faks: + 48 22 536 10/70
e-mail: szkolenia@zmpd.pl

Zapisy i informacje w COS ZMPD
Al. Jana Pawta Il 78 w Warszawie




Najstarsze auto w Polsce

Doktadnie 111 lat ma najstarszy samo-
chad zarejestrowany w Polsce - Adler z
1901 roku. To dane Centralnej Ewidencji
Pojazdow i Kierowcow (CEPiK). Ponadto
okazuije sie, ze w bazie widnieje 450 aut
zarejestrowanych przed 1940 rokiem.
Najstarsze motocykle w bazie majg po-
nad 90 lat. Co ciekawe, po naszych dro-
gach regularnie jezdzi 460 Syrenek, w
ciggu ostatnich dwoch lat wtasnie tyle
krélowych polskich poboczy przeszto
pomyslnie badania okresowe.

Zimowki obowiazkowe

Temat jest kontrowersyjny
i rozgrzewa kierowcow do
czerwonosci, cho¢ dotyczy
zimy. Jak doniosta "Rzecz-
pospolita", wkrétce w ko-
deksie drogowym ma po-
jawi¢ sie przepis méwiacy
o obowiazku jazdy na opo-
nach zimowych od listopa-
da do marca. Za brak od-

cilekawe

Chinskie szpiegostwo

Nie jest tajemnica, ze chifiscy produ-
cenci samochodéw od lat kopiujg sty-
listyke zachodnich samochodéw. W
tej sprawie toczyto sie juz przynaj-
mniej kilka procesow sgdowych. Tym
razem konstruktorzy z Kraju Srodka
poszli o krok dalej. Zdaniem volkswa-
gena pracownicy firmy FAW wykrad-
li i skopiowali plany niektérych pod-
zespotéw niemieckich samochodéw.
Chodzi tu miedzy innymi o skrzynie
biegow i silniki.

powiednich opon ma gro-
zi¢ mandat w wysokosci
500 zt. Kierowcy podzieli-
li sie. Jedni twierdza, ze nie
mozna zmusza¢ obywate-
li do takich wydatkéw, dru-
dzy sa przekonani, ze bez
zimowek w ogble nie nale-
zy wyjezdzac na zasniezo-
na droge.

przewoznik nr 25

Niirburgring

dla Ecclestone?
Jeden z najstynniejszych
toréw wyscigowych w Eu-
ropie wpadt w ktopoty fi-
nansowe. Nurburgring,
na ktérym od lat organi-
zowane s3 miedzy inny-
mi Grand Prix Formuty 1
zbankrutowat. Z pomocga
ma przyjs¢ Bernie Eccle-
stone, ekscentryczny Bry-
tyjczyk i wtadca Formuty
1. Szefowie toru potwier-
dzili, ze rozmowy trwajag i
by¢ moze Ecclestone kupi
zadtuzony tor.

przewoznik nr 25

Wiecej biegow
dla oszczednosSci

Chrysler chce wkrétce wprowadzié na ry-
nek skrzynie biegbéw z az 9 przetozeniami.
Nie oznacza to jednak dla kierowcéw cia-
gtego machania prawa reka, bo skrzynia
ma by¢ automatyczna. Zwiekszenie liczby
przetozei ma przede wszystkim obnizy¢
spalanie samochodu, ale i poprawi¢ osia-
gi. Pierwsze na rynku 9-biegowe skrzynie
maja pojawic sie w 2013 roku.

Straz Miejska nadal jak drogowka

Prawie dwie trzecie spraw,
ktérymi zajmuija sie straze
miejskie, dotyczy samocho-
dow. Méwi o tym najnow-
szy raport MSW. Wedtug
rzecznika strazy miejskiej
duza czes¢ tych interwencji
prowadzona jest na prosbe
mieszkancow.

Mowa tu o takich dziata-
niach, jak usuniecie Zle za-
parkowanego samochodu
czy ustawienie fotoradaru.
Mimo to po raz kolejny poja-
wiaja sie gtosy, ze straze nie

powinny zamienia¢ sie w dro-

gbwke, a bardziej pilnowaé
porzadku publicznego.

NCAP - nowe kryteria oceny

Organizacja EURQ NCAP,
ktéra bada bezpieczefstwo
nowo wyprodukowanych sa-
mochodéw, chce zaostrzyc
po raz kolejny kryteria oce-
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ny. Maksymalnej noty juz
wkrotce nie dostang samo-
chody bez systemu AEB. To
element bezpieczefnstwa,
ktéry pomaga wyhamowac

Mniej praw jazdy

Z roku na rok maleje liczba
nowych kierowcéw. Wedtug
danych Centralnej Ewiden-
cji Pojazd6w i Kierowcoéw
(CEPiK) w 2010 roku wyda-
no 832 tysiace nowych do-
kumentéw, w 2011juz tyl-
ko 570 tysiecy. Z danych ze-

w awaryjnej sytuacji. Jesli
samochéd wykryje zagro-
zenie na drodze, ostrzega o
tym kierowce, w razie bra-
ku reakcji z jego strony sy-

p— _.'..-ﬂ_. -

EURO gg_/ NCAP™

WWWwW.euroncap.com

branych do lipca tego roku
wynika, ze liczba nowych
kierowcow zmalata o kolej-
ne 13%. Spadek chetnych
powoduje coraz ostrzejsza
walke miedzy szkotami jaz-
dy — ceny spadaja, a mniej-
sze szkoty znikaja z rynku.

stem sam rozpoczyna ha-
mowanie.
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FMaster Truck
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8. Miedzynarodowy Zlot Ciezarowych Pojazdéw Tuningowanych ,,Master Truck” trwat od 6
do 8 lipca w Polskiej Nowej Wsi koto Opola, na lotnisku Aeroklubu Opolskiego i autodromie
Osrodka Doskonalenia Techniki Jazdy ,,Delta”. Przyjechato ponad 200 pojazdéw z catej
Europy, reprezentujacych miedzy innymi Czechy, Finlandie, Niemcy i Szwecje. Oczywiscie
najliczniejsza grupe stanowity samochody z Polski.

Aleksandra Donocik
Fot. Olivia Wachowska

owarzyszace Zlotowi tar-
gi przyciagnety kilkudzie-
sieciu wystawcow, a przez
trzy dni impreze odwie-
dzito kilkadziesiat tysiecy
zwiedzajgcych. Obok podziwiania
pieknych ciezaré6wek publicznos¢
mogta przygladaé sie zmaganiom
uczestnikéw wielkiego krajowego
finatu konkursu Young European
Truck Driver, w ktérym Scania po-
szukuje najlepszego mtodego euro-

pejskiego kierowcy zawodowego.
Wiele emocji dostarczyt pokaz moz-
liwosci wyczynowego Iveco Trakke-
ra, ktérym niemal wprost z trasy raj-
du Dakar przybyt Miki Biasion — je-
den ze zwyciezcow tego mordercze-
go maratonu.

W oprawie Zlotu znalazly sie tez 8.
Mistrzostwa Polski Modeli Pojazdow
Ciezarowych ,,Modell Truck Mania”, a
kolejng atrakcjg byt piknik lotniczy z
pokazami gaszenia pozaréw z powie-
trza. Zlot Master Truck to rowniez du-
70 muzyKki, na czele z prowadzonym
przez Korneliusza Pacude koncertem
»Trucker Country”, w ktérym wysta-

pili ,,Zayazd” oraz Mariusz Kalaga i
Przyjaciele.

Chwila, ktéra budzita szczegblne
emocje, byla wieczorna gala Swia-
tel, pozwalajaca wyloni¢ najpiekniej
o$wietlong ciezaréwke. Auta oceniano
jeszcze w wielu innych kategoriach.
Swoja nagrode przyznat prezes ZMPD
Jan Buczek - za ogromny wkiad pra-
cy przy samodzielnym tuningu pojaz-
du DAF-a ,,Lawendowe Pole” wyr6znit
firme Karst Trans. Gtéwnym patronem
medialnym Zlotu byta stacja TVN Tur-
bo, a kilka relacji z imprezy nadanych
zostanie w programie ,,Na osi” w lip-
cu i sierpniu.

przewoznik nr 25
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Pasje.
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Motocyklem
W nieznane

® Niedawno wrécil Pan z
frapujacej wyprawy do Gruzji.
Jaka trasg Panowie jechali ?
Nasza grupa skladatla sie z pie-

ciu oséb: dwie wyjezdzaty z okolic
Trzebnicy (z Zawojnic), a trzy z Eowi-
cza. Pierwszy etap wyprawy konczyt
sie w Limanowej, pod stowacka grani-
ca. Rano wyruszyliSmy w dalszg dro-
ge, przez Stowacje i kawalek Wegier
dotarliSmy na p6inoc Rumunii. Tam
zatrzymaliSmy sie w matej wiosce o
nazwie Sapanta, by zobaczy¢ Cimiti-
rul Vesel, czyli Wesoty Cmentarz. Na
biekitnych nagrobkach ozdobionych
kolorowymi motywami mozna ogla-
da¢ rysunki ilustrujgce scenki z zycia
mieszkancow, np. poznaé¢ wykonywa-
ny przez nich zawoéd, czasem nawet
okoliczno$ci $mierci.

Z Rumunii wyruszyliSmy do Molda-
wii, do Kiszyniowa. Kolejnym celem
byla Odessa. W pierwszej wersji pla-
nowaliSmy jecha¢ przez Rosje, ale Ab-
chazja i Osetia sa do$¢ niebezpieczne,
dlatego wybraliSmy prom. PtyneliSmy
z Iczewska pod Odessg do Poti w Gru-
zji. Zajelo to nam trzy i pét dnia.

8 Co bylo celem wyprawy?

Gruzja i Armenia to pierwsze kra-
je, ktore przyjety katolicyzm. Chcie-
liSmy zobaczy¢ monastyry z III i IV
wieku. Zachowaly sie w znakomitym
stanie. Sg usytuowane w gorzystych,
trudno dostepnych miejscach. To byt
nasz gléwny cel.

z Dariuszem
Tadeusiakiem,
wtascicielem firmy
Bufamco z towicza
rozmawia Ryszard
Gatczynski

® Ile czasu zajela ta wyprawa i

jak dluga droge trzeba bylo

pokonaé?

W Gruzji spedzilisSmy trzy dni. Zo-
baczyliSmy miejscowosci Mestia i Uz-
guli ze stynnymi wiezami-domami. To
sg dwie gorskie wioski, ktore nie daty
sie podbi¢ zadnej armii Swiata. Wie-
ze warowne wybudowane przez go-

rali (Swanéw zamieszkujacych region
Gruzji zwany Swanetig) majg ok. 15 m
wysokoSci. W razie zagrozenia miesz-
kajace w nich rodziny wciggaly swoj
dobytek, zapasy zywnosci i zwierzeta
na wyzsze pietra, a dolng cze$¢ wraz
z wejSciem zasypywaly kamieniami.
Poniewaz teren jest tam gorzysty, nie
bylo mozliwosci wprowadzenia ciez-
kiego sprzetu do zburzenia wiez. Kie-
dy zamierzaliSmy jecha¢ dalej, oka-
zalo sie, ze w poblizu zeszla z lodow-
ca lawina i zatarasowala dalszg trase.
Z pobliskiego gospodarstwa wystano
spychacz, ktory torowal nam droge.
Krotki odcinek, ok. 10 km, pokonywa-
liSmy ponad 6 godzin. W nocy gorale
przyjechali po nas ciezaréwka, zabra-
li nasze kufry i bagaze. W najblizszej
wiosce po ciemku rozbijali$my namio-
ty. To byt najtrudniejszy odcinek na-
szej trasy — goérskie drogi poprzecina-
ne strumieniami powstatymi z top-
niejacego $niegu. Jazda w takich wa-
runkach jest niebezpieczna, wymaga
wytezonej uwagi. Rano okazalo sie,
ze jeden z naszych kolegéw podczas
tej karkotomnej jazdy uszkodzit sobie
bark. Ucierpial takze motocykl, zacze-
1o nadpalac sie sprzegto. Znowu sko-
rzystaliSmy z pomocy gorali, ktérzy
ciezar6wka zwiezli nas na dét. Ostat-
nie 20 km trudnego terenu pokony-
waliSmy caly dzien. Przed zmrokiem
udalo sie przejechaé najtrudniejszy
odcinek trasy. Dalej byly juz drogi
asfaltowe, chociaz dziurawe.

- przewoznik nr25

Po drodze do Thilisi wstagpiliSmy do
Gelati, by obejrze¢ monastyr z 1106 r.
Wiekszo$¢ tamtejszych monastyrow
jest pod opiekg UNESCO. Do stolicy
Gruzji wjezdzaliSmy nocg. Bylo bar-
dzo ciepto. Miasto jest zatloczone,
tetni zyciem. Gruzini bardzo lubig
turystow. Wychodzili na droge, po-
zdrawiali nas, pytali, w czym mo-
g3 pomoc, kazdy chcial nas ugoscic.
Szkoda, ze nie mogliSmy skorzystaé
ze wszystkich zaproszen. Gruzja to
pafistwo policyjne. Kilka razy musie-
liSmy zatrzyma¢ sie w przydroznych
wioskach, bo szwankowaly nam mo-
tocykle. Zaraz pojawiali sie policjan-
ci w cywilnym samochodzie. ByliSmy
zdziwieni, skad wiedza, gdzie sie za-
trzymaliSmy.

W Gruzji, pomijajac drogi gorskie,
robiliSmy maksymalnie po 300 km
dziennie. Drogi asfaltowe byly dziu-
rawe, chodzily po nich zwierzeta z po-
bliskich gospodarstw. Po potudniu ru-
szyliSmy w strone Armenii. Do Erewa-
nia jechaliSmy przez miejscowos¢ Se-
wan nad jeziorem o tej samej nazwie,
ktére w czasach ZSRR bylo wojennym
zapasem wody pitnej. Spali$my nad
jego brzegiem. W Erewaniu spedzi-
lismy tez tylko jeden dzien. Znajoma
obwiozla nas samochodem po stoli-
cy i pokazala najciekawsze miejsca.

Z Armenii znowu wracaliSmy do
Gruzji, poniewaz zaplanowaliSmy
powrét przez Turcje, a na granicy ar-
mensko — tureckiej nie ma przejs¢ dla

turystoéw. Po drodze ogladaliSmy skal-
ne miasto Uplisciche, potozone 10 km
na wschdd od Gori. ByliSmy zaskocze-
ni tureckg granica. Wielu turystow,
ktorzy przekraczali ja samochodem,
uprzedzalo nas, zZe tureckie stuzby
graniczne sg bardzo restrykcyjne. Na
szczescie okazalo sie, ze w przypadku
motocyklistow nie bylo najmniejsze-
go problemu. RuszyliSmy w kierunku
Kapadociji. To przepiekna kraina poto-
zona w wapiennych goérach, z doma-
mi wydrazonymi w skatach. MieliSmy
okazje podziwia¢ caly ten obszar z go-
1y, lecieliSmy bowiem nad Kapadocja
balonem. Trzeba koniecznie to zoba-
czy¢. LiczyliSmy na to, ze w Turcji be-
dzie bardzo cieplo, ale zanim dojecha-
liSmy do Kapadocji znowu znaleZzli-
Smy sie na wysokoSci ponad 2 500 m
npm., a temperatura wynosita 6 stop-
ni Celsjusza. W samej Kapadocji tem-
peratura siegata 30 stopni Celsjusza i
mozna bylo spokojnie odpocza¢. Na
tej tureckiej krainie konczyla sie na-
sza wycieczka. Przyszedt czas powro-
tu do domu, mieli$my do pokonania
ponad 3 400 km. Cala wyprawa zaje-
la nam trzy tygodnie, przejechaliSmy
ok. 12 000 km. To byta trudna droga,
ale bardzo ciekawa.

® Na jakich motocyklach Panowie
jechali?
JechaliSmy na motocyklach BMW,
cztery to model Adventure GS 1200, je-
den BMW F 800. I on najwiecej ucier-

ciekawe

piatl, co prawda byt 1zejszy od pozo-
statych, ale plastikowe kufry, w ktére
jest wyposazony, nie wytrzymaty wy-
wrotek i zostaly powaznie uszkodzo-
ne. Pomystodawca tej wyprawy, Ma-
ciej Paruzel z Trzebnicy, juz wczeéniej
jezdzil na modelu GS 1200 Adventu-
re. Ta wyprawa wymagata pojazdéw,
ktore poradza sobie zaréwno z jazda
terenowa, jak i szosowa. Tak napraw-
de niewiele motocykli spelnia te wy-
magania. Model BMW dawat nam po-
czucie komfortu psychicznego i spel-
nil nasze oczekiwania.

® Czy to byla pierwsza Pana taka
trudna trasa?

Taka trudna tak. Uczestniczylem
weczesniej w kilku wyprawach. Dwie
z nich po Stanach Zjednoczonych pro-
wadzity gléwnie wygodnymi autostra-
dami. W 2010 i 2011 roku jezdziliSmy
po Kalifornii, Newadzie, Utah. Bylem
réwniez motocyklem w Meksyku, ale
wszedzie tam jezdziliSmy po asfal-
cie. Droga po Gruzji do Swanetii byla
bardzo ciezka, wymagajaca, nie ukry-
wam, ze brakowalo nam sprawnosci
fizycznej. Nie mySleliSmy, ze bedzie
az tak trudno.

® Ale cel zostal osiaggniety...
Oczywiscie, wszystkie zaplanowa-
ne punkty eskapady zostaly zaliczo-
ne, Erewan byt dodatkowym elemen-
tem. Pierwszym zalozeniem bylo zdo-
bycie Thilisi. Bedac w gbérach Kauka-

/5




ciekawe

zu chcieli$my zobaczy¢ jak najwiecej.
Dlatego w pierwotnym planie wypra-
wa miata trwa¢ dwa tygodnie, prze-
dluzyla sie do trzech.

® (Czy przekraczanie granic nie
nastreczalo Panom klopotow?
Nie mieliSmy najmniejszego prob-
lemu. Bardzo baliSmy sie kolejek na
granicach, bo tego nie uwzglednili-
S$my w naszym harmonogramie dzien-
nych przebiegéw. Na cale szczescie
najdluzej staliSmy przy wjezdzie do
Motdawii. ZejScie z promu w Gruzji
réwniez trwato dlugo. Wszystkie for-
malnoSci odbywaly sie na promie. Po-
licja weszla na poklad po godzinie od
przycumowania. Do Armenii potrze-
bujemy wizy, tam kolejka byla nie-
duza, a pogranicznik widzac, Ze jeste-
Smy turystami, wyciggnat nas z ko-
lejki do okienka, gdzie sie wypelnia
formularze wizowe. Ani razu nie mie-
liSmy szczeg6towych kontroli moto-
cykli, a byliSmy zatadowani jak wiel-
btady — waga motocykla to 230 kg,
plus kazdy z nas ok. 100 kg i 100 kg
bagazu - razem ponad 400 kg!

® Co trzeba zapakowacé do
motocyklowych kufrow, aby
bezpiecznie taka wyprawe
przetrwaé?

Przed wyjazdem spotykaliSmy sie
kilkana$cie razy. MieliSmy liste rzeczy
niezbednych do zabrania. Kazdy z nas
musial wzia¢ jedzenie na dziesie¢ dni.
KorzystaliSmy z racji zywnoSciowych
armii amerykanskiej. Do tego docho-
dzilo jedzenie liofilizowane (potrawa

byla gotowa po zalaniu gorgca wo-
da). Jezeli byla tylko mozliwo$¢ zje-
dzenia czego$ w barze, skwapliwie z
niej korzystali$my. W Gruzji majg bar-
dzo smaczng potrawe — chaczapuri.
Przypomina troche pizze i jest nie-
zwykle smaczna zar6wno na gorgco,
jak i na zimno. Wszedzie, gdzie nas
zapraszano, czy nawet w czasie po-
stoju w wiosce, przynoszono nam ka-
napki. Prowiant, ktéry ze soba wiezli-
$my, stanowit Zelazny zapas. To jed-
na cze$¢ ekwipunku, druga to zabez-
pieczenie techniczne. Obowiazkowo
caly komplet kluczy. Na trasie zlapa-
tem gume, ale zabralem ze sobg spe-
cjalne detki o grubszej Sciance gumy.
Przydat sie mini kompresor wielko-
$ci dwoch paczek papieroséw, a tak-
ze dodatkowe zar6wki i filtry powie-
trza. Zabraliémy namioty, ktdre rozbi-
ja sie bez uzycia §ledzi. Do niezbed-
nego minimum ograniczyliSmy swoja
garderobe. Dodatkowym elementem
ekwipunku, ktéry kazdy z nas musiat
mie¢, byt 3-litrowy zbiornik na wode.

® Wspominal Pan o
oprzyrzadowaniu technicznym,
jaki Panowie ze soba zabrali,

czy to znaczy, Ze potrafi Pan

naprawi¢ motocykl w drodze?

Na cate szczeScie nie bylo takiej
potrzeby. W trudnych warunkach za-
wsze trzeba umie¢ samemu sobie po-
radzi¢. Jeden z naszych kolegéw miat
nawet komputer, ktérym mozna by-
1o przesterowaé, oming¢ jaki$ uktad,
zeby moéc jechaé dalej. Teoretycznie
byliSmy wyposazeni w sprzet, jakim
dysponuje typowy warsztat motocy-
klowy. Nawet kolega, ktéremu nad-
palilo sie sprzegto, dojechat szczesli-
wie do domu. Ja zlapalem gwozdzia
i system prostej wulkanizacji spraw-
dzit sie. Co by bylo, gdyby nastgpity
jakie$ mechaniczne usterki silnika —
nie wiem. Kiedy chcieliSmy kupi¢ olej
do silnikéw, okazato sie, ze w Thilisi
niema serwisu motocyklowego BMW.
MusieliSmy dokupi¢ jaki$ inny i za-
stanawiali$my sie, co zrobimy, jezeli
padnie ktory$ z motocykli. Na szczes-
cie wszyscy o wlasnych sitach wroci-
liSmy do domu.

® Jaki dystans planowaliScie
pokonac?
W pierwszy zalozeniach 300 km
dziennie po Gruzji i Armenii. Tego sta-
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raliSmy sie trzymac i w zasadzie sie
nam udawato. Kiedy wyjechalismy z
Kapadocji, dystans zwiekszyt sie do
750 km dziennie. Jesli jednego dnia
nie udato nam sie wykonac tego pla-
nu, to w nastepne robilismy po 1 000
km i wiecej. Swoja droga 1 000 km w
temperaturze 34 stopni to niezly wy-
nik. Co ciekawe, udato nam sie w go-
dzine przejechaé Istambul, ktory ma
opinie bardzo zakorkowanego miasta.
Tam sg tylko dwa mosty. Bez proble-
mu wyjechali$émy z Turcji. W Bulga-
rii - zaskoczenie — wszystkie miasta
po zmroku byly nieo$wietlone. Po Ru-
munii tez jezdziliSmy po wysokich go6-
rach, gdzie zdarzaja sie drogi lepsze i
gorsze. A czas plynal nieublaganie.
Najdtuzszy odcinek, jaki pokonalismy
w jeden dzien, to 1132 km.

® (Czy sa juz plany kolejnych
wypraw?

Tak, to sg bardzo Smiate plany.
Przyszly rok to Syberia. Bedzie to
przygotowanie do wyprawy, ktérg
chcemy odby¢ za dwa lata — mamy w
planach pokonanie Jedwabnego Szla-
ku. Na tych samych motorach i w po-
dobnej grupie.

0d redakcji

Szanowni Pafistwo,

jesli pragniecie podzieli¢ sie z innymi swoimi zaintereso-
waniami i pasjami - zapraszamy na tamy naszego czaso-

pisma.

Dotychczas zaprezentowaliSmy kilka niezwyktych pas;ji
ludzi naszej branzy. JesteSmy przekonani, ze w gronie na-
szych Czytelnikéw hobbystow jest wiecej.

Mozemy stworzyé wtasny klub pasjonatow, ludzi, ktérzy

stwa dyspozycji.

w atrakcyjny sposéb i atrakcyjnym gronie spedzaja wol-
ny czas. Nasze akcje: PASJE i PO GODZINACH sa do Panh-

Prosimy o kontakt na adres e-mail redakgji:
redakcja_przewoznik@zmpd.pl
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Trening na sucho

Klaudiusz Madeja

ynamiczny rozwdj bran-
Zy motoryzacyjnej i infra-
struktury drogowej oraz
nowe regulacje prawne
dotyczace obowigzkowych
szkolen kierowcOw wymagajg spe-
cjalistycznych rozwigzan. Z drugiej
strony mamy ogromna konkurencje
wérdd przewoznikéw, a co za tym
idzie duza presje na koszty przed-
siebiorstw. Ale sprawa najwazniej-
szg jest bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego. Realizacje tych wtasnie za-
lozef majg zapewnic symulatory jaz-
dy. Nas oczywiScie interesuja pojazdy
ciezarowe.

0d dwoch lat Instytut Transpor-
tu Samochodowego (ITS) dysponu-
je nowoczesnym urzgdzeniem po-
zwalajacym uzyskac niemalze iden-
tyczny efekt, jak podczas poruszania
sie po drodze pojazdem ciezarowym
lub autobusem. Choé¢ wlasciwie naj-
lepiej poréwnanie wychodzi z tym
pierwszym, poniewaz w celu uzy-
skania mozliwie najpelniejszego wra-
zenia uczestnictwa kierowcy w real-
nym ruchu drogowym zastosowano
oryginalng kabine ciezar6wki mar-
ki Scania wraz z kompletnym wypo-
sazeniem. Do tego dochodzi uktad
prezentacji obrazu o wysokiej roz-
dzielczosci, osiagniety dzieki najno-
woczes$niejszym ekranom. Co cieka-
we, prezentuja nie tylko ,,mijang tra-
se”, lecz doskonale symulujg réwniez
wszystkie lusterka samochodu cieza-
rowego. Ten efekt uzyskano poprzez
plaskie monitory, jakich na co dziefi
uzywamy do naszych komputerow
stacjonarnych.

Zanim podziele sie swoimi wraze-
niami z jazdy, zwroOce jeszcze uwage
na kilka ciekawostek technicznych.
Aby dodatkowo wzbogaci¢ poczucie
poruszania sie pojazdem ciezarowym,
urzadzenie daje wibracje kabiny i fo-
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Wieksza efektywnos¢, nizsze koszty, rozszerzone mozliwosci dokonywania
pomiarow, a wreszcie o wiele lepsze bezpieczefistwo — to gtowne zalety
symulatora jazdy samochodem ciezarowym.

tela kierowcy oraz efekty dzwiekowe
uzyskiwane z czterokanatowego sy-
stemu naglo$nienia wewnatrz szofer-
ki. OczywiScie doznania za kierow-
nica nieco réznig sie od normalnych
warunkéw drogowych. Lepsze efek-
ty daja jedynie symulatory ruchome,
umozliwiajgce m.in. uzyskanie efektu
przyspieszenia i hamowania. Ale to
juz jest najwyzsza kategoria cenowa,
wowczas rosng automatycznie kosz-
ty uzywania symulatora. Tymczasem
dostepne tutaj efekty zupelnie wystar-
czaja. Bogate oprogramowanie po-
zwala m.in. na symulowanie r6znych
zjawisk atmosferycznych utrudniaja-
cych jazde, takich jak deszcz, $nieg,
zla widoczno$é, a do tego np. jazda w
dzien i w nocy. Siedzacy w pomiesz-
czeniu obok operator systemu moze
"zadac" testowanemu chocby wtar-
gniecie pieszego na jezdnie.

Zachowanie oraz reakcje kierow-
cy na rézne symulowane zdarzenia i
warunki jazdy sg rejestrowane przez
komputer. Ten wychwytuje tez bledy
w jezdzie, jak np. Scinanie zakretow,
przekraczanie dozwolonej predkosci,
a takze nieprzestrzeganie innych zna-
kéw, w tym poziomych, na jezdni. Ta
réznorodno$¢ pomiar6w pozwala nie
tylko szkoli¢ kierowce pod katem bez-
piecznej jazdy. Symulator jest rtéwniez
przeznaczony do badania kierujgcych
w zakresie wplywu réznego rodzaju
dysfunkcji, takich jak np. zmeczenie,
srodki odurzajgce, skaza nowotworo-
wa lub epileptyczna, na zdolnos¢ do
prowadzenia pojazdéw ciezarowych
i autobuséw. Ponadto kierowcy juz w
fazie szkolenia mogg zdoby¢ wiedze o
ekonomicznym stylu jazdy, ktéry ob-
niza zuzycie paliwa w warunkach re-
alnej eksploatacji pojazdu.

W droge!

Autor niniejszego artykulu spora-
dycznie ma okazje uczestniczyé w
pokazach ciezaréwek lub szkoleniach

ekonomicznego stylu jazdy, a takze
przeprowadzac jazdy testowe. Wyko-
rzystanie realnej kabiny na pewno
podnosi warto$¢ merytoryczng Ewi-
czenia, bo zaczyna sie od ustawienia
fotela i kierownicy. Do$¢ szybko pro-
wadzacy przywyka do otaczajgcych
go monitor6w i wczuwa sie w praw-
dziwa trase, czyli nabiera m.in. wy-
czucia skretu kierownicy. Poczatko-
wo na twarzy pojawia sie u$miech,
gdy nieco zetniemy zakret, albo za
pozno lub za wcze$nie zahamuje-
my pojazd. Jednak po kilku minu-
tach zarty sie koficza, na twarzy wi-
dac skupienie, rozpoczyna sie praw-
dziwy test. I tutaj konieczna jest pel-
na koncentracja. Trzeba zapomniec,
ze to symulator albo ,,zabawka dla
duzych dzieci”. Kazde zachowanie
jest rejestrowane, a warunki moga
sie zmienia¢ dostownie w mgnieniu
oka. Operator pokazal mi, jak piekna
pogoda zmienia sie w mig. Silna ule-
wa, ciemnosci, a juz za chwile duze
platy $niegu leca na szybe czotowa...

Musze przyznac, ze na poczat-
ku mialem wlasnie to wrazenie ,,za-
bawki”. Gdy jednak osoba siedzgca
za pulpitem sterujgcym uSwiadomi-
1a mi, na czym polega zaliczenie te-
stu, nastgpitlo wewnetrzne sprezenie
i pelna mobilizacja. Za drugim razem
uzyskatem wynik pozytywny. Do-
brze, ze to byla tylko prezentacja, a
nie powtdrny egzamin...

Niezaprzeczalne zalety

Poza mniejsza ucigzliwoScia dla Sro-
dowiska symulator jest rowniez na-
rzedziem zmniejszajacym koszty sy-
stemu nauczania kierowcéw. 4 go-
dziny ¢wiczen na tym urzadzeniu
traktuje sie jak 7 godzin jazdy w
normalnych warunkach drogowych.
Odpadaja korki i ograniczenia w nor-
malnym ruchu, jak np. remonty lub
budowy oraz koszt paliwa i amorty-
zacji pojazdu.

Przed dokonaniem zakupu ITS te-
stowal takze urzadzenia innych firm.
Wybér padl na wyprodukowany w
Norwegii przez firme AutoSim mo-
del AS - 1300 m.in. dlatego, Ze jako
jedyny oferowat polska wersje jezy-
kowg i oprogramowanie. Reasumu-
jac - symulator pozwala na wykony-
wanie badan:
® system6w wspomagajacych prowa-
dzenie pojazdu
® komunikacji wewnatrz systemu
,otoczenie — kierowca — samo-
chéd”
® zawarto$ci i rozmieszczenia ele-
mentéw wnetrza kabiny pojazdu

® zachowan kierowcéw i nowych
rozwigzan w zakresie infrastruk-
tury drogowej

® elementéw technologii ,,drive by
wire”, takich jak aktywne uklady
hamulcowe

® system6w komunikacji samochéd
- infrastruktura i samochod - sa-
mochéd
® zintegrowanych, nowych koncepciji
sterowania pojazdem

® wplywu lekéw i innych substancji
na percepcje kierowcy

® skutecznoSci szkolen.

OczywiScie najwiekszg zaleta te-
go typu urzadzen jest to, ze wszel-
kie btedy nie powodujg tragicznych
w skutkach konsekwencji, do jakich
mogtoby doj$é na drodze. Za$ niekt6-
re badania, jak cho¢by reakcja kie-
rowcy na nowe leki, jest mozliwa do
przeprowadzenia tylko w ten sposob.
Z punktu widzenia nauki jest to wiec
nieocenione rozwiazanie, tym bar-
dziej, ze wszystkie pomiary kompu-
tera sa bardzo doktadne, co nie jest
mozliwe do uzyskania w ciezaréwce
na drodze.

Ale chyba kazdy kierowca sie ze
mna zgodzi, ze jazda prawdziwag
ciezarébwka, po dobrej drodze, przy
sprzyjajacych warunkach atmosfe-
rycznych i bez korkéw, daje jednak o
wiele przyjemniejsze doznania...

/9




30

ciekawe

przewoznik nr 25

Po godzinach... Driftingowy

Ciagnik volvo FM 12 trafit do Polski w 1998 r. prosto z fabryki. W firmie ATF
przewozit na specjalistycznej naczepie typu Lohr trzy ciagniki siodtowe

i ramy ciezarowek, bo tym wtasnie sie ona zajmuje. Jako pierwszy tego typu
specjalistyczny zestaw w Europie Wschodniej nie stat na parkingu, lecz jezdzit

i to przez wiele lat.

Klaudiusz Madeja

darzalo sie, ze wozil nawet

40 procent ciezsze towary,

niz powinien — wspomina je-

go wlasciciel Adam Fijal. Ale

jak kazda ciezaréwka i ta zo-
stala zastgpiona mlodszymi pojazda-
mi. Jednak pozostata w firmie jako sa-
mochbéd manewrowy.

Pewnie w tej roli dotrwataby do kon-
ca swoich dni, gdyby nie wspomniany
juz szef firmy - Adam Fijat, ktéry zaj-
muje sie rdbwniez tuningiem i przygo-
towywaniem samochod6éw osobowych
do zawodow w driftingu, czyli jezdzie
bokiem z poslizgiem koét. Widzac kie-
dys$ ¢wiczacego na placu kierowce, po-
stanowit skopiowac jego wyczyny, ale
uzywajac do tego ciggnika siodlowego.
Wyszlo dobrze dzieki blokadzie tylne-
go mostu — opowiada z nieukrywang
satysfakcja. I tak, mozna powiedziec,
zaczeto sie drugie zycie ciggnika vol-
vo FM 12.

Bo ta pierwsza przymiarka byta, jak
sie p6zniej okazalo, tylko przygryw-
ka do wilaSciwej kariery tego samo-
chodu. Skoro w normalnym stanie tak
dobrze wypadl, to co dopiero bedzie
po przerébkach, pomysleliSmy — mo-
wi pan Adam i od razu dodaje: PuSci-
liSmy wodze fantazji z moimi pracow-
nikami, ale na tym sie nie skonczylo!
Rzeczywiscie, od razu przystgpiono do
pierwszych prac. Zaczelo sie od prze-
rébek silnika, w wyniku ktérych moc
skoczyla w pierwszym etapie z 320 do
475 KM przy momencie z 1260 do 2 600
Nm, za$ potem do 550 KM i niezmierzo-
nego jeszcze momentu. OczywiScie w
parze z tym musialy pdj$¢ modyfika-
cje hamulcéw i podwozia. Jednocze$nie

zaczeto zmienia¢ wyglad zewnetrzny i
odchudzaé auto ze zbednych elemen-
tow, ktore tylko podnosily jego wage.
Jak to méwia, apetyt roSnie w miare je-
dzenia. Dlatego, gdy juz byliSmy pew-
ni co do przyszlosci tej ciezarowki, za-
czeliSmy wymyslaé i realizowa¢ kolej-
ne modyfikacje — Smieje sie wlaSciciel.
Na razie FM 12 nadal pracuje na fa-
brycznym wspomaganiu, ale by¢ mo-
Ze i ono zostanie zmienione, gdy me-
chanicy sprébujg wymieni¢ kierownice
na mniejsza. Dopiero w praktyce wyj-
dzie, czy zajdzie taka konieczno5¢.

I tak w dalszej kolejnosci przerobio-
no uklad wydechowy, co zreszta piek-
nie widaé po efektownych rurach na
prawym boku. Stare siedzenia zasta-
piono profesjonalnymi fotelami kubel-
kowymi z punktowymi pasami bezpie-
czenstwa. S3 w sumie cztery, aby pod-
czas imprez moc zabiera¢ pasazerow
na matle przejazdzki (naprawde war-
to!). Pomy$lano, a jakze by inaczej,
o wygladzie zewnetrznym. Powstato
nowe body z efektownymi spoilerami.
Wszystko z zywicy i karbonu, aby nie
obcigzac za bardzo pojazdu. Uzupel-
nieniem jest odpowiednie malowanie
i oklejenie niektérych elementéw. Co
warte podkreslenia, wszystkie prace
zostaly wykonane na miejscu w fir-
mie STW. Jak wspomniano wyZej, oba
przedsiebiorstwa majg swojg siedzibe
w jednym miejscu i s3 wlasnoScia pa-
na Adama Fijala. I to jemu zawdziecza-
my jedyna jak na razie w Polsce profe-
sjonalng ciezaréwke driftingowa. Ale
modyfikacje trwajg nadal i dotycza
»serca” pojazdu, czyli silnika. Aktual-
nie osiaga juz 550 KM, lecz chcemy mu
da¢ 600 KM - zapowiada pan Adam.
- Doktadny wynik nastepnych mody-
fikacji pokaze kolejna wizyta volva w

najnowoczesniejszej w Polsce hamow-
ni w Karpinie. Chodzi o to, aby przy
tej ogromnej mocy zachowac jednak
pelne bezpieczenistwo. Cata ekipa po-
strzega ten ciggnik nadal jako proto-
typ, wiec kolejne zmiany sg jak najbar-
dziej prawdopodobne.

Pojazd cieszy sie bardzo duzym za-
interesowaniem. Czesto jest wypozy-
czany na réznego rodzaju imprezy.
Sam wlaSciciel uczestniczy z nim cza-
sem w pokazach. W tym roku drifto-
wy volvo ,,gral” m.in. z Wielka Orkie-
strag Swigtecznej Pomocy. Pomimo te-
g0, Ze jest zarejestrowany, a tym sa-
mym dopuszczony do normalnego
ruchu, nie jezdzi sam w dalsze trasy:
Jest zbyt sztywny, by diuzej jezdzi¢ po
naszych drogach. Jednak nie mamy z
tym klopotu, bo nasza firma specjali-
zuje sie w takim transporcie, wiec prze-
wiez¢é nasz wlasny ciagnik, to dla nas
naprawde zaden problem. Taki weeken-
dowy pokaz oznacza zwykle od 6 do 8
zuzytych opon. Paliwa nie bierze tak
duzo, aby wprowadzi¢ pojazd w drift
»rzucamy z rekawa”, albo ,,z ryby bez
uzycia hamulca”, jak to sie w naszym
zargonie méwi. Taka jazda nie wymaga
ogromnych iloSci paliwa — opowiada
dalej wiasciciel tego mocarza. OkreSle-
nie na pewno nie jest przesadzone, bo
na prostej bez problemu, i to ze sporym
naddatkiem, jest w stanie przekroczy¢
predko$c¢ 125 km/h. Trudno doktad-
nie powiedzie¢ o ile, bo skala pred-
koSciomierza sie koficzy — zartuje pan
Adam. Aby dobrze pomykaé bokiem,
trzeba odlgczy¢ site hamowania przo-
du od tylu. Woéwczas pojazd hamuje
tylko na przednie kota. Nie ma tez po-
pularnej ,,szpery”. Widzac, jak wlasci-
ciel demonstruje nam swoje i ciezar6w-
ki umiejetnoSci, wcale nie mamy wra-
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ciggnik siodtowy Volvo FM12

Zenia, Ze to takie latwe, jakby sie z bo-
ku moglo wydawac.

Jednym z ostatnich wypadéw drif-
tingowego volva FM 12 byt udziat w te-
gorocznym Master Truck w Opolu. Po-
za duzym zainteresowaniem ze strony
zwiedzajagcych, wyjazd zostal zwien-
czony réwniez nagroda za Najpiek-
niejszy Samochod Ciezarowy Volvo
2012, czego dowodem jest piekny pu-
char, ustawiony teraz tuz przy wejsciu
gléwnym do firmy. Adam Fijal cieszy
sie oczywiscie, ze jego zapat i wspolna
praca catego zespotu zostaty dostrze-
zone i nagrodzone, ale nie osiada na
laurach: Dalsze modyfikacje s3 moz-
liwe, jak chocby dtuzszy most. Ale na
te i inne prace przyjdzie czas — zapo-
wiada. Na razie chciatby znalez¢ nasla-
dowcdw. Poniewaz jest to jedyny taki
pojazd w kraju, nie ma z kim konkuro-
wac na zawodach i bierze w nich udziat
tylko jako samochéd pokazowy. Tym-
czasem drifting w Polsce rozwija sie dy-
namicznie, a do tego zawody cieszg sie
duzym zainteresowaniem widzéw. Je-
zeli nikt sie nie pojawi, to z czasem sa-
mi zrobimy druga, podobng ciezaréw-
ke i wéwczas bedzie jaka$ konkurencja
— Smieje sie pan Adam na zakonczenie
naszego spotkania.

Dobrze, Ze sa ludzie, ktorzy obok bi-
znesu transportowego widza takze in-
ne mozliwoSci wykorzystania pojaz-
déw ciezarowych, co zreszta spotyka
sie z duzym zainteresowaniem. Widac,
jak wielka przyjemno$c¢ sprawia wias-
cicielowi opowiadanie i pokazywanie
tego pojazdu. Potrafi taczy¢ przyjem-
ne z pozytecznym. Zyczymy wiec dal-
szych sukcesdw, a o tej nastepnej cieza-
réwce driftingowej réwnie chetnie na-
piszemy. Bo znajac zapat pana Adama,
bedzie jeszcze lepsza...
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aretka to za mato

Kiedy co$ pojdzie niezgodnie z planem, wtedy liczy sie czas. Nie zawsze da sie
g0 zaoszczedzic wtaczajac sam sygnat, czasem trzeba uzy¢ napedu 4x4.

Kacper Jeneralski

szelkiej masci rajdy te-
renowe stajg sie popu-
larne jak nigdy wczes-
niej. Tam, gdzie zbiera
sie wieksza liczba zapa-
lencow ze swoimi zabawkami, ryzy-
ko ro$nie. W takich miejscach pomoc
niosg ratownicy w karetkach innych
niz wszystkie. Grupy ratownictwa me-
dycznego 4x4 to mocno wyspecjalizo-
wana dziatka. Ratownicy, ktérzy nie
boja sie btota, to zwykle offroadowi
zapaleficy, ktbérzy tgcza przyjemne z
pozytecznym. To wykwalifikowani ra-
townicy, ktérzy wiekszos¢é czasu spe-
dzaja w karetce, a kiedy kierowcy tere-
néwek ruszaja na rajd, ci czuwajg nad
ich bezpieczenistwem w odpowiednio
przygotowanych terenéwkach.

"Tego typu obstawa rajdu nie jest
obowigzkowa, ale sg miejsca, w kto-
re tradycyjny ambulans zwyczajnie
nie wjedzie" - méwi Pawel Basiak,
ratownik medyczny pracujacy za kie-
rownicg jeepa Grand Cherokee. "In-
terwencje nie zdarzaja si¢ na kazdym
rajdzie, ale kiedy pomoc jest potrzeb-
na, trzeba dotrze¢ do poszkodowane-
go, ktbry czesto znajduje sie daleko od

najblizszej drogi" -kontynuuje. Pawetl
jest jednym z wielu ratownikéw nio-
sacych pomoc w terenie.

Sprzet

Offroadowy ambulans, tak jak kazda
terendwka, moze by¢ zmodyfikowa-
ny w r6znym stopniu. Sporo zalezy od
rangi imprezy, trudno bedzie przeciez
nadazy¢ za mocno zmodyfikowanymi
rajdowkami w seryjnym SUVie. Naj-
bardziej zaawansowane zalogi obsta-
wiajgce najtrudniejsze imprezy zbro-
ja sie niemal po zeby, czasem moc-
niej niz sami uczestnicy rajdéw. Od
samochodu wazniejsze jest jednak,
kto i co sie w nim znajduje. Torba z
opatrunkami to rzecz zdawaloby sie
banalna, jednak w praktyce przydaje
sie najczesciej. Dalsza lista ekwipun-
ku, ktéry musi znalez¢ sie na pokla-
dzie, obejmuje miedzy innymi zestaw
lek6éw, kotnierz ortopedyczny, deske
ortopedyczna. Liste dopelnia zestaw
do reanimacji, cho¢ elementéow wy-
posazenia moze by¢ znacznie wiecej.

Rajdy sa bezpieczne?

Mowi sie, ze Offroad to jedna z naj-
bezpieczniejszych dyscyplin sportow

motorowych. Jest w tym sporo praw-
dy, bo i predkosci sa mniejsze, i pod-
loze z reguly bardziej miekkie. Kiedy
jednak w gre wchodzg duze sity, liny i
ekstremalne warunki, od sielankowej
atmosfery do prawdziwego zagrozenia
tylko maty krok. Strzelajace liny, lata-
jace kamienie, koziotkujgce auta czy
spadajace drzewa nie nalezg do rzad-
koSci. Najczestsze urazy to obtarcia i
sttuczenia, rzadziej ztamania i rozcie-
cia. Skrajnie niebezpieczne sytuacje,
grozne dla zycia, zdarzajq sie rzadko.

Interwencja

Kiedy trzeba interweniowac, nie ma
improwizacji. Dotrze¢ do poszkodo-
wanego, rozpoznac sytuacje, udzieli¢
pomocy. Po pierwszych dzialaniach
wiadomo, czy poszkodowany wyma-
ga transportu do szpitala. Tu w zalez-
nosci od sytuacji terenowy ambulans
moze dostarczy¢ osobe do miejsca 13-
dowania helikoptera lub najblizszej
drogi, gdzie przejmie jg inny pojazd
medyczny. Mozliwy jest tez bezpo-
Sredni transport do szpitala. Jednak
zdarza sie to rzadko, poniewaz kto$
musi czuwaé nad pozostatymi uczest-
nikami imprezy.

Transport z przysztoscia!

& TimoCom

Moj TimoCom. Mgj atut.

Wszystkie drogi prowadza do TimoCom. ]
Zatadowcy, spedytorzy i przewoznicy - kazdy znajdzie co$ dla siebie:

= codziennie nawet 300.000 tadunkow i wolnych pojazdow

= oferty z pierwszej reki od firm z 44 krajow

= state zlecenia transportowe od europejskich zatadowcow

= 30.000 sprawdzonych ustugodawcéw z catej Europy

= bezptatny okres testowania | B gt

Wiecej informacji dostepnych pod numerem telefonu 008000 8466266 (bezptatna infolinia).

Dotacz do nas na Facebook'u! www.tlmocom.com®



Szybko z punktu A do punktu B.
Wolno od petnego do pustego.

Nowy Actros. Nowy wymiar ekonomicznosci.

Zuzycie paliwa mniejsze nawet o 6 % przy spetnieniu normy Euro V i nawet o 3% przy spetnieniu normy
Euro VI - dzieki wprowadzeniu wielu innowacji nowy Actros przynosi konkretne oszczednosci na kazdym
przejechanym metrze. Standardowy montaz systemu FleetBoard® umozliwi Paristwu ponadto dodatkowe
zmniejszenie zuzycia paliwa nawet o 10 %. Rezultat: wyjatkowe i nadzwyczaj dochodowe cato$ciowe rozwia-
zanie. Teraz u najblizszego dealera Mercedes-Benz oraz na stronie internetowej www.mercedes-benz.pl
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