wydarzenia

We wrzesSniu odbeda sie rozmowy na te-
mat limitu pozwolef na przewozy drogo-
we pomiedzy Polska a Rosja. Wschodni sa-
siad chce zwiekszenia kontyngentu o jedna
trzecia jeszcze na ten rok.

- Propozycje zwigekszenia kontyngentu
mozna rozpatrywac dopiero wowczas, gdy
strona rosyjska zapewni realizacje dotych-
czasowych ustalei. W dalszym ciggu wy-
konywanie przewozéw z Unii Europejskiej
do Ros;ji jest bardzo utrudniane przez nie-
zrozumiate praktyki rosyjskich organow

Rosjanie chca zwiekszenia liczby pozwolein na 2017 r.

kontrolnych — méwi Jan Buczek, prezes
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Polsce.

Ubiegtoroczne trudne negocjacje zakornczy-
ty sie ustaleniem, ze kazda ze stron otrzy-
ma w 2017 r. po 190 tys. pozwolen dla firm
transportowych. To o 8 tys. wiecej niz rok
wczesniej i pierwsza tak duza pula od 2004
roku. Z naszych informacji wynika, ze Ro-
sjanie domagaja sie zwiekszenia tegorocz-
nej puli az o 70 tys.

Wypoczynek pod gwiazda

W ZMPD Mercedes otworzyt kacik wypoczynkowy dla
interesantow zrzeszenia. Moga spocza¢ na wygodnych
kanapach i fotelach (w tym fotelu Actrosa) w otocze-
niu zieleni. Podobne kaciki wypoczynku znajda sie do

kohca tego roku we wszystkich serwisach Mercedesa. darmowe.
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Anioty od Polski

L] L]
po Hiszpanie
Mobilne jednostki pomocy drogowej dostep-
ne sa takze w Hiszpanii. Firma Hussar Angels,
polska sie¢ mobilnych serwisow TIR na tere-
nie Europy istniejaca na rynku ustug trans-
portowych od ponad 10 lat, poszerzyta oferte
o ustugi pomocy w Hiszpanii. Jednostki mo-
bilne sg dostepne na drogach Polski, Austrii,
Hiszpanii oraz Wielkiej Brytanii. Pomoc Dro-
gowa pomaga bez koniecznosci holowania
pojazdu do serwisu, naprawia pojazdy cieza-

Wygraj ksiazke!

Witasnie ukazaty sie wspomnienia kierowcy Pekaesu Ada-
ma Frackowiaka z jego 45-dniowej wyprawy zima w 1983
roku do Iranu. Autor, ktéry prowadzit 330-konnego Fiata, *
szczegotowo i ciekawie opisuje swoje przygody (na bie-

Z3co robit notatki) i bogato ilustruje je zdjeciami (jest ich
ponad 220). Ksigzka przenosi czytelnika do czaséw, gdy

nie byto autostrad, wspomagajacej kierowce elektroniki, a jaz-
da w gorach Azji tatwo mogta zakoficzy¢ sie tragicznie, czego
dowodem jest wiele zdje¢ lezacych na poboczach wrakow.
Majaca 235 stron ksiazka kosztuje 35 zt plus przesytka. Dla
pierwszych dwoch chetnych, ktorzy napisza do autora na

Utatwiaja regeneracje kierowcom, oczekujgcym na za-
koficzenie przegladu samochodéw. Kolejnym krokiem
Mercedesa jest przygotowanie w wybranych punktach
pokoi sypialnych w serwisach. Ustugi sg catkowicie

rowe i naczepy wszystkich marek.

adt

Rekordowa frekwencja

Tegoroczny Festyn Transportowca, zorganizo-
wany przez Pomorskie Stowarzyszenie Prze-
woznikéw Drogowych, pomimo zmiennej pogo-
dy przyciagnat ponad tysiac oséb, cztonkow sto-
warzyszenia, bardzo czesto wraz z rodzinami.
Organizatorzy przygotowali oprocz pysznego
jedzenia i dobrego piwa rowniez atrakcje w po-
staci konkursow z cennymi nagrodami, a gwiaz-
da wieczoru byt kabaret ,,Kofi Polski".

Volvo Trucks podaje w najnowszym raporcie
dotyczacym bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego, Zze w ostatniej dekadzie liczba wypad-
kow z udziatem ciezaréwek zmalata o poto-
we. W 2014 roku w catej Europie w wypad-
kach z udziatem samochodéw ciezarowych
zginety 3863 osoby, w tym 1898 jadacych w
samochodach osobowych oraz 1230 niechro-
nionych uzytkownikéw drég. W tej ostatniej
grupie 53 proc. stanowili piesi, 22 proc. ro-

adres: adamfrack@o02.pl ksiazki za darmo.

Mniej wypadkéw z ciezarowkami

Festynowi Transportowca zawsze towarzy-
sz3 Regionalne Targi Transportowe, na kto-
rych firmy dziatajace na rzecz branzy trans-
portowej prezentuja swoje pojazdy, urzadze-
nia i ustugi.

Na Swiezym powietrzu, w urokliwym miejscu,
przy zimnym piwie, uczestnicy festynu mieli
okazje zapoznania sie z 28 stanowiskami wy-
stawcow.

werzysci i 25 proc. motocykliSci oraz ich pa-
sazerowie. Volvo podaje, ze 17 proc. pieszych
przechodzacych przez ulice nie obserwu-

je ruchu, lecz zajetych jest smartfonem. We-
dtug Volvo dalsze zmniejszenie liczby ofiar
mozliwe bedzie dzieki wyposazeniu ciezaro-
wek w elektroniczne urzadzenia ostrzegajace
i wspomagajace kierowcow. W 2014 roku we
wszystkich wypadkach drogowych w EU stra-
cito zycie 25 939 osob.
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Przez szes¢ dekad Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce rosto razem

z przewoznikami samochodowymi, dla ktérych
pracuje i walczy o ich sprawy. Przedstawiamy
pierwsza czesc historii Zrzeszenia.
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Robert Przybylski

ziewietnascie ekspozytur
Panstwowej Komunikacji
Samochodowej zatozyto
13 czerwca 1957 roku Zrze-
szenie Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych. W imie-
niu ekspozytur: Warszawa-Towaro-
wa, Warszawa-Osobowa i Warszawa-
-Spedycyjna podpis zlozyl Aleksander
Cwetschek. Wiestaw Ilifiski reprezen-
towat ekspozyture Krakow-Towarowa
i Krakow-Osobowa. Nadmorskie eks-
pozytury Szczecin-Towarowo-0sobo-
wa, Gdynia-Towarowa i Gdafisk Towa-
rowo-Osobowa reprezentowal Ryszard
Cackowski, a ekspozytury Wroctaw-
-Osobowa i Wroctaw-Towarowa Mie-
czystaw Falender. W imieniu ekspozy-
tur Poznafn-Osobowa, Poznan-Towaro-
wa i Zielona Géra-Towarowo-Osobowa
podpis ztozyl Wiktor Stiller. Jozef Po-
tocki podpisat sie w imieniu ekspozy-
tur Katowice-Osobowa, Opole-Towa-
rowo-Osobowa, Gliwice-Towarowo-
-Osobowa, Bytom-Towarowa i Czesto-
chowa-Towarowa. Na zalozycielskim
dokumencie widniaty takze podpisy
dyrektora Centralnego Zarzadu PKS

Zbigniewa Pawlowskiego i naczelni-
ka Wydzialu Przewozow Zagranicz-
nych PKS Jana Morocznika.

Zatozenie i rejestracja

Pierwsze w historii Zrzeszenia zgro-
madzenie ogolne odbylo sie 22 czerw-
ca 1957 roku. Odczytano na nim pro-
jekt statutu, ktéry przewidywat powo-
lanie Rady Nadzorczej, sktadajacej sie
z siedmiu czltonkéw. Czterech z nich
wybierato zgromadzenie ogblne, a
trzech powotywato MK. Zgromadze-
nie wybrato do Rady Nadzorczej Zdzi-
stawa Krajewskiego, dyrektora Zarza-
du Okregu PKS Katowice, Aleksandra
Cwetschka, dyrektora Zarzadu Okregu
PKS Warszawa i Mieczystawa Falen-
dra, dyrektora Zarzadu Okregu PKS
Wroclaw.

Przewodniczacym zarzadu wybra-
no Zbigniewa Pawlowskiego, zastepca
zostal Jan Morocznik, za$ skarbnikiem
Juliusz Kowalik, gtéwny ksiegowy CZ
PKS. 27 czerwca 1957 roku Minister-
stwo Komunikacji zaaprobowato sta-
tut i na przewodniczacego Rady Nad-
zorczej wyznaczylo Stefana Batkow-
skiego, natomiast na sekretarza Zyg-
munta Dembinskiego.

ZMPD otrzyma-
to skromne biura
w budynku przy
ul. Grojeckiej 17,
w ktérym urzedo-
walo Zjednocze-
nie PKS. Zrzesze-
nie zostalo przyje-
te do IRU podczas
wiosenne;j sesji, 23
kwietnia 1958 ro-
ku, a czlonkostwo
Sekcji 11, zajmuja-
cej sie publicznym

przewozem towa- Dokument zatozycielski ZMPD

réw, uzyskato szes¢
miesiecy p6zniej, 27 pazdziernika.

Dopiero 14 kwietnia 1959 roku za-
rzadzeniem nr 31 Ministra Handlu Za-
granicznego, ZMPD uzyskato upraw-
nienia do wydawania karnetéow TIR, a
20 kwietnia podpisato z IRU stosowne
umowy, stajac sie gwarantem projektu
Konwencji TIR.

ZMPD zostato uprawnione przez Mi-
nisterstwo Komunikacji (pismo MK z
25 stycznia 1960 roku) do wystepo-
wania w imieniu przewoznikow za-
granicznych do ministerstwa z wnio-
skami o wydanie zezwolefr na wyko-
nywanie miedzynarodowych przewo-
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Szesnasty Swiatowy Kongres IRU
w Oslo, 1978. Mowcy na kongresie:
Czapski (PL), Featherstone (UK),
Hooykans (NL), Dreskonfeld (D) i
Ljunberg (S)
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Trzynasty Swiatowy Kongres IRU w Estoril (Portugalia, 1972). Delegacja Polska:
prezes ZMPD Z. Krajewski, wiceminister transportu St. Krajewski, sekretarz
generalny ZMPD M. Budziszewski z zona.
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z6w drogowych po Polsce. Na mocy
ustawy o transporcie drogowym z 27
listopada 1961 roku, zezwolenia wyda-
wato ZMPD w Scistym porozumieniu z
PMPS Pekaes.

Uchwalona 27 listopada 1961 roku
Ustawa o transporcie drogowym i spe-
dycji krajowej przewidywata w art. 19
istnienie ,,organizacji zrzeszajacej kra-
jowych przewoznikéw prowadzacych
miedzynarodowy transport drogowy”.

Ten przepis stat sie podstawa do te-
go, aby 7 marca 1964 roku Aleksan-
der Cwetschek z PKS Warszawa, Ju-
liusz Kowalik z Pekaes, Zdzistaw Kra-
jewski z PKS Katowice, Wiktor Stiller
z PKS Poznan i Franciszek Dominik
z PKS Szczecin zlozyli do Wydziatu
Spoteczno-Administracyjnego Urzedu
Spraw Wewnetrznych Prezydium Ra-
dy Narodowej m.st. Warszawy wnio-
sek o rejestracje Zrzeszenia. 29 sierp-
nia 1964 roku Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce wpisano do Rejestru Stowa-
rzyszen i Zwigzkow Urzedu Spraw We-
wnetrznych Prezydium Rady Narodo-
wej m.st. Warszawy pod numerem 823.
Nowy statut ZMPD umozliwit przyjecie
nowych cztonkéw w postaci biur tury-
stycznych: Orbis, Gromada, Turysta i
Sports-Tourist.

Karnety i zezwolenia

Réwnolegle przebiegaly prace w
IRU nad kluczowymi dla samocho-
dowych przewozéw miedzynarodo-
wych aktami prawnymi. W 1959 roku

grupa celna Komitetu Transportu We-
wnetrznego EKG ONZ oraz IRU ukofi-
czyly prace nad Konwencje TIR, kto-
ra weszla w zycie w 1960 roku, zaste-
pujac uzywany od o$miu lat projekt.

Poza wieloma dokumentami wyko-
nawca przewozu musial dysponowaé
réwniez wydanym przez kraj przyj-
mujacy zezwoleniem na wykonywa-
nie przewoz6é6w miedzynarodowych.

Zasady i tryb udzielania zezwolen
regulowato wydane w potowie 1961
roku rozporzadzenie Ministra Komu-
nikacji. Pozwalalo ono na wydawanie
zezwolen przez wojewddztwa nadgra-
niczne, ale ten system okazat sie nie-
dopasowany do potrzeb. Od 1 stycz-
nia 1970 r. zgode wydawalo wylacznie
MK, w $cistym porozumieniu z ZMPD.
Wprowadzono takze wygodniejsze od
jednokrotnych zezwolenia wielokrotne
i stale (dla przewozdéw regularnych).
Do potowy 1970 roku zawarto umowy
z pietnastoma krajami.

Mimo rozwoju, w 1971 roku zale-
dwie 0,3 procent towaréw polskiego
handlu zagranicznego przewiozly sa-
mochody ciezarowe. Jednak w nadcho-
dzacych latach ten odsetek miat znacz-
nie wzrosna¢ i zblizy¢ sie do spotyka-
nego w innych panstwach, np. na We-
grzech wynosit on 1,2; we Francji 14,4;
w NRF 20; Austrii 23 i w Szwajcarii 27.

W gierkowskiej dekadzie ,,Wielkiego
skoku” panstwowi przewoznicy rozbu-
dowali znacznie floty, na koniec deka-
dy tacznie dysponowali dwoma tysig-
cami samochoddéw. Bozena Chmielew-
ska, ktéra rozpoczela prace w ZMPD w
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1980 roku wspomina organizacje ja-
ko niewielka. — Liczyla siedemnastu
czlonkéw, w biurze pracowalo nieca-
te 20 os6h. ZMPD mieScilo sie w trzech
pokojach na pierwszym pietrze budyn-
ku przy ul. Grojeckiej. Przez cale lata
osiemdziesigte liczba cztonkéw po-
wiekszala sie bardzo powoli — zauwa-
Za Chmielewska.

Beata Skibinska, ktéra dotaczyta do
administracji Zrzeszenia w 1989 roku,
wspomina, ze lista czlonkéw nie siega-
a nawet czterdziestu. — ZajmowaliSmy
sie wydawaniem zezwolefi na podsta-
wie indywidualnych decyzji Minister-
stwa Transportu. We wspoélpracy z Ge-
neralng Dyrekcja Drog Panstwowych
zalatwialiémy zezwolenia na przewozy
ponadnormatywne dla przewoznikow
zagranicznych, ktére wysylatam telek-
sem za granice. Teleks z taSma perfo-
rowanag to byt szczyt techniki, ale trze-
ba bylo dodatkowo mie¢ cierpliwos¢,
zeby ,,zlapac potaczenie” telefoniczne
z danym urzedem celnym. Karnety TIR
otrzymywalo kilkanascie firm - szacu-
je Skibinska.

Z nadejsciem kolejnej dekady i zmia-
nami politycznymi, nowe dotarlo tak-
ze do ZMPD. — Prawdziwy rozrost or-
ganizacji nastgpil na poczatku kolejnej
dekady, gdy do przewozéw miedzyna-
rodowych weszli prywatni przewozni-
cy. Zrzeszenie wynajeto w tym samym
budynku na Gréjeckiej pokédj na trze-
cim pietrze, nastepnie na pigtym, ale
to wszystko byto malo — przyznaje
Chmielewska.

Aby poprawi¢ warunki obstugi
Klientoéw, Zrzeszenie przeniosto wyda-
wanie karnetéw do biurowca PKS na
Dworcu Zachodnim na 6smym pietrze.
- Dziennie obstugiwali$émy okoto 80 -
100 firm. Pamietam sytuacje, w ktorej
wyczytujac nazwe firmy ,,Polak” z za-
tloczonego korytarza odezwat sie glos:
»pani, my tu wszyscy Polacy” i gromki
Smiech — wspomina Skibifiska.

Izabela Koztowska rozpoczela prace
w ZMPD w kwietniu 1991 roku wlasnie
przy wydawaniu zezwolen. — Minister-
stwo Transportu przesytato rozdzielni-
ki, ktére wywieszalySmy na szerokim
korytarzu, na ktérym czesto panowat
tlok — wspomina Kozlowska.

Na korytarzach bylo coraz mniej
miejsca i coraz dokuczliwiej brako-
walo zezwolen.

— W tym czasie, okoto potowy 1991
roku, w Departamencie Transportu
Ministerstwa Transportu pojawil sie
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Grzegorz Ociesa, dla ktérego trans-
port miedzynarodowy byt, podobnie
jak dla nas, nowoscia. Ale miat prze-
konanie, ze takimi ztomami jak nasze
nie powinni$my wykonywac ustug. Nie
wiem, z czego ono wyplywato, bo nie
bylo badan wskazujacych, ze stwarza-
my zagrozenie lub Ze oferujemy gor-
szej jakoSci ustugi. Resort wprowadzit
ulatwienia w dostepie do zezwolen dla
przewoznikéw dysponujgcych nowym
taborem. Tymczasem nasze ciezardwki
mialy po 10 lat lub wiecej i czesto spo-
ro rdzy. Na lepszy tabor nie bylo nas
sta¢. Sam mialem 6-letnie Volvo, kto-
re zastapilo Jelcza
315. Takie utrud-
nienia mnie bo-
laly. Tymczasem
Pekaes i inne fir-
my pafnstwowe
mialy pienigdze
i kupowaly no-
wy tabor, a w re-
zultacie mialy ze-
zwolen w bréd -
wyjasnia sytua-
cje Jan Buczek,
prezes ZMPD.

Brak zezwolen
wywotlal pierw-
szy protest prze-
woznikéw. — Pa-
mietam kolumne
kilkunastu cie-
zar6bwek jadaca bardzo powoli spod
Dworca Zachodniego pod Minister-
stwo Transportu na ul. Chalubinskie-
go — opisuje Skibinska.

Sytuacja stala sie napieta. — W 1991
roku bylem przywddca protestu i na
gwiazdke tego samego roku zostalem
zaproszony do ZMPD na Swigteczne
spotkanie. Gospodarzem byt Lech Tar-
wid, ja bylem przedstawicielem prze-
woznikéw prywatnych. Nastroje byty
minorowe, bo ministerstwo odebralo
ZMPD dystrybucje zezwolen oraz pod-
niosto ich cene z 0,2 do 1,2 mln zt. Pa-
ni z ksiegowosci spytata mnie: ,,Panie
Wojtku, czy ZMPD bedzie jeszcze po-
trzebne?” — wspomina Wojciech Sie-
nicki.

Komputery w ZMPD

W styczniu 1992 roku Ministerstwo
Transportu przejeto wydawanie ze-
zwolefi i personel z biura w Dworcu
Zachodnim przeszedl do powiekszo-
nych pomieszczen ZMPD na Grobje-

ckiej, gdzie dystrybuowane byty kar-
nety TIR — Szybko rosto zapotrzebo-
wanie i mieliSmy pelne rece roboty —
wspomina Kozlowska.

Pierwsze komputery pojawily sie z
poczatkiem lat dziewieédziesigtych.
— Jednak pierwszy rok prowadziliSmy
ksiegowos¢ réwnolegle recznie (w sy-
stemie przebitkowym) i komputerowo
— dodaje Chmielewska.

Komputery weszly nie tylko do ksie-
gowosci. — UtworzyliSmy pierwsza
komputerowg ewidencje przewozni-
kéw, rejestrujac ich tabor i zapotrze-
bowanie na zezwolenia. Byla to mo-
zolna praca, ale uporzagdkowala dane
— przyznaje Skibinska.

Komputerowy program zarzadza-
jacy obiegiem karnetéw TIR w ZMPD
stworzyla Maria Raczka, informatyk
ZMPD. - Byt tak elastyczny, ze pozwa-
lat na rozbudowywanie o kolejne funk-
cjonalnosci. Autorka miata caly pro-
jekt w gtowie, wiec gdy przechodzila
na emeryture, jej nastepcy przepisali
program do Akcesa. Program ten funk-

Domaiiska

cjonuje do dzis i
chociaz ma ma-
to wspblczesny
wyglad, dziala
bez zarzutu, mi-
mo r0zszerzaja-
cej sie wcigz ba-
zy danych i licz-
by wydawanych
karnetdéw — ocenia Ewa Suszynska, do
niedawna dyrektor Departamentu TIR.
Porzadkowanie stalo sie nakazem
chwili, bo np. urzedy celne nie faty-
gowaly sie do przewoznikéw z wnio-
skiem o zaplate zaleglych naleznosci
celnych, ale od razu kierowaly wnio-
sek do ZMPD jako gwaranta. — Wy-
znaczony zostat komornik do egzeku-
cji zaleglych naleznoSci urzedéw cel-
nych, ktoére zamiast domaga¢ sie na-
leznosci od przewoznikéw, szly po linii
najmniejszego oporu i zadaly optat od
ZMPD, a urzedy celne zajmowaly ra-
chunki bankowe. Komornik chciat za-
jac kase, ale przekonalySmy go, ze w
Zrzeszeniu nie ma kasy. Na szczeScie
wkrétce Ministerstwo Finanséw prze-
kazalo urzedom pismo, w ktorym wy-
jasnito zasady Sciagania naleznoSci —
opisuje perypetie Chmielewska.
Uszczelni¢ system celny miat pro-
gram SafeTIR, na ktéry rekomenda-
cja IRU weszta w zycie w 1994 roku.
W tym czasie prace w ZMPD rozpoczat
Tomasz Skibifiski. — W pierwszych la-

Wydajace zezwolenia biuro
ZMPD na Dworcu Zachodnim
w Warszawie. Na zdjeciu
Beata Skibiiiska i Irena
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Polsko-radziecka umowe o wymianie ustug w przewozach miedzynarodowych podpisuja: wiceminister komunikacji Jan
Raczkowski i wiceminister transportu ZSRR Arkadij Suworow. Drugi od lewej stoi Juliusz Kowalik, czwarty Roman Buksifiski,
sz6sty Romuald Kotodziejczyk, siédmy Jurii Suchin.
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tach zajmowalem sie redagowaniem
i wymiang informacji (komunikatéw,
biuletynéw) miedzy ZMPD, IRU i fir-
mami cztonkowskimi ZMPD. Bardzo
ciekawym rozwiazaniem jak na tamte
lata bylo uruchomienie w ZMPD plat-
formy wymiany informacji z IRU z wy-
korzystaniem transmisji modemowej —
opisuje Skibinski.

Dodaje, ze w 1996 roku EKG ONZ
wdrozyla Rezolucje wprowadzajaca
obowigzek przekazywania informacji
o zwolnionych karnetach TIR przez
krajowe administracje celne do IRU w
Genewie.

- W niespelna pét roku trzeba bylo
stworzy¢ system SafeTIR w Polsce. W
kilka miesiecy udato sie wyposazy¢
60 oddzialéw i posterunkdéw celnych
w stanowiska komputerowe z opro-
gramowaniem do wprowadzania oraz
wymiany informacji i polaczy¢ je de-
dykowang pakietowg siecig transmisji
danych Polpak (protokét X.25) z cen-
tralg w ZMPD. Przedsiewziecie kom-
plikowat fakt, iz nie bylo wtedy inter-
netu. Teraz ta technologia wydaje sie
prosta, ale wtedy bylo to bardzo skom-

plikowane rozwigzanie. Przez wiele lat
ZMPD zajmowalo sie administracjg i
wsparciem technicznym systemu. Sy-
stem EDITIR (taka nazwe miat w Pol-
sce) byt kilkakrotnie modernizowany
i unowoczeSniany. Przez ostatnie kil-
ka lat dane o karnetach byly przeka-
zywane do ZMPD przez system celny
NCTS. EDITIR dzialal niezawodnie do
2016 roku i dopiero niedawno na do-
bre wylaczylem gtéwny serwer, stuza-
cy do gromadzenia i przesylanych da-
nych — opisuje Skibifiski.

Uporzadkowac przewozy

W 1990 roku pojawita sie koncepcja
uporzadkowania przewozéw miedzy-
narodowych. Ministerstwo zaczeto
prace nad ustawg o warunkach wy-
konywania transportu drogowego i
pojawila sie potrzeba wylonienia re-
prezentacji Srodowiska przewozni-
kéw. — Urzednicy nie byli nastawie-
ni zbyt przyjaznie do naszej branzy,
a ustawa byta dedykowana transpor-
towi miedzynarodowemu. Na spotka-
niach w ministerstwie pojawialem sie

jako jeden z nielicznych. Z rzadka za-
gladal na nie przedstawiciel ZMPD,
ale byl catkowicie bierny, nawet sie
nie odzywat — dodaje Buczek, 6w-
czesny dzialacz Stowarzyszenia Pry-
watnych PrzewoZznikéw Miedzynaro-
dowych.

Ustawa o warunkach wykonywania
miedzynarodowego transportu dro-
gowego z lipca 1991 roku ograniczyta
liczbe koncesji na wykonywanie za-
wodu przewoznika miedzynarodowe-
go poczatkowo do 18,5 tys., a ostatecz-
nie przyznala 25 tys. Limit wyznaczony
byl przez dostepnos¢ zezwolen, glow-
nie niemieckich.

Po wielu negocjacjach udato sie po-
kona¢ trudnoSci wynikajace z wiecz-
nie niewystarczajacej liczby zezwolen
niemieckich. — Niemcy nie chcieli nam
wiecej dawaé, coroczne negocjacje by-
ly dla nas bardzo wazne, gdyz uzgod-
niona kwota stawata sie bazowg w roz-
mowach w kolejnym roku. Niemcy nie
potrzebowali polskich zezwolen, z po-
wodu zlych drég ich przewoznicy nie
chcieli do Polski przyjezdza¢ — thuma-
czy Buczek.
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Zarzad ZMPD, 1999: Wojciech
Sienicki, Janusz tacny, Kazimierz
Btazejczyk, Roman Buksiiiski, Jan
Buczek, Zbigniew Swierdzewski,
Tadeusz Kociuk

Dodaje, ze dzieki zapewnieniu ze-
zwolefi nasi przewoznicy zawsze mie-
li mozliwo$¢ manewru i nawet w
okresach gorszej koniunktury spadki
sprzedazy karnetéw TIR w ZMPD byly
mniejsze niz na Litwie lub w Rumunii.

Prywatni przewoznicy powotali Sto-
warzyszenie Prywatnych PrzewozZni-
kéw Miedzynarodo-
wych, a nastepnie
Zwiazek Stowarzy-
szef pod nazwg Kra-
jowa Rada Przewoz-
nikdéw Drogowych,
jako przeciwwage
dla ZMPD.

— Prywatni prze-
woznicy musieli by¢
reprezentowani w
Zrzeszeniu i mieé

wplyw na jego funk-

cjonowanie. Sta-

1o sie to mozliwe dzieki koordynacji
dziatah w KRPD. W 1995 roku wsp6l-
nie wybraliSmy do Rady ZMPD Jana
Buczka — wyjasnial Dionizy WoZzny.

W skiad Rady weszli pierwsi przed-
stawiciele stowarzyszen regionalnych,
to jest Jan Buczek i Tadeusz Wilk, kt6-
ry zostat przewodniczacym. — W Ra-
dzie zasiadato 11 0s6b i zobaczyliSmy,
jak wielka szansa dla transportu jest
pobudzenie do wspoélpracy rozproszo-
nych w calym kraju cztonkéw ZMPD.
Wtedy wpadliSmy na pomyst organizo-
wania posiedzen Rady w terenie. Od-
byly sie w Opolu, Gdyni oraz innych
miastach. Przewoznicy z zadowole-
niem przyjeli naszg inicjatywe. Stano-
wilo to dla Rady zachete do dzialania
oraz otworzylto drzwi do zmiany for-
muly dziatania Zrzeszenia — wyjaSnia
Buczek.

W tym samym czasie nad polski-
mi przewoznikami zbieraly sie czarne
chmury. — Palgcym problemem byla
sprawa funkcjonowania systemu TIR.
Konieczne bylo wyja$nienie ogromnej
liczby roszczen, gléwnie niemieckich i
rosyjskich organéw celnych, ktére szly
w setki milionéw dolaréw. Kwoty zwa-
laly z n6g — przyznaje Buczek.

Przestepstwami celnymi zaintere-
sowala sie takze IRU i przeprowadzita

w marcu 1999 roku kontrole. — Miata
bardzo nieprzyjemny, nadmiernie dro-
biazgowy przebieg. Na przykiad, gdy
pracownicy poinformowali, Ze wystali
pisma do czlonkéw ZMPD, kontroluja-
cy zazadali okazania faktur za znaczki
pocztowe. Nasze panie byly roztrzesio-
ne i dlugo wspominaly to wydarzenie
— przyznaje Suszynska.

Polscy przewoZnicy w latach 90. wy-
konywali duzo przewozoé6w mleka, je-
go przetwordw i cukru z Rosji, Bialo-
rusi i Ukrainy do Hiszpanii. W Niem-
czech przekraczali unijng granice i na
miejscu przeznaczenia oddawali do-
kumenty agentowi celnemu, ktéry za-
mykat procedure celna. Po jakim$ cza-
sie okazalo sie, ze podobnie jak w Ro-
sji, na dokumentach byly fatszywe
pieczecie odbiorcow. Wyroby mlecz-
ne, jako objete doplatami, byly towara-
mi o wysokiej wrazliwosci celnej, wiec
brak uregulowania naleznosci celnych
spowodowal wszczecie przez organy
niemieckie procedury poszukiwawczej.
Zazadaly od przewoznikéw dokumen-
tow i uregulowania nalezno$ci.

Owczesne wiadze Zrzeszenia do-
radzily przewoznikom, aby wystapi-
li do sadu samodzielnie. — Z poczat-
ku nikt nie miat jasnosci, jak nalezy
sie w tej sytuacji broni¢. IRU miala in-

ny pomyst, lecz stwierdzita, Ze skoro
przewoznicy poszli do sagdu samodziel-
nie sie broni¢, to wystepuja z tanicucha
gwarancyjnego Konwencji TIR — opi-
suje Buczek.

Gdy $wiadomo$¢ niebezpieczen-
stwa dotarta do przewoznikéw, na-
piecie siegnelo zenitu. - Podczas Zgro-
madzenia Ogélnego Cztonkéw ZMPD
w Sali Kongresowej 29 pazdziernika
1998 roku nad cztonkami ZMPD nikt
nie mo6gt zapanowac i zgromadzenie
zostalo zerwane — wspominat Aleksan-
der Reisch. Afera cukrowa nie zostata
rozwigzana.

Rozminowanie zagrozenia

Podczas kolejnego zgromadzenia do
wladz Zrzeszenia na siedem miejsc
Zarzadu wybrano az pieciu nowych
cztonkéw, w tym wielu reprezentan-
tow przewoznikéw prywatnych. 21
maja 1999 roku ukonstytuowat sie no-
wy Zarzad, w ktérym prezesem zostat
Janusz Eacny, wiceprezesem Tadeusz
Kociuk, skarbnikiem Wojciech Sieni-
cki, sekretarzem generalnym kierujg-
cym biurem ZMPD Jan Buczek, czlon-
kami za$ Kazimierz Blazejczyk, Ro-
man Buksifiski i Zbigniew Swierdzew-
ski. W Radzie zasiedli: Aleksander
Reisch (przewodniczacy), Piotr Kop-
czynski, Andrzej Majewski, Zdzistaw
Kordel, Marian Kempa, Andrzej Len-
kiewicz, Franciszek Rekowski, Marek
Eron (wiceprzewodniczacy), Jan Ksia-
zek, Andrzej Hendel i Roman Sierhej.
Do Komisji Rewizyjnej wybrano Joan-
ne Gatach, Krzysztofa Gutowskiego i
Barbare Sobczuk.
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Zmienila sie reprezentacja branzy.
— Chcieli$my zlikwidowa¢ tr6jpodziat
Srodowiska na Pekaes i pafistwowych
przewoznikéw miedzynarodowych,
dawne PKS oraz Krajowa Rade, czy-
li przewoznikéw prywatnych - ttu-
maczy powod wyboru nowych wladz
wtiasciciel firmy transportowej Zyg-
munt Siefiko.

Nowy sekretarz generalny Jan Bu-
czek dzi$ przyznaje, ze postanowit po
pierwsze przyblizy¢ ZMPD przewozni-
kom, po drugie zaktywizowac organi-
zacje. Najpilniejszym zadaniem byto
jednak uregulowanie spraw spornych,
na poczatek z urzedami niemieckimi,
czyli rozwigzanie afery cukrowej. —
Glowny Urzad Cet zazadal w zwigz-
ku z tym od ZMPD 8 mln z} dodatko-
wej gwarancji bankowej — wspomina
Suszyniska.

JednoczeS$nie Zrzeszenie interwe-
niowalo w sprawach przewoznikow.
— ZaczeliSmy przekonywac przewoz-
nikéw, aby wycofali sprawy z sadow.
Nie zawsze okazywalo sie to mozliwe,
bo niektére sprawy zaszly zbyt dale-
ko. Ci przewozZnicy przegrali sprawy,
przegraliSmy odwolanie takze przed
Europejskim Trybunatem Sprawied-
liwosci w Luksemburgu. Prawo celne
jest jednoznaczne i za naleznosci cel-
ne odpowiada podmiot, ktéry wpro-
wadzil towar na obszar celny.

Tymczasem udalo sie nam przeko-
naé IRU, aby tam, gdzie to bylo moz-
liwe, powtornie objeta polskich prze-
woznikéw tancuchem gwarancyjnym.
Ubezpieczyciele nie chcieli sie na to

zgodzi¢ i kazda sprawe dokladnie ba-
dali, zadajac wszystkich dokumen-
tow. MusieliSmy im dostarczy¢ setki
kilograméw papierdw i nie raz placi-
tem za nadbagaz lecac do Genewy. Te
wyjaSnienia trwaly dwa lata — podsu-
mowuje Buczek.

Dodaje, ze drugim celem byto ure-
gulowanie spraw spornych z Rosja.
- Polscy przewoznicy w naturalny
sposob sa predystynowani do bycia
pomostem miedzy bogatymi, uprze-
mystowionymi panstwami Unii Eu-
ropejskiej i dysponujacymi znacznie
stabsza infrastrukturg panstwami
WNP. Do tego trzeba bylo rozwigzac
wszystkie sporne sprawy, aby polscy
przewoznicy mogli bez obaw o konfi-
skate taboru lub wiezienie wjezdzaé
do tych pafnstw - wyjasnia obecny
prezes ZMPD.

Nowa siedziba i nowy zespét

Nowy zespdt rozpoczal prace w no-
wej siedzibie ZMPD. — W latach 90.
znacznie zwiekszyla sie liczba wysta-
wionych faktur, w korytarzach kiebi-
li sie interesanci, a wlasciciel budyn-
ku, czyli PKP, chcial odzyska¢ loka-
le. To sprawito, ze ZMPD kupito po-
mieszczenia w nowym biurowcu przy
al. Jana Pawtla Il i w grudniu 1998 ro-
ku przeprowadziliSmy sie do nowej
siedziby. W nowych biurach przygo-
towaliSmy miejsce na sklep, w ten
sposéb ZMPD w 1999 roku rozpocze-
o dzialalno$¢ gospodarcza, choc i
tak najwiecej faktur wystawialiSmy
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za karnety TIR — wyja$nia Chmie-
lewska.

Szefem administracji zostal w lip-
cu 1999 roku Euzebiusz Jasinski. —
Wcze$niej bylem zatrudniony w So-
chaczewie w firmie zagranicznej, kt6-
ra zajmowala sie transportem oraz
handlem artykulami dla przemystu
farmaceutycznego, spozywczego i
paszowego. Firma znajdowala sie na-
przeciw przedsiebiorstwa Jana Bucz-
ka, ktéry byt pod wrazeniem dzialaf
organizacyjnych, jakie tam wykony-
watem. Gdy zostatl sekretarzem gene-
ralnym ZMPD, po kilku miesigcach
rozméw namowil mnie na przejscie
do ZMPD - wyja$nia poczatki pra-
Ccy z Zrzeszeniu Jasinski. Poczatkowo
odpowiadat za dzial administracyjno-
-czlonkowski, w tym dystrybucje i od-
bior karnetéw TIR, oraz za zarzadza-
nie biurem.

ZMPD przeniosto sie do nowych po-
mieszczen przy Jana Pawta II, cho¢
jeszcze nie mialo pozwolenia na
uzytkowanie lokalu. — Dlatego moim
pierwszym zadaniem byto odebra¢ ro-
boty budowlane i zgtosi¢ do urzedu
oddanie pomieszczen i dopuszczenie
ich do uzytku — tlumaczy.

Kolejnym waznym krokiem byt
przeglad wspélnie z Janem Bucz-
kiem wszystkich uméw z dostawca-
mi ustug, a takze ich renegocjacje.
— Pozwolilo to na znaczne zreduko-
wanie kosztoéw z zachowaniem pozo-
stalych warunkéw umoéw. Dodam tyl-
ko, ze wiedze o organizacji uzyskiwa-
liSmy w czasie rozmdéw z pracowni-
kami. Poniewaz nie bylo formalnego
przekazania biura przez poprzednig
ekipe, musieliSmy sie przebijac przez
szafy dokumentoéw, ktére zostaly po
poprzednikach — wspomina Jasinski.

We wrze$niu 1999 roku ZMPD zor-
ganizowalo pierwsze walne zebranie
cztonkdéw z udzialem przedstawicie-
li administracji panstwowej. Odbylo
sie ono na Torwarze, po raz pierwszy
przy licznym udziale sponsoréw.

W tym czasie w ZMPD pracowalo
37 os6b: w dziale finansowym, pro-
wadzonym przez Bozene Chmielew-
ska, dziale TIR (ktéremu szefowata
Matgorzata Kowalska) i dziale spraw
cztonkowskich (pod piecza Ewy Szy-
mochy).

Podczas rozméw z sekretarzem ge-
neralnym doszliSmy do przekonania
o koniecznosci reorganizacji biura.
W nowym schemacie konieczne by-
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lo powolanie komérki gromadzenia
danych nt. transportu, wspolpracy z
organami administracji pafnistwowej i
Sejmem. Schemat organizacyjny po-
wstal na wzor IRU. Jeszcze w roku
1999 powstat De-
partament Trans-
portu obsadzony
przez Tadeusza
Wilka. Kolejna
nowg kombér-
ka powotang do
zycia byt Depar-
tament TIR pod
kierownictwem
Ewy Suszynskiej.

rektor Departamentu Transportu.
Nowy departament byt poczatkowo
malg struktura. — Jesienig 1999 roku
z Ministerstwa Transportu przyszitam
do ZMPD, zachecona przez Jana Bucz-

Wsparcie
przewoznikéw

Kierowanie dziatem, ktory ostatecz-
nie okrzept jako Departament Trans-
portu, sekretarz generalny powierzyt
Tadeuszowi Wilkowi. — Dobrze wspo-
minatem wspoélprace z Tadeuszem w
Radzie Zrzeszenia — wyjasnia Jan Bu-
czek.

Chodzilo o stworzenie nowego de-
partamentu ZMPD, ktéry bytby partne-
rem dla Ministerstwa Transportu (np.
w opiniowaniu regulacji branzy, przy-
gotowaniu rozméw dwustronnych) i
zajmowalby sie analizg rynku trans-
portowego. Do tej pory robila to tyl-
ko jedna osoba, a pracy bylo znacz-
nie wiecej. — Przyszedtem do ZMPD
latem 1999 roku i zaczalem kompleto-
wac zespdl. Z poczatku zajmowaliSmy
sie wszystkim: gdy dzwonit do mnie
przewoznik, mogltem doradzi¢ mu w
kazdej sprawie. Z czasem jednak przy-
bywalo pracy — rozszerzaliSmy zakres
naszych zainteresowan i musiala na-
stapi¢ specjalizacja. Dzi$§ czesto mu-
sze przekazywac telefon osobie, kto-
ra zajmuje sie dang problematyka na
co dziefi. Struktura Departamentu jest
wzorowana na IRU, bo podzial wyni-
ka z funkcjonalnosci i jest racjonalny
— wyjasnia Wilk.

W ZMPD juz byta Anna Pogonowska
ijak wspomina dyrektor Wilk potrzeb-
ne byly kolejne. — Pierwsza zatrudnio-
ng przeze mnie osobg byla Anna Gaw-
lik, ktérg zacheciliSmy do przejscia z
Ministerstwa Transportu. PoznaliSmy
ja podczas prac komisji mieszanych
omawiajgcych warunki wykonywania
transportu drogowego w roznych kra-
jach oraz wymiane zezwolen drogo-
wych z r6znymi krajami — opisuje dy-

ka dni. Zapiski pozwalajg przesledzi¢
tok rozumowania drugiej strony. Trze-
ba tez by¢ bardzo uwaznym do kofica
negocjacji, bo nawet w ostatniej chwili
mozna przeoczy¢ wazny szczegol. Za-
pisy zawarte w protokole muszg precy-
zyjnie odzwierciedla¢ ustalenia Komi-
sji Mieszanej, aby nie pozwoli¢ na do-
wolnos¢ interpretacji, gdyz przy bra-

Nowa siedziba ZMPD,
Warszawa ul. Jana Pawta Il 78.

ka. Wiasnie tworzony byt Departament
Transportu, w ktérym bylam trzecig
zatrudniong osobg. Cho¢ z miedzy-
narodowym transportem drogowym
mialam do czynienia wiele lat i duzo
o nim wiedziatam, to po przejsciu do
ZMPD okazalo sie, Ze branza od stro-
ny praktycznej wyglada zupekie ina-
czej. Juz w pierwszych dniach zetkne-
fam sie z problemami przewoznikéw,
ktére musialam pomoéc im rozwigzaé,
co wcale nie bylo takie fatwe — wska-
zuje na réznice Anna Gawlik.
Skrupulatna i dokladna praca Anny
Gawlik, ktéra zwrocila juz wczeSniej
uwage Buczka i Wilka, okazala sie bar-
dzo cenna dla Zrzeszenia. — Dziwitem
sie, dlaczego Anna caly czas podczas
spotkan komisji robi notatki — przy-
znaje dyrektor Wilk. Jednak wtasnie
szczegblowe notatki pomagaly w ne-
gocjacjach. — Notatki sg bardzo wazne,
bo w protokole sg tylko ustalenia kon-
cowe, natomiast nie zawsze wiadomo,
jakie pomysty padaly podczas nego-
cjaciji, ktore przeciez potrafig trwac kil-

ku dobrej woli moze to by¢ furtka dla
nieuzasadnionych zadan — wyjasnia
Gawlik.

Ten styl pracy okazal sie bardzo
wazny, bo wkrétce nowy, wskazany
przez Jan Buczka zesp6t pracownikéw
Zrzeszenia mial pelne rece roboty. Mi-
nisterstwo Transportu zaprosito orga-
nizacje do udziatu w dwustronnych
komisjach mieszanych.
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Wyprzedzanie nocga

Kierowcy ciezarowek protestuja przeciwko wprowadzanym na autostradach
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catodobowym zakazom wyprzedzania przez samochody ciezarowe.

Robert Przybylski

d 7 czerwca 2017 roku obo-

wigzuje na A4 zakaz wy-

przedzania przez samo-

chody ciezarowe na od-

cinku pomiedzy weztami
Kostomtoty a GoScistaw na obu jezd-
niach oraz pomiedzy wezlami Udanin
a Budziszéw na jezdni péinocnej. Ge-
neralna Dyrekcja Drog Krajowych i Au-
tostrad przypomniala, Ze dotychczaso-
wy zakaz obowiazuje od 2013 roku po-
miedzy Pietrzykowicami a Wadrozem
Wielkim z przerwami oraz na wzniesie-
niach przy wezle Legnickie Pole i Lu-
biatéw. Teraz ten odcinek drogi zosta-
je uszczelniony i taczna dlugosé ogra-
niczen w sumie wynosi ponad 40 km.

Jak informowata TVN24, w pierw-
szych tygodniach policjanci wystawi-
li 240 mandatéw za naruszenie zaka-
zu wyprzedzania. Rzecznik prasowy
dolnoslaskiej policji asp. sztab. Pawet
Petrykowski przypomina, Zze manda-
ty siegajg nawet 500 zl, za$ konto kie-
rowcy powieksza sie o pie¢ punktow
karnych. — Niektorzy kierowcy ttu-
macza, ze nie zauwazyli oznakowa-
nia informujacego o zakazie. Inni, ze
sie spieszg i stad przewinienie — do-
daje Petrykowski.

Na wniosek policji

To nie koniec zakazéw. Obowigzujg
one takze na A2, m.in. na obwodnicy
Poznania (pomiedzy weztami Poznan
Komorniki a Poznan Krzesiny), na mo-

Scie na Warcie pod Koninem ze wzgle-
du na jego stan techniczny oraz po-
miedzy Wiskitkami i Warszawg. Szy-
kowane sg takze kolejne:

- na wniosek Policji powstaje doku-
mentacja dotyczaca wprowadzenia ta-
kiego zakazu na wydluzonym odcin-
ku pomiedzy wezlami Poznan Zachéd
i Poznan Wschdd (faktyczne wprowa-
dzenie nastapi po uzyskaniu opinii
Policji i akceptacji GDDKiA)

- rozwazane jest wprowadzenie ta-
kiego zakazu - na podstawie wniosku
Policji - na odcinku o duzym nateze-
niu ruchu pomiedzy weztami Swiecko
i Rzepin; wystepuje tam duze nateze-
nie ruchu szczeg6lnie ciezarowego z
uwagi na brak drogi alternatywnej.

Nie sa przygotowywane zakazy na
Al. - Na chwile obecna nie widzimy

OPLATY
DROGOWE

Optaty drogowe na terenie UE

Wszystko czego szukasz w jednym miejscu

NOWA OFERTA

Sekcja Serwisowa ZMPD

E-mail oplaty.drogowe@zmpd.pl

Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850

Biuro ZMPD (pok. nr 13), Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta 11 78
www.uslugi.zmpd.pl
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koniecznoSci wprowadzania takiego
ograniczenia na zarzgdzanym przez
nas odcinku drogi. Nalezy zwroci¢
uwage, ze na autostradach A4 i A2
wystepuje znacznie wiekszy ruch po-
jazdéw ciezarowych anizeli na naszej
autostradzie — ttumaczy Anna Korde-
cka, rzeczniczka Gdansk Transport
Company, sp6iki zarzadzajagcej auto-
strada Al.

Dla szybkich i dla wolnych

Zarzadzajacy ruchem na autostra-
dach musza bra¢ pod uwage potrze-
by wszystkich uzytkownikéw drog.
W 2016 roku z zarzadzanego przez GTC
odcinka A1 skorzystato 2,6 mln samo-
chodéw ciezarowych, szeSciokrotnie
mniej niz osobowych. W przypadku A2
réznica jest ponad dwukrotna.

GDDKiA ttumaczy, Ze celem wpro-
wadzanych ograniczen jest:
® zwiekszenie bezpieczenstwa uczest-

nikéw ruchu,
® zmniejszenie liczby wypadkoéw,
® zminimalizowanie powstajgcych

zatorow,
® usprawnienie ruchu samochodéw
osobowych.

Rzeczniczka spo6iki Autostrada
Wielkopolska Zofia Kwiatkowska za-
znacza, ze oficjalnych skarg na zablo-
kowang droge przez wyprzedzajace
sie ciezar6wki spotka nie odnotowu-
je. — Znana jest nam potoczna opinia
kierowcoéw samochod6w osobowych o
zbyt dlugim wyprzedzaniu pojazdéw
ciezarowych przez inne pojazdy cie-
zarowe wynikajaca ze zbyt malej r6z-
nicy predkosci. Prawdopodobnie do-
Swiadczyla tego problemu wiekszosé
uzytkownikéw autostrady. Takie opi-
nie sptywajg do nas poprzez infolinie
czy kanaty w mediach spotecznoscio-
wych — zaznacza rzeczniczka.

Mt. asp. Antoni Rzeczkowski z Wy-
dziatu Prasowo-Informacyjnego Biu-
ra Komunikacji Spotecznej Komendy
Gloéwnej Policji przypomina, ze mak-
symalna dopuszczalna predkos¢é po-
jazdu lub zespotu pojazdéw o dmc po-
wyzej 3,5 tony na autostradzie, drodze
ekspresowej lub drodze dwujezdnio-
wej o co najmniej dwdch pasach prze-
znaczonych dla kazdego kierunku ru-
chu wynosi max. 80 km/h.

Kierujacy pojazdem jest obowigza-
ny przy wyprzedzaniu przejezdzaé z
lewej strony wyprzedzanego pojaz-
du, jednak przepisy dopuszczajg wy-

przedzanie z prawej strony, m.in. po-
za obszarem zabudowanym, jezeli na
drodze sg co najmniej trzy pasy ruchu
przeznaczone do jazdy w tym samym
kierunku. Rzecznik KGP podkresla,
Ze manewr wyprzedzania sie dwoch
»ciezarowek” przy réznicy predkosci
2-3 km/h trwa bardzo dtugo, co bywa
uciazliwe dla innych uczestnikéw ru-
chu i moze powodowaé utrudnienia.
»Warto rowniez zwr6ci¢ uwage,
ze manewr wyprzedzania jest $ciSle
Zwigzany z manewrem zmiany pasa
ruchu, podczas ktérego kierujagcy mu-
si zachowac¢ szczegblng ostroznos¢ i
ustgpi¢ pierwszefistwa pojazdowi ja-
dacemu po pasie ruchu, na ktéry za-
mierza wjecha¢” — zauwaza Rzeczkow-
ski. ,,Przy r6znicy predkosci siegajacej
nawet 60 km/h pomiedzy ,,ciezaréw-
ka” jadacg 80 km/h, a ,,osobowka” ja-
daca 140 km/h, juz sam manewr zmia-
ny pasa ruchu moze sie wigzac ze spo-
wodowaniem zagrozenia bezpieczen-
stwa, jezeli kierujacy poruszajacy sie
po swoim pasie zostanie zmuszony do
gwaltownego hamowania”.

Noca, kiedy jest pusto...

Tymczasem ruch na autostradach ros-
nie. Liczba samochodéw osobowych
na odcinku Autostrady Wielkopolskiej
A2 wzrosta w 2016 roku w stosunku
do 2015 o 5-8 proc. (w zaleznosci od
odcinka), za$ ciezaréwek do 10 proc.
W przypadku odcinka GTC autostra-
dy Al wzrosty zanotowane w ostatnim
roku siegnely 7 proc. w przypadku aut
lekkich i 1,5 proc. dla ciezkich.

Nadzor nad zarzadzaniem ruchem
na drogach krajowych, na podstawie
ustawy Prawo o ruchu drogowym,
sprawuje Minister Infrastruktury i
Budownictwa. ,,Zgodnie z przepisa-
mi tej ustawy organy sprawujgce nad-
z0r nad zarzadzaniem ruchem na dro-
gach moga nakazac zmiane organiza-
cji ruchu ze wzgledu na wazny interes
ogblnospoteczny lub koniecznosé za-
pewnienia ruchu tranzytowego” - ttu-
maczy rzecznik prasowy ministerstwa
Szymon Huptys.

Rzecznik dodaje, ze w oparciu o
przepisy rozporzadzenia w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywa-
nia nadzoru nad tym zarzadzaniem,
organ sprawujacy nadzoér nad zarza-
dzaniem ruchem dokonuje oceny or-
ganizacji ruchu w zakresie zgodnoSci z
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Komentarz

Niepotrzebne
wyscigi

Zbigniew Kotodziejek, szef
marketingu DAF Trucks Polska

bciazenie autostrad ruchem

powoduje, ze wzrost predkosci
maksymalnej o 5 km/h nie
przeklada sie na wzrost Sredniej
predkosci przejazdu, kosztujac
tylko paliwo. Nie ma w Europie
takiej autostrady, zeby ciezaréwka
mogla jecha¢ 85 km/h non stop
przez 4,5 godziny. Mamy korki,
bramki, remont, wolniej jadacy
pojazd co kilkanascie minut jazdy.
Wyprzedzanie, ktére czasem trwa
kilometrami, nie daje nic poza
wiekszym zuzyciem paliwa i to obu
pojazdéw. Wyprzedzanie to wzrost
kosztéw i spadek ptynnosci ruchu.
Powinien obowigzywac
bezwzgledny zakaz ruchu
ciezaréwek na trzecim pasie ruchu
autostrad. Natomiast w sytuacji,
gdy na pasie ruchu pojawi sie jaki$
pojazd wolnobiezny, wowczas
oczywiscie kierowca samochodu
ciezarowego powinien mie¢
mozliwo$¢ wyprzedzenia.

obowigzujacymi przepisami oraz bez-
pieczefistwa ruchu drogowego.

»W zwigzku z tym MIB posiada
prawne mozliwosci oddzialywania na
organizacje ruchu na drogach krajo-
wych, w tym autostradach i drogach
ekspresowych. Jezeli wystgpia prze-
stanki do wprowadzenia zakazu wy-
przedzania przez samochody ciezaro-
we na okreS§lonym odcinku autostrady
lub drogi ekspresowej, np. ze wzgle-
du na zapewnienie bezpieczefistwa
innych uczestnikéw ruchu, wéwczas
bedzie mogt przekaza¢ GDDKiA od-
powiednie dyspozycje” - przypomina
rzecznik MIB.

Kierowcy postuluja, aby takie zaka-
zy nie obowigzywatly nocg lub poza
porannymi i popotudniowymi szczy-
tami, gdy drogi sg puste.

NOWY XF PURE EXCELLENCE

Najlepsza cigzarowka
teraz |eszcze lepsza

W mysl naszej filozofii efektywnosci transportu DAF Transport Efficiency, catko

aby osiggnac¢ prawdziwg doskonatos¢. Ten nowy model czerpie ze znako
pojazdow Euro 6. Obnizone zuzycie paliwa az do 7% ustanawia nowy.
wielu innowacjom we wnetrzu Nowy XF jest rdwniez punktem e
teraz z najblizszym dealerem DAF i uzyskaj wiecej informacj
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inowat
pgowego,

Piotr Gawetczyk

rzedstawiciele 41
organizacji prze-
woznikéw sku-

pionych w Forum
Transportu Dro-
gowego (z obecnymi po raz
pierwszy przedstawicielami
Ogolnopolskiego Stowarzy-
szenia Pracodawcédw Trans-
portu Ponadnormatywne-
go) dyskutowali o propono-
wanych przez Ministerstwo
Rodziny, Pracy i Polity-
ki Spotecznej zmianach w
strukturze wynagrodzen
kierowcow. Polegajg one
na pelnym oskladkowaniu
i opodatkowaniu pensji do
kwoty 4 263 zl, przy zwol-
nieniu od tych obcigzen po-
zostalej czeSci wynagrodze-
nia ponad te sume.
Zdaniem wiceministra in-
frastruktury i budownictwa
Jerzego Szmita pomyst MR-

PiPS jest racjonalny. Dlate-
go goraco namawial prze-
woznikéw do podjecia na
ten temat rzetelnej dysku-
sji. — Jesli wypracujemy
kompromis, polegajacy na
znalezieniu takich rozwia-
zan, ktore z jednej strony
nie zrujnuja przedsiebior-
co6w, a z drugiej podniosa
wsrod kierowcdw poczucie
opieki socjalnej, bedzie-
my mieli mocny argument
w dyskusji z Komisja Euro-
pejska w sprawie placy mi-
nimalnej. Udowodnimy, Ze
jesteSmy w stanie na swoim
podwoérku rozwigzaé trud-
ny problem wynagrodze-
nia kierowcow - apelowat
minister Szmit, po raz ko-
lejny podkreSlajac, ze rzad
stoi po tej samej stronie co
przewoznicy. — Rozwigza-
nia zawarte w Pakiecie Mo-
bilnosci sg dla Polski nie
do przyjecia. Nie boimy sie
stang¢ na czele sprzeciwu

zibie Zrzeszenia
ikow Drogowych

wobec tych regulacji. Nie
zgadzamy sie z opinia, ze
polski przewoznik zaniza
stawki wynagrodzenia dla
kierowcow i nie realizuje
naleznej im opieki socjalnej
i w ten sposob nieuczciwie
konkuruje na europejskim
rynku — powiedzial mini-
ster. Dodal, ze przedstawi-
ciele Francji i Niemiec pod-
czas wszystkich rozmoéw sg
glusi na polskie argumen-
ty. — Nie stawiajcie rzadowi
nierealnych celéw, ze Pa-
kiet Mobilno$ci nie wejdzie
w zycie lub wejdzie, ale na
naszych warunkach. Euro-
pa na nowych regulacjach
straci, koszty transportu
wzrosna, a to przyczyni sie
do obnizenia konkurencyj-
noSci europejskiej gospo-
darki. Jednak tak napraw-
de stawka w tej grze sg kie-
rowcy, a doktadniej rzecz
biorac — chet ich przejecia
z polskich firm - powie-

dzial minister Szmit. Adam
Jedrych uspokajal, ze nie
grozi nam dramatyczny wy-
jazd polskich kierowcéw na
Zachdd. - Kazdy z nich ma
rodzine w Polsce; niektorzy
prébowali, wyjezdzali np.
do Holandii, ale jak sobie
przeliczyli tamtejsze zarob-
ki i koszty utrzymania, to
szybko wracali do naszego
kraju — powiedziat Jedrych.

Jedna ptaca
minimalna

Odnoszac sie do stow mi-
nistra Szmita prezes ZMPD
Jan Buczek podkreélil, ze
nowe propozycje dotycza-
ce wynagradzania kierow-
cOw sa przez przewoznikow
absolutnie nie do zaakcep-
towania. — Kierowcy dosko-
nale rozumiejg nasze prob-
lemy. To my$lacy ludzie,
ktérzy wiedza, Ze to nie
jest odpowiedni moment,

by podnosi¢ koszty pracy —
dodat prezes ZMPD. Zgodzi-
li sie z nim inni uczestnicy.
Argumentowali, Ze przy
przyjeciu propozycji mini-
sterstwa, koszty pracodaw-
cy wzrostyby o 1700 zt w
przeliczeniu na jednego kie-
rowce. — Nie wydaje mi sie,
zeby ktokolwiek z Komisji
Europejskiej chciat docenic
nasze wysitki zwigzane z
ewentualnymi nowymi re-
gulacjami dotyczacymi
ptac kierowcéw. — Pewnie,
ze kierowcy chcieliby zara-
bia¢ wiecej. Dlatego rezyg-
nujg z uUMowy o prace i za-
kladajg wiasne firmy, sami
regulujac swoje zobowia-
zania — dodat Jan Buczek.
Takze i inni uczestnicy Fo-
rum wyrazili swoje glebo-
kie niezadowolenie. Euze-
biusz Gawrysiuk w zdecy-
dowany spos6b sprzeciwit
sie opodatkowaniu i ozu-
sowaniu wynagrodzenia

kierowcy powyzej staw-
ki podstawowej. Zauwa-
zyl, ze rzad, promujac po-
myst branzowej stawki mi-
nimalnej, zamierza dobrac
sie do portfeli przewozni-
kéw, bowiem proponowane
rozwigzania zdecydowanie
zwieksza koszty przewoz-
nika (dzi$ opodatkowana
jest tylko stawka minimal-
na). Sytuacja przewoznikow
staje sie coraz trudniejsza
ze wzgledu na rosnaca ak-
cyze na paliwo, zwieksza-
jace sie ceny ubezpiecze-
nia i coraz wiekszg liczbe
platnych drég. — Spadaja
jedynie stawki za kilometr
— podkreslit Euzebiusz Ga-
wrysiuk. Majac to na uwa-
dze zaproponowal, by ptace
kierowcéw byty ksztaltowa-
ne w bezposredniej relacji
pracownik — pracodawca.
— Polski transport mie-
dzynarodowy jest w bar-
dzo ztej kondycii. Jesli pod-
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niesiemy kierowcom ptace
minimalng, bedzie to kolej-
ny gwoézdz do trumny na-
szej branzy. Dzi$ nas na to
po prostu nie staé — powie-
dziat Piotr Litwinski z Ogol-
nopolskiego Zwiazku Pra-
codawcéw Transportu Dro-
gowego. — Placa minimalna
jest w Polsce ustalona i dla
wszystkich identyczna. Jesli
chcemy zrobi¢ wyjatek dla
kierowcéw, to mozna wpro-
wadzi¢ kontrakty, z ktérych
zainteresowani sami opla-
caliby skiadki — dodat Piotr
Litwinski.

Stawomir Kostjan zauwa-
zyl natomiast, ze z uwa-
gi na sytuacje finansowa
przewoznikéw, ktorzy juz
teraz funkcjonujg na grani-
cy rentownosci, nieuchron-
nie zbliza sie konfrontacja
ze zwigzkami zawodowy-
mi, bowiem nie ma szans
na skokowy wzrost wyna-
grodzen.

Nie dla wyzszych
kosztow

Prof. dr hab. Wojciech Pa-
procki przedstawil uwa-
gi dotyczace zasadnoSci
wprowadzenia i stosowa-

nia sektorowej ptacy mini-
malnej. — Musimy sie liczyé
z tym, ze zmiany w euro-
pejskich regulacjach doty-
czacych placy minimalnej
sg nieuchronne — powie-
dzial prof. Paprocki. Zwro-
cit uwage na fakt, ze whrew
pozorom presja wywierana
(gtéwnie na kraje Europy
Srodkowo-Wschodniej) nie
ma na celu catkowitego wy-
eliminowania konkurencji
z tamtejszych rynkéow.

Zachodnie przedsiebior-
stwa doskonale zdajg sobie
sprawe, Ze zmiany przepi-
sow doprowadzg do wzro-
stu kosztow transportu dro-
gowego w calej Europie, dla-
tego tez polscy przewoznicy
wecale nie muszg trzymac sie
kurczowo aktualnych sta-
wek frachtu.

Z drugiej jednak strony
widzac coraz mniejszg opla-
calno$¢ w branzy, zaapelo-
wat do wiceministra infra-
struktury i budownictwa Je-
rzego Szmita, by wszystkie
dzialania rzadu prowadzity
do obnizania kosztéw dzia-
lalnosci, a nie je podwyz-
szaly. — Polska administra-
cja nie moze utrudniac zy-
cia branzy transportowej, bo

wtedy tracimy konkurencyj-
no$¢ wobec zagranicznych
przewoznikow — powiedziat
profesor.

Zdaniem Roberta Stepnia
nalezy uzmystawiac zachod-
nim politykom, Ze swoimi
pomystami podnoszg kosz-
ty i to na swoich rynkach.
Skrytykowat roszczenia
przedstawicieli zwigzkéw
zawodowych, ktérzy — nie
baczac na kondycje branzy
— prébuja za wszelka cene
zwiekszy¢ zarobki kierow-
céw. — Zapraszam przed-
stawicieli zwigzkéw zawo-
dowych do mojej firmy kaz-
dego 10. dnia miesigca, kie-
dy trzeba zalatwié pienigdze
na pensje i na ZUS, kazdego
20. dnia miesigca, kiedy mu-
sze zaplaci¢ podatek i kaz-
dego 25. dnia miesigca, kie-
dy musze zaplaci¢ VAT. Po-
sadze ich w swojej ksiego-
wosci. Niech ustalg pensje
nawet w wysokosci stu ty-
siecy zlotych, a mnie dadza
tylko dziesie¢ tysiecy. Cieka-
we, skad te sumy wezma. Bo
zeby wydawag, trzeba zara-
bia¢. Niech zwigzkowy eko-
nomista powie mi, jak moz-
na to zrobi¢ w obecnej sy-
tuacji — powiedziat Robert
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Stepien. — Tam, gdzie zwigz-
kowcy wzieli sprawy w swo-
je rece, nie ma juz nic — do-
dat przewoznik.

Prezes ZMPD Jan Buczek
podziekowal ministrowi
Szmitowi za aktywne dzia-
lanie i glo$ny sprzeciw na
forum europejskim wobec
zawartych w Pakiecie Mo-
bilnosci propozycji Komisji
Europejskiej. — Zachecali-
$my polski rzad, by sprzeci-
wial sie niemieckim i fran-
cuskim pomystom. Ze swojej
strony wspolpracowaliSmy
z przedstawicielami Komi-
sji Europejskiej w wypraco-
waniu jak najbardziej kom-
promisowych rozwiazan
i wydawalo sie, ze wynego-
cjowany ksztalt propozycji
bedzie platforma do dopra-
cowania jedynie szczeg6-
16w. Tymczasem po ostrej
lobbingowej akcji Francji i
Niemiec okazalo sie, Ze osta-
teczne zapisy w drastyczny
sposob odbiegajg od pierwo-
wzoru — powiedzial prezes
Buczek, zauwazajac ogrom-
ny pospiech w redagowaniu
unijnego dokumentu. Przy-
pomnial, ze fgczne zarobki
polskich kierowcow doréw-
nujg poborom ich kolegow
z zachodniej Europy. Prob-
lem polega na tym, Ze fran-
cuscy i niemieccy politycy
nie zgadzajg sie na zakwa-
lifikowanie do polskiej pen-
sji dodatkéw i ryczattéw za
nocleg. — Moze nalezy roz-
poczaé dyskusje na temat
zunifikowania systeméw
placowych — powiedziat
Jan Buczek. Podkreslit przy
tym, Ze nie mozna transpor-
tu drogowego traktowac ja-
ko jednosci, bo kazdy z jego
rodzajéw ma swojg specyfi-
ke. ,,Czysty” transport mie-
dzynarodowy powinien by¢
chroniony jako ustuga, kt6-
rej celem ma by¢ wymiana
handlowa miedzy panistwa-
mi. Czym innym sg przewoz
miedzy panstwami UE i ka-
botaz. Poruszyl tez temat
tworzenia w Polsce przez za-
granicznych przewoznikow
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na ogromng skale spotek-co-
rek, wykorzystywanych do
nieuczciwej konkurencji na
swoim rynku. — Ci przewoz-
nicy kupuja tabor w Polsce,
montujg w tych autach pol-
skie numery rejestracyjne,
zatrudniajg polskich kierow-
cow i Sciggaja ich do siebie.
I tam ci kierowcy zyja w nie-
ludzkich warunkach. A jaki
jest spoteczny odbiér? Ze za
barbarzynskie warunki so-
cjalne odpowiadaja polscy
przewoznicy. Z tym trzeba
sie natychmiast uporac. Nie
damy sie wciggnaé pod ten
mianownik — deklarowat
prezes ZMPD.

Nie ma zgody na brak
konsultacji

W czeSci poSwieconej spra-
wom réznym Jan Buczek
poinformowat uczestnikow
Forum, ze zwrdci sie do

]
[

ministra z pytaniem i pros-
ba o szybka odpowiedZ na
temat medialnych informa-
cji dotyczacych kolejnego
zwiekszenia akcyzy za pa-
liwo. — Nie moze by¢ tak,
ze odbywa sie to bez kon-
sultacji z nasza branzg —
powiedzial Jan Buczek.

Malgorzata Zdrodow-
ska poruszyla natomiast
problem blokowania wy-
dawania dla zagranicz-
nych kierowcéw dokumen-
tu Al ze wzgledu na fakt,
ze kierowcy podawali ja-
ko miejsce zamieszkania
adres firmy, w ktérej by-

li zatrudnieni. - Domaga-
my sie odstgpienia od tego
przepisu, bowiem niekto-
re z naszych firm posiada-
ja pomieszczenia socjalne
i hotele, w ktérych ci kie-
rowcy mieszkaja — powie-
dziata Matgorzata Zdro-
dowska.
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Autobusy na
przemytniczym szlaku

Zatykaja sie przejscia
graniczne z Ukraina.
Potok podréznych z
trudem kontrolowany jest
przez stuzby.

Robert Przybylski

rzejScia graniczne, w tym

’ gléwnie z Ukrainag, pekaja

w szwach. Kolejki do odpra-

wy wydltuzaja sie, a sytua-

cja staje sie szczegoblnie klo-

potliwa dla pasazeréw i operatorow

autobus6w rejsowych. Op6znienia,

zwlaszcza przy przekraczaniu grani-

cy z Ukrainy do Polski, siegaja wielu

godzin, podr6zni denerwuia sie, a po-
prawy nie wida¢.

Jeden z pasazer6w tak opisuje wa-
kacyjny przejazd: ,,W cieniu 34 stop-
nie. Autokar podjechat na granice
ukraifisko-polska. Kolejka autobuséw,
gléwnie rejsowych. Najpierw trzygo-
dzinne oczekiwanie przed wjazdem
na odprawe po stronie ukrainiskiej,
upal, brak toalet, nastepnie 20-minu-
towa odprawa (zebranie paszportow,
ich ostemplowanie i zwrot). Tu pozwo-
lono nam skorzystaé z toalet i szybki
wyjazd na ziemie niczyja.

Znéw czekanie (ok. 5 godzin), bez
toalet. Wjazd na przejScie po stronie
polskiej i w koficu wyjasnia sie po-
wod tego horroru. Jedziemy po ma-
ly budyneczek, w ktérym odbywa sie
odprawa dla wjezdzajacy do Polski.
Cztery okienka odprawy paszporto-
wej i jedno urzadzenie do przeSwiet-
lania bagazu. Do budynku wchodzi-
my (wszyscy pasazerowie) ciggnac
wlasne bagaze i jak wszystko wreszcie
prze$wietlono (tam juz byly toalety),
sprawdzenie samego autobusu. Auto-
bus byl prawie pelny — ok. 45 0s6b.
Teraz, co za taska, mozna zajaé miej-

sce i w droge. Na miejsce dotartem z
8-godzinnym op6znieniem”.

Tysiace autobuséw

W 2016 roku Straz Graniczna odpra-
wila 123,6 tys. autobuséw na granicy
z Ukraing (wzrost o 34 proc. w stosun-
ku do 2015 roku), 71,5 tys. na granicy z
Biatorusig (18-procentowy wzrost) i 19
tys. na granicy z Rosja (0 2 proc. wiecej).

Tempo przyrostu nie maleje, a zapo-
trzebowanie krajow starej Unii na rece
do pracy bedzie potegowac wyjazdy z
Ukrainy. Spora cze$¢ wyjezdzajacych
korzysta z autobuséw. Wedlug da-
nych Krajowej Administracji Skarbowej
w tym roku, do 17 sierpnia, przyrost
liczby odprawionych autobuséw na
granicy Polski z Biatorusig, Rosjg i
Ukraing siegnat 18,5 proc. - do 148 911,
natomiast z samg Ukraing wzrost wy-
ni6st 20,2 proc., do 86 164 autobusow.

Wedtug danych GITD na 8 czerwca
funkcjonowato 321 regularnych pota-
czen autobusowych poza Unie Euro-
pejska. Z tego 279 obstugiwato Ukra-
ine, 30 Biatoru$ i 12 Rosje. GITD doli-
cza jeszcze 43 polaczenia tranzytowe
przez teren Polski. Inspekcja wydata
2 768 wypiséw na miedzynarodowe
przewozy regularne.

Biuro Komunikacji i Promocji Krajo-
wej Administracji Skarbowej wskazu-
je, ze przewoznicy autokarowi ,,czesto
nie wypelniajg obowigzku, o ktérym
mowa w ustawie Prawo przewozowe,
tj. nie dokonujg stosownych uzgod-
nien z wlaSciwym miejscowo naczel-
nikiem urzedu celno - skarbowego.
Przewoznicy nie zawsze realizuja kur-
sy zgodnie z wydanym zezwoleniem,
czesto wykonywane sg jedynie wybra-
ne przewozy w przypadkowym termi-
nie. Wystepuja wiec sytuacje, kiedy
na przejscie przyjezdza jednoczesnie
kilka autokaréw, realizujacych kursy
z roéznych godzin”.

Stuzby dodaja, ze ,,oprocz autoka-
réw, realizujacych regularne przewo-
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zy drogowe, odprawiane sg autobusy
turystyczne (wycieczkowe), ktdre nie
poruszajq sie wedtug Zadnego rozkla-
du jazdy, wykonujac przewozy oka-
zjonalne (nieregularny miedzynaro-
dowy przewodz drogowy osob), a ich
wzmozong ilo$¢ obserwuje sie np.
w dni Swigteczne, w okresie ferii czy
wakacji. Okresowy wzrost liczby auto-
busoéw turystycznych dodatkowo pro-
wadzi do spietrzenia ruchu.”

Przemyt na potege

PrzewoZnicy skarzg sie, ze przepisy
nakladaja odpowiedzialno$¢ za ba-
gaz na kierowce. — Ten fakt wykorzy-
stujg nieuczciwi pasazerowie — wska-
zuje Mieczystaw Madejek z duzej fir-
my autokarowej Ecolines. - Wykupuja
np. dwa bilety i z jednym nadajg tref-
ny bagaz, ktory przy odbiorze przez
obstuge jest oznaczany identyfikato-
rem razem z biletem. Na drugim bi-
lecie podrozuje przemytnik. W razie
kontroli nie przyznaje sie do wypel-
nionego kontrabandg bagazu, ktéry
na mocy przepiséw funkcjonariusze
przypisuja kierowcy — opisuje przed-
stawiciel Ecolines.

Przedsiebiorcy wskazuja, Ze ich pra-
cownik nie ma mozliwo$ci manewru.
Celnicy tak dtugo trzymaja caty auto-
bus na przejSciu, az kto§ wezmie od-
powiedzialno$¢ za trefny bagaz. Mu-
si podpisa¢ protokét i przyja¢ mandat.
Utatwieniem dla przemytnikéw sa bile-
ty internetowe, ktoérych mozna wydru-
kowa¢ dowolng ilos¢ i na nich uzyskaé
potwierdzenie oddania bagazu.

Celnicy podkreslaja, ze sa powody
do doktadnych kontroli autobusow.
W pierwszym kwartale 2017 roku
funkcjonariusze Stuzby Celno-Skarbo-
wej skontrolowali prawie 3 tys. auto-
karéw na drogowych przejSciach gra-
nicznych: ,,Dokonali 1 410 ujawnief
przemytu, w tym udaremnili 19 przy-
padkow nielegalnego wwozu paliwa.
Zatrzymane przez funkcjonariuszy to-

wary pochodza gtéwnie z bagazu pa-
sazero6w. W 284 przypadkach w prze-
myt zaangazowany byl przewoznik
(ujawnienia w skrytkach konstruk-
cyjnych pojazdow).

Ujawnienia w autokarach stano-
wig 5,95 proc. wszystkich ujawnien
na przejSciach granicznych”. Tymcza-
sem udzial pasazer6w autobusowych
stanowi 1,6 proc. w calej liczbie pasa-
zerdéw przekraczajacych granice $rod-
kami transportu drogowego.

Stuzby podkreslaja, ze ,,przemyt
zdecydowanie dotyczy kierunku do
Polski”. Wskazuja na praktyke stoso-
wana przez cze$¢ przewoznikéw, po-
legajaca na wykorzystywaniu auto-
buséw do przemytu wyrobéw akcy-
zowych.

Skale tego procederu obrazuja przy-
ktadowe dane z I kwartatu 2017 roku:

- na przejsciu w Dorohusku w au-
tobusach ujawniono przemyt 2,2 min
szt. papieroso6w, w pojazdach ciezaro-
wych ok.1 mln szt.,

- na przejSciu w Hrebennem w au-
tobusach ujawniono przemyt 1,1 mln
szt. papieros6w, w pojazdach ciezaro-
wych 150 tys. szt.

Celnicy podkre$lajg, zZe ,,powyzsze
dane jednoznacznie wskazujg na wy-
sokie ryzyko przemytu wyrobow ak-
cyzowych w autobusach i tym samym
uzasadniajg podejmowanie przez Kra-
jowa Administracje Skarbowa szcze-
gblowych kontroli tego typu pojaz-
doéw, w celu eliminowania dzialan
niezgodnych z prawem”.

Wiecej rentgenow?

KAS na kazdym przejSciu granicznym
obstugujacym ruch podréznych dys-
ponuje sprzetem RTG do przesSwietla-
nia bagazu. ,,Jest on efektywnie wy-
korzystywany w kontroli bagazu po-
dréznych” - zapewniajg stuzby celne.

Pasazerowie sg odmiennego zda-
nia. ,,Przyczyna tego wszystkiego jest
organizacja na przejsciu po polskiej
stronie. Przy takiej iloSci autokaréw to
musi tyle trwaé. Dodatkowe trzy, czte-
ry sale odpraw skroca czas kontroli na
calym przejsciu do gora 2 godzin. Nie
kwestionuje potrzeby kontroli bagazu,
ale tego typu urzadzenia nie sg zbyt
drogie i np. 20 tych urzadzen, drobna
adaptacja po kilka dodatkowych po-
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mieszczen na kazdym przej$ciu oraz
przesuniecie pracownikéw i cata sy-
tuacja ulega natychmiastowej popra-
wie” — pisze podrozny.

Z kolei wojewoda lubelski, ktory ma
obowigzek zapewni¢ wyposazenie w
sprzet przejs¢ granicznych w swoim
wojewodztwie zapewnia, ze ,,wszyst-
kie zarzadzane przez Wojewode Lu-
belskiego przejScia graniczne, a w
nich budynki odpraw pasazeréw auto-
busdéw, wyposazone sg zgodnie z pro-
cedurg odpraw w nowoczesne urza-
dzenia do prze$wietlania bagazu —
skanery RTG”.

Rzeczniczka prasowa wojewo-
dy Malgorzata Tatara zapewnia, ze
urzadzenia rentgenowskie ,,ze wzgle-
du na krétki czas skanowania baga-
7u, nigdy nie stanowity elementu (po-
nad czas przewidziany procedurg od-
praw) opd6zniajacego odprawy. Woje-
woda Lubelski nie otrzymatl réwniez
takich sygnaléw od stuzb celno-skar-
bowych. W zwigzku z powyzszym na
chwile obecna nie przewiduje sie roz-
budowy budynkéw odpraw pasaze-
row autobusoéw w przejsciach granicz-
nych”.
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Nowelizacja ustawy o transporcie drogowym, przy okazji wdrazania unijnego
rozporzadzenia 403, Srubuje kary dla przewoznikéw i wzbudza liczne
zastrzezenia ZMPD.

Robert Przybylski

inisterstwo Infrastruk-

tury i Budownictwa

przygotowuje sie do

wdrozenia rozporzg-

dzenia Komisji Europej-

skiej nr 403/2016, ktore jest uzupelnie-

niem rozporzadzenia 1071/2009. Prze-

pisy dotycza kar za naruszenie przepi-

s6w oraz zasad utraty dobrej reputaciji.

Projekt przygotowany przez re-

sort przewiduje wprowadzenie istot-

nych zmian w trzech zalgcznikach do

ustawy o transporcie zbiorowym oraz

w zalgczniku do ustawy o przewozie
towardw niebezpiecznych.

Nie dla karania dwoch oséb
za jedno przekroczenie

W trakcie konsultacji spotecznych
ZMPD przekazato uwagi na temat

projektu i wskazuje, Ze podstawowym
mankamentem proponowanych roz-
wigzan jest nalozenie odpowiedzial-
nosci za jedno naruszenie na kilka
podmiotow.

Dublowanie kar od wielu lat budzi
opo6r Srodowiska. W opinii ZMPD od-
powiedzialno$¢ powinien ponies¢ tyl-
ko ten podmiot, ktéry przyczynit sie
do powstania naruszenia. Zatem jezeli
np. kierowca skrocit dobowy czas od-
poczynku lub wydtuzyl maksymalny
czas prowadzenia, kara powinna by¢
nalozona na Kkierowce.

Zdarza sie takze, ze zarzadzajacy
transportem dopelni obowigzek np.
wyposazenia kierowcy w wypis z li-
cencji, ten jednak ja zgubi i podczas
kontroli nie okaze stuzbom. Konstruk-
cja zaproponowanych przepiséw spo-
woduje, ze mimo braku winy (udo-
wodnionej podczas postepowania
administracyjnego) konsekwencje
postepowania kierowcy i tak ponie-

sie zarzadzajacy transportem.

ZMPD uwaza, ze to raczej liczba
i waga naruszef popelnianych przez
kierowce powinna decydowaé o ewen-
tualnym wszczeciu postepowania o
spelnieniu wymogu dobrej reputacji
przez zarzadzajgcego transportem,
jezeli czestotliwosé ich wystepowa-
nia bedzie takie postepowanie uza-
sadniala.

Wydaje sie — stwierdza ZMPD w
uwagach przestanych do resortu - ze
za caloksztalt organizacji transpor-
tu i pracy kierowco6w powinien odpo-
wiada¢ przedsiebiorca, czyli np. za
przekroczenie maksymalnego tygo-
dniowego czasu pracy, wykonywanie
transportu drogowego bez wymaga-
nego zezwolenia na wykonywanie za-
wodu przewoznika lub wymaganej li-
cencji, uzaleznienie wynagrodzenia
kierowcy od przebytej odlegtosci lub
ilosci przewozonych rzeczy: ,Kazde
takie naruszenie, ich liczba, waga
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i czestotliwos¢ beda wplywatly na
mozliwo$¢ wszczecia postepowania
o zbadanie wymogu dobrej reputacji
przez przedsiebiorce. To powoduje, ze
konieczne jest rozgraniczenie odpo-
wiedzialno$ci poszczegblnych pod-
miotow”.

Zbyt wysokie kary

ZMPD podkresla réwniez, ze ,,wyso-
ko§¢ sankcji (kar pienieznych) po-
winna by¢ proporcjonalna do wa-
gi naruszenia. Zaproponowany w
zmianach wzrost wysokosci kar na-
wet 0 100 proc. jest nie do zaakcep-
towania, tym bardziej, Ze nie jest on
niczym wyttumaczony, o czym mo-
ze Swiadczy¢ fakt, ze nie znalazla sie
o tym wzmianka w uzasadnieniu do
projektu”.

ZMPD uwaza réwniez, ze w przy-
padku niewielkiego przewazenia
osi podczas przewozu tadunkéw po-
dzielnych, inspektorzy nakladajg nie-
wspblmiernie wysokie kary siegaja-
ce 5 tys. zl. Tlumacza to brakiem ze-
zwolenia na przejazd pojazdu nienor-
matywnego odpowiedniej kategorii.
Zrzeszenie przypomina, ze zezwole-
nia udzielane sg jedynie na fadunki
niepodzielne.

Na dodatek w Polsce nie ma wag,
gdzie przewoznik moglhy sprawdzié
mase tadunku i ktérych wskazania
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bylyby akceptowane przez stuzby
kontrolne. ZMPD proponuje, aby od-
stepowac od nakladania kar w przy-
padku, jezeli dopuszczalna masa cal-
kowita pojazdu lub zespotu pojazdow
mieSci sie w normach.

W stosunku do artykutu dotyczace-
go przewoz6w materialéw niebezpiecz-
nych, ZMPD nie widzi powodu, dla kt6-
rego przewoznik ma odpowiada¢ za np.
»hieprzestrzeganie terminéw badan
okresowych oraz okresoéw uzytkowa-
nia opakowai”. ZMPD uwaza réwniez
za niezasadne zmiany zakresu i wyso-
kosci kar dokonywane przy okazji do-
stosowania do przepiséw UE.

ZMPD uwaza, ze projekt dyskrymi-
nuje przewoznikéw drogowych, pod-
noszac kary (np. za brak instrukeji do
300 zl1), gdy dla innych galezi trans-
portu pozostaly one bez zmian (250 zt
w przypadku wzmiankowanego bra-
ku instrukcji).

Nienormatywni karani
dwukrotnie

ZMPD wskazuje, ze projekt umozli-
wia dwukrotne ukaranie przewozni-
ka nienormatywnego za to samo na-
ruszenie. Kara moze byé wymierzo-
na z ustawy o transporcie drogowym
oraz za przejazd pojazdu nienorma-
tywnego bez zezwolenia z ustawy pra-
wo o ruchu drogowym.
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W przypadku tadunkéw nienorma-
tywnych Zrzeszenie uwaza, ze powi-
nien zosta¢ doprecyzowany zapis de-
finiujacy podmiot wykonujacy czyn-
nosci tadunkowe oraz doprecyzowa-
na procedura nakladania kary, jezeli
ten podmiot jest zagraniczny.

Ministerstwo Infrastruktury i Bu-
downictwa przypomina, Ze projekt
ustawy o zmianie ustawy o trans-
porcie drogowym oraz niektérych
innych ustaw ma na celu dostoso-
wanie prawa polskiego do postano-
wien rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 2016/403 oraz wdrozenie do pra-
wa polskiego niektérych przepiséw
dyrektywy Parlamentu Europejskie-
go i Rady (UE) 2015/719. ,,Ze wzgle-
du na potrzebe pilnego procedowa-
nia i wprowadzenia przepisé6w do
polskiego porzadku prawnego, pro-
jekt ustawy zostal ograniczony do
niezbednego minimum implemen-
tacyjnego. W zwigzku z tym zakres
projektowanych zmian nie obejmu-
je szczegblowych regulacji dotycza-
cych warunkéw wykonywania prze-
woz6w pojazdami nienormatywny-
mi. Przewiduje sie, ze zagadnienia
te zostang uregulowane w odrebnej
nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu
drogowym” - zapewnia resort.

Analiza trwa

Zrzeszenie stwierdza w uwagach prze-
stanych ministerstwu, Ze proponowa-
na zmiana ustawy o transporcie dro-
gowym jest kolejng w ostatnich latach
powazna zmiana. ,,Wiele artykutow
ustawy jest ze soba niespojnych, nie-
dookreslonych, czy nawet powinno
znalez¢ sie w innych aktach prawnych,
co powoduje duza trudno$¢ w stosowa-
niu tej regulacji. Z uwagi na to propo-
nujemy, aby resort rozpoczat prace nad
nowym aktem prawnym regulujgcym
warunki wykonywania dziatalnosci w
transporcie drogowym.”

Biuro rzecznika prasowego MIB za-
pewnia, ze ,,w resorcie infrastruktu-
ry i budownictwa trwa analiza uwag
zgloszonych do projektu ustawy na
etapie konsultacji publicznych. Pra-
ce w tym zakresie nie zostaly jeszcze
zakonczone. Planuje sie uwzglednia-
nie wszystkich uwag, ktore zostang
uznane za zasadne i nie wykraczajg-
ce poza zakres ww. niezbednego mi-
nimum implementacyjnego wynika-
jacego z prawa UE”.
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