Rosnaca konkurencja w branzy
transportowej wymusza na
wiascicielach przedsiebiorstw
z tego sektora gospodarki
koniecznosc szybkiego
reagowania na zmieniajace

sie uwarunkowania rynkowe.
Aby zachowac przewage i

méc utrzymac swoja pozycije,
niezbedne jest nie tylko
inwestowanie w pracownikow
czy sprzet, ale przede wszystkim
dbanie o stabilnosc finansowa.

Z roku na rok roSnie zainteresowanie
wiascicieli firm z sektora TSL produkta-
mi finansowymi, utatwiajacymi biezaca
dziatalnos¢ przedsiebiorstw. Dzi$ kluczo-
wym wyzwaniem stojacym przed firmami
transportowymi pozostaje utrzymywanie
ptynnosci finansowej, kiedy realizuja zle-
cenia z wydtuzonymi terminami ptatnosci
lub kontrahenci op6zniaja sie z uregulo-
waniem nalezno$ci za wykonang ustuge
czy dostarczony towar.

Nowoczesne finansowanie firm

Szczegdlnie trudno prowadzi¢ biznes,
kiedy op6zZniania w ptatnoSciach ze stro-
ny partneréw biznesowych wpedzaja fir-
me w powazne ktopoty finansowe. Nag-
le przedsigbiorca staje przed dylematem,
czy opfacit raty leasingu za pojazdy, wy-
ptaci¢ wynagrodzenia pracownikom, czy
uregulowaé rachunki. Fundamentalnym
wsparciem w takich sytuacjach jest ustu-
ga faktoringu. Wtasciciel firmy transpor-
towej decydujac sie na skorzystanie z te-
go produktu, wystawiajac fakture, nawet
w ciggu 24 godzin moze mie¢ dostep do

srodkéw finansowych za wykonane zlece-
nie. Nie musi czekac na ptatnosci od kon-
trahentow czy obawia¢ sie ewentualnych
op6znien.

Po co czekac

Przedsiebiorca wybierajac faktoring, uzy-
skuje dostep do mozliwosci szybkiej za-
miany faktur na pienigdze. Uwolnione w
ten sposo6b Srodki finansowe moze prze-
znaczy€ na inwestycje, rozwéj swojego
biznesu, czy zatrudnienie nowych pra-
cownikéw. Dzi$ po tego rodzaju rozwia-
zania mozna siegna¢ nie wychodzac z do-
mu. Wystarczy zdecydowac sie na fakto-
ring online w Idea Money. Umozliwiamy
klientowi zawarcie umowy bez oczekiwa-
nia na kuriera z papierowymi dokumenta-
mi. Wszystko odbywa sie na ekranie kom-
putera, tabletu czy smartfona. Wystarczy
przejsc kilka krokdw prostego procesu re-
jestracji i weryfikacji, aby uzyskac¢ dostep
do limitu faktoringowego i finansowania
faktur w Idea Money.

Faktoring catkowicie online

Korzystanie z faktoringu odbywa sie
za pomocg innowacyjnego systemu
IdeaFaktor24. Dzi§ wszyscy nasi klienci fi-
nansujg swoje faktury online. Dodatkowo
udostepnilismy im aplikacje mobilng, za
pomoca ktorej moga z dowolnego miejsca
na Swiecie zarzadzaé finansami swojej fir-
my. Wystarczy zdjecie faktury wykona-
ne telefonem oraz dodanie jej za pomoca
aplikacji IdeaFaktor24, aby mie¢ szybszy
dostep do Srodkéw finansowych za wyko-
nane zlecenie czy dostarczony towar.
Dodatkowo Idea Money wspiera klien-

téw w zarzadzaniu finansami przedsie-
biorstw. Nasi doradcy i eksperci w dzie-
dzinie faktoringu pozostaja do dyspozycji

jac wszelkie watpliwosci, zwigzane z efek-
tywnym zarzadzaniem przyznanym limi-
tem faktoringowym.

Odpowiadamy na potrzeby firm

Codziennie przeprowadzamy setki roz-
mow z przedsiebiorcami dziatajgcymi na
terenie catej Polski, wstuchujac sie w po-

sposob gromadzimy wiedze i informacje,
ktore nastepnie analizujemy, aby tworzo-
ne rozwigzania i produkty w petni odpo-
wiadaty na sugestie rodzimych przedsie-
biorcéw. To nie klient ma dopasowywaé
swoj biznes do aktualnie dostepnych na
rynku produktéw finansowych. W Idea
Money otrzymuje rozwigzania ,,szyte na
miare”, ktére w swoich parametrach i za-
toZeniach bazuja na specyfice np. branzy
transportowej — jednego z najdynamicz-
niej rozwijajacych sie sektoréw polskiej
gospodarki.

Wstuchujemy sie w gtosy i sugestie ze
strony naszych klientéw. Majac na uwa-
dze opinie przedsiebiorcow tworzymy
produkty, ktére maja nie tylko utrzymy-
wac ptynnos¢ finansowa firm, ale prze-
de wszystkim utatwia¢ rozwéj i ekspan-
sje rynkowa. Tak, aby wtasciciel firmy z
dowolnego miejsca w Polsce i na Swiecie,
mogt korzystaé z oferowanych przez nas
ustug. Proponujemy faktoring, ktory klient
ma ,,zawsze pod reka”.
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Actrosy w firmie HOYER Polska
osiggnety rewelacyjne wyniki spalania

:ll testach - teraz potwierdza je
codzienna eksploatacja

Fos

Oszczedne 1 niezawodne

Bezpieczenstwo i jako$¢ to podstawowe elementy w dziatalno$ci firmy HOYER, zajmujacej sie przewozem towaréw niebezpiecznych,

m.in. produktéw gazowych i chemicznych, oraz ptynnych produktéw spozywczych. Waznym czynnikiem sg réwniez niskie koszty transportu.
Wszystkie te cechy tacza w sobie Actrosy, ktére systematycznie dotaczajg do floty HOYER Polska

Rodzinna firma HOYER z siedziba w Niemczech powstata w latach 40-tych
ubiegtego stulecia. Nieprzerwanie przez okres kilkudziesieciu lat spotki
grupy HOYER wspétpracowaty z Mercedesem az do 2010 roku. Po krétkiej
przerwie, dzieki zaletom obecnego modelu Actrosa, pojazdy z gwiazda na
masce powracaja do floty grupy HOYER - w tym takze HOYER Polska.

- Moje dotychczasowe doswiadczenia z marka Mercedes-Benz sa bardzo
pozytywne - ttumaczy prezes HOYER Polska, Rafat Bomba. - Pierwsze
siedem sztuk modelu 1843 z silnikiem OM 470 odebraliSmy w ubiegtym
roku, a w biezacym Kolejne osiem i mam nadzieje, ze bedziemy rozwijac
wspdtprace.

Jakie zalety Actroséw przekonaty firme do takiego wyboru?
- Przede wszystkim znikoma awaryjno$¢, wysoka jako$é i oczywiscie ni-
skie zuzycie paliwa - to najwiekszy atut tych pojazdéw - podkresla pre-
zes. - Nie bez powodu zreszta w naszej branzy wiele firm uzytkuje Actrosy
i dzieli pozytywna opinie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Zakup pojazdéw poprzedzity doktadne testy, ktére trwaty okoto dwoch mie-
sigcy. Przez ten czas pojazd testowy byt poddany normalnej eksploatacji,
gtéwnie w transporcie krajowym - poniewaz w takim obszarze Actrosy
najczesciej pracuja w HOYER Polska. - Wyniki byty bardzo zadowalaja-
ce, przyniosty nam rzeczywisty obraz niskiego zuzycia paliwa. Mozna po-
twierdzic¢ oszczednosci siegajace nawet do 10 proc. w stosunku do pojazdéw
Euro V, ktére uzytkujemy od kilku lat - méwi Rafat Bomba. Dodatkowym
atutem pojazdéw Mercedesa, jak podkresla prezes HOYER Polska, jest
ich niezawodnos$¢ i nowoczesne systemy wspierajace kierowce, takie jak
Predictive Powertrain Control oraz asystent wspomagania koncentracji kie-
rowcy.

- To wszystko w potaczeniu z peinym kontraktem serwisowym oraz
dobrg oferta finansowa gwarantujaca niskie koszty miesieczne sprawia,
ze Mercedes jest obecnie dla nas najlepsza opcja - podsumowuje prezes
HOYER Polska.
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Pakiet Mobilnosci
a odpowiedzialnoS¢ przewoznika
w Konwencji CMR

LUTZ ASSEKURANZ

W niniejszym wydaniu dwu-
miesiecznika ,,Przewoznik”
zostang omoéwione konse-
kwencje, jakie moze spowo-
dowac fakt, iz prawdopodob-
nie juz niebawem kierowca nie
zawsze bedzie mégt odpoczy-
waé w swoim pojezdzie, tak
jak to sie dzieje zwykle, np. w
USA. Tam jednak kabiny kie-
rowcéw maja o wiele wieksze
wymiary niz w Europie i cza-
sami przypominajg luksusowe
sypialnie, w ktérych kierowcy
— czesto z zonami — przebywa-
ja przez caty rok, a ponadto sg
wyposazone w prysznic i WC,
kuchenke, lodéwke, zmywar-
ke do naczyn, itp. Wynika to
takze z faktu, ze maksymalna
dopuszczalna dtugosé zesta-
woéw drogowych w UE wyno-
si z reguty 16,5 m, natomiast w
USA dozwolone jest, by same
naczepy miaty w przeliczeniu
16 m dtugosci, a catkowita dtu-
go5¢ zestawu wynosita réowne
23 m. Powszechnie uzywany
w Europie ciagnik ma zaledwie
2,5 metra dtugosci, zas w USA

rowcow.

budowane sg tzw. truck slee-
per cabins, ktérych dtugosé
dochodzi do 230 cali, a wiec
prawie 6 m.

Punkt sporny:
tygodniowy okres
odpoczynku

Kontrowersje wzbudza kwe-
stia, czy w UE jest dozwolo-
ne spedzanie w kabinie pojaz-
du 45-godzinnego odpoczyn-
ku tygodniowego, zgodnie z
art. 8 ust. 8 Rozporzadzenia
(WE) 561/2006. Na przyktad
na podstawie prawa belgij-
skiego jest to zabronione, tak
samo jest we Francji. Z uwagi
na zmiane w przepisach pra-
wa od 25 maja 2017 r. zakaz
w tym zakresie obowiagzuje
obecnie takze na terenie Nie-
miec.

Wprawdzie w postepowa-
niu prejudycjalnym (Vaditrans
BVBA przeciwko pahstwu bel-
gijskiemu - C-102/16) zwréco-
no sie do Europejskiego Trybu-
natu Sprawiedliwosci o wyjas-
nienie kwestii, czy dozwolone
jest spedzanie przez kierow-
c6w tygodniowego okresu od-

Praktyczne wskazowki

poczynku w pojezdzie, jed-
nakze wyrok w tej sprawie
jeszcze nie zapadt. Wnioski
koncowe rzecznika generalne-
go TSUE, wsparte deklaracja-
mi Komisji Europejskiej oraz
rzadow Belgii, Niemiec, Francji
i Austrii — wbrew argumentom
Estonii i Hiszpanii — zmierza-
ja do tego, zeby obecne regu-
lacje byty koniecznie interpre-
towane jako zakaz, a ponad-
to twierdzi sie, ze w licznych
panstwach cztonkowskich UE
na podstawie wewnatrzkra-
jowych ustaw czy rozporza-
dzen nie zezwala sie na spe-
dzanie regularnych tygodnio-
wych okreséw odpoczynku w
pojezdzie.

Pakiet Mobilnosci UE

Komisja Europejska opubli-
kowata 31 maja 2017 r. du-
zy ,,Pakiet Mobilnosci”, ktory
zmierza m.in. do dokonania
pewnej liczby zmian w Roz-
porzadzeniu (WE) 561/2006
w zakresie czasu pracy i od-
poczynku kierowcéw. W in-
teresujacej nas kwestii pro-
ponowana jest zmiana, ktéra

Obecnie takze w Niemczech nie mozna juz spedzac w pojezdzie 45-godzinnego tygodnio-
wego okresu odpoczynku.

Komisja Europejska planuje objecie tym zakazem wszystkich krajow UE poprzez zmiane
Rozporzadzenia (WE) 561/2006.
TSUE zajmuje sie wtasnie wnioskiem o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym w
sprawie C-102/16, ktory dotyczy omawianego tu zagadnienia.

Ryzyko kradziezy pojazdu i tadunku nie zmniejszy sie, dlatego tez przewoznicy powinni
stale zachowywa¢ najwyzsza ostroznos¢ i konkretnie informowac na piSmie swoich kie-

Wazne jest posiadanie polisy ubezpieczenia CMR, ktéra pokrywa petna odpowiedzialnosc
z art. 29 ust. 2 CMR i przewiduje wysoka sume gwarancyjna.
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miataby polegac natym, ze ty-
godniowy 45-godzinny okres
odpoczynku, albo kazdy in-
ny dtuzszy okres odpoczyn-
ku trzeba bedzie spedza¢ w
dostosowanym do tego celu
miejscu noclegowym, wypo-
sazonym w odpowiedni sprzet
sypialny i urzadzenia sanitar-
ne. Tym samym spanie w ka-
binie pojazdu ma w niedtugim
czasie w catej UE nalezec juz
do przesztosci.

Optacane noclegi

Skutek tego bedzie taki, ze
kierowcy bedg musieli spe-
dzaé¢ swoj tygodniowy okres
odpoczynku w miejscach noc-
legowych udostepnianych
przez pracodawce lub prze-
zeh optacanych, albo - jeze-
li da sie to zorganizowac — w
domu, natomiast ciezaréwki
trzeba bedzie pozostawi¢ sa-
me. A co w sytuacji, gdy w tym
czasie zostanie skradziony po-
jazd wraz z towarem lub tadu-
nek z naczepy?

Czy kradziez pojazdu
jest nieuchronna?

W przypadku przewozéw
transgranicznych znaczenie
maja tu w szczegblnosci art.
17 ust. 1,17 ust. 2, 23 ust. 3, 29
ust. 1i 29 ust. 2 CMR. Patrzac
na to powierzchownie mozna
by argumentowac, ze zdarze-
nie nieuchronne w rozumie-
niu ostatniego z wariantéw
wymienionych w art. 17 ust.
2 CMR zachodzi dla przewoz-
nika wtedy, gdy jakas usta-
wa lub rozporzadzenie unijne
zmusi kierowce do pozosta-
wienia pojazdu bez nadzoru.
Tak jednak nie jest.
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Srodki zapobiegania
kradziezom

Kradziezy mozna zapobiec lub
przynajmniej probowac zapo-
biec, wyposazajac pojazd w
zabezpieczenia antykradzie-
zowe. Oprocz elektronicznych
immobilizeréw, w ktore za-
ZWYCzaj S3 juz wyposazone
nowoczesne ciezaréwki, ofe-
rowane sg liczne systemy an-
tykradziezowe zaréwno me-
chaniczne, jak i elektryczne
oraz elektroniczne - internet
jest petny tego typu ofert. In-
nym Srodkiem ostroznosci jest
parkowanie na parkingu strze-
zonym lub przemyslane zapla-
nowanie trasy przewozu czy
ewentualnie obsada dwéch
kierowcow.

Sady wydaja surowe
wyroki

Jest bardzo wiele réznych
orzeczeh sgdowych dotycza-
cych odpowiedzialnosci prze-
woznika w przypadku kradzie-
zy pojazdu. Bardzo rzadko
przewoznik moze skutecznie
powotac sie na art. 17 ust. 2
CMR - nieuniknione okolicz-
nosci, ktorych nastepstwom
przewoznik nie mogt zapobiec
— a tym samym na zwolnienie
z odpowiedzialnosci. Sady w
réznych krajach wciaz znajdu-
ja argumenty, aby obcigzyc
przewoznika odpowiedzial-
noscig, poniewaz w wigkszo-
sci przypadkéw bytoby mozli-
we zastosowanie dodatkowe-
go Srodka zabezpieczajacego,
np. poprzez obsadzenie dru-
giego kierowcy, lepsze zapla-
nowanie trasy, uzycie naczep
skrzyniowych z masywny-
mi zamkami typu SBS BDL-
-H Truck Body Lock, Abloy za-
miast naczep z plandeka, itp.
Poza tym ,,parkingi strzezo-
ne“ lub tzw. bezpieczne par-
kingi, o ktérych czesto sie mé-
wi, sg rzadkoscig. Co w ogéle
definiuje taki parking? Ogro-
dzenie? Kontrola wjazdu i wy-
jazdu? OSwietlenie? Kame-
ry do monitoringu? Pracowni-
cy dozoru? A moze wszystko

razem? Pytanie to musi po-
zosta¢ bez odpowiedzi, nie
ma bowiem Zadnej definicji,
a sady orzekajg w tym zakre-
sie catkowicie indywidualnie i
bardzo r6znie.

Nieograniczona
odpowiedzialnos¢

Jak juz pisaliSmy w powyz-
szych rozwazaniach, przewoz-
nicy w przypadku kradziezy
pojazdéow rzadko kiedy moga
skutecznie powotac sie na art.
17 ust. 2 CMR. Przeciwnie — a
orzeczef jest mnostwo — se-
dziowie w wielu krajach majg
tendencje do obarczania prze-
woznikéw nieograniczong od-
powiedzialno$cig na podsta-
wie art. 29 CMR, przy czym
nie dzieje sie tak tylko w przy-
padku ,,wilful misconduct* lub
,»dol“ (ztego zamiaru, prawdo-
podobiefistwa ztego zamia-
ru, zamiaru ewentualnego),
lecz czesto takze — niestusz-
nie — w przypadkach razace-
go niedbalstwa, przy czym sa-
dy nazbyt szybko stosuja ten
stopief winy. W takich sytu-
acjach ponoszona jest petna
odpowiedzialnoé¢, wykracza-
jaca poza ustanowiony w art.
23 ust. 3 CMR limit 8,33 SDR
(= ok. 10 EUR) za kilogram.

Sprawdzic
ubezpieczenie CMR!

Oprécz podejmowania wszel-
kich mozliwych Srodkéw w
celu zapobiezenia kradziezy
kazdy przewoZznik powinien
posiada¢ ubezpieczenie CMR
z szerokim zakresem ochro-
ny ubezpieczeniowej (w kaz-
dym razie obejmujacym art.
29 ust. 2 CMR) i wysoka su-
ma gwarancyjna (hajlepiej nie
mniejsza niz 1000 000 EUR),
takie jakie oferuje firma Lutz
Assekuranz. Wiele polis ubez-
pieczenia CMR zawiera jednak
zapisy, ktére dla przewoznika
moga by¢ bardzo ryzykowne;
warunki ubezpieczeniowe sg
rézne u réznych ubezpieczy-
cieli i mogg zawierac np. na-
stepujace klauzule:

kradziez jest generalnie wy-
taczona (albo okreslone ro-
dzaje towarow);
wytaczona jest kradziez to-
waréw transportowanych
pojazdem, ktéry nie jest
pozostawiany na parkingu
strzezonym i/lub ktéry nie
posiada dwdch niezaleznie
od siebie funkcjonujacych
zabezpieczen antykradzie-
zowych;
wytgczona jest kradziez po-
jazdéw wraz z tadunkiem
lub tadunku z pojazdéw,
ktére sg obsadzone tylko
jednym kierowca, mimo ze
podwdéjna obsada bytaby
wskazana/niezbedna;
wytaczone sg kradzieze, do
ktérych doszto na skutek
niewtasciwego zaplanowa-
nia trasy przewozu;
wytgczona jest kradziez to-
waréw wysokowartoscio-
wych, ktére nie sg przewo-
zone pojazdami ze sztywna
obudowa, wyposazonymiw
zamki zabezpieczajace;
wytaczone sg kradzieze z
zaparkowanych pojazdéw,
ktére nie sa dozorowane
przez certyfikowanych pra-
cownikéw.
Jak wida¢ fantazja ubezpie-
czycieli w zakresie wytaczefi
ochrony ubezpieczeniowej
nie zna granic. Niektore polisy
przewidujg tez udziaty wtas-
ne, siegajace, w szczegoélno-
Sciw przypadku kradziezy, na-
wet do 25% catkowitej warto-
Sci towaru.

Wazne s3
zabezpieczenia
antykradziezowe!

Co sie tyczy zabezpieczen an-
tykradziezowych, to zabez-
pieczajg one w wielu przypad-
kach tylko jednostke ciagnaca.
Jednostka ciagniona — przy-
czepa lub naczepa - pozosta-
je wéwczas niezabezpieczona.
Jednakze na rynku sg dostep-
ne takze zabezpieczenia an-
tykradziezowe dla jednostek
ciggnionych. Najnowszym wy-
nalazkiem sg plandeki, nad-
zwyczaj odporne na zerwanie

i przecinanie, wyposazone w
zintegrowane czujniki alarmo-
we, ktére umozliwiaja natych-
miastowe zaalarmowanie kie-
rowcy, dyspozytorni lub ochro-
ny (patrz np. www.gol1save.
com). W kazdym razie osobno
zaparkowane naczepy powin-
ny by¢ wyposazone w blokady
sworznia krolewskiego (,,king
pin locks®).

Ostroznosc jest
zawsze wskazana!

Obojetnie czy teraz kierowca
bedzie spedzat swéj 45-go-
dzinny odpoczynek lub inng
przerwe w pojezdzie czy nie,
najwyzsza ostroznos¢ dotych-
czas zawsze byta i w przyszto-
Sci tez zawsze bedzie wska-
zana, poniewaz corocznie w
Europie zostaje skradzionych
okoto 15 000 (1) ciezaréwek.
Jezeli kierowca dziatat w spo-
sob nieostrozny, odpowie-
dzialnos¢ za to bedzie musiat
ponies¢ przewoznik, czesto z
uwagi na zastosowanie art. 29
CMR, w petnej wysokosci war-
tosci towaru.

Dlatego tez dla starannych
przewozZnikéw wazne jest po-
siadanie polisy, ktéra obejmu-
je art. 29 ust. 2 CMR i przewi-
duje wysoka sume ubezpie-
czenia, ale bez sublimitu dla
art. 29 ust. 2 CMR.

Instruowac kierowcow!

Ponadto kierowcéw nalezy
konkretnie instruowac na pis-
mie (najlepiej z kontrasygnata)
co do ich obowigzkéw w zakre-
sie zachowywania najwyzszej
ostroznosci, aby w ten sposéb
unikna¢ ryzyka utraty ochrony
ubezpieczeniowej. Firma LUTZ
ASSEKURANZ chetnie udo-
stepni zainteresowanym od-
powiedni wzor takiej instrukcji.

Spegcjalisci z firmy LUTZ AS-
SEKURANZ zawsze pozostajg
do Pafistwa dyspozycji, jezeli
chodzi o udzielanie porad i za-
wieranie odpowiednio opraco-
wanych polis ubezpieczenio-
wych, przyjaznych przewozni-
kom.
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TC Transport Order® -
nowoSc na Platformie
TimoCom

60

TimoCom

Cyfrowej rewolucji na
platformie transportowej
ciag dalszy

Przemyst 4.0 poszerza swéj zasieg od-
dziatywania, wnikajac coraz gtebiej
nie tylko w sfere produkcji, ale row-
niez przeptyw towaréw i inne dziedzi-
ny gospodarki oraz zycia codzienne-
go. ,,Rozpieszczany” bogactwem ofert
i mozliwoSciami technologii konsu-
ment wymaga od graczy IT na rynku
duzej elastycznosci i szybkosci dzia-
tania, niemal perfekcyjnej organiza-
cji. Ma to ogromny wptyw na szeroko
pojeta branze logistyczna, ktéra po-

trzebuje dopasowanych do jej specy-
fiki narzedzi tworzacych odpowiedni
»klimat” do dziatania. Cyfryzacja, ja-
ko filar czwartej rewolucji przemysto-
wej, utatwia w duzym stopniu wcho-
dzenie podmiotéw sektora TSL w in-
terakcje, co w efekcie tworzy warunki
do lepszej wymiany informacji, szyb-
szego dziatania i scalania r6znego ty-
pu proceséw. To z kolei pozwala spro-
sta¢ rosnagcym wymaganiom na rynku.
TimoCom w odpowiedzi na te tenden-
cje 4 lipca uruchomit nowa aplikacje —
TC Transport Order®.

Bez zbednych formalnosci

Obecna sytuacja w procesie pozy-
skiwania zleceh transportowych nie
jest idealna. Wiele obszar6w wyma-

ga zmian. TimoCom podjat wyzwanie
i udostepnit klientom nowa aplikacje
—TC Transport Order® — stuzaca wtas-
nie temu celowi. Dzi$ zanim dojdzie do
porozumienia pomiedzy kontrahen-
tami uptywa stosunkowo wiele czasu
zuzywanego na komunikacje przer6z-
nymi Srodkami, ktére nie zawsze sg
efektywne, poniewaz nie automatyzu-
ja powtarzalnych czynnosci. Niesie to
za sobg wymierne koszty. TC Transport
Order® zmienia ten stan rzeczy, taczac
zleceniodawce ze zleceniobiorcg ,,cy-
frowmym mostem” — aplikacjg umozli-
wiajaca przeprowadzenie poszukiwa-
nia Srodkéw transportowych na rynku
SPOT poprzez zapytania o transport w
cyfrowej formie bezpoSrednio na plat-
formie transportowej. Ma to wiele zalet
nie tylko dla oferenta frachtu, ale tak-
ze dla ustugodawcy obstugujacego da-
ne zlecenie.

Korzysci

Jedna z najwiekszych korzysci dla
przewoznikéw korzystajacych z
TC Transport Order® jest uzyskanie
dodatkowej mozliwoSci pozyskiwa-
nia zlecef transportowych. Dotych-
czasowe rozwigzanie zostato bowiem
wzbogacone o mozliwo$¢ reagowania
na konkretne zapytania transportowe.

Poszukiwanie transportu odbywa
sie w optymalnych warunkach. Zle-
ceniodawca pytajac o transport robi
to jednoczesnie do wielu wybranych
partneréw, oznaczajac w jakim termi-
nie musi sie zmiesci¢ sktadanie kon-
kretnych ofert cenowych. Zmniejsza
to ryzyko niezdrowego konkurowa-
nia. Wszystko odbywa sie bezposred-

nio na platformie i nie wymaga uru-
chamiania dodatkowych Srodkéw ko-
munikacji, czyniac caty proces bardzo
sprawnym.

TimoCom zdajac sobie sprawe
z tego jak wiele informacji sptywa
do 0s6b wyszukujacych zlecenia, za-
dbat takze o to, aby nic im nie umkne-
to. Dlatego powstat system powiado-
mien, ktéry podobnie jak to sie dzieje
w przypadku Facebook’a informuje o
pojawiajacym sie zdarzeniu. Dla kom-
fortu pracy opcjonalnie mozna usta-
wié sygnat dZzwiekowy powiadomief
oraz zsynchronizowac je z przegla-
darka, tak aby informacja mogta byé
zauwazona, gdy platforma nie be-
dzie otwarta jako gtéwne okno. Daje
to mozliwos¢ szybkiej reakcji na zda-
rzenie.

Jedna z najwazniejszych zalet, jakie
ma TC Transport Order®, jest bardzo
prosty mechanizm zawierania umaéw,
ktory nie wymaga dodatkowych form
komunikacji. Mianowicie w pierwszej
kolejnosci zleceniodawca wysyta za-
pytanie o transport do zleceniobior-
cow. Nastepnie otrzymawszy w odpo-
wiedzi na zapytanie o transport ofer-
ty cenowe, zleceniodawca decyduje
sie na podjecie wspétpracy i wysyta
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zlecenie transportowe konkretnej fir-
mie. PrzewoZnik dostajac takie zlece-
nie oczywiscie moze je odrzucié, ale
jesli chce je podijaé, po otrzymaniu ko-
munikatu o wigzacym charakterze za-
twierdzenia, jednym kliknieciem wy-
raza zgode.

Kolejna korzysé jaka zyskuja uzyt-
kownicy dzieki TC Transport Order®,
to zarzadzanie zleceniami i zapyta-
niami w jednym miejscu. Koniecznosé
gromadzenia informacji, ich archiwi-
zowania, czy zmiany statusu, tak aby
widoczny byt etap, na ktérym jest re-
alizacja procedury, moga stanowic
problem, ale TimoCom dat uzytkowni-
kom mozliwos¢ uporzadkowania spty-
wajacych danych poprzez intuicyjne
menu, ktore je kategoryzuje.

TimoCom projektujac nowa aplika-
cje pomyslat takze o takiej sytuacji,
gdy przewoznik z jakichs wzgledéw
nie moze zrealizowac zlecenia i po-
trzebuje wesprze¢ sie podwykonawca.
TC Transport Order® jest skorelowa-
ny z TC Truck&Cargo® i dzieki inteli-
gentnemu interfejsowi pozwala skta-
dac oferty do zlecef transportowych.
Jest to zautomatyzowany proces, bo-
wiem system importuje dane, utatwia-
jac tym samym prace i eliminujac po-
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wstanie ewentualnych btedéw.

Uzytkownicy moga by¢ takze spo-
kojni o swoje dane, poniewaz sg
one przechowywane w Niemczech -
»Hosted in Germany”, co gwarantu-
je im bezpieczefistwo, bowiem nie-
mieckie prawo o ochronie danych jest
jednym z najbardziej restrykcyjnych
w Europie.

Dzieki scyfryzowaniu catego proce-
su poszukiwania transportu na rynku
SPOT za pomocg TC Transport Order®
uzytkownicy platformy transporto-
wej zyskuja wiele korzysci. Oszczed-
nos¢ czasu i kosztéw, automatyza-
cja i optymalizacja pracy przektada-
ja sie na czas podejmowania decyzji
i wieksza elastycznosé dziatania. Te
czynniki majg ogromne znaczenie we
wspétpracy z partnerami, ktérzy od-
powiadajac na potrzeby rynku czesto
potrzebuja profesjonalnego wsparcia,
aby dotrze¢ na czas do klienta. Szyb-
ki kontakt i taka sama odpowiedz na
konkretne zapotrzebowanie, prosta
procedura zwieficzona ,,cyfrowym
udciskiem dtoni” utatwiajg utrzymy-
wanie pozytywnych relacji bizneso-
wych, a w efekcie skutkujg wzmocnie-
niem konkurencyjnosci na wymagaja-
cym rynku transportowym.
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Najlepszy wyb

wyposazenia
samochodu

Na jakie wyposazenie
zdecydowac sie, aby
zapewni€ jak najnizszy
koszt kilometra? Na

to pytanie odpowiada
szef marketingu DAF
Trucks Polska Zbigniew
Kotodziejek.

1. Silnik

W pewnym uproszczeniu - im niz-
sze obroty, tym niZzsze spalanie. Dla-
tego samochody DAF najnowszej ge-
neracji otrzymaly silniki, ktére mak-
symalny moment obrotowy osiagajg
juz przy 900 obr/min. Dzieki temu ze-
stawy moga po plaskich drogach jez-
dzi¢ z predkoscig 85 km/h przy ob-
rotach silnika nie przekraczajacych
1000 na minute.

Jezeli samochdd bedzie jezdzit po
nizinach, nie ma sensu wybiera¢ zbyt
mocnych silnikéw. Do jazdy ze statg
predkoscig 85 km/h potrzeba 130 kW
na pokonanie oporu aerodynamicz-
nego i oporu toczenia. Reszta mocy
wykorzystywana jest przy jezdzie
pod gore i do rozpedzania zestawu.

Jezeli nie wiadomo, na jakich tra-
sach bedzie wykorzystywany zestaw
oraz z jakim obciazeniem, uniwersal-
nym rozwigzaniem jest np. 480-kon-
ny silnik.

2. Skrzynia biegow

Najbardziej efektywne jest przetoze-
nie bezposrednie, w ktdrym moment
przekazywany jest przez wal, a nie
przez kota zebate. Dlatego wazna jest
konfiguracja catego zespotu napedo-

wego, aby na takim biegu auto poru-
szalo sie jak najczescie;j.
Zautomatyzowana skrzynia bie-
gbw to najlepszy wybor, ktory za-
pewnia wzrost trwatosci przekiad-
ni oraz sprzegla, obniza spalanie w
stosunku do wersji z reczng skrzynig
i daje wyzszy komfort pracy kierowcy.

3. Ogumienie

Réznice w spalaniu pomiedzy ze-
stawami wyposazonymi w opony

przewoznik nr55

or

regionalne i dalekodystansowe wy-
nosza kilka procent. Dlatego wybie-
rajagc opony warto zastanowic¢ sie,
na jakich trasach bedzie eksploato-
wany zestaw. Opony dalekobiezne
maja male opory toczenia w poréw-
naniu do regionalnych. Z kolei opo-
ny regionalne maja wyzszg odpor-
no$¢ mechaniczna, kosztem wyzsze-
go oporu wlasnie. Zazwyczaj wybor
rodzaju bieznika nie wigze sie z do-
plata, natomiast producenta opon
juz tak.

przewoznik nr 55
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Takze profil opony uzaleznio-
ny jest od wykonywanej pracy. Im
wieksze obcigzenia, tym wiekszy
powinien by¢ profil. Z drugiej strony
im wyzszy profil, tym wyzej umiesz-
czone jest siodlo. Dlatego czesto spo-
tykanym kompromisem sg opony o

profilu 70. Maja wysoka no$nos¢ i
pozwalajg na zastosowanie stosun-
kowo wysokich naczep/zabudowy.
Utrzymywanie prawidlowego ci$nie-
nia w oponach zapewnia ich dobra
kondycje oraz mate zuzycie paliwa.

4. Hamulec silnikowy

Moc hamulcéw silnikowych docho-
dzi do mocy maksymalnej silnika.
Hamulec silnikowy DAF MX wa-
zy 9 kg, gdy Intarder to sto kilogra-
méw dodatkowej masy. Wyboér ha-

mulca silnikowego obniza koszt raty
dzierzawy w wynajmie dtugotermi-
nowym Paccar Financial - fabrycz-
nym finansowaniu DAF - poniewaz
podnosi wartos¢é rezydualng o wie-
cej niz koszt nowego komponentu
przy zaméwieniu go w fabryce. Ha-

mulec silnikowy DAF redukuje takze
koszty obstugi. W przypadku innych
form finansowania przy odsprzeda-
7y pozwala odzyskaé wydatek na to
wyposazenie.

Skuteczno$¢ hamulca silnikowe-
go zalezy od obrotéw silnika, im sg
wyzsze, tym ro$nie moment hamuja-
cy. Ponizej 60 km/h (a z takimi pred-
koSciami najcze$ciej poruszajg sie
zestawy w gorach) skuteczno$¢ ha-
mulca silnikowego jest wyzZsza niz
Intardera. Na goérskich drogach, na
przyktad w Austrii, predkos¢ cieza-

roéwek ograniczona jest na zjazdach
do 60 km, a na niektérych drogach
nawet do 40 km/h.

Hamulec silnikowy dziala nieza-
leznie od temperatury oleju, nie pod-
nosi takze zuzycia paliwa, bo w prze-
ciwienstwie do zwalniaczy hydrau-
licznych nie ma obracajacych sie cze-
§ci, ktore sg nieustannie napedzane.

5. Tylny most

Doboér przetozenia tylnego mostu
powinien uwzglednia¢ tereny i ob-
cigzenia, z jakimi bedzie uzytko-
wany pojazd. Celem jest uzyskanie
jak najdtuzszego czasu jazdy na naj-
wyzszym, bezpoSrednim biegu. Je-
zeli przelozZenie tylnego mostu oka-
ze sie zbyt dlugie, wéwczas skrzynia
bedzie pracowaé na nizszym przelo-
zeniu, na czym straci efektywnos¢
catego uktadu napedowego.

W przypadku transportu tadun-
koéw ciezszych ponad Sredniag lub
jazdy w goérach, warto rozwazy¢ nie-
co krétsze przelozenia tylnego mo-
stu lub silnik o wyzszej mocy, aby
na podjazdach skrzynia pracowata
na biegu bezpos$rednim.

Dla pojazd6éw przeznaczonych do
ruchu dalekodystansowego zeby wat-
ka atakujgcego i talerzowego sg do-
datkowo szlifowane, przez co roSnie
sprawno$¢ mechanizmu r6znicowego
tylnej osi dzieki malejgcym stratom.

Notowat Robert Przybylski



