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Drogie schtadzanie

0d tego lata mozna zaptacic¢ we Wtoszech 1800
zt za schtadzanie sie klimatyzacja na postoju.
Niektérzy kierowcy w Italii przywykli do tego, ze
przed jazda odpalali silnik i klimatyzacje, zeby
obnizyc temperature w ekstremalnie rozgrzanym
samochodzie. Z uwagi na ekologie post6j z wtg-
czonym silnikiem jest niezgodny z przepisami,
wiec podniesiono kary. Podobnie jest w Polsce,
ale u nas takie za takie wykroczenie maksymalnie
mozna dostaé 500 zt.

8 tvs. zt kary

Mandat karta

Bedzie mozna ptaci¢ mandaty karta ptatnicza.
Prezydent podpisat nowelizacje prawa, ktdre
umozliwia wyposazenie policji w terminale ob-
stugujace karty. Kierowcy beda mieli do wyboru:
przelew tak jak teraz, albo ptatnos¢ karta na miej-
scu. To udogodnienie ma réwniez poméc w kara-
niu kierowcow z zagranicy. Ci do tej pory jako je-
dyni ptacili mandaty od reki, a czesto nie mieli
przy sobie odpowiedniej iloSci gotowki.

Volkswageny do
wyrejestrowania

Nie chcesz poddac swojego
auta akcji naprawczej? Trze-
ba bedzie je wyrejestrowac.
Tak w Niemczech prawdo-
podobnie zostang potrakto-
wani wtasciciele samocho-
déw z grupy Volkswagena,
ktorzy nie beda chcieli pod-
dac ich kampanii serwiso-
wej. Diesle oszukujgce ana-
lizatory spalin sa modyfiko-
wane przez serwis tak, zeby
dostosowac je do norm. Nie-
stety wtasciciele skarza sie,
ze ,,naprawione” auta tracg
moc i maja problem m.in. z
zaworami EGR. Jednak nie-

Gin Herleya

Pewna niemiecka manufaktura motocyklowa postanowita wypuscic na rynek se-
rie butelek ginu, w ktéry zatopiono czeSci motocyklowe. MieliSmy juz do czynie-
nia z alkoholem, w ktérym zatapiano jadowite weze, owady, skorpiony czy trawe.
Tym razem to czesci silnikowe z motocykli Harley Davidson. Pono¢ metal zostat miecki rzad chce wszystkich
doktadnie oczyszczony i nie wptywa na smak ginu. Pierwsza seria butelek sprze- na site przekonac, zeby od-
data sie na pniu - koszt takiej przyjemnosci to ponad 4 tys. zt za butelke. wiedzili serwisy.

Prad nie da zasnac

Na jednym z portali zajmujacych sie zbieraniem funduszy na innowacyjne projek-
ty zaprezentowano bransoletke dla sennych kierowcéw. Steer to urzadzenie, kt6-
re pilnuje, Zeby kierowca nie zasnat za kierownica. Czujniki monitorujg tetno i stan
skory. Na podstawie tych danych wiadomo, czy cztowiek robi sie senny. Na po-
czatku bransoletka ostrzega kierowce o tym, ze moze zasng¢. P6zniej bez pardo-
nu robi pobudke przy pomocy niegroznego, ale dos¢ silnego impulsu pradu.
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Nowy Phantom

Osma generacja Rolls Roycea Phantoma zapre-
zentowana. Nowe auto jest reklamowane jako
najcichsze na Swiecie. 130 kilograméw wazy sa-
mo wyciszenie kabiny. Cena jak zwykle nie jest
istotna, a lista wyposazenia dodatkowego trud-
na do zdefiniowana. Mozna zamoéwic wszystko: = i
na przyktad dzieto dowolnego artysty wkompo- 2
nowane w deske rozdzielcza. Tradycyjnie Phan-
tom napedzany jest silnikiem V12 o pojemnosci
6,75 litra, ktérego moc wynosi 570 koni.

Ekologia w kwadratowym wydaniu

Bollinger B1, tak nazywa sie terenowy samochéd z napedem elektrycz-
nym stworzony przez firme start-upowa z Nowego Jorku. Minimalistyczne
nadwozie w klasycznym offroadowym stylu kryje dwa silniki elektryczne
o tgcznej mocy 360 koni mechanicznych. Naped naturalnie przekazywa-
ny jest na 4 kota. Zasieg to od niespetna 200 do ponad 300 km. W Srodku
wyposazenie nie jest bogate, ale nie o to chodzi w terenéwce. B1bedzie
rozpedzat sie do setki w 4,5 sekundy, a maksymalnie pojedzie 204 km/h.

Rekordowy Crossover

Jaguar pobit kolejny rekord. Nowy niewielki Crossover E-pace wykonat ponad 15-metrowy lot i wykonat przy tym ,,becz- "
ke”. To ewolucja znana z pokazéw lotniczej akrobacji. Zanim do tego doszto, przeprowadzono szereg obliczen i testow.

Za kierownicg zasiadt kierowca kaskader Terry Grant, ktory wczesniej pobit inny rekord: przejechat ogromna petle za kie- '
rownicg innego Jaguara, modelu F-pace.
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Piotr Gawetczyk

tatuetka ,,ESTA Awards of
excellence 2017” — prestizo-
wa nagroda europejskiego
stowarzyszenia transpor-
tu ponadgabarytowego w
kategorii ,,Przewo6z tadunku o masie
catkowitej ponad 120 ton po drogach
publicznych” - po raz pierwszy w hi-
storii trafita do rak polskiego przed-
siebiorcy.
— Nawet na nas, osobach prze-

ciez bardzo doswiadczonych, ktérzy
juz niejedno widzieli, tadunek zro-
bil wrazenie. To naprawde bylo co$
ogromnego — wspomina Jarostaw Zu-
rawski, uczestniczacy w przygotowa-
niach przedsiewziecia zwigzanego z
przewozem wazacego 200 ton reak-
tora. Trzeba go bylo przetransporto-
wac z portu w Klajpedzie na Litwie do
zaktadéw chemicznych w Grodnie na
Bialorusi. Bagatela — 800 kilometrow.

Firma przygotowywata sie do
»oskarowego” transportu 14 miesie-
cy. Reaktor zostal wyprodukowany w

Hradec Kralove w Czechach. Najpierw,
w dwoch czesciach, trafit do portu w
Melniku, gdzie zostat zespawany. Na-
stepnie barka poptynat do Rostocku i
przez morze trafit do Klajpedy. Ostat-
ni, najtrudniejszy etap — i tu do akcji
weszla polska firma — pokonat drogg
na specjalnych platformach.

Lokalnymi drogami

Dlaczego akurat z Klajpedy? Biatoru-
sini nie majg portu, dlatego tez wie-
le transportéw adresowanych do tego

kraju przechodzi wiasnie przez odpo-
wiednio zmodernizowany, dostosowa-
ny do tego typu tadunkéw port na Li-
twie. Tranzytowy szlak transportowy
z Litwy na Bialoru$ biegnie wzdtuz
granicy lotewskie;j.

— Najpierw Litwini i Biatorusini,
a potem my, kilometr po kilometrze
przemierzyliSmy calg trase, notujac
wszelkie mozliwe utrudnienia, jakie
mozemy napotkac po drodze — méwi
Zurawski. Uwagi zostaly przekazane
zlecajgcemu ustuge litewskiemu part-
nerowi. I mozna bylo ruszaé. — Oczy-
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Dane tadunku

Dtugosc — 78 metréw
Szerokos¢ — 6,4 metra
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WysokoS¢ — 7,4 metra
Waga - reaktor 200 ton, reaktor z jednym
] i przyczepami 308 ton

wiScie wczeSniej trzeba bylo postaraé
sie 0 wszystkie niezbedne pozwolenia
na zorganizowanie tego typu trans-
portu zaré6wno na Litwie, jak i na Bia-
lorusi — zaznacza Jarostaw Zurawski.
Tym jednak zajeli sie Litwini.

Co prawda z Klajpedy do Grodna
mozna dojecha¢ gléwnymi drogami,
lecz ze wzgledu na wielko$¢ tadunku
nie bylo to mozliwe. Szukano takiej
trasy, na ktorej przede wszystkim nie
bedzie wiaduktéw i linii kolejowych.
Dlatego z Klajpedy transport ruszyt w
kierunku granicy totewskiej, potem

wzdluz niej poruszat sie lokalnymi
drogami. W ten spos6b dojechano do
granicy litewsko-biatoruskiej w miej-
scowosci Eyntupy. To lokalne przejscie
graniczne przeznaczone dla pieszych
i lokalnego ruchu w obrebie 50 km,
specjalnie jest otwierane dla tego ty-
pu transportéw. — Zanim przekroczyli-
$my granice, litewski pilot musiat po-
jecha¢ do Wilna, by przywiez¢ celni-
kéw w celu odprawienia transportu i
otwarcia granicy. Zawsze przekracza-
my ja w weekend, kiedy jest zamknie-
ta dla normalnego ruchu. Tak samo
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jest po stronie bialoruskiej — méwi Zu-
rawski. Z Eyntup transport ruszyt do
Grodna.

200 ton na Sniegu

Na niektorych skrzyzowaniach trze-
ba byto wykonywa¢ standardowe w
takich przypadkach czynnoSsci, jak
dodatkowe utwardzenia pobocza,
demontaz sygnalizatoréw i przer6b-
ki rond czy przycinanie gatezi drzew.
Czasami konieczne bylo takze dokta-
danie na krawezniki specjalnych kli-
néw po to, by transport mogt w moz-

liwie jak najlagodniejszy sposob po
nich przejechaé. Jednym z najtrud-
niejszych elementéw byto jednak od-
powiednie zabezpieczenie mostu po-
przez natozenie na niego tzw. fly over
bridge, czyli ,,mostu nad mostem”, tak
aby nie zawalil si¢ w trakcie przejaz-
du. — Wspierala nas w tym miejscowa
policja i lokalne firmy, ktére przygoto-
wywaly infrastrukture — powiedziat
Jarostaw Zurawski. — Jechaliémy sie-
dem dni, ok. 120 km dziennie. Z uwa-
gi na wymiary fadunku Litwini i Bia-
torusini nie zgodzili sie na jazde w
ciagu dnia — wspomina Zurawski.

Przedsiebiorca

Rodzinna firma

MTD Skuratowicz dziala w Nie-
modlinie od 1981 r. To rodzin-
na firma zalozona przez Kazi-
mierza Skuratowicza, specja-
lizujaca sie w kompleksowym
transporcie ladunkow wielko-
gabarytowych droga ladowa,
wodna i powietrzna. Obecnie
zatrudnia 80 osob. Realizuje
transporty ponadnormatyw-
ne w calej Europie, gldownie w
Niemczech, Skandynawii oraz
krajach Beneluksu.

Transport poruszat sie, w przypad-
ku prostej drogi, z predkoscig ok 20-
25 km na godz. Zdarzalo sie jednak,
ze malala ona do szybkosci, z jaka
porusza sie pieszy — 9 km/godz. Sred-
nia wyniosta mniej wiecej 13-14 km
na godz. — Niektore zakrety pokony-
waliSmy przez 15 minut — powiedziat
Zurawski. — Wiosng czy latem przy
czarnym, suchym asfalcie nie byloby
probleméw. Prosze jednak pamietac
ze to byla zima, wiec zartow nie by-
to. Dodatkowo zaczat padac $nieg. Co
prawda Litwa jest w miare ptaskim
krajem, lecz mimo wszystko gdzie-
niegdzie sg matle pagdérki i tam trzeba
byto bardzo uwazac. Jeden ciggnik
ciggnie, drugi z tylu pcha, pomaga-

jac temu pierwszemu. Pal sze$¢ pod
gorke — wtedy ciagniki, jesli nie da-
dza rady, po prostu sie zatrzymaja.
Duzo gorzej jest z gbrki, kiedy tadu-
nek pcha na pierwszy ciaggnik, a dru-
gi, ten z tylu, nie da rady tej silty za-
mortyzowaé — dodaje. Takich przy-
padkéw jednak nie bylo. — Przed
wjazdem na tego typu odcinki spraw-
dzaliSmy, czy nawierzchnia jest do-
statecznie oczyszczona i ,,przyczep-
na” — wspomina Zurawski.

Eadunek zostal umiejscowiony
na specjalnych obrotnicach, co po-
wodowato, ze byl wysoko, wiec by-
o duze niebezpieczefistwo wywrot-
ki. Dlatego trzeba byto non-stop pil-
nowat, by reaktor byl niemal caty
czas w pozycji pionowej. Operator,
ktory szedt obok transportu, czuwat
nad tym, by natychmiast reagowac
w przypadku jakiegokolwiek wiek-
szego przechylu.

Najlepsi kierowcy

- Bylismy do calej operacji napraw-
de bardzo dobrze przygotowani.
Wszystko doktadnie sprawdziliSmy,
zatrudniliSmy najlepszych kierow-
co6w i operatordw majacych duze do-
Swiadczenie. Obawy? Mate byty, bo
zawsze co$ niespodziewanego mogto
sie wydarzy¢ - gdzie$ na zakrecie co$
sie urwie, przebijg sie dwa kota. I to
jest najwiekszy problem, zwlaszcza

w przypadku, gdy lapie sie kapcia
na wewnetrznej czesci wozka. Wte-
dy trzeba go odwrécié, by koto znala-
zlo sie na zewnatrz. W naszym przy-
padku tadunek nie byl przewozony
na pojedynczej przyczepie, dodat-
kowo byl zamocowany na obrotni-
cach. Ewentualna wymiana opony
ani nie bylaby prosta, ani bezpiecz-
na. Na szcze$cie nie mieliSmy takich
zdarzen, wszystko poszlo spokojnie
— méwi Zurawski.

- Czy da sie przewiezé jeszcze
wieksze i ciezsze tadunki? Tak, ale
nie po drodze publicznej. Kilka lat
temu uczestniczylem w transporcie,
na samojezdnych przyczepach, waza-
cego 1200 ton reaktora chemicznego
dla Lotosu. 60 m dlugosci, Srednica
ogromna, ale cala trasa to raptem ki-
lometr po lokalnej drodze. Pamietam
tez przewozenie wazacego 400 ton
generatora do elektrowni budowa-
nej w Plocku. Co prawda tam jecha-
1o sie po drogach publicznych, ale z
nabrzeza w Plocku do bram Orlenu to
osiem kilometréw, wiec mozna byto
ten kawalek odpowiednio przygoto-
waé — wspomina podobne transpor-
ty Zurawski.

— Od momentu otrzymania przez
nasza firme propozycji realizacji tej
ustugi nie bylo dylematu, czy podej-
miemy sie wyzwania. Z jednej stro-
ny podeszli$my do calej sprawy am-
bicjonalnie, z drugiej za$ wiedzie-
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ESTA AWARDS of excellence

Prestizowa nagroda

Nagroda ESTA zostala ustano-
wiona w 1976 roku jako euro-
pejskie wyroznienie dla firm
zajmujacych sie transportem
nienormatywnym. Po Mona-
chium i Paryzu tegoroczna ga-
la wreczenia nagrod odbyla sie
w Amsterdamie. W wydarzeniu
uczestniczylo ponad 330 0s6b
ze $cislego kierownictwa euro-
pejskich firm transportowych.
Juz sam status finalisty kon-
kursu jest powodem do dumy;,
a wydarzeniem bez precedensu
byla nominacja 4 polskich firm.
W tegorocznej edycji w swoich
kategoriach nominowane zo-
staly: ZTE & ZTE Katowice, Pe-
ter-Star Sp. z o.0. i Sp. - Sp.K.,
MTD Skuratowicz oraz Portowy
Zaklad Techniczny.

liSmy, ze jesteSmy w stanie taki ta-
dunek przewiezé. W koficu mamy
odpowiednie doSwiadczenie oraz
bardzo dobry sprzet. Mimo to dopd-
ki nie przewiezie sie transportu na
miejsce, dop6ty sg obawy. Ale to na-
sze zadanie - wkroczy¢ do akcji tam,
gdzie koncza sie mozliwosci zwy-
klych przewoznikéw — dodaje Zu-
rawski.
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Y juz po raz osmy w.Nowej Wsi Polskiej pod Opolem; a po raz 13. w historii, odbyto
sie wyjatkowe wydarzenle Miedzynarodowy Zlot Ciezarowych Pojazdow
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Tuningowanych MasteriTruck?
. il

Piotr Gawetczyk

ulminacyjnym momentem

byto ogloszenie wynikéw

konkursu na najpiekniejszy

pojazd. W tym roku zwyciez-

cg okazala sie ciezardwka fir-
my Repinski Transport w malowaniu
Dywizjon 303. Puchar Prezesa ZMPD
za najciekawszy pojazd zdobyla cieza-
réwka Jelcz 317 odrestaurowana przez
firme Epo-Trans.

Pierwsza edycja Master Truck zgro-
madzita imponujaca woéwczas liczbe
50 sztuk duzych samochodéw. W te-
gorocznej edycji bylo ich ponad 900.
- W ubieglym roku zgloszonych zosta-
1o 400 pojazdow, przyjechato za$ 700.
W tym roku otrzymali$my zgloszenia
650 pojazdow, wiec sam nie wiem,
ile ich moze by¢. Tysiac? — powie-

dziatl jeszcze przed rozpoczeciem im-
prezy jej glébwny organizator Andrzej
Wachowski z telewizyjnego programu
"Na osi". Ostatecznie pod Opolem po-
jawilo sie niecaty tysigc.

Mocnym akcentem zasygnalizowa-
li swojg obecno$¢é przewoznicy m.in. z
Niemiec, ktérzy przyjechali calg gru-
pa ponad trzydziestu ciezarowek. Ma-
ster Truck goscit takze samochody z
Chorwacji, Irlandii, Wtoch, Austrii,
Eotwy, Litwy i Holandjii. Polska repre-
zentacja tez byla niczego sobie — pra-
wie dwie trzecie wystawionych pojaz-
doéw nalezato do rodzimych przewoz-
nikéw. Wiekszos¢ stanowity oczywi-
Scie ciezaréwki. Mozna sie byto w nich
naprawde zakochac i to wcale nie be-
dac ich nadzwyczajnym milo$nikiem.
Swiadczyty o tym opinie dziesigtek
tysiecy gosci. Organizator szacuje, ze
bylo ich 150 tys. Przez trzy dni okupo-
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wali teren zlotu, ogladajac nie tylko
fantazyjnie pomalowane tiry, lecz tak-
ze licznie reprezentowane oldtimetry,
offroady, wozy strazackie, czy tez au-
ta pomocy drogowej. Wspolnym mia-
nownikiem byly nie tylko symbolicz-
ne cztery kota, lecz niepisane hasto
przewodnie wszystkich Master Tru-
ckéw: pokazujemy pojazdy inne niz
wszystkie... inne.

Przegladajac program zlotu trudno
bylo sie oprze¢ wrazeniu, ze nie be-
dzie czasu na zjedzenie kanapki, nie
moéwigc juz o porzadnym obiedzie.
I rzeczywiscie tak sie stato. Bowiem
ogladanie i zachwycanie sie Pojazda-
mi Innymi Niz Wszystkie to byta tyl-
ko niewielka cze$¢ wielkiego pikniku
dla wszystkich. Masa koncertéw, po-
kazéw (chociazby niezwykle widowi-
skowe Mistrzostwa Zaprzegéw Kon-
nych Driving Cup, trial motocyklowy
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i akrobacje motocyklowe czy tez po-
kaz driftu w wykonaniu ciezar6wki)
i konkurséw (m.in. dla dzieci i doro-
stych dotyczacy znajomosci przepi-
sow ruchu drogowego i pierwszej po-
mocy, konkurs na precyzje ,,Przejazd
miedzy beczkami”, konkurs wiedzy o
ciezardwce i dziesiatki innych) z wi-
dowiskowym pokazem Swiatet Master
Truck of Light na czele wrecz przytla-
czala. Nie bylo szans na to, by ktokol-
wiek mégt wzigé w nich wszystkich
udziat.

W calym tym ogromie wydarzen to-
warzyszacych zlotowi warto zauwa-
7y¢, ze organizatorzy zlotu z progra-
mu "Na osi" szybko reagujg na zmie-
niajgce sie trendy w transporcie.
Z uwagi na stale powiekszajaca sie
grupe pan-zawodowych kierowcow,
w tym roku przygotowano specjalng
strefe, przeznaczong wytacznie dla
plci piekne;j.

Gospodarze imprezy postarali sie
nie tylko o rozrywke. Zlotowi towa-
rzyszyla takze kilkugodzinna debata
przewoznikow ,,Wspotpraca kierowcy
i pracodawcy dla wspoélnego zysku.
Szanujmy sie nawzajem — zajedzie-
my dalej”, podczas ktérej dyskutowa-
no m.in. o Ustawie o monitorowaniu
pojazdow, propozycji nowego sposo-
bu naliczania pensji kierowcow, za-
trudnianiu kierowcoéw zagranicznych
oraz o czasie pracy i odpoczynku kie-
rowcow.
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Kel car

Kacper Jeneralski

a mato pieniedzy na sa-

mochoéd, za duzo na moto-

cykl. Taki dylemat mieli ja-

pofiscy kierowcy, ktérzy po

IT wojnie $wiatowej podli-
czali swoj budzet na Srodek transpor-
tu. To z my$la o nich i zatloczonych
ultra ciasnych parkingach wymyslo-
no kategorie samochodéw nazywa-
nych ,,Kei Car” - co znaczy po japon-
sku ,,lekki samochdd”.

Po czym rozpoznac Kei Cara? Za-
zwyczaj jest kwadratowy i wyglada
jak przewrécona lodéwka i ma z61-
to-czarne male tablice rejestracyjne.
Autka uzywane prywatnie oznaczo-
ne sa czarnymi literami na z6ttym tle,
a Kei Cary zarejestrowane na firmy
majg tablice z z6ttymi literami na
czarnym tle. W firmach tak miniaturo-
we bywajg nawet samochody dostaw-
cze, mikro-pickupy, pojazdy specjal-
ne, czy nawet food trucki.

W 1949 roku, kiedy w Japonii zde-
finiowano pojecie ,,Kei Car”, przepi-
sy okreslaly, ze nadwozie moze mieé
maksymalnie 100 cm szeroko$ci
i 280 cm dlugosci. Silnik nie mogt
by¢ wiekszy niz 150 cm szeSciennych.
Z czasem przepisy zmieniano. Dzi$
wymiary nadwozia to 340 cm dlugos-
ci i 148 cm szerokoSci. Silnik nie mo-
ze by¢ wiekszy niz 660 cm szeScien-
nych, jego moc nie przekracza 64 KM.

Najpierw parking

Zeby statystyczny Hashimoto (jed-
no z popularniejszych nazwisk w Ja-
ponii) mbégt pozwoli¢ sobie na samo-
cho6d, musi udowodnic, ze ma dla nie-
g0 miejsce parkingowe. Przy wielopo-
ziomowej i bardzo ciasnej zabudowie
japonskich miast, zaparkowanie byle
gdzie jest niemozliwe.

Jazda jest ekonomiczna, bo silniki
przewaznie spalajg katalogowo nie
wiecej niz 3,5 litra benzyny na setke.
Kolejng korzyscia finansowa sg ob-
nizone podatki. Mniej fiskus zabiera
juz przy zakupie auta w salonie. Co-
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roczny podatek placony przy przegla-
dzie rejestracyjnym tez jest nizszy niz
w przypadku samochodéw pelnowy-
miarowych. Ceny matych japonskich
wozidetek tez nie sg wygoérowane
i zaczynaja sie od nieco ponad 30 tys.
zlotych. Najlepiej wyposazone wersje
przewaznie koniczg sie na ponad 50
tysiacach.

Samo wyposazenie moze by¢ dla
wielu zaskoczeniem. Skrzynia auto-
matyczna lub bezstopniowa to niemal
standard. Zdarzaja sie wersje za na-
pedem na 4 kota. Automatyczna kli-
matyzacja, pelna elektryka i elektro-
niczne wspomagacze tez nikogo tu nie
dziwig. W koncu Japonia to technolo-
giczna potega, wiec pewnych standar-
doéw trzymac sie nalezy.

Jednym z najpopularniejszych Kei
Car6éw na rynku jest Suzuki Hustler.
Wystarczy przejecha¢ nim kilka ki-
lometréw, zeby stwierdzi¢, ze w tym
szalenstwie jest metoda. Nadwozie
ma niewielkie wymiary, ale przez
kwadratowy ksztalt przestrzen wy-
korzystana jest w 100 proc. Prze-
cietny Europejczyk, bez zbyt wie-
lu zbednych kilograméw, poczuje
sie tu komfortowo. Miejsca na nogi
i glowe nie brakuje. Pozycja siedze-
nia jest dosS¢ pionowa, a przednia
szyba znajduje sie zadziwiajgco bli-
sko twarzy. Tylna kanapa przewaz-

nie jest przesuwana, w ustawieniu
»komfortowy” miejsca na nogi jest
az za duzo.

Wsiadajgc do Hustlera i jemu po-
dobnych trzeba jednak bra¢ ze sobg
wylacznie najpotrzebniejsze rzeczy,
bo bagaznik jest symboliczny i nawet
niektére standardowe walizki okazu-
ja sie zbyt szerokie. Deska rozdziel-
cza ze wzgledu na proporcje nadwo-
zia musi by¢ pionowa, co powoduje,
Ze wnetrze przypomina bardziej do-
mek dla lalek niz ,,dorosty” samo-
chéd. Z przodu nie ma dwdch typo-
wych foteli — oddzielone mini szpar-
ka siedziska tworzg kanape, zupelnie
jak w starych amerykanskich samo-
chodach czy niektérych europejskich
klasykach.

Japoiiska laleczka

A jak wrazenia z jazdy? Pomijajgc fakt,
Ze jazda z kierownicg po prawej stronie
ulicami wypelnionymi japoniskimi zna-
kami drogowymi i napisami jest osob-
liwa, to sam ,,Kei Car” nie prowadzi sie
7le. Maly silnik radzi sobie z ruchem
miejskim bez probleméw. Nie bedzie-
my nim wyprzedzac raczej wielkich cie-
zarbwek, wiec osiagi sa ,wystarczaja-
ce”. Trudno doszukac sie danych doty-
czacych przyspieszenia do 100 km/h
i prawde méwigc nie warto zaprzatac

sobie glowy tym parametrem.

Poza miastem taki Hustler nie be-
dzie sie sprawdzal, a predkosci auto-
stradowe nie sg dla niego. Precyzja
prowadzenia czy komfort ttumienia
dziur nie odbiega od budzetowych sa-
mochodéw uzywanych w Europie. Mi-
mo prostokatnej sylwetki nie mamy
tez wrazenia, ze wylagdujemy na bo-
ku. Z punktu widzenia europejskie-
go kierowcy Hustler jest autem, ktd-
re juz przy pierwszym kontakcie wy-
woluje u czlowieka uSmiech od ucha
do ucha. To drogowy odpowiednik ja-
ponskiej laleczki.

Kei Cary nie sg tylko dziwnym
wymyslem, ale rozwigzaniem, kto-
re naprawde trafito do Japonczykéw.
W wiekszo5ci tamtejsi kierowcy sg
bardzo pragmatyczni, nie szuka-
ja przepychu i interesujq ich rozsad-
ne rozwigzania, do ktérych mikrosa-
mochody zdecydowanie naleza. Dla-
tego tez tego typu auta stanowiq jed-
na trzecig catego rynku samochodéw
osobowych w Japonii. Nie wszystkie
wygladajg jak Suzuki Hustler. Produ-
cenci oferujg tez dwumiejscowe auta
typu roadster/cabrio, terenéwki (Su-
zuki Jimmy 660) i wiele innych. Mi-
mo to wla$nie mate pudetka na jesz-
cze mniejszych kotach sg jednym z
najbardziej rozpoznawalnych elemen-
tow drogowego krajobrazu w Japonii.
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ciekawe

Czy w naszym Kkraju mozna by
jezdzi¢ Kei Carem? Niektore z nich
w nieco zmienionej wersji trafity
na europejski rynek. Jednym z lep-
szych przykladéw jest sprzedawany
w niektorych krajach mikroskopijny
roadster Daihatsu Copen. Europejczy-
cy, a zwlaszcza Wiosi, majg duze do-
Swiadczenie i tradycje w budowaniu
najmniejszych aut.

Mimo to ,,Kei-Era” raczej u nas nie
nastgpi. Gléwnym powodem sg prze-
pisy, ktére nie przewidujg ulg podat-
kowych dla posiadaczy najmniejszych
aut. Gdyby tak bylo, kto wie... Moze
statystyczny Kowalski zmeczony dro-
gim OC, droga benzyna i zbyt wyso-
kimi na jego kieszen cenami w salo-
nach, przesiadiby sie do takiego pu-
deleczka na czterech kotach?
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@ TimoCom. taczymy tadunki z pojazdami.

Twoje cytrowe
zlecenia transportowe
sa w dobrych rekach!

Z TC Transport Order® zrealizujesz swoje zlecenia transportowe w prosty sposdb
bezposrednio na platformie transportowej TimoCom.
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TC Transport Order® przetestuj teraz bezptatnie!

www.timocom.pl/Zlecenia-transportowe




- EDYCJA LIMITOWANA

Badz jednym z 60,
a nie jednym z wielu.

Tylko teraz, z okazji 60-lecia ZMPD, Mercedes-Benz przygotowat edycje limitowang 60
wyjatkowych ciggnikéw siodtowych Actros. Oferta skierowana jest wytacznie dla cztonkéw ZMPD.
Wiecej informacji na www.zmpd.pl

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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