www.przewoznik.zmpd.pl grudzief 2012/styczein 2013 numer 6 (27)

ZEM OD 55 LAT

/rzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce

Tansze OC

Polscy przewoznicy to potega 1 4
Rosja. Jak wypetnic CMR 3 6




@ Tlm000m Transport z przysztoscia! PREFI NANSOWANIE

ZWROTU PODATKU

Wesotych Swiat! Nie czekaj na
7zakonczenie kwartatu

odzyskaj podatek VAT

btyskawicznie

Obstugujemy faktury wszystkich dystrybutorow
kart paliwowych.

* taniej niz ,fakturowanie netto”

* niska stawka prowizyjna

* minimum formalnosci

S")wieta Bozego Narodzenia to cudowny czas

niekonczacej sie radosci i refleksji nad minionymi miesiacami.
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od redakgji

Jan Buczek, prezes ZMPD

Nic nie zdota
nam tej sity
odebraé

Swieta Bozego Narodzenia i Nowy Rok to dobra okazja

do chwili zastanowienia nad tym, co przezyliSmy,

do snucia ambitnych planoéw, czas umacniania wiezow
miedzy ludzmi, okres sktadania serdecznych zyczen.
Korzystajac z tej szczegolnej chwili sktadam Kolezankom

i Kolegom Przewoznikom z serca ptynace zyczenia
wszystkiego najlepszego.

Zycze Wam optymizmu i wytrwatosci, ktorych potrzeba,
aby zmagac sie z trudami naszej pracy. Niechaj codziennie
powtarzane przez wszystkich stowo kryzys nie ostabi
determinacji, z jaka dazycie do osiggania sukcesow
zawodowych. UdowodniliSmy przez ostatnie lata, Ze polscy

Polscy przewoznicy
to potega 1 4

Opublikowane w pazdzierniku dane Eurostat
nie pozostawiajg watpliwosci: polscy
przewoznicy sa w Scistej czotowce liderow
transportu drogowego catego kontynentu

I to w sytuacji, gdy tadunkéw do przewiezienia
byto mniey.

Tansze OC 6

Stworzenie Towarzystwa Ubezpieczen
Wzajemnych przy ZMPD - ten projekt
wymaga duzo pracy analitycznej oraz
szerokich konsultacji z cztonkami ZMPD.
Bytaby to ubezpieczeniowa spotdzielnia,
w Kktorej kapitat wptacaliby zainteresowani.
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przewoznicy potrafia siegac po nieosiagalne - niechaj nikt
i nic nie zdota nam tej sity odebraé. Zycze, zeby Wasze
firmy rozwijaty sie i utrzymywaty silna pozycje na rynku
europejskim. Zycze tez, aby Wasi pracownicy, zwtaszcza
kierowcy, zawsze bezpiecznie wykonywali swoja prace
i szczesliwie wracali do bazy.
Nie pozwolmy jednoczesnie, zeby trudy codziennosci
odbieraty nam radoS¢ ptynaca z zycia rodzinnego.
Niech nigdy nie zabraknie Wam czasu dla najblizszych
i przyjaciot. Oby ciepto mitosci i przyjazni towarzyszyto
Wam kazdego dnia i wyznaczato najgtebszy sens
Waszego zycia.
Zycze Wam zdrowia i sity. Znajdujcie wsréd wiréw
codziennoSci czas na troske o siebie, na wypoczynek,
na rozwijanie swoich pasiji, na przyjemnosci. Niech
Wasze pracowite zycie bedzie kazdego dnia spetnieniem
oczekiwan Waszych i Waszych najblizszych.
Wesotych Swiat Bozego Narodzenia i szczesliwego
Nowego Roku! 1N

¥

Retro.
Dekada regulacji 4 6

W europejskich krajach na poczatku lat

30. drogi byty przecietnie 7-8 razy dtuzsze
od linii kolejowych. Jednak to kolej byta
podstawowym Srodkiem transportu.

Nawet w najbardziej zmotoryzowanych
Stanach Zjednoczonych pod koniec lat 30.
samochody w ruchu miedzymiastowym nie
przewozity wiecej jak 10 proc. tadunkow.
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W Bydgoszczy

o odpowiedzialnoSci 3 2

Rosjanie bardzo skrupulatnie sprawdzaja, czy
wszystkie dane wynikajace z ustalen komisji

mieszanej znajduja sie w liscie przewozowym CMR
(z nazwa magazynu, w ktérym nastapit zatadunek,

telefonem, wpisanym imieniem i nazwiskiem
oraz czytelnym podpisem - nie parafka). Jezeli te
ustalenia nie sg przestrzegane, rosyjskie stuzby

kontrolne zadajg zezwolenia Rosja K-3 lub naktadajg

kare administracyjna.
Jak wypetni¢ list przewozowy CMR na str. 36

»Anglik”
zarejestrowany w Polsce 82

Czy nowe prawo spowoduje masowy naptyw
do Polski samochodéw z kierownicg po prawe;
stronie? Tego obawiajg sie nasi urzednicy.
Rejestracji "Anglikow" odmawiaty takze Litwa,
Czechy, Ukraina czy Stowacja, a wiec panstwa
0 podobnym stopniu zamoznosci.

Sto lat temu
w przepisach 72

Miedzy innemi sprawami, automobilista, tak
dobrze amator, jak i zawodowiec, powinien
pamietac, ze napoje wyskokowe nic nie pomogg
na zimno. Im mniej alkoholu wypitego, tem lepie),
czy to w dzien, czy w nocy, dla powozgcego i dla
maszyny, powierzonej jego pieczy.
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Tansze OC

Znaczace podwyzki OC za samochody ciezarowe
i ciggniki siodtowe zmusity przewoznikéw do
poszukiwania mozliwosci zmniejszenia sktadek
ubezpieczen.

Robert Przybylski

rzewoznicy majg watpliwo-
’ Sci, czy drastyczne podwyz-
ki OC sg uzasadnione. Eu-
zebiusz Gawrysiuk z Zespo-
lu ds. analizy wysokich cen
ubezpieczen ZMPD wskazuje, ze skoro
mozna uzyskac korzystniejsze staw-
ki OC na drodze negocjacji, caly pro-
ces wyznaczania wysokoSci stawek
nie jest prowadzony w oparciu o ra-
chunek ekonomiczny. — Przepisy pra-
wa moéwig jasno, ze sktadka ubezpie-
czeniowa powinna by¢ skalkulowana
odpowiednio do ryzyka i na podsta-
wie danych statystycznych — podkre-
Sla Gawrysiuk. Jezeli mozna obnizy¢
stawki, to najwazniejsze jest pytanie,
jaka droga doprowadzi do tafiszych
ubezpieczen.

ZMPD testuje rd6zne pomysty, m.in.
kilka lat temu przygotowalo wspoélnie
z ubezpieczycielem program ubezpie-
czeniowy dla czlonkéw Zrzeszenia.
Jednak nawet poSrednictwo Zrzesze-
nia nie spowodowalo wzrostu atrak-
cyjnoéci oferty. - Po kilkumiesiecznym
okresie jej funkcjonowania program
upadt z powodu wycofania sie ubez-

pieczyciela — przypomina dyrektor ge-
neralny ZMPD Wiestaw Starostka.

Inny pomyst to stworzenie Towarzy-
stwa Ubezpieczen Wzajemnych przy
ZMPD. Ten projekt wymaga duzo pra-
cy analitycznej oraz szerokich kon-
sultacji z cztonkami ZMPD. Bylaby to
ubezpieczeniowa spo6tdzielnia, w kt6-
rej kapitat wptacaliby zainteresowani.
Czlonkowie Zespotu ds. analizy wyso-
kich cen ubezpieczefi ZMPD wstepnie
omowili taki projekt oraz najwieksze
ryzyka z nim zwigzane.

Ubezpieczenia wzajemne

Zesp6t rozwazal powolanie Towarzy-
stwa Ubezpieczen Wzajemnych. Jak za-
uwazyt Janusz Eacny, powolanie TUW
ZMPD to bardzo kosztowne przedsie-
wziecie. Wymaga zebrania ok. 20 mln
zl kapitatu wlasnego niezbednego do
zabezpieczenia biezacych oraz przy-
szlych zobowigzan i to tylko przy
sprzedazy polis OC i AC. Poniewaz
TUW dziala na zasadzie spéldzielni,
kapital musieliby stworzy¢ przewozni-
cy. — Musza by¢ jednak Swiadomi ry-
zyka, na jakie sie narazajg powotujac
TUW ZMPD. W razie szkdd wyzszych
od kapitatu zalozycielskiego, udzia-
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towcy TUW musza pokry¢ roznice ko-
lejnym wkladem - ostrzega Eacny. Wy-
licza, ze gdyby z 80 tys. ciezardwek
nalezacych do czlonkéw ZMPD, prze-
woznicy ubezpieczyli w TUW tylko co
czwarta, skladka wyniostaby od kaz-
dego samochodu tysigc zi. — Po roku
nastgpi rozliczenie dzialalnosci towa-
rzystwa i jezeli wyplaty odszkodowan
beda mniejsze od zgromadzonego ka-
pitatu, to nie ma o czym méwic. Nato-
miast jezeli straty przekroczg zebrang
sume, wowczas czlonkowie TUW beda
musieli pokry¢ r6znice z wlasnych kie-
szeni — podkresla Eacny. Dodaje, ze do
zniszczenia TUW wystarczy mata gru-
pa czarnych owiec. — Tak bylo z TUW
przewoznikoéw lotewskich. Tamtejsze
towarzystwo przez kilka lat dzialato
sprawnie ku zadowoleniu wszystkich,
jednak w pewnym momencie jedna z
firm zglosita kilka szkéd catkowitych i
TUW zbankrutowato, przynoszac chy-
ba ponad 4 mln euro strat. Kto to po-
kryje? Cztonkowie ZMPD muszg by¢
Swiadomi takich zagrozen i ryzyka —
podkresla Janusz Eacny.

Powotany przez Zesp6t ekspert Jan
Bogutyn, byly wieloletni prezes firm
ubezpieczeniowych Cigna STU i Inter-
Risk, takze studzil entuzjazm wska-
zujac, ze wyniki finansowe TUW nie
musza by¢ dodatnie, a koniecznosé
doptat na zakonczenie okresu rozli-
czeniowego jest niewykluczona. Bo-
gutyn wskazal, ze sprzedaz polis OC
jest niedochodowa, co zauwazyla na-
wet Komisja Nadzoru Finansowego w
publikowanych kwartalnie sprawozda-
niach statystycznych. — Istnieje wiec
uzasadniona obawa, Ze zainwestowa-
ne pienigdze nie tylko nie zwrdcg sie,
lecz zostang zuzyte na pokrycie rosz-
czen z tytutu szkod objetych ubezpie-
czeniem. W przypadku duzych szkdd
towarzystwa mogg spotkac sie z we-
zwaniem do doptaty sktadki po za-
konczeniu okresu rozrachunkowego —
podkreslit Bogutyn. Symptomatyczny
jest takze brak podobnych towarzystw
ubezpieczenia wzajemnego w innych
branzach. Bariery wejScia na rynek sg

Rowerzysta, ktory we Francji wjechat w tyt ciezarowki

| znacznie sie poranit, zada 1,5 min euro odszkodowania.
Sad nie odrzucit pozwu, wiec towarzystwo ubezpieczeniowe
musi stworzy¢ rezerwe w tej wysokosci. Nasze ciezarOwki
jezdzg po catej Europie, wiec i TUW ZMPD moze spotkac sie

z podobnym roszczeniem.

tak duze, ze zadnej grupie zawodowej
i branzy, w tym np. szpitalom prywat-
nym, sie to nie udato. — Dlatego kapitat
wlasny TUW powinien zosta¢ zgroma-
dzony przez cztonkéw ZMPD, chcacych
przystapi¢ do Towarzystwa — uwaza
Lacny.

Ile ptacié?

Kolejnym pytaniem jest sposob wy-
liczania sktadki OC. Na rynku wy-
sokos¢ sktadki OC za ciagnik siod-
lowy waha sie od 2 tys. do 15 tys. zl,
wiec nie ma jednolitego standardu. Co
wiecej koszty likwidacji skutkdéw wy-
padkéw komunikacyjnych nieustan-
nie rosna, bo staje sie praktyka zasa-
dzanie odszkodowan za straty mo-
ralne i fizyczne. — Rowerzysta, ktory
we Francji wjechat w tyl ciezarowki
i znacznie sie poranil, zada 1,5 mln
euro odszkodowania. Sad nie odrzu-
cil pozwu, wiec towarzystwo ubez-
pieczeniowe musi stworzy¢ rezerwe
w tej wysokoSci. Nasze ciezaréwki
jezdza po calej Europie, wiec i TUW
ZMPD moze spotka¢ sie z podobnym
roszczeniem. Wéwczas tylko z powo-
du tej jednej sprawy czlonkowie TUW
musieliby doptaci¢ 6 mln zt — wyjas-
nia Eacny.

Kosztowac bedzie takze sama admi-
nistracja. Do prowadzenia Towarzy-
stwa niezbedne bedzie wynajecie fa-
chowcdw, likwidatoréw, ktorzy sa klu-
czowa grupa dla sprawnosci dziatania
i dochodowosci towarzystwa.

Do decyzji cztonkéw ZMPD pozo-
staje, czy TUW bedzie otwarty dla
przewoznikéw nie bedacych czltonka-
mi ZMPD. - Jaka sktadke mieliby pta-
ci¢? Skoro nie biorg udziatu z zyciu
ZMPD i nie placg skladek cztonkow-
skich oraz nie optacali kapitatu po-
czatkowego, powinni placi¢ wyzsza
sktadke OC niz cztonkowie ZMPD.
Jednak woéwczas mozemy spotkac sie
z zarzutem UOKiK nier6wnego trak-
towania podmiotéw, podobnie jak to
sie stalo ze sprzedaza karnetow TIR
i urzad zmusi nas do zréwnania sta-
wek. Jezeli majg by¢ one réwne, to
ja z takiego TUW sie wypisuje — za-
pewnia Eacny.

Na koniec: jezeli TUW ZMPD
np. po roku zbankrutuje, kto be-
dzie likwidowatl Towarzystwo i ja-
ki pociagnie to za sobg koszt? Eac-
ny podkre$la, Ze nie jest przeciw-
ny TUW, pragnie jednak zabezpie-
czy¢ sie przed ryzykiem. Podobnie
uwaza czlonek Zespotu Bogustaw
Zimny. Dlatego ZMPD zaméwi nie-
zalezng analize ekonomiczng po-
wotania i funkcjonowania Towa-
rzystwa Ubezpieczeri Wzajemnych
przy ZMPD. Planuje takze przepro-
wadzenie wsréd cztonkdéw Zrze-
szenia sondazu w formie ankiety
w miesieczniku ,,Przewoznik” i na
stronie internetowej ZMPD, odnos-
nie ich zainteresowania przysta-
pieniem do TUW ZMPD z wlasnym
wkladem pienieznym.
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UczyliSmy sie
od Polakow

z Jurijem Suchinem
rozmawia Robert
Przybylski

® W jakim celu w 1971 roku
przyjechal pan do Polski?

Z polecenia wladz mialem stworzyé
przedsiebiorstwo samochodowych prze-
wozéw miedzynarodowych. W tym cza-
sie odpowiadalem za transport samo-
chodowy na Uralu. Nigdy nie bylem na
Zachodzie i nie mialem pojecia, jak wy-
gladajg przewozy miedzynarodowe. W
Polsce dzialal Pekaes i jego szef Juliusz
Kowalik podpowiedziat mi, jak takie
przedsiebiorstwo nalezy stworzy¢.

® Ale przeciez kazdy z tzw.

Krajow Demokracji Ludowej

mial podobne przedsiebiorstwa,

wobec tego dlaczego pan wybral

wlaénie Polske?

Bo polski Pekaes i bulgarski Somat
nadawaty ton w samochodowych prze-
wozach miedzy KDL a krajami kapita-
listycznymi. UwazaliSmy, ze Polska to
najlepszy wzor. Calg baze Sovtransavto
w BrzeSciu, 17 ha terenu, hotel na 200
miejsc — to wszystko zbudowalem dzie-
ki konsultacjom z Kowalikiem. Polska

byta blizej Zachodu i szyhciej od nas
nauczyliScie sie kapitalizmu, a moze
nie zapomnieli$cie go tak jak my. Jeste-
Scie potega; na Zachodzie i u nas wsze-
dzie wida¢ polskie ciezarowki.

® Jak te konsultacje z Kowalikiem
wygladaly?

Kiedy pierwszy raz przyjechalem do
Polski, Kowalik chcial mnie zabra¢ do
muzeum Chopina, ale zanim tam po-
szliSmy, siedliSmy w restauracji, zeby
co$ przekasié. ZagadaliSmy sie i nie
wiem, kiedy zrobila sie dwudziesta. Ni-
gdy nie pokazal mi muzeum Chopina.
Z kolei ja obiecalem mu, Ze pokaze mu
mojg firme, ale tez sie nie udato. Teraz
Kowalik ma 93 lata.

Wtedy bylo wiele problemdéw: baza,
spedycja, tabor, kierowcy. Kiedy na-
sze samochody pojechaly na Zachédd,
w tamtejszej prasie pojawily sie artyku-
ly, Ze za kierownicami siedzg czolgisci
i, ze chcemy zaatakowa¢ Europe. Ech...
wspominac sie nie chce.

® Chociaz Sovtransavto jest
wzorowane na Pekaesie, to
rozmowy miedzy obu krajami
na temat zezwolen zawsze byly
trudne.
Polska lezy na jednym z naszych
gléwnych szlakéw i takze wtedy by-
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ta kluczowym krajem. Pamietam,
Ze 10Zmowy zawsze przeciagaly sie,
trwaty calg noc i dopiero nad ranem
uzgadnialiSmy kompromis. Woéwczas
Mroczek byt ministerm, Kowalik tez
uczestniczyt w tych rozmowach. Gdy
jeden z kolegébw zarzucil mi, ze oszu-
katem Kowalika, stwierdzilem, ze
jeszcze sie taki nie urodzit, ktéry by
tego dokonat.

® Czy Chiny sa szansa na rozwoj

przewoznikow rosyjskich?

Chinczycy nie pozwalaja wjezdzaé
naszym samochodom w gigb kraju.
Budujg centra logistyczne, w ktorych
towary sg przeladowywane na chin-
skie ciezaréwki. W ten spos6b wspiera-
ja wlasny przemys} transportowy, ale li-
kwiduja tym samym najwieksza zalete
transportu samochodowego, jaka jest
przewo6z od drzwi do drzwi. IRU naci-
ska na Chinczykéw, aby otworzyli swo-
je drogi takze dla zagranicznych prze-
woznikoéw i nie lamali konwenciji celnej.
Dyskutujemy z nimi od wielu lat, ale to
trudny partner.

Jurij Suchin, honorowy prezes rosyjskiego
Stowarzyszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych ASMAP wspomina
poczatki miedzynarodowych przewozéw
drogowych w Rosji.

Latwiejszy zatadunek i do 10% nizsze zuzycie paliwa.
WSZYSTKIE NOWOSCI znajdziesz na volvotrucks.pl/fh

pJOGE WOV [l

Volvo Trucks. Driving Progress
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Polscy przewoznicy
to potega

Na tle Europy polscy przewoznicy wypadaja doskonale: zwiekszaja przewozy
i udziaty w malejacym rynku. Jednak wiele firm narzeka na szarg strefe, ktora
nieustannie podcina marze catej branzy.

Robert Przybylski

publikowane w pazdzier-

niku dane Eurostat nie

pozostawiajg watpliwo-

§ci: polscy przewoznicy

sg w $cistej czolowce li-
deréw transportu drogowego catego
kontynentu i to w sytuaciji, gdy tadun-
kéw do przewiezienia byto mniej. W
2011 roku praca przewozowa w Euro-
pie zmalata o 1 proc., do 1 730,99 mld
tkm. Przewozy krajowe skurczyly sie
0 0,5 proc. - do 1165,9 mld tkm, prze-
wozy miedzynarodowe mialy ponad
trzy razy wieksze spadki. W podzia-
le na kraje najwieksze spadki zanoto-
wano w Grecji (o0 19,3 proc.), we Wio-
szech (18,7), w Finlandii (9) i w Belgii
(5,4). Z kolei wzrost przewozow zano-
towano na Lotwie (o 14,6 proc.), na Li-
twie (10,9) i w Bulgarii (9,2.). Spoéréd
czternastu krajow UE, ktore mogty po-
chwali¢ sie w 2011 roku wzrostem pra-
cy przewozowej, Polska nie wyrdznia
sie — powiekszyla przewozy o skrom-
ne 2,6 proc., gdy np. zachodni sgsiad
zwiekszyt je o 3,4 proc.

W ogolnych statystykach samocho-
dowego transportu w Europie widac,
Ze najwiekszg prace - co zrozumiate
biorgc pod uwage potencjal ekono-
miczny kraju - wykonali przewoznicy
niemieccy: 323,8 mld tkm. Jednak na
drugiej pozycji sa przewoznicy polscy
(207,7 mld tkm), nastepnie hiszpan-
scy (206,8) i francuscy (185,7). O ile
na rynkach krajowych trudno o pel-
na konkurencje, to w przewozach mie-
dzynarodowych polscy przewozZnicy
od 2007 roku sg na pierwszym miej-
scu. W ubiegtym roku wykonali prace

przewozowa 117,9 mld tkm, o 1,8 proc.
mniejsza niz w 2010 roku. W przewo-
zach dwustronnych polskie podmioty
wykonaly prace przewozowg siegaja-
cg 86,3 mld tkm (niemal taki sam po-
ziom jak w 2010 roku) i wyprzedzity
firmy hiszpanskie (59,4 mld tkm) oraz
niemieckie (51,5). Pomiedzy krajami
trzecimi praca przewozowa wykona-
na przez polskie podmioty siegneta w
2011 roku 27,8 mld tkm, drugie miej-
sce zajeli przewoznicy czescy z wyni-
kiem 11,9 mld tkm, a trzecie przypad-
to Stowakom (10,0 mld tkm). W prze-
wozach kabotazowych znéw na cze-
le byty polskie firmy z wynikiem 3,8
mld tkm, przed Holendrami (2,4) oraz
Niemcami (2,0).

W przewozach miedzy krajami
trzecimi oraz w kabotazu polskie fir-
my coraz czeSciej musza mierzyc sie z
nowa konkurencjg: transportowcami
z Rumunii i Bulgarii. W obu tych seg-
mentach polskie podmioty stracily od-
powiednio 7,3 proc. oraz 3,1 proc, na-
tomiast rumunskie zwiekszyly o 76,3
proc. oraz o 213,6 proc. Powaznym
konkurentem do kabotazu sg takze
Czesi, ktorzy przewozy kabotazowe
zwiekszyli o 71,9 proc. Natomiast w
przewozach pomiedzy krajami trze-
cimi wyrazna jest aktywno$¢ firm z
Litwy (wzrost o 9,7 proc., do 8,9 mld
tkm).

Na dalekich dystansach

Dobre wyniki polskich przewoznikow
ttumaczone s3 po czesci charakterem
polskiego eksportu, ktdry w znacznej
czeSci sklada sie z towaréw rolnych
oraz spozywczych. A wilasnie ptody
rolne, zywno$¢, napoje i tyton stano-

wig niemal 27 proc. pracy przewozo-
wej europejskiego transportu w 2011
roku. Z kolei w statystykach tonazu
dominowaly materialy budowlane
(kruszywa, cement), ktérych przewo-
zy kwitly w Polsce w ubr. w zwigzku
z budowa drog. Jednak w przypadku
materiatéw budowlanych przewozow
dokonywano na mate odlegtosci (po-
nad 90 proc. tonazu na dystansie nie
wiekszym niz 300 km), za§ w przy-
padku napojéw i zywnosci ten odse-
tek przekraczat 75 proc.

Z danych Eurostat wynika, ze Pol-
scy przewoznicy zdobywaja kontrak-
ty na dalekie przewozy. Na dystansie
powyzej dwdch tys. km wykonali 13,6
mld tkm, od tysiaca kilometréw do 1
999 km wynik siegnat 56,3 mld tkm
i w obu segmentach polskie podmio-
ty zajely pierwsze miejsce. W przewo-
zach na odlegtosci od 500 do 999 km
praca polskich firm siegneta 45,7 mld
tkm i polskie podmioty zajety trze-
cie miejsce za niemieckim i hiszpan-
skimi. Podobna kolejno$¢ jest w seg-
mentach jeszcze kr6tszych przewo-
zO6w. Tymczasem to wla$nie one sg
bardziej dochodowe. Mimo to dla pol-
skich przewoznikéw rok 2011 okazat
sie udany. Wedtug danych GUS sprze-
daz ustug transportu samochodowe-
go w Polsce w przewozach tadunkéw
wzrosta w stosunku do 2010 roku o 6,1
proc. do 63,5 mld zl. Dynamika przy-
rostu jednak spada — rok wczeéniej
siegala 7,2 proc. Rosta jednak rentow-
nos¢, bo praca przewozowa powiek-
szyla sie tylko o 2,2 proc. Dla poroéw-
nania praca przewoznikéw lotniczych
wzrosta o 12,5 proc., kolejowych za$
0 10,1 proc. Rynek przewozéw kolejo-
wych wart byt wedtug Urzedu Trans-
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PRZEWOZY tADUNKOW W TRANSPORCIE MIEDZYNARODOWYM W KRAJACH UE [W MLD TKM]

2006
Polska 68,89
Niemcy 78,64
Hiszpania 67,20
Holandia 52,18
Czechy 34,29

Wtochy 38,00

2007 2008 2009
85,11 93,01 101,53
82,01 76,99 61,98
68,26 67,80 60,84
47,24 46,15 41,34
32,31 35,13 31,47
27,00 27,00 22,02

2010 2011
120,09 117,92
60,64 58,81
63,87 64,52
42,00 38,76
37,07 39,84
26,53 15,16

Zrodto: GUS i Eurostat

PRZEWOZY SAMOCHODOWE W WYBRANYCH KRAJACH UE W MLD TKM

2006
Polska 128,3
Niemcy 330,0
Hiszpania 241,8
Holandia 83,2
Francja 211,4
Wtochy 187,1

2007 2008 2009
150,9 164,9 180.7
343,4 341,5 307,5
258,9 243,0 211,9
77,9 78,2 72,7
219,2 206,3 173,6
179,4 180,5 167,6

2010 2011
202,3 207,7
313,1 323,8
210,1 206,8
75,8 73,3
182,2 185,7
175,8 142,9
Zr6dto: Eurostat

PRZEWOZY SAMOCHODOWE W WYBRANYCH KRAJACH UE W MLN TON

2006
897,4
2919,8
2387,2
615,3
2181,7
1483,8

Polska
Niemcy
Hiszpania
Holandia
Francja
Wtochy

portu Kolejowego 15,6 mld zt. GUS po-
daje, ze catkowita warto$¢ polskiego
rynku transportowego (tgcznie dla
sektorow publicznego i prywatne-
g0, przewozow rzeczy i osdb) siega-
la 150,5 mld zl.

Tysiace firm

W 2011 roku udzial przewoznikow
samochodowych w pracy przewo-
zowej catego polskiego transpor-
tu siegnatl 68,9 proc. i bylo to o0 1,5
punktu proc. mniej w stosunku do
2010 roku. Jednocze$nie powiek-
szyl sie udzial przewozow kolejo-
wych. Takze drogowe przewozy li-
czone w tonach zmniejszyly udziat
W transporcie ogétem o 0,9 punktu
procentowego, do 83,5 proc. W pra-
cy przewozowej udziatl transportu
zarobkowego siegnat 81,5 procent,
reszta przypadla transportowi go-
spodarczemu, o 1,5 proc. mniej niz

w 2010 roku. W branzy dziata ok.

136 tys. firm, ktore dyspronowaly
na koniec 2011 roku ponad 460 tys.

L -

2007 2008 2009
984,2 1093,4 1170,5
3028,5 3078,3 2769,2
2 408,8 2120,2 1710,9
636,2 621,3 616,9
2 258,0 2203,2 1939,4
1496,9 1520,4 1 469,0

ciezarbwkami. W transporcie krajo-
wym wedlug Ministerstwa Transpor-
tu w transporcie towaréw liczba wy-
danych licencji na koniec 2011 roku
wzrosta o 5,2 procent, do 64,4 tys.
podmiotéw. Liczba wypisOw wzro-
sta 0 14,9 tys. sztuk, do 196,1 tys.
sztuk. Starostowie wydali takze 45,1
tys. zaSwiadczen na przewdz rzeczy
na potrzeby wlasne (o tysiac wiecej
w stosunku do 2010 roku), dla 122,9
tys. samochodéw (118,4 tys. w 2010).
Z danych Biura do spraw Trans-
portu Miedzynarodowego wynika
ze w 2011 roku liczba przedsi
cow wykonujgeych p
dzynarodowe rzec
procent od 26

przewazajg m
onad 41 p
siebiorstwa ma

2010 2011
1216,1 1322,2
2734,6 2 986,7
1566,3 1 466,1

564,8 553,3
2 015,5 2 090,1
1527,8 1339,9

Zrodto: Eurostat

czterech samochodéw, a jeden po-
jazd ma 26 procent firm. Zaledwie 76
podmiotéw (0,3 procent) ma ponad
100 ciezaréwek, ale tgcznie dyspo-
nuja one 13,2 tys. pojazdow (8,9 pro-
cent calego parku).

Firmy odmltadzaja park ciezar6-
wek. Samochody z silnikami Euro
3 stanowity 42,4 procent floty, gdy
rok wczesniej 45 procent. Odsetek
najstarszych modeli (Euro 2 i nizej)
spadt o ponad 5 punktéw procento-
wych, do 19,6 procent. Najnowsze

amochody ciezarowe z! silnikami

Euro 4 i Euro 5 stanowity: 38 procent

i ty Modernlzaqa postepu]e takze

jnego. To naj-

epszy dowod ze branza widzi przy-

$¢ inwestowac. xt
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ZDY SERII MAN TG.
FEKTYWNOSC

Wydajnos¢ porusza - nas i naszych klientéw. Poniewaz wiemy, o co chodzi w branzy transportowej, konsekwentnie dgzymy do
tego, by nasze pojazdy byty jeszcze bardziej wydajne. Efektem naszych dazen jest nowa generacja samochodéw ciezarowych
spetniajacych norme Euro 6: MAN TGX, TGS, TGM i TGL. Kazdy typoszereg stanowi sam w sobie klase wydajnosci -
z innowacyjna technika, ktora oferuje Ci nowe korzysci, i z ustugami, ktére przynosza jeszcze wigksze zyski. Wiecej informacji
znajdziesz pod adresem: www.mantruckandbus.pl
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MAN Truck & Bus
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Robert Przybylski

a jednym podpisem rynek

przewozow wschod-zachod

powiekszyt sie o kilkadzie-

siat tysiecy ciezaréwek. Kto

ten rynek uporzadkuje, ten
wyciagnie z niego najwiecej korzy-
§ci. Czy polskie przedsiebiorstwa
mogg wykorzystaé rosyjskie firmy
transportowe tak, jak spedycje za-
chodnioeuropejskie wykorzystaty
polskich przewoznikéw dwie deka-
dy wcze$niej?

Prezes IRU, a takze przewoznik
obstugujacy kierunek wschodni -
Janusz Lacny jest sceptyczny co do
takiego rozwoju wydarzen. Wskazu-
je, ze kraje Grupy Wyszehradzkiej

przewoznik nr 27/

Kiedy Rosja
prze na zachaod...

zaréwka jechata do Rosji, na pieé
spotykanych na drodze zestawow
dwa byly z Niemiec, dwa z Holan-
dii i jeden z Polski. Potem zachod-
nie firmy wycofatly sie, zostaty pol-
skie przedsiebiorstwa jako tansze i
tak samo dobre. Jednak w przypad-
ku dzisiejszych kontaktéw handlo-
wych z przewoZnikami rosyjskimi,
zachodnie spedycje nie potrzebu-
ja polskiego posrednictwa. Na tym
rynku zlecenia transportowe roz-
dzielaja: producent towaru oraz im-
porter. W przewozach z krajow trze-
cich Polski w tym rownaniu moze
nie by¢ — zaznacza Lacny.
Podobnie sprawy widzi prezes
Adampolu Adam Byglewski. — Ge-
stia transportowa nalezy do firm
niemieckich, francuskich oraz ich

Putin ktadzie duzy nacisk na rozwoj witasnego transportu
drogowego. Nawet utrudniajgce rozwoj rosyjskich firm bariery
administracyjne zostang zlikwidowane. Ten proces potrwa
kilka lat, bedzie powolny, bo zmiany dotycza mentalnosci

I kultury. Niemniej skutki uzgodnien z Soczi juz widac.

(w tym Polska) zostaly zaproszone
przez Kkraje starej Unii oraz EFTA do
korzystania ze Wspoélnej Procedury
Tranzytowej, zanim UE zostala po-
szerzona. Dzieki temu polscy prze-
woznicy w przewozach do Europy
Zachodniej mogli dodatkowo korzy-
sta¢ z dokumentow T1 lub T2, ktére
byly gwarantowane gtéwnie przez
spedycje niemieckie, holenderskie,
austriackie, itp. — Wtasnie te duze
spedycje spelnity funkcje regulato-
ra rynku. Gdy 20 lat temu moja cie-

rosyjskich spotek-cérek. Nie mamy
na spedycje zadnego przetozenia.
POKki rosyjski odbiorca wybiera pol-
skiego przewoznika, ktéry wozi to-
war troche taniej i lepiej od lokal-
nego, dotad nasze przedsiebior-
stwa majg prace. Jezeli nasze kosz-
ty wzrosng, wypadniemy z rynku
— przewiduje Byglewski. — Juz te-
raz na trasie z Terespola do Warsza-
wy jedna trzecia ciezaré6wek stano-
wig zestawy z Rosji, drugie 30 proc.
z Bialorusi, a reszta ma rejestracje

polskie, z ktorych cze$é pracuje
w przewozach krajowych — wylicza.
Duzg przeszkoda w wykorzysta-
niu rosyjskich przewoznikoéw przez
polskich spedytoréw jest takze ja-
kos§¢ pracy. — Kierowcy jezdzacy na
wschod stojg dobe lub dwie na gra-
nicy i przyzwyczajeni sa do takiego
tempa pracy. Tymczasem w naszych
przewozach licza sie godziny. Trzy
spb6znienia o ponad godzine po-
woduja, ze trace kontrakt — ttuma-
czy wiceprezes Delta Trans, Adam
Rams. Wojciech Sienicki, dyrektor
przewozéw drogowych i kolejowych
w Kuehne + Nagle, zauwaza: - Putin
ktadzie duzy nacisk na rozwéj wias-
nego transportu drogowego. Dlatego
mysle, ze nawet utrudniajace roz-
wéj rosyjskich firm bariery admi-
nistracyjne zostang zlikwidowane.
Ten proces potrwa kilka lat, bedzie
powolny, bo zmiany dotycza men-
talnosci i kultury. Niemniej skut-
ki uzgodnien z Soczi juz wida¢ -
spadly ceny frachtéw. Za kilka lat
bedziemy w trudnej sytuacji, bo Ro-
sjanie maja nizsze koszty od nas, a
dodatkowo ich rzad ma strategie dla
transportu — ocenia Sienicki.
Wedlug przewoznikéw podobnej
strategii transportowej trudno do-
szukiwaé sie w dziataniach polskie-
go rzadu. Lacny ma zal do resortu
transportu. — Mamy swoje 5 minut
w Europie, kiedy przewozy sg zdo-
minowane przez polskie firmy. Mi-
mo mocnej pozycji polskich firm, w
transporcie pieniedzy nie ma. Tym-
czasem ministerstwo domaga sie za-
bezpieczen finansowych i baz, na-
rzucajac wymagania wieksze niz w
jakimkolwiek innym kraju UE. We-
dtug Eacnego to btedna polityka, bo
przepisy zostaly wymyslone, aby
zahamowac, a przynajmniej spowol-
ni¢ ekspansje polskich firm. Mini-
sterstwo nie bierze tego pod uwage
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Ostatnie polsko-rosyjskie ustalenia dotyczace
drogowych przewozéw miedzynarodowych zmienity
rynek. Czy polskie firmy odniosg z porozumienia
korzysci podobne do tych, jakie odniosty niemieckie
i austriackie, gdy na rynek zachodnioeuropejski

weszli polscy przewoznicy?

i dziala wbrew interesom tej waznej
branzy, ktéra zatrudnia setki tysie-
cy os6b. Podobnie ocenia postepo-
wanie rzadu poset PiS i zastepca
przewodniczgcego sejmowej Komi-
sji Infrastruktury, Krzysztof Tcho-
rzewski. Zauwaza, ze w tym samym
czasie, gdy Rosja prze na zachéd i
wspiera wszelkimi metodami swo-
ich przewoznikéw, polski rzad trak-
tuje przemyst transportu drogowego
jak dojng krowe. Posel wskazuje, ze
chodzi o przychylno$¢ panstwa dla
branzy, ktéra wypracowuje dla kraju

dodatnie saldo ptatnicze i funkcjo-
nuje, chociaz marze sg niepokojgco
mate. - Przemyst transportu drogo-
wego w Polsce cierpi na brak kapi-
tatu. Ponad 60 proc. taboru jest le-
asingowana, wobec tego kapitatowo
firmy przewozowe sg bardzo staby-
mi przedsiebiorstwami, zatem bar-
dzo czulymi na wszelkie ostabienia
rynku i zbyt restrykcyjne regulacje
prawne — ttumaczy posel. Uwaza, ze
panstwo jest wrogie lub bezmy$lne
w swych dziataniach, czego przykta-
dem jest spos6b wprowadzenia pra-

wa unijnego na grunt polski. Mini-
sterstwo wprowadzito niepotrzebnie
wySrubowane formy zabezpieczenia
finansowego. Podobnie rzecz sie ma
z drakonskimi karami za brak opta-
ty za przejazd platng droga.

Tchoérzewski dodaje, ze rowniez
polska dyplomacja nie wspomaga
dostatecznie dziatalnoSci przedsie-
biorcéw na rynkach zagranicznych.
Placowki radcow handlowych sg
mato dynamiczne, a powinny wska-
zywaé mozliwosci i kierunki eks-
pansiji.

reklama
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Wyciskanie akcyzy

Robert Przybylski

iemieckie stuzby mundu-

rowe naliczajg podatek ak-

cyzowy od paliwa wwozo-

nego w zbiornikach, ktére

nie s3 montowane w fabry-
ce. Przy czym definicja fabrycznego
zbiornika paliwa wedlug niemieckiej
stuzby celnej jest dosy¢ kuriozalna —
samoch6d musi mie¢ doktadnie ten
zbiornik, ktory byt zamontowany w
fabryce. Absurd dziatalno$ci niemie-
ckich stuzb pokazuje m.in. sprawa Ju-
ergena Voigta, ktéry ma firme przewo-
zowg Alblas Transport w Rzepinie. Vo-
igt zmienit w ciggniku zbiornik, wiec
nie byl on zainstalowany fabrycznie.
Niemieccy celnicy powotujgc sie na
ten fakt naliczyli przewoznikowi po-
datek akcyzowy od wwozonego do
Niemiec paliwa, kuriozalnie interpre-
tujac art. 24 ust. 2 dyrektywy 2003/96,
uznajacy za zbiorniki gléwne jedynie
te ,,zainstalowane przez producenta”.

— Czy moze by¢ gtéwniejszy zbior-
nik od jedynego? - zapytuje retorycz-
nie Voigt. — Ciggnik ma tylko jeden
zbiornik, wiec spelnia wszystkie wy-
mogi merytoryczne wyzej wymienio-
nego artykutu — przekonuje pokrzyw-
dzony.

Podobnag historie opisuje Roman
Mitkowski. W jego ciezaréwce wozek
widlowy przedziurawit zbiornik pali-
wa. Rzecz dziala sie we Francji i tam,
w warsztacie (fabryka Renault odesta-
a do niego uszkodzong ciezaréwke)
samochod otrzymat nowy zbiornik.

— Byt on ocechowany i tej samej po-
jemnosci, co przedziurawiony — opi-
suje Mitkowski. Taka naprawa w au-
toryzowanej stacji obstugi w niczym
nie obniza standardéw technicznych
samochodu.

— Dane nowego zbiornika przesy-
fane sg z ASO do centralnej bazy da-
nych, w ktérej przechowywany jest
opis kazdego samochodu — standar-
dowa wéréd wszystkich producentow

Niemcy kosztem
przewoznikow
z innych krajow
uzyskuja dodatkowe
przychody z podatku
akcyzowego, pobierajac
go od wwozonego
w zbiornikach aut
paliwa. Czyzby Niemcy
zawiesili dziatanie Unii
Europejskiej i wypisali
swadj kraj ze wspodlnego
obszaru celnego UE?

ciezardwek procedure opisuje przed-
stawiciel Renault Trucks Polska Mar-
cin Majak.

Francuski warsztat nie ograniczyt
sie do przestania danych do bazy, ale
przekazal rowniez kierowcy doku-
ment posSwiadczajacy fakt naprawy.
— Szef warsztatu dat go na mojg pros-
be, bo wiedzialem, ze Niemcy potra-
fig sie czepia¢ — wyjasnia Mitkowski
i dodaje, ze policja niemiecka kontro-
lowala samochéd i pytata, dlaczego
zbiornik jest nieoryginalny. Mitkow-
ski dziwi sie, ze stuzby niemieckie
nie traktujg zbiornika paliwa jak cze-
Sci zamiennej. — Podlega on wymia-
nie, jak kazda inna cze$¢, bo zuzywa
sie, np. od drgan taSmy przecierajg sie
Sciany i pojemniki trzeba wymieniac
— ttumaczy.

Dawac pieniadze!

Cata akcja ma podloze czysto fiskal-
ne, o czym $wiadczy m.in. przypa-
dek ciagnika nalezgcego do polskie-
go przedsiebiorcy Krzysztofa Mar-
czaka. Samochéd kupiony byl z
600-litrowym zbiornikiem i podczas
uzytkowania otrzymat dodatkowy, o

pojemnosci 280 litrow. Niemiecka po-
licja podczas kontroli wymierzyta 120
euro kary za... Wlasnie trudno powie-
dzie¢ za co, bo mundurowi wyliczy-
li wysoko$¢ mandatu od pojemnoSci
zbiornika fabrycznego, a nie zamonto-
wanego przez uzytkownika. Oczywi-
Scie zupelnie przypadkowo fabryczny
byl wiekszy i pozwalal na obliczenie
wigkszej kary.

Funkcjonariusze wypisujgc mandat
powotali sie na dyrektywe 2003/96,
ktbrej... sami nie przestrzegali, bo gdy-
by rzeczywiScie trzymali sie litery pra-
wa, powinni obliczaé wysoko$¢ man-
datu od zbiornika ,,nieoryginalnego”.

Przewoznicy i zrzeszenia od dtuz-
szego czasu protestuja przeciw czesto
spotykanym w Niemczech praktykom
szykanowania obcych przewoznikéw
i nekania ich mandatami i optatami
akcyzowymi za wwozone paliwo. —
Skoro mamy wspdlny obszar celny, to
dlaczego naliczana jest akcyza od pa-
liwa, ktore przeciez nie jest wwozone
w celach handlowych? — pyta Krzysz-
tof Marczak.

Nieszczesliwy przepis

Dyrektywa Rady 2003/96/WE z 27
pazdziernika 2003 roku w sprawie re-
strukturyzacji przepisow ramowych
dotyczacych opodatkowania produk-
tébw energetycznych i energii elek-
trycznej, ktorej celem jest harmoni-
zacja obcigzen podatkowych przede
wszystkim paliw silnikowych i ener-
gii elektrycznej, w artykule 24 defi-
niuje pojecie zbiornika standardowe-
go uzytkowego pojazdu silnikowego.
Sa to ,,zbiorniki trwale zamontowa-
ne przez wytworce we wszystkich po-
jazdach silnikowych tego samego ro-
dzaju jak dany pojazd i ktérych trwate
zamontowanie umozliwia bezposred-
nie wykorzystanie paliwa, zarowno
w celu napedu, jak i w odpowiednim
przypadku funkcjonowania systeméw
chtodniczych lub innych systeméw
podczas transportu”.
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Prawodawca zatem wyrmienia zbior- RN —

niki na paliwo do napedu samocho-
du, jak i agregatéw. Opisuije je jako po-
jemniki trwale zamontowane i ,,stan-
dardowe”. Za ,,zbiorniki standardo-
we” uwaza sie takze zbiorniki gazu
zaprojektowane dla bezposredniego
wykorzystania gazu jako paliwa. Wa-
runkiem jest montaz zbiornika ,,przez
wytworce”, czyli najprawdopodobniej
chodzi o producenta pojazdu. Niejas-

Przewoznicy i zrzeszenia od dtuzszego czasu protestujg przeciw
czesto spotykanym w Niemczech praktykom szykanowania
obcych przewoznikow i nekania ich mandatami i optatami
akcyzowymi za wwozone paliwo. Skoro mamy wspolny obszar
celny, to dlaczego naliczana jest akcyza od paliwa, ktore
przeciez nie jest wwozone w celach handlowych?

ne sformulowanie prowadzi do nie- IR —

szczeSliwych sytuacji.

Z przewoznika przestepca

Przypadki opisane powyZej nie sg od-
osobnione. Niemieckie stuzby bardzo
rygorystycznie interpretuja i stosuja
ten przepis, problem dotyczy przewoz-
nikéw ze wszystkich krajow. Niem-
cy usprawiedliwiaja sie naciskiem
Brukseli. Dodaja, Ze zaptacona akcy-
ze mozna odebra¢ w kraju, gdzie pa-
liwo byto zatankowane.

Jednak ta obrona nie wytrzymuje
krytyki, bo celnicy z innych krajow
nie stosujg podobnie rygorystyczne-

go podejscia. Minister finanséw mo-
ze wydac takze dekret niestosowa-
nia (Nichtanwedungserlass), jednak
dziwnym trafem nie uczynit tego,
cho¢ proceder trwa od lat. Voigt pod-
kresla, ze sprawa jest o tyle dotkliwa,
ze ukarany przedsiebiorca w $wiet-
le prawa jest przestepca, bo popelnit
przestepstwo podatkowe, podlegajace
prawu karnemu. Tymczasem licencja
przewoznika moze zosta¢ udzielona
wylacznie osobie, ktéra nie popelni-
la przestepstw skarbowych. Glowny
Inspektor Transportu Drogowego To-

masz Poleé zapewnia, Ze z tego powo-
du nie odbierze nikomu licencji.

Podczas posiedzen polsko-niemie-
ckich komisji ds. transportu strona
niemiecka zastania sie brakiem kom-
petencji do rozwigzania tego proble-
mu wskazujac, ze za proceder odpo-
wiedzialni sg koledzy z Ministerstwa
Finanséw. Ci uwazaja, ze wszystko
jest w porzadku, bo formalno$ciom
i literze prawa nie uchybiono. Mozli-
we, ze szyhciej zadziala Parlament Eu-
ropejski. Na skierowanie pod obrady
czeka odpowiedni projekt.

reklama

Chcesz, aby wreszcie firma windykacyjna pracowata takze dla Ciebie?

SKUTECZNIE!
BEZ OPLAT
WSTEPNYCH T SZYBKO!
PROCEDURA Ul@ d , PROCEDURA
SADOWA Y CREDIT SOLUTTONS ~ POLUBOWNA
4 - N
ODZYSKIWANIE ¢ ODZYSKIWANIE
DLUGOW DLUGOW
ZA GRANICA UE, ROSJA, W KRAJU
UKRAINA, PONAD 100
KRAJOW SWIATA

GCS Poland - windykacja dla spedycji, logistyki i transportu

TWOJE PIENIADZE WROCA DO CIEBIE,
PONIEWAZ DZIALAMY SZYBKO I SKUTECZNIE !

- jezeli zajmujesz sie spedycjq, logistyka lub transportem

- masz kontrahentéw w kraju i za granica

- z powodu nierzetelnych klientéw Twoja firma ponosi straty

- zastanawiasz sie czy Twoj klient stat sie Twoim dtuznikiem

- nie masz juz cierpliwosci i szkoda Ci czasu na negocjacje
z dtuznikami

TO MASZ JUZ PIEC POWODOW,
ABY SWOJE SPRAWY POWIERZYC SPECIJALISTOM PONIEWAZ:

- wiemy jak dziata Twoja branza

- mamy windykatoréw w kraju i za granica

- wiemy jak skutecznie wptyng¢ na Twoich dtuznikdw

- nieodptatnie powiemy Ci jakie dziatania beda skuteczne,
aby odzyska¢ pienigdze

Dowiedz sie wiecej! Zadzwon lub wyslij zapytanie: +48 226429364 biuro@gcs-poland.com
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Miato byc lepiej,
a wyszto jak zwykle

Robert Przybylski

ejm w dniu 16 listopada 2012

r. uchwalil ustawe o reduk-

cji niektorych obcigzen ad-

ministracyjnych w gospo-

darce. Przepisy majg po-
prawié¢ ptynnos¢ finansowa przedsie-
biorcéw i zmniejszy¢ zatory platnicze.
Resort gospodarki (projektodawca)
proponuje zniesienie terminu 90 dni
w kasowej metodzie rozliczania po-
datku VAT. W ten spos6b mali podat-
nicy VAT (majacy do 1,2 mln euro ob-
rotu), ktorzy wybrali metode kasowa,
moga placi¢ VAT dopiero po otrzyma-
niu naleznosci od faktury. Jezeli kon-
trahent za fakture nie zaptaci, podat-
nik nie bedzie musiat uiéci¢ podatku
VAT. Z kolei odbiorca faktury, ktérej
nie uregulowal, nie bedzie miatl pra-
wa do rozliczenia swojego VAT.

Ustawa przewiduje takze zmiany w
kasowych rozliczeniach przetermino-
wanych faktur w podatkach dochodo-
wych. Ministerstwo chce ograniczy¢
mozliwo$¢ wliczania do kosztéw uzy-
skania przychodéw wydatkéw, ktore
nie zostaly poniesione. Dlatego tez po-
datnik, ktory jest dtuznikiem, zobowia-
zany bedzie do dokonania korekty kosz-
téw uzyskania przychodu w przypadku
niezaptacenia faktury w ciggu 30 dni
od uptywu terminu platnosci. Gdy-
by termin ptatnosci byt dtuzszy niz 60
dni, termin dokonania korekty przypad-
nie na 90. dziefi od dnia zaliczenia kwo-
ty do kosztdw uzyskania przychodéow.
Ministerstwo Gospodarki uwaza, Ze ta
zmiana wzmocni pozycje stabszej stro-
ny i zniecheci do wydtuzania terminéw
platnosci. Gdy zobowigzania zostang
tylko czeSciowo uregulowane, podatni-
cy beda mogli zaliczy¢ do kosztéw uzy-
skania przychodu tylko proporcjonalng
czes¢ faktury.

Ustawa stwarza takze ulatwienia w
korzystaniu z ulgi na zte dtugi w podat-
ku VAT. Podatnik, ktéry rozliczyt VAT
z niezaptaconej faktury, bedzie mogt

Zapowiada sie spora
rewolucja podatkowa.
Jednak wbrew
zapowiedziom rzadu,
na nowelizacji ustaw
skorzystaja nie tyle
przedsiebiorcy, co
budzet.

dokona¢ korekty podatku naleznego
po uptywie 150 dni od terminy ptatno-
Sci, 0 30 dni szybciej niz w obecnie obo-
wigzujacych przepisach. Z kolei dtuz-
nik bedzie zobowigzany do dokonania
korekty podatku naliczonego. Jesli te-
go nie dokona, urzad skarbowy bedzie
mogt natozy¢ sankcje skarbowe w wy-
sokosci 30 proc. podatku VAT podlega-
jacego korekcie.

PowyZsze zmiany oceniane sg przez
doradcéw podatkowych pozytywnie. —
Sa jednak watpliwosci, czy te projekty
sa rzeczywiScie tak rewolucyjne, jesli
chodzi o ulatwienia dla przedsiebior-
cow, jak oglasza to resort. — Czy duzi
przedsiebiorcy beda chcieli stwarzaé
sobie problemy z matymi kontrahen-
tami, ktorzy rozliczaja VAT na zasadzie
kasowej, a nie memoriatowej? Czy sto-
sowanie metody kasowej nie bedzie
skutkowato dyskryminacjg ze strony
duzych kontrahentéw? Obecnie tak-
Ze mozna w ten sposob rozlicza¢ VAT,
choc trzeba to zrobi¢ najpdzniej po 90.
dniach. Chetnych jest niewielu, cho-
ciaz 90 dni na rozliczenie naleznosci
to bardzo dtugi okres — zastanawia
sie doradca podatkowy Jerzy Martini.
Ustawa trafi do Senatu, nastepnie do
prezydenta. Jezeli prace nad ustawa
p6jda zgodnie z planem, wejdzie w zy-
cie 1 stycznia 2013 roku. Nowe przepi-
sy wykonawcze zaczng obowigzywaé
najpdzniej pdt roku pdzniej, w okresie
przejsciowym beda obowigzywac do-
tychczasowe.

Drugi projekt nowelizacji ustawy
o VAT przedstawilo Ministerstwo Fi-
nanséw. Resort finansé6w szeroko kon-
sultowat z przedsiebiorcami zmiany
iuwzglednit w projekcie wiele uwag po-
datnikéw, co wezeSniej nie zawsze mia-
1o miejsce — wskazuje Martini.

Dodaje jednak, ze rzad gtosno mé-
wi o likwidacji zatoréw platniczych,
a w tym projekcie ustawy MF proponuje
przyspieszenie terminu rozliczenia VAT,
co niewatpliwie jeszcze zjawisko zato-
16w spoteguje. Przykladowo, obecnie w
przypadku ustug budowlanych obowia-
zek podatkowy powstaje z chwilg otrzy-
mania platnosci, lecz nie pdzniej niz 30
dni od wykonania rob6t. Zgodnie z pro-
jektem, obowigzek podatkowy powsta-
watby juz z chwilg wystawienia faktury,
a wiec co do zasady istotnie wcze$niej
niz obecnie. Jak to wptynie na ptynnosé
przedsiehiorcow zwlaszcza z branz, kto-
re majg chroniczne problemy z ptyn-
noéscig? — pyta doradca podatkowy. —
Mam wrazenie ze z jednej strony rzad
zapewnia o checi pomocy, pilnuje jed-
nak przede wszystkim budzetu. Po wej-
Sciu w zycie projektowanych przepisow
bedzie mozliwe uzyskanie przez fiskusa
jednorazowo dodatkowych wplywow z
VAT zwigzanych z przyspieszeniem mo-
mentu powstania obowigzku podatko-
wego — przypuszcza Jerzy Martini.

Proponowane przez rzad zmiany
w sposobie rozliczania VAT sg spore,
ale specjalisci nie widza powodu do
ich wprowadzania. — Niezrozumiaty jest
dla mnie cel wprowadzania tej rewolu-
cji. Wszystkie przyzwyczajenia przed-
siebiorcow i ksiegowych péjda do ko-
sza. Koszty szkolefi, wdrozen nowych
system6w IT bedg olbrzymie, a nie wi-
dze powodu calego zamieszania. Przez
najblizsze lata po wprowadzeniu tych
projektéw urzedy skarbowe bedg fapac
mnéstwo ksiegowych na btedach, za$
ujda sprawcy ogromnych afer z wytu-
dzeniem podatku VAT - przypuszcza
Martini.

Nowelizacja zacznie obowigzywaé
od stycznia 2014 roku.

UBEZPIECZENIA DLA CIEBIE | RODZINY
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ZdrowiesNNW

InterRisk najlepsza instytucja finansowa
wedtug dziennika,Rzeczpospolita”

Spdtka zostata doceniona za wieloletni,
konsekwentny i efektywny wzrost
oraz spektakularne wyniki w 2010 roku.

InterRisk 68

VIENNA INSURANCE GROUP
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IOSE
HORAYZ

Spiewaé kazdy
moze, troche lepiej lub
troche gorze;...

..ale
nie o to chodzi, jak
co komu wychodzi.

Stoje
przy mikrofonie, niech
mnie ktdry przegoni...

To jaaa

Anna Cieniuch, Aleksander Reisch

przewoznik nr 2/

Co wylicze, to wylicze,
ale zawsze wtedy powiem,
Ze najbardziej mi za

Co masz robié wiesz:
smaz, gotuj, zmywaj,

f Zal nic tu nie

pomoze.

A przytul czasem
tez.

|
Artur Kaminski, mec. Jerzy Kwasniewski

Artystom takich muz
potrzeba i juz.

Gdzie

ci mezczyzhi ha
miare czaséw?

Matgoska,
tafcz i pij.

Nie dokazuj mity, nie
dokazuj, przeciez nie jest
z ciebie znowu taki cud.

Matgorzata Zdrodowska, Piotr Mikiel

Nie catuj mnie pierwsza,
nie catuj mnie.

Zabiore
cie wiadnie tam, gdzie
szczesciu nic nie grozi...

Jolanta Misiak (Komisja Infrastruktury), Wojciech Sienicki
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A kto z nami nie wypije, .
{1108 tego we dwa kije. i Y Dos;rg;zzli; ggrzliala,
Wina, A | TN il . T 9

wina, wina, dajcie!

Juz go maja chtopcy,

Wypijmy za btedy, chtopcy radarowcy.

za btedy na gérze...

...ze to nie sq milicjanci,
Ze to byli przebierancy.

 commmmwramy’ W kazdym znas inna g -ale jeden
vl oy przyswiecat nam cel.

‘q\ krew...

...To sie wtedy
okazato...

A gdy juz sie
zmierzchaé miato...

Jan Buczek, Bogustaw Zimny, Adam Byglewski

Za kilka lat -
mieé u stép caty $wiat, - g, S . Dla was .
wszystkiego w brud. . \ : diabet, dla was raj, patataj,
| o patataj...

Krzysztof Tchérzewski, Andrzej Szabtowski
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Zawod kierowca. Pomyst pierwsza klasa.

- Kiedy wiosna tego roku odbywata sie
konferencja na temat potrzeby odtworze-
nia klas zawodowych, w tym ksztatcacych
przysztych kierowcow, po raz kolejny ro-
dzita sie w nas nadzieja — méwi dyrektorka
Szkot Rzemieslniczych w Biatej Podlaskiej
Iwona Kulhawczuk. — Nie przestawaliSmy
jednak wierzy¢, ze kiedy$ musi sie udac, ze
przetamiemy ztg passe. Teraz po tylu obiet-
nicach ze strony postow, politykéw oraz in-
terpelacjach, pét roku po konferencji — mo-
Zemy powiedzie¢, ze mamy w naszym re-
gionie klase, ktora wyksztatci dwudziestu
mtodych pracownikéw z tytutem mechani-
ka-kierowcy.

Klasa w bialskiej szkole powstata dzie-

ki zabiegom prezydenta Biatej Podlaskiej,
Andrzeja Czapskiego, ktory docenit wage
transportu we wschodnich regionach kra-

Spotkanie optatkowe

ju. Nie bytoby to tez mozliwe bez zaanga-
Zowania 0golnopolskiego Stowarzyszenia
na Rzecz Obrony Przewoznikow i Stawomi-
ra Kostjana.

- Mineto 26 lat od czasu, kiedy zawéd kie-
rowcy wycofano nie tylko ze szkat, ale takze
z listy zawodow — mowi Stawomir Kostjan.
— Dobrze sie stato, ze teraz wraca. Wykwa-
lifikowani kierowcy sa potrzebni firmom
przewozowym i gospodarce, nie mozemy
przeciez bezustannie szukac ich za wschod-
nia granica. Musimy ich szkoli¢ tutaj, musi-
my i chcemy ich zatrudniac. | chcemy ich po
prostu nazywac normalnie, zgodnie z posia-
danymi kwalifikacjami - kierowcami. Mam
tez nadzieje, ze podobne klasy powstang w
innych szkotach regionu.

W bialskich planach jest rowniez otwarcie
dwuletniej szkoty policealnej, ktora bedzie

10 orudnia
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szkoli¢ technikow transportu drogowego z
uprawnieniami kierowcy. Niebagatelna ro-
le w tworzeniu pierwszej po latach klasy dla
przysztych kierowcow odegrat Adam Ma-
gier, wlasciciel regionalnej firmy transpor-
towej California Trailer — Transport i Logi-
styka, ktory udostepnit szkole sprzet i po-
Swiecit czas swoich pracownikow: - W firmie
przewozowej kierowca transportu drogowe-
go jest naprawde powazany, przeciez kazdy
z nas, przedsiebiorcow, powierza mu dro-

gi sprzet i towar, wiec musi by¢ pracowni-
kiem dobrze wyksztatconym, a nie przypad-
kowym.

- W zawodzie kierowcy pracuje w Polsce po-
nad 700 tysiecy osob — méwi Euzebiusz Ja-
sifiski, dyrektor Centralnego OSrodka Szko-
left ZMPD. — WyliczyliSmy, ze kazdego ro-
ku gospodarka polska potrzebuje okoto 20

15 pazdziernika

tysiecy nowych kierowcow z wiedzg i kwa-
lifikacjami powazniejszymi niz kierowcy
sprzed lat. Nie mozemy bez przerwy rato-
wac sie zatrudnianiem obcokrajowcow.

- Gratuluje klimatu, jaki stworzono wokét tej
inicjatywy — mowi starosta bialski Tadeusz
tazowski. — Polski transport to europejska
potega, my lezymy na transportowej osi
wschéd - zachéd. Dobrze sie stato, ze na-
sze rzemiosto rozumie potrzeby rynku i wy-
przedza epoke.

- Potozenie i transport to szansa dla regionu
- dodaje starszy cechu Edward Czapski. —
Ksztatémy wiec tych, ktorzy sg poszukiwa-
niy przez przedsiebiorcow.

Za trzy lata uczniowie bialskiej szkoty zda-
dza mature i z dyplomem technika z kwallifi-
kacjami kierowcy rusza w droge.

Wiceminister Jarmuziewicz

wyrozniony ,,Konfederatka” 2 2 “SJ[O p d d d

Na 10 grudnia ZMPD zaprosito swoich przyja-
cioti przedstawicieli organizacji oraz instytu-

cji pafistwowych, ktérzy na co dzieh wspétpra-

cuja ze Zrzeszeniem w sprawach istotnych dla
polskich miedzynarodowych przewoznikéw
drogowych, na tradycyjne spotkanie optatko-
we. Mimo nawatu obowiazkéw, jak zwykle
pod koniec roku, przybyta spora grupa oséb.
Byli wsréd nich m.in. wiceminister transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej Tadeusz
Jarmuziewicz, poset Andrzej Kania, gtéwny in-
spektor transportu drogowego Tomasz Pote(,
dyrektor Instytutu Transportu Samochodowe-
g0 Andrzej Wojciechowski oraz prezydent Pra-

codawcow RP Andrzej Malinowski.

Podczas spotkania dokonano uroczystego
wreczenia odznak ,,Zastuzony dla ZMPD”.
Ztote odznaki otrzymali postowie Andrzej
Adamczyk, Krzysztof Tchorzewski i Stanistaw
Zmijan oraz sekretarz sejmowej Komis;ji Infra-
struktury Jolanta Misiak, a takze szef Stuzby
Celnej Jacek Kapica, dyrektor Departamentu
Polityki Celnej w Ministerstwie Finanséw To-
masz Michalak i naczelnik Wydziatu Procedur
Gospodarczych i Tranzytu w MF Anna Dubie-
lak. Bragzowa odznake otrzymata Anna Cie-
niuch, delegat ZMPD.

Sekretarz Stanu w Minister-
stwie Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz zostat
wyrdzniony nagroda Pra-
codawcow RP "Konfederat-
ka - Przyjaciel Pracodawcow
2012". UroczystoS¢ wrecze-
nia "Konfederatek" odbyta
sie 22 listopada w ramach
obchodéw 23. rocznicy po-
wstania Pracodawcow Rze-

czypospolitej Polskiej.

W laudacji do nagrody czy-
tamy: "'Za inicjowanie i wpro-
wadzanie znaczacych, po-
zytywnych dla polskich
przewoznikow rozwigzar le-
gislacyjnych. Za osobisty
wymierny wktad w dziatania,
ktore ugruntowaty czotowa
pozycje polskiego transpor-
tu drogowego w Unii Euro-
pejskiej".

Inicjatorem uhonorowania Ta-
deusza Jarmuziewicza wy-
réznieniem Pracodawcow RP
byto ZMPD. Prezes ZMPD Jan
Buczek uczestniczytw uro-
czystosci wreczenia ""Kon-
federatki". Aktu wreczenia
statuetki dokonat prezydent
Pracodawcow RP Andrzej Ma-
linowski.

Wiecej na temat Konfederatek
na stronie Pracodawcéw RP.
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Co kraj to obyczaj

Mimo uptywu
catego roku od
wejscia w zycie
unijnego ,,pakietu
drogowego”,

w dalszym

ciagu istnieja
miedzy krajami
cztonkowskimi UE
duze réznice

w interpretacji tych
przepisow.

Anna Gawlik

do tego odmien-
ne jest podejscie
stuzb, ktore ma-
ja egzekwowac
to prawo. Nic
dziwnego, ze przedstawi-
ciele ministerstw trans-
portu krajéw unijnych,

potrzeba lepszej wsp6l-
pracy miedzy pahstwa-
mi UE.

Spotkali sie 18 pazdzier-
nika w Brukseli na semi-
narium zorganizowanym
przez IRU we wspbipra-
cy z Euro Controle Route -
ECR (Europejska Kontrola
Drogowa - europejska or-
ganizacja wspolpracy in-
spekcji transportu drogo-
wego), TISPOL (Europej-
ska Organizacja Policji
Ruchu Drogowego) oraz
DG MOVE (Dyrekcja Gene-
ralna Mobilnos¢ i Trans-
port Komisji Europejskiej),
ktore dotyczyto harmoni-
zacji, interpretacji i egze-
kwowania prawa unijne-
go w zakresie dotyczacym
dostepu do zawodu. Oma-
wiano takze zagadnienia
zwigzane z Elektronicz-
nym Rejestrem Przedsie-

nika drogowego, wchodzi
w zycie 1 stycznia 2013 r.
w 27 krajach cztonkow-
skich.

Rozporzadzenie 1071/2009
okreslitlo wymogi, kt6-
re musza by¢ spelnione
przez wykonujacego za-
wod przewoznika drogo-
wego oraz okre$lito naj-
powazniejsze naruszenia,
ktére powinny skutkowaé
utratg dobrej reputacji. Se-
minarium jednak ujawni-
o r6znorodnos¢ interpre-
tacji legislacji unijnej oraz
r6znorodnos¢ praktyk do-
tyczacych egzekwowania
prawa. Poszczegdlne kra-
je czlonkowskie majg od-
mienne systemy sankcji
stosowanych w przypad-
ku naruszenia legislacji
dot. transportu drogowe-
g0, a roznice te wystepuja
nawet miedzy panstwami

Ad Hellemons, dyrektor TISPOL, przyznat, ze przepisy unijne
dotyczgce transportu drogowego sg bardzo ztozone oraz potwierdzit,
ze harmonizacja praktyk dotyczgcych egzekwowania tego prawa jest
dla jego organizacji najtrudniejsza. Wedtug niego kraje cztonkowskie
muszg wykazac¢ wiecej woli politycznej, jesli chcg osiggnag€ wtasciwy
poziom harmonizacji.

stuzb kontrolnych, Dy-
rekcji Generalnej Mobil-
noé¢ i Transport Komisji
Europejskiej oraz przed-
siebiorcéw sektora trans-
portu drogowego zgodnie
uznali, ze w tej sprawie

biorcéw Transportu Dro-
gowego (ERRU), ktéry
zgodnie z rozporzadze-
niem 1071/2009, ustana-
wiajagcym wspdlne zasa-
dy dot. warunkéw wyko-
nywania zawodu przewoz-

o zblizonym poziomie roz-
woju ekonomicznego. Do-
datkowo sankcje nie za-
wsze odzwierciedlajg po-
wage danego naruszenia.
Ad Hellemons, dyrek-
tor TISPOL, przyznal, ze

przepisy unijne dotycza-
ce transportu drogowego
sg bardzo zlozone oraz po-
twierdzil, ze harmonizacja
praktyk dotyczacych egze-
kwowania tego prawa jest
dla jego organizacji naj-
trudniejsza. Wedtug niego
kraje cztonkowskie musza
wykazaé wiecej woli poli-
tycznej, jesli chca osiaggnaé
wlasciwy poziom harmo-
nizacji. Podobne jest row-
niez stanowisko przedsta-
wiciela ECR, wedlug ktére-
g0 obecne zapisy prawne w
legislacji unijnej w matym
stopniu przyczynily sie
do harmonizacji kontroli
w transporcie drogowym.
Szkolenie oraz wymiana
informacji i skoordynowa-
ne kontrole sg - jego zda-
niem - kluczowym elemen-
tem w dazeniu do poprawy
harmonizacji egzekwowa-
nia unijnej legislacji, bo-
wiem obecna wymiana
danych jest na niskim po-
ziomie.

Wedlug Marca Billieta
z IRU wszystkie kraje
czlonkowskie powinny
tak samo interpretowac
unijne przepisy, jednako-
wo interpretowaé wagi na-
ruszen, odpowiedzialnos¢
kierowcy lub zarzadzaja-
cego transportem. Wias-
ciwe egzekwowanie pra-
wa we wszystkich krajach
czlonkowskich moze mie¢
pozytywny wplyw na roz-
woj uczciwej konkurencji.
Bardzo istotne jest row-
niez utworzenie Krajo-
wych Rejestréw Przedsie-
biorcéw Transportu Dro-
gowego oraz polaczenie
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ich ze soba, jak rowniez
zwiekszenie wspoblpracy
i wymiany danych pomie-
dzy krajami czlonkowski-
mi. Uczestnicy seminarium
wymienili informacje na
temat krajowych rejestrow
elektronicznych przedsie-
biorcéw transportu drogo-
wego (ERRU), ktore zgod-
nie z Art. 16 Rozporzadze-
nia 1071/2009, ustanawia-
jacego wspdlne zasady
dot. warunkéw wykony-
wania zawodu przewoz-
nika drogowego, powin-
ny zostaé ze sobg polaczo-
ne i by¢ dostepne w calej
Wsp6élnocie do 31 grudnia
tego roku, aby wlasciwy or-
gan w dowolnym panstwie
cztonkowskim miat mozli-
wos¢ dostepu do krajowe-
go rejestru elektroniczne-
go dowolnego panstwa
cztonkowskiego. Nieste-
ty, jak wynika z informa-
cji przedstawiciela Dyrek-
cji Generalnej Mobilnos¢ i
Transport, tylko 7-8 krajow
czlonkowskich bedzie go-
towych ze swoimi rejestra-
mi do tego czasu.
Poniewaz elektronicz-
ny rejestr przedsiebiorcéw
transportu drogowego jest
SciSle zwigzany z kontro-
13 wymogu ,,dobrej repu-
tacji”, co jest jednym z wa-
runkéw wykonywania za-
wodu przewoznika drogo-
wego, zagadnienie to bylo
réwniez przedmiotem dys-
kusji. Przedstawiciele mi-
nisterstw transportu lub
innych wiasciwych wiadz
niektérych krajow czton-
kowskich przedstawili in-
formacje dotyczaca poste-

powania administracyjne-
g0 majacego na celu okre-
Slenie, czy przedsiebiorca
w dalszym ciggu spelnia
wymogi dobrej reputacii,
czy tez nie. Potwierdzito
sie, Ze postepowania ad-
ministracyjne, prowadzace
do utraty przez przewozni-
ka dobrej reputacji, r6znig
sie w poszczegblnych pan-
stwach czlonkowskich. Ho-
landia na przyklad stosuje
»,wazenie” wszystkich naj-
powazniejszych naruszen
okre$lonych w zatgczni-
ku IV do rozporzadzenia
1071/2009. Oznacza to, ze
7 najpowazniejszych naru-
szef, ktore sg okreSlone w
tym zalgczniku, w Holan-
dii rozbite jest na 21 pod-
grup i dodatkowo do kaz-
dej podgrupy przydzielo-
ne sg punkty karne w ska-
li 1 do 10. W rezultacie nie
wszystkie najpowazniejsze
naruszenia majg taki sam
wplyw na podejmowanie
decyzji o utracie dobrej re-
putaciji.

W przeciwienistwie do po-
stepowania administracyj-
nego przyjetego w Holandii,
Wielka Brytania nie stosu-
je ,wazenia” najpowazniej-
szych naruszen okre$lo-
nych w zat. IV do rozporza-
dzenia 1071/2009. Niemniej
jednak w swoim postepo-
waniu administracyjnym
zwiazanym z dobra repu-
tacja kompetentne wtadze
analizujq catoksztalt dzia-
lalnoSci przedsiebiorcy ja-
ko posiadacza licencji. Te
wladze moga dac przedsie-
biorcy ostrzezenie, zawie-
si¢ licencje, ograniczy¢ li-

cencje (np. zmniejszy¢ licz-
be pojazdow, ktérymi moze
wykonywac przewozy), cof-
nac¢ licencje lub w ostatecz-
noéci zastosowaé dyskwali-
fikacje, czyli uniemozliwié
otrzymanie licencji w przy-
sztosci.

Uczestnicy spotkania
zwrocili uwage na potrze-
be wydania przez Komisje
Europejska wytycznych do-
tyczacych interpretaciji roz-
porzadzen 1071, 1072 oraz
1073, w szczeg6lnosci w od-
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niesieniu do zalgcznika IV
(najpowazniejsze narusze-
nia) oraz postepowania ad-
ministracyjnego. Przedsta-
wiciel Komisji Europejskiej
poinformowal, ze Komisja
omé6wi z krajami cztonkow-
skimi propozycje wydania
wspdlnych wytycznych do-
tyczacych najpowazniej-
szych naruszen, jak réw-
niez rozdziatlu odpowie-
dzialno$ci miedzy kierowca
a zarzadzajacym transpor-
tem.

reklama

Van Hool

nierdzewna perfekcja

kontakt w jezyku polskim
Maria M. Bakker
Van Hool Commercial Vehicles
tel. +31 518 402 403

fax +31 518 402 141

mobile +31 653 62 8332
e-mail mmbakker@transpontes.nl

Van Hool NV

Bernard Van Hoolstraat 58

BE-2500 Lier (Koningshooikt), Belgium
tel. +32 3 420 20 20 « fax +32 3 482 38 04
www.vanhool.be ¢ sales.iv@vanhool.be

vanfiooL



32

wydarzenia

przewoznik nr 27/

W Bydgoszczy
o odpowiedzialnoSci

Ponad 150 osob uczestniczyto w konferencji nt. ,,0dpowiedzialnos¢ przewoznika,
spedytora i innych oséb zwigzanych umowa przewozu", ktora odbyta sie 26
pazdziernika w Bydgoszczy. Byto to drugie spotkanie zorganizowane przez
Centralny OSrodek Szkolen ZMPD przy udziale regionalnych stowarzyszen
przewoznikow.

Ryszard Gatczynski

ym razem gospo-
darzem spotkania
byto Kujawsko -
Pomorskie Stowa-
rzyszenie Prze-
woznikéw Drogowych. Po-
prowadzili je wspélnie: Dio-
nizy Wozny, prezes KPSPD
i Euzebiusz Jasinski, dyrek-
tor COS ZMPD. W programie
konferencji znalazly sie te-
maty dotyczgce najwaz-
niejszych biezacych proble-
moéw branzy. W spotkaniu
uczestniczyli takze urzed-
nicy samorzadowi, na kt6-
rych spoczywa obowigzek
wystawiania dokumentéw
wprowadzanych przez no-
we przepisy.

W swoim wystapieniu
Piotr Mikiel, zastepca dyrek-
tora Departamentu Transpor-
tu ZMPD przedstawit infor-
macje o ustaleniach polsko-
rosyjskiej komisji mieszanej,
o zmianach przepiséw doty-
czacych przewoz6w nienor-
matywnych i o projektowa-
nych zmianach w ustawie o
transporcie drogowym.

Najwazniejszym wyda-
rzeniem dla branzy bylto
podpisanie w sierpniu br.
protokotu w Soczi, doty-
czacego rynku przewozow
dwustronnych Polska — Ro-
sja. P. Mikiel zaprezentowat
najistotniejsze kwestie za-
warte w protokole, poczaw-
szy od definicji przewozu.

Przez przew6z dwustron-
ny rozumie sie przewoz,
gdy zatadunek ma miej-
sce na terytorium kraju re-
jestracji pojazdu, a wyla-
dunek na terytorium dru-
giej strony lub na odwr6t.
Z przewozem tranzytowym
mamy do czynienia w przy-
padku przejazdu tranzytem
przez terytorium kraju jed-
nej ze stron bez zaladunku
czy roztadunku, niezaleznie
od tego, gdzie zaladowano
towar i gdzie zaplanowa-
ny jest roztadunek. Prze-
woz do i z krajow trzecich
to przew6z, gdy zatadunek
ma miejsce na terytorium
drugiej strony, a roztadunek
na terytorium kraju trzecie-
go lub na odwrbt.

Podczas kontroli zezwo-
leri podstawowym doku-

mentem potwierdzajacym
jego zgodnosé z wykony-
wanym przewozem stanowi
list przewozowy wystawio-
ny na podstawie konwen-
cji CMR. Rodzaj przewozu
okreS§la sie na podstawie
miejsc zatadunku i rozta-
dunku towaru, ktére po-
winny byé potwierdzone
odpowiednimi zapisami lub
stemplami w liScie przewo-
ZOWym.

Zasady wypelniania li-
stu CMR: wszystkie zapisy
i odciski pieczatek i stempli
w liScie przewozowym po-
winny byé dokladne i czy-
telne. Pole ,,podpis i stem-
pel nadawcy’ listu przewo-
zowego CMR powinno obo-
wigzkowo posiada¢ odcisk
stempla zawierajacy istot-
ne dane: nazwa nadawcy,
jego adres, numer telefonu
i fax (to istotna informacja)
oraz nazwisko i podpis od-
powiedzialnego przedsta-
wiciela nadawcy. Informa-
cja w polu ,,podpis i stem-
pel nadawcy”, powinna od-
powiada¢ danym zawartym
w polu ,nadawca, adres i
kraj” listu przewozowego

CMR. W przypadku wysyl-
ki towaru na zlecenie wias-
ciciela (towaru) z teryto-
rium Polski dane zawar-
te w polu ,,nadawca, adres
i kraj” listu przewozowe-
go CMR powinny zgadzaé
sie z danymi zawartymi w
polu ,,podpis i stempel na-
dawcy” listu przewozowe-
go CMR. Jesli te dane sie nie
zgadzaja, to w polu ,,posta-
nowienia specjalne” listu
przewozowego CMR wpro-
wadza sie zapis potwier-
dzony stemplem o tym, ze
wysytka towaru (to bardzo
wazne!) z terytorium Pol-
ski zostala uzgodniona z
wlascicielem towaru. Tak
wystawiony list przewozo-
wy CMR stanowi, Ze jest to
przewdz dwustronny po-
miedzy Polska a Federacja
Rosyijska i moze by¢ wyko-
nany na podstawie zezwo-
lenia ogblnego, przewidzia-
nego w umowie dwustron-
nej (dokladna instrukcja na
stronie 36 i 37).

Kiedy list przewozowy
CMR nie jest wypelniony
zgodnie z powyzszymi za-
sadami, przewozony tadu-

przewoznik nr 27

wydarzenia

nek pochodzi z panstwa
trzeciego - wtedy wymaga-
ne jest posiadanie zezwole-
nia specjalnego — na kraje
trzecie.

Rosjanie bardzo skru-
pulatnie sprawdzaja, czy
wszystkie dane wynikaja-
ce z ustalen komisji mie-
szanej znajduja sie w li-
Scie przewozowym CMR
(wlacznie z nazwa ma-
gazynu, w ktorym nastg-
pit zatadunek, telefonem,
wpisanym imieniem i na-
zwiskiem oraz czytelnym
podpisem - nie moze by¢
parafki). Jezeli te ustale-
nia nie sg przestrzegane,
rosyjskie stuzby kontrol-
ne zadaja zezwolenia Ro-
sja K-3 lub naktadaja kare
administracyjna.

Nowe zasady
dla przewozow
nienormatywnych

0d 19 pazdziernika br. obo-
wigzuja zmiany przepisow
w ustawie prawo o ruchu
drogowym dotyczace prze-
wozOow pojazdami nienor-
matywnymi.

Wprowadzono 7 katego-
rii zezwolen na taki prze-
woz. Bardzo wazng zmia-
ng jest zezwolenie kategorii
pierwszej, gdzie méwi sie o
pojazdach, ktérych wymia-
ry oraz rzeczywista masa
catkowita nie sg wieksze
od dopuszczalnych i o na-
ciskach osi nieprzekracza-
jacych wielko$ci przewi-
dzianej dla drég o dopusz-
czalnym nacisku pojedyn-
czej osi napedowej do 11,5
t. Zezwolenie dla kategorii
pierwszej zostalo wprowa-
dzone z my$lg o drogach
dojazdowych do firm, baz
i r6znych miejsc roztadun-
ku. Dotyczy to droég gmin-
nych, powiatowych, wo-
jewbdzkich, gdzie naci-
ski osi sg mniejsze od 11,5
t. Dotychczas tego rodzaju
zezwolenia byly wydawa-
ne tylko wtedy, kiedy prze-
wozony tadunek byt nie-
podzielny. Obecnie nie ma
takich ograniczen, dodat-
kowo dokumenty sg wyda-
wane na przedsiebiorstwo,
a nie tylko na konkretny
pojazd. O takie zezwolenie
moze sie rbwniez ubiegac

nadawca towaru. Jest wy-
dawane w jednym egzem-
plarzu, a ilos¢ wypisow za-
lezy od potrzeb zamawiajg-
cego. Dokumenty wydawa-
ne s3 na rok.

Zmiany dotycza réwniez
kar, ktore sg nakltadane na
podmiot wykonujacy prze-
jazd, ale nie tylko. Karany
moze by¢ réwniez podmiot
wykonujgcy inne czynno-
Sci zwigzane z przewozem,
a wiec organizator trans-
portu, nadawca, zatadow-
ca, odbiorca lub spedytor -
jezeli okolicznoSci i dowo-
dy wskazuja, ze podmiot
ten mial wplyw lub godzit
sie na powstanie okreSlone-
g0 naruszenia.

Projekty zmian
w ustawie

Piotr Mikiel poddat analizie
zlozony 22 pazdziernika w
Sejmie projekt nowelizacji
ustawy o transporcie dro-
gowym, ktéry wprowadza
do prawodawstwa krajowe-
go przepisy umozliwiajace
stosowanie ogolnoeuropej-
skich regulacji zawartych

w trzech rozporzadzeniach
UE - tzw. pakiecie drogo-
wym. W jego opinii takie
podstawowe kwestie, jak
zabezpieczenie finansowe
czy baza transportowa nie
zostaly w projekcie jedno-
znacznie i precyzyjnie okre-
Slone. Ponadto nowelizacja
przewiduje, Ze zezwolenie
na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego be-
dzie wydawane przez dwa
organy: staroste i Gltownego
Inspektora Transportu Dro-
gowego. W jego opinii jeden
dokument nie powinien by¢
wydawany przez dwa kon-
kurencyjne organy admini-
stracji — nalezy wskazac je-
den. W zwigzku z koniecz-
noscig dopracowania tych
przepisdéw bardzo watpliwa
jest mozliwos¢ ich uchwale-
nia jeszcze w tym roku.
Zmiana w ustawie o trans-
porcie drogowym ma takze
dotyczy¢ Gléwnego Inspek-
toratu Transportu Drogowe-
go. Istotg projektu jest cen-
tralizacja funkcjonowania
ITD, ktéra ma polega¢ na li-
kwidacji 16 wojewodzkich
Inspektoratéw Transportu
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Drogowego, podlegajacych
wojewodom, i przeniesie-
nie ich zadan i kompeten-
cji do 10 delegatur podle-
glych Gtéwnemu Inspekto-
rowi Transportu Drogowe-
go. Przewidywany termin
wejsScia w zycie 10 stycznia
wydaje sie malo realny.

Nowe przepisy
w praktyce

Marcin Mroczkowski z Wo-
jewodzkiego Inspektora-
tu Transportu Drogowe-
go przedstawit zasady na-
ktadania kar z tytulu na-
ruszefi wynikajacych z
lamania nowych przepi-
séw dotyczacych przewo-
z6w nienormatywnych. W
zaleznoSci od kategorii ze-
zwolenia kary za narusze-
nia zwigzane z ich brakiem
beda wynosic¢ do od 2 do 15
tys. zt. Nie ma dokumentu,
ktéry uprawniatby do poru-
szania sie po drogach cate-
go kraju. Zezwolenia pierw-
szej kategorii — na dojazd —
wydaje zarzadca drogi. Je-
zeli trasa przejazdu bedzie
prowadzi¢ drogami ré6znych
kategorii, a wiec pod rézny-
mi zarzadami - bedzie po-
trzebnych kilka zezwolen.
Jego zdaniem, mimo tych
mankamentéw, nowy sy-
stem jest o wiele korzyst-
niejszy dla przewoznikow.
Przede wszystkim dlate-
go, ze dokumenty sg wy-
dawane na dlugi okres, co
pozwala na planowanie i
swobodniejsze dzialanie.
Na ocene funkcjonalnosci

SPONSOR GENERALNY

tych przepiséw trzeba jesz-
cze poczekaé, poniewaz do-
piero weszly w Zycie.

W opinii uczestniczacych
w konferencji pracownikéw
wojewodzkiego oddzialu
Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad prob-
lemy z wydawaniem zezwo-
leri wedtug nowych przepi-
sow sg spowodowane stabg
orientacja przewoznikow w
nowych regulacjach. Nad-
sylane do urzedéw wnio-
ski o zezwolenia na prze-
woéz nienormatywny (go-
towe blankiety, ktére nale-
zy wypelnic) sa niezgodne
z obowiazujaca tabela.
Przedsiebiorcy majg prob-
lemy z ustaleniem katego-
rii zezwolenia, jakie muszg
posiadaé. Zgodnie z Kodek-
sem Postepowania Admini-
stracyjnego rozpatrywane
sa tylko prawidtowo wypet-
nione wnioski, zte sg odsy-
lane do adresata. Ponad-
to do wniosku nalezy dotg-
czy¢ przewidziang oplate.
Szczegdlnie dotyczy to ka-
tegorii od IV do VI - prze-
woznik musi przesta¢ opta-
te wraz z wnioskiem. Dopé-
ki nie ma oplaty - urzad nie
podejmuje czynnoSci admi-
nistracyjnych.

Martwe prawo

Marek Tarczyhski, pre-
zes Zarzadu Polskiej 1zby
Spedycji i Logistyki omo-
wil obowigzki i zakres od-
powiedzialnoéci spedyto-
ra w Swietle obowigzuja-
cych obecnie przepiséw.

PARTNERZY

Odni6st sie rowniez do
kontrowersji zwigzanych,
z wprowadzeniem przepi-
sOw ograniczajacych do-
stepno$¢ do prowadzenia
przedsiebiorstwa spedy-
cyjnego.

Podejmowanie i prowa-
dzenie dziatalnoSci spe-
dycyjnej podlega zasa-
dom ogbélnym. W srodo-
wisku spedytoréw toczo-
ne sg burzliwe rozmowy,
czy specjalne przepisy do-
tyczace spedycji powinny
zosta¢ wprowadzone, czy
korzystniejsze jest zacho-
wanie wolnego, liberalne-
go podejscia do tego za-
wodu. Wsrod spedytoréw
przewaza opinia, Ze nale-
zy utrzymac istniejacy po-
rzadek prawny, tym bar-
dziej ze podobne zasady
obowiazujg w wielu kra-
jach Europy Zachodniej.
Wprowadzenie pojecia po-
Srednictwa przy przewo-
zie rzeczy, co bylo przy-
czyng wielu kontrowersji
pomiedzy Srodowiskiem
spedytoré6w a przewozni-
koéw, mialo na celu elimi-
nacje nieuczciwych przed-
siebiorstw spedycyjnych z
rynku. Nie zostal on jed-
nak spelniony. Spedyto-
rzy byli przeciwni takim
prawnym uregulowaniom
i powszechnie je krytyko-
wali, a jednak w wiekszo-
§ci - z poszanowania dla
prawa - spetnili te wymo-
gi. Natomiast ci, przeciw-
ko ktérym regulacje byty
skierowane, majg je sobie
za nic, poniewaz to prawo
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w ogole nie jest egzekwo-
wane. Nie udato sie wiec
wyeliminowaé z rynku
marginesu ,,dziwnych po-
wigzan”.

Na granicy
rentownosci

Profesor Zdzistaw Kordel z
Uniwersytetu Gdanskiego,
specjalista ITS, zaprezen-
towal ostatnie badania do-
tyczace poziomu kosztow
i cen ustug w transporcie
drogowym. Na polskim ryn-
ku dziala obecnie w trans-
porcie miedzynarodowym
26 266 przedsiebiorstw dys-
ponujacych flotg okoto 150
tys. pojazdow. W zaleznosci
od wielkoSci przedsiebior-
stwa koszt jednego kilome-
tra ksztaltuje sie w prze-
dziale od 3,38 zt do 3,68 z1/
km. Natomiast stawki za
ustuge w przewozach mie-
dzynarodowych ksztattu-
ja sie w przedziale od 3,45
do 3,61 zl/km. Jak z tego
wynika, rentowno$¢ pol-
skich firm transportowych
jest rowna zeru. Zdzistaw
Kordel podkreslat koniecz-
no$¢ wiaczenia stuzb kon-
trolnych do walki z zaniza-
niem stawek frachtowych,
czyli niezgodnych z pra-
wem praktyk dumpingo-
wych.

Kosztowne
zaniechania

Waldemar Adamec, eks-
pert ds. BHP z Centralne-
go Instytutu Pracy przed-
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stawil uwagi zwigzane z
prowadzeniem ewidencji
czasu pracy kierowcow w
przedsiebiorstwach trans-
portowych w Swietle prak-
tyki kontrolnej Pahistwo-
wej Inspekcji Pracy.

Podstawowa zasada
ewidencjonowania cza-
su pracy kierowcy zosta-
la zdefiniowana w Ko-
deksie Pracy. To jest do-
kument, ktéry ma stuzyé
wyliczeniu Swiadczen pie-
nieznych dla kierowcy. Je-
zeli ewidencja czasu pra-
cy prowadzona w firmie
transportowej ten wymog
spelnia - to znaczy, ze jest
prowadzona prawidiowo.

Waldemar Adamec od-
niost sie réwniez do obo-
wigzujacych od tego ro-
ku przepiso6w dopuszcza-
jacych uproszczong for-
me ewidencji czasu pracy.
Polega ona na tym, Ze nie
ewidencjonujemy godzin
pracy w systemie zada-
niowym i nie musimy te-
go robic, jezeli wprowadzi-
my ryczalty za nadgodziny
lub pory nocne. Jak stwier-
dzitl: ,,Komisja Europejska
sklania sie do tego, aby
ewidencjonowanie czasu
pracy kierowcow dotyczy-
to nie tylko pracownikéw,
ale wszystkich kierujacych
pojazdami.”

Z jego praktyki kontrol-
nej wynika, Ze czesto po-
mijane sg dyZury przy roz-
liczaniu czasu pracy kie-
rowcow. Nawet jezeli zo-
stal on wykorzystany na
prowadzenie pojazdu,

pracodawca powinien za
dyzur zaptaci¢. W kwiet-
niu tego roku zapadl wy-
rok Sadu Najwyzszego na-
kazujacy wyplacenie 50%
rekompensaty za czas dy-
zuru. Do tej pory przepisy
o czasie pracy kierowcow
nie przewidywatly rekom-
pensowania czasu wol-
nych dyzuréw.

Zdaniem Euzebiusza Ja-
sinskiego, dyrektora Cen-
tralnego OSrodka Szkolen
ZMPD, duze zaintereso-
wanie konferencjami wy-
nika przede wszystkim z
potrzeby rzetelnej wiedzy.
Tematyke kazdego spotka-
nia tworzy sie w oparciu o
problemy najczeSciej zgta-
szane do Departamentu
Transportu ZMPD. Propa-
gowanie wiedzy i dobrych
praktyk ma by¢ naczelnym
celem tego rodzaju spot-
kaf. Uczestnictwo w kon-
ferencji jest bezptatne.

- Organizowanie spot-
kafi tematycznych jest ko-
nieczne, przede wszystkim
dlatego, Ze dajemy naszym
kolegom orez do reki, aby
nie ptacili ,,frycowego”
- dodaje Dionizy Wozny,
prezes KPSPD. - Frycowe
placi sie z niewiedzy. Znaj-
duje po raz kolejny po-
twierdzenie stara prawda,
Ze najcenniejszym towa-
rem jest informacja. Jesli
chcemy utrzymywacé czo-
towa role polskiego trans-
portu drogowego, musimy
by¢ do tego dobrze przygo-
towani.
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Rosja

Jak wypetni¢ CMR?

Tomasz Matyszko

zasadach wypelniania listow
przewozowych CMR zacze-
to szczeg6lnie gloSno mo-
wié, gdy w sierpniu 2012 ro-
ku w Soczi Polsko-Rosyjska
Komisja Mieszana ds. miedzynarodo-
wych przewozéw drogowych uzgodni-
la zasady kwalifikacji rodzaju przewo-
zu iuznawania, w jakich przypadkach
moze by¢ wykorzystywane zezwolenie
ogoblne (dwustronne), a w jakich zezwo-
lenie do/z krajow trzecich. Przyjeto, ze
podstawowym dokumentem potwier-
dzajacym zgodnos¢ zezwolenia z rodza-
jem wykonywanego przewozu bedzie
list przewozowy CMR. Podstawa tej we-
ryfikacji sa zapisy w polach listu prze-
wozowego dotyczacych nadawcy, nada-
nia fadunku, a takZze w polu dotyczacym
postanowien specjalnych. Przed tymi
uzgodnieniami pojawialo sie wiele za-
strzezen do dziatan stuzb kontrolnych w
zakresie mozliwosci realizacji przewozu
fadunku, ktéry byt zaladowany w Pol-
sce, a nadawca byla firma np. z Unii Eu-
ropejskiej. Obecnie ten problem wydaje
sie by¢ rozwigzany, ale nalezy mie¢ na
uwadze, ze konieczne jest za kazdym ra-
zem, gdy podejmuje sie tadunek do Ro-
sji, dokladne analizowanie poprawno-
Sci zapisow w listach przewozowych.
Zasady wypelniania listbw przewozo-
wych mozna znalez¢ w instrukcjach wy-
stanych przez ministerstwa transportu
Polski i Rosji do stuzb kontrolnych.
Wszystkie zapisy, odciski pieczatek
i stempli musza by¢ dokladne i czy-
telne. Pole <<podpis i stempel nadaw-
cy>> powinno zawiera¢ odcisk stemp-
la z nazwa nadawcy, jego adresem, nu-
merem telefonu i faksu, nazwisko oraz
podpis odpowiedzialnego przedstawi-
ciela nadawcy. Generalnie informacja w
polu <<podpis i stempel nadawcy>> po-
winna odpowiada¢ danym z pola <<na-
dawca, adres, kraj>>. JeSli te dane nie
s3 identyczne (tak zdarza sie, gdy zala-
dunek jest w Polsce, a nadawcg jest fir-

ma np. z UE) wéwczas w polu <<posta-
nowienia specjalne>> musi by¢ zapis
potwierdzony stemplem firmy wysyla-
jacej towar z Polski o nastepujgcej tre-
Sci: ,,Wysylka towaru z terytorium Pol-
ski zostala uzgodniona z wlaScicielem
towaru”. W takim przypadku przewoz
mozna wykonywac na zezwoleniu og6l-
nym. Natomiast brak wlasciwych zapi-
sow skutkuje bardzo powaznymi sank-
Cjami. 2 maja 2012 roku w Rosji weszly
W Zycie przepisy zaostrzajgce kary w
transporcie drogowym za nieprzedsta-
wienie do kontroli wlaSciwego zezwole-
nia na przewoz. Niestety zdarza sie, ze
w przypadku niewlasSciwego wpisu w li-
Scie przewozowym, np. brakuje danych
kontaktowych do nadawcy (nr telefonu
czy nr faksu) rosyjskie stuzby kontrolne
uznaja to za naruszenie przepisow. Kie-
rowca moze otrzymac kare w wysoko-
§ci do 5 tys. rubli, osoba prowadzaca fir-
me do 50 tys. rubli, a firma prowadzona
na podstawie prawa handlowego nawet
500 tys. rubli. Sa to bardzo powazne ka-
1y, ktére moga decydowac o dalszym by-
cie tych firm, ktére nie zadbaty o wiaSci-
we zapisy w liscie przewozowym CMR.
Obok podajemy przyklady, jak wiasci-
wie wypelnia¢ listy przewozowe:
A. Przewo6z Polska - Rosja, gdy na-
dawca jest firma z Polski (konieczne
zezwolenie rosyjskie ogdlne).
B. Przewdz Niemcy-Rosja, gdy nadaw-
ca jest firma niemiecka (konieczne ze-
zwolenie rosyjskie tzw. kraje trzecie).
C. Przewoz Polska — Rosja, gdy na-
dawcg towaru jest firma z Niemiec, ale
zatadunek odbywa sie w Polsce (ko-
nieczne zezwolenie rosyjskie ogblne).
Nalezy pamieta¢, ze dane, ktére po-
winny znajdowac sie w liScie przewo-
zowym CMR, sg okreSlone przez Kon-
wencje o umowie miedzynarodowego
przewozu drogowego CMR. Jednak nie
ma jednego powszechnie obowigzujace-
go wzoru formularza listu przewozowe-
g0, stad zaprezentowany przyklad moze
r6znic sie od stosowanych przez niekt6-
rych nadawcéw umiejscowieniem po-
szczeg6lnych pol.
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A. Przewoz: Polska - Rosja

A1 Nadawca (nazwisko lub nazwa,
adres, kraj).

MAGAZYN LOGISTYCZNY BURSZTYN
ul. SEONECZNA 14

00-500 WARSZAWA

POLSKA

A2 Miejsce i data zaladowania (miej-
scowosc, data, kraj).

WARSZAWA, 20.08.2012, POLSKA
A3 Wystawiono w / dnia
WARSZAWA | 20.08.2012

A4 Podpis i stempel nadawcy.

"
an Kowalskl
Maglzyn Logistyczny Bursztyn
ul. Stoneczna 14
00-500 Warszawa
Tel. +48 22 788 10 00 Fax 788 20 00

B. Przewéz Niemcy - Rosja

Nadawca (nazwisko lub nazwa,
adres, kraj)
ASFA THE CHEMICAL COMPANY
27330 LUDWIGSHAGEN,
EBERSTRASSE 15, GERMANY

Miejsce i data zaladowania (miej-
scowosé, data, kraj)
LUDWIGSHAGEN, 20.08.2012,
GERMANY

Wystawiono w / dnia
LUDWIGSHAGEN [ 20.08.2012

Podpis i stempel nadawcy

s Miller

ASFA THE CHEMICAL COMPANY
27330 LUDWIGSHAGEN; EBERSTRASSE 15
TEL. +49 10 23400 FAX 10 23410

C. Przewoz Polska - Rosja,
gdy nadawca jest firma spoza
Polski

C1 Nadawca (nazwisko lub nazwa,
adres, kraj)

ASFA THE CHEMICAL COMPANY
27330 LUDWIGSHAGEN,
EBERSTRASSE 15, GERMANY

C2 Miejsce i data zaladowania (miej-
scowo$c, data, kraj)

WARSZAWA, 20.08.2012, POLSKA

C3 Wystawiono w / dnia
WARSZAWA [ 20.08.2012

C4 Podpis i stempel nadawcy

Magazyn Logistyczny Bursztyn KO\NQLS\QL

ul. Stoneczna 14 J AV
00-500 Warszawa
Tel, +48 22 788 10 00 Fax 788 20 00

C5 Postanowienia specjalne
WYSYEKA TOWARU Z TERYTORIUM
POLSKI UZGODNIONA Z WEASCICIE-
LEM TOWARU

Magazyn Logistyczny Bursztyn

ul. Stoneczna 14

00-500 Warszawa
Tel, +48 22 788 10 00 Fax 788 20 00
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Na granicy

rentownosci

Ryszard Gatczyniski

olski transport mie-
zynarodowy zaj-
muje drugie miejsce

po niemieckim, bio-
rac pod uwage ilos¢
przewozonych towaréw. Co
oznacza, ze praktycznie od
2004 r., pomimo nienajlep-
szej w pewnych okresach ko-
niunktury, z pozycji kraju pe-
ryferyjnego dohili$my do czo-
16wki europejskich poteg. Ta
wysoka pozycja w europej-

tym, Ze polski transport dro-
gowy jest najwiekszy w Euro-
pie, nie moze przestania¢ fak-
tu — Ze jest to potega iloScio-
Wa, a nie jakosciowa. O wiele
stabsza efektywno$¢ tej gate-
zi gospodarki w poréwnaniu
z krajami Europy Zachod-
niej przeklada sie na nizsze
zarobkKi i niska rentowno$é
polskich przedsiebiorstw, co
z kolei nie daje gwarancji
stabilnej i trwatej perspekty-
wy rozwoju w najblizszych
latach. Poza tym nalezy sie
spodziewaé coraz ostrzej-

spotki akcyjne. Jednak zZaden
podmiot gospodarczy poza
transportem nie musi wyka-
zywac, ze ma jakiekolwiek fi-
nanse czy zobowigzania. In-
teresujace jest zatem, jak po-
radzi sobie MTBiGM z 80%
przedsiebiorstw transporto-
wych bedacych osobami fi-
zycznymi lub spbétkami jaw-
nym, nie lamiac zasady swo-
bodnego dostepu do rynku.
Po wprowadzeniu przepi-
su o koniecznosci posiadania
przez kazdego przedsiebior-
ce wlasnej bazy eksploatacyj-

Prawda o tym, ze polski transport drogowy jest najwiekszy

w Europie, nie moze przestaniac faktu — ze jest to potega ilosciowa,
a nie jakosciowa. O wiele stabsza efektywnosc tej gatezi gospodarki
w poréwnaniu z krajami Europy Zachodniej przektada sie na nizsze
zarobki i niskg rentownosc polskich przedsiebiorstw.

skim rankingu nie znajduje
odzwierciedlenia w nastro-
jach przedsiebiorcow trans-
portu miedzynarodowego,
ktorzy coraz bardziej pesymi-
stycznie patrza w przyszlosc.
Nasuwa sie zatem pytanie:
jaka jest kondycja polskiego
transportu miedzynarodowe-
go i jakim wyzwaniom musi
sprostaé, aby te pozycje za-
chowac?

Interesujace refleksje na
ten temat znalazly sie w wy-
stapieniu profesora Zbignie-
wa Kordela na konferencji w
Bydgoszczy, poSwieconej od-
powiedzialnosci spedytora i
przewoznika.

W jego opinii prawda o

szych przepisow dotyczacych
funkcjonowania transportu
drogowego w Polsce.

Jego zdaniem wprowa-
dzenie przepiséw wykonaw-
czych do obowigzujgcych od
24 grudnia 2011 r. rozporza-
dzen UE moze spowodowac
duze ograniczenia w dostep-
nosSci do zawodu przewoz-
nika. Wiaze sie to z dwiema
nieuregulowanymi jeszcze
kwestiami: zabezpieczeniem
finansowym i bazg eksploa-
tacyjna.

W Polsce udokumentowa-
nga zdolno$¢ finansowag mu-
szg wykazywac jednostki ka-
pitatowe, spdiki z ograniczo-
na odpowiedzialnoScig lub

nej moze sie okazaé, ze 80%
firm nie spelnia tego warun-
ku i nie powinna prowadzi¢
dziatalnoSci gospodarczej.
Na rynek transportu dro-
gowego w Polsce maja
wplyw dwie strefy oddziaty-
wania: regulacyjna i realna.
Regulacyjng tworzy admini-
stracja panstwowa, za$ real-
ng - przedsiebiorcy transpor-
towi. W praktyce okazuje sie,
ze sfera regulacji jest znacz-
nie silniejsza od realnej. Sta-
bos¢ oddzialywania tej ostat-
niej jest szczegblnie widocz-
na, gdy np. weZmie sie pod
uwage przepisy ochronne dla
branzy. Dzieje sie tak mimo
dziatania w Polsce duzej licz-
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by stowarzyszen i innych or-
ganizacji skupiajacych prze-
woznikéw. Jest to sytuacja
niekorzystna, poniewaz ry-
nek przewozo6w wysoko sie
sprofesjonalizowat. Wpro-
wadzanie coraz wyzszych
standardéw w przedsiebior-
stwach wymaga réwniez
zmiany przez przedsigbior-
c6w nawykow i zachowan.

Zbigniew Kordel wymie-
nia trzy zasady, ktorych prze-
strzeganie jest bardzo po-
mocne w prowadzeniu firmy.

Po pierwsze: w dzialalno-
§ci przedsiebiorstw powin-
no sie stosowac metody (no-
woczesne lub stare i uznane)
analizy ekonomicznej dzia-
Talnosci. Szczegodlnie analizy
wskaznikéw techniczno-eks-
ploatacyjnych, ktore kiedy$s
byly prowadzone, a obecnie
nie. Z badan, ktére prowadzi
wspolnie z ITS wynika, ze
ok. 20% przewozéw w Pol-
sce to przejazdy ,,na pusto”.
Podkresla, ze ten wskaznik
nie ma zadnego zwigzku z
liczba i jakoScig drég, a tylko
z planowaniem w przedsie-
biorstwie: jak zorganizowac
przewoéz, zeby zminimalizo-
wac puste przebiegi.

Druga zasada dotyczy sa-
modoskonalenia zawodo-
wego, jak chociazby aktyw-
ne uczestnictwo w konferen-
cjach branzowych, monitoro-
wanie zmian w prawie pod
katem ich wplywu na przed-
siebiorstwo.

Po trzecie: wieksze ot-
warcie przedsiebiorcow na
wspblprace z placowkami na-
ukowo-badawczymi, takimi
jak np. ITS. Chodzi tu przede
wszystkim o uczestnictwo w
projektach dotyczacych ba-
dania ryku. Aby kreowaé

przewoznik nr 27

Polski transport miedzynarodowy
zajmuje drugie miejsce po niemieckim,
biorac pod uwage ilos¢ przewozonych
towarow. Ta pozycja w rankingu nie
znajduje odzwierciedlenia w nastrojach

polityke transportowa, trze-
ba dysponowa¢ wiarygodny-
mi danymi, a bez wsparcia
ze strony przewoznikoéw nie-
mozliwe jest ich uzyskanie.

Wedtug badan ITS opinia
przewoznikéw o sytuaciji go-
spodarczej nie jest dobra. Na-
lezy sie z nig bardzo liczy¢,
poniewaz transport jest naj-
wrazliwszym barometrem
koniunktury.

W Polsce jest 180 tys.
przedsiebiorstw transportu
drogowego. Z tego w trans-
porcie miedzynarodowym
dziata 26 266 - z tendencjg
wzrostowa. Wedtug danych
GITD dysponujg flotg okoto
160 tys. pojazdéw. Struktura
taborowa polskiego transpor-
tu jest taka sama jak w kra-
jach UE — 80% to przedsie-
biorstwa od 1 do 4 pojazdéw.
Zblizona do przedsiebiorstw
z UE jest rowniez struktu-
ra kosztéw funkcjonowania
firm. Jedyna wieksza roznica
dotyczy paliwa - w polskich
przedsiebiorstwach stanowi
ono 45% catkowitych kosz-
tow, natomiast w UE wyno-
si 38%. Te rdznice ttumaczy
sie starszym (bardziej paliwo-
zernym) taborem eksploato-
wanym w naszych firmach.

W zaleznoSci od wielko-
$ci przedsiebiorstwa koszt
jednego kilometra ksztattu-
je sie w przedziale od 3,38
zt do3,68 zi/km. Natomiast
stawki za ustuge w przewo-
zach miedzynarodowych wy-
noszg od 3,45 do 3,61 zt/km.
Poréwnanie wydatkéw i do-
chod6w pokazuje, ze rentow-
noS$¢ polskich firm transpor-
towych jest bliska zeru.

Badania ankietowe do-
tyczace poziomu kosztow i
wysokosci stawek frachto-

przedsiebiorcow.

wych ITS prowadzi wspol-
nie z ZMPD. Jezeli pojawithy
sie pomyst wprowadzenia
cen minimalnych, to obie in-
stytucje dysponuja solidnym
badaniem rynku, ktére moze
stanowi¢ podstawe do wyli-
czenia ich wysokosci.

Warto w tym miejscu nad-
mienié, ze juz od dlugiego
czasu we Wspoélnocie trwa
dyskusja, czy nie nalezalo-
by powrdci¢ do rozwigzah z
lat poprzednich - sprzed ro-
ku 1990, kiedy wszystkie kra-
je starej UE miaty precyzyjnie
wyliczone taryfy w transpor-
cie drogowym — minimalne
i maksymalne. Obecnie wie-
lu przewoznikéw w naszym
kraju jezdzi po cenach niz-
szych niz Sredni koszt catko-
wity w swoim przedsiebior-
stwie. To z punktu widzenia
prawa jest przestepstwem,
dotyczy warunkéw konku-
rencji na rynku europejskim.
Za dumping grozi cofniecie
licencji. Co prawda do prze-
ciwdzialania takim prakty-
kom jest powotana ITD - ale
na razie tego nie robi. MoZzna
odnies$¢ wrazenie, ze jezeli w
przeciggu ostatnich 5 lat ni-
komu z tego powodu nie cof-
nieto licencji, to znaczy, ze
wszyscy jezdza prawidlowo.

Rentowno$¢é polskich
przedsiebiorstw transporto-
wych w 2011r. byla bliska 0
— wedtug badan ITS. Lepiej
radza sobie przedsiebiorstwa,
ktdre uzupelniajg dochéd o
wplywy z dodatkowej dzia-
Talnoéci, np. z ustug spedy-
cyjnych, magazynowania
czy serwisowania. Za bar-
dzo dobry mozna uzna¢ po-
ziom rentownosci + 1,5% -
jezeli branza zdota go w tym
roku osiggnac.

UBEZPIECZENIA
FINANSOWE

Ptac za ustuge,
a nie przed ustugag

GWARANCJA UBEZPIECZENIOWA E-MYTO

PZU oferuje korzystng forme zabezpieczenia — Gwarancje
Ubezpieczeniowg E-myto. Dzieki niej kierowcy korzystajacy
z phatnych drég majg mozliwo$¢ odroczonej zaptaty za

przejazd.

Umow sie z Agentem
( 801 102 102 pzu.pl
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przewoznik nr 27/

Wszyscy chca zmian

w systemie viaTOLL

Ryszard Gatczynski

rojekt opracowany przez

, ZMPD obejmuje cztery gru-
py zagadniefi, w obrebie ktd-
rych konieczne sg zmiany
systemowe.

Pierwsza propozycja to umozli-
wienie uzupelnienia zaleglej oplaty
elektronicznej poprzez obowigzko-
wy zjazd z drogi platnej po wyczer-
paniu Srodkéw i mozliwosé uzupel-
nienia optaty:

- Kierowca, ktory zjechalby nie-
zwlocznie z drogi platnej nie ponosil-
by odpowiedzialnosci za nieuiszcze-
nie oplaty drogowej, jezeli dokonaltby
réwniez niezwlocznego uzupetnienia
nieuiszczonej kwoty optaty elektro-
nicznej. Niezwloczny zjazd z drogi
platnej oznaczalby opuszczenie dro-
gi pierwszym dostepnym zjazdem po
bramownicy, na ktérej kierowca uzy-
skat z viaBox sygnat o wyczerpanym
rachunku umowy.

Kolejny postulat to mozliwo$¢ zwol-
nienia z odpowiedzialnoSci przez nie-
zwloczne dobrowolne uiszczenie za-
leglej oplaty:

- ZMPD postuluje wprowadzenie
mozliwosci unikniecia odpowiedzial-
noSci karno-administracyjnej (kary
pienieznej) poprzez uiszczenie zale-
glej oplaty elektronicznej w terminie
10 dni od dnia przejazdu droga kra-
jowa, o ile wczeéniej powotane do te-
go stuzby nie zawiadomig kierowcy
0 wszczeciu postepowania w przed-
miocie naruszenia obowigzku uisz-
czenia oplaty.

Czlonkowie Forum proponujg tak-
Ze zmiany w zakresie kar administra-
cyjnych. I tak za przejazd po drodze
krajowej bez uiszczenia optaty (lub
bez uiszczenia jej w pelnej wysoko-
§ci) ustawa przewiduje odpowiedzial-
no$¢ w postaci kar pienieznych. Tak
sformutowana norma prawna nie da-
je podstaw do rozszerzajacej wyktad-

ni, prowadzacej aktualnie w prakty-
ce do nakladania najwyzszej kary
pienieznej (3 000 z}) za kazde zdje-
cie pojazdu, ktéry nie uiscit wyma-
ganej oplaty.

Rozwigzaniem odpowiadajacym
technologii wdrozonego systemu po-
boru optat oraz spetniajacym fun-
damentalng zasade proporcjonalno-
Sci kary do zarzuconego czynu jest
wprowadzenie kary o wysokoSci za-
leznej od kwoty nieuiszczonej oplaty
za przejazd caltym odcinkiem drogi
krajowej, na ktérym stwierdzono na-
ruszenie obowigzku uiszczenia opta-
ty elektronicznej.

Kolejny projekt dotyczy ogranicze-
nia liczby dokumentéw w procedurze
rejestracji w systemie viaTOLL. Mog-
tby brzmie¢: obowiazek legitymowa-
nia sie dokumentami wykazujgcymi
wszystkie dane dotyczace przedsie-
biorcy nie ma uzasadnienia praktycz-
nego i jest zbytecznym utrudnieniem
zawarcia umowy na uiszczanie opla-
ty elektronicznej. Jedynym dokumen-
tem, ktérego przedstawienie powinno
by¢ wymagane, jest dowdd osobisty
osoby rejestrujgcej pojazd oraz dowod
rejestracyjny rejestrowanego pojazdu.

ZMPD postuluje takze, aby dane
pojazdéw zawartych w systemie via-
TOLL byly pobierane poprzez inter-
face z urzedowej rejestracji CEPiK. W
ten sposob rejestracja nowych pojaz-
déw w systemie viaTOLL przebiega-
taby szybciej, a dane zawarte w sy-
stemie bylyby wiarygodne dla orga-
néw prowadzacych postepowania w
sprawie kontroli obowigzku uiszcza-
nia optat elektronicznych.

Postulowano zwiekszenia liczby
punktéw, w ktérych mozliwe bytoby
uiszczenie oplaty i zakup urzadzenia
pokladowego. Zwrbcono tez uwage na
stabe oznakowanie drog platnych.

Najwiecej zastrzezen budza proce-
dury nakladania kar administracyj-
nych przez ITD. Decyzje przychodza-
ce z GITD po roku od zdarzenia unie-

mozliwiajg odwolanie sie od nich,
a ukaranie uzytkownika kwotg w
wysokoéci 3 000 zt lub jej wielokrot-
no$cig moze nastapi¢ w kazdej chwi-
li, nawet pomimo wystarczajacych
Srodkéw finansowych na jego koncie
w viaTOLL.

Debata zakonczyla sie przyjeciem
zmian zawartych w projekcie ZMPD,
ktory uzyskat akceptacje FTD do
przedstawienia go administracji ja-
ko postulatu Srodowiska.

Spotkanie pn. ,,W sprawie indywi-
dualnych uwag i przypadkéw zgla-
szanych w ramach funkcjonowa-
nia elektronicznego systemu pobo-
ru oplat” zwotata na ten sam dzien
(8 listopada) GDDKiA. Magdalena Ja-
worska, zastepca Generalnego Dy-
rektora Drog Krajowych i Autostrad
zadeklarowala wyposazenie sytemu
operacyjnego dla viaTOLL w filtr, kto-
rego nie ma w zadnym innym syste-
mie. Ma on wyeliminowac wiekszos¢
zglaszanych przez uzytkownikéw sy-
stemu btedéw dotyczacych braku po-
Iaczen z pojedynczymi bramownica-
mi. Wdrozenie tego skomplikowanego
programu informatycznego to kwestia
kilku tygodni.

W spotkaniu uczestniczyt wicemi-
nister transportu, budownictwa i go-
spodarki morskiej Tadeusz Jarmuzie-
wicz, ktéry potraktowat je jako kon-
sultacje spoleczne na temat dzialania
elektronicznego poboru optat (po ro-
ku od jego uruchomienia). Jak mozna
sie bylo spodziewad, starly sie dwie
racje: urzednikéw i uzytkownikoéw.
Wedlug Tadeusza Jarmuziewicza,
przy milionie transakcji dziennie,
jakie za po$rednictwem systemu sg
zawierane, odsetek spraw spornych
jest do przyjecia. Nie mozna zatem
jednoznacznie stwierdzaé, ze system
zle dziata. Wiceminister dodat: Od-
nosze wrazenie, ze niektére elemen-
ty prawnej i technicznej konstrukcji,
jaka jest SEPO, nie wytrzymaty pro-
by czasu. Stad to spotkanie.

przewoznik nr 27

Na zwotanym 8 listopada posiedzeniu Forum
Transportu Drogowego omawiano propozycje zmian
w elektronicznym systemie poboru optat drogowych.
Rezultat prac Forum przedstawiono na spotkaniu

z urzednikami GDDKiA, GITD oraz reprezentantami

firmy Kapsch.

Odmienne odczucia co do funkcjo-
nowania systemu ujawnili przedsta-
wiciele branzy transportowej. Pod-
kreélili nieproporcjonalnosc¢ kar. Ni-
gdzie na Swiecie nie naktada sie kar
w wysokosci 3 000 zt za przejazd pod
jedna bramka. Kara jest niewspol-
mierna do wykroczenia. Przytoczo-
no przyklad przedsiebiorcy, ktéry
otrzymat 2 000 wezwan do zaptaty
po 1500 zt, bo przez caly rok piecio-
ma samochodami uiszczal zanizone
oplaty. Dodatkowe straty przedsie-
biorstw wynikajg rowniez z koniecz-
noSci zatrudnienia pracownika, kt6-
ry zajmuje sie wylacznie korespon-
dencja z GITD.

Jan Buczek: Dzisiejsze spotkanie
odbywa sie o wiele za p6zno, jednak
dobrze sie stato, ze w ogble do niego
doszto. Punktem wyjscia w dzisiej-
szej dyskusji jest relacja pomiedzy
uzytkownikami systemu (klientami)
a operatorem. Obecnie podpisujemy
umowe, ktéra nie daje nam zadnych
praw, co wiecej - ponosimy wszelkie
konsekwencje btedéw pojawiajacych
sie w systemie. Nalezy go uproScic.

Podczas spotkania przewoznicy
podkreslali problem stabego oznako-
wania drég platnych i koniecznosci
wprowadzenia czytelnych informa-
cji o mozliwosci zjazdu z drogi ptat-
nej. Domagajg sie mozliwosci uzu-
pelnienia konta tak, aby drogi plat-
ne nie stanowity putapki dla kierow-
cow i przedsiebiorcéw. Proponowano
réwniez zwiekszenie liczby punktow
obstugujacych system. W podsumo-
waniu spotkania obie strony doszly
do wspdlnego wniosku, ze po roku
obecnosci systemu viaTOLL na pol-
skich drogach konieczne sg gruntow-
ne zmiany. Dotyczy¢ powinny zaréw-
no przepiséw prawnych, jak i warun-
koéw technicznych funkcjonowania
elektronicznego systemu optat dro-
gowych. Zgodnie z deklaracjg urzed-
nikéw GDDKiA prace nad zmianami
rozpoczely sie w listopadzie.

wydarzenia

Spotkanie zwotane przez GDDKiIiA
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Wole zaptacic
hiz traci¢ czas na sad...

Ryszard Gatczynski

opinii Zyg-
munta Sien-
ki, prezesa
Stowarzysze-
nia Przewoz-
nikéw Drogowych ,,Dolny
Slask” z Wroctawia, przy
ktérym dziata Biuro Pomo-
cy Przewoznikom, kalkula-
cja ,wole zaptaci¢ kilka ty-
siecy i nie traci¢ czasu na
sad” nie jest przypadkiem
odosobnionym. Rozumie

nikom stwierdza, ze ponad
80% spraw przechodzacych
przez ich rece znajduje finat
satysfakcjonujacy dla przed-
siebiorcy.

Wazenie pojazdéow

Sprawy, co do ktérych ist-
nieje najwyzsze prawdopo-
dobiefistwo wygranej, do-
tycza naruszen z tytutu
przekroczenia dopuszczal-
nej masy catkowitej (dmc),
czyli wazenia pojazdéw. Sy-
stem, wedtug ktdrego pracu-

aby stwierdzi¢ przekrocze-
nie dmc - na podstawie po-
miaréw, ktére dotychczas
przeprowadzaja. W wypad-
ku drewna i tadunkéw syp-
kich, jezeli nawet stwierdzi
sie przecigzenie na osiach,
a nie zostanie stwierdzone
przekroczenie dmc — nie na-
klada sie kary. Jezeli sie nie
da tego zmierzy¢, to — jak
sie wydaje - nie mozna na-
klada¢ kar. Jednakze toczy
sie obecnie wiele spraw, w
ktorych zostato stwierdzo-
ne przez ITD przekroczenie

W dokumencie ,Informacja o wynikach kontroli ochrony drog
przed niszczeniem przez przecigzone pojazdy”, przygotowanym

przez lubelskg delegature NIK, mozna przeczytac: ,Najwyzsza Izba
Kontroli ocenia negatywnie organizacje i prowadzenie przez WITD
kontroli wazeniowych z uwagi na brak ich ciggtosci | ograniczong
wiarygodnos¢ pomiarow”.

przedsiebiorcéw, poniewaz
koszty emocjonalne sg zbyt
duze, nie sg warte stresu
przy dochodzeniu swoich
praw. Wydaje sie, ze przy
siermiedze procesé6w odwo-
fawczych trwajacych po kil-
kanascie miesiecy admini-
stracja liczy wladnie na ta-
ka postawe.

Jednakze duza grupa zde-
terminowanych przedsie-
biorcow podejmuje walke. I
okazuje sie, Ze z coraz wiek-
szg skutecznoScig dokonu-
je rozstrzygnie¢ na swojg
korzy$¢. Wroctawskie Cen-
trum Prawa Transportowe-
go — Biuro Pomocy Przewoz-

je ITD, zostal zakwestiono-
wany przez Najwyzsza Izbe
Kontroli. W dokumencie z 26
marca br. pt. ,Informacja o
wynikach kontroli ochro-
ny drog przed niszczeniem
przez przecigzone pojazdy”,
przygotowanym przez lubel-
ska delegature NIK, mozna
przeczytac: ,,Najwyzsza Iz-
ba Kontroli ocenia nega-
tywnie organizacje i prowa-
dzenie przez WITD kontro-
li wazeniowych z uwagi na
brak ich ciaglosci i ograni-
czong wiarygodno$¢ pomia-
réw”. Chodzi o to, ze ITD nie
moze wyznaczy¢ rzeczywi-
stej masy catkowitej (rmc),

dmc przy uzyciu wag typu
SAW 10C - wymienionych z
nazwy w raporcie NIK.
,Gtowny Inspektor, be-
dacy zgodnie z art. 51 ust.
6 ustawy o transporcie dro-
gOWYym organem wyzszego
stopnia (odwotawczym) w
stosunku do decyzji wyda-
wanych przez wojewddzkich
inspektoréw, utrzymywat w
mocy wydane przez nich
decyzje o nalozeniu kar pie-
nieznych za przekroczenie
masy catkowitej pojazdow,
pomimo Ze wydawano je w
oparciu o pomiary dokonane
za pomocg urzadzen do tego
nieprzystosowanych.

przewoznik nr 27/

Dotyczylo to wag typu
LP 600, o ktérych Giéwny
Urzad Miar wypowiedziat
sie, ze nie powinny by¢ sto-
sowane do wyznaczania
masy catkowitej pojazdéw.

Stanowisko GUM dotycza-
ce wag LP 600 Gléwny In-
spektor uzyskal w marcu
2010 1.

Z instrukcji uzytkowania
i Swiadectwa homologacji
wag SAW 10C (drugi typ wag
przenoSnych wykorzystywa-
nych przez WITD) wynika, ze
réwniez te wagi nie zapew-
niaja mozliwosci prowadze-
nia prawidtowych pomiar6w
masy catkowitej pojazdow.

Z wyjaséniefi GUM, pozy-
skanych w kwietniu 2011 r.
na podstawie art. 29 ustawy
o NIK, wynika, Ze wagi SAW
10C nie powinny by¢ stoso-
wane do wyznaczania masy
caltkowitej pojazdu, a wynik
takiego wazenia (poprzez su-
mowanie naciskow na osie)
moze by¢ traktowany wy-
lacznie jako orientacyjny,
wymagajacy sprawdzenia
na innych urzadzeniach. Ze
$wiadectwa homologaciji ty-
pu WE dopuszczajacego wa-
gi SAW 10C na rynek euro-
pejski wynika, Ze urzadzenia
te przeznaczone sg wylacz-
nie do pomiaru nacisku kot i
pojedynczych osi. W $wiade-
ctwie nie podano, Ze za po-
mocg tych urzadzen mozna
wyznacza¢ mase catkowitg
pojazddw, ktore obecnie w
wiekszosci przypadkéw po-
siadajqg cztery lub wiecej osi.
Tym samym rzetelno$¢ po-
miaréw dokonywanych przy
uzyciu wag SAW 10C moze
by¢ kwestionowana.

Instrukcja wazenia SAW
nie przewiduje w ogble wa-

przewoznik nr 27
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Odwotywanie sie od decyzji administracyjnych dotyczacych natozonych kar
finansowych wiaze sie z dtugotrwatym procesem sagdowym. Stres i dodatkowe
koszty zwigzane z dochodzeniem swoich praw sprawiaja, ze niektorzy

przedsiebiorcy juz na starcie rezygnuja ze stusznych roszczen.

Zenia pojazdéw o liczbie osi
wiekszej niz cztery. Czyli
wszystkie ciggniki siodtowe
z naczepami, ktore sg zazwy-
czaj piecioosiowe, nie powin-
ny by¢ na tych urzadzeniach
wazone. Natomiast pojazdy
czteroosiowe, dla popraw-
nosci pomiaru, powinny by¢
wazone na czterech parach
urzadzen - czyli na oSmiu
wagach. Inspektorzy prze-
prowadzajg takq kontrole na
dwbch. W instrukeji wagi do-
kladnie jest wyjasnione i po-
kazane, jak nalezy to prawid-
towo rohi¢ (facznie z rysun-
kami).

Z czesci spraw GITD juz sie
wycofal, natomiast w uza-
sadnieniach do decyzji utrzy-
manych w mocy napisal, ze
raport NIK nie jest dla nich
wyktadnig prawa. Dlatego w
sprawach, ktére uzyskaty no-
wy bieg, orzeka¢ beda sady.

Optaty drogowe

Druga grupa powszechnie
toczonych spraw spornych
sg te zwigzane z elektronicz-
nym systemem oplat drogo-
wych. Przede wszystkim wy-
nikajg z nienotowania (nie-
ewidencjonowania) przejaz-
du przez bramownice.
Czesto zdarzalo sie, ze po
przejechaniu pod czterema
bramownicami na jednym
odcinku drogi pod pierwsza
pojawial sie jeden sygnat
dzwiekowy, pod drugg tak-
ze, pod trzecig brak sygna-
tu i pod czwartg znowu po-
jedynczy sygnatl. Kilka mie-
siecy pdzniej przychodzi-
o wezwanie do wskazania
kierujacego pojazdem pod
tg bramownica, na ktorej
nie uzyskano potaczenia po-

miedzy urzadzeniem viaBox
a bramownicg. Stanowisko
viaTOLL przy probie wyjas-
nienia sprawy przez przed-
siebiorce bylo zawsze jedno:
system dziata znakomicie,
a wszelkie bledy wynikajg
z nieprawidtowej eksploata-
cji urzadzenia pokladowego.
W opinii Biura Pomocy Prze-
woznikom frustracje i nieza-
dowolenie uzytkownikow sy-
stemu potegowat brak jedno-
litej procedury postepowania
przez funkcjonariuszy ITD w
zwigzku z nakladaniem kar
czy prowadzenia postepo-
wania wyjaéniajgcego. Nie-
ktorzy inspektorzy jeszcze
teraz nakladajg kare w wy-
sokosci 3 000 zl za kazda
bramke! Inni karza tg kwo-
tg za przejazd calego odcin-
ka, np. Wroclaw- Katowice...
i kolejnymi trzema tysigcami
za powr6t. Po sktadanych w
Biurze dokumentach widaé
wyraznie, Ze inspektorzy nie
bardzo wiedza, jak do tych
spraw podchodzi¢. Do naj-
bardziej szokujacych naleza
przypadki, kiedy kaza kie-
rowcy podpisywac oswiad-
czenie, Ze sie zrzeka poste-
powania wyjasniajgcego.
Inni z kolei piszg protokoty
i wszczynaja postepowanie
wyijaSniajgce.

Zdaniem Zygmunta Sien-
ki wiekszo$¢ spraw wynika-
jacych z nieodnotowywania
przejazdu pod bramownicg
jest rozstrzygana na korzysé
kierowcow. W jego opinii sy-
stem jest coraz sprawniejszy.

Czas pracy

Trzecia kategoria spraw
dotyczy kontroli czasu
pracy kierowcéw. Z infor-

macji Biura Pomocy Prze-
woznikom wynika, ze
znacznie zmniejszyla sie
liczba odwotan od decyzji
administracyjnych. W jego
opinii jest to spowodowa-
ne raczej zmiang priory-
tetow w ITD niz poprawa
ewidencjonowania czasu
pracy kierowcéw. Kontro-
le prowadzone pod tym
katem dotycza wylacz-
nie przedsiebiorstw. Naj-
czestsze zastrzezenia co
do praktyki kontrolnej in-
spektoréw dotycza przede
wszystkim nierespektowa-

nia wpis6w na tarczkach
tachografu i przesadny ry-
goryzm, jeSli chodzi o 20-
czy 30-minutowe przekro-
czenia, nawet jezeli miesz-
czg sie one w rozliczeniu
tygodniowym. Zdaniem
Zygmunta Sienki warto
sie zastanowi¢ nad uela-
stycznieniem tych zasad,
to znaczy pozostawieniem
30-, 40-minutowego mar-
ginesu. Podczas kontro-
li w przedsiebiorstwie za
takie naruszenia naklada-
ne sg kary.

reklama

Let's talk aboul trucks,
www.fruckstora.com

Store

iy wemctaly cxrarey e Mossdes-Ber

Nowa jakos¢ sprzedazy samochodow uzywanych!
To, na co zawsze czekates!
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Tomasz Matyszko

- No dawaj, bieri!-
krzykneta kobieta
otulona ciemnymi

i wytartymi ze starosci
ubraniami, przekonujac
do siebie uczciwym

i szczerym uSmiechem.
W rece trzymata

czarng foliowa torbe
przypominajaca worek
ze Smieciami, z ktorej
wystawato kilka duzych
opakowan biatoruskich
papierosow.

achecata: Tolka dziesiac

dolarow, ty Polak, u tiebie

nie budiet prowierki. Janek

spojrzal przed swoja cieza-

réwke, do granicy jeszcze w
kolejce jakie$ 600 m, czyli okoto szes¢
godzin czekania. Zaczat powoli przy-
pominac sobie poprzednie przejazdy
przez granice. To juz szdsty raz na Bia-
lorusi. Od czterech lat jest kierowca za-
wodowym, natomiast na wschod za-
czat jezdzi¢ niedawno. Dobrze pamie-
tal, Ze poprzednio w czasie wyjazdu
z Bialorusi byly kontrole celne i prze-
prowadzane przez wojskowych, ktdrzy
sprawdzaja, czy granice przekraczaja
osoby do tego uprawnione. Przypusz-
czal, ze i tym razem bedzie podobnie.

Postanowil, Ze papierosy schowa pod
lezanke i za ostong skrzynki z bez-
piecznikami. — Tam jest troche miej-
sca, a po odkreceniu wkretow tatwo
bedzie je wlozy¢, nie beda zagladac.

Tak zwykle zaczyna sie dramat
firm przewozowych, ktore tracg po-
jazdy w wyniku zgodnych z prawem
wyrokow sadoéw biatoruskich. Sady
czesto stwierdzaly, Ze pojazd, w kto-
rym znaleziono ukryte towary akcy-
zowe, byl narzedziem przestepstwa.
Zgodnie z prawem bialoruskim (po-
dobnie jest na Litwie) narzedzie prze-
stepstwa ulega przepadkowi na rzecz
skarbu pafnstwa. Cala procedura trwa
bardzo krétko, juz w ciggu miesigca
przewoznik moze otrzymac¢ zawiado-
mienie o przepadku mienia. Nawet je-
§li pojazd jest w leasingu i przewoznik
nie jest formalnie wlaScicielem pojaz-
du, moze on podlegac¢ konfiskacie. Po
utracie pojazdu firma nadal zobowig-
zana jest do jego splaty.

Przy przewozach do Bialorusi trze-
ba pamieta¢ o wielu wymogach, kt6-
re nalezy spelnic. Konieczne jest ze-
zwolenie drogowe. Zgodnie z umowg
miedzy rzadem Rzeczypospolitej Pol-
skiej a rzadem Republiki Biatorus$ o
miedzynarodowych przewozach dro-
gowych z 20 maja 1992 r. obowiazujg
dwa rodzaje zezwolen: ogblne i kra-
je trzecie. Zapisy z umowy bilateral-
nej méwia, ze na zezwoleniu ogélnym
mozna wykonywac przewozy z Polski
do Biatorusi i z powrotem. Na tym sa-
mym rodzaju zezwolenia mozna wy-
konywac przewozy tranzytowe przez
Bialorus, a takze, jesli naturalna dro-
ga tranzytu przebiega przez Polske,
mozna przewozi¢ tfadunki z/do kraju
trzeciego. Zezwolenia kraje trzecie stu-

przewoznik nr 27/

Tam, gdzie tad
| porzadek...

zg do przewoz6w miedzy Bialorusia
i pafistwami innymi niz Polska. Ma-
e samochody ciezarowe, ktore spet-
niaja dwa warunki - nieprzekroczo-
ne 6 t dmc i nieprzekroczona tadow-
nos¢ 3,5 t - w relacjach bilateralnych
sa zwolnione z wymogu posiadania
zezwolen. Powyzsza umowa miedzy-
narodowa obliguje pafistwa, ktore jg
podpisatly, do wyznaczenia przedsta-
wicieli rzadéw, ktorzy uzgadniajg licz-
be wymienianych zezwolefi i ustala-
ja wymogi dla przewozéw miedzyna-
rodowych. Zwykle Komisja Miesza-
na zbiera sie przynajmniej raz w roku
i ustala przede wszystkim pule zezwo-
len. Niestety pod koniec kazdego roku
brakuje zezwolen biatoruskich. Dla-
czego? Strona biatoruska uwaza, ze
wymiana 140 tys. zezwolefi ogdlnych
i7 tys. zezwolef na kraje trzecie mie-
dzy ministerstwami transportu Polski
i Bialorusi jest wystarczajgca. Biatoru-
scy przewoznicy ze wzgledu na licz-
be swojego taboru i potencjal przewo-
Zowy wiecej zezwoleni nie potrzebuja.
Dlatego proponuja polskim przewoz-
nikom zezwolenia tranzytowe, platne
na granicy. Bialoru$ jest takze w sy-
stemie EKMT. W przypadku przewo-
z6w multilateralnych do i z Biatoru-
si mozna korzystac z zezwolefi CEMT.
Oprocz odpowiedniego zezwolenia
konieczna jest wiza dla kierowcy. Jesli
jest obywatelem polskim, musi mie¢
odpowiednia wize wjazdowa dla kie-
rowcy zawodowego. Moze to by¢ wi-
za docelowa lub tranzytowa. Mozna
ja uzyska¢ w konsulacie Biatorusi al-
bo za posSrednictwem sekcji wizowej
w ZMPD. W pojezdzie réwniez powin-
na znajdowac sie zielona karta obej-
mujgca swym zakresem Biatorus.
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Na Biatorusi nie obowigzuja szcze-
gétowe zakazy ruchu w okreslone dni,
np. soboty, niedziele czy tez w Swie-
ta publiczne. Natomiast pojawiajg sie
wiosng i latem. Wiosng ograniczenia
ruchu zwigzane s3 z dopuszczalny-
mi naciskami osi, na niektérych dro-
gach do 8, a nawet do 6 t nacisku osi
pojedynczej. Jest to zwigzane z ochro-
ng drog, ktore zgodnie z biatoruskimi
do$wiadczeniami w marcu i kwietniu
sg najbardziej narazone na niszczenie
ze wzgledu na roztopy. Wiadze biato-
ruskie tradycyjnie zmieniajg terminy
wejScia w zycie i zakonczenia obowia-
zywania tych ograniczen. Autostra-
da z BrzeScia przez Minsk do Mos-
kwy nie podlega pod te ogranicze-
nia. Kolejnym problemem sg letnie
temperaturowe ograniczenia ruchu
dla pojazdéw ciezarowych. Ruch po-
jazdéw o nacisku osi pojedynczej po-
wyzej 6 t wstrzymuje sie od maja do
konica sierpnia w godzinach od 11.00
do 21.00, gdy temperatura powietrza
przekracza 27 st. C.

Niektbrzy przewoznicy zapominaja,
ze przy wjezdzie do Bialorusi pojaz-
dem z tadunkiem obowigzkowo nale-
zy dokona¢ predeklaracji celnej. Prze-
wozZnicy poprzez ZMPD moga korzy-
sta¢ z aplikacji TIR-EPD i dokonywac
zgloszen za darmo. Natomiast ci, kt6-
rzy jeszcze nie korzystaja z tej aplika-
cji, muszg liczy¢ sie z tym, Ze na gra-
nicy kierowca bedzie skierowany do
agencji celnej, gdzie w zaleznosci od
zr6znicowania asortymentu tadunku
na pojezdzie bedzie musiat zaptaci¢
nawet kilkadziesiat euro.

Jesli chodzi o oplaty, to nalezy przy-
gotowac sie na wydatki za korzystanie
z infrastruktury. Autostrada z BrzeScia

do Moskwy ma cztery miejsca poboru
oplat. Placi sie w zaleznosci od klasy
pojazdu, tj. w zaleznoSci od wysoko-
Sci pojazdu oraz od liczby osi od 3 do
15 euro na kazdej bramce. Prawdopo-
dobnie od lipca 2013 roku Biatoru$ do-
Iaczy do panstw, w ktérych wdrozo-
no elektroniczny system poboru optat
drogowych. System ten ma by¢ po-
dobny do funkcjonujacego w Polsce.

Trzeba tez pamietaé o dokumentacji
prawa uzytkowania pojazdu. Uzgod-
nienia Komisji Mieszanej méwia, ze
jezeli przewoznik nie jest wiascicie-
lem pojazdu, to w pojezdzie powinna
znajdowac sie kopia umowy lub wy-
cigg z umowy potwierdzony pieczecig
przedsiebiorcy-uzytkownika lub uzyt-
kownik powinien by¢ wymieniony
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

Trzeba réwniez mie¢ na uwadze, ze
w przypadku naruszenia przepisow
lub uczestniczenia w wypadku drogo-
wym biatoruskie stuzby mogg bardzo
dtugo przetrzymywac pojazdy, zasta-
niajac sie postepowaniem sagdowym
czy administracyjnym. Przedluzajace
sie ekspertyzy i badania rzeczoznaw-
cOdw maja znaczacy wplyw na bieza-
ce i przyszte koszty przedsiebiorstwa.
Eamanie przepiséw, w tym szczeg6l-
nie celnych, na Bialorusi nie poptaca.
Firmy z ,,czarnej listy” sg objete spe-
cjalnym nadzorem i moze zdarzy¢ sie,
ze taka firma bedzie musiata ponies§é
koszty zwigzane z konwojem i dodat-
kowymi oplatami.

Pojazdy, ktore wjezdzaja do Bia-
lorusi, objete sg procedurg odprawy
czasowej. Przekroczenie okreSlone-
go dla tej procedury terminu i nie-
opuszczenie obszaru celnego powo-
duje, ze urzad celny naliczy kary za

wydarzenia

spdznienie i wprowadzenie pojazdu
do obrotu na terenie Biatorusi. Jesli
nastgpi przekroczenie terminu zwia-
zane np. z naprawa pojazdu, nalezy
pilnie zgtosié¢ to wladzom celnym,
ktére majg nadzo6r nad pojazdami
i tadunkami przewozonymi pod za-
bezpieczeniem celnym. Nie wol-
no réwniez dokonaé sprzedazy po-
jazdu po wypadku drogowym bez
wiedzy urzedu celnego. Spelnienie
tych podstawowych wymogéw mo-
ze uchroni¢ przewoznika przed po-
waznymi problemami.

Ci przewozZnicy, ktdrzy przewoza do
Biatorusi lub przez Bialoru$ alkohol,
albo niektére produkty z Rosji zawie-
rajace alkohol, musza przed wjazdem
do Bialorusi zorganizowa¢ specjalny
konwdj policyjny. Niezastosowanie sie
do powyzszego réwniez grozi wyso-
kimi sankcjami, tgcznie z konfiskatg
pojazdu.

Biatoru$ najprawdopodobniej pozo-
stanie jeszcze bardzo dlugo w kregu
zainteresowan polskich przewoZni-
koéw. Perspektywy rozwoju dla Biato-
rusi sg umiarkowane, ale dla panstw
wschodniej Europy i Azji sg zr6znico-
wane, a wedlug niektérych ekspertow
nawet obiecujace. Zapotrzebowanie
na przewozy do i przez Biatoru$ sta-
le ro$nie. Podejmujac sie przewozu w
tym kierunku trzeba pamietaé o obo-
wiazujacych tam zasadach i o stoso-
waniu dobrych praktyk, ktére pomoga
unikng¢ probleméw i pozwolg utrzy-
macé koszty firmy na poziomie niz-
szym od $rednich. Informacje o wa-
runkach wykonywania przewozéw
do Bialtorusi mozna znalez¢é na por-
talu internetowym i w newsletterach
cztonkowskich ZMPD.
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Dekada
regulacji

Wielki Kryzys zmusit panstwa oraz spoteczefistwa do
zmiany przyzwyczajen. Klienci masowo przechodzili
od kolei do tanszej komunikacji samochodowej.
Ucieczka nadawcow tadunkow, grozaca bankructwem
kolei, oraz bezpardonowa, rujnujaca walka wsrod
przewoznikow samochodowych zmusity rzady do
zaprowadzenia tadu. W latach 30. we wszystkich
krajach pojawito sie prawo regulujace zasady
konkurencji miedzy gateziami transportu, jak

i w obrebie przewozow samochodowych.

:
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Robert Przybylski, Rzeczpospolita

europejskich krajach na

poczatku lat 30. drogi

byly przecietnie 7-8 ra-

zy dtuzsze od linii kole-

jowych. Jednak to kolej

byta podstawowym Srodkiem trans-
portu. Nawet w najbardziej zmotory-
zowanych Stanach Zjednoczonych pod
koniec lat 30. samochody w ruchu mie-
dzymiastowym nie przewozily wiecej
jak 10 proc. tadunkéw. Mimo to dyrek-
cje kolei byly zaniepokojone wyraz-
nym wzrostem udzialéw konkurencji.
Gdy uderzyt kryzys, sytuacja przed-
siebiorstw kolejowych stala sie trud-
na. W Niemczech, najbardziej uprze-
mystowionym kraju Europy, koleje nie-
mieckie przewiozly w 1932 roku 307,6

mln ton i wykonaly prace przewozo-
wa siegajaca 44,8 mld tkm, gdy w 1929
roku te liczby wynosity odpowiednio:
531,4 min ton i 77 mld tkm. Tymcza-
sem przewozy samochodowe nie za-
notowatly spadku, a wrecz przeciwnie:
w 1929 roku wykonaly prace przewo-
zowa 3,1 mld tkm, za$ 3 lata p6Zniej
3,5 mld tkm.

31 maja 1932 roku niemieckie przed-
siebiorstwa przewozu rzeczy miaty 492
ciezaréwki i 227 przyczep 4- i 4,5-to-
nowych; 1484 ciezaréwki i 758 przy-
czep 4,5do 5-tonowych oraz 2356 cie-
zaréwek i 1187 przyczep ponad 5-tono-
wych. Eadownos¢ catego taboru prze-
woznik6w na wynajem stanowita 0,5
proc. ladownoSci wagonéw RB. Nato-
miast przychody odpowiadaty blisko
2 proc. przychodéw kolei (40 mln RM
do 200,5 mld RM).

iy

W latach 30. tr. ;é(p q

[’

_ Do tego w latach 1925-1930 Londyn wy-

Podobnie dziato sie w Wielkiej Bry-
tanii. W 1929 roku koleje zanotowaly
przychody z przewozéw towaréw sie-
gajace 103,5 mln funtéw, zas w 1932 ro-
ku tylko 78,2 mIn. Réwnoczesnie rosta
liczba ciezaréwek: z 345 tys. w 1930 ro-
ku do 370 tys. (w tym 100 tys. w ruchu
dalekobieznym) 2 lata p6Zniej.

Rzady, ktére byly wlascicielami ko-
lei lub doceniaty ich znaczenie dla sy-
stemu transportowego kraju, zanie-
pokoily sie dwucyfrowymi spadkami
przychoddéw i potencjalnymi stratami
finansowymi. Tym bardziej ze koleje
nalezaly do kluczowych inwestycji ka-
pitalowych. Np. w Wielkiej Brytanii w
1930 roku majatek kolei miat warto$¢
ok. 1,2 mld funtow, zas wartoS¢ tabo-
ru samochodowego przewoznikéw do-
chodzita do 20 mln funtéw (0,02 mld).

3\
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ort samqqhodowy obstugiwat nawet tak
duze porty iakf.l-lamburg Salﬁochody spetniaty jednak role
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Budowlane Scanie byty wykorzystywane do wielu celéw, w tym
jako ciagniki balastowe. Silniki Scanii byty wielopaliwowe:
zadowalaty sie lekkim i ciezkim paliwem, tatwo mozna byto
przerobic je takze na gaz generatorowy.

w.tym korzysci dla wojska®
wieksze niz skandynawskie.

_ Niemcy wspierali transport samochodowy,

obnizajac podatki od Srodkéw transportu oraz

od pall 2
o

Na zamowienie
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dat na drogi ok. 60 mln funtéw (czyli
0,06 mld). Jednak przed zbyt restryk-
cyjnymi regulacjami powstrzymywa-
1o znaczenie transportu drogowego dla
rynku pracy. Przy obstudze samocho-
doéw oraz w przedsiebiorstwach trans-
portowych pracowato milion osdh. Pod
wzgledem zatrudnienia byt to najwaz-
niejszy przemyst brytyjski. Koleje za-
trudniaty 600 tys. ludzi.

Licencje i koncesje

Powstrzymanie konkurencji samocho-
dowej mialy przynie$¢ ograniczenia w
dostepie do wykonywania ustug prze-
wozoéw drogowych. W Wielkiej Brytanii
pojawita sie w 1930 roku ustawa o ru-
chu drogowym (Road Traffic Act), ktéra
regulowala sprawy licencji na przewozy
pasazerskie. Licencje na przewozy rze-
czy wprowadzila ustawa o przewozach
drogowych i kolejowych (Road and Rail
Traffic Act) z 1933 roku. Licencje typu A
obowigzywaly przewoznikéw publicz-
nych, licencje B otrzymywaty podmio-
ty na potrzeby wlasne i w pewnych oko-
licznoSciach Swiadczacy ustugi publicz-
ne, za$ C - firmy zajmujace sie przewo-
zami tylko na potrzeby wilasne.

W Niemczech pierwsza ofensywa
Reichsbahn przeciw samochodom
miala miejsce juz w 1925 roku. Rzad
ograniczyt dlugosci tras samochodo-
wych. W pazdzierniku 1931 roku we-
szlo w Zycie prawo nakazujace uzy-
skanie licencji na $wiadczenie prze-
wozow na dystansie powyzej 50 km
oraz wymagajace stosowania mini-
malnych taryf, wzorowanych na ko-
lejowych. System taryf nazwany RTF
(od Reichskraftwagentarif) byt kopia
DEGT (Deutscher Eisenbahn-Gueter-
tarif). Ceny ustug zalezaly od typu
towaru, masy, objetosci i odleglosci.
Ten system, co prawda w nieco zmo-
dyfikowanej formie, funkcjonowat w
Niemczech przez kolejne 60 lat.

Wprowadzenie nowego prawa do-
prowadzilo wielu przewoznikéw do
bankructwa, poniewaz odebrato im
mozliwo$¢ elastycznego dziatania.
Klienci nie chcieli ptaci¢ wyzszych ta-
ryf, tym bardziej ze jednocze$nie kole-
je wprowadzily stawki specjalne, niz-
sze od samochodowych. Rzad Hitlera
zlagodzit nieco ograniczenia dla prze-
woznikéw samochodowych. W sierp-
niu 1936 roku ukazala sie ustawa o
transporcie drogowym, ktora po raz

pierwszy uznawata dalekodystanso-
we przewozy samochodowe za odreb-
na galaz przemystu transportowego.

Wraz z poprawg gospodarcza szyb-
ko rosty przewozy samochodowe. Ich
praca przewozowa wyniosta 8,6 mld
tkm, to jest o 150 proc. wiecej w sto-
sunku do 1932 roku, gdy praca kolei
powiekszyla sie w tym czasie o 100
proc. Przewoznicy samochodowi na-
lezeli do matych podmiotéw. Zaledwie
2,5 proc. z 8 179 zarejestrowanych w
1938 roku w Niemczech przewoZni-
kéw mialo wiecej niz 4 samochody.
Przyktadem duzego przedsiebior-
cy moze by¢ Thomas Dachser, ktory
pod koniec 1938 roku miat 7 ciezaré6-
wek i 11 przyczep. W tym czasie prze-
woZznicy majacy jedng ciezaréwke sta-
nowili trzy czwarte firm przewozow
dalekodystansowych. Dachser, ktory
rozpoczat dziatalno$¢ w 1932 roku, w
latach 1936-39 zwiekszyt przychody
3-krotnie, zyskujac ponad 6-procen-
towa marze.

Klopoty z dochodowoscig mie-
li przewoznicy dzialajacy w USA.
Przedsiebiorcy konkurowali stawkami
i przypadki bankructw zdarzaty sie
niepokojgco czesto. Nie istniaty zad-

ne ograniczenia w wejsciu do zawo-
du, nie bylo kontroli fachowosci wias-
cicieli, kwalifikacji kierowcow oraz in-
spekcji stanu technicznego taboru.
Rzad Roosvelta probowat w 1933 ro-
ku narzuci¢ wszystkim przemystom
zasady dobrych praktyk, ktére ogra-
niczylyby konkurencje i poddaty ry-
nek kontroli administracji pafistwo-
wej. Polaczone 1 pazdziernika 1933
roku American Highway Freight As-
sociation oraz Federated Truck Asso-
ciations of America stworzyty Ame-
rican Trucking Associations i przy-
gotowaly zestaw wymagan. Jednak
trybunatl uznat pomyst za niekonsty-
tucyjny i dopiero w 1935 roku weszla
w zycie ustawa o transporcie samo-
chodowym, ktéra naktadata na prze-
woznikéw rzeczy obowigzek uzyska-
nia licencji przewozowej na okreslo-
ne linie, taczace osrodki przemystowe.
Juz dzialajacy przewozZnicy otrzymali
licencje, natomiast nowi w wiekszosci
nie. Restrykcyjne prawo zmuszto do
wykupowania juz istniejgcych przed-
siebiorstw, ktére miaty prawo do ob-
stugiwania danej linii. Licencje wy-
dawata Interstate Commerce Commis-
sion. Nowa ustawa ujednolicita stawki

i ulatwila funkcjonowanie wiekszosci
z 78 tys. przewoznikow, ktérzy zareje-
strowali sie w komisji.

Lekkie i powolne ciezaréwki

Licencje nie byly jedyna metoda ad-
ministracyjnego ograniczenia prze-
wozbéw samochodowych. Skutecznym
sposobem stalo sie limitowanie mas,
dtugosci i predkoSci. Wiadze w Niem-
czech ograniczyly dopuszczalng mase
catkowitg 2-osiowej ciezarowki do 10,8
ton (za wyjatkiem pojazdéw specjal-
nych, jak cysterny i wywrotki, ktérych
dmc moglo siega¢ 11,8 tony); 3-osiowe
samochody mogly wazy¢ do 16 ton. Na-
cisk na o$ nie mogt przekraczac 7,5 to-
ny i 8 ton w samochodach specjalnych.
Dla 3-osiowych pojazdéw limit wyno-
sit 5 ton na o$. Masa catkowita zestawu
mogla dochodzi¢ do 16 ton, przy czym
obciaZenie osi przyczepy nie mogto
przekraczac 5,5 tony, gdy byly dwie -
10 ton i gdy trzy - 15 ton. Do ruchu do-
puszczono tylko ciezaréwki ogumio-
ne w pneumatyki, jedynie naczepy
mogly mieé tzw. pustaki, czyli masy-
wy wydrazone, ktore wykazywaly sie
wiekszg elastycznoscig od masywow

pelnych. Szerokos¢ ciezaréwek o dmc
do 9,5 tony mogta doj$¢ do 2,25 m, dla
ciezszych do 2,35 m.

1 stycznia 1933 roku we Francji we-
szlo prawo ograniczajace dopuszczal-
ng mase zestawu drogowego do 16
ton, gdy 6wczeSnie uzywane najciez-
sze ciggniki siodlowe z naczepa zabie-
raty 10-12 ton przy dmc 18-20 ton. Usta-
wa miata ochroni¢ koleje przed kon-
kurencja przewoznikéw drogowych.
Francuscy konsumenci drogo zaplaci-
li ze te polityke, bo koszty transportu w
przypadku ptodéw rolnych i artykutéw
spozywczych stanowity 43 proc. ceny,
w przypadku materiatéw budowlanych
nawet 60 proc. Drozyzna nie sprzyjata
rozruszaniu kulejacej francuskiej go-
spodarki.

Innym sposobem likwidacji drogo-
wej konkurencji byto narzucenie limi-
tu predkosci 45 km/h w przypadku so-
lowej ciezaréwki o dmc pow. 3,5 tony,
35 km/h - gdyby ciagnela przyczepe i
25 km/h gdyby ciagneta przyczepe bez
hamulcéw.

W Belgii samochody o dmc od 3,5 do
5 ton miaty predko$¢ ograniczona do
30 km/h. Dla ciezaréwek o dmc od 5 do
8 ton predkos¢ nie mogtla przekraczaé

browaréw i rafinerii
w USA powstawaty Skonstruowanie 150-konnego diesla
cate floty pojazdow umozliwito Mercedesowi od 1934 roku
o optywowych budowe 8,5-tonowych podwozi, a rok
nadwoziach. Na zdjeciu pozniej nawet 10-tonowych. Na zdjeciu
Dodge z 1938 roku. L10 000 z 1937 roku.
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We Francji jednym z mechanizméw
zniechecajacych do korzystania z
przewozow samochodowych byty
wysokie podatki od paliwa. Przewoznicy
zainteresowali si¢ paliwem zastepczym,
korzystajac m.in. z wytwornic czadu z
wegla. Na zdjeciu Berliet GDMGC.

Samochody ciezarowe zdobyty najmocniejsza pozycje

w dystrybucji, skad wyparty catkowicie pojazdy konne.
Przyktadem jest ciezarowka z 1934 roku rozwozaca napoje.
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25 km/h, za$ najciezsze, od 8 do 11 ton,
nie mogly jechac szybciej niz 15 km/h.
Najmniej regulacji byto w Holandii,
ktéra nie narzucala limitow wymiarow
ciezarébwek, a licencje obowigzywaty
jedynie przewoznikéw pasazerskich.
Podobnie byto w krajach nordyckich.

Podatkiem w przewoznika

Rosnacy ruch ciezar6wek wymagat
rozbudowy drbg, a zatem wprowadze-
nie podatkoéw. Juz na poczatku lat 30.
opodatkowanie przewoznikéw samo-
chodowych zapewniato pafistwom
spore przychody. Np. w Niemczech od
zestawu, ktory rocznie przejezdzat 40
tys. km, wiasciciel ptacit w 1932 roku
6 400 RM rocznie, a wiec rbwnowar-
to$¢ limuzyny Mercedes Typ Stuttgrat
260. W Belgii przedsiebiorcy placili po-
datek od tzw. koni podatkowych (CV),
obliczonych na podstawie liczby cylin-
dréw. Do tego uiszczali podatek przy
zakupie samochodu, jako procent od
jego wartosci. Wiasciciele ciezarowek
o dmc powyzej dwéch ton dodatkowo
placili danine od ich masy catkowitej.
W trosce o jako$¢ drog wieksze oplaty
obciazaly wiaScicieli ciezaréwek ogu-
mionych w pustaki. Takie auta placity
podatek o 20 proc. wiekszy od wozow
ogumionych w pneumatyki. W przy-
padku pelnych masywow podatek byt
0 100 proc. wiekszy, a dla kot stalo-
wych o 150 proc.

W okresie niestabilnej gospodarki i
spadajacych wpltywow budzetowych
rzady chetnie podnosity podatki od
paliw i w niektérych panstwach licz-
ba podatkdéw siegala oSmiu. Wielka
Brytania w 1921 roku zakonczyta po-
bieranie podatku od paliwa, a w 1928
roku powrdcita do tej daniny, doktada-
jac 4 pensy do ceny galona. W 1930 ro-
ku juz bylo 6, a dwa lata p6zniej 8 pen-
s6w. W Niemczech podatek od 100 kg
benzyny wynosit 6 RM i w 1930 roku
wzrost do 10 RM, aby rok pdZzniej sie-
gac 17 RM. W Austrii w 1931 roku rzad
wprowadzit 13-groszowy podatek od
litra benzyny, a p6t roku p6zniej pod-
nidst go do 30 groszy.

We Francji z tytutu podatkéw prze-
woznicy zostawili w kasie panstwa
783,8 mln frankéw szwajcarskich, w
Niemczech 634,5 mln i w Wielkiej Bry-
tanii 979,4 mln. W matej Szwajcarii by-
1o to 60,6 mIn. Na koniec 1931 roku we
Franciji bylo 437,9 tys. ciezaréwek i au-
tobus6w, w Niemczech (na 1 lipca 1932)
153,7 tys., w Wielkiej Brytanii 415,6
tys., za§ w Szwajcarii 29,4 tys.

W USA rzad federalny obcigzyt pa-
liwo 2-3 centami podatku, z ktérych
zbierat rocznie do p6t miliarda dola-
réw. Drugie tyle uzyskiwat z innych
podatkdédw obcigzajacych przewozni-
kéw. Juz w 1931 roku wtlasciciele cie-
zaréwek zaplacili tacznie 1 022 000
000 dol., czyli ok. 10 proc. wszystkich
podatkéw. Ich daniny niemal pokryly

kwartalne wydatki rzagdu federalnego!

Niezaleznie do kraju podatki zmoto-
ryzowanych przewyzszaty wydatki na
drogi. Np. we Francji w 1932 roku urze-
dy skarbowe zebraty od zmotoryzowa-
nych 6,5 mld frankéw, zas rzad wydat
na drogi 3,5 mld. W Wielkiej Brytanii
z 70 mln funtéw, na drogi poszto 60
mln, natomiast w Austrii z 65 mln szy-
lingéw wydano na drogi 50 min.

Niektore rzady nawet nie kryly, ze
opodatkowaniem samochodéw chca
wspomoc koleje. We Wioszech au-
tobusowe linie turystyczne placity
10-procentowy podatek od przycho-
déw ,,dla wyréwnania szans konku-
rencji z kolejami”. W 1930 roku rzad
wloski przekazat kolejom panistwo-
wym 150 mln lirdw subsydiéw, a pa-
sazerskim operatorom autobusowym
wyplacit subsydia w wysokosci 11,4
mln liréw, z tym, ze pobrat od nich
podatki (w tym w cenie paliwa) w wy-
sokosci 22,1 mln lirow.

Fiskalizm jeszcze wyrazniej byt wi-
doczny po przeliczeniu obcigzen na
poszczegodlne firmy i poréwnaniu z
daninami kolei. Np. przewoznik Du-
buisson z Saint-Quentin, ktérego kaz-
da z 7-tonowych ciezaréwek przejez-
dzatla rocznie 57 200 km i zapewniala
przychéd 191,4 tys. frankdéw, wyliczyl,
ze podatki zabieraty 19,9 proc. przy-
chodéw, gdy w przypadku kolei ob-
cigZenia siegaly przecietnie 6,7 proc.
a maksymalnie 10 proc. obrotéw. Jed-

przewoznik nr27 L.

nak nawet pazerno$¢ fiskusa nie od-
straszala przedsiebiorcow, bo np. we
Francji zwrot inwestycji w ciezar6wke
wynosit zaledwie pét roku, gdy w ko-
leje kilkanascie lat.

Zatem pomimo licznych barier, za-
réwno administracyjnych jak i fiskal-
nych, przewozy samochodowe roz-
wijaly sie i to nawet w krajach zna-
nych z bardzo restrykcyjnej polityki
wzgledem transportu drogowego, jak
np. Francja. Wedlug danych francu-
skich udziat kolei w krajowych prze-
wozach wzr6st do 70 proc. pod koniec
lat 20., po czym zaczat szybko spadac
w okresie kryzysu i w 1940 roku sie-
gal ok. 55 proc.

Zwiazkowcy i opony

W latach 30. pojawily sie takze tech-
niczne nowinki, ktére uksztattowaty
transport w kolejnych dekadach. By-
1y to silniki wysokoprezZne i opony su-
perbalonowe.

Nad dieslami pracowato wiele firm,
jednak w Europie najwiekszymi pro-
ducentami zostaly MAN oraz Merce-
des-Benz. Liczne patenty miaty takze
Junkers oraz wlaSciciel Magirusa, fir-
ma Klockner, Humbolt, Deutz. Te dwie
ostatnie chetnie sprzedawaty patenty
i wérod nabywcow byly firmy m.in. z
Hiszpanii, Francji i Japonii. Licencje
sprzedawal réwniez instytut badaw-
czy Ricardo, ktoérego rozwigzanie za-
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stosowal Berliet, wiodacy francuski
producent ciezaréwek. Z kolei w USA
Mack kupit licencje od Henschla, za$
Cummins i General Motors przygoto-
waty wlasne konstrukcje. W 1938 roku
bylo ok. p6t tysigca ciezaréwek z silni-
kami GMC, natomiast autobusow z ta-
kimi silnikami ok. 200. Liczby sg nie-
wielkie, bo tania benzyna nie zache-
cala do oszczednosci, a produkowane
w niewielkich liczbach diesle byty bar-
dzo kosztowne.

Druga nowoscia, tym razem bardzo
istotng dla kierowcoéw, bo wyraznie
zwiekszajgcg komfort ich pracy, byly
opony balonowe. Pierwsza ciezaréw-
ka z pneumatycznymi oponami Go-
odyeara pojawila sie w 1916 roku, jed-
nak mimo zalet nowe ogumienie po-
woli wypieralo masywy i pneumatyki
wysokocis$nieniowe. W Wielkiej Bryta-
nii dopiero po wojnie transport cywil-
ny przestawit sie na balony. W USA ten
proces przebiegal nieco szybciej i do-
brze ilustruje go statystyka produkcji
opon Goodyera, ktdry w 1925 roku wy-
produkowat 323,5 tys. masywow, zas w
1934 roku jedynie 28,8 tys. Jednoczes-
nie rosta produkcja opon balonowych
dla ciezaréwek: ze 189,3 tys. w 1925 ro-
ku do 958,6 tys. 9 lat pdzniej.

Reklame opon balonowych zapew-
nili operatorzy autobusowi, ktorzy bra-
li udziat w testach tego produktu na
przetomie lat 20. i 30. Jeden z nich, z
Watertown (NY), ktéry zawziecie kon-

kurowat z tramwajami, ku swemu za-
skoczeniu odkryl, Ze ogumione w ba-
lony autobusy jezdzily przed czasem
rozktadowym, cho¢ kierowcy nie roz-
pedzali autobuséw do wiekszych szyb-
kosci. Jedynie na gorszych odcinkach
drog nie zwalniali. Autobusy takze nie
rozsypywaly sie na nieréwnych dro-
gach, wiec przewoznik zaoszczedzit na
wymianie taboru.

Argument oszczedzania taboru za-
checit przewoznikéw rzeczy do inwe-
stycji w opony balonowe i w 1935 roku
65 proc. nowych ciezar6wek w USA by-
o wyposazonych w takie gumy.

Jedynie w USA zwiazki zawodowe
zmonopolizowaly podaz kierowcow
ciezaréwek, co stato sie do konca lat
30. i nie bylo dobrowolne. Np. nale-
zgca do mieszkajgcych w Burlington
w Péinocnej Karolinie braci Barnwell
firma Associated Transport poczatko-
wo nie uznawala zwigzkéw. Nie palili
sie do wstepowania do nich takze kie-
rowcy. Jednak wszyscy zostali ,,zmiek-
czeni”: ,nieznani sprawcy” wybijali
kamieniami szyby w ciezaréwkach i
bili kierowcow na postojach. Napady
skonczyly sie, gdy AT uznala zwiaz-
ki zawodowe i wszyscy kierowcy fir-
my przystgpili do nich. Poniewaz wy-
soko$¢ stawek regulowato panstwo,
administracja wziela pod uwage wyz-
sze koszty dziatalnoSci wynikajace z
uzwiazkowienia. Ten model dziatania
przetrwat do kofica lat 70.




poradnik

5/

Anna Piotrkiewicz

rowadzenie trans-
ortu i spedycji wy-
maga stalego Sle-

dzenia zmian w
ustawodawstwie
oraz w orzecznictwie, w
tym szczegOlnie w zakre-
sie stosowania prawa po-
datkowego i bilansowego.
W ostatnim czasie mamy
urodzaj projektéw zmian w
obowigzujacych przepisach
podatkowych oraz orzeczni-
ctwa krajowego i unijnego,
ktére dotyczy takze dzialal-
noSci transportowej i spe-
dycyjnej. Ponizej przedsta-
wie Panstwu projektowane
zmiany w przepisach usta-
wowych i wykonawczych
w zakresie zmian podat-
kowych, podrézy stuzbo-
wych oraz wskaze aktual-
ne orzecznictwo, o ktérym
warto wiedziec.

I. Zmiany ustawowe
wynikajace z
projektow ztozonych
w Sejmie.

1. Projekt ustawy o zmia-
nie niektorych ustaw zwig-
zanych z realizacjq ustawy
budzetowej — druk sejmowy
nr 809.

Proponuje sie zmiany w
podatku od towaréw i ustug
polegajace na przedtuzeniu,
do 31 grudnia 2013 r., okresu
obowigzywania:
® 1) odliczenia podatku

naliczonego, stanowig-

cego 60 % kwoty podat-
ku okreSlonej w fakturze

przewoznik nr 27/

Transport

lub kwoty podatku nalez-
nego z tytulu wewnatrz-
wspolnotowego nabycia
towaréw lub kwoty po-
datku naleznego od do-
stawy towardéw, dla kto-
rej podatnikiem jest ich
nabyweca (nie wiecej jed-
nak niz 6 000 z}), w przy-
padku nabycia samocho-
déw osobowych i niekt6-
rych pojazdéw samocho-
dowych o dopuszczalnej
masie catkowitej nie-
przekraczajacej 3,5 tony.
Utrzymane zostanie pra-
wo do pelnego odlicze-
nia podatku naliczonego
przy nabyciu pojazdow,
o ktérych mowa w art.
3 ust. 2 zmienianej usta-
wy z 16 grudnia 2010 r.
0 zmianie ustawy o po-
datku od towardéw i ustug
oraz ustawy o transporcie
drogowym (Dz. U. Nr 247,
poz. 1652, z pb6zn. zm.);
2) braku mozliwosci ob-
nizenia kwoty lub zwro-
tu réznicy podatku nalez-
nego przy nabyciu przez
podatnika paliw silniko-
wych, oleju napedowego
oraz gazu, wykorzysty-
wanych do napedu sa-
mochodéw osobowych
oraz innych pojazdéw
samochodowych obje-
tych ograniczonym pra-
wem do odliczenia po-
datku naliczonego;

3) niestosowania art. 8
ust. 2 ustawy o VAT, w
przypadku wykorzysty-
wania przez podatnika
na cele niezwigzane z
prowadzeniem przedsie-
biorstwa samochodéw
osobowych i innych po-

przewoznik nr 27

w VAT | podatkach dochodowych.
Orzecznictwo ETS

jazdéw samochodowych
objetych ograniczonym
prawem do odliczenia
podatku naliczonego.

2. Projekt ustawy o redukcji
niektorych obcigzen admi-
nistracyjnych w gospodar-
ce — druk sejmowy nr 833
— zmiany w ustawie o VAT
w zakresie tzw. ztych dtu-
gow — art. 89a, 89b ustawy
o VAT

Podatnik moze skorygo-
wac podstawe opodatkowa-
nia oraz podatek nalezny z
tytutu dostawy towaréw lub
Swiadczenia ustug na tery-
torium kraju w przypadku
wierzytelnosci, ktorych nie-
$ciggalno$c¢ zostata upraw-
dopodobniona.

Korekta dotyczy rowniez
podstawy opodatkowania i
kwoty podatku przypadaja-
cej na czeS¢ kwoty wierzytel-
nosci, ktérej nieSciggalnos¢
zostata uprawdopodobnio-
na.

NiesSciagalno$c wierzytel-
noSci uwaza sie za upraw-
dopodobniong w przypad-
ku, gdy wierzytelno$¢ nie
zostala uregulowana lub
zbyta w jakiejkolwiek for-
mie w ciggu 150 dni od dnia
uplywu terminu jej ptatnoSci
okre$lonego w umowie lub
na fakturze.

Wierzyciel i dluznik na
dziefi poprzedzajacy dzien
zlozenia deklaracji podat-
kowej, w ktérej dokonuje sie
korekty, sa podatnikami za-
rejestrowanymi jako podat-
nicy VAT czynni oraz diuz-
nik nie jest w trakcie poste-
powania upadtoSciowego
lub w trakcie likwidacji.

Korekta moze nastgpi¢ w
rozliczeniu za okres, w kto-
rym nie$ciggalno$¢ wierzy-
telno$ci uznaje sie za upraw-
dopodobniong pod warun-
kiem, ze do dnia zlozenia
przez wierzyciela deklaracji
podatkowej za ten okres wie-
rzytelno$¢ nie zostata uregu-
lowana lub zbyta w jakiej-
kolwiek formie

Gdy po zlozeniu deklaracji
podatkowej, w ktorej doko-
nano korekty, nalezno$¢ zo-
stala uregulowana lub zbyta
w jakiejkolwiek formie wie-
rzyciel obowigzany jest do
zwiekszenia podstawy opo-
datkowania oraz kwoty po-
datku naleznego w rozlicze-
niu za okres, w ktérym na-
lezno$¢ zostala uregulowa-
na lub zbyta. W przypadku
czeSciowego uregulowania
nalezno$ci, podstawe opo-
datkowania, kwote podat-
ku naleznego zwieksza sie
w odniesieniu do tej czesci.

Wierzyciel obowigzany
jest wraz z deklaracjg po-
datkowa, w ktorej dokonuje
korekty podstawy opodatko-
wania oraz kwoty podatku
naleznego, zawiadomic o tej
korekcie wlasciwy dla niego
urzad skarbowy wraz z po-
daniem kwot korekty pod-
stawy opodatkowania dtuz-
nika.

W przypadku nieuregulo-
wania nalezno$ci wynika-
jacej z faktury dokumentu-
jacej dostawe towaréw lub
Swiadczenie ustug na tery-
torium kraju w terminie 150
dni od dnia uptywu termi-
nu jej platnosci okreslone-
go w umowie lub na fak-
turze, dluznik jest obowig-

zany do korekty odliczonej
kwoty podatku wynikaja-
cej z tej faktury, w rozlicze-
niu za okres, w ktorym upty-
nat 150. dziefi od dnia upty-
wu terminu platnosci okre-
§lonego w umowie lub na
fakturze.

Przepisu tego nie stosu-
je sie, jesli dtuznik uregu-
lowal naleznos¢ najp6zniej
w ostatnim dniu okresu
rozliczeniowego, w ktérym
uptynat 150. dziefi od dnia
uplywu terminu ptatnosci
tej naleznosci .

W przypadku czeSciowe-
go uregulowania naleznosci
w terminie 150 dni od dnia
uptywu terminu jej ptatno-
§ci okreSlonego w umowie
lub na fakturze, korekta do-
tyczy podatku naliczonego
przypadajacego na nieure-
gulowang cze$¢ naleznoSci.

W przypadku stwierdze-
nia, ze dluznik naruszyt
okreSlony obowigzek korek-
ty, naczelnik urzedu skar-
bowego lub organ kontroli
skarbowej ustala dodatkowe
zobowigzanie podatkowe w
wysokosci 30 % kwoty po-
datku wynikajacego z nie-
uregulowanych faktur, kto-
1y nie zostal skorygowany.

W stosunku do os6b fi-
zycznych, ktore za ten sam
czyn ponosza odpowiedzial-
nos¢ za wykroczenie skar-
bowe, albo za przestepstwo
skarbowe, dodatkowego zo-
bowigzania podatkowego
nie ustala sie.

3. Projekt ustawy o redukcji
niektérych obcigzen admi-
nistracyjnych w gospodar-
ce — druk sejmowy nr 833 —

zmiany w ustawie o podat-
ku dochodowym od 0s6b
prawnych - CIT (art. 15b)
i ustawie o podatku docho-
dowym od os6b fizycznych
- PIT (art. 24d)

W przypadku zaliczenia
do kosztdéw uzyskania przy-
chodéw kwoty wynikajacej z
faktury (rachunku) lub jeze-
li nie istniat obowigzek wy-
stawienia faktury (rachun-
ku) z umowy albo innego
dokumentu i nieuregulowa-
nia tej kwoty w terminie 30
dni od daty uptywu termi-
nu platnosci, podatnik jest
zobowigzany do zmniejsze-
nia kosztéw uzyskania przy-
chodéw o kwote wynikajaca
z tych dokumentow.

Jezeli termin platnoSci jest
dtuzszy niz 60 dni, zmniej-
szenia kosztdw uzyskania
przychodéw o kwote wyni-
kajaca z dokumentow, o kto-
rych mowa w ust. 1, dokonu-
je sie z uptywem 90 dni od
dnia zaliczenia tej kwoty
do kosztdéw uzyskania przy-
choddw, o ile nie zostala ona
uregulowana w tym termi-
nie.

Zmniejszenia dokonuje sie
w miesigcu, w ktérym upty-
wa ten termin.

Jezeli po dokonaniu
zmniejszenia zobowigzanie
zostanie uregulowane, po-
datnik w miesigcu, w kto-
rym uregulowat zobowig-
zanie, zwieksza koszty uzy-
skania przychodéw o kwote
dokonanego zmniejszenia.

Jezeli w miesigcu, w kt6-
rym podatnik ma obowig-
zek dokonaé zmniejszenia,
podatnik nie ponosi kosz-
tow uzyskania przychodow
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lub poniesione koszty sa
nizsze od kwoty zmniejsze-
nia, wéwczas ma obowig-
zek zwiekszy¢ przychody o
kwote, o ktorg nie zostaty
zmniejszone koszty uzyska-
nia przychodéw.

4, Zmiany w leasingu - druk
sejmowy nr 833 - projekt
ustawy o redukcji niektérych
obcigzefi administracyjnych
w gospodarce

W przypadku zmiany
strony umowy dokonanej
w trakcie trwania podsta-
wowego okresu umowy, je-
zeli nie dochodzi do zmiany
innych postanowiefr umo-
wy, a jedynie zmiany stro-
ny i wstgpienia jej w pra-
wa i obowigzki dotychcza-
sowego Korzystajacego lub
finansujacego, zasady po-
datkowego rozliczania ta-
kiej umowy powinny od-
bywac sie tak, jakby sie nic
nie zmienito.

Gdyby oprbécz zmiany
strony umowy nastgpity
jeszcze inne zmiany, wow-
czas umowa taka powinna
by¢ oceniana - dla celéw
podatkowych - jako nowa
umowa.

W celu umozliwienia za-
wierania uméw leasingu
w odniesieniu do $rodkéw
trwatych lub wartoSci nie-
materialnych i prawnych,
ktoére byly juz przedmio-
tem leasingu, proponuje
sie wprowadzenie regulacji
okreslajacej, ze w przypad-
ku ponownego leasingu su-
ma ustalonych przez strony
oplat musi odpowiada¢ co
najmniej wartosci rynkowej
przedmiotu umowy.

Bazy informacji o projek-
tach ustaw i rozporzadzen
sq dostepne pod adresami:
www.legislacja.rcl.gov.pl i
www.sejm.gov.pl/Sejm.nsf/
proces.xsp

5. Koszty uzyskania przy-
choddéw — prawa autorskie
w2013 1.

Ustawa z dnia 24 paz-
dziernika 2012 r. o zmia-

nie ustawy o podatku do-
chodowym od oséb fizycz-
nych wprowadzone zostalo
ograniczenie stosowania 50
% kosztoéw uzyskania przy-
chodéw z tytutu uzyskania
przychodéw m.in. z praw au-
torskich oraz praw pokrew-
nych przez artystow wyko-
nawcoéw, w rozumieniu od-
rebnych przepiséw lub roz-
porzadzania przez nich tymi
prawami.

Limit 42 764 z} bedzie do-
tyczy¢ tacznych dochodéw,
do ktérych majg zastosowa-
nie 50-proc. koszty uzyska-
nia przychodéw w roku po-
datkowym, zaré6wno w ra-
mach stosunku pracy, jak i
uméw cywilnoprawnych.

Uzyskujacy przychody z
tytulu praw autorskich be-
dzie mégt w ramach kosz-
tow uzyskania przychodow
uwzgledni¢ maksymalnie
kwote 42 764 zt, co oznacza,
Ze 50-proc. koszty uzyskania
przychodéw nie bedg miaty
zastosowania do przycho-
doéw (po odliczeniu sktadek
na ubezpieczenie spoleczne)
w wysokoSci przekraczajacej
kwote 85 528 zt. Podatnik
nadal bedzie miat prawo do
odliczenia kosztow uzyska-
nia przychodéw faktycznie
poniesionych, odpowiednio
udokumentowanych.

6. Zaliczki na PIT i CIT za
grudzien 2012 1.

Zgodnie z obowiazujacy-
mi w 2012 r. ustawami o po-
datkach dochodowych od
0s6b prawnych, podatnicy
sa obowiazani wplaca¢ na
rachunek urzedu skarbo-
wego zaliczki miesieczne w
wysokosci réznicy pomiedzy
podatkiem naleznym od do-
chodu osiggnietego od po-
czatku roku podatkowego,
a sumg zaliczek naleznych
za poprzednie miesigce.

Zaliczki miesieczne podat-
nik wplaca w terminie do 20.
dnia kazdego miesigca za
miesigc poprzedni. Zaliczke
za ostatni miesigc roku po-
datkowego podatnik wpta-

ca w terminie do 20. dnia
pierwszego miesigca na-
stepnego roku podatkowe-
go. Podatnik nie wptaca za-
liczki za ostatni miesigc, je-
zeli przed uptywem terminu
do jej wplaty ztozy zeznanie
i dokona zaptaty podatku.

7. Zmiany w podatku VAT
od 2013 1.

Projektowane zmiany w
podatku VAT zawarte sg
druku sejmowym nr 805. W
projekcie rzgdowym o tym
numerze druku sejmowego
zgloszone zostaly propozy-
cje zmian w ustawie, wyni-
kajace przede wszystkim z
koniecznosci wdrozenia po-
stanowien Dyrektywy Ra-
dy 2010/45/UE z 13 lipca
2010 r., zmieniajgcej dyrek-
tywe 2006/112/WE w spra-
wie wspdlnego systemu po-
datku od wartosci dodanej
w odniesieniu do przepisow
dotyczacych fakturowania.
Zgodnie z tym projektem
podstawowe zmiany w po-
datku VAT obejmuja:
® nowe zasady kursu walu-

towego dla transakcji wy-

cenianych w walucie obcej

® ograniczenie samofaktu-
rowania przy nabyciu to-
waru

® nowga formule importu
ustug

® nowe formy i rodzaje fak-
tur, likwidacje niektérych
rodzajow faktur, terminy
wystawiania faktur

® okreSlenie terminu rozli-
czania faktur koryguja-
cych zgodnie z wyrokiem

ETS
® okreSlanie terminu wy-

stawienia i otrzymania

faktury

® termin odliczenia podatku
naliczonego

® moment obowigzku po-
datkowego w dacie wy-
dania towaru, wykonania
ustugi, przyjecia zaliczki

® nowg formule ustalania
podstawy opodatkowa-
nia, jako kwote obejmu-
jaca wszystkie ptlatno-

§ci zwigzane z dokonang
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transakcja, nowe wylacze-

nia z podstawy opodatko-

wania
® nowe warunki dokumen-
towania eksportu.

Prace nad tym projektem
trwajg w Sejmie, ustawa ma
wejs¢ w zycie 1 stycznia 2013
r. Jednakze w trakcie prac
sejmowych w projekcie do-
konano istotnych zmian co
do zakresu zmian, jak i ter-
minu ich wejscia w zycie.
W zwigzku z tym oméwie-
nie dokonanych zmian, kt6-
re wejda w zycie 1 stycznia
2013 r., zostanie zamiesz-
czone w nastepnym nume-
rze Przewoznika.

Il. Orzecznictwo
NSA, SN, ETS

1. IT FSK 2351/10 - Wyrok
NSA z1.06.2012 1. - ubezpie-
czenia kierowcoéw w trans-
porcie miedzynarodowym

Czy skladka roczna na
ubezpieczenie kierowcow
wykonujacych zagraniczne
podréze stuzbowe, ustala-
na od jednej osoby, stanowi
przychod kazdego pracow-
nika — kierowcy i czy nale-
7y pobiera¢ zaliczki na po-
datek dochodowy od os6b
fizycznych? Umowa ubez-
pieczenia obejmuje ubez-
pieczenie w trakcie podro-
7y zagranicznej kosztéow
leczenia i ustugi assistan-
ce oraz ubezpieczenia od-
powiedzialnosci cywilnej.
Ochrona ubezpieczeniowa
trwa 24 godziny na dobe w
krajach Europy

Zgodnie z art. 120 usta-
wy z dnia 26 czerwca 1974
r. - Kodeks pracy w razie
wyrzadzenia przez pra-
cownika przy wykonywa-
niu przez niego obowigz-
koéw pracowniczych szkody
osobie trzeciej, zobowiaza-
ny do naprawienia szkody
jest wylacznie pracodaw-
ca. Wobec pracodawcy, kto-
ry naprawit szkode wyrza-
dzona osobie trzeciej, pra-
cownik ponosi odpowie-
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dzialno$¢ przewidziang w
Kodeksie pracy. Pracodaw-
cy, ktory naprawit szkode
wyrzadzong przez pracow-
nika osobie trzeciej, przy-
stuguje roszczenie regreso-
we do pracownika w zakre-
sie, w jakim pracownik jest
odpowiedzialny wobec pra-
codawcy za szkode wyrza-
dzong wskutek zawinione-
go niewykonania lub nie-
nalezytego wykonania obo-
wigzkéw pracowniczych.

Pracownik w przypadku
posiadania polisy wykupio-
nej przez pracodawce jest
beneficjentem umowy ubez-
pieczenia odpowiedzialno-
§ci cywilnej, nie odpowiada
bowiem materialnie przed
pracodawcg. Sktadka po-
noszona przez pracodawce
jest przychodem pracowni-
ka podlegajacym opodatko-
waniu PIT i obcigzeniu ZUS.

Sprawy pokrywania kosz-
téw zwigzanych z choro-
ba lub $miercig pracowni-
ka w trakcie podrézy stuz-
bowej zagranicznej regulu-
je rozporzadzenie Ministra
Pracy i Polityki Spotecznej
z 19 grudnia 2002 r. w spra-
wie wysokosci oraz warun-
kéw ustalania nalezno$ci
przystugujacych pracowni-
kowi zatrudnionemu w pan-
stwowej lub samorzgdowej
jednostce sfery budzetowej
z tytulu podrézy stuzbowej
poza granicami kraju.

§ 12. 1. W razie choroby
powstalej podczas podrézy
pracownikowi przystuguje
zwrot udokumentowanych
kosztdw leczenia za granicg
oraz lekow.

2. Nie podlegajg zwrotowi
koszty lekéw, ktérych naby-
cie za granicg nie bylo ko-
nieczne, koszty zabiegoéw
chirurgii plastycznej i za-
biegéw kosmetycznych oraz
nabycia protez ortopedycz-
nych, dentystycznych, zaku-
pu okularéw.

3. Zwrot kosztow, o ktd-
rych mowa w ust. 1, nastepu-
je ze Srodk6w pracodawcy.

4. W razie zgonu pracow-

nika za granicg pracodawca
pokrywa koszt transportu
zwlok do kraju.

W mysl tych przepisow, to
pracodawca powinien ubez-
pieczy¢ swoje ryzyko zwig-
zane z nieprzewidzianymi
zdarzeniami i by¢ benefi-
cjentem uprawnien z polisy.

2. Wyrok Sadu Najwyzsze-
go z 1 kwietnia 2011 r. I PK
234/10 odnoszacy sie do
wyplaty ryczaltu za nocleg
dla kierowcy wykonujgcego
przewoz pojazdem wyposa-
zonym w 16zko do spania.
Umozliwienie kierow-
cy spania w kabinie sa-
mochodu nie stanowi za-
pewnienia pracownikowi
bezplatnego noclegu w ro-
zumieniu § 9 ust. 4 rozpo-
rzadzenia z 19 grudnia 2002
1. w sprawie wysokoSci oraz
warunkéw ustalania nalez-
nosci przystugujacych pra-
cownikowi zatrudnionemu
w panstwowej lub samorza-
dowej jednostce budzetowej
z tytutu podrozy stuzbowej
poza granicami kraju (Dz.
U. Nr 236, poz. 1991 ze zm.).
W ocenie Sadu Najwyz-
szego jedno nie ulega wat-
pliwosci - zwykta kabi-
na samochodu ciezaro-
wego wyposazona w le-
zanke o szerokosci 60 cm,
umieszczong za siedze-
niem kierowcy, nie jest od-
powiednim miejscem do
wypoczynku nocnego dla
kierowcy. Nie jest to zapew-
nienie kierowcy przez pra-
codawce bezplatnego noc-
legu. Lezanka taka moze
by¢ miejscem do chwilowe-
go odpoczynku - np. wtedy,
gdy kierowca powinien zro-
bi¢ obowiazkowaq przerwe
w prowadzeniu pojazdu,
gdy stoi kilkanascie albo
kilkadziesiat godzin w ko-
lejce do odprawy granicz-
nej, gdy samocho6d ulegnie
awarii w drodze i koniecz-
ne jest oczekiwanie na po-
moc drogowa - ale nie dla
celéw regularnego nocne-
go wypoczynku, majacego

zapewni¢ pelng regenera-
cje sit fizycznych i psychicz-
nych kierowcy samochodu
ciezarowego w transporcie
miedzynarodowym .

3. Rozliczanie podatku
VAT w przypadku kradzie-
Zy towaru, gdy nie wykry-
to sprawcy, rozstrzyga wy-
rok Europejskiego Trybuna-
tu Sprawiedliwosci z 4 paz-
dziernika 2012 r., sprawa C
550/11 - Kradziez towaru -
Prawo do odliczenia — Ko-
rekta VAT.

Zgodnie z nim artykul
185 ust. 2 Dyrektywy Ra-
dy 2006/112/WE z 28 li-
stopada 2006 r. w sprawie
wspblnego systemu po-
datku od wartoSci doda-
nej nalezy interpretowaé
W ten sposoOb, ze nie stoi
on na przeszkodzie w sto-
sowaniu krajowych prze-
pisow podatkowych, ktore

wymagajg - w razie stwier-
dzenia niedoboru towar6w
podlegajacych opodatko-
waniu podatkiem VAT - ko-
rekty odliczenia tego po-
datku dokonanego w chwi-
li nabycia owych towaréw,
w sytuacji, gdy podatnik
padt ofiara kradziezy, a jej
sprawca nie zostal wykryty.
Kradziez powoduje ,,niedo-
bor” towaru, co uniemozli-
wia jego dalsze uzytkowa-
nie w celach zwigzanych z
dalszymi transakcjami opo-
datkowanymi.

Wyrok ten nie zostat jesz-
cze opublikowany. Z chwi-
13 opublikowania moze po-
wodowac zmiane podej$cia
organéw podatkowych do
konieczno$ci dokonywa-
nia korekt VAT w przypad-
ku kradziezy sktadnikow
majatku przedsiebiorcow,
gdy sprawca nie zostat wy-
kryty.
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Arkadiusz Enkot,
Grupa GOBI

Nowy Actros to najlepszy i najpiekniejszy model tej cigzarowki,
jaki dotychczas powstat.

Z punktu widzenia kierowcy jazda nowym Actrosem jest w najwyzszym stopniu
komfortowa. Miejsce pracy zostato zaprojektowane wzorowo: wszystkie schowki,
przetaczniki i wiaczniki dodatkowych funkcji sg umieszczone doktadnie tam, gdzie
powinny by¢. To samo dotyczy réwniez deski rozdzielczej, ktéra jest ergonomiczna
i wygodna w uzytkowaniu. Bardzo pomocne i przydatne rozwigzanie stanowi sy-
stem EcoDriving, dzieki ktéremu kierowca ma szanse nauczy¢ sie dobrej komuni-
kacji z pojazdem, tak aby ta wspotpraca przebiegata ekonomicznie i spokojnie.

W dzisiejszej rzeczywistosci niezwykle istotna jest kwestia spalania i eksploataciji
samochodu ciezarowego. Nowy Actros spisat sie pod tym wzgledem znakomicie.
Dlatego tez jestem przekonany, ze kazda firma, ktéra zdecyduje sie na zakup tego
modelu, bedzie z takiego wyboru bardzo zadowolona.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

G
<
—_
K%
£
©
(@)
©
~
—
]
=




poradnik

przewoznik nr 27

Windykacja
miedzynarodowa

ple

GCSGROUP  §

Na pytania ,,Przewoznika”
odpowiada Bartosz Staniszewski,
dyrektor GCS Poland

Dlaczego windykowac z GCS Poland?

Global Collection Service (Poland) Sp.
Z 0.0., dziatajgca pod marka GCS Po-
land, jest przedstawicielem miedzyna-
rodowej grupy GCS.

GCS Group, obecna w ponad 100 kra-
jach Swiata, w tym wszystkich krajach
Europy, specjalizuje sie w miedzynaro-
dowej windykacji naleznosci. GCS Po-
land zapewnia mozliwos¢ prowadzenia
windykacji zagranicznej na terenie kraju
dtuznika, w lokalnym jezyku i w oparciu
o lokalne procedury i zwyczaje. Inaczej
wyglada windykacja na Ukrainie niz np.
w Szwaijcarii, czy we Wtoszech.

Dlaczego ktadziecie nacisk na branze

TSL?

Branza TSL jest bardzo silnym i roz-
wijajacym sie sektorem. Jest to rowniez
branza bardzo zr6znicowana pod wzgle-
dem wielkosci firm. Zwtaszcza Srednie
i mniejsze firmy potrzebuja wsparcia,
aby by¢ traktowane przez dtuznikéw na
powaznie i z szacunkiem. Mamy pra-
cownikéw wywodzacych sie z tej bran-
2y, ktérzy znaja jej specyfike. To oni
zwrocili naszg uwage na ten szczegol-
ny aspekt. GCS Poland chce w tym pro-
cesie uczestniczy¢ i wspierac polskie
przedsiebiorstwa.

Co mozecie zrobi¢ dla firm z naszego

sektora?

Po pierwsze mozemy sprawi¢, zeby
firmy przestaty sie obawia¢ prowadze-
nia windykacji miedzynarodowej. Do-
tyczy to w szczegblnosci matych firm,
ktére nie dysponujg niezbednym do-
Swiadczeniem, personelem, czy cho-
ciazby znajomoscia jezykéw obcych lub
tez obawiajacych sie wysokich cen. GCS
Poland zapewnia firmom obstuge win-

dykacyjna w przystepny sposéb, bez
prawniczego ,,... tak, ale...”

W odréznieniu od innych prowadzimy
windykacje bez optat wstepnych i po-
bieramy wynagrodzenie prowizyjne tyl-
ko od uzyskanych kwot.

Po drugie, poprzez sie¢ spotek z GCS
Group mozemy obstugiwac wszystkie
miedzynarodowe sprawy, niezaleznie
od ich lokalizacji. Poniewaz na catym
Swiecie Grupa GCS dziata na globalnym
systemie informatycznym, wszystkie
sprawy sa realizowane bardzo szybko.

A czego moze sie spodziewa¢ nasz

dtuznik?

Tu GCS Poland dziata w naprawde
wyjatkowy sposéb. Dziatania windyka-
cyjne realizowane sg przez nasze sio-
strzane sp6tki z grupy GCS. To oznacza,
ze dtuznik od poczatku bedzie miat do
czynienia z lokalnymi specjalistami. Nie
wystepuje tam bariera jezykowa, kultu-
rowa, czy nieznane regulacje prawne,
bo oni windykuja lokalnie i majg duzo
wieksza wiedze o dtuzniku. W ten spo-
s6b nasz klient staje w jednym rzedzie
z innymi lokalnymi wierzycielami, kto-
rzy zwykle bardzo szybko rozpoczyna-
ja swojg windykacje i niestety potrafig z
tego powodu szybciej otrzymywacé ptat-
nosci.

Bardzo skuteczne sg réwniez wizy-
ty osobiste. Mata firma z Polski bedzie
inaczej traktowana np. w Stowenii, czy
we Wtoszech, gdy do biura dtuznika
wejdzie profesjonalny windykator. Pro-
fesjonalny, to znaczy merytorycznie
przygotowany, znajacy regulacje praw-
ne i postepujacy zgodnie z Kodeksem
Etyki, a nie ,wielki jak niedzwiedz”. Ta
osoba ma doprowadzi¢ do sptaty dtu-
gu i naprawic relacje z dtuznikiem, a nie
»spali¢ mosty”. Po takiej interwencji na-
si klienci od razu zaczynaja by¢ inaczej
traktowani, bo wizja windykaciji staje
sie bardzo realna. Ta wizja sprawia, ze
wszystkie kolejne faktury beda ptacone

wczesniej, gdyz dtuznik juz wie, ze brak
ptatnosci spowoduje natychmiastowg i
nieuchronna reakcje.

No dobrze, a tak naprawde to ile to

mniej wiecej kosztuje?

(Smiech..) To takie pytanie jak: ,,Aile
kosztuje transport z Warszawy do Rzy-
mu?” Chyba nikt z branzy TSL mi nie od-
powie, dop6ki nie spyta o termin, ilos¢,
gabaryty, ADR, itp.

Podobnie jest u nas. Jezeli windyka-
cja dotyczy spraw biezacych, zadtuzen
liczonych bardziej w tygodniach niz mie-
sigcach, to prowizja bedzie na poziomie
kilku procent. Oczywiscie zalezy to row-
niez od wartosci, bo trudno jest windy-
kowac tysiac euro za 5%, ale za 15% juz
bez problemu. To naprawde sie bardziej
optaca niz czekanie i przekazywanie
sprawy po grubych miesigcach. Wte-
dy jest drozej i troche trudniej, ale chet-
nie podejmujemy sie takich spraw, bo to
jest przeciez nasza praca.

Ciekawy jest tez Monitoring Ptatnosci
- to ustuga kierowana do klientow, kt6-
rzy maja statych kontrahentéw. Sprawy
przekazywane s3 14 - 30 dni po terminie
ptatnosci — dtuznik kontaktowany jest
telefonicznie i najczesciej szybko ptaci.
Zaletg tej ustugi jest nie tylko cena, kt6-
ra siega zaledwie kilku procent, ale row-
niez wiedza, czyli wczesne rozpoznanie,
ze np. u dtuznika dzieje sie cos ztego i
nalezy wstrzymac dalsza wspétprace.
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Global Collection Service (Poland) Sp. z
0.0, ul. Marconich 3, 02-954 Warszawa, tel.
22 642-93-64, www.gcs-poland.com

z Robertem
Maiwormem

- wiceprezesem
Federalnego Urzedu ds.
Transportu Towarowego
BAG, rozmawia Anna
Wrona

® Ktorzy kierowcy sa lepsi,
polscy czy niemieccy?

Na takie pytanie trudno mi odpo-
wiedzie¢. Moge natomiast poinfor-
mowac, ze wiecej nakladamy kar na
niemieckich kierowcéw. Ale to nor-
malne, bo kazdy w swoim kraju za-
chowuje sie bardziej swobodnie niz
za granica. Stad przekonanie, ze w
Polsce najwiecej kar naktadanych
jest na polskich kierowcow.

® No to zapytam inaczej: BAG
istnieje dluzej niz GITD, a
nawet dluzej niz ZMPD, ma
wiec potezne doSwiadczenie w
kontrolowaniu transportu: jak

wypada polski transport na tle

unijnej konkurencji?

Ros$nie procentowy udziat pol-
skich kierowcow i przewoznikéw w
transporcie. WczeSniej Holendrzy
byli takg dominujacg grupa. My wi-
dzimy to m.in. po poziomie oplat za
korzystanie z naszych niemieckich
autostrad. Obecnie Polscy sa na dru-
gim miejscu, zaraz po naszych ro-
dzimych firmach transportowych.

® Polscy kierowcy skarza sie na
dotkliwo$é kontroli, zwlaszcza

w wykonaniu niemieckiej

policji...

BAG jest wyspecjalizowane wias-
nie w kontrolowaniu transportu
ciezkiego, stale jest doszkalane w
tym kierunku. Policja w kazdym
landzie dziala niezaleznie, chociaz
sa tam stworzone specjalne grupy
ds. transportu ciezkiego, tez specjal-
nie szkolone. Ale wiecej kontroli wy-
konuja policjanci ,,do wszystkiego”.
Moze stad wynika ten problem, o
ktérym pani méwi. My w BAG wie-
my, w jakiej sytuacji jakiej wysoko-

§ci kary pobieramy, z calg stanow-
czoScig moge powiedzieé, ze w ca-
tym kraju kontrolujemy jednakowo.

® Przewoznicy zglaszaja tez
problemy dotyczace zbiornikow
na paliwo, bo niemieckie
shluzby nakladaja na nich kary i
obciazaja akcyza za paliwo.
Tego pytania sie spodziewatem.
W tej sprawie trzeba powiedzie¢ o
dwéch kwestiach. Pierwsza doty-
czy zasad przewozu towaréw nie-
bezpiecznych. Z przepiséw ADR wy-
nika, ze nie sg stosowane, gdy po-
jemnoS¢ zbiornika nie przekracza 1
500 litréw. Problem zaczyna sie, gdy
zbiornik jest wiekszy, bo wtedy sto-
suje sie juz przepisy ADR ze wszyst-
kimi formalnymi konsekwencjami.
Druga kwestia wynika z przepiséw
celnych, gdzie jest zapis, ze paliwo
moze by¢ tylko w zbiornikach fa-
brycznie zamontowanych. Kary na-
ktadane sa, gdy paliwo przewozone
jest w zbiornikach innych niz stan-
dardowo zamontowane przez produ-
centa pojazdu.
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Jak bezpiecznie korzystac
z gietd transportowych?

Wiele méwi sie o fali kradziezy towaréw w Europie, o ryzyku korzystania z gietd transportowych,
a takze o problemie z oceng wiarygodnosci kontrahentow. Czy proceder wytudzei rzeczywiscie utatwity
elektroniczne gietdy transportowe? Czy wirtualni partnerzy sa godni zaufania?

TimoCom

Transakcje w branzy transportowej za-
wierane sg od poczatkow jej istnie-
nia. Jednak ich zasieg i forma zmie-
niaja sie wraz z rozwojem cywilizacji.
Umowy, nieliczne niegdys, finalizowa-
ne w wiekszosci osobiscie, przerodzi-
ty sie w nieograniczone, podejmowa-
ne ,,wirtualnie” w sieci. Mnogos¢ kon-
trahentow, ktérych nigdy wczesniej nie
widzielismy, ich pochodzenie z wielu
krajéw Europy, to czynniki, ktére zde-
terminowaty koniecznos¢ wprowadze-
nia zmian w zarzadzaniu przedsiebior-
stwem, w szczegdlnoSci w obszarze
sprawdzania potencjalnych kooperan-
téw. Dodatkowo istotny wptyw na te
sytuacje miato pojawienie sig platform
transakcyjnych, za poSrednictwem kt6-
rych realizowane sg umowy na trans-
port w réznych relacjach.

Jakosc¢ ponad ilosé

0 tym, czy dana gietda bedzie uzna-
na za bezpieczng czy tez nie, decyduje
w duZzej mierze jej administrator, kon-
struujac regulamin uzytkowania plat-
formy. Wazne jest okreSlenie procesu
weryfikacji kazdej nowej firmy, zasad
udostepniania programu i sprawdza-
nia uzytkownikéw. Dostawca gietdy
musi dotozy¢ wielu staraf, zapewnia-
jac odpowiednig infrastrukture IT oraz
wykwalifikowanych pracownikéw. Nie
jest to tatwe, bowiem na szali postawié
trzeba czasem zyski swojego przed-
siebiorstwa. Oferent gietdy musi cze-
sto rezygnowac z wtasnych przycho-
déw, aby idea bezpieczefistwa zostata
naprawde zrealizowana. To dtugotrwa-
ty proces polegajacy na budowaniu za-
réwno wewnetrznych procedur, jak

i przekonania uzytkownikéw o wazno-
$ci tego zagadnienia. Poziom bezpie-
czefistwa buduja takze sami korzysta-
jacy z platformy poprzez zrozumienie,
akceptacje i przestrzeganie nakreslo-
nych zasad zachowania w procesie za-
wierania transakgji.

TimoCom juz od 15 lat oferuje gietde
ofert transportowych TC Truck&Cargo®,
bedacg liderem w Europie. Tytut ten nie
jest przypadkowy. To wiele lat pracy,

a takze ksztattowania zasad bezpie-
czenstwa, to rowniez przemyslana

i rozbudowana sie¢, ktéra chroni uzyt-
kownikéw przed nieuczciwymi kontra-
hentami. Kazdy przedsiebiorca decy-
dujac sie na gietde musi wybrac spo-
$rod wielu dostepnych na rynku ofert.
Sa gietdy tansze i drozsze, lokalne

i miedzynarodowe. Takie, w ktérych
panuja restrykcyjne reguty i te, w kto-
rych dozwolone jest wiecej. Jesli ktos
chce zaoszczedzi€ i wybiera gietde,
ktéra nie weryfikuje wystarczajaco
swoich klientéw, musi sie liczy¢ z kon-
sekwencjami np. w postaci straty kil-
kudziesieciu tysiecy euro.

Na poczatku jest weryfikacja

Przedsiebiorstwa ubiegajace sie o do-
step do TC Truck&Cargo® musza spet-
nia¢ okreSlone warunki. Gietda prze-
znaczona jest wytacznie dla firm ist-
niejacych w branzy co najmniej 6
miesiecy. Sam proces weryfikacji uzyt-
kownikow jest na tyle szczegbtowy,

ze podejrzane firmy nie majg szans na
uzyskanie dostepu do programu. Dzie-
ki temu pod wzgledem bezpieczefi-
stwa TimoCom jest zdecydowanym li-
derem. Whikliwej kontroli poddawa-
ne sg dokumenty firmy, niezbedne do
wykonywania danego rodzaju dzia-
talnoSci. Zasiega sie takze informa-

cji w wywiadowniach gospodarczych,
rejestrach dtuznikéw czy ogélnodo-
stepnych bazach informacji gospodar-
czych. Nieoceniona jest réwniez, pro-
wadzona od poczatku istnienia sp6t-
ki, wewnetrzna baza danych. Kazda
nieScistos¢ jest natychmiast wytapy-
wana przez Dziat Jakosci i stawia pod
znakiem zapytania obecnos¢ danego
przedsiebiorstwa w gietdzie.

Sam proces weryfikacji trwa czasem
nawet do kilku dni. W TimoCom nie wy-
starczy bowiem zmienic szyld, czy
NIP. Kazde przedsigbiorstwo spraw-
dzane jest dogtebnie pod wzgledem
kapitatowo-osobowym. Badana jest
takze przeszto$¢ przedsiebiorstwa,

a wszystko po to, aby maksymalnie
ograniczy¢ ryzyko wtaczenia niepo-
wotanego kontrahenta. Bezpieczen-
stwo uzytkownikow gietdy jest dla
TimoCom wazniejsze niz potencjal-
ne przychody z uméw z nieuczciwy-
mi partnerami. Poprzez taka polity-
ke firma chroni swoich klientéw przed
oszustwem i zwigzanym z tym ryzy-
kiem poniesienia strat.

Certyfikat
bezpieczenstwa TimoCom?

Mogtoby sie wydawaé, ze wtgczenie
dostepu czy podpisanie umowy kofi-
czy proces sprawdzania. Decyzja zo-
stata podjeta i uzytkownik mégtby juz
czu¢ sie bezkarnie. Ale nie w TimoCom.
Tutaj trwa nieustanny proces kontro-
li, nie tylko firm, ale takze poszczegél-
nych jej uzytkownikéw. System wyta-
puje wszelkiego rodzaju niezgodnosci
i zachowania uzytkownikéw odbiega-
jace od normy. Dodatkowo, po otrzy-
maniu jakiegokolwiek zgtoszenia od
innego uzytkownika gietdy, podejmo-
wane sg odpowiednie kroki majace na

przewoznik nr 27

e TimoCom

Sie¢ bezpieczenstwa TimoCom - TimoCom Secure

Nowy klient
hd

Kontrola dostepu

Kontrola klienta

TimoCom CashCare

Klient
Bezpieczenstwo IT

TimoCom Identify

[ @ TrucksCargo® [@eBid® @Profile® B)eMap® ]

celu natychmiastowe wyjasnienie za-
istniatych nieprawidtowosci. Nieptaca-
cy klienci stanowia zagrozenie dla kaz-
dego przedsiebiorstwa. W TimoCom
przy ewentualnych problemach z opie-
szatymi ptatnikami do akcji wkracza
firmowy adwokat wraz ze swoim ze-
spotem i wspieraja klientéw w pozasa-
dowym egzekwowaniu wymagalnych
roszczeh.

Konkurencyjne gietdy przyznaja spe-
cjalne certyfikaty, zaSwiadczenia; sa-
me przy tym nakreslajac zasady ich
przydzielania. Dla TimoCom bezpie-
czefstwo od zawsze byto fundamen-
talng kwestig! Zarzad spétki uwaza, iz
im rozleglejszy jest pakiet bezpieczei-
stwa oferowany przez gietdy, tym trud-
niej jest ,,czarnym owcom" robi¢ inte-
resy. Szczegbtowy proces weryfikacji
nowych uzytkownikéw, jak i staty mo-
nitoring klientéw réwniez po zawarciu
umowy jest juz sam w sobie wyznacz-
nikiem wiarygodno$ci danej firmy.
WSsréd firm sektora TSL panuje przeko-
nanie, ze juz samo bycie klientem
TimoCom jest swego rodzaju certyfika-
tem i poSwiadczeniem, ze dana firma
jest rzetelna. Zbedne jest tym samym
wydawanie dodatkowych zaswiad-
czef. Kazda firma, ktora jest aktyw-
na w gietdzie jest sprawdzona, a co za
tym idzie uzytkownicy moga czuc sie
w dobrych rekach.

Jak unikac
oszustw i kradziezy?

TimoCom wraz z czotowym miedzy-
narodowym brokerem ubezpieczenio-
wym SCHUNCK GROUP podjat wspélna
inicjatywe, majaca na celu wyczulenie
firm transportowych i spedycyjnych na
bezpieczefistwo transakgji.

Na stronie internetowej operato-
ra gietdy znajduja sie wskazéwki, jak
efektywnie ochronic firme przed oszu-
stwem. Istotna jest kontrola dokumen-
téw, zaréwno rejestrowych, jak i do-
stawczych, a takze posiadanego ubez-
pieczenia (autentycznos¢ polisy mozna
zweryfikowac u ubezpieczyciela).
TimoCom zwraca takze uwage, iz przy
zawieraniu transakgji z partnerem po-

stugujacym sie wytacznie numerem ko-

morkowym czy e-mailem z darmowego
konta pocztowego konieczne sg dodat-
kowe czynnosci kontrolne. Zawsze na-
lezy tez ustala¢ dane kierowcy i pojaz-
du wytypowanego do przewozu.
Dodatkowo mozna zasiegnac infor-
macji odnoSnie wyptacalnosci i sytua-
cji finansowej przedsiebiorstw w insty-
tucjach takich jak np. Creditreform. Na
stronie internetowej np. www.stat.gov.
pl/regon/ istnieje ponadto mozliwos¢
skontrolowania, czy podany numer re-
jestru jest zgodny z dang firma. Przy
najmniejszych watpliwosciach zaleca-
na jest dodatkowa kontrola w gietdzie
ofert transportowych (np. w oferowa-
nym przez TimoCom europejskim in-
deksie firm transportowych
TC Profile®) oraz za pomoca innych
dostepnych Srodkéw.

0]
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

LUTZ ASSEKURANZ

W dotychczasowych pieciu
czesciach publikacji eks-
perci z firmy Lutz Asseku-
ranz zajmowali sie arty-
kutami od 1 do 7 Konwen-
cji CMR oraz zwigzanymi z
tym aspektami dotyczacy-
mi ubezpieczeh. Tym razem
piszemy, jakie znaczenie
majg artykuty 8 i 9 tej kon-
wencji.

Zgodnie z art. 9 ust. 1
Konwencji CMR: ,,w braku
przeciwnego dowodu, list
przewozowy stanowi do-
waod zawarcia umowy, wa-
runkéw umowy oraz przyje-
cia towaru przez przewoz-
nika”. Istotne jest, aby list
przewozowy byt nalezycie
podpisany przez nadawce
i przewoznika, bowiem tyl-
ko wtedy zachowuje swa
waznos¢ i stanowi niezbi-
ty dokument dowodowy,
prowadzacy do odwrécenia
ciezaru dowodu. Oznacza
to, ze ten, kto kwestionuje
prawidtowos¢ wpiséw za-
mieszczonych w liscie prze-
wozowym, musi udowodnié
ich nieprawidtowos¢. Jezeli
jedna ze stron umowy prze-
wozu powotuje sie na spe-
cjalne uzgodnienia, ktérych
nie zawarto w liscie prze-
wozowym, to caty ciezar
dowodu w tej kwestii spo-
czywa réwniez na niej, tak
samo jak w sytuacji, gdy w
ogdle nie wystawiono listu
przewozowego, co jest do-
puszczalne zgodnie z art.

4 Konwencji CMR. Z tego
powodu mozna tylko zale-
ci¢ wystawianie kompletnie
wypetnionego (por. art 6
CMR odnoé$nie danych obo-
wigzkowych i nieobowigz-
kowych) i nalezycie podpi-

sanego listu przewozowego
do kazdego transportu, aby
nie doszto do powstania
probleméw dowodowych,
zwtaszcza w przypadku wy-
stapienia szkody.

Art. 8 ust. 1 Konwencji
CMR przewiduje, ze przy
przyjeciu towaru przewoz-
nik jest obowigzany spraw-
dzi¢

doktadno$é¢ danych li-

stu przewozowego, do-

tyczacych liczby sztuk,
jak rowniez ich cech i nu-
merow;

widoczny stan towaru i

jego opakowania.

Wprawdzie art. 9 ust. 1
CMR wyzej wymienionej
konwencji nie zawiera zad-
nych postanowief na temat
zastrzezef przewoznika
odnoS$nie art. 8 ust. 1, jed-
nakze mozna tu zrobié ana-
logie do art. 9 ust. 2 CMR.
Przewoznik moze poddaé
w watpliwos¢ takze i dane,
wymienione w art 8 ust. 1,
wpisujac do listu przewozo-
wego odpowiednie zastrze-
zenie, co rowniez skutkuje
wtedy odwréceniem ciezaru
dowodu w odniesieniu do
tych wpiséw. List przewozo-
wy, przyjety bez zastrzezen
przez przewoznika i podpi-
sany przez niego oraz przez
nadawce, stuzy w kazdym
wypadku jako dowdd przy-
jecia towaru do przewozu.

Jezeli jednak nie ma moz-
liwosci sprawdzenia w wy-
starczajacy sposoéb Scisto-
Sci danych wpisanych do
listu przewozowego, doty-
czacych liczby sztuk towa-
ru, ich oznaczef i numeréw,
a takze widocznego stanu
towaru i jego opakowania,
to przewoznik wpisuje do li-
stu przewozowego zastrze-
Zenia, ktére powinny byé

uzasadnione, mowi art. 8
ust. 2 CMR.

Obowiazek
sprawdzenia tadunku

W orzecznictwie sadowym

i w literaturze reprezento-
wany jest przewaznie po-
glad, Ze jest to jedynie po-
winnos¢, a nie zobowigza-
nie, przy czym naruszenie
wyzej wymienionego obo-
wigzku sankcjonowane jest
przez art. 9 ust. 2 CMR, kt6-
ry brzmi: ,,W braku uzasad-
nionych zastrzezen prze-
woznika, wpisanych do li-
stu przewozowego, istnieje
domniemanie, ze towar i je-
go opakowanie byty widocz-
ne w dobrym stanie w chwili
przyjecia przez przewoznika
i ze iloS¢ sztuk, jak row-
niez ich cechy i numery byty
zgodne z oSwiadczeniami w
liscie przewozowym®,

W odniesieniu do art. 8
ust. 1b CMR pojawia sie py-
tanie: co rozumie sie przez
»widoczny stan towaru i je-
go opakowania“? W litera-
turze reprezentowany jest
przewaznie poglad, ze ot-
warcie opakowania nie nale-
2y do sprawdzenia widocz-
nego stanu towaru. To samo
dotyczy konteneréw w sytu-
acji, gdy w liscie przewozo-
wym jako tadunek wpisane
jest jedynie: ,,1 kontener”,
ale nie jest podana jego za-
warto$¢. Jezeli jednak po-
dana jest zawartos¢ konte-
nera, ale - na przyktad ze
wzgledu na to, Ze kontener
zostat zaplombowany, albo
Ze nie ma mozliwosci spraw-
dzenia jego zawartosci bez
dokonania roztadunku — nie
mozna spetni¢ obowigzku
sprawdzenia towaru, wyni-
kajacego z art. 8 ust. 1CMR,

to przewoznik musi wpisaé
do listu przewozowego od-
powiednio uzasadnione (!)
zastrzezenia, aby nie zna-
lez¢ sie w sytuacji, w ktérej
nie bedzie mégt tego udo-
wodni¢. Wazne jest zatem,
aby zastrzezenie wpisane
przez przewoznika byto rze-
czywiscie uzasadnione, po-
niewaz w przeciwnym razie
bedzie nieskuteczne i nie
spowoduje odwrécenia cie-
zaru dowodu.

W zadnym wypadku
»rutynowe wpisy*

Adnotacja przewozZnika,
sporzadzona recznie przy
przyjeciu towaru do prze-
wozu, o tresci ,,przyjete z
zastrzezeniem* jest tak sa-
mo niewystarczajgca jak ru-
tynowo stawiana pieczat-

ka lub jakis inny, blizej nie
sprecyzowany $lad w liscie
przewozowym. Decydujace
jest wcigz to, azeby dane za-
strzezenie byto rzeczywiscie
uzasadnione, na przyktad
poprzez recznie sporzadzo-
ny przez kierowce dopisek:
,»nie sprawdzono z braku
mozliwosci kontroli towaru
(zaplombowany kontener)”
lub ,,przyjeto bez sprawdze-
nia z braku mozliwosci poli-
czenia towaru (wczesniej za-
tadowna naczepa)”.

Jezeli nadawca potwier-
dzi zastrzezenie przewoznika
poczynione na liscie przewo-
Zowym przy przyjeciu towa-

ru, przyktadowo w formie ad-
notacji ,,zastrzezenie stusz-
ne*, to zgodnie z panujacym
pogladem nie ma juz wow-
czas mozliwosci wniesienia
przeciwko takiemu zastrze-
zeniu dowodu przeciwnego.
0dnoé$nie danych doty-
czacych wagi brutto tadun-
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ku lub innych danych za-
mieszczonych w liscie prze-
wozowym, informujacych
o iloSci towaru, a ponadto
o0 zawartosci sztuk przesyt-
ki, to list przewozowy nie
uzyskuje pod tym wzgle-
dem mocy dowodowej, jak
w przypadku art. 9 Konwen-
cji CMR. Wynika to miano-
wicie z faktu, iz nadawca
zgodnie z art. 8 ust. 3 CMR
moze zazadac od przewoz-
nika, aby ten sprawdzit wa-
ge brutto lub inaczej wyra-
zong ilo$¢ towaru. Nadaw-
ca moze réwniez zazadac,
aby przewoznik sprawdzit
zawarto$¢ sztuk przesyt-
ki. Przewoznik ma prawo do
uzyskania zwrotu kosztéw
za takie sprawdzenie. Wyni-
ki przeprowadzonej kontroli
nalezy wpisac do listu prze-
wozowego.

Tylko wtedy, gdy nadaw-
ca zazada od przewozni-
ka przeprowadzenia odpo-
wiedniej, dodatkowo ptatnej
kontroli towaru i przewoznik
wpisze wyniki tej kontroli do
listu przewozowego, to wpi-
sy te uzyskuja moc dowodo-
wa stosownie do art. 9 ust.
2 Konwencji CMR, przy czym
dopuszczalna jest jednak
mozliwo$¢ wniesienia dowo-
du przeciwnego.

Z uwagi na to, ze w ra-
zie wystapienia szkody, a
zwtaszcza w przypadku bra-
kujacej ilosci towaru, wyni-
kaja czasami spory, wazne
jest, zeby przewoznik poin-
struowat swoich kierowcéow,
aby przy przyjmowaniu to-
waru do przewozu dokony-
wali u nadawcy sprawdze-
nia przesytki zgodnie z art.
8 ust. 1Konwencji CMR, a
odpowiednie niezgodno-
$ci wpisywali do listu prze-
wozowego. Tak samo nale-

zy zwrdci¢ uwage na to, ze-
by kierowca, w przypadku
niemoznosci sprawdzenia
towaru, sporzadzit w liscie
przewozowym adnotacje z
odpowiednim uzasadnie-
niem w rozumieniu art. 8
ust. 2 CMR. Tylko wtedy na-
stepuje odwrdcenie ciezaru
dowodu w rozumieniu art. 9
Konwencji CMR.

Szkoli¢ kierowcow!

»Odpowiednikiem” przyje-
cia towaru do przewozu oraz
kontroli, jaka nalezy wtedy
przeprowadzi¢, jest w kof-
cowej fazie transportu do-
stawa przesytki. Artykut
30 Konwencji CMR reguluje
czynnosci kontrolne, jakich
nalezy dokonaé w momen-
cie dostarczenia towaru.
Szerzej napiszemy o tym w
jednym z nastepnych wydai
,»Przewoznika”.
Podsumowujac powyzsze
rozwazania dotyczace po-
szczegblnych regulacji nale-
2y stwierdzi¢, ze w kazdym
przypadku przewoznik po-
winien:
1) przy przyjmowaniu prze-
sytki do przewozu doktad-
nie jg sprawdzic i zamies-
ci¢ w liscie przewozowym
ewentualng adnotacje o nie-
prawidtowosci podanych in-
formacji, jak réwniez o nie-
moznosci przeprowadzenia
kontroli towaru w danej sy-
tuacji,
2) w momencie dostawy
réwniez doktadnie spraw-
dzic towar, w jakiej ilosci i
w jakim stanie zostat on do-
starczony, oraz uwaza¢ na
to, aby odbiorca nie wpisat
do listu przewozowego zad-
nych niestusznych zastrze-
zef, na przyktad: gdy braku-
je jedynie trzech kartonéw,

nie napisat w liscie przewo-
zowym: ,,brak trzech palet”.

Negatywna
szkodowos¢
jest do unikniecia

Nalezy unika¢ sytuacji, w
ktérych nadawca lub odbior-
ca moégtby niestusznie ob-
wini¢ przewoznika wing za
brakujaca ilos¢ towaru w
swoim witasnym magazy-
nie, zamieszczajgc w liscie
przewozowym w momencie
przyjecia przesytki niezgod-
ne z prawda wpisy lub nie-
stuszne zastrzezenia i po-
gorszyc przez to przebieg

szkodowosci polis ubezpie-
czeniowych OCP w transpor-
cie. Z tatwoscig moga temu
zapobiec dobrze przeszko-
leni kierowcy, ktorzy uwaz-
nie i ostroznie postepuja w
zwigzku z zastrzezeniami
zamieszczanymi w listach
przewozowych.

Jezeli majg Pafistwo py-
tania lub chcieliby Pafstwo
opracowac koncepcje ubez-
pieczenia, dostosowang do
potrzeb swojego przedsie-
biorstwa, eksperci z firmy
Lutz Assekuranz pozostaja
do Pafistwa dyspozycji.

www.|utz-assekuranz.at

reklama

Biwra Dhstugi Klsenta prey ZMPD
|Parinmsy bictasawi - wen mmpd gl

al. Jana Pawda Il 78, 00-175 Warszawa
\DZE] 536 10 84, utzimapd pl

tol. = 4B 723 6aB 242




poradnik

przewoznik nr 27/

Einfuhrumsatzsteuer

VAl przy trans
przez Niemr

Roman Jiingling

infuhrumsatzsteuer jest nie-
mieckim podatkiem obroto-
= wym od towardéw importo-
wanych, ktéry jest pobierany
w momencie, w ktorym towar
jest transportowany przez niemiecka
granice z kraju trzeciego, a wiec kra-
ju nienalezacego do Unii Europejskiej.
Polscy importerzy towaréw z krajow
spoza Unii Europejskiej mogq mie¢ do
czynienia z Einfuhrumsatzsteuer, je-
zeli importowany towar po raz pierw-
szy w Niemczech przekracza granice
Unii Europejskiej zanim trafi do Pol-

er w postepowaniu uproszczonym po-
przez polskie urzedy jest wykluczone,
a jedyna mozliwoscig pozostaje reje-
stracja we wlaSciwym niemieckim
urzedzie skarbowym i niemieckim fe-
deralnym centralnym urzedzie skar-
bowym w Saarlouis. Niemiecka ad-
ministracja skarbowa wyznaczyla dla
polskich przedsiebiorcow dwa urzedy
skarbowe w Oranienburgu i Chociebu-
zu. Ich wlaSciwos¢ zalezy od pierwszej
litery firmy polskiego przedsiebiorcy.
Wedtug § 1 ust. 1 nr 20 rozporzadzenia
UStZustV urzad skarbowy w Oranien-
burgu obstuguje polskich przedsie-
biorcéw z literami od A do M, a urzad
skarbowy w Chociebuzu z literami od

Jezeli polski importer nie ma niemieckiego numeru
identyfikacji podatkowej, w momencie przekroczenie granicy
niemieckiej urzad celny natozy na importowany towar
Einfuhrumsatzsteuer w wysokosci 19 % wartosci towaru.
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ski. Moze to by¢ przykladowo trans-
port drogowy towardéw ze Szwajcarii
do Polski, transport lotniczy towaréw
amerykanskich przez niemieckie lot-
niska do Polski, albo transport stat-
kiem towardw z Chin przez niemieckie
porty do Polski.

JezZeli polski importer nie ma niemie-
ckiego numeru identyfikacji podatko-
wej, w momencie przekroczenie gra-
nicy niemieckiej urzad celny natozy
na importowany towar Einfuhrumsat-
zsteuer w wysokosci 19 % wartoSci to-
waru. Odzyskanie Einfuhrumsatzsteu-

N do Z. Po wskazaniu przedstawiciela
do spraw podatkowych na ternie Nie-
miec urzad skarbowy w Oranienbur-
gu lub Chociebuzu przydzieli polskie-
mu przedsiebiorcy numer podatkowy,
a federalny centralny urzad skarbowy
w Saarlouis numer identyfikacji po-
datkowej. Nastepnie po zlozeniu de-
klaracji podatkowej z podatku VAT
w urzedzie skarbowym w Oranienbur-
gu lub Chociebuzu i informacji podsu-
mowujgcej w federalnym centralnym
urzedzie skarbowym w Saarlouis pol-
ski przedsiebiorca powinien otrzymac

Norcle

CY

zwrot Einfuhrumsatzsteuer. Niemiecka
administracja skarbowa traktuje wtedy
jednolity transport odrebnie, jako im-
port z kraju trzeciego do Niemiec przez
podmiot z niemieckim numerem iden-
tyfikacji podatkowej oraz jako dosta-
we wewnatrzwspolnotowa niemieckie-
go podmiotu do polskiego posiadacza
NIP, ktéra w Niemczech jest zwolniona
z podatku VAT.

Aby unikna¢ tej skomplikowanej
i dtugotrwatej procedury polscy przed-
siebiorcy, ktorzy czesto importujg towa-
ry spoza Unii Europejskiej przez Niem-
cy, mogg zalozy¢ spotke lub przedsta-
wicielstwo w Niemczech z niemieckim
numerem identyfikacji podatkowe;j.
Wtedy procedura importu towaru do
Niemiec oraz dostawy wewngtrzwspol-
notowej odbywa sie pomiedzy niemie-
cka spo6tka corka lub przedstawiciel-
stwem a polskim przedsiebiorca. Nie-
miecki podmiot moze by¢ zastgpiony
przez przedstawiciela fiskalnego, kto-
ry wystepuje wtedy jako importer oraz
dostawca dostawy wewnatrzwspdlno-
towej. Przedstawiciel fiskalny jest oso-
ba na terenie Niemiec, ktéra posiada
odrebny niemiecki numer identyfikacji
podatkowej dla wszystkich swoich za-
granicznych klientéw. Przedstawiciel
fiskalny pod tym numerem rozlicza
swoich zagranicznych klientdéw z nie-
mieckiego podatku dochodowego od
towaréw importowanych. Przedstawi-
cielem fiskalnym moga by¢ przedsta-
wiciele zawodéw doradztwa podatko-
wego, a wiec przede wszystkim dorad-
cy podatkowi i adwokaci lub spedycje
z siedzibg na terenie Niemiec. Dekla-
racje podatkowe mozna w Niemczech
z reguly skladaé cztery lata wstecz,
a wiec do 31 grudnia 2012 roku jeszcze
za lata 2008, 2009, 2010 i 2011.

dr Roman Jungling, LL.M. Rechtsanwalt
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Hybrydy na pokaz

Holendrzy kupuja hybrydy tupu "Plug-
in" i robig to nie z mitoSci do Srodowi-

ska, a ze wzgledu na korzystne przepi-
sy podatkowe. Przez ré6znego rodzaju
ulgi w Holandii znacznie wzrosta sprze-
daz takich samochad jak toyoty Prius
Plug-in, chevrolet Volt, czy opel Am-

pera. Ich nabywcy chetnie korzysta-

ja z zachet finansowych przy zakupie
"zielonych" aut. Jednak jezdza nimi wy-
tacznie na benzynie, poniewaz nie ma-
ja gdzie ich tadowaé, albo nie majg na

to ochoty.

Mini rekord

Grupa brytyjskich gimna-
styczek pobita swéj wtas-
ny rekord Guinnessa, kt6-
ry polegat na upchnieciu
maksymalnej liczby oséb
do Mini. Strategia byta do-
bra i przyniosta efekty.

Do bicia rekordu wybrano
grupke wygimnastykowa-

Tylko 10 punktow

nych i zgrabnych pa#h. Po
18 minutach wewnatrz Mi-
ni znalazto sie 28 gimna-
styczek, czyli o jedng wie-
cej od poprzedniego rekor-
du. Wyczyn miat miejsce w
Londynie podczas zorga-
nizowanego tam dnia bicia
rekordéw Guinnessa.

Trudniej bedzie stracié¢ prawo jazdy. Juz od 19 stycznia policjant
podczas kontroli drogowej bedzie mogt wlepi¢ kierowcy maksy-
malnie 10 punkt6éw karnych. Do tej pory rekordziéci nagrywani
przez wideorejestratory w nieoznakowanych radiowozach byli w
stanie zebra¢ nawet trzycyfrowa liczbe punktow. Teraz bedzie to
niemozliwe, co z pewnoscig ucieszy niektorych kierowcow,

a juz martwi policjantéw.

przewoznik nr 27/
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Kup Astona

Aston Martin jest na
sprzedaz za 800 milio-
néw dolaréw. Nie chodzi
jednak o zaden unikato-
wy egzemplarz brytyjskie-
go supersamochodu (na-
wet ten agenta 007). Za
taka kwote mozna mieé
na wtasno$¢ catg mar-

ke Aston Martin. Nieste-
ty kultowy producent sa-
mochodéw od dtuzszego
czasu nie zaprezentowat
zadnego w petni nowe-
go auta. Nie jest w stanie
obecnie konkurowaé z ta-
kimi markami jak Ferra-
ri, czy Lamborghini. By¢
moze dlatego ma zmieni¢
wtasciciela. Ponoc pierw-
si, na razie anonimowi
chetni, juz sie zgtosili.

przewoznik nr 27

Paryz bez 2CV

Citroen 2CV to niewatpliwie symbol
Francji, ale na ulice Paryza wkrétce nie

bedzie miat wstepu. Tego typu problem
moze spotkac wiele innych klasycznych
samochodéw. Wtadze Paryza planuja
wprowadzi¢ zakaz wjazdu do miasta sa-
mochodéw majacych wiecej niz 17 lat.
Osobne ograniczenia wiekowe maja do-
tyczy¢ réwniez motocykli. Wszystko

w imie walki o ekologie.

Pas dla rodzin

Polityka prorodzinna na po-
znanskich bus pasach. Rad-
ni tego miasta chcg wspierac
wielodzietne rodziny. Wsréd
pomystow na to, jak utatwié¢
im zycie, znalazta sie pro-
pozycja wpuszczenia rodzi-
c6w podrézujacych z wiek-
sza liczba dzieci na buspa-
sy. Checi radnych zapewne
byty dobre, ale pomyst spot-

kat sie ze spora fala krytyki.
Jego przeciwnicy twierdza,
ze trudno bedzie zweryfiko-
wac, czy jadacy pasem dla
autobuséw samochdd fak-
tycznie nalezy do wielodziet-
nej rodziny. Nie wiadomo tez,
ile dzieci musiatby jechaé sa-
mochodem, zeby miec prawo
do korzystanie ze specjalne-
go pasa.

1, 7 miliarda samochodéw na 2035 rok

Za 23 lata liczba samocho-
déw na Swiecie podwoi
sie. Tak prognozuje Mie-
dzynarodowa Agencja
Energetyki (IEA). Duza be-

dzie w tym zastuga Chin
gdzie samochody kupowa-
ne sg na potege. W 2000
roku na 1000 mieszkai-
cow kraju Srodka przypa-

A2 taniej

Po tafiszej autostradzie jez-
dzi wiecej samochodéw. Po
p6t roku od obnizenia o poto-
we cen przejazdu autostrada
A2 na trasie przybyto samo-
chodéw i to znacznie. Mowa o
trasie miedzy Koninem a to-
dzia. Na tym odcinku obnizo-
no optate za przejazd jedne-
go kilometraz 20 grna 10 gr
0d tego czasu liczba samo-

daty 4 samochody, dzie-
sie€ lat p6zniej byto ich
juz 40. Podobny wzrost
liczby samochod6éw moz-
na zaobserwowac w In-

chodow na A2 wzrosta 0 1/3.
Obnizenie stawek nie wynika
jednak z mitosci do kierow-
cbw, a z przepiséw unijnych.
Trasa byta dotowana z budze-
tu Unii i zgodnie z zasadami
nie moze przynosic docho-
déw. Optaty moga jedynie po-
krywac koszty jej utrzymania
- stad 50-procentowa obnizka
optat za przejazd.

diach. Prognozy IEA spet-
nia sie, jesli dotychcza-
sowy wzrost zostanie
utrzymany.
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rokodyl smakuje
rawie Jak kurczak

z Matgorzata
Zdrodowska rozmawia
Pawet Mierzejewski

® Zapytam jak meski szowinista.

Kobieta zajmuje sie

transportem? Przeciez to faceci

jezdza tymi swoimi wielkimi
ciezarowkami i woza wszystko,
co duze i male. A tu nagle Pani,
dlaczego?

RzeczywiScie, to dziwne i nietypo-
we — kobieta w transporcie, zwlasz-
cza w specjalistycznym, jakim jest
przew6z pojazdéw autotransportera-
mi. Poczatkowo nic tego nie zapowia-
dato. ProwadziliSmy z mezem dobrze
prosperujaca firme, projektujaca i pro-
dukujaca odziez. Ale mieli$my przyja-
ciol, ktérzy zajmowali sie transportem
i namoéwili nas, zebySmy weszli w te
branze. I tak sie zaczeto. Zajelam sie
autotransportem. Pojechalam z kolegg
Adamem z firmy Adampol do Francji,
do firmy Lohr, wielkiego producenta
naczep, zeby kupi¢ pierwszy auto-
transporter. I naczepy, i firma zrobity

na mnie ogromne wrazenie. Bardzo
zaciekawila mnie ta branza i zaczeli-
S$my w niej dzialaé. Szto nam tak do-
brze, ze u jednego ze spedytoréw za-
jeliSmy pierwsze miejsce w rankingu
na bezszkodowosci przewozow.

® Pierwszy raz widze kobiete,
ktorej podobaja sie naczepy
samochodowe. Znam paru
mezczyzn, ktorzy kochaja
samochody, ale dla nich (dla
mnie tez) naczepa to naczepa.
RzeczywiScie, podobajg mi sie,
cho¢ nie przesadzajmy z tym zachwy-
tem. Rzecz w tym, ze autotransport
to bardzo ciekawy rodzaj transpor-
tu specjalistycznego. Powiem nawet,
ze gdybym miala sie zajmowac sie in-
nym rodzajem przewozéw, nie wiem,
czy bym to robila. Lubie swoja prace
i lubie dziala¢ na rzecz naszej branzy.

® Transport i ruch tak bardzo

weszly Pani w krew,

Ze prywatnie Malgorzata

Zdrodowska tez lubi sie

przemieszczac i wyjezdzac,

bo Pani pasja sa podroze.

RzeczywiScie, wolne chwile, jesli
juz uda sie je wygospodarowac, stara-
my sie przeznaczac na podrdze. Ostat-
nio, ze wzgledu na kryzys w branzy,
mniej wyjezdzamy, ale w poprzed-
nich latach sporo takich wycieczek
z mezem i z dzie¢mi odbylisémy. By-
ty to dos¢ egzotyczne wyjazdy. Te pa-
sje zawdzieczam rodzicom, ktérzy w
latach 70. ubieglego wieku zabierali
mnie na swoje turystyczne wyjazdy.
Jako trzynastolatka pierwszy raz zo-

baczytam Turcje, dzi$ popularny kie-
runek wycieczek Polakéw, ale wtedy
byliSmy tam rzadkoScig, tak duza, ze
celnicy ogladali nas jak jakie$ zjawi-
sko. Gdy wysztam za maz zrobiliSmy
naszym sze$cio-, siedmioletnim dzie-
ciom wakacyjna wyprawe po Europie.
Pojechali$my golfem do Wioch, a wra-
cajac ogladalisSmy Szwajcarie, Niemcy,
Danie (oczywiScie Legoland byl glow-
nym celem, szczyt marzen niejedne-
go dziecka w tamtym okresie), dalej
promem do Szwecji i dopiero powr6t
do Polski. Ze wzgledu na ograniczo-
ny budzet mieszkaliSmy w tanich ho-
telach lub na kempingach. Nie chodzi-
1o 0 luksusy, ale o to, by zobaczy¢ jak
najwiecej. Zresztg dzisiaj moje dzieci,
ktore maja juz po 30 lat, bardzo cze-
sto wspominajg te wyprawe.

® Nie dziwie sie, dla szeSciolatka
to olbrzymia wyprawa.

Zwlaszcza, ze troche musiala

trwad.

Z miesigc tak sobie wedrowali$my.
W Polsce nikt wtedy o aqualandach
nie my$lat, a tam juz funkcjonowa-
ly i byly ogromng atrakcjg. Zatrzy-
mywali$my sie prawie przy kazdym,
bo wtedy we Wloszech byly wielkie
upaly, a temperatura przekraczata 40
stopni. Dzieciaczki pluskaty sie w ba-
senach, a my z mezem, w cieniu, w
tym skwarze, nie mieliSmy nawet si-
ly rozmawiaé. WyjezdzaliSmy zwie-
dzaé p6znym popotudniem, gdy ston-
ce juz tak nie dokuczatlo. Kiedy kto-
rego$ wieczora zwiedzaliSmy Rzym,
to mury dostownie parowaly, tak na-
grzane bylo miasto.

przewoznik nr 27

® Rozumiem, Ze nie odpowiadaja

Pani wyprawy ze Scisle

okreSlonym harmonogramem,

zgodnie z ktorym o 8 jest
$niadanie, o 11 wycieczka do ruin,

a 0 14.30 pierwsza tura je obiad.

Woli Pani by¢ sama gospodarzem

takiego wyjazdu?

Tak, my lubimy by¢ wolni. Nie lubi-
my wyjazdéw z dokladnie okreSlony-
mi godzinami i imprezami. Mozemy
skorzystac z oferty biura podrozy, ale
tylko jesli chodzi o przelot i hotel. Gdy
na przykiad polecieliSmy na Cypr czy
do Hongkongu, korzystaliSmy z lokal-
nych, hotelowych wycieczek z przewod-
nikiem. To ma sens. Sami mogliSmy
zdecydowadé, co chcemy zobaczy¢. Ta-
ki wyjazd nie moze by¢ zorganizowany
przez biuro od poczatku do kornica, bo
ogranicza naszg swobode wypoczyn-
ku. Podobnie bylo na Bali. Korzystali-
$my z tamtejszego przewodnika, ktory
organizowat nam wycieczki, ale wedtug
naszych sugestii i naszego planu dnia.

® Ma Pani w domu sporo
afrykanskich pamiatek.

Rozumiem, Ze to ulubione miejsce

turystycznych wypraw.

Tak, wszystkie przywiezliSmy z
Afryki Poludniowej. Zaprosita nas
moja rodzina, ktéra mieszka tam od
ponad 20 lat. M6j wujek wiele lat byt
prezesem Polonii afrykanskiej i goScit
u siebie wielu znanych ludzi i polity-
koéw z Polski. Z jednej strony miesiecz-
ny pobyt w Afryce to duzo, ale z dru-
giej jest tam tyle wspaniatych miejsc
do ogladania, ze chce sie tam wracac.
Pokochali$my tamtejszy klimat i styl

ciekawe
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zycia tak bardzo, ze m6j syn juz kilka-
krotnie wracat do RPA, by poznawaé
nowe jego regiony.

® Przezyla Pani tam jaka$
niecodzienng albo mrozaca krew

w zylach historie?

O tak, przezytam przygode, ktéra be-
de pamietata do konica zycia! Zwiedza-
liSmy Kruger National Park. MieliSmy
uméwionego przewodnika z samocho-
dem. To byt taki gazik bez szyb, kt6-
rym miat przyjecha¢ po nas mezczy-
zna, ale okazalo sie, ze pan nie mogl,
wiec przyjechata kobieta. Troche nas to
zaskoczylo, ale pojechaliSmy. Pogoda
byla piekna (jak zwykle w tym kraju),
ale nagle zaczela sie tropikalna burza
i ogromna ulewa. Droga, kt6rg jechali-
$my byla nieco szersza niz nasz gazik,
a Ze po obu stronach byly skarpy, mo-
gliSmy poruszac¢ sie tylko do przodu.
Cala trasa byla pofalowana: najpierw
pokonywaliSmy jakie$ wzniesienie,
zjezdzaliSmy w doét, pokonywaliSmy
mostek nad strumieniem, a potem sy-
tuacja sie powtarzata. Pod wptywem
deszczu droga zrobila sie mazista,
a samochdd zaczat sie Slizga¢ i tah-
czyC. Strumyki dos¢ szybko zamieni-
1y sie w rwace rzeki. Dostownie. Zapa-
dat zmierzch i zrobito sie ciemno. Wie-
dzieliSmy, Ze dookota sg dzikie zwie-
rzeta, bo widzieliSmy je z odleglosci,
a nie wiedzieliSmy, jak sie zachowaja.
Pojawit sie wiec stres i ogromny strach,
bo nie mieli$my ochoty spedzi¢ nocy w
otwartym samochodzie wérdd tej nie-

przewidywalnej, dzikiej zwierzyny. To
nie byta mita perspektywa. Tym bar-
dziej, ze drogg ostro ptynela woda.
Wreszcie, gdy ta pani wysiadla z sa-
mochodu, by sprawdzi¢, czy mozemy
przejechac przez rwaca rzeke (strumyk
przemienit sie w nig, a mostek byt nie-
widoczny) powiedziatam mezowi, Ze
musi przejaé kierownice, bo ta pani
sobie nie poradzi. Kobieta usiadla na
miejscu pasazera, a mdj maz, zawo-
dowy kierowca z duzym dosSwiadcze-
niem, znalazl miejsce, w ktéorym mogt
zawrocit z tej drogi. Kiedy wracaliSmy
okazalo sie, ze juz szukajg nas helikop-
tery, bo kazdy samochdd, ktory wyjez-
dzal na wycieczke, byt notowany przy
wijezdzie. Powr6t to byl najprzyjemniej-
szy moment tej eskapady.

® A inne czeSci Czarnego Ladu
nie pociagajq Pani? Ciagle tylko
Afryka Poludniowa?
Zdecydowanie Afryka Poludniowa,
innych region6w tego kontynentu nie
znam. Zreszta niewykluczone, Ze w 2013
roku znowu tam pojedziemy i Ze uda sie
zwiedzic jeszcze inny kraj afrykanski.
Dodam, ze ciekawy byt tez krétki po-
byt w wiosce Zuluséw oraz wspolny wy-
jazd z nasza afrykanska czeScig rodziny
do kurortu Santa Lucia nad Oceanem In-
dyjskim. Tam tez przezyliSmy przygo-
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de, duzo milszg niz w Kruger Park. No-
cowaliSmy w bungalowie, wewnatrz
byta kuchnia i korytarz odgrodzony od
niej kratg (dla bezpieczefistwa), z kto-
rego odchodzily drzwi do pokoi. Pew-
nego poranka, gdy chcieliSmy przyrza-
dzi¢ $niadanie, okazalo sie, ze z lodowki
zniknela kietbaska i nie mamy $niada-
nia. PatrzyliSmy na siebie troche podej-
rzliwie myslac, ze kto$ dojadat sobie w
nocy. Jednak, gdy wyijrzeliSmy na taras
wszystko sie wyjasnito. Dookota by-
o mnéstwo malp, ktére urzadzity so-
bie wielkg uczte zajadajac sie naszymi
kietbaskami. Weszly bowiem w nocy
przez otwarte drzwi tarasu. Interesujg-
cy byt tez kilkudniowy pobyt w Sun Ci-
ty, gdzie zwiedzaliSmy przepiekny ho-
tel The Palace, w ktoérym bywaja najza-
mozniejsi ludzie Swiata, do ktérego nikt
z zewnatrz nie moze wejsc.

® To jak wam sie udalo?

Dzieki operatywnos$ci wujka, ktory
byt wtedy prezesem Polonii - udalo mu
sie zalatwi¢ i wpuszczono nas. Wijecha-
liSmy na ostatnie pietro tego budynku
i zobaczyliSmy przepiekny krajobraz
i panorame okolicy oraz najdrozsze pola
golfowe. ByliSmy tez w ekskluzywnym
kompleksie wypoczynkowo-rekreacyj-
nym z wieloma wspaniatlymi basena-
mi i zjezdzalniami, wérdd ktorych jest
jednal00-metrowa, niemal pionowa.
Zrobila na mnie przerazajace wrazenie.
Weszlam na jej szczyt schodami. Balam
sie ogromnie, gdy spogladatam w dot.
I chocby kto$ zaproponowatl mi waliz-
ke z milionem dolaréw i kazat zjechaé,
to nie odwazylabym sie. Jednak moje,
wowczas 13-letnie, dziecko mialo inne
odczucie, ze jest super i zjechalo z tej
zjezdzalni trzy razy, a ja stalam na dole
z dusza na ramieniu.

® Ale $wiat to nie tylko Afryka.

Jakie inne miejsca chetnie Pani

odwiedza?

Réwnie mito wspominam pobyt w In-
donezji, na wyspie Bali. PojechaliSmy
tam z naszymi przyjaciéimi z Warsza-
wy, ktorzy zabrali w te podréz swoje
3-miesieczne dziecigtko. Jednym z cie-
kawszych wspomnien tego pobytu by-
a wycieczka do $wigtyni matp. Uprze-
dzono nas, ze musimy dziecko przykry¢,
ajeszcze lepiej schowaé, bo matpy mogg
nas zaatakowac i porwa¢ dziecko. Byli-
Smy zaskoczeni, bo nikomu z nas nic ta-
kiego nie przyszio do glowy. Zresztg my
takze musieliSmy specjalnymi chusta-

mi okry¢ nogi, zdja¢ zegarki, bizuterie,
okulary i wszelkie btyskotki, bo matpy,
ktére chodzily miedzy ludZzmi i wszystko
kradly, lubig btyskotki. Momentami byty
tak niespokojne, zuchwate i nieprzewi-
dywalne, Ze zaczelam sie obawiaé o na-
sze bezpieczefistwo. Zupelnie inny na-
str6j miala wizyta na klifie. Staliémy na
wysokiej skale, a w dole, wérod fal oce-
anu, delfiny urzadzaty swoj naturalny
show. Nikt ich nie tresowal. Pojawialy
sie z przyptywem. Piekne i nie do podro-
bienia w delfinarium.

® Cozjeszcze jest na podrdzniczej
liscie marzen Malgorzaty

Zdrodowskiej?

Paryz. To jedno z moich marzen. Gdy
kupowaliSmy naczepy do firmy bytam
w Strasburgu, ale do Paryza nigdy nie
udato mi sie dojecha¢. Nie ciggnie mnie
natomiast do USA, cho¢ studiuje tam
m6j syn i mam przyjacioike ze studiow,
ktéra od 20 lat tam mieszka i mnie za-
prasza. Réwnie obojetne sg mi Wyspy
Kanaryjskie czy Majorka. Moim wiel-
kim marzeniem jest jeszcze cho¢ raz
pojecha¢ do Moskwy (moze powoduja
to wspomnienia z dziecifstwa). Bytam
tam, gdy mialam 9 lat. Pamietam taki
wielki dom towarowy o nazwie Dietskij
Mir z wielkimi schodami ruchomymi.
W Moskwie widziatam je pierwszy raz
ijazda nimi byta dla mnie najlepsza za-
bawa.

® Kazdy, kto gdzie$ wyjezdza,
przywozi jakie$ pamiatki albo
chocby zestaw zdje¢ z miejsc,
ktore odwiedzil. Co dodatkowo
obciaza Pani bagaz?

Zawsze przywoziliSmy rézne drobiaz-
gi i pamiatki. Ja bardzo lubie odwiedzaé
bazary, bo tam mozZna znalez¢ bardzo
ciekawe rzeczy. I uzyteczne, i artystycz-
ne. Na przyklad w Durbanie na bazarze
zobaczylam drewniane Kkrzesto, ktore
skladato sie z dwdch czesci. Bylo stare
i rzezbione. Czlowiek, ktéry na nim sie-
dzial, nie chcial mi go sprzedac. Wte-
dy do akcji wkroczyt méj maz. Byt lep-
szym negocjatorem i do domu wraca-
fam z krzestem. Nie ma zadnych podu-
szek, a siedzi sie na nim fantastycznie.
W naszych sklepach trudno dosta¢ tak
wygodne krzesto. PrzywiezliSmy tak-
ze krzesto wspbiczesne i ciekawg du-
7g rzezbe, ktéra przedstawia glowe Mu-
rzyna. Mamy tez skory, m.in. zebry, an-
tylop, oczywiscie z pozwoleniami i z li-
cencjonowanych galerii z certyfikatem.
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® Kupic takie rzeczy to jedno,

ale przewiez¢ je przez granice

to zupelnie inna sprawa. Miala

Pani z tym jakie$ problemy?

Przewdz tych rzezb byt skompliko-
wany, bo musieliSmy je bardzo do-
kladnie zabezpieczy¢. Natomiast na
lotnisku zawsze mialam szczeScie
i nikt nie stwarzal mi probleméw.
Gdy wyjechalam wozkiem z wielkimi
paczkami liczylam sie z tym, Ze cel-
nicy kazg mi je rozpakowac. A oni za-
pytali tylko, co to jest. Odpartam, ze
drewniane rzezby z Afryki i nie bylo
problemu.

® Ajak jest z kuchnig? Na wyjazdach
jecie panstwo regionalne potrawy,
czy wolicie kuchnie europejska
i najwyzej fusion? Jadla Pani coS$,
czego w Polsce nie podaja?
Lubimy prébowa¢ narodowe potra-
wy, ale tylko wyjatkowo korzystamy
z kuchni na stolikach czy w przydroz-
nych szopach. Jest to niebezpieczne ze
wzgledu na ré6znorodnos$¢ nieznanych
choréb i bakterii (bywa, ze nieuleczal-
nych). Na przyklad na Bali ostrzega-
no nas, ze jedzenie poza hotelem to
duze ryzyko, bo warunki sanitarne
ulicznych kuchni-baréw sg zadne.
W Afryce higiena w takich lokalach
jest chyba jeszcze gorsza. Chetnie na-
tomiast korzystamy z wieczoréw ku-
linarnych w hotelach. Nie lubie owo-
cOdw morza, ale na jednej z takich ko-
lacji na Bali skusitam sie na m.in. na
homara i inne potrawy przyrzadzone
z nich. Szczegblnie smakowatly mi,
gdy serwowano je jako grillowane.
W Afryce Poludniowej jadtam np. §li-
maki na masle. Byly smaczne. Jadlam
je jeszcze raz w Polsce i musze przy-
znadt, tez byly pyszne! Nigdy wiecej
nie wrécitam do tych egzotycznych
smakow, ale przynajmniej raz spro-
bowatam. Mieli$my tez okazje poznaé
smak miesa krokodyla.

® No wlasnie, jak smakuje krokodyl?

WiaSciwie nie ma w tym miesie nic
szczegblnego. Moze bylo troszeczke
stodsze i wydaje mi sie, Ze bardziej przy-
pominato w smaku dréb. Zapewne jest
to tez kwestia przyrzadzenia.

Matgorzata Zdrodowska, szefowa firmy
Mazdro Bis sp. z 0.0. z Biategostoku - jedna
7 niewielu kobiet w Polsce i w Europie zaj-
mujacych sie zawodowo transportem.
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STO LAT, STO LAT!

Magystral

Niezwykle mito byto nam spotkac sie

z Pafistwem na uroczystej Gali 55-lecia
ZMPD i by¢ Ztotym Sponsorem tej im-
prezy. Dziekujemy za wspaniale spe-
dzony czas, szampafiska zabawe do
rana, jak rowniez za wszystkie mite
gtosy, cenne uwagi i sugestie,

a przede wszystkim za mozliwo$¢ oso-
bistego spotkania i liczny udziat w zor-
ganizowanym przez nas konkursie fo-
tograficznym przy zabytkowych sa-

P . Y
- gnyhw
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(pieciolecie), zatem juz teraz moze-
my Pafistwu uchyli¢ ragbka tajemnicy,
iz na ten czas zaplanowalismy wiele
interesujacych spotkaf, niespodzia-
nek, a takze przewidzieliSmy aktywny
rozw6j ,,Europejskiego standardu na
Wschodzie”.

Jednoczesnie, z okazji zblizajgcych
sie Swiat Bozego Narodzenia, juz te-
raz pragniemy zyczy¢ Pafistwu wszel-
kiej pomyslnosci, zdrowych i petnych
pokoju Swiat w gronie rodzinnym oraz
wszelkich sukceséw w Nowym Roku!

mochodach. Zwyciezcami naszego
konkursu na najpiekniejsza pare Gali
zostali pahstwo Ewa i Piotr Kossowscy
z firmy ,,Matryk” w Biatej Podlaskiej.
Serdecznie gratulujemy!

Mamy nadzieje na kolejne owocne
spotkania w tak zacnym gronie.

Dziekujemy naszym klientom i part-
nerom handlowym za owocng wspot-
prace w 2012 roku. Magystral z opty-
mizmem oczekuje nowego roku, ktéry
bedzie dla nas czasem kolejnych wy-
zwai i szerszych perspektyw. 2013
jest dla nas rokiem jubileuszowym

reklama

s MR e >3,5t

viaTOLL

OBOWIAZKOWE OPLATY DROGOWE DLA POJAZDOW > 3,5 t
NOWE ODCINKI DROG PLATNYCH OD 12 STYCZNIA 2013 ROKU ‘5

Infolinia: 800 101 101**/ + 48 22 521 10 10***
www.viatoll.pl

* Dotyczy wybranych i wskazanych w rozporzadzeniu drég krajowych.
** Dla telefonéw stacjonarnych numer bezptatny.
*** Dla telefonéw komorkowych i dzwonigcych z zagranicy koszt potaczenia zgodnie ze stawka operatora.
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~ Sto lat temu

W przepisach

,»Droga jest otwarta dla wszystkich, z tego powodu nalezy by¢ grzecznym,

oglednym i prowadzi¢ zawsze samochdd, jak na powaznego cztowieka
przystato”. To jeden ze zwyczajow drogowych umieszczony w ,,Sztuce
prowadzenia samochodu”- ksigzce wydanej w Warszawie w 1911 roku.

Jerzy Kociszewski

zieje automobilizmu pol-
skiego siegajg czaséw Pol-
ski rozbiorowej. Pierwsze
automobile do Warszawy
sprowadzil okoto 20 sierp-
nia 1896 roku Stanistaw Grodzki, suk-
cesor starej warszawskiej firmy ,,Al-
fred Grodzki”, ktéra zajmowata sie do-
starczaniem maszyn i narzedzi rolni-
czych, nasion zb0z, roslin pastewnych
i traw. Pierwsze probne jazdy zmoto-
ryzowanych powoz6éw Benza odby-
1y sie na firmowym dziedzificu skia-
du maszyn przy ul. Senatorskiej 33
w Warszawie.

W dniu 25 sierpnia pan Stanistaw po-
stanowil wyprébowac samochody w ru-
chu ulicznym. Pierwszy z nich prowa-
dzit osobiscie, natomiast drugim kiero-
wal mechanik. Fakt pojawienia sie w
Warszawie samochodéw wywotat du-
Ze zainteresowanie, gléwnie wsrod cy-
Klistéw i technikéw. Samochody jecha-
ly spokojnie, nie powodujgc zbytnich
hataséw i nie ploszac koni. Przez kilka
pierwszych dni samochody poruszaty
sie po Warszawie ,,prawem kaduka”.
Nie miaty zadnych zezwolefi ani nume-
16w rejestracyjnych. Stanistaw Grodzki
zwrdcil wiec sie do oberpolicmajstra o
wydanie stosownych zezwolen do po-
ruszania sie po drogach.

W sobote, 29 sierpnia, po potudniu
oberpolicmajster pultkownik Gress-
ner osohiScie zapoznat sie z pojazda-
mi samojezdnymi. Samochéd wyko-
nat szereg ewolucji majgcych wykazac
jego zwrotnos¢, szybko$¢ hamowania,
zdolno$¢ wymijania stojgcych obiek-
tow, itd. Proba zakoficzyla sie pomysl-
nie, a werdykt brzmial: samochody
moga kursowaé po Warszawie. Nale-
7y przypuszczaé, ze podstawg prawng
byly przepisy przewidziane dla welo-
cypedéw, wydane w tym samym roku.

Tak wiasnie zostalo wydane pierw-
sze prawo jazdy na ziemiach polskich,
ktérego wlascicielem byt prekursor pol-
skiej motoryzacji Stanistaw Grodzki,
cztowiek, ktérego powinni$my wspo-
mina¢ z szacunkiem, bo przez dlugie
lata odgrywat wielka role w rodzacym
sie polskim automobilizmie. Wiaénie
od 1896 roku, po otwarciu przed sa-
mochodami bramy do Polski, wszyst-
ko samo sie potoczyto. Niektore zrodla
podaja, iz pierwsze prawo jazdy zosta-
o wydane w Warszawie Stanistawowi
Grodzkiemu w 1897 roku i pozwalato
prowadzi¢ samocho6d peugeot P-9. Jed-
nak zdecydowanie blizsza prawdy jest
wersja méwiaca o 1896 roku.

W $lad za pojawieniem sie samocho-
doéw zaczely powstawac przepisy do-
tyczace ruchu drogowego. Pierwsza
ustawg dotyczaca ruchu pojazdéw byt
uchwalony przez parlament brytyjski

Locomotive Act (przepis czerwonej fla-
gi), ktory nakazywal, aby 30 metrow
przed kazdym pojazdem mechanicz-
nym szed} czlowiek z czerwong cho-
ragiewka. Mialo to ograniczy¢ pred-
koS¢ pojazdéw do 6,4 km/godz. Prze-
pis ten zniesiono dopiero w 1895 ro-
ku, czyli przed pojawieniem sie u nas
pierwszego samochodu. Kolejna usta-
wa Motor Car Act z 1903 roku wprowa-
dzila ograniczenie predkosci do 35 km/
godz. i wprowadzila nakaz posiadanie
prawa jazdy.

Na ziemiach polskich pierwsze zna-
ne mi przepisy dotyczace organizacji
ruchu drogowego pochodza z 9 czerw-
ca 1873 roku i zostaly wydane w Ga-
licji. Byla to ustawa dla publicznych
pojazdéw w Krakowie i regulowata
ruch pojazdéw zaprzegowych (doro-
zek). Niektore publikacje niestusznie
podaja, ze pierwsze polskie przepisy
ruchu drogowego wydano w 1907 ro-
ku w Przemyslu i dotyczyly ruchu pie-
szych. Pierwsze znaki drogowe na zie-
miach polskich zostaly wprowadzone
w 1908 roku i bylo ich zaledwie piec.

W 1911 roku nakiadem znanego juz
nam Stanistawa Grodzkiego, wyda-
na zostala w Warszawie ,,Sztuka pro-
wadzenia samochodu”. Byl to prze-
klad z angielskiego ksiazki pod tym
samym tytulem, napisanej przez Lor-
da Montagu. Nalezy przypuszczac, ze
jest to pierwsza pozycja w dziejach na-
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szej motoryzacji, w ktorej podjeto probe
opisania sposobéw prowadzenia samo-
chodu, techniki kierowania, przepisow
i zwyczajow drogowych, wyposazenia
samochodu oraz rad dla ,,powozacych”
i zasad eksploatacji samochodu.

Na owe czasy nie byto na ziemiach
polskich przepisow prawa, ktore re-
gulowalyby zasady poruszania sie po
drogach pojazdéw mechanicznych.
Wiec to ttumaczenie trzeba traktowaé
jako prébe implementacji angielskich
przepiséw na polskie drogi. Pierwsze
przepisy prawa dotyczace ruchu na
drogach publicznych ukazaty sie do-
piero po odzyskaniu przez Polske nie-
podleglosci.

Zastanawiajgce sg w tej ksigzce pod-
pisy pod rysunkami, brzmigce ,,samo-
chod powinien trzymac sie stale pra-
wej strony drogi”. Przeciez w Krole-
stwie Wielkiej Brytanii do dnia dzi-
siejszego mamy ruch lewostronny,
a w naszym kraju zmieniono ruch z le-
wostronnego na prawostronny dopiero
po odzyskaniu niepodlegtosci.

Skad wiec ta zamiana stron? Odpo-
wiedz jest prosta — méwimy o Polsce
pod zaborami. W Warszawie obowig-
zywat ruch prawo stronny, podobnie
jak w calym zaborze rosyjskim, w Gali-
cji natomiast jezdzono po lewej stronie.

Rzeczpospolita pod zaborami nie
miala wlasnego, narodowego prawo-
dawstwa, silg rzeczy wiec uzaleznio-

ciekawe

: SZTUKA
Prowadzania Samachdy

{ LpEn MONTREY

na byta od administracji zaborcéw. Cy-
wilizacyjnie najbardziej rozwiniety byt
zahOr pruski. Dotyczylo to rowniez po-
czatkéw motoryzacji i nowoczesnej ko-
munikacji.

O prawdziwych poczatkach pol-
skiego prawa o ruchu drogowym, jak
i pierwszych polskich licencjach dla
automobilistéw mozemy méwi¢ dopie-
ro po 1918 roku. Pierwsze prawa jazdy

je wyskokowe nic nie pomogg na zim-
no. Im mniej alkoholu wypitego, tem
lepiej, czy to w dzien, czy w nocy, dla
powozacego i dla maszyny, powierzo-
nej jego pieczy”.

»Na zakofczenie powiemy, ze cata
sztuka prowadzenia samochodu za-
sadza sie na umiejetnosci catkowite-
go pod kazdym wzgledem panowa-
nia nad sobg i nad samochodem. Jest

Miedzy innemi sprawami, automobilista, tak dobrze amator,
jak i zawodowiec, powinien pamietac, ze napoje wyskokowe
nic nie pomogg na zimno. Im mniej alkoholu wypitego, tem
lepiej, czy to w dzien, czy w nocy, dla powozgcego i dla
maszyny, powierzonej jego pieczy.

w II Rzeczpospolitej wydane zostaly
niemal wraz z odzyskaniem niepod-
leglosci.

Niektoére rady natomiast sa nadal
aktualne, pomimo uptywu stu lat. Juz
wowczas byl problem z jazdg na ,,po-
dwojnym gazie” i z kulturg na drodze:
»Miedzy innemi sprawami, automo-
bilista, tak dobrze amator jak i zawo-
dowiec, powinien pamieta¢, ze napo-

to ideal najwyzszy, do jakiego moze
doj$¢ woznica samochodowy”. (Infor-
macje i cytaty pochadza z ksigzki A.
Rostockiego i J. Tarczynskiego ,,Auto-
mobilizm w Warszawie do roku 1939”).

Autor jest wiascicielem najbogatszej w Polsce
kolekgji praw jazdy, znawca historii automobi-
lizmu. Petni funkcje wiceprezesa Stowarzysze-
nia Kierowca pl.
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Kacper Jeneralski

Skoda Rapid

Z usportowiong dwudrzwiowgq sko-
da z lat osiemdziesigtych wspdlng ma
tylko nazwe. Nowa skoda Rapid to
niewielki pieciodrzwiowy samochéd
z ogromnym bagaznikiem o pojem-
nosci 550 litrow. Nowa skoda ma tra-
fi¢ do rodzin, ktérych nie sta¢ na Octa-
vie, a potrzebuja czego$ wiekszego od
Fabii. Auto z benzynowym silnikiem
1,2 kosztuje 47 950z1. Z okazji rozpo-
czecia produkcji Skoda wprowadzita
dodatkowy rabat na Rapida wysokoSci
4,000 zt, bo to wlasnie cena ma spowo-
dowaé, ze nowe auto stanie sie hitem.

Renault Clio

Pojawilo sie wiele opinii méwiacych,
Ze to najatrakcyjniejszy samochdd pa-
ryskiego salonu. Renault wprowadza-
jac czwartg generacje Clio zaszalalo.
Gléwnym jego atutem jest uroda. Bar-
dzo przebojowy przod auta polgczony
z szerokim grillem powoduje, Ze Clio
wyglada jak auto klasy premium. We-
wnatrz mozna liczy¢ na takie atrak-
cje jak whudowany w deske rozdziel-

czg tablet z podlaczeniem do inter-
netu. Nowa renéwka debiutowala od
razu w trzech wersjach - pieciodrzwio-
wej, kombi oraz sportowej RS. Z trzy-
drzwiowego nadwozia francuski pro-
ducent zrezygnowat.

Seat Leon

Nie ma watpliwosci, ze hiszpafiska
marka przechodzi obecnie trudne
chwile. Sprzedaz Seatéw wyraznie
odstaje od reszty aut z rodziny Volks-
wagena. Leon moze by¢ lekarstwem
na te problemy. Nowy kompakt z tem-
peramentem jest ostry i bardziej do-
pracowany niz poprzednik. Auto jest
nieco wieksze, ma tez wiekszy bagaz-
nik. Klamka tylnych drzwi nie jest juz
ukryta przy oknie, a to dlatego, Ze Se-
at po raz pierwszy planuje wprowa-
dzié trzydrzwiowq wersje Leona, szy-
kuje sie nawet kombi.

Toyota Auris

To mocny gracz na rynku kompaktow
i nic nie wskazuje na to, Zeby sytua-
cja miala sie zmienié. Nowy Auris jest
efektowny i bardziej przebojowy od
poprzednika. Co wazne, Toyota posta-
nowita powr6ci¢ do sprzedazy swoje-
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Nowosci

2013

Poczatek roku w salonach

samochodowych to czas premier.
Wiekszos¢ nowosci producenci

zaprezentowali juz jesienig
na salonie w Paryzu.

go flagowego kompaktu w wersji kom-
bi. Pod maska Auris bedzie miat do
wyboru dwa silniki diesla, dwa ben-
zynowe i hybrydowy uktad napedo-
wy. Akumulatory hybrydowej wersji
zostang umieszczone pod tylng kana-
pa, a dzieki temu pojemno$¢ bagaz-
nika nie zmniejszy sie tak drastycz-
nie, jak mialo to miejsce w poprzed-
nim hybrydowym Aurisie.

Range Rover

Nie tudZmy sie, flagowy okret Land
Rovera dawno przestat juz stuzy¢ do
jazdy w terenie. Nowy Range jest li-
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Nadwozie w calo$ci zostato wykonane
z lekkich stopdw, dzieki czemu Range
ma mniejszy apetyt na paliwo. Obo-
wigzkowym wyposazeniem tego au-
ta i znakiem rozpoznawczym jest sil-
nik V8, tu wystepuje w wersji benzy-
nowej i wysokopreznej. Brytyjczycy
przygotowali tez kryzysowa wersje au-
ta z silnikiem V6 zapozyczonym z mo-
delu Discovery.

Dacia Logai i Sandero

Kiedy Dacia powracala na rynek
wprowadzajgc Logana, uroda fran-
cusko-rumufiskich samochodéw nie

ta, ktory stat sie nieco bardziej nowo-
czesny. W obu modelach poprawiono
jako$¢ plastikow wewnatrz, a do tych
akurat mozna bylo mie¢ zastrzezenia.
Auta sg teraz lepszej jakoSci, ale - co
najwazniejsze - producent nie planu-
je majstrowaé przy cennikach, bo ni-
ska cena to najwazniejszy atut Dacii.

KIA Carens

Poprzednia generacja tego samocho-
du nie cieszyla sie duzym wzieciem
w Europie, teraz Koreanczycy posta-
nowili to zmieni¢. Carens to siedmio-
osobowy maty van, ktéry ma konku-

ciekawe

popelnila maty blad w nazewnictwie,
bo do tego auta idealnie pasowataby
nazwa cee'd van.

BMW Concept Tourer

Mozna odnie$¢ wrazenie, ze BMW
wtasnie skonstruowato vana. Con-
cept Tourer to kompaktowy samo-
chéd z napedem na przednig o$. Do-
stepny bedzie miedzy innymi w wer-
sji hybrydowej typu plug-in, a wiec
takiej, ktéra mozna tadowaé podia-
czajac do gniazdka. Na samym pra-
dzie samoch6d ma pokona¢ okoto 30
km - dalej bedzie poruszat sie wyko-

Nouvelle Dacia

muzyng z najwyzszej péiki w lekko
"uterenowionym" stylu. Range Rower
przeszedl powazng kuracje odchu-
dzajaca i stracil na wadze az 420 ki-
lograméw. To rekordowy wynik, ktéry
udatlo sie uzyskac dzieki aluminium.

byla na pierwszym planie. Teraz, kie-
dy okazalo sie, ze pomyst chwycit,
mozna skupié sie na detalach. Dwa
auta Dacii przeszly facelifting, ktory -
trzeba przyznac - wyszedt im na zdro-
wie. Gtéwne zmiany objety przéd au-

rowac z samochodami pokroju chev-
roleta Orlando czy opla Zafiry. Z po-
przednim Carensem auto ma niewiele
wspolnego, zniknety toporne ksztal-
ty i stabe plastiki. Samochdd jest sto-
nowany, ale elegancki. By¢ moze KIA

rzystujac silnik benzynowy i wspoma-
gajac sie motorem elektrycznym. To
na razie prototyp, ale sadzac po jego
wygladzie - bliski produkcji. By¢ mo-
ze gotowy samoch6d w salonach po-
jawi sie juz w 2014 roku.
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Ford Mondeo

Tu niemal wszyscy sg zgodni, ford
Mondeo zaczyna wygladac jak Aston
Martin, a przynajmniej wydaje sie
tak, kiedy patrzymy na auto z przo-
du. Nowe Mondeo powstalo na tej sa-
mej platformie co Mazda 6. Stylisci
nie przeprowadzili rewolucji, samo-
chéd zmienit sie, ale nie poczyniono
drastycznych krokéw. Trudne do za-
akceptowania bedzie dla niektérych
to, co znajdzie sie wkrétce pod maska
tego auta. Jedna z wersji ma wykorzy-

stywac trzycylindrowy silnik o pojem-
nosci zaledwie jednego litra, co przy
gabarytach tego rodzinnego samocho-
du jest dos¢ $miatym krokiem.

McLaren P1

To bedzie godny nastepca kultowe-
go Mclarena F1. Po dwudziestu latach
od premiery wspomnianego supersa-
mochodu Brytyjczycy znéw chcg sta-
wié czola najszybszym samochodom
od Ferrari i Lamborghini. Producent

sprzedaje juz wprawdzie model MP4-
12C, ale P1 ma by¢ znacznie szybszy i
sporo drozszy. W Paryzu pokazano tyl-
ko prototyp i nie przedstawiono specy-
fikacji auta, bo prace nad nim dopiero
trwaja. Jesli jednak P1 bedzie jezdzit
tak jak wyglada, to zapowiada sie ostra
walka w segmencie supersamochoddw.

Fiat Panda 4x4

Jesli komu$ wydaje sie, ze maty fiat
z napedem na cztery kotla jest tyl-
ko fanaberig, jest w btedzie. To juz

trzecia generacja tego samochodu.
Zakochani w nim Wlosi nie zamie-
rzajg rezygnowac ze swojego wsze-
dotaza, z ktérym przez trzydzieSci
lat zdazyli sie mocno zwigza¢. Nowa
Panda na bezdroza moze mie¢ pod
maska silnik benzynowy 0,9 z dota-
dowaniem lub dobrze znanego i po-
pularnego diesla 1,3. Oprbcz plasti-
kowych oston zderzakéw i progéow
zainstalowano w nim réwniez pty-
ty pod podwoziem. Naped na czte-
ry kota wyposazony jest w system

przewoznik nr 27/

dzialajacy podobnie do blokady dy-
ferencjatu. W trudnych momentach
koto, ktore traci przyczepnosé, jest
automatycznie hamowane tak, ze-
by poprzez mechanizm r6znicowy
moc powedrowala na przeciwlegte
koto, a samochéd nie zagrzebat sie
np. w piasku.

Honda CR-V

Az trudno uwierzy¢, Ze to nie face-
lifting. Japonczycy wprowadzajg do
sprzedazy czwartg generacje swo-

jego SUV'a. Nowy CR-V zostat zbu-
dowany od podstaw, ale stylistycz-
nie nie zmienit sie za bardzo. Sa-
mochéd wystepuje w wersji z nape-
dem na jedng i dwie osie. W wersji
4x4 uklad przeniesienia napedu zo-
stal poprawiony tak, zeby odlaczna
tylna o$ uruchamiata sie sprawniej.
Ciekawostka jest nowy silnik diesla.
Oprocz sprawdzonej, ale dosé dro-
giej jednostki 2,2 i-DTEC w ofercie
pojawi sie rowniez wysokoprezny
motor 1,6 0 mocy 120 KM.

@ Tim000m Transport z przysztoscia!

Wszystkie drogi prowadza do TimoCom.
Zatadowcy, spedytorzy i przewoznicy - kazdy znajdzie co$ dla siebie:

Moj TimoCom. Moj atut.
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codziennie nawet 300.000 tadunkéw i wolnych pojazdéw
oferty z pierwszej reki od firm z 44 krajow

state zlecenia transportowe od europejskich zatadowcow
30.000 sprawdzonych ustugodawcdw z catej Europy

bezptatny okres testowania

Wiecej informacji dostepnych pod numerem telefonu 008000 8466266 (bezptatna infolinia).

n Dotacz do nas na Facebook'u!

www.timocom.pl ®
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Bartosz Bernabiuk

araz po zakupie, a moze jesz-
cze przed, pojawia sie jed-
nak pytanie: gdzie tym jez-
dzi¢? Sciga¢ sie na lotnisku na
¢wieré mili, gania¢ sie z poli-
cja na niby-autostradach pelnych re-
montbéw, czy ze 1zami w oczach trzy-
mac sie dzielnie limitéw predkosci?

Zarowno dla tych, ktérych staé
na zakup tej klasy samochodéw, jak
i tych, ktérzy z zachwytem wstuchujg
sie w magiczne brzmienie poteznych
silnikbw grzmigcych nocg na opusto-
szatych ulicach wielkich miast, mamy
ciekawa propozycje: udzial w szczegdl-
nej, organizowanej tylko kilka razy w
roku imprezie na znanym z zawodow
Formutly 1 torze Silverstone na pdino-
cy Londynu.

Na torze stawiamy sie o godzinie
8:00. Na poczatek Sniadanko, podziat
na grupy, wprowadzenie. Kazdy otrzy-
muje karty startowe, identyfikatory
i agende dnia. Bierzemy udzial w The
Silverstone Challange. Spodziewamy
sie podzielonego na kilka odcinkéw to-
ru i jazdy na matych petlach, kilku mi-

Fowsar

nut za kierownica kazdego samocho-
du, instruktoréw patrzacych, czy nie
jedziemy za szybko. Tymczasem Angli-
cy zaskakuja na kazdym kroku. Kazda
grupa ma swojego opiekuna, a kazdy z
opiekunéw jest utytutowanym kierow-
ca rajdowym. Na poczatek rozgrzewka.

Kilkusetkonny renault i jako wstep
trzy pelne okrazenia na prawie szes-
ciokilometrowym, pelnym okrazeniu
toru z licencjg F1. Poznajemy trase,
¢wiczymy tor hamowania i kat wejScia
w zakrety. Gdzie $cina¢, gdzie trzymac
sie doktadnie tuku, gdzie hamowac,
a gdzie jecha¢ bez hamulca. Po prze-
jezdzie spodziewamy sie kolejek do
kolejnych samochoddéw i tym samym
przerwy. Tymczasem z renault przesia-
damy sie prosto do ferrari 360, a samo-
chodéw kazdej marki jest tyle, ze w za-
sadzie mamy jeden samochdd na dwie
osoby, wiec jezdzimy non stop.

Coraz szybciej pokonujemy kolejne
trzy okrazenia ferrari Modena. Jest juz
szybko, tylny naped, charakterystycz-
ny dzwiek silnika ferrari. Instruktor
na naszej karcie wpisuje uwagi i infor-
macje, nad jakimi elementami techni-
ki mamy pracowac przy kolejnej kon-
kurencji. Mija moze kilkana$cie mi-

4

nut i kolejny instruktor zaprasza nas
na siedzenie kierowcy w audi TT RS,
zebysmy sie oswoili przed czekajgcymi
nas emocjami. Za chwile jazda praw-
dziwym potworem - audi R8 V10. Te-
raz instruktorzy nie maja litoSci. Juz
nie ma hamowania wp6t drogi, nie ma
taryfy ulgowej, kiedy jedziemy po ztym
tuku, komendy sypia sie jak tuski z ka-
lasznikowa, na kazdym wyjsciu z za-
kretu styszymy ,,Power!” i ciSniemy, ile
fabryka data. Kiedy glowa méwi ,,ha-
mowac”, instruktor krzyczy ,,gaz”! Jaz-
da do granic mozliwoSci kazdego z nas
- amatoréw. Po siedemdziesieciu kilo-
metrach juz sie robi niedobrze od prze-
cigzen, a do przerwy daleko. W kolej-
ce czekaja dwa modele nissana, 370Z
i GT-R, 3,5 sekundy do setki. Coraz le-
piej rozpoznajemy tor, na prostej naj-
lepsi jada juz powyzej 240 km/h. Ma-
my za sobg prawie 120 km na pelnej
petli. Po, jak nam sie wydawalo ,,szyb-
kiej jezdzie”, czeka wisienka na torcie
— co-drive caterham 7. Jeden z czolo-
wych kierowcéw torowych Wysp Bry-
tyjskich $miga zwinnym caterhamem,
wyprzedzajac wszystkich amatorow
W znacznie potezniejszych samocho-
dach, jakby byli ustawionym wcze$niej

Jest juz pB'rTa'\'d 70
0 mocy powyzej 5
Na polskic
ferrariy

slalomem. Uczestnicy kolejno zasiada-
ja w fotelu pasazera. Pierwsze wyjscie
z zakretu i czu¢ przecigzenie jak w sa-
molocie, reka bez namystu lapie sie
konstrukcji pojazdu i juz jej nie pusz-
cza do konca jazdy. Tu widaé kunszt
mistrza i nasza amatorszczyzne.
JesteSmy tak ,,wyjezdzeni”, ze wiek-
sz05¢ pewnie najchetniej potozylaby
sie spa¢, a to dopiero potowa dnia. Po
lunchu czeka nas szkolenie z rajdéw
ptaskich i jazda na recznym. Nie ma
przygotowania i rozkrecenia. Instruk-
tor ledwie sie przedstawit i juz krzyczy
numery kolejnych biegdéw, wyznacza
trase w takim tempie, Ze o spokojnej
analizie nie ma nawet mowy. Latamy
bokiem po szutrach. Matym przeryw-
nikiem jest jazda defenderem (Land
Rover) po specjalnej trasie, przechyle-
nia po 40 stopni robig wrazenie, cho-
ciaz samochéd sam pokonuje wszyst-
kie wzniesienia i nie nalezy mu prze-
szkadzaé, to wlasnie na tej konkurencji
kilka os6b odpuszcza najbardziej stro-
my kawalek. Psychika nie pozwala. In-
struktor sie uSmiecha, ale nie nalega.
Padamy na twarz, a organizator
przywozi nas na tor Formuty 3 (For-
mula Silverstone). Po krotkim szkole-
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niu siadamy w bolidach
i ruszamy na trase. Kil-
ka okrazen rozgrzewki i rusza wyscig
z prawdziwego zdarzenia. Perspektywa
toru z bolida jest zupelnie inna, prawie
szoruje sie nosem po trasie. Mamy wra-
Zenie, Ze ocieramy sie o sgsiednie bo-
lidy, walka jest zacieta, a wyprzedza-
nie trudne. Jazda jednak niesamowita,
a wszystkie statystyki naszej jazdy za-
pisuje komputer. Na koniec jeszcze jaz-
da w §lizgach slalomem specjalnie przy-
gotowanym caterhamem.

Dzienh jak co dzien, tyle ze pelen ge-
nialnych wrazen i fantastycznej na-
uki sportowej jazdy. To nie tylko gaz
do dechy, ale takze umiejetno$¢ wyko-
rzystywania specyfiki pojazdéw z na-
pedem na tyl, na przod, na cztery kota,
umiejetno$¢ balansowania samocho-
du hamulcem i gazem do optymalnego
wejScia w zakret. Wiele umiejetnosci
i wspaniala zabawa pod okiem wy-
Smienitych kierowcow i pedagogow.
Przygotowanie imprezy mistrzowskie.
W drodze powrotnej do hotelu wszyscy
zasypiajg. Pierwsze komentarze poja-
wiajg sie dopiero przy kolacji, kiedy za-
czynamy sobie zdawaé sprawe z tego,
co dzisiaj przezylismy.

Cho¢ w Polsce mozna prébowac
swych sil na torze w Kielcach, szu-
trowym torze Stomczyn, czy jedynym
z prawdziwego zdarzenia torze w Po-
znaniu, to jednak nasz kraj pozostaje
wciaz ubogi pod wzgledem motoryza-
cyjnej infrastruktury.

Juz u najblizszych sasiadoéw znajdzie-
my wiele propozycji toréw szkolenio-
wych. W Niemczech na amatoréw szyb-
kiej jazdy czeka ADAC pod Berlinem,
a takze inne tory wyscigowe, tgcznie z
ponad 20-kilometrowa, kultowa runda
Nurburgring. Na péinocy Finowie na-
uczg nas jazdy po szutrach, a zimg w
Norwegii oszalejemy z radosci, §lizga-
jac sie po zamarznietych jeziorach. Sil-
verstone to propozycja dla tych, ktorzy
chca jednego dnia sprébowac calej ga-
my szybkich aut i réznych stylow jazdy.
To po prostu motoryzacyjny dzieh ma-
rzef. Taki pelen pakiet nie jest tani, ale
z pewnoéscig wart kazdego funta. Orga-
nizacja i opieka perfekcyjna, przyjazna
atmosfera i smak kultowego toru Silver-
stone. Wrazenia gwarantowane.

www.bernabiuk pl
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Dakar

przewoznik nr 27/

ciezarowa lekkosc bytu

® Ktory raz pojedziesz w Dakarze

i dlaczego znowu ciezarowka?

To juz szbsty raz. Przypominam
sobie moj pierwszy udzial w Dakarze
w 2002 roku. Wéwczas jechatem sa-
mochodem osobowym. To byl wiel-
ki koszmar i to nie tylko dlatego, ze
nie miatem do$wiadczenia. Jechatem
stabym autem. Nasz zesp6t mechani-
kéw miat wypadek, po ktérym stra-
ciliSmy ich wsparcie. Nagroda miat
by¢ kolejny start w 2003 roku. Wtedy
po raz pierwszy jechatem ciezaré6wka.
Na trasie widzialem auta zakopane po
osie. Kiedy inni mieli problemy, my
suneli$my po piachu, po wydmach.
Zwykle udawato sie zatrzymaé tam,
gdzie chcielis$my. A jak zdarzylo sie
zakopaé, zawsze kto§ pomagal, wycia-
gal z piachu. Obylo sie bez wiekszych
probleméw. Zresztg mialem szczes-
cie, bo moim partnerem byl bardzo
do$wiadczony niemiecki zawodnik -
Klaus Bauerle. Swietnie mi sie z nim
wspolpracowato. Klaus do dzisiaj jez-
dzi ciezardwkami. Kiedy spotykamy
sie na wydmach, czesto sie $cigamy.
Potem bywa, Ze m6j nauczyciel Klaus
przychodzi i méwi: O stary, pieknym
tempem jechate$. To fajne. Od Klausa
bardzo wiele sie nauczytem. To byla
szybka szkola jazdy ciezaréwka i my-
Sle, Ze teraz tamten czas i tamta na-
uka procentuje.

Eatwos¢, z jaka ciezaréwka pokony-
watla kolejne etapy, tak mi sie spodo-
bata, Ze zatesknilem za kolejnym star-
tem. Potem dwa razy byly auta osobo-
we i przy kolejnej edycji rajdu padia
propozycja jazdy ciezaréwka. Pomy-
Slalem, ze warto jeszcze raz sprébo-
wac i sprawdzié, czy rzeczywiscie cie-
zarbwka jezdzi sie w Dakarze inaczej,
w moim odczuciu lepiej.

® To brzmi jak paradoks. Taka
ciezardwka nie dos¢, ze ma
przynajmniej trzy osie, to jest
dwukrotnie dluzsza i z siedem
razy ciezsza od auta osobowego.
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z Jarostawem
Kazberukiem, kierowca
rajdowym, rozmawia
Pawet Mierzejewski

Samochéd ciezarowy jest zwykle
pieé, szeS¢ razy ciezszy. M6j samo-
chéd wazy siedem i p6t tony. Jest to
Unimog, czyli ciezaréwka mniejsza,
ale tez i dzieki temu bardzo sprawna.
Okazalo sie, Ze start w 2012 roku po-
twierdzil moje pierwsze wrazenie - ten
pojazd Swietnie radzi sobie z trasami
Dakaru (teraz rajd odbywa sie w Ame-
ryce Poludniowej). Kiedy pojawiajg sie
przed soba wydmy, masz wraZenie, ze
niemozliwe, by te siedem i p6t tony
pokonato gory (teraz Andy) zasypane
piachem i dalej jechato. Zdolnosci te-
go samochodu, gdy potrafi sie jezdzi¢
po wydmach, sg imponujace. Mnie ta-
ka jazda caty czas cieszy. Poza tym w
ciezaréwce wiekszosé zawodnikow
ogladam z gory. Do kabiny dostaje
sie mniej kurzu niz w autach osobo-
wych. Dakar to jedna wielka kurza-
wa. W ciezaréwce jest o tyle wygod-
niej, Ze wysiadamy mniej ubrudzeni,

mniej spoceni, bo uzywamy systemu
do schiadzania, ktéry nie jest klima-
tyzacja sensu stricte, ale obniza tem-
perature o osiem stopni, czyli zamiast
50 mamy 42. To niby subtelna r6Znica,
ale wiele daje.

® Jazda ciezaréwka to luksus

i przyjemno$¢? Nie wierze.

Oczywiscie, ze nie. Wystarczy, ze
co$ sie zepsuje i mamy ze trzy razy
wiecej roboty w poréwnaniu z samo-
chodem osobowym. Na przykiad ko-
1o zapasowe to minimum 200 kilogra-
mobw, ktore trzeba zdjaé, a nowe zato-
zy¢. Troche krzepy do tego potrzeba.
W takich przypadkach konieczny jest
zespOl. Mocny zespét, taki jak nasz.
A jazda w rajdzie? Po trzecim, czwar-
tym dniu rajdu przestaje sie czué, ze
prowadzi sie ciezaréwke. Poczatko-
WO czuje sie ciezar wozu, te 7, 10 czy
12 ton. Jednak po pewnym czasie ma
sie wrazenie, ze jedzie sie matym au-
tem. Tak jest lekko. Jesli tysieczny
raz zatozysz kontre, wprowadzisz po-
jazd w poslizg, odhamujesz w punkt
czy przerzucisz przez kolejng olbrzy-
mig wydme, zaczynasz sie tym ba-
wic¢ i masz wrazenie, ze jedziesz ma-
lym samochodzikiem, ktéry trzyma
sie drogi jak przyklejony i w ogdle sie
nie wywraca.

® Jak dlugo przygotowujesz sie

do Dakaru?

Kiedy prowadzi sie ciezaré6wke, bar-
dzo wazne jest przygotowanie fizycz-
ne. Przed startem jedziemy na dwa
obozy przygotowawcze. Pierwszy
z nich (w tym roku takze) mamy w li-
stopadzie, a drugi pod koniec okresu
przygotowawczego - w grudniu. Da-
kar zawsze startuje w styczniu. Szuka-
my miejsca z hotelem w wysokich gé-
rach, na przykiad na trzech tysigcach
metréw i tam bardzo intensywnie tre-
nujemy, by pézniej tatwiej podotac
czyhajacym na nas niespodziankom
podczas rajdu.

przewoznik nr 27

Mo6j ubiegtoroczny start w Daka-
rze w porOwnaniu ze wszystkim in-
nymi byl najbardziej bezkolizyjny.
Zakopali$my sie zaledwie dwa razy
i tylko raz uzyliSmy lopat, a to prze-
ciez az 10 tysiecy kilometréw Sciga-
nia. Uwazam, ze to bardzo duzy suk-
ces, biorgc pod uwage trudy trasy:
najpierw piachy pustyni Atacama,
a potem bardzo zapiaszczona cze$¢
peruwianska i wysokie wydmy. Moz-
na uzna¢, ze pod wzgledem jazdy
technicznej bardzo dobrze radze so-
bie z ciezar6wka. Jestem odpowie-
dzialny za najciezsze etapy, bo taki
mamy podzial w zespole. W pozosta-
tych etapach, gdzie jest szutrowo, ka-
mieniScie, gdzie mozna jechaé dos¢
szybko, jadg chlopaki, czyli ktorys z
Szustkowskich: senior Robert albo ju-
nior Robin.

® Kto wchodzi w sklad zalogi
ciezarowki?

Najczesciej jada trzy osoby. Naj-
lepiej, jesli w sktad zatogi wchodza
dwaj kierowcy, ktérzy znajq sie na
mechanice i nawigacji oraz mecha-
nik-nawigator, czyli osoba, ktéra zna
sie na sprzecie. Zalogom z aut osobo-
wych kto$ ze stawki moze podrzuci¢
jaka$ czesc, w ciezardbwkach musimy
liczy¢ tylko sami na siebie.

® Jakie czeSci wozicie ze soba?
Zabieramy ich niewiele, bo przeciez
jedziemy sie $cigac. Bierzemy wiec kil-
ka rzeczy, na przyklad sprzegto, paski
i generalnie wszytko to, co jest lekkie
i niezbedne. Sprzeglo Unimoga nie
wazy zbyt wiele i w dodatku zesp6t
wymienia je w godzine, czyli jak na
warunki rajdu bardzo szybko.

® Czym sie rdzni ten
stary Dakar europejsko-
afrykanski od obecnego,
poludniowoamerykanskiego?
Na pewno Andy sg duzo wyzsze.
Generalnie jednak one sie od siebie

nie r6znig, bo nadal obowigzuje ta
sama idea: 10 tysiecy kilometréow w
bardzo trudnym terenie pustynnym.
Czy to jest Atakama czy Sahara, nie
ma znaczenia. Podejrzewam, ze gdy-
by nawet Dakar przenie$¢ w rejon Go-
bi, tez by sie sprawdzil, a kazdy wré-
citby stamtad zadowolony.

Ten nowy Dakar dysponuje bardziej
wyszukang bazg. Na mecie sg lepsze
warunki sanitarne, dobrze zorgani-
zowany catering i miejsca do odpo-
czynku (niezaleznie, czy trwa trzy
czy dziesie¢ godzin). W Afryce zda-
rzalo sie, Ze nic do nas nie docierato,
poniewaz transportowce miaty prob-
lemy z ladowaniem. Bywalo, Ze przez
burze pustynnag nie dostarczono nam
jedzenia.

® Unimog to nie jest marka,

ktora czesto wida¢ na naszych

ulicach. Na palcach jednej reki

moge policzy¢ spotkania z tym
samochodem, a Ty nim jezdzisz

w rajdach.

RzeczywiScie nie widac go za cze-
sto, ale jesli gdzie$ sie nim pojawia-
my, ludzie przychodza, robig sobie
zdjecia i mbéwia, ze to samochdd,
ktory kosi trawe przy drogach, czy-
Sci znaki albo bariery przy autostra-
dach. Sam w ten sposéb poznaje réz-
ne funkcje Unimoga. Wcze$niej nie
wiedziatem, ze to pojazdy, do kto-
rych montuje sie mndstwo specjali-
stycznych przystawek. Ja sie nim $ci-
gam, a tu przychodzi go$¢ i moéwi,
ze to taki samochodzik, ktory wier-
ci dziury pod stupy na polu. Z jednej
strony $miac sie chce, ale z drugiej
to auto znane jest ze swoich bardzo
dobrych witasciwosci terenowych. W
rajdzie, gdy sg odcinki na wydmach,
na waskich gorskich drogach z zakre-
tami pod tzw. pache, czesto dogania-
my topowe ciezar6wki. Na jednym
z odcinkéw specjalnych wyprzedzi-
liSmy 16 ciezaréwek. Na ptaskim z
nimi przegrywamy; na dtugich pro-
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stych trasach, gdzie jest do p6t ko-
1a piachu, gdzie nie liczg sie umie-
jetnosci techniczne kierowcy, mocno
tracimy. Tam najwazniejsza jest moc,
wiec przegrywamy. Ale tez samocho-
dy topowe majg moc dochodzacg do
1 000 koni, a my 420. Niczym wiec
im nie zaimponujemy. Tam, gdzie li-
czy sie technika jazdy i mozliwosci
terenowe, na przyklad na wydmach,
podjazdach czy wysokich koleinach,
Unimog nadrabia straty z ptaskich
odcinkéw.

® Jeste$ specjalista od jazdy
ciezarowka w rajdach
terenowych, a wiec czy ktoras

z obecnych w Polsce marek

lub firma spedycyjna czy

transportowa zadzwonila lub

napisala: Panie Jarku, Pan wie
jak jezdzi¢ po mokrym, §liskim,
pod gore i z gory, niech pan

do nas przyjedzie, urzadzimy

szkolenie kierowcom, zeby

poprawili technike jazdy w

réoznych warunkach, bo tak

bedzie bezpieczniej.

To Smieszne, ale w Polsce po takie
szkolenia nikt nigdy nie siegat. Nikt
sie do mnie o to nie zwracal. Takie
kursy prowadzitem za granica dla kil-
ku marek. Byly to zajecia na torach,
a chodzilo o wyprowadzanie samo-
chodu z poslizgu na tzw. matach po-
Slizgowych, itd. U nas ciggle nie chce
sie wykorzystywac doSwiadczenia in-
nych kierowcéw. Brakuje tez oSrod-
kéw szkoleniowych z prawdziwego
zdarzenia.

® Dziekuje za rozmowe.

Jarostaw Kazberuk, kierowca i pilot raj-
dowy (takze trener judo 3 dan) - jedyny
Polak, ktory zawsze dojezdza do mety
rajdu Dakar, opowiada dlaczego woli Sci-
gac sie ciezarowka, a nie samochodem

0sobowym 8 /I
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»Anglik”

przewoznik nr 27/

zarejestrowany w Polsce

Czy nowe prawo spowoduje masowy naptyw do Polski
samochodow z kierownica po prawej stronie? Tego obawiaja
sie nasi urzednicy. Rejestracji "Anglikow" odmawiaty takze
Litwa, Czechy, Ukraina czy Stowacja, a wiec panstwa

o podobnym stopniu zamoznosci.

Kacper Jeneralski

gloszenia tej treSci juz niebawem moga po-

jawic¢ sie w serwisach internetowych. Mini-

sterstwo Transportu, Budownictwa i Gospo-

darki Morskiej przygotowato projekt zmian

w prawie, umozliwiajacy legalng rejestracje
w Polsce samochodéw z kierownicg po prawej stronie.
To wynik swego rodzaju przepychanki, ktéra od dtuz-
szego czasu miala miejsce miedzy Unig, a Polska. Juz
rok temu UE postanowila pozwac Polske przed Europej-
skim Trybunatem Sprawiedliwo$ci. Zarzucono nam, ze
wbrew unijnemu prawu blokujemy swobodny przeptyw
towardw, ktérymi w tym przypadku sg samochody przy-
stosowane do ruchu lewostronnego. W innych krajach
wspolnoty przed zarejestrowaniem "Anglika" nie trze-
ba przenosic kierownicy na druga strone.

Nowe przepisy maja zezwoli¢ na rejestracje tego ty-
pu aut w Polsce. Bedg jednak pewne ograniczenia. Re-
jestrowac bedzie mozna samochody osobowe oraz au-
ta o szczegblnym znaczeniu dla gospodarki. Do tej gru-
py zalicza sie miedzy innymi Smieciarki, samochodowe
Zurawie czy auta do czyszczenia dr6g. Zanim wydziat
ruchu wyda polski dowod rejestracyjny i tak trzeba be-

dzie przedstawi¢ zaSwiadczenie o przystosowaniu sa-
mochodu do naszych warunkéw. Jednak wymianie be-
da podlegaly jedynie Swiatla zewnetrzne oraz lusterka
wsteczne. Ingerencja w uklad kierowniczy przestanie
by¢ koniecznoscia.

Czy nowe prawo spowoduje masowy naptyw do Pol-
ski samochod6éw z kierownicg po prawej stronie? Te-
go obawiaja sie nasi urzednicy. Rejestracji "Anglikow"
odmawiatly takze Litwa, Czechy, Ukraina czy Stowa-
cja, a wiec panstwa o podobnym stopniu zamoznoSci.
W Niemczech, gdzie nie blokuje sie naptywu samocho-
déw z kierownicg po przeciwnej stronie, nie odnotowa-
no wiekszego zainteresowania tego typu samochodami.
Jednak Polske i Niemcy dzieli zasobno$¢ portfela i mo-
toryzacyjna dojrzato$¢ spoteczenstwa.

Bojac sie naptywu aut z Wielkiej Brytanii polskie wia-
dze argumentowaly, Ze nasza sie¢ drdg nie jest przysto-
sowana do jazdy tego typu autami, miedzy innymi ze
wzgledu na malg ilo$¢ drog dwupasmowych. Ostatecz-
nie jednak musieliSmy sie ugig¢ przed naciskami. Za-
mieszanie zaczelo sie od sprawy pewnego mieszkafca
Kielc, ktory kilka lat temu poskarzyt sie wladzom Unii,
kiedy odméwiono mu rejestracji samochodu sprowa-
dzonego z Wysp.

Obecnie rejestracja auta z Wielkiej Brytanii mozliwa
jest tylko po "przektadce", czyli kompletnej przerdbce i
przystosowaniu go do ruchu prawostronnego. Przeciw-
nicy takich praktyk zarzucaja, ze przerobki robione sa
po kosztach, ze czesto z checi zaoszczedzenia paru gro-
szy nie sg kompletne lub wykonane byle jak. Taki za-
bieg aczy sie z wymiang deski rozdzielczej, klimaty-
zacji, przektadni kierowniczej, $wiatel, elektryki szyb i
lusterek, wycieraczek oraz wielu innych podzespotéw.

Mozna spodziewac sie, ze dyskusja miedzy zwolen-
nikami i przeciwnikami samochodowych zakupow w
Wielkiej Brytanii nabierze temperatury. Zwlaszcza, ze
najprawdopodobniej rewolucja w tej kwestii nastgpi juz
w ciagu kilku najblizszych miesiecy.

SZK (JfLENIA

Posiadamy akredytacje
Akademii IRU w Genewie

Prowadzimy szkolenia o tematyce transportowej

w siedzibie ZMPD lub u klienta:

* kompetencji zawodowych przewoznika
drogowego CPC (przygotowanie do egzaminu)
bezpieczenstwo finansowe przewoznika (CMR)
podatki VAT w transporcie i spedycji
mocowania fadunkow
okresowe kierowcow
czasu pracy kierowcéw i obstugi tachografow
doradcow do spraw bezpieczenstwa (DGSA)
inne zgodnie z oczekiwaniami zamawiajgcego

Wiecej na www.szkolenia.zmpd.pl ‘h

OFERTA CENTRALNEGO OSRODKA SZKOLEN ZMPD

tel. 22536 10 69, 22 536 10 63, fax 022 536 10 70

e-mail: szkolenia@zmpd.pl ng‘ZM_E.D :l‘:‘
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www.szkolenia.zmpd.pl = =
—
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Euro VI.
To optaca sie juz dzisiaj.

Nowy Antos. Stworzony dla dystrybucji.

Juz teraz mozesz spetni¢ norme emisji spalin jutra: catkowicie nowo zaprojektowane,
standardowo oferowane silniki Euro VI w pojazdach Antos znacznie zmniejszaja
emisje dwutlenku wegla, tlenkow azotu i czastek statych. Ponadto, ich wysoka eko-
nomiczno$¢ zapewnia niskie zuzycie paliwa. To chroni Srodowisko i Twéj budzet.

 Przekonaj sie o tym u najblizszego dealera Mercedes-Benz oraz na stronach inter-

ch www.mercedes-benz.com/the-new-antos

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




