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Wschod
to strategiczny kierunek

Czy branza transportu drogowego moze liczyc na
przychylnos¢ Pana Ministra i aktywne uczestnictwo
Polski w wielostronnych rozmowach nt. regulacji
miedzynarodowego transportu drogowego?
Z.Rynasiewicz: Branza transportu drogowego to tysigce
miejsc pracy i wazna gataz polskiej gospodarki. W pracy
posta i przewodniczacego sejmowej komisji infrastruktury
zwracatem szczeg6lng uwage na kondycje i warunki
funkcjonowania tej branzy. Rowniez teraz bede angazowat
sie w jej rozwoj.

Paliwo tanie jak gaz 6 8

Stosujgc LPG mozna uzyskac do 30zt
oszczednosci na 100 km. W ciezaréwkach
Euro 4 montowane sg zbiorniki 0 pojemnosci
140-250 |, ktore przy spalaniu 10-12 | gazu na
100 km wystarczg nawet na 2 tys. km.

Czy Euro 6
to dobry interes? 7O

Do zakupu pojazdow Euro 6 nie zachecajg
nawet producenci, chociaz np. Scania

juz sprzedata w Europie ponad 2 tys.
samochoddw Euro 6. Koncern informuje,
ze ciezarowki Euro 6 sg 0 8-9 tys. euro
drozsze od Euro 5. Roznica cen pomiedzy
Euro 5 i Euro 6 jest zbyt duza,

aby pojazd sie sptacit.

Redaguje kolegium:

Jaka role, wedtug Pana, odgrywaja polscy przewoznicy

w przewozach na wschéd?

Wschad jest strategicznym kierunkiem dla polskich
przewoznikow. Wazne jest, aby kontrakty wypracowane
przez przewoznikdéw mogty by¢ realizowane, dlatego
bede szczegélnie pilnowat kwestii zezwolef i spraw
administracyjnych czynigcych kierunek wschodni bardziej
dostepnym, a transport drogowy w tym regionie bardziej
ptynnym i przewidywalnym.

Czy ministerstwo zajmie sie likwidacja kolejek na granicy
wschodniej?

W ramach przystugujacych mi uprawniefi oraz w obrebie
podlegtych mi instytucji i instrumentéw bede starat sie,
aby ucigzliwosci na granicy wschodniej byty jak
najmniejsze. Zadajac mi to pytanie maja Pahstwo jednak
Swiadomos¢, ze kwestie organizacji pracy na przejsciach
granicznych nie nalezg do MTBiGM.

Galicja zaczynata

po lewej 78

Rozporzadzenie z czerwca 1922 roku:,(.)
w catym obrebie Krakowa obowigzane sg
wszystkie dorozki bez wyjatku jezdzic lewa
strong ulic. Nadjezdzajgcemu pojazdowi
nalezy rowniez na lewg strone ustepowac.

»

Wymija¢ nalezy na prawo(.)

Marek Zagorski — redaktor naczelny,
J6zefa Miozga, Anna Wrona, Ryszard

Jakoniuk, Stawomir Jeneralski, Klaudiusz
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Kolejki na wschodniej
granicy Europy

Mozna zadac sobie pytanie, czy usytuowanie
tylu przej$¢ na granicy z Ukraing w zwigzku
z Euro 2012 wptynie na zlikwidowanie kolejek

do odprawy na wschodnich granicach w sytuaciji,

gdy wiekszos$¢ towaréw przewozona jest
do Rosji.

Czterdziestolatek 8 O

Samochod byt wrecz uwielbiany, ale jego plusy
nie byty w stanie przestoni¢ minusow. Stynne
odpalanie kijem od miotty byto najmniejszym z
problemow. Karoseria korodowata w ekspresowym
tempie, a silnik cierpiat na ciggte wycieki, do tego
problemy z tadowaniem i ogrzewaniem.
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Gatczyiski, Euzebiusz Gawrysiuk, Jarostaw milczarek@zmpd.pl

Projekt graficzny: Tomasz Bogustawski

Dwumiesiecznik ZMPD Przewoznik
ISSN 1899-9719

Wydawca: Zrzeszenie Miedzynarodowych
PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce,
00-175 Warszawa, Al. Jana Pawta |1 78
Prezes ZMPD: Jan Buczek

Madeja, Robert Przybylski, Grzegorz
Rogifski, Tadeusz Wilk

Wspotpracuja:

Magdalena Gieras, Ewa Pezifiska, Joanna
Popiotek, Klaudyna Sottysifiska, Kacper
Jeneralski, Jerzy Kociszewski, Jerzy
Kwasniewski, Tomasz Matyszko, Krzysztof
Matuszewski

Grafika i sktad: Adrian Podbielski

Druk: db PRINTPOLSKA sp. z 0.0.

Prawa autorskie zastrzezone. Redakcja zastrzega
sobie prawo do skrétow nadestanych tekstéw. Zdjecia
niepodpisane pochodzg z archiwum dwumiesigcznika
,,Przewoznik”. Przedruki za zgoda redakgji.

Redakcja nie odpowiada za tres¢ artyku-

téw promocyjnych, ogtoszer i reklam.

IRU po zmianie 24

Unia reguluje przede wszystkim poziom emisji
spalin ciezarowek. To dziatanie chroni europejskich
producentow taboru przed azjatyckg konkurencja,
ale jest kosztowne dla przewoznikow. Poza tym
polityka transportowa UE jest mato skuteczna,
bowiem jest tworzona przez politykow gtownie
metodami administracyjnymi, a nie ekonomicznymi.
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Weekend w tirze

Niech posiedza

siedem

Klaudiusz Madeja
fot. Grzegorz Roginski

ieprzypadkowo akcje okreslo-

no jako ,happening eduka-

cyjny”. W zamysle decyden-

ci mieli w praktyce sie prze-

konad, jak wyglada ,,zycie” w
kabinie ciggnika siodlowego. Od p6ino-
€y z 24 na 25 maja pod halg Torwar w
Warszawie stalo 11 takich pojazdow, kto-
re czekaly na politykow...

ZMPD zaprosito ich, aby poznali smak
zycia kierowcy dalekobieznego, dla ktd-
rego kabina ciezaréwki jest ,,drugim do-
mem”. Ba, spedza w niej czesto wiecej
czasu niz w swoim domu rodzinnym.
A jedna z przyczyn sg ogromne kolejki
na naszej granicy wschodniej. Zamiast
jecha¢, kierowcy stoja i czekaja. Odbywa
sie to niestety w fatalnych warunkach.

Zwierzeta przekraczajg wschodnig
granice w lepszych warunkach niz lu-
dzie - nie muszg czekac, majg zagwa-
rantowane jedzenie i picie — méwi-
li kierowcy, ktorzy przyjechali na Tor-
war ciggnikami siodlowymi. Narzekali
na brak zaplecza socjalnego na przej-
Sciach granicznych: nie ma toalet, wo-
de wozimy w swoich butelkach, ale
tak sie przeciez czlowiek porzadnie nie
umyje. Positki przygotowujemy w polo-
wych warunkach, ale najgorsze jest to
ciggle podjezdzanie, nie mozna spokoj-
nie sie przespac, bo stracisz miejsce w
kolejce, inni cie wyprzedza — dzielg sie
wrazeniami z kolejek kierowcy. Zresz-
ta te ogromne sznury ciezardwek daja
sie tez we znaki miejscowym. Utrudnia-
ja ruch, blokujg wjazdy do ich poses;i,
zostawiajg czasem Smieci lub plamy po

dni...

oleju. To z pewnoscig nie jest przyjemny
widok z okna, sznur ciaggnikéw z nacze-
pami i koczujacych kierowcow.

Tym razem role sie odwrocily, bo za-
wodowi kierowcy nocowali w wygod-
nych przyczepach kempingowych. To
oni byli VIP-ami, spedzajacymi wy-
godnie weekend na wypoczynku. Ta-
ki nocleg bez psychicznego obcigzenia,
bez stresu, ze zaraz trzeba kawalek pod-
jecha¢ i pilnowaé swojego miejsca w ko-
lejce — mowil rano jeden z szofer6w. Tym
razem swoje kabiny zostawili postom.
Miala to by¢ swego rodzaju zamiana
miejsc. Zwykle bywa odwrotnie — poli-
tycy grillujg i odpoczywaja, a kierowcy
nocuja w ciezaréwkach, czekajac na od-
prawe graniczna.

Niestety zaproszenie na cala dobe
przyjat tylko jeden parlamentarzysta
— Pawel Sajak — posel Ruchu Palikota.
Przybyt punktualnie z wlasnym Spiwo-
rem i zaopatrzeniem. Postanowil pola-
czy¢ te ,,misje” z pozytecznym, czyli na-
uka. Jest studentem logistyki i czas wy-
korzystal m.in. na przygotowanie sie
do egzamin6w. Chetnie tez rozmawiat
z zawodowymi kierowcami, uczestni-
kami akcji.

Kierowcy podkreslali, ze politycy
i urzednicy przywykli do informacji
o wielokilometrowych kolejkach cieza-
réwek. Bo to juz przeciez trwa od tylu
lat, ten problem przekraczania granicy
i nic sie nie zmienia — ubolewat jeden z
nich. Czas najwyzszy, aby kto$ sie za to
powaznie zabrat — wtérowali mu inni
podczas $niadania, po nocy spedzonej
pod Torwarem w wygodnych przycze-
pach kempingowych.

Szkoda, ze oprocz posta Sajaka za-
den z zaproszonych politykdw nie zde-

cydowat sie cho¢by na krotka drzem-
ke w jednym z podstawionych pojaz-
dow. A przeciez mieli blisko, nikt ich
nie ,,ciggnal” na ktoéres z przejs¢ gra-
nicznych. Nawet z czystej ciekawoSci,
jak wyglada taki maly ,,dom na koét-
kach”, jak sie $pi na kanapie samo-
chodu ciezarowego. Dodajmy, Ze za-
proszenia do udzialu w happeningu
otrzymato od ZMPD ponad 300 poli-
tykow — cztonkéw Sejmowych Komi-
sji Infrastruktury, Gospodarki, Spraw
Zagranicznych, Spraw Wewnetrznych,
Finanséw Publicznych, Komisji ds.
Unii Europejskiej, a takze wszyscy
polscy europostowie oraz czlonkowie
Senackiej Komisji Gospodarki Narodo-
wej. Ponadto zaproszenia do udziatu
wystano wszystkim ministrom powia-
zanym z transportem i zarzadzaniem
granicami panstwa.

Przed potudniem na Torwar przybyt
na krotko poset SLD Grzegorz Napie-
ralski. Zapoznat sie z przyczynami ak-
cji i porozmawiat z jej uczestnikami. Za-
znaczyliSmy wiec panu postowi "malg
obecno$¢" na diugiej liscie zaproszo-
nych politykéw.

Pdzniej przyjechata Malgorzata Mar-
cinkiewicz, takze z Ruchu Palikota. Jak
sie okazalo w dlugiej rozmowie, z racji
osobistych doswiadczen dobrze zorien-
towana w klopotach kierowcéw na gra-
nicach. Stad wiec wziela sie opinia pa-
ni posel, Ze granica nie moze by¢ tama,
ale - zgodnie z nazwg - przejéciem gra-
nicznym. Przyjechat rébwniez poset An-
drzej Rozenek, rzecznik prasowy klubu
poselskiego Ruchu Palikota. Na placu
przed Torwarem pojawil sie takze An-
drzej Malinowski, prezydent organiza-
cji Pracodawcy RP.

Happening ZMPD zyskal duze zainte-
resowanie mediéw, jeszcze przed rozpo-
czeciem akcji. Natomiast w sam week-
end pierwszy dziennikarz pojawit sie
juz o godz. 4 w nocy w sobote. Rano,
o godz. 7.15, prezes ZMPD Jan Buczek
byt gosciem "Sygnaldéw Dnia" w progra-
mie I Polskiego Radia, gdzie wyjaSniat
przestanie happeningu, bowiem prze-
cietny obywatel nie odczuwa bezposred-
nio na co dzien skutkéw kolejek na gra-
nicy wschodniej. TakZe w czasie trwa-
nia akcji pod hale Torwar podjezdzaty
ekipy telewizyjne i radiowe. Byli m.in.
dziennikarze Telewizji Polskiej, Polsa-
tu News i TVN, a takze Polskiego Radia
i Radia Vox FM. Za ich poSrednictwem
bioracy udziat w akcji ttumaczyli, dla-
czego dlugie wyczekiwanie na granicy
jest tak ucigzliwe, zarowno dla kierow-
cdw, jak i przewoznikéw oraz ustysze-
li wazne pytanie: dlaczego politycy nie
potrafig tego zmieni¢?

Podczas niedawnego Forum Trans-
portu Drogowego o kolejkach méwit
m.in. wicepremier, minister gospodarki
Janusz Piechocifiski: - Nie zapominam
o swoich korzeniach, wszak transport i
logistyka to od lat przedmiot mojej dzia-
lalnosci i zainteresowania. Sytuacja na
wschodniej granicy jest takze wstydem
dla rzadzacych. Ustawa deregulacyjna
wprowadza obowigzek odprawienia to-
waru celnego, fitosanitarnego i skarbo-
wego w ciggu 24 godzin. Moim zdaniem
realnym celem jest, aby oczekiwanie na
jakimkolwiek drogowym przejsciu gra-
nicznym nie przekraczato pieciu godzin.

Sama akcje mozna uznac za udana,
cho¢ konkretne jej efekty poznamy do-
piero, gdy rzeczywiscie cos sie zacznie
zmieniac.

/MPD serdecznie dziekuje kierowcom z firm
przewozowych, ktére wziety udziat w happe-
ningu. Przy Torwarze dyzurowali doswiadcze-
ni kierowcy: Tomasz Towalski i Jarostaw Pacz-
kowski (firma Artex), Stawomir Sobieraj (Trans
Service), Marcin Trzos i Marian Wotos (PT Ste-
pien), Mieczystaw Pytel (Tramex), Pawet Da-
nielewski (Stanwex Il) oraz Jan Leskiewicz i Ra-
fat tojszczyk.

/




Nie odp

z Pawtem Sajakiem
rozmawia Klaudiusz Madeja

® Panie Posle, dlaczego Pan wziagt

udzial w akcji ,,Weekend w tirze”?

Sam od dziecka marzytem, aby by¢
kierowcg samochodu ciezarowego.
Zreszta mam uprawnienia do kierowa-
nia takimi pojazdami. Z wielkg rado$-
cig przyjalem zaproszenie do udziatu
w tym happeningu. Szkoda, Zze bylem
jedynym parlamentarzysta, ktory zde-
cydowat sie na nocleg w kabinie cigg-
nika siodlowego.

® Ijak byle?

Moim ostatnim miejscem pracy przed
Sejmem byl magazyn, gdzie przyjezdza-
lo ciezarbwkami duzo kierowcow. Cze-
sto rozmawialiSmy o ucigzliwosci ich
pracy, kolejkach, utrudnieniach, do-
mach rodzinnych, tesknocie i wszyst-
kim, co ich trapito. Dlatego moge powie-
dzie¢, ze na Torwarze ,.bytem w swoim
zywiole”. Zresztg mialem okazje dtugo
sobie porozmawia¢ z tymi kierowcami,
ktérzy przyjechali ciggnikami pod ha-
le Torwaru.

Przypomnialem sobie, jak sie kiedy$s
pracowalo. Bo przeciez od poczatku lat
90. nic sie nie zmienito. Wielu polity-
kow, ktérych mamy teraz w Sejmie, jest
tam juz od bardzo dawna. Przez 20 lat
sg zawodowymi parlamentarzystami. S
oderwani od rzeczywistosci, nie wiedza,

uszcze sprawy

jak sie ludziom Zyje. Takze kierowcom.

A ja przeciez tylko stalem w miejscu,
nie musialem co jakiS$ czas podjezdzac,
kawatek po kawatku, jak to ma miej-
sce w kolejce do przejscia granicznego.
Moglem sie potozy¢ i spokojnie prze-
spac noc. To nie to samo. Wiem, Ze oni
przezywajq ten stres. Po takim staniu
w korku, kierowca musi p6zniej przeje-
chac kilkaset kilometréw, aby zarobic¢
na zycie.

Jednak mimo ucigzliwosci spedze-
nia nocy na kanapie samochodu cie-
Zarowego, wspominam mito spedzony
tam czas.

® Przyszedlby Pan jeszcze raz?

Jesli tylko by mnie ci ludzie znowu
zaprosili, na pewno bede. Przy okazj,
dziekuje za zaproszenie na akcje. Bylem
nie po to, by sie pokazad, lecz dlatego, ze
rozumiem ich problemy, przewoznikow
i kierowcoéw. Jak wspomniatem wczes-
niej, prawo jest teorig, bo tworza je za-
wodowi postowie od 20 lat, ktorzy nie
wiedza, o co dokladnie chodzi.

® W takim razie, jakie beda Pana
dzialania jako posla, po tym, co

Pan uslyszal i zobaczyl podczas

naszej akcji?

Tak sie dobrze skiada, Ze jestem se-
kretarzem w zespole parlamentarnym
do spraw stuzb mundurowych. Mamy
spotkania takze ze Straza Graniczna. Tu-
taj widze réwniez miejsce do zmian. Kie-

rowcy mi méwili: w kolejce jestem tylko
Lnumerkiem”. Wchodze do jakiegos$ biu-
ra na granicy i stysze: ,,Pan nie do mnie,
prosze czekaé”. Opowiadali mi, jak na
trzy okienka czynne jest tylko jedno.
Na granicy trwa swego rodzaju ,,strajk
wloski” stuzb granicznych, ktére wal-
cza o przywileje takie, jakie majg inne
stuzby mundurowe. Niestety, ten czas
juz sie skoficzyt, gdy panstwo sta¢ by-
1o na przywileje. Teraz liczy sie praca,
efektywnos¢.

Poza tym, to takze sprawa wizerun-
kowa. Przeciez wschodnia granica jest
jednocze$nie granicg Unii. Mam kilka
przygotowanych pytan i wnioskéw do
odpowiednich urzedéw. Na pewno nie
odpuszczam sprawy Kierowcow!

Postowie Ruchu Palikota zapowiedzieli blo-
kade wschodniej granicy Polski, jesli rzad
w ciggu trzech miesiecy nie podejmie dzia-
tan zmierzajacych do uproszczenia poste-
powania stuzb celnych i przygranicznych.

Poset Marek Poznariski poinformowat na
konferencji prasowej w Sejmie, ze wystoso-
wat w tej sprawie list otwarty do premie-

ra Donalda Tuska. W licie polityk pyta pre-
miera m.n,, jak rzad zamierza rozwigzac
problem wielogodzinnych i wielokilometro-
wych kolejek przygranicznych spowodowa-
nych "zawitg procedurg odprawy", co w re-
zultacie wptywa na efektywnosc eksportu

I importu w tym regionie

Nowe naroza kabiny
i udoskonalona ostona
przeciwstoneczna.

Silniki drugiej generacji
Scania Euro 6.

Wszystko sie liczy.

REWOLUCYJNIE NISKIE ZUZYCIE PALIWA.

Nowa Scania Streamline jest nawet o 8% bardziej oszczedna niz poprzedni
model, bedacy wcigz liderem w ekonomice paliwowej. To wielkie osiagniecie.
Scania wysoko podniosta poprzeczke konkurencji. Korzys¢ dla Ciebie

to przede wszystkim niski catkowity koszt eksploataci.

Zwieksz swoja wydajnos¢, obnizajac zuzycie paliwa nawet o 8%. Poprawiaj dyspozycyjnos¢
korzystajac ze zdalnej diagnostyki pojazdu. Wykorzystaj moc silnikéw Euro 6 drugiej generacji.

Przekonaj sie sam, jaka aerodynamiczna jest nowa kabina.

Niech podréz trwa. Zajrzyj na strone www.scania.com/streamline

Scania. Stworzona by przewodzié.

Scania Opticruise
Z nowym trybem
pracy Economy

Skrzynie biegow
o nizszych oporach
wewnetrznych

www.scania.pl
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Kolejki na wschodniej

granicy

Europy

W trzech ostatnich latach ponad 800 milionéw ztotych przeznaczono
na modernizacje przej$c granicznych z Ukraina, Biatorusia i Rosja.
Rozwazano budowe pieciu nowych obiektow — ostatecznie

powstana dwa.

Ryszard Gatczynski

styczniu 2010 r. Ra-

da Ministréw przyje-

fa uchwate dotyczaca

programu rozwoju in-

frastruktury na grani-
cy polsko-ukraifiskiej w latach 2010-
2013. Na modernizacje i budowe no-
wych przejs¢ granicznych rzad zapla-
nowat 371 min zl.

Bogate plany

Taki zakres inwestycji bezpos$rednio
wigzal sie z przygotowaniami do Mi-
strzostw Europy w pilce noznej Eu-
ro 2012 i dostosowania infrastruktu-
ry do wzmozonego ruchu turystycz-
nego. W ramach tego planu miaty
powsta¢ dwa nowe przejscia: Dotho-
byczéw - Uhrynéw (wojewddztwo lu-
belskie) oraz Budomierz - Hruszew
(wojewodztwo podkarpackie). Moder-
nizacja objela za$ istniejace obiekty:
Zosin - Ustitug, Dorohusk - Jagodzin,
Korczowa - Krakowiec.

PrzejScie w Budomierzu ma by¢
najwiekszym na wschodniej grani-
cy, szesnaScie pasO6w — po osiem na
wjazd i wyjazd. Koszt inwestycji to
145, 7 mln z1. Z kolei obiekt w Dotho-
byczowie ma by¢ najnowocze$niejszy
— po sze$¢ paséw w obie strony, elek-
troniczny system sterujacy ruchem
pojazdéw i nadzorujacy proces kon-
troli. Zostanie wybudowany za 122
min zt.

Kosztem 19 mln zl zostal unowo-
cze$niony terminal odpraw w Kor-
czowej pod Przemyslem, a 60 min z}
kosztowala przebudowa przejscia w
Medyce.

Wielkie inwestycje zostaly rowniez
poczynione na granicy z Federacja Ro-
syjska. Ponad 120 mln zl kosztowata
budowa przejscia w Grzechotkach, za$
60 mln zt pochlonie rozbudowa przej-
Scia w Goldapi. Najwieksza jednakze
inwestycje tego rodzaju bedzie reali-
zowal wojewoda podlaski. Moderniza-
cja lokalnego przejScia Potowce - Piesz-
czatka na granicy z Bialorusia bedzie
kosztowac 178 mln zl. Po zakonczeniu
budowy w 2015 r. uzyska ono status
miedzynarodowego. Bedzie wyposa-
zone w 16 paséw ruchu.

Na tym odcinku granicy wschodniej
zmodernizowano réwniez przejscia w
Bobrownikach i KuZnicy Biatostockiej.
Pienigdze na realizacje tych inwesty-
cji pochodza z budzetéw wojewodow
i Srodkéw Unii Europejskiej (m.in. z
Funduszu Granic Zewnetrznych).

Wszystkie te przedsiewziecia, oprocz
budowy przejscia w Potowcach, byly
prowadzone w ramach przygotowan do
Euro 2012. Do rozpoczecia mistrzostw
udalo sie zakonczy¢ jedynie moderni-
zacje przejs¢ juz istniejgcych. Warun-
kowo od 5 czerwca do 4 lipca 2012 1.
otwarto dla samochodéw osobowych i
autobuséw przejscie w Dothobyczowie.
Zarbwno to, jak i przejécie w Budomie-
rzu ma wedtug planéw zosta¢ odda-
ne do uzytku w roku 2013. Nalezy przy
tym zaznaczy¢, Ze przejScia te nie by-

ly gotowe na czas z powodu op6zniei
po stronie ukraifiskiej. Jak sie okazalo
juz w trakcie trwania ogblnoeuropej-
skiej imprezy, ich brak nie spowodo-
wat zadnych utrudniefi w swobodnym
i szybkim podrézowaniu kibicow po-
miedzy Polska a Ukraing — organizato-
rami mistrzostw. Mozna nawet stwier-
dzi¢, ze braku tych nowych przejs¢ w
ogo6le nie zauwazono.

Weryfikacja realizacji programu roz-
woju wschodniej granicy i poniesio-
nych w zwigzku z tym nakltadéw miata
nastgpic cztery miesiace po zakoncze-
niu tej sympatycznej imprezy.

Dtugie kolejki

O tym, jakie sg realne potrzeby zwigza-
ne z przepustowoScia naszej wschod-
niej granicy mozna sie przekona¢ w ob-
liczu zwiekszenia wymiany handlowej
z Rosjg. Symptomem tego ozywienia sg
wydtuzajace sie kolejki samochodéw
ciezarowych czekajgcych na przejazd.
Ciaggnace sie kilometrami sznury cie-
zarbwek staly sie juz stalym elemen-
tem krajobrazu wschodniej Polski, a po
doniesieniach mediéw informujacych
skwapliwie o ich dtugosci - mozna sie
orientowad, ile czasu pozostato np. do
Bozego Narodzenia lub Wielkanocy.
W polowie grudnia 2012 r. zostaty
pobite dotychczasowe rekordy, jezeli
chodzi o dtugos¢ kolejki i czas ocze-
kiwania na odprawe. W Kuznicy prze-
kroczyt on nawet trzy doby i wyniost
74 godziny — a kolejka zaczynala sie
40 km przed granica. To byta sytuacja

T

. przewo

ekstremalna, niemniej do Swigt ustalit
sie pewien standard obstugi na wiek-
szoSci przejS¢ granicznych: Sredni czas
oczekiwania wynosit 40 godzin, a diu-
g05¢ kolejki ok. 35 km. Tworzylo to wie-
le utrudnien dla zwyktych uzytkowni-
koéw tamtejszych drog, np. kolejka do
przejscia w Koroszczynie siegata Bialej
Podlaskiej. Nie méwigc o kierowcach
uwiezionych w kabinach swoich cie-
zarbwek, ktorych frustracje potegowa-
1y trudne warunki pogodowe, padajg-
cy $nieg i Sliskie drogi.

Nie inaczej byto w kwietniu biezg-
cego roku w okresie $wigt wielkanoc-
nych. W obu wypadkach stuzby odpo-
wiedzialne za obstuge granic ttuma-
czyly zaistnialg sytuacje wzmozonym
ruchem w okresie przed$wigtecznym,
ktéry objawia sie tym, ze ,,tirdbw nad-
jezdza wiecej niz wynoszg mozliwosci
przepustowe najbardziej obleganych
przejsc”, jak rowniez: ,,wszystkie moz-
liwosci przySpieszenia odpraw zostaly
wyczerpane, nic juz sie nie da zrobic”.

Staba infrastruktura

W opinii Jarostawa Jakoniuka, prze-
woznika z Bialej Podlaskiej i czton-
ka Zarzagdu ZMPD, to co sie dzieje na
wschodniej granicy wynika przede
wszystkim z brakéw w infrastruktu-
rze. Jego zdaniem funkcjonujgce przej-
Scia graniczne zostaly bardzo dobrze
zmodernizowane. Majgc na uwadze,
ze wschodnia granica Polski jest ze-
wnetrzng granicg Unii Europejskiej,
zachowanie okre$lonych procedur

.
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kontrolnych jest konieczne i niepod-
wazalne. Natomiast mozna byloby do-
prowadzic do skrocenia czasu kontroli
poprzez wspdlna odprawe funkcjona-
riuszy granicznych krajow, tak by sa-
mochéd zatrzymywany byt raz, a nie
dwa razy. Przedstawiciele Stuzby Cel-
nej i Strazy Granicznej wielokrotnie
spotykali sie ze swoimi odpowiedni-
kami z Bialorusi i Ukrainy, aby okre-
§li¢ warunki i mozliwosci prowadzenia
wspdlnych kontroli. Na razie - poza de-
klaracjami woli - nie podjeto zadnych

temat numeru
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ktore rzeczywisScie moze by¢ nasza
wizytéwka, ale wczesniej sg zmusze-
ni podstawowe potrzeby fizjologiczne
zatatwiaé na polu pod Bialg Podlaska.
Nigdzie juz w cywilizowanym $wiecie
takie rzeczy sie nie zdarzaja.

Rzadowe dokumenty

Z dokumentéw rzadowych dotycza-
cych rozwoju wschodnich regionéw
Polski — chodzi o ,,Strategie Rozwo-
ju Wojewodztwa Podlaskiego do roku

Co prawda po dwoch dniach stania w kolejce wjezdzajg wreszcie
na przejscie graniczne, ktore rzeczywiscie moze byc nasza
wizytowka, ale wczesniej sg zmuszeni podstawowe potrzeby
fizjologiczne zatatwia¢ na polu pod Biatg Podlaska. Nigdzie

juz w cywilizowanym Swiecie takie rzeczy sie nie zdarzaja.

konkretnych decyzji i nie zrobiono nic.

Nie mozna natomiast sprowadzac
calej sytuacji do chwilowych utrud-
nien wynikajacych ze zwiekszenia ru-
chu w okresie przed$wigtecznym czy w
trakcie weekendu. Nalezy takze wzigc
pod uwage fatalne warunki pracy (o
ile praca to mozna okreslic) kierowcow
czekajgcych na odprawe. Co prawda po
dwoch dniach stania w kolejce wjez-
dzaja wreszcie na przejScie graniczne,

2020 - Sp6jnos¢ Terytorialna i Rozwoj
Lokalny” - wynika, ze wladze admi-
nistracyjne szczebla centralnego ro-
zumiejg wage problemu, jakim jest za-
chowanie ptynnosci ruchu towarowe-
go na granicy z Bialorusia. ,,Utrzymy-
wanie jak najwiekszej przepustowoSci
przej$¢ granicznych jest priorytetem
dzialania Stuzby Celnej. Szczegblne
nasilenie ruchu odnotowano w I kwar-
tale 2012 r. - w Oddziale Celnym Drogo-

1




wym w KuZnicy nastgpit wzrost 0 19%,
aw Oddziale Celnym w Bobrownikach
0 34% liczby odprawionych pojazdow
ciezarowych w kierunku wywozowym
w poréwnaniu do analogicznego okre-
su w roku 2011 1.”.

Czy obstuga tego zwiekszajacego sie
ruchu na przejéciach granicznych prze-
biegala zgodnie z zakladanymi prio-
rytetami? W raporcie czytamy:” Jed-
nocze$nie pomimo przeprowadzonej
rozbudowy i modernizacji ww. przejs¢
granicznych wskaza¢ nalezy na niedo-
stosowanie infrastruktury drogowej po
stronie bialoruskiej do infrastruktury
strony polskiej. Przepustowo$¢ w przej-
§ciach granicznych w KuZnicy i Bo-
brownikach jest uzalezniona od prze-
pustowosci przejscia po stronie RBiw
chwili obecnej strona bialoruska przy
wzmozonym ruchu nie zapewnia sy-
stematyczno$ci odbierania wszystkich
odprawionych samochodéw przez pol-
skie stuzby celne i graniczne. W zwigz-
ku z powyzszym zainicjowano prawne
uregulowanie organizacji ruchu pojaz-
déw na drogach wewnetrznych i miej-
scach postojowych na terminalu wy-
wozowym drogowego przejscia gra-
nicznego w Kuznicy. W celu zapobiega-
nia wystapieniu zaklécen w ptynnosci
ruchu towarowego i osobowego w dro-
gowych przejsciach granicznych pro-
wadzone sg dzialania dotyczace uru-
chamiania systemu wczesnego ostrze-
gania o zaistnieniu sytuacji nadzwy-

Jarostaw Jakoniuk, cztonek Zarzadu
ZMPD

N awet pobiezna analiza sytuacji,

jaka miala miejsce w grudniu
na wschodniej granicy Polski,

odpowiednig infrastruktura.

wskazuje na oczywisty fakt: dysponujemy zbyt mata
iloscia przej$é granicznych. Poprawe ptynnosci ruchu
ulatwilaby na pewno wspdlna odprawa polsko-
biatoruska za ,,jednym zatrzymaniem” samochodu
na przejSciu takim, jak Koroszczyn, ktére dysponuje

Wprawdzie w tym roku maja by¢ otwarte dwa nowe
przejécia na granicy z Ukraina, ale my mamy problem
na kierunku rosyjskim obstugiwanym przez trzy
przejscia: Koroszczyn, Bobrowniki i Kuznice znajdujace
sie na granicy z Biatorusia. Ilo5¢ przewozéw do Rosji
roénie z roku na rok - stad te wielkie kolejki.

czajnej, przesuniecia funkcjonariuszy
z innych stanowisk pracy, utrzymywa-
nie statych kontaktow ze strong biato-
ruska, prowadzenie serwisu interneto-
wego, uruchamiania tablic Swietlnych,
informujacych o kolejnosci wyjazdu
samochodéw z miejsc postojowych w
celu wyjazdu za granice, przekazywa-
nia komunikatéw ustnych przy wyko-
rzystaniu radia CB”.

Dzialania opisane w raporcie sg po-
dejmowane na wszystkich przejsciach
wschodniej granicy, ale nawet przy
maksymalnym zaangazowaniu stuzb
granicznych nie zastgpia one nowych
terminali i parkingéw. Tego rodzaju in-
westycje sg konieczne i powinny byé
planowane z uwzglednieniem powiek-
szajacej sie systematycznie wymiany
handlowej — szczegblnie z Federacja
Rosyjska.

W innym dokumencie rzgdowym za-
tytulowanym ,,Koncepcja Przestrzen-
nego Zagospodarowania Kraju 2030”
przyjeto zalozenie, ,,ze do roku 2030
wschodnia granica Polski pozostanie
prawdopodobnie czeScig zewnetrznej
granicy Unii Europejskiej, co pogarsza
szanse rozwojowe Polski Wschodniej,
gdzie rozwoj spoteczny, gospodarczy
i przestrzenny bedzie czeSciowo wa-
runkowany zmianami o charakterze
politycznym na Bialorusi, Ukrainie i w
Rosji. Jednoczes$nie zakladany rozwéj
wspolpracy gospodarczej oraz libera-
lizacja polityki wizowej miedzy Unig

Jan Buczek,
prezes ZMPD

P oniewaz mamy do czynienia
ze sprzecznymi informacjami
. J na temat jakosci odpraw na
wschodniej granicy, zaproponowali$my Stuzbie Celnej
przeprowadzenie audytu przez niezalezng firme -

z inicjatywy i na koszt ZMPD. Szef SC Jacek Kapica
poinformowat nas, ze juz podjal podobne dzialania

i kilka przej$¢ granicznych jest w trakcie audytu
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Europejska a krajami Europy Wschod-
niej beda sprzyjaly wzrostowi popy-
tu na przewozy przez polska granice
wschodnia, a tym samym rozwojowi
infrastruktury tranzytowej na terenie
Polski, w szczego6lnosci jej wschodniej
czesci, co przy odpowiedniej polityce
w zakresie rozbudowy przejs¢ granicz-
nych moze tagodzi¢ skutki braku inte-
gracji politycznej”.

W ocenie rzadu, po modernizacji i
oddaniu do uzytku nowych przejs¢,
granica polsko — ukraifiska stanie sie
najnowocze$niejszym odcinkiem ze-
wnetrznej granicy Unii Europejskie;j.
Dzieki zrealizowaniu tych inwestycji
w 2013 1. liczba paséw odpraw dla sa-
mochoddéw osobowych wzrosnie z 44
(obecnie) do 91, a dla samochodéw cie-
zarowych - z 36 do 57. Znacznie przy-
bedzie réowniez miejsc parkingowych
dla ciezaréwek — z 340 do 1000. Zasto-
sowanie na przejSciach najnowoczes-
niejszej aparatury do kontroli granicz-
nej ma dodatkowo wptynac na znacz-
ne skrocenie czasu odpraw.

Jedno pytanie

Mozna zada¢ sobie pytanie, czy usy-
tuowanie tylu przej$¢ na granicy z
Ukraing w zwigzku z Euro 2012, wpty-
nie na zlikwidowanie kolejek do od-
prawy na wschodnich granicach w sy-
tuacji, gdy wiekszos¢ towaré6w prze-
wozona jest do Ros;ji?

prowadzonego przez polska jednostke naukowa.

Takie badania dadza nam mozliwo$¢ precyzyjnego
zdiagnozowania przyczyn Kolejek na granicy
i wprowadzenia dziatan naprawczych.
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Tupanie noga,

czyli jak sie likwiduje
kolejki na granicy

Stawomir Jeneralski

ranica byla zapchana od
kliku miesiecy. Problemy
zaczely jak zwykle sie od
kolejek przed Swietami Bo-
zego Narodzenia 2012 i nie
chcialy ustapic. Zazwyczaj $wigtecz-
ny szczyt konczyt sie w styczniu - lu-
tym, teraz trwal do wiosny. Trudno
sie dziwié, ze graniczny koszmar byt

Kwietniowe spotkanie u premiera: f
Donald Tusk, Jan Buczek i Tadeusz Wilk.

glébwnym tematem rozmowy premie-
ra rzadu i prezesa ZMPD. Zaraz po-
tem z Kancelarii Premiera poszty pis-
ma do czterech resortéw: transpor-
tu, finanséw, spraw wewnetrznych
i spraw zagranicznych.

Odbylo sie tez spotkanie z udzia-
lem wiceministrow Tadeusza Jar-
muziewicza i Jacka Kapicy. ZMPD,
chcac utrzymac¢ dynamike tych dzia-
lafn, zorganizowalo ,,Weekend w Ti-
rze”. I co? I kolejki zniknety. Od kil-
ku tygodni nie ma problemu z prze-
kraczaniem wschodniej granicy. Po
prostu cud!

Niestety cudow nie ma, a przyczy-
na roztadowania kolejek wcale nie jest
fatwa do zdefiniowania. Czy to mozli-
we, zeby premier, siedzgc za biurkiem
w Warszawie, regulowal przepusto-
woS¢ przejs¢ granicznych?

Poprzednie spotkanie Jana Buczka
z Donaldem Tuskiem, nie liczac kon-
taktéw w ramach Komisji Tréjstron-
nej, mialo miejsce w 2008 roku, tez
w zwigzku z kolejkami granicznymi.
Wtedy, zima, strajkowali celnicy, a kie-

rowcy pokutowali w kolejkach. Jeden
z nich zmarl. Zaangazowanie sie pre-
miera przerwalo konflikt i zatory znik-
nety. Czyzby i teraz kilka pism i spot-
kan doprowadzilo do unormowania sie
sytuacji? Jezeli taka jest prawda, to jest
to prawda zaskakujgca i ponura.
Strumien towarédw ptynacych na
wschod roénie, a infrastruktura sie nie
rozwija. Handlowi stuzy tez zwieksze-
nie liczby zezwolen rosyjskich, ktory-
mi dysponuja Polacy. Taka informacje
Jan Buczek przedstawiat Donaldowi
Tuskowi 30 kwietnia. Méwit o zbyt ma-
1ej liczbie przejsé, a takze o klopotach

z koordynacja dzialania stuzb granicz-
nych, polskich i zagranicznych. Prze-
konywal, Ze problemy na granicy wy-
magajg dziataf na duza skale. Mowit
to, co wynika z do$wiadczen Srodowi-
ska przewoznikéw i analiz ekonomi-
stow.

Czyzby sie mylil? Z pewno$cia nie.
Obecna sytuacja nie jest dowodem
na brak probleméw z infrastrukturg
i wspétpraca stuzb. Te problemy by-
1y, sa i beda. Dzisiejsza sytuacja na

Tuz przed 30 kwietnia,
kiedy premier Donald
Tusk przyjat prezesa
ZMPD Jana Buczka,
kolejki ciezarowek

na granicy wschodniej
siegaty w niektorych
miejscach 40
kilometrow.

przejSciach moze natomiast Swiad-
czy¢ o zwyklym lenistwie i zlej pra-
cy funkcjonariuszy. Jak premier tup-
nie noga, robi sie zamieszanie, wiec,
zeby nie ryzykowaé, funkcjonariusze
na przejSciach biorg sie do roboty. Tak
bylo w 2008 i tak jest teraz. Potem, jak
sprawa przyschnie, wszystko wraca
do normy. A norma to kolejki.

Trudno zgadna¢, jak dtugo wschod-
nia granica bedzie wolna od widoku
rzeki tirow czekajacych na odprawy?
Nie ma, niestety, watpliwosci, ze takie
widoki zobaczymy jeszcze nie raz. Py-
tanie, kto wtedy tupnie noga.

czyli Narodowy Elektroniczny System
Poboru Optat na terenie Republiki
Biatorusi w skrécie

BelToll

0d 1sierpnia 2013 roku na terenie Re-
publiki Biatorusi bedzie obowigzywa¢
nowy, Narodowy Elektroniczny System
Poboru Optat drogowych — BelToll. Po-
czatkowo obejmie on 815 km drég i be-
dzie obowigzkowy dla kierowcéw pojaz-
déw samochodowych zarejestrowanych
poza granicami krajéw Unii Celnej (Re-
publika Biatorusi, Federacja Rosyjska,
Kazachstan) o dopuszczalnej masie cat-
kowitej ponizej 3,5 tony oraz dla pojaz-
déw samochodowych o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 tony (po-
jazdy ciezarowe, autobusy).

0d 3 czerwca mozna sie juz zare-
jestrowac w systemie poprzez strone
www.beltoll.by lub odwiedzajac jedno
z Miejsc Obstugi Klienta (MOK). Reje-
stracja przez strone internetowa skra-
ca czas, tym niemniej, w celu finalizacji
procesu rejestracji, konieczna jest

WYKAZ DROG PLATNYCH OD 1.07.2013

wizyta w wybranym MOK (lista adreso-
wa dostepna jest na stronie systemu)
w celu podpisania umowy, wniesienia
depozytu za urzadzenie poktadowe
i odbioru OBU. Mozna wybra¢ jeden
z dwdch rodzajéw umowy: umowe
przedptacong lub umowe typu post-
-pay, w przypadku ktérej nalezy zazna-
czy¢, ze ptatnosci beda dokonywane
kartami flotowymi. W przypadku umo-
wy z kontem przedptaconym nalezy
wnieS¢ przedptate w gotéwce, w rub-
lach biatoruskich, zanim pojazd zacznie
korzystac z drég ptatnych. Kierowca
bedzie musiat rowniez kontrolowac stan
swojego konta i uzupetnia¢ je za kaz-
dym razem, gdy urzadzenie bedzie
o tym informowac.

Lista dokumentéw niezbednych do
podpisania umowy:

Kopia wpisu do Ewidencji Dziatalno-

$ci Gospodarczej firmy albo przed-

siebiorcy prywatnego;

Kopia dowodu osobistego lub paszportu

osoby odpowiedzialnej za rejestracje;
Petnomocnictwo do podpisania
umowy (w przypadku, gdy umowa
zawierana jest na rzecz innego pod-
miotu/osoby przez osobe trzecig);
Kopia dowodu rejestracyjnego
pojazdu;

Umowa o rejestracji w systemie
BelToll w 2 egzemplarzach (dostepna
do pobrania na stronie internetowej
www.beltoll.by).

Nadzér i kontrola nad przestrzeganiem
zasad uzytkowania drég ptatnych bedzie
sprawowana przez Inspekcje Transporto-
wa Ministerstwa Transportu i Komunika-
¢ji Republiki Biatorus. Urzednicy Inspekgji
Transportowej bedg podejmowac decyzje
dotyczace zatrzymywania pojazdéw do
kontroli, zaktadania blokady két, zatrzy-
mywania i ewakuacji pojazdéw na par-
king strzezony, a takze beda wydawaé
mandaty w przypadku tamania zasad ko-
rzystania z drég ptatnych.

Start poboru optat  Koniec poboru optat ~ Dtugos¢ odcinka

Droga od km na km ptatnego w km
M1/E30 Brzes¢ (Koztowicze) — Mifisk — granica z

Fed/erach Rosyjikq (Rediki)) s 0 S0 500

M2 Mifisk — Lotnisko Narodowe Mifisk 15 42 27

M3 Mifisk — Witebsk 9 41 32

M4 Mifisk — Mohylew 16 74 58
M5/E271 Mifisk — Homel (Gomel) 21 65 44
Mé6/E28 Mifisk — Grodno - granica z Polska (Bruzgi) 12 57 45
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Budowy

nowe] perspektywy

Nadchodzi nowa fala zaméwien drogowych na lata 2014 - 2020. Po kontroli NIK
przetargi na budowe drég maja by¢ lepiej przygotowane, zmiany wprowadza
zarowno GDDKIiA, jak i rzad do Ustawy o Zaméwieniach Publicznych.

Robert Przybylski

drugiej potowie roku

Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Au-

tostrad ma otworzyé

przetargi w nowej per-

spektywie unijnej na lata 2014 - 2020.

Chodzi o sprawne rozdzielenie prac,

aby inwestycje mogly zaczac sie juz w

2014 roku i firmy budowlane nie mu-

siaty zwalnia¢ ludzi. Dofinansowanie

unijne siega 32,1 mld zi. Tymczasem

krytycy Generalnej Dyrekcji oskarza-

li jg o budowe zbyt kosztownych drog.

Sprawe zbadatla Naczelna Izba Kontro-

li, ktéra w kwietniu przedstawita re-

zultaty kontroli inwestycji przeprowa-
dzonych w latach 2008 - 2011.

NIK wskazala, ze GDDKiA nie zawsze

wywiazywala sie z obowigzku nadzoru

nad inwestycjami. Izba dopatrzyla sie

niegospodarno$ci w pieciu z dwudzie-
stu dwoch inwestycji objetych kontro-
la GDDKiA. Zbyt pdZzno wypowiedziata
umowy wykonawcom majgcym opoz-
nienia z wlasnej winy, zwlekata z nato-
zeniem kar za nieterminowe wykona-
nie inwestycji. W innych przypadkach
wykonawca z op6Znieniem otrzymy-
wat dostep do placu budowy. Dyrekcja
przewlekle rozpatrywata roszczenia wy-
konawcéw, np. w przypadku odcinka
A4 wezel Rzeszow Zachod/ wezet Rze-
szé6w Centralny oraz drogi S19 Rzeszéw
Zachod/ wezel Swilcza w terminie roz-
strzygnieto tylko 2 odwolania na 26 rosz-
czen. WyjaSnienie niektérych odwotan
zajelo 286 dni.

W podsumowaniu NIK stwierdzil, ze
wynik kontroli jest pozytywny. Dyrek-
cja przypomina, ze wydituzyta w 2008
roku gwarancje na budowane drogi z
roku do pieciu lat. Coraz sprawniejszy
system kontroli wytapuje nierzetelnych

wykonawcow i zmusza ich do popra-
wek na wlasny koszt. GDDKiA zlibera-
lizowala zapisy w specyfikacjach prze-
targowych tak, by mogto do nich prze-
stepowaé ponad 130, a nie zaledwie 28
firm. Stosowane przez GDDKiA kry-
terium ceny zostalo przez sama bran-
Ze uznane za najbardziej obiektywne
i wlaSciwe - podkresla dyrekcja. Tak
o tym kryterium juz w 2010 roku wypo-
wiedziat sie Polski Zwigzek Pracodaw-
co6w Budownictwa. Zwigzek, zrzeszaja-
cy najwieksze firmy budowlane, w tym
Budimex i Strabag, taka opinig podzielit
sie wowczas z Urzedem Zaméwien Pub-
licznych - przypomina. Dyrekcja pod-
kredla, ze jest sprawa wykonawcy rze-
telnie okresli¢ wlasne koszty.

Nowy model zarzadzania

Na drogi budowane w latach 2008 -
2011 panistwo wydalo 78,8 mld zl, z cze-
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go 18 mld zwrdcita do konca 2011 roku
Unia Europejska. W latach 2008 - 2011
GDDKiA wybudowata 1 371,6 km drog.
W rezultacie pokontrolnych wnioskéw
oraz dziatan wlasnych dyrekcji, GDD-
KiA wdrozyla nowy model zarzadza-
nia projektami. Wéréd zmian sa: fak-
toring, cesje wierzytelnosci, platnosé
za materialy dostarczone na budowe,
platnosci zaliczkowe, pokrywanie kosz-
tow ogdlnych przy przediuzeniu kon-
traktu, wczesniejsze platnosci za fak-
tury. Rzeczniczka GDDKiA Urszula Nel-
ken dodaje, ze w ostatnich postepowa-
niach przetargowych wpisane zostaty
takZe obligatoryjne zaliczki. - Wprowa-
dziliSmy waloryzacje cen sp6jna z da-
nymi GUS, z ktérych wynika, Ze jest to
pomiedzy 0,8 a 1,1 proc. wartosci kon-
traktu. Oprocz poréwnan do wskazni-
kéw GUS analizujemy takze doswiad-
czenia niemieckie, na ktére powotuja
sie polskie firmy - wyjasnia rzecznicz-
ka. NIK, podobnie jak przedstawiciele
wykonawcéw, wskazal na zbyt sztyw-
ng pozycje inzyniera kontraktu, przez
co nie jest on rozjemcg w sporach obu
stron, lecz przedstawicielem inwestora.
Uniemozliwia to sprawne gaszenie nie-
porozumien pomiedzy inwestorem i wy-
konawca. Aby unikna¢ nieporozumien
GDDKiA stwierdza, ze coraz wiecej kon-
traktdw bedzie realizowanych w mo-
delu ,,projektyj i buduj”, ktéry pozwala
wykonawcom na optymalizacje nawet
gotowych juz projektéw budowlanych,
tak by mogli kosztowne elementy zaste-
powac tanszymi.- Oczywiscie w grani-
cach przyjetych parametrdéw technicz-
nych i jakoSciowych - informuje rzecz-
niczka.

Dyrekcja wskazuje, ze buduje drogi
za $rednie europejskie wartoSci, spraw-
dza jakoS¢ wykonania, wymaga co naj-
mniej 5-letniej gwarancji i 10-procento-
wego zabezpieczenia wartoSci umowy.
- Wszystkie zmiany maja na celu spraw-
ne wybudowanie bezpiecznych, dobrej
jakosci drog, ktore nie bedg wymaga-
ty remontu chwile po oddaniu drogi
do uzytkowania. GDDKiA bedzie kon-
sekwentnie nadzorowac jakos¢ reali-
zowanych inwestycji, wykorzystujgc
wszelkie dostepne zasoby i instrumen-
ty formalno-prawne. Wprowadzajac np.
wydluzone gwarancje na drogi, GDDKA
dba o ich jako$¢ w imieniu kierowcow,
ale tez o nalezyte wykonanie zadan, do

INWESTYCJE GDDKiA

Rok 2008 2009
241 246

Nowe drogi w

km
Wydatki w mld
zt

jakich wykonawcy zobowigzali sie pod-
pisujac wielomilionowe umowy.

- Wykonawca podpisujgc kontrakt ze
zobowigzaniem do wieloletniej gwaran-
cji nie pozwoli sobie na niechlujne czy
nierzetelne wykonanie - przypuszcza
Nelken.

Istotng sprawq jest tez dodatkowa
weryfikacja wykonawcow przez insty-
tucje finansowe, ktére zaczely szcze-
gblowo sprawdzac potencjat finanso-
wo-ekonomiczny wykonawcow przed
udzieleniem im gwarancji. Do tej pory
przy rozstrzyganiu przetargébw dyrek-
cja musiala opiera¢ sie na oSwiadcze-

13,6 18,3

niach wykonawcy. - Podwoéjna weryfi-
kacja sytuacji wykonawcy (przez za-
mawiajgcego oraz instytucje finanso-
wa) minimalizuje ryzyko finansowego
niepowodzenia kontraktu. W Polsce do
uzyskania gwarancji wystarczylo do-
tychczas o$wiadczenie, ze startuje sie
W przetargu organizowanym przez in-
westora publicznego - wyjasnia rzecz-
niczka. W ten spos6b Krajowa Izba Od-
wotawcza zweryfikowala juz oferty kil-
ku wykonawcdw, ktérzy zlozyli do KIO
odwolania. Branza, ktéra wiekszos¢
przetargbw wykonuje ponizej koszto-
ryséw (czasem o polowe nizszych!) do-
pieta swego i zmieni sie takze Prawo
0 Zaméwieniach Publicznych. Urzad

2010 2011 2012
213 267 716
20,5 26,4 18,4

Zr6dto: GDDKIA

Zamowien Publicznych przygotowat
pakiet zmian, ktéry przewiduje moz-
liwos¢ odrzucenia oferty o razaco ni-
skiej cenie. Branza budowlana jednak
zarzuca projektowi uznaniowos¢ oceny
razaco niskiej ceny. W mysl zmian za-
mawiajacy bedzie mogt zbadaé wszyst-
kie elementy, jakie sktadajq sie na ce-
ne i to wykonawca musi udowodnic,
Ze jest w stanie za podang cene zreali-
zowac inwestycje. Nad zmianami dys-
kutuje Komitet Staty Rady Ministrow
i nie wiadomo, kiedy prawo wejdzie
w zycie. W tym roku GDDKiA odda do
uzytku 400 km drég.
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Kolezanki i Koledzy, zmiana
na stanowisku ministra od trans-
portu naktada na nasze $rodowisko
obowiazek - a i prawo - zdefiniowania
cech, jakimi powinien sie nasz
minister charakteryzowad.

fotomorgana

W momencie ukazania sie tego wydania Fotomorgany mamy juz nowego ministra od trans-
portu. Upowazniamy go wiec do nieodptatnego korzystania z ponizszego wzorca osobowego.

Musi chodzié
Jjak szwajcarski zegarek.

Przepraszam
za spéznienie. Minister
nasz powinien by¢
punktualny.

|

’ - ul
e sy 1

Tylko bez
zodliwosci, prosze.

o~ .-.' r‘-T r'. ..
Ireneusz Chtopek
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Gerard Kaczmarczyk

~wew AT & i 14 Prositem,
] = ] ¥ bez ztoéliwosci.

To powinien znaé
sie na transporcie.

To mysle, ze nie
powinien spotyka¢ sie
ze $rodowiskiem.

Z nikim nie po-
winien sie spotykal.
Niech pracuje
i tyle.

Racja, jeden sie
spotkat i mieli$my

To jak bedziemy prze-
kazywaé mu postulaty
$rodowiska?

Wyhaftujemy mu makatke.
.Ja tu stoje w tej kolejce,
az mi sie wrzynaja lejce".

.Niskie kary, krétkie
stanie, zatatw szybko nam,
madj panie”.

Znaczy: ,méj panie ministrze”,

tak? Choé widze, ze ,ministrze"

sie nie rymuje, wiec sie szybko
wycofuje.

Sylwester Koztowski, Bogdan Pastuszko |



fotomorgana

przewoznik nr 30 przewoznik nr 30 . L,
Niech bedzie jak kolejka Jak limit 600 litrow.
do granicy. Nie do przejcia, cierpliwy Czyli nie do obalenia.
i przez kilka diugich kadencji.
Hej,
poeci, do$¢ haftéw.
Jaki ma by¢ nasz minister?!

.Nowy sekretarz stanu,
to pogromca bataganu”
albo .Nie ma haka
na Nowaka".

Nie, zeby liczyt
tylko na siebie.

tadny nie, bo sie
narazi szefowi.

powinien by¢ kobieta?
Delikatny, tadny...

Musi umieé szybko
zatatwiaé nasze sprawy, zeby

Powinien caty czas zdazyt, zanim go zwolnia,

spedzaé na drogach. Jjednak powinien

znaé sie ha
transporcie?

Jerzy Folwaczny



Konferencja
IRU w Ammanie

12 i 13 czerwca w Ammanie (Jordania) odby-
wata sie 7. Euroazjatycka Konferencja IRU -
Miedzynarodowej Unii Transportu Drogo-
wego. W zwigzku z prowadzonymi przez
IRU wraz ze stowarzyszeniami krajowymi

z r6znych painstw dziataniami, ktérych ce-
lem jest rewitalizacja ,,Jedwabnego Szlaku”
- trasy handlowej taczacej Europe z Azja, za
temat przewodni Konferencji przyjeto wy-
mowne hasto: ,,Transport drogowy sita na-
pedowa regionalnej i miedzykontynentalnej
wymiany handlowe;j”.

W Konferencji uczestniczyto ponad 400
przedstawicieli polityki i biznesu z 44 kra-
jow, ktorzy w Deklaracji koficowej podkre-
slili, ze "profesjonalny transport drogowy

Niedostatek kierowcéw, kary w systemie via-
TOLL, drogie ubezpieczenia, brak bezpiecz-
nych parkingéw, kolejki na granicach, ceny
paliwa — to sprawy, ktére omawiali cztonko-
wie ZMPD podczas pierwszej tury tegorocz-
nych zebraf regionalnych, ktére przeprowa-
dzono w kwietniu i w maju w 6 regionach:
lubelskim, podkarpackim, matopolskim, ku-
jawsko-pomorskim, mazowieckim | i Swie-
tokrzyskim. Niezaleznie od regionu, proble-
my sa te same. W dyskusjach padaty propo-
zycje konkretnych rozwiazah. Wiekszos¢ z
nich juz jest ,,w toku”, jak np. problem kole-

Sponsorzy zebran regionalnych

Zebrania regionalne cztonkow ZMPD
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12-13 czerwca

jest juz nie tylko Srodkiem transportu, ale
stat sie, w dzisiejszym Swiecie zglobalizo-
wanej gospodarki, niezbednym narzedziem
produkcji w kazdym taficuchu dostaw i logi-
styce, sita napedowa gospodarki, synoni-
mem spotecznego i Srodowiskowego poste-
pu na catym Swiecie".

Konferencji towarzyszyto Spotkanie Mi-
nistrow Transportu z painstw Bliskiego
Wschodu, Europy i Azji. Ministrowie wezwa-
li rzady do zwiekszenia regionalnej i mie-
dzykontynentalnej wymiany handlowej

z udziatem paiistw arabskich, poprzez
wdroZenie instrumentéw pomocy.

W Konferencji wzieli udziat takze przedsta-
wiciele ZMPD.

jek czy szkolenia kierowcow.
Zgodnie z przyjeta w tym roku zasada pod-
czas zebran odbywaly sie seminaria na bie-
zace tematy, prowadzone przez pracow-
nikéw ZMPD, ktére zyskaty duze uznanie
uczestnikow.

Organizacje zebrah wspomagali sponsorzy,
czyli: Mercedes Benz, TimoCom,

Lutz Assekuranz, Krismar, Krajowy Rejestr
Dtugow, Continental, RN-Card, Transpass,
Renault Trucks Polska, CTC Cracow Truck
Center oraz Sobiestaw Zasada Automotive.
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Statuetka Orta Biatego
dla ZMPD

Fundacja Orta Biatego po raz czwarty na-
grodzita statuetkami Godta Promocyjnego
Orta Biatego kilkunastu laureatow, wsrod
ktorych jest tez Zrzeszenie Miedzynarodo-
wych Przewoznikow Drogowych w Polsce.
Nagrode w imieniu ZMPD odebrat Zygmunt
Siefnko z Rady ZMPD. Uroczysta gala odby-
ta sie 7 czerwca w sali balowej zamku w Ry-
dzynie.

Prezes zarzadu Fundacji Orta Biatego Jan
Ludwiczak w okolicznosciowym wystapie-
niu podkreslit, ze kapituta fundaciji Orta Bia-
tego wyréznia statuetkami ludzi wybitnych.
Ludzi, ktorzy wyrastaja ponad przecietnos¢,
wyrézniaja sie sposrod innych swoja ak-
tywnoscia, zaangazowaniem w to, co robia,

/ CZerwca

spotecznikowska pasja i nieskazitelna po-
stawa obywatelska. - Wyrézniamy najlep-
szych. Tych, ktérzy wyprzedzaja swoja epo-
ke, tworza cos wyjatkowego i niepowtarzal-
nego, bez wzgledu na czas i okolicznosci w
jakich przyszto im dziata¢ - mowit

J. Ludwiczak.

Wykonane z brazu statuetki przedstawiaja-
ce orta wznoszacego sie do lotu, powedro-
waty miedzy innymi do prezydenta Katowic
Piotra Uszoka, prezydenta Gliwic Zygmun-
ta Frankiewicza, za gospodarnos¢ otrzyma-
{a ja takze gmina Tarnowo Podgérne. Laure-
atami Orta Biatego zostali w tym roku takze
pitkarz Witodzimierz Lubaiiski oraz wybitna
lekkoatletka Irena Szewiiiska.

@

Mercedes-Benz

&E TimoCom

s CTC

(ontinental =

lly 4 transpass "BECLIO
RN-CARD An Easytrip comEZny »Ko.v.

Elektroniczne optaty
na Wegrzech i Biatorusi

1 lipca 2013 roku staje sie
wazna datg dla miedzynaro-
dowych przewoznikow drogo-
wych. Dwa kolejne europej-
skie kraje wprowadzaja opta-
ty drogowe. Wegry (1.07) i
Biatorus (1.08.) zdecydowaty
sie na wprowadzenie elektro-
nicznych optat, ktorych wy-
sokos¢ zalezy od klasy pojaz-
du i odlegtosci przejechanej
przez ten pojazd. Na Biato-
rusi system bedzie oparty

na technologii mikrofalowej.
Objete nim beda pojazdy sa-
mochodowe o dmc powyzej
3,5t oraz ponizej3,5t, oile
nie s zarejestrowane w paf-
stwach Unii Celnej (Biatorus,
Rosja, Kazachstan). Rejestra-
cja pojazdow w systemie Bel-
Toll jest mozliwa od 3 czerwca
2013 i mozna jej dokonywac
poprzez strone internetowg
www.beltoll.by oraz w regio-
nalnych Miejscach Obstugi

1 lipca

Klienta. System poczatkowo
obejmie 815 km drog. Nato-
miast na Wegrzech obowia-
zujacym systemem bedzie
HU-GO. Ma obowiazywac

na 6 513 km drég i dotyczy
pojazdow o dmc powyzej 3,5
t. Stawki brutto to od 42,41do
130,06 HUF za przejechany ki-
lometr drogi w zaleznosci od
rodzaju drogi i klasy pojaz-
du. Szczegotowe informacje:
www.hu-go.hu

Wraca odznaka wzorowego kierowcy

Ustawa o transporcie dro-
gowym przewiduje wpro-
wadzenie odznaki ,,Wzo-
rowego kierowcy”. Projekt
rozporzadzenia prze-
szedt etap konsultacji spo-
tecznych i jest na etapie
uzgodnieh miedzyresor-
towych. Konkurs na znak
graficzny zostat rozstrzyg-
niety w grudniu 2012 roku i
wsrod pietnastu projektow
szeSciu autoréw, wygrata

praca Mariusza Koszuty

z Milanéwka.

Bedzie to trzecia odzna-
ka ,,Wzorowego kierowcy”
w historii polskiego trans-
portu. Pierwszg minister-
stwo wprowadzito w 1939
roku, druga w 1952 roku
na podstawie uchwaty Pre-
zydium Rzadu. W 1963 ro-
ku Rada Ministrow podijeta
uchwate o wprowadzeniu
nagrod rownolegle z nada-

niem odznaki. W 1987 roku
Rada Ministréw uchwata
skasowata nagrody, a za-
tem odznaka byta honoro-
wa. W 2000 roku Rada Mi-
nistrow przyjeta uchwate
o0 zaprzestaniu nadawa-
nia odznaki, w zwigzku ze
zmiana niektérych ustaw
zwigzanych z funkcjono-
waniem administracji pub-
liczne;j.

23




24

wydarzenia

IRU

przewoznik nr 30

PO zmianie

Prezydent Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego IRU mowi
o przysztoSci organizacji oraz przewozow drogowych z okazji
objecia 1 czerwca przez Umberto de Pretto stanowiska Sekretarza

z Januszem tacnym,
prezydentem IRU,
rozmawia Robert
Przybylski

® Zgromadzenie Ogolne IRU
zaakceptowalo 12 kwietnia
fakt, ze Sekretarz Generalny

Martin Marmy, ktory zarzadzat

ta organizacja przez 20 lat,

odchodzi na emeryture.

Jak IRU zmienilo sie w tym

czasie?

Gdy Martin Marmy obejmowat sta-
nowisko Sekretarza Generalnego
IRU, na organizacji tej cigzyty rosz-
czenia z tytutu nieprawidtowosci
w funkcjonowaniu administrowane-
go przez nig systemu TIR w lgcznej
wysokoSci 700 mln dolaréw. IRU nie
dysponowata taka rezerwa finanso-
wa, a wiec byla praktycznie bankru-
tem. Dzi$, dwadzie$cia lat p6zniej,
kapitaty wiasne IRU siegnety 760
mln frankéw szwajcarskich i mam
gleboka nadzieje, ze przyszia poli-
tyka IRU, prowadzona przez Umber-
to de Pretto, pozostanie na tej Sciez-
ce rozwoju.

Generalnego IRU

® IRU obraca wielkimi pieniedzmi.

Czy te 760 mln frankow to zyski

organizacji?

Beneficjentem tych pieniedzy sa
narodowe stowarzyszenia przewoz-
nikéw drogowych stowarzyszone
w IRU, ale nie sg to zyski IRU, lecz
kapitaty, niezbedne do funkcjonowa-
nia systemu TIR. Przypomnijmy, ze
na IRU spoczywa obowiazek stwo-
rzenia i zarzadzania tancuchem gwa-
rancyjnym dla systemu TIR, a wiec
dla systemu ubezpieczen nalezno-
§ci celnych i podatkowych od towa-
r6w w przewozie przez r6zne obszary
celne. Wystepujac w tej roli IRU, we
wspolpracy z najwiekszymi towarzy-
stwami ubezpieczeniowymi na $wie-
cie, musi zagwarantowac spetnienie
wymogow wyplacalnosci zawartych
np. w unijnej dyrektywie Solvency
11, ktéra okreSla m.in. kapitat mini-
malny w branzy ubezpieczeniowej.
Jezeli ubezpieczyciele nie sg goto-
wi na pokrycie calosci ryzyka, co
w przypadku systemu TIR ma miej-
sce od niemal dwudziestu lat, obo-
wigzek ten musi spetni¢ IRU. Kazdy
karnet TIR stanowi gwarancje zapla-
ty naleznoéci celnych i podatkowych
do wysokosci 60 tys. euro. IRU wy-

stawia kazdego roboczego dnia po-
nad 10 tys. karnetéw (ponad 3 mln
karnetéw rocznie), wiec dziennie wy-
daje dokumenty gwarantujgce zapta-
te naleznosci w wysoko$ci sze§é-
set milion6w euro. Gwarancja waz-
na jest przez 27 miesiecy. Przy takiej
kwocie zobowigzan nie ma na $wie-
cie towarzystwa ubezpieczeniowego,
ktoére mogtoby podjaé sie asekuracji
i reasekuracji tak wielkich sum. Na-
wet najwieksze towarzystwa ubez-
pieczeniowe, takie jak AXA, Lloyds
czy Zurich i tym podobne, udziela-
ja gwarancji tylko do pewnej kwoty.
Stad IRU musi dysponowaé kapita-
tem wlasnym, aby zapewni¢ funkcjo-
nowanie catego systemu TIR.

® Zaraz, przeciez tylko mala czes¢
karnetow jest oprotestowywana
przez administracje celne.
OczywiScie, ale wedlug oceny mie-
dzynarodowego grona ekspertow
z branzy bankowej i ubezpieczenio-
wej, IRU powinno dysponowaé kapi-
talem w wysokoSci miliarda frankow
szwajcarskich, nawet gdyby wszyst-
ko szlo zgodnie z prawem i nie ist-
niatyby juz Zadne roszczenia ze stro-
ny administracji celnych. Poniewaz
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Janusz tacny, prezydent IRU
i nowy sekretarz generalny
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jednak system TIR jest aktywny w 57
pafnstwach Swiata i zagrozenie prze-
stepstwami celno-podatkowymi cig-
gle istnieje, wysoko$¢ tego kapitatu
powinna wynosi¢ az 1,6 mld frankoéw.
To jest wymog, ktoéry w latach 90. za-
lecit nadzér zewnetrzny IRU, w tym
réwniez dwczesny audytor, ktérym
od wielu lat jest jedna z najpowaz-
niejszych firm audytorskich na swie-
cie - PwC. W zwigzku z tym rok po
roku IRU buduje ten kapitat i nie mo-
Ze go roztrwonié, bo on pozwala na
sprawne funkcjonowanie miedzyna-
rodowego transportu drogowego 1a-
dunko6w na coraz wiekszym obszarze
geopolitycznym.

® A co sie dzieje w takiej sytuaciji,
jaka niedawno miala miejsce
w jednym z paistw starej UE,
gdzie kilkadziesiat karnetow
zostalo wydanych nieznanym
przewoznikom, a towar trafit
do nieznanych odbiorcow?
Kto w tym wypadku wyplaca
organom celnym naleznosci celno-
podatkowe?
Winne temu byly wewnetrzne decy-
Zje tej organizacii, a jej poprzedni zarzad
uznat swoja odpowiedzialno$¢ i ustgpit.

Sprawy celne sg w toku rozpatrywania
przez zainteresowane administracje cel-
ne, a po ich zakonczeniu moga pojawic
sie roszczenia zaplaty naleznosci cel-
no-podatkowych. Jesli tak sie stanie, to
w pierwszej kolejnosci roszczenia finan-
sowe zostang skierowane do posiadaczy
zakwestionowanych karnetéw TIR, ale
jesli okaze sie, ze egzekucja diugu cel-
nego jest od nich nieskuteczna, co jest
tu bardzo prawdopodobne, to przejdzie
ona na stowarzyszenie poreczajace.
A chodzi o ryzyko zwigzane z niebaga-
telna, jak na stowarzyszenie wydajgce
rocznie zaledwie ok. 8 tysiecy karnetow,
kwote kilku min euro, ktérych ta organi-
zacja raczej nie posiada. W ZMPD, ktore
wydaje rocznie kilkadziesiat razy wie-
cej karnet6éw, Srodki ostroznosci i rezer-
wy powinny by¢ wielokrotnie ostrzejsze.
Tak czy inaczej problemem tym bedzie
musialo zajac sie IRU.

® Nie rozumiem, jak dokument
finansowy duzej wartoSci, jakim
jest karnet TIR, mogt dostac sie

W nieznane rece?

Wszystko jest kwestia przestrze-
gania obowigzujacych zasad, rzetel-
nosci i... szczeScia. Owa organizacja
zwieksza ryzyko zwigzane z funkcjo-

nowaniem systemu TIR, bowiem ze-
zwala na stosowanie karnetow przez
podmioty niedopuszczone do tego sy-
stemu przez witadze celne. Uprawnio-
ny przewoznik ma tam prawo prze-
kaza¢ swoj karnet wraz z dokumen-
tem przewozowym podwykonawcy,
co niewatpliwie zwieksza zagroze-
nie w laficuchu gwarancyjnym. Cze-
sto taka praktyka sprawdza sie i nie
generuje zadnych klopotéw, ale ge-
neralnie rzecz ujmujac ma to niewat-
pliwie wplyw na poziom ryzyka po-
noszonego przez stowarzyszenie po-
reczajgce. Sytuacja, ktora zaistniata
w owym Kkraju, unaocznila, ze w sto-
warzyszeniu poreczajacym nigdy nie
mozna mowic o zbyt duzej ostrozno-
§ci w przekazywaniu karnetéw pod-
miotom, kt6re nastepnie wykorzystujg
je w miedzynarodowych przewozach
drogowych. Dlatego ja jestem zdecy-
dowanie przeciwny wszelkim dziala-
niom zwiekszajacym ryzyko funkcjo-
nowania systemu TIR, w tym takze
wydawania karnetéw podwykonaw-
com, ktérzy nie majg swobodnego do-
stepu do tego systemu, a wiec firmom,
nad ktoérymi stowarzyszenie porecza-
jace nie ma zadnej kontroli. Przeciez
nie ma informacji o tym, kim jest ta-
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ki czy inny podwykonawca. Dziekuje
Bogu, ze w Polsce takich praktyk jesz-
cze nie ma i system dziala prawidtlo-
wo. Nie widze zatem Zadnego uzasad-
nienia dla manipulowania przy nim
i niepotrzebnego zwiekszania ryzyka
jego funkcjonowania.

® Ta sytuacja nasuwa mi
skojarzenie z wyrokiem UOKiK

z sierpnia 2012 roku, ktory

nakazywal ZMPD wydawanie

karnetow TIR po jednakowej
cenie dla czlonkéw ZMPD

oraz dla podmiotéw spoza

zrzeszenia.

Firma dopuszczona do systemu
TIR przez administracje celng pod-
lega kontroli zarbwno przez orga-
ny celne, jak i przez stowarzysze-
nie poreczajace, a wiec regularnie
sprawdzana jest, czy moze by¢ na-
dal obdarzana zaufaniem. Chodzi
0 promowanie uczciwych postaw,
bo stawka sa duze pienigdze i nasze
wspoélne bezpieczenstwo finansowe.
Przecietny przewoznik moze wyku-
pi¢ jednorazowo nawet kilkadzie-
sigt karnetéw TIR, z ktorych kazdy
gwarantowany jest na kwote 60 tys.
euro. Jezeli dokonatla tego nieuczci-
wa spo6ika z ograniczong odpowie-
dzialnoScia, np. o kapitale 50 tys.
zl, to woéwczas praktycznie catosé
gwarancji musi zapewni¢ ZMPD.
Karnet TIR nie jest typowym towa-
rem na sprzedaz, a mimo wszyst-
ko UOKiK uwaza, ze kazdemu nale-
7y sie wszystko za jednakowa cene.
A gdyby tak trzeba bylo p6jsé do
banku z pro$ba o wydanie gwaran-
cji na kwote 60 tys. euro na okres 27
miesiecy, to rozeSmiano by sie nam
w nos, gdybySmy chcieli im zaptaci¢
za to ok. 60 euro, czyli ok. 4 promi-
le gwarantowanej sumy, a takie sg
wlasnie koszty zakupu karnetu TIR
dla cztonkéw ZMPD. Firmy nienale-
zgce do zrzeszenia ponosily optate
manipulacyjng w wysokosci 60 zt
(dwukrotnie wyzsza od pobieranej
od czlonkéw ZMPD), ale nie byta to
cena zaporowa, a mimo to UOKiK
uznal to za dzialanie niezgodne
z zasadg rownego traktowania pod-
miotéw gospodarczych.

® Skoro oplata dla firm spoza
zrzeszenia takze byla niewielka,
to moze nie stanowig one
zagrozenia dla funkcjonowania

systemu i stabilnosci finansowej

gwaranta?

Wyobrazmy sobie, ze jest jakas
firma z zagranicy, ktéra nie dosta-
je karnetow TIR w swoim kraju, bo
nie jest dopuszczona do systemu
przez wiadze celne tego kraju, ale
ludzie ze Scistego kierownictwa tej
firmy zakladajg w Polsce przedsie-
biorstwo transportowe (co nie ozna-
cza automatycznego dopuszczenia
do systemu TIR przez polskie wiadze
celne) i przychodza do ZMPD po kar-
nety. Czy mamy im je wydaé, czy tez
nie? A jezeli tak, to na jakich zasa-
dach? Jak mamy oceni¢ ryzyko, kto
ma je ponosic i, co moze najwazniej-
sze, dlaczego mamy sie na to ryzy-
ko narazaé? Odpowiedz, méwigca
o tym, ze dopodki nic zlego sie nie
wydarzylo, to nie ma co méwic o
jakimkolwiek zagrozeniu, jest kla-
sycznym niezrozumieniem powagi
sytuacji. Popatrzmy na takie poréw-
nanie: jade przez miasto z predkos-
cia 100 km/h i dostaje za to mandat.
Dlaczego? Przeciez nie doprowadzi-
tem do wypadku, a wiec nic zte-
go jeszcze sie nie stato. Ale nato-
zony na mnie mandat jest elemen-
tem dzialania prewencyjnego, bo
potencjalnie mogto sie co$ stac. W
mojej opinii UOKiK niedostatecznie
uwzglednit konieczno$¢ maksymali-
zacji ochrony i zapewnienia bezpie-
czenstwa zaplaty pafnstwowych na-
leznosci celnych, ani na bezpieczen-
stwo funkcjonowania calego trans-
portu miedzynarodowego. Wskazuje
jedynie na pozycje monopolistycz-
na ZMPD. Taka sama pozycje mono-
polistyczng ma administracja pan-
stwowa, bo przeciez jest oczywiste,
ze np. administracja celna jest tylko
jedna w danym kraju.

® Mimo to ZMPD wyréwnala
oplaty manipulacyjne

dla obu typow firm.

Tak, ja tez bylem na posiedzeniu
Zarzadu ZMPD, ktory podjat taka de-
cyzje, ale chodzito nam nie tyle o za-
sade, ile 0 minimalizowanie ryzyka
dziatalnosci ZMPD. Z perspektywy
IRU mamy podobne problemy. Np. co
zrobi¢ wtedy, gdy minister transportu
jednego z panstw usuwa ze stanowi-
ska prezesa krajowej organizacji po-
reczajacej systemu TIR i sam staje na
jej czele? Jako osoba bez doSwiadcze-
nia w zarzgdzaniu systemem TIR mo-
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ze za chwile popei¢ btad i dopro-
wadzi¢ do wielkiego zagrozenia bez-
pieczefistwa finansowego tego syste-
mu. Dlatego w takich krajach musimy
zawiesza¢ dzialanie stowarzyszenia
poreczajgcego, oczywiscie ze stratg
dla przewoznikéw drogowych tego
panstwa. System TIR jest aktywny
w 57 krajach, a wiele innych pafistw
chce go reaktywowac (np. Afgani-
stan) lub do niego wej$¢ (np. Chiny,
Pakistan, Argentyna, Brazylia). Ta-
kie poszerzenie moze zdecydowanie
zwiekszy¢ odpowiedzialno$¢ wobec
systemu w obecnych warunkach i w
skrajnym przypadku nawet doprowa-
dzi¢ do upadku czegos, co juz dziala
od wielu dekad. A moze nalezaloby
powotlaé oddzielny taficuch gwaran-
cyjny, niezalezny od dotychczasowe-
g0, po to by zapewnié niezmienione
warunki funkcjonowania tego, co juz
istnieje i dziata bardzo dobrze?

® A na starym, europejskim
podworku chyba tez nie
brakuje pracy. Jak IRU reaguje
na doplaty rzadowe dla
przewoznikow krajowych, ktore
utrudniaja konkurencje, jak
np. 780 mln euro przeznaczone
przez Berlin dla swoich firm?
IRU ma biuro w Brukseli i lobbu-
je na rzecz transportu drogowego,
ale niestety nie jest w tej kwestii de-
cydentem. Mozemy przekonywac do
naszych racji, ale to politycy podej-
mujga decyzje. Np. od ponad 25 lat
IRU naciska na politykéw, aby wpro-
wadzili tzw. ,,profesjonalny diesel”,
czyli nisko opodatkowane paliwo
dla transportu drogowego. Podobne
paliwo ma rolnictwo, rybotéwstwo,
lotnictwo, maja koleje. Dlaczego nie
moze by¢ taniego diesla dla ciezar6-
wek? Kazdy w rozmowach przytaku-
je, ale gdy przychodzi do dzialania,
nikt nie kiwnie nawet palcem. Sa-
mo wystepowanie IRU w Brukseli to
zbyt mato, aby wykazaé sie skutecz-
noScig. Ostateczne decyzje UE zapa-
daja w postaci rozporzadzen lub dy-
rektyw Parlamentu Europejskiego i
Rady Wspdlnot Europejskich (w tym
wypadku zgromadzenia ministrow
do spraw transportu z krajow czton-
kowskich). To w tych grupach trze-
ba pracowaé, a wiec najwiecej dzia-
lan trzeba podejmowac na podwor-
ku krajowym, bo z rzadu wychodza
sygnaty do wiasciwych ministréw,
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komisarzy unijnych, a z partii poli-
tycznych instrukcje dla eurodepu-
towanych.

A jesli chodzi o niemieckie dopta-
ty funduszy dla ich firm transporto-
wych, to nasuwa mi sie nastepujace
poréwnanie: zona narzeka do meza,
ze musi jezdzi¢ 10-letnim matizem,
podczas gdy ich sgsiadka jezdzi no-
wym mercedesem. OdpowiedZ me-
za wydaje sie oczywista: widocznie
naszych sgsiadéw na to sta¢, a nas
nie; popatrz na inng sasiadke — ona
jezdzi autobusem.

® No dobrze, a takie dzialanie,

jak np. zmiana liczenia czasu

pracy kierowcy, aby mogt

rozliczy¢ 19 godzin pracy w dwa

dni? Podobna sytuacja jest z

kierowcami autobusoéw, ktorych

czas pracy nie jest dostosowany
do okolicznosci.

Przez wiele lat IRU dazylo do usu-
niecia derogacji i przywrécenia kie-
rowcom autobuséw prawa do reali-
zacji dlugiego odpoczynku po 12 do-
bowych cyklach jazdy, a nie po 6.
Ale podobna sytuacja dotyczy kie-
rowcy ciezaréwki, ktéry wyjezdza-
jac z Polski nie zrealizuje przewo-
zu do Hiszpanii i z powrotem w cig-
gu szeSciu cykli dobowych. Musi
pauzowac 45 godzin, np. gdzie§ we
Francji. Przez pierwszych 12 godzin
wySpi sie, naje i wypocznie, ale co
ma zrobié z resztg czasu, ktéry musi
przymusowo spedzi¢ gdzie$ w Srod-
ku niczego, nawet jesli jest to bardzo
piekna okolica? Wszyscy politycy za-
chowuja sie w tej sprawie jak Slepi
i gtusi, nie maja nie tylko rzetelnej
wiedzy, ale i wyobrazni, bo skazu-
ja zarowno kierowcow, jak i przed-
siebiorc6w na wielkie straty cza-
su i wynikajace z tego frustracje.
A przeciez jezeli kierowca jedzie z
tadunkiem, to nie moze zostawic po-
jazdu bez dozoru, wiec jest do nie-
go uwigzany i chcialby to uwigza-
nie zakonczy¢ jak najszybciej, naj-
lepiej poprzez roztadowanie pojaz-
du w miejscu docelowym.

® Chyba nie wszyscy kierowcy
stosuja sie do tych zalecen.
Niektorzy potrafig lamac prawo
i zaciera¢ §lady zmieniajac
pracodawce. Czy IRU widzi sens
stworzenia europejskiej bazy
danych o kierowcach?

Prosze mi powiedzie¢, jak moz-
na tworzy¢ baze danych o tzw. nie-
rzetelnych kierowcach, nie dyspo-
nujac prawomocnymi wyrokami sa-
dowymi potwierdzajacymi ich nie-
rzetelnos¢ i jednocze$nie nie tamac
przepiséw o ochronie danych oso-
bowych. Prosze zaproponowaé cho¢
jedna instytucje lub organizacje,
ktéra podejmie sie zadania tworze-
nia takiej bazy.

® Unijna polityka nie zawsze jest
realizowana. Od dekad Bruksela
wspiera transport kolejowy
ladunkow, tymczasem jego
udzial w pracy przewozowej
spada, a udzial transportu
drogowego rosnie. Czy wzrost
ten moze by¢ zahamowany
przez coraz bardziej
wySrubowane normy
czystosci spalin?
Gospodarka europejska jest co-

raz mniej konkurencyjna, co widaé

po tempie wzrostu gospodarczego
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ciezarowych, to 40-tonowy zestaw
powinien mie¢ tadowno$¢ 6 ton.
Unia tymczasem reguluje przede
wszystkim poziom emisji spalin cie-
zar6bwek. To dziatanie chroni euro-
pejskich producentéw taboru przed
azjatycka konkurencja, ale jest kosz-
towne dla przewoznikéw. Poza tym
polityka transportowa UE jest ma-
o skuteczna, bowiem jest tworzo-
na przez politykow gtéwnie meto-
dami administracyjnymi, a nie eko-
nomicznymi.

Przewozy kolejowe w Europie nie
rosng, bo sg nieoptacalne. Dobrze
funkcjonuja w duzych krajach, ta-
kich jak Chiny, Rosja czy USA. W
tym ostatnim pafstwie istnieje do-
brze rozwinieta infrastruktura kole-
jowa, wykorzystywana nie do prze-
wozu pasazerdw, lecz chinskiego im-
portu. Towary z Azji przyplywaja do
portéw zachodniego wybrzeza USA,
a stamtad kolejg transportowane sg
na wschod na odlegtosé 3-5 tys. km,
bo tam jest wiekszo$¢ potencjalnych

Unia reguluje przede wszystkim poziom emisji spalin
ciezarowek. To dziatanie chroni europejskich producentow
taboru przed azjatyckg konkurencja, ale jest kosztowne dla
przewoznikow. Poza tym polityka transportowa UE jest mato
skuteczna, bowiem jest tworzona przez politykow gtownie
metodami administracyjnymi, a nie ekonomicznymi.

panstw UE. Narzucanie kosztow-
nych norm przesuwa jedynie emi-
sje poza miasto. Wprowadzenie elek-
trycznych samochodéw, ktére same
w sobie sg nieefektywne z powodu
ciezkich akumulatoréw, spowoduje
przede wszystkim wzrost emisji za-
nieczyszczen generowanych przez
energetyke.

A tak naprawde, to wspblczesny
transport drogowy jest bardzo efek-
tywny. Np. duzy samolot z 350 pasa-
zerami na pokladzie, lecacy na tra-
sie przez 12 godzin, przewozi ok. 40
ton ,tadunku” (pasazerowie i ich ba-
gaz), a wazy az 240 ton. Gdyby te
proporcje przenie$¢ do pojazdow

konsumentéw dobr. Na wagonie sg
kontenery utozone dwupietrowo,
wiec optacalno$¢ przewozow jest
duzo wyzsza niz np. w Europie. Ale
juz w Japonii, gdzie infrastruktura
kolejowa jest doskonale rozwinieta,
kolejowe przewozy tadunkéw to za-
ledwie 6% pracy przewozowej wy-
konywanej na terytorium tego kra-
ju. A wracajac do pytania rozpoczy-
najgcego naszg rozmowe: zadaniem
IRU, jako organizacji o zasiegu Swia-
towym, jest kontynuacja drogi, kt6-
ra ma umozliwi¢ sprawne funkcjo-
nowanie przewoz6w drogowych na
jak najszerszym forum miedzynaro-
dowym.
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Podatek od kichania

Robert Przybylski

zad wprowadzajgc system
optat drogowych ViaTOLL
postanowit wycisnaé przed-
siebiorcow transportowych
jak cytryne. Wycelowal w
najstabsze ogniwo: kierowcéw. Eupi
ich karami, nie dajgc w zamian zad-
nych mozliwo$ci obrony. Opamieta-
nie przyszlo dopiero po dwoch latach
krzywd i dramatéw kierowcéw oraz
protestow branzy transportowej.
Ministerstwo Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej rozpo-
czelo prace nad nowelizacjg ustawy o
drogach publicznych. Resort podaje,
ze celem nowelizacji jest ,,uproszcze-
nie i wprowadzenie bardziej przejrzy-
stych zasad odpowiedzialnosci uzyt-
kownikéw drog popetniajacych naru-
szenia obowigzku uiszczenia oplaty
elektronicznej, a takze ograniczenie

mi tej grupy.

K. Madeja

represyjnosci obecnie obowigzuja-

cych przepisdw przy jednoczesnym

zachowaniu odpowiedniego zabez-

pieczenia przychodéw Krajowego

Funduszu Drogowego z tytutu opta-

ty elektronicznej”.
WS&r6d najwazniejszych zmian

przewidzianych w projekcie s3:

® zmiana adresata sankcji admini-
stracyjnej: za wiekszoS¢ naruszen,
w tym brak uiszczenia optaty elek-
tronicznej, kara bedzie naktadana
na wlasciciela/posiadacza pojaz-
du. Na kierowce bylyby naktada-
ne kary tylko w przypadku, gdy-
by nie przelgczyl zainstalowanego
w pojezdzie urzadzenia viaBox na
tryb z przyczepa;

® wprowadzenie zasady, Ze za po-
szczegb6lne naruszenia popelnio-
ne w trakcie jednego dnia nie mo-
ze zosta¢ nalozona wiecej niz jed-
na kara administracyjna;

® nizsze kary dla kierowcéw oraz

Trzech postow na ratunek

Widzac brak postepu prac w celu podjecia konkretnych krokéow,
zmieniajacych sposdb dzialania w Polsce elektronicznego pobo-

ru oplat za Kkorzystanie z drog, przewodniczacy obradom posel Zbi-
gniew Rynasiewicz (od niedawna wiceminister) zaproponowatl utwo-
rzenie zespotu ds. viaTOLL w skladzie: Stanistaw Zmijan, Jerzy Szmit
i Jerzy Polaczek. Pierwszy z parlamentarzystow ma kierowa¢ praca-

Przewodniczacy poselskiego zespotu ds. viaTOLL Stanistaw Zmijan:
- ZobowiazaliSmy przedstawicieli resortu, aby strony usiadly ze soba
i zaproponowaly rozwigzania obecne panujacej sytuacji. Zwlaszcza
takie, ktore nie wymagaja procedury legislacyjnej i ustawodawczej,
aby je jak najszybciej wprowadzic.

Jednocze$nie jestem w stalym kontakcie z przewoznikami, ostatnio
bylem na spotkaniu w Siemiatyczach. Stucham ich uwaznie, bo to
przeciez nie my, postowie, mamy tu gra¢ pierwsze skrzypce. Czeka-
my na propozycje zmian, ktore postaramy sie przeprowadzi¢ szybka
§ciezka legislacyjna, bez konsultacji miedzyresortowych.

wlascicieli/posiadaczy samocho-
doéw osobowych ztgczonych z przy-
czepa o tacznej dopuszczalnej ma-
sie catkowitej pow. 3,5 tony;

® likwidacja obligatoryjnego rygoru

natychmiastowej wykonalnosci dla

decyzji w sprawie nalozenia kary.

Srodowisko przewoznikéw wska-
zywato takze na zlamanie zasady
bezstronnoSci organu rozstrzygaja-
cego, mianowicie skargi kierowcow
na btedne funkcjonowanie viaBox
byty rozstrzygane przez wlasciciela
systemu, firme Kapsch. Nie jest ona
co prawda strong postepowania, ale
to do niej Inspekcja Transportu Dro-
gowego zwraca sie z pytaniem o po-
twierdzenie dzialania urzadzeni. ITD
nie ma technicznych mozliwosci kon-
troli funkcjonowania bramek. Mimo
to resort nie zauwaza problemu i ar-
gumentuje, ze ,,na gruncie przepisow
Kodeksu postepowania administra-
cyjnego organ prowadzacy to poste-
powanie, czyli GITD, obowigzany jest
wyjasni¢ wszelkie okoliczno$ci spra-
wy i zweryfikowa¢ miedzy innymi,
czy brak uiszczenia oplaty nie wy-
stapil w wyniku niesprawnoSci sy-
stemu viaTOLL”. Rzecznik Minister-
stwa Transportu Mikotaj Karpinski
zapewnia, ze ,w takim przypadku
GITD umarza postepowanie admini-
stracyjne w sprawie natozenia kary”.

Niekonstytucyjne kary

Prace nad nowelizacjq ustawy wymu-
sza podejrzenie niekonstytucyjnosci
jej niektorych zapisow. Wojewoddzki
Sad Administracyjny w Warszawie
postanowit 17 maja przedstawic Try-
bunatowi Konstytucyjnemu pytanie
prawne o zgodno$¢ art. 13 k ustawy
o drogach publicznych z art. 2 Kon-
stytucji RP.

Warszawski Wojewddzki Sad Ad-
ministracyjny rozpatruje indywidu-
alne skargi kierowcéw dotyczace nie-
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Rzad powoli wycofuje sie z systemu drakonskich kar dla kierowcow
pojazdéw o dmc powyzej 3,5 tony. Za rok-dwa branza przekona sie,
jakie bedzie nowe podejscie politykow.

prawidtowosci w pobieraniu myta.
Kancelaria Iuridica wniosta przed
WSA sprawe kierowcy, na ktore-
go ITD natozyla kare 56 tys. zt za
przejazd platnej drogi bez uiszcze-
nia myta. Kierowca prawidlowo za-
montowal w ciezaréwce transpon-
der viaBox, ktéry zostal rozpozna-
ny przez bramki, ale z nieznanych
przyczyn oplata nie zostata pobrana
z elektronicznego konta, na ktérym
byto blisko 200 zl, znacznie wiecej
niz wynosity niepobrane optaty dro-
gowe. Art. 13 k ust. 1 pkt. 1 ustawy
o drogach publicznych méwi, ze w
wypadku nieuiszczenia optaty wy-
mierza sie kare 3 tys. zl. Przepis nie
rozrdznia, z czyjej winy nie doszto
do pobrania oplaty. Przewiduje je-
dynie kary dla kierowcoéw, nawet je-
zeli wykazali oni nalezytg staran-
noé¢ i optacili z goéry przejazd po
drodze.

Kierowcy sg karani takze w sytua-
cji, gdy pracodawca nie optacit my-
ta. Kierowcy nie maja mozliwoSci
sprawdzenia, czy na koncie uzyt-
kownika znajduja sie wystarczaja-
ce fundusze do zaptacenia oplaty
drogowej.

Prezes ZMPD Jan Buczek uwaza,
Ze zapytanie zostato skierowane do
TK zbyt p6zno. — Pora, aby rozpo-
czat dyskusje, czy w tym wypadku
zamiast zapytania nie nalezaloby
sprawdzi¢, czy nie zostal ztamany
artykut 231 Kodeksu Karnego. Prze-
woznicy starajg sie zapewnié jak
najlepsza jakos¢ ustug, ale nasza
praca jest hamowana w taki spo-
séb — uwaza.

Po trzy tysiace

Praktyka GITD bylo wymierzenie
kar za brak optaty, uzaleznionych
od liczby bramownic na przejecha-
nym odcinku. Za kazda funkcjona-
riusze naliczali 3 tys. z1, wiec kary

za jeden przejazd siegaly nawet kil-
kudziesieciu tys. zl.

W postepowaniu 4 czerwca WSA
orzekl, ze prawo nie przewiduje wie-
lokrotnego nakladania kar za jeden
przejazd danym odcinkiem drogi. Wy-
sokos¢ kar nie moze zaleze¢ od liczby
bramownic znajdujacych sie na dro-
dze.

Tego typu spraw jest na tyle duzo,
ze wplywy z tytutu kar siegajg 20 min
z}. Po skierowaniu pytania do Trybu-
natu Konstytucyjnego, WSA zawiesit
inne postepowania prowadzone ze
skargi tego samego kierowcy do cza-

su rozstrzygniecia zagadnienia przez
trybunat.

Elektroniczny system poboru optat
drogowych viaTOLL dziata w Polsce
od lipca 2011 roku. Optaty uiszczaja
wszystkie pojazdy oraz zespoly pojaz-
déw o dopuszczalnej masie catkowi-
tej powyzej 3,5 tony, a wiec takze sa-
mochody osobowe ciggnace przycze-
py (w dowodzie rejestracyjnym pozy-
cja F2/F3).

Myto pobierane jest na 2 190 km
drég, a do 2018 roku viaTOLL zosta-
nie rozszerzony na ok. 7 tys. km drog
i autostrad.

reklama

@Y fi

www.beltoll.by
»+375 172 798 798
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BADZ UCZCIWY -
PLAC ZA DROGI

OBOWIAZKOWE OPLATY DROGOWE
NA BIALORUSI OD 1 LIPCA 2013
DLA POJAZDOW > 3,5 t

Roman, 10 lat za kolkiem
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U ministra
prawie jednym gtosem

Klaudiusz Madeja

ozmowa byla kontynua-
cja wczedniejszych dzia-
fan ZMPD, w tym spotkania
z premierem Donaldem Tu-
skiem, ktérych celem jest
znalezienie rozwigzania trudnej sy-
tuacji na wschodniej granicy oraz po-
prawa warunkéw, w jakich kierowcy
czekajg na odprawe w bardzo dtugich
kolejkach.

Wiceminister MTBiGM Tadeusz Jar-
muziewicz zaprosit do siebie szefa Stuz-
by Celnej Jacka Kapice, prezesa ZMPD
Jana Buczka oraz dyrektora Departa-
mentu Transportu ZMPD Tadeusza Wil-
ka. W spotkaniu uczestniczyt rdbwniez
dyrektor Departamentu Transportu Dro-
gowego MTBiGM Andrzej Bogdanowicz.

Jacek Kapica zauwazyt, ze rok w rok
przybywa pojazdéw przekraczajacych
granice. - Transport drogowy ro$nie w
tempie kilkunastu procent rocznie, za$
kolejki pozostajg na podobnym pozio-
mie. Oznacza to, Ze my ze swojej stro-
ny zwiekszyliSmy w ostatnich latach
tempo naszej pracy — zauwazyl Ka-
pica. Szef celnikéw ttumaczyl, ze je-
§li nawet zwiekszylby obsade przejsé
granicznych, nie zmieni to ich przepu-
stowosci, bo brakuje dodatkowych pa-
s6w ruchu, gdzie mogliby prowadzi¢
odprawe.

Uczestnicy spotkania zgodnie zauwa-
zyli, ze rozbudowa infrastruktury wy-
maga czasu i dlugiej drogi formalne;j.
Dobrym przykladem jest parking w Do-
rohusku, ktérego budowa ciagnie sie od
kilku lat, a w 2014 r., gdy zostanie od-
dany do uzytku, przybedzie zaledwie
40 dodatkowych miejsc postojowych.
To kropla w morzu potrzeb, poniewaz
potrzeba tam co najmniej kilkuset ta-
kich stanowisk.

Prezes Buczek przypomniat, Ze prze-
woznicy juz od lat zwracajg uwage na

W maju w Ministerstwie
Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej
odbyto sie kolejne
spotkanie w sprawie
trudnej sytuacji na naszej
wschodniej granicy.

malg przepustowos$¢ naszych przejsé
granicznych. - To jest przeciez jed-
nocze$nie granica Unii. PowinniSmy
wiec zwrdcic sie o pomoc w tej spra-
wie do Komisji Europejskiej — powie-
dzial. Dodal, Zze ZMPD jest gotowe w
kazdej chwili wigczy¢ sie w rozmowy
na szczeblu miedzynarodowym w tej
sprawie. Bo przeciez oczekiwanie przed
granica w godziwych warunkach to jed-
no, a odpowiednia ich przepustowos¢
to drugie.

Szef SC J. Kapica zaproponowal, aby
w obecnej sytuacji skoncentrowac sie
na duzych przejSciach granicznych. -
Musimy szybko przystapi¢ do tworze-
nia planu na lata 2014 - 2018. Koniecz-
na jest koordynacja wszystkich stuzb,
ktére musza uczestniczy¢ w procesie
rozbudowy infrastruktury. Chodzi m.in.
o wiladze lokalne, zarzadcow drog i re-
sort finanséw. Oczywiscie konieczne sg
réwniez rozmowy z naszymi sasiadami,
bo tylko wtedy rozbudowa lub budowa
nowych przejs¢ ma sens. Po tamtej stro-
nie takze niezbedna jest odpowiednia
infrastruktura.

Skoro proces powstawania infra-
struktury potrwa jeszcze kilka lat, na-
lezy sie skoncentrowaé na tym, aby
mozliwie jak najbardziej poprawic to,
co mamy teraz. Dyrektor Tadeusz Wilk
pytal, czy jest mozliwoS¢, aby puste cie-
zaréwki mogly przekraczaé granice na
przejSciach, ktére sa przeznaczone dla
pojazdéw do 7,5 tony masy catkowitej.

Gdy na duzych przejSciach panuije tlok,
pas dla pustych pojazdéw w praktyce
nie dziala.

Minister Jarmuziewicz zapewnil, ze
podleglte mu stuzby sprawdza, jakiej
klasy drogi do nich prowadza. - Aby
pusci¢ tamtedy duze pojazdy, trzeba
sprawdzi¢, czy moga do tych przej$¢ do-
jechaé, nie tamigc przepisoéw i nie nisz-
czac drog — zauwazyl.

Wazne jest tez odpowiednio wczesne
przygotowanie wszystkich dokumen-
tow przez kierowcow, aby nie robic te-
go dopiero po wjechaniu na terminal
— moéwili jednym glosem Jacek Kapica
iJan Buczek. Szef Stuzby Celnej poin-
formowat tez, ze na przejsciach w Kuz-
nicy Bialostockiej i Bobrownikach trwa
audyt zewnetrzny Instytutu Logistyki
i Magazynowania. - Obserwujg prace
naszych celnikéw, analizujg caly pro-
ces odprawy, aby znalezé ewentualne
niedociagniecia, ktére od razu mozemy
wyeliminowaé — wyjasnit Jacek Kapica.

Z kolei Jan Buczek poinformowat, ze
ZMPD prowadzi rozmowy z niezalezng
firmg audytorskq w sprawie przepro-
wadzenia audytu, ktérego celem by-
loby opisanie przyczyn powstawania
kolejek i wypracowanie sposobdw ich
usuniecia. ZMPD zwréci sie do narodo-
wych stowarzyszen w panstwach gra-
niczacych z Polska o podjecie proby po-
dobnego dziatania. Jacek Kapica poin-
formowal, Ze chetnie skorzysta z tych
opracowan.

- Kolejne juz spotkanie pokazato, ze
wiele jeszcze jest do zrobienia, aby po-
prawi¢ sytuacje. OczywiScie nie jeste-
Smy zadowoleni ze stanu obecnego, nie-
mniej widzimy postep w rozmowach. To
efekt naszych wczesniejszych dziatan.
Widac, ze ze wszystkich stron jest wola
mozliwie szybkiego rozwigzania palace-
go problemu, jakim sa ogromne kolejki
na wschodniej granicy, ktéra przeciez
jest jednoczes$nie granicg catej Unii —
powiedzial Jan Buczek.
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Ecotaxe przesuniety na jesien

Opoznia sie termin wprowadzenia
przez Francje nowego podatku

w formie optaty drogowej -
Ecotaxe. Zamiast w lipcu, nowych
optat mozemy sie spodziewaé
najwczesniej 1 pazdziernika

2013 r. Obowiazywac beda one
samochody cigzarowe o masie
powyzej 3,5 t, poruszajace sie

po drogach krajowych i trasach
szybkiego ruchu. Podatek

bedzie pobierany rownolegle do
dziatajacego dzis systemu optat
za autostrady o nazwie TIS PL.

© CzyEcotaxe zwigkszy koszty polskich
przewoznikow?

To zalezy. Francja ma najlepiej rozwi-
nieta w Europie sie¢ drég réwnolegtych
do autostrad, a drogi te do tej pory byty
bezptatne. Wraz z wprowadzeniem Eco-
taxe zakoficzy sie wiec mozliwos¢ darmo-

wego tranzytu przez ten kraj. Optaty Eco-
taxe beda stanowic tym wieksze obcig-
Zenie, im bardziej dana firma starata sie
w przesztosci omijac ptatne drogi. Sza-
cujemy, ze sposrod polskich przewozni-
kéw podrézujacych do Francji z ptatnego
systemu TIS PL regularnie korzystato ok.
75% firm, podczas gdy pozostate 25%
szukato tanszych objazdéw. Dla wiekszo-
Sci podatek Ecotaxe bedzie wiec stanowi¢
minimalne obcigzenie, bo i tak poruszaja
sie po autostradach

© W jaki sposob bedzie mozna rozliczac
oplaty?

Najwygodniejsza metoda rozliczania
optat bedzie nabycie specjalnych urza-
dzen poktadowych i zamontowanie ich
w pojezdzie. Ich dystrybucja zajmuja sie
m.in. operatorzy kart paliwowych. Nalezy
poszukiwac takich, ktére obstugiwac be-
da jednoczesnie system TIS PLi Ecotaxe.
Jedno urzadzenie i jedna faktura. Przy-

ktadem jest DKV Box, ktéry daje dostep
do rabatow: w systemie Ecotaxe do 10%,
awTIS PL do 13%. Dzieje sie tak, ponie-
waz DKV jest petnoprawnym operatorem
optat drogowych we Frangiji, a tym sa-
mym moze przenosic na klientow petng
wysokoS¢ rabatow.

= Najakie dodatkowe korzysci moga

liczy¢ firmy rozliczajace Ecotaxe z DKV?

Ciekawa funkcjg online dla systemu
Ecotaxe jest serwis DKV do planowania
trasy wraz z kalkulacja optat drogowych.
Uwzglednia ona wszystkie systemy optat
drogowych dziatajgce na terenie Europy.
Po wprowadzeniu miejsca rozpoczecia i
zakoficzenia planowanej trasy, przewoz-
nik otrzymuije informacje o trzech alterna-
tywnych mozliwosciach przebiegu trasy,
atakze o kosztach optat drogowych, od-
legtoSciach oraz przewidywanym czasie
trwania jazdy.

» O zt prowizji za rozliczanie opfat
» kontrola ptatnosci w programie eReporting DKV
» rabaty Ecotaxe do 10% oraz TIS PL do 13%
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Nowa wersja
aplikacji TIR-EPD.
Szkolenia IRU w Polsce

Ewa Pezinska

d polowy kwietnia 2013 r.

IRU udostepnita nowa

wersje aplikacji TIR-EPD.

Jest ona latwiejsza w uzy-

ciu, zawiera nowe funk-
cjonalnosci, a stosowanie jej mozna
zawrze¢ w 4 krokach: Zaloguj sie —
Wypelnij — Wyslij - Otrzymany nu-
mer przedstaw funkcjonariuszowi
celnemu.

Tym wszystkim, ktorzy z tej aplika-
cji jeszcze nie korzystaja, przypomi-
namy, ze Unia Europejska obowigzek
elektronicznego przesylania danych
do wladz celnych wprowadzita juz
w 2009 r. Na terenie Unii Celnej Ro-
sja — Bialoru$ - Kazachstan obowig-
zuje od czerwca 2012 1.

Za pomoca tej aplikacji, stworzo-
nej przez IRU w Genewie, mozliwe
jest bezplatne przesylanie wymaga-
nych danych, dzieki czemu obnizane
sg koszty transportu i skraca sie czas
obstugi w granicznych urzedach cel-
nych. Natomiast wladze celne maja
czas na wczesniejsze przeprowadze-
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LICZBA PRE-DEKLARAC]I EPD WYStANYCH
PRZEZ POLSKICH UZYTKOWNIKOW
OD KWIETNIA 2012 R. DO KWIETNIA 2013 R.

1893

J 6399

nie analizy ryzyka, co skutkuje zwiek-
szonym bezpieczenstwem przewozu
i skutecznym nadzorem.

Aplikacja funkcjonuje juz w 24 kra-
jach, w kolejnych 11 trwaja prace z
administracjami celnymi nad rozpo-
czeciem jej stosowania. Oznacza to,
ze wkrétce mozliwe bedzie przesyla-
nie elektronicznej pre-deklaracji do
wiekszosci krajow, stosujgcych pro-
cedure TIR. Aplikacja dostepna jest
w 24 jezykach, w tym réwniez w je-
zyku polskim, a na stronie interneto-
wej ZMPD dostepny jest podrecznik
uzytkownika.

Ponadto ZMPD prowadzi dla uzyt-
kownikéw aplikacji TIR-EPD szkole-
nia, majace na celu przybliZenie obstu-
gi programu i zachecenie do korzysta-
nia z tej wygodnej elektronicznej opcji.

Wszystkim zainteresowanym sko-
rzystaniem z aplikacji polecamy od-
wiedzenie portalu ZMPD, skad mozna
pobra¢ formularz zgloszeniowy. W ten
spos6b mozna uzyska¢ login i hasto
dostepu do aplikacji TIR-EPD oraz in-
strukcje uzytkowania aplikacji.

Systematycznie przybywa polskich
przewoznikéw samodzielnie wysyla-

jacych pre-deklaracje i obecnie Polska
jest juz na drugim miejscu. W okre-
sie styczen - kwieciefi 2013 roku naj-
wiecej pre-deklaracji wystali Rosja-
nie (28%), Polacy (15%), Biatorusini
(13%), Turcy (11%) i Ukraificy (11%).
Z tego wzgledu IRU zdecydowatla sie
przeprowadzi¢ w Polsce cykl szkolen,
poswieconych nowej wersji aplikacji.

W dniach 22-24 maja Aleksan-
dra Zaronina z IRU przeprowadzila
trzy szkolenia w formie warsztatow.
Uczestnicy z Bialej Podlaskiej, Sied-
lec i Warszawy wzieli udziat w prak-
tycznych éwiczeniach, polegajacych
na samodzielnej pracy pod okiem fa-
chowca.

Dynamika wysylanych przez pol-
skich przewoznikéw pre-deklaracji
na przestrzeni ostatniego roku siega
ponad 300%.

Z wyliczen IRU wynika, ze oszczed-
nosci, jakie moga uzyskac¢ polscy
przewoznicy w skali miesigca dzie-
ki samodzielnemu wysylaniu pre-de-
klaracji, moga siega¢ poziomu nawet
200 000 USD. Jest to wiec chyba wy-
starczajgca zacheta do korzystania
z programu TIR-EPD...
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Centrum logistyczne.
Zamierzenia inwestycyjne
firmy,,TRANZIT - S

TRANZIT spotka z o. o.

»TRANZIT” spétka z o.0. jest
firma transportowo-spedycyjna
zlokalizowana w Smolefisku
(Rosja) przy ul. tawoczkina
105. Posiada doswiadczenie

w dziatalnosci zwiazanej z
transportem na terenie Rosji,
Europy i krajow WNP siegajace
kilkunastu lat.

Na terenie bazy firmy ,,TRANZIT”,
potozonej w odlegtosci 10 km od tra-
sy E-30, dziatalnoS¢ prowadzi Zadnie-
prowski Oddziat SmolefAskiego Urze-
du Celnego. Firma ,,TRANZIT” prowa-
dzi sktad celny z agencjami celnymi,
gdzie Swiadczony jest kompleks ustug
celnych. Przestronne magazyny skta-
du celnego, powierzchnie magazyno-
we klasy B+, komory chtodnicze i plac
postojowy z zapleczem socjalnym dla
kierowcow sg w stanie przyjac i obstu-
zy¢ w ciggu doby 250 pojazdow cieza-
rowych.

0d 1lipca 2012 r. na terenie firmy

,»TRANZIT” funkcjonuje biuro Przedsta-

wiciela ZMPD, ktérego pomoc skiero-

wana jest do polskich przewoznikéw
drogowych — cztonkéw ZMPD.

Wychodzac naprzeciw potrzebom
wynikajacym z postepujacego rozwoju
eksportu i ustug transportowych firma
»TRANZIT” zaprojektowata nowe cen-
trum logistyczne zlokalizowane bezpo-
Srednio przy trasie E-30 w okolicy Smo-
lefiska w kierunku na Moskwe. Potrze-
ba budowy centrum logistycznego na
miare XXI wieku z jego wspétczesna in-
frastrukturg wynika z statego wzrostu
eksportu na rynek rosyjski i rosnacego
udziatu transportu samochodowego w
dostawie towaréw.

W projektowanym centrum logi-
stycznym na powierzchni 18 ha prze-
widziane sg magazyny klasy A+ o po-
wierzchni 20 000 m? i parking na 400
samochodoéw ciezarowych z zapleczem
administracyjno-socjalnym, gdzie pro-
wadzona bedzie nastepujaca dziatal-
nosé:

kompleksowa obstuga celna z za-

stosowaniem wszystkich wspot-

czesnych technologii, deklarowa-
nie towaréw w formie elektronicznej,
wczesniejsze deklarowanie (towar
jest jeszcze w drodze), przyjecie na
magazyn czasowego sktadowania,

wysytka towaréw dopuszczonych do
obrotu wedtug wskazai wtascicie-
la towaru,

kompleksowe ustugi w sferze maga-
zynowej, tj. przechowywanie, sorto-
wanie, pakowanie, przepakowywa-
nie, metkowanie, formowanie partii
towarow do wysytki i inne,

ustugi transportowe w przewozach
miedzynarodowych i krajowych, w
tym réwniez ustugi przewozu towa-
réw celnych, a takze tadunkow nie-
bezpiecznych (ADR),

serwis ciezarowego taboru samo-
chodowego - oficjalny przedstawi-
ciel firmy MAN,

pomoc prawna dla polskich ekspor-
terow przy zebraniu koniecznej ilosci
i rodzaju dokumentéw niezbednych
do zarejestrowania firmy w Federacji
Rosyjskiej (przedstawicielstwo, filia,
spotka z 0.0., itp.).

Zamierzenia inwestycyjne firmy
»Tranzit” wychodza naprzeciw potrze-
bom rosnacego przewozu transportem
samochodowym, jak réwniez rozwig-
zywania probleméw majacych na celu
daleko posuniete usprawnienie dosta-
wy towaru do odbiorcy.
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Debata na poziomie

6 czerwca odbyto sie Zgromadzenie Ogélne Delegatow ZMPD. Do Jachranki
nad Zalewem Zegrzynskim przyjechaty 173 osoby, czyli 80 proc. wszystkich
delegatow. Przewodniczacym zebrania delegaci wybrali Dionizego Woznego.

Klaudiusz Madeja
fot. Grzegorz Rogifnski

0za sprawami organizacyj-

’ nymi Zrzeszenia sporo cza-

su po$wiecono na dyskusje

0 najwazniejszych proble-

mach przewoznikéw drogo-

wych, dotyczacych m. in. funkcjono-

wania przejs¢ granicznych, ubezpie-

czen, oplat drogowych, dziatalnosci

firm spedycyjnych oraz weryfikacji
kierowcow.

Prezes ZMPD Jan Buczek przedsta-
wil najwazniejsze dla organizacji wy-
darzenia minionego roku, wspomniat
o jubileuszu 55-lecia i osiggnieciu po
raz pierwszy w historii Zrzeszenia licz-
by 5 tysiecy czlonkow.

- W tym gronie jest 21 stowarzyszen.
Dolacza do nas coraz wiecej 0os6b, nie
tylko ze wzgledu na karnety TIR —
mowit J. Buczek.

Dodat przy tym, Ze zadania z za-
kresu TIR niemal od 10 lat sa ocenia-
ne przez IRU - Miedzynarodowg Unie
Transportu Drogowego - jako wzoro-
we. W minionym roku liczba wyda-
nych przez ZMPD karnetéw przekro-
czyla 300 tys. sztuk.

- Oznacza to - poinformowat J. Bu-
czek - ogromnag skale finansowg dzia-
fania ZMPD w ramach realizacji prze-
piséw Konwencji TIR. W ciggu roku
dajemy gwarancje na przeszlo 18 mi-
liardéw euro. Na taka skale zaden
bank komercyjny nie udziela gwa-
rancji.

Prezes méwit tez o tych dziataniach
ZMPD, ktore dotycza zezwolen EKMT,
braku wykwalifikowanych kierowcow
oraz o kolejkach na naszej wschodniej
granicy. Poinformowal, Ze ZMPD nosi
sie z zamiarem zlecenia audytu, ktory
powinien wskazaé konkretne przyczy-
ny zatoréw, bo tylko to pozwoli te sy-
tuacje naprawic.

- Liczymy na to, Ze zewnetrzna fir-
ma swoimi badaniami wspomoze ar-
gumenty, jakie od dawna kierujemy
do wiladz.

O prowadzonych od ponad roku
przez ZMPD bezptatnych szkoleniach
dla cztonkéw, ktére juz zyskaty duze
uznanie, przypomniat przewodnicza-
cy Rady ZMPD Aleksander Reisch. Po-
dobna pozytywna opinie na ten temat
wyrazil p6Zniej w dyskusji Tomasz Re-
jek, ktéry uznat szkolenia za Swietny
przyktad nowych dziatafh ZMPD.

Podczas dyskusji Andrzej Nowrotek
zaproponowat przeksztalcenie Rady
ZMPD w rade region6w, skladajaca sie
z przewodniczacych regionéw. Celem
takiego rozwigzania miatoby by¢ zbli-
Zenie czlonkdéw do Zrzeszenia.

- Powinni$my stworzyé w ZMPD
elektroniczng liste kierowcow — rzu-
cit pomyst Gerard Kaczmarczyk. Mo6-
wil o tym w kontekscie klopotéw, ja-
kie wiasciciele firm miewajg z kierow-
cami. Zwrocit tez uwage na klopoty w
razie wypadku lub kradziezy na tere-
nie Unii Celnej. - W 2012 roku mieli-
Smy 12 takich przypadkoéw. Cokolwiek
sie stanie i tak zawsze musimy potem
placié wysokie kwoty, od ktérych do-

datkowo naliczaja nam odsetki.

Z kolei Stawomir Kostjan zapropo-
nowal, aby — w zwigzku z dtugimi ko-
lejkami na granicy - podja¢ dzialania
zmierzajgce do wylagczenia stref gra-
nicznych z przepiséw o czasie pracy
kierowcoéw: - Dlaczego nie mamy by¢
prekursorami w tej sprawie?

Jarostaw Jakoniuk z Zarzagdu ZMPD
przedstawil dzialania zmierzajace
do zaangazowania sie Zrzeszenia w
sprzedaz i obré6t paliwami na Wscho-
dzie. Pojawily sie przy tym watpliwo-
Sci, dlaczego bierze sie pod uwage tyl-
ko Rosje, a zapomina o UE.

Wiceprezes ZMPD Janusz Lacny
przedstawit stan prac nad ewentual-
nym powolaniem towarzystwa ubez-
pieczefi wzajemnych, mogacym by¢
odpowiedzig na wysokie stawki pro-
ponowane obecnie przez ubezpieczy-
cieli. Jest to temat niebagatelny, zwa-
zywszy ze kapital zakladowy takie-
go przedsiewziecia musiatby wyno-
si¢ miedzy 20 a 60 mln zt.

W odpowiedzi na pojawiajgce sie
narzekania na spedytoréw Tomasz
Rejek zaproponowat zorganizowanie
spotkania z Polska Izba Spedycji i Lo-
gistyki w celu poprawienia wspdtpra-
cy oraz wyeliminowania z rynku nie-
uczciwych firm.

W dyskusji pojawito sie mnoéstwo
powaznych kwestii, majacych wptyw
na funkcjonowanie firm przewozo-
wych. Zwracano uwage na klopoty,
ale i proponowano wiele nowych roz-
wigzan. W pewnym momencie poja-
wila sie co prawda préba odejScia od

merytorycznej dyskusji. Dwaj przed-
stawiciele z Ostroteki probowali sku-
pi¢ uwage zebranych na krytyce Za-
rzadu, jednak delegaci zignorowali
animozje i personalne ataki, bo po-
wrocili do spraw ich zdaniem naji-
stotniejszych. Apelowali, aby na sze-
rokim forum méwi¢ o waznych spra-
wach, dotyczgcych calej branzy.

Na zakonczenie prezes Jan Buczek
przypomnial, Ze Zrzeszenie cieszy sie
coraz wiekszym uznaniem, czego wy-
razem sg m.in. przyznane ostatnio na-
grody: "Konfederatka" - przez Praco-
dawcoéw RP oraz medal "Pro Masovia"
od Marszatka Wojewodztwa Mazowie-
ckiego i statuetka Godla Promocyijne-
go Orta Biatego.

- ZMPD to nasze wsp6lne dobro
i powinniSmy je szanowac - zaapelo-
watl na zakoficzenie.

Wojciech Sienicki,
przewodniczacy Komisji
Rewizyjnej ZMPD

Chciatbym wierzyé¢, ze byto to spotka-
nie przelomowe, jesli chodzi o sposéb
prowadzenia dyskusji na Zgromadze-
niach, a takze tej wewnetrznej, prowa-
dzonej w Zrzeszeniu. Mam tu przede
wszystkim na mysli stosunkowo wy-
soki poziom merytoryczny debaty
i sporo interesujacych wnioskéw, ja-
kie zostaly zlozone, na szczescie dys-
kusje personalne i pokrzykiwania, ze
»wszystko jest Zle” zeszly na margines
spotkania. Spory dotyczg coraz bar-
dziej konkretnych pomystéw na zata-

.._.

twienie najbardziej dotkliwych prob-
leméw przewoznikoéw. Mimo ze uwa-
zam, iz dokonania ZMPD pod rzagdami
obecnych wiadz (mam tu na my$li za-
réwno Zarzad, jak i Rade Zrzeszenia)
zastuguja na wysoka ocene, to jednak
wyniki glosowan nad zatwierdzeniem
sprawozdan i absolutorium dla po-
szczegblnych oséb i wladz Swiadcza
o0 istnieniu wciaz duzej przestrzeni dla
dalszej poprawy ich funkcjonowania.
Szczegblnie Zarzad powinien jeszcze
efektywniej pracowac nad tym, zeby
przekona¢ cztonkéw do prowadzonej
przez siebie polityki. ZbliZajg sie wy-
bory i osobiscie pragnatbym, aby wy-
grali nie ci kandydaci do wtadz, kt6-
rzy oplujg innych w spos6b najbar-
dziej finezyjny - tylko ci, ktérzy za-
proponujg najlepsze rozwigzania dla
naszego Zrzeszenia i catej branzy. Po-
nownie odzyl pomyst o zmianie cha-
rakteru Rady Zrzeszenia, jako ciala,
w ktérym zasiadajg przewodniczacy
regionalnych struktur ZMPD. Przed-
stawilem go po raz pierwszy w 1992 r.
Ja réwniez mysle, ze tak zdefiniowa-
na reprezentacja Srodowiska moglaby
stanowi¢ Rade ZMPD, wnoszgc nowe
akcenty do dzialalnoSci Zrzeszenia;
niemniej nalezy pamietaé, ze wigze
sie to glebokimi zmianami w Statucie
Zrzeszenia. Nie mozna tego zrobi¢ bez
przeprowadzenia zmudnej procedury
konsultacyjnej, a nastepnie przyjecia
wypracowanych w Komisji Statutowej
zmian przez kwalifikowang wiekszo$¢
Zgromadzenia Ogolnego. Dzieki pro-
wadzonym konsekwentnie od wielu

lat reformom Statutu o kierunkach
rozwoju ZMPD swoimi glosami decy-
duja demokratycznie Delegaci, stano-
wiacy elite naszego Srodowiska.

Adam Byglewski,
wiceprezes ZMPD

Uwazam, Ze przebieg ostatniego Zgro-
madzenia Ogblnego byt konstruktyw-
ny i kulturalny; przyniost interesuja-
ce wnioski. Natomiast na pewno jesz-
cze w dalszym ciggu brakuje uwag
i zastrzezen - przekazywanych tonem
spokojnym i zrbwnowazonym, jak na
ostatnim ZOD - ktére mogg spowodo-
wac, ze Zarzad bedzie pracowat jesz-
cze lepiej, na czym nam bardzo zale-
Zy.

To, czego oczekujemy od naszego
Zarzadu i naszej organizaciji, to otwie-
rania oczu decydentom, politykom na
najbardziej palace problemy dotykaja-
ce Srodowisko. W obecnej chwili jest
to miedzy innymi udowadnianie im,
ze infrastruktura graniczna ,,nie jest
z gumy” i po prostu wymaga rozbu-
dowy. A sytuacja jest zla i bedzie jesz-
cze gorsza, poniewaz Bialoru$, Rosja

35




wydarzenia ZMPD

36

i Kazachstan to rynek, ktéry bedzie po-
trzebowat wielokrotnie wiecej towaréw
niz do tej pory. Czes¢ ich juz nas omija,
przez Stowacje i Ukraine. Austriacy bu-
duja szeroki tor z Wiednia do Federaciji
Rosyjskiej. Porty i elastycznos¢ krajow
nadbattyckich réwniez odgrywa duza
role. Tutaj nikt na nas nie bedzie cze-
kat, Swiat bez nas da sobie rade. Nato-
miast my bez $wiata ....

Nie mozemy oczekiwaé od urzedéw
celnych, Ze usprawnig swoje dzialanie
na skutek naszej krytycznej i roszcze-
niowej postawy. Wykrzykujac, Ze sg
niedobrzy, niezaradni, leniwi, Zle zor-
ganizowani, niczego w gruncie rzeczy
nie uzyskamy. Mozemy wspdlnie pra-
cowaé; dawaé do dyspozycji Izb Cel-
nych nasze systemy zarzadzania flo-
ta, ktére im pomoga zrozumieé, co
mozna jeszcze usprawnié. Gdzie zro-
bi¢ co$, aby nasi kierowcy po tygodniu
czy dwoch, bedac we Francji, nie byli
karani za nieprzestrzeganie konwencji
o czasie pracy (AETR). Francuscy funk-
cjonariusze (inni zreszta réwniez) nie
rozumieja, co to znaczy ,,staé w kolejce
na granicy” — uwazaja, ze czas oczeki-
wania byl rtéwniez czasem pracy i z tej
interpretacji prawa wynikaja dla nas
powazne problemy. Moze wiec stwo-
rzy¢ place buforowe. Myslimy, ze na
taka malq infrastrukture, ktéra pomo-
glaby nam ,,grzeczniej i kulturalniej”
(to znaczy w godziwych warunkach)
czeka¢ na odprawe, powinni$my sie
zdoby¢ szybko i w tatwy sposéb. Na-
tomiast wybudowanie nowych przejs¢
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granicznych czy modernizacja starych,
to inwestycje mozliwe do zrealizowa-
nia w kilka lat.

Jacek Depczyiiski, delegat
regionu todzkiego ZMPD

To bylto bardzo dobre i owocne spot-
kanie. Po raz pierwszy od dluzszego
czasu udalo nam sie wypracowac pe-
wien konsensus, sam przewodniczacy
zgromadzenia Dionizy WoZny chwa-
lit poziom dyskusji. Oczywiscie w ta-
kich okoliczno$ciach jak ZOD Scierajg
sie rozne interesy, a tym samym od-
mienne opinie, ale wszyscy odczuwa-
my potrzebe konsolidacji srodowiska,
bo to jest jedyna dla nas szansa, zeby
narastajacy kryzys jako$ przetrwac.
Mysle, ze wlasnie w tym kierunku be-
dzie sie teraz rozwija¢ wspétpraca, za-
réwno wewnatrz Zrzeszenia, jak row-
niez z innymi organizacjami skupia-
jacymi przewoznikow.

Waldemar Jaszczur, delegat
regionu mazowieckiego il
ZMPD

Praktycznie wszystkie uchwaty zo-
staly przyjete przez zgromadzenie.
Trudno mi oceni¢ niefortunng, mo-
im zdaniem, decyzje zgromadzenia
o nieudzieleniu absolutorium jedne-
mu z czlonkéw Zarzadu. Uwazam, ze
Zarzad dobrze reprezentuje i realizu-
je interesy wszystkich cztonkéw i w
pelni angazuje sie w sprawy, ktore sg

do zalatwienia. Swiadczy o tym dys-
kusja podczas Zgromadzenia. Watki,
jakie zostaty poruszone, dotyczyly naj-
istotniejszych dzisiaj dla naszej branzy
probleméw. Gdyby chociaz czes¢ tych
spraw udalo sie zalatwié, uczyniliby-
S$my ogromny krok do przodu.

Przede wszystkim mam na mysli
usprawnienie ruchu granicznego. Nie-
skromnie powiem, Ze siedleccy prze-
woznicy przyczynili sie do medialne-
go naglos$nienia problemu kolejek na
wschodniej granicy; z naszego Srodo-
wiska wyszedt rdbwniez pomyst skiero-
wania czesci ruchu na przejscie w Sta-
watyczach.

Branza transportowa ma dzisiaj wiele
probleméw, jednym z gtéwnych sg nie-
watpliwie ceny ubezpieczen. To, co sie
dzieje w dziedzinie ubezpieczen zakra-
wa na skandal, jakg$ zmowe cenowa.
W tym kontekscie dzialania na rzecz
powolania wlasnej firmy asekuracyjnej
(ubezpieczen wzajemnych) jest z pew-
noScig dobrym rozwigzaniem. Towarzy-
stwo ubezpieczen wzajemnych byloby
milowym krokiem, poniewaz to ono
dyktowatoby stawki.

Zostal zlozony bardzo interesujacy
whniosek dotyczacy utworzenia rejestru
kierowcow popelniajacych przestep-
stwa, np. przemytu. W kontekscie ta-
kich sytuacji widaé bardzo staba pozy-
cje polskiego przewoznika poza grani-
cami kraju, a konkretnie na wschodzie,
gdzie karany jest konfiskatg ciezarowki
i wielkimi grzywnami za przestepstwo,
z ktérym nie miat nic wsp6lnego. Wyda-
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je mi sie, Ze - aby co$ sie zmienito - trze-
ba o tym méwié, a takie zdarzenia na-
lezy naglasnia¢ w mediach.

Jan Buczek, prezes ZMPD

ZMPD to wyjatkowa organizacja, sku-
piajaca przedsiebiorcoéw, ktdrzy na co
dzien ze sobg konkuruja, w zwigzku
z tym niekiedy bardzo trudno pogo-
dzié ich interesy. To, Ze dzi$ nasza or-
ganizacja wyglada wlasnie tak i ze
wzbudza powszechny szacunek jest
zastuga nie tylko moja, ale tez kole-
zanek i wielu kolegdéw z organdw sta-
tutowych, a takze oddanych pracy dla
branzy transportowej naszych pra-
cownikéw. Liczne pochwaty dajg sa-
tysfakcje i energie do dalszego dzia-
lania, ale jest jeszcze wiele do zrobie-

nia. Kiedy tylko uporamy sie z jakim$
problemem, to jakby z przepelnione-
go worka wypadajg nastepne. Zgro-
madzenie Ogolne Delegatéw daje nam
sygnaly co do dalszej modyfikacji za-
sad funkcjonowania organizacji, ale
sg to trudne decyzje i beda wynikaty
z dyskusji. Chodzi o to, aby uniknaé
niepotrzebnego btedu. Srodowisko na-
sze ma juz do$¢ roznych napieé, dele-
gaci zdecydowanie odrzucajg wszel-
kie préby zaklocania rzeczowej i me-
rytorycznej dyskusji. Jest to przejaw
dojrzatosci i checi skupiania sie na
sprawach waznych.

Poprawia sie relacja z przedstawicie-
lami organéw wiadzy panstwa, co na-
pawa nadzieja na efektywne dzialanie
i rozwigzanie najbardziej drazliwych
tematow. Jak tylko nasz minister wroci

z urlopu, natychmiast bierzemy sie za
kontynuowanie rozwiazywania proble-
mow omawianych na spotkaniu z pre-
mierem Donaldem Tuskiem.

Nowym duzym tematem jest zmie-
rzenie sie ze sprawg zwrotu VAT z kra-
jow WNP dla polskich przewoznikéw.
Juz zlecone sg opracowania, ktore
wzmocnig sile naszych argumentéow.
Kolejna rzecz, jaka w sposob przeto-
mowy zamknie okres ogromnych na-
pie¢ dla korzystajgcych z viaTOLL-
-a, to oferta ZMPD dotyczaca tatwe-
go dostepu do mozliwosci rozliczania
sie post-factum za korzystanie z plat-
nych drog. Niebawem nasi cztonko-
wie otrzymajg konkretne propozycije.

Do zobaczenia na kolejnym Zgro-
madzeniu Ogélnym Delegatéw ZMPD
za rok!

Partner strategiczny Partnerzy ZMPD Sponsorzy
= - T " [ [ [reepeer
& Timocom allDlY s
/I SUANSpass  XRaptele  GLOTOS

Mercedes-Benz

\CARD

www.igeard.at

LAUTE
A1

W nee @100 o]

TIMEX ..




33

wydarzenia ZMPD

Kierowca
potrzebny od zaraz
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Czy pieniadze na szkolenie kierowcéw mozna znalez¢ w Powiatowych Urzedach
Pracy? Prezes ZMPD Jan Buczek rozmawiat na ten temat z ministrem pracy i
polityki spotecznej Wtadystawem Kosiniakiem-Kamyszem i uzyskat pozytywna
odpowiedz. Jezeli uda sie okreslic rzeczywiste zapotrzebowanie rynku pracy,
jeszcze w tym roku mogtyby sie rozpocza¢ szkolenia w tych powiatach, gdzie
brak kierowcow jest najbardziej odczuwalny.

Stawomir Jeneralski

inisterstwo deklaruje, ze

w 2013 moze dofinanso-

wac poprzez Powiatowe

Urzedy Pracy nawet ty-

siac szkolen. Kwota do-
finansowania niebagatelna — okoto
dziesieciu tysiecy zlotych na wyszko-
lenie jednego pracownika. Wymaga
to jednak wspéldziatania ze Srodo-
wiskiem przewoznikéw. To konkret-
ni przedsiebiorcy musza zglosi¢ swo-
je potrzeby kadrowe, a takze zadekla-
rowac, ze zatrudnig nowych kierow-
cébw w swoich firmach. I tu zaczyna
sie ktopot.

Problem grozacego branzy bra-
ku ragk do pracy jest zglaszany od
lat. Trzeba przywr6cié ksztalcenie
kierowcéw w szkotach publicznych
- postulujg przewoznicy. Jezeli nic
sie nie zmieni, nie bedzie miatl kto
zastapi¢ odchodzacych na emery-
tury lub ,,wykruszajacych sie” z za-
wodu. Wzrasta zatrudnienie cudzo-
ziemcédw. W najblizszych latach mo-
ze odej$¢ z zawodu 200 tysiecy kie-
rowcow.

Takie opinie stychaé ze wszyst-
kich stron Polski. O grozacym trans-
portowi braku kierowcéw zgodnie
moéwiag nawet ci, ktérzy w wielu in-
nych kwestiach nie zawsze potrafig
sie porozumie¢. Ten temat jednoczy
wszystkich.

ZMPD chcac przygotowaé grunt
pod porozumienie z Ministerstwem
Pracy i Polityki Spotecznej w spra-
wie finansowania szkolen, zaape-
lowato do swoich czlonkéw o zgta-
szanie potrzeb. Chodzilo o to, zeby
wyloni¢ pietnascie powiatéw, gdzie
gtod rak do pracy jest najwiekszy.
Lawiny zgloszen nie bylo ale licz-
by obrazujace zapotrzebowanie na
szkolenie nowych trudno zbagate-
lizowaé. W ciggu dwbch tygodni
przyjmowania deklaracji przewoz-
nicy zadeklarowali cheé zatrud-
nienia okoto 800 os6b. Dolacza-
jac ogb6lna symulacje potrzeb, kto-
ra dotarla z wojew6dztwa opolskie-
go, mamy zdefiniowane potrzeby na
poziomie ponad tysiaca kierowcow.
By¢ moze na podstawie wcze$niej-
szych narzekan mozna sie bylo spo-
dziewaé wiekszego zapotrzebowa-
nia, ale ktéra inna branza jest dzi$
gotowa zatrudni¢ tysigc ludzi ,,na
pniu”.

Szacunki dotyczace zapotrzebo-
wanie na nowych kierowcéw sa
o wiele wyzsze od zgloszonych po-
trzeb i nielatwo zdefiniowad, z cze-
go wynika réznica. Moze $rodowi-
sko przewoznikéw przesadza stra-
szgc narastajgcym brakiem rgk do
pracy? Jednak liczby nie ktamig.
Kierowcy wyszkoleni w PKS i woj-
sku osiggajg wiek emerytalny, a
obecny system szkolef nie ulatwia
mlodym startu zawodowego. Postu-

laty Srodowiska sg od lat dalej ida-
ce. Komercyjne kursy nie sg rozwia-
zaniem dla branzy. Potrzebny jest
powr6t do porzadnego szkolnictwa
zawodowego, ktére kiedy$ mogto
istnieé, a dzisiaj z trudnych do zro-
zumienia przyczyn nie moze.
Inicjatywa finansowania szkolef
poprzez Powiatowe Urzedy Pracy
wydawala sie wyjsciem awaryjnym
na trudne czasy. Dlaczego, wobec
tego, zapotrzebowanie nie doréw-
nuje wczedniejszym symulacjom?
Powodem jest zapewne odczuwal-
ne w calej gospodarce spowolnie-
nie gospodarcze, ktére nawet jezeli
nie oznacza mniejszej liczby zamé-
wien na przewozy, z pewnoscig two-
rzy bariere psychologiczng i budzi
obawe przed skladaniem deklara-
cji w sprawie wzrostu zatrudnienia.
Na tym etapie nie stanowi to zad-
nej przeszkody dla wspélnych dzia-
fan ZMPD i MPiPS. Tysigc kierowcow
to deklarowane przez ministra moz-
liwosci na ten rok. Wyszkolenie ty-
sigca kierowcoéHw to wymierny, Ze-
by nie powiedzie¢ - znakomity efekt.
Zwlaszcza, ze trafig oni tam, gdzie
najbardziej sg potrzebni, do firm,
ktére na nich czekaja. Kiedys$ kryzys
minie, a polski transport odzyska
dawng dynamike. Wtedy zapotrze-
bowanie branzy na ludzi wzrosnie,
a wdrozony juz system dofinansowa-
nia szkolefi okaze sie ,,jak znalazl”.

WIZOWE

Oszczedzamy
w0 czas

Posrednictwo w uzyskaniu wiz do:
* Federacji Rosyjskiej, Republiki Biatoruskiej

Posrednictwo w uzyskaniu ubezpieczen zdrowotnych
dla kierowcow zawodowych do krajow:
* Federacji Rosyjskiej, Republiki Biatoruskiej, Turcji

Zaswiadczenia wizowe do:
* Federacji Rosyjskiej, Republiki Biatoruskiej, Kazachstanu,
Turcji, Uzbekistanu

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl ‘h

OFERTA SEKCJI SERWISOWE)

tel. 22536 10 05
tel. 22536 10 52
fax 22536 1009
www.uslugi.zmpd.pl
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W ostatnim czasie odbyty sie dwa posiedzenia Forum Transportu Drogowego
oraz ,,Okragty stot”, zorganizowany przez Gtownego Inspektora Transportu
Drogowego Tomasza Potecia.

Klaudiusz Madeja

Forum Transportu Drogowego
- 25 kwietnia

W tym spotkaniu uczestniczyli m.in.
wicepremier, minister gospodarki Ja-
nusz Piechocifski; sekretarz stanu
w Ministerstwie Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej Tade-
usz Jarmuziewicz; Gléwny Inspektor
Transportu Drogowego Tomasz Potec¢
oraz zastepca Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad Magdale-
na Jaworska.

Jednak nie chodzilo o kurtuazyj-
ng wymiane zdan, wrecz przeciwnie,
uczestnicy zywo dyskutowali o bieza-
cych problemach trapiacych przewoz-
nikéw, przede wszystkim o funkcjo-
nowaniu systemu viaTOLL oraz dzia-
laniach ITD. Uczestnicy punktowali
swyjasnienia” przedstawicieli admi-
nistracji, ze w polskim elektronicz-
nym systemie poboru optat drogo-
wych ,,mamy tylko znikomy procent
bledéw™. - To jest palacy problem, a
dla przewoznikéw lub kierowcow,
ktérym wymierzono wysokie kary
pieniezne, oznacza czesto finansowg
katastrofe, a nie jaki$ ,,znikomy pro-
cent” — grzmieli.

Przypomniano przy okazji spotka-
nie z 8 listopada 2012 r., zorganizowa-
ne przez GDDKiA. Tam réwnieZ sporo
dyskutowano na ten temat. Dyrektor
Jarostaw Waszkiewicz z MTBiGM tlu-
maczyl: - W obecnym stanie prawnym
nie ma mozliwo$ci zmiany interpre-
tacji, jaka zostala wydana we wrzes-
niu 2011 r. Konieczne sg zmiany prze-
piséw dotyczacych karania za jazde
bez oplat. Dodat tez, ze, jego zdaniem,

problem nie jest wcale taki wielki, po-
niewaz wiekszo$¢ bramownic ma tyl-
ko podstawowy charakter, a tych kon-
trolnych, rejestrujacych pojazdy nie
jest az tak duzo...

To wywotalo duze poruszenie na
sali. Przewoznicy postulowali, aby
da¢ im kilkudniowy termin na uregu-
lowanie zaleglosci powstatych w sy-
stemie viaTOLL. — Przeciez jesteSmy
$rodkoéw na koncie lub wystgpi btad
w systemie, powinni$my mie¢ czas,
przynajmniej kilka dni, na uzupetnie-
nie debetu — postulowali. Przy okazji
wyszla sprawa zamykania niektérych
drég krajowych dla pojazdéw ciezaro-
wych oraz wlgczania w sie¢ ptatnych
tras szlakéw niespelniajgcych podsta-
wowych standardéow.

Wystagpienie Janusza Piechocif-
skiego spotkato sie z bardzo przy-
chylnym przyjeciem. Zwracajac sie
do zebranych powiedzial m.in. o za-
my$le wprowadzenia na granicy nie-
przekraczalnego terminu wszelkich
odpraw (celnych, weterynaryjnych,
fitosanitarnych) do 24 godzin. - Zdy-
scyplinowatoby to wszystkie stuzby
- podkreslil. Wicepremier przyznat,
Ze obecne kolejki na wschodniej gra-
nicy kladg sie cieniem na naszej ad-
ministracji, ale stawiajg nas rowniez
w niekorzystnym $wietle, jako czlon-
ka UE.

J. Piechociniski zapowiedziat tak-
ze dzialania zmierzajgce do rozwoju
ksztalcenia w Polsce kierowcow i me-
chanikéw samochodowych. - To bar-
dzo potrzebne zawody, na ktére jest
duze zapotrzebowanie. Musimy jed-
nocze$nie zadbaé, aby ci absolwenci
znalezli prace w kraju, a nie szukali
jej za granica.
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Trzy wazne spotkania

Zapowiedzial takze rychle zorga-
nizowanie w swoim resorcie konfe-
rencji pod hastem ,,Transport a go-
spodarka”. Odnoszac sie bezposred-
nio do przewoznikéw drogowych, za-
prosit ich do uczestniczenia w jego
zagranicznych misjach stuzbowych.
- Uczestnictwo w misjach gospodar-
czych moze wytyczy¢ nowe szlaki na-
szym, juz i tak bardzo preznie dzia-
lajgcym firmom transportowym — za-
uwazyl.

Gléwny Inspektor Transportu Dro-
gowego Tomasz Pole¢ przedstawit
wszystkie dzialania podlegltej mu
instytucji, ktérych, co podkreslit, w
ostatnich latach bardzo przybyto. Wy-
jasnil jednoczesnie, ze podlegla mu
stuzba nie zajmuje sie jedynie fotora-
darami, jak to ostatnio wida¢ w me-
diach. Za$ na dowdd tego przedstawit
m.in. ubiegloroczne zestawienie do-
tyczace kontroli drogowych: spraw-
dzono 195 766 pojazdoéw, natozono
8 660 kar administracyjnych, wy-
stawiono 26 437 mandatéw z tytutu
przepisow o ruchu drogowym, 34 616
mandatéw z ustawy o transporcie dro-
gowym, zatrzymano 15 430 dowodéw
rejestracyjnych.

Ministrowi Poleciowi postawiono
wiele pytan i zarzutéw dotyczacych
niewlasciwych dziatan inspektoréw
i oddziatéw ITD. Wymieniono m.in.
nakladanie przy jednej kontroli po
kilka mandatéw oraz wszczynanie ,,z
automatu” postepowania wobec fir-
my, gdy karany jest kierowca na tra-
sie. Duzo méwiono takze o naduzy-
waniu przewoz6ow na potrzeby wias-
ne oraz nagminnym przeladowywa-
niu pojazdéw o dmc do 3,5 t.

Podczas Forum zostal rowniez
przedstawiony aktualny stan negocja-
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¢ji, dotyczacych zezwolen EKMT. Jed-
nak, jak wyraznie zaznaczono, beda
one dotyczyty tylko 2013 r. Co dalej,
okaze sie p6zng jesienig. To tez waz-
ny problem, w ktéry powinny sie za-
angazowac nasze wladze — zakonczo-
no ten watek.

Waldemar Wierzbicki, dyrektor Biu-
ra ds. Transportu Drogowego, méwit
o nowych, bardziej przejrzystych dru-
kach dla przewoznikow.

Sekretarzowi stanu w resorcie
transportu Tadeuszowi Jarmuziewi-
czowi przekazano postulaty dotyczace
uruchomienia i zmodernizowania na-
szych drogowych przej$¢ granicznych
na wschodzie kraju. Prezes Buczek
wspomniat o wysokich kosztach, jakie
ponosza przewoznicy, gdy ich pojazdy
tracg czas w gigantycznych kolejkach.
Zwrocono takze uwage na sprawe cza-
su pracy kierowcy, ktory biegnie, cho¢
kierowca jedynie wlecze sie w kolejce
do odprawy granicznej.

Forum Transportu Drogowego
- 27 maja

27 maja br. odbylo sie kolejne posie-
dzenie Forum Transportu Drogowe-
go. Glownym celem tego spotkania
bylo przygotowanie zagadnien, jakie
przedstawiciele naszej branzy chcie-
li oméwic z Gléwnym Inspektorem
Transportu Drogowego Tomaszem Po-
teciem. Dyskusja miata oZzywiony cha-
rakter, bowiem postulatéw i pytan jest
sporo. W efekcie sporzadzono roboczy
dokument, ktéry przedstawiono T. Po-
teciowi oraz jego wspoipracownikom.
Srodowisko przewoznikéw oczekuje:
® zmiany linii orzeczniczej (realizacji
celéw i misji, a nie maksymalizacji
wplywoéw z tytutu nakladania kar);
® yjednolicenia interpretacji prawa
na szczeblu Generalnej Inspekcji
Transportu Drogowego oraz woje-
wodzkich ITD;
® dzialania w zakresie kontroli pod-
miotéw wykonujgcych czynnoSci w
procesie transportowym (spedytora,
zatadowcy, nadawcy);
® objecia skutecznym egzekwowa-
niem przepis6w w zakresie podej-
mowania przez przedsiebiorcow
przewozdéw bez licencji na potrze-
by wilasne pojazdami o dmc 3,5 to-
ny, ktérych rzeczywista masa pojaz-
dow przekracza 3,5 tony;
® wprowadzenia zmian w instrukcji

GITD, dotyczacych uproszczenia
postepowania w przypadku braku
naruszen, oraz uzupetniania proto-
kotéw kontroli o oSwiadczenie kie-
rowcy (w przypadku wykrycia na-
ruszenia) w celu wyeliminowania
wielokrotnego karania za to samo
naruszenie kilku podmiotow (kie-
rowcy, osoby zarzgdzajgcej trans-
portem, przedsiebiorcy);

® zmiany praktyki orzeczniczej przy
nakladaniu grzywny w celu wyeli-
minowania nakladania kary grzyw-
ny za kilka naruszeii z osobna;

® doprowadzenia do zgodnej z pra-
wem praktyki orzeczniczej nakla-
dania kary za przejazd po drodze,
a nie za przejazd pod bramownica;

® doprowadzenia do wspdtdziatania
innych stuzb kontrolnych w celu
uwzgledniania naruszen Rozporza-
dzenia 561, wynikajacych z przekra-
czania granicy Unii Europejskiej;

® przedstawienia stanu realizacji zo-
bowigzania dotyczacego wprowa-
dzenia elektronicznej kontroli ze-
zwolen;

® wprowadzenia 24-godzinnych dy-
zuréw punktu dziatalnoSci in-
terwencyjnej dla przewoznikéw
w GITD (takze w dni $wigteczne);

® zawarcia w Instrukcji GITD zasad
dotyczacych odstapienia od kontro-
li naciskéw osi w przypadku, kie-
dy rzeczywista masa catkowita nie
przekracza dopuszczalnej masy catl-
kowitej pojazdu.

»Okragty stot” - 27 maja

0Od samego poczatku obrad tzw. okra-
glego stotu dyskusja dotyczyta wy-
mienionych powyzej problemow.
Nie marnowano czasu na kurtuazije.
Uczestnicy podawali konkretne przy-
kiady, ich zdaniem, zlej pracy inspek-
toréw ITD.

Minister Pole¢ nie unikat trudnych
tematow. - Czarne owce trafiajq sie
wszedzie, nie moge tego wykluczy¢,
ze takowe sg rowniez u nas. Prosze
nas informowa¢ o takich przypad-
kach. Przynajmniej niektére z nich
jesteSmy w stanie sprawdzic. Przy-
ktadowo, jesli kontrola pojazdu trwa-
1a 3 godziny, mozemy zapytac tych in-
spektoréw, czym bylo to uzasadnio-
ne. Ttumaczyt jednoczesnie, ze 200
tys. kontroli rocznie to bardzo duza
liczba i nie jest w stanie wszystkiego
sprawdzié. Stad tez wynika kolejna
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propozycja szefa ITD, aby przewozni-
cy czesciej szukali kontaktu z woje-
wodzkimi inspektorami na swoim te-
renie. Zapewnit jednoczeénie, ze wy-
da im odpowiednie polecenie stuzbo-
we, aby uaktywnili swoje kontakty
z przewoznikami.

T. Pote¢ kolejny raz ttumaczyt tak-
ze, ze ITD jedynie kontroluje stosowa-
nie sie kierowcow do wymogow syste-
mu viaTOLL, w oparciu o akty prawne
i wytyczne, jakie otrzymuje od swo-
ich zwierzchnikow. — W wielu przy-
padkach ITD podziela uwagi i postu-
laty uzytkownikéw systemu, lecz nie
od nas zalezy zmiana tych regulacji
— podkreslat.

Innym problemem zglaszanym
przez przewoznikéw jest nierdbwna
konkurencja w transporcie, na kto-
ra skladajq sie przewozy na potrzeby
wlasne, ktére faktycznie majg charak-
ter komercyjny, oraz nagminne prze-
ladowywanie pojazdéw dostawczych
o dmc do 3,5 t. Gléwny inspektor po-
informowal, ze w Brukseli sg przygo-
towywane nowe rozporzadzenia doty-
czace transportu drogowego, lecz nie
ma w nich mowy o pojazdach poni-
zej tej granicy dmc. Dzisiaj ITD nie-
wiele moze wobec zrobi¢ w takich
przypadkach. Za§ maksymalna wy-
soko$¢ mandatu za przetadowany po-
jazd ponizej 3,5 t dmc wynosi 500 zt.
To znacznie mniej niz kary naklada-
ne na przewoznikow.

3 godziny ,,0kraglego stotu” mine-
ly niepostrzezenie, a zagadnief na-
dal bylo i jest sporo do wyjaénienia.
Stad propozycja T. Potecia: - Widze,
ze tych spraw jest duzo. Dlatego po-
winni$my sie spotyka¢ raz w miesia-
cu, aby oméwic¢ konkretne problemy.
Takie cykliczne zebrania pozwolg po-
wroci¢ do czasu, gdy atmosfera mie-
dzy nami byla dobra. Kolejne spot-
kanie zapowiedziano na druga po-
lowe czerwca. JednoczeSnie Gtow-
ny Inspektor zadeklarowat, Ze na to
najblizsze zaprosi wszystkich inspek-
torow wojewddzkich.

Warto doda¢, ze w tym spotkaniu
nie uczestniczyt nikt z MTBiGM. Byli
jedynie przewoznicy, przedstawiciele
OZPTD z Bolestawem Milewskim oraz
oczywiScie gospodarze z prezesem Ja-
nem Buczkiem. To wlasnie on zade-
klarowal, ze ZMPD zawsze jest goto-
we goscic wszystkich, ktorzy chca sie
przyczyni¢ do poprawy funkcjonowa-
nia transportu drogowego.
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Odroczone ptatnosci

Co robi¢, gdy zabraknie Srodkéw na koncie viaTOLL? Czym jest gwarancja
ubezpieczeniowa dla systemu viaTOLL? O tym rozmawiamy z Andrzejem
Lenkiewiczem - dyrektorem Sekcji Serwisowej ZMPD.

® Zaczyna by¢ coraz glosniej

0 nowym rozwigzaniu -

gwarancjach ubezpieczeniowych

dla systemu viaTOLL. Co to
takiego?

Jest to szczegblne rozwigzanie dla
klientéw systemu viaTOLL, tworzone
przez firme Risk Partner Sp. z 0.0. oraz
Grupe Uniga. Gwarancja ubezpiecze-
niowa viaTOLL to zobowigzanie fir-

my Uniga do zaptaty naleznoSci pie-
nieznej przystugujacej Skarbowi Pan-
stwa - Generalnemu Dyrektorowi Drog
Krajowych i Autostrad w stosunku do
uzytkownika pojazdu z tytutu korzy-
stania z ptatnych drég krajowych lub
ich odcinkéw zarzadzanych przez
GDDKiA, w przypadku gdyby uzyt-
kownik odméwit wniesienia catoSci
lub czeSci wymaganych nalezno$ci.
Forma zabezpieczenia ma by¢ roczna
gwarancja ubezpieczeniowa, zgodna
z wymogami GDDKiA.

® Jakie korzysci przyniesie taka
wspdlpraca uzytkownikom?
Rozpoczecie wspotpracy pomiedzy
Uniqa TU S.A., Risk Partner i ZMPD
pozwoli na wprowadzenie ciekawe-
g0 rozwigzania na rynku, rozpoczecie
masowej sprzedazy gwarancji ubez-
pieczeniowych oraz wyeliminowanie
tzw. negatywnej selekcji ryzyka ubez-
pieczeniowego. To tez wptynie na ce-
ne, podkre$lam, niewygoérowana.

bezpieczenstwo finansowe,
poczucie spokoju,

kompleksowo$¢ rozwigzania,
minimum formalno$ci,
dostepnosé,

e
e
e
®
e
® oszczedno$¢ czasu,
e
e
®
®
e

atrakcyjna cena.

Korzysci z korzystania
z odroczonej ptatnosci viaTOLL

mozliwos¢ jazdy bez limitow kilometrow,
mozliwos¢ funkcjonowania bez zabezpieczen finansowych,
mozliwoé¢ funkcjonowania bez zamrazania $rodkow,

odroczenie platnoéci nawet do 45 dni,

® (Czy te gwarancje beda dziala¢
tak samo jak gwarancje
bankowe?

Nie do konca. Nasze rozwigzanie
jest dostepne dla szerszego grona od-
biorcow. Staramy sie, aby kazdy wnio-
sek zalatwi¢ jak najszybciej przy mi-
nimum formalnoSci. To wyrdznia ten
produkt. Szczegdlnie, ze gwarancje
bankowe nie sg tak tatwo dostepne.

® Jakie formalno$ci nalezy spenic,

aby wykupi¢ taka gwarancje?

Wiasciciel firmy lub osoba przez
niego upowazniona wypetnia jedno-
stronicowy formularz, w ktérym wpi-
suje podstawowe dane firmy, ktérg
reprezentuje: nazwe, adres, NIP oraz
liczbe pojazdéw, na ktére bedzie za-
warta gwarancja. Jezeli liczba pojaz-
doéw jest wieksza niz 5, do wniosku
nalezy dotgczy¢ standardowe w ta-
kich sytuacjach dokumenty, np. kopie
zaSwiadczenia decyzji o nadaniu nu-
meru REGON, bilans przedsiebiorstwa
za ostatnie dwa lata oraz zaSwiadcze-
nia z ZUS i urzedu skarbowego. Proce-
dury te sg bardzo uproszczone w po-
réwnaniu z gwarancjami udzielany-
mi przez banki.

® Kto bedzie mogt skorzystac z
takiego rozwiazania?

Gwarancje ubezpieczeniowe via-
TOLL sg produktem adresowanym
wylacznie do majacych siedzibe w
Polsce podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarcza - oséb fi-
zycznych, prawnych oraz jednostek
nieposiadajgcych osobowosci praw-
nej. To propozycja dla klientéw via-
TOLL, ktorzy do tej pory korzystaja
z systemu platnosci pre-paid, dla no-
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wych klientéw wchodzacych do syste-
mu viaTOLL oraz dla klientéw, ktorzy
korzystaja juz z systemu odroczonych
platnosci u innego operatora lub za-
bezpieczajg umowe na system gwa-
rancjg bankowa.

® Jakie korzysci beda mieli z tego
przedsiebiorcy?

Najistotniejszg zaletg tego rozwig-
zania jest bezpieczefistwo finanso-
we. Nasz produkt pozwala unikng¢
kar nakladanych przez Generalng
Inspekcje Transportu Drogowego za
nieoplacenie przejazdu. Dodatkowo
z uzytkownikiem rozliczane beda tyl-
ko faktycznie przejechane kilometry.
Oprocz tego kierowcy nie beda musie-
li sie zatrzymywac w punktach obstu-
gi, co pozwoli skroci¢ przejazd.

® Jaka jest szansa uzyskania takiej
gwarancji?
Wystarczy z zlozy¢ wniosek ubez-
pieczeniowy w firmie Risk Partner lub
u terenowego jej przedstawiciela.

® Jaki jest koszt wykupienia
gwarancji ubezpieczeniowej?
Skladka ubezpieczeniowa zalezy
od liczby pojazdéw zadeklarowanych
do gwarancji. Do 5 pojazdéw sktadka
wynosi ok. 400 zl.

® Wspominal Pan, ze gwarancja
jest udzielana na 12 miesiecy.

Co sie stanie, gdy gwarancja

wygasnie?

Po okoto 10 miesigcach doradcy
klienta firmy Risk Partner beda sie
kontaktowa¢ z klientami celem prze-
diluzenia umowy gwarancyjnej.

wspomnienie
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konwencji

W latach 50. powstaty podstawowe dla transportu
miedzynarodowego konwencje oraz organizacje,
ktore wyznaczaja ramy funkcjonowania branzy

Robert Przybylski

lonice tagodnie przesSwie-
calo przez chmury 9 stycz-
nia 1952 roku. Przez fran-
cusko-szwajcarska granice
w Ferney-Voltaire wjezdzat
do Szwajcarii furgon Renault, zas w
druga strone przejezdzala ciezarowka
szwajcarskiego przewoznika. Samo-
chody wyr6znialy sie niebieskimi tab-
licami z biatymi literami ,,TIR” i byt

do czaséw obecnych.

to pierwszy przypadek uzycia karne-
tu TIR w transporcie samochodowym.
Skromna uroczystosé, jaka byt inau-
guracyjny przejazd dwoch samocho-
dow, stanowita ukoronowanie wielu
lat pracy administracji celnych kilku
krajow, przede wszystkim francuskiej,
oraz paru wizjonerdw z miedzynaro-
dowych organizacji, w tym EKG ONZ
oraz IRU, czyli Miedzynarodowej Unii
Transportu Drogowego.

Do niebywatego rozkwitu drogowe-
go transportu miedzynarodowego do-
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szlo dopiero po drugiej wojnie Swia-
towej. Politycy i dziatacze gospodar-
czy odeszli od autarkii, czyli samowy-
starczalnoSci gospodarczej i poparli
idee miedzynarodowej wspotpracy.
Jej niezbedna sktadowg byl miedzy-
narodowy transport i to w wykona-
niu nie tylko zeglugi oraz kolei, ale i
samochod6w ciezarowych oraz auto-
buséw. Wiasciciele szwedzkich przed-
siebiorstw autobusowych jako pierw-
si natrafili na bariery przewozéw wy-
cieczek. Szwedzkie przedsiebiorstwa
autobusowe zaczely tuz po wojnie
wozi¢ wycieczki na potudnie Euro-
py. Szwedzcy operatorzy poszukiwa-
li kontaktu z towarowymi przewozni-
kami holenderskimi, ktorzy mieli du-
ze doSwiadczenie w przekraczaniu
granic panstw kontynentalnej Eu-
ropy. W taki sposéb w Kopenhadze

W 1947 roku narodzit sie Board for Co-
ach and Truck Transport (BITAC), kt6-
rego prezesem zostatl dr F. Ernst Spat
(Holender). Biuro BITAC powstato
w Genewie, a sekretarzem general-
nym zostal Szwed pik Carl Petersen.
W tym samym czasie inne organi-
zacje zrzeszajace przedsiebiorstwa
transportu drogowego z Francji, Belgii
i Holandii postanowity powota¢ mie-
dzynarodowgq organizacje podobng
do kolejowego UIC. W lutym 1948 ro-
ku w Brukseli osiagnieto porozumie-
nie i przyjeto wniosek, aby wsp6lnie
stworzy¢ International Road Union,
czyli Miedzynarodowa Unie Trans-
portu Drogowego. Celem IRU byla re-
prezentacja branzy na forum miedzy-
narodowym, a w szczegblnosci przed
Europejska Komisja Gospodarcza ONZ
i jej Komitetem Transportu Ladowe-

go. Umowe powotujaca IRU podpisali
23 marca 1948 roku w Genewie przed-
stawiciele narodowych zrzeszen z Bel-
gii, Danii, Francji, Holandii, Norwe-
gii, Szwajcarii i Szwecji. Prezesem
zostal dr F. Ernst Spat, wiceprezesa-
mi Per Eriksson (Szwecja), R. Simon
(Francja), A. Verheeke (Belgia), stano-
wisko skarbnika powierzono M. Pic-
tet (Szwajcaria), sekretarzem general-
nym wybrano pik. C. Petersena, zasta-
pionego w 1952 roku przez D. Droin’a
(Francja). W biurze IRU pracowat tak-
ze syn autora powiesci o przygodach
Arsene’a Lupin - Claude Leblanc.

Juz 16 lutego 1949 roku IRU uzyskala
status pozarzadowej organizacji kon-
sultacyjnej, nadany przez EKG ONZ,
a przychylno$¢ politykow wobec nowej
organizacji wynikata m.in. z docenie-
nia wagi transportu drogowego.
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Prawnicy z Komitetu Transportu La-
dowego (Inland Transport Committee)
ONZ juz wcze$niej pracowali nad pra-
wem regulujgcym miedzynarodowy
transport drogowy. Przygotowali Po-
rozumienia o wolnym przewozie dro-
gowym (Road Freedom Agreements),
ktoére skiadaly sie z trzech czeSci:
Umowy tranzytowej, Umowy o wol-
nym przeplywie niebedacym tranzy-
tem i Umowy o ulatwieniu przewozéw
pasazerow.

Zostaly one podpisane w grudniu
1947 roku w oddzielnych turach. Umo-
we tranzytowa podpisaly: Austria,
Belgia, Czechostowacja, Dania, Fran-
cja, Szwajcaria, Szwecja, Turcja, We-
gry i Wiochy.

Umowe o wolnym przeplywie nie-
bedacym tranzytem podpisaty: Au-
stria, Belgia, Czechostowacja, Da-
nia, Francja, Holandia, Luksemburg,
Niemcy Zachodnie, Norwegia, Por-
tugalia, Szwajcaria, Szwecja, Turcja,
Wegry, Wielka Brytania i Wiochy.

Umowe o ulatwieniu przewozéow
pasazerdw podpisaty: Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, Ho-
landia, Luksemburg, Niemcy Zachod-
nie, Norwegia, Portugalia, Szwajcaria,
Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka Bryta-
nia i Wiochy. Porozumienia byty po-
my$lane jako tymczasowe, wazne do
1949 roku.

Brakowalo jednak ramowej umo-
wy dotyczacej przewozu rzeczy, gdyz
skomplikowana materia regulacji
prawnych, celnych i technicznych
wymagala wspoldzialania przemystu,
a powstanie IRU wla$nie umozliwia-
to sprawne prowadzenie konsultacji.

W stosunku do miedzynarodowych
przewozow pasazerskich panowata
powszechna zgoda, Ze konieczne sg
ulatwienia w ich organizacji. Prze-
wozy rozumiano jako transport tych
samych 0s6b tym samym pojazdem,
a podr6z zaczynala sie i koficzyla w
tym samym miejscu.

W 1948 roku 14 krajow zgodzito
sie na swobodne wykonywanie mie-
dzynarodowych przewozé6w pasazer-
skich. Oznaczato to, ze do ich wyko-
nywania nie byto konieczne pozwo-
lenie administracyjne lub bylo wy-
dawane automatycznie. Warunkiem
byto spetnienie przez kraj wzajemno-
Sci oraz podporzadkowanie sie prawu
i regutom technicznym oraz admini-
stracyjnym danego kraju.

Tymczasowa konwencja

Po kolejnych kilku miesigcach wytezo-
nej pracy - 16 czerwca 1949 roku - by-
ty gotowe dwie konwencje: o pojaz-
dach uzytkowych oraz o przewozie
rzeczy drogami. Nowe przepisy upros-

Przewozy samochodowe miaty przede

wszystkim lokalny charakter, podobnie

jak lokalni byli dostawcy. Na zdjeciu
Berliet z potowy lat 50.

cily przewozy miedzynarodowe. Cieza-
roéwki z towarem (i autobusy z pasaze-
rami) mogly wjezdza¢ do obcego kra-
ju nie placac cla. Kierowca wypelniat
tryptyk i karnet CPD (Carnet de passa-
ge en douane) — taki sam od 1913 roku
wypelniali kierowcy podrézujacy przez
europejskie granice samochodami oso-
bowymi. Z kolei tranzyt towaru ulatwit
karnet TIR, ktory byt odpowiednikiem
karnetu CPD. Zamiast sprawdzaé towar
na granicach, celnicy kontrolowali go
podczas zatadunku i u celu.

Wielu celnikéw oraz przedstawicie-
li ministerstw finanséw i policji bylo
sceptycznych co do mozliwosci uszczel-
nienia takiego systemu. Obawiali sie,
Ze zamiast ulatwic transport, zacheci
przemytnikéw do dzialania na wielka
skale. Dlatego administracje celne nie
przejawialy entuzjazmu wobec nowego
rozwiazania. Przewazyla jednak opinia
Francuzo6w, Ze stary system jest nieprzy-
datny w powojennych warunkach, na-
lezy poszukaé nowych rozwigzan i da¢
im szanse wykaza¢ swojg przydatnosc.

System zaczat dziata¢ prowizorycznie
W 1949 roku i w kolejnych dziesieciu la-
tach dowi6dt swej sprawnosci. Pierwszy
przewo6z rzeczy samochodami pod osto-
ng karnetu TIR odbyt sie 9 stycznia 1952
roku. Do konca roku IRU rozprowadzi-
To jeszcze 3 tys. karnetéw TIR. Z czasem
okazalo sie, Ze nie nastgpita fala kontra-
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Szwedzi bardzo szybko
flopuécili do uzytkowania
duzych Zestawow, bo chcielj
Zapewnic krajowi szybki
rozweéj ekonomiczny,

Turystyka w Znacznym
stopniu przyczynita sie

do wprowadzenia utatwien
W zarobkowych przewozach
Ssamochodowych.

bandy, a celnicy sa w stanie skutecznie
kontrolowac naleznosci dla skarbu pan-
stwa. W 1960 roku przewoznicy wyko-
rzystali 100 tys. karnetéw! Juz dwa la-
ta wcze$niej Komisja Transportu Lado-
wego EKG ONZ przygotowata konwen-
cje TIR, ktéra weszta w zycie 1959 roku.

Rok 1949 przynio6st poza tymczasowaq
Konwencja celna, dotyczaca przewozow
samochodami ciezarowymi towaréw
w ruchu miedzynarodowym, powstanie
Konwencji o ruchu drogowym oraz Pro-
tokotu o znakach drogowych.

Mréwcza praca organizacyjna od-
bywala sie takze na poziomie mikro,
w bardzo specjalistycznych branzach,
jak np. przeprowadzkowej. W znisz-
czonej wojng Europie miedzy kilkoma
krajami nastgpito nieformalne porozu-
mienie, ulatwiajgce przekraczanie gra-
nic ciezarbwkom z mieniem przesied-
lenczym. W 1950 roku powstala fede-
racja firm przeprowadzkowych: Fede-
ration Internationale des Demenageurs
Internationaux, ktérej zadaniem byto
ulatwienie pracy, znalezienie zagranicz-
nych agentow.

Wegiel, stal i transport

Przetom lat 1950/1951 przynibst na
politycznej mapie Europy rewolu-
cyjne zmiany. Powstata Europejska
Wspolnota Wegla i Stali, ktorej traktat

przedstawiciele szeSciu krajow pod-
pisali 18 kwietnia 1951 roku. Stworze-
nie EWWiS spowodowalo odrzucenie
planéw powotania w Europie ciala na
wzo6r péinocnoamerykanskiej Inter-
state Commerce Commission, kto-
ra catoSciowo nadzorowala w USA
transport.

W 1951 roku belgijski minister Paul-
Henri Spaak zaproponowat integra-
cje branzy transportowej do trak-
tatu wspoélnotowego i harmoniza-
cje stawek przewozowych. Za namo-
wa francuskiego ministra transportu
Andre Morice’a w 1953 roku ministro-
wie transportu krajow wspolnoty oraz
Austrii i Szwajcarii powolali organiza-
cje Ministrow Transportu do koordy-
nacji polityki transportowej. To dzia-
tanie wiodlo do podpisania przez 17
krajow protokotu Konferencji Europej-
skich Ministrow Transportu (EKMT)
w Brukseli 17 pazdziernika 1953 ro-
ku. IRU takze brala udziat w pracach
EKMT. Poniewaz ministrowie spiera-
li sie, na jakim poziomie harmonizo-
wacé stawki i nikt do tego zagadnie-
nia nie mial serca, ta 6wczesnie nie-
wielka grupa grata drugie skrzypce
w tworzeniu europejskiej polity-
ki transportowej, bo w Europie po-
wszechnie uznanym forum wspét-
pracy byta EKG ONZ. To wlasnie EKG
ONZ przygotowata zawarte w 1950

w l:'u'ropie Wraz z dtuzszymi trasamj
W pojazdach Pojawiaty sie sypialne

kabiny.

roku europejskie porozumienie doty-
czace mas i wielkoSci pojazdéw do-
puszczonych do ruchu po niektérych
drogach. Europejskie panistwa podje-
ly takze deklaracje budowy podsta-
wowych arterii drogowych, ktére do-
celowo mialy liczy¢ 54 tys. km w 20
krajach.

EKG ONZ we wspoéipracy z IRU
w 1954 roku przygotowata Konwencje
dotyczaca ulatwien celnych dla prze-
wozéw pasazerskich oraz Generalne
porozumienie dotyczace ekonomicz-
nych regulacji w miedzynarodowych
przewozach drogowych. W kolejnym
roku panstwa przyjety Porozumienie
w sprawie znakéw drogowych i prac
drogowych. W 1955 roku na Zadanie
EKG ONZ, IRU powotlala specjalizowa-
ne stowarzyszenie Transfrigoroute Eu-
rope, aby ulatwic transport towaré6w
fatwo psujgcych sie.

IRU wraz z International Chamber
of Commerce (Miedzynarodowq Iz-
ba Handlowa), International Institu-
te for the Unification of Private Law
(UNIDROIT) oraz Insurance Union
przygotowaly raport wstepny nazwa-
ny Raportem BAGGE, ktory stanowit
baze dla stworzenia Konwencji ONZ
dotyczacej drogowego przewozu rze-
czy (CMR), ktéra datowana jest na 19
maja 1956 roku. Przystgpito do niej
10 panstw (Austria, Belgia, Dania,

4/




Przejazd takiego zestawu

administracji celnej, ktora
musiata zminimalizowa¢

43

retro

-

Przez granice byt nie
lada wyzwaniem dla

ryzyko przemytu.

Francja, Holandia, Jugostawia, Luk-
semburg, Niemcy Zachodnie, Polska
i Wiochy). Konwencja weszla w Zy-
cie dopiero w 1961 roku. Opdznienie
wzielo sie ze sporu nadawcéw i prze-
woznikdw, ktérzy spierali sie o sposob
naliczania i wysoko$¢ odszkodowa-
nia za straty powstale w transporcie.
Takze w 1956 roku pojawity sie: Kon-
wencja celna o czasowym wwozie po-
jazdéw uzytkowych, Konwencja celna
o0 obrocie kontenerowym, Konwen-
cja o opodatkowaniu samochodéw
uzywanych do miedzynarodowych
przewozdéw pasazerskich, Konwencja
o opodatkowaniu samochodéw uzy-
wanych do miedzynarodowych prze-
wozow towarowych. Ten pakiet legis-
lacyjny stat sie kamieniem wegielnym
przewozdéw drogowych.

Bruksela kontroluje transport

W réwnie szybkim tempie toczyly sie
sprawy w wielkiej polityce. Traktat
Rzymski z 25 marca 1957 roku powo-
1at od 1 stycznia Europejska Wspélno-
te Gospodarcza. Byt to krok w kierun-
ku wspdlnego rynku. Artykut 74 trak-
tatu moéwit o liberalizacji transportu

drogowego, natomiast art. 75 wyma-
gal od Rady Ministréw stworzenia
wsp6lnych regul przewozéw miedzy-
narodowych. Natomiast art. 77 prze-
widywat ,,koordynacje” przez Rade
Ministrow.

W tamtym okresie w wiekszoSci
krajow firmy funkcjonowaty w syste-
mie taryfowym. Rzagd w uzgodnieniu
z branzg ustalal taryfy, a zrzeszenia
(samorzady branzowe) pilnowaty, aby
wszyscy uczestnicy rynku przestrze-
gali stawek. Ten system zapewniat
state przychody i byt wysoce optacal-
ny dla przedsiebiorcéw, chociaz wielu
wykonawcéw po cichu jezdzito poni-
zej urzedowych stawek, aby wyprze-
dzi¢ konkurencje i zdoby¢ zlecenie.
Tak to dziatlalo w Niemczech, Fran-
cji, Wielkiej Brytanii, Holandii. Po-
litycy popierali tego typu kartelowe,
monopolizujgce rynek porozumienia.

Traktat Rzymski przewidywat wpro-
wadzenie jednolitej polityki transpor-
towej. Propozycje zawieralty limity
czasu pracy kierowcy, odpowiedzial-
nosci przewoznika, ubezpieczen, re-
klamowania, itd. — te aspekty funk-
cjonowania firm musiaty trafi¢ pod
kontrole Brukseli.
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| Piec lat po wojnie ten DAF T50 byt powaznym zestawem,
~ uzywanym takze do przewozéw miedzynarodowych.

Tymczasem IRU uzyskala 2 marca
1959 roku status pozarzadowej organi-
zacji konsultacyjnej, nadany przez Ra-
de Europy. Pod koniec 1957 roku IRU
miatla 37 czlonkéw z 16 krajow eu-
ropejskich i 13 czlonkéw stowarzy-
szonych, w tym spoza Europy (z Au-
stralii, Indii, Japonii, Kanady, Libanu
i USA). Zgromadzenie Ogdlne wybierato
zarzad IRU, ktory dzielit sie na 3 sekcje:
przewozéw towarowych na wynajem,
pasazerskich i przewozéw wiasnych.
1 stycznia 1958 roku w Sekcji I IRU dzia-
Tato 13 czlonk6w z 13 krajow, w Sekcji IT
bylo 16 aktywnych czlonkéw z 15 kra-
jow, w Sekgiji III funkcjonowato 8 czton-
koéw z 8 krajow.

Pod koniec dekady lat 50. EKG ONZ
przy wspotpracy IRU przygotowala (w
1957 roku) Europejskie porozumienie
o oznaczeniach drogowych i Europejskie
porozumienie o przewozie towardéw nie-
bezpiecznych (ADR). Rok pdZniej kraje
zachodniej Europy zaaprobowaty Poro-
zumienie dotyczace wzajemnego uzna-
nia homologacji samochodowych czesci
i wyposazenia.

Prawo bylo przygotowane dla roz-
woju transportu samochodowego. Za
teorig musiata nadazy¢ praktyka.
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Zeby pracownik

Magdalena Gieras

ak wynika z raportu Global Eco-
nomic Crime Survey, przedsta-
wionego przez firme doradcza
PwC, w 2011 roku az 39% organi-
zacji w Polsce padlo ofiarg prze-
stepstw gospodarczych. Wedlug au-
toréw raportu kradziez aktywow sta-
nowila najczestsze przestepstwo (61%
wskazan respondentéw). Na drugim
miejscu znalazly sie kolejno: cyber-
przestepczo§é, korupcja i przekup-
stwo (po 26% wskazan). Zaraz za ni-
mi uplasowaly sie naruszenia prawa
wlasnosci intelektualnej (23%) oraz
manipulacje ksiegowe (kolejne 23%).

W tym kontekscie kazdy, kto jest za-
angazowany w prewencje oraz proces
wykrywania naduzy¢ i przestepstw
w organizacjach, zada sobie pytanie:
Jak sprawi¢, aby jego organizacja nie
przyczyniala sie do wzrostu tych sta-
tystyk?

Dla wielu kluczem do sukcesu be-
dzie wprowadzenie jeszcze efektyw-
niejszych mechanizméw kontroli. Ba-
danie przestepczosci gospodarczej w
Polsce w 2011 wskazalo, iz systemy ra-
portowania o podejrzanych transak-
cjach pozwolily w 19% na wykrycie
przestepstwa. W sumie mechanizmy
kontroli — tak wewnetrznej, jak i ze-
wnetrznej — stanowily zdecydowana
wiekszos¢é posrod zrodet wykrywal-
noSci przestepstw.

Z cala pewnoscia sa to dzialania,
ktérych nie mozna przecenié. Swia-
domos¢ skutecznoSci stosowanych w
organizacji metod controllingu stano-
wi skuteczny $rodek prewencyjny. Na-
lezy jednak pamieta¢, ze nadal s3 to
dzialania sklaniajace pracownikéow
do korekty swojego postepowania ze
wzgledu na cheé unikniecia nieprzy-
jemnych konsekwencji, a nie z powo-
du identyfikacji z organizacja i zaan-
gazowania w jej rozwoj.

Dochodzimy wiec do kluczowego
dla wielu manager6w pytania: dlacze-

go pracownicy dopuszczaja sie prze-
stepstw i co zrobi¢, aby to zmieni¢?

Chcac zbudowac skuteczny system
zapobiegania przestepczoSci w orga-
nizacji nie mozna zapominac, ze pod-
stawowym zasobem organizacji sg jej
pracownicy, poniewaz to od nich zale-
zy powodzenie firmy. Nie zawsze jed-
nak wystepuje harmonijne polaczenie
predyspozycji zatrudnionych z warun-
kami panujgcymi w organizacji. Kul-
tura organizacyjna oraz srodowisko,
w jakim zyje pracownik, przyczynia-
ja sie do powstawania zachowan pa-
tologicznych.

Motywowanie pracownikéw do
etycznych zachowan jest najwazniej-
szym celem dobrego przywédztwa
i najwiekszym wyzwaniem dla mana-
gera. Wszelkie decyzje i zachowania,
ktére demotywujg pracownikow, sg
najciezszymi "przestepstwami" sze-
fow. Oto te popelniane najczeSciej:

1. Rozkazywanie zamiast formutowa-

nia zadan.

® Jesli tak postepujesz, twoj pracow-
nik, stuchajac polecen, prawdopo-
dobnie az "kipi" od pomystéw, jak
ten sam cel mozna osiggna¢ spraw-
niej, lepiej lub choéby w sposob
bardziej odpowiadajacy jego pre-
dyspozycjom. Ty jednak nie dajesz
mu takiej szansy. Rozkazywanie
szczegOlnie negatywnie oddziatu-
je wowczas, gdy pracownik zaczy-
na "przerastac" szefa (przynajmniej

w waskim zakresie swojej specjal-

nosci) i wie, ze wydane mu polece-

nie nie prowadzi do optymalnego
rozwigzania problemu.

2. Brak wiary w mozliwo$ci pracow-

nika.

® Brak zaufania moze przybrac forme
nadopiekunczo$ci, moze réwniez
przejawiaé sie w braku pochwat

i zachet lub w pogardliwym trakto-

waniu i lekcewazacych odzywkach.

Wszystkie te zachowania szefa jed-

nych demotywuja, a innych skla-

niajg do siegniecia po ,,nieformal-
ne” Srodki dzialania, pozwalajace
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nie dziatat na szkode firmy?

na zaspokojenie potrzeby osiggniec.

3. Niesprawiedliwo$¢ w przydziela-

niu pracy.

® Pracownik nabedzie przekonania,
Ze W tej organizacji nie doczeka sie
juz zadnej perspektywy rozwoju, zZe
juz zawsze bedzie przeznaczany do
“czarnej roboty", gdy w tym czasie
inni sie beda rozwija¢. Zacznie sie
wiec rozgladac albo za nowa pra-
ca, albo za nowymi mozliwo$ciami
wewnatrz organizacji — nie zawsze
etycznymi.

4, Zarazanie... ,nieetycznoscia”.

® Pamietaj, ze brak transparentnosci
przelozonego powoduje, iz wszelkie
bodZzce motywujace do fair play sta-
ja sie nieskuteczne. Jezeli pracowni-
cy zaobserwuja u ciebie taka posta-
we, nie pomogg zadne przemowy,
ani nawet systemy zachet.
PoniZszej znajduja sie przyklady za-

chowan zaliczanych do najpowazniej-

szych ,,demotywatoréw etycznych”.

Czesto do takich zachowan dochodzi

przypadkiem, niechcacy, a nawet w

imie dobra. Warto jednak zastanowié

sie, jesli zdarza ci sie:

e Sklada¢ pracownikom obietnice
i ich nie dotrzymywac.

® Odklada¢ w nieskoficzonos¢ zata-
twienie spraw zespotu i réznych pil-
nych probleméw.

® Nie by¢ konsekwentnym - zardwno
przy przydzielaniu zadan, ich roz-
wigzywaniu, jak i kontrolowaniu
ich wykonania.

® Starac sie o osiggniecie pozorow
efektywnoSci, a nie o rzeczywistg
skutecznosé.

® Podejmowaé decyzje w sprawach,
na ktérych sie nie znasz.

® Nie przyznawac sie do popetnio-
nych bledow.

® Nie panowac nad swoimi nastroja-
mi - np. raz wpadasz w gniew, a za-
raz potem Smiejesz sie i opowiadasz
dowcipy.

® Zalatwia¢ sprawy prywatne w cza-
sie pracy.

® Nie broni¢ podwtadnych przed kry-

tyka swojego szefa i innych mene-
dzerow.
® Wywolywaé ki6étnie miedzy pra-
cownikami.

® "Wspinac sie po plecach" podwtad-
nych na wyzsze szczeble kariery za-
wodowej.

® Niejasno dzieli¢ zadania i kompe-
tencje miedzy pracownikow, tak, ze
nie wiedzg jaki zakres prac rzeczy-
wiscie do nich nalezy.

® Nie podawac pelnej informaciji,

a niektére wiadomosci zostawiaé

sobie.

Nalezy pamieta¢, ze najbardziej
znaczacym elementem kazdej orga-
nizacji sa ludzie tworzacy grupy i ze-
spoty — ich potrzeby, umiejetnosci,
zdolno$ci do dzialania, predyspozy-
cje mozliwoSci i wzajemne relacje.
Praca zespolowa moze przebiega¢ na
bardzo wielu poziomach i wymiarach.

Chcac zwiekszy¢ skutecznosé dzia-
laf proetycznych w organizacji, na-
lezy stworzy¢ kulture organizacyj-
ng, ktéra umozliwi zrozumienie mi-
sji i strategii organizacji, identyfikacje
podstawowego celu organizacji przez
jej pracownikoéw, a takze integracje
wokot srodkéw przyjetych dla reali-
zacji celow firmy oraz zwiekszenie za-
angazowania pracownikéw, kulture,
ktora oferuje porozumienie co do te-
g0, jak i przy pomocy jakich zasobow
mozna i nalezy dziala¢. Nalezy zadbac
0 zapewnienie pracownikom jednoli-
tego sposobu pomiaru i jasnych kry-
teridbw oceny efektow pracy.

Etyczna firma postuguje sie jas-
nym dla wszystkich pracownikéw je-
zykiem. Wyznacza Kkryteria przyjecia
i odrzucenia. Wyznacza zasady wia-
dzy i kryteria statusu, okre$la, w ja-
ki sposob mozna osiggnac i utrzymac
autorytet, jak go wykorzystac i jak go
okazywac. Informuje o tym, co wolno,
a co jest zabronione. Zawiera kryteria
nagradzania i karania. Przede wszyst-
kim jednak wie, Ze procesy organi-
zacyjne dotycza bezposrednio dzia-
lajacych w niej ludzi, a nieodtgczng

czeScig charakteru jednostki sg emo-
cje. Na wybor decyzji danej osoby
w okreSlonej chwili mogg mie¢ wpltyw
takie czynniki, jak: niepokéj, stres,
obawy, frustracje, watpliwosci i wie-
le innych podobnych emocji, ktére
bardzo czesto rodzg sie w odpowie-
dzi na otoczenie organizacyjne. Lu-
dzie dokonujg innego wyboru, kiedy
sg rozgniewani i zestresowani, a in-
nego, kiedy sa spokojni i zrownowa-
zeni. Mozna lepiej zrozumie¢ decyzje,
gdy sie uwzglednia nie tylko rozum,
ale i serce. Pominiecie emocji w bada-
niu proceséw decyzyjnych prowadzi
do niepelnego pogladu na te procesy.

Artykul powstat w nawigzaniu
do konferencji organizowanej przez
ZMPD 8 maja 2013 w Poznaniu pt.
»Optymalizacja kosztéw w trans-
porcie - sprawdzone strategie za-
rzadzania". Podczas wystgpienia
poswieconego kompetencjom psy-
chospotecznym kierowcoéHw i mana-
gerOw w transporcie miedzynaro-
dowym, szczegdlng uwage uczest-
nikéw zwrocit aspekt kompetenciji
kadry zarzadzajacej niezbednych do
zapobiegania i wykrywania dziatan
przestepczych pracownikéw skiero-
wanych na szkode wtascicieli przed-
siebiorstw. To kierownictwo tworzy,
utrzymuje i odpowiada za funkcjo-
nowanie systemu kontroli wewnetrz-
nej, ktory dba o kulture organizacyj-
ng. Aby méc czynic to skutecznie,
kadra managerska musi posiadaé
odpowiednie kompetencje. Dlatego
tez warto - m.in. poprzez szkolenia -
rozwija¢ umiejetnoSci niezbedne do
budowania bezpiecznej dzialalnosci
transportowe;j.

dr Magdalena Gieras, dyrektor zarzadza-
jacy Career & Business Consulting Center,
Coach ICC, trener, specjalista ds. HRM oraz
Business Development, wyktadowca, akre-
dytowany konsultant EXTENDED DISC.

http://www.career-business pl
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

LUTZ ASSEKURANZ

W umowach uregulowane sa prawa i obowiazki

stron. Nie inaczej jest w przypadku umowy przewozu
w miedzynarodowym transporcie drogowym,

ktorej reguty w przewazajacej czeSci zapisane sa w
bezwzglednie obowiazujacej Konwencji CMR (por. art.
41CMR),.

Kilka z tych praw (przyktadowo):

art. 6 ust. 1lit. j — instrukcje nadawcy niezbedne dla zatatwie-

nia np. formalnosci celnych w zwigzku z przewozem towaru,

art. 6 ust. 2 lit. e — instrukcje nadawcy dotyczgce ubezpiecze-
nia przesytki,

art. 8 ust. 3 — zgdanie nadawcy, aby przewoznik sprawdzit

wage brutto towaru,
oraz obowigzki (przyktadowo):

art. 3 — odpowiedzialnos¢ przewoznika za zatrudnianych ,,po-

mocnikow*;

art. 5 — spetnienie wymog6w dotyczacych formy listu przewo-

zowego;

art. 7 ust. 1- odpowiedzialno5¢ nadawcy za np. zte lub nie-

prawidtowe dane zamieszczane w liScie przewozowym;

art. 10 — odpowiedzialnos¢ nadawcy za szkody i koszty po-

wstate na skutek niewtaSciwie opakowanego towaru,

art. 1 ust. 2 — odpowiedzialno$¢ nadawcy za brak, niedosta-

tecznos¢ lub nieprawidtowos¢ dokumentow,

art. 11 ust. 3 — odpowiedzialno$¢ przewoznika za zagubienie

lub niewtasciwe uzycie dokumentéw (zostaty juz oméwione w

ramach niniejszej serii publikacji).

Obecnie przedstawimy artykuty 12 i 13 Konwencji CMR, regu-
lujace rézne prawa dotyczace towaru. W tym celu przytaczamy
przyktad z codziennej praktyki firmy Lutz Assekuranz Makler-
-Ges.m.b.H.

Pewien mocno zdenerwowany przewoznik przystat nam dro-
g3 mailowa nastepujaca wiadomos¢ (wersja skrécona):

»Jak juz wspominaliSmy w naszej dzisiejszej rozmowie telefo-
nicznej, mamy nastepujacy problem: w dniu 23.01.2012 r. otrzy-
maliSmy za poSrednictwem niemieckiego spedytora A,

Praktyczne wskazowki

Nadawca jest kontrahentem przewoznika.

Nadawca ma prawo do rozporzadzania przesytka.

Po spetnieniu warunkéw, zdefiniowanych w artykule
12 CMR, przystuguje odbiorcy prawo do rozporzadza-
nia przesytka.

Po przybyciu na miejsce przeznaczenia odbiorca moze
zazadac od przewoznika wydania towaru.

przewoznik nr 30

w Neuss, Niemcy, zlecenia na transport trzech tadunkéw cato-
pojazdowych ztomu miedzianego z Bo$ni do Niemiec. Miejsce
zatadunku: firma R, Tuzla, miejsce wytadunku: firma G, Liihnen,
Niemcy.

Zlecilismy transport trzem bosniackim podwykonawcom.
Samochody podstawiliSmy pod zatadunek w dniu 26.01.2012
r. 0 godz. 11w firmie R w Tulzie. Zatadunek nastapit w dniu
26.01.2012 r. Pojazdy stawity sie w urzedzie celnym w Tulzie w
piatek 27.01.2012r.

Pojazdy te nie przeszty odprawy eksportowej w urzedzie cel-
nym, poniewaz nadawca (firma R) odméwit wydania urzedowi
celnemu w Tulzie dokumentéw dotyczacych wywozu towaru z
Bosni. We wtorek, 31.01.2012 r., pojazdy musiaty opuscic termi-
nal celny w Tulzie, poniewaz dla urzedu celnego nie byto juz zad-
nego powodu, dla ktérego miatyby one blokowa¢ miejsca od-
praw na ptatnym terminalu. ZaparkowaliSmy pojazdy w bezpo-
$rednim sasiedztwie terminalu @by méc szybko zareagowac),
kierowcy sa do dyspozycji na zawotanie. Kierowcy nie otrzymali
ani listow przewozowych CMR, ani innych dokumentéw, ani tez
ich kopii, poniewaz wszystko zatrzymata firmaR.

W dniu 31.01.2012 . do kierowcow zgtosity sie osoby dziataja-
ce z polecenia firmy R i zazadaty wydania towaru, a takze prze-
tadowania go na inne (uwaga: podstawione przez firme R) po-
jazdy. PoleciliSmy kierowcom, aby do tego nie dopuscili, ponie-
waz nie otrzymalismy od naszego zleceniodawcy (firmy A
w Neuss) zadnej instrukcji w tej sprawie.

Pojazdy te znajduja sie obecnie w bezposrednim sasiedz-
twie urzedu celnego w Tulzie. W dniu dzisiejszym znéw zjawity
sie tam osoby dziatajace z polecenia firmy R i zazadaty katego-
rycznie wydania towaru. Prosimy Panistwa o pilng informacje,
jak mamy sie zachowac¢ w takiej sytuacji, wzglednie - czy mozna
wydac towar firmie R. Czy tez decyzje w tej sprawie moze podjac
wytacznie firma Aw Neuss?

Dziekujemy z szybka odpowiedz.“ (koniec wiadomosci)

Przewoznicy wciaz stykaja sie z takimi lub podobnymi przy-
padkami, przy czym tatwo jest sktoni¢ kierowcéw do wydania
towaru pod naciskiem i grozbg uzycia sity. Jaka jest sytuacja
prawna w takich przypadkach (@bstrahujac od tego, ze w opisa-
nym przypadku nalezy jak najszybciej zaangazowac policje do
ochrony tych kierowcow)?

Art. 12 ust. 1 CMR stanowi, ze nadawca ma prawo rozpo-
rzgdzac towarem, a w szczeg6lnosci zazadac od przewoznika
wstrzymania przewozu, zmiany miejsca przewidzianego dla wy-
dania towaru, albo tez wydania go odbiorcy innemu niz wska-
zany w liscie przewozowym. Zgodnie z ustepem 2 prawo to wy-
gasa z chwila, kiedy drugi egzemplarz listu przewozowego zo-
statwydany odbiorcy lub kiedy ten ostatni skorzystat z prawa
przewidzianego w artykule 13, ustep 1; od tej chwili przewoZnik
powinien stosowac sie do zalecefi odbiorcy. Art. 12 ust. 3 mé-
wi, ze prawo do rozporzadzenia towarem nalezy jednak do od-
biorcy juz od chwili wystawienia listu przewozowego, jesli na-
dawca uczynit o tym wzmianke w liScie przewozowym. Ustep 4
stanowi, ze w przypadku, gdy odbiorca, wykonujac swoje pra-

przewoznik nr 30

w Konwencji CMR

oraz ubezpieczenia CMR - czes¢ IX

wo do rozporzadzania, zarzadzi wydanie przesytki innej osobie,
ta ostatnia nie moze wyznaczy¢ innych odbiorcéw, przy czym
zgodnie z ustepem 5 wykonanie prawa rozporzadzenia towarem
podlega nastepujacym warunkom:
nadawca, albo w przypadku przewidzianym w ustepie 3 ni-
niejszego artykutu - odbiorca, ktéry chce wykonac to prawo,
powinien przedstawi¢ pierwszy egzemplarz listu przewozo-
wego, do ktdrego powinny by¢ wpisane nowe instrukcje wy-
dane przewoznikowi, oraz wynagrodzi¢ przewoZnikowi wszel-
kie koszty i szkody, jakie pociaga za soba wykonanie tych in-
strukgji;
wykonanie tego prawa powinno by¢ mozliwe w chwili, kiedy
instrukcje dotra do osoby, ktéra powinna je wykonaé i nie po-
winno przeszkadza¢ normalnej eksploatacji przedsiebiorstwa
przewoznika, ani przynosi¢ szkody nadawcom lub odbiorcom
innych przesytek;
instrukcje nie moga nigdy powodowaé podziatu przesytki.
Ustep 6 mowi, ze jezeli wskutek postanowien ustepu 5 lit. b)
niniejszego artykutu przewoznik nie moze wykona¢ otrzyma-
nych instrukcji, powinien on niezwtocznie zawiadomic o tym
osobe, od ktérej instrukcje te pochodza. Zgodnie z ustepem
7 przewoznik, ktéry nie wykona instrukcji wydanych w warun-
kach przewidzianych w niniejszym artykule lub ktéry zastosu-
je sie do takich instrukcji nie zazagdawszy przedtozenia pierw-
szego egzemplarza listu przewozowego, odpowiada wobec
osoby uprawnionej za powstatg stad szkode.
Art. 13 Konwencji CMR reguluje prawa i obowiazki odbiorcy
w nastepujacy sposob:
Po przybyciu towaru do miejsca przewidzianego dla jego wy-
dania, odbiorca ma prawo zadac od przewoznika wydania, za
pokwitowaniem, drugiego egzemplarza listu przewozowego
oraz towaru. Jezeli stwierdzono zaginiecie towaru lub jezeli to-
war nie przybyt po uptywie terminu przewidzianego w arty-
kule 19, odbiorca moze w imieniu wtasnym dochodzi¢ wobec
przewozZnika praw wynikajacych z umowy przewozu.
Odbiorca, ktéry korzysta z praw, jakie mu przystuguja w mysl
ustepu 1artykutu 13, obowigzany jest zaptaci¢ kwote nalezno-
Sciwynikajaca z listu przewozowego. W przypadku sporu w
tym przedmiocie przewoznik obowigzany jest dostarczy¢ to-
war tylko wowczas, gdy odbiorca udzieli mu zabezpieczenia.
Przektadajgc powyzsze na przedstawiony na wstepie incy-
dent, oznacza to, ze zgodnie z art. 12 CMR to nadawca jest w
pierwszym rzedzie uprawniony do rozporzadzania towarem i do
wydawania przewoZznikowi polecef w tym zakresie. Nadawca
jest kontrahentem umownym przewoZznika. Dotyczy to réwniez
sytuacji, gdy osoba kupujaca jakis towar powierza przewozni-
kowi wykonanie zlecenia: w tym przypadku kupujacy (odbiorca)
jest takze nadawca. Sprzedawca towaru w tym przypadku nie
jest jego nadawca, lecz jedynie przedsiebiorstwem, wystepuja-
cym w charakterze osoby trzeciej, ktora dostarcza towar prze-
znaczony do przewozu i w zwigzku z tym nie jest w mysl prawa
transportowego uprawniona do rozporzadzania przesytka i nie
moze wydawaé przewoznikowi zadnych polecef. Z tego wynika,

ze do wydawania polecef przewoznikowi uprawniony jest nie-
miecki zleceniodawca, firma Aw Neuss, a bosniackim podwyko-
nawcom polecenia moze wydawac tylko przewoznik.

Niczego tu nie zmieni réwniez list przewozowy CMR, w kt6-
rym jako nadawce wpisano nie firme Aw Neus, lecz miejsce za-
tadunku (firme R w Tuzli). Wprawdzie list przewozowy stano-
wi dowadd na to, ze wedtug wpisu nadawca jest firma R, jednak
zgodnie z art. 9 ust. 1 CMR takie domniemanie ustawowe da sie
podwazy¢.

W niniejszym przypadku mozna bez watpienia przyjac, ze
powstata tu przeszkoda w wykonaniu przewozu w mysl art. 14
CMRi z tego powodu przewoznik, jak réwniez bosniaccy podwy-
konawcy sg uprawnieni do wytadowania towaru zgodnie z art.
16 CMR. Za wszelkie powstate w zwigzku z tym koszty odpowie-
dzialno$¢ ponosi zleceniodawca, firma Aw Neuss.

Taka ,,dzungla przepisow“ dla samego przewoznika jest bar-
dzo trudna do przebrniecia, ale od tego sa przeciez specjalisci z
firmy Lutz Assekuranz, ktorzy w razie powstania szkody chetnie
stuzg swojemu klientowi pomocg i rada.

reklama
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ubezpieczenia ustug transportowych i logistycznych

Jezeli ubezpi

OCE

Zalety ubezpieczenia OCP zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ
KRAJOWE - MIEDZYNARODOWE - KABOTAZ W JEDNEJ POLISIE

Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika
(OCP) z suma ubezpieczenia (SU) 1.000.000 € na kazde zdarzenie
(CMR, Polskie Prawo Przewozowe).
Ubezpieczenie kabotazowe nawet do SU 1.200.000 €.
Transporty wewnatrz Niemiec ubezpieczone s do 40 SDR/kg
towaru bez dodatkowej sktadki.
Wydajemy zaswiadczenia ubezpieczenia kahotazu w Niemczech
akceptowane przez BAG (Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).
Zapewniamy szybka likwidacje szkéd.
Udzielamy wsparcia prawnego dla firmy transportowej w zakresie
objetym ubezpieczeniem OCP.
Przewozy ADR, AGD, towaréw podlegajacych akcyzie,
ponadgabarytowe, elektroniki ubezpieczone s3 standardowo.
Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95
i kraje Afryki Ieiq;«zmd Morzem Srédziemnym.

Cl

_ Zakres 1e¥¥na' Iny OCP kabotazu; Unia Europejska i Gospodarcza.
. Polisa nie wymaga "doubezpieczania” przez spedycje.

— wws ubezpieczenia OCP zawarty jest w OWU

Biuro Obstugi Klienta przy ZMPD

al. Jana Pawta I1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (022) 536 10 84, fax: (022) 536 10 85

lutz@zmpd.pl

Biuro w Wiedniu

Meidlinger HauptstraBe 51 — 53, A-1120 Wien
tel.: +43 1 817557321, fax: +43 1 817557322

siech@lutz-assekuranz.at

Dziat likwidacji szkdd:

tel.: +43 1 8175573 w. 16 lub 29
fax: +43 1 817557322
office@lutz-assekuranz.pl

Punkty Kontaktowe Lutz Assekuranz:

35-959 Rzeszow, Al. Wyzwolenia 6

tel.: (17) 860 32 48, kom. 723 688 239

lutzocp@zmpd.pl

66-015 Przylep k. Zielonej Gory, ul. 22 Lipca 86 B
tel.: (68) 328 34 72, kom. 723 688 238

lutzocp@zmpd.pl
70-812 Szczecin, ul. Pomorska 88
Kom. 723 688 208
lutzocp@zmpd.pl

www.lutz-assekuranz.pl

(Ogéline Warunki Ubem?el:ze‘n_ia:l_

LUTZ Assekuranz ) pod numerem
[

kowe d/s Gospodarki | fir rhet), kidre i azale,




poradnik

Optaty drogowe

\\

Joanna Popiotek

8 lutego tego ro-
ku w Zjednoczo-
nym Krélestwie
Wielkiej Bryta-
nii weszty w zy-
cie przepisy przewidujace
wprowadzenie obowigz-
kowych optat drogowych
dla pojazdéw o dmc 12 ton
i wiecej za rok - w kwiet-
niu 2014 r. Uzasadnieniem
dla nowych zasad byt fakt,
iz wiekszo§¢ pafistw euro-

ak to zrobig w /
<rolestwie Wielk

powstate z tego tytutu stra-
ty czy szkody ponosi¢ mu-
si budzet panstwa. Wedtug
szacunkéw, kazdego roku
realizowanych jest przez
zagranicznych przewoz-
nikéw 1,5 miliona przewo-
z6w przez terytorium Wiel-
kiej Brytanii. Uznano, ze
pozostawienie tej sytuacji
bez zmiany jest krzywdza-
ce dla przewoznikéw krajo-
wych, jak réwniez podatni-
koéw angielskich.

Zgodnie z zalozeniami,
system obejmie wszystkie

4

Wiekszos¢ panstw europejskich juz pobiera
optaty, wiec przewoznicy angielscy zmuszeni
sg ponosic koszty przewozu towarow przez
te kraje. Przejazd po drogach angielskich jest
nadal bezptatny, a wszelkie powstate straty
czy szkody musi ponosi¢ budzet panstwa.

pejskich juz pobiera takie
oplaty, wiec przewoznicy
angielscy zmuszeni sg po-
nosi¢ wysokie koszty prze-
wozu towardéw przez te kra-
je, podczas gdy przejazd po
drogach angielskich jest na-
dal bezptatny, a wszelkie

drogi w Wielkiej Brytanii
i oparty bedzie na winie-
tach czasowych. Przewoz-
nicy obcych panstw be-
da mogli zakupi¢ winiety
dzienne, tygodniowe, mie-
sieczne, szeSciomiesieczne
i roczne. Optaty beda po-

J

bierane z géry, w momen-
cie wjazdu pojazdu na te-
rytorium kraju. Do poboru
oplaty bedzie wyznaczony
operator, ktéry zorganizuje
sie¢ dystrybucyjna, np. po-
przez terminale czy strone
internetowa. Niestety, na
chwile obecna nie przewi-
duje sie ptatnosci gotow-
ka. Przewoznikdéw angiel-
skich obowigzywac bedzie
zakup winiet rocznych lub
szeSciomiesiecznych, do-
konywany w momencie za-
platy podatku VED (vehicle
excise duty). Warto podkre-
§li¢, ze o ile system przewi-
duje optaty dla wszystkich
pojazdéw o dmc od 12 ton,
to dla przewoznikéw kra-
jowych rzad przygotowuje
pakiet udogodnieni finan-
sowych, ktoéry sprawi, ze
nie beda oni ponosili po-
dwéjnych kosztéw, czyli
podatku VED i dodatkowo
zakupu winiety.

Angielski system jest
zgodny z Dyrektywa
2006/38/ WE Parlamen-
tu Europejskiego i Ra-
dy z dnia 17 maja 2006 r.,
zmieniajacg Dyrektywe
1999/62/WE w sprawie po-
bierania optat za uzywa-
nie niektorych typoéw in-
frastruktury przez pojazdy
ciezarowe.

Dla pojazdéw obcych
panstw kontrola realiza-

przewoznik nr 30

ednoczonym
e] Brytan

cji obowigzku zakupu wi-
niety odbywac¢ sie bedzie
poprzez automatyczny sy-
stem kamer odczytujacych
numery rejestracyjne po-
jazdu. Pojazdy wytypowa-
ne do kontroli beda zatrzy-
mywane przez stuzby kon-
trolne, ktore posiadac beda
uprawnienia do naloZzenia
kary o natychmiastowej
wykonalno$ci w wysokoSci
200 £. Nalezy spodziewac
sie takich kontroli w por-
tach czy na parkingach. Do
chwili zaptaty kary stuzby
kontrolne bedg uprawnio-
ne do wymagania kaucji
i zatrzymania pojazdu. Dla
przewoznikow angielskich
kontrola oparta bedzie na
istniejacym systemie reje-
stracji dla potrzeb podatku
VED (vehicle excise duty).
W tym przypadku stuzby
kontrolne nie przewiduja
probleméw, system zakla-
da bowiem jednorazowa
zaplate (za VED i winiete),
a na przewoznikéw angiel-
skich uchylajacych sie od
tej wplaty réwniez natozo-
na bedzie kara 200 £. War-
to podkresli¢, ze bez wzgle-
du na kraj pochodzenia
przewoznika, dla spraw,
ktore trafig ostatecznie do
sadu przewidziano maksy-
malng grzywne 5 000 £. Co
wiecej, kary beda réwniez
dotyczy¢ blednego wybo-
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Typ Kwota optaty
pojazdu (dla przewodnikéw innych panstw)

PLANOWANE STAWKI OPEAT

Dzienna Tygodniowa Miesieczna
A 1,70 £ 4,25 £ 8,50 £ 51 £
B 2,10 £ 5,25 £ 10,50 £ 63 £
C 4,80 £ 12 £ 24 £ 144 £
D 7f£ 17.50 £ 35 £ 210 £
E 10 £ 32 £ 64 £ 384 £
F 10 £ 40,50 £ 81f 486£
G 10 £ 50 £ 100 £ 600 £

Waga zespotu

pojazdow - 2 osie 1 2 przyzzepy
w kg przyczepa  przyczepy i o
11999 25000 A A A
25000 28000 C A A
28000 31000 = D A
31000 34000 - E C
34000 38000 - F E
38000 44000 G

ru winiety, nieodpowiada-
jacej faktycznym parame-
trom pojazdu.

Wedtug brytyjskiego re-
sortu transportu, system
bedzie szczelny i w pelni
monitorowany. Na chwi-
le obecng szacuje sie, ze
obejmie 260 000 pojaz-
doéw przewoznikoéw krajo-
wych i 100 000 pojazdow
innych panstw. Wptyw no-
wych regulacji na budzet i
transport Zjednoczonego
Krolestwa bedzie znaczacy,
a konsekwencje ewentual-

nych naruszen dotkliwe.
Resort transportu przewi-
duje stworzenie ogélnodo-
stepnej strony interneto-
wej z bazg danych zaku-
pionych winiet, co umozli-
wi kazdej zainteresowanej
osobie, robwniez kierowcy,
szybkie zweryfikowanie,
czy pojazd realizuje obo-
wigzek oplaty drogowe;j.
Do czasu wdrozenia
przez Zjednoczone Krole-
stwo Wielkiej Brytanii sy-
stemu optat drogowych
pozostal mniej niz rok.
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Kwota optaty
(dla przewoznikow angielskich
i innych paiistw)

6-miesieczna Roczna

85 £

105 £
240£

350 £
640 £
810 £
1000 £

Waga zespotu 3
Poj.azdf)w -3 osie 1 2 przyczepy
i wiecej w kg przyczepa przyczepy i wiecej
11999 28000 A A A
28000 31000 C A A
31000 33000 E C A
33000 34000 E D A
34000 36000 E D C
36000 38000 E D
38000 44000 G E
Waga pojazdu w kg 2 osie 3 osie & osiel
od Do wigce)
11 999 15000 B B B
15000 2000 D B B

21 000 23 000 C B

23 000 25000 D C
25000 27 000 D D

27 000 4,000 E

PrzewozZnicy realizujg-
cy przewozy do/z Wielkiej
Brytanii powinni jednak
na biezgco monitorowac
sytuacje. Pomimo istnie-
jacych zalozefn prawnych

wiele kwestii organizacyj-
nych czy praktycznych na-
dal wymaga rozstrzygnie-
cia i nalezy oczekiwac, ze
najblizszy rok rozstrzygnie-
cia te przyniesie.
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Optaty drogowe

ak to sie robi

W AUSEr

Krzysztof Matuszewski

iedawno w biu-
rze ZMPD odby-
1o sie spotkanie
z przedstawi-
cielami austria-
ckiej administracji drogo-
wej ASFINAG, ktoéra odpo-
wiedzialna jest za utrzyma-
nie oraz finansowanie sieci
autostrad i drog ekspreso-
wych, a takze za pobiera-

boru oplat GO. Oplata elek-
troniczna pobierana jest za
kilometr przejechanej drogi
i zalezna jest od klasy emi-
sji spalin oraz iloSci osi. Dla
pojazdu z 4 osiami i powy-
zej z klasg emisjg spalin Eu-
1o 4 i Euro 5 optata wynosi
0,3570 eurocenta, a dla po-
jazdu z klasg emisji spalin
Euro 6 optata wynosi 0,3129
eurocenta.

W celu przejazdu przez
Austrie nalezy zarejestro-

W urzadzeniu GO- Box
zapisane sg nastepujgce
informacje: numer reje-
stracyjny pojazdu, liczba
osi pojazdu bez przycze-
py, forma ptatnosci, stan
konta (pre-pay) oraz nor-
ma emisji spalin. W syste-
mie centralnym zapisane
sg dane wlasciciela firmy
oraz jego karty platnicze;j.
Optaty mozna wnosié¢ kar-
tami paliwowymi, karta-
mi kredytowymi oraz go-

W Austrii ptatnych jest ponad 2 175 km drog. Dla pojazdow ponize]
3,5 tony konieczne jest wykupienie winiety, a pojazdy

powyzej 3,5 tony dopuszczalnej masy catkowitej

obowigzuje elektroniczny system poboru optat GO.
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nie optaty za korzystanie
z sieci.

W Austrii platnych jest
ponad 2 175 km drég. Dla
pojazdéw ponizej 3,5 tony
konieczne jest wykupienie
winiety, a pojazdy powy-
zej 3,5 tony dopuszczalnej
masy catkowitej obowigzu-
je elektroniczny system po-

wac sie w systemie GO w
trybie post-pay lub pre-pay,
a urzadzenie nalezy ode-
braé¢ w punkcie dystrybu-
cji GO. Jednorazowa opta-
ta manipulacyjna wynosi 5
euro. Nalezy pamieta¢, ze
mozliwa jest jedna umowa
na dany numer rejestracyj-
ny (jeden GO-BOX).

tobwka. Wedtug statystyki
przewoznicy najczesciej
oplacajg myto kartami pa-
liwowymi.

Nalezy pamietaé o syg-
natach akustycznych wy-
dawanych przez urzadze-
nie GO-Box. Jeden sygnat
— optata nastapita, dwa
sygnaly — oplata nastgpi-
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1a, ale nalezy udac¢ sie do
serwisu GO, cztery syg-
naty — nastgpita blokada
urzadzenia i optata nie
nastapita, wiec nalezy
udac¢ sie do punktu dys-
trybucji GO. W przypad-
ku braku sygnatu - optla-
ta nie nastapita.

Zgodnie ze statystykami
w systemie GO zarejestro-
wanych jest 920 000 ak-
tywnych umoéw, z czego
58% w trybie post-pay, a
42% w trybie pre-pay. Po-
lacy zarejestrowali 85 000
urzadzenn GO-BOX (9,3%),
co plasuje nas na 3 miej-
scu, za Niemcami i Au-
strig.

System GO dazy do in-
teroperacyjnosci i wspot-
pracuje juz z systemem
GSM w Niemczech w try-
bie Toll2Go. Coraz wiecej
uzytkownikéw korzysta z
mozliwosci, jakie daje ser-
wis Toll2Go, czyli wnosze-
nie optat drogowych w
Austrii i Niemczech za po-
mocg jednego urzadzenia.
Warunkiem skorzystania z
ustugi jest zawarcie umo-
wy z Toll Collect — opera-
torem optat drogowych w
Niemczech oraz posiada-
nie poprawnie funkcjo-
nujacego urzadzenie do
pobierania optat w Niem-
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czech - OBU. Nalezy za-
znaczy¢, ze oplata jest
mozliwa tylko metoda
post-pay.

Dodatkowo szwajcar-
skie urzadzenie Tripon/
Emotach oraz skandynaw-
ski system EasyGo+ row-
niez dopuszczone sg do
uzytkowania w Austrii.
Rozliczenia nastepuja we-
diug osobnych umoéw.

Rozmowy w biurze
ZMPD dotyczyly wymiany
doswiadczen, a takze pla-
néw podjecia wspdipracy
w zakresie prowadzenia
dziatalnoSci transporto-
wej w obydwu krajach.
Gléwne tematy to oczy-
wiscie funkcjonowanie
systemow elektronicznego
poboru optat drogowych,
kontroli polskich prze-
woznikéw, ograniczen ru-
chu, stanu drég oraz bez-
pieczenstwa na drogach i
parkingach. Przedstawi-
cieli ZMPD interesowata
roOwniez jedna z konkret-
nych zasad austriackiego
systemu GO, czyli mozli-
wos¢ wniesienia oplaty
drogowej w ciggu 5 godzin
lub po przejechaniu 100
kilometrow. Rozmawia-
no takze o sprawach wy-
nikajacych z interwencji
przekazanych przez czlon-

kéw ZMPD, a dotyczacych
m.in. dokumentacji normy
emisji spalin, dotadowy-
wania urzadzen, kontroli
na drogach, czy popraw-
noSci montazu urzadzenia
GO- Box.

Nalezy pamietaé, ze
urzadzenie GO-Box po-
wigzane jest bezposred-
nio z konkretnym nume-
rem rejestracyjnym pojaz-
du i nie moze by¢ uzywa-
ne w innych pojazdach.
Kierowca odpowiedzialny
jest za sprawdzanie, czy
numer rejestracyjny za-
pisany w urzadzeniu GO-
-Box jest zgodny z nume-
rem rejestracyjnym tablic
pojazdu. Poza tym kierow-
ca ponosi odpowiedzial-
no$¢ za zapewnienie cal-
kowitej i nieprzerwanej
widocznosci tablicy reje-
stracyjnej pojazdu, czyli
za usuwanie $niegu, za-
nieczyszczefi, naprawe
uszkodzen, itd.

W przypadku braku
Srodkéw pienieznych na
koncie mozna wybraé op-
cje doptacenia brakujacej
kwoty optaty drogowej w
punkcie sprzedazy GO,
pod warunkiem, Ze zrobi
sie to do 5 godzin oraz do
stu kolejnych kilometrow,
liczac od chwili przejecha-

nia bramki optaty drogo-
wej, gdzie nie dokona-
no prawidlowej optaty. W
przypadku, gdy system
przestanie prawidiowo
funkcjonowaé, kierow-
ca pojazdu zobowigza-
ny jest do natychmiasto-
wej wizyty w najblizszym
punkcie sprzedazy GO. W
kazdym punkcie sprzeda-
zy GO mozna sprawdzi¢,
czy urzadzenie prawidlo-
wo funkcjonuje i czy po-
prawnie naliczono optaty
za ostatnie 30 odcinkéw
drogi ptatnej. Poza tym
zawsze mozna skorzystac
z konsultacji telefonicznej.

Przedstawiciele ASFI-
NAG poinformowali nas
o btedach popelnianych
przez przewoznikow dro-
gowych. NajczeSciej no-
towane jest zle zamonto-
wane urzadzenie — nie-
zgodnie z instrukcja, np.
za wycieraczka pojazdu,
przed kierownica, w rogu
zabrudzonej szyby, itp.
Czesto rowniez zdarza sie
brak potwierdzenia normy
emisji spalin, co karane
jest mandatem w wysoko-
§ci 110 euro, oraz nieodpo-
wiednio okre$lona liczba
osi. W sytuacjach kry-
tycznych nastepuje bloka-
da urzadzenia, co od ra-
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zu wigze sie z karg w wy-
soko$ci 220 euro. Powo-
dem tego moze by¢ brak
zgloszenia sie do serwisu
po dwoch sygnatach aku-
stycznych, niewazna kar-
ta ptatnicza w trybie post-
-pay, zbyt niski stan konta
w trybie pre-pay, czy brak
uiszczenia optaty za prze-
jazd, sygnalizowany przez
cztery akustyczne sygnaty.
Powodem blokady moze
by¢ rowniez brak doplaty
w punkcie GO w przeciggu
5 godzin lub po przejecha-
niu 100 kilometréw.
Kontrola optat drogo-
wych w Austrii przepro-
wadzana jest przez pra-
cownikdéw, ktoérzy sa
funkcjonariuszami nad-
zoru publicznego. Sa oni
zatrudnieni przez ASFI-
NAG, przeszkoleni przez
policyjne osrodki szkole-
nia pracownikéw ochrony
i zaprzysiezeni przez okre-
gowe wladze administra-
cyjne. Pracownicy dzialu
obstugi i kontroli posia-
daja legitymacje stuzbo-
we, ktbére sg zobowigzani
okaza¢ na zadanie. Tak
wiec, bedac pracowni-
kami ASFINAG, wykonu-
ja oni zadania w imieniu
okregowych wtadz admi-
nistracyjnych.
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Dlaczego
dostep do frachtow

z pierwszej rek
jest niezbedny

TimoCom

P.P.H.U. ,,Aga” Leszek Guderski
rozpoczeto swoja dziatalnoSc w
1991 roku. Niewatpliwie byt to
trudny czas reform polityczno-
gospodarczych, mimo to
wiascicielowi udato sie stworzyc
fundamenty dla powstania
duzej miedzynarodowej

firmy transportowej. Ciezka
praca, odwazne decyzje i
zaangazowanie sprawity, ze
»Aga” zyskiwata zaufanie coraz
wiekszej liczby kontrahentow.
W ciagu 20 lat jej tabor
powiekszyt sie czterokrotnie,

a marke przedsiebiorstwa
zaczeto rozpoznawac nie

tylko w Polsce, ale réwniez
poza jej granicami. Dzisiaj

ten przewoznik jest cenionym
partnerem, ktéry pomimo
wszelkich turbulencji
pojawiajacych sie w branzy
TSL, stale sie rozwija.

Co sprawia, ze moze on
nieprzerwanie umacniaé

sSwoja pozycje rynkowa?

Wykorzystana szansa

,»Nie bytoby to mozliwe bez TimoCom”
— przyznaje Leszek Guderski — ,,ten
program otworzyt nam wiele drzwi”.
Przed przystgpieniem do gietdy ofert
transportowych

TC Truck&Cargo® praca spedyto-
réw opierata sie gtdwnie na zmudnym
poszukiwaniu kontaktéw. Zajmowa-
to to bardzo duzo czasu. tadunki nie
byty tatwo dostepne. Ogromng ilos¢
zlecef zdobywato sie poprzez tzw.
poczte pantoflowa. Zadowoleni kon-
trahenci polecali sprawdzonych prze-
woznikéw kolejnym zleceniodawcom.
Stworzone w 1997 roku narzedzie in-
ternetowe TC Truck&Cargo® pomogto
wielu firmom transportowym zaist-
nie¢ na rynku i otworzy¢ sie na Swiat.
»Zainstalowanie oprogramowania w

2002 roku byto niezwykle trafng decy-

zja. Dzieki niemu dostaliSmy mozliwo-
$ci, jakich nikt wcze$niej nam nie dat”
- méwi whasciciel firmy. Program dat
rodzimym przedsiebiorcom szanse na
poznanie rzetelnych partneréw bizne-
sowych na catym kontynencie, jesz-
cze na dtugo przed wstgpieniem Pol-
ski do Unii Europejskiej.
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Frachty z pierwszej reki

Tak jest do dzis. Uzytkownicy progra-
mu TC Truck&Cargo® zamieszkujg 44
europejskie kraje i ogtaszajag na giet-
dzie tysigce tadunkéw kazdego dnia.
To wtasnie ta otwarto$¢ na catg Eu-
rope sprawia, ze ustugodawcy moga
niezwykle tatwo i skutecznie nawiazy-
wac korzystng wspoétprace. Korzystna,
poniewaz dostep do ofert z pierwszej
reki oznacza zazwyczaj wyzsze staw-
ki i krotsze terminy ptatnosci. ,,Dzie-
ki TimoCom zwiekszam swoje docho-
dy, poniewaz moge szukac frachtéw
od bezposrednich, europejskich zle-
ceniodawcow. To one daja nam mozli-
wo$¢ rozwoju, nawet w trudnych cza-
sach” - potwierdza Guderski. Opro-
gramowanie niemieckiego dostawcy
stato sie zaréwno dla wtasciciela, jak
i pracownikdw, oczywistym wyborem
w momencie, gdy zdecydowano, ze
ich ciezaréwki wyruszg na trasy po-
za Polske. Od lat mozna wiec spot-
kaé kierowcéw, wywodzacego sie z
Ujscia k. Pity przedsiebiorstwa, m.in.
w Wielkiej Brytanii, Holandii, Belgii,
Niemczech, Ukrainie, Rumunii, Butga-
rii, Chorwacji, Serbii, Czechach, We-
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grzech i Stowaciji. ,,Aga”, zajmujac sie
drogowym transportem miedzynaro-

dowym, wybrata platformy TimoCom,
by w prosty sposéb odnajdywac part-
neréw biznesowych w catej Europie.

Bezpieczefistwo na szostke

Firma przywiazuje znaczng wage row-

niez do kwestii bezpieczenstwa. Jest
ono kolejnym powodem jej wielolet-
niej obecnosci wsrdd klientéw
TimoCom. Niemiecki dostawca od
ponad pietnastu lat buduje swoje
doswiadczenie w utrzymywaniu wy-
sokiego standardu swoich produk-
téw. Pozwolity one na stworzenie ob-
szernego pakietu TimoCom Secure,
ktéry chroni uzytkownikéw przed tak
zwanymi ,,czarnymi owcami”. Wéréd
jego filaréw warto wymieni¢ doktad-
na weryfikacje uzytkownikéw, nie tyl-
ko przed ich wiaczeniem do gietdy,
ale takze w trakcie korzystania z niej,
oraz serwis TimoCom Identify poma-
gajacy potwierdzi¢ tozsamos¢ klien-
ta, co do ktérego wystepuja watpli-
wosci. Poza tym dostep do programu
odbywa sie w oparciu o osobisty kod
zabezpieczajacy, ktory uniemozliwia

»wlamanie” sie do systemu przez nie-
powotane osoby. Dodatkowo bezpie-
czehstwo transakcji wspierane jest
przez dziat inkaso, ktéry zajmuje sie
pozasgdowym odzyskiwaniem nalez-
nosci za wykonane ustugi transpor-
towe. Warto dodac, iz od lat skutecz-
nos¢ dziatu wynosi blisko 90%. Firmy
oferujace frachty sa Swiadome tego,
ze w przypadku nieuregulowania zo-
bowigzah w stosunku do swoich pod-
wykonawcéw moga spodziewac sie
interwencji TimoCom. Po wykorzysta-
niu wszystkich narzedzi windykacyj-
nych w postaci pisemnych upomnief
i telefonicznego wezwania do zaptaty,
operator gietdy moze zastosowac wo-
bec nich blokade dostepu do progra-
mu. Podkresla to takze Leszek
Guderski: ,,Rzetelne zasady i egze-
kwowanie przez TimoCom wiarygod-
nosci pozwalajg nam sie czu¢ pewnie
w kontaktach z innymi uzytkownikami
oprogramowania”.

0O TimoCom: Firma TimoCom Soft- und
Hardware GmbH zostata zatozona w 19977,
i jest dostawcg oprogramowania dla
wszystkich przedsiebiorstw zaangazowa-
nych w transport. W przeciggu kilku lat od

startu TimoCom rozwinat sie w Sredniej
wielkosci przedsiebiorstwo. Razem z du-
73 grupa miedzynarodowych pracownikow
TimoCom oferuje dwie europejskie plat-
formy: TC Truck&Cargo®, bedacg liderem
na rynku gietde ofert transportowych oraz
TC eBid®, platforme online do przetargéw
transportowych.

W gietdzie ofert transportowych

TC Truck&Cargo® znajduja sie zarowno
oferty tadunkow jak i wolnych przestrze-

ni tadunkowych w catej Europie. TC eBid®
pomaga zatadowcom z sektora przemysto-
wego i handlowego oraz spedytorom przy
zarzadzaniu przetargami i utatwia przebieg
procesow biznesowych pomiedzy nimi,

a ustugodawcami transportowymi.

Kontakt dla prasy:

Klaudia Grzybowska

Manager Marketing

TimoCom Soft- und Hardware GmbH
ul. Motylewska 24

64-920 Pita

tel. +48 67 352 14 89

fax +48 67 352 14 88
kgrzybowska@timocom.com

WWW.LIMocom.com 59
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Jaka spétka,
taka odpowiedzialnose

Kryzys gospodarczy
doprowadzit do upadku
wielu przedsiebiorcow,
ktorzy wczesniej
odnosili sukcesy w
branzy przewozow
miedzynarodowych.

Klaudyna Sottysiiska,
Jerzy Kwasniewski

alegtosci platnicze kontra-

hentéw, spadajgce stawki

za fracht, ciezar rat leasin-

gowych i kosztéw statych

uniemozliwiaja planowa-
nie inwestycyjne, a czesto nawet re-
alizacje podstawowych zobowigzan.
W przypadku prowadzenia przez oso-
be fizyczng jednoosobowej dziatalno-
§ci gospodarczej na podstawie wpisu
do Centralnej Ewidencji i Informacji
o Dziatalnosci Gospodarczej (CEIDG),
niejednokrotnie zagrozony zostaje do-
robek catego Zycia przedsiebiorcy,
w tym prywatny majgtek niezwigzany
z prowadzong dziatalnoscia.

Czes¢ przedsiebiorcow, ktorzy
znajdujg sie w krytycznej sytuacji,
probuje zabezpieczyé majatek oso-
bisty poprzez przesuniecia majatko-
we na rzecz os6b trzecich, czesto ro-
dziny, albo ukrywajac swoje zasoby.
Takie dzialania sg najczeSciej nie-
skuteczne i narazaja dtuznikéw na
odpowiedzialno$¢ karng za dziata-
nia na szkode wierzycieli.

Warto w tym miejscu podkresli¢,
ze wspolnicy sp6tki cywilnej row-
niez sg przedsiebiorcami prowa-
dzacymi dzialalno$¢ na podstawie
wpisu do CEIDG i takze odpowiada-

ja calym swoim majatkiem za zobo-
wigzania zwigzane z prowadzong
dziatalnoscia.

Przy niewielkich przedsiewzie-
ciach o potencjalnie niskim ryzyku,
takich jak drobny handel i ustugi,
prowadzenie dziatalnosci gospodar-
czej w przez osobe fizyczng na pod-
stawie wpisu do CEIDG jest w pelni
uzasadnione. W przypadku aktyw-
nosci na szersza skale zobowigzania
sg wyzsze, a wlasciwsza forma pro-
wadzonej dziatalno$ci jest spotka
prawa handlowego, w szczegblnoSci
spbika z ograniczong odpowiedzial-
noscia, stanowigca swoisty parasol
ochronny nad majatkiem osobistym
wspo6lnikéw. Zgodnie z kodeksem
spotek handlowych! wyrézni¢ mo-
zemy dwa rodzaje spolek:

a. spoiki osobowe: spotka jawna,
sp6tka partnerska, spétka koman-
dytowa i sp6tka komandytowo-ak-
cyjna,

b. sp6itki kapitalowe: spotka z ogra-
niczong odpowiedzialnoScig oraz
spobtka akcyjna.

Sp6iki prawa handlowego r6z-
nig sie od sp6iki cywilnej przede
wszystkim tym, Ze stanowig odreb-
ne od swoich wspo6lnikéw podmio-
ty praw i obowigzkéw. Odmiennosci
pomiedzy poszczeg6lnymi rodzaja-
mi spbtek uregulowanymi w kodek-
sie spotek handlowych wigza sie w
glownej mierze z pozycjg wspolni-
kéw w danym typie sp6tki. W spol-
kach o charakterze osobowym gtow-
na role odgrywaja wspdlnicy oraz
ich praca Swiadczona na rzecz spot-
ki. Co do zasady, to wspdlnicy za-
rzadzajg sp6ika i to oni ponosza z
nig subsydiarng odpowiedzialno$¢.
Spétki kapitatowe posiadaja osobo-
woS¢ prawng, samodzielnie pono-
szg odpowiedzialnos¢ za swoje zo-
bowigzania, za ktére wspoélnicy nie

odpowiadajg. Inng cechg spotek
kapitalowych jest wystepowanie w
nich udziatéw lub akcji, ktére moga
podlega¢ swobodnemu obrotowi.?

Odpowiedzialnosc
przedsigbiorcy z tytutu
prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej

Niewatpliwymi zaletami dzialalnosci
jednoosobowej sg zarzadzanie ma-
jatkiem przez jedynego wtaSciciela,
proste prowadzenie ksigg rachunko-
wych i brak obowigzku wniesienia
minimalnego wkiadu. Prowadza-
cy jednoosobowg dziatalnos¢ go-
spodarcza powinni mie¢ jednak na
uwadze, Ze za zobowigzania pono-
szg pelng odpowiedzialno$¢ swoim
majgtkiem osobistym, a w wielu wy-
padkach takze wspbélnym majatkiem
malzenskim.

Za zobowigzania zaciggane w ra-
mach prowadzonej dziatalnoSci w
pelni i w jednakowym zakresie odpo-
wiadaja takze wspdlnicy sp6iki cywil-
nej. Jest to odpowiedzialnosc¢ solidar-
na i osobista. W spoétkach osobowych
wspolnicy odpowiadaja calym majat-
kiem osobistym, jednakze odpowie-
dzialno$¢ ta jest subsydiarna - uzu-
pelnia odpowiedzialno$é samej spot-
ki. Szczegblnym rozwigzaniem jest
spotka komandytowa, gdzie odpo-
wiedzialnos¢ czesci wspolnikéw, zwa-
nych komandytariuszami, jest ograni-
czona, a pozostali — komplementariu-
sze - odpowiadajg subsydiarnie catym
swym majgtkiem osobistym.

W spoétkach kapitatowych kwe-
stia odpowiedzialno$ci przedstawia
sie zupelnie inaczej. Wynika to z fak-
tu, ze sp6iki kapitatlowe tworza byt
prawny odrebny od zawigzujacych
je wsp6lnikdow. W spoblce z ograni-
czong odpowiedzialno$cig odpowie-
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dzialno$¢ wspdlnikow jest catkowicie
wylaczona. Wniesienie wkladéw sta-
nowi jedyng forme ryzyka gospodar-
Czego zwigzanego z zaangazowaniem
finansowym w majatku sp6iki.’> Real-
ng odpowiedzialno$¢ za zobowigza-
nia sp6iki z 0.0. moga — pod pewnymi
jednak warunkami - ponosic¢ cztonko-
wie zarzadu.

Odpowiedzialnosc
za zobowiazania
spotki z ograniczona
odpowiedzialnoscia

Odpowiedzialno$¢ w spolce z ogra-
niczong odpowiedzialnoSciag moz-
na rozdzieli¢ na odpowiedzialno$¢
wspolnikow spotki oraz odpowie-
dzialno$¢ zarzadu sp6iki. Poza nie-
licznymi wyjatkami, wynikajacy-
mi ze szczegblowych unormowan
prawnych, wspoélnicy spétki z ogra-
niczong odpowiedzialno$cig nie po-
nosza zadnego majgtkowego ryzyka
jej dziatalnoSci ponad ryzyko utraty
whniesionego do sp6tki wkiadu.

Najdalej idacq i najsurowszg od-
powiedzialno$cig za zobowigzania
spoiki z o.0. kodeks spoétek handlo-
wych obcigza czlonkéw zarzadu. Wy-
nika to z faktu, ze tylko zarzad po-
siada prawo do skladania oSwiad-
czen w imieniu sp6iki i moze zacia-
gat zobowigzania. W okre$lonych
przypadkach wierzyciele moga Za-
da¢ zaspokojenia z majatku osobi-
stego 0s6b reprezentujgcych spotke
Z 0.0., CO wiecej, sama spotka moze
zadac rekompensaty za prowadzenie
jej spraw. Cztonkowie zarzadu zobo-
wigzani sa bowiem do wykonywania
swoich obowiazkéw i podejmowania
czynnoSci z wyzszym stopniem sta-
rannoSci wymaganym w zwigzku z
zawodowym charakterem ich dzia-
falnosci.

Czlonek zarzadu odpowiada osobi-
Scie wobec wierzycieli sp6iki za jej zo-
bowiazania, gdy egzekucja z majatku
spo1ki, zmierzajgca do ich zaspokoje-
nia, okaze sie bezskuteczna. Moze jed-
nak uchyli¢ sie od odpowiedzialnosci,
jesli wykaze, ze we wlaSciwym cza-
sie zgloszony zostal wniosek o ogto-
szenie upadlosci spétki lub wszczeto
postepowanie naprawcze albo wyka-
Ze, ze niezgloszenie upadtosci lub nie-
wszczecie postepowania naprawczego
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na nowy podmiot. Stopien komplika-
cji tych dzialah rodzit liczne ryzyka
podatkowe, a nawet karne. O ile takie
rozwigzanie sprawdzalo sie w przy-
padku przedsiebiorcéw korzystaja-
cych z odpowiednich ustug prawnych
i ksiegowych, a nawet mogto stuzy¢
optymalizacji obcigzen podatkowych,
to w przypadku przedsiebiorcéw po-
szukujgcych prostych form dziatalno-
Sci rozwigzanie takie rodzito powaz-
ne ryzyka.

W przypadku prowadzenia przez osobe fizyczng jednoosobowej
dziatalnosci gospodarczej na podstawie wpisu do Centralne
Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej, zagrozony
zostaje czasem dorobek przedsiebiorcy, w tym prywatny majgtek
niezwigzany z prowadzong dziatalnoscia.

nastgpito bez winy czlonkéw zarzadu
czy tez, ze wierzyciel spdtki nie po-
niést szkody, mimo braku wniosku o
ogloszenie upadtosci i niewszczecia
postepowania naprawczego.

Przeksztatcenie
przedsiebiorcy w spotke
kapitatowa

Dotychczas przeniesienie dziatalnosci
gospodarczej prowadzonej na podsta-
wie wpisu do CEIDG do spo6iki kapita-
lowej oznaczato konieczno$¢ powota-
nia tej sp6iki oraz stworzenia odpo-
wiednich mechanizméw wykorzysta-
nia przez nig majatku zgromadzonego
przez osobe fizyczna. Konieczne bylo
réwniez wypracowanie zasad przenie-
sienia dlugoterminowych kontraktow

Dla nich odpowiednie rozwigzanie
pojawilo sie dopiero w 2011 roku, wraz
z wprowadzeniem mozliwosci prze-
ksztalcenia jednoosobowej dziatal-
noSci gospodarczej w spotke z ogra-
niczong odpowiedzialno$cia usta-
wa z dnia 25 marca 2011 r. o ograni-
czaniu barier administracyjnych dla
obywateli i przedsiebiorcéw.* Wpro-
wadzona procedura prowadzi do prze-
ksztalcenia dziatalnosci osoby fizycz-
nej w jednoosobowg spobtke kapitato-
wa. Nastepuje to z chwilg wpisu spot-
ki do Krajowego Rejestru Sagdowego.
Sad rejestrowy niezwlocznie przesy-
fa wlasciwemu organowi ewidencyj-
nemu odpis postanowienia o wpisie
sp6tki do KRS, a organ ewidencyj-
ny z urzedu wykresla przedsiebiorce
z CEIDG.

ol
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Do przeksztalcenia przedsiebiorcy
wymaga sie:
1) sporzadzenia planu przeksztatce-
nia przedsiebiorcy wraz z zalgczni-
kami oraz opinig bieglego rewidenta
(plan powinien zosta¢ sporzadzony w
formie aktu notarialnego i zawiera¢ co
najmniej ustalenie wartoSci bilansowej
majatku przedsiebiorcy przeksztalca-
nego na okreSlony dziefi w miesigcu
poprzedzajacym sporzadzenie pla-
nu; do planu nalezy dolgczy¢: a) pro-
jekt oSwiadczenia o przeksztatceniu
przedsiebiorcy, b) projekt aktu zatozy-
cielskiego, c) wycene sktadnikéw ma-
jatku przedsiebiorcy przeksztalcanego,
d) sprawozdanie finansowe sporzadzo-
ne dla celéw przeksztalcenia na dzief
ustalenia warto$ci bilansowej);
2) ztozenia oSwiadczenia o przeksztal-
ceniu przedsiebiorcy (powinno zosta¢
sporzadzone w formie aktu notarialne-
go i okreslac co najmniej: a) typ spot-
ki, w jaki zostaje przeksztalcony przed-
siebiorca, b) wysokoS¢ kapitatu zakla-
dowego, c) zakres praw przyznanych
osobiscie przedsiebiorcy przeksztatca-
nemu jako wspodlnikowi albo akcjona-
riuszowi spoliki przeksztalconej, jeze-
li przyznanie takich praw jest przewi-
dziane, d) nazwiska i imiona czlonkéw
zarzadu spotki przeksztalconej);

ksztalceniem przedsiebiorcy zmienia
sie firma (nazwa) przedsiebiorstwa.
Spotka przeksztalcona ma jednak obo-
wigzek podawania w nawiasie starej
firmy - z dodaniem wyrazu "dawniej"
- przez co najmniej rok od dnia prze-
ksztalcenia.

Istotg przeksztalcenia dzialalnosci
gospodarczej w spotke, z punktu wi-
dzenia odpowiedzialnoéci, jest to, ze
dotychczasowy przedsiebiorca staje sie
wspolnikiem spoéiki i nie odpowiada
za jej zobowigzania wlasnym, osobi-
stym majatkiem. Za wszelkie zobowig-
zania powstale przy prowadzeniu dzia-
talnosci gospodarczej przedsiebiorcy
przeksztalcanego odpowiada spotka
przeksztatcona. Z chwilg zmiany formy
prowadzonej dzialalno$ci przedsiebior-
ca prowadzacy jednoosobowg dziatal-
no$c¢ gospodarczg nie uwolni sie jed-
nak od dtugdéw wobec swoich wierzy-
cieli. Przez okres trzech lat - liczac od
dnia wpisu spéiki do rejestru - ponosi
ze sp6ika solidarng odpowiedzialnosé
za zobowigzania zwigzane z prowa-
dzong dziatalnoscig gospodarcza za-
ciagniete przed dniem przeksztalce-
nia. Przedsiebiorca odpowiada obok
spoiki, osobiscie i w sposob nieogra-
niczony. Wierzyciele mogg domagac
sie spelnienia $wiadczenia od kazde-
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Istotg przeksztatcenia dziatalnosci gospodarcze)

w spotke, 7 punktu widzenia odpowiedzialnosci, jest to,

ze dotychczasowy przedsiebiorca staje sie wspolnikiem spotki
i nie odpowiada za jej zobowigzania osobistym majgtkiem.

3) powotania czlonkéw organdéw spol-
ki przeksztatconej;
4) podpisania aktu zalozycielskiego
(np. umowy sp6iki z ograniczona od-
powiedzialno$cig);
5) dokonania wpisu spotki przeksztal-
conej w KRS i wykreSlenia przedsie-
biorcy przeksztalcanego z CEIDG.
Whniosek o wpis przeksztalcenia do
rejestru wnoszg wszyscy czlonkowie
zarzadu sp6iki przeksztalconej. Oglo-
szenia o przeksztalceniu przedsiebior-
cy dokonuje sie w Monitorze Sgdowym
i Gospodarczym na wniosek zarzadu
spolki przeksztalconej. Wraz z prze-

go z dtuznikéw solidarnych z osobna
albo jednoczes$nie od spoiki i wspol-
nika. Wylaczenie odpowiedzialnosci
przedsiebiorcy przeksztalcanego od-
nosi sie bowiem jedynie do zobowig-
zan spoiki kapitatlowej powstatych po
dniu przeksztalcenia.
Zaproponowana przez ustawodaw-
ce konstrukcja przeksztalcenia daje
mozliwo$¢ kontynuowania rozwinie-
tej dzialalnosci oraz zachowania mar-
ki. Spolce przeksztalconej przystuguja
wszystkie prawa i obowigzki przedsie-
biorcy przeksztatcanego, w szczegdl-
noéci zezwolenia, koncesje oraz ulgi,
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ktére zostaly przyznane przedsiebior-
cy przed jego przeksztalceniem, chy-
ba ze ustawa lub decyzja o udzieleniu
zezwolenia, konces;ji albo ulgi stanowi
inaczej (do wyjatkéw naleza ulgi po-
datkowe i niektdre akty administracyj-
ne). Dzieki przejSciu praw i obowigz-
kéw spblka staje sie strong wszelkich
stosunkdéw prawnych dotychczasowe-
go przedsiebiorcy - nie ma koniecz-
noésci podpisywania z kontrahentami
nowych uméw. Instytucja przeksztat-
cenia przedsiebiorcy w sp6tke kapita-
lowa wydaje sie zatem by¢ interesuja-
cym rozwigzaniem dla przedsiebior-
cow chcacych zmieni¢ forme prawna
prowadzonej dziatalnosci, by lepiej
chroni¢ swéj majatek osobisty przed
ryzykiem gospodarczym.

Warto jednocze$nie pamietaé, ze
przez okres trzech lat od daty prze-
ksztalcenia osoba fizyczna, ktéra doko-
nala przeksztalcenia swej dziatalnosci
w spbtke z ograniczong odpowiedzial-
noéscia, odpowiada solidarnie ze spot-
ka za zobowigzania powstale przed
przeksztalceniem. Stad ptynie wazny
wniosek, ze przeksztalcenie pozwala
na zabezpieczenie swego majatku na
przysztosé, nie stanowi jednak drogi
ucieczki przed powstaltymi wczesniej
zobowigzaniami.

Jak uczy do$wiadczenie, to wlasnie
zmiany organizacyjne i struktural-
ne przeprowadzane w dobie kryzysu
moga zaowocowac obnizeniem ryzy-
ka rozwoju przedsiebiorstwa, gdy po-
wroci dobra rynkowa koniunktura na
ustugi branzy TSL.

Klaudyna Sottysinska — aplikantka adwo-
kacka, Parchimowicz & Kwasniewski Spot-
ka Adwokacka

Jerzy Kwasniewski — adwokat, Parchimo-
wicz & Kwasniewski Spotka Adwokacka

" Ustawa z dnia 15 wrzeSnia 2000 1. Ko-
deks spotek handlowych (Dz. U.z 2000 1.
Nr 94, poz. 1037 z p67n. zm.).

> M. Koralewski (red.), Prawo spotek - prak-
tyczny komentarz. Czyli jak prowadzi¢ dzia-
talnosc gospodarcza w formie spotki, War-
szawa 2012

7 A Strzepka (red), Kodeks spotek handlo-
wych. Komentarz. Tom I. Komentarz do art.
1-300, Warszawa 2005, s.442.

4 Ustawa z dnia 25 marca 2011 1. 0 ogra-
niczaniu barier administracyjnych dla oby-
wateli i przedsiebiorcow (Dz. U. z 2011 r. Nr
106, poz. 622 7 pdzn. zm.).

PREFINANSOWANIE
ZWROTU PODATKU

Nie czekaj na
7zakonhczenie kwartatu

odzyskaj podatek VAT
btyskawicznie

Obstugujemy faktury wszystkich dystrybutorow
kart paliwowych.

* taniej niz ,fakturowanie netto”

* niska stawka prowizyjna

* minimum formalnosci

Wiecej informacji na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022 536 10 31, fax 022 536 10 66
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl
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Polskie drogi | polskie naciski

Jest, juz mam, wtasnie spedytor przestat mi zlecenie przewozu. Idealnie trafione,
dzi$ roztadunek poprzedniego kursu w Zyrardowie, a jutro bede mogt zatadowaé

Tomasz Matyszko

3 usty przebieg bedzie mini-
malny, stawka w miare, zle-
ceniodawca pewny, a towar

to 24 tony na 26 paletach. Po-

twierdzam zlecenie i wysy-
fam dane do kierowcy. To niemal wy-
marzona procedura przy przewozach
drogowych. W praktyce schody zaczy-
naja sie juz wtedy, gdy pojazd jest pod
rampg zatadunkowa, a palety po ko-
lei wjezdzaja na naczepe. W jaki spo-
s6b rozmiescic i zatadowac towar, aby
zmieSci¢ sie w dopuszczalnych naci-
skach osi?

Takie pytanie zadajg sobie i kierow-
cy, i przewoznicy. To trudne zagadnie-
nie, z ktérym transportowcy boryka-
ja sie od lat. Zaladowcy nie inwestu-
ja w wagi osiowe, a drogi dojazdowe
do magazynow i operatoréw logistycz-
nych to drogi gminne lub powiatowe,
rzadkos¢ to drogi wojewodzkie lub
krajowe. Pojawiajg sie watpliwosci.
Kierowcy bazujac na swoim doSwiad-
czeniu uzgadniajg z operatorem woz-
ka widlowego, zeby na przod naczepy
umiesci¢ 3, 4 lub 5 palet pojedynczo,
reszta moze by¢ podwdjnie w rzedach.
Ale co bedzie, jesli towar jest niejed-
norodny i beda réznice nawet kilkuset

wolny pojazd w Mtochowie.

kilogram6w w wadze poszczegblnych
palet? Rzadko ktéry zaladowca posia-
da wage do wazenia palet i stara sie
te dane dokladnie weryfikowaé. Wia-
domo przeciez, ze dokumenty i infor-
macje w dokumentacji nie zawsze od-
wzorowuja rzeczywistosc. Palety ,,na
oko” wygladaja na takie same, a ma-
gazynier twierdzi, ze ,,jeszcze nikt nie
mial probleméw z tym towarem”.
Przepisy ustawy o drogach publicz-
nych i prawa o ruchu drogowym moéwig
o tym, Ze dopuszczalny nacisk osi poje-
dynczej na drogach publicznych wynosi
8 ton - to dotyczy ponad 96 % wszyst-
kich drég (ich faczna dtugos¢ w Polsce
to ok. 412 tys. km). Drogi krajowe to te-
oretycznie drogi najwyzszej kategorii —
przeznaczone dla tranzytu. Egczna ich
dtugos¢ to okoto 18 tys. km. Co do za-
sady moga swobodnie przemieszczaé
sie po nich pojazdy ciezarowe o stan-
dardzie europejskim, tj. o dopuszczal-
nym nacisku osi napedowej 11,5 t. Ale
takich drog jest tylko okoto 30% z ca-
toSci drog krajowych. Aby wybrac dro-
ge pod katem odpowiedniego nacisku
osi, trzeba przeanalizowa¢ Rozporza-
dzenie Ministra Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej ,,w sprawie
wykazu drég krajowych oraz drog woje-
wodzkich...” (Dz. U. 2012.1061). Znajduja
sie tam zalgczniki, ktdre klasyfikuja dro-

gi krajowe i drogi wojewddzkie, po kto6-
rych moga sie poruszaé pojazdy cieza-
rowe o dopuszczalnym nacisku osi po-
jedynczej 10 t. Ostatni zatacznik do tego
rozporzadzenia na pewno nie jest powo-
dem do chluby dla GDDKiA. Okre$la on
liste droég krajowych, po ktérych nie mo-
g3 poruszac sie pojazdy z naciskami osi
pojedynczej powyzej 8 t.

Waga w wozie

Kazdy samochdd ciezarowy porusza-
jacy sie po drogach nie moze prze-
kroczy¢ dopuszczalnych parametrow
przewidzianych przez producenta po-
jazdu, ale rtowniez tych administracyj-
nych, ktére zwykle majg nizsze war-
tosci, a wynikajg one z przepisow, al-
bo o warunkach technicznych pojaz-
déw, albo o drogach publicznych. Na
drogach kategorii 8 t lub 10 t nie moz-
na przekroczy¢ tych wartosci dla rze-
czywistych naciskéw osi pojedynczej
i nie ma tutaj znaczenia, czy o$ jest
wyposazona w kota blizniacze, za-
wieszenie pneumatyczne, czy tez o$
jest osig napedowa, albo kierowa-
ng. Natomiast parametry osi wielo-
krotnych nie sg tutaj tak restrykcyjnie
traktowane. Wynikajg one z warun-
koéw technicznych pojazdow i tak np.
w pewnych przypadkach podwédjna
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0§ napedowa przy odlegloSci miedzy
osiami 1,3 m i na zawieszeniu pneu-
matycznym moze mie¢ dopuszczal-
ny nacisk Iaczny 19 t na kazdej dro-
dze publicznej w Polsce. Dlatego dla
standardowego zestawu naczepowe-
go 5-osiowego, jesli przekroczony jest
nacisk osi pojedynczej, mozna szu-
ka¢ rozwigzania problemu i podcze-
pi¢ ciagnik trzyosiowy, ktérego osie
napedowe nie przekrocza dopuszczal-
nych limitéw naciskow. Ale w prakty-
ce koszty eksploatacji takiego pojazdu
sg wieksze i ekonomicznie taki zabieg
moze nie zawsze by¢ uzasadniony.
Sposobem na radzenie sobie z prob-
lemem okreSlenia rzeczywistych naci-
skow osi jest montaz w pojazdach urza-
dzeh wazacych, dzialajgcych poprzez
czujniki ci$nienia w pneumatycznych
uktadach zawieszenia lub tensome-
trach dla standardowych zawieszen.
Koszt takiego urzadzenia to okoto 1000
euro. Oczywiscie w takim przypadku w
kazdej chwili kierowca ma pelng wie-
dze o wartosci nacisku osi. Producenci
reklamujac te urzadzania pisza, Ze ma-
ja one klasy dokladnoSci poréwnywal-
ne do klasy wag uzywanych przez ITD.
Jednak nalezy zauwazy¢, ze wyniki po-
jawiajgce sie na wysSwietlaczu urzadze-
nia zamontowanego w pojezdzie nie
beda uznawane przez stuzby kontrolne
ibedzie potrzebne dodatkowe wazenie.

Cos$ za co$

Innym rozwigzaniem, cho¢ niepet-
nym, jest zezwolenie na przejazd po-
jazdu nienormatywnego. Firmy nada-
jace lub odbierajace tadunki, ktore sg
zlokalizowane przy drogach kategorii
11,5 t, to drobny procent, o ile nie pro-
mil wszystkich firm w Polsce. Prob-
lemy zaczynajg sie, gdy trzeba wy-
kona¢ przewoz z miejscowosci odle-
glej od gtéwnych drég tranzytowych
pojedyncza o$ napedowa i przejazd
musi odbywac sie po drogach lokal-
nych. Jesli w tym przypadku pojazdu
nie przekracza wartosci 11,5 t, a 0$ po-
jedyncza 10 t, to rozwigzaniem prob-
lemu jest przekazanie kierowcy wypi-
su z zezwolenia kategorii I na przejazd
pojazdu nienormatywnego. Jest to ze-
zwolenie okresowe i mozna je wyku-
pi¢ u zarzadcy drogi na okres do jed-
nego roku, a w imieniu przewoznika
wniosek o zezwolenie moze zlozyé
inny podmiot, np. nadawca lub od-
biorca. Zezwolenie takie nie zawiera

numerdw rejestracyjnych pojazdow.
Sprawa wydaje sie prosta, gdy jest
jedna stala relacja przewozu, ale gdy
przewoznik swoimi pojazdami wyko-
nuje transporty po catym terytorium
Polski, to uzyskiwanie tych zezwolef
na kazdy odcinek drogi traci sens. Po-
mijajac aspekty ekonomiczne trudno
sobie wyobrazi¢ przewoznika, w kto-
rego pojezdzie jest przewozonych kil-
kaset wypisow z zezwolen kategorii
I na przejazd odcinkami dr6g gmin-
nych, powiatowych i wojewddzkich.
Co wiecej, takie zezwolenie nie daje
mozliwosci przejazdu, jesli znak dro-
gowy wskazuje, ze samochdd ciezaro-
wy nie ma wjazdu na dang droge. Nie-
stety zarzadcy drog starajg sie wszel-
kimi sposobami ograniczaé ruchu po-
jazdow ciezkich.

W zwigzku z tym pojawia sie pytanie,
czy jest mozliwe, aby w obecnych rea-
liach rynkowych fadowaé pojazdy taka
iloscig tadunku, aby nie przekroczy¢ np.
dopuszczanego nacisku osi pojedynczej
8 t? Mozna! Tylko wiaze sie to z duzy-
mi kosztami i niestety polskie firmy han-
dlowe musza wéwczas ograniczaé swo-
ja konkurencyjnos¢. Na standardowy ze-
staw naczepowy, przy zachowaniu wa-
runkéw wlasciwej sterownosci, mozna
zatadowa¢ maksymalnie 16 t rowno-
miernie rozlozonego tadunku na nacze-
pie, co wynika z prostego oszacowania,
ale oznacza 9 t mniej tadunku od stan-
dardu rynkowego na kazdy przewdz.

Zatem w jaki sposdb mozna sobie ra-
dzi¢? Najlepiej by byto, aby stuzby kon-
trolne zrezygnowaty z kontroli naciskoéw
osi w przypadku, gdy pojazd nie prze-
kracza dopuszczalnej masy catkowitej.
W Polsce taki wyjatek jest przewidzia-
ny dla pojazdéw przewozacych materia-
1y sypkie i drewno. Jest to mala ,,furt-
ka”, ktéra moze by¢ przyczynkiem do
docelowego kompleksowego rozwigza-
nia. Ale mozna sie spodziewac, ze za-
rzadcy drog, w tym samorzady, zrobig
wszystko, aby do tego nie dopuscic. Na
razie nie ma w Europie panstwa, w kto-
rym stuzby kontrolne zrezygnowaty cal-
kowicie z wazZenia osiowego samocho-
doéw ciezarowych innych niz cysterny.
W zlecanych przez administracje bada-
niach pojawiajq sie szacunki na temat
strat polskiego budzetu z tytulu ruchu
przecigzonych pojazdéw, a sg to kwo-
ty nawet 6-8 mld zl rocznie, czyli wynik
nie do zaakceptowania dla decydentow i
odpowiedzialnych za jako$¢ drog w Pol-
sce. Jest to takze argument dla tych, kto-
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rzy w sposob automatyczny (podobny
do systemu fotoradaréw) chcieliby wyta-
pac wszystkie ,,czarne owce” naruszaja-
ce przepisy i surowo je ukara¢.

Zagadnienie to dostrzega rowniez
Komisja Europejska, ktéra po szero-
kich konsultacjach z 2012 roku planu-
je nowelizacje dyrektywy 96/53, doty-
czacej maksymalnych wymiaréw i mas
pojazdéw w ruchu miedzynarodowym.
W kwietniu 2013 pojawit sie projekt tej
dyrektywy. Nie ma tam zmian dotycza-
cych naciskéw, ale bedzie rewolucja,
jesli chodzi o dopuszczenie dtuzszych
pojazdow ze wzgledu na zastosowanie
urzadzen do poprawienia aerodynami-
ki. Proponowane sg takze zmiany, jesli
chodzi o kontrole dopuszczalnych pa-
rametréw pojazdéw na drodze. Komisja
chciataby zwiekszy¢ te kontrole i gros
ich pozostawi¢ automatycznym syste-
mom. Urzadzenia te miataby by¢ po-
wszechne: stacjonarne, zabudowane
w drodze, ale rdbwniez majg by¢ do tego
wykorzystywane urzadzenia wazace za-
montowane w pojazdach. ZMPD sprze-
ciwia sie nierozsadnemu wdrozeniu ta-
kich zmian, bowiem uznaje, ze automa-
tyczne pomiary nie dajg catkowitej pew-
nosci dokonania poprawnego wazenia
rzeczywistych naciskéw osi i mas po-
jazdéw. Mamy przeciez doSwiadczenia
i odniesienie do automatycznego syste-
mu poboru optat w Polsce, ktory z zalo-
zenia sankcjonuje kierowcow za prze-
jazd na kazdej bramce, cho¢ kierowcy
mogg nie by¢ $wiadomi, Ze system nie
nalicza opltat, ale kary.

Polskie zaniedbania

Problemy z przecigZeniami w Polsce ma-
ja znacznie szerszy kontekst niz w po-
zostatych panstwach UE. Niektore pan-
stwa Europy Zachodniej dopuszczajg na-
wet 1213 t nacisku osi pojedynczej nape-
dowej, stad tamtejszym przewoznikom
znacznie latwiej jest prowadzi¢ dzialal-
no$¢. Polska ma wieloletnie zaniedbania
inwestycji w infrastrukture, ale przeciez
jestesmy Unii Europejskiej od 9 lat i wie-
le drég zostalo juz wyremontowanych,
wybudowano tez sporo nowych. Dlacze-
go zatem nie zostaly dla nich zwiekszo-
ne dopuszczalne naciski? Polskie drogi
to w dalszym ciggu potezna bariera ad-
ministracyjna, ktéra blokuje dzialanie
efektywnego transportu drogowego i go-
spodarki narodowej, dlatego rozwigza-
nie tego problemu powinno by¢ priory-
tetem dla administracji.
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Nowa gama Renault

Prezentacja nowych pojazdéw z nor-
ma Euro 6 stata sie jednoczesnie oka-
zja do przedstawienia catej gamy mo-
deli Renault.

Renault Trucks ujednolicito swoja ofer-
te, obejmujaca obecnie jeden bazowy
model, ktory dzieki swojej moduto-
wej budowie moze zaspokoi¢ potrze-
by wszystkich klientow w segmencie
transportu dalekobieznego. Teraz dla
tej grupy odbiorcow ciezarowka be-
dzie nosita nazwe T.

przewoznik nr 30

Nowa gama Renault Trucks to:

- Inwestycje o wartosci 2 miliardow euro.

-7 lat rozwoju.

- 5000 zaangazowanych oséb.

- 50 klientow z catego Swiata uczestni-
czacych w ksztattowaniu docelowych
specyfikacji.

- 500 wyprodukowanych pojazdow
przedprodukcyjnych i 300 doswiadczal-
nych.

-5 mln godzin badai stanowiskowych.

-10 min kilometréw bada poligonowych.

100 lat strazackich Scanii

Pierwszy samochdd pozarniczy Sca-
nia - Vabis DLa Special z 1912 r. do-
starczono, gdy jeszcze wiekszos¢
ekip strazackich uzywata do gasze-
nia pozaré6w pompy zamontowanej
na wozie ciaggnietym przez konie.

W 1919 r. Scania-Vabis wyproduko-
wata innowacyjny pojazd T-1, uwaza-
ny za pierwszy na Swiecie woz stra-
zacki z napedem 4x4. Stuzyt przez
nastepnych 25 lat.

Na 1939 r. przypada model 33516, z
30-metrowa drabing Magirus. Kolej-

ny znaczacy krok Scania-Vabis po-
czynita w 1951r., produkujac model
L64.

Na rok 1968 przypada zmiana nazwy
na Scania. W 1980 r. powstaje mo-
del LB81 z niska zabudowa, automa-
tyczna skrzynig biegéw i obrotowa
drabing Metz, do dzis spotykany w
Szwecji.

Scania jest niezmiennie popularnym
wyborem jednostek strazacko-ra-
towniczych na catym Swiecie, w tym
oczywiscie takze w Polsce.
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Kampania spoteczna ,,Réwni na drodze”

Akcja propaguje bezpieczne i kultu- - Chcemy uswiadomic kierowcom, ze
ralne poruszanie sie w ruchudrogo-  akceptacja motocykli w ruchu drogo-
wym przez wszystkich jegouczest-  wym przyniesie konkretne korzysci.
nikéw. Ma na celu poprawe bezpie- Poprawi bezpieczefistwo, zmniej-

czefistwa poprzez zwiekszenie u

szy liczbe korkow, uptynni ruch, wiec

kierowcow samochodow Swiadomo-  ograniczy stres podczas jazdy — mé-
Sci obecnosci motocykli, populary- wi prezes PZPM Jakub Farys. Podkre-
zacje nawykow poprawiajacych bez-  Sla jednoczesnie: Kampania nie jest

pieczeiistwo.

akcja brandowa, nie wymieniamy

Kampania jest organizowana przez zadnej firmy, marki czy koncernu.
Polski Zwigzek Przemystu Motoryza-  Zwracamy sie do wszystkich:
cyjnego (PZPM) pod honorowym pa-  jesli mozesz — ustap.

tronatem Komendy Gtownej Policji.

Fuzja Volvo z Renault

Na rynku pojazdéw ciezarowych dzia-
ta juz Volvo Group Trucks, w ktorej sktad
weszta tez ciezarowa czeS¢ koncernu Re-
nault.

Dotychczasowa struktura sieci serwiso-
wej w Europe obejmowata dwie odreb-
ne organizacje: Volvo Trucks i Renault
Trucks. W krajach, w ktérych kazda z
tych sieci zajmuje ugruntowang pozycje
rynkowa, zostato to utrzymane. W przy-
padku innych rynkéw Grupa Volvo upa-
truje wieksze szanse w integracji oby-

dwu sieci serwisowych.

W rezultacie wprowadzonych zmian, w
Polsce czeSciowo pozostang odrebne
sieci handlowe i serwisowe Volvo Trucks
i Renault Trucks. Jednak pilotazowo funk-
cjonowac beda rowniez stacje obstugi
wspolne dla obydwu marek w Mtocho-
wie i Gdyni. Ich podstawowym zatoze-
niem jest rowne traktowanie wszystkich
klientéw. Oprdcz naszego kraju, podwoj-
ne struktury beda dziataty takze w Bel-
gii, Luksemburgu i Szwaijcarii.

EuroTra Safety Award 2013

Stowarzyszenie Europejskich Trans-
portowych Instytucji Szkoleniowych Eu-
roTra, zrzeszajace 25 organizacji szkole-
niowych, w tym ZMPD, ogtosito kolejny
konkurs EuroTra Safety Award 2013. Kon-
kurs realizowany jest we wspétpracy z
DEKRA i przy wsparciu VOLVO.

Stowarzyszenie Eurolra przyznaje na-
grody za innowacyjne, praktyczne roz-
wigzania majace zwigzek z poprawa bez-
pieczefstwa drogowego.

Z zatozenia konkurs adresowany jest
do os6b/instytucji/organizacji europej-
skich, a zgtoszone projekty czy rozwiaza-
nia - realizowane p6zniej w Europie - majg

wspiera¢ wspotprace miedzynarodowa.

W konkursie nie moga bra¢ udziatu czton-

kowie EuroTra, a takze podmioty finanso-
wane przez instytucje rzadowe.
Zwyciezca konkursu otrzyma czek na
kwote 5 000 euro oraz bedzie miat mozli-
wos¢ zaprezentowania swojego produktu/
ustugi na posiedzeniu EuroTra w listopadzie
2013 r.w Pradze. Zwyciezca bedzie mogt ko-
rzystaé z przyznanego mu tytutu w celach
biznesowych i reklamowych. W przypadku
kilku zwycigezcow wskazana kwota podle-

gac bedzie podziatowi, jednakze gtéwna na-

groda to minimum 2500 euro.
Zgtoszenia do konkursu nalezy skta-

dac na formularzu (wraz z niezbedng do-
kumentacja projektowg) w jezyku angiel-
skim (z dopiskiem EuroTra Safety Award
2013) do dnia 27 wrze$nia 2013 . na
adres e-mail: eu-project.akademie@de-
kra.com lub poczta na adres:

DEKRA Akademie GmbH; Competen-
ce Center Transport; In de Tarpern 76-80;
22848 Norderstedt; Germany

Dodatkowe informacje dotyczace kon-
kursu dostepne sa w Centralnym O3rod-
ku Szkolefi ZMPD (tel. 22 536 10 63, adres
e-mail: szkolenia@zmpd.pl) lub na stronie
https://projekte.dekra-akademie.de/euro-
tra-award-2013/
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Paliwo

tanie jak gaz

Robert Przybylski

eden z wiekszych do-

stawcoéw instalacji ga-

zowych - polska sp6t-

ka Europegas dostar-

czyla blisko tysiac in-
stalacji dotrysku gazu LPG
do diesli montowanych w
duzych samochodach cie-
zarowych.

Przedstawiciel producen-
ta Przemystaw Leoniak nie
chce podag, ile kosztuje in-
stalacja. — Cena zalezy od

wykonawcéw do montazu
takiego systemu. Czlonek
zarzadu firmy Stanistaw
Niedzi6tka na tamach por-
talu Gazeo zapewnil, ze
stosujac LPG mozna uzy-
skaé do 30 zl oszczednosci
na 100 km. W ciezaréwkach
Euro 4 montowane sg zbior-
niki o pojemnosci 140-250 1,
ktére przy spalaniu 10-12 1
gazu na 100 km wystarcza
nawet na 2 tys. km.
Systemy dotrysku LPG
do wysokopreznych silni-
kéw ciezarbwek przygoto-

Instalacja Elpigaz mo-
ze by¢ montowana w sa-
mochodach transportuja-
cych towary niebezpieczne
i spelnia wymogi umowy
ADR. Producent twierdzi,
Ze przy zasilaniu ON i ga-
zem moc silnika wzrasta o
10-15 proc., natomiast mak-
symalny moment obrotowy
nawet o 20 proc. Jednak
najwazniejsze sg korzysci
natury ekonomicznej. Kosz-
ty paliwa, ktore przy zasi-
laniu ON stanowia 44 proc.
wydatkéw firmy, w przy-

Wylicza sie, ze roczne oszczednoSci po zamontowaniu takiego
systemu przekraczajg 20 tys. zt. Wedtug przyktadowych obliczen
ciagnik siodtowy przed montazem instalacji LPG spalat 42 litry ON
na 100 km, zas po modyfikacji zuzycie wyniosto 33 litry ON i 9 litrow
LPG. Oszczednosc siegneta
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wielu czynnikéw, m.in. od
sposobu zasilania diesla
(pompowtryskiwacze, com-
mon rail), natomiast istotne
jest, po jakim czasie zwraca
sie inwestycja. W naszym
przypadku to 3-4 miesigce
dla samochodéw dalekody-
stansowych, pokonujgcych
miesiecznie 10 tys. km — za-
pewnia.

Duzy przewoznik Van
Cargo po testach instala-
cji typu Oscar-N Diesel do-
trysku LPG do diesla na-
méwit ok. trzydziestu pod-

wat réwniez Elpigaz. Od
2011 roku sprzedaje system
DEGAmix, czyli diesel and
gas mixture, ktéry podaje
do cylindra zar6wno ON,
jak i LPG. Elpigaz informu-
je, ze ciggnik MAN TGA z
instalacja DEGAmix na 100
km oszczedza ponad 52 zi.
Dla Scanii R380 redukcja
w wydatkach na paliwo to
prawie 27 zt na 100 km. W
przypadku autobusu MAN
469 L oszczednosci na pa-
liwie przekraczajg 19 zt na
100 km.

padku zastosowania mie-
szanki paliw spadaja do 30
proc.

Za pot ceny

Polska Organizacja Gazu
Plynnego wylicza, Ze rocz-
ne oszczedno$ci po zamon-
towaniu takiego systemu
przekraczajq 20 tys. zt. We-
dtug przyktadowych obli-
czen POGP ciagnik siod-
lowy przed montazem in-
stalacji LPG spalat 42 litry
ON na 100 km, za$ po mo-
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dyfikacji zuzycie wyniosto
33 litry ON i 9 litrow LPG.
Oszczednos¢ siegneta 25 zi
na 100 km.

Jednak nie wszystkie opi-
nie sg tak korzystne dla ga-
zu. Jeden z przewoznikéw,
ktéry pragnie pozosta¢ ano-
nimowy i nie chce wymie-
nia¢ takze nazwy insta-
lacji narzeka, ze dotrysk
LPG nie przyniost obieca-
nych oszczednosci. Wias-
ciciel ciezarowek twierdzi,
ze nie mial wsparcia pod-
czas montazu urzadzenia,
nikt nie potrafil doradzié,
jak nalezy instalowa¢ po-
szczeg6lne elementy i od-
powiednio skalibrowa¢ ca-
1os¢. Przewoznik chce zde-
montowac instalacje i odzy-
ska¢ pieniadze.

Litr gazu propan-butan
(LPG) kosztuje ok. 2,5 z1, za
metr szeScienny sprezonego
metanu, czyli gazu ziemne-
go (CNG) zaplacimy 2,87 zl.
W obu przypadkach jest to
z grubsza potowa ceny ole-
ju napedowego. PGNiG od
2010 roku ustala cene CNG
w wysokosci 55 proc. $red-
niej ceny ON z ostatnich 4
tygodni. Nic dziwnego, ze
nawet mimo niezbyt zache-
cajacych doswiadczen nie-
ktorych przedsiebiorcow
znajduja sie kolejni chetni
do wykorzystania gazu.

Dobre wiadomosci nie
koncza sie na niskiej ce-
nie gazu. Mozliwe, Ze ce-
ny urzadzen wtrysku ga-
zu spadnag, bo bialostocki
AC, ktory kontroluje poto-
we rynku osobowych in-
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Nieobcigzone duzymi podatkami gaz ziemny i LPG

s najtanszym paliwem. Firmy transportowe prébuja
korzystac z gazu, ale opinie o korzysciach z instalacji
sg rozne. Na dodatek Ministerstwo Finansow wprowadzi
jesienig akcyze na gaz ziemny.

stalacji, wchodzi na ten ry-
nek. Systemy dotrysku LPG
do silnikéw wysokoprez-
nych sg testowane, a do-
stawy seryjnych urzadzen
spodziewane sg w 2014 ro-
ku. Prezes zarzadu spo6tki
AC Katarzyna Rutkowska
przyznaje, ze jako dotrysk
do silnikéw diesla najlepiej
nadaje sie skroplony gaz
ziemny (LNG), w drugiej ko-
lejnoSci jest sprezony metan
(CNG) i na trzecim miejscu
wymienita LPG.

— Spbtka testuje pierwsze
rozwigzania dla samocho-
déw dostawczych — zdradza
Rutkowska. Wskazuje jed-
nak na brak stacji tanko-
wania LNG. Bardzo rzad-
ka sie¢ stacji CNG utrudnia
sprzedaz instalacji wtry-
sku gazu ziemnego. Insta-
lacje CNG i LNG sg drozsze
od LPG z powodu wyzszego
ci$nienia, a w przypadku
LNG takze bardzo niskiej
temperatury, siegajacej 150
stopni ponizej zera. Z pol-
skich producentéw testu-
je je Solbus w autobusach
swojej konstrukcji. Wiasci-
ciel marki widzi szanse w
Swinoujskim gazoporcie,
z ktérego moze pochodzi¢
skroplony gaz.

Chciwy fiskus

Polski rzad zapowiada
wdrozenie polityki nisko-
emisyjnej i osiggniecie 3
proc. udzialu metanu w zu-
zyciu energii w transporcie
w 2020 roku, a jednoczes-
nie juz zapowiedzial, ze od

1 listopada 2013 roku wpro-
wadzi akcyze na CNG w wy-
sokosci 0,34 z}/Nm3 netto,
a z podatkiem VAT - 42 gro-
sze.

Stowarzyszenie NGV Pol-
ska wylicza, Ze przy rocz-
nej sprzedazy ok. 14 mln
m3 CNG, budzet panstwa
zyska zaledwie 5 mln zt
(dla poréwnania wplywy
z akcyzy na paliwa silni-
kowe w 2012 roku przynio-
sty pafistwu ponad 62 mld
z}l), natomiast podatek po-
waznie ostabi branze i rady-
kalnie zmniejszy popyt na
gaz. Danina uderzy prze-
de wszystkim w samorza-
dy, ktérych floty autobuséw
miejskich sg czeSciowo ,,za-
gazowane”. Zajezdnie be-
da rocznie o 400-700 tys.
zl wiecej placily za paliwo.
Najwiecej straca MPK Rze-
szow, MPK Radom i PKM
Tychy. Czas zwrotu inwe-
stycji w pojazd CNG w sto-
sunku do diesla wzro$nie o
10-15 proc., co przyczyni sie
do wycofania sie z planéw
gazyfikacji taboru.

Odwrét od gazu ziemne-
go jest widoczny od kilku
lat m.in. po malejacej licz-
bie publicznych stacji do
tankowania CNG. W 2011 ro-
ku bylo ich 32, a na poczat-
ku biezacego liczba zmalata
do 24. Zarazem UE rozbudo-
wuje sie¢ przydroznych sta-
cji CNG. Komisja Europejska
planuje, ze do 2020 roku sta-
cje CNG beda rozmieszczo-
ne co najmniej co 150 km,
a LNG (skroplonego gazu
ziemnego) co 400 km.

Ministerstwo Finanséw
wprowadzajac akcyze na
CNG usprawiedliwia sie
Bruksela, wskazujac, ze
stawki akcyzy zostaly Pol-
sce narzucone. NGV Polska
wykazuje, Ze ministerstwo
mija sie z prawda, bo Par-
lament Europejski wysta-
pil 12 kwietnia 2012 roku z
inicjatywa ustawodawcza,
zezwalajgca panstwom
czlonkowskim na catkowi-
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te lub czeSciowe zwolnie-
nie z podatku do 1 stycz-
nia 2023 roku gazu ziem-
nego, hiogazu i gazu plyn-
nego wykorzystywanych
jako materiaty pedne. Od 1
stycznia 2023 do 1 stycznia
2030 panstwa czlonkow-
skie mogg stosowac obni-
zenie minimalnych pozio-
méw opodatkowania tych
paliw o potowe.

reklama
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SAMOCHODOWYCH
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Czy Euro 6
to dobry interes?

przewoznik nr 30

Do konca roku mozna kupowac¢ ciezarowki spetniajace normy Euro 5
lub Euro 6. Czy warto inwestowac¢ w najnowszy tabor, czy lepiej kupic
spetniajacy schodzace normy?

Robert Przybylski

oki jest wybor, do
ciezarowek Euro
6 nie spieszy sie

nikomu: rzgdom,
producentom sa-
mochodéw i przewoznikom.
Rzady nie wprowadzity niz-
szego myta dla modeli Eu-
ro 6, a warto przypomniec,
ze zazwyczaj, gdy wchodzi-
ta nowa norma, dla zachety
rok wczeéniej pojawialy sie
nowe, nizsze stawki optat
drogowych.

Chociaz nowa norma czy-
stosci spalin zacznie obowia-

polskich przewoznikéw mie-
dzynarodowych, nie publiku-
ja doktadnych planéw wpro-
wadzenia nizszych stawek
myta dla ciezaréwek Euro
6. Pod koniec ub.r. niemie-
cki minister transportu Peter
Ramsauer przekonywal, ze
maut dla ciezaréwek Euro 6
wejdzie w pazdzierniku 2013
roku i bedzie o 4 eurocenty
nizszy niz dla modeli Euro 5,
ale na koniec maja juz nikt
nie méwi tego tak wyraznie.
Rzeczniczka niemieckiego
ministerstwa transportu Sa-
bine Mehwald stwierdza je-
dynie, ze resort pracuje nad
mytem dla ciezar6wek Euro

10 6 PO 34,65 centa. Dodatko-
wo ciezaréwki Euro 6 moga
noca jezdzi¢ odcinkiem auto-
strady A12 Kufstein-Insbruck-
-Zitl. Branza oblicza, ze to do-
puszczenie warte jest rocznie
blisko 2 300 euro.

Koszty, koszty...

Badajacy ceny pojazdéw
uzytkowych w firmie Eu-
rotax Marcin Kardas przy-
znaje, ze trudno obliczyé
optlacalno$¢ zakupu tabo-
ru, jezeli nie znamy cen sa-
mochodoéw oraz optat dro-
gowych. Kardas przyjmu-
je, ze ciggnik siodlowy Eu-

Do zakupu Euro 6 nie zachecajg nawet ich producenci, chociaz np.
Scania juz sprzedata w Europie ponad 2 tys. samochodow Euro 6.
Koncern informuje, ze ciezaréwki Euro 6 sg o 8-9 tys. euro drozsze od
Euro 5. Réznica cen pomiedzy Euro 5 i Euro 6 jest zbyt duza,

aby pojazd sie sptacit.
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zywac od 1 stycznia 2014 ro-
ku, Ministerstwo Transpor-
tu nie przewiduje na razie
wprowadzenia stawek myta
dla ciezarowek spetniajgcych
norme Euro 6. Rzecznik Mi-
kotaj Karpinski przypomina,
ze placg one tyle samo, co
samochody z Euro 5. Takze
Niemcy, kluczowy kraj dla

6, ale nie wie, kiedy zostanie
wprowadzone, ani w jakiej
bedzie wysokoSci.

Jedynie w Austrii cieza-
réwki Euro 6 otrzymaty od
1 stycznia 2012 roku ulgi w
mycie, bo np. zestawy majg-
ce powyzej czterech osi placg
30,45 centa za km, gdy z EEV
31,5 centa, za$ z Euro 5 i Eu-

1o 6 bedzie przecietnie o 10
tys. euro drozszy od wersji
Euro 5. Prawdopodobnie ze-
stawy spelniajace Euro 6 be-
da placity myto o 3-4 euro-
centy nizsze od Euro 5, wiec
przy rocznych przebiegach
120 tys. km, oszczedno$ci w
mycie siegna w najlepszym
razie 4 800 euro.

Jednak Kardas ostrzega,
ze nalezy liczy¢ sie z wyz-
szymi kosztami eksploata-
cji pojazdéw Euro 6, ktore
w poréwnaniu z poprzed-
nimi wersjami majg bar-
dziej skomplikowany uktad
oczyszczania spalin, rozbu-
dowana elektronike oraz (w
mniejszych silnikach) po-
dwdjne turbo. Wraz z rosng-
cg komplikacja roénie ryzy-
ko awarii, Kardas spodzie-
wa sie, ze wzrosng koszty
eksploataciji o ok. 2 tys. euro.

Do zakupu ciezar6wek
Euro 6 nie zachecajg na-
wet ich producenci, cho-
ciaz np. Scania juz sprze-
data w Europie ponad 2 tys.
samochodéw Euro 6. Wias-
nie wprowadzita nowa ge-
neracje pojazdéw Euro 6, o
spalaniu (jak zapewnia) o
3 proc. mniejszym od po-
przedniej. Koncern infor-
muje, Ze ciezarowki Euro 6
s3 0 8-9 tys. euro drozsze od
Euro 5. Przedstawiciel Sca-
nii Pawel Paluch uwaza, ze
réznica cen pomiedzy Euro
51 Euro 6 jest zbyt duza, aby
pojazd sie splacit.

Podobnie widzi sprawe
szef marketingu DAF Trucks
Polska Zbigniew Kolodzie-
jek. — Oceniamy, ze pojazdy
Euro 5 sg najlepsza bizneso-
wa propozycja dla transpor-
tu, poniewaz nie ma w tej
chwili zadnych zachet ani
ulg podatkowych, ktére za-
checatyby do inwestowania
w pojazdy Euro 6, lub moz-
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technologie

na osiggna¢ podobne staw-
ki jak w przypadku myta w
Austrii i pojazdéw spelnia-
jacych norme EEV — uwaza
dyrektor marketingu DAF-a.

Sylwester Baczkowski z
Iveco wprost radzi przewoz-
nikom kupno (poKi jest ta-
ka mozliwo$¢) wersji Euro
5. Podpowiada, ze jest sens
sktada¢ zaméwienie do koni-
ca roku, bo po zgloszeniu
przez importera do mini-
sterstwa transportu konco-
wej partii sprzedazy (z nu-
merami VIN), auta bedg do-
starczane jeszcze na poczat-
ku 2014 roku. Warunkiem
jest, aby laczna wielkoS¢ tej
partii nie przekroczyla jed-
nej trzeciej sprzedazy w ro-
ku wczeéniejszym.

Z kolei odpowiedzialny za
sprzedaz ciezar6wek Merce-
desa Stawomir Kwiatkowski
wskazuje, ze sg korzysci z
zakupu modelu Euro 6 i po-
legaja one nie tylko na two-
rzeniu wizerunku przewoz-
nika, lecz na wyzszej cenie
odsprzedazy.

Marcin Kardas szacuje, ze
cena odsprzedazy pojazdu
Euro 6 po 3-5 latach uzytko-
wania bedzie o 10-15 proc.
wyzsza od wersji Euro 5 z te-
go samego rocznika. W licz-
bach bezwzglednych moze
to by¢ 5-7 tys. euro, ale Kar-
das podkresla, ze jest to bar-
dzo zgrubny szacunek.

Reprezentant DAF-a z
kolei uwaza, ze atrakcyj-
ne ceny Euro 5 oraz ich ni-

skie spalanie przyczyni sie
do utrzymania wysokich
cen modeli Euro 5 na rynku
wtérnym.

Subwencje

Wysoka cena ciezar6wek Eu-
ro 6 wynika z wySrubowa-
nych norm czystosci spalin.
— Te samochody wytwarza-
ja radykalnie mniejsza (niz w
modelach Euro 5) iloé¢ szkod-
liwych substancji, ktérych
emisja w niektérych przy-
padkach oscyluje na granicy
wykrywalnosci — przypomi-
na Kwiatkowski.

Wilasénie zapewnienie ni-
skiej emisji szkodliwych sub-
stancji zachecilo rzad niemie-
cki do ulatwienia zakupow
najnowszego taboru. Berlin
robi to pod hastami ochro-
ny klimatu, oferujgc dopta-
ty, ktérych wysokos¢ zalezy
od wielkosci firmy. W Niem-
czech przewoznicy zatrud-
niajacy do 50 os6b i majacy
przychody do 10 mln euro
otrzymujg 2 200 euro doplaty
za samochéd z silnikiem Eu-
ro 6. Firmy o przychodach od
10 do 40 mln euro otrzymu-
ja 1800 euro, za$ majace po-
wyzej 50 mln euro dostang 1
400 euro. Z 34 mln euro prze-
znaczonych przez KfW Bank
od potowy marca 2012 roku
na doplaty, do wiosny br. wy-
korzystano potowe.

W Polsce zadnych doptat
nie ma, dlatego Kolodziejek
spodziewa sie, Ze w tym ro-

ku 95 proc. sprzedanych w
Polsce ciezaréwek bedzie
spetniato normy Euro 5, na-
tomiast w Europie ten odse-
tek bedzie moze o 5 punktéw
procentowych nizszy, wlas-
nie z powodu subsydiow rzg-
dowych lub samorzadowych.

staci nizszych podatkéw lo-
kalnych.

Marcin Kardas pociesza,
Ze z czasem ceny pojazdoéw
Euro 6 zapewne zmaleja,
gdy producenci zamortyzu-
ja koszty wprowadzenia no-
wych modeli, a dostawcy roz-

Te ostatnie przygotowaly lo-
kalne wtadze Holandii, w po-

wing produkcje m.in. bardzo
drogich filtrow.
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UWAGA I!! ATkAKCYJNE STAWKI!!!

L3 n
dis jest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

diis zaprasza:

do catorocznej wspétpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe
celem realizacji transportow plandekowych w relacjach:

PL - EU - PL oraz EU - WNP - EU
Oferujemy bezpiatnie naczepy plandekowe
Gwarantujemy state stawki za przejechany KAZDY kilometr oraz state zatrudnienie
w tzn. ruchu okreznym.

- :
olis Zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznoci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych probleméw eksploatycyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sie:
dIs Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dls-Deutschland.de
http:// www.dlIs-Deutschland.de

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/333 140; Fax: 0049/4107/333 159
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Nizsze optaty NISKIE SPALANIE POZOSTAJ

we wspotpracy z E100 NOWE PBJAZDY SERII MAN TG.
AWIAM NAEFEKTYWNOSC =1

4,

dodatkowych za korzystanie z ustugi, W roku 2013 pojawi sie wiele no-
Znalez¢ rzetelna firme, ktéra w wych dodatkowych podatkéw zwiek-
swojej ofercie ma catoS¢ ustug do-  szajgcych koszty przewozu na tere-
Do tej pory gtowne koszty datkowych, potrzebnych firmie nie Europy.
przewoznikéw w Europie transportowej na terenie Europy Najbardziej istotng nowoscig w
byty zwiazane z paliwem. Zachodniej. 2013 roku bedzie nowy podatek eko-
Obecnie sytuacja sie zmienita Firma E100 zaczeta rozszerza¢ za-  logiczny we Francji — Ecotaxe, obej-
- najwiecej pieniedzy kres ustug dodatkowych w celu ob- mujacy 15 000 km autostrad i wybra-
pochtaniaja optaty dodatkowe, nizenia kosztow dziatalnosci firm nych drég krajowych.
takie jak ptatne drogi na transportowych w Polsce, co pozwo- Po drugie, w 2013 nastapi wprowa-
terenie Europy, myjnie, zwrot li na zwiekszenia rentownosci swoich  dzenie e-myta na Biatorusi. Optata
podatku VAT. klientow. bedzie dotyczyé wielu polskich prze- 4
E100 nie pobiera zadnych optat do-  woZnikéw. Ciezaréwki o masie po- L 2 el
Jak zredukowac koszty zwigzane z datkowych za myto, serwisy, pomoc  wyzej 3,5 ton beda obcigzone ptat- i n
ustugami dodatkowymi za pomoca drogowa, ma tanie koszty obstugi noscig myta za pomoca urzadzei po-
kart paliwowych? zwrotu VAT - E100 oferuje 0% optat ktadowych. Dzieki E100 przewoznicy
Wybraé najlepsza oferte, w ktdrej serwisowych za optate myta w Pol- beda mieli mozliwos¢ optaty w trybie
koszty obstugi sg najnizsze lub w sce, Niemczech, Austrii, Czechach post-pay oraz pre-pay.
ogole nie pobiera sie zadnych optat oraz na Stowacji.

1
L

Gtowna Karta Paliwowa Przewoznika

Wydajnos¢ porusza - nas i naszych klientéw. Poniewaz wiemy, o co chodzi w branzy transportowej, konsekwentnie dgzymy do
tego, by nasze pojazdy byly jeszcze bardziej wydajne. Efektem naszych dazen jest nowa generacja samochodéw ciezarowych
spetniajacych norme Euro 6: MAN TGX, TGS, TGM i TGL. Kazdy typoszereg stanowi sam w sobie klase wydajnosci -
z innowacyjna technika, ktora oferuje Ci nowe korzysci, i z ustugami, ktére przynosza jeszcze wigksze zyski. Wiecej informacji
znajdziesz pod adresem: www.mantruckandbus.pl
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Latajacy rower

Wzni6st sie na wysokosé 5 metréw i
unosit sie w powietrzu przez okoto 5 &
minut. Trzy firmy z Czech zbudowa- -

ty wspélnie i przetestowaty lataja-

cy rower.

Elektryczna maszyna wazy 85 kilo-

graméw, wiec catkiem sporo. Na ra-
zie zabrata w powietrze manekin za-
miast zywego pasazera. Nie wiado-

mo, czy rower bedzie produkowany
seryjnie. Na razie jego konstruktorzy

musza pokonaé problem stosunkowo

matej pojemnosci baterii.

4 miliony i czyste rece

Bedziemy mogli tankowa¢
gaz LPG samodzielnie, ale
finansowo na tym nie zy-
skamy. Wkrétce zgodnie

z zapowiedziami niekt6-
re stacje benzynowe wpro-
wadza samoobstuge przy
tankowaniu gazu. To uta-

i spore oszczednosci dla
wiascicieli stacji. Jak obli-
czono, miesiecznie da to
oszczednosci rzedu 4 mi-
lionéw ztotych. Ceny gazu
jednak nie spadna, a wspo-
mniana kwota pozostanie
w kasie stacji LPG.

przewoznik nr 30

twienie dla kierowcéw, ale

Powrét TVR

Samochody tej brytyjskiej marki byty szybsze i bardziej drapiezne od Jagua-
ra. TVR po latach nieobecnosci na rynku powréci. Brytyjski biznesmen Les
Edgar wykupit legendarna marke. Zapowiada jej wielki powrdt oraz zupetnie
nowy model sportowego coupe. W drugiej potowie ubiegtego stulecia TVR
wypuscit na rynek catg serie piekielnie mocnych aut, ktére osiggami konku-
rowaty z Ferrari i Lamborghini.

Puzzle na kotach

Ma silnik elektryczny, po-
mieSci w kabinie trzy oso-
by i mozna go ztozyc¢ sa-
memu. Toyota zaprezen-
towata nowy samochéd
Camatte 57. Auto zbudo-
wane jest z 57 czesci,

a cato$¢ moze zmontowac
osoba bez doswiadczenia
technicznego.

Trudno powiedziec, czy
pojazd trafi do sprzeda-
2y, na razie ma wzbudzic
u dzieci zainteresowanie
technika. Dlatego swoj
wynalazek Japonczycy za-
prezentowali w Tokio na
targach zabawek.

Sy
OO
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Pomnik Fiata 125p

Do tej pory pomniki duzego Fiata po-
wstawaty spontanicznie. Porzucone auta
zdobity place i pobocza. Teraz Fiat 125p
doczekat sie prawdziwego pomnika.
17-tonowy posag z granitu stanat na jed-

nej ze stacji benzynowych przy auto- @ -

stradzie A4 w Katach Wroctawskich. Ma
upamietniac rekordy, jakie 40 lat temu
bita nim grupa kierowcow z Sobiesta-
wem Zasada na czele. Byty to rekordy
predkosci na dystansach 25 tysiecy ki-

lometrow.

Skok w bok

Twaj partner jezdzi au-

di, BMW, albo mercede-
sem? Uwazaj na niego. Je-
sli wierzyé w wyniki badah
przeprowadzonych przez
popularny brytyjski ser-
wis randkowy, to wtasdnie

Hybrydowe fiasko

35 tysiecy dolaréw, tyle na
jednym aucie tracit przez
4 lata producent Hybrydo-
wych Limuzyn Fisker Kar-
ma. Firma z Kalifornii, kt6-

lometréw, 25 tysiecy mili 50 tysiecy ki-

wiasciciele aut tych marek
najczesciej zdradzajg part-
neréw. Najwierniejsi sg
pono¢ kierowcy samocho-
doéw marek Renault, Peu-
geot, Skoda, Rover

i Hyundai.

ra w marcu ogtosita ban-
kructwo, tacznie stracita
miliard dolarow. Jak sie
okazato produkcja luksuso-
wych hybryd byta zbyt dro-

Papa Harley

100 tysiecy motocykli zja-
wito sie w Rzymie z oka-

zji obchodéw 110. urodzin
marki Harley Davidson. To
najwiekszy tego typu zlot

w Europie. Motocyklisci od-

wiedzili tez Watykan, gdzie

ga, znacznie drozsza niz
mozna byto zarobi¢ na ich
sprzedazy. Fisker Karma
ma dwa silniki elektryczne
o mocy 150 KM kazdy oraz

papiez Franciszek pobto-
gostawit maszyny. Od Har-
leyowcoéw papiez otrzymat
dwa motocykle

i skérzana kurtke. Watykan
nie potwierdzit Harleye za-
stapia teraz papamobile.

benzynowy 260-konny sil-
nik. Auto osiaga pierwsza
setke w niecate 6 sekund
- wyniki sprzedazy tak re-
welacyjne nie byty.
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Star jak zywy

® Czy mozliwe jest dokladne
okreslenie wieku tej polskiej
ciezarowki?
Z dokumentéw, ktérymi dysponuje-
my i po analizie numeru ramy wynika,
Ze jest to Star 25 z 1963 roku.

® Czy odrestaurowanie nastreczylo
duzo trudnosci?

Nie, poniewaz pamietam stary z mo-
jego dziecifistwa i mlodosci. Byly to
pierwsze samochody, z ktérymi sie w
zyciu zetknaltem. Poza tym przy pracy
postugiwaliSmy sie obszerng literaturg
fachowa z tamtych lat. OkreSlenie po-
trzeb przy jego rekonstrukcji nie nastre-
czato w zwiazku z tym zadnych kilopo-
tow. Wiasciwie jedyne komplikacje, ja-
kie sie pojawiaty, wigzaly sie ze zdoby-
ciem niektérych oryginalnych czesci z
tego okresu. Na szczeScie w takich sytu-
acjach mozna liczy¢ na zyczliwos¢ kole-
gow kolekcjonerow.

® [le czasu potrzebowal Pan, aby
ten samochdd doprowadzié¢ do tak
znakomitego stanu?

Prace trwaly okoto czterech miesie-
cy. Po kupnie pojazd zostat catkowicie
zdemontowany i wyczyszczony. Skrzy-
nie fadunkowa odtworzyliSmy na wzor
starej - dokladnie takiej samej, jak ory-
ginalna. Poniewaz dysponujemy kata-
logami fabryki w Starachowicach z lat
piecdziesiatych i szeS¢dziesiagtych, uda-
1o nam sie zachowa¢ wszystkie wymia-
ry i detale. Na przykiad przy budowie
drewnianych burt uzywali$my kwadra-
towych nakretek — takich samych, jakie
byly uzywane w tamtym czasie. Plande-
ka zostala uszyta na wzor oryginatu z
brezentu pochodzacego z lat szeS¢dzie-
sigtych. Przykladamy duza wage do ta-

kich detali po to, by jak najwierniej od-
tworzy¢ kazdy pojazd.

Udatlo mi sie pozyskac wersje ekspor-
towa tej ciezaréwki i kabina zostata po-
malowana zgodnie z obowigzujacymi
wowczas zasadami - oczywiScie korzy-
stajgc z wzornikéw koloréw z tamtych
lat. Woéwczas stary byly produkowane
w trzech kolorach: wersja eksportowa,
tzw. ,,I’ (dluzsza skrzynia tadunkowa
— Star 25L) miatla kolor pomaranczo-
wo-z0lty, wersja zielona byla przezna-
czona dla wojska, a szara — to wersja
»Cywilna”. Moge sie pochwali¢, ze uda-
to mi sie pozyska¢ odpowiednie orygi-
nalne opony.

® Znalazl je Pan?

Oczywiscie nie s3g to opony z lat
sze$cdziesiatych, ale takie same. Taki
sam jest ich rozmiar oraz producent —
fabryka Stomil Olsztyn. Dzisiaj nie sg
juz produkowane, ale udato mi sie zdo-
by¢ opony z lat osiemdziesigtych do Sta-
ra 28. Idealnie pasujg do Stara 25: to jest
ten sam rozmiar i ta sama rzezba biez-
nika. Oczywiscie sg to opony diagonal-
ne, a nie radialne.

Wyremontowali$my réwniez silnik.
Ta ciezaréwka byta wyposazona w mo-
tor benzynowy o zaplonie iskrowym —
F 42 o0 mocy 85 koni mechanicznych.
W Starach 25 montowano takze silniki
F47, 105-konne. Zuzycie paliwa ksztal-
tuje sie na poziomie ok. 25 1/100 km.
Oczywiscie te silniki zostaty opraco-
wane na spalanie benzyny 75—-oktano-
wej; dzisiaj takiej sie juz nie produkuje.
Ale stopien sprezania, jakim dysponu-
je silnik, pozwala réwniez na jazde na
paliwie wspdblczesnym, 95-oktanowym.
Ten samochéd przeszedt badania diag-
nostyczne bez zadnych zastrzezen, jest

przewoznik nr 30

z Piotrem Ozimkiem
rozmawia Ryszard
Gatczynski

w pelni sprawny i mozna go normalnie
eksploatowac.

® Prowadzenie tego samochodu
wymagalo duzej wprawy...

- Owszem. Star 25 ma pieciobiegowa
skrzynie, z czego zsynchronizowany ma
tylko piaty bieg. Dlatego przy wzroScie
predkosci i zmianie biegbw do gory —
nalezy stosowa¢ podwojne wysprzegla-
nie. Natomiast przy redukcji biegdw sto-
suje sie podwojne wysprzeglanie oraz
tzw. miedzygaz. Nie chwalgc si¢ - mam
to opanowane, poniewaz w szkole $red-
niej uczylem sie jezdzi¢ na ciezaréwce
z taka skrzynia biegéw. Co prawda od
czasu, kiedy robitem prawo jazdy, mi-
nelo juz 40 lat, ale gdy wsiadtem za kie-
rownice mojego stara przed remontem
— nie mialem Zadnego problemu z jego
prowadzeniem. Nawyki, ktore zostaty
wyrobione w mtodosci, od razu powr6-
cily. Dodam jeszcze, ze ten samochod
jest wyposazony w oryginalng korbe,
zaczepiong na przednim zderzaku.

® (Czy pojawia sie w tym roku inne

»nowosci” w Pana kolekcji?

Zostaly juz rozpoczete prace nad ko-
lejnym samochodem Star 25 — tym ra-
zem w wersji strazackiej. By¢ moze uda
nam sie go pokazac juz jesienig. Bedzie
to okazja do poréwnania dwoch rodza-
jow kabin montowanych w tych cie-
zar6bwkach. Moja eksportowa wersja z
dluga skrzynig zostala wyposazona w
,»prostg” kabine wyprodukowang w Sta-
rachowicach. Réwnolegle modele ,,25”
byly wyposazane w wygodniejsze kabi-
ny ,wypukle”, produkowane przez ko-
operanta — zaklady SHL z Kielc. Starow
z plaskimi kabinami byto bardzo mato,
wiec sg one dzi$ rzadkoScia.

® Stary to najpowszechniej
uzywane niegdys$ ciezardowki
polskiej produkgii ...

Dla mnie majg réwniez niezwykla
warto$¢ z powod6w sentymentalnych.
Inzynierowie, ktorzy projektowali te po-
jazdy, byli p6zniej moimi nauczyciela-
mi — profesorami na Politechnice E6dz-
kiej. Ta pieknie odrestaurowana cieza-
réwka to méj prywatny hotd dla jej kon-
struktoréw.

® Nie mozna nie wspomnie¢ o Volvo
F89 z 1975 roku, ktore pojawilo sie
na poczatku tego roku w Paiiskich
zbiorach, niemniej jego renowacja
miala zupelnie inny charakter...
Akurat w tym przypadku chciatem
zrobi¢ co$, co nie wprawiatoby w za-
chwyt tylko bardzo waskiej grupy spe-
cjalistéw i pasjonatéw, ale na przyktad
publiczno$¢ zlotéw trakerskich. W
zwigzku z tym samochod zostat bar-
dzo starannie odnowiony z zamiarem
uzyskania jak najlepszego efektu wizu-
alnego. Uzywali$my w tym celu lakie-
réw metalicznych, bardzo pieczotowi-
cie odtworzyliSmy wnetrze kabiny, po-
za tym wiele detali zostalo pochromo-
wanych - ciezaréwki z tamtych lat na
pewno tak nie wygladaty. Ale, jak juz
wspomniatem, odnawialiémy ten po-
jazd z zamiarem prezentacji na réznych

przewozniczych imprezach. Jest bardzo
efektowny, ale to nie oryginatl. Star 25 z
lat sze$cdziesiatych to cacko oryginal-
ne w stu procentach.

® Kabina ciezarowki rzeczywisScie
robi duze wrazenie...

Wnetrze zostalo wykonane z materia-
16w bardzo dobrej jakoSci dostepnych
obecnie na rynku, przede wszystkim ze
skory. Jedynie firanki i zastona oddzie-
lajaca przedzial pasazerski od t6zek sa
uszyte z materiatu w stylu lat siedem-
dziesigtych. Oczywiscie oryginalne sg
wszystkie zegary i przelaczniki, ale juz
deska rozdzielcza zostala w catosci obi-
ta skorg.

»Nieoryginalnos¢ ” tej ciezaréwki nie
przeszkodzila w tym, aby od razu wy-
pozyczyto jg muzeum...

Fabryka naczep Krone poszukiwala
do swojego muzeum pojazdu z lat sie-
demdziesigtych. Poniewaz od 1973 roku
rozpoczeto tam produkcje przyczep, a
pbzZniej naczep - potrzebowali do lep-
szego wyeksponowania swoich pro-
duktéw ciezardwki z tamtego okresu.
W zwigzku z tym ,,najnowsza” cieza-
réwka w mojej kolekgji zostata na pe-
wien czas wypozyczona. Bedzie stuzy-
1a jako eksponat spieta z jedng z pierw-
szych naczep wyprodukowanych przez
Krone. Obecnie ich zaklad w Werlte jest

najwieksza fabryka naczep w Europie.

8 Czy wybor akurat tego modelu

Volvo to przypadek?

Nie, te samochody jako pierwsze roz-
powszechnily w Polsce transport mie-
dzynarodowy. To znaczy stanowily
podstawe polskiej floty, ktora obstugi-
wala rynek europejski w tamtym cza-
sie. A poniewaz ja profesjonalnie zajmu-
je sie transportem miedzynarodowym,
w zwigzku z tym wybdr padl na jeden
z pierwszych modeli z lat siedemdzie-
sigtych.

Piotr Ozimek, wiasciciel firmy Epo—Trans z Ty-
chéw, stworzyt wiasng kolekcje starych samo-
chodow. Jego szczegblnym zainteresowaniem
cieszg sie pojazdy zaprojektowane i wyprodu-
kowane w Polsce. Wiasciciel duzg wage przy-
wigzuje do wiernego i zgodnego z orygina-
tem rekonstruowania pojazdéw. ,Nie wktadam
w stary ksztatt nowych urzadzen, ale staram
sie postepowac z szacunkiem dla dawnych
rozwiazan technicznych, ktére czesto okazu-
jg sie bardzo oryginalne. Doprowadzam mo-
je samochody do takiego stanu, zeby byty w
jak najwiekszej mierze autentyczne i sprawne’”.
Dotychczas kolekcjoner skupiat swojg uwa-
ge na samochodach osobowych. W tym roku
pojawity sie w kolekgji Piotra Ozimka dwa po-
jazdy ciezarowe: Volvo F89 7 1975 r. i niezwy-
kle pieczotowicie odrestaurowany Star 25.

0d redakcji

Szanowni Pafistwo,

jesli pragniecie podzieli¢ sie z innymi swoimi zaintereso-
waniami i pasjami - zapraszamy na tamy naszego czaso-

pisma.

Dotychczas zaprezentowaliSmy kilka niezwyktych pasji
ludzi naszej branzy. JesteSmy przekonani, ze w gronie na-

Mozemy stworzy¢ wtasny klub pasjonatow, ludzi, ktérzy

stwa dyspozycji.

szych Czytelnikéw hobbystow jest wiecej.

w atrakcyjny sposéb i atrakcyjnym gronie spedzaja wol-
ny czas. Nasze akcje: PASJE i PO GODZINACH sa do Pan-

Prosimy o kontakt na adres e-mail redakgji:
redakcja_przewoznik@zmpd.pl
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zaczynata po lewe)

Wprawdzie juz w 1885 roku w Niemczech dwadch wielkich konstruktoréw: Gottlieb
Daimler i Karl Benz zakonczyto sukcesem prace konstrukcyjne nad pierwszymi
pojazdami samojezdnymi wyposazonymi w silniki spalinowe, to jednak
warszawska czy krakowska prasa niewiele pisata o nowych wynalazkach.

A te za kilkadziesiat lat miaty zrewolucjonizowac zycie ludzi.

Jerzy Kociszewski

cho¢ pierwszy samo-

cho6d sprowadzono do

Polski w 1896 roku, to

na naszych drogach kré-

lowaty dorozki, bryczki i
karoce, ktore pozwalaty w
miare wygodnie przemiesz-
czac sie i przewozi¢ towa-
ry. Ze wzgledu na znaczng
ilos¢ tych pojazdéw poru-
szajacych sie po drogach,
zaszla konieczno$¢ uregu-
lowania ,,prawidet jazdy do-
r6zek”

Najstarsze przepisy, o
ktérych mozna przeczytac,
to ,,Ustawa dla publicznych
pojazdéw w Krakowie” z 9
czerwca 1873 roku, wydana
przez c.k. Namiestnictwo
we Lwowie oraz zmieniaja-
ce ja ,Przepisy jazdy doro-
zek jedno- i dwukonnych w
Krakowie” z 1910 roku. Za-
stanawiajgce, jak mozna
bylo sto kilkadziesiat lat te-
mu w prosty i dla kazdego
zrozumialy sposéb okresli¢
wymagania, jakim musiaty
sprosta¢ pojazdy i powoza-
cy. Dzi$ ta prostota i przej-
rzysto$¢ wydaje sie nieosia-
galna.

Jazda retro po lewicy

Zapewne niewiele osob, kt6-
re obecnie korzystajg z drog,
wie, ze w cytowanych wy-
zej przepisach (§ 20) mozna
przeczytac: ,,... w catym obre-
bie Krakowa obowigzane sg
wszystkie dorozki bez wyjat-
ku jezdzi¢ lewq strong ulic.
NadjezdZajacemu pojazdowi
nalezy rdwniez na lewg stro-
ne ustepowac. Wymijac na-
lezy na prawo...”. Identyczny
zapis znajdujemy réwniez w
,»Przepisach jazdy dla dord-
zek jedno- i dwukonnych w
Krakowie wraz z taryfa cen
jazdy” (zatwierdzone przez
c.k. Namiestnictwo reskryp-
tem z 10 czerwca 1916 roku).
Jest wielce prawdopodobne,
Ze jeszcze w pierwszych la-
tach od ,,wskrzeszenia Rze-
czypospolitej” pojazdy poru-
szaly sie lewg strong drogi.
Regulacje prawne w Rzeczy-
pospolitej, dotyczace ruchu
na drogach, zostaty opub-
likowane w ustawie z dnia
7 pazdziernika 1921 roku o
przepisach porzadkowych
na drogach publicznych.
Dopiero w rozporzadzeniu
Ministra Robét Publicznych
Narutowicza i Ministra spraw

wewnetrznych Kamieniskie-
go z dnia 3 czerwca 1922 roku
0 wymijaniu i wyprzedzaniu
na drogach publicznych czy-
tamy: ,,Wszyscy korzystajacy
z drbg publicznych dla jazdy,
wozenia i pedzenia lub pro-
wadzenia zwierzat jako to:
kierownicy pojazdéw mecha-
nicznych, woznice, cyklisci i
poganiacze zwierzat, obo-
wigzani s3 trzymac sie pra-
wej strony drogi (w kierun-
ku jazdy) i przy wymijaniu
pojazdow lub zwierzat, jada-
cych lub idgcych w przeciw-
nym kierunku, winni usuna¢
sie ze swemi pojazdami lub
zZwierzetami na prawo”.
Cytowane rozporzadzenie
z 3 czerwca 1922 roku zezwa-
la jednak na odstepstwo od
nowych przepiséw i ustana-
wia dla niekt6rych pojazdow
opdzniony termin zmiany ru-
chu na prawostronny: ,,Dla
miast, w ktérych ruch na lin-
jach kolei miejskich (tram-
wajow) odbywa sie w lewo,
do czasu przeprowadzenia
koniecznych zmian tech-
nicznych, celem przystoso-
wania linji do ruchu po pra-
wej stronie, ktére winno na-
stapi¢ nie pézniej niz w cia-
gu roku od dnia ogloszenia

niniejszego rozporzadzenia,
wojewodowie uregulujg bez-
pieczenstwo i porzadek miej-
scowego ruchu publicznego,
ze wzgledu na tymczasowa
réznice kierunkdéw jazdy ko-
lei miejskich a innych pojaz-
dow”.

Jednak ustawa zawiera-
a odrebne prawo dla woje-
wodztwa $laskiego i dopiero
cztery miesigce pozniej (22
wrze$nia 1922 roku) Wojewo-
da Slaski Rymer wprowadzit
nowe zasady ,,w przedmio-
cie wymijania i wyprzedza-
nia na drogach publicznych
Wojewddztwa Slaskiego”. Na-
lezy dodaé, iz w Warszawie
(zabor rosyjski) obowigzywat
ruch prawostronny. Prawdo-
podobnie to wlasnie zadecy-
dowalo o naszej prawostron-
nej motoryzacyjnej przyszlo-
Sci.

Znaki na drogach
bitych

Réwniez ze sposobu usta-
wiania znakéw mozna wy-
ciagna¢ wnioski o zasadach
poruszania sie na drogach.
Pierwsze znaki drogowe
wprowadzono w Rzeczypo-
spolitej Okoélnikiem Mini-
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sterstwa Robo6t Publicznych
z dnia 10 listopada 1920 o
konieczno$ci ustawienia
znakéw ostrzegawczych sa-
mochodowych na drogach
bitych i drogowskazéw na
skrzyzowaniach drog.

»Znaki te majg by¢ po-
stawione na drogach bitych
w odlegtosci 200-250 m od
przedmiotu , stanowigcego
przeszkode dla szybkiego
ruchu samochodowego — na
stupach o wysokosci 2,5 m.
Znaki ustawione prostopad-
le do kierunku ruchu z pra-
wej strony drogi winny skia-
dac sie z tarczy okragtej $red-
nicy 50 cm, pomalowanej na
kolor ciemnoniebieski (ciem-
nogranatowy) z wymalowa-
nym znakiem biatym”.

Konserwatywni
Anglicy, postepowi
Francuzi

0d kiedy obowigzuje w Pol-
sce ruch prawostronny i dla-
czego zaczynaliSmy od ruchu
lewostronnego? Odpowiedz
na drugie pytanie wydaje sie
oczywista. Pierwszg ustawg
dotyczaca ruchu pojazdéw
byt uchwalony przez Parla-
ment Brytyjski Locomotive
Act. Poniewaz w Krolestwie
Wielkiej Brytanii obowigzy-
wat i nadal obowiazuje ruch
lewostronny, prawdopodob-
nie na tej podstawie pierwsze
przepisy ruchu drogowego w
Polsce réwniez ustalaty te za-
sady. Jednak przepisy anglo-
saskie nie pozwalaly na roz-
woj motoryzacji chociazby z

-'.15'. .-H'—T
M
4 Kig vl

tego powodu, Ze 30 metréw
przed kazdym pojazdem me-
chanicznym musiat ié¢ czlo-
wiek niosgcy czerwong cho-
ragiewke. Chodzito o zwiek-
szenie bezpieczenstwa, przez
ograniczenie predkosci do...
6,4 km/h.

Zdecydowanie bardziej po-
stepowa byla w tej dziedzinie
Francja. Z inicjatywy francu-
skiego Ministerstwa Rob6t
Publicznych zostat opraco-
wany w 1909 roku pierw-
sze kodeks drogowy, wpro-
wadzajacy m.in. obowigzek
posiadania tablic rejestracyj-
nych.

Brak natomiast jedno-
znacznej odpowiedzi na pyta-
nie, od kiedy w Polsce zaczat
obowigzywac ruch prawo-
stronny. Co prawda w ,,Usta-
wie z dnia 7 paZdziernika
1921 1. o przepisach porzad-
kowych na drogach publicz-
nych”, w jej rozdziale II czy-
tamy: ,,Kazdy pojazd podczas
jazdy, jezeli jakies szczegblne
okoliczno$ci nie zmuszaja do
wyijatku, winien trzymac sie
prawej strony. Szczegblowe
przepisy co do wymijania i
wyprzedzania wydadza Mi-
nister Rob6t Publicznych i Mi-
nister Spraw Wewnetrznych”.
Stosowne akty wykonawcze
ministrowie wprowadzili 3
czerwca 1922r. w ,,Rozporza-
dzeniu o wymijaniu i wy-
przedzaniu na drogach pub-
licznych”. Jakie byly motywy
,»przejscia na prawice”? Moz-
na przypuszczac, ze zadecy-
dowaly przepisy obowigzuja-
ce w stolicy.

INWESTUJEMY W TRANSPORT

LEASING

Dla firm planujgcych rozwdj lub modernizacje floty
przygotowali$my uproszczong procedure finansowania.

Od ponad 15 lat jestesmy zaufanym partnerem w leasingu
samochodow osobowych, ciezarowych, ciggnikdw siodtowych,
przyczep, naczep, autokarow, a takze urzgdzen
przetadunkowych, samolotéw, statkow.

W przypadku pojazdéw sprowadzanych z zagranicy
wyreczamy Panstwa w obstudze procedur importowych.

Zapraszamy do kontaktu:
SG Equipment Leasing Polska Sp. z o.0.
Dawid Charkiewicz tel. +48 602 650 721
leasing@sgef.pl

http://lwww.sgef.pl/leasing-transportu.html

SOCIETE GENERALE

Equipment Finance
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Kacper Jeneralski

ierwszy Fiat 126p zjechat z ta-
» $my montazowej fabryki w
Bielsku Biatej 40 lat temu, 6
czerwca 1973 roku. Byt w ca-
tosci zmontowany z wloskich
czesci. Auto na wloskiej licencji mia-
1o przyblizy¢ Polakom motoryzacje. O
tym, ze Maluch byt marzeniem milio-
néw, méwiono juz milion razy. Zostat
nim, bo nie bylo dla niego Zadnej al-
ternatywy, ale w latach 70. pisata o
nim dobrze nawet niemiecka prasa;
wedtug ,,Auto Motor Und Sport" byt
najtanszym autem w zakupie i utrzy-
maniu w catej Europie.

Pierwszy Maluch miat silnik o po-
jemnoSci 594 cm?i moc 23 KM. Z dzi-
siejszego punktu widzenia najwaz-
niejsza cecha pierwszych aut bylo
chromowane wykonczenie nadwo-
zia. W 1977 roku pojemno$¢ silnika
zwiekszono do 652 cm?, a moc wzro-
sta o jednego raczego konia. W p6z-
niejszych latach nadwozie pozbawio-
no ostrych krawedzi, pojawily sie tez
plastikowe zderzaki.

Chetnych na matego fiata nie bra-
kowato, brakowatlo za to samocho-
déw, produkowanych w Bielsku Bia-
lej, a p6zniej réwniez w Tychach. Na
nowe auto potrzebny byt talon, a jego
otrzymanie graniczylo z cudem. Sa-
mochoéd kosztowat 20 Srednich pen-

sji, uzywany z gieldy mogl miec jesz-
cze wyzszg cene. Teoretycznie za kil-
kuletniego Malucha w sprzyjajacych
warunkach dato sie kupi¢ nowego i
zatrzymac jeszcze pare ztotych w kie-
szeni.

Samochéd byt wrecz uwielbiany,
ale jego plusy nie byly w stanie prze-
stoni¢ minuséw. Stynne odpalanie
kijem od miotty byto najmniejszym z
probleméw. Karoseria korodowata w
ekspresowym tempie, a silnik cierpiat
na ciggle wycieki, do tego problemy z
tadowaniem i ogrzewaniem. Pod ko-
niec produkcji pojawila sie opinia, ze
wieloletnia jazda nim moze by¢ przy-
czyng probleméw ze stuchem, w co ta-
two uwierzy¢ ze wzgledu na kaszlacy
dzwiek silnika i $ladowe wygtuszenie.
W parze z hatasem nie szly osiagi, bo
do setki potrzebna byta prawie minu-
ta i odrobina szczescia.

Teoretycznie Maluch mégt przewo-
zi¢ 4 osoby i 40 kg bagazu. W prak-
tyce stuzyt jako bagazéwka, ciggnik
do przyczep, rodzinne kombi, a nawet
bus. Maluch przewozil zwierzeta, a po
wyjeciu prawego fotela zamieniat sie
w auto dostawcze.

Przez lata 126p poddano wielu mo-
dyfikacjom. Pojawily sie tez prototy-
py. Byt Maluch kombi, diesel, a na-
wet wersja przerobiona na matg woj-
skowa amfibie. Te wynalazki nie tra-
fity do sprzedazy. Wyprodukowano
za to krotka serie matych fiatdéw z da-

Kiedy jezdzit nim
inzynier Karwowski, jego
widok budzit zazdros¢.
Przez lata zdazyt sie
zestarze¢. Dzi$ przezywa
druga mtodos¢. Fiat
126p w swoje 40.
urodziny nie jest juz
koniecznoscia, jest
autem kolekcjonerskim.

chem typu kabrio oraz prawie 20 ty-
siecy "Bisow”, czyli wersji z 3-drzwio-
wym nadwoziem. Silnik powiekszo-
no do ponad 700 cm? i wyposazono
w uklad chlodzenia cieczg. Niestety
,,Bis” posiadat kilka wad konstrukcyj-
nych, przez co notorycznie sie prze-
grzewal.

W latach 80. i 90. Maluch nadal byt
stalym, nawet dominujacym elemen-
tem krajobrazu polskich drég. Wtedy
w Polsce zaczely sie pojawia¢ samo-
chody zachodnie, przy ktérych na-
sze autko wypadato delikatnie mé-
wigc stabo. Samochdd stat sie boha-
terem wielu mato przychylnych zar-
tow i zyskat caly szereg przezwisk.
Najpopularniejsze to kaszlak, ale by-
1o ich znacznie wiecej: wrotki dla sto-
nia, bolec, pierdziel czy malczard to
tylko niektore przykiady.

Polacy chetnie kupowali Maluchy
do 22 wrze$nia 2000 roku, kiedy za-
konczono jego produkcje. Przez 27 lat
w Polsce powstalo 3,3 miliona egzem-
plarzy tego auta.

Dzi$ coraz trudniej znalez¢ zardze-
wialego Malucha gdzie$ pod plotem.
Nie codziennie zdarza sie tez spotkac
go na drodze. Fani odrestaurowu-
ja Maluchy, jezdza nimi nie tylko na
zloty, ale czesto i na co dzief. Dobra
rada: jesli kto§ mysli o zakupie Fiata
126p, niech kupuje go dzi$, bo kaszla-
ki beda juz tylko drozeé.

GWARANCJA
UBEZPIECZENIOWA

viaTOLL

bezpieczenstwo
finansowe
owarancja srodkow
na koncie

Gwarancja Ubezpieczeniowa viaToll pozwala na zawarcie umowy w trybie
z odroczong ptatnoscia, a jednoczesnie rezygnacje z uciazliwych w obstudze
umow w trybie przedptaconym.

Gwarancja Ubezpieczeniowa viaToll:
brak ryzyka wyczerpania srodkéw na rachunku Viatoll i narazenia sie
na kary z tego powodu.
mozliwos¢ odroczenia ptatnosci za przejazd nawet do 45 dni.
mozliwos¢ szybkiego i bezproblemowego rozwigzania probleméw
w kazdym punkcie obstugi Viatoll.
komfort i bezpieczenstwo tak potrzebne na trudnym rynku transportowym.

Napisz do nas Www.gwarancje.viatoll@ezmpd.pl

L

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

WIECEJ INFORMACIJI
*Zadzwon bezposrednio do ZMPD (tel. 22 536 10 04, e-mail: gwarancje.viatoll@zmpd.pl)
*Skontaktuj sie z infolinig pod numerem 801 00 94 24 lub wejdz na strone www.risk-partner.pl




@ Tim000m Transport z przysztoscia!

SZK (JfLENIA

.Na przewoznikach z TimoCom
- moge polegac”

Szkolenia na miare
Twoich potrzeb

Prowadzimy szkolenia o tematyce transportowej

w siedzibie ZMPD lub u klienta:

* kompetencji zawodowych przewoznika
drogowego CPC (przygotowanie do egzaminu)
bezpieczenstwo finansowe przewoznika (CMR)
podatki VAT w transporcie i spedycji
mocowania tadunkow
okresowe kierowcow
czasu pracy kierowcow i obstugi tachografow
doradcoéw do spraw bezpieczenstwa (DGSA)
inne zgodnie z oczekiwaniami zamawiajgcego
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.Nie ryzykuje. Wiem, ze TimoCom drobiazgowo sprawdza kazdego uzytkownika, dlatego swoje

Wiecej na www.szkolenia.zmpd.pl ‘h

tadunki oferuje na gietdzie TC Truck & Cargo®” - podkresla Artur Czepczynski, prezes zarzadu firmy
ABC Czepczynski (w TimoCom od 1999r.).

Gietda TC Truck & Cargo® wykorzystywana jest przez 85000 sprawdzonych uzytkownikdow .
y ElaE
z 44 krajow Europy. L 1

OFERTA CENTRALNEGO OSRODKA SZKOLEN ZMPD o
Przekonaj sie co Ty zyskasz! Przetestuj przez 4 tygodnie za darmo petna wersje programu. FTF

Zadzwon pod bezptatna infolinie: 00800 08466266 lub odwiedz nasza strone internetowa. E
tel. 22 536 1069, 22 536 10 63, fax 022 536 10 70
e-mail: szkolenia@zmpd.pl -
www.szkolenia.zmpd.pl n Dotacz do nas na Facebook'u! [ www.tlmocom.pl/spedytor%D




Marka Daimler AG

Nowy Actros najpierw zrobit na mnie ogromne wrazenie
swoim wygladem. Ale o wiele istotniejsze jest to, ze zasto-
sowane w nim rozwigzania technologiczne sa czyms zupet-
nie nowym. Szczegodlnie dotyczy to nowej skrzyni biegow,
doskonale dopasowanej do silnika. Konstrukcja podwozia
zapewnia idealnie stabilne prowadzenie, co z kolei przektada
sie na bezpieczenstwo jazdy. Jednoczes$nie wyniki spalania
w odniesieniu do innych pojazdéw sg bardzo satysfakcjonu-
jace. Wyglad tej ciezaréwki, jej nowoczesny design tez ma

znaczenie - buduje prestiz i wizerunek firmy. Nasze Actrosy
obstuguja dtugie miedzynarodowe trasy: do Francji, Hiszpanii,
Portugalii. To oznacza, ze musieliSmy tez zadba¢ o komfort
naszych kierowcow. Stad wybor kabiny w wariancie SoloStar
Concept z wygodnym kacikiem wypoczynkowym. Kierowcy
bardzo doceniaja fakt, ze nowy Actros jest nie tylko swietnym
narzedziem pracy, ale i komfortowym, przyjemnym miejscem
odpoczynku w czasie wolnym.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



