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od redakgji

Jan Buczek

Moskwa tamie konwencje

Rosjanie wstapili do Swiatowej Organizacji Handlu (WTO)

po to, aby im - jako cztonkom tej organizacji - zniesiono
wszelkie ograniczenia handlowe. Aplikuja réwniez do innej
miedzynarodowej organizacji - OECD, ktorej gtownym
statutowym celem jest zdejmowanie wszelkiego rodzaju
administracyjnych utrudniei i barier w biznesie. I jak na ironie,
Rosja nie baczac na wszelkiego rodzaju korzysci ptynace

nie tylko z poprawy swojego wizerunku, ale i wynikajace z
wiasnego eksportu, nie moze sie wyzbyc przyzwyczaje;
prébuje wprowadzaé swoje dyrektywy i zasade recznego
sterowania, gdzie tylko sie da...

Tym razem uderzaja w autonomie przewoznikow, ktorzy
dzieki systemowi TIR osiagneli petna rynkowa niezaleznosc.
Dzieki pracy ZMPD karnet TIR trafit praktycznie do kazdego
zainteresowanego przewoznika i ,,handlowanie” poufnymi
danymi o transakcjach przewozowych przeszto do historii.
Teraz probuije sie zmusic przewoznikéw do ptacenia
dodatkowego haraczu, ale tez kopiowania dokumentow
przewozowych.

Kto bedzie korzystat z tych wszystkich dokumentow?

Kto bedzie miat dostep do naszych klientow? O co tak
naprawde w tej zagrywce chodzi?

Znamienne jest, Ze przedstawiciele Rosji znani s3 jako
perfekcyjni eksperci konwengiji TIR, przedstawiciele rosyjskiej
administraciji celnej zasiadaja w gremiach kontrolujacych i
zarzadzajacych konwencja. Doskonale wiedza, ze ich dziatanie
to akt nielojalnosci wobec partnerow z wielu pafnstw

i organizacji, w tym Unii Europejskiej oraz Organizacji Narodow
Zjednoczonych. Moim zdaniem w sposéb przemyslany
postanowili dziata¢ przez zaskoczenie, w okresie wakacji,
kiedy czujnosc¢ opinii publicznej i politykow jest ostabiona
urlopami. tamiac zwyczaje i miedzynarodowe procedury

Mozolna odbudowa
Jedwabnego Szlaku 1 4

Przed europejskimi przewoznikami otwiera
sie nowy, atrakcyjny rynek przewozow z

i do Azji Srodkowej i Chin. Nieobecnos¢
polskiego ministra transportu na
konferencji IRU poswieconej tego typu
przewozom branza odebrata jako brak
rzgdowego poparcia.
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nie poinformowali ani ONZ, ani tez rzagdéw panstw
wspotpracujacych. Nie wystali zadnych oficjalnych not,

a jedynie na stronie Federalnej Stuzby Celnej FR zamiescili
pismo o planowanych dziataniach na miesiac przed
wprowadzeniem ich w zycie!

Sama decyzja jest nie do zaakceptowania; jest niezgodna

z postanowieniami konwencji TIR (pogwatcone zostaty
artykuty 4, 11, 23, 42 bis i 48 Konwencji TIR), a tryb jej
wprowadzenia moze Swiadczy¢ wytacznie o ztej woli
autorow. Dla polskich przewoznikow dziatanie Moskwy
oznacza Smiertelne zagrozenie. Jakiekolwiek wstrzymanie
przewoz6w oznacza utrate klientow, co odczuliSmy juz na
wiasnej skorze w poprzednich latach, kiedy to wtasnie w
przeddzien ,.transportowych zniw” Rosjanie wstrzymywali
wyjasnienie kwestii definicji przewozow, wymiany zezwolen,
czy tez ograniczanie zezwolef EKMT. Nie jesteSmy w stanie
ptacic dodatkowo po tysiac euro za przewéz. Takie obcigzenia
wyrzucaja nas z rynku wschodniego, skazuja wiele firm

na upadtosc.

PoruszyliSmy niebo i ziemie, zeby wskazac polskiej oraz
europejskiej administraciji problem i zmobilizowaé do
dziatania. Spotykamy sie z ministrami polskiego rzadu,
rozmawiamy z przedstawicielami UE i EKG ONZ. Konsultujemy
wspoélne stanowisko z organizacjami przewoznikow z innych
paiistw. ZasypaliSmy Moskwe lawing listow. Wszystkie
zgodnie krytykuja rosyjskie plany. I co? I nic! Grochem

o Sciane.

Dlatego zwrdciliSmy sie do naszego rzadu o przygotowanie w
okresie przejsciowym systemu doraznej pomocy finansowej
dla naszych firm. Dotychczas my wspieraliSmy nasze pafistwo
i gospodarke, teraz sami oczekujemy pomocy.
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Goracy dzien w ZMPD

W sprawach wynikajacych z decyzji Federalnej Stuzby Celnej Rosji, ogtoszonej na jej stronie
internetowej w lipcu, odbyto sie spotkanie grupy roboczej w Ministerstwie Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej pod przewodnictwem ministra Stawomira Nowaka, z udziatem wiceministrow
transportu, finanséw, gospodarki, spraw zagranicznych, przewodniczacego sejmowej Komisji
Infrastruktury oraz kilkuosobowej reprezentacji ZMPD.

Wszyscy uczestnicy tego spotkania prowadza od potowy lipca skoordynowane dziatania na forum
miedzynarodowym, zwigzane z nieoczekiwanym zgadaniem uzupetniania systemu TIR na terenie Rosji
o dodatkowe polisy ubezpieczeniowe. Tego samego dnia odbyto sie posiedzenie wszystkich organéw
statutowych ZMPD: Zarzadu, Rady i Komisji Rewizyjnej, rowniez dotyczace zagrozenia dla przewozow.
W trakcie posiedzenia, tuz przed konferencjg prasowa z udziatem Jana Buczka i wiceministra Macieja

Jankowskiego, na stronie internetowej rosyjskiej stuzby celnej ukazat sie komunikat o przesunieciu
terminu wprowadzenia nowych wymagan o jeden miesiac.

Absurdy w szkoleniu
kierowcow zawodowych

34

W jakich godzinach nastepuje najwiecej wypadkow?
Prawidtowa odpowiedz wg autorow testow brzmi:
pomiedzy 1700 a 18.00. Tymczasem wedtug
statystyk Komendy Gtownej Policji pomiedzy

16 a 16,59 nastepuje 2 893, natomiast pomiedzy
17 a 1759 — 2 761 wypadkéw na dobe.

Retro.
Daleki dystans 40

Majacy poparcie mafii zwigzek zawodowy zmuszat
kierowcow do wstepowania do zwigzku, a zakazywat
obstugi firm, ktérych pracownicy do zwigzku nie
nalezeli. Po latach wydano werdykt, ze zaden
terminal nie moze odmaowic obstugi ciezarowek

tylko dlatego, ze nalezg do nieuzwigzkowionych firm.

3

Ucieczka z pazernej gminy

Pod koniec 2012 r. Rada Miasta i Gminy tosice
zdecydowata, ze w nowym roku budzetowym
podatek od Srodkow transportowych powyzej 3,5
tony wzrosnie 0 8 %. Na konsekwencje tej decyzji
nie trzeba byto dtugo czekac. Od poczatku biezgcego
roku wiasciciele firm transportowych zaczeli
rejestrowac swoje pojazdy na terenie sgsiadujgce)
gminy Platerow, gdzie stawki sg o wiele nizsze.
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Bezprawie
po rosyjsku

Zadajac od przewoznikéw dodatkowych
gwarancji ubezpieczeniowych Rosja praktycznie
wypowiedziata Konwencje TIR i uniemozliwi
funkcjonowanie na terenie FR miedzynarodowego

transportu drogowego.

Robert Przybylski

by wjechac do Rosji z towa-
rem od 14 sierpnia trzeba
bedzie wykupi¢ dodatko-
wa gwarancje, nawet jesli
przew6z dokonywany jest
pod ostong karnetu TIR. Takie wy-
magania postawila Federalna Stuz-
ba Celna Rosji. Oznacza to faktyczne
zawieszenie dzialania miedzynarodo-
wego systemu gwarancji ubezpiecze-
niowych w procedurze TIR i zabloko-
wanie miedzynarodowego transportu
drogowego na terenie Rosji, Biatorusi
i Kazachstanu. Posuniecie Rosjan jest
zlamaniem podstawowych zasad Kon-
wencji TIR dotyczacej miedzynarodo-
wego przewozu towardw z zastosowa-
niem karnetéw TIR oraz porozumien o
wolnym handlu. Postanowienie Fede-
ralnej Stuzby Celnej Rosji lamie art. 4
Konwencji TIR, a takze punkt 2, pod-
punkt 217 Kodeksu Celnego Rosji!
Miedzynarodowa Konwencja TIR,

ktbrg Rosjanie ratyfikowali w 1982 ro-
ku, jest ponad prawem krajowym. Ro-
sjanie zlekcewazyli te zasade. Nawet nie
zadali sobie trudu poinformowania EKG
ONZ o swoich krokach, chociaz Konwen-
cja TIR jest konwencjg ONZ-towska. Nie
poinformowali takze Komisji Europej-
skiej oraz IRU. Prezes IRU Janusz tac-
ny zauwaza, ze do konwencji miedzy-
narodowej kazdy kraj przystepuje na
zasadzie dobrowolnosci i moze jg takze
wypowiedzieé, ale w trybie notyfikacji
ztozonej na rece Sekretarza Generalne-
go ONZ, w przypadku Konwencji TIR z
15-miesiecznym wyprzedzeniem robi to
minister spraw zagranicznych danego
panstwa. Tymczasem decyzje o dodat-
kowych wymaganiach opublikowano
na stronie internetowej Federalnej Stuz-
by Celnej Rosji z podpisem jej szefa, An-
drieja Bieljaninowa.

Piekne hasta

Do walki z bezprawnym postepowa-
niem Rosji wlaczyly sie miedzynarodo-
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KONTYNGENT ZEZWOLEN DLA POLSKICH PRZEWOZNIKOW NA PRZEJAZDY DO ROS)I [TYS. SZT.]

Zezwolenia na przewozy dwustronne i tranzytowe

Zezwolenia na przewozy do i z krajow trzecich

2013 205 45
2012 203,5 46,5
2011 153,5 26,5
2010 125 25
2009 160 30
2008 160 30

we organizacje. Na wniosek IRU Sekre-
tarz Wykonawczy EKG ONZ oraz unij-
ny komisarz ds. podatkéw i unii celnej,
audytu i zwalczania naduzy¢ finanso-
wych juz wyslali pisma do wladz Rosji,
domagajac sie cofniecia decyzji szefa ro-
syjskiej Federalnej Stuzby Celnej, uzna-
jac ja za niezgodng z prawem miedzy-
narodowym. Takze Ministerstwo Trans-
portu Litwy, ktéra objeta przewodnictwo
EU, wystalo podobnej tresci list do mini-
stra transportu Rosji. Listy domagajgce
sie wyjasniefi od strony rosyjskiej wysta-
ty na wniosek ZMPD takze polskie resor-
ty spraw zagranicznych, gospodarki, fi-
nansow i transportu.

— Rosjanie sg czlonkiem WTO — Swia-
towej Organizacji Handlu i starajg sie
wejs¢ do kolejnych organizacji miedzy-
narodowych, jak np. Organizacja Wspo6t-
pracy Gospodarczej i Rozwoju - OECD.
Jednocze$nie coraz czesciej pokazuja, Ze
tamanie kardynalnych zasad tychze or-
ganizacji nie jest dla nich zadnym prob-
lemem. Wyglaszajg przy tym piekne ha-
sta o koniecznoSci udostepnienia euro-
pejskiego rynku dla Rosjan, podczas
gdy na swoim wprowadzajg restrykcje
dla zagranicznych podmiotéw. Jest to
powod do zrewidowania podejécia do
Rosji. Polska powinna zwraca¢ uwage
na to, co mozliwe Ze umyka innym kra-
jom — uwaza prezes ZMPD Jan Buczek.

Rosjanie podaja, ze byli zmuszeni
wprowadzi¢ dodatkowe gwarancje, bo
nieuregulowany dtug celny wynosi 20
mld rubli. IRU kwestionuje te kwote i za-
znacza, ze taczny dlug celny jest znacz-
nie nizszy i nie zagraza funkcjonowa-
niu systemu TIR w Rosji ani w pozosta-
tych krajach, ktore przyjely Konwencje
TIR. Takze rosyjski ASMAP zaprze-
cza, jakoby dlug miat taka wielkosc.
ASMAP podaje, ze w latach 2010-2013
przewoznicy przewiezli towary i zapta-
cili cto wartosci 12,5 tryliona rubli, na-
tomiast Federalna Stuzba Celna Rosji
domaga sie zaptaty cta w wysokoSci
92,3 miln rubli za 105 przewoz6éw. Ditug
celny wyniost zatem 0,002 proc. wyko-

nanych przewozoéw, albo 0,0007 proc.
sumy przedstawionych gwarancji. Co
wiecej, z powyzszej sumy 74 mln rubli
zostalo wyplaconych przez gwaranta,
czyli ASMAP, a 8 spraw na sume 11,5
mln rubli jest rozpatrywanych. ASMAP
dodaje, ze na 105 spornych spraw, tyl-
ko 7 dotyczy przewozéw wykonanych
przez rosyjskie firmy. Wskazuje roéw-
niez, ze ASMAP co roku otrzymuje od
Federalnej Stuzby Celnej certyfikat zdol-
nosci do ubezpieczenia karnetéow TIR.
Przewoznicy nie rozumiejg zatem, skad
wzielo sie thumaczenie o niebezpiecznie
narastajgcym diugu celnym.

Zrodto: ZMPD

stracji celnych, czasem przewoznikéw,
w tym takze wypadki czy kradzieze.
Kazdy niezamkniety karnet poddawa-
ny jest szczegblowej analizie. Wiekszos¢
spraw zostala rozstrzygnieta na korzysé
przewoznikow, czes¢ jest w trakcie roz-
patrywania albo proceséw sagdowych.
Jezeli z dokumentéw wynika, ze rosz-
czenie organ6éw celnych jest zasadne,
wowczas na biezaco regulowana jest
zadana kwota. I chociazby dlatego nie
znajduje potwierdzenia istnienie dlugu
wobec rosyjskich wiadz celnych. Rosja-
nie postuguija sie abstrakcyjng kwota zo-
bowigzan — zapewnia Buczek.

Rosjanie sg cztonkiem Swiatowej Organizacji Handlu i staraja
sie wejs¢ do kolejnych organizacji miedzynarodowych, jak

np. Organizacja Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju - OECD.
Jednoczesnie coraz czesciej pokazujg, ze tamanie kardynalnych
zasad tychze organizadji nie jest dla nich zadnym problemem.

- Zachodzi podejrzenie, ze ten argu-
ment jest jedynie przykrywka dla zupel-
nie innego dziatania, np. wprowadze-
nia wlasnych gwarancji naleznosci cel-
nych, wystawianych przez konkretne,
wskazane towarzystwo ubezpieczenio-
we. Takie dzialania s nie do zaakcep-
towania. Sprzeciwiamy sie jakimkolwiek
sposobom ograniczania dostepu do ryn-
ku okreslonych grup lub uczestnikéw —
podkresla prezes ZMPD.

Dtugu nie ma, problem jest

Polscy przewoZnicy réwniez wywigzu-
ja sie z obowigzkéw wzgledem admini-
stracji celnej Rosji. — System TIR to me-
chanizm, ktéry jest doprowadzony do
perfekcji. Mimo to zdarzajg sie niepra-
widlowosci, czasem po stronie admini-

Z Unii Europejskiej na Wschod (gtow-
nie do Ros;ji) trafia transportem drogo-
wym ponad 50 mln ton tadunkéw rocz-
nie, z tego blisko 80 proc. tonazu to to-
wary niemieckie. W Rosji zamykana jest
potowa z trzech milionéw wydanych
karnetéw. Rosjanie nie podali, ile trzeba
bedzie zaplacic za ich polise. Przewoz-
nicy nie wykluczaja, Ze Rosjanie mogg
zazadac tysigc euro, co podniesie koszty
przewozu z Europy Zachodniej do Rosji
0 jednag trzecia.

Polskie firmy przewozowe majg ok.
20 proc. rynku przewozéw do Rosji, 0
warto$ci szacowanej na ponad pot mi-
liarda euro. Wyméwienie Konwencji
TIR przez Rosje oznacza, ze zagranicz-
ni przewozZnicy (w tym polscy) straca
ten rynek, a polski budzet - 400 mln zi
podatkow.




Ucieczka
Z pazernej gminy

Co zdarzyto sie

w tosicach, czyli o tym,
jak sie nie poddawac

i samemu zadba¢ o wtasne
dobro. | to zgodnie

z obowigzujagcym prawem

Ryszard Gatczynski
odatek od $rodkéw trans-

’ portu jest daning lokalna,
stanowigca przychod gmi-

ny i odprowadzang w miej-

scu zamieszkania wlasciciela

firmy. Od wiadz samorzadowych zalezy
wysoko5¢ tego podatku. Ustawa wpraw-
dzie r6znicuje stawki, ale tylko poprzez
wskazanie kwoty minimalnej i maksy-
malnej, miedzy ktérymi r6znica wyno-
si okoto 40 proc. Samorzadowcy mo-
g3 wybra¢ wysokoS¢ oplat, a zyciowa
praktyka pokazuje, ze bez wzgledu na
okolicznosci gospodarcze wiadze lokal-
ne sklaniajg sie ku wariantowi ,,opty-
malnemu”. Determinacja przewoznikow
z Losic w wojewodztwie mazowieckim
udowodnila, Ze tego rodzaju dziala-
nia mogga przynies¢ dla budzetu gmi-
ny skutki przeciwne do oczekiwanych.
Pod koniec 2012 r. Rada Miasta i Gmi-
ny Eosice zdecydowatla, ze w nowym

Jan Oleksiuk

roku budzetowym podatek od $rod-
kéw transportowych powyzej 3,5 tony
wzroénie o 8 proc. Na konsekwencje tej
decyzji nie trzeba bylo dlugo czekaé. Od
poczatku biezgcego roku wiasciciele
firm transportowych zaczeli rejestrowac
swoje pojazdy na terenie sgsiadujgcej
gminy Plateréw, gdzie stawki sg o wiele
nizsze. Podatek od Srodkéw transportu
nie zmienial sie w Eosicach od czterech
lat, niemniej — zdaniem Jana Oleksiu-
ka, przewoznika, ktory przeniost swo-
ja firme - byt utrzymywany na wysokim
poziomie 90 proc. stawki podstawowe;j.
Wprowadzanie tak wysokiej podwyzki
nie mialo zadnego uzasadnienia i go-
dzito w stabilnos¢ finansowa przedsie-
biorstw przewozowych. Innymi stowy
decyzja o podwyzce podatkéw zostata
podjeta bez wziecia pod uwage mozli-
woéci podatnikéw. Wilasnie taka sytu-
acja, w opinii Jana Oleksiuka, zmusila
tamtejszych przewoznikéw do poszuki-
wania innego rozwigzania.

Szybko przeprowadzono rozmowy z
wojtami sgsiadujacych gmin i w wy-
niku negocjacji uzyskano najnizsza
z mozliwych stawek. W6jt gminy Pla-
tery, majac w perspektywie rejestra-
Cje na jego terenie wielu nowych pod-
miotéw gospodarczych, obnizyt u sie-
bie ten podatek do ustawowego mini-
mum. W efekcie przeniosto sie juz tam
z Losic ponad 25 firm z flotg powyzej

przewoznik nr 37

150 pojazdéw. Skorzystaly z tej mozli-
wosci gtéwnie przedsiebiorstwa wiek-
sze, kilkunastopojazdowe. Jakie skut-
ki dla gminy Losice bedzie miala ta mi-
gracja? Ze wstepnych szacunkéw wyni-
ka, ze do budzetu z tytutu podatku od
Srodkéw transportu wptyneto 500 tys.
zl mniej nizZ w tym samym czasie roku
2012. Jan Oleksiuk podkresla, ze poda-
tek od Srodkéw transportu w tej gminie
stanowi 30 % przychodéw ze wszyst-
kich podatkéw. Strata dla jednych, to
zysk dla drugich — nowa kwota zasili
budzet gminy Platery. J. Oleksiuk, ktory
przeni6st tam swoja firme, uzyska ok.
1 400 zt oszczednosci na kazdej cieza-
réwce z naczepa. Przy taborze 30 po-
jazdow daje to niebagatelng kwote ok.
50 tys. zt. Od strony proceduralnej caty
proces przenoszenia dzialalnoSci trwat
okoto dwbch tygodni, co nie byto we-
dlug Jana Oleksiuka zbyt ucigzliwe i nie
dezorganizowalo pracy w firmie. Jedy-
ne, z czym trzeba sie liczy¢, to koszty
przerejestrowania, wynoszace ok. 80 zt
od jednego pojazdu. Przewoznik pod-
kresla jeszcze jeden aspekt dotyczacy
rozliczania sie z podatkéw w miejscu
siedziby firmy; 37 proc. z podatku od
dochodu zaptaconego przez podatnika
(osobe fizyczna) wraca do gminy. Czyli
w tym konkretnym przypadku oznacza
to dodatkowy wpltyw dla gminy, ktéra
transportowcéw z Losic przyjela.

Chcieli§my udowodnié, Ze przerejestrowanie firmy jest mozliwe do zrealizowania. Poniewaz ta inicjatywa
zakonczyla sie powodzeniem, zachecam innych przewoznikéw w kraju, aby korzystali z mozliwosci nego-
cjowania stawek podatku od srodkéw transportu z innymi gminami. Sam sie przekonalem, zZe to przede
wszystkim od naszej inicjatywy i operatywnosci zalezy, w jakiej wysokosci ten podatek bedziemy placic.
Woijt sasiedniej gminy, do ktérego przyszliSmy na rozmowy, w ogole nie byl Swiadom, Ze moze nas przy-
jac. Co wiecej, w trakcie negocjacji zgodzil sie na obnizenie u siebie stawki podatku od §rodkéw transpor-
tu, po to, aby przyciagnac nasze firmy i zwiekszy¢ znacznie przychody gminy. Nie musimy (i nie mozemy)
bezwolnie poddawaé sie apodyktycznym decyzjom naszych lokalnych wlodarzy. Mdj dziadek przez cale
zycie powtarzal takie stowa: ,,Nie rob komus na zlos¢, bo sam sobie zrobisz zZle”.
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Nowe naroza kabiny
i udoskonalona ostona
przeciwstoneczna.
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Silniki drugiej generacji
Scania Euro 6.

Scania Opticruise
Z nowym trybem -

= Ecor_

Skrzynie biegdw
0 nizszych oporach
wewnetrznych

Wszystko sie liczy.

b

REWOLUCYJNIE NISKIE ZUZYCIE PALIWA.

Nowa Scania Streamline jest nawet o 8% bardziej oszczedna niz poprzedni
model, bedacy wciaz liderem w ekonomice paliwowej. To wielkie osiagniecie.
Scania wysoko podniosta poprzeczke konkurencji. Korzys¢ dla Ciebie

to przede wszystkim niski caltkowity koszt eksploatacii.

Zwieksz swoja wydajnos¢, obnizajac zuzycie paliwa nawet o 8%. Poprawiaj dyspozycyjnos¢
korzystajac ze zdalnej diagnostyki pojazdu. Wykorzystaj moc silnikéw Euro 6 drugiej generacji.
Przekonaj sie sam, jaka aerodynamiczna jest nowa kabina.

Niech podréz trwa. Zajrzyj na strone www.scania.com/streamline

(2 )
Scania. Stworzona by przewodzié. \ / SMNIA

— www.scania.pl
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WysokoS¢ podatku
zalezy takze od nas

We wrzesSniu

i pazdzierniku beda
sie odbywac w
gminach posiedzenia
lokalnych
samorzadow,
posSwiecone ustalaniu
wysokosci stawek
podatku od Srodkow
transportu na

rok 2014.

Ryszard Gatczynski

tym, jak drazli-
wa jest to spra-
wa, Swiadczy
awantura w
Eosicach na
Mazowszu, o ktorej pisze-
my obok. Nieprzejednana
postawa Rady Gminy wo-
bec postulatéw i oczeki-

Sam wybieram

Poznaniem

zarzadzaja.

wan przewoznikow — zresz-
ta niewygbérowanych; chcie-
li tylko utrzymania stawek
podatku na dotychczaso-
wym poziomie — spowodo-
wala migracje kilkudziesie-
ciu firm do sgsiedniej gmi-
ny, gdzie zaproponowano
im o wiele nizsze stawki.

Wprawdzie kazdy samo-
rzad ma prawo do ustalenia
wysokosci tego obcigzenia
podatkowego wedlug wias-
nego uznania — w sasiadu-
jacych gminach optaty mo-
gg by¢ diametralnie r6zne
- niemniej warto dla zob-
razowania, o jakie pienia-
dze chodzi, zestawi¢ stawki
podatku od $rodkéw trans-
portu obowigzujace w 2013
1., w najwiekszych polskich
miastach.

Suma oplaty za ciggnik
inaczepe (dmc 12-36 t) w

Mariusz Kakol, prezes firmy Ost Sped z Gadek pod

ykorzystuje narzedzia, ktére na rynku juz dobrze

funkcjonuja, czyli rejestruje samochéd tam, gdzie
obowiazuja najnizsze stawki podatku od srodkéw
transportu — a sg one w skali kraju bardzo konkurencyjne.
Nie widze w tym nic niezwyklego, to jest normalne
zachowanie - na zachodzie Europy przedsiebiorcy robig to
samo. Wyszukujg gminy najbardziej przyjazne inwestorom
i tam lokujg siedziby swoich firm lub ich oddzialy. Dlatego
o0 zamoznosci takich miejsc decyduja ludzie, ktérzy nimi

skali roku: Krakéw — 4 476
z}, £6dZ — 4 200 z1, Warsza-
wa — 3 619 zl, Gdansk - 3
432zt , Wroctaw — 3 408 z1,
Poznan - 2 304 zt. Jak wi-
dac réznica moze siegac 2
200 z1, a dotyczy tylko jed-
nego zestawu. Wladze sa-
morzgdowe wysokie staw-
ki podatku od Srodkéw
transportu tlumacza ,,sta-
nem wyzszej konieczno-
§ci” - na wprowadzenie
nizszych stawek gmina po
prostu nie moze sobie po-
zwoli¢. W tym kontekscie
zaskakuje fakt, ze w jed-
nym z najzamozniejszych
polskich miast utrzymy-
wane sg stawki najnizsze.
Pawel Marciniak, rzecznik
prasowy urzedu miasta w
Poznaniu, ttumaczy to w
ten sposob: - Decyzja Rady
Miasta Poznania w tej spra-
wie nie dziwi prezydenta.
Sam zwracat uwage, Ze s3-
siadujacy z nami Suchy Las
niskim podatkiem $cigga
do siebie firmy spedycyj-
ne. My tez chcieliSmy, po-
za tym nie mieliSmy wybo-
ru. To zdrowa konkurencja
miedzygminna. Z tego co
obserwuje prezydent Gro-
belny, to nasza i Suchego
Lasu strategia sie spraw-
dza. My w ten sposob przy-
ciggamy firmy. Stawki naj-
wyzsze szybko odstraszyty-
by przedsiebiorcéw.

Za decyzja poznah-
skich radnych stoi wiec
konieczno$¢ wymuszo-
na przez rynkowa konku-

rencje i racjonalna kalku-
lacja. Nie jest to jednak-
ze postawa powszechna
wsrdd polskich samorza-
dowcéw. Stawki podatku
od $rodkéw transportu sg
windowane w gore, ponie-
waz nikt sie takim propo-
zycjom nie przeciwstawia.
W opinii Mariusza Jaku-
bowskiego, przewoznika i
radnego, podnoszenie po-
datkéw przez lokalnych
urzednikow jest dla nich
rutynowg czynnoscia tech-
niczng. Dlatego konieczna
jest obecno$¢ transportow-
cOw na posiedzeniach rad
gmin, gdzie takie projek-
ty sa poddawane pod glo-
sowania. Poprzez swoj ak-
tywny udzial przedsiebior-
cy mogg wptynaé na rad-
nych i uSwiadomié im, co
takie decyzje dla budzetu
gminy oznaczaja.
Mariusz Jakubowski,
przewoznik, radny w gmi-
nie Zbiczno, w wojewbdz-
twie kujawsko—pomor-
skim: - Sesje budzetowe sg
zawsze otwarte dla kazde-
go mieszkanca gminy. Ma
on prawo w nich uczestni-
czy¢ i publicznie sie wypo-
wiadaé, a przewodniczacy
rady ma obowigzek udzie-
li¢ mu glosu. Takie zaan-
gazowanie jest mile wi-
dziane i odnosi pozytyw-
ny skutek. Ja, jeszcze nie
bedac radnym, zawsze by-
tem na takich sesjach obec-
ny. Wystapienia moje i in-
nych przedsiebiorcéw pro-
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wadzity zwykle do tego, ze
stawki podatkéw lokalnych
drastycznie nie rosty. Poza
tym, radni zupelnie inaczej
zachowujg sie podczas po-
siedzen, na ktérych obecni
sg ich wyborcy. Kilkukrot-
nie bytem $wiadkiem sytu-
acji, gdzie przyjete w glo-
sowaniu rozwigzania byly
zupelnie inne niz ustalo-
ne wczeSniej w komisjach,
wlasénie na skutek interwen-
cji przedsiebiorcéw podczas
sesji rady gminy. Docho-
dzito wtedy do zamrazania
stawek podatkowych na na-
stepny rok.

Zdaniem Mariusza Jaku-
bowskiego jest to najsku-
teczniejsza forma wptywa-
nia na wysoko$¢ podatkéw
lokalnych. Dlatego, nim za-
cznie sie rozwaza¢ zmiane
siedziby firmy, w pierwszej
kolejnosci nalezy negocjo-
wac stawki z radami swoich
gmin. Sesje budzetowe, na
ktérych sg glosowane staw-
ki podatkéw, odbywaja sie
zwykle w pazdzierniku i li-
stopadzie. Kalendarz po-
siedzen mozna znalez¢ na
stronie internetowej lokal-
nego urzedu lub w jego sie-
dzibie.

To, co sie stalo w Eo-
sicach, nalezy potrakto-
wac jako wyraz dbatosci
przedsiebiorcéw o wlasne
firmy. Aktywnie wystapili
w obronie wiasnych intere-
séw i gdy nie znalezli zro-
zumienia na wlasnym te-
renie - zainicjowali proby

znalezienia odpowiednie-
go partnera w sasiedniej
gminie. Wszyscy przewoz-
nicy, ktérzy beda chcie-
li przerejestrowac swoja
dzialalno$é, musza o tym
pamietaé. Ma to przede
wszystkim znaczenie przy
rejestracji nowej siedziby
(badz jej oddziatu), nalezy
réwniez liczy¢ sie z kosz-
tami wynikajgcymi z wy-
miany dowodow rejestra-
cyjnych.

W opinii Mariusza Kgko-
la, przewoznika z Pozna-
nia, zmiana siedziby nie
nastrecza wielkich trudno-
$ci w przypadku matych i
Srednich firm dziatajacych
na podstawie zaSwiadcze-
nia o dziatalno$ci gospo-
darczej. Jesli chodzi o duze
spobiki, staje sie to juz bar-
dzo klopotliwe i kosztowne
(wiaze sie to z konieczno$-
cig zmiany wszystkich za-
wartych uméw i catej do-
kumentaciji!). W przypadku
jego firmy podatek od Srod-
kéw transportu jest ptacony
poprzez firmy leasingowe.
Otwieraja one swoje siedzi-
by w miejscach, gdzie obo-
wigzujg niskie podatki od
Srodkéw transportu - po-
niewaz rata leasingowa za-
wiera skladke tego podat-
ku. W swojej ofercie propo-
nujg przedsiebiorcy wybor
miejsca rejestracji pojazdu:
czy bedzie to Warszawa —
Bemowo z roczng oplatg 2
200 za ciagnik; czy Suchy
Las-z1380 zt

INWESTUJEMY W TRANSPORT

LEASING

Dla firm planujgcych rozwdj lub modernizacje floty
przygotowali$my uproszczong procedure finansowania.

Od ponad 15 lat jestesSmy zaufanym partnerem w leasingu
samochodow osobowych, ciezarowych, ciggnikéw siodtowych,
przyczep, naczep, autokarow, a takze urzgdzen
przetadunkowych, samolotéw, statkow.

W przypadku pojazdéw sprowadzanych z zagranicy
wyreczamy Panstwa w obstudze procedur importowych.

Zapraszamy do kontaktu:
SG Equipment Leasing Polska Sp. z o.0.
Dawid Charkiewicz tel. +48 602 650 721
leasing@sgef.pl

http://lwww.sgef.pl/leasing-transportu.html

SOCIETE GENERALE

Equipment Finance



Ryszard Gatczynski

Polsce najnizsze staw-

ki podatku od Srod-

koéw transportu placi

sie od wielu lat w Su-

chym Lesie kolo Po-
znania. W tej gminie, liczacej 14,5
tys. mieszkancow, jest zarejestrowa-
nych 131 firm transportowych i 7 800
pojazdow - ciezarbwek, naczep, auto-
busoéw — podlegajacych opodatkowa-
niu. Konsekwentna polityka w kwestii
podatkéw lokalnych nie tylko przy-
sparza dochodéw budzetowych, kto-
re ja sytuuja w czotéwce najzamoz-
niejszych polskich gmin, ale réwniez
oddzialuje na sasiadéw. Przyktadem
jest Poznan, ktéry rébwniez utrzymu-
je stawki tego podatku na niskim po-
ziomie, po to, by sprosta¢ konkurencji
ze strony gminy Suchy Las. O dziata-
niach na rzecz przedsiebiorcéw, ktore
jednoczeSnie wzbogacajg sama gmi-
ne, méwi wojt gminy Suchy Las Grze-
gorz Wojtera.

® Co zdecydowalo o takiej
wysokosci stawek podatku

od Srodkow transportu?

- W Suchym Lesie mamy najnizsze
stawki od 2008 roku. Zaréwno Rada
Gminy poprzedniej, jak i obecnej ka-
dencji poparta wilasnie takie rozwig-
zanie w zakresie wlasnej polityki po-
datkowej. WyliczyliSmy, ze bardziej
oplaca nam sie prowadzi¢ ,hurtow-
nie, a nie maty sklep detaliczny”. Wy-
korzystaliSmy nasz atut wynikajacy z
bliskoSci miasta. My jesteSmy gming
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O |at

najnizszych
podatkow

z Grzegorzem
Wojtera, wéjtem gminy
Suchy Las, rozmawia
Ryszard Gatczynski

podmiejska, z dobrym dostepem do
miejskiej infrastruktury i mozliwoscig
korzystania ze sprawnie dzialajacego
starostwa powiatowego w Poznaniu, z
ktérym mamy podpisane porozumie-
nie. Wolg Rady Gminy byto przyjecie
uchwaly, aby przez 99 lat obowigzy-
waly u nas najnizsze stawki podatku
od Srodkéw transportu. Niestety, Re-
gionalna Izba Obrachunkowa zakwe-
stionowala nam te uchwate ze wzgle-
dow formalnych. W zwigzku z tym
przyjeliSmy stanowisko w tej sprawie,
ktore jest przekazywane z kadencji na
kadencje. Mam nadzieje, Ze nasi na-
stepcy beda je respektowali. Zatuje-
my, Ze nie przybrato ono formalnego
ksztattu.

Poznanscy urzednicy twierdza, ze
bezposSrednim powodem tak niskich
stawek podatku w mieScie jest wtas-

nie jej wysoko$¢ w gminie Suchy Las
—w zwiazku z tym oni nie mogg usta-
la¢ wyzszych oplat. Poza tym efekty
finansowe takiej polityki podatko-
wej przynosza gminie znakomite re-
zultaty, dlatego miasto stara sie byc
konkurencyjne i przyciagna¢ do sie-
bie jak najwiecej firm z branzy trans-
portowej...

Jeszcze dwa lata temu ze strony
urzedu miasta styszeliSmy kuriozal-
ne okre$lenie, Ze gmina Suchy Las
»Dsuje rynek podatkowy”. Jednak w
Poznaniu od dwoch lat rdbwniez obo-
wigzuja nizsze stawki tego podatku.
Zaczeto je stosowac, kiedy sie zorien-
towano, ze w budzecie ubylo kilkana-
Scie milion6éw ztotych. Te pienigdze
bowiem pojawity sie na koncie gmi-
ny, ktorg reprezentuje. MySle, Ze nasza
polityka to przejaw zdrowej konkuren-
cji miedzy samorzadami. Kto na tym
zyskuje? Przede wszystkim przedsie-
biorcy i powinniSmy sie cieszy¢, ze
metropolia poznanska ma doskona-
13 oferte dla przewoznikéw. Mogg wy-
biera¢ miejsce, gdzie beda rejestrowa-
li swoje pojazdy. Z drugiej strony my
takze zyskujemy jako gmina i przy-
puszczam, Zze przez najblizsze lata to
sie nie zmieni.

® Powiedzial Pan, Ze gmina ma
znakomite wyniki finansowe

i czerpie z tytulu tego podatku

powazne korzysci do budzetu...

- 0d 2008 r. przychody z podatku
od $rodkéw transportu wzrosty u nas
czterdziestokrotnie. W Suchym Lesie
utworzyly swoje oddzialy firmy lea-
singowe i w rezultacie mamy zareje-
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strowanych w naszej gminie okoto 7
800 pojazddéw podlegajacych temu
podatkowi.

Wszystkie stawki okresliliSmy na
minimalnym poziomie dopuszczonym
w rozporzadzeniu ministra finanséw.
W Poznaniu zastosowano stawki naj-
nizsze dla najpopularniejszych grup
pojazddéw. Roznica polega na tym, ze
u nas stawki minimalne obowiazuja
dla wszystkich pojazdéw — nietypo-
wych réwniez. W tym wzgledzie sto-
sujemy polityke dtugofalowa. Odczu-
wam w zwigzku z tym osobistg satys-
fakcje. W Poznaniu wysoko$¢ stawki
jest ustalana w zaleznoSci od sytua-
cji budzetowej. Poczatkowo prezydent
tego miasta bardzo krytycznie odno-
sit sie do obnizenia podatku. Obec-
nie stwierdzil, ze to byl bardzo do-
bry ruch. Poznaf odbudowuje swo-
je wplywy w branzy transportowej,
ktore kiedy$ utracit. Polityke niskich
podatkéw wspomaga réwniez bardzo
sprawnie dzialajgca tamtejsza admini-
stracja, np. wydzial komunikacji, w

ktérym mozna uzyskaé status ,,zlote-
go klienta”. Dzialamy jak metropolia
i wszyscy jesteSmy zadowoleni. Moze
ja obecnie troche mniej, bo dochody
z tytutu podatku od $rodkéw trans-
portu jednak u nas spadly — w naj-
lepszym okresie bylo to 13,5 mln zi,
obecnie tylko 10 mln zt — na skutek
spowolnienia gospodarczego.

® Jak gminna administracja
przyciaga inwestorow do

Suchego Lasu?

- Mamy dzisiaj mozliwos¢ dziatania
w otwartej formule i korzystamy z te-
go. Na przyklad proponujemy przed-
siebiorcom z terenu catego kraju moz-
liwos¢ zalozenia za zlotéwke oddziatu
firmy za poSrednictwem naszej sp6t-
ki komunalnej, ktéra w Suchym Lesie
zajmuje sie wspieraniem dziatalnosci
biznesowej w systemie SPOT. Dzieki
temu firma ta uzyskuje prawo do pta-
cenia naszych stawek podatkowych.
Skorzystato z tej mozliwoSci osiem
znaczacych firm leasingowych.

® W Krakowie podatek od srodkow
transportu za caly zestaw
wynosi w stosunku rocznym

4 476 z1 , w Poznaniu 2 304 zl.

To znaczaca rdéznica...

- Najprosciej jest obcigzy¢ przed-
siebiorce. Musze przyznac, ze pomyst
niskich stawek podatku od Srodkéw
transportu narodzit sie podczas dys-
kusiji z przedsiebiorcami, ktorzy wias-
nie zajmuja sie taka dziatalnoscia.
Konsultacje z przewoznikami uswia-
domily nam, jakie oszczednoSci moze
przynosi¢ firmom transportowym ni-
ska stawka podatku. PotraktowaliSmy
to jako narzedzie biznesowe. Uznali-
S$my réwniez, ze takie dzialania po-
datkowe, aby przynosily spodziewane
dochody dla gminy, muszg by¢ dtu-
gofalowe i zapewniaé stabilnos¢ fir-
mom. Stagd wziela sie ta 99-letnia per-
spektywa. Jak dlugo podatek od Srod-
kéw transportu bedzie obowigzywat
- u nas zawsze beda pobierane naj-
nizsze stawki.

reklama

JAK NIE DEZORGANIZOWAC
PRACY W FIRMIE?

Jesli pracuja dla Panstwa kierowcy, ktorzy otrzymali prawo jazdy kat. C
w latach 2001 - 2005 lub prawo jazdy kategorii D w latach 2006 - 2008, to s3
oni zobowiazani do odbycia 35-godzinnego szkolenia okresowego uprawnia-
jacego ich do dalszego wykonywania zawodu.

To ktopot? Tak, ale moze przerodzi¢ sie w prawdziwy problem zwazywszy, ze na
prawo jazdy czeka sie okoto 4 tygodni.

Tradycyjna metoda nauki - uczeszczanie na zajecia grupowe wedtug ustalonego
planu potrafi porzadnie dac sie we znaki: trzeba karnie stawia¢ sie na kursie
w wyznaczonych dniach i godzinach a opuszczenie zaje¢, nawet z waznych
powoddw, moze skutkowac nie wydaniem zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia.
Grafiki i terminarze w firmie zostaja .postawione na gtowie’, poniewaz kierowcy — zamiast
pracowac — musza stawiac sie na wyktady.

»35h w dowolnym tempie”
- jazda obowiagzkowa na Twoich warunkach.

Na szczescie sa w catej Polsce osrodki, ktore oferuja odbycie 35-godzinnego kursu na warunkach i zasadach, ktére mozna wyznaczy¢ samemu.

Kierowca przychodzi po prostu do osrodka w godzinach jego otwarcia, siada przed komputerem, a trener-wykfadowca rozpoczyna prace i nadzoruje szkole-
nie. Kurs opracowany jest tak, ze znajomos¢ komputera nie jest potrzebna. Najczesciej wystarczy wskazac palcem odpowiednie miejsce na monitorze dotyko-
wym. Tres¢ lekgji czyta lektor, a zajecia wzbogacone sg atrakcyjnymi animacjami. W ciggu jednego dnia mozna odby¢ wyznaczong indywidualnie ilos¢ godzin
szkolenia, a na nastepna wizyte umoéwic sie w kazdym, pasujacym kursantowi terminie. Taki system sprawia, ze kierowca sam decyduje, czy zakonczy kurs po
tygodniu czy po miesigcu.

Szkolenia okresowe z wykorzystaniem systemu
»35h w dowolnym tempie” oferuje prawie 200 Osrodkéw Szkolenia
w catej Polsce. Aby znalez¢ Osrodek w poblizu miejsca zamieszkania
lub pracy, wystarczy wejs¢ na strone www.e-kierowca.pl lub zadzwoni¢ na infolinie 801 27 28 27.

INFOLINIA CZYNNA OD PONIEDZIALKU DO PIATKU
00D016.00 -
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Mozolna odbudowa
Jedwabnego Szlaku

Przed europejskimi przewoznikami otwiera sie nowy, atrakcyjny rynek
przewozoéw z i do Azji Srodkowej i Chin. Nieobecnoéé polskiego ministra
transportu na konferencji IRU poSwieconej tego typu przewozom
branza odebrata jako brak rzadowego poparcia

Robert Przybylski

zad Chin ma ambitne plany
rozbudowy gospodarki kra-
ju. Motorem napedowym
pozostanie eksport, ktoéry w
ub.r. przekroczyt 2 biliony
dol. Import byt o 200 mld dol. mniej-
szy. Setki miliondéw ton towaréw rocz-
nie trzeba sprawnie przewozi¢. Skon-
centrowany na wschodnim wybrze-
zu przemyst korzystat z transportu
morskiego. Wiadze kraju rozbudowu-
ja jednak gospodarke prowincji cen-
tralnych oraz zachodnich, z ktérych
do odbiorcéow w péinocno-zachodniej
czesci Eurazji przesylki moze dostar-

czy¢ kolej lub samochéd. Dla branzy
transportowej to niestychana gratka i
od ponad dekady IRU stara sie zapew-
ni¢ przewoznikom drogowym dobrg
pozycje startowg.

Konkurentem samochodéw nie jest
zegluga, lecz pocigg. Nad urucho-
mieniem kolejowych polaczen pra-
cuja m.in. Rosjanie, Chificzycy oraz
niemieckie koncerny spedycyjne. W
lipcu z Zhengzhou, stolicy prowincji
Henan, DB Schenker wystat pociag z
41 kontenerami do Hamburga. 29 po-
jemnikow zawieralo materiaty Scierne
dla odbiorcy w Belgii, a 11 czeSci sa-
mochodowe. Egczna warto$¢ towarow
przekraczata 2,3 mln dol. Pocigg po-
konat liczaca ponad 10 tys. km trase

w 18 dni, dwa razy szybciej od statku.
Koszt przewozu byt o 80 proc. nizszy
od lotniczego i blisko o pot tys. dol.
od samochodowego, wyliczyli spedy-
torzy. Roznica bytaby wieksza, gdyby
nie konieczno$é dwukrotnego prze-
tadunku pudet na styku toréw roz-
nej szeroko$ci: na granicy chifisko-
-kazachskiej i polsko-biatoruskiej. W
przypadku ciezaréwek ta niedogod-
no$¢ znika.

Drogi, drogi, drogi...

Politycy wielu azjatyckich pafistw po-
pieraja rozwoj transportu samochodo-
wego twardg walutg, budujgc porzadne
drogi. Chificzycy maja 173 tys. km auto-
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strad, a do 2030 roku podwojg z okla-
dem ich dtugos¢. Promujg budowe pot-
nocnej odnogi Jedwabnego Szlaku. W
polowie tego roku zakoniczyli budowe
autostrady do granicy z Kazachstanem.
Kazachstan natomiast buduje jej prze-
dluzenie do granicy z Rosja i gotowe jest
70 proc. trasy. CaloS¢ zostanie otwarta
w 2015 roku.

Jeszcze szybszy postep robot mozna
obserwowaé na potudniowej nitce Je-
dwabnego Szlaku. Turcja konczy bu-
dowe tunelu drogowo-kolejowego pod
Bosforem. MieSci sie w nim siedem pa-
s6w ruchu i dwie linie tordéw. Azjatycki
Bank Rozwoju, ktérego cztonkami jest
10 panistw, przygotowat plany szeSciu
korytarzy laczacych region z sagsiedni-
mi obszarami. Od 2010 roku do wrze$nia
2012 roku zostato wybudowanych 3 970
km, czyli 51 proc. zalozonych drog oraz 3
190 km toré6w kolejowych, co odpowia-
da 44 proc. planowanych tras. Drogo-
we korytarze 2, 315 sg w 80 proc. za-
awansowane, za$ korytarze kolejowe 4
i 6 w 70 proc. Powazne op6Znienia ma
korytarz 3.

Bank pozyczyl na te wszystkie in-
westycje 6,1 mld dol., inne instytucje
wspdlpracy miedzynarodowej 7,2 mld
dol., za$ poszczegolne rzady dorzucity
3,4 mld dol. Do 2020 roku na infrastruk-
ture liniowg wydadzg 22,5 mld dol.

Jezeli do tego czasu kraje regionu pod-
pisza dwie podstawowe konwencje ONZ
(harmonizacyjna i TIR), znikng barie-
ry nie tylko dla transportu drogowego,
ale i rozwoju gospodarek krajow tego re-
gionu.

Wiasnie nad tym zagadnieniem dys-
kutowali politycy i przedstawiciele prze-
mystu w polowie czerwca na si6dmej
Euroazjatyckiej Konferencji Transportu
Drogowego w stolicy Jordanii Amma-
nie. Wzielo w niej udzial 21 ministrow i
umocowanych przedstawicieli rzgdow.
W delegaciji polskiej zabraklo niestety
ministra.

Spojne warunki
dla transportu

Znaczenie transportu samochodowe-
go dla regionu p6inocnej Azji jest wy-
jatkowo duze, bo w Azji az 14 panstw
nie ma dostepu do morza. Rzady kra-
jow Sredniej Azji powaznie traktuja
wyzwania stojace przed transportem
i nie ograniczaja sie do organizacji
wspblnie z IRU konferencji na te te-
maty. Polowa z wydawanych co roku

trzech milionéw karnetéw TIR uzywa-
na jest do przewozé6w w krajach Sred-
niej Azji. Wlasnie tworzonym Jedwab-
nym Szlakiem jest juz przewoZone po-
nad milion ton towaréw rocznie. To
jednak kropla w morzu potrzeb.
Pafstwa bez dostepu do morza po-
trzebujg sprawnego sytemu trans-
portu ladowego. Np. 26 mln obywa-
teli Uzbekistanu zalezy od transpor-
tu ladowego, bo ten kraj nie tylko nie
ma dostepu do morza, ale jest tak-
ze za biedny, aby masowo korzystac
z transportu lotniczego. Dlatego dla

PRZEWOZY POLSKICH FIRM

TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

NA WSCHOD (LICZBA WYDANYCH
KARNETOW TIR) W 2012 ROKU

Azerbejdzan 117
Kazachstan 2514
Kirgistan 31
Mongolia 157
Tadzykistan 9
Turkmenistan 33
Uzbekistan 242
Zr6dto: ZMPD

ulatwienia handlu niezbedne jest ob-
nizenie barier biurokratycznych, roz-
budowa infrastruktury i odpowiednie
prawo. W latach 2004 — 2013 Azerbej-
dzan przyjal 4 konwencje dotyczace
transportu drogowego, Kazachstan 7,
Motdowa 6, Armenia 4, Mongolia 1,
Tadzykistan 5, Kirgistan 4, Laos 1.

Mimo postepéw we wdrazaniu pra-
wa, przekraczanie granic jest gehen-
na. W 2007 roku przez kraje Eurazji
przejechat konwdj ciezaréwek. Okaza-
1o sie, ze 40 proc. czasu pojazdy spe-
dzity na granicach w oczekiwaniu na
spelienie wszystkich biurokratycz-
nych procedur. Z czasem wcale nie
musi by¢ lepiej.

Szef Sekcji Transportowej Komisji
Gospodarczej i Socjalnej Panstw Azji
i Pacyfiku przy ONZ Li Yuwei zauwa-
Za, ze na jednej z tras czas na przekro-
czenie granicy Kazachstanu, Kirgista-
nu i Chin w 2011 roku wynosit 6,2 go-
dziny, a w drugim kwartale 2012 roku
wzrést do 11,4 godziny. Czas spedzo-
ny na granicy Azerbejdzanu, Kirgista-
nu, Uzbekistanu i Chin wzr6st w tym
samym czasie z 8,6 do 12,7 godziny.
Jedynie na szlaku z Chin do Afgani-
stanu, Tadzykistanu i Kirgistanu zma-
lat z 6,8 do 3,8 godziny. Tymczasem

OECD szacuje, ze jeden dzien op6z-
nien w tranzycie zmniejsza wymia-
ne handlowa o 1 proc. Zagrozeniem
dla rozwoju handlu takze jest korup-
cja. Eapowki wreczane m.in. na gra-
nicach zwiekszyly koszty przewozu
0 30 proc.

Nadmiernie skomplikowana jest
takze praktyka. W uzyciu sg gtéwnie
jednorazowe pozwolenia na wjazd;
przetadunki odbywajq sie w przygra-
nicznych centrach magazynowych,
co niweluje najwiekszg zalete prze-
wozow samochodowych: szybkos¢.
Przewoznicy majg klopoty z ubezpie-
czeniem pojazdéw w ruchu miedzy-
narodowym, uzyskaniem wiz, r6zno-
rodnoScig wymaganych na granicach
dokumentdéw i niezharmonizowanymi
procedurami, mitrega biurokratycz-
na, brakiem infrastruktury granicz-
nej oraz niedostatkiem kierowcow za-
wodowych.

W krajach Azji obowiazuja 42 poro-
zumienia regionalne oraz ponad 100
dwustronnych porozumien o miedzy-
narodowych przewozach drogowych i
branza uwaza, Ze juz najwyzszy czas
ujednolici¢ wymagania wobec pojaz-
déw pomiedzy panstwami WNP, Pa-
cyfiku i Azji.

- Zalezy nam na spéjnych warun-
kach wykonywania transportu na ca-
tym Jedwabnym Szlaku. Chodzi o to,
aby np. wazenie przez stuzby jednego
pafistwa bylo uznawane przez funk-
cjonariuszy stuzb kontrolnych pozo-
statych krajow, a przewoznik nie byt
zatrzymywany do sprawdzenia do-
kumentébw w kazdym z kilkunastu
krajéw — wyjaSnia prezes ZMPD Jan
Buczek. Dodaje, ze i tak przekracza-
nie granic krajow azjatyckich wyma-
ga wiele zachodu i potowa czasu po-
drézy marnowana jest na granicach.
— Przy braku koordynacji kontroli od-
setek straconego czasu wzro$nie do
80 proc. — obawia sie Buczek.

Polscy przewoznicy sg europejski-
mi liderami w przewozach na dale-
kich trasach, liczacych powyzej tysia-
ca kilometréw. Rynek przewozoéw sa-
mochodowych do Azji Srodkowej byt-
by dla nich atrakcyjny. W tej chwili
ich udziat w transporcie débr do Azji
jest zauwazalny na tle Europy. Szko-
da, ze na konferencji w Ammanie nie
bylo polskiego ministra transportu. To
niepokojgcy sygnat, bo pokazujacy, ze
branza nie moze liczy¢ na strategicz-
ne poparcie rzadu.

15
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Sztuka kochania
wiceministra

Mitoéé jest czysta,

Tadeuszu, przyjacielu, bo juz nic od Ciebie
wierz mi, jeste$ nam bliski, nie chcemy.

Teraz to mnie
kochacie...

Jeszcze
momencik.

fotomorgana

Tadeusz Jarmuziewicz, Andrzej Bogdanowicz,

Jan Buczek, Zdzistaw Szczerbaciuk
Sam malowatem.

Dla Ciebie.

A ja tfrzymatem
pedzel.

Chcemy
podziekowaé Ci, ministrze,
za Yo, co dla nas uczynites. Przyj-
mij ten fragment autostrady,

ktora mamy dzieki Tobie ministra nie kocha, . - Te rece chea dzié

ten jest podpadziocha. - tulié¢ i piescié,
; L T ministrze.

-

B N e 1
/I 6 Tadeusz Wilk '



przewoznik nr 37

I jamam coé dlawas.
Ale nie prezcie sie juz tak,
- dajcie spocznij. V.

Tadeusz Jarmuziewicz

Tego nie catuje,
bo broda kole.

Trwaj, chwilo,
trwa,...

masz pudeteczko.
Wymienimy sie?

Zbigniew Dobrzynski
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Daé zblizenie
na odwotanego?

Tak to juz jest,
Ze kiedy minister
w dét, mitoé¢ do niego

Qj, przetrzymat nas Buczek,
przetrzymat.

Bo my zawsze
po stronie tych
odrzuconych...

Péjdz, ukochamy Cie.
Juz pora.

Jan Buczek
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Nic dodaé, nic ujaé.

Dtugi ten ich
korytarz.
Jak oddana Al.

Dtuzszy niz nasza
kadencja...

Stanistaw Zmijan, szef sejmowej Komisji Infrastruk-
tury, Zbigniew Rynasiewicz, wiceminister transportu

T was pokocham,
i was przetrzymam.

Teraz juz nie
wiem, czy warto
byé kochanym.

.1

=l ‘.:_
Aleksander Reisch = -‘}.,‘
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Bez parkingu

| toalet,

ale zawsze
z kolejkami

Wydawatoby sie, ze w XXI wieku przekraczanie
granicy powinno byc¢ tatwe. Szczegélnie, ze granic
do przekraczania jest w naszej czesci Europy coraz
mniej. Wystarczy jednak przyjechaé na przejscie

z Biatorusiag w Bobrownikach lub w Kuznicy
Biatostockiej. Cztowiek moze zasnaé w kabinie,

a gdy wstanie, nadal do odprawy bedzie miat
jakies 30 godzin. Czyli 16 kilometrow.

Andrzej Matys

ylko 16 kilometrow dzieli

miejscowos¢ Walily Stacja

od dojazdu do szlabanu w

Bobrownikach. Czasem by-

wa jeszcze dluzej, bo np. 39
godz. lub nawet 42 godziny. Tyle cze-
kali na odprawe kierowcy ciezarowek
przed diugim weekendem majowym.
Kolejka byla taka, Ze pod koniec wol-
nego tiry mijaty pierwsza droge pro-
wadzacg do Grodka. To oznacza tyl-
ko jedno - byto dtuzej o kilka kilome-
tréw: 16 km plus 2 czy 5 km nie miato
juz znaczenia. W kolejce i tak trzeba
bylo spedzi¢ dwa dni. Dwa dni, za
ktére nikt nie ptacit, bo to przeciez
postdj. A w naszym pieknym kraju
nie dostaje sie pieniedzy za lezenie

w szoferce, czyli za nic. Nic nie robic¢
mogt kiedys rolnik, ktéry spat i wte-
dy pono¢ mu rosto. To bylo kiedys. Te-
raz nic nie robi¢ moze co najwyzej po-
lityk, ktory swojg diete zawsze dosta-
nie. Kierowca ciezar6wki tak nie ma.

Tablica jedno, a zycie drugie

- Do Rosji jezdze dwa razy w miesigcu.
Zawsze tedy, przez brame w Bobrow-
nikach — méwi Pawet z Bydgoszczy. —
Czeka sie r6znie, bo i 10, i 20 godzin.
Teraz tablica w Bialymstoku podawa-
Ia, Ze szes¢ godzin. PrzyjechaliSmy z
kolegg o 11 i godzine stoimy. Podej-
rzewam, ze w sze$¢ godzin do Pola-
ka (w slangu kierowcoéw: odprawa po
polskiej stronie — red.) sie dojdzie, a
potem jeszcze u Biatorusa (odprawa
po bialoruskiej stronie — red.) z czte-
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ry, pie¢ godzin zejdzie. Czyli razem z
dziesie¢ godzin na pewno bedzie.

- Usprawnienie kontroli jest szcze-
gblnie wazne ze wzgledu na stale
wzrastajgce natezenie ruchu pojaz-
déw na przejSciach granicznych. To
jeden z celéw strategicznych Stuzby
Celnej do 2015 roku — wyjas$nia Maciej
Czarnecki, rzecznik prasowy Izby Cel-
nej w Biatlymstoku. - Istotnym czyn-
nikiem wplywajacym na ilo$¢ pojaz-
dow przekraczajacych granice jest
infrastruktura przej$cia Bierestowicy
(po stronie Biatorusi), ktora ksztattu-
je przepustowo$¢ na poziomie 400 po-
jazdéw ciezarowych na dobe wyjez-
dzajacych z Polski.

Rzecznik podkresla, ze nie zawsze
czas odprawy jest rowny czasowi
przebywania pojazdu na terminalu.
— Ze wzgledu na to, ze przejScie gra-
niczne w Bobrownikach jest typu ter-
minalowego o pojemnosci platformy
wywozowej 42 miejsca, pojazdy po za-
koficzonej odprawie celnej najczesciej
oczekuja na wjazd na terytorium Bia-
torusi — dodaje rzecznik.

Tak sie jako$ sklada, ze jesli wyjez-
dza sie przez Bobrowniki lub Kuzni-
ce, to na przekroczenie granicy cze-
ka sie godzinami. Bardziej na potu-
dnie, czyli na granicy z Ukraing kole-
jek prawie nie ma.

- Moze mniej samochoddéw tam jest.

Ja na przykitad na Ukraine nie jezdze,
to trudno co$ powiedzie¢ — thumaczy
Krzysztof z Mazowsza.

- Ja tez tam nie jezdze, to nie wiem.
Dzisiaj byta informacja, ze w KuZnicy
czeka sie 10 godzin — dodaje Pawet. -
Moze blokowa¢ gorgczka, bo na Bia-
lorusi ciezaréwki nie jezdza od 11 do
21, gdy jest wiecej niz 25 stopni. Przy
zakazie stoi sie do wieczora. Ale dzi-
siaj tyle nie ma.

Tu nie ma niczego

Za to obydwaj zgodnie narzekajg na
brak jakiejkolwiek infrastruktury w
okolicach przejécia granicznego, a
kierowca musi i co$ zje$é, i prysznic
wziaé, i z toalety skorzysta¢. W Bo-
brownikach - cho¢ to XXI wiek - ta-
ki luksus jest niemozliwy.

- 7le jest, bo nie ma gdzie pauzy zro-
bi¢. Nie ma miejsc, nie ma parkingu,
nie ma niczego — denerwuje sie Ste-
fan z Wielkopolski. — Trzeba sta¢ na
drodze, bo wiadomo, 15 godzin pracy
i pauze trzeba zrobic. Tu sie stanie, to
nie wolno i policja wygania. Tam sie
stanie, to nikt nie chce wpuscié. Za-
wsze jest Zle.

- Tyle lat to przejscie istnieje, ma-
ja tu tyle pdl i jeszcze lasy. Zrobiliby
jaki$ parking, zeby kazdy sobie sta-
natl, jak czlowiek na pare godzin w

rajkach, a po odpoczynku wyjechat.
To nie, tyle meki, szarpania czy wy-
padkéw nawet — podnosi glos Pawet.
- Kiedy$ tu osob6wka wijechata pod
naczepe Bialorusa, bo spat na drodze.
A gdzie miat spaé, jak tu nic nie ma?

- Tu sie chyba nic nie zmieni. Tu juz
chyba tak bedzie — Krzysztof jest scep-
tyczny.

- Dzisiaj kolejka jest mata. Wiosna
statem tu prawie 40 godzin — opowia-
da Michat z Konina. — Mam wrazenie,
ze za kolejki odpowiadaja glownie
Bialorusini. Najgorzej jest w weeken-
dy. W Bobrownikach warunki sanitar-
ne pod psem, drogo w sklepach, nie
ma toalet, ani parkingéw. Oni tu chy-
ba nic nie planujg. Nie rozumiem te-
go. Powinien by¢ parking, wjezdzasz,
wykrecasz pauze. A nie, Ze drzemiesz
w kolejce.

Galeria Bobrowniki

Jak zauwaza kierowca z Wielkopolski,
Bobrowniki to miejsce rdwnie przy-
jazne dla kierowcow ciezarowek, jak
pustynia.

- Jakie sg warunki, lepiej nie méwic.
Sladu parkingu i prysznica. Za to jak
okiem siegnac¢ toalety w lasach. A po
lewej stronie, tej wygodniejszej pod-
czas powrotu, Galeria Bobrowniki ze
swoimi sklepami i byle jakim barem

A
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— zartuje Stefan i dodaje: - Cho¢ do-
brze, ze jest cokolwiek. Wode czy ka-
we mozna kupic.

Najblizszy parking jest w Walitach
Stacji, 16 km od granicy. Jak jednak
moéwi Marian, nie kazdy moze sobie
pozwolié, by kreci¢ pauze i wracaé
do kolejki:

- Jedzie sie tak dtugo, jak pozwa-
la czas pracy. No i co? Do prawego,
do rowu, lusterko sie skiada i idzie
sie spa¢, a potem ciggnie sie dalej —
opowiada kierowca. — Tu nikt nie z3-
da cudéw i super terminali, chociaz
powinno to by¢ normalnoscig. My
chcemy tylko moéc zje$¢ co$ cieple-
go, wypi¢ normalng kawe, wykapaé
sie, p6jS¢ do normalnej toalety. Tak
jak np. na Koroszczynie. Po biatoru-
skiej stronie jest o niebo lepiej. Zaraz
za granicg duza stacja z parkingiem,
potem drugi parking. Jest gdzie pau-
ze zrobic.

Przed przejSciem, po lewej stro-
nie szosy, jest nieczynna od lat sta-
cja benzynowa. Dalej kilka sklepéw
spozywczych i ze dwa bary z kawa,
hot dogami i zapiekankami. I bary, i
sklepy peine alkoholu. Dos¢é drogo.
Warunki takie sobie. Ludzie do roz-
mow niechetni. Z czasem ktoéry$ mo-
wi, ze kto$ ma budowa¢ pawilon, w
ktérym wynajmie pomieszczenia na
r6zne ustugi. Inny dodaje, Ze tu sie

nie oplaca otworzy¢ czego$ z pryszni-
cem i toaletami dla kierowcow, bo ta-
ka inwestycja to duze ryzyko, nikogo
nie sta¢, albo dzierzawa jest droga.

- Jest np. dziatka po takim jednym
z Biategostoku. Ale tam chcg 2 tys. zt
miesiecznie, czyli duzo. A ja zarobie
moze trzy. To co to za interes — za-
stanawia sie mezczyzna przed czter-
dziestka. - Wielu kierowcow wozi je-
dzenie w lodéwkach.

— Ta stacja kiedy$ byla czynna,
miat jg znany biznesmen. My$latam,
zeby ja otworzy¢ na nowo, ma Sporo
miejsca na parking dla ciezaréwek,
ale nikt nie byl zainteresowany. Nikt
mi nie chcial poméc - méwi kobieta
w jednym z baréw.

- Po tej stronie tylko stacja w Wali-
ach jest taka, ze mozna niezle zjes¢,
wzig¢ prysznic i p6js¢ do toalety. Po-
tem pozostaje juz tylko chodzi¢ do la-
su — méwi Dima, Bialorusin, jezdza-
cy w polskiej firmie transportowe;j.

Wedlug kierowcéw najlepszy byt-
by parking przed granica, miejsca
jest duzo.

— Przeciez gdyby byt prysznic i par-
king nawet na kilkadziesigt ciezar6-
wek, kazdy chetnie zaptacitby 15 czy
20 zlotych, by spokojnie odpoczac.
A tak, jest byle jak i nic tu nie robig
- nie rozumie Michal. - Byla stacja,
ale pono¢ sie nie optacato. Ciekawe,

przewoznik nr 37

ze innym sie oplaca, a tu nie. A te-
dy codziennie kilkaset ciezaréwek je-
dzie i osobéwki. To jak moze sie nie
optacac?

Za kolejki nikt nie ptaci

Moze wiec celnicy z Bobrownik i Kuz-
nicy pracujg nazbyt doktadnie, albo
niespiesznie, wykorzystujac kazda
nadarzajacq sie okazje na przerwe z
kawa, kanapka czy na papierosa? Al-
bo nawet na telefon do rodziny?

- No r6znie z tym bywa. Jak na
rentgena skieruja, to tam diugo scho-
dzi. Wtedy blokuja to wszystko — za-
my$la sie Krzysztof z Mazowsza. — No
i w czasie weekendu jest wiecej, bo to
wszystko czeka na poniedziatek, wy-
jezdza w sobote czy niedziele.

- No i z zachodu jeszcze wracaja, to
sie kolejka robi — dorzuca Pawet. - Tu
jak sie wraca, to jest lepiej, prawie sie
nie czeka. Ale jak wracamy przez Li-
twe, to dobami musimy staé¢, bo tam
wiadomo, szlak paliwowy. Tam najle-
piej widaé, jak ciezkie jest zycie draj-
werow.

- Tak to jest, jak sie stoi, to nikt nie
placi za kolejki. Po calej nocy stania
czy dniu calg noc trzeba jechaé, zeby
dojechad, tak jak ja musze, w pigtek
na urzad celny do Moskwy — ttuma-
czy Stefan z Wielkopolski. — To stad
bedziemy z kolega jechali do Mos-
kwy jakie$ 15 godzin. To tysigc piec¢-
set kilometréw. Dojezdzamy do ru-
skich granic, robimy pauze i p6Zniej
juz do Moskwy.

- Jedziecie jednym samochodem
we dwoch?

- Gdzie jednym, dwoma. Tyle, Ze je-
steSmy z jednej firmy — odpowiada
Pawel. — Chlopie, o czym ty méwisz,
jacy zmiennicy, czlowieku? Zawsze
jezdzimy pojedynczo, u nas nie ma
podwoéjnych obsad.

- Ze bytoby bezpieczniej? No, byto-
by — zgadza sie Pawel. - Wiadomo,
jeden by jechatl, drugi odpoczywat,
a potem zmiana. Ale jak jeden cie-
szy sie, ze w ogble ma prace i jako$
zarabia, to co tu méwi¢ o podwojnej
zalodze.

W Srodku tygodnia
prawie luz

Jako ze to $rodek tygodnia, kolej-
ki do odprawy w Bobrownikach sg
mniejsze. Moze nawet laik powie-
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dzialby, Ze jest dobrze. Zamiast 12
godzin czekania tylko 6, ale nie
wszyscy dojezdzajacy do odprawy
sg optymistami.

- Dzisiaj mamy srode i mozna
uznad, ze jest dobrze. Jutro bedzie
bardzo dobrze, a w pigtek zacznie sie
kociolek — ocenia Marian ze Slaska,
w transporcie od ponad dwudziestu
lat. — Czasem weekend to kilkana-
$cie kilometréw i kilkadziesiat go-
dzin czekania. R6znie tu bywa.

Marian jezdzi do Rosji, niemal
wylacznie przez Bobrowniki i Bia-
toru$. Podréz tam i z powrotem zaj-
muje mu osiem dni. Jest tylko jeden
warunek, wszystko musi i5¢ dobrze.
Z domu do Moskwy ma prawie 1 700
km. I jesli do Bobrownik trafi pod
koniec tygodnia, to jest tragedia.
Jesli jest dtugi weekend lub Swie-
ta, kolejka ciggnie sie (jak podczas
ostatniej majowki) przez 16 km - do
stacji benzynowej w Walitach Staciji.
Wtedy samochody z parkingu wjez-
dzajg wprost do kolejki.

- Troche lat jezdze i widze, Ze to
taka praca celnikéw. Naszych, bia-
toruskich czy ukraifiskich. To ta-
kie uzupelnianie sie. Jezeli pracu-
je polski celnik, to biatoruski jako$
zwalnia. A jeSli Biatorus jest szyb-
ki, to wtedy my... I tak sie to kreci —
u$miecha sie Marian.

- A przeciez sie méwilo, ze jak gra-
nica zachodnia przestala istnie¢, to
na wschdd przerzucono wielu pogra-
nicznikéw i celnikéw. To gdzie oni
sa? Odprawy ciggnag sie jak flaki z
olejem — dodaje Jacek z okolic War-
Szawy.

I nie chodzi o przesadne kontro-
le, bo jak méwi Slazak, odprawa po
wijezdzie na polski terminal trwa do
20 minut.

— Potem dlugo albo bardzo diugo
czeka sie na wjazd na strone biato-
ruska. Tam sprawy sie nieco gma-
twaja, bo sg i dokumenty, i paszpor-
ty, i kontrola wstepna — wylicza Ma-
rian. — I kiedy czlowiek dostanie sie
juz do celnika, to odprawa u Biato-
rusina trwa 10-15 minut. Tyle, co u
nas i mozna jechaé. Do samochodu
nie zagladaja, a rentgen zdarza sie
rzadko. Ja jeszcze go nie miatem.

- Stuzba Celna dostrzega problem
kolejek przed przejSciami i w zwiaz-
ku z tym doktada wszelkich staran,
aby graniczne odprawy celne odby-
waly sie ptynnie — zapewnia rzecz-

nik biatostockich celnikéw. - Prze-
prowadzone na przej$ciach pomia-
ry czasu przy przekraczaniu grani-
cy w ruchu towarowym wskazuja,
ze czynnoSci kontrolne stuzb (dot.
m.in. kontroli przywozu papieroséw
lub paliwa) ograniczaja sie do nie-
zbednego minimum i nie wptywa-
ja na ptynno$¢ odpraw ciezaréwek.

- Czesto wracamy do domu KuZzni-
ca. Regula jest taka, ze u Biatorusi-
na sie odprawi, wjedzie sie na pol-
ski terminal, a tam cicho i pusto. I
nie ma kto czlowieka odprawi¢ —
twierdzi Jacek z okolic Poznania. —
Pojdzie sie do okienka i pusto. Nie
wiem, co oni robig. MoZe majg inne
zajecia? Wreszcie po jakims$ czasie,
niekrotkim, kto$ sie zlituje, odpra-
wi z pie¢ samochodoéw i teoretycz-
nie mozna jecha¢ do domu. Ale jesz-
cze jest brama ze szlabanem i tam
tez mozna spedzi¢ pare godzin. Za-
nim nastepny celnik sie znajdzie, la-
skawie wezmie dyskietki i podnie-
sie szlaban.

— Wie pan, gdyby wszystko bylo
tak normalnie, to na jeden samo-
chod na polskiej stronie wystarczy-
laby chwila. Przeciez samochéd za-
plombowany, dokumenty z kodami,
ktore czytnik czyta i celnik wszyst-
ko od razu wie: skad, dokad, gdzie
byl otwierany karnet, jaki tadunek,
jaka waga, itd. Czyli trzy, cztery mi-
nuty, pieczatka i odjazd, ale tak nie
jest - dodaje Piotr ze Slaska, ktory
niedawno dojechat do Bobrownik.

- Jezdze przez Bobrowniki od
dwbch lat — méwi Dima. — Czesciej
przestoje mam po biatoruskiej stro-
nie. Tam celnicy pracuja jako$ wol-

Statystyka rzecznika
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niej. U Polaka z 15-20 min. wystar-
czy, a u Bialorusina sporo dtuzej, oj
sporo. Pod koniec tygodnia kolejki
sg wieksze. Dzisiaj stoje pottorej go-
dziny. Do Bialorusina dojade gdzie$
za drugie tyle. Potem jeszcze gora
pie¢ i pewnie dzisiaj do Rosji do-
jade. A stalem juz 16 km przed Bo-
brownikami i wtedy na granice dwie
doby zeszly.

Kto ma mundur,
ten ma wtadze

- Nie chcemy tylko narzekaé. Pew-
nie, ze zdarzaja sie przemyty, bo jez-
dzi sie i widzi. Jak samochéd staje
na boku, to nie dlatego, ze lubi - za-
uwaza Jacek. - Rozumiem, Ze celnicy
majg swojg robote i procedury, ale
my jesteSmy jezdzgcymi pieniedzmi.
I oni powinni to zrozumie¢. Im wie-
cej mamy kurséw, tym wiecej pan-
stwo ma z podatkéw. A oni uwaza-
ja, ze jak jedzie Polak, Bialorusin,
Rosjanin, no niewazna narodowo$¢,
to musi by¢ przemytnik. I musi co$
miec.

Wyglada wiec na to, ze tak na
Scianie wschodniej musi by¢. Zresz-
ta — a potwierdzito to wielu moich
rozméwcow - tak kiedys, gdy nie na-
lezeliSmy do Unii, byto na zachod-
niej granicy.

- Obserwuije sie, Ze znaczny wzrost
liczby samochodéw ciezarowych do-
jezdzajacych do przejs¢ granicznych
zaczyna sie w piatek po potudniu, a
wyraznie spada na poczatku tygo-
dnia — ttumaczy Maciej Czarnecki.
— Prawdopodobnie jest to podykto-
wane takim planowaniem przejaz-

W Oddziale Celnym w Bobrownikach liczba odprawionych pojaz-
dow ciezarowych w I pétroczu 2013 roku na kierunku wywozowym
wyniosla 76 625, za$ na kierunku przywozowym 44 140, co stanowi
wzrost odpowiednio o okotlo 12 proc. i 25 proc. w stosunku do analo-
gicznego okresu 2012 roku. Dane te przekladaja sie na Srednia prze-
pustowos¢ przej$cia granicznego w Bobrownikach wynoszaca dobo-
wo: 423 ciezarowki wyjezdzajace i 244 wjezdzajace.

Aby zwiekszy¢ przepustowos¢ przejS¢ drogowych od stycznia tego
roku wprowadzono uproszczenia odpraw pustych ciezarowek, ogra-
niczajac formalnosci celne do minimum. Spowodowatlo to wzrost od-
praw pustych pojazdow wjezdzajacych do RP.

Maciej Czarnecki, rzecznik prasowy Izby Celnej w Bialymstoku
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dow przez przewoznikoéw. By pod-
czas weekendu przekroczy¢ grani-
ce i dotrze¢ do miejsca przeznacze-
nia z pierwszym dniem roboczym po
weekendzie.

Kierowca ze Slaska méwi, ze na
wschodniej granicy jest dziwnie,
bo jesli kto§ ma mundur na sobie i
przesadnie go pielegnuje, to zawsze
jest dziwnie.

- Jedyne wyjscie jest takie, ze cel-
nik ma ptacone od odprawionego sa-
mochodu. Podejrzewam, ze wtedy
na tych przejéciach tylko liscie by
fruwaly - twierdzi Marian. — Fakt,
na Swieta samochodéw jedzie mné-
stwo, ale zeby kolejke na 24 czy
30 godzin ustroié¢, to majstersztyk.
Przeciez 300 tir6w nigdy nie wjez-
dza razem na granice.

Wedlug Pawtla, dane o czasie ocze-
kiwania z tablic nie sa doktadne.

- W Bialymstoku tablice informo-
waly o szeSciu godzinach, a tu tyle
nie ma - twierdzi bydgoszczanin.
— Ale w sze§¢ godzin dociera sie
do polskiego celnika. Potem moz-
na jeszcze osiem czy dziewie¢ go-
dzin spedzi¢ na tamtej stronie. Albo
odwrotnie: tam krotko, u nas dtu-
go. Jesli u Bialorusina jest kolejka,

to znaczy, Ze nasi celnicy bardzo
szczegbtowo kontrolujg na wjezdzie.

- O zasadnosci kontroli $wiadcza
przypadki wykrycia przemytu pa-
pieroséw na przejSciu drogowym w
Kuznicy (13, 14, 18 lipca). W siedmiu
ciezarowkach wracajacych z Biato-
rusi funkcjonariusze Stuzby Celnej
wykryli prawie 35 tys. paczek nie-
legalnych papieroséw — podkresla
rzecznik Czarnecki. - Kontrabanda
ukryta byta w 25 oponach két jezd-
nych i zapasowych.

Kierowcy twierdza, Ze nasi celnicy
nastawiajg sie na poszukiwanie pa-
pieroséw i nadwyzki paliwa. Bo do
Polski mozna wjechac z 600 litrami,
nawet gdy w zbiornikach mieSci sie
dwa razy tyle.

- W Bobrownikach przemytem jest
juz karton papieroséw i 620 litrow
paliwa, czyli o 20 wiecej niz mozna.
I zadnej tolerancji, ale zawsze zda-
nie, Ze trzeba bylo mieé¢ 580 litrow
- podkresla Marian. — Je§li mam na-
pedu o 20 1 wiecej ptace kare, ale je-
§li 0 20 mniej, nikt mi nic nie zwra-
ca. Bywalo, ze za 10 litréw wiecej
chtopaki ptacili. W Bobrownikach
celnicy sg jak aptekarze. Nie biorg
pod uwage, ze na drodze sg r6zne

przewoznik nr 37

Czas oczekiwania

Czas oczekiwania na prze-
jazd samochodem ciezarowym
przez granice w Bobrownikach
i Kuznicy Bialostockiej:

SRODEK TYGODNIA
wyjazd - 4-6 godz.
wjazd - 0 godz.

WEEKEND
wyjazd - 12-14 godz.
wjazd - 0-1 godz.

KWIECIEN/MA]J 2013
wyjazd - 37-39 godz.
wjazd - 1 godz.

GRUDZIEN 2012
wyjazd - 42-45 godz.
wjazd - 2 godz.

warunki, r6zne spalanie i nie da sie
zatankowac tak, by na powrocie za-
wsze miec te 600 i ani litra wiecej.

- Ja na Kuznicy placitem za 50 li-
tréw nadwyzki — wspomina Jacek.
— Plus clo za 50 litrow, plus wszyst-
kie optaty manipulacyjne. Mandat
za paliwo to bylo 160 zt plus chyba z
60 zl cta i bodaj 35 zt za oplaty. Plus
trzy stracone godziny, za ktére nikt
mi nie zaplacitl.

- Ja mialem karton papierosow.
Marlboro wioztem dla dziewczy-
ny. To tylko karton, my$lalem i to
byl btad - dodaje Piotr. — Mogtem
przewiezé tylko dwie paczki, wiec
osiem trafito do depozytu. Tak zosta-
tem przemytnikiem i raz w miesigcu
musialem placi¢ za depozyt z osiem
paczek. Pan to ogarnia?

- Ja tez miatem karton papierosow.
Jechalem przez Litwe, zaplacitlem za
to kare 72 euro. Paczka wyszta po
30 zt — méwi z uSmiechem Michat.
- Karton lezatl na t6zku, zeby kazdy
go widzial. Nigdy nic nie chowam,
po cholere majg mi wywracaé kabi-
ne do goéry nogami. Celnik otworzyt
drzwi, rzucit okiem i zostatem prze-
mytnikiem.




Nizsze optaty
we wspotpracy z E100

E100

Do tej pory gtdwne koszty
przewoznikéw w Europie

byty zwiagzane z paliwem.
Obecnie sytuacja sie zmienita
- najwiecej pieniedzy
pochtaniaja optaty
dodatkowe takie jak ptatne
drogi na terenie Europy,

optat dodatkowych za korzystanie
z ustugi,

® Znalez¢ rzetelng firme, ktéra w

swojej ofercie ma catos¢ ustug do-
datkowych, potrzebnych firmie
transportowej na terenie Europy
Zachodnie;.

Firma E100 zaczeta rozszerza¢ za-

kres ustug dodatkowych w celu obnize-

nia kosztéw dziatalnosci firm transpor-
towych w Polsce, co pozwoli na zwiek-

tekst sponsorowany

W roku 2013 pojawi sie wiele no-
wych dodatkowych podatkéw zwiek-
szajacych koszty przewozu na tere-
nie Europy.

Najbardziej istotna nowoscig w
2013 roku bedzie nowy podatek eko-
logiczny we Francji — Ecotaxe, obej-
mujacy 15 000 km autostrad i wybra-
nych drég krajowych.

Po drugie, w 2013 nastapito wpro-
wadzenie e-myta na Biatorusi. Optata

bedzie dotyczy¢ wielu Polskich prze-
woznikow. Ciezaréwki o masie po-
wyzej 3,5 ton beda obcigzone ptat-
nosScig myta za pomoca urzadzei po-
ktadowych. Dzieki E100 przewoZnicy

szenia rentownosci swoich klientow.
E100 nie pobiera zadnych optat
dodatkowych za myto, serwisy, po-
moc drogowa, ma tanie koszty obstu-
gi zwrotu VAT - E100 oferuje 0% optat
serwisowych za optate myta w Pol- beda mieli mozliwos¢ optaty w trybie
sce, Niemczech, Austrii, Czechach post-pay oraz pre-pay.
oraz na Stowacji. ®

myjnie, zwrot podatku VAT.

Jak zredukowac koszty zwigzane

z ustugami dodatkowymi za pomoca

kart paliwowych?

= Wybra¢ najlepsza oferte, w kté-
rej koszty obstugi sg najnizsze lub
w ogdle nie pobiera sie zadnych

Gtowna Karta Paliwowa Przewoznika

- wydanie karty - 0 eur
- prowizja za korzystanie - 0 eur

- minimalny pakiet dokumentow

- sieC akceptadji karty - 26 krajow

« Sie¢ staji - ponad 3500
100 100 100

Al
‘L -

Paliwo Drogi Servv|5y Pomoc Konwoje AclBIue Znizki Myjnia Parking Tunele Promy Rola
Drogowa

02-757 Warszawa, ul. Pory, 78/9 - +48 22 44198 00 - +48 22 44198 16 fax - e100polska@e100.pl + www.e100.eu
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Elektroniczna
kolejka

Celnicy przygotowuja system rezerwacji odprawy na przejsciu

granicznym, ktory co prawda nie przyspieszy odpraw,
ale pozwoli zlikwidowac kolejki ciezarowek,
twierdzi przedstawiciel stuzby celnej.

Robert Przybylski

a wschodniej
granicy Polski
po kryzysie go-
spodarczym nie
ma Sladu. W sto-
sunku do bardzo dobrego
2008 roku liczba przejez-
dzajacych granice ciezaré-
wek wzrosta o jedng trze-
cia, do blisko dwoch milio-
néw. Kierowcy czekajg na
jej przekroczenie nawet po
kilka dni, koczujac w samo-
chodach. A bedzie jeszcze
gorzej. W 2012 roku ruch
na granicach powiekszyt
sie w stosunku do 2011 o
12,8 proc., gdy rok wczes-
niej dynamika dochodzi-
ta do 9 proc. Jezeli Ukrai-
na jesienia podpisze ukiad
stowarzyszeniowy w Unig
Europejska, co jest wysoce
prawdopodobne, woéwczas
ruch na granicach bedzie
16st jeszcze szybciej.
Polska inwestuje set-
ki milionéw ztotych w
rozbudowe i budowe no-
wych przej$¢ granicznych.
Usprawnia takze procedury.
— Stuzba Celna na bie-
z3co wprowadza utatwie-
nia m.in. serwis interne-
towy www.granica.gov.pl,
elektroniczne tablice infor-
macyjne przed przejSciami
granicznymi, system wczes-
nego ostrzegania dla utrzy-

mania plynnosci na grani-
¢y, uproszczeniach w od-
prawach pustych cieza-
rowek — wylicza rzecznik
prasowy Izby Celnej w Bia-
lymstoku Maciej Czarnecki.

Na granicy polsko-rosyj-
skiej jedna trzecia cieza-
réwek nalezy do polskich
firm, na polsko biatoruskiej
blisko co druga i na polsko-
-ukrainskiej blisko co trze-
cia. Przedsiebiorcy traca
duze pienigdze na op6z-
nieniach i uwazaja, ze do-
tychczasowe dzialania sg
niewystarczajace.

— Potrzebne sa nowe na-
rzedzia — twierdzi prezes
jednej z wiodacych pol-
skich firm przewozowych
Adam Byglewski.

Celnicy sadza, ze jednym
z rozwigzan umozliwiajg-
cych przekraczanie grani-
cy bez koniecznoSci straty
czasu w kolejce na przej-
Sciu granicznym moze by¢
system elektronicznej reje-
stracji terminu przekrocze-
nia granicy, nazwany e-
-booking TRUCK.

Czarnecki wyjasdnia, ze
po wizycie przedstawicieli
Izby Celnej w Bialymstoku
w Estofiskim Zarzadzie ds.
Podatkéw i Cet zostat opra-
cowany raport dotyczacy
mozliwosci wprowadzenia
systemu ,,zarzadzania ko-
lejka na przejSciu”. Elektro-
niczna rezerwacja terminu

przekraczania granicy jest
wygodnym narzedziem dla
przewoznikéw, ktorzy inter-
netowo beda mogli zarezer-
wowac dzief i godzine od-
prawy celnej na wybranym
przez siebie przejsciu gra-
nicznym.

Rzecznik Izby Celnej w
Biatymstoku wylicza ko-
rzy$ci z wdrozenia tego roz-
wigzania:
® wyeliminowanie strat

ponoszonych przez prze-

woznikéw, zwigzanych z

oczekiwaniem i powol-

nym przemieszczaniem
sie po drogach publicz-
nych przed przejéciem
granicznym,

® umozliwienie kierowcom
odpoczynku lub realizacji
przerwy w prowadzeniu
pojazdu (zastosowanie
przerwy przez kierowcow

w siedzibach firm oraz na

ogblnodostepnych pla-

cach i parkingach),

® bardziej racjonalne wyko-
rzystanie posiadanej flo-
ty przez wlascicieli firm
transportowych,

® poprawa bezpieczenstwa
oraz ograniczenie prze-
stepczoSci na drogach
dojazdowych,

® poprawa stanu drog,

® pozytywny wplyw na
$rodowisko (ogranicze-
nie emisji spalin, hala-
su, Smieci, itp.),

® usprawnienie pracy
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przej$¢ granicznych oraz
przekraczania granicy,

® zwiekszenie przepusto-

woSci przejsé granicz-
nych o terminalowej in-
frastrukturze poprzez
wyeliminowanie odpo-
czynku kierowcoéw na ter-
minalach.

Instytut Logistyki i Ma-
gazynowania w Pozna-
niu podpisat z Minister-
stwem Finans6w umowe
nt. ,Analizy stanu aktu-
alnego i opracowanie re-
komendacji usprawnien z
wykorzystaniem systemu
eBooking TRUCK proceséw
obstugi samochodéw cie-
zarowych wyjezdzajgcych
z Polski”. Zgodnie z powyz-
sza umowga wykonawca ma
m.in. przygotowac zatoze-
nia funkcjonalne dla syste-
mu e-booking TRUCK.

— Dalsze prace w zakre-
sie okre$lenia zalozen funk-
cjonalnych systemu uzalez-
nione s3 od wynikéw reali-
zacji umowy przez Instytut
Logistyki i Magazynowania
z Poznania, w tym ewentu-
alnych rekomendacji oraz
sugestii, a takze kierun-
ku funkcjonowania syste-
mu, jaki zostanie okreslo-
ny przez Ministerstwo Fi-
nanséw. W Estonii wdro-
zenie podobnego systemu,
przy duzo mniejszym nate-
zeniu ruchu zajelo ok. 2 lat.
Dlatego na obecnym etapie




EACZNA LICZBA PRZEKROCZEN POLSKIE)
WSCHODNIE) GRANICY PRZEZ CIEZAROWKI

Rok Liczba przekroczen
2010 1566513
2011 1704 435
2012 1922517

Zrodto: Straz Graniczna

PRZEJAZDY CIEZAROWEK PRZEZ WSCHODNIA

GRANICE POLSKI
Lata Rosja
2010 125097
2011 155 432
2012 174 588

prac nie chcialbym poda-
wac konkretnych terminéw
- zaznacza Czarnecki.
System e-booking TRUCK
nie przyspieszy odpraw ja-
ko takich, jednak moze ula-
twié zycie kierowcom, kt6-
rzy nie beda musieli spe-
dzaé catych dni na pobo-
czu drogi.
Usprawnieniom od-
praw stuzy np. posiada-
nie Swiadectw AEO przez
firmy z branzy transporto-
wej. Przyspieszy¢ odpra-
wy moze réwniez lepsze
przygotowanie dokumen-
tow ze strony firm trans-
portowych. Dlatego Stuz-
ba Celna organizuje licz-
ne spotkania i szkolenia
dla podmiotéw z bran-
7y transportowej, na kto-
rych omawiane sg przepi-
Sy prawa oraz prowadzona
jest dyskusja na temat bie-
zgcych probleméw doty-
czgcych granicy. Czarne-
cki przypomina, Ze ostat-
nie takie spotkania miaty
miejsce 26 i 27 czerwca w
Bialymstoku i Biatej Pod-
laskiej. PrzewoZnicy (tak-
ze z Bialorusi) zapoznali
sie z zasadami pracy naj-
wiekszego na granicy pol-
sko-biatoruskiej przej$cia
w Koroszczynie. Oméwio-
no problematyke przyspie-
szonej odprawy pojazdow
bez tadunku, wymogoéw
dotyczacych stosowania

Biatorus Ukraina
831 328 610 088
883 321 665 682
1000161 747 768

7rodto: Straz Graniczna

odprawy czasowej oraz
dwustronnego respekto-
wania pomiaré6w wagi i
wymiaréw pojazdu doko-
nywanych na przejSciach
granicznych przez polskie
i biatoruskie stuzby celne.

Rzecznik przypomi-
na rébwniez, ze 6 czerwca
ubieglego roku na przej-
Sciu granicznym w Kuz-
nicy odbylo sie szkole-
nie dla firm dokonujga-
cych obrotu towarowego
z Unig Celna Biatoru$ -
Kazachstan — Rosja, kto-
rego tematem byt ,,obo-
wigzek wyprzedzajacego
informowania o towarach
przewozonych Srodka-
mi transportu drogowe-
go na obszar celny unii w
transporcie samochodo-
wym”. Zjawilo sie na nim
blisko stu przedstawicie-
li przewoznikéw, agencji
celnych, firm zajmujgcych
sie eksportem towaréw na
Wschoéd. — Nalezy zazna-
czyé, iz w takich spotka-
niach oprécz przedstawi-
cieli polskiej Stuzby Cel-
nej biorg udzial réwniez
przedstawicie stuzb cel-
nych panstw sasiaduja-
cych — podkresla rzecznik.

Przewoznicy przyznaja,
ze to krok w dobrym kie-
runku, ale wskazuja, Ze po-
trzebne sg kolejne uspraw-
nienia, i to szybko.

PREFINANSOWANIE
ZWROTU PODATKU

Nie czekaj na
zakonczenie kwartatu

odzyskaj podatek VAT
btyskawicznie v

Wiecej na www.uslugi.zmpd.

"

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

Kontakt

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
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becnie viaTOLL obejmuje
blisko 2 190 km drog kra-
jowych, ekspresowych i
autostrad zarzadzanych
przez GDDKiA. W cia-
gu 24 miesiecy tgczne wplywy z tego
tytulu wyniosty ponad 1,855 mld zl.
Wszystkie przychody z Krajowego Sy-
stemu Poboru Optat (viaTOLL i opta-
ty pobierane od kierowcéw pojazdow
osobowych na panstwowych odcin-
kach platnych autostrad A2 i A4) tra-
fiajg na konto Krajowego Funduszu
Drogowego (KFD) i przeznaczane sa
na dalsze inwestycje w infrastruktu-
re drogowa w Polsce. Codziennie jest
to Srednio okoto 3 mln z} (w dni robo-
cze). Niestety nie sg to kwoty, dzieki
ktérym mogtaby nastapic szybka roz-
budowa i modernizacja naszej infra-
struktury drogowej. KFD jest zadluzo-
ny i wymaga dokapitalizowania.
Koszty budowy i uruchomienia sy-
stemu viaTOLL, ktére wyniosty 1,1
mld zl, zwroécily sie juz jesienig 2012
1. Przy tak duzej inwestycji infrastruk-
turalnej wynik ten jest ewenementem
- zaden inny podobny system w Euro-
pie nie wygenerowat tak szybko zwro-
tu kosztoéw — podaje jego operator, fir-
ma Kapsch. Nie do korica jest to praw-
da, poniewaz nalezaloby uwzglednié¢
biezace koszty jego funkcjonowania,
W tym wynagrodzenie operatora. Tak-
ze przychody nie rosng tak szybko, jak
oczekiwano. Cho¢ tutaj wplyw ma
wiele czynnikéw, m.in. koniunktura
gospodarcza.
W poczatkowej fazie nasz system e-
-myta liczyl w przyblizeniu 1 565 km

drég. 1 lipca 2012 r. zostal rozszerzo-
ny o dodatkowe 325 km, 12 stycznia
2013 r. przybyto kolejne 140 km, a 30
marca br. — nastepne 160 km, co da-
o w sumie wspomniane na poczat-
ku 2190 km drég krajowych, ekspre-
sowych i autostrad na terenie calego
kraju. System viaTOLL, zgodnie z pla-
nem, bedzie sukcesywnie rozszerza-
ny. Docelowo, w 2018 roku, moze ob-
jac ok. 7 tys. km drég. I tu raczej nie
nalezy oczekiwa¢ niespodzianek - je-
zeli ta liczba bedzie inna, to raczej w
gore, nie w do6t. Nalezy jednak pamie-
tat, ze barierg jest tutaj optacalnosé.
Teoretycznie mozna wszystkie drogi
publiczne obja¢ oplatami. Ale jest spo-
ro odcinkéw, gdzie koszt instalacji i
utrzymania urzadzen rejestrujagcych
bylby wyzszy niz przychody od jez-
dzacych tamtedy pojazdéw. Do kofica
maja 2013 r. najwiecej przychodéw z
e-myta przyniosta autostrada A4 — 161
mln zl, dalej S8 — prawie 57 mln, A2 -
42 mln. W dalszej kolejnosci sg trasy:
DK92, S7, A1, S1, S3, S6 i DK7.
Zgodnie z oczekiwaniami, uzytkow-
nikéw przybywa. W momencie star-
tu zarejestrowanych bylo nieco ponad
300 tys. pojazdéw o dmc powyzej 3,5
t. Juz po dwoch miesigcach liczba ta
sie podwoila. Obecnie zarejestrowa-
nych jest przeszlo 751 tys. samocho-
déw. Wydano do tej pory okolo 1,215
mln urzadzen poktadowych viaBOX.
Wlicza sie w to przejazdy okazjonal-
ne, gdzie kierowca pobiera urzadze-
nie na granicy przy wjezdzie, a odda-
je opuszczajac nasz kraj, lub np. du-
ze kampery biorgce urzadzenie tylko
na czas wakacji. W ciagu miesigca
viaBOX-y rejestruja facznie niemal 50
mln operacji, czyli pojedynczych prze-
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System viaTOLL
skonczyt 2 lata

Z poczatkiem lipca 2013 roku minety dwa lata od wprowadzenia
w Polsce elektronicznego systemu poboru optat drogowych
viaTOLL. Mamy juz za sobg takze kolejne etapy wydtuzania
ptatnych tras.

jazdéw pod bramownica. Zdecydowa-
na wiekszo$¢, bo az 64 % wszystkich
pojazdéw korzystajacych z viaTOLL,
to pojazdy z Polski. Pozostate 36 %
stanowig uzytkownicy zagraniczni,
wéréd ktorych najliczniejszymi gru-
pami sa: Niemcy (42 218), Litwini (27
234) oraz Czesi (23 604). Na kolejnych
miejscach plasujg sie Rosjanie, Ukra-
incy, Stowacy, Bialorusini, Wegrzy,
Rumuni oraz Lotysze.

W niedlugim czasie powinna nasta-
pi¢ zmiana w karaniu tych, ktérych
pojazdy jadac platnymi odcinkami,
nie spetniajg wymagan, czyli np. nie
majq urzadzenia pokltadowego viaBox
lub odpowiedniej iloSci srodkéw na
swoim koncie. To stanowi od poczat-
ku przedmiot najwiekszego zdener-
wowania korzystajacych z naszego sy-
stemu e-myta. Jak poinformowat dy-
rektor Departamentu Drog i Autostrad
MTBiGM Jarostaw Waszkiewicz, karna
oplata bedzie pobierana nie na kazdej
bramownicy, pod kt6ra pojazd przeje-
dzie (jak to sie dzieje obecnie), ale raz
w ciggu dnia kalendarzowego. Czyli
drugi raz za brak optaty kierowca mo-
ze zosta¢ ukarany dopiero po péinocy.

- Prace nad takim rozwigzaniem
trwajag w ministerstwie i wkrétce zo-
stang przedstawione postom. Liczymy
w tym przypadku na szybka Sciezke
legislacyjna — powiedzial.

Jednocze$nie zapytany przez nas,
czy bedzie czas na uzupetnienie zale-
glosci, zamiast natychmiastowego na-
lozenia kary, J. Waszkiewicz odpart:

- Jesli kto$ ma klopoty z uzupetnia-
niem swojego konta, to niech przej-
dzie na ptatno$¢ post-paidowa. Zgod-
nie z obowigzujgcymi przepisami, nie
ma mozliwosci jazdy bez urzadzenia
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lub z nieuzupelnionym kontem. Prze-
woznicy postulowali, aby w razie bra-
ku $rodkéw na koncie mogli je szybko
(np. w ciggu jednego, trzech lub sied-
miu dni) uzupeinic¢ bez dodatkowych
kosztow (kar, odsetek itp.). Jednak
urzednicy nie przewidujg takiej mozli-
wosci, cho¢ przeciez wielu uzytkowni-
kéw od dawna jest zarejestrowanych
w systemie i ewentualne wyegzekwo-
wanie od nich powstatych zaleglosci
nie powinno stanowi¢ problemu.

Jeszcze w tym roku mozna sie spo-
dziewac¢ kolejnego rozszerzenia zakre-
su platnych drég. Pierwotne plany, by
zrobi€ to juz w lipcu, zostaly zmienio-
ne. W chwili oddawania numeru do
druku wiemy tylko tyle, Ze system via-
TOLL zostanie jeszcze w tym roku wy-
dtuzony w pazdzierniku i listopadzie
w sumie o 500 km. Zapowiedziala to
podczas wystapienia w Sejmie wice-
minister Patrycja Wolifiska-Bartkie-
wicz z MTBiGM.

Patrzac wstecz, a jednoczeSnie ob-
serwujgc chocby start podobnych sy-
steméw na Biatorusi lub Wegrzech,
mozemy powiedzie¢, ze mamy to juz
za soba. Nie liczac poczatkowych
probleméw technicznych, nasz via-
TOLL dziata dobrze. Takze obawy o
zbyt wysokie obcigzenia finansowe
dla przewoznikoéw sie nie sprawdzity.
Maja sie dobrze i p6ki co, lideruja w
Europie. Jedynym i to wielkim prob-
lemem sg kary. Jednak nie mozna ich
wigzac bezposrednio z dzialaniem sa-
mego systemu. Na pewno pozytyw-
nym pomystem jest preferowanie po-
jazdéw proekologicznych. Zrdznico-
wanie stawek optat w ramach syste-
mu viaTOLL, w krotkim czasie stato
sie bardzo efektywnym narzedziem

polityki srodowiskowej. W rezultacie
od wielu miesiecy wyraznie przyby-
wa na polskich drogach pojazdéw z
homologacja Euro 4, Euro 5i Euro 6, a
jednocze$nie zmniejsza sie liczba star-
szych pojazdéw ciezarowych i autobu-
sow. W listopadzie 2011 r. najwiekszy
udzial w rejestracjach miaty pojazdy
o klasie Euro 3 (33 %), a na drugim
miejscu Euro 5 (23 %). Obecnie pro-
porcje te sie odwrocity i najliczniej
reprezentowane sg samochody klasy
Euro 5 (31,26 %) i Euro 3 (28,25 %). Na
kolejnych miejscach znajdujg sie nato-
miast pojazdy klasy Euro 2 (14,59 %),
Euro 4 (14,72 %), Euro O (8 %), Euro 1
(3 %) oraz Euro 6 (0,3 %).

Sa tez szanse na zunifikowanie
urzadzen pokltadowych w ramach
Europejskiej Ustugi Optaty Elektro-
nicznej (EETS). Z zalozenia ma ona
umozliwi¢ kazdemu uzytkownikowi
drogi uiszczenie oplat ze przejazd za
pomoca jednego, uniwersalnego urza-
dzenia pokladowego (OBU), przez za-
warcie jednej umowy i z jedng faktu-
ra - tak ma by¢ od 2015 r. Jesli jednak
spojrzymy na problemy ze zunifiko-
waniem naszych, wewnetrznych roz-
liczen, gdzie koncesjonariusze nie mo-
g3 sie dogadac z GDDKiA, to pojawia-
ja sie watpliwosci. Ktopot lezy m.in. w
tym, ze pafistwowe myto nie jest ob-
jete podatkiem VAT, za$ pozostale od-
cinki tak. Cho¢ z drugiej strony, moze
wlasnie regulacje unijne wymusza po-
rozumienie i skoficzy sie wozenie kli-
ku urzadzen poktadowych. Przeciez
juz nieraz tak bywato, ze to, czego
nie mozna bylo rozwigzaé na szczeb-
lu krajowym, nagle po unijnej repry-
mendzie okazalo sie mozliwe.
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Wedtug nas
to sukces

® Mijaja dwa lata od startu systemu
viaTOLL. Czy Pan jest zadowolony

z jego dzialania?

Z naszego punktu widzenia, jako fir-
my, ktéra wdrozyla kolejny system elek-
tronicznego poboru oplat w Europie,
projekt ten jest sukcesem — organiza-
cyjnym, technicznym, a mysle, ze r6w-
niez finansowym. W ostatnim aspekcie
jest to tez przede wszystkim sukces Kra-
jowego Funduszu Drogowego, do ktore-
go wplynelo 1,855 mld ztotych na budo-
we i modernizacje polskich drog.

® Jednak wérdd uzytkownikow

ten system nie jest dobrze

postrzegany. Dlaczego?

Przede wszystkim nie sadze, zeby to
byla powszechna opinia. Rozmawiamy
z duzymi przewoznikami i oni podkre-
§laja, ze dzieki temu systemowi zwiek-
szyla sie przejrzystos¢ biznesowa, a
jednoczeénie wyréwnaly sie warunki
konkurencyjnosci. Nie mozna uniknagé
placenia za drogi objete viaTOLL-em i
kazdy oplaca faktycznie przejechang
liczbe kilometréw. Duze przedsiebior-
stwa przewozowe wybierajg szybsze i
lepsze drogi, poniewaz zalezy im na
czasie.

Bez watpienia na negatywne postrze-
ganie wplynely pewne bledy, ktére sie
pojawily w poczatkowym okresie. Nie-
mniej chce jednoznacznie powiedzie¢,
Ze zostaly one wykryte i zidentyfikowa-
ne przez operatora, czyli przez nas. M6-
wie chociazby o wielokrotnym nalicza-
niu oplat, ktére miato miejsce w sierp-
niu 2011 roku, czyli na samym poczatku
dzialania systemu. Wszystkie nienalez-
nie pobrane pienigdze zostaly oddane
z odsetkami. OczywiScie w wielu przy-
padkach pamieta sie to, co na poczat-
ku bylo dotkliwe, zapominajgc o tym,
ze jednak system wprowadzit pewng
rewolucje technologiczng w Polsce, a
jednoczesnie, jak powiedziatem wczes-
niej, przejrzystoS¢ w zakresie konkuren-
cji przewoznikéw. Placi ten, kto korzy-
sta, nie ten, ktérego pojazdy stojg ak-

z Markiem Cywinskim,
dyrektorem generalnym
Kapsch Telematic Services
Sp. Z 0.0. rozmawia
Klaudiusz Madeja

tualnie w bazie. W Polsce istotng role
gra tez poziom emisji spalin pojazdow —
nizszymi oplatami premiowani sg prze-
woznicy, ktérzy dbaja o Srodowisko.

Roéwniez nie bez znaczenia sg inne
mozliwosci systemu, ktére, mam na-
dzieje, beda mogly byé wykorzystane
przy budowie Krajowego Systemu Za-
rzadzania Ruchem. Dysponujemy nie-
bywalg iloscig informacji. 50 milion6w
transakcji miesiecznie daje duza wiedze
o kierunkach przewozéw, ktére mogg
by¢ chociazby podstawa do projektowa-
nia kolejnych inwestycji infrastruktural-
nych, zardbwno w skali krajowej, jak i w
miastach. Te informacje sg juz obecnie
dostepne, wiec viaTOLL nie jest tylko
systemem poboru oplat, lecz powinien
by¢ traktowany jako zalgzek inteligen-
tnego systemu zarzgdzania ruchem w
catym kraju.

® Niektorzy uzytkownicy tez chyba
blednie utozsamiajg Was, jako
operatora systemu, z karami, jakie
sa nakladane na tych, ktérzy nie
respektuja obowigzujacych zasad
przejazdu drogami objetymi
viaTOLL-em...

Trudno mi sie odnie$¢ do kar, bo nie
my je ustalamy, a tym bardziej naklada-
my. Moge sie jedynie odnie$¢ do przy-
padkéw, raczej odosobnionych, w kt6-
rych kto$ mégt zosta¢ ukarany na sku-
tek pewnego nieporozumienia lub ja-
kiego$ btedu. Za to juz wielokrotnie
przepraszatem. Natomiast, jesli chodzi
o porzadek prawny — na to, jako opera-
tor, wplywu nie mamy. Ale z wypowie-
dzi przedstawicieli Ministerstwa Trans-

portu widaé wyraznie, ze toczg sie in-
tensywne prace, dotyczace zmiany re-
gulacji prawnych. Bedg mialy one na
celu doprowadzenie do tego, by system
kontroli i kar nie byt tak dotkliwy, bo
przeciez viaTOLL nie po to zostal stwo-
rzony, by najbardziej widocznym je-
go elementem byly kary. Warto tutaj
dodaé, ze wbrew niektérym opiniom,
przychody z kar nie sg gléwnym Zrod-
fem dochod6éw KFD - do tej pory wpty-
nelo z ich tytulu niespelna 24 min zi,
z czego dwie trzecie wplacili kierowcy
zagraniczni.

® Dlaczego Paiistwa zdaniem tak

malo uzytkownikow wybiera

u nas rozliczanie w trybie post-

paid? Jest to ledwo 26 procent,

podczas gdy w innych krajach

proporcje sa odwrotne...

Sadze, ze jest kilka powodéw. Jeden
z nich, to zapewne troche trudniejszy
dostep do instrumentu finansowego, ja-
kim jest zabezpieczenie, ktorego udzie-
lajg gtéwnie banki. W przypadku mniej-
szych przewoznikéw, a bez watpienia
polska branza jest dosy¢ mocno rozpro-
szona, warunki stawiane przez insty-
tucje finansowe przy udzieleniu pore-
czenia sg by¢ moze nie do spelnienia,
zwlaszcza przy zaostrzonej polityce
kredytowej. By¢é moze réwniez koszty
takiego zabezpieczenia sg za duze dla
przewoznikéw dysponujgcych jednym
lub kilkoma pojazdami. To powoduje,
ze dostep do tego narzedzia jest ograni-
czony. Niskie wykorzystanie trybu post-
-paid nie wynika z braku zainteresowa-
nia firm, ale pewnych progéw. Wiem, ze
obecnie kilka duzych towarzystw ubez-
pieczeniowych pracuje nad ofertg gwa-
rancji ubezpieczeniowej, ktorej warunki
beda latwiejsze do speknienia dla mniej-
szych przewoznikéw. Wiem réwniez, ze
sg prowadzone w Ministerstwie Trans-
portu prace, ktore zmierzaja do uprosz-
czenia procedury, a tym samym zwiek-
szenia udziatu uzytkownikéw rozlicza-
jacych sie w trybie post-paid. Platnos¢
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z dotu jest wygodniejsza i bezpieczniej-
sza, szczegoOlnie z punktu widzenia kar,
poniewaz unikamy sytuacji wyczerpa-
nia Srodkéw na koncie.

® Z pewnoscig uzytkownicy,

a zwlaszcza przewoznicy

miedzynarodowi, chcieliby mie¢

mozliwo$¢ rozliczania e-myta

przy pomocy jednego, a nie jak

to jest obecnie, kilku urzadzen

pokladowych. Kapsch jest

operatorem w kilku krajach, czy

takie rozwigzanie jest mozliwe

i ewentualnie kiedy mogloby to

nastapic?

0d strony technicznej jest to mozliwe.
Dlatego, ze systemy europejskie z zalo-
Zenia muszg spelnia¢ wymogi interope-
racyjnosci. Pod koniec maja byty pro-
wadzone testy polskiego systemu. Mo-
ge powiedzie¢ z satysfakcja, Ze w ocenie
grupy miedzynarodowych ekspertéw
Polska jest bardzo mocno zaawanso-
wana, jesli chodzi o mozliwo$¢ wpro-
wadzenia interoperacyjnoSci europej-
skiej. Nie sadze, aby byly jakie$ prze-

szkody w jej wprowadzeniu. Méwie to
Z Pozycji operatora. Jezeli zwrdci sie do
nas koncesjonariusz z proSha o przed-
stawienie warunkéw technicznych, je-
steSmy to w stanie zrobi¢ od razu i p6z-
niej w krotkim czasie wdrozy¢ system
elektronicznego poboru oplat na auto-
stradach koncesyjnych w Polsce. Nato-
miast szczegoly ekonomiczne i formal-
ne takiego rozwigzania musza zostac
uzgodnione na linii koncesjonariusze
— GDDKiA.

Jesli za$ chodzi o miedzynarodowe
rozliczenia, wdrozZenie europejskiego
e-myta jest kwestig dogadania sie po-
miedzy wlaScicielami poszczegolnych
systemdw. W Polsce jest nim, przypo-
mne, Generalna Dyrekcja Drég Krajo-
wych i Autostrad. Rozliczenie przejaz-
du, powiedzmy z Lizbony do Mifiska,
bedzie wymagato wspdtpracy kilkuna-
stu operatorow w zakresie przesytania
danych o pozycji pojazdu i rozliczania
przejechanej trasy. Zagadnienia komer-
cyjne w tym zakresie mogg stanowié¢
jeszcze pewng przeszkode. Stad, jako
wariantowe w stosunku do ogblnoeuro-
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pejskiej ustugi, w tej chwili do¢ mocno
zaawansowane sg projekty regionalnej
interoperacyjnosci. Uproszczone rozli-
czenia wystepujg chociazby pomiedzy
Austrig, Niemcami i Danig. Eatwiej jest
sie dogada¢ dwém lub trzem krajom niz
kilkunastu pafistwom unijnym.

Jestem przekonany, ze mozemy byé
dobrej mysli. Wspotpraca operatorow
poszczegblnych systeméw krajowych
moze by¢ porownywana z wspolpra-
cg operatoréw sieci telefonii komérko-
wej. Malo kto pamieta juz jej trudne po-
czatki, obecnie — dzieki zaawansowa-
niu technologicznemu — nawet oplaty
roamingowe sg coraz nizsze. Podobnie
bedzie w przypadku europejskiego e-
-myta. Na razie konieczno$¢ rozlicza-
nia kilku faktur za oplaty elektronicz-
ne pomagaja eliminowaé dostawcy kart
flotowych. Rejestrujac sie do systemow
krajowych za poSrednictwem wybra-
nego dostawcy na niego przerzucamy
obowigzek zebrania wszystkich optat
w jedna fakture. Pozostaje oczywiscie
nadal konieczno$¢ posiadania kilku
urzadzen pokladowych...
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Jedna z niewielu branz,
ktorg chwali sie premier

Dyskusje na FTD zdominowata problematyka zwigzana ze szkoleniem kierowcow.
Posiedzenie byto tez okazja do podziekowania za wspotprace z przewoznikami
bytemu wiceministrowi transportu, Tadeuszowi Jarmuziewiczowi.

Ryszard Gatczynski

osiedzenie Forum Transpor-

’ tu Drogowego z 15 lipca by-

1o bardzo uroczyste. Dla pod-
kreSlenia szczeg6lnego cha-
rakteru zorganizowano je

w hotelu Radisson Blu w Warszawie.
Najwazniejszym momentem spotka-
nia bylo wreczenie medali za dlugo-
letnig stuzbe, przyznanych przez Pre-
zydenta RP czlonkom ZMPD. Otrzy-
mali je: Jan Buczek, Tadeusz Fur-
manek, Adam Jedrych, Jerzy Jurkin,
Janusz Eacny, Roman Mitkowski, An-
drzej Nowrotek, Tomasz Rejek, Le-
szek Szydlik, Zbigniew Dobrzynski i
Andrzej Szyszkowski. Przy tej okazji
Zygmunt Sieniko, prezes Stowarzysze-
nia Przewoznikéw Drogowych "Dolny
Slask" przekazat na rece Jana Bucz-
ka statuetke Orla Bialego, przyznang

dla ZMPD przez Kapitule Fundacji Or-
la Bialego ,,za dbalos¢ o interesy pol-
skich przewoznikéw drogowych”.

Na zaproszenie uczestnikow FTD w
posiedzeniu uczestniczyl takze Tade-
usz Jarmuziewicz, byly wiceminister
MTBiGM odpowiedzialny za trans-
port, odwotany ze stanowiska mie-
sigc wezesniej, ktéremu wraz z kwia-
tami przekazano podziekowanie za
6 lat pracy na rzecz branzy. Przypo-
mniano o waznych sprawach, ktére
faczyly i byly wspblnym sukcesem.
W tym przede wszystkim: o uchwa-
leniu wielu waznych aktéw praw-
nych, jak np. ustawy antykryzyso-
wej dla transportu, ustawy o pub-
licznym transporcie zbiorowym czy
wprowadzaniu do polskiego porzad-
ku prawnego przepiséw UE dotycza-
cych zawodu przewoznika, a w wy-
miarze miedzynarodowym - uregulo-
wanie kwestii zezwolen rosyijskich, a

tym samym uporzgdkowanie rynku
wschodniego. Dionizy Wozny, koor-
dynator FTD, podkreSlal, ze wszyst-
kie podejmowane przez ministra Jar-
muziewicza dziatania i inicjatywy
byly zawsze szeroko konsultowane
ze Srodowiskiem. Stuzylo to wypra-
cowaniu - je$li nie optymalnych -
to przynajmniej kompromisowych
rozwiazan. Wyrazit nadzieje, ze je-
go nastepca bedzie te tradycje dobrej
wspblpracy kontynuowat.

Za wieloletnig wspélprace Tade-
uszowi Jarmuziewiczowi podzieko-
wali w imieniu swoich organizacji
szefowie Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych PrzewoZnikéw Drogowych,
Opolskiego Zrzeszenia PrzewoZni-
koéw Drogowych, Ogdlnopolskiego
Zwiagzku Pracodawcow Transportu
Samochodowego oraz Ogo6lnopol-
skiego Zwiazku Pracodawcow Trans-
portu Drogowego.
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Odpowiadajac na komplementy
ze strony niedawnych adwersarzy
i partneréw, minister Jarmuziewicz
zauwazyl, ze jest od 1989 r. chyba
jedynym sekretarzem stanu, ktory
tak dlugo piastowat to stanowisko.
- Te sze$¢ lat mojego urzedowania
byly wielka intelektualng przygoda.
Poznatem $rodowisko transportow-
cow, ludzi, ktérzy tworzg 10% pol-
skiego PKB. Bylem $wiadkiem wzro-
stu tej branzy i stawania sie euro-
pejska potega, ktora zdystansowa-
ta Niemcy. Dzialo sie to wtedy, gdy
ja bylem ministrem i daje mi powod
do szczegblnej satysfakcji. To byt
dla mnie wielki przywilej. To jedna
z niewielu branz w Polsce, o ktorej
premier méwi wtedy, gdy chce za-
daé szyku.

Po cze$ci uroczystej podjeto dys-
kusje o dotkliwych problemach bie-
zacych. Administracje rzagdowa re-
prezentowal Andrzej Bogdanowicz,
dyrektor Departamentu Transportu
Drogowego MTBiGM, ktoéry przed-
stawil najwazniejsze dziatania rea-
lizowane obecnie przez resort. Prze-
de wszystkim prowadzone sa trud-
ne rozmowy ze strong biatoruska

dotyczace kontyngentu 300 tys. ze-
zwolen, ktérego nadal nie mozemy
otrzymac. Ponadto na wrzesien za-
planowano rozmowy ze strong ro-
syjska, ktére beda dotyczy¢ przede
wszystkim kontroli granicznych.
Trwaja réwniez prace nad wprowa-
dzeniem elektronicznego rejestru
przewoznikéw drogowych. Na ra-
zie funkcjonuje rozwigzanie przej-
Sciowe pod nadzorem Gléwnego In-
spektora Transportu Drogowego.
Dyskusje zdominowata problema-
tyka zwigzana ze szkoleniem Kkie-
rowcéw. Czlonkowie Forum pod-
nosili problem kompletnego bra-
ku nadzoru nad o$rodkami szkolen
przez uprawnione organy, przez co
system szkolen catkowicie sie dege-
neruje. Ich poziom jest coraz nizszy
i w gruncie rzeczy nie przygotowu-
ja ludzi do pracy, tylko daja kolej-
ny papier, za ktdérym nie stoja zad-
ne umiejetnosci. Taki system szko-
lenia to, zdaniem czlonkoéw Forum,
niepotrzebne wyrzucanie pieniedzy.
Stad oczekiwanie Srodowiska, aby
urzedy odpowiedzialne za eduka-
cje czy resort pracy wreszcie sie ta
sprawg zajety. W podsumowaniu tej

wydarzenia ZMPD

cze$ci dyskusji Tadeusz Wilk, dy-
rektor Departamentu Transportu
ZMPD, wskazat na fakt, ktéry bar-
dzo utrudnia rozmowy z rzagdem o
szkoleniach; w Polsce jest zareje-
strowanych 15 tys. bezrobotnych
kierowcow.

Dionizy Wozny w imieniu FTD
przekazal Andrzejowi Bogdanowi-
czowi prosbe do ministra Zbigniewa
Rynasiewicza, aby kontynuowat for-
mute konsultacji ze Srodowiskiem
W najistotniejszych sprawach po-
przez cykliczne spotkania i dialog.

Nie uczestniczyli w tym posie-
dzeniu Forum Transportu Drogo-
wego specjalnie zaproszeni: wice-
premier Janusz Piechocifski i Zbi-
gniew Rynasiewicz, nowy wicemini-
ster MTBiGM; usprawiedliwili swojg
nieobecno$¢ waznymi obowigzkami
wagi pafistwowej.

Dziei p6zniej, 16 lipca, Andrzej
Bogdanowicz zostal odwotany ze
stanowiska. Do czasu mianowa-
nia nowego dyrektora Departamen-
tu Transportu Drogowego jego obo-
wiagzki bedzie pelnit kukasz Twar-
dowski.
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Absurdy w szkoleniu
kierowcow zawodowych

Brak nadzoru i nalezytej kontroli nad oSrodkami szkolenia
kierowcow zawodowych przez uprawnione organy to gtowna
przyczyna pogtebiajacej sie patologii catego systemu.

Ryszard Gatczynski

aki jest najwaz-
niejszy wniosek
z lipcowego po-
siedzenia Komisji
ds. Szkolen przy
Radzie ZMPD, na ktérym
dokonano przegladu obo-
wigzujacych przepisow re-
gulujgcych proces szkolenia
kierowcéw zawodowych.
W opinii cztonkéw Komisji
obecny stan rzeczy wynika
nie tyle z jakoSci przepisow,
ale kompletnego braku ich
egzekwowania. Tajemnicg
poliszynela jest, ze Swia-
dectwo kwalifikacji zawo-
dowej po szkoleniu okreso-
wym mozna po prostu ku-
pi¢. Odpowiedzialno$¢ za
ten coraz powszechniej-
szy proceder ponosza, zda-
niem Komisji, wojewodo-
wie. Konsekwencja tak libe-
ralnego podejscia jest takze
obnizenie poziomu kurséw.
Szczegblowej analizie
poddano przede wszystkim
rozporzadzenie Ministra In-
frastruktury z 1 kwietnia
2010 r. w sprawie szkolenia
kierowcéw wykonujgcych
przewdz drogowy. Z obec-
nej perspektywy zastrze-
zenia, zdaniem Euzebiusza
Gawrysiuka, budzi § 4. do-
tyczacy wyposazenia pojaz-
déw uzywanych do prowa-
dzenia szkolenia. ,,8.4.1.2.
Pojazdy uzywane do pro-
wadzenia szkolenia powin-
ny byé wyposazone w:

® system przeciwdzialajacy
blokowaniu két przy ha-
mowaniu,

® system kontroli trakcji
oraz

® system stabilizacji toru
jazdy.

§.4.2. W pojazdach uzy-
wanych w trakcie szkolenia
podczas zajec praktycznych
z jazdy w warunkach spe-
cjalnych powinna istnie¢
techniczna mozliwo$¢ wy-
Iaczania przez instruktora
systemow, o ktérych mowa
w ust.1 pkt. 2.”.

Powazne kontrowersje
wzbudza wlasnie koniecz-
noéé¢ instalowania wy-
lacznikéw tych systemoéw.
Wszystkie obecnie produ-
kowane i eksploatowane
w firmach transportowych
ciezaro6wki sg standardo-
WO Wyposazone w systemy
bezpieczenstwa wymie-
nione w pkt. 2. Instalowa-
nie wytacznikéw jest po-
wazng ingerencja w kon-
strukcje pojazdu i w opinii
przewodniczacego komisji
ZMPD Euzebiusza Gawry-
siuka, powoduje ze pojazd
przestaje spelnia¢ warunki
okreSlone w Swiadectwie
homologacji. Wprawdzie
zaspokaja wymagania
urzedu wojewddzkiego, ale
gdyby doszto do wypadku
w ruchu drogowym, to ta-
ki samochdéd mogtby zostaé
uznany za niesprawny tech-
nicznie.

Wytaczniki maja stuzy¢
tylko do szkolenia na pty-

tach poslizgowych. W trak-
cie jazdy po mieScie zabro-
nione jest wylgczanie syste-
mow. Przepis méwi, ze po-
jazd do szkolenia ma by¢
przez caly okres uzytko-
wania w takie urzadzenia
wylaczajace wyposazony,
cho¢ de facto nie wolno ich
uzywac.

Euzebiusz Gawrysiuk: -
My, przewoznicy uwaza-
my, ze tego typu przer6b-
ki sa niedopuszczalne, po-
niewaz samochod nie spet-
nia warunkéw zwartych w
Swiadectwie homologacji
i w zwiazku z tym nie po-
winno sie go uzywac do
jazdy po drogach publicz-
nych. W praktyce nigdy sie
tych wylacznikoéw nie sto-
suje. Ten wyméog powodu-
je niepotrzebne mnozenie
kosztow.

Czlonkowie Komisji zgod-
nie stwierdzili, ze regulacje
zawarte w paragrafie 19,
punkty 2. i 3 nie przysta-
ja do rzeczywistosci. Prze-
pis okazuje sie kompletng
bzdurg i wymaga natych-
miastowej korekty. ,,[...] 2.
Osoba szkolona, ktora uzy-
ska negatywny wynik te-
stu kwalifikacyjnego, mo-
ze przystepowac do kolej-
nych testoéw kwalifikacyj-
nych organizowanych w
tym samym o$rodku szko-
lenia, w ktérym ukoficzyta
szkolenie w zakresie kwa-
lifikacji wstepnej, kwalifi-
kacji wstepnej uzupelnia-
jacej, kwalifikacji wstepnej

przyspieszonej lub kwalifi-
kacji wstepnej przyspieszo-
nej uzupelniajacej.

3. Osoba szkolona, kto-
ra uzyska negatywny wy-
nik testu kwalifikacyjne-
go przed Okregowa Komi-
sja Egzaminacyjng moze
przystepowac do kolejnych
testow kwalifikacyjnych
przed ta samg Okregowa
Komisjg Egzaminacyjna”.

Te przepisy osobom, kt6-
re egzaminu nie zdaty, bar-
dzo powaznie utrudniaja
przystapienie do nastep-
nego (poprawkowego) lub
narazajg na powazne do-
datkowe wydatki. Zebranie
grupy do przeszkolenia zaj-
muje przynajmniej miesigc
— w mniejszych oSrodkach
kilka miesiecy. Zatem repe-
tent zdaje ponownie egza-
min ,,w tym samym o$rod-
ku”, po bardzo dtugiej prze-
rwie od ukonczenia kursu,
€O na pewno nie wpltywa
pozytywnie na poziom je-
go przygotowania. Zorga-
nizowanie przez kierowni-
ka oSrodka szkolef egzami-
nu tylko dla niego jest moz-
liwe, ale pod warunkiem
poniesienia przez kursanta
kosztéw takiego przedsie-
wziecia w wysokosci tysia-
ca zlotych. Zdaniem J6zefy
Miozgi przy oplacie ponad 3
000 zl za kurs, jego uczest-
nik powinien mie¢ peing
swobode wyboru miejsca
zdawania egzaminu, po-
dobnie jak w przypadku
egzaminu na prawo jazdy.
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Inng kwestig jest brak
mozliwosci wgladu do te-
stu po egzaminie i zapo-
znania sie z pytaniami, na
ktore udzielono niewlaSci-
wej odpowiedzi

Bardzo powazne zastrze-
zenia cztonkoéw Komisji
budzi poziom pytan egza-
minacyjnych. Testy egza-
minacyjne sg tajne i inne
w kazdym wojewodztwie,
dlatego poglad na temat
takiego egzaminu moz-
na sobie wyrobié wias-
ciwie tylko na podstawie
informacji od os6b zdaja-
cych. Wynika z nich, Ze sg
bombardowani absurdal-
nymi zagadnieniami, na
ktére odpowiedzi nie moz-
na zdoby¢ w zadnej litera-
turze fachowej. Najwiecej
kontrowersji wigze sie ze
statystyka wypadkoéw dro-
gowych. Oto przyklady py-
tan, na ktérych ,,polegli”
przy probie odpowiedzi za-
wodowi kierowcy:

W jakich godzinach na-
stepuje najwiecej wypad-
koéw?

Prawidlowa odpowiedz
wg autoréow testow brzmi:
pomiedzy 17.00 a 18.00.
Tymczasem wedlug staty-
styk Komendy Gtéwnej Po-
licji : pomiedzy 16 a 16.59
nastepuje 2 893, natomiast
pomiedzy 17 a 17.59 — 2 761
wypadkéw na dobe. Poza
tym policyjne statystki po-
dajg wyniki w liczbach bez-
wzglednych. W testach zas
mamy pytania:
® [le procent wypadkow

powoduja samochody

ciezarowe?
Prawidlowa odpowiedZ w
testach - 7%
® Jaki procent wypadkéw
nastepuje na skutek dziur

w jezdni?

Prawidlowa odpowiedZ w

testach - ponizej 1%

® Jaka jest najczestsza
przyczyna wypadkow
drogowych?

Najczestsza przyczyng wy-

padkow wedtug autorow

pytan do testow egzami-

nacyjnych jest... zderzenie

czotowe.

® Jakie sg wymiary tablicy
rejestracyjnej?

520x114 mm

® (Czy aptekarz moze udzie-
li¢ informaciji o leku, kt6-
ry przepisat lekarz?

Tak, moze — prawidlowa

odpowiedz.

Zdaniem cztonkéw Ko-
misji ds. Szkolen takie py-
tania, ani nie weryfikuja
nalezycie wiedzy kierowcy,
ani tym bardziej nie wply-
wajg na podniesienie jego
zawodowych kwalifikacji.

Rozwazano réwniez
problem braku nadzoru
nad oSrodkami szkolen
ze strony urzedéw woje-
wodzkich. Zasady kontro-
li okresla ustawa o swobo-
dzie dzialalnosSci gospo-
darczej z 2 lipca 2004 1.
Jezeli nastgpi doniesienie
o0 podejrzeniu popelnienia
przestepstwa to dziatania
kontrolne mozna przepro-
wadzié¢ w kazdej chwili.
W innej sytuaciji ,,kontro-
le wszczyna sie nie wczes-
niej niz po uptywie sied-
miu dni i nie p6zniej niz
przed uptywem 30 od
dnia doreczenia zawiado-
mienia o zamiarze wszcze-
cia kontroli”. W tym miej-
scu dotykamy istoty prob-
lemu. Wszelkie kontak-
ty pomiedzy o$rodkiem
szkolen a urzedem woje-
wodzkim musza sie od-
bywac za posrednictwem
poczty. Stwarza to kurio-
zalne sytuacje. Zgodnie z
obowigzujagcymi przepisa-
mi oSrodek ma obowigzek
poinformowaé¢ wojewode o
szkoleniu najp6zniej dzien
po rozpoczeciu kursu. W
przypadku szkolenia okre-
sowego, ktore trwa piec
dni, wojewoda nie moze
go w zaden sposo6b skon-
trolowa¢ w trakcie trwa-
nia, poniewaz informacje
o tym, zZe rozpoczyna sie
szkolenie, otrzyma za poz-
no, by zawiadomi¢ o kon-
troli. Poza tym wydzialty

komunikacji w ogble nie
sprawdzajg autentyczno-
§ci wydanych zaswiad-
czen. Otwiera to pole do
powaznych naduzy¢ - wie-
le oSrodkéw nie szkoli, tyl-
ko sprzedaje zaSwiadcze-
nia. W opinii cztonkéw
Komisji nalezy wreszcie
powaznie podejsé do kon-
troli w oSrodkach szkolefi
kierowcow oraz zmienié
tryb komunikowania sie
z jednostka nadzorujacy -
np. uznac zgloszenie elek-
troniczne.

Uczestnicy posiedzenia
postanowili zglosi¢ swo-
je uwagi na temat obowig-
zujacego prawa i praktyk w
zakresie szkolen kierowcow
zawodowych do odpowied-
nich organéw.

Jednym z postulatéw ma-
jacych pomédc w poprawie-
niu jako$ci szkolen kierow-
cOW jest opracowanie przez

wydarzenia ZMPD

ZMPD wlasnego programu
e- learningowego na wyso-
kim poziomie merytorycz-
nym. Z tych samych prze-
stanek wynika réwniez po-
stulat utworzenia Akade-
mii ZMPD, ktbrej certyfikat
bylby dla oSrodka szkoler
znakiem jako$ci wykony-
wanych ustug.

Stawomir Kostjan: -
W obecnym systemie nie
szkoli sie kierowcéw za-
wodowych, to znaczy nie
podnosi sie ich kwalifika-
cji, tylko przygotowuje do
tego, zeby cztowiek zdat eg-
zamin.

W sktad Komisji ds. szkolen
ZMPD wchodza: Euzebiusz Ga-
wrysiuk — przewodniczacy, J6-
zefa Miozga, Stawomir Kostjan,
Tomasz Rejek, Ryszard Sido-
rzak, Bohdan Szuszkiewicz,
Ryszard Wowk.

reklama

[

dE Land und See Speditionsgesellschaft mbH

dis jest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

diis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodfowe
celem realizacji transportéw plandekowych w relacjach:

PL - EU - PLorazEU-WNP-EU

Oferujemy bezpfatnie naczepy plandekowe

Gwarantujemy state stawki za przejechany KAZDY kilometr oraz state zatrudnienie

diis zapewnia:

w tzn. ruchu okreznym.

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych probleméw eksploatycyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sig:

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dIls-Deutschland.de
http:// www.dlIs-Deutschland.de

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/333 140; Fax: 0049/4107/333 159
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O polsko-biatoruskiej granicy

Wedtug jakich zasad beda odbywac sie odprawy

na polsko-biatoruskiej granicy w przysztym roku, jakie

reguty sg stosowane teraz, co sprawia najwiecej ktopotow?

Alicja Chodorowska

o tematy, jakie zdominowa-
ly szkolenia przewoznikow
prowadzone przez przedsta-
wicieli stuzb celnych Polski
i Biatorusi, ktére odbyly sie
26 i 27 czerwca. Szkolenia dotyczyty
formalnosci celnych i kontrolnych przy
przekraczaniu granicy. Pierwsze szkole-
nie zorganizowano w Bialej Podlaskiej z
inicjatywy stowarzyszenia BAMAP dla
przewoznikéw biatoruskich. W ramach
szkolenia uczestnicy odwiedzili terminal
w Koroszczynie. Drugie szkolenie zor-
ganizowane przez ZMPD, dedykowane
bylo przewoznikom polskim, kt6rzy zo-
stali przeszkoleni w Bialymstoku przez
funkcjonariuszy tamtejszej izby celnej
z udzialem przedstawiciela bialoruskiej
shuzby celnej. Praktyczne aspekty doko-
nywanych kontroli przewoZznicy polscy
mieli okazje pozna¢ na drogowym przej-
Sciu granicznym w KuzZnicy.

Podczas szkolefi oméwiono m.in.
obowigzujace od stycznia tego roku
na wszystkich wschodnich przejéciach
granicznych Polski reguly dotyczace
przysSpieszonej odprawy pojazdéw bez
fadunku. Zgodnie z zasadami nowej
uproszczonej odprawy pojazdy takie
poddawane sg jedynie kontroli wstep-
nej i po wjezdzie na wage kierowane sg
bezposrednio na $ciezke dla aut wyjez-
dzajacych. Kontroli paliwa w zbiorni-
kach pojazdéw i kabin dokonuje sie w
sposob selektywny. Stuzba Celna poin-
formowata, Ze czas odprawy w proce-
durze uproszczonej zostat skrocony z 80
minut do 28 minut.

Kolejnym tematem spotkania byta
procedura odprawy czasowej srodkow
transportu. Dyskusja dotyczyla réwniez
odprawy czasowej przewozonych palet,
szczegblnie w sytuacji, gdy w ramach re-
alizowanego transportu palety podlega-
ja wymianie.

Respektowanie pomiaréw wag
wzajemnie przez stuzby polskie i
biatoruskie to kolejny temat, kto-
rym zajmowali sie uczestnicy szko-
lefi. Kwestia wazenia pojazdow cie-
zarowych jest od dluzszego czasu
tematem dyskusji podczas tego typu
spotkan. Polska strona zwrdcila sie
do wiadz celnych Biatorusi, aby przy
powtérnym wazeniu pod uwage byt
brany wynik korzystniejszy dla prze-
woznika. Trwajg takze prace nad za-
stosowaniem wspdlnego certyfikatu
potwierdzajgcego wazenie, zgodnie
z zalgcznikiem nr 8 do miedzynaro-
dowej konwencji w sprawie harmo-
nizacji kontroli granicznych. Wszel-
kie ustalenia w tym zakresie jednak
muszg by¢ potwierdzone w umowie
dwustronnej miedzy Polska a Bia-
torusig o miedzynarodowych prze-
wozach drogowych, sporzadzonej w
Minisku 20 maja 1992 1.

Duze zainteresowanie uczestnikow
wzbudzit inny punkt szkolen, dotycza-
cy zasad postepowania z dokumenta-
mi CMR. Dla polskiej stuzby celnej jest
to jedynie dokument towarzyszacy, za-
wierajacy informacje o transporcie. Z za-
sady polscy celnicy nie stemplujg CMR.
Inaczej sytuacja wyglada na Bialorusi,
gdzie jedna kopia CMR zostaje w urze-
dzie celnym wywozu, kolejna w docelo-
wym urzedzie celnym. Prawidlowe wy-
pelnienie tego dokumentu ma zasadni-
cze znaczenie dla biatoruskich stuzb cel-
nych.

Przewoznicy bialoruscy zainteresowa-
ni byli gtéwnie stanowiskiem polskich
stuzb celnych w takich sprawach, jak
zmiana urzedu celnego przeznaczenia
w ramach procedury TIR, dodatkowe
$rodki kontrolne stosowane przez clo w
przypadku przekroczenia kwoty gwa-
rancji 60 000 euro dla karnetu TIR, za-
sady stosowania procedury wywozu dla
towaréw obejmowanych w Polsce pro-
cedura TIR, stosowanie obligatoryjne-

go systemu NCTS i elektronicznego zgto-
szenia przed przybyciem towaréw na
granice UE. Istotna dla nich byla takze
kwestia zezwolen na miedzynarodowy
przewoz towaréw, szczegdlnie rodzaj ze-
zwolenia wymagany przy r6znych sce-
nariuszach transportowych oraz poste-
powania odwolawczego w przypadku
kar pienieznych i form ich platnosci.

Na spotkaniu w Izbie Celnej w Bia-
lymstoku zastepca naczelnika Regio-
nalnego Urzedu Celnego w Grodnie po-
informowat o reorganizacji pracy od
1 stycznia 2014 1., na przejSciach gra-
nicznych Biatorusi. Na granicy pozo-
stanie jedynie stuzba celna i graniczna.
Stuzba celna bedzie dokonywa¢ kontroli
celnych i transportowych oraz w zakre-
sie dokumentacii fitosanitarnej i wetery-
naryjnej. Budowane sg centra logistycz-
ne, w ktérych realizowana bedzie odpra-
wa celna pojazd6w z zastrzezeniami do
towaru, jak rowniez z pelng odprawa fi-
tosanitarng i weterynaryjng. Na granicy
z Polska bedzie funkcjonowat terminal
w Bruzgach, na granicy z Litwa terminal
Pribalka. Z zaloZenia reorganizacja pra-
cy na granicach Bialorusi ma spowodo-
wac wzrost odprawy ruchu samochodo-
wego na wijezdzie o 20 proc. i wyjezdzie
0 30 proc. Naczelnik zaznaczyt takze, ze
dla yjawnionych nielegalnych przywo-
z6w na Bialoru$ towaréw akcyzowych
wyciaggane beda dotkliwe konsekwen-
cje, z konfiskata pojazdu wiacznie.

Oba spotkania zostaly pozytyw-
nie ocenione zaré6wno przez Srodowi-
sko przewoznikow, jak i przedstawicie-
li stuzb celnych. Tego typu szkolenia to
nie tylko cenna okazja wymiany po-
gladéw, podniesienia kwalifikacji czy
zwiekszenia efektywnosci kontroli gra-
nicznych. To przede wszystkim potwier-
dzenie wspblpracy sektora publicznego
z prywatnym, wspolpracy ktéra, mamy
nadzieje, bedzie efektywnie kontynuo-
wana z korzyscig dla obu zainteresowa-
nych stron.



Nie masz? Wykup polisg!
Wejdz na www.1071-2009.eu

PANNONIA

ALTALANOS BIZTOSITO

PARTMER

Christian Waldendorfer

o Szybkosé zakupu

v

v

Zakup polisy zajmuje mniej niz 20 minut,
bez wychodzenia z biura Jub domu,

Racjonalna cena

Cena jest dostosowana do warunkow | czasu
trwania polisy. Mozliwosc zrealizowania szybkiej
platnosci przez internet.

Praktyczne rozwigzanie

Bez potrzeby podawania numerow
rejestracyjnych, ulatwia to formalnosci

przy wymianie pojazdu lub wykupie z leasingu.

Jasne warunki
Obecnie, jedyne prawidtowe warunki na rynku!

POROWNAI OGOLNE WARUNKI UBEZPIECZENIA. Wejdz na www.1071-2009.eu lub www.e-t-a.eu
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,Weekend w tirze”.
| co dalej?

temat numeru
T

Klaudiusz Madeja

poéinocy z 24 na 25 maja
pod halg Torwar w War-
szawie staneto 11 cieza-
réwek. Protest miat zwrd-
ci¢ uwage politykéw na
problem stale pojawiajacych sie ko-
lejek na naszej wschodniej granicy
i kierowcédw spedzajacych wiele go-
dzin w kabinach ciezaréwek na dro-
gach przed przejSciami granicznymi.

Jak wiemy, niewielu politykéw od-
powiedziato na zaproszenie ZMPD do
udziatu w akcji. Zaledwie kilku przy-
szlo, a niektérzy tylko wypowiedzie-
li sie na tamach prasy o samej akcji
badz poruszanym problemie.

Minety ponad dwa miesigce, a my
postanowiliSmy sprawdzié, czy przy-
najmniej ci politycy, ktérzy wéwczas
zainteresowali sie naszym happenin-
giem, co$§ w sprawie zrobili, czy tyl-
ko byta to dla nich okazja do ,,poka-
zania sie”.

Grzegorz Napieralski - SLD

Moim zdaniem jest to przede wszyst-
kim sprawa dwéch komisji — Spraw
Zagranicznych i Infrastruktury. Jesli

chodzi o strone rzadowa, to ona po-
winna sie tym zajaé. To jest sprawa
MSZ, ktore chyba nie ma pomystu,
jak sie zabra¢ do rozméw z naszy-
mi sgsiadami. Jestem zwolennikiem
bezposrednich kontaktéow dobro-
sgsiedzkich. Nie mam nic przeciw-
ko Unii, ale bezpoSrednie kontakty
sg zawsze najlepsze. Zar6wno Rosji,
jak i Ukrainie powinno zaleze¢ na
dobrej wymianie z nami. Nasz mini-
ster spraw zagranicznych powinien
czesciej rozmawiac z nimi. Potrafimy
i mamy mozliwoSci rozwigzania tego
problemu. Jeszcze przed naszym wej-
§ciem do UE umieli$my sie dogadac
z Niemcami, stworzy¢ strefe przygra-
niczng. Znam to z moim rodzinnych
stron, z Zachodniopomorskiego.

Jako posel opozycji niewiele moge
zrobié. Nie jestem czlonkiem zadnej
z tych komisji. Jesli w ciggu najbliz-
szych 3 miesiecy nic sie w tej sprawie
nie zmieni, jestem gotéw przygoto-
wac interpelacje poselska na ten te-
mat.

Pawet Sajak - RP

Prosze mi wierzy¢, ze interpelacja po-
selska niewiele daje. Nie wnosi nic no-
wego, a odpowiedzi na nig sa $miesz-
ne, lakoniczne. Dlatego nie ma sensu
jej sktadaé. Tu trzeba zrobi¢ co$ kon-
kretnego. Chciatbym zawigzaé¢ gru-
pe lub zesp6t parlamentarny do roz-
wigzania tego problemu. Licze prze-
de wszystkim na postéw z pogranicza
wschodniego. To jest problem spotecz-
ny i regionalny, stad my$le réwniez o
parlamentarzystach z innych ugrupo-
wan. Powinni sie wigczy¢.

Jak juz kiedy$ méwitem, uwazam,
ze Stuzba Celna nie pracuje w pelni
swoich mozliwosci. Celnicy chca uzy-
ska¢ przywileje innych stuzb mundu-

rowych i to jest forma ich protestu, ta-
ki cichy strajk wloski. Mielismy umo-
wione spotkanie na granicy, ktore zo-
stalo przez nich odwotane, ,,z powodu
innych, waznych zadan”, jak podali.
Nadmienie, Ze to oni ten pierwszy ter-
min wyznaczyli... Czekamy na kolej-
ny i mam nadzieje, Ze tym razem na-
sze spotkanie z celnikami dojdzie do
skutku. Musimy sie przyjrzeé regula-
minom, prawu. Na pewno jest sposob,
aby zobowigza¢ celnikoéw do sumien-
nej pracy.

Wicemarszatek Sejmu Jerzy
Wenderlich - SLD

To jest przede wszystkim kwestia obu-
stronnych stosunkéw miedzy Polska
a Bialorusia, Rosjg i Ukraing. Prob-
lem nie dotyczy tylko przewoznikéw
i kierowcow, takze inni majg klopot z
przekraczaniem granicy droga lado-
wa, jak chociazby naukowcy jezdzacy
w sprawach stuzbowych na Wschéd.
Nie dostrzegam zainteresowania tg
sprawg u odpowiedzialnych za to re-
sortow transportu i spraw zagranicz-
nych. A powinni sie tym lepiej zajaé.
Bez porozumienia z drugg strong nic
nie zdzialamy. Samochody musza
przeciez gdzie$ dalej jecha¢ po prze-
kroczeniu granicy. Po tamtej stronie
réwniez musi by¢ odpowiednia infra-
struktura.

Szczerze moéwiac nie widze sen-
su w skladaniu interpelacji posel-
skiej. To jest syzyfowa praca, ponie-
waz odpowiedzi na nie sg zdawko-
we, zbywajg ich autoréw. Tym sa-
mym majg niska, lub wrecz zadng
skutecznoS¢. A szkoda, bo oprocz
btahych spraw, interpelacje poru-
szajq takze istotne problemy i te po-
winny by¢ rozpatrywane uwaznie.



AUTOSTRADA
na ostrym
zakrecie

Targi Kielce

TargiKiélce

EXHIBITION & CONGRESS CENTRE

Nizsze ceny za stoisko,
zmieniona formuta, trzy
zamiast czterech targowych
dni i Show After Fair za
symboliczna ,,ztotowke”,
to niektore ze zmian, jakie
zapowiadaja Targi Kielce,
organizator najwiekszej

w Polsce wystawy branzy
budownictwa drogowego
AUTOSTRADA POLSKA.

Targi tworzone sg z myslg o wystaw-
cach i odpowiadaja przede wszystkim
na ich potrzeby. To truizm, jednak-
ze lezacy u podstaw wielu istotnych
zmian, ktore juz w kolejnej, jubileuszo-
wej edycji AUTOSTRADY i MASZBUDU

w 2014 roku czekajg na przedsiebior-

cow zdecydowanych na pojawienie
sie na kieleckiej wystawie.

Jakie sg zatem potrzeby przedsta-
wicieli branzy budowlanej zauwa-
zone przez organizator6w po ostat-
nich targach drogowych? — Podje-
liSmy decyzje o obnizeniu cen za
powierzchnie wystawienniczg —
twierdzi Dariusz Michalak, dyrektor
wydziatu Targéw. - To daje bowiem
firmom mozliwos¢ udzwigniecia wy-
datkéw na targi w trudnej dla przed-
siebiorstw sytuacji rynkowej. Opra-
cowaliSmy nowy system rabatéw i

promocji, co moze przyczynic sie do
ozywienia w zakresie promocji i mar-
ketingu targowego, a jednoczesnie
do ozywienia w branzy. W taki spo-
s6b postanowiliSmy wesprze¢ na-
szych dotychczasowych i potencjal-
nych klientéw.

Organizatorzy, odpowiadajac
na kondycje branzy, rozwazaja tak-
Ze coraz powazniej skrcenie czasu
trwania targéw. - Trzy, zamiast czte-
rech targowych dni, pozwoli nie tyl-
ko na zintensyfikowanie prowadzo-
nych na wystawie rozméw i dzia-
taf, ale w duzej mierze pozwoli na
obnizenie kosztéw uczestnictwa w
targach, co w obecnej sytuacji na
rynku dla gros firm jest kluczowg
kwestig — uwaza dyrektor Dariusz
Michalak.

Organizatorzy MASZBUDU i instytu-

cje wspierajace targi planuja rozsze-
rzenie oferty wydarzef okototargo-
wych — mowa tu nie tylko o konferen-
cjach czy warsztatach dla chociazby
operatorow koparek, ale o pokazy
dla potencjalnych klientéw. Show Af-
ter Fair, to propozycja dla firm, kt6-
re za symboliczng ,,ztotéwke” beda
chciaty stworzy¢ na zewnetrznych te-
renach wystawowych (poligonie )
gigantyczne, dynamiczne show.

— Do tej pory wielokrotnie wyko-
rzystywali$my nasz poligon do po-
dobnych pokazéw — wyjasnia dyrek-
tor Michalak. — Warto wspomnie¢,
ze Targi Kielce to jedyny w kraju
oSrodek targowy, ktéry taki teren
posiada. To miejsce Swietnie spraw-
dza sie zaréwno w pokazach dla pol-
skiej armii, jak podczas niemniej

widowiskowego baletu koparek.
Dlatego ten atut postanowiliSmy wy-
korzystaé bardziej intensywnie, tra-
fiajac do szerokiej publicznosci.

- Pracujemy takze nad promocja
— zapewnia dyrektor wydziatu PR
i Marketingu w Targach Kielce Ag-
nieszka Wicha-Dauksza. - Musimy
bowiem pozyska¢ kolejne nowe gru-
py odbiorcéw dla ofert wystawcow
MASZBUDU i AUTOSTRADY, posze-
rzamy wiec zakres naszych dziatah
o kolejne branze.

Wiele zmian czeka na uczestnikow
kolejnej edycji Swieta drogownictwa
w Kielcach, w tym udogodnienia
zwigzane z modernizacjg i rozbudo-
wa targowej infrastruktury. Do uzyt-
ku oddany zostat juz parking wielo-
poziomowy na p6t tysigca pojazdéw,
przygotowano miejsca parkingowe
przed halami w miejscu dawnego
biurowca. Funkcjonowac bedzie tak-
ze nowoczesne Centrum Kongresowe
i nowy terminal wejsciowy od stro-
ny zachodniej, umozliwiajgcy ptynna
rejestracje, pozwalajgcy jednoczes-
nie na dostarczanie szczegétowych
danych dotyczacych odwiedzajgcych
wystawe. Nie bez znaczenia jest tak-
ze to, ze do Targow Kielce mozna wy-
godnie dojechaé, co umozliwia sie¢
nowych drég wokét terenéw targo-
wych. Atutem jest takze bezkolizyjny
zjazd z trasy Warszawa — Krakéw na
parking wielopoziomowy.

To tylko przedsmak zmian, jakie
czekajg na wystawcow podczas ko-
lejnej edycji wystawy.
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Daleki
dystans

Amerykanski rzad wziat pod skrzydta przewoznikow
samochodowych, blokujac dostep nowych firm
i utatwiajac koncentracje branzy. W latach 50. w tym
przemysle pojawity sie potezne przedsiebiorstwa.
Jednak najwiecej miaty do powiedzenia zwigzki
zawodowe, kontrolowane przez mafie.
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Popularne fordy
spetniaty wiele zadaii.

Robert Przybylski

ok po zakoniczeniu wojny,
na Dzikim Zachodzie USA
pojawila sie elitarna grupa
kierowcodw ciezaréwek z sil-
nikami diesla, pierwszych
prawdziwie dalekodystansowych sa-
mochodéw. Ciezardwki takich prze-
woznikéw jak np. Pacific Intermoun-
tain Express (PIE) lub Consolidated
Freightways pokonywaty w 5 dni li-
€zacg 2,5 tys. mil trase z Zachodnie-
go Wybrzeza do Srodkowych stanéw.
Samochod PIE na trasie San Diego -
Chicago prowadzilo w sztafecie dzie-
sieciu kierowcoéw. Specjalistyczny ma-
gazyn Automotive News z lutego 1946
roku tak opisywat te grupe: ,,Sa lepiej
ubrani i pomagajg sobie wzajemnie,
np. podajac warunki drogowe. Ich
pojazdy maja 15 biegéw i mase catko-
witg 72 tys. funtéw (ponad 32 tony)”.
Mocne samochody zachecaty do szyb-
kiej jazdy. Policja narzekata, ze w Ka-
lifornii ciezaréwki jezdza zbyt szyb-
ko. Funkcjonariusze podawali przy-
kiad kierowcy, ktéry 400 mil przeje-
chat ze $rednig predkoscig 57,6 mili
na godzine, gdy limit dla tego typu

pojazdéw wynosit 40 mil na godz.
Kierowcy diesli mieli sposoby nawet
na namolnych gliniarzy. W jednym
z miasteczek regularnie przekraczali
predkos¢ noca. ,,Nikogo to nie obcho-
dzilo, poza dwoma policjantami, kt6-
rzy postanowili nauczy¢ kierowcow
poszanowania prawa” — przypominat
Automotive News. ,,Zaczeli wlepia¢ im
mandaty za nadmierng predko$é. Wo-
bec tego kierowcy zastosowali sie do
ich zyczen i przejezdzali przez mia-
steczko z prawidtowa predkoscia. Ty-
le ze redukowali biegi, a pracujace na
wysokich obrotach diesle tak hataso-
waly, ze dwoch str6z6w prawa usu-
nieto, a kierowcy powrécili do nor-
malnej predkosci”.

Innymi problemami, z ktérymi bo-
rykaty sie lokalne wladze, byly hatas,
zadymienie i przeladowanie. Przecia-
zone samochody niszczyty drogi i tyl-
ko w Kalifornii rachunek za naprawy
siegnal miliona dolaréw w 1946 roku.
Jednocze$nie przewoznicy i przemyst
zauwazali konieczno$¢ liberalizaciji i
ujednolicenia stanowych przepiséw.
Juz w 1945 roku inZynier transportu
Uniwersytetu Michigan John S. Wor-
ley przygotowat dla Tennessee Motor
Transport Association projekt nowe-

go prawa o przewozach. Projekt trafit
takze do innych stanéw, ktére miaty
podobne potrzeby.

Worley uwazat, Ze regulacja prawna
powinna dotrzymywac kroku zmia-
nom w konstrukcji ciezaréwek i drog
publicznych tak, aby spoteczenstwo
mogto w pelni z tych udogodnien ko-
rzystaé. ,,Poprzednie regulacje maja
20 lat i mimo pewnych zmian sa nie-
dostosowane do obecnych warun-
kéw” — zauwazal Worley. Chodzito o
szeroko$¢ drog, ich budowe, mozliwo-
Sci pojazdow i gestosé ruchu. ,,Limity
wymiaréw i mas znacznie sie réznig w
regulacjach stanowych. Np. wysokos¢
maksymalna w kilku stanach wyno-
si 11 stop, w wiekszosci 12-13, a prawo
federalne zezwala na 13 stop (4,29 m).
Dopuszczalna dlugosé takze byta li-
mitowana w najr6zniejszy sposob: 31
stanéw zezwala, aby pojazd sztywny
liczyt 35 stop, natomiast 9 dopuszcza
40-60 stop. Zestaw ciggnik z przycze-
pa moze mie¢ w 29 stanach 45 stop
(14,85 m), w 13 stanach 42 stopy lub
wiecej, a w Illinois, Tennessee i Kan-
sas zaledwie 35 stop (11,55 m)” — wy-
liczal Worley. Dodawat, ze w 36 sta-
nach dopuszczalny nacisk na 0§ do-
chodzi do 18 tys. funtéw, osiem sta-
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Chevrolet byt jedna z najpopularniejszych
w USA marek ciezarowek.

néw dopuszcza od 19 tys. do 22 400
funtéw, za$ w czterech nie ma ogra-
niczen.

Projekt proponowat, aby diugosé
sztywnego pojazdu wynosita 35-40
stop, samochodu z przyczepa pow.
40 stdp i z naczepa powyzej 45 stop.

Za powiekszeniem wymiaréw po-
jazdéw byli takze producenci naczep
i zabud6éw. Wyliczali, ze koszty prowa-
dzenia firmy przewozowej (podatki,
pensje) tak bardzo wzrosty, ze przed-
wojenne restrykcyjne prawo nie da-
je mozliwosci zarobku. Nadwoziow-
cy uwazali, ze szeroko$¢ pojazdow
powinna by¢ zwiekszona do 102 ca-
li (2,59 m), co zapewni wiecej miejsca
dla blizniaczych két, umozliwi lepsze
chlodzenie bebnéw oraz zwiekszy sta-
bilno$¢ poprzeczng auta.

Koleje kontra ciezarowki

Mimo propozycji liberalizacji przepi-
séw i prowadzonych w powaznych
gronach dyskusji, sprawa nie posune-
1a sie do przodu prze kolejne lata. W
lipcu 1947 roku branza narzekala, ze
,»hie jest ustalone ustawodawstwo do-
tyczace mas i wymiaréw. W 1942 roku
rzad federalny wprowadzit ulatwienia
dla transportu samochodowego, aby
przyspieszy¢ przewozy. Wladze sta-
nowe odgrazaja sie, ze jesli taka tym-

przewoznik nr 37

Na Zachodnim Wybrzezu Kanady
i USA tuz po wojnie ciezarowki
miaty monstrualng wielkosc.

czasowa sytuacja potrwa dluzej, po-
wroca do restrykcyjnego przedwojen-
nego prawa”.

Powody zwtoki byty dwa. Po pierw-
sze amerykanskie drogi w wiekszosci
sktadaty sie z jednopasmowych, wa-
skich szlakéw, ktére chociaz w wiek-
szoSci asfaltowe, jednak z trudem
miescily gestniejacy ruch i mato kto
z pozostatych uzytkownikéw chciat
na nich widzie¢ jeszcze wieksze cie-
zar6bwki. Przeciwne liberalizacji byty
takze wplywowe w politycznych kre-
gach koleje.

Lata wojny przyniosty kolejom spo-
re wplywy, ktérych bardzo potrzebo-
waly, bo na skutek Wielkiego Kryzy-
su byly bliskie bankructwa. Jednak
po wojnie popyt na przewozy kole-
jowe powtornie zmalal, w 1949 roku
0 28 proc. w stosunku do 1944 roku.
Przewoznicy kolejowi tracili duze pie-
nigdze na przewozach pasazerskich,
jednak administracja panstwowa
nie pozwalala im na zlikwidowanie
tych przewozéw. Interstate Commer-
ce Commission narzucata minimalne
i maksymalne taryfy, bez uwzglednie-
nia kosztéw i popytu. ICC wymagato
niskich taryf dla przewozéw zboza
oraz innych towar6w masowych, na-
tomiast wysokie na dobra przetworzo-
ne i przewozone w matych ilosciach.
W rezultacie wielu spedytoréw wybie-

ralo transport drogowy. Udziatl kolei
w pracy przewozowej spadt z 61 proc.
w 1940 roku do 56 proc. w 1950 roku
i 44 proc. w kolejnej dekadzie. W po-
dobnym tempie malato zatrudnienie
kolei: z 1 358 838 0s6b w 1946 roku,
do 840 763 w 1958 roku.

Branza transportu drogowego przej-
mowala to, co tracity koleje i szybko
rosta. W 1946 roku przewoZnicy za-
trudniali 4 753 035 kierowcéw, 3,5 ra-
zy wiecej od wszystkich operatoréw
kolejowych lacznie. Wedtug danych
American Trucking Associations,
przewoznikéw I klasy (o dochodzie
rocznym co najmniej 100 tys. dol.)
bylo w potowie 1946 roku ok. 2 tys.,
natomiast w 1949 juz 2,5 tys. Srednia
placa roczna wynosita w 1946 roku 2
395 dol. (lokalni przewozZnicy placili 2
189 dol.). Dla pordwnania i unaocznie-
nia wojennej inflacji: popularny Chev-
rolet Stylemaster Sport Sedan koszto-
wal w 1946 roku 1 205 dolaréw, o 43
proc. wiecej niz w 1942 roku.

Sredni dystans pokonywany przez
dalekobiezne ciezar6wki wynosit
193 mile. Miedzymiastowy przewoz-
nik placit 1 403 dol. podatku rocznie,
przejezdzat przecietnie 43 925 mil.
Calkowity zarobek na samochdd wy-
nosit 32,2 centa na mile i 3,8 centa na
tono-mile. Catkowity przychéd rocz-
ny siegal 15 099 dol., przy przewo-
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Ciagniki siodtowe spotykano
nawet w dystrybuciji.

zach 2 230 ton rocznie i 393 261 tono-
-mil rocznie. Sredni zatadunek wyno-
sit 8,39 tony.

Z powyzszych danych wynika,
Ze przewoznicy nalezeli do matych
przedsiebiorstw. W 1949 roku 22 tys.
firm transportu samochodowego na
wynajem zarobilo lgcznie 3 mld dol.
Zaledwie 40 firm zanotowalo przy-
chody powyzej 5 mln dol. Obroty naj-
wiekszej firmy branzy siegnety 28,6
min dol. Z 8 mln ciezar6wek zareje-
strowanych w USA, 95 proc. naleza-
to do farmeréw, fabryk, samorzadow
i rzadu. Tylko 400 tys. byto wlasnos-
cia przewoznikdw specjalizujacych
sie w transporcie dalekodystanso-
wym na wynajem. Ta grupa dzielita
sie na ogdlnych przewoznikéw (com-
mon carrier), przewoznikéw okreslo-
nych tadunkéw (przeprowadzki, pa-
liwa, samochody) oraz przewoznikoéw
kontraktowych, ktérzy wykonywali
kontrakty z producentami (paliwa, ce-
ment, stal). W 1949 roku przewoznicy
ogo6lni przetransportowali 85,6 proc.
fadunkéw branzy dalekodystansowej,
za$ kontraktowi 14,4 proc.

Ustawa o transporcie samochodo-
wym (Federal Motor Carrier Act) z
1935 roku dzielita przewoznikéw na
3 klasy: pierwsza o przychodach po-
wyzej 100 tys. dol., druga o przycho-
dach od 25 tys. do 100 tys. i trzecia

ponizej 25 tys. dol. Inflacja oraz przy-
rost branzy sprawily, ze od 1 kwiet-
nia 1950 roku do klasy I zaliczano fir-
my o przychodach powyzej 200 tys.
dol., do drugiej powyzej 50 tys. dol.
PrzewozZnicy klasy I zanotowali 1,2
mld dol. przychodéw, zdobywajac 40
proc. branzy.

Branza mogta tez pochwali¢ sie
sukcesami legislacyjnymi: w 1949 ro-
ku rzad zwiekszyt limity predkosci
ciezarowek: dla sztywnych z 28 mph
do 35 mph (56 km/h), za$ z przycze-
pami i naczepami z 23 do 26 mph (42
km/h). Na poczatku dekady limit sze-
rokosci pojazdéw wzrdst do 96 cali
(244 cm).

Giganci rynku

Nawet ta skromna liberalizacja prze-
piséw doprowadzita do szybkiego
wzrostu transportu drogowego. Licz-
ba ciezaréwek wzrosta z 5,1 mln w
1945 do 10,6 mln w 1956. Wygoda z
korzystania z ciezaroéwek byla ewi-
dentna: szybkos¢, ustugi od drzwi
do drzwi i niewygdrowane ceny, cho-
ciaz przecietny samochéd ciezarowy
miat niskg fadowno$¢ w por6wnaniu
do wagonu kolejowego. W 1955 roku
przecietna masa tadunku przewozo-
nego autostradg pojedynczym samo-
chodem wynosila 2,5 tony, za$ zesta-
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wem 11 ton. Mate tadunki pozwalaty
na szybszy zatadunek, lepsze dobra-
nie trasy, kontrole bezpieczenstwa i
warunkoéw przewozu. Niskie koszty
przeladunkdéw, opakowan i wieksze
bezpieczenstwo tadunku uczynity z
transportu drogowego takze atrak-
cyjne kosztowo rozwigzanie na wiek-
szych odlegloSciach.

Sprzymierzeficem ciezaréwki byla
takze rozbudowa sieci drogowej, do-
cierajacej do najmniejszych miast i
miasteczek. W USA ponad 25 tys. ta-
kich oérodkéw polegato wylacznie na
transporcie drogowym.

W transporcie towardéw Srednia diu-
g0S¢ trasy wynosila w 1955 roku 250
mil. Przecietne przebiegi pasazerskie
byly krotsze — ok. 66 mil, gdy kolej
przewozita na 103 mile, a w wago-
nach sypialnych i kuszetkach na 384
mile. Dwie trzecie wszystkich pasaze-
réw przewozily autobusy.

PrzewozZnicy autobusowi nalezeli
do wiekszych firm, a ich liczba byla
stabilna: w 1955 roku byto ich 1 586,
z tego 19 proc. nalezalo do klasy I, a
ich przychody stanowily 89 proc. ob-
rotow branzy.

Wsrod przewoznikdéw osobowych
wybil sie na pierwsze miejsce Grey-
hound Corporation, ktéry miat 18
oddziatéw i pokrywal dzialaniem
wszystkie stany oraz 7 prowincji Ka-
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Przemyst drzewny korzystat
z mocnych cigzaréwek Mack EH.
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nady. Firma w 1955 roku obstugiwata
98 tys. mil linii i zarobita 225 mIn dol.
i wspolpracowaly z nig nawet koleje.

Wsréd konkurentéw wyrdzniat
sie wielkoScia National Trailways
Bus System, ktérego siatka pota-
czefi w 43 stanach liczyta w 1955 ro-
ku 72 tys. mil obstugiwanych przez
41 spo6tek nalezacych do holdingu
Trailways.

W 1955 roku transport samochodo-
wy dawat zatrudnienie 6 mln oséb, a
przewoznicy autobusowi zatrudniali
175 tys. dalszych. Transport byl jed-
nym z najwiekszych pracodawcéw w
USA.

Postepowanie ICC, blokujgce wej-
Scie na rynek nowych podmiotéw,
prowadzito do konsolidacji branzy.
Firmy klasy I, z przychodami pow.
200 tys. dol. miaty ponad 73 proc.
dochodéw wszystkich przewozni-
kow ciezarowych. W przewozach
specjalizowanych (samochody, pali-
wo, przeprowadzki) niecate 60 firm
przewozito ponad polowe tadun-
kow. Regulacje sprzyjaty rozwojowi
duzych firm. Powolaly one wiele ini-
cjatyw, w tym lokalne biura ustalaja-
ce stawki przewozowe, na co ICC za-
reagowala z opdznieniem. Mimo to w
1948 roku pojawila sie ustawa Reed-
-Bulwinkle uznajaca takie praktyki
za legalne, bo rzekomo zmniejszajace

koszty druku przez kazda z firm sta-
wek i polgczen. Takich biur powsta-
to 80. Liczba skarg sktadanych przez
niezaleznych przewoznikéw wrosta z
597 w 1946 roku do 5 170 w 1952 roku,
ale niewiele one daly.

Liczba przewoznikéw towarowych
malata: z 28 tys. w 1939 roku do
21 306 w 1951 roku do 18 695 w 1955
roku. W wiekszosci byly to niewielkie
firmy, ale podzial na klasy nastepo-
wat wedlug po raz kolejny zmienio-
nych podziatéw: I klasa miata przy-
chody powyzej 1 mln dol. (dla po-
réwnania wsréd przewoznikéw ko-
lejowych powyzej 3 mln dol.), druga
od 200 tys. do 1 mln dol. i trzecia po-
nizej 200 tys. dol. PrzewoZnicy to-
warowi I klasy stanowili liczebnie
12 proc. Srodowiska, ale zarobili 79
proc. przychodéw branzy.

We wczesnych latach 50. najwiek-
szg firma transportu drogowego w
USA byl Associated Transport z No-
wego Jorku z przychodami 42 mln
dol., za nim byt Norwalk Truck Li-
nes w Norwalk z Ohio z 40 mln dol.

Za najbardziej dochodowy uznawa-
ny byl Riss & Co., Inc., ktéry w 1953
roku zarobit na czysto 2,9 min dol.
Firma z przychodami przekraczajacy-
mi 29 mln dol. zajmowala pigte miej-
sce w rankingu najwiekszych prze-
woznikéw. Dysponowatla liniami o

dlugosci 37 tys. mil pomiedzy Den-
ver i Wschodnim Wybrzezem. Do tej
firmy nalezal najwiekszy na Swiecie
terminal (zlokalizowany w Cleveland
obiekt miat 20 ha), a jej ciezarowki
co 12 minut przejezdzaly autostrada
Pensylwania Turnpike. To wiaénie
Riss zlozyl najwieksze w dotychcza-
sowej historii prywatne zaméwienie
na ciezaré6wki: w General Motors za-
moéwil samochody i naczepy w Frue-
hauf Trailer and Strick Co. warte 14
mln dol. Wszystkie ciggniki zostaty
przystosowane do 2-osobowej obsa-
dy, aby skroci¢ czasy dostawy o po-
lowe.

W szalonym tempie rozwijata sie
cala branza. Majacy w 1953 roku 22
mln dol. przychodu Pacific Inter-
mountain Express kupitl tabor wart
4 mln dol. Przewoznicy byli przeko-
nani o koniecznosci ekspansji wska-
zujac, ze populacja USA powieksza
sie kazdego dnia o 7 tys. os6b i kto§
musi dowiez¢ zaopatrzenie.

Rodzi sie intermodal
i monopol

Potoki towarowe rosty tak szybko,
ze nie radzili sobie z nimi przewoz-
nicy samochodowi. Waskie drogi i
limity stanowe utrudniaty efektyw-
ny transport. Stad Riss jako jedna z
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Po wojnie ciezarowki dystrybucyjne
otrzymaty kabiny nad silnikiem.
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pierwszych w USA firm zaczal wy-
korzystywac koleje do przewozu na-
czep. Taki system nazwano piggy-
back i pod koniec dekady Riss tygo-
dniowo wysylal w ten sposob 600
naczep.

W 1955 roku po raz pierwszy w
amerykafiskich statystykach po-
jawily sie przewozy intermodalne.
Ich poczatek przypada na 1936 roku,
gdy Chicago Great Western Railroad
przewiozla kilkaset naczep na przy-
stosowanych do tego celu platfor-
mach. W 1955 roku takich tadun-
kéw byto 168 tys. W kolejnym ro-
ku przewoznik samochodowy Mal-
colm McLelan wystat w pierwszy
rejs z Newark (New Jersey) do Ho-
uston (Teksas) kontenerowiec Ideal
X z 58 kontenerami. Jednostka byta
przerobionym wojskowym tankow-
cem. Dopiero w 1961 roku Miedzy-
narodowa Organizacja Normalizacji
ISO przyjeta standardowe wymiary
kontenerow.

Administracja federalna aktem
Reed-Bulwinkle otwarcie wspierata
konsolidacje branzy dzieki ujednoli-
ceniu stawek, co prowadzilo do ich
wzrostu. Duze pieniagdze przyciag-
nety mafie. Grozbg i prosha cztonko-
wie mafii zawladneli lukratywnymi
kontraktami, np. na obstuge nowo-
jorskiego lotniska. Politycy dziatali

wyjatkowo ospale i udzielili pomo-
cy zwigzkowcom, ktérzy pod przy-
woédztwem Jimmy'ego Hoffy prak-
tycznie zawtadneli branzg transpor-
tu drogowego. W 1957 roku zwigzek
zawodowy kierowcéw, pracowni-
kéw magazynowych i pomocnikéw
(w skrdcie zwany Teamsters) liczyt
1,4 mln cztonkéw. O tym, kto moze
dziata¢ w transporcie samochodo-
wym, decydowal Teamsters Union,
a nie ICC. Majacy poparcie mafii
zwigzek zawodowy nie tylko piescig
zmuszatl kierowcéw do wstepowania
do zwigzku, ale zakazywat obstugi
w terminalach firm, ktérych pracow-
nicy do zwigzku nie nalezeli. Dopie-
ro w grudniu 1957 roku ICC wydato
werdykt, ze zaden terminal nie mo-
ze odmoéwié obstugi ciezaréwek tyl-
ko dlatego, ze naleza do nieuzwigz-
kowionych firm. PrzewozZnik z Tek-
sasu, ktorego kierowcy nie nalezeli
do Teamsterséw, ztozyt do ICC zaza-
lenie na 9 terminali w Oklahoma Ci-
ty, ktore nie chciaty obstuzy¢ jego
ciezaréwek. ICC zakazalo wszelkiej
dyskryminacji przewoznikow.

Te wyrok nie zachwial pozycija
zwigzku zawodowego. Dwa lata p6z-
niej gtéwny doradca senackiego Ko-
mitetu ds. Zwigzkoéw Zawodowych
Robert Kennedy stwierdzit, ze Team-
sters jest potezniejszy od spoleczen-

Furgony z niskim wejSciem
usprawniaty doreczenie
przesytek.

stwa i od rzadu. ,,Jezeli nic nie zro-
bimy, ten kraj bedzie kontrolowany
przez Johnny Dio, Jimmy Hoffe i To-
ny ,,Ducks” Corallo”. Kennedy wy-
mienit wloskich gangsteréw, ktorzy
popierali zwigzek i terroryzowali
opornych. Mlody adwokat byt zde-
cydowany ukréci¢ potege mafii.

Stawki nadal ustalane bytly
w zmowie i cala branza pod czuj-
nym okiem ICC miala sie wyjatko-
wo dobrze. Kierowcy nalezeli do
najlepiej zarabiajacych grup pra-
cownikéw najemnych, a przedsie-
biorcy pilnowali, aby tabor byt jak
najnowszy, gdyz placili pracowni-
kom takze wtedy, gdy samochody
staly zepsute.

Majace sporo gotoéwki firmy prze-
wozowe inwestowaly w nowe tech-
nologie. Ryder byl jedng z pierw-
szych firm przewozowych, wyko-
rzystujaca komputery. W 1952 roku
firma zakupita 15-tonowy, chtodzo-
ny woda komputer UNIVAC do przy-
spieszenia obliczen ksiegowych.

W branzy przeprowadzkowej
pierwsza firma, ktéra wykorzysta-
ta komputery, byl Atlas Van Lines.
W 1959 roku kupil maszyny NCR i
IBM dla utatwienia obstugi klientéw
i sieci handlowej. Nadeszla era kom-
puteréw.

45




N
—

O
(O
-
O
@

46

przewoznik nr 3

Gra

o wptywy

Konflikty stanowia integralng czes¢ naszego zycia.
Spotykamy sie z nimi wszedzie - w domu, w miejscu
pracy, a takze na gruncie towarzyskim. Freud twierdzit,
ze konflikty sa nieuniknionym produktem cywilizacji.
Cele i potrzeby ludzi s czesto sprzeczne z celami

i potrzebami innych. Gdy rozwigzemy jeden konflikt,

w jego miejsce pojawiaja sie nastepne. Czy oznacza
to, ze jesteSmy skazani na nieustanne

walki i niepokoje? Otoz nie!

Magdalena Gieras

usimy tylko wpierw zro-

zumie¢ i pozna¢ nature

konfliktu, by nastepnie

umiejetnie nim pokiero-

wac, a tym samym do-
prowadzi¢ do zminimalizowania je-
go negatywnych skutkow. Wowczas
okaze sie, iz konflikt moze pelnié
réwniez wiele pozytywnych funkcji
- konstruktywnie rozwigzany mo-
ze by¢ czynnikiem stymulujgcym
rozwoj, prowadzacym do pozytyw-
nych, twérczych zmian, i odwrotnie
- nierozwigzany konflikt jest czyn-
nikiem destrukcyjnym, powodu-
je pogtebianie rozdzialu pomiedzy
stronami i w konsekwencji prowa-
dzi do rozpadu.

»Konflikt jest organicznym ele-
mentem naszego zycia. Nie mie¢
konfliktéw, to znaczy nie zy¢. (...) Ce-
lem naszego dziatania nie moze by¢
unikanie konfliktéw, lecz nauczenie
sie, jak wykorzystywac ich cechy po-
zytywne, a ostabi¢ negatywne” (Da-
na, 1993).

Analizujac konflikty pomiedzy
pracownikami a ich przelozonymi
mozemy wyodrebni¢ konflikt zaist-
nialy miedzy pracownikiem a jego
bezposSrednim przelozonym oraz
miedzy pracownikiem a przelozo-
nym wyzszego szczebla.

Przyczyn pojawiania sie konflik-
tébw pomiedzy pracownikami a ich
bezposrednimi przetozonymi jest
wiele. Najwazniejsza z nich to r6z-
nica zajmowanego miejsca w hierar-
chii organizacji oraz odmienno$¢ ro-
li obydwu tych grup w procesie pra-
cy. Odmienny bowiem jest ich punkt
widzenia, postrzegania sytuacji po-
jawiajacych sie w miejscu pracy.
Miejsce zajmowane przez Kierowni-
kow w strukturze spotecznosci za-
kladu pracy narzuca im niemal auto-
matycznie ,,odgorny” sposob patrze-
nia na wiele istotnych spraw. Nato-
miast punkt widzenia podwladnego,
to patrzenie ,z dotu”, co utrudnia
ogarniecie cato$ci probleméw zwia-
zanych z dzialalnoécia i funkcjono-
waniem danej komoérki czy tez ca-
lego zakladu pracy. Sprzyja to za$
wyolbrzymianiu spraw bliskich pra-
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czyli konflikt
pomiedzy pracownikami
a przetozonymi

cownikowi, zwigzanych jedynie z je-
go wlasnym miejscem pracy.

Sytuacja idealng byloby potacze-
nie tych dwoch punktéw widzenia,
tak aby wzajemnie sie one uzupet-
niaty. Jednak praktyka zycia co-
dziennego w zaktadach pracy wska-
zuje niejednokrotnie na pojawianie
sie sprzeczno$ci wynikajacych prze-
de wszystkim ze zbytniej ostroSci w
postepowaniu, z r6znicy pogladow
obu stron, a takze z braku wzajem-
nego szacunku (Izyk, 1978).

Nalezy jednak pamietaé, ze i na
przetozonym spoczywa olbrzy-
mia odpowiedzialno$¢ zwigzana z
wlasciwym kierowaniem zespolem
— zarébwno w sytuacjach konflikto-
wych, jak i podczas normalnego try-
bu pracy. Wedtug Center for Creati-
ve Leadership (CCL) do podstawo-
wych umiejetnoSci kierownika i po-
staw niezbednych dla efektywnego
zarzadzania nalezg (cyt. za Mastyk
— Musial, 1999):
® Pomystowo$¢ — potrafi mysle¢ stra-

tegicznie i podejmowaé prawid-

lowe decyzje w warunkach pre-
sji. Wie, jak przystosowac sie do
zmieniajacych sie i czesto dwu-
znacznych sytuacji. Umie utwo-
rzy¢ kompleksowe przedsiewziecia
i rozwiazywaé problemy w sposéb
elastyczny.
® Podejmowanie sie kazdego zada-
nia — jest wytrwaly i potrafi skon-
centrowac sie w obliczu prze-
szkdd. Przejmuje odpowiedzial-
no$¢, potrafi dziataé samodziel-
nie, ale jest otwarty na pomysty
innych.

® Szybko$¢ uczenia sie — potrafi opa-
nowa¢ nowe wiadomosci i wiedze
potrzebng do pracy.

® Zdecydowanie.

® Przewodzenie podwladnym - po-
zwala swoim podwladnym dziataé
samodzielnie, co przynosi dobre
rezultaty. Stwarza i otwiera przed
nimi nowe mozliwosci. W stosun-
ku do podwtadnych zachowuje sie
uczciwie i sprawiedliwie.

Stwarzanie dobrego klimatu do
rozwoju — stwarza atmosfere, kt6-

Ma dar prowadzenia negocjacji i
rozwiazywania probleméw zwig-
zanych z praca tak, aby nie ura-
zi¢ ludzi.

® Wspblczucie i wrazliwos¢ — wyka-
zuje szczere zainteresowanie prob-
lemami innych i odnosi sie ze zro-
zumieniem do klopotéw swoich
podwiadnych.

Na przetozonym spoczywa olbrzymia odpowiedzialnosc¢
zwigzana z wiasciwym kierowaniem zespotem — zarowno
w sytuacjach konfliktowych, jak | podczas normalnego

trybu pracy.

ra zacheca podwladnych do pod-
noszenia swoich kwalifikacji, po-
szerzania wlasnych umiejetnoSci
i rozwoju.

® Wilasciwe postepowanie z klopot-
liwym podwladnym - jezeli ma
problemy z podwladnymi - dziala
zdecydowanie, ale uczciwie i spra-
wiedliwie.

® Ukierunkowanie na prace zespo-
lowa - realizuje zadania kierujac,
ale i wspoélpracujac z innymi.

® Zatrudnianie ludzi zdolnych - po-

trafi dobra¢ do swojego zespotu

pracownikéw zdolnych i utalen-

towanych.

Budowanie i utrzymywanie do-

brych stosunkéw - umie zbudo-

wac i utrzymaé w zespole dobra

wspolprace z innymi pracowni-

kami oraz partnerami z zewnatrz.

® BezposSrednio$¢ i opanowanie —
jest solidny, konkretny, polega
tylko na faktach, nie zrzuca winy
na innych.

® Umiejetno$¢ pogodzenia zycia za-
wodowego z prywatnym — potra-
fi w taki spos6b zorganizowac¢ so-
bie prace, aby nie przeszkadzala
mu zyciu osobistym i rodzinnym.
Umie pogodzi¢ jedno z drugim,
dzieki czemu nie zaniedbuje ani
swoich obowigzkéw zawodowych
ani rodziny.

® Swiadomo$é swojego charakteru
— doskonale zdaje sobie sprawe
ze swoich zalet oraz wad; z che-
cia pracuje nad soba.

® Elastyczno$¢é w dziataniu — w za-
lezno$ci od potrzeb potrafi by¢
zarbwno twardy, jak i wspotczu-
jacy. Jest otwarty na sugestie pty-
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nace od innych - takze od pod-

wtadnych.

Przedstawiony powyzej obraz kie-
rownika zdaje sie by¢ obrazem ide-
alnym. Mozemy méwic tu o pewnej
roli modelowej. Dla socjologéw zaj-
mujacych sie rolami kierowniczymi,
szczegOblnie interesujacy bedzie jed-
nak sposob ich spelniania, a wiec
tzw. role pelnione, rzeczywiste. Moz-
na zadac pytanie: czy nie stawia sie
mimo wszystko zbyt wielkich ocze-
kiwan wobec osoby pelnigcej funk-
cje kierowniczg?

Rola kierownika jest niezwykle
konfliktogenna, zar6wno w wymia-
rze hierarchicznym, jak tez w ukla-
dzie, ktéry taczy sie z pojeciem kon-
fliktu r6l, czyli rownoczesnym pel-
nieniem réznych ro6l: przetozonego,
podwladnego, wsp6tmatzonka, itp.
Kadra kierownicza stanowi pewng
kategorie spoteczng. Postawy i za-
chowania kierownikoéw sg szczeg6l-
nie interesujace, jesli rozpatruje sie
je w kontekscie stylow kierowania.

nikowi przez jego hierarchicznych
zwierzchnikéw i sankcji grozacych
mu za ich niespelnienie. (...) W za-
sadzie nie ma jednego, najlepsze-
go stylu kierowania. (...) Zalezg one
od otoczenia organizacji, struktu-
ry, kultury zatogi, a takze w du-
zym stopniu od przekonan kierow-
nikéw dotyczacych zachowan pod-
wladnych. Jezeli kierownik zaktada,
Ze jego podwladny czuje wrodzong
nieche¢ do pracy i stara sie jej uni-
kaé, bedzie zachowywat sie inaczej
(przymuszenie do pracy, przewaga
kar nad nagrodami) niz gdy uzna,
ze praca jest naturalna potrzeba
czlowieka, ze podwladny chetnie
pracuje, przyjmuje na siebie odpo-
wiedzialno$¢ i wykazuje inicjatywe”
(Mastyk — Musiat, 1999).

Trwanie w przeSwiadczeniu, ze
kary przynosza duzo lepsze efek-
ty niz nagrody, stawia przetozone-
go we wspbtczesnych warunkach na
z gory przegranej pozycji. Podwtad-
ny jest bowiem zalezny od przelozo-

Trwanie w przeSwiadczeniu, ze kary przynoszg duzo lepsze
efekty niz nagrody, stawia przetozonego we wspotczesnych
warunkach na z gory przegranej pozycji. Podwtadny jest
bowiem zalezny od przetozonego, ale i odwrotnie.

ite

Styl kierowania to przede wszystkim
sposob sklaniania podwtadnych do
realizacji powierzonych im rél i re-
alizacji zadafn. To oddziatywanie
przelozonego na podwladnego od-
bywa sie w okreSlonych warunkach
spotecznych, politycznych i kulturo-
wych. Skuteczno$¢é owego oddziaty-
wania uzalezniona jest od przyjetej
koncepcji cztowieka w organizacji
i charakteru zadah stawianych
przed pracownikiem oraz od jas-
noSci okreslenia sposobu realizacji
tych zadan.

»Styl kierowania zalezy tez od
osobowoSsci zarzadzajgcych, od
posiadanych przez nich systeméw
wartosci, od percepcji sytuacji, w
ktorej dzialaja, a takze charakte-
ru oczekiwan stawianych kierow-

nego, ale i odwrotnie. Btedne zato-
zenie o niecheci do pracy eliminu-
je potrzebe samorealizacji bedacej
cennym zrédlem energii potrzebnej
czlowiekowi do dziatania. Innym
btedem popeinianym przez kierow-
nikéw jest przypisywanie podwtad-
nym machiavellizmu, a wiec zacho-
wan podstepnych, nieuczciwych,
skierowanych na oszukiwanie prze-
tozonego. Patrzenie na podwladnych
oczami uprzedzonymi réwniez nie
sprzyja efektywnej wspotpracy. Na-
stepstwem tego jest bowiem ograni-
czenie przeptywu informacji, brak
zaufania, a wszystko to sprzyja po-
wstawaniu sytuacji konfliktowych.
Nalezy tez wspomnie¢ o konflikcie
miedzy pracownikami a ich przeto-
zonymi wyzszego szczebla. Stano-
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wig one zazwyczaj rozwiniecie kon-
fliktu zaistnialego wcze$niej pomie-
dzy pracownikami a bezposredni-
mi przelozonymi lub tez wynikaja
z niewykonania przez pracowni-
ka polecenia wydanego bezposred-
nio przez przelozonego wyzszego
szczebla. Konflikty tego typu przy-
bierajg szczeg6lng forme, gdy pod-
wladny sam jest przetozonym, wow-
czas dotycza one zwykle:

® pozycji,

e sfery wpltywow,

® przywilejow,

® wysoko$ci wynagrodzenia (Izyk,

1978).

Ambicja przodowania powoduje,
ze ludzie wszelkimi sposobami za-
biegaja o zdobycie wyzszej pozycji i
jej ugruntowanie. ,,Przy czym zna-
mienna jest niepewnosé, czy zdoby-
ta pozycja jest rzeczywiScie korzyst-
na i zadowalajaca i czy w gruncie
rzeczy nie nalezaloby zabiegac o ja-
ka$ inng” (Matejko, 1969). Jak traf-
nie zauwazyt S. 1. Witkiewicz, ,,kaz-
dy Polak jest nie na swoim miejscu,
kazde miejsce jest dla niego za ni-
skie. I mogloby tak byé¢, o ile do zaj-
mowania miejsc wyzszych dazylo-
by sie przez rzetelng prace, uczci-
wy wysilek i wytwarzanie realnych
wartosci, a nie przez wydymanie
swej pustki do rozmiaréw fikcyjnej,
urojonej rzeczywistosci”.

Kiedy zrozumiemy nature konflik-
tu i uSwiadomimy sobie uwarunko-
wania wspoélpracy (jak ja osiagamy
i jakie mozemy mie¢ z niej korzysci),
dopiero wéwczas mozemy zastano-
wi¢ sie nad dzialaniami umozliwia-
jacymi negocjacje, czyli przejscie od
sytuacji potencjalnej walki do sytu-
acji wspolpracy. Jest to wazne, gdyz
wiele probleméw organizacyjnych
ma aspekt negocjacyjny. Organiza-
cja sktada sie z elementéw, miedzy
ktérymi wymagana jest komunika-
cja i dopasowanie, ktére odbywa sie
dzieki negocjacjom. OczywiScie ne-
gocjacje to nie jedyna forma reago-
wania organizacji na konflikt.

dr Magdalena Gieras, dyrektor zarzadza-
jacy Career & Business Consulting Cen-
ter, Coach ICC, trener, specjalista

ds. HRM oraz Business Development,
wyktadowca, akredytowany konsultant
EXTENDED DISC.
http://www.career-business.pl
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Martin Vohanka: Firma W.A.G.
jest liderem w skali Europy

Eurowag

Czym réznicie sie od konkurencji

i jak ja postrzegacie?

Zawsze staramy sie poréwnywac z
konkurencja i uczyé na jej porazkach i jej
sukcesach. Na pierwszy rzut oka nasze
produkty nie odr6zniaja sie od innych ma-
rek. R6znica tkwi w tysigcach szczego-
tow, ktore stanowig o sile naszej oferty.
Jezeli zapytacie o zatoZenia, to beda to
gtéwnie innowacje, pragnienie zaspoko-
jenia potrzeb klienta, elastycznos¢ i prze-
de wszystkim dbatos¢ o pracownikéw
i atmosfere w pracy, ktérg im tworzymy.

Kim sa Paiistwa klienci?

Sa to przede wszystkim Srednie i duze
przedsigbiorstwa transportowe, ale takze
mniejsi przewozZnicy i firmy spedycyjne.
Nasze ustugi moga sie przydac réwniez
przedsiebiorcom, dla ktérych transport
stanowi czes$¢ ich gtownej dziatalnosci.
Jako konkretny przyktad podam przypa-
dek drobnej dziatalnosci gospodarczej
zwigzanej z produkcja zywnosci, ktéra
musi by¢ dowieziona wtasnym transpor-
tem do konsumenta.

Czy moze nam Pan pokrétce

przedstawic palete waszych kart?

Najpierw chce podkreslic, ze za po-
Srednictwem kart paliwowych Eurowag
mozna ptaci¢ nie tylko za paliwa, ale tak-
ze za optaty drogowe. Dodatkowo ich po-
siadacze moga korzystac z catej gamy
ustug towarzyszacych, nie tylko na tere-
nie Republiki Czeskiej, ale praktycznie
w catej Europie. Niezastapionym narze-
dziem do naszych kart, ktory z pewnos-
cig docenia kazdy, kto je posiada, jest
dopracowana aplikacja internetowa do
zarzadzania kontem i kartami, raporto-
wania, ale takze jako przejrzysty system
monitoringu zwrotu zagranicznego po-
datku VAT i akcyzy.

Jakie karty oferujecie Pafistwo
swoim klientom?
Mamy trzy rodzaje kart, a kazda z

Siedemnascie lat temu firme
zaktadat mtody cztowiek, ktory
nie miat praktycznie zadnych
doswiadcze. Dzis jest zaliczana
do liderow na rynku europejskim,
z zaktadanym na ten rok obrotem
ponad 500 milionéw EUR. Ta firma
to W.A.G. payment solutions,
a.s., ktora oferuje rozwiazania
ptatnicze dla profesjonalnych firm
transportowych. Na jej czele stoi
od poczatku Martin Vohanka. Pod
jego rzadami firma znalazta sie
miedzy najszybciej rozwijajacymi
sie spotkami tej branzy
w Europie.

nich odpowiada konkretnemu rodzajowi
przedsiebiorstwa i oferuje taki wachlarz
ustug, ktory wpisuje sie w jego priorytety.
Pierwsza to karta Eurowag One, kt6-
ra stanowi kompleksowe rozwigzanie
ptatnicze dla duzych i Srednich przedsie-

biorstw transportowych. Klienci korzysta-

jacy z karty komunikuija sie z przydzielo-
nym przedstawicielem handlowym, ktéry
przygotowuje rozwigzania odpowiadaja-
ce ich potrzebom, o ktérych mozna po-
wiedzieé, Ze sg szyte na miare. Wszyst-
kim uzytkownikom zapewniamy mak-
symalne bezpieczenstwo i oczywiscie
niezbedny komfort uzytkowania.
Specjalnie dla firm spedycyjnych i jez-
dzacych dla nich mniejszych przewozni-
kéw opracowalismy karte Eurowag Vec-
tor. Spedytor za posrednictwem tej karty
oferuje przewoznikom korzystne wa-
runki odbioru paliw i transakcji zwigza-
nych z optatami drogowymi, tym samym
wzmacnia wzajemng wspétprace i jedno-

czesnie zyska prowizje od transakcji za-
kupu paliwa i optat drogowych.

To wszystko przy jednoczesnym braku ry-

zyka poprzez wzajemne kompensowanie

wzajemnych roszczei wobec poszczegol-

nych przewoZnikéw.

Ostatnig jest karta prepaid’owa
Eurowag Easy, z ktorej korzystaja gtow-
nie mniejsi przewoznicy. Plusem tej karty
jest prosta z punktu widzenia uzytkowni-

ka i bardzo komfortowa aplikacja interne-

towa, ktéra stuzy do dotadowywania kre-
dytu na koncie, Sledzenia transakiji, itp.
Dziata na podobnych zasadach co karty
operatoréw sieci komérkowych lub inter-
netowe konta bankowe.

Czy w najblizszym czasie

firma szykuje jakas nowos¢c?

Tak, pomimo tego, ze czeS¢ naszych
obecnych klientow juz korzysta z karty
Eurowag MasterCard, to bedzie ona ofi-
cjalnie zaprezentowana dopiero jesienig
tego roku.

Eurowag MasterCard przenosi nas do
sfery ustug finansowych. Ta karta umoz-
liwia wykonywanie ptatnosci pozosta-
tych ustug zwigzanych z wykonywaniem
transportu (naprawy, przeprawy promo-
we, mandaty, itp.) oraz jednoczesnie da-
je mozliwoS¢ wyptacania gotowki z ban-
komatéw. To wszystko klient moze sam
okresli¢ bez przetrzymywania Srodkéw
finansowych na koncie, majgc pewnos¢,
Ze dokonanie ptatnosci przez kierowce

zostanie wykonane dopiero po jego auto-

ryzacji w naszym systemie.

Gdzie mozna korzystac z karty?

W ktorych krajach jestescie juz

aktywni?

Oczywiscie w Republice Czeskiej, ale
przede wszystkim za granica. Jesli wez-

miemy pod uwage tylko tankowanie pa-

liwa, to otrzymamy liste 21 krajéw eu-
ropejskich, w ktérych mozna korzystaé
z kart Eurowag nie tylko na sieciowych,
ale takze partnerskich stacjach benzy-
nowych. Od czerwca 2013 r. mamy do
czynienia juz z ponad 8 000 stacji ben-
zynowych.
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Zmiany

W procesie n
| rejestrac)

Zbigniew Kotodziejek

2 czerwca wpro-
wadzono w zycie
Dyrektywe Unij-
ng 2007/46, co
oznacza, ze z tym
dniem w przypadku reje-
stracji pojazdow ciezaro-
wych obowigzujg w Polsce
homologacje europejskie.
Dotychczasowe homolo-
gacje krajowe w teorii po-

dotyczacych homologacji
pojazdéw ciezarowych i
specjalnych oraz ciggni-
kéw siodtowych. Jako ta-
ka zmiana jest pozadana,
jednakze jak zwykle dia-
betl tkwi w szczegétach, o
ktore ,,dba” lokalne pra-
wodawstwo. Mianowi-
cie polska ustawa wpro-
wadza, niejako przy oka-
zji, kilka istotnych zmian
W procesie rejestracji po-
jazdow. Najbardziej brze-

O

we”, ktéra ma w zatozeniu
funkcjonowac jako proce-
dura dopuszczenia do ru-
chu pojazdéw, ktére wyko-
nywane s3 jednostkowo i
ze wzgledéw finansowych
wykonywanie komplet-
nej homologacji mija sie
z celem. W my$l nowego
prawa jednostkowego do-
puszczenia dokonuje Mi-
nisterstwo Transportu na
podstawie badan upraw-
nionych instytucji. Do 22

Cata ta gmatwanina zwigzana z wprowadzaniem nowego prawa rodzi
istotne ryzyko zakupu (zaliczkowania) pojazdu, ktérego nie bedzie
mogt uzytkowac ze wzgledu na brak mozliwosci jego rejestracji.

50

zostajg wazne do 24 paz-
dziernika 2014 roku. W te-
orii, poniewaz w przypad-
ku pojazdéw ciezarowych
kategorii N2 i N3 (czyli
wszystkich pojazdéw cie-
zarowych powyzej 3 500
kg dmc) od poczatku ro-
ku 2014 obowiazuje nor-
ma Euro 6, czyli homo-
logacje na pojazdy Euro
5 traca racje bytu. Isto-
ta zmiany jest ujednoli-
cenie unijnych przepiséw

mienne w skutki sg zmia-
ny w dopuszczaniu pojaz-
doéw przebudowywanych
przed rejestracja. Sa to
na przyklad podwozia, na
ktoérych zamontowano za-
budowe.

Stosowana przed 22
czerwca instytucja tzw.
»jednej sztuki rocznie”
zostala zastapiona znacz-
nie bardziej skomplikowa-
na procedurg pod nazwag
»dopuszczenie jednostko-

czerwca 2013 r. uprawnie-
nia do dopuszczania do
ruchu jednej sztuki rocz-
nie miaty okregowe sta-
cje kontroli pojazdow, w
zwigzku z tym metode
te wykorzystywano po-
wszechnie do rejestracji
pojazddédw ciezarowych z
zabudowami, jako jedna z
alternatyw dla homologa-
cji. Dla uszczelnienia sy-
stemu z dniem 22 czerw-
ca uprawnienia te zostatly
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mologac)
azdow

okregowym stacjom cof-
niete i jedyna obowiazu-
jaca procedurg jest ,do-
puszczenie jednostkowe”,
ale niestety w chwili obec-
nej nie wiadomo, kto dys-
ponuje uprawnieniami do
wykonywania badan do
»dopuszczenia jednostko-
wego”. Ustawa wprowa-
dzajaca nowe prawo mo-
wi co prawda, ze w drodze
rozporzadzenia lista insty-
tucji uprawnionych do wy-
konywania badan zosta-
nie podana przez mini-
stra transportu, jednakze
do dnia dzisiejszego lista
ta nie zostata opublikowa-
na. Niejasne jest bowiem,
jak instytucje zaintereso-
wane wykonywaniem tego
typu badaf moga apliko-
wac i jakie spelnia¢ kryte-
ria, zeby uzyskaé stosow-
na licencje na przedmio-
towe badania. Wprawdzie
przedstawiciele Minister-
stwa Transportu twier-
dza, ze na mocy obowig-
zujacego prawa Instytut
Transportu Samochodowe-
go (ITS) oraz PIMB (Pan-
stwowy Instytut Maszyn
Budowlanych) posiadajg
stosowne uprawnienia, nie
zmienia to faktu, ze z kil-
kuset uprawnionych zosta-
ja dwa podmioty i to oby-
dwa mieszczace sie w War-
szawie.

W konsekwencji firmy
zabudowujace, ktére nie
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posiadaja homologacji na
swoje zabudowy (a trzeba
tu wspomnieé, ze te sama
zabudowe nalezy oddziel-
nie homologowac na kazdy
typ pojazdu, kazdej marki,
na ktérym chce sie ja mon-
towac) zmuszone sg albo do
wizyty w ktorejs z ww. in-
stytuciji i przejScia kosztow-
nej (ok. 5 tys. zI) procedury
jednostkowego dopuszcze-
nia, albo do poszukania fa-
godniejszych przepisow re-
jestracyjnych w ktéryms z
panstw oSciennych, co tez
wigze sie z kosztami (reje-
stracja za granicg, ubezpie-
czenie, przerejestrowanie w
Polsce, itd.) oraz moze by¢
klopotliwe, jesli podmiotem
rejestrujacym bedzie firma
leasingowa. OczywiScie al-
ternatywa jest przejscie ca-
tej procedury homologacji
danej zabudowy na danym
podwoziu. Kolejnym roz-
wigzaniem jest zakup pod-
wozia u producenta samo-
chodéw ciezarowych, ktory
posiada homologacje na po-
jazdy skompletowane i wy-
stawia po procesie zabudo-
wania dokumenty rejestra-
cyjne, niejako ,,wyreczajac”
firme zabudowujaca.
Osoby zakupujace ciagni-
ki siodtowe réwniez nie mo-
ga spac spokojne, jesli z ja-
kis wzgledéw zakupiony u
dealera pojazd nie zostanie
wyposazony fabrycznie w
elementy, ktére powoduja,

ze pojazd moze byé uzna-
ny za kompletny. Moze to
by¢ np. siodlo. Zgodnie z
obowigzujacymi przepisa-
mi pojazd niewyposazony
fabrycznie w odpowiednie
elementy, przewidziane w
dokumentacji homologacyj-
nej danego producenta, nie
jest ciggnikiem siodtowym
i producent wystawi na ta-
ki pojazd dokument jak na
niezabudowane podwozie,
ktory to dokument nie jest
podstawa do dokonania re-
jestracji pojazdu. W takiej
sytuacji pozostaje jedynie
ktopotliwa procedura do-
puszczenia jednostkowego
lub jednodniowa rejestracja
Za granicg.

Cala ta gmatwanina
zwigzana z wprowadza-
niem nowego prawa rodzi
istotne ryzyko zakupu (za-
liczkowania) pojazdu, kt6-
rego nie bedzie mogt uzyt-
kowa¢ ze wzgledu na brak
mozliwosci jego rejestracji.
Wazne jest, aby dokonujac
wyboru podwozia i produ-
centa zabudowy mieé pew-
no$¢, ze odpowiednie do-
kumenty homologacyjne
zostang wystawione bez-
zwlocznie po zabudowie
pojazdu, umozliwiajgc bez-
problemowaq rejestracije.

Autor jest cztonkiem wtadz
Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego.
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR

czeSc X

LUTZ ASSEKURANZ

W ostatnim wydaniu ,,PrzewoZnika” opi-
sane zostato konkretne zdarzenie szko-
dowe, w przypadku ktérego po pierw-
sze poruszono kwestie upowaznienia do
wydawania polecen przewoznikowi, a po
drugie, na zakonczenie zwrécono uwage

na artykuty 14 i 16 Konwencji CMR, ktére -

wraz z art. 15 - stanowig gtowny temat ni-
niejszej publikacii.

W wyzej wymienionych artykutach
Konwencji CMR nie chodzi o sytuacje,
w ktérych wykonanie przewozu towaru
staje sie niemozliwe jeszcze przed przy-

Praktyczne
wskazowki

W przypadku przeszkéd w rea-
lizacji przewozu lub w wydaniu
towaru przewoznik powinien za-
zadac odpowiednich instrukcji.
Wazne jest, aby o udzielenie in-
strukcji zwrocic sie do wiasciwej
strony uprawnione;j.

W pewnych okolicznosciach
przewoznik ma prawo do otrzy-
mania zwrotu poniesionych
kosztéw.

Przewoznik w pewnych sytua-
cjach ma prawo wytadowac to-
war, przechowac go i ukoriczyé
w ten sposob przewéz.

W przypadku np. towaréw ta-
two psujacych sie przewoznik,

z uwagi na zaistniata koniecz-
nos$¢, ma mozliwosé dokonania
ich sprzedazy.

Nie nalezy podejmowac zadnych
dziatafi bez porozumienia sie z
maklerem ubezpieczeniowym

lub ubezpieczycielem.

jeciem go przez przewoznika, czy to ze
wzgledu na okoliczno$ci znajdujgce sie w
sferze wptywéw nadawcy, czy to z uwagi
na fakty, za ktére odpowiada przewoznik,
czy tez dlatego, ze sytuacja taka wyni-

ka zaréwno z zachowania nadawcy, jak i
spedytora, albo z przyczyn, ktére nie lezg
ani po stronie nadawcy ani przewoznika.

Przeszkody w przewozie
i wydaniu towaru, prawa
przewoznika

Artykuty 14 - 16 Konwencji CMR reguluja
sytuacje, w ktérych niemozliwe jest wyko-
nanie transportu uzgodnionego na pod-
stawie umowy przewozu, a wiec przy-
padki, w ktérych przewoznik wprawdzie
przyjat towar do przewozu, jednakze z po-
wodu przeszkéd, jakie zaistniaty w trakcie
realizacji ustugi, nie jest go w stanie prze-
wiez¢ lub dostarczy¢ zgodnie zumowa.
Cytowane artykuty w niewigzacej - z
uwagi na art. 51 CMR - wers;ji polskoje-
zycznej brzmia nastepujaco:
Art. 14 Konwencji CMR [Przeszkody w
przewozie towaru]
Jezeli z jakiejkolwiek przyczyny wyko-
nanie umowy przewozu na warunkach
podanych w licie przewozowym jest
lub staje sie niemozliwe przed przyby-
ciem towaru do miejsca przewidziane-
go dla jego wydania, przewoznik jest
obowigzany zazadac instrukcji od oso-
by uprawnionej do rozporzadzania to-
warem, zgodnie z artykutem 12.
Jezeli jednak okolicznosci pozwalajg
na wykonanie przewozu na warunkach
réznigcych sie od przewidzianych w li-
Scie przewozowym i jezeli przewoZnik
nie zdota uzyskac w dostatecznie krét-
kim czasie instrukcji od osoby upraw-
nionej do rozporzadzania towarem
zgodnie z artykutem 12, powinien on
podijac srodki, jakie wydajg mu sie naj-
lepsze w interesie osoby uprawnionej
do rozporzadzania towarem.

Art. 15 Konwencji CMR [Przeszkody w wy-
daniu towaru]

Jezeli po przybyciu towaru do miejsca
przeznaczenia okaza sie przeszkody w
jego wydaniu, przewoznik powinien za-
zadac instrukcji od nadawcy. Jezeli od-
biorca odmawia przyjecia towaru, na-
dawca ma prawo rozporzadzac nim bez
obowigzku przedstawienia pierwszego
egzemplarza listu przewozowego.
Odbiorca, nawet jezeli uprzednio od-
mowit przyjecia towaru, moze zawsze
domagac sie jego wydania, dopoki
przewoznik nie otrzyma przeciwnych
instrukcji od nadawcy.

Jezeli przeszkoda w wydaniu towaru
powstanie po tym, jak odbiorca, dzia-
tajac zgodnie z prawem, ktdre mu przy-
stuguje na mocy artykutu 12, ustep 3,
dat polecenie wydania towaru innej
osobie, to stosujac postanowienia po-
wyzszych ustepéw 1i 2 odbiorca wste-
puje w miejsce nadawcy, a ta inna oso-
ba w miejsce odbiorcy.

Art. 16 Konwencji CMR [Prawa przewozni-
ka w przypadku wystapienia przeszkdd
w realizacji umowy przewozu]

Przewoznik ma prawo do zwrotu kosz-
téw spowodowanych zazgdaniem
przez niego instrukgji lub ich wykona-
niem, o ile koszty te nie wynikty z je-
gowiny.

W przypadkach przewidzianych w ar-
tykule 14, ustep 1iw artykule 15 prze-
woznik moze bezzwtocznie wytadowaé
towar na rachunek osoby uprawnionej;
po tym wytadowaniu przew6z uwaza
sie za ukoficzony. Przewoznik bierze
woéwczas na siebie doz6r towaru. Moze
on jednak powierzy¢ towar osobie trze-
ciej i wowczas odpowiada jedynie za
rozsadny wyboér tej osoby. Towar zosta-
je obcigzony naleznosciami, wynikaja-
cymi z listu przewozowego i wszystki-
mi innymi kosztami.

Przewoznik moze przystapic do sprze-
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dazy towaru nie czekajac na instrukcje
osoby uprawnionej, jezeli usprawied-
liwia to wtasciwos¢ psucia sie lub stan
towaru albo jezeli koszty przechowy-
wania towaru sg niewspétmiernie wy-
sokie w stosunku do jego wartosci.

W innych przypadkach moze on row-
niez przystapic do sprzedazy, jezeli nie
otrzyma w stusznym terminie od oso-
by uprawnionej przeciwnych instrukgji,
ktorych wykonanie mogtoby by¢ stusz-
nie wymagane.

Jezeli towar zostat sprzedany w zasto-
sowaniu niniejszego artykutu, kwo-

ta uzyskana ze sprzedazy powinna
by¢ postawiona do dyspozycji 0so-

by uprawnionej, po potraceniu kosz-
téw cigzacych na towarze. Jezeli kosz-
ty te sa wyzsze od kwoty uzyskanej ze
sprzedazy, przewoznik ma prawo do
réznicy.

Sposéb postepowania w przypadku
sprzedazy okreslony jest przepisami
prawa lub zwyczajami obowigzujacymi
w miejscu, gdzie towar sie znajduje.

Trwata przeszkoda
w przewozie towaru

Przeszkoda, ktéra jest jedynie tymczaso-
wa — niezaleznie od winy lub osoby win-
nej - nie stanowi przeszkody w przewo-
zie towaru w rozumieniu art. 14 CMR. Z te-
go powodu jako przeszkéd w przewozie
towaru nie nalezy kwalifikowa¢ blokad
drég, tymczasowych strajkéw, wymogu
dokonywania przetadunkéw, itp., ponie-
waz stanowig one utrudnienia w realizacji
transportu. Blokady dr6g mozna z regu-
ty oming¢ wybierajac trase alternatywna,
strajki tymczasowe wkrétce sie zakon-
cza, a wymag dokonywania przetadunku
towaréw mozna spetni¢. Powyzsze prze-
szkody nie sprawiaja, ze wykonanie prze-
wozu staje sie niemozliwe. Réwniez sy-
tuacja, gdy przewoznik nie moze wpraw-
dzie sam wykonac¢ przewozu (ale osoba
trzecia jak najbardziej) nie prowadzi do
powstania przeszkody w przewozie towa-
ru, poniewaz przewoznik w takim przy-
padku moze rozwigzac problem angazu-
jac przewoznika-podwykonawce.

Przeszkody w wydaniu towaru

Réwniez i w tym przypadku obowigzu-
je powyzsza regula: utrudnienia w reali-
Zacji przewozu nie 0znaczajg niemozno-
§ci jego wykonania. Oznacza to, ze wy-
danie towaru musi stac sie rzeczywiScie
niemozliwe. Przyklad z ewentualnie wy-

maganym przetadunkiem mozna zasto-
sowac takze i w tej sytuacii. Jezeli jed-
nak przyktadowo nie mozna znalez¢ od-
biorcy lub odbiorca wymieniony w liscie
przewozowym odmawia przyjecia towa-
ru - na przyklad z powodu jego uszko-
dzenia lub czeSciowej utraty - to wow-
czas mamy do czynienia z przeszkodq
w wydaniu towaru.

Zazadac instrukgji!

Pierwszy ustep artykuléw 14 i 15 Kon-
wencji CMR przewiduje, Ze przewoznik
w przypadku wystapienia obydwu oma-
wianych przeszkod w spelnieniu Swiad-
czenia umownego powinien zazadac in-
strukcji: w razie przeszkody w przewo-
zie towaru - od osoby uprawnionej do
rozporzadzania towarem, a w przypad-
ku zaistnienia przeszkody w wydaniu
towaru - od nadawcy. Przewoznik mu-
si jednak dokladnie sprawdzi¢, kto jest
w przypadku przeszkody w przewozie
towaru osobg uprawniong do rozporzg-
dzania nim: moze to by¢ albo nadaw-
ca, albo odbiorca, przy czym szczegoty
w tej kwestii reguluje niezbyt przejrzy-
sty art. 12 CMR. W takiej sytuacji, aby
nie popeknic¢ bledu na skutek zazada-
nia i wypelnienia instrukcji wydanych
Pprzez osobe nieuprawniong do rozporza-
dzania towarem, staranny przewoznik
powinien skontaktowac¢ sie ze swoim -
miejmy nadzieje zawodowo doswiadczo-
nym - maklerem ubezpieczeniowym lub
ubezpieczycielem. (Biegli w swym fachu
specjalisci z firmy Lutz Assekuranz po-
zostaja w tej kwestii zawsze do Panstwa
dyspozyciji).

Odnosnie przeszkdd w wydaniu to-
waru nalezy przestrzegac, ze nadawca
jest uprawniony do wydawania instrukcji
przewoznikowi tylko wtedy, gdy przedto-
zy on pierwszy egzemplarz listu przewo-
zowego, chyba Ze przeszkoda w wydaniu
towaru polega na odmowie jego przyje-
cia przez odbiorce, przy czym odbiorca
pomimo wczesniejszej odmowy przyjecia
towaru moze zawsze domagac sie jego
wydania, dop6ki nadawca nie udzieli in-
nych instrukgji.

Obowiazek reprezentowania
interesow osoby uprawnionej
do rozporzadzania towarem

Wazne jest zwrdcenie uwagi na to, ze
gdy wystapi przeszkoda w przewozie to-
waru, a przewoznik nie zdota uzyskac
w dostatecznie krotkim czasie instruk-

cji od osoby uprawnionej, powinien on
podijaé srodki, jakie wydajg mu sie naj-
lepsze w interesie tej osoby. Oznacza to,
ze w przypadku przeszkod w przewozie
towaru, ktére mozna usunac, przewoz-
nik mogthby na przyklad szuka¢ alterna-
tywnych tras przewozu.

Prawo do otrzymania zwrotu
kosztow

Jezeli przewoznik nie ponosi winy za prze-
szkode w przewozie lub w wydaniu to-
waru, a takze za powstanie kosztow w
zwigzku z uzyskiwaniem instrukgji, to ma
on prawo domagac sie zwrotu kosztéw
od wydajacego instrukcje.

Wytadowanie towaru

Zgodnie z art. 16 ust. 2 Konwencji CMR,

w okoliczno$ciach zdefiniowanych w art.
1415 tejze konwencji, przewoznik mo-
ze wytadowac towar na rachunek osoby
uprawnionej i moze wzig¢ na siebie dozér
towaru, albo moze powierzyé te czynnosé
starannie wybranej osobie trzeciej, przy
czym towar zostanie obcigzony kosztami
powstatymi miedzy innymi z tego tytutu.
Po wytadowaniu towaru przewdz uwaza
sie za ukoficzony.

Sprzedaz towaru

W przypadku towaréw ulegajacych ze-
psuciu lub takich, ktérych niezwtoczna
sprzedaz jest uzasadniona, przewoznik
- nie czekajac na instrukcje osoby upraw-
nionej - z uwagi na zaistniatg koniecz-
nos$¢ moze dokonac sprzedazy tych to-
waréw zgodnie z przepisami prawa lub
zwyczajami obowigzujacymi w miejscu,
gdzie sie owe towary znajduja. Posta-
nowienia dotyczgce wyptacenia sumy
pozostatej po potraceniu kosztow cig-
z3cych na towarze z kwoty uzyskanej z
jego sprzedazy lub wyréwnania ponie-
sionych kosztow w przypadku, gdy kwo-
ta uzyskana ze sprzedazy towaru jest
mniejsza od cigzacych na nim kosztéw,
znajdujg sie w ustepie 4 artykutu 16 Kon-
wengcji CMR.

Skomplikowana materia regulacji za-
mieszczonych w artykutach 14 do 16 Kon-
wencji CMR jest dla specjalistow z firmy
Lutz Assekuranz ,,chlebem powszednim®,
dlatego tez pozostajq oni do Panstwa
dyspozycji w kwestii udzielania informa-
¢ji lub zawierania odpowiednich ubezpie-
czen, potrzebnych przewoZnikom i spe-
dytorom.
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TimoCom

0d kilku tygodni klienci
platform oferowanych

przez firme TimoCom moga
bezptatnie korzysta¢ z
zupetnie nowej mapy, ktéra
wzbogacona zostata o funkcje
monitorowania pojazdow.
Innowacyjny TC eMap® w
znakomity sposob udoskonala
dziatanie dotychczasowych
produktow firmy: wiodacej

na europejskim rynku gietdy
ofert transportowych TC
Truck&Cargo®, platformy
przetargowej TC eBid®

oraz gietdy powierzchni
magazynowych.

Dotychczasowy modut kalkulacyjny

TimoCom zostat uzupetniony o catko-
wicie nowe mozliwosci. Uzytkownicy
moga nadal, za pomoca jednego klik-

se na mapie, jednak od teraz jej pla-
nowanie i kalkulacja kosztéw odbywa
sie w jeszcze prostszy sposob. Nowy
TC eMap® pozwala bowiem m.in. na
sprawdzanie natezenia ruchu na dro-
gach w catej Europie, co sprawia, ze
jesteSmy w stanie przewidzie¢ wie-

le okolicznoéci. Jednak jej najwazniej-
szym atutem jest innowacyjna funk-
cja trackingu, polegajaca na potacze-

4

niecia myszka, wizualizowa¢ dang tra-

B eMap®
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Odmieniony
TC eMap®

pomaga przewoznikom
budowac przewage
konkurencyjna

niu systeméw ponad 20 europejskich
dostawcow rozwigzan telematycznych
w jednym miejscu. Biezgce monitoro-
wanie pozycji wszystkich pojazdéw na
jednej przejrzystej mapie nie byto do-
tad mozliwe. Jest to wiec kolejny, nie-
zwykle istotny krok w rozwoju silnej
przestrzeni nowoczesnego rynku TSL
w Europie.

Jak to dziata?

Do tej pory firmy transportowe uzywa-
ty r6znych systeméw telematycznych,
a przedsiebiorstwa powierzajace im
tadunki musiaty traci¢ sporo czasu na
zdobywanie informacji o aktualnej po-
zycji pojazdu z ich towarem. Jesli prze-
woznik udostepniat swojemu zlecenio-
dawcy mozliwo$¢ monitorowania loka-
lizacji ciezaréwek, posiadajacych rézne
nadajniki GPS, wymagato to od obu
stron logowania sie za kazdym razem
na innej platformie. Dla zatadowcow
byto to niezwykle uciazliwe.

Nowy TC eMap® skupia w jednym
miejscu wszystkie, najczesciej stoso-
wane, rozwigzania trackingowe. Zle-
ceniodawcy nie muszg juz zajmowac
sie odnajdywaniem niezbednych infor-
macji na wielu platformach, czy cza-
sochtonnym telefonowaniem do ustu-
godawcéw. Od teraz potrzebne infor-
macje znajda na jednej mapie w TC
eMap®. Jednak, aby byto to mozliwe,
ustugodawca transportowy musi udo-

stepnic kontrahentowi podglad na po-
zycje swojego pojazdu. Musi tez wska-
zac przez jaki czas udostepnienie to
powinno by¢ aktywne.

Korzysci dla przewoznika

Ustugodawca transportowy, ktorego
park samochodowy obstugiwany jest
przez rézne systemy telematyczne, ma
mozliwos¢ zebrania poprzez TC eMap®
informacji z tych wszystkich systeméw

i wySwietlenia ich na jednej mapie. Do-
datkowo przewoznicy korzystajacy z no-
wego produktu TimoCom beda o krok
przed innymi, bowiem juz przy wpro-
wadzaniu pojazdu do gietdy transpor-
towej moga zaznaczyc, ze ich ciezarow-
ki podlegaja funkgji Sledzenia. W branzy
transportowej bezpieczenstwo jest nie-
zwykle istotne. Jesli zleceniodawca ma
do wyboru dwéch przewoznikéw, z kté-
rych jeden posiada urzagdzenie monito-
rujgce pojazd, a drugi nie, to najczesciej
wybrany zostanie wtasnie ten pierwszy.
WdroZona opcja jest zatem idealng pod-
stawg do budowania godnej zaufania
wspotpracy. Poza tym pozwala tworzy¢,
tak wazna obecnie, przewage konku-
rencyjna. Umozliwiajac kontrahentowi
Sledzenie tadunku, przedsiebiorca da-
je mu silny argument do tego, by wybrat
wtasnie jego pojazd. Tworzenie udo-
stepnienia jest niezwykle proste. Wy-
starczy wpisac do programu numer ID
w TimoCom klienta, ktéremu zostanie
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powierzona, na okreslony czas, mozli-
wo$¢ monitorowania pojazdu z tadun-
kiem.

Program nie ingeruje w niezaleznos¢.
Przewoznik sam decyduje o tym, jakiej
firmie, kiedy i na jaki czas udziela udo-
stepnienia. Moze on wybra¢ sposrod
swoich pojazdéw, posiadajacych nadaj-
nik GPS, ten, ktéry wymaga monitoro-
wania i udostepnic go konkretnemu zle-
ceniodawcy. Nowa mapa nie archiwizu-
je zadnych danych. Kontrahent dostaje
mozliwos¢ Sledzenia jedynie aktualnej
pozycji danego pojazdu. Tym samym
nie bedzie zajmowat czasu przewoznika
pytaniami o to, w jakim miejscu znajdu-
je sie jego towar, a przewoznik nie mu-
si sie obawiaé, ze z systemu ,,wyciekng
dane, ktére nie powinny. Udostepnie-
nie jest bezpieczne i pokazuje wytacz-
nie aktualne na dany moment potozenie
konkretnej ciezaréwki.

”

Ile to kosztuje?

Obecnym klientom TimoCom opcja ta
zostata wigczona bezptatnie. Przez ca-
ty okres wdrozeniowy moga oni spraw-
dzac funkcjonalno$¢ nowej TC eMap®
w swojej firmie. Wystarczy dokonac in-
tegracji ze swoim systemem telema-
tycznym i zaimportowac posiadane po-
jazdy.

Przedsiebiorstwa nie majgce aktu-
alnie umowy z TimoCom mogg otrzy-
mac dostep do nowoczesnego modutu

-y -

== T |

kalkulacyjno-trackingowego w ramach
okresu bezptatnego testowania produk-
téw firmy: gietdy TC Truck&Cargo® czy
tez platformy przetargowej TC eBid®.
Jest to niezobowigzujacy okres bezptat-
nego korzystania z petnej wersji opro-
gramowania, faza zapoznawania sie z
jego mozliwosciami. Dokonanie swoi-
stego przegladu rynku i wtgczenie sie
do gry poprzez wybér odpowiednich
ofert oraz zamieszczanie swoich wol-
nych powierzchni tadunkowych pozwa-
la przewoZznikom przeanalizowac obec-
ng sytuacje rynkowa. Po 4 tygodniach,
kiedy poznaja juz oni korzysci, jakie mo-
Ze przynies¢ uzytkowanie platform, na-
stepuje moment ustalenia zryczatto-
wanej stawki miesiecznej za dostep do
gietdy.

O TimoCom: Firma TimoCom Soft- und
Hardware GmbH zostata zatozona w 1997r.
i jest dostawca oprogramowania dla
wszystkich przedsiebiorstw zaangazowa-
nych w transport. W przeciggu kilku lat od
startu TimoCom rozwinat sie w Srednie]
wielkosci przedsiebiorstwo. Razem z du-
73 grupg miedzynarodowych pracownikow
TimoCom oferuje dwie europejskie plat-
formy: TC Truck&Cargo®, bedaca liderem
na rynku gietde ofert transportowych oraz
TC eBid®, platforme online do przetargow
transportowych.

W gietdzie ofert transportowych
TC Truck&Cargo® znajduja sie zaréwno

oferty tadunkéw jak i wolnych przestrze-
ni tadunkowych w catej Europie. TC eBid®

pomaga zatadowcom z sektora przemysto-

wego i handlowego oraz spedytorom przy
zarzadzaniu przetargami i utatwia przebieg
procesow biznesowych pomiedzy nimi,

a ustugodawcami transportowymi.

Kontakt dla prasy:

Klaudia Grzybowska

Manager Marketing

TimoCom Soft- und Hardware GmbH
ul. Motylewska 24

64-920 Pita

tel. +48 67 352 14 89

fax +48 67 352 14 88
kgrzybowska@timocom.com
www.timocom.com

Dzieki TC eMap®:

monitorujesz pozycje swoich po-
jazdow

wybierasz kontrahenta, ktore-
mu udostepniasz widok na po-
zycje aut

zyskujesz przewage konkuren-
cyjna

oszczedzasz czas, ktéry wczes-
niej poSwiecates na udzielanie
informaciji o potozeniu pojazdow
sprawdzasz natezenie ruchuw
catej Europie

55




56

poradnik

przewoznik nr 37

Kradzieze

adunkow w Rosii

Mariola Bozyk

kradziony tadunek trak-

towany jest jako usuniety

spod dozoru celnego i wpro-

wadzony do obrotu z pomi-

nieciem wiadz celnych. Dla-
tego kradziez tadunku w trakcie wy-
konywania operacji transportowej
pod ostong karnetu TIR nie zwalnia
przewoznika od zaptacenia cla i po-
datku za utracony towar.

W przypadku kradziezy pojazdu
i/lub fadunku na terenie Federacji Ro-
syjskiej przewoznik narazony jest na
bardzo powazne konsekwencje finan-
sowe i zarazem podlega:
® odpowiedzialnosci w postepowaniu

cywilnym za utracony tadunek (art.

17 Konwencji CMR),
® odpowiedzialnoSci w postepowaniu

administracyjnym za nieprzestrze-

ganie przepiséw prawa celnego (art.

16.1 i 16.9 Kodeksu Administracyj-

nego Federacji Rosyjskiej),
® zobowigzaniu podatkowemu za za-

plate naleznosci celnych i podatko-
wych za skradziony tadunek (art.

114 i 152 Federalnej Ustawy o Prze-

pisach Celnych N: 311-®3).

Zdaniem IRU najlepszym sposobem

na zminimalizowanie konsekwencji

finansowych dla przewoznikéw jest:

® unikanie niebezpiecznych zdarzef
podczas wykonywania operacji
transportowej poprzez zachowanie
maksymalnych $§rodkéw ostrozno-
§ci, okre$lonych w Instrukcji IRU
,»Srodki zapobiegawcze, jakie mu-
szg by¢ wdrozone przez kazdego
posiadacza karnetéw TIR w celu
przeciwdzialania zorganizowanej
przestepczosci”,

® zapewnienie stabilno$ci finanso-

wej poprzez ubezpieczanie przewo-
zonych tadunkéw, w tym, jezeli to
mozliwe, ewentualnych naleznosci
celnych i podatkowych,

® Przestrzeganie ,Minimalnych
procedur jakie sg do speinienia w
przypadku kradziezy” (Podrecznik
dla Posiadaczy Karnetéw TIR Roz-
dziat 11).

Kluczowe wymagania to:

® Stosowanie $rodkéw zapobiegaw-
czych, wykazanie czujnosci i ostroz-
nosci przez przedsiebiorstwo trans-
portowe i kierowce przez caty czas
trwania operacji transportowej.

® Natychmiastowe zgloszenie kra-
dziezy do wiasciwych wiadz (po-
licja, wladze celne, inne) oraz nie
p6zniej niz do 7 dni od zdarzenia
do Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych i ubez-
pieczyciela tadunku.

® Terminowe uregulowanie nalez-
nego cla i podatku i wystapienie
do ZMPD z wnioskiem o zwrot za-
placonych kwot oraz dostarczenie
wszystkich niezbednych dokumen-
tow w nieprzekraczalnym terminie
30 dni od dnia otrzymania decyzji
platniczej z urzedu celnego.

Wazne aspekty, o ktérych warto pa-

mietac:

® Szybkie wykrycie kradziezy. Kra-
dzieze tadunku najczesciej zda-
rzajg sie podczas postojow. Dla-
tego kierowcy powinni, kiedy tyl-
ko jest to mozliwe, zatrzymywac
sie na parkingach strzezonych i
sprawdzaé zamkniecia celne, lin-
ki zabezpieczajace i plandeki po
kazdym postoju.

® Raport policji. Fakt kradziezy ta-
dunku powinien byé potwier-
dzony przez funkcjonariuszy ro-

syjskiej policji poprzez wydanie
dokumentu przedstawiajacego
wszystkie szczegbly zdarzenia.
Kierowcy musza niezwlocznie
zgtaszaé kazdy przypadek kra-
dziezy do najbliZzszego posterun-
ku policji.

® Protokét zajscia. Kierowcy muszg
zglosic¢ niezwtocznie fakt kradzie-
zy réwniez do najblizszego urze-
du celnego, gdzie wtadze celne po-
winny wypelni¢ protokét zajScia w
karnecie TIR (ostatnia strona ,,Pro-
ces-verbal de constat”).

® Zabezpieczy¢ dostarczenie pozo-
statego (ocalatego) tadunku do do-
celowego urzedu celnego. W przy-
padku kradziezy czesci tadunku
kierowca powinien upewnic sie,
ze wladze celne naloza nowe za-
mkniecia na pozostaly tadunek i
bezpiecznie dostarczy¢ go do do-
celowego urzedu celnego.

® Wspoblpraca ze Zrzeszeniem. Prze-
woznik powinien niezwlocznie
powiadomi¢ ZMPD o okoliczno$-
ciach kradziezy i dostarczy¢ pel-
na dokumentacje zwigzang z tym
zdarzeniem.

® Wspblpraca z wladzami celnymi.

Jak realizowa¢ platnosci na rachu-
nek bankowy Federalnej Stuzby Cel-
nej Rosji?

0d poczatku roku 2012 przewozZni-
cy napotykajg na trudnosci podczas
dokonywania platnosci na rzecz Fe-
deralnej Stuzby Celnej Rosji. Zwia-
zane to jest gléwnie z brakiem prze-
strzegania nowych, wewnetrznych
wymogow podczas realizacji ptatno-
§ci do Rosji, takich jak konieczno$¢
wykazywania w przelewach platni-
czych:
® kodow KBK (kod klasyfikacji bu-

dzetowej),
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Departament TIR we wspoétpracy z Miedzynarodowg Uniag Transportu
Drogowego (IRU) w Genewie przygotowat wytyczne dla polskich
przewoznikow w sprawie postepowania w przypadku utraty tadunku w
wyniku kradziezy w Rosji. Instrukcje dotycza m.in. sprawy regulowania
naleznoSci na rzecz rosyjskich wtadz celnych, jak rowniez aspektow
prawnych w postepowaniu celnym i administracyjnym w Rosji.

® kodu urzedu celnego,

® numeru decyzji/zadania zaplaty,

® numeru karnetu TIR, ktérego dana
platnos¢ dotyczy.

Zgodnie z wewnetrznymi przepisami,

wszelkie platnosci na rzecz wiadz cel-

nych w Rosji musza by¢ dokonywane

jedynie przez osoby odpowiedzialne

za dtug celny, tj. posiadaczy karnetow

TIR i wylacznie w krajowej walucie,

tj. w rublach rosyjskich (RUB).
Nalezy dokona¢ oddzielnych prze-

lewoéw bankowych dla:

® cla,

odsetek od cla,

podatku VAT,

odsetek od podatku VAT.

Oznacza to, ze trzeba wykonac tacz-
nie cztery przelewy bankowe, poda-
jac w kazdym odpowiednie dane re-
ferencyjne banku. Aby wplaty zostaty
uznane i odpowiednio zaksiegowane
we wszystkich czterech przelewach
wpisujemy odpowiednie numery KBK
podane w decyzji platniczej.

Uwaga! Clo, odsetki od cla, poda-
tek VAT, odsetki od podatku VAT ma-
ja cztery rozne numery KBK (kod kla-
syfikacji budzetowej).

W kazdym z czterech ww. przele-
wach bankowych nalezy poda¢ po-
nizsze dane beneficjenta:
® Bank beneficjenta: OPERU-1 Banka

Rosii, Moscow 701
® BIK: 044501002
® Numer rachunku:

40101810800000002901
® Beneficjent: Mezhregionalnoe ope-

racionnoe UFK (FTS Rossii)
® INN: 7730176610
® KPP: 773001001
® OKATO: 45268595000

Po upewnieniu sie, ze przelewy
zostaly prawidlowo wykonane (tzn.

pienigdze nie wré6city na konto na-
dawcy), przewoznik powinien wy-
sta¢ dowod wptaty (najlepiej fak-
sem) do urzedu celnego w Rosji,
ktory wydat decyzje platnicza wraz
z pisemna pro$ha o zaakceptowa-
nie platnosci jako rozliczenie decy-
zji Nr XXX z dnia YYY. Wzory ww.
pisma w angielskiej i rosyjskiej wer-
sji jezykowej dostepne sg na porta-
lu ZMPD w podserwisie TIR (http://
tir.zmpd.pl)

W celu unikniecia naliczenia od-
setek za zwloke nalezy $ciSle prze-
strzegaé terminu platnosci. Zwykle
jest to 10 do 20 dni od daty otrzy-
mania decyzji platniczej.

W przypadku gdy przewoznik
otrzyma decyzje platniczg z op6z-
nieniem, powinien poinformowacé o
tym (w formie pisemnej) urzad cel-
ny i zalgczy¢ kopie koperty, w ktorej
otrzymat ww. decyzje wraz z dowo-
dem dokonania wptat. Pozwoli to na
unikniecie naliczenia dodatkowych
odsetek za zwloke. Przewoznik po-
winien otrzyma¢ od wtadz celnych
potwierdzenie wptaconych kwot i
braku dtugu celnego.

Prawne aspekty, o ktérych nale-
7y pamietaé:
® Rosyjskie prawodawstwo admini-

stracyjne zaklada niewinno$¢ oso-

by podlegajacej odpowiedzialno-

§ci administracyjnej, co oznacza,

ze wina musi zosta¢ udowodnio-

na. Dlatego, jeSli z okolicznosci to-
warzyszacych kradziezy wynika,
ze kierowca nie mogt jej uniknaé

(tj. Scisle przestrzegat trasy prze-

jazdu wytyczonej przez wiadze

celne, zachowatl wszelkie mozliwe

Srodki ostroznoSci podczas posto-

ju, powiadomit policje, naleznosci

celne i podatkowe zostaty optaco-
ne po otrzymaniu decyzji platni-

czej, naruszenie jest nieznaczne,
itd.), przewoznik moze zlozy¢ od-
wolanie od decyzji wladz celnych
(Postanowienie Administracyjne),
ktoéra obcigza go odpowiedzial-
noScig administracyjna. Skutecz-
ne odwolanie moze doprowadzic¢
do uniewaznienia wysokiej kary
administracyjnej, ktéora w przy-
padku kradziezy tadunku wynosi
od 300 000 RBL do 500 000 RBL.

® Zgodnie z artykutem 30.2 i 30.3

Rosyjskiego Kodeksu Administra-
cyjnego przewoznik ma 10 dni (od
daty otrzymania) na zlozenie od-
wolania/skargi od/na Postanowie-
nie Administracyjnego (dotycza-
ce kary administracyjnej). Zazale-
nie nalezy ztozy¢ do osoby, ktora
je wydatla, a ta powinna przeka-
zac je do rozpatrzenia wyzszej in-
stancji lub przez sad.

® Zgodnie z artykulami 37-40 Fede-

ralnej Ustawy o Przepisach Cel-
nych N: 311-®3) przewoznik ma
3 miesigce (od daty otrzymania)
na zlozenie odwotania od decyzji
platniczej, okreslajacej kwote cla i
podatku za utracony (skradziony)
ladunek. Zazalenie nalezy ztozy¢
do wtadz celnych wyzszej instan-
cji lub bezposrednio do sadu.

W przypadku jakichkolwiek watpli-
wosci w sprawach zwigzanych z kra-
dziezami tadunkéw prosimy o kon-
takt z Departamentem TIR ZMPD:
Mariola Bozyk tel. 22/536 10 42, e-
-mail tir@zmpd.pl. Mozna réwniez
zwracac sie o pomoc do Przedstawi-
cielstwa ZMPD w Moskwie, za po-
Srednictwem Departamentu Trans-
portu — Krzysztof Matuszewski tel.
22/536 10 79, e-mail: moskwa@
zmpd.pl.
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Czas pracy
kierowcy.

/miany po 16 lipca 2013

tukasz Wtoch

miany w ustawie o czasie
pracy kierowcéw obowig-
zujace juz od 16 lipca 2013
roku w szczegblnosci doty-
cza kierowcoédw innych niz
zatrudnieni na umowie o prace. Jed-
nak ustawodawca zmieniajgc réw-
niez ustawe o transporcie drogowym
wprowadzil nowe zasady odbierania
przerw w szeSciogodzinnych okresach
pracy, ktore obowiazuja wszystkich
szoferéw prowadzacych pojazdy po-
wyzej 3,5 tony i niewylgczonych spod
rozporzadzenia 561/2006.

Zmiany dotyczace organizacji czasu
pracy w wiekszoSci dotycza:
® przedsiebiorcow osobiscie wykonu-

jacych przewozy drogowe, w rozu-

mieniu art. 4 pkt 6a ustawy z dnia

6 wrzesnia 2001 roku o transporcie

drogowym;
® 0sbb niezatrudnionych przez przed-

siebiorce, lecz osobiScie wykonuja-
cych przewozy drogowe, w rozu-
mieniu art. 4 pkt 6a ustawy z dnia

6 wrzesnia 2001 roku o transporcie

drogowym, na jego rzecz (np. sa-

mozatrudnienie, umowa zlecenie,
umowa nieopisana).

Dla wymienionych kierowcéw usta-
wodawca zdefiniowat czas pracy, kto-
1y obejmuje:

1) prowadzenie pojazdu;

2) zaladowywanie i roztadowywanie
oraz nadzoér nad zaladunkiem i wy-
ladunkiem;

3) nadzor oraz pomoc osobom wsiada-
jacym i wysiadajacym;

4) czynnosci spedycyjne;

5) obstuge codzienng pojazdow i przy-
czep;
6) inne prace podejmowane w celu
wykonania zadania stuzbowego lub
zapewnienia bezpieczenstwa osob,
pojazdu i rzeczy;
7) niezbedne formalno$ci administra-
cyjne;
8) utrzymanie pojazdu w czystosci
oraz dodatkowo dla kierowcow na
umowach cywilnoprawnych do cza-
su pracy bedzie zaliczany czas poza
przyjetym rozkladem czasu pracy, w
ktérym kierowca pozostaje na stano-
wisku pracy kierowcy w gotowosci
do wykonywania pracy, w szczegdl-
nosci podczas oczekiwania na zata-
dunek lub roztadunek, ktérych prze-
widywany czas trwania nie jest znany
kierowcy przed wyjazdem albo przed
rozpoczeciem danego okresu.

Wszystkie wyzej wymienione ele-
menty kierowca ma obowigzek ozna-
czy¢ przy pomocy tachografu lub wpi-
su recznego jako zdarzenia ,,innej pra-
cy” (zob. przykiad nr 1).

Uwaga! Okresy prawidlowo ozna-
czone przez kierowce jako zdarzenia
dyspozycji nie sg zaliczane do czasu
pracy niezaleznie od tego, w jakim
okresie dnia wystgpity.

Nowe normy dotyczace czasu
pracy dla przedsiebiorcow
wykonujacych przewozy
drogowe oraz kierowcéw
zatrudnionych na podstawie
umowy cywilnoprawnej
® tygodniowy czas pracy nie moze
przekraczaé przecietnie 48 godzin
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w przyjetym okresie rozliczenio-
wym nieprzekraczajacym 4 mie-
siecy;

® tygodniowy czas pracy, o ktérym
mowa w ust. 1, moze by¢ przedtu-
zony do 60 godzin, jezeli Sredni ty-
godniowy czas pracy nie przekroczy

48 godzin w przyjetym okresie roz-

liczeniowym nieprzekraczajacym 4

miesiecy.

Aby prawidlowo okresli¢ przecietny
tygodniowy czas pracy przedsiebior-
stwo transportowe musi wprowadzic¢
okres rozliczeniowy. Ustawodawca
nie precyzuje, w jakiej formie waru-
nek ten ma zosta¢ speliony, dlatego
tez najwlasciwszym wydaje sie wpro-
wadzenie go na podstawie zarzadze-
nia (zob. przykiad nr 2)

Uwaga! Okresy rozliczeniowe dla
kierowcy zatrudnionego na podsta-
wie umowy o prace i umowy zlecenie
w jednej firmie moga sie r6znic.

Kary zwiazane
z tygodniowym
czasem pracy

Za przekroczenie tygodniowego wy-

miaru czasu pracy zastosowane mo-

g3 by¢ nastepujace kary:

® do 2 godzin: 50 z} (kierowca),
100 z1 (przedsiebiorca)

® powyzej 2 do 10 godzin: 300 zt (kie-
rowca), 300 zl (przedsiebiorca)

® powyzej 10 godzin 500 zt (kierow-
ca), 500 zt (przedsiebiorca)

Powyzsze kary beda miatly zastoso-
wanie zarébwno do przekroczenia mak-
symalnego tygodniowego czasu pracy
wynoszacego 60 godzin, jak i przeciet-
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Zgodnie z zapisami Unijnej

Dyrektywy 2002/15/WE kazde
panstwo cztonkowskie powinno
wprowadzic bardziej szczegotowe

przepisy dotyczace godzin

pracy w transporcie drogowym,
zmierzajace do zapewnienia

bezpieczenstwa.

nego tygodniowego czasu pracy wyno-
szgcego 48 godzin. Jednak w praktyce
podczas kontroli na drodze ITD bedzie
miato mozliwo$¢é kontroli jedynie prze-
kroczenia 60 godzin maksymalnego
czasu pracy, gdyz przecietny czas pra-
Cy wynoszacy 48 godzin moze rozkla-
dac sie na okres nawet 4 miesiecy, kto-
ry w catosci nie podlega kontroli dro-
gowej (kontrolujacy moze zazadac udo-
kumentowania biezgcego dnia i 28 dni
poprzedzajacych). Podczas analizy do
czasu pracy zaliczone zostang zdarze-
nia zarejestrowane przez tachograf ja-
ko czas prowadzenia pojazdu oraz in-
ne prace tzw. ,,mlotki”. Zdarzenia za-
rejestrowane jako dyspozycyjnosc tzw.
»koperta” i przerwa tzw. ,,16zko” nie
wchodza w skiad czasu pracy (zob.
przykiad nr 3, nr 4).

Czas pracy obowiazuje:

1) Kierowcoéw niepozostajagcych w
stosunku pracy - niezaleznie od licz-
by podmiotéw, na rzecz ktoérych wy-
konuja przewdz drogowy;

2) Kierowcoéw niepozostajacych w
stosunku pracy - jezeli jednocze$nie
sg zatrudnieni na podstawie umowy
0 prace.

Kary zwigzane z praca
W porze nocnej

Podobnie jak dla kierowcoéw zatrud-
nionych na podstawie umowy o prace
dla kierowcéw na umowach cywilno-
prawnych, jak i samych przedsiebior-
c6w bedacych kierowcami, ustawodaw-
ca wprowadzil ograniczenie czasu pra-
¢y w nocy. Aby prawidlowo wyliczyé
ilo§¢ godzin pracy w porze nocnej, na-
lezy okresli¢, jakie godziny obejmuje ta

pora. Przedsiebiorca do wyboru ma 4
godziny miedzy godzing 0:00 a 7:00.
Jezeli we wskazanym w przedsiebior-
stwie przedziale czasu wystgpi praca
(nie ma okreslonych tolerancji zatem
moze ona wynosi¢ zaledwie jedng mi-
nute) od momentu rozpoczecia pracy w
danym dniu przez kolejne 24 godziny
kierowca nie moze pracowac dluzej niz
10 godzin (do czasu pracy zalicza sie je-
dynie czynnosci prowadzenia pojazdu i
»innej pracy”).

Taryfikator zaréwno dla kierowcy,
osoby zarzadzajgcej transportem, jak i
przedsiebiorcy nie daje mozliwosci na-
lozenia kary zardbwno w postepowaniu
mandatowym, jak i administracyjnym
Inspektorom Transportu Drogowego ,
a takze pracownikom Panstwowej In-
spekcji Pracy, odbierajac w praktyce
mozliwo$¢ egzekwowania nowo po-
wstatych zasad dotyczacych pracy w
nocy kierowcéw pracujacych na pod-
stawie umowy innej niz umowa o prace.

Kary zwigzane

z nieudzieleniem przerw
w szesSciogodzinnych
okresach pracy

Zasada dotyczy kazdego kierowcy wy-
konujgcego przewoz drogowy niezalez-
nie od formy zatrudnienia.

Zgodnie z zapisami unijnej dyrekty-
Wy oraz znowelizowanej ustawy o cza-
sie pracy kierowcow, kierowca wykonu-
jacy przewoz drogowy w zadnych oko-
liczno$ciach nie moze pracowac diuzej
niz sze$¢ kolejnych godzin bez przerwy.
Czas pracy powinien zostac rozdzielony
przerwa co najmniej trzydziestominu-
towa, jesli liczba godzin pracy wynosi
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od szesciu do dziewieciu, i co najmniej
czterdziestopieciominutowa, jesli liczba
godzin pracy wynosi co najmniej dzie-
wieé godzin. Przerwa moze by¢ dzielo-
na na okresy krétsze trwajace co naj-
mniej 15 minut kazdy, wykorzystywa-
ne w trakcie szeSciogodzinnego czasu
pracy lub bezpoSrednio po tym okresie.

Nieudzielenie przerwy, o ktérej mo-
wa w art. 13 ust. 1 ustawy o czasie pracy
kierowcow, skutkuje karg 300 zt jedynie
dla przewoznika. (zob. przyklad nr 5)

Uwaga! Do kierowcow, ktorzy wy-
korzystali przerwy w prowadzeniu po-
jazdu przeznaczone na odpoczynek,
zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 i art. 7 ust. 1i 2 Umowy AETR,
nie stosuje sie przerwy, o ktérej mowa
powyzej.

Ewidencja czasu pracy

Sposdb prowadzenia ewidenciji nie zo-
stal na nowo zdefiniowany, gdyz prze-
pisy odsylajg do art. 25 ustawy o cza-
sie pracy kierowcoéw i okreslajg jg jako:
1) zapisy na wykreséwkach,
2) wydruki danych z karty kierowcy
i tachografu cyfrowego,
3) pliki pobrane z karty kierowcy i ta-
chografu cyfrowego,
4) inne dokumenty potwierdzajacych
czas pracy i rodzaj wykonywanej
czynnosci lub
5) rejestry opracowane na podstawie do-
kumentéw, o ktérych mowa w pkt 1-4.
Opracowang ewidencje nalezy prze-
chowywac przez dwa lata po zakoncze-
niu okresu ja objetego. Po roku przed-
siebiorstwo transportowe posiada moz-
liwos¢ wyboru czy nadal przechowu-
je dane Zzréditowe tj. wykreséwki, dane
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z kart kierowcéw i tachograféw cyfro-
wych czy teZ na podstawie tych ele-
mentéw tworzy dodatkowy rejestr cza-
su pracy, ktore je zastapi.

Przechowywanie przez dwa lata da-
nych zrédlowych dotyczacych czasu
prowadzenia pojazdéw niesie za sobg
ryzyko kontroli przez organy ITD lub
PIP okresu dtuzszego nizZ rok , dotycza-
cego poprawnosci czasu jazdy, odbiera-
nia odpoczynkéw i przerw zwigzanych
z rozporzadzeniem 561/2006. Z zadnych
przepiséw dotyczacych transportu dro-
gowego nie wynika bowiem zakaz cof-
niecia sie dalej niz 12 miesiecy. Ograni-
czenie to bylo jedynie wynikiem okresu
przechowywania dokumentacji Zrodlo-
wej niezbednej do kontroli.

Uwaga! Podmiot, na rzecz ktérego
wykonywany jest przewo6z drogowy,
wydaje kierowcom samozatrudnionym
lub na umowach cywilnoprawnych ko-
pie ewidencji czasu pracy.

Za nieprowadzenie ewidencji czasu
pracy kierowcdw samozatrudnionych
lub zatrudnionych na umowach cywil-
noprawnych przedsiebiorcy, na rzecz
ktorych wykonujg oni przewdz, grozi
kara 1000 zt.

Przyktad nr 1

Kierowca pracujacy na podstawie umo-
wy zlecenia wyjezdzajac z bazy zostat
poinformowany, Ze nie uczestniczy w
operacjach zatadunku i roztadunku.
Po przyjezdzie do miejsca zatadunku o
godzinie 8:00 otrzymat informacje od
przelozonego, ze czynnoS¢ potrwa go-
dzine i moze opusci¢ stanowisko pra-
cy. Od godziny 9:00 do godziny 13:00
kierowca prowadzit pojazd, a od godzi-
ny 13:00 do godziny 15:00 oczekiwat na
roztadunek, wcze$niej nie otrzymujac
informaciji, ile ten okres potrwa.
Kierowca powinien oznaczy¢ czyn-
no$ci w nastepujacy sposob:
® okres dyspozycyjnoSci — czas od
8:00 do 9:00 poniewaz kierow-
ca otrzymat informacje ile potrwa
okres oczekiwania i mégt opuscié
stanowisko pracy,
® czas prowadzenia pojazdu — czas
od 9:00 do 13:00,
® wszystkie inne okresy pracy — czas
od 13:00 do 15:00 poniewaz kierow-
ca mimo, iz nie wykonywat Zad-
nych czynnosci pracy musiat pozo-
sta¢ na stanowisku pracy, gdyz nie
zostal poinformowany, ile potrwa
okres oczekiwania.

Dzienny czas pracy wynosi:
4 godz. (czas prowadzenia pojazdu)
+ 2 godz. (czas innej pracy) = 6 godz.

Przyktad nr 2

Zarzadzenie w sprawie okresu rozli-
czeniowego.

Zgodnie z art. 26¢ ustawy o cza-
sie pracy kierowcow wprowadza sie
okresy rozliczeniowe dla:

a) przedsiebiorcoéw osobiscie wyko-
nujacych przewozy drogowe, w ro-
zumieniu art. 4 pkt 6a ustawy z dnia
6 wrze$nia 2001 r. o transporcie dro-
gowym;

b) osdb niezatrudnionych przez
przedsiebiorce, lecz osobiscie wyko-
nujacych przewozy drogowe, w ro-
zumieniu art. 4 pkt 6a ustawy z dnia
6 wrze$nia 2001 r. o transporcie dro-
gowym, na jego rzecz;

Obejmujgce nastepujace zakresy:

® od 16 lipca do 31 sierpnia *

® cztery miesigce od 1 wrze$nia 2013

* pierwszy okres rozliczeniowy zo-
stal celowo skrocony, aby kolejny za-
koniczyt sie z koficem roku kalenda-
rzowego.

Przyktad nr 3

Podsumowanie aktywnosci kierowcy

w tygodniu kalendarzowym :

® Godziny jazdy — 45

® Godziny innej pracy - 10

® Godziny dyspozycji - 20

® Godziny przerw i odpoczynkéw — 93
Do tygodniowego czasu pracy za-

liczony zostanie czas prowadzenia

pojazdy oraz czas innej pracy tzw.

»mlotki” 45+ 10 =55 < 60 godz.
Maksymalny tygodniowy czas pra-

cy nie zostat przekroczony.

Przyktad nr 4

Podczas kontroli w przedsiebiorstwie
okres rozliczeniowy dla pracownikow
samozatrudnionych ustalony zostat od
16 lipca 2013 do kofica sierpnia 2013.
Kierowca we wskazanym okresie pro-
wadzit pojazd przez 260 godzin i zareje-
strowat 80 godzin innej pracy. We wska-
zanym okresie znajdowalo sie 6 peinych
tygodni kalendarzowych oraz pie¢ dni
wystajacych poza pelne tygodnie.

340 godzi (faczny czas pracy) / 6 %
(pelne tygodnie - 6, dni poza pelnymi
tygodniami - 54) = 50,64 (Srednia ilos¢
godzin pracy na tydzien) > 48 godzin

przewoznik nr 37

Sredni tygodniowy czas pracy zo-
stal przekroczony o 2,64 godziny.

Kara dla kierujacego pojaz-
dem 300 zl. Kara dla przewoznika
300 zl.

Przyktad nr 5

Przypadek nr 1

Kierowca w ciggu dnia kalendarzowe-

go wykonat nastepujace czynnosci:

® od 7:00 do 8:00 - prowadzenie po-
jazdu,

® od 8:00 do 12:00 - inne prace,

® od 12:00 do 13:00 - prowadzenie po-
jazdu,

® 0d 13:00 do 15:00 - inne prace,

® Pozostala cze$¢ dnia - odpoczynek;
Kierowca popelnit btad, gdyz po

sze$ciu kolejnych godzinach pracy od

godziny 7:00 rano do godziny 13:00

nie wykonat przerwy 30 minutowej

(dzienny czas pracy wynidst 8 godzin)

Przypadek nr 2

Kierowca w ciggu dnia kalendarzowe-

go wykonal nastepujace czynnosci:

® od 7:00 do 8:00 - inne prace,

® od 8:00 do 09:00 - prowadzenie po-
jazdu,

® od 9:00 do 12:00 - inne prace,

® 0d 12:00 do 13:00 - przerwa,

® 0d 13:00 do 16:00 - prowadzenie po-
jazdu,

® Pozostala czeS¢ dnia - odpoczynek;
Kierowca prawidtowo wykonat

przerwe.

Przypadek nr 3

Kierowca w ciggu dnia kalendarzowe-

go wykonal nastepujace czynnosci:

® od 7:00 do 8:00 - inne prace,

® od 8:00 do 8:15 - przerwa,

® od 8:15 do 09:00 - prowadzenie po-
jazdu,

® od 9:00 do 12:00 - inne prace,

® 0od 12:00 do 12:15 - przerwa,

® od 12:15 do 15:00 - prowadzenie po-
jazdu,

® 0od 15:00 do 15:15 - przerwa,

® od 15:15 do 18:00 - inne prace,

® Pozostala cze$¢ dnia - odpoczynek;
Kierowca nieprawidtowo podzie-

lit przerwe 45 minutowg (wymaga-

na gdy czas pracy wynosi wiecej niz

9 godzin) poniewaz ostatnia czes$¢ 15

minutowa zostala wykonana pdzniej

niz po szesciu godzinach pracy.

tukasz Wtoch — gtéwny ekspert w Ogélno-
polskim Centrum Rozliczania Kierowcow
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payment solution on the road

Ecotaxe 2013

Przygotuj sie juz teraz
| zarezerwuj urzadzenie
z Eurowag.

W pazdzierniku 2013r. we Francji zostanie wprowadzony ogdélnokrajowy podatek ekologiczny, ktéry bedzie dotyczyt
wszystkich francuskich i zagranicznych pojazdéw o tadownosci ponad 3,5 tony.

Platnosc podatku Ecotaxe poprzez Eurowag przyniesie Panstwu nastepujace korzysci:

¢ dostarczenie na czas urzadzen Ecotaxe, umozliwiajagcych jednoczesnie optacanie optat drogowych we Francji i Hiszpanii;
¢ najkorzystniejsze stawki;

* mozliwosc Sledzenia wszystkich transakcji za pomoca zestawien on-line.

Wszyscy, ktorzy zostang zarejestrowani w systemie Ecotaxe na zasadach ptatnosci odroczonej post-pay,
uzyskaja dodatkowo rabat w wysokosci 10 % od wyjezdzonej optaty drogowe;j.

Zarezerwuj urzadzenie na www.eurowag.com

Tel.: +420 233 555 111
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Transport samochodowy Chin - chociaz
ma dwucyfrowg dynamike wzrostu - musi
uporac sie z wieloma problemami

Robert Przybylski

atloczone galerie handlo-

we, rekordowe zakupy luk-

susowych ciuchéw i sa-

mochodéw (Mercedes po-

lowe produkcji limuzyn
Kklasy S sprzedaje w Chinach) $wiad-
cz3 najlepiej o sile chiniskiej gospo-
darki. W pierwszej potowie br. pro-
dukcja przemystowa Chin wzrosta
0 9,3 proc. i miala o 0,2 proc. nizszg
dynamike w stosunku do analogicz-
nego okresu poprzedniego roku. Zy-
ski przemystu wzrosty o 12,8 proc. do
2 biliardéw juanéw.

Druga gospodarka Swiata jest tak-
ze potega transportowa. Przewozy
ogbdtem w Chinach w 2012 roku wy-
niosty 170 mld tkm i byty o 8,7 proc.
wieksze niz rok wczeéniej. O ile ko-
leje zmniejszyly prace o blisko je-
den punkt proc., to przewoznicy sa-
mochodowi zwigkszyli przewozy o
16,8 proc. - do 60 mld tkm, co stano-
wi jedng trzecig przewozéw. W prze-
ciwiefistwie do Polski i reszty krajow
europejskich, w Chinach najwieksza
prace wykonuje zegluga $r6dladowa.
W ub.r. jej praca przekroczyta 80,6
mld tkm i byta o niemal 7 proc. wiek-
sza niz rok wczesniej.

Chociaz gospodarka Pafstwa Srod-
ka rozwija sie jak szalona, a transport
roSnie razem z nig, przedsiebiorstwa
produkcyjne narzekaja na niewydolne
przewozy. Koleje oceniane sg nisko,
cho¢ pojawiaja sie plany uzycia ich
do przewozdéw ekspresowych, konku-
rencyjnych ceng do ustug lotniczych
i szybszych od ciezaréwek. Wedtug
szacunkow KPMG, koszty logistyki
w Chinach wynoszg 18,1 proc. PKB,
gdy w EU jest to 8,2 proc., aw USA 9,4
proc. Poréwnywalne Indie majg kosz-
ty logistyki na poziomie 13 proc. Z du-
zych potudniowo-azjatyckich krajow
Wietnam ma mniejsza efektywnosc
transportu, bo koszty logistyki w tym
kraju siegaja 25 proc. PKB.

Pekin zdecydowal, Zze szansg na
pobudzenie gospodarki jest budowa
drég. Okoto 900 powiatéw z 2 800
nie ma potgczenia z siecig krajowych
drog szybkiego ruchu, co ma nega-
tywny wplyw na gospodarke. Du-
zy nacisk zostanie potozony na roz-
woj pbéinocno-zachodniej czesci kra-
ju. Chiny do 2030 roku zainwestujg
w budowe drog astronomiczng sume
767 mld dol. Pienigdze da budzet cen-
tralny. Dtugos¢ drdg krajowych i auto-
strad przekroczy 400 tys. km, gdy w
2012 roku wynosita 173 tys. km. Nikt
nie watpi, Ze Chiny wykonaja zamie-

rzenia. W latach 2001 — 2008 dtugosc
autostrad wzrosta ponad trzykrotnie,
do 60,3 tys. km, za$§ wszystkich drog
kotowych ponad dwukrotnie, do 3
730 tys. km (tak, to nie pomytka, do
3,7 mln km).

Przetadowane samochody

Na koniec 2012 roku w Chinach by-
10 19 mln ciezaréwek, to jest 7,8 proc.
pojazdéw samochodowych zarejestro-
wanych w Chinach. Do ich prowadze-
nia potrzeba blisko 20 mln kierowcow.
Przewozy samochodowe rozwijajg sie
szczeg6lnie dynamicznie we wschod-
nich, nadmorskich rejonach, czy-
li w prowincjach Schandong, Jiang-
su (w niej jest Szanghaj), Liaoning i
Zhejiang. W nich ma miejsce ponad
¢wier¢ pracy przewozowej transpor-
tu drogowego.

Najwieksi gracze w tej branzy to
COSCO Logistics, Shanghai Jiao Yun,
Dazhong Transportation i Guangxi
Logistics, ktore tgcznie majg ponizej
3 proc. przychodéw branzy. Te kolosy
sa jednak wyjatkami. W branzy trans-
portu na wynajem przewazajg mali
przewoznicy, rodzinne firmy zatozo-
ne czesto przez miodych ludzi, ktérzy
wyrwali sie ze wsi i za pienigdze ro-
dziny kupili ciezaréwke, placac za ze-
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staw 60-90 tys. dol. Ok. 60 proc. prze-
woz6éw w Srodkowych Chinach wyko-
nuja firmy nalezace do kierowcéw.

Chiniskie Ministerstwo Transpor-
tu podaje, Ze na koniec 2012 roku by-
1o 63,5 tys. firm transportu na wyna-
jem. Zatrudniaty 1,3 mln kierowcow,
ktérzy zarabiali 25 centdw za godzine.
Chociaz branza ma obroty wynoszgce
blisko 70 mld dol., o niemal 13 proc.
wiecej niz w 2012 roku, to mata mar-
za uniemozliwia inwestycje. Na doda-
tek drozejace od kilku lat paliwo oraz
myto drogowe znaczgco uszczuplajg
zysk wlascicieli.

Nowe drogi, cho¢ ptaskie i o du-
zej przepustowosci, sg platne. We-
dlug Banku Swiatowego na 140 tys.
km platnych drég na calym Swiecie,
dwie trzecie znajduje sie w Chinach.
Wysokie oplaty za korzystanie z drog
i za wjazd do portu spowodowaty w
2011 roku strajk kierowcéw w Szang-
haju. Przez 3 dni 2 tys. kierowcow
walczylo z policja, atakowalo radio-
wozy oraz rzucalo kamieniami w szy-
by ciezaréwek tamistrajkow. Lokalne
wladze zdusily strajk, uwiezily przy-
wodcow, ale obiecaty zmniejszy¢ nie-
ktére optaty.

Wiladze uwazaja, ze wlasciciele firm
sami utrudniajq sobie Zycie. Nie tylko
nie uwzgledniajg w kalkulacjach rze-

czywistych kosztéw ustug, ale i prze-
ladowuja tabor. Zdarzaja sie samo-
chody wiozace tadunki 3 razy cigezsze
od przewidzianych przez producenta.
Na jednym z odcinkéw autostrady (li-
czacym 57 kilometréw) w 2002 roku w
ponad stu przetadowanych ciezaréw-

wanych ciezaréwek wynibst 9,9 proc.,
a w kolejnym dzieki kontrolom zma-
lat do 6,7 proc. Walka nie jest jednak
zakoniczona. 19 lipca 2011 roku prze-
tadowany do 110 ton zestaw wiozacy
piach zarwat 3 przesta betonowego
wiaduktu w poblizu Pekinu. Po rocz-

Chiny do 2030 roku zainwestujg w budowe drog
astronomiczng sume 767 mld dol. Pienigdze da budzet
centralny. Dtugosc drog krajowych i autostrad przekroczy
400 tys. km, gdy w 2012 roku wynosita 173 tys. km.

kach nastgpila awaria hamulcé6w. We-
dlug niektérych ocen, awarie mecha-
niczne sg druga po bledzie kierowcow
przyczyna wypadkéw z udziatem cie-
zaréwek.

W 2004 roku wiadze prowadzity
kampanie likwidacji przetadowania.
Wedtug oficjalnych informacji liczba
przetadowanych ciezaréwek zmalata
z 80 do 10 proc. Rzad chinski poda-
wal, Ze w 2007 roku odsetek przetado-

nym dochodzeniu policja stwierdzi-
1a, ze winny jest kierowca. Sad wydat
wyrok, a rejonowy zarzad drég wystat
34-letniemu kierowcy (przedstawio-
nemu przez chinskie media jako nie-
jaki Zhang) rachunek na 18 mln eu-
ro. Nawet ten przykiad nie odstraszyt
przewoznikéw. Od 1 kwietnia 2013 ro-
ku wladze znéw rozpoczely walke z
przeladowaniem i nadmierng pred-
koscia ciezaréwek.
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Gra w klasy

Matle firmy nie sa w stanie broni¢ sie
przed rosngcymi podatkami i oplata-
mi. Wysokie opodatkowanie przewoz-
nikéw oraz nieefektywny tabor spra-
wiaja, ze koszt transportu na dystan-
sie jednej mili siega nawet 3 dolaréw,
szacujg amerykanscy analitycy, gdy
w USA nie przekracza 1,8 dol. za mile
i to przy zarobkach kierowcy docho-
dzacych do 17 dol. za godzine!

Problemem jest takze korupcja.
Transport podlega kontroli trzech
stuzb, ktérych funkcjonariusze - jak
twierdza kierowcy — domagaja sie
lapowek. Standardowa stawka na
punktach kontroli to 200 juan6éw (ok.
30 dol.) ptacona przez wszystkie prze-
jezdzajace ciezar6wki. Mundurowi
nawet nie kwapig sie, aby cokolwiek
sprawdzac, ograniczajgc sie do inka-
sowania pieniedzy. Kierowca, kt6-
ry odmoéwi zaptacenia, moze zostacé
ukarany duza kwotg nawet za naj-
mniejsze przewinienie. Niektoére re-
giony majg nawet nielegalne punkty
poboru myta.

Przedsiebiorcy/kierowcy zdobywaja
fracht na gieldach. Nie s3 to elektro-
niczne gieldy, lecz kantorki z wywie-
szonymi tablicami, na ktérych kreda
wypisywane sa fadunki i miejsca, do
ktorych majq trafic. Tak dzialajg tam-
tejsi spedytorzy. Trudno dziwié sie, ze
puste przebiegi stanowig 40 proc. ki-
lometrazu i to przy niezbyt duzej Sred-
niej odlegtosci przewozu tadunku wy-
noszacej 171,5 km.

Transport samochodowy jest regu-
lowany ustawa o transporcie drogo-
wym, ktéra weszla w zycie w lipcu
2004 roku. Zatozeniem byto uporzad-
kowanie rynku i zapewnienie uczci-
wej konkurencji podmiotom. Prawo
dzieli przewoznikéw pasazerskich na
firmy Klasy I, majace ponad 100 auto-
busdéw z taczna liczba 3 tys. miejsc. W
taborze musi by¢ co najmniej 30 au-
tobuséw wyzszej klasy z tacznie 900
miejscami. Przewoznik Klasy II ma co
najmniej 50 autobuséw z 1 500 miej-
scami, w tym 15 wysokiej klasy au-
tokar6w majacych co najmniej 450
miejsc. Klasa III ma 10 autobuséw na
200 miejsc, a Klasa IV przynajmniej
1 autobus.

Przewoznicy towarowi tez dzielg sie
na klasy. Klasa I ma aktywa wartosci
co najmniej 400 mln juanéw, z tego
co najmniej 300 mln w taborze, ma-
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PRACA W PRZEWOZACH TOWAROWYCH [MLD TKM]

2010
Razem 137,3
Koleje 27,6
Drogi 43,0
Zegluga 64,3
Lotnictwo 0,2

LICZBA PRZEWOZNIKOW tADUNKOW [000]

2001
4627

2002
4401

2003
4603

2004
4887

2011 2012
156,2 170,0
29,5 29,2
51,3 60,0
75,2 80,7
0,2 0,2
Zrodto: IRU
2005 2006 2007 2008
5095 4942 5189 6116
Zrodto: IRU

LICZBA PRZEWOZNIKOW TOWAROWYCH NA WYNAJEM | ICH OBROTY

Liczba przewoznikéw w tys.
62,5
63,5

2012
2013

gazynach i bazach. Eadownos¢ cie-
zardwek musi przewyzszac 7 tys. ton,
w tym 8-tonowych co najmniej 5 tys.
ton. Roczne przychody powinny prze-
wyzsza¢ 300 mln juandw, z tego 200
mln z przewozéw drogowych.

Klasa II ma majatek wartoSci co naj-
mniej 100 mln, w tym 60 mln w tabo-
rze, itp. Eadowno$¢ ciezardwek musi
przewyzszac 1 400 ton, w tym tysiac
ton w modelach 8-tonowych. Przycho-
dy powinny przekracza¢ 60 min.

Klasa I1I ma majatek ponad 20 min,
ciezaro6wki o tadownosci 650 ton, w
tym 400 ton w ciezkim taborze. Przy-
chody powinny wynosi¢ powyzej
4 mln juanéw.

Ostatnia kategoria to Klasa V.
Wszystkie firmy przy zakupie placa
10-procentowy podatek od ciezaréw-
ki i 25 proc. od zysku.

Czym wozic?

Staba kondycja firm transportowych
bedzie utrudniala rozwdj przemystu
wewnatrz kraju.

Rzad chinski przenosi coraz wiecej
fabryk do rozwijajacych sie regiondéw
Srodkowych Chin, przez co transport
nabiera dodatkowego znaczenia. Ko-
leje i zegluga Sr6dladowa nie zastg-
pig elastycznych polaczen samocho-
dowych.

Z nowo budowanych fabryk produk-
cja trafia¢ bedzie takze na eksport.

Przychody w mld dol.
59,3
69,3

Zrodto: IBISWorld

0O ile zaklady potozone na wybrzezu
nie miaty duzych klopotéw z dostar-
czeniem towaru do portu, to srédla-
dowe fabryki beda zalezne od cieza-
rowek.

W 2012 roku chinski eksport prze-
kroczyl wartos¢ 2 bilionéw dol. Czesé
dobr bedzie trafia¢ do sasiadéw Chin
samochodami. Chiny majg granice
ladowa dtugosci 22 tys. km z pietna-
stoma panstwami.

Ustawa o miedzynarodowych prze-
wozach drogowych weszta w Zycie
w potowie 2005 roku. Reguluje za-
roéwno transport osob, jak i rzeczy.
W 2007 roku przewozy drogowego
transportu miedzynarodowego wy-
niosty 13,4 mln ton, z tego potowa z
Chin. Na koniec 2007 roku w Chinach
bylo zaledwie 220 przedsiebiorstw
zajmujgcych sie miedzynarodowym
transportem drogowym, z tego 67 pa-
sazerskim.

Na 153 przedsiebiorstwa zajmujace
sie przewozami rzeczy, 8 miato po-
nad 100 pojazdéw, 16 od 50 do 99 i 79
firm od 10 do 49 ciezaréwek.

W 2008 roku 8 647 pojazdéw byto
dopuszczonych do ruchu miedzyna-
rodowego. Wérdd nich 7 802 to byly
ciezaréwki, reszta autobusy. Nie sg
to wielkie liczby, ale jezeli rzad chif-
ski przyjmie Konwencje TIR i podej-
mie decyzje o wywozie towardéw sa-
mochodami, zapewne flota bedzie ro-
sta w oczach.
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TEAM MARIUSZ PUDZIANOWSKI

Firma logistyczna z siedzibg w Biatej Rawskiej zajmuje sie transportem
dtugodystansowym, a jej flota sktada sig z kilkunastu pojazdéw.

Realizuje przewozy catopojazdowe zaréwno krajowe, jak i migdzynarodowe.

Od listopada 2012 jej oficjalnym partnerem jest Mercedes-Benz.
www.transport.pudzian.pl

Poczatek wyjatkowej wspotpracy
Mariusz Pudzianowski z przedstawicielami Mercedes-Benz Polska (dyrektorem sprzedazy

samochodéw ciezarowych Stawomirem Kwiatkowskim i Tomaszem Ciesielskim,

senior product managerem) oraz szefem sprzedazy Diesel Truck Wojciechem Milejem.

’.

,Pudzian” 1 Actros - mocny Team

Mariusz ,,Pudzian” Pudzianowski rozpoczat wspétprace z Mercedesem. Jego firma, Team Mariusz Pudzianowski wzbogacita swoja flote

o specjalnie skonfigurowanego nowego Actrosa

FLOTA___ O Mariuszu ,Pudzianie” Pudzianowskim - kilkukrot-
nym mistrzu World’s Strongest Man, a obecnie piesciarzu federa-
cji KSW - styszat chyba kazdy. Mniej znane jest jego drugie obli-
cze: przedsigbiorcy z branzy logistycznej. 29 listopada w siedzibie
Autoryzowanego Dealera Mercedes-Benz, Diesel Truck w Stryko-
wie ,,Pudzian” oficjalnie odebrat kluczyki do nowego Actrosa.

- Prywatnie juz od dawna jezdzilem Mercedesami i zawsze by-
tem z tego bardzo zadowolony. Dlatego teraz réwniez w firmie
zdecydowatem sie na najlepszego wojownika w swojej katego-
rii - powiedziat ,,Pudzian”, odbierajac kluczyki do pojazdu od Sta-
womira Kwiatkowskiego, dyrektora sprzedazy samochodéw cie-

zarowych Mercedes-Benz Polska. - To bedzie flagowy pojazd
w mojej flocie. Oczywiscie nie tylko wyglad sie liczy - auto ma
przede wszystkim na siebie zarabia¢. Znam jednak zalety Actro-
sa, takie jak chocby niskie spalanie, wiec o strone finansowa je-
stem spokojny.

Ciagnik siodlowy nowy Actros, ktory wlasnie rozpoczat prace
w firmie Pudzianowskiego, ma potezny 6-cylindrowy silnik po-
jemnosci 12,8 litra o mocy 510 KM z momentem obrotowym 1100
Nm. Komfort pracy kierowcy zapewnia kabina GigaSpace wyso-
kosci 2,5 metra i z ptaska podloga w wersji SoloStar Concept - po-
siadajaca kacik sypialny wraz ze stolikiem i wygodnym fotelem.
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_ TO BEDZIE FLAGOWY SAMOCHOD W MOJEJ FLOCIE. OCZYWISCIE
NTE TYLKO WYGLAD SIE LICZY, ALE ZNAM ZALETY ACTROSA,
TAKIE JAK NISKIE SPALANIE, WIEC JESTEM SPOKOJNY”

Ale wprzypadku tego szczegolnego Actrosa praktyczne zasto-
sowanie to nie wszystko. Ten samochdd ma nie tylko spetnia¢
wymogi, jakie stawia nowoczesny transport dalekobiezny, ale
takze odzwierciedla¢ charakter i zainteresowania wiasciciela.
Dlatego polakierowany na pomararnczowy kolor ciagnik z nacze-
pa przedstawiajaca samego Pudzianowskiego wyposazony zo-
stat m.in. w felgi aluminiowe, spojlery miedzyosiowe, reflektory
biksenonowe, o$wietlenie LED oraz elementy chromowane (np.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

naktadki na Sruby czy lusterka). Wizerunek mistrza ozdabia
réwniez kabine pojazdu. Trudno o lepsza wizytowke dla firmy

transportowe;j. [ ]
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Fotoradary.

/3 |

DIrZeciw

Te urzadzenia wywotuja dzis ogromne emocje.
Wydaje sie, ze sa z nami niedawno. Tymczasem
ich historia jest duzo dtuzsza.

Klaudiusz Madeja

ednak dotarcie do zrodet wcale

nie jest takie proste. Policja ttu-

maczy, ze ,,0od pierwszego zaku-

pu minelo juz ponad 10 lat, a ca-

1o$¢ dokumentacji przetargowej
zostala zarchiwizowana”. Informacje
dotyczace poczatkéw fotoradarow w
Polsce s oparte przede wszystkim na
pamieci funkcjonariuszy i zachowa-
nych archiwach.

I tak pierwszy fotoradar stacjonarny
trafit do Polski w lipcu 2001 r. Bylo to
dwanascie fabrycznie nowych zesta-
wow analogowych, czyli na klisze fo-
tograficzng. Urzadzenia typu ,,GAT-
SO RADAR Typ-24” do automatycznej
kontroli i rejestracji predkoSci pojaz-
déw miaty aparat fotograficzny AUS
holenderskiej firmy Gatsometer B.V.
Warto$¢ umowy opiewala na kwote
3007 076,47 z1.

Policjanci pamietajgcy tamte cza-
sy méwia, ze gléwna przestanka byt
postep techniczny w zakresie kontro-
li ruchu drogowego, pozwalajacy na
automatyczna rejestracje przekrocze-
nia dopuszczalnej predkosci. Infor-
macje docierajgce ze Swiata, a prze-
de wszystkim rezultaty postawiania
takich urzadzen, czyli spadek liczby
wypadkéw i ich ofiar, sklonity 6w-
czesnych decydentéw do decyzji o za-
kupie pierwszych fotoradaréw — mo-
wig doswiadczeni funkcjonariusze.

Kolejng partie urzadzen policja do-
stala w 2003 1., w ramach umowy do-
finansowywanej z funduszy Banku

Swiatowego. Bylo to 39 zestawdw cy-
frowych urzadzefi do automatycznej
kontroli predko$ci jazdy pojazdow
FOTORAPID. Ale wykonywaly jesz-
cze czarno-biate zdjecia. Nastepnym
,milowy krok” nastgpit w roku 2006.
Najpierw w lipcu, w ramach umowy
dofinansowywanej z funduszy Ban-
ku Swiatowego, zakupiliémy 17 zesta-
wow cyfrowych urzadzen do automa-
tycznej kontroli predkoSci jazdy pojaz-
dow serii AD9 czeskiej firmy RAMET.
Zas sierpien przynibst az 50 zestawow
cyfrowych urzadzefi do automatycz-
nej kontroli predkosci i fotograficznej
rejestracji przekroczenia predkosci do-
puszczalnej ,,FOTORAPID C” wraz z
dodatkowym wyposazeniem.

A p6zniej to juz poszlo... Ale star-
si policjanci wspominaja jeszcze jed-
no wydarzenie, cho¢ nie ma o nim
oficjalnej wzmianki. Dlatego poda-
jemy te wiadomo$¢ troche na zasa-
dzie niesprawdzonej legendy. Ot6z
w latach 70. XX w. na pasie roz-
dzielajagcym jezdnie Trasy Lazien-
kowskiej, w rejonie placu Na Roz-
drozu w Warszawie, byl ustawiony
»prototypowy” fotoradar nazywa-
ny ,,Trafipax”. To oczywiScie zapo-
zyczenie z uzywanych wtedy ,,Tra-
fipax6w?”, instalowanych w milicyj-
nych samochodach. Tak, tak, juz
woéwczas po Warszawie jezdzity ra-
diowozy z zamontowanymi apara-
tami fotograficznymi do rejestracji
wykroczen drogowych. Przy czym
robity tylko zdjecia, a nie, jak dzi-
siaj, filmy. Wygladato to troche tak,
jakby za przednig szyba samocho-
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du umieszczono dobrej jakoSci apa-
rat fotograficzny. Ale technika po-
szla do przodu...

Jestem za, a nawet przeciw

Bartlomiej Morzycki z Partnerstwa dla
Bezpieczefistwa Drogowego uwaza, ze
fotoradary sa niezbednym elementem
infrastruktury drogowej.

- Jest to rozwigzanie sprawdzone juz
w wielu krajach europejskich, gdzie
liczba wypadkéw i ich ofiar gwattow-
nie spadia — podkresla i od razu wy-
mienia najwiekszg chyba zalete tych
urzadzen. - Jest to rozwigzanie sku-
teczne i nieuznaniowe. Policjant z po-
pularng ,,suszarka” moze odstapi¢ od
kary lub ja zmniejszy¢, za$ dzieki fo-
toradarowi kierowcy sg nieustannie
monitorowani. Istotnie, maszyna pra-
cuje caty czas i, co wazne, pozostaje
dowod w postaci wykonanej fotografii
z odpowiednimi informacjami dodat-
kowymi, wéréd ktorych jest oznacze-
nie miejsca, czasu, dozwolonej pred-
kosci i tej, z jaka pojazd jechal. Przy
pomiarze ,recznym” kierowca i poli-
cjant widzg tylko zmierzong predkos¢
i biegnacy od pomiaru czas. Po czym
nastepuje kasowanie i nowy pomiar,
Sladu poprzedniego praktycznie brak.

Zwolenniczka szerokiego monito-
rowania kierowcéw nie jest Magda
Zglifiska, operator systemu Yanosik,
pokazujgcego rozmieszczenie fotora-
daréw, ale takze ostrzegajacego kie-
rowcdw przed korkami.

- Aktualnie w naszej bazie znajdu-
je sie 1 559 masztow fotoradarowych,

przy czym oczywiScie nie wszystkie
zawieraja urzadzenia pomiarowe.
Poniewaz na ten moment nie wiemy,
ktore z nich zostang ostatecznie zli-
kwidowane, a ktére uzupelnione o
urzadzenia pomiarowe, informujemy
naszych uzytkownikéw o wszystkich
masztach.

Jednak M. Zglinska nie do konca
jest przekonana o skuteczno$ci syste-
mu nadzoru nad ruchem drogowym.

- Na pewno jest wiele miejsc, ktore
wymagajq wzmozonej uwagi i zacho-
wania ostroznoSci, pytanie tylko, czy
fotoradary sa tutaj optymalnym roz-
wigzaniem. Z naszych badai wyni-
ka, Ze niekoniecznie tak jest. Dzieki
danym pozyskanym z urzadzen Yano-
sik, z ktérymi nasi uzytkownicy po-
ruszajg sie po calej Polsce, mogliSmy
stwierdzi¢, jakie sg zachowania kie-
rowcow przy fotoradarach. Okazato
sie, Ze spelniajg one swojg role tylko
na niewielkim odcinku. W odlegtosci
ok. 300 m przed urzadzeniem pred-
ko$¢, z jaka poruszaja sie kierowcy za-
uwazalnie spada, niemniej zaraz po
ich ominieciu, w odlegtoSci ok. 200 m,
zaczyna wraca¢ do swojej poprzedniej
wartoSci. Zaburza to dynamike jazdy
i moze prowadzi¢ do kolizji.

Rzeczowa wydaje sie opinia Krzysz-
tofa Holowczyca, znakomitego kie-
rowcy rajdowego, a jednocze$nie zalo-
zyciela fundacji Kierowca Bezpieczny.

- Fotoradary sg juz normalng cze$-
cig naszego zycia w ruchu drogo-
wym. Nie ukrywam, Ze jako kierowca
chcialbym, Zeby ich nie byto. Ale jed-
nocze$nie mam $wiadomosé, ze by¢

musza. Chodzi jednak o to, aby staty
rzeczywiscie tam, gdzie sg potrzebne.

Z K. Holowczycem zgadza sie Bar-
tlomiej Morzycki.

- Fotoradary nalezy stawia¢ tylko
tam, gdzie faktycznie sa niezbedne.
Zaufajmy ekspertom, niech oni oce-
nia, gdzie faktycznie jest potrzebny
staly nadzér nad przestrzeganiem
dozwolonej predkosci. Mozna jesz-
cze do tego doda¢ przejezdzanie przy
czerwonym Swietle. Na kilku stotecz-
nych skrzyzowaniach liczba wypad-
kéw znaczaco zmalala, gdy postawio-
no tam nowoczesne fotoradary reje-
strujace jednocze$nie przejazd w nie-
dozwolonym momencie.

Nie tudZmy sie, ze fotoradary znik-
ng z naszych drog. Na pewno nietra-
fiony jest takze pomyst ogranicze-
nia ich liczby np. do 60. To nie moze
by¢ ,,wyliczanka”, albo loteria, gdzie
ustawic, a gdzie nie. Jednak stawia-
nie fotoradaréw przez straze miejskie
i gminne z pewnoScig nie jest dobrym
rozwigzaniem, poniewaz doskonale
wiadomo, ze chodzi o podreperowa-
nie lokalnego budzetu. Lokalne wia-
dze powinny zglasza¢ niebezpieczne
miejsca do Centrum Automatyczne-
go Nadzoru nad Ruchem Drogowym
i tam powinna zapada¢ decyzja o lo-
kalizacji urzadzenia.

Koszt jednego fotoradaru to 100 -
150 tys. zl, w zalezno$ci od produ-
centa oraz wielkoSci jednorazowego
zakupu. Przez 18 miesiecy moze zaro-
bi¢ ok. 96 tys zt. Ale to w duzej mierze
od nas zalezy, jak szybko sie te fotora-
dary zamortyzuja.
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Gdy diesla
wspomaga LPG

Co prawda silniki samochodow ciezarowych zasilane sa olejem napedowym, ktory
jest bardziej wydajny niz benzyna, ale nawet ten rodzaj paliwa mozna wspieraé
jeszcze innym - tanszym, czyli gazem LPG. Przy dzisiejszych, nieustannie rosnacych
cenach oleju napedowego, takie ,,dotadowanie” pozwala znacznie wydtuzyc zasieg
samochodu, czyli zredukowa¢ koszty. Szczegélnie gdy, tak jak w zesztym roku, cena
ropy dochodzita do 6 zt za litr, a gaz byt o potowe tanszy.

Andrzej Matys

latego przewoznicy - szuka-
jac oszczednosci - montujg
w silnikach swych pojaz-
déw systemy jednoczesne-
go zasilania olejem nape-
dowym i LPG. Jedng z bardziej popu-
larnych na rynku instalacji jest pro-
dukowana przez Europegas Oscar-N
Diesel.

Najpierw trzeba policzyc

Rzecz jednak w tym, Ze montaz au-
togazu w ciezaréwce z dieslem musi
poprzedzi¢ dokladna analiza. Nie ma
co ukrywac - system nie jest tani. Na
pewno montaz LPG do auta osobowe-
go z dieslem nie ma specjalnego sensu,
gdyz trzeba wtedy wydaé od 4 do nawet
6 tys. zl, podczas gdy tradycyjna insta-
lacja sekwencyjna do silnika benzyno-
wego jest Srednio o polowe tafisza.

Jednak w przypadku samochodéw
ciezarowych kursujacych na diugich
trasach jest juz zupetnie inaczej.

- Generalnie kazdy silnik z zapto-
nem samoczynnym jesteSmy w stanie
przekonwertowac na dwupaliwowy,
czyli jednoczesnie zasilany ropg i au-
togazem — wyja$nia Przemystaw Le-
oniak, specjalista ds. technicznych w
Europegas z podbiatostockiego Ksie-
zyna, ktéry odpowiada za projekt Ga-
zodiesel. — Stacje sprzedajgce gaz ma-

my niemal za kazdym rogiem, wiec
problemy z tankowaniem tego paliwa
nie istniejg. Duza ilo$¢ stacji oznacza
tez, ze LPG jest wzglednie tani. To z
kolei oznacza, ze firmy transportowe
wykorzystujace gaz LPG moga tatwo
szuka¢ oszczednosci.

Diesle z rezerwami

W przypadku silnikéw diesla decyduje
oplacalnos¢. Dlaczego system ten stosu-
je sie w ciezaréwkach i samochodach z
duzymi przebiegami? Gléwnie dlatego,
ze nie jest to stuprocentowe zasilanie
gazem, tylko zasilanie dwupaliwowe.
Czyli pewien procent paliwa bazowego,
jakim jest olej napedowy, jest zamienia-
ny na tanszy gaz. I stad oszczednosci.

Gaz jest dodawany przez system za-
sysania powietrza, wiec dodatkowo po-
zwala lepiej dopali¢ mieszanke. Dzieki
temu spalanie w cylindrze jest bardziej
efektywne.

— Ma to duzo pluséw, ktorych uzyt-
kownicy czesto sie nie spodziewaja. Je-
§li kto$ twierdzil, ze auto benzynowe z
autogazem traci moc, tutaj mozna to tak
skonfigurowa¢, Ze mocy bedzie wiecej.
Po prostu silniki diesla majg spore re-
zerwy niewykorzystanej mocy i nawet
gdy jej przybedzie, nie wptywa to na
zuzycie element6w silnika. Nie ma tez
spalania detonacyjnego — tltumaczy Jan
Kuklik, dyrektor Europegas.

Nie spos6b nie wspomnieé jednak,
ze silnik wysokoprezny z autogazem

oznacza czystsze spaliny, bo docho-
dzi do pelniejszego spalania mieszan-
ki paliwowo-powietrznej w cylindrze.
To z kolei oznacza, Ze praktycznie nie
ma czgstek statych, ktore normalnie
wychwytuja specjalne filtry — bardzo
drogie i nie zawsze skuteczne (czesto sie
zapychaja).

Zwrot po czterech miesigcach

Jesli przyjmiemy, Ze przecietnie pojaz-
dy ciezarowe spalajg 30 litréw oleju na-
pedowego na kazde 100 km, to zamia-
na 30 proc. oleju napedowego na du-
Zo tanszy gaz daje nam okoto 20 proc.
oszczednoSci na kosztach paliwa.

Dlatego w skali roku koszt instala-
cji LPG do diesla potrafi sie zwrocic
Po 4-5 miesigcach. Czyli przynajmniej
dwukrotnie szybciej niz wtedy, gdy za-
montujemy instalacje LPG w prywat-
nym aucie osobowym z silnikiem ben-
zynowym. W takim przypadku (i zesta-
wieniu ceny instalacji do oszczednosci)
przyjmuje sie, Ze trzeba przejecha¢ mi-
nimum 10 tys. km — co przecietnie trwa
rok - by zwrocity sie koszty montazu au-
togazu w samochodzie.

- I dopiero po takim czasie mozna po-
wiedzied, Ze instalacja zaczyna zarabia¢
na siebie — dodaje Leoniak. — Tymcza-
sem w duzych ciezarébwkach ten sam
efekt osiaga sie, powtoérze to, nawet po
czterech miesigcach. Pomimo tego, ze
montaz takiego zestawu jest kilkukrot-
nie drozszy niz w aucie osobowym.
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Cena zalezy od potrzeb

Jakie sg wiec koszty instalacji LPG do
diesli? Okazuije sie, ze odpowiedZ na ta-
kie pytanie nie jest specjalng tajemni-
g, ale wymaga kilku stéw wyjasnien.

Po pierwsze firma z Ksiezyna nie tyl-
ko montuje instalacje LPG w ciezaréw-
kach, ale tez je konstruuje, produkuje
(facznie z calg niezbedng elektronika)
i testuje. Po wtére, dostarcza swoje pro-
dukty i komponenty do innych warszta-
tow, rowniez spoza Polski.

- Same komponenty elektroniczne to
tylko utamek ceny, na ktérg sklada sie
kompleksowy montaz, czyli Iacznie z
ustuga i zbiornikiem. Stad biorg sie wi-
delki, poniewaz zbiornik moze koszto-
wac tysiac, a moze i cztery tysigce zto-
tych. Wszystko zalezy od potrzeb i pre-
ferencji klienta — podkresla specjalista
ds. Gazodiesel. - W przypadku ciggni-
kéw siodtowych koszt montazu instala-
cji gazowej LPG Oscar-N Diesel wynosi
od 9 do 13 tys. zlotych.

Jesli kto$ jezdzi ciezardwka w krotkie
trasy rzedu 300 - 400 km i bedzie po-
trzebowat okotol10 litrow gazu na 100
km, to z reguly tankuje gaz codziennie.
Czyli w takim przypadku wielki zbior-
nik nie jest potrzebny.

Ale s3 klienci, ktorzy obstuguja da-
lekie trasy, np. do Hiszpanii, i chcg, by
LPG wystarczylo im na droge w obie
strony. Wtedy dostajg zbiornik, ktéry
mieSci 250 litréw LPG. Czyli sam gaz
daje ciezaréwece zasieg ponad 2 tys. km
plus olej napedowy. Dodajmy, Ze tgcz-
nie zbiorniki ciezar6wki, ktéra nie prze-
wozi materialéw niebezpiecznych, mo-
ga mieSci¢ 1 500 litréw paliwa. Oczywi-
Scie kazdy musi by¢ dopasowany do ra-
my samochodu.

- Czesto ciggniki siodlowe majg zbior-
niki po obydwu stronach, jeden wiek-
szy i drugi mniejszy. I bywa tak, ze aby
zamontowac zbiornik na autogaz trzeba
zdja¢ ten od oleju napedowego. Trzeba
przy tym pamietac, Ze wszystko musi
by¢ bezpieczne i zgodne z przepisami
ITS czy Ministerstwa Gospodarki — pod-
kresla Jan Kuklik.

Mniej kosztow
i wiecej ekologii

I chociaz instalacje LPG muszg spel-
nia¢ (i spelniajg) surowe normy zwig-
zane z eksploatacja, w obiegowej opi-
nii funkcjonuje wiele mitéw méwia-
cych, ze pojazdy z instalacjami LPG

to tykajace bomby. Tymczasem ben-
zyna z baku jest znacznie grozniej-
sza niz gaz.

- W razie wypadku gaz nie spowoduje
wybuchu, a opary benzyny sg tatwopal-
ne. Poza tym zbiorniki autogazu maja
zabezpieczenia, tzw. wielozawory, kt6-
re w przypadku jakiejkolwiek nieszczel-
noSci sg zamykane — zauwaza Przemy-
staw Leoniak. — Jesli juz pali sie zbior-
nik na zewnatrz, to zawbr wypuszcza
gaz porcjami i on sie spokojnie wypa-
la. Nie ma za$ reakcji gwaltownej, czy-
li eksplozji. Zreszta wkrotce na rynku
beda instalacje LPG V generaciji, ktorg
od I generacji, tej z wybuchami, dzie-
li przepasc.

Jak méwig w Europegas, efektem sto-
sowania instalacji gazowej w silnikach
diesla jest mniejsza emisja czastek sta-
lych przy jednoczesnym wzroscie je-
go osiggow. Co szczegblnie wazne, mo-
ment obrotowy moze by¢ wyzszy na-
wet o 30 proc. Instalacja LPG Oscar-N
Diesel pozwala zastapi¢ autogazem do
50 proc. oleju napedowego. Przy zato-
Zeniu, Ze gaz jest dwa razy tanszy niz
ropa, koszty eksploatacji moga spas¢ o
20-25 proc.

— Najlepszym rozwigzaniem jest
jednak stuprocentowa konwersja po-
jazdu na gaz, ale wtedy najczesciej
kupuije sie taki pojazd wprost od pro-
ducenta — wyjasnia Przemystaw Leo-
niak. - Warto dodac, ze nasz system
jest nieinwazyjny, nie wymaga ogrom-
nych nakladéw i jest w pelni odwra-
calny. To znaczy, Ze nie przerabiamy
silnika na jednostke o zaptonie iskro-
wym, by dotozy¢ do niego instalacje
gazowa, gdyz jest to proces nieodwra-
calny i bardzo kosztowny — ttumaczy
specjalista Europegasu. - W przypad-
ku Oscara wylacza sie przyciskiem za-
silanie gazowe i pojazd wraca do za-
silania bazowego, czyli olejem nape-
dowym. Jak kazdy silnik o zaptonie
samoczynnym.

Mniejsi czesSciej wybieraja LPG

Wedlug danych Europegas najczes-
ciej montazem instalacji LPG w swo-
ich ciezaréwkach najbardziej intere-
sujg sie mniejsze firmy przewozowe z
Bialegostoku i okregu, cho¢ ich wias-
ciciele ciggle sg bardzo ostrozni.

— To nie sg male pienigdze, a po
wtére ludzie najpierw chcg system
sprawdzi¢. Montujg go wiec w jed-
nym pojezdzie i testujg. W duzej flo-
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cie jest wlasciciel i armia kierowcow. I
nie kazdemu z nich zalezy na oszcze-
dzaniu. Ba, bywaja tacy, ktérzy chca,
by im taki system LPG jak najszybhciej
zabra¢, bo on burzy ich tzw. gospo-
darke paliwowq - twierdzi dyrektor
Kuklik. — Nawet najlepsza elektroni-
ka w systemie nie zmieni mentalnosci.

Co wazne system mozna tez instalo-
wac w autobusach, choé w gre wcho-
dza raczej autobusy podmiejskie i jez-
dzace na trasach. Autobusy miejskie
odznaczajg sie inng specyfika pracy.
Czesto hamuja, czesto ruszaja, cze-
sto pracujg na biegu jalowym, wiec i
oszczednoSci kosztow sg stosunkowo
niewielkie. Tymczasem specyfika do-
trysku wymaga pewnego stalego za-
kresu obrotéw i obcigzenia. Niemniej
biatostockie KPKM pilotazowo testo-
walo Oscara w dwoch swoich pojaz-
dach. Decyzja o szerszym wykorzy-
staniu diesla z gazem na razie nie za-
padia. Podobne préby prowadzono w
Eodzi, a ,,gazowe” autobusy jezdzag
m.in. w Debicy, Tychach, Rzeszowie
czy Mielcu.

- Najtrudniej jest przestawic¢ naj-
wieksze firmy, ale racjonalizacja kosz-
tow i ekologia wcze$niej czy pozniej
zrobig swoje. Cze$¢ catkiem sporych
firm transportowych powoli przeko-
nuje sie do autogazu i montuje insta-
lacje w swoich flotach. Robi po dwa,
trzy pojazdy miesiecznie, czyli widzi,
Ze mozna zarabia¢ na oszczedzaniu —
zapewnia Przemystaw Leoniak.

Opinia

Przemystaw Leoniak, specjalista
ds. technicznych w Europegas

samochodach o niezbyt

duzym spalaniu i takich
samych przebiegach montaz
relatywnie drogiej instalacji do
diesli w por6wnaniu do instalacji w
silnikach benzynowych moze by¢
najzwyczajniej nieoptacalny. Inaczej
niz w przypadku ciezaréwek, ktore
wykorzystywane do transportu
miedzynarodowego potrafig rocznie
pokonac sto — sto czterdziesci
tysiecy kilometrow, czyli Srednio
dziesie¢ tysiecy kilometréw
miesiecznie.
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14-miesieczna wtascicielka klasyka

Amerykafiska dziewczynka Sorelli Stoute tak polubita zaba-
we smart fonem swojego taty, ze przez przypadek kupita za
posrednictwem portalu aukcyjnego klasycznego Triumpha
21962 roku. Auto kosztowato niewiele ponad 200 dolaréw,
ale jest w nienajlepszym stanie. Wielkie byto zdziwienie oj-
ca, kiedy otrzymat maila z gratulacjami za wygranie aukgji.

clekawe

Rodzice Sorelli postanowili zatrzymac¢ i odrestaurowac sa-
mochdd wtasnymi sitami. Moze dziewczynka otrzyma go

na 16. urodziny.

Drogie autostrady

Najtafisze w Niemczech, a
najdrozsze w Polsce. Unia
Europejska wzieta pod lu-
pe koszty budowy auto-
strad w naszym kraju. W

poréwnaniu z innymi czton-

kami wspélnoty, w Polsce
buduje sie najdrozej. Przy-
ktadowo: bariery bezpie-

Cadillac marszatka Pitsudskiego

Z inicjatywy prezydenta Bronistawa Komorowskiego powotano zespét, kto-
ry odbuduje limuzyne J6zefa Pitsudskiego. To Cadillac Fleetwood Special Se-
ven Passenger Limousine z 1918 roku. Samochéd stoi w Muzeum Motoryza-
cji w Warszawie. Jest zdekompletowany i zniszczony, do takiego stanu zostat
doprowadzony w czasach PRL. Jego odbudowa ma potrwac od 10 do 18 mie-

siecy.

Reinkarnacja

Datsuna
czefistwa u nas kosztuja

40% wiecej, niz u naszych
zachodnich sasiadow.
GDDKiA broni sie méwiac,
ze raport uwzglednia inwe-
stycje od 2008 roku, a te-
raz sytuacja jest znacznie
lepsza.

Nissan wskrzesza mar-

ke Datsun. Pierwszym no-
wym autem jest miejski
model GO. Auto bazuje na
nissanie Micra i ma kosz-
towac w przeliczeniu nie-
wiele ponad 20 tysiecy
ztotych. GO ma piecio-
drzwiowe nadwozie i sil-
nik 1,2 pod maska. Auto
wejdzie do sprzedazy w
2014 roku. Na razie nie be-
dzie sprzedawane w Euro-
pie. Trafi na rynki ,,rozwi-
jajace sie”, czyli do Indii,
Rosji i Afryki.
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Koniec krecenia

Unia Europejska chce stworzyc miedzy-
narodowg baze zawierajaca historie
przebiegu wszystkich zarejestrowanych
samochodéw. To ma by¢ bat na nieuczci-
wych sprzedawcoéw, ktérzy zmniejsza-
ja wskazywany przez licznik przebieg
przed sprzedaza auta. W zatoZeniu prze-
bieg miatby by¢ spisywany przy kazdym

przegladzie i badaniach technicznych.
Szczeg6ty nie sg jeszcze znane.

Szpieg dla mtodych

Jedno z towarzystw ubez-
pieczeniowych chce mon-
towac czarne skrzynkiw
samochodach mtodych
kierowcoéw. W zamian za
to osoby w wieku od 18 do
25 lat beda mogty liczyé

na znizki w ubezpiecze-
niu. Urzadzanie bedzie re-
jestrowato stylich jazdy i
w oparciu o zebrane dane

ubezpieczyciel bedzie obli-

czat sktadke.

Fotka z wakacji

Zagraniczne fotoradary sg
coraz grozniejsze dla pol-

skich kierowcow. Mijaja cza-

sy, kiedy zdjecie z fotorada-
ru zrobione na przyktad w
Niemczech trafiato do ko-
sza. Teraz takie kraje jak

Niemcy, Austria i Wtochy
coraz skuteczniej Scigga-
ja mandaty od polskich kie-
rowcow. Jesienia, kiedy w
Zycie wejda nowe przepisy,
mandaty z catej Europy be-
da Sciggane bez wyjatku.

Najdrozszy samochdd w historii

Za rekordowg kwote prawie
30 milionéw dolaréw sprze-
dano historyczny samochéd
wysScigowy Juana Manue-

la Fangio. Mercedes W196
Silver Arrow, czyli Srebrna

Strzata, brat udziat w wysci-

gach w latach 50., kiedy to

zdobyt Grand Prix Niemiec
i Szwaijcarii. Auto ma silnik
0 pojemnosci 2, 5 litra i mo-

cy 256 koni. W latach 50. sa-

mochéd byt prawdziwym
cudem techniki. Jego nowy
wiasciciel pozostat anoni-
mowy.
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® Pana obrazy wywarly na mnie
wrazenie, jakbym ogladat
pamietnik z podrézy. Czy moja
intuicja rzeczywiscie dobrze

mi podpowiada, Ze chce Pan

zatrzyma¢ w pamieci miejsca i

nastroj?

Tak. Z zong sporo podr6zowali-
Smy z namiotem po Europie. Nie by-
ly to zorganizowane wycieczki, ale
wyprawy do miejsc, ktére nas cie-
kawity, np. w Hiszpanii i Portuga-
lii. Zostaja po nich w glowie obra-
zy: architektura, 16dz, kwiaty i kie-
dy miatem wolng chwile staralem
sie to namalowaé. Farby olejne wy-
magajg jednak duzo cierpliwosci i
czasu, choéby dlatego, ze po prostu
dtugo schna. A ja malowatem obraz
jednego dnia. Wiec zdaje sobie spra-
we, ze nie wszystkie sg precyzyjnie
wykonane. Malarstwo traktuje jako
forme relaksu i to sie dla mnie liczy.

® To co powstaje spod Pana
pedzla jest bardzo ekspresyjne.

Widoczna jest takze fascynacja

kolorem.

Obrazy sa malowane szybko,
wlasciwie naszkicowane. Powstaja
na podstawie zapamietanych wido-
koéw. Nie maluje w plenerze, chyba

z Wojciechem
Gizinskim, prezesem
firmy Transcem Serwis
rozmawia Ryszard
Gatczynski

ze balkon mozna uznaé za taki ple-
ner. Poza tym rzeczywiScie sg bar-
dzo kolorowe. Kiedy patrzy sie na
nie z daleka — sg wyraziste i lekkie.
Mysle, ze tempo ich powstawania,
zdecydowanie przy nakladaniu far-
by — w pewien sposéb odzwiercied-
laja mo6j charakter.

® Odnosze wrazenie, Ze patrze w
tej chwili na obrazy czlowieka,
ktory jest optymista. Czy
rzeczywiscie tak jest?

Chyba tak. Lubie wyraziste, ostre
kolory, a w zyciu jestem optymi-
stg. Zresztg pracujagc w transporcie
nie mam innego wyjscia. Tym bar-
dziej, ze transport to w naszej rodzi-
nie tradycja rodzinna: moi dziadko-
wie byli kolejarzami, ojciec i bracia
pracowali w branzy motoryzacyijnej,
wiec zwigzaliSmy sie z tg dziedzi-
ng. Natomiast z tego, co wiem, nie
bylo wérdéd nas malarzy, chyba tyl-
ko ja sie tym zajmuje. Mam pokoj,
w ktérym stoi sztaluga i czeka. Bra-
kuje mi czasu, natomiast mysle, ze
na emeryturze wroce do malowania.
W trakcie podr6zy robie sporo zdjec,
bo interesuje sie takze fotografika i
mam nadzieje, Ze niektére fotki wy-
korzystam jako temat obrazéw. Nie
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Obrazy 7 podrozy

mam ulubionych motywéw. Maluje
to, co mnie w danej chwili zaintere-
suje, co mi sie spodoba.

® Obok obrazéw powstaly takze
rzezby...

Rzezbi¢ zaczalem pod okiem ku-
zyna, ktory jest rzezbiarzem ludo-
wym. Pewnego dnia, gdy byliSmy
nad jeziorem dal mi dtuto i... tak po-
wstal rybak. Natomiast rzezby gtow
zrobitem z pni drzew przy uzyciu pi-
ly mechanicznej. Stuzg jako stotki
w ogrodzie.

® Jak to sie stalo, ze zaczal Pan
malowac?

To, ze zaczalem malowac, wzigl-
bym w cudzystéw. Powiedzialbym
raczej, ze probuje. Niektoére obrazy
zupelnie mi sie nie podobaja i za-
malowuje je nowymi. Zawsze, gdy
gdzie$ jestem, co$ na kartce rysuje
dtugopisem. Nawet w czasie zebran
czy spotkan. Lubie tez oglada¢ obra-
zy r6znych tworcow. Ktéregos razu
poszedtem do sklepu, kupitem far-
by i postanowitem sprébowac. By-
1o to okolo dwudziescia lat temu.
Ostatnio mam sporg przerwe. Pro-
wadzenie firmy, budowa domu - to
wszystko sprawia, Ze nie mam wol-
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nego czasu. Zresztg oprocz malowa-
nia i fotografii interesuje sie takze
sportem. Sporo gralem w badmin-
tona, lubie jezdzi¢ na nartach i tyz-
worolkach. Malowanie to dla mnie
odskocznia od codziennych proble-
moéw i jednocze$nie wypoczynek,
fajny relaks.

® Jaki stosunek do malowania
maja Pana bliscy?

Przyjmuja to ze spokojem i apro-
batg. Obrazy wiszg w domu. Ale nie
zarazilem nikogo tg pasja. Syn zaj-
muje sie mechanika samochodowa,
wiec w tym wzgledzie kontynuuje
tradycje rodzinna.

® Chcialem zapytac, czy
zainteresowanie sztuka

przeklada sie u Pana na

codzienne zycie?

Tu moge jednoznacznie powie-
dzieé, ze tak jest. Na przykilad, gdy
odswiezaliSmy elewacje budynku
firmy zlecilem plastykowi zaprojek-
towanie zmian. Ale czuwalem nad
projektem i wniostem do niego swo-
je pomysty. Podobnie byto z logo fir-
my Transcem Serwis i kolorystyka
samochodéw: ciagniki biate, a na-
czepy czerwone. I niewatpliwie tak
jest, ze staram sie dbac o estetyke.
Jestem na przyktad w 90 proc. pro-
jektantem naszych kalendarzy. Fir-
ma istnieje dwadzie$cia kilka lat, a
mniej wiecej od pietnastu wydajemy
kalendarze. Mam wiec w pracy spo-
13 kolekcje gtoéwek z kolejnych rocz-
nikéw. Poza tym kiedy moge z Zong
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gdzie$ pojechaé, staramy sie wybie-
ra¢ tadne miejsca. Kilka razy byli-
$my w okolicach Bordeaux nad Za-
toka Biskajska: piekne plaze, sos-
ny podobne do naszych. Po prostu
pieknie. Z Portugalii zapamietatem
wysokie klify, z Norwegii — krajo-
braz zupelnie odmienny od naszego,
surowy, z fiordami. Mozna patrzec¢ i
chiona¢ piekno. Z tych tez powodow
nie zatrzymujemy sie w hotelach,
gdzie obowigzuje pewien schemat:
rano trzeba sie ubrac, zej$¢ na $nia-
danie, zwiedza¢ to, co zostato zapla-
nowane. Natomiast kiedy mieszka
sie pod namiotem mozna przenosic¢
sie z miejsca na miejsce, a rano po
przebudzeniu wystarczy wyjs¢ na
zewnatrz i ma sie przed soba prze-
strzefi. I to jest to.

0d redakgji

Mozemy stworzyc wtasny klub pasjonatow, ludzi, ktérzy

Szanowni Panstwo,

jesli pragniecie podzieli¢ sie z innymi swoimi zaintereso-
waniami i pasjami - zapraszamy na tamy naszego czaso-

pisma.

Dotychczas zaprezentowalismy kilka niezwyktych pasji
ludzi naszej branzy. JesteSmy przekonani, ze w gronie na-

stwa dyspozycji.

szych Czytelnikow hobbystow jest wiecej.

w atrakcyjny sposob i atrakcyjnym gronie spedzaja wol-
ny czas. Nasze akcje: PASJE i PO GODZINACH sa do Pah-

Prosimy o kontakt na adres e-mail redakgji:
redakcja_przewoznik@zmpd.pl
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Kacper Jeneralski

o rajd, ktéry nieustannie po-

rownywany jest do Daka-

ru. I nie bez przyczyny. Jest

wprawdzie o potowe krét-

szy, ale trasa bardzo przy-
pomina legendarny maraton, ktéry
teraz rozgrywany jest w Ameryce Po-
tudniowej. Samochody jadg przez ste-
py, wydmy i tereny, ktére momenta-
mi bardziej przypominajg Afryke niz
Rosje. Rajd wystartowal z Moskwy, a
konkretnie z samego Placu Czerwone-
go. Pdzniej samochody jechaty na po-
tudnie w kierunku Astrachania i Mo-
rza Kaspijskiego. Trasa miata ponad
4 000 kilometrow.

Orzet

Adam Malysz jest juz nie tylko byla
gwiazda skoczni narciarskich. Nauka
jazdy samochodem terenowym idzie
mu coraz lepiej. Po bardzo udanym star-
cie w styczniowym Dakarze w stawce
rosyjskiego maratonu utrzymywat sie
bardzo wysoko. Budzit zainteresowa-
nie nie tylko polskich mediéw. Piloto-
wany przez Rafala Martona czwarte-
go dnia rajdu Malysz zajmowat trzecie
miejsce w stawce, ale do mety nie doje-
chat. Prawdopodobnie przez blad nawi-
gacyjny jego toyota Hilux wpadia z du-
73 predkoscia na glebokie dziury. Sa-
mocho6d dachowal, stracit kolo i kilka
elementéw nadwozia. Zaloga wyszla z
tego calo. Malysz z Martonem urucho-
mili toyote i ruszyli o wlasnych sitach
w strone serwisu. Niestety uszkodzenia
byly zbyt duze, zeby kontynuowac jaz-
de po wydmach, ktore byty przed nimi.
Wypadek kosztowatl Matysza tyle czasu,
ze walka o wysokie lokaty byla juz nie-
mozliwa. Zaloga z bolem serca wycofa-
1a sie z dalszej rywalizaciji.

- Jestem sportowcem i wiem, ze takie
rzeczy sie zdarzaja - méwit Matysz. Po-
razke

zni6st wyjatkowo dobrze, a rajd Silk
Way potraktowal jak udany trening.
Biorgc pod uwage fakt, ze w rajdach
jezdzi dopiero od dwoch lat, nie ma sie
czego wstydzic.

Byli motocyklisci

W tym roku dwaj dakarowi weterani Ja-
cek Czachor i Marek Dgbrowski podje-
li decyzje: czas przesias¢ sie z motocy-

Kkli do samochodu. Stworzyli zespot, w
ktorym kierowcg jest Dabrowski, a pilo-
tem Czachor.

- Ucze sie, gdzie jest gaz, a gdzie ha-
mulec - Zartowal Marek Dgbrowski na
starcie rajdu. Zmiana dyscypliny to duze
wyzwanie, ale wieloletnie doSwiadcze-
nie i setki dni spedzonych na pustyni
robig swoje. Byli motocyklisci zajeli pia-
te miejsce w klasyfikacji generalnej raj-
du i trzecie w swojej klasie. Jechali réw-
no, bez wiekszych bledéw i z pokora.
Ta ostatni cecha w terenowych marato-
nach jest wybitnie wazna. Wygrywa ten,
kto dojedzie do mety w réwnym tempie,
zbyt ryzykowna jazda czesto przynosi
oplakane skutki. Juz wiadomo, ze duet
Dabrowski - Czachor pojawi sie na Da-
karze 2014 réwniez na czterech kotach.

1000-konna Tatra

Takim samochodem w rosyjskim Da-
karze wystartowala jedyna ciezarowa
zaloga z Polski. Robin Szustkowski i Ja-
rostaw Kazberuk to nietypowy zesp6t.
Pierwszy jest zdolnym uczniem, a dru-
gi doSwiadczonym nauczycielem. Kaz-
beruk i Szustkowski przez caly rajd za-
mieniali sie za kierownica, traktujac Silk
Way jak trening i szkolenie. Czech Filip
Skrobanek byt ich mechanikiem i trze-
cig osobg w kabinie Tatry. Mechanicy
ZazZwyczaj pozostaja w cieniu, ale tym
razem Skrobanek miat pelne rece robo-
ty. Rajd okazat

sie wyjatkowo ciezki, a awarie po-
jawialy sie jedna po drugiej. Czwarte-
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go dnia rajdu zaloga spedzita kilka go-
dzin na pustyni prébujac naprawi¢ auto.
Choc¢ wszystko wskazywalo na to, Ze to
koniec jazdy, udalo sie dotrze¢ do mety.
W miedzyczasie psulo sie zawieszenie,
napedy, skrzynia biegéw. Klopoty ze
sprzetem, to na takich rajdach codzien-
no$c, ale tym razem bylo wyjatkowo
trudno. Ostatecznie Szustkowski i Kaz-
beruk zajeli 11. miejsce w klasie cieza-
réwek. W Klasie ciezkiej rzadzity kama-
zy. To swego rodzaju duma narodowa i
symbol rosyjskich oeséw. Zaden szanu-
jacy sie kibic nie przegapi przejazdu ka-
maza. Przy takim dopingu najlepiej po-
jechat Dimitrij Sotnikow i wyprzedzit o
wlos, a dokladnie o jedng minute, swo-
jego rodaka Antona Szibalowa, ktory
réwniez prowadzit kamaza.

W klasie samochodéw osobowych
pierwsze miejsce zajat Jean Louis Schles-
ser. 65-latek dwukrotnie wygrywat Da-
kar i jest mistrzem taktyki. Udowodnit
to miedzy innymi podczas dwoch ostat-
nich dni rajdu, kiedy po pietach deptat
mu Rosjanin, Wiadimir Wasiliew. Osta-
tecznie Francuz miat zaledwie 16 minut
przewagi nad konkurentem, ale nie stra-
cit zimnej krwi do kofica.

Silk Way dat zawodnikom w ko$¢. Je-
den z etapéw rajdu zostat skrocony, bo
okazat sie zbyt trudny i wycienczajacy.
Rosjanie chcg za wszelkg cene pokazad,
ze mogq konkurowa¢ z Dakarem i uda-
je im sie to. Ranga rajdu ro$nie w mysl
offroadowego powiedzenia: ,,im gorzej,
tym lepiej”.

//
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Ryszard Gatczyinski

d 19 do 21 lipca w miejsco-

wosci Polska Nowa Wies

koto Opola odbywata sie

dziewiata edycja miedzy-

narodowego zlotu tunin-
gowanych ciezaréwek Master Truck.
W tym roku o miano najpiekniejszej
ubiegalo sie trzysta ciezarowek, ktore
przyjechaty z dziesieciu krajéw Euro-
py - miedzy innymi z Czech, Niemiec,
Stowacji, Norwegii, Holandii, Dani,
Szwecji. Najliczniejszg reprezentacje
stanowili oczywiScie Polacy. W 2013
r. triumfowali Skandynawowie. Ma-
ster Truck of the Year zostata Scania
»Indian”, wlasnos¢ T. Gahnes Akeri ze
Szwecji. Drugie miejsce zajeto Volvo
»Lonly Ranger” Prebena O'Nielsena
z Danii. Za nim Scania ,,Hot Rod” z

Koscierzyny, nalezaca do firmy Repin-
ski Transport. W ciggu trzech dni od-
wiedzito zlot ponad 60 tys. widzdow,
co pokazuje, zZe staje sie jedng z naj-
wiekszych imprez plenerowych w
kraju. W opinii Aleksandry Donocik
z TV Brawo, gtbwnego organizatora
wszystkich edycji Master Truck, ostat-
nia byla bardzo udana.

- Najbardziej cieszy mnie, Ze nie
musimy juz specjalnie zaprasza¢ za-
granicznych uczestnikéw. Oni sami
sie do nas zglaszaja. To jest nasz wiel-
ki sukces, bo dotychczas musieliSmy
ich zacheca¢ do przyjazdu na opol-
ski zlot.

Pojazdy sa nagradzane w 10 kate-
goriach, ocenie podlegaja: straze po-
zarne, pomoce drogowe, pojazdy za-
bytkowe, samochody dostawcze, sa-
mochody amerykanskie, zarowno
matle do 7,5 t, jak i wieksze; oceniana
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jest jakoS¢ i uroda wnetrza pojazdu,
oSwietlenie zewnetrzne, a takze mo-
tywy, jakie sie pojawiajg na malowid-
fach zdobigcych ciezardéwki. Ta ostat-
nia kategoria pojawila sie w tym roku.

Andrzej Smyczynski, juror Master
Truck: - W ocenie efektu wizualnego
tuningowanego pojazdu bierzemy pod
uwage przede wszystkim nakiad pra-
cy, jaki zostal wlozony na wykonanie
malowidla, technike, jaka zostato ono
wykonane i koszty, jakie poniost uzyt-
kownik pojazdu na jego upiekszenie.

Takze ZMPD przyznaje wiasne wy-
réznienie. W tym roku puchar preze-
sa ZMPD za najciekawszy prezentowa-
ny tam pojazd zdobyta rajdowa cieza-
rowka MAN TGA Grzegorza Barana,
na ktorej wielokrotnie startowat on w
rajdzie Paryz — Dakar. Warte odnoto-
wania jest rowniez drugie miejsce dla
Stara 25 — w kategorii pojazdéw zabyt-
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kowych =wspaniale odrestaurowa-
nego przez Piotra Ozimka, przewoz-
nika ze Slaska. Nim zostal pokazany
szerokiej publicznoSci, zadebiutowat
na tamach ,,Przewoznika”.

Podczas Master Truck celebrowa-
liSmy dziesieciolecie programu ,,Na
Osi”, autorstwa Andrzeja Wachow-
skiego; bo czy moegta-by¢ lepsza do
tego okazja niz Zletkidrego réwniez
byl inicjatorem. Wl&zeisie rocznico-
wej uroczystoéci?w imieniu prezesa
Jana Buczka gratulacje skiadat An-
drzejowi Wachowskiemu Wiestaw
Starostka, dyrektor generalny ZMPD.

- Pierwszy odcinek wystartowat w
maju 2003 r., a poniewaz pierwsza
impreza robiona przez program, to
byt Master Truck ,wiec postanowi-
liSmy Swietowaé rocznice podczas
kolejnej edycji zlotu — méwi Andrzej
Wachowski. — ,,Na Osi” to kontynua-
cja programu Traker Klub, ktéry po-
wstal w 1990 r., a ktérego rowniez
bylem pomystodawca. Byt produko-
wany i emitowany przez Telewizje
Katowice. Obecna stacja macierzysta
TVN Turbo jest mlodsza od progra-
mu ,,Na Osi”. Chcialem w tym miej-
scu podziekowa¢ Bogdanowi Czai,
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ktory odwazyl sie tak niszowy pro-
gram zamie$ci¢ w raméwce TVN.
- 0d samego poczatku w zespole
pracuje Aleksandra Donocik i jest
takze jednym z gtéwnych organiza-
toréw tego zlotu - zna kazda cieza-
rowke, ktora tutaj przyjezdza.

Dla Aleksandry Donocik kazdy
kolejny Master Truck obfitowal w
niezwykte wydarzenia, nie majgce
spektakularnego wymiaru. W tym
roku na zlot przyjechat Brian Bla-
des. Jest emerytowanym przewoz-
nikiem, pochodzi z Lincoln w An-
glii. Obecnie jego firme IMP Trans-
port LTD prowadza dzieci. Briana
Bladesa mozna spotkaé na kazdym
europejskim zlocie tuningowanych
ciezarowek.

Aleksandra Donocik: - Spotkali-
Smy go kilka lat temu na zlocie w
Holandii i od tego czasu spotykamy
sie na wszystkich najwiekszych eu-
ropejskich imprezach tego typu. Za
kazdym razem zapraszatam go do
nas, ale odmawiatl twierdzac, zZe to
dla niego zbyt daleko. W tym roku
przyjechat swoim kamperem. Poko-
nat ten dystans, zeby zobaczy¢ Ma-
ster Trucka w Opolu. ®
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Dziesiec lat na Dakarze

Puchar prezesa ZMPD za najciekawszy pojazd w 9. Edycji Master Truck otrzymata
sportowa ciezarowka MAN TGA 18.480 4x4, przeznaczona do udziatu w rajdzie

Paryz - Dakar. Wtascicielem samochodu jest Grzegorz Baran, ktory pieciokrotnie
jechat nim w rajdzie Dakar. Z Grzegorzem Baranem rozmawia Ryszard Gatczynski

® Czy od poczatku startuje Pan na
ciezarowce?

Tak, chociaz przygotowywalem sie
juz na start samochodem osobowym,
ale kiedy pojawila sie realna szansa wy-
jazdu z teamem Eukasza Komornickie-
go — pojechalem ciezaréwka. Od tamte-
go czasu mnie zafascynowaty i tak juz
zostato. Najpierw prowadzitem Mercede-
sa Unimoga , obecnie jezdze ciezar6wka
MAN, a rozwazam - chyba przez senty-
ment - pomyst wystartowania Mercede-
sem Actrosem.

® Czy ma Pan juz plany startowe na

2014 v.?

Kiedy konczy sie rajd, zawsze mowie,
Ze to byl juz ten ostatni - wiecej nie poja-
de. Wynika to z wielkiego zmeczenia, bo
nim nastapi start, ogromnego wysitku
wymaga zorganizowanie budzetu, ktory
go umozliwi. P6Zniej przychodza jeszcze
same zawody. Zwykle po dwoch miesig-
cach organizm sie regeneruje i znéw ro-
dzi sie che¢, zeby pojechac. Dla mnie
rajd w 2014 r. bedzie dziesigtym z kolei.
Mam bardzo konkretne plany zwigzane
z tym startem, chciatbym wygrac klase
T4-1, czyli klase samochodéw seryjnych.

Nie jest to niczym nieuzasadniony opty-
mizm. Zostala przeprowadzona analiza
czas6w przejazddéw na poszczegblnych
odcinkach i jezeli wszystko sie wiaSci-
wie ulozy, to jestem w stanie ten plan
zrealizowac.

® Czym jest zwyciestwo w rajdzie

Dakar. Funkcjonuje opinia, ze juz

samo jego ukonczenie to wielki

sukces...

Mam za sobg dwa nieukonczone raj-
dy, wiec znam gorycz porazki i wiem, ile
kosztuje decyzja o wycofaniu sie z rajdu.
Ja juz mam za sobg okres, kiedy prowa-
dzilem w rajdzie Dakar, wtedy zabraklo
mi chlodnej kalkulacji, Zeby dojechac do
mety i wygrac. Osiagnatem juz taki po-
ziom, ze zawsze ten rajd konicze. Uczest-
niczac w zawodach zawsze kogo$ wspie-
ram, jako woz techniczny, to znaczy po-
Swiecam czas na rzeczy niezwigzane z
moja jazda. Mimo to w klasyfikacji kon-
cowej mieszcze sie w pierwszej pigtce sa-
mochodéw seryjnych. Moze wiec nade-
szla pora, zeby wygraé. Dakar jest bar-
dzo specyficznym rajdem. Tak napraw-
de liczy sie w nim tylko ten, kto wygral.
Drugi jest tym, ktdry przegral, a trzeci
niczym sie nie r6zni od ostatniego — obaj
dojechali do mety.

® Czym rdzni sie rajd Dakar od rajdu

Paryz - Dakar?

Ja startowatem w rajdach afrykan-
skich i amerykafiskich. Wszystkie wy-
magaja duzego zaangazowania i samo-
zaparcia. Réznica polega na tym, Ze rajd
afrykanski to byla przygoda, a rajd ame-
rykanski - to wyscig. W Afryce réznice
czasu miedzy zawodnikami liczylo sie
na godziny, teraz liczy sie na minuty. W
Afryce mozna bylo polega¢ tylko na so-
bie, bo do najblizszej ludzkiej osady by-
to po kilkaset kilometréw. W Ameryce
Potudniowej cywilizacje mamy na wy-

ciggniecie reki. Zjezdzamy z odcinka
specjalnego i jesteSmy w XXI wieku, w
hotelu z internetem i telefonem. W Afry-
ce takich luksuséw nigdy nie bylo. Na-
stgpila pewna istotna zmiana w charak-
terze tych zawodéw. Kiedys nieliczne sa-
mochody dojezdzaly do mety. Teraz w
zasadzie kazdy jest w stanie to zrobic.
Jeszcze kilka lat temu samo dojechanie
do Dakaru byto nie lada wynikiem. W
tej chwili musimy przyby¢ do mety jak
najszybciej.

® Ten rajd kojarzy sie przede

wszystkim z pokonywaniem

pustyni...

UrodziliSmy sie w pieknym kraju
z niezwyklg przyroda, przyjaznym kli-
matem. To jest nasz Swiat, w nim po-
trafimy sie poruszac, ale czlowiek cig-
gle dazy do przezycia ,,czego$ innego”.
Dla mnie takim do$wiadczeniem inno-
Sci jest wlasnie pustynia. Znajdujemy
sie w $wiecie zupekie dla nas obcym.
Poruszajac sie po naszym Swiecie robi-
my to intuicyjnie, na pustyni musimy
sie wszystkiego nauczy¢. Ja juz sie na-
uczyltem ,,czytaé pustynie”, czyli intui-
cyjnie rozpoznawa¢ droge. Jadac wiem,
czy przede mna jest twarda wydma i jak
na nig wjechaé. Potrafie to rozpoznac po
kolorze piachu, po tym, jak on sie ukia-
da. Po jej szczycie moge rozpoznad, jaki
ma ksztalt po niewidocznej stronie; czy
jest tagodna, czy ostro cieta. W tym za-
wiera sie odpowiedZ na to pytanie: dla-
czego chce wygrac ten rajd? W Afryce
chciatem go przejechac i trzykrotnie mi
sie udato. Teraz wiem, jak dojecha¢ do
mety i nie uszkodzi¢ samochodu. Pa-
re lat temu nie bylo to takie oczywiste,
prowadzitem w rajdzie i wywrocitem sa-
mochéd na prostej wydmie. Tak bardzo
chcialem wygrac. Wtedy nie dorostem
jeszcze do sukcesu, teraz juz nie robie
takich btedow.




@ Tim060m Transport z przysztoscia!

~Mam tadunki z catej Europy
na wyciagniecie reki”

Leszek Guderski, PPHU Aga z siedziba w Ujsciu

.Dzieki TimoCom zwiekszam moje dochody, poniewaz mam dostep do frachtéw bezposrednio
od zagranicznych zleceniodawcéw” - stwierdza Leszek Guderski, wtasciciel firmy PPHU Aga
z siedziba w Ujsciu (Klient TimoCom od 2002 r.).

Gietda TC Truck & Cargo® to codziennie az do 300000 ofert, pochodzacych od sprawdzonych

partneréw z 44 krajow.

Przekonaj sie co Ty zyskasz! Przetestuj przez 4 tygodnie za darmo petna wersje programu.
Zadzwon pod bezptatna infolinie: +800 10 20 30 90 (bezptatna infolinia dla potaczen z telefonow

stacjonarnych)* lub odwiedz nasza strone internetowa.

n Dotacz do nas na Facebook'u! [ www.timocom.pl/przewoznikb

*Potaczenia z numerami infolinii z telefondw stacjonarnych sa z reguty bezptatne. W zaleznosci od operatora i posiadanej taryfy mozliwe jest wystapienie innych cen



Marka Daimler AG

Nowy Actros najpierw zrobit na mnie ogromne wrazenie
swoim wygladem. Ale o wiele istotniejsze jest to, ze zasto-
sowane w nim rozwigzania technologiczne sa czyms zupet-
nie nowym. Szczegodlnie dotyczy to nowej skrzyni biegow,
doskonale dopasowanej do silnika. Konstrukcja podwozia
zapewnia idealnie stabilne prowadzenie, co z kolei przektada
sie na bezpieczenstwo jazdy. Jednoczes$nie wyniki spalania
w odniesieniu do innych pojazdéw sg bardzo satysfakcjonu-
jace. Wyglad tej ciezaréwki, jej nowoczesny design tez ma

znaczenie - buduje prestiz i wizerunek firmy. Nasze Actrosy
obstuguja dtugie miedzynarodowe trasy: do Francji, Hiszpanii,
Portugalii. To oznacza, ze musieliSmy tez zadba¢ o komfort
naszych kierowcow. Stad wybor kabiny w wariancie SoloStar
Concept z wygodnym kacikiem wypoczynkowym. Kierowcy
bardzo doceniajg fakt, ze nowy Actros jest nie tylko Swietnym
narzedziem pracy, ale i komfortowym, przyjemnym miejscem
odpoczynku w czasie wolnym.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



