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od redakgji

Rozmowa z Janem Buczkiem, prezesem ZMPD

Slepy atak

Co powinni zrobi¢ przewoznicy? Przeciez 1 grudnia karnety
TIR chyba przestana funkcjonowac na terenie Rosji, albo
nawet takze w pozostatych krajach Unii Celnej?

Rosja nie moze sobie pozwoli¢ na taki zty wizerunek

na szczeblu miedzynarodowym, gdyz bytby to akt
jednostronnego pogwatcenia miedzynarodowego prawa,
o ktérego poszanowanie sama Rosja wielokrotnie

Rosyjska gra 1 2

Tak sie zawsze sktada, ze ktopoty w handlu
z Rosjg majg te kraje, ktérych polityka lub
postepowanie nie odpowiada Rosjanom.
Litwa, majgca w tym potroczu unijng
prezydencje, aktywnie wigczyta sie w
rozwigzanie kryzysu TIR.

Retro. Wolny rynek?

16

wystepowata. Po drugie - ztamane jest prawo federalne,
poniewaz wystagpienie przeciwko ASMAP-owi nie ma
zadnych prawnych podstaw, gdyz wydumane roszczenia
nie istnieja, a ASMAP wywiazuje sie ze wszystkich
obowigzkéw. Po trzecie - interes fiskalny Federacji
Rosyjskiej wymaga istnienia realnego gwaranta,

a dotychczasowe proby stworzenia alternatywnego
systemu gwarancji s nieefektywne, bo instytucje
gwarancyjne nie sg na tyle wydolne, Zeby objaé
wszystkie operacje tranzytu celnego.

W zwiagzku z tym spodziewam sie albo szybkiej
interwencji z najwyzszego szczebla wtadzy, albo
kolejnego przektadania terminéw i rozszerzania
obszaréw ograniczonego zasiegu funkcjonowania
Konwencji TIR.

Szkolenie kierowcow.
Co mozna zyskac? 48

Jesli efekt ze szkolenia to tylko 5%

mniej zuzytego paliwa, to przy rocznych
przebiegach rzedu 120 000 km uzyskane
oszczednosci to ok. 2 000 litréw. tatwo
policzy¢, ze przy flocie 30 pojazdow
,dostajemy” jeden ciggnik siodtowy gratis
juz po jednym roku

Wolne zarty 42

W Niemczech w latach ,Cudu
gospodarczego” 1950-1980 kontrolowana
przez panstwo liczba dalekodystansowych
przewoznikow zwiekszyta sie 0 niecate
trzy czwarte, gdy PKB kraju wzrost
pieciokrotnie.
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Bezpieczenstwo.

Drogi i rozsadek 3 8

Liczba wypadkéw zmniejszyta sie 0 1990, czyli

byto ich mniej 0 7,3 %. Zycie w wypadkach
stracito 0 279 osdb mniej niz rok wczesniej
(co stanowi 10,9 %), natomiast liczba rannych
zmniejszyta sie 0 2 730 (tj. o 8 %).

Frankfurt 2013 6 O

Trudno byto doszukac sie na nim dominujgcych
trendow. Poza jednym. To salon

prototypow. Mato aut pokazanych na niemieckiej
wystawie trafi od razu do salonow, ale wiele
zapowiada sie wyjgtkowo dobrze.
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Przewoznik pozostaje zupetnie bezbronny wobec
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Kalendarium
Kryzysu

Anna Wrona

4 lipca 2013 r.

Stuzba Celna Federacji Rosyjskiej na
swojej stronie internetowej umiesz-
cza informacje o wprowadzeniu od
14 sierpnia 2013 r. nowych zasad do-
tyczacych transportu towaréw z zasto-
sowaniem karnetu TIR. Zmiany ma-
ja polegac na tym, ze dla transportow
w systemie TIR realizowanych do/z
panstw Unii Celnej Rosja — Biatoru$
- Kazachstan wymagane bedzie wy-
kupienie dodatkowej gwarancji ubez-
pieczeniowej.

Malo kto zauwazyl tego dnia nowy
wpis na stronie FTS, nikt sie go nie
spodziewat.

6 lipca

ZMPD podejmuje dziatania, bo-
wiem planowane przez FTS zmiany
sg niezgodne z zapisami Konwen-
cji TIR i stanowig powazne zagro-
zenie dla catego rynku transportu
drogowego, zwtaszcza dla polskich
przewoznikéw. ZMPD nie zgadzajac
sie na zastosowanie dodatkowych
S§rodkoéw kontrolnych dla operacji
TIR podejmuje formalne kroki, aby
przewozy do tych trzech panstw by-
ty nadal realizowane zgodnie z po-
stanowieniami Konwencji TIR. Jed-

nocze$nie Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego IRU oraz
Sekretariat TIR Europejskiej Komi-
sji Gospodarczej ONZ rozpoczynaja
negocjacje na najwyzszym szczeb-
lu z wladzami celnymi Rosji i rosyj-
skim stowarzyszeniem przewozni-
kéw ASMAP.

22 lipca

Wiceminister finanséw, szef pol-
skiej Stuzby Celnej Jacek Kapica Sle
pismo do szefa cta Federacji Rosyj-
skiej, w ktérym wyraza zaniepoko-
jenie decyzja FTS Ros;ji i prosi o jej
wycofanie. Wskazuje na jej sprzecz-
no$¢ z Konwencja TIR, w szczeg0l-
noSci z zapisami artykutéw 4 i 48.

25 lipca

Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikoéw Drogowych w Polsce
kontynuuje dziatania majgce na ce-
lu skltonienie do rezygnaciji przez ro-
syjskie wladze celne z nowych za-
sad. Zwraca sie tez do Ministerstwa
Finanséw, Ministerstwa Gospodar-
ki, Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych oraz Ministerstwa Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z prosha o pomoc i interwencje u ro-
syjskich wiadz celnych.
Jednoczeénie informacje o naru-
szeniu przez rosyjskie wladze celne
postanowien konwencji celnej doty-
czacej miedzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetow
TIR przedstawia Dyrekcji General-
nej ds. Cet i Podatkéw (DG TAXUD)
Komisji Europejskiej. Na wniosek
strony polskiej sprawe omawia Ra-
da Unii Europejskiej.
Miedzynarodowa Unia Transportu
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Trwa kryzys, jaki Rosjanie zgotowali nie

tylko polskim przewoznikom, europejskim
przedsiebiorcom i Swiatowej organizacji
transportu, ale i sobie. Od poczatku tego

lata strony konfliktu robig wszystko, by skutki
rosyjskich postanowien byty jak najmniej bolesne.

Drogowego (IRU) nadal prowadzi in-
tensywne negocjacje ze stuzbg celng
Federacji Rosyjskie;j.

26 lipca

Odbywa sie nadzwyczajne posiedze-
nie Zarzadu ZMPD, w caloSci poSwie-
cono kryzysowi w systemie TIR, spo-
wodowanemu dzialaniami wtadz cel-
nych Federacji Rosyjskiej. W spotka-
niu uczestnicza czlonkowie Zarzadu
ZMPD oraz goScie: wiceminister trans-
portu Zbigniew Rynasiewicz, wice-
minister gospodarki Andrzej Dycha,
przewodniczacy sejmowej Komisji In-

frastruktury Stanistaw Zmijan, poset
do Parlamentu Europejskiego Bogu-
staw Liberadzki, dyrektor Departa-
mentu Transportu MTBiGM Eukasz
Twardowski, dyrektor Departamentu
Polityki Transportowej i Wspotpracy
Miedzynarodowej MTBiGM Tomasz
Michalski, dyrektor Departamentu
Polityki Celnej MF Tomasz Michalak
oraz wicedyrektor Departamentu Poli-
tyki Handlowej MG Barbara Kopijkow-
ska-Nowak.

Do tej pory wystgpienia do swoich
rosyjskich odpowiednikéw skierowa-
li lub wkrotce skieruja: wicepremier
i minister gospodarki Janusz Piecho-
cinski, minister transportu Stawomir
Nowak, wiceminister finansoéw Jacek
Kapica. Strona rzadowa informuje tez

o dzialaniach, ktérych efektem byto
pismo do szefa stuzby celnej Fede-
racji Rosyjskiej wystosowane przez
komisarza UE ds. podatkéw Algirda-
sa Szemeta. Na zadne z dotychczaso-
wych wystgpien Rosja nie odpowiada.

26 lipca

Dyrektor Wydziatu Transportu w
EKG ONZ Eva Molnar kieruje pismo
do Szefa Stuzby Celnej Federacji Ro-
syjskiej Andrieja Bieljaninowa. W pis-
mie dyr. Molnar przypomina, Ze zgod-
nie z ogélnymi zasadami prawa mie-
dzynarodowego, traktat wielostronny,
jak np. Konwencja TIR, ma pierwszen-
stwo przed prawem krajowym i regio-
nalnym. Jak wiadomo, miedzynaro-
dowa gwarancja stanowi podstawe
Konwencji TIR, ktoéra zakazuje sto-
sowania jakichkolwiek dodatkowych
gwarancji.

29 lipca

Sekretarz wykonawczy UNECE (Euro-
pejskiej Komisji Ekonomicznej ONZ)
§le pismo do ministra spraw zagra-
nicznych Rosji Siergieja Lawrowa. Pi-
sze w nim, Ze decyzja Federalnej Stuz-
by Celnej Rosji (FTS) moze doprowa-
dzi¢ do zaktécen w handlu zagra-
nicznym z Rosjg, a takze bedzie mie¢
powazne konsekwencje gospodarcze
dla branzy transportu samochodo-
wego w Federacji Rosyjskiej oraz in-
nych panstw - stron Konwencji TIR.
Oprocz tego UNECE zwraca sie z pros-
ba do min. Eawrowa o okazanie "po-
mocy i wsparcia w wyjasnieniu sytu-
acji i ponowne rozpatrzenie przewi-
dzianego Srodka".

W odrebnym piSmie, skierowanym
do szefa FTS Rosji Andrieja Beljani-

nowa, UNECE zaznacza, Ze "gwaran-
cja miedzynarodowa stanowi podsta-
we Konwencji TIR, co réwniez zabra-
nia wykorzystywania jakichkolwiek
dodatkowych gwarancji. Tym samym
decyzja rosyjskich organéw celnych
znajduje sie w sprzecznosci z Konwen-
cjg TIR".

29 lipca

Rosyjskie Stowarzyszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
ASMAP kieruje pismo do szefa Fede-
ralnej Stuzby Celnej Rosji Andrieja
Bieljaninowa. Pisze w nim, ze "wpro-
wadzenie przez FTS Rosji od 14 sierp-
nia 2013 r. wymogu przedkladania do-
datkowych gwarancji przez przewoz-
nikéw wykonujacych przewozy z wy-
korzystaniem karnetéw TIR znajduje
sie w bezpoSredniej sprzecznosci z za-
pisami Konwencji TIR (art. 4) i nie jest
zgodne z zapisami kodeksu celnego
Unii Celnej (art. 217 ust. 2)".

Dalej czytamy, ze decyzja FTS Rosji
nie odpowiada zasadom funkcjono-
wania Unii Celnej Rosja — Biatoru$ -
Kazachstan. ASMAP uwaza, ze wpro-
wadzenie tych srodkéw spowoduje
naruszenie miedzynarodowych zobo-
wigzan Federacji Rosyjskiej oraz przy-
niesie istotny uszczerbek dla wszyst-
kich uczestnikéw miedzynarodowej
wymiany handlowej".

31 lipca

W Ministerstwie Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej odbywa
sie spotkanie zespolu miedzyresorto-
wego, zajmujgcego sie kryzysem sy-
stemu TIR, wywolanym przez Rosjan.
Wedtug przedstawicieli MTBiGM stro-
na rosyjska nie zmienita stanowiska i




nadal forsuje, whrew przepisom mie-
dzynarodowym, zaplanowane na 14
sierpnia nowe zasady. Juz wczesniej
minister Slawomir Nowak wystosowat
pismo do ministra transportu Fede-

racji Rosyjskiej Maksima Sokotowa,
w ktérym pisze o negatywnych skut-
kach, jakie przyniostoby wprowadze-
nie przez Rosje planowanych zmian w
systemie TIR.

Administracja rosyjska nadal nie
odpowiada na zadne z wystosowa-
nych pism.

2 sierpnia

Rosyjska Federalna Stuzba Celna zwo-
luje konferencje prasowa, poSwiecong
zapowiedzianym przez nig zmianom
w warunkach korzystania z karnetow
TIR od 14 sierpnia.

Zastepca szefa Federalnej Stuz-
by Celnej Rosji Tatiana Golendieje-
wa oznajmia, Ze jest konieczne prze-
prowadzenie zmian, poniewaz obec-
ne stosowanie procedury TIR stalo sie
problemem dla rosyjskiego budzetu
federalnego. Informuje, ze ze wzgledu
na niewykonywanie od 1996 1. zobo-
wigzan przez ASMAP budzet federal-
ny nie uzyskat 20 mld rubli. Zapew-
nia, ze nowe formy zabezpieczenia
przewozéw tranzytowych nie beda
prowadzi¢ do wyzszych cen towaréw
i dodaje, ze istnieje mozliwos¢ podpi-
sania porozumienia z ASMAP-em, al-
bo innym wybranych przez FTS sto-
warzyszeniem, jako gwarantem na-
leznos$ci przewidzianych przepisami.

Jednoczesnie T. Golendiejewa infor-
muje, ze Rosja nie wychodzi z Kon-
wengcji TIR.

6 sierpnia 2013

Odbywa sie spotkanie szefa FTS A.
Bielaninowa z przedstawicielami
firm - czlonkéw grupy roboczej "Do-
skonalenie ustawodawstwa celnego"
Rady Konsultacyjnej do spraw Inwe-
stycji Zagranicznych w Rosji oraz Sto-

warzyszenia Biznesu Europejskiego.
Przedstawicieli biznesu informuje sie,
ze zabezpieczenie naleznosci celnych
i optaty podatku moze by¢ wykonane
na jeden ze sposob6w przewidzianych
w ustawodawstwie celnym UC - za po-
mocg Srodkéw pienieznych, gwaran-
cji bankowej, przez poreczenie lub za-
staw majatku.

7 sierpnia

Na portalu ZMPD publikowany jest list
prezesa ZMPD Jana Buczka do polskich
przewoznikéw, w ktérym pisze, ze od
kilkunastu dni ZMPD stara sie wyjas-
ni¢ sprawe, w wyniku ktérej przewoz-
nicy mogag utraci¢ podstawowy instru-
ment dajacy pelng niezaleznos¢ i swo-
bode rynkowa, jakim jest karnet TIR.
»PoinformowaliSmy o tej sprawie juz
chyba wszystkie polskie, zagranicz-
ne i miedzynarodowe instytucje i or-
ganizacje, ktére sg w jakikolwiek spo-
s6b odpowiedzialne za biznes, wolng
konkurencje, swobode gospodarczg
i stosunki miedzynarodowe. Apelu-
je tez o krytyczne odbieranie wszel-
kich "super ofert", ktére pojawiajq sie
na rynku. Nie wydawajcie pieniedzy
bez zastanowienia, a - co najwazniej-
sze — patrzcie, kto i w jakim celu zada
od Was kopiowania dokumentéw han-
dlowych, takich jak faktury, itp.

Walczymy o zachowanie niezalezno-
Sci przewoznikéw. To jest naszym nad-
rzednym celem. Bedziemy z Wami roz-
mawia¢ o mozliwych alternatywnych
rozwigzaniach. Mamy jednak nadzie-
je, ze nie bedzie koniecznoSci wprowa-
dzanie ich w zycie”.

8 sierpnia

Spotyka sie grupa robocza w Mini-
sterstwie Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej pod przewodni-
ctwem ministra Stawomira Nowaka.
Uczestnicza takze wiceministrowie re-
sortu transportu: Zbigniew Rynasie-
wicz i Maciej Jankowski oraz resortow
finanséw - Jacek Kapica, gospodarki -
Andrzej Dycha, spraw zagranicznych -
Henryka MoScicka-Dendys oraz prze-
wodniczacy sejmowej Komisji Infra-
struktury Stanistaw Zmijan i gtéwny
inspektor transportu drogowego To-
masz Potec. Jest tez kilkuosobowa re-
prezentacja ZMPD z prezesem Janem
Buczkiem.

Przedstawiciele kierownictw tych
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resortébw podejmujg skoordynowa-
ne dzialania, aby przedstawic¢ prob-
lem na arenie miedzynarodowej (spe-
cjalne posiedzenie DG TAX/UE oraz
TIRExB/EKG ONZ). Podejmowane sg
roéwniez osobiste interwencje w Pre-
zydencji Litewskiej, aby zacheci¢ do
zdecydowanych krokdéw wobec FR
i obrony intereséw przewoznikéw UE.
Dzialania w celu weryfikacji i wyjas-
nienia zamierzen Federacji Rosyjskiej
prowadzone sg takze przez Komisje
Europejska oraz Komisje Transportu
Ladowego w Europejskiej Komisji Go-
spodarczej przy ONZ.

8 sierpnia

Posiedzenie wszystkich organéw sta-
tutowych ZMPD: Zarzadu, Rady i Ko-
misji Rewizyjnej, rowniez dotyczace

zagrozenia dla przewozéw. W biurze
ZMPD na pytania dziennikarzy odpo-
wiadajq prezes Jan Buczek i wicemi-
nister transportu Maciej Jankowski.

8 sierpnia

W kolejnym komunikacie na stronie
internetowej FTS informuje, ze prze-
sunetla o jeden miesigc - do 14 wrzes-
nia - termin wprowadzenia dodatko-
wych wymagan dla miedzynarodo-
wych przewoznikéw drogowych do-
konujacych przewozéw pod ostong
karnetu TIR. FTS pisze, ze o przesu-
nieciu poinformowala przedstawicie-
li zagranicznych stuzb celnych oraz
stuzby dyplomatyczne w Moskwie.

12 sierpnia

Spotkanie kierownictwa FTS, ASMAP
i IRU na temat sytuacji zwigzanej z
jednostronnym podjeciem przez FTS
Rosji decyzji o zmianie trybu stoso-
wania procedury TIR w FR. Zapada
decyzja o utworzeniu wspdlnej grupy
roboczej do sprawy rozpatrzenia pod-
staw prawnych we wzajemnych sto-
sunkach miedzy FTS Rosji a ASMAP
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- jako narodowego stowarzyszenia
gwarancyjnego Konwencji TIR oraz
uregulowania r6znicy zdaf odno$nie
splacenia zadan FTS Ros;ji.

14 sierpnia

W Moskwie odbywaja sie dwie konfe-
rencje prasowe: jedna zorganizowa-
na wspoélnie przez IRU i ASMAP oraz
kolejna juz konferencja FTS Rosji.

Szef FTS informuje, Ze poprzednie-
go dnia zaproponowat ASMAP zre-
strukturyzowanie dlugéw stowarzy-
szenia wobec budzetu Rosji, a takze
przejScie w dwustronnych relacjach
na gwarancje bankowe. Zaznacza,
Ze przy przyjeciu takiego rozwigza-
nia zasady stosowania karnetéw TIR
na terytorium Federacji Rosyjskiej nie
ulegltyby zmianie.

Szef FTS przekazuje, ze na spotka-
niu, w ktérym uczestniczyli tez repre-
zentanci IRU, Unii Europejskiej i Eur-
azjatyckiej Komisji Gospodarczej, za-
padla decyzja o utworzeniu wspolnej
grupy roboczej, majacej za zadanie
prawng ocene zawartej w 2002 roku
umowy o wspolpracy miedzy stuz-
ba celng FR a ASMAP i IRU. Na kon-
ferencji ASMAP i IRU pada oSwiad-
czenie, ze roszczenia FTS sg nieuza-
sadnione.

27 sierpnia

W Genewie odbywa sie nadzwyczaj-
ne posiedzenie Rady Wykonawczej
TIR (TIRExB), zwolane przez prze-
wodniczgcego Rady w zwigzku z
decyzja stuzb celnych Federacji Ro-
syjskiej. Uczestnicza w nim w cha-
rakterze obserwatoréw: przewodni-

czacy Komitetu Administracyjne-
go Konwencji TIR (AC.2), przewod-
niczacy Grupy Roboczej EKG ONZ,
przedstawiciele Unii Europejskiej i
Euroazjatyckiej Komisji Gospodar-
czej Unii Celnej, staly przedstawi-
ciel Federacji Rosyjskiej w Genewie
oraz przedstawiciele ASMAP i IRU.

Rada uznaje, ze decyzja FTS by-
laby naruszeniem Konwencji TIR;
wzywa FTS do prawidlowego sto-
sowania Konwencji TIR i odstgpie-
nia od wprowadzenia zapowiadanej
decyzji; wzywa tez do przyspiesze-
nia negocjacji i znalezienia rozwig-
zania, ktére mogloby usunaé¢ wat-
pliwosci podniesione przez FTS; de-
klaruje gotowo$¢ do dalszej pomocy
Federacji Rosyjskiej w znalezieniu
sposobdw i Srodkéw, aby zapewnic
sprawne funkcjonowanie procedu-
ry TIR w Rosji.

29 sierpnia

Na stronie internetowej FTS pojawia
sie informacja, Ze 28 sierpnia, czyli
zaledwie dziefi po posiedzeniu Ra-
dy Wykonawczej TIR w Genewie i jej
wezwaniu do wlasciwego stosowa-
nia systemu TIR w Rosji, FTS podje-
1a kolejng decyzje — wypowiedziala
z dniem 1 grudnia rosyjskiemu sto-
warzyszeniu przewoznikdéw miedzy-
narodowych ASMAP umowe gwa-
rancyjng w systemie TIR.

5 - 6 wrzesnia

Konferencja IRU w Jalcie. Na tym
nadzwyczajnym posiedzeniu pre-
zesOW i sekretarzy generalnych
glébwnym tematem s3 dotychcza-
sowe dzialania i ocena aktywno-
Sci kierownictwa IRU oraz stowa-
rzyszen narodowych, w tym ZMPD.
IRU otrzymuje poparcie do konty-
nuowania dzialan zmierzajacych
do calkowitego odstgpienia od za-
powiadanych ograniczen w funkcjo-
nowaniu systemu TIR na terenie Fe-
deracji Rosyjskie;j.

9 wrzesnia

Prezes Jan Buczek na portalu ZMPD
ponownie przestrzega przed pod-
pisywaniem jakichkolwiek uméw
"gwarancyjnych", ktére moga by¢
w rezultacie niebezpiecznym na-
rzedziem do bezkompromisowego

obcigzania majgtku przewoznika,
nawet za niezawinione przez niego
nieprawidtowosci.

9 wrzesnia

W $lad za decyzja uczestnikéow konfe-
rencji w Jalcie, IRU kieruje pismo do
prezydenta Rosji Wiadimira Putina z
proéba o interwencje w sprawie decy-
zji podjetych przez Federalng Stuzbe
Celna Rosji. Pismo podpisuje prezy-
dent IRU Janusz Eacny.

IRU wskazuje, ze wdrozenie decy-
zji FTS, narzucajacej przewoznikom
miedzynarodowym dodatkowe wy-
mogi, byloby bezpoSrednim narusze-
niem przepiséw Konwencji TIR. IRU
podkresla takze potencjalnie niszcza-
ce konsekwencije tej decyzji dla oby-
wali rosyjskich, rosyjskiej gospodarki,
jak réwniez gospodarki regionu euro-
azjatyckiego.

11 wrzes$nia

W zwiazku z kryzysem systemu TIR
w Rosji - IRU opracowuje szczeg6-
lowe zalecenia dla posiadaczy kar-
netéow TIR i kierowcow, wskazujac
dzialania, jakie nalezy podja¢ w ce-
lu obrony swoich praw w przypadku
otrzymania odmowy wykorzystania
karnetu TIR na terytorium Federacji
Rosyjskiej. Zalecenia dostepne sg ca-
1y czas na portalu ZMPD.

12 wrzesnia

ASMAP zwraca sie do Najwyzsze-
go Sadu Arbitrazowego FR z wnio-
skiem o uznanie za niewazne pisma
FTS Rosji nr 01-11/28474 z 4.07.2013 1.
o miedzynarodowych przewozach z
zastosowaniem karnetéw TIR. Wstep-
ne posiedzenie sagdu wyznaczono na
30 wrze$nia 2013 1.

Oprocz tego ASMAP zwraca sie do
Sadu Arbitrazowego w Moskwie z
whnioskiem o uznanie za niezgodng z
prawem decyzje FTS Rosji, zawartg w
tym samym piSmie.




13 wrzesnia

Prezes ZMPD apeluje na portalu
ZMPD: ,,Trzymajmy sie razem! Nale-
Zy sie spodziewaé miedzynarodowych
perturbacji, ktére - o ile Rosja nie wy-
cofa sie ze swojej decyzji - moga po-
trwac kilka tygodni... Aby rozwigzaé
ten duzy dla naszej branzy problem
musimy wykazac sie ogromng deter-
minacjg i jednoscig w dziataniu”.

13 wrzesnia

FTS kieruje pismo do wszystkich re-
gionalnych urzedéw celnych FR z in-
formacja, ze dodatkowa gwarancja
przewidziana przez wladze celne Rosji
powinna mie¢ zastosowanie w urze-
dach celnych "podporzadkowanych
Departamentom Celnym Syberii i Da-
lekiego Wschodu".

W IRU i ZMPD organizowane sg
dyzury (telefoniczne i internetowe),
a takze specjalny catodobowy dyzur
przedstawicieli ZMPD na przej$ciu
granicznym w Krasnej Gorce.

14 i 15 wrzeSnia

Nie ma probleméw z przejazdem przez
rosyjskie przejScia graniczne pojaz-
déw przewozacych fadunki pod osto-
ng karnetow TIR. Przedstawiciele
ZMPD znajdujacy sie na granicy hia-
lorusko-rosyjskiej w Krasnej Gorce
informuja, Ze nie wdrozono tam zad-
nych dodatkowych srodkéw kontroli.
Jednak na przejSciach granicznych z
Rosja pojawia sie znacznie mniej po-
jazdéw niz zwykle.

25 wrzesnia

FTS rozszerza zakres nielegalnych
ograniczen na kolejne regiony celne
mimo wniosku ONZ, ze dzialanie to
jest naruszeniem Konwencji TIR, czy-
li prawa miedzynarodowego. Ogra-
niczenia wprowadzono w regional-
nych urzedach celnych Czelabinska,
Hanty-Mansijska, Kolcowa, Magnito-
gorska, Tiumeni, okregu uralskiego,
Jamalsko-Nienieckiego oraz Jekate-
rynburga.

25 wrzesnia

IRU publikuje informator dotyczacy
kryzysu TIR w Rosji, w ktérym pod-
sumowuje wszystkie bezpodstawne

zarzuty Federalnej Stuzby Celnej Rosji
od 4 lipca. Informator zawiera szcze-
golowe i przejrzyste wyjasnienia nie-
legalnych decyzji FTS.

30 wrzesnia

P LN TERMATIONRE:
\1ar CARRIERS I POLAND

Na nadzwyczajnym posiedzeniu Za-
rzgdu ZMPD ponownie spotykajg sie
z przewoznikami przedstawiciele Mi-
nisterstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej: podsekretarz
stanu Maciej Jankowski i p.o. dyrekto-
ra Departamentu Transportu Drogowe-
go kukasz Twardowski.

3 pazdziernika

Federalna Stuzba Celna Rosji rozszerza
zakres obowigzywania nielegalnych
gwarancji na Nadwotzanski Okreg Cel-
ny. Ograniczenia obejma regiony: Nad-
wolzanski, Baszkortostan, Niznego No-
wgorodu, Tatarstan, miasta Orenburg,
Perm, Samara, Saratow, Uljanowsk.

7 pazdziernika

T AT

FURARIAN Th i

W komunikacie IRU z tego dnia czy-
tamy: w minionym tygodniu odbyla
sie seria spotkan organéw TIR Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych, na
ktérych rzady panstw cztonkowskich
Konwencji TIR jednoznacznie potwier-
dzily naruszenie prawa miedzynaro-
dowego przez Rosje i wezwaly do na-
tychmiastowego uniewaznienia decy-
zji Federalnej Stuzby Celnej. Ten apel
zostal poparty przez delegacje panstw
- stron Konwencji TIR, ktére wyrazi-
ty swe stanowisko na spotkaniu Gru-
py Roboczej ds. Celnych Dotyczacych
Transportu (WP.30).
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Co istotniejsze, Komitet Admini-
stracyjny Konwencji TIR (AC.2) jed-
noznacznie potwierdza, ze wszystkie
ostatnie posuniecia Federalnej Stuz-
by Celnej sa "zaprzeczeniem zobowig-
zan Federacji Rosyjskiej wynikajgcych
z Konwencji TIR".

Sekretarz generalny IRU Umberto de
Pretto: "Mamy do czynienia z wyjat-
kowg sytuacjg. Rzady panstw - stron
Konwencji TIR, Unia Europejska, a
teraz najwyzsze gremia TIR ONZ po-
twierdzity, ze Rosja narusza prawo
miedzynarodowe. Wszyscy w sekto-
rze prywatnym i publicznym jedno-
gloénie wzywaja Rosje do wycofania
swych jednostronnych i bezpodstaw-
nych ograniczen, ktoére, jesSli zostang
wprowadzone, wptyna na handel z Ro-
sja i, co najwazniejsze, na gospodarke
Rosiji i jej obywateli. A jednak tego sa-
mego dnia, gdy spotykaja sie organy
ONZ, aby dyskutowac¢ te kwestie, Rosja
rozszerza zakres swych bezprawnych
restrykeji. Ta skandaliczna prowokacja
wobec prawa miedzynarodowego mu-
si sie juz skonczyé!".

14 pazdziernika

Najwyzszy Sad Arbitrazowy Rosji pod-
czas posiedzenia w dniu 14 pazdzierni-
ka 2013 r., uznal pozew ASMAP i stwier-
dzit niewazno$¢ pisma FTS Rosji nr 01-
11/28474 z 4 lipca 2013 1. "0 przewozach
miedzynarodowych z zastosowaniem
karnetéw TIR".

14 pazdziernika

W dniu odczytania wyroku Najwyzsze-
go Sadu Arbitrazowego Rosji FTS wy-
stal do podlegtych jednostek admini-
stracyjnych 6 niejednoznacznie brzmig-
cych pism, z ktérych wynikato, ze jadac
do Rosji z towarem trzeba mie¢ wyku-
pione ubezpieczenie lub konwojowa-
nie. W pismach FTS nie ma wzmian-
ki o tym, co dzieje sie z karnetem TIR.
Prezes IRU Janusz Eacny wskazuje na
wyrok sadu i dodaje, ze takze pazdzier-
nikowa decyzja FTS jest nielegalna, bo
narusza prawo miedzynarodowe, czyli
Konwencje TIR, do ktérej Rosja dobro-
wolnie przystgpita.

21 pazdziernika

FTS ponownie rozszerza zasieg obo-
wigzywania nowych wymagan, tym
razem na region Péinocnokaukaski.

Najbardziej komfortowe miejsce pracy i do 10% nizsze zuzycie paliwa. WSZYSTKIE NOWOSCI

znajdziesz na volvotrucks.pl/fh
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Rosyjska gra

Nikt doktadnie nie wie, dlaczego Rosjanie z takim uporem demontujg system
TIR. Straca na tym nie tylko zagraniczne firmy, ale takze ich przewoznicy,
spoteczenstwo, ktore czeka na importowane ciezarowkami towary,

a rosyjska administracja stawia siebie w jak najgorszym Swietle.

Robert Przybylski

— ederalna Stuzba Celna Rosji z

ponad 3-miesiecznym wyprze-
== dzeniem powiadomila, Ze od

1 grudnia wypowiedziala sto-

warzyszeniu przewoznikow
miedzynarodowych ASMAP umowe
gwarancyjng w systemie TIR. Jest to
pierwszy wypadek w historii Konwen-
cji TIR, gdy stuzby celne wypowiadaja
krajowemu gwarantowi umowe i mo-
Ze to wyjatkowe wydarzenie zostato-
by przyjete przez Europe ze spokojem,
cho¢ oznacza to zawieszenie dzialania
Konwencji TIR, gdyby nie kontekst ca-
lej sprawy.

Rosjanie z podejrzanym uporem
starajg sie utrudnié funkcjonowanie
samochodowych przewozéw miedzy-
narodowych. W Srodku wakacii, 4 lip-
ca zapowiedzieli, Ze od 14 sierpnia
beda wymagac dodatkowych zabez-
pieczen naleznosci celnych i podat-
kowych w samochodowych przewo-
zach miedzynarodowych. Ta decyzja
oznaczala, ze Konwencja TIR przesta-
je dziata¢ w Rosji.

Decyzja byla pogwalceniem prawa
miedzynarodowego. Dlatego tez na
wniosek IRU, Sekretarz Wykonawczy
EKG ONZ oraz unijny komisarz ds. po-
datkéw i unii celnej, audytu i zwal-
czania naduzy¢ finansowych niemal
natychmiast wystali pisma do wiadz
Rosji, domagajac sie cofniecia decy-
zji szefa rosyjskiej Federalnej Stuz-
by Celnej (FTS) Andrieja Bieljanino-
wa, uznajac jg za niezgodna z pra-
wem miedzynarodowym. Podobne
listy takze otrzymali rosyjscy: prezy-
dent, premier i minister spraw zagra-
nicznych.

— Do konwencji miedzynarodowej
kazdy kraj przystepuje na zasadzie
dobrowolnoéci i moze jg takze wypo-

wiedzie¢, ale w trybie notyfikacji zto-
zonej na rece Sekretarza Generalnego
ONZ. W przypadku Konwencji TIR z
15 miesiecznym wyprzedzeniem ro-
bi to minister spraw zagranicznych
danego panstwa. Nie wiem dlacze-
go Rosjanie nie przestrzegajg pra-
wa miedzynarodowego — zastana-
wiat sie prezydent IRU Janusz Eacny.
Przyznal, ze na zasadzie wzajemno-
Sci inne panstwa moga wymagac do-
datkowych gwarancji od przewozni-
koéw z Unii Celnej Bialorusi, Kazach-
stanu i Rosji.

Zmasowany protest $wiatowej spo-
tecznosci sprawil, ze Rosjanie ugieli
sie i 8 sierpnia FSC przesunela ter-
min obowigzywania dodatkowych
gwarancji na 14 wrzeSnia. Réwno-
cze$nie trwaly rozmowy pomiedzy
ASMAP-em, IRU oraz administracjg
celng. Rosjanie niczego nie wskora-
li, wiec 13 wrzednia wyslali faksem
o$wiadczenie, ze dodatkowe gwaran-
cje obowigzuja jedynie w przypad-
ku przewozoéw na Syberie i Daleki
Wschod. 24 wrzeénia FTS dotaczyto
do listy takze uralski okreg celny, a
nastepnie nadwolzanski. Obie decy-
zje takze sg pogwalceniem Konwen-
cji TIR i nie majg zadnych podstaw
prawnych.

14 pazdziernika Naczelny Sad Arbi-
trazowy w Moskwie stwierdzit, Ze pra-
wo miedzynarodowe jest przed krajo-
wym i lipcowa decyzja FTS jest nie-
legalna. W dniu odczytania wyroku
FTS wystal do podlegtych jednostek
administracyjnych 6 bardzo niejed-
noznacznie brzmigcych pism, z kt6-
rych wynikato, Ze jadac do Rosji z to-
warem trzeba mie¢ wykupione ubez-
pieczenie lub konwojowanie. W pis-
mach FTS nie ma wzmianki o tym, co
dzieje sie z karnetem TIR. Prezydent
IRU Janusz Eacny wskazuje na wyrok
sadu i dodaje, ze takze pazdzierniko-

wa decyzja FTS jest nielegalna, bo na-
rusza prawo miedzynarodowe, czyli
Konwencje TIR, do ktérej Rosja dobro-
wolnie przystgpila.

Nowe metody

Whrew pozorom Rosjanie nie wycofa-
li sie z eskalowania kryzysu, zmieni-
li jednak metody dzialania. Jako stra-
szaka uzyli wypowiedzenia umowy
gwarancyjnej ASMAP. Wybér nowe-
go podmiotu moze zajac pot roku lub
nawet dluzszy okres. W tym czasie
nie bedzie mowy o funkcjonowaniu
Konwencji TIR w Rosji.

Prezes ZMPD Polsce Jan Buczek za-
apelowat do przewoznikéw o zacho-
wanie spokoju. Podkre§lil, ze obecna
sytuacja nie oznacza, ze Rosja wyste-
puje z systemu TIR i nadal obowigzu-
je on na terenie Rosji.

Rosjanie rozproszyli jednak niklg
nadzieje, ze przynajmniej do 1 grud-
nia ruch na ich granicach bedzie od-
bywat sie w cywilizowany sposéb.
20 wrze$nia litewskie stowarzysze-
nie przewoznikéw LINAVA poinfor-
mowato, ze Rosja wprowadzila nowe
ograniczenia — przewoznikom litew-
skim nakazala stosowanie konwo-
jow od granicy litewskiej do we-
wnetrznego urzedu celnego. Przy-
ktadowo konwoj do Moskwy kosz-
tuje 900 litéw, to jest ok. 300 euro.
To dziatanie jest niczym innym jak
szykanowaniem obcych przewoz-
nikéw. Wedlug wstepnych szacun-
koéw przewoznicy litewscy w tydzien
poniesli straty réwne 10 mln euro.
LINAVA podaje, ze do Rosji jezdzi
ok. 650 przedsiebiorcow, ktérzy dys-
ponuja 13 tys. ciezaréwek.

Tak sie zawsze sklada, ze klopoty
w handlu z Rosjg maja te kraje, kto-
rych polityka lub postepowanie nie
odpowiada Rosjanom. Litwa, maja-
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ca w tym pétroczu unijng prezyden-
cje, aktywnie wlaczyta sie w rozwig-
zanie kryzysu TIR.

Kolejna odstona sporu nastgpita w
Moskwie 14 paZdziernika. Naczelny
Sad Arbitrazowy, do ktérego sprawe
wni6st ASMAP o anulowanie decyzji
FTS z 4 lipca, wydatl wyrok, ze decy-
zja jest niewazna, bo nie przestrzega
prawa miedzynarodowego.

Argumenty celnikow

Wedtug FTS powdd do wprowadze-
nia nowych zabezpieczen dat ASMAP,
ktory jakoby jest winien rosyjskiemu
Ministerstwu Finanséw 650 mln dol.
(20 mld rubli). Bieljaninow zarzuca
ASMAP, Ze w grudniu 2002 roku pod-
pisal umowe z prawnym poprzedni-
kiem FTS Rosji oraz Ministerstwem
Transportu, w ktérym za likwidacje
200 mln dol. zaleglych naleznosci cel-
nych ASMAP wptacit 7,5 min dol. Po
ponad dekadzie od zawarcia umowy
Bieljaninow twierdzi, ze przewozZni-
cy nie mieli prawa jej podpisywa¢, bo
na zlikwidowanie dtugu moze zgodzic¢
sie jedynie Ministerstwo Finansow. W
zwigzku z tym naliczyl ASMAP kar-

niowych. Jednak brak jakichkolwiek
szczegotow nie tylko handlowych, ale
i o dzialaniu samego systemu, obalil
te hipoteze.

Zagadka jest wymowienie umowy
dla ASMAP. Podczas konferencji praso-
wej 14 sierpnia Bielianinow stwierdzit,
ze Konwencja TIR jest catkiem udana,
w ostatnich latach dziatala bardzo do-
brze i nie ma zamiaru jej zniszczy¢. —
Dogadajmy sie! — apelowat do IRU i za-
raz dorzucal, ze IRU utrzymywane jest
przez Rosje. — 78 proc. wptywow IRU
pochodzi z karnetéw wydawanych w
Rosji, a nas w IRU nie wida¢, mamy w
IRU tylko jedno miejsce — skarzyt sie
podczas konferencji prasowej. Jedno-
cze$nie wyliczyl, ze z kazdego kosztu-
jacego 100 dol. karnetu TIR, czes¢ pie-
niedzy trafia na konto IRU, ktéry rea-
sekuruje naleznosci celne. Bieljaninow
stwierdzil, ze do Szwajcarii trafiajg
zbyt duze pieniadze.

Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego IRU jest kierowana przez
9-osobowg rade, wybierang sposrod
przedstawicieli ponad siedemdziesie-
ciu krajowych zrzeszeh gwarancyj-
nych. Szef Departamentu TIR w IRU
Marek Retelski zaprzecza, jakoby Ro-

KONTYNGENT ZEZWOLEN DLA POLSKICH PRZEWOZNIKOW

NA PRZEJAZDY DO ROS)I [TYS. SZT.]

Zezwolenia na przewozy

dwustronne i tranzytowe

2013 205
2012 203,5
2011 153,5
2010 125
2009 160
2008 160

ne odsetki, stad Iaczna wartos¢ diugu
ASMAP wobec stuzby celnej na 1 lipca
2013 roku siegneta 650 mln dol.

Zarzuty sa absurdalne, przeciez to
nie ASMAP oraz IRU wybraty partne-
row do podpisania porozumienia. Po
podpisaniu porozumien Rosjanie wy-
stali oficjalne pismo do ONZ stwierdza-
jac, ze uwazajg sprawe za zamknieta.

Dlatego tez nikt, fgcznie z Rosjana-
mi, nie potrafi jasno powiedzie¢, dla-
czego FTS probuje zawiesi¢ dziatanie
Konwencji TIR w Rosji.

W pierwszych dniach sporu zainte-
resowani sadzili, ze moze chodzi¢ o
stworzenie dla panstwowej firmy Ro-
stek rynku sprzedazy polis ubezpiecze-

Zezwolenia na przewozy
do i z krajow trzecich

45
46,5
26,5

25

30

30

Zrodto: ZMPD

sjanie domagali sie wiekszego udzia-
tu we wladzach IRU. - Nic takiego z
ich strony nie padio — ucina.

IRU poprzez zrzeszenia krajowe wy-
stawia dziennie 10 tys. karnetéw TIR,
gwarantujacych wyplate naleznosci
celnych i podatkowych wartoSci blisko
miliarda dol. Dla poréwnania: 20 proc.
karnetéow wystawianych jest w Rosji,
22 proc. w Turcji, a 10 proc. w Polsce.

Retelski wylicza, Ze ubezpieczenie
100 dol. gwarancji w systemie TIR
kosztuje zaledwie 7 centéw. Przedsta-
wiciel IRU podkreSla, ze system jest nie
tylko bardzo tani, ale i skuteczny. Zale-
dwie jeden karnet na 30 tys. wystawio-
nych jest oprotestowany przez wiladze
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celne. Sprawy sporne rozwigzywane sg
przed sadami dzieki ONZ-towskiej Kon-
wencji TIR, w ktérej czynnie uczestni-
czy 57 panstw.

Jak nie autem, to pociagiem

W ostatnich dziesieciu latach wartos¢
rosyjskiego importu wzrosta o 3,6 raza
do blisko 14 tryliondéw rubli w 2012 ro-
ku. Polowa importu pochodzi z krajow
unijnych i wladze rosyjskie dobrze wie-
dza, ze panistwom europejskim bedzie
przede wszystkim zaleze¢ na utrzyma-
niu handlu. Wiladze rosyjskie prébuja
wiec narzucié silg swoje warunki. Naj-
wyrazniej nie przejmujg sie przy tym
rosyjskimi konsumentami, dla ktérych
ograniczenia importowe moga ozna-
cza¢ drozyzne, jak juz to wczesniej by-
walo przy okazji r6znych utrudnien dla
przewoznikéw z wybranych panstw.

Zawieszenie dzialania Konwencji
TIR w Rosji sprawi, ze bez pracy znaj-
da sie przewoznicy zardwno rosyjscy,
jak i zagraniczni. Odpowiedzialny za
miedzynarodowy transport ladowy do
krajéw wschodnich i potudniowych w
Schenker Jacek Pradel spodziewa sie,
ze w gore pojda stawki frachtu, choé-
by z powodu wyzszych ubezpieczen
naleznosci celnych, a takze mniejszej
liczby samochod6éw na rynku — nie
kazdy przedsiebiorca bedzie chciat
ryzykowac i jezdzi¢ do Rosji. W przy-
padku wykupywania dodatkowych
ubezpieczen, trzeba bedzie robic to na
granicy, wiec wydtuzy sie czas prze-
kraczania granic i spadnie produktyw-
nos¢ taboru.

Czlonek zarzadu i dyrektor opera-
cyjny Rohlig Suus Andrzej Koztowski
stwierdza, Ze jesli zabraknie ciezar6-
wek, jest gotdw wykorzystaé polacze-
nia kolejowe. Wskazuje, zZe juz od diuz-
szego czasu spobtka korzysta z kolejo-
wych polaczeni z Petersburgiem. Dy-
rektor Logistyki Kolejowej w polskiej
spolce koncernu Schenker Krzysztof
Szarkowski przypomina, Ze umowa
SMGS, ktoéra reguluje ruch miedzyna-
rodowy kolejowy, nadal obowiazuje i
mozna skorzystac z przewozéw inter-
modalnych.

Ostrozniej o perspektywach przejecia
przewozéw samochodowych wypowia-
daja sie specjaliSci PKP Cargo. Twierdza,
Ze jedynie bardzo duze podwyzki frach-
tow i znaczna komplikacja sposobu na-
bycia dodatkowych ubezpieczen mogty-
by zwiekszy¢ przewozy kolejowe.
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Slepy atak

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce Jan
Buczek przekonuje, ze rosyjski kryzys TIR moze wkrétce sie rozwigzac. Jesli to
nie nastapi, pozostate panstwa beda musiaty odpowiedziec retorsjami wobec
rosyjskich przewoznikow, aby zapewni¢ takie same warunki konkurencji.

® Spowodowany przez Federalna

Stuzbe Celng kryzys systemu TIR

jest chyba najpowazniejszym

wydarzeniem w historii
konwencji TIR?

Niewatpliwie tak jest. Przynajmniej
od czasu ostatniego kryzysu, kiedy to
w latach 90. padaliSmy ofiarg zmowy
przemytniké6w z niektérymi celnikami
na terenie Federacji Rosyjskiej (FR).
My, jako pierwsza z organizacji zrze-
szajacych przewoznikdw na poziomie
narodowym, rozpoczeliSémy trudng
batalie w sprawie ochrony polskich
przewoznikéw przed skutkami tych
przemytniczych dziatan. Co prawda
nie udalo nam sie zrealizowac do kofi-
ca naszych plandw, ale spowodowali-
Smy, ze IRU, ktéra wéwczas byla jesz-
cze biernym obserwatorem, podjela
dzialanie na najwyzszym mozliwym
wowczas szczeblu i doprowadzita do
ostatecznego zakonczenia fali naru-
szen z udzialem skorumpowanych
celnikéw. Trzeba przyznaé, Ze FR, ja-
ko panistwo, zrobita wszystko, aby ten
niepokojacy proceder bezpowrotnie
przecia¢ i uniemozliwic.

Nasza rado$¢ z wykonanej robo-
ty nie trwata dtugo. Owczesne nego-
cjacje zakonczone podpisaniem w la-
tach 2003-2004 sze$ciu porozumien
pomiedzy Gléwnym Komitetem Cel-
nym FR (GTK) a IRU, jako globalnym
gwarantem, sg dzi§ podwazane przez
kierownictwo Federalnej Stuzby Cel-
nej Rosji (FTS). Dowiadujemy sie wias-
nie, ze wyplacone w tamtym czasie
przez IRU ogromne, wielomilionowe
odszkodowanie (ktére wéwczas byto
warunkiem zamkniecia dochodzenia
roszczef wobec Bogu ducha winnych
przewoznikoéw), przestato wiadnie
obowigzywa¢, poniewaz nowe Kkie-
rownictwo interpretuje tamte sprawy
,»p0 nowemu”. Oczywiscie spowodo-
walo to nie tylko zdziwienie i oburze-

z Janem Buczkiem,
prezesem ZMPD,
rozmawia Robert

Przybylski

nie w naszej branzy, ale szeroko kon-
sultowane dzialania zmierzajgce do
zamkniecia tego badz co badZz wstyd-
liwego dla Federacji Rosyjskiej proble-
mu. Przypomne przy tym, ze Zrédlem
zasobdw finansowych IRU sg wszyst-
kie stowarzyszenia narodowe, a wiec
takze ZMPD.

® Czy IRU nie jest zbyt malym
partnerem do rozmowy dla
strony rosyjskiej?

IRU jest jak najbardziej wlasciwa
w tym miedzynarodowym sporze or-
ganizacja do wyjasnienia tego sporu,
gdyz - jak by na to nie patrzac - jest
w istocie jego strong. Niestety nie ma

wplywu na adwersarzy, ktérzy probu-
ja ,,obejs¢” IRU, na $lepo atakujac sto-
warzyszenia poreczajgce.

® Jakie jeszcze zostaly Srodki
nacisku na Rosjan? Czy ONZ ma
czas i glowe, Zeby zajmowac sie
atakiem rosyjskiej stuzby celnej
na Konwencje TIR?

Zastosowano chyba wszystkie moz-
liwe $rodki nacisku na Rosjan, jed-
nakze nie nalezy sie spodziewaé, ze
Rosjanie ugna sie tak po prostu. Nie
mieSci sie w ich konwencji my$lowej
jakakolwiek ulegto$¢ pod naciskiem.
Ale ta sprawa jest tez dla nich niewy-
godna, wiec nalezy niejako pomoéc im
w wyijsciu z twarzg z tej niekomforto-
wej rowniez dla nich sytuaciji.

® Dlaczego ,,niekomfortowa”,
skoro Rosjanie sami ja wywolali?
Sytuacja ta niejako wymknela sie
spod kontroli. Potrzebujgce sukce-
su kierownictwo FTS postanowilo
»uporzadkowac” historie, nie znajac
z autopsji przebiegu zdarzen sprzed
dziesieciu lat. FTS na poczatku lip-
ca poinformowala, Ze wystapila z
roszczeniem do stowarzyszenia pore-
czajacego (ASMAP) dotyczacym po-
nad 20 mld rubli, demonstracyjnie ig-
norujac porzadek okre§lony w szcze-
gblowych zapisach Konwencji TIR
wraz z zalgcznikami. Przez kilka mie-
siecy nie mogliémy sie dowiedzieé, z
czego wynika takie roszczenie. Dopie-
ro podczas wrzeSniowych posiedzen
grupy roboczej ztozonej z przedstawi-
cieli FTS, IRU i ASMAP okazalo sie,
Ze problem dotyczy spraw zamknie-
tych juz w 2004 roku! Kierownictwo
FTS chyba uznalo ze ,,przykryje” swoj
brak wiedzy na ten temat idac ,,w za-
parte”. W zwigzku z tym nie docierajg
do nich Zadne dowody i racjonalne ar-
gumenty. RdwnieZ nie dociera do nich
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fakt, ze Konwencja TIR jest miedzyna-
rodowym aktem prawnym najwyzsze-
go rzedu i nie podlega jakimkolwiek
regionalnym, czy tez sezonowym in-
terpretacjom. Panstwo - strona Kon-
wencji moze albo aktywnie uczestni-
czy¢ w stalych organach i grupie ro-
boczej w celu wypracowania zasad jej
stosowania i te zasady respektowac,
albo wystapic¢ z Konwencji.

® Ale przeciez Rosjanie,

ktorzy aktywnie uczestnicza

we wszystkich oficjalnych

gremiach, dotychczas chyba

nie zglaszali Zadnych zaleglosci

platniczych wobec ,lafncucha

gwarancyjnego TIR”?

Cala sprawa wyglada na ,,odprysk”
jakiego$ wewnetrznego konfliktu i na-
lezy sie spodziewa¢ dalszych niezro-
zumiatych dla nas ruchéw, ktére be-
da odwracaty uwage obserwatorow.

® Czy to, co sie dzieje, mozna
nazwac atakiem na Konwencje

TIR? Czy Rosjanie raczej

wprowadzaja jej inne

wykorzystanie?

Nie jest to zaden atak na Konwen-
cje. Jest to jaka$ proba zatatwienia
swoich wewnetrznych konfliktow
kosztem miedzynarodowych intere-
sow, ale tego nie nalezy traktowac ja-
ko dzialanie panstwa rosyjskiego. Mo-
im zdaniem wrecz przeciwnie. Nalezy
sie spodziewac, ze ten szkodliwy krok
dla poprawiajgcego sie w ostatnich la-
tach wizerunku Federacji Rosyjskiej
bedzie cofniety poprzez interwencje
wladz na najwyzszym szczeblu.

Konwencja TIR jest potrzebna nie
tylko biznesowi, bo zdejmuje z impor-
ter6w i eksporter6w obowigzek poszu-
kiwania gwarancji nalezno$ci celno-
-podatkowych, ale takze w zintegro-
wany sposob znakomicie zabezpiecza
interesy administracji celno-podatko-
wej Rosji, gdyz wszystkie szkody cel-
ne sg w pelni regulowane, a chyba o
to przede wszystkim chodzi.

® Co zatem powinni zrobié¢
przewoznicy? Przeciez 1 grudnia
karnety TIR chyba przestana
funkcjonowac na terenie Rosji,
albo nawet takze w pozostalych
krajach Unii Celnej?
Rosja nie moze sobie pozwoli¢ na

taki zly wizerunek na szczeblu mie-

dzynarodowym, gdyz bylby to akt jed-

nostronnego pogwalcenia miedzyna-
rodowego prawa, o ktérego poszano-
wanie sama Rosja wielokrotnie wy-
stepowala. Po drugie - zlamane jest
prawo federalne, poniewaz wystg-
pienie przeciwko ASMAP-owi nie ma
zadnych prawnych podstaw, gdyz
prezentowane przez FTS roszczenia
nie istniejg, a ASMAP wywigzuje sie
ze wszystkich obowigzkéw. Po trze-
cie - interes fiskalny Federacji Rosyj-
skiej wymaga istnienia realnego gwa-
ranta, a dotychczasowe proby stwo-
rzenia alternatywnego systemu gwa-
rancji sg nieefektywne, bo instytucje
gwarancyjne nie s na tyle wydolne,
zeby obja¢ wszystkie operacje tranzy-
tu celnego.

W zwigzku z tym spodziewam sie
albo szybkiej interwencji z najwyz-
szego szczebla wladzy, albo kolejne-
go przekladania termindéw i rozsze-
rzania o kolejne obszary ograniczen
w funkcjonowaniu Konwencji TIR.
Trzeci wariant, do ktérego FTS dazy,
jest rowniez realny, ale skutki gospo-
darcze dla samej Rosji bylyby bardzo,
bardzo wysokie.

Kierownictwo FTS zignorowalo na-
wet partner6w w samej Unii Celnej.
Nie wiadomo, jak te kraje zachowa-
ja sie wobec tak przedmiotowego ich
traktowania. To $wiadczy o tym, ze
kierownictwo FTS dzialalo troche po
omacku...

® Jakie sa zagrozenia wykupienia
polis narodowych? Przeciez

w ich przypadku nie

bedzie organizacji krajowej

przewoznikow, ktora w sadzie

bedzie bronila interesow
przewoznika?

O czym méwimy? Jak na razie
wszystko wskazuje, ze jest to system
inkasacji oplat za wystawienie doku-
mentu tranzytu celnego. Poniewaz na
rynku funkcjonuje tani i powszechnie
dostepny system TIR, to on jest punk-
tem odniesienia dla kazdego nowego
produktu. Wiec teraz reklamuje sie
tylko niska cene za wystawienie do-
kumentéw. Nikt nie analizuje ryzy-
ka i kosztéw obrony oraz windykacji,
wiec jest to raczej oferta bez pokrycia.
Sprawnie funkcjonujacy, wiarygodny
system musi kosztowac.

Nie wolno zapominaé, ze istnieja
W przestrzeni gospodarczej rowniez
tacy ,przedsiebiorcy”, ktoérzy per-
manentnie szukajg ,,okazji”. Jak tyl-

ko rozszczelni sie system, to oni na-
tychmiast wykorzystaja okazje, zeby
kto$ inny za nich zaptacit clo i podat-
ki. Oby nie musieli za nich placi¢ na-
si przewoznicy.

A co sie tyczy obrony przewozni-
kéw, to dowiedliSmy nie mowa, ale
czynem, ze robimy wszystko, aby na-
si przewoznicy nie placili za nie swoje
grzechy. Gdyby bylo inaczej, to pew-
nie potowy tych, ktérzy mieli ktopo-
ty w latach dziewiecdziesigtych, juz
dzi$ by nie byto. Kto bedzie ich osta-
niat i bronil w tzw. nacjonalnej proce-
durze - nie wiem, a nie sadze, Zeby ro-
bila to firma komercyjna, ktorej celem
jest unikanie kosztow i generowanie
zyskow. Na szczeScie nasi przewozni-
cy sa tego Swiadomi.

® Jakie beda skutki obecnego
kryzysu dla przewoznikow

i gospodarki?

Paradoksalnie, przynajmniej
w chwili obecnej, szeroko pojety in-
teres gospodarczy FR jest naszym so-
jusznikiem w tym absurdalnym spo-
rze. Chyba nikt o zdrowych zmystach
nie doprowadzi do zakl6cenia obro-
tu towarowego z zagranica. To byly-
by trudne do oszacowania straty dla
rosyjskiej gospodarki, bo zaktocitoby
to rdwniez procesy produkcyjne, kto-
re dzi$ sq powigzane r6znymi koope-
racyjnymi zwigzkami.

® Czy zainteresowane kraje moga
odpowiedziec retorsjami?

Oczywiscie, poniewaz niezamierzo-
nym skutkiem ewentualnych ograni-
czefi w wykorzystaniu przez prze-
woznikéw karnetu TIR bylaby o wie-
le lepsza sytuacja rynkowa rosyjskich
przewoznikéw. Tym bardziej, ze Ko-
deks Celny Unii Celnej Bialorus-Ro-
sja-Kazachstan wyraznie daje mozli-
wosci zastosowania korzystniejszych
warunkoéw dla rezydentéw tej unii.
W zwiazku z tym zasygnowaliSmy
juz potrzebe pracy nad rozwigzania-
mi prawnymi zréwnujgcymi warunki
konkurencyjne na miedzynarodowym
rynku transportowym.

To jest zadanie dla naszej Miedzy-
narodowej Unii Transportu Drogo-
wego IRU, ktéra po gruntownych
zmianach personalnych oraz wybo-
rach nowych wladz na poczatku li-
stopada br. zapowiada nowe otwar-
cie na problemy przewozZnikéw w
wielu krajach.

1/
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Najwyzszy priorytet

® Jak wyglada sytuacja

z kryzysem systemu TIR?

Prace nad rozwigzaniem kryzy-
su sytemu TIR w Rosji maja najwyz-
szy priorytet w IRU. Budujemy szero-
ka koalicje pafistw i miedzynarodo-
wych organizacji zainteresowanych
pozytywnym, dla spotecznoSci mie-
dzynarodowej, zakonczeniem obec-
nego kryzysu.

® Czy zmuszenie przewoznikow
pismem FTS z 14 pazdziernika
do kupowania dodatkowych
zabezpieczen jest legalne?

W Swietle prawa miedzynarodo-
wego ostatnia decyzja rosyjskiej Fe-
deralnej Stuzby Celnej jest tak samo
nielegalna jak dzialania zapoczatko-
wane jej decyzja z 4 lipca, wstrzymu-
jaca dzialanie Konwencji TIR na tere-
nie calej Rosji. Ale obecnie dochodzi
do tego jeszcze jeden powazny prob-
lem, zwigzany z zagrozeniem cofnie-
cia przez FTS, od 1 grudnia 2013 r.,
umowy o uznawaniu stowarzysze-
nia ASMAP jako rosyjskiej organi-
zacji poreczajacej w systemie TIR.
Brak krajowego gwaranta sytemu
TIR sprawi, ze cata Konwencja TIR
nie bedzie mogla dzialaé na terenie
Rosji. A niestety, takie wymoéwienie
wspo6lpracy na linii FTS — ASMAP nie
jest dzialaniem nielegalnym.

z Januszem tacnym,
prezydentem IRU, rozmawia
Robert Przybylski

® Zatem nie mozna wykluczyé¢,

ze w Rosji system TIR nie bedzie

dziala¢?

Nie wiemy, co zrobig Rosjanie.
Nieoficjalnie styszy sie o prébach
zastgpienia stowarzyszenia ASMAP

przez inne podmioty rosyjskie, ale
one nie spelniaja wymogoéw Kon-
wencji TIR, poniewaz nie sg stowa-
rzyszeniami przewoznikow.

Z drugiej strony, w ewentualnych
probach zastgpienia systemu TIR
przez wewnetrzne, rosyjskie zabez-
pieczenia naleznoSci celnych niepo-
koi mnie nastepujacy fakt: w przy-
padku Konwencji TIR przewoznicy
chronieni sg przez prawo miedzy-
narodowe, dzieki ktéremu wiado-
mo jest w szczegoblnosci, jakie do-
kumenty potwierdzajg prawidto-
woS¢ przeprowadzenia operacji cel-
no-przewozowych oraz co trzeba
przedstawié, aby przewoznik mogt
sie skutecznie broni¢ w przypadku
zarzutébw o nieprawidlowos$ci, np.
0 przemyt.

Nowe podmioty gwarantujace na-
leznosci celne beda dziata¢ wedltug
prawa rosyjskiego, wiec zagranicz-
ni przewozZnicy beda pozbawieni
ochrony przez prawo miedzynaro-
dowe, co powaznie ostabi ich, i bez
tego, watlg pozycje wobec organéw
rosyjskiego panstwa. Jednak na ra-
zie nic nie jest jeszcze przesadzo-
ne. Czekamy na ruch Rosjan i nie
marnujemy czasu, prowadzac dzia-
lania i poszukujac jak najlepszych
aliantow.
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Karnet TIR

to najlepsze zabezpieczenie

Decyzja wtadz Federalnej Stuzby Celnej Rosji o wprowadzeniu
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dodatkowych gwarancji byta pomystem tak szokujacym, ze chyba
niewielu specjalistow w tej branzy przypuszczato, ze Rosjanie beda
rzeczywiscie dazy¢ do wprowadzenia jej w zycie.

Ryszard Gatczynski

ecyzja wladz Fe-
deralnej Stuz-
by Celnej Rosji
(FTS) o wprowa-
dzeniu dodatko-
wych gwarancji finanso-
wych w przewozach drogo-
wych realizowanych pod
ostong karnetu TIR byla
pomystem tak szokujacym
i niezrozumiatym, Ze chyba
niewielu specjalistow w tej
branzy przypuszczato, ze
Rosjanie beda rzeczywiScie
dazy¢ do wprowadzenia jej
w zycie. Przede wszystkim
dlatego, ze stala sprzeczno-
Sci z przepisami prawa mie-
dzynarodowego, ktére Ro-
sja ratyfikowala; byla jaw-
nym pogwalceniem Kon-
wengji TIR.

Powdd takich dziatan Fe-
deralna Stuzba Celna Ro-
sji uzasadnita dltugami, ja-
kie wobec skarbu pafistwa
ma Rosyjskie Stowarzysze-
nie Przewoznikow Miedzy-
narodowych ASMAP, ope-
rator systemu TIR na tery-
torium Federacji Rosyjskiej.
Wedtug szacunkéw FTS jest
to kwota przekraczajaca 20
mld rubli (604 mln dola-
réw), ktéra pochodzi jeszcze
z lat 90. ASMAP nie uznaje
tego zadtuzenia i oSwiadcza,
Ze roszczenia, o ktérych mo-
wi FTS Rosji, zostaly uregu-

lowane na mocy umowy z
2004 roku. Ten konflikt we-
wnetrzny, ktory na poczatku
potraktowano jako element
politycznej rozgrywki mo-
skiewskiego establishmen-
tu — z powodu trudnych do
oszacowania skutkéw eko-
nomicznych stat sie bardzo
szybko problemem og6lno-
Swiatowym. Przez caly sier-
pien wiele rzadéw réznych
panstw (w tym réwniez Pol-
ski) oraz Komisja Europej-
ska, Organizacja Narodow
Zjednoczonych i IRU wysto-
sowywaly pisma do rzadu
Federacji, informujac, ze de-
cyzja FTS Rosiji jest jawnym
lamaniem prawa miedzyna-
rodowego i apelujac o jej wy-
cofanie.

14 wrze$nia szef Federal-
nej Stuzby Celnej Andriej
Bieljaninow poinformowat,
ze wymog dodatkowych za-
bezpieczen przy przewozie
drogowym nie dotyczy eu-
ropejskiej czesci Rosji, calej
azjatyckiej czesci terytorium
— tak. FTS Rosji nie wycofa-
1o sie z decyzji, ktérg oprote-
stowalo pét Swiata, wiec wi-
docznie o jej utrzymaniu mu-
siano zadecydowac na duzo
wyzszym szczeblu. IRU w
specjalnym oSwiadczeniu
uznatla dzialania stuzb ro-
syjskich za bezprawne.

Jak dalej bedzie funkcjo-
nowat system TIR, przeko-
namy sie 1 grudnia. Po tej

dacie ASMAP, jezeli wczes-
niej nie nastgpi jakas ugoda
z Federalng Stuzbg Celng Ro-
sji, przestanie by¢ nadzorca
i operatorem tego systemu.
Wtiadze IRU nazwaly zaist-
nialg sytuacje kryzysem TIR
w Ros;ji.

ZapytaliSmy, co sadzg o
tym polscy przewoznicy...

Krzysztof Rosinski

Jezdze do Rosji od ponad 20
lat. Przez ten czas system
TIR zostal tak doszlifowa-
ny, ze karnet TIR jest aktu-
alnie najlepszym zabezpie-
czeniem. Ja od dziesieciu lat
nie mialem najmniejszego
problemu z tym dokumen-
tem. Podwazanie przez Ro-
sjan systemu TIR jest dla
mnie zupelnie niezrozumia-
fe. Bardzo sie temu dziwie i
na dobrg sprawe nie wiem,
czemu to ma stuzy¢. Dzisiaj
karnet jest dobra i funkcjo-
nalng forma zabezpieczenia
przewoznikow.
Wprowadzenie dodat-
kowych rosyjskich zabez-
pieczeh oznacza przede
wszystkim koniecznos¢
udostepniania rosyjskim
firmom dokumentéw zawie-
rajacych poufne dane wy-
nikajace z uméw handlo-
wych. Fakt, ze z taka wie-
dza beda oni mogli wpro-
wadza¢ ceny dumpingowe
za ustuge i przejmowaé w

ten spos6b nasze kontrak-
ty, budzi mdéj najwiekszy
niepokoj.

Jezeli warto$¢ przewo-
zonego towaru jest bardzo
wysoka, to Rosjanie zada-
ja od nas jazdy w konwo-
ju, co wigze sie z dodatko-
wym kosztem. To byty do-
tychczas jedyne sytuacje,
ktore wymagaty dodatko-
wych zabezpieczen (taki
przew6z odbywa sie oczy-
wiscie na karnecie TIR), ale
o tym wszyscy wiedza.

Jan Wardecki

Skoro Kanada i USA rozwa-
Zajq przystapienie do syste-
mu TIR, to dziwi mnie i bul-
wersuje fakt, ze Rosja chce
z niego wystapic. Od dwu-
dziestu lat operujemy na tym
rynku. Teraz jest tatwiej uzy-
ska¢ dostep do karnetéw TIR
niz kilkanascie lat wczes-
niej. Dlaczego strona rosyj-
ska w ten sposob do tego
podchodzi? Bez wzgledu na
to, ile wynosza zobowigza-
nia ASMAP wobec Federal-
nej Stuzby Celnej Rosji, pol-
scy przewoznicy w niczym tu
nie zawinili.

Ja wierze w system TIR i
jestem przekonany, ze mi-
mo wszystko bedzie funk-
cjonowal. Zabezpieczenie w
systemie TIR jest dzi$ najbar-
dziej pewnym i nie ma lep-
szych i korzystniejszych - jak
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starajq sie sugerowac Rosja-
nie. Niczego lepszego oprocz
karnetu TIR jeszcze nie wy-
myslono. Trzeba tez pamie-
tac, ze system TIR dziala w
obydwie strony. Jezeli Rosja-
nie wprowadzg dodatkowe
zabezpieczenia dla catej UE
(calego systemu), to rdwniez
UE, albo kazdy kraj czlon-
kowski z osobna powinien
wprowadzi¢ dodatkowe za-
bezpieczenia dla przewoZzni-
kow rosyjskich.

Piotr Kuklinowski

Rosjanie takimi decyzjami
chca nas ze swojego ryn-
ku wyrugowacé. Od dtuz-
szego czasu uzywaja roz-
nych sztuczek, ktoére maja
nam utrudni¢ zycie w prze-
wozach. Tak samo nalezy
traktowac te decyzje, kto-
re wymagajg dodatkowego
ubezpieczenia. Mimo ze po
14 wrze$nia nie obowiazuje
w europejskiej czesci Rosji,
nadal nie wiadomo, jak od
strony technicznej ja zreali-
zowac i jaka jest cena takie-
go zabezpieczenia.
Dodatkowe, niezaplano-
wane koszty bedg za soba
pociagatly koniecznos¢ re-
negocjacji zawartych uméw.
Ja obstuguje kierunek rosyj-
ski od 1994 roku i nie byto w
mojej firmie przypadku za-
giniecia towaru czy takiej
sytuacji, w ktorej towar nie
dotartby do wyznaczone-
go celu. System TIR jest tak
szczelny, ze nie pozostawia
mozliwosci, aby samochod
nie wjechat do urzedu cel-
nego — jest to rbwnoznaczne
z dopelnieniem wszystkich
formalnosci. Karnet jest bar-
dzo dobrym dokumentem,
poniewaz umozliwia szyb-
ka odprawe i jest gwarancja
naleznoSci do wysokosci 60
tys. euro, co powinno wy-
starczy¢ na zabezpieczenie
wszystkich optat podatkowo-
-celnych. Bialorusini od roku
wymuszajg dodatkowe opta-
ty, wynikajace z konieczno-
$ci konwojowania ciezar6-

wek przez ich terytorium,
w przypadku gdy wartosé
przewozonego towaru jest
wyzsza niz 60 tys. euro.

Gerard Kaczmarczyk

Uwazam, zZe system TIR
i karnety to jedyne rozsad-
ne rozwiazanie. Jest og6l-
nie znane i upraszcza pra-
ce przewoznikowi. Nie wy-
obrazam sobie innego syste-
mu zabezpieczen. A juz na
pewno takiego, ktory bedzie
ode mnie wymagat gwaran-
towania swoim majgtkiem
dokonania oplat celnych za
towar, ktory przewiozitem.
To jest obowiazek importe-
ra, odbiorcy towaru! On ma
gwarantowac oplate nalez-
nosci celnych.

System TIR dziala od wie-
lu lat, jest dobry i sprawdzo-
ny, a problem w jego funk-
cjonowaniu stwarzajg sami
Rosjanie. Jezeli w Rosji na-
stapily jakie$ nieprawidto-
wosci ze strony ASMAP w
stosunku do urzedu celnego
i wystepuja jakie$ nalezno-
Sci do zaptaty - to jest prob-
lem rosyjski. Zasada jest jed-
na: wlasne brudy pierze sie
w swoim domu. Tymczasem
ich wewnetrzny konflikt mo-
ze dotknaé wszystkich prze-
woznikéw funkcjonujacych
w systemie TIR. My jezdzi-
my na karnetach TIR zgod-
nie z ustalonymi procedura-
mi i nie powinniSmy ponosi¢
konsekwencji za to, ze w Ro-
sji panuje balagan.

Dodatkowe zabezpie-
czenia to dodatkowe kosz-
ty. Dzisiaj w transporcie nie
ma na nie miejsca. My ma-
my odpowiadaé za przewdz
ladunku, a nie uczestniczyé
w lancuchu zdarzen, kto-
re nas w ogdle nie powinny
dotyczy¢. Zabezpieczanie na-
leznoéci celnych absolutnie
nie jest naszg rola. JesteSmy
prawem miedzynarodowym
zobowigzani do przewozu
towaru pod ostong karnetu
TIR i zgodnie z tg procedurg
dziatamy.

INWESTUJEMY W TRANSPORT

LEASING

Dla firm planujgcych rozwdj lub modernizacje floty
przygotowali$my uproszczong procedure finansowania.

Od ponad 15 lat jestesmy zaufanym partnerem w leasingu
samochodow osobowych, ciezarowych, ciggnikdw siodtowych,
przyczep, naczep, autokarow, a takze urzgdzen
przetadunkowych, samolotéw, statkow.

W przypadku pojazdéw sprowadzanych z zagranicy
wyreczamy Panstwa w obstudze procedur importowych.

Zapraszamy do kontaktu:
SG Equipment Leasing Polska Sp. z o.0.
Dawid Charkiewicz tel. +48 602 650 721

leasing@sgef.pl

http://lwww.sgef.pl/leasing-transportu.html

SOCIETE GENERALE

Equipment Finance
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Piotr Mikiel, Andrzej Olechnicki, Waldemar Wierzbicki
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Drodzy Pafstwo, w zwiazku
z powszechnym pojekiwaniem chcemy
zapisaé w naszym statucie obowiazujace
toasty, ktére zalecamy wykrzykiwaé przy
> uroczystych okazjach i $wietach.

Uczcijmy $wietq zasade
.przewozniku nie wychylaj sie".
Potaczmy to ze $wietem Pendolino,
bedzie tanie].

(B

fotomorgana

Wznosze toast za wszystkich
kierowcéw wyrdznionych odznaka
\ .Zastuzony Kierowca". Mamy tych

Panie Profesorze, zechce Pan odznak z siedem kilo chyba...
wybraé jako pierwszy. Ktéry toast

wpisuje sie w Panski charakter?

Z przyjemnoscia,
ale ja nie pije.

ma zawodu kierowcy,
panie ministrze.

T kazda zamykang,
Proponuje $wietowaé kazdgq, dla tiréw droge. Moze
nowa droge, obwodnice, autostrade, - S w $wieto lotnictwa, bo
ktdre otwieramy ku radosci : R L1 przeciez towar musi
i satysfakcji przewoznikéw. i il . dolecieé.

Marzy mi sie nagroda,
ktéra ufunduje ZMPD.
.Ptaé i nie pytaj na co".

Jan Buczek

)7




fotomorgana

Znowu, Janku, idziesz w
koszty. Dla kogo ta nagroda?

- = Dla tych, ktérzy
potrafig nas doié i kopaé
jednoczesnie.
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Pracuje wtasnie nad
toastem i fraszka pt. .Na
burmistrza”. Cytuje: .Chcesz mieé Albo: "Ty podnosisz

transport w swojej gminie, “a podatki, my zwijamy

przestan nam podkiadaé T L manatki".
Swinie".

==
1
Henryk Boguszewski

[ ]

Im

Wiestaw Starostka

Pamietacie

4 Davida Copperfielda? Tego, kidry — Sceases s magia czarna
. a0 przenosit ciezaréwki. Wynajmijmy go dla = na nic twa mitrega
LB tych od , Tiréw na tory”, nie moge patrzeé

Hirow ory .1 marna.
jak sie napinaja i mecza,

Pijemy za jednosé
przewoznikéw! Kto jest za?

Euzebiusz Jasihski

Wypijmy za nasze y = To Pan nie chciat

ciezaréwki uwiezione - i wzniesc toastu?
przez rezim. — N A A Tgrlaz: .
AR A za przyjaciot Moskali.

Wiem, fatalnie
postapitem, przeciez
eurowybory
za pasem.

Wiadomo,
za hiewinno$é.

Waldemar Jaszczur, postanka Stanistawa Przadka, Tadeusz Wilk, Bogustaw Liberadzki,
poset Krzysztof Tchérzewski Artur Kaminski
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Spotkanie przewodniczacych regionow ZMPD

Przewodniczacy regionéw ZMPD spotka-
li sie w potowie wrzeSnia w Wiechlicach
w wojewodztwie lubuskim. Do oméwienia
byty wazne problemy: skutki kryzysu sy-
stemu TIR; ubezpieczei, zatrzymywanie
polskich pojazdow przez stuzby biatoru-
skie, funkcjonowanie systemu zaufanych
stacji serwisowych, plany uruchomienia
Akademii Samorzadowej ZMPD, czyli cy-
klu szkoleii dla przewoznikow zaintereso-
wanych aktywnoscia w samorzadach te-
rytorialnych.

Sporo czasu uczestnicy spotkania po-
Swiecili sprawie wprowadzenia przez
strone rosyjska dodatkowych gwarancji
celnych. Prezes ZMPD Jan Buczek obszer-
nie poinformowat o dziataniach podejmo-
wanych w tej sprawie przez Zrzeszenie,
rzad oraz organizacje miedzynarodowe.
ZMPD podejmuje szereg dziatan, chcac
pomoc przewoznikom, ktorych pojazdy
zostaty zatrzymane na Biatorusi. Trze-

ba jednak pamietac, ze to przewozni-

cy - wtasciciele tych pojazdow powinni

Wiecej informacji prawnych

na portalu ZMPD

Z inicjatywy Rady ZMPD rozszerzylismy in-
ternetowy Serwis Prawny ZMPD, znajdu-
jacy sie na portalu ZMPD. Oprécz znajdu-
jacych sie juz w tym serwisie dziatéw, za-
wierajacych ujednolicone teksty aktow
prawnych, dodalismy nowy: wzory doku-
mentéw. ZamiesciliSmy w nim te doku-
menty, ktore sg przydatne w prowadzeniu
przedsiebiorstwa transportowego.
Znajduja sie w nim obecnie wzory formu-

larzy: obowiazki pracodawcy przewozni-

ka drogowego; umowa o prace; podstawo-
we czynno$ci i obowigzki kierowcy wykonu-
jacego miedzynarodowy przewéz drogowy;
regulamin pracy firmy transportowej; infor-
macja o warunkach zatrudnienia; wzor ob-
wieszczenia.

Zachecamy przewoznikéw do korzystania z go-
towych wzoréw, ktére zamieszczamy na portalu
ZMPD w czesci Branza - Pomoc prawna.

Terminy szkolen COS ZMPD

( listopad-grudzieii 2013)

13 listopada - Warszawa - Podstawowe przepisy konwencji TIR,

23 listopada
26 listopada
26 listopada
27 listopada

- Bydgoszcz - Podatek VAT w transporcie i spedycji,

- Gdynia - Podatek VAT w transporcie i spedycji,

- Opole - Zmiany w ustawie o czasie pracy kierowcéw,
- Wroctaw - Zmiany w ustawie o czasie pracy kierowcéw,

28 listopada - 7 grudnia - Warszawa - szkolenie przed egzaminem na certyfikat
kompetencji zawodowych,

07 grudnia - Warszawa - Podstawowe przepisy konwencji TIR,

07 grudnia - Biata Podlaska - Podatek VAT w transporcie i spedycji,

17 grudnia - Rzeszéw - Zmiany w ustawie o czasie pracy kierowcow,

18 grudnia - Lublin - Zmiany w ustawie o czasie pracy kierowcéw.

26
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przede wszystkim analizowaé zgodnos¢
wykonywanych przewozéw z obowigzu-
jacymi przepisami. W przypadku ewiden-
tnego ztamania przepisow biatoruskich
trudno bowiem przeciwdziatac sankcjom.
Akademia Samorzadowa ZMPD zosta-

ta oceniona przez przewodniczacych re-
giondw jako potrzebna inicjatywa. Rea-
lizacje projektu pilotowaé bedzie Rada
ZMPD. Wkrétce rozpocznie sie rekrutacja
uczestnikow szkole.

Akademia Samorzadowa ZMPD

12 wrzesnia

,Cztowiek jest z natury zwierzeciem politycznym”.

Arystoteles

ZMPD organizuje cykl szko-

len dla przewoznikdw, kt6-

rzy chca kandydowaé w

przysztorocznych wybo-

rach samorzagdowych oraz

dla tych, ktérzy obecnie

petnia funkcje radnych

gminnych, powiatowych

lub wojewddzkich.

W programie Akademii Sa-

morzadowej ZMPD znajda

sie wyktady, seminaria i éwi-

czenia poSwiecone:

® historii i strukturze sa-
morzadu w Polsce
przepisom regulujgcym
funkcjonowanie samo-
rzadow

® finansom samorzadéow

® organizacji i finansowa-
niu kampanii wyborczych
sztuce wystapien pub-

licznych i zasadom kon-

taktow z mediami.
Akademia Samorzadowa
ZMPD jest projektem wol-
nym od wptywow jakiej-
kolwiek partii polityczne;j.
Gtéwnym celem jej dziatania
jest przygotowanie przed-
siebiorcow do aktywnej
dziatalnosci w samorzadach
i skutecznego reprezento-
wania w nich wyborcéw za-
interesowanych rozwojem
przedsiebiorczosci.
W okresie 2013 - 2104 pla-
nowanych jest piec sesji
szkoleniowych. Udziat w
zajeciach bedzie dla czton-
kéw ZMPD bezptatny.
Zgtoszenia uczestni-
ctwa w szkoleniach mo-
ze dokonac kazdy cztonek

ZMPD, wypetniajgc Formu-
larz Zgtoszeniowy Akade-
mii Samorzadowej ZMPD,
znajdujacy sie na stronie
internetowej ZMPD (w cze-
sci ,Informacje”).
Wypetnione formularze na-
lezy przesytac (do wyboru):
® na adres e-mail: akade-
mia@zmpd.pl
faksem na numer: (+48
22) 536 10 25
poczta na adres: Zrze-
szenie Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce, Al. Jana
Pawta Il 78, 00-175 War-
szawa, z dopiskiem: Aka-
demia ZMPD.
Termin zgtoszen mija
20 listopada 2013 r. Decydu-
je data wystania zgtoszenia.




wydarzenia ZMPD

przewoznik nr 32

Zebrania
regionalne ZMPD

Kryzys systemu TIR oraz
problemy z systemem
viaTOLL zdominowaty
dyskusje na wrzeSniowych
zebraniach regionalnych
cztonkéw ZMPD

Stawomir Jeneralski

ryzys systemu TIR oraz prob-
lemy z systemem viaTOLL
zdominowaty dyskusje na ze-
braniach regionalnych czton-
kéw ZMPD z regionéw Po-
morskiego i Warminsko — Mazurskie-
go, ktore odbyly sie 25 i 26 wrzeSnia. Na
obydwu o kryzysie systemu TIR wywo-
lanym zapowiedzianym przez rosyjska
stuzbe celng zadaniem dodatkowych
gwarancji celnych informowat prezes
ZMPD (o tych problemach obszernie in-
formujemy w tym numerze ,,Przewozni-
ka”). Wiele emocji wywotlalo semina-

rium poSwiecone zmianom w systemie
viaTOLL. Zastepca dyrektora Departa-
mentu Transportu ZMPD - Piotr Mikiel,
moéwit o réznicy pogladéw w sprawie
kar w systemie viaTOLL pomiedzy rzg-
dem a organizacjami przewoznikéw.
Rzad chce obarczyé przedsiebiorcow
odpowiedzialnoscig za wykroczenia po-
peiane przez kierowcow - przewozni-
cy kategorycznie sie na to nie zgadzaja.
W regionie pomorskim Tomasz Rejek
krytykowat przepisy dotyczace szkole-
nia kierowcoéw. Doprowadzily one do
zanizenia poziomu ksztalcenia, a na-
wet do tworzenia fikcji polegajacej na
kupowaniu zawiadczen. ZMPD pro-
wadzi rozmowy w sprawie przywroce-
nia nauczania kierowcéw w szkotach
publicznych. Doraznym rozwigzaniem
moze by¢ finansowanie szkolenia po-
przez Powiatowe Urzedy Pracy. Dziala-
nia w tym kierunku Zrzeszenie prowa-
dzi od kilku miesiecy wspolnie z Mini-
sterstwem Pracy i Polityki Spoleczne;j.
Andrzej Olechnicki podni6st prob-
lem rosnacych podatkéw od Srodkéw
transportu, a takze wielkich r6znic sta-

wek w poszczegolnych gminach. Reak-
Cja ZMPD na ten problem jest urucho-
mienie Akademii Samorzagdowej ZMPD,
ktéra ma przygotowywac do aktywno-
Sci w samorzadach terytorialnych oraz
do kandydowania w przysztorocznych
wyborach samorzadowych.

Wazng czescig zebran byty informa-
cje nt. dzialalnoSci organéw statuto-
wych. Prezentowali je prezes Jan Bu-
czek, przewodniczacy Rady Aleksan-
der Reisch i zastepca Stawomir Kostjan,
przedstawiciele Komisji Rewizyjnej Ste-
fan Przastek i Jan Oleksiuk oraz dyrek-
tor generalny ZMPD Wiestaw Starostka.

W regionie pomorskim obrady rozpo-
czely sie od wreczenia szefowi tego re-
gionu ZMPD - Rafalowi Olszewskiemu
odznaczenia MTBiGM "Zastuzony dla
Transportu".

Organizacje zebran wspomagali sponsorzy,
czyli: Mercedes Benz, TimoCom, Lutz
Assekuranz, Krismar, Krajowy Rejestr
Dtugdw, Continental, RN-Card, Transpass,
Renault Trucks Polska, CTC Cracow Truck
Center oraz Sobiestaw Zasada Automotive!

SZK (YfLENIA

bezptatne - misyjne
dla pracownikow
firm cztonkowskich ZMPD

Wiecej na www.szkolenia.zmpd.pl

OFERTA CENTRALNEGO OSRODKA SZKOLEN ZMPD

tel. 22536 1069 | 22536 1007
fax 022 536 10 70
e-mail: szkolenia@zmpd.pl

www.szkolenia.zmpd.pl
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Tadeusz Wilk
Anna Gawlik

Paryzu 19

i 20 wrzes-

nia obrado-

watla Grupa

ds. trans-
portu drogowego Miedzy-
narodowego Forum Trans-
portowego (ITF). W obra-
dach uczestniczyt sekretarz
generalny ITF Jose Viegas.
Posiedzenie zdominowa-
ly dwa tematy. Pierwszy to
okreslenie zasad i warunkéw
funkcjonowania firm trans-
portu drogowego w formie
»Ksiegi Jakosci” (kryteria ja-
kosciowe w zakresie dostepu
do zawodu przewoznika dro-
gowego). Dokument ten ma
stanowi¢ podstawe funkcjo-
nowania systemu EKMT po
2015 roku. Drugi - to okresle-
nie wielko$ci kontyngentéw
bazowych zezwolefi EKMT
na rok 2014. Strona rosyjska
utrzymala wprowadzone w
2011 roku swoje ogranicze-
nie terytorialne, co oznacza,
Ze w 2014 roku na terytorium
Rosji pozostaje waznych 67
bazowych zezwoleri EKMT.
Jednocze$nie przedstawi-
ciel Federacji Rosyjskiej po-
informowal, Ze Rosja w kaz-
dej chwili gotowa jest usu-
naé swoje ograniczenie te-
rytorialne pod warunkiem,
ze wszystkie inne kraje, na
terytorium ktorych istniejg
ograniczenia, rtowniez znio-
s3 swoje ograniczenia lub za-
strzeZenia.

Niestety na tym posiedze-
niu nie doszto do takiego po-
rozumienia. W efekcie utrzy-
manie ograniczenia przez

Miedzy
Sarajewem a Paryzem

W ostatnim czasie odbyto sie kilka -
istotnych dla polskich przewoznikow
- miedzynarodowych spotkai
zwigzanych z funkcjonowaniem
miedzynarodowego transportu
drogowego.

strone rosyjska oznacza, ze
na 2014 rok Polska otrzyma
301 zezwolenn bazowych, w
tym 67 zezwolefi bazowych
waznych na przewozy do/z
Federacji Rosyjskiej.

W trakcie spotkania poru-
szony zostat rébwniez prob-
lem wykorzystania zezwolen
EKMT na terenie Unii Celnej
Rosja - Biatoru$ - Kazach-
stan. Rozmawiano glownie o
praktycznych aspektach tego
zagadnienia, zwigzanych z
nakladaniem kar przez stuz-
by bialoruskie w przypad-
ku przewozu wykonywane-
go na podstawie zezwolenia
EKMT, ktory rozpoczyna sie
w jednym z krajéw Unii Cel-
nej i konczy sie w innym kra-
ju Unii Celnej. Przedstawiciel
Biatorusi wyjasnil, ze Ko-
deks Celny Unii Celnej prze-
widuje sankcje za wykonanie
takich przewozoéw i jest to w
pewnym sensie niespdjne z
zasadami funkcjonowania
systemu EKMT. Stwierdzit
réwniez, ze podobny prob-
lem jest z wykonywaniem
przewoz6é6w wynikajacych z
umoéw bilateralnych zawar-
tych pomiedzy krajami Unii
Celnegj i innymi krajami w
kontekscie stosowania prze-
piséw Kodeksu Celnego UC.
Poinformowat takze o wystg-
pieniu przez rzad biatoruski

do wladz Unii Celnej o zmia-
ne zapisow Kodeksu Celnego
w tym zakresie.

We wrzeSniu i w paz-
dzierniku odbyty sie tez po-
siedzenia czterech komisji
mieszanych do spraw mie-
dzynarodowych przewozéw
drogowych.

16 i 17 wrzesénia obrado-
wala w Gdansku Polsko -
Rosyjska Komisja Miesza-
na do spraw miedzynaro-
dowych przewozéw drogo-
wych. Gléwnymi tematami
byly: stosowanie Konwencji
TIR na terenie Federacji Ro-
syjskiej po 1 grudnia 2013 r.
oraz potwierdzenie ustalen
protokotu z Soczi w kontek-
Scie kontroli dokumentéw
polskich przewoznikéw wy-
konujgcych przewozy do Fe-
deracji Rosyjskiej. Delegacja
rosyjska poinformowata o
zamierzeniach dotyczacych
dalszego funkcjonowania sy-
stemu TIR na terenie Federa-
cji Rosyjskiej. Stwierdzita, ze
strona rosyjska nie ma za-
miaru wycofywac sie z Kon-
wencji TIR, a podejmowane
dziatania maja jedynie stuzy¢
wypracowaniu alternatyw-
nych form gwarancji tranzy-
tu celnego na obszarze Rosji.

Rosjanie potwierdzili tak-
Ze, Ze zapisy protokotu z So-
czi sg w pelni obowigzuja-
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ce i wszelkie zadania rosyj-
skich stuzb kontrolnych nie-
zgodne z tymi ustaleniami s
niewltasciwe. Strona polska
poprosita o przypomnienie
rosyjskim stuzbom kontrol-
nym ustalen wymienionego
protokotu.

30 wrze$nia i 1 pazdzier-
nika odbylo sie w Belgradzie
posiedzenie Polsko — Serb-
skiej Komisji Mieszanej do
spraw miedzynarodowych
przewozéw drogowych.
Strony wymienily sie infor-
macjami na temat rozwoju
przewozéw drogowych po-
miedzy obydwoma krajami.
W trakcie dyskusji podjeto
problematyke liberalizacji
przewozéw drogowych po-
miedzy oboma krajami. Te-
mat ten juz wczesniej byt
podejmowany podczas ob-
rad komisji mieszanych.
Obie strony wyrazily zain-
teresowanie tg problematy-
ka i ustality, Ze beda podej-
mowaly dzialania zmierza-
jace do tego celu. Ustalono
kontyngent zezwoleni na rok
2014. Po raz pierwszy w kon-
tyngencie zostata ujeta kwo-
ta 100 zezwolen przeznaczo-
nych na przewozy do/z kra-
jow trzecich bez potrzeby
tranzytowania kraju reje-
stracji pojazdu. W protoko-
le sprecyzowano takze zasa-
dy przewozéw dla pojazdow
do 3,5 t tadownosciido 6 t
dmc. Wazng czeScig dysku-
sji byly zapisy projektu no-
wej umowy transportowej
pomiedzy Polska i Serbig.
Dotychczas przewozy po-
miedzy oboma krajami od-
bywajg sie na podstawie
umowy zawartej pomiedzy
rzadem PRL a rzagdem So-
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cjalistycznej Federacyjnej
Republiki Jugostawii.

10111 pazdziernika odbylo
sie w Sarajewie posiedzenie
Polsko - Bo$niackiej Komisji
Mieszanej w sprawie miedzy-
narodowych przewozéw dro-
gowych. Obie strony potwier-
dzity, ze w latach 2008 -
2013 nastepowat staty wzrost
wymiany handlowej pomie-
dzy obydwoma krajami. De-
legacja Bo$ni i Hercegowiny
zaproponowata zliberalizo-
wanie przewoz6éw tranzyto-
wych i przewozoéw dwustron-
nych w 2014 r. Delegacja pol-
ska przychylajac sie do sta-
nowiska gospodarzy uznata
jednak, Ze majgc na uwadze
posiadane uprawnienia i za-
pisy obowiazujacej umowy
dwustronnej, nie moze przy-
jac tej propozycji na tym po-
siedzeniu. W zwigzku z tym
uzgodniono, Ze kwestia libe-
ralizacji przewozoéw towaré6w
bedzie przedmiotem przy-
sztych rozmoéw.

Uzgodniono wstepny kon-
tyngent zezwolen na rok
2014 w wysokosci 2 000 ze-
zwolefi og6lnych, upraw-
niajacych do wykonywania
przewozéw dwustronnych
lub tranzytowych, oraz 500
zezwolefi na przewozy do/z
krajow trzecich.

Obie strony zgodzily sie
réwniez, Ze nalezy kontynu-
owac prace zwigzane z no-
wa umowg o miedzynarodo-
wym transporcie drogowym,
poniewaz obowigzuje nadal
umowa miedzy rzagdem Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej a rzadem Socjalistycznej
Federacyjnej Republiki Jugo-
stawii o miedzynarodowych
przewozach drogowych.

17-18 pazdziernika odby-
o sie w Warszawie posie-
dzenie Polsko - Ukrainskiej
Komisji Mieszanej ds. mie-
dzynarodowych przewozéw
drogowych. Obie delegacje
potwierdzity systematycz-
ny wzrost wymiany han-
dlowej i przewozéw drogo-
wych wykonywanych przez
przewoznikow obu krajow.
Biorac pod uwage dotych-
czasowq wspolprace dele-
gacje uzgodnily wstepny
kontyngent zezwolefi na
2014 rok w wysokosci 260
tys. zezwolen dla kazdej ze
stron.

Delegacje oméwity row-
niez kwestie problematycz-
ne w przewozach miedzy
obu krajami, takie jak: li-
mit wwozu paliwa zwol-
nionego od oplat, mozliwo-
Sci wzajemnego uznawania
wynikéw wazenia pojaz-
dow, diugotrwate kontro-
le tadunkow, a takze prob-
lemy wynikajgce z niefor-
malnych — w opinii polskiej
- optat pobieranych przez
ukraifiskie stuzby kontrolne
na przejéciach granicznych.
Whnioskowano o jednoznacz-
ne okreSlenie dokumentéw
kontrolnych potwierdzaja-
cych prawo do korzystania
z pojazdu oraz o zwieksze-
nie liczby przej$¢ granicz-
nych dostepnych dla pojaz-
déw o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 12 ton.

Delegacji polskiej prze-
wodniczyla Marlena Roz-
kosz, zastepca dyrektora w
Ministerstwie Transportu,
Budownictwa i Gospodar-
ki Morskiej. W rozmowach
uczestniczyli przedstawicie-
le ZMPD.
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wydarzenia

Ciezarowki
w szponach interpretacji
przepisow
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Przewoznicy, ktorzy zetkneli sie z biatoruskim wymiarem sprawiedliwosci,
doskonale wiedza, ze ciezarowka zatrzymana przez tamtejsze stuzby kontrolne
juz do Polski nie wraca. Konfiskaty pojazdow na biatorusko—polskiej granicy
nie s niestety wyjatkami i nawet btaha przyczyna moze skutkowac powaznymi
konsekwencjami finansowymi.

Ryszard Gatczynski

wykle na przedsiebiorce na-

kladana jest grzywna réwna
wielokrotnoSsci ,,stawki ba-

zowej”, zada sie takze za-

platy naleznoéci celno-po-
datkowych, ktére zazwyczaj sg wiek-
sze od warto$ci samochodu, a pojazd
zostaje konfiskowany lub zaareszto-
wany jako ,gwarancja” dokonania
zaplaty przez ukaranego. Nie zda-
rzylo sie jeszcze, aby bialoruskie sg-
dy kiedykolwiek podwazyly decyzje
tamtejszych stuzb celnych. Dotych-
czas konfiskaty byly skutkiem drob-
nych przestepstw popelnianych przez
kierowcow, ,,dorabiajacych” gtéwnie
przemytem papieroséw. Za kilka kar-
tonéw tej kontrabandy, wartych dwa
tysigce zlotych, wiasciciel firmy tra-
cit pojazd za ponad 100 tysiecy euro.
Od sierpnia tego roku mamy do czy-
nienia z falg zatrzyman, ktéra wy-
glada jak zorganizowana akcja wy-
mierzona w polskich przewoznikow.
Biatoruscy celnicy dokonujg aresz-
towania ciezar6wek z powodu niepra-
widlowo udokumentowanego prze-
wozu. ZMPD dysponuje danymi na
temat trzynastu takich przypadkoéw.
Problemy dotycza sytuacji, gdy miej-
sce roztadunku towaru, zgodnie z li-
stem przewozowym CMR, znajduje sie
w Federacji Rosyjskiej, a miejsce za-
konczenia procedur celnych na teryto-
rium Republiki Biatorus. Wedtug ,,no-

wej” interpretacji przepisow Unii Cel-
nej (Rosja — Bialoru$ — Kazachstan)
tamtejsi funkcjonariusze uznaja ta-
kie przewozy za kabotaz wewnatrz
UC. Bialoruskie stuzby celne zarzu-
caja przewoznikom, ze wykonywali
przewozy wewnetrzne z Bialorusi do
Rosji, ktére zgodnie z art. 344 Kodek-
su celnego Unii Celnej sg zabronione
dla pojazdéw objetych ,,odprawg cza-
sowq”. A jeszcze kilka miesiecy temu
realizowany w taki sposob transport
nie wzbudzatl zadnych watpliwosci,
ani stuzb biatoruskich, ani rosyjskich.

W ocenie Departamentu Trans-
portu ZMPD stosowana przez bia-
toruskich urzednikoéw interpretacja
przepisoéw jest nieprawidtowa.

Tadeusz Wilk, dyrektor Depar-
tamentu Transportu ZMPD: - List
przewozowy CMR - zgodnie z art.
4 Konwencji o umowie miedzyna-
rodowego przewozu drogowego to-
wardéw (CMR) (Dz. U. z 1962 1. nr 49,
poz. 238) - jest dowodem zawarcia
umowy przewozu. Brak, nieprawid-
towos¢ lub utrata listu przewozo-
wego nie wplywa na istnienie, ani
na wazno$¢ umowy przewozu, kto-
ra mimo to podlega przepisom Kon-
wencji CMR. PrzewozZnicy realizowa-
li przewéz zgodnie z dokumentem
przewozowym, dokonujgc odprawy
celnej towaru we wskazanym w nim
miejscu. Przewozy te nie byly kwe-
stionowane przez stuzby celne Bia-
torusi, jak rowniez przez inne stuz-
by kontrolne.

Polscy przewoznicy otrzymywali
zlecenia Polska - Rosja, natomiast z
otrzymywanych informacji wynika,
ze biatoruskie stuzby celne interpre-
tuja to tak, ze w miejscu odprawy cel-
nej powinien by¢ zamkniety dotych-
czasowy list przewozowy (w relacji
Polska - Rosja) oraz wystawiony no-
wy list przewozowy, gdzie dotychcza-
sowy odbiorca na Bialorusi staje sie
nadawcg towaru do Rosji.

- Nie zgadzamy sie z takg interpre-
tacja - méwi T. Wilk - bowiem kon-
wencja CMR nie odnosi sie do miejsca
clenia fadunku i nie nakazuje odbior-
cy potwierdzania odbioru tadunku w
miejscu odprawy celnej. Odbiorca ta-
dunku lub upowazniona przez nie-
go osoba przejmuje tadunek w miej-
scu przeznaczenia, wskazanym w li-
Scie przewozowym CMR. NiezaleZnie
od przedstawionej interpretacji prze-
wozu miedzynarodowego zgodnie z
Konwencjg CMR, nie mozemy sie zgo-
dzi¢ z tym, ze polski przewoznik nie
moze wykonac przewozu pomiedzy
Biatorusig i Federacja Rosyjska, bo-
wiem taki przewdz jest dopuszczony
zaréwno zgodnie z umowa pomiedzy
Polska i Republika Bialorusi, jak row-
niez z umowgq pomiedzy Polska a Fe-
deracja Rosyjska (Polska wymienia z
tymi krajami zezwolenia na przewo-
zy do i z krajéw trzecich). I te umowy
miedzynarodowe nie mogg by¢ pomi-
jane w interpretacji strony biatoru-
skiej. Niestety, jest to zdaniem bia-
toruskich stuzb celnych niezgodne z
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Kodeksem Celnym Unii Celnej (Bia-
torusi, Rosji i Kazachstanu) i stuzby
te stosuja sankcje wynikajace z Ko-
deksu Celnego UC. Naszym zdaniem
jednak nie nalezy siega¢ do umow
transportowych przy ocenie wymie-
nionych przewoz6éw, bowiem prob-
lem zwigzany jest wylacznie z wias-
ciwg interpretacjg Konwencji CMR.

W praktyce stosowanie ,,nowej in-
terpretacji” przepiséw przez biatoru-
skich urzednikéw obarcza calg odpo-
wiedzialnoScig za import towaréw na
terytorium Unii Celnej — odprawy cel-
ne na Bialorusi — przypadkowo wy-
najetego przewoznika, a nie - jak
wprost stanowig miedzynarodowe
przepisy — importera tych towaréw.

Sytuacja jest bardzo trudna, po-
niewaz tamtejsi celnicy mogg za-
trzymacé praktycznie kazda polska
ciezar6wke, ktéra jedzie z towarem
do Rosji przez Bialoru$. Pojazd mo-
ze zosta¢ zaanektowany na przykiad
wtedy, kiedy w styczniu 2013 r. fir-
ma wykonatla przewdz niezgodny z
Hinterpretacjg obowigzujaca” w paz-
dzierniku 2013 r. PrzewozZnik pozo-
staje zupelnie bezbronny wobec te-
go rodzaju metod. W tych trzynastu
przypadkach w ogoble nie informowa-
no ich o przyczynach zatrzymywa-
nia samochodéw oraz ewentualnych
konsekwencjach tych zatrzyman.
We wszystkich zatrzymania pojaz-
déw nastapily przy okazji kolejnego
przejazdu przez Bialoru$. Przy kaz-
dym z tych wydarzen cata dokumen-
tacja prowadzonego aktualnie prze-
wozu byla bez zarzutu!

Dzisiaj wiadomo, ze wysokosé
grzywien za rzekome naruszenia za-
czyna sie od 13 000 euro. Niezalez-
nie od tego sprawy - w wyniku wy-
roku sgdu - mogq sie zakonczyé na-
wet konfiskatg pojazdow.

Ministerstwo Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej, Mi-
nisterstwo Spraw Zagranicznych i
Stuzba Celna byty na biezaco infor-
mowane przez Zrzeszenie o sytua-
cji na bialoruskich przejsciach gra-
nicznych, po to, aby te resorty mogty
podjac skuteczne dziatania stuzace
ochronie polskich przedsiebiorcow i
obywateli, a takze w celu wykazania
wladzom celnym Biatorusi, ze przyje-
ta przez nich interpretacja przepiséw
jest niewtasciwa.

Oto odpowiedz, jaka wplyneta od
rzecznika MTBiGM na pytanie, jakie

dzialania ministerstwo podjeto w tej
sprawie: ,,Natychmiast po zatrzyma-
niu pojazdéw polskich przewozni-
kow, w sierpniu br., nastgpita reakcja
Ministerstwa Transportu, Budowni-
ctwa i Gospodarki Morskiej poprzez
wystosowanie pisma do ambasadora
Republiki Biatoru$ w Polsce. Amba-
sada przekazata pismo do wtasciwe-
g0 W sprawie organu, jakim jest Mi-
nisterstwo Transportu i Komunikacji
Republiki Biatorus".

Réwniez polskie stuzby celne zwr6-
city sie do przewodniczacego Pan-
stwowego Komitetu Celnego Repub-
liki Biatoru$ o wyja$nienie powodéw
zatrzyman polskich pojazdéw. Odpo-
wiedz przestana przez strone biato-
ruska do polskiego Ministerstwa Fi-
nanséw wskazywala na rozbieznosé
umowy dwustronnej pomiedzy Rze-
czypospolita Polskg a Republika Bia-
orus$ z przepisami celnymi Unii Cel-
nej rosyjsko-biatorusko-kazachskiej.

Na przelomie sierpnia i wrze$nia
br. wiceminister TBiGM Maciej Jan-
kowski skierowal do wiceministra
Transportu i Komunikacji Republi-
ki Bialoru$ Aleksandra Szyszko pis-
mo z pro$ha o wyjasnienie zaistniatej
sytuacji. Odpowiedz przestana przez
strone bialoruska zawiera informa-
cje, ze przejazd z towarem z Polski
do Rosji przez Bialoru$ powinien od-
bywac¢ sie na podstawie jednego ze-
zwolenia CMR. Wedtug informacji za-
wartej w odpowiedzi, Ministerstwo
Transportu i Komunikacji Republi-
ki Biatoru$ powiadomito o takiej in-
terpretacji szefa bialoruskiej Stuzby
Celne;j.

Biorac pod uwage wage tego prob-
lemu oraz negatywne konsekwencje
dla polskich przewoznikéw, minister
transportu, budownictwa i gospodar-
ki morskiej wystgpit do Ministerstwa
Transportu i Komunikacji Republiki
Biatoru$ o zwolanie w pazdzierniku
br. nadzwyczajnego posiedzenia ko-
misji mieszanej, na ktérym ma zo-
sta¢ doktadnie om6éwiony problem
zatrzyman.

Poniewaz zadne istotne rozstrzyg-
niecia w tej sprawie jeszcze nie nasta-
pity, ZMPD przestrzega przed wyko-
nywaniem przewozow przez Bialoru$
przez firmy, ktérych pojazdy wykony-
waly przewozy do Rosji, a odprawe
celng koncowa realizowano na Bia-
lorusi.
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»KWIT” czy ubezpieczenie do licencji

ETA Christian Waldendorfer

Jedna z dopuszczalnych

form jest ,,ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci zawodowej”
- »jako prosty i optacalny
ekonomicznie sposob wykazania
zdolnosci finansowej”.

Rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) Nr1071/2009 z dnia
21 pazdziernika 2009 r. ustanowito
wspélne zasady dotyczace warunkéw
wykonywania zawodu przewoznika
drogowego i uchylito dyrektywe Rady
96/26/WE. Przewoznik w Swietle tego
rozporzadzenia musi spetni¢ okreslo-
ne warunki do wykonywania zawodu,
w tym wykazaé zdolnos¢ finansowa w
réwnowartosci 9 tys. EUR za pierwszy
i 5tys. EUR za kazdy nastepny pojazd,
ktérym wykonuje swoja dziatalnos¢.

Ubezpieczenie nie jest
réwnoznaczne z gwarancja

Stanowi ono alternatywa formg i jest
pewnego rodzaju liberalizacjg wyma-
gan ,w drodze odstepstwa” od pozo-
statych (wymienionych w art. 7 rozpo-
rzadzenia) instrumentéw stuzgcych do
wykazania tej zdolnosci. Dodatkowo
ostatnia nowelizacja ustawy transpor-
towej usankcjonowata ubezpieczenie
jako regularny sposéb udokumento-

wania zdolno$ci finansowej przez prze-

woznikéw, ktdrzy nie prowadza tzw.
petnej ksiegowosci.

,»Ubezpieczenie od odpowiedzialno-
$ci zawodowej” nie jest - w odréznie-
niu od ubezpieczenia OC posiadaczy

pojazdéw mechanicznych - zdefiniowa-
ne przepisami prawa ani pod wzgledem
zakresu, ani warunkow ubezpiecze-

nia. Z powodu ekonomicznego ubezpie-
czenie to nie moze spetniac roli ,,hiper
ubezpieczenia”, obejmujgcego ochrong
wszystkie ryzyka wynikajgce z prowa-
dzenia dziatalnoSci przewozowej. Po-
winno ono jednak uzupetniaé, a nie za-
stepowac zakresem istniejace produk-
ty ubezpieczeniowe. Ubezpieczenie nie
moze by¢ takze instrumentem kredytu-
jacym lub wspétfinansujgcym zwykte
funkcjonowanie przedsiebiorstwa prze-
wozowego, natomiast powinno chronic
dbatego przedsiebiorce w przypadkach
utraty zdolno$ci finansowej wskutek
okolicznosci od niego niezaleznych, kt6-
re spowodowaty jego niewyptacalnosc.

Wybierajac produkt ubezpieczenio-
wy nalezy bezwzglednie zwréci¢ uwa-
ge, kiedy ubezpieczyciel wyptaci od-
szkodowanie oraz jakie warunki nalezy
spetni¢, aby ta wyptata nastgpita. Jeze-
li warunki nie okreslajg w sposéb jas-
ny spetnienia wymogoéw do otrzyma-
nia odszkodowania, to takie ubezpie-
czenie jest puste. Promowana przed
dwoma laty reklama PZU, ze ,,w ubez-
pieczeniach nalezy uwazac na atrapy”,
jest nadal aktualna.

Czesto zdarza sie, ze przewoznik nie
czyta warunkéw, a wybierajac ,,ubez-
pieczenie” kieruje sie przede wszyst-
kim ,,cena polisy”. Dzieje sie tak dla-
tego, ze w Srodowisku przewoznikéw
»ubezpieczenie do licencji” okresla
sie jako ,,kwit” potrzebny przy sktada-
niu wniosku do licencji w BOTM lub do
zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika w starostwach. Prawidto-
wo wybrane ubezpieczenie nie jest jed-

nak tylko ,,kwitem”, lecz udziela przed-
siebiorcy dodatkowego bezpieczef-
stwa finansowego.

Dla zapewnienia wtasciwego roz-
poczecia i kontynuacji dziatalnosci
przewoznik powinien w sposéb ciagty
spetnia¢ wymég posiadania zdolnosci
finansowej. Dlatego tez istotnym ele-
mentem bezpieczefistwa finansowe-
go jest kontynuacja ubezpieczenia u
tego samego ubezpieczyciela, ponie-
waz warunki ubezpieczenia przewidu-
ja, aby zdarzenie powodujace niewy-
ptacalnos¢ nastapito w trakcie trwania
umowy ubezpieczeniowej. Im dtuzej
trwa kontynuacja ubezpieczenia, tym
dtuzszy jest czas ochrony.

Wybierajac ubezpieczenie CIG Panno-
nia, wegierskiego towarzystwa ubezpie-
czen, ktore jako pierwsze wprowadzito
odpowiedni produkt na rynek polski, ma-
my do czynienia z profesjonalnym pro-
duktem, zapewniajacym przewozniko-
wi wyptate odszkodowania wedtug jasno
okreslonych w warunkach ubezpieczenia
kryteriéw. Przy sktadaniu wniosku ubez-
pieczyciel nie wymaga podania nume-
réw rejestracyjnych pojazdow, ktérymi
przewoznik wykonuije dziatalnosé, ponie-
waz zgodnie z rozporzadzeniem istotna
jest liczba pojazdéw, a nie ich identyfika-
cja na podstawie numeréw rejestracyj-
nych. Wymienienie numeréw rejestracyj-
nych na dokumencie ubezpieczeniowym
powoduje tylko zbedne formalnosci, np.
w przypadku wykupienia pojazdu z le-
asingu i moze generowac dodatkowe
koszty.

Makler Ubezpieczeniowy i Doradca
w Sprawach Ubezpieczen, Oddziat w Polsce,
00-838 Warszawa, ul. Prosta 69.
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Nie masz? Wykup polise!
Wejdz na www.1071-2009.eu

PANNONIA

ALTALANOS BIZTOSITO

V Szybkosc zakupu
Zakup polisy zajimuje mniej niz 20 minut,

PARTNER bez wychodzenia z biura lub domu,

LR

Racjonalna cena

Cena jest dostosowana do warunkow i czasu
trwania polisy. Mozliwosc zrealizowania szybkiej
platnosci przez internet.

Christian Waldendorfer o/ Praktyczne rozwiazanie

Bez potrzeby podawania numerow
rejestracyjnych, ulatwia to farmalnosci

przy wymianie pojazdu lub wykupie z leasingu.

o/ Jasne warunki
Obecnie, jedyne prawidtowe warunki na rynku!

POROWNAI OGOLNE WARUNKI UBEZPIECZENIA. Wejdz na www.1071-2009.eu lub www.e-t-a.eu



wydarzenia

Raport o stanie
branzy transportowe;

Klaudiusz Madeja

adanie zostalo przeprowa-
dzone w okresie od 27 ma-
ja do 5 lipca 2013 r. na pod-
stawie telefonicznych wy-
wiadéw z 1 200 firmami
transportowymi. W 43 proc. przy-
padkéw respondentem byt wlasSciciel
lub wspotwlasciciel firmy, w 26 proc.
- kierownik lub specjalista ds. trans-
portu, natomiast w pozostatych sytu-
acjach dyrektorzy lub opiekunowie
floty.

Opinie wyrazali przedstawiciele
firm dysponujacych powyzej 50 pojaz-
dami (ogdtem 14 proc. respondentdw),
Srednimi flotami (od 11 do 50 pojaz-
doéw - 31 proc. badanych), jak tez dys-
ponujacy mniejszym taborem, ktorych
jest najwiecej w strukturze wszystkich

gowego, ktéry badanie zaméwil. - Jest
tez liczacym sie pracodawca, u ktore-
go posade znajduje milion osbb, czy-
li 7,5 proc. wszystkich zatrudnionych
w Polsce. Transport pozostaje kluczo-
wym sektorem rowniez dla branzy le-
asingowej. W minionym pétroczu po-
jazdy byly motorami wzrostu rynku
leasingu i w naszej ocenie w najbliz-
szym czasie sektor ten bedzie sie na-
dal dynamicznie rozwijat.

Obecnie ok. 130 000 firm zajmuje
sie transportem drogowym (107 tys.
krajowym i 27 tys. miedzynarodo-
wym). Polskie firmy realizujg 20 proc.
przewozow miedzynarodowych, czy-
li transportu towar6éw, ktére zostaly
zaladowane lub roztadowane w Pol-
sce. W 2012 r. polscy przewoznicy
mieli przeszto 25-procentowy udziat
W unijnym transporcie drogowym. Od
lat zalicza sie nas do specjalistow w

Wiekszos¢ przedsiebiorcow branzy transportowej
przechodzi aktualnie jeden z trudniejszych momentow
w prowadzonym biznesie. Dominujg negatywne oceny

dotyczace stanu gospodarki.
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firm transportowych w Polsce (poni-
zej 10 pojazddw - 53 proc. pytanych).
Gléwnym celem badania byto ukaza-
nie informacji o finansowych aspek-
tach prowadzenia dziatalno$ci trans-
portowej w Polsce.

Nieprzypadkowo tematem badan
stala sie branza transportowa. - W
2013 r. postanowilisSmy zwrbéci¢ sie w
kierunku branzy transportowej, ktéra
wytwarza ok. 10 proc. PKB kraju - ko-
mentuje Radostaw Wozniak, wicepre-
zes Europejskiego Funduszu Leasin-

zakresie transportu miedzynarodo-
wego, a szczegblnie dalekobieznego
- od 1do 2 i wiecej tys. km. Wedlug
raportu transport drogowy wytwarza
7 proc. PKB.

Wsr6d barier, jakie napotykaja w
swojej dzialalnoSci firmy transporto-
we, niemal jednym glosem przedsie-
biorcy wskazujg: malejagcg marze za
$wiadczone ustugi (82 proc.), wyso-
ka konkurencje wewnatrz kraju (62,2
proc.), ktéra uruchamia mechanizm
dumpingu i jeszcze mocniej wptywa
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na trudno$ci przedsiebiorstw, neka-
nie kontrolami (25 proc.), zbyt rozbu-
dowany system przepisoéw (35,8 proc.)
przy jednocze$nie wysokich kosztach
paliwa (44,6 proc.), ubezpieczen (15,1
proc.) czy obstugi zatrudnienia (70
proc.).

Na zlecenie EFL opracowany zostat
Index Kondycji Finansowej Branzy
Transportowej, zbudowany m.in. na
podstawie postrzeganej oraz przewi-
dywanej sytuacji finansowej firmy w
perspektywie 6 miesiecy, czestotliwo-
Sci doSwiadczania probleméw finan-
sowych, udziatu Srodkéw zewnetrz-
nych w prowadzonej dziatalnoSci oraz
planowanych inwestycji. Jego warto$¢
w lipcu br. okreSlono na 56,7 pkt. - To
stosunkowo niska warto$¢, oznaczaja-
ca przychody pozwalajace na pokry-
cie kosztoéw wiasnych, niewielki zysk
i mocno ograniczone mozliwosci in-
westycji — ocenia Radostaw WozZniak.

W Raporcie wskazano, ze wiekszo$¢
przedsiebiorcéw branzy transportowej
przechodzi aktualnie jeden z trudniej-
szych momentéw w prowadzonym bi-
znesie. Dominujg negatywne oceny
dotyczace stanu gospodarki. Przed-
stawiciele branzy transportowej zgod-
nie twierdza, ze ostatnie pdirocze nie
sprzyjato ich dziatalnosci - minione 6
miesiecy negatywnie ocenia 77 proc.
ankietowanych. Pesymistycznie oce-
niana jest przez ankietowanych réw-
niez druga potowa 2013 r. Zdaniem 42
proc. badanych sytuacja raczej nie be-
dzie sprzyja¢ branzy lub zdecydowa-
nie nie bedzie sprzyja¢ w ocenie 16,3
proc. ankietowanych.

Mimo tych negatywnych ocen au-
torzy raportu ,Transport pod lupa”
wskazuja, ze blisko jedna trzecia prze-
woznikéw rozwaza podjecie inwesty-
cji w samochody. W5r6d nich blisko
60 proc. przedsiebiorcow zamierza
skorzystac z finansowania leasingiem,
ponad 43 proc. rozwaza gotowke, wie-
cej niz 12 proc. kredyt i niecate 4 proc.
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Prawda o branzy transportowej, a gtownie finansowe
aspekty prowadzenia przedsiebiorstwa transportowego
w Polsce, to temat, ktory zainteresowat Instytut Keralla

Research. Raport pokazuje trwajaca niepewnosc wsrod
przewoznikow drogowych.

wynajem dlugoterminowy. Przewoz-
nicy uwazaja, ze w nadchodzacym
roku beda kupowa¢ nowe pojazdy,
aby unikna¢ wyzszych stawek myta
dla modeli spetniajacych starsze nor-
my emisji spalin - tak odpowiedziato
ponad 30 proc. badanych. Blisko 29
proc. jest zdania, ze firmy transporto-
we zamiast kupowac ciezaréwki, za-
czng je wynajmowac.

Chociaz przewoznicy kupujg w
znacznej cze$ci uzywane samochody
i postuguja sie gléwnie gotéwka, to az
55 proc. z nich uwaza, Ze nie ma klo-
potéw w dostepie do zewnetrznego fi-

nansowania. Na trudnoéci w dostepie
do finansowania wskazuje 28,5 proc.
W5réd najczedciej wymienianych ba-
rier finansowania 52,6 proc. przed-
siebiorcow wskazato na zaostrzenie
kryteriéw. 37,7 proc. respondentéw
stwierdzilo, ze brakuje ofert dosto-
sowanych do specyfiki branzy trans-
portowej, natomiast co czwarty an-
kietowany narzekatl na wysokie kosz-
ty zewnetrznego finansowania. Nie-
pewnos¢ gospodarcza i obawa przed
pogorszeniem sytuacji firmy byla ba-
riera do wykorzystania zewnetrznego
finansowania dla 22,8 proc. pytanych.

wydarzenia

Respondenci pytani w polowie
obecnego roku o spodziewane tren-
dy w transporcie na pierwszym miej-
scu wymieniali inwestycje w pojazdy
o niskiej emisji CO, (30,5 proc.), rezyg-
nacje z zakupéw pojazdoéw na rzecz
wynajmu i najmu (28,7 proc.), konso-
lidacje (23,2 proc.), przestawianie sie
na obstuge gléwnie przewozéw za-
granicznych (22,4 proc.), umowy po-
nadnarodowe i wykluczanie matych
przewoznikéw (17,2 proc.). Niespetl-
na 11 proc. (doktadnie 10,9 proc.) re-
spondentéw nie spodziewa sie zad-
nych zmian.

reklama

Ostatni dzwonek na rejestracje
w systemie Ecotaxe!

You drive, we care.

Zamow urzadzenie poktadowe DKV Box,

aby mie¢ dostep do korzystnych warunkéw rozliczen.

Sprawdz oferte dostepna poprzez
rejestracje online: www.dkv-ecotaxe.com

* dotyczy optat Ecotaxe, obowiazujacych na drogach krajowych we Francji, rozliczanych za pomoca nowego urzadzenia DKV Box
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Bezpieczenstwo,
czyli drogi i rozsadek

Statystyki pokazuja, ze stan bezpieczefistwa na polskich drogach z roku na
rok jest coraz lepszy. Oczywiscie sposrod trzech czynnikéw: kierowca, pojazd,
droga, zawsze najwazniejszy jest ten pierwszy.

Klaudiusz Madaja

o kierowca prze-
ciez decyduje jak
jechaé¢, dosto-
sowujac sposob
prowadzenia auta
m.in. do stanu nawierzch-
ni i warunkéw atmosferycz-
nych. Jednak inne czynniki
takze majg wplyw na bez-
pieczenistwo jazdy.

Duze znaczenie ma roz-
budowa naszej infrastruk-
tury drogowej. Budowa-
ne wedlug najnowszych
standardow drogi stwa-
rzajg mniej ,,okazji” do po-
wstawania sytuacji niebez-
piecznych. Ciekawy jest
przykiad z Niemiec, gdzie
do przypadkéw wijecha-
nia pod prad na autostra-

dzie dochodzi rzadziej we
wschodnich landach. Tam
autostrady budowano gtéw-
nie w ciggu ostatnich 20
lat, stosujac aktualne roz-
wigzania w dziedzinie bez-
pieczenistwa. Na zachodzie
kierowcy sa bardziej do-
Swiadczeni i obyci z auto-
stradami, lecz takie bledy
trafiajg im sie czeSciej.
Najczestsza przyczyna
Smierci mtodych ludzi w
przedziale wieku 15 — 29
lat sg wypadki drogowe.
Ilo$¢ niebezpiecznych zda-
rzen sprawila, ze poszcze-
gblne panstwa realizujg
r6zne programy, majgce na
celu znaczace zmniejsze-
nie liczby niebezpiecznych
zdarzen. Na ten cel powin-
no sie przeznaczac 10 proc.
calego budzetu zarzadcow

drog. W Polsce jest to nie-
stety duzo mniej. Mimo to
podejmowane czesto akcje
i inne dzialania sprawiaja,
ze od kilku lat statystyka
wypadkoéw bardzo sie po-
prawita.

Jednym z waznych czyn-
nikéw, majacych wplyw
na bezpieczenistwo ruchu,
jest stan infrastruktury,
przy czym nie chodzi tylko
o jako§¢ drbg, lecz takze o
elementy dodatkowe, jak
oznakowanie, oSwietlenie,
informacje i parkingi. Unia
Europejska widzi potrzebe
objecia szczegblna opieka
najwazniejszych korytarzy
transportowych. Takim pi-
lotazowym programenm jest
droga Rotterdam — Wieden.
Zadbano tam m.in. o to, aby
kierowca miat dobrg infor-

macje o korkach i wypad-
kach wzdluz catej trasy.
Pawet Stelmaszczyk z Wy-
dziatu ds. Mohilnosci i Trans-
portu Komisji Europejskiej
zapytany, czy powstang ko-
lejne takie korytarze, w tym
na linii Wschoéd - Zachod,
odpowiedzial: - Na pew-
no takowy zostanie predzej
czy pdzniej utworzony. Jego
waznym elementem bedzie
polski odcinek, czy chociaz-
by tak popularna, réwniez
wsrod naszych kierowcow,
autostrada A2 w Niemczech.
Taki korytarz transportowy
dostaje swojego komisarza,
ktéry troszczy sie o to, aby
przejazd nim nastreczat kie-
rowcom jak najmniej klopo-
tow. Korytarz powinien z jed-
nej strony zapewnia¢ mozli-
wie szybki i ptynny przejazd,
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a z drugiej ma by¢ szlakiem
bezpiecznym — dodaje Pawet
Stelmaszczyk. Z pewnoscia
powstanie kilku takich gtow-
nych korytarzy transporto-
wych poprawiloby zar6wno
bezpieczenstwo kierowcow,
jak 1 ptynnoé¢ jazdy. Wspo-
mniany komisarz bedzie sie
koncentrowal na ,,swojej”
trasie, dbat o jej stan, wia-
czajac w to calg infrastruk-
ture dodatkowa, jak chocby
parkingi.

Z przejazdem dlugimi
odcinkami autostrad wig-
Ze sie takze monotonia jaz-
dy i problem koncentra-
cji prowadzacych pojazdy.
Badania wykazaty, ze 85 —
95 procent aktywnosci kie-
rowcow zawodowych i tych
z duzym doSwiadczeniem
jest zautomatyzowanych.
Ta druga warto$¢ dotyczy
np. tej samej trasy, poko-
nywanej codziennie. Stad
wazne jest, aby sami kieru-
jacy potrafili utrzymac swo-
ja aktywno$¢ na poziomie
niezbednym do bezpiecz-
nej jazdy. Jednak paradok-
salnie, zbyt duza koncen-
tracja i ,,przejmowanie sie”
jazdg prowadzi do szybkie-
go i nadmiernego zmecze-
nia. Kazdy powinien wiec
znalez¢ odpowiedni dla
swoich predyspozycji bez-
pieczny spos6b jazdy. Ta-
kie, moze nieco zaskaku-
jace wyniki, przedstawio-
no na miedzynarodowym
Kongresie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, ktéry
odbyt sie na poczatku paz-
dziernika w Warszawie.

Moéwiono tam duzo o in-
frastrukturze drogowej.
Okazuje sie, ze niektore
problemy sg identyczne w
wielu krajach europejskich.
Jedna z bolaczek jest popel-
nianie btedéw juz na sa-
mym etapie projektowania
drogi, ktore nie uwzgled-
nia czesto potrzeb trans-
portu drogowego. Dopiero
pbZniej nastepuja ,,popraw-
ki”, gdy trasa juz dziala.
Chodzi m.in. o narzekania

na ucigzliwos¢ przejezdza-
jacych pojazdow ciezaro-
wych. Gdyby uwzglednio-
no ciagle rozwijajacy sie
transport drogowy wlasnie
na etapie planowania no-
wej trasy lub jej generalne-
go remontu, nie dochodzi-
loby do spornych sytuacji,
a w ich konsekwencji pro-
testow, itp.

Jednym z elementow
przeszkadzajacych i roz-
praszajacych kierowcéw
jest m.in. nagromadzenie
wszelakich reklam i bilbor-
déw tuz przy drogach. W
tym takze tych z jaskrawy-
mi $wiatlami, oSlepiajacy-
mi i meczacymi wzrok kie-
rowcow. Podczas kongresu
wykazano potrzebe uregu-
lowania tej kwestii, byé mo-
ze nawet na poziomie UE.

Podobnie ma by¢ z pod-
stawowymi komunikatami,
jakie kierowcy otrzymuja
poprzez nawigacje lub in-
formacje wy$wietlane na
tablicach, umieszczonych
przy drogach lub nad jezd-
nig. Obecnie jest to tylko
zalecenie Komisji Europej-
skiej, lecz niewykluczone,
ze w przyszltoSci zostanie
okreSlona konkretna data
wprowadzenia takowych
na terenie catej UE. Cho-
dzi o to, aby grupa okoto
dwudziestu (moze wiecej)
tych samych, podstawo-
wych oznaczen (piktogra-
modw), oznaczajgcych naj-
wazniejsze informacje (np.
wypadek, korek, itd.), by-
a stosowana wszedzie. To
pozwoli kazdemu kieruja-
cemu szybko sie zoriento-
waé w aktualnej sytuacji
na drodze.

Jesli chodzi o ujednoli-
cenie znakéw i informacji
drogowych, takich prac KE
na razie nie prowadzi, jed-
nak w nieokreSlonej jeszcze
przyszloSci na pewno takie
czynno$ci sie rozpoczna.
Dzisiaj w wielu krajach
mamy rbézne znaki, kto-
re sg trudne do zrozumie-
nia, zwlaszcza dla kierow-

cow jadgcych tam pierw-
szy raz. Podobnie rzecz ma
sie z dodatkowymi opisa-
mi, umieszczanymi czesto
pod znakami. I tu nie cho-
dzi tylko o obcokrajowcow,
lecz takze o wielko$¢ i ilos¢é
umieszczanych tam infor-
macji, ktére nie sg mozli-
we do odczytania w czasie
jazdy.

Powoli tez zmienia sie po-
stawa kierowcow, cho¢ nie-
stety nie wszystkich. Jed-
nak wielu zrozumialo, ze
droga jest wspodlna i kaz-
dy chce caty i zdrowy do-
jecha¢ do domu. Podsumo-
wanie 9 miesiecy 2013 ro-
ku napawa optymizmem.
Doszlo do mniejszej liczby
wypadkoéw niz w 2012 1., a
co za tym idzie, ucierpiato
mniej osbb.

Liczba wypadkow
zmniejszyla sie o 1 990,
czyli byto ich mniej o 7,3
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%. Zycie w wypadkach
stracito o 279 os6b mniej
niz rok wczeéniej (co sta-
nowi 10,9 %), natomiast
liczba rannych zmniejszy-
la sie 0 2 730 (tj. 0 8 %). W
pierwszych trzech kwarta-
fach 2013 r. gtéwna przy-
czyna tragicznych zdarzen
byto niedostosowanie pred-
kosci do warunkdéw ruchu -
5921 wypadkdéw (w stosun-
ku do 2012 r. spadek o 403),
w zdarzeniach tych 692 oso-
by poniosty $mier¢ (spadek
0 144), a 8 108 zostato ran-
nych (spadek o 603).
JesteSmy wiec na dobrej
drodze, aby kontynuowaé
pozytywny trend. Sprzyjaja
temu budowane, co praw-
da powoli, nowe drogi. Pa-
mietajmy jednak, ze za-
wsze najwazniejszy w tym
wszystkim jest rozsadek
kierowcow ,,za kotkiem”.
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dB Land und See Speditionsgesellschaft mbH

dis jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycie

cm——

w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow posiadajacych ciagniki siodtowe

celem realizacji transportéw plandekowych w relacjach:

PL - EU - PLoraz EU-WNP - EU

Oferujemy bezplatnie naczepy plandekowe
Gwarantujemy state stawki za przejechany KAZDY kilometr oraz state zatrudnienie

dits Zapewnia:

w tzn. ruchu okreznym.

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych probleméw eksploatycyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sie:

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
E-Mail: a.hische@dls-logistics.de

http:// www.dlIs-logistics.de

Andrzej Hische Tel: 0049 4107 8770 2 140, Fax: 0049 4107 8770 1 140
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Pod koniec wrzesnia (‘/la sielw/Warszawie polska
prezentacja nowej gamy pojazdow ciezarowych

Klaudiusz Madeja

tym, jak wazne bylo to

dla francuskiego produ-

centa wydarzenie, $wiad-

czy rozmach imprezy, na

ktora zaproszono 1 200

0s0b. Gros z nich stanowili przedsie-

biorcy transportowi — kluczowi klien-
ci Renault Trucks Polska.

Prezentacje nowych pojazdoéw za-

powiadano juz przed rokiem podczas

targéw w Hanowerze. Po Swiatowej

premierze w Lyonie latem tego roku,

przyszedt czas na przedstawienie no-

wych pojazdéw w Polsce. Swiadczy to

m.in. o tym, jak waznym rynkiem dla

francuskiego koncernu jest nasz kraj.

Uczestnikow powital Tom Jorning,

dyrektor zarzadzajacy Rynku Europy

Centralno-Wschodniej w Volvo Group
Trucks, do ktérej od kilku miesiecy za-
licza sie rébwniez Renault Trucks.

Ustanowienie nowej normy emisji
spalin Euro 6 stalo sie okazja do catko-
witego odnowienia gamy pojazdéw da-
lekobieznych. Renault Trucks ujednoli-
cito swoja oferte, obejmujaca obecnie je-
den bazowy model, ktéry dzieki swojej
modutowej budowie moze zaspokoi¢ po-
trzeby wszystkich klientéw w segmencie
transportu dalekobieznego. Teraz dla tej
grupy odbiorcow ciezaréwka bedzie no-
sita nazwe T. Nowe oznaczenia nawig-
zuja do historycznych pojazdéw Berliet z
lat 50. Model T taczy w sobie wydajnosé
i niskie zuzycie paliwa dotychczasowe-
go Premium Route z komfortem i presti-
zem Magnum. Oprocz catkowicie nowej
kabiny, oferuje réwniez udoskonalony
uklad napedowy.

Debiut poprzedzila seria najinten-
sywniejszych i najbardziej rygory-
stycznych testdéw w catej historii fir-
my. Zrbdtem mocy w Renault Trucks T
sq silnik i DTI 11 oraz i DTI 13, zgodne
z norma emisji spalin Euro 6. Wszyst-
kie pojazdy tej serii sg wyposazone
w zautomatyzowang skrzynie bie-
gbw Optidriver, z nowo opracowa-
nym ukladem sterowania. Kolejnymi
nowoSciami w serii T sg: catkowicie
nowy zespo6t dystrybucji sprezonego
powietrza EACU (Electronic Air Con-
trol Unit), energooszczedna pompa
wspomagania ukladu kierowniczego
o zmiennym wydatku oraz zbiorniki
paliwa o pojemnosci do 1 475 litréw.
Utlatwiono takze obstuge technicz-
nga poprzez odseparowanie instalacji
elektrycznej od pneumatycznej. Wigz-
ki elektryczne sg obecnie poprowa-

dzone po prawej stronie podwozia,
podczas gdy przewody pneumatycz-
ne - po stronie lewe;j.

Przy szerokosci 2,5 metra kabina
jest bardziej przestronna i komforto-
wa. Wyposazono jg w rozsuwang le-
zanke, a takze w lezanke gorna, ktéra
W razie potrzeby mozne petni¢ funk-
cje dodatkowego schowka. Obecnie
tunel silnika ma wysoko$¢ zaledwie
200 mm, za$ w kabinie z ptaska pod-
toga nie ma go w ogoble. Z innych no-
winek uwage zwracajg zaprojektowa-
ne specjalnie dla Renault przez firme
Recaro nowe fotele, ergonomiczna de-
ska rozdzielcza z 7-calowym wyswiet-
laczem gléwnym i zmieniony ukiad
przelgcznikéw. Sprzyija to zajeciu op-
tymalnej pozycji za kierownica. Pojaz-
dy T sg réowniez wyposazone w scho-
wek dostepny zardwno z zewnatrz,

jak i z wnetrza kabiny. Kierowcy ma-
ja do swojej dyspozycji szereg elemen-
tow zwiekszajgcych bezpieczefistwo,
takich jak np. reflektory doswietlaja-
ce zakret i wielofunkcyjne koto kie-
rownicy, regulowane w trzech plasz-
czyznach.

W razie potrzeby kierowca moze
uzy¢ znajdujacego sie na desce roz-
dzielczej przycisku "24/7" w celu ak-
tywacji funkcji cigglego monitorowa-
nia lokalizacji (geolokalizacja) i bez-
przewodowej transmisji parametréw
roboczych pojazdu. Seria T zostala
takze przystosowana do pelnej inte-
gracji z systemem zarzadzania flotg
Optifleet, zwiekszajgcym optacalnos¢
eksploatacji samochodu ciezarowego.
OczywiScie w unowoczeSnionej gamie
pojazdéw bardzo duzy nacisk potozo-
no na zmniejszenie zuzycia paliwa w

wydarzenia

stosunku do poprzednich generacji.
Tradycyjnie duzo miejsca w ciezaro6w-
kach Renault oferuje kabina kierow-
cy. Do dyspozycji kierowcow jest zau-
tomatyzowana skrzynia biegéw Opti-
driver. Renault Trucks nadal oferuje
system analizujacy styl jazdy i moni-
torujacy zuzycie paliwa Optifuel In-
fomax.

Nowa gama Renault Trucks to in-
westycje o wartoSci 2 miliardéw eu-
ro, 5 000 oséb zaangazowanych
w projektowanie i wykonanie, 50
klientéw z calego $wiata uczestni-
czacych w ksztattowaniu docelowych
specyfikacji. To wreszcie 500 wypro-
dukowanych pojazdéw przedproduk-
cyjnych i 300 doSwiadczalnych, 5 mi-
lionéw godzin badan stanowiskowych
i 10 milionéw kilometréw badan poli-
gonowych.
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przewoznik nr 32

Wolny rynek?
Wolne zarty!

Administracje panstw chronigc koleje przed
samochodowa konkurencja, kontrolowaty ceny
frachtow, ograniczyty dostep do wykonywania
zawodu, a przy okazji zapewnity przewoznikom
drogowym dobre warunki rozwoju, ale ich
klientom wysokie koszty ustug transportowych

Liczne zmiany niemieckich przepisow
doprowadzity do stworzenia 3-osiowych
modeli, ktore byty drozsze od 2-osiowych,
ale spetniaty wszystkie zachcianki
administracji. "
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przewoznik nr 32

Pod koniec lat 50. zaczat rozwijac sie
transport specjalizowany. Przewoznik
Fukuokaunyu byt pierwszym w Japonii,
ktory specjalizowat sie w transporcie
chtodniczym.

Robert Przybylski

wiekszosci krajow
Swiata firmy trans-
portowe funkcjono-
waly w systemie ta-
ryfowym, ktory miat
za zadanie ochrone kolei przed ros-
naca konkurencjg samochodéw. Rza-
dy kontrolowatly transport drogowy
m.in. w: Niemczech, Francji, Holan-
dii (od 1954 roku), Wielkiej Brytanii,
USA oraz krajach bloku wschodnie-
go. Dostep do zawodu takze byl ogra-
niczony i podlegat trudnym do przej-
$cia procedurom administracyjnym.
Firmy, ktére rozwijaly sie, kupowa-
ly samochody z licencjami lub wyku-
pywaty konkurentéw. W polowie lat
50. w Wielkiej Brytanii na czarnym
rynku za licencje A ptacilo sie od 100
do 200 funtéw za kazdg tone masy
pustego, nabywanego samochodu
(dla poréwnania: najtanszy Ford kosz-
towat 450 funtéw). Przejmowanie in-
nych firm byto jedynym pewnym spo-
sobem powiekszenia liczby licencji.
Sesje komisji samorzgdowych poswie-
cone przyznawaniu licencji, szczegol-
nie tych otwartych i najcenniejszych,
typu A, byly zawsze bardzo burzliwe.
Przyktadem walki o licencje moga

by¢ perypetie brytyjskiej firmy Arrows
Bulk Carriers Ltd. Jeden z jej klientéw
zgodzit sie i5¢ do sadu samorzadowe-
go, aby wesprze¢ podanie o licen-
cje A na cysterne, ktéra miata obstu-
giwac jego zaklady. Jak zwykle inni
przewoznicy przeciwstawiali sie wy-
daniu licencji dla Arrows méwiac, ze
majg wolne cysterny. Na to klient od-
powiedziat: ,,Pan postucha, panie se-
dzio. Towar jest m6j i jezeli moéwie, ze
bedzie wozony cysternami Arrows, to
bedzie tylko tymi i zadnymi innymi,
niezaleznie od tego, ile wolnych cy-
stern majg inni przewoznicy”. Sad
przychylit sie do wniosku Arrows.
Do 1968 roku wydawanie licencji w
Wielkiej Brytanii bylo bardzo restryk-
cyjne. Komisje czesto nie chciaty ze-
zwoli¢ nawet na powiekszenie masy
wlasnej ciezaréwki przy okazji wy-
miany zuzytego taboru, odmawiajgc
na zasadzie ,,nie, bo nie”. W drugiej
potowie lat 60. rzad zdecydowat sie
na deregulacje, znoszac w 1968 roku
ograniczenia iloSciowe i kontrole cen.
Whrew czarnym proroctwom otwarcie
rynku nie przyniosto fali bankructw,
podobnie jak nie zaobserwowano fa-
li nowych podmiotéw. Takze zyski
przedsiebiorstw w 1971 roku byty po-
dobne do wypracowanych w 1965 ro-
ku. Sytuacja nie zmienita sie pod ko-

Scisle kontrolowany przez pafistwa transport drogowy byt
mimo wszystkich ograniczei efektywniejszy od kolei
i zdobywat rynek.

niec tej dekady. Raport parlamentar-
nego zespotu stwierdzit, ze branza
wykazuje sie duza stabilnoscia.

W Niemczech w latach ,,Cudu go-
spodarczego” 1950-1980 kontrolowa-
na przez panstwo liczba dalekodystan-
sowych przewoznikéw zwiekszyla sie
o niecale trzy czwarte, gdy PKB kraju
wzrést pieciokrotnie. Na czarnym rynku
ceny licencji przewozowych dochodzity
do réwnowartosci ciggnika siodlowego,
w potowie lat 60. byto to 200 tys. ma-
rek. Taryfy cen przewozéw wyznaczane
byly takze przez administracje, ze spe-
dytorami wystepujacymi jedynie w roli
doradcéw. Ceny nie odbiegatly od kole-
jowych. Gdy okazaly sie zbyt mate i nie
dos¢ skutecznie zniechecaty do korzy-
stania z ciezar6wek, w latach 1955-1958
rzad podnibst pieciokrotnie podatek od
dalekodystansowych przewozéw samo-
chodowych, co zaznaczylo sie 11-pro-
centowym spadkiem tego typu ustug.
Przewoznicy oddali sprawe do Trybu-
natu Konstytucyjnego, jednak prawnicy
nie dopatrzyli sie w postepowaniu ad-
ministracji ztamania prawa. Stwierdzili,
Ze nie ma przymusu wyboru zar6wno
zawodu, jak i Srodka transportu, a pod-
niesione podatki majg chroni¢ kolej. Po-
wr6t do normalniejszych stawek wymu-
sit przemyst, ktéremu zaczety doskwie-
raé wyzsze koszty transportu.
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Przymusowe wyceny

We Francji ustawa o transporcie dro-
gowym (Loi d’Organistation des Trans-
ports Interieus, w skrocie LOTI) obo-
wigzywala od 1944 roku. Ograniczala
ona dostep do zawodu, wprowadzila
takze licencje na przewozy lokalne (w
promieniu do 200 km od siedziby) oraz
dalekodystansowe. Od 1949 roku dzia-
Tat system obligatoryjnej wyceny frach-
téw, znany pod skrétem TRO (Tarifica-
tion reglementaire obligatoire). Admini-
stracja francuska, obserwujac burzliwy
rozwoéj przewozé6w drogowych, powo-
li liberalizowata podejscie do przewoz-
nikéw samochodowych. W 1959 roku
podniosta limit tacznej tadownosci cie-
zardwek transportu dalekodystansowe-
go ze 115 tys. ton do 140 tys. Dekretem z
15 czerwca 1963 roku zniosta autoryza-
cje na samochody o dmc poniZej 6 ton,
za$ autoryzacje dotyczyty firm, a nie in-
dywidualnych pojazdéw. W kolejnym
roku urzednicy podniesli limit tonazu
do 225 tys. ton i stworzyli ATIE, czyli
Iaczng autoryzacje na transport lokalny
i dalekodystansowy. W 1971 roku rzad
wprowadzit kolejne ulatwienia w prze-
kazywaniu autoryzacji i limitach tona-
zu. Wycofat sie z kontroli stawek prze-
wozow na matych dystansach w 1979
roku i zniost TRO w 1986 roku, catkowi-
cie liberalizujac przewozy w 1989 roku.

Kontrole cen przewozéw prowadzi-
la takze waszyngtonska administracja
za poSrednictwem Interstate Commer-
ce Commission. ICC zezwolila, aby duze
amerykanskie firmy powolaty w latach
40. biura przewozowe, ktore ustalaty
stawki dla calego regionu. Kraj podzie-
lony zostat na 80 stref, z ktérych kaz-
da miata wlasne biuro dbajace o utrzy-
mywanie jak najwyzszego poziomu cen
oraz niedopuszczenie do zlecen matych
firm. Liczba skarg skladanych przez nie-
zaleznych przewoznikéw wrosta z 597
w 1946 roku do 5 170 w 1952 roku. ICC
jednak rozpatrywata je bardzo $lama-
zarnie, najwyrazniej popierajac konso-
lidacje rynku i porozumienia kartelowe.

Jedno z biur - Rocky Mountains Motor
Tariff Bureau pobrato w 1968 roku od
cztonk6w 1,7 mln dol. optat i uzywato
tych pieniedzy m.in. do reklamowania
swojej dziatalnosci oraz marginalizacji
niezaleznych firm.

Regulowane stawki zapewnialy du-
zZym graczom spore profity. Dolar zain-
westowany w firme transportowa przy-
nosit 5 dol. przychodu rocznie, wyma-
gal jednak duzej iloSci pracy. Pensja
stanowila ok. 60 proc. kosztéw prze-
woznika. Pomimo wys$rubowanych
stawek marza byta niewielka — wyno-
sila ok. 5 proc.

Wspieranie konsolidacji rynku przy-
niosto efekty: w 1971 roku 15 tys. firm

przewoznik nr 32

W latach 60. w Europie rzady
rozpoczety budowe autostrad,
ktore okazaty sie wielkim
utatwieniem dla transportu
samochodowego.

wykonywato przewozy drogowe - wy-
nikalo z danych ICC, gdy w 1940 roku
ta liczba wynosita 26 tys. Najwiekszy z
przewoznikéw, Roadway Express, miat
3 proc. rynku. Inng duza firma byla Lee
Way Motor Freight, zalozona w 1934 ro-
ku przez R.W. Lee. Przewozila towary
miedzy Oklahoma i Teksasem. Jej roz-
woj jest typowym przykladem dziatania
przepisow. Firma zaczela wykupywac
inne firmy i w 1956 roku miala sie¢ po-
Iaczen w Oklahomie, Teksasie i Misso-
uri. W latach 1966-1976 kupowata prze-
cietnie jednego przedsiebiorce rocznie
i w sumie wykupita 21 firm. Tego typu
handel mial miejsce do konca lat 70. De-
regulacja amerykanskiego rynku nasta-
pita w 1981 roku.

Kolej spada na drugie miejsce

Rosngce mimo utrudnien administracji
rzadowych przewozy samochodowe do-
prowadzity do deficytu przewoznikow
kolejowych. Od 1957 roku Bonn musia-
1o doptaca¢ do Bundesbahn. Rost defi-
cyt kolei francuskich. Koleje brytyjskie,
ktérych majatek rzad brytyjski oceniat
w 1960 roku na 1,6 mld funtéw, tracity
rocznie 100 mIn funtéw i w tym samym
roku miaty dtug réwny 500 mln funtéw.
Nawet w USA koleje tracity klientow i
pieniadze. Ich udziat w miedzymiasto-
wych przewozach tadunkéw (liczonych

przewoznik nr 32
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Regulacja rynku sprzyjata konsolidacji branzy przewozowej,
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w tonokilometrach) zmalat z 55 proc. w
1950 roku do 40 proc. w 1970 roku. Kole-
je nie byty w stanie konkurowac z trans-
portem rzecznym i samochodowym.
Obie wymienione galezie transportu
korzystaty z duzych federalnych inwe-
stycji: w tym okresie powstawat system
miedzystanowych autostrad oraz drog
wodnych. Na dodatek ICC zmuszala
koleje do utrzymywania deficytowych
polaczen pasazerskich oraz utrudnia-
1a wprowadzenie np. duzych, stutono-
wych wagondw, zakazujgc pobierania
nizszych stawek przewozowych. W re-
zultacie tylko w 1970 roku przedsiebior-
stwa kolejowe zanotowaty lacznie 200
mln dol. strat (dzi$ to ok. 900 mln dol.) i
nie byly w stanie dluzej funkcjonowac.
Panstwo w 1970 roku przejeto kolejowe
przewozy osobowe.

Wszedzie tam, gdzie stawki prze-
wozowe narzucalo panstwo, spedyto-
rzy uciekali na drogi. W 1959 roku cie-
zarbwki w USA wykonaly prace prze-
wozowg 211 mld tonomil (w tym zesta-
wy - 153 mln tonomil), za$ w 1971 roku
464,8 mld tonomil, w tym 407,8 przy-
padlo na zestawy. Praca przewozowa
niemieckich przewoznikéw samocho-
dowych w okresie od 1960 do 1965 roku
wzrosta o blisko 50 proc. - do 62,5 mld
tkm i po raz pierwszy w historii Niemiec
przewyzszyla prace przewozowa kolei,
ktéra wyniosta 58,2 mld tkm.

Navajo Freight Lines.
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0 ile amerykaniska administracja nie
walczyla z calg mocg z przewoznika-
mi samochodowymi, o tyle niemiecka
bronita swoich kolejowych inwestycji.
Rzad w potowie lat 50. zaplanowat w
kolejnej dekadzie zainwestowaé 25 mld
marek, aby zwiekszy¢ przepustowos¢
kolejowej sieci. Walka Bonn z cieza-
rébwkami przybrata forme drakonskich
ograniczen prawnych. Do 1956 roku na
pojedyncza o$ moglo przypadac 10 ton
obcigZenia, na podwojna 16 ton. Po tej
dacie nacisk na pojedyncza 0$ nie mogt
przekraczac 8 ton, na podwojng 12 ton.
Te limity okazaly sie tak dalece nieprak-
tyczne, ze juz w 1960 roku o$ napedowa
mogla mie¢ nacisk 10 ton, a podwdjna
14,5 tony lub 16 ton, gdy odstep miedzy
osiami wynosil co najmniej 1,3 metra.
Po 1965 roku nastgpita dalsza liberali-
zacja i na kazda z osi moglo przypadac
10 ton, a na podwdjna 16 ton, a wiec ty-
le samo co 10 lat wcze$niej.

W przypadku mas catkowitych
ograniczenia byly jeszcze ostrzejsze.
Po 1956 roku dopuszczalna masa cal-
kowita dla pojazdu dwuosiowego zma-
lala z 16 ton do 12 ton (16 ton dla au-
tobuséw). W 1960 roku rzad podniost
limit do 16 ton dla wszystkich 2-osio-
wych pojazdoéw i po 1965 roku utrzy-
mat te limity. Przed rokiem 1956 ze-
stawy mogly osiggac 40 ton masy cat-
kowitej, po nim zaledwie 24 tony (!),

po 1960 roku 32 tony i 38 ton po 1965
roku. Dlugos¢ zestawu pojazdow do
1956 roku mogta siega¢ 20 m, po tej
dacie 14 m, od 1960 roku 16,5 m, co
administracja zwiekszyta do 18 m po
1965 roku. Mimo drakonskich ogra-
niczen przewozy nadal rosty i w de-
kadzie lat 60. wzrosty o 83 proc., sie-
gajac w 1970 roku 78 mld tkm. Blisko
dwukrotnie zwiekszyta sie praca w
przewozach lokalnych - do ponad 36
mld tkm, natomiast w dalekobieznych
wzrost wyniost niecate 77 proc.

Korki tamuja ruch

W powojennych dekadach rozkwit-
1a motoryzacja. Np. w Wielkiej Bry-
tanii w okresie od 1948 do 1958 roku
liczba pojazdéw wzrosta ponad dwu-
krotnie, do blisko 8 mln sztuk. Tym-
czasem dlugosé drég niemal sie nie
zmienila. Liczba samochodéw przy-
padajacych na mile wszystkich rodza-
jow drég powiekszyla sie w tym okre-
sie rowniez dwukrotnie, do ponad 41.
Stojacy w korkach zdenerwowani au-
tomobilisci stali do swoich postow li-
sty, domagajac sie budowy drog. W
grudniu 1958 roku zostala otworzona
dla ruchu pierwsza autostradowa ob-
wodnica w Wielkiej Brytanii (Preston,
na trasie M6), a w listopadzie 1959 ro-
ku kierowcy mogli jezdzi¢ pierwszym,
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Holendrzy szybko zdobyli rynelf
przewozow miedzynarodowych. (?nl
tez szybko wprowadzili w swoich
samochodach kabiny sypialne.

60-milowym odcinkiem M1. Zostat on
zbudowany w rekordowym czasie 19
miesiecy.

Rzad i wladze lokalne modernizo-
waly drogi krajowe, poszerzajac je i
wzmacniajgc. Dopiero w 1965 roku
brytyjskie przepisy dopuscily rejestra-
cje 30-tonowych zestawdw. Jednak naj-
wazniejszymi inwestycjami pozostaty
autostrady. W piecioleciu 1960-65 bry-
tyjscy budowlani oddali do uzytku 80
km autostrad, w kolejnej pieciolatce 100
km i rekordowe ponad 180 km w latach
1970-1975.

Jak powolne to bylo tempo, wida¢ w
poréwnaniu z Belgia, ktora tylko w 1972
roku wydltuzyla swojg sie¢ autostrad o
278 km. Pod koniec lat 60. budowy au-
tostrad ruszyty we Francji, w tempie po-
dobnym do brytyjskiego. W Niemczech
kontynuowano prace z lat 30. Do 1943
roku w Niemczech powstalo 3 893 km
autostrad i drugie tyle bylo w budowie.
W 1950 roku w RFN kierowcy mogli pe-
dzi¢ po 2 128 kilometrach autostrad, a
ich sie¢ w kolejnej dekadzie wydtuzy-
1a sie do 2 551 km. W 1970 roku w Euro-
pie Zachodniej byto juz 15 864 km auto-
strad, w tym 4 110 km w Niemczech Za-
chodnich i 1 010 km we Franciji.

Wszystkich przyémitl rozmach prac
drogowych w USA. 29 czerwca 1956 ro-
ku prezydent Dwight Eisenhower pod-
pisat ustawe o budowie autostrad mie-

dzystanowych. Planowal, Zze do 1975
roku powstanie ich 41 tys. mi (65,6 tys.
km). Ostatecznie Kongres wydtuzyt
sie¢ do 42,5 tys. mil. W 1960 roku zbu-
dowano ponad 10 tys. mil autostrad, 5
lat pdzniej 20 tys., a w 1970 roku 30 tys.
mil. Dopiero w 1980 roku diugos¢ sieci
Interstate przekroczyla 40 tys. mil.

Wybudowanie sieci skrécito czas
przejazdu miedzy miastami co najmniej
0 20 proc. Okazalo sie, Ze koszty uzyt-
kowania zestawu na sieci Interstate by-
ly o 17 proc. mniejsze niz na pozosta-
tych drogach. Zanim zbudowano sie¢
Interstate, administracja drogowa w
1959 roku szacowala $rednig predko$c
ciezaréwek na 75,5 km/h, jednocze$nie
dodajac, ze 32 proc. ciezarbwek przekra-
czato predkos¢ 80 km/h (70 proc. auto-
buséw), za$ 100 km/h tylko 4 proc. cie-
zarébwek i 21 proc. autobusow.

Przez granice

Lata 60. charakteryzowaly sie wzro-
stem transportu miedzynarodowego
w Europie. Jeden z holenderskich kie-
rowcOw wspominatl tamten okres, gdy
pracowat jako student u ojca w firmie
transportowej. — Miatem ksigzeczke, w
ktorej wpisywalem godziny pracy. By-
tem przy tym dosyc¢ kreatywny, bo z li-
mitem 12 godzin pracy tygodniowo, za
kierownicg spedzatem nawet 18 godzin.

Pod koniec lat 60. sprzedaz karnetow TIR
byta liczona w setkach tysiecy - transport
miedzynarodowy rozwinat skrzydta.
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Nie wolno bylo mi wyjezdza¢ za grani-
ce, ale jak urzednik przypadkowo zoba-
czyl mnie na drodze z Niemiec, to odpo-
wiedziatem mu, Ze jade z pasa niczyje-
go (pas ziemi niczyjej o szerokosci ok.
300 m). Za granice jezdziliSmy tadowni
tylko w jedna strone. Do Niemiec jezdzit
tez ojciec juz w latach 30. z holenderski-
mi serami. Przekroczenie granicy trwa-
lo caly dzien i kosztowalo dodatkowo
pot kg sera dla funkcjonariusza stuzby
granicznej. W latach 60. coraz czesciej
jezdziliSmy do Wioch. Jazda tam i z po-
wrotem trwala 3 tygodnie. Tylko w Ao-
Scie na granicy z Wiochami stalo sie co
najmniej dziefi — wspominat kierowca.

Pomimo trudéw ruch na przejsciach
granicznych gestnial. Eacznie wjechato
i wyjechalo z Niemiec niemieckich cie-
zaréwek: w 1955 roku 2 536, w 1960 juz
5040, a 2 lata pdzniej 6 908. Zagranicz-
nych ciezarébwek wijechato i wyjechato z
Niemiec w 1955 roku 1 745, w 1960 roku
juz 7 tys., a w 1962 roku 10 760. Zagra-
niczni przewoznicy coraz czeéciej ko-
rzystali takZe z niemieckiego tranzytu
(w zasadzie przewoznicy z NRD i Pol-
ski). W 1955 roku takich tranzytowych
przejazdow naliczono 81, w 1960 roku
292, a 2 lata p6zniej 545.

Wykonywanie przewozéw miedzyna-
rodowych bylo warunkowane otrzyma-
niem limitowanego zezwolenia, o kt6-
re przewoznicy musieli ubiega¢ sie na
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Rosnace przewozy
dalekodystansowe wymagaty
nowych modeli samochodéw,

z wigkszymi kabinami. Jedna z

pierwszych europejskich marek,
ktdra przygotowata odpowiedni
produkt byt Berliet.

wiele tygodni przed jazda. W przy-
padku przewozu calosamochodowego
sprawa na tym sie koficzyla. Natomiast
prawdziwym wyzwaniem pozostawa-
1a drobnica. Eadunki czeSciowe mozna
bylo przewozi¢ jedynie pod warunkiem,
zZe byly clone w tym samym miejscu. W
przeciwnym wypadku trzeba bylo sa-
mochod powtdrnie plombowac, co byto
skomplikowane i czasochtonne.

Klopotliwy byl takze brak harmoni-
zacji podstawowych parametréw sa-
mochodéw. Maksymalne naciski na
0§ wynosity 13 ton we Francji i w Bel-
gii, 8 we Wioszech, 10 w Szwajcarii,
za$ w Niemczech administracja zmie-
niata limity co kilka lat. O r6znych na-
ciskach na osie trzeba byto pamietac,
ale tatwo bylo je speini¢ — wystarczy-
to zaladowa¢ odpowiedni tonaz. Nato-
miast w przypadku przekroczenia diu-
gosci lub innego wymiaru, konieczna
byla papierkowa robota. Np. jadac do
Hiszpanii ciezaréwka z przyczepa, je-
zeli dtugos¢ zestawu przekraczata 14
m, konieczne bylo tzw. ,,z6lte zezwo-
lenie”. Cala procedura zajmowata za-
zwyczaj 2 miesigce (droga pocztowa) i
nie zwalniata od uzyskania zwyklego
zezwolenia.

Francuscy przewoznicy, ktérzy mu-
sieli placi¢ wysrubowane ceny ON w
swoim kraju, domagali sie oczywiscie
harmonizacji (czytaj: podniesienia) cen

paliwa. Wedlug danych francuskich
ceny ON w maju 1959 roku wynosily:
21,86 starych frankéw w Holandii, 29
w Belgii, 63,70 w Niemczech i 69,20 w
poinocnej Francji.

Mimo proceduralnych utrudnier
przewozy samochodowe rosty row-
niez na alpejskich przeteczach grani-
cy francusko-wloskiej. Latem 1964 ro-
ku przetecz Mount Cenis pokonywato
miesiecznie do 40 tys. ciezarowek, zas
rok p6zniej 50 tys. W kolejnych latach
ruch przejal tunel pod Mont Blanc.
Ciezaréwki przewiozty w 1965 roku
185 tys. ton towaréw. Wéréd samocho-
doéw 45 proc. stanowily zarejestrowa-
ne we Wtoszech, 34 proc. we Francji,
18 proc. Belgii i 2 proc. tgcznie w Ho-
landii, Wielkiej Brytanii, Szwajcarii i
w Niemczech. Sporadycznie pojawiaty
sie na przejSciu ciezaréwki z Jugostawii
oraz Bulgarii. W Alpach w tym czasie
obowigzywat limit wysokosci wyno-
szacy 2,79 m i dtugosci do 10 m.

Otworzony w 1965 roku tunel pod
Mont Blanc miat 11 km dtugosci i prze-
pustowosé do 600 samochodéw na
godzine. Duze ciezaréwki ptacity 200
frankow za przejazd. Od 20 pazdzierni-
ka do konca grudnia 1965 roku przeje-
chalo nim 5 337 ciezaréwek, z ktérych
58,97 proc. mialo rejestracje francu-
skie, 26,96 wloskie, 5,42 szwajcarskie,
2,34 niemieckie, 2,42 brytyjskie, 2,08

belgijskie, holenderskie i luksembur-
skie. Juz w pierwszym roku eksploata-
cji w miesigcach letnich gesto$¢ ruchu
przekraczata przepustowosc¢ tunelu i
wowczas zakazywano przejazdu cie-
zar6wkom.

Ekspansje miedzynarodowego han-
dlu dobrze wida¢ w statystykach wy-
danych karnetéw TIR: z nieco ponad
80 tys. w 1960 roku do 293,4 tys. 5 lat
pdzniej. W 1969 roku liczba wydanych
karnetdéw wzrosta w stosunku do roku
1965 o 269 proc. Przewoznicy z krajow
EWG wykorzystali blisko 78 proc., kra-
je stowarzyszone (Austria i Szwajcaria)
ponad 8 proc., Wielka Brytania oraz Ir-
landia 2,6 proc., kraje RWPG 5,1 proc. W
podziale na kraje przewoznicy z Fran-
cji wykorzystali w 1969 roku 194,5 tys.
karnetéw TIR, z Niemiec ponad 140 tys.,
z Holandii blisko 120 tys., z Wioch 103
tys., z Belgii 56 tys. Dla por6wnania
przewoznik wegierski Hungarocamion
zuzyl 11,8 tys. karnetéw TIR, rumunski
9,5 tys., czechostowacki CSAD 7,3 tys.,
polski Pekaes 6,5 tys., a bulgarski paii-
stwowy przewoznik 4,8 tys.

Zeby uniezalezni¢ sie od dewizowe-
go systemu TIR, w przewozach mie-
dzy krajami bloku wschodniego prze-
woznicy krajow RWPG od potowy lat
60. wykorzystywali manifesty AGT,
ktére ubezpieczane byly w rublach,
a nie we frankach szwajcarskich.
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Szkolenie
kierowcow.

W dobie coraz bardziej rozbudowanych systemow
szkoleniowych dla kierowcéw ich praktyczna wiedza
o tym, jak ekonomicznie prowadzi¢ samochéd
ciezarowy, jest praktycznie zerowa. Nie jest to wina
kierowcow, tylko systemu szkolef, ktory szkoli nie
jak jezdzic, tylko jak zdac egzamin.

Zbigniew Kotodziejek

ierowcy muszg wiec uczy¢ sie
samodzielnie lub przez ,,Uni-
wersytet CB”, niestety nie za-
wsze, a raczej rzadko kiedy

poprawnie. Jazda samocho-
dem to jak chodzenie — dziala na za-
sadzie odruchéw. Przez caly dzien pra-
cy kierowca prowadzi pojazd Swiado-
mie jedynie przez maksimum 5 minut,
to znaczy wtedy, gdy co$ szczegblnego
dzieje sie na drodze, co wytraca z ru-
tynowego trybu jazdy. To jest normal-
ne zjawisko, inaczej nie bytby w stanie
wytrzymac wielu godzin za kierowni-
ca. Z tego faktu wynika, Ze kierowcy
nie majg $wiadomosci popetnianych
btedéw, a dopiero nagranie video te-
go, co sie faktycznie dzieje na drodze
i w kabinie jest lustrem, z ktérego kie-
rowca dowiaduje sie o swojej rutynie
za kierownica. Wielokrotnie kierowcy
po szkoleniu w DAF EcoDrive mowili,
Ze nie wiedzieli, Ze jada z noga na pe-
dale sprzegla, maja niewlasciwg pozy-
cje za kierownica, czy trzymajg reke na
dzwigni zmiany biegéw. Te z pozoru
blahe btedy generuja z czasem uszko-
dzenia pojazdu, bagdZ nawet mogg spo-
wodowac¢ zagrozenia na drodze.
Co zyskujemy szkolgc kierowcoéw?
Najszybciej widocznym i najlatwiej
mierzalnym jest oczywiScie mniej-

sze zuzycie paliwa. Jesli trwatly efekt
ze szkolenia to tylko 5 % mniej zuzy-
tego paliwa, to przy rocznych prze-
biegach rzedu 120 000 km uzyskane
oszczednosci to ok. 2 000 litrow. Ea-
two policzy¢, ze przy flocie 30 pojaz-
déw ,,dostajemy” jeden ciagnik siod-
lowy gratis juz po jednym roku. Wie-
Iu przewoznikéw uwaza, ze szkolenie
przynosi efekt, bo kierowca zaczyna-
ja jezdzi¢ wolniej. Nic bardziej myl-
nego. Prawidtowo przeprowadzo-
ne szkolenie uczy jazdy plynnej — to
znaczy tanszej i niejednokrotnie wias-
nie szybszej. Wskazujg na to wyniki
osiggane przez uczestnikéw. Mniej
spektakularne, ale rownie wymierne
sg oszczedno$ci w kosztach napraw i
obstug, bowiem $wiadomy kierowca
lepiej wykorzystuje pojazd. Rzadziej
zatem wymieniamy sprzeglo, hamul-
ce, synchronizatory, itd. WiaSciwie
eksploatowany pojazd powinien cale
swoje techniczne zycie przejechaé na
fabrycznie zamontowanym sprzegle,
tzn. nawet 1,6 mln km! Pojazd z re-
tarderem powinien osiaggnaé przebieg
1,2 mln kilometréw na oryginalnych
klockach i tarczach hamulcowych. Te
przebiegi sa naprawde mozliwe.
Szkolenie DAF EcoDrive to dwa
przejazdy. Jeden zgodny z tym,
jak kierowca zawsze jezdzi, dru-
gi pod dyktando instruktora. Wy-
bieramy zawsze trudng trase, kto-
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LO mozna
7\yskac?

ra bedzie wymagaé¢ od kierowcy
umiejetnosci. Po pierwszym prze-
jezdzie kierowca nie jest w stanie
dotkna¢ kot pojazdu z powodu roz-
grzanych hamulcéw. Jednorazo-
we rozgrzanie tarcz hamulcowych
do 600 stopni Celsjusza to 4 mm
okladzin hamulcowych mniej, to zna-
czy, ze nie wyszkolony kierowca mo-
ze zuzy¢ hamulce w czasie jednego
wyjazdu na Stowacje i z powrotem.
Poza kosztami nowych hamulcéw to
tez koszt spedzenia catego dnia w
warsztacie.

Dobrze wyszkolony kierowca to
takze mniej kolizji. Kazda wypla-
ta odszkodowania odnotowana jest
przeciez przez ubezpieczyciela. Je-
§li przekroczymy pewien prég wy-
plat, nie dostaniemy dobrej stawki
za ubezpieczenie w kolejnym roku,
a w kraficowych przypadkach nawet
trudno bedzie znalez¢ chetng firme,
ktore ubezpieczy nasza flote. Ponad-
to kazdy przestdj, czy to z powodu
awarii czy Kkolizji, to pojazd, ktéry nie
pracuje, a nadal generuje koszty. To
réwniez niezrealizowany transport z
konsekwencjami w postaci kar, czy
nawet zerwanych kontraktéw. I na
koniec rownie wazny element: Swia-
domy kierowca lepiej planuje trase,
jest mniej zmeczony, zatem wykorzy-
stuje czas bardziej efektywnie.

Z cala pewnoscia kazde szkolenie
co$ kazdemu daje. Jednak to, czy no-
we umiejetnosci zostang przyswojone,
a nastepnie zastosowane w praktyce,
zalezy od bardzo wielu czynnikow. Je-
§li szkolenie jest jednorazowym spot-
kaniem, to skutkuje tym, Ze jego efek-
ty nie moga by¢ w pelni wykorzysta-
ne, a sama tre$¢ szkolenia moze by¢
szybko zapomniana. Je$li chcemy
osiagna¢ doskonate wyniki w postaci
trwalej redukcji kosztow i zwiekszenia
poziomu bezpieczenstwa, wazne jest,

aby w praktyce funkcjonowat system
motywacyjny kierowcéw. Firmy, w
ktérych kierowcy maja realne korzy-
Sci z oszczedzania, poprawiajg swoje
wyniki po kazdym kolejnym szkole-
niu. Wtedy i tylko wtedy najwazniej-
sze pytanie, jakie zadajemy uczestni-
kom, czyli - czy mozna jeszcze taniej
niz dotychczas, przeklada sie na re-
alne wyniki. Zainteresowani kierow-
cy dopytuja, szukaja odpowiedzi, jak
jezdzi¢ taniej. W takich przypadkach
efekty sg i wieksze po kazdym szko-
leniu, jak i duzo bardziej trwate niz
wtedy, kiedy uczestnictwo w szkole-
niu jest tylko koniecznoscia, ,,bo szef
tak kazal”. Waznym elementem pro-
cesu szkolenia jest waga, jaka do ja-
kosci pracy przyklada szef/wlasciciel

wadzi polityki szkoleniowej po pro-
stu nie moze rozpoczaé wspoblpra-
cy przy wymagajacych kontraktach.
Wychodzac temu naprzeciw od 2013
roku DAF EcoDrive oferuje tez do-
datkowe moduty szkoleniowe, ktore
obejmuja np. czas pracy, zagadnie-
nia dotyczace tego, jak sobie radzi¢
w czasie kontroli i szereg innych, za-
réwno dla kierowcodw, jak i przedsie-
biorcow.

Szkolenie jest procesem, w kto-
rym wazne jest powtarzanie trenin-
gbw, poniewaz kierowcy bedg wra-
cac do rutyny. Najwieksze efekty po
szkoleniu uzyskujemy wtedy, kiedy
pracodawcy angazujq sie w szkole-
nie i wspoélnie z kierowcami dziata-
ja na rzecz oszczednosci i motywuja

Czesto spotykamy sie z sytuacja, kiedy pojazd z naczepg
wart ponad pot miliona ztotych, z tadunkiem, ktorego
wartos¢ przekracza niejednokrotnie cene pojazdu, dostaje
W swoje rece kierowca, o ktorym niewiele wiemy.

firmy. Czesto spotykamy sie z sytua-
Cja, kiedy pojazd z naczepa wart po-
nad 500 tysiecy zlotych, z tadunkiem,
ktorego wartos$¢ przekracza niejedno-
krotnie cene pojazdu, dostaje w swoje
rece kierowca, o ktérym niewiele wie-
my. Pracownik o niezweryfikowanych
umiejetnosciach ryzykuje przy tym
cennym dla firmy kontraktem.
Regularne szkolenia dla kierowcow
sq tez coraz czeSciej wymagane przez
powaznych spedytoréw, ktérzy doce-
niaja zalety wynikajace z edukowa-
nia kierowcow i firma, ktéra nie pro-

swoich pracownikéw. Zdecydowanie
najlepiej jest, jesli kierowcy tez od-
czuwajg efekty oszczedzania w po-
staci nagréd badz wyzszych zarob-
kéw, przy czym jeszcze korzystniej
dziata tu duch rywalizacji. Jesli sy-
stem motywacyjny zalezy od poste-
péw i wynikdéw wspoétzawodnictwa,
pozytywne efekty sa odczuwalne
i trwale.

Autor jest cztonkiem wtadz
Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego.
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Tracking zmienia
dziatalnosc¢
transportowa...

...czyli dlaczego warto korzystac
z nowego TC eMap®

TimoCom

0d poczatku lipca br. klienci
TimoCom moga bezptatnie
korzystac z zupetnie nowego
na europejskim rynku
oprogramowania. Innowacyjny
TC eMap® taczy w sobie mape,
modut kalkulacyjny oraz
mozliwos¢ monitorowania
pozycji pojazdow na jednej,
neutralnej platformie.

A wszystko to w celu
zwiekszenia bezpieczefistwa
przewozonych tadunkéw

oraz usprawnienia pracy
przewoznikow, spedytorow,
jak i nadawcow towarow.

Jakosc¢ przede wszystkim

Przedstawiciele spedycji Adar z Elbla-
ga dowiedzieli sie 0 nowym programie
podczas targow logistycznych w Mo-
nachium. Po kilkunastu dniach jego te-
stowania okazato sie, Ze ,,narzedzie to
bardzo zmienia profesjonalny trans-
port catopojazdowy i pozwala pod-
nies¢ jakos¢ wykonywanych ustug” —

méwi Adam Aszyk, dyrektor spedycji
w firmie Adar. A do jakoSci realizowa-
nych zlecef przedsiebiorstwo przywia-
zuje uwage od zawsze. Wybrana stra-
tegia przetozyta sie na zaufanie klien-
téw i dynamiczny rozwdj. Dzi§ spétka
nie tylko Swiadczy kompleksowe ustu-
gi transportowe i spedycyjne dla prze-
sytek drobnicowych oraz wielkogaba-
rytowych na terenie catej Europy, ale
takze posiada wtasny serwis napraw-
czy, jak réwniez centrum logistyczne.
0d samego poczatku swojej dzia-
talnoSci organizacje cechowato inno-
wacyjne podejscie do pojawiajacych
sie na rynku internetowych rozwia-
zai dla branzy TSL. Juz od ponad 13
lat jest uzytkownikiem platform ofero-
wanych przez TimoCom, a od niedaw-
na z powodzeniem wykorzystuje takze
najnowszy produkt firmy - modut kal-
kulacyjny tras TC eMap®, ktéry zostat
rozszerzony o funkcje trackingu. Prze-
woznicy, ktérych flota wyposazona jest
w urzadzenia telematyczne réznych
dostawcow, moga w niezwykle prosty
sposéb lokalizowaé swoje pojazdy na
jednej, przejrzystej mapie
TimoCom. Co wiecej, w tym samym
programie mogg oni udostepniac wy-
branym kontrahentom widok na aktu-

alng pozycje ciezaréwek z ich towa-
rem. Wystarczy, ze wskazg numer ID
danego zleceniodawcy i okres, przez
ktéry podglad ma by¢ aktywny. ,,Za-
uwazylismy, ze nasi klienci sg bardzo
zadowoleni z mozliwosci monitorowa-
nia swoich tadunkéw na nowej mapie
TimoCom. Co wiecej, czesto przy kolej-
nym przewozie od razu zaznaczaja, ze
chcieliby, aby ciezaréwki przewozace
ich towar byty widoczne w programie”
— opowiada Adam Aszyk.

Tego jeszcze nie byto

Innowacyjnosé TC eMap® polega na
tym, iz program skupia w jednym miej-
scu rozwigzania najwiekszych dostaw-
céw telematycznych z catej Europy.
Biezgce monitorowanie na jednej ma-

pie pozycji samochodéw, w ktérych za-

instalowane zostaty rézne systemy te-
lematyczne, nie byto dotad mozliwe.
Teraz dzieki ich integracji w TC eMap®

istnieje spos6b na Sledzenie tychze po-

jazdéw w tym samym miejscu, a tym
samym dyspozycja stata sie bardziej
efektywna. Rowniez mozliwos¢ udo-
stepnienia partnerowi widoku na ak-
tualne potozenie ciezaréwki znacznie
utatwia prace obu stronom. Nadawcy
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tadunkéw nie musza juz bowiem wyko-
nywac czasochtonnych potaczen tele-
fonicznych majacych na celu uzyskanie
informacji o lokalizacji, w ktdrej w da-
nej chwili znajduje sie ich towar lub tez
przetaczac sie miedzy systemami rz-
nych dostawcow telematycznych. Na-
tomiast ustugodawcy transportowi za-
miast stale przygotowywac informa-
cje dla klientéw o ciagle zmieniajacym
sie potozeniu tadunkéw, moga zajaé
sie innymi czynnoSciami. Potwierdza
to réwniez Adam Aszyk: ,,Efekt korzy-
stania z TC eMap® jest zauwazalny na-
tychmiast. Nie musimy juz non stop in-
formowac zleceniodawcéw, gdzie jest
przesytka. Moga sami to stwierdzi¢,
dostownie zobaczy¢ aktualna pozycje
naszych ciezaréwek z ich towarem na
mapie”.

Dla zleceniodawcéw mozliwosé ob-
serwowania pojazdéw réznych prze-
woznikéw, wyposazonych w odmienne
nadajniki GPS na jednej mapie, ozna-
cza sporg oszczednoS¢ czasu. Zalety
programu szybko dostrzegli takze dys-
ponenci firmy GLK GmbH,

Gaida Logistik Kompetenz. To wtasnie
im spedytorzy Adar’u aktywowali jed-
no z pierwszych udostepnien podgla-
du na przemieszczajace sie po Europie

auta z towarem niemieckiej sp6tki. Dy-
rektor Horst Gaida z zainteresowaniem
przyjat wiadomo$¢ od polskiego part-
nera, ze moze mu udostepniac pojaz-
dy na mapie TimoCom, tak, by zawsze
wiedziat jaka jest ich aktualna pozycja.
,»To duze utatwienie dla dyspozytoréw.
Kazdego dnia zlecamy kilkadziesiat
transportéw. Dodatkowo posiadamy
takze wtasna flote. Nasi pracownicy
tracili duzo czasu, aby kazdego dnia,
na nowo, lokalizowaé pozycje ciezaré-
wek z naszym towarem. Teraz nie mu-
szg tego robié, poniewaz wszystkie te

pojazdy moga widzie¢ na jednej mapie.

Wystarczy, ze poprosza przewoznika o
udostepnienie sygnatu GPS. Dodatko-
wo, dzieki zwiekszeniu transparentno-
ci przewoz6w, TC eMap® sprawia, ze
tadunki sg bardziej bezpieczne.”

Decyzja przewoznika

Przewoznik, ktéry zdecyduje sie ko-
rzystac z programu, nic nie traci. To on
wybiera, ktérej firmie, kiedy i na jak

dtugo udostepni widok na pozycje kon-

kretnego pojazdu. Nie musi sie zatem
obawiaé, ze informacje o jego cieza-
réwkach trafig w niepowotane rece.
W programie wskazuje nr 1D

w TimoCom partnera oraz doktadny
okres, w ktérym bedzie on mégt zo-
baczy¢ dany sygnat na mapie. Po tym
czasie udostepnienie wygasa, a pojazd
dostepny jest wytgcznie dla jego wtas-
ciciela.

Dodawanie wtasnych samochodéw
do TC eMap® jest niezwykle tatwe.
»Niektérzy moga myslec, ze zaimpor-
towanie pojazdéw do trackingu jest
skomplikowane. Ale to zupetnie nie-
prawda. Wystarczg bowiem dwa klik-
niecia oraz podanie loginu i hasta.
Wszystko zajmuje 10 sekund”- rela-
cjonuje Adam Aszyk ze spedycji Adar.
Klienci TimoCom jak zawsze moga li-
czyc takze na pomoc doswiadczonych
konsultantéw, ktérzy dostepni sg od
poniedziatku do pigtku miedzy godzing
8.00 a 16.30.

Marcel Frings, Chief Representative fir-
my TimoCom, cieszy sie z pozytywnych
trendéw: ,,Nowe technologie sg wykorzy-
stywane. W TC eMap® mamy juz wiek-
sz3 czeS¢ wiodacych w Europie dostaw-
c6éw telematycznych, a integracja z wielo-
ma nastepnymi nastapi juz wkrétce."

Wiecej informacji znajdziecie Pai-
stwo takze na www.adar.pl, www.glk-
-spedition.de oraz www.timocom.pl/
tracking.
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OdpowiedzialnoSc przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czesc XI

LUTZ ASSEKURANZ

W dotychczas opublikowanych 10 arty-
kutach z niniejszej serii oméwiono juz kil-
ka sytuacji pociagajgcych za sobg odpo-
wiedzialno5¢ cywilng oraz wiazace sie z
nimi kwestie dotyczace ubezpieczenia.
Tym razem prezentujemy w og6lnym za-
rysie najwazniejsze regulacje Konwengiji
CMR, stanowigce podstawy ponoszenia
odpowiedzialnosci cywilnej oraz podsta-
wy prawne zwigzanych z nig roszczen.
Niekt6re z ponizej przytoczonych posta-
nowiefi nie sg w Scistym znaczeniu samo-
dzielnymi regulacjami okre$lajacymi od-
powiedzialnos¢ cywilng, sg jednak z taki-
mi regulacjami zwigzane.

Rozdziat IV jest zatytutowany: ,,0dpo-
wiedzialnos¢ przewoznika“, Tytut ten jest

Praktyczne
wskazowki

Kwestie odpowiedzialnoSci prze-
woznika reguluje nie tylko roz-
dziat IV, lecz takze kilka artyku-
téw znajdujacych sie w innych
rozdziatach Konwencji CMR.
Konwencja CMR zawiera row-
niez liczne zapisy stanowia-

ce podstawy prawne roszczeii
przewoznika wobec 0séb, kto-
rych dotyczy umowa przewozu.
Regulacje okreslajace odpowie-
dzialnos¢ kolejnych przewozni-
kow oraz kompensaty roszczeii
w stosunkach wewnetrznych
miedzy nimi znajduja sie w roz-
dziale VI Konwencji CMR.
Staranni przewoznicy (a takze
spedytorzy) powinni sprawdzac,
czy ich polisy ubezpieczenia CMR
(lub subsydiarnego ubezpieczenia
CMR) oferuja wystarczajaca ochro-
ne ubezpieczeniowa, obejmujaca
liczne sytuacje zaistniate z tytutu
odpowiedzialnosci przewoznika
zgodnie z Konwencjg CMR.

mylacy, poniewaz w rozdziatach I, II, Il i
VI znajduije sie wiele innych postanowien
dotyczacych tej kwestii. Podstawy praw-
ne roszczen przystugujacych przewozni-
kowi mozna znalez¢ w rodziatach Il IV.
Regulacje dotyczace odpowiedzialnosci
w stosunkach miedzy kolejnymi przewoz-
nikami zamieszczone sg w rozdziale VI.

Wazne jest, aby kazdy staranny prze-
woznik oraz kazdy spedytor, zawieraja-
Cy pierwotne umowy przewozu, Umowy
spedycji po kosztach statych oraz spe-
dycji tadunkéw zbiorowych i ponoszacy
z tego wzgledu odpowiedzialnos¢ zgod-
nie z bezwzglednie obowigzujgcym pra-
wem przewozowym, jakim jest Konwen-
cja CMR (por. art. 41 CMR), znat wszystkie
omawiane tu podstawy prawne roszczefi
i mogt sprawdzic, ktére z nich objete sg
ochrong ubezpieczeniowa w ramach po-
siadanej polisy CMR (lub subsydiarnego
ubezpieczenia CMR). Jest to duze wyzwa-
nie, z czego wszyscy zdajemy sobie spra-
we. Specjalisci z firmy Lutz Assekuranz
pozostajg zawsze chetnie do Panstwa
dyspozycji zaréwno w zakresie opisywa-
nych tu zagadnien, jak i w kwestii zawie-
rania uméw ubezpieczenia, odpowied-
nio dostosowanych do potrzeb przedsie-
biorstwa.

Jakie zatem istotne podstawy ponosze-
nia odpowiedzialnosci cywilnej lub pod-
stawy prawne roszczenh skierowanych
wobec przewoznika oraz zwigzane z tym
regulacje mozna znalez¢, przegladajac
szczegobtowo kolejne artykuty Konwengji
CMR? Przy czym ponizszej listy nie nale-
zy uznawac za kompletna.

Odpowiedzialnosc przewoznika

*Art. 2 CMR: W tym postanowieniu uregu-
lowana zostata odpowiedzialnos¢ prze-
woznika w transporcie kombinowanym
(tzw. piggy-back:,,na barana”). W pew-
nych sytuacjach moze sie zdarzy¢, ze
przewoznik drogowy bedzie odpowiadat
na podstawie bezwzglednie obowigzuja-
cych przepisow regulujacych kwestie od-
powiedzialnosci, stosowanych w odnie-
sieniu do Srodka transportu, przewozg-
cego pojazd drogowy wraz z tadunkiem.

Blizsze informacje na ten temat znajdg
Pafistwo w artykule Ill z niniejszej serii.
*Art. 3 CMR: Odpowiedzialno$¢ pomoc-
nikéw: W ramach obowigzywania Kon-
wencji CMR przewozZnik odpowiada, jak
za swoje wtasne czynnosci i zaniedbania,
za czynnosci i zaniedbania os6b trzecich,
do ktérych ustug odwotuje sie w celu wy-
konania przewozu, kiedy te osoby trzecie
dziataja w wykonaniu swych funkcji. W
pochodzacym z niniejszej serii artykule IV
omoéwiono zaréwno czeSciowo bolesne
konsekwencje powyzszego postanowie-
nia dla przewozZnikéw gtéwnych, jak i wy-
mog koniecznosci posiadania subsydiar-
nego ubezpieczenia CMR.

*Art. 7 ust. 3 CMR: Jezeli list przewozowy
nie zawiera o$wiadczenia przewidziane-
go w artykule 6 ust. 1lit. k., to przewozZnik
odpowiada za wszelkie koszty i szkody,
ktére mogtaby ponies¢ z powodu tego za-
niedbania osoba majaca prawo do towa-
ru (por. tres¢ artykutu V z niniejszej serii).
*Art. 11 ust. 3 CMR: Zgodnie ztym, co
omawialismy w artykule VIIl z naszej se-
rii, przewozZnik odpowiada za zagubienie
lub niewtasciwe uzycie dokumentéw wy-
mienionych w liscie przewozowym i dota-
czonych do niego przez nadawce, a tak-
Ze wreczonych przewoznikowi rowniez
bez stosownego wpisu w liscie przewo-
zowym.

*Art. 12 ust. 7 CMR: Tematem artykutu IX
z przedmiotowej serii byta miedzy innymi
odpowiedzialno$¢ przewoznika na pod-
stawie artykutu 12 ust. 7 CMR wobec oso-
by uprawnionej za szkode powstatg na
skutek niewykonania przez przewoznika
instrukcji wydanych w warunkach prze-
widzianych w tym artykule Konwencji lub
zastosowania sie do takich instrukcji nie
zazadawszy przedtozenia pierwszego eg-
zemplarza listu przewozowego.

*Art. 16 ust. 2 CMR: Temat ten poruszono
w poprzednim artykule tej serii. Przewoz-
nik odpowiada za rozsgdny wybor osoby
trzeciej, ktérej powierza doz6r transpor-
towanego towaru, jezeli w przypadkach
przewidzianych w artykule 14 ust. 1iw ar-
tykule 15 dokona wytadunku towaru na
rachunek osoby uprawnionej.

*Art. 17 ust. 1 CMR: To gtéwne postano-
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wienie regulujace kwestie odpowiedzial-
nosci przewoznika mowi, ze odpowiada
on za catkowite lub czeSciowe zaginiecie
towaru lub za jego uszkodzenie, ktore na-
stapito w czasie miedzy przyjeciem towa-
ru a jego wydaniem, jak réwniez za op6z-
nienie dostawy.

*Art. 17 ust. 3 CMR: Z tego postanowienia
wynika, ze przewozZnik odpowiada za wa-
dy pojazdu, przy czym w innym artyku-

le w ramach niniejszej serii trzeba bedzie
jeszcze rozwazyc, co nalezy rozumiec
przez pojecie ,,wady pojazdu, ktérym

sie przewoznik postuguje dla wykonania
przewozu“.

*Art. 20 CMR: W tym postanowieniu cho-
dzi o tzw. ,,zaginiecie towaru przyjete na
zasadzie fikcji prawnej“ i na tej podsta-
wie osoba uprawniona bez dalszych do-
wodow moze uwazac towar za zaginio-
ny, jezeli nie zostanie on wydany w okre-
Slonych terminach. W tym miejscu nalezy
réwniez zauwazyc, ze roszczenia wynika-
jace zdomniemanego zaginiecia towaru
stanowig popularng przyczyne wytacze-
nia ochrony ubezpieczeniowej w niekt6-
rych polisach CMR, co w ostatecznosci
moze prowadzi¢ do catkiem znacznych
roszczeh odszkodowawczych, nieobje-
tych ubezpieczeniem.

*Art. 21 CMR: Jezeli przewoZnik wydaje to-
war odbiorcy bez pobrania uzgodnionego
zaliczenia, to jest on zobowigzany w ra-
mach postanowienia art. 21 CMR do wy-
ptaty odszkodowania.

*Art. 24126 CMR: W tych artykutach kon-
wengji chodzi o uzgodnione w umowie
podwyzszenie limitu odpowiedzialnosci
lub rozszerzenie jej zakresu na skutek za-
deklarowania wartosci towaru lub szcze-
gblnego interesu w dostawie.

*Art. 28 CMR: To postanowienie regulu-
je sytuacje, kiedy to wedtug prawa, ktore
ma zastosowanie, zaginiecie, uszkodze-
nie lub op6Znienie dostawy uprawnia do
wystgpienia wobec przewoznika z rekla-
macja pozaumowna.

*Art. 29 CMR: W tym gtéwnym postano-
wieniu omawianej konwencji, ktére w ob-
liczu rosngcych wartosci towaréw coraz
bardziej zyskuje na znaczeniu, zawarto
norme méwigca, ze przewoznik w przy-
padku winy umyslnej lub razacego nie-
dbalstwa nie moze powotywac sie na
zamieszczone w rozdziale IV przestanki
wylaczajace lub ograniczajace jego odpo-
wiedzialnos¢ albo zapisy przenoszace na
druga strone ciezar dowodu.

*Art. 34 CMR: TreS¢ regulacji zawartej w
tym artykule méwi, ze wykonanie przewo-
zu na podstawie jednej umowy przez kil-

ku kolejnych przewoznikéw drogowych,
z ktorych drugi i kazdy nastepny prze-
woznik przyjmuije towar i list przewozo-
wy, prowadzi do powstania wsp6lnej od-
powiedzialnosci kolejnych przewoznikéw
drogowych.

Roszczenia przewoznika

Po zaprezentowaniu listy roszczen, ja-
kie moga by¢ skierowane w stosunku do
przewoznika, wyszczegoblnione zosta-

ng zapisy stanowiace podstawe prawng
roszczeh przystugujacych przewoznikowi
(w zwiazku z powstatymi u niego szkoda-
mi i kosztami).

*Art. 7 ust. 1lit. a, b, c oraz ust. 3: Zgod-
nie z art. 7 ust. 1 CMR nadawca odpowia-
da wobec przewoznika za wszelkie kosz-
ty i szkody, jakie powstang na skutek nie-
Scistosci lub niedostatecznych danych
zawartych w liScie przewozowym i to bez
wzgledu na wtasna wine réwniez wtedy,
gdy przewoznik na zagdanie wpisat do li-
stu przewozowego okreslone dane poda-
ne przez nadawce.

*Art. 8 ust. 3 CMR: W artykule 6 z naszej
serii zwrécono uwage na to, ze przewoz-
nik ma prawo domagac sie zwrotu kosz-
tow sprawdzenia wagi brutto, albo ina-
czej wyrazonej ilosci towaru, a takze
kosztéw sprawdzenia zawartosci sztuk
przesytki.

*Art. 10 CMR: Zgodnie z tym postano-
wieniem nadawca odpowiada za szkody
wyrzadzone osobom, wyposazeniu lub
innym towarom, jak réwniez za koszty,
ktérych przyczyng bytoby wadliwe opa-
kowanie towaru, chyba ze wadliwos¢ by-
ta widoczna lub znana przewoznikowi w
chwili jego przyjecia, a przewoznik nie
whidst zastrzezeh w tym przedmiocie.
Bardziej szczegbtowe oméwienie tego te-
matu mozna znalez¢ w artykule VI niniej-
szej serii.

*Art. 11 ust. 2 CMR: Artykut VIl z przed-
miotowej serii traktowat o odpowiedzial-
noSci nadawcy wobec przewoznika za
wszelkie szkody, ktére mogtyby wynik-
na¢ wskutek braku, niedostatecznosci
lub nieprawidtowosci dokumentow i in-
formacji otrzymanych od nadawcy, chyba
ze zachodzi wina ze strony przewoznika.
*Art. 12 ust. 5 lit. a CMR: Zgodnie z tym,
co opisano w artykule IX z publikowanej
przez nas serii, nadawca albo odbiorca w
pewnych okolicznosciach wykonuja pra-
wo rozporzadzenia towarem, przy czym
zobowigzani sg oni wynagrodzi¢ prze-
woznikowi wszelkie koszty i szkody, jakie
pociaga za soba wykonanie wydanych

przez nich instrukgji.

*Art. 13 ust. 2 CMR: W wyzej wspomnia-
nym artykule 9 zwrécono uwage na to,
ze odbiorca, ktory korzysta z praw, jakie
mu przystuguja w mysl art. 13 ust. 1 CMR,
obowiazany jest na podstawie art. 13 ust.
2 CMR zaptaci¢ kwote naleznosci wynika-
jaca z listu przewozowego.

*Art. 16 ust. 1CMR: Zgodnie z tym, co pi-
saliSmy w ostatniej publikacji, przewoz-
nik ma prawo do zwrotu kosztow, jakie
poni6stw nastepstwie zazadania lub wy-
konania instrukcji w zwigzku z zaistania-
tymi przeszkodami w przewozie lub wy-
daniu towaru, o ile koszty te nie wynikty
Zjego winy.

*Art. 16 ust. 4 CMR: Rowniez w ostatniej
publikacji naszej serii naswietlono sytu-
acje, w ktérej przewoznikowi przystuguja
roszczenia wzgledem osoby uprawnionej
z tytutu kosztow, ktére nie zostaty pokry-
te kwotg uzyskang ze sprzedazy przewo-
zonego towaru, ktérej dokonat przewoz-
nik z uwagi na zaistniatg koniecznosc.
*Art. 22 CMR: Postanowienie to reguluje
odpowiedzialnos¢ nadawcy wobec prze-
woznika w przypadku, gdy powierza on
przewoznikowi towary niebezpieczne
bez doktadnego okreslenia, jakie niebez-
pieczefistwo przedstawiaja, a takze bez
wskazania na to, jakie Srodki ostroznosci
nalezy podjaé w razie potrzeby.

Odpowiedzialno$¢ miedzy
przewoznikami

Na zakoficzenie odsytamy Pafistwa jesz-
cze do artykutéw 37, 38 i 40 Konwen-

¢ji CMR, regulujacych roszczenia w sto-
sunkach wewnetrznych miedzy kolejny-
mi przewoznikami w rozumieniu art. 34
CMR.

Nalezy ponadto zwréci€ uwage, ze w
przypadku drogowego przewozu towa-
réw pewng role moga odgrywac takze
stany faktyczne pociggajace za sobg od-
powiedzialnos¢ cywilng na podstawie
prawa krajowego, jednakze zajmowanie
sie tg kwestig wykraczatoby poza tre$¢
niniejszej serii artykutéw. Wazne jest w
kazdym razie, aby zwréci¢ uwage na to,
czy wchodzace tu w rachube sytuacje,
dajace podstawe do pociggniecia prze-
woznika do odpowiedzialnosci, objete sg
odpowiednig ochrong ubezpieczeniowa.

W nastepnym wydaniu rozpoczniemy
doktadniejsze rozwazania na temat odpo-
wiedzialno3ci przewoznika w Swietle roz-
dziatu IV Konwencji CMR.

wwwilutz-assekuranz.pl
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Od lewej:
Tomek Ciesielski, Product & Marketing
Manager i Christoph Stemmer
z nagroda ,,Polskiego Trakera”.

Tegoroczne 20. Spotkanie Trakerskie w Krakowie uptyneto pod znakiem wielkich

emocji. Fani Mercedes-Benz mieli wiele powoddéw do radosci

SWIETO TRAKEROW ___Trakerskie Spotkania w Krakowie za-
wsze obfitowaty w wiele atrakcji, ale tym razem wydarzenia
na ptycie krakowskiego lotniska w Czyzynach sprawity, ze emocje
byty wyjatkowo gorace - podobnie jak towarzyszaca im letnia au-
ra. Cze$¢ z nich zapewnit Nowy Actros i marka Mercedes-Benz, je-
den ze sponsoréw spotkania. Pierwszy dzier wypetnity konkursy
dla miodych i bardzo mtodych kierowcow (w kategorii Super Mto-
de Wilki i Mlode Wilki), atrakcje dla dzieci, konkurs modelarski
i oczywiscie podziwianie przybytych pojazdéw. Jednak to drugi
dzien dostarczyt najwiecej wrazen: zaczeto sie od imponujacego,
tradycyjnego juz konwoju, a potem emocje rosty. Na zlocie nie za-

brakto Mercedeséw w réznych barwach (m.in. firm Porebski czy

Pawtrans), ale najwigksze zainteresowanie wzbudzit Nowy Actros
reprezentujacy barwy firmy Pudzianowski Team. Efektowne ma-
lowanie z wizerunkami stynnego strongmana zwracalo uwage
wszystkich gosci. Gdy koto samochodu pojawit sie sam mistrz Ma-
riusz ,Pudzian” Pudzianowski - chetnych do zdobycia plakatu
z Nowym Actrosem i autografem Pudziana byto tak wielu, Ze do na-
miotu Mercedes-Benz uformowata sie mocno zakrecona kolejka.
Muskulature strongmana mozna byto podziwia¢ na tle Nowego
Actrosa podczas krotkiej sesji fotograficznej. Sam Pudzianowski
podkreslat za to walory pojazdu: - Jestem bardzo zadowolony z wy-
nikéw spalania - Nowy Actros to lider oszczednosci w mojej flocie

- mowit.

Nieco wezedniej tytut Ciezaréwki Roku 2013 w Polsce dla te-
go wiasnie pojazdu odebrat Christoph Stemmer, dyrektor marke-
tingu i sprzedazy samochodéw uzytkowych Mercedes-Benz Pol-
ska. Statuetke i dyplom przekazali mu Aleksander Gtug, redaktor
naczelny ,Polskiego Trakera”, oraz Bogustawa Zimmer, wydaw-
ca miesigcznika. - Cieszymy sig, Ze nasze pojazdy zostaly
uhonorowane tg szczegdlng nagroda - zwrdcit sie (po polsku) do
zebranych gosci Christoph Stemmer. - Zrobimy wszystko, aby
dalej budowa¢ zaufanie do pojazdéw Mercedes-Benz - zaréwno

wéréd klientéw, jak i kierowcow.

Autograf mistrza
Mariusz Pudzianowski
podpisywat plakaty

z Nowym Actrosem

,NOWY ACTROS TO LIDER
0SZCZEDNOSCI W MOJEJ FLOCIE”

Mariusz Pudzianowski, wtasciciel Pudzianowski Team

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Ktopoty szkét jazdy

0d poczatku roku dziatalnos¢ zawiesit co dziesia-
ty oSrodek szkolenia kierowcow. To oznacza, ze z
rynku znikneto ponad 1000 szkét. Wtasciciele upa-
dajacych osrodkéw za taki stan winig nowy system
szkolenia kierowcow i trudniejsze egzaminy. Pono¢
nowe zasady odstraszaja chetnych. Najwieksze

waty w ostatnim czasie. Kursantéw moze byé mniej
ze wzgledu na niz demograficzny oraz zesztorocz-
ny boom egzaminacyjny. Na przetomie 2012 i 2013
roku chetni na prawo jazdy stali w kolejkach, zeby
zdazyc przed wprowadzeniem nowych przepiséw.

Sam ominie pieszego

ciekawe

trudnosci majg mate szkoty, ktére masowo powsta-

Ford zaprezentowat nowy
system bezpieczefistwa,
ktéry w razie zagrozenia
ma sam oming¢ pieszego
na drodze. Rozwigzanie o
nazwie Obstacle Avoidan-
ce korzysta z radaréw, ka-
mery i kilku czujnikéw wy-
krywajacych przeszko-

samochodem pojawi sie
pieszy, a kierowca w po-
re nie zareaguje, system
przejmie kontrole nad au-
tem. Moze sam rozpoczaé
hamowanie, albo przejac
wtadze nad kierownicg i
oming¢ pieszego. Rozwia-
zanie jest na razie w fazie

dy na drodze. Jesli przed testow.

Smieré Marii de Villoty

Nie Zzyje Maria de Villota, znana ze startéw w wielu seriach wyscigowych.
Znaleziono jg martwa w pokoju hotelowym w Sewilli. O Hiszpance zrobito sie
gtodno po ubiegtorocznym wypadku w czasie testéw bolidu F1. Maria de Vil-
lota miata startowac w barwach zespotu Marussia. Podczas testéw jej bolid
uderzyt w ciezaréwke serwisowa. Hiszpanka stracita w wypadku oko. Powré-
cita do normalnego Zycia, ale nie wrécita za kierownice. Jak wykazata sekcja
zwtok, jej Smieré miata zwiazek z obrazeniami neurologicznymi, jakich do-
znata w ubiegtym roku.
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Ferrari 2CV

Skrzyzowanie samocho-
du z parasolka - tak przez
niektérych nazywany jest
citroen 2CV. Francuski sa-
mochéd dla ludu stat sie
kultowym autem, jest ce-
niony za styl, prosta kon-
strukcje, ale na pewno nie
za osiagi. Wiasciciele jed-
nego z wtoskich zespotéw
rajdowych zbudowali do-
stawczg wersje 2CV, ba-
zujaca na ferrari. Dawca
podzespotéw byto uszko-
dzone ferrari Berlinetta.
Czerwony citroen ma te-
raz silnik V8 o mocy 375
koni mechanicznych. Au-
to rozpedza sie do setki
w 5 sekund, a maksymal-
nie moze osiagna¢ prawie
300 km/h
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Aston Martin Cygnet nie bedzie juz pro-
dukowany. Luksusowy wézek na zakupy,
bo tak mozna go okresli¢, to zmodyfiko-
wana toyota IQ. Samochéd zostat wpro-
wadzony do sprzedazy w 2010 roku.
Spece od tuningu zafundowali mu grill
astona i eleganckie dodatki. Wewnatrz
znalazta sie skéra bardzo wysokiej jako-
Sci i bogate wyposazenie. Cygnet koficzy
swoj zywot, do sprzedania pozostaty juz
ostatnie egzemplarze tego auta.

Cena: 150 000 zt.

Brak biletu za szyba

Naczelny Sad Administra-
cyjny orzekt, ze za brak bi-
letu za parkowanie pod
szyba nie mozna karaé
mandatem. Sprawa doty-
czy stolicy i uchwaty Ra-
dy Warszawy. Kontrolerzy
nie moga karac kierowcy,
ktéry wykupit bilet za par-
kowanie, a nie umiescit go
za szyba. Sad wyijasnit, ze

Wirtualny dzwiek V8

Zmieniaja dzwiek zwykte-
go silnika w gang raso-
wego oSmiocylindrowca.
W sieci pojawity sie apli-
kacje, ktore dostarczaja

Koniec najmniejszego Astona

mozna wymagac wtozenia
biletu pod szybe, ale nie
mozna wprowadzi¢ man-
datu za niewykonanie tego
zalecenia. Warszawa ttu-
maczyta sie, ze nakaz ma
usprawnic system pobo-
ru optat i ze ukarani, kté-
rzy wykupili bilet, moga
whnies¢ reklamacje. To nie
przekonato sadu.

sporo emocji mitoSnikom
sportowych aut. Program
taczy sie z samochodem
poprzez bluetooth, a z
gtosnikow dobiega do nas

Brak chetnych na Vipera

Trzecia generacja legendar-
nego Vipera nie sprzeda-

je sie. Producent superauta
- firma SRT zmniejszyta pro-
dukcje o potowe. Samochéd
wprowadzono do sprzedazy

w tym roku, ale liczba zamé-

wief nie jest zbyt duza. De-
alerzy maja w salonach pra-

wie 600 niesprzedanych aut.

Szef SRT zachowuje zimng

ryk sportowego silnika i
pisk opon rodem z amery-
kanskiego poscigu. Przy-
datnosc¢ takiego gadze-
tu jest mocno dyskusyjna,

krew i czeka na wiosne, kie-
dy to jego zdaniem sprze-
daz znacznie sie polepszy.
SRT Viper to samochéd z naj-
wiekszym seryjnie monto-
wanym silnikiem. Ma 8,4 li-
tra pojemnosci, 10 cylindrow
i 640 koni mechanicznych.
Auto kosztuje ponad 100 ty-
siecy dolardw i nie jest ofero-
wane w Europie.

ale moze by¢ mita terapia
dla znudzonych dzwiekiem
zwyktego "szarego" auta.
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Skoki przez przeszkody to

pasja wymagajaca wysokich
kwalifikacji, czy jezdziectwo
uprawia Pan wyczynowo?

Mozna tak powiedzieé, chociaz twier-
dzenie, Ze to wyczyn, jest bardzo na
wyrost. Uprawiam ten sport na pozio-
mie, ktéry pozwala mi uczestniczy¢ w
zawodach ogolnopolskich, czy nawet
miedzynarodowych; konkurowac z za-
wodowymi jezdZcami i zajmowaé punk-
towane miejsca. Niemniej jestem w tym
sporcie amatorem.

® (Czy tylko dlatego, Ze nie zarabia

Pan tym na zycie?

Dokladnie tak, to nie jest méj zawdd
i tym samym moje umiejetnosci nie be-
da na poziomie profesjonalnym. Zeby
dzisiaj odnosi¢ sukcesy, trzeba sie jez-
dziectwu calkowicie po$wiecié, to zna-
czy caltymi dniami konsekwentnie tre-
nowac. Wtedy mozna z powodzeniem
rywalizowa¢ z zawodnikami polskiej
czy europejskiej czotdwki. Natomiast
kiedy sie na to pos$wieca ,,troche czasu”
- bo przede wszystkim ma sie obowigz-
ki wobec rodziny i wlasng firme - nie
ma mozliwoSci osiggniecia takich umie-
jetnosci, jak jezdzcy najwyzszej klasy.

® Kiedy jezdziectwo przestalo
by¢ dla Pana milym
hobby, a rozpoczelo sie
wspolzawodnictwo?
Jezdziecka przygoda zaczela sie réw-
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Amator jak
zawodowiec

nolegle z rozpoczeciem funkcjonowa-
nia mojej firmy, czyli ponad 20 lat te-
mu. Na poczatku odwiedzalem znajo-
mych na wsi i tam jezdzitem sobie kon-
no po lesie. Zawsze lubilem ten sport
i jazda sprawiala mi wielka przyjem-
no$¢. Nawet jezeli to byl trening. Po
kilku latach konsekwentnej pracy mo-
je umiejetnosci byly juz na tyle duze, ze
mogtem uprawia¢ ten sport nie tylko re-
kreacyjnie - jak to robi wiekszos¢ ludzi i
co by¢ moze jest najpiekniejsze. Pierw-
szy raz uczestniczylem w prawdziwych
zawodach w roku 1995.

® Czy milos¢ do koni wynika z
tradycji rodzinnych?

Moi dziadkowie mieli konie, a ja
wiekszo$¢ swojego dziecifistwa spe-
dzitem u nich na wsi. To uksztattowa-
o méj stosunek do tych zwierzat. Nie
byly to jeszcze konie wierzchowe. Jez-
dziectwo zaczelo sie dla mnie na po-
czatku lat dziewieédziesigtych. W Pol-
sce zaczely wtedy powstawaé profesjo-
nalne oSrodki jezdzieckie. W czasach
komunistycznych ten sport funkcjono-
wat tylko wokoét stadnin panistwowych,
a w naszym regionie (czyli w potudnio-
wej Wielkopolsce) nie mieli$my szczes-
cia posiadania takiej stadniny. Najbliz-
sze byly pod Wroctawiem i Poznaniem.

® (Czy zarazil Pan pasjq jezdziecka
swoich najblizszych?
Kiedys bardzo chciatem zaintereso-

wac tym moje dzieci, czyli syna i dwie
corki. Wszyscy probowali; obecnie mdj
syn jest na takim poziomie zaawanso-
wania, Ze powaznie rozwaza rozpocze-
cie regularnych startéw w zawodach.
Natomiast corki jezdza konno, ale tyl-
ko rekreacyjnie. Nawiasem méwigc -
wsp6lne uprawianie sportu, a méwie
to na podstawie wilasnego doSwiadcze-
nia, jest znakomitym sposobem na two-
rzenie dobrych relacji miedzy rodzica-
mi a dzie¢mi.

® (Czy jezdzicie wspdlnie na
zawody?

Tak, oczywiScie. W tym sporcie na za-
wody nie mozna wyjecha¢ samemu. Za-
wsze kazdemu startujgcemu potrzeb-
ny jest ,,luzak”. W jezdzieckim Zargonie
jest to bardzo wazna osoba, ktéra wyko-
nuje wszystkie czynnosci, aby przygoto-
wac konia do wyjazdu na parkur. Moim
luzakiem jest najczeSciej syn, ktory juz
bardzo dobrze zna sie na koniach i we
wszystkim mi pomaga.

® Wspomnial Pan, ze dzieli swoj

czas pomiedzy rodzine, firme i

konie. Jak Pan to godzi?

Jest to bardzo trudne — tak jak w
zyciu, zawsze co$ sie odbywa kosz-
tem czego$. Niemniej jednak moge po-
wiedzie¢, ze w 50 procentach mi sie to
udaje. Na dobrg sprawe dzisiaj firma
wymagalaby, zeby poswiecic jej 100
% czasu. Nie moge sie pochwali¢, ze
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te wszystkie obowiazki udaje mi sie
idealnie pogodzic.

® [le czasu Pan poswieca koniom?
Dobrze byloby by¢ w stajni codzien-
nie i chociaz troszeczke pojezdzi¢. Mnie
sie to udaje dwa, trzy razy w tygodniu,
po pracy. W tej chwili mam dwa wlasne
koniki — dwunastolatki. To sg juz konie
dojrzate i doSwiadczone. Do czwartego
roku zycia konia traktuje sie jak zreba-
ka, przez kolejne cztery lata trwa wiek
milodzienczy. Dopiero kon o$mioletni
osigga pelnie swoich mozliwosci, wcho-
dzi w dorosto$¢. Zwierze umiejetnie pro-
wadzone od 4 do 12 roku zycia mozna
juz nazwac koniem do$wiadczonym i
dobrze utozonym. To wszystko zalezy
od konsekwentnej pracy — tak jak w fir-
mie, gdy poSwieca sie duzo czasu, aby
poukladac wszystkie elementy w jedno-
litg calos¢, wtedy dobrze funkcjonuje.
Z koniem jest podobnie - jezeli po$wie-
cito mu sie czas, dzielac go w sposéb
zrbwnowazony na prace i odpoczynek
- to jest w dobrej formie i duzo potrafi.

® Jezdziectwo jest pieknym i
efektownym sportem, ale zdarza
sie podczas jego uprawiania
bardzo duzo wypadkow...

Tak, mnie réwniez zdarzaly sie bar-
dzo bolesne upadki. Poréwnatbym ten
sport do narciarstwa. Jezeli kto$ zaczy-
na jezdzi¢ na ,,08lej 1aczce”, a nie wy-
chodzi od razu na czarng trase - to

z Mariuszem
Kakolem, prezesem

firmy Ost Sped, rozmawia

Ryszard Gatczynski

uprawia ten sport w sposéb madry i
bezpieczny. Analogiczna sytuacja jest
w jezdziectwie. Wszystko zalezy od te-
g0, w jaki spos6b zaczynamy uprawiac
ten sport: w jakim oSrodku, na jakim
koniu. Jezeli robi sie to umiejetnie, to
ujezdzZenie czy skoki przez przeszkody
staja sie sportem dosy¢ bezpiecznym.
Poza tym wypadki zdarzajg sie wsze-
dzie. Mimo Ze pare razy turlalem sie ra-
zem z koniem i draggami z przeszkody,
nigdy mnie to do tego sportu nie zrazi-
1o. Przede wszystkim nalezy takie sytu-
acje analizowac i wyciggaé odpowied-
nie wnioski, ktére bedg stuzyty dosko-
naleniu wlasnego warsztatu.

® Czy uprawianie tego sportu
pomaga Panu w prowadzeniu
firmy?

Oczywiscie, ze tak - sport to rywali-
zacja i daZenie do osiggania jak najlep-
szych wynikéw. Funkcjonowanie fir-
my na rynku to rbwniez wspétzawod-
nictwo. Niemniej najwazniejsze sg dla
mnie walory terapeutyczne jezdziectwa
- jest to odskocznia od codziennych
probleméw. Wydaje mi sie, ze zasadni-
€zo mezczyzna powinien mie¢ wiasnie
zycie podzielone na trzy czesci: rodzine,
firme (prace) i swoja pasje. Ja w kazdym
razie dobrze sie w takim ukladzie czuje.

Poza tym uprawiajac ten sport i jez-
dzac na r6zne konkursy mozna spot-
ka¢ niezwyktych ludzi - nie tylko po-
przez ich wielkie jezdzieckie umiejet-
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noSci. Niejednokrotnie takie spotkania
na parkurze przynosza nowe kontakty
biznesowe. Ja osobiScie mam kilku part-
neréw, ktorzy mnie jako zawodnika w
rézny sposbb wspieraja. Kluczows fir-
ma jest oczywiscie Ost Sped, ale sg row-
niez: Mercedes - w osobach Jana i An-
drzeja Garcarka, a takze firma EBREX
i Intermodal Services. Fakt, Ze jestem w
stanie zareklamowaé w tym Srodowisku
swoje ustugi, a takze moich kluczowych
partneréw, sprawia mi wielkg przyjem-
nos¢ i satysfakeje.

® Zjakich trofedw jest Pan
szczegolnie dumny?

Bylem wicemistrzem Polski w ,,klasie
biznes” w konkursie halowego Pucha-
ru Polski w roku 2010. Zdobylem tak-
ze pierwsze miejsce w derbach Dolnego
Slaska w 2011 1. (derby to konkurs sko-
kow przez przeszkody na parkurze i w
terenie). To sa moje najwieksze sukce-
sy. Na zawodach ogo6lnopolskich zdarza
sie, ze mieszcze sie w pierwszej szost-
ce. Klasa biznes zostala stworzona dla
przedsiebiorcow, czyli amatoréw. Derby
to zawody ogolnopolskie, gdzie juz star-
tujg zawodowcy. Na swoich koniach je-
stem w stanie osiggna¢ bardzo dobry
wynik w zawodach tzw. malej rundy,
czyli konkursach nizszych kategorii
krajowego rankingu. Ja nie mam koni
z ,,gornej potki”, tylko przeznaczone na
ten poziom. Ale jak na amatora - to jest
sukces.

9
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Frankfurt

Kacper Jeneralski

Motoryzacja bierze gteboki wdech

i szykuje sie do ataku. Tak mozna
interpretowa¢ sytuacje na salonie
samochodowym we Frankfurcie. Trudno
byto doszukac sie na nim dominujacych
trendow. Poza jednym. To salon
prototypow. Mato aut pokazanych na
niemieckiej wystawie trafi od razu

do salondw, ale wiele zapowiada sie
wyjatkowo dobrze.

60
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Gwiazda salonu
Mercedes S Coupe

Kiedy Mercedes oglosit koniec produkcji maybacha, zapo-
wiedzial, Ze miejsce po nim wypelni gama bardziej luk-
susowych samochodéw z klasy S. Nowa klasyczng S-kla-
se juz widzieliSmy, teraz przyszla pora na jej dwudrzwio-
wa odmiane. To prototyp, ale bliski seryjnej produkcii.
Detalami, rozmachem i jako$cig wykonczenia zwala z
noég. Szefowie marki nie kryja, ze to tak naprawde na-
stepca klasy CL, tylko pod innym szyldem. Do budowy
prototypu uzyto najlepszych materiatléw: skoéry, alumi-
nium, karbonu, a nawet jedwabiu. Na detale techniczne
jeszcze troche poczekamy.

Klasyk w nowym wydaniu
Audi Sport Quattro

Ponad 30 lat temu Audi zaprezentowalto swoje legen-
darne coupe z napedem na cztery Kola. Teraz okreSlenie
»Quattro”, uzywane w stosunku do niemieckiego nape-
du na cztery kota, stalo sie jednym z najwiekszych skar-
bow Audi. Nic dziwnego, ze producent chce wskrzesic¢
sportowe coupe sprzed lat. Sport Quattro to prototyp,
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ktory wprawdzie jest hybryda, ale o ekologii zbyt glos-
no nie my$li. Pod maska ma silnik V8, ktory jest pod-
stawq napedu. Jednostka benzynowa jest wspomaga-
na prze silnik elektryczny. Czy dzieki temu samoché6d
mniej pali? Tak, ale wazniejsza jest moc. Oba silniki
generuja tagcznie 700 koni mechanicznych. Nadwozie
Quattro to bezpoSrednie nawigzanie do Quatro sprzed
lat w nieco bardziej muskularnej odmianie. GdybySmy
szukali europejskiego odpowiednika amerykanskich
musclecaréw, to chyba jest odpowiedz.

Bez kolcow
Citroen cactus

Nie ma bocznych szyb i przypomina plazowy wozek dla
surfera, ale wedlug Francuzéw trafi do sprzedazy i to
juz w przysztym roku. Citroen cactus to zapowiedz zu-
pelnie nowego auta w gamie francuskiego producenta.
Samoch6d wyposazony jest w specjalne zderzaki air-
bump, ktére przy matych predkoSciach podczas lekkiej
sttuczki powinny pozosta¢ niezarysowane. Auto bedzie
tez mialo z przodu kanape w stylu retro zamiast trady-
cyjnych foteli. Cactus napedzany jest silnikiem hybry-
dowym, ktéry wykorzystuje sprezone powietrze. Jed-
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nostka ma spala¢ Srednio 3 litry benzyny na setke. Nie
ma jeszcze pewnoSsci, ale byé moze samochéd zasta-
pi model C4.

Leon zaktada rodzine
Seat Leon ST

Kompaktowy seat nigdy nie byt oferowany w wersji kom-
bi, teraz to sie zmieni. Nowe auto ma prawie 600 litrow
pojemnosci bagaznika. Po jego wprowadzeniu gama Le-
ona bedzie niemal kompletna. Jest juz 5-drzwiowy ha-
tchback i wersja 3-drzwiowa. Kombi zastagpi w gamie
seata dobrze znang Altee. Czy to wystarczy, zeby wy-
ciggnac z dotka Seata? Czas pokaze. Kombi trafi na ry-
nek w 2014 roku.

Odwazny
Lexus LF NX

Nieco wiekszym crossoverem od mercedesa GLA ma
by¢ nowy lexus. Japonczycy zapowiadaja, w co trud-
no uwierzy¢, ze kosmiczne nadwozie w zblizonej for-
mie trafi do salonéw i to niebawem. LF NX ma potez-
ny tréjwymiarowy grill, nadwozie przecinajg ostre li-
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nie. Trudno wyobrazié sobie takie auto na drodze, ale
pewne jest, ze samochéd nie trafi do osob, ktére chea
wtopi¢ sie w ttum. Pod maska znajdzie sie hybrydowy
silnik, co w lexusie jest juz praktycznie standardem.
Przy okazji frankfurckiego salonu Japonczycy w pew-
nym sensie zapowiedzieli, Ze zrezygnuja ze sprzedazy
diesli na rzecz hybryd.

Najdrozsze
Porsche 918 Spyder

Marka Porsche do tanich nigdy nie nalezata, ale od kla-
sy tak zwanych supersamochodéw, niemal wszystkie
modele Porsche byly nieco tafsze. Teraz na rynek trafia
918 spyder, czyli kabriolet za 2,7 miliona zlotych. Czemu
tak drogo? Powodé6w jest kilka. 918 ma az trzy silniki -
benzynowy V8 i dwa motory elektryczne. Egczna moc
zestawu to 720 koni mechanicznych. Auto wyposazone
jest w zaawansowany naped na obie osie, a pierwszg
setke osigga w 3,2 sekundy. Jest przy tym ekologiczne
i emituje zaledwie 70 g CO, na kilometr. O tym, ze sa-
mochdd trafi do sprzedazy, zadecydowali klienci. Sze-
fowie marki ogtosili, Ze potrzebuja przynajmniej 2 000
zamoéwien, zeby 918 trafito na rynek. Ta granica zosta-
1a szybko przekroczona.

Mini
Mercedes Klasa GLA

Crossovery sg wszedzie, szal na kompaktowe samocho-
dy przypominajgce auta klasy SUV nie ustaje. Kazda
marka chce mie¢ w swojej ofercie samochéd, ktéry wy-
glada na lekko uterenowiony, ale nigdy nie zjedzie z
asfaltu. Pogromcg kraweznikéw w wydaniu Mercedesa
ma by¢ model GLA. Auto wkrotce wejdzie do sprzeda-
zy. Konstrukcyjnie bazuje na A klasie i tak jak ona ma
niewiele miejsca wewnatrz. GLA ma pie¢ miejsc i nie-

\

co ponad 400 litréw pojemnosci bagaznika. Od trady-
cyjnych crossoveréw rozni sie wyzsza jakoscia wyko-
nania. Cywilne odmiany GLA beda oferowane z silni-
kami o mocach od 136 do 211 koni mechanicznych. Dla
bardziej wymagajacych przygotowano wersje 45 AMG z
dwulitrowym dotadowanym silnikiem o mocy 360 ko-
ni mechanicznych.

Ani hatchback, ani kombi
Skoda Rapid Spaceback

Skoda Rapid Spaceback to forma posrednia pomiedzy
hatchbackiem i kombi. Ma pieciodrzwiowg bryle i kla-
pe bagaznika jak w kompakcie. Czesi wydtuzyli jednak
nadwozie o tyle, Ze za tylnymi drzwiami znalazto sie
miejsce na dodatkowe okno i dodatkowa przestrzen w
bagazniku. Znakiem rozpoznawczym Spacebacka jest
pokrywa bagaznika z przedtuzong przyciemniang szy-
ba. Niestety za ten gadzet trzeba bedzie doptacic. Au-
to oficjalnie debiutowato we Frankfurcie, ale producent
zapowiedziatl je nieco wczesniej. Rapid Spaceback jest
juz w salonach.

Odmtodzony hit
Dacia Duster FL

Kiedy Dacia wprowadzila do sprzedazy Dustera, maty
SUV stat sie hitem, a w salonach ustawialy sie po nie-
go kolejki. Klienci czekali na odbi6r auta nawet po kilka
miesiecy. Sukces nietrudno wyttumaczy¢. Duster kosz-
tuje niewiele, a wyglada znacznie lepiej niz pozostate
modele rumunskiej marki. Od$wiezajgc Dustera styli-
§ci postawili na detale. Auto otrzymato nowy elegancki
grill, ciekawe masywne relingi na dachu i nowe lampy.
Wewnatrz poprawiono niektére elementy wyposazenia.
Pod maska znajdzie sie nowy silnik benzynowy o po-
jemnos¢ 1,2 litra i mocy 120 koni.
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Nowy
SUV Suzuki iv-4

Wielu widzi w tym aucie nowa Grand Vitare, ale prototyp z
Japonii zapowiada tez zupelnie nowego, mniejszego SUV-a
w ofercie Suzuki. Iv-4 jest tylko makietg, nie ma ukladu
napedowego i wnetrza. Mimo to i tak jest wydarzeniem,
bo Suzuki nieczesto wprowadza na rynek nowe modele.
By¢ moze iv-4 bedzie nastepca sprzedawanej w latach 90
matej Vitary. To wszystko spekulacje, ale jedno jest niemal
pewne; trudno spodziewac sie, ze samocho6d bedzie bazo-
wal na ramie, tak jak inne 4x4 suzuki.

Stylowe pudetko
KIA SOUL

Przedstawiciele marki KIA twierdza, Zze nowy Soul zostat
zainspirowany odwaznym prototypem o nazwie Track’ster.
By¢ moze, ale na pierwszy rzut oka wyglada jak stary So-
ul po lekkim faceliftingu. Nie zmienia to faktu, Ze modyfi-
kacje wyszly na zdrowie. Samochdd jest oparty na nowo-
czesnej platformie podlogowej. Zwiekszone wymiary po-
zwolily wygospodarowaé wiecej miejsca dla pasazerdw i
bagazy. Wiekszy rozstaw osi powinien pozytywnie wpty-
na¢ na wlasciwosci jezdne auta.

Najwigksze kombi
Honda Civic Sports Tourer

Honda po wielu latach postanowita powréci¢ do pomystu
kompaktowego kombi. To powrdt z przytupem, bo Civic
Sports Tourer ma najwiekszy kufer w klasie o pojemnosci
prawie 630 litréw. Przy okazji udato sie zachowa¢ dynamicz-
na i nowoczesna sylwetke Civica. Bagaznik ma bardzo duza
pokrywe i prog zatadunku umieszczony niemal przy ziemi.
Trzeba przewiez¢ dwie pralki? Nie powinno by¢ problemu.
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14-15 wrzesnia odbyty sie we Wroctawiu Il Targi Obstugi Serwisowej
Pojazdow i Techniki Warsztatowej MeCaTech. Jest to najwieksza tego
rodzaju impreza na Dolnym Slasku. W tym roku uczestniczyto w niej

ponad trzydziestu wystawcow z catej Polski.

Ryszard Gatczyiski

eCaTech to

okazja do

spotkania

przedsiebior-

cow z bran-
Zy motoryzacyjnej, zainte-
resowanych wszechstron-
nym wyposazeniem war-
sztatu czy stacji kontroli
pojazdéw. Wystawcy za-
prezentowali miedzy in-
nymi: nowoczesny sprzet
diagnostyczny i oprogra-
mowanie; narzedzia war-
sztatowe i specjalistyczng
odziez; urzadzenia do re-
generacji czeSci zamien-
nych i podzespotéw oraz
sprzet i materiaty dla war-
sztatow blacharskich, wul-
kanizacyjnych i lakierni-
czych. W trakcie wystawy
odbywaly sie seminaria,

podczas ktérych prezento-
wano najnowsze rozwigza-
nia i urzadzenia techniki
warsztatowej, np. innowa-
cyjne metody wyciggania
zapieczonych i urwanych
wtryskiwaczy Common
Rail. Targom towarzyszyta
wystawa samochodéw raj-
dowych. Mozna byto obej-
rze¢ BMW E-36 M3, bolid
PWR Racing Team - gru-
py studentéw Politechniki
Wroctawskiej oraz samo-
chody marki Mercedes. Po-
za tym podczas jednego z
seminariéw swoja najnow-
szg ksigzke ,,Historia pra-
wa jazdy na ziemiach pol-
skich” zaprezentowat Jerzy
Kociszewski. Jej fragmenty
drukowaliSmy na tamach
»Przewoznika”.
Najwazniejsza jednak
impreza, ktéra nadaje tar-
gom MeCaTech oryginal-

ny i niepowtarzalny cha-
rakter, sa Ogoélnopolskie
Mistrzostwa Mechanikéw,
rozgrywane dotychczas w
dwoch kategoriach: me-
chanika ogélna i mecha-
nika ciezarowa. W tym
roku pojawila sie jeszcze
jedna, przeznaczona dla
uczniéw szkét samocho-
dowych: mlody mecha-
nik. Liczba uczniowskich
zespoldéw, jakie zglosi-
ly sie do eliminacji, prze-
szla najSmielsze oczekiwa-
nia organizatoréw. Rownie
imponujace byly umiejet-
nosSci i zapat mtodych me-
chanikéw. Z 84 szkoét na-
szego kraju do finatu, kto-
ry odbywat sie pierwszego
dnia targéw, zakwalifiko-
wano 10 zespotow.
Zbigniew Lizon, prze-
wodniczacy jury w Mi-
strzostwach Mechanikéw:

- W 2012 roku powstat po-
mysl, aby zorganizowac
taki konkurs dla uczniéw
technikéw samochodo-
wych. Okazat sie ,strza-
tem w dziesigtke”. W tym
roku do eliminacji przysta-
pity 84 szkoty z calej Pol-
ski. Na targach rywalizuje
10 zespotéw, ktére weszly
do $cistego finatu. Ten po-
myst bardzo spodobat sie
firmie Mobil, ktéra objeta
konkurs mtodych mecha-
nikéw swoim patronatem.
Udzial w takiej imprezie
jest, wydaje mi sie, nobi-
litacja dla szkét i dla tych
chtopcoédw, poniewaz po-
zwala im sie przekonac, ze
uczg sie czego$ konkretne-
go, co daje perspektywe
dobrej pracy.

Michat Pelczynski, biu-
ro prasowe Mobil: - Do-
tychczas Mobil wspierat
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mlodych ludzi promujgc
niektére kierunki na po-
litechnice i zachecajac do
ich studiowania. Mistrzo-
stwa przeznaczone dla
uczniow tworzg nowa ja-
koS¢, jezeli chodzi o za-
angazowanie firmy w pro-
pagowanie i wspomaga-

ciekawe

oznacza, ze posiadajg oni
wiedze i umiejetnosci, kto-
re na taka rywalizacje po-
zwalajg oraz widza w tym
cel. Uwazamy, Ze na dzi-
siejszym trudnym rynku
pracy kazdy rodzaj wyr6z-
nienia sie w CV moze by¢
przystowiowym ,otwar-

Slasku: - Bylo u nich wi-
dac¢ wielkie zainteresowa-
nie motoryzacja, bystro$¢
i nowoczesne podejscie do
przysztego zawodu. My-
Sle, ze uczestnicy konkur-
su majg z takim nastawie-
niem bardzo duze szanse
na zatrudnienie na obec-

W 2012 roku powstat pomyst, aby zorganizowac taki konkurs
dla uczniow technikéw samochodowych. Okazat sie ,strzatem

w dziesigtke” W tym roku do eliminacji przystapity
84 szkoty 7 catej Polski.

nie dobrego przygotowa-
nia zawodowego. Nie do
przecenienia jest fakt, ze
przy organizowaniu ta-
kiej imprezy pierwszy raz
do walki o final przysta-
pilo ponad 80 zespolow z
catej Polski. To pokazuje,
jak wielki potencjat tkwi
w tych mlodych ludziach,

ciem drzwi” do pracodaw-
cy i atrakcyjnego zatrud-
nienia. Wartym uwagi jest
roéwniez fakt zaangazowa-
nia w ten konkurs nauczy-
cieli. Uczestnictwo w nim
jest rtowniez znakomitg for-
ma promocji szkoty.
Mariusz Flis, dealer fir-
my Mercedes na Dolnym

nym, wymagajacym ryn-
ku pracy. Nie zapominaj-
my jednak, ze sa to jesz-
cze bardzo mtodzi ludzie
i muszg sie jeszcze wiele
nauczyé. Natomiast jezeli
chodzi o ich zaangazowa-
nie oraz wiedze i umiejet-
nosci wyniesione ze szko-
ly na tym etapie ich edu-

kacji — to sa imponujace.

Po bardzo zacietej wal-
ce w kategorii Mlody Me-
chanik zwyciezyli: Janusz
Gorski i Jakub Gaworczyk
(,,Samochodziarze”) z Ze-
spolu Szké6t Samochodo-
wych w Bochni. Drugie
miejsce zajeli: Eukasz Wi-
taczak i Krzysztof Lewan-
dowski (,,Focus Team”) z
Zespotu Szkét Samochodo-
wych w Bydgoszczy. Trze-
cie: Mateusz Skrzeszewski
i Dariusz Mrozik (,,Skrze-
szewski Team”) z Zespolu
Szko6t Samochodowych w
Bydgoszczy.

Nastepnego dnia tar-
géw konkurowali ze soba
profesjonali$ci. W kate-
gorii Mechanik Samocho-
déw Osobowych tytut wy-
walczony w ubieglym ro-
ku obronit Jacek Jakimow,
za$ kolejne miejsca zajeli:
Janusz Jedrosek i Tomasz
Kaminski.

W kategorii Mechanik
Samochodéw Ciezarowych
zwyciezyt Marcin Nowa-
czyk, wyprzedzajac Stawo-
mira Mikuckiego i Grzego-
rza Kubika.

@ Tim000m Transport z przysztoscia!

~Mam tadunki z catej Europy
na wyciagniecie reki”

Leszek Guderski, PPHU Aga z siedziba w Ujsciu

.Dzieki TimoCom zwiekszam moje dochody, poniewaz mam dostep do frachtéw bezposrednio
od zagranicznych zleceniodawcéw” - stwierdza Leszek Guderski, wtasciciel firmy PPHU Aga
z siedziba w Ujsciu (Klient TimoCom od 2002 r.).

Gietda TC Truck & Cargo® to codziennie az do 300000 ofert, pochodzacych od sprawdzonych

partnerow z 44 krajow.

Przekonaj sie co Ty zyskasz! Przetestuj przez 4 tygodnie za darmo petna wersje programu.
Zadzwon pod bezptatna infolinie: +800 10 20 30 90 (bezptatna infolinia dla potaczen z telefonow

stacjonarnych)* lub odwiedz nasza strone internetowa.

n Dotacz do nas na Facebook'u! www.timocom.pl/przewoznik ©

*Potaczenia z numerami infolinii z telefondw stacjonarnych sa z reguty bezptatne. W zaleznosci od operatora i posiadanej taryfy mozliwe jest wystapienie innych cen



Marka Daimler AG

Pojazdy Mercedes-Benz jezdza w naszej firmie juz od kilku
lat, mamy zaufanie do tej marki, stad zainteresowanie Nowym
Actrosem byto naturalne. O zakupie 25 ciggnikéw z silnikami
spetniajgcymi norme Euro 6 zdecydowaty przede wszystkim
trzy podstawowe elementy. Po pierwsze - oszczedne spala-
nie, dzi$ podstawa w kazdym biznesie zwigzanym z transpor-
tem. Po drugie - niezawodnos¢, ktéra wynika bezposrednio
7 jakoSci i zastosowanej innowacyjnej technologii, i réwniez

przektada sie na rachunek finansowy. Po trzecie - wizerunek,
design, zupetie wyjatkowy w tym segmencie pojazdéw. Dla
nas to bardzo istotne, poniewaz wyglad naszych pojazdéw
stanowi element strategii marketingowej i czytelny komuni-
kat dla klientow: oto nowoczesna firma. Dodatkowym, ale tak
samo waznym atutem byt komfort, jaki Nowy Actros zapewnia
kierowcom - dotad niespotykany w pojazdach ciezarowych.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




