www.przewoznik.zmpd.pl czerwiec/lipiec 2014 numer 3 (36)

DIZEWOZNIK

Bron sie przed szykanami za granica

" Mercedes gwarantuje oszczednosci



@ Timocom Transport z przysztoscia!

OGRANICZENIA

RUCHU DROGOWEGO 2014

Marcin, przewoznik, nonszalancki nawet w poniedziatek
rano niczym Budda po swojej poobiedniej drzemce.

cena hrutto do 10 szt.

13,0021

cena hrutto powyzej 10 szt.

* Podane kwoty nie zawieraja kosztéw wysytki

FORMULARZ ZAMOWIENIA

Nazwa firmy:
{?tﬁ ) — T 8 e A Adres firmy:
| Gietda ofert transportowych | Tracking j Platforma przetargowa i
Nr cztonkowski: NIP: llos¢ (szt.):

.Szkoda zycia na stres”, uwaza Marcin. Dlatego tez pozyskuje wygodnie zlecenia poprzez, bedaca liderem w Europie, gietde
ofert transportowych TC Truck & Cargo®. Do jego dyspozycji codziennie jest az do 450.000 ofert pochodzacych od 100.000 Adres do wysyiki:
sprawdzonych uzytkownikdw. Dzieki temu zawsze znajdzie odpowiedni tadunek. Oferowany przez TimoCom abonament

ryczattowy pozwala Marcinowi zachowac takze elastyczno$¢ cenowa. Nr telefonu: E-mail:

Teraz i Ty mozesz sie zrelaksowac i bezptatnie przetestowac TC Truck & Cargo® w codziennej pracy. Wystarczy zadzwoni¢ pod Sposob wysytki: UPS [0 Poczta polska [J Podpis:
numer telefonu +800 10 20 30 90 (infolinia bezptatna dla telefonéw stacjonarnych)* lub pobrac¢ plik instalacyjny bezposrednio

ze strony internetowej www.timocom.pl

* Zamowienia prosimy wysyfac¢ na adres e-mail: ograniczenia@zmpd.pl
lub faxem na numer: 022 536 10 66. Dodatkowe informacje: tel. 022 536 10 24

n Jestes juz naszym fanem?

*Potaczenia z numerami infolinii z telefondw stacjonarnych sa z requty bezptatne. W zaleznosci od operatora i posiadanej taryfy mozliwe jest wystapienie innych cen.



od redakgji

;! & Jan Buczek, prezes ZMPD

- " Ustawa absurdow

Ustawa o drogach publicznych jest jednym z przyktadéw
potwierdzajacych btedne przeswiadczenie urzednikow,

Ze znaja sie lepiej na rzeczywistosci gospodarczej od
przedsiebiorcéw. Chyba dlatego wszelkie nasze préby

i zadania dopuszczenia przewoznikéw do wspéttworzenia
zatozen elektronicznego systemu poboru optat drogowych
spetzty na niczym.

Administracja sama stworzyta zatozenia do systemu,

a nas postawita w roli petenta, ktéry musi spetnia¢
bezsensowne warunki. System jest wadliwy i nieprzyjazny
dla uzytkownika. Niedoskonatosci byto tak wiele, ze
srodowisko poprzez Forum Transportu Drogowego podjeto
batalie 0 zmiane zapis6w ustawy, aby system stat sie
sprawny, a przede wszystkim przyjazny dla klienta.

Jednym z absurdéw byt sposéb naliczania kar: nie za fakt
korzystania z drogi, lecz za przejazd pod urzadzeniem
rejestrujgcym. Ten, kto miat pecha jadac trasg, na ktérej jest
duzo bramek, musiat ptaci¢ wielokrotnos¢ kary w wysokosci
3000 zt () za przejazd pod kazda z nich.

Kolejnym absurdem ustawy jest traktowanie jak ztodzieja

Konfiskata samochodu
w przypadku przemytu
towaréw akcyzowych 1 4

Kara za przemyt powinna dotyczyc
przemytnikow podajacych sie za
kierowcow, a nie przedsiebiorcow, ktorzy
zatrudnili ich w dobrej wierze.

przewoznika, ktory jest zarejestrowany w systemie,

awiec w petni identyfikowany dla zarzadcy systemu,

z ktérym podpisat umowe. Przewoznik nie ma mozliwosci
uregulowania zalegtych naleznosci za przejazd w ciagu kilku
godzin potym przejezdzie, tak jak np. w Austrii.

Innym kuriozum jest okres wyjasniania spraw dotyczacych
stwierdzonych naruszef w systemie viaTOLL. Okazuje

sie, ze ITD, bedacy organem kontrolujgcym w zakresie
prawidtowos¢ uiszczania optaty elektronicznej, z uwagina
duza liczbe r6znych incydentéw wykazanych przez system,
prowadzi postepowanie wyjasniajace w stosunku do
naruszen, ktére miaty miejsce rok, a nawet dwa lata temu.
W efekcie pojawiaja sie wezwania po dtugim okresie od
momentu zdarzenia, kiedy nierzadko w firmie nie pracuje
juz dany kierowca i nie ma zadnej dokumentacji.

Udato sie nam przekonac postéw do potrzeby weryfikacji
dotychczasowych rozwigzan, a w konsekwencji do zmiany
przepisow ustawy. Wybrano szybka sciezke poselska dla
prac nad tg ustawa, tak aby skrécic czas procedowania.
Okazato sie jednak, ze zderzamy sie z kolejnym absurdem,
gdyz postowie, ktorzy znaja Srodowisko przewoznikéw
oraz istote problemu, ztozyli do Sejmu projekt idacy whrew
interesom branzy, a wiec gospodarki. Dlatego nalezy
powaznie zastanowic sie nad udziatem niektérych z nich

w 2yciu naszego transportowego Srodowiska.

Kto zbuduje parkingi
buforowe? 8

Kierowcy i przewoznicy uwazajg, ze strefy
buforowe dla stojgcych w kolejkach
ciezarowek tworzone sg zbyt rzadko.

Na budowe parkingdw z prawdziwego
zdarzenia nie ma pieniedzy.

Skoczowskie autobusy

Jana Molina 4 8

Jedng z najprezniej dziatajgcych firm
transportowych miedzywojenne
Rzeczypospolite] byto cieszynskie
przedsiebiorstwo Jana Molina.
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Zgromadzenie Ogolne
Delegatow ZMPD

W Zgromadzeniu Ogélnym Delegatow ZMPD
15 maja 2014 r. uczestniczyty 183 osoby

na 215 uprawnionych. Delegaci udzielili
absolutorium prezesowi ZMPD i cztonkom
Zarzadu oraz uchwalili budzet ZMPD.

Spis tresci

Niech postowie ustysza przewoznikow!
Kto zbuduje parkingi buforowe?
Priorytet na granicy

Konfiskata srodka transportu w przypadku
przemytu towaréw akcyzowych

ADR kary na granicach za przewéz
ponad 1500 | paliwa

Fotomorgana. Wtadza odmatadza

Polska - Turcja.
Trudne rozmowy o zezwoleniach

Nowy stary zarzad KPSPM
Zgromadzenie Ogolne Delegatéw ZMPD

Z czterech na dwa kotka 72

By¢ moze jeszcze w 2014 roku kierowcy

z samochodowym prawem jazdy kategorii B
bedg mogli jezdzi¢ motocyklami z silnikiem
0 pojemnosci 125 ¢cm szesciennych.

Bezpieczniejszy transport samochodowy

Jak walczyc z nieuczciwymi kontrolami
za granica

Scania szuka najlepszego mtodego kierowcy
Historia stowarzyszeii Animex i Adampol
Ceny w dot, a zyski?

Skoczowskie autobusy Jana Molina
Transport materiatéw budowlanych

Mercedes-Benz gwarantuje oszczednosci

Jak walczyé z nieuczciwymi

kontrolami za granica? 3 4

Bywa, ze zagraniczny inspektor zamiast
kontrolowac - szykanuje polskiego przewoznika.
Przewoznicy nie sg bezbronni wobec takich
praktyk i mogg zgtaszac je za posrednictwem
strony GITD lub IRU do europejskich stuzb
nadzoru.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika w Konwencji
CMR oraz ubezpieczenia CMR

Znajdziesz tadunki,
pozyskasz miedzynarodowych partneréw,
sprawdzisz pozycje pojazdow...

Sposéb na kabotaz, czyli...
Zat6z firme w Niemczech

Faktoring. Z nami wrzucisz wyzszy bieg

Eurowag poszerza siec wtasnych truckparkéw
i przygotowuje ekspansje na rynki
zagraniczne

Pasje. Swiat otworzyt sie przed nami na nowo

Kamper - moja wolnos¢

L Z czterech na dwa kotka
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temat numeru

Robert Przybylski

kwietniu 2013 roku

Srodowisko przewoz-

nikéw reprezentowa-

ne przez Zrzeszenie

Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych, Ogélno-
polski Zwigzek Pracodawcow Trans-
portu Drogowego oraz Polska Izbe
Gospodarczg Transportu Samocho-
dowego i Spedycji zaapelowato do
owczesnego Ministerstwa Transpor-
tu o niezwloczne podjecie prac le-
gislacyjnych oraz zmiane przepi-
séw prawnych zwigzanych z funk-
cjonowaniem systemu elektronicz-
nego poboru oplat za przejazd po
drogach publicznych. Strona spo-

—

I

Prz‘ewoi‘gicy od lat nie.moga~deprosicsie r‘%’z‘_'vViaiianie wielu palacych

probl&Mow. Ministerstwa.oraz-inne'ciata administracji-pafistwowej

teczna przedstawila konkretne pro-
pozycje zmierzajace do zlikwidowa-
nia nadmiernej restrykcyjnosci pra-
wa. — Gdy wydawalo sie, ze wszyst-
ko jest na wlasciwej drodze, nagle
pojawit sie poselski projekt nowe-
lizacji ustawy o drogach publicz-
nych, ktéry idzie wbrew naszym po-
stulatom - z zawodem moéwi prezes
ZMPD Jan Buczek.

Branza z zaskoczeniem stwierdzi-
1a, ze wsrod postow podpisanych pod
projektem (druk poselski nr 2184) jest
m.in. Andrzej Kania, ktory postulaty
branzy zna doskonale, bo utrzymuje
z organizacjami przewoznikéw ozy-
wione kontakty.

Tymczasem chodzi o kilka istot-
nych dla przedsiebiorcéw punktéw,
jak m.in. obnizenie wysokosci kar

za przejazd bez oplaty oraz abolicje
dla starszych spraw, ktére — wedlug
przedsiebiorcow — powinno objaé
przedawnienie.

Branza drogowego transportu mie-
dzynarodowego jest jednym z filaréw
polskiej gospodarki. Wystarczy przy-
pomnieé, ze wypracowuje dodatni
bilans platniczy w wysokosci 2,7 mld
euro oraz zatrudnia ponad 200 tys.
0s6b. Jednak jej potrzeby — o czym
Swiadczy powyzszy przyklad — sa sta-
bo poznane przez postow.

Jedynym sposobem naprawienia
tego stanu rzeczy jest skontaktowa-
nie sie z postami z okregu. Ich liste
w podziale na okregi wyborcze moz-
na znalez¢ na stronie Sejmu: http://
www.sejm.gov.pl/Sejm7.nsf/poslowie_
okregi.xsp

usprawiedliwiaja_swoje.czasem*wrecz nieprzyjazne dziatania wobec .
przedsiebiorcow transportowych przepisami prawa. Przyktadem moze byc "=
ustawa o drogach publicznych. |

Prezes ZMPD namawia dzialaczy
stowarzyszei regionalnych do przed-
stawienia postom listy probleméw $ro-
dowiska z prosha o pomoc w ich roz-
wigzaniu.

Kluczowe postulaty stawiane przez
przewoznikéw to:
® poprawa funkcjonowania systemu

poboru myta i naktadania kar za

brak optat drogowych,

® udroznienie granicy wschodniej,

® wprowadzenie nauczania zawodu
kierowcy w szkolnictwie zawodo-
wym.

Warto utrzymywac kontakty z po-
stami nie tylko kiedy sie pali, ale
przede wszystkim na roboczo, Ze-
by postowie wiedzieli, co jest istot-
ne dla gospodarki. Spotkania po-

zwola przewoznikom wyrobi¢ sobie
poglad, ktérzy postowie sa chetni
do wspbtpracy i stuzby Srodowisku
przedsiebiorcow.

Ktory z postow jest z twojego
okregu wyborczego?

Ponizej przedstawimy liste postow,
ktérzy podpisali sie pod wymierzo-
ng w branze ustawe o zmianie usta-
wy o drogach publicznych. Warto z
nimi skontaktowac sie i przedstawic
racje oraz postulaty branzy.
Elzbieta Achinger; Tadeusz ArKkit;
Joanna Bobowska; Renata Butryn;
Marian Cycofi; Artur Dunin; Zenon
Durka; Krzysztof Gadowski; Elzbie-
ta Gapinska; Artur Gierada; Czestaw
Gluza; Rafal Grupinski; Marek Hok;

Andrzej Kania; Jan KaZmierczak;
Brygida Kolenda-tabu$; Stawomir
Kowalski; Robert Kropiwnicki; El-
zbieta Krolikowska-Kinska; Marek
Krzakata; Tomasz Kulesza; Jozef
Lassota; Tomasz Lenz; Arkadiusz
Litwinski; Izabela Katarzyna Mrzy-
glocka; Dorota Niedziela; Malgorza-
ta Niemczyk; Tomasz Piotr Nowak;
Janina Okragly; Zbigniew Pacelt;
Pawel Papke; Malgorzata Pepek;
Lucjan Marek Pietrzczyk; Jarostaw
Pieta; Mirostaw Pluta; Agnieszka Po-
maska; Krystyna PoSlednia; Krysty-
na Sibifiska; Henryk Siedlaczek; Bo-
zena Stawiak; Wiestaw Suchowiej-
ko; Pawel Suski; Michal Szczerba;
Bozena Szydtowska; Piotr Van der
Coghen; Marek Wojtkowski; Marek
Wojcik; Jerzy Zietek.




Kto zbuduje
parkingi buforowe?

Kierowcy i przewoznicy uwazaja, ze strefy buforowe dla stojacych w kolejkach
ciezarowek tworzone sa zbyt rzadko. Na ich organizacje oraz budowe parkingow
z prawdziwego zdarzenia nie ma jednak pieniedzy.

Robert Przybylski

kolejce do granicy 10

kilometréw jechatem

calg noc, a silnik uru-

chamiatem 70 razy.

Jak w takich warun-
kach wypoczad, ile wytrzyma rozrusz-
nik w moim samochodzie? — pyta je-
den ze stojacych w granicznej kolej-
ce kierowcdw. Oczekiwanie na odpra-
we celng na poboczu drogi jest bardzo
ucigzliwe dla prowadzacych ciezaréw-
ki oraz mieszkancéw przygranicznych
regiondw. — Od wielu lat policja i Straz
Graniczna tagodzity skutki utrudnien
w ruchu drogowym na przej$ciach
granicznych w KuZnicy i Bobrowni-
kach — przypomina rzecznik prasowy

podlaskiego komendanta wojewddz-
kiego policji podinsp. Andrzej Bara-
nowski. Dodaje, ze w 2013 roku do re-
gulacji ruchu wiaczyli sie funkcjona-
riusze Stuzby Celnej i pracownicy In-
spekcji Transportu Drogowego.

Forma solidarnej wspotpracy czte-
rech stuzb zostala zaakceptowa-
na przez wojewode podlaskiego na
spotkaniu dotyczgcym sytuacji na
drogowych przejSciach granicznych
w Bobrownikach i Kuznicy, zorgani-
zowanym w Podlaskim Urzedzie Wo-
jewddzkim. — Decyzja o tym, kiedy
i jak czesto wprowadzane sg strefy
buforowe, nie jest decyzja wojewo-
dy. To wspdlna decyzja wszystkich
zaangazowanych stuzb — podkresla
rzeczniczka wojewody podlaskiego
Joanna Gawel.

Szefowie Stuzby Celnej oraz Stra-
zy Granicznej w liScie z 5 maja 2014
roku do wojewody podlaskiego za-
sugerowali, by w Wojewo6dzkim
Planie Zarzadzania Kryzysowego
uwzglednié¢ procedure uruchamia-
nia i zarzadzania strefami buforo-
wymi w sytuacjach kryzysowych,
powodujacych powstanie kolejek
pojazdéw oczekujacych na wyjazd
z Polski. — Umieszczenie procedury
w WPZK nie ma nic wspd6lnego z jej
finansowaniem. Podlaski Urzad Wo-
jewodzki nie ma mozliwo$ci praw-
nych, by finansowac tego typu dzia-
lania. Mozemy je koordynowaé, ale
koszty sa po stronie wszystkich
wykonawcoéw, z ktérym sie ustala i
uzgadnia procedury — podkresla pa-
ni rzecznik.

Wtasnie finansowanie jest najstab-
szym elementem calej ukladanki. —
Stuzba Celna nie ma mozliwosci ka-
drowych i finansowych tworzenia
stref buforowych. Chodzi np. o po-
stawienie przeno$nych toalet lub za-
pewnienie zimg goracej herbaty dla
kierowcow — tltumaczy starszy eks-
pert Stuzby Celnej Arkadiusz Eaba.

Takze dla policji ,,czynnosci zwia-
zane z utrudnieniami, jakie po-
woduje wydluzona kolejka samo-
choddéw ciezarowych, nie jawig sie
wprost gtéwnymi zadaniami kazdej
ze stuzb” — napisal rzecznik podla-
skiego komendanta policji. — Poli-
cja jako organ powotany do ochrony
bezpieczenstwa ludzi oraz do utrzy-
mywania bezpieczenstwa i porzadku
publicznego ma szereg zadan ukie-
runkowanych na poprawe bezpie-
czenstwa ludzkiego zycia, zdrowia
i mienia. Priorytetem dziatan policji
jest zwalczanie przestepczosci kry-
minalnej, poprawa bezpieczefistwa
w ruchu drogowym, ale takze obstu-
ga miejsc zdarzen drogowych, czy tez
podejmowanie interwencji publicz-
nych, domowych - przypomina Ba-
ranowski.

Dodaje, ze jedynym skutecznym
rozwigzaniem jest utworzenie par-
kingéw buforowych z infrastrukturg
socjalng i sanitarng, na ktérych ruch
bylby powigzany z odprawg granicz-
na. — Przypuszczalny czas wyjazdu z
parkingu bylby oznaczony i wydru-
kowany w formie biletu stanowigce-

PRZEKROCZENIA GRANICY PRZEZ SAMOCHODY CIEZAROWE W 2013 .
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go informacje dla kierowcy, w tym in-
formacje o numerze w kolejce. W prze-
widzianym czasie oczekiwania na od-
prawe kierowca mogthy skorzystac z
przerwy zaplanowanej na obowigzko-
wy odpoczynek. (...) Wyjazd nastepo-
walby dopiero po pojawieniu sie jego
numeru w Kkolejce, np. na tablicy in-
formacyjnej. Przedmiotowe przedsie-
wziecie wylaczyloby potrzebe diugo-
trwatego postoju samochodéw cieza-
rowych na drodze krajowej nr 19. (...)
Zaproponowane rozwigzanie oznacza-
loby réowniez uporzagdkowanie ruchu

lokalnego, co spotkaloby sie z pozy-
tywna oceng spoleczefnstwa lokalne-
go — podkresla podinsp. Andrzej Ba-
ranowski.

Rzad, samorzady czy biznes?

Powstaje pytanie: kto powinien za-
jac sie kolejka ciezaréwek czekaja-
cych na przekroczenie granicy. Usta-
wa o ochronie granicy panstwowej
oraz rozporzadzenie Rady Ministrow
w sprawie obowigzkéw wojewody w
zakresie finansowania i utrzymywa-

9




nia przej$é granicznych zobowigzu-
ja wojewodo6w do statego utrzymywa-
nia przej$¢ granicznych znajdujacych
sie na obszarze wojewodztwa w sta-
nie umozliwiajagcym przeprowadzenie
sprawne;j i skutecznej kontroli bezpie-
czefistwa, granicznej, celnej, sanitar-
nej, weterynaryjnej, fitosanitarnej,
chemicznej i radiometrycznej oraz ja-
kosci handlowej artykutéw rolno-spo-
zywczych.

Do obowigzkéw wojewody nalezy
finansowanie i utrzymywanie drogo-
wych, kolejowych, lotniczych, mor-
skich i rzecznych przej$¢ granicz-
nych znajdujacych sie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Zakres obo-
wigzkéw wojewody obejmuje takze
planowanie i wykonanie inwestycji w
przejsciu granicznym, realizowanych
ze Srodkéw wyodrebnionych w jego
budzecie, w szczegblnosci obiektow
kubaturowych, infrastruktury tech-
nicznej oraz urzadzen i sprzetu stu-
zacego do kontroli oraz ich przebu-
dowe, modernizacje i remonty. Wo-

Takze urzedy marszatkowskie nie
majg zaplanowanych w budzecie te-
go rodzaju inwestycji. — Wojewo6dz-
two nie mialo i nie ma zaplanowa-
nych Srodkéw na realizacje przedmio-
towych projektow — dzialania tego ty-
pu nalezg do administracji wojewody
oraz GDDKiA, gdyz dotycza drog kra-
jowych. Zarzad drég wojewddzkich
nie prowadzit i nie planuje prowa-
dzi¢ w zwigzku z powyzZszym tego ty-
pu przedsiewzie¢ w ciagach zarzadza-
nych przez siebie dr6g wojewodzkich
— stwierdza Jan Kwasowski, rzecznik
prasowy Marszatka Wojewddztwa
Podlaskiego.

Pieniedzy na budowe parkingow
nie ma takze GDDKiA, ktéra zgodnie
z przepisami ma obowigzek zaprojek-
towac tak zwane MOP-y, czyli Miejsca
Obstugi Podréznych. Jednak dla Dy-
rekcji priorytetem pozostaje budowa
sieci dr6g szybkiego ruchu i zapew-
nienie bezpieczefnistwa ruchu drogo-
wego. Z inwestycji granicznych Ge-
neralna Dyrekcja przygotowata do-

Na budowe parkingdw buforowych nie majg funduszy
wojewodowie, marszatkowie oraz GDDKIA. Nie pali sie do niej
takze biznes, choc stojgcy w kolejkach kierowcy deklaruja, ze

chetnie zaptaciliby 10-20 zt za mozliwos¢ skorzystania

z toalety, umycia sie lub zjedzenia cieptego positku.

jewoda uzgadnia z wlasciwymi miej-
scowo organami kontroli planowanie
i wykonanie inwestycji, przebudowy,
modernizacji i remontéw oraz potrze-
by w tym zakresie, uwzgledniajgc ro-
dzaj i natezenie ruchu granicznego.
— Wszelkie podejmowane dzialania
ograniczajg sie do wyznaczonego za-
siegu terytorialnego przejScia granicz-
nego — podkresla rzecznik prasowy
wojewody lubelskiego Marcin Bielesz.

Wskazuje, ze z przepisow wynika,
iz budowa parkingéw buforowych
(poza zasiegiem terytorialnym przej-
Scia) dla oczekujacych ciezardwek
oraz drog wiodacych do granicy nie
mieSci sie w katalogu zadan, za kt6-
rych realizacje odpowiedzialny jest
wojewoda, oraz ktére moze finanso-
wac w ramach posiadanego budzetu.

kumentacje rozbudowy drogi krajo-
wej nr 28 Przemysl - Medyka, jednak
z powodu braku gwarancji finanso-
wych na realizacje tego zadania nie sg
prowadzone zadne dalsze dzialania.

GDDKIiA nie planuje przebudowy
dojazdu do zadnego z przejs¢ granicz-
nych w woj. podlaskim. — W 2012 ro-
ku przebudowano dojazdy do przejs¢
granicznych w Ogrodnikach (droga
krajowa nr 16) i Potowcach na drodze
krajowej nr 66 (dojazd do platformy
przejscia, w tym przebudowa przejaz-
du kolejowego). Wczesniej, w 2008 ro-
ku, przebudowano odcinek Kleszcze-
le - Polowce — przypomina Eukasz
Jozwiak, kierujacy Wydziatem Infor-
macji i Promocji Generalnej Dyrekgcji
Drog Krajowych i Autostrad.

Do budowy parkingéw buforowych
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nie pali sie takze biznes, cho¢ stoja-
cy w kolejkach kierowcy deklaruja, ze
chetnie zaptaciliby 10-20 zl za mozli-
wo$¢ umycia sie lub zjedzenia ciepte-
go positku.

Elektroniczna kolejka

Szansg na odblokowanie dojazdo-
wych drég do granicy jest elektro-
niczna kolejka, nazwana e-boo-
kingTruck, ktéra pozwoli precyzyjnie
wyznaczy¢ czas odprawy. — e-boo-
kingBus juz dziata od kilku lat i ula-
twia prace Stuzbie Celnej, jak i Stra-
7y Granicznej. Dzieki elektronicznym
zgloszeniom funkcjonariusze uprze-
dzeni sg, ile autobuséw pojawi sie na
przejéciu, co umozliwia przygotowa-
nie sie i przyspiesza odprawy — ttuma-
czy Arkadiusz Eaba. Dodaje, ze e-boo-
kingTruck jest znacznie wiekszym
projektem od awizacji autobuséw. —
Przygotowywany jest we wspolpracy
z Poznanskim Instytutem Logistyki i
Magazynowania, ale nie chce poda-
waé terminu wprowadzenia tego sy-
stemu — zastrzega. Projekt jest ca-
ly czas we wczesnym stadium, a je-
go ostateczny ksztalt moze sie zmie-
ni¢. — Postep w dziedzinie technologii
mobilnych jest tak duzy, ze nie moz-
na wykluczy¢ zastosowania w e-boo-
kingTruck rowniez smartfonéw — opi-
suje Laba. Wdrozenie bedzie finanso-
wane z nowej perspektywy unijnej.

Projekt podoba sie takze wladzom
lokalnym. — Wojewoda podlaski bar-
dzo wspiera projekt ,,Elektronicznej
rejestracji terminu przekroczenia gra-
nicy e-booking Truck”. To rozwigza-
nie, uruchomione na szczeblu rzagdo-
wym, byloby najlepsze, stad zaanga-
zowanie wojewody w ten projekt i je-
go wsparcie — ttumaczy rzeczniczka
wojewody podlaskiego Joanna Gawel.

Celnicy majg nadzieje, ze system
okaze sie tak wydajny, ze budowa par-
kingéw buforowych stanie sie niepo-
trzebna. Wskazuja jednak, ze waskim
gardlem moze okazac¢ sie strona bia-
loruska. — Nadzorujemy, ile samocho-
doéw zostato odprawionych przez pol-
skie stuzby, a ile czeka na odprawe
biatoruska. W okresach spietrzenia
ruchu oczekuje z reguty ok. 60-70 sa-
mochoddw, co oznacza, ze przejscie
jest zablokowane. Gdyby takich cie-
zarbwek byto kilka, woéwczas do pol-
skich stuzb mozna mieé pretensje —
stwierdza Arkadiusz Eaba.

Odkryj z nami 20 powodow, dla ktérych warto skorzysta¢ z naszej Kompleksowej Oferty na 20-lecie Volvo Trucks

VOLA D

w Polsce. Szczegdty znajdziesz u Twojego dealera Volvo Trucks i na volvotrucks.pl

Volvo Trucks. Driving Progress
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Priorytet na granicy

Kiedy mozna przekracza¢ granice omijajac kolejke i kto ma priorytet na granicy?
W przewozach komercyjnych poza kolejnoScig odprawiane sa towary podlegajace
pod ADR, zywe zwierzeta oraz towary tatwo psujace sie, ktorych definicji nie ma.
Przepisy miedzynarodowe rowniez w sposob bardzo ogolny traktujg ten temat.

Tomasz Matyszko

d zakretu idzie lewym

pasem wywrotka, kole-

dzy blokujcie cwania-

ka, minat policje i teraz

grzeje prosto na grani-
ce! — takie nawotywania stychaé na
radiu CB w czasie oczekiwania w ko-
lejce do wschodnich polskich przejsé
granicznych. Mozna sie zastanawiac,
czy kierowca wywrotki, czy tez zwy-
kiej naczepy plandekowej jest upraw-
niony do omijania innych czekajacych
na odprawe i czy nie ryzykuje ,,przy-
padkowego sttuczenia szyby”. Spra-
wa niby oczywista, ale nie do konca.
0 kolejkach na granicach wschodnich
moéwi sie ciggle i duzo. Cho¢ wydaj-
nos¢ przejs¢ granicznych poprawia
sig, to jednak nie na tyle, aby powie-
dzie¢, ze generalnie problem sie roz-
wigzuje. Réwnie duzo emocji wzbu-
dza temat odpraw granicznych poza
kolejnoscia.

- Bywaja dni, Ze ogonek do odprawy
bez kolejki jest dtuzszy niz sznurek
pojazdoéw, ktére czekajg na odprawe
normalnie — stwierdza jeden z prze-
woznikéw z Siedlec. Z jakimi towara-
mi moge pojechaé prosto na granice?
Ktoére tadunki podlegaja pod odprawe
bez koniecznosci oczekiwania w kolej-
ce, a ktore nie? Te pytania zadaje so-
bie przewoznik wykonujgcy transpor-
ty sie na wschéd, gdy w liscie prze-
Wwozowym pojawi sie np. zapis ,,towar
szybko psujacy sie”.

Na gruncie polskim odpowiedzi na
te pytania nalezy teoretycznie szukac
w rozporzadzeniu Ministra Spraw We-
wnetrznych i Administracji w spra-
wie kontroli granicznej dokonywanej
przez funkcjonariuszy Strazy Gra-
nicznej (Dz.U. 2006.238.1729). Znaj-
duje sie tam w § 11, przepis, ktory na-

kazuje strazy granicznej dokonywa-
nie poza kolejnoScig odpraw: czton-
kéw grup ratowniczych i ekspertow, a
takze ich wyposazenia i srodkéw po-
mocy; czlonkéw zatog pojazdow stra-
7y pozarnej, sanitarnych oraz os6b
uczestniczacych w akcjach ratowni-
czych; autobuséw w komunikacji mie-
dzynarodowej, dokonujacych regular-
nych przewozé6w osob; Srodkéw trans-
portu przewozacych zywe zwierzeta,
towary tatwo psujace sie lub niebez-
pieczne oraz transportujgcych pomoc
humanitarna, a takze w innych szcze-
gblnie uzasadnionych przypadkach.

Wedlug tego paragrafu w przewo-
zach komercyjnych na pewno poza
kolejnoscia beda odprawiane towa-
ry podlegajace pod ADR, zywe zwie-
rzeta oraz towary latwo psujace sie.
0 ile towary ADR i zywe zwierzeta
mozna zidentyfikowac bez watpliwo-
Sci, to szczegbtowe sklasyfikowanie
towardw tatwo psujacych sie nie jest
mozliwe, bowiem brakuje takiej de-
finicji, a stuzby kontrolne interpretu-
ja to na wlasny sposob. Takze zasta-
nawiajgca jest interpretacja pojecia
,,uzasadniony przypadek”.

Przepisy miedzynarodowe réwniez
w sposOb bardzo og6lny traktujg ten
temat. Nakazujg one stosowanie uta-
twiefi w przekraczaniu granic dla
pewnych grupy ladunkéw. W zalgcz-
niku nr 8 do Miedzynarodowej Kon-
wencji w sprawie harmonizacji kon-
troli towaréw na granicach (Dz. U.
1999.103.1190) art. 3 méwi o ,,szybko
psujacych sie towarach”, ktére pod-
legaja przySpieszonym odprawom.
W szczeg6lnosci dotyczy to przewo-
zonych przez pojazdy zatwierdzone
na postawie konwencji ATP szybko
psujacych sie artykutéw zywnoScio-
wych, a wlasciwe stuzby maja podej-
mowac wszelkie niezbedne $rodki ce-
lem ograniczenia czasu oczekiwania.

Tymczasem, jak informowali nas
przewoznicy, zdarzatlo sie, ze pol-
skie stuzby graniczne klasyfikowatly
do odprawy poza kolejnoScia pojazdy
przewozace tadunki na podstawie za-
Iacznika do rozporzadzenia w sprawie
okresowych ograniczen oraz zakazu
ruchu niektérych rodzajéw pojazdow
na drogach (Dz.U. 2007.147.1040). Za-
Iacznik ten okresla liste artykutéw
szybko psujacych sie i sSrodkéw spo-
zywczych. Jednak zaprzestano tej
praktyki. Straz graniczna obecnie stoi
na stanowisku, ze na pewno pod od-
prawy poza kolejnoScig podlegaja to-
wary wymienione w zalgcznikach nr
2i 3 do konwencji ATP. Tu nalezy nad-
mienié, ze w Polsce obowigzuje wersja
konwencji z 1984 roku i nie byla ona
uaktualniana. Jednak pr6zno szukac
w tych zalgcznikach takich towaréw,
jak owoce miekkie, inne owoce, kwia-
ty ciete, itp.

Rbéwniez przewoznicy informuja
ZMPD, ze funkcjonariusze Strazy Gra-
nicznej podejmujg decyzje o kolejno-
Sci odpraw uznaniowo. Zdarza sie, ze
ten sam towar na jednej granicy raz
nie podlega pod odprawe poza kolej-
noscia, a innym razem odprawiany
jest na szybkiej Sciezce. Innym prob-
lemem jest kwestia, czy wraz z tadun-
kiem podlegajgcym pod odprawe po-
za kolejnoscig mozna przewozi¢ inne
artykuly i czy taki pojazd bedzie mogt
podlegac takiej odprawie. Nie jest to
réwniez uregulowane ustawowo.

Co wiecej, Straz Graniczna podkre-
Sla, ze zajmuje sie organizacjg i po-
rzadkiem ruchu przede wszystkim
na samych przej$ciach granicznych.
Problemem jest dojazd do przejScia
granicznego, bowiem istniejgca infra-
struktura dr6g dojazdowych do drogo-
wych przej$¢ granicznych, np. w Kuz-
nicy i Bobrownikach, nie zapewnia
mozliwosci oczekiwania pojazdom
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ciezarowym na wjazd na te przejScia
z uwzglednieniem podziatu na Srodki
transportu przewozace towary kwali-
fikujace sie do odprawy poza kolejnos-
cig i pozostate. Straz Graniczna przy-
znaje tez, ze wielokrotnie wnioskowa-
a do odpowiednich wtadz o poprawe
infrastruktury drég dojazdowych do
przej$¢ granicznych.

A jak wyglada sytuacja, gdy po-
jazd z towarem podlegajagcym od-
prawie poza kolejnoscig dojezdza do
przejécia granicznego? - Musi staé w
kolejce, bowiem kierowca nie moze
tamaé przepiséw ruchu drogowego,
a priorytet odprawy granicznej nie da-
je kierowcy zwolnienia z konieczno-
§ci stosowania sie do przepiséw ruchu
drogowego. ZMPD otrzymato wyjas-
nienia od Podlaskiego Komendanta
Wojewddzkiego Policji, z ktérych moz-
na wnioskowadé, ze drogi dojazdowe
do przejs¢ granicznych nie sg odpo-
wiednie dla ruchu, o ile pojawia sie
tam kolejka do przejScia granicznego.
Na przyklad na odcinku drogi miedzy
Sokotka a Kuznicg w ciggu ostatnich

3 lat odnotowano 605 kolizji drogo-
wych zwigzanych z nieprzestrzega-
niem przepiséw ruchu drogowego,
doszlo tam do 10 wypadkéw drogo-
wych, zginelo w nich 5 os6b, a 34 oso-
by zostaly ranne. Policja wskazuje, ze
gléwnymi uczestnikami ruchu na tej
drodze dojazdowej do przejScia sg kie-
rowcy podr6zujacy samochodami cie-
Zarowymi z zamiarem wyjazdu z Pol-
ski. Wzmozony ruch tych pojazdéw
oraz przypadki famania przepiséw
drogowych przez kierowcoéw stwarza-
ja zagrozenia dla ruchu drogowego, co
skutkuje miedzy innymi blokowaniem
i paralizowaniem ruchu na 19-tce. Po-
licja odnotowuje, ze samochody cie-
zarowe poruszajg sie na odcinku kil-
ku, badz kilkunastu kilometréw pasem
przeznaczonym do przeciwnego kie-
runku jazdy. Policja zauwaza réwniez,
ze kierowcy przewozacy okreSlone to-
wary nadinterpretuja przepisy doty-
czace priorytetow kontroli granicznej,
bowiem zapisy ww. rozporzadzenia w
sprawie kontroli granicznej dokonywa-
nej przez funkcjonariuszy Strazy Gra-

nicznej nie dajg kierowcom uprawniefi
do niestosowania sie do przepiséw ru-
chu drogowego.

Jak widaé, problem przySpieszo-
nych odpraw granicznych jest bar-
dzo zlozony. Na dzien dzisiejszy nie
ma watpliwosci w przypadku, gdy je-
dziemy na granice z towarami prze-
wozonymi na podstawie konwencji
ATP, one beda odprawione w pierw-
szej kolejnoSci. Inne towary tatwo
psujace sie moga by¢ traktowane ja-
ko ,,uznaniowe” i funkcjonariusze be-
da podejmowac decyzje o ewentual-
nej priorytetowej odprawie granicznej
dopiero gdy pojazd zjawi sie na gra-
nicy. Kierowcy natomiast musza zda-
wacé sobie sprawe, ze towary szybko
psujace sie nie dajg mozliwosci niesto-
sowania sie do przepisow ruchu dro-
gowego. Stuzby kontrolne beda z ca-
1a surowoscia karac za te ewentualne
naruszenia. Nasuwa sie jeden wnio-
sek - nie bytoby problemu z odprawa-
mi priorytetowymi, gdyby systemowo
rozwigzano problem kolejek na grani-
cach.

reklama

Najwazniejsze

to miec wybor.
Oszczedzaj za granica

do 40 centéw na litrze dzieki
DKV Card i DKV Refund.

Wiecej informacji pod numerem 0 801 002 358
www.dkv-euroservice.com

You drive, we care.




Konfiskata

Srodka transportu w przypadku
przemytu towardw akcyzowych

przewoznik nr 36

Przewoznicy uwazaja, ze kara za przemyt powinna dotyczy¢ przemytnikow
podajacych sie za kierowcow, a nie przedsiebiorcow transportowych, ktorzy
zatrudnili ich w dobrej wierze.

Joanna Popiotek

ostatnim okresie wzro-

sta liczba konfiskat

pojazdéw spowodo-

wanych przemytem

towaréw akcyzowych,
dokonywanym przez kierowcow. Sy-
tuacja dotyczy wlasciwie kazdego kra-
ju, w ktérym wysoka stawka podatku
akcyzowego czyni ten proceder opla-
calnym.

Przepisy prawa traktujg takie sytu-
acje jako nielegalne wprowadzenie to-
waréw na obszar celny danego kraju i
przesadzaja o ich konfiskacie. Nieste-
ty, nie jest to ostateczna kara. Coraz
czesciej przewoznicy polscy s3 infor-
mowani przez litewskie czy biatoru-
skie wladze celne, ze skonfiskowaty
pojazdy, ktére zostaly wykorzystane
jako narzedzie przemytu. I nie chodzi
tu wcale o przemyt na duzg skale. Wy-
starczy kilka paczek papieroséw po-
nad dozwolony limit, umieszczonych
w fabrycznie zamontowanych schow-
kach.

W Polsce problem dotyczy gtow-
nie matych pojazdéw, a polska Stuz-
ba Celna méwi o celowym przerabia-

niu pojazdéw specjalnie do przemy-
tu. Funkcjonariusze podkre$laja, ze
sytuacja jest powazna i dla jej prze-
ciwdzialania stuzba celna wniosku-
je do saddéw o orzeczenie przepadku
pojazdu. Na zastosowanie tego $rod-
ka karnego pozwalajg przepisy kodek-
su karnego skarbowego, ktére w arty-
kule 29 punkt 2 stanowia, iz przepa-
dek przedmiotéw obejmuje narzedzie
lub inny przedmiot stanowigcy mienie
ruchome, ktére stuzyto lub bylo prze-
znaczone do popelnienia przestep-
stwa skarbowego. Artykut 49 kodek-
su dodatkowo precyzuje, ze przepa-
dek nastepuje w sytuacji specjalnego
przysposobienia Srodka przewozowe-
go do popelnienia czynu zabronione-
go. Poniewaz przepadek pojazdu jest
sankcjg bardziej bolesng niz konfiska-
ta samego towaru, $wiadomi przemyt-
nicy coraz czeSciej wykorzystujg do
tego celu mniej warto$ciowe, gorszej
jakoSci pojazdy. Gdy przemytnik nie
jest wlaScicielem pojazdu, polski sad
oddajac pojazd prawowitemu wlasci-
cielowi, naklada na przemytnika obo-
wigzek zaplaty kary na rzecz Skarbu
Pafistwa.

Zagraniczne kodeksy

Na Litwie nielegalne wprowadzenie to-
war6ow spelnia przestanki wykrocze-
nia administracyjnego przewidziane-
go w art. 210 Kodeksu wykroczen ad-
ministracyjnych Republiki Litewskiej,
a konfiskata pojazdu przestanki art. 26
tego Kodeksu. Litewskie prawo jedno-
znacznie stanowi, ze konfiskacie ule-
ga mienie, ktére bylo narzedziem czy-

nu zabronionego. Narzedziami popel-
nienia przestepstwa sg przedmiot lub
Srodek, ktorych sprawca bezposred-
nio uzywat do popekienia czynu za-
bronionego. W przypadku przemytu,
jako narzedzie popelnienia czynu za-
bronionego uznany jest samochdd, bez
wzgledu na to, czy do popelnienia tego
czynu zostat specjalnie przystosowa-
ny. Istotne jest jedynie stwierdzenie, ze
bez tego samochodu sprawca nie bytby
W stanie tego czynu popetnic.

W Rosiji artykut 16.2 kodeksu wy-
kroczen administracyjnych stanowi,
ze ukrycie towaréw przed kontrolg
celng poprzez wykorzystanie schow-
kéw badz innych sposobéw utrudnia-
jacych znalezienie towaréw, badzZ po-
przez nadanie jednym towarom wygla-
du innych podczas przemieszczenia
ich przez granice celng Unii Celnej za-
grozone jest karg grzywny administra-
cyjnej dla osob fizycznych oraz praw-
nych w wysokosci od potowy do trzy-
krotnosci wartosci towaréw bedacych
przedmiotem wykroczenia administra-
cyjnego, wraz z ich konfiskatg lub bez
niej oraz karg konfiskaty towaréw i/
lub $rodkéw transportu miedzynaro-
dowego bedacych narzedziem do po-
pelnienia wykroczenia administracyj-
nego, badz zagrozone karg konfiskaty
przedmiotéw wykroczenia administra-
cyjnego; dla zarzadzajacych transpor-
tem w firmie przewidziana kara wyno-
si od dziesieciu tysiecy do dwudziestu
tysiecy rubli.

Na Bialorusi kwestie te rowniez
okresla kodeks wykroczen administra-
cyjnych, ktéry w rozdziale 14, dotycza-
cym wykroczen przeciwko regulacjom
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prawnym w zakresie spraw celnych, w
artykule 14.2 stanowi, Ze za przemiesz-
czenie towar6w podlegajacych zglosze-
niu celnemu przez granice celng Unii
Celnej i ukrycie ich przed kontrolg cel-
ng poprzez wykorzystanie schowkow
badz innych sposob6éw utrudniajgcych
ich znalezienie, badZ poprzez nadanie
jednym towarom wygladu innych, jak
réwniez probe takiego przemieszcze-
nia grozi:

- kara grzywny w wysokosci do trzy-
dziestu stawek bazowych, konfiskata
ukrytych towaréw podlegajacych zgto-
szeniu celnemu niezaleznie od tego,
czyja sa wlasnoscia, jak rowniez Srod-
kéw transportu (poza statkami po-
wietrznymi, Srodkami transportu ko-
lejowego oraz wewnetrznego transpor-
tu wodnego uzytecznosci publicznej) i/
lub innych przedmiotéw ze schowkami
wykorzystywanymi w celu przemiesz-
czenia ukrytych towaréw podlegaja-
cych zgloszeniu celnemu, niezaleznie
od tego, czyja wlasnoScig one sg, badz
bez konfiskaty takich Srodkéw trans-
portu i/lub przedmiotéw,

- dla osoby fizycznej prowadzacej
dzialalno$¢ gospodarcza — kara do stu
stawek bazowych wraz z konfiskatg
ukrytych towaréw podlegajacych zglo-
szeniu celnemu niezaleznie od tego,
czyjg wlasnoscia one sg, jak rdwniez
$rodkow transportu (poza statkami po-
wietrznymi, srodkami transportu kole-
jowego oraz wewnetrznego transportu
wodnego uzyteczno$ci publicznej) i/
lub innych przedmiotéw ze schowkami
wykorzystywanymi w celu przemiesz-
czenia ukrytych towaréw podlegaja-
cych zgloszeniu celnemu, niezaleznie
od tego, czyja wlasnoscia one sg, badz
bez konfiskaty takich Srodkéw trans-
portu i/lub przedmiotéw,

- dla osoby prawnej — kara do pieciu-
set stawek bazowych wraz z konfiskatg
ukrytych towaréw podlegajacych zgto-
szeniu celnemu niezaleznie od tego,
czyja wlasnoScig one sa, jak rdwniez
$rodkow transportu (poza statkami po-
wietrznymi, srodkami transportu kole-
jowego oraz wewnetrznego transportu
wodnego uzytecznoéci publicznej) i/
lub innych przedmiotéw ze schowkami
wykorzystywanymi w celu przemiesz-
czenia ukrytych towaréw podlegaja-
cych zgloszeniu celnemu, niezaleznie
od tego, czyja wlasnoScia one sg, badz
bez konfiskaty takich Srodkéw trans-
portu i/lub przedmiotow.

Do niedawna sady byty fagodne w

swych wyrokach i decydowaty o kon-
fiskacie pojazdu jedynie w sytuacjach,
gdy byt to przemyt na duzg skale lub
pojazd zostat do tego celu specjalnie
przerobiony i przystosowany (skrytki,
schowki). Jednak ostatnie do$wiadcze-
nia wskazuja, ze np. wladze litewskie
czy bialoruskie zaczety dostownie sto-
sowac istniejace w tym zakresie prze-
pisy i konfiskata nastepuje réowniez w
sytuacji bezposredniego wykorzysta-
nia pojazdu do przemytu, kiedy nie-
legalny przewo6z bez takiego pojazdu
bylby niemozliwy. Taka interpretacja
jest bardzo niebezpieczna i obejmuje
swym zasiegiem wiaSciwie kazdy prze-
myt, bez wzgledu na sposéb przemy-
tu czy ilos¢ przemycanych towaréw. Co
wiecej, nawet towary przemycane bez-
poSrednio w rzeczach kierowcy kwa-
lifikuja takie zdarzenie do konfiskaty
§rodka transportu. Znaczenie dla sa-
du litewskiego ma miejsce, w ktérym
ukryto towary: w ciggniku, przyczepie
czy naczepie. Konfiskowany jest jedy-
nie ten, w ktérym faktycznie znajdo-
waly sie przemycane produkty.

Przewoznik na przegranej
pozycji

Zastosowane przez wladze danego kra-
ju sankcje wydajg sie niewspoimierne
do czynu, szczeg6lnie biorac pod uwa-
ge fakt, iz osobg szczegdlnie poszkodo-
wana jest tu przewoznik. Nie uczestni-
czyt on i nie miat Zadnego wplywu na
zaistniate zdarzenie. Jego kierowca do-
staje jedynie kare grzywny, (ktéra sad
moze nawet rozlozy¢ na raty), a dla po-
jazdu zakwalifikowanego jako narze-
dzie popelnienia czynu zabronionego
zlozony zostaje wniosek o konfiska-
te. Niestety, bez znaczenia dla wiadz
litewskich czy biatoruskich pozostaje
fakt, ze pojazd ten nie jest wlasnoScig
kierowcy. Co wiecej, przewoznik po-
nosi takze wysokie koszty zwigzane z
postepowaniem sagdowym czy oplatg
parkingu za pojazd, ktérego ostatecz-
nie nie odzyska. Przedsiebiorca nie ma
wplywu na postepowanie swego pra-
cownika i ma ograniczone mozliwoSci
realnego dochodzenia od niego swej
straty. Oczywiscie moze wystapic z po-
wodztwem cywilnym przeciwko swo-
jemu kierowcy i roszczeniem majgtko-
wym powstatym wskutek przestep-
stwa i dochodzi¢ zar6wno strat, ktore
faktycznie poniost, jak i utraconych ko-
rzysci, ktore mogt osiggnaé, gdyby tej

straty nie ponibsl, jednak musi przy-
gotowac sie na diugotrwaly proces z
nieprzewidywalnym wyrokiem, a osta-
tecznie nawet marnymi szansami na
faktyczne wyegzekwowanie zasgdzo-
nych kwot. W chwili obecnej zadne
deklaracje kierowcy, czy akceptowa-
ne przez niego regulaminy nie chronia
pracodawcy i nie zapewniajg uczciwo-
§ci personelu. Niestety, nie istniejg Zad-
ne mechanizmy pozwalajgce przedsie-
biorcy na sprawdzenie kandydata na
kierowce. Nie istnieje zaden rejestr Kie-
rowcdw, a stuzby posiadajace wiedze
na temat nielegalnych dziatan kandy-
data, zaslaniajgc sie ochrong danych
osobowych, nie udzielajg takich infor-
macji osobom trzecim. Brak jakiejkol-
wiek ochrony czy pomocy sprawia, ze
przewoznik znajduje sie na z gory prze-
granej pozycji.

Warto przeanalizowaé ten problem
i zastanowic sie, czy stosowane wobec
przedsiebiorcy krzywdzace go sankcje
faktycznie dzialaja? Czy rzeczywiScie
realnie przyczyniaja sie do zmniejsze-
nia skali przemytu? Srodowisko trans-
portowe od lat powtarza, ze wyelimi-
nowanie tego procederu byloby mozli-
we jedynie w sytuacji, gdyby kara bez-
posrednio i dotkliwie dotyczyta samej
osoby zaangazowanej i odpowiedzial-
nej za proceder. Parlament litewski
dyskutowal np. kwestie zastapienia
konfiskaty pojazdu aresztem kierow-
cy. Takie rozwigzanie wydaje sie spra-
wiedliwe i efektywne z punktu widze-
nia walki z nielegalnym przemytem,
stad spotyka sie z duzym poparciem
Srodowiska transportowego. Jednak
nie wydaje si¢ mozliwe, aby ten postu-
lat zostat przyjety przez witadze Biato-
rusi czy Rosji, ktore w konfiskacie po-
jazdu widza nie tylko walke z kontra-
banda, ale takze realne wzmocnienie
dla budzetu swojego pafistwa.

Swiadomo$éé przewoznikoéw i kie-
rowcoéw co do konsekwencji ewentu-
alnych wykroczen jest kluczowa i nie-
zwykle istotna z punktu widzenia re-
alizowanego biznesu. W najblizszym
czasie ZMPD opublikuje tekst kodeksu
celnego Unii Euroazjatyckiej wraz z od-
powiednimi rozdzialami bialoruskiego
i rosyjskiego kodeksu wykroczef ad-
ministracyjnych. Warto, aby przewoz-
nicy realizujacy przewozy w tych kra-
jach przeanalizowali omawiane prze-
pisy, zapoznali sie ze swoimi obowigz-
kami i prawami, a przede wszystkim
istniejacymi zagrozeniami.



ADR

Kary na granicach za przew6z
ponad 1 500 | paliwa
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Towar niebezpieczny w zbiorniku paliwa, czyli stow kilka o zwolnieniach
z wymagafn Umowy ADR.

dr inz. Krzysztof
Grzegorczyk

iezapomniany

Jan Sztaudynger

pisal: Prawa pi-

szemy my sami,

potem one rzg-
dza nami. Czasami Zycie
boles$nie przypomina o tej
maksymie.

Niedawno litewskie stuz-
by celne natozyty kare pie-
niezng na polskiego prze-
woznika wykonujacego
transport drogowy rzeczy
zespotem pojazdéw (ciagni-
kiem siodlowym z naczepa
- chlodnig), wyposazonym
w zbiorniki z paliwem (ole-
jem napedowym) przezna-
czonym do zasilania cigg-
nika oraz agregatu chlodni-
czego, o tacznej pojemnosci
powyzej 1 500 litréw. Kie-
rowca nie posiadat upraw-
niefi ADR, dla skontrolowa-

nego zestawu nie wystawio-
no Swiadectw dopuszczenia
do przewozu niektérych to-
war6éw niebezpiecznych.
Litwa jest umawiaja-
ca sie strong Umowy ADR
oraz Konwencji o ruchu
drogowym. Dodatkowo, ja-
ko pafistwo cztonkowskie
Unii Europejskiej, zobowig-
zana jest do systematyczne-
go przeprowadzania kontro-
li przewozé6w drogowych to-
waréw niebezpiecznych na
swoim terytorium. W przy-
padku stwierdzenia naru-
szenia norm prawnych w
tym zakresie, podobnie jak
ma to miejsce w pozosta-
tych panstwach, wlasciwe
wladze panstwowe (w tym
stuzby celne) dziatajac na
podstawie upowaznienia
krajowego, zobowigzane sg
do stosowania sankgji w ce-
lu przywrocenia stanu wy-
maganego prawem. Nalezy
zatem przyjaé za zasadne

stosowanie przez wlaSciwe
wladze Litwy sankcji wo-
bec przewoznikéw wyko-
nujacych na terytorium tego
panstwa transport drogowy
z naruszeniem majgcych
zastosowanie przepisow
Umowy ADR.

Z zaistniatej sytuaciji
mozna wysnué nastepuja-
ce wnioski:

1. Wykonywanie trans-
portu drogowego na tery-
torium panstwa bedace-
g0 umawiajgcga sie strong
Umowy ADR pojedynczym
pojazdem lub zespotem po-
jazddéw, ktérych taczna po-
jemno$¢ zbiornikéw pali-
wa jest wieksza niz 1 500
litréw, stanowi naruszenie
warunkéw zwolnienia okre-
Slonego w przepisie 1.1.3.3
(@) umowy ADR i podlega
sankcjom wynikajacym z
przepiséw krajowych.

2. W przypadku uzycia
przyczep zawierajgcych

wlasne zbiorniki paliwa,
np. naczep-chlodni, nalezy
tak dobra¢ pojazd samo-
chodowy (ciaggnik siodlo-
wy), aby laczna pojemnos¢
zbiornikéw paliwa obu po-
jazd6w nie byla wieksza niz
1500 litrow.

Przy braku spelnienia po-
wyzszych warunkéw prze-
woznik naraza sie na kary.
Przypomnijmy sobie, czym
jest Umowa ADR.

Umowa ADR

Towarami niebezpiecznymi
sg materialy (stale, ciekle
i gazy) oraz zawierajace je
przedmioty (wyroby), ktd-
rych przew6z po drogach
publicznych regulowany
jest w Europie przepisami
Umowy ADR.

Towary te stwarzajg za-
grozenia dla ludzi, majgtku
i srodowiska przyrodnicze-
go, wynikajace z ich wlas-
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ciwosci fizykochemicznych
i biologicznych. W celu
przeciwdziatania wypad-
kom i zmniejszenia ich ne-
gatywnych skutkéw, Umo-
wa ADR naklada na uczest-
nikéw przewozu liczne
obowigzki w zakresie szko-
lenia osbb, klasyfikacji to-
wardw, konstrukcji i dobo-
ru opakowan, cystern i po-
jazdéw oraz ochrony towa-
réow przed kradzieza.

Obowigzki te, a moéwiac
szerzej - wymagania trans-
portowe - sg proporcjonal-
ne do zagrozen stwarza-
nych przez przewozony
ladunek. Zasada ta reali-
zowana jest miedzy inny-
mi poprzez dopuszczenie
zwolnien, polegajacych na
niestosowaniu niektérych,
albo wszystkich wymagan
transportowych.

Zakres zwolniefi obejmu-
je wymagania pojedyncze
i zdefiniowane grupy wy-

magan (zwolnienia czes-
ciowe) albo wszystkie wy-
magania zawarte w Umo-
wie ADR (zwolnienia cal-
kowite).

Przedmiotem zwolnief
sg przewozy towarow nie-
bezpiecznych o okreslo-
nym charakterze, np. prze-
wozy na potrzeby wtasne
przedsiebiorcéw, oséb fi-
zycznych lub w zwigzku z
ratowaniem zycia i zdrowia
ludzi, przewozy towaréw
niebezpiecznych o okreslo-
nych wiasciwoSciach fizy-
kochemicznych i biologicz-
nych, np. lepkosci, ci$nie-
niu, temperaturze zaptonu
lub stanie fizycznym, oraz
przewozy towaréw niebez-
piecznych w okreSlonych,
ograniczonych iloSciach.

Paliwa plynne, zwane
dalej ,,paliwami”, stoso-
wane w transporcie dro-
gowym do zasilania po-
jazdéw oraz urzadzen za-

PODRECZNIK

CPC /i

Materiaty przygotowujace
do egzaminu z zakresu
kompetencji zawodowych
w transporcie drogowym

72mow Juz dzis!
| cena netto

- 752t
&

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE

Kontakt

tel. 022 536 10 07, 022 536 10 69
e-mail: szkolenia@zmpd.pl
www.szkolenia.zmpd.pl



NAJWIEKSZE DOPUSZCZONE NOMINALNE POJEMNOSCI ZBIORNIKOW
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1000 L

montowanych w pojaz-
dach, to materialy ciekle
zapalne (stwarzajgce za-
grozenie pozarem), ktore
sg towarami niebezpiecz-
nymi. NajczeSciej stosowa-
nym paliwem jest olej na-
pedowy do silnikéw Diesla,
ktory jest towarem niebez-
piecznym klasy 3. wedlug
Umowy ADR, o numerze
rozpoznawczym ONZ (UN)
1202.

1500 litrow
na zestaw

Umowa ADR okre$la szcze-
gblowe wymagania w za-
kresie przewozu paliw jako
tadunku (w opakowaniach

-

lub w cysternach), a tak-
ze warunki, po spelnieniu
ktorych paliwa zwolnione
s z wymagan tej umowy.
Zwolnienia, o ktérych mo-
wa, zawarte sg w podroz-
dziale 1.1.3.3 oraz w dzia-
le 3.3 Umowy ADR i doty-
cza nastepujacych przy-
padkow:

1. Paliwo znajduje sie w
statych zbiornikach pali-
wa, zgodnych z odpowied-
nimi przepisami, polaczo-
nych bezpoSrednio z silni-
kiem pojazdu lub z jego do-
datkowym wyposazeniem
i stuzy do zasilania tego
pojazdu lub jego wyposa-
Zenia, w zwiazku z wyko-
nywaniem operacji trans-

500 L

portowych, tj. zatadunku,
przewozu i roztadunku.

Zwolnienie powyzsze
obowiazuje pod warun-
kiem, Ze laczna pojem-
no$¢ zbiornikow paliwa
zamontowanych w jed-
nostce transportowej nie
przekracza 1 500 litréw, a
laczna pojemnos¢ zbior-
nikéw zamontowanych w
przyczepie nie przekracza
500 litrow. Podane ogra-
niczenia dotycza nominal-
nej pojemnosci zbiornikow,
nie za$ iloSci zawartego w
nich paliwa.

Dodatkowo paliwo, o
ktéorym mowa, moze byé
przewozone w zbiornikach
przenos$nych (np. w kani-

=1500 1

strach), w iloéci nie wiek-
szej niz 60 litrébw na jed-
nostke transportowa.

2. Paliwo znajduje sie
w zbiornikach Srodkéw
transportu (np. samocho-
dow lub todzi), maszyn lub
urzadzen (np. generatoréw
lub pomp), przewozonych
jako tadunek.

Uzyte powyzej okreSle-
nie ,jednostka transpor-
towa” oznacza, zgodnie
z definicjg podang w roz-
dziale 1.2.1 Umowy ADR,
»pojazd samochodowy
bez przyczepy lub zesp6t
pojazdow skladajacy sie z
pojazdu samochodowego i
dotaczonej do niego przy-
czepy”. Okre$lenie ,,przy-
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czepa”, zgodnie z art. 1 lit.
q) i r) Konwencji o ruchu
drogowym, oznacza kazdy
pojazd przeznaczony do
laczenia go z pojazdem sa-
mochodowym, w tym ,,na-
czepe”, tj. przyczepe prze-
znaczong do sprzegania z
pojazdem samochodowym
w taki sposéb, ze cze$¢ na-
czepy spoczywa na pojez-
dzie samochodowym, a
znaczna cze$¢ ciezaru na-
czepy i jej tadunku obcia-

za ten pojazd samochodo-
wy. Prowadzi to do wnio-
sku, iz taczna pojemnosé
zbiornikéw paliwa za-
montowanych w jednost-
ce transportowej stanowi
sume pojemnosci zbior-
nikéw zamontowanych w
pojezdzie samochodowym
i w naczepie.

W przypadku, gdy su-
ma ta jest wieksza niz
1 500 litréow lub gdy po-
jemnoS¢ zbiornikéw za-

montowanych w naczepie
jest wieksza niz 500 li-
tréw, przewozone paliwo
nie podlega zwolnieniu z
wymagan Umowy ADR.
W konsekwencji nie
podlega zwolnieniu z wy-
magan Umowy ADR pali-
wo przewozone w zbior-
nikach paliwa zespotu
pojazdéw sktadajacego
sie np. z ciagnika siodlo-
wego i naczepy-chtodni,
niezaleznie od iloSci tego

=17001

paliwa, jezeli taczna po-
jemno$¢ zbiornikéw pa-
liwa obu wymienionych
pojazdow jest wieksza niz
1500 litrow.

Oznacza to, ze do prze-
wozu paliwa, o ktérym
mowa, maja zastosowa-
nie wszystkie odpowied-
nie przepisy Umowy ADR,
w szczeg6lnosci dotyczace
doboru witasciwego opa-
kowania, oznakowania
i dokumentacji.

reklama

Land und See Speditionsgeselischaft mbH

30 - dniowy termin ptatnosci

reklama

Ubezpieczenia komunikacyjne
dla transportu ciezkiego

www.grassavoye.pl

—

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowg pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

=
dis zaprasza:
do catorocznej wspotpracy przewoznikow posiadajacych ciagniki siodiowe celem realizacji
transportow plandekowych w relacjach:
PL-EU-PL
Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe.
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz
stale zatrudnienie w tzw. ruchu okreznym.

L/ "

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim

- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne

lub pisemne skontaktowanie sie:

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de
http://www.dlIs-logistics.de

reklama

KARTY PALIWOWE

BelToll - elektroniczny system poboru optat za drogi na BY

EPI/EWI, GWARANCIJA na Biatorus, Rosje, Kazachstan

Oferujemy polskim i zagranicznym firmom przewozowym

BEZGOTOWKOWE ROZLICZANIE NALEZNOSCI
ZA PRODUKTY NAFTOWE
towary i ustugi, w sieci wspolpracujacych z systemem
stacji paliw, stacji technicznej obstugi,
parkingaw, firm ubezpieczeniowych na terenie

ROSJI, BIALORUSI, POLSKI i UKRAINY

KRISMAR 5pétka z o0.0. j.v Biala Podlaska ul. Kraszewskiego 12
tel. + 48 83 343 73 86; tel.fax +48 83 343 73 85

www.berlio.by
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.Ale o juz bylo,
znikto gdzie$ za nami."

.Cztery razy po dwa razy,
osiem razy raz po raz,
o pétnocy ze dwa razy

i nad ranem jeszcze raz."

r e
Gl

Zamiast rywalizacji

o wptywy proponujemy
festiwal piosenkil

fotomorgana

.Dalej chtopcy, dalej zywo,

OTV‘{IGI"G S'Q.dla nas znm(;?, .Smiato w przéd, po stodki, wonny . .

rzuéwa phugi, rzucwa rado, . miéd, jagody, istny cud, uzyjem JLecz Jjesli mespodznqnl%
trza bojowaé, kiej tak padto. W : w bréd!” T T T ktos obcy tutaj stanie?

.Co dzief od nowa
- tubudu, bum, bum, gruch! -

wybucha nowa wojna
domowa."

Stawomir Kostjan



fotomorgana
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,,C!‘uoé papierkéw po cukierkach .... absolutnie, absolutnie.”
$lad i tam i tu, marzy ci sie
bombonierka - istny cud.”

.Choé mnie nieraz wkurza
i zdrowo mi napsuja krwi,
w sumie fajnie z nimi mi."

.Do pracy rodacy,
do fabryk, do roli."

.Nie dokazuj, mity nie dokazuj,
przeciez nie jest z ciebie znowu
S taki cud.”

.Hej mtoty
do roboty.”
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wydarzenia

Pierwsze na Podkarpaciu

A 4 'i 1 .p 2

Po raz pierwszy na Podkarpaciu powstato stowarzysze-
nie przewoznikéw drogowych. Podkarpackie Stowarzy-
szenie Przewoznikow Drogowych i Spedytorow zostato
zatozone w zesztym roku z inicjatywy delegatow regio-
nu podkarpackiego ZMPD. Zarejestrowane z poczatkiem

Renault T 460 do zdobycia!

Juz po raz szésty Renault Trucks organizuje w Polsce kon-
kurs Optifuel Challenge. Zwyciezcg zostanie kierowca,
ktéry osiaggnie najnizsze spalanie, utrzymujac najwyzsza

Srednig predkosé, z uwzglednieniem obowigzujacych prze-

piséw prawa o ruchu drogowym.
Konkurs Optifuel Challenge 2014 odbywa sie w 10 lokali-
zacjach: w Rzeszowie, Krakowie, Wroctawiu, Mikotowie,
Rzgowie, Mtochowie, Ostrotece, Suwatkach, Gdyni, Bia-
tej Podlaskiej. Seria eliminacji rozpoczeta sie w maju, a za-
korczy pod koniec lipca. Na 11 wrzesnia planowany jest
Wielki Finat, ktéry wytoni sposrod 10 zwyciezcow elimina-
¢ji lokalnych szdstego juz Mistrza Ekonomicznej Jazdy Re-
nault Trucks w Polsce. Najlepszy kierowca z Polski wez-
mie udziat w szkoleniu zaplanowanym na 12 wrzeSnia w
Mtochowie, a nastepnie w listopadzie zawalczy o nagrode
gtéwna: voucher na kwote 8 000 euro, a dla firmy pojazd
Renault T 460 na rok uzytkowania.
Zwyciezcy eliminacji lokalnych otrzymaja rejestrator trasy
Garmin DVR Dash Cam z GPS-em, za$ firma, w ktérej pra-
cuja, voucher na obstuge w serwisie, w ktérym odbywa sie
konkurs na kwote 2 000 zt netto oraz szkolenie dla jedne-
kierowcy z jazdy ekonomiczne;j.
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kwietnia 2014 r. w celu ochrony intereséw branzy, zrze-
sza 21 przedsiebiorcow. W rejonie dziata 160 firm mie-
dzynarodowych przewoznikéw drogowych, ktére sa
cztonkami ZMPD, oraz ponad 400 przewoznikow krajo-
wych. Organizacja otwarta jest takze dla spedytorow.
Zatozyciele maja nadzieje przyciagnaé do wspélnego
dziatania przynajmniej jedng czwarta zarejestrowanych
w regionie przewoznikow.

Na zdjeciu od lewej: Robert Hnat (przewodniczacy Zarza-
du), Czestaw Baran (wiceprzewodniczacy Komisji Rewi-
zyjnej), Marek Ptocica (cztonek Zarzadu), Tadeusz Furma-
nek (skarbnik), Andrzej Kuca (przew. Komisji Rewizyjnej),
Kazimierz Czaja (cztonek Zarzadu) i Jacek Puzio (cztonek
Komisji Rewizyjnej). Sekretarzem stowarzyszenia jest
Leszek tyszczek (nieobecny na zdjeciu).

W finale krajowym zaplanowanym na 11 wrzesnia najlep-
szy kierowca otrzyma laptop, voucher na opony Michelin
do samochodu osobowego oraz voucher na ubezpieczenie
samochodu osobowego. Firma za$, w ktorej pracuje, otrzy-
ma voucher na ustugi serwisowe (w tym np. zakup czesci/
artykutéw firmowych) o wartosci 5 000 zt do wykorzysta-
nia w wybranym przez siebie autoryzowanym serwisie Re-
nault Trucks w Polsce, ubezpieczenie AC/OC/NW na jeden
pojazd ciezarowy na rok, voucher na 2 opony Michelin do
pojazdu ciezarowego oraz 200 litréw oleju Total.
Najlepszy kierowca z Polski bedzie reprezentowat Polske
na finale europejskim, ktéry odbedzie sie w listopadzie
2014 r. w Lyonie we Francji.

W europejskim finale, ktory odbedzie sie w listopadzie w
Lyonie, do zdobycia sa: voucher na kwote 8 000 euro,

a dla firmy pojazd Renault T 460 na rok uzytkowania. Do-
datkowo najlepszy kierowca z Europy Centralno-Wschod-
niej (tu dodatkowa szansa dla zwyciezcy polskiej edycji)
wygra voucher na kwote 4 000 euro, a dla firmy pojazd
Renault T 460 na pét roku uzytkowania. Nagroda gtow-

na i nagroda dla najlepszego kierowcy z Europy Centralno-

-Wschodniej sumujg §| %
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Volvo na XX-lecie

Z okazji jubileuszu dwudziestolecia Vol-
vo Trucks w Polsce firma przygotowata li-
mitowana serie samochodow ciezarowych
Volvo FH. Ciagnik siodtowy Volvo FH w
konfiguracji 4x2 lub 6x2 oferowany jest z
szerokim wyborem silnikéw, rekomendo-
wana jest skrzynia biegéw I-Shift, ktéra
ma tryb pracy automatycznej lub manual-
nej. Promocyjna oferta pozostawia dowol-
nos¢ rowniez w wyborze wysokosci i wy-
posazenia kabiny oraz wyposazenia do-
datkowego. Wszystkie pojazdy posiadaja
unikalny emblemat z kolejnym numerem,
specjalne oklejenie oraz elementy wypo-
sazenia wnetrza z jubileuszowym logoty-

Akademia Samorzadowa po raz trzeci

wydarzenia

pem. Pula samochodéw w wersji jubileu-
szowej jest ograniczona.

Oferta promocyjna ma takze zaawanso-
wany pakiet ustug serwisowych - Nowy
Ztoty Kontrakt Serwisowy Volvo, ktory za-
wiera obietnice 100% dyspozycyjnosci,a
tym samym gwarantuje przewidywalnos¢
kosztow eksploatacji i pewnosc¢ realizacji
zadai transportowych.

Firma VFS Ustugi Finansowe Polska, kto-
ra rowniez w tym roku Swietuje jubileusz
20-lecia obecnosci w Polsce, przygotowa-
ta dla samochodéw ciezarowych z jubile-
uszowej edycji pakiet finansowania ,,Ra-
zem tatwiej”.

Il sesja Akademii Samorza-
dowej ZMPD odbyta sie 26
maja w Lublinie. Tym razem

zajecia poSwiecone byty orga-

nizacji i prowadzeniu kampa-

nii wyborczej. Stuchacze Aka-
demii wzieli tez udziat w obra-

dach Sejmiku Wojewodztwa

Lubelskiego, gdzie zostali ofi-

cjalnie powitani przez prze-
wodniczacego Tomasza Zaja-
ca. Sesja sejmiku odbyta sie
w nietypowym dla tego gre-
mium miejscu — w skansenie
Muzeum Wsi Lubelskiej. W
czasie zaje¢ omawiane byty

sposoby wyszukiwania waz-
nych spotecznie probleméw,
ktérymi powinni zajmowac
sie radni. Odbyto sie tez se-
minarium, w czasie ktérego
uczestnicy sesji opracowy-
wali tematy i hasta na potrze-
by swojej przysztej kampanii
wyborczej. Mowa byta o bez-
pieczenstwie, jakosci oSwia-
ty, takze w kontekscie braku
publicznego systemu szkole-
nia kierowcéw, o rozwoju in-
frastruktury drogowej, ekolo-
gii i tworzeniu nowych miejsc

pracy.

Do Akademii Samorzado-
wej ZMPD przystapito ponad
trzydzieSci oséb. Sa to prze-
woZznicy zainteresowani kan-
dydowaniem w zblizajacych
sie wyborach samorzado-
wych. Niektérzy juz sa rad-
nymi i chcg doskonali¢ swo-
je kwalifikacje. Akademia, a
takze monitoring wysokosci
podatku od Srodkéw trans-
portu we wszystkich pol-
skich gminach stanowia od-
powiedZ na postulaty zwiek-
szenia aktywnosci ZMPD
wobec samorzadéw.
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Polska - Turcja

Trudne rozmowy o zezwoleniach
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Rosng obroty handlowe pomiedzy Polska i Turcja, co oznacza wzrost przewozow
pomiedzy obu krajami. Utrudnia je strona turecka, tamigc dwustronng umowe

o miedzynarodowych przewozach samochodowych. Dyskusje pomiedzy
delegacjami obu krajow nie przyniosty poprawy sytuacji.

Anna Gawlik

dniach 6

- 7 maja

2014 1. od-

bywatlo sie

w Ankarze
posiedzenie Polsko - Ture-
ckiej Komisji Mieszanej do
spraw miedzynarodowych
przewozow drogowych. De-
legacji polskiej przewodni-
czyt Eukasz Twardowski,
zastepca dyrektora Depar-
tamentu Transportu Dro-
gowego w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoiju,
a delegacji tureckiej Nur-
han Tufekcioglu, dyrektor
w Departamencie Stosun-
kéw Miedzynarodowych
i Zezwolenh Drogowych w
Ministerstwie Transportu,
Spraw Morskich i Komu-
nikacji Republiki Turcji. W
obradach uczestniczyli réw-
niez przedstawiciele Biura
ds. Transportu Miedzyna-
rodowego i Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce
oraz drugi sekretarz Amba-
sady RP w Ankarze, Joanna
Sztubert.

Obie strony wyrazily za-
dowolenie z ogblnego wzro-
stu obrotéw handlowych i
rozwoju transportu drogo-
wego oraz zwrocity uwage,
ze Turcja i Polska sg waz-
nymi partnerami gospo-
darczymi.

Najwiecej kontrowersji
podczas posiedzenia wzbu-

dzita dyskusja w spra-
wie kontyngentu zezwo-
lefi drogowych w zwigzku
z niewla$ciwymi, w opi-
nii strony polskiej, prakty-
kami tureckich stuzb gra-
nicznych w zakresie kwali-
fikacji rodzaju wykonywa-
nego przewozu. Delegacja
polska ponownie zwrdcita
uwage stronie tureckiej, ze
kwalifikowanie przez ture-
ckie stuzby kontrolne prze-
wozéw dwustronnych jako
przewozy do/z krajow trze-
cich na podstawie danych
wynikajacych z dokumen-
tow handlowych, a przede
wszystkim na podstawie
faktur handlowych, jest
niezgodne z art. 7 litera a
Polsko — Tureckiej Umowy
Dwustronnej o miedzyna-
rodowych przewozach dro-
gowych i stanowczo pod-
kreslita, ze jedynym kryte-
rium dla okreslenia rodza-
ju przewozu jest miejsce
zaladunku i wytadunku to-
waru wskazane w miedzy-
narodowym liScie przewo-
zowym CMR. Niestety dys-
kusja na ten temat byta
bardzo trudna, poniewaz
przewodniczaca delegacji
tureckiej konsekwentnie
powtarzala, ze list przewo-
zowy CMR i karnet TIR nie
sg wystarczajgcymi doku-
mentami dla okreSlania ro-
dzaju przewozu drogowe-
go i z tego powodu stuzby
graniczne kontrolujg réw-
niez inne dokumenty, w
tym dokumenty handlowe,

ktore towarzyszg przesyl-
ce. Z powodu rozbhieznosci
stanowisk, po dlugiej dys-
kusji, strony nie osiggnety
porozumienia w tej spra-
wie. W zwigzku z tym ne-
gocjacje w sprawie ilosci ze-
zwolefi drogowych okaza-
1y sie réwnie trudne. Strona
polska zwrécita uwage, ze
transport drogowy realizo-
wany przez polskich prze-
woznikow jest ograniczony
liczbg tureckich zezwolefi
drogowych i ze gwaltowny
wzrost wykorzystania ture-
ckich zezwolefi na przewo-
zy do/z krajow trzecich jest
rezultatem zgdania przez
tureckie stuzby granicz-
ne zezwolen na przewozy
do/z krajow trzecich przy
realizacji przewozow tadun-
kéw w relacjach dwustron-
nych, ktére zgodnie z umo-
wa dwustronng nie podle-
gajg wymogowi zezwolen
drogowych.

Wniosek strony polskiej o
zwiekszenie ilosci zezwolen
na przewozy do/z krajow
trzecich nie zostatl przyje-
ty przez strone turecka. W
zamian Turcja zapropono-
wala zliberalizowanie tylko
przewozoéw tranzytowych, o
co zabiega juz od dluzsze-
go czasu réwniez na forach
organizacji miedzynarodo-
wych.

Kolejne propozycje stro-
ny tureckiej w sprawie
znacznego zwiekszenia
liczby zezwolen tranzyto-
wych, przy jednoczesnym

minimalnym tylko powiek-
szeniu ilosci zezwolefi na
przewozy do/z krajow trze-
cich nie mogty by¢ przy-
jete przez strone polska,
w sytuacji, gdy wladze tu-
reckie ustanawiajg w ob-
szarze transportu drogo-
wego przepisy ogranicza-
jace dostep do swojego
rynku przewoznikéw za-
granicznych, w tym prze-
woznikéw polskich. Nieste-
ty, strony nie osiggnety po-
rozumienia w tej sprawie.
W zwigzku z tym kontyn-
gent zezwolefi drogowych
pozostal, dla obu krajow,
na niezmienionym pozio-
mie, czyli 10 000 zezwo-
lefr tranzytowych i 4 000
zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich.

W sprawach réznych
strona polska poruszyla
problem diugich kolejek
na tureckich przejSciach
granicznych oraz prob-
lem dostawania sie do po-
jazdow nielegalnych imi-
grantow.

Rozmowy byly trud-
ne pod wzgledem mery-
torycznym. Poniewaz nie
udato sie osiagnaé poro-
zumienia w sprawie kwa-
lifikowania rodzaju wyko-
nywanego przewozu, de-
legacja polska poinformo-
wata delegacje turecka, ze
polskie stuzby kontrolne,
na zasadzie wzajemnosci,
podejma analogiczne dzia-
tania w stosunku do prze-
woznikéw tureckich.
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Nowy stary
KPSPM

Jerzy Adamski

a 30 maja Ku-
jawsko-Pomor-
skie Stowarzy-
szenie Przewoz-
nikéw Miedzy-
narodowych zwotato w
Bydgoszczy walne zebra-
nie. Przybylo 62 czlonkéw
stowarzyszenia, ktorzy za-
twierdzili bilans, udzielili
dotychczasowemu zarzg-
dowi absolutorium i wy-

brali zarzad w niezmie-
nionym sktadzie na kolej-
ng kadencje.

Przewodniczacy stowa-
rzyszenia Dionizy Woz-
ny przypomniat dokona-
nia organizacji w ostat-
nim roku, w tym dziata-
nia reprezentantéw KPSPM
w ramach Forum Trans-
portu Miedzynarodowego.
W pazdzierniku 2014 roku
stowarzyszenie bedzie ob-
chodzito jubileusz 20-lecia
istnienia.

wydarzenia
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Hamowanie wodg

Na wydajnos¢ kierowcéw wplywa przede
wszystkim oszczednos¢ paliwa i ochrona ele-
mentéw uktadu hamulcowego przed zuzyciem.
Zwalniacz wodny Voith SWR fabrycznie instalo-
wany w Mercedesach Actros i Antos jest pierw-
szym wtdrnym retarderem hamujgcym woda,

W Actrosie | Antosie

dzieki czemu nie wymaga obstugi. Wykorzystu-

jac ptyn chtodzacy jest w stanie przeja¢ do 90 %
wszystkich hamowan pojazdu, chronigc przed
zuzyciem hamulce zasadnicze. Trwato$¢ kloc-

+48 44 6468848
voith.pl

Jestedmy do Parnstwa dyspozycii:

kéw zwigksza sie kilkakrotnie. Zwalniacz urucha-
mia sie automatycznie po nacisnieciu pedatu
hamulca, co nie tylko przyczynia sie do wzrostu
szybkosci sredniej, lecz takze zwigksza komfort
jazdy i wydajnos¢ transportu. Paristwa ciezarow-
ki dotrg do celu bezpieczniej i oszczedniej.

VOITH

Engineered Reliability
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Zgromadzenie Ogodlne
Delegatow ZMPD.

W Zgromadzeniu Ogolnym Delegatow ZMPD £ s N

15 maja 2014 r. uczestniczyty 183 osoby \ 3 /,
__ha 215 uprawnionych. Podczas spotkania =

przedyskutowano sprawy.wazne dla

Srodowiska branzy transportowej, wystuchano ™~

sprawozdan przedstawicieli organéw ZMPD,

udzielono absolutorium prezesowi ZMPD

i cztonkom Zarzadu oraz uchwalono Lo
budzet ZMPD.
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Ryszard Gatczyinski

bezposrednim gloso-

waniu wybrano prze-

wodniczgcego ZOD

i cztonkéw komisji.

Obrady prowadzit
Wojciech Sienicki, wiceprzewodni-
czacym Zgromadzenia zostat Dioni-
zy Wozny, a sekretarzem Zofia Step-
nicka. Na przewodniczacego komisji
mandatowo — skrutacyjnej wybrano
Tadeusza Grzelaka, a komisji uchwat
i wnioskow - Kornelie Lewandowska.
Dalsze decyzje delegatéw byly juz po-
dejmowane poprzez glosowanie elek-
troniczne (tajne).

Szczegblowe sprawozdania Zarza-
du, Rady i Komisji Rewizyjnej przed-
stawiono w materiatach doreczonych
Delegatom wraz z porzadkiem obrad.
Podczas ZOD przedstawiciele organoéw
ZMPD udzielili dodatkowych wyjas-

niefi, omawiajgc dziatalno$é pod-
czas roku sprawozdawczego. Dele-
gaci w uchwale zatwierdzili zlozone
sprawozdania.

Przedstawiajac sprawozdanie, pre-
zes ZMPD Jan Buczek wskazat na naj-
bardziej wazkie kwestie dotyczace
branzy. - Najwazniejszym problemem,
z jakim musimy sie zmierzy¢, jest kry-
zys systemu TIR w Rosji oraz konse-
kwencje, jakie beda z tego wynikaé
dla polskich przewoznikéw — stwier-
dzil. Przedstawil dotychczasowe dzia-
lania podjete przez Zrzeszenie w cig-
gu ostatniego roku dla zminimalizowa-,
nia negatywnych skutkéw polityki pro-
wadzonej przez rosyjska stuzbe celng.
Przypomnial, Ze juz sam sposoéb jed-
nostronnego wprowadzenia nowych
regut oraz ich zakres spowodowal, ze
konieczna byla natychmiastowa reak-
cja. - Nasze dziatania prowadziliSmy w
kraju, kierujac je gléwnie do przedsta-
wicieli administracji rzagdowej, a tak-

wydarzenia ZMPD

Ze za granicg, podejmujac interwencje
w wielu miedzynarodowych instytu-
cjach. W tej sprawie na najwyzszych
szczeblach w Federacji Rosyjskiej in-
terweniowaly ONZ, Komisja Europej-
ska, Forum Transportu Miedzynarodo-
wego — ITF oraz przedstawiciele pol-
skich i zagranicznych administracji
rzagdowych. Pomimo tego kryzys syste-
mu TIR w Rosji dotychczas nie zostat
zazegnany. Obecnie do Rosji mozna
wijechaé na karnecie TIR tylko z tery-
torium Biatorusi i Kazachstanu. Spra-
wa funkcjonowania systemu TIR w Fe-
deracji Rosyjskiej, jako kluczowa dla
ZMPD oraz polskich przewoznikéw, be-
dzie w najblizszym okresie koncentro-
wala naszg uwage i nasze dzialania —
poinformowat prezes ZMPD.

Glos w tej sprawie zabral rowniez
prezydent IRU Janusz Eacny. Stano-
wisko Miedzynarodowej Unii Trans-
portu Drogowego w sprawie decyzji
Stuzby Celnej Rosji o koniecznosci po-
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siadania dodatkowych zabezpieczen
dla wszystkich zagranicznych prze-
woznikow przekraczajgcych granice
Federacji Rosyjskiej jest jednoznacz-
ne. Wprowadzenie takiego obowigzku
jest ztamaniem prawa miedzynarodo-
wego. IRU interweniowala juz u naj-
wyzszych wladz Federacji Rosyjskiej.
O tym, jakie ostatecznie decyzje zo-
stang podjete, bedzie wiadomo 1 lipca
br. W tym dniu ma przesta¢ obowig-
zywaé umowa gwarancyjna dotycza-
ca przewozéw pod ostong karnetow
TIR pomiedzy Federalng Stuzba Cel-
na Rosji a zrzeszeniem ASMAP Rosja.

W Sprawozdaniu Zarzadu znalazla
sie tez informacja o istotnej dla prze-

woznikow, prowadzonej od listopada
2013 roku, akcji monitoringu stawek
podatku od Srodkéw transportu. Na
zapytania w tej sprawie wysylane do
wszystkich polskich gmin, wptyneto
dotychczas niemal 1 700 odpowiedzi,
ktére zostang opublikowane na stro-
nie ZMPD oraz w dwumiesieczniku
»Przewoznik”. Samorzady, ktére sto-
sujg minimalne stawki podatku, wy-
rézniane sg przez ZMPD certyfikatem
»Gmina Przyjazna Transportowi Dro-
gowemu”. Wreczenie pierwszego cer-
tyfikatu nastapito podczas inaugura-
cyjnej sesji Akademii Samorzgdowej,
ktéra odbyta sie na terenie zdobywcy
tytutu - gminy Suchy Las.

Szersza wymiana zdan dotyczy-
la sprawozdania z prac Komisji Sta-
tutowej ZMPD. Przedstawiajac spra-
wozdanie wiceprzewodniczacy Komi-
sji Dionizy Wozny méwit o rozwadze,
koniecznej przy dokonywaniu zmian
ustrojowych w funkcjonowaniu ZMPD.
Omawiajacy szczegdtowo prace Komi-
sji mec. Jerzy KwasSniewski zwrécit
m.in. uwage na rozpatrywane przez
Komisje postulaty powotania nowe-
go opiniodawczo-doradczego organu,
sktadajacego sie z Przewodniczacych
Regionéw ZMPD, badZ tez zmiany za-
sad wyboru czlonkéw Rady Zrzesze-
nia, aby miejsce w niej znalezli Prze-
wodniczacy Regionéw. Wniosek o taka

zmiane statusu Rady ZMPD sformuto-
wano jeszcze podczas ubiegloroczne-
go ZOD. Zdaniem wnioskodawcy, An-
drzeja Nowrotka, taka zmiana dawa-
laby petniejsza reprezentacje rézno-
rodnosci Srodowiska w naczelnych
organach Zrzeszenia. W trakcie dysku-
sji Delegatow pojawily sie r6zne opi-
nie i propozycje rozwigzan, a takze po-
glad, ze wprowadzenie proponowanej
koncepcji Rady Zrzeszenia w Swietle
obowigzujacego statutu jest niemozli-
we i niezgodne z zasada demokratycz-
nego wyboru czlonkéw organdéw statu-
towych ZMPD. Efektem tej czeSci deba-
ty byt wniosek zloZony przez delega-
tow ,,w sprawie reprezentacji w Radzie

ZMPD przewodniczacych wszystkich
regionéw”. Komisja Statutowa bedzie
pracowac nad projektem utworzenia
Rady Regionéw, ciala akredytowane-
go przy Radzie ZMPD.

W trakcie dalszej dyskusji pojawity
sie inne interesujace wnioski, w tym
propozycja wystgpienia do Ministra
Gospodarki o wprowadzenie popraw-
ki do Rozporzadzenia Ministra Gospo-
darki w sprawie warunkoéw technicz-
nych, jakim powinny odpowiadac ba-
zy i stacje paliw plynnych, rurociagi
przesytowe dalekosiezne stuzgce do
transportu ropy naftowej i produktéw
naftowych i ich usytuowanie z dnia
21 listopada 2005 roku (Dz. U. Nr 243

P

poz. 2063) poprzez umieszczenie na
liscie dzialéw gospodarki, ktére mo-
gg eksploatowaé kontenerowe sta-
cje paliw dziatu "transportu towaréw
i 0s6b". Uczestnicy Zgromadzenia po-
stulowali takze, aby wystapi¢ o uzna-
nie pracy kierowcy samochodu cieza-
rowego za prace w szczeg6lnych wa-
runkach (na wzor gbrnika) i skrocenie
obowigzku pracy zawodowej do 60. ro-
ku Zycia; utworzenie przedstawicielstw
ZMPD w Unii Europejskiej, np. w Niem-
czech, Francji, Wielkiej Brytanii.

Uczestnicy ZOD udzielili absolu-
torium prezesowi oraz czlonkom Za-
rzadu ZMPD i zatwierdzili budzet na
rok 2014.

Partner Strategiczny ZMPD

Partnerzy ZMPD
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Bezpieczniejszy
transport
samochodowy

Z danych Gtownego Inspektoratu Transportu Drogowego wynika, Zze na polskich
drogach jest coraz bezpieczniej, w tym dzieki rosngcym umiejetnoSciom
kierowcow zawodowych.

Robert Przybylski

d blisko dwu-

nastu lat In-

spekcja Trans-

portu Drogo-

wego przyczy-
nia sie zar6wno do poprawy
bezpieczefistwa w transpor-
cie drogowym, jak i do sku-
tecznego ograniczenia zja-
wiska ,,szarej strefy”, przy-
pomina rzecznik tej stuzby
Alvin Gajadhur.

W 2013 roku inspekto-
rzy przeprowadzili 230,6
tys. kontroli drogowych
(0 8,3 proc. wiecej od pla-
nu), w tym 64 proc. krajo-
wych oraz 36 proc. zagra-
nicznych. Najwiecej zagra-
nicznych kontroli drogo-
wych przeprowadzit WITD
Biatystok (85 proc. kon-
troli dotyczylo zagranicz-
nych) oraz WITD Radom
(57 proc.). Najmniej WITD
Gdansk (3 proc.) i WITD
Bydgoszcz (7 proc.). Sred-
nio na inspektora przypa-
dato 475 kontroli.

Wsrod skontrolowanych
pojazddéw przeznaczonych
do transportu os6b i ta-
dunkéw, 16 proc. stanowi-
ly autobusy. Pod wzgledem
charakteru pracy pojazdéw
- 92 proc. kontrolowanych
pracowalo na wynajem, a
8 proc. na potrzeby wiasne.

Kontrolerzy wydali w
2013 roku 10 656 decyzji
administracyjnych, z czego
62 proc. natozyli na prze-
woznikéw krajowych. Jed-
nocze$nie na podstawie za-
lacznika 1 (dotyczy kar dla
kierowcow) natozyli 47 677
mandatéw karnych, z tego
70 proc. na przewoznikéw
krajowych.

Na podstawie zalacznika
2 (dotyczy kar dla przed-
siebiorcow) wydali 3 468
mandatéw, w tym 1 proc.
na przewoznikéw zagra-
nicznych.

Do tego inspektorzy wy-
stawili w 2013 roku 30 569
mandatéw za naruszenie
prawa o ruchu drogowym.
76 proc. z tych mandatow
dotyczyto kierowcow kra-
jowych.

Najwyzsza Srednia w
liczbie stwierdzonych na-
ruszen na jednego inspek-
tora (fgcznie wszystkie de-
cyzje i mandaty) osiagne-
ty WITD Wroctaw, Poznafi
i Krakéw (75-76 na inspek-
tora), natomiast WITD War-
szawa i Lublin miaty o po-
lowe nizsze rezultaty.

W 2013 roku inspektorzy
zatrzymali tez 18 808 do-
wodow rejestracyjnych (w
tym 16 508 pojazdow krajo-
wych) z powodu zlego sta-
nu technicznego kontrolo-
wanych pojazdéw.

Naciagany czas pracy

Podobnie jak w poprzed-
nich latach najczesciej ta-
mano przepisy dotyczace
czasu pracy kierowcow. Z
wykrytych w 2013 roku 105
734 naruszen, 55,4 proc.
dotyczylo nieprzestrzega-
nia czasu pracy kierow-
¢y, ponad 30 proc. niepra-
widlowego wykorzystania
urzadzen rejestracyjnych,
natomiast 13,3 proc. bra-
ku posiadania licencji, za-
Swiadczen o wykonywa-
niu przewozdéw niezarob-
kowych lub dokumentacji
kierowcéw. — Nalezy pod-
kreslié, ze kontrole z zakre-
su czasu pracy kierowcéw
naleza do naszych priory-
tetowych zadan - zazna-
cza rzecznik prasowy GITD.
— Na mocy zmian ustawy
o transporcie drogowym
od 2012 r. zmienit sie spo-
s6b sankcjonowania naru-
szefi. W dalszym ciggu jed-
nak okoto 55 proc. wykry-
wanych podczas kontroli
drogowych naruszen doty-
czy nieprzestrzegania przez
kierowcéw norm czasu pra-
cy (najczesciej: skrocenie
czasu odpoczynku dzien-
nego, jazda bez wymaga-
nej przerwy oraz skroéce-
nie odpoczynku tygodnio-
wego), za$ ponad 30 proc.
naruszen zwigzanych jest

przewoznik nr 36

z nieprawidtowym uzywa-
niem urzadzen rejestruja-
cych. Systematyczne kon-
trole prowadzone przez in-
spektoréw ITD sprawiaja,
Ze wykrywamy coraz mniej
drastycznych naruszen z
tego zakresu, co przekla-
da sie na poprawe bezpie-
czefnstwa i jako$ci wykony-
wanych przewozéw drogo-
wych — zapewnia rzecznik.

Bezpieczniej
z materiatami
niebezpiecznymi

W 2013 roku kontrola obje-
1a 190 912 samochodéw cie-
zarowych, w tym 12,3 proc.
do przewozu materialéw
niebezpiecznych, 5 proc. -
spozywczych szybko psu-
jacych sie, 2,7 proc. z od-
padami, 1,3 proc. z Zywymi
zwierzetami. Wéréd pojaz-
doéw przewozacych mate-
riaty niebezpieczne (ADR)
19 proc. bylo z zagrani-
cy. Inspektorzy stwierdzi-
li naruszenia Umowy ADR
wsrod 6,5 proc. kontrolo-
wanych. — Na przestrze-
ni ostatnich kilku lat od-
notowujemy systematycz-
ny spadek liczby naruszen
ujawnionych podczas kon-
troli pojazdéw przewoza-
cych towary niebezpiecz-
ne — z zadowoleniem od-
notowuje zmiany Alvin

przewoznik nr 36

KONTROLE INSPEKC)I TRANSPORTU DROGOWEGO
WYKAZUJA, ZE ROSNIE BEZPIECZENSTWO PRZEWOZOW
MATERIAtOW NIEBEZPIECZNYCH

Rok Liczba kontroli
2003 54 515
2004 140 989
2005 158 202
2006 160 267
2007 166 291
2008 147 089
2009 215 414
2010 205 366
2011 170 271
2012 195766
2013 230 608

Gajadhur. — W 2005 r. licz-
ba naruszefnh umowy ADR w
stosunku do kontroli dro-
gowych pojazdéw przewo-
zacych towary niebezpiecz-
ne wynosita 37 %, za$ obec-
nie ksztaltuje sie na pozio-
mie 6,5 %. Obserwowany
na przestrzeni lat spadek
odsetka naruszen w tym
zakresie wynika zaréwno
z systematycznych kontro-
li prowadzonych przez na-
szych inspektoréw, jak i z
nadzoru sprawowanego w
podmiotach uczestnicza-
cych w realizacji przewozu
drogowego przez doradcow
ds. bezpieczenstwa w prze-

Odsetek naruszen
w przewozach ADR

b.d
b.d.
37,7 %
17,9
13,0
14,0
11,3
8,9
11,6
5,3
6,5

Zrodto: GITD

wozie drogowym towaréw
niebezpiecznych — wymie-
nia rzecznik.

Ponad 1 proc. skontrolo-
wanych ciezardéwek (2 573)
przewozilo zywe zwierze-
ta; inspektorzy stwierdzili
18 naruszen.

W 2013 roku inspekto-
rzy przeprowadzili 28 954
kontrole naciskéw na osie,
mas i wymiaréw, z czego 70
proc. dotyczylo przewozni-
kow krajowych. Eacznie
funkcjonariusze wystawi-
li 2 738 decyzji administra-
cyjnych, z czego 85 proc.
dotyczyto podmiotéw kra-
jowych. 71 proc. pomiaréw

inspektorzy wykonali na
wagach przeno$nych. Po-
nadto kontrolujacy nalozy-
li 2 463 mandaty na kierow-
cow pojazdéw o dmc poni-
zej 3,5 tony.

GITD nie prowadzi od-
dzielnej statystyki naru-
szen w zakresie zabezpie-
czania przewozonych la-
dunkéw. — Nalezy pod-
kresli¢, ze dzieki licznym
kontrolom prowadzonym
przez Inspekcje Transpor-
tu Drogowego, w tym we
wspbtpracy z policja w ra-
mach akgji ,,TRUCK” oraz z
przedstawicielami stuzb za-
granicznych (np. BAG), kie-
rowcy podnosza swoja wie-
dze i kwalifikacje w tym za-
kresie. Sa Swiadomi konse-
kwencji nieprawidlowego
mocowania tadunkéw i za-
grozenia z tego wynikaja-
cego dla bezpieczenstwa
przewozow oraz innych
uczestnikéow ruchu drogo-
wego — podkre§la Gajadhur.

GITD zainicjowala pra-
ce nad stworzeniem wia-
zacej regulacji prawnej do-
tyczacej zabezpieczenia
tadunku (cargo securing)
poprzez opracowanie doku-
mentu, konsultacje na po-
ziomie krajowym i przed-
stawienie tego projektu na
forum organizacji miedzy-

wydarzenia

narodowej ECR (Euro Con-
trol Route). Tre$¢ dokumen-
tu zostala uwzgledniona w
Dyrektywie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady 2014/47/
UE z dnia 3 kwietnia 2014
r. w sprawie drogowej kon-
troli technicznej dotycza-
cej zdatnosci do ruchu dro-
gowego pojazdow uzytko-
wych poruszajacych sie w
Unii. Uchylila tez dyrekty-
we 2000/30/WE.

Dodatkowo inspektorzy
przeprowadzili w siedzibie
przedsiebiorstw 2 351 kon-
troli. Na ich podstawie wy-
dali 1 856 decyzji admini-
stracyjnych.

Z mandatéw wystawio-
nych za naruszenie ustawy
o transporcie drogowym
moze wplynac¢ 528,1 tys. zl,
a za nieprzestrzeganie prze-
piséw prawa o ruchu drogo-
wym 209,9 tys. zl.

W 2013 roku GITD dys-
ponowata 485 etatami in-
spektorskimi, bez uwzgled-
nienia etatéw naczelnikow,
urlopéw pracowniczych,
wakatow i aplikantéw na
stanowiska inspektorskie.
W 2012 roku takich etatow
bylo 508. Najwiecej inspek-
tordw (46) zatrudniat WITD
Warszawa (woj. mazowie-
ckie), najmniej WITD Kiel-
ce i Opole - po 18.

z dnia 27
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Miasta Kobytka
iz Rada Miasta Kobytka
listopada 2013 r.

uprzejmie
uchwatg nr
obnizyla stawki

informuje,
XXXVI/355/13
podatku od sSrodkéw
transportowych . (www.kobylka.bipgmina.pl/ Budzet i finanse/ Podatki i optaty lokalne/ Uchwaty na rok 2014)

Miasto Kobytka bardzo serdecznie zaprasza firmy oraz jednostki
organizacyjne z siedzibg w Kobyice do skiadania deklaracji na podatek od
srodkéw transportowych w tutejszym urzedzie.



34

wydarzenia

przewoznik nr 36

ak walczyc

Z nieuczciwymi
kontrolami
Za granicg

Bywa, ze zagraniczny inspektor zamiast kontrolowac -

szykanuje polskiego przewoznika. Takie praktyki mozna

zgtosic na stronie GITD.

Robert Przybylski

rzyklady szykanowania sg
’ znane: zmuszanie do niepo-
trzebnej wizyty w warszta-
cie, ktory za odwiedziny li-
czy sobie dwa razy wyzsza
stawke od cennikowej, zmuszanie
do korzystania z ustug pomocy tech-
nicznej (takze z zawyzong stawka),
itd. Szykanowani - kierowca i prze-
woznik - w walce z takimi praktyka-
mi nawet nie mogg liczy¢ na interwen-
cje bezposSrednich przelozonych nie-
uczciwych funkcjonariuszy. Sprawa
pokryta jest zmowaq milczenia i do-
piero kancelarie prawne oraz miedzy-
panstwowe zespoty robocze, powoty-
wane na szczeblu ministerialnym, do-
chodza sprawiedliwosci.

Polskie stowarzyszenia przewozni-
kéw drogowych domagaja sie inter-
wencji od Ministerstwa Infrastruktu-
ry i Rozwoju, Ministerstwa Spraw Za-
granicznych oraz Gléwnego Inspekto-
ra Transportu Drogowego.

Problem jest i to spory. Rzecznik
prasowy GITD Alvin Gajadhur po-

twierdza, Ze pracownicy Wydziatu
Wspoblpracy Miedzynarodowej GITD
codziennie udzielajg informacji w
kwestii kontroli dokonywanych przez
funkcjonariuszy zagranicznych stuzb.
- Odpowiadajg na wiele pytan kiero-
wanych drogg telefoniczng lub e-mai-
lem przez przewoznikoéw lub kierow-

cbéw, m.in. na temat obowiazujacych
procedur administracyjnych, w tym
procedur odwotawczych, jak row-
niez interpretacji przepiséw z zakre-
su transportu drogowego w poszcze-
goélnych panstwach cztonkowskich i
krajach spoza UE — wyjasnia rzecznik.

Katarzyna Piechocka z GITD przy-

DYSTANS PRZEJECHANY NA PLATNYCH DROGACH

W NIEMCZECH W MLD KM

2008 _ﬂ 27,6 |
2009 _ﬂ 24,4 )
2010 _x. 257 |
2011 m 26,7 |
2012 —In 26,6 |
2o TN 22 |
! ! ! ! ! J
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znaje, ze w kilku przypadkach udato
sie polskim funkcjonariuszom wyjas-
ni¢ sytuacje i anulowac kare. Zastrze-
ga jednak, ze GITD w tych sprawach
nie jest organem odwolawczym.

Ze skandalicznymi praktykami szy-
kanowania walczy Europejska Kontrola
Drogowa (ECR). Zbiera informacje o te-
go typu zdarzeniach, w tym za poSred-
nictwem GITD. Na stronie internetowej
urzedu znajduje sie zakladka stuzaca do
zgloszenia w jezyku polskim nieprawid-
towych wedlug przewoznika praktyk.

W 2012 r. zostalo zainicjowanych
7 spraw, w ktérych pracownicy Wy-
dzialu Wspétpracy Miedzynarodowej
udzielali pomocy polskim przedsie-
biorcom transportowym, po otrzyma-
niu oficjalnego pisemnego zgloszenia.

- W 2013 r. zainicjowanych zostato
10 tego typu spraw. W kazdym z wy-
mienionych przypadkéw przedsiebior-
ca zwracajacy sie o wyjasnienie spra-
wy otrzymat profesjonalng pomoc.
Kazdorazowo w ramach podejmowa-
nych dzialafn nastepowala analiza
przypadku na podstawie nadestanej
przez przedsiebiorce dokumentacii,
a takze bezposredni kontakt e-mai-

lowy i telefoniczny z punktami kon-
taktowymi zlokalizowanymi w pan-
stwach cztonkowskich - opisuje pro-
cedure rzecznik.

Rozporzadzenie 561/2006

Prawo famane jest przez funkcjonariu-
szy wiekszoSci panstw cztonkowskich
UE. Rzecznik wyjasnia, ze w przypad-
ku takich panstw, jak Francja, Wiochy,
Hiszpania, zastrzezenia formutowane
przez przewoznikow dotycza gléwnie
zawilosci i nadmiernego skomplikowa-
nia procedur administracyjnych, czaso-
chlonnego postepowania wyjasniajgce-
g0, wysokosci kar, a takze towarzysza-
cych im innych sankcji o charakterze
pozafiskalnym (zatrzymanie pojazdu do
czasu zaptacenia kary/kaucji, zatrzyma-
nie prawa jazdy).

Z kolei w przypadku Niemiec kie-
rowcy lekkich pojazdéw dostawczych,
ktérych dopuszczalna masa catkowita
mieSci sie w przedziale od 2,8 t do 3,5 t,
niejednokrotnie zaskoczeni sg obo-
wigzkiem rejestrowania oraz ewiden-
cjonowania swojej aktywnosci zgodnie
Z przepisami rozporzadzenia 561/2006.

Wity md s

Osobng kwestig, na ktérg uskarzajg
sie przedsiebiorcy transportowi operu-
jacy na terytorium Niemiec sa, ich zda-
niem, nazbyt skrupulatne kontrole sta-
nu technicznego i zabezpieczenia fadun-
ku wraz z kierowaniem na dodatkowe
badania techniczne, przeprowadzane na
stacjach kontroli pojazdéw, czyniac tym
samym kontrole bardziej czasochtonny-
mi. Z kolei w kontekscie Stowacji prze-
woznicy/kierowcy sygnalizujg problemy
z systemem kontroli e-myta.

Z poczynionych obserwacji — doda-
je Alvin Gajadhur — najwiecej proble-
moéw polskim przedsiebiorcom trans-
portowym/Kkierowcom przysparza sto-
sowanie sie do przepiséw rozporza-
dzenia 561/2006 oraz rozporzadzenia
1072/2009 w sprawie przewozoéw kabo-
tazowych. — Na tym polu wcigz iden-
tyfikujemy najwiecej naruszen po stro-
nie kierowcow, a zarazem kierowa-
nych pr6sb o wyjasnienie. Warto réw-
niez podkreslié, ze GITD nie jest strong
w przedmiotowych postepowaniach
pomiedzy przewoznikami/kierowca-
mi a wlasciwymi stuzbami kontrolny-
mi panstw cztonkowskich, a zatem nie
moze ingerowaé w wewnetrzne, suwe-
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LICZBA SKONTROLOWANYCH PRZEZ GITD POJAZDOW W PODZIALE NA LATA

przewoznik nr 36
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Zrodto: GITD
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2010,

renne i niezawiste postepowania admi-
nistracyjne toczone przed tymi instytu-
cjami — podkre$la rzecznik.

Podobnie rzecz ma sie z oczekiwania-
mi przedsiebiorcow odnosnie podejmo-
wania dzialan na rzecz zniesienia zaka-
zu dalszej jazdy do czasu oplacenia ka-
ry/kaucji. W wiekszoSci panstw czlon-
kowskich w przypadku stwierdzenia
ewentualnych naruszen, procedury ad-
ministracyjne stanowig o zatrzymaniu
pojazdu do czasu oplacenia kary/kaucji
i przedsiebiorcy powinni by¢ $wiadomi
tego, ze mogq dochodzi¢ swoich racji w
postepowaniu odwotawczym dopiero
po uprzednim oplaceniu kary/kaucji.

0d 2012 roku skargi mozna przesytaé
do ECR takze poprzez strone IRU. W za-
kiadce ,,Services” do wyboru jest 8 je-
zykdédw, w tym polski.

Regulamin kontroli

Rzecznik GITD podkresla, Ze mundu-
rowi nie maja dowolnoéci prowadze-

nia kontroli. Ich liczba jest poSrednio
narzucona regulacjami unijnymi, w
szczegblnosci dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych wa-
runkéw wykonania rozporzadzen Ra-
dy (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85, doty-
czacych przepiséw socjalnych odnosza-
cych sie do dziatalnosci w transporcie
drogowym, ktéra stanowi w art. 2 ust. 3:
,»Kazde Panstwo Czlonkowskie organi-
zuje kontrole w taki sposdb, aby od dnia
1 maja 2006 r. obejmowaly one 1 proc.
dni przepracowanych przez kierowcow
pojazdéw objetych zakresem stosowa-
nia rozporzadzen (EWG) nr 3820/85 i nr
3821/85. Odsetek ten wzrosnie do co naj-
mniej 2 proc. od dnia 1 stycznia 2008
1. oraz do co najmniej 3 proc. od dnia
1 stycznia 2010 1.

0d 1 stycznia 2012 r. Komisja mo-
ze podwyzszy¢ ten minimalny odse-
tek do 4 proc. zgodnie z procedura, o
ktérej mowa w art. 12 ust. 2, pod wa-
runkiem, Ze dane statystyczne zebrane

27,9 manych pojaz-
[ )
dow
2013 1. Zrodto: ECR

zgodnie z art. 3 wykaza, ze Srednio po-
nad 90 proc. wszystkich skontrolowa-
nych pojazdéw jest wyposazonych w
tachografy cyfrowe. Przy podejmowa-
niu tej decyzji Komisja bierze pod uwa-
ge takze skutecznos¢ istniejgcych srod-
kow kontroli, w szczegolnosci dostep-
noé¢ danych z tachograféw cyfrowych
na terenie przedsiebiorstw.

Nie mniej niz 15 proc. catkowitej licz-
by skontrolowanych dni roboczych
podlega kontrolom drogowym, a nie
mniej niz 30 proc. na terenie przed-
siebiorstw. Od dnia 1 stycznia 2008 r.
nie mniej niz 30 proc. z og6lnej liczby
skontrolowanych dni roboczych bedzie
podlegalo kontrolom drogowym, a nie
mniej niZ 50 proc. na terenie przedsie-
biorstw.”

GITD, podobnie jak stuzby kontrolne
z pozostatych krajéow UE, musi co dwa
lata sktada¢ do Komisji Europejskiej do-
ktadny raport o kontrolach przewozni-
kéw. Bruksela takze chce wiedzie¢, ko-
go i jak kontrolujg stuzby.

MAN TGX 18.440 4X2 BLS EURO 6
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Scania szuka
najlepszego mtodego kierowcy

Rosng kwalifikacje prowadzacych pojazdy oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego, takze dzieki konkursowi na najlepszego mtodego kierowce
ciezarowki, ktory organizuje Scania.

Klaudiusz Madeja

polowie maja rozpo-

czetly sie krajowe eli-

minacje Young Euro-

pean Truck Driver. W

organizowanym po
raz sz6sty przez Scanie konkursie
dla mtodych kierowcéw moga wzigé
udziat osoby urodzone w 1979 roku i
p6zniej. Nie ma znaczenia, jakiej mar-
ki pojazdem jezdza na co dzief i gdzie
pracuja. Uczestnicy muszg by¢ oby-
watelami polskimi i mie¢ prawo jaz-
dy C + E. Scania zaplanowala elimina-
cje w dziesieciu miastach. Spotkania
sg organizowane w formie pikniku,
ktdrego ozdobe stanowig popisy umie-
jetnosci miodych kierowcoéw. Polski
zawodnik na europejski finat, ktory

odbedzie sie 24 i 25 kwietnia 2015 ro-
ku w szwedzkim Sodertdlje, zostanie
wyloniony podczas imprezy Pomor-
ska Miss Scania w ostatni weekend
sierpnia w Gdansku. Jednym z part-
neré6w konkursu jest ZMPD, sg nimi
takze IRU, PCK oraz ITD.

W dotychczasowych konkursach na
calym $wiecie w sumie wzieto udziat
200 tys. kierowcow z czterdziestu kra-
jow. W Polsce zainteresowanie kon-
kursem Scanii jest bardzo duze. Fir-
ma zarejestrowata ok. 10 tys. szofe-
réw, ktoérzy uczestniczyli w dotych-
czasowych eliminacjach. W tym roku
w kilkudziesieciu krajach zglosito sie
ponad 85 tys. kandydatéw.

Przypomnijmy, ze w 2007 roku
pierwsze miejsce tym europejskim
konkursie zajagt Marek Szerenos.
A jest o co walczyé. Zwyciezca najbliz-

szego konkursu otrzyma nowy ciag-
nik Scania Streamline wartosci 100
tys. euro.

Aby zdoby¢ taka nagrode, trzeba
sie wykaza¢ bardzo szeroka wiedza
i umiejetno$ciami. Kierowcy rozpo-
czynajg zmagania testem teoretycz-
nym. Nastepnie oceniane jest spraw-
dzenie pojazdu, dokonywane przed
wyruszeniem w trase, oraz mocowa-
nie fadunku. Kolejne zadania dotycza
zdrowia i bezpieczenstwa. Na czesé
praktyczng za kierownicg skladaja
sie: jazda ekonomiczna, jazda defen-
sywna, manewrowanie oraz konku-
rencje zrecznosciowe. — Do rywaliza-
cji przystepuje wielu bardzo dobrych
kierowcdw, a naszym zadaniem jest
wylonienie tego naj, naj, najlepszego
— zapewnia jeden z juroréw konkur-
su w Polsce Wojciech Gora. Przyznaje,
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Ze zadania sg trudne, a czasem nawet
podchwytliwe. — Ich rozwigzanie wy-
maga wysitku, ale to pdZniej procen-
tuje w codziennej pracy. Nawet jesli
na czyms$ sie potkng w eliminacjach,
z reguly zapamietujg to na zawsze i
juz drugi raz takiego btedu nie popel-
nig — dodaje.

Te zmagania pozytywnie ocenia
takze mlodszy inspektor Marek Kon-
kolewski z Komendy Gléwnej Policji. —
Pochwalam wszelkie tego typu inicja-
tywy. Kierowcy nie tylko powtarzaja
sobie znajomo$¢ przepisow i doskona-
la umiejetnosci jazdy. Wspdtzawodni-
ctwo fair play uczy ich takze odpowie-
dzialnoci i bezpiecznego zachowania
na drodze. Wierze, Ze taki mlody kie-
rowca nabiera jednocze$nie szacun-

ku dla innych uczestnikéw ruchu i juz
nigdy nie popelni jakiego$ gtupiego
btedu lub wykroczenia — przypusz-
cza. Te pozytywne aspekty podkre-
§la takze Pawet Paluch ze Scanii Pol-
ska. — Przypomne, ze byliSmy pierw-
szymi, ktérzy zorganizowali konkurs
i szkolenia. Od 2004 roku oferuje-
my podnoszenie kwalifikacji kierow-
céw. Jednym z tematdw tych szkoler
jest objasnianie i prezentacja kursan-
tom mozliwosci i sposobu dzialania
nowych systeméw wspomagajgcych
kierowce podczas jazdy — ttumaczy
przedstawiciel Scanii.

Rozgrywany co 2 lata konkurs ob-
chodzi w tym roku swoje 10-lecie. —
Praca kierowcy samochodu cieza-
rowego zostala znacznie uproszczo-

na. Jesli spojrzymy wstecz, dostrze-
Zzemy, Ze od tego czasu nie tak wiele
zmienito sie w konstrukcji aut osobo-
wych, jak w pojazdach ciezarowych
— zauwaza Pawel Paluch. Samochody
ciezarowe zaczely w wielu przypad-
kach ,,mySle¢” za kierowce. Nie ozna-
cza to jednak, ze sg oni zwolnieni z
obowigzku myslenia. Wrecz przeciw-
nie, powinni byé $wiadomi, jak bar-
dzo ztudne moze by¢ ,,uSpienie” czuj-
noSci za kierownica — przestrzega in-
spektor Konkolewski. Istotnie, wszel-
kie nowinki techniczne, ulatwienia i
uproszczenia sg dobre, ale najwazniej-
szy jest zawsze kierowca. To on decy-
duje, szczeg6lnie w nagtych i nietypo-
wych sytuacjach. Dlatego warto szli-
fowa¢ umiejetnosci.

reklama
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tez dla prywatnych

Prywatni przewoznicy stworzyli samorzad, ktory stat sie partnerem
w rozmowach z administracja panstwa i bronit przedsiebiorcow

przed btednymi przepisami.
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Robert Przybylski

potowie 1995 roku

najpowazniejsze cia-

to samorzadu przed-

siebiorcoOw transpor-

tu drogowego, czyli
Krajowa Rada Przewoznikéw Drogo-
wych, przeniosta sie z Wroctawia do
Warszawy, na ul. Hoza 72. W wybo-
rach wylonit sie nowy zarzad, preze-
sem zostal Leon Kaczmarek, wicepre-
zesami Mieczystaw Gutkowski i Jan
Buczek, sekretarzem Zbigniew Priebe,
skarbnikiem Jerzy Choma. — Caly czas
pracowalem spotecznie, a byl to du-
zy wysilek. Np. w 1995 roku w marcu
w Warszawie bytem 4 razy, w kwiet-
niu 3 razy. Czasem wyjazdy zdarza-
1y sie dziefi po dniu. Za wszystko pta-
citem z wlasnej kieszeni i nikt mi ni-
czego nie zwracal. Paliwo, hotele szty
na moj rachunek. Gdy MTiGM prosito
o konsultacje lub spotkanie za grani-
ca, wsiadatlem w samochéd i jecha-
tem do Niemiec lub Belgii. Tam pod
biurem przebieratem sie w garnitur i
szedlem na spotkanie. Po nim w au-

to i do domu lub do hotelu, ktéry sam
wynajmowalem. A delegacja rzadowa
przylatywala samolotem — wspomina
Kaczmarek.

Jezdzil m.in. do Niemiec negocjo-
wac porozumienie w sprawie zezwo-
lefr. Na 1995 rok Polska otrzymata 185
tys. zezwolen ogblnych, 29 tys. ze-
zwolen dla pojazdéw ekologicznych i
wkrotce ta liczba zostala powiekszo-
na o kolejne 10 tys. Niemcy przyznali
stronie polskiej 3 tys. dziesieciokrot-
nych, 500 zezwolen rocznych oraz
tysigc zezwolef na kraje trzecie. Do-
datkowo Niemcy zwolnili z konieczno-
§ci otrzymywania zezwolen przewoz-
nikéw majgcych samochody na po-
trzeby wlasne. Szacowali, Ze jest to
rébwnowartos¢ 20 tys. zezwolen. Pol-
ska wnioskowata o 360 tys. zezwolen
wszelkiego rodzaju, w tym 75 tys. ze-
zwolef tranzytowych.

Intensywna prace w KRPD wspomina
takze Zygmunt Sieniko. — Krajowa Rada
grupowala chyba tuzin organizaciji, re-
prezentantoéw regionéw. Wérod ich sze-
fow pamietam Andrzeja Majewskiego
z Lodzi, Bolestawa Milewskiego z Pi-
ty, Leona Kaczmarka z Poznania, Mie-
czystawa Gutowskiego z Kielc. Dolaczyt
do nas wtedy Nowy Sacz. StworzyliSmy
przeciwwage do ZMPD. Wtedy Zrzesze-
nie reprezentowato jedynie Pekaes oraz
przewoznikéw panstwowych i miedzy
nami istniala ostra rywalizacja — pod-
kresla Sienko. Dodaje, ze podczas wy-
stepowania do Ministerstwa Transpor-
tu ZMPD nie uzgadnialo z Krajowa Ra-
da stanowiska. — Dopiero gdy rzad AWS
w ostrej reakcji wymogt reprezentacje
prywatnego $rodowiska przewozni-
kéw, Krzysztof Gutowski (z Warszawy)
w imieniu ZMPD podpisat z nami umo-
we o wspblpracy — ttumaczy Sienko.

Zezwolenia i winiety

Krajowa Rada, utrzymywana przez
indywidualnych przedsiebiorcow,
co rusz napotykala na ograniczenia
wynikajace z braku dostatecznego fi-
nansowania dziatalnosci. — Buczek,
Edelmuller i ja poszliSmy do mini-
stra Eugeniusza Morawskiego. Mini-
ster zapytal, co nam jest potrzebne,
aby nasze stowarzyszenia lepiej dzia-
laly. MieliSmy wtedy wielkie proble-
my finansowe, wszystko finansowa-
liSmy z wlasnej kieszeni. Ustalili$my,
Ze stowarzyszenia rozpoczng dystry-
bucje zezwolen i juz chyba 5 dni pdz-
niej pojawito sie rozporzadzenie mi-
nistra, ustalajace zasady dystrybu-
cji zezwolef przez stowarzyszenia re-
gionalne - przypomina sobie Siefiko.

10 grudnia 1997 roku wiceminister
Krzysztof Tchérzewski podpisat roz-
porzadzenie MTiGM, na mocy ktbre-
go prowizja wynosila 10 zl za dystry-
bucje zezwolenia zagranicznego na
jednorazowy przewdz rzeczy. Pienig-
dze wptywaty na rachunek BOTM,
a potowe sumy urzad przekazywat
stowarzyszeniu, ktore zezwolenie
sprzedato. — W ten sposob stowarzy-
szenia, ktére do niedawna skromnie
zyly wylacznie ze skiadek, po roku,
dwbéch na rachunkach zgromadzity
nawet szeSciocyfrowe oszczednosci —
stwierdza Kaczmarek. Wtedy tez sto-
warzyszenia rozmnozyty sie z kilku
do ponad dwudziestu.

Minister powotat takze Zespét ds.
Konsultacji. — W jego skiad wchodzili
m.in. Kaczmarek, Olechnicki, Milew-
ski, Buczek, Edelmuller i ja — wspo-
mina Siefiko. — Decyzjga ministra by-
liSmy konsultantami dla wicemini-
stra Tchorzewskiego i to byla bardzo
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owocna wspoélpraca. Spotkania mie-
liSmy 3-4 razy w miesigcu i wszystkie
byly bardzo dobrze przygotowane, z
konkretnymi wnioskami i efektyw-
nym przebiegiem. Nie bylo jalowych
rozmow. Wiceminister Tchorzewski
wykonal ogromna prace na rzecz
przewoznikéw — zapewnia Siefiko.

Sukcesy KRPD nie ograniczaly sie
do zapewnienia finansowania stowa-
rzyszeniom regionalnym. W 1997 ro-
ku weszly oplaty drogowe w postaci
winiet. — Resort konsultowat z nami
ich wysokos¢é. Gdy dowiedzieliSmy
sie, ze dobowa oplata ma wynies¢ 78
zt od pojazdu o dmc powyzej 12 ton,
pojechalem pod koniec grudnia do
dyrektora Departamentu Transportu
w MTiGM Tadeusza Nawoja, zeby od-
wie$¢ ministerstwo od tego pomystu.
Powiedziatem, ze przy takich opta-
tach zbankrutujemy. W Niemczech
dobowa winieta kosztowata 8 ma-
rek, czyli ok. 16-20 zt, bo marki cho-
dzity po 2-2,5 zt. Obowigzywaly od
godz. 00.00 do 24.00 i zeby nie kupo-
wac dwoch, kierowcy po przekrocze-
niu granicy czekali az rozpocznie sie
nowa doba i zaraz gremialnie ruszali
— wspomina Kaczmarek.

- Stwierdzitem, ze jesli optaty beda
po 78 zl, przestaje by¢ prezesem Kra-
jowej Rady, a dyrektor Nawéj, zZe jesli
cena bedzie mniejsza, straci stano-
wisko. Wrdocitem z tego spotkania do
domu tuz przed Wigilia. Opo6r byl po-
tezny, przewoznicy postawili na swo-
im, a dyrektor Nawoj zakonczyt pra-
ce w ministerstwie — podsumowuje
Kaczmarek.

Powstal réwniez zesp6t do po-
dzialu zezwolen. — Tych dokumen-
tow brakowato, byly falszowane, nie-
formalnie dzielone i chcieli$my skon-
czy¢ z tymi patologiami. Srodowisko
rozroslo sie z kilku tysiecy do kilku-
nastu i konieczna byta wieksza for-
malizacja dzialan. Wspé6lnie z BOTM
rozdzielali$my deficytowe zezwolenia
na przejazd do Austrii, Wtoch, Fran-
cji. Rosyjskich byto w brod, podobnie
jak CEMT. Dopiero na poczatku XXI
wieku warto$¢ CEMT zostata doce-
niona — wspomina Siefiko.

Bogaty i biedny

Stowarzyszenia dzieki prowizjom ze
sprzedazy zezwolen i winiet miatly
sie coraz lepiej, jednak - jak zauwa-
za Kaczmarek — nie chciaty podzie-

li¢ sie z Krajowa Rada pieniedzmi
wynegocjowanymi przez KRPD. Jed-
noczednie Zrzeszenie Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
wykazywato biernos¢. — Ku nasze-
mu zaskoczeniu i zdziwieniu, 6w-
czesne ZMPD nie angazowalo sie w
merytoryczne prace dotyczace wa-
runkéw wykonywania transpor-
tu drogowego — méwi Buczek. - W
debatach i naradach uczestniczyli
przedstawiciele Srodowiska z regio-
noéw, jednak brakowato ZMPD. Pr6-
bowaliSmy zaktywizowa¢ ZMPD, ale
bez skutku — dodaje.

W tym samym czasie KRPD wal-
czyla o dostep do karnetéw TIR.
— Karnety, a przez to i Zrzeszenie,
byly nam potrzebne jak powietrze
- zapewnia Dionizy Wozny. — Pry-
watni przewoznicy musieli by¢ re-
prezentowani w Zrzeszeniu i mie¢
wplyw na jego funkcjonowanie.
Stato sie to mozliwe dzieki koordy-
nacji dzialan w KRPD. W 1995 ro-
ku wspblnie wybraliSmy do Ra-
dy ZMPD Jana Buczka - wyjasnia
Wozny.

W skitad Rady weszli pierwsi
przedstawiciele stowarzyszen re-
gionalnych, to jest Buczek i Wilk,
ktoéry zostal przewodniczacym.
— W Radzie zasiadalo 7 oséb i zo-
baczyliSmy, jak wielkg szansa dla
transportu jest pobudzenie do
wspblpracy rozproszonych w ca-
tym kraju cztonkéw ZMPD. Wtedy
wpadliSmy na pomyst organizowa-
nia posiedzen Rady w terenie. Od-
byly sie w Opolu, Gdyni oraz innych
miastach. Przewoznicy z zadowole-
niem przyjeli naszg inicjatywe. Sta-
nowilo to dla Rady zachete do dzia-
tania oraz otworzyto drzwi do zmia-
ny formuly dzialania Zrzeszenia —
wyjasnia Buczek.

Prywatni przewoznicy uwazali,
Ze tak mocna organizacja, o duzych
zasobach i mozliwoSciach finanso-
wych, powinna w wiekszym stop-
niu uczestniczyé w dialogu wladzy
ze Srodowiskiem. — W tamtej ka-
dencji Rady koncentrowali$my sie
na przekazywaniu wnioskéw z tere-
nu do realizacji przez wtadze ZMPD
— wyjaénia Wilk.

W 1999 roku w wyborach do
wiadz Zrzeszenia na siedem miejsc
zarzadu weszlo az pieciu nowych
czlonkéw, w tym wielu reprezen-
tantéw przewoznikéw prywatnych.
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21 maja 1999 roku ukonstytuowat
sie nowy zarzad, w ktérym preze-
sem zostal Janusz Eacny, wicepre-
zesem Tadeusz Kociuk, skarbnikiem
Wojciech Sienicki, sekretarzem ge-
neralnym kierujgcym biurem ZMPD
Jan Buczek, czlonkami za$ Kazi-
mierz Blazejczyk, Roman Buksif-
ski i Zbigniew Swierdzewski. W Ra-
dzie zasiedli: Aleksander Reisch
(przewodniczacy), Piotr Kopczyi-
ski, Andrzej Majewski, Zdzistaw
Kordel, Marian Kempa, Andrzej
Lenkiewicz, Franciszek Rekowski,
Marek Eron (wiceprzewodniczacy),
Jan Ksigzek, Andrzej Hendel i Ro-
man Sierhej. Do Komisji Rewizyjnej
wybrano: Joanne Galach, Krzyszto-
fa Gutowskiego i Barbare Sobczuk.

— Palagcym problemem byta spra-
wa funkcjonowania systemu TIR.
Konieczne byto wyjasnienie ogrom-
nej liczby roszczen, gtéwnie niemie-
ckich i rosyjskich organéw celnych,
ktore szly w setki milionéw dola-
row. Kwoty zwalaly z n6ég - przy-
znaje Buczek.

Inng kwestig byla reprezentacja
branzy. — Chcielisémy zlikwidowaé
trojpodziatl Srodowiska na Pekaes
i panstwowych przewoznikéw mie-
dzynarodowych, dawne PKS oraz
Krajowa Rade, czyli przewoznikéw
prywatnych — ttumaczy Siefiko.

Po uzyskaniu przez prywatnych
przedsiebiorcéw wplywu na dzia-
lanie ZMPD, istnienie Krajowej Ra-
dy stracito sens i jej funkcjonowa-
nie powoli zamarto. — KRPD na swoéj
czas byla nieoceniona, bez niej nie
zaistnieliby$Smy. Powstata z che-
ci walki mtodych ludzi o wsp6lng
sprawe, bez ogladania sie na zapta-
te. Tych pierwszych dziataczy jesz-
cze troche zostalo — zauwaza ostat-
ni prezes KRPD Dionizy WozZny.
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Pierwsza dekada nowego stulecia postawita
przed firmami przewozowymi eraz politykami
pytanie, jak zwiekszyc efektywnosc transportu
samochodowego, unikajac jednoczesnie
negatywnych skutkow spotecznych.

~ dokoiiczone.
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Robert Przybylski

1998 roku z dwoch mi-

lionéw zarejestrowa-

nych w Europie cie-

zarowek, ok. 700-900

tys. jezdzito w ruchu
dalekodystansowym. W tym samym
roku transport samochodowy wyko-
nal w Europie prace r6wna 1,27 bln
tkm, to jest ponad 5 razy wieksza od
kolei. Ze statystyki wynikato, ze 65
proc. przejazdéw samochody wyko-
naty na trasach o dtugosci ponizej 150
km, za$ 20 proc. na trasach powyzej
500 km.

Przecietne wykorzystanie prze-
strzeni tadunkowej siegato 92 proc.
W przeliczeniu na pojemnos¢ za-
budowy, wykorzystanie dochodzi-
1o do 82 proc., a potowa przejazdow
miata 90-procentowe wykorzysta-
nie. Najstabiej przedsiebiorcy wy-
korzystywali tadowno$ci samocho-
doéw, Srednio w 57 proc. Przewozy
zatem byly ograniczane przez brak
przestrzeni tadunkowej, a nie ta-

W latach 90. i w kolejnej dekadzie w Europie

Zachodniej i USA spowolnita budowa

infrastruktury drogowej, cho¢ imponujace

projekty (np. transalpejskie) zostaty

—

downoéci. Poniewaz analitycy ryn-
ku spodziewali sie zwiekszenia eu-
ropejskich przewozéw drogowych
do 2010 roku o blisko 450 mln tkm,
postulowali zwiekszenie wydajno-
§ci transportu drogowego przez do-
puszczenie do ruchu wiekszych, ale
niekoniecznie ciezszych zestawow.

Koleje kontra samochody

Sprawa jednak komplikowata sie,
bo nie bylo oczywistego standardu
dotyczacego chocby diugosci tadun-
koéw. Najczesciej uzywany 40-stopo-
wy kontener (12,1 m) coraz czesciej
zastepowany byl przez 45-stopo-
we (13,72 m) lub nawet 49-stopowe
(14,94 m).

Mimo to Szwecja i Finlandia, dba-
jac o zyskownos¢ tartakéw i bran-
7y papierniczej, wywalczyly zgode
na uzytkowanie w transporcie kra-
jowym pojazddédw o dtugosci 25,25 m
i dopuszczalnej maksymalnej ma-
sie sktadu 60 ton. PrzewozZnicy oraz
producenci ciezaréwek postulowa-
li wprowadzenie podobnego stan-
dardu w innych krajach, wskazu-
jac na 20-procentowe oszczedno$ci
dla operatora i zlecajacego przewoz.
Pod koniec lat 90. Holandia tytutem
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proby dopuscita do testow 300 diu-
gich sktadow. Poniewaz diugosc
czeSci tadunkowej dzielila sie na
wymiary: 13,6 m (dwa moduly) oraz
7,82 m (jeden modut), stgd nowe po-
jazdy zostaly nazwane ,,zestawami
modularnymi”, megazestawami lub
megalinerami.

Megazestawy o dtugosci 25,25 m
i dmc 60 ton sg testowane w roz-
nych krajach, w potowie 2013 roku
Niemcy dopuscity takie pojazdy na
okreslonych drogach. W tym samym
czasie w Holandii jezdzilo tysigc
takich zestawow i podstawowym
ograniczeniem byl zakaz wjazdu
do centréw miast. Kierowcy mega-
zestawow zarabiali tyle samo co ko-
ledzy ze zwyklych pojazdéw, choé
musieli przej$¢ egzamin pod okiem
doswiadczonego kierowcy.

Wedlug naukowcow zastosowanie
megazestawow zmniejszyloby zatlo-
czenie na drogach, ktére znéw za-
czynato doskwiera¢ zmotoryzowa-
nym. Lobby kolejowe wskazywa-
o jednak, ze prowadzona od kilku
dekad rozbudowa europejskiej sieci
autostrad i drog szybkiego ruchu nie
zapewnila ptynnej jazdy rosnacym
rzeszom automobilistow, wiec dal-
sze wydatki na drogi i liberalizacja
dopuszczalnych mas i wymiaréw
ciezaréwek mija sie z celem.

Unijni politycy doszli do wniosku,
ze wiekszy nacisk powinien by¢ po-
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lozony na inne gatezie transportu,
stad w Unii Europejskiej, pomimo
tak waznej pozycji transportu dro-
gowego, malaty naklady na drogi,
a rosty na kolej. W przeliczeniu na
prace przewozowa, w latach 90. ko-
lej otrzymywala 3 razy wiecej pie-
niedzy od drogowcéw. Politycy fa-
woryzowali kolej takze w nastep-
nych latach, mimo Ze kilometr to-
réw kosztowal do 50 mln euro, za$
kilometr autostrady 15 mln euro.

Administracje pafistw utrzymy-
waly jednocze$nie, ze na drogi bra-
kuje pieniedzy, np. Berlin méwit o
brakujacych 2,5 mld euro rocznie,
niezbednych, aby pokry¢é minimal-
ne potrzeby rozbudowy i remontu
sieci drogowe;j.

Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego - IRU w raporcie z 2008
roku wskazywala, ze zliberalizowa-
ny transport drogowy zdobywat ry-
nek kontrolowanych przez rzady ko-
lei. IRU przypomniala, ze w latach
2005-2007 kolej w Niemczech zwiek-
szyla co prawda udziat rynkowy, ale
bylo to wynikiem wejscia prywat-
nych przewoznikéw, bo pahstwowe
koleje stracity w tym okresie dalsze
6 proc. Jednoczesnie koleje doma-
galy sie wprowadzenia dla ciezar6-
wek optat drogowych w wysokosci

60-70 eurocentéw za km. Mialy one
nie tylko zapewni¢ pokrycie wydat-
kéw inwestycyjnych i remontowych
administracji drogowych, ale takze
pomédc w zwiekszeniu konkurencyj-
noSci kolei.

IRU uwazala, Ze to droga doni-
kad. Przew6z pociggiem tadunku
na trasie z Niemiec do Wtoch kosz-
towat (w cenach z 2005 roku) 1,5 eu-
ro za kilometr, o 30 proc. drozej niz
ciezaréwka. Wedlug wyliczeni IRU
nawet podniesienie cen transportu
drogowego o 1 euro na kilometrze
spowodowatoby przeniesienie na to-
ry zaledwie 1,22 proc. europejskie-
go tonazu do tej pory przewozone-
go samochodami. Mimo to po 2006
roku optaty drogowe dla samocho-
déw uzytkowych staty sie w Europie
powszechne.

Zagrozenie ze Wschodu

W 2009 roku w uzyciu byto 6 090 li-
cencji EKMT, z ktérych 3 proc. waz-
nych bylo przez 30 dni, a reszta
przez rok. Panstwa starej Unii sprze-
ciwialy sie powiekszeniu liczby ze-
zwolen, wskazujac na uprawiany
przez przewoznikoéw z panstw no-
wej Unii ,dumping socjalny”, ktory
jakoby spowodowany byl nizszymi

kosztami przewoznikéw wschodnio-
europejskich, a przede wszystkim
nizszymi pensjami dla kierowcow.
Zachodnie organizacje branzowe
narzekaly na ,tanich” konkuren-
tow z panstw, ktére weszty do UE
w 2004 roku.

Kto z kim konkurowal, nie byto
jednak takie oczywiste. Organiza-
cja branzowa International Trans-
port Denmark (ITD), z siedziba w
nadgranicznym Padborg, zliczala
ciezarowki przekraczajace grani-
ce. W trzecim kwartale 2002 roku
w kierunku p6inocnym (z Niemiec)
przejezdzato dziennie 2 676 ciezaro-
wek, 5 lat p6zniej ta liczba wzrosta
do 3 230. Wsr6d nich 24,7 proc. na-
lezalo do przewoznikéw dunskich,
48 proc. do niemieckich i 16 proc.
do wschodnioeuropejskich. Rosto
znaczenie operatoréw z krajow Eu-
ropy Wschodniej, malato z krajow
zachodnich. Jednak dyrektor za-
rzadzajacy dunskiej firmy E3 Per
Jorgensen stwierdzil w 2007 roku,
Ze ,mamy setki polskich podwyko-
nawcédw — kierowcow, ktorzy wcale
nie sg duzo tansi od niemieckich.
Pobory i kontrola czasu pracy sa
gléwnym powodem ich zatrudnie-
nia”. Pomimo tanio$ci wschodnio-
europejskich pracownikoéw, po-

miedzy 2002 i 2007 rokiem udziat
zestawdw z Niemiec wzrést o 50
proc., natomiast dufiskich zmalat
o polowe.

W kolejnym okresie przyrost doty-
czyt tylko ciezar6wek wschodnioeu-
ropejskich. W trzecim kwartale 2013
roku przejazdy siegnely 4 937 cie-
zarbwek dziennie. Niemieckie cie-
zar6bwki stanowily 45 proc. ruchu,
duniskie 24 proc., a 28 proc. wschod-
nioeuropejskie.

Jedni bali sie przewoznikéw z
Europy Wschodniej, inni widzie-
li w nich szanse na rozwoj swo-
ich firm, np. niemieckie firmy Fi-
xemer oraz Willly Betz, austriacka
LKW Walter oraz holenderskie Voss
i Centrum korzystaly z kierowcow
z krajow wschodnioeuropejskich.
Niektore firmy robity to nawet na-
ginajac prawo. W marcu 2008 roku
dyrektor zarzadzajacy najwieksze-
go europejskiego przewoznika Wil-
li Betz - Thomas Betz trafit na 5 lat
do wiezienia w Stuttgarcie z zarzu-
tem zatrudniania w Niemczech kie-
rowcow z Bulgarii bez oplacania ich
ubezpieczen. Inni dyrektorzy Wil-
li Betz zostali skazani za wyptaca-
nie fapowek za licencje nabywane
w réznych krajach Europy Wschod-
niej i Azji. M.in. warte lgcznie 4,5
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przestronne kabiny. ot

mln euro tapéwki wreczone urzed-
nikom w Gruzji i Armenii pozwolity
na szybkie otwarcie w tamtych kra-
jach biur, ktére przyniosty w okre-
sie 1998-2003 zysk brutto szacowany
na 183 mln euro. Sad domagat sie,
aby firma zaptacita 35 mln euro za-
legtych optat emerytalnych, podat-
koéw i kar. W 2008 roku przychody
firmy siegnety miliarda euro.

Zachodnioeuropejscy przewozni-
cy wskazywali zazwyczaj na pol-
skich, litewskich lub czeskich prze-
woznikéw jako na najgroZniejsza
konkurencje. Szczeg6lnie dynamicz-
nie wzrosty floty z polska rejestracja
- w 5 lat od momentu wstapienia do
UE powiekszyly sie trzykrotnie, do
blisko 128 tys. pojazdéw. W 2009 ro-
ku polskie firmy transportu drogo-
wego zdobyty blisko 19 proc. rynku
europejskich miedzynarodowych
przewoz6w samochodowych (dla
27 krajow). W kolejnym roku pol-
scy przewoznicy zwiekszyli udziat
o 2 punkty proc.

Pomimo imponujacych liczb,
przewoznicy wschodnioeuropejscy,
w tym polscy, byli raczej podwyko-
nawcami zachodnich spedycji. We-
dtug obliczen prof. Hansa-Joachima
Schramma, profesora wiedenskie-
go Instytutu Transportu i Zarzadza-

nia Logistyka oraz sekretarza gene-
ralnego Stowarzyszenia Taryfowe-
go wynika, Ze o ile w 2001 roku du-
ze firmy przewozowe zarzadzaty
10 procentami austriackich ciezar6-
wek, o tyle w 2005 roku ten odsetek
podnibst sie do 25 proc., w 2010 ro-
ku siegnat 40 proc. i dwa lata p6z-
niej zblizyt sie do potowy, a rekiny
spedycji zarzadzaly takze zestawa-
mi polskich firm.

Schramm wskazywal, Ze chociaz
polscy przewoznicy zajeli pierwsze
miejsce w Europie w przewozach bi-
lateralnych, pomiedzy krajami trze-
cimi oraz w kabotazu, w 2009 roku
mieli jeden z najnizszych przycho-
déw w przeliczeniu na zatrudnione-
go (50,5 tys. euro, gdy Wegrzy 55,3
tys., Czesi 59,2 tys., Niemcy 89 tys.
i Austriacy 145 tys.). Polacy mie-
li takze najbardziej rozdrobniony
przemyst: przecietna firma zatrud-
niala 2,3 pracownika, gdy czeska
2,9, wegierska 3,8, rumunska 3,9,
austriacka 8,5 i niemiecka 10,3.

Polska i Rumunia mialy najniz-
sze koszty osobowe (odpowiednio
6 400 i 3 600 euro), w dalszej kolej-
nosci szty Wegry (8 900) i Czechy
(11 300), gdy koszty w Niemczech
siegaly 24 900 euro, za$ w Austrii
33 900. Jednoczeénie wyrazny byt
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ped zachodnich firm do inwesty-
cji w tanich krajach. Przedsiebior-
stwa transportowe zaloZone przez
austriackie podmioty w Czechach
zatrudniaty 39,9 osoby na firme,
na Wegrzech 64,4 i w Rumunii 19,6.

Schramm wyliczal jednoczes-
nie, ze w 2009 roku marza polskich
przedsiebiorcéw wynosita 13,7 proc.
i byta wyzZsza od uzyskiwanej przez
Austriakéw (7,8 proc.), Czechow (11
proc.), Wegréw (13,6). Pod wzgle-
dem wysoko$ci marz rekordzist-
kami okazaty sie firmy rumunskie
(16,5 proc.) i niemieckie (18,6 proc.).

Transport stal sie jedng z nielicz-
nych gatezi gospodarki, w ktorych
nowe kraje unijne mogty konkuro-
wac ze starymi panstwami. W Unii
Europejskiej w 2007 roku dziatato
ponad 600 tys. przewoznikéw sa-
mochodowych - Srednio 1197 przy-
padato na milion mieszkancow.
W rozbiciu na kraje najwieksze ,,ste-
zenie” przewoznikéw zarejestrowa-
no na Stlowenii (3 168), w Hiszpanii
(3 039), w Czechach (2 702), Polsce
(2 289), Finlandii (1 956) i na We-
grzech (1 836). Litwa znalazla sie
w grupie krajéw o $§rednim zagesz-
czeniu (1 265), za$ najnizsze Euro-
stat zanotowal w Niemczech (445)
i na Stowacji (273).

Spadajace z powodu konkurencji stawki przewozowe
i rosnace koszty dziatalnoSci powodowaty kurczenie sie¢ marz.
Innowacyjne rozwiazania miaty zwiekszy¢ zyski przewoznikow.

przewoznik nr 36

Jeden rynek, rézne koszty

W 2007 roku przychody firm trans-
portowych 27 panstw UE siegnely
1207,7 mld euro, z czego przewozy
drogowe wypracowaly 26,7 proc.,
natomiast magazynowanie 36,6
proc. Na koleje przypadto 6 proc.,
na transport morski 9 proc. i 10,9
proc. na lotniczy. Przewozy pasa-
zerskie przyniosty wptywy 9,1 proc.
Politykow interesowatl jednak nie
tylko wart ponad bilion euro rynek
przewozowy, ale i cala gospodarka,
ktorej transport stuzyl. A ta wedtug
brukselskich politykéw potrzebowa-
a dalszej integracji, polegajacej nie
tylko na wprowadzeniu minimal-
nych stawek podatku od paliw.

Trzyna$cie panstw podpisato 13
grudnia 2007 roku Traktat Lizbon-
ski, ktéry wszedt w zycie 1 grudnia
2009 roku. Unia Europejska nabyla
osobowo$¢ prawna, a do podjecia
decyzji wystarczala wiekszos¢ — w
duzym gronie dwudziestu siedmiu
pafnstw jednomys$lnos¢ byla zbyt
trudna do uzyskania.

Politycy szykowali zmiany takze
dla branzy transportowej, majgce
stworzy¢ ramy prawne dla wspo6l-
nego rynku ustug transportu dro-
gowego tadunkoéw. Parlament Euro-

pejski i Rada przyjety 21 pazdzierni-
ka 2009 roku trzy rozporzadzenia
nr 1071, 1072 i 1073, zwane pakietem
drogowym, ktoére podniosty wyma-
gania dotyczgce prowadzenia firm
transportu samochodowego. Prze-
pisy weszly w zycie 4 grudnia 2011
roku. Do najwazniejszych zmian na-
lezata wymiana licencji na przewo-
zy krajowe.

Ujednolicenia warunkéw wykony-
wania transportu drogowego doma-
galy sie stowarzyszenia i samorzady
transportowe. Transfrigoroute Inter-
national wskazywal na brak harmo-
nizacji w EU. Przekroczenie czasu
pracy kierowcy powodowalo kare
w wysokoSci 4 600 euro w Hiszpa-
nii i 400 euro w Grecji. Majstrowa-
nie przy tachografie oznaczalo ka-
re 586 euro na Litwie, 2 460 euro
w Polsce, 4 601 euro w Hiszpanii,
6 232 euro we Wloszech i 30 tys. eu-
ro we Francji.

Ekonomi$ci w ujednoliceniu wa-
runkéw dziatania widzieli droge
do wzrostu efektywnos$ci przewo-
z6w drogowych. Deregulacja spra-
wila, ze nie optacatlo sie utrzymy-
wac wlasnego transportu, gwattow-
nie wzrosta praca przewoznikéw na
wynajem. W Europie przewozy na
potrzeby wlasne stanowity nieca-

te 30 proc. rynku w 2004 roku, gdy
w 1997 roku ich udziat siegal 37,4
proc. Takze w USA obserwowano
podobny trend. W dekadzie 1997-
2007 przewozy ciezarowkami na
wynajem wzrosty o 3,6 proc. - do
ponad biliona tonomil, gdy przewo-
zy wlasne zwiekszyly sie o 0,6 proc.
- do 286 mld tonomil.

W Europie istotna byla kwestia
kabotazu. Odsetek pustych prze-
biegbw w 2010 roku wyni6st 24
proc. i byt o jeden punkt procen-
towy mniejszy od zanotowanego w
2007 roku. W przewozach miedzy-
narodowych odsetek wynosit 13
proc, w krajowych byl ponad dwa
razy wiekszy. Reguly kabotazu ze-
zwalaly na podjecie trzech zlecef
transportowych zanim zagranicz-
na ciezarOwka wyjedzie. Politycy
zaktadali, ze po 2014 roku zniknag
ograniczenia. Pomimo decyzji o li-
beralizacji kabotazu, zachodnie sto-
warzyszenia coraz gtoSniej protesto-
waly przeciwko takiemu podejsciu,
zadajac powtdrnego wprowadzenia
limitéw. Brytyjska Freight Transport
Association szacowala w 2009 roku,
Ze nowe prawo bedzie kosztowatlo
brytyjskiego fiskusa 165 mln funtow
rocznie, z tego 115 mln funtéw na
podatkach od paliwa, 20 mIn na po-
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datkach od nabywanych ciezaréwek
oraz 30 mln funtéw podatku docho-
dowego. Stowarzyszenie przestrze-
galo przed upadkiem wielu matych
firm przewozowych. Brytyjczykow
niepokoit fakt, ze na wyspach pta-
cili 14 penséw wiecej za litr paliwa
niz przewoznicy z kontynentu, za-
tem byli niekonkurencyjni wobec
przyjezdnych.

Opor przeciwko liberalizacji ryn-
ku montowaty takze 3 kraje skandy-
nawskie: Dania, Norwegia i Szwe-
cja, zrzeszone w Nordic Logistic As-
sociation. Te panstwa mialy niecate
5 proc. europejskich przewozéw. Ich
Srodowiska transportowe narzekaty,
ze z powodu kabotazu Skandyna-
wowie tracg miejsca pracy, a stawki
kierowcow sa zanizane, oczywiscie
— jak twierdzili Skandynawowie —
przez nisko optacanych konkuren-
téw z nowych krajéw unijnych.

Dunczycy utrzymywali, Ze z po-
wodu kabotazu stracili 9 tys. miejsc
pracy, a ich przewozZnicy bankruto-
wali. Jednak w Danii przewozy kra-
jowe wzrosty w 2011 roku az o 13,7
proc. i byl to najwiekszy przyrost
wsrod wszystkich krajow UE i EFTA.
Norwegia zanotowata spadek pracy
w przewozach krajowych o 1,3 proc.
a Szwecja wzrost o 2 proc.

Duiiscy przewoznicy, podobnie jak
brytyjscy, korzystali z ciagnikéw
siodtowych wyposazonych w o$

podporowa. 4 7
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przewoznik nr 36

Skoczowskie

autobusy
Jana Molina

Jedna z najprezniej dziatajacych firm transportu
samochodowego miedzywojennej Rzeczypospolitej
byto cieszynskie przedsiebiorstwo Jana Molina.

Piotr Pluskowski

potowie 1939 roku w

barwach sp6tki Jan

Molin Cieszyn kurso-

walo 46 autobusow

oraz kilka ciezaréwek.
Dodatkowo sp6tka produkowata karo-
serie autobusowe w tempie jednej ty-
godniowo. Nabywcami byly konku-
rencyjne przedsiebiorstwa, w tym sa-
morzadowe Slaskie Linie Autobusowe,
ktére miaty 106 pojazdow.

Twérca firmy, Jan Molin, urodzit
sie w Zukowie na Zaolziu 25 grudnia
1892 roku w domu Pawla i Zuzanny.
Byla to rodzina kupiecka, ktoéra kil-
ka lat pézniej przeprowadzila sie do

Cieszyna, na ulice Przepilinskiego 75,
gdzie otworzyla maty sklep spozyw-
czy. Jan Molin nie zostal jednak wtas-
cicielem sklepu, lecz po ukonczeniu
cieszynskiej handléwki wraz z kole-
gq otworzyl w 1925 roku firme spedy-
cyjna i transportowa, ktéra wykorzy-
stywala wozy konne.

Znajomy cieszynski takséwkarz,
pan Walga, naméwit go do otwo-
rzenia przedsiebiorstwa autobuso-
wego. Walga obserwowat w Niem-
czech burzliwy rozwd6j nowej for-
my komunikacji i stwierdzil, ze jest
to obiecujgca galgz transportu. Mo-
lin kupit ciezarowe podwozie For-
da i u stolarza Michalika obstalowat
pierwszy autobus. Nadwozie miesci-
1o 20 os6b, a tawy ustawiono wzdtuz
Scian. Szyby wykonano z zwyklego
szkla okiennego.

Urzad Wojewodzki w Katowicach
nie chcial wyda¢ zgody na otworze-
nie linii autobusowej. Dopiero ks.
Emanuel Grim z Istebnej zmiekczyt
biurokratéw. 15 maja 1927 roku ruszy-
ta pierwsza linia autobusowa z Cie-
szyna do Ustronia. Trzy razy dziennie
autobus prowadzony przez Jana Mo-
lina pokonywatl te trase. Zona Anna
sprzedawatla bilety, a po wykonaniu
jazd razem naprawiali autobus. Kilka
miesiecy po inauguracji linii urzed-
nicy zezwolili na przedluzenie trasy

do Wisly i zwiekszenie czestotliwo-
Sci do czternastu kurséw dziennie.
Oznaczalo to konieczno$¢ dokupienia
autobusow i przyjecia pracownikow.

W 1928 roku malowane na biato-
-niebiesko pojazdy oznakowane JMC
(Jan Molin Cieszyn) kursowaty do Ze-
brzydowic i Pruchnej. Na ul. Lima-
nowskiego otwarto biuro firmy, kt6-
re przeniesiono z ul. Jana Sarkan-
dra. Przybylo takze autobuséw mar-
ki Ford i Chevrolet. Na cieszynskim
rynku firma zorganizowata prowi-
zoryczny dworzec autobusowy, ktd-
ry funkcjonowat przez 43 lata.

W 1929 roku Molin sprowadzit
4 podwozia Chevroleta. Nadwozia
wykonata Katowicka Fabryka Ka-
roserii Wilhelma Dyrbusia. Te auto-
busy pozwolily otworzy¢ linie z Cie-
szyna do Zebrzydowic, a takze pota-
czenie Cieszyn — Skocz6éw — Bielsko.
W 1930 roku Molin otworzyt linie da-
lekobiezna: Skoczéw — Ustron — Wi-
sta — Istebna oraz Cieszyn — Skoczéw
— Zory — Mikoléw — Katowice. Na tej
ostatniej trasie autobusy jezdzily
4 razy dziennie.

W 1931 roku Pawel Ku$ urodzony
w Debowcu (1905-1995), pracujacy
w Katowickiej Fabryce Karoserii W.
Dyrbusia jako specjalista w budowie
powozdw, uruchomil Warsztat Napra-
wy i Budowy Karoserii w Cieszynie.
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Autobus Polski Fiat 621 R

z nadwoziem firmy Molin w
barwach JMC na karwiiiskim
rynku latem 1939 roku.

Zaktad miescit sie przy ulicy Biel-
skiej, naprzeciw targowiska. Tu po-
wstaly nastepne autobusy dla Jana
Molina, ktéry sprowadzat podwozia
Forda, Chevroleta i Citroena.

Firma Jana Molina posiadala w
wiekszosci pojazdy budowane na
podzespotach Chevroleta. Podwozie
kosztowalo 11,5 tysigca z1, nadwozie
okoto 13 tys. Natomiast za kompletny
autobus Citroena trzeba bylo zaptaci¢
ok. 22 tys. Autobusy obu marek posia-
daty po 36 miejsc siedzacych i 2 miej-
sca dla obstugi. W JMC jezdzily takze
mniejsze, 28-osobowe autobusy Citro-
en, obstugujgce mniej obcigzone linie,
jak np. Cieszyn — Zebrzydowice. Cie-
szynski zaklad Pawta Kusia sprzeda-
watl podobne karoserie takze dla m.in.
Brenskiej Spotki Autobusowej, ktorej
wlaScicielami byli: Jan Pilch, Pawet
Holeksa, Jaworski i Dyjamant.

W poczatkowym okresie zajezdnia
JMC znajdowatla sie przy ulicy Jana
Sarkandra. Ze wzgledu na powiek-
szajgcy sie tabor autobusowy baze
przeniesiono na ulice Gérng 21 (rog
z ul. Solng). W 1932 roku firma Mo-
lina obstugiwata sze$¢ linii autobu-
sowych, a rosnacy popyt na ustugi
sprawil, ze Molin kupowat nowe, co-
raz pojemniejsze autobusy. ,,Kroni-
ka Slaska Cieszyfiskiego i powiatow
Biata i Zywiec” z 1932 roku przypo-

mniala, Ze ,,W ostatnich miesigcach
przedsiebiorstwo uruchomito auto-
busy marki Saurer — Diesel, autobu-
sy te o olbrzymich wymiarach i jedy-
ne moze typy w Polsce, ktére sg po-
pedzane ropg i tak komfortowo urza-
dzone, Ze takimi autobusami nawet
i zagranica poszczyci¢ sie nie mo-
ze”. Autobus Saurer byt tylko jeden;
zabieral 50 pasazeréw. Silnik wyso-
koprezny byt nowoScia i nie byt po-
wszechnie stosowany. Do przeszko-
lenia i obstugi warszawska fabryka
Saureréw (PZInz) przystata specjali-
stow. Jednak trudnosci ze zdobyciem
czesci, a takze klopotliwa obstuga
nietypowego silnika sprawily, Ze po
kilkunastu miesigcach JMC sprzeda-
ta autobus ,,Slaskim Liniom Autobu-
sowym” w Katowicach.

W 1936 roku dla ciggle rozrastaja-
cej sie firmy, ktoéra miata juz 12 auto-
buséw, zabraklo miejsca takze w Cie-
szynie. Jan Molin planowat produk-
cje karoserii i postanowil uruchomié
ja w Skoczowie. Splajtowata tam fir-
ma pana Staszko, ktéra produkowa-
ta maszyny i dysponowata p6thek-
tarowa dziatka. Nieruchomoésci wraz
z zakladem nabyla Komunalna Ka-
sa Oszczedno$ci Miasta Skoczowa.
W 1936 roku za dwukrotnie wiekszg
cene (70 tys. zl) Molin odkupil nieru-
chomo$¢ od miasta. Wraz z Pawlem

retro

Starsza wersja Polskiego Fiata 621 R z karoseria
i Molina i w barwach firmy JMC. Fotografia
prawdopodobnie wykonana w Katowicach.

Kusiem stworzyl zarejestrowanag
w 1937 roku sp6tke pod nazwg ,,Jan
Molin i Ska, Skoczéw, ul. Ustrofiska.
Fabryka Karoserii i Wyrob6w Metalo-
wych, Spétka Jawna”. Molin figuro-
wat jako wlasciciel przedsiebiorstwa
autobusowego w Cieszynie, Jan Rasz-
ka (brat zony Molina) technik mecha-
nik, absolwent Panstwowej Szkoty
Budowy Maszyn w Grudzigdzu, zo-
stat kierownikiem fabryki, ktéra li-
czyla 30 pracownikéw i miata 2 po-
mieszczenia oraz magazyn o lacznej
powierzchni 505 m2. Z wyposazenia
wspoélcze$ni wymieniali: oSwietlenie
elektryczne, ogrzewanie centralne i
piece, maszyne parowq i silniki elek-
tryczne, tokarki, heblarki, wiertarki,
frezarki oraz pile taSmowaq. Wilasci-
ciel spodziewat sie produkowac¢ i na-
prawia¢ do czternastu karoserii sa-
mochodowych rocznie. Firma prez-
nie rozwijala sie, a zyski trafiaty do
przedsiebiorstwa. Roczne inwestycje
siegaly 200 tys. zl. Ze skoczowskiej
fabryki co tydzien wyjezdzal nowy
autobus na podwoziu Fiata, Chev-
roleta lub Citroena. W konstrukcji
nadwozia stosowano drewno debo-
we, ktore obijano blachami profilo-
wanymi, wyklepanymi recznie, bez
uzycia pras.

Pracownicy Molina nalezeli do naj-
lepszych w swoim fachu. Jednym z
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Komunikacja autobusowa na Slasku
Cieszyfiskim miata skromne poczatki w postaci
lekkiego Chevroleta z lokalnym nadwoziem.

nich byl Jozef Zientek, ktory ukon-
czyt Szkote Mechanikéw Lotniczych
w Bydgoszczy, a nastepnie szkolit sie
w Centrum Wyszkolenia Oficerow
Lotnictwa w Deblinie. Pan Jozef pra-
cowal w Zakladach Mechanicznych
inz. Romana Grabowskiego w Krako-
wie — przedstawiciela marek Tatra,
Willys i Nash. W firmie Molina pra-
cowatl od kwietnia 1934 roku do wy-
buchu II wojny $wiatowej.
OsobiScie poznatem Jana Kowal-
skiego, ktory byt blacharzem i potra-
fit wyklepa¢ z blachy kazdy ksztatt.
Przekonalem sie o tym, gdy w 1984
roku z arkusza blachy stworzyl pod-
loge bagaznika, pas przedni i btot-
niki do mojego przerdzewiatego PF
126p. Na stacji diagnostycznej nikt
nie wierzyl, ze to nie sg fabryczne
wytloczki, tylko reczna robota.
Warsztat prowadzit autoryzowa-
ne remonty silnikéw Fiata i Citroe-
na. Praca byla 3-zmianowa. Wsr6d
odbiorcéw znajdowaty sie: ,,Slaskie
Linii Autobusowe” w Katowicach,
Bielska Spotka Autobusowa oraz in-
ne prywatne firmy z calej Polski. Fir-
ma JMC posiadata réwniez tabor cie-
zarowy i wykonywatla ustugi prze-
wozowe. W 1937 roku park autobu-
sowy rozrost sie do 17 sztuk. W Wisle,
Istebnej i Bielsku powstaty filie gara-
zy cieszynskich Jana Molina. Firma
JMC budowata przystanki autobuso-

we i poczekalnie w wiekszych mia-
stach. W kazdej miejscowosci, gdzie
konczyt sie nocg kurs, firma przy-
gotowala stuzbowe mieszkanie dla
kierowcow: w Katowicach, Strumie-
niu, Zebrzydowicach, Ustroniu oraz
Istebne;j.

Pod koniec 1938 roku tabor li-
czyl 34 autobusy. Firma obstugiwa-
ta regularnie 13 linii autobusowych
o 1acznej dtugosci prawie 500 km.
Przedsiebiorstwo posiadato autobusy
marek Polski Fiat, Citroen i Chevro-
let. Obstugiwalo takze Cieszyn, kto6-
ry mial komunikacje miejska. Byla to
co prawda jedna linia, ale co 15 mi-
nut kursowaly na niej dwa autobusy.

Gdy w 1938 roku Ziemia Cieszyn-
ska odzyskala Zaolzie, juz 3 pazdzier-
nika, czyli dwa dni po wkroczeniu
na odzyskane ziemie polskich wojsk,
uruchomiona zostata linia autobuso-
wa Cieszyn - Trzyniec — Jablonkow,
a nastepnie Cieszyn - Cierlicko -
Orlowa. W tej ostatniej miejscowo-
Sci byto jedno z pierwszych polskich
gimnazjéw. Pare dni pézZniej trasy
autobusowe obejmowaty miejscowo-
§ci: Wojkowice, Karwine, Tyry i po-
bliskie przysiotki. W 1939 roku z Cie-
szyna do Bielska bylo 36 kurséw au-
tobusowych. Samochody jezdzity od
6 rano do 22. Czas przejazdu do Biel-
ska podobno trwat tylko 30 minut.

W 1938 roku zaklady w Skoczowie

przewoznik nr 36

Przekazanie wojsku w czerwcu 1939 roku
tazika oraz 20 roweréw ufundowanych
przez firme i pracownikow firmy
przewozowej Jan Molin Cieszyn.

zatrudnialy 140 pracownikow i wy-
produkowaty ponad 40 karoserii au-
tobusowych. Budowaty takze nadwo-
zia dla samochodéw ciezarowych. Na-
bywcami byly takie przedsiebiorstwa
jak Bielsko-Bialska Spotka Elektrycz-
na i Kolejowa spo6tka w Jaworznie, a
takze firma St. Kolka. W 1939 roku Jan
Molin zamontowat w skoczowskim za-
kladzie nowe maszyny i urzadzenia,
by zwiekszy¢ wydajnos¢ fabryki i ja-
kos¢ pracy. Planowat budowe dwor-
ca autobusowego w Skoczowie wraz
z zapleczem gastronomiczno-hotelo-
wym. Plany dotyczyly réwniez Cieszy-
na, jednak wybuch II wojny $wiatowej
przekreslit wszelkie marzenia. Przed
sama wojng Molin posiadal 46 auto-
buséw, w tym 3 Citroeny, 10 Polskich
Fiatéw i 33 Chevrolety.

Jan Molin do swych zaktadow
przyjmowat tylko ludzi wykwalifi-
kowanych oraz z dobrymi referencja-
mi. Dostac sie do jego firmy nie byto
latwo, a nowo przyjety przechodzit
14-tygodniowy staz. Kazdy pracow-
nik firmy przewozowej: kierowca,
konduktor czy pomocnik, otrzymy-
wat gwiazdki na naszywkach mun-
duru, ktéry byt obowigzkowym,
przydzialowym ubraniem w firmie
JMC. Mundury firmowe w kolorze sta-
lowym szyl dla catego przedsiebior-
stwa krawiec Lorek, ktéry miat war-
sztat obok biura firmy JMC na ulicy

przewoznik nr 36

W potowie lat 30. autobus marki Citroen nalezacy do firmy JMC roztrzaskat
sie o drzewo. Drewniana konstrukcja z blaszanym poszyciem rozpadta sie.

Limanowskiego. Do munduru przy-
stugiwatla czapka, na ktorej byt wy-
szyty, tak jak na mundurze, emble-
mat JMC. Pan Lorek miatl stale za-
méwienia. Uszycie takiego mundu-
ru kosztowatlo 25 zl, gdy normalny
garnitur wyceniano na 40 zl.

W 1939 roku firma JMC zatrudnia-
a ponad 300 pracownikéw, w wiek-
szo$ci kierowcow, konduktorow, in-
spektoréw i pomocnikéw. Biura byty
skromne, liczyty szesnastu urzedni-
kéw i kontrolerdéw. Najlepsi kierowcy
dostawali tytul wzorowego kierowcy.
Zarobki réznicowano w zaleznoéci od
grupy zawodowej, stazu i zastug. Kie-
rowcy zarabiali od 160 do 180 zl. Star-
si, zastluzeni oraz wzorowi otrzymy-
wali do 250 zI miesiecznie. Na tamte
czasy byly to duze pieniadze.

18 czerwca 1939 roku na cieszyn-
skim rynku odbyla sie uroczystosé
przekazania przez firme Jana Moli-
na tazika wojskowego, 20 wyprodu-
kowanych w Radomiu roweréw mar-
ki P.W.U. i karabinu maszynowego
stacjonujgcemu w Cieszynie 4. Pul-
kowi Strzelcéw Podhalanskich pod
dowddztwem ppik. dypl. Bronistawa
Wawrzyboka. W uroczystosci wzieli
udzial m.in. mjr Betko, starosta cie-
szynski Plackowski, burmistrz Hal-
far, dyrekcja firmy Molin oraz pra-
cownicy, rézne organizacje i mto-
dziez szkolna.

31 sierpnia spod ratusza wyjecha-
Yo kilka autobusoéw Molina, ewakuu-
jac rodziny mundurowych. Dodatko-
we 17 autobusow firma przekazala
Wojsku Polskiemu. Oprocz rodzin
wywiozly pafistwowe dokumenty.
Trasa wiodla przez Wegry do Ru-
munii. Niemcy wkraczajacy do Cie-
szyna zdazyli zarekwirowaé 7 po-
jazdéw Molina. Warsztaty w Skoczo-
wie przekazali Niemieckiej Poczcie.

Jan Molin powrdcit z Rumunii na
poczatku pazdziernika 1939 roku.
Po paru dniach zostal aresztowa-
ny. Zmart w obozie Mauthausen 10
kwietnia 1940 roku majac 48 lat. Zo-
na Anna zgineta w Powstaniu War-
szawskim w sierpniu 1944 roku.

Po II wojnie Swiatowej 1 maja
1945 roku powstala firma Jan Molin
i Spéika. Pierwszego marca 1947
roku zaklad inz. Henryka Harlo-
sa z ul. Podkepie zostat przylaczo-
ny do zakltadéw Molina, a dwa la-
ta p6zniej wladze znacjonalizowaty
przedsiebiorstwo i podporzadkowa-
ty Slaskiej Dyrekcji Przemystu Tere-
nowego w Katowicach. W 1973 ro-
ku zaktad wszedl w sktad Fabryki
Samochodéw Matolitrazowych pod
oznaczeniem Zaklad nr 5, a nastep-
nie nr 12. Do dnia dzisiejszego ist-
nieje jako GT Poland sp. z 0.0. i wy-
konuje rézne podzespoly dla Fiat
Auto Poland. :

05-07.11.2014, Expo XXI|, Warszawa
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Transport materiatow
budowlanych

Zamocowanie przewozonych towarow jest jednym z najwazniejszych
zadan kierowcy i zatadowcy. Wymaga tego zarowno bezpieczenstwo

ruchu, jak i troska o powierzony tadunek.

Klaudiusz Madeja

a bezpieczenstwo
przewozu mate-
rialow budowla-
nych wplyw ma
m.in. konstrukcja
naczep. NajczeSciej spotyka-
nym sposobem zabezpiecze-
nia fadunku jest stosowanie
r6znych urzadzen dodatko-
wych oraz demontowalnych
zabezpieczen bocznych. Je-
den z producentéw montuje
np. po kazdej stronie 6 wysu-

wanych kieszeni na klonice.
Mozliwe wymiary wewnetrz-
ne zawieraja sie w przedzia-
le 2 010 do 3 050 mm, w od-
stepach co 34 mm. Przepisy
wymagajg rébwniez uzywa-
nia odpowiednich Sciagaczy
lub paséw mocujgcych. Kaz-
dy Sciggacz powinien mieé
wbudowany pierscien mo-
cujacy do ciezkich tadunkéw.
Istotne jest oczywiscie takze
zabezpieczenie fadunku z
przodu i z tytu. Stad oprocz
kionic przednich i bocznych
niezbedne sg dwa dodatko-

we zabezpieczenia w czesci
tylnej. Odpowiednio usta-
wiony system klonic zabez-
piecza tadunek przed ru-
chem zaréwno wzdtuz, jak i
w poprzek osi pojazdu. Do-
stepne sg takze klonice ukos-
ne. Oferowane sg modele na-
czep, do ktérych opcjonalnie
mozna dokupi¢ $ciany bocz-
ne. Montaz i demontaz w ta-
kim przypadku sg stosun-
kowo latwe, co czyni pojazd
jeszcze bardziej elastycznym,
jesli chodzi o rodzaj przewo-
zonych towaréw.

Dodatkowe elementy po-
winny by¢ latwe do bez-
piecznego schowania. Nie-
uzywane burty wraz z klo-
nicami Srodkowymi i wty-
kanymi mozna umiescié w
opcjonalnym schowku z od-
powiednimi zamocowania-
mi. Takie rozwigzanie za-
pewnia bezpieczny transport
oraz eliminuje sytuacje, gdy
po zatadowaniu towaru oka-
zuje sie, ze kierowca zapo-
mniat zabra¢ potrzebne, do-
datkowe elementy mocujace.
Zastosowanie r6znego rodza-
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ju dodatkowych elementéw
mocujacych pozwala prze-
wozi¢ zar6wno przedmioty
plaskie, jak i przestrzenne.
W ofercie sg rozwigzania
specjalistyczne, dedykowa-
ne poszczegdlnym rodzajom
ladunkéw. Aby lepiej zamo-
cowa¢ materialy, producenci
naczep dostosowujg ksztatt
czeSci tadunkowej do trans-
portowanych elementéw. Tak
robi sie m.in. przy transpor-
cie duzych zwojow stalowej
blachy, dla ktérych w pod-
lodze przyczepy wykonuje
sie pbélokraglte wglebienie.
Zabezpieczenie ksztaltowe
umozliwia najbezpieczniej-
sze zamocowanie fadunku.
Warto jednak zadbaé, aby
konstrukcja naczepy pozwa-
lata na wiekszg elastyczno$¢
przy réznych typach prze-
wozonych towaréw. Do te-
go istotny jest tez czas zala-
dunku i roztadunku. Dodat-
kowe elementy powinny by¢
latwo i szybko instalowane i
demontowane, tak, aby kaz-
dy kierowca predko opano-
wat te czynnosci. Nie powin-

ny sprawiaé klopotow, a tym
bardziej zabiera¢ czasu.

Podpisanie dluzszego
kontraktu na przewozenie
materiatdbw budowlanych
wymagajacych szczegblne-
go, dodatkowego zabezpie-
czenia moze by¢ dobrym
powodem do jednorazo-
wego skorzystania z facho-
wego doradztwa. Specjali-
sta nie tylko podpowie, jak
konkretny tadunek przewo-
zi¢, lecz takze zwroci uwa-
ge na szczegblowe przepisy
regulujgce przewo6z poszcze-
golnych materiatow.

Taka pomoc najlepiej po-
laczy¢ z jednoczesnym
przeszkoleniem kierowcow.
W ten spos6b zabezpiecza-
my sie przed ewentualny-
mi karami ze strony poli-
cji lub ITD. Jednocze$nie
nie narazamy sie na ryzy-
ko wystapienia nieprzewi-
dzianych sytuacji, w wyni-
ku ktérych doszloby np. do
uszkodzenia przewozone-
go tadunku, co oczywiScie
takze wiaze sie z kosztami,
a nawet moze skutkowac ze-

rwaniem kontraktu. Istotne
znaczenie majg bowiem tak-
ze normy i homologacje. Nie
wolno uzywa¢ do mocowa-
nia np. pasé6w niewiadome-
go pochodzenia, ktore w
krytycznym momencie mo-
g3 nie wytrzymac obciaze-
nia. Podobnie rzecz sie ma
z liczbg zabezpieczen - le-
piej zastosowaé o dwa pasy
za duzo, niz jeden za mato.

W mys$l zasady ,,strzezone-
go...” konieczne jest, zwlasz-
cza w przypadku szczeg6lnie
wrazliwych tadunkéw, uczu-
lenie kierowcéw, aby dosto-
sowali sposob jazdy do tych
wymagan i mozliwie czesto
sprawdzali, czy w przestrze-
ni fadunkowej wszystko jest
w porzadku. W takim przy-
padku czas dostawy nie jest
tak istotny, jak bezszkodowa
realizacja zlecenia. Trzeba
tez pamietac, ze przewoznik
wiozgcy nietypowe elemen-
ty jest poddawany bardziej
szczegblowym kontrolom
na drodze. Stad tak wazne
jest zachowanie wszystkich
norm i wymogow.
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Planujac zakup samochodu cigzarowego, warto zwréci¢ uwage nie tylko na jego cene, ale na catkowite koszty eksploatacji, takie jak

paliwo, serwis, ewentualne cze$ci zamienne, a takze warto§¢ w momencie sprzedazy.

Tylko tak mozna stwierdzi¢, jaki pojazd pozwoli firmie na oszczedno$ci, a jaki narazi jg na dodatkowe koszty.

b4

SAMOCHOD CIEZAROWY TO___narzedzie pracy ijego efek-
tywno$¢ mozna ocenié, biorac pod uwage petny okres jego eks-
ploatacji w firmie oraz czynniki sktadajace sie na catkowite kosz-
ty jego posiadania. Narzedziem, ktére umozliwia taka ocene, jest
analiza TCO (Total Costs of Ownership). Jest nad czym myslec,
bowiem przy zatozeniu 48-miesigcznego okresu eksploatacji oraz
Sredniego przebiegu 150 tys. km/rok, pienigdze wydane na sam
pojazd to jedynie 10-15 proc. TCO. Pozostale koszty powstaja
podczas jego codziennej eksploatacji. Tu zaczyna sie liczy¢, jak
oszczedny jest ciagnik, jak wygladaja pakiety serwisowe czy inne
udogodnienia dla klientéw, zwigzane z biezaca obstuga. W przy-
padku Nowego Actrosa opinie klientéw sg bardzo pozytywne.

- Silniki Euro VI w Nowym Actrosie zuzywaja Srednio o ok. 5
proc. mniej paliwa i AdBlue. Szczegdlnie duze znaczenie dla

okreslenia TCO ma parametr wartosci rezydualnej, czyli ceny,

ktora mozna uzyskac ze sprzedazy pojazdu po okresie leasingu.
W przypadku Nowego Actrosa jest ona bardzo korzystna. Nizsze
wydatki eksploatacyjne wynikaja réwniez m.in. z wydluzenia
okreséw miedzy przegladami i podniesienia Zywotnosci podze-
spotéw - tlumaczyt w magazynie Mercedes-Benz Transport je-
den z klientéw.

- PodeszliSmy do sprawy na zimno. Kupilismy Nowego Actrosa
i dwa ciagniki innych marek. Przez kilka miesiecy sprawdzaliSmy
koszty zwiazane z ich eksploatacja, weryfikowaliSmy, jak wygla-
da relacja ceny zakupu do pdézniejszych niezbednych wydatkéw
i co dla takiej firmy jak nasza jest optacalne. Dzi$ otéwek decydu-
je, 1 wyszto na to, ze Nowy Actros jest ekonomicznie najbardziej
optacalny, cho¢ przy kupnie jest drozszy od innych samochodéw.
Liczy sie jako$¢, wysoki standard wykoniczenia i przede wszyst-

kim niskie zuzycie paliwa - podkreslat inny przedsiebiorca.
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Struktura kosztéw w kazdej firmie transportowej jest
podobna, dlatego wazne jest, ktdre z nich da sie ograni-
czy¢ lub kontrolowac¢. Walczy¢ warto o kazdego ztotego,
zaczynajac od wyboru wiasciwej konfiguracji pojazdu,
negocjujac ceng zakupu iwybierajac najkorzystniej-
szy sposéb finansowania, np. umowe z Mercedes-Benz
Leasing. Im wyZsza warto$¢ kofcowa ciezaréwki, tym
nizsze beda koszty nabycia kolejnego pojazdu. Tu takze
mozna siegna¢ do sprawdzonych rozwigzan, np. gwa-
rancji odkupu BuyBack po ustalonej z gory juz w trakcie
zakupu pojazdu cenie, zapewnianej przez TruckStore -
profesjonalnego partnera Mercedes-Benz dziatajacego
na rynku samochodéw uzywanych.

Wriasciciel firmy transportowej moze mie¢ realny wptyw
na koszty napraw i serwisowania. Jesli zdecyduje sig na
wspétprace z Mercedes-Benz w ramach CharterWay
Service, juz na wstepie moze ustali¢ wysoko$¢ kosztu
wybranych ustug serwisowych, obowiazujaca w trakcie
catego okresu eksploatacji pojazdu. Kupujac model z no-
wej rodziny ciezaréwek Mercedes-Benz, klient zyskuje
takze dostep do nowych narzedzi - Truck Maintenance
Management (zarzadzanie i planowanie obstug serwi-
sowych) oraz Telediagnozy (mozliwo$¢ zdalnej diagno-
styki wszystkich systeméw kontrolnych, bez pojawiania
sie w autoryzowanej stacji serwisowej). W ten sposéb
znaczaco da sig skroci¢ czas naprawy i postoju ciagnika
W serwisie.

Najwiekszym kosztem jest jednak paliwo, ktére moze
stanowi¢ az 40% TCO. Tu mozna osiagna¢ najbardziej
spektakularne efekty dzieki rozwigzaniom technolo-
gicznym, ktére oferuje samochdd, oraz doskonalac styl
jazdy kierowcy. W ograniczeniu spalania pomaga zopty-
malizowany uktad napedowy ze zautomatyzowang
skrzynia biegébw Mercedes Powershift 3 i nowoczesne,
oszczedne silniki Euro VI. Analize stylu jazdy umoz-
liwia system telematyczny FleetBoard ito zaréwno
z poziomu osoby zarzadzajacej flota pojazdéw w firmie,
jak i kierowcy (FleetBoard EcoSupport). Nieocenionym
wsparciem jest rowniez system PPC (Predictive Power-
train Control). Ale technologia to nie wszystko - dlatego
kazdy kierowca samochodu ciezarowego Mercedes-
-Benz moze liczy¢ na szkolenie ProfiTraining z ekono-
micznej jazdy.

Firmy, ktore zyskaty kontrole nad catkowitymi koszta-
mi uzytkowania samochodu cigzarowego, wiedza, ze
wyzsza cena poczatkowa moze oznaczaé tez wyzsze
oszczednosci na etapie eksploatacji pojazdu. W tym wy-

padku liczby nie ktamia.

Wiecej informacji na ten temat pod adresem:
http;//overall-economy.trucks-mercedes-benz.com/pl_PL/

Efektywna eksploatacja

Dtuzsze okresy migdzyprzegladowe i mozliwo$é
ustalenia wysoko$ci kosztu wybranych ustug
serwisowych to wazny element TCO

Struktura $rednich TCO w przedsigbiorstwach transportowych*,
Zrédto: http;//overall-economy.trucks-mercedes-benz.com/pl_PLI (*w zalezno$ci od rynku struktura
kosztéw moze si€ réznic)

5% serwisowanie

20% koszty osobowe i naprawy

10% administracja o—e 38% paliwo

5% optaty drogowe
—0

4% podatki
i ubezpiecznie

15% zakup

pojazdu

3% inne koszty

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




56

przewoznik nr 36

Odpowiedzialnos¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czes¢ XV

LUTZ ASSEKURANZ

W ostatniej publikacji naszej serii
omawiane byty tzw. uprzywilejowa-
ne przestanki, wytgczajace z art. 17
ust. 2 Konwencji CMR odpowiedzial-
nos¢ przewoznika za szkode. W kolej-
nych publikacjach bedziemy rozpatry-
wac tzw. ogélne przestanki wytaczaja-
ce odpowiedzialnoS¢, uregulowane w
art. 17 ust. 4 CMR. W niniejszej publi-
kacji oméwimy szczegblny przypadek
odpowiedzialnosci, ktérg mozna uchy-
li¢ tylko w wyjatkowych sytuacjach:
odpowiedzialno$¢ na zasadzie ryzyka,
jaka cigzy na przewozniku z tytutu wad
pojazdu.

Zgodnie z brzmieniem art. 17 ust. 3
CMR, “Przewoznik nie moze powotywac
sie dla zwolnienia sie od odpowiedzial-
noSci ani na wady pojazdu, ktorym sie
postuguje dla wykonania przewozu, ani
na wine osoby lub pracownikéw osoby,
u ktérej pojazd wynajat*.

Praktyczne
wskazowki

Artykut 17 ust. 3 Konwencji CMR
w przypadku wad pojazdu prze-
widuje odpowiedzialnoSc cy-
wilng przewoznika na zasadzie
ryzyka.

0d odpowiedzialnosci na zasa-
dzie ryzyka mozna uwolnic sie,
jesli szkoda zostata wywotana
wada pojazdu, wskazujac na oko-
licznosci, ktérym nie mozna by-
to zapobiec w mysl art. 17 ust. 2
Konwencji CMR.

Artykut 18 ust. 4 Konwencji CMR
zawiera szczegolng regulacje
dotyczaca pojazdow wyposazo-
nych w urzadzenia specjalne, np.
do ochrony towaréw przed wpty-
wem ciepta, zimna, zmian tempe-
ratury lub wilgotnosci powietrza
albo inne.

Orzecznictwo sadow jest w tej kwe-
stii surowe: wada pojazdu wystepuje
nie tylko w przypadku usterek tech-
nicznych, lecz takze w sytuacji, gdy po-
jazd nie spetnia wymagah zawartych
w umowie przewozu. A zatem pojazd
z plandeka, choéby catkowicie wol-
ny od wad, nie posiada odpowiednich
wtasciwosci wymaganych do transpor-
tu towaréw mrozonych, jakie z reguty
ma samochéd-chtodnia, ktéry jako po-
jazd specjalny jest zwykle uzywany do
przewozu tego rodzaju produktow.

Wady pojazdu moga mie¢ ré6znorod-
ny charakter i niekoniecznie muszg ist-
nie¢ przed rozpoczeciem jazdy. Wade
pojazdu stanowi wiec na przyktad sil-
nik, ktéry w trakcie jazdy z nieznanych
przyczyn ,wyzionie ducha®, lub tez
dziurawa plandeka. Za wadliwe moz-
na réwniez uznac pojazdy, z ktérych
nie usunieto zanieczyszczef lub zapa-
chéw, jezeli z tego powodu dojdzie do
powstania szkody w transportowanych
towarach.

Klasycznym przyktadem wady po-
jazdu jest uszkodzona czy ewentual-
nie peknieta opona. W takim przypad-
ku przewoznik ma jednak mozliwosé
uwolnienia sie od odpowiedzialnosci,
mianowicie wtedy, gdy udowodni, ze
przyczyna pekniecia opony (lub in-
nej wady w pojezdzie) jest zdarzenie
pochodzenia zewnetrznego, ktérego
przewoznik nie mégt uniknac i ktére-
go nastepstwom nie mégt zapobiec.
Moégtby to by¢ na przyktad lezacy na
jezdni ostry kawatek metalu, ktére-
go kierowca nie mégt w pore zauwa-
zy¢, jadac stosownie do warunkéw ru-
chu i sytuacji na drodze. Jesli wierzy¢
pogtoskom, to tak zwani pomystowi
ubezpieczyciele polis CMR doradzaja
nawet przewoznikom, aby ich kierow-
cy wozili ze soba duze gwozdzie, kt6-
re w takich przypadkach moga szyb-
ko wetknaé w pekniete opony, zanim
przyjedzie policja.

Odpowiedzialno$¢ na zasadzie ry-
zyka za wady pojazdu, przewidziana
w art. 17 ust. 3 CMR, podlega jednak
ograniczeniu na podstawie postano-

wienia art. 18 ust. 4 CMR, w mysl kt6-
rego w przypadku wykonywania prze-
wozu za pomocg pojazdu wyposazo-
nego specjalnie dla ochrony towaréw
przed wptywem ciepta, zimna, zmian
temperatury lub wilgotnoSci powietrza
przewoznik moze powotywac sie na
dobrodziejstwa artykutu 17 ust. 4 (d)
jedynie wowczas, gdy udowodni, ze
przedsiewziat wszelkie obowiazuja-
ce go w danych okolicznosciach Srod-
ki co do wyboru, utrzymania i uzycia
tych urzadzen oraz ze zastosowat sie
do specjalnych instrukcji, ktére zostaty
mu udzielone. Znani autorzy komenta-
rzy przepiséw prawnych reprezentujg
poglad, ze powyzsza regulacje powin-
no sie stosowac analogicznie w odnie-
sieniu do innych specjalnych urzadzen
w samochodach ciezarowych, stuza-
cych do ochrony towardw przed wpty-
wem innych czynnikéw — chodzi tu na
przyktad o urzadzenia do amortyzacji
wstrzgsow i uderzen.

Jezeli takie ,,specjalne urzadzenie*
zawiedzie, to przewoznik moze uwolni¢
sie od odpowiedzialnosci tylko wtedy,
gdy przedstawi wszystkie dowody wy-
magane przez art. 18 ust. 4 CMR.

Na koniec napomknijmy jeszcze krét-
ko o aspekcie ubezpieczeniowym. Na
rynku wciaz w obiegu znajduja sie po-
lisy wytaczajace z zakresu ochrony
ubezpieczeniowej przewozy realizowa-
ne chtodniami, ,,chyba Ze - jak okre$lo-
no w tekscie warunkéw ubezpieczenia -
ubezpieczajacy przy zawieraniu umowy
ubezpieczenia wyraznie poda, ze w da-
nym przypadku chodzi o chtodnie, cy-
sterny, pojazdy silosowe lub inne pojaz-
dy specjalne®. Staranni przewozZnicy po-
winni zatem zajrze¢ do swoich polis lub
zlecié specjalistom z firmy Lutz Asseku-
ranz sprawdzenie swoich uméw ubez-
pieczenia, czy nie zawierajg one tego
rodzaju klauzul wytaczajacych.

W nastepnym odcinku niniejszej se-
rii raz jeszcze, bardziej szczegbtowo,
podejmiemy temat przewozéw chtod-
niczych.

wwwlutz-assekuranz pl

. Wiazacy zakres ubezpieczenia OCP wﬂnych Warunkach Ubezpieczenia.

PARTNER BIZNESOWY

SPRAWDZ!
NOWE,
BARDZIEJ
PRZYSTEPNE
WARUNKI

Zalety ubezpieczenia OCP zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ
KRAJOWE - MIEDZYNARODOWE - KABOTAZ W JEDNEJ POLISIE ,,3 w 1"

i Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika (OCP)
z suma ubezpieczenia 1.000.000 € na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe).

' Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony nawet do 40 SDR/kg towaru bez
dodatkowej skiadki.

“ Wydajemy zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane
przez BAG (Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

- Zapewniamy szybka likwidacje szkod.

© Udzielamy wsparcia prawnego dla firmy transportowej w zakresie objetym
ubezpieczeniem OCP.

- Przewozy ADR, AGD, towaréw podlegajacych akcyzie, ponadgabarytowe,
elektronika ubezpieczone sa standardowo.

= Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki
lezace nad Morzem Srédziemnym.

~ Zakres terytorialny OCP kabotazu: Unia Europejska i Gospodarcza.

~ Polisa nie wymaga ,,doubezpieczania” przez spedycje.

© W razie ewentualnego sporu zapewniona mediacja ZMPD
pomiedzy ubezpieczycielem a przewozZnikiem.
Odpowiedzialno$é z umdéw odptatnego uzyczenia Srodka transportu wraz
z kierowca, jezeli jedng z podstaw prawnych jest Konwencja CMR.
Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw
ruchu drogowego na skutek razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego
lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, ul. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85
lutz@zmpd.pl

Biuro w Wiedniu
Meidlinger HauptstraBe 51 — 53, A-1120 Wien
tel.: +43 1 8175573 31 gebicka@lutz-assekuranz.at
tel.: +43 1 8175573 21 siech@lutz-assekuranz.at

Dziat likwidacji szkéd:

tel.: +43 1 8175573 w. 16, 29 lub 30
fax: +43 1 8175573 22
office@lutz-assekuranz.pl

Regionalne punkty kontaktowe:
35-959 Rzesz6w, Al. Wyzwolenia 6

tel. (17) 860 32 48, kom.: 723 688 239
lutzocp@zmpd.pl

66-015 Przylep k. Zielonej Gory, ul. 22 Lipca 86 B
tel. (68) 328 34 72, kom.: 723 688 238
lutzocp@zmpd.pl

70-812 Szczecin, ul. Pomorska 88

kom.: 723688208
lutzocp@zmpd.pl

www.lutz-assekuranz.pl

e

LUTZ Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych (Versicherungsvermittlerregister 990) pod numerem rejestru zawodowego 015320G01/08 prowadzonego
przez austriackie Ministerstwo Zwiazkowe d/s Gospodarki i Pracy (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit), ktére jest rownoczesnie miejscem do sktadania skarg i zazaler.
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Znajdziesz tadunki, pozyskasz
miedzynarodowych partnerow,
sprawdzisz pozycje pojazdow...

Postep techniczny umozliwit przewoznikom i spedytorom zmiane sposobu pracy. To, co niegdys
zajmowato im wiele godzin, dzi$ moze zosta¢ wykonane w kilka chwil. W odpowiedzi na potrzeby
zmieniajacego sie rynku transportowego powstaty kompleksowe rozwiazania oferowane przez dostawce
ustug IT, firme TimoCom. Pozwalaja one na skuteczne znalezienie sprawdzonego partnera, tadunku

lub wolnego pojazdu, wyznaczenie trasy, czy tez monitorowanie na jednej mapie pozycji pojazdéw
wyposazonych w rozne systemy telematyczne. A to wszystko dla szybszej i bardziej efektywnej pracy.

TimoCom

Bezposredni dostep do tadunkéw
w wielu krajach

Ponad 100 000 zweryfikowanych uzytkownikéw z 44 euro-
pejskich krajéw. Nieograniczony dostep do ofert z pierwszej
reki, a co za tym idzie wyzsze stawki za przewéz, krétsze ter-
miny ptatnosci, a takze wspétpraca z wieloma znanymi i ce-
nionymi europejskimi kontrahentami. To wtasnie charakte-
ryzuje gietde transportowg TC TruckCargo®, ktéra jest do-
skonatym sposobem na minimalizacje pustych przebiegéw
i maksymalizacje zyskéw. Gietda oferuje takze najwiekszg na
rynku ilos¢ ofert kabotazowych. Ciesza sie one ogromnym
zainteresowaniem, poniewaz sg dla rodzimych przewozni-
kéw szansa na rozszerzenie dziatalnosci na nowe rynki. Do-
datkowo oprogramowanie TimoCom to 16 lat doswiadczenia,
ktére pozwolito na stworzenie niezwykle skutecznego Pakie-
tu Bezpieczefistwa TimoCom Secure. Dostep do programéw
uzyskuja jedynie uzytkownicy, ktérzy pomyslnie przejda bar-
dzo szczegbtowy proces weryfikacji. Kazdy z nich jest skrupu-
latnie sprawdzany i kontrolowany nie tylko przed podjeciem
wspétpracy, ale takze podczas trwania umowy.

Nowy wymiar monitoringu Twoim
dodatkowym atutem

TimoCom oferuje réwniez swoim uzytkownikom, wyjatkowa
na rynku, mozliwo$¢ uzyskania bezpoSrednio w programie ak-
tualnego widoku na pozycje pojazdu. Firma posiada bowiem
w portfolio swoich produktéw takze TC eMap®, czyli mo-
dut kalkulacyjny tras z funkcja trackingu. Program pozwala
przejsé, za pomoca jednego klikniecia, od oferty zamieszczo-
nej w gietdzie transportowej TC Truck&Cargo® do mapy, kto-
ra: wyznaczy trase, obliczy jej koszty, wyswietli wystepujace
na niej w danym momencie natezenie ruchu, a pézniej poka-
Ze takze aktualng pozycje danego pojazdu (pojazd musi byé
wyposazony w jeden z blisko 90 zintegrowanych systeméw
GPS). Majac wszystkie narzedzia w jednym miejscu dysponen-
ci oszczedzaja spora ilos¢ czasu, ktory dotychczas poswiecali
na przechodzenie pomiedzy r6znymi programami. Moga zatem
w tatwy sposéb zoptymalizowaé swoéj biznes transportowy.
Dodatkowo przewoZnik moze udostepni¢ swojemu zlecenio-
dawcy tymczasowy wglad w pozycje pojazdu. Czyniac to syg-
nalizuje swojemu kontrahentowi, ze jest godny zaufania. Jest
to obecnie szczegdlnie wazne, poniewaz bardzo szybko roénie
liczba nadawcéw tadunkéw, ktérzy oczekuja mozliwosci mo-
nitorowania potozenia pojazdu podczas zlecanego przez nich
transportu. Dzieki firmom transportowym, ktére korzystajg

Sposob funkcjonowania TC Truck&Cargo®

Spedytorzy
tadunek

[ @ rucks Cargo® }

Przewoznicy
Wolna przestrzen

tadunkowa

z TC eMap®, majg oni szanse w kilka sekund uzyskaé, na jed-
nej mapie, widok na pozycje pojazdéw, ktére przewoza ich
towary. Z programem zostato juz zintegrowanych blisko 90
systeméw réznych dostawcéw telematycznych. To znacznie
oszczedza czas obu stronom, poniewaz zbedne staje sie wy-
konywanie (i odbieranie) czasochtonnych potaczefi telefonicz-
nych w celu wymiany informacji. Znaczaco zwieksza sie takze
transparentnosé przewozow.

State zlecenia

TC eBid® jest kolejnym produktem sygnowanym markg
TimoCom. To interaktywna platforma przetargowa pozwalaja-
ca na zawieranie dtugoterminowych kontraktéw na przew6z
towaréw. Co wazne, program charakteryzuje sie niespotyka-
na na rynku transparentnoscia: podczas trwania catego prze-
targu zadna ze stron nie widzi wptywajgcych ofert, dzieki cze-
mu nie dochodzi do wojny cenowej i stosowania cen dumpin-
gowych. Strona ogtaszajaca przetarg otrzymuje kompletny
spis ofert dopiero po zakoficzeniu przetargu. PrzewoZnicy ko-
rzystajacy z TC eBid®, a ktérych profil dziatalnosci odpowia-
da potrzebom firmy poszukujgcej ustugodawcy, sg e-mailowo
informowani o kazdym nowym przetargu. TC eBid® wyelimi-
nowat wady tradycyjnego sposobu ogtaszania przetargéw.
Szybki, prosty, zautomatyzowany proces pozwala bowiem
zapomnie¢ o niezweryfikowanych partnerach, pustych prze-
biegach, stabym przeptywie informacji, kosztownych posred-
nikach, czy tez czasochtonnym informowaniu ustugodawcéw
o przetargu i zapraszaniu ich do wziecia w nim udziatu.

All-in-one

Dzieki platformom TimoCom uzytkownicy: wyszukujg oferty
frachtow i wolnych przestrzeni tadunkowych, wpisujg swo-
je oferty, znajduja sprawdzonych kontrahentéw, wolne prze-
strzenie magazynowe i dtugoterminowe kontrakty, planuja
trasy i kalkulujg ich koszty, a takze w jednym miejscu moni-
torujg potozenie pojazdéw wyposazonych w rézne systemy
telematyczne. A to wszystko dzieje sie na fundamencie zbu-
dowanym z wieloletniego doswiadczenia, jakie firma posia-
da w kwestiach bezpieczefistwa. Kazde przedsiebiorstwo,
ktére chciatoby mie¢ mozliwos¢ przekonania sie o skutecz-
nosci oprogramowania, moze zgtosic sie po bezptatny, czte-
rotygodniowy test jego petnej wersji.

Wiecej informacji: www.timocom.pl

Negocjacja umowy / Zamowienie

TC Truck&Cargo® funkcjonuje jak wirtualna tablica ogtoszen.

~_

Siec¢ bezpieczenstwa TimoCom - TimoCom Secure

Nowy klient
L4

TimoCom CashCare

Kontrola dostepu

Kontrola klienta

Klient
Bezpieczenstwo IT TimoCom |dentify

[ @ TruckaCargo® [@eBid® @Profile® BeMap® ]

Przebieg przetargu za pomoca TC eBid®

Przygotowanie danych
oraz zdefiniowanie wymagan

Wybor sposrod potencjalnych 30.000
aktywnych ustugodawcow

Rozpoczecie przetargu

Faza sktadania ofert ze statym dostepem
do stanu przetargu oraz zapytan informacyjnych

Analiza ofert i
negocjacje umowy

Fazy elektronicznego przetargu



60

Sposéb na kabotaz, czyli...
Zatoz firme w Niemczech

przewoznik nr 36

Swoboda przeptywu towarow i Swiadczenia ustug, to dwie z czterech wolnosci wspélnego rynku Unii
Europejskiej. Ich zadaniem jest zniesienie roznego typu barier, ktore dyskryminuja przedsiebiorstwa
innych krajow cztonkowskich w ramach dostawy towaréw lub Swiadczenia ustug. Mimo wolnosci
Swiadczenia ustug transportowych UE ma pewne narzucone odgérnie ramy i ograniczenia. Mowa

o ograniczeniach kabotazowych. Kogo dotycz3 i jak ich unikaé - zobaczmy na przyktadzie Niemiec.

DD Legal Rechtsanwilte

Swobodny przeptyw towaréw wymagat
od UE harmonizacji podatkéw, optat cel-
nych i ujednolicenia standardéw. Prawo
unijne zabrania stosowania cet przewo-
zowych i wywozowych, ograniczefi ilos-
ciowych oraz podatkéw, ktére sa wyz-
sze od naktadanych na podobne pro-
dukty krajowe.

Kabotazowe ograniczenia

Ztagodzenie restrykcji w przewozie
produktéw w duzym stopniu przyczy-
nia sie do silnego rozwoju przemystu
transportowego. Jednym z instrumen-
téw prawa, ktére chroni rodzimy rynek,
sg dalej istniejgce restrykcje w zakre-
sie transportu kabotazowego. O trans-
porcie kabotazowym méwi sie wtedy,
gdy przedsiebiorstwo zarejestrowane
jest na terenie innego panstwa niz te,
na ktérym wykonuje ustuge. Przykta-
dowo - pojazd zarejestrowany w Polsce
i nalezacy do polskiego przedsiebior-
stwa, na co dziefi wykorzystywany jest
do przewozu towaréw w Niemczech.
Nazwa pochodzi od 15-wiecznego po-
dréznika Giovanniego Cabota, ktéry
przemieszczat sie wzdtuz wybrzezy ba-
danych ladéw. Obecnie Unia Europej-
ska wyréznia maty i duzy kabotaz. Ma-
ty kabotaz to transport pojazdami w
granicach jednego kraju cztonkowskie-
go, czyli gdy miejsce zatadunku i rozta-
dunku znajduje sie w tym samym paii-
stwie cztonkowskim UE. Duzy kabotaz
to przewozenie towaru miedzy co naj-
mniej dwoma krajami UE przez firmy z
siedzibg w pafistwach Wspélnoty lub
krajach trzecich.

W mysl artykutu 8 ustep 2 dyrekty-
wy UE 1072/2009 z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 roku przedsiebiorca trans-
portowy, ktéry nie ma siedziby ani od-

dziatu na terenie konkretnego kraju
cztonkowskiego (np. Niemiec), zaraz
po pierwszym cze$ciowym lub catko-
witym roztadunku pojazdu po wykona-
niu transportu transgranicznego moze
przeprowadzi¢ maksymalnie 3 przewo-
zy transportowe na terenie Niemiec w
przeciggu 7 dni. W konsekwencji wol-
no$¢ Swiadczenia ustug przez polskie-
go przewoznika miedzynarodowego
jest na niemieckim terytorium wyraznie
ograniczona.

Naruszenie tych przepiséw i proba
przeprowadzenia wiekszej liczby trans-
portéw wewnatrzkrajowych na terenie
Niemiec jest zagrozona wysokimi kara-
mi grzywny.

Nie zanosi sie na liberalizacje ww.
przepiséw. Ostatnio opiniotwérczy Nie-
miecki Federalny Zwigzek Transpor-
tu Drogowego i Logistyki (BGL) przed-
stawit swoje stanowisko w tej sprawie,
przeciwstawiajac sie dalszej liberali-
zacji narodowych rynkéw Swiadczenia
ustug transportowych. Czy zatem ist-
nieje sposéb na kabotaz?

Sposob na uwolnienie

Ograniczenia prawne wynikajace z ar-
tykutu 8 dyrektywy UE 1072/2009 moz-
na obejs¢ poprzez rejestracje oddzia-
tu lub rejestracje firmy na terenie Nie-
miec. Taka mozliwos¢ istnieje z uwagi
na wspoélnotowe prawo do osiedlania
sie podmiotéw gospodarczych na tere-
nie innych krajéw cztonkowskich UE.
Aby omina¢ ograniczenia w transpor-
cie drogowym nalezy zarejestrowac sa-
modzielny oddziat polskiego podmiotu
gospodarczego, albo niemiecka firme,
np. w formie GmbH (niemieckiej spot-
ki z 0.0.). Pierwsza forma prawna jest
powigzana z troche mniejszym nakta-
dem administracyjnym i z nizszymi na-
ktadami finansowymi, dlatego Ze nie
ma kosztéw notarialnych powotania do

zycia nowego podmiotu gospodarcze-
go w formie sp6tki. Ponadto w wypad-
ku rejestracji oddziatu podmiot nie mu-
si wnosi¢ kapitatu zaktadowego spét-
ki, ktory obecnie wynosi 25 000 euro.
Ale zatozenie wtasnej spétki GmbH da-
je polskiemu przedsiebiorcy dalsze ko-
rzysci i mozliwosci rozwoju. Takimi sg
na przyktad:
nieograniczony dostep do niewyczer-
panych niemieckich kontyngentéw
transportowych do Rosji,
mozliwo$¢ wykorzystania zarejestro-
wanego w Polsce taboru do trans-
portéw wewnatrzkrajowych w Niem-
czech, co obniza koszty w poréwna-
niu do niemieckiej konkurencji,
nieograniczony dostep do niemie-
ckich zlecen za wyzsze stawki prze-
wozowe, utatwione formalnosci
w tym zakresie,
nizsza czestotliwo$¢ kontroli, zarow-
no w Niemczech, jak i na terenie Rosji,
zbudowanie niemieckiej marki han-
dlowej, stuzacej promocji wtasnych
ustug przewozowych,
tatwiejszy dostep do przetargow
w Niemczech.

Korzysci wynikajace z zatozenia oddzia-
tu lub firmy na terenie Niemiec w czystej
kalkulacji znacznie przewazajg koszty
zwigzane z prowadzeniem dziatalno-
$ci gospodarczej w Niemczech. Sg tow
szczeg6lnosci koszty zatozenia spotki
lub oddziatu, wynajecia biura i zatrud-
nienia minimalnie jednego pracownika
oraz obstuga prawno-podatkowa (ksie-
gowa podmiotu).

Sposéb na uwolnienie od kabotazu
to w rzeczywistoSci prawdziwa szansa
na ekspansje przedsiebiorstwa, co da-
je mozliwos¢ uciecia dobrego kawat-
ka z wartego 213 miliardow euro cia-
sta, jakie branza logistyczna i transpor-
towa wypracowata na terenie Niemiec
w roku 2013.
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@ IFISrinance
Faktoring

BancalFISGroup

Z nami wrzucisz wyzszy bieg

Faktoring to idealne rozwigzanie w zakresie Zzrodta finansowania biezacej dziatalnosci
dla firm transportowych. Dzieki szybkiemu wdrozeniu tej formy finansowania firma
poprawia swoja ptynnos¢ poprzez natychmiastowy dostep do gotowki zamrozonej

w odroczonych terminach ptatnosci.

Maciej Szastok

Ustuga ta stanowi coraz czestsze
Zzrodto zewnetrznego finansowania
dla firm z branzy transportowej. Jako
alternatywa do tradycyjnego kredy-
tu, faktoring wygrywa przede wszyst-
kim czasem reakcji - od momentu
pierwszego kontaktu do uruchomie-
nia pierwszych zaliczek z tytutu sce-
dowanych faktur nie mija wigcej niz
dwa tygodnie. Kolejnym argumen-
tem przemawiajacym za faktorin-
giem jest mniej restrykcyjna polityka
w zakresie zabezpieczei, najczesciej
ograniczajaca sie do weksla in blan-
co. Kluczowa réznica to jednak moz-
liwos¢ pozyskania finansowania nie
przez pryzmat wtasnej zdolnosci kre-
dytowej, ktéra moze by¢ ograniczo-
na z uwagi na szereg czynnikow, tyl-
ko przez pryzmat struktury transakgji,
ktéra ma by¢ przedmiotem finansowa-
nia. W faktoringu o faktycznej kwocie
decyduje jakos¢ kontrahentéw, kté-
rzy maja by¢ objeci finansowaniem.
W efekcie firmy otrzymujg poprzez
faktoring dostep do finansowania
przeptywoéw, faktycznie generowa-
nych z dang grupa kontrahentéw.

Warto$¢ dodana z zastosowania
faktoringu moze by¢ realizowana w
kilku obszarach.

Dostep do wygodnego zrédta finan-
sowania powigzanego z realizowanym
faktycznie poziomem sprzedazy prze-

ktada sie wprost na wzrost konkuren-
cyjnosci. Dzieki faktoringowi firma
zyskuje mozliwos¢é akceptacji narzu-
canych dzisiaj standardowo dtugich
terminéw ptatnosci, co przektada sie
na zdobycie nowych zlecef transpor-
towych. Nasilenie konkurencji na ryn-
ku ustug transportowych powoduje
rywalizacje nie tylko w obszarze ce-
nowym, ale réwniez w kwestii propo-
nowanych klientom wydtuzonych ter-
minéw ptatnosci. Gotéwka bedaca do
dyspozycji firmy dzieki faktoringowi
pozwala zachowac bezpieczefistwo w
zakresie ptynnoSci, umozliwiajac bie-
z3ce regulowanie swoich zobowigzan,
takich jak karty paliwowe, raty leasin-
gowe, koszty pracownikdw.

Warto réwniez nawigzac do kwestii
kosztéw z uwagi na szereg mitéw, kto6-
rymi obrosta ustuga faktoringu. Pre-
ferencyjne koszty faktoringu, ktére
sg kilkukrotnie nizsze od proponowa-
nych przez niektére firmy skonta za
przyspieszenie ptatnosci, przyczynia-
ja sie do duzej popularnosci tej ustu-
gi, w szczegb6lnoSci w branzy trans-
portowej, gdzie problem dtugich kre-
dytéw kupieckich jest codziennoscia.
Rachunek ekonomiczny przemawia
jednoznacznie za wdrozeniem fakto-
ringu w konfrontacji ze standardowy-
mi stawkami skont.

Firma IFIS Finance, poza finansowa-
niem transakcji krajowych, daje row-
niez mozliwos¢ uptynnienia faktur w
obrocie miedzynarodowym. Faktoring

eksportowy wspomaga sprzedaz na
rynkach zagranicznych. Pozwala on
na wyeliminowanie prawie wszyst-
kich ograniczen, jakie w kontekscie
eksportu zazwyczaj sa wymieniane
spontanicznie przez polskich przed-
siebiorcéw. Przede wszystkim prze-
prowadzana zostaje bezkosztowo
profesjonalna weryfikacja zagranicz-
nych kontrahentéw, ktéra pozwola
uniknaé strat poprzez wyeliminowa-
nie potencjalnie ryzykownych partne-
réw. IFIS Finance w tej materii opiera
sie o wlasne bogate zaplecze, wynika-
jace z faktu przynaleznoSci do Bancal-
FIS — wtoskiej grupy bankowej, oraz
analize danych Zrédtowych dostep-
nych w lokalnych wywiadowniach go-
spodarczych. Dodatkowo firma uzy-
skuje finansowanie w EUR bez kosz-
tow przewalutowan, co przektada sie
na optymalizacje zaréwno kosztowa,
jak i w zakresie ryzyka wahafi kurso-
wych. Firma faktoringowa umozliwia
réwniez przejecie procesu upominaw-
czego wobec kontrahentéw op6znia-
jacych sie z ptatnoscia lub nawet pet-
ne przejecie ryzyka niewyptacalnosci.
Podsumowujac - faktoring w IFIS Fi-
nance jest szybkim i tanim finanso-
waniem faktur z dtugimi terminami
ptatnosci, jak réwniez doskonatym
sposobem na zabezpieczenie swoich
naleznosci. IFIS Finance oferuje swoje
profesjonalne wspracie i rozwigzania
finansowe ,,szyte na miare”.

REWOLUCYJNA DWUDZIESTKA
Pojazdy nowej serii Renault Trucks T w limitowanej edycji na 20-lecie Renault Trucks
w Polsce to oferta rozwiazan, ktore przyniosa Ci zysk.

renault-trucks.pl

Renault Trucks SAS z kapitatem 50 000 000 € - 954 506 077 RCS Lyon
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Eurowag poszerza siec wtasnych
truckparkow i przygotowuje
ekspansje na rynki zagraniczne

Eurowag

Spétka W.A.G. payment
solutions, wydawca kart
paliwowych Eurowag, jest dzis
jednym z liderow na rynku, z
rocznymi obrotami rzedu kilkuset
milionéw euro. Na jej czele od
poczatku stoi Martin Vohanka,
pod ktorego kierownictwem
spotka podczas 19 lat swojego
istnienia dotaczyta do grona
najbardziej dynamicznie
rozwijajacych sie spétek na
rynku europejskim. Wtasnie
Martina Vohanke zapytaliSmy

o nowosci i plany na przysztosc.

Wasza spotka odnosi w swojej branzy
duze sukcesy, czy planujecie dalszy
rozwoéj?

Tak, nieustannie rozrastamy sie. Na
poczatku biezacego roku miato miejsce
przytaczenie firmy CESKA LOGISTICKA
a.s., z ktérag dotychczas wspétpracowa-
liSmy przy realizowaniu programu refun-
dowania podatkéw z Unii Europejskiej.
Jestem pewien, ze za pomocg CESKA LO-
GISTICKA a.s. uda nam sie udoskonalaé i
podnosic efektywnosé. Zadowolenie na-
szych klientéw jest dla nas kluczowe, w
zwigzku z tym moga liczy¢ nie tylko na
skracanie termindw, ale takze na inno-
wacje. Ponadto w tym roku w kwietniu
kupilismy stacje paliw Starpetrol, ktora
znajduije sie na jednym z kluczowych au-
tostradowych przejsé granicznych mie-
dzy Austrig a Niemcami. Stacja ta juz w
przesztosci nalezata do naszej sieci ak-
ceptacyjnej, ale obecnie bedziemy mo-
gli oferowac naszym klientom bardziej
korzystne warunki tankowania.

Czy planujecie takze wchodzenie na

nowe rynki zagraniczne?

Na pewno, juz w roku ubiegtym pod-
jelismy pierwsze kroki w celu ekspan-
sji zagranicznej na rynkach w Butgarii i

Turcji. Butgaria juz od dtuzszego czasu
wchodzi w sktad naszej sieci akceptacyj-
nej Eurowag, i to za posrednictwem sie-
ci stacji paliw EKO. Turcja jest pierwszym
krajem euroazjatyckim, w ktérym jeste-
$my obecni. Dla obu nowych rynkéw bu-
dujemy stabilne zespoty handlowe z so-
lidnym zapleczem obstugi klienta.

Wejscie na te rynki jest naszg reak-
cja na bardzo pozytywny odbi6r nasze-
go produktu na wszystkich rynkach, na
ktorych dotad dziatalismy. Dlatego wie-
rze, ze w Butgarii i Turcji marka Eurowag
wkrétce sie zadomowi i stanie sie tam-
tejszym synonimem jakosci i wysokiego
poziomu ustug.

Eurowag dysponuje swoja

wiasna siecig truckparkéw, czy

przygotowujecie ich dalsza

modernizacje lub poszerzenie sieci?

W roku ubiegtym otworzylismy dwa
catkowicie nowe truckparki w Polsce.
Oba sg wyposazone w najnowoczesniej-
sze technologie i s umieszczone w waz-
nych weztach komunikacyjnych — Stubi-
ce (autostrada A2) oraz Krzywa (zbieg
autostrad A4 i A18). Poniewaz wiemy, ze
bezpieczenstwo jest jednym z najwaz-
niejszych czynnikéw dla naszych klien-
téw, dla obu stacji opracowaliSmy spe-
cjalny system monitorujacy, ktéry dotad
w Europie nie ma odpowiednika. Jego
unikalng cecha jest to, ze nagranie jest
zapisywane na serwerze w naszej cen-
trali i o kazdej porze klient ma mozliwosé
Sciggnac nagranie wideo z tankowania
swoich pojazdéw i w ten sposéb upew-
ni€ sie, Ze paliwo zostato wlane doktad-
nie tam, gdzie powinno. Wszystkie te za-
pisy sa dostepne na stronie klienta, dzie-
ki temu nasze nowe truckparki w Polsce
w krétkim czasie po otwarciu staty sie
dostownie hitem i sprzedaz osiagne-
ta niespotykany poziom, na przyktad w
Stubicach, wkrétce po otwarciu sprzeda-
liSmy okoto 60 000 litréw paliwa w ciggu
jednego dnia!

Poszerzanie sieci naszych stacji na-
dal kontynuujemy, w maju otworzyli-

$my stacje paliw Eurowag — Lébény na
Wegrzech, ktéra jest zbudowana na ta-
kim samym poziomie jak truckparki w
Polsce. Stopniowo bedg dochodzity tru-
ckparki Eurowag na pozostatych klu-
czowych magistralach taczacych Euro-
pe Srodkowa, potudniowa i zachodnia.
Réwnoczesnie bedziemy pieczotowicie
utrzymywac sie¢ juz istniejacych, wy-
posazonych wytgcznie we wspomniane
urzadzenie monitorujgce. USwiadamia-
my sobie bowiem, Ze niska cena i wyso-
ka jakosé¢ paliwa naszych klientéw nie
zadowoli, u nas przede wszystkim pali-
wo tankowane do zbiornikéw jest abso-
lutnie bezpieczne.

Jaka korzys¢ odnosicie z
przynaleznosci do zrzeszei
handlowych i przemystowych?

Nie upatrujemy w tym benefitow tylko
dla naszej firmy czy branzy, ale takze ko-
rzysci ogélnospoteczne. ZostaliSmy przy-
jeci do prestizowego, liczacego 12 czton-
kéw, europejskiego Zrzeszenia Dostaw-
céw Elektronicznego Pobierania Optat
i Ustug Interoperacyjnych — AETIS. Zrze-
szenie to tworzg tylko najwazniejsze fir-
my w branzy i nasz udziat tylko potwier-
dza wysokie ambicje, ktére mamy jako
przyszty dostawca jednolitej europejskiej
optaty drogowej EETS. Celem EETS jest
uproszczenie optat drogowych dla prze-
woznikow dzieki jednej jednostce OBU
oraz jednej rejestracji na catg Europe.

Ostatnio staliSmy sie cztonkiem or-
ganizacji ,,Stowarzyszenie Europejskich
Niezaleznych Operatorow Paliwowych“
(UPEI). UPEI zrzesza przede wszystkim
miedzynarodowe instytucje wielu krajow
UE i tylko kilka najwazniejszych firm kon-
cernu naftowego o zasiegu ogédlnoeuro-
pejskim. My dostgpiliSmy zaszczytu bycia
jednym z nich. Cztonkostwo w UPEI ozna-
cza dla nas nie tylko cenna okazje do spo-
tykania sie z potencjalnymi partnerami i
wgladu w narodowe specyfiki poszcze-
gblnych krajéw cztonkowskich, ale takze
unikalng okazje do aktywnego wptywa-
nia na procesy ustawodawcze UE.

eurowag

payment solution on the road

Optaty
drogowe #

new

z Eurowag

Europa
pod jednym
dachem

Eurowag dzieki swoim szeroko zakrojonym
inwestycjom oferuje klientom jednolity
sposob rozliczania elektronicznych optat
drogowych w 18 krajach Europy.

Eurowag oferuje:

m najkorzystniejsze stawki na rynku;

m rejestracje on-line utatwiajgcg Panstwu zarzadzanie pojazdami;
= specjalne rabaty na wybrane systemy optat drogowych.

Austria m Belgia = Biatoru$ = Dania = Francja = Hiszpania m Holandia = Luksemburg =
Niemcy = Polska = Portugalia = Republika Czeska = Stowacja = Sfowenia m Szwajcaria =
Szwecja = Wielka Brytania = Wiochy

Tel.: +48 22 223 02 00

www.eurowag.com




ciekawe

Licznik korkow

Milion ztotych tylko w jeden poranek tracg kierowcy w
warszawskich korkach. W stolicy stanat licznik, ktory
pokazuije, ile pieniedzy tracimy przez zakorkowane dro-
gi. Pod uwage brane jest miedzy innymi stracone paliwo
i bezproduktywnie spedzony czas. Dziennie kwoty sie-
gaja 6 miliondw ztotych w same;j tylko stolicy. Podobne
liczniki maja stangé w innych duzych polskich miastach.

6 min 7

Saab znow stoi

Jeszcze pod koniec kwietnia Saab chwalit sie lawetami petnymi Swiezo wyprodu-
kowanych aut. Teraz znéw wstrzymuje produkcje. Firma nie ptaci kooperantom,
bo nie otrzymuje pieniedzy od chifiskiego inwestora. Po cichu méwi sie o poszu-
kiwaniach nowego partnera, a to moze by¢ trudne. Szwedzka marka z powodu
podobnych ktopotéw juz prawie znikneta z motoryzacyjnej mapy Swiata - teraz

na horyzoncie pojawia si¢ podobne widmo.

przewoznik nr 36

Kosztowne wypadki

Polska traci ponad 30 miliardéw ztotych rocznie na
wypadkach drogowych. Taka kwota to wytacznie
wydatki, ktére dotycza budzetu pafistwa. Wliczo-
no w to wydatki na stuzbe zdrowia, straty material-
ne, ale tez straty sektora ubezpieczen spotecznych.
Wspomniana kwota to mniej wiecej 2 procent pol-
skiego PKB.

trat

Koniec starych opon?

Mamy juz w wielu krajach
przepisy nakazujace zmia-
ne opon na zimowe, teraz
moga pojawic sie regula-

cje okreSlajace maksymalny
wiek opony. Nad takim roz-
wigzaniem zastanawiajg sie
politycy w USA. Pomyst po-
jawit sie po tragicznym wy-
padku, w ktérym zginety 4
osoby. Zostat spowodowany
przez stara opone, ktéra roz-
padta sie. Dlatego by¢ moze
w Stanach do ruchu dopusz-
czane beda nie tylko auta z
odpowiednio wysokim biez-
nikiem, ale tez z oponami
nie starszymi niz 6 lat.

Mazda z Polski

Maciej Meroniuk zostat zwyciezcg konkursu designerskiego
na projekt prototypu Mazdy. Ogélnopolski konkurs odbyt sie
piaty raz. Tym razem wptyneta rekordowa liczba 328 prac,
projektéw samochodéw i prawie tysigc projektéw sukni wie-
czorowych, bo to druga kategoria konkursu. W tej dziedzinie
najlepsza okazata sie Weronika Oles.

przewoznik nr 36

GM zapnie Ci pasy

General Motors, czyli wtasciciel takich marek jak Chev-
rolet, Opel, czy GMC, chce zmusic swoich klientéw do
zapinania paséw. W samochodach koncernu ma poja-
wic sie opcjonalny system, kt6ry nie pozwoli ruszy¢ sa-
mochodem, jesli pasy nie beda zapiete. Poczatkowo
nowinka ma by¢ testowana w matej liczbie samocho-
déw sprzedawanych flotom firmowym.

Sir "Jack"

Zmart 3-krotny mistrz Swiata Formuty 1sir John
Arthur Brabham. Wygrywat mistrzostwa w latach
1959, 1960 i 1966. Australijski kierowca wyscigo-
wy miat 88 lat. W swojej karierze Scigat sie tez
miedzy innymi w wyScigach Indianapolis 500.

W czasie Il wojny Swiatowej stuzyt w australijskich
sitach lotniczych.

Baumgartner Sciga sie

ciekawe

4 X Backflip

Travis Pastrana, legendarny motocrossowiec-kaska-

der, ma swéj ekstremalny cyrk, ktérego artysci wykona-

li pierwszy na Swiecie backflip (salto w tyt) na motocyklu
wiozacym az 4 osoby. Wyczynu udato sie dokonaé w Au-
stralii, na specjalnie zabezpieczonej skoczni. Ekipa "Nitro
Circus" wytypowata z publiczno$ci trzy rzekomo przypad-
kowe osoby na pasazeréw.

Dopoki nie skoczyt ze stratosfery byt umiarkowanie znany, teraz zyskat Swiatowa stawe i szuka kolejnych sposobéw na dostarcze-
nie sobie i nam adrenaliny. Felix Baumgartner, Swiatowy rekordzista w predkosci swobodnego spadania i wysokosci skoku ze spa-
dochronem, wystartuje w 24-godzinnym wyscigu na torze Nurburgring. Felix trenuje juz od kilku miesiecy, ale teraz przygotowania
wchodza w ostatnig faze - wyscig zaplanowano na przedostatni weekend czerwca. Baumgartner nie od dzis interesuje sie szybki-
mi samochodami - w 2012 roku pojawit sie miedzy innymi na trasie rajdu Barbérka.
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® Kiedy rozpoczyna Pani sezon

turystyczny swoim kamperem ?

Wiasciwie sezon na podrézowanie
kamperem trwa caty rok. Mozna takim
pojazdem spokojnie wyjezdzac na nar-
ty. We Wioszech, Szwajcarii sa do tego
specjalnie przystosowane pola kem-
pingowe. Ja jestem cieptolubna, wiec
w tym roku inauguracja nowego sezo-
nu nastapi na przelomie maja i czerw-
ca. Bedzie to pewnie weekendowy wy-
jazd na zlot organizowany przez jakis
klub kamperowy.

® Czy to znaczy, ze istnieje co$§
takiego jak ,,kamperowa
spoleczno$¢”?

Jest mnostwo takich klubdw i sto-
warzyszen. O tym, kiedy i gdzie orga-
nizujg swoje spotkania mozna sie do-
wiedzie¢ z internetu. Nie jestem jeszcze
czlonkiem zadnego z nich, bo wlasci-
wie moja przygoda z kamperem dopie-
ro sie zaczyna. Kamper kupiliSmy w
polowie maja 2013 r. Niemniej ilekroé¢
pojechaliSmy na taki zlot, zawsze byli-

Smy mile widziani i zawsze znalazlo sie
tam dla nas miejsce. To sg bardzo przy-
jazne i otwarte spotecznosci. Na jednym
z takich zlotéw byliSmy w Ciechocinku.
Zostatl zorganizowany przez Klub ,,Sta-
tecznych” - rzeczywiscie $rednia wieku
czlonkéw jest w pelni adekwatna do na-
zwy. ZostaliSmy bardzo mito przyjeci i
zaproszeni do wspélnej zabawy. Przy
okazji moge powiedzie¢, ze jest tam tad-
ny kemping blisko centrum miastecz-
ka i wszystkich osrodkéw leczniczych.

® Jak wygladal zeszloroczny debiut?

W naszym zawodzie nie mamy za
wiele wolnego czasu — uwazam, zZe
bardzo owocnie. UczestniczyliSmy w
trzech zlotach i obyliémy dwie dtuzsze
wyprawy. Jak juz wspominatam, lubie
ciepto, wiec w pierwsza podr6z zagra-
niczng wyruszyliSmy do Chorwacji. Do-
jechaliSmy az do Dubrownika i byta to
dotychczas nasza najdtuzsza trasa. Dru-
ga podr6z wiodta do Wioch. Zakoniczy-
liSmy ja w Wenecji — nie mieliSmy juz
czasu na jej kontynuowanie.

® W jaki sposob planowala Pani te
trasy?

Krotkie wyjazdy praktycznie nie wy-
magaja od nas jakich$ specjalnych
przygotowan. Pojazd caly czas jest go-
towy, wystarczy telefon od przyjaci6t,
gdzie sie zbieramy. Natomiast w przy-
padku wypraw zagranicznych zazna-
czam w planie podrézy tylko punk-
ty strategiczne — kempingi, w ktérych
musimy sie zatrzymaé, aby uzupeknic¢
zapasy wody i usunac¢ nieczystosci. W
miedzyczasie dzialamy ad hoc. To jest
zawsze taki szkic podrdzy, ktory juz w
trasie wypelniamy tre$cig w zaleznoSci
od checi i upodoban. W Chorwacji np.
nie mieliSmy zadnych wcze$niejszych
rezerwacji na kempingach, ale zawsze
gdzie$ miejsce dla siebie znaleZliSmy.

® Zjakich powodow kamper pojawit
sie w Pani rodzinie?

Do ubiegtego roku kazde moje wa-
kacje byly do siebie bardzo podobne.
Latatam odpoczywac w cieptych kra-
jach. Jedyng mojg aktywnoscig byto
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z Ewa Kaminska,
wtascicielka firmy
transportowej "ejk"
z Milanowka,
rozmawia

Ryszard Gatczynski

woéweczas lezenie na plazy. Tak zor-
ganizowany wypoczynek ma swo-
je zalety, ale rébwniez i wady. Mnie
osobiScie coraz bardziej zaczety do-
skwiera¢ dwie sprawy. Po pierwsze:
przestalam dostrzegac jakiekolwiek
r6znice pomiedzy krajami, do kt6-
rych wyjezdzalam - wszedzie w tych
kurortach jest tak samo, nawet orga-
nizacja catego pobytu identyczna. Po
drugie: m6j maz konsekwentnie i ka-
tegorycznie odmawiat udziatu w tego
rodzaju wypoczynku. To byly gtéw-
ne powody, dla ktérych zdecydowa-
liSmy sie kupi¢ kampera. Dzieki te-
mu po raz pierwszy od dlugiego cza-
su wyjechaliSmy razem na wakacje.
Poza tym odkrylam nowy, fascynu-
jacy sposoOb spedzania czasu, znacz-
nie ciekawszy niz lezenie na plazy.
Nawiasem méwigc, wielka dla mnie
atrakcja bylo réwniez urzadzanie
naszego kampera, bo przeciez trze-
ba byto dobra¢ odpowiednie firanki,

dywaniki, naczynia i inne niezbedne
przedmioty do turystycznego uzytku.

® Co jest fascynujacego w takim
sposobie podréozowania

i wypoczynku?

Przede wszystkim caly czas co$ sie
dzieje — bo niemal ciggle jesteSmy w
drodze. To wymaga stalej aktywnosci
i bardzo mi odpowiada, bo jest twor-
cza i stymulujacg odskocznig od Zycia.
Poza tym poznajemy innych ludzi, bar-
dzo interesujgcych i ciekawych $wiata.
Takie spotkania, na ktoérych dzielimy
sie doSwiadczeniami, przezyciami czy
pasjami tworzg niepowtarzalng atmo-
sfere. Co jednak najistotniejsze, pod-
ré6zowanie kamperem daje swobode,
jakiej nie zapewni zadna inna forma
wypoczynku. Moge z moim czasem ro-
bi¢ co chce i co w danej chwieli mi sie
podoba. Poczucie wolnosci, jakie daje
podrbézowanie kamperem — bezcenne.
Nawet banalna przerwa w drodze mo-

ze by¢ poczatkiem niezwyklej przygo-
dy. Wracajac z Ciechocinka (w tamtym
roku), staneliémy na chwile w lesie i...
zapehiliSmy wszystkie naczynia, jakie
tylko byly, grzybami.

® Jakie sg plany na ten sezon

i marzenia na przyszlos¢?

Moim marzeniem jest wyjazd na Bal-
kany, czyli do Bulgarii i Rumunii. My-
Sle, ze na przetomie lipca i sierpnia
uda mi sie je zrealizowaé. Taki wyjazd
nalezy juz staranniej przygotowac. Po-
drbzujac przez tamte kraje, ze wzgledu
na bezpieczefistwo, lepiej jest jechaé w
grupie. Dlatego trzeba zebra¢ ekipe zto-
zong przynajmniej z trzech kamperéw.
Wyprawa, ktéra mam nadzieje zreali-
zowac w przysztym roku, to wyjazd do
Mongolii - przez Rosje i wokdt Bajka-
tu. Najbardziej newralgicznym punk-
tem tego planu jest fakt, Ze potrzeba
przynajmniej péttora miesigca wolne-
go czasu, aby go zrealizowac.

Zapraszamy do wspotpracy

Szanowni Pafnstwo,
Jesli pragniecie podzieli¢ sie z innymi swoimi zainteresowaniami oraz pasjami,
zapraszamy na tamy naszego czasopisma.
Mozecie Pafistwo stworzy¢ wtasne kluby pasjonatéw, ktérzy w atrakcyjnym gro-
nie i w ciekawy sposéb spedzajg wolny czas. PrzewoZznicy-mysliwi razem poluja.
Zachecamy takze przewoznikéw o innych pasjach do wspélnego rozwijania zain-
teresowafi. Nasze akcje: PASJE i PO GODZINACH sa do Pafistwa dyspozyciji.

Prosimy o kontakt na adres e-mail redakgji: redakcja_przewoznik@zmpd.pl
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Kamper

moja wolnos¢

Turystyka kamperowa ma w Polsce dziesiatki tysiecy zwolennikéw,
bo zapewnia komfort i swobode zwiedzania.

Ryszard Gatczynski

oraz popularniejszym sposo-

bem na aktywny wypoczy-

nek staje sie w Polsce kara-

waning. Nie wynika to by-

najmniej z fali sentymentu
za przyczepami z Niewiadowa, z ktd-
rymi byt on w naszym kraju utozsa-
miany (w niektérych kregach jest do
dnia dzisiejszego!). Dzieje sie tak prze-
de wszystkim dlatego, ze przyczepy
kampingowe coraz czeSciej zastepuja
pojazdy, ktore (same w sobie) sg ,,zin-
tegrowanymi domami na kotach”. No-
we mozliwosci techniczne otworzyly
przed pasjonatami tego rodzaju tu-
rystyki praktycznie niegraniczone
mozliwoSci podr6zowania. Alterna-
tywa wobec przyczep okazala sie tak
atrakcyjna, ze z charakteru niszowego
Hturystyka kamperowa” stala sie au-
tonomicznym dzialem karawaningu.

Kamper mozna zdefiniowac¢ jako sa-
mocho6d kempingowy. Na standardo-
we wyposazenie takiego pojazdu skia-
da sie: kuchnia (zmywarka do naczyn,
lodéwka, plyta gazowa, zlew), tazien-
ka (toaleta, umywalka, prysznic), sy-
pialnia i jadalnia. NajczeSciej powstaja
na bazie popularnych w Europie samo-
choddéw dostawczych, takich jak Fiat
Ducato, czy Ford Transit. Posiadajg ga-
zowe ogrzewanie i w zwigzku z tym
moga by¢ uzytkowane nawet w zimie.
Jedynymi ograniczeniami przy podro-
zowaniu takim komfortowym domem
sg wielko$¢ zbiornika paliwa i koniecz-
nos¢ uzupelniania wody oraz usuwa-
nia nieczystosci.

0 niezwyklej atrakcyjnoSci turysty-
ki kamperowej w naszym kraju $wiad-
czy duza liczba klub6éw, stowarzyszen
i portali spoteczno$ciowych skupiaja-

cych zwolennikéw takiego spedzania
wolnego czasu. Najwiekszym klubem
jest CamperTeam, zalozony w stycz-
niu 2007 roku przez Janusza Kolin-
skiego jako forum dyskusyjne. Pod ko-
niec pierwszego roku dziatalnosci za-
rejestrowalo sie w nim 500 czlonkow,
dzisiaj jest ich ponad 6 500. Za lawi-
nowym rozwojem iloSciowym idzie
réwniez jakoSciowy. — Siedem lat te-
mu wszystkich kamperéw byto w Pol-
sce kilkaset — wspomina wspétzalozy-
ciel CamperTeam Tadeusz Sakowski. —
Stanowily nieosiggalne marzenie dla
wiekszosci ludzi, ktérzy kochaja kara-
waning. Na naszym pierwszym zlocie
nowe pojazdy byty jak rodzynki po-
§rod starych. Dzisiaj te proporcje zu-
pelnie sie odwrdcily. Oceniamy, ze w
Polsce jest juz okoto 10 tys. kamperow
i ta liczba caly czas ro$nie — zapewnia
Sakowski.

Wraz z rozwojem klubu i forum Cam-
perTeam jego cztonkowie powolali Pol-
skie Towarzystwo Turystyki Campero-
wej i Caravaningowej (PTCC), ktérego
gtéwnym zadaniem jest rozwijanie tego
hobby i zapewnianie warunkéw do jego
uprawiania. Najlepiej widocznymi efek-
tami tych dziatan sg zloty z udziatem
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wieluset pojazdéw — nie tylko samych
klubowicz6w, ale rtowniez zaprzyjaznio-
nych zalég z calej Europy. Wiasnie ta-
kie spotkania i wsp6lne podrézowanie
sg solg zycia ,,kamperowcow”.
Jedynym mankamentem w tym op-
tymistycznym obrazie rozwoju karawa-
ningu jest fakt, ze Polska wlasciwie nie
zapewnia warunkéw odpowiednich do
jego uprawiania. Oprocz kempingdw o
r6znej klasie podrozujacy kamperem
praktycznie nie ma gdzie zatatwié swo-
ich niezbednych ,.kwestii zyciowych”,
jak uzupelnienie zapaséw wody, czy
pozbycie sie nieczystoSci. Natomiast dla
wiascicieli kempingéw ich infrastruk-
tura jest zrédtem dochodu, wiec aby z
niej skorzysta¢ konieczne jest pozosta-
nie tam przynajmniej przez dobe.
Jednakze zamitowanie do przygod
i poczucie swobody, jakie daje podr6zo-
wanie kamperem, rekompensujg takie
niedogodnosci. — Sa tacy, ktdérzy lubig
kempingi i trase kazdej swojej wyprawy
ukladajg od kempingu do kempingu,
ale to nie jest norma — uwaza Sakow-
ski, ktory jest takze rzecznikiem PTCC.
—Z zasady ,.kamperowiec” jest wolnym
czlowiekiem. Jedzie, zwiedza, zatrzy-
muje sie w miejscach, ktére go zachwy-
cajg, wybiera miejsce (tam tez zostaje)
na nocleg — na polance, czy na skraju
lasu z widokiem na jezioro. Mozliwosci
pojazdu na to mu pozwalajg. Po to ku-
puje sie kampera, zeby czlowiek mogt
cieszy( sie zyciem i samodzielnie, zgod-
nie ze swoim upodobaniem, zwiedzac
Swiat. My nawet méwimy: kamper - mo-
ja wolno$¢. Wsiadam do niego i staje sie
wolnym czlowiekiem. Jade tam, gdzie
chce, zatrzymuje sie, gdzie mam na to
ochote i kiedy mam na to ochote. Nic
do niczego mnie nie zmusza. Swiat sta-
je sie naszym domem, wiasnie tak my
to traktujemy — przekonuje rzecznik.

SZK (YfLENIA

Nieodptatne szkolenia

transportowe
dla firm cztonkowskich /MPD

Wiecej na www.szkolenia.zmpd.pl

tel. 22536 1069 | 22536 1007
fax 022 536 10 70

e-mail: szkolenia@zmpd.pl
www.szkolenia.zmpd.pl
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By¢ moze jeszcze w 2014 roku

kierowcy z samochodowym prawem

jazdy kategorii B beda mogli jezdzic
7 2 motocyklami o pojemnosci 125 cm?

Kacper Jeneralski

o pomyst postow,

ktérzy chca naj-

wyrazniej nieco

rozpowszechnic

niewielkie jedno-
Slady. Na razie osoba z pra-
wem jazdy na samochéd
osobowy moze wsiadaé
tylko na skutery i motocy-
kle o pojemnosci do 50 cm
szeSciennych. Takie prawo
majq tez osoby, ktére ukon-
czyly 18 lat przed stycz-
niem ubieglego roku, czyli
przed wejSciem nowej usta-
wy o kierujacych pojazda-
mi. Uprawnienia bedg roz-

szerzone, ale pod pewny-
mi warunkami. Pierwszy to
posiadanie prawa jazdy mi-
nimum od 3 lat. Drugi doty-
czy sprzetu. Motocykl musi
mie¢ automatyczng skrzy-
nie biegdbw. Maksymalna
moc jednoSladu nie moze
by¢ wyzsza niz 11 kW, czy-
li 15 koni mechanicznych.
Dodatkowo w przeliczeniu
na mase pojazdu, na jeden
kilogram moze przypadac
maksymalnie 0,1 kW.

W praktyce oznacza to, Ze
pod definicja wspomniane-
go motocykla mieszczg sie
niemal wylacznie skute-
ry. To one sg wyposazo-
ne glébwnie w automaty.

W gre wchodza tez modele
z pélautomatyczng skrzy-
nig, pod warunkiem, ze
nie majg sprzegta. Naj-
tansze modele jednoS$la-
déw, ktére spelniajg ta-
kie warunki, kosztuja kil-
ka tysiecy ztotych. Mowa
o nowych modelach, ale
kto wie, moze te wkrot-
ce stang sie popularniej-
sze i zdrozeja. Do tej po-
ry kategoria "125" byta w
pewnej nietasce. Dla 0s6b,
ktore szukatly skutera nie-
wymagajacego dodatko-
wych uprawnien, byla za
duza. Z kolei motocyklisci
z prawem jazdy kategorii
"A" patrzyli na 125 z poli-

towaniem. Kiedy przepisy
sie zmienia, popyt pewnie
wzro$nie.

Odpowiednie 125-tki pro-
dukuje miedzy innymi Hon-
da, Kymco, Vespa oraz Ro-
met. Ten ostatni producent,
ktérego jednoslady sktadane
sg z chiniskich podzespotow,
ma w swojej ofercie row-
niez klasyczne motocykle
o tej pojemnosci. Nieoficjal-
nie méwi sie, ze przystoso-
wanie ich do nowych prze-
piséw, czyli wyposazenie
w automaty, to kwestia cza-
su. By¢ moze tg drogq pdjda
réwniez inne firmy. Jednym
z ciekawszych motocykli o
pojemnosci 125 cm szescien-
nych jest Yamaha Tricity. To
tréjkotowiec z dwoma kota-
mi z przodu. Zdaniem sprze-
dawcow, to wlasnie trojko-
lowce sg dobrg alternatywa
dla osdb przesiadajacych sie
z samochodu na motocykl.
Tricity zapewnia stabilno$é
przy ruszaniu i postojach,
dos¢ dobra przyczepnosc.
Cena tej Yamahy to niecale
4 tysigce euro.

Kiedy tylko pojawit sie
pomyst zmian w przepi-
sach, specjaliSci od tematu
jedno$ladéw podzielili sie
na dwie grupy. Czes¢ z nich
(policjanci i instruktorzy)
twierdzi, ze takie jednoSla-

dy sa zbyt szybkie, zeby jez-
dzi¢ na nich bez przeszkole-
nia. Takie motocykle sg po-
nad dwukrotnie szybsze od
"piecdziesigtek" i spokojnie
osiggaja 100 km/h. Zwo-
lennicy zmian patrzg na te
kwestie nieco inaczej. Ich
zdaniem w pierwszej ko-
lejnosci liczy sie rozsadek,
a nie mozliwoSci maszyny.
Juz dzi$ bez problemu moz-
na jezdzi¢ ,piecdziesiat-
kami” z manualng skrzy-
nig biegbw, ktore sg nieco
bardziej skomplikowane w
obstudze. Sg tacy, ktorzy
twierdza, ze skutery o po-
jemnosci 50 cm szeScien-
nych sa nawet bardziej nie-
bezpieczne. W ruchu ulicz-
nym sg one duzo szybsze
przy ruszaniu spod Swiatet
od samochodéw, ale z kolei
znacznie wolniejsze na pro-
stej. To powoduje, Ze auta
musza wyprzedzacé powol-
ne skutery, a to z kolei rodzi
grozne sytuacje na drodze.
"Stodwudziestkapigtka"
daje szanse na wyréwna-
nie tych réznic. Prowadzo-
na przez kierowce, ktéry od
przynajmniej trzech lat jez-
dzi po drogach samocho-
dem, moze nie spowoduje
wzrostu liczby wypadkoéw.
Przekonamy sie o tym, kie-
dy przepisy wejda w Zycie:

Romet Retro 125

Honda pcx125

Yamaha Tri#ty
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Zlot najpiekniejszych pojazdow Pokazy: -Wybory faworyta dzieci "
Europy: «Stunt i Trial motocyklowy Miasteczko ruchu drogowego
Modele zdalnie sterowane «Symulatory jazdy ciezarowka
-Ciezarowki tuningowane Drift ciezarowy «Extreme Zone &
-Ciezarowki amerykanskie -Pokazy lotnicze -Piatkowa Gala Country
-Pomoce Drogowe Loty balonem -Saturday Night Disco
-Pojazdy Strazy Pozarnej «Zespoly:
*Militaria Atrakcje: BABSZTYL
-Bolidy wyscigowe Konkursy z nagrodami Honky Tonk Brothers * 7A Blues ®
-Ciezarowkirajdowe -Jazdy na precyzje Alabama Band * Fayerwerk P f t
-Motocykle -Targi branzowe ro m o Cy l n a o e r a
-Pojazdy amerykariskie -Aukcja kultowych pojazdow Wiecej info: www.mastertruck.pl
-Oldtimery Wybory pojazdu publicznosci & Program ..Na Osi” w Motowizji

Zgloszenia:mastertruck@mastertruck.pl
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Marka Daimler AG

W przypadku nowego produktu - a Nowy Actros jest cat-
kowicie od nowa zaprojektowana ciezaréwka - zawsze sg
pewne watpliwosci, czy wszystko bedzie dziatac, jak nalezy.
Nasze Nowe Actrosy przejechaty juz po 200 tys. km - to
jest juz bardzo wiarygodny test. Pojazdy zdaty go $piewaja-
co. Sa nie tylko godne zaufania, ale bezkonkurencyjne pod
wzgledem oszczednego spalania. Dzi$ - jak wiedzg wszyscy
przedsiebiorcy z branzy - to aspekt kluczowy, a Nowy Actros
w poréwnaniu z ciggnikami innych marek ma zdecydowanie
najlepsze wyniki. Przy naszej skali dziatania - 150 samo-

choddéw - nawet trzy litry paliwa na 100 km mniej liczy sie w
cysternach, wiec oszczednosci sg niebagatelne. Docenili
ten model takze nasi kierowcy - wczesniej najchetniej jezdzili
ciezaréwkami konkurencyjnej marki, po dwéch latach eks-
ploatacji Nowego Actrosa zdecydowanie wolg pracowaé na
Mercedesach. Pojazd prowadzi sie bardzo komfortowo, ma
nowoczesny design i niezbedne udogodnienia potrzebne w
trasie. Do tego jest wyjatkowo cichy i $wietnie wchodzi w
zakrety, co przy zatadowanej naczepie ma niemate znaczenie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




