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DAF... i wszystko jasne

DAF XF105 jest doceniany zarowno przez kierowcow, jak i wtascicieli firm transportowych.

Jest marzeniem kazdego kierowcy dzieki wyjgtkowym wiasciwosciom jezdnym, najwyzszym standardom
bezpieczenstwa, komfortowi uzytkowania, wykonczeniu przestronnej kabiny. Mocny, ale oszczedny uktad napedowy,
diugie okresy miedzyobstugowe, umozliwiajgce maksymalng dostepnos$¢ pojazdu, niskie koszty na kilometr
oraz udowodniona niezawodnos¢ i trwatos¢ powoduja, ze XF105 jest doskonatym pojazdem dla kazdej firmy transportowe;j.
Do tego -elastyczne Kontrakty Obstugowo-Naprawcze, rozwinigta sie¢ dealerska DAF, a takze ustuga ITS
dostepna 24 godziny na dobe, 365 dni w roku... i wszystko staje sig jasne.
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Szanowni Czytelnicy,

Mimo réoznych stanowisk i wielosci poglgdow
uczyniono pierwszy krok, aby kompleksowo
rozwiqzaé¢ problemy przewoznikow. Opraco-
wany wspolnie z przedstawicielami Minister-
stwa Infrastruktury roboczy projekt ustawy
antykryzysowej dla transportu trafit juz do
Sejmu. Oczywiscie nie wyczerpuje on wszyst-
kich bolgczek calego srodowiska, ale byloby
niewqgtpliwym bledem zaprzepascié szanse,
Jjakqg ze sobg niesie. Wazny jest czas. Podjecie
wspolnych dzialan prowadzgcych do zamiany
tego projektu w obowigzujgce prawo poprzez
docieranie z informacjq do postow w swo-
ich okregach wyborczych moze caly proces
przyspieszyé. Jezeli i ten drugi krok zostanie
uczyniony — na pewno pojdg za nim nastepne.

Wakacje juz sie skorniczyly.
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W pole czy na prosty?
Owoce kompromisu

Na szostym posiedzeniu Fo-
rum Transportu Drogowego
w Warszawie przyjeto roboczy
projekt ustawy antykryzysowej
w transporcie drogowym.

Nad dokumentem, z ramie-
nia FTD pracowali Tadeusz Wilk
(ZMPD), Maciej Wronski (OZPTD)
i Andrzej Szczerbaciuk (PIGTSIL).
Projekt zostal przedstawiony zgod-
nie z harmonogramem prac przyje-
tym w Porozumieniu z 2 czerwca.
Dokument, jaki przedstawiono 16
lipca, jest wynikiem kompromisu
obydwu stron. Przedstawiciele admi-
nistracji rzadowej kategorycznie nie
zgadzali sie na przyjecie rozwigzan,
ktore moglyby miec¢ negatywne skut-
ki dla budzetu panstwa. Forsowanie
takich zapisow moglo doprowadzic
jedynie do wstrzymania prac nad

projektem ustawy. Z kolei przewoz-
nikom zalezalo na czasie. Dlatego
zrezygnowano z wigczenia do pakie-
tu postulatow wymagajacych uzgod-
nien miedzyresortowych, co przy
obowigzujgcym trybie legislacyjnym
w Sejmie odlozyloby wprowadzenie
takiego projektu w zycie na blizej
nieokreslong przyszitosé. Dotyczylo
to przede wszystkim kwestii podat-
kowych. Do ostatniej chwili trwala
na forum dyskusja, czy wiaczy¢ do
roboczego projektu zapisy dotycza-
ce zmian w podatku od srodkow
transportu. Rozbieznosci pogladow
dotyczyly przedmiotu opodatkowa-
nia — czy tylko zestaw, a naczepa
nie — zasad i wysokosci takiego po-
datku. Minimalne sk}adki sg regulo-
wane dyrektywa, a co za tym idzie
uzaleznione od wahan kursu euro

autor: Ryszard Gatczynski

w Polsce. Zdecydowano, aby zajac
sie tg sprawg w oddzielnym doku-
mencie. Zaproszona na posiedzenie
forum Justyna Przekopiak, dyrektor
Departamentu Podatkow Lokalnych
w Ministerstwie Finansow, dowo-
dzila, ze takie zmiany mogg odniesc
skutek odwrotny do zamierzonego.
I moze sie okazac, ze stawka po-
datku od zespotu pojazdow (ciggnik
+ naczepa) bedzie rowna lub nawet
wyzsza od skladek, jakie ptacg obec-
nie. Jej zdaniem w prezentowanym
projekcie ustawy zapisy zwalniajgce
od podatkéw od srodkow transportu
zostaly juz zawarte poprzez mozli-
wo$C czasowego wyrejestrowania po-
jazdu. Obowigzek podatkowy wtedy
ustaje. Z projektu wylgczono rowniez
zapisy dotyczace kar ITD, gdyz beda
one nowelizowane przy okazji zmian
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w ustawie o transporcie drogowym.
Te wszystkie okolicznosci zlozyly sie
na ostateczny ksztalt dokumentu
nazwanego roboczo Projektem Usta-
wy Antykryzysowej w transporcie
drogowym, ktory symbolicznie prze-
kazano na rece Stanistawa Zmijana,
przewodniczacego Komisji Infra-
struktury Sejmu RP.

Projekt obejmuje nastepujgce za-
gadnienia:

TEMAT NUMERU

1. Mozliwos¢ czasowego wycofania
pojazdu z ruchu na 2 lata i obni-
zenie kosztow zwigzanych z wy-
cofaniem.

,<4. Pojazd moze by¢ czasowo
wycofany z ruchu na okres od 2
do 24 miesiecy. Okres ten moze
by¢ przedtuzony, jednak laczny
okres wycofania pojazdu z ruchu
nie moze przekraczaé¢ 48 miesie-
cy, liczac od dnia wydania decy-

zji 0 jego czasowym wycofaniu
z ruchu.”.

2. Mozliwos¢ wyplacania diet kie-
rowcom za prace poza siedzibg
przedsiebiorcy.

LJArt. 21a. Kierowcy w podrozy
stuzbowej przystluguja naleznosci,
o ktorych mowa w art. 775. § 1
ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. —
Kodeks pracy, na pokrycie kosztow

Od lewej:
Bolestaw
Milewski,
Justyna
Przekopiak,
Jan Buczek,
Tadeusz
Jarmuziewicz
i Andrzej
Bogdanowicz

Stanistaw Piela,
w tle tablica

Z poréwnaniem
aktualnych
stawek podatku
od srodkow
transportu

i prognozowanych
od zespotu
pojazdow




Tadeusz Wilk

zwigzanych z wykonywaniem tego
zadania stuzbowego.”;
= art. 24 otrzymuje brzmienie:

LArt. 24. Pracodawca jest obowia-

zany:

1. poinformowac kierowcow o obo-
wigzujacych ich przepisach
z zakresu czasu pracy, w sposob
przyjety u danego pracodawcy,

2. uzyska¢ od kierowcy oswiad-
czenie na piSmie o wymiarze
zatrudnienia albo o niepozosta-
waniu w zatrudnieniu u innego
pracodawcy,

3. okregli¢ w uktadzie zbiorowym
pracy lub w regulaminie wy-
nagradzania, albo w umowie
o prace, jezeli pracodawca nie
jest obowigzany do ustalenia
regulaminu  wynagradzania,

warunki wyplacania nalezno-

§ci z tytulu podrézy stuzbowej

kierowcy oraz jej wysokosc.”

3. Zmiany w systemie szkolenia

kierowcow zawodowych, poprzez
wprowadzenie  przyspieszonej
kwalifikacji wstepnej i oddalenie
w czasie obowigzku szkolenia
kierowcow w warunkach spe-
¢jalnych na plycie poslizgowe;j
i stosowania bardzo drogich sy-
mulatorow.

w art. 39a ust. 1:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

TEMAT NUMERU

»1)ukonczyla wiek:

a) 18 lat — dotyczy kierowcy pro-

wadzgcego pojazd samochodowy,
dla ktorego wymagane jest po-
siadanie prawa jazdy kategorii:
# C lub C+E, oile uzyskat on odpo-
wiednig kwalifikacje wstepna,
5Cl lub CI1+E, o ile uzyskal
on odpowiednig kwalifikacje
wstepng przys$pieszona,

b) 21 lat — dotyczy kierowcy pro-

c)

wadzgcego pojazd samochodowy,

dla ktorego wymagane jest po-

siadanie prawa jazdy kategorii:

5 C lub C+E, o ile uzyskal on od-
powiednig kwalifikacje wstep-
ng przyspieszona,

5D lub D+E, o ile uzyskat on od-
powiednig kwalifikacje wstep-
na,

2 D1 lub D1+E, o ile przewoz wy-
konywany jest na liniach regu-
larnych, ktorych trasa nie prze-
kracza 50 km i o ile kierowca
uzyskal odpowiednig kwalifi-
kacje wstepng przys$pieszona,

23 lata — dotyczy kierowcy pro-

wadzgcego pojazd samochodowy,

dla ktorego wymagane jest po-
siadanie prawa jazdy kategorii

D lub D+E, o ile uzyskal on od-

powiednig kwalifikacje wstepng

przyspieszong.”;

b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

so)uzyskala kwalifikacje wstepnag

Artur Kaminski
ARTEX TRANSPORT Sochaczew
Nalezy sobie zdaé¢ sprawe, ze
przy negocjacjach z rzgdem doty-
czacych porozumienia, a pozniej
projektu ustawy osiggneliSmy
wszystko, co w danej chwili bylo
mozliwe do osiggniecia. Oczywi-
Scie zawsze pozostaje niedosyt,
ze mozna bylo pdjs¢ o krok dale;.
Mysle jednak, ze jesteSmy chociaz
czesciowo usatysfakcjonowani, ze
udalo sie przekonac rzad do wy-
pracowania kompromisu. Otwar-
ta jest nadal kwestia, czy rzad
bedzie dalej chcial prowadzic
dialog na temat naszych proble-
mow, a deklaracje sktadane przez
ministra Jarmuziewicza nie bedg
stowami rzucanymi na wiatr. Na-
wiazujac do akcji informacyjne;j,
uwazam ze nalezy sie teraz sku-
pi¢ na przyszlosci, a nie na tym
co byto. Dwa miesigce temu uda-
to nam sie¢ zainteresowac rzad
naszymi problemami. Otrzymali-
$my odpowiedz na nasze postula-
ty i nalezy to kontynuowac.

lub kwalifikacje wstepng przy-
$pieszong, zwane dalej w skrocie
kwalifikacjg”;

[...]

Art. 5. Osrodek szkolenia, o kto-
rym mowa w ustawie z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie




Adam Jedrych
RENEX SJ Bydgoszcz
Marzeniem moim i moich ko-
legow jest, aby chociaz czesc po-
stulatow zawartych w projekcie
zostala zrealizowana. Ale na ra-
zie to tylko obietnice. To, co zro-
bit Janek Buczek i Tadeusz Wilk
w ramach akcji informacyjnej
o ustawie — to bardzo dobra ro-
bota. W Bydgoszczy spotkali sie
z przewoznikami z ponad piec-
dziesieciu znaczgcych firm w re-
gionie. Dzigki temu centrala wie
co nas boli, a my dowiedzieliSmy
sie, co w obecnej chwili jest moz-
liwe do osiggniecia. Ja osobiscie
jestem sceptyczny, jezeli chodzi
o obietnice rzadowe. Zwlaszcza,
ze to my wykazujemy sie wiel-
kim zaangazowaniem w te spra-
wy, a z drugiej strony — cisza.
Do tego dochodza dotkliwe pro-
blemy, ktorymi rzad obiecal sie
zajac 1 tego nie zrobit. Mysle tu
o oplatach za drogi dla pojazdow
Euro3, czy regulowaniu podatku
VAT od faktur zaptaconych.

drogowym, moze nie spelniac
wymagan, o ktérych mowa w art.
39g ust. 2 pkt 2 lit. ci pkt 3 lit. d
do dnia 31 grudnia 2012 .

Art. 6. Urzadzenia techniczne
do symulowania jazdy w warun-
kach specjalnych, posiadajgce
odpowiedni certyfikat wydany
przez jednostke akredytowang

TEMAT NUMERU

w polskim systemie akredyta-
¢ji przed dniem wejsScia w zycie
ustawy uznaje sie¢ za spelniajace
wymagania okreslone w prze-
pisach wydanych na podstawie
art. 39i ust. 3 ustawy z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.

4. Zniwelowanie nieuczciwej kon-

kurencji  przewoznikow  za-
granicznych, wielokrotnie wy-
korzystujacych jednorazowe
zezwolenia na wykonywanie

przewozow miedzynarodowych.

SArt. 89a. 1. Jezeli w wyniku prze-
prowadzonej kontroli stwierdzono
wykonywanie  miedzynarodowe-
go przewozu drogowego rzeczy bez
wymaganego zezwolenia, o ktorym
mowa w art. 28 ust. 1, organ upraw-
niony do kontroli:

1) zatrzymuje i uniewaznia zezwo-
lenie na wykonywanie miedzy-
narodowego przewozu drogowe-
go rzeczy — w sytuacji, o ktorej
mowa w art. 28a ust. 2;

2) kieruje lub usuwa pojazd samo-
chodowy, na koszt podmiotu wy-
konujacego przewoz, na najbliz-
szy parking strzezony.

2. W
w zwigzku z usuwaniem pojazdu
samochodowego stosuje sie odpo-
wiednio przepisy prawa o ruchu

zakresie  postepowania

drogowym.

. Zwrot pojazdu samochodowego
z parkingu nastepuje po przed-
stawieniu organowi, o ktorym
mowa w ust. 1, prawidlowo

wypelnionego wymaganego ze-

zwolenia na wykonywanie mie-
dzynarodowego przewozu dro-
gowego rzeczy, z zastrzezeniem

przepisow art. 95.”;

= w zalgczniku do ustawy:

a) poz. 2.7 otrzymuje brzmienie:
2.7. — Wykonywanie miedzyna-
rodowego przewozu drogowego
rzeczy bez wymaganego zezwo-
lenia — 10000

b) po poz. 3.1 dodaje sie poz. 3.2
w brzmieniu:

3.2. — Wykonywanie przewozu
kabotazowego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej nie-
zgodnie z warunkami wykony-
wania tych przewozow — 12000

5. Uznanie dyplomow niektorych

studiow kierunkowych zwigza-
nych z transportem za doku-
ment potwierdzajacy posiada-
nie kompetencji zawodowych do
prowadzenia przedsiebiorstwa

transportowego.

SArt. 38a.
1. Osoby legitymujace si¢ dyplomem

studiow drugiego
jednolitych

ukonczenia
stopnia, studiow

magisterskich lub Swiadectwem

Na pierwszym
planie:
Zygmunt Sienko
i Dionizy Wozny




Artur Kaminski,
Tomasz Rejek,
Andrzej
Majewski

i Joanna Gatach

TEMAT NUMERU

ukonczenia studiow podyplomo-
wych, ktorych program obejmuje
caly zakres zagadnien, o ktorych
mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 39 ust. 1 pkt 1,
zwolnione sg z egzaminu pisem-
nego, o ktorym mowa w art. 38
ust. 1.

2. Osoby legitymujgce sie dyplo-
mem ukonczenia studiow pierw-
szego stopnia, studiow drugiego
stopnia, jednolitych studiow

magisterskich lub §wiadectwem

ukonczenia studiow podyplomo-
wych, ktorych program obejmuje
czesc zagadnien, o ktorych mowa

w przepisach wydanych na pod-

stawie art. 39 ust. 1 pkt 1, zwol-

nione sg z czesci egzaminu pi-
semnego, o ktorym mowa w art.

38 ust. 1, w zakresie dziedzin

objetych programem studiéw.”

6. Umozliwienie czasowego niewy-
konywania dzialalnosci przewo-
zowej bez ryzyka utraty upraw-
nien.

Art. 14a. 1. Przewoznik drogowy

moze zawiesi¢, w calosci lub w cze-

§ci wykonywanie transportu dro-

gowego na czas nie dtuzszy niz 12

miesiecy.

2. Przewoznik drogowy zawieszaja-
cy wykonywanie transportu dro-
gowego jest obowigzany w ter-
minie 14 dni od dnia, w ktorym
rozpoczety zostal okres zawie-
szenia:

1) zawiadomi¢ organ, ktory
udzielit licencji o zawiesze-
niu wykonywania transportu
drogowego; w zawiadomieniu
podaje sie:

a) okres, na ktory zawieszono
wykonywanie transportu dro-
gowego,

b) liczbe wypisow z licencji

odpowiadajacej liczbie po-

jazdow samochodowych,
ktorymi zaprzestano wykony-
wania przewozow drogowych

— w przypadku czesciowego

zawieszenia  wykonywania

transportu drogowego;

2) zwrocic do organu, ktory

~

udzielil licencji:

a) wszystkie wypisy z licencji —
w przypadku zawieszenia wy-
konywania transportu drogo-
wego w calosci,

b) wypisy z licencji odpowiadaja-
cej liczbie pojazdéw samocho-
dowych, ktorymi zaprzestano
wykonywania przewozow

drogowych — w przypadku

czesciowego zawieszenia wy-
konywania transportu drogo-
wego.

3. Organ, ktory udzielil licencji wy-

daje zwrocone wypisy w terminie
7 dni przed uptywem okresu, na
jaki zostalo zawieszone wykony-
wanie transportu drogowego.

. Jezeli wykonywanie transportu

drogowego zostalo zawieszone
na okres przekraczajacy 3 mie-

Jan Powichrowski
Stowarzyszenie Przewoznikow
Podlasia

Akcje informacyjna dotyczaca
projektu ustawy juz prowadzimy,
wszystko idzie zgodnie z planem.
WystosowaliSmy do postow listy
z zaproszeniem na spotkania, in-
formujace o stanie kryzysowym
w naszej branzy, podkreslajac, ze
doszlo do stworzenia dokumentu
przy udziale przedstawicieli Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Sej-
mu. Prezentujemy jego zalozenia
1 prosimy o wsparcie tej inicjaty-
wy na forum Parlamentu.

W dalszej perspektywie be-
dziemy pracowac nad punktami,
ktore nie zostaly uwzglednio-
ne w projekcie. Moim zdaniem,
wynikajacym z praktyki i roz-
méw z przewoznikami, dwiema
najwazniejszymi kwestiami sg:
ustawa antydumpingowa i staw-
ki minimalne. Zalezy nam na
wyeliminowaniu chorych i nie-
etycznych praktyk, ktore drazg
nasze $rodowisko.

sigce, organ ktory udzielit licen-
¢ji dokonuje, w terminie 14 dni
od dnia zgloszenia, zwrotu czesci
oplaty wniesionej za wydanie li-
cencji i wypisow z licencji, pro-
porcjonalnie do:
1) okresu zawieszenia wykony-
wania transportu drogowego;
2) liczby zawieszonych wypisow
z licencji.




Leszek Lyszczek
Przedsiebiorstwo Ustug
Transportowych TRANS-WSK
- Rzeszéw

Styszalem bardzo wiele glo-
sOw, ze jest to mato w stosunku
do tego, czego oczekiwalismy.
Szczegolnie jesli chodzi o po-
minigcie w projekcie kwestii
obcigzen fiskalnych. Ale jest to
pierwszy — i to duzy krok — do
poprawy sytuacji przewoznikow.
Tak to traktuje. Interesy kole-
gow z branzy sg bardzo zroznico-
wane i wypracowanie wspolnych
postulatow jest moim zdaniem
sporym sukcesem. My na Pod-
karpaciu wystosowaliSmy apel
do postow z naszego regionu
z informacjg o projekcie i proshg
0 jego poparcie na forum Sejmu.
Rozmawiali$my juz na ten temat
z ponad polowg naszych postow.
Praktycznie nie bylo parlamen-
tarzysty, ktory nie zdeklarowal-
by poparcia dla tego projektu.

5. Minister wlasciwy do spraw
transportu, uwzgledniajac za-
sade proporcjonalnego zwrotu
optaty, o ktorej mowa w ust. 3,
okresli w drodze rozporzadze-
nia szczegolowy tryb i warunki
zwrotu czesci oplaty.”

7. Umozliwienie optaty w ratach za
winiete roczng.
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[...] Oplata roczna moze by¢ uisz-
czana przez podmiot, o ktorym
mowa w ust. 1, w ratach.”;

b) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 8

w brzmieniu:

,8. Minister wlasciwy do spraw
transportu, uwzgledniajac w szcze-
golnosci zdolnos¢ podmiotu uiszeza-
jacego oplate za przejazd pojazdu
samochodowego po drogach krajo-
wych do terminowego sptacania rat,
o ktorych mowa w ust. 3al, i moz-
liwos¢ skutecznego ich egzekwowa-
nia, okresli w drodze rozporzadze-
nia szczegolowe warunki uiszczania
oplaty w ratach, wymagania wobec
podmiotu wnoszgcego te oplate oraz
terminy wnoszenia i wysokosc rat.”

Zapisy zawarte w Porozumieniu,

ktore nie weszly do projektu

ustawy antykryzysowej

Ustanowienie dla pojazdow EU-

RO3 osobnej kategorii winiet.

= Zachowanie cen winiet na pozio-
mie okreslonym rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z czerwca
2009 r.

= Rozpoczecie prac nad wprowadze-
niem do polskiego systemu praw-
nego zasady zwrotu podatku VAT
wylacznie od faktur zaptaconych.

= Podjecie dzialan w celu wprowa-
dzenia ograniczen w dostepie do
zawodu przewoznika drogowego
(ogloszenie ,sytuacji kryzysowej”).

= Wypracownie rozwigzan zmierza-
jacych do zniesienia wszelkich
ograniczen i oplat przy wwozie do
Polski paliwa w zbiornikach pojaz-
dow.

Zapisano rowniez zgdanie $rodo-
wiska dotyczgce zobowigzania do
podjecia przez ITD dzialan zmie-
rzajacych do ksztaltowania pozy-
tywnego wizerunku branzy trans-
portowe;j.

Wedlug deklaracji wiceministra
Tadeusza Jarmuziewicza prace nad
pozostalymi postulatami zostaly juz
rozpoczete 1 beda trwaly rownolegle
z pracami Komisji Infrastruktury
nad projektem ustawy antykryzy-
sowej.

Akcja informacyjna

Niezwlocznie po przekazaniu do-
kumentu Zarzad ZMPD wystapit
z apelem do wszystkich czlonkow
w regionach, aby docierali do ,swo-
ich” postow i przekonywali ich do
poparcia projektu tej ustawy na fo-
rum Parlamentu. Za apelem poszly
rowniez i dzialania Jan Buczek,
Tadeusz Wilk i Stawomir Jeneral-
ski odwiedzili wszystkie regiony,
prezentujac i objasniajgc zawarte
w tym projekcie zapisy. Aby weszto
w zycie to, co juz zostalo zrobione,
wymaga to réwniez zaangazowania
poszczegolnych cztonkow ZMPD.

Justyna
Przekopiak,

Jan Buczek,
Stanistaw Zmijan
i Tadeusz
Jarmuziewicz




Tadeusz

Jarmuziewicz
na spotkaniu
przewoznikow
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Kryzys minie,
transport zostanie

Rozmowa z Tadeuszem Jarmuziewiczem,
sekretarzem stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Lubi Pan przewoznikéw drogo-
wych?

Uwazam, ze przez dwa lata mo-
j&j pracy w ministerstwie wytwo-
rzyla sie specyficzna wiez pomiedzy
srodowiskiem przewoznikow, a od-
powiedzialnym za transport przed-
stawicielem rzadu, czyli mng. Czy
mozna te wiez nazwaé¢ sympatig?
W tej sprawie zdania po obu stro-
nach mogg by¢ podzielone. Jednego
zakwestionowa¢ sie nie da. Ciezko

pracujemy, zeby wspolpraca ukla-
dala sie dobrze i zeby przynosila
efekty. Czasami jest milo i mozna
powiedzied, ze sie lubimy, a czasami
jest trudno, a nawet bardzo trudno.
Ostatnio, mam wrazenie, znajdu-
jemy sie w fazie ocieplenia stosun-
kow. Jest 1 drugi watek odpowiedzi
na tak postawione pytanie. Znam
osobiscie wielu przewoznikéw dro-
gowych, lubie ich, szanuje i podzi-
wiam za ciezkg prace.

Przewoznicy od dawna doma-
gali sie rozstrzygnie¢ prawnych,
ktore utatwityby im prowadze-
nie przedsiebiorstw. Konkretnych
propozycji ze strony rzqdzqcych
doczekali sie dopiero niedaw-
no. Co wczesniej statlo na prze-
szkodzie porozumieniu i dobrej
wspotpracy?

Czesto slysze zarzut, ze mini-
sterstwo nic dla przewoznikow nie
robi, ze rozmowy nie przyniosty do




tej pory zadnych efektow. Wiem, ze
sytuacja branzy jest trudna i wy-
woluje to glebokg frustracje przed-
siebiorcow, ale taki zarzut uwazam
za nieuprawniony albo wrecz nie-
sprawiedliwy. Od pierwszego dnia
urzedowania zajmuje sie¢ proble-
mami przewoznikéw i staram sie
rozwigzywac zglaszane problemy.
Czes¢ postulatow stawianych na
posiedzeniach sejmowej komisji
infrastruktury, a takze przy okazji
akeji protestacyjnych sprzed potto-
ra roku, od dawna jest realizowana.
Kolejne znalazly sie z mojej inicja-
tywy w projekcie ustawy nazywanej
santykryzysowa”. Praca nad tymi
zagadnieniami trwa nieprzerwanie.
Trzeba zdawac sobie sprawe, mimo
niezadowolenia wywolanego kryzy-
sem, ze zmian przepisow nie doko-
nuje sie ,na kolanie” w tydzien albo
dwa. Wiele postulatow zglaszanych
przez §rodowisko dotyczy regulacji
zawartych w przepisach unijnych.
Mowie zatem: wspotpracujmy sys-
tematycznie nie atakujac sie i nie
obrazajgc niepotrzebnie, a wtedy
przyjda efekty. Bardzo wazne jest
rowniez przekonanie calej bran-
zy co do zglaszanych postulatow.
W przesziosci wielokrotnie zdarza-
lo sie, ze stanowisko przewoznikow
nie bylo jednolite, jedni chcieli tego,
inni czego innego. Minister w ta-
kich momentach ma zwigzane rece,
poniewaz nie ma moralnego prawa
rozstrzyga¢ wewnetrznych konflik-
tow Srodowiska. Ostatnio sytuacja
w tym wzgledzie ulegla istotnej
zmianie w zwigzku z powstaniem
Forum Transportu Drogowego.
Jak Pan ocenia polityczne szanse
projektu nazwanego ,ustawg an-
tykryzysowq”

Obecnie los tej ustawy spoczywa
w rekach postow, nie ministra. To
trudny projekt, wymagajacy zmian,
wielu ustaw. Mojego stosunku do
niego nie trzeba zbyt obszernie ob-
jasniac. Projekt powstat z mojej ini-
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¢jatywy. Jak wiadomo, uczestniczy-
tem w negocjowaniu jego zapisow
i trzymam dzi$ kciuki, zeby w Par-
lamencie wszystko poszlo zgodnie
ze wspolnymi oczekiwaniami prze-
woznikow i moimi. Niebezpieczne
mogg by¢ proby upolitycznienia tego
projektu, a z jedng takg niefortun-
ng probg mieliSmy juz do czynienia.
Na szczeScie bylo to dzialanie malej
grupy przewoznikow, ktorego srodo-
wisko nie poparto.

Jak Pan ocenia obecnqg wspoétpra-
ce ze srodowiskiem?

Trudna, ale ciekawa. Uczymy sie
siebie nawzajem i jestem pewien, ze
kiedy przestane by¢ ministrem, be-
dziemy wspomina¢ nasze utarczki
i momenty konstruktywnej wspol-
pracy jako co$ pozytywnego. Dzi§
bardzo waznym elementem tej
wspolpracy powinien byé¢ realizm
stawianych postulatow. Czasami
warto zainwestowaé¢ w cierpliwosc,
zeby nie zepsuc tego, co mozna osig-
gnac dziatajgc wytrwale i z wyobraz-
nig. Trzeba tez powiedzie¢ glo$no,
ze ,ustawa antykryzysowa” to nie-
podwazalny dowdd, ze oczekiwania
Srodowiska nie trafiajg w proznie,
ze sg traktowane przez rzadzacych
z najwiekszg powaga.

Co chciatby pan zmieni¢ w rela-
cjach z przewoznikami?

Przewoznicy drogowi na prze-
strzeni ostatnich dziesieciu lat od-
nie§li duzy ekonomiczny sukces,
zarowno w Polsce, jak i na rynkach
europejskich. Dzieki swojej ciezkiej
pracy stali si¢ potezng branzg. Mam
nadzieje, ze nikt nie poczuje sie do-
tkniety, jesli powiem, ze troche sie
tym sukcesem zachlysneli. Efek-
tem jest duza dysproporcja pomie-
dzy dzisiejszym popytem na ustugi
transportowe, a podazg tych ustlug.
Mysle, ze srodowisku potrzebna jest
autorefleksja nad przyszloscig. Dzi-
siaj dominuje poglad, ze wszystkie
klopoty przewoznikow wynikajg ze
zlej polityki rzgdu i niedoskonatych

przepisow. Ja nie unikam odpowie-
dzialnosci za polski transport, ale
twierdze stanowczo: koledzy prze-
woznicy nie za wszystkie wasze klo-
poty mozna obwinia¢ rzad. Wiem,
ze trudno bedzie doprowadzi¢ do
zmiany  postaw  przewoznikow
w tym zakresie, ale skoro pyta Pan,
co chcialbym zmieni¢, to odpowia-
dam — wiasnie to.

W czasie majowego posiedze-
nia komisji infrastruktury, po-
Swieconego transportowi drogo-
wemu, prezes ZMPD, Jan Buczek
zadat przedstawicielom rzqdu
i parlamentu pytanie o polityke
transportowq panstwa. Pytat, czy
transport drogowy jest w Polsce
potrzebny, czy tez nalezy spisac
go na straty? Jak brzmi Pana od-
powiedz na to pytanie?

To fundamentalne pytanie. Ro-
zumiem prezesa Jana Buczka -
jako lider $rodowiska ma obowig-
zek zadawac tego typu pytania. Nie
mam natomiast zadnych klopotow
z udzieleniem szczerej odpowiedzi.
Transport drogowy jest w Polsce
potrzebny — koniec, kropka. Jako
dowdd mojej szczeroSci wymienie
po raz kolejny ,ustawe antykryzy-
sowg”, ale zapytam rowniez reto-
rycznie — a dla kogo panstwo buduje
i remontuje drogi? Polska wcigz jest
na dorobku, co w dziedzinie infra-
struktury wida¢ szczegolnie wyraz-
nie. Transport drogowy w Europie
konkuruje z kolejowym, lotniczym,
czy z zeglugg érodladowg. W Pol-
sce alternatywy dla transportu
drogowego nie sg tak oczywiste,
jak w innych krajach Wspdlnoty.
Nie mamy takiej sieci lotnisk, nie
mamy sptawnych rzek i kanalow,
nie mamy silnej kolei. Transport
drogowy jest w Polsce potrzebny
i wbrew obawom i narzekaniom wy-
nikajacym z kryzysu — jego pozycja
nie jest zagrozona. Kryzys minie,
a transport drogowy zostanie.

Rozmawiat Stawomir Jeneralski
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Przysziosc¢ transportu
w Unii Europejskiej.
Zrownowazony system
transportowy

W dniu 23 czerwca 2009r. Rada
Unii Europejskiej opublikowala
Komunikat Komisji zatytulowa-
ny ,Zrownowazona przyszlo§¢
transportu w kierunku zinte-
growanego,
technologicznie i przyjaznego

zaawansowanego

uzytkownikowi systemu”.

Komunikat zawiera bardzo istot-
ne z punktu widzenia przewozni-
kow informacje dotyczgce rozwoju
transportu w UE. Osoby zajmujgce
sie profesjonalnie transportem po-
winny niewgtpliwie zapoznac sie z
jego trescia.

Biata Ksiega wydana w roku 2001
okresla polityke transportowa Unii
Euroopejskiej do roku 2010. Zostata
ona zaktualizowana podczas §rodo-
kresowego przegladu w roku 2006.
W zwiazku z konczacym sie okre-
sem obowigzywania jej ustalen, Ko-
misja Europejska prowadzi analizy,
studia i dyskusje nad dotychcza-
sowg realizacjg i formuluje zamie-
rzenia na dalszg przyszlo$é. Komi-
sja swoje opinie dotyczace rozwoju
transportu opiera na zasadzie okre-
§lonej w Komunikacie: ,Ze wzgledu
na ...zlozony charakter (transportu
— dop. autora) wszelka interwencja
w tym sektorze musi opiera¢ sie
na dlugoterminowej wizji mobilno-
sci ludzi i towarow zgodnej z za-
sadami zrownowazonego rozwoju,
w szczegolnosci ze wzgledu na fakt,
ze wdrozenie polityki o charakterze
strukturalnym jest procesem dtu-

gotrwalym i powinno by¢ wlasciwie

uprzednio zaplanowane.”

Komunikat jest zlozony z kilku
czescei, ktore kolejno przedstawiaja:
1. Analize dotychczasowej polityki

transportowej UE przeprowa-

dzonej przy pomocy:

mbadan i opracowanego na ich pod-

stawie studium Transvisions,
skonsultacji z zainteresowanymi
stronami,

s debaty prowadzonej w ramach

trzech grup dyskusyjnych.

2. Analize najnowszych zmian
w transportowej polityce euro-
pejskiej oraz kwestii dotychczas
nierozstrzygnietych.

3. Tendengje w zakresie wskaznikow
transportowych i wyzwania, jakie
stojg przed spoleczenstwem euro-
pejskim w najblizszym czasie.

4. Cele posrednie europejskiej poli-
tyki transportowej, ktore bedzie
trzeba zrealizowaé, aby stawié
czola wyzwaniom w sektorze
transportu.

5. Instrumenty oraz kierunki dzia-
lan umozliwiajace osiggniecie
wytyczonych celow.

Podstawowa kwestig, zaréwno
w ocenie dotychczasowej polityki
transportowej UE, jak i w przy-
sztosci, pozostaje kwestia zrowno-
wazonego rozwoju. Wielokrotnie
podkreslany jest ten aspekt polityki
gospodarczej.

Analiza aktualnej polityki trans-
portowej wskazuje, ze w duzej czesci

autor: Tadeusz Wilk

zrealizowano cele okreslone w Bia-
tej Ksiedze i w innych dokumentach
strategicznych, co przyczynilo sie
niewatpliwie do rozwoju calej go-
spodarki europejskiej i jej wysokiej
konkurencyjnosci. Sektor transpor-
tu realizuje aktualnie 7% unijnego
PKB i obejmuje 5% calkowitego za-
trudnienia w UE. W ostatnim czasie
nastgpilo otwarcie rynku i integra-
cja, ustanowiono wysokiej jakosci
normy w zakresie bezpieczenstwa,
ochrony, praw pasazerow i polepsze-
nia warunkow pracy. Otwarcie ryn-
ku pozwolilo na podniesienie wydaj-
nosci i obnizke kosztow. Jako zasad-
nicze osiggniecie okresla sie jednak
polityke w zakresie infrastruktury
transportowej, szczegblnie transeu-
ropejskiej sieci TEN-T. Polityka ta
pozwolila na koordynacje dzialan
panstw cztonkowskich w zakresie
projektow dotyczacych infrastruk-
tury, dostarczyta rowniez sugestii
do planéw dzialania dla funduszy
strukturalnych i Funduszu Spdj-
nosci, wykorzystywanych na rozbu-
dowe infrastruktury przez niektore
panstwa juz przed przystgpieniem
do UE. Osiagnieto bardzo znaczacy
postep W ograniczeniu zanieczysz-
czenia powietrza oraz zmniejsze-
niu liczby wypadkow drogowych,
chociaz cel zmniejszenia wypadkow
drogowych o polowe do roku 2010
prawdopodobnie nie zostanie osig-
gniety. Niestety rowniez postepy
w zakresie ekologicznosci nie sag




dostateczne. Wprawdzie poprawila
sie efektywnosc¢ energetyczna, ale
efekty tej poprawy nie sg wykorzy-
stywane do zmniejszenia zuzycia
paliw, zmniejszenia poziomu emi-
sji gazow cieplarnianych i przesta-
wienia si¢ na bardziej ekologiczne
zrodla energii (transport jest w dal-
szym ciggu az w 97% uzalezniony
od paliw kopalnych).
Jakie wyzwania stoja przed
polityka europejska i jakie ten-
dencje beda wplywaly na jej
ksztalt?
= Starzenie sie spoleczenstwa euro-
pejskiego — szacuje sie, ze do roku
2060 ludzie powyzej 65 roku zycia
stanowi¢ bedg 30% ludnosci.

= Migracja, ktorej saldo moze zwigk-
szy¢ ludno$¢ UE w ciggu najbliz-
szych 50 lat o 56 mln ludzi.

= Ochrona $rodowiska — cel, jaki za-
mierza osiggng¢ UE, to zmniejsze-
nie emisji gazow cieplarniamych
0 20%. Nalezy réwniez rozwigzac
problem pochodzgcych z emisji
NO, i SO,

= Wzrastajacy niedobér paliw kopal-
nych — w najblizszych latach ocze-
kiwany jest wzrost cen ropy i in-
nych paliw kopalnych ze wzgledu
na rosnacy popyt, jak rowniez wy-
czerpywanie sie tanszych w eks-
ploatacji zrodel wydobycia.

= Urbanizacja — wzrost ludnosci za-
mieszkujgcej w miastach z 72%
w roku 2007 do 84% w roku 2050.
Urbanizacja odpowiada za znacz-
ne zanieczyszczenie Srodowiska
i emisje gazow cieplarnianych,
szczegllnie poprzez zatory w mia-
stach i na drogach dojazdowych,
powodujace rowniez znaczne kosz-
ty zwigzane z opoznieniami oraz
zwiekszonym zuzyciem paliw.

Na polityke UE wplywaé bedg
rowniez tendencje ogolnoswiatowe,
chociazby zwigzana z dalszym roz-
wojem jednolitego rynku integracja
UE z krajami sgsiadujgcymi z Afry-
ki Pin. i Europy Wsch. Obserwowa-
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ny bedzie dalszy postep globalizacji,
umozliwiany dzieki liberalizacji
rynku i rewolucyjnym zmianom
organizacyjnym i technologicznym
w transporcie. Przewidywany jest
wzrost liczby ludnosci, ktora do roku
2050 przekroczy 9 mld — wzrost go-
spodarczy oraz wzrost ludnoSci
oznaczaja wiekszg mobilnosé i bar-
dziej rozwiniety transport — przewi-
duje sie¢ wzrost liczby samochodéw
z okolo 700 mln obecnie do 3 mld
w roku 2050.

Podstawowym celem euro-
pejskiej polityki transportowej
sjest stworzenie systemu trans-
portu zorganizowanego z posza-
nowaniem zasady zrownowazonego
rozwoju, zaspakajajacego gospo-
darcze, spoteczne i ekologiczne po-
trzeby spoleczenstwa i catkowicie
zintegrowanej i konkurencyjnej
Europy.” Najwigkszym priorytetem
pozostanie wiec integracja roznych
rodzajow transportu, stanowigca
droge do poprawy ogélnej efektyw-
nosci. Niezbedna jest dalsza popra-
wa ogolnej jakosci transportu, ktora
bedzie umozliwiala wzrost bezpie-
czenstwa osobistego, zmniejszenie
liczby wypadkow i zagrozen dla
zdrowia, ochrone praw pasazeréw
i dostepnos$¢ regionéw najbardziej
oddalonych. Waznym zagadnieniem
pozostanie dostepno$é transportu
dla osob o ograniczonych mozliwo-
Sciach ruchowych.

Niezbedna jest takze optymali-
zacja sieci transportowej i jej funk-
cjonowania jako calosci. Aktualne
sieci transportowe sg oddzielone
i brak jest integracji sieci pomie-
dzy panstwami czlonkowskimi.
W transporcie towarowym najwiek-
sze znaczenie trzeba przywigzac do
stworzenia inteligentnego i zinte-
growanego systemu logistycznego,
ktorego najwazniejszymi elemen-
tami bedg porty i terminale inter-
modalne. Priorytetowe znaczenie
bedzie mial rozwoj oraz utrzymanie

dotychczasowej infrastruktury i po-
prawa koordynacji funkcjonowania
transportu.

Polityka transportowa UE bedzie
zmierzata do zmniejszenia wplywu
transportu na $rodowisko, realizo-
wane poprzez zmniejszenie zuzycia
energii ze zrodet nieodnowialnych.
W tym aspekcie istotne jest okre-
Slenie dlugoterminowej strategii,
uwzgledniajgcej wszystkie elemen-
ty zrownowazonego rozwoju.

Jednym z podstawowych zamie-
rzen polityki transportowej jest
utrzymanie UE w swiatowej czolow-
ce technologicznej. Dotyczy to za-
rowno samych srodkoéw transportu,
ale rowniez zoptymalizowania sieci
transportowych oraz systeméw kie-
rowania ruchem. UE jest aktualnie
liderem w wielu obszarach zwigza-
nych z transportem. W zwigzku
z tym, ze nalezy si¢ spodziewac
zwiekszenia konkurencji w tym za-
kresie, utrzymanie tej przodujacej
roli jest niezbedne dla zachowania-
konkurencyjnosci gospodarki euro-
pejskie;.

Bardzo ciekawym sygnalem jest
informacja o potrzebie rozwazenia
wprowadzenia taryf transporto-
wych. W zwigzku z tym, ze oby-
watele 1 przewoznicy nie zawsze
sg w stanie okresli¢, jaki srodek
transportu jest najefektywniejszy
z punktu widzenia ekonomii i ochro-
ny Srodowiska, nalezy zastosowac
prawidlowy system taryfowy. Sys-
tem ten odzwierciedlalby faktyczne
koszty — wewnetrzne i zewnetrzne
— 1 stosowany bylby do wszystkich
rodzajow transportu, pomagajac we
wlasciwym wyborze $rodka trans-
portu. Wprowadzenie systemu ta-
ryfowego pozwoli rowniez latwiej
okreslic koszty transportu przy pla-
nowaniu nowych inwestycji.

W ostatniej czesci Komunikatu
przedstawiono sugestie dotyczace
uruchomienia instrumentow polity-
ki transportowej dla osiggniecia ce-
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low zwiazanych ze zréwnowazonym
rozwojem transportu. Propagowany
bedzie rozwdj platform intermodal-
nych i przeladunkowych w punk-
tach, gdzie mozliwa jest konsolida-
¢ja ruchu towarowego i osobowego.
Dotyczy¢ to bedzie glownie obsza-
row miejskich o wysokim nasileniu
ruchu oraz obszaréw o duzej liczbie
przecinajacych sie korytarzy trans-
portowych. Wtasciwe zaplanowanie
infrastruktury jest istostne z punk-
tu widzenia zapobiegania zatorom
komunikacyjnym. Wspomagac ten
rozw(j ma réwniez globalizacja eu-
ropejskiego satelitarnego systemu
nawigacyjnego Galileo i EGNOS
(European Geostationary Naviga-
tion Overlay Service). Ze wzgledu
na ogromne koszty nowej infra-
struktury, niezbedne jest wlasciwe
i optymalne wykorzystanie infra-
struktury juz istniejgcej. Wymagac
to bedzie dobrego zarzadzania ist-
niejacg infrastruturg oraz niezbed-
nych remontéw i modernizacji tej
infrastruktury.

W kwestii finansowania, poza
znacznym udzialem Srodkow pu-
blicznych, istotne znaczenie UE po-
zostawia dla juz wdrazanej zasady
internalizacji kosztow zewnetrznych
dla wszystkich rodzajow transportu.
Zgodnie z tg zasadg UE planuje wila-
czenie od 2012 r. lotnictwa do unij-
nego systemu handlu emisjami oraz
wprowadzenie internalizacji oplat w
odniesieniu do samochodéw cigezaro-
wych. Przedstawiona w Komunika-
cie informacja, ze nalezy sie spodzie-
wac wigkszego stopnia samofinanso-
wania sie transportu, moze niestety
oznacza¢ wprowadzanie dalszych
optat zwiazanych z korzystaniem

z infrastruktury, kosztéw zwiaza-
nych z zatorami, itp. Finansowanie
nowych technologii bedzie wymaga-
to zaangazowania strony publicz-
nej, i to zar6wno na poziomie badan,
opracowania tych nowych technolo-
gii (z podkresleniem zréwnowazone-
go rozwoju) — na przyktad technolo-
gii niskoemisyjnych lub bezemisyj-
nych, jak réwniez na poziomie ich
wdrozenia. Caly czas podkresla sie,
ze instrumentem strategicznym jest
dopilnowanie, aby wydatki na bada-
nia i rozw(j przeznaczane byly na
mobilno$é zgodng z zasadami zrow-
nowazonego rozwoju. Pomoc pan-
stwa bedzie instrumentem polity-
ki, kierowanym na rozwdj nowych
technologii i alternatywnych rodza-
jow transportu.

Dla osiagniecia zakladanych
efektow niezbedne sa okreslone
ramy legislacyjne. Interesujace sa
sugestie dotyczace dalszego otwar-
cia rynku transportowego, znosze-
nia wszelkich ograniczen i barier
administracyjnych oraz znoszenia
niepotrzebnych obcigzen dla przed-
sigbiorstw transportowych. Wzmac-
niane bedg zasady konkurencyj-
nosci, rowniez z utrzymaniem na
tym samym poziomie norm bezpie-
czenstwa, ochrony warunkow pracy
i praw konsumentow.

Zaklada sie, ze pracownicy trans-
portu oraz partnerzy spoteczni beda
na biezgco informowani o zamierze-
niach polityki transportowej, jak
réwniez zamierzenia te bedg z nimi
konsultowane.

Aby osiggnac sukces, 1 to zarowno
na poziomie krajow samej UE, jak
rowniez na poziomie ogolnoswiato-
wym, Europa musi mowi¢ jednym

glosem w instytucjach o wymiarze
ogolnoeuropejskim oraz §wiatowym.
W wymiarze wewnetrznym UE nie-
zbedna jest koordynacja, ktora po-
zwoli unikng¢ mnozenia roznych
systemow oplat i norm na poziomie
krajowym. W wymiarze ponadeure-
pojskim niezbedna jest natomiast
polityka zapewniajgca integracje
z krajami sgsiadujgcymi oraz pro-
mowanie intereséw ekonomicznych
i ekologicznych krajow UE na are-
nie $wiatowej.

W przedstawionym Komunikacie
zacheca sie wszystkie zaintereso-
wane strony do udzialu w konsul-
tacjach w terminie do 30 wrzesnia
2009 r. Opinie na temat przyszlosci
transportu mozna wysytac¢ na adres
poczty elektronicznej tren-future-of
-transport@ec.europa.eu

W oparciu o opinie, analizy, bada-
nia i konsultacje zainteresowanych
stron, Parlamentu Europejskiego
i Rady, Komisja przygotuje w roku
2010 nowg Bialg Ksiege dotyczacy
polityki transportowej do roku 2020.

Zrzeszenie  Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Pol-
sce z uwagg Sledzi dzialania UE
w zakresie polityki transportowe;.
Bierze udzial w prowadzonych kon-
sultacjach i debatach, i to zaréwno
na poziomie krajowym, jak tez na
poziomie miedzynarodowym, we
wspolpracy ze stowarzyszeniami
przewoznikow i innymi organizacja-
mi transportowymi z krajow czlon-
kowskich oraz z IRU. Prowadzi row-
niez konsultacje z polskimi postami
do Parlamentu Europejskiego, pre-
zentujgc interesy polskich przewoz-
nikow drogowych w kreowaniu poli-
tyki UE w dziedzinie transportu.




ZEBRANIA REGIONALNE ZMPD 2009

11.09.20009 r. Ploty k/ Zielonej Gory - godz. 11.30

w Centrum Konferencyjnym ,,AMBASADOR"
adres: 66-016 Ptoty, ul. Lubuska 15 b

dla cztonkéw ZMPD z regionéw:
lubuskiego, dolnoslgskiego, zachodniopomorskiego, wielkopolskiego;

17.09.2009 r. Stare Jabtonki — godz. 11.30 w Hotelu Anders
adres: 14-133 Stare Jabtonki, ul. Spacerowa 2

dla cztonkéw ZMPD z regionéw:
pomorskiego, warminsko-mazurskiego, kujawsko-pomorskiego;

25.09.2009 r. tukoéw - godz. 11.30 w JATA Dom Weselny
adres: 21-400 tukéw, ul. Wéjtostwo 23

dla cztonkéw ZMPD z regionéw:
mazowieckiego I, mazowieckiego Il, mazowieckiego lll, lubelskiego, podlaskiego

22.10.2009 r. Kielce - godz. 11.00 na terenie Targow Kielce
adres: 25-672 Kielce ul. Zaktadowa 1 (Centrum Konferencyjne)
dla cztonkéw ZMPD z regionow:
sSwietokrzyskiego, matopolskiego, podkarpackiego, tédzkiego, slagskiego, opolskiego

Dla uczestnikéw zebrania regionalnego w Kielcach przewidziano mozliwos¢ bezptatnego wstepu
na targi ROTRA 2009 (21-23.10.2009 r.)
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Niemieckie przepisy dla polskich przewoznikow

Kabotaz w Niemczech

autor: Christoph Grzimek, LL.M. kancelaria prawna w Berlinie

0Od 1 maja 2009 r. polscy prze-
woznicy drogowi mogsa wyko-
nywaé¢ przewozy kabotazowe
na terenie Niemiec. W zwigzku
z tym muszg wypehié caly sze-
reg niemieckich przepisow.

Jakie z tego tytutu wynikajg obo-
wigzki, a jakie uprawnienia, bedzie-
my prezentowac¢ w cyklu artykulow
w ,Przewozniku”.

W pierwszym artykule przedsta-
wiamy poglad na temat miarodaj-
nych regul dla przewozow kabota-
zowych na terenie Niemiec oraz ich
praktycznego zastosowania.

Prawo administracyjne

Kwestia, czy i w jaki sposob za-
graniczny przewoznik moze wyko-
nywac kabotaz na terenie Niemiec,

jest przedmiotem uregulowan nie-

mieckiego prawa administracyjne-

go, ktore nie tylko musi by¢ zgodne

z konstytucja, ale musi takze odpo-

wiada¢ uregulowaniom prawnym

Unii Europejskie;j.

1. Aktualnie obowigzujgce ,Roz-
porzadzenie o kabotazu UE”
(Rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3118/93, L 279 z dnia




12.11.1993 r., str. 1) stanowi,
ze przewoznikowi z Unii Euro-
pejskiej przystuguje ,czasowo”
(F: ,a titre temporaire”, GB: ,on
temporary basis”) prawo wyko-
nywania transportow kabotazo-
wych. Co poszczegolne panstwa
cztonkowskie UE rozumiejg pod
okresleniem ,czasowo”, pozosta-
je dotychczas w ich gestii, ale
w przyszlym roku ta sprawa
powinna zostac jednolicie uregu-
lowana dla catej Unii. Przyszle
uregulowanie przewiduje jed-
nolitg zasade ,3 w 77, to znaczy
3 przewozy kabotazowe w ciggu
7 kolejnych dni. Niemcy juz sie
przychylity do tego rozwigzania.

2. Sprawy kabotazu na terenie Nie-
miec generalnie reguluje § 17a
GuKGrKabotageV  (http:www.
gesetze-im-internet.de/g_kgr-
kabotagev/_17a.html), ktory
dla jasno$ci tutaj przytoczymy
w brzmieniu polskim, celem dal-
szego wykorzystania.

Uprawnienie do kabotazu
Kabotaz jest dozwolony wytacz-

nie na podstawie prawa Wspolnoty

Europejskiej lub za szczegolnym

zezwoleniem wedtug nastepujacych

regut:

1. Przedsigbiorca transportu dro-
gowego, nie posiadajgcy ani sie-
dziby firmy ani jej oddzialu na
terenie Niemiec, bezposrednio
po przeprowadzeniu transportu
transgranicznego i po dokonaniu
czesciowego lub catkowitego roz-
tadunku ma prawo do realizacji
do trzech przewozow kabota-
zowych tym samym pojazdem.
Ostatni roztadunek przed opusz-
czeniem terenu Niemiec musi
nastgpi¢c w przeciagu siedmiu
dni od pierwszego roztadunku
czesciowego lub catkowitego.

2. Podczas transportow kabotazo-
wych — w mysl ustepu 1 powyz-
szego przepisu — przedsigbiorca

transportu drogowego, nie posia-
dajacy ani firmy ani jej oddzialu
na terenie Niemiec, ma obowig-
zek dopilnowania, aby kierow-
ca posiadat przy sobie wszelkie
dokumenty niezbedne do trans-
portu transgranicznego oraz na
wszystkie pojedynczo przepro-
wadzone transporty kabotazowe,
zawierajace nastepujgce dane:
=nazwe, adres i podpis nadawcy,
=nazwe, adres i podpis przedsie-
biorcy transportowego,
=nazwe i adres odbiorcy oraz — po
dokonaniu rozladunku - podpis
odbiorcy i date roztadunku,

="miejsce i date przejecia towaru
oraz miejsce dokonania roztadun-
ku,

= zwyczajowo przyjety opis towaru

1 jego opakowania,

swage brutto tadunku lub inne

dane dotyczace ilosci,

="pumer rejestracyjny pojazdu lub

naczepy.

Potwierdzenia dokumentacji moz-

na dokona¢ za pomocg dotaczonego

pisma lub innego dokumentu prze-
wozu, rowniez w formie elektronicz-
nej.

3. Zalogapojazdu podczas transpor-
tu kabotazowego zobowigzana
jest do posiadania przy sobie pod-
czas calej podrozy odpowiednich
dokumentow (zgodnie z ustepem
3 niniejszego przepisu) i na we-
zwanie musi je przedstawi¢ do
weryfikacji upowaznionym orga-
nom kontrolnym lub udostepnic
je w innej, odpowiedniej formie.

Jak wynika z tresci powyzszego
przepisu, kabotaz na terenie Nie-
miec mozliwy jest tylko jako ,ka-
botaz przylaczony”, co znaczy, ze do
transportu kobotazowego uprawnio-
ny jest tylko ten, kto przeprowadzit
juz wstepny transport transgra-
niczny do Niemiec. Z chwilg doko-
nania czesciowego lub catkowitego
roztadunku ,czas jest odliczany”,

W DROGE
BEZ GOTOWKI

<ingéw, punktéw poboru
oplat drogowych na terenie Rosji,
Biatorusi, Polski, Niemiec
i Ukrainy

Sp. 7 0.0.j.v. "KRISMAR"

21-500 Biala Podlaska, Al. Jana Pawla Il 11
tel./fox 0B3 343 73 85, tel. 083 343 73 B&
e-mail: krismarc@ bp.onet.pl
www.berlio.by
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co oznacza, ze w ciggu 7 dni musi
by¢ roztadowany ostatni transport
z trzech dopuszczalnych przewo-
zow kabotazowy. Podobny system
obowigzuje aktualnie takze we Wio-
szech, gdzie jednak dozwolone sg
maksymalnie 2 transporty kabota-
zowe w ciggu 7 dni.

Kolejnym przepisem, ktory po-
winien  zainteresowal polskich
przewoznikow, jest § 7a GuKG
(http://www.gesetzte-im-internet.
de/g kg 1998/_Ta.html), ktory re-
guluje wszelkie sprawy zwigzane
z ubezpieczeniem od odpowiedzial-
nosci cywilnej i dotyczy wszystkich
przwoznikow drogowych.

GuKG § 7a zawiera nastepujgce
regulacje:

1. Przedsigbiorca zobowigzany jest
do zawarcia i przestrzegania
umowy ubezpieczenia od odpo-
wiedzialnosci cywilnej, ktora
podczas transportu ubezpiecza
go ustawowo od odpowiedzialno-
$ci na okolicznos¢ spowodowania
szkody lub opoznienia przewo-
zu towaru zgodnie z ustepem
4 czwarte] ksiegi kodeksu han-
dlowego, jezeli miejsce zatadun-
ku oraz roztadunku znajduje sie
wewnatrz kraju.

2. Najnizsza wymagana suma ubez-
pieczeniowa wynosi 600 000 euro
od jednorazowej szkody. W umo-
wie ubezpieczeniowej zezwala
sie na ustalenie maksmalnego
putapu odszkodowania rocznego,
ktore nie moze wynosi¢ mniej
niz dwukrotna suma ubezpiecze-
niowa oraz udzial wlasny.

3. Nastepujace roszczenia nie mu-
sz3 byc objete ubezpieczeniem:
mroszczenia za szkody powstale

umyslnie z winy samego przed-
siebiorcy lub jego reprezentan-
ta,

mroszczenia za szkody powstale

w wyniku: katastrof zywioto-
wych, dzialania energii jadro-

wej, wojny, stanu wojennego,
rozruchéw domowych, straj-
kow, aktow terrorystycznych,
dziatania sily wyzszej, konfi-
skaty ze strony wladz panstwo-
wych,
mroszczenia z tytulu przewozu
metali szlachetnych, kamieni
szlachetnych, klejnotow, Srod-
kow platniczych, papierow
warto$ciowych, znaczkow pocz-
towych oraz dokumentow.
4. Przedsiebiorca
dbac o to, aby osoby realizujace
transport posiadaty odpowiednie

powinien za-

dowody ubezpieczenia zgodnie
z ustepem 1 niniejszego prze-
pisu. Osoby zatrudnione przy
transporcie muszg posiadac przy
sobie dowody ubezpieczenia i sa
zobowigzane okazywac je oso-
bom upowaznionym do kontroli.

5. Instytucja ubezpieczeniowa poin-
formuje Federalny Urzad Ruchu
Towarowego o zawarciu i wyga-
$nieciu ubezpieczenia.

W zwigzku z obowigzkiem za-
warcia umowy o odpowiedzialnosci
cywilnej nasuwajg sie nastepujgce
pytania:
= kto takie umowy musi zawierac?
mczy istnieje mozliwos¢ zawarcia
takiej umowy w Polsce?

s kto takie ubezpieczenia oferuje?

uczy w kazdym pojezdzie musi sie
znajdowac oryginalna polisa?

= czy polisa musi by¢ przettumaczo-
na na jezyk niemiecki?

mile kosztuje to ubezpieczenie?

= jakie sg konsekwencje braku ubez-
pieczenia, czyli — ile to kosztuje?

Zgodnie z § 7Ta GuKG kazdy, kto
na terenie Niemiec przeprowadza
transport drogowy nie przekracza-
jac granicy, musi posiadac¢ takie
ubezpieczenie, czyli — przewoznicy
zagraniczni wykonujacy przewozy
kabotazowe oraz przewoznicy kra-
jowi. Ubezpieczy¢ si¢ mozna oczy-

wiscie w Polsce. Bardzo wczesnie
na rynek weszla austriacka firma
ubezpieczeniowa LUTZ ASSEKU-
RANZ (patrz Przewoznik 5/09), ale
takze wszystkie inne wieksze firmy
ubezpieczeniowe oferujg tego ro-
dzaju ubezpieczenia, ktore z uwa-
gi na wymagang najnizszg kwote
ubezpieczeniowsg sg tylko ubezpie-
czeniem dodatkowym (PZU, War-
ta, Generali, Compensa). Zgodnie
z § Ta, ust. 4 GiKG podczas trans-
portu nalezy zawsze mie¢ przy sobie
dowod ubezpieczenia, jak w ustepie
1 powiedziano. To oznacza, zgodnie
z telefoniczng informacjg uzyskang
w Federalnym Sadzie Pracy, ze nie
jest potrzebne tlumaczenie polisy
na jezyk niemiecki i ze nie trzeba
miec przy sobie oryginalu. Sprawg
istotng jest natomiast fakt, ze z do-
kumentu dla organu kontrolnego
wynika, iz przedsiebiorca jest ubez-
pieczony (a nie przyktadowo firma
wynajmujgca pojazd). Na temat
kosztow nie da sie nic konkretne-
go powiedzie¢, gdyz sg one uwa-
runkowane wielko$cig ubezpiecze-
nia i mogg by¢ w zaleznosci od juz
obowigzujacych ubezpieczen dosyc
zroznicowane. Jezeli nie posiada sie
zadnego ubezpieczenia lub istnieja-
ce ubezpieczenie nie spelnia mini-
malnych wymogow, wtedy mozna
by¢ ukaranym mandatem.

Przepisy dotyczace kierowcow

Zatrudnienie kierowcow  po-
jazdow o dopuszczalnym ciezarze
catkowitym powyzej 3,5 t regulo-
wane jest przez europejskie prze-
pisy socjalne oraz AETR. Poza tym
z uwagi na zasade terytorialng przy
transportach kabotazowych obowia-
zuje niemiecka ustawa pracy, jezeli
kierowca jest pracobiorcg. Ustawa
ta definiuje generalnie dopuszczal-
ng maksymalna liczbe godzin pracy
oraz minimalng liczbe godzin od-
poczynku. Ustalenia te tylko nie-
znacznie odbiegajg od norm euro-




pejskich. Jezeli sie ich przestrzega,
nie powinny powstac zadne proble-
my. Nalezy natomiast zwroci¢ uwa-
ge na fakt, ze w Niemczech juz dla
pojazdow o dopuszczalnym ciezarze
catkowitym powyzej 2,8 t stosowa-
ne sg przepisy unijnego rozporza-
dzenia VO(EG) nr 561/2006, ktore
w innych krajach UE dotyczg pojaz-
dow powyzej 3,5 tony dmec. Przy tej
okazji trzeba pamietaé, ze mandaty
dla pracodawcow nie przestrzegaja-
cych przepiséw z ubezpieczenia so-
cjalnego bywajg dotkliwe.
Wysokosé wszystkich mandatow
mozna sprawdzi¢ w internecie pod
adresem www.bag.bund.de. Warto
zorientowac sie, jak wyglada kata-
log mandatow, ktore moga zostac
wymierzone w zakresie ogolnego
prawa transportu towarowego,
w zakresie oplat drogowych, a tak-
ze 7 racji przepisow dotyczacych
pracownikow i transportu towarow
niebezpiecznych. Mandaty te doty-
czg zaréwno przedsiebiorcow, jak
i kierowcow oraz zleceniodawcow.
Podajemy kilka przykladow wy-
sokosci mandatow:
mjezeli nie posiada sie przy sobie
dowodu ubezpieczeniowego — 25
euro,
mza brak dowodow o przejazdach
kabotazowych — 35 euro,
mjezeli takie dokumenty nie zosta-
ng dostarczone w wyznaczonym
terminie — 2 000 euro, (nieumysl-
nie — 1 000 euro),
=to samo przy nieprzestrzeganiu
zasady ,3 w 77 — 2 000 euro (1 000
euro),
® za zatrudnienie personelu z krajow
trzecich bez zezwolenia dla kie-
rowcy — 5 000 euro (2 500 euro),
= za nieprzedlozenie zezwolenia dla
kierowcy — 100 euro (50 euro),
mza niedostarczenie dokumentacji
czasu pracy — 750 euro za kazde
24 godz.

Prawo cywilne

Jezeli kabotaz wykonuje prze-
woznik zagraniczny, to umowa
transportu podlega z reguly prze-
pisom narodowym kraju, w ktérym
odbywa sie transport. Przepisy CMR
na razie nie majg zastosowania
bezposredniego, gdyz transport nie
jest transgraniczny. Niezaleznie
od tego w umowach ramowych,
jak i w umowach transporto-
wych przyjmuje sie czesto
rozwigzanie zgodne z CMR
lub prawem zagranicznym,
rowniez wtedy, gdy trans-
port jest tylko krajowy.
Generalnie jest to
dopuszczalne, gdyz
CMR z zasady nie
wchodzi w kolizje
Z prawem naro-
dowym. Z uwagi
na to, iz tym
cyklem arty-
kuléw chcemy
przyblizy¢ pol-
skiemu prze-
woznikowi prawo
niemieckie, nale-
zy tez wskazac
na niektore od-
rebne szczegoty,
co robimy poni-
7€j.

Niemieckie
prawo trans-
portowe  gene-
ralnie kieruje sie
przepisami  §§
407-475h kodek-
su handlowego.
Przeprowadza-
jac reforme
niemieckiego
prawa trans-
portowego
w roku 1998
w  dziedzinie
systemu  od-
powiedzialno$ci

PRAWO
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(§§ 425nn.), zalozono jego dostoso-
wanie do przepisow CMR. Wynika
z tego duza zbieznos$¢ uregulowan
odnosnie odpowiedzialnosci prze-
woznika za szkody towarowe i z po-
wodu opoéznien w dostawie, co jest
widoczne rowniez w prawie polskim
(art. 65 Prawo Przewozowe PL).
Mozliwosci  wylaczenia  tych
przepisow w umowie, albo tez za
sprawg ogolnych warunkow umow,
sg bardzo ograniczone, a w sto-
sunku do konsumenta wykluczone
(§ 449 (1) 1 kodeksu handlowego).
W stosunku do przedsiebiorcy sto-
sowanie limitu roszczen jest mozli-
we tylko do kwoty, do ktorej siega
cywilna (OC),
okreslonej rowniez w ogélnych wa-

odpowiedzialno§é

runkach umow, na 2 ,Sonderzie-
hungsrechte” (special drawings rig-
ths — International Monetary Fund,
specjalne prawo ciggniecia — przy
korzystaniu z funduszu MFW) za
kilogram towaru. Przy wykonywa-
niu kabotazu przepisy prawa zagra-
nicznego nie wykluczajg stosowania

tego niemieckiego przepisu, jezeli
przedmiotem umowy jest transport
wewnatrzniemiecki (§ 449 (3) kod.
handl.).

Przedawnienie roszczen trwa
w Niemczech w przypadku OC -
1 rok od dostawy (§ 439 (1) kod.
handl.) i 3 lata w przypadku § 435
kodeksu handlowego (podobnie sta-
nowi art. 86 Prawo Przewozowe
PL), ,,...jezeli szkoda wynikla z winy
umyslnej lub razgcego niedbalstwa
przewoznika”) i art. 32 nr 1, zdanie
2 CMR. W przypadku wynagro-
dzenia przewoznika (fracht) bieg
przedawnienia trwa 1 rok od chwi-
li dostawy, § 439 (1) kod. handl.).
Trzeba zwraca¢ uwage na to, ze w
CMR mamy réwniez 1 rok, ale bieg
przedawnienia zaczyna sie w 3 mie-
sigce po zawarciu umowy przewozu,
art. 32 nr. 1 lit ¢) CMR.

W zakresie dochodzenia roszczen
o fracht w Niemczech (w przypadku
kabotazu stosuje sie z zasady prawo

niemieckie, art. 5 Rozporzadzenia
Parlamentu i Rady (,Rzym-1”) nr
593/2008) procedure mozna oczy-
wiscie rozpoczac tez od prywatnego
monitu o zaplate. Zawieszenie biegu
przedawnienia za pomocg dochodze-
nia nie przerywa nawet pismo ad-
wokata wystane listem poleconym
do dtuznika. Na tym polega rozni-
ca w odpowiedzialnosci przewozni-
ka wzgledem odpowiedzialnosci za
szkody towarowe, przy czym kazda
forma pisemnej reklamacji hamuje
bieg przedawnienia (art. 32 ust. 2
CMR, § 439, ust. 3 kod. handl.). Je-
zeli chodzi o fracht, to z uwagi na
przepisy § 204 kodeksu cywilnego
(KC RFN) nalezy juz stoczy¢ zacie-
kle boje, np. wnioskowaé o wydanie
nakazu zaplaty, co w Niemczech
w prownaniu do Polski jest bardzo
latwe. Mozna takze wnioskowac
o wydanie europejskiego nakazu
platniczego. W takich sprawach
w Niemczech wlasciwy jest sad
Amtsgericht Wedding w Berlinie
(SR Wedding). Formularz wniosku




mozna znalez¢ w internecie pod:
http://ec.europa.eu/justice_home/
judicalatlascivil/html/epo_informa-
tion_plhtm.

W prostych sprawach istnieje

rowniez mozliwos¢ wniesienia po-
zwu w procesie prowadzonym tyl-
ko w oparciu o dokumenty — § 592
ZPO (KPC RFN). Jest to specjalny
i szybki proces z ograniczeniem
srodkow dowodowych 1 skroceniem
terminow. Autor ze swej strony pro-
ponuje zawsze dokladnie sprawdzic
w poszczegolnych przypadkach, czy
zachodzi wymagalnos$¢ roszczen. Je-
zeli np. w zleceniu z Wloch znajduje
sie ,kod” tego typu:
,Sposob zaptaty: RIMESSA DIRET-
TA 90 GG D.F. + 10gg“, roszczenie
o fracht bedzie wymagalne dopiero
100 dni po dacie od wystawienia
faktury.

Na zakonczenie niech autorowi
bedzie wolno udzieli¢ takiej wska-
zowki: wielka liczba adwokatow
w Niemczech generalnie umozliwia
podjecie takiego postepowania, kto-
re w zakresie pozasgdowym pozwoli
wynegocjowac catkiem korzystne
optaty. Inaczej jest w zakresie sa-
dowym, bo tam obowigzujg stawki
ustawowe. Takg informacjg autor
zapewne sobie zaszkodzi, ale poza-
wala sobie dodac: jesli kto§ udaje
sie do adwokata dopiero wtedy, gdy
nie ma juz wyjscia, to zapewne jest
juz za pozno...

Checklist dla polskich

przewoznikow wykonujacych

przewozy kabotazowe w

Niemczech:

1. Warunki kabotazu

=nie wiecej niz 3 przewozy kabo-
tazowe tym samym samochodem

Bierze udziat w zebraniu regionalnym

Serdecznie zapraszamy przewoznikéw

PRAWO

w ciggu 7 dni liczac od zakoncze-
nia transportu transgranicznego.
2. Dokumenty (kontrola BAG: ,Pa-

piere!!!”)

mlicencja wspolnotowa — oryginat,
nie laminowany,

= zaswiadczenie dla kierowcy — ory-
ginat ut supra,

mkarta pojazdu,

= dokumentacja czasu pracy z ostat-
nich 28 dni (rozporzadzenie 561/
2006 i 382/85),

mlist przewozowy CMR albo po-
dobny dokument dot. transportu
transgranicznego do Niemiec,

= list przewozowy CMR albo list prze-
wozowy dotyczacy wszystkich prze-
wozow kabotazowych bezposrednio
po transporcie transgranicznym,

= polisa/dokument dot. ubezpiecze-
nia wedtug § 7a GuKG,

= dokument dot. oplat za przejazd
autostrada.

17 wrzes$nia 2009 r.
w Starych Jabtonkach.

na nasze stoisko

nasza oferta:

dis jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co
umozliwia nam czotowg pozycje w transportach
do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dls zaprasza:

do caforocznej wspotpracy przewoznikow

posiadajacych ciggniki siodtowe celem realizacii

transportow plandekowych w relacjach:
PL-EU-PL

oraz proponujemy wspofprace
przewoznikom dysponujacymi wtasnymi zestawami
plandekowymi — MEGA i STANDARD na kraju i
kierunkach potudniowych tj:

Czechy, Stowacja, Wegry

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe

Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr

oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okrgeznym

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sie:

Trucking Migdzynarodowy: Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/333 140; Fax: 0049/4107/333 159
dis trans GDYNIA / Swiecie Transport Krajowy: Robert Jaroniewski: 052/5622829

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (kofo Hamburga)
http://www.dls-Deutschland.de



Zapraszamy do odwiedzenia naszej strony www.TB.eu

Firma Grawis odbiera DAFa XF105.510 w wers;ji limitowanej

5 sierpnia 2009 r. w siedzibie dealera firmy DAF, TB Truck & Trailer Serwis, w Wolicy nastapito przekazanie ciggnika siodto-
wego FT XF105.510 Super Space Cab firmie Grawis. Samochdd, ktory odebrat wtasciciel firmy pan Stawomir Grabowski, jest
pierwszym sprzedanym na terenie Polski ciaggnikiem XF105 w wersji specjalnej, przygotowanej na 15-lecie produkcji samocho-
doéw DAF Super Space Cab.

Pojazd posiada mechaniczne zawieszenie, 6-cylindrowy silnik MX o pojemnosci 12,9 litréw o mocy 510 KM, 16-biegowa manualna
skrzynie biegdw i wyposazony jest w dwa zbiorniki paliwa o tacznej pojemnosci 1500 litréw. Zainstalowany zostat réwniez spojler
dachowy i ostony boczne kabiny, ktére odchylane s3 po obu stronach, co umozliwia m.in. dostep do panelu sterowania agregatem na-
czepy. Chiodnie s bowiem najczesciej wykorzystywane przez firme Grawis. Kabina posiada atermiczng szybe przednia oraz elektrycznie
sterowane szyby boczne. W naroznikach dachu kabiny wbudowane zostaty swiatta Skylights. Bogato wyposazone wnetrze kabiny zdo-
bi miedzy innymi kierownica wykonczona skorg oraz komfortowe fotele z zawieszeniem pneumatycznym i regulacja amortyzacji.

Firma Grawis dziafa na rynku transportowym od 1994 roku i w swojej flocie posiada 7 ciggnikow siodtowych marki DAF, gtéwnie mode-
le XF95 i XF105 z silnikami o wysokich mocach, niezbednych do transportu w terenach gérskich. Zajmuje sie m.in. transportem tososia
z terendw Norwegii. Firma dziafa na terenie catej Europy.

Firma TB Truck & Trailer Serwis Sp. z 0.0. nalezy do grupy Van Tilburg-Bastianen, jednego z najstarszych dealeréw DAFa w Holandii.
TB obchodzi w tym toku 75 —lecie istnienia a na polskim rynku dziata od stycznia 2007 roku. Jako autoryzowany dealer i serwis marki
DAF firma TB posiada obecnie dwa obiekty serwisowe: w Wolicy k/ Warszawy oraz Rzgowie k/todzi. Od niedawna dziafa réwniez punkt
sprzedazy czesci zamiennych do wszystkich marek pojazdéw ciezarowych oraz naczep w Biatej Podlaskiej. Poza sprzedazg czesci za-
miennych, serwisowaniem oraz sprzedazg nowych i uzywanych pojazddw DAF firma TB jest rowniez autoryzowanym partnerem firmy
Carrier Transicold w zakresie napraw, sprzedazy czesci i wyrobdéw gotowych. Jest takze autoryzowanym partnerem serwisowym firmy
Wielton oraz posiada autoryzacje z zakresu napraw i sprzedazy czesci zamiennych SAF, BPW, Haldex, Wabco i Knorr. Informacje na
temat firmy TB oraz produktow marki DAF zamieszczone sg na stronie www.TB.eu

TB Truck & Trailer Serwis Oddziat Lédz
Al. Katowicka 40, Wolica Ul. Katowicka 121/123
05-830 Nadarzyn 05-030 Rzgow

Tel. 022 - 458 95 55 Tel. 042 - 209 22 22 TB TRUCK & TRAILER SERWIS SP. Z 0.0.
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Czy serwis autoryzowany musi by¢ drogi?

Dysponujgc dwoma punktami w Rzgowie pod todzig i w Wolicy
koto Warszawy firma szybko zdobyta spore uznanie wielu statych
klientdw. Jacek Gatecki, dyrektor ds. obstugi posprzedaznej TB,
podkresla: ,Nasze motto to dostosowanie sie do specyficznych
potrzeb przewoznika poczawszy od catkowitego przejecia odpo-
wiedzialnosci za jego flote, az po oferowanie najlepszych cen za
ustugi i towary. Pokazujemy, ze utrzymywanie wiasnego warsz-
tatu jest drozsze niz korzystanie z zewnetrznych ustug, takich
jak nasze”. Poréwnanie wydatkdw wychodzi na korzys¢ serwisu
autoryzowanego. W zakres odpowiedzialnosci wchodza biezace
przeglady i naprawy oraz propozycja staftych cen w ztotéwkach,
co umozliwia precyzyjne planowanie kosztéw, wyfaczajgc oczywi-
scie nieprzewidziane zdarzenia. ,Przykfadowo nizsze ceny ustug
proponujemy wiascicielom starszych ciggnikéw EURO 2 i EURO 3.
Aby zrekompensowac podwyzszone wydatki wynikajace z serwisu
starszych pojazdéw, przygotowalismy specjalng oferte ustug ser-
wisowych (wybrane ceny ustug w tabelce obok). Chcemy, aby wta-
Sciciele takich pojazdow powierzyli opieke nad swojg flotg pro-
fesjonalnemu serwisowi. Dzieki temu ich tabor, mimo dtuzszego
okresu uzytkowania, bedzie wcigz sprawny technicznie” — méwi
Jacek Gatecki. Prewencyjne przeglady pozwalajg unikac nieprze-
widzianych usterek za granica, gdzie koszty sg duzo wyzsze niz
w Polsce. Firma TB planuje takze wprowadzenie ustugi assistance,
polegajacej na wysytaniu samochodu serwisowego z mechanikiem
za granice. W razie nagtej awarii to czesto tansze rozwigzanie niz
korzystanie z serwisu poza Polskg.

TB oferuje petng game czesci i akcesoriéw. Miedzynarodowa sil-
na grupa, ktdrej czescig jest TB, pozwala uzyskac znaczne upusty,
a tym samym proponowac klientom konkurencyjne ceny czesci
w stosunku do zamiennikdw. Aby dopetni¢ oferte serwisowa,
firma uzyskafa takze autoryzacje producentéw naczep, osi oraz
pneumatyki i urzgdzen chtodniczych. ,,Chcemy zmieni¢ model my-
$lenia, ze do konca gwarancji korzystamy z serwisu autoryzowane-
go, a potem juz wystarczg inne warsztaty. Serwis autoryzowany,
taki jak nasz, gwarantuje jakos¢ i pewnos¢, iz zostang uzyte wia-
sciwe i nowe, oryginalne czesci” - zaznacza Jacek Gatecki. Prze-
szkolony, doswiadczony zespét z reguty po kilkunastu minutach
wie, co sie dzieje z samochodem. Mechanicy znajg pojazdy jak
wiasng kieszen. Diagnoze, a p6zniej naprawe, utatwia petna do-
kumentacja techniczna oraz odpowiednie narzedzia specjalne dla
ciezarowek DAF-a. W ofercie jest petny asortyment czesci, na ktére
klient otrzymuje ogdlnoeuropejska gwarancje, w przeciwienstwie
do czesci nieoryginalnych, uzywanych lub regenerowanych. Dzieki
elastycznej i wieloptaszczyznowej ofercie, serwis moze by¢ kon-
kurencyjny na wolnym rynku. Optymalizacja kosztéw dziatalnosci
wymaga dokfadnego przeanalizowania ponoszonych wydatkéw.
Coraz lepsza i bardziej dopasowana do indywidualnych potrzeb
klienta propozycja serwiséw autoryzowanych moze w wielu wy-
padkach okazac¢ sie bardziej rentowna. | chodzi tu nie tylko o bez-
posrednie wydatki, ale takze przebieg eksploatacji pojazdéw i ich
pozniejszg odsprzedaz.

Cennik przyktadowych ustug dla pojazdow
DAF XF 95 Euro 2 i Euro 3

ustuga A

9 + robocizna
Pakiet 1 - Wymiana oleju Euro 3

obejmuje olej silnikowy, filtr oleju, wymiana 393,00
Pakiet 2 - Wymiana oleju Euro 3 + filtry

obejmuje olej silnikowy, filtr oleju, filtr paliwa, filtr 705,00 zt
powietrza, wymiana

Pakiet 3 - Wymiana oleju Euro 3 + przeglad pojazdu

+wiréwka

obejmuije: olej silnikowy, filtry oleju, filtr powietrza, filtr 930,002t
paliwa, przeglad

Pakiet 4 - Wymiana oleju Euro 2

obejmuije: olej silnikowy, filtr oleju, wymiana 403,00 1
Wymiana sprzegta - XF95 wersja z Retarderem* 2 730.00 2t
Dotyczy skrzynia biegéw manualna !
Wymiana sprzegta - XF95 wersja bez Retardera® 2510.00 2t
Dotyczy skrzynia biegéw manualna !
Wymiana tulejek kabiny XF95 972.00 zt
obejmuje: 4 tulejki, 4 uszczelniacze, 2 sworznie, wymiana !
Wymiana wtryskiwaczy bez DEB XF95 dotyczy

pojazdow z silnikami euro 3

obejmuje: 6 wtryskiwaczy kompletnych, kpl. uszczelnien, 2 E
uszczelka pokrywy zaworéw, wymiana

Wymiana wtryskiwaczy z DEB XF95 dotyczy pojazdow

z silnikami euro 3

obejmuje: 6 wtryskiwaczy kompletnych, kpl.uszczelnien, 2368002t
uszczelka pokrywy zaworéw, wymiana

Wymiana klockéw ham. za o$

obejmuje: klocki hamulcowe DAF, wymiana e
Wymiana tarcz ham + klocki za 0$

obejmuje: tarcze hamulcowe, klocki hamulcowe DAF, 1 850,00 zt
wymiana

Napetnienie klimatyzacji

obejmuje: sprawdzenie szczelnosci uktadu, gaz R134A, olej 221,00 zt
uktadu klimatyzacji, napetnienie

Reg. luzu zaworowego XF95

obejmuje: uszczelka pokrywy zaworéw, regulacja luzu 270,00 zt
zaworowego

Geometria zawieszenia 154,00 zt
Wymiana szczek ham. o$ przednia

obejmuje: kpl. Szczek hamulcowych, wymiana 1075002
Wymiana szczek ham. o$ tylna

obejmuje: kpl. Szczek hamulcowych, wymiana [
wymiana piasty przéd XF95 euro 3 2 325,00 zt
wymiana piasty tyt XF95 euro 3 2 675,00 zt

*Oferta wazna do wyczerpania zapaséw Podane ceny nie zawierajg podatku VAT

TB Truck & Trailer Serwis
Al. Katowicka 40, Wolica

Oddziat Lédz

Ul. Katowicka 121/123
05-030 Rzgow

Tel. 042 - 209 22 22

05-830 Nadarzyn
Tel. 022 - 458 95 55

B

TB TRUCK & TRAILER SERWIS SP. Z 0.0.
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ZYCIE

Odzyskiwanie naleznosci
w branzy transportowej

autor: Grzegorz Btachnio, Wiktor Stankiewicz

Z opublikowanych pod koniec
ubieglego roku przez Eurostat da-
nych wynika, iz w ostatnim w pel-
ni przeanalizowanym roku — 2006,
polscy przewoznicy zajeli pierwsze
miejsce w rynku przewozow trans-
granicznych w UE z 17% udzialem.
Przewoznicy z Europy Zachodniej
skladaja to na karb nizszych o kilka-
dziesigt procent kosztow osobowych
w krajach z naszej czesci Europy.
My moglibysmy powiedziec, iz jest
to oczywiscie tylko czesciowe wyttu-
maczenie — za konkurencyjng ceng
stoi takze zazwyczaj wieksza ela-
stycznos¢ polskich przewoznikow.
Niestety ta elastycznos¢, podejmo-
wanie sie zlecen mniej atrakcyjnych
dla lokalnych przewoznikow — do tej
pory mocna strona polskich firm,
wigze sie obecnie z tym, ze nasze
firmy transportowe napotykajg co-
raz czesciej na problemy z uzyska-
niem za nie naleznosci.

Rozktad naleznosci zlecanych
Euler Hermes

Najwiecej zlecen odzyskania na-
leznosci (pod katem ich ilosci oraz
lgcznie — wartosci) z tytutu ekspor-
tu uslug transportowych dotyczy
oczywiscie Niemiec. Przyczyny sg
dwie: jest to nasz najwiekszy rynek
eksportowy, trafia tam ponad Y
eksportu polskich towaréw (nastep-
nym w kolejnosci odbiorcom sprze-
dajemy czterokrotnie mniej), prze-
wozonych zazwyczaj przez rodzime
firmy. Po drugie — Niemcy jako
najwiekszy, w dodatku blisko poto-
zony rynek przewozéw w Europie,
jest bardzo atrakcyjny dla polskich
firm transportowych, wlasnie tam
$wiadczacych najwiecej ustug poza
granicami naszego kraju (glow-
nie przewozow transgranicznych,
chociaz roslty takze przewozy we-
wnetrzne na obcych rynkach — ka-
botaz). Dlatego wigkszos¢ zaleglosci

platniczych za ustugi transportowe
polskich firm §wiadczone za granicg
pochodzi z rynku niemieckiego.

Warto zaznaczy¢ rosnacy udzial
windykacji z krajow nadbalttyckich
(w kategorii E. Wschodnia). Nie
dziwi réwniez znaczny udzial na-
leznosci z Wielkiej Brytanii — wg
danych tamtejszego Ministerstwa
Transportu przewozy miedzynaro-
dowe z ,wyspy na kontynent” byly
jeszcze 10 lat temu obstugiwane
w 50 proc. przez brytyjskie firmy.
Obecnie ich przewozy kurczg sie
systematycznie do obecnych 16-19
proc. udziatu w rynku. Na ich miej-
sce obok przewoznikéw francuskich
i holenderskich wchodzg rownie
mocno polskie firmy.

Zmiana wartosci
- charakteru zlecen

We wspomnianych wczesniej
Niemczech — najwigkszym rynku

Naleznosci odzyskiwane przez Euler Hermes dla branzy transportowej
Podziat zlecen wedtug kraju dziatalnosci diuznika, I-VII 2009 r.

Inne kraje
10%

WIk. Brytania
10%

Europa
Wschodnia
20%

Krajowe
40%

Niemcy
20%

B Krajowe

[l Niemcy

[} Europa Wschodnia
[ ] WIk. Brytania

[] Inne kraje




pod wzgledem eksportu ustug trans-
portowych (i w efekcie takze zadtu-
zenia wobec polskich firm z tego
tytulu) — po znacznym zmniejsze-
niu naleznosci w koncu ub. roku wi-
dzimy obecnie powoli wzrastajaca
ich liczbe. Generalnie liczba zlecen
nie spowolnita tak znacznie, jak
ich wartosc. Wigze sie to z tym, iz
obecnie firmy duzo ostrozniej wy-
bierajg swoich kontrahentéw, mo-
nitorujg ich kondycje, zabezpiecza-
ja sie skuteczniej — przy gléwnych
zleceniach. Niesptacone naleznosci
wigzg sie natomiast w wiekszosci
ze zleceniami podejmowanymi ad
hoc, z gield transportowych, w celu
zminimalizowania kosztu pustych
przejazdow  powrotnych. Coraz
wiecej z tych przewozéw to czysto
wewnetrzne kursy kabotazowe —
mniej sformalizowane, ale przez to
takze stwarzajace wiecej mozliwo-
$ci roznego rodzaju reklamacji, be-
dacych pretekstem do odwlekania
zaplaty. O ile przed rokiem $rednia
wartos¢ zlecenia z branzy wynosita
ok. 11 tys. euro, to obecnie obnizyta
sie ona do 8,6 tys. euro.

Weciaz oczywiscie obstugujemy
rowniez duze zlecenia, siegajace
nierzadko 100 tys. euro zadtuzenia.
Swiadezy to o tym, iz obecnie proble-
my z odzyskaniem naleznosci spoty-

kajg przewoznikow takze ze strony
sprawdzonych, dlugotrwalych zle-
ceniodawcow. Dotyczy to rynkow
zagranicznych, jak i partneréw kra-
jowych — pojawiajg sie m.in. kolejne
sygnaly o ktopotach z regulowaniem
platnosci przez niektorych operato-
row spedycyjno-logistycznych.

Najtrudniej odzyska¢ pienig-
dze z krajow nadbaltyckich, Rosji,
Ukrainy, a z krajow zachodnioeuro-
pejskich: z Wloch i z Niemiec. Ge-
neralnie duzo trudniej (lub $cislej
méwige — wymaga to wiecej pracy)
jest odzyskaé¢ naleznosci niz w la-
tach ubiegtych — wida¢ rzeczywiscie
mniejszg, niezaleznie od rynku,
plynnosc¢ finansowa odbiorcow.

Dlatego mimo standardowo dwu-
cyfrowych wzrostow ilosci otrzyma-
nych przez Euler Hermes zlecen
windykacyjnych z branzy, ogélna ich
warto$¢ wzrosta w biezacym roku
w umiarkowanym przedziale 20-30
proc. W tej chwili rynek wchodzi w
stadium, w ktorym liczba windyka-
¢ji nie ro$nie, poniewaz przewoznicy
w odpowiedzi na mniejsze zapotrze-
bowanie rynku ograniczy¢ musieli
swoja dzialalnosc. Po raz pierwszy
od zakonczenia II wojny Swiatowej,
w 2009 roku zmniejszyla sie skala
wymiany handlowej, i to o niebaga-
telne 8 proc.!

ZYCIE

Problemy branzy transportowej
- polska czy ogdlnoeuropejska
tendencja?

Transport jest branzg borykajaca
sie od przynajmniej 2 lat z proble-
mami we wszystkich krajach UE.
Nie ma tu jakich$ wyjatkow — za te
ustugi odbiorcy zle ptaca na wiekszo-
sci rynkow. Wynika to poniekad ze
specyfiki branzy: zlecenia uzyskuje
sie z gield transportowych, jest mato
czasu albo nie ma go w ogodle, aby
doglebnie sprawdzi¢ odbiorce. Sa
to tez czesto nieduze zlecenia — na
kwote kilkuset — kilku tysiecy euro.
Umowy czasowe na obstuge trans-
portowa, generujace wieksze obroty
podpisujg zazwyczaj duzi, znani na
rynku odbiorcy. Musza oni liczy¢ sie
z tym, ze informacja o ich zlej mo-
ralnoéci platniczej szybko sie roz-
przestrzeni i spowoduje klopoty ze
znalezieniem nastepnych dostaw-
cow, gotowych odroczy¢ im platnosc.
Mniejsi odbiorcy w naturalny sposob
sg bardziej anonimowi, nie czujg ta-
kiej presji rynku. Na rynku jest tez
duzy wybér i rotacja przewoznikow
— odbiorcy transportu nie sg zagro-
zeni specjalnie perspektywa braku
przewoznika, dlatego §wiadomie ko-
rzystaja z tego, regulujgc ptatnosci
za transport w ostatniej kolejnosci,
za pozostalymi dostawcami.

Wzrost zalecen windykacyjnych EH od polskich przewoznikow

I-VII 2009 r. w stosunku do okresu sprzed roku
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Wzrost naleznosci odzyskiwanych dla branzy transportowej
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Ryzyko globalne

Powszechny spadek sity nabyw-
czej uderza w spozycie dobr prze-
mystowych, ktore stanowig 36 proc.
wolumenu przewozéw drogowych.
Zjawisko to powinno zintensyfiko-
wac konkurencje miedzy przewoz-
nikami walczacymi o klientow, co
najwczesniej dotkneto hiszpanskich
i wloskich transportowcow. Spo-
wolnienie gospodarek krajowych
sklania wszystkich do zwiekszenia
aktywnosci w przewozach miedzy-
narodowych.

Tendencja zmniejszania wolu-
menu przewozonych towaréw przy
jednoczesnym  wzroScie kosztow
wlasnych juz przyniosta zwieksze-
nie stopy upadlosci w tym sektorze
w Europie. Potwierdzaja to np. dane
z rynku francuskiego, gdzie licz-
ba upadlosci firm transportowych
w I potroczu 2008 r. podwoila sie
w stosunku do analogicznego okre-
su w 2007 roku, a obecnie zta passa
transportu nadal trwa. Na rynku
holenderskim juz w 2007 roku licz-

ba bankructw przewoznikow drogo-
wych wzrosta o 39 proc. Warto zazna-
czy¢, ze w obydwu tych krajach, jak
i np. w WIk. Brytanii jako pierwsza
przyczyne klopotow ludzie z branzy
wymieniali konkurencje z nowych
krajow czlonkowskich, a nie zmniej-
szajacy sie rynek zlecen.

Wiemy jednak, ze polscy prze-
woznicy mimo swojej konkuren-
cyjnosci takze nierzadko nie byli
w stanie przetrwa¢ na rynku. Fir-
my transportowe to 33 sposrod 76
firm uslugowych w polskiej sta-
tystyce upadlosci I polrocza 2009
roku. Dodajmy do nich jeszcze trzy
firmy obstugujace transport drogo-
wy, jak i lotniczy. Spektakularny —
poza liczba upadlosci — jest juz sam
fakt pojawienia si¢ w zestawieniu
firm transportowych. Ogromna ich
wigkszo$¢ to male przedsigbiorstwa
(wg Eurostatu zatrudniajg Srednio
3 osoby), a sprzet, ktorym dysponuja,
jest zazwyczaj przedmiotem leasin-
gu. Dlatego, pomimo, iz z powodu
skali dziatalnosci sg bardzo wrazli-

we na utrate plynnosci finansowej,
w ciggu ostatniego roku konczyly
dzialalno$¢ bez §ladu w oficjalnych
statystykach. Obecnie problemy
w widoczny sposob dotknely takze
wiekszych graczy: firmy transporto-
we z naszego zestawienia upadlosci
zatrudnialy od kilkudziesieciu do
nawet ponad pieciuset osob!

Euler Hermes jest liderem na
rynku ubezpieczen transakeji
oraz najwiekszg w kraju firmg
odzyskujacg naleznosci bizneso-
we. Dowodem zaufania polskich
przedsiebiorcow moze by¢ to, iz
w I potroczu 2009 roku zlecili oni
nam do windykacji nalezno$ci
na kwote 1,08 miliarda zlotych.
Dzialajac w 54 krajach oferujemy
w kazdym z nich kompleksowe
ustugi w zakresie zarzadzania
naleznosciami. Mocng pozycje
na krajowym, jak i miedzynaro-
dowym rynku, gwarantuje Eu-
ler Hermes obecno$¢ w ramach
ubezpieczeniowej grupy Allianz.
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Przewozy drogowe
w krajach nadbattyckich

Puste drogi

Kryzys gospodarczy krajow nad-
baltyckich widoczny jest nawet na
szosach trzech krajow — rzadziej niz
w poprzednich latach widaé cieza-
rowki. Dla nadbaltyckich krajow to
bardzo zla sytuacja, bo branza TSL
jest filarem gospodarek Litwy, Lo-
twy i Estonii

Dzien 14 sierpnia dla litewskich
przewoznikow byt prawdziwym
$wietem — na mocy rzadowego po-
rozumienia nastgpito odblokowanie
granicy lotewsko-rosyjskiej, przez
ktorg przejezdzaja m.in. litewskie
ciezarowki. Rosjanie zarzucali li-

tewskim przewoznikom niedoktad-
nosci w dokumentacji przewozowej,
ktore wedlug strony rosyjskiej mo-
gly prowadzi¢ do oszustw. Rosyj-
skie stuzby celne bardzo doktadnie,
a wiec dlugo, sprawdzaly kazdy
litewski samochod. Efektem byty
nawet 20-kilometrowe kolejki na
granicy i wielodniowe oczekiwanie
kierowcow na odprawe. Rosyjski
ASMAP informowal 11 sierpnia, ze
na przejsciu granicznym w Buracz-
kach w kolejce do Rosji stoi 700 ze-
stawow, a czas oczekiwania wynosi
72 godziny, natomiast w Ubylince
kolejka liczy 220 zestawow, a kie-

autor i fot.: Robert Przybylski

rowcy czekajg po 60 godzin. Litwi-
ni bronili sie, ze Rosjanie wykryli
nieprawidlowosci w szesnastu przy-
padkach, gdy rocznie przewoznicy
litewscy wykonujg 51 tys. przejaz-
dow do Rosji. Rzecznik zrzeszenia
litewskich drogowych przewozni-
kow transportu miedzynarodowego
Linava Grytis Wincjawiczjus uwa-
za, ze Rosjanie bronili wart 8 mld
dolaréw rynek przewozow miedzy-
narodowych przed litewska konku-
rencjg. Przypomina, ze rok wcze-
$niej podobnie probowali usungé
przewoznikow tureckich.




Rosja najwazniejszym partnerem
Dla
partnerem handlowym jest Rosja

Litwy  najwazniejszym
(w pierwszej polowie roku 12,4%
eksportu i 30,7% importu) i jest to
kluczowy kraj dla litewskich samo-
chodowych przewoznikow miedzy-
narodowych. Wingjawiczjus podaje,
ze 700 firm z tysigca czlonkowskich
Linavy regularnie jezdzi do Rosji.
W Linavie zrzeszonych jest jedna
trzecia firm transportu samocho-
dowego, ale czlonkowie dysponu-
ja osiemdziesiecioma procentami
taboru uzywanego w przewozach
miedzynarodowych, ktory w calosci
liczy ok. 25 tys. zestawow. Wypad-
niecie z rynku rosyjskiego oznacza-
toby zachwianie calej branzy trans-
portowej, ktora i tak jest w ztym
stanie. Powodem trudnosci sg ma-
lejace obroty handlu zagranicznego.
Najwigksze spadki wsrod krajow
nadbaltyckich zanotowala wlasnie
Litwa: w pierwszej polowie roku
eksport spadt o 31%, natomiast im-
port 0 43,5%. Na Lotwie spadek eks-
portu wyniost w pierwszym potroczu
26,4%, za$ import zmalat o 40,5%.
W Estonii eksport spadt w czerwcu
0 13%, import skurczy? sie 0 29%.
Litewscy przewoznicy niemal
przestali kupowac tabor. W tym
roku miesiecznie importerzy sprze-

dajg 40-150 nowych ciggnikéw sio-
dlowych, gdy w 2007 roku sprzedaz
dochodzita do 600 ciggnikéw mie-
siegcznie. — Spowolnienie juz wi-
doczne bylo na poczatku 2008 roku
— uwaza przedstawiciel Renault
Trucks Andrzej Czajkowski. — Teraz
nic si¢ nie dzieje, sprzedaz zamarla
— dodaje. Litwini zazwyczaj taczyli
sie w spotdzielnie zakupowe i jedno-
razowo zamawiali po kilkadziesigt
ciggnikow siodtowych. W tym roku
nie bylo zadnego zapytania.

Transport podstawa gospodarki
Klopoty transportu miedzynaro-

dowego oznaczajg pogtebienie kry-

zysu gospodarczego trzech panstw.

ZYCIE

Transport zapewnia 15% wytworzo-
nej wartosci dodanej przemystu (za
wyjatkiem instytucji finansowych)
na Lotwie, 12% na Litwie i 10%
w Estonii. 20-procentowe spadki
PKB trzech krajow odbily si¢ na
wynikach firm transportowych. Np.
dobrze reprezentowana w krajach
nadbaltyckich dunska DSV poda-
je w raporcie potrocznym, ze czesc
firmy zajmujgca sie przewozami sa-
mochodowymi zanotowala w trzech
krajach 30-procentowe zmniejsze-
nie przychodow. O tyle mniej pracy
mieli przewoznicy. Na parkingach,
w odludnych miejscach widaé na Li-
twie i Lotwie zaparkowane zestawy,
ktore czekajg na prace. Najczesciej

Granica totewsko-

rosyjska jest
waskim gardtem
w przewozach
samochodowych

W czasie

wakacji kolejki

na granicy
Z Rosjq

siegaty ponad

dwudziestu
kilometrow
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widoczne sg autotransportery — w

Praca transportu drogowego w 2007 roku [mid tkm]

krajach nadbaltyckich i Rosji gwal- ] ]
townie zmalat popyt na samochody krajowy miedzynarodowy razem
uzywane. Lotwa 3,0 10,2 13,2
Ewentualne bankructwa prze- -
ey . Litwa 2,7 17,6 20,3
woznikow  spowodujg  znaczacy
wzrost bezrobocia, bo ta galaz go- Estonia 1,9 4,5 6,4
spodarki ma duzy wplyw na rynek Polska 65.8 85.1 1509
pracy: na Lotwie co dziewigta osoba

pracujaca w przemysle zatrudniona
jest w transporcie. W latach 2000-

Zrédto: Eurostat

Przewozy transportu drogowego w 2007 roku [min t]

2005 Lotwa miala jeden z najwiek- krai od d
szych w UE-27 przyrost zatrud- ST R Y razem
nienia w transporcie, wynoszacy Lotwa 54 8 62
blisko 4 procent — 1‘)od.0br.1y mlély Litwa 49 13 69
tylko Niemcy, Irlandia i Hiszpania.
Wedtug niedawno opublikowanych Estonia 35 5 40
przez Eurostat statystyk, w 2005 Polska 895 89 984
roku na Litwie w transporcie drogo- ~—
. Zrédto: Eurostat
wym rzeczy pracowalo 39,6% osob
sposréd 79,3 tys. zatrudnionych Wydane karnety TIR [w tys.]
w transporcie, z kolei na Lotwie
ten odsetek wynosit 24,6% (przy AL e AL A
zatrudnieniu 65,8 tys.), a w Estonii Estonia 39 51 47 43
37,1% (z 35,7 tys.). Dla poréwnania Lit 918 5 1745 165 1516
w Polsce bylo 35% (z 557,5 tys.). hwa ’ ’ ’
Lotwa 108,9 90,6 105,5 90

Logistyka i transport

) ) ) Polska 286,05 185,1 291,5 188

Trzy nadbaltyckie kraje majg L
Zrédto: IRU

rozbudowany nie tylko transport,

nosit w 2006 roku 25,6%, na Litwie
15,7% (w Polsce 11%). Dzigki inwe-
stycjom logistycznym dzialalnosé

ale i logistyke. Wedlug Eurostat na wytworzone w dzialalnosci pomoc-
Lotwie w 2005 roku 23,9% przycho-

dow dzialalnosci transportowej byto

niczej transportu (np. centra logi-
styczne). W Estonii ten odsetek wy-

Kierowcy
ciezarowek
zaprotestowali
przeciw
opdznieniom
odpraw i dtugim
kolejkom.

Strajk trwat

do 14 sierpnia

i zakonczyt sie
sukcesem -
Rosjanie
obiecali sprawniej
odprawiac
ciezarowki
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branzy TSL wykazywala sie duzg
dochodowoscig. Na Lotwie transport
przynosit 1,4 raza wigksze przycho-
dy od zatrudnienia, a na Litwie 1,3
razy. W Polsce dzialalnos¢ transpor-
towa nie jest tak efektywna — za-
trudnienie jest o 1,3 raza wigksze od
udzialu transportu w wytworzonej
wartosci przemyshu (bez wliczania
instytucji finansowych).

Przewoznicy Litwy i Lotwy wyko-
nujg duzo przewozow dla krajow trze-
cich. Wedlug najnowszych danych
Eurostatu z 2006 roku, litewskie
firmy miedzynarodowego transportu
drogowego ponad polowe pracy prze-
wozowe] wykonaly w regularnym
transporcie miedzynarodowym, resz-
ta za$ to przewozy miedzy krajami
trzecimi. W tym samym roku praca
totewskich firm skladata sie w ponad
65 procentach z przewozow regular-
nych, gdy polskich w ponad siedem-
dziesieciu procentach. Charaktery-
styczng cechg pracy przewoznikow
litewskich sg takze dalekie dystanse
w ruchu miedzynarodowym: trans-
portujg towary na odlegtos¢ srednio
ponad tysige km. Jest to typowe dla
krajow o peryferyjnym polozeniu
w UE. Podobny wynik uzyskali prze-
woznicy np. z Portugalii.

Paliwo i towar na celowniku
Polskie ciezarowki przejezdza-
ja przez kraje nabaltyckie glownie
tranzytem do Rosji i Finlandii. Po-
lacy chwalg jazde przez trzy kraje.
— Drogi maja réwna nawierzchnie,
nie sg zattoczone i co najwazniejsze
mozna takze pracowa¢ w weekend
— méwi Jan, kierowca jednej z pol-
skich ciezarowek. Jego kolega, Piotr,
przestrzega, ze na Litwie i Lotwie
samochod moze podczas postoju
zostac okradziony. — Raz stanglem
na 45 minut i zasngltem. Obudzito
mnie ostre Swiatlo. Naprzeciw mo-
jej ciezarowki stato BMW 1 o$wie-
tlalo zbiornik paliwa, przy ktorym
kto§ majstrowal. Na szczescie po
uruchomieniu silnika ci$nienie po-
wietrza byto wysokie i natychmiast

ZYCIE

moglem ruszy¢ — méwi Piotr. Doda-
je, ze takze parkingi w poblizu Kow-
na sg niebezpieczne. — Tam wzdtuz
rowow zlodzieje majg porozktadane
kanistry i blyskawicznie spusz-
czajg paliwo — przestrzega. Na
niektorych parkingach ciezarowki
okradane sg takze z towaru. — Wi-
dzicie te trzy naciecia na plandece?
Pod Kownem ja nacieli — wyja$nia
Jan. Obaj z zadowoleniem przyzna-
ja, ze nie jezdzg do Rosji, lecz raz
w tygodniu do Finlandii. — Tam jest
doskonale! Przez dwa dni mozna
zostawi¢ otwarty samochod i nikt
niczego nie zabierze, chyba ze tra-
fi sie jaki$ obcokrajowiec — chwali
Piotr i odpala swoja ciezarowke —
wlasnie skonczyl krotkg przerwe
i wraca do Polski.

Litewskie
ciezarowki

jadac do Europy

Zachodniej
przejezdzajq

przez Polske

Na granicy

UE z Rosjq nha
totwie w czasie
lata ciezaréwki

staty do
szesciu dni,
czekajoc
na odprawe
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Dyskusja byta
gorgca

Andrzej
Bogdanowicz
i Tadeusz
Jarmuziewicz

Biracowviite

Swietowamnie

Tegoroczne spotkanie przewozni-
kow z okazji ich Swigta patronalnego
—$w. Krzysztofa, zorganizowalo Zrze-
szenie Przewoznikéw Drogowych
w Ostrotece. 24 lipca do Grabowa
zjechali przedstawiciele wszystkich
regionalnych Stowarzyszen, Prezes
i Rada ZMPD, przedstawiciele lokal-
nych wladz miejskich i samorzado-
wych, wiceminister infrastruktury
Tadeusz Jarmuziewicz i dyrektor
Departamentu Transportu Drogo-
wego Ministerstwa Infrastruktury
Andrzej Bogdanowicz. Spotkanie
rozpoczelo sie mszg §w. z uroczystym
$wieceniem pojazdow. Pozniej odbyt
sie panel dyskusyjny z udzialem za-
proszonych gosci. Glownym jego te-
matem byt projekt ustawy antykry-
zysowej dla transportu. W opinii Ta-
deusza Jarmuziewicza fakt, ze po raz
pierwszy od wielu lat skatalogowano
problemy przewoznikow i ,ubrano” je
w prawo, tzn. powstal projekt usta-
wy —nalezy doceni¢. Nad kwestiami,
ktore sie¢ w tym dokumencie nie zna-
lazly, wedtug deklaracji wicemini-
stra, prace trwajg rownolegle. Jako
pozytywny przyklad porzgdkowania
prawa podal zapisy regulujace wy-
placanie kierowcom diet: orzeczenie
siedmiu sedziow Sgdu Najwyzszego
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nie zmienilo prawa — ale jego in-
terpretacje. Dalsza cze$¢ dyskusji
dotyczyla biezacych bolgczek bran-
zy przewozowej. Narzekano na zlg
organizacje dystrybucji i sprzedazy
winiet krotkoterminowych. Pojawi-
ly sie postulaty stworzenia komisji
dwustronnych do rozwigzywania
problemow zwigzanych z rézng in-
terpretacja przepisow ADR w takich
krajach jak: Francja, Wegry, Hiszpa-
nia. Ta dowolno$¢ powoduje bardzo
wysokie i nieuprawnione kary dla
polskich przewoznikow. Powrdci-
ta rowniez kwestia wwozu paliwa
w zbiornikach spoza krajow UE.
Okazuje sie, ze zwiekszenie limitu
do 600 litrow dziala tylko w jedng
strone. W praktyce rosyjscy urzed-
nicy zadajg od polskich kierowcow
dodatkowych optat celnych za wwoz
paliwa powyzej 200 litrow. Pytano
rowniez, czy w kolejnych pracach le-
gislacyjnych bedzie poruszana spra-
wa cen minimalnych w transporcie.
Rozmowy trwaly bardzo dlugo. Go-
spodarz spotkania, Jerzy Szepietow-
ski zaprosit wszystkich uczestnikow
na piknik, a dyskusje toczyly sie da-
lej, ale juz w mniej formalnych oko-
licznoSciach.

Swiecenie
pojazdow

Msza $w.
w intenciji

przewoznikéw

Prezes ZMPD

Jan Buczek
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LUDZIE

Mojq nadzieje upatruje
w sile ludzi

Rozmowa z Bolestawem Milewskim,
prezesem firmy Spedex, wiceprezesem ZMPD,
przewodniczacym Ogélnopolskiego Zwigzku Pracodawcoéw Transportu Drogowego

Panie Prezesie, od juk dawna jest
Pan zwiqzany z transportem i od
kiedy funkcjonuje na rynku firma
Spedex?

Firma zostala zarejestrowana 24
grudnia 1988 r., a dziatalno$¢ roz-
poczeta w lutym nastepnego roku.
Ja natomiast w transporcie jestem
wlasciwie od czasow szkoly zawodo-
wej, od 1963 r. Ukonczylem przyza-
kladowg szkote w Czluchowie — tam
przeszedlem wszystkie szczeble
wtajemniczenia: od zamiatania ka-
natow do kierownika przewozoéw to-
warowych. Pracowalem takze w Li-
bii, w bazie Trypolis.

Czy Spedex jest tylko przedsie-
biorstwem przewozowym? Jaka
jest jego struktura?

W tej chwili jest firmg rodzinng.
Jej udzialowcami, oprécz mnie, sg
corka i syn. Wezesniej udzialow-
cem byla takze moja zona, ktora
nie zyje. Zajmujemy si¢ przewoza-
mi i spedycjg, zarowno krajowa, jak
i miedzynarodowa. Dysponujemy
rowniez warsztatami i stacjg paliw

— glownie na wlasne potrzeby.
Jaki jest potencjat firmy, jesli cho-
dzi o flote?

Obecnie mamy 18 ciezarowek
i dodatkowo 12 naczep. Ze wzgledu
na koszty stale planujemy dalsze
zakupy. Oprocz tutejszej siedziby
dysponujemy takze malg placowka
w Katowicach.
Od jok dawna zajmuje sie¢ Pan
transportem miedzynarodowym?

0Od 1991 roku. Glowne kierunki
naszych przewozow to Holandia,
Francgja, Anglia, Irlandia, Szwajca-
ria, Hiszpania, Austria, Ukraina,
a ostatnio takze Wlochy. Wczesniej
jezdzilismy do Rosji, az za Kaukaz.
Historia firmy to kawat cza-
su, okres wolnosci gospodarczej
w Polsce. Jak firma funkcjonowa-
ta na rynku?

Staraliémy sie racjonalnie pod-
chodzi¢ do sytuacji. Firma nigdy nie
przeinwestowala. Poza tym zawsze
przykladalismy wage do tego, by by¢
wiarygodnym kontrahentem. Dbali-
$my takze o dobor kompetentnej ka-
dry. Zalezy nam na tym, aby dziala¢
zgodnie z przepisami, ale okazuje
sie, ze firma staje sie niekonkuren-
cyjna na rynku, ze wzgledu na nie-
uczciwe praktyki innych, np. stoso-
wanie stawek dumpingowych.

Jesli chodzi o rozwdj firmy, to
poczatkowo nasza siedziba mie-
scita sie w Pile. Wynajmowalis$my
tam pomieszczenia i plac. W 1996 r.
przeniesliSmy sie do Stobna. Ku-
piliSmy tu baze po zakladach mie-
snych, wyremontowali§my jg i zmo-

dernizowaliémy. Obecnie mozemy
sie poszczyci¢ dobrym warsztatem,
do ktorego przyjezdzajg roéwniez
samochody z zewnatrz na wymiane
skrzyni biegéw, a takze na naprawy
powypadkowe.

Czy to ostatnie stowo, jesli chodzi
o inwestycje w infrastrukture fir-
my?

Nie. OddaliSmy do uzytku myj-

nie. KupiliSmy 2 ha ziemi w Pile,
gdzie zamierzamy wybudowa¢ ma-
gazyn. Ten, ktory uzytkujemy obec-
nie, jest za maly w stosunku do po-
trzeb. Bedziemy zatem rozbudowy-
wac zaplecze logistyczne. Transport
i ustugi logistyczne dzialajg u nas
na zasadzie proporcjonalnosci i tego
bedziemy sie takze trzymac w przy-
sztosci. Planujemy zréwnowazony
rozwdj z ostroznym inwestowaniem
w nowg flote.
Panie Prezesie, jest Pan wlascicie-
lem dobrze prosperujgcej firmy,
wiceprezesem ZMPD, przewodni-
czqgcym Ogdlnopolskiego Zwigz-
ku Pracodawcéw Transportu Dro-
gowego. Jak udaje sie Panu go-
dzi¢ te funkcje?

Wszystko mozna pogodzi¢, ale
zawsze kosztem czego$... Przede
wszystkim zdrowia, nieprzespanych
nocy spedzonych w podrézach, zde-
nerwowania, a takze rodziny i firmy.
Wiele problemow, z ktorymi zwraca-
ja do mnie przewoznicy, okazuje sie
nie do rozwigzania, gldwnie za spra-
wa ztych przepisow i niekompetencji
urzednikéw. Podczas prac komisji
sejmowych jako praktyk staram sie




wskazywac na takie zrodla, z kto-
rych panstwo mogloby czerpac zy-
ski, niekoniecznie stale zwiekszajac
obcigzenia transportowcow. Nieste-
ty czesto wygrywa tendencja péjscia
na fatwizne i my odczuwamy skutki
takich dziatan. Przykre jest takze
to, Ze nie wszyscy w naszym Srodo-
wisku sg lojalni wobec moich wy-
sitkow. A zatem cena, jaka place za
bycie osobg publiczng jest wysoka.
Chciatbym poruszy¢ problem kon-
kurencyjnosci wewnetrznej. Spo-
tkatem sie z opinig, Zze kwestia
kosztéw - to nie jest sprawa jed-
noznaczna.

W firmach dobrze zorganizowa-
nych, ktore dysponujg baza, warsz-
tatami, spelniaja wszystkie normy
ochrony $rodowiska zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami koszty sa
wysokie. Nie mozna poréwnywac
takiego przedsiebiorstwa do innego,
mieszczacego sie w przydomowym
ogrodzie, w ktorym czesto olej spusz-
cza sie gdziekolwiek, nie przestrze-
ga sie terminéw przegladu technicz-
nego i zasad ochrony srodowiska.
Natomiast utrzymanie bazy wiaze
sie z podatkami od nieruchomosci,
srodkow transportu i wieloma inny-
mi optatami. Roznica kosztow mie-
dzy takimi firmami moze wynosi¢
nawet 30-40%. Tego nie mozna po-
rownywac. Dobrze zorganizowana
firma, ktora spelnia wszelkie stan-
dardy, ponosi wysokie koszty. I nie
chodzi tu o pensje sekretarki.

Jaka jest Pana opinia na temat
transportu w Polsce?

Uwazam, ze transport jest wazng
galezig gospodarki. Natomiast jest
takze branzg, ktora wielu ludziom
przeszkadza. Nawet w prozaicznych
sytuacjach: gdy ktos jedzie samocho-
dem za ciezar6wka i nie moze jej wy-
przedzi¢. Mowigc serio: polski trans-
port przynosi 10% PKB, zatrudnia
wielkg rzesze ludzi — ponad milion
0s0b. A wiec ogromna liczba Polakow
utrzymuje sie z transportu. Trzeba

pamietac, ze ten prezny dzial gospo-
darki powstat gtownie dzieki przed-
siebiorczosci i pracowitosci trans-
portowcow. Znacznie zwiekszyla sie
kultura jazdy. Nalezy jednak zmie-
ni¢ system szkolenia kierowcow, bo
nowe rozporzadzenie doprowadzito
do sytuacji, ze szkoli¢ moze nieomal
kazdy: rolnik, lesnik, itd. C6z moze
powiedzie¢ kierowcy czlowiek, ktory
nie ma zadnego do$§wiadczenia? Pan-
stwo idzie na tatwizne, powolujgc sie
na wolnos¢ gospodarcza. A przeciez
tu chodzi o podniesienie bezpieczen-
stwa, o zycie ludzkie!

Nie moge nie zada¢ pytania
o kryzys gospodarczy.

W branzy transportowej kryzys
jest odczuwalny i wplywa na jego
funkcjonowanie. Na rynku istnie-
je nadwyzka s$rodkéw transportu
w stosunku do potrzeb. Przy tym
wielu przedsigbiorcow jest obarczo-
nych zobowigzaniami leasingowy-
mi, ktore muszg sptacac. To wszyst-
ko spowodowalo znaczne obnizenie
stawek przewozowych i niestety,
pojawienie si¢ w zwigzku z tym ten-
dencji do obnizania jakosci ushug.
Mowie o tym z przykroscig, bo przez
lata wielu przewoznikow pracowalo
na wizerunek branzy transportowe;j
— przykladajac wage do solidnosci,
terminowosci — jednym stowem —
wysokiej jakosci ustug. Kiedys pod-
stawione pojazdy musialy by¢ nowe,
czyste. Teraz nie ma to juz takiego
znaczenia. Liczy sie tylko cena.
Mozna podstawi¢ nieomal woz dra-
biniasty — byle byt tani.

Inng pochodng kryzysu jest to,
ze kontrahenci rzadziej podpisujg
z przewoznikami kontrakty dtugo-
terminowe. To utrudnia planowanie
i racjonalne zarzadzanie przedsie-
biorstwami. Problemy pojawiajg
sie takze w firmach, ktore zakupily
tabor pod przewozy specjalistyczne.
Poza tym z niezrozumialych wzgle-
dow — niektorzy przewoznicy stosujg
praktyki dumpingowe. Wielu z nich
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upada, ale na ich miejsce pojawiaja
sie nowi. Otrzymuje sporo informa-
¢ji np. od kierowcow, ktorzy pracu-
jac w takich firmach nie otrzymuja
wynagrodzen. Jestem zwolennikiem
eliminowania nieuczciwych przed-
siebiorcow z rynku. To znikoma gru-
pa transportowcow, ale zle wplywa
na opinie o caltym Srodowisku.

Najwiekszy problem upatruje
jednak w tym, ze straty moga odno-
towywac, a nawet upada¢ rowniez
dobrze zarzadzane przedsigbiorstwa
przewozowe, w sytuacji, gdy niewy-
placalni stajg sie ich kontrahenci.
I to jest duze zagrozenie. Kryzys na
pewno dotknie wiele firm.

Inng kwestig jest kurs zlotow-
ki w stosunku do euro. Zwlaszcza
w transporcie miedzynarodowym
umacnianie sie zlotowki powodu-
je spadek rentowno$ci przewozow.
Dlatego jestem zwolennikiem wpro-
wadzenia w Polsce euro, bo wowczas
wahania kursu nie mialyby wplywu
na rozliczenia z zagranicznymi kon-
trahentami. Niepokdj budzi takze
nowe zarzgdzenie unijne, ktore zno-
si dotychczasowy podzial na trans-
port krajowy i miedzynarodowy. Od
tej pory wszyscy, nawet ci, ktorzy
dotychczas zajmowali sie wylacznie
przewozami krajowymi, bedg mogli
ruszy¢ za granice.

Czy zatem opinia, ze kryzys
w transporcie sie konczy jest za-
sadna?

Nie wiem. Uwazam, ze sytuacja
sie jeszcze nie ustabilizowala. W in-
nych krajach instytucja panstwa
wspomaga transport: np. w Niem-
czech doplaca do pracownika i po-
jazdu. To niewatpliwie ulatwia
wychodzenie z kryzysu. Natomiast
nasze panstwo jest slabe ekono-
micznie i nie mozemy liczy¢ na taka
pomoc. Ale trzeba by¢ rowniez dum-
nym z tego, ze u nas ludzie z nicze-
go stworzyli potezng branze i w tym
moja nadzieja — w sile ludzi.

Rozmawiat Ryszard Galczynski
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Kryteria wyboru efektywnego
elektronicznego systemu poboru
optat dla Polski

W wielu krajach na $wiecie
obserwuje sie rosngca
wdrozen elektronicznych syste-

ilosé

moéw poboru oplat (ETC). Roz-
wigzania te sluza pobieraniu
oplat od uzytkownikow drog,
dzieki czemu pozwalaja na re-
finansowanie inwestycji w in-
frastrukture drogowsa oraz za-
pewniaja srodki na utrzymanie
i budowe nowych drog. Obecnie
Polska stoi przed wyborem ro-
dzaju takiego systemu, gdyz
zgodnie z zalozeniami Minister-
stwa Infrastruktury elektro-
niczny system poboru oplat ma
zacza¢ dzialaé 1 lipca 2011 r.

Istnieje kilka rodzajow elektro-
nicznych systeméw poboru optat,
ktore mozna rozwazy¢ wybierajgc
konkretne rozwigzanie dla Polski.
Kluczem do dokonania wyboru wia-
Sciwego systemu, a nastepnie do
jego udanego wdrozenia i efektyw-
nego, dlugotrwalego dzialania, jest
stworzenie wykonalnej koncepgji
tego systemu, ktory najlepiej odpo-
wiadalby okreslonym wymaganiom
danego kraju. Najwazniejsze kwe-
stie, ktore powinny by¢ uwzglednio-
ne podczas projektowania systemu,
to dlugos¢ i rodzaj sieci drog, za
przejazd ktorymi majg byc pobiera-
ne oplaty, oraz typ i ilo$¢ uzytkow-

autor: Michael Weber
fot. archiwum Kapsch

nikow, od ktorych beda one pobiera-
ne. Skuteczny elektroniczny system
poboru oplat powinien zapewnic
maksymalnie wysoki zysk (a nie tyl-
ko wysokie obroty) oraz niski koszt
uzytkowania w trakcie calkowitego
czasu jego funkcjonowania. Niski
koszt uzytkowania systemu oznacza
takze niskie oplaty dla uzytkow-
nikow drog. Zaoszczedzone srodki
moga postuzy¢ do zrefinansowania
modernizacji infrastruktury drogo-
wej 1 budowy nowych drog, zwigk-
szajac bezpieczenstwo i komfort
ich uzytkownikow. System powi-
nien takze umozliwia¢ uzytkowni-
kom drog szybka i tatwg instalacje

Elektroniczne systemy poboru optat Kapsch TrafficCom

Kapsch Highway

Kapsch Area

Kapsch City

DSRC

DSRC/GPS

DSRC/Wideo

= Pobieranie opfat od uzytkownikéw drég
w oparciu o technologie DSRC

= Obowigzkowe, tanie urzadzenie pokfado-
we (OBU) optymalne dla kierowcéw tran-
zytowych

= \Wysoka doktadnos¢ i skutecznos¢ zapew-
niajace maksymalny zysk

= Pobieranie opfat od uzytkownikéw drog
drugiej kategorii w oparciu o technologie
GPS, urzadzenie poktadowe przefacza sie
w tryb dziatania technologii DSRC na au-
tostradach i drogach ekspresowych oraz w
miastach

= System elastyczny (np. mozliwos¢ objecia
jego dziataniem dodatkowych drég)

= Niewiele koniecznej do zainstalowania na
drogach infrastruktury

= Pobieranie opfat od czestych uzytkowni-
kéw w oparciu o technologie DSRC gwa-
rantuje niski koszt uzytkowania systemu

= Pobieranie optat od okazjonalnych uzyt-
kownikéw w oparciu o technologie wideo

= Schemat dziatania w oparciu o strefy po-
zwala na potaczenie poboru optat z parko-
waniem

Technologia DSRC zapewnia interoperacyjnosc¢ i umozliwia pobor optat na terenie catego kraju

Schemat: Kapsch TrafficCom




tanich  urzadzen pokladowych
(OBU) oraz ich przystepna obstuge.

Na rynku dostepne sg trzy rodza-
je elektronicznych systeméw poboru
oplat, roznigce sie rodzajem techno-
logii, w oparciu o ktorg dzialajg. Mi-
krofalowy system zbudowany na ba-
zie technologii DSRC jest odpowied-
ni do pobierania oplat za przejazd
drogami pierwszej kategorii — au-
tostrady i drogi ekspresowe (dodat-
kowo potaczenie technologii DSRC
i wideo jest odpowiednie do poboru
oplat za wjazd do okreslonych stref
i parkowanie w miastach), system
satelitarny dzialajacy w oparciu
o technologie GPS/GNSS spraw-
dza sie do poboru oplat na drogach
drugiej kategorii, istnieje tez sys-
tem hybrydowy laczacy technologie
DSRC i GNSS w jedno zintegrowane
rozwigzanie. W wiekszoSci panstw
czlonkowskich UE stosuje sie sys-
tem mikrofalowy oparty na techno-
logii DSRC, wyjatkiem sg Niemcy,
gdzie istnieje system satelitarny.

Firma Kapsch TrafficCom ofe-
ruje elektroniczne systemy poboru
oplat we wszystkich technologiach,
ktore zostaly wskazane w Dyrek-
tywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2004/52/WE i ktore wynikajg
z zaakceptowania i wdrozenia kon-
cepcji Europejskiej Ustugi Oplaty
Elektronicznej (EETS). Oferowane
systemy pozwalajg zamawiajgce-
mu korzystac¢ z optymalnie dobra-
nej technologii bazowej. Wszystkie
technologie sg zdolne do pelnego
wspoldzialania  (interoperacyjno-
§ci), wiec w praktyce uzytkowni-
cy drog korzystajg tylko z jednego
urzgdzenia pokladowego, a kazdy
z nich wnosi oplaty na jedno konto
w dowolnej lokalizacji.

Przy dokonywaniu wyboru odpo-
wiedniego rodzaju systemu kwestie
technologiczne nie sg tak istotne,
jak cele danego kraju oraz jego
wymagania i potrzeby wzgledem
systemu. Zanim jakikolwiek ro-
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dzaj systemu bedzie mogt byé za-
rekomendowany dla Polski, nalezy
dokladnie przeanalizowaé¢ lokalne
uwarunkowania tak, aby wybrany
system mogt zapewni¢ kluczowe
rezultaty, czyli maksymalny oczeki-
wany zysk, niski koszt uzytkowania
w trakcie jego funkcjonowania oraz
satysfakcje jego uzytkownikow (na
poczatku kierowcow samochodow
ciezarowych o dmc powyzej 3,5 tony,
a w perspektywie kilku lat takze
kierowcow aut osobowych). Z uwagi
na lokalne uwarunkowania najbar-
dziej efektywnym systemem, ktory
zapewnitby maksymalizacje zysku
dla Polski bylby elektroniczny, wie-
lopasmowy system poboru optat
w warunkach plynnego ruchu.
Elektroniczny system poboru
oplat dzialajgcy w oparciu o tech-
nologie DSRC, np. Kapsch High-
way, charakteryzujacy sie wysoka
zdolnoscig kontroli i wskaznikiem
poboru optat jest bardzo skuteczny,
przez co gwarantuje maksymalny
i pewny zysk. System ten jest do-
skonalym rozwigzaniem do poboru
optat na autostradach i drogach
ekspresowych. Technologia DSRC
jest juz z powodzeniem wykorzy-
stywana w licznych instalacjach
na $wiecie, np. w ogolnokrajowych
elektronicznych systemach poboru
optat w Czechach i w Austrii.
Uzytkownicy glownych drog zo-
staliby wyposazeni w tanie urza-
dzenia pokladowe, ktére mozna ta-
two 1 szybko zainstalowac i ktore sg
o wiele tansze niz te stosowane w
pelni satelitarnych elektronicznych
systemach poboru optat. Instalacja
urzgdzen pokltadowych w wylacz-
nie satelitarnych systemach poboru
zajmuje wiele godzin. Ponadto, ko-
rzystanie z urzadzen pokladowych
w systemie opartym o technologie
DSRC nie wymaga ponoszenia zad-
nych kosztow komunikagji, dzigki
czemu oplaty za przejazd drogami
wyposazonymi w system DSRC sg

nizsze. Odwrotnie jest w przypadku
systemow wylgcznie satelitarnych.

Hybrydowy elektroniczny system
poboru optat np. Kapsch Area lgczy
technologie DSRC, GPS/GNSS oraz
dodatkowo GSM/GPRS i jest bardzo
dobrym rozwigzaniem do zastoso-
wania na autostradach i drogach
ekspresowych, jak réwniez na dro-
gach drugiej kategorii. Uzytkow-
nicy zostajg wyposazeni w proste,
przystepne kosztowo, latwe w uzy-
ciu i instalacji hybrydowe urzadze-
nia pokladowe GPS/DSRC, ktore
dzialajg w trybie DSRC na drogach
pierwszej kategorii i automatycznie
przelgczajg sie na dzialanie w try-
bie GPS/GPRS na drogach drugiej
kategorii. Elastycznosé systemu hy-
brydowego w sytuacji przejazdu au-
tostradami i drogami ekspresowymi
pozwala na unikniecie koszty komu-
nikacji, co przeklada sie na nizsze
oplaty pobierane od uzytkownikow
tych drég. Z kolei system wylgcznie
satelitarny generuje znaczne koszta
komunikacji na wszystkich rodza-
jach drog objetych jego dzialaniem.
Ponadto, system hybrydowy pozwa-
la takze na zastosowanie dodatko-
wych aplikacji telematycznych, jak
np. instalacji czujnikow ruchu lub
znakow drogowych zmiennej tresci,
ktore informujg np. o aktualnej sy-
tuacji pogodowej lub podaja w cza-
sie rzeczywistym dane o natezeniu
ruchu na drodze.

Efektywne dzialanie elektronicz-
nego systemu poboru oplat moze za-
pewnic jedynie dostawca i operator
posiadajacy bogate doswiadczenie
i wysokie kompetencje w tym zakre-
sie. Firma Kapsch TrafficCom z po-
wodzeniem wdrozyta juz ponad 200
instalacji w 36 krajach w Europie,
Australii, Ameryce Lacinskiej, w re-
gionie Azji i Pacyfiku oraz w RPA,
co dowodzi, iz jest doSwiadczonym
i wiarygodnym partnerem w dostar-
czaniu i implementacji elektronicz-
nych systemow poboru oplat.
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Opony bieznikowane
- rozsgdna alternatywa

Rozmowa z Brenno Benaglia,

Prezydentem Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Opon Bieznikowanych (BIPAVER)

Panie Prezydencie, panuje prze-
konanie, ze opona bieznikowana
jest produktem niepetnowarto-
Sciowym, Czy tak jest naprawde?

Sprobuje odnies¢ sie do tej kwe-
stii przytaczajac kilka faktow.
Prawdopodobnie nie wie pan, ze
zdecydowana wiekszos¢ linii lotni-
czych, w tym takze tych najbardziej
znanych, wykorzystuje opony biez-

nikowane. Co wiecej — sg one biez-
nikowane kilkakrotnie. Nie wie pan
prawdopodobnie takze tego, ze wie-
le autobusow szkolnych w Stanach
Zjednoczonych i Unii Europejskiej
jezdzi na takich oponach. To méwi
samo za siebie.

Czy takie opony spetniajg wszyst-
kie normy bezpieczenstiwa w ru-
chu drogowym?

Najwiekszym rynkiem opon biez-
nikowanych jest USA, gdzie 50%
samochodow ciezarowych posiada
ogumienie bieznikowane; w Europie
— odpowiednio 40%. To najlepsze po-
twierdzenie, ze te opony sg bezpiecz-
ne. Najwiecej uzytkownikow takiego
ogumienia odnotowuje sie w krajach
najbardziej uprzemystowionych.

W Europie istnieje kilkaset firm
zajmujacych sie bieznikowaniem
opon. Najwiekszg z nich jest Miche-
lin, a drugg co do wielkosci — fabry-
ka Marangoni w Roverto. Uwazam,
ze opony bieznikowane sg w pelni
bezpieczne pod warunkiem, ze pro-
dukowane sg z uwzglednieniem
odpowiednich norm i procedur.
Wszystkie te opony musza spelnia¢
okreslone wymogi technologiczne.
Poddawane sg testom identycznym
z tymi, ktore obowigzujg przy wy-
twarzaniu nowych opon. W calej
Europie: od Portugalii do Ros;ji sto-
suje sie jednakowe normy. Dodam,
ze wielu producentow posiada cer-
tyfikaty ISO i TUV.

Czy istniejg regulacje prawne
zwigzane ze stosowaniem opon
bieznikowanych?

W niektorych panstwach, np.
w USA i Wloszech obowigzujg prze-
pisy, zgodnie z ktoérymi na instytu-
cje publiczne naktada sie obowigzek
korzystania z pewnej iloSci opon
bieznikowanych. Komisja Europej-
ska deklaruje, ze bieznikowanie
jest najlepszg z mozliwych metod
recyclingu. W chwili obecnej nie ma
ogolnych przepisow unijnych doty-




czacych stosowania takiego ogumie-
nia. Istniejgce regulacje krajowe
majg charakter lokalny.

Transport ciezarowy w Europie
jest poddany ostrym rygorom
ekologicznym. Jak w tym kontek-
Scie funkcjonuje przemyst opon
bieznikowanych?

Idealnie wpisuje sie w ten kon-
tekst, poniewaz do produkcji uzywa
sie mniej surowca, nizsza jest takze
emisja dwutlenku wegla niz przy
wytwarzaniu nowych opon.

W przypadku opon klasy pre-
mium karkas wykorzystywany jest
kilkakrotnie. Najlepsze firmy z na-
szej branzy stale pracujg nad uno-
woczesnieniem mieszanki gumy, by
obnizy¢ opory toczenia. To wplywa
bezposrednio na spadek zuzycia
paliwa. Mozna wiec powiedzieé, ze
produkgja i uzytkowanie opon biez-
nikowanych ma charakter proeko-
logiczny.

Czy uzywanie opon bieznikowa-
nych ma uzasadnienie ekono-
miczne?

Absolutnie tak. Przy tym wazne
jest kupowanie nowych opon dobrej
jakosci, np. klasy premium. Kiedy
Jpierwsze zycie” opony dobiegnie
konca, dzieki bieznikowaniu otrzy-
mujemy produkt, ktory odzyskuje
warto$c i posiada zywotnos¢ podobng
do nowego. Ma to wiec ekonomiczne
uzasadnienie i jest rozsgdne.

Jakie sq wedlug Pana prognozy
rozwoju tej gatezi przemystu?

Jesli chodzi o ogumienie prze-
mystowe i cigzarowe — prognozy na
przyszios¢ sa dobre. Przewidujemy,
ze poziom zapotrzebowania bedzie
podobny do dzisiejszego. Natomiast
trudno spekulowac na temat opon do
samochodéw osobowych, poniewaz
ten rynek jest niewielki. Interesujgce
w aspekcie rozwoju sg Chiny. Obec-
nie odsetek opon bieznikowanych
nie jest tam zbyt wysoki, glownie
ze wzgledu na niska jakos¢ karkasu
stosowanego w ogumieniu. Jednak

to sie zmienia i liczymy, Ze coraz
wiecej opon bedzie poddawanych
bieznikowaniu. Chiny to olbrzymi
rynek, ktory zapewne wezmie pod
uwage nowe mozliwosci zwigzane z
oszczedzaniem Surowcow.
Jest Pan pionierem na polskim
rynku. Jak ocenia Pan polskie
warunki dotyczgce rozwoju?

Polska jest duzym krajem. Miesz-
ka tu okoto 40 milionéw ludzi. Ma
korzystne potozenie w Europie. Po-
siada dobrze rozwiniety przemyst.
Funkcjonuje tu duza liczba firm
przewozowych. To daje podstawy do
optymizmu. Musimy tylko przecze-
kac kryzys.

Przyszloéé opon bieznikowanych
w Polsce zalezy od firm, ktore sie
tym zajmujg. Jesli zainwestujg
w nowoczesny sprzet, technologie
i wyszkolenie pracownikéow, to maja
szanse rozkwitngé. Kluczowe jest
odpowiednie testowanie opon przyj-
mowanych do bieznikowania, a tak-
ze testowanie gotowego produktu.
Technologia bowiem jest dostepna
dla kazdego, nie stanowi tajemnicy.
Najwazniejsza jest wysoka jakosc.
Czy Polska moze bieznikowane
w kraju opony eksportowac?

Mysle, ze na lokalny rynek — tak,
ale na eksport — nie sgdze, ponie-

EKOLOGIA

waz ilo§¢ opon klasy premium jest
tutaj niewystarczajaca. Nie znam
dokladnych danych dotyczacych
Polski, ale na podstawie wlasnych
obserwacji uwazam, ze spora czest
pojazdow jezdzi na oponach okre-
§lanych jako ,second line”.

Na koniec chciatem zapytaé
o kwestie marki w przypadku
opon bieznikowanych. Jeéli do fa-
bryki Marangoni przyjmuje sie do
bieznikowania opone firmy Mi-
chelin - to jaka jest marka final-
nego produktu?

Stosujemy dwa rodzaje biez-
nikowania: gdy zmienia sie tylko
wierzchnig warstwe bieznika, wtedy
mozna odczyta¢ nazwe oryginalne-
go producenta. My dodajemy nazwe
naszej firmy, date bieznikowania
i numer homologacji. Umieszczenie
tych trzech informacji jest w Eu-
ropie wymagane. Istnieje jeszcze
drugi rodzaj bieznikowania, w kto-
rym warstwe nowej gumy nanosi
sie takze na $cianki boczne opony
—1w tym przypadku znika oznacze-
nie pierwszego producenta, a poja-
wia nazwa naszej firmy oraz napis
retread, oznaczajgcy opone biezni-
kowang. Tak wiec opona otrzymuje
nazwe naszej marki — Marangoni.

Rozmawial; Ryszard Galezynski
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Certus Multiagencja Sp. z o.0.

Najlepsze ubezpieczenia komunikacyjne i majagtkowe!

Start nowego programu dla ZMPD
od wrzesnia 2009 r.!

Szanowni Panstwo,

Certus Multiagencja Sp. z o.0. jest agencja
ubezpieczeniowg specjalizujaca sie w ubez-
pieczeniach komunikacyjnych oraz pozosta-
fych majatkowych. Od wrzesnia 2009 roku
uzyskalismy mozliwos¢ wspdtpracy w zakre-
sie przygotowania i oferowania produktéw
ubezpieczeniowych dla Czfonkéw Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogo-
wych. Wspdlnie z Certus Broker Sp. z o.o.
(udziatowcem Certus Multiagencja Sp. z 0.0.)
zostat przygotowany specjalny program
ubezpieczen komunikacyjnych i majagtkowych
dedykowany dla Czfonkéw Zrzeszenia.

Grupa Certus powstafa z inicjatywy oséb
posiadajacych wyzsze wyksztafcenie ekono-
miczne, ubezpieczeniowe i techniczne oraz
wieloletnie doswiadczenie z dziedziny ubez-
pieczen komunikacyjnych, transportowych,
majatkowych i zyciowych. Ubezpieczeniowa
dziafalnos¢ agencyjna i brokerska sg licencjo-
nowane przez Komisje Nadzoru Finansowe-
go, a profesjonalizm pracownikow potwier-
dzany jest paristwowym egzaminem branzo-
wym. Wspdlnie ze sprawdzonymi i pewnymi
Ubezpieczycielami, takimi jak PZU, Generali
i DAS, zbudowalismy ubezpieczeniowe pro-
gramy pakietowe, z mozliwoscig indywidual-
nego doboru ryzyk w zaleznosci od potrzeb
Klientdw, zawierajace nastepujace linie ubez-
pieczeniowe:

- OC - odpowiedzialnos¢ cywilna posiadaczy
pojazddéw mechanicznych,

- AC - autocasco pojazdoéw mechanicznych,

- NNW - nastepstwa nieszczesliwych wypad-
kdw,

- Assistance,

- Ochrona prawna.

Ryzyka ubezpieczeniowe zostaty dobrane
z uwzglednieniem szczegdlnego charakteru
dziafalnosci prowadzonej przez Przewozni-
kéw, finansowania zakupu pojazdéw, czy
ponadnormatywnej eksploatacji. Ryzyka ko-

munikacyjne obejmujg ochrong np.: terytoria
krajéw europejskich, bliskowschodnich i ba-
senu Morza Srédziemnego, czy tez pojazdy
finansowane poprzez leasing, kredyt lub be-
dace przedmiotem wynajmu.

W ubezpieczeniach zawieranych za po-
Srednictwem Certus Multiagencja Sp. z o.o.
szeroki zakres ochrony ubezpieczeniowej
idzie w parze z konkurencyjng ceng polisy,
kalkulowang specjalnie dla Cztonkéw ZMPD.
Cena polisy uwzglednia bowiem rabat spe-
gjalny dla Czfonkdw Zrzeszenia oraz:

- rabaty ilosciowe czy pakietowe,

- znizki za bezszkodowosc¢ uzyskane od in-
nych ubezpieczycieli,

- czy tez stawki obowigzujgce w rejonie reje-
stracji pojazdu lub lokalizacji mienia.

Jednym z naszych celdw wspdfpracy
z ZMPD jest uzyskanie jak najlepszej oferty
ubezpieczeniowej dla Cztonkdéw Zrzeszenia.
Na poczatku wspdtpracy z ZMPD chcemy
skupic sie na ofercie rozbudowanej o mozli-
wie najwiekszg ilos¢ ubezpieczonych ryzyk.
Charakter dziatalnosci wykonywanej przez
Cztonkéw ZMPD wymaga miedzy innymi pet-
nej mobilnosci pojazdéw. Dlatego skupiamy
sie na wspofpracy z Ubezpieczycielami, kto-
rzy gwarantuja przeprowadzenie sprawnego
procesu likwidacji szkéd w kraju i za granica,
dysponuja infoliniami wspierajacymi ten pro-
ces, posiadajg fachowcdéw merytorycznych

i technicznych, ktdrzy btyskawicznie przepro-
wadzg likwidacje szkody. Dodatkowo na kaz-
dym etapie umowy ubezpieczeniowej Klienci
otrzymajg wsparcie informacyjne rowniez ze
strony Certus Multiagencja Sp. z o.0. oraz
Certus Broker Sp. z o.0.

Rozbudowany produkt powoduje z regufy
wzrost jego ceny. Ta zasada nie omija row-
niez produktéw ubezpieczeniowych, ktére
w przypadku ubezpieczen dedykowanych dla
Cztonkéw ZMPD sq najwyzszej jakosci pod
wzgledem zakresu ochrony i jakosci obsfugi
kontraktu. Rozpoczecie wspotpracy ZMPD
z Grupg Certus powoduje obopdlng korzysc,
dajac stronom doskonaty instrument do uzy-
skiwania specjalnych znizek. Jest nim liczby
Cztonkdw Zrzeszenia, ktéra powodujac efekt
skali umozZliwia uzyskanie ponadprzecietnych
znizek z tytutu ilosci ubezpieczonych przed-
miotéw, prowadzac jednoczesnie do uzy-
skania programu zbudowanego w oparciu
o oczekiwania Klienta i specyficzny charakter
dziafalnosci. Wymaga to jednak wspofpracy
jak najwiekszej liczby Czfonkdw Zrzeszenia
z Grupg Certus. W tym celu zamierzamy po-
gfebiac swiadomosc¢ ubezpieczeniowg na-
szych Klientéw, a doskonafa okazjg do tego
bedzie prezentacja Grupy Certus na tego-
rocznych zebraniach regionalnych Czfonkdw
ZMPD. Jestesmy gotowi do podjecia dyskusji
na temat oczekiwar Czfonkéw ZMPD w sto-
sunku do naszej wspdfpracy, poznania nur-
tujagcych zagadnien oraz znalezienia nowych
albo ulepszenia dotychczasowych rozwigzan
dotyczacych ubezpieczeri komunikacyjnych
i majgtkowych.

Dodatkowo dla Cztonkéw ZMPD oferuje-
my ubezpieczenia mienia prywatnego i firmo-
wego Czfonkéw ZMPD, ich Pracownikdw oraz
Rodzin, w zakresie ubezpieczen:

- komunikacyjnych,

- mieszkan i domow,

- nastepstw nieszczesliwych wypadkow,

- odpowiedzialnosci cywilnej w zyciu prywat-
nym i zawodowym.

Za posrednictwem Certus Multiagencja
Sp. z o.0. Cztonkowie ZMPD, Ich Pracownicy
i Czfonkowie Rodzin mogg zapisac sie row-
nieZz do Otwartego Funduszu Emerytalnego
w PZU S.A. lub dokonac zmiany dotychczaso-
wego funduszu.

Pozostaje z powazaniem,
Jarostaw Adamkiewicz
Prezes Zarzadu Certus Multiagencja Sp. z o.o.

O ubezpieczenia komunikacyjne
O ubezpieczenia majatkowe
O ochrona prawna

Certus Multiagencja Sp. z 0.0. jest rekomendowanym przez ZMPD
dostawca ubezpieczen dla Cztonkéw Zrzeszenia

Znajdziecie nas Panstwo na stoisku w holu gléwnym siedziby ZMPD

O assistance
O nastepstwa nieszczesliwych
wypadkow

tel: +48 22 536 10 94, fax: +48 22 536 10 92

www.certusmultiagencja.pl, e-mail: biuro@certusmultiagencja.pl




Starter
- twoj partner na drodze

W jaki spos6b mozna skorzystaé z ustug Starter Truck-
Service?

Najlepszym sposbem na korzystanie z naszego miedzynarodo-
wego serwisu assistance jest wykupienie na pojazd catorocznego
pakietu Starter TruckService, ktory w wariancie podstawowym
oferuje nieograniczong zadnymi limitami pomoc profesjonalnego
mechanika w miejscu awarii lub holowanie. Wariant rozszerzony
pakietu poza wsponianymi wyzej ustfugami zawiera dodatkowo:
serwis oponiarski, pojazd zastepczy i przetadunek towaru (w przy-
padku awarii naczepy). Jedynymi kosztami, jakie ponosi przewoz-
nik korzystajgc z tego rozwigzania, sg koszty zakupu pakietu oraz
ewentualnych czesci zamiennych niezbednych w miejscu awarii.
Czy przewoznik, ktory nie wykupit pakietéw, moze sko-
rzystaé z pomocy Starter TruckService?

Oczywiscie, nadal mozna do nas kierowa¢ prosby o organi-
zacje pomocy w Polsce lub za granicg. Nalezy jednak pamietaé,
ze ta forma wspofpracy jeszcze przed podjeciem jakichkolwiek
czynnosci wymaga od przewoznika zabezpieczenia finasnowego

®

Starter

TruckService Commercial Road Assistance

Caforoczna ochrona truck assistence

juz od 99 EUR rocznie!

Nowe rewolucyjne rozwigzanie!

Pakiety Starter TruckService zapewniajg mobilnos¢
Twojego pojazdu na terenie catej Europy

bez wzgledu na pore dnia i miejsce awarii 24h/365.

CALtODOBOWA POMOC

@ 609 222 222 www.starter24.pl

Rozmowa z Jakubem Wesotowskim
— Account Managerem Starter TruckService

w postaci karty kredytowej (Mastercard, VISA) lub paliwowej (DKV,
EuroShell, Routex, UTA).
Jakie sg réznice pomiedzy pakietami Starter TruckServi-
ce a pomocg adhoc?

Roznice najlepiej zobrazuje konkretny przypadek, kiedy to pol-
ski kierowca jadac na roztadunek do Holandii zauwazyt, ze jed-
na strona naczepy przechyla sig¢ znacznie w lewo. Po wstepnych
ogledzinach okazato sie, ze przyczyng jest uszkodzona podusz-
ka. Sprawa zostafa zgioszona do Starter TruckService, gdzie po
sprawdzeniu w bazie danych potwierdzono ochrone dla wspo-
mnianego pojazdu. Zaraz po tym na miejsce awarii wystany zostat
holenderski mechanik, ktéry przwyi6zt nowg poduszka i zamonto-
wat jg na pojezdzie. Cafa operacjg trwata 2 godziny, a przewoznik
zaptacit tylko za poduszke. Gdyby takie same zdarzenie miato
miejsce w pojezdzie nieobjetym ochrong pakietdw, to koszty byty-
by znacznie wyzsze (ok. 600 EUR + koszt zakupu poduszki).

Na czym polega wspéipraca pomiedzy ZMPD a Starter
TruckService?

Pierwsze rozmowy dotyczgce wspétpracy ze Zrzeszeniem zo-
staly podjete w grudniu 2007 r. kiedy to nasza firma postanowita
$wiadczy¢ ustugi dla pojazdéw ciezarowych. Oczywista wydawata
nam sie wspofpraca z tg najwiekszg w Polsce organizacjg zrzesza-
jaca przewoznikéw drogowych, dlatego tez po niespetna miesigcu
rozméw doszto do podpisania umowy partnerskiej i uruchomienia
serwisu dla uczestnikéw programu ,Razem w przysztos¢”.

Jakie korzysci ptyng dla uczestnikéw programu ,,Razem
w przysziosé” z faktu wspotpracy pomiedzy ZMPD a Star-
ter TruckService?

Wszyscy uczestnicy Programu moga korzystac z oferty Starter
na preferencyjnych warunkach. W przypadku catorocznych pakie-
tow jest to rabat w wysokosci 4% a w przypadku organizacji po-
mocy adhoc na terenie kraju — 50% znizki na organizacje pomocy
(25% za granica).



42

PORADNIK

Ubezpieczenia

na zycie

Ubezpieczenia (zgodnie z za-
Kodeksu Cywilnego)
dzielimy na ubezpieczenia ma-

pisami

jatkowe i ubezpieczenia osobo-
we. Podzial ten oparty jest na
kryterium przedmiotu ochrony.

Ustawa z dnia 22 maja 2003
roku o dzialalnosci ubezpieczenio-
wej takze zawiera taki podzial,
z tym, ze w zalaczniku do ustawy
yPodzial ryzyka wedlug dzialow,
grup i rodzajow ubezpieczen” wy-
roznia sie Dzial I — ubezpieczenia
na zycie i Dzial II — pozostale ubez-
pieczenia osobowe oraz ubezpiecze-
nia majatkowe. Towarzystwo Ubez-
pieczeniowe nie moze jednoczesnie
wykonywac dziatalnosci z Dzialu I
zalgcznika do ustawy o dzialalnosci
ubezpieczeniowej i Dziatu II tejze
ustawy. Stad istniejacy podzial na
naszym rynku na tzw. Ubezpieczy-
cieli ,majatkowych” i ,zyciowych”.
W nazwie ubezpieczyciela musi by¢
wyroznik tej dziatalnosci, ktorg wy-
konuje. Zwykle do nazwy wlasnej
ubezpieczyciela dodany jest wyraz
Zycie”.

W Polsce istnieje wiele towa-
rzystw, ktore prowadza odrebng
dzialalno$¢ ubezpieczen majatko-
wych 1 osobowych oraz na zycie pod
wspolng marka. Sg to m.in. PZU SA
i PZU Zycie SA, STU Ergo Hestia
SA i STU Ergo Hestia Zycie SA,
TUiR Warta SA i Warta Vita SA,
Generali Zycie TU SA, Generali TU

autor: Matgorzata Kaniewska

prezes zarzagdu BMK Broker Ubezpieczeniowy Sp. z o.0.

SA, TU Allianz Zycie Polska SA, TU
Allianz SA, AXA TU SA, AXA Zycie
TU SA.

Ubezpieczenia na zycie nalezg
do grupy ubezpieczen osobowych
z uwagi na przedmiot ochrony, ktory
stanowig dobra osobiste czlowieka,
takie jak zycie, zdrowie i zdolnosé¢
do pracy. Ich klasyfikacja w Usta-
wie jest nastepujaca:

1. ubezpieczenia na zycie

2. ubezpieczenia posagowe, zaopa-
trzenia dzieci

3. ubezpieczenia na zycie, jezeli sg
zwigzane z ubezpieczeniowym
funduszem kapitalowym

4. ubezpieczenia rentowe

5. ubezpieczenia wypadkowe i cho-
robowe, jezeli sg uzupelnieniem
ubezpieczen wymienionych w gru-

pach 1-4.

W literaturze przedmiotu mozna
spotka¢ inne klasyfikacje. Jedng
z nich jest klasyfikacja ze wzgledu
na kryterium funkcji ubezpieczen
na zycie:

1. charakter ochronny
2. charakter oszczednoSciowy
3. charakter mieszany.

Funkcja ochrony ubezpieczenio-
wej w ubezpieczeniach na zycie po-
lega na finansowym kompensowa-
niu skutkow zdarzen losowych, kto-
re polegajg na wyplacie okreslonego
§wiadczenia w przypadku wysta-
pienia wypadku ubezpieczeniowe-
go okreslonego w zawartej umowie

ubezpieczenia. Forma takiego ubez-
pieczenia moze by¢ indywidualna
badz tez grupowa.

Poniewaz ustawodawca nie zde-
pojecia
indywidualne”, przyjmuje sie, ze

finiowat yubezpieczenia
jesli umowa dotyczy jednego ubez-
pieczajacego badz ubezpieczanego
jest to ubezpieczenie indywidual-
ne. Z reguly $wiadczenia z takiej
umowy dotycza bezposrednio osoby
ubezpieczonej z wylaczeniem ubez-
pieczenia rodziny.

Zupekie inng konstrukeje posia-
dajg ubezpieczenia grupowe, kto-
rych definicja takze nie jest podana
przez ustawodawce. Cechg charak-
terystyczng dla ubezpieczen grupo-
wych jest zawarcie jednej umowy,
w ktorej ochrona ubezpieczeniowa
dotyczy wiecej niz 1 osoby, istnieje
takze mozliwo$¢ zmiany liczebno-
§ci grupy w trakcie trwania umowy
ubezpieczenia. Takg umowe zawie-
ra zwykle podmiot zrzeszajacy dang
grupe, np. stowarzyszenie, zaklad
pracy, grupa zawodowa. Ubezpie-
czony nie bedac strong umowy ma
prawo do $wiadczenia okreslonego
W umowie.

Umowy ubezpieczenia grupowe-
go charakteryzujg sie specyficznym
zakresem ubezpieczenia, ktory po-
winien by¢ dostosowany do grupy
0s0b zainteresowanych powyzszym
ubezpieczeniem. W tym rodzaju
ubezpieczenia ochrong sa objeci




takze czlonkowie najblizszej rodzi-
ny — malzonek (partner), dzieci.

Tak jak przy kazdym rodzaju
ubezpieczenia, tak tez przy ubez-
pieczeniach osobowych jest doko-
nywana analiza ryzyka. Przy ubez-
pieczeniach grupowych takiej ana-
lizie podlega cata grupa, a nie dana
osoba. Zakres ubezpieczenia winien
by¢ dostosowany z uwzglednieniem
potrzeb grupy, a nie potrzeb indywi-
dualnych.

Czynnikami ryzyka sg: rodzaj
wykonywanej pracy, Sredni wiek
0sob w grupie, liczba 0sob zgtoszo-
nych do ubezpieczenia, struktura
plciowa grupy. Aby okresli¢ wielkos¢
ryzyka ubezpieczyciele korzystaja
z tabel, w ktorych okreslone sg kla-
sy zawodowe jako: umystowa, umy-
stowa z podwyzszonym ryzykiem,
lekka fizyczna, ciezka fizyczna,
czysta fizyczna, ryzyka specjalne.
Im wigksze ryzyko tym wyzsza
sktadka. Minimalna ilo$¢ oséb nie-
zbedna do zawarcia umowy ubez-
pieczenia grupowego wynosi 3.

Ponadto, aby umowa mogta by¢
zawarta, niezbedne jest przystagpie-
nie do ubezpieczenia okreslonego
procentu liczebnosci grupy, ktory
zalezy takze od jej wielkoSci.

Waznymi czynnikami warunku-
jacymi wysokos¢ Swiadczen, jakie
zaproponuje ubezpieczyciel dla danej
grupy, sa najczesciej wystepujace za-
grozenia zdrowotne oraz ilos¢ i rodzaj
wypadkow. Wysokos¢ swiadezen jest
takze pochodng §wiadczenia podsta-
wowego, tj. Swiadczenia z tytutu zgo-
nu naturalnego ubezpieczonego.

Katalog swiadczen, jaki moze za-
wiera¢ umowa ubezpieczenia, jest
dosy¢ obszerny i moze ulega¢ mody-
fikacjom przed zawarciem umowy.

Najczesciej wystepujace $wiad-
czenia dotyczace bezposrednio ubez-
pieczonego:

1. zgon naturalny
2. zgon w wyniku NW
3. zgon w wyniku zawatu serca lub

udaru
4. trwaly uszczerbek doznany
w wyniku NW

5. 100% trwaly uszczerbek dozna-
ny w wyniku NW

6. powazne zachorowanie (ograni-
czony katalog choréb odmienny
u réznych ubezpieczycieli)

7. pobyt w szpitalu zwigzany z NW
lub chorobg

8. rekonwalescencja

9. utrata zdolnosci do pracy.
Najczesciej wystepujace $swiad-

czenia dotyczace rodziny ubezpie-

czonego:

1. urodzenie si¢ dziecka

2. urodzenie sie martwego nowo-
rodka

3. zgon rodzicow

4. zgon tesciow

(911

. zgon naturalny malzonka (part-
nera)

. zgon malzonka w wyniku NW

. zgon dziecka

. powazne zachorowanie dziecka

© 00 3O

. powazne zachorowanie malzon-
ka (partnera).

Dobor $wiadczen jest dowolny
ale musi by¢ identyczny dla calej
grupy.

Dla osob bedacych cztonkami
grupy przystepujacej do ubezpiecze-
nia po uplywie 3 miesiecy od zawar-
cia grupowej umowy ubezpieczenia
zwykle stosowane sg okresy karen-
¢ji. Ma to na celu ograniczenie an-
tyselekeji, tj. ograniczenie w przy-
stepowaniu do ubezpieczenia 0sob,
u ktorych zdarzenia ubezpieczenio-
we juz zaszly i nalezaloby wyptacic
Swiadczenie.

Klasycznym przykladem takiej
antyselekcji jest deklaracja przysta-
pienia do ubezpieczenia w momen-
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cie, kiedy ubezpieczony ma zostac
rodzicem lub dowiaduje sie¢ o swo-
jej chorobie. Jesli przystgpienie do
ubezpieczenia nastgpilo w okresie
do 3 miesiecy od zawarcia umowy,
karencji nie stosuje sie.

Nalezy pamietac, ze w ubezpie-
czeniach grupowych zwykle nie ma
obowigzku skladania kwestiona-
riuszy medycznych, odmiennie do
ubezpieczen zyciowych indywidu-
alnych. Ubezpieczyciel przyjmuje
dang grupe do ubezpieczenia z ,do-
brodziejstwem inwentarza”. dJesli
pracodawca zadba o wlasciwie skon-
struowang umowe ubezpieczenia
grupowego dla swoich pracownikow,
moze by¢ pewien, Ze jego pracowni-
¢y 1 ich rodziny w razie zdarzenia
objetego ochrong ubezpieczeniowg
sg zabezpieczeni finansowo.

Przy ubezpieczeniu grupowym,
mimo ze strong umowy jest praco-
dawca, a nie pracownik, skladka
moze by¢ oplacana zaréwno przez
pracodawce, jak i przez pracownika,
ktory musi na to wyrazi¢ pisemng
zgode. W wigkszosci przypadkow
skladka jest optacana przez pracow-
nika. Jakkolwiek jest coraz wiecej
firm, ktore decydujg sie na finan-
sowanie sktadki pracownikowi tyl-
ko za opcje dotyczace pracownika,
pozostalg czes¢ doptaca pracownik.
Jest to bardzo dobre rozwigzanie,
nie obcigzajace finansowo ani jed-
nej ani drugiej strony.

Sktadki platne sg w systemie
miesiecznym i §rednio przy umowie
z dobrymi $§wiadczeniami z wilgcze-
niem $wiadczen rodzinnych wyno-
szg od 40 do 60 z! za osobe.

W nastepnym numerze ,Prze-
woznika” przedstawie Panstwu
oferty przygotowane dla branzy

transportowe;.
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ORGANIZACY]NA WINA UMYSLNA
UBEZPIECZAJACEGO POCIAGA
ZA SOBA UTRATE OCHRONY
UBEZPIECZENIOWE])!

Mirostaw Siech

Autor jest pracownikiem
Lutz Assekuranz w Wiedniu,
specjalistg od ubezpieczen
fadunkow CMR,
siech@lutz-assekuranz.at

Organizacyjna wina umysina ubezpieczajgcego pocigga
za sobg wytaczenie ochrony ubezpieczeniowej! O ile wina
umysina (art. 29 CMR) jest w ogole objeta ubezpieczeniem,
jak ma to miejsce w firmie Lutz Assekuranz, polisy ubezpie-
czeniowe CMR zawierajg tzw. ,klauzule dotyczace przed-
stawicielstw”, przewaznie o nastepujacej tresci:

.Wylgczone sg roszczenia ze zdarzen ubezpieczenio-
wych, ktdre zostaty wywotane umysinie lub wskutek raza-
cego niedbalstwa ubezpieczajacego, jego przedstawicieli
prawnych, petnomocnikéw lub tez samodzielnych kierow-
nikow oddziatéw, jak réwniez ze zdarzeh ubezpieczenio-
wych, ktdre zostaty wywotane umysinie lub wskutek raza-
cego niedbalstwa przez osoby trzecie, bedgce pomocnika-
mi wykonujacymi zadania na polecenie, w imieniu lub na
rzecz ubezpieczajacego lub tez przez pracownikéw ubez-
pieczajacego, jezeli ubezpieczajacy lub ktéras z oséb wy-
mienionych, umysinie lub wskutek razacego niedbalstwa
nie dochowata nalezytej dbafosci wymaganej przy dobo-
rze, instruktazu i nadzorze pracownikdw ubezpieczajgcego
a takze os6b trzecich bedacych pomocnikami lub tez wy-
konujacych dziatania na polecenie, w imieniu lub na rzecz
ubezpieczajacego.”

Z uwagi na coraz czestsze przypadki dochodzenia szkéd
o duzej wartosci (np. kradziez pojazdu ciezarowego, napad
w celach rabunkowych, kradziez towaru z pojazdu na po-
stoju, gdy kierowca $pi w kabinie kierowcy itd.) ubezpieczy-
ciele reagujg coraz radykalniej, stosujac coraz czesciej po-
wyzsze wytaczenie odpowiedzialnosci ubezpieczajacego.

Dlatego we wiasnym interesie ubezpieczonego nalezy za
bezwzglednie konieczne traktowac podjecie nastepujacych

www.lutz-assekuranz.pl

dziatan, chyba ze takie kroki juz dawno temu zostaty pod-
jete:
1.Wiasciciele firmy muszg zapoznac¢ swych pracownikow

z powyzszg problematyka.
2.Wiasciciele firmy we wtasnym zakresie lub odpowiednio

przeszkoleni pracownicy, dziatajgcy z uprawnienia wtasci-

cieli firmy, muszg zadbac o to, aby trasy przejazdu, prze-
biegajace w szczegdlnosci (ale nie tylko!) przez Wiochy,

Anglie, Kraje Nadbattyckie i Kraje Wsp6lnoty Niepodle-

glych Panstw, byty tak planowane, aby na dtuzsze prze-

rwy w trakcie podrézy (odpoczynek itd.) wykorzystywane
byty bezwzglednie parkingi strzezone. (Powyzsze dotyczy
takze przekazania zlecen podwykonawcom). W razie bra-
ku parkingéw strzezonych trasa przejazdu oraz przewi-
dywany czas wyjazdu i przybycia do celu muszg by¢ za-
planowane tak, aby pojazd ciezarowy nigdy nie wymagat
odstawiania na miejsce parkingowe w nocy.

3.Kierowcy ciezaréwek musza zosta¢ poinstruowani na
pismie przy uzyciu odpowiednich Informatoréw o miej-
scach, w ktorych znajdujg sie parkingi strzezone (patrz
wykaz IRU, dostepny w internecie: http:/www.iru.org/
index/cms-filesystem-action?file=mix-publications/IRU-
parking-2009.pdf (bez odpowiedzialnosci za zawarte
tam informacje)), oraz takze o swych innych obowiaz-
kach. Kierowca potwierdza otrzymanie informatora wta-
snorecznym podpisem.

Jezeli mimo tego dojdzie do wystapienia szkody, wazne
jest, aby ubezpieczajgcy mégt udowodni¢, iz podjat wyma-
gane dziatania organizacyjne w celu odpowiedniego po-
instruowania swego kierowcy (lub podwykonawcy). Tylko
wowczas bedzie on objety odpowiednig ochrong ubezpie-
czeniowa.

Z tego wzgledu prosimy bezwzglednie o podjecie ko-
niecznych dziatan organizacyjnych, o ile takowe jeszcze
nie zostaty podjete! Powyzsze dotyczy oczywiscie nie tylko
przewozdw przy uzyciu pojazddw ciezarowych, lecz takze
przewozdw wszelkimi innymi srodkami komunikacji oraz
sktadowania towaréw u spedytoréw i w magazynach (ha-
sta: ,,braki inwentaryzacyjne”, , btednie zatadowany niewfa-
sciwy towar”).




WSKAZOWKI DLA
DYSPOZYTOROW I KIEROWCOW

W poprzednim artykule pod tytutem ,Organizacyjna
wina umyslna ubezpieczajgcego pocigga za sobg utrate
ochrony ubezpieczeniowej!” informowalismy o tym, iz nie-
wiasciwy sposob zorganizowania przewozu przez cztonkéw
zarzadu lub osoby na stanowiskach kierowniczych stano-
wi organizacyjng wine umysing, ktéra w razie zaistnienia
szkody — a w szczegdlnosci w przypadku kradziezy pojaz-
déw ciezarowych i napadow z rozbojem — moze prowadzic
do zwolnienia ubezpieczyciela z obowigzku swiadczenia
odszkodowania. Z tego wzgledu przedsiebiorcy powinni
sie odpowiednio zabezpieczy¢ przed taka ewentualnoscia,
wreczajgc wszystkim dyspozytorom i kierowcom okdlnik do
podpisu. (przy udzieleniu zlecen podwykonawcom wymaog
ten znajduje réwniez odpowiednie zastosowanie). Ponizej
przedstawiamy przyktadows jego tres¢. Taki okolnik skiero-
wany do wymienionego kregu adresatow pomaga w razie
zaistnienia szkody unikna¢ nieprzyjemnych niespodzianek.

Proponujemy Panstwu niewigzaco przyjecie nastepujacej

tresci takiego okélnika:
»Do cztonkdw zarzadu, pracownikéw na stanowiskach kie-
rowniczych i dyspozytoréw wszystkich oddziatéw oraz do
wszystkich kierowcow pojazddw ciezarowych i wszystkich
podwykonawcdw.

Z uwagi na coraz czestsze wystepowanie szkod o duzej
wartosci (np. kradziez pojazdow ciezarowych, napad w ce-
lach rabunkowych, kradziez towaru z pojazdu ciezarowego),
przede wszystkim we Wtoszech i Anglii, ale takze w innych
krajach EU i WNP, czujemy sie zobowigzani do udzielenia
nastepujacych wskazowek:
1.Trasy przewozéw powinny by¢ tak zaplanowane, aby

w miare mozliwosci przerwy w podrézy wykorzystywane

byly bezwzglednie na parkingach strzezonych. Stosow-

ny wykaz parkingdw strzezonych znajduje sie w zatacze-
niu. To zestawienie znajdg Panstwo zawsze w internecie:
http://www.iru.org/index/cms-filesystem-action?file=mix-
publications/IRU-parking-2009.pdf (bez odpowiedzialno-
sci za zawarte tam informacje). (Pojazd nalezy parkowac
tak, aby tyt pojazdu byt ostoniety (np. tytem do sciany),
ponadto o ile to mozliwe w miejscu oswietlonym.)

2.Jezeli w podrézy uczestniczy wieksza ilos¢ pojazddw na-
szej firmy, nalezy w miare mozliwosci jecha¢ konwojem.

3.Jezeli przewoz jest realizowany przez dwdch kierowcéw,
to w trakcie przerw w podrdzy jeden z nich musi stale
przebywac w pojezdzie.

4.Stale powinny by¢ watgczone zabezpieczenia na wypadek

kradziezy, takze w czasie krotkich postojow (np. na sta-
cjach benzynowych).

5.Pojazd mozna opusci¢ tylko w razie bezwzglednej ko-
niecznosci i na mozliwie krotki okres czasu. Zestaw powi-
nien wcigz pozostawa¢ w polu widzenia i nigdy nie by¢
zastoniety innymi pojazdami.

6.Po kazdym postoju nalezy dokona¢ obejscia kontrolne-
go wokot pojazdu w celu naocznego sprawdzenia stanu
zamkow, ktodek, linek i plandeki.

7.Gdyby kierowca miat wrazenie, iz ktos go $ledzi, lub w ra-
zie innych nietypowych zdarzen nalezy niezwtocznie za-
wiadomi¢ dyspozytora.

Otrzymatem, przeczytatem i zapoznatem sie z trescig
okolnika: ......cccceennee. "

Prosimy we wtasnym interesie zwrdci¢ uwage na prze-
strzeganie wymogow i wskazéwek organizacyjnych, tak aby
w razie zaistnienia szkody dysponowali Panstwo odpowied-
nimi dowodami.

Wzgledy przemawiajace za zawarciem ubezpieczenia OCP
poprzez LUTZ ASSEKURANZ

KABOTAZ - MIEDZYNARODOWE | KRAJOWE W JEDNEJ POLISIE

= Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej z suma
ubezpieczeniowa 1.000.000 € na kazde zdarzenie dla
ubezpieczenia OCP i kabotazu

= Wydajemy zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech
akceptowane przez BAG

= Zakres terytorialny OCP Kabotazu; cata Unia Eur

= Zapewniamy szybka likwidacje szkéd

= Petnimy role ,,adwokata” firmy transportowej w zakresie objetej
ubezpieczenie m odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika

= Przewozy ADR, chtodnicze, AGD, towaréw podlegajacych akcyzie,
elektroniki ubezpieczone sg standardowo bez dodatkowych doptat.

= Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95
i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym

m Nasza polisa nie wymaga ”doubezpi ia” przez spedycj

= W razie ewentualnego sporu zapewniona mediacja ZMPD
pomiedzy ubezpieczycielg

LUTZ ASSEKURANZ Maklerges.m.h.H.

Biuro Obstugi Klienta przy ZMPD
00-175 Warszawa, Al. Jana Pawta Il 78
Telefon: (022) 5361084

Telefaks: (022) 5361085

E-mail: lutz@zmpd.pl

( Partneray Biznesowi’) WWW.Zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl

A-1120 Wien, Meidlinger Hauptstr. 51-563
Dystrybucja polis: +43 18175573 21
Likwidacja szkéd: +43 18175573 16

Telefaks: +43 18175573 22

www.lutz-assekuranz.pl

LUTZ Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych (Versicherungsvermittlerregister 990) pod numerem rejestru
zawodowego 015320G01/08 prowadzonego przez austriackie Ministerstwo Zwiazkowe d/s Gospodarki i Pracy (Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Arbeit), ktére jest rownoczesnie miejscem do sktadania skarg i zazalen.
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Podatek od srodkow
transportowych w 2009 r.

15 wrzeénia 2009 r. to data
uregulowania II raty podatku
od s$rodkéw transportowych.
Dla przypomnienia ponizej za-
sady, jakie obowigzuja przy
jego zaplacie w 2009 r. Z uwagi
na sytuacje kryzysowa w trans-
porcie, czasowym wycofywa-
niem pojazdow z ruchu lub ich
odsprzedaza innym uzytkowni-
kom, szczegolng uwage nalezy
Zwroci¢ na obowiagzki zwigzane
z korektami deklaracji, ktore
skladane sa corocznie w termi-
nie do 15 lutego kazdego roku
podatkowego.

Jezeli pojazd zostaje czasowo
wycofany z ruchu, sprzedany, zlo-
mowany, to obowigzkiem podatni-
ka jest zlozenie stosownej korekty
deklaracji w terminie 14 dni od
dnia zdarzenia, wskazujgcej na za-
wieszenie obowigzku podatkowego
(czasowe wycofanie) lub jego wy-
gasniecie (sprzedaz, zlomowanie).
Poczawszy od pierwszego dnia mie-
sigca nastepnego po zdarzeniu obo-
wigzek podatkowy ustaje.

Zasady opodatkowania podatkiem
od srodkow transportowych uregulo-
wane zostaly w ustawie z dnia 12
stycznia 1991 r. o podatkach i opla-
tach lokalnych (Dz. U. z 2002 r. nr 9,
poz. 84 ze zm.) art. 8 do 12.

Przedmiotem opodatkowania po-
datkiem od §rodkow transportowych
w 2009 r. sa:
=samochody ciezarowe o dopusz-

czalnej masie calkowitej powyzej
3,5 tony,

Il rata

mciggniki siodlowe i balasto-
we przystosowane do uzywania
tacznie z naczepa lub przyczepa
o dopuszczalnej masie calkowitej
zespotu pojazdow od 3,5 tony,

= przyczepy i naczepy, ktore lgcz-
nie z pojazdem silnikowym posia-
dajg dopuszczalng mase catkowitg
od 7 ton i wyzsza,

= autobusy.
Podmiotami zobowigzanymi do
zaptaty podatku od Srodkow trans-
portowych w 2009 roku sa:
= wlasciciel Srodka transportowego,
mposiadacz Srodka transportowego
zarejestrowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej jako po-
wierzonego przez zagraniczng 0so-
be fizyczng lub prawna,

mjednostka organizacyjna nie ma-
jaca osobowosSci prawnej, na ktorg
srodek transportowy zostal zareje-
strowany.

Obowiazek podatkowy w zakre-
sie podatku od $rodkow transpor-
towych ciazy na osobach fizycznych
i osobach prawnych bedacych wla-
Scicielami Srodkow transportowych.

Jezeli §rodek transportowy sta-
nowi wspotwlasnos¢ dwoch lub wie-
cej osob fizycznych lub prawnych,
obowigzek podatkowy w zakresie
podatku od srodkow transporto-
wych cigzy solidarnie na wszyst-
kich wspotwlascicielach. Obowigzek
podatkowy powstaje od pierwszego
dnia miesigca nastepujacego po
miesigcu, w ktorym s$rodek trans-
portowy zostal zarejestrowany na
terytorium Rzeczypospolitej Pol-

autor: Anna Piotrkiewicz

skiej, a w przypadku nabycia srodka
transportowego
— od pierwszego dnia miesigca na-

zarejestrowanego

stepujacego po miesigcu, w ktorym
srodek transportowy zostal nabyty.

Obowiazek podatkowy powstaje
takze od pierwszego dnia miesigca
nastepujgcego po miesigcu, w kto-
rym S$rodek transportowy zostal
dopuszczony ponownie do ruchu po
uplywie okresu, na jaki zostata wy-
dana decyzja organu rejestrujgcego
o0 czasowym wycofaniu tego pojazdu
z ruchu.

Zarejestrowanie Srodka trans-
portowego oznacza jego rejestracje,
z wyjatkiem rejestracji czasowej,
W rozumieniu przepisow o ruchu
drogowym.

Obowigzek podatkowy wygasa
z koncem miesigca, w ktorym srodek
transportowy zostal wyrejestrowany
lub wydana zostata decyzja organu
rejestrujgcego o czasowym wycofa-
niu pojazdu z ruchu, lub z koncem
miesigca, w ktorym uptynal czas, na
ktory pojazd powierzono.

W przypadku zmiany wlascicie-
la $rodka transportowego zareje-
strowanego, obowiazek podatkowy
cigzy na poprzednim wiascicielu do
konca miesigca, w ktorym nastgpito
przeniesienie wiasnosci.

Podmioty sg obowigzane odpo-
skorygowac
w razie zaistnienia okoliczno$ci ma-

wiednio deklaracje
jacych wplyw na powstanie lub wy-
gasniecie obowigzku podatkowego
w czasie 14 dni od dnia zaistnienia
tych okolicznosci.




Stawki maksymalne podat-
ku od srodkow transportowych
obowiazujace na terenie danej
gminy, na dany rok, okresla
w drodze uchwaly rada gminy.

Stawki minimalne podatku od
srodkow transportowych na dany
rok okreslane sg w zalgczniku do
ustawy i aktualizowane rozporza-
dzeniami lub obwieszczeniami Mi-
nistra Finansow.

Podatnicy sg obowigzani skla-

da¢, w terminie do dnia 15 lutego,
wlasciwemu organowi podatkowe-
mu deklaracje DT-1 na podatek
od Srodkow transportowych wraz
z zalgcznikami o posiadanych $rod-
kach transportowych na dany rok
podatkowy, sporzadzone na formu-
larzu wedlug ustalonego wzoru,
odpowiednio skorygowac deklaracje
w razie zaistnienia okoliczno$ci ma-
jacych wplyw na powstanie lub wy-
gasniecie obowigzku podatkowego.

PORADNIK

Podatek oblicza w deklaracji
podatnik zobowiazany do jego
zaplaty. Podatek w kwocie usta-
lonej przez podatnika w dekla-
racji DT-1 wptaca sie w dwoch ra-
tach, w terminach do dnia 15 lutego
i 15 wrzesénia kazdego roku, na ra-
chunek budzetu gminy, na terenie
ktorej znajduje sie miejsce zamiesz-
kania lub siedziba podatnika.

Wzor deklaracji DT-1 na podatek
od $rodkow transportowych okreslo-

Stawki minimalne podatku dla ciggnikow siodtowych i balastowych

Liczba osi i dopuszczalna masa calkowita zespolu pojazdow: Minimalna stawka
ciagnik siodlowy + naczepa, ciagnik balastowy + przyczepa (w tonach) podatku (w zlotych)
i vt i 0§ jezdna (osie jezdnez z zaw.ieszeniem inne.systelfly
nis niz pneumatycznym ll{b zawieszeniem uznanym zawieszenia
za rownowazne osi jezdnych
2 osie
12 18 0 30,70
18 25 213,96 386,98
25 31 451,16 825,38
31 40 1137,65 1560,89
3 osie
36 40 1003,70 1387,87
40 44 1387,87 2052,96
Stawki minimalne podatku dla przyczep i naczep
Liczba osi i dopuszczalna masa calkowita zespolu pojazdow: Minim:(l;::litlawka
naczepa/przyczepa + pojazd silnikowy (w tonach) (vfr) )
(oo it el oS jezdna (osie jezdne). z zav&tieszeniem Imfe systfemy .
nis ni pneumatycznym lu’b zawieszeniem uznanym zawieszenia osi
za rOwnowazne jezdnych
10§
12 18 0 20,48
18 25 143,26 257,68
25 28 257,68 452,09
2 osie
23 28 169,31 249,31
28 33 493,95 684,64
33 38 684,64 1039,98
38 44 925,56 1369,27
3 osie
36 38 545,11 759,05
38 44 759,05 1031,61
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ny jest w rozporzadzeniu Ministra
Finansow w sprawie wzoru dekla-
racji na podatek od srodkéw trans-
portowych. Wzor ten jest dostepny
na stronie www.mf.gov.pl w dziale
podatki i optaty lokalne lub w dzia-
le formularze podatkowe.

Tryb poboru podatku, zasady
stosowania zwolnien i wylgczen
z opodatkowania oraz sposob usta-
lania i wysoko$¢ stawek podatku
od $rodkow transportowych dla
pojazdéw o dmc nie mniejszej niz
12 ton, w tym rowniez sposob okre-
§lania przedmiotu opodatkowania,
podlega harmonizacji we wszyst-
kich krajach czlonkowskich Unii
Europejskiej zgodnie z Dyrektywg
1999/62/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 17 czerwca
1999 r. w sprawie pobierania oplat

za uzytkowanie niektorych typow
infrastruktury przez pojazdy cieza-
rowe (1999/62/WE).

Stawki maksymalne podatku
od srodkow transportowych
na 2009 rok

Stawki te zostaly ustalone w Ob-
wieszczeniu  Ministra Finansow
z dnia 29 lipca 2008 r. w sprawie
wysokosci gornych stawek kwoto-
wych w podatkach i oplatach lokal-
nych w 2009 r.

Obwieszczenie to jest dostepne
na stronie internetowej Minister-
stwa Finanséw www.mf.gov.pl lub
w Monitorze Polskim z 2008 r. nr
59, poz. 531

Wysokos¢ stawek podatku od
srodkow transportowych okresla w
drodze uchwaty rada gminy, z tym

Stawki minimalne podatku dla samochodéw ciezarowych

ze roczna stawka podatku od jedne-

go Srodka transportowego nie moze

przekroczy¢:

1) od samochodu ciezarowego, w za-
leznosci od dopuszczalnej masy
catkowitej pojazdu:

a) ponad 3,5 tony do 5,5 tony
wiacznie — 704,61 zi,

b) powyzej 5,5 tony do 9 ton
wilacznie — 1 175,49 zi,

c) powyzej 9 ton — 1 410,58 zi,

2) od samochodu cigezarowego o cal-

kowitej masie rownej lub wyzszej

niz 12 ton — 2 691,81 zt
= 7 tym, ze w zaleznosci od liczby osi,
dopuszczalnej masy catkowitej po-
jazdu i rodzaju zawieszenia staw-
ki podatku nie mogg by¢ nizsze od
kwot minimalnych okreslonych
w zataczniku nr 1 do ustawy,

3) od ciggnika siodlowego lub ba-

Liczba osi i dopuszczalna masa calkowita (w tonach) pl\g(i;;i:;zlx :lt:tv;léﬁ)
N o 0§ jezdna (osie jezdne) z za.wiesze.niem inne.systen.my
iz mniej niz pneumatycznym lu,b zawieszeniem zawieszenia
uznanym za roOwnowazne osi jezdnych
1 2 3 4
Dwie osie
12 13 0 114,43
13 14 114,43 316,29
14 15 316,29 44558
15 18 445,58 1008,35
Trzy osie
15 17 114,43 199,07
17 19 199,07 408,36
19 21 408,36 530,23
21 23 530,23 816,72
23 25 816,72 1269,73
25 26 816,72 1269,73
Cztery osie i wiecej
23 25 530,23 537,67
25 27 537,67 839,04
27 29 839,04 1332,05
29 31 1332,05 1975,75
31 32 1332,05 1975,75




lastowego przystosowanego do
uzywania lgcznie z naczepg lub
przyczepg o dopuszczalnej masie
catkowitej zespolu od 3,5 tony
i ponizej 12 ton — 1 645,67 zi,

4) od ciagnika siodtowego lub bala-
stowego, w zaleznosci od dopusz-
czalnej masy catkowitej zespotu
pojazdow od 12 ton:

a) do 36 ton wlacznie — 2 080,58 zi,

b) powyzej 36 ton — 2 691,81 z}

= 7 tym, ze w zaleznosci od liczby osi,

dopuszczalnej masy catkowitej po-
jazdu i rodzaju zawieszenia staw-
ki podatku nie mogg by¢ nizsze od
kwot minimalnych okreslonych
w zalgczniku nr 2 do ustawy,

5) od przyczepy lub naczepy od 7 ton
i ponizej 12 ton — 1 410,58 zi,

6) od przyczepy lub naczepy, w za-
leznosci od dopuszczalnej masy
catkowitej zespotu pojazdow po-
wyzej 12 ton:

a) do 36 ton wlacznie — 1 645,67 zi,
b) powyzej 36 ton — 2 080,58 zt
=z tym ze w zaleznosci od liczby osi,
dopuszczalnej masy catkowitej po-
jazdu i rodzaju zawieszenia staw-
ki podatku nie moga by¢ nizsze od
kwot minimalnych okreslonych
w zalgczniku nr 3 do ustawy,
7) od autobusu, w zaleznos$ci od licz-
by miejsc do siedzenia:
a) mniejszej niz 30 miejsc -
1 645,67 zi,
b) réwnej lub wyzszej niz 30 miejsc
— 2 080,58 zt.

Stawki minimalne podatku
od srodkow transportowych
w 2009 roku

Stawki te zostaly ustalone w Ob-
wieszczeniu Ministra Finansow
z dnia 13 pazdziernika 2008 r.
w sprawie stawek podatku od §rod-

kow transportowych obowigzu-

PORADNIK

jacych w 2009 r. (M.P. nr 78, poz.
692). Tekst zamieszczony jest na
stronie internetowej Ministerstwa
Finansow www.mf.gov.pl

Na stronie internetowej Minis-
terstwa Finansow dostepne jest juz
obwieszczenie Ministra Finansow
z dnia 3 sierpnia 2009 r. w sprawie
gornych granic stawek kwotowych
podatkow i optat lokalnych w 2010 r.
Stawki maksymalne podatku od
srodkéw transportowych na 2010
rok, okreslone w tym obwieszczeniu
zostaly podwyzszone o 3,5% w sto-
sunku do stawek maksymalnych
z 2009 roku.

Stawki minimalne dla $rodkéw
transportu objetych harmonizacja
unijng (samochody ciezarowe, cia-
gniki, przyczepy, naczepy) zostang
ogloszone przez Ministra Finansow
do konca listopada 2009 r.
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ZARZADZANIE

W 2010 rok patrze
z lekkim optymizmem

Rozmowa z Heiko Schulze

— dyrektorem Sprzedazy i Marketingu Samochodéw Uzytkowych Mercedes-Benz Polska

Jak ocenia Pan obecnq sytuacje
na naszym rynku? Czy w ciggu
pierwszego péfrocza sytuacja sie
poprawita, pogorszyta lub tez po-
zostaje bez zmian?

Sytuacja nie jest najlepsza, wszy-
scy notujg pokazne spadki sprzeda-
zy w poréwnaniu do zeszlego roku.
A spogladajac na pierwsze pétrocze
moge powiedzie¢, ze koniunktura
sie nie zmienila. Juz jesienig ubie-
glego roku nie bylo najlepiej ze
sprzedazg w podlegtych mi segmen-
tach, a informacje ptyngce ze §wiata
ekonomii i gospodarki zwiastowatly
wilasnie taki przebieg zdarzen. Cho¢
trzeba przyznaé, ze nikt nie spo-
dziewal sie az tak znaczacego spad-
ku sprzedazy
Czy sytuacja w Polsce jest podob-
na do innych krajow europej-
skich, czy tez moze nasz kraj ma
jakas swojq specyfike, jesli chodzi
o sprzedaz aut uzytkowych i cie-
zarowych. Obserwujg Panstwo

w Polsce rzeczywiscie to, o czym
moéwi nasz rzqd, ze kryzys prze-
biega u nas tagodniej m.in. dzie-
ki unijnym dotacjom i inwestycjom
pod kgtem EURO 2012?

Inaczej wyglada to w krajach
Europy Zachodniej, a inaczej w Pol-
sce. Tam jednak spadek sprzedazy
w naszej branzy jest troche mniej-
szy, zwlaszcza jesli chodzi o duze
pojazdy ciezarowe. OczywiScie, ze
perspektywa Euro 2012 i zwigzane
z tym inwestycje, troche poprawia
sytuacje w naszym kraju, ale bez
przesady. To nie jest tak, ze np.
jakas firma wygrywa przetarg na
budowe drogi, stadionu lub hotelu
i od razu kupuje nowe pojazdy bu-
dowlane. W ostatnich latach wiele
przedsigbiorstw, nie tylko trans-
portowych, wymieniato swoj tabor.
Pod tym wzgledem Polska wygla-
da niezle, wiec nie mozna liczy¢ na
zwiekszone zakupy w zwigzku z mi-
strzostwami. A co do oceny obecnej

fot: archiwum Mercedes

sytuacji przez polski rzad, to jest to
skomplikowana sprawa i nie mozna
tak jednoznacznie i krétko odpowie-
dziec, ze jest lepiej lub gorzej. Cala
gospodarka to naczynia polgczone
i wiele zjawisk mozna interpreto-
wac na rozne sposoby.

Jakie sq w takim razie Wasze pro-
gnozy do konca 2009 i na nastep-
ny rok? Czy budowanie nowych
drég i autostrad wplynie pozytyw-
nie na rozwéj transportu? A moze
stan i mata sie¢ dobrych drég nie
majq takiego duzego znaczeniaq,
a problemem jest gtownie swiato-
wy kryzys gospodarczy?

Do konca roku juz niewiele sie
zmieni, ale na nastepny 2010 patrze
z lekkim optymizmem. Chyba naj-
gorsze mamy juz za sobg, a biore tu
pod uwage caly biezacy rok. Potem
powinno by¢ juz troche lepiej. Ale
przestrzegam przed zbytnig euforig
1 mowieniem o znaczgcym wzroscie.
Czasem tak bywa, ze jaki$§ dealer
nie sprzedal nic albo kilka sztuk i
nagle dostaje np. dwa razy wiecej
zamoOwien 1 mowi, ze zauwaza wy-
razng poprawe. To moze by¢ tylko
jednorazowy impuls w ogolnej, sta-
bej sprzedazy. To oczywiscie dotyczy
wielu branz. Coraz czesciej styszy-
my, ze ,to juz koniec kryzysu”, lecz
ja nie jestem jeszcze o tym przeko-
nany. Na pewno sama budowa oraz
remonty drog poprawig w jakis spo-
sob sytuacje. Najpierw w budow-
nictwie, a potem w transporcie. No
i my, mam nadzieje, takze na tym
troche zyskamy...




Co mogthy zrobi¢ polski rzqd,
by poméc branzy transportowej,
a posrednio takze Wam - produ-
centom i sprzedawcom pojazdow?

To bardzo trudne pytanie. Wia-

domo, ze sytuacja gospodarcza jest
trudna i we wszystkich panstwach
rzady szukajg dodatkowych pienie-
dzy. Trudno mi co$ radzi¢, czy sie
wtragcac. W Niemczech takze trwa-
ja dyskusje nad tym, co zrobié, by
podreperowa¢ budzet nadszarpnie-
ty kryzysem $wiatowym. Na pewno
dobrze by bylo, gdyby nie wzroslty
podatki... Zobaczymy, jak bedzie.
Z danych PZPM wynika, ze
w pierwszym pétroczu 2009 r. naj-
mniej stracili Panstwo, w poréwna-
niv do 2008 r., w segmencie mie-
dzy 3,5 a 6 ton. Co to oznacza?

To specyficzna grupa i nie tak po-

datna na kryzys, jak duze pojazdy.
Male samochody dostawcze i uzyt-
kowe pracujg glownie w dystrybucji
lokalnej, a ta zawsze musi funk-
¢jonowac. Ludzie oszczedzaja, ale
w mniejszym stopniu na artykulach
pierwszej potrzeby. I dlatego w tym
segmencie nadal panuje najwiekszy
ruch i wymiana pojazdéw na nowe.
Poza tym mniejsze samochody sg
tansze 1 ich zakup, obojetnie w ja-
kiej formie, jest bardziej dostepny.
Natomiast wiele firm transporto-
wych splaca jeszcze raty za pojazdy
1 naczepy kupione w czasie prospe-
rity. Chcialem jednak zauwazyc, ze
réwniez w segmencie powyzej 6 ton
jestesmy w stosunkowo dobrej sytu-
acji. W pierwszym poétroczu nasze
udzialy rynkowe wzrosty o ponad
8% w stosunku do roku ubieglego —
do prawie 19%.
Czy planujq Panstwo jakies spe-
cjalne akcje lub promocje, by ozy-
wi¢ sprzedaz? Bedq to ewentualnie
zachety do kupowania okreslonych
modeli lub w konkretnych segmen-
tach, czy tez ogdlne promocje do-
tyczqce Waszego dziatu pojazdow
uzytkowych i transportowych?

ZARZADZANIE

Nie, nie planujemy jakich§ spe-
¢jalnych akeji. Na biezaco prowadzi-
my aktywng dzialalnos¢ marketin-
gowg 1 zawsze jesteSmy otwarci na
klientow i ich propozycje. Negocja-
¢je czesto konczg sie pomyslnie dla
obu stron. Nie widzimy potrzeby ro-
bienia jeszcze jakich$ dodatkowych
ruchow, bo moim zdaniem, one nie
poprawia, trudnej sytuacji na ryn-
ku. Cudéw nie ma, nie zmienimy
obecnego stanu gospodarki swiato-
wej, a za bezcen takze nie mozna
oddawac pojazdow.

Panuje taka opinia, ze trudne
czasy sq okazjg do zakupoéow lub
inwestycji.

Moze Panstwo rozgladajg sie na
rynku w celu otwarcia jakiego$ no-
wego salonu firmowego lub serwisu,
lub rozwazajg jakie$ inne formy in-
westycji w Polsce? Przeciez kryzys
kiedy$ powinien sie skonczy¢ i na-
dejdzie wzrost popytu...

Oczywiscie nie zapominamy
o potrzebach naszych klientow, dla
ktorych chcemy by¢ jak najbardziej
dostepni. Pomimo kryzysu rozwi-
jamy sie¢ sprzedazy i serwisu, aby
by¢ jeszcze blizej uzytkownikow
naszych pojazdéw. W tym roku juz
otworzyliSmy serwisy w Pyskowi-
cach na Gérnym Slasku i w Mo-
dIniczce koto Krakowa. Przygoto-
wujemy uruchomienie kolejnych
dwoch.

A nie mysleli Painstwo o urucho-
mieniu produkcji w Polsce?

Szczerze mowigc nie. Mamy obec-
nie bardzo duze moce produkcyjne,
ktorych nie wykorzystujemy w stu
procentach. One wystarczg nawet
na oczekiwany w przysztosci wzrost
popytu. Nasza fabryka w Worth jest
najwieksza na §wiecie, a Polska jest
sgsiadem Niemiec. Dlatego sadze,
ze w najblizszych latach zadna tego
typu inwestycja w Polsce nie bedzie
rozwazana.

Spedzi Pan spokojnie urlop, mimo
trudnej sytuacji gospodarczej na

swiecie? Czy mozna catkiem za-
pomnie¢ o pracy podczas wypo-
czynku?

Oczywiscie zdaje sobie sprawe,
ze odpowiadam za bardzo wazng
cze$¢ dzialalnosci Mercedes-Benz
w Polsce. I to sg nie tylko nasi
pracownicy, lecz takze rzesza osob
pracujgcych w serwisach i firmy
z nimi powigzane. Ale z drugiej
strony wiem, ze wykonujemy swojg
prace najlepiej jak potrafimy, takze
w tych trudnych czasach. Dlatego
spokojnie pojade na urlop, tym bar-
dziej, ze na miejscu zostaje zespol
dobrych pracownikow.

Zostaje Pan w Europie, czy po-
szuka stonca gdzies dalej, bo lato
w tym roku mamy kiepskie...

Zostaje w Europie, a konkretnie

jade do swojego ojczystego kraju, do
Niemiec. Musze nadrobi¢ zaleglosci
rodzinne i odwiedzi¢ kilka, waznych
dla mnie, os6b. Normalnie, pracujgc
w Polsce, nie mam na to czasu. Po-
dobnie jest, gdy bywam stuzbowo
w Niemczech. To sg typowe podroze
biznesowe, gdzie nie ma juz czasu
na prywatne wypady.
W takim razie prywatnie Zycze
Panu udanego urlopu, a czego
mam zyczy¢ jako szefowi dziatu
pojazdéw uzytkowych Mercedes-
Benz w Polsce?

Niczego szczegolnego. Po prostu,
aby sytuacja wrocita do normy. Nie
oczekuje cudow a normalnego ryn-
ku, na ktorym potrafimy z powodze-
niem stawiac czota konkurencji. Roz-
mawialiSmy juz o przysztym roku, a
ja sadze, ze kolejny, 2011 rok bedzie
bardzo dobry dla Polski. Ze wzgledu
na zblizajacy sie turniej Euro 2012
wiele inwestycji bedzie w ,gorgcym”
okresie, a niektore zostang juz od-
dane do uzytku. Wowczas na Swiecie
powinno juz by¢ po recesji, wiec i na-
sza sprzedaz wzro$nie. A poza tym,
polski krajobraz bedzie si¢ zmienial,
na lepsze oczywiscie!

Rozmawiat Klaudiusz Madeja
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profesjonalnych szkolen

Mercedes-Benz dla kierowcow

Wzrastajgce ceny oleju hapedowego, podatek ekologiczny, opfaty
drogowe i twarda walka konkurencyjna — kazdy, kto chce osiggna¢
sukces w branzy transportowej, musi skutecznie kontrolowa¢ pono-
szone koszty. Kierujgc sie tg zasadg Mercedes-Benz od 40 lat prowa-
dzi program profesjonalnych szkolen dla swoich klientéw, organizo-
wanych w fabryce pojazdéw cigezarowych w Wéerth.

Podczas gdy z tasmy w Wéerth zjezdzajg najnowoczesniejsze cie-
zarowki, profesjonalni trenerzy dbaja, by ten sprzet transportowy byt
uzytkowany tak ekonomicznie, jak to tylko mozliwe. Kazdy jezdzgcy
ekonomicznie oszczedza paliwo i ogranicza zuzycie podzespotow.
W dodatku przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach
i do ochrony srodowiska naturalnego. A wszystko to bez ograniczania
wysokich zdolnosci transportowych samochodow i przy mniejszym
obcigzeniu kierowcy stresem.

Techniczne podstawy uzytkowania nowej ciezardwki kierowca
Mercedesa otrzymuje w ramach programu informacyjnego dla kie-
rowcow. Program informacyjny dla kierowcow jest jednym z trzech
standardowych filaréw oferty profesjonalnego szkolenia Mercedes-
Benz. Wiekszos¢ klientow odbierajgcych samodzielnie swoj pojazd
z zaktadéw produkcyjnych w Woerth wykorzystuje te okazje, by
uczestniczy¢ w szkoleniu kierowcéw. Wprowadzone niedawno szko-
lenie kierowcow PLUS umozliwia powigzanie odbioru pojazdu z sied-
miogodzinnym modufem szkoleniowym, zgodnym z niemieckg usta-
wa o kwalifikacjach kierowcow zawodowych.

Profesjonalne szkolenia w Woerth, na catym Swiecie najwigksze
przedsiewziecie tego rodzaju, jest oferowane nie tylko w Niemczech,

ale réwniez na wszystkich innych najwazniejszych rynkach eksporto-
wych — bezposrednio na miejscu, rowniez w Polsce.

Profesjonalne szkolenia réwniez w Polsce

Mercedes-Benz w Polsce oferuje szkolenia doskonalenia jazdy po-
przez Mercedes-Benz TruckerAcademy od 2001 r. Do dzi$ preszkolo-
nych zostato juz ponad 4000 kierowcow, ktorzy wzieli udziat w jedno-
dniowym Treningu Ekonomicznej Jazdy. Dodatkowo Mercedes-Benz
Polska oferuje szkolenia wstepne przy odbiorze pojazdu, obejmujace
wiedze z zakresu budowy pojazdu i jego mozliwosci trakcyjnych, jak
réwniez zasad dziafania urzadzen i ukfadéw elektronicznych. Szko-
lenia oferowane sg dla klientow, ktérzy odebrali pojazdy zakupione
w sieci Merceds-Benz i sg one dostosowywane do indywidualnych
potrzeb kierowcow.

Dodatkowo Mercedes-Benz Polska organizuje cykliczne eventy
bezpieczenstwa, na ktorych prezentuje zasady bezpiecznej jazdy sa-
mochodami cigzarowymi i dostawczymi.

40 lat profesjonalnych szkolen Mercedes-Benz

W ubiegtym roku na catym Swiecie ponad 65.000 kierowcéw sko-
rzystato z szerokiej oferty szkolen i kurséw instruktazowych, ktére na-
stawione sg na praktyke. Z okofo 31.000 uczestnikow profesjonalnych
szkolen w Niemczech, 22.000 kierowcow wzieto udziat w programie
informacyjnym, realizowanym na terenie zaktadu w Wéerth, a niemal
9.000 uczestniczyto w treningach ekonomicznej i bezpiecznej jazdy
oraz w innych seminariach specjalnych.



Na ustabilizowanie si¢ cen energii na razie nie ma co liczyé, totez
obecnie wigcej uczestnikow niz kiedykolwiek wezesniej wykorzystuje
oferte informacyjng i szkoleniowg w Centrum Obstugi Klientow Wéerth.
Wielu uczestnikow réznych kursow i seminariéw prezentuje nie tylko
wielkg potrzebe informacii, ale réwniez zadowolenie i satysakcje ze
stosowanej formuty treningéw. ,Chcemy przekazac kierowcom, ze nie
tylko postep technologiczny, ale réwniez ekonomiczna technika jazdy
przyczynia si¢ do zwiekszania mocy transportowych, zmaksymalizo-
wania bezpieczenstwa na drodze i do ograniczenia zuzycia paliwa”
- moéwi Frans Eikelboom, szef Centrum Obstugi Klientéw Woerth.

Producent pojazdow uzytkowych marki Mercedes-Benz juz od
czterech dziesiecioleci oferuje swoim klientom wszelkie ustugi zwia-
zane z samochodami ciezarowymi i ich eksploatacjg oraz racjonal-
nym uzytkowaniem. Od 1969 roku w Woerth, jednym z najwiekszych
na $wiecie zaktaddw produkcji pojazdow cigzarowych, istnieje wspo-
mniane Centrum Obsfugi Klientéw Wéerth. Od poczatku osrodek
oferuje: szkolenia dla kierowcéw, stuzace przekazywaniu wiedzy na
temat nowowoczesnych technologii, zmniejszajacych negatywny
wptyw samochodéw uzytkowych na Srodowisko oraz uczeniu tech-
nik jazdy zwigkszajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Przed
40 laty w o$rodku tym rozpoczeto tworzenie pakietu informacyjnego
dla kierowcow, odbierajgcych z zaktadéw w Worth swoje nowe cig-
zarowki.

30 lat szkolen Eco Mercedes-Benz

DziesieC lat pozniej powstaty pierwsze programy szkoleniowe,
obejmujgce zwiekszenie ekonomiki eksploatacji samochodéw cie-
zarowych. Przyswojenie techniki, zrozumienie zasad i samodzielne
do$wiadczenie ekonomicznej jazdy tworzg drugi wielki filar profesjo-

nalnych szkoleh Mercedes-Benz. W ramach programu informacyjne-
go dla kierowcow, realizowanego przy okazji wydawania nowego sa-
mochodu, tematyke te mozna poruszy¢ jedynie w zarysie, natomiast
w szkoleniach ekonomicznej jazdy Economy (Eco) problematyka eko-
nomiki jazdy i ekologii jest zagadnieniem wiodgcym. ,Nasze obecne
seminaria Eco, obejmujgce jedno-, dwu- lub trzydniowe kursy stuzgce
obnizeniu kosztow floty pojazdow, korzystajg z doswiadczen zbiera-
nych w ciggu trzech dziesiecioleci” — podkresla Frans Eikelboom.

Uczestnictwo w szkoleniu Eco rzeczywiscie si¢ zwraca, jak potwier-
dza Eikelboom: ,Nasze doswiadczenia z realizacji programu szkolen
w ciggu tych 30 lat potwierdzajg, iz uczestnictwo w profesjonalnym
seminarium Eco zapewnia state zmniejszenie zuzycia paliwa siegaja-
ce az do pieciu procent.”

Trening bezpiecznej jazdy od prawie 20 lat

Zatory drogowe, samochody zostawione na poboczu z powodu
awarii, zgubiony tadunek na drodze, kaprysy pogody w postaci $nie-
gu i gradu - kierowcy muszg na codzien liczy¢ sie z wieloma utrudnie-
niami. A zwtaszcza kierowcy ciezarowek: dzien bez groznych sytuacii
jest obecnie raczej wyjatkiem, niz reguta. W takich chwilach koniecz-
ne sg szybkie i wiasciwe reakcje: hamowanie, omijanie, nagte skrety,
ostrzeganie innych.

W zwigzku z tym profesjonalni trenerzy Mercedes-Benz prawie 20
lat temu wprowadzili trening bezpiecznej jazdy dla kierowcow ciezaro-
wek, jako trzeci filar pakietu ustug szkoleniowych. Na uzytek treningu,
prowadzonego pod kierownictwem doswiadczonych treneréw, posta-
wiono do dyspozycji duzg flote pojazdéw, obejmujacg samochody
uzytkowe wszystkich klas, w tym rowniez ciggnik siodfowy z naczepg
wyposazong w boczne kota stabilizujgce na wysiegnikach.



Dla Zetrosa
nie istnieje
pojecie

ztej drogi,
Co najwyzej

niedoswiadczone-
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go kierowcy
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Zetros
idzie do cywila

Zetros jest zjawiskowy, bar-
dziej niz wloskie samochody
sportowe z Maranello. Przekona-
liémy sie o tym, majac na testach
najnowsza wersje dwuosiowa,
wyposazong w zabudowe typu
wywrotka. Klasyczna budowa
z ,nosem”, ktory miesci potezna
jednostke napedowa, wzbudza
zainteresowanie, podziw i szacu-
nek. Uzytkowy Mercedes traktu-
je drogi i bezdroza jak rzymska
arene - sam jest gladiatorem,
ktory jest w stanie zmierzy¢ sie
z kazdym przeciwnikiem.

Mercedes-Benz uzupetnia game

Samochody uzytkowe Merce-
des-Benz stanowig mocng pozycje
w ofercie giganta ze Stuttgartu.
W kazdym segmencie wagowym
MB oferuje ciekawe pojazdy, cza-
sami o bardzo specjalistycznym
przeznaczeniu, zaczynajac od aut
dostawczych Vito, Sprinter poprzez
male cigzarowe Vario, a konczac na
Atego, Axorze i Actrosie. Dodatko-
wo game uzupelnia wielofunkcyjny
Unimog w kilkudziesigciu odmia-
nach i specjalistyczna cigzarowka
Econic. Zetros jest demonstracjg

autor i fot.: Jacek Wejman

Swiatowej pozycji lidera i uzupetnia
linie¢ modelowa o pojazdy zdolne do
przemieszczania si¢ w najciezszych
warunkach. Dwa podwozia (dwu-
i trzyosiowe) doskonale sprawdzg
sie podczas klesk zywiotowych, po-
zarow, podczas ewakuacji ludnosci
jako specjalistyczne pojazdy strazy
pozarnej, pogotowia energetycznego
iinnych stuzb ratunkowych.

Rydwan

Porownanie Zetrosa do rzym-
skiego rydwanu nie jest bezzasad-
ne. Po pierwsze, rydwan byt wozem




bojowym, ktory jednak czesciej
wykorzystywany byl na paradach,
wiecach i innych ,cywilnych impre-
zach”. Podobnie Zetros, ktory zbu-
dowany na potrzeby armii zostal
zaadoptowany pod specjalistyczne
zabudowy cywilne. Rydwan mial
catkowicie ptaska podloge z dwoma
lub czterema miejscami stojacymi
dla pasazerow i powozgcego, a na-
ped umieszczony z przodu stanowity
dwa lub cztery rumaki. Zetros ogol-
ng koncepcja budowy idealnie wpi-
suje sie w ten schemat — umieszcze-
nie wysokopreznej, szesciocylindro-
wej, rzedowe] jednostki napedowej
o0 pojemnosci 7,2 1 z przodu pojazdu
umozliwilo zastosowanie plaskiej
podlogi w kabinie i wygospodarowa-
nie trzech pelnoprawnych miejsc, na
cale szczecie, siedzgcych. Po wtore,
rydwan jest pojazdem z odkrytym
tytem, podobnie jak prezentowany
tu Zetros wyposazony w otwartg za-
budowe typu wywrotka.

Teoretycznie Zetros ma przewa-
ge pod wzgledem komfortu zawie-
szenia, gdyz rydwan takowego nie
posiadat. Niestety uklad zawiesze-
nia zastosowany w mercedesie jest
tak twardy, ze po krotkiej jezdzie
po polskich drogach nalezy od nowa
zaplombowac zeby. Jedynym pocie-
szeniem jest fakt posiadania przez
Zetrosa ogumienia terenowego Mi-
chalin XZL, ktore przystosowano do
jazdy przy obnizonym ci$nieniu —
z powodzeniem mozna wykorzystac
te ceche do podwyzszenia komfortu
lub liczy¢ na amortyzowany fotel
(tylko kierowcy).

Ostatnia cecha wspodlna to diu-
gos¢ calkowita — rydwan zaprzezony
w cztery konie i Zetros 4x4 legitymu-
ja sie dtugoscig catkowitg ok. 8 m.

(Nie)banalny

Gdziekolwiek sie nie pojawit,
stwarzal zagrozenie. Ciekawskie
spojrzenia kierowane w strone Zetro-
sa powodowaly utrudnienia w ruchu

CIEKAWE

Mercedes-Benz
Zetros 4x4

Z lekka
zabudowq
tréjstronnq W3H
wykonanq

ze stali 18G2A

z lewq burtq
hydraulicznq

i prawq uchylnq
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Konstrukcija
z klasycznq
kabinqg

za silnikiem
to nie tylko

prostszy serwis,
ale i utatwienie
w transporcie
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kolejowym
i lotniczym
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i niebezpieczenstwo katastrofy dro-
gowej. Coz, trudno przejsc¢ obojetnie
obok niego. Zapewne ze wzgledu na
oryginalng konstrukcje i rzadkos¢
wystepowania w przyrodzie powi-
nien by¢ wpisany na liste gatunkow
zagrozonych. Przede wszystkim jed-
nak powinno si¢ zabroni¢ wykony-
wania na nim banalnych zabudéw.
Straz pozarna, energetyka, skrzynia
i zurawik, zabudowa kempingowa
— prosze bardzo, ale nie wywrotka
do wozenia piasku. Sprowadzenie
niebanalnej konstrukcji militarnej,
zdolnej do przewozenia specjali-
stycznego uzbrojenia po niedostep-
nych dla innych pojazdéw terenach,
do roli budowlanego wota roboczego
wywoluje sprzeciw. Ponadto jest nie-
praktyczne, nieekonomiczne i spra-
wia, ze Zetros traci zdolnosci bojowe.
Dodatkowa rama wywrotki powodu-
je mocne usztywnienie pojazdu, kto-
ry ,nie pracuje” podczas pokonywa-
nia przeszkod terenowych.

Bojowy
Podwozia 4x4 i 6x6 opracowane
zostaly przy zachowaniu wymogéw

wojskowych. Silnik z przodu umoz-
liwia doskonale wywazenie pojazdu
z uzbrojeniem i osprzetem bojowym,
a w wersjach cywilnych ze specjali-
styczng zabudowa. Mocne zawiesze-
nie, sprawdzona jednostka napedowa
o0 niebagatelnej mocy 326 KM i mak-
symalny moment obrotowy 1300 Nm
dostepny w zakresie 1200-1600 obr/
min. umozliwiajg sprawne porusza-
nie i odpowiednig moc do pokonywa-
nia przeszkod w terenie.

Tak naprawde, Zetros nie powi-
nien opuszcza¢ nieutwardzonych
szlakow, gdyz w ruchu po drogach
publicznych jest lekko nieporadny.
Ze wzgledu na gabaryty i wysunieta
maske ciezko sie go prowadzi, a od-
nalezienie naroznikow przedniego
zderzaka dokonuje sie intuicyjnie.
Jedyna rada to montaz sprezyno-
wych lizakow (znanych ze starych
radzieckich Krazow, Urali itp.), kto-
re doskonale zdalyby tu egzamin.

Na bezdrozach Zetrosa nie sposob
zatrzymac. Doskonaly kat natarcia
—-35°,zejScia—29 ° oraz rampowy —
25,4 ° | w polgczeniu z podzespotami
zabezpieczonymi stalowymi krata-

mi i ostonami, umozliwiajg forsowa-
nie wiekszosci przeszkod w terenie.
Ponadto glebokos¢ brodzenia wyno-
szgca 800 mm (w opcji 1100 mm)
i wlot powietrza umieszczony na da-
chu kabiny dopelniajg pozytywnego
obrazu pojazdu wszechstronnego.
Rzadko zdarza sie, aby pojazdy cy-
wilne byly wyposazone w ogumie-
nie stricte terenowe — w przypadku
Zetrosa gumy Michelina stworzo-
no wlaénie z mysla o bezdrozach
i miekkim podlozu (bloto, piasek
i $nieg). Opony typu XZL, wg pro-
ducenta charakteryzuje niski sto-
pien ugniatania podloza, niekierun-
kowa rzezba bieznika i mozliwos¢
samooczyszczania. SprawdziliSmy
wszystkie cechy w praktyce — zga-
dza sie! ,Gumy” umozliwiajg pelne
wykorzystanie mozliwosci pojazdu.
W piaszczystym, grzaskim tere-
nie do,wygrzebania sie” nie trzeba
korzysta¢ z reduktora — wystarczy
zblokowac¢ mechanizmy réznicowe.

Zahartowany
Ministerstwo Obrony Narodo-
wej oglositlo koniec powszechnego
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Przygotowujac
Zetrosa do
trudnych
warunkéw
eksploatacji,
inzynierowie

ze Stuttgartu
zastosowali
przy wszystkich
kotach hamulce
bebnowe
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poboru do wojska, a co sie z tym
wigze — tzw. komisji poborowych
i lekarskich. Jednak kandydat na
kierowce Zetrosa powinien odzna-
cza¢ si¢ bardzo dobrym zdrowiem.
Przede wszystkim musi mie¢ zdro-
wy kregostup, nienaganny stan
uzebienia i by¢ zwinny jak kot,
gdyz zajmowanie miejsca i opusz-
czanie kabiny ma wiecej z wspdl-
nego ze wspinaczkg skaltkowg niz z
siadaniem na krzesle.

Mercedes-Benz Zetros przygoto-
wany jest na kazde warunki i po-
mimo militarnego rodowodu nie
jest spartanski. Patrzac na wnetrze
mozna wrecz stwierdzi¢, ze jest
luksusowy, gdyz kabina z ,global-
nym kokpitem” znanym np. z Axo-
ra bardziej przypomina samochdd
osobowy niz wojskowg ciezarowke.
Wskazniki, przyciski, kontrolki
przejete wprost z modeli wielkose-
ryjnych umozliwiajg szybkie opano-
wanie obstugi.

Za przenoszenie sily napedowej
odpowiada sterowana hydraulicznie
skrzynia biegow G 131, ktorej obstu-
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ga nie nastrecza zadnych trudnosci.
Wyposazona w osiem biegow do jaz-
dy w przod i bieg pelzajgcy z krotkim
przelozeniem przekladnia pracuje
lekko, jednak z wyraznie skyszal-
nym przelaczaniem poszczegélnych
przelozen. Dodatkowym wyposa-
zeniem niezbednym w terenie jest
dwustopniowa skrzynia rozdzielcza
o przelozeniu 1:1,69, ktora zwiek-
sza sile napedowg o blisko 70%,
blokady mechanizméw réznicowych
w kazdej z osi, blokada miedzyosio-
wa i zwolnice planetarne w piastach
kot. Wzorem innych konstrukeji mi-
litarnych w ofercie Zetrosa powinna
niebawem pojawic si¢ skrzynia au-
tomatyczna.

Produkowany w Worth MB Ze-
tros stanowi kolejny udany projekt
niemieckich inzynierow. Jest tak
wszechstronny, ze trudno znalezé
dla niego odpowiednie zastosowa-
nie, zakup powinien by¢ przemysla-
ny, gdyz grzechem jest niewykorzy-
stywanie jego doskonalych wiasci-
wosci terenowych.

CIEKAWE

Kabina oprécz
trzech foteli
oferuje miejsce
na bagaz i ma
wspétczesny
wyglad

Rozstaw osi
Zetrosa

w prezentowanej
wersji dwuosiowej
wynosi 4800 mm
(trzyosiowej

- 4750 + 1450 mm)
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Andrzej
Wachowski
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Caty czas na dobrej osi

Gdy 3 maja 2003 roku na an-
tenie stacji telewizyjnej TVN 7
wyemitowano pierwszy odci-
nek polgodzinnego programu
»Na Osi”, skierowanego przede
wszystkim do kierowcow cieza-
rowek i calej branzy transpor-
towej, nikt sie nie spodziewal,
ze ta audycja az tak bardzo sie
rozwinie i zgromadzi tylu zwo-
lennikow. Autorem i pomysto-
dawca jest Andrzej Wachowski.

W latach 70-tych i 80-tych jez-
dzil ciezarowkg po zachodnich
drogach. Pozniej sam zalozyt swo-
ja firme transportowg z taborem
47 ciezarowek. Od 1986 prowadzit
pierwszy, prywatny, autoryzowany
serwis MAN w Polsce. Kolejnym
etapem zyciowej przygody Andrzeja
Wachowskiego stala sie Telewizja

Katowice. Byl m.in. wspotautorem
programu ,Trucker Club” — tytul
mowi wszystko. Juz wowczas prze-
konat sie 0 duzym zapotrzebowaniu
na tego typu audycje. Popularnosé
tamtego programu sprawila, ze
Wachowski zapragnat mie¢ wlasny
magazyn telewizyjny poswiecony
gtownie truckerom. Tak doszlo do
powstania ,Na Osi”. Ale znajdzie-
my w nim takze inne materialy, jak
chotby przeglad aktualnosci moto-
ryzacyjnych ,Stroboskop”. Bogate
doswiadczenie praktyczne i teore-
tyczne oraz zdobyte juz kontakty
w branzy sprawity, ze ,Na Osi” zo-
stalo cieplo przyjete w calym S$ro-
dowisku. I to nie tylko dlatego, ze
byl to jedyny program telewizyjny
w Polsce o tej tematyce. Jak mowig
autorzy, nikt im dotychczas nie od-

autor: Klaudiusz Madeja
fot.: archiwum Studio Brawo

mo6wil udostepnienia jakiegos pojaz-
du do testow, udzielenia informacji
czy wypowiedzi. Redakcja dostaje
zaproszenia na wszystkie wazniej-
sze wydarzenia zwigzane z branzg
ciezarowa i nie tylko. Program daw-
no juz przekroczyt granice naszego
kraju. Jego tworcy jezdza po Euro-
pie, by pokaza¢ nowinki technicz-
ne, fabryki lub $wiatowe premiery
ciezarowek. Sa takze czestymi gosé-
mi réznego rodzaju zlotow, byli juz
m.in. w Belgii, Finlandii, Holandii
i Szwecji. Do ciekawszych nalezy
takze np. wspolpraca z austriacka
policja. Ostatnio pojawily sie re-
gularne relacje ze Stanow Zjedno-
czonych. To efekt ogtoszonego kon-
kursu. Sposréd wielu kandydatur
wybrali operatora, ktory ukonczyt
studia dziennikarskie w Polsce,




a teraz w USA ma firme transpor-
towg i sam jest tez kierowcg. Przy
okazji przygotowuje relacje dla pro-
gramu ,Na Osi”. Miesigcznie przez
audycje przewija sie do 20 do 30
0s6b (od prowadzgcego przez ekipe
techniczng na gosciach konczac).
Prowadzacym od samego poczatku
jest, pracujacy w Telewizji TVN,
Stawek Sochacki, wywodzacy sie
z Opola.

Jak moéwi sam Andrzej Wachow-
ski: ,Smiesznych sytuacji jest mno-
stwo, wlasciwie przy kazdym odcin-
ku, ale to si¢ chyba nie nadaje na
tamy gazet... Wesolo bywa tez cza-
sem podczas jazd testowych w ko-
palniach piasku, itp., gdy czasem
jaki$ dziennikarz tak jezdzi, ze nie
mozna wyciggna¢ potem samocho-
du. Widzialem tez testowy pojazd
zatopiony w rzece...”. W ramach
programu oglgdaliSmy réwniez cykl
,Gwiazdy na Osi”, w ktorym za kie-
rownicg ciggnika z naczepa zasiedli
m.in. Sara May, Jose Torres, Piotr
Zelt, Maciej Robakiewicz, Andrzej
Supron i Mariusz Pudzianowski.
Wszyscy mogli sie osobiscie przeko-
nac, ze nie jest latwo takim duzym
zestawem kierowac.

Bardzo wazng czescia kazdego
odcinka sg odpowiedzi na pytania
widzow, ktorych udzielajg starszy
aspirant Dariusz Krzewski z Ko-
mendy Miejskiej Policji w Opolu
istarszy inspektor Rafal Kochanow-
ski z Wojewodzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego w Opolu.
Dariusz Krzewski tak mowi o swo-
im debiucie: ,Juz nawet dokladnie
nie pamietam, jak to byto. Z Andrze-
jem Wachowskim znali$my sie duzo
wezesniej. I to on wymyslil, zeby
policjant odpowiadal na problemy
nurtujace kierowcow. Poczatki byly
trudne, teraz jest juz o wiele lepie;j.
Trema dawno mineta i pomytki pra-
wie wcale mi si¢ nie zdarzaja. Sam
sie dziwie, ale nie tylko w Opolu,
lecz takze bedac na wezasach w go-

rach lub nad morzem, jestem roz-
poznawany. Nigdy nie spotkalem
sie z jakimi§ przykrymi uwagami,
wrecz przeciwnie, czesto musze od-
powiada¢ na rozne pytania”. A Ra-
fal Kochanowski dodaje: ,Wtasciwie
to sam sie zglositem. Ogladatem

CIEKAWE

program od poczatku i pomyslalem
sobie, ze skoro taka tematyka jest
poruszana, to przydalby sie jakis
inspektor odpowiadajacy na pyta-
nia widzow. Po konsultacji z moim
szefem — wojewodzkim inspektorem
w Opolu, uznaliSmy, ze Inspekcja

Zespot w trakcie
realizacji
programu

Aleksandra
Donocik

W trakcie
realizacji
programu
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powinna by¢ widoczna nie tylko na
drodze. Prewencja tez sie liczy, no
i tak sie zaczelo. Tez sie zdarza, ze
kierowcy mnie rozpoznajg i méwig
podczas kontroli albo na kanale CB,
ze sprawdza inspektor z programu
Na Osi. Poza tym od czasu moich
wystepow, wzrosta liczba chetnych
do pracy w ITD, wida¢ to takze
w pytaniach nadchodzacych do re-
dakgji”.

Andrzej Wachowski jezdzac cie-
zaréwkag na Zachodzie, gdzie w so-
boty i niedziele byt zakaz porusza-
nia sie, obserwowal organizowane
latem, przy okazji innych imprez
— targow, wyscigoéw, itp., zloty tra-
kerskie. Sam zapragnal cos takiego
zrobic i od 1990 organizowal przez
7 lat ,Trucker Country”. Tragiczna
powodz w 1997 r. przerwala te se-
rie. Ale od 2005 r. wraz z zespolem
sNa Osi” stworzyli nowg impreze
pod nazwg ,Master Truck”. By nie
kopiowa¢ innych zlotow traker-
skich, wymyslili, ze bedg zapraszac
pojazdy tuningowane. Tegoroczny,
V Zlot, zgromadzit w sumie ponad
50 tysiecy 0sob.

Na poczatku kanat ,TVN Turbo”
nie byl tak popularny, dlatego tra-
fili do, ogdlnodostepnego wowczas,
~TVN 77. Od poczatku 2007 pro-
gram zostal przeniesiony i od razu
autorzy odnotowali wiekszy odzew
ze strony widzow. ,TVN Turbo” jest
tzw. stacjg sformatowana, czyli te-
matyczng, skierowang do konkret-
nych odbiorcow. W tym wypadku
sg to glownie mezezyzni, a wigkszg
czes$C czasu emisji zajmujg programy
dotyczace szeroko pojetej motoryza-
¢cji. Program ,Na Osi” jest dostepny
takze m.in. w sieciach kablowych
USA, Wielkiej Brytanii i Austra-
lii. Ponad 300 odcinkow sprawilo,
ze zdobyl duzg popularnosé, jakiej
nie spodziewal si¢ sam Andrzej
Wachowski: ,Mamy wiele pytan do
naszych ekspertow oraz propozycji
tematow do nastepnych odcinkow.

ZastanawialiSmy si¢ nad wydtu-
zeniem programu, bo widzowie sie
tego domagajg. Jednak doszliSmy do
wniosku, ze to jest troche ryzykow-
ne, bo formula moze nam sie rozje-
cha¢. Dlatego wolimy pozostac przy
obecnej, zwartej i szybkiej postaci
programu, trwajacego 22 minuty”.
I dodaje jeszcze: ,Bardzo dobrze
uklada nam sie wspotpraca z TVN,
mamy takze z ich strony duzg po-

moc techniczng i merytoryczng. Po-
niewaz program jest ogladany, obie
strony sg zadowolone. Nie ma obaw
co do jego przysziosci”.

W 2009 r. Andrzej Wachowski
zostat odznaczony przez Sekretarza
Stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury Tadeusza Jarmuziewicza Me-
dalem ,Zastluzony dla Transportu
RP” wlasnie za program telewizyj-
ny ,Na Osi”.

N
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,Na Osi” we wrzesniu

Uwaga! Jesli chcesz zobaczyc, co pokazywalismy w poprzednich odcinkach
programu ,Na osi” - juz mozesz to zrobic na:
www.naosi.pl

Zapraszamy do ogladania kolejnych odcinkéw programu ,Na Osi”®, nadawanych
na antenie telewizji TVN Turbo. We wrzesniowych odcinkach odwiedzimy kilka za-
granicznych zlotéw pojazdéw ciezarowych, a nawet udamy sie za ocean. Nie za-
braknie ciekawych pojazdéw oraz waznych tematéw zwigzanych z przepisami o ru-
chu drogowym i czasie pracy kierowcéw. Zobaczy¢ bedzie mozna miedzy innymi:

05.09. godz. 14:00 - premiera, a powtorki codziennie przez caly tydzien:
- prezentacja nowego Mitsubishi Cantera w Niemczech
- wprost z Kalifornii ciekawy Freightliner
- jaki byt V Miedzynarodowy Zlot Ciezarowych Pojazdéw Tuningowanych Master
Truck

12.09. godz. 14:00 - premiera, a powtorki codziennie przez caty tydzien:
- mocarna Scania V8 560 KM Euro 5
- niezwykte zabudowy pojazdéw uzytkowych budowane sg w Polsce
- nowa generacja opon, ktére potrafig oszczedza¢ paliwo
- odwiedzamy Truck Star Festival w Assen

19.09. godz. 14:00 - premiera, a powtdrki codziennie przez caty tydzien:
- samochdd pod gazem — Mercedes Econic NGT
- poznamy samobiezne, wielozadaniowe urzadzenie specjalne
- relacja z Power Truck Show w Finlandii - cz. 1

26.09. godz. 14:00 - premiera, a powtdrki codziennie przez caty tydzien:
- uniwersalna naczepa samowyfadowcza z firmy Mega
- co ciekawego widzielismy na targach w Las Vegas
- relacja z Power Truck Show w Finlandii — cz. 2

Oprocz tego, w kazdym programie przeglad najswiezszych i najciekawszych in-
formacji branzowych, czyli Stroboskop. Na pytania widzéw odpowiadaja: starszy
aspirant Dariusz Krzewski i starszy inspektor Tadeusz Sterniuk. Program prowadzi
Stawek Sochacki.

Kontakt z redakcja pod numerem telefonu 077/ 464 02 08, e-mail’em: naosi@
poczta.onet.pl, lub adresem 46-073 Chrdscina, ul. Nowowiejska 45. Zapraszamy
do ogladania!!!




DLD czyli: szybko, wygodnie, oszczednie DRABPOL

Idealne narzedzie bez przewodu

Pojawienie sie na rynku nowego modelu tachografu cyfrowego VDO - DTCO
1381 wersja 1.3 zostalo potaczone z ofertg systemu zdalnego pobierania
danych z tachograféow metodami bezprzewodowymi WLAN (sie¢ lokalna)
i GPRS (sie¢ komérkowa). Po zainstalowaniu tych urzadzen np. w ramach
ustugi RAS polegajacej na wymianie sprawnych tachografow starszego typu
na model najnowszy - od 3 stycznia 2009 r. uzytkownicy moga szybko,
bezpiecznie i tanio pobiera¢ oraz archiwizowa¢ dane ztachografow.

DLD czyli Remote Download Device — czyli urzadzenie do zdalnego pobierania
danych przeznaczone jest do wspdtpracy z tachografem cyfrowym i wykorzystuje
wszystkie atuty, jakie oferuje technologia cyfrowa. Podstawowa cechg tego
rozwigzania jest praktyczne wyeliminowanie udziatu kierowcy z procesu
pobierania, przenoszeniai archiwizacji danych.

Drugim wyr6znikiem DLD jest zastosowanie rozwigzania bezprzewodowego,
zardwno na krotkim dystansie (DLD Short Range), jak i na wielkie, wrecz
transeuropejskie odlegtosci (DLD Wide Range). Tak wiec nowy system w praktyce
uniezaleznia nakazane prawem dziatania zwigzane z tachografem od miejsca
przebywania pojazdu.

DLD to w gruncie rzeczy dwa rozne urzadzenia: wykorzystujacy sie¢ lokalng WLAN
- Short Range i wspotpracujacy z sieciami komorkowymi typu GPRS (zwany GSM 2
i 1/2) Wide Range. Short Range to system zdalnego poboru danych z tachografu
pojazdu na terenie bazy danej floty. Jesli pojazd znajduije sie w okreslonym miejscu
na terenie bazy, np. przy stacji paliw czy przy dyspozytorni DLD Short Range
przenosi dane z tachografu do komputera znajdujacego sie w biurze wiasciciela
pojazdu. Wraz z urzadzeniem DLD Short Range dostarczamy specjaine
oprogramowanie konfiguracyjne zwane ,Lista Przypomnien Zdalnego Managera
TCO”, ktérego zadaniem jest uruchomienie we wiasciwym czasie procesu
przekazywania danych. W przypadku urzadzenia Krotkiego Zasiggu (Short Range)
transfer danych nie pociaga za sobg zadnych dodatkowych optat ze wzgledu na to,
ze wykorzystywana jest do tego celu sie¢ firmowa.

Natomiast przy zastosowaniu DLD Dalekiego Zasiegu (Wide Range) dane
przenoszone sg na serwer VDO dzieki sieci komérkowej GPRS. Internetowy dostep

do znajdujacego sie w Londynie serwera zostat specjalnie zabezpieczony: dzieki
czemu dane z karty kierowcy oraz z pamieci masowej tachografu mogg zosta¢
bezposrednio przeniesione do archiwum danych o kazdej porze dnia, tygodnia,
miesigca i roku, na terenie catej Europy. Moze to by¢ na przyktad zatoczka przy
autostradzie.

Lista Przypomnien dziata réwniez w przypadku DLD Wide Range — definiujac,
w jakim momencie powinno doj$¢ transferu niezbednych danych. Automatyczna
aktualizacja ma miejsce kazdorazowo po nawigzaniu potgczenia migdzy DLD Wide
Range a komputerem biurowym wta$ciciela pojazdu.

0d 3 stycznia oba systemy DLD wraz z tachografem cyfrowym DTCO 1381 wersja
1.3 staty sie dostepne po cenach promocyjnych:

-630 euro za tachograf wraz DLD Short Range;

- 750 euro za tachograf wraz DLD Wide Range.

TIS Office
oprogramowanie do
analizy i archiwizacji

System DLD Short Range do przenoszenia danych
na terenie bazy poprzez sie¢ WLAN

danych, dla flot
zwilasng baza IT
+ lub + lub
Tachograf cyfrowy
DTCO1381v.1.3
TIS Web
oprogramowanie do analizy
i archiwizacji danych poprzez
System DLD Wide Range do internet, nie wymaga instalowania
przenoszenia danych w catej Europie poprzez GPRS oprogramowania
... z doswiadczenia pewni!
DRABPOL Sp. j.

42-233 Mykanow, ul. Akacjowa 24/26

tel: 34/ 366 00 22 w. 263; fax: 34/ 366 04 62
e-mail: tacho@drabpol.pl

www.drabpol.pl

www.tis.info.pl

Salon Prezentacyjno-Wystawienniczy:
02-497 Warszawa 142, Al. Jerozolimskie 250
tel: 22/ 738-74-00; fax:22/738-74-01
e-mail:biurowarszawa@drabpol.pl






CIEKAWE

Master Truck 2009

Mistrzow tuningu ciezaro-
wego mozna spotka¢ tylko na
najbardziej prestizowych im-
prezach Europy. Nalezy do nich
z pewnoscig opolski zlot Master
Truck, ktory obchodzil w tym
roku swoje piate urodziny.

Juz po raz pigty w Opolu odbyt
sie¢ Miedzynarodowy Zlot Cieza-
rowych Pojazdéw Tuningowanych
MASTER TRUCK. Impreze orga-
nizuje Telewizyjne Studio BRAWO
— producent programu ,Na Osi”,
nadawanego w telewizji TVN TUR-
BO, a jej wspolorganizatorami sg
Komenda Glowna Policji oraz Po-
litechnika Opolska. Uczelnia udo-

stepnia zlotowi teren II campusu,
ktory miesci sie w bylej jednostce
wojskowej. Zjazd wspiera takze
Miasto Opole poprzez kampanie
,Opole — miasto bez granic”. Teren
zlotu zostal w tym roku rozszerzony
do powierzchni czterech hektarow,
a impreza po raz pierwszy oficjalnie
rozpoczela sie juz w pigtek, 17 lipca
i trwala cale 3 dni.

Ponad 150 ciezarowek z catej
Europy

Znana juz w catej Europie impre-
za rokrocznie gromadzi ponad setke
najpiekniejszych pojazdow ciezaro-
wych z najdalszych zakatkéw kon-

autor: Aleksandra Donocik
fot. Oliwia Wachowska

tynentu. W tym roku posrod ponad
150 ciezarowek znalazly sie pojazdy
zaréwno z Niemiec i Czech, jak i bar-
dziej odlegltych: Holandii, Danii, czy
Szwecji. Po raz pierwszy na zlocie
pojawili sie goscie z Finlandii, a ich
udzial poprzedzony byt szeroko za-
krojonymi dzialaniami logistyczny-
mi. Normalnie jezdzgce po Skandy-
nawii pojazdy w Polsce przekraczaly
dopuszczalne gabaryty i trzeba byto
zorganizowa¢ dla nich specjalng
trase i pilotaz. Oczywiscie, najsil-
niejsza reprezentacje wystawili Po-
lacy. Trzeba przyznad, ze ich pojaz-
dy jakos$cig tuningu w coraz mniej-
szym stopniu odbiegajg od pojazdow
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zagranicznych, ktorych wlasciciele
sg przeciez dalece bardziej doswiad-
czeni w tej dziedzinie. Nie mozna tez
nie docenic¢ faktu, iz tuning w wyda-
niu polskim i zagranicznym posiada
catkowicie inne zrodta finansowania.
Polacy za wszelkie przerobki i dodat-
kowe akcesoria ptacg z wlasnej kie-
szeni, podczas gdy ich zagraniczni
koledzy posiadajg szereg sponsorow
i troszczg sie jedynie o efekt konco-
wy. Niestety polscy przedstawiciele
firm zwigzanych z upiekszaniem
i doposazaniem pojazdow jeszcze nie
pojeli tego, jak wspanialg promocje
stanowi¢ dla nich moze taka jezdzg-
ca wizytowka.

Tuning w teorii i praktyce

Tuning, ktoremu poddane sg po-
jazdy uczestnikow, przybiera wszel-
kie formy — od, instalowanych na
nich, dodatkowych akcesoriow, po-
przez wykonczone skorg wnetrza,
az po oryginalne malunki na karo-
seriach. Wlasciciele pojazdow czer-
pig inspiracje z historii, kinemato-
grafii, a takze siegaja do wlasnych,

gleboko skrytych wizji i marzen.
31-letni Juha Ristimaa z Finlan-
dii przyjechal na zlot swoim naj-
nowszym pojazdem — 25-metrowsg
Scanig ,Legend”. Pojazd ozdobiony
jest wizerunkami gwiazd kinowych
i muzycznych lat 60. i zachwyca do-
pracowanymi detalami. Wewnatrz,
wykonczonej jasng skorg kabiny da
sie ujrze¢ najprawdziwsze gitary
elektryczne oraz... buty krola roc-
k’n’rolla Elvisa Presley’a. Az trudno
uwierzy¢, ze ten pojazd na co dzien
wykonuje zwykla prace, przewozac
napoje oraz artykuly spozywcze na
terenie Finlandii i Szwecji. Trudno
takze uwierzy¢, ze jest to juz czwar-
ty tuningowany zestaw mlodego
wiasciciela.

Japonska Legenda

Wraz z Ristimg do Polski zawital
jego odwieczny, symboliczny rywal
— Mika Auvinen z Helsinek. Zapre-
zentowal rownie powalajgcy piekno-
§cig, zbudowany na Scanii, zestaw
silosow do przewozu chemikaliow.
W calosci ozdobiony jest motywami

japonskich gejsz i samurajow, kto-
re to postacie zdaja sie groznie lub
zalotnie spoglgda¢ na obserwatora.
Wnetrze kabiny takze dopracowa-
no w najdrobiniejszych szczegotach
izadbano o detale takie, jak obecnosc¢
najprawdziwszego samurajskiego
miecza. Jednym z pierwszych, daja-
cych sie zauwazy¢ i zaskakujacych
elementow pojazdu, jest, wykonane
na specjalne zaméwienie, stylizowa-
ne orurowanie, wykonane zgodnie
z samurajskim zacieciem calosci.
Oba pojazdy nalezg do $mietanki
towarzyskiej tuningu ciezarowego
i 83 zdobywcami pierwszych miejsc
na najbardziej prestizowych zlotach
Europy, miedzy innymi Nordic Tro-
phy w Szwegji, czy Truckstar Festi-
val w Holandii.

Podbaj Polski

Do mistrzowskich Finow dota-
czyli w tym roku Dunczycy. Naj-
wyrazniej do udzialu zachecit ich
zeszloroczny sukces ich krajana
— w ubiegtej edycji Master Trucka
pierwsze miejsce zdobyl Dunczyk




pojazdem Volvo, pomalowanym
w motywy z filmu ,Blade — wieczny
towca”. Pojawili sie zatem, repre-
zentujacy firme JVB Transport, len
Brendt, MANem TGX ozdobionym
w motywy z filmu ,Transformers”,
a takze wlasciciel firmy Preben
O’Nielsen — Peter O’'Nielsen, ktory
przyjechal na zlot wraz z rodzing
specjalnym Volvo ozdobionym moty-
wami z filmu animowanego ,Cars”.
Grono zagranicznych uczestnikow
zlotu uzupeknila, ozdobiona wize-
runkami kobiecych pieknosci, jedna
z niewielu na $wiecie Scanii Longli-
ne, nalezaca do firmy Max Steffen
Transporte ze Szwajcarii. Na zlocie
pojawily sie takze piekne ciggni-
ki z Czech, Niemiec, czy Holandii,
a tradycyjnie obecny Pierre Hall ze
swoim, ozdobionym w motywy z fil-
mu ,Tytanic”, Volvo hakowcem ze
Szwecji, zapowiedzial na przyszlty
rok premiere nowego pojazdu.

Polski rock’'n’roll

Trudno opisaé¢ najpiekniejsze po-
jazdy Polakow, skoro byla ich gru-
bo ponad setka. Kazdy z nich ma
w sobie co$§ pieknego, a kazdemu
z ogladajacych moze spodobac sie
co innego. Jednych zachwyca stono-
wany, nienarzucajacy sie tuning ho-
lenderski, innym podobaja sie krzy-
kliwe, czasem na granicy zdroznosci
malunki. Na pewno da sie zauwa-
zy¢ duzg réznorodnos¢ wsrod pojaz-
déw. Upiekszeniom poddawane sg
ciezarowki wszystkich obecnych na
rynku firm i rodzajow. Nie istnieje,
tak widoczny w Skandynawii, kult
jednej marki. Polacy nie bojg sie tu-
ningowac¢ Renault, MANa, czy Mer-
cedesa. Liczy sie inwencja tworcza,
a czasami szczypta dobrego humo-
ru. Dalo sie jg zauwazy¢ zwlaszcza
w przypadku obecnych na zlocie...
betoniarek. Wprawdzie pojazdy
zostaly tylko pomalowane na ze-
wnatrz, ale za to jak! Jeden, MAN
TGA, swym wygladem przypominat

wielka pszczotke, natomiast wraz
z betonomieszarka drugiego obracat
sie Obelix, gruby przyjaciel Asteri-
xa z popularnego komiksu. Szacun
wiascicielom pojazdéw nalezy sie
nie tylko za inwencje tworcza, ale
tez za odwage przebycia niezbyt
przeciez komfortowymi pojazdami
budowlanymi tak wielu kilome-
trow. Oba autka przybyly na zlot az
z okolic Szczecina!

Liczy sie inwencja

Nie tylko betoniarki przebyly na
zlot tak dalekg droge. Wiele innych,
naprawde pieknych pojazdow, przy-
byto z najodleglejszych zakatkow
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kraju, zaréowno znad morza, jak
i prawie z Bieszczad. Oczywiscie, 0j-
czyzna zlotu, Opolszczyzna, posiada
takze niemalg reprezentacje bardzo
tadnych ciezarowek. Przygladajac
sie wszystkim dluzszg chwile, za-
chwyca zauwazalna duza dawka
inwencji tworczej i wklad whozony
w tuning pojazdu. Nasi rodacy duzg
czes¢ pracy przy pojezdzie wykonu-
ja samodzielnie, a zamienniki i tric-
ki wykorzystane w dopieszczaniu
szczegotow naleza do najbardziej
skrywanych tajemnic. Wedtug nich
nie sztuka bowiem pgjs¢ do skle-
pu i kupi¢ gotowa czes¢ lub wy-
najac¢ kogos, aby zrobit co§ za nas.
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Wsrod wigkszosei braci tuningu
ciezarowego najwiekszy szacunek
budzi wlasnoreczne wykonanie zdo-
bien i przerdbek. Oczywiscie, nie
kazdy posiada zdolnosci manualne

i artystyczne, wiec znane w bran-
zy sg przypadki zatrudniania ,na-
dwornych”  malarzy-lakiernikow,
swoistych ,Matejkow”, spod ktorych

rak wychodzg prawdziwe arcydzie-

ta. Mniej zdolni oddajg wtedy swoj
wklad w polerowaniu kazdej naj-
mniejszej Srubki.

Tak wlasnie bywa, ze na kilka dni
przed samym zlotem ich wiasciciele
wraz z calymi rodzinami rozbierajg
pojazdy niemalze do gotych ram i po-
leruja na blysk kazdg czesc, tak, aby
ciezarowka wygladala na nieuzywa-
ng. Zlot Master Truck bowiem to je-
dyna taka impreza w naszym kraju.
Aby wzia¢ w niej udzial, nalezy udo-
kumentowaé fakt posiadania pojaz-
du, ktory kwalifikuje sie¢ w szeregi
tych nietuzinkowych. Warto jednak
wlozy¢ w to odrobine wysitku, cho-
ciazby dla przyjemnosci, jaka spra-
wia wielotysieczna publicznos¢ przy-
bywajaca podziwiac pojazdy.

Jedyne w swoim rodzaju targi
Zreszta, zlot jest jedyny w swo-
im rodzaju, nie tylko ze wzgledu na
fakt, iz gromadzi najpiekniejsze po-
jazdy ciezarowe z calej Europy, ale
tez dlatego, ze stanowi jednoczesnie
impreze wystawiennicza, na ktorej
rokrocznie swojg oferte prezentuje
kilkadziesigt firm z branz zwia-
zanych nie tylko z transportem.
Tradycyjnie, poczesne miejsce na




targach zajmujg producenci kompo-
nentow, pojazdow, naczep, przyczep
i zabudow, czesci, narzedzi oraz ak-
cesoriow motoryzacyjnych. W tym
roku takze, w sprzyjajacej, luznej
atmosferze, uczestnicy i zwiedzaja-
cy mieli szanse zapoznac sie z ofer-
tg firm oraz nawigza¢ nowe kon-
takty. Wérod stoisk nie brakowato
réwniez licznych, wspotpracujacych
z organizatorami zlotu wydawnictw,
a czytelnicy tych transportowo-mo-
toryzacyjnych magazynow mieli
szanse osobiscie spotkac sie z przed-
stawicielami ulubionych pism.

Duchowy mecenat

O prestizu zlotu $wiadczy rowniez
dostojne grono patronéow sprawuja-
cych mecenat nad zlotem. Imprezie
od samego poczatku patronuje prasa
branzowa, a takze radio i telewizja.
Oprocz mediow oraz organizatorow
i sponsorow, duchowg opieke nad
zlotem od wielu lat sprawujg takze
jego Honorowi Patroni. Do ich gro-

na nalezg Ksigdz Pralat Zygmunt
Lubieniecki, kapelan sportu opol-
skiego, ktory tradycyjnie blogostawi
obecne na zlocie ciezarowki; Glowny
Inspektor Transportu Drogowego
Tomasz Pole¢; Prezes Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych Jan Buczek oraz Pod-
sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, Tadeusz Jarmuzie-
wicz. Patroni lub ich przedstawiciele
tradycyjnie juz dokonali w tym roku
oficjalnego otwarcia zlotu, po kto-
rym udali sie na obchdd wsrdd cieza-
rowek. O profesjonalizmie i randze
imprezy moze takze §wiadezy¢ fakt,
ze Ministerstwo Infrastruktury po-
stanowito docenic¢ jej gtownego orga-
nizatora i pomystodawce wyroznia-
jac producenta programu ,Na Osi”
Andrzeja Wachowskiego, odzna-
czeniem panstwowym ,Zashuzony
dla Transportu RP”. Rowniez sam
zlot zostal doceniony. Wtadze mia-
sta Opole dostrzegajac popularnosé
zlotu w kraju i poza jego granicami,
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postanowily za jego posrednictwem
promowac akcje ,,Opole — Miasto bez
granic”.

Ujezdzanie , TIR-a"

Zlot cieszy! sie ogromng popu-
larnoscia, zarowno ze strony wia-
§cicieli tuningowanych pojazdow
ciezarowych, jak i publicznosci,
takze z uwagi na atrakcje, w jakie
zawsze obfitowal program imprezy.
Nalezaly do nich liczne konkursy
sprawnosciowe, wystepy zespolow
muzycznych i pokazy. Legendar-
nym konkursem jest przecigganie
liny z uwigzanym na jej §rodku cia-
gnikiem siodtowym, ktory nie dosc,
ze wazy kilka ton, to uniemozliwia
przeciwnikom obserwacje swoich
poczynan. W tegorocznej edycji
$miatkowie sitowali sie ze zdobywca
tytutu Truck of the Year 2009 — Mer-
cedesem Actrosem. Wielkg popular-
noscig cieszyly sie takze konkursy
organizowane przez Komende Woje-
wodzka Policji w Opolu, w ktorych
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mozna wykazac si¢ zar6wno znajo-
moscig przepisow ruchu drogowe-
go, jak i umiejetnoscig udzielania
pierwszej pomocy. Organizatorzy
umozliwili uczestnikom takze spro-
bowanie swoich sit w precyzyjnej
jezdzie ciggnikiem siodtowym i nie
zapominieli przy tym o paniach —
zawodowych kierowcach, dajac plci
pieknej szanse wykazania sie wy-
czuciem gabarytow pojazdu. W kaz-
dym z konkurséw mozna bylo wy-
gra¢, ufundowane przez sponsorow,
atrakcyjne nagrody. Nie brakowalo
takze atrakeji dla dzieci, wiec w zlo-
cie z radoscig uczestniczyly cale ro-
dziny. W tym roku dzieciom umoz-
liwiono jazde matymi Mercedesami,
ktore poruszane sitg miesni pokony-
waly slalom. Stalym punktem zlotu
jest Master Mini Truck — wystawa
modeli ciezarowek, ktore, tak jak
ich pierwowzory, rowniez startowa-
ly w konkursie pigknosci.

Monster Truck na Master Trucku
Do atrakgji tegorocznej edycji zlo-
tu nalezaly widowiskowe pokazy ra-
townictwa drogowego, podczas kto-
rych zaprezentowano dramatyczne
skutki zderzenia pojazdu osobowego




z cigzarowym. Swoisty pokaz ,mon-
ster truck” dat widzom poglad na to,
jak kruchy staje sie pojazd osobowy
w starciu z wielkg ciezaréwka. Przez
caly czas trwania zlotu przez estrade
przewijaly sie gwiazdy polskiej sce-
ny country, bluesa i rocka, a w sobot-
ni wieczor koncert potgczony z show
w stylu Blues Brothers zaprezento-
wat Gang Olesna. Tuz przed koncer-
tem, zgromadzona publiczno$¢ mo-
gla podziwia¢ ciezarowki w jedynym
w swoim rodzaju pokazie Master
Truck of Light Show, kiedy feerig
barw rozblysly wszystkie zainstalo-
wane na pojazdach punkty swietlne.
Nie straszny byt im nawet padajacy
z nieba rzesisty deszcz. A to wszyst-
ko odbylo si¢ w profesjonalnej opra-
wie realizacji telewizyjnej, ktorej
efekty mozna bylo podziwiac jeszcze
wiele dni po zlocie w programie ,Na
Osi”, emitowanym w ogdlnopolskiej
telewizji TVN Turbo.

Trzy dni petne wrazen

Pomimo ze Master Truck z za-
lozenia jest imprezg weekendowa,
organizatorzy od kilku lat obserwo-
wali, jak uczestnicy i publicznosc¢
gromadzili sie juz w pigtek. Dlatego

tez po raz pierwszy zlot oficjalnie
rozpoczal sie juz w pigtkowe popo-
tudnie 17 lipca. Tego dnia wieczo-
rem na scenie zlotu odbyla sie wiel-
ka Gala Muzyczna, podczas ktorej
wystgpily zespoly Colorado Band
i Medley z Przyjaciolmi w swoich
wlasnych wykonaniach, jak i w zna-
nych standardach countrowo-rocko-
wych. Towarzyszyta im wschodzgca
gwiazda polskiej sceny muzycznej —
wokalistka Zaneta Plotnik. Wyste-
py uswietnily westernowe pokazy
taneczne oraz sztuki postugiwania
sie lassem i batem w wykonaniu
grupy tanecznej Saloon.

Kulminacja

Najbardziej oczekiwanym punk-
tem programu zlotu byla natomiast
niedzielna uroczysta gala rozdania
nagrod, podczas ktorej ogloszono re-
zultaty konkursu ,pieknosci cieza-
rowek” startujgcych w kategoriach
Master Truck. Wylonionych zosta-
to ponad 30 zwyciezcow, z ktorych
kazdy otrzymal, ufundowang przez
sponsorow, wartoSciowg nagrode.
Pojazdy zostaly ocenione miedzy
innymi za wyglad zewnetrzny, za
tuning wnetrza i car-audio. W od-
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dzielnej kategorii startowaly po-
jazdy specjalne. Nie brakowalo tez
wyroznien od patronéw. Z uwagi na
coraz wiekszg ilos¢ gosci z zagrani-
cy organizatorzy wprowadzili w tym
roku dodatkows kategorie, w ktorej
oceniane byly tylko pojazdy z Pol-
ski. Wyloniono takze najpieknie;j-
szego vana, bo takich ,mniejszych”
ciezarowek pojawia sie na zlocie
coraz wiecej, oraz najpiekniejszego
y,weterana” (wyniki w tabeli).

Setki zachwycajacych pojazdow,
tysigce zachwyconych nimi ludzi,
mnostwo konkursow, koncertow
i zabawy w piknikowym nastroju,
a na dodatek przynaleznos¢ do gro-
na najbardziej prestizowych, euro-
pejskich zlotow ciezarowek. Pomi-
mo trudnej w tym roku sytuacji na
rynku, zlot Master Truck potwier-
dzil swoje miejsce w kalendarzu co-
rocznych punktow obowigzkowych.
Pozostaje tylko zyczy¢ wszystkim
wiascicielom tych pigknych cacek,
aby kryzys odszedl w niepamiec
i aby mogli coraz bardziej i czesciej
zamienia¢ swoje fantazje w rzeczy-
wisto§¢ przy znacznie wigkszym
wsparciu tych, ktorzy powinni by¢
tym szczegolnie zainteresowani.
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Miejsce Zwyciezca - nr startowy, pojazd, firma

CIEKAWE

I MIEJSCE MASTER TRUCK nr 120, Scania R ,Legend”, Kuljetus Ristimaa (Finlandia)
II MIEJSCE MASTER TRUCK nr 44, Scania R ,Shogun”, Kuljetus Auvinen (Finlandia)
IIT MIEJSCE MASTER TRUCK nr 64, MAN TGX ,Transformers” JVB Transport (Dania)

I MIEJSCE MASTER TRUCK OF THE PUBLIC

nr 173, Scania R ,Severni hvézda”, Lados (Czechy)

II MIEJSCE MASTER TRUCK OF THE PUBLIC

nr 120, Scania R ,Legend”, Kuljetus Ristimaa (Finlandia)

IIT MIEJSCE MASTER TRUCK OF THE PUBLIC

nr 16, Kenworth W900L, Jan Sternicki (Lidzbark)

I MIEJSCE MASTER TRUCK OF POLAND

nr 29, DAF XF 105 ,Hellboy”, Repinski Transport (Koscierzyna)

IT MIEJSCE MASTER TRUCK OF POLAND

nr 72, Scania R ,Indianka”, Trans-Powisle (Sztum)

IIT MIEJSCE MASTER TRUCK OF POLAND

nr 80, Scania T ,Rebel”, Migrex (Pszow)

I MIEJSCE MASTER TRUCK OF LIGHT

nr 173, Scania R ,Severni hvézda”, Lados (Czechy)

IT MIEJSCE MASTER TRUCK OF LIGHT

nr 97, Renault Premium leaweta, Pomoc Drogowa Druzgata
(Tarnowskie Gory)

IIT MIEJSCE MASTER TRUCK OF LIGHT

nr 47, Volvo “Ghost Rider”, Hodowla Drobiu Brzozowski
(Zyrardow)

I MIEJSCE MASTER TRUCK OF THE INTERIOR
WNETRZE

nr 44, Scania R ,Shogun”, Kuljetus Auvinen (Finlandia)

II MIEJSCE MASTER TRUCK OF THE INTERIOR

nr 72, Scania R ,Indianka”, Trans-Powisle (Sztum)

IIT MIEJSCE MASTER TRUCK OF THE INTERIOR

nr 64, MAN TGX ,Transformers”, JVB Transport (Dania)

I MIEJSCE MASTER TRUCK POJAZD SPECJALNY

nr 63, Volvo ,,Cars”, Preben O Nielsen (Dania)

IT MIEJSCE MASTER TRUCK POJAZD
SPECJALNY

nr 49, Volvo ,Titanic”, Pierre Hall Transport (Szwecja)

IIT MIEJSCE MASTER TRUCK POJAZD
SPECJALNY

nr 97, Renault Premium leaweta, Pomoc Drogowa Druzgala
(Tarnowskie Gory)

I MIEJSCE NAGRODA ZA NAJLEPSZE
NAGLOSNIENIE

nr 74, Renault Traffic ,Red Crazy”, Grzegorz ,Dziki” Kowalowka
(Szczecin)

II MIEJSCE NAGRODA ZA NAJLEPSZE
NAGLOSNIENIE

nr 1, DAF 75 ATI, Transtech (Poznan)

III MIEJSCE NAGRODA ZA NAJLEPSZE
NAGLOSNIENIE

nr 27, DAF XF ,300”, Repinski (Koscierzyna)

BEST MERCEDES OF THE SHOW
(wyroznienie sponsora)

nr 152, Mercedes Actros, Koltrans (Rybnik)

BEST WETERAN OF THE SHOW

nr 142, Mercedes Lack 321 (1957r.) Kroll-Bud (Opole)

BEST VAN OF THE SHOW

nr 26, MB Sprinter , Tor Thunders”, J. Rajala Trans Oy
(Finlandia)

WYROZNIENIE SVEMPY BERGENDAHALA

nr 164, Scania ,Legenda”, Dalija Sped (Czechy)

NAGRODA DZIENNIKARZY nr 88, Scania Brodka Transport (Granowo)
NAGRODA KW POLICJI W OPOLU nr 45, Volvo ,Vesper”, Hodowla Drobiu Brzozowski (Zyrardéw)
NAGRODA PREZESA ZMPD nr 85, Scania Longline Max Steffen (Szwajcaria)

NAGRODA GLOWNEGO INSPEKTORA ITD

nr 52, DAF XF105 Sachs Trans (Radlin)

NAGRODA MINISTERSTWA INFRASTRUKTURY

nr 85, Scania Longline Max Steffen (Szwajcaria)

SPECIAL PRIZE

nr 100, MAN TGA ,Pszczotka” Rozwadowski Transport (Szczecin)

PIERWSZY POJAZD ZGLOSZONY NA ZLOT

nr 1, DAF 75 ATI Transtech (Poznan)

I MIEJSCE MASTER MINI TRUCK

nr 16, Volvo Damian Bajdor

II MIEJSCE MASTER MINI TRUCK

nr 34, MAN TGA ,Matrix” Krzysztof Ceforski

IIT MIEJSCE MASTER MINI TRUCK

nr 44, Scania R580 Maciej Turczynowicz
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Laipac Starfinder AVL 110

Starfinder AVL 110 to niewielkie urzadzenie przeznaczone

do statej instalacji w pojezdzie, zapewnijajace ciagty jego
monitoring w czasie rzeczywistym. Informacje a aktualnej
pozycji przekazywane mogga by¢ do serwera w oparciu

0 zadang wartos¢ przebytej odlegtosci, lub odcnika czasu.
Lokalizator wykonany w formie ,,czarnej skrzynki” pracowac
moze w pojazdach z instalcjg 12V i 24V. Urzadzenie
wyposazone jest w 20 kanatowy modut GPS wysokiej czutosci,
co w potaczeniu z zastosowaniem anteny zewnetrznej
zapewnia wtasciwe okreslenie pozycji w praktycznie kazdych
warunkach. Komunikacje z serwerem z uzyciem GPRS
zapewnia modut GSM Quadband, dzieki ktoremu Starfinder
moze w sposbb nieprzerwany pracowac

w sieciach GSM na catym Swiecie.

Urzadzenie posiada dwa cyfrowe porty wejsciowe

z zabezpieczeniem przepieciowym, ktére wykorzysta¢ mozna
np. do podtaczenia zaptonu oraz dwa wyjscia z przekaznikami
15A umozliwiajace np. zdalne wtaczenie/wytaczenie
podtaczonych do tych portdéw urzadzen w pojezdzie.
Dodatkowo Starfinder moze opcjonalnie zapewniac rowniez
mozliwos¢ komunikacji gtosowej — jak za pomoca zwyktego
telefonu komédrkowego z zestawem gtoSnomédwigcym.
Istnieje rowniez mozliwos¢ dotaczenia do urzadzenia
przycisku antynapadowego, bezzwtocznie

uruchamiajacego alarm.

Z wykorzystaniem serwisu www.locatelo.com dla pojazdu
ktory wyposazony zostat w urzadzenie Starfinder znana
bedzie w kazdej chwili jego aktualna pozycja, na serwerze
rejestrowana jest historia jego ruchu, a dodatkowo korzystac
mozna takze z tzw. Obszaréw geo-fence, czyli obszarow
dozwolonych lub niedozwolnych, ktorych przekroczenie
spowoduje wywotanie alarmu. Analogicznie, w przypadku
instalacji z przyciskiem antynapadowym, jego nacisniecie
spowoduje wywotanie alarmu na www.locatelo.com.

Dane techniczne

Cechy fizyczne

Wymiary: 15 x 15x3.5cm

Zakres napiec zasilania: 7.0 - 48 V DC (typowo 13.8 V DC)
Maksymalny pobor pradu: 240 mA (typowo 140 mA)
Zakres temperatur pracy: -35° do 80°C

Zakres temperatur przechowywania: -40° do 120°C
Obudowa: metalowa

Cyfrowe porty: we/wy 2 porty we z zabezpieczniem

optycznym; 2 porty wyjsciowe z przekaznikiem 15A

Modut GPS

1loé¢ kanatow: 20

WAAS/EGNOS: Tak

Doktadnos¢ pozycji: 3-10 metrow
Doktadnos¢ predkosci: 0,1 m/s

Czas akwizycji: (zimny start) 48 sekund
Czas akwizycji: (ciepty start) 38 sekund
Czas akwizycji: (goracy start) 8 sekund
Maksymalna mierzona wysokos¢ n.p.m: 18000 metréw
Maksymalna mierzona predkos¢: 515 m/s
Czutosé: -160 dBm

Antena: zewnetrzna

Modut GSM
Zakresy czestotliwosci: 850 / 900 / 1800 / 1900 MHz

Antena: zewnetrzna

Locatelo.com Sp. z 0.0
NIP: 8513081048, zarejestrowana w Rejestrze Przedsiebiorcow Krajowego Rejestru Saqdowego
prowadzonym przez Sad Rejonowy Szczecin-Centrum w Szczecinie, X1l Wydziat Gospodarczy KRS pod numerem 0000326096
REGON: 320625896
Wegornik 2B, 72-004 Tanowo
info@locatelo.com www.locatelo.com



Jakie cechy powinien mieé
wymarzony samochod? Powi-
nien by¢ praktyczny, bezawaryj-
ny, komfortowy, pakowny i nie-
drogi w eksploatacji... Oczywi-
Scie, jesli bedzie to wymarzony
samochod kogos, kto nie kocha
motoryzacji.

Prawdziwe auto marzen nie ma
ani jednej z wymienionych wcze-
$niej cech.

Jest halasliwe, ciasne, piekielnie
drogie, a na jego widok cztonkowie
Greenpeace wpadajg w zbiorowg
panike.

Zeby staé sie wlascicielem ,su-
persamochodu” trzeba mie¢ pry-
watne pole naftowe, a na koncie
wiecej zer niz na wyswietlaczu
przecietnego kalkulatora. Wszyscy,
nawet ci najmniej zorientowani
w motoryzacji ziemianie, znajg ta-
kie marki, jak Ferrari, Lamborghi-
ni, czy Bugatti.

Tylko czesé z nich wie, ze wspo-
mniani producenci wytwarzaja
auta, ktore przewaznie nie nadajg
sie do tego, co nazywamy ,normal-
ng eksploatacja” samochodu. Czesé
z nich mimo przyspieszenia, ktore
jest w stanie wyprostowac kazdg
zmarszezke na twarzy, nie poradzi
sobie z tak prozaiczng czynnoscia,
jak przejazd przez poprzeczny garb
zbudowany na drodze przed pobli-
skg podstawowka.

Zeby zaja¢ miejsce za kierowni-
cg przecietnego supersamochodu
trzeba popisac sie cyrkowymi umie-
jetnosciami, a przejechanie takim
cudem 300-kilometrowej trasy kon-
czy sie przewaznie polowiczng glu-
chotg.

Mimo to zachwycamy sie super
samochodami, wieszamy na S$cia-
nach plakaty z nimi, a masochisci,
ktorzy je kupuja, sg z nich dumni
prawie tak bardzo, jak ze swojego
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potomstwa. CzeS$¢ super szybkich
samochodéw wytwarzana jest przez
nieco mniej znanych producentow —
takich jak holenderski Spiker, czy
szwedzki Koenigseg. Sg na rynku
jeszcze mniej znane firmy i choc
moze to niektorych zaskoczyé —
czesc z nich znajduje sie w Polsce.

Auto Group - pod tg mato chwy-
tliwg nazwa kryje sie grupa inwe-
storow, ktorzy postawili na motory-
zacje w najbardziej ekstremalnym
wydaniu.

VENO - polskie Lamborghini

W sklad Auto Group wchodzi
miedzy innymi Veno Automotive —
firma, ktora od 2007 roku prowadzi
prace nad samochodem, ktérym
z powodzeniem moglby podrozowaé
Batman. Pod warunkiem, ze bylby
Polakiem. Czy ktos widzial to auto
na drodze? Raczej nie, bo prace nad
nim jeszcze trwajg, ale juz same

Veno
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Stealth B7 LM
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liczby robig wrazenie. Samochod ma
113 centymetrow wysokosci, a wiec
jego dach znajdzie sie¢ na wysokosci
pasa mezcezyzny Sredniego wzrostu.

Mimo tego auto ma ponad dwa
metry szerokosci, a pod maskg sil-
nik o pojemnoésci 6,2 litra. Ile mocy
mozna wykrzesac z takiego potwo-
ra? Na przyktad 647 koni mecha-

nicznych, ktére przy momencie ob-
rotowym na poziomie 819 (!) niuto-
nometréw pozwolg rozpedzic sie¢ do
setki w 3, 3 sekundy.

Jesli ktos powie, ze auto za bar-
dzo przypomina Lamborghini Re-
venton, to pewnie kazdy sie z nim
zgodzi, ale jakie to ma znaczenie?
Przy predkosci maksymalnej rze-

du 300 kilometrow na godzine i tak
nikt nie zdgzy sie¢ mu dokladnie
przyjrze¢c. Nadwozie Veno zostato
zaprojektowane z wykorzystaniem
najnowoczesniejszych technologii,
specjalnie na zyczenie klienta be-
dzie moglo by¢ wykonane w catosci
z karbonu. Firma planuje produko-
wac okolo 12 sztuk Veno rocznie —




i jesli do tego dojdzie, auto bedzie
unikatowe, bo calkowita produkcja
ma zamkna¢ sie w ilosci 50 egzem-
plarzy.

Veno nie jest jedynym pomystem
Auto Group na zabawe w ekstremal-
ng motoryzacje. Nasi rodacy zakupi-
li niedawno pewng brytyjska marke
o nazwie Stealth. Jej sportowy mo-
del Stealth B6 moze pochwali¢ sie
sukcesami sportowymi i osiggami
porownywalnymi z Ferrari Enzo.
Jednak najbardziej intrygujacym
planem firmy jest wystawienie
pierwszej polskiej ekipy w prestizo-

wych wyscigach dtugodystansowych
— takich jak 24-godzinny wyscig Le
Mans czy calodobowe zmagania na
torze w Dubaju.

W tym celu prowadzone sg pra-
ce nad autem o nazwie Stealth B7
LM. Bedzie to samochod wyscigowy
oparty na konstrukcji modelu B6.
Jego nadwozie bedzie wykonane
oczywiscie w catosci z kompozytow
weglowych. Producent nie mowi
zbyt wiele na temat osiggow, ale
jego pierwowzor, czyli Stealth B6
rozpedza sie do 200 km/h w 8, 4 se-
kundy. Pod jego maskg kryje silnik

CIEKAWE

o mocy 630 koni mechanicznych,
wiec mozna sie tylko spodziewac,
ze w przypadku modelu B7 bedzie
jeszcze lepiej.

Jesli szalone pomysty panow
z Auto Group nie zrobily jeszcze na
kims§ wrazenia, to co powie na plany
przejecia przez Polakow prawa do
produkeji samochodu Dodge Viper?
Kiedy Chrysler, do ktorego nalezy ta
amerykanska legenda, tak jak inni
producenci samochodoéw zza oce-
anu popadt w klopoty spowodowane
kryzysem finansowym, pojawita sie
informacja o planach sprzedazy nie-

Leopard

Leopard
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rentownego Vipera. Che¢ zakupu
marki produkujgcej amerykanskie
coupe z silnikiem od ciezarowki wy-
razilo polskie Auto Group.

Niestety dla nas, a na szczescie
dla Amerykanow, Chrysler wycofal
sie z tych planéw. Najwyrazniej sze-
fowie firmy zrozumieli, ze niektore
legendy sa cenniejsze niz stupki
sprzedazy. Mozna tylko wyobrazic
sobie slogan ,Viper made in Po-
land”.

Warto jednak powroci¢ do Pol-
ski, bo nasi konstruktorzy moga
pochwali¢ sie¢ nie tylko ambitnymi
projektami, ale tez ukonczonymi
i budzgcymi respekt osiggnieciami.
Leopard — to wbrew pierwszemu
skojarzeniu nie jest czolg, tylko wy-
jatkowy supersamochdd produko-
wany w Mielcu.

Nadwozie tego nietypowego road-
stera utrzymane jest w stylu retro,
ale na tym konczg sie nawigzania
do historii. Leopard to nowoczesny

wyjatkowo szybki samochdd stwo-
rzony, aby dawac frajde z jazdy oso-
bom, dla ktorych wydanie 130 tysie-
cy euro na dwumiejscowg zabawke
nie jest problemem.

Cho¢ pierwszy szkic Leoparda
powstal w Szwecji, a jego silnik
pochodzi z Chevroleta Corvette, to
z calg pewnoScig mozna powiedziec,
ze to rasowy i polski supersamo-
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chod. Jego ojcem jest polski inzynier
Zbystaw Szwaj, ktory przez lata zyt
w przekonaniu, ze w Polsce moga
powstawac wyjatkowe sportowe sa-
mochody. Mimo ze Leopard od diu-
giego czasu przechodzi trudny pro-
ces homologacji, ktéry nie dobiegt
jeszcze konca, to juz decydowalo
sie na niego przynajmniej dziesie-
ciu klientow. Producent z Mielca

wntrze Veno

Leopard
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planuje sprzedawac od trzydziestu
do czterdziestu sztuk Leoparda
rocznie. Malo? Tego nie mozna po-
wiedzie¢, bo wiegkszos¢ pojazdow
tego typu wykonywana jest recznie
w niewielkich manufakturach. Tu
nie jest wazna liczba wyproduko-
wanych aut, a jako$¢ uzytych ma-
terialow i spasowanie elementow,
bo sami klienci sg wyjatkowi. Mowi
sie, ze na zakup jednego z egzem-
plarzy Leoparda zdecydowal sie na
przyktad pewien szejk z Dubaju.

W przypadku tego typu auta trud-
no bytoby nie wspomniec¢ o liczbach —
Leopard dysponuje mocg rzedu 405
koni mechanicznych, pierwsza setke
osigga w 4 sekundy. Jego silnik o po-
jemnosci szesciu litrow potrafi roz-
pedzi¢ wazgce niewiele ponad tone
auto do 250 kilometréw na godzine.

Wiec... Kto powiedzial, ze w Pol-
sce nie da sie realizowa¢ motoryza-
cyjnych marzen? Mozemy sobie tyl-
ko zyczy¢ zeby pozostali konstruk-
torzy-marzyciele z Polski mieli tyle
samo szczeScia i wytrwalosci, co
tworca Leoparda.







W dniach 21-23 pazdziernika 2009 r. w Targach Kielce
odbedzie sie druga edycja Miedzynarodowych Targow
Transportu Drogowego - Pojazdy Uzytkowe ROTRA.

Wspotorganizatorem targéow ROTRA jest Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych, orga-
nizacja zrzeszajaca ponad cztery tysigce przewozni-
kow - zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych,
zajmujacych sie miedzynarodowym transportem dro-
gowym.

Podczas targow ROTRA bedzie mozna obejrze¢ m.in.
samochody ciezarowe i dostawcze, naczepy, przycze-
py. lawety, ciagniki siodtowe, zabudowy wywrotcze,
kombi, vany, pojazdy specjalne oraz niezbedne wy-
posazenie. Swoje ustugi zaprezentujg réwniez centra
logistyczne i spedycyjne. Odwiedzajacy beda mogli
skorzystac z doradztwa technicznego i porad serwiso-
wych zwigzanych m.in.z diagnostyka.

W zesztym roku w Kielcach swoje produkty i oferty
handlowe zaprezentowato ponad szescdziesieciu wy-
stawcow z Biatorusi, Francji, Hiszpanii Holandii, Nie-
miec, Wtoch i Polski.

Il Miedzynarodowe Targi
Transportu Drogowego
- Pojazdy Uzytkowe ROTRA
21-23.10.2009, Kielce

Targi odwiedzito okoto dwa tysigce zwiedzajacych.
Pasjonatéw ,,czterech koétek” i transportu spedycyjne-
go zadziwita szeroka gama prezentowanych produk-
tow a wsrdd nich ciekawostki, na przyktad urzadzenia
do kontroli trzezwosci oraz testow narkotykowych.

Na targach ROTRA zaprezentowane zostaty cieka-
wostki branzowe i nowosci. Wsréd nich znalazto sie
nowatorskie urzadzenie firmy TransCom do kontroli
trzezwosci oraz testow narkotykowych na terytorium
Polski i Europy.

ROTRA to doskonata okazja do podjecia dyskusiji
na temat biezacych probleméw zwigzanych z branza.
Tegorocznym targom towarzyszy¢ bedzie seminarium
.Dopuszczenie do ruchu pojazdéw - zmiany w prze-
pisach” organizowane w dniu 21 pazdziernika przez
Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych. Drugiego
dnia targoéw odbedzie sie zebranie Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych obejmujace
wojewodztwa: Swietokrzyskie, matopolskie, podkar-
packie, todzkie, slaskie i opolskie.









