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L2 TimoCom.

Marcin, przewoznik, nonszalancki nawet w poniedziatek
rano niczym Budda po swojej poobiedniej drzemce.

.Szkoda zycia na stres”, uwaza Marcin. Dlatego tez pozyskuje wygodnie zlecenia poprzez, bedaca liderem w Europie,
gietde ofert transportowych TC Truck & Cargo®. Do jego dyspozycji codziennie jest az do 450.000 ofert pochodzacych
od 100.000 sprawdzonych uzytkownikéow. Dzieki temu zawsze znajdzie odpowiedni tadunek. Oferowany przez TimoCom
abonament ryczattowy pozwala Marcinowi zachowac takze elastyczno$¢ cenowa.

Terazi Ty mozesz sie zrelaksowac i bezptatnie przetestowa¢ TC Truck & Cargo® w codziennej pracy. Wystarczy
zadzwoni¢ pod numer telefonu +800 10 20 30 90 (infolinia bezptatna dla telefondw stacjonarnych)* lub pobraé

plik instalacyjny bezposrednio ze strony internetowej www.timocom.pl

. . 2 Download on the |1 p  Avorooarron o> ownload from
Teraz takze dostep mobilny! | @ AppStore | P> Google play | KB b rore s

*Potaczenia z numerami infolinii z telefonéw stacjonarnych sa z reguty bezptatne. W zaleznosci od operatora i posiadanej taryfy mozliwe jest wystapienie innych cen.
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Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktore odbedzie sie w dniu 4 grudnia 2014 r. (czwartek), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzyhskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Bmd.\

Jan Buczek

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE




Jan Buczek, prezes ZMPD

Drugi pakiet antykryzysowy

ZakoficzyliSmy wybory delegatow na Zgromadzenie
Og6blne Delegatow na kadencje 2014-2018. Wybranych
zostato takze 18 przewodniczacych regionéw,

ktorzy uczestnicza w posiedzeniach Zarzadu i Rady,
zapoznajac sie z szybko zmieniajaca sie sytuacja
rynkowa i podejmowanymi przez wtadze ZMPD
krokami w celu ztagodzenia skutkéw nowych regulacji
prawnych oraz umozliwienia polskim przewoZnikom
wejécia na nowe rynki.

Sytuacja przewoznikéw zalezy od wielu czynnikow,
na ktdre zazwyczaj nie majg wptywu, jak chocby
zablokowanie przez Rosje mozliwosci funkcjonowania
w krajach euroazjatyckich oraz dziatania niekt6rych
panstw europejskich, zmierzajace do ograniczenia
dostepu na swoje terytorium dla przewoznikéw z

Europy Srodkowej i Wschodniej. Takze w Polsce wyrok
siedmiu sedziow Sadu Najwyzszego nagle zmienit
ustalone sposoby rozliczania miedzy pracodawca

i kierowca. Na niektore akty prawne przyjete przez
Sejm mieliSmy wptyw, jednak zdarzyto sie, ze grupa

Pionier
dalekich szlakow 4 6

Rozpoczynamy cykl wspomnien Romualda
Kotodziejczyka, bytego pierwszego
zastepcy dyrektora Pekaes. JestesSmy
przekonani, ze bedg interesujgce dla
wspotczesnie dziatajgcych przedsiebiorcow.

kilkunastu postéw bocznym wejSciem wprowadzita
do wynegocjowanego tekstu swoje ,,poprawki”. Ich
konsekwencja jest przerzucenie odpowiedzialnosci
za — czesto Swiadomie popetniane — wykroczenia
kierowcow na pracodawce. Ze wzgledu na fakt, ze w
tej samej ustawie sg takze rozwigzania korzystne dla
branzy (jak chocby abolicja), uznalismy, ze blokowanie
jej wejscia w zycie bytoby dla nas niekorzystne.
Trwaja prace nad wnioskami ztozonymi do
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju w zwigzku

ze skutkami rosyjskiego embarga. Tempo

prac spowolnito z powodu zmiany rzadu, ale

mamy zapewnienie o ciggtosci przyjetych przez
poprzednikéw zobowiazai. Naszym zadaniem jest
domaganie sie przyspieszenia prac nad drugim
pakietem antykryzysowym.

Obowiazkiem nas, przewoznikow, jest przygotowanie
firm do przetrwania kryzysu. Pojawiaja sie symptomy
poprawy sytuacji, cho¢ zapewne do jego zakofnczenia
zostato jeszcze kilka lat.

Ile przewoznicy straca
na rosyjskim embargu 24

/MPD zebrato ankiety na temat
przypuszczalnych strat polskich
przewoznikow wywotanych
wprowadzeniem rosyjskiego embarga
na niektorych artykuty spozywcze.
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Samochody marzen na salonie paryskim
konkurowaty o uwage zwiedzajgcych

I mediow z atrakcyjnymi nowosciami
handlowymi. Prezentujemy najciekawsze
modele wystawione we francuskiej stolicy.
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Drugi pakiet ustaw

antykryzysowych 1 O

Przewoznicy wspélnie z administracjg
pafstwowa przygotowuja rozwigzania majace
pomoc przewoznikom przetrwac kryzys,

wywotany przez rosyjskie embargo na produkty
spozywcze. Za kilka miesiecy moze by¢ gotowy

drugi pakiet ustaw antykryzysowych.

Przy sobocie,
w kabinie po robocie 1 2

Polska sprzeciwia sie narodowym
protekcjonizmom, przejawiajgcym sie w karaniu
przewoznikow za tygodniowy wypoczynek
kierowcy w kabinie, ktére niweczg idee wspolnego
rynku i uniemozliwiajg konkurencje. ZMPD
stworzyto koalicje walczaca 7 tg patologia.

J
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Umowy nie wypowiadamy,
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Przedsiebiorcy do radl Samorzady potrzebuja
przedsiebiorcow, bo oni wiedzg jak dtugofalowo
zwiekszy€ wptywy samorzgdow, a nie tylko jak
wydawac pienigdze. Firmy natomiast potrzebujg
Sprzyjajgcego otoczenia.
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Jezeli nie jest Ci obojetne jakie ptacisz podatki i na co ida Twoje podatki,
wez udziat w wyborach samorzadowych.

Przewoznik i radny Piotr Litwiniski

Robert Przybylski

uz 17 listopada odbeda sie wy-
bory samorzadowe. W 25 500
okregach wyborczych wybierze-
my blisko 47 tys. radnych. To oni
przez kolejne 4 lata beda decydo-
wali o kierunku rozwoju gmin, wiec
dla lokalnej spotecznosci trudno prze-
ceni¢ wage nadchodzacych wyborow.
Nie lekcewazmy ich, bo maja wplyw
nie tylko na nasze otoczenie, ale takze
i na przedsiebiorstwo. Ponizej prezen-
tujemy wypowiedzi radnych i samo-
rzadowcow z argumentami na TAK!

Piotr Litwinski:
Nic o nas bez nas

Zanim zostalem radnym, przedsiebiorcy
przegrywali, bo — jak thtumaczyli radni
— inni glosowali przeciwko naszym po-
stulatom. W koficu sam wybratem sie

Samorzadowiec i doradca burmistrza
gminy Suchy Las Janusz Kobeszko

na sesje rady, do czego uprawniony jest
kazdy obywatel, i na miejscu okazato
sie, ze prawda jest nieco inna. Przeko-
nalem sie, ze jak sami nie weZmiemy
Spraw w swoje rece, to nic z tego nie be-
dzie. Przedsiebiorcy musza mie¢ wpltyw
na podstawowy szczebel wladzy, jakim
sg lokalne samorzady. Zbyt czesto za-
siadajg w nich ludzie, ktorzy nigdy sa-
mi nie wypracowali zlotéwki w gospo-
darczym obiegu. Dla nich catym suk-
cesem jest realizacja budzetu. A to za
mato. Trzeba uSwiadamiaé radnych, ze
nie jest sztukg mie¢ jednego platnika
podatku, z ktérego Scigga sie skore, bo
takich gmin, ktore majg u siebie KGHM
lub kopalnie wegla w Belchatowie jest
w Polsce zaledwie kilka. Trzeba wspie-
ra¢ przedsiebiorczo$¢, aby platnikoéw by-
to duzo, ale obciazonych niewysokimi
daninami.

Tak dziata np. gmina Suchy Las, ktéra
Sciggnela firmy leasingowe i teraz robi
konferencje, zachecajac do zakladania

Przewoznik i radny Mariusz
Jakubowski

na ich terenie nowych przedsiebiorstw
transportowych opodatkowanych naj-
nizszym mozliwym podatkiem.

Podatki stanowia powazna czesé
przychodu gminy, majg oczywiScie du-
Ze znaczenie dla przedsiebiorcow, ale
nie koncza spraw, ktorymi zajmuja sie
radni. Z zarzadzaniem gming jest jak z
zarzadzaniem firmg lub budzetem do-
mowym. Trzeba zdefiniowa¢ potrzeby,
a nastepnie wybrac, jak osiggna¢ cele
i za ile. Sposrod przedsiebiorcow w ra-
dach powinni by¢ budowlanicy i trans-
portowcy, a oni majg wyobraznie i po-
trafig dobrze gospodarzy¢ publicznym
groszem, a nie emerytowani nauczycie-
le i urzednicy.

Mariusz Jakubowski:
Wiecej przedsiebiorcow

Udzial w wyborach to po pierwsze
obywatelski obowigzek, ale — Zeby nie
by¢ tak gérnolotnym — wazna sprawa
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dla kazdego przedsiebiorcy. Wiem, ze
sg to ludzie zajeci wltasnym biznesem,
jednak moga wiele dac i sporo zyskac
dzieki zaangazowaniu w lokalny sa-
morzad. W radach gmin, powiatow i
miast powinno by¢ wiecej przedsie-
biorcow.
Te gremia sg zdominowane przez na-
uczycieli, emerytowanych policjantéw
i generalnie ludzi z budzetéwki. Sg to
wyksztalcone osoby, o wysokiej pozy-
cji spotecznej, lecz wszyscy potrafig
wydawac pienigdze, a nie zarabiac je.
W rezultacie powstajg kosztowne pro-
jekty, np. rozbudowane baseny, bez
zastanowienia sie, w jaki sposob poz-
niej je utrzymac. Podobnie jest z roz-
ro$nietym zatrudnieniem.
Przedsiebiorcy wiedza, jak trudno
zdoby¢ grosz i zupelnie inaczej wy-
dajg fundusze. Wazne jest inwesto-
wanie w przysztosé. Np. zwolnienie
z podatku firm zakladanych przez
mlodych ludzi. Gminy to nic nie

WYBORY

SAMORZADOW

kosztuje, a niech z dziesieciu takich
przedsiewzieé utrzyma sie jedno, to
juz bedzie z korzyscig dla lokalnej
spotecznosci. Samorzady utrzymuja
sie dzieki matym i $rednim firmom,
to wlasnie one zapewniajg ok. 70
proc. wptywow podatkowych.

Janusz Kobeszko:
Musimy patrzec szerzej

Jezeli przewoznik chce startowac
w wyborach samorzgdowych, bedzie
to z pozytkiem dla lokalnej spotecz-
nosci i to z wielu powodoéw. Nie cho-
dzi o zainteresowanie wysokoScia
podatku od $rodkéw transportu, bo
jest to zbyt waskie spojrzenie jak na
radnego, ktéry musi patrze¢ szerzej.

Zarébwno gmina, jak i transport
powinny mieé¢ korzysci z tej wspot-
pracy. Dobrym przykladem jest gmi-
na Suchy Las, ktora jako chyba jedy-
na w Polsce osigga 10 proc. przycho-

déw z podatkéw od Srodkéw trans-
portu i to majgc najnizsze w kraju
stawki!

Jednak sam transport nie wyczer-
puje listy korzysci. PrzewozZnicy mo-
g3 w radzie reprezentowac gremia
przedsiebiorcoéw, gdzie czesto za-
siadajg osoby z doSwiadczeniem
edukacyjnym lub urzedniczym, a
brakuje im spojrzenia biznesowe-
go. Moga np. podpowiedzieé, ja-
kie dziatki beda atrakcyjnym te-
renem inwestycyjnym, choéby z
punktu widzenia transportu. Bur-
mistrz, wéjt czy prezydent ma wow-
czas pelniejsza informacje, dzieki
czemu wie, ktére dziatki np. szyb-
ciej uzbroic.

Czesto samorzady oferujg pomoc
publiczng dla przedsiebiorcéw. Ta
wiedza powinna by¢ publiczna, ale
nie zawsze dociera do biznesmenéw.
Radni z tego grona pomoga jg roz-
propagowac.

/
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Ryczatty za nocleg,
trzy warianty rozwigzan

WC

We wrzesniu Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju przedstawito propozycje
rozwigzania problemu, ktéry powstat w czerwcu tego roku w wyniku uchwaty
Sadu Najwyzszego z dnia 12 czerwca 2014 r.

Piotr Mikiel

ie wchodzac w dyskusje, czy

nastapito to szybko, czy tez

p6zno, bo zawsze czas od-

grywa wazna role, ale naj-

wazniejszg kwestig pozosta-
je to, aby problem rozwigzac raz na za-
wsze. No i oczywiscie rozwigzaé dobrze.
Tu pojawia sie zasadnicze pytanie: dla
kogo ma by¢ dobrze. Czy dla kierowcy?
Czy moze dla przedsiebiorcy? A moze
dla budzetu pafistwa oraz ZUS? Wia-
domo jedno - nie uda sie z pewnoscia
zrobi¢ dobrze wszystkim. Dlatego mo-
Ze lepiej powrdci¢ do propozycji resor-
tu, ktoéry zaproponowat dwa rozwigza-
nia. Oba rozwigzania zwigzane sg ze
zmiang ustawy o czasie pracy kierow-
c6bw, cho¢ najprawdopodobniej na tym
sie nie skonczy. By¢ moze jest to wyni-
kiem uwzglednienia przez ministerstwo
postulatu formutowanego przez ZMPD,
Ze nalezy uwzgledni¢ specyfike pracy
kierowcow, ktérzy w przeciwiefistwie
do wielu innych grup zawodowych sg
wlasciwie nieustannie w podrézy stuz-
bowej. Dlatego dotychczasowe uregu-
lowania zawarte w przepisie art. 775
Kodeksu Pracy, a w szczeg6lnoSci mi-

nimalne standardy wszystkich $wiad-
czen z tytulu podrézy stuzbowych (diet,
zwrotu kosztow noclegu i innych uza-
sadnionych kosztoéw) zawarte w prze-
pisach wykonawczych do ustawy, tj. w
rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki
Spolecznej z dnia 29 stycznia 2013 r. w
sprawie naleznosci przystugujacych za-
trudnionemu w panstwowej lub samo-
rzadowej jednostce sfery budzetowej z
tytutu podrézy stuzbowej, nie przysta-
ja do pracy kierowcy samochodu cieza-
rowego.

0Od samego poczatku Srodowisko
przewoznikéw drogowych domagato sie
zmian prawnych, co bylo spowodowa-
ne natychmiastowa reakcjg na interpre-
tacje obowigzujacych przepiséw prawa,
zawarta w uchwale SN. Oliwy do ognia
dolewaty érodki masowego przekazu, w
tym zwlaszcza prasa, w ktorej ukazywa-
ty sie r6zne informacije, felietony czy opi-
nie, w ktérych bardzo negatywnie odno-
szono sie calej sprawy, w tym zwlasz-
cza do kontrowersyjnego stanowiska Sg-
du Najwyzszego, albo wskazujac, ze jest
to ewidentnie wynikiem luk w prawie.
Swiadczy o tym chociazby jeden z arty-
kutéw, ktéry ukazat sie w jednej z ga-
zet branzowych o znamiennym tytule
»Siedmiu jezdzcéw apokalipsy, z pew-

noscig nie miato to nawigzywa¢ do fil-
mu Johna Sturgesa - ,,Siedmiu wspania-
tych”, lecz do czterech jezdZcéw z Apo-
kalipsy $w. Jana, zwiastujacych zaglade
Swiata. Czy to zestawienie z siedmioma
sedziami Sadu Najwyzszego, ktorzy po-
dejmowali ww. uchwate jest w tym przy-
padku uzasadnione?

Nie wdajac sie w dalsze dywagacje
na ten temat oraz majgc na uwadze, ze
pyt (emocji zwiazanych z Zgdaniem na-
tychmiastowej zmiany prawa) juz nie-
co opadl, przyszedt czas, aby rozwazyc,
czy w ogole nalezy wprowadza¢ zmiany
w omawianym zakresie. Jesli tak, to na-
lezaloby dokladnie przeanalizowac ich
zakres oraz to, czy sg realne szanse, aby
byly przeprowadzone w oczekiwanym
przez Srodowisko kierunku. Podejmujac
decyzje w tym zakresie nalezy pamie-
ta¢ o znanym polskim przystowiu, ze
lepsze jest wrogiem dobrego. Teoretycy
prawa nieustannie powtarzaja, ze two-
rzenie prawa nie powinno odbywac sie
w poSpiechu. WiekszoS¢ rzeczy, a wiec
nie tylko prawo, mozna naprawde szyb-
ko popsu¢, jednak naprawia sie zawsze
zdecydowanie wolniej. Pamietajac o tym
warto przej$¢ do propozycji przedsta-
wionych przez Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju.

przewoznik nr 33

Wariant I - tzw. ryczattowy

Pierwsza propozycja polega na wprowa-
dzeniu do ustawy o czasie pracy kierow-
cow nowego upowaznienia, ktore regu-
lowatoby wysokos¢ i warunki ustalania
naleznosci przystugujacych kierowcy z
tytutu podrézy stuzbowej. Oznaczato-
by to, Ze obecnie obowigzujace przepi-
sy art. 775 Kodeksu Pracy nie miatyby
zastosowania do pracownikéw zatrud-
nionych na stanowisku kierowcy. Do
projektu ustawy zostat dotgczony pro-
jekt rozporzadzenia, w ktérym znalazto
sie wiele przepiséw analogicznych jak w
rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki
Spotecznej z dnia 29 stycznia 2013 . w
sprawie naleznosci przystugujacych pra-
cownikowi zatrudnionemu w panstwo-
wej lub samorzadowej jednostce sfery
budzetowej z tytulu podrozy stuzbowej.
Przewiduje sie miedzy innymi, podob-
nie jak to ma miejsce obecnie, wyplate
dla kierowcy diet (na pokrycie zwiekszo-
nych kosztéw wyzywienia) oraz ryczal-
tow za nocleg, w przypadku gdy kierow-
cy nie zapewniono bezptatnego nocle-
gu. W projektowanych przepisach nie
okreslono jednak wysokosci tych diet i
ryczaltéw, uznajac, iz ich wysokosci po-
winny by¢ uzgodnione pomiedzy zwigz-
kami zawodowymi kierowcow a organi-
zacjami przewoznikéw drogowych. Ma-
jac na uwadze podnoszone przez Srodo-
wisko kierowcoéw postulaty dotyczace
podniesienia o co najmniej 100 % mini-
malnego wynagrodzenia za prace dla tej
grupy zawodowej, tj. z obecnego 1 680
zt do kwoty ok. 3 500 zl, oraz dodatko-
wo wyplaty naleznosci z tytutu podrdzy
stuzbowej, wypracowanie korzystnego
dla branzy transportowej rozwigzania
w projektowanym zakresie bedzie nie-
zwykle trudne.

Wariant Il - tzw. roztgkowy

Propozycja druga to proba zastgpienia
dotychczasowej konieczno$ci wyptlaty
kierowcy réznych naleznosci z tytutu
podrézy stuzbowej jednym Swiadcze-
niem pienieznym — dodatkiem za roz-
Iake. Niewatpliwie jedno $wiadczenie,
ktére ma uwzgledniaé specyfike pracy
kierowcy i rekompensowa¢ dodatkowe
koszty zwigzane z wykonywaniem za-
dania przewozowego, uproscitoby spo-
sob ich wyliczania. Pozostaje jednak py-
tanie - po jakim czasie pobytu w podrd-
zy stuzbowej taki dodatek powinien by¢
wyplacany. Tego w propozycji nie ujeto.

Podobnie jak w pierwszym wariancie,
tak i w drugim nie przedstawiono, w ja-
kiej wysokosci powinien by¢ wyplacany
taki dodatek za rozigke. Kwestie te po-
zostawiono do negocjacji pomiedzy pra-
codawcami (organizacjami przewozni-
kow) a pracownikami (zwigzkami za-
wodowymi kierowcéw). Co ciekawe, ci
ostatni, zdazyli juz wyrazi¢ swoje pro-
pozycje w Srodkach masowego przeka-
zu, informujac, Ze dodatek za rozlgke w
podrézy zagranicznej powinien wyno-
si¢ ok. 70 euro. Nalezy zauwazy¢, ze do-
datek za rozigke funkcjonuje obecnie w
przepisach prawa i wyplacany jest prze-
de wszystkim funkcjonariuszom stuzb
mundurowych z tytulu przeniesienia do
pemienia stuzby w innej miejscowosci
niz miejsce zamieszkania. Jedng z na-
jistotniejszych kwestii, dotyczacej do-
datku za rozlgke, jest wysokoS¢ kwoty,
ktora zgodnie z obowigzujacymi przepi-
sami zwolniona jest z opodatkowania
oraz od ktorej nie s uiszczane sktadki
na ZUS. Kwota Swiadczenia zwolniona z
podatku to tylko 30 zl, a wiec w poréw-
naniu z naleznoéciami z tytutu podrézy
stuzbowej zdecydowanie za niska.

Podsumowanie

Niewatpliwie Zadna z przedstawionych
propozycji nie umozliwia dokonania
pelnej oceny przedstawionych propozy-
cji, gdyz nie zawiera kompletnego roz-
wigzania. Przedstawione dwa warianty
rozwigzania problemu ryczattéw za noc-
leg, to chyba dopiero poczatek do dal-
szej dyskusji. Nalezy zauwazy¢, ze po-
jawialy sie takze inne propozycje roz-
wigzania tego problemu, a mianowi-
cie, aby szczegblowo uregulowac
wymagania, jakie musi spel-
nia¢ kabina sypialna, tak, aby
kierowca mogt w niej odby¢
nocleg. Wowczas nie przystu-
giwalby kierowcy ryczalt za noc-
leg, tylko niewielki dodatek socjal-
ny (w wysokosci kilku euro) na
pokrycie kosztow zwigzanych z
korzystaniem z urzadzen sani-
tarnych. Dlatego nalezatoby sie
jeszcze raz dobrze zastanowic,
czy $rodowisko przewoznikoéw
jest zainteresowane prowadze-
niem negocjacji ze zwigzkami
zawodowymi na temat wyso-
kosci diet, ryczattow za noc-
leg czy tez dodatku za rozlgke.
Nalezy pamietaé, ze z tym zwigza-
ny jest jeszcze jeden postulat kierow-

cow - ot6z znaczne podniesienie mini-
malnego wynagrodzenia. I tu pojawia
sie kolejne pytanie - czy przewoznikow
drogowych w obecnej sytuacji na ryn-
ku ustug transportowych, coraz wiek-
szego protekcjonizmu poszczegolnych
pafistw i ochrony swojego rynku, em-
barga na przewozy niektérych artyku-
16w spozywczych do Rosji, coraz wiek-
szych trudnosci w uzyskaniu zezwolen
zagranicznych, na to po prostu stac?
Zwazywszy na powyzsze, by¢ moze za-
sadnym bedzie niewprowadzanie zad-
nych zmian w obowigzujacych przepi-
sach prawa, gdyz nie mamy pewnosci,
jaki przybiorg one ostateczny ksztatt i
czy jeszcze bardziej nie skomplikujg sy-
tuacji branzy transportowej.

Trzeba zauwazy¢, ze od samego po-
czatku pojawienia sie problemu z ry-
czaltem za nocleg wskazywano, iz prob-
lemem nie jest przyszlos¢ (czyli dostoso-
wanie sie do nowej sytuacji powstatej
po czerwcowej uchwale Sadu Najwyz-
szego), ale przesztos¢ (brak wiasciwe-
go uporzadkowania tych spraw w fir-
mach, a wiadomo, ze bywalo r6znie),
ktéra moze wiazac sie z potencjalny-
mi roszczeniami ze strony kierowcow.
Dlatego ci sposrod przedsiebiorcow, ktd-
rzy nie mieli w firmach uregulowanych
spraw zwigzanych z podrdza stuzbowa
we wlaSciwy sposéb, ale dostosowa-
li sie do nowych wymagan, z kazdym
mijajacym dniem minimalizujg swoje
ryzyko.
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Drugi pakiet ustaw

antykryzysowych

Przewoznicy wspdlnie z administracja pafistwowa przygotowuja rozwigzania
majace pomoc przewoznikom przetrwac kryzys, wywotany przez rosyjskie
embargo na produkty spozywcze. Za kilka miesiecy moze by¢ gotowy drugi
pakiet ustaw antykryzysowych.

Robert Przybylski

inicjatywy Zrze-
szenia Miedzyna-
rodowych Prze-
woznikéw Dro-
gowych w Polsce
21 sierpnia w Starym Lu-
biejewie k. Ostrowi Mazo-
wieckiej odbyto sie nad-
zwyczajne zebranie trans-
portowcow. Na spotkanie
przybyli zaproszeni: sekre-
tarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwo-
ju Zbigniew Rynasiewicz,

gléwny inspektor Trans-
portu Drogowego Tomasz
Pote¢, przewodniczacy sej-
mowej Komisji Infrastruk-
tury Stanistaw Zmijan
oraz sygnatariusze Forum
Transportu Drogowego.
Jako gospodarze wysta-
pili: prezes ZMPD Jan Bu-
czek, koordynator Forum
Transportu Drogowego
Dionizy Wozny, przewod-
niczacy Rady Zrzeszenia
Aleksander Reisch i prze-
wodniczacy Komisji Rewi-
zyjnej ZMPD Jan Oleksiuk.
W spotkaniu uczestniczy-

li reprezentanci po6t tysia-
ca firm transportu drogo-
wego.

Przedstawiciele admi-
nistracji wystuchali opinii
przewoznikéw o warun-
kach wykonywania zawo-
du w obliczu rosyjskiego
embarga na produkty spo-
zywcze. Przewoznicy po-
informowali, Ze z powodu
embarga zniknely nie tyl-
ko zlecenia na transport
zywnoSci do Rosji, ale mo6-
wili takze o pozaprawnych
dziataniach stuzb Federa-
cji Rosyjskiej, ktére blokujg

przejazd polskich ciezar6-
wek tranzytem przez Rosje
do np. Kazachstanu i Mon-
golii. Rosjanie nie wpuscili
polskich zestawdw na gra-
nicy z kotwa oraz zatrzy-
mali pojazdy w Moskwie.
Leszek Pienkowski ostrzegt,
Ze straty spowodowane em-
bargiem bedga dotkliwie od-
czuwalne za miesigc, dwa,
gdy kilkanascie tysiecy cie-
zardwek, ktore obstugiwa-
1y rosyjski rynek, zostanie
skierowanych na zachdd. -
Woéwczas spadng przycho-
dy i cata branza straci ren-

towno$¢ — prognozowal.

Przedsiebiorcy zwrocili
takze uwage na nielegal-
ny kabotaz wykonywany
przez pozaunijnych prze-
woznikow, a wsrod centrow
zaladunku wymienili gro-
dziskie zaklady Benkinse-
ra, LG Mlawa oraz podwar-
szawskie Bronisze. Polacy
zauwazajg, ze sa szykano-
wani i traktowani gorzej
od przewoznikéw z innych
krajow przez funkcjonariu-
szy Bialorusi oraz Rosji.

Z kolei Antoni Czarkow-
ski domagatl sie szybsze-
go zwrotu podatku VAT.
— Wazne, abym nie czekat
na zwrot 2 miesigce, lecz
otrzymat pieniadze po 15
dniach. Czekam na 100 tys.
zl, a panstwo obraca moimi
funduszami, gdy ja musze
zaciggac kredyty na kapitat
obrotowy i utrzymanie fir-
my — podkreslal.

W odpowiedzi na liczne
skargi i apele minister Zbi-
gniew Rynasiewicz podkre-
§lil, ze rzad interesuje sie
losem branzy, czego naj-
lepszym dowodem byla je-
go obecno$¢ na spotkaniu.
Obiecat tez doprowadzi¢ w
jak najkrotszym czasie do
przyjecia rozwigzan, kto-
re ulza przewoznikom. Na-
stepnego dnia Bank Gospo-
darstwa Krajowego rozpa-
trywal mozliwo$¢ pomocy
przewoznikom, ktérzy spo-
dziewajq sie probleméw z
obstuga rat leasingowych

lub kredytowych. Rynasie-
wicz ma nadzieje, ze przy
pomocy BGK rzad szybko
zaproponuje gwarancje dla
przewoznikéw.

Omawiajac pomyst za-
mrozenia licencji oraz wy-
piséw stwierdzil, ze kwe-
stie nalezy przemysle¢, bo
dopiero od dwéch dni zna-
ne jest uzasadnienie wyro-
ku Sadu Najwyzszego z 12
czerwca, dotyczacego ry-
czaltow za nocleg.

Odnoszac sie do pomy-
stu catkowitej kontroli ze-
zwolefi wykorzystywanych
przez kierowcoéw rosyjskich,
gléwny inspektor Tomasz
Poteé¢ stwierdzil, ze z da-
nych Bds.TM wynika, Ze
skala rosyjskich naduzy¢
jest niewielka. Na przepro-
wadzonych w tym roku 13
tysiecy kontroli rosyjskich
przewoznikéw, jedynie 63,
czyli p6t procent przewoz-
nikéw nie miato zezwolen.
— Nadszedt czas na szybkie
i radykalne kroki - apelo-
wat gléwny inspektor.

Z kolei Stanistaw Zmi-
jan przypomniat, ze dzia-
lania prezydenta Putina
nie wynikaja z checi doku-
czenia polskim przewoz-
nikom. — Dziatania Putina
sg polityczne, a ich ostrze
skierowane jest w produ-
centbw owocow i warzyw
— tlumaczyl poset. Dodal,
ze ewentualne blokowanie
rosyjskich przewoznikéw
byloby trudne do przepro-

wadzenia w pafnstwie pra-
wa, jakim jest Polska. Przy-
znal, Ze nie jest tatwo uzy-
ska¢ symetrie w stosunkach
z Rosjg, bo znacznie latwiej
rosyjski przewoznik dojdzie
swoich praw w Polsce niz
polski w Ros;ji.

Ostrzegl przed wrogi-
mi prowokacjami, na ktére
wszyscy powinni by¢ przy-
gotowani. Jako przyktad
podat informacje o podio-

zeniu bomb na przej$ciach
w Dorohusku i Hrebenne.
Stuzby ukrainskie musia-
ly zamkna¢ czasowo oba
terminale, aby sprawdzi¢,
czy istnieje zagrozenie wy-
buchem.

Poset obiecatl tez dale-
ko idaca pomoc sejmowej
Komisji Infrastruktury w
sprawnym przygotowaniu
drugiego pakietu antykry-
Zysowego.

8 postulatow

nych.

troli zezwolen.

Przedsiebiorcy sformutowali

1. Uznanie sytuacji na rynku przewozow towa-
rowych jako kryzysowej i wprowadzenie natych-
miastowej blokady wydawania licencji nowym
przewoznikom oraz nowych wypisow z licencji.
2. Zatrzymanie tranzytu przez Polske towarow
objetych embargiem, wykonywanych przez prze-
woznikow rosyjskich i bialoruskich.

3. Zatrzymanie na obszarze Polski kabotazu wy-
konywanego przez pozaunijnych przewoznikow.
4. Uruchomienie zwrotu pobieranej akcyzy od pa-
liwa kupowanego przez przewoznikéw towaro-
wych oraz zawieszenie pobierania naleznosci do
ZUS i podatku od srodkéw transportu.

5. Wprowadzenie oplat winietowych dla Rosjan,
aby nie korzystali z bezplatnych drog alternatyw-

6. Uruchomienie zintegrowanego systemu kon-

7. Wprowadzenie rekompensaty dla przedsiebior-
cow redukujacych flote i odnawiajacych flote pod
warunkiem wyjazdu wycofanego pojazdu poza UE.
8. Wprowadzenie mechanizmu wsparcia finanso-
wego dla przedsiebiorcow w przypadku koniecz-
nosci restrukturyzacji kredytu lub leasingu.



Przy sobocie,
w kabinie po robocie
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Polska sprzeciwia sie¢ narodowym protekcjonizmom, przejawiajagcym sie

w karaniu przewoznikow za odbieranie regularnego tygodniowego wypoczynku
kierowcy w kabinie, ktore niwecza idee wspdlnego rynku i uniemozliwiaja
konkurencje. ZMPD stworzyto koalicje walczaca z ta patologia.

Joanna Popiotek
Alicja Chodorowska

wrzeénia odbylo sie w Bruk-

seli coroczne posiedzenie

Komisji Socjalnej Miedzy-

narodowej Unii Transportu

Drogowego (IRU CAS), po-
Swiecone biezgcym problemom spo-
lecznym w transporcie drogowym.
Jednym z omawianych tematéw byta
kwestia wprowadzenia przez Belgie
i Francje nowych przepiséw i sank-
cji w zakresie zakazu odbioru regu-
larnego odpoczynku tygodniowego
w kabinie pojazdu.

Latem biezacego roku Belgia i
Francja dokonaty interpretacji ar-
tykutu 8 rozporzadzenia 561/2006 i
przyjety nowe prawo, ktére zabrania
spedzania regularnego tygodniowe-
go odpoczynku w kabinie pojazdu i
za takie przewinienie narzuca kare
1 800 euro - w przypadku Belgii i
30 000 euro oraz roku wiezienia - w
przypadku Francji. Do chwili obec-
nej brak jest informacji o praktycz-
nym zastosowaniu czy egzekwo-

waniu prawa francuskiego, tamtej-
sze stuzby kontrolne wydaja sie nie
mie¢ wiedzy, jak stosowac to nowe
restrykcyjne prawo.

W przeddzien posiedzenia CAS z
inicjatywy Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce odbylo sie spotkanie w tej
sprawie z udzialem przedstawicieli
stowarzyszen z Czech, Wegier, Sto-
wacji, Rumunii i Bulgarii. Wszyscy
uczestnicy jednoglodnie wyrazili
zdecydowany sprzeciw wobec przy-
jetych przez Belgie i Francje rozwia-
zan. Uzgodniono, ze konieczne jest
podjecie wspélnych, skoordynowa-
nych dzialafi, zar6wno na szczeblu
krajowym, jak i na forum instytu-
cji unijnych. Dotychczas dziatania
takie inicjowane byty jedynie przez
ZMPD i stowarzyszenie bulgarskie.
Zdecydowano, ze stosowne pisma i
noty zostang przygotowane i prze-
kazane wlasciwym organom. Jed-
noczesnie przyjeto, ze uzgodnione
wspolne stanowisko bedzie repre-
zentowane przez wszystkich uczest-
nikéw spotkania na kolejnych po-
siedzeniach poSwieconych tym
problemom.

Tego samego dnia przedstawi-
ciele ZMPD odbyli takze spotka-
nie z Justyna Bartnicka, attaché
ds. transportu drogowego przy sta-
tym Przedstawicielstwie RP przy
UE, ktora poinformowata o dziata-
niach podjetych przez strone rzado-
wa. Zapowiedziata podjecie dysku-
sji w tym zakresie na spotkaniach
Rady Unii Europejskiej. Delegacja
ZMPD spotkala sie takze z postem
do Parlamentu Europejskiego Bogu-
stawem Liberadzkim, ktéry wyrazit

gotowo$¢ wspolpracy i podjecia te-
go istotnego tematu na forum Par-
lamentu.

Na posiedzeniu CAS strona pol-
ska w swoim wystgpieniu wyrazila
sprzeciw wobec tak restrykcyjnych
kar, skierowanych gléwnie przeciw
firmom i kierowcom z krajow pery-
feryjnych UE, wykonujacym prze-
wozy dlugodystansowe. Nie zgodzi-
la sie z francuska i belgijska inter-
pretacja artykulu 8 rozporzadzenia
561/2006. Zgodzila sie, ze punktu
widzenia bezpieczenstwa przewo-
z6w i wlasciwych warunkéw pracy,
kierowcy powinni mie¢ mozliwo$¢
spedzania tych odpoczynkoéw w ba-
zie, jednak dlugodystansowe prze-
wozy realizowane przez kierowcow
z panstw peryferyjnych nie moga
by¢ organizowane czy planowane
w taki sposob, aby kompletnie wy-
kluczy¢ spedzanie regularnych ty-
godniowych odpoczynkéw w tra-
sie podczas wykonywania operacji
transportowych. Zwrécita uwage na
nieadekwatno$¢ kar wobec przewi-
nienia, co jest niezgodne z zapisem
art. 19 rozporzadzenia 561/2006,
ktory upowaznia kraje cztonkow-
skie do ustanawiania kar majacych
zastosowanie do naruszef omawia-
nego rozporzadzenia, jednak wy-
maga, aby kary te byly efektywne,
proporcjonalne i niedyskryminuja-
ce. Delegacja polska podkreélita, ze
kary te sg z pewnos$ciag efektywne,
ale bez watpienia nieproporcjonal-
ne i zdecydowanie dyskryminuja-
ce. Co wiecej, tego typu naruszenie
bedzie teraz przez Francje karane
bardziej dotkliwie niz w przypad-
ku braku odpoczynku. Polska pod-
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data w watpliwo$é, czy Francja i
Belgia dokonaty analizy skutkéw
zastosowanego prawa. Nie majg te
kraje gotowej infrastruktury, brak
jest bezpiecznych, strzezonych par-
kingéw dla pojazdéw z hotelami w
poblizu lub zorganizowanym trans-
ferem dla kierowc6éw do najblizsze-
go hotelu. Francja i Belgia nie ana-
lizowaly, czy towary tatwo psujgce
sie, niebezpieczne moga by¢ pozo-
stawione na zwyktych parkingach
bez biezgcej kontroli i monitorin-
gu, nie przewidzialy konsekwencji
ewentualnych strat finansowych z
tytutu zniszczen, kradziezy, wypad-
kow oraz kwestii odpowiedzialno$ci
za nie. Firmy ubezpieczeniowe nie
braty udzialu w zadnych konsulta-
cjach w tym zakresie, brak jest wie-
dzy, czy ich umowy ubezpieczenio-
we beda obejmowaé takie ryzyko.
Duze zastrzezenia budzi takze sam
spos6b implementacji nowego pra-
wa francuskiego. Niestety do chwi-
li obecnej nikt nie wypracowat i nie
przekazat Zadnych wytycznych czy
instrukcji dotyczacych praktyczne-
go jego zastosowania i egzekwowa-
nia. Strona polska podkreélita, ze
nowe przepisy co do zasady ude-
rzaja w firmy zagraniczne. Sg na-
rzedziem walki z konkurencja, sto-
ja w sprzecznosci z zasadami jedno-
litego wolnego rynku europejskiego
i pod hastem walki z dumpingiem
socjalnym wprowadzaja typowy na-
rodowy protekcjonizm. Konsekwen-
cje tych przepis6w beda jedynie ne-
gatywne.

Inni uczestnicy posiedzenia komi-
sji CAS poparli argumenty i wysta-
pienie ZMPD. Wskazywali, Ze nie-
jasnym jest dla nich fakt zastosowa-

nia przez Francje czy Belgie sank-
cji dotyczacych rozporzadzenia nr
561 dopiero osiem lat po jego for-
malnym przyjeciu. Zgodzili sie, ze
faktycznie sytuacja prawna jest dla
niech niejednoznaczna, kazdy kraj
moze inaczej rozumiec i stosowac
art. 8 rozporzadzenia 561/2006. IRU
poinformowato natomiast, Ze na
chwile obecnga trwa wszczete wo-
bec Francji postepowanie wyjasnia-
jace. Ewentualne dalsze dziatania
IRU sg uzaleznione od przedstawie-
nia przez strone francuskg jej sta-
nowiska i uzasadnienia przyjetej
legislacji oraz ewentualnych decy-
zji KE w tym zakresie. IRU zauwa-
zyla, ze wobec braku praktycznego
zastosowania francuskich przepi-
s6w, dalsze ewentualne dzialania,
takie jak rozwazana skarga do Eu-
ropejskiego Trybunatu Sprawiedli-
wosci, ograniczajg sie obecnie je-
dynie do monitorowania sytuacji.
Jedynym mozliwym dzialaniem jst
zwrocenie sie do Komisji Europej-
skiej z wnioskiem o jednoznaczng
interpretacje przepiséw art. 8 roz-
porzadzenia 561/2006 lub wytycz-
ne w zakresie kontroli regularnego
tygodniowego odpoczynku.
Europejski transport drogowy to
trudna branza, ktéra nie tylko mu-
si na biezaco boryka¢ sie z proble-
mami takimi, jak np. skutki rosyj-
skiego embarga, ale takze z protek-
cjonistycznymi dziataniami niekt6-
rych panstw samej Europy. Wydaje
sie, ze w obliczu wsp6lnych zagro-
zef zjednoczona Europa powin-
na jeszcze bardziej sie jednoczyé
i wspdlnie na te zagrozenia reago-
wac. Ostatnie decyzje Francji czy
Belgii nie potwierdzaja takiej stra-

tegii, pokazujg natomiast, ze Euro-
pa jest podzielona, a niektére kra-
je podwazaja podstawowe jej zasa-
dy i swobody. Konieczne jest zatem
budowanie silnych koalicji i lobbo-
wania, tak na forum krajowym, jak
i miedzynarodowym. Jedynie taka
taktyka moze przynies¢ oczekiwa-
ne rezultaty czy wymierne korzysci.
Z tej perspektywy spotkanie CAS i
spotkanie przygotowawcze przed
CAS nalezy uzna¢ za sukces.

reklama

TELEFON: +48 22 206 2197
EMAIL:  INFO@RUPTELA.PL

TRANSPORTU W CZASIE RZECZYWISTYM
Z NAJLEPSZYM STALYM ABONAMENTEM
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Nam utanom na mysl o refor-
mach serce chce wyskoczy¢ z piersi.
Chodzi rzecz jasna o reformy panny
Kiedy zamykam oczy, Petroneli.
to mysle, ze najwazniejsza
jest demokracja.

Ja tez lubie reformy.

Utan sie znalazt, bez konia,
Jjak Rokita bez kapelusza.
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— = Koledzy, nie zartujmy,
Stefan Przastek najwazniejsze jest poparcie

szerokich mas.

Ja natomiast stawiam
na reformy.
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Andrzej Szabtowski
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Wy sobie panowie

politykujcie...

A jak poparcia jest za mato, ... amy pogramy.

to mozna sobie skserowaé, o tam!

W demokracji trzeba
pilnowaé mikrofonu - kto ma
mikrofon, ten ma wtadze.

Jak sie to cholerstwo
wiacza?

' =
Waldemar Jaszczur &
=

Trzeba tez dokonywaé
stusznych wyboréw.

A moge juz
otworzyé oczy?

Stefan Przastek
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Polak ponownie przewodniczacym
Komisji Ekonomicznej IRU - CAE

16 wrzesnia br. w Istambule w Turcji
odbyto sie posiedzenie Komisji Ekono-
micznej IRU - CAE. Na spotkaniu oma-
wiano tematy dotyczace:

1.Sytuacji gospodarczej na rynku
transportowo-logistycznym w Turcji,
2.Struktury kosztow w przedsiebior-
stwach transportu drogowego,
3.Finansowych skutkow zablokowania
systemu TIR w Federacji Rosyjskiej,
4.Wptywu ukraifiskiego kryzysu na
gospodarke pafistw i funkcjonowanie

przedsiebiorstw transportowe,
5.Nowosci w systemach optat drogo-
wych w poszczegoélnych krajach,
6.Wdrozenia wytycznych IRU dotycza-
cych walki z kradzieza paliwa, w tym:
regularnego korzystania z bezpiecz-
nych parkingow, z wykorzystaniem
aplikacji TRANSPARK, dostepnej m.in.
na telefon komorkowy; korzystania

z urzadzen zapobiegajacych kradzie-
Zy paliwa: blokujacych wlew paliwa,
sygnalizujacych nagty spadek ilosci

&, { :
rtowll

11 wrzesnia br. w Konstancie w Rumunii, na zaproszenie

- woznikéw Drogowych (UNTRR), odbywato sie posiedzenie

15

Grupy ekspertéw IRU ds. przewozéw towaréw niebezpiecz-
nych ADR.

Grupa ta spotyka sie zazwyczaj dwa razy w roku, najczes-
ciej przed planowanymi sesjami grupy Komisji Gospodar-
czej ONZ - WP15, ktdra zajmuje sie zmianami przepiséw
dotyczacych umowy ADR. Przedstawiciele stowarzyszen
przewoznikéw z poszczegélnych pahstw wymieniaja sie
doswiadczeniami i informacjami w zakresie przewoz6w to-
waréw niebezpiecznych w Europie i w Azji. Do dyskusji za-
praszani sg rowniez przedstawiciele administracji paf-
stwowej, w tym roku byli to przedstawiciele Ministerstwa
Transportu i Inspekcji Drogowej w Rumunii, ktérzy zajmuja
sie regulacja i kontrola transportu.

Celem tych spotkan jest rowniez uzgadnianie wspélnego
stanowiska dotyczacego zgtaszanych przez r6zne pafnstwa

L

i organizacje zmian do ufmow.y A_QB?"—IR&J,—]&IZQ prigdsfév‘bi- -

ciel Srodowiska przewoznikéw drogowych z catego $wiata,
ma gtos doradczy, ktéry czesto jest uwzgledniany przy po-
dejmowaniu decyzji nie tylko przez grupe WP15, ale réw-
niez przez inne organizacje majace wptyw na ksztatt mie-
dzynarodowych przepiséw dotyczacych transportu dro-
gowego. W spotkaniu wziagt rowniez udziat przedstawiciel
ZMPD.

Na posiedzeniu omawiano m.in. istotne dla branzy propo-
zycje: zmiany tabeli z dziatu 1.1.3.6.3, dotyczacej wytaczenh
ilosci towaréw niebezpiecznych przewozonych w pojez-
dzie; kwestie zwigzane z bezpiecznym przewozem suche-
go lodu; propozycje zmiany definicji zatadowcy i roztadow-
cy; wytaczenia spod ADR dla specjalnego wyposazenia,
np. do ogrzewania dachéw pojazdéw krytych opoficza;
zmiany zasad oznakowywania sztuk przesytki, czy tez wy-
taczef dla pojazdéw wyposazonych w zbiorniki o pojemno-
$ci powyzej 1500 L.

przewoznik nr 33

paliwa w zbiorniku; instalowania do-
datkowego oswietlenia w bazach dla
lepszego monitoringu pojazdow oraz
zbiornikow paliwa; postawienia zna-
kow informujacych o nadzorze video
nad parkingiem.

Podczas posiedzenia Komisji odbyty
sie wybory; przewodniczacym Komisji
ponownie zostat Krzysztof Matuszew-
ski z biura ZMPD.

Kolejne spotkanie grupy CAE odbedzie
sie w Moskwie we wrzesniu 2015 roku.

wydarzenia

Nowe stowarzyszenie
przewoznikow

W Radomiu, 30 czerwca br. z inicjatywy
Roberta Stepnia oraz innych przewozni-
kéw, zostato powotane Ogolnopolskie
Stowarzyszenie Przewoznikow

i Transportowcow ,,Radom”. Zgroma-
dzeni stworzyli 7-osobowy zarzad, kto-
rego prezesem jest Robert Stepien, a
wiceprezesami s3: Jadwiga Gruszczyi-
ska, Barbara Pietrzycka-Falkiewicz oraz
Mirostaw Piotrowski. Stowarzyszenie
ztozyto dokumenty w Krajowym Reje-
strze Sadowym i czeka na rejestracje.

Przedstawicielstwo ZMPD w Brzesciu

30 wrzesSnia 2014 roku w ho-
telu Hermitage w BrzeSciu
odbyto sie oficjalne otwarcie
Przedstawicielstwa ZMPD
na Biatorusi.

Biuro przedstawicielstwa
dziata od kilku miesiecy i
przewoznicy moga juz na bie-
z3co korzystaé z pomocy, jed-
nak oficjalne otwarcie posta-
nowiono potaczy¢ z odbywa-
jacym sie 1 pazdziernika w
Brzesciu XVIII Polsko - Biato-
ruskim Forum Gospodarczym
,,Dobrosgsiedztwo 2014”.

W uroczystym otwarciu
uczestniczyto 70 gosci, w
tym ambasador Republiki
Biatorus w Polsce Aleksandr
Awerjanow, przedstawicie-

le korpusu dyplomatyczno-
-konsularnego z Polski i Bia-
torusi (m.in. kierownik WPHI
Ambasady RP w Mifisku rad-
ca Zbigniew Szmuniewski,
radca handlowy Ambasady
RB w RP Igor Sekreta, kon-
sul generalny KG RB w Bia-
tymstoku Aleksandr Bierie-
bienia, konsul generalny KG
RP w BrzeSciu Anna Nowa-

kowska), zastepca dyrekto-
ra Departamentu Promogiji i

Wspotpracy Dwustronnej pol-

skiego Ministerstwa Gospo-
darki Elzbieta Bodio, zastep-
ca dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego Mini-
sterstwa Infrastruktury i Roz-
woju Stawomir Lewandow-
ski, lokalnych wtadz - Wiktor
Sakowski — zastepca prze-
wodniczgcego Komitetu Ob-
wodowego w Brzesciu, Wa-
lery taptiejkin — pierwszy za-
stepca mera Brzescia, Szef
Inspekcji Transportowej Ob-
wodu Brzeskiego Nikolaj
Striz, Igor Bubnow, zastep-
ca naczelnika Urzedu Celne-

g0 z BrzeScia, Kazimierz Zdu-

nowski sekretarz generalny

Polsko-Biatoruskiej Izby Han-

dlowo-Przemystowej, dyrek-
tor Filii Biettamozserwis w
Brzesciu Nadiezda Palto oraz
przedstawiciele wielu innych
organizagiji i firm wspotpra-
cujacych zZMPD, w tym tak-
ze delegacja BAMAP na cze-
le z prezesem Nikotajem Bo-
rowojem.

Siedziba przedstawicielstwa
znajduje sie na czwartym
pietrze w budynku przy ulicy
Dzierzyfiskiego 9, w ktérym
znajduje sie rowniez oddziat
Biatoruskiego Stowarzysze-
nia Przewoznikéw Drogo-
wych BAMAP.

Szefem przedstawicielstwa
ZMPD na Biatorusi jest Miro-
staw Jagielski, jego zastepca
jest Waldemar Kaliszuk, kt6-
ry na co dzief pracuje w biu-
rze w Brzesciu. To juz trzecie
przedstawicielstwo, ktére
otworzyto ZMPD. Pierw-

sze powstato w Moskwie w
2008 roku, drugie w Smo-
lefisku w 2012 roku. ZMPD
planuje réwniez otwarcie
przedstawicielstwa w Niem-
czech w 2015 roku.

W celu uzyskania pomocy
Przedstawicielstwa ZMPD w
Brzesciu cztonkowie ZMPD
proszeni sg o kontakt z biu-
rem ZMPD: Krzysztof Ma-
tuszewski - Departament
Transportu: tel. 22 536 10
79, fax 22 536 10 59, e-mail:
brzesc@zmpd.pl
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Mniej zezwolen EKMT
na Rosje

Rosjanie po raz kolejny ograniczyli liczbe zezwolen bazowych: w 2015 roku
bedzie ich 16 zamiast 67. Rozpada sie tym samym caty system EKMT.

Anna Gawlik

dniach 25 - 26 wrzes-
nia 2014 roku odby-
wato sie w Paryzu
kolejne posiedzenie
Grupy Roboczej ITF -
Miedzynarodowego Forum Transpor-
tu. Sposrod wielu tematéw posiedze-
nia najwazniejsze byty dwa: wdroze-
nie od 1 stycznia 2016 roku systemu
EKMT opartego na czynnikach jakos-
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ciowych oraz kontyngent zezwoleh na
rok 2015.

Najistotniejsza i niestety niedobra
informacja dotyczy kontyngentu ze-
zwolen, ktére mozna bedzie wyko-
rzystywaé na terytorium Rosji — ta-
kich zezwolenh w roku 2015 dostanie-
my tylko 16 sztuk bazowych, a nie —
jak obecnie — 67.

Takie ograniczenie puli zezwo-
len na terenie Rosji juz wczesniej za-
powiadali przedstawiciele tego kra-
ju. Ostateczng decyzje w tej sprawie
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jeszcze podczas tego posiedzenia Ni-
kotaj Asaut - wiceminister transpor-
tu Federacji Rosyjskiej uzaleznial od
stanowiska kilku innych krajéw, na
terytorium ktérych obowigzujg obec-
nie ograniczenia w korzystaniu z ze-
zwolefi EKMT. W zwigzku z utrzyma-
niem przez nie tych ograniczen, Ro-
sja potwierdzila obniZzenie kontyn-
gentu bazowego do 16 sztuk — takie
uzasadnienie swojej decyzji przedsta-
wil N. Asaul.

W zwigzku z tg sytuacja Jose Viegas
— sekretarz generalny ITF wyrazil po-
wazne obawy o funkcjonowanie sy-
stemu EKMT i zaapelowal do uczest-
nikéw spotkania, aby przedstawili mi-
nistrom transportu w swoich krajach
powage sytuacji, zwlaszcza zagroze-
nia spowodowane utrzymywaniem i
wprowadzeniem nowych ograniczen
terytorialnych w wykorzystywaniu ze-
zwolenn EKMT. Kolejne spotkanie mi-
nistréw transportu odbedzie sie w ma-
ju 2015 roku

Wspélny rynek

System EKMT powstal na podstawie
Traktatow Rzymskich w 1969 roku,
a ministrom transportu, ktoérzy go
powotali, przySwiecat cel stworzenia
wspbdlnego rynku transportowego w
krajach EWG oraz wprowadzenia ula-
twien w transporcie miedzynarodo-
wym pomiedzy wszystkimi panstwa-
mi kontynentu. Pierwsze zezwole-
nia EKMT zostaly wydane w 1974 ro-
ku. Wedlug szacunkéw International
Transport Forum, ktére administru-
je zezwoleniami EKMT, wykonywane
dzieki tym pozwoleniom miedzynaro-
dowe przewozy stanowig ok. 5% ryn-
ku. Czlonkami ITF jest 56 panstw.

Rozwiazanie idealnie dopasowane do Twojego zadania transportowego.

NOWEMOIVOIEN

VOLYT)

znajdziesz na www.volvotrucks.pl

Volvo Trucks. Driving Progress
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Przewoznicy domagaja sie wprowadzenia
dla Rosjan zezwolen tranzytowych oraz
ograniczenia liczby polskich zezwolen

bazowych EKMT do 16.

Umowy nie
wypowiadamy, ale
wszystko jest mozliwe

Ryszard Gatczynski

adzwyczajne posiedzenie

Forum Transportu Drogo-

wego, ktore odbylo sie 29

wrze$nia 2014 roku w sie-

dzibie ZMPD, dotyczyto

problematyki przewozu tadunkéw na

wschéd. Dyskutowano na temat wy-

korzystywania zezwolerr EKMT w Pol-

sce, trzyletniego porozumienia zawar-

tego przez Polsko - Rosyjska Komisje

Mieszang ds. zezwolen w Soczi w 2012

roku oraz potencjalnych zagrozen wy-

nikajgcych z procesu legislacji rosyj-

skiej ustawy o transporcie miedzyna-
rodowym.

Uczestnicy posiedzenia uznali,

ze konieczna jest renegocjacja pol-

sko-rosyjskiej umowy dwustronnej
o miedzynarodowych przewozach
drogowych i wprowadzenie do te-
go dokumentu nowej kategorii ze-
zwolen tranzytowych oraz przyje-
li wniosek o ograniczeniu zezwolef
bazowych EKMT dla strony polskiej
do 16 sztuk. Postulaty Srodowiska
przedlozono nowej minister infra-
struktury i rozwoju Marii Wasiak
zaraz po posiedzeniu Forum.
Spotkanie zostalo zwotane w try-
bie pilnym ze wzgledu na wydarze-
nia, jakie miaty miejsce trzy dni
wczeéniej na posiedzeniu Grupy
roboczej Miedzynarodowego Forum
Transportu - International Transport
Forum (ITF) w Paryzu. 26 wrze$nia
wiceminister transportu Federacji
Rosyjskiej Nikotaj Asaut poinfor-

mowal uczestnikéw Grupy, ze jego
kraj zmniejsza swoj kontyngent ze-
zwolen bazowych EKMT z 67 do 16
sztuk.

Dla polskich przewoznikéw ta
decyzja oznacza dalsze drastycz-
ne ograniczenie dostepnosci do ro-
syjskiego rynku przewozowego. Do-
tychczas posiadaliSmy 67 zezwolef
bazowych z mozliwo$cig wykorzy-
stania na terytorium Rosji. W prak-
tyce stanowily uzupetnienie do kon-
tyngentu zezwolen, ustalonego pod-
czas posiedzenia Polsko-Rosyjskiej
Komisji Mieszanej ds. miedzynaro-
dowych przewozéw drogowych, kto-
ra odbyla sie w sierpniu w Soczi w
2012 r. — przyjeta wtedy wielkos¢
kontyngentu obowigzuje do kofica
2015 r.

Jako odpowiedzZ na niekorzystna
dla polskich przewoznikéw polity-
ke FR pojawila sie ze strony przed-
stawicieli Srodowiska propozycja
natychmiastowego wypowiedzenia
umowy polsko-rosyjskiej (z 1996 r.)
oraz wystgpienia z sytemu EKMT.
Po burzliwej dyskusji Forum stane-
1o na stanowisku, Ze tak radykalne
decyzje moga przynies¢ wiecej szko-
dy niz pozytku. Podzielal je uczest-
niczacy w debacie Zbigniew Ryna-
siewicz, wiceminister infrastruktu-
ry i rozwoju: ,Naszym zdaniem wy-
powiedzenie umowy z Rosjg nie jest
wlasciwym rozwigzaniem. Bedzie-
my nalega¢ na pilne zwotanie komi-
sji mieszanej w celu wypracowania
zmian w umowie polsko-rosyjskiej”.

Ostatecznie w swoim stanowisku
FTD postuluje niezwloczne podje-
cie rozmoéw ze strong rosyjska, nie
wykluczajac jednak wypowiedzenia
umowy w przypadku braku zadawa-
lajacych efektéw negocjaciji.

Do stanowiska z ostatniego po-
siedzenia FTD dotgczono postula-
ty przewoznikdéw, przyjete na spot-
kaniu w Starym Lubiejewie 21 sierp-
nia 2014 r. PrzewozZnicy oczekuja od
MIR propozycji rozwigzah oraz wy-
znaczenia jak najblizszego terminu
spotkania z minister infrastruktury
i rozwoju Marig Wasiak.

wydarzenia
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lle przewoznicy straca
na rosyjskim embargu

Po zakonczeniu Forum Transportu Drogowego w Starym Lubiejewie
ZMPD zebrato ankiety na temat przypuszczalnych strat polskich
przewoznikow wywotanych wprowadzeniem rosyjskiego embarga
na niektorych artykuty spozywcze. Przedstawiamy postulaty

i wnioski przewoznikéw wynikajace z ankiet.

Tomasz Matyszko

rzeanalizowaliSmy 62 ankie-
, ty; przewoznicy najczesciej
domagali sie zmniejszenia
obcigzen podatkowych lub
wprowadzenia ulg podat-
kowych. W szczeg6lnosci przewoz-
nicy postulujg zawieszenie w czasie
obecnego kryzysu koniecznoéci od-
prowadzania sktadek ZUS i podat-
kéw od wynagrodzen, zwlaszcza kie-
rowcow, do urzedu skarbowego. Ko-
lejnym pozadanym dzialaniem pan-
stwa byloby zawieszenie koniecznoSci
odprowadzania skladek podatku od
Srodkoéw transportowych oraz podat-
ku od nieruchomosci, w szczegdlno-
Sci tam, gdzie sg zlokalizowane bazy
transportowe. Zaproponowali réwniez
umorzenie placenia podatku drogo-
wego. Wsroéd pozadanej pomocy pai-
stwa powinna sie réwniez znalez¢ —
wedlug przewoznikéw — obnizka lub
ulgi w podatku akcyzowym od oleju
napedowego. Wlasciwa pomoca pan-
stwa byloby réwniez skrocenie okre-
su zwrotu podatku VAT. Pojawiaty sie
opinie, ze ten okres powinien wyno-
si€ 14-15 dni.
Prawie wszyscy zgodzili sie z teza
0 pomocy panstwa w restrukturyza-
cji zobowigzan kredytowych i leasin-
gowych, ale nie zabrakto réwniez glo-
su, zZe cze$¢ przewoznikéw ma pojaz-
dy zakupione za gotoéwke, bez kredy-
tu i ci takze powinni otrzymaé pomoc.
Zdaniem ankietowanych wskazane
byloby zastosowanie dotacji lub doptat
do ubezpieczefi OC posiadaczy pojaz-
dow oraz dotacje dla przewoznikow

dysponujgcych najnowszym taborem
ekologicznym (do 3 lat), a takze dopla-
ty za zlomowanie pojazdow.

Przewoznicy obawiajq sie, ze naj-
dotkliwiej bedg odczuwac zaostrzenie
konkurencji, brak zleceni i obnizke sta-
wek za frachty. Wymienione czynniki
moga doprowadzi¢ do utraty ptynno-
Sci finansowej, przepadku pojazdéw be-
dacych w leasingu lub kredycie, reduk-
cji taboru i w konicu likwidacji lub ban-
kructwa firm. Skutki spoteczne to zwol-
nienia pracownikéw i fala bezrobocia.

Pojawily sie sugestie, Zze wlaSciwym
byloby wypracowanie rozwigzan
ograniczajacych mozliwosci odbiera-
nia przewoznikom $rodkéw transpor-
towych przez banki i firmy leasingo-
we. Bardzo ciekawg propozycja jest su-
gestia uruchomienia preferencyjnych
kredytoéw dla firm, ktére beda chciaty
zmieni¢ branze.

Potencjalna pomoc panstwa dla
przewoznikéw to wedlug ankietowa-
nych rekompensaty dla firm, ktore re-
zygnuja z wykonywania zawodu z po-
wodu likwidacji firmy. Powinno byé
przewidziane réwniez wsparcie po-
przez dofinansowanie sprzedazy ta-
boru. Pojawily sie rébwniez postulaty,
aby administracja pafistwowa umoz-
liwila szybkie wyrejestrowanie pojaz-
dow. Pojawit sie glos z apelem o umoz-
liwienie zawieszenia ptacenia podat-
ku od Srodkéw transportowych na czas
wycofania pojazdu z ruchu.

PrzewoZnicy wyrazajg opinie, ze do-
brym rozwigzaniem bedzie ogranicze-
nie dostepu do polskiego rynku trans-
portu miedzynarodowego przewozni-
kom zagranicznym, w szczeg6lnosci
z Rosji, ale takze z Bialorusi oraz Li-

twy. Rdwniez wskazane byloby ograni-
czenie wydawania licencji dla nowych
firm, a takze wstrzymanie wydawania
nowych wypiséw do licencji. W kilku
odpowiedziach wspomniano, ze wilas-
ciwym byloby wypowiedzenie zezwo-
len drogowych dla przewoznikéw z Ro-
sji i Bialorusi.

Paru przewoznikow stwierdzito, ze
nalezy okresli¢ ustawowo stawki mi-
nimalne w transporcie drogowym.
Wielokrotnie pojawila sie uwaga o ko-
niecznoSci kontrolowania firm spedy-
cyjnych, ktére zanizaja ceny i zmuszajg
przewoznikéw do wykonywania prze-
wozdw po stawkach dumpingowych.

Pojawily sie rowniez dwie opinie,
ktére wskazywaly, ze wlasciwym by-
loby otwarcie rynku na wschod i utrzy-
manie dobrych stosunkéw z Rosja.
Zdaniem przewoznikéw pomocne dla
polskich przewoznikéw mogloby sie
okaza¢ otwarcie i liberalizacja handlu
z Ukraing. Ratunkiem na embargo ro-
syjskie mogloby by¢ umozliwienie re-
eksportu towaréw z Unii Europejskiej,
takze promocja polskiego transportu
drogowego na innych rynkach.

Sporadycznie pojawialy sie postulaty
wprowadzenia ograniczenia wwozu pa-
liwa do 200 litréw dla przewoznikéw z
WNP, a takze wprowadzenia dotacji na
warunkach, na jakich otrzymuja je rol-
nicy. W ankietach mozna dostrzec wole
wprowadzenia ostrzejszej kontroli prze-
woznikéw zagranicznych.

Z malg czestotliwoscig w ankietach
pojawit sie rbwniez wniosek o nato-
zenie na przewoznikoéw z krajow trze-
cich, tj. Rosji i Bialorusi, obowigzku ot-
wierania karnetu TIR w miejscu zata-
dunku w panstwie Unii Europejskiej.
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Czy zawiesic polsko-
rosyjska umowe?

Polscy przewoznicy stoja przed trudnym dylematem, w jaki
sposob odpowiedzie¢ na dziatania rosyjskiej administracji,
ograniczajacej dostep do wschodnich rynkow.

Ewa Kamifiska,
z firmy ,,ejk Europa”

o trudny temat. Zawieszajac
umowe dwustronng z Rosjg
nie mamy wjazdu do tam-
tego kraju, a przeciez wie-
lu przewoznikéw jeszcze
co$ tam wozi. Zatrzymanie Rosjan na
granicy zmusiloby ich do zajecia miej-
sca za stolem i do rokowan. Jeszcze
nalezy zdecydowa¢, w jaki sposob za-
wiesi¢ zezwolenia: az do ich wyczer-
pania, czy od konkretnej daty, nieza-
leznie od tego, ile ich pozostato? Co
wowczas stanie sie z tymi przewozni-
kami, ktérzy jezdza tylko na wschod?
Zawieszajac dwustronng umowe stg-
pamy po cienkim lodzie, tym bardziej,
ze tylko rzad moze wykonac¢ ten ruch,
co - jak wynika z naszych doSwiad-
czefh - zajmie duzo czasu
Moze lepszym pomystem jest wpro-
wadzenie zakazu tranzytu? Albo obto-
Zenie rosyjskich przewoZznikéw dodat-
kowymi optatami, aby wyréwnaé ob-
cigzenia? Zrobimy to wéwczas na za-
sadach wzajemnosci. Jednak i w tym
przypadku pomyst moze przeprowa-
dzi¢ jedynie rzad, potrzebne sg kon-
sultacje, na czym uptynag miesigce.
Administracja bedzie musiata zdecy-
dowaé, jak pobiera¢ pienigdze, uru-
chomi¢ calg machine, a przygotowa-
nie jej zajmie wiele miesiecy.
Powinni$my zablokowa¢ rosyjski
tranzyt z towarami objetymi embar-
giem. Zatrzymane pojazdy odsytac z
powrotem pod konwojem i to za stong
oplatg — tak, jak Rosjanie nas traktu-
ja. Zmuszaja nas do placenia 80 tys.
rubli (8 tys. zl) za konwdj, a ta suma

przekracza przychéd przewoznika!
Transport do Moskwy to 1 600-1 800
euro, a konwoj 2 tys.!

Powinni$my sta¢ na strazy Kon-
wencji TIR, bo to jest nasze jedyne
zabezpieczenie. Reszta, czyli rosyj-
skie zabezpieczenia, do zakupu kto-
rych caly czas panstwowi funkcjona-

riusze mnie zmuszajg, to weksle wy-
pisywane in blanco. W przypadku
gdy np. spali sie ciezaréwka z towa-
rem lub ma wypadek, a tadunek zo-
stanie rozkradziony, przewoznik zo-
bowigzany jest do zaptacenia wszel-
kich naleznoSci celno-podatkowych
za towar w ciggu trzech dni. Zostaje
z tym problemem sam na sam z rosyj-
ska firmg ubezpieczeniowgq i rosyjska
administracja. Jadac pod ostong kar-
netu TIR miatl ochrone gwaranta i po-
moc w rozmowach z wladzami celny-
mi organizacji przewoZznikéw wydaja-
cej karnety TIR, nie pozostawal sam
Z problemem.

Polska mogtaby wprowadzi¢ na
wzor rosyjskich pseudo gwarancji
wlasne gwarancje dla przewozZnikéw
z Rosji. Rozwigzania te to tylko marze-

nia polskich przewoznikéw. Bez zde-
cydowanego wsparcia ze strony rza-
du polskiego nic nie zrobimy z tymi
problemami.

Patrzac na brak dzialan wobec fama-
nia Konwencji TIR przez Rosjan, prze-
woznik poddaje sie i stosuje narzucane
przez Rosje procedury. IRU przez lata
nie reagowato na liczne sygnaty doty-
czace nierespektowania postanowien
Konwencji przez strone rosyjska. Ro-
sjanie po kawaltku demontowali Kon-
wencje TIR. Teraz ich system pseudo
gwarancji jest coraz mocniejszy, zara-
bia pienigdze i zaraz Rosjanie pokaza,
Ze nie potrzebuja karnetéw TIR. Srodo-
wisko polskich przewoznikéw zostalo
podzielone, a organizacje zrzeszajace
przedsiebiorcow transportowych jakby
oslably wobec zaistnialego problemu.

Polski transport wyglada jakby zo-
stat pozbawiony pary, walka o swoje
prawa jest coraz stabsza. Wielu przed-
siebiorcow znika w milczeniu, wypar-
ci z rynku wschodniego i przygniece-
ni obcigZeniami finansowymi: podat-
ki, leasingi, kredyty.

Mozemy jeszcze zablokowaé grani-
ce, ale to jest dzialanie na kilka dni.
Niektérych firm nie sta¢ na przestoj
i pewnie zrobig wszystko, aby mo-
gly jezdzi¢ i zarabiaé. Dlatego nalezy
stwierdzi¢, ze sytuacja w przewozach
na wschod jest tragiczna. Mamy kosz-
ty wlasne, ktoérych nie da sie zreduko-
wac z dnia na dzien. Raty leasingowe,
pracownicy, biuro - to wszystko wy-
maga comiesiecznych oplat.

Tylko zdecydowane i szybkie dzia-
tania podjete przez polska dyplomacje
oraz konkretne rozwigzania wdrozo-
ne w porozumieniu z polskim rzagdem
moga uzdrowi¢ sytuacje.
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Czy stuzby skutecznie chronig nasz kraj przed pomorem

swin? Jeden z przewoznikow ma powazne watpliwosci

po tym, co zobaczyt na granicy.

Ryszard Gatczynski

ajbardziej ucigzliwg i draz-

liwg okolicznoscig dla kie-

rowcow, ktoérzy obstugu-

ja rynki wschodnie, jest

przekraczanie naszej gra-
nicy. Ucigzliwg, poniewaz wigza-
ce sie z dlugim - czesto kilkunasto-
godzinnym oczekiwaniem na odpra-
we. Drazliwg — ze wzgledu na sposéb
traktowania kierowcow przez funkcjo-
nariuszy stuzb granicznych, zaréw-
no rosyjskich czy biatoruskich, jaki i
polskich. W sierpniu br. Antoni Czar-
kowski, wlasciciel firmy transporto-
wej z Losic, na wlasnej skorze prze-
konat sie, w jak "uznaniowy" sposob
moga by¢ stosowane przepisy sanitar-
ne przez polskich straznikéw granicz-
nych. Kiedy wracat ciezaré6wka z Bia-
lorusi przez przejScie w Kuznicy Bia-

tostockiej, odprawiatla sie przed nim
chlodnia w bardzo ztym stanie: brud-
na i z kawatkami rozkladajacego sie
miesa. Poinformowat o tym funkcjo-
nariuszy stuzby granicznej i ku jego
zdumieniu nikt nie podjat Zadnych
krokdéw, zeby ten pojazd zatrzymac.
Natomiast podczas kontroli przez cel-
nika jego wlasnego samochodu, funk-
cjonariusze zarekwirowali mu: 30 de-
ko kietbasy zywieckiej, 20 dag kietba-
sy torunskiej, 30 dag kabanoséw i 2
sztuki podlaskiego pasztetu drobiowe-
go. Powodem konfiskaty byly dziata-
nia zapobiegawcze przeciwko rozprze-
strzenianiu sie epidemii afrykanskie-
go pomoru $wif. Z tej konfiskaty zo-
stala sporzadzona notatka stuzbowa
przez specjalnie w tym celu wezwa-
nego powiatowego lekarza weteryna-
rii z Sokotki.

Rozgoryczenie i sprzeciw przewoz-
nika wzbudzila absurdalnosc i jawna

niesprawiedliwo$¢ sytuacji, w jakiej
sie znalazl. — Wjazd do Polski chtod-
nig z padling nie stanowi zadnego za-
grozenia epidemiologicznego, nato-
miast ja z dwoma szczelnie zamknie-
tymi pasztetami i kawatkiem kietba-
sy w lodéwce, jakg mam w kabinie,
owszem tak — dziwi sie Czarkowski.
To zdarzenie stato sie powodem wy-
stapienia ze skargg do Gléwnego Leka-
rza Weterynarii odnoénie nieprawidlo-
wosci podczas kontroli wwozonej Zyw-
noSci. W piSmie A. Czarkowski poru-
szyl rdbwniez kwestie braku porzadku
na przejsciu granicznym. ,,Pojemnik
z resztkami ZywnoSci zatrzymywany-
mi przez stuzby celne i graniczne stoi
w miejscu ogblnodostepnym, gdzie ro-
ja sie muchy. W instrukcji pojemnika
jest napisane, ze ma by¢ zamkniety na
Kklucz, a tak nie jest [...]. Obok pojem-
nika znajduje sie rozgnieciony ptak.
Stuzbom granicznym by¢ moze to nie
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73 W jego kompetencjach. Do odbierania
zywnosci na przejSciu granicznym zo-
stal wyznaczony urzad celny — wyjas-
nia lekarz. Dodaje, ze urzad caly czas
prowadzi akcje informacyjna dotyczaca
afrykanskiego pomoru $wifi. — Rozdaje-
my kierowcom ulotki informujace o na-
szych zabezpieczeniach w zwigzku z za-
groZeniem tg choroba. Mamy w zwigzku
Z tym obecnie bardzo trudng sytuacje,
poniewaz ludziom czesto odbiera sie je-
dzenie, ktérego nie chcg oddawac. Z te- ¢ [
go faktu wynika duza iloS¢ skarg, jakie : -l L .
do nas docierajg. My jestesmy zobligo- A Fa o & w._
wani do tego, zeby strzec naszej granicy , ! s . .
przed tym zagrozeniem. Ludzie nie zda- A0 ' B
ja sobie sprawy, jak proste moze by¢ za- 1% |‘ \.
wleczenie tej zarazy i jak wielkie straty g 1!
ekonomiczne dla naszego kraju moze to Ine I
spowodowac — wyjasnia. i
ZwrociliSmy sie z prosha o wyjasnie-
nie do Izby Celnej w Biatymstoku. — To
zdarzenie, w ktorym uczestniczyl p. An-
toni Czarkowski jest obecnie przedmio-
tem postepowania prowadzonego przez
prokurature rejonowa w Hajnéwce —
wyjasnia rzecznik prasowy Izby Maciej
Czarnecki. — My jako Stuzba Celna zlo- j
Niezabezpieczony pojemnik zyliSmy juz wyjasnienia w tej sprawie i j
é z uwagi na to, ze postepowanie jest w
toku, nie mozemy powiedzie¢ niczego

wiecej. Natomiast odpowiedzialnosé

przeszkadza, ale mnie owszem.”. W od-  nicy Bialostockiej. — Nic nam nie wiado-  za porzadek i czystoS¢ na przejSciu gra- o

SIE SAM JAK BUDUJEMY NASZA SOLIDNOSC

Padty ptak na przejSciu granicznym
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powiedzi Marek Pirsztuk, Gtéwny Le- %
karz Weterynarii napisat: ,,Zgodnie z
zalgcznikiem IV rozporzadzenia Ko-
misji Europejskiej (WE) nr 206/2009 z
dnia 5 marca 2009 r. w sprawie wpro-
wadzania do Wspdlnoty osobistych
przesytek produktéw pochodzenia
zwierzecego i zmieniajacego rozporza-
dzenie (WE) nr 136/2004 (Dz. U. L 77
z 24.03.20009, str. 1, z pdzn. zm.), przy-
woz miesa i produktéw miesnych z kra-
jow trzecich w bagazu osobistym jest
zabroniony, [...] a stuzby kontrolujgce
bagaz kierowcdéw majg obowigzek je-
go konfiskaty. [...] jest to spowodowane
bardzo powazng sytuacja epizootycz-
ng w Federacji Rosyjskiej oraz na Bia-
lorusi, zwigzang z rozprzestrzenianiem
sie choroby zakaZnej — wirusa afrykan-
skiego pomoru $win”. Co do pozosta-
lych zarzutéw postawionych przez A.
Czarkowskiego stwierdza, Ze nie lezy
to w zakresie kompetencji reprezento-
wanej przez niego instytucji.

— Przypadku brudnej i $mierdzacej
chlodni do nas nie zglaszano — zapew-
nia proszacy o anonimowos¢ lekarz we-

terynarii z przejScia granicznego w Kuz-

mo o tym, ze 5 sierpnia taki samochod
do Polski wjechat. Zgodnie z procedu-
rami odprawy na granicy, gdy wyste-
puja jakies watpliwosci, auta sg do nas
kierowane przez urzad celny. Prowadzi-
my tylko kontrole pojazdéw (zgodnie z
decyzja 426 i pdZniejszymi zmianami),
ktére wywozily zwierzeta z terytorium
UE. Wracajgc musza mie¢ dokumenty
stwierdzajace czyszczenie i dezynfekcje
paki tadunkowej. Natomiast my, lekarze
weterynarii, nie mamy obowigzku ot-
wierania kazdego powracajgcego samo-
chodu, ktéry przewozit mieso. Nie sadze,
Zeby straz graniczna czy celnik spraw-
dzajac pake tego samochodu, czujgc
smrdd i widzac brud, pozwolil na wjazd
takiego auta do Polski — przypuszcza
anonimowy lekarz. — Wydaje mi sie, ze
rozgoryczenie tego pana wynika z tego,
ze odebrano mu jedzenie. Zgodnie z de-
cyzja 206/2009 mial on obowiazek od-
daé wszystkie produkty ZywnoSciowe,
ktére wwozit ze strony Bialorusi na teren
UE. Tym problemem, zgodnie z ustawa
o inspekcji weterynaryjnej, zajmuje sie
powiatowy lekarz weterynarii i wszelkie
sprawy sporne dotyczace tych kwestii le-

nicznym w tym przypadku ponosi Od-
dziat Obstugi PrzejScia Granicznego w
KuZnicy Bialostockiej. Jest to jednostka
podlegta podlaskiemu urzedowi woje-
wodzkiemu. Do ich zadan nalezy réw-
niez opr6znianie pojemnika na skonfi-
skowang zywno$¢. Poniewaz kanapki i
inne produkty zywnoSciowe sg tam do-
sy¢ czesto wyrzucane, nie jest on zamy-
kany. Nie istnieje bowiem Zadne niebez-
pieczenstwo, Ze osoba postronna cos z
tego pojemnika wyjmie. Znajduje sie on
w strefie stalego monitoringu i bliskiej
obecnoéci funkcjonariuszy strazy gra-
nicznej i stuzby celnej — wyjasnia Czar-
necki.

Opisujac to zdarzenie otrzymatem
wyczerpujgce informacje na temat uza-
sadnienia wlasnych dziataf przez stuz-
by graniczne. By¢ moze nic by sie nie
stalo, gdyby przelozeni uswiadomili
réwniez funkcjonariuszom na granicy,
Ze oni takze majg obowigzek racjonal-
nie uzasadnia¢ wlasne decyzje wobec
tych, ktérzy usiltuja te granice przekro-
czy¢ (kierowcow, ktdrzy sa w pracy). Ze
stosowania jakich procedur wynika ta-
kie zachowanie?
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Renault Trucks T w nowej specjalnej edycji to niezawodne i oszczedne pojazdy.
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Kiedy szybciej przez
granice?

Jaka jest przysztosc przejs¢ granicznych? Celnicy prezentuja nowe udogodnienia,
przewoznicy pytaja, kiedy znikng kolejki na przejsciach.

Robert Przybylski

wrze$nia w Du-

biecku Zrzeszenie

Miedzynarodo-

wych PrzewoZni-

kéw Drogowych w
Polsce wraz z Podkarpackim
Stowarzyszeniem Przewoz-
nikéw i Spedytoréw Drogo-
wych zorganizowato debate
o przysztosci transportu na
wschod. W imieniu gospo-
darzy gosci powitali Euze-
biusz Jasinski (dyrektor Cen-
tralnego OSrodka Szkolefi
ZMPD) i Robert Hnat (prze-
wodniczacy Stowarzyszenia
Podkarpackiego). W deba-
cie uczestniczyli: naczelnik
Urzedu Celnego w Przemy-
§lu Bartosz Gruszecki, na-
czelnik Wydziatu Obstugi

Przedsiebiorcow Izby Celnej
w Przemyslu Mirostawa Za-
potoch, przedstawiciel mar-
szatka wojewodztwa podkar-
packiego - dyr. WORD Marek
Zabek, inspektor podkar-
packiego WITD tukasz Tur,
komendant Bieszczadzkie-
go Oddziatu Strazy Granicz-
nej ptk Waldemar Skarbek,
woéjt gminy Dubiecko Zbi-
gniew Blecharczyk oraz go-
Scie z ukrainskiego ASMAP:
Siergiej Kokot i Kostiantin Ko-
walenko. Z ramienia organi-
zatora wystgpienie miat pre-
zes Zrzeszenia Jan Buczek.
Na debate przybylo siedem-
dziesieciu przewoznikéw.
Naczelnik Urzedu Celnego
w Przemyslu Bartosz Grusze-
cki podkreslil, ze odpowiada
za prace pieciu przejs¢ gra-
nicznych, w tym w Medyce i

w Korczowej. — Stuzba cel-
na organizuje czynnosci kon-
trolne na przejSciach granicz-
nych i zdaje sobie sprawe, zZe
dla przedsiebiorcow sa one
niedogodnoScig — przyznat
Gruszecki. — JesteScie pan-
stwo dla nas najwazniejszy-
mi klientami. Chcemy wam
stuzy¢, kontrolujac w maje-
stacie prawa, ale z nalezytym
szacunkiem w imieniu Rze-
czypospolitej — zapewnil. Na-
czelnik tlumaczyt, ze nawet
na lokalnym szczeblu urzad
jest zaangazowany w dialog
z przewoznikami, ktéry ma
doprowadzi¢ do skrécenia
czasu odpraw. — Jako klienci
stawiacie nam wymagania co
do czasu obstugi. Szef stuz-
by celnej rozlicza nas z cza-
su oczekiwania. W przywozie
(za te strone odpowiada stuz-

ba polska) na jednej zmianie
na sto moze wystgpi¢ kolej-
ka. Jezeli wystepuje czesciej,
to sobie prawdopodobnie nie
radzimy i moze trzeba zmie-
ni¢ managera - powiedziat.

Przypomnial, Ze przewoz-
nik takze moze korzystaé
ze statusu upowaznionego
przedsiebiorcy (AEO). To za-
pewnia skuteczno$é, ptyn-
nos¢ przekraczania granicy
i niskie koszty faficucha do-
staw. — Dla przewoznikéw
AEO mamy dedykowane
pasy. Zapewniamy na nich
szybka obstuge i od pan-
stwa zalezy, czy o ten status
bedziecie sie stara¢ i czy go
uzyskacie — stwierdzil na-
czelnik.

Pochwalit sie tez podkar-
packim projektem Fast Way
dla pustych samochodéw.
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Puste samochody sa szybko
odprawiane i korzystaja na
tym takze pelne. — To roz-
wigzanie wprowadzono tyl-
ko w Korczowej i to takze po
stronie ukraifskiej, nie tylko
polskiej. Uproszczona forma
odprawy oznacza tylko poje-
dyncze zatrzymanie — wythu-
maczyt Gruszecki.

Pracujace na granicy stuz-
by mundurowe opracowa-
1y takze System Wczesnego
Ostrzegania. W przypadku
przekroczenia SciSle okre-
§lonych parametréw (diu-
gos¢ kolejki i czas oczekiwa-
nia) szefowie 4 stuzb danego
przejScia granicznego musza
porozumie¢ sie i rozwigzac
problem. JeZeli nie sg w sta-
nie tego zrobi¢ lokalnie, prob-
lem trafia po szczeblach stuz-
bowych az do wiadz central-
nych.

Celnicy zainwestowali w
urzadzenia skanujgce, bo
szyhciej i taniej zeskanowaé
niz roztadowa¢ samochéd.
Urzad Celny w Przemystu
uruchomit 21 sierpnia tabli-
ce sterujgce ruchem. Numer,
ktory kierowca otrzymuje
wraz z kartg z chipem pod-
czas pierwszej kontroli pojaz-
du, wysSwietlany jest na ter-
minalu, co jest informacja,
kto ma podjecha¢ do rentge-
na, rewizji lub po wydanie

zezwolenia na przejazd.
Prezes ZMPD Jan Buczek
omoéwit sytuacje w transpor-
cie. Zapytat: skoro jest tak do-
brze na granicach, to dlacze-
go jest tak Zle? — Na granicy
powinni$my potwierdzic tyl-
ko zgodno$§¢ towaru z doku-
mentacjg. Dlaczego jej prze-
kroczenie wymaga kilku dni?
Juz w 1990 roku tupaliSmy
noga na granicy polsko-nie-
mieckiej. Nasze procedury
byly tak skomplikowane, ze
polscy celnicy nie wyrabia-
li sie i rosty kolejki. Teraz te
problemy przeniosty sie kil-
kaset kilometréw na wschod
— stwierdzil Buczek. Jednak
wedlug prezesa podstawowe
pytanie dotyczy przysztosci
granic. — Jest kryzys, a kolejki
nie znikaja. [los¢ towaru co
rok rosta po kilkanascie pro-
cent. Parkingi buforowe i e-
-booking to wyrzucanie pie-
niedzy. My chcemy jechac,
bo nasze ciezar6wki zara-
biaja tylko wtedy, kiedy jada
- podkreslit. — Co z tego, ze
jest nowe przejscie graniczne,
skoro nie ma do niego drog.
Niezbedna jest koordynacija,
a te moze stworzy¢ i nadzo-
rowac pani wicepremier. Je-
steSmy w trakcie powaznych
prac, aby zapewnic sp6jnosé
dziatan i wykona¢ wszystko
w jednym czasie — zapewnik

PODRECZNIK

Materiaty przygotowujace
do egzaminu z zakresu
kompetencji zawodowych
w transporcie drogowym

72mow Juz dzis!

cend netto

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE

Kontakt

tel. 022 536 10 07, 022 536 10 69
e-mail: szkolenia@zmpd.pl
www.szkolenia.zmpd.pl
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zebran regionalnych

cztonkow ZMPD

Stawomir Jeneralski

akoficzyla sie druga tu-
ra Zebran Regionalnych
Cztonké6w ZMPD. W tym
roku waznych, bo wy-
borczych. PrzewozZni-
cy uczestniczacy w zebraniach
wybrali delegatow na Zgroma-
dzenie Og6lne Delegatéw ZMPD

oraz przewodniczacych regionow.
Udzielili tez rekomendacji kandy-
datom do organéw statutowych
ZMPD, do ktérych wybory odbeda
4 grudnia.

W mys$l obecnie funkcjonujacych
zapis6w Statutu ZMPD kandydatem
do organdw statutowych Zrzeszenia
moze by¢ tylko ten, kto uzyskat re-
komendacje w swoim regionie. Ze-
brania odbyly sie zgodnie z planem

i sprawnie. Cieszy takze frekwencja
przewoznikdw, ktérzy dopisali. Naj-
czeSciej wynosila kilkadziesigt pro-
cent, osiggajac maksymalnie blisko
potowe liczby cztonkéw uprawnio-
nych do gltosowania.

W drugiej turze - jesiennej odbyto
sie pie¢ zebran w pieciu regionach.
Mazowieckie podzielone jest na trzy
regiony.
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Region
Mazowiecki Il

Delegaci:

Leszek Piefikowski, Michat Wereszczyfiski,
Jan Oleksiuk, Agnieszka Nowosielska,
Przemystaw Stefaniuk, Joanna Wojtczuk,
Elzbieta Fedoruk, Adam Mazuruk, Szczepan
Gatecki, Mariusz Kassjaniuk, Aneta Boruta,
Marek Miechowiecki,Ewa Stefaniuk,

Antoni Czarkowski, Stawomir tukasiewicz,
Mirostaw Molicki,Dominik Domanski,
Dariusz Moczulski, Jarostaw Rozwadowski,
Bogdan Dmitruk, Krzysztof Bolesta, Bogdan
Kasjaniuk, Marcin Pietran, Piotr Tobota,
Andrzej Pawtowski, Wojciech Sek, Szczepan
Tarasiuk, Karol Rychlik, Teresa Sajna,
Edward Gatecki, Sylwester Trochimiuk,
Hanna Bos, Stawomir Juszczak, Dariusz
Paczuski, Joanna Gatach, Waldemar Jaszczur

Przewodniczacy regionu:
Michat Wereszczynski

Rekomendacje:

Leszek Pieakowski (Zarzad ZMPD)
Karol Rychlik (Zarzad ZMPD)

Robert Stepien (Zarzad ZMPD i do Rady)
Przemystaw Stefaniuk (do Rady)

Ewa Kaminska (do Rady i do Komisji
Rewizyjnej)

Antoni Czarkowski (do Rady)

Kazimierz Btazejczyk (do Rady)
Euzebiusz Gawrysiuk (do Rady)
Kazimierz Boruta (do Rady)

Mieczystaw Ksiezopolski (do Rady)
Marcin Kozla (do Rady)

Mirostaw Piotrowski (do Rady)

Aneta Boruta (do Rady)

Agnieszka Nowosielska (do Rady)

Jan Oleksiuk (do Komisji Rewizyjnej)
Edward Gatecki (do Komisji Rewizyjnej)
Mirostaw Piotrowski (do Komisji Rewizyjnej)
Joanna Gatach (do Komisji Rewizyjnej)
Pawet Wojtczuk (do Komisji Rewizyjnej)
Ewa Stefaniuk (do Komisji Rewizyjnej)
Krzysztof Borkowski (do Komisji Rewizyjnej)
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Region
Podlaski

Delegaci:

Ryszard Butkiewicz, J6zef Gaber,
Grzegorz Kicel, Adam Byglewski, Jerzy
Jurkin, Jan Kuna, Tadeusz Wisniewski,
Matgorzata Zdrodowska, Wtadystaw
Zero, Jarostaw Jurewicz, Marek Kopiczko,
Henryk Pruszynski, Jan Wardecki, Andrzej
Kondracki, Wojciech Kusnerz

Przewodniczacy regionu:
Matgorzata Zdrodowska

Rekomendacje:

Adam Byglewski (na stanowisko Prezesa i
do Zarzadu)

Wtadystaw Zero (do Zarzadu, do Rady i do
Komisji Rewizyjnej)

Matgorzata Zdrodowska (do Zarzadu, do
Rady i do Komisji Rewizyjnej)

Ryszard Dutkiewicz(do Rady)

Jozef Szumiel (do Rady)

Waldemar Zero (do Rady)

Andrzej Kondracki (do Komisji Rewizyjnej)
Tadeusz Wisniewski (do Komisji Rewizyjnej)

Region
Lubelski

Delegaci:

Izdebski Tadeusz, Kostjan Stawomir,
Stepnicka Zofia, tukasik Adam, tukasik
tukasz, Jakoniuk Jarostaw, Mazurek Marek,
Gajda Mariusz, Blicharski Krzysztof,
Matefiko Stanistaw, Sliwa Ewa, Leszczynski
Edward, Frac Piotr, Kot Wojciech, Powalski
Leszek, Syliwoniuk Kazimierz, Powalski
Roman, Radzikowski Stawomir, Stepnicki
Jan, Ozygata Mariusz, Gajownik Tadeusz,
Siuj Andrzej, Zabielski Zbigniew, Hatajko
Henryk, Sierhej Roman, Maliszewski
Krzysztof, Stepnicki Tomasz, Sulej Jacek,
Celifiski Alfred, Kuczyfiski Maciej, Przybysz
Leszek, Stepnicki Stawomir, Sawicki
Henryk, Olszewski Krzysztof, Kozuch
Zbigniew, Panasiuk Anna, Ciotek Marcin,
Borychowski Andrzej, Janus Jerzy, Bogucki
Arkadiusz, Mitura Michat, Olesiejuk Wiestaw
Kopi$ Andrzej

Przewodniczacy regionu:
Jarostaw Jakoniuk

Rekomendacje:
Zofia Stepnicka (do Zarzadu ZMPD i do
Rady)

Krzysztof Maliszewski (do Zarzadu ZMPD)
Stawomir Kostjan (do Rady)

Ewa Sliwa (do Rady)

Henryk Hatajko (do Rady)

Roman Sierhej (do Rady)

Tadeusz Gajownik (do Komisji Rewizyjnej)
Kazimierz Syliwoniuk (do Komisji
Rewizyjnej)

przewozni

HEDZYNARODOWYCH
W DROGOWYCH

X

POLSCE
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Region
Mazowiecki |

Delegaci:

Jan Buczek, Bogustaw Zimny, Artur
Kaminski, Witold Gaszewski, Wojciech
Sienicki, Tomasz Kalisiak, Stanistaw
Felczak, Mirostaw Kaczorowski, Tomasz
Nagtowski, Marcin Felczak, Mirostaw
Gruszecki, Robert Nitek, Barbara Sobczuk,
Lech Jankowski, tukasz Kaczorowski,
Bogdan Pastuszko, Wojciech Wylot

Przewodniczacy regionu:
Artur Kaminski

Rekomendacje:

Jan Buczek (na prezesa ZMPD i do Zarzadu)
Artur Kamiriski (do Zarzadu ZMPD i do Rady)
Bogustaw Zimny (do Rady i do Komisji
Rewizyjnej)

Mirostaw Kaczorowski (do Rady i do Komisji
Rewizyjnej)

Wojciech Wylot (do Rady i do Komisji
Rewizyjnej)

Barbara Sobczuk (do Rady)

Barbara Zatorska (do Rady)

Region
Mazowiecki Il

Delegaci:

Leszek Szydlik, Pawet Jarema, Piotr
Dtugotecki, Stanistaw Mierzejewski, Dariusz
Wojcik, Sylwester Gatazka, Kazimierz Ducki,
Marek Powierza, Jacek Borkowski, Zbigniew
Dobrzynski, Mariusz lwanicki, Stefan
Slubowski, Stanistaw Tyszka, Ireneusz
Wojciechowski, Eugeniusz Jagodzinski,
Jerzy Szepietowski, Andrzej Wilk, Piotr
Czajkowski, Jan Kask, Pawet Koztowski,
Mirostaw Lekowski, Krzysztof Strzata,
Stanistaw Strzata, Tadeusz Gadomski,
Janusz Gesina, Ryszard Sidorzak, Bogdan
Szczubetek, Ryszard Borkowski, Jan

Gajda, Wiestaw Opalach, Zbigniew Sawicz,
Marek Zawadzki, Robert Drzyzguta, Pawet
Panaszkiewicz, Marian Jozwik Iwona
Baginska

Przewodniczacy regionu:
Jerzy Szepietowski

Rekomendacje:

Jerzy Szepietowski (do Zarzadu ZMPD i do
Rady)

Kazimierz Ducki (do Zarzadu ZMPD i do
Rady)

Zbigniew Dobrzynski (do Zarzagdu ZMPD i do
Rady)

Piotr Dtugotecki (do Rady)

Ryszard Sidorzak (do Rady i do Komis;ji
Rewizyjnej)

Leszek Szydlik (do Rady)

Krzysztof Strzata (do Rady i do Komisji
Rewizyjnej)
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Tomasz Matyszko

rzeszenie Mie-

dzynarodowych

Przewoznikow

Drogowych w

Polsce - ZMPD i
Bialoruskie Stowarzysze-
nie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Samocho-
dowych - BAMAP podje-
ly decyzje o zacie$nieniu
wspoblpracy. 30 wrze$nia
2014 roku w BrzeSciu od-
byto sie spotkanie dele-
gacji obu stowarzyszen,
ktéremu przewodniczyli
prezes ZMPD Jan Buczek
i prezes BAMAP Niko-
laj Borowoj. W spotkaniu
uczestniczyto 30 przedsta-
wicieli i przedsiebiorcow,
zrzeszonych w obydwu or-
ganizacjach.

Glownymi tematami
spotkania byty: obecna
sytuacja gospodarcza,
kwestie wymiany handlo-
wej miedzy Polska i Bia-

il

torusia, a takze mozli-
wosci obstugi tej wymia-
ny przez przewoznikéw
z obu panstw. Zastana-
wiano sie nad sprawami
zwigzanymi z wymiang
odpowiednich ilosci ze-
zwolen drogowych i moz-
liwosciami wykonywania
przewozdéw bez zezwolefi.
Uzgodniono, ze ten temat
powinien by¢ przeanali-
zowany przez ekspertow i
przedstawicieli stowarzy-
szefi. Przewoznicy bialo-
ruscy zachecali do korzy-
stania z juz funkcjonuja-
cych i powstajacych na
terytoriom Bialorusi cen-
tréw logistycznych, ktére
oferuja coraz szerszy za-
kres ustug i obstugi prze-
wozéw. Zwracano uwage
na problemy wystepujace
przy zwrocie podatku VAT
w obu panstwach.

Innym waznym zagad-
nieniem omawianym w
czasie spotkania byt prob-
lem kolejek na granicach.

-

esc

#

Rozmawiano o koniecz-
nosci zacieSniania wspot-
pracy w zakresie wspdl-
nych dzialan na rzecz li-
kwidacji barier, ktorymi
sa niewydolne przejscia
graniczne. Konieczne jest
wdrozenie zalacznika nr
8 do Konwencji o harmo-
nizacji odpraw na grani-
cach. Przedstawiciele BA-
MAP przekazali informa-
cje, ktore potwierdzaja,
ze w wielu przypadkach
kierowcy, ktérzy zakon-
czyli odprawe graniczng
na przejéciu granicznym
nie wyjezdzaja z przej-
Scia od razu, mimo za-
konczonych procedur od-
prawy. Pojazdy pozostaja
na terminalach nawet kil-
ka godzin. W ten sposdb
utrudnia sie przejazd ko-
lejnych samochodéw cie-
zarowych przez granice.
Uznano, ze wskazany jest
apel do przewoznikow i
kierowcéw, by nie utrud-
niali ruchu i nie wydtuzali

czasu odprawy innych po-
jazdow.

W spotkaniu uczestni-
czyt takze Szef Inspekcji
Transportowej Obwodu
Brzeskiego Nikolaj Striz,
ktéry odpowiadat na py-
tania przewoznikéw, doty-
czace miedzy innymi kon-
troli czasu prowadzenia
i odpoczynku kierowcow,
ktorzy oczekuja w kolejce
na granicy, wazenia po-
jazdbéw, jak rowniez zasad
funkcjonowania i karania
przewoznikéw, ktérzy nie-
wlasciwie wnoszg oplaty
w systemie BelToll. Poin-
formowat takze o zakresie
dziatania i obowigzkach
Inspekcji Transportowej.

Prezes ZMPD Jan Bu-
czek zlozyl na rece pre-
zesa BAMAP Nikolaja Bo-
rowoja podziekowanie za
dziatania wspierajace i
wzmachniajace pozycje sy-
stemu TIR na Bialorusi.
Natomiast prezes Borowoj
przekazal podziekowa-

,_

I

Problemy

nia i wyrazy uznania za
efekty wspblpracy, ktére
potwierdza fakt uznania
przez polskie stuzby kon-
trolne ,,karty drogowej”,
jako odpowiedniego do-
kumentu potwierdzajgce-
go prawo do uzytkowania
pojazdu przez kierowce,
wymaganego art. 71 usta-
wy prawo o ruchu drogo-
wym. Karte drogowg (we-
wnetrzny dokument bia-
toruski) otrzymuja od
swojego pracodawcy kie-
rowcy biatoruscy wykonu-
jacy przewozy miedzyna-
rodowe.

Na zakoniczenie spotka-
nia parafowano projekt
nowego porozumienia o
wspolpracy miedzy sto-
warzyszeniami. Oficjal-
ne podpisanie ma nasta-
pi¢ w przysztym tygodniu
w Mifisku. Porozumienie
to zaklada promowanie
i podejmowanie wspdl-
nych dziatan i wspoéipra-
cy w sprawach dotycza-

cych rozwoju miedzy-
narodowych przewozoéw
drogowych, podniesie-
nia jakoSci ustug trans-
portowo-spedycyjnych
i logistycznych. Stowa-
rzyszenia beda dziala-
ly na rzecz zagwaranto-
wania nienaruszalno$ci
i bezpieczefistwa towa-
row podczas przewozow,
réwniez dzieki wdraza-
niu nowoczesnych tech-
nologii informacyjnych.
Mimo bardzo szczegblo-
wego haromonogramu
spotkania zabrakto cza-
su na omoéwienie wszyst-
kich waznych probleméw,
ktbére wystepujg przy wy-
konywaniu przewozow
miedzy Polska a Bialoru-
sig. Okazjg do kontynuo-
wania dyskusji bedzie od-
bywajacy sie w Minsku w
najblizszych dniach ”Ty-
dziefi Transportu”, w kto-
rym udzial wezmie row-
niez delegacja z ZMPD.

R ——— F"#

ykonywaniu przewozéw miedzynarodowych miedzy Polska
i Biatorusia staty sie powodem do zintensyfikowania wspotpracy miedzy
stowarzyszeniami i przedsiebiorcami z obydwu panstw.
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Biatoruski
Tydzien Transportowy

przewoznik nr 33

Biatorusini proponuja polskim przewoznikom wspétprace: buduja duze
centra logistyczne przy granicy z Polska, w ktorych chca przetadowywac
tadunki dla odbiorcow ze Wschodu.

Anna Wieczorek

dniach 7-9 paZzdzierni-

ka trwal Bialoruski Ty-

dzief Transportowy, w

ramach ktdrego odby-

waly sie takze Miedzy-
narodowe Targi ,,Transport i Logisty-
ka 2014”. Na Targach zorganizowane
zostato Polskie Stoisko Narodowe pod
patronatem Ministerstwa Gospodarki i
Ambasady Polski w Bialorusi. Oficjal-
nego otwarcia Targéw dokonali m.in.
wicepremier Republiki Bialorusi Ana-
tolij Kalinin oraz minister transportu
Biatorusi Anatolij Siwak.

8 pazdziernika odbylo sie posiedze-
nie plenarne ,,Kierunki rozwoju syste-
mébw logistyczno-transportowych Bia-
orusi”, w ktérym wzieli udziat przed-
stawiciele Bialorusi, Litwy, Moldawii,
Ukrainy. ZMPD reprezentowali prezes
Jan Buczek oraz wiceprezes Adam By-
glewski. Prezes stowarzyszenia prze-

woznikdéw samochodowych w Biato-
rusi ,,BAMAP” Nikolaj Borowoj w swo-
jej prezentacji poréwnat ilo§¢ i warunki
przewozéw wykonywanych przez pol-
skich oraz bialoruskich przewoznikéw
i stwierdzit, ze w transporcie Biatorus
jeszcze wcigz goni konkurentow.

Jan Buczek w swoim wystgpieniu
podkreslil, ze najwazniejsze jest okresle-
nie rownych warunkéw wykonywania
transportu dla wszystkich przewozni-
kow. Stwierdzit, iz ,,nie trzeba stwarzac
specjalnych warunkéw przewoznikom,
natomiast nie nalezy im przeszkadzaé.
Przedsiebiorcy lepiej wiedzg, co po-
winni robi¢, poniewaz to oni zaciaga-
ja i splacaja kredyty. Polskich i bialoru-
skich przewoznikow 1gcza trzy cechy:
fantazja, bez ktérej nikt by sie nie pod-
jat tak trudnej profesii; pracowitos¢, ktd-
ra wyréznia wschodnich przewoznikéw
w Europie oraz Zelazna konsekwencja,
ktéra zmusza do codziennej wytezonej
pracy - i to wlaénie daje wielka szan-
se dla dalszego rozwoju biatoruskiego

transportu. Europejsko-azjatycki rynek
transportowy ro$nie z roku na rok, to-
teZ nie ma potrzeby stosowania jakich-
kolwiek administracyjnych ograniczen,
a przewoznicy sami znajda swoje miej-
sce na tym rynku i bedg bez zbednego
ryzyka zwieksza¢ swoj udzial i budowac
swoje firmy. Dotychczas szansa polskich
i biatoruskich przewoznikéw byta kiep-
ska infrastruktura drogowa, ktéra bloko-
wala ekspansje zachodnich przewozni-
kéw, natomiast dzi§ musimy szukaé no-
wych rozwigzan i nowego podejscia do
Kklientdéw, aby moc mysle¢ o eksploatacji
tego rynku w przysztosci”.

Tego samego dnia odbylo sie posie-
dzenie Polsko-Biatoruskiego Okragtego
Stotu. Profesor Maciej Stajniak z Insty-
tutu Logistyki i Magazynowania omo-
wit zakres dzialafi zmierzajacych do po-
prawy sytuacji na granicach unijnych,
administrowanych przez polskie stuz-
by celne i graniczne. Poinformowat ze-
branych o zaawansowanych pracach,
ktérych celem jest przeniesienie kolejki

przewoznik nr 33

z granicy w glgb kraju, tzw. e-booking.
Jan Buczek ocenit ten pomyst jako tago-
dzenie objawéw, a nie eliminacje przy-
czyn: ,,Zbyt drogo kosztuje nas jakikol-
wiek przest6j i zadne poprawienie kom-
fortu przestoju nie moze by¢ akceptowa-
ne przez branze transportowa, dlatego
my, jako przedstawiciele polskich prze-
woznikow, jesteSmy zdecydowanie prze-
ciwni takiemu sposobowi rozwigzania
problemu kolejek na granicy”. Podczas
dyskusji w bloku tematycznym Okragte-
go Stotu pod nazwa ,,Usprawnienie pro-
cedur poprzez zawieranie umow ze spe-
dytorami $wiadczacymi kompleksowe
ustugi w zakresie organizacji transportu
towarow r6znymi Srodkoéw transportu”
prezes ZMPD stwierdzil, Zze przewozni-
cy drogowi zmuszeni do dostosowywa-
nia poziomu ustug do klientdéw - zapew-
niaja realizacje wszystkich niezbednych
procedur w transporcie miedzynarodo-
wym. Jednakze rynek spedycyijny po-
dzielit sie na dwie kategorie. Koncerny
logistyczne o zasiegu globalnym, dys-
ponujace siecig wiasnych centréw logi-
stycznych na catym Swiecie, obstuguja

przede wszystkim Swiatowe koncerny,
ktbre pojawily sie na rynku w ramach
tzw. globalizacji przemystu. Przewoz-
nik w tym systemie, realizujacy fizyczny
przewéz do i z centrow logistycznych dla
Kklienta, jest absolutnie anonimowym
operatorem. To nie oznacza, ze rynek
zamkniety jest dla innych aktywnych
przewoznikow, poniewaz okoto 80% ob-
rotu towarem to handel i kooperacja z
matymi firmami i drobnymi przedsie-
biorstwami. Do tego segmentu klientow
mega spedytorzy nie majg dostepu, po-
niewaz tu obowiazuje zasada budowa-
nia wzajemnego zaufania i indywidu-
alnego podejScia do oczekiwan klien-
ta. Dodatkowo tacy przewoznicy oferujg
gwarancje celne w systemie TIR, a tak-
Ze procedure uproszczonych odpraw cel-
nych AEO. W ostatnim okresie najwiek-
szym zagrozeniem dla branzy transpor-
towej, wbrew pozorom, nie sg admini-
stracyjne ograniczenia, tylko ogromna
wewnetrzna konkurencja na transpor-
towym rynku. Spedytoréw, ktérych za-
daniem jest transportowa obstuga klien-
tow, zastgpili posrednicy bez kwalifika-

wydarzenia

cji, ktérzy bezdusznie handlujg zlecenia-
mi transportowymi, czesto zmuszajgc
przewoznikéw do realizacji transportu
na granicy prawa. W konsekwencji po-
woduje to nie tylko wydtuzenie faficu-
cha zobowigzan i czasu kredytowania
ustugi przez przewoznika, ale tez pro-
wadzi do obnizenia jako$ci samej ustu-
gi transportowej.

To stanowisko zostato poparte przez
przedstawicieli przewoznikow biatoru-
skich, natomiast przedstawiciel Zwigz-
ku Spedytoréw Biatoruskich zwrocit
uwage na obowigzek sprawdzenia zle-
ceniodawcy przez kazdego przewozni-
ka, ktory decyduje sie na wspotprace ze
spedytorem.

W dniu 8 pazdziernika prezesi oby-
dwu stowarzyszen, Bialoruskiego Sto-
warzyszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Samochodowych - BAMAP
oraz Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce -
ZMPD - podpisali nowe porozumienie
0 wspélpracy miedzy stowarzyszenia-
mi, ktérego projekt parafowano tydzien
temu w BrzeSciu.

reklama

Land und See Speditionsgeselischaft mbH

30 - dniowy termin ptatnosci

reklama

dis jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowg pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow posiadajacych ciagniki siodtowe celem realizaci

transportéw plandekowych w relacjach:

PL-EU-PL

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe.
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr

oraz

stale zatrudnienie w tzw. ruchu okreznym.

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

Prosimy o telefoniczne

lub pisemne skontaktowanie sig:

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,

niemieckim lub angielskim

- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de
http://www.dlIs-logistics.de

KARTY PALIWOWE

KRISMAR
Spotka z 0.0 jv
Biala Podlaska

ul. Kraszewskiego 12
tel. +48 83 343 73 86
tel./fax +48 83 343 73 85

www.berlio.by
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Konkurs mtodych
kierowcow

W gdanskich Kowalach Scania wytonita pod koniec
sierpnia najlepszych mtodych kierowcow. W tym
roku do polskiej edycji zostato zakwalifikowanych
blisko 2 500 kierowcéw. Dziesieciu, ktorzy wygrali
w eliminacjach regionalnych, spotkato sie w finale.

Andrzej Kowalski

ierwszy dziefni konkursu

uplynatl pod znakiem kon-

kurencji, ktére wszech-

stronnie weryfikowaty

wiedze i umiejetnosci kie-
rowcOw. Spostrzegawczo$¢ i dobra
znajomoS$¢ pojazdu byty kluczem
do zwyciestwa w zadaniu polegaja-
cym na sprawdzeniu zestawu przed
jazda, co ma duze znaczenie prak-
tyczne.

W konkurencji ,,Zdrowie i Bezpie-
czefstwo” zainscenizowany wypa-
dek na drodze wymagal od zawod-
nikbw mocnych nerwéw i przytom-
nosci umystu. Cechy te powinien
mieé kazdy kierowca, a zawodowy
w szczegblnosci.

Rownolegle w okolicy serwisu
Scania odbywaty sie testy drogo-
we, podczas ktorych oceniana by-
la jazda przewidujaca i ekonomicz-
na. Kro6tka, ale zr6znicowana trasa,
z podjazdami, zjazdami oraz odcin-
kiem wolnym i szybkim wymagata
umiejetnego dostosowania sposobu
prowadzenia do zmiennych warun-
kéw. Pomocna byla znajomo$é no-
woczesnych systeméw wspomaga-
jacych kierowce, w jakie wyposa-
zone s ciezardwki Scania. Przede
wszystkim liczylo sie jednak logicz-
ne mys$lenie i wyczucie.

Poziom byl wyré6wnany, nikt np.
ani razu gwaltownie nie przyspie-
szyl, ani ostro nie zahamowal, jed-
nak zawodnicy zdecydowanie zbyt
rzadko korzystali z tempomatu. Nie
zawsze réwniez wiedzieli, kiedy le-

piej jest zaufa¢ systemom pomocni-
czym, takim jak Active Prediction,
a kiedy polegac na wlasnej ocenie
sytuacji. Pomimo to wyniki testéw
drogowych udowodnity, ze mtodzi
kierowcy dysponuja duza wiedzg i
potrafig wykorzystac ja w praktyce.

Najbardziej spektakularne kon-
kurencje - testy sprawnoS$ciowe zo-
staly rozegrane drugiego dnia zma-
gan. Byly tradycyjne juz konkuren-
cje: stragcanie stupkéw przednimi ko-
tami oraz tytem zestawu, celowanie
do tarczy i ,dywanik”, czyli wjazd
lewym przednim kotem do otworu
wykonanego w ptycie tak, aby da-
1a sie ona obroéci¢. Tarcza miata tyl-
ko dwa pola: czarne, zewnetrzne i
mate, z6tte posSrodku. Byly wiec tyl-
ko dwie mozliwosci: albo kierowca
trafit w sam Srodek i zdobyt punk-
ty, albo nie. Caly przejazd oczywi-
Scie na czas.

Po podsumowaniu punktéw ze
wszystkich wczesniejszych konku-
rencji do Scistego finalu przeszli:
Sebastian Kobus z Siemiatycz oraz
Bartosz Zapart ze Swietochlowic. Se-
bastian ma 26 lat i jest wspotwlasci-
cielem wraz z ojcem firmy transpor-
towej Elko-Transport. 23-letni Bar-
tosz jest kierowcg w firmie Migso S.].
Obecnie prowadzi wywrotke, wczes-
niej jezdzil na dtugich trasach. Cie-
zaréwkami interesuje sie od dziecka
i zawsze pragnat by¢ kierowcga. Zna-
komicie wystapil pierwszego dnia
konkursu, zdobywajac najlepsze
noty w jezdzie ekonomicznej oraz
maksimum punktéw w konkurencji
»Zdrowie i Bezpieczefistwo™.

Sebastian Kobus byt drugi, a trze-

cie miejsce zajat 31-letni Konrad Sa-
decki z Eajska koto Legionowa, in-
struktor, wykladowca i kierownik
transportu w OSrodku Szkolenia
Kierowcow.

Bartosz Zapart wystartuje w fi-
nale, ktéry bedzie mial miejsce w
siedzibie Scanii pod Sztokholmem
w przysztym roku. Powodzenia!
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Optifuel
Challenge 2014
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11 wrze$nia w polskim finale konkursu Optifuel
Challenge, zorganizowanego w podwarszawskim
Mtochowie przez Renault Trucks, 10 zwyciezcow
lokalnych eliminacji walczyto o najwyzsze laury
w Polsce i udziat w europejskim finale, ktory
odbedzie sie w pazdzierniku w Nicei.
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Pawet Bucior z Lezajska bedzie
reprezentowat Polske na finalejw l_ll"eel

b
"Kierowey,walczylio zwyciestwo
za kierownica jednego iz takich
“ zestawéw — Renault Trucks T
z silnikiem o mocy 460/ KM
i naczepa kurtynowa Wieltonu

Stawomir Rummel

wyciezyt Pawel Bucior z le-

zajskiej firmy Styropianex.

Dzien p6zniej wzial udziat

w szkoleniu Optifuel dla

zwyciezcow eliminacji z kra-
jow Europy Srodkowej, ktérych przed-
stawicielstwa zdecydowaly sie w tym
roku zorganizowa¢ konkurs — Bulga-
rii, Czech, Polski, Rumunii, Stowacji
i Wegier.

Finatl tegorocznej edycji konkur-
su odbyt sie w siedzibie Volvo Group
Trucks Poland. Rywalizacja toczyta
sie przy uzyciu zestawéw drogowych
0 masie catkowitej 37 ton, skladaja-

cych sie z ciggnika siodtowego Re-
nault Trucks T o mocy 460 KM i na-
czepy Wielton. W pierwszej czesci fi-
nalowej rozgrywki, po wylosowaniu
jednego z 2 zestawow finatowych i
kolejnosci jazdy, kazdy z finalistow
przejechat ok. 40-kilometrowy odci-
nek dwupasmowej drogi krajowej nr
8 z Mlochowa do Radziejowic i z po-
wrotem.

Wyniki byly mierzone na podsta-
wie $redniej predkoSci i $rednie-
go zuzycia paliwa. Chodzilo o uzy-
skanie jak najlepszego wspélczyn-
nika efektywnosci, wynikajgcego
z podzielenia tej pierwszej warto-
Sci przez druga. Zwyciezca zostatl
ten, kto wykazat sie najnizszym zu-

T

zyciem paliwa, przy jednoczesnej
najwyzszej predkosci z uwzgled-
nieniem prawa o ruchu drogowym.
Walka byla niezwykle wyréwna-
na. Rewelacyjny wynik w spalaniu
osiggnal Mateusz Skrzypek z firmy
Sped Partner z matopolskich Lesz-
czy - 21,4 1/100 km. Jednak predkosé
jego przejazdu - 58,9 km/h takze
okazala sie najnizsza, co obnizylo
mu wspdtczynnik efektywnosci i za-
wodnik zajat tylko drugie miejsce.
Do wygrania wielkiego finalu
trzeba bylo pojecha¢ zdecydowanie
szybciej. Ta sztuka udata sie Pawlo-
wi Buciorowi, ktéry uzyskat najlep-
szg predkos¢ - 65,9 km/h oraz zu-
zycie paliwa na poziomie 23,6 1/100

km. Pawetl Bucior z firmy ,,Styropia-
nex - produkcja i sprzedaz styropia-
nu Eugeniusz Bucior” zajal I miejsce
i przeszedt do europejskiego finatu.
28 pazdziernika wraz z piecioma in-
nymi finalistami Rynku Europy Cen-
tralno-Wschodniej, Pawet Bucior po-
jedzie do Nicei powalczy¢ o tytul In-
ternational Optifuel Champion 2014.

Z roku na rok widac, ze rywaliza-
cja w konkursie Optifuel Challenge
jest coraz bardziej zacieta, a r6znice
miedzy kierowcami sg coraz mniej-
sze. Nadal jednak uczestnicy osigga-
ja wyniki gorsze od master driveréw
(instruktoréw) Renault Trucks. To
dowdd na to, ze kierowcom i firmom
transportowym potrzebne sg szkole-

nia organizowane przez producenta
pojazdéw, zardwno te pierwsze, ko-
nieczne do opanowania techniki jaz-
dy nowymi samochodami, jak i po-
wtarzajgce sie okresowo szkolenia
przypominajace. Szesciu finalistow
z krajow Europy Srodkowej 12 wrzes-
nia uczestniczylo w takim szkoleniu.
Jego celem byto dokladne poznanie
pojazdéw ciezarowych nowej gamy
Renault Trucks i nauka wykorzysta-
nia systeméw wspomagajacych jazde
ekonomiczng obecnych na ich pokla-
dach systeméw, ktore ja wspomagaja.
Cala szostka wezmie udzial w Finale
EMEA Optifuel Challenge 2014, ktory
odbedzie sie w pazdzierniku w Nicei
we Francji.

FORUM TRANSPORTOWE POLSKA
Bezpieczenstwo transportu do panst

Trans
M Poland
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Polak mis
w ekojezdzie

Robert Przybylski

od koniec wrzesnia w Kra-

kowie odbyty sie Mistrzo-
: stwa Swiata Kierowcow. Or-

ganizatorem w imieniu Mie-

dzynarodowego Zrzeszenia
Kierowcow Zawodowych UICR by-
lo Stowarzyszenie Klub Polskiego
Trakera. — Premiowane byly zna-
jomo$¢ rzemiosta kierowcy, kunszt
jazdy, precyzja oraz ekonomia — wy-
licza wiceprezeska klubu Bogustawa
Barbara Zimmer. W zawodach star-
towato blisko stu pie¢dziesieciu kie-
rowcodw z 14 krajow z Europy i Afry-
ki. Sklasyfikowanych zostato 131 za-
wodnikéw.

jata zh.ia_g'ald'_%ie: o fﬁi;s_t’r"zowski
jetnosciami, za$ Polak

W kategorii indywidualnej zwycie-
zyt Nico Vlaar z Holandii, ktéry ze-
brat tylko 188 punktéw karnych. Na
drugim miejscu uplasowat sie Peter
Woetzel z Niemiec (219 punktdw), a za
nim dwa Finowie: Wingvist Harry (223
punkty) oraz Toni Kuosmanen (229).
Pierwsza pigtke zamykat Holender
Harrie Wielens (241 punkty). Najlep-
szy z Polakéw, Janusz Kaszuba, uzbie-
ral 315 punktéw i zajat 20 miejsce.

Zespolowo pierwsze miejsce za-
jeli Niemcy (364,23 punktu), drugie
przypadio Holendrom (381,08 punk-
tu), trzecie Finom (446,85 punktu).
Polski zespot zajat 7. pozycije (626,08
punktu) za Belgami i przed Stoweniag.

W kategorii A (ciezaré6wka solo)
zwyciezyl Nico Vlaar przed Harrym
Vinqvistem i Harrie Wielensem. Dru-
zynowe zwyciestwo odnies$li Fino-
wie. W kategorii B (autokar turystycz-
ny) najlepszy okazat sie Djukic Srecko
ze Stowenii, wyprzedzajac Holendra
Spluntera van Jaaba oraz Hansa-
-Henry’ego Dohse z Niemiec. Stowei-
cy zwyciezyli w kategorii druzynowe;j.

W kategorii C (zestaw z naczepa)
triumfowat Toni Kuosmanen z Finlan-
dii przed Waltherem Theo ze Szwajca-
rii i [zaakiem De Baat z Holandjii. Dru-
zynowo najlepsi okazali sie Niemcy.

W kategorii D (tandem) na szczy-
cie podium stanat Kurt Leclose z Bel-
gii, drugie miejsce przypadlo Mario
Kuechne z Niemiec, a trzecie Petro-
wi Stensowi z Holandii. Takze w tej
kategorii pierwsze miejsce przypad-
o Niemcom.

Kategoria E ,uczniowie” zostala
obsadzona wylacznie przez Polakow
i kolejnos¢ byla nastepujaca: Kamil
Opler, Lukasz Stoklosa i Eukasz Str6-
zycki.

W ostatniej kategorii F (furgon)
zwyciezyli Niemcy: Peter Woetzel i
Soeren Krause, wyprzedzajac Her-
berta Andile Gumede z RPA. Druzy-
nowo najwyzsze miejsce na podium
zajeli Niemcy.

Oddzielnie rozegrano konkurs eko-
logicznej jazdy. Najoszczedniejszym
kierowca mistrzostw okazat sie repre-
zentant Polski Dariusz Serafifiski, kt6-
ry na przejechanie pomiarowego od-
cinka potrzebowat 8,11/100 km. Za
nim uplasowat sie Pather Moonsamy
(9,09 litra) z RPA, nastepnie Tom Bo-
udewijns (9,7 1) z Belgii, Teus Van De
Brink (10,15) z Holandii i Reto Derungs
(10,16) ze Szwajcarii.

Kolejne Mistrzostwa Swiata Kierow-
cow zawodowych odbeda sie za 2 lata
w Finlandii.

13-15 maja 2015

WSZYSTKIE DROGI PROWADZA DO KIELC!

TargiKielce
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miedzynarodowych
szlakow

Rozpoczynamy cykl wspomnieni Romualda Kotodziejczyka, bytego pierwszego zastepcy
dyrektora Pekaes. Obejmuja one historie polskich samochodowych przewozéw
miedzynarodowych, spisang przez naocznego swiadka. JesteSmy przekonani,

ze beda interesujace dla wspétczesnie dziatajacych przedsiebiorcow.

Romuald Kotodziejczyk

grudniu 2013 r. minelo

55 lat istnienia Pekaes.

Tradycyjnie, co pie¢ lat,

z okazji kolejnego jubi-

leuszu ,,urodzin”, oby-
waly sie uroczystosci, ktére umozliwia-
ly nam spotkanie z naszymi klientami,
szczegOlnie zagranicznymi. Byta to tak-
Ze okazja do podziekowania wszystkim
pracownikom, ktérzy pracowali na rzecz
rozwoju i marki Pekaes. Miniona roczni-
ca, by¢ moze dla mnie ostatnia, jest do-
bra okazja do ich przypomnienie.

UroczystoSci rocznicowe skladaly sie
z dwoch czesci. Pierwsza bylo spotka-
nie z zalogg. Druga cze$¢ byla dla go-
Sci zagranicznych, naszych kontrahen-
tow: spedytoréw, korespondentdw, sze-
fow zagranicznych zrzeszen przewozni-
kéw, producentéw samochoddw, czesci
zamiennych, itp. Przyjezdzali bardzo
chetnie, czesto z zonami, nieraz powy-
zej stu os6b. Byt to dla nas najtanszy
marketing. Poznawali Polske: Zelazo-
wa Wola, opera, koncerty Szopena, itp.
Zawigzywaly sie znajomosci, przyjaz-
nie. Widzieli nasze zajezdnie, poznawali
pracownikéw, ich wiedze, nabierali do
nas zaufania.

W mojej pamieci najbardziej utkwi-
lo spotkanie z go$¢mi zagranicznymi w
dwudziestolecie naszego przedsiebior-
stwa. Odbylo sie 15 lutego 1979 r., kie-
dy Polske, podczas drugiego ataku zimy
stulecia, zasypata kilkumetrowa war-
stwa Sniegu. Stanely pociagi, o jezdzie
drogami nie bylo mowy, odwotano lo-

ty. A jednak prawie wszyscy dopisali.
Znalezli, nawet Skandynawowie, dro-
ge przez Berlin, skad jako jedyne, cho¢
z dochodzacymi do 10 godzin op6Znie-
niami, ale jednak kursowaty pociagi do
Warszawy. Trasa z Madrytu do Moskwy
byla od$niezana w pierwszej kolejnosci.
Rosyjski wiceminister transportu dopro-
wadzil prawie do katastrofy, zmuszajac
pilota do lgdowania.

Spotkanie miato odby¢ sie w Jachran-
ce. Nie bylo mowy o normalnym dojez-
dzie. PoprosiliSmy o pomoc wojsko. Do
Jachranki ruszyla kawalkada - na prze-
dzie wojskowy pojazd gasienicowy z
ogromnym lemieszem, za nim autobu-
sy z go§¢mi. Z autobuséw nic nie byto
widaé, bo rozsuniety przez lemiesz $nieg
siegat ich dach6w. Dla wielu gosci byta
to nie lada przygoda, ktérg wspomina-
no przez wiele lat. Spotkanie sie udato,
wszyscy bawili sie Swietnie.

Na Wegry

Po nieszczeSciu, jakie spotkato We-
gry w 1956 r., spoteczenstwo polskie
w porywie solidarnosci zbieralo dary
dla ludnosci wegierskiej. Potrzeba by-
to je do Wegier dostarczyé. Z inicjaty-
wa organizacji tych przewozoéw wysta-
pil éwczesny pracownik Zjednoczenia
Panistwowej Komunikacji Samochodo-
we (PKS) Jan Morocznik, posiadajacy w
tym zakresie odpowiednig wiedze. Do
rozwigzania tego problemu powotano
zespOl w skiadzie: Jan Morocznik, Bar-
bara Zienkiewicz i Jerzy Wojciechowski
- p6Zniejszych dtugoletnich pracowni-
koéw Pekaes.

Na czele zespotu staje Morocznik.
Wskrzesza zapomniane od kilku lat
miedzynarodowe przewozy samocho-
dowe, nawigzuje kontakty ze spedyto-
rami i odpowiednimi instytucjami mie-
dzynarodowymi.

Korzystajac z uzyskania od odpowied-
nich wladz pozwolenia na zorganizowa-
nie przewoz6w na Wegry, po ich zakon-
czeniu zaczeto rozwijac przewozy takze
do innych krajow. Dla ich wykonywania
w grudniu 1958 r. minister komunikacji
powotuje Przedsiebiorstwo Miedzyna-
rodowych Przewozéw Samochodowych
Pekaes (PMPS Pekaes), a Morocznika na
jego pierwszego dyrektora. Przedsiebior-
stwo otrzymuje nazwe Pekaes, jako fo-
netyczny zapis PKS - skrotu Pahstwowej
Komunikacji Samochodowej, ktéra po-
wstala w 1945 1. z 1-go Putku Samocho-
dowego Wojska Polskiego. W strukturze
PKS byliSmy do roku 1982.

Morocznik rozpoczal kompletowa-
nie zalogi, w tym Kkierowcéw o bardzo
wysokich kwalifikacjach. Zadanie byto
utrudnione przez obowigzujace w tym
czasie, nazywajgc delikatnie, ostre kry-
teria paszportowe. Zakupiono takze 10
samochodoéw marki Magirus-Jupiter.
Ogromne trudnoSci sprawialo wejscie
do IRU, np. wymog dzialania przynaj-
mniej 10 przewoznikéw miedzynarodo-
wych w danym kraju. W Polsce ,,zmo-
bilizowano” do tego 10 przedsiebiorstw
PKS. A takze uzyskiwanie wiz i zezwo-
len, gdyz niewiele panistw chcialo ,,na-
jazdu komunistéw” (cytat z prasy szwaj-
carskiej, kiedy pojawily sie tam pierw-
szy raz nasze samochody), a ich i nasze
stuzby podsycaly powszechna szpiego-
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manie. Wielka Brytania zabronila nam
wjazdu na swoje terytorium i dopiero
sad brytyjski te sprawe odwrdcit.

Tu dygresja. Jeszcze w latach osiem-
dziesigtych ubieglego wieku, bedac w
pewnej mediolanskiej firmie z Jerzym
Wojciechowskim, szefem naszego dziatu
handlowo-marketingowego, ustyszeli-
$my od bardzo aroganckiego rozméwcy:
wszyscy kierowcy Pekaes to oficerowie
KGB. Zdenerwowany naszym ironicz-
nym uSmieszkiem i milczeniem popra-
wit sie: wyzsi oficerowie KGB.

Wszystkie te klopoty sprawiaty, ze
zakupione samochody mialy znaczne
przestoje. Na modnych wtedy naradach
pracowniczych zarzucano Moroczniko-
wi, Ze samochody stojg, a on stale prze-
bywa za granica. Z tych prawdopodob-
nie przyczyn minister odwotal Morocz-
nika z dniem 22.12.1960 r. ze stanowiska
dyrektora PMPS.

Twérca przewozow

Morocznik urodzil sie w Warszawie
w 1908 r. Ukonczyt cztery klasy gim-
nazjum (mata matura), a w trakcie pra-
¢y ,.kurs ekspedycyijno-celny Instytutu
Praktycznej Wiedzy Handlowej im. se-
natora St. G. Brauna w Warszawie, przy
ul. Walicow 2/4”, Po wykonaniu wszyst-
kich prac i ¢wiczen programem przewi-
dzianych zlozyl egzamin konicowy 18
czerwca 1929 z przedmiotow:

Drogi komunikacyjne

Taryfy kolejowe

Technika ekspedycji

Przepisy prawne kolejowe

Ekspedycja rzeczna

Wegierska historia
Powstanie wybuchto

23 pazdziernika 1956 i trwato
do 10 listopada 1956, kiedy to
zostato ostatecznie sttumione
przez zbrojng interwencje Armii
Radzieckiej. W walkach zgineto

ponad 3 tys. 0sob.

-

Spoteczenstwo polskie udzielito
spontanicznej pomocy Wegrom.
Do 12 listopada zgtosito sie

11,2 tys. honorowych krwiodawcow,

PCK wystato 15 samolotow z 44
tonami medykamentow. Jeszcze
wiecej trafito na Wegry kolejg |

samochodami. £gcznie wartos¢

udzielonej przez Polske pomocy ,,/"

siegneta 2 min dol.
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Jan Morocznik

Ekspedycja i frachty morskie

Transporty powietrzne

Ubezpieczenia transportowe

Technika clenia towaréw

Taryfy i przepisy celne

Rachunkowo$¢ przedsiebiorstw eks-

pedycyjnych

Organizacja pracy i biura

Domy sktadowe i ich organizacja.

Takich przedmiotéw uczono przy-
sztych spedytoréw. Prace rozpoczal w
roku 1924 w dziale taryf firmy ,,Polskie
Towarzystwo Transportu Miedzynaro-

-

1943) w Schenker i S-ka.

W dniu 28.2.1946 Sad Okregowy
w Gliwicach zarejestrowat ,,Baltycka
sp6tke do miedzynarodowego trans-
portu Balsped-Odra spoétka z ograni-
czong odpowiedzialnoscig”. Fundusz
zaltozycielski wynosit 100 000 zt i byt
podzielony na 100 akcji. Prawdopo-
dobnie wszystkie nalezaty do Morocz-
nika, bo jest wymieniony jako jedyny
tworzacy zarzad. Zadaniem sp6iki by-
lo ,wykonywanie wszelkich czynnosci
wchodzacych w zakres spedycji oraz
przewozu i magazynowania towardw”.
Dziatalno$¢ prowadzona byla w Gdyni
osobiscie przez Morocznika. Jerzy Woj-
ciechowski w wspomnieniach pisze:
»--W czasie studibw w WSHM w Sopo-
cie odbywalem praktyke wakacyjng w
firmie spedycyijnej ,,Balsped” w Gdyni,
ktérej wiaScicielem byl Morocznik. Pa-
mietam, jak palac cygara, jezdzit wtedy
z kierowca olbrzymim czarnym kabrio-
letem, jakim uprzednio jezdzili wodzo-
wie IIT Rzeszy. Pan Morocznik, jeden z
nielicznych $wiatowego formatu spedy-
toréw polskich.”

Pan Staczek, pracujacy w latach sie-
demdziesiatych i osiemdziesigtych
ubieglego wieku jako kierownik pla-
cowki PMPS Pekaes w Gdansku, opo-

Morocznik byt kopalnig wiedzy na temat taryf, postanowien
roznych konwencji i przepisow dotyczacych przewozow |
spedycji, przewozow morskich (promy), odpowiedzialnosci

przewoznika, kodeksu handlowego z 1934 r, organizadji

I sposobu dziatania roznego rodzaju spotek: akcyjnych,
niejawnych, komandytowych, cywilnych.
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dowego Schenker i S-ka SA Warszawa
ul. Marszatkowska 129”. Po kilku la-
tach zostal przez tg firme przeniesio-
ny do jej placdbwki w Gdyni na stano-
wisko kierownika dzialu importu ma-
sowego. W kwietniu 1939 r. przeszedt
do pracy w C. Hartwig Gdynia na sta-
nowisko wicedyrektora. Niestety praco-
wat tam krétko, gdyz po zajeciu Gdyni
Niemcy ustanowili w C. Hartwig swoje-
go komisarza, ktéry z dniem 16.10.1939 1.
zwolnil Morocznika z pracy.

0Od 1941 r. pracowatl w Lublinie, naj-
pierw w firmie Kepiasty, a p6Zniej (1941-

wiadal mi, Ze dobrze pamieta te firme,
gdyz byla bardzo znana, a Morocznik
byl bardzo popularnym czlowiekiem na
wybrzezu, jako wlasciciel dobrej firmy
spedycyjnej. I jako, wedtug jego okresle-
nia, ,,czlowiek zabawowy”. Byt mtody,
podobat sie kobietom i odwrotnie, i miat
pienigdze. Jego popularnos¢ obrazuje i
to, ze w latach 1947--1948 byl prezesem
Zarzadu Polskiego Zwigzku Spedytoréw
Morskich w Gdyni, jak réwniez radca Iz-
by Przemystowo-Handlowe;j.

Z czasu pobytu w Gdyni krazyly o
nim r6zne anegdoty, jak ta, ze kiedy
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wyjezdzat np. do Warszawy tym swo-
im luksusowym Wandererem, to zawsze
jechat za nim drugi samocho6d na wy-
padek, gdyby ten pierwszy sie zepsul.
A samochodéw prywatnych, tuz po woj-
nie, byto w Polsce zaledwie kilka tysie-
cy. Lub ta, ze kiedy zawinat do Gdyni
pierwszy po wojnie argentynski statek z
ladunkiem skor, jego kapitan przed wy-
ladunkiem zazadat gwarancji ptatnosci.
Nie przyjat ich od wiadz panstwowych,
ani od panstwowej firmy - odbiorcy to-
waru, jako mato wiarygodnych. Nato-
miast w pelni usatysfakcjonowala go
gwarancja zlozona przez Morocznika.

Dzialalno$¢ jego Balspedu nie trwala
dtugo. Prawdopodobnie dla unikniecia
upanstwowienia zapadla 22.11.1948 r.
uchwata wspolnikéw o likwidacji spdt-
ki, a 13.04.1949 r. Sad Okregowy w Gli-
wicach swoim postanowieniem spotke
rozwigzal. Wykazat sie Morocznik, jak
zawsze, ogromnym wyczuciem han-
dlowym i w ostatnim momencie uciekt
przed niechybnym upanstwowieniem i
konfiskatg catego majgtku.

W latach 1949-1952 pracuje w C. Har-
twig Warszawa, a p6zniej w Central-
nym Zarzadzie Pafistwowej Komuni-
kacji Samochodowej. Zajmuje sie¢ tam
przejeciem przez PKS, od Polskich Ko-
lei Pafistwowych, Przedsiebiorstwa Spe-
dycji Krajowej, p6Zniejszego Polspedu,
a dzisiaj Schenkera, opracowaniem ta-
ryf za przewozy, magazynowanie drob-
nicy, itp.

Po latach wrocit do Pekaes jako do-
radca dyrektora, poczatkowo na pelnym
etacie, p6zniej na pot.

Tenisista

Sredniego wzrostu, nienagannej sylwet-
ki, zawsze starannie i dobrze ubrany. Ta-
ki dystyngowany starszy pan, jakich juz
sie dzisiaj nie spotyka. W krawacie lub w
fularze zawigzanym w miejsce krawatu
pod rozpieta z gérnego guzika koszula, z
chusteczka w gornej kieszonce marynar-
ki. W dni chlodne w ciemnej jesionce.
Byl czlowiekiem dowcipnym, ze specjal-
nym darem tzw. dowcipu sytuacyjnego.

Jako ,,p6tetatowiec” przychodzit
przed potudniem do pracy w siedzibie
naszej dyrekcii przy ul. Swietokrzyskiej
30, prosto z kawiarni w Hotelu Euro-
pejskim, wéwczas jednej z najbardziej
ekskluzywnych kawiarni warszaw-
skich, gdzie wypijal poranng kawe w
towarzystwie kilku starszych, réwnych
jemu wiekiem panéw. Podobno w tym
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towarzystwie spotykat sie m.in. ze zna-
nymi wtedy Spiewakiem Mieczystawem
Foggiem i aktorem Ludwikiem Sempo-
linskim. Rytuat chodzenia na kawe do
Europejskiego odbywat sie okragty rok,
za wyjatkiem niedziel i $wiat, niezalez-
nie od pory roku i pogody. Chodzenia
réwniez w dostownym sensie. Mieszkat
na ulicy Poznanskiej i stamtad wyruszat
pieszo do hotelu Europejskiego na ka-
we, a potem rowniez pieszo do siedziby
Pekaes na Swietokrzyska. Byt to dosko-
naly trening dla utrzymania odpowied-
niej kondycji. Utrzymywal takze dobra
kondycje gra w tenisa, na dowod cze-
go pokazywal wewnetrzne strony dio-
ni pelne zgrubien i odciskéw od trzyma-
nia rakiety.

Opowiadal, Ze gre w tenisa i zwig-
zang z tym dobra kondycje, a przez to
takze przedluzenie zycia w dobrym
zdrowiu, zawdziecza czerwonoarmi-
stom. Ot6z wracal po wojnie z zong i
dzie¢mi z Lublina do Warszawy. Jadac
samochodem ciezarowym, na ktérym
znajdowaly sie meble i inny dobytek, w
pewnym momencie zlapali gume. Kie-
rowca ciezar6wki zabrat sie za jej wy-
miane, podczas gdy Morocznik stat ko-
1o niego i przypatrywat sie jego pracy.
Zatrzymat sie koto nich samochéd z so-
wieckimi Zolnierzami. Podeszli blizej,
popatrzyli na pracujacego kierowce,
a potem zwrbcili sie do Morocznika:

- A ty kto?

Nie zrozumieli, co do nich méwit
i nakazali:

- Pokaz rece.

Rece byty biale, niespracowane.

- A to ty bialoruczka, znaczy burzuj,
wrog ludu.

Myslatem potem diugo, méwit Mo-
rocznik, co zrobi¢, by nie by¢ ,,biato-
ruczka”, wrogiem ludu i zaczalem gra¢

i

w tenisa. W ten spos6b dlonie stward-
niaty, co upodobnito go ,,do ludu pracu-
jacego miast i wsi”. I tak to Zwigzek Ra-
dziecki, poprzez swoich Zolnierzy, moé-
wil Morocznik, zapewnit mi kondycje,
zdrowie i tym samym wydluZenie Zycia.

Twierdzil, ze to samo zawdzieczat
réwniez PRL. Prowadzac dalej swoja
prywatng firme, na pewno dawno by
juz nie zyl. Zmartby na atak serca lub
co$ podobnego, na skutek przepraco-
wania i stresu. A tak wladze PRL, zmu-
szajgc do likwidacji firmy, zaoszczedzi-
y mu tych wszystkich nieprzyjemnosci,
zapewnily zdrowy tryb Zycia i tym sa-
mym je przedtuzyly. Na kazda prawie
okoliczno$¢ mogt przytacza¢ podobne
opowiastki. Méwit to ze swadg i w spo-
s6b dowcipny, tak ze z przyjemnoscia i
rozbawieniem sie tego stuchato.

W pracy byt kopalnig wiedzy na temat
taryf, postanowien rdznych konwencji
i przepiséw dotyczacych przewozow
i spedycji, przewozéw morskich (pro-
my), odpowiedzialnoSci przewoznika,
zwyczajéw w firmach, z ktérymi praco-
wali$my, kodeksu handlowego z 1934 1.,
organizacji i sposobu dzialania r6znego
rodzaju spotek: akcyjnych, niejawnych,
komandytowych, cywilnych.

Kazdego dnia podczas pracy kilka
0sOb zwracalo sie do niego z réznymi
pytaniami lub proSha o pomoc. Miat nie
tylko wiedze, ale réwniez che¢ dzielenia
sie nig z innymi. Pomagajac przy usta-
laniu frachtéw liczyt szybko, jakimis$ so-
bie znanymi skrétami, tak ze nie moz-
na byto za nim nadazy¢ nawet przy po-
mocy kalkulatoréw. Znat przy tym bez-
blednie koszty (a to przeciez podstawa
wyliczania wysokosci frachtow) i czesto
spieral sie o metody ich wyliczania z dy-
rektorem d/s ekonomicznych. Denerwo-
wat sie, gdy kto$ miat inne wyliczenia.

retro
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Bronit swoich, zakladajac z gory, ze je-
go sg prawidlowe, co zresztg sie spraw-
dzato. Byl protekcyjnie uSmiechniety i
zadowolony, gdy przyznawano mu racje
i godzono sie na jego wyliczenia taryfo-
we lub podpowiadane rozwigzania pew-
nych kwestii. Byt to uSmiech zadowole-
nia, bez ztoSliwosci i wyzszosci, raczej w
stylu: widzicie, jeszcze jest sie mistrzem.
(Jak w tym powiedzeniu zony majstra:
hebluj synu, heblyj przyjdzie tata, wez-
mie siekiere i poprawi). Szczeg6lnie za-
dowolenie sprawiato mu, jesli stucha-
cze zywo i ze Smiechem reagowali na
opowiadane przez niego anegdoty. Np.
taka - kazdego roku wyjezdzat na dwa
tygodnie urlopu do corki, ktéra mieszka-
Ia w Danii. Po powrocie opowiadat: na
tym zachodzie to majg nieciekawe Zycie.
Zie¢ z mojg corky zasiadaja do $niada-
nia i mamla tg swoja szynke. Po jakim$
czasie zie¢ mowi: jutro kup inng. Mamla
dalej, po czym corka méwi: dobrze. To
jest zycie? Moja zona wpada do domu
cala czerwona z rozwichrzong fryzurg
i krzyczy: MAAM!!! Dostatam 20 deko
szynkill! I to jest wlasnie zycie, méwit
Morocznik. Anegdota szczegdlnie zro-
zumiala dla tych, ktoérzy pamietaja, ze
w tym czasie dostanie kawatka szynki
to byt wyczyn.

Byt znany i ceniony przez naszych
partneréw, szczegblnie w Austrii, Niem-
czech i Skandynawii. Podczas wyjaz-
déw zagranicznych, gdy go ze mnag nie
bylo, lub gdy nasi kontrahenci przyjez-
dzali do Polski i nie spotkali go, to za-
wsze wypytywali o jego zdrowie, kondy-
cje fizycznag i psychiczna, czy jak zawsze
dopisuje mu humor i czy nadal, mimo
wieku, dopisuje mu jasno$¢ umystu.

Jan Morocznik zmart w 1988 roku
w wieku 80 lat i zostat pochowany na
Cmentarzu Wilanowskim.

reklama

Ubezpieczenia komunikacyjne
dla transportu ciezkiego
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Jesli powierzac na zewnatrz
rozliczanie czasu pracy
kierowcow, to tylko duzej

i profesjonalnej firmie

OCRK"®

OGOLNOPOLSKIE CENTRUM ROZLICZANIA KIEROWCOW

OCRK

Ustugi outsourcingowe
staty sie popularne w

Polsce w latach 90-tych XX
wieku, jako alternatywa

dla powiekszania zasobow
kadrowych przedsiebiorstw.
Poczatkowe zlecanie jedynie
niektérych pomniejszych
dziatan przedsiebiorstwa do
firm zewnetrznych przerodzito
sie w migracje zadan catych
dziatéw na rzecz ustug
outsourcingowych.

Outsourcing wspiera obecnie réwniez
firmy transportowe w kwestiach rozli-
czeniowych. Analiza i rozliczanie czasu
pracy kierowcy wymaga kompleksowej
wiedzy, wyspecjalizowanych narzedzi i
wykwalifikowanej kadry, zdolnej odna-
lez¢ sie w ggszczu przepis6w oraz roz-
maitych interpretacji aktéw prawnych.
Poprawna obstuga firm w tym zakresie
jest kluczem do zapewnienia bezpie-
czehstwa firmie. Niestety wiele przed-
siebiorstw transportowych popetnia
bardzo powazny btad nie przeprowa-
dzajac dogtebnej analizy firmy, ktérej
powierzajg tak wazng i odpowiedzial-
na czes$¢ swojej dziatalnosci. Okazuje
sie bowiem, ze zbi6r elementéw cechu-
jacych odpowiedzialna i profesjonalng
firme outsourcingowa jest bardzo du-
zy. Tylko nieliczni na polskim rynku mo-
ga pochwali¢ sie spetnieniem tych wy-
magan.

Elementy, bez ktérych nie mozna
Swiadczy¢ profesjonalnych ustug:

Odpowiedzialno$¢ finansowa - ta-
ka realna, gwarantowana przez nie-
zalezne instytucje finansowe, dajaca
pewno$¢ wyptaty odszkodowania za
btedy.

Umowa — ktdéra gwarantuje klientowi
zakres ustug, terminy ich realizacji, a
nie tylko okresla cene. Czesto firmy
obiecujg bardzo duzo, nie odzwier-
ciedlajac tych obietnic w umowie.
Kompleksowos¢ — same raporty ana-
lizujgce czas pracy, to zdecydowanie
za mato. Niezbedne jest opracowa-
nie dokumentacji kadrowo-ptacowej,
przeprowadzenie szkoler kierowcow,
pisanie odwotan (ITD, PIP, viaTOLL),
reprezentacja podczas kontroli, po-
moc merytoryczna i wiele innych.
Najwyzszej klasy eksperci — wiedza
specjalistyczna stanowi podstawe.
Niezbedni sg osobni eksperci od te-
matyki analizy czasu pracy, osobni
od spraw zwigzanych z prawem pra-
cy. Konieczna jest mozliwos¢ zwery-
fikowania ich doswiadczenia, znajo-
mosci rynku, przejrzenie publikaciji,
jakich sg autorami, itd. Nalezy pamie-
taé, ze to ci ludzie beda nas reprezen-
towac w sadach czy w trakcie kontroli
w przedsiebiorstwie.

Wsparcie nie tylko w godzinach pracy
— sytuacje wyjatkowe, spowodowa-
ne np. kontrola drogowa, wymuszaja
na kierowcach podejmowanie bardzo
waznych decyzji. Niezbedne okazuje
sie wsparcie ekspertéw dyzurujgcych
siedem dni w tygodniu, 24 h na dobe.

Przyktad OCRK jako
profesjonalnej firmy
outsourcingowej, czyli
pewnosc doskonatej obstugi
OCRK byto pierwsza ogélnopolska fir-

ma profesjonalnie analizujacg czas pra-
cy kierowcow. Przez lata rozwoju oferta

nieustannie sie zmieniata, dostosowu-
jac sie tym samym do zmieniajacych sie
potrzeb w branzy TSL. OCRK jako pierw-
sze wprowadzito do oferty tworzenie
dokumentacji kadrowo-ptacowej, szko-
lenia kierowcow, reprezentacje podczas
kontroli, itd.

Elementami, ktére obecnie wyréz-
niajg bielskie centrum na tle konku-
rencji sa:

Indywidualnie dopracowana polisa

ubezpieczeniowa, ktéra daje 100-pro-

Bartosz Najman
prezes OCRK

Analiza i rozliczanie czasu pracy
kierowcéw i zwigzane z tym tema-
tem zagadnienia, to prestizowe,
a zarazem bardzo odpowiedzialne
zadanie. Od rezultatéw pracy oséb
zajmujacych sie tym tematem za-
leze¢ bedzie bezpieczefistwo firm
transportowych. Cieszy mnie fakt,
ze tak wiele przedsiebiorstw w Pol-
sce, zarbwno matych, zatrudnia-
jacych kilku kierowcéw, jak i naj-
wiekszych, ktérych tabor przekra-
cza setki pojazdow, obdarzyto nas
zaufaniem. Dzieki temu staliSmy
sie liderem w Polsce.
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centowa gwarancje odpowiedzialno-
Sci finansowej dla swoich klientéw.
To bardzo wazny element, bez kté-
rego nie mozna méwic o profesjonal-
nym outsourcingu.
Telefon 24/7 - tylko klienci OCRK ma-
ja zagwarantowang statg pomoc eks-
percka dla kierowcéw i wtascicieli
firm transportowych. Eksperci dyzu-
rujg 7 dni w tygodniu 24 h na dobe
przy telefonie interwencyjnym.
Eksperci ITD oraz PIP rozmieszczeni w
catym kraju, co daje mozliwos¢ btyska-
wicznej reakcji na problemy klient6w.
Kadra ponad 100 pracownikéw, gwa-
rantujgca najwyzszg jakos¢ Swiad-
czonych ustug.
Rekomendacje od lideréw w branzy
TSL.
Dziat kontroli jakosci dziatajacy nie-
zaleznie od codziennej kontroli wyko-
nywanej bezposrednio przez opieku-
néw, ktérzy na biezaco analizuja da-
ne przestane przez klientow.
Pazdziernik 2014 to réwniez premiera
kolejnego autorskiego i innowacyjnego
projektu OCRK. Przez wiele lat pracy z
klientami zauwazono, ze bardzo duzym
problemem jest zawyzanie przez kie-
rowcow ilosci ,,innej pracy”, co ma bez-
posredni wptyw na koszty pracownicze.
Poprzez stworzenie narzedzi informa-
tycznych klienci OCRK majg mozliwosé
eliminacji ,,sztucznej” pracy zaznacza-
nej na tachografie. Ponizszy przyktad
pokazuje, jak duze oszczednosci moz-
na dzieki temu wygenerowac.
Przyktad: Zysk 30 minut dziennie
przy 21dniach roboczych daje nam 10,5

Grzegorz S. Woelke, prezes
Zarzadu VIVE Transport Sp. z o.0.

Wspoétpraca z OCRK pozwolita na
unowoczes$nienie i usprawnienie
procesu analizy i rozliczania kierow-

cowniczych.

h oszczednosci. Przy minimalnej stawce
krajowej i dodatku za nadgodziny 50 %
zysk za te zaoszczedzone godziny wy-
nosi 165 zt miesiecznie za jednego kie-
rowce.

Rynek nieustannie sie zmienia, bran-
za transportowa jest nekana przez
zmiany w prawie krajowym, miedzyna-
rodowym oraz przez niekorzystne inter-
pretacje przepisow przez sady réznych
instancji. Wysoka podaz pracy powodu-
je, ze rozchwytywani kierowcy maja co-
raz wieksze oczekiwania i wymagania
wzgledem swoich pracodawcéw. Dyna-
mika roszczeh sgdowych przybrata w
branzy TSL gigantyczne rozmiary. Naj-

Dariusz Szumacher, prezes
DARTOM Sp. z o.0.

wyzszy czas zatem profesjonalnie zajaé
sie analiza czasu pracy kierowcoéw. Naj-
wazniejsze jednak, aby okresli¢ sobie
cele takiej wspotpracy i wybrac partne-
ra, ktéry te cele jest w stanie zrealizo-
wac. Wychodzenie z zatozenia, ze skoro
ktos juz wspétpracuje z firma zewnetrz-
na lub samodzielnie rozlicza kierow-
cow, to nie bedzie miat zadnych proble-
moéw, to w dzisiejszych czasach zdecy-
dowanie zbyt mato. Nalezy sprawdzic,
co sie zyska na takiej analizie i czy zo-
staty spetnione elementy, ktére umoz-
liwig osiagniecie wyznaczonych celéw,
bo dopiero ich realizacja daje gwaran-
cje bezpieczefistwa.

céw. Dzieki profesjonalnym szkoleniom prowadzonym
przez ekspertéw Ogdlnopolskiego Centrum, zwiekszo-
na zostata Swiadomos¢ kierowcéw dotyczaca unijnych
regulacji prawnych, co przyczynito sie do poprawy sto-
sunkéw z kierowcami, ktérzy po chwili poczatkowej nie-
ufnosci i wielu pytaniach uznali rozliczenia za rzetelne.
Pozwolito to na ograniczenie czasu poswiecanego przez
dyspozytoréw na rozmowy wyjasniajace. Rozwiazania,
ktére zostaty przyjete, pozwolity na uzyskanie widocz-
nych oszczednosci oraz zoptymalizowanie kosztow pra-

OCRK wykorzystuje w swojej co-
dziennej pracy system 4Trans,
wzbogacony o specjalng aplika-
cje, ktéra analizuje dane systemu Transics, a to z ko-

lei przynosi naszej firmie wymierne korzysci i pozwala
ograniczy¢ koszty zwigzane z rozliczeniem czasu pra-

cy kierowcéw. Dzieki takiemu rozwigzaniu mozna wy-

ptaci¢ kierowcy wynagrodzenie adekwatne wzgledem
faktycznie przepracowanych godzin, co z kolei prze-

ktada sie na zmniejszenie kosztéw utrzymania przed-
siebiorstwa. Wspétpraca z OCRK pozwala na redukcje

kosztéw oraz umozliwia koncentracje na podstawo-

wych celach dziatalno$ci, na zadaniach biznesowych /I
i rozwoju firmy. 5
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Jak transportowaé

na Wschéd w obliczu
ostatnich zajsc
gospodarczych i
politycznych? Czy
konieczne jest
poszukiwanie nowych
rynkow zbytu, czy
Rosja i inne kraje WNP
leza w naszym zasiegu?

Trwajace od ponad roku
utrudnienia w funkcjonowa-
niu systemu TIR w Rosji, em-
bargo na produkty pocho-
dzace z Polski oraz innych
krajow UE, utworzenie Unii
Celnej na Wschodzie — z tym
obecnie zmagaja sie polscy
przewoznicy.

Polski transport od lat bo-
ryka sie z problemami w kra-
jach WNP, a szczeg6lnie w
Rosji. Dotycza one zaréwno
tadunkéw polskiego handlu
zagranicznego, jak i tranzy-
tu, gtdéwnie z Europy Zachod-
niej. Okresowe braki ze-
zwoleh, ograniczenia wwo-
zu produktéw spozywczych,
ucigzliwe kontrole skutku-
jace niezachowaniem przez
przewoznikéw nieprzejrzy-
stych nieraz procedur han-
dlowych i celnych, czy ostat-
nio zawieszenie systemu TIR,
stanowig — oglednie méwiac
- specyfike tego rynku — mé-
wi Marek Tarczynski, prezes
Polskiej I1zby Spedyciji i Logi-
styki. Rosyjskie retorsje wy-
wotane sankcjami USA i UE
moga doprowadzi¢ do naj-
gtebszego, jak dotad, kryzy-
su. Transport samochodowy
bolesnie odczuje spadek po-

pytu, a przewoZznikom wy-
specjalizowanym w tym kie-
runku trudno bedzie znalez¢
zlecenia na rynku krajowym,
czy tez unijnym — dodaje.

Jesli chodzi za$ o rosyj-
skie embargo, zdaniem Tar-
czyfiskiego, po roztadowa-
niu obecnego napiecia poli-
tycznego miedzynarodowa
wymiana handlowa wr6-
ci do normy, co bedzie jed-
noznaczne z powrotem pol-
skich przewoznikéw do kra-
jow WNP.

Wschod kontra UE

Kolejne zmiany na Wscho-
dzie szykuja sie wraz z na-
dejSciem dnia 1 stycznia
2015, kiedy Rosja, Biatorus i
Kazachstan, na mocy podpi-
sanego w maju 2014 roku po-
rozumienia, zaczng prowa-
dzi¢ wsp6blng polityke gospo-
darczg - w tym transportowa.
Swiadczy o tym utworzone
juz Zintegrowane Przedsie-
biorstwo Transportowo-Lo-
gistyczne (OTLK), powstate
jako inicjatywa kolejowych
przedsiebiorstw Rosji, Bia-
torusi i Kazachstanu. Gtéw-
nym celem jego dziatalnosci
jest zacieSnienie wspotpra-
cy transportowej i gospo-
darczej tych krajéw oraz, jak
przyznaja Koleje Rosyjskie,
stworzenie konkurencji dla
Unii Europejskiej.

Wedtug Marka Tarczyi-
skiego mozliwe sa dwa sce-
nariusze: pierwszy zaktada,
ze EUG pojdzie w Slady UE
i stworzy przejrzysta polity-
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ke, a tym samym korzystne
warunki dla rozwoju nasze-
go transportu. Druga wersja
jest juz mniej optymistycz-
na — mozliwe, ze bedziemy
mieli do czynienia z syndro-
mem ,,zamknietej twierdzy”,
o utrudnionym dostepie. Na-
dzieja sa reguty WTO, kt6-
rym podlega Rosja i ktére
moga uniemozliwi¢ takie od-
ciecie sie Unii Gospodarczej
na dtuzg mete.

Sprostac zmianom

Problemy, z jakimi spotyka-
ja sie firmy transportowe w
przewozach na Wschéd, be-
da omawiane na konferen-
cji zaplanowanej na dziefi
5 listopada 2014, podczas
Miedzynarodowych Targow
Transportu i Logistyki Trans
Poland w Centrum EXPO XXI
w Warszawie, przy ul. Pra-
dzyiiskiego 12/14.

0 aktualno$ci porusza-
nych tematéw Swiadczy
poparcie Izb Handlowo Prze-
mystowych — Polsko-Biato-
ruskiej, Polsko-Ukraifskiej,
Polsko-Kazachstafskiej oraz
Polsko-Rosyjskiej. Na kon-
ferencje zaproszony zostat
réwniez przedstawiciel Mini-
sterstwa Transportu Federa-
cji Rosyjskiej w Polsce.

Udziat w konferencji jest bez-
ptatny — ilos¢ miejsc jest ogra-
niczona (o udziale decyduje ko-
lejnosc zgtoszen)..

Wiecej informacji na stronie:
www.trans-poland pl
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Faktoring

eksportowy

@ IFiIsrinance

BancalFISGroup

Maciej Szastok, IFIS Finance

Otwarcie unijnych rynkow
przyczynito sie do niezwyktej
ekspansji naszych rodzimych
przewoznikéw na nowe
kierunki eksportowe. Dzisiaj,
po dekadzie obecnosci w UE,
mozemy Smiato stwierdzic,

iz polscy transportowcy
zbudowali sobie mocna pozycje
na tym konkurencyjnym rynku.

Wspétpraca z zagranicznymi kontra-
hentami pociagga jednak za soba kil-
ka istotnych aspektéw, wobec kté-
rych nie mozna przejs¢ obojetnie.

Kluczowym elementem jest dobér
solidnego kontrahenta, ktory bedzie
dawat rekojmie bezpiecznego obrotu.
Jak w Swietle braku znajomos$ci miej-
scowych zwyczajow handlowych, je-
zyka, czy ram prawnych nawigzac
wspétprace, ktéra nie zakoficzy sie
nieskuteczng windykacja?

Kolejne pytanie, ktére stawiajag so-
bie firmy przed poszerzeniem sprze-
dazy na rynki zagraniczne, dotyczy
ryzyka wahaf kursowych. Jak sku-
tecznie zabezpieczyé swoja ekspo-
zycje w walucie obcej przy kredytach
kupieckich, niejednokrotnie siegaja-
cych ponad 60 dni?

Zasadne jest tutaj rowniez omowie-
nie kwestii kosztéw, czyli tego, jakie
narzedzie finansowe pozwoli mi na
finansowanie biezacej dziatalnosci
przy uwzglednieniu niskich marz ge-
nerowanych w transporcie.

Rozwigzanie wszystkich powyz-

szych watpliwosci stanowi zastoso-
wanie faktoringu eksportowego. Ta
odmiana faktoringu nie rézni sie za-
sadniczo od krajowego. Firma fakto-
ringowa nabywa wierzytelnosci za-
graniczne z odroczonym terminem
ptatnosci wyrazone w walucie ob-
cej, w ktorej tez wyptaca zaliczke, co
w konsekwencji daje firmie bardzo
istotng wartos¢ dodana.

Przede wszystkim w obszarze ce-
nowym. Nalezy tu obali¢ btedne mi-
ty dotyczace wysokosci kosztéw. Fak-
toring eksportowy jest paradoksalnie
tafiszy niz krajowy, z uwagi na wyso-
koS¢ odsetek naliczanych w przypad-
ku sprzedazy w EUR wedtug stawki
EURIBOR 3M, co daje oszczednosé
ponad 2 pkt proc. w skali roku.

Druga korzyscia jest skuteczne za-
bezpieczenie ryzyka walutowego,
ktére zawsze stanowi istotny czyn-
nik ryzyka w dziatalnosci eksportera.
Wdrozenie faktoringu powoduje, iz
firma otrzymuje ptatno$¢ za fakture z
odroczonym terminem ptatnosci nie-
mal tego samego dnia, w ktérym wie-
rzytelnoS¢ powstata. Zaliczka z tytutu
scedowanej faktury najczesciej siega
90%, co wymiernie eliminuje ryzyko
powstania wahaf kursowych.

Istotnym wyzwaniem, przed kté-
rym stajg firmy decydujgce sie na
eksport, jest zauwazalna na catym
rynku europejskim tendencja do po-
garszania sie dyscypliny ptatniczej
odbiorcéw. Przyczynia sie do tego
coraz bardziej restrykcyjna polityka
bankéw w zakresie udzielania kredy-
tow, co przektada sie na coraz szer-
szy zakres stosowania kredytéw ku-
pieckich. Wsparcie firmy faktoringo-
wej ma wielowymiarowy charakter w
kontekscie bezpieczehstwa obrotu,
niejednokrotnie z nieznanymi i nie-
sprawdzonymi kontrahentami. Fir-

ma IFIS Finance, dzieki specjalistom
dedykowanym do obstugi miedzyna-
rodowych transakgcji, przyczynia sie
w znaczacy sposéb do zminimalizo-
wania ryzyka nawigzania wspétpra-
cy z niesolidnym partnerem zagra-
nicznym. Profesjonalna weryfikacja
wiarygodnosci potencjalnego kontra-
henta przez pryzmat jego zdolnosci
kredytowej oraz moralno$ci ptatni-
czej daje odpowiedZ na pytanie, jak
ksztattuje sie ryzyko niewywigzania
sie takiej firmy z ptatnosci.

W sytuacji, gdy czarny scenariusz
sie jednak zrealizuje, firma faktorin-
gowa zajmie sie czynnosciami windy-
kacyjnymi. Najbardziej atrakcyjna z
punktu widzenia eksportera jest for-
muta faktoringu petnego z ubezpie-
czeniem wierzytelnoSci, w ktérej fir-
ma faktoringowa przejmuje ryzyko
niewyptacalnosci dtuznika.

Takie rozwigzanie taczy w sobie
cztery elementy:

Finansowanie

Ubezpieczenie na wypadek niewy-

ptacalno$ci lub upadtosci kontra-

henta

Windykacja, monitoring i odzyska-

nie nalezno$ci przez faktora

Wywiadownia gospodarcza, wery-

fikacja potencjalnego kontrahenta.

Unikatowym rozwigzaniem w skali
rynku faktoringowego, stosowanym
przez IFIS Finance, jest mozliwos¢
skorzystania z finansowania nawet
w przypadku tylko jednego odbiorcy.

Podsumowujac, faktoring ekspor-
towy to narzedzie, ktére wzmocni po-
zycje ptynnosciowa sp6tki i przyczy-
ni sie do wzrostu konkurencyjnosci,
przy jednoczesnym zapewnieniu, iz
na koniec dnia sprzedaz zakoficzy
sie realnym wptywem gotéwki na ra-
chunek, a nie tylko przykrym powsta-
niem obowiazku podatkowego.
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W dobrej formie za kierownica

przewoznik nr 33

Juz wkrétce na najwazniejszych parkingach dla ciezaréwek w Polsce powstang plenerowe sitownie. To element kampanii ,,Truckers

Life”, realizowanej przez Fundacje Trans.org. Akcje wspiera Mercedes-Benz Polska. Iwona Blecharczyk jest zawodowym kierowca

i ambasadorka kampanii

4

SILOWNIE ZEWNETRZNE___dla zawodowych kierowcéw przy
parkingach dla aut ciezarowych to nowo$¢ w Europie. Pozwalaja
na aktywny wypoczynek, pomagaja takze w prewencji schorzen
zwiazanych z tym zawodem - méwi Grzegorz Hatadus, mene-
dzer kampanii ,Truckers Life”. - Chcemy, aby w ciagu kilku lat
takie obiekty powstaty przy wigkszosci duzych stacji benzyno-
wych na kontynencie.

Kierowcy samochoddéw cigzarowych to jedna z najliczniejszych
grup zawodowych w Europie (w Polsce jest to blisko 700 tys.
o0s6b). To praca niesprzyjajaca zdrowiu - stres, siedzacy tryb zy-
cia, brak ruchu, bierny odpoczynek i niewtasciwa dieta prowadza

do wielu problemdw, odbijajacych sie na zdolnosci do prowadze-

nia pojazdu. Celem kampanii ,Iruckers Life”, promujacej zdrowy
tryb Zycia wérdd kierowcéw ciezaréwek, jest proba odwrdcenia
tego trendu. Strategicznym partnerem projektu jest dziat samo-
chodéw ciezarowych Mercedes-Benz Polska.

- Checemy stworzy¢ sie¢ zewnetrznych sitowni w miejscach odpo-
czynku kierowcow - ttumaczy Grzegorz Hatadus. - Pokazowy obiekt
powstat na terenie najwiekszej stacji sieci BP w Polsce w Mostkach
przy drodze krajowej nr 92 na trasie Swiebodzin-Swiecko. Sitownia
sklada sie z pieciu podwojnych urzadzen, na ktérych jednoczesnie
moze ¢wiczy¢ 10 kierowcéw. Dobrano je tak, aby mozna byto wy-
kona¢ kompletny trening pozwalajacy na rozruszanie zastanych

w trakcie wielogodzinnej jazdy miesni, stawdéw ikosci, poprawe
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wydolnosci serca ipluc czy poprawe koordynacji. Z si-
fowni moga bezptatnie korzystac przez caty rok wszyscy
kierowcy.

W pierwszym etapie pod patronatem Mercedesa po-
wstanie sze$¢ zewnetrznych sitowni zlokalizowanych
na wybranych stacjach w Polsce. Ich opiekunami zosta-
na lokalni dealerzy firmy. Aby utatwi¢ kierowcom wdra-
7anie si¢ do treningéw, Fundacja wspdlnie z Merce-
des-Benz tworzy elektroniczne i drukowane poradniki,
a takze tutoriale wideo z zestawami ¢wiczen. W planach
sa takze warsztaty dla kierowcéw, poswiecone aktywno-
$ci ruchowej, profilaktyce zdrowotnej i diecie.
Ambasadorka kampanii jest Iwona Blecharczyk, zawo-
dowy kierowca samochodéw cigzarowych pracujaca dla
jednej z belgijskich firm transportowych. Swoimi do$wiad-
czeniami zza kierownicy dzieli sie m.in. na Facebooku,

gdzie ma prawie 90 tys. fanéw. - Sitownie zewnetrzne to

Z mysl3 o zdrowiu
Iwona Blecharczyk jest zawodowym kierowca, bardzo
docenia mozliwo$¢ aktywnego odpoczynku w trasie

Gwicz z Mercedesem

W pierwszym etapie kampanii ,Truckers Life”

doskonaty pomyst i wielki uklon w strone kierowcéw. To
idealne rozwiazanie, by aktywnie spedzi¢ czas, rozruszaé
sie, a nawet pokonkurowac¢ ze sobg - przekonuje Iwona
Blecharczyk. To z jej udziatlem powstaly juz filmy i porad-
niki z zestawami ¢wiczen, ktére specjalnie na potrzeby
kampanii opracowat Pawet Zaremba - szef Akademii Spor-
tu i Biznesu z Krakowa, mistrz $wiata w sportach walki.

www.truckerslife.eu, www.trans.org
www.mercedes-benz.pl

powstanie osiem sitowni ,,pod chmurka”

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ XVII

LUTZ ASSEKURANZ

Po tym, jak w obydwu ostatnich artyku-
tach niniejszej serii koncentrowaliSmy
sie na art. 17 ust. 3 CMR (wady pojaz-
du) oraz na art. 18 ust. 4 CMR (pojazdy
wyposazone w urzadzenia specjalne),
w tej publikacji oméwimy uprzywilejo-
wane przestanki wytaczajace z art. 17
ust. 4 CMR, o ktérych wspomnieliSmy
juz kréotko w artykule nr XIl w ramach
rozwazan na temat roztozenia ciezaru
dowodu.

Artykut 17 ust. 4 CMR brzmi:
“Uwzgledniajgc postanowienia arty-
kutu 18, ustepy 2 do 5, przewoznik jest
zwolniony od swej odpowiedzialnosci,
jezeli zaginiecie lub uszkodzenie towa-
ru powstato ze szczegé6lnego niebezpie-
czefistwa wynikajacego z jednej lub kil-
ku nastepujacych przyczyn:

a) uzycie pojazdéw otwartych i nie
przykrytych opoficza, jezeli to uzycie
byto wyraZnie uzgodnione i zaznaczo-
ne w liscie przewozowym;

b) brak lub wadliwe opakowanie, je-
zeli towary, ze wzgledu na swe natural-
ne wtasciwosci, w razie braku lub wad-
liwego opakowania, narazone sg na za-
giniecie lub uszkodzenie;

Praktyczne
wskazowki

Artykut 17 ust. 4 Konwencji CMR
utatwia przewoznikowi przepro-
wadzenie dowodu na istnienie
szczegolnych, niebezpiecznych
okolicznosci, ktore zwalniaja go
z odpowiedzialnosci.
Przewoznik musi najpierw udo-
wodni¢ istnienie niebezpiecznej
okolicznosci, po czym przyjmuje
sie domniemanie, ze szkoda po-
wstata na jej skutek.

Uzycie pojazdow otwartych nale-
2y uzgodni¢ z nadawca i odnoto-
wac w liscie przewozowym.

©) manipulowanie, tadowanie, roz-
mieszczenie lub wytadowanie towaru
przez nadawce lub przez odbiorce, albo
przez osoby dziatajgce na rachunek na-
dawcy lub odbiorcy;

d) naturalne wtasciwosci niektorych
towaréw, mogace powodowac catko-
wite lub czeSciowe ich zaginiecie albo
uszkodzenie, w szczegblnosci przez po-
tamanie, rdze, samoistne wewnetrzne
zepsucie, wyschniecie, wyciek, normal-
ny ubytek lub dziatanie robactwa i gry-
zoni;

e) niedostatecznos¢ lub wadliwosé
cech lub numeréw na sztukach prze-
sytki;

f) przew6z zywych zwierzat”.

Na wstepie nalezy wspomnie¢, Ze nie-
stety czesto mozna sie spotkac z catko-
wicie nieprawdziwymi wyobrazeniami na
temat tych postanowief, nawet wsréd
samych ubezpieczycieli polis CMR, kt6-
rzy powinni przeciez lepiej znac te za-
gadnienia. Niejednokrotnie w pismach
odmawiajacych przyjecia odpowiedzial-
nosci mozna znalez¢ lapidarne sformuto-
wania w rodzaju: “Towar zostat niewtas-
ciwie zatadowany przez nadawce i z tego
powodu nalezy odrzuci¢ odpowiedzial-
no$¢ z art. 17 ust. 4 lit. ¢) CMR*, Tego ty-
pu pisma nie zawieraja zazwyczaj zad-
nego blizszego uzasadnienia, lecz ogra-
niczaja sie do kilku linijek tekstu. Przy
tym jednak - albo z niewiedzy albo z wy-
rachowania - zostaje ,,przeoczony* fakt,
iz warunkiem powotania sie na ktéras z
uprzywilejowanych przestanek wytacza-
jacych jest wykazanie przez przewozni-
ka, ze szkoda mogta wynikna¢ z jednego
ze szczegblnych niebezpieczefistw wy-
mienionych w art. 17 ust. 4 CMR. Ozna-
cza to jednak, ze przewoznik lub jego
ubezpieczyciel polisy CMR zajmujacy sie
likwidacja szkody, przede wszystkim ma
obowigzek udowodnié, ze w danej sytu-
acji istniato jedno lub kilka szczegélnych
niebezpieczenstw. Nie wystarczy tu sa-
mo twierdzenie, ze taka okoliczno$¢ mia-
ta miejsce, dlatego tez wazne jest, aby -
jezeli to mozliwe - niezwtocznie powotaé
komisarza awaryjnego/rzeczoznawce,
ktory dokona zabezpieczenia dowodu.

Dowod - wykazanie faktu -
domniemane dowody

Przewoznik nie musi juz udowadnia¢,
ze szkoda powstata konkretnie w wy-
niku jednego ze szczegbélnych niebez-
pieczefistw wymienionych w art. 17 ust.
4 CMR (stad tez termin ,,uprzywilejo-
wana” przestanka zwalniajaca, ponie-
waz przewoznik - w przeciwiefistwie do
przestanek z art. 17 ust. 2 CMR - ma w
tej sytuacji przywilej zwalniajacy go z
obowigzku przeprowadzenia dowodu
na zwigzek przyczynowo-skutkowy po-
miedzy niebezpieczefistwem a powsta-
ta szkoda). Powinien on przy tym jedy-
nie odpowiednio przedstawic fakty, a
wiec uwiarygodnié, ze powstanie szko-
dy jako konsekwencji jakiejs wykaza-
nej przestanki zwalniajacej, wymienio-
nej w art. 17 ust. 4 CMR, mozliwe jest w
okolicznosciach danego zdarzenia. Na-
stepnie, zgodnie z zasadg rozktadania
ciezaru dowodu, zawartg w art. 18 ust.
2 CMR - pozostawiajgc osobie upraw-
nionej mozliwos¢ przeprowadzenia do-
wodu przeciwnego - przyjmuje sie do-
mniemanie, ze szkoda wynikta z dane-
go szczegblnego niebezpieczefnstwa.

Jakie zatem okolicznosci zaliczane sg
do szczegdlnych niebezpieczenstw, da-
jacych przewoznikowi przywileje pod
wzgledem dowodowym?

a) Uzycie pojazdéw otwartych i nie
przykrytych opoficza, jezeli to uzycie
byto wyraZnie uzgodnione i zaznaczo-
ne w liscie przewozowym.

Przewoznik moze powotaé sie na
zwolnienie od odpowiedzialnosci np. za
szkody powstate w wyniku oddziatywa-
nia czynnikéw atmosferycznych, takich
jak deszcz, $nieg, grad, burza, itp., tyl-
ko wtedy, gdy uzycie pojazdu otwarte-
go byto wyraZnie uzgodnione z nadawca
i adnotacja o tym zostata wpisana do li-
stu przewozowego. W przeciwnym razie
przewoznik odpowiada réwniez za tego
typu szkody powstate podczas transpor-
tu towaréw pojazdami otwartymi, chyba
ze mozna wskazad, iz miato miejsce zda-
rzenie, ktéremu nie mozna byto zapobiec
w rozumieniu art. 17 ust. 2 CMR.
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Konstytutywny wymég zamieszcze-
nia odpowiedniego wpisu w liscie prze-
wozowym pokazuje, jak wazne jest wy-
stawienie takiego dokumentu transpor-
towego. W artykule nr V niniejszej serii
pisaliSmy, Ze réwniez ze wzgledéw do-
wodowych generalnie nie powinno sie
rezygnowac z listu przewozowego, cho-
ciaz zgodnie z art. 4 CMR umowa prze-
wozu istnieje takze i bez niego.

Wazne jest tez, aby wiedzie¢, ze do-
mniemanie, iz szkoda mogta powsta¢
w wyniku szczegélnego niebezpieczen-
stwa zwigzanego z uzyciem pojazdu ot-
wartego nie bedzie stosowane wtedy,
gdy zaging cate sztuki przesytki lub zo-
stanie odnotowany nadzwyczaj duzy
ubytek towaru (np. w przypadku tadun-
kéw sypkich).

b) Brak lub wadliwe opakowanie, je-
zeli towary, ze wzgledu na swe natural-
ne wtasciwosci, w razie braku lub wad-
liwego opakowania, narazone sa na za-
giniecie lub uszkodzenie.

Jezeli przewoznik nie zobowigzat sie
w umowie do opakowania transporto-
wanych towaréw, to obowigzek nalezy-
tego opakowania przesytki spoczywa
na nadawcy. Wynika to w szczegélno-
$ci z wnioskowania z przeciwiefistwa
do art. 10 CMR (,,Nadawca odpowiada
wobec przewoZznika za szkody wyrza-
dzone osobom, wyposazeniu lub in-
nym towarom, jak réwniez za koszty,
ktérych przyczyna bytoby wadliwe opa-
kowanie towaru, chyba ze wadliwosé
byta widoczna lub znana przewozniko-
wi w chwili jego przyjecia, a przewoz-
nik nie wniést zastrzezefi w tym przed-
miocie*) - por. artykut nr VIl naszej serii.
Opakowanie towaréw przeznaczonych
do transportu musi zapewnia¢ ochrone
przed oddziatywaniem zwyktych czyn-
nikéw, jakich mozna sie zazwyczaj spo-
dziewaé w trakcie wykonywania prze-
wozu na konkretnej trasie i w danych
warunkach drogowych (w przypadku
transportu tadunkéw zbiorowych trze-
ba tu uwzgledni¢ takze wptyw proce-
sow przetadunkowych), w przeciwnym
razie takie opakowanie nalezy zakwali-
fikowac jako nieodpowiednie.

Obowiazek ostrzegania

0 tym, czy dane opakowanie w odnie-
sieniu do konkretnego transportu jest
nieodpowiednie bedzie mégt orzec w
przypadku powstania szkody z regu-
ty tylko doswiadczony komisarz awa-
ryjny/rzeczoznawca w zakresie opa-

kowah. Sam przewoznik nie jest eks-
pertem ds. opakowafi, ma jednak
obowigzek ostrzezenia swego zlece-
niodawcy w przypadku stwierdzenia
jawnych wad opakowania. Jezeli zle-
ceniodawca zignoruje jego uwagi i
mimo to bedzie wymagat wykonania
transportu, to w przypadku wystapie-
nia szkody przewoznik moze powotaé
sie na art. 17 ust. 4 b) oraz na art. 18
ust. 2 (druga opcja) Konwencji CMR.
Ciezar udowodnienia faktu, iz udzie-
lono ostrzezenia odnosnie do jawnych
wad opakowania, spoczywa jednak na
przewozniku i z tego wzgledu kierow-
ca powinien w liscie przewozowym za-
mieSci¢ odpowiedni wpis na te okolicz-
nosé, najlepiej w rubryce: ,,Zastrzeze-
nia i uwagi przewoznika“.

Z ubezpieczeniowego punktu widze-
nia nalezy zaznaczy¢, ze wezwanie ko-
misarza awaryjnego/rzeczoznawcy,
zgodnie z wiekszoScig warunkéw ubez-
pieczenia odnoszacych sie do tej kwe-
stii, nalezy do obowiazkéw przewozni-
ka. Jednakze w praktyce dokonuje tego
sam ubezpieczyciel, poniewaz jest za-
interesowany w ustaleniu, czy w danej
sytuacji zachodzi przestanka zwalnia-
jaca przewoznika, czy nie.

Specjalisci z Lutz Assekuranz pozo-
stajg do Panstwa dyspozycji w razie
ewentualnych pytai zwiazanych z po-
wstatymi szkodami lub w przypadku za-
tatwienia dla Pafistwa firmy pierwszo-
rzednej ochrony ubezpieczeniowe;j.

www.lutz-assekuranz.pl
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ubezpieczenia ustug transportowych i logistycznych

Jezeli ubezp

Zalety ubezpieczenia OCP zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ
KRAJOWE - MIEDZYNARODOWE - KABOTAZ W JEDNEJ POLISIE w1

= Oferujemy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika (OCP)
z suma ubezpieczenia 1.000.000 € na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe).

' Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej
= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony nawet do 40 SDR/kg towaru bez

dodatkowej sktadki.

" Wydajemy zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane

przez BAG (Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

 Zapewniamy szybka likwidacje szkdd.

Punkt kontaktowy w Warszawie
ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85

lutz@zmpd.pl

Biuro w Wiedniu
Meidlinger HauptstraBe 51 — 53, A-1120 Wien
tel.: +43 1 8175573 31 gebicka@lutz-assekuranz.at

tel.: +43 1 8175573 21 siech@lutz-assekuranz.at

= Udzielamy wsparcia prawnego dla firmy transportowej w zakresie objetym

ubezpieczeniem OCP.

Dziat likwidacji szkdd:

tel.: +43 1 8175573 w. 16, 29 lub 30

" Przewozy ADR, AGD, towaréw podlegajacych akcyzie, ponadgabarytowe,

elektronika ubezpieczone sa standardowo.
I Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki

lezace nad Morzem Srddziemnym.

fax: +43 1 8175573 22
office@lutz-assekuranz.pl

Regionalne punkty kontaktowe:
35-959 Rzeszow, Al. Wyzwolenia 6

tel. (17) 860 32 48, kom.: 723 688 239

~ Zakres terytorialny OCP kabotazu: Unia Europejska i Gospodarcza.

" Polisa nie wymaga ,,doubezpieczania” przez spedycije.

W razie ewentualnego sporu zapewniona mediacja ZMPD
pomigedzy ubezpieczycielem a przewoznikiem.
_ | Odpowiedzialno$¢ z uméw odptatnego uzyczenia srodka transportu wraz

z kierowca, jezeli jedna z podstaw prawnych jest Konwencja CMR.

" Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepisow

ruchu drogowego na skutek razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego
| lub osobg uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.
~ Wiazacy zakres ubezpieczenia 0CP wynych Warunkach Ubezpieczenia.

e

LUTZ Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednike

990) pod numerem rejestru zawodowego 015320G01/08 prowadzonego

przez austriackie Ministerstwo Zwiazkowe dis Gospodarki i Pracy (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit), ktdre jest réwnoczesnie miejscem do skiadania skarg | zazalert

lutzocp@zmpd.pl

66-015 Przylep k. Zielonej Gory, ul. 22 Lipca 86 B
tel. (68) 328 34 72, kom.: 723 688 238
lutzocp@zmpd.pl

70-812 Szczecin, ul. Pomorska 88

kom.: 723688208
lutzocp@zmpd.pl

www.lutz-assekuranz.pl
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Platformy TimoCom dostepne
na smartfony i tablety

Co sprawia,
ze mobilny
dostep do

TimoCom
jest tak
bezpieczny?

ple

TimoCom

0d tej chwili, chcac znalezé lub sku-
tecznie zaoferowac tadunek, nie trze-
ba juz bezustannie tkwi¢ przy kompu-
terze stacjonarnym. Lider wsréd gietd
transportowych w Europie rozbudowat
bowiem swojg bezptatng aplikacje ba-
rometru transportowego o dostep do
wszystkich swoich platform. Poprzez
integracje aplikacji z kluczem bezpie-
czefistwa TC Login, klienci TimoCom w
kazdej chwili moga zalogowac sie do
swojego konta - niezaleznie od miej-
sca, w ktorym sie aktualnie znajduja.
Po zalogowaniu natomiast moga mo-
bilnie korzystaé ze wszystkich wybra-
nych przez siebie produktéw. Dzieki te-
mu mozliwe jest szukanie nowych zle-
ceft w TC Truck&Cargo® juz w trakcie
roztadunku pojazdu, a takze natych-
miastowe udostepnienie go do mo-
nitorowania nowemu zleceniodaw-
cy za pomocg platformy trackingowej
TC eMap®. Z kolei w sytuacji odmowy
przyjecia towaru, dzieki gietdzie maga-

Osobisty tablet
lub smartfon

Klucz
bezpieczenstwa
TC Login

Indywidualny
kod PIN

zynowej mozliwe bedzie szybkie znale-
zienie odpowiedniego miejsca dla da-
nego towaru. | nie ma znaczenia, czy
do realizacji mobilnych transakcji uzy-
wac sie bedzie tabletu czy smartfona.
Aplikacja barometru transportowego
jest dostepna dla wszystkich syste-
mow operacyjnych, takich jak Andro-
id, iOS czy Windows.

Bezpieczeiistwo przez duze
"B" - takze w wersji mobilnej

"Najwiekszym wyzwaniem byto za-
pewnienie rownie wysokich standar-
déw bezpieczehstwa podczas mo-
bilnego korzystania z naszych pro-
duktéw, jak przy dotychczasowej,
stacjonarnej wersji", méwi Marcel
Frings, Chief Reperesentative firmy
TimoCom. To jakze wazne zatozenie
zostato osiggniete dzieki wprowadze-
niu w aplikacji dodatkowych pozioméw
zabezpieczen. Przede wszystkim logo-
wanie do mobilnej wersji programu
odbywa sie poprzez dobrze wszyst-
kim znany klucz bezpieczefistwa

Dla przedsiebiorstw
transportowych wazne jest
znalezienie tadunku powrotnego,
jeszcze zanim pojazd

zostanie roztadowany. Z kolei
zleceniodawcy czesto poszukuja
sposobu na oferowanie zlecef

w sytuacji, gdy znajduja sie poza
biurem. Branzy logistycznej
brakuje dobrych i bezpiecznych
rozwiazan, umozliwiajacych
codzienne realizowanie uméw
transportowych przy pomocy
takich urzadzen jak tablet czy
smartfon. | wtasnie te luke
wypetnit TimoCom.

TC Login. Dodatkowo, chcac korzystaé
mobilnie ze swojego konta, nalezy po-
da¢ swoj indywidualny kod PIN. "Dzia-
ta to na podobnej zasadzie jak kar-
ta do bankomatu, tyle Ze jest jeszcze
bardziej bezpieczne", wyjasnia Frings.
"TC Login, indywidualny kod PIN i kon-
kretne urzadzenie mobilne sg ze sobg
$ciSle powigzane. Jesli pojawi sie nie-
zgodnos¢ przy ktdryms z tych elemen-
tow, zalogowanie sie do TimoCom nie
bedzie mozliwe. To tak, jakby karta
bankowa w potaczeniu z pinem funk-
cjonowata tylko i wytgcznie w jednym,
okreslonym bankomacie. Takie rozwia-
zanie zapewnia wysoki poziom bezpie-
czehstwa naszym uzytkownikom."

Zawsze i wszedzie aktualne
informacje z rynku
transportowego

Jako ze aplikacja barometru transpor-
towego jest zintegrowana z gietda,
wszyscy jej uzytkownicy maja dostep
do aktualnych informacji dotyczacych
sytuacji na europejskim rynku trans-
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portowym. Zyskuja dzieki temu solid-
na podstawe do prowadzenia nego-
cjacji cenowych. Udostepniajac swoje
platformy do mobilnego uzytkowania,
TimoCom umozliwit zatem swoim
klientom wieksza swobode w prowa-
dzeniu intereséw. Nie ma bowiem zna-
czenia, czy potrzebujesz gietdy ofert
transportowych TC Truck&Cargo®,
platformy przetargowej TC eBid®, na-
rzedzia kalkulacyjno- trackingowego
TC eMap®, gietdy powierzchni maga-
zynowych czy indeksu europejskich
firm transportowych TC Profile® - no-
we zlecenie jest w zasiegu Twojej reki -
wystarczy tylko kliknaé.

Najczestsze pytania:

Co sprawia, ze mobilny dostep

do TimoCom jest tak bezpieczny?

Trzy, SciSle powiazane ze sobg ele-
menty: indywidualny kod PIN, osobisty
tablet lub smartfon oraz klucz bezpie-
czefistwa TC Login. Je$li pojawi sie nie-
zgodnos¢ jednego z nich, zalogowanie
sie do TimoCom nie bedzie mozliwe. Ta-
ki system jest bezpieczniejszy niz po-
dejmowanie pieniedzy z bankomatu.
To tak, jakby karta bankowa w potacze-
niu z numerem PIN funkcjonowata tylko
i wytacznie w jednym, okreslonym ban-
komacie.

Czy poprzez mobilng wersje kontrola

dostepu podejmowana przez

TimoCom bedzie ostabiona?

Nie, wrecz przeciwnie. Dotychczaso-
we warunki pozostajg niezmienne. Co

wazne, przed uruchomieniem mobilne-
go dostepu odbywa sie dodatkowa we-
ryfikacja uzytkownika.

Czy aby otrzymac mobilny dostep,
musze miec jaka$ dodatkowg
instalacje stacjonarng?

Tak. Uprzednia instalacja oprogramo-
wania TimoCom na komputerze stacjo-
narnym jest nieodtaczng czescig wie-
lopoziomowej sieci bezpieczenstwa,
stworzonej w celu ochrony naszych
klientow.

Czy do swojego konta w TimoCom
mozna zalogowac sie za pomoca
réznych smartfonéw lub tabletow?
Tylko w sytuacji, gdy dla kazdego
z tych urzadzefi uruchomiony zostat
mobilny dostep. Kazdemu zgtoszone-
mu urzadzeniu nadawany jest indywi-
dualny kod PIN, na podstawie ktérego
urzadzenie jest rozpoznawane.

Czy osoby trzecie moga korzystac

z mobilnego dostepu, jesli np. moj

tablet zostanie skradziony?

Nie, poniewaz podczas kazdego mobil-
nego logowania sie do swojego konta na-
lezy wprowadzi¢ indywidualny kod PIN.

Co sie stanie z aplikacja, jesli tablet

lub laptop zostanie sprzedany?

Mobilny dostep jest na samym po-
czatku przyporzadkowywany dane-
mu uzytkownikowi. Jesli sprzedaje sie
swoje urzadzenie mobilne, nalezy po-
informowac¢ o tym obstuge klienta
w TimoCom. Dokona ona wéwczas re-

jestracji nowego tabletu lub smartfona.
Natomiast dostep przez dotychczaso-
we urzadzenie nie bedzie juz mozliwy -
to takze kolejny aspekt bezpieczefistwa
dla naszych klientéw.

Ile transferu zuzywa aplikacja

podczas logowania? Jaka ilos¢

danych jest konieczna?

Aktualnie transmitowanych jest ok.
750 do 800 bajtéw danych podczas
kazdego logowania.

Dlaczego logujac sie do TimoCom

na tablecie lub smartfonie,

automatycznie otwiera sie

przegladarka internetowa?

Dostep do aplikacji poprzez TC Login,
to Twoje prywatne drzwi do mobilnego
Swiata TimoCom. Poprzez wyszukiwar-
ke urzadzenie mobilne taczy sie z ser-
werem TimoCom. Jest to znane uzyt-
kownikom juz ze stacjonarnej wersji
- tam réwniez otwiera sie okno progra-
mu. Nie ma znaczenia, czy jest to kom-
puter czy tablet: logujesz sie zawsze do
swojego osobistego konta TimoCom ze
swoimi dotychczasowymi, indywidual-
nymi ustawieniami.

Ile kosztuje mobilny dostep?

Generalnie klienci TimoCom w ramach
swoich uméw moga otrzymac 3 dostepy.
Jesli limit ten nie zostanie przekroczony,
mobilny dostep pozostanie bezptatny.

Wiecej informacji o firmie TimoCom i 0 mo-
bilnym dostepie znajduje sie na stronie
www.timocom.pl.
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Zaktadanie firmy

transportowej
w Niemczech
sie optaca

60

Damian Dziengo
prezes DD Legal
Adwokaci & Doradcy
Podatkowi

Réznice prawne przy
pozyskiwaniu licencji
wspélnotowej na
transport. Niemieckie
prawo nie przewiduje
wymogu ,,bazy
eksploatacyjnej”.

Jednym z dodatkowych argu-
mentéw za zatozeniem firmy
transportowej w Niemczech
sa wymogi, jakie urzedy fe-
deralne w Niemczech, wtas-
ciwe wzgledem udzielania
licencji wspélnotowej, sta-
wiajg przedsiebiorstwom

transportowym wzgledem
siedziby przedsiebiorstwa,
ktére chce prowadzi¢ dzia-
talnoS¢ transportowa. R6z-
nica w tym zakresie wydaje
sie by¢ znamienna, a doty-
czy samej podstawy praw-
nej ustanawiajacej prawo do
pozyskania licencji wspélno-
towej. Konkretnie chodzi o
artykut 5 lit ¢.) rozporzadze-
nia (WE) Nr 1071/2009 Parla-
mentu Europejskiego i Rady
z dnia 21 pazdziernika 2009
roku i rznych wers;ji jezyko-
wych tego rozporzadzenia.
Polska wersja rozporza-
dzenia brzmi nastepujaco:
»-.Przedsiebiorca musi (...)
prowadzi¢ dziatalnos¢ zwia-
zang z pojazdami, o ktérych
mowa w lit. b), w sposéb rze-

czywisty i ciagty oraz przy
uzyciu niezbednego sprze-
tu administracyjnego, a tak-
ze odpowiedniego sprze-
tu technicznego i urzadzen
technicznych w bazie eks-
ploatacyjnej, ktéra znajdu-
je sie w tym pafistwie czton-
kowskim.*

Niemiecka natomiast wer-
sja tego samego rozporza-
dzenia méwi zamiast o bazie
eksploatacyjnej o “Betriebs-
statte”. Betriebstatte jest na-
tomiast pojeciem pochodza-
cym z niemieckiego prawa
podatkowego. Zgodnie z § 12
Abgabenordnung (Ordynacji
podatkowej) Betriebstitte
to ,, jede feste Geschéftsei-
nrichtung oder Anlage, die
der Tatigkeit eines Unter-
nehmens dient®, czyli kazdy
staty zaktad (mozliwym ttu-
maczeniem jest nawet ,,sta-
ta instalacja zaktadowa“ lub
obiekt, ktéry stuzy dziatalno-
Sci przedsiebiorstwa®).

Réznica jest znaczna
w praktycznym uzyciu i dys-
kryminujaca, jezeli chodzi
0 wymég pozyskania licen-
cji przez przedsiebiorcow
na terenie Polski. Ze znanej
nam procedury wydawania
licencji na terenie Polski,
polskie przedsiebiorstwa
transportowe, albo lepiej
moéwigc - podmioty majace
zamiar takimi firmami sie
staé, w trakcie procedury li-
cencyjnej musza udokumen-
towac fakt posiadania bazy
eksploatacyjnej adekwat-
nie przydatnej do prowa-
dzenia transportu transgra-
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nicznego. Jest to znacznym
utrudnieniem ograniczaja-
cym swobode osiedlania
sie, bo baza eksploatacyj-
na moze by¢ i jest rozumia-
na w spos6b techniczny, ja-
ko plac przystosowany do
utrzymania taboru przewo-
zowego. Male przedsiebior-
stwa chcace uzyskac licen-
cje uciekajg sie wobec ta-
kiego wymogu do swoistego
fortelu, osSwiadczajac, iz po-
siadajg stosowng baze eks-
ploatacyjna, co nie jest cze-
sto zgodne z prawda.

Z uwagi na niemiecka de-
finicje pojecia ,,Betriebsstat-
te”, czyli ,,obiektu stuzacego
dziatalnosci przedsiebior-
stwa”, zaden urzad federal-
ny udzielajacy licencji wsp6l-
notowej na terenie Niemiec,
nie wpada na pomyst wery-
fikacji faktycznego posia-
dania specjalnie technicz-
nie przygotowanej bazy
eksploatacyjnej, albowiem
niemiecka wersja wspélno-
towego rozporzadzenia te-
g0 po prostu nie wymaga.
Tym samym wystarczaja-
cym ,,obiektem* do prowa-
dzenia dziatalnosci gospo-
darczej w zakresie transpor-
tu na terenie Niemiec moze
by¢ i jest na przyktad zwy-
czajne ,,biuro* na 13. pietrze
wiezowca o przyktadowej
powierzchni 15 m2, w ktérym
mieSci sie dokumentacja,
o ktorej méwi art. 5 a przed-
miotowego rozporzadzenia.

My z naszej strony zapra-
szamy do wspétpracy z na-
szg kancelaria.

DAF KONTRAKTY SERWISOWE

WIECEJ NIZ TYLKO NAPRAWY | PRZEGLADY....

DAF MULTISUPPORT

TB TRUCK & TRAILER SERWIS

D /A -

|
A PACCAR COMPANY
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Te same naruszenia - inne
kary. R6zna odpowiedzialnos¢
przewoznika w krajach UE

Jakub Ordon

rowadzac dzialalno$¢ w za-

’ kresie transportu miedzyna-
rodowego, kazdy przewoz-

nik liczy sie z ewentualnos-

cig wystgpienia kar zwia-

zanych np. z bltednymi dziataniami
kierowcdéw w zakresie przestrzega-
nia rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
lub rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.
Wiedza dotyczaca odpowiedzialno-
Sci przedsiebiorcy w poszczegblnych
krajach Wspolnoty pomoze zaoszcze-
dzi¢ mnoéstwo pieniedzy, a nawet
da¢ przewage konkurencyjng. Nie-
stety proba opracowania jednolitego
schematu odpowiedzialnosci prze-
woznika na terenie calej Unii jest w
chwili obecnej niemozliwa. Istniejg
cztery zasady, ktore obowigzuja na
terenie wszystkich krajow Wspdlno-
ty, wedtug ktérych kazda kara win-
na by¢ skuteczna, proporcjonalna,
odstraszajgca i niedyskryminujgca.
Wszystkie panstwa cztonkowskie
przewiduja kary pieniezne za naru-
szenie przepisow, lecz ksztaltuja je w
spos6b odmienny. Maksymalna wy-
soko§¢é grzywny rézni sie znacznie w
zaleznoésci od panstwa cztonkowskie-
go. Jej rozpieto$¢ moze wahac sie od
58,23 EUR (na Malcie), przez 5 000
EUR w Austrii, Niemczech czy Irlan-

dii, do nawet 30 000 EUR (we Fran-
cji). Oznacza to, ze za to samo naru-
szenie przepiséw przedsiebiorca mo-
ze by¢ karany w rdznej wysokoSci.
Analizujac systemy kar obowig-
zujgce na terenie Wspoélnoty, moz-
na podzieli¢ kraje na dwie grupy.
Pierwsza grupa krajow stosuje kary
bez r6znicowania, natomiast druga
grupa dazy do precyzyjnego skata-
logowania rodzaju naruszen wraz z
przypisaniem konkretnych kwot
kar. Na terenie niektérych panstw
cztonkowskich okreSlona zostata
wylgcznie maksymalna, a czasem
tylko minimalna (lub tzw. widetki
od-do) wysoko§¢ kar naktadanych
za wszelkie naruszenia przepisow.
Takiego systemu karania naleZy spo-
dziewac sie na terenie np. Austrii, Ir-
landii, Luksemburga, Czech, Anglii.
W innych pafistwach mozna zetknaé
sie z systemem sklasyfikowanych
naruszef, wobec ktérych stosuje
sie r6zne kary, natomiast przyjmuja
one forme zblizong do istniejacej w
ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 roku
o transporcie drogowym (zalgczniki
nr 1, 2, 3). OczywiScie taryfikatory
poszczegdlnych krajow moga zawie-
ra¢ odmienne wysokosci kar, np. za
przekroczenie dziennego czasu pro-
wadzenia pojazdu o ponad dwie go-
dziny w Hiszpanii moze by¢ nalozo-
na kara w wysokosci do 4 600 EUR,
podczas gdy w Grecji maksymal-
na wysoko$¢ grzywny wynosi 400
EUR. Obok réznic kwotowych wy-
stepuja r6znice w sposobie nalicza-
nia wysokosci kar: i tak na terenie
Estonii, Francji czy Stowacji istnie-
ja dwa przedzialy przekroczeii cza-
sowych, podobnie jak w Polsce, np.
100 zt kary za przekroczenie maksy-
malnego dziennego czasu prowadze-
nia pojazdu o czas powyzej 15 mi-
nut do jednej godziny. Kolejny prze-
dziat o warto$ci 200 z! - za kazda

nastepna rozpoczeta godzine. Z ko-
lei na terenie Wegier spotkaé moz-
na az pie¢ przedziatéw przekrocze-
nia dziennego czasu prowadzenia
pojazdu, co ciekawsze liczonych
jako procentowy udzial, tj. o 5%,
0 5-10%, o 10-15%, o 15-20%, albo
0 wiecej niz 20%. Zupelnie odmien-
ny sposob karania przewidziano na
terenie Belgii, zgodnie z ktérym za
np. przekroczenie dziennego czasu
prowadzenia pojazdu kara ustalana
jest w oparciu o wymiar najdtuzsze-
go okresu odpoczynku (wystepuja-
cego w okresie dziennego czasu pro-
wadzenia pojazdu). W Swietle tego
przekroczenie ww. normy i jedno-
czesne skrocenie odpoczynku o czte-
ry godziny karane jest kwota 450
EUR, a jesli skrocono odpoczynek
o trzy godziny, to kara wynosi 310
EUR. Ponad finansowe straty wyni-
kajace z kar pienieznych, rozporza-
dzenie (WE) nr 561/2006 wskazuje
jednoznacznie, ze jednym ze $rod-
koéw stosowanych w przypadku ist-
nienia powaznych naruszeh przepi-
sow jest zablokowanie pojazdu. Ma
to na celu gléwnie zmuszenie kie-
rowcy oraz przedsiebiorcy do prze-
strzegania odpoczynkéw dobowych
kierowcow. Kraje, ktore stosuja unie-
ruchomienia pojazdéw to: Bulgaria,
Cypr, Dania, Grecja, Hiszpania, Ir-
landia, Litwa, Luksemburg, Niemcy,
Polska, Czechy, Rumunia, Szwecja,
Wilochy oraz Anglia. W szczegb6lnych
okoliczno$ciach lub w przypadkach
ponownego lub powtarzajacego sie
naruszenia przepiséw, panstwa mo-
gg stosowac kare pozbawienia wol-
noSci za naruszenia przepisow, taki
Srodek represji stosuje sie na terenie:
Austrii, Cypru, Danii, Francji, Irlan-
dii, Luksemburga oraz Anglii.

Autor jest regionalnym ekspertem Ogélno-
polskiego Centrum Rozliczania Kierowcow »
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Wskaz firme leasingowa, ktora Twoim zdaniem zastuguje
na tytut ,Leasingodawcy przyjaznego przewoznikom”

Jezeli znasz firme, ktéra szanuje zasady wtas-
ciwego sposobu uktadania relacji bizneso-
wych firm transportowych z instytucjami finan-
sowymi, a w szczegdlnosci leasingodawcami,
respektuje zasady wspotzycia spoteczne-

go - zgto$ jg do nas! Chodzi nam o tworzenie i

utrwalanie poczucia zaufania i pewnos¢ obrotu.

Mamy Swiadomo$é, ze w wielu przypadkach
relacje leasingodawca — przewoznik dalekie sa
od oczekiwan, a do nieprawidtowosci ze stro-
ny podmiotow silniejszych finansowo i meryto-

rycznie dochodzi zbyt czesto. Tym bardziej zale-
2y nam na wskazaniu przyktadéw dobrej wsp6t-

pracy. Firmy nieprzyjazne przewoznikom beda
pomijane.

Kogo wskazac?

Jezeli firma leasingowa:

okazata sie lojalna w stosunku do przewozni-
ka, w tym w realnej ocenie zdolnoSci leasin-

gobiorcy do sptaty zobowiazah; zapoznata go
z najistotniejszymi warunkami oferowanego
produktu kredytowego przed zawarciem umo-
wy na jego sprzedaz;

przed zawarciem umowy poinformowata
klienta o koniecznosci zapoznania sie z tres-
cig umowy i na prosbe klienta, dla wyjasnie-
nia jego watpliwosci, udzielita wszelkich sto-
sownych informacji;

przed zawarciem umowy przedstawita w spo-
sob jasny i przejrzysty wszystkie warunki i po-
stanowienia umowy, w szczeg6lnosci grozace

klientowi konsekwencje w razie niewykona-
nia lub nienalezytego wykonania przez niego
zobowigzan wynikajacych z umowy, w tym w
przypadku opéZznienia w sptacie naleznosci;
jasno zaprezentowata koszty, w tym réwniez
powstate na skutek nieterminowej sptaty na-
leznosci i nie ukrywata ich np. podajac mniej-
szg czcionka niz pozostate elementy lub w
aneksach, regulaminach, itp.;

umozliwita ztozenie wniosku o zmiane warun-
kéw umowy, uwzgledniajacg nowa sytuacje
przewoznika, ktéry np. nie z wtasnej winy stra-
cit kontrakt;

reklamami nie wprowadzita potencjalnych
klientéw w btad, np. co do braku ryzyka finan-
sowego ze strony leasingobiorcy;

w przypadku zaprzestania wykonywania
umowy przez leasingobiorce, nie podjeta nie-
wspotmiernych (w tym bezprawnych) Srodkow
w celu odzyskania naleznych jej kwot;
stosuje procedury sanacyjne, ktérych celem
jest rozwiazanie probleméw w realizacji za-
wartych uméw;

nie stosuje zadnych metod i sposobéw naru-
szajacych prawo i dobre obyczaje, w tym do-
datkowych optat, grozenia sitg, nekania.

JeZeli znasz takie firmy, to daj nam znac, bo taki le-
asingodawca moze otrzymac tytut,,Przyjaznego
przewoznikom”, ktéry dla innych przewoznikéw
stanie sie pomocny w wyborze firmy leasingowej.

leasing@zmpd.pl




6

technologie

zdy koncepgyjne
‘A Hanower2014

=2 -
T R
- e w®

Podczas wystawy w Hanowerze odbyta sie Swiatowa premiera prototypow
pojazdow przysztosSci. Sprawdzamy, jakich nowoSci moga spodziewac sie
przewoznicy w — zapewne niedalekiej — przysztosci.

Klaudiusz Madeja

Mercedes-Benz Future
Truck 2025

Z zewnatrz ciggnik wyglada dos¢
tradycyjnie, zostat jedynie zaokra-
glony, przdd jest bardziej optywo-
wy, dodano boczne przettoczenia.
Dopiero po uruchomieniu silnika
pojawia sie oSwietlenie LED ukry-
te w przedniej masce i wlotach po-
wietrza. Gdy kierowca prowadzi
pojazd osobiscie, Swiatlo ma kolor
biaty, natomiast po przejSciu w tryb
automatyczny zmienia sie na niebie-
ski. Na desce rozdzielczej wyswiet-
lacze zastgpily tradycyjne wskazni-
ki oraz instrumenty. Zniknety bocz-
ne lusterka, zastgpione przez kame-

ry. Touchpad wyrugowat wiekszosé
przyciskéw i innych elementéw spo-
tykanych na desce rozdzielczej.
Umieszczony w gdrnej czesSci kon-
soli srodkowej tablet stuzy kierowcy
do komunikowania z pojazdem i ba-
z3. Radary i kamery nadzoruja cate
otoczenie ciezar6wki. Dzieki temu
moze sie samodzielnie poruszac bez
wzgledu na to co sie dzieje wokoto.
W tym celu powstal prototyp syste-
mu Highway Pilot, przypominajacy
automatycznego pilota, uzywanego
powszechnie w samolotach. Merce-
des oczywiscie moze sie taczy¢ z in-
nymi pojazdami i sieciami (np. ste-
rujagcymi ruchem), ale nie jest mu to
niezbedne do normalnego porusza-
nia sie w ruchu.

W przysziosci tak ma wygladacé
transport drogowy — automatyczny

pilot wyrecza kierowce, ktéry je-
dynie kontroluje dziatanie wszyst-
kich przyrzadéw, jak w samolocie.
Ma to m.in. znaczgco wptyna¢ na
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu.
Wszelkie manewry, predkos¢ i spo-
sob jazdy beda lepiej wykonywane,
dzieki automatycznemu sterowaniu
przez komputer, ktoéry szczegétowo
analizuje wszystkie okolicznoéci
przejazdu. Skomputeryzowane sy-
stemy pojazddédw oraz infrastruktu-
ry majq sie wzajemnie informowaé
o swoich manewrach, co pozwoli
unikna¢ kolizji i korkow.

Iveco Vision

Ten prototyp samochodu dostaw-
czego przysztosci ma bardziej fu-
turystyczny wyglad, ale znacznie
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mu blizej, aby trafi¢ na nasze dro-
gi. W oczy rzuca sie brak drzwi po
stronie kierowcy i tylna klapa czes-
ciowo zachodzgca po otwarciu na
dach, czeSciowo tworzgca stopiefi
ulatwiajacy wejScie do przestrze-
ni bagazowej. Ta ma by¢ wypelnio-
na optymalne dzieki komputerowej
analizie ksztaltu tadunku. Bedzie
on przytrzymywany przez wysu-
wane ze Scian bocznych poduszki.

Konstruktorzy zaproponowali do
uzytku miejskiego naped elektrycz-
ny zapewniajacy zasieg 40 km i
predko$¢ maksymalng 50 km/h. Na
dtuzszych trasach zostanie wyko-
rzystany 4-cylindrowy silnik com-
mon rail drugiej generacji o pojem-
nosci 2,3 1. Przy tym napedzie pred-
ko$¢ maksymalna wynosi 130 km/h.
Hybrydowy zespdét napedowy ma
emisje spalin mniejsza o 25 proc.
od wylacznie spalinowego.

W powstanie tego prototypu Ive-
co zaangazowato ponad 20 r6znych
partneréw. Sg wérdéd nich m.in. Ar-
celor Mittal, Bosch, Brembo, Den-
so, Xperion i ZF Lenksysteme. Ich
udzial pokazuje kompleksowe po-
dejscie do stworzenia nowoczes-
nego pojazdu dostawczego. Wyko-
rzystano w nim elementy z lekkich
kompozytéw i plastiku. Na dachu
umieszczono ogniwa fotowoltaicz-
ne. Zamiast tradycyjnej kierownicy
zastosowano wolant podobny do
lotniczych.

Wszelkie informacje kierowca
otrzyma na elektronicznym wy-
Swietlaczu, znajdujagcym sie w miej-
scu wskaznikéw tradycyjnego samo-
chodu. Oprécz standardowych da-
nych, system poda mu np. progno-
ze pogody, a nawet rytm pracy jego
serca. Poza tym mamy znane juz
rozwigzania z nawigacji i telematy-
ki, stosowanej w pojazdach ciezaro-
wych. Wydaje sie, Ze gtdwna barie-
ra dla Iveco sg wysokie koszty za-
stosowanych w prototypie rozwia-
zan. Jednak ich upowszechnienie
moze przyspieszy¢ debiut seryjne-
go samochodu bazujgcego na tym
prototypie.

technologie
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Studenckie korki

Poczatek roku akademickiego to nawet o 1/4 wieksze

korki. To dane firmy NaviExpert. Z koficem wrze$nia

najbardziej zwolnit Poznai, tuz za nim sg Krakéw i

t6dz. W Polsce jest okoto 1,6 miliona studentéw, co-

raz wieksza czesS¢ jest zmotoryzowana. Tuz za po-

dium mjast, ktdre najbardziej zwolnity przez studen-
est Warszawa, a za nig Wroctaw i Gdansk.
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Tydziei bez mandatow

Taka niespodzianke zapowiedzieli belgijscy policjan-
ci. Nie chodzi jednak o to, zeby przypodobac sie kie-
rowcom - to strajk. Policjanci postanowili zaprote-
stowac w ten sposéb przeciw podwyzszeniu wieku
emerytalnego. Zamiast kara¢ kierowcow zdecydo-
wali sie udziela¢ im tylko pouczei - mandat wchodzi
w gre tylko w razie powazniejszych przewinief.

studentow

e

Motocyklem
za darmo

Wiele wskazuje na to, ze
motocyklisci beda mogli
jezdzi¢ po autostradach nie
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Samochod zastepczy z OC

Bedzie okreslona stawka za dobe wynajmu sa-
mochodu zastepczego. Tego chca urzednicy, bow
sadach zaroito sie od spraw o zawyzone rachun-

ki za wynajem samochodéw. Ubezpieczyciele nie-
co chetniej pokrywaja z OC sprawcy koszty wynaj-
mu samochodu zastepczego dla poszkodowanego,
ale to wykorzystuja firmy wypozyczajace auta. Ra-
chunki sa zawyzane, dlatego ma zostac ustalona
konkretna lub maksymalna kwota za dobe takiego
wynajmu. Jaka - tego jeszcze nie wiadomo.

Jacobsen bez prawa jazdy

Brazowy medalista olimpijski z Vancouver, Norweg An-
ders Jacobsen, stracit prawo jazdy. Jadac przez Norwe-
gie przekroczyt predkos¢ o 14 km/h. To jego czwarte
tego typu wykroczenie, wiec zgodnie z miejscowymi
przepisami zostato mu odebrane prawo jazdy. Odzyska
je za p6troku. Jacobsen twierdzi, ze nie jest wariatem
drogowym i sie zagapit. Narzeka tez na przepisy, ktére
jego zdaniem sa w Norwegii zbyt surowe.

84 samochody

Phelbs na promilach

Michael Phelbs, ptywak i multimedalista olimpijski
zostat aresztowany za jazde pod wptywem alkoho-
lu. Policja ze stanu Maryland zatrzymata go, kiedy
jechat 0 60 km/h za szybko i przekraczat linie ciagta.
Badanie zawartosci alkoholu we krwi wykazato, ze
jest pijany. Podobne zdarzenie z udziatem ptywaka
miato juz miejsce 10 lat temu. Phelbs ma na swoim
koncie 22 medale olimpijskie, w tym 18 ztotych.

ptacac. W nowym projek-
cie elektronicznego poboru
optat za jazde osobéwka-
mi po autostradzie nie zo-
staty uwzglednione moto-
cykle. Jesli faktycznie ten
system zostanie wprowa-
dzony, to najprawdopodob-
niej od 2016 roku motocy-

Tyle Srednio ma w swoim garazu przecietny wtasciciel Bugatti Veyrona. Statystyczny klient, ktéry kupuje auto za ponad 6
miliondw ztotych, ma tez Srednio 3 odrzutowce i jeden jacht. Takie ciekawostki na temat nabywcow Veyrona zdradzit szef
marki Bugatti Wolfgang Duerheimer. Jednak obraz ten moze by¢ nieco wypaczony, poniewaz Srednig mocno zawyza suttan
Brunei, ktéry poza Bugatti ma w swoich garazach okoto 2 500 samochodéw.

Schumacher Jr.

15-letni Mick Junior, syn Michaela Schumachera, zostat wicemistrzem Swiata

w kartingu. Syn siedmiokrotnego mistrza Swiata Formuty 1 zajat drugie miejsce
w mistrzostwach rozegranych we Francji na torze Essay. Mick Junior startowat kle zostang zwolnione z

w kategorii KF-Junior. Jego ojciec swéj pierwszy duzy wyscigowy sukces odni6st ptatnosci za jazde po auto-
réwniez w wieku 15 lat. Zostat wtedy mistrzem Swiata w kartingu. stradach.

Elektryczna klapa

Przez ostatnie péttora roku w Polsce sprzedano zaledwie 63 samo-
chody elektryczne - 28 w 2013 roku i 35 w pierwszej potowie tego
roku. To staby wynik, biorgc pod uwage zapowiadang przez osta-
nie lata elektryczng rewolucje. Samochody zasilane pradem w za-
tozeniu miatby ograniczy¢ zanieczyszczeni powietrza w miastach.
Ich eksploatacja jest tez kilkukrotnie tafisza od aut spalinowych.
Jednak ze wzgledu na wysokie ceny i brak zachet ze strony pan-
stwa, mato kto decyduje sie na zakup "elektryka"
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Kacper Jeneralski

Divine DS

DS jest juz osobng marka nalezacg do Citroena. Ma wyr6z-
niac sie elegancja i prestizem, a dowodem na to jest nowy
prototyp Divine DS. Czterodrzwiowe auto jest krzyzoéwka
coupe i hatchbacka, cho¢ nie posiada typowej tylnej kla-
py. Awangardowe ksztalty potaczono tu ze stonowanym
lakierem i najwyzszej jakoSci materiatami - zwtaszcza we-
wnatrz. Reflektory Divine wykorzystujg technologie lase-
rowa. Laser zwieksza moc $wiatet o 50%, ale wchodzi do
gry od predkoSci 60 km/h - ponizej $wiecg same LED-y.
Pod maska Divine zainstalowano benzynowy silnik 1,6
0 mocy az 270 koni mechanicznych.

Skoda Fabia 3

To jeden z najpopularniejszych samochodéw w Polsce,
przynajmniej jesli wezmiemy pod uwage sprzedaz dwoch
poprzednich generacji. Teraz Fabia 3 pojawita sie w Pary-
zu w wersji hatchback i kombi. Auto mocno wytadniato,

nabrato nieco ostrzejszych ksztatltow, widac tez ciekaw-
sze proporcje. Samochdd ma pojawié sie na rynku jeszcze
w listopadzie tego roku, a wersja kombi w 2015 roku. Fa-
bia 3 jest wyposazona w szereg systemdw bezpieczefistwa,
ktére w razie potrzeby moga samoczynnie zatrzymac sa-
mocho6d. W ofercie bedzie kilka znanych silnikéw - w tym
bardzo oszczedny 75-konny diesel, ktéry ma spala¢ nieco
ponad 3 litry na setke.

Volkswagen XL Sport

Bazujac na najoszczedniejszym seryjnym samochodzie
XL1, Volkswagen zbudowal nieco bardziej sportowy sa-
mochoéd. XL Sport ma pod maska silnik z motocykla, ale
nie byle jakiego, bo z Ducati. Silnik V2 o pojemnoéci 1,2
litra ma niemal 200 koni i kreci sie do 11 tysiecy obrotéw
na minute. Tu o ekonomii nikt nie mysli, dlatego Volkswa-
gen nie chwali sie spalaniem swojego nowego konceptu.
XL Sport rozpedza sie do 270 kilometréw na godzine, a po
5,7 sekundy ma na zegarze pierwszg setke. Nie wiadomo
jeszcze, czy to wazace 890 kg dwuosobowe coupe wejdzie
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do produkc;ji seryjnej. W pewnym sensie przy pomocy tego
prototypu Volkswagen $wietuje, a jest co, bo wlasnie kon-
cern wyprodukowat 200-milionowy samochéd.

Ford S Max

Ford nie boi sie okreSlenia VAN, zwlaszcza ze ma w swo-
im arsenale jeden z najbardziej przebojowych vanéw na

Lamborghini Asterion

ciekawe

rynku. W Paryzu swojg premiere miat nowy S Max, kto-
ry upodobnit sie do pozostatych najnowszych Fordéw. To
miedzy innymi oznacza, ze otrzymat grill, ktéry nieod-
parcie kojarzy sie z Astonem Martinem. Wewnatrz, poza
ogromng przestrzenig, S max oferuje spore mozliwoSci w
kwestii aranzacji wnetrza i przestawiania foteli. Bagaznik
otwierany jest automatycznie, a z tytu pojawily sie boczne
poduszki powietrzne. Oferta silnikéw obejmuje dwa moto-

W sumie trzy silniki kryjg sie w najnowszym hybrydowym lamborghini. Asterion zostal wyposazony w benzynowa
jednostke V10 i wspotpracujgce z nim trzy silniki elektryczne. Benzyniak pochodzacy z Huracana generuje 610 koni,
a elektryczne motory w sumie dodatkowych 300 koni. Producent wspomina co$ o spalaniu ledwo przekraczajacym 4
lity na setke, ale przy zakupie super-samochodu nie to jest brane pod uwage. Jesli kto$ jednak chce by¢ "eco", to istot-
ny moze by¢ fakt, Ze na samym pradzie Asterion moze przejecha¢ 50 kilometrow.
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ry ecoboost: 1,5 0 mocy 158 koni oraz 237-konny 2,0. Poza
tym jest jeszcze dwulitrowy diesel w trzech wersjach mo-
cy (118, 148 i 177 koni)

Fiat 500X

Po przejeciu Chryslera Fiat w ostatnich latach wpadt w
stan zupelnej hibernacji. Przynajmniej jesli weZzmiemy pod
uwage premiery samochodéw przeznaczonych na euro-
pejski rynek. Dlatego tym bardziej ciekawi nowa premie-
ra pie¢setki w wersji crossover. W gruncie rzeczy z pod-
stawowym modelem 500 nowy samoché6d ma tylko troche
wspoblnego. Nie ograniczono sie do wyposazenia auta w
plastikowe ostony. To zupelnie nowe nadwozie. Auto jest
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duzo wieksze i ma pieciodrzwiowa karoserie. Najmocniej-
szym z oferowanych silnikoéw benzynowych bedzie ten o
pojemnoéci 2,4 1, generujacy 184 konie. Jednak to silnik
przeznaczony na amerykanski rynek. W Europie do sprze-
dazy maja wejs¢ kolejno jednostki o mocach od 95 do 170
koni - beda to zar6wno diesle, jak i benzyniaki. 500X be-
dzie wystepowal w wersji z napedem na przednig oS lub
na 4 kota. Do wyboru bedzie 6-biegowa manualna skrzy-
nia, albo 9-biegowy automat.

Renault Espace

0d premiery poprzedniego Espace minelo az 12 lat. W mo-
toryzacji to wieczno$¢, wiec mozna powiedzie¢, ze nowy
model powstawat od zera. Cztery poprzednie generacje
tego auta byly vanami. Teraz vany nie s3 w modzie, wiec
Francuzi kazali méwic¢ na swoje nowe auto crossover. To
gra pozoréw, bo cech crossovera w Espasie jak na lekar-
stwo. Nie zmienia to faktu, ze auto moze sie podobac. Be-
dzie wystepowato w wersji 5- lub 7-miejscowej. Z przodu
mamy reflektory w technologii full LED. W nadkolach jest
miejsce dla felg o rozmiarach od 17 do az 20 cali. Wewnatrz
sporo elektroniki i duzo miejsca w schowkach, bo 30 li-
trow. Bagaznik ma 660 litrow pojemnosci, a wiec niema-
to. Zeby powiekszyé przestrzeh bagazowa nie trzeba sie
gimnastykowac, bo trzy osobne fotele tylnego rzedu sie-
dzen sg skladane przy pomocy przyciskow. W ofercie be-
da trzy silniki o pojemnoéci 1.6: dwa diesle o mocach 130
i 160 koni oraz 200-konna benzyna.

Audi TT i TTS roadster

Audi my$li juz o przyszlorocznym sezonie letnim i pre-
zentuje TT z otwieranym dachem. Obie wersje TT-ki ma-
ja sztywny sktadany dach. W jego konstrukcji wykorzy-
stano stopy magnezu, aluminium i tworzywa sztuczne.
Dach udato sie odchudzi¢ o 3 kilogramy. Jego skladanie
trwa zaledwie 10 sekund i mozna to robi¢ nawet podczas
jazdy z predkoScig 50 km/h. W zalezno$ci od wersji, pod
maska bedg montowane trzy silniki, wszystkie o pojemno-
Sci 2,0. Stabszy benzynowy ma 230 koni, mocniejszy 310
(to model TTS). Bedzie tez diesel o mocy 184 koni, ale tu
klient bedzie mégt liczy¢ wylacznie na naped na przednia
o0$. Tymczasem TTS bedzie mial quattro w standardzie, a
stabsza benzynowa wersja bedzie dostepna w dwdch wer-
sjach napedu.

Nastepca Freelandera

Land Rover Discovery Sport to mniejsza wersja popularnej
"dyskoteki". Zanim samoché6d pojawil sie na paryskim salo-
nie, miat swj przedpremierowy pokaz na 80-metrowej, spe-
cjalnie przygotowanej barce ptywajgcej po Sekwanie. Tam na
specjalnych przeszkodach pokazal, jakie sg jego wtaSciwo-
Sci terenowe. W przeciwienistwie do wielu konkurentéw Di-
scovery Sport ma naped wylacznie na 4 kota. Tak jak pozo-
stale modele marki, nowe auto ma system Terrain Response,
ktéry optymalizuje uklad kierowniczy hamulcowy i, co naj-
wazniejsze, napedowy pod katem okre$lonego podioza. Za-
programowane tryby jazdy przewidziano na btoto, piasek i
S$nieg. Discovery Sport ma pojawi¢ sie na rynku w 2015 roku.

Mercedes AMG GT

Najnowszy sportowy samochdéd w pewnym sensie zasta-
pi skrzydlatego Mercedesa SLS, ale jest od niego znacznie
mniejszy. O klientéw powalczy z nie byle kim, bo z Por-
sche 911. AMG GT nie ma drzwi przypominajacych skrzyd-
fa mewy, bedzie tanszy od SLSa, ale stoi przed nim trud-
ne zadanie. Utrze¢ nosa 911-tce nie bedzie fatwo. Poméc w
tym ma wyjatkowo zgrabna sylwetka i oSmiocylindrowy
silnik o pojemnosci 4 litrow. W zaleznosci od wersji mo-
ze mie¢ on moc 462, albo 510 koni mechanicznych. Cieka-
wostka jest zastosowany w tym silniku, opracowany przez
Mercedesa, material "nanoslide". Wykonano z niego tule-
je cylindréw, bo zmniejsza tarcie. Przyspieszenie do set-
ki Mercedesa AMG GT zajmuje 4 lub 3,8 sekundy w zalez-
noSci od wers;ji.

Honda Civic

Jeden z najpopularniejszych kompaktéw wszech czaséw
przeszedt kolejng modernizacje. Honda Civic upodobnita
sie nieco do usportowionej wersji Type R. To miedzy in-
nymi zastuga agresywnie wystylizowanych zderzakow.
Ksztalt przednich lamp podkreSlono efektownymi ledo-
wymi paskami. Wnetrze zmodernizowanego Civica wy-
konczono nowymi materiatami. Jednak na stoisku Hondy
najwieksze emocje budzil "hothatch", czyli Type R, ktory
na razie pozostaje prototypem. Wiadomo juz, ze jest on
bliski produkcji. W salonach ma pojawi¢ sie w 2015 roku.
Pod jego maska bedzie montowany najmocniejszy w hi-
storii civica 280-konny, dotadowany silnik o pojemnosci
dwoch litrow.

ciekawe
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® [le lat juz Pan lata?

Latam od 35 lat. Zostalem pilotem
zgodnie z realizowanym woéwczas
hastem: ,,od szybowca do odrzutow-
ca”. Do szkoly podstawowej, w ktorej
sie uczytem, przyjechali instruktorzy
z aeroklubu w Lesznie i zapropono-
wali (dla chetnych) szkolenie szybow-
cowe - jako adeptdéw do dalszej stuz-
by w lotnictwie. W Centralnej Szkole
Szybowcowej w Lesznie przez trzy lata

z rzedu byly organizowane obozy Lot-
niczego Przysposobienia Wojskowego
(LPW). ByliSmy skoszarowani, ubrani
w mundury i poddani wojskowej dy-
scyplinie. Kazda czynno$¢ nalezato
wykonywac¢ na rozkaz: jesé, spac, bie-
gac i wreszcie lata¢. W takich okolicz-
no$ciach, w wieku 15 lat, odbytem na
obozie unitarnym szkolenie podstawo-
we, pdzniej przyszly kolejne: szybow-
cowe doskonalgce, spadochronowe

z Leszkiem
Guderskim, wtascicielem
firmy AGA Transport &
Logistyka, rozmawia
Ryszard Gatczyiski

i szkolenie z ratownictwa spadochrono-
wego i w koncu szkolenie na samolo-
tach. Przeszedlem wszystkie te szczeb-
le po kolei, zgodnie ze sztuka lotnicza i
juz w szkole Sredniej zostatem pilotem
aeroklubu leszczynskiego. Pod koniec
mojej edukacji w technikum stangtem
przed wyborem: czy pdjs¢ do Szkoty Or-
lat w Deblinie i zosta¢ pilotem samolo-
tow odrzutowych, czy wybra¢ zupelnie
inng droge. Jak sie okazato, bytem za

wysoki na pilota mysliwskiego. Fotel
katapultowy szkolnego samolotu TS 11
Iskra ma ograniczenie dlugosci ciemie-
niowo—promieniowej kregostupa do 176
cm, dlatego wy?zsi juz sie nie nadawali.
Przy moim wzro$cie (190 cm) zapropo-
nowano mi latanie na samolotach AN
2 w jednostkach tacznikowych. Odpo-
wiedzialem komisji, Ze na AN 2 latam
w swoim aeroklubie i... poszediem na
politechnike do Poznania.

® Na czym wobec tego lata Pan
obecnie?

Jestem czltonkiem Aeroklubu Lesz-
czynskiego i korzystam z jego stanu
posiadania. Mam uprawnienia do la-
tania na kilkunastu typach szybow-
cow i tylu samo samolotéw, miedzy
innymi: Jak-12, Gawron, Zlin 142 (na
tym zaczynatem latac), Zlin 42M, PZL
104 Wilga, Cessna 152, 1721 182, Cirrus
SR 22, PZL 110 Koliber.

® (Czy z takim doswiadczeniem
szkoli Pan dzisiaj mlodych
adeptow lotnictwa?

Jeszcze nie, instruktor - szczego6l-
nie latem — musi mie¢ duzo wolne-
go czasu, aby z nalezyta staranno$-
cig przeprowadzié kurs. Problem po-
lega na tym, ze praca w transporcie
nie pozwala na tak swobodne dyspo-
nowanie wlasnym czasem. Niemniej,
poniewaz moje dzieci sg juz doroste,
moze uda mi sie wszystko tak poukia-
da¢, aby moc to robi¢. Bo rzeczywiScie
przydalby sie szkoli¢ zgodnie ze stary-
mi zasadami sztuki lotniczej.

® Co to znaczy?

Regulaminy i procedury poste-
powania ,,s3 pisane” krwig lotni-
kéw. Czasy sie zmieniaja, ale prze-
pisy dotyczace bezpieczefistwa
- nie. Nalezy o tym pamietaé, bo
jesli probuje sie je ,lagodzi¢”, omi-

ja¢ czy wrecz ignorowaé, prowa-
dzi to zawsze do katastrofy. Kie-
dy zdobywalem uprawnienia by-
ly dwa rodzaje licencji: szybowco-
wa i samolotowa. Licencja lotnicza
uprawniata do prowadzenia (pilo-
towania) pojazdéw powietrznych
o dopuszczalnej masie startowej po-
wyzej 5,7 t. Dzisiaj jest wiele kate-
gorii: do 450 kg, potem do 550 kg,
nastepnie do 750 kg, czy nawet do
120 kg. To wszystko sprawia, ze im
nizsza klasa (jezeli chodzi o wage)
tym wymagania i procedury sag co-
raz bardziej ograniczane — w czym
ja nie widze zadnego zwigzku. W ka-
tegorii samolotow ultralekkich juz
20 godzin nalotu wystarcza do wy-
dania uprawnien do samodzielne-
go pilotazu. Jak zdawalem w 1984 r.
egzamin na licencje szybowcowa,
minimum nalotu wynosito 70 go-
dzin - ja miatem wylatane 100. Uzy-

asje: |
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skanie tej licencji byto warunkiem
przejscia do kolejnego etapu szkole-
nia adeptéw latania - kursu spado-
chronowego (i ratownictwa spado-
chronowego). Dopiero przejScie tego
szczebla otwierato droge do szkole-
nia na samolotach. Jesli kto§ wszyst-
kich kolejnych szczebli pozytywnie
nie przeszedl — nie mogto by¢é mowy
o lataniu. Dzisiaj w ogéle nie ma ta-
kich wymagan. Do uzyskania licen-
cji szybowcowej potrzeba 35 godzin
nalotu, a ,,samodzielny” przelot po
trasie jest wykonywany w towarzy-
stwie instruktora siedzgcego na tyl-
nym fotelu. Takie zliberalizowanie
przepiséw stoi — tak mi sie wydaje
— W sprzecznosci z troskg o zdrowie
i zycie tych, ktérzy zgodnie z ich li-
terg nabyli uprawnienia.

® Jle czasu po$wieca Pan swojej
pasji?

Ciagle za mato. Na szybowcach wy-
latatem juz w ciggu calej dotychcza-
sowej lotniczej kariery ponad 800
godzin, a na samolotach ponad 400.
To nie jest duzy nalot, poniewaz la-
tam w czasie wolnym, czyli zwykle
raz w tygodniu. Chociaz w ubiegtym
roku udalo mi sie przeszkoli¢ w lo-
tach nocnych, w oSrodku szkolenia
lotniczego w Zernikach pod Pozna-
niem. We wrzeéniu lataliSmy noca, a
w pazdzierniku rozpoczgtem szkole-
nie na wodnosamolotach Cessna 172.
Ten model ma kota i ptywaki. Startu-
je sie z normalnego pasa, a laduje w
jeziorze. W Polsce ponad 2 000 jezior
nadaje sie do lgdowania wodnosamo-
lotem - musi by¢ na 1200 m dlugie i
na 200 m szerokie.

® Skad te nowe zainteresowania?

Wiasciciel tej szkoty lotniczej Ro-
bert Biernat §ciagnat do Polski te sa-
moloty, czym udowodnil, Ze i u nas
mozna propagowac tego rodzaju tu-
rystyke wodno-lotniczg. Poza tym
jest to pierwszy i jedyny w naszym

kraju o$rodek, ktory takie szkole-
nia prowadzi. To dla mnie niezwy-
kia frajda wystartowaé z ziemi, po-
lataé, a potem jeszcze poptywaé po
jeziorze. Jesli chodzi o nocne loty,
to podjecie szkolenia wynika z hi-
storii, ktéra mi sie przydarzyta. W
2009 r. leciatem do Goérskiej Szkoty
Szybowcowej pod Zywiec z lotniska
w Zernikach. Niestety zalamala sie
pogoda i jeszcze na dodatek popet-
nitem biad, Zle obliczajac czas dolo-
tu — tam zmrok zapadat kilka minut
wcze$niej niz w Poznaniu. W tych
okolicznoSciach poprositem kontrole
ruchu lotniczego o mozliwos¢ 1ado-
wania w Katowicach-Pyrzowicach.
Caly czas lalo i zrobilo sie juz ciem-
no, wiec kontynuowatem lot we-
dtug przyrzadow. Kiedy juz dosta-
tem zgode z wiezy lotniska i scho-
dzilem na pas, chciatem jak nalezy
wlaczy¢ Swiatla 1lgdowania, ale chy-
ba co$ od tego deszczu zamoklo, bo
wywalito mi bezpiecznik — Swiatta
zgasty. Dokladnie to samo powto-
rzyto sie ze Swiattami do kotowania,
wiec wyladowatem po ciemku. Po
tym fakcie w miejscu obstugi pilo-
tow na lotnisku Katowice Pyrzowice
ustyszalem o sobie taka oto opinie,
wypowiedziang przez kapitanéw sa-
molotéw pasazerskich, ktore siadaty
przede mna: ,,Ale kozak, bez Swia-
tet laduje...” Nie musze dodawac, ze
podczas tego lagdowania wcale taki
dzielny sie nie czutem. Dlatego po-
stanowilem sie doszkoli¢ w lotach
nocnych, zeby w podobnych okolicz-
noSciach i przy zalamaniu warun-
kéw atmosferycznych nie bylo juz
takiego stresu. Poza tym doskona-
lenia umiejetnoSci nigdy dosy¢.

® Jaki najdalszy lot Pan odbyl?

W 2008 r. zdarzylo mi sie zako-
chaé sie w 28-letniej Wegierce pol-
skiego pochodzenia. To byta Wilga
- samolot z 1980 r., ktéry dostalem
w prezencie od mojej zony. Wiaze
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sie z tym zakupem réwniez anegdo-
ta. Przed transakcja zona zapyta-
ta mechanika: ,,Panie Jurku, czy ta
28-letnia Wilga nie jest za stara dla
mojego meza. Pani Elu — odpowie-
dziat - to tak, jak z kobieta, 28 lat to
kwitngcy wiek, trzeba ja tylko ciggle
dopieszczaé”. Najdtuzszy lot, jaki w
zwiazku z tym zdarzeniem dotych-
czas odbylem, to przelot znad Bala-
tonu (na Wegrzech) poprzez Stowa-
cje do Pity. Ten romans trwat przez
pieé lat. M6j mechanik miat racje,
trzeba ja bylo ciagle i bardzo sta-
rannie serwisowac. Z powodu nad-
miaru tych ,,pieszczot” bylem zmu-
szony w koncu sprzedac¢ te drogg ko-
chanke. Obecnie lata w aeroklubie
pod Berlinem.

® Gdzie Pan lata w wolnych
chwilach?

Glownie latam po Polsce, czasa-
mi zdarza mi sie podréz do Berlina
- bo to jest 1 godzina i 45 minut lotu.
Zwyczajowo s3 to loty krétkie, najwy-
zej dwugodzinne. Znad wspominane-
go wczesniej Balatonu lecialem swo-
ja Wilga ponad 6 godzin. Poza tym
wielka rado$¢ sprawia mi fotografo-
wanie naszego kraju z lotu ptaka.

® Czy rodzina podziela Pana
pasje?
Syn zdobyt juz licencje pilota szy-
bowcowego, a corki i matzonka cza-
sami ze mna latajg.

® Co dla Pana jest w lataniu
najistotniejsze?

Wolno$¢ i przestrzei. Jak sie od-
rywam w powietrze, wszystkie mo-
je problemy zostajg na ziemi. Mu-
sze sie skupi¢ nad tym, jak prawid-
lowo i bezpiecznie ten lot wykonaé.
Poza tym roztacza sie wokét mnie
przepiekny widok na ten stworzony
przez Boga Swiat. Naprawde nieZle
mu to wyszlo i warto z tej pespek-
tywy to zobaczy¢ i docenic.

Zapraszamy do wspotpracy

Szanowni Pafhstwo,
Jesli pragniecie podzieli¢ sie z innymi swoimi zainteresowaniami oraz pasjami, za-
praszamy na tamy naszego czasopisma. Mozecie Panstwo stworzy¢ wtasne klu-
by pasjonatéw. PrzewozZnicy-mysliwi i narciarze razem spedzaja czas. Zachecamy
takze przewoznikéw o innych pasjach do wspélnego rozwijania zainteresowan.
Nasze akcje: PASJE i PO GODZINACH sa do Pafhstwa dyspozycji.

Prosimy o kontakt na adres e-mail redakgji: redakcja_przewoznik@zmpd.pl
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> Nizsze stawki prowizyjne na caty okres umowy
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Nowy Actros z silnikiem Euro VI najpierw podczas testow,
a potem podczas regularnej eksploatacji pozytywnie nas za-
skoczyt. Przede wszystkim tym, ze spalanie - w stosunku
do bardzo oszczednego silnika Euro V - nie wzrosto i miesci
sie w naszych rygorystycznych normach. Dodatkowg war-
toscig jest to, ze w niektérych krajach samochody z norma
Euro VI nie podlegaja ograniczeniom, zakazujgcym ruchu
nocnego miedzy 22 a 5 rano. Wspdtpracujemy z klientami, dla
ktorych troska o $rodowisko jest bardzo wazna. Dlatego
postepujaca wymiana naszej floty na najbardziej dzi$ ekolo-
giczne nowe Actrosy Euro VI jest catkowicie naturalna - my

rowniez chcemy, aby realizowane przez nas przewozy jak
najmniej obciagzaty $rodowisko. Pracujemy nad tym, by do konca
2014 r. 80 proc. naszej floty liczacej dzi§ ok. 200 pojazdéw
spetniato wymagania tej normy. Firma bedzie sie rozwijac, dla-
tego cieszy nas, ze mozemy liczyé na sprawdzonego partnera,
jakim jest Mercedes-Benz. Pracujg tam ludzie, ktérzy umieja
rozpoznad i zrozumie¢ potrzeby duzych klientéw, a dla takich
firm jak nasza jest to bardzo wazne.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



