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od redakgji

Tadeusz Wilk, dyrektor Departamentu Transportu ZMPD

Stare problemy - nowy rzad

0d nowego Parlamentu i nowego rzadu oczekujemy
rozwiazania probleméw branzy transportu
drogowego. Jest ich wiele. Na arenie europejskiej:
protekcjonistyczne ograniczanie dostepu do rynku
przez niektore kraje Unii Europejskiej, w tym
narzucanie zagranicznym przedsiebiorcom swojej

ptacy minimalne;j.

Na krajowym podwérku chociazby prawo dotyczace
ryczattéw za noclegi dla kierowcéw, niedostosowane
do potrzeb branzy szkolnictwo zawodowe i brak

spojnej sieci drogowe;j.

Przedsiebiorcow niepokoi braku wypracowania
skutecznej polityki pafistwa, ktéra chronitaby te
wazna gataz gospodarki. Gataz podcinana nieustannie

Przed firmami
dtuga walka

Jak walczy¢ z niemieckg ustawg o ptacy
minimalnej oraz o unijnych procedurach
mowi profesor prawa Akademii Leona

Kozminskiego Jan Barcz.

przez konkurentéw zaréwno na wschodzie, jak i na
zachodzie. W obu przypadkach mamy do czynienia
z dtugofalowa strategig prowadzong - albo przy
pomocy prawa krajowego, albo poprzez tamanie
podstawowych zasad unijnego rynku.

Nie zawsze dowiadujemy sie na czas o szykowanych

nowych rozwigzaniach prawnych, nie zawsze nasze

interwencje sg skuteczne. Mamy nadzieje, ze politycy
wreszcie beda nas skutecznie wspierac.
Miedzynarodowe przewozy samochodowe sg wazng

czescig polskiej gospodarki. Wystarczy wspomniec, ze

bilans ptatniczy ustug transportowych (wedtug NBP)
jest od wielu lat dodatni i siegnie w tym roku az trzech
miliardéw euro.

Bez milionow

8 nie podchodz 70

"Jedwabny szlak"

Europa i Chiny na wyscigi budujg kolejowe
I samochodowe korytarze transportowe
do krajow Azji Srodkowej. W tym wyscigu
uczestniczg takze polscy przedsiebiorcy,

a niektorzy juz tam sa.
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OszczednoSci roczne siegajg przecietnie
1700 euro na ciezaréwke.
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Co zaliczamy
do ptacy
minimalnej

Do niemieckiej ptacy

minimalnej mozna

zaliczy¢ diety i ryczatty.

Robert Przybylski

iemiecki Urzad
Celny (ZOLL) na
poczatku paz-
dziernika br.
umieécit na
stronie internetowej in-
formacje, ktore ze skiad-
nikéw diety moga by¢ za-
liczone do niemieckiej

I
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2. Jesli system prawny
nie okre$la struktury diety

Jezeli prawo nie okre-
§la struktury diety, wow-
czas nalezy bra¢ pod uwa-
ge faktyczne okolicznosci.
Oznacza to, ze do wyna-
grodzenia nie mozna wli-
czy¢ kosztoéw faktycznie
poniesionych przez pra-
cownika (koszty podrézy,
zakwaterowania, wyzywie-

Przedsiebiorca nie okreslat struktury diety,
wyptacat maksymalng diete, wynoszacg 49
euro. Po odliczeniu niemieckiego minimum
zywieniowego wynoszacego 7,63 euro, do
ptacy kierowcy mozna doliczy¢ 41,37 euro.

ptacy minimalnej. W za-
leznosci od systemu kra-
ju zatrudnienia kierowcy,
nalezy stosowac¢ nastepu-
jace kryteria:

1. Jesli system prawny
okresla strukture diety

Do ptacy minimalnej
mozna zaliczy¢ tylko te
czeS¢ diety, ktéra nie jest
przeznaczona na zwrot
kosztow podrozy.

nia). Pozostala czes¢ diety
wchodzi w sktad ptacy mi-
nimalnej.

3. Odliczenie zgodne z
niemieckimi przepisami

Jezeli nie mozna okre-
§li¢ kosztow poniesionych
przez pracownika, zasto-
sowanie ma niemieckie
rozporzadzenie o ubezpie-
czeniu spotecznym. Ozna-
cza to, ze do ptacy mini-
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malnej wlicza sie kwote
pomniejszong o minimum
zywieniowe (miesiecznie
229 euro) oraz mieszka-
niowe (223 euro).

We wrze$niu zakoficzy-
1a sie kontrola polskiego
przewoznika. Dotyczyta
przedsiebiorcy, ktéry nie
okreslat struktury diety
(przedsiebiorca prywat-
ny nie musi stosowa¢ roz-
porzadzenia Ministerstwa
Pracy i Polityki Spotecz-
nej, dotyczgacego sekto-
ra finanséw publicznych),
wyplacal maksymalna
diete wynoszaca 49 euro.
Po odliczeniu niemieckie-
go minimum Zywieniowe-
g0 wynoszacego 7,63 euro,
do ptacy kierowcy mozna
doliczy¢ 41,37 euro.

Z kolei przedsiebiorca,
przyjmujacy rozporzadze-
nie MPIPS (przewiduje
ono, ze na $niadanie prze-
znacza sie 15 proc. diety,
na obiad i na kolacje po 30
proc.) odliczyé moze tylko
25 proc. diety.

Zatem z 49 euro diety
zaliczone do ptacy mini-
malnej bedzie tylko 12,25
euro. W przypadku ry-
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czaltu za nocleg niemie-
cka administracja celna
wskazala, ze jesli kierow-
ca ma zapewniong kabi-
ne sypialng lub kuszetke,
nie trzeba dokonywacé od-
liczenia wynikajgcego ze
wskazanego rozporzadze-
nia - kwota w catosci wli-
czana jest do stawki mini-
malnej. Jednak tylko przy
zalozeniu, ze kierowca od-
biera odpoczynek w kabi-
nie zgodnie z zasadami
okreSlonymi w art. 8 ust.
8 rozporzadzenia (EC)
561/2006.

Zastepca dyrektora De-
partamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel przy-
pomina, ze mozliwo$¢ wli-
czenia do ptacy minimal-
nej diet i ryczattow wyni-
ka z dyrektywy 96/71/WE
Parlamentu Europejskie-
go i Rady z 16 grudnia
1996 roku, dotyczacej de-
legowania pracownikow.
Zgodnie z dyrektywa do
ptacy minimalnej moz-
na zaliczy¢ $wiadczenia
wlasciwe oddelegowaniu,
ktére nie stuzg zwrotowi
faktycznie poniesionych
kosztow.
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Zmiany na rynku
tylko za zgoda
wszystkich stron

Co dalej z francuska ptaca minimalnga i czy liberalizacja miedzynarodowych
przewozow drogowych powinna byé kontynuowana? Polscy i francuscy
przewoznicy wymienili opinie i uzgodnili wspotdziatanie.
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Joanna Popiotek

rzedstawicie-
le ZMPD spotkali
sie 27 sierpnia br.

w Paryzu z przed-
stawicielami fran-
cuskiego stowarzyszenia
przewoznikéw drogowych
FNTR. Oba stowarzysze-
nia przedyskutowatly naj-
wazniejsze obecnie kwe-
stie dotyczace europejskie-
go transportu, tj. kabotazu,
zastosowania dyrektywy o
oddelegowaniu pracowni-
koéw dla kierowcow, stawki
minimalnej w Niemczech i
Norwegii oraz Loi Macron
we Francji.

Stanowiska obu stowa-
rzyszen w niektérych kwe-
stiach sie r6zniag, jednak
zgodzono sie, ze istnieje
naglaca potrzeba wyjasnie-
nia unijnych uregulowan w
zakresie funkcjonowania
rynku transportu drogowe-
go. W ostatnich miesigcach
niektore kraje cztonkowskie
UE zastosowaly r6znorod-
ne Srodki krajowe o charak-
terze protekcjonistycznym,
zmuszajac tym samym wla-

I
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dze unijne do przyjecia jed-
noznacznego stanowiska co
do zasad majacych zastoso-
wanie w transporcie mie-
dzynarodowym i kabota-
zu. FNTR i ZMPD uwazaja,
Ze takie dzialania w zjed-
noczonej Europie destabili-
zujg jedynie wspdlny rynek
transportu i najbardziej sto-
sowne byloby wspoélne roz-
wigzanie, uzgodnione na
poziomie unijnym i za zgo-
da wszystkich uczestnikow
rynku.

Sektor transportu jako
mobilna i transgraniczna
dziatalno$¢ ma zasadnicze
znaczenie dla catej gospo-
darki. Decyzje podejmowa-
ne przez jeden kraj czlon-
kowski beda bezposrednio
wplywac na inny kraj, cze-
go przykladem jest wias-
nie narzucenie stawki mi-
nimalnej. W tym zakresie
partnerzy zgodzili sie, ze
dzialania rewolucyjne na-
lezy zastapi¢ ewolucyjny-
mi. Konieczne jest podje-
cie prac w celu stworze-
nia europejskiego systemu
dla wysoko mobilnych pra-
cownikéw. Powinny zostac
przeanalizowane wszystkie
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szczegOly tej kwestii, row-
niez aspekty techniczne,
takie jak struktura stawki
minimalnej czy minimum
ochrony socjalnej dla mie-
dzynarodowych kierowcow.
Oba stowarzyszenia zgodzi-
ly sie, ze nie mozna gwal-
townie ingerowac w libera-
lizacje. Stopniowy proces
oparty na niezbednej spoj-
nosci jest najbardziej sto-
sownym podejSciem. Za-
pewnienie dlugotermino-
wej egzystencji przedsie-
biorstw, jak i miejsc pracy
w sektorze transportu kra-
jow cztonkowskich, to za-
sadniczy cel wszystkich
uczestnikdéw rynku i nie
osiagnie sie go zamykajac
rynki krajowe i destabili-
zujac transport miedzyna-
rodowy.

Strona polska przedsta-
wila swoje obawy co do Loi
Macron i braku informacji
o zasadach, na ktérych be-
dzie sie opiera¢ francuska
stawka minimalna. Francu-
skie wiadze nadal nie opub-
likowaly rozporzadzenia
wykonawczego, nie rozpo-
czety nawet nad nim prac
legislacyjnych. ZMPD zwr6-

S

cito sie do francuskiego
partnera z pro$bg o moni-
torowanie tej sprawy i prze-
kazanie wszystkich szcze-
gbtéw, gdy tylko beda juz
znane. Dotyczy to szczegdl-
nie sktadnikéw ptacowych,
jakie moga by¢ zaliczone
na poczet francuskiej staw-
ki minimalnej i obowigzku
posiadania przedstawicie-
la we Francji. Wymagane
jest rowniez doprecyzowa-
nie, czy stawka bedzie do-
tyczy¢ jedynie przewozow
kabotazowych, czy tez wzo-
rowac sie bedzie na rozwia-
zaniach niemieckich w tym
zakresie.

Bylo to pierwsze spotkanie
przedstawicieli obu stowarzy-
szen i pomimo r6znic stano-
wisk oraz interesow te forme
wspoblpracy nalezy ocenié
pozytywnie. Strony zgod-
nie uznaly, Ze taka
wspélpraca jest -
konieczna
i bedzie
W przy-
szlosci
konty-
nuowa-
na.
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Przed firmami
dtuga walka

Jak walczy¢ z niemiecka ustawa o ptacy minimalnej
oraz o unijnych procedurach mowi profesor prawa
Akademii Leona Kozminskiego Jan Barcz.

® Polska powinna zaskarzy¢

MiLoG do Trybunalu

Sprawiedliwos$ci Unii

Europejskiej?

To jest ostateczno$c¢, tym bardziej ze
juz toczy sie postepowanie na szczeb-
lu unijnym. Zarzuty przewoznikéw
oraz duzej grupy panstw czlonkow-
skich (w tym Polski) wskazujace, ze
niemiecka ustawa o placy minimalnej
jest sprzeczna ze swobodami unijnego
rynku wewnetrznego, podzielila Ko-
misja Europejska, wszczynajac 19 ma-
ja postepowanie 0 niewywigzywanie
sie przez RFN z obowigzkéw pafnstwa
czlonkowskiego UE. Polska ma moz-
liwos¢ skierowania paralelnie skargi
w tej sprawie do Trybunatu Sprawied-
liwosci, niemniej wpierw nalezatoby
oceni, czy zakres uzgodnien miedzy
Komisjg a RFN dotyczy wszystkich
watpliwych z punktu widzenia pra-
wa UE obszaréw.

Przedsiebiorcy musza mie¢ jednak
Swiadomos¢, ze postepowanie w spra-
wie naruszenia traktatow trwa zazwy-
czaj okoto dwoch lat.

® Tymczasem nawet nie wiemy,

co sie dzieje i na jakim etapie

s3 negocjacje miedzy Komisja

Europejska a RFN.

Zasadniczym celem Komisji Euro-
pejskiej nie jest skarzenie panstwa do
unijnego Trybunatu Sprawiedliwosci,
lecz sprawienie, aby dostosowato sie
ono do wymogéw unijnego prawa.

Nieprzypadkowo wigec w pierwszym
etapie rozmowy te sg objete klauzu-
la poufnosci, bo w gre wchodzi réw-
niez prestiz pafnstwa. Zazwyczaj w
toku wstepnego etapu postepowania
panstwo zmienia stanowisko i dosto-
sowuje swoje prawo do wymogow
unijnych. Dopiero jeZeli nie zgadza
sie ono z oceng Komisji Europejskiej,
Komisja kieruje sprawe do Trybunatu
Sprawiedliwo$ci.

® Dla przedsiebiorcow to marne
pocieszenie, bo zanim sprawa
zostanie wygrana, wiekszos¢

z nich moze zbankrutowac...

W tej sprawie jest sporo miejsca na
dzialania na szczeblu politycznym,
ktére moglyby ograniczy¢ wielka nie-
pewno$¢ prawng oraz w obrocie go-
spodarczym z RFN, jaka powsta-
fa po wejsciu w zycie MiLoG. Przede
wszystkim rzad RP powinien prowa-
dzi¢ dzialania idace w trzech kluczo-
wych kierunkach. Powinien doma-
gac sie od Niemcow zawieszenia do
zakonczenia postepowania przed in-
stytucjami unijnymi stosowania Mi-
LoG w catloéci (a nie tylko w odnie-
sieniu do mato znaczacych w prakty-
ce operacji tranzytowych) w stosun-
ku do zagranicznych przewoznikéw
samochodowych. Po drugie — po-
winien dazy¢ do ustalenia ekwiwa-
lencji sktadnikéw placy minimalnej
(aby przedsiebiorca miat jasnos¢, ja-
kie sktadniki ptacy Niemcy zaliczajg

do swojej ptacy minimalnej) - to naj-
wiekszy problem, ktéry zaburza pew-
nos¢ obrotu gospodarczego. Wreszcie
nasz rzad powinien domagac¢ sie od
Niemcéw zastosowania w odniesieniu
do transgranicznych operacji trans-
portowych przewidzianych w dyrek-
tywie o pracownikach delegowanych
wyjatkéw (czego Niemcy nie uczyni-
li, cho¢ mogli).

® Jak te wyjatki moglyby zostaé
opisane?

Panstwa czlonkowskie moga wy-
Iaczy¢ spod warunkéw okreslonych
w dyrektywie (w tym wymogu placy
minimalnej w danym pafstwie) ta-
kich pracownikéw przedsiebiorstw
umocowanych w innych pafnstwach
cztonkowskich, ktérzy $wiadcza pra-
ce krétkotrwalg lub o niewielkim za-
kresie. Wyjatki te wprowadzono do dy-
rektywy przede wszystkim z mys$lg o
pracownikach szczegblnie mobilnych
(gtéwnie branzy transportowej). Wy-
nika to jednoznacznie z dokumentéw
towarzyszacych uchwaleniu dyrekty-
wy. Siegniecie do takiego wyjatku —
na przykiad wylaczenie pracownikow
przebywajacych do siedmiu dni na te-
rytorium RFN, rozwigzatoby w znaczg-
cej czeSci problem. Takie rozwigzanie
wspolgratoby z definicja kabotazu,
ktéry moze trwac wlasnie do 7 dni, w
trakcie ktérych przewoznik z innego
panstwa cztonkowskiego moze wyko-
nac do trzech operacji przewozowych.
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z Janem Barczem
rozmawia Robert
Przybylski

® Zaklada pan dobra wole drugiej
strony.

Raczej licze na racjonalno$é w
rozwigzaniu problemu, ktéry po-
waznie zagraza sp6jnoSci unijne-
go rynku wewnetrznego. Po stronie
Polski i grupy innych panstw czton-
kowskich sg mocne argumenty, po-
dzielane przez Komisje Europejska.
Stwierdzenie braku zgodnoSci Mi-
LoG z prawem UE moze mie¢ dla
Niemiec istotne, negatywne konse-
kwencje (rébwniez finansowe). Poza
tym sprawa placy minimalnej na-
biera ogélno-unijnego charakteru
(§ladem Niemiec zaczynajg poda-
za¢ inne, najzamozniejsze panstwa
UE) - konieczne jest wiec znalezie-
nie rozwigzania generalnego, ktére
zapewni dzialania unijnego rynku
wewnetrznego.

Notabene, znaczenie problemu
nie bylo w przesztoSci doceniane po
»,naszej” stronie, stad metne posta-
nowienia i samej dyrektywy o pra-
cownikach delegowanych (noweli-
zowanej ostatnio w 2014 r.), i przyj-
mowanych nie tak dawno (w 2010
r.) rozporzadzen dotyczacych ka-
botazu.

® Niemcy dzialaja tak, jakby
w UE nie wolno by¢ tanszym.
Chyba UE nie na tym polega?
Pojecie tzw. dumpingu socjalnego
jest wyraznie naduzywane i wyko-
rzystywane do uzasadniania dziataf

temat numeru

Rzad RP powinien domagac sie od Niemcow zawieszenia
do zakonczenia postepowania przed instytucjami unijnymi
stosowania MiLoG w catosci (a nie tylko w odniesieniu

do mato znaczacych w praktyce operacji tranzytowych) w
stosunku do zagranicznych przewoznikow samochodowych.

protekcjonistycznych, sprzecznych z
prawem UE. Trybunat Sprawiedliwo-
§ci jednoznacznie wiaze — w przy-
padku pracownikéw mobilnych —
wyplate ptacy minimalnej z zakre-
sem powigzania danego pracow-
nika z warunkami zycia w danym
panstwie; jesli takie powigzanie z
panstwem tymczasowego Swiadcze-
nia pracy jest niewielkie, nie ma za-
sadnosci dla domagania sie wyplaty
takiej placy (to jest podstawa m.in.
wspominanych wyzej wyjatkow, za-
wartych w dyrektywie o pracowni-
kach delegowanych). Zarazem Try-
bunatl wielokrotnie potwierdzat, ze
réznice w poziomie ptacy wynikaja-
ce z réznych poziomdéw zycia w pan-
stwach czlonkowskich moga by¢ za-
liczane do uzasadnionych korzysci
konkurencyjnych.

® Moéwimy o polityce,

a przedsiebiorcy musza juz

teraz wiedzie¢ co zrobic.

Stad wyzej wskazane postulaty
dzialan tymczasowych, ktére na-
lezatoby bez zwtloki podjaé. Natu-
ralnie moze pojawic sie dodatkowa
mozliwo$¢ przynajmniej czeSciowe-

go wyjasnienia probleméw, na przy-
ktad w drodze pytania prejudycjal-
nego, ktére skierowatby sad niemie-
cki, rozpatrujac spor przewoznika z
niemieckim urzedem w sprawie pta-
cy minimalnej (MiLoG wprowadza
wySrubowane wymogi administra-
cyjne oraz grozi nakltadaniem dra-
stycznych kar pienieznych w przy-
padku niestosowania jej postano-
wien). Wowczas zaangazowanie sie
w takie postepowanie bedzie w in-
teresie catej branzy oraz rzadu pol-
skiego.

® Polska i nasi przedsiebiorcy

s jednak wyraznie stabsza

strona w tym sporze i nasze

argumenty nie maja takiej
mocy jak niemieckie.

Takie stwierdzenie po-
wigzane byloby z za- —
lozeniem, ze zmia-
ne MiLoG mozna
by wymusi¢ sie-
gajac do retorsji
gospodarczych
wobec Niemiec.
Nie taki jest jed-
nak sens unijnego




rynku wewnetrznego. Unia Europej-
ska jest wspolnotg prawng i dysponu-
je gwarancjami, stojgcymi na strazy
dziatania rynku wewnetrznego. Mi-
LoG w obecnym brzemieniu jedno-
znacznie narusza te zasady. Chodzi o
to, aby efektywnie te gwarancje ,,uru-
chomi¢”. Polska powinna by¢ liderem
grupy kilkunastu panstw, ,,dotknie-
tych” przez MiLoG, powinna zdecy-
dowanie dziata¢ na szczeblu poli-
tycznym w stosunkach z Niemcami,
ale rowniez na szczeblu unijnym. Re-
akcja tafncuchowa, zapoczatkowana
przez niemiecki MiLoG, zagraza bo-
wiem unijnemu rynkowi wewnetrz-
nemu. Wszak od lat deklarowanym
celem Unii jest dalsza liberalizacja
swobdd rynku wewnetrznego, trans-
graniczne stosowanie MiLoG idzie na-
tomiast jednoznacznie w przeciwnym
kierunku.

® Czyli kwestia placy minimalnej
powinna zosta¢ rozwigzana na
szczeblu unijnym?

Powinna znaleZ¢ rozwigzanie jak
najszybciej. Z jednej strony samo usta-
nawianie placy minimalnej w pan-
stwach czlonkowskich jest popierane
przez Unie: stusznie, poniewaz jest
waznym elementem strategii nakie-
rowanej na umacnianie praw pracow-
nikéw. Z drugiej natomiast strony nie-
zbedne jest znalezienie ,,wywazenia”
miedzy swobodami rynku wewnetrz-
nego a transgranicznym stosowaniem
placy minimalnej, tj. w odniesieniu
do pracownikéw zatrudnianych przez

przedsiebiorstwa w innym pafnistwie
czlonkowskim niz panstwo Swiadcze-
nia pracy. Wspomniane wyzej wyjat-
ki, zawarte w dyrektywie o pracow-
nikach delegowanych, mogg poméc
W prowizorycznym rozwigzaniu po-
jawiajgcych sie probleméw, ale sg bez
watpienia niewystarczajace wobec na-
rastajacej skali wyzwan zwigzanych z
placa minimalng.

Z tego co wiadomo, Komisja Euro-
pejska w postepowaniu przeciwko
RFN odwotuje sie do rozwigzania, kt6-
re polegaloby na tym, Ze jezeli opera-
cja transportowa jest przeprowadza-
na w co najmniej dwoch panstwach
czlonkowskich, a kilometraz w jed-
nym z nich (RFN) nie przekroczyt 10
proc., wowczas MiLoG nie powinna
by¢ stosowana. Mysle ze to dobry kie-
runek dla poszukiwania rozwigzania,
przy czym zweryfikowac nalezy - czy
10 proc. to wlasciwy prég. Do ustale-
nia odpowiedniej granicy koniecz-
na jest aktywno$¢ rzadoéw i zrzeszen
przewoznikow.

Pamietajmy tez, Ze i u nas ro$nie
stale poziom zycia (i ptacy) i za kil-
kanascie lat bedziemy mysleli jak
chronié¢ wlasny rynek wobec mniej
zarabiajacych pracownikéw z mniej
zamoznych panstw cztonkowskich.
Takie zjawisko juz wystgpito w ubie-
glym dziesiecioleciu podczas prac
nad dyrektywa ustugowa, gdy stano-
wisko Polski ewoluowalo specyficznie
(m.in. pod naciskiem zwigzkéw zawo-
dowych) — od nastawienia stosunko-
wo liberalnego do postulatow wyla-

czajacych kolejne sektory spod dzia-
lania dyrektywy.

Trzeba wiec poszukiwaé rozwigza-
nia na szczeblu unijnym, ktére — jak
wspomniatem — bedzie rownowazylo
— prawa i ochrone pracownika z wy-
mogami swobdd gospodarczych.

® Czy powtorna nowelizacja
dyrektywy o pracownikach
delegowanych to dobry pomysi?

Jak wspomniatem, dyrektywa ta by-
la ostatnio nowelizowana w 2014 r.,
a wiec kolejna nowelizacja, ktéra mia-
laby sie odwotywac do rozwazanej w
Komisji Europejskiej zasady ,,taka sa-
ma placa za takg sama prace, w tym sa-
mym panstwie cztonkowskim”, to jesz-
cze piesn przyszlosci. Niemniej idgca w
takim kierunku nowelizacja musiataby
zosta¢ poprzedzona uzgodnieniem owe-
g0 ,wywazenia” miedzy takq zasada, a
swobodami rynku wewnetrznego. Sto-
sowne postanowienia w zadnym razie
nie powinny zawiera¢ wyjatkow, z kto-
rych skorzystanie pozostawaloby w re-
ku poszczegdlnych panstw cztonkow-
skich (taka sytuacje mamy obecnie, ze
znanymi rezultatami), lecz zawieraé
jednoznaczne wylgczenia, zwlaszcza w
odniesieniu do szczegblnie mobilnych
pracownikéw (w tym przede wszystkim
branzy transportowej).

Nie mozna powtarza¢ wspomnianej
wyzej niefrasobliwosci, jaka wystapi-
la przy pracach nad nowelizacjg dy-
rektywy o pracownikach delegowa-
nych i rozporzadzeniach dotyczacych
kabotazu.

Kluczem do bezproblemowej eksploatacji pojazdu jest Zloty Kontrakt Serwisowy Volvo.

Tak zaawansowana usluga jest mozliwa dzigki naszemu innowacyjnemu, inteligentnemu systemowi
telematycznemu, ktéry pozwala stacjom obstugi na zdalne monitorowanie przebiegu i stopnia
zuzycia podzespotéw samochodu ciezarowego. To wlasnie dzieki potaczeniu zdalnej komunikacji

z proaktywng obslugg techniczng jestesmy w stanie zapewni¢ Ci 100% dyspozycyjnosci.

Dowiedz sie wiecej o ZEOTYM KONTRAKCIE SERWISOWYM VOLVO
i wszystkich Dziesieciu Najwazniejszych Ustugach Volvo Trucks
na volvotrucks.pl/toptenservices

VOLVO TRUCKS SERVICES

Volvo Trucks. Driving Progress
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Walka przewoznikow
na unijnym ringu

Rynek miedzynarodowych przewozow drogowych w Unii Europejskiej
rozwija sie, cho¢ nierownomiernie we wszystkich panstwach UE.
Realia rynkowe bezwzglednie wskazuja na wygranych i przegranych.
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LICZBA FIRM W EU27

POSIADAJACYCH LICENCJE

WSPOLNOTOWE
Rok Liczba firm
2010 272333
2011 266 585
2012 268 709
2013 269 983
2014 284121

LICZBA WYPISOW
Z LICENCJI SPOLNOTOWYCH
W UE27

Rok Liczba wpisow
2010 1723071
2011 1699718
2012 1670388
2013 1754783
2014 1826 590

PL 31143

RO 11116

ZMIANA LICZBY FIRM Z LICENCJAMI WSPOLNOTOWYMI
W LATACH 2010-2014 W UE27

Tomasz Matyszko

edlug przyblizonych

danych Eurostatu pra-

ca przewozowa 0go-

lem w Unii Europej-

skiej w miedzynaro-
dowych transporcie drogowym w ro-
ku 2014 w stosunku do 2013 r. wzrosta
0 1 proc., do 612,7 mld tkm (w 2013 w
stosunku do 2012 wzrosta o 6 proc.).
Natomiast w 2014 roku w transpor-
cie drogowym krajowym ogétem w
UE nastapit spadek pracy przewozo-
wej 0 0,85 proc., do 1102 mld tkm (w
2013 w stosunku do 2012 nastapit spa-
dek o 0,75 proc.). Spadek przewozow
krajowych nie zostal zrownowazo-
ny wzrostem w przewozach miedzy-
narodowych. Mimo malejgcego ryn-
ku liczba firm obstugujgcych unijne
przewozy powiekszyla sie o znaczace
5,3 proc. W 28 pafnistwach Unii Euro-

I SK165
CcY 13
MT 10
LU 36
IT-113

I LV-165
Il LT 193
BE 342

pejskiej liczba firm, ktére na koniec
2014 roku posiadaty licencje wspdlno-
towq uprawniajgcg do wykonywania
miedzynarodowych przewozéw dro-
gowych wyniosta 286 883. Jest to o0 14
565 wiecej niz w 2013 roku.

Niejednorodny obraz

Analizujac w poszczegblnych pain-
stwach liczbe firm z uprawnieniami w
latach 2013 i 2014 trzeba zauwazy¢, ze
przyrosty sg nierbwnomierne. Najwiek-
szy procentowy wzrost zostal odnoto-
wany w Rumunii (siegnat 34,7 proc.
- 09 322 firmy wiecej niz rok wczes-
niej), w Estonii - 30,8 proc. (572 firmy
wiecej) oraz Chorwaciji - 18,3 proc. (427
firm). Polska znalazla sie na 11. miej-
scu, ze wzrostem wyraznie nizszym
niz Srednia unijna, siegajacym 4,5
proc. (1 261 firm). Ogdlnie w osiemna-
stu panstwach liczba firm z uprawnie-
niami wzrosta, w dziesieciu pafistwach

IE -394
AT -498
Sl -657
PT -883
FR -1046
SE -1166
HU -1258
UK -1527
DE -8392

ZMIANA LICZBY WYPISOW Z LICENC)I WSPOLNOTOWE)

W UE27 W LATACH 2010-2014

RO 21470
BG 22501

DE -45959

odnotowano spadek. Najwiekszy
nastgpit w Szwecji - 0 23,4 proc. (1
058), Lotwie - 3,7 proc. (126) oraz
w Luksemburgu - 3,2 proc. (12).

W liczbach bezwzglednych Pol-
ska ma drugi przyrost, za Rumu-
nig i przed Holandig oraz Niemca-

mi. Na drugim koncu tabeli zna-
lazla sie Szwecja, Wlochy oraz Francja.

Inaczej ksztaltuja sie proporcje za
lata 2010 - 2014. Liczba wszystkich
licencji wzrosta w 27 pafistwach UE
(Chorwacja weszla do UE 1 lipca 2013
roku) o 4,3 proc. (14 138). Najwiek-
sze przyrosty procentowe liczby firm
odnotowano w Estonii - o 160 proc.
(1516), Bulgarii 62 proc. (3985), Grecji
46,9 proc. (627) i Rumunii 44,4 proc.
(11 116). Polska znalazla sie na 7. miej-
scu z 18,4 proc. (4 593).

Pod wzgledem iloSciowym Polska
jest na drugim miejscu za Rumunia,
a przed Bulgarig oraz Finlandig. W
tym samym okresie najwiecej firm

zrezygnowalo z transportu
miedzynarodowego w Szwe-
cji - 25,2 proc. (1 166 firm mniej),
Niemczech - 18 proc. (-8 892)
oraz na Wegrzech - 16,4 proc. (-1
258). W 13 panstwach liczba firm
wzrosta, w 14 panstwach odnoto-
wano spadek liczby firm.

Wolniej przybywa
ciezarowek

Odmiennie przedstawia sie sy-
tuacja z wypisami do licencji
wspolnotowych. Na koniec 2014
roku w UE wydano 1 839 711 wy-
piséw, wiecej o 4,2 proc. (73 830)
w stosunku do 2013 roku. W
dwudziestu pafnstwach odnoto-
wano wzrost liczby uprawnien,
w o$miu spadek.

Najwieksi liderzy wzrostu to
Dania - 28,6 proc. (7 763), Chor-
wacja 18,2 proc. (11 098), Rumu-

nia 17 proc. (18 866). Polska zajmuje 6.
miejsce z wynikiem 9,1 proc. (14 051).
W liczbach bezwzglednych najwiecej
wypiséw przybylo w Rumunii, Polsce
i Danii.

Najwieksze spadki procentowe od-
notowano w Szwecji - 11,7 proc. (15
175), Malcie - 9,8 proc. (386) i w Luk-
semburgu 3,2 proc. (5 089). W licz-
bach bezwzglednych floty najbardziej
skurczyly sie we Francji, Szwecji oraz
Wielkiej Brytanii.

W okresie 2010 - 2014 czotéwke
wzrostu procentowego stanowity fir-
my z panstw: Estonia 93,9 proc. (6
394), Dania 54 proc. (12 253), Bulgaria
47,7 proc. (22 501).

Najwieksze spadki odnotowano na
Cyprze - 24,8 proc. (-118), Luksembur-
gu - 16 proc. (-936) i w Niemczech -
11,9 proc. (-45 959).

W liczbach bezwzglednych naj-
wiekszy przyrost taboru zanotowa-
no w Polsce, Bulgarii, Rumunii oraz

w Czechach. Najwiecej pojazdéw wy-
cofano z eksploatacji w Niemczech,
Francji oraz Austrii.

W 2014 roku przecietnie na jedne-
go zarejestrowanego w Europie prze-
woznika przypadato 6,5 ciezaréwki.
W 2010 roku bylo to 6,3 samochodu,
zatem widoczna jest powoli zachodza-
ca koncentracja, pomimo wejscia do
branzy nowych podmiotéw.

Cze§¢ firm z panstw starej Unii
odczuwa spadek konkurencyjno-
$ci swoich firm transportowych na
rynku wspélnotowym, co przeklada
sie na spadek ich mozliwosci
przewozowych. Powo- L
duje to pojawianie
sie dziatan protek-
cjonistycznych,
ograniczajacych
dostep do krajo-
wych rynkéw dla
przewoznikow z
innych pafistw.
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Przejecia na gorze

Konsolidacja rynku logistycznego moze zwiekszy¢ nacisk na przewoznikow.
Ceny ustug transportowych jednak nie musza spas¢, bo bedzie pogtebiat sie

brak kierowcow.

Robert Przybylski

a rynku logistycznym

trwajg nieustane prze-

jecia. W ostatnich tygo-

dniach rosyjsko-francu-

ski koncern Gefco uzgod-
nit zakup holenderskiej sp6tki IJS
Global od funduszu inwestycyjne-
go Nimbus. Strony nie podaly war-
toSci transakcji.

Zalozony w 2004 roku IJS Global
specjalizuje sie w transporcie lotni-
czym i morskim - w 2014 roku za-
notowata przychody w wysoko-
Sci 160 mln euro przy zatrudnieniu
500 osob. Zatozyciel Giorgio Lacco-
na zakladat blisko dekade temu, ze
w 2011 roku przychody siegna 700
mln dol., a zatrudnienie przekroczy
1200 os6b.

Przychody Gefco wyniosty 4,1 mld
euro i koncern zamierza je podwoic
do 2020 roku.

Gefco do tej pory specjalizowa-
o sie w obstudze przemystu moto-
ryzacyjnego, dostarczajac zaréwno
czesci do fabryk, jak i odbierajac go-
towe samochody. Powoli firma po-
szerzala oferte o logistyke kontrak-
towa oraz przewozy drobnicowe. W
tej chwili stanowia one jedng czwar-
tg przychodow.

Zakup IJS Global utatwi wzrost Gef-
Co, poniewaz zapewni wzmocnienie
dziatu przesylek lotniczych i mor-
skich firmy. Przejety operator funk-
cjonuje takze w Australii, USA oraz
Azji Potudniowo-Wschodniej, gdzie
Gefco nie miat swoich oddziatéw.

W kwietniu amerykanski kon-
cern XPO Logistics kupit za 3,5 mld
dol. Norberta Dentressangle, ktore-
go przychody roczne siegatly 5,5 mld
dol. Zaledwie cztery miesiace poz-
niej XPO wykupil amerykaniska fir-

me Con-way za 3 mld dol. (wliczajac
w to blisko 0,3 mld dol. dtugu). Po
zamknieciu tej transakcji przychody
XPO Logistics w 2015 roku wyniosa
15 mld dol., a zysk operacyjny po-
nad 1 mld dol.

Zakup Con-Way to czwarta trans-
akcja XPO Logistics w tym roku. Dy-
rektor zarzadzajacy XPO Logistics
Bradley Jacobs przewiduje, ze jego
firma osiggnie 23 mld dol. przycho-
déw w 2019 roku oraz zysk EBITDA
na poziomie 1,5 mld dol.

Duzi rosna najszybciej

XPO Logistics ma dostep do duzych
kapitatéw i od lat moze pozwolié
sobie na agresywne przejecia. Ze-
wnetrzne finansowanie pozwolito
na btyskawiczny wzrost przycho-
déw z niecatych 0,2 mld dol. w dru-
gim kwartale 2012 roku do 3,4 mld
dol. trzy lata pdzniej. Bradley chce
zbudowa¢ dochodowaq sie¢ drobnico-
wa, ktora bedzie zasilana takze logi-
styka kontraktowa.

Podobne cele stawia sobie pre-
zes Gefco Luc Nadal. - Globalna
sie¢ drobnicowa to unikalna oferta,
w tym segmencie konkurencja jest
wyraznie mniejsza niz np. w prze-
wozach - zauwaza Nadal.

Wyniki takich koncernéw, jak
FedEx czy UPS, potwierdzajg je-
g0 spostrzezenia, bo oba amery-
kanskie giganty majg dwucyfrowe
marze, co jest niespotykane w bran-
7y logistycznej. Oferowanie global-
nej sieci drobnicowej jest bardzo lu-
kratywne. Przyrost obrotéw rynku
TSL byt 2-3 razy wiekszy od wzro-
stu §wiatowego PKB, co wynikato
m.in. z rosngcego importu z Dale-
kiego Wschodu. Na tym trendzie ko-
rzystali przede wszystkim najwiek-
si gracze, ktorych obroty rosty szyb-

ciej od mniejszych konkurentow.

Globalne firmy logistyczne maja
takze najwiekszy udziat w obstudze
globalnych firm produkcyjnych, kt6-
rych stopa wzrostu takze jest wyz-
sza od Sredniej dla calej gospodarki.

Postepujaca konsolidacja jest wy-
raznie widoczna nawet jezeli por6w-
nuje sie bardzo krétkie okresy. W
2011 roku pierwsza dziesigtka kon-
cernéw logistycznych $wiata kontro-
lowata 32,1 proc. rynku, za$ dwa la-
ta p6zniej juz 35 proc.

Gdzie jest Polska?

Caly rynek logistyki w UE wart jest
ok. 900 mld euro, co daje 7-procen-
towy udzial w PKB regionu. Wedtug
danych Komisji Europejskiej, naj-
wiekszym rynkiem logistycznym w
Europie, wartym 228 mld, sa Niem-
cy. Za nimi znajduje sie Francja z
wynikiem 126,3 mld euro, Wielka
Brytania (99,2 mld), Wtochy (75,2
mld), Hiszpania (70,6 mld), Holan-
dia (47,6 mld) oraz Polska (45 mld).

Najwiekszg firma jest Deutsche
Post DHL z przychodami w Europie
wynoszacymi (znéw dane z 2012 ro-
ku) 27,8 mld euro. Na drugim miejscu
jest Maersk z wynikiem 15 mld euro,
a na trzecim miejscu znalazt sie Deu-
tsche Bahn z wynikiem 14,8 mld. Na
czwartym jest SNCF (9,5 mld), po nim
CMA-CGM (8 mld) i La Poste (6,2 mld
euro). Na kolejnych miejscach uplaso-
waly sie UPS, DSV, TNT Express oraz
Dachser. Eacznie przychody pierw-
szej dziesigtki w 2012 roku wyniosty
101 mld euro, czyli stanowity 11 proc.
calego rynku.

Cho¢ polski transport zajmuje czo-
lowe miejsce w UE, to w pierwszej
dwudziestce najwiekszych firm lo-
gistycznych nie ma Zadnej polskiej.
Francja ma 7 takich firm, Niemcy 6,
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RANKING SWIATOWYCH
KONCERNOW
LOGISTYCZNYCH

w 2013 ROKU

@ DHL Logistics - 10,4 %

@ C.H. Robinson - 2,9 %

K+N - 5,9 %
DB Schenker - 4,9 %

@ CEVA Logistics - 2,2 %

® DSV-21%
Panalpina - 1,9 %
Expeditors - 1,6 %

SNCF Geodis - 1,6 %

Sinotrans - 1,5 %

Pozostali - 65 %
Zrodto: Raport DSV

Wielka Bry-

tania i Da-

nia po dwie,

a Wiochy, Ho-

landia oraz Bel-

gia po jednej. We-

dlug badan Instytutu

Fraunhofera zaprezentowa-

nych w 2014 roku, wérod najwiek-
szych pietnastu dostawcoéw ustug
logistycznych w kazdym kraju UE,
najwiecej krajowych spétek jest na
Eotwie, Litwie i w Niemczech (po
12). Najmniej w Polsce i Holandii (po
5) oraz z Szwecji, Wloszech i Hiszpa-
nii (po 6). Naukowcy z instytutu za-
uwazyli takze, ze z uwagi na wiel-
kos¢, polski rynek jest zyskowny dla
firm logistycznych.

W Polsce inwestycje przeprowa-
dzane sg w sieciowe firmy i z uwa-
gi na stosunkowo duzy kapital nie-
zbedny do przejec, przedsiebiorstwa
trafiaja w obce rece. Francuski ope-
rator przesytek ekspresowych DPD
przejat Sibdemke, skokowo wypet-
niajac swoja sie¢ kurierska i sor-
townie duzg liczbg przesylek. Nato-
miast fundusz inwestycyjny Innova

Capital zaku-
pit kontrolny
pakiet akcji
Pekaes od Kul-

czyk Holding.
Z badan wynika
takze, ze polski rynek
jest bardzo rozproszony.
W 2011 roku dziatato na nim 96 711
firm logistycznych, co dawato 3,8
mln euro PKB na firme. Ten wynik
byt dwa razy gorszy niz dla Hiszpa-
nii, ktéra ma najwiecej w Europie
firm logistycznych (153,8 tys.) oraz
ponad 4 razy gorszy niz we Wto-
szech, gdzie bylo zarejestrowanych

101,5 tys. firm logistycznych.

Gdzie s3 przewoznicy?

Rynek przewozéw samochodowych
w Europie wart jest ok. 165 mld eu-
ro. Dziala na nim blisko milion firm
przewozowych, co oznacza, ze wal-
ka cenowa jest bardzo zaciekla, a
marze znikome. Dlatego wsréd in-
westoréw przejecie Con-way przez
XPO Logistics wzbudzito duze zdzi-
wienie.

Amerykanski
koncern prze-
jat 11 tys. ciggni-
kow siodlowych,
33 tys. naczep oraz
kontraktéw na 6 tys.
ciezaréwek, nalezacych do
niezaleznych podwykonawcéw. — Po
zakupie ND zdatem sobie sprawe z
korzysci, gdy ma sie wlasne aktywa
- stwierdzil Bradley Jacobs, ktory
zwraca uwage, ze coraz wyrazniej-
szy jest brak kierowcow, w zwigzku
z czym stawia na czeSciowy ‘insour-
cing’ floty, aby zminimalizowa¢ ry-
zyko braku wolnych do podjecia ta-
dunku samochodéw. Mimo to cena
akcji XPO spadia do 32 dol. z 50 dol.
cztery miesigce temu.

Jak dotad wiekszos¢ duzych kon-
cernéw logistycznych kupuje wlasne
samoloty, naczepy, ale nie samocho-
dy ciezarowe.

Jednak biorgc pod uwage male-
jaca popularno$é zawodu kierow-
cy samochodu ciezarowego, wlasny
transport moze wkrotce stac sie po-
waznym atutem w walce konkuren-
cyjne;j.
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Co to jest?
Duzo tego.

Wyglada na
program wyborczy.
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..bo ostatnio kompletnie
nie wieje.

Moze jednak w kohicu
zawieje wiatr historii?

T e se—

Adam Abramowicz

Zawieje
czy zawyje?
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Pawet Olszewski

Co oni wygaduja?
tyczek i juz mnie nie ma.

Wode pija, a gadaja
jak po mioduchnie.
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Sposrad jedenastu kierowcow wytonio-
nych w eliminacjach lokalnych najlepszy
okazat sie Tomasz Kowalski z firmy Tom-
trans Transport International. Na testo-
wych trasach uzyskat wyniki 24,7 oraz
26,4 1/100 km. Drugie miejsce zajat Ce-
zary Kopiczko z PTS Cezar, ktory uzyskat
25,8 oraz 27,7 /100 km. Trzecie miejsce
przypadto Grzegorzowi Gapifiskiemu z
MTC Gapifiski. Uzyskat on wynik 26,5
oraz 28,4 /100 km. Podczas finatu euro-
pejskiego w Lizbonie, ktory odbedzie sie
w dniach 28-30 listopada, Polske repre-
zentowac beda Tomasz Kowalski oraz
Cezary Kopiczko. Eliminacje krajowe od-
byly sie 10 wrzesnia w siedzibie firmy In-

Drogi krajowe zima

GDDKIA planuje zima zuzy¢ w walce ze $niegiem i go-
toledzig 500 tys. ton soli oraz 112,4 tys. ton materiatéw
uszorstniajacych. W 257 magazynach Dyrekcja zgroma-
dzita 330 tys. ton soli. Do akcji przygotowanych jest

2 400 ptugéw, 1400 solarek i 144 ptugi wirnikowe.
Latem drogi krajowe oceniane sg pod katem technicz-
nym: sprawdzany jest stan nawierzchni, poboczy i urza-
dzefi odwadniajacych. W razie koniecznosci zleca sie
prace o charakterze utrzymaniowym, np. remonty czast-
kowe, a takze udroznienie rowdw i $ciekéw przykrawez-

Zwyciezcy 7. edycji konkursu Optifuel Challenge

truck, Volvo Group Trucks Center w Kar-
pinie pod Warszawa, na 32-kilometro-
wej, potfinatowej oraz 36-kilometrowej
finatowej trasie. Kierowcy pokonywali ja
zestawem z 460-konnym Renault Tz na-
czepa Wielton obciazona 22 tonami.

0 wysokim poziomie uczestnikow fi-
natu Swiadczy mata rozbieznosc wyni-
kow pomiedzy instruktorami nauki jazdy
Renault Trucks a zawodnikami. W roku
2014 roznica wyniosta 23 proc., w 2015
wynik Sredni ze wszystkich przejazdow
instruktorow wynoszacy 26,11/100 km
byt zaledwie o okoto 4 proc. lepszy od
Sredniego spalania osiagnietego przez
zawodnikow.
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nikowych, ktére odpowiadaja za sprawne odprowadza-
nie wody z powierzchni jezdni. Dokonuje sie przegladu
zadrzewienia, usuwane sg tez ostabione lub martwe ga-
tezie i konary drzew, ktére pod naporem Sniegu mogtyby
zagrozi¢ bezpieczehstwu podréznych.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad utrzymu-
je ok. 18 tys. km drég krajowych (z wyjatkiem odcinkow
tych drég przebiegajacych przez miasta na prawach po-
wiatu). Stanowig one ok. 5 proc. wszystkich drég w Pol-
sce, natomiast przenosza do 40 proc. ruchu kotowego.
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RosSnie sprzedaz opon

Po dziewieciu miesigcach 2015 r. sprzedaz opon do sa-
mochodow ciezarowych wzrosta o blisko 3 proc., wy-
nika z danych ETRMA, udostepnionych przez Continen-
tal Opony Polska. W maju sprzedaz byta nawet o ponad
18 proc. wyzsza niz w analogicznym okresie poprzed-

niego roku.

W przypadku gum do pojazdéw o dmc powyzej 16 ton,
rynek w trzech pierwszych kwartatach zwigkszyt sie
030 proc. Staby rubel spowodowat gwattowny wzrost
importu opon z Rosji — powiekszyt sie on 0 366 proc.
Rosnie takze import opon z Chin, a w rezultacie traca
popularnos¢ opony bieznikowane. Widoczny jest trend
stosowania na osie napedowe opon marek premium.
Odpowiedzialny za sprzedaz opon uzytkowych w Con-
tinental Opony Polska Grzegorz Jeziak przewiduje,

Ze w 2016 roku rynek moze wzrosnac o 3-5 proc.

70 tysiecy
ciagnikow
z Niepotomic

Z linii produkcyjnej fabryki
pojazdow ciezarowych MAN
Trucks w Niepotomicach zje-
chata 21 wrzesnia ciezarowka
o numerze 70 000. Jubileuszo-
wy egzemplarz to jeden z dzie-
sieciu ciggnikow MAN TGX
18.480 4x2 LLS-U, Efficient-
-Line2, ktéry zostat odebrany
przez prezesa zarzadu zielono-
gorskiej firmy GOBI Transport
Marka Roberta. Firma od 1997
roku wybiera samochody MAN

Po ukoiczeniu wartej 100 min
euro inwestycji bedzie to naj-
nowoczesniejsza lakiernia ka-
bin do pojazdow ciezarowych
na Swiecie. Pierwsze kabiny
opuszcza nowa lakiernie o po-
wierzchni 25 000 m? w pierw-
szej potowie 2017 roku. La-
kiernia zajmuje powierzchnie
trzech pieter, a jej wymiary to:
144 m dtugosci, 58 m szeroko-
Sci i 26 m wysokosci. Inwesty-

Nowa lakiernia DAF w Westerlo

wydarzenia

Pakistan w systemie TIR

i posiada w swojej flocie ok. 40
pojazdow tej marki.

W otwartej 8 lat temu, w paz-
dzierniku 2007 roku, fabryce
w Niepotomicach powstaja po-
jazdy klasy ciezkiej TGX i TGS.
Trafiaja na rynki catej Europy, a
serie TGX WW i TGS WW row-
niez poza jej granice.

cja ta pozwoli na 50-procento-
wy wzrost zdolnoSci produk-
cyjnej zaktadu.

Firma DAF otworzyta fabryke
w Westerlo w Belgii w 1966 ro-
ku. Poczawszy od wczesnych
lat 70. oprocz kabin produko-
wane sg tam rowniez osie. Za-
ktad, w ktorym zatrudnionych
jest 2 150 pracownikéw, pro-
dukuje dziennie 500 osi i 200
kabin do ciezkich i Srednich

Pakistan ratyfikowat Kon-
wencje TIR, ktora wejdzie w
Zycie 21 stycznia 2016 roku.
Miedzynarodowa Unia Trans-
portu Drogowego IRU przy-
pomina, ze system TIR jest
najwazniejszym narzedziem
utatwiajacym przeptyw towarow, takze w ruchu in-
termodalnym. Pakistan liczy 200 mln mieszkafnicow,
a jego gospodarka roSnie w tempie 4 proc. rocznie.
Pakistafiska administracja ma nadzieje na jak naj-
szybsze uruchomienie systemu TIR. Wtadze kraju li-
cz3 na to, ze efektem utatwienia pokonywania gra-
nic bedzie wzrost wymiany handlowej z sasiednimi
panstwami. Pakistan jest 69. krajem, ktory przysta-
pit do Konwencji TIR.

MAN jest tegorocznym liderem
polskiego rynku samochodéw
ciezarowych o dmc powyzej
3,5 tony. Wedtug danych Pol-
skiego Zwiazku Przemystu Mo-
toryzacyjnego po dziewieciu
miesigcach MAN zdobyt ponad
18 proc. polskiego rynku z wy-
nikiem 2821 samochodow.

pojazdow ciezarowych.
DAF przewiduje wzrost popy-
tu na pojazdy ciezarowe w Eu-
ropie i zamierza zwiekszy¢
swoj udziat w rynku ciezkich
pojazdow ciezarowych z obec-
nego poziomu 14,8 proc. do
20 proc. Ponadto holenderski
producent pojazdow ciezaro-
wych planuje zwiekszyc swo-
ja sprzedaz na rynkach poza
Europa.
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Robert Przybylski

oSnie wymia-
na handlowa Eu-
ropy z krajami
Azji Srodkowej,
wkrétce wzro$nie
skokowo, bo znikng sank-
cje wobec Iranu. Na pod-
b6j nowych rynkéw rusza-
ja przedsiebiorcy z calej Eu-
ropy, ktérych towar trzeba
bedzie dowieZ¢é na miejsce.
Kraje Azji Srodkowej sg bo-
gate w surowce, majg tez
stosunkowo liczng popula-
cje, liczaca ponad 200 min

0s6b. Najwiekszym jest
Iran, atrakcyjny nie tylko z
powodu 80 milionéw oby-
wateli, ale i duzych zaso-
boéw ropy naftowej. Przed
nalozeniem sankcji Iran za-
pewniat 10 proc. wydobycia
krajow OPEC.

Polski eksport do tam-
tych krajéw zaledwie racz-
kuje, a do Iranu jeszcze nie
odbudowat sie po latach
przerwy. W 2014 roku do
Iranu polscy przedsiebior-
cy wyeksportowali towary
o tacznej warto$ci 35 min
euro, a zakupili za 22 mIn
euro.

Na poczatek zywnosé

Ministerstwo Gospodarki
dostrzeglo potencjat iraf-
skiego rynku i przygoto-
wuje narzedzia wspoma-
gajace eksporterow. BGK
oferuje instrumenty Kkrot-
ko- i dlugoterminowego
(powyzej dwoch lat) wspie-
rania eksportu do Iranu w
ramach rzgdowego progra-
mu Finansowe Wspieranie
Eksportu. Transakcje beda
ubezpieczane przez KUKE
(Korporacje Ubezpieczen
Kredytéw Eksportowych),
cho¢ ta instytucja zazna-
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cza, ze od 2010 roku Iran
jest czasowo wylaczony z
pokrycia ubezpieczeniowe-
g0, co ma sie jednak wkrot-
ce zmienic.

Ministerstwo Rolnictwa
liczy na szybki wzrost eks-
portu firm rolno-spozyw-
czych. Polska oraz Iran juz
uzgodnily weterynaryjne
Swiadectwo pochodzenia
i zdrowia dla zaoczkowa-
nej ikry ryb z rodziny toso-
siowatych. Odpowiedzial-
ne instytucje w obu kra-
jach pracujg nad podobny-
mi dokumentami dla mleka
i produktéow mlecznych,
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$wiezego miesa drobiowe-
go i jego produktéw, miesa
wotowego i jego produktéw
oraz jaj wylegowych i pisk-
lat jednodniowych.
Pozostajg do zakoncze-
nia kwestie fitosanitar-
ne, umozliwiajace eksport
Swiezych owocéw i warzyw
oraz zbhdz. Z braku przepi-
sow fitosanitarnych Iranu
polski eksport do tego kra-
ju odbywa sie na zasadach
ogblnych, z wystawieniem
Swiadectwa fitosanitarnego.
Wedtug danych resortu
rolnictwa wartoS¢ ekspor-
tu artykutéw rolno-spozyw-

czych do Iranu wyniosta w
2014 roku 3,4 mln euro, co
stanowi 1,55 proc. calego
eksportu tej branzy. Mini-
sterstwo wskazuje na bli-
sko 80-procentowy spadek
sprzedazy polskich arty-
kutéw rolno-spozywczych
w stosunku do 2013 roku,
gdy caly eksport w tym
sektorze zanotowal ponad
7-procentowy wzrost. Tak-
ze w przeciwienstwie do ca-
tego sektora rolno-spozyw-
czego, Polska zanotowata w
wymianie z [ranem ujemny
bilans handlowy wynosza-
¢y 14,8 mln euro.

Brak zezwolen i wiz

Do Iranu i krajéow sasied-
nich jezdza nieliczne pol-
skie firmy transportowe.
Sa to mate przedsiebior-
stwa, jak np. podwarszaw-
ski Trans-All. Firma posia-
da niewielka flote ciagni-
kéw siodtowych z chiod-
niami. Wykonanie jednego
przewozu Europa-Iran zaj-
muje przy szczeSliwych
uktadach miesigc. Wiasci-
ciel firmy Michat Solifiski
tlumaczy dlugi czas podré-
7y oczekiwaniem na rozla-
dunek, a przede wszystkim
wielodniowymi postojami
na granicach. - Na wjazd
z Iranu do Turkmenistanu
czekaliSmy dwa tygodnie w
ogromnej kolejce — wspomi-
na. Na przewoznika czai sie
wiecej niespodzianek, jak
choéby bardzo kosztowne
ustugi warsztatow samo-
chodowych. — Gdy nasza
ciezaréowka zepsula sie w
Iranie, okazalo sie, ze nie
mozna wystaé kierowcy
pieniedzy. Nie dzialajg sy-
stemy bankowe, nie funk-
cjonuje Western Union. Naj-
taniej jest wystaé drugiego
kierowce z czeSciami zapa-
sowymi — dodaje wlaSciciel
firmy. Awarie sa realnym
zagrozeniem, bo znacz-
na cze§¢ drdg to szutrowe
szlaki. Solifiski podkresla,

wydarzenia

Ze na zlej jakosci drogach,
jakie przewazaja w regio-
nie, samochody niszczg sie
3 razy szybciej niz na euro-
pejskich szlakach.
Powaznym utrudnieniem
jest takze brak czystych pa-
liw. Tamtejsze potrafig unie-
ruchomic¢ silnik. Awaria sa-
mochodu jest ktopotliwa,
ale raczej nie doprowadzi
do zniszczenia towaru. Na-
tomiast defekt silnika agre-
gatu chlodniczego natych-
miast powoduje zepsucie
ponad 20 ton Zywnosci. So-
lifiski przypomina, Ze tem-
peratury latem sg bardzo
wysokie i siegajg 50 stopni
Celsjusza. Natomiast zimg w
Kazachstanie i dalekiej Rosji
doskwierajg nawet 40-stop-
niowe mrozy, ktérym potra-
fig towarzyszy¢ silne wiatry.
Samochody Trans-All jez-
dza takze do innych krajow
Azji Srodkowej: Mongolii,
Afganistanu, Tadzykista-
nu. Przewoznicy narzeka-
ja, ze nie ma informacji o
tamtych realiach, zaréwno
w BOTM, jak i innych urze-
dach. Niewiele wiedzg am-
basady. Brakuje takze ze-
zwolen, duzym wyzwaniem
jest zdobycie wizy dla kie-
rowcy. — W sumie na prze-
wozach do Azji Srodkowej
trudno zarobi¢, konkurencja
takze sie pojawila, a wszyst-
kim brakuje zezwolefi. Dla-
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tego wchodzimy w transport
do Europy Zachodniej — wy-
jaénia Solinski.

Problemy nie dotycza wy-
Iacznie daleko potozonych
krajéw. — Dlaczego polscy
przedsiebiorcy sg zmusza-
ni do kupowania konwoju

® Armenia

na Bialorusi, a wiozacy taki
sam ladunek przewoZznicy z
krajéw nalezacych do Euro-
azjatyckiej Unii Celnej nie
musza? — dopytuje Solifiski.
Podkreéla, ze konwdj kosztu-
je i traci sie na jego formowa-
nie sporo czasu. — Pahstwo

wykonywane tranzytem przez kraj

polskie powinno zastano-
wié sie nad wyr6wnaniem
warunkéw dziatalno$ci.
W obecnej sytuacji Rosjanie
i Bialorusini sa uprzywilejo-
wani — podkresla wiasciciel
firmy Trans-All. Trudno dzi-
wic sie, ze z Polski wyjezdza-
ja do krajéw Azji Srodkowej
oraz Iranu pojedyncze cieza-
rowki.

Szerokie wody
geopolityki

Transport samochodowy po-
miedzy Europa i Azja Srod-
kowag jest takze promowany
przez IRU. Chociaz pierwsza
karawana ciezaréwek prze-
byla trase z Pekinu do Bruk-
seli w 2005 roku, przewozy
samochodowe sg nadal mato
efektywne z powodu biuro-
kratycznych barier. IRU sza-
Ccuje, ze zniesienie ich obni-
Zyloby koszty transportu sa-
mochodowego o potowe.

Liczba zezwolen w drogowym ruchu miedzynarodowym w 2015 roku
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Chiny organizujg transport
swoich towaréw z prawdzi-
wym rozmachem i stawia-
ja na kolej, nie na samocho-
dy. W 2013 roku postanowily
zbudowaé polaczenia kole-
jowe z krajami Azji Srodko-
wej. Wydzielily na projekt
stworzenia kolejowego ,,Je-
dwabnego Szlaku” acznie
140 mld dol., ktoérymi dys-
ponuja Fundusz Jedwabne-
go Szlaku oraz Bank Inwe-
stycji Infrastrukturalnych.
Do udziatu w banku zglosi-
1o sie 57 krajow, w tym Pol-
ska, ktéra jeszcze nie podpi-
sala aktu koncowego.

Kolejowy szlak rozpo-
cznie sie w Xi’an, dawnej
stolicy Chin i pobiegnie po-
przez Urumczi do sgsiednich
krajow.

Transport ladowy ma za-
pewnié sprawny przewdz
chinskich towaréw na nowe
rynki i zapewni¢ tym samym
rozwoéj péinocno-wschodnich

dwustronne i tranzytowe

- 100 zezwolen na przewozy
dwustronne i tranzytowe

® Azerbejdzan

— 500 zezwolefi na przewozy
dwustronne i tranzytowe

- 100 zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich

® Gruzja
— 400 zezwolef na przewozy
dwustronne i tranzytowe

® Jrak

— przewozy dwustronne i
tranzytowe w przypadku wjazdu z
ladunkiem zwolnione sg z wymogu
zezwolen

® Iran

— przewozy dwustronne i tranzytowe
zwolnione sg z wymogu zezwolen,

— przewozy do/z krajow trzecich sa
niedozwolone

® Jordania
— przewozy dwustronne, tranzytowe
oraz do/z krajéw trzecich

rejestracji pojazdu zwolnione sg z
wymogu zezwolef.

® Kazachstan

dla strony polskiej:

- 4 000 zezwolen og6lnych

-3 000 zezwole na przewozy
do/z krajow trzecich dla strony
kazachstaiskiej:

— 3500 zezwolefi ogblnych

— 6 000 zezwolen og6lnych Euro-1,
w tym 1 000 waznych takze dla
pojazdéw nieekologicznych

— 3000 zezwolen ogblnych dla
pojazdéw EURO-2,

— 1000 zezwolef ogdlnych dla
pojazdéw EURO-3,

— 800 zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich.

® Kirgistan

— 1400 zezwolefi na przewozy
dwustronne i tranzytowe

— 150 zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich

® Tadzykistan
— 50 zezwolef na przewozy

— 50 zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich

® Turcja

— 4 000 zezwolef na przewozowy
do/z krajéw trzecich lub wjazd na
pusto

—10 000 zezwoleh na przewozy
tranzytowe

(przewozy dwustronne - z ladunkiem
- 53 zliberalizowane)

® Uzbekistan

- 300 zezwolef ogdlnych (waznych
réwniez na przewozy do/z krajow
trzecich)

—100 zezwolef na przewozy
dwustronne i tranzytowe

Afganistan

Izrael

Kuweijt

Mongolia

Syria

Turkmenistan

— nie wymieniajg sie zezwoleniami
z Polska
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Chin, ktérych poziom prze-
mystowy jest wyraZnie niz-
szy od potudniowych, nad-
morskich regionéw pafistwa.
Spotka zalezna kolei chin-
skich China Railway Con-
tainer Transport podpisata
umowe ze szwajcarskim In-
ter Rail na przedstawiciel-
stwo w Europie, Azji oraz
Iranie. Pierwszy blokowy po-
ciag pomiedzy Chinami oraz
Iranem ruszyt we wrze$niu.
Chinczycy maja na oku
takze Europe. Jako jeden z
punktéw przetadunkowych
typuja E6dz. Na chinskie la-
dunki takomym okiem pa-
trzg takze europejskie kole-
je. Od kilku lat uruchamia-
ne sg prébne przejazdy, ktore
nabieraja regularnosci. Orga-
nizowane sg przez logistycz-
ne koncerny, a ich liczba sie-
ga kilkunastu miesiecznie.
Dyrektor Dzialu Morskie-
go Solid Logistics Arkadiusz
Torbicki wyjasnia, ze prze-

woz kontenera z Szangha-
ju do Warszawy kosztuje ok.
7 tys. dol., gdy za przesytke
morska trzeba zaplaci¢ 7 ra-
zy mniej. Jednak kolej po-
trzebuje 14 dni na dostarcze-
nie pojemnika, gdy armator
32-36 dni.

Logistycy nie wigza wiel-
kich nadziei z polgczeniami
kolejowymi. — Przepusto-
wo$¢ linii jest niewielka w
stosunku do mozliwosci ar-
matorédw. Pociag zabiera 40
kontenerdw, statek 20 tys. —
podkresla prezes Gefco Luc
Nadal. Nie jest wykluczone,
Ze na skutek konkurenciji ko-
leje poprawig wydajnosé, tak
jak poprawili jg armatorzy.

Bolaczka kolei oraz arma-
toré6w pozostanie brak ta-
dunkéw na Wschod i w nie-
dalekiej przysztosci wlasnie
0 nie moze toczy¢ sie naj-
bardziej zaciekla walka z
przewoznikami samocho-
dowymi.

Fot. Trans-All

reklama
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Brak parkingdow powoduje, ze kierowcy
i samochody padaja ofiarami kradziezy.
ZMPD apeluje do rzadu o zmiane
regulacji oraz przygotowuje program
Bezpieczny Parking.
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Piotr Gawetczyk

ajwiekszym problemem

i prawdziwg zmora dla kie-

rowcow, jak i przewozni-

koéw, poza oczywiscie znik-

nieciem tadunku i uszko-

dzeniem pojazdu (nie méwiac juz o
utracie zdrowia), s kradzieze paliwa.
Jak szybko znika np. osiemset litréw?
Wystarczy kilka minut, przynajmniej
dla wyspecjalizowanych w tym proce-
derze grup. Podjezdzaja pod ciezarow-
ke busami z pojemnikiem na tysigc li-
trow. Btyskawicznie podiaczajg elek-
tryczna pompke, rozwijaja szlauch,
robig dziure w zbiorniku lub wyta-
muja korek. Po chwili po paliwie nie
ma Sladu. Straty? Mniej wiecej 5 tys.
zl. Zlodzieje potrafig nawet wymonto-
wac caly zbiornik wraz z zawartoscia.
Przyjezdza policja, spisuje proto-
két, a dwa tygodnie p6zniej przewoz-
nik dostaje pismo o umorzeniu spra-
wy. Wedltug danych The Logistics Se-
curity Network, ktéra przepytala 318
kierowcow, az potowa z nich parku-
jac na niestrzezonym parkingu padia
ofiarg kradziezy tadunku badz paliwa.
— Wielu z nas odczulo to bole$nie
na wilasnej kieszeni — przyznaje Ar-
tur Kaminski, wlasciciel firmy trans-
portowej Artex Transport i jednoczes-

nie czlonek zarzadu Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce.

Mira Suchodolska w Dzienniku Ga-
zecie Prawnej z 17 stycznia 2014 r. w
tekscie o kradziezach tadunkdéw przy-
tacza historie jednego z przewozni-
kow z Podlasia. Do zdarzenia doszto
co prawda w niemieckim parkingu,
lecz sposob dzialania przestepcow jest
wszedzie podobny. — To byt duzy, po-
rzadnie oSwietlony parking na 200
ciezardwek — opowiada przedsiebior-
ca. — Wprawdzie niestrzezony, bo u
naszych zachodnich sasiadéw takich
matlo, ale porzadny, z infrastruktura.
Kierowca, zanim poszedt spac, zabez-
pieczyl naczepe dodatkowa, zelazng
sztabg. Obudzit sie rano z potwornym
boélem glowy. Wychodzi z szoferki, pa-
trzy: sztaba rozerwana, czterech palet
wartosci 180 tys. zt nie ma. Bandyci
potraktowali go usypiajagcym gazem
wttoczonym do kabiny, sztabe za-
mrozili cieklym azotem — zrobila sie
krucha i tatwa do rozbicia. Ubezpie-
czyciel nie wyplacil odszkodowania,
gdyz stwierdzil, ze kierowca mogt by¢
w zmowie ze zlodziejami. Bo po co za-
trzymywal sie w miejscu niestrzezo-
nym? — méwi przewoznik.

Swego czasu gtosno bylo o ,,Komi-
niarzu", ktorzy przez osiem lat (!) na-
padat na kierowcow, tupigc ich przy-
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najmniej kilkaset razy. Bandyta dzia-
fat w Lubuskiem. Podchodzit od tytu
samochodu, wybijat szybe w kabinie
i Swiecit obudzonemu kierowcy latar-
ka prosto w oczy. Zabieral pieniadze,
bizuterie i telefony komorkowe.

Jest lepiej

Cho¢ w catej Europie powstaje coraz
wiecej strzezonych parkingéw prze-
znaczonych dla ciezaréwek, to jednak
istniejgca dziS infrastruktura nie gwa-
rantuje bezpieczenstwa postojow. Nie-
dostateczna liczba parkingéw strze-
zonych powoduje, ze kierowcy z ko-
niecznoSci wybieraja do postoju mniej
bezpieczne miejsca.

Kaminski przyznaje, ze sa parkingi,
ktorych z uwagi na brak odpowied-
niego poziomu bezpieczefistwa naj-
lepiej unikaé. — Zresztg kierowcy ma-
ja swdj rozum i doskonale wiedza, co
sie dzieje w danym miejscu. Oczywi-
Scie nie zawsze jest mozliwo$¢ parko-
wania tam, gdzie sie chce, czyli np.
na monitorowanej stacji — podkresla
Kaminski.

Wiceprzewodniczacy Rady ZMPD
Euzebiusz Gawrysiuk nie spotkat sie
z negatywnymi opiniami kierowcow
na temat konkretnych parkingéw. —
Pewnie nadal sg gdzie$S w Polsce takie
miejsca, gdzie lepiej sie nie zatrzymy-
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wac. Prosze mi jednak wierzy¢, szyb-
ko znikna. Kiepskie parkingi natych-
miast upadajg, bo kierowcy po prostu
nie zatrzymuja sie na nich — méwi Ga-
wrysiuk.

Artur Kaminski przyznaje, ze w po-
réwnaniu z minionymi latami sytu-
acja zwigzana z miejscami postojo-
wymi dla ciezaréwek w Polsce to jak
dzieni i noc. — Nie tak dawno mieli-
$my katastrofe parkingowa, ale jest
juz zdecydowanie lepiej i to pod kaz-
dym niemal wzgledem. Ale jeszcze
duzo wody w Wisle musi uptynac
zanim bedzie mozna powiedzie¢, ze
w tej kwestii jest juz wszystko OK —
uwaza Kaminski. Jego zdaniem naj-
wazniejsze jest to, ze parkingi w Pol-
sce powoli przestajg odstawac od eu-
ropejskich standardéw. — Zreszta te,
ktore znajduja sie przy autostradach
lub przy nowoczesnych stacjach paliw
juz $mialo mozna nazwac europejski-
mi — dodaje przewoznik. Zgadza sie
z nim E. Gawrysiuk. — Je$li chodzi o
niezbedne wyposazenie dla kierow-
cbw, jak prysznice, bary etc., polskie
parkingi sg co najmniej zblizone po-
ziomem do tych europejskich. Coraz
wiekszg wage przyklada sie takze do
dbania o zdrowie kierowcéw pod-
czas przerw. W czerwcu 2014 r. nie-

daleko Swiebodzina powstata dla
nich pierwsza w Polsce plenerowa si-
fownia. Dzi$ jest ich w catej Polsce juz
30. Pod koniec wrze$nia 2014 r. rozpo-
czal dzialalno$¢ w Katach Wroctaw-
skich pierwszy w Polsce calodobowy
punkt pomocy medycznej dla zawo-
dowych kierowcéw. Podobne punkty
od lat dzialajg w Niemczech, Holan-
dii oraz Belgii.

Wypoczynek
i bezpieczenstwo

Czym jest nowoczesny parking? — To
parking bezpieczny, oswietlony, cze-
sto ogrodzony i monitorowany — od-
powiada A. Kaminski. Dbanie o 1a-
dunek to jednak tylko jedna strona
medalu. Warto bowiem pamietaé, ze
kierowcy spedzajg na nich wiele go-
dzin. Wynika to zar6wno z konieczno-
Sci odpoczynku, jak i przepiséw, ktore
nie pozwalajg jezdzi¢ ciezardbwkom w
okreslone dni i godziny.

Zdaniem Kamifnskiego, powinien
przypominaé niemiecki Autohof,
gdzie po wjezdzie, za drobng oplata,
kierowca otrzymuje kawe czy lekki
positek. Na miejscu, poza oczywiScie
miejscem do postawienia ciezaroéwki,
jest stacja paliw, sa sklepy np. z tra-
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kerskimi gadzetami oraz bary i restau-
racje dysponujgce takimi elementami
rozrywki jak automaty do gry czy do-
step do Internetu.

Gawrysiuk zwraca uwage, Ze na
Zachodzie dominuje inna koncepcja
parkingéw niz w Polsce. — To praw-
da, ze w niemieckich Autohofach jest
wszystko: wulkanizacja, warsztaty,
myjnie, bary, a nawet kina. Cuda. U
nas jest duzo skromniej, co wcale nie
znaczy, ze gorzej. Znam taki parking,
usytuowany na drodze nr 50 w kie-
runku Gréjca, ktérego wilasciciel od-
daje do dyspozycji kierowcow stadni-
ne Kkoni, sale odnowy biologicznej, sa-
le rekreacyijne, czy tez pole do golfa.
Mozna nawet pojezdzi¢ na quadach
- moéwi Gawrysiuk. Podkresla inny
wazny problem, dotyczacy odpowie-
dzialnosci za szkody wyrzgdzone na
parkingu. — Niektorzy ubezpieczyciele
w Polsce w swoich przepisach wyma-
gaja, by ciezaréwki objete polisa za-
trzymywaly sie na parkingach strze-
zonych. Tymczasem w naszym kraju
takich miejsc jest znikoma liczba, jesli
w ogdle jakie$ sg — méwi Gawrysiuk.
- Nadal wielu przewoznikéw i kierow-
cOw uwaza, ze parking platny jest jed-
noznaczny z parkingiem strzezonym,
a tak oczywiScie nie jest. WiaSciciel

. Wiecej w aplikacji
Serwis MAN
Polska

MAN na START.

Elastyczny leasing lub wynajem terminowy

dla dziatajacych |

MAN TGX 18.440 4X2 BLS EURO 5
kabina XXL lub XLX
skrzynia biegéw manualna
lub automatyczna
2 zbiorniki paliwa
lodowka
pojazd po kontrakcie serwisowym MAN
wykonany przeglad roczny
pojazd z gwarantowang cena wykupu

MAN kann.

nowych firm.

CHECKED v
CERTIFIEDY -
TRUSTED v

MAN | TopUsed

Szczegotowe informacje dotyczace oferty uzyskasz
u regionalnych przedstawicieli MAN TopUsed

Wolica k. Warszawy

Matopole

Czeladz

Gdansk

Krakow (Modlnica) / Rzeszow
Poznan (Sady)

Wroctaw (Nowa Wies Wroctawska)

MAN Truck and Bus

+48 795 586 893
+48 795 586 894
+48 795 586 887
+48 795 586 932
+48 795 586 892
+48 795 586 891
+48 795 586 949

100 Years |
IMANI




wydarzenia

30

takiego obiektu, choé¢ pobiera opta-
ty za miejsce postojowe czy pryszni-
ce, nie odpowiada przeciez finanso-
wo za szkody materialne wynikte pod-
czas parkowania ciezaréwki — przy-
pomina.

Ciasnota na parkingach

Najwiekszy problem to brak miejsca
postojowego; polskie parkingi sa zbyt
matle. Z jednej strony wynika to z tego,
Ze prywatne czy nawet sieciowe stacje
paliw maja ograniczone dzialki, z dru-
giej za$ z... potegi polskiego transpor-
tu miedzynarodowego. Czesto zdarza
sie, Ze nie ma gdzie sie wcisng¢. Dla-
tego kierowcy, lamigc przepisy, musza
jecha¢ dalej, skracajac automatycznie
czas swojego odpoczynku.
Gawrysiuk twierdzi, ze Inspek-
cja Transportu Drogowego jest bez-
wzgledna. Kierowca musi sie zmie$-

ci¢ w normie czasu pracy i koniec dys-
kusji. — Miatem kilka przypadkéw,
kiedy z powodu szukania miejsca
do zaparkowania kierowca wydtuzyt
czas pracy o p6t godziny — do 15 mi-
nut nie ma bowiem konsekwencji. Po
zatrzymaniu przez ITD zostal spisa-
ny protokét, natozono kare. Odwota-
nie nie przyniosto oczywiScie zadne-
go skutku. Zreszta z mojego doSwiad-
czenia wiem, ze takie odwotlanie nic
nie daje, bo Inspekcja zamiast dbac
o bezpieczenstwo dba o to, by Sciag-
nac¢ jak najwiecej pieniedzy. Chociaz
wérod inspektoréw sg chlubne wyjat-
ki — twierdzi Gawrysiuk.

Czas pracy kierowcéw byt jednym
z punktow dyskusji, jaka odbyla sie
16 wrzesnia 2015 r. podczas spotka-
nia Zarzagdu ZMPD z sekretarzem sta-
nu w Ministerstwie Infrastruktury i
Rozwoju Pawlem Olszewskim. Przed-
stawiciele Zrzeszenia podkre$lali,
nie pierwszy zresztg raz, ze z uwagi
na niewystarczajaca sie¢ parkingdw
czesto dochodzi do naruszenia prze-
pisébw o czasie pracy kierowcoéw. Wi-
ceminister Olszewski zapowiedziat,
Ze ministerstwo poinformuje ZMPD o
najblizszych planach dotyczacych bu-
dowy i modernizacji drog, by wspol-
nie rozwigza¢ ten problem.

Nowe drogi i inwestycje

Wydawaloby sie, ze inwestycja w par-
king dla ciezaréwek to zloty interes.
O tym, Ze tak nie jest, Swiadczy przy-
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ktad jednego z takich miejsc niedale-
ko Warszawy, o ktérym do niedaw-
na jeszcze méwilo sie, ze jest mek-
ka kierowcodw. Dziesigtki ciezaréwek
na placu byto niemal codzienno$cia.
Dzi$ kilkanaScie pojazdéw to juz jest
co$. Co poszlo nie tak? Wystarczylo,
Ze autostrada to miejsce ominela sze-
rokim tukiem. — Budowane autostrady
nie pokrywajg sie z dotychczasowym
przebiegiem drog krajowych. To po-
woduje, ze w niedalekiej przysztosci
wiasciciele parkingéw moga odczué
znaczny spadek liczby kierowcow —
klientéw. Dzi$ potencjalni inwestorzy
zastanawiajg sie — rozwijac sie, czy
czekaé, az te nowe drogi powstang —
potwierdza Gawrysiuk.

Niektorzy juz zainwestowali — pod
koniec sierpnia tego roku na Podkar-
paciu rozpoczela sie budowa Waimea
Logistic Park Korczowa. To pierwsze w
Polsce z prawdziwego zdarzenia cen-
trum obstugi kierowcéw ciezardwek
wraz z powierzchniami magazynowy-
mi. Inwestycja realizowana jest 3 km
od najwiekszego przejécia graniczne-
go miedzy Polska a Ukraing, bezpo-
Srednio przy autostradzie A4, bedacej
czeScig europejskiej drogi miedzyna-
rodowej E40. W sktad WLPK wejdzie
m.in. plac manewrowy dla samocho-
doéw ciezarowych, parking strzezony
dla ciezaréwek i calodobowy ich ser-
wis, zaplecze socjalne dla kierowcow
wraz z kantyna. Docelowo na terenie
parku beda funkcjonowaty agencje
celne i spedycyjne, punkty odprawy
celnej oraz kantor wymiany walut.

Jednym z przykladéw na to, ze moz-
na zbudowac i prowadzi¢ dobry par-
king, jest dzialajacy od blisko pieciu
lat Port Radomsko, potozony przy dro-
dze Warszawa — Katowice. — Wiasci-
ciele od poczatku przyjeli zalozenie,
ze parking musi by¢ duzy. — Dlatego
wystartowaliSmy z 250 miejscami par-
kingowymi, dzi$ jest ich 400 — méwi
menedzerka Portu Radomsko Moni-
ka Mielczarek. Do dyspozycji kierow-
cow sg oczywiscie toalety i pryszni-
ce. Jest tez pralka i suszarka, a takze
bar, sklep samoobstugowy (z wydzie-
long czeScia Truck Shop oferujgca ak-
cesoria samochodowe) kantor, a tak-
ze dwie 4-stanowiskowe myjnie dla
ciezarbwek. Na miejscu mozna wy-
stac¢ fax i zrobi¢ ksero. — Nasz obiekt
jest monitorowany, ale nie strzezony
— mbéwi Mielczarek. Wynika to przede
wszystkim z niskich optat, jakie sg po-
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bierane za postdj — 16 zt i to od godz.
18 do godz. 3 nad ranem. — Jesli kto$
przyjedzie w ciagu dnia, nie placi nic
— potwierdza rzeczniczka. Dodaje, ze
w ramach tej kwoty kierowca otrzy-
muje takze 5-zlotowy talon do baru.

W Porcie Radomsko ruchem sterujg
parkingowi, ktérzy wskazuja konkret-
ne miejsce, na jakim dany pojazd mo-
ze sie zatrzymac. — Nie mozna zatrzy-
mywac sie tam gdzie sie chce, bo wte-
dy zrobilby sie batagan i nie mogtoby
wijecha¢ wiecej kierowcéw — ttuma-
czy pracownica Portu. Czasami zda-
rzajq sie ciezarébwki z ponadgabary-
towym tadunkiem, natomiast nie bylo
koniecznoSci wydzielenia specjalnego
miejsca dla pojazdéw przewozacych
materialy niebezpieczne.

Wielu kierowcow regularnie za-
trzymuje sie w tym miejscu, te same
osoby mozna spotkaé nawet kilka
razy w tygodniu. — Mam nadzieje, ze
sg zadowoleni z tego, co im oferuje-
my i dlatego do nas wracajg — przy-
puszcza Mielczarek. — Czesto z ni-
mi rozmawiamy, staramy sie reago-
wacé na ich potrzeby, ale jesli chodzi
o te podstawowe, to mamy wszyst-
ko. Kierowcy chca przede wszystkim
ciszy i spokoju, by mbéc wypoczaé.
I to im zapewniamy — nasz Port jest
odsuniety od trasy, nie ma tez za-
budowain mieszkalnych. Od piatku
do niedzieli mamy mnéstwo klien-
tow, takze od nas, z Radomska. Dla-
tego, by zapewnié kierowcom spo-
kéj, zatrudniliSmy na weekendy pro-
fesjonalng ochrone zewnetrzna. Nic
niepokojgcego sie u nas jeszcze nie
wydarzylo, ale dmuchamy na zim-
ne — méwi Monika Mielczarek. Na
pytanie o ewentualny rozwoj mowi,
ze wszystko zalezy od... kierowcow.
— JesteSmy otwarci na ich potrzeby
- moéwi Mielczarek.

Gniazdko (elektryczne)

Kierowcy ciezarowek byli jednymi
z bohateréw tegorocznego lata, gdy
z uwagi na potworne upaty wiadze
wprowadzity zakaz ruchu ciezaré6-
wek. Kierowcy musieli spedzic¢ wie-
le godzin w kabinie pojazdu na par-
kingach, ktére zamienity sie w wielkie
patelnie. Polprzytomni ze zmeczenia
ruszali w trase. Dlatego ZMPD wystg-
pito do Ministerstwa Infrastruktury i
Rozwoju z wnioskiem o zawieszenie
weekendowych letnich ograniczen ru-

chu dla pojazdéw powyzej 12 ton w
okresie upaléw. ZMPD argumentowa-
1o, ze taki post6j nie jest zadnym wy-
poczynkiem, bowiem kierowcy czas
dziennego zakazu poruszania sie po
drogach spedzajg w nagrzanej kabi-
nie lub na zewnatrz pojazdu na par-
kingu, wiec w rezultacie powracajg do
jazdy dodatkowo zmeczeni upatem,
nieprzygotowani do dalszego prowa-
dzenia pojazdu.

Kierowcy podkreslaja, ze duzo bar-
dziej komfortowy jest pobyt w kabi-
nie podczas kierowania pojazdem,
bowiem wtedy pracuje klimatyzacja.

Jakim$ rozwigzaniem w letnie mie-
sigce z pewnoScig mogtoby by¢ ulze-
nie kierowcom np. poprzez umozli-
wienie im korzystania z parkingowej
sieci elektrycznej, dzieki czemu mo-
gliby mie¢ klimatyzacje w kabinie bez
koniecznoSci wlgczania silnika.

— Kierowca nie wigczy klimatyza-
cji w samochodzie na postoju, bo sig-
da mu akumulatory — wyjasnia Ga-
wrysik. — Polskie parkingi nie majg
gniazd sitowych, do ktérych kierow-
cy mogliby sie podpigé. A przeciez
wszystkie chtodnie wyposazone sg
w silniki elektryczne, ktére mozna
podiaczy¢ do sieci i wylaczyé agre-
gat. Dzieki temu mozna by zaoszcze-
dzié na paliwie, a i znacznie obnizyl-
by sie poziom hatasu, nie méwigc juz
o pozytywnych skutkach dla ekologii.

Problemem sg pienigdze — kto za
ten prad ma zaptaci¢ — méwi Gawry-
siuk. — Jesli kierowca robi odpoczy-
nek dzienny, to agregat chodzi, po-
wiedzmy, przez 11 godzin. Gdyby po-
mnozy¢ to przez liczbe korzystajacych
z tego rozwigzania kierowcow, to juz
robig sie konkretne kwoty. Poza tym
— jak to rozliczy¢? Trzeba byloby pod-
Taczy¢ liczniki do kazdego pojazdu. I
tu jest pies pogrzebany — twierdzi Ga-
wrysiuk.

Parkingi dla ADR-ow

Kolejng problematyczng kwestig sg
miejsca postojowe dla ,,nietypowych”
pojazdéw. Zdaniem Kaminskiego in-
westycje powinny zaczaé sie od two-
rzenia parkingéw na poziomie pod-
stawowym, dla ,,zwyklych” ciezar6-
wek. Potem powinna przyj$¢ kolej
na pojazdy ponadgabarytowe, maja-
ce po kilkadziesigt metréw diugos-
ci, a takze przewozace tadunki nie-
bezpieczne.
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Jednym z przedsiebiorcow realizu-
jacych przewozy tadunkéw niebez-
piecznych jest Robert Stepien. W je-
go flocie stu ciezardwek 70 proc. po-
siada odpowiednie certyfikaty do
przewozenia fadunkéw ADR. — Par-
kingéw z wydzielonym placem, na
ktérym moze stang¢ pojazd z mate-
rialami niebezpiecznymi jest szczat-
kowa liczba — méwi przedsiebiorca,
dodajac przy tym, ze najwiekszy dra-
mat panuje przy drogach wojewodz-
kich i krajowych. — Kierowcy nie ma-
ja wyjscia, stajg na dziko — w lasach,
przy barach; wlasnie tam, gdzie cze-
sto zatrzymuja sie takze cate rodzi-
ny. A przeciez nasze cysterny wozg
nie tylko materialy tatwopalne, w
bardzo wysokiej temperaturze, lecz
takze silnie zrace i toksyczne — przy-
pomina Stepien.

Na drodze krajowej nr 12 w kierun-
ku Pulaw nie ma ani jednego wyspe-
cjalizowanego parkingu dla ADR-6w.
— Najbardziej uboga pod tym wzgle-
dem jest Sciana wschodnia — twier-
dzi przewoznik. Jest to tym bardziej
niezrozumiale, Ze nie jest to niszo-
wa cze§¢€ rynku transportowego. Zda-
niem Stepnia materialy niebezpiecz-
ne przewozi co czwarta-pigta polska
ciezarowka.

Idealny parking dla ADR-6w to w
opinii Stepnia odpowiednio wydzie-
lona, monitorowana przez stuzby
ratownicze przestrzefi. Najwazniej-
sza kwestig zwigzang z bezpiecze-
stwem jest zamkniety obieg Scieko-
wy. Zdarza sie, ze w trakcie jazdy na-
stepuje rozszczelnienie cysterny. Kie-
rowca znajgc rozklad parkingéw dla
ADR-6w moze w miare szybko doje-
chaé¢ do niego bez obawy o mozli-
wo$¢ skazenia terenu.

Na parkingu musi by¢ specjalna,
wyizolowana rynna, do ktérej w razie
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koniecznoSci moze bezpiecznie spty-
nac cala zawarto$¢ cysterny. Takie
rozwigzanie ma tez dodatkowaq zale-
te, bowiem odpowiednie stuzby ra-
tunkowe mogg spokojnie zapanowaé
nad wyciekiem. — Nasi kierowcy, na-
lezacy do elity w tej branzy, maja pel-
na Swiadomo$¢ odpowiedzialnosci,
jaka na nich spoczywa; robig wszyst-
ko, by ewentualna awaria nie spowo-
dowatla skazenia terenu — méwi Ste-
pien. Bardzo wazng rzeczg jest takze
calodobowy monitoring.

- Bardzo niebezpiecznym rejonem
sg okolice Zielonej Gory, Swiecka, na
starej ,,92” od Konina do Poznania i
dalej do Swiecka. Wiem, ze byly tez
problemy na drodze nr 3 Swinoujécie
- Szczecin — wymienia Stepien.

Przy parkingu powinny takze znaj-
dowac sie szczeg6towe informacje o
mozliwosci zatrzymywania sie pojaz-
dow ADR z konkretng klasa (przykta-
dowo: klasa 1 to materialy i przed-
mioty wybuchowe; klasa 2 to gazy,
klasa 3 — materialy ciekle zapalne,
klasa 6.2 — materialy zakazne, klasa
7 — materialy promieniotworcze, kla-
sa 8 — materiaty zrace).

Wszystko jednak kosztuje, dlatego
zasadne jest pytanie, czy przewozni-
cy byliby sktonni zapltaci¢ za bezpie-
czenstwo kierowcoéw i przewozone-
go przez nich tadunku. Robert Ste-
pien twierdzi kategorycznie, Ze nie.
— My juz dzisiaj ponosimy bardzo
duze optaty. Zgadzam sie, ze w po-
rébwnaniu z sytuacja sprzed kilku lat

dzi$ na pewno jest lepiej, lecz tempo
zmian jest zdecydowanie zbyt wolne.
Co z tego, ze przy A4 sg bodaj cztery,
pie¢ parkingéw dla ADR-6w? Nadal
jest to zbyt mato — stwierdza Stepiefi.

Padrosa Parking

Pomyst na bezpieczne miejsce dla
kierowcoéw i ciezaro6wek wprowa-
dzit w zycie wiceprezydent Miedzy-
narodowej Unii Transportu Drogo-
wego (IRU) Pere Padrosa. W poblizu
miejscowosci Figueres w p6inocno-
-wschodniej Hiszpanii, przy auto-
stradzie biegnacej wzdtuz srodziem-
nomorskiego wybrzeza tego kraju,
stworzyl sygnowany swoim nazwi-
skiem parking dla ciezaréwek, ktory
istnieje juz od 2007 roku. W zatoze-
niu miat on by¢ jednym z waznych
elementéw miedzynarodowego tan-
cucha dostaw.

Na blisko 50 tys. m? calodobowe-
go, strzezonego (m.in. dzieki tele-
wizji przemystowej) parkingu mo-
ze jednoczes$nie przebywac 317 po-
jazdow. Blisko 4 tys. m. kw. zajmuje
og6lnodostepna tzw. strefa zielona
(z mozliwo$ciag np. organizowania
piknikéw). Parking dysponuje tak-
7ze magazynami z odpowiednimi
rampami do zatadunku i wyladun-
ku towaru, elektronicznymi waga-
mi, a takZe myjnig i automatyczny-
mi pralniami, nie méwigc juz o tak
podstawowych rzeczach, jak liczne
toalety i prysznice.

przewoznik nr 44

Do dyspozycji kierowcéw sg takze
restauracja, bar i cafeteria oraz sklepy
(otwarte od 6 do 24 godzin), sala tele-
wizyjna i komputerowa z darmowym
Wi-Fi, a takZe pomieszczenia biurowe
i konferencyijne.

Z uwagi na to, ze parking jest pro-
wadzony na komercyjnych zasadach,
obowigzuja tu optaty. Przykiado-
wo — godzinny post6j na takim par-
kingu kosztuje 2,80 euro, 11-godziny
- 36 euro, za$ calodobowy postdj to
wydatek 26,70 euro. Mozliwe sg tak-
ze ,zestawy” (np. 11-godzinny postdj
plus lunch i Sniadanie w cenie 22 eu-
r0). Myjnia to z kolei wydatek od 29,50
euro do 41 euro.

Parkingi przy drogach
GDDKiA

Na polskich autostradach i drogach
ekspresowych zarzadzanych przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad funkcjonuja 253 parkingi
dla samochodéw ciezarowych. Dane
te sg aktualizowane, mozna je znalez¢
pod adresem http://www.gddkia.gov.
pl/pl/24/pliki-do-pobrania. W opinii
przedstawicieli GDDKiA poziom no-
wo budowanych parkingéw jest ,,na
najwyzszym, Swiatowym poziomie”.
Znajduja sie tam miejsca zaréwno dla
pojazd6w lekkich, jak i ciezkich. — Na
kazdym Miejscu Obstugi Podréznych
(MOP) na drogach szybkiego ruchu
znajduja sie zadaszone miejsca, gdzie
mozna spozy¢ positek i pomieszcze-
nia sanitarne (toalety, prysznice i ta-
zienki) z biezaca ciepla i zimna woda
— czytamy w przystanych do redakgcji
»Przewoznika” odpowiedziach na na-
sze pytania.

Generalna Dyrekcja nie zgadza sie
z opinia, Ze w Polsce brakuje parkin-
gbw z miejscami dla pojazdow prze-
wozacych substancje niebezpieczne
(ADR). — Na poczatku 2015 r. funk-
cjonowato 107 parkingdéw z miejsca-
mi dla ADR-6w. Trzeba podkresli¢, ze
zapewnienie parkingéw dla ADR nie
lezy w kompetencji GDDKiA - czyta-
my dalej.

Przedstawiciel GDDKiA przypo-
mnial, Ze na forum europejskim zgto-
szono przez przewoznikéw potrzebe
informacji o zajetoSci MOP i ta suge-
stia juz niebawem zostanie zrealizo-
wana w postaci ustawionych przy dro-
gach krajowych specjalnych, dedyko-
wanych znakéw informacyjnych.

TargiKielce

EXHIBITION & CONGRESS CENTRE
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Karta wypocznie, czyli
kierowcy o odpoczynku
w upat

(posty z forum internetowego
- sktadnia i styl oryginalne)

Diabet: Wiem, Ze to tylko takie moje
przemyslenia, ale ustawodawcy po-
winni sie zastanowi¢ nad obecnymi
przepisami, bo proste zmiany pomo-
glyby z pewnoscig kierowcom w pra-
cy i odpoczynku (...). Mozna wydtu-
zy¢ dopuszczalny czas jazdy w godz.
np. 6-22, a skroci¢ w godz. nocnych,
co preferowaloby jazde w dzien, a
wypoczynek w nocy i nie powodo-
waloby wydluzenia czasu dotarcia
do celu.

Arek: ustawodawca a co za tym idzie
panstwo, ma gteboko w d.., w jakich
warunkach sie odpoczywa. Smieszy
mnie to jak przegniesz kilka minut,
to Niemiec widzi Cie przestepca od
razu bo nie wypoczety i zagrazasz. A
jak na 11 h w upale pos$pisz moze ze
2 godz. to wszystko ok, wtedy super
wszystko ok. Zrobi¢ nakaz montazu
klimy postojowej i ok.

Arek (w odpowiedzi na posta kie-
rowcy o nicku Jarek, ktory napisat:
Po prostu wigczasz auto i klima cho-
dzj caly czas). Piszesz wlaczy¢ silnik
i niech klima chodzi... Ty wiesz, ile
na postoju pali ciezarowka? Z klimg
4 litry razy powiedzmy 10 h to 40 li-
tréw razy kilka dni w tyg... Powiedz
mi choc jedna firme ktéra ci na to po-
zwoli, to nie osoboéwka ktora sie po-
ruszasz.

Ile jest 3+4: Wlasnie w takich dniach
widac jak przepisy czasu pracy kie-
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rowcy sa zle napisane. Karta wypo-
cznie a kierowca siedzi 11h na pelnym
stoncu i ma jechac catg noc...

Abc: Ustawodawca nie widzi proble-
mu, stajesz wyt silnik, siedzisz 11h w
40st upale w szczerym sloficu, na-
stepnie wiaczasz silnik i juz wypo-
czety jedziesz dalej. Szukacie prob-
lem6w tam gdzie ich nie ma, praco-
wac Zle, stac tez nie dobrze, i jak tu
dogodzic.

Kierowcow patent na
parkingowy biznes

Ponizej wymiana opinii kierowcow
z foréw internetowych (pisownia
oryginalna).

Roach: Asfaltu nie radze Ci ktas¢, bo
go zmiazdzg na postoju i zrobia sie
koleiny. No chyba, ze jaki$§ konkret-
ny. Pamietaj, ze skltad wazy 40 ton,
a czasami jest przeladowany i moze
mie¢ nawet 44 tony. Nacisk osi na na-
wierzchnie wynosi 8 ton. Zle¢ zrobie-
nie nawierzchni odpornej na 11 ton,
to wytrzyma, bo czasami 0§ napedo-
wa ma tyle na sobie z racji zlego roz-
mieszczenia tadunku. (...) Jak jest to
trasa uczeszczana przez ciezar6w-
ki (np. krajowa), to musisz zadbac o
naprawde duzy plac. Zr6b alejki pod
katem. PojedZ do Niemiec i zobacz
jak wyglada parking przy autostra-
dzie (...). Musisz mie¢ fajny bar z do-
brym i niedrogim jedzeniem. Kierow-
cy zarabiajg duzo, ale nie przeplaca-
ja za jedzenie. Nie zapomnij tez o czy-
stym WC z kilkoma kabinami i przede
wszystkim PRYSZNIC. Dbaj o czysto$¢
tych miejsc, zebys nie stat sie spelung.

Fajnie jakby$ miat tez telewizor i inne
rozrywki. Postaraj sie stworzyc dobre
miejsce wypoczynku dla kierowcow.
Zdaloby sie tez ujscie wody na par-
kingu, tak, zeby mozna bylo napel-
ni¢ banke na wode. Z biegiem czasu
mile widziana tez bedzie myjnia TIR.
Nie zapomnij o sklepie z artykutami
zywnoSciowymi. Na tym najwiecej
bedziesz mogt zarobié (...). Gwaran-
tuje Ci, ze z biegiem czasu bedziesz
rozpoznawalnym znakiem na trasie;
tym szybciej, im Twoj parking bedzie
atrakcyjniejszy. Oczywiscie wszystko
zalezy do Twojej lokalizacji. Najlepiej
takie inwestycje sprawdzajg sie przy
granicach panstwa. Tam to juz jest
100% interes.
Grzegorz: Ja rtbwniez mam zamiar ot-
worzy¢ taki obiekt na trasie S-7.

Sam jezdze jeszcze w UK na tirach
i rowniez narzekam na brak takich
miejsc. Co prawda sg, lecz ceny na
takich serwisach sg po prostu z kos-
mosu. Trzeba jezdzi¢, gdzie dalej od
gldéwnej trasy, zeby znalez¢ co$ tan-
szego. Zastanawialem sie czy wypa-
litoby to w Polsce? Zauwazytem tez,
Ze strasznie brudne sg zestawy w Pol-
sce, dlatego mata myjka tez by sie
przydata w takim miejscu. Czy kie-
rowcy lub ich firmy bylyby w stanie
oplacaé postoj ciezaréwki na noc w
takim miejscu? Jesli tak to ile beda
w stanie zaptaci¢? Mogliby spokoj-
nie spa¢, wiedzac ze nikt nie spusci
im paliwa lub okradnie im fadunek,
dzieki calodobowemu nadzorowi
ochrony. Przy okazji dobre Zaretko,
sklep spozywczy razem z gadzeta-
mi elektronicznymi dla kierowcéw,
a takze jaki$ punkt sanitarny.

S
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Elektroniczna
rewolucja na
przejSciach

Piotr Gawetczyk

ierowca (lub przewoznik)
poprzez strone internetowg
www.e-booking.gov.pl rezer-
wuje date i godzine odprawy
z maksymalnie 30-dniowym
wyprzedzeniem. Po zarejestrowaniu
przedsiebiorca otrzyma potwierdzenie
rezerwacji terminu na podany adres e-
-mail. Przed ustalonym terminem od-
prawy, np. dwie godziny wczesniej,
ciezarbwka powinna zjawic sie w stre-
fie oczekiwania na przejsciu granicz-
nym. O zarezerwowanej wczeéniej
godzinie zostanie wywolana ze stre-
fy oczekiwania i odprawiona.
System przewiduje trzy rodzaje re-
zerwacji: rezerwacja priorytetowa
bedzie dotyczy¢ przewozow ,,wraz-
liwych”, np. zywych zwierzat, szyb-
ko psujacych sie towaréw czy tez to-
warow niebezpiecznych; rezerwacja
standardowa (tzw. rezerwacja wybo-
ru) polegaé bedzie na zabukowaniu
odprawy na odpowiedni dzieni i go-
dzine, oczywiscie jesli beda wolne
miejsca, oraz rezerwacja biezaca, kt6-
ra bedzie sie odbywa¢ w przypadku,
gdy kierowca (przewoZnik) nie doko-
nat wecze$niejszej rezerwacji. W takim
przypadku system wskaZze na konkret-
nym przej$ciu granicznym pierwszy
wolny termin rozpoczecia odprawy.
Ministerstwo Finanséw przewidzia-
1o réwniez uproszczony sposob rezer-
wacji, bez koniecznosci logowania.
Szczegbtowe informacje na temat sy-
stemu mozna znaleZ¢ na stronie inter-
netowej www.e-booking.gov.pl.

System Elektronicznej Rezerwacji
Obstugi Granicznej e-Booking TRUCK
umozliwi elektroniczng rezerwacje
terminu odprawy granicznej obstu-
gi wywozowej. Stuzba Celna wskazu-
je, ze system doprowadzi do skroce-
nia czasu przeznaczonego na dojazd
i odprawe graniczng oraz do lepszego

BOOKING
TRUCK

CL . )()

TERAZTO TY DECYDUJESZ,
KIEDY PRZEKROCZYSZ

na www.e-booking.gov.plE

jego zaplanowania przez kierowcoéw
(przewoznikow) dzieki ustaleniu cza-
su rozpoczecia odprawy granicznej.
System daje takze — zapewnia Stuz-
ba Celna - mozliwo$¢ odpoczynku dla
kierowcoéw samochoddw ciezarowych
i poprawe bezpieczenstwa ruchu na
drogach dojazdowych do przejs¢ gra-
nicznych. Poza tym bedzie mozna le-
piej zaplanowac dziatania i odpowied-
nio zorganizowa¢ prace stuzb granicz-
nych, co spowoduje wzrost przepu-
stowosci granic. Poprawig sie takze
warunki socjalne, bowiem jesli na
granicy tworzg sie dtugie kolejki kie-
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rowcdw oczekujgcych na odprawe, da-
je sie we znaki brak parkingdw, lazie-
nek i toalet.

Zainteresowani przewoznicy

0d kilku lat z powodzeniem dziala w
Polsce system e-Booking BUS, prze-
znaczony dla autokaréw przewoza-
cych zorganizowane grupy turystycz-
ne. Na granicy estonsko-rosyjskiej
funkcjonuje komercyjny elektronicz-
ny system rezerwacji kolejki dla prze-
woznikéw towaréw — GoSwift.

Przymiarki do wprowadzenia e-
-Booking TRUCK rozpoczeto mniej
wiecej dwa lata temu. — Troche to
trwato, ale to duze logistyczno-infor-
matyczne przedsiewziecie, wiec trze-
ba sie byto do jego wprowadzenia bar-
dzo dobrze przygotowaé — wyjasnia
rzecznik prasowy Izby Celnej w Bialej
Podlaskiej Marzena Siemieniuk.

Pierwotnie pilotaz miat ruszy¢ na
przelomie wrzes$nia i pazdziernika,
ale zostat przesuniety o kilka dni; ru-
szyt 5 pazdziernika. — Dla nas najwaz-
niejsze jest to, by przewoznicy zainte-
resowali sie nasza propozycja. Bardzo
liczymy, Ze zechcg skorzystaé z nowe-
go systemu, poniewaz im wieksza be-
dzie ich liczba, tym bardziej miarodaj-
ne beda wyniki pilotazu, a my odpo-
wiednio przetestujemy wszystkie roz-
wigzania.

Obecnie, nie tylko ze wzgledu na
sytuacje w Rosji i na Ukrainie, lecz
takze dzieki bardzo intensywnym w
ostatnich latach dziataniom Stuzby
Celnej, takim jak liczne udogodnie-
nia dla wiarygodnych przewoznikéw,
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5 pazdziernika 2015 r. na

terminalu samochodowym w

Koroszczynie przy granicy z
Biatorusia oraz na przejsciu
granicznym w Grzechotkach

(obwad kaliningradzki)
rozpoczat sie pilotazowy
program elektronicznej
rejestracji terminu
odprawy samochodéw
ciezarowych.

To rewolucyjna
zmiana na skale
europejska.

kolejek praktycznie nie ma. A kiedy$
zdarzaty sie takie nawet do 40 Kkilo-
metréw. Nadal najwiecej pracy mamy
w weekendy.

Zwiekszony ruch rozpoczyna sie
w pigtek po potudniu i sytuacja ta-
ka trwa do poniedziatku lub wtorku.
Bardzo liczymy na to, Ze nowy system
bardzo nam pomoze w tych newral-
gicznych dniach — podkre$la rzecz-
niczka.

Pilotaz prowadzony jest w Korosz-
czynie, to najwazniejsze przejcie na
transeuropejskim szlaku komunika-
cyjnym Zach6d — Wschod. Podczas
12-godzinnej zmiany w Koroszczynie
odprawianych jest z Polski ok. 500
ciezarowek. — W czasie maksymal-
nego natezenia odprawialiémy nawet
700-750 pojazdéw. W 2012 r. przekro-
czyliSmy magiczng liczbe miliona od-
prawionych ciezaréwek na przejSciach
w woj. lubelskim: w Koroszczynie, w
Dorohusku i w Hrebennem. Na Ko-
roszczyn przypada polowa tego ru-
chu - ocenia rzeczniczka.
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Pilotaz potrwa dwa lata. — W tym
czasie mamy nadzieje uzyska¢ odpo-
wiedzi na szereg pytan, w tym prze-
sadzajacych o celowo$ci wprowa-
dzenia tego typu rozwigzania w ko-
lejnych granicznych oddziatach cel-
nych, ewentualnych niezbednych
inwestycjach w infrastrukture oraz
zmianach legislacyjnych — wyjasnia
dyrektor Departamentu Stuzby Celnej
MF Piotr Daniel.

W wersji pilotazowej systemu prze-
widziano rozwiazania o charakterze
dyscyplinujgcym. — Pilotaz ma nam
odpowiedzie¢ na pytanie: czy i ja-
kie problemy mogg powstac¢ wskutek
wprowadzenia mozliwosci rezerwacji
granicznej obstugi wywozowej i jakie
Srodki nalezatoby zastosowaé w do-
celowym systemie, by owych proble-
moéw unikngé — zauwaza Daniel. Do-
daje, ze w gre wchodzi rowniez wy-
pracowanie propozycji odpowiednich
zmian w prawie, tak by docelowy sy-
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http://www.e-booking.gov.pl/

stem przynibst oczekiwane korzy-
Sci, jak choc¢by rownomierny naptyw
srodkéw transportu do oddziatéw gra-
nicznych.

Celnicy spodziewajq sie, ze nowa
ustuga szybko sie upowszechni. —
Tradycyjna odprawa bedzie dopusz-
czalna, nie przewidujemy jednak fi-
zycznego tworzenia dwoch kolejek —
zaznacza dyrektor.

Jesli kierowca sam nie skorzysta z
systemu i tak bedzie w nim uwzgled-
niony, bowiem sg ,,wolne miejsca” dla
nierejestrowanych. Priorytetowo beda
jednak traktowani ci, ktérzy termin
rezerwowali.

Docelowo przewidywana jest bu-
dowa wyposazonych w odpowiednig
infrastrukture techniczng i socjalno-
-bytowa parkingéw buforowych. -
Parkingi te pozwolg wptywac na in-
tensywno$¢, a przede wszystkim ko-
lejno$¢ naptywu pojazdéw, jednak
nim zaangazujemy w takie dzialanie
powazne $rodki, chcemy oceni¢ wy-
niki pilotazu — zaznacza Daniel.

3/
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Nigdy nie zapomne
przyjaciela

mojego
Dyzia
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9 pazdziernika zmarl nagle Dionizy
Wozny, wiceprezes Zarzadu Zrzesze-
nia Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Polsce oraz prezes
Kujawsko-Pomorskiego Stowarzysze-
nia Przewoznikéw Miedzynarodo-
wych w Bydgoszczy. Miat 69 lat.

To bolesna strata dla Srodowiska
polskich przewoznikéw miedzynaro-
dowych, na rzecz ktérego z osobistym
poSwieceniem pracowat od kilkudzie-
sieciu lat. Znany byt ze swej serdecz-
nosci, otwartosci oraz wysokiej kul-
tury osobistej. Te m.in. cechy powo-
dowaty, ze byt spoiwem Srodowiska,
cztowiekiem, ktéry taczyt ludzi takze
w obliczu probleméw.

Polska branza transportowa wiele
mu zawdziecza.

Dionizy Wozny zawodowo zwigza-
ny byl z transportem od 1963 roku.
0d 1975 r. petnil funkcje wicepreze-
sa Zarzagdu w Spoéldzielni Transportu
Wiejskiego w Bydgoszczy (STW jest
czlonkiem ZMPD od 1996 r.). W 1994
roku byt wspoétzatozycielem Kujawsko
— Pomorskiego Stowarzyszenia Prze-
woznikéw Miedzynarodowych i od
poczatku pelnit w nim funkcje preze-
sa. Czlonkiem ZMPD zostat w 1995 r.

Wielokrotnie zapraszano go do ze-
spoldéw opiniotwdrczo - doradczych
Wojewody Kujawsko — Pomorskiego
w zakresie transportu drogowego, od
2002 roku byt tez czlonkiem zespo-
tu konsultacyjno — doradczego przy
Wojewo6dzkim Inspektorze Transpor-
tu Drogowego w Bydgoszczy.

Wyrazem zaufania Srodowiska
transportu drogowego do jego wie-
dzy, doswiadczenia oraz umiejetno-
§ci interpersonalnych sg funkcje, ja-
kie pelnit w Zrzeszeniu Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych z
wyboru przedsiebiorcow — czlonkow
ZMPD.

0d 2002 roku nieprzerwanie przez
4 kadencje byl delegatem na Zgroma-
dzenie Ogblne ZMPD. Az 11 razy wybie-
rano go przewodniczacym obrad ZOD.

Adam Byglewski

Wiceprezes ZMPD

Pelnil r6zne funkcje w organach
statutowych ZMPD. W latach 2003 -
2006 byt cztonkiem Zarzadu Zrzesze-
nia, od roku 2015 — wiceprezesem. Od
2006 do 2010 byt czlonkiem Komisji
Rewizyjnej ZMPD. Wybierano go takze
do komisji problemowych ZMPD: Ko-
misji Etyki Zawodowej i Postepowania
Pojednawczego (byl jej cztonkiem od
chwili powstania), Komisji ds. Szko-
len, byl takze wiceprzewodniczacym
Komisji Statutowej ZMPD.

0Od roku 2010 z ogromnym zaanga-
zowaniem kolejne dzialania na rzecz
transportu prowadzit jako koordynator
Forum Transportu Drogowego, platfor-
my dyskusji o najwazniejszych proble-
mach transportu drogowego oraz for-
mulowania wspolnego stanowiska po-
nad 40 polskich instytucji i stowarzy-
szen przewoznikow.

W uznaniu ogromnego wkiadu pracy
i osobistego zaangazowania w sprawy
transportu drogowego wyr6zniono go
panstwowymi odznaczeniami: Ztotym
Krzyzem Zastugi i Zlotym Medalem za
Dtugoletnig Stuzbe oraz odznaka resor-
towq ,,Zastuzony dla Transportu RP”.

ZMPD odznaczylo go najwyzsza,
diamentowa odznaka honorowg ,,Za-
stuzony dla ZMPD”.
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Jan Buczek
Prezes ZMPD

Dionizy Wozny byl czlowiekiem, kt6-
ry oddat cale zycie branzy transpor-
towej. Przed dwudziestu laty pozna-
lem pana Dionizego, reprezentanta
regionu kujawsko-pomorskiego. Po-
trafit stuchac, a jego spokéj i dystans
studzil nasze miode gtowy. Powtarzat,
ze z wladzami nalezy tak dyskutowac,
aby po kazdej rundzie mozna byto po-
wtérnie usigs¢ do rozmow.

Aktywnie uczestniczyt w integra-
cji srodowiska, brat wazny udziat w
pracach Krajowej Rady PrzewoZni-
kéw Drogowych. Potrafil integrowaé
nas wszystkich woko6t wspdlnego celu.
Dlatego tez wybraliSmy go koordyna-
torem Forum Transportu Drogowego.
Nie jestem w stanie wyobrazi¢ sobie,
jak wygladalby polski transport bez
pana Dionizego.

Dokonan Dionizego jest tak duzo,
ze zastuzyl na nasza pamieé.

Aleksander Reisch

Przewodniczgcy Rady
Zrzeszenia

Z Dionizym WoZnym spotkatem sie po
raz pierwszy 40 lat temu, gdy wspol-
nie z przedstawicielem Ministerstwa
Komunikacji dyskutowaliSmy o mozli-
wosci podjecia przewozé6w miedzyna-
rodowych przez firmy panstwowe nie-
zwigzane z PMPS Pekaes. Dwadzie$-
cia lat p6zniej wspblpracowalismy w
ZMPD. WspoéttworzyliSmy koncepcje
Komisji Etyki ZMPD, w ktorej razem
ze Stawomirem Kostjanem rozwigzy-
wat najtrudniejsze sprawy. Byt bardzo
lojalnym i serdecznym przyjacielem.

Przez wiele lat dziatal w Komisji
Statutowej, ktorej byt wiceprzewod-
niczacym, wspobtpracowat z Komisjg
Szkoleniowg. Wspieral swoja wiedzg
i doswiadczeniem Srodowisko.

Byl to wspaniaty, bardzo taktow-
ny, wrecz czuly cztowiek. Mial swo-
je powiedzenia, np. witajac sie ma-
wiat ,,Mdj najlepszy przyjacielu”, albo
»Przytule cie do swojego serca”, ktore
wypowiadat z takim cieptem, Ze roz-
moéweca natychmiast rozjaSniat sie.

Byt bardzo mity i ujmujacy, miat
jednak swoje zdanie, ktérego potra-
fit konsekwentnie i spokojnie bronic.

Jan Oleksiuk

Przewodniczacy Komisji
Rewizyjnej
Byl uroczym czlowiekiem o wielkiej
kulturze osobistej. Eagodzil dysku-
sje i spotkania obiektywnym podej-
Sciem, a swojg postawg zjednywat
sobie ludzi.
Byt bardzo kontaktowy i przyjazny dla
przewoznikéw. Czlowiek z charakte-
rem i zasadami.

Adam Jedrych

Wiceprezes

Kujawsko-Pomorskiego

Stowarzyszenia

Przewoznikéw

Miedzynarodowych
Spotkali$my sie 20 lat temu, gdy za-
kladaliSmy nasze stowarzyszenie. Za-
stuga Dionizego Woznego bylo zebra-
nie bardzo dobrego kolektywu. Stwo-
rzyt przyjacielska atmosfere, ktora tak
sie podobata, ze do naszego stowarzy-
szenia zapisywali sie nawet przewoz-
nicy spoza naszego regionu. Bedzie
nam Dyzia, bo tak go nazywaliSmy,
brakowatlo.
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Dotaczyc< do zorganizowanej floty
czy samodzielnie koordynowac
wtasny tabor?

Adar

Wedtug tegorocznego raportu
NBP polskim przewoznikom
powodzi sie coraz lepiej.

Jak wynika z analiz, w | potowie 2015 ro-
ku liczba wnioskéw o upadtosé przed-
sigbiorstw, w tym firm transportowych,
obnizyta sie 0 4% w odniesieniu do ana-
logicznego okresu ubiegtego roku. Jako
przyczyny poprawy wymienia sie wiek-
szg ostroznos¢ przewoznikéw, skutecz-
niejsze rozwigzywanie probleméw win-
dykacji i coraz czestsze korzystanie z
faktoringu. Jednak wciaz pojawia sie py-
tanie, jaka strategie wybra¢ — samo-
dzielnie organizowa¢ frachty, czy moze
podjac wspbtprace z wiekszym opera-
torem?

Terminy ptatnosci

Przede wszystkim, jezeli jeste$ nowa fir-
ma, decydujac sie na wejscie w te bran-
ze, musisz byé Swiadomy obecnie pa-
nujacych trendéw na rynku. Faktury za

Zorganizowana
flota®

termin @ 0,7 lub 30 dni
ptatnosci z gwarancja ptatnosci

karty
paliwowe = nastart

ilos¢

gwarancja kilometrow
pracy

wsparcie p -
oraz opiekunow

stawka
za kilometr

klienci

koordynatorow, spedytoréw

stata zagwarantowana stawka

wykonane ustugi z terminem ptatnosci
45-60 dni na state wpisaty sie juz w kli-
mat pracy polskich firm transportowych.
Czym ta sytuacja jest spowodowana?
Opéznienia w ptatnosciach sa wynikiem
m.in. ogromnej konkurencji na rynku.
Mozliwo$¢ przebierania w ofertach ma
oczywiscie swoje plusy, ale nie oszukuj-
my sie, zawieranie uméw ze zbyt dtugim
okresem ptatnosci wymaga doskonatej
ptynnosci finansowej. Kolejnym proble-
mem sg klienci ,,okazjonalni”, czyli tacy,
ktorzy zlecili przew6z tylko raz. Wedtug
statystyk to od nich najtrudniej jest od-
zyskaé powinnosci.

Weryfikacja klienta

Mowa tu o analizie na stronach wywia-
downi gospodarczej, np. KRD lub D&B.
Dostep do raportéw jest ptatny, ale zde-
cydowanie optacalny. Wglad do syste-
mu pozwala nam sprawdzic ryzyko, czy
klient jest zadtuzony i czy warto z nim
podejmowaé wspétprace. Catoroczny
dostep do systeméw weryfikujacych to
koszt rzedu 15 000 PLN netto i wzwyz.
Jednorazowe sprawdzenie klienta, np.

Samodzielna
koordynacja

od 45 do 60 dni
bez gwarancji ptatnosci

zamrozone pieniadze
na zabezpieczenie

ilos¢ pracy zalezna od rynku
oraz podpisanych kontraktow

konieczno$¢ wspétpracy z ttumaczami,
prawnikami za dodatkowa optata

stawki zalezne od rynku oraz klientow

wspotpraca z jednym duzym pod- szukanie klientow i ich weryfikacja

miotem, ktory weryfikuje klientow we wtasnym zakresie

urzadzenia dostarczenie urzadzen autostrado- zamrozenie zaliczki oraz krotkie

autostradowe wych bez dodatkowych optat

/wro¢ uwage na

terminy ptatnosci

* warunki wspotpracy z ADAR

- koszt wynajecia prawnika (we Francji 250 EUR a w Szwajcarii 400 EUR za godzine pracy)

- wysoki koszt utrzymania wtasnego pracownika

4 O - 20 000 PLN netto — roczny koszt dostepu do systemu weryfikujgcego klientow oraz gietd transportowych

z Pafistw Beneluksu, to wydatek okoto
300 PLN. Co zrobié, jezeli zweryfikowa-
lismy kondycje klienta, a mimo to nadal
nie mozemy wywalczyé naszych zarobio-
nych pieniedzy?

0dzyskiwanie naleznosci

Aby nie popas¢ w btedne koto przez nie-
wyptacalnos¢ swoich klientow, przedsie-
biorca ma kilka rozwigzaf. Pierwszym
jest zaciggniecie kredytu na pokrycie
zalegtosci, ale tgczy sie to z kompleta-
mi dokumentéw, ktére nalezy dostarczy¢
do banku, uzyskaniem pozytywnej oce-
ny z BIK-u oraz wykazaniem sie zdolnos-
cig kredytowa. Mozna réwniez prébowac
odzyskac naleznosci we wtasnym zakre-
sie. Najwiekszy problem pojawia sie wte-
dy, kiedy w ptatnosciach zalega nam fir-
ma z zagranicy. Skorzystanie z pomocy
prawnika, np. we Francji, to wydatek rze-
du 250 EUR za godzine pracy, w Szwaj-
carii okoto 400 EUR — méwi Adrian Pio-
trowski, ekspert z zakresu roszczeh
pracujacy dla spedycji Adar. — Do tego
nalezy doliczy¢ koszty zwiazane z roz-
prawami sgdowymi, dojazdy oraz barie-
ry jezykowe — dodaje.

Nastepng z mozliwosci, coraz czesciej
stosowana, jest faktoring firmy. Polega
on na wykupie przez wyspecjalizowang
firme (faktora) od przedsiebiorstwa (fak-
toranta) wierzytelnosci z tytutu sprzedazy
ustug. Dzieki tej ustudze firma otrzymu-
je naleznos¢ wczesniej niz wynosi termin
zapadalnosci wierzytelnosci handlowych.
Jezeli zdecydujemy sie jezdzi¢ dla wiek-
szej floty, warto zwréci¢ uwage, jakie sg u
nich terminy ptatnosci - wczeSniejsze wy-
ptaty (0 dni lub 7 dni) Swiadcza o dosko-
natej kondyciji finansowej firmy.

Warto réwniez rozwazy¢ korzystanie
z kart paliwowych, ktére zapewniaja nie
tylko bezgotéwkowy zakup paliwa, ale
réwniez rozliczenie innych wydatkéw, ta-
kich jak np. kosztowne naprawy za gra-
nica, ptatnosci za autostrady czy tunele
(przejazd przez tunel Fréjus & Mont Blanc
to koszt 240 - 270 EUR). Dzieki temu roz-
wigzaniu firmy transportowe zyskuja od-
roczony termin ptatnosci nawet o 30 dni.

OCRK"®

OGOLNOPOLSKIE CENTRUM ROZLICZANIA KIEROWCOW

|
NAJLEPSI

EKSPERCI
GWARANCIA
TWOJEGO

SUKCESU
-

LIDER na Polskim rynku
z zakresu rozliczania czasu pracy kierowcow

Znamy rozwiazania problemu nowej stawki minimalne]
w Niemczech oraz ryczattow za noclegi,

Eliminujemy doptaty do MiLoG i prowadzimy wszystkie formalnosci.

Zadzwon | umdw sie na bezptatng prezentacje
ustug w Twole] firmee.

www.ocrk.pl

Gwarancja odpowiedzialnosci finansowej za Swiadczone ustugi.
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15 lat Krismar

Znany przewoznikom jezdzacym na Biatorus

i do Rosji dystrybutor kart paliwowych
obchodzit 15. rocznice powstania.

Robert Przybylski

irma Krismatr, opera-
tor i przedstawiciel
= handlowy systemu

Berlio, obchodzi-

ta w pazdzierniku
15-lecie. Jak zauwazyla pre-
zes zarzadu spotki Krismar

zagranicznym firmom prze-
wozowym bezgotéwkowe
rozliczanie nalezno$ci za
produkty naftowe, towary
i ustugi w sieci wspotpra-
cujacych z systemem stacji
paliw, dom6éw towarowych,
stacji obstugi technicznej,
punktéw poboru optat dro-
gowych, agencji celnych,

Prezes ZMPD Jan Buczek wrecza
pamiatkowy puchar prezes
Krismar Ludmile Mikheikinie.
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200 lat

polskiego samochodu

Robert Przybylski

ierwszym polskim konstruk-
) torem samochodowym byt
pochodzacy z Bierunia k.
Cieszyna Jo6zef Bozek. Sa-
mochdd zaprezentowal 24
wrze$nia 1815 roku w Pradze, gdzie
pracowal w warsztacie tamtejszej po-
litechniki. - Chociaz na drodze mej
maszyny, ktéra miata toczyé sie po
naszych wyboistych i kamienistych
drogach, gromadzily sie najr6zniej-
sze przeszkody, nie zdotlaty one zla-
mac mojej odwagi — wspominat dum-
ny tworca.
Urodzit sie 28 lutego 1782 roku we
wsi Biery pod Cieszynem, w rodzi-
nie wyznania katolickiego. Ojciec

byt mtynarzem, matka z domu Duda
prowadzita dom. Od najmtodszych
lat zdradzatl zdolnoSci mechanicz-
ne. Uczyt sie w Jasienicy, nastepnie
uczeszczat do liceum ksiedza Leopol-
da Szersznika w Cieszynie, obroncy
polskosci na Slasku Cieszyfiskim. Po
ukoficzeniu liceum Bozek wyjechat
do Brna, potem do Pragi. Dzieki pro-
tekeji ksiecia Jozefa Dobrowolskiego
otrzymat prace nauczyciela dzieci hr.
Clam-Marticy, co pozwolilo Bozkowi
na oplacenie studiéw w Instytucie Po-
litechnicznym.

W 1805 roku otrzymat prace w war-
sztatach tej uczelni i rozwijal swoje
umiejetnosci, m.in. tworzac zestaw
pomocy naukowych, naprawiajac
angielski silnik parowy oraz budu-
jac modele silnikéw parowych wias-

Rys. Andrzej Zielifski

nej konstrukcji. Wspétuczestniczyt
w powstaniu pierwszej w Czechach
maszyny parowej na przetomie 1807
i 1808 roku.

Dwa lata po pierwszej prezentacji
odbyla sie druga - nowej wersji pojaz-
du. Podczas gwaltownej burzy wyna-
lazca zostal okradziony z pieniedzy
zebranych za bilety wstepu. Znieche-
cony tym Bozek po$wiecil sie mecha-
nice. Zmart 21 pazdziernika 1835 roku.

18 wrze$nia 2015 r. wladze miejskie
Cieszyna wmurowaly tablice pamiat-
kowa poswiecong J6zefowi Bozkowi
— wielkiemu wychowankowi tutejsze-
go liceum, a podczas sympozjum na-
ukowego zorganizowanego przez hi-
storyka techniki Piotra Pluskowskie-
go przedstawiono dokonania polskich
konstruktoréw motoryzacyjnych.

reklama

Sczytywanie danych z cyfrowych

4)

Ludmila Mikheikina, ,,Kris-
mar narodzil sie na pieknej
polskiej ziemi 13 pazdzierni-
ka 2000 roku”.
Rocznicowe spotkanie z
partnerami handlowymi i
przyjaciélmi miato miejsce
w hotelu Chrobry w Mie-
dzyrzecu Podlaskim. Uro-
czystosci umilit zespdt mu-
zyczny i taneczny z Biatoru-
si. Spotka oferuje polskim i

parkingow itp.

Siedziba sp6iki Krismar
jest Biala Podlaska. Firma
nalezy do spéiki Berlio,
ktoéra jest 7 lat starsza, ale
takze zostata zalozona 13
pazdziernika. Berlio wyda-
1o klientom 344 402 karty.
Mozna nimi ptaci¢ w 804
obiektach na terenie Bialo-
rusi, 379 w Rosji, 48 w Pol-
sce, 39 na Ukrainie.

*Ruptela

Transport Telematics
GPS MONITORING | KONTROLA
TRANSPORTU W CZASIE RZECZYWISTYM

ZNAJLEPSZYM STALYM ABONAMENTEM

od Portugalii po Kazachstan!

Skontaktuj sie z nami i zapytaj o oferte dopasowana do Ciebie!

Telefon: +48222062197 www.ruptela.pl
Email:  info@ruptela.pl

tachograféw i zapis w formacie .DDD

System ECO-driving, ktéry pozwala na
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdéw,
liczby wypadkéw i zuzycia paliwa nawet 0 20 %

Podfaczenie do komputera poktadowego bez

wzgledu na marke samochodu

Kontrola paliwa
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Jelczanski bestseller

Jelcz 315 powstat jako model przejSciowy. Miat zjezd

z taSmy montazowej kilka lat, okazat sie najdtuzej
produkowanym pojazdem w historii jelczanskiej fabryki.

Robert Przybylski

yrektor naczelny Jelczan-
skich Zakltadéw Samocho-
dowych tow. Jan Strzelbicki
18 stycznia 1968 roku uro-
czyScie przekazal pierw-
szych dwadzieScia Jelczy 315 dyrek-
torowi technicznemu Zjednoczenia
PKS, tow. Bogdanowi Nowakowskie-
mu. W ceremonii uczestniczyli takze
podsekretarz stanu w Ministerstwie
Przemystu Ciezkiego tow. Jan Chylif-
ski oraz dyrektor naczelny Zjednocze-
nia Przemystu Motoryzacyjnego tow.
Tadeusz Wrzaszczyk.

Obecnos¢ dygnitarzy na przekaza-
niu samochoddéw Swiadczyta o donio-
stoci chwili: transport drogowy naresz-

cie otrzymat niezawodny ciezki pojazd,
ktoéry zastapit awaryjnego Zubra.

Pierwsza partia nowych ciezaréwek
trafilta do PKS w Warszawie, Pozna-
niu, Lublinie i Gdafisku. Zdarzalo sie,
ze kierowcy, ktorych omingt przydziat
na Jelcza ptakali, bo jezdzac psujagcym
sie Zubrem nie byli w stanie zarobi¢ go-
dziwych pieniedzy.

Nowy silnik

Przygotowania do uruchomienia pro-
dukciji Jelcza trwaly cztery lata. Pier-
wotnie Zubra miatl zastgpi¢ polsko-
-czechostowacki samochdd, ale ko-
operacja toczyla sie coraz wolniej.
Jerzy Sawicki, ktéry pracowat w pol-
sko-czechostowackim zespole, wspo-
minat, Ze w 1964 roku sprawdzat, czy

P

Zac

silnik Leylanda 0.680 wejdzie do pol-
sko-czechostowackiej ciezarowki.

Gdy fiasko wspotpracy byto wi-
doczne, nowo upieczony szef ZPMot
Wrzaszczyk zastanawiat sie, jak wy-
brna¢ z trudnej sytuacji. — Latem 1965
roku przyjechatem z Czechostowa-
cji, Wrzaszczyk, ktéry byl moim sze-
fem, wezwal mnie na rozmowe w czte-
Iy 0CZy.

- Pan mi naprawde powie, co moze-
my sami zrobic?

Wiedzial, ze nie jesteSmy w stanie w
ciggu dziesieciu lat zrohi¢ czegos, co by
nas zadowalato — wspominat Sawicki i
dodawal, ze dyrektor z miejsca skreslit
silnik méwiac, Ze ,,tego na pewno sami
porzadnie nie zrobimy”.

Sytuacje komplikowat brak fundu-
szy, a najwieksza inwestycja bylo uru-
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Jelcz 315 M miat rame o zmiennej wysokosci podtuznicy.

chomienie produkcji nowego silnika,
czym zajelo sie majace w swojej pieczy
ten asortyment Zjednoczenie Przemystu
Lotniczego i Silnikowego. W pazdzier-
niku 1965 roku ZPLiS, reprezentowane
przez dyrektora naczelnego Mieczysta-
wa Gronka, zakupito licencje Leylanda
na 11-litrowy silnik wysokoprezny ozna-
czony 0.680 w wersji stojacej i lezacej o
mocach do 240 KM.

Dla jego produkgji zjednoczenie wy-
budowato przy WSK Mielec zaklad ob-
robki i montazu (wraz z hamowniami),
za$ odlewnie glowic i kadtubéw w WSK
Rzeszow.

Pracownik WSK Mielec Stanistaw
Ksiazek w kwietniu 1967 roku pisal, ze
licencja wychodzi drogo i skompliko-
wanie, bo Leyland jest silnikiem zwy-
miarowanym w calach, pojawit sie za-
tem problem nie tylko pasowan (ktére
sg podobne do norm radzieckich), ale i
wymiar6w normalnych, ktérych tole-
rancja nie mieSci sie w szeregach IS0,
dlatego do prac potrzebna jest duza licz-
ba narzedzi specjalnych skrawajacych
i mierniczych.

Ksigzek podawat, Ze silnik ma 80 r6z-
nych gwintéw calowych. ,,Do kazdego
gwintu trzeba wyprodukowa¢ walce,
narzynki, gwintowniki, noze, co naj-
mniej 3 sprawdziany, 4 przeciwspraw-
dziany i 2 sprawdziany pierScieniowe
do gwintu zewnetrznego.

W Polsce jest 30 zunifikowanych
gwintéw, co zapewnitoby zmniejsze-
nie liczby narzedzi mierniczych o 350
pozycji oraz 150 typow narzedzi skra-
wajacych. Razem 500 typow. Kazdego
narzedzia potrzeba 10 sztuk, co razem
daje 5 tys. narzedzi, kazde kosztujace
200 zt”.

To nie byt koniec dodatkowych wy-
datkéw, bo na ttumaczenie dokumen-

tacji z j. angielskiego na polski zaklad
wydal 500 tys. zl.

Mimo wysokich kosztow i ogromnej
pracy, juz w 1967 roku z angielskich cze-
Sci mielecki zaklad zmontowat 35 silni-
kéw. 15 grudnia 1968 roku mielecka fa-
bryke opuscit pierwszy silnik SW680
zbudowany z polskich czeSci, w tym z
odlanego w Polsce bloku i gtowicy. Moc
maksymalna licencyjnego silnika wy-
nosita 200 KM (o 30 KM wiecej od silni-
ka S560 Zubra), a przy tym byt on 10 kg
1Zzejszy od poprzedniej jednostki i wa-
zyt 970 kg.

Zamiast Zubra Jelcz 315

Robota palila sie w rekach takze ze-
spotowi jelczaniskich konstruktoréw,
wzmocnionemu w 1965 roku przez ko-
legobw wracajacych z Czechostowaciji,
ktorzy przez trzy lata zdobyli sporo
wiedzy. — Czesi mieli w swojej 20-0s0-

InZynierowie JZS co dwa lata moder-
nizowali konstrukcje Zubra. Pod kie-
runkiem gléwnego konstruktora Jana
Walasa w 1966 roku wprowadzili do
produkcji Zubra trzeciej serii i ten sa-
mochdd stat sie podstawg do opraco-
wania Zubra II, jak wstepnie zostal na-

Inzynierowie JZS co dwa lata modernizowali konstrukcje
Zubra. Pod kierunkiem gtéwnego konstruktora Jana Walasa
w 1966 roku wprowadzili do produkcji Zubra trzeciej serii

| ten samochod stat sie podstawg do opracowania Zubra I,
jak wstepnie zostat nazwany Jelcz 315.

bowej grupie chyba tylko trzech inzy-
nierdw, gdy u nas bylo ich szesnastu.
Reszta Czech6w to technicy, ale z du-
zym do$wiadczeniem, ktérego brako-
wato naszym konstruktorom — stwier-
dzatl Sawicki. — Ich technik dobierat
tozyska ,,na oko” i robit to trafnie. Po-
lak wyliczat i czesto popelniat biad,
bo okazywalo sie ono zbyt delikatne
— podawat przyktad Sawicki.

zwany nowy model.

Musieli przygotowac go jak najmniej-
szym kosztem, bo jak w polowie 1967
roku publicznie obwiescit dyrektor eks-
portu ZPMot Andrzej Gérecki: ,,Zubr II
wejdzie do produkcji w 1970 roku w
liczbie 6 tys. sztuk razem z ciezarbwka
10-12 tonowa, produkowang w liczbie
4 tys. sztuk”. Gorecki przewidywat, ze
w 1975 roku w programie zostanie tyl-
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W Jelczach 315 poczatkowo byta stosowana skrzynia przektadniowe 315, zastapiona pod koniec 1972 roku przez 316,
o takim samych przetozeniach, ze zmianami eliminujacymi najwieksze mankamenty skrzyni 315.

ko ciezszy model i rocznie fabryka be-
dzie wypuszczala 16 tys. tych pojazdow.

Zatem Zubr II miat by¢ samochodem
przejsciowym. W nowej ciezarbwce,
ktbrej zjednoczenie nadalo oznaczenie
300, konstruktorzy zastosowali w piet-
nastej wersji znane z Zubra: spawang
rame (stgd w obu modelach taki sam
rozstaw osi wynoszacy 4,1 m), 5,4-tono-
wa 0§ przednig i 0§ tylng z Zakladow
Mechanicznych tabedy ze wzmocnio-
na przekladnig stozkowa, o przeloze-
niu catkowitym 6,87 zamiast 7,1. Za-
miennie konstruktorzy przewidzie-
li wegierski most Raba o przelozeniu
7,07. W odréznieniu od polskiego, ktd-
ry mial przekladnie stozkowsq i za nig
walcowa, konstrukcja wegierska posia-
dala umieszczone w piastach planetar-
ne zwolnice walcowe.

Oba mosty przenosity 10-tonowe ob-
cigzenia; maksymalny moment wejscio-
wy dla konstrukeji wegierskiej wynosit
4300 Nm, za$ dla polskiej byt 0 100 Nm
mniejszy. Chociaz most importowany
miatl blaszang obudowe, wazyt bez kot,
resorow, cylindrow hamulcowych i ole-

ju 720 kg, o 60 kg wiecej od mostu kra-
jowego z odlewang obudowa.

Jelcz 315 otrzymal takZe opracowa-
na w Fabryce Przekladni Samochodo-
wych w Tczewie skrzynie biegéw typu
315 o ciggu przetozen: I - 5.62, I - 2.94,
III - 1.595, IV - 1.00, V - 0.697, R - 5.62.
Przektadnia 315 pojawila sie najpraw-
dopodobniej juz w Zubrach w 1966 ro-
ku. — W 1965 roku w Tczewie powola-
ne zostalo Biuro Konstrukcyjne. Jedng
z pierwszych prac tego biura bylo opra-
cowanie konstrukeji skrzyni biegéw 315.
W tamtym okresie nie prowadzono dlu-
gotrwalej walidacji. Produkty po bar-
dzo wstepnych ocenach poprawnosci
konstrukcji trafialy na linie produkcyj-
ne. Stad powszechne wowczas przeko-
nanie, Ze po zastosowaniu w pojazdach
majq prawo przechodzi¢ ,,choroby wie-
ku dzieciecego” — wspominat konstruk-
tor FPS Tczew Bogustaw Postek.

Skrzynia 315 byla pierwsza samo-
dzielng konstrukcja tczewskich inzy-
nierdéw. Wazyta 209 kg i przenosita mo-
ment obrotowy 760 Nm, gdy przeklad-
nia A80 byla o 21 kg ciezsza i przenosita

550 Nm. W gospodarce planowej zmorg
byly powszechne braki, ktére dotyka-
1y takze fabryki. Byly one pozbawione
wlasciwych materialéw, lecz pomimo
czestego stosowania materialow zastep-
czych oraz niewlasciwych olejow, pro-
ducent spodziewat sie, ze nowa skrzy-
nia biegéw bedzie trwalsza od poprzed-
niczki. Konstruktorzy adaptowali sprze-
glo z Zubra do wspbtpracy z silnikiem
Leylanda.

Komfort i bezpieczenstwo

Licencje nie konczyly sie na silniku.
Jednoobwodowy uktad hamulcowy Zu-
bra zostat zastgpiony dwuobwodowym,
na licencji Westinghouse’a. Dodatkowy
zawor plytowy zapewniatl progresyw-
no$¢ hamowania, ktéra byla podobna
do ukladéw hydraulicznych.

Na modernizacji skorzystali takze kie-
rowcy. Jelcz 315 miat jako pierwsza pol-
ska ciezar6wka wspomaganie mechani-
zmu Kierowniczego. Poniewaz Wegrzy z
powaznym op6Znieniem uruchomili w
Csepelu produkcje tego wyrobu, pierw-
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sze 3 tys. Jelczy 315 otrzymalo wspoma-
ganie z hiszpanskiej Bendiberici.
Dodatkowe wyposazenie sprawilo, ze
pomimo poprawy parametrow wszyst-
kich komponentéw Jelcz 315 wazyt 7250
kg, o 350 kg wiecej od Zubra. Jak po-
przednik wymagat takze starannych
przegladéw. Nikt w kraju nie produko-
watl systemdéw centralnego smarowa-
nia, a stabo rozwiniety przemyst two-
rzyw sztucznych nie potrafil wypro-
dukowaé bezobstugowych tulei oraz
polaczen, za$ na ich import nie bylo
pieniedzy. W rezultacie np. 12 punk-
tow podwozia nalezalo smarowac co
600 km, 21 punktdéw co 1 800 km i ty-
le samo co 4 tys. km. Trud-
no dziwi€ sie, ze warsztaty
nie wykonywaly niezbed-
nych czynnosci. — Jelcze
byly wrazliwe na ob-
stuge. Wyrzucili-
$my pie¢ nowych
wspomagan, bo
mySleliSmy, Ze nie
dzialajg, a one
nie mogly obr6- Jelcze serii 300

ci¢ zapieczonej napedzat200-konny

jednej zwrotni- silnik budowany
cy — wspominal w WSK Mielec

pracujacy w PKS na licencji Leylanda.

Czluchéw Bole-
staw Milewski.

Kierowcy polubili jednak samochod,
a szczegoblnie nowego diesla. — To byt
najlepszy silnik w tamtych czasach, lep-
szy od Skody. Jelcze pracowaly w trud-
nych warunkach akcji buraczanych i na
zimnych porankach palily bez proble-
mu. Pracowaly ciszej od S560 — zapew-
nia Milewski. Dodaje, ze Jelcz miat lep-
sze zawieszenie od Skody MT. — Szcze-
golnie twarde byly resory czeskich wy-
wrotek, ktérych z powodu trzesacej
jazdy nikt nie chciat prowadzi. Jelcz
byl znacznie bardziej komfortowym sa-
mochodem. Natomiast MAZ 500 miat
przestarzaty ukiad hamulcowy i jezeli
zesz1o z niego powietrze, ciezar6wki nie
bylo jak zatrzymaé¢ — dodawat.

Kabina 407 byta modernizacja sto-
sowanej w Zubrze K01 A. Zmiany prze-
prowadzit zespdt pod kierunkiem Bro-
nistawa Surmy. Przykrecana do ramy,
ale z drzwiami otwieranymi juz ,,z wia-
trem”, miata wyzszy niz w Zubrze tunel
silnika. Zostal on wykonany z dwéch
warstw blachy i dodatkowo pokryty
filcem, stad kabina 407 byta lepiej wy-
gluszona od poprzedniczki. Walas po-
rbwnywal, ze podczas jazdy z maksy-

§ ——mrs a—

malna predkoScia

e w kabinie Jelcza 315

. glodnos¢ dochodzita do

81 dB, gdy w Leylandzie

Beaver z kabing Ergoma-
tic do 78 dB, natomiast w kabinie
Zubra - 86 dB, gdy Polska Norma
dopuszczata 85 dB.

Pojawilo sie takze ogrzewanie
wodne (konstruktorzy zastosowali en-
erdowski agregat Sirokko) i benzynowe,
uzywane tylko na postoju lub do pod-
grzania silnika. Producent obiecywat,
ze przy 15-stopniowym mrozie ogrze-
wanie wodne zapewnia w kabinie 20
stopni ciepta. Nowoscia byt takze lakier
piecowy. W sumie JZS przewidywal, ze
przebieg miedzynaprawczy samochodu
wzrodnie ze 110 tys. km do 250 tys. km.
Gdy odbiorcy narzekali, Ze za Jelcza 315
musza placi¢ 450 tys. zl, 0 120 tys. wie-
cej niz za Zubra, przedstawiciele Jelcza
usprawiedliwiali wzrost ceny wlasnie
zwiekszong trwaloScia.

Nowe odmiany

Poniewaz zjednoczenie zalozylo, ze
Jelcz 315 bedzie modelem przejscio-
wym, zgodzilo sie na rozwiniecie tyl-
ko dwoch jego wersji: 3-osiowej 316 oraz
ciagnika siodlowego 317.

Wersja trzyosiowa, ktorej seria infor-
macyjna zostala przekazana przewoz-
nikom 15 pazdziernika 1969 roku, po-
wstala na zyczenie uzytkownikow, kto-
rzy 2-osiowymi odmianami nie wsze-
dzie mogli wjecha¢ z uwagi na nacisk

Fot. Muzeum Regionalne Mielec

tylnej osi wynoszacy 10 ton. Drog przy-
stosowanych do takich obciazen byto
w calej sieci krajowej niecate 20 proc.
Sawicki wspominal, ze wzorem do
opracowania modelu 316 byl 3-osio-
wy MAN wystawiany na Miedzynaro-
dowych Targach w Poznaniu. Sawicki
dostat od MAN ilustracje, potem Niem-
cy doslali jeszcze troche doktadniejsze
rysunki — podsumowuje Sawicki, pod-
kreSlajac, ze twdrcami modelu 316 by-
li konstruktorzy JZS, ktérzy po nocach
na pracach zleconych rysowali podwo-
zie. Niezalezne badania tensometrycz-
ne ramy nowego modelu przeprowadzi-
1o Centralne Biuro Konstrukcji Maszyn
Budowlanych, potwierdzajac przyjete
przez konstruktordw rozwigzania.
Jelcz 316 przy tadownosci 10 ton miat
nacisk na most napedowy 8,3 tony. Mo-
del byt pierwsza polska ciezaréwka z
pneumatycznym hamulcem postojo-
wym oraz sitownikami membranowo-
-sprezynowymi. Przy zaniku ci$nienia
w uktadzie hamulcowym automatycz-
nie zaciskaly sie szczeki hamulcowe
pod naporem sprezyn. Produkcja Jel-
cza 316 ruszyla pod koniec 1970 roku.
Jelczafiscy konstruktorzy przygoto-
wali takze produkcyjng wersje ciggnika
siodtowego oznaczong Jelcz 317. Pierw-
sze 10 sztuk serii probnej trafito do firm
transportowych w grudniu 1970 roku, a
seryjne egzemplarze rok pozniej. Cigg-
nik wraz z naczepa produkcji ZREMB
Wroctaw tworzyt 32-tonowy zestaw,
dla ktérego 200-konny silnik okazat sie
zbyt staby. Mielec uruchomit w 1971 ro-
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ku produkcje 240-konnych diesli z tur-
bodotadowaniem. W tym samym roku
konstruktorzy Jelcza przystosowali pod-
wozie ciggnika do montazu wywrotki.

Przygotowanie calej serii Jelczy 300
bylo mozliwe dzieki stworzeniu fa-
brycznego biura konstrukcyjnego, kto-
re uniezaleznilo JZS od warszawskiego
BKPMot-u. Inzynierowie BKPMot, kto-
rzy do tej pory opiekowali sie Jelczem,
przeszli do zjednoczenia jako doradcy
techniczni, niezbedni do wyszukania
licencji na nastepce Jelczy serii 300 oraz
na autobusy.

Eksportowe podboje

Zjednoczenie przewidywatlo, ze wy-
korzystujacy najnowsze licencyj-
ne rozwigzania Jelcz 315 szybko trafi
na zagraniczne rynki. Juz w 1969 ro-

ku pierwszym eksportowym odbior-
ca zostata NRD, gdzie na jaw wyszly
niedostatki nowej konstrukcji. Sta-
bym punktem okazala sie skrzynia
biegow typ 315. Tczewscy konstruk-
torzy przyznali, ze skrzynka biegdw
315.20.000 ,,w spos6b btedny zosta-
a zaadoptowana do samochodu Jelcz
315 z przelozeniami nieodpowiedni-
mi dla samochodu szosowego (obec-
no$¢ nadbiegu na biegu najwyzszym).
Potwierdzila to eksploatacja samo-
chodéw Jelcz 315 na autostradach w
NRD (zacieranie tozyska igietkowe-
go w watku napedowym i samoczyn-
ne wylaczanie sie V-go biegu)...”. Juz
8 lutego 1971 roku przygotowali ,,Za-
toZzenia konstrukcyjne skrzynki bie-
gbow 316.20.000”. W tym dokumencie
tlumaczyli, ze ,,r6znorodnos¢ typéw i
odmian pojazdéw stwarza szereg bar-
dzo zréznicowanych wymagan co do
skrzynki biegéw. Prawidlowe i pel-
ne ich spelnienie nie jest praktycznie
mozliwe przez jeden typ skrzynki bie-
gbw, a to zaréwno ze wzgledéw kon-
strukcyjnych, jak i ekonomicznych”.
W rezultacie obserwowanych prob-
leméw konstruktorzy zaproponowali w
skrzyni biegdw typ 316 dwa ciagi prze-

Prospekty Jelczow 315, 315E, 315 M
oraz wersji 325 DH, ktéra trafiata
do Chin i miata 9 ton tadownosci.

lozen: z nadbiegiem i bez nadbiegu —
wspomina Bogustaw Postek. — Pierw-
szy mial by¢ stosowany w pojazdach
terenowych i specjalnych (procento-
wy udzial biegu najwyzszego, V-go, w
czasie eksploatacji 35-40 proc.), dru-
gi w pojazdach szosowych (procento-
wy udzial biegu najwyzszego, V-go, w
czasie eksploatacji 80-95 proc.). Praco-
wano takze nad skrzynig biegéw typ
317 — miala to by¢ skrzynka zbudowa-
na na bazie 316 bez nadbiegu przez
umieszczenie za skrzynig podstawo-
wa dodatkowej pary kot szdstego bie-
gu (nadbieg). Ten projekt zawieszono w
zwigzku z zakupem licencji na 6-bie-
gowe skrzynie biegbw S6-90 — ttuma-
czy Bogustaw Postek. Pol-Mot kupit 1i-
cencje od ZF we wrzeSniu 1970 roku.
W styczniu 1972 roku FPS zakonczy-
1a badania prototyp6w skrzyni biegow
316, a 30 pazdziernika tego samego ro-
ku skompletowano dokumentacje pro-
dukcyjna. Przekladnia 316 miata taki
sam ciagg przetozen jak 315, jednak
konstruktorzy wyeliminowali najstab-
sze punkty skrzyni 315. Zastapili tozy-
sko igietkowe w watku napedowym so-
lidniejszym tozyskiem walcowym za-
adaptowanym z licencyjnej przektadni
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ZF 6S-90, skorygowali mechanizm ste-
rowania, przez co zmniejszylo sie ryzy-
ko samoczynnego wylaczania V-biegu,
zmienili takze materiat kot zebatych,
unifikujac go z innymi przekltadniami
produkgji FPS.

Rozbudowa fabryki

Produkcja Jelcza 315, w odroznieniu
od Zubra nie hamowana zbyt matymi
dostawami silnikéw, szybko sie rozwi-
jala. Mielec w 1968 roku zmontowat
520 diesli, w kolejnym roku juz 2 647;
28 lutego 1969 roku powstat tysiecz-
ny silnik. W podobnym tempie rosta
produkcja ciezardwki i szybko okaza-
1o sie, ze waskim gardlem jest tech-
nologia stosowana w JZS. — Zaczeli-
$my od uporzadkowania produkcji —
wspominatl 6wczesny gléwny inzynier
JZS Henryk Orzechowski. — Do mecha-
nizacji nadawata sie kabina kierow-
cy. Wywodzaca sie z Zubra byta kle-
pana, a tylko cze$¢ duzych wytto-
czek pochodzita z Kielc. ChcieliSmy
panoramiczng szybe, mniej wytloczek
i mniej roboty recznej. To wymusito
modernizacje ciezardwki — ttumaczyt
Orzechowski.

Stylistyke kabiny oznaczonej 113
opracowal Henryk Bukacki, ktore-
go Sawicki wspominat jako bardzo
zdolnego styliste, o Swietnym wyczu-
ciu bryty. Technologie przygotowali
inzynierowie pod kierunkiem Broni-
stawa Surmy. Byla to pierwsza kabi-
na Jelcza z szybami bocznymi opusz-
czanymi w drzwiach (kabina 407 mia-
la proste technologicznie przesuwne)
oraz panoramiczng szybe przednia.

W marcu 1970 roku dokumentacja
kabiny 113 trafita do Dziatu Gléwne-
go Technologa, a pierwsze produkcyj-
ne egzemplarze zostaly zamontowa-
ne w grudniu tego samego roku w pi-
lotazowej serii dziesieciu ciggnikéw
siodtowych Jelcz 317. Natomiast Jelcz
315 z kabing typu 113 zostal oznaczo-
ny 315 M.

W 1971 roku montaz kabin 113 zo-
stal przeniesiony z mato wydajnej linii
na Hali B na nowa w Hali C. Chociaz
w kabinie 113 nie bylo juz elementow
klepanych recznie, to jednak powta-
rzalno$¢é wymiaréw poszczegbdlnych
wyttoczek produkowanych na pra-
sach Erfurt, sprowadzonych dla wy-
twarzania Karosy, nie byla duza. Na
montazu zdarzaly sie problemy z do-
pasowaniem atrap oraz wypadajacy-

i

mi szybami przednimi. Dopiero zakup
licencji Berlieta i wraz z nig dostawy
pras Bliss, uruchomionych w 1976 ro-
ku, zdecydowanie poprawity jakosé
wyttoczek.

Po uporaniu sie z waskim gardtem
w kabinowni przyszla kolej na montaz
ostateczny. On takze zostal w 1971 ro-
ku przeniesiony z Hali B do Hali C, ale
zachowano stosowane jeszcze przy
montazu Zubra wozki technologiczne.

Gdy produkcja Jelcza 315 przekro-
czyta w 1971 roku 3 tys. rocznie, nie-
zbedna stala sie wydajniejsza organi-
zacja montazu, na co jednak brako-
wato pieniedzy. W 1974 roku ruszyt
montaz na przeno$niku taSmowym,
zbudowanym rok wczesniej sposo-
bem gospodarczym, na zywym orga-
nizmie. Saperzy z jednostki wojsko-
wej, po zaminowaniu i przysypaniu
ziemig, wysadzali solidne niemie-
ckie betonowe posadzki. Obok, 5-10
metréw dalej, bez przerw przebiegat
montaz samochodéw. Orzechowski
wspominal, ze inwestycja w przenos-
nik postepowata z funduszu remonto-
wego i nie byla objeta programem rz3-
dowym, jak rozbudowa pod Berlieta.

Zjednoczenie obiecywalo duze
zmiany po zakupie licencji na 10-12-to-
nowy samochéd i cho¢ taka licencje
kupito 15 wrzeénia 1975 roku u Stey-
ra, to wyczekiwane inwestycje nie na-
stepowaty. W 1976 roku w Hali C ru-
szyta nowa lakiernia kabin. Mimo bra-
ku wiekszych funduszy JZS z prostej
montowni zmienily sie w powazna fa-
bryke.

Wiek dojrzaty

Jelcz 315 stat sie dla fabryki bardzo
waznym modelem. — Rocznie produko-
waliSmy ich do 6,5 tysiecy. Samochody
byly nieustanie modernizowane. Poja-
wila sie wersja 3-osiowa, ciggnik siod-
lowy, wywrotka, wersje pozarnicze i
specjalne — wylicza p6Zniejszy glow-
ny konstruktor Jelcza Andrzej Pyzio.

Po samochody ustawila sie dtuga
kolejka chetnych. Pafistwowa Komisja
Cen wyznaczala, ile za pojazdy nale-
zalo zaplaci¢, natomiast Komisja Pla-
nowania przy Radzie Ministréw pil-
nowala, zeby Jelcze trafiaty tylko do
»uspotecznionych”, czyli panstwo-
wych odbiorcéw. Dobra opinia o cie-
zardwkach szybko dotarta do prywat-
nych przewoznikow i oni tez chcieli
mie¢ taki sprzet.
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Jelcz 315 M z kabing 113 pierwszej wersji,
z gtadkim poszyciem drzwi.
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- Kupitem wrak Jelcza 315, ktéry po
wijechaniu w dom stat 3 lata na pla-
cu — wspomina przewoznik Piotr Li-
twinski. — Po zakupie stwierdzitem,
ze wszystko musze w nim wymienic.
Skladatem ten samochdd caty 1978
rok. Stat na polu, bez zadnego kanatu.
Wokét cztery patyki, na nich rozpie-
ta plandeka. Wszystko montowatem
sposobem, wlasnymi sitami. Tylko do
zalozenia kabiny i skrzyni musialem
wynaja¢ dzwig. Za kabine zaplacitem
117 tys. zl, a calo$¢ kosztowala mnie
600 tys. zl. Za te pienigdze mozna
bylo postawi¢ wtedy 4 domy. To byly
ogromne pienigdze, ktére pozyczylem
od rodziny. Jelcz to wszystko sptacit,
wybudowat mi dom, do ktérego wpro-
wadzitem sie we wrze$niu 1981 roku
— wspomina Litwiaski.

Przewoznik przyznaje, ze Jelcz brat
12 ton, ciggnal tez 8-tonowg przycze-
pe HL 8, na ktéra rowniez tadowat 12
ton. — Oryginalne, 5-stopniowe skrzy-
nie biegdw 316 byly nietrwate, sypaly
sie synchronizatory, do tego zaklesz-
czal sie bieg pierwszy i wsteczny. Gdy
pojawily sie 6-stopniowe, licencyjne
skrzynie (fabrycznie blokowane z sil-
nikiem), przerobiliSmy jedna tak, ze-
by weszla do naszego podwozia z
watkiem posrednim. Mosty Raba by-
ly bardzo wytrzymate, nic sie z nimi
nie dzialo i ten nasz wytrzymat 2 pod-
wozia — wylicza przewoznik.

Samochéd miat 200-konny, wolnos-
sgcy silnik. — Wymienitem na turbo-
dotadowany, 240-konny. Réznice by-
1o czué, to w konicu 40 koni. Najwaz-
niejsza jednak byta obstuga i dbatosé.

Pod Tarnobrzegiem, w Eekawce, byt
mechanik Nowak, ktéry specjalizo-
wat sie w pompach paliwa. Byl on
bardzo zapracowany, wiec podjez-
dzalo sie pod jego warsztat o 4 rano,
na podjezdzie demontowato pompe z
samochodu i jak wstawal, to juz mogt
pracowac przy niej. A musiatl zrobic,
bo inaczej nie mogtem odjecha¢ spod
jego warsztatu. Jelcz na silniku ro-
bit po 500 tys. km. Remont polegat
na wymianie tulei, ttokéw i dalej jaz-
da! Trzeba bylo tylko pilnowac, ze-
by tuleje byly chromowane. Wymia-
ne oleju robitem regularnie, wchodzi-
to podczas kazdej dokladnie tyle, ile
trzeba. Stosowatem Superol CD30 - to
byt wtedy najlepszy olej — przekonu-
je Litwinski.

Drugie zycie

Zjednoczenie przewidywato, Ze ro-
dzina serii 300 zniknie z produkcji w
potowie lat 70., tymczasem zblizat sie
koniec tej dekady, a zakupiona licen-
cja Steyra nie byla wdrazana. Wresz-
cie w 1980 roku rzad przyznal, Ze nie
ma na nig pieniedzy. W tych okolicz-
noésciach Jelcze serii 300 musiaty po-
zosta¢ w ofercie jeszcze kilka lat i pil-
nie wymagaty modernizacji.

- Samochody nie mialy wspoma-
gania sprzeglta; bylo ono sterowane
dzwignia. Zaprojektowatem mecha-
nizm wspomagania pneumatycznego
— wspomina Pyzio. ~-Wprowadzenie
pneumatyki stato sie mozliwe dzieki
postepom przemystu chemicznego,
czyli poliamidowym przewodom, kt6-
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re nie pekatly tak latwo jak metalowe
— podkresla. Zmodernizowany model
otrzymal sterowany pneumatycznie
(a nie mechanicznie) hamulec bezpie-
czefistwa, uruchamiany spadkiem cis-
nienia w obwodzie pneumatycznym.

Najpowazniejsza zmiana zaszla w
podwoziu. Stalowa Wola wycofata sie
z dostaw tltoczonych podtuznic ram. -
Ich ceowy profil posrodku byt wyzszy
niz na koncach i wymagal kosztow-
nych tlocznikéw, ktére z czasem zuzy-
1y sie — ttumaczy Andrzej Pyzio. Wo-
bec tego konstruktorzy uproscili rame,
stosujgc na podtuznice walcowany ce-
ownik o statej wysokoSci z Huty Boch-
nia. — Konstrukcja byta prostsza, ale
zarazem ciezsza od poprzedniej, tto-
czonej, bo taki sam profil byt w $rod-
kowej czesci, jak i na koficach — pod-
kresla r6znice gléwny konstruktor.

Spawana rama otrzymata takze tyl-
ny zderzak. Konstruktorzy wykorzy-
stali modernizacje do ujednolicenia w
modelach 315, 316 i 317 poprzeczek ra-
my, belki zawieszenia silnika, skrzy-
ni biegéw oraz chlodnicy. Zmodyfiko-
wali takze kabiny, obnizajgc potoze-
nie reflektoré6w i kierunkowskazow.
W Jelczach rozpoczeto takze montaz
hydraulicznego wspomagania ukladu
kierowniczego, produkowanego przez
Fabryke Mechanizméw Samochodo-
wych w Szczecinie na licencji ZF.

Tadeusz Okowiak i Bolestaw Sur-
ma w artykule zamieszczonym w mie-
sieczniku Motoryzacja z pazdzierni-
ka 1983 roku przyznawali, ze kabiny
rdzewiejg po 150 tys. km, gdy prze-
biegi samochodéw do naprawy gtow-
nej sa dwa razy wieksze. Stwierdzali
jednak, ze ,technologia pokry¢ anty-
korozyjnych stosowana w zakladzie
jest wlasciwa, za$ w praktyce zdarza-
ja sie odstepstwa od tej technologii,
poniewaz trzeba stosowaé zamienni-
ki z uwagi na braki w zaopatrzeniu.”
Podobnie bylo ze skrzynkami biegow
316.20, ktore miaty krotka zywotnoS¢.
Ten fakt byt znany JZS i FPS Tczew od
lat. Przekladnie mialy by¢ zastapio-
ne przez licencyjne przektadnie ZF
typu S6-90, ale ,,wielko$¢ produkcji
i ograniczenia importowe powoduja,
Ze skrzynie te stosuje sie na malq ska-
le, przewaznie do pojazdéw przezna-
czonych na eksport.” Zmieniony mo-
del 315M fabryka nazwata 325 i wszedt
on do produkcji w 1982 roku, razem z
odmiang krétka kabiny 113, oznaczo-
na 113 K.
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Jelcz 325 miat podtuznice ramy o statej wysokosci.

Ostatnia dekada

W latach 80. coraz czeSciej mozna by-
to spotkac w Jelczach rodziny 300 li-
cencyjne, 6-stopniowe skrzynie zblo-
kowane z silnikiem. Prawdopodobnie
pierwszymi modelami, ktére otrzyma-
ly takie przektadnie byly strazackie
Jelcze 004. Takze 10 tys. Jelczy 325 z
takim ukltadem napedowym poptyne-
1o do Chin.

W kraju natomiast panowat nieza-
spokojony od dekad popyt na samo-
chody oraz czesci zamienne. Dyrektor
Zaktadu Napraw Samochodéw w Opo-
lu Janusz Porebski w potowie stycznia
1988 roku pisal, postugujac sie cha-
rakterystyczng dla tamtego okresu no-
womowa, Ze na 750 pozycji czesci za-
miennych do silnika SW-680 dostat
»potwierdzenie zerowe” na 540 pozy-
cji. Brakowato akumulatoréw, opon,
czesci do hamulcow, wiec kierowcy
jezdzili nawet samochodami z hamul-
cami tylko na jedna 0S.

Coraz $mielej rozwijal sie transport
prywatny, ktory skuteczniej omijat
rafy komunistycznej gospodarki. W
1989 roku na 977 tys. ciezaréwek i
ciggnikow siodlowych, blisko poto-
wa nalezala do przedsiebiorcéw pry-
watnych. — Prywaciarze jezdzili Jel-
czami skladakami, bo im nie wolno
bylo sprzeda¢ nowego samochodu, a z
uzywanymi tez byt klopot — przyzna-
wal przewoznik Krzysztof Polak. — Ze-
by zaszpanowaé, ze jezdzimy Jelczem
325 a nie 315, ktdry z tylu mial zweza-
ne podtuznice, kupowaliémy rame od
316 i skracaliSmy ja — opisuje prakty-
ki. Przyznaje, ze ramy zaréwno 315,
jak i 325 byly solidne i nic sie z nimi
nie dzialo.

Dodaje, ze Jelcza kupit w 1983 ro-
ku od cztowieka, ktéry skitadat sa-

Zestaw Jelcz 325 z krétka kabing 113K, skrzynia tadunkowa z tréjstronnym

wywrotem i NRD-owska przyczepa wywrotka HL.
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mochody i byl na biezgco ze wszyst-
kimi nowinkami. - Samochéd juz
mial 6-stopniowg skrzynie na krot-
kim watku, do tego 240-konny silnik
z tzw. duzym turbo. Cieszylem sie z
6-stopniowej skrzyni, bo bytem pe-
wien, Ze dojade do celu i przektad-
nia nie zakleszczy sie gdzie$ po dro-
dze. Te 5-stopniowe skrzynie potrafi-
1y sie tez urywac. Kierowcy zabezpie-
czali je tancuchami, obejmami. Mimo
to Jelcz to byt porzadny samochdd -
ocenia Polak.

Potwierdza te stowa diuga stuz-
ba pozarniczych Jelczy 004, ktorych
z fabryki wyjechato ok. 1 900 sztuk.
W strazy zawodowej jest ich jesz-
cze 7 sztuk, a w ochotniczej 1 177,
cho¢ najmtodszy pochodzi z 1992 ro-
ku, gdy fabryka zakonczyla produk-
cje Jelczy serii 300. W polowie lat 90.
FPS zakonczyta produkcje skrzyn 316.
Nie dotyczyla ona jedynie odmiany z
przednig przystawka dodatkowego

odbioru mocy stosowang w Jelczach
327 w wersji z autocysterng oraz ce-
mentonaczepa. Takg wersje skrzyni
biegéw produkowano w niewielkich
ilosciach az do wygaszenia produkcji
wymienionych wers;ji Jelcza.

Wszystkich Jelczy serii 300 wyje-
chato z fabryki ok. 70 tys. Litwifiski
zapewnia, ze Jelcz 315 to byl najlepszy
samochéd jaki miatl. — Nigdy nie mia-
tem tyle pieniedzy, cho¢ teraz mam
100 samochodéw — konczy.

Od autora: Korzystatem z ksigzek: ,Jelczem
po drogach Polski i swiata”, historii Jelcza pio-
ra Wojciecha Potomskiego oraz kalendarium
przygotowanego przez Gtos Jelcza.

Podziekowania dla Piotra Litwinskiego, Bole-
stawa Milewskiego, Jerzego Oleficzaka, Hen-
ryka Orzechowskiego, Zdzistawa Podbielskie-
g0, Kazimierza Podolskiego, Krzysztofa Pola-
ka, Bogustawa Postka, Andrzeja Pyzio,
Jerzego Sawickiego i Rozaliana Swierzko.
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Najwieksze spotkanie

izb handlowych
w Europie Wschodniej
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Juz 4 listopada 2015 r. w Warszawie odbedzie sie unikalne w skali Europy
spotkanie, w ktorym udziat zapowiedzieli przedstawiciele przeszto 20
miedzynarodowych izb handlowych. Wszystko w ramach konferencji
“Transport kluczowym ogniwem w wymianie handlowej wschod-zachod”,
ktora bedzie miata miejsce podczas Il juz edycji Miedzynarodowych Targow
Transportu i Logistyki — TransPoland.

Trans Poland

Praktyczne rozwigzania dla matych
i Srednich przedsiebiorstw - to podty-
tut konferencji gtownej, ktéra bedzie
swoistg préba handlowego potaczenia
wschodu z zachodem. Wydarzenie, nad
ktérym patronat honorowy objety Mini-
sterstwo Gospodarki oraz Polska Agen-
cja Informacji i Inwestycji Zagranicznych,
podzielone bedzie na dwa bloki tema-
tyczne. Podczas pierwszego oméwione
zostang warunki polityczne i gospodar-
cze dla prowadzenia dziatalnoSci handlo-
wej za wschodnig granica UE (klimat dla
inwestoréw, omoéwienie realiéw bizneso-
wo-rynkowych). W czesci drugiej podje-
ty zostanie temat dystrybucji w Europie
w zestawieniu z dystrybucjg na wscho-
dzie. Mowa bedzie tu o zmianach i ak-
tualnych trendach w korytarzach trans-
portowych na linii wschéd - zachéd oraz
o dobrych i ztych praktykach funkcjono-
wania transportu na wschéd. Konferen-
cji towarzyszy¢ beda Punkty Konsultacji
Handlowych dla Rosji, Biatorusi, Kazach-
stanu i Ukrainy, w ktérych kazdy zainte-
resowany uzyska praktyczne wsparcie w
zakresie wymiany handlowej z wymie-
nionymi pafistwami.

Gospodarcze spotkanie izb
handlowych

0 randze najwiekszego w tej czesci Eu-
ropy wydarzenia w branzy TSL Swiad-
czy fakt, ze konferencja wspierana jest

przez 20 izb handlowych z catej Europy.
Swéj udziat potwierdzili miedzy inny-
mi reprezentanci z izb: rosyjskiej, ukra-
inskiej, biatoruskiej, kazachstanskiej,
niemieckiej, francuskiej, holenderskiej,
skandynawskiej, tureckiej i wielu in-
nych. Spoza krajéw Europy swéj udziat
potwierdzity takze amerykanska, ka-
nadyjska czy indyjska izba handlowa.
Tak zacne grono specjalistow — znaw-
c6w realiéw biznesowych z tylu pafistw,
to doskonate miejsce wymiany kontak-
téw biznesowych i mozliwosé uzyska-
nia szczeg6towej wiedzy na temat po-
tencjatu konkretnych rynkéw. To takze
unikalna okazja na skonsultowanie po-
szczegblnych przepiséw w handlu za-
granicznym.

Punkty Konsultacji
Handlowej

Na odwiedzajacych czekac bedzie piec
punktéw informacji handlowej. Stoiska
towarzyszyé beda konferencji gtow-
nej i zaoferuja praktyczne wsparcie
w zakresie wymiany handlowej z po-
szczegblnymi krajami: Rosja, Biatoru-
sia, Kazachstanem i Ukraing. Na pyta-
nia odwiedzajacych beda odpowiadac
przedstawiciele: instytucji certyfikuja-
cych i dopuszczajacych produkty do
obrotu na rynkach, agenci i funkcjona-
riusze celni, spedytorzy oraz specja-
lisci stosunkéw gospodarczych i pla-
nowanych zmian w handlu pomiedzy
Unia Europejska i poszczegblnymi pafi-
stwami.

Jak przewiez¢ towary wobec embargo
rosyjskiego? Czy na granicy z Kazach-
stanem wymagaja tych samych doku-
mentéw co na rosyjskiej? Potrzebu-
je pierwszych kontaktéw w branzy bu-
dowlanej i chemicznej. — To przyktady
kierowanych do nas pytaii, na ktére be-
dziemy starali sie odpowiedzie¢ juz 4
listopada! - podkresla Ewelina Gadek,
z Polsko-Kazachstanskiej 1zby Handlo-
wo-Przemystowej.

Podpowiedza jak
wspoétpracowac z izbami

Izby handlowe sg niezwykle skutecz-
nym ogniwem w handlu i transpor-
cie zagranicznym. Pomagajg dotrzec
do zagranicznych klientéw oraz ofe-
ruja fachowe doradztwo rynkowe i
obstuge prawng. Wspétpraca zain-
teresowanej firmy z izbg handlowa
poza umozliwieniem spotkafn bran-
zowych z kontrahentami moze do-
tyczy¢ takze promocji produktéw za
granicg oraz doradztwa medialnego
i internetowego. Izby prowadza po-
nadto badania marketingowe ryn-
kéw zagranicznych czy tez zajmuja
sie poSwiadczaniem cennikdw. Infor-
muja takze o waznych wydarzeniach
gospodarczych.

Konferencja odbedzie sie 4 listopa-
da 2015 r. podczas Il edycji Miedzy-
narodowych Targéw Transportu i Logi-
styki w Warszawie, EXPO XXI ul. Pra-
dzynskiego 12/14. Wiecej informacji na
www.trans-poland.pl
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Jak oszczedzic
na przegladac

-

WYISCI

_Prawidlowe przygotowan

pojazdu do zimy oraz
obstuga zapobiegawcza
pozwola uniknac
niespodziewanych
wydatkéow. Oszczednosci
roczne siegaja przecietnie
1700 euro na ciezarowke.

Robert Przybylski

warie wystepu-
ja najczesciej je-
sienig i zimag.
Wedtug danych
sieci serwiso-
wej ITS DAF, ktoéra kazde-
go roku przyjmuje blisko
60 tys. wezwan, przeciet-
ny koszt przydroznej inter-
wengcji siega 900 euro. Ho-
lendrzy zbadali, Ze floty, w
ktoérych stosowana jest ob-
stuga prewencyijna, notuja

0,2 wezwania rocznie. Fir-
my, w ktérych takiej poli-
tyki nie ma, notuja niemal
2 wezwania rocznie. Zatem
obstuga zapobiegawcza
niesie wymierne korzysci:
roczna oszczedno$¢ prze-
kracza 1700 euro na cieza-
rowke.

Piotr Pigula z nowohu-
ckiego serwisu Transbud,
ktéry jest czlonkiem sieci
serwisowej ZMPD, jako naj-
wazniejsze kroki przygoto-
wania samochodu do sezo-
nu zimowego wymienia:

1. Kontrole stanu akumu-
latoréw.

2. Sprawdzenie o$wietlenia.
3. Kontrole szyb.

4. Kontrole dzialania wy-
cieraczek.

5. Kontrole stanu ogumie-
nia.

6. Kontrole stanéw ptynow:
chlodzacego i do spryski-
waczy.

7. Sprawdzenie dzialania i
czystosci uktadu paliwowe-
go, w tym filtréw, przewo-
déw, separatoréw paliwa,
osuszacza powietrza.

przewoznik nr 44

8. Kontrole butli powietrz-
nych pod katem zawartoSci
wody w ukladzie pneuma-
tycznym.

Kontrolowaé hamulce
i uktad kierowniczy

Wtasciciel pomocy drogo-
wej Truck Service z Mikoto-
wa Zenon Sikora przyznaje,
ze jego ciezar6wki odwie-
dzaja stacje diagnostyczng
przed kazda zima. — Doko-
nujemy przegladu hamul-
cow oraz uktadu kierowni-
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czego — wymienia najwaz-
niejsze czynnosci. Dodaje,
ze w pazdzierniku wystat
dwa holowniki na przeglad,
cho¢ miaty go w czerwcu.
— Kierowca zauwazyl, ze
przy mocnym hamowaniu
samochod Scigga. Okaza-
lo sie, ze lewy cylinderek
hamulcowy jest o 30 proc.
stabszy od prawego — bylo
stychaé delikatne uchodze-
nie powietrza. A zaledwie 6
miesiecy temu wymieniali-
$my na przedniej osi tarcze,
klocki i sitowniki hamulca
— zauwaza Sikora.

Sitownik zostal wymie-
niony na gwarancji. Gdyby
nie awaryjne hamowanie,
kierowca nawet nie wie-
dziatby, Ze jeden z cylinder-
kéw zuzyl sie przedwczes-
nie. Dlatego czeste przegla-
dy uktadu hamulcowego
sg niezbedne. — Wizyta na
stacji diagnostycznej kosz-
tuje 40 lub 50 z1, a pozwo-
li uniknaé wielu zagrozefi
- uwaza wtasciciel Truck
Service.

Jego samochody przejez-
dzaja rocznie 80 tys. km, o
polowe mniej od typowych
dalekodystansowych sa-
mochodbéw, a mimo to pod-
czas wizyt na stacji diagno-
stycznej wykrywane sg sta-
be punkty uktadu hamulco-
wego.

Przed zima konieczny
jest takze przeglad insta-
lacji pneumatycznej. Trze-
ba wymieni¢ filtr osusza-
cza, sprawdzi¢ czy sprezar-
ka nie przepuszcza oleju
lub wody, bo zawilgocona
instalacja pneumatyczna
moze zamarznaé. — Nawet
jezeli przeglad byt robiony
wiosnag, to przed zimg obo-
wigzkowo wymieniamy
filtr osuszacza. To kosztuje
do 120 zlotych, a daje spo-
koj przez cala zime — pod-
kresla Sikora. Dodaje, ze w
pazdzierniku, a najpdzniej
w listopadzie wymieniaja
filtry paliwa i powietrza. —
Olej wymieniamy co 30 tys.
km i razem z nim montuje-

my nowe filtry oleju oraz
paliwa. Niektére marki za-
lecajag wymiane tych filtrow
co 70-100 tys. km, ale jezeli
byty zmieniane wiosna, to
dla Swietego spokoju lepiej
wymieni¢ je przed zimg, bo
i tak sa juz lekko przytkane
- radzi Sikora.

Krytyczne znaczenie dla
bezpieczenstwa ma takze
uktad kierowniczy. Draz-
ki kierownicze podlegaja
zuzyciu i warto je czesto
kontrolowaé. Wymieniajac
drazki nie ma sensu oszcze-
dzaé. - Na markowym po-
przecznym drazku jezdzi-
my przez 2 lata, na podrdb-
ce z Chin tylko 3 miesigce.
Gatlka szybko wyrobita sie
i nawet podczas jazdy by-
1o stycha¢ jak stukata. Mu-
sieliSmy jg wymieni¢, wiec
tania podrobka okazala sie
nieoptacalna — podkresla
Sikora.

Opony na sezon

Kolejna rzecz to opony zi-
mowe: warto ich uzywac.
— Mamy po dwa komple-
ty, jedne letnie na samo-
chodach i drugie zimowe
na obreczach w warszta-
cie. Zimg uzywamy opon
bieznikowanych w Euro-
gum Krakéw, z zimowym
bieznikiem K-51 w podwdj-
ng zetke. Na nasze potrze-
by jest bardzo dobry — pod-
kreéla Sikora. Dodaje, zZe
poniewaz jest to bieznik
pierécieniowy, a nie naktla-
dany pas, nie bylo (a biez-
nikowane opony juz pracu-
ja 2 sezony) zadnych ktopo-
tow. Biezniki nakladane z
pasa rozwulkanizowuja
sie i opona strzela. Mogta-
by zniszczy¢ zabudowe ho-
lownika.

- Nowe opony uzywam
przez 3 lata, potem odda-
je do bieznikowania i eks-
ploatuje jeszcze 3 lata. Gdy
karkas ma 6 lat pozbywam
sie go — oddaje do utylizacji
- wyjasnia wtaSciciel Truck
Service.

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

=) .
dis Jjest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciggniki siodtowe celem realizacji
transportow plandekowych w relacjach:

PL-EU-PL

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe. Gwarantujemy state stawki za przejechany
kilometr oraz state zatrudnienie w tzw. ruchu okreznym.

= "

dis Zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wypfate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
problemdw eksploatacyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim

- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne

lub pisemne skontaktowanie sie:

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de

Diana Sokot przedstawiciel Firmy na terenie Polski

Tel. kom: +48 720 839 490
e-mail: d.sokol@dls-logistics.de
http://www.dlIs-logistics.de
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Instalacja elektryczna
wspétczesnych ciezarowek
ma duzy pobér mocy,

wiec akumulator musi by¢
utrzymywany w stanie
petnego natadowania.

Grzegorz Jeziak z firmy
Continental potwierdza, ze
takie karkasy nalezy utyli-
zowac. Dodaje, ze nawet je-
zeli przewoznik nie stosuje
opon zimowych, jesienig
warto zatozy¢ nowe gumy
na osie napedowe.

Delikatna elektryka

Nalezy przyjrzeé sie Swiat-
tom. Jezeli lustra odbtys-
nikéw sa zaciemnione, le-
piej je wymieni¢, bo wi-
docznoéé podczas jesien-

nej i zimowej szarugi jest
zla i lepiej pomdc kierow-
cy w bezpiecznym dotarciu
do domu. - Jesienny prze-
glad techniczny ma dla kie-
rowcy wazng zalete: spraw-
dzenie stanu $wiatel i usta-
wienie reflektor6w — pod-
kresla kierownik Centrum
Technicznego Hella Polska
Zenon Rudak.

Jazda z przepalong zZa-
ré6wka nie grozi manda-
tem, jezeli jesteSmy w sta-
nie te awarie usuna¢ szyb-
ko w momencie kontroli
drogowej.

Zapewnienie bezawaryj-
nej pracy akumulatora w
okresie zimowym wymaga
zadbania zar6wno o samg
baterie, jak i o ukiad elek-
tryczny w pojezdzie.

Sprawna instalacja elek-
tryczna 24V powinna cha-
rakteryzowaé sie napie-
ciem ladowania na pozio-
mie (przy uruchomionym
silniku) 28,0V - 28,8V. - Klu-
Czowa sprawa jest utrzymy-

wanie akumulatora w sta-
nie mozliwie pelnego nata-
dowania. Jesli konstrukcja
pojazdu na to pozwala, to
warto zainstalowa¢ wytacz-
nik odlgczajacy akumulator
od instalacji elektrycznej,
ograniczy to roztadowanie
podczas przerw w uzytko-
waniu. UptywnoSci pradu
wynikajace z uszkodzen
odbiornikoéw elektrycz-
nych i izolacji przewodéw
nalezy zlokalizowa¢ i usu-
naé - radzi specjalista ZAP
Sznajder Batterien Krzysz-
tof Biefikowski.
Przygotowanie akumu-
latora polega w pierwszej
kolejnoSci na sprawdzeniu
stanu biegunéw i prawid-
towosci polaczen elektrycz-
nych (dokrecenie klem). Za-
nieczyszczone bieguny i
klemy oczyszcza sie szczot-
ka druciang. Po ponownym
montazu elementy te trze-
ba zabezpieczy¢, smarujac
je wazeling bezkwasowa.
W akumulatorach wypo-
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sazonych w korki pozwala-
jace na dostep do cel zale-
ca sie sprawdzenie poziomu
elektrolitu. Prawidlowy po-
ziom zazwyczaj okresla sie
w odniesieniu do goérnej
krawedzi ptyt akumulato-
rowych. W akumulatorach
ZAP Sznajder Batterien S.A.
warto$cig optymalng jest
15 mm. - Ewentualnie bra-
ki elektrolitu uzupetnia sie
woda destylowang — przy-
pomina Biefikowski.

Istotne jest rowniez pra-
widlowe mocowanie obu-
dowy akumulatora do nad-
wozia/podwozia, gdyz za-
bezpiecza to ptyty przed
przedwczesnym zuzyciem
na skutek nadmiernych
wstrzasow.

Sikora podpowiada, ze le-
piej przeglad robi¢ jesienig
niz wiosng. — Mam firme od
osiemnastu lat i dzieki prze-
gladom i obstudze zapobie-
gawczej nigdy nie mialem
awarii i nie potrzebowatem
pomocy — zapewnia.

eurowaqg

payment solution on the road

-

Tankuj
rozsgdnie

Paliwo w konkurencyjnych cenach
Optaty drogowe w catej Europie
Zwrot podatkéw

Z kart Eurowag korzystaja juz tysigce klientow,
w szczegolnosci profesjonalne firmy transportowe
oraz firmy z flotg samochodéw osobowych.

Eurowag oferuje:

= Mozliwos$¢ tankowania na ponad
8000 stacji benzynowych,
w 24 krajach Europy.

= Mozliwos¢ ustawienia limitow
dla kazdego pojazdu, ktora jest
najlepszym instrumentem
zapobiegajgcym naduzyciu karty.

= Catodobowe wsparcie telefoniczne
dla Panstwa kierowcoéw.

tel.: +48 22 223 02 00

WWW.eurowag.com
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Bezpieczne
pPrzewozy pasz

Przedstawiciel stowarzyszenia certyfikujagcego produkcje i transport pasz
- GMP+ Feed Safety Assurance przekonuje, ze polscy przewoznicy powinni
nie tylko certyfikowac swoje ustugi, ale takze bra¢ udziat w rozwoju systemu

certyfikacji.

tANCUCH SPOZYWCZY

I PASZOWY

ple

przewoznik nr 44

Kontroler

przewoznik nr 44

UDZIAL BRANZ CERTYFIKOWANYCH PRZEZ GMP+ FSA

[w proc., stan na sierpien 2015]

@ Transport drogowy - 64

@ Handel - 18
Zegluga $rodladowa - 7
Wynajety transport drogowy - 4

/4

4

Producenci pasz - 4
Producenci mieszanek - 1
Wynajeta zegluga - 1

@ Wynajety transport kolejowy - 1

Wynajety transport
kolejowy - 1%

Producenci dodatkow - 0%

Producenci premikséw - 0%

/ Transport kolejowy - 0%

>

Systemy jakosciowe

Uprawa

Johan den Hartog

ostatnich pietnastu la-

tach bezpieczenistwo

w przewozach zyw-

noSci oraz pasz znaj-

dowato sie pod bacz-
nym okiem Unii Europejskiej. Od 2004
roku podstawowym aktem prawnym
jest General Food Law.

W Holandii tradycja tworze-
nia prawnych standardéw tego ty-
pu przewozow siega 1992 roku, gdy
branza przygotowala zestaw dobrych
praktyk.

Inicjatywa wyszta od holender-
skich hodowcow zwierzat, ktorzy
eksportowali 60 proc. swojej pro-
dukcji. Kazda wpadka z jako$cig na-
strajala negatywnie opinie publicz-
na, odbijala sie na sprzedazy i po-
wodowala straty finansowe.

W ten spos6b sprawa jakoSci zyw-
noSci oraz pasz stala sie miedzyna-
rodowg kwestig.

Waznym pytaniem pozostaje: w
jaki sposdb producenci pasz moga
przyczynic sie do wzrostu bezpie-
czenistwa konsumentow?

Zbior i przechowywanie

Produkcja

Co oznacza GMP+

Standard GMP+ Feed Safety Assuran-
ce (System bezpieczenstwa pasz) roz-
poczal funkcjonowanie w 1992 roku
jako spis dobrych praktyk. Lata funk-
cjonowania pozwolily udoskonali¢ go
i w rezultacie stat sie on systemem
certyfikowania, obejmujgcym caty
proces produkcji oraz dostaw pasz.

Praktyczne aspekty bezpieczenistwa
pasz, na ktére branza zwrdcita uwa-
ge po kilku wypadkach, zostatly opra-
cowane w systemie GMP+ Feed Safe-
ty Assurance.

Systemy zapobiegania nieprawidlo-
wosciom, jak podstawowy w tej bran-
zy HACCP, oraz system zapewnienia
jakosci zarzadzania, wykorzystujq ja-
ko podstawe ISO 9001.

Dla zapewnienia czystoSci pasz
wprowadzono takze limity niepoza-
danych substancji. Dodatkowe narze-
dzia stuzg do monitorowania procesu
oraz wczesnego ostrzegania o niepra-
widlowosciach. Ich celem jest ograni-
czenie strat, jezeli juz zdarzy sie wy-
padek. Nieustanne wzbogacanie sy-
stemu certyfikacji o wnioski z r6z-
nych zdarzen oraz wykorzystywanie

@ﬁ-

Transport

doSwiadczen przedsiebiorstw i part-
neré6w sg podstawa dobrego funkcjo-
nowania systemu GMP+ Feed Safety
Assurance.

Catosciowe podejscie

GMP + Feed Safety Assurance pokry-
wa caty tancuch - od produkcji po kar-
mienie zwierzat. Certyfikacja obejmu-
je takze transport. CaloSciowe podej-
Scie jest najbardziej efektywne, jesli
chodzi o zapewnienie bezpieczenstwa
zywnoSsci. Przez wczesne zapobiega-
nie zanieczyszczeniu lub zatruciu pa-
szy oraz rozprzestrzenianiu niebez-
piecznego produktu mozna najefek-
tywniej zminimalizowa¢ ryzyko.

Wazne dla polskich
przewoznikow

W marcu 2015 roku tysieczna polska
firma otrzymata certyfikat GMP+ Feed
Safety Assurance. W potowie sierpnia
br. ta liczba wzrosta do blisko 1 170
firm. Polska znajduje sie na trzecim
miejscu pod wzgledem liczby certy-
fikowanych firm. Wiekszo$¢ z nich
jest aktywna w miedzynarodowych

Mieszanki

przewozach drogowych, ale odsetek
dostawcow pasz jest takze stosunko-
wo wysoki. Te liczby odzwierciedlajg
znaczenie polskiego sektora produkcji
pasz oraz przewozéw miedzynarodo-
wych na miedzynarodowym rynku.

Dlaczego certyfikacja jest
wazna?

Otrzymanie certyfikatu pozwala na
dostawy pasz i ustug z nimi zwiaza-
nych do odbiorcéw w Europie Péinoc-
nej. Taki certyfikat otrzymato juz 800
przewoznikoéw z Polski, co stanowi 17
proc. ogodlnej liczby firm transporto-
wych majacych certyfikat GMP+ Feed
Safety Assurance.

MozliwosSci wzrostu

Ponad 14 tys. firm z siedemdziesie-
ciu pieciu krajow posiada certyfikat
GMP+ Feed Safety Assurance. Na li-
Scie znajdujq sie firmy z wiekszosci
europejskich krajow, w tym z sgsiadu-
jacych z Polska: Niemiec, Czech, oraz
potozonych nieopodal: Austrii, Danii
i Belgii. W rezultacie rosngcej popu-
larno$ci zwieksza sie zapotrzebowa-

Hodowla

Systemy jakosciowe

Przetworstwo

nie na certyfikowany transport. Ros-
nie znaczenie certyfikowanych prze-
woznikoéw, a konkurencja z nimi jest
coraz trudniejsza.

Chociaz w krajowym transporcie
certyfikaty GMP+ Feed Safety As-
surance nie sg na razie poszukiwa-
ne, sytuacja moze zmienié sie w przy-
sztoSci. Kilka spotykanych na zywno-
Sci nalepek poswiadczajacych bezpie-
czenstwo zywnosci obejmuje takze
kontrole bezpieczenstwa pasz dostar-
czanych do dziatajacych w Polsce go-
spodarstw.

Wspélna dziatalnosc

Systemem GMP+ Feed Safety Assuran-
ce zarzadza GMP+ International. Jest
to miedzynarodowa, niezalezna or-
ganizacja, stanowigca platforme dla
dziatah firm z branzy producentéw i
przewoznikéw pasz.

Aktywny udziat podmiotéw zaj-
mujacych sie paszami (od nasion po
dostawy) jest bardzo wazny dla pra-
widlowego rozwoju certyfikaciji i stan-
dardéw GMP+ Feed Safety Assurance.
Uczestnictwo przybiera forme part-
nerstwa stowarzyszen branzowych
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LICZBA POLSKICH FIRM MAJACYCH

CERTYFIKAT GMP+ FSA
2009 | 284
2010 | 350
2011 342
2012 | 427
| 674

2015 sierpien

Detal

oraz firm zajmujacych sie zywnoscia.
Partnerzy nominujg swoich przedsta-
wicieli do International Expert Com-
mittee oraz do podgrup.

Wsrdd trzydziestu pieciu partne-
réw GMP+ International znajduja sie
dwie miedzynarodowe i 30 krajo-
wych (z siedmiu panstw) stowarzy-
szefi branzowych oraz 3 miedzyna-
rodowe koncerny spozywcze. Wérod
partnerdéw sa: holenderskie stowarzy-
szenie przewoznikéw drogowych TLN,
niemieckie stowarzyszenie przewozni-
kéw kolejowych (VDV), reprezentujace
zegluge $r6dladowa dwa stowarzysze-
nia holenderskie (BBU oraz CBRB) i z
tej samej galezi transportu partner z
Niemiec (DB).

Wspbtpraca z GMP+ korzystna jest
takze dla polskich przedsiebiorcow. W
gronie partnerdbw GMP+ nie ma zad-
nego polskiego stowarzyszenia. Tym-
czasem posiadanie takiego krajowego
reprezentanta ma uzasadnienie z po-
wodu rosngcej liczby certyfikatow zdo-
bywanych przez polskich przedsiebior-
cow. Udzial w procesie podejmowania
decyzji dotyczacej zakresu certyfika-
tow GMP+ Feed Safety Assurance be-
dzie korzystny dla polskich firm.

988

59

| 1168
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Jeszcze szybsze
i tatwiejsze
znajdowanie
tadunkow

Pozycja pojazdu jako kryterium
wyszukiwania ofert

TimoCom

Jako, ze aktualne potozenie
pojazdu jest bardzo waznym
elementem procesu wyszu-
kiwania frachtéw, TimoCom
potgczyt z soba dwa produk-
ty: platforme trackingowa
TC eMap® oraz gietde trans-
portowg TC Truck&Cargo®,
utatwiajac tym samym jesz-
cze bardziej codzienng pra-
ce swoim klientom. Mogga
oni wybra¢ udostepnione do
trackingu pojazdy (monitoro-
wane na mapie w TimoCom)
bezposrednio z pozycji wy-
szukiwania tadunkoéw, a tak-
ze znalez¢ i wyswietli¢ ofer-
ty frachtow znajdujace sie
w poblizu danego pojazdu.
Ponadto istnieje mozliwosé
zaciggniecia jego aktualne-
go potozenia do narzedzia
kalkulacyjnego dostepnego
w TC eMap®, ktore jest naj-
wiekszym w Europie rozwig-
zaniem trackingowom obej-
mujgcym obecnie ponad 150
partneréw telematycznych.

Coraz wiecej
mozliwosci

Dodatkowo mozliwe jest
znalezienie frachtéw w opar-

ciu o kody pocztowe, badz
funkcje obszaru wyszuki-
wania. Wszystko po to, by
uzyskaé oferty transporto-
we najodpowiedniejsze do
lokalizacji konkretnego po-
jazdu. Dzieki rozbudowa-
nej funkcji wyszukiwania,
klienci TimoCom moga jesz-
cze szybciej znalez¢ tadun-
ki umiejscowione w pobli-
zu ich aut. Jesli uzytkownik
wybierze z listy dang cieza-
réwke, jej aktualne potoze-
nie automatycznie stanie
sie kryterium wyszukiwania
frachtéow. W zaleznos$ci od
indywidualnych ustawief
dysponenta, w zestawie-
niu ofert uwzglednione be-
da te, ktére sg usytuowane
w odpowiedniej odlegtosci
od wolnej ciezaréwki, na-
wet do 200 km. Klikniecie w
button "Odswiez" powodu-
je natychmiastowa aktuali-
zacje zestawienia uwzgled-
niajaca takze zmiane pozycji
ciezarowki. Zaletg takiego
rozwigzania jest to, ze nie
jest juz konieczne reczne
wprowadzanie danych adre-
sowych miejsca, z ktérego
ma ona wyruszyé. Ponad-
to, by méc rozpoczaé szuka-
nie frachtu, uzytkownicy nie
musza juz ustalaé poczatku

trasy. Rzecznik prasowy fir-
my TimoCom Marcel Frings
o nowej funkcji méwi tak:
"Nasi klienci musza miec za-
wsze mozliwosé szybkiego
znajdowania frachtéw w po-
blizu swoich aut, by zdoby¢
interesujacy tadunek po-
wrotny czy tez dotadunek.
| to wtasnie z tego powo-
du stworzyliSmy narzedzie,
ktére ten proces znaczaco
utatwi i przyspieszy. Dzie-
ki temu rozwiazaniu mozna
wyswietli¢ wszystkie lokali-
zacje i natychmiast skontak-
towaé sie z wybranym ofe-
rentem."

Nowosc w TC eMap®

0d niedawna klienci ma-
ja réwniez mozliwo$¢ szyb-
kiego przyporzadkowania
aktualnej pozycji pojazdu
do narzedzia kalkulacyjne-
go tras. W tym celu wystar-
czy kliknaé na dany pojazd
i za pomoca rozwijanego
menu ustawi¢ jego pozy-
cje jako poczatek trasy. Za-
letg nowej funkgcji jest to,
Ze réwniez i tutaj nie trze-
ba juz reczne wprowadzac
danych adresowych miej-
sca, w ktérym ciezaréwka
sie znajduje, a uzytkownicy
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LZ TimoCom.

moga jeszcze szybciej wy-
liczy¢ trase przejazdu, tak-
ze z uwzglednieniem dojaz-
du do miejsca zatadunku.
Pozycja pojazdu widoczna
jest na mapie. Klikajac pra-
wym przyciskiem myszy
w dang ciezaréwke mozna
oznaczy¢ jej aktualne poto-
zenie jako punkt rozpocze-
cia trasy. Kolejna nowos$¢ w
TC eMap® to automatyczne
udostepnianie danego auta
do trackingu. By udostep-
ni¢ swojemu partnerowi bi-
znesowemu mozliwos¢ mo-
nitorowania, przez okreslo-
ny czas, potozenia pojazdu
przewozacego jego towary,
wystarczy kliknaé na dany
samochéd ciezarowy i wy-
bra¢ z menu opcje: "Wysta-
wianie udostepnienia". Dzie-
ki temu nastepuje automa-
tyczne przekierowanie do
zaktadki: "Wtasne udostep-
nienia", gdzie wybrany po-
jazd bedzie juz przygotowa-
ny do udostepnienia.

W kazdym miejscu,
w kazdym czasie

W trudnych dla branzy
transportowej czasach,
uczestnicy tafcucha do-
staw coraz wieksza uwa-
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ge przyktadaja wtasnie do
optymalizacji czasu pra-
cy i efektywnego wykorzy-
stywania narzedzi, ktére
maja do dyspozycji. Obec-
nie nie wystarcza im jedy-
nie dostep do internetowe;j
wymiany ofert, oczekujg by
dostep ten byt staty, by po-
siada¢ mozliwos¢ korzysta-
nia z nich bez wzgledu na
to, w jakim miejscu sie znaj-
dujg. Dlatego tez spétka
TimoCom proponuje swo-
im klientom korzystanie ze
wszystkich swoich ustug w
wersji mobilnej, przy wy-
korzystaniu tabletéw badz
smartfonéw. Dzieki temu
zyskuja oni mozliwos¢ cig-
gtego wgladu do ofert za-
mieszczanych na platfor-
mie, nawet bedac poza biu-
rem. Narzedzie to znaczaco
utatwia codzienng prace za-
réowno przewoznikom jak
i spedytorom, ktérzy w ra-
zie potrzeby moga znalezé
tadunek lub pojazd przez 24
godziny siedem dni w tygo-
dniu. Ponadto pozostajg w
ciagtej dyspozycji dla swo-
ich kontrahentéw i zwiek-
szajg swoja przewage kon-
kurencyjng poprzez mozli-
wos¢ szybkiej odpowiedzi
na pojawiajace sie potrzeby.

Mobilna wersja umozli-
wia korzystanie nie tylko
z gietdy TC Truck&Cargo®,
ale takze ze wszystkich pro-
gramow oferowanych przez
TimoCom, w tym takze do
monitorowania swoich po-
jazdéw za pomoca urza-
dzefi mobilnych. Dzieki te-
mu mozna by¢ zawsze na
biezaco.

Na dodatek
bezpiecznie

Nie nalezy zapominaé, ze
jednym z gtéwnych prio-
rytetow niemieckiej spét-
ki jest dbatoS¢ o bezpie-
czefstwo proponowanych
ustug. Dlatego tez TimoCom
tworzac mobilng wersje za-
pewnit jej najwyzsze stan-
dardy bezpieczefistwa.
TC Login, czyli klucz umoz-
liwiajacy logowanie do in-
dywidualnego konta kaz-
dego uzytkownika, w wer-
sji mobilnej jest dodatkowo
powigzany z osobistym ko-
dem PIN oraz przypisa-
ny do konkretnego urza-
dzenia. Nawet minimalna
niezgodno$¢ przy jednym
z tych elementéw powoduje
utrate mozliwosci zalogowa-
nia sie do platformy. To tak,

jakby karta bankomatowa
z odpowiednim kodem PIN
mogta by¢ uzywana tylko
w jednym, wyznaczonym
bankomacie.

Mobilna wersja platfor-
my TimoCom daje klientom
wieksza swobode w prowa-
dzeniu biznesu. Przewoznik
ma mozliwos¢ znalezienia
o dowolnej porze tadunku
w kazdym europejskim kie-
runku, spedytor natomiast
pojazdu, ktéry w terminie
dowiezie towar na miejsce.
Moga takze zaplanowa¢ da-
na trase i obliczy¢ jej kosz-
ty. A na koniec zdecydo-
waé o wykorzystaniu funk-
cji monitorowania pojazdu
na mapie TC eMap®.

O TimoCom

Firma TimoCom Soft- und
Hardware GmbH zostata
utworzona w 1997 roku

i jest dostawcg oprogramo-
wania dla wszystkich przed-
siebiorstw zaangazowanych
w transport. W przeciggu kil-
ku lat od startu TimoCom roz-
winat sie w sredniej wielko-
Sci przedsiebiorstwo. Razem
7 duzg grupa miedzynarodo-
wych pracownikéw TimoCom
oferuje trzy europejskie plat-
formy zlecen: bedaca liderem

w Europie gietde ofert trans-
portowych TC Truck&Cargo®,
platforme online do przetar-
g6w na transport- TC eBid®,
a takze gietde powierzchni
magazynowych. Portfolio pro-
duktow firmy zostato uzupet-
nione o TC eMap®- modut
kalkulacyjny tras, wzbogacony
o funkcje monitorowania po-
jazdow.

W gietdzie transportowej

TC Truck&Cargo® znajdujg sie
zarowno oferty frachtow jak

i wolnych przestrzeni tadunko-
wych w catej Europie.

TC eBid® pomaga zatadow-
com z sektora przemystowego
i handlowego oraz spedyto-
rom przy zarzadzaniu przetar-
gami i utatwia przebieg pro-
ceséw biznesowych pomiedzy
nimi a ustugodawcami trans-
portowymi. Europejska gietda
powierzchni magazynowych
umozliwia przedsiebiorstwom
dostep nawet do 30.000 ofert
powierzchni magazynowych

i logistycznych w 40 krajach
Europy. Z modutem kalkulacyj-
nym tras TC eMap® wszyst-
kie powszechnie stosowane
systemy GPS bedg potgczone
na jednej platformie. Rowno-
czesnie mozliwe jest oblicze-
nie kosztow transportu i wy-
Swietlenie trasy na mapie.
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Nowy Actros:
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lider ekonomicznosci

Cho¢ Nowy Actros nie jest tani, bije na gtowe konkurencje kosztami codziennej eksploatacji. To dlatego w firmie Magtrans

z Buska-Zdroju jezdzi juz 30 nowych, czerwonych ciggnikéw z gwiazda.

Pod koniec sierpnia wtasciciele spétki, ojciec i syn Edward i Piotr
Magdziakowie, odebrali partie 20 Nowych Actroséw w salonie kra-
kowskiego dealera Sobiestaw Zasada Automotive w Modlniczce.
- Przez wiele lat byli§my wierni zasadzie, ze nasza flota sktada
sie z dwoch marek. I cho¢ wczesniej nie mielismy Mercedesow,
od debiutu nowego Actrosa przygladaliSmy sie temu ciggnikowi,
wielokrotnie testowali$my go, takze w ramach programu FuelDu-
el, i za kazdym razem wyniki byty bardzo obiecujace Mercedes
jest w technologiach numerem jeden na rynku, to on wyznacza
trendy - opowiada Piotr Magdziak, cztonek zarzadu Magtrans.
Rozmowy o wspdtpracy toczyly sie prawie piec lat. Przyspieszy-
ty, gdy w 2014 r. Magtrans zaczat bardziej precyzyjnie przygla-
dac sie wszystkim czynnikom wptywajacym na catkowite koszty
eksploatacji ciagnikéw. Jak méwi Piotr Magdziak, to pokazato, ze
w przypadku niektérych wskaznikéw, m.in. zuzycia paliwa, nowe
Actrosy sa wyraznie lepsze od konkurencji.

- Wiadomo, ze Mercedes nie jest tanim samochodem, ale liczy-

li$my, Ze pokaze swoja przewage pod wzgledem kosztow eksplo-

atacji - dodaje Edward Magdziak, ktéry prowadzi swojq firme
od 1982 r. - ZaméwiliSmy pierwsze 10 sztuk i to sie potwierdzi-
to. Nasze dotychczasowe doswiadczenie pokazato, Zze w codzien-
nym uzytkowaniu Nowy Actros jest tanszy od innych, dlatego
zdecydowaliSmy sie poszerzy¢ nasza flote o kolejne ciagniki, by
jeszcze doktadniej im sie przyjrze¢. W przysztym roku planuje-
my duza wymiang taboru, wigc te dane na pewno pomoga nam
w podjeciu decyzji.

Jak thumaczy wiasciciel firmy Magtrans, Mercedes jest niezawod-
ny, apoza tym ma duzo przydatnych systeméw wspomagaja-
cych kierowce, takich jak aktywny tempomat PPC, a takze system
telematyczny FleetBoard, ktéry zbiera informacje o pojezdzie oraz
stylu jazdy kierowcy, co jest przydatne w zarzadzaniu firma. Zda-
niem Bogustawa Dziezoka, szefa sprzedazy pojazdéw ciezarowych
krakowskiego oddziatu Sobiestaw Zasada Automotive, dealera pojaz-
déw Mercedes-Benz, dzis klienci zwracaja uwage przede wszystkim
na ekonomiczno$¢ eksploatacji, szczegdlnie w kontekscie spalania,

bo paliwo stanowi nawet 50 proc. kosztéw przedsiebiorstwa trans-
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Nowe Actrosy w Magtransie

Od lewej Bogustaw Dziezok, szef sprzedazy samochodéw
uzytkowych SZA Krakéw, Piotr Magdziak, Monika Zakrzewska
z Mercedes-Benz Bank, Edward Magdziak oraz Pawet Gebka,
doradca handlowy SZA Krakéw

portowego. - Na szczescie, nasze samochody spetniaja te
wymogi. Mamy najlepsze wyniki w branzy, jesli chodzi
o spalanie, czgsto jest to 0 dwa, trzy litry na 100 km mniej
od konkurengji, to daje nam przewage - méwi Bogustaw
Dziezok. - Ale o tym, ze tak jest naprawde, ze to nie tylko
obietnice, $wiadcza klienci. W branzy transportowej w Pol-
sce prawie wszyscy sie znaja. Dlatego firma, ktéra zastana-
wia sie nad wyborem nowego samochodu, nie poprzestaje
na rozmowie z handlowcem, ale pyta o szczegoty kolegow.
Nie ma lepszej reklamy niz zadowolony klient, ktéry prze-
kaze drugiemu, Ze to, co méwit handlowiec, to nie marke-

tingowe hasta, ale eksploatacyjna prawda.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Nowoczesna konstrukcja Piotr Magdziak, wspétwiasciciel
Magtransu, uwaza, ze Nowy Actros wyznacza trendy jesli chodzi
o technologie, ktére maja zastosowanie w transporcie

" Krakow
'EEE Nowy Korczyn

Dobrze sprawdzony
Zanim Magtrans dokonat wyboru, doktadnie przetestowat
Nowego Actrosa

- Mniejsze firmy nie zawsze maja mozliwo$¢ tak doktad-
nego sprawdzenia nowych ciagnikéw, dlatego patrza, co
robig ci duzi - dodaje Edward Magdziak. - Jesli widza,

ze my kupujemy, to jest to dla nich sygnat, ze warto.

www.magtrans.eu
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR
oraz ubezpieczenia CMR - czes¢ XXIII

LUTZ ASSEKURANZ

Do tej pory w ramach naszej
serii artykutéw przedstawili-
$my w zarysie wymienione w
rozdziale IV Konwencji CMR
sytuacje stanowigce podsta-
we odpowiedzialnosci cywil-
nej, takie jak np. rzeczywiste
lub przyjete na podstawie
fikcji prawnej zaginiecie to-
waru, jego uszkodzenie oraz
opdznienie dostawy. Teraz
przyszta kolej na ,,niepobra-
nie naleznosci za dostarczo-
ny towar w wyniku omytki
przewoznika“.

Strony umowy sprzeda-
Zy majg potrzebe zabez-
pieczania swoich wzajem-
nych roszczei. Dzieje sie
tak dlatego, ze — zwtaszcza
w przypadku miedzynaro-
dowych transakcji handlo-
wych -- stale dochodzi do
rozmaitych oszustw. Z tego
wzgledu sprzedajacy chce
zapobiec okolicznoSciom,
w ktérych towary dostang
sie w rece kupujacego, ten
jednak nie zaptaci mu ceny
sprzedazy. Z kolei kupuja-
cy chce uniknaé sytuacji, w
ktérej zaptaci za towar, ale
nigdy go nie otrzyma. Kom-
pleksowe instrumenty za-
bezpieczajace, takie jak
np. akredytywa dokumen-
towa, sg czesto uciazliwe i
utrudniajg szybka realiza-
cje transakcji. Z tego powo-

du, zwtaszcza w transporcie
ladowym oraz przy niezbyt
wysokiej wartosci przesyt-
ki, stosuje sie pobranie za-
liczenia. Na przewoznika
naktada sie wéwczas obo-
wigzek wydania transpor-
towanego towaru odbior-
cy wytacznie za pobraniem
od niego kwoty zaliczenia,
przy czym przewoznik mu-
si potem wyptaci¢ otrzyma-
na sume nadawcy. W przy-
padku miedzynarodowego
drogowego przewozu towa-
row stosowng w tej kwestii
regulacje mozna znalez¢ w
art. 21 CMR, ktéry brzmi:
»Jezeli towar zostat wydany
odbiorcy bez pobrania za-
liczenia, ktére przewoznik
powinien byt pobra¢ w mysl
postanowiefi umowy prze-
wozu, przewoznik obowiga-
zany jest wyptaci¢ nadawcy
odszkodowanie do wysoko-
Sci kwoty zaliczenia, zacho-
wujac roszczenie zwrotne
do odbiorcy”.

Kwota pieniezna

Pojecie ,,zaliczenie* w ro-
zumieniu Konwencji CMR
oznacza pobranie okreSlo-
nej kwoty pieniedzy.

Jezeli jednak przewoznik
otrzyma polecenie przy-
jecia czeku, badz okre-
Slonych dokumentéw lub
wydania towaru za pore-
czeniem w formie awalu

bankowego czy tez przeka-
zania weksla, potwierdze-
nia zaptaty i tym podob-
nych, i naruszy ten obowia-
zek, to ponosi oczywiscie
odpowiedzialnos¢ na pod-
stawie stosowanych uzu-
petniajaco przepiséw pra-
wa krajowego, jednakze nie
na gruncie Konwencji CMR,
poniewaz ta reguluje wy-
tacznie polecenia poboru
zaliczenia w ramach umowy
przewozu, ktéra podlega jej
przepisom. Srodki ptatni-
cze zblizone do pienigdza,
takie jak np. karty kredyto-
we, karty bankomatowe, al-
bo czeki z gwarancjg wyku-
pu przez bank traktowane
sg w zasadzie jak gotowka.

Zaliczenie nie musi jed-
nak wigzac sie tylko z za-
bezpieczeniem transporto-
wanego towaru. Moze ono
dotyczy¢ réwniez $ciag-
niecia kosztéw transpor-
tu, na przyktad gdy sprze-
dajacy, bedacy jednoczes-
nie nadawcg, wstepnie
pokrywa je z wtasnej kie-
szeni, potem jednak, zgod-
nie z umowa sprzedazy,
odbiorca zobowigzany jest
do zwrotu tych wydatkéw
sprzedajgcemu. Nie musi
przy tym koniecznie cho-
dzi¢ o koszty przewozu od-
noszace sie do konkretne-
go transportu lub do ceny
sprzedazy towaru przewo-
zonego w ramach danej

dostawy. Polecenie pobo-
ru zaliczenia moze obej-
mowac takze niezaptacong
cene sprzedazy za wczes-
niej dostarczone towary i/
lub optate za ich przew6z.
Z tego wzgledu — w ramach
konkretnie wykazanej szko-
dy — przewoznik zobowia-
zany jest do zaptaty od-
szkodowania ,,do wysoko-
sci kwoty zaliczenia“.

Te gbrna granice odszko-
dowania w wysokosci kwo-
ty zaliczenia mozna prze-
kroczy¢ jedynie w przy-
padku winy umyslnej lub
razacego niedbalstwa w ro-
zumieniu art. 29 CMR.

Obowiazek pobrania za-
liczenia nie wigze sie z wpi-
sem do listu przewozowe-
go, cho¢ sugeruje to art. 6
ust. 2 lit. ¢). Orzecznictwo
sgdowe w wielu krajach be-
dacych sygnatariuszami
Konwencji CMR oraz litera-
tura sa co do tego zgodne.
Jednakze dzieki wpisowi
0 pobraniu zaliczenia w li-
scie przewozowym, mozna
tatwiej dowies¢, ze takowe
uzgodnienie przyjeto.

Polecenie poboru
zaliczenia mozna
wydaé pézniej
Obowigzku poboru zalicze-
nia nie trzeba koniecznie

uzgadniaé w momencie za-
wierania umowy przewo-
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zu. Nadawca, dopdéki jest
osoba uprawniong do roz-
porzadzania towarem w ro-
zumieniu art. 12 CMR, mo-
ze zleci¢ te czynnos¢ w
pézZniejszym czasie, wyda-
jac odpowiednig instrukcje
na podstawie art. 12 ust. 1
CMR.

Pobranie i
wyptacenie
zaliczenia

Obowigzek wyptacenia na-
dawcy kwoty zaliczenia, ja-
ka przewoznik pobrat od
odbiorcy, wynika z wtas-
ciwego prawa krajowego,
stosowanego uzupetnia-
jaco w danej sytuacji. Je-
zeli przewoznik pobrat za-
liczenie, ale nie przekazat
go nadawcy, ponosi odpo-
wiedzialno$¢ nie na grun-
cie Konwencji CMR, lecz na
podstawie prawa krajowe-
go. Jest to réwniez powdd,
dla ktérego zazwyczaj w ta-
kich przypadkach ubezpie-
czyciel polisy CMR nie wy-
ptaca odszkodowania, a
chodzi przy tym nie o naru-
szenie obowigzku pobrania
zaliczenia, tylko o narusze-
nie obowiagzku przekazania
tego zaliczenia nadawcy -
czy to dlatego, ze kierow-
ca je sobie przywtaszczyt,
czy tez sam przewoznik nie
chce wydaé nadawcy po-
branej sumy.

Odpowiedzialno$¢ prze-
woznika za naruszenie obo-
wigzku pobrania zaliczenia
nie wigze sie z wing prze-
woznika, chodzi wiec o czy-
stg ,,odpowiedzialnos¢ za
brak skutku“. PrzewoZnik
jest zobowigzany udowod-
ni¢, ze przekazat zaliczenie
nadawcy.

Roszczenie
przewoznika o
zaptate zaliczenia

Jezeli przewoznik stusznie
zaptacit odszkodowanie
nadawcy za niepobranie
zaliczenia, to z tego powo-

du przystuguje mu wobec
odbiorcy roszczenie w tej
samej wysokosci o zapta-
te kwoty zaliczenia w mysl
art. 13 ust. 2 CMR, ewentu-
alnie - jezeli polecenie po-
boru zaliczenia nie zostato
wpisane do listu przewozo-
wego — na podstawie stoso-
wanego uzupetniajgco pra-
wa krajowego.

Uwaga na putapke
ubezpieczeniowa!

Na rynku ubezpieczen
WCigZ jeszcze mozna spot-
kac polisy, ktore nie pokry-
wajg niepobrania nalezno-
$ci za dostarczony towar
w wyniku omytki przewoz-
nika. Kazdy staranny prze-
woznik powinien sprawdzi¢

pod tym wzgledem swo-
ja polise CMR lub zlecic jej
sprawdzenie.

Firma Lutz Assekuranz po-
zostaje do Panhstwa dyspo-
zycji w sprawie zawierania
wszelkiego rodzaju umoéw
ubezpieczenia, potrzebnych
spedytorom i przewoznikom.

www.lutz-assekuranz.pl
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ubezpieczenia ustug transportowych i logistycznych

Zalety ubezpieczenia OCP zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ
KRAJOWE - MIEDZYNARODOWE - KABOTAZ W JEDNEJ POLISIE .3 w 1"

o Merufemy ubezpieczenia odpowiedzialnose: cywilng| przewodnika (OCP)
1 sumy ubezpiecrenia 1.000.000 € na kaidy sekode (CMA, Prawo Preeworows).

“ Kabotak ubezpiecrany w cate| Unii Europejskie] | Gospodarcie]

© Kahotaz w Niemczech uhezpieczony nawel do 49 SOR/kg towaru bez

dodatkowaj skiadii,

* Wydajemy zaswiatizenia ubezpieczenia kabotaty w Niemezech skceptowane

przez BAG {Niemiscki Uread Transpartu Towarawegal.

| Ud.:ieiauw wsparcia prawneqo dla firmy transportowe] w zakresie objetym

ubezpiecraniem OGP,

© Przewozy ADR. AGD. lawardw puﬂqa_ﬁq&ﬁ'mh, ponadgabarytowe,

alekironica ubezpieczone sq standardown.

© Zakres ferylorialny OGP wszysthie kraje Europy, Azji do 95§ kraje Alryki

G

1 um ndleun ukyczenia rnﬁhn ransportu wraz
| 7 kieroweg, jefeli jedng z podstaw prawnych jest Konwencja CMA.

Ma Klientow whazpieczanie zdelnetel finansowaj do licencii dla spetniania wymagu okresionego w 3.7 usl. 1

spetycle.

Lulz Asseiuranz MaklergmaH

Punkl kontakfowy w Warszawie

JMPD, AL Jana Pawta I 78, 00-175 Warszawa
tel- [20) 536 1084, fan - (22) 536 10 85
lutn@@empd.p

Bluro w Wiedniv
Maidiinger Haupdstralle 51 = 53. A-1120 Wian

el +43 1 BT5573 31 pebickad@lutz-Esekuranz.al

18l «43 1 B175573 21 siechi@luts -ssekurans al

Duink liowidac)i szkid:

B a3 T HITSSTA W, 16, 20 b 27
lax: «43 1 BI7HSTS 22

otficai lutz-zs:

Regionaine punidy kontakiows:

35-550 Rresziw, Al Wynwalenia &

kel (17} 66032 48, kom.: 723 628 739
.:I."];;;::l‘.t_:.'::l:: 1.

BE-015 Ziglona Gara, Praylap -22 Lipta 86 B
1el (GR} 378 34 72 kom. 73 688 238
lutzocpEDzmpd. pl

70-E12 Srcaecn, ul. Pomoreia 88

kam.: 723680208

lutzocw@mpd. pl

www.lutz-assekuranz.pl

Ruzpurzatieenia Parlamuniu Europejskiegn | Rady (WE} 107172000 ¢ dnia 21 paddziernika 2000 1,




66

tekst sponsorowany

przewoznik nr 44

Transport ciezki nie ma lekko

Raiffeisen-Leasing Polska S.A.

Najnowsze dane rynkowe pokazuja, ze
przedsiebiorstwa zajmujace sie transpor-
tem cieZzarowym systematycznie sie roz-
wijajg i coraz wiecej inwestujg. Wedtug
danych Zwigzku Polskiego Leasingu na
koniec czerwca 2015 r. 0 11% zwigkszy-
ta sie wartos¢ finansowania sprzetow cie-
zarowych leasingiem i pozyczka. Sytua-
cja sektora wydaje sie sprzyjajaca, wiec
tym bardziej tatwo zapomnie, jak wielu
wyzwaniom musza sprosta zarzadzaja-
cy flotami pojazdéw ciezarowych. Czesé
z tych probleméw moga na szczescie roz-
wigzaé dobrze dobrane produkty ubez-
pieczeniowe.

Z danych opublikowanych przez ZPL
po Il kwartale 2015 roku wynika, Ze po-
nad 26 % leasingowanych sprzetow sta-
nowig urzadzenia dla transportu ciezkie-
go. W poréwnaniu do poprzedniego roku
leasingiem i pozyczka sfinansowano o 11
% wiecej sprzetéw w tym segmencie. Da-
ne firm na koniec sierpnia sg jeszcze bar-
dziej optymistyczne i wskazuja na 13 %
wzrostu. Dodatkowo obserwujemy pozy-
tywna dynamike w polskim przemysle i
konsumpgji indywidualnej. Kondycja go-
spodarcza Niemiec, ktére sg gtownym
partnerem gospodarczym Polski, réow-
niez jest dobra. Wydawatoby sie, Ze sytu-
acja na rynku sprzyja wtascicielom przed-
siebiorstw zajmujacych sie transportem
ciezarowym.

Przedsiebiorcy z branzy transportowej
nie majg jednak lekko. Na ich barkach
spoczywa odpowiedzialno5¢ za pracow-
nikéw, pojazdy i terminowe dostarczenie
tadunku, niezaleznie od okolicznosci. Do
tego dochodza chociazby gto$ne ostatnio
regulacje dotyczace ptacy minimalnej dla
kierowcow ciezaréwek ,,delegowanych”
do pracy na terenie Niemiec, Francji czy
Norwegii. Zadania nie utatwia przedsie-
biorcom zamieszanie w klasyfikacji limi-
téw na polskich drogach — tylko niewiel-
ka czes$¢ drog dopuszcza przejazdy cieza-
réwek o nacisku 11,5 tony na 0$, pozostate
limitujg go do 8 lub 10 ton, co naraza fir-
my na kary administracyjne lub straty fi-
nansowe (np. gdy auta wioza tadunek po-
nizej ich mozliwosci technicznych). Na te
nieprawidtowo$¢ zwrdcita juz uwage Unia
Europejska, jest wiec szansa na stopnio-

wa poprawe sytuacji. Zeby transportow-
com nie byto jednak zbyt lekko, Brukse-
la planuje juz ograniczenie emisji CO2 dla
samochodéw ciezkich.

Jak widaé, sytuacja zewnetrzna nie uta-
twia transportowcom zadania. W obliczu
tak wielu wyzwai przedsiebiorcy czesto
nie moga pozwoli¢ sobie na dodatkowe
koszty wynikajace z nieprzewidzianych,
a przeciez prawdopodobnych zdarzef, ta-
kich jak wypadek, kradziez samochodu
czy choroba kierowcy. Moga one stac sie
powaznym problemem nawet dla niezZle
funkcjonujacego przedsiebiorstwa. Jak
uchronic sie przed sytuacja, ktéra moze
wymagacé nagtego uruchomienia znacz-
nych naktadéw finansowych? Warto za-
interesowac sie produktami ubezpiecze-
niowymi. Nie zdejma wszystkich trosk z
barkéw przedsiebiorcy, ale sprawia, ze
bedzie mégt on zajac sie prowadzeniem
biznesu, zamiast walkg o utrzymanie za-
chwianej ptynnosci finansowej.

- Transport ciezki to wymagajacy bi-
znes — mowi Piotr Warmuta, dyrektor
sprzedazy ds. Rynkéw Strategicznych
Raiffeisen-Leasing Polska — Istnieje tu
wiele potencjalnych zagrozef, dlatego
przedsiebiorcom wspétpracujacym z na-
szg firma polecamy produkty ubezpie-
czeniowe znacznie ograniczajace wydat-
ki w nieprzewidzianych sytuacjach. Dla
przyktadu przy szkodzie catkowitej w wy-
niku kasacji lub kradziezy, ubezpiecze-
nie OC lub AC pokrywa wartos¢ rynko-
wa pojazdu, ktéra od czasu zakupu mo-
gta znaczaco zmale¢ (nowy samochdd w
pierwszych trzech latach eksploataciji tra-
ci nawet 60% wartosci). Moze sie wtedy
okazaé, ze wyptacone w ramach ubezpie-
czenia $rodki nie wystarcza na sptacenie
wszystkich zobowiazaih wobec firmy lea-
singowej lub na zakup nowego pojazdu —
zauwaza Piotr Warmuta.

Przed takimi problemami moze ochro-
ni¢ przewoznikéw ubezpieczenie GAP
(ang. guaranteed asset protection badz
guaranteed auto protection). Jest to ubez-
pieczenie pojazdu od straty wartosci fi-
nansowej w przypadku wystapienia szko-
dy catkowitej. Obowigzuje ono przez ca-
ty okres trwania umowy leasingu, a rata
ubezpieczenia jest wliczona w rate lea-
singowa. — Raiffeisen-Leasing Polska w
przypadku samochoddéw ciezarowych
oferuje mozliwos¢ ubezpieczenia pojaz-

déw o wartosci do 500 tys. zt — méwi Piotr
Warmuta. — Maksymalna suma ubezpie-
czenia dla straty finansowej przy sprzecie
ciezkim wynosi 200 tys. zt. W Raiffeisen-
-Leasing Polska oferujemy GAP w dwédch
wariantach: GAP fakturowy oraz GAP in-
deksowy — dodaje ekspert.

Wyptata odszkodowania w wariancie
GAP fakturowym nie jest powigzana z za-
dtuzeniem wobec firmy leasingowej. Na-
lezy sie ono zawsze wtedy, gdy odszko-
dowanie wyptacone z polisy podstawowej
jest nizsze od wartosci fakturowej pojaz-
du. Swiadczenie w GAP indeksowym to
z kolei dodatkowa wyptata okreSlonego
utamka warto5ci wyptaconego odszkodo-
wania ubezpieczeniowego — w przypadku
Raiffeisen-Leasing wynosi ono 30%.

Warto zainteresowac sie tez ubezpie-
czeniem Assistance, zapewniajgcym w
sytuacji awaryjnej pomoc techniczng, me-
dyczna, informacyjna i prawna. Niektére
firmy leasingowe oferujg specjalna od-
miane tego ubezpieczenia, dopasowang
do potrzeb uzytkownikéw pojazdéw ciez-
kich — Truck Assistance. Zapewnia ono
szybka pomoc w razie awarii lub wypad-
ku. Ubezpieczeni w ten sposéb kierowcy
moga w razie potrzeby skorzysta¢ m.in
z takich ustug, jak holowanie czy podno-
szenie pojazdu (dotyczy catego zastawu),
zakwaterowanie w hotelu na czas napra-
wy auta, organizacja pojazdu zastepcze-
go, refundacja kosztéw wynajmu samo-
chodu zastepczego, dostarczenie gotow-
ki na pokrycie mandatu czy zaliczkowego
optacenia naprawy, opieki medycznej dla
kierowcy i pasazera pojazdu. ®

Raiffeisen-Leasing Polska S.A.

Firma rozpoczeta swojg dziatalnosc 30 stycz-
nia 1998 roku. Udziatowcem Raiffeisen Lea-
sing jest Raiffeisen Bank Polska S.A. (100%
udziatow). Po Il kwartale 2015 r. Spotka jest
jedna z najwiekszych firm leasingowych w
Polsce 7 79 % udziatem, zajmujac tym sa-
mym czwartg pozycje na rynku leasingu.
Misjg Spotki jest wspieranie polskich firm
(szczegdlnie 7 sektora matych i Srednich
przedsiebiorstw) w finansowaniu ich dziatal-
nosci. Raiffeisen Leasing jest jednym z liderow
w finansowaniu srodkéw trwatych, tj. pojaz-
dy. Srodki transportu ciezkiego, maszyn i urza-
dzen oraz nieruchomosci. Jednoczesnie Raiffe-
isen Leasing oferuje finansowanie w obszarze
IT i sprzetu medycznego, wyposazenia biur.

You drive, we care.

Dziecinnie prosta zmiana!
Belgia: od 1 kwietnia 2016 r.
zamien Eurowiniete na box
od DKV.

Wiecej informacji na: www.dkv-euroservice.com
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3 miesiace bez prawka

Rzecznik Praw Obywatelskich zaskarzyt przepisy,
ktére przewiduja odbieranie prawa jazdy na 3 mie-
sigce za przekroczenie predkosci. Zdaniem Adama
Bodnara, kierowca karany jest dwa razy - grzywna
i odebraniem prawa jazdy. Poza tym kierowca nie

ma mozliwosci szybkiego odwotania sie od decy-
zji. Sprawa trafita do Trybunatu Konstytucyjnego.
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Niemcy woza imigrantow

Wtadze Bawarii ztagodzity czasowo przepisy do-
tyczace czasu pracy kierowcéw. Z powodu na-
ptywu uchodzcow powyzej przepisowych godzin
moga pracowac kierowcy prowadzacy autobu-
sy przewozace uchodzcow. Kierowcy nie mo-

g3 jednak robic tego na wtasna reke. Transport
uchodZcéw odbywa sie pod eskorta policji, a

kierowca musi pozostawac w kontakcie z funk-

cjonariuszami.

ce hez Dr anks

i

Meluzyna

Firma AK Motor zapré‘zent_qwa{a makiete S zyny, czyli nowo
krélowej polskich poboczy. Na razie jest to model w skali 1:5, ale plany produkcji sg
jak najbardziej ambitne. AK Motor jest wtascicielem praw do nazwy Syrena, a auto ma
powstac przy wspétpracy z FSO. Prezentacja odbyta sie w siedzibie Fabryki Samocho-
déw Osobowych. Zeby podkrecié atmosfere wokét auta przyszty producent zamierza
zaprezentowac tez rajdowa wersje auta, ktére pokaze sie na tegorocznej Barburce.

.
owoczesnej wersji

200 metrow w 14 lat

Witoska Gwardia Finansowa
zajeta sie sprawa 3-kilome-
trowego odcinka drogi, ktore-
go nie udato sie ukoficzyé w
ciagu 14 lat. Droga miata uta-
twic ruch w regionach: Molise,
Kampanii i w Apulii. Do tej po-
ry udato sie zbudowac jedynie
200-metrowy tunel. W zwigz-
ku ze stratami skarbu panstwa
na poziomie 17,5 miliona euro,
zarzuty postawiono 25 urzed-
nikom. Przedstawiciele wto-
skiego odpowiednika Najwyz-
szej Izby Kontroli stwierdzili,
Ze przy stwierdzonym pozio-
mie nieprawidtowosci fakt wy-
budowania 200 metrow trasy i
tak jest sukcesem.

3 miliony za nieodebrane fiaty

Do dzi§ 260 o0s6b nie odebrato rekompensat za nieodebrane w czasach PRL fiaty.
Sprawa dotyczy przedptat, jakie rzad PRL pobierat za auta. W 1989 roku pafstwo
zdecydowato, Ze osoby, ktére nie doczekaty sie upragnionego samochodu, otrzy-
majg rekompensaty. Do dzi$ sprawa nie zostata zakoficzona. Zeby otrzymac np.
12 694 zt za nieotrzymanego malucha, trzeba zgtosic sie do PKO BP z dowodem
dokonanej przedptaty. Rocznie w banku pojawia sie pono¢ kilka oséb uprawio-
nych do rekompensaty. Pozostaty jeszcze 3miliony ztotych do oddania.

Jaguar przejechat petle

kordéw Guinnessa.

Przy okazji prezentacji pierwszego SUV-a w historii marki Jaguar pobit rekord
Swiata. Kierowca Terry Grant za kierownica nowego modelu F Pace pokonat petle

o érednicy 19,8 metra. Zeby wyczyn sie udat, auto musiato osiggna¢ predko$é nie-
spetna 90 km/h. W ten sposéb F Pace juz w dniu premiery wpisat sie do ksiegi re-
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Wiecej, ale bezpieczniej

W ostatnim roku nastgpit w Polsce boom na mate motocy-
kle, na ktore nie potrzeba prawa jazdy kategorii A. Liczba
motocyklistow na drogach wzrosta, a ofiar wypadkéw by-

to mniej. Odkad do prowadzenia 125-tki wystarczy posiada-
nie prawa jazdy kategorii B, od 3 lat policja zanotowata 172
Smiertelne ofiary wypadkéw wsréd kierowcow jednosSladow.
Rok wczeéniej, kiedy motocyklistéw na drogach byto mniej,
zgineto ich 0 20 wiecej. Liczba rannych tez spadta, nieco
wiecej byto kolizji.

Smartfon lepszy od auta

Komisja transportu Wielkiej Brytanii przedstawita raport, z ktérego wynika, ze
dzis dla mtodych mezczyzn od wtasnego samochodu wazniejszy jest smartfon.
ZapalehAcéw motoryzacyjnych nie brakuje, ale wsréd mtodych, ktérzy zaczynaja
swoje doroste zycie, nowoczesny telefon stanowi najwyzszg wartos¢. W 1983 ro-
ku 82 procent Brytyjczykéw w wieku od 16-24 lat podchodzito juz do egzaminu
na prawo jazdy. Dzis jest to zaledwie 6 procent.

1,65 miliona euro mandatu

Taka kare zaptaci niemiecki miliarder Michael Stoschek. zalezng od dochodéw. Wyszto ponad péttora miliona euro.
Powodem jest zbyt mata tablica rejestracyjna na jego Por- Lepiej bytoby, gdyby miliarder nie miat w ogéle tablicy - wte-
sche 911. Wtasciciel auta miat normalna tablice z urzedu, ale  dy zamiast za oszustwo odpowiadatby tylko za brak tablicy.
stwierdzit, ze szpeci ona pojazd. Wydrukowat wiec numery Za to wykroczenie grozi jedynie 60 euro mandatu. Stoschek
rejestracyjne na folii, ktorg nakleit na Porsche. Podpadt poli-  zapowiedziat odwotanie.

cji, a sad wymierzyt mu zgodnie z niemieckim prawem kare
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motoryzacji powoli wraca do klasycznego rozwigzania.

Dawn jest dwudrzwiowy, ma drzwi otwierane pod wiatr.
Sa one tak potezne, ze do$¢ trudno byloby sie z nimi sito-
wac. A poniewaz to cabrio jest Rollsem, w ktorym wias-
ciciel zamiast siedzie¢ na tylnej kanapie sam chwyta za
kierownice, to producent postanowit utatwi¢ wsiadanie i
wysiadanie w oryginalny sposob. Drzwiami mozna ope-
rowac recznie lub przyciskiem. Wtedy role odzwiernego
przejmuja sitowniki.

Dawn jest czteroosobowy, ale na tylnej kanapie w tym
przypadku moga podrézowaé w pelnym komforcie row-
niez doroSli. Jest tu 4-strefowa klimatyzacja. Skora ponad-
przecietnej jakosci, ktora zdominowala cate wnetrze. Przy
tym rzuca sie w oczy, kiedy samochdd jedzie z otwartym
dachem. Jest tez drewno w zeglarskim stylu, wykonczo-
no nim miedzy innymi przestrzen za glowami pasazeréw
i deske rozdzielcza.

Dach Rolls-Royce’a mozna sktadaé podczas jazdy, a to
wazne. Operacja zajmuje 20 sekund i mozna jg przepro-
wadzi¢ przy predkosci do 50 km/h. Konstruktorzy zadbali
tez, zeby skladaniu dachu nie towarzyszyta aria trzaskow i
buczenie silniczkow elektrycznych, tak jak w tafiszych ka-
brioletach. Cato$¢ odbywa sie w stosunkowo cichy sposob.

Dawn ma pod maska 12-cylindrowy silnik o pojemno-
Sci 6,6 litra. Moc, jak to w Rollsie, jest "wystarczajaca", a
to oznacza 571 KM i 780 niutonometréw momentu. Mak-
symalna predkosé, to standardowo 250 km/h ograniczo-
ne elektronicznie. Do setki ogromny kabriolet rozpedza
sie w 4,9 sekundy.

Bentley Bentayga

ga ma pod maska 12-cylindrowy silnik o mocy 600 ko-
ni i momencie obrotowym na poziomie 900 niutonome-

Tegoroczny salon samochodowy we Frankfurcie zadaje ktam opiniom, jakoby
panowat kryzys. Po pierwsze impreza przyciaggneta blisko milion zwiedzajacych,
po drugie ogladali oni wysyp premier luksusowych modeli, kosztujacych po
milion ztotych lub euro. Przedstawiamy najciekawsze modele, ktore pojawia sie

tréw. Technicznie bazuje na Audi Q7, ale po pierwsze go
nie przypomina, a po drugie Q7 moze przy nim grac role
ubogiego krewnego. Auto wazy 2,3 tony, a i tak pierwsza
setke osigga w 5 sekund. Producent zapowiedzial, ze w
ofercie znajdzie sie tez pochodzacy z Audi diesel V8 o po-
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na naszych drogach.

Kacper Jeneralski

Rolls-Royce Dawn

Dawn, czyli $wit. Nowy kabriolet krolewskiej marki miat
sporo wspdlnego z dwudrzwiowym ogromnym coupe Roll-
sa, czyli modelem Wraith. Jednak w trakcie okazato sie,
ze przebudowie trzeba bylo poddaé az 80 proc. karoserii.
Linia poteznego nadwozia to esencja stylu marki, a przy
tym bardzo udany i proporcjonalny kabriolet. Konstrukto-
rzy zdecydowali sie na klasyczny dach z tkaniny. W Rolls-
-Royce to w ogéle nie dziwi. Ogélnie, po zachlysnieciu sie
metalowymi sktadanymi dachami sprzed paru lat, $wiat

To, Ze Bentley planowat skonstruowanie pierwszego SUV-a
w swojej historii, nie bylo tajemnica. Juz w Genewie w 2012
roku zaprezentowano prototyp EXP 9 F. Jego nazwa byla
réwnie niezgrabna jak nadwozie, ale producent najwyraz-
niej stwierdzil, Ze to jest to, bo produkcyjny model poka-
zany we Frankfurcie niewiele r6zni sie od genewskiego
konceptu. Bentayga ma kilka atutéw, ktére sprawia, ze
szejkowie i oligarchowie beda zabijac sie o miejsce w ko-
lejce po nowego Bentleya. Producent méwi bez ogrédek -
to jest najmocniejszy i najszybszy SUV w historii. Wszyst-
ko wskazuje na to, Ze nie klamie. Tuz przed premiera nie-
co zamaskowany egzemplarz rozpedzit sie na torze do 301
kilometréw na godzine, a tego typu predkoSci zarezerwo-
wane sg raczej dla niskich sportowych wozéw. Bentay-

jemnosci 4,2. SUV ma regulowany prze$wit. Maksymalne
najwyzsze polozenie utrzymywane jest do predkosci 80
km/h, p6Zniej auto zaczyna stopniowo sie obnizaé przy
predkosciach 160 i 240 km/h.

Mimo Ze Bentayga jest kolosem, to wewnatrz ma tylko 4
osobne fotele. To zrozumiale, nikt nie bedzie sie gniezdzit
na 3-osobowej kanapie w aucie tego typu. "Zegarek w mo-
im Bentleyu kosztowat tyle, co cate twoje Porsche" - takie
stowa w ustach wtaSciciela Bentaygi nie bedg przesadzo-
ne. Szacowana cena podstawowego modelu to okoto 900
tysiecy zlotych. Natomiast dodatek do auta w postaci ze-
garka Breitling ma kosztowa¢ wedtug r6znych zroédet od
700 do 800 tysiecy zlotych. To pono¢ najbardziej skompli-
kowany zegarek na Swiecie. Do jego budowy wykorzysta-
no zloto, mase pertowa i diamenty. Jesli dodamy do tego
nieskonczong mozliwo$¢ konfiguracji auta i specjalnych
dodatkéw, to maksymalna cena Bentaygi jest w tym mo-
mencie niemozliwa do oszacowania.
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Jaguar F Pace

Jaguar to druga po Bentleyu marka z brytyjskim rodowo-
dem, ktéra zdecydowala sie pokaza¢ we Frankfurcie pierw-
szego SUV-a w swojej historii. Jednak F Pace nie jest ultra-
luksusowy i tak ogromny jak Bentayga. F Pace to Sredniej
wielkosci podniesiony czterotap o dlugosci 4,7 metra. Wy-
dawac by sie moglo, ze nalezacy do tej samej firmy Land
Rover uzyczy Jaguarowi platformy podtogowej, ale sta-
1o sie inaczej. Na potrzeby modelu F Pace przebudowano
platforme sedanéw jaguara. By¢ moze dlatego producent
juz zapowiedzial, ze bedzie rozwijat swojg game SUV-6w.

F Pace bedzie oferowany z dwu- i trzylitrowymi silni-
kami. Podstawowy i najtanszy wybor to diesel 2.0 o mo-
cy 180 koni i napedem na przedniag 05 - naped 4x4 bedzie
w opcji. Diesel 3,0 ma 300 koni, a dwulitrowy dotadowa-
ny benzyniak 240. Liste jednostek napedowych zamyka
trzylitrowe V6 o mocy 340 lub 380 koni mechanicznych.
Najmocniejsza wersja potrafi sie rozpedzi¢ do 250 km/h,
a pierwszg setke osigga w 5,1 sekundy. Jednak Jaguar nie
powiedzial jeszcze ostatniego stowa - w powietrzu wisi juz
co$ specjalnego. Najprawdopodobniej w przyszloSci poja-
wi sie rtébwniez wersja z silnikiem V8.

Mimo sporych gabarytdéw auto nie jest zbyt ciezkie. Przy
budowie nadwozia wykorzystano aluminium, dzieki cze-
mu w najlzejszej wersji samochod wazy 1 655 kg. Jest spo-
ro miejsca w kabinie, duzy jak na SUV-a bagaznik o po-
jemnoSci 650 litrow. Producent nazywa swoje nowe dzie-
1o sportowym SUV-em dla calej rodziny i co$ w tym jest.
Prze$wit podwozia to 213 mm, a wiec rodzina bedzie mo-
gla spokojnie zjecha¢ z asfaltu.

Rynkowa premiera auta przewidziana jest na przetom
2015 i 2016 roku. Tak przynajmniej bedzie w Wielkiej Bryta-
nii. Wersja z najstabszym dieslem ma kosztowac tam w prze-
liczeniu niecate 200 tysiecy zlotych. Najpierw jednak klienci
z grubszym portfelem dostali mozliwo$¢ zaméwienia najbo-
gatszej 380-konnej wersji w limitowanej serii "First Edition".

Jesli s ludzie, ktérym sie wydaje, Ze na rynku motoryza-
cyjnym jest juz za ciasno, to mozna Smiato powiedziec, ze
do tej grupy nie nalezy wnuk zatozyciela Borgwarda. Co
to jest Borgward? Marka samochodowa, ktora nie istnie-
je od poczatku lat 60., wczedniej przez ponad 30 lat pro-
dukowata auta w niemieckiej Bremie. Przed wojng firma
rozwijala sie preznie, po wojnie sprzedawala niedopraco-
wane i do$¢ awaryjne auta, co byto po czesci przyczyna
jej upadku. We Frankfurcie pojawit sie SUV BX7 - zapo-
wiedZ modelu, ktéry ma wejs¢ do sprzedazy w przysztym
roku. Sredniej wielkoéci podwyzszony woéz ma pomieécié
w kabinie 7 os6b. Pod maska na poczatek zamontowa-
no dwulitrowy dotadowany silnik o mocy 224 koni me-
chanicznych. Jednostka wspotpracuje z dwusprzegtowa
skrzynig biegéw o 7 przelozeniach.

W przysztoSci producent planuje wzbogacié¢ oferte sil-
nikowa miedzy innymi o naped hybrydowy. W tej wersji
przednia 0§ ma by¢ napedzana przez silnik spalinowy, a
tylna przez elektryczny. Eaczna moc takiego zestawu to
401 koni, a na samej elektryce auto ma mieé zasieg po-
nad 50 km. BX7 wymiarami moze konkurowa¢ z takimi
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samochodami jak Audi Q5 czy BMW X3. Marka pocho-
dzi z Niemiec, ale po reinkarnacji jest bardziej chifiska
niz europejska. Motoryzacyjna reinkarnacja odbywa sie
przy wsparciu chifskiej firmy Foton. Kapitatlowo za Bor-
gwardem nie stoi Berlin, tylko Pekin. Poczatkowo BX7
ma wejs¢ do sprzedazy w Chinach, stanie sie to na po-
czatku 2016 roku. P6Zniejszym celem bedzie Europa, co
poza tym - nie wiadomo. Borgward nie ma tez ambicji na
zostanie czolowym producentem samochodéw. By¢ moze
dlatego samochéd (cho¢ nie ma powodu, zeby go skre-
§laé) nie blyszczy technologicznie, jakoSciowo, ani styli-
stycznie wéréd europejskiej konkurencji. Plan na najbliz-
sze lata to dobi¢ do p6t miliona wyprodukowanych aut
rocznie. Cena tego pierwszego ma przekracza¢ nieco 100
tysiecy ztotych.

Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio Verde

Model Alfa Romeo Giulia jest nastepca nieprodukowanej
od 2011 roku Alfy 159. Przez kilka lat w ofercie wloskiej
marki byly wylgcznie mniejsze modele. Teraz producent
nadrabia braki i to z nawigzka. Zeby o aucie zrobito sie
glo$no postawiono na moc. Na poczatek zaprezentowa-
no Giulie Quadrifoglio Verde, czyli 510-konnego potwo-
ra. Cho¢ stowo potwdr nie pasuje do wygladu auta, bo
stylistycznie Giulia jest strzalem w dziesigtke w najlep-
szym stylu Alfy Romeo.

Zanim pod maska nowego auta znajda sie bardziej
przecietne 4-cylindrowe silniki, w sprzedazy bedzie wy-
lacznie dotadowane V6, ktérym Alfa ma zamiar popsué
humor wlascicielom Mercedeséw C 63 AMG i BMW M3.
Giulia osigga pierwszg setke w 3,9 sekundy, a wspo-
mniani konkurenci potrzebujg na to 4 sekundy i wie-
cej. Wloski woz zostal wyposazony w dotadowany sil-
nik o pojemnoSci 2,9 litra. Sze$¢ cylindrow w ukladzie V
przeszto przez rece inzynier6w z Ferrari, a przynajmniej
tak chwali swoje nowe dzieto producent. Predko$¢ mak-
symalna topowej wersji to 307 km/h. Do tego mamy na-
ped na tylng oS, czyli co$, czego brakowalo poprzed-

niczce, czyli Alfie 159. W opcji bedzie tez naped na czte-
ry kota. Jesli dodamy, ze masa samochodu zostata roz-
loZzona miedzy przodem a tylem w stosunku 50:50 to
(przynajmniej na papierze) mamy samochdéd niemal ide-
alny. Do budowy Giulii wykorzystano nowa platforme
podlogowa, a to daje nadzieje, ze w przysztosci zobaczy-
my wiecej wloskich pieknosci z napedem na tyt.

Giulia nie jest usportowiong wersja zwyklego seda-
na, to co$ wiecej. Juz teraz moze pochwali¢ sie nieztym
wyczynem. Auto pokonato péinocna petle toru Nurbur-
gring w czasie 7 minut i 39 sekund. To pod wzgledem
0siggow stawia jg w samochodowej hierarchii tuz za
takimi autami jak Lexus LFA czy Lamborghini LP570-
4 Superleggera. Samochody pokroju BMW M4, Merce-
desa SLS AMG czy Audi R8 V10 uzyskaly na tym torze
nieco gorsze czasy.

Ceny szeSciocylindrowej Giulii majg rozpoczynac sie
od 79 tysiecy euro. Topowo wyposazony model ze spor-
towymi pakietami zawierajacymi miedzy innymi takie
bajery jak fotele kubetkowe z karbonu moze kosztowac
100 tysiecy euro.




akcja ZMPD

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Drogi na 11,5 t

ZMPD walczy z ograniczeniami Pro m OCYi n a Ofe rta

dla transportu drogowego.
Domagamy sie dopuszczenia na drogach krajowych

| pozostatych gtownych drogach samochodow d la n owyCh klien t6w

ciezarowych o nacisku 11,5 tony na os.

b ol uiop e eeliD iR »> Nizsze stawki prowizyjne na caty okres umowy

tymczasem wykorzystanie homologowanego —
zestawu pociaga za soba kary. »> zwrot VAT-u z wybranego kwartatu bez prowizji
Jezeli zostate$ ukarany za przekroczenie nacisku

osi napedowej (lub innej osi), cho¢ zestaw miescit
sie w limicie masy catkowitej oraz zatadowany byt

jednorodnym tadunkiem, napisz do nas, zaznaczajac W|chj Na WWW- USIugiozmpdopI

kiedy to miato miejsce i gdzie oraz jaki tadunek
byt wieziony — najlepszym dokumentem bytby
skan protokotu kontroli i decyzji administracyjne;
naktadajacej kare - wyslij na adres e-mail:

drogi@zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022 536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl




Marka Daimler AG

Dodatkowa oszczednosc paliwa az do
3 %: Silnik 2. generacji o pojemnosci
12,8 litra.

To najlepszy sposob, aby poprawi¢ dotychczasowy wynik 10 % oszczedno$ci zuzycia
paliwa w pojedynkach Fuel Duel z pojazdami konkurencji. Przekonaj sie o tym na stronie
www.fuelduel.pl lub osobiscie za kierownicg Actrosa.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




