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ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE

OGOLNE DELEGATOW ZMPD

Pobér optat
drogowych
w Belgii

ZMPD jest = ||
oficjalnym 1. )
partnerem ‘

firmy Satellic,

operatora ~
belgijskiego

systemu optat

drOgOWyCh « Gwarancja bezpieczenstwa;
ViaPASS  Szybka i bezbtedna rejestracja;

« Pomoc w zarzadzaniu Twoim kontem;
« Brak optat za rejestracje konta;

ZMPD oferuie - Brak optat za korzystanie z urzadzenia;

« Brak koniecznosci ciggtego monitorowania salda;
korzysu‘a umowe « Elastyczny system fakturowania;

W trybie Post Pay « Konkurencyjne warunki prowizyjne.

NOWA OFERTA

Ustuga serwisowa ZMPD

E-mail oplaty.drogowe@zmpd.pl
Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850
Biuro ZMPD (pok. nr 13), Warszawa 00-175, Al. Jana Pawfa Il 78

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 16 czerwca 2016 r. (czwartek), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzynskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Picred,

Jan Buczek

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE




od redakgji

Tadeusz Wilk,
dyr. Dep. Transportu

Ostatni
dzwonek

Po dtugich negocjacjach resortéw transportu

z Polski i Ros;ji obie strony przyjety zasady
wykonywania przewoz6éw miedzynarodowych

przez przewoznikéw obydwu krajéw w roku 2016
oraz wymienity sie zezwoleniami. Uzyskane
warunki nie satysfakcjonuja w petni zadnej ze

stron, ale pozwalaja realizowac przewozy. Zasady
przewozow beda dalej negocjowane i zapewne w
najblizszym czasie nastapia kolejne zmiany poprzez
dostosowanie do aktualnych wymagaf zapisow
miedzyrzadowej umowy.

JednoczeSnie musimy stawiac czota rosngcemu
protekcjonizmowi w krajach Europy Zachodniej, ktéry

zagraza funkcjonowaniu polskich przewoznikéw na
rynkach tamtych panstw.

Belgijskie myto
w ZMPD bez kolejek

i stresu 6 O

W warszawskim biurze ZMPD przy Al. Jana
Pawta Il 78 mozna bez kolejek i stresu
zarejestrowac sie w systemie Viapass i kupic
poktadowe urzadzenie Satellic.

Sportowe koncepty
i przecinaki 7O

Na tegorocznym genewskim salonie nie
zabrakto oczywiscie ekskluzywnych, gtownie
sportowych aut. Prezentujemy kosztujgce 10
min zt Bugatti i najciekawsze nowosci oraz
koncepcyjne modele.

Tadeusz Wilk.

Redaguje kolegium:

Robert Przybylski — redaktor naczelny,
Anna Wieczorek, Anna Wrona,

Piotr Gawetczyk, Stawomir Jeneralski,

Niestety rzad nie we wszystkim dostatecznie

wspiera swoich przedsiebiorcéw, co widoczne jest
na przyktad w kwestii szkolefi kierowcéw. Firmy
transportu samochodowego potrzebuja rocznie okoto
30 tys. kierowcdw. Z braku polskich pracownikéw
zatrudniajg ukrainskich i biatoruskich. tacznie na
koniec 2015 roku w polskich przedsiebiorstwach
transportowych pracowato ponad 13 tys. kierowcow
z zagranicznym obywatelstwem.

Srodowisko od wielu lat napotyka w Ministerstwie
Edukacji Narodowej na mur niecheci wobec tak
potrzebnego kierunku ksztatcenia. Kolejne, niezbedne
do rozpoczecia nauki tej specjalnosci akty prawne
pojawiaja sie z opdZnieniem i nie satysfakcjonuja w
petni Srodowiska. Obawiamy sie, Ze najblizszy rok
szkolny moze by¢ dla branzy stracony. Tymczasem
polscy kierowcy sg coraz starsi i w najblizszych pieciu
latach odejdzie z zawodu kilkadziesiat tysiecy oséb.
W obecnym trybie ksztatcenia nie ma ich kto zastapi¢,
poniewaz jedyny teraz dostepny system - komercyjny
nie zdaje egzaminu. Dla branzy i MEN to ostatni
dzwonek, aby nie stracic tego roku.

Zmiany w systemie

TIR od 1 lipca 24

IRU podnosi atrakcyjnosc karnetu TIR, a
co za tym idzie zwieksza zainteresowania

karnetami | przejrzystos¢ samej procedury

TIR. 1 lipca 2016 roku wprowadzone
zostanie szereg zmian w procedurze TIR.
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Szkota to najlepsze
miejsce do nauki
zawodu kierowcy

Zte i drogie szkolenia komercyjne,
nieprecyzyjne przepisy oraz marnowanie
pieniedzy publicznych - to najwieksze
bariery utrudniajgce edukacje kierowcoéw
zawodowych w polskim systemie oSwiaty.
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FTD Minister Jerzy Szmit
odpowiadat na pytania
przewoznikow 3 2

Gtownym punktem obrad byto spotkanie
przedstawicieli Forum z podsekretarzem stanu
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa
Jerzym Szmitem.
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Rzad i przewoznicy:
jesteSmy przeciw! 1 8

Na posiedzeniu w Strasburgu 8 marca br. Komisja
Europejska przedstawita propozycje rewizji
przepisow dotyczacych delegowania pracownikow,
czyli zmiane dyrektywy 96/71/WE
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Przewozy
polsko-rosyjskie
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Delegacja rosyjska
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Robert Przybylski

ierwszego kwietnia Polska
’ i Rosja porozumialy sie co
do warunkéw wykonywa-
nia przewozéw miedzy-
narodowych oraz ustali-
ly kontyngent zezwolen. Do konica
grudnia 2016 roku Polska otrzyma
170 tysiecy zezwolen, w tym 30 ty-
siecy zezwolen Rosja - kraje trze-
cie. Strona rosyjska takze otrzyma
170 tys. zezwolen, w tym 10 tys. na
przewozy tranzytowe. Wymiany ze-
zwolen dokonano po opublikowaniu
przez Rosje 6 kwietnia zmienionego
rozporzadzenia w sprawie kontroli
transportu, ktére weszto w zycie 17
kwietnia. W sumie Polska otrzyma
na ten rok 190 tys. zezwolefi, w tym
40 tys. na przewozy do krajow trze-
cich. Zezwolenia sg wazne do kon-
ca 2016 roku.

Strona rosyjska zobowigzata sie
do zmiany rozporzadzen, ktore eli-
minowaly polskich przewoznikéw
z rynku rosyjskiego. — JesteSmy usa-
tysfakcjonowani, ze warunki prowa-
dzenia dziatalno$ci transportowej
przez polskie firmy na terenie Rosji
nie pogorsza sie — powiedzial wice-
minister Jerzy Szmit.

Osoby biorgce udziat w negocja-
cjach przyznaja, ze byly wyjatkowo
trudne. W sumie odbylo sie szeS¢ tur
rozmow: w Warszawie, Moskwie, ob-
wodzie kaliningradzkim i w Gdan-
sku. — Dzieki oparciu i legitymaciji
od naszych przewoznikéw mogliSmy
bardzo jasno, zdecydowanie i konse-
kwentnie postepowaé podczas tych
negocjacji, co oczywiscie wigzato
sie z ogromnym kosztem i poSwie-
ceniem ze strony przewoznikéw, kto-
rzy godzili sie na przestoje i skutki
tym wywolane. Za to wszystko prze-
woznikom bardzo dziekuje — pod-
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V'

MINIST »
NFRASTRUETUR

Porozumienie z Rosja
w sprawie zezwolef
zawarte, nie wiadomo
tylko, jak bedzie

w praktyce wygladata
jego realizacja.

kreSla prezes ZMPD Jan Buczek.

Krytykowane przez transportow-
coOw rozporzadzenie 301 zostato
zmienione przez rozporzadzenie 62
i na tej podstawie rosyjskie stuzby
beda wykonywaty kontrole. Na mo-
cy podpisanego porozumienia powo-
lana zostanie tez polsko - rosyjska
»grupa robocza do spraw trudnych”,
ktéra bedzie na biezaco rozpatry-
wala i rozwigzywala problemy, ja-
kie wynikng podczas wykonywania
przewozdw na terytorium obydwu
panstw. W jej sktad wejda przedsta-
wiciele administracji rzadowych, w
tym inspekcji drogowych, oraz prze-
woznikow z obu krajow.

Zezwolenia na 2016 rok

Z tre$ci umowy miedzy Polska a
Rosjg wynika, ze liczba specjal-
nych zezwolef na kraje trzecie jest
proporcjonalna i powigzana z ogdl-

przewoznik nr47
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nym kontyngentem. — W zwigzku ze
zmniejszeniem sie liczby przewozéw
do Rosji nie ma potrzeby utrzymy-
wa¢ kontyngentu na dotychczaso-
wym poziomie. Dlatego na wniosek
Srodowiska zostat on obnizony, a
liczba zezwolen na kraje trzecie ule-
gla proporcjonalnemu zmniejszeniu
— przypomina prezes ZMPD.

Porozumienie zostalo podpisane
do konca 2016 roku. — Czasy sa trud-
ne do przewidzenia. Nie wiadomo,
jakie czynniki bedg miaty wptyw na
poziom przewozéw w najblizszych
latach.

Niezaleznie od tego, w zwigzku z
sytuacja wynikajaca ze zmiany prze-
piséw, nie wiemy, jak bedzie wygla-
data realizacja tego porozumienia.
Dlatego ten rok bedzie rokiem odpo-
wiedzi na liczne watpliwosci — wy-
jaénia Buczek.

W mys$l porozumienia oprécz li-
stu przewozowego CMR bedzie po-
trzebny jeszcze jeden dokument
potwierdzajacy zaladunek w Pol-
sce. Szczegdtowa instrukcja zosta-
nie opublikowana przez Minister-
stwo Infrastruktury i Budownictwa

e
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W porozumieniu z rosyjskim Mini-
sterstwem Transportu.

- Jestem przekonany, ze nie jest to
rozwigzanie w pelni nas satysfakcjo-
nujace. Ale réwniez wiem, ze podob-
ny niedosyt doskwiera przewozni-
kom rosyjskim.

To, co sie udalo wynegocjowac,
jest wynikiem twardych rozmoéw,
ktore oczywiScie zakoniczyly sie
pewnym kompromisem. Teraz czas
na wykorzystanie tych warunkoéw
do odrobienia strat — uwaza prezes
ZMPD.

Kryzys wprowadza
nerwowosé

Staby rubel oraz embargo odbity
sie na obrotach handlowych Ros;ji.
W stosunku do stycznia 2014 roku
import w 2016 roku zmalat o potowe.
Mniejsza wymiana handlowa odbi-
ja sie takze na przewozach. Spadek
ilosci pracy wprowadza nerwowos¢é
wsrod przewoznikow.

Rosjanie chcg ze swojego rynku
wypchna¢ przede wszystkim pol-
skich transportowcow, poniewaz ich

Konferencja prasowa w MIiB, od fewei Andrzej Bogdanowiqu‘,ﬂan Buczek, Jerzy Szmit
1 —
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udzial w przewozach jest znaczacy i
dwa-cztery razy wyzszy (w zalezno-
§ci od regionu) od udziatu Polski w
rosyjskim imporcie. Wedtug danych
Nadwolzanskiego Okregu, w pierw-
szych dziewieciu miesigcach 2014
roku 15 proc. tonazu przewozow
miedzynarodowych bylo przewozo-
nych pomiedzy Rosjg i Niemcami,
13 proc. w ruchu z Polska, 12 proc.
z Ukraing, 7 proc. z Litwa, 5 proc.
z Turcja, 4 proc. z Rumunia i tyle
samo z Wlochami oraz po 3 proc. z
Czechami, Wegrami i Finlandia. Z
kolei w regionie centralnym przewo-
zy firm rosyjskich w 2014 roku zma-
laty o 10 proc. w stosunku do roku
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ogoblna liczba zezwolen

2013, przewozy dwustronne skurczy-
ly sie 0 15,5 proc., za$ z krajow trze-
cich zmalaty tylko o 5 proc.

Jednoczesnie roSnie eksport z Ro-
sji — w 2014 roku powiekszyt sie bli-
sko dwukrotnie w stosunku do 2013
roku. Na eksporcie skorzysta¢ mo-
ga przede wszystkim lokalni prze-
woznicy.

Kontrola zezwolen

Polscy przewoznicy uwazaja, ze Ro-
sjanie nagminnie wykorzystuja wie-
lokrotnie polskie zezwolenia, kto-
re mozna uzy¢ tylko jeden raz. Po-
twierdzeniem tych podejrzen moze
by¢ na przyklad wynik kontroli ze-
stawu pojazdéw nalezgcego do ro-
syjskiego przewoznika, jakiej do-
konali inspektorzy oddziatu WITD
w Eowiczu 25 lutego 2016 roku. W

liczba zezwolen na kraje trzecie

chwili kontroli pojazd wykonywat
miedzynarodowy przew6z drogo-
wy bez posiadania w pojezdzie pra-
widlowo wypelnionego zezwolenia
CEMT, ktére uprawnia do wykona-
nia przewozéw wielokrotnych i wie-
lostronnych.

Inspektorzy ustalili, ze w cia-
gu ostatnich pieciu dni zezwolenie
CEMT przebywalo w szesciu pojaz-
dach. Kierowcy w trakcie kontro-
li powiedzieli, ze zezwolenie CEMT
jest przewozone miedzy Budziskiem
a Frankfurtem.

Zardéwno po litewskiej, jak i nie-
mieckiej stronie stojg ciezaréwki ro-
syjskiej firmy i oczekujg w kolejce,
aby otrzymac zezwolenie CEMT tyl-
ko na przejazd po Polsce, a nie na
calej trasie przewozu od miejsca
zatadunku do miejsca roztadunku.
Miedzy innymi z powodu tego pro-

cederu 18 marca 2016 roku w War-
szawie odbylo sie spotkanie wice-
ministra infrastruktury i budowni-
ctwa Jerzego Szmita z szefem Stuzby
Celnej Marianem Banasiem, Komen-
dantem Gléwnym Strazy Granicznej
Markiem Eapifiskim oraz p.o. Gloéw-
nego Inspektora Transportu Dro-
gowego Alvinem Gajadhurem. Na
spotkaniu podjeto decyzje o inten-
syfikacji kontroli przewoznikéw dro-
gowych i uzgodniono mechanizm
ich koordynacji. Kontrole, ktore be-
da wykonywane przez funkcjona-
riuszy wszystkich stuzb biorgcych
udzial w spotkaniu, majg dotyczy¢
zarowno prawidlowo$ci dokumen-
tacji przewozowej, stanu technicz-
nego pojazddéw oraz legalno$ci wy-
korzystywanego paliwa, jak i prze-
mytu os6b oraz zwalczania zagrozen
terrorystycznych.

Podejmij wyzwanie i wygraj Volvo V40
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—
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Do tego, by LICZYLA SIE KAZDA KROPLA PALIWA wymagane sa doskonate umiejetnosci za
kierownica. Dlatego poprzez nasz konkurs The Drivers' Fuel Challenge poszukujemy najlepszych
na $wiecie kierowcow. Jezeli chcesz sig zmierzy¢ z wirtuozami kierownicy w jezdzie ekonomiczne;j,
zgto$ swoj udziat — do wygrania jest nowe Volvo V40 oraz inne, wspaniate nagrody.

Aby uzyskaé wiecej informacjii ZAREJESTROWAC SIE W KONKURSIE, odwied? volvotrucks.pl.

THE DRIVERS FUEL
CHALLENGE 2016

Volvo Trucks. Driving Progress
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Szkota to najlepsze
miejsce do nauki
zawodu kierowcy

Zte i drogie szkolenia komercyjne, nieprecyzyjne przepisy oraz marnowanie
pieniedzy publicznych - to najwieksze bariery utrudniajgce edukacje kierowcow
zawodowych w polskim systemie oSwiaty.

Piotr Gawetczyk

MPD zorganizo-
wato konferencje
pt. ,Najwieksze
bariery utrudnia-
jace edukacije
kierowcow zawodowych w
polskim systemie oSwia-
ty”. Przedsiebiorcy podkre-
§lali konieczno$¢ podjecia
natychmiastowych dziatan
ze strony Ministerstwa Edu-
kacji Narodowej, aby juz od
1 wrzeSnia 2016 r. rozpoczac
nauczanie w szkotach po-
nadgimnazjalnych zawodu
kierowca-mechanik.
Tymczasem MEN do tej
pory nie wydal rozporza-
dzenia wprowadzajgcego
podstawe programowa, kto-
ra umozliwi wprowadzenie
zawodu kierowca-mechanik
do szkét. Niezrozumiale dla
przedsiebiorcéw opdznie-
nie moze doprowadzi¢ do
zmarnowania najblizszego
roku szkolnego.
Uzgodnienia miedzyre-
sortowe i konsultacje pub-
liczne projektu trwaty do
dnia 5 kwietnia ze wzgledu
na konieczno$¢ uzgodnie-
nia stanowisk z ministrami
wiasciwymi dla zawodéw
dotyczacych kwestii me-
rytorycznych i prawnych
zwigzanych z ksztalce-

niem w zawodach objetych
przedmiotowa noweliza-
cja. Projekt rozporzadzenia
jest gotowy, finalizowane sg
prace legislacyjne zmierza-
jace do podpisania rozpo-
rzadzenia - ttumaczy rzecz-
nik prasowy MEN Anna Os-
trowska.

Przedsiebiorcy zwracali
uwage, ze poza szkoleniem
na kwalifikacje wstepna ko-
nieczne jest przede wszyst-
kim szkolenie na prawo jaz-
dy kat. C oraz C+E.

Wiceprezes ZMPD Adam
Byglewski przypomniat, ze
dzi$, by zdoby¢ uprawnie-
nia na kierowanie cieza-
réwka, mlodzi ludzie musza
ponosi¢ podczas komercyj-
nych kursé6w ogromne kosz-
ty finansowe.

Nauka zawodu, ktoéra od-
bywa sie na szkoleniach
poza systemem edukacji to
wydatek rzedu 10 tys. zi. —
Wyrzucenie swego czasu
zawodu kierowcy ze szko6t
bardzo obnizylo jego ran-
ge; dzi$ nikt nie jest odpo-
wiedzialny za promocje te-
go zawodu oraz promocje
nauki w przygotowujgcych
do tego zadania klasach. To
wszystko powoduje, ze bra-
kuje doptywu nowych kadr
do naszej branzy — stwier-
dzit Byglewski.

Jak powazny jest to prob-

lem niech $wiadczy fakt, iz
firmy transportowe sg w
stanie zatrudnic dzi$ ,,od
reki” 20 tys. kierowcow.
Wielu polskich przedsie-
biorcéw z braku polskich
kierowcoéw ratuje sie za-
trudniajgc pracownikéw ze
wschodu.

Ich liczba systematycz-
nie roénie. O ile w 2014 r. w
naszych firmach transpor-
towych pracowato 5 tys.
0s6b, gtownie obywateli
Ukrainy, Biatorusi i Rosji,
o tyle w 2015 r. bylo ich juz
ponad 13 tys.

Kierowca bez
kategorii C

Wiceprezes ZMPD podkre-
§lit role Zrzeszenia w daze-
niu do przywrocenia zawo-
du kierowcy na liste MEN.
Cho¢ wreszcie pojawilo sie
rozporzadzenie, przywra-
cajace zawod kierowcy do
szkot, to po pierwsze — cig-
gle nie ma podstawy pro-
gramowej, po drugie za$ ce-
lem prac nad podstawg pro-
gramowa opracowang przez
zesp6l, w sktad ktorego
wchodzili m.in. przedstawi-
ciele Srodowiska transpor-
towego, bylo wprowadze-
nie mozliwosci ksztalcenia
w systemie o$wiaty kierow-
cbdw zawodowych na prawo

jazdy kat. C, C+E i D i takie
zapisy zostaly w tej podsta-
wie zawarte.

Tymczasem — na co zwro-
cil uwage podczas konfe-
rencji wiceprzewodnicza-
cy Rady ZMPD Euzebiusz
Gawrysiuk — do konsulta-
cji zostal skierowany pro-
jekt, ktory nie uwzgled-
nia nauki prawa jazdy kat.
C ani D, lecz jedynie kat.
B. Co ciekawe, Minister-
stwo Edukacji Narodowej
nie podaje motywoéw, jaki-
mi sie kierowalto podejmu-
jac taka decyzje, ani tez jej
nie uzasadnia; informuje je-
dynie o dokonanych zmia-
nach oraz o tym, ze projekt
nie jest sprzeczny z prawem
Unii Europejskiej. Wprowa-
dzenie do programu szkoty
zawodowej podstawy pro-
gramowej w takim ksztal-
cie, jaki proponuje MEN,
nie zaspokaja oczekiwan
Srodowiska przewoznikow.

Wolny rynek i jego
kryteria

Innag kwestig jest poziom
wyksztatcenia mtodych lu-
dzi, ktérzy ukonczyli ko-
mercyjne kursy. Zdaniem
przewoznikéw wiekszos¢é z
nich, mimo zdobycia odpo-
wiednich certyfikatéw, nie
nadaje sie do pracy.

Euzebiusz Gawrysiuk
zwrdcil uwage na to, ze nie
tylko brakuje im niezbed-
nej praktyki, lecz przede
wszystkim sg niedouczeni.
— Duzy wplyw na taka sy-
tuacje ma wolny rynek, w
ktérym dominuje kryterium
najnizszej ceny. To prowa-
dzi do fikcji w szkoleniach.
Co z tego, ze mlody czlo-
wiek zdobyt uprawnienia,
skoro brak mu praktycz-
nych umiejetnosci? Nikt nie
powierzy takiej osobie prze-
wozu towaru, czesto o war-
tosci wielu dziesiatek tysie-
cy euro, nie méwiac juz o
niebezpieczenstwie uszko-
dzenia drogiej ciezaréwki —
powiedziat Gawrysiuk. Za-
deklarowat on jednocze$nie
szeroko pojetg wspolprace
ZMPD zaréwno z przedsta-
wicielami rzadu, jak i calej
administracji publicznej,
m.in. w dostepie do infra-
struktury, pomocy w szko-
leniach czy tez przy tworze-
niu podstawy programowe;j.

Przypomnial, ze od lat
Zrzeszenie, o czym $wiad-
cza liczne spotkania, do-
kumenty i pisma, przed-
stawiatlo MEN odpowied-
nie rozwigzania, korzystne
dla kazdej ze stron (po ich
wprowadzeniu pracodaw-
cy otrzymaliby dobrze wy-
szkolonych pracownikow,

temat numeru

mtodzi ludzie bez prob-
leméw znalezliby dobrze
platna prace, rzad mogiby
sie pochwali¢ spadkiem
bezrobocia, a budzet zo-
stalby zasilony podatkiem
od wynagrodzen).

Wspélnie rozwiazac
problem

Na bolgczki Srodowiska
przewoznikéw odpowie-
dzial poset Bogdan Rzoni-
ca, zastepca przewodnicza-
cego Komisji Infrastruktu-
ry. — Zrobimy wszystko, by
panstwu pomoc. Nie moze-
my traci¢ czasu na zbedng
dyskusje, chcemy jak naj-
szybciej rozwigzaé gnebia-
ce branze problemy. W edu-
kacji sa pieniadze; dzi§ po-
winni$my stworzy¢ prawna
plaszczyzne, by stworzyc
odpowiednie warunki do
nauki kierowcéw w szko-
tach - powiedziat poset
Rzofica.

Jadwiga Parada, doradca
ministra edukacji zapewni-
1a, zZe resort pracuje w bar-
dzo szybkim tempie, by od
wrze$nia miodzi ludzie mo-
gli rozpoczaé nauke w szko-
fach w zawodzie kierowcy-
-mechanika. Zasugerowala
przy tym rozwigzanie po-
legajace na uczestnictwie
pracodawcoéw w ksztatce-

niu praktycznym. — Taka
deklaracja bytaby dla nas
duzym wsparciem — po-
wiedziala Jadwiga Parada.

W dyskusji wzieli takze
udzial przedstawiciele sa-

morzadow i szk6t zawodo-
wych, oczekujacy od rza-
dzacych ulatwieh w za-
ktadaniu klas, w ktérych
beda sie szkolili przyszli
kierowcy.

reklama

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

dis jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe celem realizacji
transportow plandekowych w relacjach:

PL-EU-PL

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe. Gwarantujemy state stawki za przejechany
kilometr oraz state zatrudnienie w tzw. ruchu okreznym.

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualna wypfate naleznosci frachtowych
- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sig:
dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim
- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de

http://www.dlIs-logistics.de



Przewoznicy
wspotpracuja
ze szkotami

Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych juz zaprezentowato

uczniom gimnazjow w kilku szkotach zawodowych wojewodztwa pomorskiego
atrakcyjny zawod kierowcy-mechanika i zaoferowato pomoc w przygotowaniu
nauczycieli oraz prowadzeniu praktyk.

Robert Przybylski

SPD wystato do wszyst-

) kich starostw wojewo6dz-

twa pomorskiego informa-

cje o wprowadzeniu na liste

MEN zawodu kierowca-me-

chanik. — PrzypomnieliSmy w nim, ze
jest mozliwoS¢ otwarcia klas o takim
profilu, a jednoczes$nie zadeklarowali-
Smy pomoc w przygotowaniu nauczy-
cieli, przeprowadzeniu stazy i prak-
tyk. Tq droga trafili$my do wszystkich

zainteresowanych szk6t ponadgimna-
zjalnych w wojewddztwie — wyjasnia
prezes pomorskiego stowarzyszenia
Tomasz Rejek.

Wydziaty Edukacji czekaja na po-
moc branzy, chocby w przygotowaniu
nauczycieli, a takze w przeprowadze-
niu praktyk.

Szkoly nie sg w stanie samodziel-
nie dotrzeé do przedsiebiorstw, stad
pomoc stowarzyszen jest niezbedna,
o czym dobrze $wiadczy rozwijajgca
sie wspotpraca PSPD z lokalnymi wy-
dzialami edukacji.

przewoznik nr47

Klasy patronackie

Dzieki aktywnej postawie PSPD dyrek-
cje szkot ponadgimnazjalnych otrzy-
mujg informacje o lokalnych przedsie-
biorstwach transportowych gotowych
do nawigzania wspolpracy ze szko-
lami. Stowarzyszenie znalazto wéréd
swoich cztonkéw firmy zainteresowane
objeciem patronatem klas o tym profi-
Iu nauczania.

Tak stalo sie w Zespole Szk6t Samo-
chodowych im. Brygady Pancernej im.
Bohaterow Westerplatte w Gdansku,
ktory zorganizowatl 12 marca dzief
otwarty. Zakonczyt on II Gdanski Ty-
dziefi Zawodowca. W ramach dnia
otwartego uroczyscie otwarto Osro-
dek Szkolenia Kierowcoéw przy Zespo-
le Szkét Samochodowych w Gdansku.
Symbolicznego przeciecia wstegi doko-
natl wiceprezydent Gdanska Piotr Ko-
walczuk.

Partnerem Kklasy jest spétka PKS
Gdafisk-Oliwa. — Od lat wspieramy
projekty edukacyjne, szczeg6lnie do-
tyczace transportu i logistyki. Wysoki
niedobér wykwalifikowanej kadry w
zawodzie kierowcy wymaga specjal-
nego zaangazowania — uwaza prezes
firmy Rafat Olszewski. — Chcemy poka-
za€ uczniom i rodzicom, jak ogromny
rynek pracy stoi otworem przed poten-
cjalnymi kierowcami — méwit prezes.
Zainteresowanie okazalo sie duze. Dy-
rektor ZSS Mirostaw Sreberski szacuje,
Ze od wrze$nia na kierowce - mechani-
ka bedzie ksztalcito sie 30 osdb.

Dzieki pomocy Pomorskiego Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Drogowych
promowano nowo wprowadzony do
oferty edukacyjnej ZSS zawdd kierow-
ca — mechanik. Stowarzyszenie nie
tylko zaprezentowato oferte ksztalce-
nia, ale pokazalo réwniez swoj efek-
towny pojazd szkoleniowy.

Promowano réwniez, z udzialem
pracodawcow i pasjonatéw, zawody:
technik mechanik i mechanik moto-
cyklowy.

Gietdy szkot

Zespot szkodt odwiedzito okoto 150
0s6b zainteresowanych zawodem kie-
rowcy — mechanika. Uczestnicy Dni
Otwartych mieli okazje zasigs¢ za
kierownicg samochodu ciezarowego
oraz porozmawiaé o zawodzie i spe-
cyfice wykonywanej pracy z doswiad-
czonym kierowcg PKS Gdansk-Oliwa
SA. W gdanskim Zespole Szkét Samo-
chodowych uczy sie 527 ucznidéw, w
tym 10 dziewczat.

Réwnie udana jest wspélipraca z ze-
spotem szkét w Kwidzynie (Prabuty).
— Stowarzyszenie odwiedzilo na za-
proszenie tamtejszego Wydziatu Edu-
kacji gietde szkdt ponadgimnazjal-
nych. Uczestniczyly w niej setki mto-
dziezy, ktéra bardzo interesowala sie

z6ltym szkoleniowym Volvo FH sto-
warzyszenia — zapewnia Rejek.

W KoScierzynie klase o profilu kie-
rowcy-mechanika patronatem objeta
firma Botrans. — Tam réwniez wybie-
ramy sie z nasza szkoleniowgq cieza-
réwka, podobnie jak do Leborka — wy-
licza prezes stowarzyszenia.

W Gdyni Wydziat Edukacji zorga-
nizuje gielde szkoleniowg w piatek 22
kwietnia. Na btoniach wokoét gdyin-
skiej hali sportowej zapewne pojawig
sie setki, jak nie tysigce os6b. Bedzie
to mlodziez gimnazjalna nierzadko
wraz z rodzicami. W Gdyni szkola,
ktdra otworzy klase o tym profilu, jest
Zespot Szk6t Mechanicznych. Wspét-
prace deklaruje juz jedna z tréjmiej-
skich firm logistycznych.

Objecie patronatem czy chocby
wspbélpraca lokalnych przedsiebior-
coOw i stowarzyszen ze szkolami sa
nieodzowne w promowaniu zawodu
oraz efektywnym ksztalceniu mto-
dziezy — podkresla Tomasz Rejek.

Zawodowki nic nie zastapi

O potrzebie ksztalcenia kierowcow w
szkotach zawodowych $wiadczg sta-
tystyki: Polska jest liderem transportu
drogowego w Unii Europejskiej. Trans-
port drogowy stanowi ponad 79 proc.

pracy przewozowej w Polsce. Cala
branza transportowa wytwarza oko-
1o 10% PKB, wg GUS przynosi to oko-
to 74 mld zt przychodéw. Zatrudnie-
nie w transporcie znajduje az 7,5 proc.
Polakéw. Natomiast ogolna liczba kie-
rowcow zawodowych to okoto 700 tys.
0s0b, przy zarejestrowanych 800 tys.
pojazdéw powyzej 3,5 tony oraz okoto
100 tys. firm transportowych.

Rynek boryka sie nie tylko z nie-
doborem kierowcéw, ale takze z po-
ziomem ich przygotowania meryto-
rycznego i praktycznego. Mozna za-
uwazy¢, ze mlodzi kierowcy ucza sie
zawodu dopiero w momencie, kiedy
usigda za kierownica 40-tonowego ze-
stawu i udadza sie w pierwsze samo-
dzielne trasy.

Do zapasci na rynku kierowcéw za-
wodowych przyczynily sie nie tylko re-
formy szkolnictwa, ale takze likwidacja
szkolefi w wojsku oraz wzrost kosztow
szkolei komercyjnych. Stad tak wazne
jest odbudowanie szkolnictwa zawo-
dowego, poniewaz szkolenia przygoto-
wawcze do egzaminéw na prawo jazdy
nie sg rbwnowazne z ofertg szkolnictwa
zawodowego Kierowcow.

Autorzy zdjec¢: Stawomir Bochniak - zastep-
ca kierownika warsztatéw szkolnych, Bar-
bara Dembek-Bochniak - nauczycielka.
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Lokalne inicjatywy

Samorzady i szkoty zawodowe przygotowuja sie do ksztatcenia
kierowcow-mechanikow. Takze wsrod mtodziezy jest duze
zainteresowanie, a lokalni przedsiebiorcy gotowi sg poméc

w organizacji praktyk.

Robert Przybylski

Czym skorupka za mtodu
nasigknie

Gostynifskie Centrum Edukacyjne za-
prosito 8 kwietnia mlodziez na Dzien
Otwarty, podczas ktérego szkota za-
prezentowala nowe zawody, w tym za-
wod kierowcy-mechanika. Prezentacje
zostaly zorganizowane we wspdipra-
cy m.in. z Volvo oraz majgca wlasny
dziat transportu firmg Izolbet. — Przy-
szlo duzo mlodziezy, ktéra poczatko-
wo zaskoczona byla ofertg, a nastep-
nie zainteresowana nig. Widac to by-
1o po zaskakujaco duzej liczbie pytan.
PrzeznaczyliSmy na dyskusje kwa-
drans, a przedluzyla sie ona do go-
dziny — stwierdza starosta gostynin-
ski Tomasz Matuszewski.

Starosta cieszy sie ze wsparcia prze-
mystu dla inicjatywy szkoty. — Przed-
siebiorcy zauwazaja, ze dzieki wia-
czeniu szkolnictwa zawodowego w
proces nauki, otrzymaja pracownikéw
o trzy lata wczeSniej w stosunku do
Sciezki komercyjnej — ttumaczy staro-

sta. — Szkoty zawodowe powinny by¢
blisko zycia, a wprowadzenie zawo-
du kierowcy da przedsiebiorcom wy-
czekiwanych pracownikéw, za$ przed
mlodziezg otworzy droge do dobrze
platnego zawodu bez utraty kolejnych
lat na komercyjne kursy. To wazne w
rejonach wysokiego bezrobocia — pod-
kresla Tomasz Matuszewski. Dodaje,
Ze 3-letnia szkola zawodowa zapew-
ni wyzszy poziom nauki niz kilkumie-
sieczne kursy, tym bardziej, ze tabor
wymaga coraz wyzszych kwalifikacji
do obstugi. — Wiadomo, Ze latwiej wy-
ksztalci¢ odpowiednie odruchy u mto-
dych os6b niz zmienié¢ u starszych w
mys$l porzekadta: ,,Czym skorupka za
mlodu nasigknie...,, — podsumowuje
starosta. Uwaza tez, ze program szkot
zawodowych powinien zapewni¢ ucz-
niom zdobycie prawa jazdy kategorii
C i C+E, a nie tylko B, jak przewiduje
ministerstwo.

Zawod kierowcy zdobedziesz
w Czartajewie

W roku szkolnym 2016/2017 w dyrek-
cja Zespotu Szkot Rolniczych w Czar-

tajewie planuje wprowadzenie dwoch
nowych kierunkéw ksztatcenia, w
tym kierowcy-mechanika.

- Kierowca mechanik - to kolejny
nowy kierunek, ktéry wprowadzamy
od wrzeSnia w naszej szkole w ramach
Zasadniczej Szkoty Zawodowej — m6-
wi dyrektor Alfred Bajena. - W przy-
padku tego zawodu wychodzimy na-
przeciw oczekiwaniom pracodawcow,
w tym Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

To z ich inicjatywy zawdd ten, po
wielu latach nieobecnoSsci, zostat
wprowadzony w listopadzie 2015 roku
do wykazu kwalifikacji zawodowych.
W marcu podpisaliSmy porozumienie
z lokalnymi pracodawcami firm trans-
portowych, takimi jak: SK-Trans S. Ko-
sifiski, EW-Trans L. Kutytowski, Mar-
pol Z. Poletyto, Elko-Trans J. Kobus,
PHU-TIR-Trans A. Piotrowski, PHU
Zerpol H. Boguszewski, Ustugi Trans-
portowe T. Piotrowski, Transport Dro-
gowy D. Siemieniuk, u ktérych mto-
dziez bedzie realizowala zajecia prak-
tyczne — wymienia dyrektor.

Wzmiankowani pracodawcy, wspol-
nie z nauczycielami zawodu, uczest-
niczg w tworzeniu autorskiego progra-
mu nauczania, ktory zostanie catko-
wicie dostosowany do realnych po-
trzeb i oczekiwan pracodawcow. W
ramach nauki bedzie mozliwo$¢ uzy-
skania prawa jazdy kat. B. — Bedzie-
my ksztalci¢ w ramach 3-letniej Za-
sadniczej Szkoty Zawodowej dla mto-
dziezy, co oznacza, Ze to szkola, a nie
uczen, zorganizuje cale ksztalcenie, a
wiec nie tylko w zakresie przedmio-
tow ogolnoksztalcacych, ale tez zaje¢
praktycznych.

Zalezy nam na tym, aby mlodziez
miala jak najlepsze przygotowanie
praktyczne, tak istotne do wykony-
wania tego zawodu - zapewnia dy-
rektor.
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Utatwienia
w szkoleniu
okresowym

Piotr Mikiel

nowelizowane przepisy do-
tyczace szkolenia kierow-
cow zawodowych prowa-
dzacych pojazdy samo-
chodowe o dmc powyzej
3,5 tony oraz autobusy weszly w zy-
cie 31 marca br. Nastgpilo to w wy-
niku opublikowania rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budowni-
ctwa z dnia 10 lutego 2016 r. zmie-
niajgcego rozporzadzenie w spra-
wie szkolenia kierowcow wykonujg-
cych przewo6z drogowy (Dz.U. z dnia
29.02.2016 r., poz. 251).
Zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami ustawy o transporcie drogo-

wym przedsiebiorca moze zatrud-

ni¢ kierowce, jezeli osoba ta posiada

m.in. prawo jazdy odpowiedniej ka-

tegorii i ukonczyta szkolenie okre-

sowe. Kierowca moze odbywaé szko-

lenie okresowe w jednej z nastepu-

jacych form:

® 1) kursu okresowego, czyli kilku-
dniowego szkolenia trwajgcego co
najmniej przez 5 dni albo

® 2) cyklu zajeé roztozonych w okre-
sie pieciu lat.

Program kursu okresowego i czas
trwania poszczegbélnych modutéw
tego szkolenia, niezalenie od formy
realizacji szkolenia okresowego, byt
w zasadzie taki sam. Po wejSciu w
zycie nowych przepisdéw istotniej
zmianie ulegly warunki odbywania
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Elastyczniejsze

warunki organizacji
obowiagzkowych szkolen
okresowych kierowcow
zawodowych.

szkolenia okresowego realizowane-
go w formie cyklu zajec.

W tym celu zmieniono dotychcza-
sowy zalgcznik nr 2 do ww. rozpo-
rzadzenia, w ktorym zawarty jest
zakres tematyczny i czas trwania
modutéw szkolenia okresowego,
wprowadzajac dwie tabele. Tabe-
la nr 1 okreSla zakres tematyczny
szkolenia okresowego realizowane-
go w formie kursu podstawowego i
tu nie nastgpia zadne zmiany, za$
w tabeli nr 2 okreS§lono zakres te-
matyczny szkolenia okresowego re-
alizowanego w formie cyklu zajec.
W tym ostatnim przypadku osoba
przystepujaca do szkolenia okreso-
wego, poza trzema modulami obo-
wiazkowymi bedzie mogta wybraé
trzy (a nie jak obecnie tylko dwa)
moduly dodatkowe, dostosowane do
specyfiki wykonywanych przez kie-
rowce przewozow. Co wiecej, w kaz-
dym z pieciu cykléw szkolenia okre-
sowego uczestnik moze wybraé inne
moduly dodatkowe.

Lista modutéw wybieranych za-
warta jest w tabeli nr 1 i obejmuje
dziewietnaScie zakres6w tematycz-
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nych. Jest to rozwigzanie korzyst-
ne dla kierowcow, ktoérzy realizu-
jac obowigzek odbycia szkolenia
okresowego moga wybrac tematyke
szkolenia odpowiednig do swoich
potrzeb i zainteresowan, a z kolei
przedsiebiorcy prowadzacy oSrod-
ki szkolenia beda mogli dostoso-
wac swojg oferte do indywidualnych
oczekiwan uczestnikéw szkolenia.

W celu usuniecia watpliwosci
zwigzanych ze stosowaniem do-
tychczasowych przepiséw w zakre-
sie dtugosci czasu trwania godziny
zajel teoretycznych w ramach kursu
kwalifikacyjnego i szkolenia okre-
sowego, a mianowicie - czy mowa
jest o godzinie lekcyjnej, czy tez o
godzinie zegarowej - jednoznacz-
nie okres$lono, ze godzina zajec te-
oretycznych jest rowna 60 minu-
tom. Ponadto w celu zmniejszenia
kosztow zwigzanych z przeprowa-
dzaniem testéw kwalifikacyjnych i
wynagradzaniem komisji egzamina-
cyjnej ponoszonych przez oSrodek
szkolenia, zwiekszono maksymalng
liczbe oso6b przystepujacych do testu
kwalifikacyjnego w jednej grupie z
20 do 25 oso6b.

Organizowanie egzaminu dla gru-
py wiekszej niz 20 os6b powoduje
jednakze konieczno$¢ zwiekszenia
powierzchni sali, w ktérej bedzie
przeprowadzany test kwalifikacyj-
ny, wynoszgcej co najmniej 25 m2,
o dodatkowy 1 m2 dla kazdej oso-
by powyzej 20 os6b.

Kolejng wazng zmianag, istotna
zwlaszcza dla os6b ubiegajacych
sie o nabycie kwalifikacji niezbed-
nych do zatrudnienia na stanowi-
sku kierowcy w przewozach drogo-
wych, jest wprowadzenie odstep-
stwa od obowigzku przystepowania
do testu kwalifikacyjnego w os$rod-
ku szkolenia, w ktérym dana oso-
ba ukoficzyla kurs kwalifikacyjny.
Mozliwo$é przystapienia do testu
kwalifikacyjnego w innym oSrod-
ku szkolenia dotyczy wszakze jedy-
nie tych oséb, ktére uzyskaty nega-
tywny wynik z tego testu, albo osro-
dek szkolenia, ktory przeprowadzat
kurs kwalifikacyjny, zaprzestat wy-
konywania dziatalnosci gospodar-
czej we wskazanym zakresie. Wybor
innego oSrodka szkolenia nie zostat
pozostawiony catkowicie dowolnie,
lecz to wojewoda bedzie wyznaczat

co najmniej raz w miesigcu o$rodek
do przeprowadzania testu kwalifika-
cyjnego dla tych osob.

W celu poprawy skuteczno$ci
nadzoru oSrodkoéw szkolenia przez
wojewode, uzupelniono w przepi-
sach rozporzadzenia zakres danych:
zamieszczanych na zaSwiadcze-
niach potwierdzajgcych ukoniczenie
szkolenia (nr za$wiadczenia i date
wydania, date i miejsce przeprowa-
dzenia szkolenia oraz dane osrodka
szkolenia), gromadzonych na liscie
obecnosci 0s6b szkolonych (podpisy

runkéw organizacji obowigzkowych
- co 5 lat - szkolen okresowych kie-
rowcéw zawodowych oraz umozli-
wienia osobom ubiegajacym sie o
uzyskanie kwalifikacji wstepnej kie-
rowcy wykonujgcego przewoz drogo-
wy przystepowania do testébw kwa-
lifikacyjnych w dowolnym oSrodku
szkolenia.

Nie ulega watpliwosci, ze choé
wprowadzone zmiany ulatwia kie-
rowcom odbywanie szkolefi okre-
sowych, to nie wyeliminuja nega-
tywnych zjawisk, ktére maja miej-

Moze stac sie niezbedne zwiekszenie kontroli wykonywanych
przez wojewodow, ktorzy sprawujg nadzor nad osrodkami
szkolenia kierowcow. Jezeli te dziatania okazg sie
nieskuteczne, to by¢ moze jedynym rozwigzaniem bedzie
modyfikacja systemu szkolenia kierowcow zawodowych.

uczestnikow szkolenia i os6b prowa-
dzacych zajecia) oraz w karcie zajeé
praktycznych. Jednocze$nie wpro-
wadzono obowigzek niezwloczne-
go przekazania dziennika zaje¢ te-
oretycznych i karty zajeé praktycz-
nych wlaSciwemu wojewodzie w
przypadku wydania decyzji o zaka-
zie prowadzenia przez przedsiebior-
ce osrodka szkolenia lub wykresle-
niu przedsiebiorcy z rejestru przed-
siebiorcoOw prowadzgcych osrodek
szkolenia.

Inicjatorem powyzszych zmian by-
ly organizacje przewoznikéw drogo-
wych, ktoére od kilku ostatnich lat
domagaty sie uelastycznienia wa-

sce w zakresie dzialalno$ci samych
o$rodkéw szkolenia. W tym ostatnim
przypadku niezbedne bedzie zwiek-
szenie kontroli wojewodéw, ktorzy
sprawujg nadzoér nad oSrodkami
szkolenia kierowcow. Jezeli te dzia-
lania okazg sie nieskuteczne, to by¢
moze jedynym rozwigzaniem bedzie
modyfikacja systemu szkolenia kie-
rowcodw zawodowych, z tym zastrze-
zeniem, Ze nowe rozwigzania musza
pozostawac w zgodno$ci z postano-
wieniami dyrektywy 2003/59/WE w
sprawie wstepnej kwalifikacji i okre-
sowego szkolenia kierowcoéw niektd-
rych pojazdéw drogowych do prze-
wozu rzeczy lub oso6b.

1/
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Szkolenia kierowcow sa niezbedne, aby
maksymalnie wykorzysta¢ mozliwosci jakie
dajg nowe samochody. Inwestycja zwraca sie

najpozniej w kwartat.

Treningowy zestaw mieSci w kabinie szeS¢ oséb i obcigzony jest
dwudziestoma czterema tonami balastu.

Robert Przybylski

owoczesne samochody cie-

zarowe sg tak bogato wypo-

sazone w urzadzenia wspo-

magajgce kierowce, ze mu-

si sie on nauczy¢ je obstugi-

wad, aby osiaggnaé maksimum korzysci.

— Kierowcy nie znajg systemow stoso-

wanych w naszych autach, jezdza zbyt

dynamicznie, zbyt czesto uzywajg ha-

mulca. Nie potrafig jezdzi¢ w gorach —

opisuje sytuacje szef marketingu DAF

Trucks Polska Zbigniew Kolodziejek.

Wskazuje, ze jedno awaryjne hamo-

wanie zabiera 4 mm grubosci klockow
hamulcowych.

Zte przyzwyczajenia kierowcow lub

brak umiejetnosci jazdy ciezkim zesta-

wem oznacza wymierne straty, nie tyl-
ko ze wzgledu na szybko zuzywajace
sie hamulce. Kotodziejek wylicza, ze
zmniejszenie spalania o litr na 100 km
przyniesie w ciggu pieciu lat przy flocie
liczacej 10 zestawdw oszczednosci od-
powiadajgce cenie ciggnika siodtowego.

Importerzy oferuja jednodniowe
szkolenia dla kierowcéw. Po trenin-
gach DAF-a wydatki przedsiebiorcow
na paliwo malejg o 12-18 proc. Do tego
$rednia predko$¢ jazdy wzrasta o 1-3
proc., zatem pokutujgcy poglad, ze jaz-
da oszczedna jest powolna, nie znajdu-
je potwierdzenia.

Podobna poprawe stylu jazdy kie-
rowcdw po szkoleniach raportuje Irene-
usz Chlopek z Mercedes-Benz Polska. —
Srednio jest to 10 proc. — uwaza i pod-
piera sie danymi FleetBoard. Dodaje, ze
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szkolenia z ekonomicznej i bezpiecznej
jazdy przeprowadzane sa 3-4 miesigce
po wydaniu samochodu, gdy kierowca
zapozna sie z pojazdem.

Wraz z uplywem czasu wiadomosci z
pobranych nauk zacierajg sie i przewa-
ge bierze rutyna, jednak zazwyczaj naj-
gorsze przyzwyczajenia zostajg wyeli-
minowane podczas treningu. — Jak wy-
nika z naszych danych, trwala poprawa
zuzycia paliwa siega 5 proc. — zauwaza
Kolodziejek.

Przedstawiciel importera podlicza, ze
przy 180 tys. km przehiegu samochodu
5-procentowa redukcja spalania daje 10
tys. zt oszczednosci, przyjmujac 4 zt jako
cene oleju napedowego. OszczednoSci
na pompie to nie wszystko. — Oszczed-
na, a zatem pltynna jazda przyczynia
sie do zmniejszenia zuzycia hamulcow.
Wykorzystanie hamulca silnikowego po-
zwala na zwiekszenie trwatoSci hamul-
c6w do 800 tys. km, a wiec ponad dwu-
krotnie w stosunku do $redniej — zapew-
nia szef marketingu DAF. Dodaje, ze kie-
rowcy po szkoleniach powodujg takze
mniej awarii taboru. — Dlatego zalezy
nam, aby kazdy kierowca odbierajacy
nowego DAF-a odbierat tez przeszkole-
nie — podkresla.

Prowadzenie szkoleni staje sie koniecz-
ne nie tylko z uwagi na rosngca zlozo-
no$¢ wyposazenia samochodéw, ale
takze coraz stabsze przygotowanie do
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zawodu miodych kierowcéw. Prowadza-
cy szkolenia twierdza, ze poziom absol-
wentéw kurséw nauki jazdy oraz kwali-
fikacji zawodowych jest niski, co wigze
sie z malejgcym zainteresowaniem za-
wodem kierowcy. — Nie ma on dawne-
go prestizu — uwaza Chlopek.

Tysiace przeszkolonych

0d pazdziernika 2015 roku DAF do kaz-
dego sprzedanego modelu XF oraz CF
przekazuje nabywcy bezplatny voucher
na szkolenie kierowcy. Bon uprawnia do
odbycia darmowego szkolenia kierow-
cy, ktére mozna przeprowadzi¢ w termi-
nie do 60 dni od momentu wystawienia
vouchera.

- ZdecydowaliSmy sie na wprowadze-
nie voucherdw, poniewaz nie zawsze
kierowca, ktory odbiera samochod jest
tym, ktory bedzie nim jezdzit — ttuma-
czy Kotodziejek.

Jednodniowe szkolenie koncentruje
sie na zapoznaniu kierowcy z systema-
mi, w ktére wyposazony jest pojazd i
kladzie nacisk na ekonomiczny styl jaz-
dy. — Szkolenie jest bardzo podobne do
platnego. Obejmuje jazde zapoznaw-
cza, wyklad instruktora i powtérna jaz-
de, w ktorej kierowca stosuje elementy
poznane podczas szkolenia — opisuje
Kolodziejek.

W 2015 roku DAF przekazat 311 vo-

Trening ECODRIVE*

TWOJ IYER NREIYE CELEM .

ucheréw i przeszkolit 99 kierowcow w
osiemnastu grupach. W dwoch pierw-
szych miesigcach roku DAF wystawit
239 voucherbw, 122 kierowcéw przeszko-
lit w dwudziestu trzech szkoleniach, a
126 zapisalo sie na szkolenia, ktore prze-
prowadzone zostang na 71 zajeciach.

Marka oferuje takze platne szkolenia
kierowcdw, w cenie 140 euro. W styczniu
iw lutym instruktorzy wykonali 25 szko-
len, ktore ukonczylo 137 kierowcow. Ra-
zem, podczas szkoleni platnych i darmo-
wych, DAF przeszkolil przez pierwsze
dwa miesiace br. 259 kierowcow.

W setkach obliczajq liczbe przeszko-
lonych kierowcow takze inni impor-
terzy. Mercedes w 2015 roku miat 939
kierowcoéw na swoich kursach, co spra-
wia, ze kierowca co trzeciej sprzedanej
w ub.r. ciezar6wki odbyl przeszkolenie.
Podobny odsetek zarejestrowato Volvo.
— PrzeszkoliliSmy 953 kierowcow jez-
dzacych Volvo oraz 300 jezdZacych Re-
nault — wylicza wiceprezes Volvo Group
Trucks Sales Baltic Sea Market Matgo-
rzata Kulis.

Importerzy i dilerzy

- Ksztalcimy stu kierowcow miesiecznie
ijest to trzy razy za malo, poniewaz wy-
dajemy blisko 400 aut miesiecznie — za-
uwaza Kotodziejek.

Powazny wysitek szkoleniowy stat sie

mozliwy dzieki wigczeniu w caly proces
diler6w. Kazdy z dilerow DAF-a ma ze-
staw z 24-tonami balastu. Ciggnik siod-
lowy wyposazony jest w pie¢ miejsc
(kierowca jest szosty) i caly zestaw stu-
7y wylgcznie szkoleniom. W sieci DAF-a
jest 7 ciezaréwek treningowych. — Kaz-
dy diler ma jedng — podkre$la Kotodzie-
jek. Dilerzy oraz importer korzystajg z
treneréw przeszkolonych przez DAF Eco-
driving.

Jednodniowe szkolenie ptatne wyce-
nione jest na 140 euro. Podobna cene
(120 euro) pobiera Volvo. — Mamy 4 sta-
tych instruktoréw, a do tego u klientéw
ksztalcimy mistrzow, ktérzy nadzorujg
podnoszenie umiejetnosci kierowcéw u
przewoznik6w — wyjasnia Kulis.

Mercedes uzywa dwoch samochodéw
szkoleniowych i nie zamierza zwiekszaé
ich liczby, cho¢ zainteresowanie szkole-
niami ro$nie.

- Treningi odbywaja sie gléwnie w so-
boty i Swieta, poniewaz w tygodniu obo-
wiazki zawodowe uniemozliwiajg wy-
gospodarowanie czasu — zauwaza Ko-
lodziejek.

Importerzy przygotowuja takze szko-
lenia po rosyjsku. W Polsce blisko 14
tys. kierowcdw jest z zagranicy, gtow-
nie z Ukrainy i Bialorusi. W rejonach,
gdzie brak kierowcow jest najbardziej
dotkliwy, firmy placa trenujacym kie-
rowcom dniéwki.

- H.I-'l'l.l.llE.H]l’l"
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Rzad i przewoznicy:
jesteSmy przeciw!

Na posiedzeniu w Strasburgu 8 marca br.
Komisja Europejska przedstawita propozycje

rewizji przepisow dotyczacych delegowanias
pracownikow, czyli zmiane dyrektywy

96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady

z dnia 16 grudnia 1996 r.
dotyczacej delegowania
pracownikéw w ramach
Swiadczenia ustug.

Alicja Chodorowska

woboda $wiadczenia ustug
jest jednym z czterech fila-
réw, na ktorych opiera sie
funkcjonowanie Unii Euro-
pejskiej. Dyrektywa 96/71/
WE okre$la unijne ramy prawne
gwarantujgce utrzymanie rowno-
wagi miedzy ulatwianiem transgra-
nicznego Swiadczenia ustug a za-
pewnieniem ochrony pracownikom
delegowanym oraz rOwne warunki
dzialania zaréwno lokalnym, jak i
zagranicznym przedsiebiorstwom.
Przepisy dyrektywy w swoim
obecnym brzmieniu zapewniaja
kompromis pomiedzy ochrong praw
pracowniczych a swobodg $wiad-
czenia ustug. Ponadto przyjeta w
2014 roku dyrektywa 2014/67/UE
w sprawie egzekwowania dyrekty-
wy 96/71/WE dodatkowo zapewnia
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panstwom cztonkowskim stosowne
i wystarczajace instrumenty pozwa-
lajace na przeciwdziatanie naduzy-
ciom i nieuczciwej konkurencji, jak
réwniez stuzy ochronie pracowni-
kéw delegowanych.

Komisja Europejska uznata, Ze do-
tychczasowe Srodki prawne sg nie-
wystarczajgce. Marianne Thyssen,
unijna komisarz odpowiedzialna
za zatrudnienie, sprawy spoleczne,
umiejetnosci i mobilno$¢ pracow-
nikéw, potwierdzila, ze zmiany do
dyrektywy o delegowaniu zostang
wprowadzone w trzech gtéwnych
obszarach: wynagrodzenia pracow-
nikéw delegowanych, w tym w sytu-
acjach podwykonawstwa; pracowni-
kéw tymczasowych oraz delegowa-
nia dlugoterminowego.

Proponowane zmiany budza jed-
nak szereg watpliwosci, w tym
szczegoblnie:
® 1) wprowadzenie rozwigzania, we-

dtug ktorego po 24 miesigcach de-
legowania, za pafnistwo, w ktérym
wykonywana jest normalnie pra-
ca, uwaza sie panstwo, na teryto-
rium ktérego delegowany jest pra-
cownik,

2) wprowadzenie wymogu zapew-
nienia wynagrodzenia obejmuja-
cego wszystkie sktadniki wyna-
grodzenia obowigzujace w danym
panstwie cztonkowskim na pod-
stawie przepisow powszechnie
obowigzujacych, uktadéw zbioro-
wych, a takze orzeczeni arbitrazo-
wych,

3) wprowadzenie w stosunku do
podwykonawstwa krajowego i za-
granicznego zasady zapewnienia
okreSlonych warunkéw zatrud-
nienia, w tym obejmujacych wy-
nagrodzenie wynikajace nie tylko
z przepis6w powszechnie obowig-
zujacych, ale takze z sektorowych
uktadoéw zbiorowych niemajacych
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charakteru powszechnie obowig-

zujgcego.

Mozna stwierdzi¢ jednoznacznie,
ze proponowane przez Komisje Eu-
ropejska zmiany stojg w sprzeczno-
§ci z podstawowym celem UE, jakim
jest poglebianie rynku wewnetrzne-
go i wspieranie konkurencyjnosci.
Ponadto dyrektywa 2014/67/UE, po-
wszechnie zwana dyrektywg wdroze-
niowa, ma zosta¢ transponowana do
dnia 18 czerwca 2016 roku i takze z
tego tytutu zmiane dyrektywy 96/71/
WE mozna uzna¢ za przedwczesng i
nieuzasadniong. Na marginesie na-
lezy zauwazy¢, ze w Polsce dopiero
1 kwietnia br. rzad skierowat do Sej-
mu RP projekt ustawy o delegowaniu
pracownikéw w ramach $wiadczenia
ustug.

Proponowane zmiany uderzajg
przede wszystkim w przedsiebiorcow
z krajéw Europy Srodkowej i Wschod-
niej, gdyz kotem zamachowym po-
wyzszych zmian byty opinie pafstw
»starej Unii”, ktére w r6znicach w
wysokos$ci wynagrodzen pracowni-
czych w panstwach czlonkowskich
UE, wynikajgcych z wciagz istnieja-
cych réznic w poziomie rozwoju go-
spodarczego, postrzegaja nieuczciwag
konkurencje.

Trzeba réwniez zaznaczy¢, ze zmia-
ny w dalszym ciggu nie rozwigzuja
kwestii kierowcéw zatrudnionych w
transporcie miedzynarodowym. Sa-
ma Komisja stoi na stanowisku, ze
najwlasciwsze byloby, aby kwestie
dotyczace transportu drogowego i je-
go pracownikéw zostaly ujete w prze-
pisach dotyczacych poszczegdlnych
sektoréw oraz w innych unijnych
inicjatywach ukierunkowanych na
funkcjonowanie wewnetrznego ryn-
ku transportu drogowego. Wynika to
m.in. z motywu 10 preambuly propo-
nowanych zmian dyrektywy 96/71/
WE, ktoéry stanowi, ze ,,z uwagi na
wysoce mobilny charakter pracy w
miedzynarodowym transporcie dro-

gowym wdrozenie dyrektywy o dele-
gowaniu pracownikéw budzi szcze-
go6lne watpliwosci i problemy prawne,
zwlaszcza w przypadkach, w ktorych
zwiazek z danym panstwem czlon-
kowskim jest niewystarczajacy.”

Stanowisko polskiego rzadu w
sprawie opinii do zmiany dyrektywy
96/71/WE zostalo przedstawione 30
marca na posiedzeniu sejmowej Ko-
misji do Spraw Unii Europejskiej.

Rzad, reprezentowany przez podse-
kretarz stanu w Ministerstwie Rodzi-
ny, Pracy i Polityki Spotecznej Rena-
te Szczech, nie popart projektu zmia-
ny powyzszej dyrektywy. Rzad RP
sprzeciwia sie bowiem wszelkim ini-
cjatywom, ktére pod hastem posza-
nowania praw pracownikéw, czy tez
przeciwdzialania nieuczciwym prak-
tykom, tak naprawde nie bedg reali-
zowaly tego celu, ale doprowadza do
ograniczenia zjawiska delegowania,
czego efektem moze by¢ zmniejszenie
konkurencyjnosci polskich przedsie-
biorstw, czy wrecz wyeliminowanie
ich z rynkéw panstw czlonkowskich,
wzrost bezrobocia i inne negatywne
skutki dla rynku pracy.

Odnoszac sie do stanowiska rza-
du obecni na posiedzeniu Komisji
przedstawiciele ZMPD zaapelowali
do przedstawicieli wladz o wylacze-
nie branzy transportu drogowego z
powyzszej regulacji, analogicznie jak
ma to miejsce w przypadku transpor-
tu morskiego. Skoro dostrzega sie spe-
cyfike $wiadczenia ustug w miedzy-
narodowym transporcie drogowym, to
nalezy te kwestie jednoznacznie roz-
strzygnaé juz teraz, a nie odsyla¢ do
innych, blizej nieokreSlonych przepi-
séw sektorowych. Pozwoliloby to w
przysztosci unikna¢ wszelkich wat-
pliwosci prawnych w tej kwestii, w
szczegoblnoSci stosowania przepisow
niemieckiej ustawy o placy minimal-
nej MiLoG, czy podobnych - majgcych
wejs¢ w zycie 1 lipca br. - przepiséw
francuskiego Loi Macron.
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Prezes IRU Christian
Labrot dzieli sie

z czytelnikami
Przewoznika w rozmowie
z Robertem Przybylskim
SWoja wizja dziatania
IRU oraz spojrzeniem

na najpowazniejsze
problemy branzy

2 2 transportu drogowego.

® Jakie stawia pan sobie cele do
osiagniecia podczas paiskiej
prezesury?

Wewnetrzne - to zwiekszenie przej-
rzystosci dziatania organizacji i wydaj-
noSci administracji. Cel zewnetrzny - to
uczynienie z IRU glosu transportu pa-
sazerskiego i towarowego.

® Jjaki to bedzie glos?

W Europie sg rozne poglady politycz-
ne i rozne glosy, podobnie jak interesy
Ameryki Potudniowej sg inne niz Eu-
ropy lub Chin, ale jezeli chodzi o spra-
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pojrzenie

z Christianem Labrotem
rozmawia Robert Przybylski

wy zawodowe, to bedzie to jeden glos.

® Przechodzac do szczegotow: jaka

jest przyszlos¢ Konwencji TIR?

Znaczenie tej konwencji bedzie rosto
razem z rozwojem ekonomicznym. Mu-
simy sobie zdawac sprawe, ze w Euro-
pie Konwencja TIR juz nie bedzie miata
takiego znaczenia z powodu pojawie-
nia sie wspdlnego obszaru celnego. Be-
dzie stosowana w Pakistanie, Chinach,
Zjednoczonych Emiratach Arabskich.
Wchodzi na nowe rynki, cho¢ nie za-
pominamy o starych.
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® Stare rynki pograzone sa w
kryzysie z powodu rosyjskiego
embarga...

Kryzys rosyjski doprowadzit do
spadku wymiany handlowej. Bez han-
dlu nie ma przewozéw, a bez nich nikt
nie potrzebuje karnetéw TIR. W 2015
roku globalnie sprzedali$émy o potowe

zOow, nikt nie potrzebuje karnetow
TIR.

® Protekcjonizm nie jest
problemem?
To jest problem konkurencji i kabo-
tazu. Pod wplywem swoich przewoz-
nikéw zachodnie rzady stawiajg pto-

skorzysta¢ takze przemytnik ludzi?

® Czy rozsadne sg dzialania
zachodnich rzadéw, probujace
wyrugowac polskich
przewoznikow z Europy? Kleska
polskich przedsiebiorcow
odbije sie takze na zachodnich

karnetéw mniej niz trzy lata temu. Je-
stem jednak optymistg co do przyszlo-
§ci Konwencji TIR. W tym roku dola-
czyt do niej Pakistan, mam nadzie-
je, ze jeszcze w tym potroczu dotacza
Chiny. OtworzylibySmy w ten sposéb
ladowy szlak dla przewoznikow. Kar-
nety TIR mogg by¢ stosowane réwniez
w przewozach intermodalnych.

® Jednak dla karnetu TIR

przewoznicy maja alternatywe

w postaci Wspdlnej Procedury

Tranzytowej

To s r6zne produkty. System TIR
zostal stworzony przez przewoznikow,
natomiast procedura WPT przez spe-
dytoréw i funkcjonuje jedynie na tere-
nie Unii Europejskiej. Karnet TIR gwa-
rantuje naleznosci celne do wysokosci
60 tys. euro, wkrotce 100 tys. euro. Do
tego jest bardziej elastycznym produk-
tem od WPT. Zatem nie mozemy po-
réwnywac jednego z drugim.

Karnet TIR to bardzo dobry produkt
i jako taki musi mie¢ swojg cene. Nie
zamierzamy konkurowaé z kimkol-
wiek ceng. Ponadto redukcja cen nie
rozwigze problem6éw Konwencji TIR.

® Jakie problemy sa
najpowazniejsze?
Rosyjskie embargo. Bez handlu nie
ma transportu, a gdy nie ma przewo-

Politycy majg wtasne spojrzenie na wiekszosc spraw,
niezaleznie od tego, czy im sie cokolwiek probuje wyjasniac,
czy nie. Kwestie socjalne sg nosne spotecznie i takie
populistyczne argumenty zawsze sg atrakcyjniejsze dla

politykow od suchych faktow.

ty, probujac odgrodzi¢ swoich przed-
siebiorcow od konkurencji. To jest zty
kierunek dziatan, podobnie jak Mi-
LoG jest ztym instrumentem do regu-
lacji konkurencji. Te przepisy wyma-
gajg duzej ilosci sprawozdawczosci
i sg forma nekania konkurencji. Nie
rozwiaza probleméw, przed ktérymi
stoja zachodni przewoZnicy.

® Kolejny wielki problem to
imigranci. Co na to IRU?

Ten problem moga rozwiazaé tyl-
ko rzady. Wielokrotnie IRU spotykato
sie z przedstawicielami administracji
panstwowych Francji i Wielkiej Bry-
tanii, przesytaliSmy liczne pisma i pe-
tycje. Caly czas rozwigzanie proble-
mu przemytu ludzi spychane jest na
kierowcow i przewoznikoéw. Kierowcy
trafiajg nawet do wiezien za nieumysl-
ny przewo6z ludzi do Wielkiej Bryta-
nii. Razem z przedsiebiorcami zosta-
ja oskarzeni o przemyt ludzi. Co gor-
sza ten problem narasta. Niedawno do
ciezardwki czlonka mojego zrzeszenia
BWVL, ktéry zaparkowat 150 km od
Calais, wlamat sie imigrant. My$lat,
ze samochdd bedzie jechat do Wiel-
kiej Brytanii.

® Rozsypuje sie strefa Schengen,
na granice wracaja kontrole...
Cztery tygodnie temu bylem w Au-
strii na nartach. Przed granicg wpad-
tem w 50-minutowy korek spowodo-
wany kontrolg. Objechatem korek i
wijechalem powtoérnie na autostrade
tuz przed sama granicg z Niemcami
i uniknglem nie tylko stania w kor-
ku, ale i kontroli. Po co urzadzane sg
takie kontrole, skoro z objazdu moze

gospodarkach. Zagrozona

bedzie chocby splata leasingu

ciezarowek, wartych 10 mld

euro.

Wszystko co szkodzi nawet tylko
jednemu krajowi, szkodzi gospodar-
ce calej Unii. Niewyptacalno$é prze-
woznikdéw moze by¢ przyczyna klo-
potoéw bankéw, producentéw taboru,
ich dostawcdw, itd. Powtdrze — MiLoG
jest ztym pomystem. Nie da sie funk-
cjonowac, gdy pracodawca kierowcy
jadacego ciezar6wka przez 5 krajow
bedzie musiat dostosowywaé swoj sy-
stem plac do pieciu r6znych systemoéw
prawnych.

Trudno tez méwi¢ o dumpingu so-
cjalnym, skoro np. Volkswagen, za-
ktadajacy fabryki w Polsce, Czechach
lub na Stowacji, liczy wlaénie na niz-
sze pensje.

To sg pytania do Komisji Europej-
skiej, ktora caly czas nie wypowie-
dziala sie na temat legalno$ci wpro-
wadzenia MiLoG.

® W Niemczech to rozwiazanie
wszystkim pasuje?

Nie ma jednomyslnosci. BGL jest za,
natomiast nasz zwigzek (BWVL) jest
przeciwny MiLoG. Uwazam, Ze poli-
tycy nie powinni doktadaé regulacii.

® Czy BWVL prébowal wplynaé na
politykéw?

Politycy maja wlasne spojrzenie na
wiekszo$¢ spraw, niezaleznie od te-
go, czy im sie cokolwiek prébuje wy-
jasniaé, czy nie. Kwestie socjalne sg
nosne spotecznie i takie populistycz-
ne argumenty zawsze sg atrakcyjniej-
sze dla politykéw od suchych faktow.
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Ewa Suszynska

iedzynarodowa Unia
Transportu Drogowe-
go (IRU) w Genewie od
dluzszego czasu pro-
wadzila prace, przy ak-
tywnym wsparciu ze strony stowarzy-
szen krajowych, w tym ZMPD, maja-
ce na celu podniesienie atrakcyjno-
Sci karnetu TIR, a co za tym idzie
— zwiekszenie zainteresowania kar-
netami i zwiekszenie transparentno-
Sci samej procedury TIR.
1lipca 2016 roku jest datg wprowa-
dzenia szeregu zmian w procedurze
TIR. O niektdrych z nich przekazana
juz byla wczesniej informacja na stro-
nie ZMPD, a o kolejnych informujemy
w niniejszym artykule.

Rosja ztamata reguty

Pomimo wielu staran IRU, nie udalo
sie zakonczy¢ kryzysu systemu TIR w
Ros;ji. Jednak doszlo do zmiany stano-
wiska strony rosyjskiej, np. w kwestii
otwarcia dla przewozéw pod ostong
karnetu TIR 45 przejs$¢ granicznych w
styczniu tego roku. Sprawa ta nie jest
moze tak bardzo istotna dla polskich
firm transportowych wjezdzajacych
do Rosji gtéwnie przez Biatorus, ale
wielu krajom ulatwilo to przekracza-
nie rosyjskiej granicy.

Ponowne uznawanie karnetéw TIR
na tych 45 przejSciach spowodowato,
ze IRU zaprzestala wyplacania rekom-
pensat z tytutu odrzuconych przez Ro-
sje karnetoéw. Nadal jednak przewozy
do tego kraju sg znaczaco ograniczo-
ne z powodu rosyjskiego embarga na
szereg towaréw pochodzacych z Unii
Europejskiej. Kiedy Rosja wycofa sie z
embarga - nie wiadomo.

Co nowego w systemie TIR od
1 lipca 2016 r.

Jedna z istotnych zmian wprowa-
dzonych przez IRU, ktéra wejdzie

w zycie 1 lipca br., jest wydtuzenie
waznoéci karnetéw TIR. Dotychczas
karnety byly wazne 60 dni, obecnie
o0 15 dtuzej - 75 dni. Wydtuzono tak-
ze czas na ich zwrot do ZMPD - z
15 do 30 dni, liczac od daty upty-
wu terminu waznosci tych doku-
mentow.

Ponadto obnizona zostata kwota
dodatkowego zabezpieczenia, jakie
nalezy skladaé w momencie utraty
niewykorzystanego karnetu TIR -z
2000 do 1 000 dolarow.

Takze od 1 lipca br. podwyzszo-
na zostanie kwota gwarancji od jed-
nego karnetu, z 60 000 do 100 000
euro. Wynegocjowanie przez IRU z
miedzynarodowym ubezpieczycie-
lem nowego limitu gwarancyjnego
jest niewatpliwie bardzo przydatne
dla firm korzystajacych z procedury
TIR. Pozwoli bowiem m.in. na ogra-
niczenie liczby konwojéw. Obnizy
sie tez nieznacznie sktadka ubezpie-
czeniowa.

Tylko 2 rodzaje karnetéw TIR

Kolejna nowo$¢ to pojawienie sie w
ofercie tylko dwéch typéw karne-
tow TIR. Bedzie to tzw. cross bor-
der, czyli 6-voletowy i tzw. flexible,
czyli 14-voletowy. Znikng karnety
4-, 20- i 6-voletowe PILOT. Ich ce-
ny réwniez beda réznity sie nieco
od dotychczasowych. Wazny nato-
miast jest, tak dla firm transporto-
wych, jak i ZMPD, fakt, ze wszystkie
wydrukowane dotychczas karnety
beda w uzyciu do czasu wyczerpa-
nia sie zapasow.

Nowy wyglad karnetow TIR

Nowym typom karnetéw beda mia-
ty takze nowy wyglad. Kolor oktad-
ki i poszczegblnych stron nie zmie-
ni sie, natomiast pojawi sie na nich
nowe logo IRU. W czerwonym okre-
gu, w prawym gbérnym rogu okltadki
karnetu, zamiast wytloczonej cieza-
réwki — bedzie zarys globusa z napi-
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sem ,,TIR” w Srodku. W dolnej cze-
Sci oktadki bedzie wiecej wolnego
miejsca niz dotychczas. Jest ono
przeznaczone na wpisanie nazw
firm podwykonawcéw, kiedy wresz-
cie wejdg w zycie przepisy pozwala-
jace na korzystanie z takiej ustugi w
procedurze TIR.

Obecnie w wiekszosci krajow
stron Konwencji TIR jest to mozli-
we, ale Rosja i Biatorus$ konsekwen-
tnie sprzeciwiaja sie wprowadzeniu
takiego ulatwienia. Administracje
celne tych krajow twierdza, ze zde-
cydowanie zwiekszyloby sie wow-
czas ryzyko w przewozach w ramach
procedury TIR.

W polu nr 3 na z6ttym manifescie
i pozostatych voletach, jak rébwniez
»Protokole zaj$cia” wydrukowane
bedzie nowe logo IRU oraz zniknie
czerwona ciezaréwka. Nowe logo
wydrukowane bedzie r6wniez na
odwrocie karnetu TIR.

TIR-EPD i Srodki zachety

Uzytkownicy karnetéow TIR otrzy-
mywali i otrzymywa¢ beda w dal-
szym ciggu bonusy finansowe z ty-
tutu prawidtowo wykorzystanych
i zwréconych w terminie do ZMPD
karnetéow TIR. Jednakze tu tez be-
da zmiany.

Wyzsze kwoty przypadnag w udzia-
le tym uzytkownikom, kt6rzy korzy-
stajg z aplikacji IRU: TIR-EPD. Jest
to bezplatna aplikacja pozwalajgca
samodzielnie wysyla¢ pre-deklara-
cje do krajow Unii Europejskiej, jak
i wielu pozaunijnych.

Pelen wykaz/lista dostepna jest
na portalu ZMPD: www.zmpd.pl w
zaktadce ,,TIR”. Korzystanie z tego
narzedzia nie wymaga szczeg6lnych
inwestycji - wystarczy dostep do in-
ternetu i uzyskanie w ZMPD indywi-
dualnego loginu i hasta. Instrukcja
postugiwania sie krok po kroku tym
narzedziem jest rowniez dostepna
— w jezyku polskim — na stronie
ZMPD.

OGRANICZENIA

RUCHU DROGOWEGO 2016

cena hrutto do 10 szt.

13,00z

cena brutto powyiej 10 szt.

* Podane kwoty moga uledz zmianie
oraz nie zawieraja kosztéw wysyiki

FORMULARZ ZAMOWIENIA

Nazwa firmy:

Adres firmy:

Nr cztonkowski: NIP: llos¢ (szt.):
Adres do wysyfki:

Nr telefonu: E-mail:

Sposéb wysyiki: UPS L1 Poczta polska [] Podpis:

* Zamowienia prosimy wysyfac¢ na adres e-mail: ograniczenia@zmpd.pl
lub faxem na numer: 022 536 10 66. Dodatkowe informacje: tel. 022 536 10 24
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Chwila, chwila, my to
bedziemy teraz dopiero
uzupeial.

Dzyyy2)]
Wzl

Spisatem fu najwaz-
niejsze postulaty.

-

ich wrednym spo-
jrzeniem, moze nic hie
dopisza,

fotomorgana

Straszy¢ to my,
a hie nas.
Jan Buczek

W imieniu przewoznikéw
t6dzkich domagamy sie bezposred-
niego dostepu do morza.

Coo00? Nie rébcie ze
mnie ztotej rybki.

Jacek Depczyhski BN e N/ 1 1 27

_I Jerzy Szmit



fotomorgana

Kiedy zamykam oczy, marzy
mi sie, zeby Rolls-Royce zaczat
produkowa¢ ciagniki siodtowe.

Dopiszmy jeszcze,
zeby ITD organizowato jakis
catering na drogach, a nie
kontrole.
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Artur Kamitiski, Ewa Sliwa, Zbigniew Dobrzyfiski

To ja wysle
rzadowi SMS-ka.

Dopisz, zeby dali do
nich jakie$ doptaty.

My sie domagamy, zeby
$ciane wschodniqg przerobit
na zachodnia,

A nie lepiej
na potudniowq - storice,
wtoska kuchnia...

Janusz Machnikowski

przewoznik nr47

Panie ministrze, to sq
proste sprawy, my pomozemy.
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Ill Olimpiada Techniczna DAF Volvo Drivers’ Fuel Challenge Ruszyt system fotoradarow na Wegrzech

11 lutego 2016 w Kopalni Soli Wieliczka odbyta sie Tegoroczna, piata edycja The Drivers’ Fuel Challenge Ambasada RP w Budapeszcie poinformowata, ze 5 takze oszacowanie wagi przewozonego tadunku
uroczyste wreczenie nagrod finalistom Il Olimpiady startuje juz pod koniec marca, a rejestracja uczest- kwietnia 2016 roku zostat uruchomiony na Wegrzech i ewentualne przekroczenia obciazei.
Technicznej DAF. Najlepszym Mechanikiem DAF 2016 nikow, poprzez specjalny formularz na stronie vol- rozbudowany system zaawansowanych wideo- i foto-  System VEDA kosztowat 14,5 mld forintéw (ok. 196 min
roku zostat po raz drugi z rzedu Pawet Parzer z Firmy votrucks.pl, juz jest mozliwa. radaréw. zb), zostat dofinansowany ze Srodkéw Unii Europej-
Wanicki, autoryzowanego dealera DAF w Mogilanach. Organizatorzy konkursu czekajg na zawodowych Na terenie catych Wegier - zaréwno na autostradach skiej. System funkcjonuje testowo juz od trzech mie-
W nagrode otrzymat komputer Apple MacBook Pro. kierowcow, posiadajacych prawo jazdy kategorii i drogach ekspresowych, jak i na drogach krajowych siecy - 5 kwietnia zaczat rejestrowac wykroczenia, a
Pozostatymi finalistami Olimpiady zostali: C+E i chcacych dowiesé swoich doskonatych umie- - w 134 lokalizacjach zaczng dziata¢ punkty kontrol- wtadze beda wystawia¢ mandaty. Fotoradary nie sa
e Tomasz Fibig, ESA Trucks Polska o/Komorniki jetnosci w jezdzie ekonomicznej za kierownica po- ne wyposazone w foto- i wideorejestratory. 365 kamer  oznaczone specjalnym tablicami jak w Polsce, ale poli-
@ Wojciech Karolik, DBK o/Biatystok jazdu ciezarowego. rejestrowac bedzie nie tylko przekroczenia predkosci,  cja udostepnita liste ich lokalizacji wraz z koordynata-
e Daniel Wybieracki, ESA Trucks Polska o/Itowa Podobnie jak w latach ubiegtych, konkurs jest ot- ale takze inne przewinienia, takie jak przekraczanie li-  mi GPS oraz mape.
Olimpiada sktadata sie z trzech etapow rozgrywa- warty dla wszystkich kierowcow samochodow cie- nii ciagtej, przejazd na czerwonym Swietle, albo tama-  Przypominamy, Ze obcokrajowiec popetniajacy wy-
nych w 2015 roku. zarowych, bez wzgledu na ich wiek oraz niezaleznie nie zakazow skretu czy brak zapietych pasow bezpie-  kroczenie drogowe na Wegrzech musi optaci¢ mandat
Do zawodéw rozegranych w ciagu 2015 roku przysta- od marki pojazdu, jakim jezdza na co dziefi. W ostat- czefistwa. Kamery systemu umozliwiajg rowniez mie-  przed opuszczeniem kraju, a stuzby mundurowe maja
pita rekordowa liczba 144 mechanikéw ze wszystkich niej edycji (w 2014 roku) zgtosito sie prawie 900 kie- rzenie parametrow samochodu (dtugosé, wysokos¢, prawo np. do zatrzymania dowodu rejestracyjnego po-
oddziatow dealerskich DAF. rowcow na rynku polskim. szerokosc), a w przypadku samochodéow ciezarowych  jazdu do czasu zaptacenia mandatu.

- P L.
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Pozegnanie zastuzonego dla polskiego
= ' <3N 2 = transportu Juliusza Kowalika

otrzymat najwyzsza, diamentowa odzna-
ke ZMPD w 2007 r. Cate zycie zawodowe po-
B Swiecit tworzeniu i organizacji polskich dro-
o %q', gowych przewozéw miedzynarodowych. Byt
. R R ' ' . dyrektorem PMPS PEKAES przez 21 lat (1961
Rosnie ruch na polskich drogach . " @ —= - ~1982), a takze prezesem Zarzadu PEKAES
My el v - A AUTO-TRANSPORT (1982-1983) oraz czton-
Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu, wykonanego przez  gtéwne (mierzace 446 e 5,3 tys. poj w. 4 kiem Zarzadu (1983-1989).
GDDKiA w 2015 roku, éredni dobowy ruch roczny pojaz-  Na drogach krajowyct __ocho y 0sobowe owig niec | S Byt niezwykle lubiany i szanowany przez
dow silnikowych wzrést w stosunku do 2010 roku o bli- te 72 proc. pojazdéw, lekkie samochody dostawcze niecate - - swoich podwtadnych.
sko 14 proc. - do niemal 11,2 tys. pojazdéw na dobe. Przy- 9 proc., samochody ciezarowe bez przyczep ponad 3 proc., - W publikacji ,,Pamietniki. 0d PMPS do PEKA-
rost na drogach miedzynarodowych przekroczyt 20 proc.  a samochody ciezarowe z przyczepami (w tym zestawy cigg- ES SA” (Warszawa, sierpiefi 2004) tak podsu-
i siegnat blisko 20,1tys. pojazdéw na dobe, za$ na pozo- nik siodtowy z naczepa) ponad 15 proc. mowat dwie pierwsze dekady rozwoju firmy.
statych drogach krajowych wynidst 7 proc. - do 7,6 tys. Na trasach miedzynarodowych ostatni z wymienionych ro- »Przez te 20 lat uksztattowata sie nowa ka-
pojazdéw. dzajow pojazdéw ma blisko 17 proc. udziatu w ruchu, za$ na dra fachowcow, zdobywajaca doSwiadczenie
Najintensywniejszy ruch odbywa sie na drogach klasy mig-  autostradach przekracza 19 proc. Odsetek aut osobowych i umiejetnosci w codziennej pracy. Nierzadko
dzynarodowej woj. $laskiego, po ktérych Srednio przejez- na drogach miedzynarodowych jest o ponad 1 punkt procen- w sytuacjach ryzykownych, w ktérych decy-
dza ponad 38,8 tys. pojazdéw na dobe. Na przeciwlegtym towy mniejszy niz na wszystkich drogach krajowych, a na dujaca role odgrywat zysk i konkurencja. Mo-

kohcu sa miedzynarodowe drogi woj. lubelskiego, na kt6- autostradach - mniejszy o ponad 3 punkty proc. 7 kwietnia na warszawskich Powazkach po-
rych naliczono 10,7 tys. pojazdéw na dobe. Dwie trzecie drég krajowych przenosito ponad 6 tys. pojaz- zegnaliSmy Juliusza Donata Kowalika, wielo-
W klasyfikacji ogélnej, czyli na drogach krajowych wszyst- déw na dobe, z czego na co pigtym kilometrze drog krajo- letniego dziatacza Zrzeszenia Miedzynaro-
kich klas, najwiecej pojazdéw naliczono w woj. $lagskim (po-  wych poruszato sie ponad 15 tys. pojazdow na dobe. Dzie- dowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
nad 20 tys. na dobe). Na kolejnych miejscach sg wojewddz-  lac sie¢ drég pod katem natezenia - 26,6 proc. dtugosci drég wieloletniego dyrektora Przedsiebiorstwa
twa matopolskie, tédzkie, mazowieckie i dolnoslaskie. Naj- krajowych obcigzona jest ruchem od 6 tys. do 10 tys. pojaz- Miedzynarodowych Przewozéw Samochodo-
mniejszy ruch zanotowano w warmifisko-mazurskim (6,1 déw na dobe. 18,8 proc. ich dtugosci podlega obcigzeniu od wych PEKAES i tworce potegi tego przedsie-
tys.). Pozostate wojewddztwa o najmniejszym obcigzeniu 10 tys. do 15 tys. pojazdéw, zas 17,6 proc. - ruchem o nateze- biorstwa.

ruchem to podlaskie i zachodniopomorskie. niu od 4 tys. do 6 tys. Byt skarbnikiem w pierwszym zarzadzie Zrze-
W podziale na klasy drog autostrady (o dtugosci 1556 km) Najbardziej obciazonym odcinkiem drég w Polsce jest frag- szenia Miedzynarodowych Przewoznikéw w
przenosity ruch o natezeniu 26,5 tys. pojazdéw na dobe, ment S8: trasa AK - wezet od Prymasa Tysigclecia do wezta Polsce i zastepca przewodniczacego zarzadu
drogi ekspresowe (dtugosci 1484 km) ruch 21,2 tys. pojaz- Marywilska, na ktérym ruch przekracza 142 tys. pojazdéw przez nastepnych 20 lat. Za zastugi dla ZMPD
déw na dobe, drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (dtu- na dobe. Na drodze S86 na odcinku Sosnowiec-Katowice na-

g05ci 10 536 km) ruch niemal 10 tys. pojazdow na dobe, zas  liczono ponad 112 tys. pojazdéw na dobe.

Ze wiasnie dlatego, ze byta to dziatalnosc zu-
petnie nowa, dotychczas nieznana, porwata
ona ludzi, wciagneta w wir ciezkiej, ale row-
noczesnie dajacej duza satysfakcje pracy.
Dzieki takiej postawie catej zatogi, a szcze-
golnie kierowcow, przewoznik polski zdobyt
na europejskim rynku transportowym opinie
jednego z najsprawniej i najsolidniej wykonu-
jacych ustugi przewoznikow”.

Juliusz Donat Kowalik zmart 30 marca w wie-
ku 96 lat. Jego pamie¢ minuta ciszy uczcito
takze Zgromadzenie Ogolne IRU.



32

vv\/darzema

FTD

IV\mlste.r
llllnuw

JerZVaLS

.5

wul

odpowlladal

py 5“1‘1"ié"‘w"’
przewozmkéw
*‘ ]

.

——

Piotr Gawetczyk

twierajac obrady prezes

Zrzeszenia Miedzynaro-

dowych PrzewoZznikéw

Drogowych w Polsce Jan

Buczek w cieptych sto-
wach wspominat zmarlego w paz-
dzierniku 2015 r. koordynatora Forum,
nieodzalowanego Dionizego WozZne-
go. Uczestnicy spotkania uczcili Jego
pamieé¢ minutg ciszy i podjeli decy-
zje 0 wybraniu jego nastepcy w innym
terminie. Jednorazowe prowadzenie
obrad zdecydowano sie przekazaé Sta-
womirowi Jeneralskiemu.

Gléwnym punktem obrad byto spot-
kanie przedstawicieli Forum z podse-
kretarzem stanu w Ministerstwie In-
frastruktury i Budownictwa Jerzym
Szmitem oraz dyrektorem Departa-
mentu Transportu Drogowego MIB
Bogdanem Oleksiakiem, podczas kt6-
rego przekazano ministrowi najwaz-
niejsze postulaty, wymagajgce sta-
nowczych dziatan nowej ekipy rza-
dzacej.

Do kwestii tych zaliczono:

® podjecie dziatan w celu wytacze-
nia kierowcoéw miedzynarodowe-
go transportu drogowego z projek-
tu dyrektywy o delegowaniu pra-
cownikéw oraz przeciwdziatanie
narzucaniu polskim przedsiebior-
com obowigzku stosowania sie do
zagranicznych krajowych przepi-
sow o placy minimalnej;

® zintensyfikowanie przeciwdziala-
nia zagranicznej nieuczciwej kon-
kurencji, w tym uruchomienie zin-
tegrowanego systemu kontroli ze-
zwolen;

® zmiane przepis6w prawa, ktéra po-
winna umozliwi¢ pojazdom o naci-
sku osi 11,5 tony korzystanie z ca-
lej sieci drog publicznych, w szcze-
g6lnosci dojazd w celu zaladunku
i roztadunku;

® rozwigzanie problemu braku kie-
rowcow samochodéw ciezarowych,
zespoléw pojazddw i autobuséw na
rynku transportowym;

® wdrozenie dzialafi Ministerstwa In-
frastruktury i Budownictwa w za-
kresie zapewnienia funkcjonowa-

nia autobusowych przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicz-
nej, jakie winny by¢ zorganizowa-
ne od 1 stycznia 2017 r. przez jed-
nostki samorzadu terytorialnego.
Minister Szmit odni6st sie do
wszystkich zgloszonych probleméw.
- Zgadzam sie, ze spontaniczny roz-
woj infrastruktury nie tworzy cato-
Sciowego planu, takze transporto-
wego. Mamy kilka tysiecy admini-
stratoréw drég — sg nimi m.in. gmi-
ny, powiaty, wojewodztwa, do tego
dochodza drogi krajowe. Musimy na
ten temat powaznie porozmawiaé —
powiedzial minister Szmit w odpo-
wiedzi na uwagi uczestnikow Forum
dotyczace probleméw zwigzanych z
przepisami (ograniczenia nacisku
osi), ktore uniemozliwiaja dojazd cie-
zardéwek do centrow logistycznych.
Minister Szmit poinformowat
uczestnikow Forum m.in. o zapew-
nieniu ze strony minister eduka-
cji narodowej Anny Zalewskiej che-
ci wprowadzenia zawodu kierowca-
-mechanik do szkdét. W odniesieniu
do kwestii nieuczciwej konkurencji
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podkreslit stopiefi komplikacji te-
go problemu. - To jeden z najwaz-
niejszych punktéw w naszej pracy
— przyznal minister. — Nacisk osi to
kolejny trudny temat. Z jednej strony
trzeba bra¢ pod uwage stan drég i ich
realng wytrzymalo$é, z drugiej zas
potrzeby transportowe. Musimy sie
zastanowié, co zrobi¢, jakie wypra-
cowaé rozwigzania, by byly one ko-
rzystne dla wszystkich — dodat mini-
ster Szmit. Poinformowal zebranych
o podpisaniu stanowiska minister-
stwa dotyczacego wylaczenia z dy-
rektywy o delegowaniu pracownikéw
kierowcow w transporcie miedzyna-
rodowym.

Duza cze$¢ dyskusji skoncentrowa-
la sie na negocjacjach z Rosja, doty-
czacych niekorzystnych dla polskich
przewoznikéw drogowych zmian
przepisow w ustawie federalnej, ze-
zwolefi na przejazdy zar6wno w re-
lacji dwustronnej, jak i tranzytem, a
takze bardziej skutecznej procedury
sprawdzania rosyjskich zezwolen.
Minister Szmit przypomniat fakt od-
bycia pieciu juz tur negocjacyjnych.
— Przedstawiono nam projekt zmian
w ich przepisach, do ktoérych wysta-
liSmy nasze uwagi. JesteSmy gotowi
do podjecia rozméw na temat kontyn-
gentu, ktére odbeda sie pod koniec
marca lub na poczatku kwietnia —
powiedziat gos¢ Forum.

Podkreslit fakt, iz kontrole na
przejéciu granicznym w Budzisku
sprawdzity sie, zapewnil zebra-
nych o przygotowywanym przez re-
sort zestawie dzialan, ktére spowo-
duja realny wzrost liczby kontroli.
— Przygladamy sie dzialaniom stro-
ny rosyjskiej i zastanawiamy sie nad
mozliwoScia udostepnienia jednego
przej$cia granicznego dla tamtej-
szych ciezarébwek — zadeklarowat
go$¢ Forum.

Przyznal, Ze problem ptacy mi-
nimalnej, ktéry zostal podniesio-
ny podczas obrad, rysuje sie coraz
ostrzej. — Tej kwestii nie uda sie za-
fatwi¢ w miesigc lub dwa. Interwe-
niujemy przy kazdej okazji, umiedzy-
narodawiamy te kwestie, tworzymy
koalicje, ktore pomogg nam przefor-
sowac nasz punkt widzenia — wyjas-
nial minister.

Szefowie firm transportowych na-
rzekali takze na klopoty z uzyska-
niem wiz dla obywateli Ukrainy,
chcacych legalnie podjaé¢ w Polsce

gowego Alvinem Gajadhurem.

nizm ich koordynacji.

prace na stanowisku kierowcy. — To,
co sie dzieje w Biurze ds. Transpor-
tu Miedzynarodowego, to katastro-
fa. O godz. 8.15 nie ma juz zezwolen,
a handel nimi odbywa sie pod urze-
dem - powiedziatla Ewa Kamifiska.
— InterweniowaliSmy w tej sprawie w
Ministerstwie Spraw Zagranicznych.
Problem w tym, Ze o pozwolenie na
prace wystepuje 800 tys. obywateli
Ukrainy — odpowiedziat dyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Tade-
usz Wilk.

wydarzenia

Walka z terroryzmem i fatszerstwami

Intensyfikacja kontroli wykonywania
przewozow drogowych

18 marca 2016 r. w Warszawie odbylo sie spotkanie wiceministra in-
frastruktury i budownictwa Jerzego Szmita z szefem Stuzby Cel-

nej Marianem Banasiem, komendantem gléwnym Strazy Granicznej
Markiem Lapifiskim oraz p.o. gldwnego inspektora Transportu Dro-

Na spotkaniu podjeto decyzje o intensyfikacji dzialan kontrolnych w
zakresie wykonywania przewozéw drogowych i uzgodniono mecha-

- Wzmozone kontrole sa odpowiedzia rzadu na liczne apele polskich
przewoznikow, ktorzy wskazuja na konieczno$¢ podjecia dzialan te-
go typu, szczeg6lnie w odniesieniu do przewozoéw tranzytowych -
powiedzial wiceminister Jerzy Szmit.

Kontrole, ktore beda wykonywane przez funkcjonariuszy wszystkich
stuzb bioracych udzial w spotkaniu, maja dotyczy¢ zaré6wno prawid-
lowosci dokumentacji przewozowej, stanu technicznego pojazdow
oraz legalno$ci wykorzystywanego paliwa, jak i przemytu osob oraz
zwalczania zagrozen terrorystycznych.

Minister Szmit poinformowat row-
niez o zakoficzonych negocjacjach
ze strong bialoruskg w ramach Pol-
sko — Biatoruskiej Komisji Mieszanej
ds. Miedzynarodowych Przewozow
Drogowych, dotyczacych kontyn-
gentu zezwolen. Z podpisanego 16
marca protokotu wynika, ze w 2017
1. polscy przewoznicy otrzymajg 188
tys. zezwolen bez oplat - 160 tys. ze-
zwolen dwustronnych, 20 tys. tran-
zytowych oraz 8 tys. do i z krajow
trzecich.
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Nowy etap
wspotpracy miedzy
GITD a przewoznikami

Srodowisko przewoznikow liczy na dobra wspétprace
z Inspekcja Transportu Drogowego. Planowana jest

Piotr Mikiel

a poczatku tego roku na-

stgpila zmiana na stano-

wisku Gléwnego Inspek-

tora Transportu Drogowe-

go, co spowodowalo mie-
dzy innymi rozpoczecie kolejnego
etapu wspoipracy Srodowiska prze-
woznikéw drogowych z kierowni-
ctwem GITD.

Woéwrczas zadano sobie pytanie - jak
ta wspolpraca bedzie wygladata? Po-
czatek w wydaniu gléwnego inspek-
tora Alvina Gajadhura nie byt najlep-
szy. Swiadczy o tym nastepujacy fakt.
Ot6z przedktadajac pod koniec stycz-
nia br. do zatwierdzenia ministrowi
infrastruktury i budownictwa doku-
ment pt. ,,Kierunki dzialania Inspekcji
Transportu Drogowego w roku 2016”,

reaktywacja Spotecznej Rady Konsultacyjne;j.

0 K TORAT
“YWEGH

zapomniano uzgodni¢ ten dokument
ze zrzeszajacymi przewoznikéw orga-
nizacjami o zasiegu ogélnokrajowym.
A przeciez obowigzek ten wynika bez-
posrednio z ustawy o transporcie dro-
gowym.

Z jednej strony to uchybienie formal-
no-prawne, a z drugiej strony pominie-
cie srodowiska. Fakt ten zostat zasyg-
nalizowany gléwnemu inspektorowi
TD na pierwszym spotkaniu przed-
stawicieli ZMPD z kierownictwem
GITD oraz wojewo6dzkimi inspektora-
mi transportu drogowego, ktore odby-
to sie 1 marca.

Pozytywnym rezultatem tego spot-
kania byla deklaracja przedstawicie-
li ITD o checi wsp6lpracy ze Srodowi-
skiem przewoznikéw drogowych i to
nie tylko na poziomie centralnym, ale
réwniez wojewodzkim. Nalezy zauwa-
zy¢, ze odbyly sie juz réwniez pierwsze
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spotkania niektérych wojewodzkich
inspektoréw transportu drogowego z
lokalnymi organizacjami przewoZzni-
koéw drogowych.

Kolejnym pozytywnym sygnatem
jest planowana reaktywacja Spotecz-
nej Rady Konsultacyjnej przy Gléwnym
Inspektorze Transportu Drogowego, ja-
ko zespotu konsultacyjno-doradczego
powotanego z przedstawicieli wszyst-
kich organizacji przewoznikéw drogo-
wych w Polsce. Zadaniem Rady bedzie
miedzy innymi przedstawienie opinii
oraz zglaszanie postulatow Srodowiska
transportowego w zakresie dziatalno-
Sci inspekcji oraz warunkéw wykony-
wania kontroli przewozu drogowego.

Ostatnie dzialania ITD pozwalaja
optymistycznie patrze¢ na przyszia
wspolprace branzy transportowej ze
stuzbg kontrolna. A jak bedzie, zoba-
czymy.

Dobre Roczniki,
Program dla DOJaZdOVV MAN
Z rocznika 2011 | starszych.

Zalezy nam, aby kazdy pojazd MAN miat jak najlepsza opieke niezaleznie od daty produkcji. Dlatego stworzyliSmy
program serwisowy, w ktérym Twoj pojazd zostanie otoczony obstugg wykwalifikowanej kadry Autoryzowanych
Serwiséw MAN w Polsce, jednoczesnie proponujac najlepsza cene, w stosunku do jakosci oferowanych ustug.
Sprawdz Dobre Roczniki! Szczegdty na stronie www.mantruckandbus.pl oraz pod numerem Infolinii 22 526 61 61.

0

* Oferta obowiazuje w Autoryzowanych Stacjach Obstugi MAN Truck & Bus na terenie Polski bioracych udziat w akcji promocyjnej. Dotyczy sprzedazy czesci zamiennych wraz z wymiana, zrealizowanej na podstawie
faktury VAT z dopiskiem ,Sprzedaz i montaz objete promocja 2 lata gwarancji zgodnie z Ogélnymi Warunkami Gwarancyjnymi”.

MAN kann.
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/ francuskimi
| niemieckimi
stowarzyszeniami

o aktualnych problemach transportu

36

Joanna Popiotek

— rancuskich przewoZnikow re-

prezentowaty Florence Bert-
= helot, zastepca generalne-

go delegata i Isabelle Mai-

tre, przedstawicielka FNTR
w Brukseli. Stowarzyszenie BGL re-
prezentowali prezes Adalbert Wandt
i dyrektor generalny Karlheinz
Schmidt.

W klimacie konstruktywnej i ot-
wartej wymiany pogladéw delegacje
dyskutowaty o najwazniejszych bie-
zacych problemach transportu eu-
ropejskiego: kryzysie migracyjnym
i ostabieniu strefy Schengen, zagro-
zeniu Brexitem, krajowych inicjaty-
wach i ich wplywie na europejski
rynek transportu, jak rowniez o pla-
nowanych przez Komisje Europejska
zmianach legislacyjnych w ramach
tzw. Pakietu drogowego i Pakietu
mobilnosci.

Polska delegacja przedstawila
problemy wynikajace z wprowadze-
nia przez Niemcy stawki minimal-
nej w transporcie miedzynarodo-
wym (MiLoG), tj. dodatkowe barie-
ry administracyjne, organizacyjne i
koszty oraz swoje obawy zwigzane
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W dniach 19 i 23 lutego przedstawiciele
ZMPD spotkali sie z delegacjami
stowarzyszen przewoznikow

Niemiec - BGL i Francji - FNTR.

z francuska stawkg minimalna, kt6-
ra zostanie wdrozona juz w czerw-
cu br. W zwigzku z cigglym bra-
kiem przepis6w wykonawczych do
Loi Macron, strona polska zwrbcita
sie do francuskich partner6w o mo-
nitorowanie tej kwestii i przekazanie
wszelkich dostepnych informacji w
tym zakresie.

Spotkanie bylo takze okazjg dla
ZMPD do przedstawienia francuskim
i niemieckim partnerom krotkiej in-
formacji na temat trudnych negocja-
cji polsko — rosyjskich dotyczacych
kontyngentu zezwolen na rok 2016 i
mozliwych utrudnief w realizowa-
nych przez polskie firmy transpor-
towe przewozach z Europy Zachod-
niej do Ros;ji.

FNTR zaprezentowalo swe obawy
o skutki nasilajacych sie probleméw
socjalnych we Francji oraz w innych
krajach Unii Europejskiej i wptywu
obecnego, gwaltownego rozwoju

technologicznego na sektor trans-
portu drogowego.

Na spotkaniu polskich i niemie-
ckich przewoznikéw obie strony za-
deklarowaly wzajemng wspotpra-
ce w zakresie wymiany informacji
oraz ewentualnej dziatalnosci ko-
mercyjnej.

Pomimo r6znic w pogladach
wszystkie stowarzyszenia zgodzi-
ly sie, ze istnieje potrzeba pracy na
rzecz europejskiej jednoSci, prioryte-
tem dla nas powinna by¢ integracja
Europy. Obecne problemy politycz-
ne sg powazne i niestety maja po-
wazny wplyw na europejski sektor
transportu. Transport drogowy ma
znaczacg role dla europejskiej go-
spodarki i naszym wspélnym celem
jest zapewnienie dalszej egzysten-
cji naszych firm oraz zachowanie
miejsc pracy we wszystkich krajach
czlonkowskich, w ramach wspélne-
go wewnetrznego rynku.

A
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Polska na potege

pozycza fundusze

przewoznik nr47

z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego

Polska pozycza w EBI miliardy euro na
rozwoj infrastruktury drogowej. Sa to
najtansze kredyty na rynku.

Piotr Gawetczyk

— Bltoinstytucja Unii

Europejskiej udzie-
== lajaca dlugotermi-
nowych kredytow,
ktorej udziatowca-
mi sg panstwa czlonkow-
skie. Jak wazne dla Polski
jest to finansowanie niech
Swiadczy fakt, ze nasz kraj
jest najwiekszym beneficjen-
tem kredytéw pochodza-
cych z EBI spos$réd wszyst-
kich panstw cztonkowskich
UE, ktoére przystgpily do
Unii od 2004 r., oraz szo6-
stym posrod wszystkich kra-
jow otrzymujacych wsparcie
z tego zrodia.

Nikogo nie trzeba przeko-
nywad, ze im lepsza jest in-
frastruktura drogowa, tym
wieksza oszczedno$¢ cza-
su i tym wieksze obnizenie
kosztéw eksploatacji pojaz-
dow; zwieksza takze zdol-
noSci przewozowe, co ma
korzystny wplyw na Srodo-
wisko. Finansowanie z fun-
duszy unijnych budowy pol-
skich drég ma dzi$ funda-
mentalne znaczenie — bez tej
pomocy nie byloby mozliwo-

Sci otwierania kolejnych, nie-
zwykle waznych dla nasze-
go kraju inwestycji. Jednym
z element6w wspierania sg
kredyty udzielane przez Eu-
ropejski Bank Inwestycyjny,
ktéry niedawno przedstawit
raport dotyczacy funkcjono-
wania tego podmiotu w pol-
skiej gospodarce w 2015 roku.

Przedstawiciele ban-
ku podkres$lajg profesjo-
nalng wspoétprace z polski-
mi partnerami. Dzieki temu
od chwili zlozenia wniosku
z pelng dokumentacjg do
przelania Srodkéw nie mija
wiecej niz 6 miesiecy. W tym
czasie eksperci banku anali-
zujq zasadno$¢ przedstawio-
nego projektu, by jego reali-
zacja miata jak najwiekszy,
pozytywny wplyw zar6wno
na lokalng spotecznosé, jak i
na mozliwosci poprawy sytu-
acji w transporcie drogowym
w skali makro.

W ubieglym roku bank
wspotfinansowat w Polsce
przede wszystkim inwesty-
cje w infrastrukture drogowa
ikolejowa, przeznaczajac po-
nad 1,7 mld euro na wsparcie
strategicznych inwestycji w
sektorze transportu. Dtugo-

terminowy kredyt w wysoko-
§ci 550 mln euro umozliwit
rozpoczecie takich inwesty-
¢cji drogowych, jak budowa
odcinkéw drogi ekspreso-
wej S5, prowadzacej od au-
tostrady A1 koto Grudzigdza
przez Bydgoszcz do Wroc-
tawia. Nowe odcinki drogi
ekspresowej pomiedzy miej-
scowoSciami Nowe Marzy,
Bydgoszcz i Mielno oraz po-
miedzy Wronczynem a Ra-
domickiem maja tacznie 162
km dtugosci. Kolejny kredyt,
w wysokosci 250 mln euro,
zostal przeznaczony na bu-
dowe potudniowego odcin-
ka obwodnicy Warszawy,
pomiedzy ul. Pulawska a
weztem Lubelska, o dtugos-
ci 18 km. Czes¢ tego kredytu
sfinansuje takze budowe mo-
stu na Wisle, ktory odcigzy
ruch na o$miu istniejgcych
juz przeprawach.

EBI udzielil takze kredy-
tu w wysokosci 550 mln eu-

ro na realizacje kilku inwe-
stycji zwigzanych z budowa
i modernizacja obwodnic,
drog biegnacych wzdtuz au-
tostrad oraz kilku odcinkéw
drog ekspresowych o tacznej
dlugosci 175 km. Inwestycje
te prowadzone sg w ramach
Programu Budowy Drog Kra-
jowych na lata 2014-2020 i
wspotfinansowane przez
Fundusz Spéjnosci UE.

W 2015 r. EBI sfinansowat
w sumie 462 projekty o lacz-
nej wartosci 77,5 mld euro
(z czego na wsparcie infra-
strukturalne bank przezna-
czyt blisko 19 mld euro). Fi-
nansowanie to pozwoli uru-
chomi¢ inwestycje w realng
gospodarke o wartoSci ok.
230 mld euro. Na inwestycje
w naszym Kkraju przypad-
1o 5,54 mld euro, z czego az
40 proc., czyli grubo ponad
2 mld euro, trafito do sektora
transportowego i telekomu-
nikacyjnego.
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GDDKIA juz czerpie
Z nowej perspektywy

unijnej

polowie marca Polska

zostala pierwszym kra-

jem Unii Europejskiej,

ktéry otrzymat dofi-

nansowanie z fundu-
szy unijnych w perspektywie finanso-
wej 2014 — 2020. Komisja Europejska
zatwierdzita 16 marca 2016 roku 10 du-
zych projektéw drogowych z Polski, o
acznej wartosci 3,3 mld euro. Dofinan-
sowanie siegneto 1,68 mld euro i ob-
jeto 11 projektow o dtugosci 340 km.
Ich catkowita warto$¢ to 3,46 mld eu-
ro (ponad 14 mld z1), za$ dofinansowa-
nie unijne wynosi 1,75 mld euro (po-
nad 7 mld zi).

Pierwsza decyzje KE wydata 12 lute-
g0 2016 roku, gdy zatwierdzita budo-
we drogi ekspresowej S19 Lublin - Rze-
sz6w na odcinku wezet Lublin Stawi-
nek - wezetl Lublin Weglin, ktory sta-
nowi fragment zachodniej obwodnicy
Lublina. Warto$¢ inwestyciji siega 149,6
mln euro.

Wsrod projektow, ktore otrzymaty
decyzje o przyznanym dofinansowa-
niu, znajduja sie 3 odcinki drogi eks-
presowej S3 (odc. Sulechéw - Nowa S6l,
Nowa S6l - Kazmierzéw oraz KaZmie-
rz6w - Legnica), odcinek S5 Korzefisko
- Wroctaw, 3 projekty obejmujace bu-
dowe drogi ekspresowej S7 (odc. Mi-
fomtyn - Olsztynek, Checiny - Jedrze-
jow oraz Krakéw w. Igotomska - wezet
Christo Botewa), 2 projekty z zakresu
budowy drogi S8 (odc. wezet Marki -
wezet Radzymin Pld. oraz Wisniewo -
Jezewo), a takze projekt dotyczacy bu-
dowy drogi ekspresowej S51 Olsztyn -
Olsztynek.

Jednoczes$nie rzad podtrzymuje, ze
Program Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 pozostaje w catoSci ak-

tualny, cho¢ koszt jego realizacji prze-
kracza 200 mld zl, gdy dostepne jest
107 mld zt. Odpowiedzialny za drogi w
Ministerstwie Infrastruktury i Budow-
nictwa minister Jerzy Szmit zauwazyl,
Ze jeszcze 9 miesiecy przed ostatnimi
wyborami warto$¢ zgltoszonych pro-
jektow mieScila sie w zatozonym bu-
dzecie.

Resort stara sie, aby czeS¢ z projek-
tow PBDK obja¢ finansowaniem pro-
gramu paneuropejskiej sieci TEN-T. W
tym celu stworzyt projekt szlaku Via
Carpatia, taczacego Litwe z Grecja.
Wiceminister rozwoju Jerzy Kwiecin-
ski uwaza, ze projekt przy wsparciu za-
interesowanych krajéw ma szanse do-
stac sie na liste TEN-T znacznie szyb-
ciej niz przy okazji najblizszej aktuali-
zacji w 2020 roku.

Resort szuka takze mozliwosci ob-
nizenia kosztéw budowy drog. Wraz z
zainteresowanymi stronami przegla-
da normy techniczne, prawne i finan-
sowe. Rzad i wykonawcy beda poro-
zumiewac sie w Narodowym Forum
Kontraktowym. Dotychczasowe cia-
Ta stuzace dialogowi dwébch stron nie

sprawdzily sie.

Innym pomystem na zmniejszenie
wydatkéw jest budowa 3-pasmowych
drég na najmniej obciazonych odcin-
kach. Srodkowy pas naprzemiennie
podporzadkowany jest kierunkom ru-
chu i stuzy do wyprzedzania.

Rzad podtrzymuje takze obietnice
dokonczenia budowy Al na calej dtu-
goSci. Minister Kwiecifiski nie wyklu-
cza, Ze uda sie zdoby¢ unijne dofinan-
sowanie na ten projekt.

Zaakceptowane w polowie marca
projekty otrzymaty dofinansowanie w
ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020, w ra-
mach osi priorytetowej III - rozwdj sieci
drogowej TEN-T i transportu multimo-
dalnego, dzialanie 3.1 rozwdj drogowej
ilotniczej sieci TEN-T oraz dla projektu
budowy drogi S51 Olsztyn - Olsztynek
w ramach osi priorytetowej IV - infra-
struktura drogowa dla miast, dziala-
nie 4.2 zwiekszenie dostepnoSci trans-
portowej oSrodkéw miejskich lezacych
poza siecig drogowa TEN-T i odcigze-
nie miast od nadmiernego ruchu dro-
gowego.
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Polska firma po 25 latach
zostata liderem logistyki
samochodéow

40

Podpisane kontrakty z koncernem VW na obstuge fabryk do
2027 roku pozwolg przewiez¢ firmie STS Logistic okoto 1,5

STS Logistic

Importer grupy Volkswagen w
Polsce zawart w grudniu 2015
kontrakt na 4 lata z najwiekszym
logistykiem samochodéw w
Polsce - firma STS Logistic.

Przedmiotem kontraktu jest dostawa
500 000 samochodéw do punktéw de-
alerskich w kraju marek VW, Audi, Se-
at, Skoda, Porsche

To nie koniec sukceséw STS Logistic
— w styczniu spotka zawarta kontrak-
ty na obstuge logistyczng fabryki VW
Poznaf oraz transporty VW Crafter z

miliona samochoddw.

nowej fabryki we Wrzesni réwniez na
kolejne 4 lata. Podpisane kontrakty z
koncernem VW na obstuge fabryk do
2021 roku pozwolg przewiez¢ firmie
STS Logistic okoto 1,5 miliona samo-
chodéw.

STS Logistic zajmuje sie logistyka
samochodéw od 25 lat, posiada ponad
50% udziatu w rynku dystrybucji no-
wych samochodéw w Polsce. Minione
25 lat pozwolito osiagnaé pozycje nie-
kwestionowanego lidera w Polsce i do-
bra europejska pozycje, dzieki ktdrej
moze ona z powodzeniem konkurowaé
z europejskimi firmami. STS od wielu lat
odpowiada za dystrybucje nie tylko ma-
rek koncernu VW, ale rowniez samocho-

déw Mercedes-Benz, Ford, Mazda, Opel
oraz Peugeot i Citroen.

W 2015 roku firma dostarczyta do od-
biorcéw w Polsce i zagranicag 670 000
samochodéw. Zlecenia klientéw reali-
zowane sg przez 600-osobowg zatoge.

STS Logistic w Swarzedzu to rowniez
najwiekszy polski plac dystrybucyj-
ny samochodéw z potaczeniem kolejo-
wym, dzieki ktéremu w samym 2015 ro-
ku obstuzono 17 000 wagonéw z samo-
chodami.

STS Logistic nalezy do najnowo-
cze$niejszych firm transportowych w
Europie, posiadajgc 250 wtasnych au-
totransporteréw i dysponujac 300 au-
totranspoteréw podwykonawcéw. W
2015 roku firma zawarta najwiekszy
kontrakt w Polsce na zakup 250 samo-
chodéw ciezarowych Mercedes-Benz i
Scania Euro 6, co pozwala polskiej fir-
mie konkurowaé z firmami liczacymi
sie w Europie.

MASZ FIRME?

TANKUJ TANIEJ!

Rabat na paliwa

Zbiorcze fakturowanie

Stata kontrola kosztow

Oszczednosé czasu

Proste rozliczenia

Miedzynarodowy zasieg dzieki karcie LOTOS ESSO

DN NI NI NN

Infolinia z tel. stacjonarnych: 801345 678
z tel. komdrkowych: 58 326 43 00
e-mail: biuro@lotosbiznes.pl

www.lotos.pl

$LO0TOS
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Z TrackyService 5 panstw
- jedno urzadzenie

TrackyService

tatwa podroz, maksymalne
oszczednosci - tylko z
TrackyService! Tafisze przejazdy
po autostradach Francji,
Hiszpanii, Portugalii oraz przez
tunel Liefkenshoek w Belgii,

a takze - po raz pierwszy -

po Wtoszech. Teraz wszystkie
udogodnienia w jednym
urzadzeniu przeznaczonym dla
firm transportowych.

Twoja droga, nasze rozwigzanie! Tra-
ckyService (oddziat FAl Service) jest
pierwszym operatorem na poziomie
miedzynarodowym, pozwalajgcym fir-

mom transportowym podrézowac po
autostradach Europy w sposéb wygod-
ny, szybki i optacalny za pomoca Tele-
passa Europejskiego. Wreszcie jedno
urzadzenie dla wielu pafstw, zgodnie z
najnowszymi europejskimi dyrektywa-
mi dotyczacymi optaty elektroniczne;j.

Ustuga przeznaczona wytgcznie dla
firm transportowych, ktére z Telepas-
sem Europejskim moga podrézowac
komfortowo po sieci autostrad Francji,
Hiszpanii, Portugalii, przejezdzaé przez
tunel Liefkenshoek w Belgii, po Wto-
szech.

TrackyService, spétka FAI Service,
od ponad 30 lat jest liderem w zakresie
ustug dla firm z branzy transportu cie-
zarowego, oferuje najlepsze rozwigza-
nia na rynku, aby zapewni¢ wszystkim

swoim klientom najwyzsze standardy
jakosci i wydajnosci.

Zaletg TrackyService jest przedsta-
wienie klientom szerokiej gamy przy-
wilejéw i mozliwoSci: optata za przejaz-
dy bez koniecznosci zatrzymywania sie
na bramkach, redukcja kosztéw paliwo-
wych, korzystanie z odroczenia optat za
ustugi, otrzymanie znizek i innych ko-
rzysci w kazdym kraju, zwrot VAT (Tax
refound) we wszystkich krajach Unii Eu-
ropejskiej.

TrackyService gwarantuje maksy-
malne wygode i oszczednosé, dostar-
czajac produkty i ustugi najwyzszej ja-
kosci oraz pomagajac swoim klientom
rozwijac ich biznes.

Wiecej informacji na www trackyservice.com

reklama

NAJWIEKSZE
WYDARZENIE DROGOWNICTWA

W EUROPIE

TargiKielce

EXHIBITION & COMNGRESS CENTRE

P\ Autostrada-Polska
= Rotra
K1 Traffic-Expo

Europarking
Kielce |

Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego

* Transportu Drogowego * Infrastruktury * Techniki Parkingowej

Doprzejazdowpo: [l I W N EH ==

31.05.-2.06.2016

elepass 'R-E

po raz pierwszyr

jednymurzadzeni

WSPOLPR;

Your way, our solutions

TRACKY

XN I@-Nll PARTNER W TRANSPORCIE

TRACKYSERVICE POLSKA Sp. Z o.0.

ul. Poleczki 35, 02-822 Warszawa - Regon - 9512385717
Tel. 0048 22 255 56 91 - Fax 0048 22 255 5690
infofdtrackyservicepolska.pl

du.pl

Termin Zgtoszen uptywa 30.04.2016

Nowy Telepass Europejski TrackyService jest wyjatkowym urzadzeniem,
ktére pozwala podrézowac wygodnie po autostradach we Wtoszech, Francji,
Hiszpanii, Portugalii i przejecha¢ przez tunel Liefkenshoek w Belgii
oszczedzajac czas i pieniadze. Optata za przejazd bedzie tatwiejsza, Jak réwniez
odzyskanie podatku Vat w poszczegolnych krajach. TrackyService jest z Wami.

‘ _ www.autostrada-polska.pl
Zamow teraz na www.trackyservice.pl
*dotyczy nowych aktywacji i trwa do 31/12/2016
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Sam nie wierze
w to, co przezytem

Wieloletni kierowca Pekaesu Lech
Stachurski wspomina w rozmowie
z Piotrem Gawetczykiem lata
spedzone za kotkiem ciezarowki.

Piotr Gawetczyk

o dzi$§ powta-
rzam miodym
kierowcom - je-
§li pedzisz cie-
zarbwka z pred-
koscig 90 km/h i trzymasz
sie metr, dwa za samocho-
dem osobowym, to masz w
rekach narzedzie do zabija-

nia ludzi. Opanuj sie, prze-
my$l i ochlon. Trzymaj dy-
stans. Naprawde wiem, co
moéwie. W koncu spedzi-
tem za duzym koétkiem po-
nad trzydziesci lat...
Zostawilem Politechni-
ke, wydzial inzynieryjno-
-ekonomiczny. Zaliczylem
dwa semestry. W miedzy-
czasie przyjeto mnie do
szkoly muzycznej, do kla-
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JOT /
HISTOL A

sy $piewu. Chyba mialem
jakie$ zalgzki talentu... Ale
kiedy odezwatl sie do mnie
Pekaes, nie zastanawialem
sie ani chwili. Rzucitem
wszystko i wskoczylem do
glebokiej wody. Czy zatu-
je? Ani jednego dnia. A by-
lo ich grubo ponad 11,5 ty-
sigca. W sumie — 32 lata w
ciezaréwce, bez zadnych
powazniejszych awarii i
wypadkow.

Tak naprawde zarazilem
sie tym bakcylem jeszcze w
latach 50., kiedy bylem bar-
dzo miodym chtopakiem.
Wtedy czytalem pismo Auto
Moto Sport. W jednym z nu-
meroéw przeczytalem ogto-
szenie, ze Pekaes Warsza-
wa poszukuje kierowcow
w transporcie miedzynaro-
dowym. Trzeba bylo sie wy-
kazac bardzo dobrymi kwa-
lifikacjami i znajomoScia
jezyka obcego. Rzecz jas-
na nie bylo mowy o tym,
zebym zostal przyjety, bo
wtedy bylem jeszcze ucz-
niem, ale tak naprawde to
wlasnie to ogloszenie zmie-
nilo cale moje zycie.

Musze jechac

Po szkole zatrudnilem sie
na po6t etatu w MPK, pra-
cowalem tez, od 1967 roku,
jako kontroler techniczny w
szczecinskim PKS-ie. Ciagle
my$latem o jezdzeniu i ze-
by nie chodzi¢ z kata w kat
z pieczatka w kieszeni, po
jakim$ czasie poprositem
o autobus. Ktérego$ dnia
przeczytatem jaki$ artykut
w ,,Przekroju” o miodych
pilotach. Bylo w nim zda-

nie, ktore stalo sie moim
zyciowym motto: nie moge
usiedzie¢ za biurkiem, ja
musze lecied, lecieé, leciec.
To byto wlasnie to, czego mi
brakowato. To zdanie bylo
jak impuls do dzialania.
Napisatem list do Pekaesu,
w ktérym zawarlem mniej
wiecej to samo, co ci pilo-
ci. Musze jechaé, jechad, je-
chact...

Zeby méc jezdzié, trzeba
bylo spetni¢ dwa wymo-
gi. Po pierwsze — dziesie¢
lat jazdy jako kierowca, po
drugie - pie¢ lat na ciezkim
sprzecie, czyli na ciezaréw-
kach lub autobusach. O ile
z tym pierwszym nie bylo
problemdw, o tyle troche mi
do tych pieciu lat brakowa-
lo. Ale koniec koncoéw zo-
stalem zaproszony na egza-
min. Jezdzitem autobusem
fiat Viberti z kierownicg po
prawej stronie. Trudno by-
o zgra¢ niezsynchronizo-
wang skrzynie, lewa noge,
lewa reke i gaz, ale jako$
sie udato. Zdato nas wtedy
trzech, a przystepowato do
egzaminu pietnastu.

Egzamin byl trudny, mu-
sieliSmy radzi¢ sobie z zy-
ciowymi sytuacjami na
drodze. Egzaminator mé-
wil: wlaSnie wysiadt ukiad
hamulcowy. Prosze zatrzy-
macé autobus bez szarpnie¢
i zgrzytéw tak, by pasazero-
wie nie zorientowali sie, ze
co$ sie dzieje. Jako$ to po-
szlo. Miatem wtedy 27 lat.

Wydawato mi sie, ze
Swiat stanal przede mna
otworem. Bede robit to, co
kocham najbardziej. Tym-
czasem na angaz czekalem

=4
i



£ KOLEZANES - <STASO G2
W CIELINY S SKETR2FE - SUPELSENIOK
Lol EASIO  WFCCOREL

46

dwa lata. Wreszcie przyszto
pisemko, ze... sprawa jest
juz nieaktualna. Bez Zadne-
go wyjasnienia. Zawziglem
sie. Poprositem o rozmo-
we, w Warszawie zostalem
przyjety przez dyrektora
(pamietam jak dzi$, biuro
mieScilo sie w prywatnym
mieszkaniu na Swietokrzy-
skiej 30).

Dyrektor odestal mnie
do bazy, ktéra miescila sie
przy ul. Syreny. Tam tez do-
wiedziatem sie, Ze mam na-
wet paszport, tyle ze unie-
wazniony. Chyba mialo na
to wplyw to, Ze bylem stanu
wolnego; moze bali sie, ze
uciekne za granice? Koniec
koncoéw, tego samego dnia,
1 wrze$nia 1971 1., zostalem
pracownikiem Pekaesu, za-
wod: kierowca.

Trzesacym sie
jelczem do Moskwy

Pierwsza jazde, miesigc
po rozpoczeciu pracy, zali-
czylem do Moskwy, na tar-
gi. Jelczem 316 z przycze-
pa. Kabina byta w nim lek-
ko podwyzszana, miesci-

1y sie dwa 16zka, jedno na
drugim. Eagodnie méwiac,
nie byt to najlepszy samo-
chdd. Po drodze zaczat sie
nam sypaé: wal napedo-
wy, alternator... Normalka.
W drodze do Moskwy ca-
ly sie trzasl, nie wiedzieli-
Smy, dlaczego tak sie dzie-
je. Pekto nam tez kolanko
od zbiornika paliwa. Jako$
udato sie nam cato wrécié
do Warszawy. Na margine-
sie - na kanale okazalo sie,
ze skrzynia biegdw dotyka
do ramy i mechanik pole-
cit wycia¢ jej kawatek. Nie
zauwazyl, ze skrzynia sie
odkrecila i oparta sie o po-
dluznice.

Wracajac jednak do na-
szej podrozy. W okolicach
Smolefiska staneliSmy na
nocleg; wyciggneliSmy su-
cha kietbaske, chlebek, nie
brakowalo tez szoferskie-
go kielicha. Wtedy w Ro-
sji wolno bylo wszystko...
Na tym postoju podszedt
do nas jaki$ oficer, ubrany
jak Czapajew. ZapytaliSmy,
co tak krazy wokét swoje-
go samochodu; odpowie-
dzial, ze jego kierowca $pi.
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No wiec zaprosiliSmy go do
siebie. Wypilismy po6t litra
na trzech. PogadaliSmy, po-
SpiewaliSmy.

Wtedy Rosjan denerwo-
wato to, Ze jechaliSmy na
Swiatlach mijania, kazali
nam ciagle jezdzi¢ na po-
stojéwkach. Zapytalem te-
go Czapajewa, co im prze-
szkadza w naszych $wiat-
tach mijania. Pono¢ byty
za jaskrawe. No to pokaza-
lem mu nasza zaréwke ze
specjalng przestonka, ktd-
rej rosyjskie zaroéwki rze-
czywiscie nie mialy. Zrobit
wielkie oczy i zapytal nas,
czy sami te ostonke zrobi-
liSmy. Powiedzial z uzna-
niem: matadcy. Nie moégt
uwierzy¢, Ze u nas to byla
seryjna produkcja. Tak sie
zaprzyjazniliSmy, ze zaczat
podawaé nam swoj numer
telefonu (oczywiscie stacjo-
narny, bo o komoérkach nikt
wtedy nawet nie $nit). Ja na
to, Ze zaraz wyciggne swo-
ja czarng ksigzke — miatem
na mysli czarny kalendarz
— w ktérej mam wszyst-
kie numery. Niewinne zda-
nie, ale chlop momentalnie

zbladl. Powiedzial, ze zapo-
mnial numeru i szybko sie z
nami pozegnat. Takie to by-
1y czasy...

Na samych targach tez
bylo ciekawie — caly czas
mieli$my opieke. Wokot
krecito sie bardzo duzo
emerytow i ciggle sie pytali,
skad jesteSmy, jak sie nam
zyje, itd. Potem te infor-
macje chyba przekazywali
gdzie$ dalej. Przez plot co i
rusz zagladaty do nas mio-
de chlopaki. Zaczepiali nas,
pytajac sie o czasopisma o
treSci, powiedzmy, erotycz-
nej. W koncu powiedziatem
jednemu czy drugiemu, ze
mam takie i pokazatem im
jedna z broszur, na ktorej
byt portret Lenina. Smier-
telnie sie przestraszyli i po
prostu uciekli. Wiecej ich
juz nie widziatem.

Trudno moze w to uwie-
rzy¢, zwlaszcza dzis, ale nie
raz, nie dwa widywatem na
rosyijskiej ziemi takie obraz-
ki, jak ten: GAZ-51, znany u
nas jako Lublin-51, po ciem-
ku wi6zt elementy do budo-
wy domu. Nie byloby w tym
nic dziwnego, gdyby nie to,
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Ze elementy te byly dwa ra-
zy szersze od samochodu,
a na dodatek auto byto nie-
oznakowane, nieo$wietlo-
ne i jadgce na jednym tylko,
postojowym Swietle. Kiedy
kierowca chciat skreci¢ w
lewo, otwieral drzwi. Jak w
prawo, to przez otwarte ok-
no od strony pasazera wy-
stawial na jakims$ kiju za-
bawkowa reke. Nie méwiac
juz o tym, ze ci kierowcy
czesto byli zalani w trupa.
Jako szczecinianina przy-
dzielono mnie do Stubic.
Stamtad jezdzitem do Skan-
dynawii i na zachdéd Euro-
py. W Stubicach czulem sie
jak w domu. To byla baza
przelotowa, jedyne wyjscie
na Zachod z pelng dewizo-
wo-paszportowg obstuga.
W poréwnaniu z takim na
przyktad Kotbaskowem to
bylo co$. Bo w Kotbaskowie
przejScie graniczne bylo za-
mykane na kiédke.

Paszporty to byta
Swieta rzecz

Stan wojenny zastal mnie
pod Londynem. Gdybym

tylko chcial, dzi§ mogtbym
by¢ Anglikiem lub Amery-
kaninem... Jednak w kilka
dni potem bylem z powro-
tem w domu; przywioztem
paczki dla polskich rodzin,
przygotowywane przez na-
sza mlodg emigracje. Ci lu-
dzie wynajeli nasz samo-
chéd, ktory stat na pasie
ruchu, i tadowali nas przez
dwie doby tymi paczkami.
Jednym z pakujacych byt
niejaki Jerzy Gorgon. Tak,
tak, ten sam Gorgon z pil-
karskiej druzyny trene-
ra Kazimierza Gorskiego,
mistrz i wicemistrz olimpij-
ski, medalista mistrzostw
Swiata.

Z mloda polska emigracja
dobrze sie nam Zylo. Spoty-
kaliSmy sie np. z osobami
blisko zwigzanymi z BBC.
Wtedy bylo to nie do pomy-
Slenia, zeby utrzymywac te-
go typu kontakty. Pociesza-
li nas jak mogli. W grudniu
1981 r. ogladalis$my w tam-
tejszej telewizji zamknietg
granice z NRD, snujacych
sie po przejSciu enerdow-
skich pogranicznikéw. Byt
to strasznie przygnebiajacy

widok. Czy zaluje, ze wtedy
wrocitem? Nie.

Zeby mozna bylo wyje-
cha¢ z kraju, potrzebny byt
oczywiScie paszport — ma-
rzenie kazdego Polaka. My
mieliSmy ich az trzy. Jeden
z wizami na Zachéd, drugi
na KDL-e (Kraje Demokra-
cji Ludowej — przyp. red.) i
trzeci, gdzie$ tak od 1975 ro-
ku, na Bliski Wschéd. Z ty-
mi paszportami ciggle byly
jakie$ historie. Kiedy$ poje-
chalem z kursem na Slask,
do Ket. I przed wyjazdem
nie oddatem paszportu. Juz
dzi$ nie pamietam, z jakie-
go powodu. Tak czy owak
wybuchta afera.

Jeden z dyspozytordéw,
okazalo sie, ze byt oficerem

wiadomej stuzby, zawiesit
mnie na miesigc. Kiedy in-
dziej jeden z moich beda-
cych w trasie kolegéw scho-
wat gdzie$ ten najwazniej-
szych z dokumentéw i po-
tem nie moégt go znaleZzc.
Najpierw plakat z rozpaczy,
a potem ze szczescia, kiedy
sie odnalazt.

Jezdzac po Skandynawii
kilka razy styszatem histo-
rie, jak to polscy kierowcy
zostawiali paszporty i port-
fele z pieniedzmi gdzieS w
miejscowych knajpach.
Nikt ich nie tknal, zawsze
sie odnajdywaty. W po6z-
niejszych latach, gdy poja-
wila sie emigracja, juz nie
bylo tak przyjemnie...

Przypominam sobie takq
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historie — w trzy ciezaréw-
ki wiezliSmy do Szwecii te-
lewizory. Zamiast trzymac
sie razem, kazdy z nas po-
jechat swojg droga. Nie
mogtem trafi¢ do spedyto-
ra, ktoéry by mi ten telewi-
zory oclil. Na jednej ze sta-
cji benzynowych pokaza-
tem pracownikowi CMR z
adresem, bez efektu. Zde-
cydowalem sie przenoco-
wac tam, na miejscu. Rano
okazato sie, ze plandeka
jest przecieta i brakuje kil-
ku odbiornikéw. Mnie nikt
nie winit, ale ktopot byt, bo
trzeba bylo plandeke napra-
wié. Mialem potem pamiat-
ke w postaci naszytej, ciez-
kiej taty.

Ptywatem
Heweliuszem...

Ze Skandynawig kojarzy mi
sie przede wszystkim zima.
Pamietam, jak kiedy$ wias-
nie o tej porze roku tadowa-
liSmy w Halmstad szklo do
Wioch. Zadnego $niegu,
nic. Nie mineto kilkana-

SELLA BELLA Donha !

Scie minut, a nagle zrobilo
sie ciemno. Do Ystad byto
gdzie$ 60 km.

Rozpetala sie taka bu-
rza Sniezna, ze osobowki
momentalnie zaczely przy-
pominaé kupki $niegu. W
potowie drogi trasa zosta-
la zablokowana, a my - z
oszczednosci, zeby tylko
dojechaé do kraju i zatan-
kowa¢ u nas - byliémy na
pustych bakach. No dobra,
mieli$my jeden czy dwa ka-
nisterki na czarng godzine,
ale wialo tak mocno, Ze nie
dato rady przela¢ paliwa,
bo podmuchy nas dostow-
nie przewracaty. Wtedy nie
stosowaliSmy tancuchéw
Sniegowych.

Okazalo sie, ze gigantycz-
ny korek spowodowali Cze-
si i Stowacy, ktdrzy chcie-
li by¢ sprytniejsi. Omijali
wszystkich, byle tylko szyb-
ciej trafi¢ na prom; problem
W tym, Ze z naprzeciwka tez
jechaly samochody, a na to
wszystko natozyla sie $nie-
zyca, jakiej wczeSniej w Zy-
ciu nie widziatem. Efekt

byl taki, na spedziliSmy
na drodze calg noc. Volvo
F 89, ktorym wtedy jezdzi-
tem, to byto wspaniale au-
tko, ale niestety nie miato
ogrzewania kabiny... Rano
zziebnieci dobiliSmy wresz-
cie do portu, gdzie czekat
na nas prom Kopernik. Jak
sie potem okazato, czekat
nie tylko na nas, lecz takze
na zmiane pogody.

Nie mogt wyjs¢ w mo-
rze z powodu zamarzniete-
go brzegu. Ale my cieszyli-
Smy sie, Ze jest ciepto. Jed-
ng ze stewardes na Koper-
niku byla pani Teresa; nie
wiem, czy nie ta sama, ktéra
utoneta potem na Heweliu-
szu... RuszyliSmy nastepne-
go dnia. 10 kilometréw przed
Swinoujéciem Battyk byt juz
tylko bialym polem. I Ko-
pernik utknat. Patrzyli$my,
co tez bedzie robit kapitan.
Cala naprzéd, cala wstecz. I
tak wiele razy. Wreszcie uda-
1o mu sie samodzielnie skru-
szy¢ 16d. Kiedy doptynelismy
do portu, dostat od nas glos-
ne brawa.

przewoznik nr47

Wracajac do Heweliusza
— ptywalem na nim wiele
razy. Byl troche nowszy od
Kopernika — ten drugi miat
czteroosobowe kabiny, ten
pierwszy — dwuosobowe
(byty to bliZniacze promy
— przyp. red.). Oba zosta-
ly wyprodukowane w Nor-
wegii. Kiedy dowiedziatem
sie, ze zatonal, przezytem
szok. (Do katastrofy doszlo
14 stycznia 1993 roku. 6-me-
trowe fale i wiatr wiejacy z
predkoscia 180 km/h do-
prowadzity do przechytu, a
nastepnie zatoniecia promu
i Smierci 55 0os6b — 20 ma-
rynarzy i 35 pasazeréw —
przyp. red.).

OczywiScie mieliSmy kur-
sy nie tylko po Szweciji, czy,
generalnie, po Skandyna-
wii. Moim ukochanym kra-
jem byly i sa do dzi$ Wto-
chy. Piekny kraj! Bardzo
mi sie podobalo takze dla-
tego, ze w restauracjach na
stacjach benzynowych byty
osobne sale dla kierowcéw
ciezaréwek, czyli dla auti-
sta camionista.

przewoznik nr47

Na jednej z takich sta-
cji zdarzyla mi sie raz nie-
przyjemna przygoda; to by-
1o gdzie$ na trasie Werona
— Wenecja. Zatrzymatem sie
na nocny odpoczynek; by-
o upalnie, miatem otwar-
te okno. Gdzie$ koto p6ino-
cy poszedlem spac, wczes-
niej wypitem troche wina.
Rano obudzitem sie bez pa-
liwa w zbiorniku i z bélem
glowy — moze kto$ mi cze-
go$ dosypal? Bylem zasko-
czony, tym bardziej ze par-
king byl o$wietlony i wy-
dawat sie porzadny. Tak
czy owak to byta jedyna te-
go typu historia. Zdarza sie.

We Wloszech miatem na-
wet operacje wyrostka. Ja-
dac z transportem, w Me-
diolanie zatrzymaliSmy
sie w jaki$ hotelu. Gdy we-
szliSmy, obstuga spojrzata
na mnie i miala taka mi-
ne, jakby zobaczyta du-
cha. Natychmiast kazali
mnie zawiez¢ do szpitala.
Na szczeScie zdazyli mnie
pokroi¢ na czas. A propos
hoteli — kiedy$ myslatem
sobie, ze lepiej bedzie, jak
bede nocowat wlasnie w
nich. A potem stwierdzi-
tem, Ze moim prawdziwym
domem jest kabina. Do
pracy mam blisko, bo gora
metr (Smiech). Czego chcieé¢
wiecej?

Jezdzilem tez, ale nie za
duzo, do Syrii i Iraku. Je-
den przewo6z trwal nawet
i miesigc. DostawaliSmy
teczke ,,zielonych” na wy-
datki, takze na tzw. bak-
szysze. Trzeba sie bylo pil-
nowa¢, bo tam jezdzilo sie
na pojedynczych obsadach.
Strachu troche byto, nie po-
wiem, podobnie zresztg jak
podczas przejazdéw przez
byla Jugostawie. Tam w
nocy na parkingach czesto
stycha¢ bylo jakie$ puka-
nia i stukania w plandeke.
Nigdy nie bylo pewnosci,

jak to sie wszystko skonczy.
Oczywiscie zatrzymywali-
Smy sie na parkingach przy
stacjach benzynowych.

W Niemczech w tzw. Au-
tohofach po zaparkowaniu
oddawato sie klucze od sa-
mochodu do baru i w za-
mian dostawato sie klucz
do tazienki dla kierowcow.
Jezdzac po tamtejszych dro-
gach zawsze sie pilnowali-
Smy, by nie przekroczy¢
czasu pracy. Tam bardzo
tego przestrzegano. U nas
troche mniej... Tachografy
wygladaly tak, ze zaklada-
1o sie siedem krazkéw i co
rano lub co wieczoér jeden
sie wyciggato. Rzadko kie-
dy musieliSmy pokazywaé
krazki z catego tygodnia.

Zaden wiadukt nie
byt nam straszny

Rzecz jasna byly tez kur-
sy po Polsce, gdzie o au-
tostradach i drogach szyb-
kiego ruchu tylko mozna
byto pomarzy¢. Na szczes-
cie byla juz wtedy gierkéw-
ka. Najwiecej zabawy by-
1o podczas przejazdéw pod
wiaduktami. Wszystkie mo-
sty, pod ktoérymi trzeba sie
bylo przemkna¢, byly ozna-
kowane 3,8 m, a samochod
miatl 3,9 m wysokosci. A
mimo to braliSmy te 3,8 m
ze sporym zapasem. Naj-
ciekawiej byto we Wrocla-
wiu, gdzie tego typu prze-
jazdéw jest bardzo duzo, a
znaki pokazywatly jak byk
ograniczenie do 3,6 m. [ z
tym ograniczeniem dawali-
Smy sobie rade. Zreszta nie
bylo wyboru, bo innej dro-
gi po prostu nie byto. Jesli
juz jestem przy wiaduktach,
to przypomniata mi sie hi-
storia z Hanoweru. Ktérego$
razu wjechalem, zupelnie
nie wiem po co, do centrum
miasta. Trafitem tam na ni-
ski wiadukt, obok byty tory
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tramwajowe. Nie dato rady
przejechaé. Wiec zaczalem
nawracac i w efekcie ze-
rwatem sie¢ trakcyjna. W
nerwach nie wiedziatem,
co robie — wziglem w gote
rece lezacy obok kota gru-
by przewdd elektryczny,
zeby go przesunaé. A tam
przeciez jest 600 wolt. Na
szczeScie nic sie nie stato.
Co wiecej, jako$ nikt mnie
za ten incydent nie ukaral.

Granice petne tirow

Klopoty na granicach za-
czety sie po 1989 r. Wtedy
zaczela sie masakra. Jadac
na Frankfurt nad Odrg bra-
1o sie przepustke na lotni-
sko i stato sie tam czesto
trzy, cztery dni. Komplet-
nie bez sensu. Kolejki byty
tez na Bliskim Wschodzie,
jadac z Turcji do Iraku. Tam
na granicach rozkwitl praw-

dziwy biznes — mlode teb-
ki wymienialy nam pie-
nigdze po lepszym kursie
niz w banku. Ich przywita-
nie brzmialo: czeS¢, mister
k....a. Ciekawe, kto ich tego
nauczytl...

Najwieksze kolejki w Pol-
sce? Zdecydowanie Olszy-
na, Swiecko i Stubice. Kie-
dy$ zarezerwowalem so-
bie w jednej takiej miejsce,
wjechatem do Frankfur-
tu nad Odra, postawitem
samochod na parkingu w
samym mieScie, wrdcitem
przez most z powrotem do
Polski. Wsiadlem do auto-
busu i pojechatem do do-
mu. Potem to samo w dru-
g3 strone. I znéw do kolej-
ki, juz duzo blizej niz na
poczatku.

Granice kojarza mi sie
nie tylko z kolejkami, lecz
takze z karnetami. Trzeba
bylo je mie¢ jezdzac gtow-
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Najlepsze byto volvo
F 89

Jak tak policzy¢, to w ciagu
calej mojej zawodowej ka-
riery zjezdzilem w sumie
dziesie¢ samochodéw. Mo-
im pierwszym autem byt
wspomniany juz wczesniej
jelcz 316, potem przydzielo-
no mnie na przyczepowego,
hiszpanskiego pegaso, z ta-
kg charakterystyczna, zie-
long kabing. Oba auta mia-
ly zamontowane oryginalne
silniki Leylanda. Ten w pe-
gazie miat 210 koni, pompe
paliwowa po drugiej stro-
nie. Byly juz jednak stera-
ne zyciem (przebieg ok. 400
tys. km) i w obu
samochodach
zostaly zamie-
nione na pol-
skie Laylandy z
moca 200 koni.

Ladowali-
Smy ile wlezie,
po 25 ton towa-
ru, a jak rury
w Konskich, to
nawet 30 ton —
tak mozna byto

nie do ZSRR, potem Ro-
sji i w tranzycie na Bliski
Wschéd. Czesto korzystali-
Smy z dwoch karnetéw, bo
pojedyncze miaty za mato
stron. Z kolei na KDL-e jez-
dzito sie na Manifest AGT,
ktdry czesto sami sobie wy-
pisywali$my. Wyjezdzato
sie tez na listy przewozowe
i odprawy spedytorskie —
do Francji, do Niemiec.
Pamietam, ze kiedy za-
czely powstawac¢ prywatne
firmy, to na granicach po-
magato sie mtodszym ko-
legom — do ktérego okien-
ka podejsé, ile mozna mieé
paliwa. To bylo wazne, bo
np. przy wjezdzie do Au-
strii za 10 litrow paliwa
powyzej limitu, jaki mozna

bylo wwiezé, doliczano cto.
Nasi mlodzi koledzy (juz za
moich czaséw zaczelo jez-
dzi¢ troche dziewczyn, ale
nie wytrzymywaty zbyt
dtugo — popracowaty rok,
dwa i konczyly przygode)
czesto byli jak dzieci we
mgle. Czekali na nas, do-
Swiadczonych driverow.
Dojezdzajac do granicy juz
z daleka widzieliSmy ich
trzech, czterech stojgcych
z teczkami w rekach i pa-
trzacych na nas btagalnym
wzrokiem z niemym pyta-
niem w oczach, co maja
zrobi¢. Z uptywem lat po-
czuli sie pewnie i zaczeli
moéwic na nas, starych pe-
kaesiakow, nieco pogardli-

robi¢, bo wtedy
jeszcze nie by-
lo wag na osie. Nic dziw-
nego, ze ten biedny jelcz z
200-konnym silnikiem led-
wo sie toczyl. Pamietam,
Ze mial pie¢ biegdbw; pegaz
cztery, a kazdy z nich po6t,
czyli tgcznie bylo osiem
przelozei. I ten sobie ra-
dzil. Niedaleko Kassel w
Niemczech jest wzniesienie.
Jak podjezdzatem pod nie-
go jelczem, w skrzyni bie-
gbw zaczynalo sie co$ mie-
lic. Wtedy ja, jako mtody
kierowca, wyskakiwalem
z klinem w reku i bieglem
obok auta, ktore toczylo sie
jak zotw, by w razie czego
ten klin podlozy¢ pod ko-
la. Z tym samym podjaz-
dem pegaz sobie spokojnie
radzil.

przewoznik nr47

Firma szybko sie tych jel-
czy pozbyla, a pegazem jez-
dzilem ok. dwoch lat. Byt
doé¢ praktyczny, cho¢ w ka-
bince mogta wygodnie spac
tylko jedna osoba. Jak by-
o nas dwéch, to wyciaga-
liSmy fotela pasazera i roz-
ktadali$my na wcisk dodat-
kowy materac. Nie da sie
ukryé, byta to dosé prymi-
tywna metoda na zapewnie-
nie sobie jako takiego odpo-
czynku.

Nastepnym byto juz volvo
F 89, po ktdrego pojechali-
$my do Goeteborga. 16 bie-
gow! Koledzy, zwlaszcza ci
starsi, mieli treme; zastana-
wiali sie, jak tym czymsS jez-
dzi¢. Mozna powiedzie¢, ze
pojawienie sie tej ciezar6w-
ki byto matg rewolucjg w na-
szej branzy. Krotka kabina,
maska jak telewizor. Przy-
tulny, praktyczny i pew-
ny w prowadzeniu. A prze-
de wszystkim bezawaryjny.
To byly trzyosiowe ciggniki
z podnoszong osig. Jezdzi-
tem nim dtugo, do stanu wo-
jennego. Dzi$§ moge powie-
dziec¢, ze byla to najlepsza
ciezaréwka, jaka jezdzitem.

Z czasem przesiadlem sie
na volvo F 12 - bardzo faj-
ny samochéd-furgon, kto-
ry wygladat jak chlodnia.
W czasie stanu wojennego
przydzielono mnie do kole-
gi jezdzacego mercedesem
na dwoch dyszlach, zwane-
g0 ,,Zemstq”. Przyczepa by-
ta blisko samochodu - po
to, by zwiekszy¢ przestrzen
do tadowania. Ale jak stato
sie przy krawezniku i trze-
ba bylo wyjechaé cofajac,
bo przed nami stat inny sa-
mochdéd, to przyczepa wjez-
dzala na metr na chodnik.
Kiedy podjezdzalismy ty-
tem pod prom, podnosit
sie krzyk: ,Zemsta” wjez-
dza, uwazajcie! To byto au-
to przeznaczone na Bliski
Wschéd — na duzych ko-

przewoznik nr47
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fach, z kominem po prawej
stronie, silnik 12 garéw bez
turbo, pod gorke jechat bar-
dzo fajnie.

Potem dostalem ciag-
nik mercedes 19.36. Dla
przypomnienia — liczba 19
oznaczata symboliczne to-
ny, liczba 36 za$ to skrot
od liczby koni - 360. Potem
przyszly mercedesy 17.35,
te juz miaty turbo. Pod ko-
niec lat 80. dostatem taka,
néwke sztuke, ktéra pojez-
dzitem tadnych kilka lat. W
1995 r. przyszty do nas ich
nowsze wersje, z charakte-
rystyczng czapka.

Z tym autem wigze sie
pewna historia. Miatem
nim jecha¢ na Ukraine,
ale bylo to przed Swieta-
mi Wielkiej Nocy i, szcze-
rze moéwigc, nie za bardzo
chcialo mi sie tam jechaé.
Jako$ mi sie udato wyltgac
z tego kursu. Zamiast mnie
pojechat kto$ inny. Kie-
dy wracal, wjechat na sto-

jacego bez Swiatel kama-
za. Ciagnik zostal niemal
calkowicie skasowany, na
szcze$cie koledze nic po-
waznego sie nie stato.

Potem pojawily sie inne
mercedesy, tez Actrosy. Do-
stalem zestaw z przyczepka
z jednym diugim dyszlem,
dzieki czemu dobrze sie nim
cofato. To co prawda nie by-
1o juz auto na sily starszego
pana, ale c6z byto robic. Ta
ciezaré6wka jezdzitem juz do
kofica. W Actrosach przytra-
fiaty sie przecieki paliwa, co
chwila byly problemy z czuj-
nikami ABS na przyczepce —
to jeden nie dzialat, to drugi.
Wiecznie trzeba bylo cos w
nich naprawia¢ i traci¢ przez
to czas i pienigdze.

Przy poruszaniu sie cieza-
rébwkami wazne byto wtasci-
we dobieranie przelozen. Je-
den z kolegéw stosowat po-
16wke za wysoko i na diu-
gich podjazdach zostawat.
Z tego powodu w Bulgarii
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w ciagu jednego tylko dnia
miat dwie sthuczki. Méj dy-
rektor, jak to ustyszat, wes-
tchnat tylko z rezygnacja:
pan po prostu nie umie jez-
dzic...

Patrzac na wspbiczesne
tiry i poréwnujac je do tych,
ktérymi jezdzitem, wiekszej
réznicy nie ma. Oczywiscie
te wspolczesne s bez po-
rébwnania bardziej nowo-
czesne, mnostwo w niej
elektroniki. Dla mojego po-
kolenia samochodem z innej
epoki, jesli chodzi o kabine,
bylo volvo F 12.

Odszedlem z pracy w
2003 r., ale jeszcze w 2005
r. wzigtem kurs, na zlece-
nie. Chetnie sie zgodzilem,
bo czulem sie jak mary-
narz, ktorego ciaggnie z ladu
na morze...

Pomyst stworzenia Ko-
a Senior6w TIR Tacho, kto-
re powstalo w 2003 r. wzigt
sie z tego, ze chcialem so-
bie znaleZ¢ zajecie. A tak-

ze dlatego, ze bardzo cigg-
nelo mnie do starych kum-
pli. Mtody kierowca byt
dokooptowany do doswiad-
czonego kolegi. Z jednym z
nich spedzilem w sumie w
jednej kabinie sze$¢ lat. Nic
dziwnego, ze traktujemy sie
jak rodzina. Bardzo sie cie-
sze, ze nasza wiara trzyma
sie razem. W sumie jest nas
ok. 50 0s6b z calego kraju.
Do dzi§ wspominamy sta-
re, dobre czasy. Jak dobre?
Po dwoch latach z diet ku-
pitem sobie Swietne auto, se-
ata 850. Przypominat troche
fiata 600. Po latach okazato
sie, ze diety nie byly wlicza-
ne do emerytury...

Mlodzi pytaja, jak kiedy$s
bylo. Méwie im wtedy, ze
cale moje zawodowe Zycie
bylo jedna wielka przygo-
da. I Zycze im tego samego.
Jak juz wspomniatem, od
2003 r. jestem na emery-
turze. Zal byto odchodzié,
oj zal...

ol
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Jelcz Steyr 640
z kabina z 1990 roku.

Najciezszy ]elcz ‘model 642, byt obiektem westchnief wielu klerowcow.
Auto okazalo SIQ udane i doﬂ{ pory mozna spotkac |e na budqwach o

Robert Przybylski

0 doskonatly samo-

chod — méwi ope-

rator pompy do

betonu zamonto-

wanej na podwo-

ziu Jelcza 642. — Chociaz ma

blisko 20 lat jest niezawod-

ny i nigdy nie zakopat sie,

co zdarza sie nowym cieza-
réwkom — poréwnuje.

Poczatki Jelcza 642, ktory

premiere mial w 1989 roku,

siegajg 1971 roku, gdy rzad

PRL podjat decyzje o powaz-

nej rozbudowie przemystu.

Wtedy zapadla takze decy-

zja o wzniesieniu Huty Kato-

wice. W przetargu na dosta-

wy taboru samochodowego

do budowy huty startowa-

e po T

li wszyscy duzi producenci,
ale szybko z niego wycofali
sie Mack, Pegaso i Renault.
Na placu boju zostaty: Mer-
cedes, MAN, Volvo i austria-
cki Steyr. — Z tej grupy, po
kilku miesigcach testéw, naj-
lepszy w terenie i w no$nosci
okazat sie Steyr — zapewnia
odpowiedzialny woéwczas
w Steyrze za rynki wschod-
nie Wawrzyniec Ehrlich. —
Pierwsze auta sprzedalem
takze do Zjednoczenia Budo-
wy Kopaln. Warunkiem byta
jednak kompensata i dosta-
wy z Polski, najlepiej z prze-
mystu motoryzacyjnego. Wo-
bec tego wpadli$émy na po-
myst kooperacii z Jelczem. Po
wygraniu przetargu na do-
stawy do Huty Katowice roz-
mawialiSmy z Jelczem w tej

sprawie — wyjaénia poczat-
ki wspotpracy Ehrlich. Doda-
je, ze Jelcz poszukiwat dobrej
firmy zagranicznej do wspdt-
pracy. Jelczo-Steyry z austria-
ckimi podwoziami i polskimi
kabinami oraz zabudowami
byly wynikiem dazen biura
handlu zagranicznego Pol-
-Mot do zapewnienia kom-
pensacji dostaw i zmniejsze-
nia importu.

Owczesny gléwny inzynier
Jelczanskich Zakladéw Sa-
mochodowych Henryk Orze-
chowski thtumaczy, Ze razem
Z pierwszymi autami z par-
tii stu zamo6wionych, doku-
mentacja trafita do JZS. Po-
stuzyla do znalezienia pol-
skich odpowiednikéw roz-
nych czesci, aby zubozy¢
import. — Np. kola mogty

pochodzi¢ z Polski, a wtedy
za te same pienigdze mogli-
Smy kupi¢ wiecej komponen-
tow od Steyra. Z kolegami od
ciezaréwek zaraz zrobiliSmy
co trzeba i gotowych przyje-
chalo z Austrii tylko 20, resz-
ta byta juz spolonizowana i
zmontowana w JZS Jelcz.

Nastepnie z Austrii impor-
towaliSmy tylko ramy i osie,
a reszta produkowana byta
na miejscu i tak powstat Jelcz
640. Kabiny byty nasze, serii
130 (1341 136). Cala hydrauli-
ka z Polski, p6Zniej urucho-
miliSmy produkcje przednich
osi 6,5 tony. Tu musieliSmy
kupic¢ licencje, bo takie za-
danie postawit Steyr — przy-
znaje Orzechowski.

We wrzedniu 1972 roku
Zjednoczenie Przemystu
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Ponizej rama Jelcza 642, pierwsza
nitowana na zimno w JZS.
Po prawej wymiary Jelcza 642.

Motoryzacyjnego podpisato
umowe ze Steyrem na pro-
dukcje 6,5-tonowej przed-
niej osi oraz ramy modeli
6x4. Przekazanie uzytkow-
nikom pierwszych 16 samo-
chodow Jelcz-Steyr 640W na-
stgpito w uroczystej atmosfe-
rze 14 grudnia 1973 roku.

Dewizowe samochody

- Na Jelcza 640 bylo wielkie
zapotrzebowanie, a sprzetu
zawsze brakowato. Wszyst-
ko bylo z centralnego roz-
dzielnika — wspomina 6w-
czesny pracownik Pol-Mot
Andrzej Czajkowski. — Jelcze
640 produkowalo sie tylko
gdy byly dewizy na import
komponent6éw Steyra. Trans-
bud dostat przydzial dewiz i
mogt kupié 50 Steyréw lub
np. 150 Jelczo-Steyréw — ttu-
maczy Czajkowski. Dodaje,
Ze 90 proc. Steyréw trafiato
do Transbudu, goérnictwa i
energetyki. Reszta resortow
dostawata odpryski.

Przy budowie Huty Ka-
towice pracowato kilkaset
Steyréw. — W pierwszych
pekaty obudowy przektad-
ni w miejscu wprowadzenia
watu napedowego. Wystar-
czylo, ze 0§ lekko przekosi-
1a sie podczas jazdy w tere-
nie — wspomina éwczesny
kierowca Steyra, a obecny
producent magazynu ,,Na
Osi” Andrzej Wachowski.
Przekladnie wyrzucatly tak-
Ze smar i w rezultacie zacie-
raly sie. Budowa huty byta
poligonem do$wiadczalnym
dla Steyra. — Z naszej strony
uwag bylo sporo, ale Austria-

g

cy doprowadzili auta do per-
fekcji — zauwaza Czajkowski.

Na budowie pracowaty
takze Jelczo-Steyry. — Ten
model z austriackg rama, za-
wieszeniem i osiami zaska-
kujaco dobrze radzit sobie w
terenie, chociaz mial naped
tylko na dwa tylne mosty,
6-stopniowe skrzynie (z Tcze-
wa na licencji ZF) i 240-kon-
ne mieleckie silniki — przy-
znaje Wachowski. Przypomi-
na sobie, Ze zakopane Steyry
byly wyciagane przez Jelczo-
-Steyry.

Przedsiebiorstwa walczyty
ze sobg o przydziat polsko-
-austriackich ciezaréwek.
— Jelczo-Steyr cierpial na
brak odpowiednich silnikow
i skrzyn biegéw — wspomi-
na Czajkowski. — Mozna by-
1o dostac tylko 6-stopniowe,
wiec silniki regularnie cho-
dzily na wyzszych obrotach
i zuzywaly sie. A kupic¢ sil-
nik w Mielcu to byla sztuka.
Byly tylko z przydziatu, kto-
ry trudno byto dostaé. Naj-
latwiej szto gérnikom. Zeby
mie¢ cokolwiek, do podwo-
zi pakowali nawet wolnossa-
ce 0 mocy 200 koni. Taki sa-
mocho6d miat ze 30 ton dmc,
zatem na tone wypadato 6,7
KM - wylicza Czajkowski.

Braki w dostawach nie by-
1y jedyna bolaczka uzytkow-
nikéw. — Gdyby jeszcze nie
bylo odstepstw technologicz-
nych, nie byloby problemu. A
Praszka (hamulce pneuma-
tyczne), Szczecin (mechani-
zmy wspomagania przeklad-
ni kierowniczej i walty nape-
dowe), Tczew (skrzynie bie-
g6w) — nie mialy materiatu.

Gléwny zawdr hamulcowy
wytrzymywat 2 lata zamiast
pieciu. Wszyscy sobie z tym
radzili, kupujac u prywacia-
rzy uszczelki. W kétko napra-
wiali te samochody, tylko z
silnikami bylo gorzej. Zakla-
dali remont po 60 tys. km i
nie bylo pewne, czy blok wy-
trzyma nastepng naprawe -
opisuje Czajkowski.
Prywatny przewoznik nie
mogt kupi¢ samochodu cie-
zarowego od firmy panstwo-
wej. — Kupilem ze ztomu dwa
wraki Jelcz-Steyr. Przywio-
ztem je do siebie na platfor-
mach, a ludzie méwili, ze to
bez sensu, bo nigdy tego nie
zloze — wspomina podlubel-
ski przewoznik od 1972 roku
Ryszard Sturlis. Po 1,5 mie-
sigca Jelcz-Steyr byl gotow.
Miat 18 ton tadownosci i byt
najwiekszym prywatnym
samochodem w Lublinie i
okolicach. Ciezaréwka mia-

przedzal jak btysk wszystkie
Tatry, az kierowcy z tych sa-
mochodéw przychodzili po-
patrze¢, co méj Jelcz ma pod
maska — zapewnia Sturlis.

Jelcze 640 staly sie legen-
da i chetnie byty kupowane
przez przedsiebiorcoéw takze
po 1990 roku. W potowie lat
90. uzywanego Jelcza 640
kupil przewoznik spod Ra-
domia Robert Stepiefi. — Sa-
mochdd byt z lat 80. Miat
6-stopniowg skrzynie z Tcze-
wa i 240-konny silnik. Dosta-
fem do niego wieksze turbo
i lepiej sie z nim zbierat. Jak
sie zagapitem, nie musialem
redukowac do tréjki, wystar-
czyla czworka — podkresla
Stepien.

Poniewaz turbina byla za-
montowana na koficu kolek-
tora, rozdziatl powietrza byt
nieréwny i cylindry piaty i
szbsty wypalaly sie najszyb-
ciej — topily sie tloki i pier-

Kupitem powypadkowe Volvo F10, z ktérego
wymontowatem silnik i moj jelcz wyprzedzat
jak btysk wszystkie tatry, az kierowcy z tych
samochodow przychodzili popatrzec, co moj

jelcz ma pod maska.

la 6-stopniowa skrzynie bie-
gow i silnik SW 680. — Pod-
Iaczytem do niej przyczepe o
Tadownosci 10 ton, czego nie
wytrzymat silnik. Po dwéch
miesigcach zaczat bra¢ olej i
urwaly sie tloki. Potem ku-
pitem powypadkowe Vol-
vo F10, z ktérego wymonto-
walem silnik i méj Jelcz wy-

Scienie. — Silnik robit do 200
tys. km. Szlif watu robilo sie
w Mielcu lub Boguchwale.
Takim samochodem jezdzit
go$¢ — uwaza podradomski
przedsiebiorca.

Dodaje, ze w tych samo-
chodach przewoznicy prze-
dtuzali ramy o 50-60 cm.
— RozcinaliSmy samocho-
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HOD SAMOWYLADOWCZY NA PODWOZIU JELCZ,

ZE sxnzvgia LADUNKOWA SZWEDZKIEJ FIRMY sﬁm.lrlq B_.

ACZONY DO SZEROKIEGO ZASTOSOWANIA, m.in.:

WHICTWIE DROGOWYM | PRZEMYSLOWYM,
JAK ROWNIEZ ROLMNICTWIE.

4

dy miedzy pierwsza i druga
osig i wspawywaliSmy prze-
dluzenia wyciete z ze zlomo-
wanych samochodéw — opi-
suje. Jelcz ciggnat przycze-
pe 8011 HL (duza haelka). —
WoziliSmy nim kruszywo z
Kielc do Rejonowego Zarza-
du Drég. Potrafitem tym wy-
dluzonym samochodem wije-
cha¢ na zwirownie, z ramg
nic sie nie dziato, podobnie
jak z mostami Steyra. Samo-
chod wozit czasem blisko 30
ton, cho¢ w dowodzie miat
pierwotnie wpisane 18 ton
tadownosci, a potem urzed-
nicy zmniejszyli na 16. Chcie-
li whi¢ 13, ale oprotestowali-
Smy. Zalozytem 12-calowe
opony, o cal szersze od fa-
brycznych. Udalo mi sie ku-
pi¢ radialne z Olsztyna. To
byla rewelacja: miekkie, ela-
styczne, samocho6d dobrze
sie na nich prowadzil. Ni-
gdy nie pekaly i nie strzela-
ly. Bylem nimi zachwycony
— przyznaje Stepien.

cAMOCHAD SAMOWYE AROWE

FV 3 W RAD - N4

Folder ostatniej wersji Jelcza 642 z wydtuzonym rozstawem osi.

Autor czterech ksigzek o
historii Jelcza Wojciech Po-
lomski szacuje, ze w latach
1974-1983 Jelcz zbudowatl 3
tys. tych samochodéw.

Licencyjna produkcja

We wrze$niu 1975 roku Pol-
-Mot podpisat ze Steyrem li-
cencje na produkcje silni-
koéw i mostdéw napedowych.
Byt to trzeci etap polsko-au-
striackiej wspotpracy. Trzy
lata p6ézniej Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego
przewidywalo, Ze montaz Jel-
czo-Steyréw bedzie wyga-
szany (w 1980 roku opusci
fabryke 200 pojazdéw tego
typu), natomiast produkcja
licencyjnych modeli wynie-
sie 2 tys. sztuk w 1985 roku
i dwa razy tyle pie¢ lat p6z-
niej. ZPMot planowal, ze z
linii montazowej zjedzie w
1990 roku réwniez 4 tys. Jel-
czy serii 600.

Jelczafiskie Zaktady Sa-

mochodowe mialy otrzy-
mac wsparcie FSC Staracho-
wice. Swietokrzyski zaklad
miat dostarcza¢ do JZS ra-
my, mosty napedowe na li-
cencji Steyra oraz kota ze-
bate do mostéw na licencji
Berlieta. Zatem ZPMot uru-
chamiat produkcje dwoéch
mostdw, obu ze zwolnicami,
ktére nie miaty wspdélnych
czesci.

Urzednicy planowali na-
wet przemieszczenie do Sta-
rachowic wytwarzania gamy
Jelczo-Steyréw; w 1990 roku
produkcja miata siegnaé 19
tys. sztuk. Natomiast w Jel-
czu do 1983 roku na uwol-
nionych powierzchniach z
montazu samochodéw cie-
zarowych miala rozwija¢ sie
produkcja autobuséw: 8 tys.
w 1985 roku i 12 tys. piec¢ lat
pOzniej. JZS miat zachowaé
produkcje przednich osi o
no$nosci 6,5 tony, a takze
podjaé¢ wytwarzanie nowej
osi 4,5-tonowe;j.

Ambitne plany wymagaly
duzych inwestycji u dostaw-
cdw. Zaopatrujacy caly prze-
myst samochodowy w prze-
kiadnie kierownicze i wa-
ty napedowe FMS Szczecin
otrzymat filie w Stargardzie.
Urzednicy planowali takze
stworzenie filii zakladu w
Tczewie, ktoéry produkowat
skrzynie biegow.

W FOS E6dZ przy ul. Kur-
czaki zjednoczenie zaplano-
watlo dwie hale po 18 tys. m
kw na obrobke i montaz in-
stalacji pneumatycznych do
ciezaréwek (hamulce) i auto-
buséw (zawieszenia i drzwi)
oraz gaznikéw, a takze ha-
le odlewni o powierzchni 10
tys. m kw i hale narzedziow-
ni o powierzchni 3 tys. m kw.
Rozbudowywana byta Prasz-
ka, ktéra zapewniala pneu-
matyczne uklady hamulco-
we dla wszystkich ciezkich
pojazdéw. Do Praszki trafi-
a odlewnia pierwotnie pla-
nowana w Eodzi. Powieksza-
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ne byly ZEM Swidnica, ZEM
Warszawa, ZSM Brodnica.
Powstawaty lub znajdowaty
sie w planach nowe kuZznie,
odlewnie, zaklady obrébcze.

W listopadzie 1980 ro-
ku Rada Ministrow zawie-
sita wdrozenie licencji, ka-
sa panstwa $wiecila pustka-
mi. — Nie spodziewalem sie
wstrzymania licencji Steyra.
Nikt tego ze mna nie konsul-
towat i dowiedziatem sie o
tym z prasy — wspomina 6w-
czesny dyrektor naczelny JZS
Jan Dalgiewicz. — W pierw-
szej chwili zeszto ze mnie po-
wietrze, ale cho¢ licencja by-
1a zawieszona, to koncepcja
produkcji ciezkich, 3-osio-
wych modeli: ciagnika siod-
fowego i wywrotki nie zosta-
la zapomniana. Wér6d kon-
struktoréw ten temat ciggle
zyt. Uruchomienie tej pro-
dukcji byto nasza ambicjg —
zapewnia.

Na poczatku 1981 roku JZS
przygotowaly prototyp wy-
wrotki 6x4 z 320-konnym
silnikiem V8 steyra i zmoder-
nizowang odchylang kabing
136V, dostosowana do pod-
wozia z widlastym silnikiem.
W kolejnych miesigcach Jelcz
zbudowatl jeszcze 10 takich
samochodéw oznaczonych
641. Na wiecej nie starczylo
dewiz. — W tamtym okresie
gospodarka przezywata du-
ze trudnoéci, byty powszech-
ne braki. Nie mogliSmy szyb-
ko uruchomié produkcji
ciezkich modeli, bo brako-
wato podstawowych kom-
ponentéw: mocnych silni-
kow, skrzyn biegéw, a prze-
de wszystkim tylnych mo-
stow — wylicza Dalgiewicz.
— Mimo to uwazam dekade
lat 80. za zloty okres Jelcza.
Od potowy lat 80. JZS stat na
mocnych nogach. W 1981 ro-
ku splacili$émy licencje Ber-
lieta, (Steyra sptacaliSmy do-
stawami przednich osi), mie-
liSmy zatem gotdwke, a takze
doswiadczong kadre i dobrg
koniunkture. MogliSmy roz-
wijac oferte oraz mozliwosci
technologiczne. Wiasny roz-

woj i zapewnienie wlasnych
funduszy dawato nam swo-
bode dzialania — podkresla
Dalgiewicz.

Ciezka rodzina

Konstruktorzy Jelcza przysta-
pili do prac nad rodzing ciez-
kich samochodéw 6x4, ozna-
czonych Jelcz 642, w 1984 ro-
ku, gdy zaklady w pelni opa-
nowaty produkcje przednich,
6,5-tonowych osi Steyra.
Oznaczalo to, ze fabryka mo-
gla wykorzystac zawieszong
licencje Steyra, zastepujac
5,4-tonowe osie uzywane w
jelczach serii 300 i 410. Zmia-
na osi pociagala za sobg ko-
nieczno$¢ uruchomienia pro-
dukcji nowej ramy o réwno-
legtych podtuznicach. Byla
to licencyjna konstrukcja, a
poniewaz umowa ze Steyrem
byla wazna do 1990 roku, za-
tem JZS mial pelne prawo jg
wyKkorzystaé.

Byla to pierwsza jelczan-
ska rama nitowana na zim-
no. Ten sposdb tgczenia po-
dtuznic z poprzeczkami jest
mocniejszy i trwalszy od spa-
wania. — Hydrauliczng ni-
townice do nitowania ram na
zimno wykonala nasza na-
rzedziownia — wyjasnia 6w-
czesny gléwny konstruktor
samochodo6w ciezarowych
w JZS Tadeusz Okowiak.

Natomiast dyrektor Osrod-
ka Badawczo-Konstrukceyj-
nego JZS Henryk Orzechow-
ski w grudniowym numerze
Auta-Techniki Motoryzacyj-
nej z 1985 roku wskazat, ze
uruchomienie produkciji sa-
mochodéw ciezarowych 6x4
(gtéwnie wywrotek i ciag-
nikéw siodlowych) pozwo-
li uzytkownikom na 40-pro-
centowe zmniejszenie kosz-
tow paliwa na tonokilo-
metrze, redukcje o polowe
kosztéw kierowcow (na prze-
wiezienie tej samej masy ma-
teriatu), a fabryce 30-procen-
towe zmniejszenie kosztow
materiatlowych dla wykona-
nia samochodéw zdolnych
do przewiezienia tej samej

masy towaru. Orzechowski
wyliczal, Ze uzytkowanie 350
samochodow Jelcz 642 o ta-
downosci 18 ton da w stosun-
ku do 7,5-tonowego Jelcza 327
WK roczne oszczednosci 2,7
mld zt.

Orzechowski podkreslal,
ze dla uruchomienia pro-
dukcji podwozi 6x4 i 6x6
do 1990 roku potrzebne jest
zapewnienie dostaw silni-
kow duzej mocy (powyzej
300 KM), wielostopniowych
skrzyn biegdbw o momen-
cie wejsciowym od 1000 do
1500 Nm, waléw napedo-
wych przenoszacych mo-
ment obrotowy od 10 tys. do
12 tys. Nm, zapewnienie pel-
nych dostaw resoréw p6telip-
tycznych oraz uruchomienie
produkcji resoréw parabo-
licznych, uruchomienie pro-
dukgji tarcz do opon bezdet-
kowych 11x22,5 (chodzito o
FSC Lublin), stworzenie ba-
zy metalurgicznej, pozwala-
jacej na produkcje odlewdw z
zeliwa sferoidalnego oraz od-
kuwek ciezkich.

Szczuptly byl nie tylko
asortyment, ale i wielkos¢
produkcji. Mielec nie mogt
sprostac potrzebom dostaw
jednostek dotadowanych.
Dlatego pod koniec lat 80.
WSK Mielec podjeta decyzje
o rozbudowie hamowni, kt6-
ra byla waskim gardlem za-
kiadu.

— Z koniecznosci zdecydo-
waliSmy sie na 240-konny
silnik z WSK Mielec, choé byt
on zbyt matej mocy — przy-
znaje Dalgiewicz. — Nie by-
lo takze dobrych skrzyn bie-
g6w, dostepna byta S6-90 na
licencji ZF produkowana w
FPS Tczew. Cho¢ licencyijne,
nie spelniaty wszystkich na-
szych wymogd6w. Uzytkowni-
cy oczekiwali 400-konnych
samochod6w oraz bardziej
wszechstronnych skrzyn bie-
gbw — przyznaje.

W seryjnej produkcji w
FPS nie bylo skrzyn wie-
lobiegowych - mata liczba
przetozen utrudniata uzyt-
kowanie samochodu w tere-

tracteur
avtomobile

JEWCZ Wo0642
tipper truck
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nie. — Klopoty w dostawach
skrzyfi S6-90 oraz produkcji
chocby TS12-90 braly sie z
zapas$ci gospodarczej i braku
czesci, jak np. tozyska — thu-
maczy konstruktor FPS Pol-
mo Tczew Bogustaw Postek.
FPS w tamtych latach po-
siadat konstrukcje trzech ty-
pow skrzyn biegdw, ktore po-
tencjalnie mogtyby by¢ sto-
sowane w ciezkich podwo-
ziach Jelcza. Byly to TS8-121,
TS16-141 i TS9-160. — Wyko-
nane zostalo takze studium
adaptacji reduktora z ww.
skrzyn biegéw do S6-90 w
ramach pracy dyplomowej
studenta Politechniki Gdan-
skiej. Zglaszane przez poten-
cjalnych odbiorcoéw zapotrze-
bowanie byto zbyt male, by
ponosi¢ naktady inwesty-
cyjne na uruchomienie pro-
dukcji seryjnej, a jednoczes-
nie zbyt duze, by skrzynie
biegbw wytwarza¢ w proto-
typowni — rozwazano wiec
powolanie ,,oddziatu krot-
kich serii produkcyjnych” —
wspomina Postek.

Rzadowe
porozumienie

Podczas wystawy z okazji
40-lecia Powrotu Ziem Za-
chodnich i Péinocnych do
Polski w maju 1985 roku jel-
czafiska fabryka oficjalnie
zaprezentowala prototypo-
we podwozie Jelcza 642. Sa-
mochéd otrzymat wykona-
ny przez narzedziownie JZS
tandem z berlietowskimi mo-
stami. Kilka tygodni pézniej
kielecka Fabryka Samocho-
dow Specjalizowanych ,,Pol-
mo-SHL” przygotowala zabu-
dowe. Gotowy prototyp 18-to-
nowej, trojstronnej wywrot-
ki nosil oznaczenie Jelcz SHL
3W 642-824. Pompe oleju do
hydrauliki wywrotki dostar-
czyl WPH Wroctaw.

- Najwieksza przeszkoda
byl brak tandemu — zapew-
nia Dalgiewicz. Produkcja
mostéw Steyra nigdy w Sta-
rachowicach nie ruszyla,
podobnie jak két zebatych

do mostéw Berlieta. Stara-
chowicka FSC wskazywala,
ze nie dostata funduszy na
maszyny, a dotychczasowy
park maszynowy uniemoz-
liwiat masowa produkcje te-
go asortymentu. Szczegblny
klopot sprawiala produkcja
kot talerzowych, ktére pod-
czas obrobki cieplnej potra-
fity wichrowac sie i nikt nie
chcial podjgé sie tego ryzyka.

Dlatego JZS planowala za-
kupy tandemdéw u swego
dotychczasowego dostaw-
cy tylnych mostow, wegier-
skiej firmy Raba. Jelcz w dru-
gim kwartale 1986 roku zbu-
dowat prototyp z wozkiem
Raba. Samochéd otrzymat
oznaczenie Jelcz SHL 3W
624-825.

21 grudnia 1987 roku w
Warszawie przedstawiciele
JZS oraz Ministerstwo Prze-
mystu (reprezentowane
przez prof. Krzysztofa Badzi-
mirowskiego oraz dyrekto-
réow Departamentu Techniki
w MP) podpisali umowe ge-
neralng, obejmujaca przygo-
towanie samochodu cieZaro-
wego Jelcz 642 w odmianach
wywrotka i ciggnik siodto-
wy. Produkcja miata ruszyé¢
w 1989 roku. Inwestycja mia-
1a kosztowac¢ 15 mld zl, gdy
warto$¢ sprzedazy JZS w tym
roku wyniosta 56,3 mld zl.

- Na przygotowanie Jelcza
642 bylo nas staé — zapew-
nia 6wczesny dyrektor eko-
nomiczny JZS Marian Egc-
ki. - W wojewodztwie wroc-
fawskim placilismy najwyz-
sze podatki, wieksze nawet
od Pafawagu. ZarabialiSmy
przede wszystkim na ekspor-
cie gotowych wyrob6éw do
Chin, Jugostawii, NRD, ZSRR
oraz komponentéw do Au-
strii i Francji. Fabryke utrzy-
mywat nie tylko eksport, ale
i krajowa produkcja. Wszyst-
kie asortymenty byty docho-
dowe — podkresla dyrektor.

Znaczenie Umowy z rzg-
dem wykraczato daleko po-
za kwestie finansowe. — Po-
rozumienie z ministerstwem
zapewnialo nam przede

wszystkim legitymacje do
dzialania — podkre$la Dal-
giewicz. — Gospodarka byta
centralnie planowana i jako
przedsiebiorstwo panistwowe
nie mogliSmy robi¢ co nam
sie podobato, a jednoczes-
nie musieliémy zapewnic
sobie dostep do dewiz, ma-
terialow i czeSci. Umowa z
rzagdem pozwalala nam roz-
mawiac z dostawcami z moc-
niejszej pozyciji. Co z tego, ze
JZS mialy pienigdze, skoro
dostawcy nie chcieli ze mna
rozmawia¢? Odmawiali do-
starczenia zespotow lub pre-
fabrykatéw, jak odlewy lub
odkuwki. Pamietam potez-
ne kiétnie w Tczewie. FPS
wecale nie chciala sie pod-
porzadkowa¢ naszym zada-
niom i skrzynie S6-90 trzeba
bylo wyrywac im z gardla —
wspomina dyrektor naczel-
ny JZS.

- Dlatego dazytem do prze-
jecia szczecinskiej FMS-Pol-
mo, bo dawalo mi to dostep
do czeéci. W FMS-Polmo za-
inwestowali$my kilkaset min
zk. Dzieki szczecifiskiemu za-
ktadowi JZS uzyskaly mozli-
wos¢ wplywania na inne fa-
bryki. Dysponowali$my co-
raz wiekszymi mozliwoScia-
mi, nie tylko technicznymi,
ale i ekonomiczno-politycz-
nymi. Ustroje mogg sie zmie-
niac, ale tego typu zaleznosci
zawsze bedg. Rozbudowali-
$my site oddziatlywania fa-
bryki w przemysle — wyjas-
nia Dalgiewicz.

Bardzo szybko nadszedt
czas na sprawdzian sity od-
dziatywania JZS na inne za-
ktady polskiego przemystu,
bo w sierpniu 1988 roku We-
grzy poinformowali, Ze z po-
wod6w technicznych nie be-
da sprzedawa¢ tandeméw do
Polski. Nie mozna bylo liczy¢
takze na import mostéw z in-
nych krajéow RWPG.

Wtasny tandem

Juz miesigc p6zniej goto-
wy byl jelczafiski tandem
T2032. — StworzyliSmy tan-
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dem, korzystajac z juz opa-
nowanych technologii i
konstrukcji. OmineliSmy
cudze patenty i zastosowa-
liSmy wilasne rozwigzania.
MieliSmy potencjat zarow-
no w Zakladzie Opracowan
Technologicznych, prowa-
dzonym przez Jana Zagor-
nego, oraz w OBR, gdzie
szefem byt Henryk Orze-
chowski. Ogromy wysilek
technologéw i technikow
sprawil, ze przygotowali-
Smy oprzyrzadowanie i za-
pewniliSmy dostawy kom-
ponentéw — ttumaczy Dal-
giewicz.

Kota talerzowe dostarczat
Glimar, a mosty napedowe
produkowat Zaktad Obrobki
Skrawaniem w Hali B. — Caty
ciag technologiczny do pro-
dukcji pojedynczych mostéw
napedowych Berlieta wystar-
czylo nieznacznie wzboga-
ci¢, aby zapewni¢ produk-
cje tandeméw — wyjasnia
o6wczesny dyrektor naczel-
ny. — Uruchomienie produk-
cji przyszto z duzym wysit-
kiem, bo nie mieliSmy wias-
nej odlewni i kuzni. Odle-
wy obudowy tylnego mostu
mialy by¢ robione w odlew-
ni w Lublinie, ktora lala ze-
liwo sferoidalne. Na jej uru-
chomienie czekaliSmy jak na
zbawienie — dodaje.

Linia produkcyjna podwo-
zi 642 ruszyta w Hali A, two-
rzac wydziat W-371. Nowa ta-
$ma produkcyjna miala prze-
pustowos¢ tysigca samocho-
déw rocznie. W Hali C nadal
funkcjonowata taSma mon-
tazu pozostatych modeli sa-
mochodéw ciezarowych oraz
lakiernia kabin ciezaréwek.
Produkcja Jelcza 642 ruszy-
Ta w czerwcu 1989 roku, gdy
fabryka zmontowata 30 wy-
wrotek W-642; w lipcu goto-
wych byto 50 sztuk. Byt to je-
den z najwiekszych, o ile nie
najwiekszy projekt Jelcza w
latach 80.

Jelcz 642 wyjezdzal z fa-
bryki najpierw z krotka ka-
bing 136 R, nastepnie z
dtugg 134 R. To byty prak-
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Jeszcze w 2016 roku na budowach mozna byto
spotkac Jelcze 642, z reguty jako pojazdy
specjalistyczne. Po 1990 roku Jelcz 642
otrzymywat 12-stopniowa skrzynie TS12-

90 z Tczewa gdy klient wybrat 260-konny
mielecki silnik SW680/207/5. Jezeli samochod
wyposazony byt w 320-konny silnik Steyra
WD615.97, wowczas miat 16-stopniowa
przektadnie ZF 16S-151. Pod koniec produkcji
w ofercie pozostat silnik mielecki oraz
375-konny produkgji Iveco, z ktérym
wspotpracowata 16-stopniowa przektadnia ZF.

tycznie nowe kabiny, cho¢
przypominajgce z zewnatrz
poprzednie, skonstruowane
w latach 70. - Zostawilismy
podobna stylistyke, bo daje
ona marce identyfikacje. Ka-
bina byla udana, rodzima
konstrukcja — zauwaza Dal-
giewicz.

Dyrektor dodaje, ze fa-
bryka w lata 90. wchodzi-
1a z ogromnymi nadziejami.
— SadziliSmy, ze produkcja
rozwinie sie i bedzie obok
autobus6éw nasza przyszlos-
cig na wiele lat. Ale zmiany
polityczne przyniosty upa-
dek przemystu w Polsce.
Uwazam, ze JZS mial real-
ne mozliwoSci i mogt prze-
trwac te rozwalke. Z poczat-
kiem 1990 roku ruszyla fala
zmian ustrojowych, a za nig
kadrowych. W potowie 1990
roku Rada Pracownicza od-
wolata mnie ze stanowiska
— wspomina.

Na poczatku lat 90. wy-
wrotka Jelcz 642 otrzymala
wydtuzony o blisko p6t me-
tra, do 3400+1350 mm, roz-
staw osi i zmodernizowa-

ng kabine 136MS. Silnik SW
680 rozwijal nadal 240 KM,
skrzynia TS12-90 miala za-
kres przetozen od 9,01 do
0,82, a przelozenie tande-
mu T2032 wynosito 6,31. By-
1o ono szybsze od stosowa-
nego w 1989 roku, wynosza-
cego 6,83, jednak obudowa
mostu pozostala bez zmian.

Poniewaz byla pierwotnie
zaplanowana do autobusu,
miala o kilka centymetréow
mniejszy przeSwit od mo-
stow Steyra, ktére zaprojek-
towane byly z my$la o wy-
wrotkach. — Berlietowski nie
nadaje sie do pojazdéw pra-
cujgcych przy pracach ziem-
nych — stwierdza wlaSciciel
firmy Trans-Kop z Bilgoraja
Rafat Dzido.

W 1990 roku Jelcz zasto-
sowatl nowy, opracowany w
FPS mechanizm zmiany bie-
g6w przeznaczony do kabin
odchylanych. Mechanizm
mocowany byt do podtogi
kabiny i wymagatl zastoso-
wania teleskopowego cieg-
na przekazujgcego ruch do
ukladu sterowania skrzynia

Jelczaiiski tandem T2032,

stworzony z osi produkowanych

na licencji Berlieta.

biegdw. Zwiekszenie diugos-
ci ciegna bylo mozliwe po
odblokowaniu zapadki, co
nastepowalo samoczynnie
w pierwszej fazie unoszenia
kabiny. W wykonaniu stey-
rowskim wszystko zostawato
przy silniku. Nowe sterowa-
nie po latach rozregulowato
sie i z trudem wigcza sie ko-
lejne biegi. — W oryginalnym
wykonaniu dzwignia chodzi-
fa bardzo lekko, mozna by-
1o wigczy¢ biegi jednym pal-
cem — poréwnuje Dzido.

Postek dodaje, ze w tym
czasie Jelcz zaczatl oferowac
w kompletacjach swoich po-
jazdéw dostepne na rynku
sprawdzone, dobre skrzynie
biegobw ZF i EATON. - To, w
realiach 6wczesnej sytuacji
gospodarczej, przesadzilo o
zaniechaniu dalszych prac
rozwojowych nad skrzynia-
mi ciezkimi, jak réwniez do-
prowadzito do zaniechania
ich wytwarzania — podsu-
mowuje Postek.

0Od poczatku lat 90 kurczy-
1a sie produkcja jelczanskiej
fabryki. Montaz modelu 642

trafit na coraz stabiej wyko-
rzystany przenoénik w Hali
C, a wolne miejsce postuzy-
1o Volvo do sktadania ciagni-
kéw siodtowych.

Z tasmy produkcyjnej zje-
chalo kilkaset podwozi i wy-
wrotek Jelcz 642. Figurowa-
1y one w cennikach Jelcza
do poczatku wieku, lecz tra-
city popularnosé, co widaé
po spadku wartosci na wtor-
nym rynku, ktéry byt dwa
razy wiekszy od zagranicz-
nej konkurencj.

Korzystatem z ksigzek: ,Jelczem
po drogach Polski i Swiata”, histo-
rii Jelcza piora Wojciecha Potom-
skiego oraz kalendarium przygo-
towanego przez Gtos Jelcza.

Podziekowania dla: Andrze-

ja Czajkowskiego, Jana Dalgie-
wicza, Rafata Dzido, Wawrzyn-
ca Ehrlicha, Marcina Kardasa,
Mariana tackiego, Tadeusza
Okowiaka, Jerzego Olenczaka,
Henryka Orzechowskiego, Bo-
gustawa Postka, Roberta Step-
nia, Ryszarda Sturlisa i Andrzeja
Wachowskiego.
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sposobow
na korzystng
wymiane walut

Lista zobowiazan, ktore trzeba regulowac w obcej walucie, zwieksza sie wraz z
rozwojem polskich firm na rynkach europejskich. W tej sytuacji obnizenie kosztow
wymiany walut nalezy traktowa¢ jako niezbedny krok w procesie optymalizacji
dziatania przedsiebiorstwa.

WYMIANA WALUT ONLINE W POLSCE

Model mieszan

Przez internet, max. kilka
minut, nie trzeba zaktadac
konta w banku

Model z kapitatem prywatnym

Przelewy w PLN w trybie

przelewy walutowe za 0 zi;
pozostate ptatne

Rejestracja Przez internet, max. kilka minut

Spread 2,3-3,5 gr z mozliwoScia
negocjacji

Przelewy W wiekszosci przelewy w PLN

krajowe w trybie zwyktym za 0 zt; do
bankéw, w ktérych kantor ma
rachunki przelewy walutowe za
0 zt; pozostate ptatne

Przelewy Dostepne w wybranych

zagraniczne

Stata optata od 1 do 13 zt
kantorach internetowych,
optaty Srednio od 3 do 200 zt

2 gr z mozliwoScig negocjacji

zwyktym za 0 zt; do bankéw,
w ktérych kantor ma rachunki

niezaleznie od kwoty przelewu

Wyptata w Niedostepna
placéwkach

Najwieksze Cinkciarz.pl,
podmioty Internetowykantor.pl,

Walutomat.pl (gietda
spotecznosciowa)

Anna Korzec

olskie firmy zajmujace sie

’ transportem miedzynarodo-

wym obstuguja okoto 25%

europejskiego rynku prze-

wozbéw, co daje im pozycje

lidera. Ekspansja na rynki zagranicz-

ne oznacza m.in. wiecej uméw zawie-

ranych w walucie obcej, kredyty wa-

lutowe na rozbudowe floty i optaty le-

asingowe w zagranicznej walucie. Jak
obnizy¢ koszty tych transakcji?

Mozliwa wptata i wyptata
gotowki w oddziale banku

Rkantor.com

Porownaj oferte kantorow
internetowych i bankow
- na co zwracac uwage?

W Polsce dziala ok. 60 niezaleznych
kantor6w internetowych (zatozonych
przez kapitat prywatny) i 4 kantory
internetowe z kapitalem bankowym
(100 % udzialéw ma tam bank). W
sektorze bankowym swoje platfor-
my do wymiany walut otworzyl Alior
Bank, mBank, bank BZWBK i Raif-
feisen Polbank (Rdealer). Poza wtas-
ng wewnetrzng platforma Raiffeisen

Model z kapitatem bankowym
Trzeba zatozy¢ konto w banku,
aby p6zniej korzystac z kantoru
internetowego online

Kursy w tabeli 20-25 gr, na
platformach indywidualne
negocjacje

Przelewy w PLN i walutowe
ptatne zgodnie z tabelg optat i
prowizji banku

Optata zgodnie z tabela optat

i prowizji banku; zwykle
liczona w procentach od kwoty
przelewu

Mozliwa wptata i wyptata
gotowki w oddziale banku
Raiffeisen Polbank, Alior Bank,
mBank, bank BZWBK

Polbank jako pierwszy w Polsce ot-
worzyt kantor internetowy (Rkantor.
com), ktéry sytuuje sie miedzy sekto-
rem bankowym a prywatnym.

Rozrézniaj spread i prowizje
na rynku wymiany walut

Spread to r6znica miedzy kursem kup-
na a wymiany waluty. Zwr6¢ uwage
na oferty kantoréw, ktdére poza spre-
adem méwig tez o prowizji — to do-
datkowa optata. Zdarza sie, ze jest
ona naliczana dopiero podczas fina-

lizacji transakcji. Wyrazona w pro-
centach prowizja pojawia sie czesto
na internetowych gieldach spotecz-
noSciowych wymiany walut. Mozna
tam kupi¢/sprzedac walute od innych
uzytkownikoéw serwisu — spread jest
wtedy nizszy, jednak czesto okazuje
sie, ze transakcje sg obarczone prowi-
zja, przez co sg drozsze od tych zawie-
ranych w kantorach internetowych.

Upewnij sie, ze transakcje sa
odpowiednio zabezpieczone

Warto sprawdzi¢, kto jest wlaScicielem
serwisu, do ktérego przelewasz swo-
je pienigdze. Czy na pewno dysponu-
je on kapitatem, ktéry w razie pogor-
szenia sie kondycji finansowej jego fir-
my pozwoli na zabezpieczenie wszyst-

kich transakcji? Kantor internetowy
dodatkowo uwiarygadnia nadzoér in-
stytucji panstwowej — Komisji Nad-
zoru Finansowego. Warto sprawdzi¢,
czy transakcje zawierane w serwisie
sq potwierdzane kodem SMS i czy sto-
sowane jest tam szyfrowanie SSL.

Sprawdz funkcje, ktore
pozwola Ci zaoszczedzic czas
i pieniadze

Mowa tu o alercie kursowym i trans-
akcjach zabezpieczajacych. Alert kur-
sowy to powiadomienie, ktére otrzy-
mujesz przez SMS w momencie, gdy
waluta osiggnie pozadany przez cie-
bie kurs. Dzieki temu mozesz kupic ja
po najlepszej cenie. Ten sam cel osiag-
niesz dzieki transakcji zabezpiecza-

jacej — to zlecenie kupna waluty po
kursie, ktéry okreSlasz w wybranym
przedziale.

Obniz optaty za przelewy
zagraniczne

Pamietaj, ze mozesz negocjowac nie tyl-
ko oplaty za przelewy, lecz takze szyb-
kos¢ ich realizacji. Duzo zalezy od wo-
lumenu twoich transakgji i ich czesto-
tliwosci. Warto tez sprawdzi¢, czy dany
kantor internetowy ma w ofercie prze-
lewy zagraniczne — o ile w kantorach
bankowych jest to standard, to nie sg
one dostepne we wszystkich kantorach
z kapitalem prywatnym.

Anna Korzec, specjalista ds. PR
w Rkantor.com

reklama

‘ {R)KANTOR.COM

KANTOR INTERNETOWY DLA FIRM
TRANSPORTOWYCH

Wymieniaj waluty

za 1 grosz!

P
&
Najnizsze kursy wymiany walut - marza do negocjacji

Pierwsza wymiana EUR/USD/GBP/CHF/PLN - do 20 tys. bez spreadu
Ekspresowe dotadowanie kart prepaid dla Twoich kierowcow

Darmowe przelewy walutowe do 11 bankéw i wszystkie przelewy w PLN

Najtansze przelewy do 41 krajow - w tym USA, Chiny, Korea
(np. cena przelewu dla 100 000 EUR = tylko 1€)

Negocjuj indywidualng oferte do -75% TANIEJ!
Zadzwon: 22 347 7992
www.Rkantor.com | transport.firmy@rkantor.com

Raiffeisen
POLBANK
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Belgijskie myto
w ZMPD bez kolejek i stresu
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W biurze ZMPD przy Al. Jana Pawta Il 78 w Warszawie mozna bez kolejek i stresu
zarejestrowac sie w systemie Viapass i kupi¢ poktadowe urzadzenie Satellic,

0 czym w rozmowie z Robertem Przybylskim informuje dyrektor Sekcji
Serwisowej ZMPD Andrzej Lenkiewicz.

® Nadal z Belgii dochodza
informacje o kolejkach

w punktach rejestracji.

Jak jest w ZMPD?

W Polsce jest tatwiej i szybciej. Ob-
stugujemy klientéw na biezaco, urza-
dzenia wydawane sg od reki. Pomaga-
my réwniez firmom zarejestrowac sie,
poniewaz system nie komunikuje sie
w jezyku polskim. W koncéwce mar-
ca oraz pierwszych dniach kwietnia
nasz punkt byt czynny w dni robocze
do wieczora, a w sobote 2 kwietnia do
popotudnia. Warto podkresli¢ fakt, ze
polski punkt obstugi klienta systemu
Satellic jest jedynym punktem w Eu-
ropie zlokalizowanym poza granica-
mi Belgii i w bezpo$rednim sgsiedz-
twie belgijskich przej$é granicznych.
Nasze starania o lokalizacje takiego
punktu w Polsce uwieficzone zostaty
sukcesem, miedzy innymi dlatego, ze
blisko jedna trzecia ciezaréwek prze-
jezdzajacych tranzytem przez Belgie
posiada polskie numery rejestracyjne.

® Nadal jest taki natlok chetnych?
Widzimy, Ze pierwsza fala zainte-
resowania zaczyna sie obnizac. Je-

zeli teraz komu$ przyjdzie czekaé na
rejestracje i wydanie urzadzenia po-
ktadowego, to potrwa to tylko kilka-
naScie minut. Dlatego od 6 kwietnia
nasz punkt jest czynny od 8 rano do
15.30, czyli w statych godzinach pra-
cy ZMPD.

® Co jest niezbedne do rejestracji?

Dowdd rejestracyjny samocho-
du lub jego skan oraz dokument po-
Swiadczajacy klase czystosSci spalin
Euro, bo na tej podstawie miedzy in-
nymi wyliczana jest wysoko$¢ oplaty
drogowej. Wydajac urzadzenie pokta-
dowe pobieramy 135 euro zastawu —
tyle samo co w Belgii.

Nie trzeba traci¢ czasu na granicy
i sta¢ w kolejkach — sprawniej moz-
na to zrobi¢ u nas. Kaucja za urzadze-
nie moze by¢ optacona kartg platni-
cz3 lub uznanymi kartami flotowymi,
ktérych wykaz jest na stronie Satel-
lica. W przeciwienstwie do punktéw
na granicy belgijskiej nie przyjmuje-
my gotowki.

® Unijni urzednicy od wielu lat
mowig o interoperacyjnosci
urzadzen. Czy Satellic takim
wlasnie jest?

Tak, urzadzenie Satellica spelnia
wymogi interoperacyjnosci i w przy-
szloSci, jak zapewnia producent, moz-
na bedzie optaca¢ nim m.in. niemie-
ckie myto.

Interoperacyjno$¢é oznacza, ze tak-
ze inne urzadzenia beda mogty stu-
zy¢ do uiszczania oplat drogowych w
Belgii. Takie obietnice sktada Axxés,
uprawniony do pobierania optat dro-
gowych we Francji, Hiszpanii i Portu-

galii, z ktérym ZMPD réwniez podpi-
salo umowe o wspéipracy.

® Mowimy o platnosciach z gory,

a czy Viapass mozna oplacaé

takze z dotu?

Poniewaz ZMPD jest partnerem Sa-
tellica, moze zatem oferowaé system
post-pay, po potwierdzeniu wiarygod-
nosci platniczej lub uzyskaniu gwa-
rancji platnosci. Takie rozwigzanie
jest bardzo wygodne dla przewozni-
kow, bo nie musza non stop pilnowac
zasilania kont poszczegblnych urza-
dzen. Co dwa tygodnie otrzymujg od
ZMPD zbiorcza fakture za calg flote.
Oczywiscie, jezeli zapomna zaplacié
nalezno$é, to oznacza naliczenie kar-
nych odsetek oraz moze by¢ powodem
blokady urzadzei..

® Jak wyglada odliczenie VAT od
belgijskiego myta?

Belgia jest panstwem federacyjnym,
skladajgcym sie z regiondéw: Flamandz-
kiego, Walonskiego i Stolecznego Bruk-
selskiego. Kazdy ma wlasny zarzad drog
i we Flamandii oraz Brukseli sg jednost-
kami administracji regionu, natomiast
w Walonii drogami zarzadza prywatna
firma. W zwigzku z tym w Walonii do
ceny ustugi nalezy doliczy¢ VAT.

ZMPD pomaga w jego odzyskaniu,
oferujac przewoznikom atrakcyjne
warunki wspotpracy.

Szczegbtowe informacje dotyczace wa-
runkéw wspotpracy z ZMPD oraz reje-
stracji w systemie Satellic mozna uzyskac
wysytajac pytanie na adres e-mail:
oplaty.drogowe@zmpd.pl lub telefonicz-
nie, pod numerem +48 22 53 61 850.

OPLATY
DROGOWE /¢ eoe

O
Pobor optat drogowych
na Wegrzech

Z urzadzeniem
poktadowym
WEBBASE

OBU EASY!

KORZYSCI:

/walnia z koniecznosci szczegbtowego planowania trasy i zakupu biletu
katwy, samodzielny montaz

Urzadzenie renomowanego producenta SECRET CONTROL GPS Kft.
Bezptatne wsparcie catg dobe przez dziat techniczny producenta (tel. +36 30 334 50 50)
2/4-miesieczna gwarancja pozwala na 0szczednos¢ czasu i pieniedzy
Mozliwos¢ bezptatnego przedtuzenia abonamentu po 24 miesigcach
Koszt zakupu urzadzenia OBU EASY to: 410 PLN + VAT/szt.

Powyzej 11 sztuk: 395 PLN + VAT/szt.

W przypadku wiekszych zamowien mozliwos¢ negocjacji ceny

Odbior urzadzenia w siedzibie ZMPD w Warszawie przy Al. Jana Pawta Il 78
lub wysytka kurierem na wskazany przez zamawiajgcego adres.

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

SZCZEGOLOWE INFORMACIJE
oplaty.drogowe@zmpd.pl

tel. +48 723 688 239

tel. +48 22 53 61 850
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El icznieib

Nowe Actrosy z Predictive Powertrain Control zapewniaja
najwyzszej jako$ci transport przy optymalnych kosztach

Idealnie ptynna wspotpraca

Firma Wekta Transport z Olsztyna jako jedna z pierwszych w Polsce wyspecjalizowata sie w transporcie ptynnych produktéw

spozywczych. Dzi$ jej granatowe Actrosy mozna spotka¢ nieomal w catej Europie.

- Kiedy zdecydowalismy, Ze zajmiemy sie transportem mie-
dzynarodowym, od razu postawiliSmy na cysterny, cho¢ na
poczatku mieliSmy tez zabudowy z plandekami i kontenery -
wspomina Tomasz Choinski, ktéry jako wspdtwlasciciel firmy
odpowiada za sprzet i kierowcow. - Bylismy jedna z pierwszych
firm w Polsce, ktére nastawily sie na ptynne produkty spozyw-
cze. Dzi$ konkurencja jest zdecydowanie wieksza, cho¢ branza
nie nalezy do fatwych. Ale my punktujemy do§wiadczeniem i do-
bra opinia, na ktéra ciezko pracowalismy.

Wekta juz w momencie powstania 20 lat temu postawita na ja-
ko$¢, rozumiang jako przestrzeganie najwyzszych standar-
déw, bezwzglednej czystosci, wymaganej w takim transporcie,
i punktualnosci dostaw. A do tego niezbedne sa dobre samo-
chody. Jednym z pierwszych ciagnikéw, ktdre rozpoczety prace
w firmie, byt Mercedes. Potem przez lata Wekta korzystata z po-
jazdéw innych producentéw az do poczatku 2015, kiedy przy
Towarowej w Olsztynie pojawity si¢ nowe Actrosy. - Pierwszy

ciagnik testowaliSmy przez p6t roku. Postanowilismy, Ze jesli

sie sprawdzi pod wzgledem kosztéw eksploatacji, zostaje. Spet-
nit nasze oczekiwania, wiec dzi$ jeZdzi u nas juz 14 Actroséw,
a cata firmowa flota liczy 60 pojazdéw. Niedtugo planujemy wy-
miane kolejnych pojazdéw, wiec pojawia sie nastepne, w charak-
terystycznym, niebieskim kolorze - opowiada Tomasz Choiriski.
- Srednie zuzycie to okoto 27 litréw. To bardzo dobry wynik, bo
przeciez cysterna nie jest aerodymiczna, a my niemal caty czas
jezdzimy z duzymi obcigzeniami.

- Kiedy okazato sie, ze bedziemy testowa¢ Mercedesa, bytem
bardzo ciekawy. Podobat mi si¢ od strony wizualnej, ale o sa-
mych samochodach wiedziatem tyle, co styszy sie podczas roz-
moéw na parkingach. Teraz, po roku, jestem bardzo zadowolo-
ny - méwi Marcin Zych, kierowca, ktéry w olsztynskiej firmie
pracuje juz kilkanascie lat. Jego opinie szefowie Wekty brali
pod uwage przy podejmowaniu decyzji o wprowadzeniu do flo-
ty ciagnikéw z gwiazda. - Z mojego punktu widzenia najwaz-
niejsza jest ergonomia. Tu wszystko jest pod reka, logicznie uto-

zone. Obstuga Actrosa jest intuicyjna inie stwarza zadnych

P
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problemdéw. M6j model jest wyposazony w Predictive
Powertrain Control, to doskonate rozwigzanie. Jak za-
czatem z tego korzystac, to od razu poszedtem do szefa
i powiedziatem mu, Ze kolejne cigzaréwki musza miec
ten system. W przypadku kierowcéw z mniejszym do-
$wiadczeniem system wiasciwie za nich my$li. Umoz-
liwia tez najbardziej ekonomiczna i efektywna jazde.

Nowe Actrosy trafity do Wekty w ramach najmu z pet-
ng obstuga. Jak ttumaczy Tomasz Choiriski, kontrakt
zostatl podpisany na cztery lata, bo to si¢ najbardziej
optaca. Wszystko w ramach redukcji zbednych kosz-
tow, bo zanim taki pojazd moze ruszy¢ w trase, musi
zosta¢ wyposazony w dodatkowy osprzet, niezbed-
ny do obstugi naczepy. Trzeba wyprowadzi¢ z silni-
ka system podgrzewania cysterny, bo niektére towa-
ry wymagaja wyzszej temperatury. Cysterna moze by¢
wyposazona w pompe, a wtedy potrzebny jest naped
hydrauliczny z ciggnika lub kompresor do wydmuchu
ci$nieniowego, ktory wymaga napedu mechanicznego.
Jedna z podkreslanych w firmie zalet Nowych Actro-
s6w jest ich niezawodno$¢. A ta jest wazna, bo dosta-
wy ptynnych produktéw spozywczych to transport just
in time. Zatadunek zaplanowany jest na konkretng go-
dzine, roztadunek tez. Jak podkresla Tomasz Choin-
ski, rygorystyczne przestrzeganie tych harmonogra-
méw réwniez jest elementem polityki jakosci Wekty.
Do cystern trafiaja r6zne produkty: soki, oleje, gluko-
za, roznego rodzaju ttuszcze, koncentraty, ale i miazga
owocowa, wino, piwo, Smietana, mleko lub czekolada.
Gtéwne kierunki to Niemcy, Holandia, Grecja i Wiochy,
a od niedawna réwniez Francja, gdzie popularna stata
si¢ miazga kakaowa z Polski. Poniewaz transport odby-
wa sie w $cistym rygorze sanitarnym, Wekta juz ponad
10 lat temu wdrozyta system jakosci ISO 9001:2000 /
HACCP. Ma takze certyfikaty wydawane przez niekto-
rych klientéw, u ktérych obowiazuja dodatkowe proce-

dury zwiazane z bezpieczenstwem Zywnosci.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

od iadzial §é za tad L
P

Jako$¢ jest najwazniejsza - zapewnia jg Nowy Actros i profesjonalny kierowca,
ktéry nim cysterna ruszy w trase, musi wszystko skontrolowac osobiscie

Skomplikowane procedury
Kazdy z produktéw ptynnych ma inne wymagania dotyczace przewozu
- kierowca musi je znaé
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ XXVI

LUTZ ASSEKURANZ

W ostatnim odcinku naszej
serii omawiane byty posta-
nowienia art. 23 CMR, gtow-
nie te dotyczace ustalania
wartosci odszkodowania w
zwyktych przypadkach. Po-
nadto poruszono kwestie
kosztéw, ktére nalezy do-
datkowo zwrécic¢ oprdcz od-
szkodowania obliczanego na
podstawie wartoSci towaru w
okresie i w miejscu przyjecia
go do przewozu.

Artykut 25 Konwencji CMR,
ktory reguluje kwestie od-
szkodowania w przypadku
uszkodzenia przesytki, od-
syta w ustepie 1 do postano-

ny narynek.

odszkodowawcze.

wiefl art. 23 ust. 1 (wartosé
towaru w miejscu i w okresie
przyjecia go do przewozu),
art. 23 ust. 2 (cena gietdowa
towaru lub ewentualnie bie-
z3gca cena rynkowa lub tez
zwykta wartoS¢ towardw te-
go samego rodzaju i jakosci)
oraz art. 23 ust. 4 (inne ele-
menty odszkodowania, takie
jak np. cta i wydatki ponie-
sione w zwigzku z przewo-
zem towaru), a w ustepie 2
mowi, ze odszkodowanie nie
moze jednak przewyzszaé:
a) jezeli cata przesytka do-
znata obnizenia wartoSci
przez uszkodzenie — kwo-
ty, ktéra nalezatoby zapta-
ci¢ w razie zaginiecia catej
przesytki; i

Praktyczne wskazowki

W przypadku uszkodzenia towaru decydujace jest hi-
potetyczne obnizenie jego wartoSci w momencie przy-
jecia go do przewozu w miejscu rozpoczecia transportu.
Uszkodzeniem jest kazda niekorzystna zmiana w sub-
stancji przesytki lub tez - gdy brak takowej zmiany -
skrocony okres, w jakim towar moze by¢ wprowadzo-

W przypadku gdy tylko czes¢ przesytki doznata obnize-
nia wartosci, sumuje sie kwoty odpowiadajace obnizeniu
wartosci kazdej z jej sztuk, przy czym odszkodowanie
ograniczone jest suma wagi wszystkich uszkodzonych
sztuk przesytki x 8,33 SDR.

Jezeli oprocz uszkodzenia towaru wystapi niezaleznie
szkoda zwigzana z opdznieniem dostawy, to odszkodo-
wanie nalezy wyptaci¢ za obydwie szkody tacznie.

Dla przewoznika wazna jest wystarczajaca ochrona
ubezpieczeniowa obejmujaca tego rodzaju roszczenia

Spedytorzy i gtéwni przewoznicy zatrudniajacy podwy-
konawcow powinni posiadac odpowiednia, subsydiarng
ochrone ubezpieczeniowa.

b) jezeli tylko czes¢ prze-
sytki doznata obnizenia
wartosci przez uszkodze-
nie — kwoty, ktora naleza-
toby zaptaci¢ w razie zagi-
niecia czesci, ktéra dozna-
ta obnizenia wartosci.
Artykut 25 ust. 1 stanowi
réwniez, ze w razie uszko-
dzenia przesytki przewoznik
ptaci kwote, o ktérg obnizyta
sie wartos¢ towaru, ustalana
na podstawie wyzej wymie-
nionych postanowien.

Decyduje miejsce
rozpoczecia
transportu/moment
przyjecia towaru do
przewozu!

Obnizenie wartosci towa-
ru oblicza sie w ten sposéb,
ze od wartosci nieuszkodzo-
nego towaru w miejscu i w
momencie przyjecia go do
przewozu odejmuje sie ta-
ka wartosé, jaka miatby to-
war po uszkodzeniu w miej-
scu i w momencie przyjecia
go do przewozu. Ta ostatnia
wartos¢ jest oczywiscie war-
toScig hipotetyczna, ktérg z
reguty - w kazdym razie w
przypadku wiekszych szk6d
- moze ustali¢ tylko rzeczo-
znawca. Catkiem Swiadomie
nie uwzgledniono w artyku-
le 25 CMR kosztéw naprawy.
Jednakze w praktyce niejed-
nokrotnie bedg one mniej
wiecej odpowiadaé obnize-
niu wartosci towaru i z te-
go wzgledu przy mniejszych
szkodach — gdzie nie opta-
ca sie angazowanie rzeczo-
znawcy — beda tworzy¢ pod-
stawe do ustalenia wysoko-

sci odszkodowania. Ogélnie
przyjete jest rowniez, ze wy-
datki poniesione na dziata-
nia zmniejszajace rozmiar
szkody, ktorych zaniechanie
przyczynitoby sie do jeszcze
wiekszego obnizenia warto-
$ci towaru, zwracane sg do
wysokosci hipotetycznie wy-
liczonej kwoty odpowiada-
jacej obnizeniu wartosci to-
waru, ktére nastapitoby w
przypadku niepodjecia tych
dziataf.

Pojecie uszkodzenia

Czym wiec jest uszkodze-
nie przewozonego towaru?
Sama Konwencja CMR nic
na ten temat nie méwi, a za-
tem trzeba siegnac po poje-
cie uszkodzenia uzywane w
stosowanym w danym przy-
padku prawie krajowym, o
ile wtadciwe orzecznictwo
sagdowe dotyczace omawia-
nej konwencji, ktére nalezy
uwzgledni¢ w interesie har-
monizacji wyktadni jej prze-
piséw, nie stworzyto juz au-
tonomicznych definicji tego
terminu. Jezeli przyktadowo
powotamy sie na orzecze-
nia sadowe wydane w kra-
jach niemieckojezycznych,
to wynika z tego, ze przez
pojecie ,,uszkodzenie” na-
lezy rozumieé kazda nieko-
rzystna zmiane w substancji
przesytki, jak na przyktad:
zamokniecie, zarysowanie,
sttuczenie, rozgniecenie, za-
brudzenie, zmieszanie lub
chemiczne zanieczyszczenie
w przypadku tadunkéw syp-
kich lub cieczy, o ile prowa-
dzi to do ich wybrakowania,
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korozje, oksydacje, ale tak-
Ze inne uszczerbki na jakosci
transportowanego towaru
zmniejszajace jego wartos¢,
takie jak wchtoniecie roz-
nych zapachéw przez wyro-
by tekstylne czy utrata Swie-
z0Sci przez palong kawe; za
uszkodzenie przyjmuje sie
czeSciowo réwniez zmiane
w substancji towaru, gdy na
przyktad z powodu przewo-
Zenia owocéw w zbyt wyso-
kiej temperaturze skréceniu
ulega okres, w ktérym mo-
g3 byé wprowadzone na ry-
nek, albo gdy zachodzi uza-
sadnione podejrzenie, iz na
towarze powstata szkoda,
co nawet bez stwierdzonego
naruszenia substancji prze-
sytki prowadzi do zmniejsze-
nia jej wartosci.

Obliczenie
odszkodowania

w przypadku
czeSciowej utraty
towaru

Jak zatem nalezy rozumieé
zapis art. 25 ust. 2 b) Kon-
wencji CMR, zgodnie z kt6-
rym odszkodowanie nie mo-
Ze przewyzszac kwoty, ktora
nalezatoby zaptaci¢ w razie
utraty czesci tadunku, kt6-
rej warto$¢ ulegta obnizeniu,
jezeli tylko czeS¢ przesytki
doznata obnizenia wartosci
przez uszkodzenie?

Aby poprawnie wyliczyé
kwote odszkodowania, nale-
2y postuzyé sie waga brutto
(a wiec wtacznie z opakowa-
niem) wszystkich uszkodzo-
nych jednostek opakowanio-
wych. W praktyce sumuje sie
kwoty odpowiadajace obnizo-
nej wartosci kazdej z uszko-
dzonych sztuk przesytki, ob-
liczane na podstawie elemen-
téw wymienionych w art. 25
ust. 1, przy czym odszkodo-
wanie nie moze by¢ wyzsze
niz suma wagi wszystkich
uszkodzonych sztuk prze-
sytki pomnozona przez 8,33
SDR. Jednakze w niektérych
panstwach bedacych sygna-
tariuszami Konwencji CMR

reprezentowany jest po-
glad, Ze najpierw dla kazdej
uszkodzonej sztuki przesytki
na podstawie jej wagi brutto
nalezy wyliczy¢ teoretyczng
maksymalng kwote odszko-
dowania, a nastepnie zsumo-
wac te kwoty dla wszystkich
uszkodzonych sztuk i wypta-
ci¢ sume odpowiadajacg ob-
nizeniu wartosci wszystkich
uszkodzonych sztuk prze-
sytki, maksymalnie do wy-
sokosci sumy teoretycznego
maksymalnego odszkodowa-
nia za wszystkie uszkodzone
sztuki.

Szczegolny przypadek sta-
nowi sytuacja, kiedy to cata
przesytka doznaje obnizenia
wartosci poprzez uszkodze-
nie pewne;j jej czesci, przy-
ktadowo, gdy jakas unikato-
wa maszyna przewozona by-
ta w stanie rozmontowanym,
a jej element, uszkodzony w
trakcie transportu, nie moze
by¢ juz naprawiony lub wy-
mieniony; w takim wypadku
nalezy zwréci¢ kwote odpo-
wiadajaca obnizeniu warto-
$ci catej przesyiki.

Uszkodzenie
i szkody wynikajace
z opoznienia dostawy

Kolejna watpliwos¢, jaka na-
suwa sie przy rozwazaniach
nad kwestig uszkodzenia
przewozonego towaru, doty-
czy przypadku réwnoczesne-
go wystapienia szkody spo-
wodowanej op6Zznieniem do-
stawy — czy wéwczas nalezy
wyptaci¢ odszkodowanie za
obydwie szkody tacznie. Od-
powiedZz brzmi: ,,z reguty
tak®, poniewaz oprécz fak-
tu uszkodzenia moze nieza-
leznie wystapi¢ szkoda wy-
nikajaca z op6Znienia dosta-
wy, na przyktad w sytuacji,
gdy transportowane towary
nie zostang dostarczone na
czas w ciggu uzgodnionego
terminu dostawy i wskutek
tego dojdzie do przerwy w
produkgji, przyktadowo, gdy
owoce przeznaczone do pro-
dukcji dzeméw zostang zbyt

pézno dostarczone i w wy-
niku tego op6znienia ulegna
dodatkowo zepsuciu.

Wyisze
odszkodowanie
tylko na podstawie
artykutow 24, 26

i 29 CMR

Wyzsze odszkodowanie, jak
podano wczesniej, nalezy sie
réwniez — podobnie jak w ra-
zie zaginiecia towaru — w przy-
padku uszkodzefi tylko wtedy,
gdy mamy do czynienia z wi-
ng umyslng lub razacym nie-
dbalstwem w rozumieniu art.
29 CMR, na skutek czego usta-
ja miedzy innymi ograniczenia
odpowiedzialnosci, albo gdy
dokonano deklaracji wartosci
przesytki @rtykut 24 CMR) lub
specjalnego interesu w dosta-
wie nieuszkodzonych towaréw

dostawie bedziemy omawiaé
w nastepnym wydaniu maga-
zynu).

Dla przewoznika wazna jest
nalezyta polisa CMR, obejmu-
jaca odpowiednio réwniez sy-
tuacje, w ktérych dochodzi do
obnizenia wartosci transpor-
towanego towaru. Dotyczy
to takze spedytoréw i gtow-
nych przewoznikéw zatrud-
niajacych podwykonawcow,
za ktorych ponosza odpowie-
dzialnos¢ na podstawie art. 3
CMR. W kazdym razie nalezy
zawrze¢ takie ubezpieczenie
na zasadzie subsydiarnosci.

W razie koniecznosci uzy-
skania informacji i porad, a
takze zawarcia odpowiednich
ubezpieczef OCP oraz w spra-
wie wszelkich innych rodza-
jow ubezpieczef, firma Lutz
Assekuranz zawsze pozostaje
do Panstwa dyspozycji.

(artykut 26 CMR). (Deklaracje

wartosci i specjalny interes w  www lutz-assekuranz.pl

reklama

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

" UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie Biuro w Wiedniu

ZMPD, Al. Jana Pawta I 78, 00-175 Warszawa /\KU% é\;svfilkum“l Maklerges.m.b.H
|2 10 84, fa 8 N len

tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85 Meldlinger Hauptstr, 51 - 53,

tel.: +43 1 8175573 31

gebicka@lutz-assekuranz.at

Regionalne punkty kontaktowe:
17 860 32 48 Rzeszow

68 328 34 72 Zielona Géra

723 688 208 Szczecin
lutzocp@zmpd.pl

lutz@zmpd.p!

Dziat likwidacji szkdd:
Tel.:+43 1 8175573 w. -16, -27 lub 29
office@lutz-assekuranz.pl

tel.: +43 1 8175573 21

siech@lutz-assekuranz.at www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, migdzy ymik

“ Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
$wiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

~ W pakiecie ubezpieczona wina umyslna i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitéw.

“ Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

* Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

~ Kabotaz w Niemezech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

~ Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

 Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

~ Odpieranie nieuzasadnionych roszczeri tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkodg.

~ Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkéw chtodniczych, ADR, , podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

* Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

* Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.

l_Wqui(':Lz_algres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.

-

Dla klientow ubezpieczenie zdoInosci finansowej do licencii dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
i i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

ium fiir Wirtschaft und
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Jeszcze szybsze i tatwiejsze
znajdowanie tadunkow

Pozycja pojazdu jako kryterium
wyszukiwania ofert

TimoCom

Jako, ze aktualne potozenie pojazdu
jest bardzo waznym elementem proce-
su wyszukiwania frachtéw, TimoCom
potaczyt z soba dwa produkty: platfor-
me trackingowg TC eMap® oraz gietde
transportowg TC Truck&Cargo® jeszcze
bardziej utatwiajgc swoim klientom ich
codzienng prace. Moga oni wybra¢ udo-
stepnione do trackingu pojazdy (moni-
torowane na mapie w TimoCom) bezpo-
Srednio z pozycji wyszukiwania tadun-
kéw, a takze znalez¢ i wyswietli¢ oferty
frachtéw ulokowane w poblizu danego
pojazdu. Ponadto istnieje mozliwoSé
zaciagniecia jego aktualnego potoze-
nia do dostepnego w TC eMap® narze-
dzia kalkulacyjnego. Mowa o najwiek-
szym w Europie rozwigzaniu trackingo-
wym obejmujacym obecnie ponad 180
partneréw telematycznych.

Coraz wiecej mozliwosci

Dodatkowo mozliwe jest znalezie-
nie frachtéw w oparciu o kody poczto-
we, badz funkcje obszaru wyszukiwa-
nia. Wszystko po to, by uzyskac ofer-
ty transportowe najodpowiedniejsze
do lokalizacji konkretnego pojazdu.
Dzieki rozbudowanej funkcji wyszuki-
wania, klienci TimoCom moga jeszcze

szybciej znalez¢ tadunki umiejscowio-
ne w poblizu ich aut. Jesli uzytkownik
wybierze z listy dang ciezaréwke, jej
aktualne parametry GPS automatycz-
nie stang sie kryterium wyszukiwania
frachtéw. W zaleznoSci od indywidual-
nych ustawief dysponenta, w zestawie-
niu ofert uwzglednione beda te, ktére
sg usytuowane w odpowiedniej odle-
gtosci od wolnej ciezaréwki, nawet do
200 km. Odswiezenie zestawienia po-
woduje natychmiastowa jego aktuali-
zacje, uwzgledniajaca takze zmiang po-
zycji ciezaroéwki. Zaleta takiego rozwia-
zania jest to, ze nie jest juz konieczne
reczne wprowadzanie danych adreso-
wych miejsca, z ktérego ma ona wyru-
szy¢. Ponadto, by méc rozpocza¢ szuka-
nie frachtu, uzytkownicy nie musza juz
ustala¢ poczatku trasy. Rzecznik praso-
wy firmy TimoCom Marcel Frings o no-
wej funkcji méwi tak: "Nasi klienci mu-
szg mie¢ zawsze mozliwos¢ szybkiego
znajdowania frachtéw w poblizu swo-
ich aut, by zdoby¢ interesujagcy tadunek
powrotny czy tez dotadunek. | to wtas-
nie z tego powodu stworzyliSmy narze-
dzie, ktére ten proces znaczaco utatwi
i przyspieszy. Dzieki temu rozwigzaniu
mozna wyswietli¢ wszystkie lokalizacje
i natychmiast skontaktowac sie z wy-
branym oferentem."

Nowos¢ w TC eMap®

0d niedawna klienci majg réwniez
mozliwos¢ szybkiego przyporzadko-
wania aktualnej pozycji pojazdu do
narzedzia kalkulacyjnego tras. W tym
celu wystarczy kliknaé na dany pojazd
i za pomoca rozwijanego menu usta-
wic jego pozycje jako poczatek trasy.
Zaletg funkcji jest to, ze réwniez i tu-

taj nie trzeba juz reczne wprowadza¢
danych adresowych miejsca, w ktérym
ciezaréwka sie znajduje, a uzytkowni-
cy moga jeszcze szybciej wyliczy¢ tra-
se przejazdu, takze z uwzglednieniem
dojazdu do miejsca zatadunku. Pozycja
pojazdu widoczna jest na mapie. Klika-
jac prawym przyciskiem myszy w dang
ciezarbwke mozna oznaczy¢ jej aktu-
alne potozenie jako punkt rozpoczecia
trasy. Kolejna mozliwo$¢ w TC eMap®
to automatyczne udostepnianie da-
nego auta do trackingu. By udostep-
ni¢ swojemu partnerowi biznesowemu
opcje monitorowania, przez okreslony
czas, potozenia pojazdu przewozace-
go jego towary, wystarczy kliknaé na
dany samochéd ciezarowy i wybraé
z menu: "Wystawianie udostepnienia".
Dzieki temu nastepuje automatyczne
przekierowanie do zaktadki: "Wtasne
udostepnienia", gdzie wybrany pojazd
bedzie juz przygotowany do udostep-
nienia.

W kazdym miejscu, w kazdym
czasie

W trudnych dla branzy transporto-
wej czasach, uczestnicy taficucha do-
staw coraz wiekszg uwage przyktadajg
wtasnie do optymalizacji czasu pracy
i efektywnego wykorzystywania narze-
dzi, ktére maja do dyspozycji. Obecnie
nie wystarcza im jedynie dostep do in-
ternetowej wymiany ofert, oczekuja by
dostep ten byt staty, by posiadaé moz-
liwosé korzystania z nich bez wzgle-
du na to, w jakim miejscu sie znajdu-
ja. Dlatego tez spétka TimoCom pro-
ponuje swoim klientom korzystanie ze
wszystkich swoich ustug w wersji mo-
bilnej, przy wykorzystaniu tabletow
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badz smartfonéw. Dzieki temu zysku-
ja oni mozliwos¢ ciggtego wgladu do
ofert zamieszczanych na platformie,
nawet bedac poza biurem. Narzedzie
to znaczaco utatwia codzienng prace
zaréwno przewoznikom jak i spedy-
torom, ktérzy w razie potrzeby moga
znalez¢ tadunek lub pojazd przez 24
godziny siedem dni w tygodniu. Po-
nadto pozostajg w ciagtej dyspozycji
dla swoich kontrahentéw i zwieksza-
ja swoja przewage konkurencyjng po-
przez mozliwos¢ szybkiej odpowiedzi
na pojawiajace sie potrzeby.

Mobilna wersja umozliwia korzysta-
nie nie tylko z gietdy TC Truck&Cargo®,
ale takze ze wszystkich programéw
oferowanych przez TimoCom, w tym
takze do monitorowania swoich pojaz-
déw za pomoca urzadzefi mobilnych.
Dzieki temu mozna by¢ zawsze na bie-
Z3co.

Na dodatek bezpiecznie

Nie nalezy zapominaé, ze jednym
z gtéwnych priorytetéw niemieckiej
spotki jest dbatos¢ o bezpieczefistwo
proponowanych ustug. Dlatego tez
TimoCom tworzac mobilng wersje za-
pewnit jej najwyzsze standardy bezpie-
czefstwa. TC Login, czyli klucz umozli-
wiajacy logowanie do indywidualnego
konta kazdego uzytkownika, w wersji
mobilnej jest dodatkowo powigzany
z osobistym kodem PIN oraz przypisany
do konkretnego urzadzenia. Nawet mi-

nimalna niezgodnos¢
przy jednym z tych
elementéw powoduje
utrate mozliwosci za-
logowania sie do plat-
formy. To tak, jakby
karta bankomatowa z
odpowiednim kodem
PIN mogta by¢ uzy-
wana tylko w jednym,

wyznaczonym banko-
macie.

Mobilna wersja platformy TimoCom
daje klientom wieksza swobode w
prowadzeniu biznesu. Przewoznik ma
mozliwos¢ znalezienia o dowolnej po-
rze tadunku w kazdym europejskim
kierunku, spedytor natomiast pojaz-
du, ktéry w terminie dowiezie towar na
miejsce. Moga takze zaplanowac dang
trase i obliczy¢ jej koszty. A na koniec
zdecydowaé o wykorzystaniu funk-
cji monitorowania pojazdu na mapie
TC eMap®.

O TimoCom

Firma TimoCom Soft- und Hardware GmbH
zostata utworzona w 1997 roku i jest do-
stawca oprogramowania dla wszystkich
przedsiebiorstw zaangazowanych

w transport. W przeciggu kilku lat od
startu TimoCom rozwinat sie w Sredniej
wielkosci przedsiebiorstwo. Razem z duzg
grupg miedzynarodowych pracownikow
oferuje trzy europejskie platformy zlecen:
bedaca liderem w Europie gietde ofert
transportowych TC Truck&Cargo®, plat-

forme online do przetargow na transport-
TC eBid®, a takze gietde powierzchni
magazynowych. Portfolio produktéw fir-
my zostato uzupetnione o TC eMap®

- modut kalkulacyjny tras, wzbogacony

o funkcje monitorowania pojazdow.

W gietdzie transportowej TC Truck&Cargo®
znajdujg sie zaréwno oferty frachtow jak
i wolnych przestrzeni tadunkowych w ca-
tej Europie. TC eBid® pomaga firmom
nadawczym i spedytorom przy zarzadza-
niu przetargami i utatwia przebieg proce-
sow biznesowych pomiedzy nimi a ustu-
godawcami transportowymi. Europej-
ska gietda powierzchni magazynowych
umozliwia przedsiebiorstwom dostep na-
wet do 30.000 ofert powierzchni maga-
zynowych i logistycznych w 44 krajach
Europy. Z modutem kalkulacyjnym tras
TC eMap® wszystkie powszechnie sto-
sowane systemy GPS beda potgczone na
jednej platformie. RGwnoczesnie mozliwe
jest obliczenie kosztéw transportu i wy-
Swietlenie trasy na mapie.

6/



Piraci z importu

Krajowy Punkt Kontaktowy, odpowiedzialny za wymia-
ne danych o kierowcach tamiacych przepisy na euro-
gach, dziata od maja 2014 roku i ma co ro-

Sce zajmuije Litwa z liczbg prawie
) tys. kierowcow to Holendrzy,
6. miejsce zajeli Stowency
z zaledwie 3 ukaranymitkierowcami. Na liscie nie ma na

przyktad Wtochow.
t s [ )
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Nowe obowiazkowe wyposazenie

W 2022 roku wszystkie nowe samochody sprzeda-
wane w Stanach Zjednoczonych beda wyposazone w
system autonomicznej jazdy. Chodzi o element wy-
posazenia, ktéry w razie wykrycia zagrozenia na dro-
dze automatycznie rozpocznie hamowanie do petne-
go zatrzymania. Porozumienie w tej sprawie osiag-
neto 20 producentéw samochodéw we wspétpracy z
amerykanskimi organizacjami do spraw bezpieczeh-
stwa na drodze. Inicjatywa najprawdopodobniej roz-
szerzy sie tez na Europ
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Chinski Citroen

Citroen C5 pojawi sie w Chinach, jako Dongfeng Aeolus A9. Chtonny chifski rynek
samochodowy potrzebuje technologii. Na platformie podtogowej C5 powstato no-
we auto. Pod maska znajdzie sie silnik o pojemnosci 1,8 litra, opracowany przez
Francuzéw. Podjecie produkcji C5 to nie przypadek, Chificzycy przejeli 14 proc.
udziatéw w Citroenie juz w 2014 roku, co wynikato z ktopotéw finansowych francu-
skiego producenta PSA Peugeot Citroen.

Inteligentna szyba

Samsung zaprezentowat szybe motocyklowa, ktéra moze petnic funkcje roz-
budowanego wyswietlacza. Szyba ma wspétpracowaé z motocyklem, ale i

ze smartfonem, a co za tym idzie wysSwietla¢ wskazéwki dotyczace nawigacji
GPS i inne przydatne informacja. Wszystko po to, zeby motocyklista nie musiat
odrywac wzroku od drogi.

Bezkluczykowe
zagrozenie
Niemiecki automobil klub
ADAC przeprowadzit testy
systeméw bezkluczykowych
stosowanych w nowoczes-
nych samochodach. Cho-
dzi o rozwigzania, ktore nie
wymagaja wyciaggania klu-
czyka z kieszeni, a pozwala-
ja otworzyé i odpali¢ samo-
chéd. Eksperci przy pomocy
prostego wzmacniacza syg-
natu radiowego byli w sta-
nie odpalic silnik i odjechac
samochodem, mimo ze klu-
czyk znajdowat sie daleko.
Poniewaz samochéd raz od-
palony po utracie kontaktu z
kluczykiem nie wytacza sie,
to kradziez takiego auta by-
ta mozliwa i dos¢ prosta.

Sekundniki nielegalne

Urzadzenia, ktére odliczajg czas pozostaty do wiacze-
nia zielonego Swiatta, mozna spotkac na niektérych
skrzyzowaniach w Polsce. Wiele wskazuje na to, ze juz
niedtugo. Ministerstwo Infrastruktury twierdzi, ze takie
urzadzenia sg niebezpieczne i nielegalne. Zdaniem mi-
nisterstwa, sekundniki powoduja, ze kierowcy wjezdza-
ja na skrzyzowanie na czerwonym Swietle. Montaz ta-
kich urzadzeh wiaze sie tez pono¢ ze wzrostem liczby
kierowcéw przekraczajacych predkosc.

Z obstuga auta na bakier

Co dziesiaty kierowca w Wielkiej Brytanii nie po-
trafi i nigdy nie tankowat samodzielnie wtasnego
samochodu. Tak méwig najnowsze badania prze-
prowadzone przez Brytyjczykow. Co trzeci kierow-
ca nie potrafitby samodzielnie zmieni¢ kota w sa-
mochodzie. Podobna czes¢ wyspiarzy nie umie
dola¢ oleju do silnika, a jeszcze wiekszy odse-
tek nie wiedziatby, jak uzupetni¢ brakujacy ptyn
chtodniczy.

Pieniadze za jazde rowerem

Wtadze Mediolanu zastanawiaja sie,
czy nie ptaci¢ osobom, ktére zdecydu-
ja sie dojezdzac do pracy rowerem za-
miast samochodem. To pomyst na wal-
ke ze smogiem. Nie wiadomo doktadnie
ile dostawatyby osoby, ktdre zrezygnuja
z samochodu na rzecz roweru, ale mia-
taby to by¢ stawka za przejechany kilo-
metr. Pojawity sie watpliwosci, czy jaz-
da na rowerze w spowitym smogiem
mieScie to dobry pomyst. Podobna tak-
tyke obraty wtadze Paryza, za kazdy
kilometr ptacity 25 centéw.
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Sportowe koncepty

| przecinaki

Kacper Jeneralski

Opel GT

Minimalizm, to stowo pasuje najlepiej do nowej odstony
lekkiego sportowego opla. Koncepcyjne GT, zapowiedz
trzeciego juz auta o tym oznaczeniu, jest pozbawione
wszystkich zbednych, a czasem i niezbednych elemen-
tow. Nie ma lusterek, bo zastepuja je kamery. Nie zain-
stalowano wycieraczek przedniej szyby. W drzwiach nie
ma nawet tradycyjnych szyb. Zeby nadwozie byto mozli-
wie lekkie, nie ma podzialu na szybe i poszycie karoserii.
Drzwi wykonane sg z jednego kawatka przezroczystego
tworzywa. W miejscu, gdzie majg by¢ przezroczyste, la-
kier jest przezroczysty. Dach roéwniez przeszklono, w ka-
binie mozna poczuc¢ sie jak w mydlanej bafice.

Whnetrze to przede wszystkim $ciSle okalajace kierow-
ce i pasazera kubetkowe fotele. Nie sg przesuwane, przy-
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twierdzono je na state do podlogi. Regulowana jest za to
kierownica i pedaly. Deske rozdzielcza wykonano z alumi-
nium. Minimalizm oznacza tez brak przyciskéw. Auto ste-
rowane jest przy pomocy polecen glosowych oraz za po-
Srednictwem dotykowego panelu. Samochéd zbudowany
i zaprogramowany jest tak, zeby za posrednictwem wspo-
mnianego dotykowego ekranu przystosowywac sie do na-
wykow kierowcy. Kiedy prototyp GT pozna zwyczaje wias-
ciciela, sam dostosuje interfejs do jego potrzeb.

Co powinno znalez¢ sie pod maska sportowego samo-
chodu? Zdaniem Opla trzycylindrowy silnik benzynowy o
pojemnosci jednego litra. Dotadowana jednostka ma 145
koni mechanicznych i moment obrotowy 205 Nm. To roz-
winiecie silnikéw, ktére mozna znalez¢ dzi$ pod maska-
mi Corsy, Astry czy modelu Adam. Jednak opel GT wazy
mniej niz 1 000 kilograméw, a tak niska masa powoduje,
Ze jest w stanie osiggna¢ pierwsza setke w 8 sekund. Pred-
kos$¢ maksymalna to 215 km/h. Naped przekazywany jest
na tylng 0§, a zeby auto mialo odpowiedni temperament,
zostalo wyposazone w blokade mechanizmu réznicowego.

Mazda RX Vision Concept

To nie koniec historii silnikdbw Wankla w mazdach. W
1967 roku Japonczycy zaprezentowali mazde Cosmo Sport,
pierwszy w historii seryjny samochéd z silnikiem Wankla.
Natomiast produkowana jeszcze 4 lata temu mazda RX8
nie byla ostatnim. Japonczycy przy pomocy koncepcyijne-
go RX Vision dali znak, ze nadal pracuja nad nowa gene-
racja silnika Wankla. Ten znak przez wielu uwazany jest
za najpiekniejszy pojazd genewskiej wystawy.

Poprzedni silnik z wirujacym ttokiem nie byt doskonaty.
Spalat duzo paliwa i calkiem sporo oleju. Nie pasowat do

dzisiejszych ekologicz-
nych norm. SpecjaliSci
Mazdy zapewniaja, Ze
to przesztos¢ i nowa
jednostka bedzie po-
zbawiona wspomnia-
nych wad. Niewiele
wiadomo na temat osiagéw i szczeg6tow technicznych.
Wspomniano co$ o 300 koniach mechanicznych. Silnik
na pewno bedzie znajdowat sie z przodu, a moc bedzie
przekazywana na tylng oS. Nowy RX w niesprecyzowa-
nej jeszcze przysztosci ma pojawic sie rowniez jako au-
to wodorowe.

Przy pomocy RX Vision Mazda testuje tez nowa stylisty-
ke, ktora jest rozwinieciem KODO, czyli jezyka, w jakim za-
projektowane zostaly wszystkie dzisiejsze auta tej marki.
Udato sie stworzy¢ najpiekniejszy samoch6d koncepcyjny
roku. Taki tytul przyznano temu prototypowi w Paryzu na
styczniowym festiwalu motoryzacyjnym.

Bugatti Chiron

Nastepca Veyrona jest nie tylko gotowy, ale i mocniejszy
od poprzednika. Ma ustanawia¢ nowe rekordy. To juz nie
jest super samochdd, to hipersamocho6d. OSmiolitrowy sil-
nik z 16 cylindrami w ukladzie W ma 1500 koni mecha-
nicznych. Moment obrotowy dostepny juz od 2 tys. obro-
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tow, to 1600 Nm. Osiggéw na wystawie nie da sie spraw-
dzi¢, ale producent zapewnia, ze pierwsza setka pojawia
sie na liczniku po 2,5 sekundy. 200 km/h widzimy na ze-
garze po 9,5 sekundy, a 300 km/h po 13,6 s.

Chiron maksymalnie ma jecha¢ 420 km/h, jesli to praw-
da, to pobije rekordy swojego poprzednika, przeskoczy
calg konkurencje i bedzie najszybszym seryjnym autem.
Chiron ma adaptacyjne zawieszenie i aktywne spoilery.
Z przodu zainstalowano kota o rozmiarze 20 cali, z tylu
21-calowe. Konstruktorzy zastosowali dwusprzeglowa au-
tomatyczng skrzynie biegéw, wykorzystujaca najwieksze
w historii sprzegto, jakie zastosowano kiedykolwiek w se-
ryjnym aucie.

Zeby zaczaé mysleé o Chironie, trzeba by mie¢ na koncie
przynajmniej 10 milionéw zlotych. Ale to czysto teoretycz-
ne rozwazania, bo pono¢ wszystkie egzemplarze nowego
auta zostaly juz zamoéwione. Bugatti przewidziato produk-
cje 500 egzemplarzy. Wydaje sie, ze w przeciwienistwie do
poprzednika, Chiron nie okazat sie finansowa klapg. Krot-
ko po premierze szef marki przyznat, Ze juz prowadzone
sg prace nad kolejnym modelem Bugatti. Niewykluczo-
ne, ze w przyszloSci na drogach bedzie mozna zobaczy¢
4-drzwiowe Bugatti.

Wracajac do modelu Chiron, to jest on o ponad 8 cen-
tymetrow diuzszy od poprzednika, 4 centymetry szer-
szy i o ponad 5 wyzszy. Mimo to mase udalo sie zredu-
kowac i to niemato. Auto jest o 155 kg 1zejsze (przepasc)
i wazy teraz 1 995 kg. Pierwsze auta trafig do klientow
pod koniec roku.

Skoda Vision S

Wystarczy tylko polaczyé stowa Skoda i SUV, zeby mie¢
pewnos¢ sukcesu takiego projektu. Czesi musieliby sie
postarac, zeby najmodniejszy dzi$ rodzaj nadwozia nie
przyjat sie pod znakiem Skody. Vision S nie jest jednak
gotowym samochodem. To dopiero zapowiedzZ auta, kt6-
re ma powstaé. SUV, a wlaSciwie Crossover, ma spore
gabaryty, ostrg sylwetke i natlok elektroniki wewnatrz.

Produkcyjne auto w zalozeniu ma by¢ czyms$ wiecej niz
Yeti, ma by¢ wieksze bardziej komfortowe i lepiej wypo-
sazone. Zaprezentowany w Genewie prototyp ma naped
hybrydowy typu plug-in, czyli dotadowywany z gniazd-
ka. Silnik benzynowy ma pojemnos¢ 1,4 i turbosprezar-
ke, do tego mamy silnik elektryczny. Eaczna moc zesta-
wu to 225 koni mechanicznych. Vision S moze pomieSci¢
w kabinie 7 osob, kazdy bedzie mogt zawiesi¢ oko na in-
nym ekranie. Deska rozdzielcza niemal w catosci pokryta
jest wySwietlaczami.

Nawet z tytu znajdujg sie mate dotykowe panele. To
oczywiscie wodotryski, ktére majg przykuc¢ uwage. Ta-
kiego wyposazenia nie powinniSmy sie spodziewaé w se-
ryjnym aucie. A to w calej okazalo$ci ma by¢ zaprezento-
wane juz jesienig w Paryzu.

przewoznik nr47

KIA Niro

Nowy Crossover z Korei jest hybryda. KIA Niro jest mniej-
sza od bardzo popularnego modelu Sportage. Mniejsza,
jesli wezmiemy pod uwage gabaryty kabiny, ale rozstaw
osi jest minimalnie wiekszy od wspomnianego modelu.

Platforma Niro zostala zbudowana specjalnie z mysla o
technologii hybrydowej. To ta sama baza, na ktorej oparto
hyundaia Ioniq, czyli hybryde bratniej koreanskiej marki
nalezacej do tego samego koncernu. Konstrukcja nie prze-
widuje montazu innego silnika niz hybryda. Niro nie be-
dzie wystepowalo z tradycyjnym spalinowym napedem,
w przyszloSci ma pojawié sie odmiana plug-in, czyli tado-
wana z gniazdka.

Pod maska Niro pracuje silnik 1,6 GDI, benzynowa jed-
nostka ma 105 koni mechanicznych. Wspétpracuje z moto-
rem elektrycznym o mocy 44 koni. Moc przekazywana jest na
kota poprzez zautomatyzowana szeSciobiegowa skrzynie. Ni-
1o wyposazone jest w system odzyskiwania ciepta ze spalin,
ktory powoduje, ze silnik po rozruchu rozgrzewa sie szyhciej.
Wedtug zapewnien producenta auto emituje 89 g dwutlenku
wegla na kilometr. Wiecej da-

Fiat 124 Spider

Tego oznaczenia Fiat nie uzywat od niemal 50 lat. 124 Spi-
der jest juz gotowy do sprzedazy. Dwumiejscowy roadster
z Wloch nie jest do konca wtoski, ale ma goracy potudnio-
wy charakter. Nowe auto powstato przy wspotpracy z Ja-
poficzykami i bazuje na tych samych rozwigzaniach, co
nowa mazda MX-5. Dla widza podobienistwa do japonskiej
siostry fiat wykazuje gtéwnie w kabinie. Wykoniczenie jest
niemal identyczne, gtéwne réznice to emblemat na kie-
rownicy i drgzek zmiany biegdw. Poszycie karoserii to juz
inna historia. Na pierwszy rzut oka nie widzimy MX-5-tki.
Tylko proporcje sa te same. Stylistyka, zwlaszcza z przo-
du, to zupelnie inna bajka.

Pod maska Spider ma silnik 1,4 litra, a wiec inny niz w
mazdzie, gdzie mamy do czynienia z jednostkami 1,5 i 2,0.
Fiat ma turbosprezarke, 140 koni mechanicznych mocy i
moment obrotowy na poziomie 240 Nm. Auto ma 6-biego-
wa skrzynie i jak na roadstera przystato naped na tylne
kola. Zeby osiagnaé pierwsza setke 124 Spider potrzebuje
7,5 sekundy, a wiec przy tej pojemnosci nie jest Zle. Mak-
symalnie moze rozpedzi¢ sie do 215 km/h, ale predkosé
maksymalna w przypadku takiego auta nie jest kluczowa.

Zawieszenie jest do$¢ skomplikowane i ma pozwalac
na precyzyjna i dynamiczng jazde w zakretach — to glow-
ne zadanie tego auta. Podobnie jest z uktadem kierowni-
czym, projektujgc elektryczne wspomaganie postawiono
na precyzje.

W salonach 124 ma pojawic sie jeszcze tego lata, ale to
nie ostatnie stowo Fiata, bo rdwniez w Genewie mozna
bylo zobaczy¢ zapowiedZ tego samego roadstera w wersji
Abarth. Z tego samego silnika wykrzesano 170 koni.

nych technicznych, zwlaszcza
tych dotyczacych spalania, nie
podano. Majg by¢ znane, kie-
dy auto otrzyma homologacije.
W niekt6rych krajach Niro trafi
do sprzedazy juz w lipcu, u nas
kilka miesiecy p6zniej.
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W jaki sposob przewoznik Marcin zacheca potencjalnych klientéw do wspétpracy? Z pewnoscia

poprzez tracking w TC eMap®, dzieki ktéremu uzyskuje duza przewage konkurencyjna! Sprawdz i Ty
nasza platforme, ktora skupia wiele powszechnie uzywanych systemow telematycznych. Do 4 tygodni

Wiecej na www.uslugi.zmpd.p{,h pezplatnego test

Promocyjna oferta
dla nowych klientow

>> Nizsze stawki prowizyjne na caty okres umowy
»> zwrot VAT-u z wybranego kwartatu bez prowizji

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022 536 10 61,
fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
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Justyna i Piotr Machoccy, TRON

0Od poczatku chcieli§my sie wyrézniaé na rynku - Nowy Actros idealnie wpisat sie
w te strategie. Decyzja o wyborze Nowego Actrosa wynikata z naszej koncepciji
marketingowej oraz przestanek ekonomicznych. SzukaliSmy pojazdéw, ktére powioza
w $wiat komunikat o nowoczesnej firmie, $wiadczacej ustugi najwyzszej jakosci.

Z oczywistych powoddw zalezato nam jednoczesnie na ciagnikach, ktérych koszt eksploatacji
bedzie mozliwie najnizszy. Mercedes-Benz Actros spetnit obydwa te warunki. Zanim
zaufalismy, doktadnie sprawdziliSmy, co ten pojazd moze zaoferowac. Wyniki spalania
oraz pozostate koszty uzytkowania okazaty sie na tyle zadowalajace, ze decyzja nie
byta trudna. A design Mercedesa w potgczeniu z naszymi firmowymi barwami sprawia,
7e nasza flota sie wyréznia.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




