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od redakgji

Tadeusz Wilk,
dyr. Dep. Transportu

Protestujemy

Skala protekcjonizmu starych krajow unijnych
jest zaskakujgca. Te panstwa nie wahajg sie w
imie obrony swoich partykularnych interesow
tamaé podstawowych zasad funkcjonowania

Unii Europejskiej. Pogwatceniem unijnych zasad
jest projektowana zmiana dyrektywy dotyczacej
delegowania pracownikéw w ramach Swiadczenia
ustug oraz niemieckie i francuskie przepisy o ptacy
minimalnej. W Slad za tymi krajami do wdrozenia
podobnych regulacji szykuja sie kolejne pafistwa.
Nie rozumiemy, dlaczego kierowcy samochodu
ciezarowego lub autobusu, ktérzy sg w danym
kraju jedynie przejazdem i nie uczestnicza w jego

Belgijskie myto 6 O

Belgia jest kolejnym krajem w Europie,

ktory wprowadzit elektroniczne optaty za
przejazd autostradami i niektorymi drogami
szybkiego ruchu. System zastgpit dotychczas
obowigzujgce eurowiniety. Myto mozna
wykupic takze w ZMPD.

zyciu gospodarczym, maja byc objeci lokalnymi
przepisami o wynagrodzeniach. Co wiecej, nie
rozumiemy, dlaczego obce pafnstwa wkraczaja

w umowy cywilnoprawne pomiedzy przedsiebiorcg

i pracownikiem, zawierane na gruncie prawa kraju,
w ktérym faktycznie zarejestrowana jest firma.

Taka postawa budzi nie tylko nasze oburzenie.
31maja br. odbyt sie w Warszawie protest przeciwko
instrumentalnemu traktowaniu zasad unijnych
przez rzady niektérych krajéw UE. Podobne protesty
przetoczyty sie przez jedenascie europejskich stolic.
Liczymy na to, ze sktonig one politykéw

do opamietania sie.

Kosztowna pomoc 4 4

Do ZMPD zwraca sie zdesperowany
przewoznik, ktory wtasnie dowiaduje

sie, ze firma holujgca jego pojazd po
wypadku zada zaptacenia od kilku do
kilkunastu tysiecy euro za ustugi zwigzane
Z pomocg drogowa.

Hyperloop 72

Lot przecietnym pasazerskim odrzutowcem
z Gdanska do Krakowa powinien zajac
nieco ponad godzine. Kolej, ktorg wymyslili
Amerykanie, przeniostaby te podroz blizej
ziemi i skrocita do pot godziny.

Tadeusz Wilk.
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Szkolenia kierowcow

rusza jesienia 2 6
Przedstawiciele ZMPD spotkali sie

z minister edukacji narodowej Anng
Zalewska. Sg szanse uruchomienia

ksztatcenia w szkotach ponadgimnazjalnych
w zawodzie kierowca-mechanik juz w roku

L,

N

Polski standard ustugi
przewozowej 4 6

Opracowane przez ZMPD Ogolne Warunki Przewozu
(zwane ,OWP") majg zapewni¢ rownowage pomiedzy
Zleceniodawca i wykonawcg oraz ujednolicic praktyki
wykonywania ustugi w catym kraju.

Zestawy dla AGD
i samochodowki 5 6

Wielkopojemne zestawy zyskujg popularnosc.
Razem z rosngcym popytem poszerza sie oferta,
najnowszym dodatkiem jest DAF XF z siodtem na
wysokosci 91 cm oraz lekki LF tworzacy zestawy
0 pojemnosci 120 m szeSciennych.
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Europa

przeciwko
Loi Macron |

ejsca prﬂcy
zych firmach

Prezes ZMPD Jan Buczek

JesteSmy we wspolnej Europie
nierownych szans

To, co nam obiecywano podczas negocjacji akcesyjnych - ze bedzie-
my mogli korzystac z olbrzymiego rynku uslug i ze bedziemy mogli
uslugi wykonywac na terenie kazdego z panstw na warunkach, jakie
obowiazuja w naszym kraju - okazalo sie fikcja.

W tej chwili silne europejskie panstwa szukajg sposobu, jak ogra-
niczy¢ oferowane przez nas na najwyzszym $wiatowym poziomie
ushugi. Wraz z organizacjami zrzeszajacymi przewoznikow z innych
panstw chcieliSmy jednym glosem sprzeciwic sie francuskiemu pro-
tekcjonizmowi.

Ten protest jest tylko poczatkiem walki o rowne prawo dla wszyst-
kich. Francja ignoruje miedzynarodowe konwencje i traktatowe
uzgodnienia - z jednej strony w pelni korzysta z tego, co daje UE,

z drugiej za$ za wszelka cene stara sie ograniczy¢ udzial zagranicz-
nych ustlugodawcoéw na swoim obszarze.

Przykladem jest absurdalny przepis zwiazany z odpoczynkiem kie-
rowcow. Francuskie prawo nakazuje im odpoczywac we francuskich
hotelach. Problem w tym, Ze nie ma takich, pod ktére mozna by pod-
jechaé ciezarowka, zostawi¢ ja na bezpiecznym parkingu i zlecié jej
ochrone. A przeciez to my jesteSmy odpowiedzialni za towar.

Przez pot Europy 31 maja 2016 r. przeszta fala
protestow przeciwko wchodzacej w zycie 1 lipca
2016 r. ustawie Macrona, majacej doprowadzi¢ do
wyeliminowania zagranicznych przedsiebiorcow
z francuskiego rynku transportu drogowego.

od nazwiska jej pomystodawcy, fran-
cuskiego polityka Emmanuela Mac-
rona, pod ptaszczykiem ochrony in-
statni dzien maja byl wy-  tereséw zagranicznych pracownikéw
jatkowy. Tego dnia o tej ma w efekcie doprowadzi¢ do de fac-
samej godzinie w wie- to likwidacji konkurencji na tamtej-
lIu europejskich stolicach  szym rynku poprzez drastyczne pod-
rozpoczal sie protest wyzszenie kosztow pracy zagranicz-

Piotr Gawetczyk

przewoznikéw drogowych, nie zga-
dzajacych sie na tamanie przez Fran-
cje jednej z podstawowych zasad, ja-
kimi kierowali sie tworcy zjednoczo-
nej Europy — swobodnego przeptywu
ustug. Ustawa Macrona, nazwana tak

nych przedsiebiorcéw z branzy trans-
portowe;j.

By zaprotestowa¢ przeciwko takim
dzialaniom, na zaproszenie prezesa
Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce Jana
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Buczka do Warszawy zjechali przed-
stawiciele 20 stowarzyszen z calej Pol-
ski. Protestujacy zgodnie podkreslali,
Ze nie bylo, nie ma i nie bedzie zgo-
dy na podzial Unii Europejskiej na
cze$¢ gorsza i lepsza, a do tego prowa-
dza decyzje wladz znad Sekwany. —
Francuskie przepisy sa przejawem no-
wej formy protekcjonizmu w Europie.
Nie wolno sie na to zgodzi¢! - méwit
Jan Buczek. Przypomniat wiele dzia-
fan ZMPD, majacych na celu wyraze-
nie sprzeciwu wobec dzialah Niemiec
(ustawa MiLoG dotyczaca ptacy mini-
malnej w tym kraju) i Francji, m.in.
specjalng sesje Parlamentu Europej-
skiego poSwiecong problemowi pta-
cy minimalnej.

»Wspdlna Europa nie dzieli na lep-
szych i gorszych”, ,,Chronimy miej-
sca pracy w naszych firmach” - te
hasta-pojawily sie na transparen-
tach, niesi chh przez protestujgcych.
Uczestnicy demonstracji przeszli uli-
cami centrum stolicy, zatrzymujgc
sie-na dluzej pod afﬁbqgadq Repub-
liki Francji oraz przedstawicielstwem
Komisji Eu\fb‘pe'ggisezj\w PolscexW obu

tych miejscach gtos.zabrali liderz§ po-

szczegOlnych regionow;-przypomina-

jac, na jakich zasadach wcﬁbdziliémy
w 2004 r. do wspdlnej Europy. "—‘*--P_Q

tu. Okazalo sie, ze nasze firmy, ktore
przez ten czas urosty w sile i staty sie
zagrozeniem dla tamtejszych przed-
siebiorcow, nie majg prawa dziata¢ we
Francji czy w Niemczech na normal-
nych rynkowych zasadach — méwili
protestujacy. — ByliSmy dobrzy, gdy
byto to w interesie wielkich europej-

bezpieczenia socjalne dla polskich
pracownikéw tamane sg wszelkie
konwencje, co uniemozliwia naszym
przewoznikom prace za granica.
Zebrani podkreslali, Ze polscy
przedsiebiorcy majg takie samo pra-
wo do rozwoju jak firmy z Francji czy
Niemiec. — Krytykuje sie nas, bez po-

JesteSmy w Europie nierownych szans i asymetrii prawa.
Jednak nasza determinacja do walki o respektowanie prawa
jest olbrzymia. Nie poddamy sie.

skich panstw. Przestano nas tolero-
wacé, kiedy okazalo sie, ze nasze fir-
my z branzy stanowig potege na Sta-
rym Kontynencie — dalo sie styszeé
wsrdd protestujgcych.

— Chcieli$my wstgpi¢ do Unii Euro-
pejskiej, ale pod warunkiem, ze be-
dziemy traktowani na réwni z inny-
mi panstwami. Szybko okazalo sie,
Ze tak nie jest. Dlatego popieramy ten
protest i domagamy sie od polskiego
rzadu, by wreszcie uderzyl pieScig w
st6l i powiedzial: dosy¢ tego! — mo-
wil przewodniczacy Ogolnopolskie-
go Zwigzku Pracodawcoéw Transpor-

dwunastu latach okazato sie, ze ma- ~tu Drogowego Piotr Litwiniski. W je-

my by¢ tylko i wylacznie rynkiem zby-

20 opinii, pod pretekstem walki o za-

dawania faktéw, ze przejeliSmy eu-
ropejski rynek transportowy. A nikt
nie protestuje, Ze nasz handel zostat
opanowany przez francusko-niemie-
ckie konsorcja. Dzi$, kiedy zagranicz-
ne firmy przejety nasz handel i nasze
banki, jesteSmy jedyna branza, ktéra
jeszcze sie broni — méwiono podczas
kolejnych wystapien przed ambasadg
Republiki Francuskiej, domagajac sie
m.in. wiekszej aktywnoSci polskich
europostow w walce z neoprotekcjo-
nizmem.

W ambasadzie Francji prezes ZMPD
Jan Buczek oraz prezes Kujawsko-Po-
morskiego Stowarzyszenia Przewoz-
nikéw Miedzynarodowych Adam Je-




drych w imieniu polskich transpor-
towcow zlozyli petycje, przygotowana
przez ZMPD. Zostala ona skierowa-
na do prezydenta Francji Francois
Hollande’a.

Jej autorzy zaapelowali o wycofanie
ustawy w zakresie ptacy minimalnej
oraz nowych wymogéw administra-
cyjnych dla wiascicieli firm realizuja-
cych transporty kabotazowe, jak row-
niez do i z Francji (m.in. obowiazek
posiadania przedstawiciela we Fran-
cji). — Niemieckie i francuskie prawo
w transporcie jest (...) probg narzuce-
nia wlasnych intereséw innym. Nie
mozemy zostaé bierni i pozwoli¢ na
dyktat niektérych panstw cztonkow-
skich - czytamy w oSwiadczeniu.

Podobna w tonie petycje wreczono
takze zastepcy dyrektora Przedstawi-
cielstwa Komisji Europejskiej Marzen-
nie Guz-Vetter. Protestujgc pod siedzi-
ba przedstawicielstwa, Jan Buczek po-
wiedzial: - Nie mozna wprowadzac
jednostronnie zmian bez zadnej dys-
kusji tylko dlatego, ze ma sie wieksza
reprezentacje w Komisji Europejskiej.
Dlatego zadamy od urzednikéw KE,

aby realizowali swoje zadania zgod-
nie z misja, jakiej sie podjeli. Bogate
panstwa dopuszczajg sie nieprawdo-
podobnych naruszen. Silne panstwa
narzucajg swoja wole, a KE nie rea-
guje — jest Slepa i gltucha.

Stowarzyszenia, ktore
wziety udziat w warszawskim
protescie

Oprécz Zrzeszenia Miedzynarodo-
wych Przewozniko6w Drogowych
w Polsce w proteScie wzieli udziat
przedstawiciele 20 innych podmio-
tow: Ogoélnopolskiego Zwiazku Pra-
codawcoéw Transportu Drogowego,
Polskiego Stowarzyszenia Przewoz-
nikéw Autokarowych, DolnoSlaskie-
go Stowarzyszenia Przewoznikow
Miedzynarodowych, Gérnoslaskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych, Kujawsko-Pomorskiego Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Miedzyna-
rodowych, Ogélnokrajowego Stowa-
rzyszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych i Spedytorow
»Podlasie”, Ogélnopolskiego Stowa-

rzyszenia Przewoznikéw, Ogblnopol-
skiego Stowarzyszenia Przewoznikéw
i Transportowcoéw ,,Radom”, Opolskie-
go Zrzeszenia Przewoznikéw Drogo-
wych, Podkarpackiego Stowarzysze-
nia Przewoznikéw i Spedytor6w Dro-
gowych w Rzeszowie, Pomorskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Dro-
gowych, Polskiej Unii Transportu,
Stowarzyszenia Przewoznikéw Dro-
gowych ,,Dolny Slask”, Stowarzysze-
nia Przewoznikéw Drogowych Ma-
zZowsza, Stowarzyszenia Przewozni-
kéw Krajowych i Miedzynarodowych
oraz Spedytoréw Ziemi Ostrowskiej,
Stowarzyszenia Przewoznikéw Podla-
sia, Wielkopolskiego Stowarzyszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw
Samochodowych, Zachodniopomor-
skiego Stowarzyszenia PrzewoZnikow
Drogowych, Zrzeszenia PrzewoZznikow
Drogowych w Ostrotece oraz Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw ,,Wybrzeze”.

Loi Macron

7 kwietnia 2016 r. rzad francuski
przyjal dekret, zmieniajacy kodeksy:

pracy i transportu. Przepisy wprowa-
dzity dodatkowe obowiazki dla za-
granicznych firm transportowych
czasowo delegujacych pracowni-
kéw w transporcie drogowym i wod-
nym do pracy na terytorium tego kra-
ju oraz francuskich zleceniodawcow
takich ustug.

Oprocz wprowadzenia francuskiej
placy minimalnej, nowe przepisy za-
kitadaja takze m.in. wymog przygoto-
wania dla kazdego pracownika za-
Swiadczef o delegowaniu w jezyku
francuskim, powotania przedstawi-
ciela na terenie Francji, obowigzek
przechowywania przez przedstawi-
ciela dokumentacji delegowania pra-
cownikéw dla danej firmy, a przez
kierowce — zaswiadczenia oddelego-
wania oraz umowy o prace w kabinie
pojazdu.

Przepisy przewiduja powazne kon-
sekwencje za ich nieprzestrzeganie.
Sankcje dotycza nie tylko kierowcy,
ale takze dyrektora (osoby zarzadza-
jacej) przedsiebiorstwa delegujgcego
pracownika. Kara moze wynie$¢ na-
wet 500 000 euro.

Punkt
Informacyjny

Unii
Europejskiej

{PROTEST]
!
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Przez Europe przetoczyta sie fala demonstracji
przewoznikow, protestujacych przeciwko
protekcjonizmowi niektorych krajow Unii
Europejskiej.

nia 31 maja w stolicach europejskich przewoZnicy protestowali pod

ambasadami Francji oraz siedzibami przedstawicielstw Komisji Eu-

ropejskiej. W ambasadach przedsiebiorcy zlozyli pisma do prezyden-

ta Francji Francois Hollande’a, natomiast w przedstawicielstwach

Komisji Europejskiej do Jean Claude Junckera. Europejskie protesty

odbyly sie niemal we wszystkich stolicach 31 maja, za wyjatkiem Wilna, gdzie
transportowcy protestowali dzien wczeSniej, 30 maja.

Powszechny protest wobec odradzajgcego sie protekcjonizmy odbywat sie

réwniez przed siedzibami przedstawicielstw Komisji Europejskich, poniewaz

przedsiebiorcy uwazajg, ze Komisja jest bierna i nie podejmuje niezbednych

dziatan dla ratowania wspdlnego rynku. ° _
Tallinn fufiRyga F—JWarszawal ™ IRE
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Francuski protekcjonizm _ *
w petnej krasie % & <&

Niejasne przepisy, drakonskie kary — w skrécie tak
przedstawia sie francuskie prawo o ptacy minimalnej,

ktore juz wkrotce wejdzie w zycie.

Robert Przybylski

lipca wchodzg we

Francji nowe prze-

pisy dotyczace pta-

cy minimalnej w

przewozach samo-
chodowych. Termin wpro-
wadzenia jest bardzo bliski,
jednak szczegdtowe wiado-
moSci sg bardzo skape, mi-
mo ze Francuzi przygoto-
wuja przepisy od ponad ro-
ku. Bardzo jasno opisane
sg kary, ktérych wysokos¢
moze siega¢ p6t miliona eu-
10, a zatem sg nieproporcjo-
nalnie duze i majg na celu
wyeliminowanie takiego
przewoznika z obrotu go-
spodarczego, a nie napra-
we ewentualnych ,krzywd
socjalnych”.

Strona francuska odma-
wiata do tej pory blizszych
informacji zar6wno pol-
skiemu MSZ, jak i ZMPD,
co jest zadziwiajace, bio-
rac pod uwage liczbe pol-
skich samochodoéw cieza-
rowych przejezdzajacych
przez Francje.

Zasadno$¢ i legalnos¢
wprowadzenia Loi Macron
pozostaje pod duzym zna-
kiem zapytania, cho¢ trud-
no nie zauwazy¢, ze ospa-
o$¢ Komisji Europejskiej w
wyjasnianiu legalnosci ob-
jecia niemiecka ptaca mini-
malng przewoznikéw mie-
dzynarodowych jest wie-
le méwigca. KE zaznaczyla
jedynie, ze MiLoG nie moze
obejmowac przewozow tran-
zytowych i nie dotyczy ich
takze Loi Macron.

Przedstawiciel
we Frangcji

Niezaleznie od typu prze-
wozbw, czyli zarbwno w
przypadku kabotazu, jak i
przewozéw dwustronnych,
przedsiebiorstwo musi mie¢
swojego przedstawiciela na
terenie Francji. Prawnik Pa-
wel Smoreda wskazuje, Ze
przepisy Loi Macron moz-
na znalez¢ w kilkudziesie-
ciu ustawach i tgcznie jest
to 3 tys. stron dokumentéw.
Dobry prawnik przewozni-
kom sie przyda, poniewaz —
jak podkresla Smoreda — to
wlasnie ten cztowiek bedzie
bronit przewoznika w razie
kontroli i na nim spocznie
obowigzek udowodnienia,
ze przedsiebiorca spelnia
francuskie wymogi.

Zleceniodawca
i odbiorca musza
kontrolowa¢

Wedtug francuskich prze-
pisow, kierowca bedzie
musial okaza¢ wypelnio-
ne przez przedsiebiorstwo
transportowe zaSwiadcze-
nie o delegowaniu. Wiado-
mo, Ze jego waznosé wy-
nosi do sze$ciu miesiecy,
ze ma by¢ w jezyku fran-
cuskim oraz Ze moze ono
obejmowac kilka przypad-
koéw oddelegowania.
Kierowca w razie kontro-
li musi takze okaza¢ umo-
we o prace — w tym wypad-
ku nie wiadomo, czy musi
by¢ ona ttumaczona na je-
zyk francuski. W przypad-
ku kierowcy zatrudnione-

g0 w agencji pracy tymcza-
sowej, umowa musi by¢ ttu-
maczona na jezyk francuski,
podobnie jak umowa agen-
cji z przewoznikiem o udo-
stepnienie pracownika.

Na zleceniodawcy spo-
czywa obowigzek kontroli,
czy zostalo sporzadzone za-
Swiadczenie o oddelegowa-
niu. Jezeli nie zostalo ono
sporzadzone, to w ciggu 48
godzin od rozpoczecia de-
legowania zleceniodawca
ma obowigzek wystaé zgto-
szenie do inspekcji pracy w
miejscu, gdzie rozpoczeta
sie realizacja ustugi.

Jezeli tylko odbiorca ustu-
gi znajduje sie na terytorium
Francji, wowczas to na nim
spoczywa obowiazek kon-
troli. W szczegblnosci, jeze-
li organy kontrolne zawiado-
mig go o zlamaniu przepi-
sow dotyczacych placy mi-
nimalnej, woéwczas odbiorca
tadunku musi wezwaé wy-
konawce na piSmie do nie-
zwlocznego zaprzestania ta-
kiej sytuacii.

Gdyby wykonawca nie od-
powiedziat na powyzsze pis-
mo, wowczas odbiorca ma
poinformowa¢ funkcjona-
riuszy kontroli, a gdyby od-
biorca nie wywigzat sie ze
swoich obowigzkéw, wow-
czas zobowigzany jest do za-
platy kary.

Obowiazki i prawa
pracownika

Prawa i obowigzki pra-
cownika okreSlone sg we
Francji poprzez Kodeks
pracy, Kodeks transporto-

wy, dekrety Rady Pafnistwa
oraz uklady i porozumie-
nia zbiorowe. Ogélnopol-
skie Centrum Rozliczania
Kierowcow wskazuje, ze
w mys$l tych przepiséw w
czasie pracy kierowcy na-
lezy uwzgledni¢ godziny
rownowazne, nadliczbowe
oraz urlopy i dni wolne.

OCRK przypomina, ze
we Francji ptaca minimal-
na uzalezniona jest od gru-
Py zaszeregowania pracow-
nika, dodatkéw stazowych,
dodatkéw wynikajacych z
pracy w nocy oraz w nie-
dziele i $wieta. Dodatko-
wo z tytutu podrézy stuz-
bowych przystuguje 55,92
euro za kazda dobe obej-
mujacg zakwaterowanie i
dwa positki.

Natomiast czas pracy re-
guluje prawo krajowe, kt6-
re definiuje go jako czas, ,.w
ktérym kierowca pozostaje
do dyspozycji pracodawcy
i musi stosowac sie do je-
go polecen bez mozliwo-
§ci swobodnego zajmowa-
nia sie sprawami osobisty-
mi”. Z powyzszego wynika,
ze do czasu pracy wlicza sie
nie tylko czas prowadze-
nia pojazdu, ale takze czas
oczekiwania, r6znych prac
(np. tankowanie, zatadu-
nek, mycie pojazdu) i czas
jazdy w zalodze.

Do placy minimalnej we
Francji nie zalicza sie kwot
wyplacanych tytutem zwro-
tu faktycznie poniesionych
wydatkéw w zwiazku z od-
delegowaniem, jak kosz-
ty zakwaterowania, wyzy-
wienia lub przejazdu.
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JesteSmy za czy przeciw,
czyli dyrektywa o delegowaniu
w polskim wydaniu

Piotr Mikiel

uz niewiele czasu pozostato do 18

czerwca br., czyli do dnia, w kt6-

rym wszystkie panistwa cztonkow-

skie UE miaty obowigzek transpo-

zycji do krajowego ustawodaw-
stwa postanowien dyrektywy Parlamen-
tu Europejskiego i Rady nr 2014/67/UE
w sprawie egzekwowania dyrektywy
96/71/WE dotyczacej delegowania pra-
cownikéw w ramach Swiadczenia ustug.
Do tej pory zrobily to jedynie Niemcy,
wprowadzajac juz od stycznia u.br. usta-
we w sprawie regulacji powszechnej pla-
cy minimalnej (MiLoG) oraz Francja,
uchwalajac pakiet zmian do przepisow
prawa pracy (tzw. Loi Macron). Majac na
uwadze, z jakimi klopotami borykajg sie
polscy przewoznicy, podejmujac wysi-
Tek, aby sprostaé réznym wymaganiom
administracyjnym wynikajacym z tych
przepiséw i ponoszac z tego tytutu do-
datkowe koszty, a tym samym zmniej-
szajg swoja konkurencyjnos¢ na tych
rynkach. Az strach pomysleé, co zro-
big kolejne panstwa, wdrazajac przepi-
sy wspolnotowe, bo na razie obserwujgc
Niemcy, a nastepnie Francje, to ich ko-
lejne wykonanie jest coraz bardziej re-
strykcyjne i coraz trudniejsze do spel-
nienie przez firmy zagraniczne, w tym
polskie. Czy rzeczywiscie o to chodzilo
unijnemu prawodawcy?

Chronia swoj rynek

Wstuchujac sie w wypowiedzi przed-
stawicieli wladz niemieckich i fran-
cuskich, czyli tych panstw, ktore ja-
ko pierwsze wdrozyly postanowienia
dyrektywy, w zasadzie nie ma watpli-
woéci, ze chodzilo o ochrone swojego
rynku, cho¢ czyniono to pod hastem
,»fownej placy za ta sama prace”. Z ko-
lei wérod wieluy, i to nie tylko w Pol-
sce, ale takze w tych krajach, ktore ja-
ko jedne z ostatnich wchodzity do UE,

istnieje przekonanie, Ze dziatalnie to
pozostaje w sprzecznosci z zasada
swobody $wiadczenia ustug. W tym
zakresie wiele pozostaje w rekach Ko-
misji Europejskiej, ktéra powinna da-
zy¢ do tego, aby nie doszto do rozbi-
cia wspoélnego rynku, aby interes kilku
krajow zachodnich — w tym przypadku
W obszarze szeroko rozumianego sek-
tora ustug — nie zdominowat interesu
wspolnotowego, czyli jeszcze wiekszej
konkurencyjnosci.

Jak polski rzad wdrozy
dyrektywe?

Pod koniec ubieglego miesigca do Se-
natu wptynela uchwalona 20 maja
2016 1. przez Sejm ustawa o delegowa-
niu pracownikéw w ramach Swiadcze-
nia ustug. Senat bedzie miat teraz moz-
liwo5¢ zgloszenia ewentualnych popra-
wek, ktore nastepnie Sejm bedzie mogt
przyjac lub odrzuci¢. P6zniej pozosta-
nie juz tylko formalnos¢, czyli podpis
Prezydenta RP i ogloszenie w Dzien-
niku Ustaw.

Co znajduje sie w uchwalonym tek-
Scie ustawy? Dla branzy transporto-
wej najwazniejszym jest zapis art. 2 tej
ustawy, w ktorym wprost wskazane jest,
Ze przepiséw ustawy nie stosuje sie do
transportu miedzynarodowego, z wy-
laczeniem przewoz6é6w kabotazowych.
Chcialoby sie powiedzie¢ ,,brawo”, bo
o to przeciez walcza polscy przewozni-
cy na forum krajowym i unijnym, dgzac
do generalnego wylgczenia transportu
miedzynarodowego z dyrektywy o de-
legowaniu, podobnie jak to uczyniono
w stosunku do zaldg morskich statkéw
handlowych. Lecz po chwili zastanowie-
nia pojawia sie pewne zdziwienie... bo
co to oznacza? A mianowicie oznacza to,
Ze przewoznicy zagraniczni, wykonujac
ustugi transportowe na terytorium na-
szego kraju, nie beda w ogole podlegali
przepisom polskiej ustawy o delegowa-
niu pracownikéw. Co wiecej, w zasadzie

takze w przypadku wykonywania kabo-
tazu, gdyz w art. 2 ust 2 ustawy wskazu-
je sie, Ze do tego rodzaju przewozow nie
stosuje sie przepisow art. 24 i 25, ktore
okre$laja obowigzki pracodawcy delegu-
jacego pracownika na terytorium RP. Sg
to obowigzki administracyjno-technicz-
ne, podobne do tych, do jakich musza
sie dostosowa¢ polskie firmy, czyli obo-
wigzek zlozenia przez zagranicznego
przedsiebiorce odwiadczenia o pracow-
nikach delegowanych, wskazania osoby
upowaznionej do kontaktéw z Panistwo-
wa Inspekcja Pracy, czy tez do przecho-
wywania dokumentacji dotyczacej pra-
cownika delegowanego. Czy takie roz-
wigzanie rzeczywiscie jest w interesie
polskiego transportu?

Za a nawet przeciw

Z analizy prac legislacyjnych nad rzado-
wa ustawg o delegowaniu pracownikow
w ramach Swiadczenia ustug wynika,
Ze propozycja wylaczenia z tej regulacji
transportu miedzynarodowego zostata
wprowadzona na wniosek Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa. Zgodnie
z tym stanowiskiem, operacje transpor-
towe nie podlegajg przepisom dotycza-
cym delegowania pracownikoéw, gdyz
ich stosowanie wigzatoby sie z duza
uciazliwoscig oraz praktycznymi trud-
noSciami zwigzanymi z wypeieniem
okreSlonych w ustawie obowigzkow. W
tym miejscu chcialoby sie powiedzie¢
- ,jesteSmy za, a nawet przeciw”, gdyz
wskazane powyzej uzasadnienie, to nic
innego jak argumenty Srodowiska prze-
woznikéw drogowych, kierowane do
polskiego rzadu i Komisji Europejskiej.
Argumenty majgce na celu catkowite
wylaczenie transportu miedzynarodo-
wego z dyrektywy o delegowaniu, lecz
nie z krajowej ustawy, ktore to rozwig-
zanie spowoduje, zZe zagraniczni prze-
woznicy bede w Polsce traktowani bar-
dziej liberalnie niz polscy przewoznicy
za granica.



/6tta kartka dla Komisji

Europejskiej

Komisja Europejska mimo zottej kartki dla nowelizowanej dyrektywy
o pracownikach delegowanych nadal trzyma sie zatozenia, ze obejmuje

ona miedzynarodowy transport drogowy.

uropese Commissie

Robert Przybylski

o Senatu wplynat
projekt Ustawy o
pracownikach de-
legowanych. Pro-
jekt zostat przy-
jety przez Sejm i zawiera,
ku zaskoczeniu $rodowi-
ska przewoznikéw, zapis o
niestosowaniu przepisow
dotyczacych delegowania
pracownikéw do operacji
transportowych na teryto-
rium RP.

Stanowisko takie wynika
z opinii Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa,
ktore wskazuje, ze wymie-
nione operacje stanowiag
jedynie czeS¢ transportu
miedzynarodowego wyko-
nywanego przez pracow-
nikéw, ktorzy sg zatrud-
nieni i mieszkajg w innym
panstwie cztonkowskim,
wiekszos¢ czasu spedza-
ja na terytorium tego pan-
stwa, gdzie ponoszg koszty
utrzymania, gdzie znajdu-
je sie siedziba pracodawcy,
z ktérej otrzymuja dyspo-
zycje w zakresie pracy oraz
Srodki stuzace do jej wyko-

nywania i dokad kazdora-
ZOWO powracaja po jej za-
konczeniu.

Zaktadamy, ze
przepisy nie dotycza
transportu

»W ocenie MIB europej-
skie przepisy o delegowa-
niu pracownikéw zasad-
niczo nie dotycza miedzy-
narodowego transportu
drogowego. W zwigzku z
tym regulacje przyjmowa-
ne przez niektére panstwa
europejskie, nakladajace
na polskich przewoznikéw
wykonujacych miedzyna-
rodowy transport drogowy
obowigzki w zakresie placy
minimalnej oraz nadmier-
ne obcigZenia administra-
cyjne, stojg w sprzecznoSci
z prawem europejskim” —
twierdzi rzeczniczka resor-
tu Elzbieta Kisil.

Przewoznicy wskazuja
jednak na stan faktyczny,
to jest wprowadzanie przez
kolejne kraje obowigzku
spelnienia ich wymagan
dotyczacych ptacy mini-
malnej i uruchomienie ca-
lego aparatu rzgdowych re-

presji (acznie z karami dla
przedsiebiorcéw do p6t mi-
liona euro), a zatem roz-
ciagniecie stosowania dy-
rektywy takzZe na transport
samochodowy.

Mimo to MIB wskazuje,
Ze sytuacja moze sie zmie-
nic. ,Istotne znaczenie w
tej sprawie maja trwajgce
obecnie w UE prace nad
projektem zmiany dyrekty-
wy nr 96/71/WE Parlamen-
tu Europejskiego i Rady z
dnia 16 grudnia 1996 ., do-
tyczacej delegowania pra-
cownikéw w ramach $wiad-
czenia ustug. Ministerstwo
Rodziny, Pracy i Polityki
Spolecznej, ktére jest wias-
ciwe w zakresie tej dyrekty-
Wy, ma powazne uwagi do
jej projektu i podnosi je na
forum UE. MIB podziela te
uwagi i stoi jednocze$nie na
stanowisku, ze dyrektywa
ta nie ma zastosowania do
miedzynarodowego trans-
portu drogowego, w tym
do kabotazu. Takie podej-
Scie znalazlo wyraz w ofi-
cjalnym stanowisku Rzadu
RP do projektu dyrektywy”.

Resort stusznie zauwa-
za, ze ,Wprowadzane re-
gulacje nie moga prowa-
dzi¢ do fragmentaryzacji
wspolnego rynku, jak row-
niez naruszenia fundamen-
talnej swobody przeptywu
towardéw i ustug. Dotyczy
to w szczegolnosci regula-
cji przyjmowanych aktual-
nie przez Niemcy (MiLoG)
i Francje (Loi Macron). Po-
dejmowane przez Polske
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dziatania na forum euro-
pejskim majg na celu wy-
lagczenie obowigzywania
tych przepis6w wobec pol-
skich przewoznikéw wyko-
nujacych miedzynarodowy
transport drogowy. Jedno-
cze$nie rozwigzania kra-
jowe powinny pozostawac
w zgodnosci z powyzszym,
jednolitym stanowiskiem,
wobec czego MIB zapropo-
nowalo w projekcie ustawy
o pracownikach delegowa-
nych przepisy przewiduja-
ce zasadnicze wylgczenie
transportu miedzynarodo-
wego spod jej zakresu”.

Ale jednak dotycza

Polska postanowita wy-
jaéni¢ zapisy dyrektywy i
wezwala Komisje Europej-
ska do wycofania projektu
zmian w dyrektywie o pra-
cownikach delegowanych.
Na wniosek Polski propo-
zycja zmian w dyrektywie
o pracownikach delegowa-
nych byla tematem dysku-
sji podczas Rady ds. konku-
rencyjnosci, cho¢ przepisa-
mi w tej dziedzinie zajmuje
sie Rada ds. zatrudnienia i
polityki spoteczne;j.

26 maja w Brukseli wice-
premier Mateusz Morawie-
cki ocenil, Ze przyjecie pro-
jektu ostabi swobode Swiad-
czenia ustug w UE.

- Dyrektywa o pracowni-
kach delegowanych narusza
zasady konkurencyjnosci,
zmniejsza swobode $wiad-
czenia ustug na jednolitym
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rynku europejskim i to nam
sie nie podoba — podkreslit
wicepremier.

Morawiecki powiedzial,
ze zwrocil sie o omOéwienie
tej sprawy takze przez unij-
nych ministrow gospodar-
ki, poniewaz proponowa-
ne przez KE zmiany wplyng
réwniez na konkurencyjnosé
wspblnego rynku. Jego zda-
niem propozycja KE nie stu-
7y ,,strategii pro wzrostowej”
UE i nie jest przykladem lep-
szego stanowienia prawa. -
Nie rozumiemy tez, dlacze-
go tworzy sie nowe przepisy,
ktore ostabig konkurencyj-
nos¢ krajéw, zarbwno wysy-
Tajacych, jak i przyjmujacych
pracownikéw delegowanych.
W og6lnym interesie UE jest
zwiekszanie konkurencyj-
noéci jednolitego rynku eu-
ropejskiego — stwierdzit Mo-
rawiecki na posiedzeniu Ra-
dy UE.

Dodat, ze projekt Komisji
,;oslabia wolnos¢ Swiadcze-
nia ustug w UE”, ktéra jest je-
dyna z czterech wolnosci UE,
ktére nie zostaty zrealizowa-
ne. Pozostate trzy swobody:
przeplywu pracownikéw, ka-
pitatu i dobr zostaty wdrozo-
ne i funkcjonujg dobrze, ale
Zazwyczaj przynosza wiecej
korzysci bogatszym krajom —
ocenil Morawiecki. — Dla kra-
jow ubozszych, jak panstwa
Europy centralnej, wolnos¢
$wiadczenia ustug jest bar-
dzo wazna, ale nie dziala -
podkreslit.

Zotta kartka dla
projektu

Przeciwko projektowi KE
uruchomiona zostata proce-
dura z6ttej kartki. Parlamen-
ty 11 krajéw unijnych zglosi-
ly zastrzezenia do propozy-
cji przepiséw wskazujac, ze
nie sg one zgodne z zasadg
pomocniczoSci.

Wedlug tej zasady Unia
nie powinna regulowac
spraw, ktére mogg byc¢ le-
piej uregulowane na po-
ziomie krajowym. Wsku-

tek uruchomienia procedu-
ry z6ttej kartki KE musi po-
nownie przeanalizowaé swa
propozycje, a nastepnie zde-
cydowad, czy ja podtrzyma,
zrewiduje czy tez wycofa. -
Polska proSbha jest prosta:
wzywamy do wycofania tej
propozycji i skoncentrowa-
nia naszych wysitkéw na
wdrazaniu istniejacego pra-
wa — powiedzial Morawie-
cki. Krytyczne stanowisko
Polski podzielity: Rumunia,
Bulgaria, Litwa, Wegry, Lo-
twa i Czechy. - Celem mojej
interwencji byto wyttuma-
czenie, dlaczego wystawili-
Smy Komisji tzw. z61tg kart-
ke. Komisja sie tego nie spo-
dziewata, ale my mamy bar-
dzo SciSle okreslone zdanie
w tej kwestii. Uwazamy, ze
swoboda przeptywu ustug
zostanie jeszcze bardziej
ograniczona wraz z wpro-
wadzeniem tej dyrektywy
o pracownikach delegowa-
nych, dlatego protestujemy,
nie chcemy wdrazania tej
dyrektywy, wnioskujemy do
Komisji o wycofanie tej dy-
rektywy i sprawnie zbudo-
waliSmy koalicje 11 panstw,
ktére w parlamentach na-
rodowych wystawily zéltg
kartke Komisji Europejskiej
— powiedzial Morawiecki
PAP po posiedzeniu Rady.

Argumentowal, ze swo-
body, ktére dziatajg na ko-
rzy$¢ krajow wysoko rozwi-
nietych, czyli swoboda prze-
plywu towaréw, kapitatu i
pracownikéw "sg wlasciwie
w 100 procentach zaimple-
mentowane". — A jezeli co$
komus nie pasuje, tak jak
Wielkiej Brytanii, to Brytyj-
czycy wprowadzaja pewne
ograniczenia. Natomiast ta
swoboda z traktatu rzym-
skiego, ktorg moglibySmy
my z Europy Centralnej le-
piej wykorzystywacé, czyli
swoboda przeptywu ustug,
jest ograniczana, jest po-
nownie ograniczana wias-
nie przez te dyrektywe o
pracownikach delegowa-
nych - podsumowat.

Walka trwa

Francja i Belgia poparty pro-
pozycje Komisji Europejskiej,
postugujac sie argumen-
tem ochrony praw pracow-
niczych. UE gra na zwloke,
unijna komisarz ds. zatrud-
nienia Marianne Thyssen
stwierdzila, ze uwaznie prze-
analizuje zastrzezenia prze-
ciwnikéw zmian w dyrekty-
wie o pracownikach delego-
wanych, ale bronila swojej
propozyciji. - W wielu krajach
wida¢ znaczne roéznice w wy-
sokosci wynagrodzenia pra-
cownikéw lokalnych i pra-
cownikéw delegowanych z
innych pafistw. To nieuczci-
we zaréwno dla pracowni-
kow, jak i ustugodawcow —
powiedziala.

Zatem Komisja raczej nie
zmienia zdania. Stad ros-
na obawy przewoznikéw,
ze dyrektywa zacznie obo-

wigzywacé takze transport,
a Polska, przyjmujac prze-
ciwne zalozenie, pozbawi
sie mozliwosci jakichkol-
wiek retors;ji.

Rzeczniczka MIB dodaje,
ze ,,przyjecie adekwatnych
rozwigzan do tych, jakie
wprowadzily Niemcy ustawag
MiLoG oraz Francja poprzez
ustawe Macrona, raczej nie
spekniloby zamierzonego ce-
lu, tj. wycofania sie przez te
panstwa ze swoich przepi-
sow. Regulacje tego typu w
minimalnym stopniu mogty-
by obja¢ francuskich i niemie-
ckich przewoznikéw, ktorzy
w bardzo niewielkim wymia-
1Ze uczestnicza w przewozach
miedzynarodowych na tery-
torium Polski”.

PrzewoZnicy uwazaja, ze
z61ta kartka nalezy sie ra-
czej calej Komisji Europej-
skiej za demontaz wspoélne-
go rynku.
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Wtoski protekcjonizm

Kwalifikacja drogowego transportu miedzynarodowego powinna opiera¢ sie
wytacznie o list przewozowy CMR, apeluje ZMPD do komisarz Violety Bulc.

Robert Przybylski

rzew6z drobnicy z Wioch

do krajéw pozaunijnych po-

przez magazyn w innym

panstwie UE jest — wedlug

wloskich wladz - niemal
nielegalny. Whrew zapisom konwen-
cji CMR stuzby kontrolne Wtoch do-
magajq sie od przewoznika wykonu-
jacego dwustronny transport drobni-
cy z Wloch do magazynu przetadun-
kowego w innym kraju cztonkowskim
UE zezwolenia na przewozy na kra-
je trzecie.

ZMPD razem ze stowarzyszeniami
przewoznikéw z Litwy (Linava), Lo-
twy (Lativijas Auto) i Estonii (ERAA)
wystapito wspdlnie do Komisarz Vio-
lety Bulc z protestem przeciw takim
praktykom.

Wystapienie to dotyczy nieprawid-
lowych interpretacji prawa i dziatan
wioskich stuzb kontrolnych. Funk-
cjonariusze w przypadkach, gdy z
dokumentéw handlowych wynika,

ze kupujacym towar jest firma spo-
za Unii Europejskiej, wymagaja od
przewoznikéw posiadania zezwole-
nia EKMT.

Wymég obowigzuje nawet w przy-
padku, gdy z dokumentacji przewo-
zowej wynika, Ze miejsce zaladun-
ku jest we Wioszech, a miejsce rozla-
dunku w Polsce lub innym pafistwie
UE. Problem ten do chwili obecnej
nie znalazl swojego rozwigzania na
poziomie kontaktéw bilateralnych
z Wlochami, stad podjeto wspdlne
dzialanie.

Przewoznicy nie rozumiejg, dlacze-
go Wiochy nie stosuja sie do dyrekty-
wy 1072/2009, regulujacej dostep do
rynku transportowego, oraz do Kon-
wencji CMR. Oba dokumenty stwier-
dzaja, ze przewozy pomiedzy dwoma
krajami dokonywane sg na podstawie
zezwolen dwustronnych.

W wystapieniu przedstawiciele
przewoznikéw przypominaja, ze list
przewozowy zawiera jasne informa-
cje o miejscu zatadunku i roztadun-
ku. Tymczasem wloscy mundurowi

aresztujg samochody z fadunkami do
panstw spoza Unii, nawet jezeli list
przewozowy zawiera wyraznie infor-
macje, Ze tadunek trafi do magazynu
na terenie Unii. Funkcjonariusze po-
trafig kwalifikowa¢ rodzaj transpor-
tu nawet na podstawie dokumentéw
handlowych towarzyszacych przesyt-
ce. Redakcji znane sg przypadki wie-
lotygodniowego uwiezienia zestawow.
Na dodatek Wtochy odméwity wyda-
nia zezwolen na Kkraje trzecie nowym
panstwom UE, w tym Estonii, Litwie,
Lotwie i Polsce.

Spedytorzy wskazuja, ze przewoz
przesytek z Wloch do np. Rosji jest wy-
raznie drozszy od transportu na trasie
o podobnej dtugosci do np. Turcji, a
wiec takze zawierajacej przekroczenie
granicy. Wskazuje to na ochrone rynku
i praktyki protekcjonistyczne.

Autorzy listu do komisarz Bulc ttu-
macza, ze przewozy sg czescig wielo-
galeziowych operacji logistycznych
i postawa wiladz wtoskich powaznie
utrudnia funkcjonowanie branzy lo-
gistycznej.

CIAGNIKI W POLSCE

NAJCZESCIEJ WYBIERANE

Jedenasty rok z rzedu marka DAF jest najchetniej wybieranym ciggnikiem siodtowym w Polsce.

Serdecznie dziekujemy za zaufanie i dwadziescia lat wspotpracy.
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Polsko-iranska
konferencja transportowa
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Robert Przybylski

l6wnym celem spotkania

byto rozszerzenie wymia-

ny handlowej i intensyfi-

kacja przewozoéw drogo-

wych miedzy obydwoma
krajami oraz odnowienie umowy o
miedzynarodowych przewozach dro-
gowych z grudnia 1976 roku.

W konferenciji ,,Polska — Iran: wa-
runki wykonywania przewozéw dro-
gowych” wzieli udzial przedstawiciele
iranskich instytucji i organizaciji prze-
woznikéw, w tym Miedzynarodowe-
go Stowarzyszenia Transportu Iranu,
Irafiskiej Izby Handlu, Przemystu, Ko-

palfi i Rolnictwa oraz Stowarzyszenia
Zeglugi Iranu. Polskich przedsiebior-
cow reprezentowalo Zrzeszenie Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych, obecni byli réwniez przed-
stawiciele Polskiej Agencji Informaciji
i Inwestycji Zagranicznych.
Konferencje otworzyli wicemini-
ster infrastruktury i budownictwa
Jerzy Szmit oraz ambasador Islam-
skiej Republiki Iranu w Polsce Ramin
Mehmanparast. Minister witajac goSci
wskazal, ze transport stuzy komuni-
kowaniu i gczeniu ludzi oraz wymia-
nie towaréw. Rzad Polski wspomaga
transport inwestujac w infrastrukture.
Jako przykiad podatl najnowszy pro-
jekt, trase Via Carpatia, ktéra ma po-
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laczy¢ Europe Péinocng z Potudniowa
i dalej wiedzie do Iranu.

Wymiana handlowa miedzy Polska
iIranem w ub.r. przekroczyla 100 mln
dolaréw, jednak ambasador Mehman-
parast zapewnil, ze potencjat obu kra-
jow jest wielokrotnie wiekszy i wska-
zal na ostatnie wizyty przedstawicieli
rzadu Rzeczypospolitej Polskiej w Ira-
nie, ktore maja na celu intensyfikacje
wymiany handlowej.

Duzy potencjat dla
przewozéw drogowych

W $lad za rosngca wymiang handlo-
wa przybedzie pracy takze przedsie-
biorstwom transportowym. W ub.r.
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W Gdansku 11 maja 2016 r. po raz pierwszy od dziesigtek lat spotkali
sie przewoznicy Iranu i Polski, aby oméwi¢ wzajemne otwarcie rynkéw
transportowych. Inicjatorem rozméw gospodarczych byto Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.

iranska granice przekroczyto kilka-
dziesiat ciezaréwek z Polski, za$ z Ira-
nu do Polski wjechalo ponad trzysta
samochodé6w.

Przedsiebiorcy z Iranu, ktérych by-
Yo kilkunastu oraz z Polski (kilkudzie-
sieciu) sg zywotnie zainteresowani
zwiekszeniem przewozéw. Obie grupy
podkreslaty, ze Polska oraz Iran moga
sta¢ sie centrami regionalnej dystry-
bucji importowanych towaréw. Amba-
sador Mehmanparast przypomnial, ze
Iran oraz kraje sasiednie stanowig re-
gion o populacji liczacej 400 mln kon-
sumentow.

Swoje wsparcie dla rozwoju przewo-
z6w drogowych pomiedzy obu kraja-
mi przekazal takze minister Szmit,
wyrazajac gotowos¢ do stworzenia
zespotu roboczego, ktory zajmie sie
przygotowaniem warunkéw do wyko-
nywania przewozéw drogowych. Pre-
zes ZMPD Jan Buczek jako kwestie do
omdbwienia wymienil: dostep do infra-
struktury, warunki odpraw celnych,
ubezpieczenia, wizy dla kierowcéw
i pomoc techniczng w nagtych przy-
padkach losowych.

Dyrektor generalny TIR/ATA ICCI-
MA Hassan Ziai wyrazil gotowo$¢é do
jak najszybszego rozpoczecia rozmow.
Na zakoniczenie konferencji podpisa-
no porozumienie o wspdtpracy pomie-
dzy Zrzeszeniem Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce

oraz Iraniskg Izba Handlu, Przemystu,
Kopaln i Rolnictwa.

Nie tylko samochody

Delegacja iraniska nie koncentrowata
sie wylgcznie na kwestiach transpor-
tu samochodowego. Obejrzata polskie
porty i zwrdcita uwage na mozliwosci
polaczen zeglugowych, w tym konte-
nerowych oraz intermodalnych.

Hassan Ziai wskazatl na koleje, ja-
ko korytarz transportowy péinoc-po-
tudnie. Miat ku temu powody, jako
Ze prezes Rosyjskich Kolei Zelaznych
(RZD) Oleg Bietozierow w potowie ma-
ja spotkat sie w Teheranie z iranskim
ministrem infrastruktury Abbasem
Ahmad Akhoundi oraz ze swoim od-
powiednikiem, prezesem iranskich
kolei IRIR Mohsen Pour Seyed Aghaei.

Rozmoéwcy zapewnili, ze potencjat
przewozow kolejowych pomiedzy obu
krajami jest daleki od wyczerpania.
Omoéwili kwestie budowy polaczenia
kolejowego pomiedzy Rosjg, Azerbej-
dzanem oraz Iranem. Chodzi o odci-
nek linii kolejowej Rasht-Astra oraz
elektryfikacje odcinka Garmsar—Ince
Burun o dtugosci 495 km, z czego 203
km w terenie goérzystym.

Bietozierow podkreslit, ze w pierw-
szych czterech miesigcach 2016 roku
przewozy pomiedzy Rosja oraz Ira-
nem wzrosty o 25 proc.

Ramin
Mehmanparast
Ambasador Islamskiej
Republiki Iranu w Polsce

Duze znaczenie dla przedsiebior-
cOwW ma obnizenie kosztow transpor-
tu. Dotyczy to takze przewozu z Ira-
nu do krajoéw sasiednich. Dlatego Iran
inwestuje w polaczenia z Azerbejdza-
nem, przez Gruzje do Europy.

Po rozbudowie infrastruktury prze-
widuje dziewieciokrotny wzrost pol-
sko-iranskiej wymiany handlowej.
Obecne polaczenia drogowe i morskie
sprawiajg, Zze na przemieszczenie to-
waru pomiedzy Europg oraz Iranem
potrzeba dwa miesigce. Zmodernizo-
wanymi liniami kolejowymi przewoz
potrwa dwa tygodnie.

Powstang bezposrednie polacze-
nia Warszawa-Teheran. LOT od mar-
ca trzy razy w tygodniu bedzie latat
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Wypowiedzi

do Teheranu. Tworzymy takze bez-
posrednie polaczenia miedzy iran-
skimi regionami oraz polskimi woje-
wodztwami.

Jerzy Szmit
Wiceminister infrastruktury
i budownictwa

Transport stuzy komunikowaniu
i lgczeniu ludzi, dlatego deklaruje
wsparcie mojego resortu dla rozwoju
przewozow drogowych pomiedzy obu
krajami. JesteSmy gotowi do stworze-
nia zespotu roboczego, ktoéry zajmie
sie przygotowaniem warunkéw do
wykonywania tych przewozoéow.

Inwestujemy takze w infrastruktu-
re transportowa, zaréwno drogowa
jak i kolejowa.

Jednym z przykladéw naszych
dziatan jest rozpoczecie bardzo in-
tensywnych prac zwigzanych z pro-
jektem budowy miedzynarodowego
szlaku Via Carpatia, ktéry ma pola-
czy¢ p6inoc i potudnie Europy, przez
Polske, Stowacje, Wegry, Rumunie,
Bulgarie do Turcji i Iranu.

Hassan Ziai

Dyrektor generalny Departa-
mentu TIR i ATA w Irafiskiej
Izbie Handlu, Przemystu, Ko-
palf i Rolnictwa (ICCIMA)

Zaproszenie delegacji iranskiej wy-
stosowane przez prezesa ZMPD Ja-
na Buczka pokazuje, Ze istnieje przy-
jazn miedzy obu krajami. Wspdipraca
transportowa miedzy Iranem a Polska
funkcjonuje od wielu lat. Stworzyli-
S$my delegacje publiczno-prywatna,
z przedstawicielami panstwa i firm
transportu ladowego, morskiego oraz
spedytorow.

Biorac pod uwage polozenie geo-
graficzne Iranu, wszystkie kraje eu-
ropejskie wysylaja do nas swoje de-
legacje w celu nawigzania kontaktéw
handlowych. Nalezaloby przeanali-
zowac potencjal wymiany handlowej
miedzy obu naszymi krajami.

W ostatnim czasie ze wzgledu na
sankcje, polsko-irafiska wymiana
handlowa nie byta zbyt wysoka. Nale-
7y mie¢ nadzieje, ze wymiana delega-
cji, ktore w ostatnim czasie przyjecha-
ty do naszego kraju oraz tych delega-

cji, ktére w najblizszym czasie nasta-
pia, doprowadzi do wzrostu wymiany
handlowej do poziomu oczekiwanego.

Podczas spotkan z polskimi firma-
mi, ktére zostaly nam przedstawio-
ne w czasie naszej wizyty, zobaczyli-
Smy, Ze jest mozliwe osiggniecie ocze-
kiwanego przez nas poziomu. Oba na-
sze kraje bardzo szybko rozwijajq sie
gléwnie w sferze transportu.

Behnam
Faramarzian

Szef operacji TIR i ATA

w Iranskiej Izbie Handlu,
Przemystu, Kopaln i Rolni-
ctwa (ICCIMA)

Uwazam, ze dla rozwoju handlu
niezbedna jest infrastruktura miedzy
obu krajami, w tym drogowa oraz in-
termodalna. Niezbedne jest takze od-
powiednie otoczenie prawne, w tym
warunki uzyskiwania wiz dla kierow-
cow, ubezpieczen dziatalnoSci trans-
portowej, itd. Jezeli jest pewno$¢ roz-
woju gospodarek obu krajow, rzady
powinny podja¢ kroki, aby umozliwi¢
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dalszy rozw6j wymiany handlowej i
transportu. Czas na nowe dzialania,
na nowe horyzonty. Bez wsparcia rza-
dowego prywatny sektor nie odniesie
sukcesu. Mam nadzieje, ze rzad zda-
je sobie sprawe z potrzeb gospodarek,
nie tylko naszej, ale i europejskie;j.

Potencjat irafiskiego transportu
jest duzy. Mamy blisko 400 tys. cie-
zarébwek w transporcie miedzynaro-
dowym, w tym ponad 30 tys. jezdza-
cych pod karnetem TIR. Uwazam, ze
mamy spory potencjal w transporcie
lagdowym i morskim. Dlatego ZMPD
i ICCIMA powinny razem pracowac,
przygotowacé odpowiednie warunki
pracy dla przedsiebiorcéw, aby nasze
kraje byly blizej siebie.

Jan Buczek

Prezes Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce

Iran to szansa dla naszych przewoz-
nikoéw. Polskie samochody masowo
jezdzity do tego kraju w latach 70. i
80., za$ pOzniejsze zmiany polityczne

T

w obu krajach i wprowadzenie sank-
cji praktycznie wstrzymaty wymiane
handlowa i ten wazny rynek przestat
dla nas istniec.

Dlatego Zrzeszenie przygotowato
miedzynarodowa konferencje i branze
obydwu krajéw domagaja sie od rza-
dow stworzenia warunkow, ktore ula-
twig funkcjonowanie przewozow sa-
mochodowych. Do ustalenia jest wie-
le istotnych spraw, w tym dostep do
infrastruktury na jednakowych zasa-
dach, warunki odpraw celnych, ubez-
pieczenia, wizy dla kierowcow, udzie-
lanie pomocy technicznej w nagltych
przypadkach losowych.

Adam Byglewski
Wiceprezes Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych

Iran to naturalny rynek dla naszych
towaréw i przewoznikéw. Polskie cie-
zardéwki jezdzity do Iranu przed embar-
giem i po jego uchyleniu ten rynek sta-
je przed nami jako nowe wyzwanie.

Konferencja w Gdansku moze byé

temat numeru

traktowana jako kamiefi milowy w
kontaktach polsko-iranskich. Jestem
przekonany, Ze nasi przedsiebiorcy
beda korzystac z tego otwarcia. Tra-
filiSmy na dobrych partneréw, dobry
rynek i grupy towarowe, dajace moz-
liwos¢ osiggania zyskéw, a my, prze-
woznicy, bedziemy wspomagaé na-
szych kolegdéw — handlowcow.

Jan Pazdziorko
Czlonek Rady ZMPD, prze-
wodniczacy Zespotu ds.
wspolpracy polsko-iranskiej

Oceniam spotkanie jako dajace
szanse na nawigzanie owocnej wspot-
pracy w przewozach pomiedzy Polska
oraz Iranem. Niezbedne sg do ustale-
nia warunki dla przewozéw, dopre-
cyzowanie pewnych kwestii, jednak
przy dobrej woli, ktéra widze po obu
stronach, nie powinno to stanowic
wiekszego problemu. Licze na to, ze
jesienia rusza prace polsko-irafniskiej
komisji mieszanej w sprawie ustalenia
warunkéw dla przewozéw samocho-
dowych pomiedzy naszymi krajami.
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Nichat Wereszcz

Firmy Imperial oraz Marwer maja lacznie za so-

- ba kilkadziesiat lat funkcjonowania, a od kwietnia
-Zonzioku wykonu]q przewozy zywych zwierzat.
Plerwsze trasy z tym ladunkiem prowadzily do Ro-
sjii kra]ow Europy Zachod’me], a z czasem przyby-
1o bardziej egzotycznych kierunkéw, w tym do Uz-
bekistanu i od 2013 roku do Azerbejdzanu. Do Ira-
nu pierwsze samochody z zywcem firm Imperial
oraz Marwer pojechaly w marcu 2016 roku, po kil-
ku miesigcach przygotowan.

Przedsiebiorca zaskoczony byl skomplikowana i
dlugotrwala procedura ubiegania sie o wizy. - Po-
trzebowaliSmy miesigc, aby otrzymac wizy dla kie-
rowcow. Na dodatek nie mogli$my ubiega¢ sie o nie
w Warszawie, lecz musieliSmy pokonac lacznie 6
tys. km, aby je dostac. Do Warszawy mamy tylko
100 km - poréwnuje Wereszczynski.

Kolejna zagadka byl wybor optymalnej drogi. —
Wybralem trase przez Bialoru$, Rosje, droga nad
brzegiem Morza Kaspijskiego w poblizu Czecze-
nii, do Azerbejdzanu i do Iranu - wyjasnia Weresz-

ski

przewoznik nr 43
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lT-V"_ 11, od.
rhewoznfkosiﬁega} ze niezaleznie od ladunku
samochody stoja na iranskiej gramcy po kilkadzie- -
siat godzin. — Moje zestawy z zywymi zwierzetami
staly dwie doby. Na szczeScie kierowcom udalo sie
zapewni¢ wode dla zwierzat — podKkresla.

Stan iranskich drog Wereszczynski okresla ja-

ko dobry. Zastrzega, ze w Iranie nie jezdzi sie po
zmroku. W nocy samochody powinny sta¢ na par-
kingach.

Chociaz Iran moze pochwali¢ sie najwiekszymi na
$wiecie zlozami gazu ziemnego i ropy naftowej,
stare instalacje rafinerii produkuja marnej jako-
§ci paliwo. - Moje samochody tankowaly do pelna
w Azerbejdzanie przed wjazdem do Iranu i do mo-
mentu wyjazdu nie uzupelnialy paliwa. Tankowa-
nie iranskiego paliwa do pojazdéw nowej generacji
z silnikami Euro 6 jest wysoce ryzykowne.
Przestrzega, aby nie wywozi¢ z Iranu paliwa, po-
niewaz jest ono obciazone clem wywozowym. -
Przy wjezdzie najlepiej zadaé od irafiskich celni-
koéw zaplombowania zbiornika, o ile oczywiscie
kierowca nie zamierza tankowac¢ w Iranie - pod-
kresla Wereszczynski.
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| Okiem przewoznika
R T A
Prezes Ava Iberico Saba Bra\

» -

Firma Ava Iberico z wielkopolskich Wronek ma po-
nad 20 zestawow plandekowych i chlodni. Zajmu-
je sie spedycja, magazynowaniem i transportem.
Dysponuje magazynem o powierzchni 5 tys. m kw,
za$ samochody od 2014 roku wysyla do krajow Azji
Srodkowej i Bliskiego Wschodu, jak Turkmenistan,
Kazachstan, Gruzja, Kirgistan oraz Iran.

- Iran byl najwieksza niewiadoma. Nie wiedzieli-
$my, jakie sa oplaty drogowe, jaka trasa pojechac.
Wraz z pierwszym kursem do wyjaSnienia pozo-
stawalo duzo spraw i wiele rzeczy nas zaskoczylo -
przyznaje prezes firmy Ava Iberico Saba Abravesh.
Mimo niezbyt zachecajacych poczatkow firma wy-
stala kolejne samochody. - Do Iranu jezdzimy juz
1,5 roku i opanowaliSmy procedury. Niespodzianek
juz nie ma - podkresla.

Wskazuje na niedogodnosci, ktére znacznie kom-
plikuja prace firm transportowych. - Jako polscy
przewoznicy placimy w Iranie wysokie myto, z kto-
rego zwolnieni sa przewoznicy irafiscy. Druga kwe-
stia to wizy dla kierowcow. Wystawiane s3 tylko na

smry 1ezd21c do Warszawy i tracunsrna to dwa dni
- podlicza.

Prezes firmy Ava Iberico ostrzega, aby wziac pod
uwage, Ze w Iranie sie¢ serwisowa nie jest tak roz-
winieta jak w Europie. - W Iranie zepsula sie nasza
ciezarowka z silnikiem Euro 5. Po kolei przyjezdza-
li do niej iraniscy mechanicy i wszystko bez skutku.
Po dwdch tygodniach postoju wyslalem swojego
mechanika, ktory bez komputera usunat usterke

w 20 minut - wspomina Abravesh.

Kolejng wazng kwestia sa ubezpieczenia. Kupo-
wane w Polsce zielone karty nie obowiazuja w
Azji. - Jedna z moich ciezarowek w 2014 roku mia-
la sttuczke w Turcji. Policja spisala protokét, do-
kumenty wyslaliSmy do ubezpieczyciela, ale do tej
pory nie otrzymalem odszkodowania - martwi sie
prezes firmy.

Saba Abravesh mial kontakt z bliskowschodnim
rynkiem juz w 2011 roku, gdy eksportowal do Iranu
polskie mieso i znal nieco ten rynek. — Korzysta-
lem wowczas z samochoddow irafskich i tureckich
- wyjasnia.
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Szkolenia kierowcow
ruszg jesienig

Minister obiecuje, ze
jeszcze w tym roku ruszy
ksztatcenie kierowcow w
szkotach zawodowych.

Robert Przybylski

rzedstawiciele ZMPD spot-

, kali sie 19 maja 2016 roku z

minister edukacji narodo-

wej Anng Zalewska. Uzgod-

nienia przyjete podczas roz-

mowy wskazuja na realne szanse uru-

chomienia ksztalcenia w szkotach

ponadgimnazjalnych w zawodzie kie-

rowca-mechanik juz w roku szkolnym

2016/2017, z uzyskaniem przez absol-

wenta kwalifikacji wstepnej i prawa
jazdy w kategorii C.

Stanowi to zwienczenie kilkulet-
nich starah Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych w
Polsce o wprowadzenie nauczania w
szkotach ponadgimnazjalnych w de-
ficytowym i poszukiwanym na ryn-
ku zawodzie kierowcy.

MEZCZYZNI Z PRAWEM JAZDY - STAN NA KONIEC 2014 ROKU [W TYS.]

Liczba uprawnief

kategorii C
18-24 53,6
25-34 392,2
35-44 479,3
45-54 510,9
55-64 479,1
Powyzej 65 390,8
Razem 2 305,9

Kategoria C nie jest
wykluczona

W trakcie spotkania oméwiono glow-
ne zagadnienia dotyczgce nauczania
w zawodzie kierowcy. W listopadzie
2015 roku w wyniku starai i zabiegow
ZMPD oraz innych organizacji trans-
portu drogowego MEN wpisato zawod
kierowca-mechanik do nowego rozpo-
rzgdzenia. Przy wspétudziale przed-
stawicieli Srodowiska transportu po-
wstala podstawa programowa dla te-
go zawodu, w ktérej ujeto zagadnie-
nia dotyczace nauczania kierowcy z
kat. C. MEN przekazalo wéwczas swo-
je obiekcje dotyczace wieku kandyda-
tow oraz trybu przeprowadzania ba-
dan psychologicznych kandydatéw na
kierowcow w szkotach zawodowych.

Minister Zalewska poinformowa-
la, ze nie sg to bariery nie do poko-
nania, w zwigzku z tym jest szansa
podjecia nauczania w szkotach zawo-
dowych nie tylko kierowcow z kat. Bi
kwalifikacjg wstepna, ale tez z kat. C -
co najmniej w zakresie teoretycznym.
Minister zadeklarowatla, Ze w najbliz-
szym czasie zostanie podpisana pod-
stawa programowa w ksztalcie takim,
jaki zostat opracowany w KOWEZiU
w dniach 26 i 27 listopada 2015 roku,
tzn. z uwzglednieniem kwalifikacji
wstepnej i nauczaniem na prawo jaz-
dy kategorii C. W zwigzku z tym sta-
je sie realng mozliwo$¢é rozpoczecia
nauczania zawodu kierowcy w szko-

Liczba uprawniefi  Liczba uprawniefi

kategorii C+E razem
26,0 79,6
192,4 584,6
250,7 730,0
263,6 774,5
299,5 778,6
301,2 692,0
1333,4 3639,3
Zrodto: MSW

tach zawodowych juz w roku szkol-
nym 2016/2017.

Podczas spotkania minister Za-
lewska podniosta problem wysokich
kosztéw i braku zaplecza do zajec
praktycznych w szkotach zawodo-
wych. Przedstawiciele ZMPD zadekla-
rowali pomoc w wyszukiwaniu bazy
i pojazdow do organizowania zajec
praktycznych.

Uczestniczacy w spotkaniu przed-
stawiciele ZMPD: prezes Jan Buczek,
przewodniczacy Komisji ds. szkolen
Euzebiusz Gawrysiuk i dyrektor Cen-
tralnego OSrodka Szkolefi ZMPD Eu-
zebiusz Jasinski przekazali minister
Zalewskiej materialy dotyczace na-
uczania zawodu kierowcy w innych
krajach oraz opracowania wskazujg-
ce na poglebiajacy sie deficyt kierow-
cdbw w Polsce.

Najstarsi kierowcy

Wedtug badan przeprowadzonych
przez portal barometrzawodow.pl, w
pieciu wojewddztwach kierowca sa-
mochodu ciezarowego lub autobusu
jest najbardziej poszukiwanym spe-
cjalista, a w trzech kolejnych ta spe-
cjalno$¢ wymieniana jest na drugim
miejscu.

Wedtug Instytutu Transportu Sa-
mochodowego, w kraju brakuje 30
tys. kierowcow zawodowych. Przed-
siebiorcy zapewniaja, Zze mogliby po-
wiekszy¢ floty, jednak z braku kierow-
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SZKOtY WSPOtPRACUJACE Z PSPD

KLASY O PROFILU KIEROWCA-MECHANIK w REJONIE POMORSKIM

Szkota Adres i kontakt

ul. Elblagska 54/64

e-mail: sekretariat@zss.gda.pl

Zespot Szkot 80-724 Gdaisk
Samochodowych tel. 58 301 20 17
w Gdafsku www.zss.gda.pl
Zespot Szkot b Il 72

Mechanicznych /
Zasadnicza Szkota
Zawodowa nr 1 w Gdyni

81-222 Gdynia

tel. 58 621 68 91
www.zsm.gdynia.pl

e-mail: zsm@zsm.gdynia.pl

ul. Wybickiego 1

Powiatowy Zespo6t Szkét
nr 2 w KoScierzynie

83-400 Koscierzyna
tel. 58 686 35 86
www.pzs2.edu.pl

e-mail: pzs2.koscierzyna@powiatkoscierski.pl

ul. Niedziatkowskiego 2

e-mail: sekretarlat@mechanlk slupsk.pl

e-mail: zsziozukowo@wp.pl

Methamcanych 76:200 Stupsk
een y tel. 59 842-48-31
e Sy www.mechanik.slupsk.pl
w Stupsku psk.p
, p ul. Gdynska
gg;%‘:osvikg: 83-330 Zukowo
cawocowy tel. 58 681 85 12
i Og6lnoksztatcacych .
. . www.zsziozukowo.pl
w Zukowie
ul. Szkolna 4
Zespot Szkot 82-550 Prabuty

Ponadgimnazjalnych
w Prabutach

tel. 55 278 20 40
www.zspprabuty.pl

e-mail: zspp@zspprabuty.pl
ul. Sobles?(?ego ﬂ) vP

Zespot Szkot
Ponadgimnazjalnych
nr 4 w Wejherowie

84-200 Wejherowo
tel. 58 672 24 15
WwWw.zspgh. wejher pl

. . e-mail: info p§4 .wejher.pl
Zespo6t Szkét ul. Grunwal zka
Ponadgimnazjalnych 84-230 Rumia
nr 2 Rumi tel. 58 671 13 36
Zesnét Szkét Barlewiczki 13

P 82-400 Barlewiczki
Zawodowych

w Barlewiczkach

tel. 55 640 57 00

www.barlewiczki.pl

Zrodto: Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych

cow nie moga tego uczynic.

Tymczasem od 1986 roku nie ma w
kraju pafistwowego systemu szkole-
nia kierowcow. Jest ich zatem coraz
mniej. Prawdziwa zapa$¢ nastgpi-
fa w najmlodszych rocznikach, ma-
jacych od 18 do 24 lat — tylko 26 tys.
0s6b ma uprawnienia kategorii C+E.
Nawet biorgc pod uwage, Ze ta grupa
obejmuje tylko 5 rocznikéw, a nie 10
jak kolejne, skala redukgcji jest bardzo
niepokojaca.

Poréwnajmy spadek liczby oséb z
uprawnieniami do zmian w populacji.
Wedlug danych GUS mezczyzn w wie-
ku 18-24 lat bylo na koniec 2014 roku 1
756,6 tys. Natomiast w grupie wieko-
wej od 55 do 64 lat bylo 2 637,3 tys., a
zatem o 66,6 proc. wiecej. Tymczasem
0s0b z uprawnieniami C+E byto wsréd

starszych rocznikéw o 91,3 proc. wie-
cej! Innymi stowy liczba kierowcow
zmalata dwunastokrotnie, gdy popu-
lacja zmniejszyla sie o dwie trzecie.

Sporzadzone przez MSWiA staty-
styki wydanych na koniec 2014 roku
praw jazdy kategorii C+E wskazuja,
ze obejmujaca 15 lat grupa wiekowa
od 18 do 34 roku Zycia liczy 218,4 tys.
0s0b, gdy najliczniejsza jest grupa kie-
rowcoéw majacych ponad 65 lat: 301,2
tys. Zakladajac, ze sg to w wiekszosci
emeryci, zwr6¢my uwage, ze kolejna
najliczniejsza grupa wiekowa to 0so-
by majace od 55 do 64 lat — liczy ona
299,5 tys. osbb.

Zatem przystapienie do ksztalce-
nia kierowcow jest pilnie potrzebne
i jest to ostatni dzwonek, aby zapew-
ni¢ branzy doptyw Swiezych kadr.

Trans
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Nie chcemy, zeby Europa
robita nas w trabe.

Ale nasze trabki sq za mate,
Zeby sie odegral.
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Jak trabki malefkie,
| piotr Litwinsk . ! _ to trzeba daé z catej sity. 4 ; ! =l
T e ' - _ * e Tylko zeby zytka
! N \ : - , hie pekia.

. : Potrzebujemy jakiej$
{ wielkiej traby. Nie, nie chodzi
o powietrzna,

Potrzebujecie trab co -
najmniej takiej wielkosci. Katastrofa, te nasze
trabki sq kompletnie
do niczego.

.Wielka traba dla
kazdego"

Podpisujmy wspélng,
rezolucje.




Transport krajowy liczniejszy
od miedzynarodowego

Z danych zebranych przez Ministerstwo Infrastruktu-
ry i Budownictwa wynika, ze w potowie 2015 roku sa-
morzady wydaty 61 tys. zezwolei na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego w zakresie przewo-
zu rzeczy. Liczba wypisow siegneta 210,6 tys.

Do tego wydano 47,2 tys. zaSwiadczeii na krajowy
niezarobkowy przewoz drogowy rzeczy i 132,7 tys.
wypisow z zaswiadczef na krajowy niezarobkowy
przewoz drogowy rzeczy.

Samorzady wydaty takze 8 tys. licencji na wykony-
wanie transportu drogowego w zakresie poSredni-
ctwa przy przewozie rzeczy.

Na przewozy osob samorzady wydaty 8,3 tys. zezwo-
lef oraz 63,3 tys. wypisow.

Objazdy Krakowa dla tranzytu

przewoznik nr 43

Zmotoryzowani i transport
zuzywaja wiecej paliw.

W 2015 roku 6,6 tys. stacji sprzedato ponad 5 mln

m szeSciennych benzyn (o 4 proc. wiecej niz w 2014
roku i jest to pierwszy wzrost od pieciu lat!) oraz
14,8 mln m szesciennych ON, o 9 proc. wiecej niz w
2014 roku. Zuzycie LPG wzrosto o 3 proc. do 4,3 mln
m szeSciennych, wynika z danych zebranych przez
Polska Organizacje Przemystu i Handlu Naftowego.
POPiHN podaje takze, ze Orlen dysponuje 1794 sta-
cjami, BP ma 501 obiektow, Lotos 476, Shell 426 i
Statoil 355. W sieciach prywatnych dziata 818 staciji,
za$ przy marketach 179.

W podziale na wojewédztwa 15 proc. sprzedazy pa-
liw przypada na woj. mazowieckie, 13 na Slaskie i po
10 proc. na dolnoslaskie i matopolskie.
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Z uwagi na utrudnienia wynikajace lu zapewnienia przejazdu drogami organizacjg wizyty papieza Francisz-

ze wzmozonego ruchu w czasie Swia-  krajowymi na uroczystoici zwigzane  ka w Rzeczypospolitej Polskiej oraz

towych Dni Mtodziezy (27-31lipca), ze Swiatowymi Dniami Mtodziezy w Swiatowych Dni Mtodziezy - Krakéw

GDDKiA zaleca objazd dla ruchu tran-  Krakowie oraz zgodnie art. 23 usta- 2016, Generalna Dyrekcja Drég Krajo-

zytowego po drogach krajowych wo-  wy z dnia 18 marca 2016 r. o szcze- wych i autostrad udostepnia powyz-
3 2 kot aglomeracji krakowskiej. W ce- gblnych rozwigzaniach zwigzanychz  szg mapke.

——
ra—
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Ministrowie transportu debatowali w Lipsku

W Niemczech o warunkach wykonywania przewozow
polsko-rosyjskich i polsko-ukraifiskich rozmawiali
przedstawiciele polskiego rzadu.

W dniach 18 — 19 maja br. w Lipsku odbyta sie dorocz-
na sesja Ministrow Transportu w ramach Miedzynaro-
dowego Forum Transportu - ITF. W konferencji uczest-
niczyli przedstawiciele ZMPD. Konferencja poswie-
cona jest m.in. innowacyjnosci i automatyzacji w
transporcie, bezpieczefistwu niechronionych uczestni-
kow ruchu drogowego oraz przeciwdziataniu zaktoce-
niom w systemach transportowych, a takze organiza-
cji i przysztosci ITF.

Podczas konferencji odbywaty sie rowniez nieformal-
ne spotkania pomiedzy delegacjami krajowymi. Pol-
ska delegacja pod przewodnictwem podsekretarza
stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa

Jerzego Szmita spotkata sie 18 maja z delegacja rosyj-
ska, ktorej przewodniczyt wiceminister Nikotaj Asaut.
Rozmawiano o aktualnych sprawach zwiazanych z nie-
dawno podpisanym protokotem Polsko — Rosyjskiej
Komisji Mieszanej w zakresie realizacji przewozow
drogowych i problemow z tym zwigzanych.

19 maja odbyto sie spotkanie delegacji polskiej z dele-
gacja ukraifiska pod przewodnictwem ministra trans-
portu Ukrainy Wotodymir Omeljana. Rozmowy do-
tyczyty aktualnych probleméw transportowych oraz
zwotania w najblizszym czasie Polsko - Ukraifiskiej
Komisji Mieszanej, ktora powinna zajac sie biezacy-
mi zagadnieniami we wspotpracy pomiedzy Polska i
Ukraing w transporcie drogowym. W obu spotkaniach
na zaproszenie ministra Szmita uczestniczyli przed-
stawiciele ZMPD.

Na drogi samorzadowe z subwencji MIB

-4 B
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Zakoficzyt sie podziat Srodkéw dostepnych
w ramach rezerwy subwencji ogélnej, prze-

znaczonych na dofinansowanie inwestycji na

drogach samorzadowych w 2016 roku.
Dostepne w tym roku 336 mln zt trafito do
169 jednostek samorzadu terytorialnego w
14711 H

- 12 wojewodztw - 27,3 min zt,

- 119 powiatéw - 120,6 mln zt,

- 38 prezydentow miast na prawach powiatu
-165,1 min zt,

- Prezydenta Swinoujscia na utrzymanie

rzecznych przepraw promowych - 23 mln zt.
Poziom dofinansowania z rezerwy to 50 proc.

wartosci zadania.
W 2016 roku dofinansowanie uzyskaty za-
dania inwestycyjne obejmujace budowe lub

przebudowe obiektoéw inzynierskich, ktorym
nadane zostaty jednolite numery inwentarzo-
we; posiadajace decyzje o pozwoleniu na bu-

dowe oraz zadania remontowe drég i obiek-

tow inzynierskich na drogach krajowych i wo-
jewodzkich w miastach na prawach powiatu.

Srodki z rezerwy subwencji ogélnej sg prze-
znaczane na:

- dofinansowanie inwestycji na drogach pub-
licznych powiatowych i wojewodzkich oraz
na drogach powiatowych, wojewédzkich i
krajowych w granicach miast na prawach po-
wiatu,

- remont, utrzymanie, ochrone i zarzadzanie
drogami krajowymi i wojewdédzkimi w grani-
cach miast na prawach powiatu,

- utrzymanie rzecznych przepraw promowych
o Srednim natezeniu ruchu w skali roku po-
wyzej 2 tys. pojazdow na dobe - przeprawa
promowa w Swinoujsciu.

Rezerwa subwencji ogélnej funkcjonuje od
1999 roku. Corocznie Srodki dzielone sa we-
dtug Scisle ustalonych kryteriow uzgodnio-
nych wspolnie przez strone rzadowa i samo-
rzadowa. Rezerwa jest tworzona w budzecie
panstwa na podstawie art. 26 ust. 1 ustawy
z 13 listopada 2003 roku o dochodach jedno-
stek samorzadu terytorialnego. Dysponen-
tem Srodkow jest minister wtasciwy do spraw
finansow publicznych, dziatajacy w poro-
zumieniu z ministrem witasciwym do spraw
transportu, po zasiegnieciu opinii reprezen-
tacji jednostek samorzadu terytorialnego.
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Zebranie regionow
mazowieckich ZMPD
w cieniu Lol Macron

Zebranie cztonkoéw trzech regionow Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce: Mazowieckiego I, Mazowieckiego Il i mazowieckiego lll,
ktore odbyto sie 3 czerwca w Zielonce koto Warszawy, zostato zdominowane
przez problem, ktory mozna okresli¢ dwoma stowami: Loi Macron.

Piotr Gawetczyk

egoroczny czer-
wiec to wyjatko-
WO goracy mie-
sigc dla polskich
przewoznikow,
i to nie ze wzgledu na po-
gode. 9 czerwca Francu-
zi majq przedstawic szcze-
g6ty niezwykle groznej dla
przysztoéci branzy trans-
portowej ustawy, znanej
pod nazwa Loi Macron,
16 czerwca odbedzie sie w
Jachrance koto Warszawy
Zgromadzenie Ogblne De-
legatow ZMPD, a dwa ty-
godnie p6zniej, 1 lipca, za-
cznie obowigzywac ustawa
Macrona.
Wprowadzany wlasnie w
zycie francuski protekcjo-

nizm jest potwierdzeniem
powtarzanych od wielu mie-
siecy coraz glo$niejszych
opinii o réwnych i réwniej-
szych panstwach w Unii Eu-
ropejskiej. Nie wytrzymujg
krytyki zapewnienia stro-
ny francuskiej, ze chodzi
wylgcznie o dobro polskie-
go (i innych krajow realizu-
jacych przewozy do Fran-
cji) pracownika. Jest wrecz
odwrotnie — panuje ogblne
przekonanie, ze nowe prawo
we Francji doprowadzi do li-
kwidacji wielu miejsc pracy
w naszym kraju w transpor-
cie i to sami kierowcy po-
winni protestowaé przeciw-
ko nowym porzadkom.
Wiele o Loi Macron mé-
wiono takze na sali ob-
rad zebrania regionalnego
w Zielonce. Przedstawicie-

le Zrzeszenia wraz z zapro-
szonymi prawnikami przy-
gotowali komplet informa-
cji dotyczacych nowych
przepisoOw. Niemal kazda
wypowiedZ rozpoczyna-
1a sie jednak od stwierdze-
nia, ze ciggle wiemy niewie-
le. ,,Prawdopodobnie”, ‘chy-
ba”, ,,raczej” i ,,byé moze” —
tak opisywano to, co czekaé
nas bedzie od 1 lipca 2016 1.
Nie wiadomo jeszcze np. te-
g0, jak strona francuska po-
dejdzie do kierowcéw beda-
cych na samozatrudnieniu.

— Musimy zrobi¢ wszyst-
ko, by powstrzymac¢ fran-
cuskie wladze przed lekce-
wazeniem unijnych trakta-
tow — powiedzial w emocjo-
nalnym wystapieniu prezes
ZMPD Jan Buczek. Przy-
pomniat o wspélnych pro-
testach organizacji bran-
zy transportowej w 11 eu-
ropejskich stolicach, ktére
staty sie fundamentem pod
wspbldziatanie rzagd6éw kra-
jow zagrozonych ustawa
Macrona. — Rozmawiatem o
naszych francuskich proble-
mach z wicepremierem Mo-
rawieckim. Bytem zbudowa-
ny wiedza, jakq posiada na
ten temat. Obiecal interwen-
cje w Brukseli i o ile wiem,
nie jest to tylko obietnica.

Rzad jest po naszej stronie
— powiedziat prezes Buczek.

— Swoboda dziatalnosci
gospodarczej, w tym swo-
bodny przeptyw ustug,
obowigzuje wszystkich. I z
taka wiarg przystepowali-
$my w 2004 r. do Unii Eu-
ropejskiej — powiedziat dy-
rektor Departamentu Trans-
portu ZMPD Tadeusz Wilk.
Nie bylo z tym probleméw
az do czasu, kiedy okaza-
1o sie, ze nowe kraje unijne,
w tym Polska, na konku-
rencyjnym rynku doskona-
le sobie radzg i stajq sie re-
alnym zagrozeniem dla sta-
rych krajéw UE. — Okazali-
$my sie godnym rywalem i
w tej walce zaczeliSmy wy-
grywac. Na odpowiedzZ nie
trzeba bylo zbyt dlugo cze-
ka¢ — Niemcy i Francja za-
czely likwidowaé konku-
rencje, zwlaszcza w trans-
porcie miedzynarodowym
— powiedziat dyr. Wilk. Piotr
Mikiel, zastepca dyrektora
Departamentu Transportu
ZMPD przypomnial, Ze caly
problem wziat sie ze zmia-
ny unijnych przepiséw do-
tyczacych delegowania pra-
cownikéw, co skrupulatnie
wykorzystala Francja. Do tej
pory kierowcy w transpor-
cie miedzynarodowym by-
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li uwazani za pracownikéw
mobilnych; po zmianie ob-
jeta ich definicja pracowni-
ka delegowanego. — Bedzie-
my dazy¢ do zmiany przepi-
sow, ktére wylaczytyby z dy-
rektywy sektor drogowego
transportu miedzynarodo-
wego — powiedziat dyr. Mi-
kiel. Prawnicy poinformo-
wali, ze karg za zlamanie
wchodzacego w zycie pra-
wa moze by¢ zakaz prowa-
dzenia dziatalno$ci gospo-
darczej w tym kraju, a tak-
ze odpowiedzialno$¢ karna
— grzywny r6znego stopnia,
a odpowiedzialny bedzie nie
tylko przewoznik, lecz takze
ijego kontrahent.
Przedstawiciele Ogo6lno-
polskiego Centrum Rozli-
czania Kierowcéw zwrocili
uwage na dodatkowe kosz-
ty, jakie beda musi poniesé
polscy przedsiebiorcy. Z opi-
nii OCRK wynika, Ze nowe
wymagania strony francu-
skiej bardzo mocno odbija
sie na rentowno$ci bizne-
su przewoznikéw znad Wi-
sty. Zwr6cili m.in. uwage na
fakt, ze kierowce zatrudnio-
nego w polskiej firmie trans-
portowej obejmie francuski
zbiorowy uklad pracy. Wy-
nika z niego, Ze stawka go-
dzinowa jest uzalezniona
od dmc pojazdu, kwalifi-
kacji kierowcy, a takze sta-
zu pracy w danej firmie oraz
pracy w niedziele, Swietaiw
nocy. Zdaniem przedstawi-

cieli OCRK do kazdej dele-
gacji nalezy doliczy¢ 55 eu-
ro dziennie. Do czasu pra-
cy bedzie wliczany nie tyl-
ko, co jest oczywiste, czas
prowadzenia pojazdu, lecz
takZe czas oczekiwania oraz
jazdy w zatodze.

Ustawa Macrona nie by-
Ta jedyna kwestig porusza-
ng podczas spotkania. Prze-
woznicy podjeli temat nego-
cjacji z Rosjg w sprawie ze-
zwolen, dziekujac za ich
efekty. Prezes Buczek pod-
kreslit fakt niezwykle trud-
nych rozméw z rosyjskimi
wladzami: — WiedzieliSmy,
Ze wprowadzenie ustawa
federalng zmian w przewo-
zach do Rosji kompletnie
zmieni obraz miedzynaro-
dowego transportu, dlatego
dazyliSmy do zawarcia kom-
promisu; w innym przypad-
ku grozito nam zamkniecie
tej czeSci Europy i $wiata dla
naszego transportu. Poinfor-
mowatl takze o zbliZzajacym
sie posiedzeniu grupy ro-
boczej, podczas ktorego be-
dzie analizowana realizacja
ostatnich ustalefi komis;ji.
— OczywiScie mozemy zre-
zygnowac z wypracowane-
go kompromisu, lecz z tego
instrumentu musimy korzy-
sta¢ bardzo roztropnie. Jed-
ni przewoznicy sg gotowi
sta¢ i czeka¢ na lepsze wa-
runki, inni natomiast chcg
korzystac z tego, co juz jest
na stole.

Podczas zebrania prze-
woznicy skarzyli sie m.in.
na dlugi proces zalatwia-
nia pozwolen na prace dla
zagranicznych kierowcow
(przede wszystkim z Ukrai-
ny). — W wielu firmach pra-
cownicy spoza Polski stano-
wig juz nawet 50 procent za-

togi, dlatego konieczne jest
przyspieszenie wydawania
wiz dla tych os6b — argu-
mentowali przedsiebiorcy.
Jeden z nich kontaktowal
sie w tej sprawie z konsulem
w Eucku. — Ustyszalem, ze
moi pracownicy niczym sie
nie r6znig od tych, ktérzy

reklama

dE Land und See Speditionsgesellschaft mbH

dis jest:

] —

S m—

UWAGA! CALOROCZNAW

sPOLPRACA!

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycie
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow posiadajacych ciagniki siodtowe
celem realizacji transportéw plandekowych w relacjach:

PL - EU - PLoraz EU-WNP - EU

Oferujemy bezplatnie naczepy plandekowe
Gwarantujemy state stawki za przejechany KAZDY kilometr oraz state zatrudnienie

dits Zapewnia:

w tzn. ruchu okreznym.

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych probleméw eksploatycyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sig:
dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
E-Mail: a.hische@dls-logistics.de

http:// www.dlIs-logistics.de

Andrzej Hische Tel: 0049 4107 8770 2 140, Fax: 0049 4107 8770 1 140
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wydarzenia

przyjezdzaja do nas opie-
kowac sie dzie¢mi czy tez
zbiera¢ truskawki. Tak nie
moze byé; tego typu mysle-
nie rozklada nasze firmy —
powiedzial przewoznik. By
w perspektywie kilkulet-
niej rozwigzac problem bra-
ku kierowcoéw, ZMPD pod-
jeto sie wyzwania dotycza-
cego wpisania zawodu kie-
rowca — mechanik na liste
MEN i rozpoczecia ksztal-

cenia mlodych ludzi w tym
kierunku. — Zajmujemy sie
tym od dwbch lat, w tym
czasie z wielkim trudem
udawalo sie nam przeko-
nac do naszej koncepcji ko-
lejnych ministréw. Trzeba
pamieta¢ o tym, ze MEN
unikat tego tematu jako og-
nia, bo choé deficyt kierow-
céw jest ogromny, to jednak
ich wyksztalcenie jest o wie-
le drozsze niz fryzjera czy

specjalisty od marketingu
i zarzadzania — powiedziat
Jan Buczek. Wreszcie uda-
1o sie doprowadzi¢ do bar-
dzo cieszgcego nas przelo-
mu — obecnie urzedujaca
minister edukacji narodo-
wej Anna Zalewska wyda-
1a rozporzadzenie o wpisa-
niu zawodu kierowcy na li-
ste zawodoéw do nauczania.
Prezes przypomniat jed-
nak, ze nadal brakuje pod-
stawy programowej. — Nasi
eksperci uczestniczag w tym
procesie — powiedziat pre-
zes ZMPD. Dzieki wspotpra-
Cy Zrzeszenia ze Zwigzkiem
Powiatéw Polskich w no-
wym roku szkolnym rusza
juz pierwsze klasy o profilu
kierowca — mechanik.
GoS¢mi zebrania regio-
nalnego byli m.in. Gléwny
Inspektor Transportu Dro-
gowego Alvin Gajadhur,
ktoéry odczytat list wicemi-
nistra infrastruktury i bu-
downictwa Jerzego Szmi-
ta do uczestnikéw zjazdu.
Wraz z prezesem Buczkiem
wreczyt honorowe dyplo-

przewoznik nr 43

my i odznaczenia IRU dla
najlepszych kierowcow. Za
2015 1. otrzymali je: Janusz
Mieczystaw Pawlowski z fir-
my Janusz Pawltowski Ustu-
gi Transportowe — Handel,
Eugeniusz Eabaj z P.P.H.U.
»ITRANSAD” Romaniak Se-
bastian oraz Adam Solarski
z firmy PTS SPEDYKO Mar-
cin Wrébel.

Dyrektor Departamentu
Cel w Ministerstwie Finan-
s6w Tomasz Michalak przed-
stawil najnowsze informacje
dotyczace cet i odpowiadat
na liczne pytania uczestni-
kéw zjazdu, dotyczace m.in.
probleméw z kontrolami cer-
tyfikatow ATP.

Po czesci oficjalnej uczest-
nicy zebrania wzieli udziat
w pikniku, podczas ktérego
byla okazja zar6wno do do-
brej zabawy przy muzyce na
zywo jak i do kuluarowych
rozméw i dyskusji. Przewoz-
nicy z uznaniem wyrazali
sie o organizacji calego wy-
darzenia, co bytoby niemoz-
liwe bez powaznego wspar-
cia sponsorow.

Partner Strategiczny ZMPD

Mercedes-Benz

Partnerzy ZMPD

LZ TimoCom.
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Pienigdze leza
na ulicy, czyli korki
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Piotr Gawetczyk

oszt korkow dla gospodarki
(po odjeciu dochodéw podat-
kowych) wynidst w 2015 roku
prawie 3,3 mld zl, czyli 0,19
proc. PKB, obliczyli eksper-
ci Deloitte i targeo.pl. Z analizy wy-
nika, ze pracujacy kierowcy tracili
w korkach w siedmiu najwiekszych
polskich miastach Srednio 14,6 mln
zt dziennie, czyli prawie 321 mln zt
miesiecznie i ponad 3,8 mld zt rocz-

mr-‘ mT m.
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nie. Najwiekszy koszt korkéw na jed-
nego kierowce odnotowano w War-
szawie (Srednio blisko 4 tys. zt rocz-
nie), najnizszy za$ poniesli kierow-
cy w Eodzi i Gdafisku (nieco ponad
2 tys. zl rocznie). W sumie koszt kor-
koéw na kierowce-mieszkarica jedne-
go z siedmiu najwiekszych polskich
miast wzrést rok do roku az o 18 proc.
W 2015 roku wynibst Srednio 3 350 zt,
przy 2 848 zt w 2014 roku.

W ujeciu wzglednym (w relacji do
Sredniego miesiecznego wynagrodze-
nia w danym miescie), koszty korkoéw

przewoznik nr 43

dzienne

Kierowcy poruszajacy sie
po siedmiu najwiekszych
polskich miastach traca
z powodu korkow 3,8 mild
zt rocznie.

najwyzsze sg we Wroctawiu. Tamtej-
szy kierowca traci rocznie z tego po-
wodu tyle, ile wynosi prawie cala jed-
na miesieczna pensja (81 proc. mie-
siecznego wynagrodzenia).

Z ,korkowego” rankingu Deloitte
i targeo.pl wynika, Ze najbardziej
zatloczonym miastem w Polsce jest
Wroctaw. Drugie miejsce zajat Krakéw,
trzecie Poznan, czwarte — Warszawa,
a piagte — £E6dz. Na széstym miejscu
uplasowat sie Gdafisk, na sibdmym
za$ Katowice.

Tworcy raportu przeanalizowali
takze waskie gardla w poszczegol-
nych miastach. Zauwazyli, iz w War-
szawie, dzieki przebudowie wjazdu do
miasta od strony Krakowa i Katowic,
udato sie zlikwidowa¢ waskie gardio
w al. Krakowskiej.

To jednak niewielka pociecha, bo-
wiem — mimo duzych nakladéw na
infrastrukture komunikacyjng i bar-
dzo wysokich wspélczynnikow wy-
korzystania transportu publicznego
— liczba i skala miejsc trudno prze-
jezdnych z roku na rok ro$nie. Posrod
najbardziej zakorkowanych miast w
Polsce niechlubnym liderem w naj-
nizszej Sredniej predkosci jest Wroc-
faw. W tym mieScie we wszystkich
»waskich gardtach” samochody po-
ruszajg sie ze Srednig predkoscia
2,2 km/h.

Dane do badania przeprowadzone-
go w pazdzierniku 2015 roku pocho-
dzity ze 100 tys. pojazddéw poruszaja-
cych sie po sieci 29 tys. km drog.

przewoznik nr 48

Korkowy dekalog

Tworcy raportu przedstawiajg dzie-

sie¢ rekomendacji, ktérych wspolng

cechg jest powszechno$¢ w krajach

UE. Oto one:

® Upublicznianie danych i informacji
o ruchu drogowym w miastach oraz
wykonywanie niezaleznych od za-
rzadoéw drég miejskich czy przewoz-
nikéw analiz ruchu. Pozwoli to na
weryfikacje efektywnosci strategii
transportowych miast.

® Usprawnienie koordynacji miej-
skich spoétek transportowych
i wzrost efektywnoSci wykorzysta-
nia taboru, w tym ukrécenie prak-
tyki dublowania tras, wykorzy-
stanie torowisk jako bus-paséw
i laczenie przystankéw autobuso-
wych i tramwajowych

® Szacowanie kosztu korkéw przy
planowaniu remontu infrastruktu-
ry drogowe;j.

® Zakaz jazdy samochodéw ciezaro-
wych w mieScie po lewym pasie
wymuszany poprzez odpowiednie
oznakowanie i ewentualnie zwe-
zenie lewego pasa ruchu. Zjazd na
lewy pas przez ciezaréwki byltby
mozliwy dopiero po pojawieniu sie
znaku informujgcego np. o skrecie
w lewo.

® Bezwzgledne egzekwowanie przez
policje i naktadanie kodeksowych
kar za tamanie zakazu wjazdu na
skrzyzowanie, gdy nie ma mozliwo-
§ci zjazdu.

® Zasadnicze zmniejszenie liczby zna-
kéw drogowych oraz ujednolicenie
ograniczen predkosci pojazdoéw w
miastach do 50 km/h i 80 km/h.
Tworcy raportu zauwazaja, ze Pol-
ska jest bodaj rekordzistg $wiata w
liczbie znakéw drogowych. Z dru-
giej za$ strony polscy kierowcy na-
gminnie przekraczajg dopuszczal-
ng predkos¢ w miastach. Jednym
z powoddw jest fakt, Ze percep-
cja przecietnego kierowcy nie jest
w stanie zarejestrowac takiej licz-
by zmiennych informacji niezalez-
nie od predkosci, z jakg porusza sie
pojazd.

® Kluczowa kwestig dla plynnosci
ruchu jest tez regulacja sygnaliza-
cji Swietlnej. Po zakonczeniu kaz-
dej inwestycji bardzo czesto Swiat-
a nie sg dostosowane do nowych
drog, skrzyzowan czy rond.

® Zamiana w centrum miast ulic dwu-

wydarzenia

Obwodnice najlepszg radg na korki

Jak sobie radza z korkami?

Wroctaw

Wroclawscy urzednicy przypominaja, ze ruch ciezarowy w mieScie
jest od dawna ograniczany - w obrebie miasta funkcjonuja strefy 9,
12 i 18 ton, do ktérych wjazd mozliwy jest wylacznie za zezwoleniem
wydanym przez Wydzial InZynierii Miejskiej UM. Ruch tranzytowy
kierowany jest na Autostradowa Obwodnice Wroclawia. Wyjatkiem
s pojazdy, ktore z przyczyn oczywistych musza wjechac w strefe ze
wzgledu na obstuge budowy, dostawy towarow, itd. Urzednicy pod-
kreslaja wiec, ze trudno uznacé ruch ciezarowy za przyczyne powsta-
wania zatorow, szczegdlnie Zze w liczbie zarejestrowanych pojazdow
osobowych Wroclaw bije na glowe Berlin.

todz

Z szacunkow wynika, ze otwarcie autostrady A1 na odcinku Strykow
- Tuszyn spowoduje zmniejszenie ruchu o okolo 30 proc. Dotychczas
ze wzgledu na brak obwodnicy caly tranzyt péinoc-potudnie prze-
biegal przez miasto.

Wraz z autostrada A1 powstanie pie¢ wezlow autostradowych po
wschodniej stronie miasta, co przelozy sie na rownomierne rozloze-
nie ruchu na trasach dojazdowych do Ali A2. Obecnie ten ruch sku-
pia sie na dwdch trasach przecinajacych miasto. Po otwarciu auto-
strady planowane jest ponownie wprowadzenie zakazu wjazdu ti-
row do miasta. To rozwigzanie bylo wprowadzone w trakcie realizo-
wania licznych inwestycji drogowych na terenie Eodzi — pozwolilo
zmniejszy¢ zakorkowanie miasta w trakcie trwania remontow.
Niedawno stworzony zostal obszarowy system sterownia ruchem
(OSSR), ktory obejmuje ponad 240 skrzyZzowan. Petle indukcyjne, sy-
stem kamer i Centrum Sterownia Ruchem czuwajg nad sytuacja na
todzkich ulicach, a calo$¢ systemu poprawia plynnos¢ przejazdu
oraz nadaje priorytet komunikacji miejskiej. Zamontowano réwniez
dziewie¢ tablic zmiennej tresci, ktore przekazuja informacje o nate-
Zeniu ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich przechodzacych
przez L6dz i $rednim czasie przejazdu na danym odcinku. Dane wy-
liczane sa na podstawie kamer rejestrujacych przejazd pojazdow.

kierunkowych na jednokierunkowe
z jednoczesnym zakazem skretu
w lewo. Droga bedzie wtedy diuz-
sza, lecz bedzie sie jq przemierza-
lo szybciej.

Wydluzenie paséw do skretu w le-
wo kosztem pasoéw zieleni miedzy
jezdniami oraz likwidacja przewe-
zen ulic, ktére sg efektem tworzenia
miejsc parkingowych na drogach
zamiast obok nich, albo celowym
dzialaniem ograniczajgcym ruch.
Zakaz parkowania na drodze z jed-
noczesnym tworzeniem miejsc par-
kingowych tam, gdzie jest to uza-
sadnione ekonomicznie, w tym
zwlaszcza przy punktach ustugo-
wych. Znaczacg rezerwe miejsc par-
kingowych stanowig pasy trawy w
bezposrednim sgsiedztwie jezdni,

ktore sa nagminnie obudowywane
ré6znymi plotkami i palikami uszka-
dzajacymi pojazdy i szpecacymi
wyglad polskich miast.

Polska na tle

Raport Deloitte i targeo.pl nie jest je-
dynym, ktéry ukazat sie w ostatnim
czasie. Drugie badanie opisuje naj-
bardziej zatloczone miasta Swiata z
uwzglednieniem takze i polskich me-
tropolii. W $wiatowym rankingu Tom-
Tom Traffic Index 2016 uwzgledniono
12 polskich miast.

Z tego raportu wynika, ze najbar-
dziej zakorkowanym miastem w Pol-
sce jest E6dz, ktora zdecydowanie wy-
przedza Warszawe, Lublin, Wroclaw i
Krakow. W pierwszej dziesigtce znala-
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zly sie jeszcze, kolejno: Poznan, Byd-
goszcz, a takze Gdansk, Gdynia i So-
pot (jako jeden trojmiejski organizm),
Szczecin oraz Biatystok.

TomTom oblicza poziom zakorko-
wania procentowo, jako dodatko-
wy czas, o jaki wydluzy sie podréz
w poréwnaniu z normalng sytuacja

Ciezarowek wiecej niz autobusow

Jak sobie radza z korkami?

Warszawa

W Warszawie za 0g6lna polityke i koncepcje dotyczaca ruchu w mie-
$cie odpowiada Biuro Komunikacji i Drogownictwa m.st. Warszawy.
Ruch w miescie jest na biezaco monitorowany i kontrolowany. Sztan-
darowym przykladem jest tutaj Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem, ktoéry co roku rozrasta sie o nowe skrzyzowania. Wszystkie
projekty inwestycyjne sa szczegéolowo analizowane takze pod katem
wplywu na ruch w mieScie, i - co najwazniejsze - na koniec akcep-
towane przez Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

W stolicy obowiazuje tzw. strefa ograniczei w ruchu dla pojazdow

o dopuszczalnej masie calkowitej powyzej 16 ton. Zostala ona wpro-
wadzona zarzadzeniem prezydenta m.st. Warszawy z 2006 roku i
obowigzuje na terenie calego miasta (w okreslonych godzinach).
Rocznie ZDM wydaje ok. 20 tys. identyfikatorow C-16 uprawniaja-
cych do wjazdu i poruszania sie po strefie, czyli de facto po mieScie.
Tylko od stycznia do marca takich zezwoler wydano 6 tys.
Warszawski Zarzad Drog Miejskich podkresla, Zze w analizach doty-
czacych ruchu na stolecznych drogach nie réznicuje sie pojazdow ze
wzgledu na ich przeznaczenie, wielkos$¢, mase, itp. Wedlug danych
codziennie do Warszawy wjezdza i wyjezdza z niej blisko 1 mln po-
jazdow.

Na stronie internetowej (https://zdm.waw.pl/robi-sie/badania-i-ana-
lizy/analiza-ruchu-na-drogach) znajduja sie cykliczne, roczne rapor-
ty zawierajace dane o natezeniu ruchu w poszczegdlnych rejonach

i na konkretnych ulicach miasta. W rocznych raportach znajduja

sie takze dane dotyczace natezenia na stotecznych mostach. Warto
Zwroci¢ uwage, ze 2015 rok byl specyficzny, glownie ze wzgledu na
zamkniety dla ruchu most Eazienkowski i zweZony most Grota Ro-
weckiego.

(czyli bez korkéw). Mniejsze zatory,
w stosunku do zestawienia z 2015 ro-
ku odnotowano w oSmiu aglomera-
cjach (L6dz, Warszawa, Lublin, Po-
znan, Szczecin, Bialystok, Bielsko-
-Biata, Katowice). W dwoch sytuacja
nie ulegla zmianie (Wroctaw i Byd-
goszcz). Wieksze zattoczenie zareje-

|
- przewoznik

strowano natomiast w TroéjmieScie
oraz w Krakowie.

W Eodzi tamtejsi zmotoryzowani
moga spodziewac sie wydluzenia cza-
su podrdzy Srednio o 54 proc., a pod-
czas wieczornych godzin szczytu na-
wet 0 98 proc. w pordwnaniu z sytu-
acja, gdy na drogach nie ma zatoréw.
Oznacza to, ze tamtejsi kierowcy spe-
dzaja w podrézy dodatkowe 200 go-
dzin w skali roku. To miasto zajmuje
w rankingu trzecie miejsce na $wiecie
(sic!), za Mexico City (59 proc. dtuz-
szej jazdy z powodu korkéw) i Bang-
kokiem (57 proc.), a przed Stambulem
i Moskwa.

Jest jednak szansa, Ze sytuacja
w todzi sie poprawi, i to znacznie.
Zgodnie z harmonogramem autostra-
dowa obwodnica miasta miata byc
oddana na przetomie lipca i sierp-
nia tego roku, lecz prace posuwajg
sie tak sprawnie, ze najprawdopo-
dobniej uda sie uczyni¢ ja przejezd-
ng juz pod koniec czerwca. Liczaca
37 km dlugosci trasa miedzy Stryko-
wem a Tuszynem nie tylko spowodu-
je odcigzenie niezwykle zakorkowa-
nego miasta, lecz takze polaczy ze
sobg dwie drogi: A2 z S8.

Jako ciekawostke mozna przyto-
czy¢ informacje, ze poérod europej-
skich miast z populacja powyzej 800
tys. mieszkancéw na pierwszym miej-
scu wéréd zakorkowanych jest Mos-
kwa (44 proc. dtuzszej jazdy z powo-
du korkéw), na drugim Bukareszt (43
proc.), na trzecim Sankt-Petersburg
(40 proc.), a na czwartym Warszawa
(38 proc.).

W raporcie TomTom Traffic Index
2016 przedstawiono dane dotyczace
poziomu zakorkowania 295 miast z 38
krajow i 6 kontynentéw.
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Platon,
czyli rejestracj
nie do przejsci

4)

przewoznik nr 43

Wprowadzony w Rosji w potowie listopada 2015 roku elektroniczny
system poboru optat Platon sprawia polskim przewoznikom
ogromne problemy.

Piotr Gawetczyk

osyjski operator
elektronicznego
systemu poboru
oplat drogowych
»Platon” zacheca
polskich przewoznikéw do
pobierania i korzystania z
urzadzen pokitadowych, a
ci chetnie by je widzieli w
swoich samochodach. Tym-
czasem na blisko 10 tys. za-
rejestrowanych w systemie
elektronicznego poboru
oplat pojazdéw z Polski, je-
dynie 146 (dane na pocza-
tek maja) owe urzgdzenia
posiada. Cala reszta nadal
postuguje sie duzo bardziej
ucigzliwymi w obstudze
tzw. kartami marszrutowy-
mi, ktérych waznos¢ wy-
nosi zaledwie siedem dni.
Skad ten paradoks?

Jak zwykle diabet tkwi w
szczeg6tach. W tym przy-
padku kluczem do rozwig-
zania zagadki sg kosztowne
i czasochlonne wymagania
stawiane przez strone rosyj-
ska, zwigzane z rejestracja
w rosyjskim systemie.

By wyjasni¢ wszelkie wat-
pliwosci, przedstawiciele
operatora systemu, firmy RT-
-INVEST, dwukrotnie spot-
kali sie z przewoznikami. Na
zaproszenie prezesa Zrze-
szenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych
w Polsce Jana Buczka do
Polski przyjechali: dyrektor
generalny RT-INVEST Anton
ZamKkow, jego zastepczyni
Jelena Ignatienkowa oraz se-
kretarz prasowy Oleg Kiryl-
ow, ktérzy 121 13 maja dys-
kutowali z polskimi przed-
siebiorcami w Grebiszewie
koto Mifiska Mazowieckie-

go oraz w siedzibie ZMPD w
Warszawie. Podczas kilku-
godzinnych rozméw rosyj-
ska delegacja przedstawila
sposoby dokonywania optat
na terenie Rosji, a takze pr6-
bowata odpowiada¢ na cze-
sto bardzo szczegdtowe i po-
Swiecone konkretnym przy-
padkom pytania.

Z dyskusji wylonilo sie
kilka gtéwnych probleméw,
do ktérych nalezy m.in. ko-
nieczno$¢ posSwiadczenia
wszystkich przettumaczo-
nych dokumentéw przez ro-
syjskiego notariusza, dtugi
czas oczekiwania na urza-
dzenia pokladowe, brak
mozliwo$ci korzystania z
tzw. apostille, a takze brak
kontaktu ze strony przed-
stawicieli operatora. Cha-
rakterystycznym przykla-
dem dla pokazania ktopo-
tow polskich przewoznikéw

byta wypowiedz jednego z
obecnych na sali przedsie-
biorcéw, dysponujacych flo-
ta stu pojazdéw: - Wymieni-
em ze strong rosyjska kilka-
dziesigt maili. Udalo mi sie
zarejestrowac jeden samo-
chod — moéwi przewoznik.
Jak wyjaSniat Anton Za-
mkow, konieczno§¢ po-
twierdzenia przettumaczo-
nych dokumentéw przez
rosyjskiego notariusza jest
zZwigzana z przepisami Fe-
deralnej Agencji Drog (ro-
syjski odpowiednik Gene-
ralnej Dyrekcji Drég Kra-
jowych i Autostrad). — Nie-
stety, nie wszystko zalezy
od nas. Nie mozemy zmie-
ni¢ ustawodawstwa Federa-
cji Rosyjskiej — powiedziat
dyr. Zamkow, podkreslajac
jednocze$nie znaczenie pol-
skich przewoznikéw. — Obok
Biatorusinéw, Ukraincow i
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Problemy przewoznikow

Pytania przewoznikéw,
ktore czekaja na odpowiedz

® Jak mamy dokonac rejestracji pojazdow, sko-
ro najblizszym miejscem, gdzie mozna potwier-
dzi¢ przettumaczone dokumenty, jest Kalinin-
grad? Trudno sobie wyobrazi¢ jezdzenie w tym
celu tam i z powrotem po 600-700 kilometrow.

Przeciez to absurd.

® Czym réznia sie polscy ttumacze przysiegli od
rosyjskich notariuszy? Czy sa tak samo ,nie-
wiarygodni” jak apostille z polskiego MSZ?

® W calej Europie dokonuje sie rejestracji na pod-
stawie jednego dokumentu - dowodu rejestra-
cyjnego. Nie ma mowy o wyciagach z KRS-u,
nie ma potrzeby tlumaczenia np. dowodu oso-
bistego kierowcy. Po co to robic¢?

® Czy firmy zarejestrowane w systemie Platon
moga otrzymywac informacje, czy i czego kon-
kretnie brakuje, by mdc otrzyma¢ urzadzenie

pokladowe?

® 0d kilku miesiecy czekamy na odpowiedZ na
pytanie, kiedy otrzymamy urzadzenie pokla-

dowe. Czy tego procesu nie da sie przyspieszy¢?

Kazach6w jesteScie naszymi
najwazniejszymi partnerami
- zapewniatl dyr. Zamkow.
Warto w tym miejscu
przypomnie(, ze Rosja jest
sygnatariuszem konwen-
cji haskiej z 1961 r., doty-
czacej zniesienia wymo-
gu legalizacji zagranicz-

nych dokumentéw urze-
dowych. Z konwencji tej
wynika, Ze dokument po-
Swiadczony apostille mo-
ze by¢ przedlozony wias-
ciwym wiadzom, urzedom
i instytucjom innego pan-
stwa z pominieciem do-
datkowych legalizacji.

Rosyjskie myto w pigutce
O systemie Platon

System poboru oplat Platon zostal wprowadzony
na terytorium Federacji Rosyjskiej na podstawie
ustawy federalnej z 6 kwietnia 2011 r. oraz ustawy
federalnej z 8 listopada 2007 r.

Objat on mytem Srodki transportu o masie po-
nad 12 ton. Wedlug stanu na 12 maja 2016 r. reje-
stracji w systemie dokonalo blisko ¢wieré miliona
przedsiebiorcow dysponujacych ponad 700 tysia-
cami pojazdoéw o masie pow. 12 ton. Z tego grona
polskich przewoznikow zarejestrowalo sie blisko
3 200, dysponujacych ponad 9 550 pojazdami.
Operator systemu szacuje, ze zarejestrowat 71
proc. wszystkich srodkow transportu. Do 12 maja
przewoznicy wykupili ponad 7,2 mln kart marsz-
rutowych, a wplywy z tego tytulu przekroczylty
7,4 mld rubli. Cena przejechania jednego kilome-
tra pierwotnie zostala wyznaczona przez rzad na
3,73 rubla, ale po protestach obnizono ja do 1,53
rubla. Po zmianie przepisow, do ktorych doszio
15 kwietnia 2016 r., po drogach federalnych Rosji
nie moze sie poruszac¢ zaden pojazd powyzej 12
ton, ktory nie zostal zarejestrowany w systemie
Platon. Za zlamanie tego przepisu grozi grzywna
-5 tys. rubli za pierwsze wykroczenie i 10 tys.
rubli za ,recydywe”. Jak wynika z zapisow praw-
nych, rosyjski inspektor transportu drogowego
moze ,zatrzymac pojazd do czasu usuniecia przy-
czyny zatrzymania” i zaplacenia grzywny.

Warto takze pamietac, ze zagraniczny przewoz-
nik po przekroczeniu granicy Federacji Rosyjskiej
moze przejechac bez oplat maksymalnie 50 km
pod warunkiem, Ze potem oplaci przejechany
odcinek.
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Kosztowna pomoc

Prawnik moze przywota¢ do porzadku zagraniczne firmy holownicze,
Zerujace na nieszczesSciu przewoznika.

Tomasz Matyszko

darza sie, ze do ZMPD zwra-

ca sie zdesperowany prze-

woznik, ktéry wlasnie otrzy-

mat telefon od kierowcy, ze

ma do zaptaty od kilku do
kilkunastu tysiecy euro. Przedsiebior-
ca dowiaduje sie, ze firma holujgca je-
go pojazd po wypadku zada zaptace-
nia takiej kwoty za ustugi zwigzane z
pomoca drogowa.

Moze ona wydawac sie ,,kosmicz-
nga”, ale w celu uwolnienia pojazdu
trzeba ja zaptaci¢ na miejscu. Co wie-
cej, w przyszloSci wyegzekwowanie
takiej sumy od firmy ubezpieczenio-
wej w praktyce bedzie bardzo trudne.
Ubezpieczyciele nie zwracajg kosztow
za wszystkie udokumentowane wy-
datki, robig to w granicach przyjetych
przedziatéw stawek.

To ile mam zaptacic?

Stawki za pomoc drogowa i holowa-
nie r6znig sie w poszczegoélnych kra-
jach. Tylko w niektérych panstwach
stawki sg czeSciowo uregulowane ad-
ministracyjnie. Tam nie ma mozliwo-
Sci negocjacji. W innych przypadkach
stawki stosowane przez firmy pomo-
cy drogowej powinny by¢ zgodne z
ich wlasnym cennikiem. Zwykle ce-
na takiej ustugi zalezy od miejsca,
gdzie wykonywana jest ustuga, dnia

tygodnia, pory dnia. Ustugi noca, w
Swieta i weekendy sg nawet dwa ra-
zy drozsze.

Ustuga jest drozsza, gdy zestaw
jest z tadunkiem. Wazny jest tez za-
kres wykonywanych czynno$ci przy
ustudze pomocy drogowej. W to wli-
cza sie dojazd do miejsca zdarzenia,
holowanie, prace mechanika zwigza-
ng z przygotowaniem pojazdu do ho-
lowania, prace porzadkowe, zatadu-
nek/roztadunek samochodu ciezaro-
wego, sprzatanie miejsca po zdarze-
niu, podnoszenie i/lub wycigganie
zestawu oraz inne czynnosci w za-
leznosci od sytuacji.

Ustalane sa ryczalty na wykonywa-
ne czynnosci lub ryczalty godzinowe.
Firmy pomocy drogowej, nawet te z
wygobrowanymi stawkami, za prosta
operacje wyciggania zestawu z po-
bocza i holowania do 50 km w ciggu
dnia, ktéra zakonczy sie w ciggu 3 go-
dzin, zadowolg sie stawkag w wysoko-
§ci 800 euro, a nawet mniej. Ale zda-
rzajq sie od tego wyjatki.

Po wypadku

Praktyka pokazuje, Ze z miejsca wy-
padku pojazdy uczestniczace w zda-
rzeniu drogowym sg odholowywane
na parking firmy holujacej lub parking
wyznaczony przez stuzby. Pojazd jest
tam przetrzymywany do momentu,
gdy zostanie uregulowana kwota wy-
znaczona za ustuge wyciaggania, holo-

wania i parkingu.

Ale co sie dzieje, jesli te stawki sg
nadzwyczaj wygoérowane? Firma mu-
si negocjowaé. Problematyczne mo-
ze by¢ zebranie na szybko stawek po-
réwnawczych firm konkurencyjnych
z okolicy. Za granicg najlepszym roz-
wigzaniem w takim przypadku jest
powierzenie sprawy i wspélpraca z re-
komendowanym prawnikiem, ktéry
znajac realia w danym panstwie be-
dzie mogl podjaé odpowiednie $rod-
ki obrony. Takim Srodkiem moze by¢
robwniez zgloszenie do prokuratury
lub organéw $cigania zamiaru wytu-
dzenia pieniedzy przez firme holowni-
cza. To moze przywota¢ do porzadku
nieuczciwych przedsiebiorcow.

Najpierw cennik, potem
zgoda

Problem moze okaza¢ sie bardziej
skomplikowany, gdy kierowca lub
przewoznik jeszcze przed operacja
wyciggania samochodu z pobocza
zgodzili sie na stawki i ustugi $wiad-
czone przez dang firme holownicza.
Dlatego nalezy uczula¢ kierowcow, ze
przed udzieleniem zgody na wykona-
nie zlecenia jakiejkolwiek operacji ho-
lowania lub czynnoSci zwigzanych z
pomoca drogowa trzeba domagac sie
ustalenia stawki za ustuge. To na po-
czatku wyjasni wiele probleméw.

Dobrym rozwigzaniem jest wspot-
praca z sieciami pomocy drogowe;j.
Wczeéniej podpisana umowa zagwa-
rantuje, Ze za wykonang ustuge nie be-
dzie trzeba zaplaci¢ nadzwyczaj wygo-
rowanej stawki. Decyzja nalezy do fir-
my, w jaki sposob bedzie sobie radzi¢
z ryzykiem i nieprzewidzianymi kosz-
tami zwigzanymi z wypadkami drogo-
wymi. Jedno jest pewne - codziennie
na drogach pojawiaja sie nagle zdarze-
nia, ktére musza zakonczy¢ sie skorzy-
staniem z pomocy drogowej. Ich praw-
dopodobiefistwo zajscia nie jest duze,
ale trzeba je mie¢ na uwadze.
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Znalezlismy ustuge faktoringu dopasowana do naszej branzy.

Na rynku transportu i spedycji jako naturalny traktowany jest fakt, ze po wykonaniu
ustugi trzeba poczekac jeszcze 60 albo 1 90 dni na ptatnos¢. Problem w tym,

ze ciagnik trzeba tankowac kilka razy w miesigcu, wyptaci¢ wynagrodzenie kierowcy
i uregulowac rate leasingowa. Nie da sie tego zrobi¢ wystawionymi fakturami!

Trzeba mie¢ gotéwke. W Bibby to rozumieja. Dlatego wystawiamy naszemu klientowi
fakture na 60 dni, przesytamy jej kopie do Bibby, a nastepnego dnia mamy na koncie
90 proc. wartosci tej faktury.

Bezptatna infolinia: 800 224 229 | www.bibbyfinancialservices.pl
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BIBBY

FINANCIAL SERVICES

Biznes nabiera rozpedu
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PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO
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Robert Przybylski

iekszo$¢ branz Swiad-
czacych ustugi narzu-
ca klientom wlasne
warunki ogélne ich
wykonania. Dobrym
przyktadem sa towarzystwa ubezpie-
czeniowe lub banki. Takze Polska Iz-
ba Spedycii i Logistyki przygotowala i
wdrozyta ogblne warunki spedycyjne.

e oo

Tymczasem w przewozach samo-
chodowych to zleceniodawca okre-
§la warunki wykonywania ustugi,
gdy odpowiedzialno$¢ spoczywa na
przewozniku.

Co wiecej, Polska jest niechlubnym
wyjatkiem, jako ze w krajach Europy
Zachodniej przewoznicy korzystajg z
og6lnych warunkéw wykonywania
przewoz6w przygotowanych przez or-
ganizacje samorzadu gospodarczego.
Dlatego tez ZMPD wyszlo z inicjatywa

Opracowane przez ZMPD Ogolne Warunki Przewozu (zwane dalej
»OWP”) maja zapewni¢ rownowage pomiedzy zleceniodawca
i wykonawca oraz ujednolici¢ praktyki w skali kraju.

przygotowania ,,OWP”, aby zapewni¢
rownowage miedzy dwiema strona-
mi umowy oraz ujednolici¢ praktyki
w skali kraju.

Punkty nie do przeoczenia

Dowolna umowa przewozu zawsze za-
wiera podstawowe informacje, jak: co
nalezy przetransportowac, kiedy i za ile,
jednak czesto przewoznicy zapominajg
0 jej nie mniej waznych aspektach. Cho-
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dzi np. o sytuacje, kiedy mozna odstg-
pi¢ od umowy, kiedy mozna naliczaé
kary umowne, np. zwigzane z nalicza-
niem postojowego. Poniewaz OWP do-
tycza przewozéw miedzynarodowych,
a zatem rozliczenia sg czesto w walucie
obcej, wazng kwestig jest rbwniez kurs
euro. Czy powinien by¢ z dnia zawar-
cia umowy czy tez wykonania ustugi?

Kolejnym problemem nie rozwig-
zanym przez dotychczasowe umowy
sg terminy ptatnosci. OWP odwotujg
sie w tej kwestii do ustawy o trans-
akcjach handlowych, ktéra reguluje
te sprawe i jasno okresla, kiedy prze-
woznikowi z automatu przystuguje
prawo do naliczania odsetek i w ja-
kiej wysokosci.

Umowa przewozu przygotowana
przez ZMPD okres$la takze, kto jest
odpowiedzialny za zaladunek oraz
zabezpieczenie towaru na pojezdzie.
Wigze sie z tym sprawa przeladowa-
nia pojazdu i przeciagzenia osi oraz
odpowiedzialno$ci przed odpowied-
nimi stuzbami.

Nastepna sprawq wymagajaca re-
gulacji sg: termin i spos6b realizacji
reklamacji z powodu niewtaSciwie
wykonanej ustugi przewozu. Chodzi
m.in. o wyznaczenie maksymalnego
odszkodowania z tytutu op6znienia
w dostarczeniu przesyiki, ktére we-
dtug OWP nie moze by¢ wyzsze niz
50 proc. ustalonego wynagrodzenie
za ustuge transportowa.

OWP wprowadzajq takze zakaz sto-
sowania wzajemnych potracen. W ra-
zie sporu strona uwazajgca sie z po-
szkodowang dochodzi swych praw w
odrebnym postepowaniu.

Kto jest strong umowy?

Jedna z zasadniczych kwestii jest
sprawa podmiotéw umowy przewo-
zu. Jezeli dojdzie do jej zawarcia,
czesto jedynym dokumentem jest list
przewozy CMR. Zazwyczaj to spedytor
jest zleceniodawca ustugi, tymczasem
on nie wystepuje w liScie CMR. Stad
umowa zawarta na podstawie OWP

wydarzenia ZMPD

jest wazna, bo stanowi podstawe do
ubiegania sie 0 odszkodowanie.

Zleceniodawca jest podmiotem
uprawnionym do wydawania prze-
woznikowi instrukcji pozwalajacych
rozwigzaé problemy z wykonaniem
ustugi, w tym np. nieodebranie prze-
sylki przez odbiorce.

We wzorze OWP zawarto podsta-
wowe elementy umowy i wzor zle-
cenia, a w nim najwazniejsze posta-
nowienia realizacji ustugi przewozo-
wej. W momencie podpisania zlece-
nia przez obie strony, staje sie ono
umowa.

Warto, aby przewoznicy solidar-
nie stosowali Ogélne Warunki Prze-
wozu opracowane przez ZMPD, po-
niewaz zabezpieczg one ich interesy,
sg wywazone i dlatego powinny sta¢
sie standardem ustug wykonywanych
przez polskie firmy drogowego trans-
portu miedzynarodowego.

OWP ZMPD wraz ze wzorem zlecenia prze-
wozu jest do pobrania na www.zmpd.pl
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Nowy Telepass Europejski TrackyService jest wyjatkowym urzadzeniem,
ktére pozwala podrézowac wygodnie po autostradach we Wtoeszech, Frangji,
Hiszpanii, Portugalii i przejecha¢ przez tunel Liefkenshoek w Belgii
oszczedzajac czas i pieniadze. Optata za przejazd bedzie tatwiejsza, Jak rowniez
odzyskanie podatku Vat w poszczegélnych krajach. TrackyService jest z Wami.

Zamow teraz na www.trackyservice.pl
*dotyczy nowych aktywacji i trwa do 31/12/2016
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Telematyka w firmie transportowej
system monitoringu

ike

www.nawi24.pl

To wtasnie rosngca $wiadomosé pol-
skich przedsiebiorcéw przektada sie na
wzrost ich wymagar i oczekiwai wobec
oferowanych na rynku systeméw kon-
trolujacych flote. Profesjonalny system
monitoringu jest dzi§ Zzrédtem informa-
cji przydatnych w planowaniu transpor-
tu, kontroli realizacji zlecef, czasu pracy
i aktywnoSci kierowcy na podstawie ta-
chografu i danych do raportowania.

10-letnia obecnosé na krajowym rynku
transportu, wiele wdrozonych rozwigzan
i setki godzin rozméw z przedsiebiorca-
mi pozwala stwierdzi¢, ze system tele-
matyczny www.nawi24.pl, oferowany
przez firme Net Free System Sp. z o.0.
z Katowic, doskonale sprawdza sie jako
nowoczesny, profesjonalny, a jednoczes-
nie bardzo intuicyjny w obstudze.

Poza podstawowymi funkcjonalnos-
ciami systemu www.nawi24.pl jak: lo-
kalizacja i $ledzenie pojazdow w czasie
rzeczywistym, informacje o stanie pracy

pojazdu, predkosci czy postoju, a takze
kontroli paliwa i sposobu jazdy kierow-
cy ma on wiele innych zalet. Bezposred-
ni podglad w prace tachografu eliminu-
je naduzycia oraz podnosi efektywnosé
pracy kierowcy, a mozliwosci zdalne-
go sczytywania danych z karty kierow-
cy oraz tachografu, bez koniecznosci
powrotu pojazdu na baze i to nawet w
przypadku, gdy pojazd znajduje sie poza
granicami Polski, eliminuje zbedne prze-
biegi i chroni przed mandatami. Zdalny
odczyt nie wymaga ingerencji kierow-
cy i moze by¢ wykonany przy wigczonej
stacyjce bez zadnych ograniczeh. Da-
ne pobrane z tachografu sa szyfrowa-
ne i przekazywane na serwery systemu
www.nawi24, gdzie sg dostepne do 12
miesiecy wstecz, liczac od dnia pobra-
nia. Moga by¢ one wielokrotnie pobie-
rane w celu przerzucania do programéw
stuzacych do rozliczeh czasu pracy kie-
rowcow, mozna je tez obrabia¢ w syste-
mie nawi24, uzyskujac niezbedne infor-
macje do rozliczenia kierowcy i wykry-
wania ewentualnych naduzy¢.

NAWILS

Zalety zaawansowanych
rozwiazan monitoringu floty
pojazdéw sa oczywiste.
Przedsiebiorcy coraz czesciej
zdaja sobie sprawe, ze

bez nadzoru - i to mocno
zaawansowanego - kazdy dzien
ich pracy moze by¢ powodem
do duzych zmartwien. Nic wiec
dziwnego, ze dzi$ poszukuja
zaawansowanych rozwiazai
telematycznych, zapewniajacych
im biznesowa stabilnosc i
bezpieczenstwo.

System www.nawi24.pl jest otwarty
na potrzeby i sugestie klientéw. Dla nich
powstat modut definiowania zlecef, wy-
tyczania tras przejazdu, a takze komu-
nikacji z kierowca. Jest ona zapewnio-
na dzieki zainstalowanym w kabinach
tabletom. Dzieki temu rozwigzaniu kie-
rowcy nie tylko natychmiast otrzymu-
ja wskazéwki co do przewozu tadunku
z wytyczong trasg przejazdu i potwier-
dzaja jego przyjecie, lecz takze bezpo-
$rednio komunikujg sie z dyspozytorem.
Innym ciekawym narzedziem, stworzo-
nym na potrzeby klienta, jest modut ser-
wisowy, ktéry ,,pilnuje” terminéw prze-
gladow technicznych, okresowej wymia-
ny olejéw, opon, itp.

Wysoka jakoS¢ i niezawodnosé pra-
cy catego systemu www.nawi24.pl opie-
ra sie takze na nadajniku GPS, zaréwno
wtasnego projektu, jak i wtasnej produk-
cji, ktory jest oczkiem w gtowie kon-
struktoréw z Net Free System. Wtasna
linia produkcyjna nadajnikéw GPS za-
pewnia niezawodnos¢ nadajnika i jego
trwatos¢, a co najwazniejsze — ciggte po-
szerzanie jego mozliwosci w ramach po-
trzeb klientéw. Nadajnik posiada wyma-
gana przepisami unijnymi homologacje.

10-letnia obecnosé na rynku transpor-
towym w Polsce, rzetelnos¢ i niezawod-
nos¢ ustugi, wielu zadowolonych klien-
téw oraz rozsadne ceny sg gwarantem
na doskonata i dtugoletnig wspétprace z
systemem nawi24.pl
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Akademia Krokodyla

Zdobywca tytutu Wielkopolskiego Kierowcy Zawodowego w kategorii ,,C+E”
zostat Ariel Kosztowny, a tytut Wielkopolskiego Kierowcy Zawodowego w
kategorii ,,D” otrzymat Wojciech Klarzynski.

WITD Poznan

nia 2 kwietnia 2016 r. na
Torze Poznan odbyla sie
trzecia edycja, organizo-
wanego corocznie przez
Wojewoddzki Inspekto-
rat Transportu Drogowego w Pozna-
niu konkursu ,,Wielkopolski Kierow-
ca Zawodowy”. — Konkurs to przede
wszystkim sprawdzenie swoich umie-
jetnosci i dobra zabawa. Poza tym jest
doskonalg okazjg na spotkanie oséb
mys$lacych o bezpieczenstwie w ruchu
drogowym — ttumaczy wielkopolski
wojewddzki inspektor transportu dro-
gowego Slawomir Nastal.

Przy tadnej, stonecznej pogodzie
68 uczestnikéw, a wsrdd nich 4 panie,
zmierzylo sie z testem weryfikujgcym
wiedze teoretyczng. Nastepnie 30 naj-
lepszych uczestnikdéw rywalizowato
w konkurencjach sprawdzajacych ich
umiejetnosci praktyczne w roéznych dy-
scyplinach jak: eco driving, porusza-
nie sie po placu manewrowym wraz
z obstuga pojazdu, a takze udzielanie
pierwszej pomocy.

- ,Wielkopolski Kierowca Zawodo-
wy” cieszy sie coraz wiekszym za-
interesowaniem. Z kazdym rokiem
przyjmujemy wiecej zgtoszen i wy-
raznie podnosi sie poziom zawodow,
co zwigzane jest z rosnacg konkuren-
cja. Konsekwentnie dazymy do tego,
aby organizowany przez Wojewodzki
Inspektorat Transportu Drogowego w
Poznaniu konkurs na stale wpisat sie

w kalendarz najwazniejszych wyda-
rzen branzy transportowej w Polsce,
promujacych bezpieczefistwo w trans-
porcie drogowym — podkresla wielko-
polski wojew6dzki inspektor transpor-
tu drogowego.

W kategorii ,,C+E” do czeSci prak-
tycznej konkursu zakwalifikowato sie
15 uczestnikoéw, ktoérzy w ostatecznej
Kklasyfikacji uplasowali sie nastepujgco:
® 1. Ariel Kosztowny

(Firma Transportowo-Spedycyjno-

-Handlowa Mielczarek Andrzej)
® 2. Sebastian Mikita

(INTER-TRANS-SPED

Zdzistaw Zal)
® 3, Michat Ignaszewski
(ANWIL Transport Sp. z 0.0. Sp.k.)
4. Patryk Makarewicz
5. Marcin Sobol
6. Stawomir Bartkowiak
7. Krzysztof Rerek
8. Szymon Urbaniak
9. Robert Galusik
10. Marcin Jaraszkiewicz
11. Artur Narozny
12. Grzegorz Hajdrych
13. Radostaw Kinowski
14. Tomasz Szymanski
15. Rafat Ciemny
W kategorii ,,D” do czeSci praktycz-
nej konkursu zakwalifikowato sie
15 uczestnikow, ktérzy w ostatecznej
Klasyfikacji uplasowali sie nastepujgco:
® 1. Wojciech Klarzyniski

(Miejskie Przedsiebiorstwo Komu-

nikacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0.)
® 2. Mirostaw Braczynski

(Miejski Zaktad Komunikacji

Sp. z 0.0. w Pile)
® 3, Ireneusz Tausz
(Miejski Zaktad Komunikacji
Sp. z 0.0. w Pile)
4. Grzegorz Sulejewski
5. Andrzej Eabecki
6. Dariusz Przytula
7. Krzysztof Rubik
8. Pawel Wroblewski
9. Pawel Kukuta
10. Adam Iwanski
11. Robert Chojnicki
12. Edyta Gladyszak
13. Krzysztof Kraszewski
14. Daniel Piotr Szukalski
15. Mariusz Szaroleta
Kazdy z 68 uczestnikow zostat na-
grodzony medalem Wielkopolskiego
Wojewddzkiego Inspektora Transpor-
tu Drogowego. 15 najlepszych uczest-
nikéw w kazdej kategorii zostato uho-
norowanych upominkami i drobny-
mi nagrodami. Zdobywcoéw pierw-
szych trzech miejsc w obu kategoriach,
oprocz medali i pucharéw Wielko-
polskiego Wojewddzkiego Inspekto-
ra Transportu Drogowego, wyr6znio-
no dodatkowo nagrodami rzeczowy-
mi: tabletami — za zajecie III miejsca i
laptopami — za zajecie II miejsca. Na-
grodami gtéwnymi dla zwyciezcow
konkursu w obu kategoriach byly vo-
uchery na wycieczke zagraniczng dla
dwoch oséb w wybrane miejsce. Spo-
§r6d wszystkich uczestnikéw konkursu
rozlosowano tez nagrode dodatkowa —
voucher na oSmiogodzinne ,,Szkolenie
z zakresu bezpiecznej jazdy” organizo-
wane przez SKODE Auto Szkote.
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Chociaz Jelcz w latach 90. powaznie zmodernizowat game samochodow
ciezarowych i znacznie podniost ich trwatosé, tracit udziaty w rynku.

>0

Robert Przybylski

1984 roku konstruk-
torzy Jelcza przystapi-
li do prac nad ciagni-
kiem siodlowym zdol-
nym do pracy na da-
lekich dystansach przy dmc zestawu
42 tony. Dyrektor Osrodka Badawczo-
-Konstrukcyjnego Jelczanskich Zakta-
déw Samochodowych Henryk Orze-
chowski przyznawat, Ze ambicjq za-
ktadu byto stworzenie komfortowego,

szybkiego i dobrze wyposazonego po-
jazdu. W kabinie przewidziano klima-
tyzator, lodowke, umywalke i kuchen-
ke gazowa.

Prace posuwaly sie powoli bo, jak
wskazywatl Orzechowski w miesiecz-
niku Auto Technika Motoryzacyjna z
grudnia 1985 roku, ,,do podniesienia
estetyki wnetrz niezbedne sg pian-
ki pbtsztywne, do ktorych brak kra-
jowych sktadnikéw”. Krajowy prze-
myst nie dostarczal takze wysokiej
jakos$ci gum, tworzyw sztucznych,
w tym plyt ABS i elementéw z pia-

Ciagniki C 422 mozna byto spotkaé na
polskich drogach do koiica pierwszej
dekady XXI wieku.

nek integralnych oraz lakieréw. Nie
zapewnial pelnych dostaw resorow
péleliptycznych, juz nie méwigc o
tym, ze Jelcz oczekiwat dostaw reso-
réw parabolicznych. Jelcz potrzebo-
wal réwniez tarcz do opon bezdet-
kowych 11x22,5, ktérych wytwarza-
nie planowata podja¢ lubelska FSC.

Jednak najwiekszym zmartwie-
niem byl brak silnika o mocy ponad
220 kW, porzadnej aparatury paliwo-
wej, osi przedniej zdolnej przenosic
duze obcigZenia, wielostopniowych
skrzyn biegéw (co najmniej 8 przelo-
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zen) i dostosowanych do wiekszych
momentéw watéw napedowych oraz
tylnych mostow.

Zlikwidowanie tych brakéw wyma-
galo stworzenia bazy metalurgicznej,
pozwalajgcej na produkcje odlewow
z zeliwa sferoidalnego oraz odkuwek
ciezkich. ,Rozwigzanie probleméw
kooperacyjnych nie nastapi z dnia na
dzien. Wymagaja one harmonijnego
rozwoju i madrych decyzji” - zauwa-
zyl Orzechowski w artykule.

Mimo niedostatkéw, pod koniec
1986 roku byl gotowy prototyp Jelcza
C 422 D ze skonstruowanym przez
Adama Wielgorskiego, ktory zajmo-
wal sie zawieszeniami i podwozia-
mi od lat 60. oraz Jana Kubali, kto-
ry specjalizowat sie w zawieszeniach
pneumatycznych, takim wilasnie za-
wieszeniem tylnej osi. Byt to pierw-
szy samochod ciezarowy Jelcza z po-
wietrznym zawieszeniem. Z przodu
konstruktorzy wykorzystali resory
poleliptyczne, cho¢ wtedy w Euro-
pie Zachodniej powszechnie wcho-
dzity do uzycia resory paraboliczne,
zapewniajace wiekszy komfort jazdy.

Tylny most zaprojektowany zostat
na podstawie konstrukcji Berlieta
(MT1332) i wyposazony byt w blokade
mechanizmu r6znicowego oraz zwol-
nice planetarne w piastach, o przelo-
zeniu catkowitym 6,68.

Produkowana na licencji Steyra
przednia o$ przenosila 6,5-tonowe
obciazenia. Rozstaw osi pierwszego
Jelcza 422 D wynibst 3,8 m. Pojazd
otrzymatl prototypowy silnik SWT 11
0 mocy 260 KM. Zaktad Produkciji Sil-
nikowej Wytwdrni Sprzetu Komuni-
kacyjnego w Mielcu zmodernizowat
SW680, ktory otrzymat inny rozrzad,
wat korbowy, uktad dolotowy z tur-
bosprezarkg mocowang na $rodku, a
nie na konicu kolektora oraz intercoo-
ler plecakowy, umieszczony za silni-
kiem i chtodzony woda. — Konstruk-
torzy Jelcza nie chcieli niczego zmie-
nia¢ w podwoziu, wiec intercooler
mogliémy zamontowa¢ tylko w miej-
scu gdzie wcze$niej byla turbospre-
zarka — ttumaczy nietypowe miejsce
instalacji intercoolera gtéwny kon-
struktor mieleckich silnikow Alek-
sander Lesinski.

Jelczanscy konstruktorzy przewi-
dywali stosowanie 8-stopniowych
przektadni TS8-121, ktérych prototyp
Fabryka Przekladni Samochodowych
w Tczewie zbudowata w 1985 roku.

Jelcz C424 Max otrzymat
425-konny, sterowany
elektronicznie silnik
Detroit Diesel Serii 60 oraz
kabine z podwy?_szol_lyl_n
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Tylny most Jelcza C424 Max
zawieszony byta na miechach.
Auta malowane byty w zywe kolory
dzieki nowej mieszalni farb.
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Wiosng 1990 roku zaktad pracowat przez 3 dni w tygodniu,
na jednego zatrudnionego przypadto 0,77 zbudowanego
pojazdu, gdy wspotczynnik powinien siegac 1. Jednak caty
1990 rok JZS zakonczyty zyskiem 130 mld zt.

JZS przygotowane byly do stosowa-
nia réwniez prototypowych prze-
kladni TS16-141. Obie konstrukcje
wykorzystywatly planetarne reduk-
tory, ktérych konstrukcje FPS Tczew
opanowatla w skrzyni TS9-160 (opi-
saliSmy ja w ,,Przewozniku” nr 41 z
kwietnia 2015 roku).

Uproszczony prototyp

Cho¢ od gorzkich stéw Orzechowskie-
go o powszechnych brakach mijaty
lata, oferta dostawcow nie poszerza-
1a sie. W 1989 prototypownia zmonto-
watla drugi, uproszczony egzemplarz
Jelcza C 422 D ze skréconym rozsta-
wem osi do 3,5 m. W tylnym zawie-
szeniu konstruktorzy zastgpili impor-
towane miechy powietrzne nieco la-
twiejszymi do kupna, cho¢ zapew-
niajacymi mniejszy komfort jazdy,
resorami p6leliptycznymi. Nadal nie
bylo mowy o zastosowaniu resoréw
parabolicznych.

Jedynie WSK Mielec przygotowa-
ly ulepszona, 280-konng wersje sil-
nika SWT 11, z nowym, chlodzonym
powietrzem intercoolerem montowa-

nym z przodu, przed chtodnicy sil-
nika. Maksymalny moment obroto-
wy SWT 11 siegat 1059 Nm przy 1500
obr./min. — W tym silniku zadaniem
intercoolera bylo podniesienie mo-
cy silnika, a nie zmniejszenie emisji
toksycznych zwigzkéw w spalinach
— dodaje Lesinski.

W tym czasie inZynierowie FPS
Tczew opracowali nowg rodzine dwu-
krzyzakowych mechanizméw wybie-
rania przelozen zawierajgcg m.in.
wersje dostosowang do kabin odchy-
lanych, ktore 2,5-krotnie zmniejszaty
sity na dragzku zmiany biegow.

Jelcz nie chcial prototypdéw skrzyn
biegéw z planetarnymi reduktora-
mi, lecz sprawdzonej konstrukcji.
Producent uzgodnit zatem dostawy
skrzyni TS12-100, a wiec wzmocnio-
nej przektadni licencyjnej S6-90 ra-
zem ze zmodernizowanym zespotem
rozpietoSci przelozen TGV-90. W obu
skrzyniach tczewscy konstruktorzy
zastgpili tozyska kulkowe i walcowe
tozyskami stozkowymi, dzieki cze-
mu zwiekszyli moment wejSciowy z
900 Nm do 1100 Nm. Taka skrzynia
wymagata najmniejszych inwestycji
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Jelcze serii 420 miaty - podobnie jak
wczesniej wprowadzone do produkcji Jelcze
642 - ramy nitowane na zimno.

ze strony dostawcy, dlatego weszla
w 1991 roku do produkcji, cho¢ wa-
zyta 280 kg, byla zatem o 15 kg ciez-
sza od TS8-121, ktéra na zawsze po-
zostata prototypem. Skrzynia TS12-
100 oferowana byta z dwoma cigga-
mi przelozen: od 7,03 do 0,82 lub od
8,67 do 0,81.

Gdy udato sie uruchomi¢ wytwa-
rzanie wszystkich komponentow,
Jelcz C 422D z silnikiem SWT 11,
skrzynig TS12-100 i pételiptyczny-
mi resorami wszed! do produkcji w
1991 roku.

Otwarty rynek

Produkcja przygotowywanego sze$¢é
lat Jelcza 422 ruszyla w catkowi-
cie zmienionych realiach gospodar-
czych. Do tej pory chroniony admi-
nistracyjnie i celnie rynek otworzyt
sie na import. Zostaty urealnione ce-
ny oraz zapotrzebowanie i w rezul-
tacie popyt na jelczanskie ciezaréw-
ki gwaltownie zmalat. Wiosng 1990
roku zaktad pracowat przez 3 dni w
tygodniu, na jednego zatrudnionego
przypadlo 0,77 zbudowanego pojaz-
du, gdy wspblczynnik powinien sie-
gac 1. Jednak caty 1990 rok JZS za-
konczyty zyskiem 130 mld zi.
Konieczna byta pilna moderniza-
cja produkciji i JZS skorzystat z moz-
liwosci, jakie dawal otwarty rynek.
W styczniu 1991 roku zaktad podpi-
sal z MAN (wlaScicielem od 1990 cze-
Sci ciezar6wkowej Steyra) umowe o
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sprzedazy austriackich silnikéw. Jel-
czanscy konstruktorzy szybko opra-
cowali dokumentacje instalacji tych
diesli i juz 14 marca 1991 we Wroc-
tawiu JZS zaprezentowal przewozni-
kom, w tym PKS, Jelcza C-422
D/1 z 10-litrowym silnikiem

Steyr WD 615.

W ten spos6b jelczanski za-
klad zaoferowat 310-konny sil-
nik, spelniajgcy zachodnioeu-
ropejskie normy czystosci spa-
lin. Jego maksymalny moment
obrotowy siegat 1250 Nm przy
1300 obr./min. i FPS Tczew
nie miat w ofercie produkcyj-
nej przekladni zdolnej prze-
nie$¢ tak duze obcigzenie, dla-
tego JZS zdecydowat sie na ko-
lejny importowany komponent:
16-stopniowq przekladnie ZF 16S 130
o przelozeniach od 11,46 do 0,85. Tyl-
ny most T1323 mial przelozenie cal-
kowite 5,125.

Nowy samochdd pojawil sie w
ostatniej chwili, bo na poczatku
1991 roku Ministerstwo Ochrony
Srodowiska, Zasobow Naturalnych i
LeSnictwa o$wiadczylo, ze sposrod
wszystkich polskich producentéw sil-
nikéw z zaplonem samoczynnym, je-
dynie Ursus i Star spelniaja wyma-
gania polskiej normy branzowej BN-
84/1374-12. W §lad za tym o$wiad-
czeniem Ministerstwo Transportu i
Gospodarki Morskiej wystosowato
pismo zakazujgce $wiadczenia prze-
woz6w miedzynarodowych Jelczami.

JZS zapewnil ministerstwo, Ze samo-
chody spetniajg wszystkie wymaga-
nia Konwencji Wiedenskiej. Za fabry-
ka murem staneto Ministerstwo Prze-
mystu i napisalo do MTiGM, Ze to ni-
czym nieuzasadniona dyskryminacja.

Pismo Ministerstwa Transportu by-
o dolewaniem oliwy do ognia, jako
ze dotychczasowi klienci Jelcza i bez
tych przepychanek masowo znikali.
W 1991 roku Sejm p6zno uchwalit bu-
dzet pafnistwa, wiec dotacje dla PKS
byly op6Zznione, zalamato sie budow-
nictwo, rolnictwo, zachwiat sie eks-
port. Znikneto NRD, ktére kupowato
duzo Jelczy, walki ogarnetly Jugosta-
wie, Chiny przeszly na clearing.

W 1991 roku na jednego zatrudnio-

JELCZ
C423D/1 4x2

MASA Gkl

nego przypadlo 0,37 zbudo-
wanego pojazdu, a na 1 800
wyprodukowanych samocho-
déw w tymze roku, 1 047 sta-
nowily ciezaréwki. W rekor-
dowym 1988 roku z fabryki wyjecha-
to 5 211 samochodéw ciezarowych, a
wszystkich pojazdéw 8,7 tys. W dru-
giej potowie lat 80. eksport przekra-
czal tysiac pojazdéw rocznie, w 1989
roku wynidst 1 085 pojazdow, zas w
kolejnym roku 343 i zaledwie 13 sztuk
w 1991 roku.

Wyscig z czasem

Dyrekcja zakladu obawiata sie, ze
Jelcz nie zapewni sobie przysztosci
jako samodzielna firma i 6 wrzes-
nia 1991 roku dyrektor naczelny JZS
Krzysztof Rozenberg i dyrektor na-
czelny Volvo Trucks Corporation
Sten Langenius podpisali list inten-
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Na Miedzynarodowych
Targach Poznaiiskich
w 1988 roku Jelcz
wystawit prototypowy
C 422 z kierownica po
lewej stronie. Kilka
takich samochodéw
trafito na Tajwan.

4

cyjny pomiedzy JZS i Volvo o utwo-
rzeniu wspdélnego przedsiewziecia
Jelcz-Volvo.

Roéwnolegle konstruktorzy przygo-
towywali nowe modele. Powrdcili do
zawieszenia pneumatycznego z ty-
hu i zaprojektowali ciggnik oznaczo-
ny C423 D/1, ktdrego premiera miata
miejsce na Miedzynarodowych Tar-
gach Poznanskich w kwietniu 1992
roku. Austriacki silnik, znany z mo-
delu 422, spelnial norme Euro I, kt6-
ra stawala sie obowigzkowa od stycz-
nia 1993 roku.

Uktad napedowy nie r6znit sie od
stosowanego w C 422 D/1, natomiast
tylny most byl zawieszony na po-
duszkach pneumatycznych Continen-
tala. Sterowanie pneumatyka zawie-
szenia, 1acznie z regulacja jego wy-
sokosci, zapewniatl system Wabco. Z
przodu po raz pierwszy Jelcz zasto-
sowat paraboliczne resory (produko-
wane w podszczecifiskim Golczewie
przez firme TES), o 40 proc. 1zejsze
od eliptycznych.

Zanim C 423 wszed! do produkgiji,
podstawg oferty w tym segmencie
byt C 422 D, wyceniany w 1992 roku
na 360 mln zl, o 40 mln drozej do
majacego dekade C 417. Wersja z sil-
nikiem Steyra, oznaczona C422 D/1,
wyceniona zostata na 606 mln zt i

poza drogim, importowanym silni-
kiem otrzymata takze system zapo-
biegajacy poslizgowi podczas hamo-
wania - ABS. Wkrétce nawet ta cena,
wysoka jak na Jelcza, zostata przy-
¢miona. Zaktad szykowat co$ zupel-
nie specjalnego.

Amerykainski silnik

Konstruktorzy postanowili zamonto-
waé w podwoziu C 423 amerykanski
silnik Detroit Diesel Serii 60 o mocy
425 KM. Wysoka moc kontrolowat sy-
stem antyposlizgowy ASR, a do te-
go jednostka miata hamulec silniko-
wy Jake Brake. Moment obrotowy sie-
gajacy 1966 Nm przy 1200 obr./min.
przenoszony byt poprzez 12-stopnio-
wa skrzynie Eaton TSO 15612A na
most MT1332 o przeloZeniu zmniej-
szonym do 4,32. Dzieki duZej mocy i
dlugiemu przelozeniu mostu, ciagnik
rozpedzat sie do 120 km/h.
Samochéd oznaczony C 424 Max
byt wyjatkowo zelektronizowany.
Miat 2 km przewodéw, a wszystkie
poprowadzone na zewnatrz otrzy-
maty ostonki, aby zlikwidowaé awa-
rie elektryczne. Silnik miat elektro-
niczne sterowanie, zatem pedat ga-
zu byl potaczony z pompa paliwa za
poSrednictwem elektrycznych prze-

wodow, a nie jak dotychczas ciegien.
Inzynierowie Jelcza zastosowa-
li wiszgce pedaty, usuwajac jedno-
czednie dziury w podlodze, przez ktd-
re przedostawalo sie do wnetrza zim-
ne powietrze i hatas. Wewnatrz glos-
nos¢ nie przekraczata 74 dB. Blachy
kabiny byty jednostronnie cynkowa-
ne. Spdd kabiny zabezpieczony zo-
stal masg bitumiczna, za$ btotniki
kabiny wykonano z plastiku.
Zmodernizowana dla potrzeb Jelcza
424 kabina 134 powstala w 6 miesiecy.
Pracowato przy niej pieciu konstruk-
toréw, a dokumentacja mieScita sie na
czterech tys. formatek A4. Podniesio-
ny zostal dach, dzieki czemu wyso-
ko$¢ wewnatrz wzrosta do 180 cm. W
powiekszonej kabinie zmieScity sie:
szafka na ubrania, schowek na rze-
czy osobiste, chlodziarka i kuchenka.
Poliestrowg nadbudéwke dostarcza-
a podszczecinska Kuda. W zawiesze-
niu odchylanej o 58 stopni kabiny (z
pompa napedzang elektrycznie) wy-
korzystano hydrauliczng amortyzacje.
W kabinie pojawila sie nowa na-
grzewnica oraz niezalezne ogrzewa-
nie wodne z oprogramowaniem cza-
sowym. Dzieki nowej mieszalni farb
Jelcz mégt pokry¢ kabine lakierem o
dowolnym Kkolorze.
Odpowiedzialny za kabiny jelczan-
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Prototyp dalekodystansowego ciagnika Jelcza z koiica lat 80. Tylny most juz na miechach powietrznych
i dtugi rozstaw osi, wynoszacy 3,8 m. W wersji produkcyjnej zostat skrocony do 3,5 m.

skich samochodéw Bronistaw Surma
zaprosit do zaprojektowania wnetrza
kabiny C 424 Wilhelma Semaniszy-
na z wroctawskiej ASP. W latach 80.
Semaniszyn wraz z czterema plasty-
kami opracowal nowg kabine dla Jel-
cza, ktora nie weszla do produkcji,
ale artysci wykazali sie duzg wiedza
i umiejetnoSciami wspotpracy z biu-
rem konstrukcyjnym. — Do projek-
towania wnetrza kabiny Jelcza 424
przystapitem z moim wspotpracow-
nikiem Janem Kukutka — wspomina
profesor ASP Wilhelm Semaniszyn. —
PrzyjeliSmy, ze w formie zewnetrznej
wykazemy, ze to mocny samochéd, z
ponad 400-konnym silnikiem. Model
deski rozdzielczej wylepiliSmy z pla-
steliny. Poczgtkowo inzynierowie dzi-
wili sie, Ze to takie masywne, ale po
zdjeciu form okazalo sie, ze wszyst-
ko wspaniale wyszlo — zapewnia pro-
fesor. Pod tym rozbudowanym para-
petem bylo duzo miejsca na kanaty
wentylacyjne i wigzki elektryczne.
ZmieScila sie nawet centralka elek-
tryczna.

Deska rozdzielcza miata dwie ptasz-
czyzny, co ulatwiato kierowcy sieg-
niecie do przelgcznikéw. — Przyjecie
takiego rozwigzania wynikalo z do-
Swiadczenia zebranego przy wczes-
niejszych pracach nad kabinami -
ttumaczy Semaniszyn. — Pracowali-
$my nad kabing bardzo intensywnie,
wykonalisémy ja w kilka miesiecy,
aby zdazy¢ na premierowg wystawe
- podkresla profesor. Prototyp samo-
chodu trafit na Miedzynarodowe Targi
Poznafiskie w maju 1993 roku.

- Jelcz spytatl nas, czy nie produ-
kowaliby$my laminatéw do tej deski.
ZgodzilisSmy sie, bo juz latwiej bylo
o materialy, m.in. zywice kupowali-
S$my w hurtowniach — ttumaczy pro-
jektant.

W pazdzierniku 1993 roku Jelcz
wycenit ciagnik C 424 Max na 1,96
mln zl. Samochéd objety byt roczna
gwarancjg lub na 100 tys. km.

Okiem wtascicieli

Jelcz C 424 Max kosztowat tyle, co im-
portowany ciggnik, wiec popyt byt
znikomy. — Od czasu do czasu otrzy-
mywaliSmy zlecenie na kolejne eg-
zemplarze. ZrobiliSmy ok. trzydzie-
stu kompletéw — podsumowuje pro-
jektant wnetrza kabiny. NajczeSciej
przewoznicy kupowali model 422 (z
catkowicie stalowym zawieszeniem)
lub 423 (z pneumatycznym z tytu).
Kazimierz Olszanski z firmy Ol-
szafiski odkupil na poczatku lat 90.
Jelcza S 422. — Samoch6d miat rok i
wczesniej stuzyt do wozenia paczek
z pomocg. Ciezaréwke napedzal mie-

lecki, 280-konny silnik, potaczony z
6-stopniowaq skrzynig biegéw z Tcze-
wa — opisuje Olszanski. — W trzy lata
przejechatem nim 400 tys. km. Z Glo-
gowa wozilem materiat do piaskowa-
nia. Samochéd pracowat z 10-tonowa
przyczepa.

Na tamte lata to byl dobry, bez-
awaryjny pojazd. Wymienilem w
nim tylko (za namowa mechanika z
PKS) turbosprezarke. Chyba zrobitem
to przedwcze$nie, bo moc nie wzro-
sta, a drobne dolewki oleju miedzy
wymianami nadal sie zdarzaty. Olej
wymieniatem co 15 tys. km — pod-
sumowuje. Bezawaryjno$¢ wynika-
la takze z zastosowania kot z bezdet-
kowymi oponami, wyraZnie trwal-
szymi od poprzednio uzywanych,
montowanych na rozbieranych ob-
reczach.

Za$ byly kierownik stacji obstugi
szczecifiskiego STW Romuald Szmyt
dodaje, ze tamte Jelcze mialy dobre
wyposazenie i rewelacyjng mase
wilasng. — Nawet z klimatyzacjg wa-
zyty niecate 7 ton i gdybym takiego
znalazl, to od razu bym wzigl - za-
pewnia.

Korzystatem z ksigzek: ,Jelczem po dro-
gach Polski i Swiata”, historii Jelcza pidra
Wojciecha Potomskiego oraz kalendarium
przygotowanego przez Gtos Jelcza.

Podziekowania dla: Marcina Kardasa,
Aleksandra Lesinskiego, Kazimierza Ol-
szanskiego, Jerzego Olenczaka, Bogusta-
wa Postka, Wilhelma Semaniszyna i Ro-
mualda Szmyta.
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Zestawy dla AGD
i samochodowki

Wielkopojemne zestawy zyskiq ;
poszerza sie oferta, najnowszym doda
cm oraz lekki LF, tworzacy zestawy o pojen

i
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Robert Przybylski

rzewoznicy zaopatrujacy fa-

’ bryki m.in. w czeSci samo-

chodowe oraz hurtownie np.

w sprzet AGD coraz czesciej

wykorzystuja pojazdy wiel-

kopojemne, a zaladowcy Zadaja na-

wet trzech metréw wysokoSci we-
wnetrznej.

Do tej pory tego typu naczepy
wspolpracowaly z ciggnikami o wy-
sokosci siodta 94-96 cm, jednak in-
spekcje drogowe mierzg wysoko$¢
ciezarobwek z coraz wieksza doklad-
noscia i robig to wykorzystujac auto-
matyczne systemy pomiaru. Potrafig
wlepia¢ mandaty nawet za 4-centyme-
trowe przekroczenie. Szczeg6lnie do-
tyczy to stuzb szwajcarskich.

Siodto na wysokosci 91 cm

Stad DAF, ktéry do tej pory oferowat
siodlo na wysokosci 94-96 cm, przy-

gotowal podwozie ciggnika z siod-
tem obnizonym do 91 cm. Obnizenie
siodla o kilka centymetréw wymusi-
o przerébke podwozia, tym bardziej
ze kierowcy narzekali na prowadzenie
obnizonych ciggnikéw siodtowych.
Denerwowata ich wyrazna nadste-
rownos¢ takich pojazdow.

Odpowiedzialny w DAF za testy po-
jazdéw Raoul Wijnands ttumaczy, ze
nadsterowno$¢ powstawata przy skre-
cie, gdy prowadzgce tylny most, row-
nolegle do ramy drazki reakcyjne wy-
muszaly jego lekkie przesuniecie, w
rezultacie ktérego ciagnik zacieSniat
zakret.

Nowy obnizony ciagnik siodlowy
otrzymal drazki reakcyjne nowego
ksztattu, ktérych rozstaw punktow
mocowania do ramy jest wezszy niz
do tylnego mostu. Dzieki temu nie
przemieszcza sie on i pozostaje caty
czas w polozeniu prostopadtym do osi
podtuznej samochodu. Poza tym za-
wieszenie, podobnie jak poprzednio,
wykorzystuje cztery poduszki.

Przednia 05 moze by¢ zawieszona
na resorach parabolicznych lub po-
wietrznych.

W modelu DAF z siodlem o wyso-
kosci 91 cm, belka ochronna jest stan-
dardowo montowana na ramie pod
naczepa. Rama wykonywana jest w
jednej dlugosci, przystosowanej do
380-centymetrowego rozstawu osi.
Pojemno$¢ zbiornika paliwa pozo-
stala bez zmian, wynosi 1 090 litréw.

Kluczowe i kosztowne opony

Osie pozostaly te same co w ciggniku
o wysokosci siodla 94 cm, jednak no-
we sg opony. — Po wielu latach prob
otrzymali$my od Goodyeara opony o
rozmiarze 315/45 R22,5. Dtugo dobie-
rali$my na tyt i na przéd odpowied-
nie rozmiary, aby zapewni¢ ich har-
monijng wspblprace i wytrzymatosé
— zauwaza Wijnands.

Z oponami o profilu 45 na tylnej osi
jej nosno$¢ wynosi 11,5 tony. Samo-
chéd moze otrzymac z przodu opony
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375/45 R22,5 lub na zadanie 355/50
R22,5. Dotychczasowy ciggnik siodto-
wy miat opony o profilu 60 i szeroko-
§ci 315 mm z przodu i 295 mm z tylu.

Opony s3 jednym z kluczowych ele-
mentéw przy wyborze ciagnika z ni-
skim siodlem. Mercedes-Benz Actros
LowLiner ma réwniez 91-centyme-
trowy wznios siodla. — Przy tym naj-
nizszym siodle stosujemy ogumie-
nie 315/45 R 22,5 na osi napedowej,
ale tzw. standard Low Linera ma pre-
ferowane przez klientéw ogumienie
295/60 R 22,5 i osigga wysokoS¢ pod-

CIAGNIKI DO ZESTAWOW MEGA, DOSTEPNE OD DRUGIE] POLOWY 2016 ROKU

Wysokos¢ siodta  Najnizsze przetozenie

wcm
DAF XF Low Deck 91
Iveco Stralis FP LT 95
MAN 95
Mercedes-Benz Axor

LowLiner 91
Renault T XLOW 95
Scania R 95
Volvo FH XLOW 95

siodlowg 930-940 mm w stanie obcig-
zonym - ttumaczy Product & Marke-
ting Manager Mercedes-Benz Trucks
Tomasz Ciesielski.

Actros moze mie¢ opony 355/50 R
22,5, ale klienci raczej preferuja 315/60
R 22,5 0 nodnosci na przodzie min.
7 500 kg. Jest to podyktowane ceng
opony, jej dostepnoscia oraz nieznacz-
nie mniejszym oporem toczenia i w re-
zultacie zuzyciem paliwa. Z tylu moze
tez wystapic 295/55 R 22,5 jako prefe-
rowany wariant z nizszg wysokoscia
podsiodiowa w stosunku 295/60

tylnego mostu

Opony tyt

W przypadku ciagnikéw siod-
lowych Renault, odpowiedzialny
za sprawy techniczne w tej organi-
zacji handlowej Andrzej Czajkow-
ski wskazuje, ze standardowo ciag-
nik T XLOW ma siodlo na wysoko-
§ci 974/956 mm na oponach 295/60
i siodle 150 mm. — Zazwyczaj spo-
tykane sg rozmiary 315/60 przéd i
295/60 tyt lub 295/60 na obu osiach.
Czasem mamy tez zamo6wienia na
315/60 (dos¢ rzadko). Jest mozliwosé
zastosowania opon 295/55 R22.5 na
moscie tylnym i obniZenia zawiesze-

Opony przéd

2,38 315/45R22,5 375/45 lub 355/50 R22,5
2,47 295/60R22,5 295/60 R22,5
2,53 315/45 R22,5 315/45 R22,5
2,27 315/45R 22,5 355/50 R 22,5
2,31 295/55R22,5 295/55R22.5
2,59 295/60 R22,5 315/60 R22,5

2,31 295/60 R22,5

315/60 R22,5

5/
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nia o okoto 20 mm. Miatem 2 takie
zambwienia — przyznaje Czajkowski.

Product Manager Heavy & Medium
Iveco Ryszard Morozek przyznaje, ze
standard fabryczny to opony w roz-
miarze 295/60R22,5 na obu osiach.
— Niestety noSnoS¢é opon w tym roz-
miarze to 6,7 t/o$ przy montazu po-
jedynczym, co mocno ogranicza na-
cisk na o$ przednig. Stad nasz stan-
dard krajowy na Polske obejmuje
ogumienie 315/60R22,5 na osi przed-
niej i 295/60R22,5 na osi tylnej. Dzie-
ki temu uzyskujemy naciski na osie
7,1 t przdd i 12,3 t tyt (@dministracyj-
nie 7,1/11,5 t) — wylicza przedstawi-
ciel Iveco.

W Volvo wiekszo$¢ zamobdwien to
ogumienie na tylng 0§ w rozmiarze
295/60 R22.5. Natomiast w Scanii naj-
nizsza wysoko$¢ siodla wynosi 960
mm, przy ogumieniu takiego ciggni-
ka 315/60 z przodu oraz 295/60 z tytu.

Niskie opony, szybkie mosty

Dobér opon 315/45 daje koto o $redni-
cy 85,5 cm, 0 7 cm mniejszej niz z opo-
nami o rozmiarze 295/60. Dla utrzy-
mania podobnej predkoSci marszowej
konieczne jest zwiekszenie szybkoSci
obrotu koét, a zatem szybsze przeloze-
nia w tylnych mostach.

DAF oferuje przetozenie tylnego
mostu 2,38. Mercedes przy silniku
drugiej generacji przygotowat zmniej-
szone przelozenie tylnego mostu w
Low Linerze do wartosci 2,27.

Renault do tej pory stosowalo 2,64,
za$ od kwietnia mozna zamawiac 2,31
lub 2,47, przy wysokosci siodta 95 cm.
Volvo wraz z silnikami generacji D13K
oraz nowymi mostami tylnej osi pro-
ponuje szybkie przelozenia przy
skrzyni biegéw I-Shift, w wiekszosci
przypadkéw to 2,31, jednak przy roz-

nych zastosowaniach czasem wolniej-
sze 2,47 lub 2,50.

W Iveco zazwyczaj stosowane jest
2,64, ale dla nowego modelu, ktory
wejdzie w drugiej potowie tego roku
(tzw. MY2016 z nowym mostem ozna-
czonym EVO) bedzie dostepne 2,47.
Scania ma przetozenie tylnego mostu
2,59, natomiast MAN 2,53 lub 2,71 (w
zaleznoSci od skrzyni biegow).

Megi coraz popularniejsze

Nie tylko DAF zwr6cil uwage na ros-
nace zapotrzebowanie na wielkopo-
jemne zestawy. Logistic & Product
Team Leader Volvo Group Trucks Piotr
Werner przyznaje, ze zainteresowanie
nimi w ostatnim okresie roénie, tak-
Ze za sprawg zwiekszenia pojemnoSci
zbiornikéw na specjalne zyczenie do
1260 1 przy najnizszej ramie, dodatko-
wo w ostatnim czasie Volvo wprowa-
dzilo 1zejsze materialy w konstrukcji
ramy, a co za tym idzie podniosto la-
downos¢ catego zestawu.

W Renault pare lat temu ciggniki do
zestawow wielkopojemnych stanowi-
ty 5-6 proc. do 10 proc. sprzedazy, a
w tym roku przekraczajg 15 proc. —
Spedytorzy wymagajg coraz czesciej
ok. 3 m wewnatrz niezaleznie od po-
trzeb. Jest tez chyba mniejsza r6zni-
ca w kosztach eksploatacji niz to by-
to pare lat wstecz — ttumaczy rosnaca
sprzedaz Czajkowski.

Szef marketingu Scania Polska Pa-
wel Paluch takze zauwaza, ze z roku
na rok popyt na megi roénie. — Orien-
tacyjnie notujemy okoto 15 proc. wzro-
stu 2015 do 2014 roku - szacuje przed-
stawiciel Scanii.

Marcin Topér, Product Manager od-
powiedzialny za produkt Wielton SA
wskazuje, ze spoétka ma naczepy na
ciagniki z siodtem o wysokoSci 950
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mm. — Nikt jeszcze nie skladatl zapy-
tan na naczepy z siodlem o wysokosci
910 mm. Wewnetrzna wysoko$¢ wy-
nosi 2 950, a przy wysokosci 3-metro-
wej wysoko$¢ catkowita siega 4 015
mm — wylicza.

Dodaje, ze w naczepach Wieltonu
do zaladunku mozna podnie$¢ stelaz
0 450 mm. Brak popularnosci naczep
do wspotpracy z ciggnikami o siodle
na wysokosci 91 cm tlumaczy wyso-
kim kosztami zestawu. — Przedsiebior-
cy unikaja opon o $rednicy osadzenia
19,5 cali, z uwagi na wysoka cene ta-
kich opon. Na dodatek takich naczep
nie mozna odsprzeda¢ na wschodnim
rynku, co utrudnia wymiane taboru
— wskazuje przedstawiciel Wieltonu.

Zestawy Sredniotonazowe

Marcin Top6r przypomina, Zze w przy-
padku wielkopojemnych zestawéw
popularne sg 18-tonowe lekkie pod-
wozia z przyczepami. — Po zmianie
wysokoSci myta w Niemczech, straci-
ly popularno$¢ podwozia 12-tonowe.
Jedynym minusem takich samocho-
déw sg ciasne kabiny, na ktore narze-
kaja kierowcy — zaznacza.

Producenci samochodéw przygoto-
wali juz nieco ciezsze wersje takich
zestawdw kubaturowych ze $rednim
(14-16-tonowym) podwoziem i przycze-
pa. Na 19,5-calowych kotach taki ze-
staw ma 120 m szeSciennych pojem-
nosci. W przypadku DAF-a nowoscig
jest wersja LF z 280-konnym, 7-litro-
wym silnikiem, ktéra tworzy zestawy
o dmc 22 ton, a technicznie do 26 ton.

Samochéd zostal wyposazony w
12-stopniowa, zrobotyzowang skrzy-
nie biegéw, ktora zapewnia na kotach
o blisko 50 proc. wiekszy moment ob-
rotowy w poréwnaniu do 6-stopniowej
recznej. Dla kierowcy oznacza to, ze
moze uzywac nizszych przelozei, co
przyczyni sie do 2-procentowego spad-
ku spalania. Zautomatyzowana prze-
kladnia umozliwia tworzenie 32-tono-
wych zestawdw.

16-tonowe podwozie LF moze by¢
wyposazone w zbiorniki o pojemno-
§ci 1200 1 (poprzednio maksymal-
na pojemno$¢ wynosita 340 1), za-
tem, jak wylicza DAF, przy cenie pa-
liwa w Polsce 0,79 centéw, samochod
pokona 3 700 km na jednym tanko-
waniu, oszczedzajac do 600 euro na
kursie dzieki uniknieciu tankowania
za granica.

Najbezpieczniejsze
karty paliwowe

do Panstwa
ustug

Eurowag opracowat unikatowe
zabezpieczenie przeciwko kradziezy,
ktére umozliwia:

® Autoryzacje kart w trybie on-line
m Szybkie blokowanie ustug dzieki
aplikacji na stronie internetowej
= Odblokowywanie kart
za posrednictwem wiadomosci SMS
m |dentyfikacje podejrzanych transakgji
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Belgia

Belgia jest kolejnym krajem w Eu
za przejazd autostradami i niekto
dotychczas obowigzujace eurowir

8, ktory wprowadzit elektroniczne optaty
drogami szybkiego ruchu. System zastapit

60

Piotr Gawetczyk

d 1 kwietnia 2016 r. kaz-

dy pojazd powyzej 3,5 to-

ny, chcacy poruszac sie po

blisko pieciu tysigcach ki-

lometréw platnych belgij-
skich dr6g, musi by¢ wyposazony w
urzadzenie pokladowe, ktore automa-
tycznie nalicza odpowiednia oplate.
Mozna je otrzymac w biurze Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce - jedynym poza Bel-
gig punkcie obstugi klienta; wysytko-
wo za posrednictwem belgijskiego ope-
ratora systemu — firmy Satellic; albo w
specjalnych punktach obstugi klienta
na terenie Belgii oraz przy granicach te-
go kraju.

Co trzecia z Polski

Nie przypadkowo ZMPD jest partnerem
Satellika. — To podkreSlenie wagi pol-
skiego transportu w Europie i naszej
w nim roli — stwierdza dyrektor Sekgji
Serwisowej ZMPD Andrzej Lenkiewicz.
Co trzeci duzy samochéd na belgijskich
drogach jest z naszego kraju. Zrzeszenie
posiada odpowiednie do$wiadczenie,
by poméc w rejestracji klientow. Juz re-
alizuje zadania zwigzane z elektronicz-
nym poborem oplat: jest partnerem dla
viaTOLL-a, ma takZe podpisang umowe
z wegierskim operatorem na dystrybu-
cje urzadzen HU GO.

Andrzej Lenkiewicz odstania nieco
kulisy podpisania umowy. — Mozna po-
wiedzieé, ze szukaliSmy sie rownolegle.
Wiedzac, ze Belgia stosunkowo niedtu-
go wprowadzi oplaty drogowe, dzieki
odpowiedniemu do$wiadczeniu mogli-
Smy wyjS¢ im naprzeciw. ByliSmy przy-
gotowani technicznie i organizacyjnie
do reprezentowania tamtejszego ope-

ratora na polskim rynku. Z kolei Belgo-
wie, znajac przeciez wartos¢ polskiego
rynku transportu miedzynarodowego,
kilkukrotnie wizytowali nasz kraj, szu-
kajac punktu zaczepienia przez 6wczes-
ne Ministerstwo Infrastruktury i Rozwo-
ju. Koniec koncow odbyto sie spotkanie
belgijskiej delegacji z rzadowej agendy
odpowiedzialnej za wdrozenie oplat i
Satellika w ministerstwie, oraz — tego
samego dnia — w ZMPD. Po kilku kolej-
nych spotkaniach i telekonferencjach
udalo sie podpisa¢ stosowng umowe na
reprezentowanie tamtejszego operatora.

Przygotowania do wprowadzenia
systemu byly dosy¢ diugie. — Ostatnie
spotkanie mieliémy z Belgami w stycz-
niu 2016 r. Juz wtedy poinformowano
nas, ze system dziala testowo — wspo-
mina dyr. Lenkiewicz. Wéwczas bylo w
nim zarejestrowanych kilka tysiecy po-
jazdow jezdzacych z w pelni sprawny-
mi i komunikujgcymi sie z systemem
urzadzeniami. Formalnie elektroniczny
pobér oplat w Belgii ruszyt 1 kwietnia.

W przypadku Satellika ZMPD od po-
czatku nastawilo sie na obstuge przede
wszystkim mniejszych podmiotéw, kt6-
rym zalezalo na otrzymaniu urzadzen
pokladowych szybko i w prosty sposob.
Oplaty za zarzadzanie sg ustalone na
symbolicznym poziomie, co powoduje,
Ze Zrzeszenie jest z pewnoscia najbar-
dziej konkurencyjne.

Oferowany przewoZznikom system
postpaid powoduje, ze ZMPD nie tylko
przejmuje odpowiedzialnos¢ za spra-
wy finansowe zwigzane z dokonywa-
niem optat za przejazdy ptatnymi dro-
gami w Belgii, lecz takze stuzy pomoca
przy ewentualnych technicznych prob-
lemach dotyczacych obstugi OBU. Je-
dynym za$ obowigzkiem przedsiebior-
cy jest optata faktur wysytanych dwa
razy w miesigcu przez przedstawicieli
Zrzeszenia. Warto pamietaé, ze za OBU

trzeba zaplacic kaucje w wysokosci 135
euro (za kazde urzadzenie). Koszt prze-
jechania kilometra belgijskiej drogi jest
r6zny w réznych regionach kraju. Za-
lezy to od masy pojazdu, normy emi-
sji spalin — EURO oraz kategorii drog.
Srednio mozna jednak przyjaé, ze wy-
nosi on ok. 15 eurocentéw. W przypad-
ku braku urzadzenia grzywna wynosi
tysiac euro.

Kolejne umowy

Zarzadzanie drogami w Belgii ma cie-
kawa konstrukcje — odbywa sie ono z
trzech niezaleznych regionéw: Flan-
drii, Walonii i regionu Brukseli. Kazdy
z nich ma oddzielne ministerstwo pro-
wadzgce swoja polityke w tym zakresie.
Tym trzem niezaleznym ministerstwom
udato sie powolac wsp6lng agencje ,,po-
nad podziatami” - Viapass, odpowiada-
jaca za stworzenie systemu, ktory jest...
ré6zny w rdznych krajach zwigzkowych.
I tak w regionie Brukseli, gdzie jest naj-
wiecej platnych drog, niemal wszystkie
sg wlgczone do systemu Satellic. Z kolei
we Flandrii i Walonii placi sie tylko za
te tranzytowe. W regionie Brukseli i w
Walonii drogi sa panstwowe i w zwigz-
ku z tym nie ma VAT-u, natomiast we
Flandrii istnieje prywatna agencja za-
rzadzajaca drogami, i tu VAT juz jest.

ZMPD planuje rozszerzenie oferty. —
Chcemy rozwija¢ ten segment naszej
dziatalnosci, tym bardziej ze widac,
iz istnieje popyt na nasze ustugi, a my
coraz lepiej rozumiemy potrzeby prze-
woznikéw w tym zakresie oraz dzia-
lanie tych systeméw — przyznaje dyr.
Lenkiewicz. I dodaje: — Mysle, ze juz
niedtugo bedziemy mogli poinformo-
wac o podpisaniu podobnych uméw
z operatorami w kolejnych krajach —
we Francji, Wloszech, Hiszpanii oraz
Portugalii.

OPLATY
DROGOWE /¢ eoe

Pobér optat drogowyc
na Wegrzech

Z urzadzeniem
poktadowym

WEBBASE
OBU EASY!

KORZYSCI:

Zwalnia z koniecznosci szczegétowego planowania trasy | zakupu biletu

katwy, samodzielny montaz

Urzadzenie renomowanego producenta SECRET CONTROL GPS Kft.
Bezptatne wsparcie catg dobe przez dziat techniczny producenta (tel. +36 30 334 50 50)
2/4-miesieczna gwarancja pozwala na 0szczednos¢ czasu i pieniedzy
Mozliwos¢ bezptatnego przedtuzenia abonamentu po 24 miesigcach
Koszt zakupu urzadzenia OBU EASY to: 410 PLN + VAT/szt.

Powyzej 11 sztuk: 395 PLN + VAT/szt.

W przypadku wiekszych zamowien mozliwos¢ negocjacji ceny

Odbior urzadzenia w siedzibie ZMPD w Warszawie przy Al. Jana Pawta Il 78

lub wysytka kurierem na wskazany przez zamawiajgcego adres.

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

SZCZEGOLOWE INFORMACIJE

oplaty.drogowe@zmpd.pl
tel. +48 723 688 239
tel. +48 22 53 61 850
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mina Chetmiec
rzyjazna
rzedsiebiorcom

Gmina Chetmiec

Chetmiec jest najludniejsza
gmina wiejska w Polsce - liczy
blisko 28 tys. mieszkancow.
Potozona jest w pétnocnej czesci
powiatu nowosadeckiego w
wojewédztwie matopolskim.
Obszar gminy otacza
pierScieniem miasto Nowy Sacz.

Pieciokrotnie z rzedu gmina zdobywa-
ta pierwsze miejsce w Polsce w rankin-
gu organizowanym przez Zwiazek Po-
wiatéw Polskich w kategorii "Najlepsza
gmina wiejska".

Gmina zabiega o0 jako$¢ zycia miesz-
kancéw, stad wielka skala zrealizowa-
nych inwestycji. W ciggu ostatnich 9 lat
kwota wydana na inwestycje przekra-
cza 300 mln zt. Gmina stawia na roz-
woj przedsiebiorcéw i z tg mysla od
2016 roku zostaty obnizone podatki, w
tym od Srodkéw transportowych i od
nieruchomosci, co powoduje, ze w re-
gionie w tym wzgledzie jest najtansza.
Duzym atutem jest bardzo dobrze roz-

Waéjt Gminy Chetmiec
Bernard Stawiarski

winieta infrastruktura drogowa, w tym
potaczenie z drogami krajowymi nr 75
i 28 oraz sie¢ wodociggowo-kanaliza-
cyjna. To w potaczeniu z mozliwoScia
szybkiej punktowej zmiany planu za-
gospodarowania przestrzennego da-
je mozliwosé przedsiebiorcom do in-
westowania w atrakcyjnym miejscu.
Przyktadem firm preznie i dynamicz-
nie rozwijajacych sie i inwestujacych
na terenie gminy Chetmiec jest firma
Wiéniowski — producent bram, drzwi
i ogrodzen, Zaktady Miesne Szubryt,
KSS Kleczany - kopalnia surowcow
skalanych — producent kruszywa dro-
gowego, Dako — producent okien, ro-
let, drzwi i bram oraz firma JawTrans,
Swiadczaca ustugi transportowe, ro-
boty ziemne i wynajem sprzetu. Bar-
dzo waznym ekonomicznie aspektem
przyciagajacym do gminy inwestoréw
sg niskie podatki, w tym w szczegél-
nosci podatek od nieruchomosci oraz
podatki od srodkéw transportowych.
Gmina Chetmiec znana jest z bizne-
sowego podejscia do zarzadzania. Po-
siada wtasne przedsiebiorstwo KSS
Kleczany - kopalnie kruszywa drogo-

Atuty Gminy
Chetmiec

niskie podatki

infrastruktura drogowa
potaczenie z drogami krajowymi
nr75i28

rozwinieta sie¢ wodno-kanaliza-
cyjna

szybka zmiana planu zagospo-
darowania przestrzennego
planowana budowa specjalnej
strefy ekonomicznej

wego, ktore inwestuje réwniez w od-
nawialne Zrédta energii - przyktadem
jest wybudowana farma fotowoltaicz-
na o mocy 1 MW. Wiecej o dziatalnosci
kopalni oraz jej ofercie handlowej na
stronie obok.

4
CHEEMIEC to:

® najnizsze podatki
w Polsce

e raj podatkowy dla
firm transportowych.

= IS

oszczednosc 1 szt. —1718,42 zt

L@_@@/I

oszczednosé 1 szt. — 1585,51 zt

Wiecej o stawkach podatkowych
Urzad Gminy Chetmiec Ul. Papieska 2
Tel. 18 414 56 32

E-mail: gmina@chelmiec pl
www.chelmiec.pl

Najwiekszy producent kruszyw w regionie!

www.ksskleczany.pl
.-n—"

™ tiucznie, klince

" mieszanki kruszyw
famanych

v/ kamien hudowiany

w’ mam hmmw! ny

KLECZANY sp.z 0.0.
33-394 Kigczany 176

tel: +48 443 - 37- 20
powiat nowosadecki

Wi g

:;

A"

KLECZANY

Posiadamy pierwsza na Sadecczyinie
Farme Fotowoltaiczna o mocy 1 MW!
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El icznieib

Nowe Actrosy z Predictive Powertrain Control zapewniaja
najwyzszej jako$ci transport przy optymalnych kosztach

Idealnie ptynna wspotpraca

Firma Wekta Transport z Olsztyna jako jedna z pierwszych w Polsce wyspecjalizowata sie w transporcie ptynnych produktéw

spozywczych. Dzi$ jej granatowe Actrosy mozna spotka¢ nieomal w catej Europie.

- Kiedy zdecydowalismy, Ze zajmiemy sie transportem mie-
dzynarodowym, od razu postawiliSmy na cysterny, cho¢ na
poczatku mieliSmy tez zabudowy z plandekami i kontenery -
wspomina Tomasz Choinski, ktéry jako wspdtwlasciciel firmy
odpowiada za sprzet i kierowcow. - Bylismy jedna z pierwszych
firm w Polsce, ktére nastawily sie na ptynne produkty spozyw-
cze. Dzi$ konkurencja jest zdecydowanie wieksza, cho¢ branza
nie nalezy do fatwych. Ale my punktujemy do§wiadczeniem i do-
bra opinia, na ktéra ciezko pracowalismy.

Wekta juz w momencie powstania 20 lat temu postawita na ja-
ko$¢, rozumiang jako przestrzeganie najwyzszych standar-
déw, bezwzglednej czystosci, wymaganej w takim transporcie,
i punktualnosci dostaw. A do tego niezbedne sa dobre samo-
chody. Jednym z pierwszych ciagnikéw, ktdre rozpoczety prace
w firmie, byt Mercedes. Potem przez lata Wekta korzystata z po-
jazdéw innych producentéw az do poczatku 2015, kiedy przy
Towarowej w Olsztynie pojawity si¢ nowe Actrosy. - Pierwszy

ciagnik testowaliSmy przez p6t roku. Postanowilismy, Ze jesli

sie sprawdzi pod wzgledem kosztéw eksploatacji, zostaje. Spet-
nit nasze oczekiwania, wiec dzi$ jeZdzi u nas juz 14 Actroséw,
a cata firmowa flota liczy 60 pojazdéw. Niedtugo planujemy wy-
miane kolejnych pojazdéw, wiec pojawia sie nastepne, w charak-
terystycznym, niebieskim kolorze - opowiada Tomasz Choiriski.
- Srednie zuzycie to okoto 27 litréw. To bardzo dobry wynik, bo
przeciez cysterna nie jest aerodymiczna, a my niemal caty czas
jezdzimy z duzymi obcigzeniami.

- Kiedy okazato sie, ze bedziemy testowa¢ Mercedesa, bytem
bardzo ciekawy. Podobat mi si¢ od strony wizualnej, ale o sa-
mych samochodach wiedziatem tyle, co styszy sie podczas roz-
moéw na parkingach. Teraz, po roku, jestem bardzo zadowolo-
ny - méwi Marcin Zych, kierowca, ktéry w olsztynskiej firmie
pracuje juz kilkanascie lat. Jego opinie szefowie Wekty brali
pod uwage przy podejmowaniu decyzji o wprowadzeniu do flo-
ty ciagnikéw z gwiazda. - Z mojego punktu widzenia najwaz-
niejsza jest ergonomia. Tu wszystko jest pod reka, logicznie uto-

zone. Obstuga Actrosa jest intuicyjna inie stwarza zadnych

P
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problemdéw. M6j model jest wyposazony w Predictive
Powertrain Control, to doskonate rozwigzanie. Jak za-
czatem z tego korzystac, to od razu poszedtem do szefa
i powiedziatem mu, Ze kolejne cigzaréwki musza miec
ten system. W przypadku kierowcéw z mniejszym do-
$wiadczeniem system wiasciwie za nich my$li. Umoz-
liwia tez najbardziej ekonomiczna i efektywna jazde.

Nowe Actrosy trafity do Wekty w ramach najmu z pet-
ng obstuga. Jak ttumaczy Tomasz Choiriski, kontrakt
zostatl podpisany na cztery lata, bo to si¢ najbardziej
optaca. Wszystko w ramach redukcji zbednych kosz-
tow, bo zanim taki pojazd moze ruszy¢ w trase, musi
zosta¢ wyposazony w dodatkowy osprzet, niezbed-
ny do obstugi naczepy. Trzeba wyprowadzi¢ z silni-
ka system podgrzewania cysterny, bo niektére towa-
ry wymagaja wyzszej temperatury. Cysterna moze by¢
wyposazona w pompe, a wtedy potrzebny jest naped
hydrauliczny z ciggnika lub kompresor do wydmuchu
ci$nieniowego, ktory wymaga napedu mechanicznego.
Jedna z podkreslanych w firmie zalet Nowych Actro-
s6w jest ich niezawodno$¢. A ta jest wazna, bo dosta-
wy ptynnych produktéw spozywczych to transport just
in time. Zatadunek zaplanowany jest na konkretng go-
dzine, roztadunek tez. Jak podkresla Tomasz Choin-
ski, rygorystyczne przestrzeganie tych harmonogra-
méw réwniez jest elementem polityki jakosci Wekty.
Do cystern trafiaja r6zne produkty: soki, oleje, gluko-
za, roznego rodzaju ttuszcze, koncentraty, ale i miazga
owocowa, wino, piwo, Smietana, mleko lub czekolada.
Gtéwne kierunki to Niemcy, Holandia, Grecja i Wiochy,
a od niedawna réwniez Francja, gdzie popularna stata
si¢ miazga kakaowa z Polski. Poniewaz transport odby-
wa sie w $cistym rygorze sanitarnym, Wekta juz ponad
10 lat temu wdrozyta system jakosci ISO 9001:2000 /
HACCP. Ma takze certyfikaty wydawane przez niekto-
rych klientéw, u ktérych obowiazuja dodatkowe proce-

dury zwiazane z bezpieczenstwem Zywnosci.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

od iadzial §é za tad L
P

Jako$¢ jest najwazniejsza - zapewnia jg Nowy Actros i profesjonalny kierowca,
ktéry nim cysterna ruszy w trase, musi wszystko skontrolowac osobiscie

Skomplikowane procedury
Kazdy z produktéw ptynnych ma inne wymagania dotyczace przewozu
- kierowca musi je znaé
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ XXVII

LUTZ ASSEKURANZ

W poprzednich czeSciach naszej serii
artykuléw zajmowaliSmy sie tak zwa-
nymi ,granicami odpowiedzialnoSci
standardowej*, a wiec ograniczonym na
podstawie art. 23 i 25 CMR odszkodo-
waniem, jakie nalezy zaplaci¢ za zagi-
niecie przesylki, jej uszkodzenie i opdz-
nienie dostawy. W jednym z kolejnych
odcinkéw oméwimy zagadnienie nie-
ograniczonej odpowiedzialnosci prze-
woznika w przypadku winy umyslnej
lub razacego niedbalstwa w mys$l art.
29 CMR. Ale co zrobi¢ w przypadku, gdy
zleceniodawca zleca transport towaréw
o wysokiej wartosci lub deklaruje wyz-
szg kwote interesu w bezszkodowej do-
stawie przesylki? W pierwszej z wyzej
wymienionych sytuacji zawierane jest
- czesto kosztowne - ubezpieczenie ta-
dunku w transporcie (cargo, w przy-
padku ktérego ubezpieczyciel, po po-
kryciu szkody transportowej, dochodzi
od przewoznika kwoty odszkodowania
w drodze regresu), za$ w drugiej sytua-
cji - zwlaszcza, gdy mamy do czynienia
ze szkodami majgtkowymi - trudno jest
zorganizowac dla zleceniodawcy odpo-
wiednig ochrone ubezpieczeniowa. Ja-
kie zatem istniejg alternatywy, ktorych
przewoznik - z uwagi na istniejgce wy-
sokie ryzyko odpowiedzialnosci, a tak-
ze ze wzgledu na nielatwe rozwigzanie

Praktyczne wskazowki

ochrone ubezpieczeniowa.

kwestii adekwatnej ochrony ubezpie-
czeniowej dla niego samego - nie bedzie
musial narzucaé zleceniodawcy? Odpo-
wiedzZ na to pytanie znalez¢ mozna w
artykutach 24 i 26 Konwencji CMR, wy-
mienionych w art. 23 ust. 6 CMR.

Artykut 24 CMR umozliwia zlecenio-
dawcy obejscie gornych granic odpo-
wiedzialnosci, wskazanych w art. 23 ust.
3 CMR (8,33 SDR za kg wagi brutto), ale
dotyczy to tylko sytuacji zaginiecia lub
uszkodzenia towaru. Szkody majatko-
we, takie jak utracony zysk w przypadku
opdznienia dostawy, nie sg objete arty-
kutem 24 CMR. W tym celu konieczna jest
deklaracja specjalnego interesu w dosta-
wie, przy czym szczegoty dotyczace tej
kwestii reguluje art. 26 Konwencji CMR.
Jednakze art. 26 CMR odnosi sie nie tylko
do op6Znief dostawy. Specjalny interes w
dostawie mozna uzgodnic takze na wypa-
dek zaginiecia lub uszkodzenia przesytki.
Obydwa te Srodki, majace na celu uzyska-
nie wyzszych odszkodowah w razie wy-
stgpienia szkody, mozna stosowac réw-
noczesnie.

Warunki zastosowania
art. 24 CMR

Deklarowang wartos¢ przesytki stro-
ny muszg ustali¢ juz na wstepie. W ten
sposéb przewoznik nie jest narazony
na rézne przykre niespodzianki i moze
sie wczesniej zabezpieczyé adekwatng

Przewoznicy powinni by¢ ostrozni przy uzgadnianiu deklaracji wartosci lub/i
szczegolnego interesu w dostawie z uwagi na ekstremalnie podwyzszone ry-
zyko odpowiedzialnosci oraz ze wzgledu na potrzebng w takim przypadku

Zastosowanie obydwu tych ,,instrumentow* wigze sie ze spetnieniem naste-
pujacych warunkéw: uzgodnienie zastosowania danego instrumentu, wpis
do listu przewozowego oraz ustalenie i uiszczenie doptaty do przewoznego.

ochrong ubezpieczeniowa. Specjalny
interes w dostawie nalezy z gory uzgod-
ni¢ z przewoZnikiem, poniewaz kierow-
ca z reguty, przy tego rodzaju nietypo-
wych ustaleniach, nie bedzie posiadat
petnomocnictwa do zawarcia odpo-
wiedniej umowy.

Ponadto deklaracje wartosci nalezy
wpisa¢ do listu przewozowego. Wpis
ten ma tez uswiadomic kierowcy, zobo-
wigzanemu do przeczytania listu prze-
wozowego, jak wysoka wartos¢ ma
przesytka, ktéra zostaje mu powierzo-
na, oraz zmotywowac go do dotozenia
szczeg6lnej starannosci, wykraczajacej
poza spoczywajacy na nim obowigzek
dochowania nalezytej starannosci, a
wiec do zachowania, jakie cechuje ide-
alnego kierowce.

Wreszcie, aby deklaracja wartosci by-
ta skuteczna, nalezy koniecznie uzgod-
ni€ i uisci¢ doptate do przewoznego.

Jezeli nie wystawiono listu przewo-
zowego (por. art. 4 CMR), to nie moz-
na dokona¢ wpisu deklaracji wartosci,
w zwigzku z czym podjete w tej kwe-
stii uzgodnienie moze stac sie niesku-
teczne. Takie same reguty obowigzu-
ja w przypadku zadeklarowania kwoty
specjalnego interesu w dostawie w ro-
zumieniu art. 26 CMR.

Wazne jest, aby ustali¢, iz deklaracja
wartosci nie prowadzi automatycznie
do sytuacji, w ktérej w razie wystapie-
nia szkody w ramach odszkodowania
zwracana bedzie zadeklarowana war-
toS¢. Pokrywana bedzie raczej rzeczy-
wista szkoda, jaka wystapita na sku-
tek zaginiecia czy uszkodzenia towaru,
skalkulowana w oparciu o art. 23 ust. 1
i 2 lub art. 25, maksymalnie do wyso-
kosci zadeklarowanej kwoty, ktéra za-
wsze bedzie stanowi¢ gorng granice.
Jezeli kwota ta jest wyzsza niz szkoda
rzeczywista, to jedynie szkoda rzeczy-
wista zostanie pokryta z ubezpieczenia.
Oprocz tego przewoznik bedzie musiat
jeszcze zwréci¢ np. cto i inne wydatki
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poniesione w zwigzku z przewozem to-
waru, poniewaz art. 24 CMR ,,uchyla”
tylko ograniczenie art. 23 ust. 3 CMR.

Artykut 26 Konwencji CMR przewidu-
je dla przewoznika konsekwencje sie-
gajace dalej niz art. 24 CMR. Nadaw-
ca moze bowiem zgodnie z ustepem 1
za uméwiong dodatkowg optata usta-
li¢ poprzez wpis w liscie przewozowym
kwote specjalnego interesu w dostawie
na wypadek zaginiecia lub uszkodzenia
towaru oraz na wypadek przekroczenia
umoéwionego terminu dostawy. W takiej
sytuacji wszystkie ograniczenia przewi-
dziane w art. 23, 25 i ewentualnie w 24
stajg sie niewazne.

Warunki zastosowania
art. 26 CMR

Tak jak ma to miejsce w przypadku de-
klaracji wartosci, nadawca musi poro-
zumie€ sie w tej sprawie z przewozni-
kiem. Kwotowo ustalony specjalny in-
teres w dostawie nalezy wpisac do listu
przewozowego, a takze uzgodnié¢ do-
ptate do przewoznego i uiscic jg. Wspo-
mniana doptata - tak samo jak w przy-
padku deklaracji wartosci - musi umoz-
liwi¢ przewoznikowi pokrycie kosztow
dodatkowych, zwigzanych z adekwat-
na ochrong ubezpieczeniowg, obejmu-
jaca ustalony specjalny interes w dosta-
wie. Skutkiem tak uzgodnionego intere-
su w dostawie jest nie tylko uchylenie
ograniczefi odpowiedzialno$ci wyni-
kajacych z art. 23 (23 ust. 3 - zaginie-
cie towaru; 23 ust. 5 - szkody wynikte
z op6znien dostawy), ewentualnie 24 i
25 (uszkodzenia towaru), lecz takze ko-
nieczno$¢ pokrycia w catosci kazdej ko-
lejnej wykazanej szkody, np. utracone-
go zysku czy szkody nastepczej, do wy-
sokosci gornej granicy kwoty ustalonej
jako specjalny interes w dostawie.

Przyczyna, dla ktérej zleceniodaw-
cy sporadycznie korzystaja z takich in-
strumentéw jak deklaracja wartosci i
specjalny interes w dostawie pomimo
wszystkich wykazanych tu korzysci, le-
zy chyba w surowym orzecznictwie sg-
déw dotyczacym winy umyslnej lub ra-
zacego niedbalstwa, w mysl ktérego w
przypadku, gdy zachodzg przestanki
okresSlone w art. 29 CMR, ustaja miedzy
innymi wszelkie ograniczenia odpowie-
dzialnosci.

Na koniec, w zwigzku z ochrong
ubezpieczeniowg obejmujaca art. 24 i
26 CMR, nalezy doda¢, ze w razie wy-
stapienia takiej ewentualnosci zawsze

trzeba kontaktowac sie z ubezpieczy- Punkt kontaktowy w Warszawie
cielem polisy CMR. ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78

W razie koniecznosci zasiggniecia 00-175 Warszawa
blizszych informacji lub/i w przypadku  Telefon: 22 536 10 84
checi zawarcia umowy ubezpieczenia Telefaks: 2253610 85
firma brokerska Lutz Assekuranz pozo-  E-mail:  lutz@zmpdpl,
staje chetnie do dyspozycji wszystkich  www.uslugizmpd.pl
przewoZnikéw. Regionalne punkty kontaktowe:
Rzeszow: 17 860 32 48
Zielona Gora: 68 328 34 72
Szczecin: 723 688 208
E-mail: lutzocp@zmpd.pl
Dziat likwidacji szkéd:
Tel: +43 1 8175573 w. 16 lub 29
Fax: +43 1 817557322
E-mail: office@lutz-assekuranz.pl

Lutz Assekuranz MaklergesmbH
A-1120 Wien,

Meidlinger Hauptstra3e 51 — 53
Telefon:  +43 1 8175573 31
Telefaks:  +43 1 8175573 22

E-mail:  office@lutz-assekuranz pl
www lutz-assekuranz.pl
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Wieksza
efektywnosc¢
w UE dzieki

kabotazowi?

TimoCom

Uregulowany ruch kabotazowy
moze ozywic gospodarke i
zredukowac liczbe pustych
przebiegow

Wielu osobom powyzsze hasto koja-
rzy¢ sie moze bezposrednio z tema-
tem nielegalnoSci czy tamaniem pra-
wa. Kabotaz, czyli Swiadczenie ustug
transportowych w danym kraju przez
firme zagraniczna jest to, jak sie oka-
zuje, catkiem popularne zjawisko,
cho¢ niesie ze soba sporo kontrower-
sji. A przeciez legalny kabotaz to nie
czarna magia.

To, ze w drogowym transporcie to-
waréw kabotaz sam w sobie jest bar-
dzo korzystny i rekomendowany, jest
pewne, przynajmniej od momentu
opublikowania przez Komisje Unii Eu-
ropejskiej ostatnich badaf z 2014 ro-
ku. Wedtug nich wciaz ponad 25% po-
jazdéw porusza sie po drogach Euro-
py bez tadunku - a to wtasnie dzieki
kabotazowi mogtyby by¢ lepiej wyko-
rzystane. Okazuje sie, ze przeszkoda
dla wielu firm transportowych w po-
dejmowaniu takiego rodzaju transpor-
tu jest nieznajomo$¢ doktadnych prze-
piséw i brak odpowiednich kontaktow
w innych krajach. Zlecefi nie powinno
jednak zabrakna¢ dzieki duzym i mie-

dzynarodowym platformom transpor-
towym takim jak gietda TimoCom, na
ktérej kazdego dnia publikowanych
jest do p6t miliona ofert frachtéw i wol-
nych przestrzeni tadunkowych.

Kabotaz: korzystny dla
ruchu granicznego

Cho¢ transporty kabotazowe stano-
wig jedynie niewielka czes¢ ogdlnego
natezenia ruchu w krajach Unii Euro-
pejskiej, bo tylko 2,5%, niosa ze soba
wiele kontrowersji. W Niemczech na
przyktad branza krytykuje czesto nie-
wystarczajace kontrole nielegalnych
przejazdéw kabotazowych. To przy-
puszczenie zostato "obalone" w ostat-
nim wywiadzie z prezydentem federal-
nego urzedu transportu drogowego
(BAG) Andreasem Margardtem, opub-
likowanym w gazecie die Deutsche
Verkehrs-Zeitung (DVZ, Nr 26 z kwiet-
nia 2016). Byta w nim mowa o karach
w wysokosci 650,000 €, ktore tylko w
samych Niemczech zostaty natozone w
2015 roku. Wedtug Marqardta gtéwny-
mi zleceniodawcami przewozéw kabo-
tazowych sa w duzej mierze zachod-
nioeuropejskie spedycje i przedsie-
biorstwa z branzy produkcji i handlu,
ktére do wykonywania zlecef postu-
guja sie pojazdami swoich zagranicz-
nych przedstawicielstw. Dodatkowo na
przyktad w 2013 roku w Wielkiej Bry-
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tanii w zwigzku z deficytem pojazdéw
w transporcie drogowym zostaty zta-
godzone przepisy dotyczace kabotazu.
Jednak w praktyce wielu ustugodaw-
cow transportowych nie jest zaintere-
sowanych zleceniami kabotazowymi,
gdyz obawiajg sie potencjalnych wykro-
czenh, powigzanych z tym kar oraz moz-
liwych komplikacji. Nie wystarczy bo-
wiem tylko przestrzeganie rozporzadze-
nia unijnego 1072 z 2009 roku odnosnie
przewozéw kabotazowych, nieodzow-
nym jest takze zapoznanie sie, przy wy-
konywaniu tego typu zlecef, z przepi-
sami obowigzujgcymi w danym kraju.

Aktualne przepisy i mozliwe
przyktady

Ogdlnie obowigzujace dla catej eu-
ropejskiej gospodarki rozporzadze-
nie unijne nr 1072/2009 artykut 8,
ustep 2 moéwi, ze kierowcy po rozta-
dunku towaru w ramach transgranicz-
nego transportu drogowego towaréw
przystuguje prawo dokonania jeszcze
trzech przewozéw kabotazowych w
ciggu 7 dni, w danym panstwie czton-
kowskim UE.

Przyktad dla ruchu kabotazowego
wewnatrz UE: wtoskie przedsiebior-
stwo otrzymato zlecenie na przewie-
zienie tadunku z Verony do Innsbru-
cka w Austrii. Podczas poszukiwan
odpowiedniego tadunku powrotne-
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go, firma transportowa, dzieki wy-
szukiwaniu krzyzowemu na platfor-
mie transportowej TimoCom, znalazta
nastepne atrakcyjne zlecenie - prze-
jazd z Innsbrucka do Rosenheim, da-
lej z Rosenheim do Salzburga i z Salz-
burga do Linz.

Kolejng mozliwoscig jest, zamiast
wykonania trzech przejazdéw kabo-
tazowych w kraju, w ktérym nastapit
roztadunek, przeprowadzenie jedne-
go przejazdu kabotazowego w kraju
tranzytowym. Przyktad: pochodzacy z
Wtoch pojazd realizowat transgranicz-
ny transport z Wtoch na Wegry. Na-
stepnie podijat zlecenie kabotazowe
wewnatrz Austrii z Graz do Wiednia.
Podréz powrotna z Wiednia do Wene-
cji znéw bedzie traktowana jako mie-
dzynarodowy transport drogowy.

Wskazéwki i zalecenia

Wazne jest, by kierowca zawsze miat
przy sobie dokument, ktéry dowodzi,
ze przed przejazdem kabotazowym
brat udziat w transporcie transgranicz-
nym. Ponadto nalezy zwréci¢ uwage na
to, ze jeden list przewozowy jest dowo-
dem tylko na jeden przejazd kabotazo-
wy. Jest to niezwykle wazne, poniewaz
moze zdarzyc sie sytuacja, w ktérej po-
jazd dostarcza trzy rézne frachty na to
samo miejsce roztadunku, a kazdemu
przypisane sa oddzielne listy przewo-

zowe. W takim przypadku dozwolony
limit ustug transportowych zostanie
wyczerpany i nie moga zostac podjete
zadne inne przejazdy kabotazowe. Do
tej pory sprawa wydaje sie by¢ prosta.

Najczestsze problemy z kabotazem
wynikaja z réznic w przepisach po-
szczegblnych krajéow. Chodzi przede
wszystkim o unormowania dotyczace
umoéw przewozu, czaséw przerw i pra-
cy, ktére niewystarczajaco poinformo-
wanych uczestnikéw transportu mo-
ga kosztowac sporo czasu i nerwéw.
Na przyktad we Francji czy Belgii tygo-
dniowe okresy odpoczynku nie moga
by¢ spedzane w kabinie pojazdu cie-
zarowego, poniewaz pafstwa te na-
ktadaja wysokie grzywny, a nawet sto-
suja kary pozbawienia wolnosci. To z
kolei oznacza, ze po niemieckiej stro-
nie granicy z Belgig i Francjg w week-
endy bardzo trudno znalez¢ kierow-
com wolne miejsce parkingowe. Po-
nadto, w Niemczech, Austrii, Norwegii
oraz (od 1.07.2016) we Francji musi by¢
przestrzegane minimalne wynagrodze-
nie obowigzujace w danym kraju, tak-
ze w odniesieniu do przewozéw kabo-
tazowych.

Szansa mimo ryzyka

Skomplikowane przepisy i wysokie ka-
ry czesto utrudniajag sensowne wyko-
rzystanie pojazdow ciezarowych. Za-

réwno UE, jak i pojedynczym krajom
powinno bardzo zaleze¢ na tym, by
ograniczy¢ liczbe pustych przebiegéw,
a tym samym zmniejszy¢ natezenie ru-
chu drogowego i ograniczyé zuzycie
paliwa. Aby stworzy¢ bardziej korzyst-
ne dla kabotazu warunki, niezbedna
jest harmonizacja przepiséw w obsza-
rze socjalnym oraz podatkowym. Mi-
mo trudnosci zwigzanych z mnogoscia
unormowan europejskich i krajowych,
nie mozna sobie wyobrazi¢ funkcjono-
wania miedzynarodowej branzy trans-
portowej bez kabotazu. Tendencja po-
winna i§¢ w takim kierunku, aby prze-
woznicy nie obawiali sie kabotazu, lecz
po zapoznaniu sie z jego warunkami,
mogli korzysta¢ z wielu mozliwosci bi-
znesowych, jakie daja tego rodzaju zle-
cenia transportowe.

O TimoCom

Firma TimoCom Soft- und Hardware
GmbH jest sredniej wielkosci specjalistg
w dziedzinie IT, ktory koncentruje sie na
tworzeniu i taczeniu narzedzi online dla
branzy transportowej. Przedsiebiorstwo
stworzyto najwiekszg platforme transpor-
towa w Europie, na ktorej kazdego dnia
wystawianych jest az do pét miliona mie-
dzynarodowych ofert frachtow i wolnych
przestrzeni tadunkowych. Zintegrowana
w platformie sie¢ logistyczna sktada sie z
ponad 36.000 sprawdzonych firm.
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Wodorowej rewolucji nie widaé

Amerykanscy eksperci pozbawiajg nas ztudzen w kwe-
stii wodorowych samochodéw i rozpowszechnienia ich
w codziennym uzytku. Nawet jesli wszystkie plany pro-
ducentéw aut sie spetnia, a infrastruktura bedzie sie
rozwijac w zatozonym tempie, to i tak za 10 lat wodoro-
we auta beda stanowic 0,1 proc. wszystkich samocho-

déw uzywanych na drogach. W tej chwili na catym Swie-
eje ko 100 ogdlnodostepnych stacji do tanko-

) staii tankowa
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Promile za kotkiem

Nawet poza droga publiczng mozna mie¢ proble-
my za jazde pod wptywem. Przekonat sie o tym
pewien kierowca, ktéry trafit przed czestochowski
sad. Poruszat sie pod wptywem po lesnej drodze.
Mimo ze nie byta to droga publiczna, sad stwier-
dzit, ze byto to zagrozenie dla ruchu ladowego.
Kara to dwa lata w zawieszeniu i zakaz prowadze-
nia na trzy lata.
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Elektryczne Kosyniery

Zasilane pradem rowery Kosynier maja zawojow;
Swiat. Pod Poznaniem bracia Marcin i Michat Bie
scy stworzyli retro rower, ktéry zamierzaja sprze
wac by¢ moze nawet na catym Swiecie. Pomagél'im
Mateusz Przystat, czyli jeden z projektantéw pracu-

jacych dla Ferrari. Obecnie rower jest w fazie testow,

sprawdzane sg miedzy innymi akumulatory i elek-
tryczny silnik. -

Playmate we Fiacie

Eugena Washington otrzymata tytut Playboy Playmate of the Year. Tytut przyzna-

wany modelkom Playboya taczy sie z pokazng kwota 100 tysiecy dolaréw oraz no-

wym autem. Amerykafska modelka i aktorka otrzymata fiata 124 Spider i ma nim
jezdzi¢ przez dwa lata. Pierwszy od lat roadster w ofercie Fiata debiutowat w tym
roku. Ma pod maska silnik 1,4 0 mocy 160 koni mechanicznych.

Pieszy na drodze

Niemal co trzecig ofiarg wypadku drogowego w 2015 roku byt pieszy. Komenda
Gtéwna Policji przedstawita statystyki wypadkéw. Zadna inna grupa uzytkow-
nikéw drég nie jest tak narazona na $mier¢ na drodze. Za pieszymi byli kierow-
cy samochodéw. Statystyki pokazaty, ze liczba wypadkéw zmalata po raz ko-
lejny, co jest miedzy innymi zastugg nowych drég. W terenie zabudowanym
sytuacja nie jest juz tak dobra. W gestym ruchu najwieksza liczba niebezpiecz-
nych sytuacji dotyczy wtasnie pieszych.

Aplikacja pomocna
w parkowaniu
Piekary Slaskie uruchomity
system pomagajacy kierow-
com w odnalezieniu miejsca
parkingowego. Na kilku uli-
cach w drodze umieszczono
czujniki, ktére sprawdzajg,
czy miejsce parkingowe jest
zajete. System potaczony jest
zinternetem. Przy pomocy
specjalnej aplikacji kierowcy
maja dostep do mapy z wol-
nymi miejscami. Aplikacja po-
maga tez nawigowac w stro-
ne wolnego miejsca.

Dakar bez Chile

Organizatorzy Dakaru, w tym Marc Coma, odwiedzili Warszawe, zeby opo-
wiedzie€ o najblizszym rajdzie Dakar. W styczniu 2017 roku najstynniejszy
maraton terenowy Swiata przejedzie przez trzy kraje: Argentyne, Boliwie i po
raz pierwszy przez Paragwaj. Drugi raz z rzedu zawodnicy nie przejada przez
stynne piaszczyste odcinki w Chile. Trasa bedzie miata dtugo$¢ niemal 9 tys.
kilometrow.

Ferrari na prad

Walka o patent

Niemiecki sad po 10-letnim procesie
zdecydowat, ze Mercedes nie moze ofe-
rowaé w swoich samochodach tak zwa-
nego ,,powietrznego szala”. To rozwia-
zanie, ktére ogrzewa karki i szyje pasa-
zeréw kabrioletéw z gwiazdg na masce.
Gadzet narusza patent Ludwiga Schat-
zingera. Motoryzacyjny gigant nie tylko
straci mozliwos¢ sprzedazy samocho-
dow z systemem AirScarf, ale bedzie
tez musiat wyptaci¢ odpowiednie od-
szkodowanie wtascicielowi patentu. Je-
go wysokos¢ zalezna bedzie od tacznej
liczby sprzedanych samochodéw z tym
rozwigzaniem.

Pierwsze w petni elektrycz-  wano pojazd z trzema silni- Stanéw postanowili odre-
ne ferrari stworzyli pewni kami elektrycznymi zamiast ~ staurowac je na swoéj spo-
pasjonaci z Kalifornii. Na ba-  tradycyjnego spalinowego sob. Teraz ferrari 308 GTE,
zie ferrari 308 GTB, pocho- V8. Auto byto po pozarze w bo tak nazwano to dzieto,

dzacego z 1978 roku, zbudo- 2013 roku. Konstruktorzyze ~ ma moc 400 KM.
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Lot przecietnym pasazerskim odrzutowcem z Gdanska do Krakowa
powinien zajac nieco ponad godzine. Kolej, ktorg wymyslili
Amerykanie, przeniostaby te podroz blizej ziemi i skrocita

do pét godziny.

Kacper Jeneralski

omyst ultra szybkiej ko-

’ lei pod nazwa ,,Hyperloop”

zostal przedstawiony juz

w 2013 roku przez wizjo-

nera Elona Muska. To czto-

wiek pelen pomystéw, wspodlczesny

Ironman, jak méwig niektérzy. Musk

wspottworzyl miedzy innymi system

PayPal i zalozyl amerykanska marke

samochodowg Tesla, ktéra sprzedaje
elektryczne samochody.

Spotka, ktéra ma zajagc sie wprowa-
dzeniem w zycie pomystu najszybszej
kolei $wiata, ma odpowiednie fundu-
sze, zeby kontynuowac prace. Mozna
powiedzie¢ wiecej, prace idg pelng
para. Byt tez pokaz wynalazku.

Szybciej od samolotu

Amerykanom chodzi o to, zeby po-
laczy¢ ze sobg obszary dwdch wiel-

kich aglomeracji i zapewni¢ szybki
niedrogi transport pomiedzy rejonem
Los Angeles a aglomeracja San Fran-
cisco. We Francji czy Japonii znane
sg juz koleje duzych predkosci. Jed-
nak pomyst Amerykanéw wybiega
znacznie dalej. Hyperloop ma trans-
portowac ludzi i towary z predkos-
cig 1200 km/h, to dwukrotnie szyb-
ciej niz najszybsza znana do tej pory
kolej. Obecny rekord predkosci po-
ciagu ustanowiono w ubieglym ro-
ku. W marcu japonski Maglev rozpe-
dzil sie do 603 kilometréw na godzi-
ne. Francuska TGV potrafi pojechac
ponad 570 km/h, ale to s3 tylko pred-
koSci osiagane na potrzeby bicia re-
kordéw. W normalnej eksploatacji
francuski pociag jedzie nieco powy-
zej 300 km/h. Tymczasem najszybszy
pociag w Polsce, czyli Pendolino roz-
pedza sie do 200 km/h. Teoretycznie
mogtoby jecha¢ 250, ale ze wzgledu
na stabg infrastrukture nie jest to u
nas mozliwe.

Kapsuta w tubie

Hyperloop nie ma typowych toréw,
nawet tych podobnych do najszyb-
szych znanych dzi$ kolei. Calo$¢ ma
postac tuby. Maja sie w niej poruszac
niewielkie wagoniki mieszczace po
6 0sO6b. Wagoniki lewitujg dzieki po-
lu elektromagnetycznemu. Wagonik
bedzie poruszat sie troche jak kula
w lufie, z tym Ze pole magnetyczne
spowoduje, ze nie bedzie on dotykat
Scian. W ,,lufie”, czyli w rurze stano-
wigcej tor jazdy, obniZzone zostanie
ci$nienie, na tyle, Zeby wagon nie na-
potykal oporu powietrza.

Warunki zblizone do prézni przy
tej predko$ci majg pono¢ podnosic
znacznie poziom bezpieczenstwa
podrézy. Kapsula nie bedzie wiec
wytwarzala tarcia, a do jej rozpe-
dzenia do zawrotnych predkosci
wystarczy podci$nienie - jak w od-
kurzaczu oraz wspomniane pole
magnetyczne. To co$ jak uzywany
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w niektoérych supermarketach sy-
stem przekazywania gotowki po-
przez powietrzne tunele, tylko na
wiekszg skale i z wyzsza predkos-
cig. Odleglosci pomiedzy poszcze-
g6lnymi wagonikami w ,,tubie” mia-
tyby wynosi¢ 37 kilometréw. Ponie-
waz wagonik pedzacy 1 200 km/h
pokonuje 20 km w minute, przerwy
pomiedzy kolejnymi 6-osobowymi
grupkami pasazeréw bylyby na ty-
le krotkie, Ze Hyperloop spelniatby
role masowego transportu.

ole}

W potowie maja firma Hyperloop
One przeprowadzila pierwsze poka-
zowe testy niedaleko amerykanskie-
go Las Vegas. Nie bylo jednak toru w
postaci tuby, a testy na otwartej prze-
strzeni wykorzystujace jedynie pole
magnetyczne, bez podci$nienia. Na
kilometrowym torze udalo sie osiag-
naé 530 km/h. Podczas podr6zy na
odleglejszym dystansie i w warun-
kach podci$nienia predko$¢ ma by¢
ponad dwa razy wyzsza. Testowy po-
jazd tak naprawde nie przypominana
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w niczym docelowego ksztattu Hyper-
loop. Sam nie potrafi sie nawet zatrzy-
ma¢, a do wyhamowania go podczas
pokazu uzyto sterty piasku.

Energia z paneli

Hyperloop mozna sklasyfikowa¢ ja-
ko kolej, ale pod pewnymi wzgleda-
mi blizej jej do transportu lotniczego.
Nietrudno tu o pordwnania do stynne-
go nieuzywanego dzi$ juz odrzutow-
ca Concorde. To on zapewniatl ultra




szybki transport na duze odlegtosci,
z tym Ze byt zbyt drogi. Mozna byto
nim podrézowacé z predkoscig ponad
2 tysigce kilometréw na godzine. Co
oczywiste w przypadku samolotow,
nie potrzebowat on toru, ale nie prze-
trwal proby czasu i nie doczekat sie
nastepcy.

Kolej Hyperloop ma by¢ stosun-
kowo tania. Pomyst jest taki, zeby
jej zasilanie odbywalo sie wylacz-
nie przy uzyciu paneli fotowoltaicz-
nych. Energia stoneczna spowodowa-
la tez, ze pomyst Muska statby sie w

pelni ekologiczny. Dla Elona Muska
pracuje caty sztab inzynieréw, na co
dzien zatrudnionych miedzy innymi
w NASA. Wybudowanie 550-kilome-
trowego odcinka kolei miedzy San
Francisco a Los Angeles ma koszto-
wacé w granicach 8 miliardéw dola-
réow. Koszty eksploatacji bylyby nie-
wspobtmiernie nizsze niz w przypad-
ku naddzwiekowego samolotu pasa-
zerskiego.

Na poczatek ma powstaé¢ probny

tor o ksztalcie petli w srodkowej Ka-
lifornii. Budowla nie bedzie duza,

a wagoniki nie bedg osiggaty wiel-
kich predkosci. Jego zadanie to test
catego systemu. Ma pomdc sprawdzic¢
miedzy innymi jak bedzie wygladata
procedura wsiadania i wysiadania z
kapsul. Pomoze ustali¢ wiele proce-
dur, miedzy innymi bezpieczenstwa,
oraz wysoko$¢ kosztdw utrzymania
systemu ultra szybkiej kolei. W za-
lozeniu bedzie ona mogta transpor-
towac nie tylko ludzi, ale tez towary
i na przyklad samochody.

Kolejnym krokiem bedzie budowa
nieco dluzszego odcinka do testow
przy maksymalnej predkosci. Potrze-
ba bedzie na to okoto 100 milionéw
dolaréw. Musk chce zebra¢ fundu-
sze sprzedajac udziaty w firmie. Kie-
dy pierwsi pasazerowie pojada 1200
na godzine? Méwi sie o kilku latach
prac. Najprawdopodobniej bedziemy
musieli poczekaé do przysziego dzie-
sieciolecia.

ZALICZKOWY V I I .
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl
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Dodatkowa o0szczednosc¢ paliwa az do
3 %: Silnik 2. generacji o pojemnosci
12,8 litra.

To najlepszy sposob, aby poprawi¢ dotychczasowy wynik 10 % oszczedno$ci zuzycia
paliwa w pojedynkach Fuel Duel z pojazdami konkurencji. Przekonaj sie o tym na stronie
www.fuelduel.pl lub osobiscie za kierownicg Actrosa.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




