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Tadeusz Wilk,
dyr. Dep. Transportu

Wazna

nowelizacja

Wazg sig losy nowelizowanej ustawy o transporcie
drogowym. Rzad, przymuszony unijnymi regulacjami,
wprowadza z kilkuletnim poslizgiem rejestr
przewoznikéw oraz modyfikuje warunki utraty

dobrej reputacji przedsiebiorcy. Pierwszy projekt
nowelizacji zawierat kontrowersyjne z punktu
widzenia branzy zapisy, ktére mogty doprowadzi¢

do utraty uprawniefn przewozowych przez wiele firm.
W rzadowym projekcie nie uwzgledniono nowego
rozporzadzenia unijnego, ktére okresla ciezar i liczbe
dopuszczalnych naruszei mogacych doprowadzic do

utraty dobrej reputacji.

kierowcow.

Ekonomiczna jazda
po prostu sie optaca
Organizowane przez producentow

samochoddw ciezarowych konkursy
ekonomicznej jazdy podnosza umiejetnosci

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce zaproponowato zmiany,
ktére nie pozostaja w sprzecznosci z unijnymi
regulacjami, a jednoczesnie zabezpiecza
przedsiebiorcow przed restrykcyjnym dziataniem
administracji. Bardziej zrownowazona wersja
nowelizowanej ustawy bedzie dyskutowana
podczas prac w Sejmie RP we wrzesniu biezacego
roku. Mamy nadzieje, ze wypracowana wspdlnie ze
srodowiskiem przewoznikéw nowa ustawa bedzie
ksztattowata warunki dziatania przewoznikéow

drogowych przez kolejne lata.

Spotkanie

4 O w Druskiennikach 24

Potaczenie stylu retro

i ekologii

Elektryczny rower Kosynier powstat w Polsce.
Bracia Marcin I Michat Bielawscy stworzyli

Kosyniera przy wsparciu znajomych, przyjaciot
oraz internautow.
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Ptaca minimalna

we Wtoszech ] 2
Wtochy wprowadzity od lipca tego

roku obowigzek stosowania ptacy
minimalnej w przewozach kabotazowych.
Rozporzadzenie stosuje sie do
przedsiebiorstw majacych siedzibe

w innych pafstwach cztonkowskich.

Sprostowanie

Zdjecie, do artykutu "Kosztowna pomoc" z nr 3
czerwiec/lipiec 2016, ktore jest wtasnoscig Pomocy
Drogowej Truck-Service Sikora, zostato wykorzystane
bez zgody wiasciciela | w zaden sposéb nie tgczy sie
z niechlubng oceng firm holowniczych.

Brexit a transport

miedzynarodowy 1 4

Decyzja Brytyjczykow o wyjsciu z Unii Europejskiej

bedzie miata negatywne konsekwencje dla
transportu miedzynarodowego, a w szczeg0Inosci
dla polskich firm transportowych.
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Powiatowe urzedy pracy zarejestrowaty tysigce bezrobotnych z prawem
jazdy kat. C lub C+E, za$ przewoznicy bezskutecznie poszukuja kierowcow.
Przedsiebiorcy uwazaja, ze walka z bezrobociem jest prowadzona zle.

Robert Przybylski

oszukujacy pracy Mikolaj Z. z
’ Zyrardowa znalaz} przewoz-
nika, ktory obiecat go za-
trudni¢ (co zadeklarowatl na
piémie), jezeli zdobedzie kat.
C+E oraz kwalifikacje wstepng. Miko-
laj Z. zlozyt w Powiatowym Urzedzie
Pracy w Zyrardowie podanie o dofi-
nansowanie szkolenia, ale ustyszat,
ze funduszy nie ma. - Pani przyjmu-
jaca wniosek poradzita, zebym nawet
nie dotgczatl pisma od pracodawcy, a
w listownej odpowiedzi na podanie
PUP stwierdzit, ze ,,prawdopodobien-
stwo zatrudnienia jest mate” — doda-
je Mikotaj Z.
Sytuacja jest co najmniej dziwna, bo
z sygnaléw naplywajacych od czion-
kéw ZMPD wynika, ze zlozenie oferty
do PUP najczesciej nie oznacza pozy-
skania pracownika. Dlatego przewozni-
cy z braku polskich kierowcéw zatrud-
niajg kilkanascie tysiecy zagranicznych

i kazdy chetny znajdzie prace. Tymcza-
sem w zyrardowskim PUP zarejestro-
wanych jest 144 bezrobotnych z kat. C
lub C+E. Nic zatem dziwnego, Ze urzad
nie chciat ksztalci¢ kolejnego kierowcy.

ZMPD rozestato ankiete do powiato-
wych urzedéw pracy z pytaniem o licz-
be zarejestrowanych bezrobotnych kie-
rowcdw z kat. C lub C+E. Na 380 powia-
tow ziemskich i miast na prawach po-
wiatu na ankiete odpowiedzialo blisko
90 proc. i wyniki byty zdumiewajace. W
89 proc. PUP zarejestrowanych byto 30
tys. osob z prawem jazdy C lub C+E. Na
podobna liczbe ZMPD szacuje niedob6r
pracownikéow.

- Sytuacja, w ktérej w rejestrach urze-
déw pracy widniejg osoby bezrobotne, a
pracodawcy i tak musza sie positkowac
pracownikami z zagranicy, oznacza, ze
polskie stuzby zatrudnienia wciaz nie
dzialajg tak jak powinny — uwaza pre-
zydent Pracodawcé)w RP Andrzej Mali-
nowski. — Mimo reformy wprowadzo-
nej 27 maja 2014 roku, tzw. PUP-y nadal
w wielu przypadkach nie stanowig real-

nego wsparcia dla oséb poszukujacych
pracy — ocenia prezydent Malinowski.

Przepisy sa

Biuro Promocji i Mediéw Minister-
stwa Rodziny, Pracy i Polityki Spotecz-
nej wskazuje, ze regulacje dotyczace
wspierania os6b bezrobotnych przez
urzedy pracy zostaly okreSlone w prze-
pisach ustawy z dnia 20 kwietnia 2004
roku o promocji zatrudnienia i instytu-
cjach rynku pracy. ,,Zapisy przedmioto-
wej ustawy zawierajg takze kwestie po-
zbawiania statusu bezrobotnego, ktory
odméwil bez uzasadnionej przyczyny
przyjecia propozycji odpowiedniej pra-
cy lub innej formy pomocy okreslonej
w ustawie lub poddania sie badaniom
lekarskim lub psychologicznym, majg-
cym na celu ustalenie zdolnosci do pra-
cy lub udzialu w innej formie pomocy
okreSlonej w ustawie” - wyjasnia mini-
sterstwo.

Pozbawienie statusu bezrobotnego
nastepuje od dnia odmowy na okres:

® 120 dni w przypadku pierwszej od-
mowy,

® 180 dni w przypadku drugiej od-
mowy,

® 270 dni w przypadku trzeciej i kaz-
dej kolejnej odmowy.

Resort zapewnia, ze powyzszy prze-
pis nie jest martwy i podaje, ze w I pot-
roczu 2016 roku 238 104 bezrobotnych
nie potwierdzilo gotowosci do pracy i z
tego powodu zostalo wyrejestrowanych
ze statystyk bezrobotnych. W poréwna-
niu do I pdirocza 2015 roku odnotowa-
no spadek wyrejestrowan o 67 903 0so-
by, tj. 22,2 proc.

Ministerstwo informuje, ze ,,w I p6tro-
czu br. w urzedach pracy zarejestrowato
sie 13 844 kierowcow, ktorzy posiadaja
prawo jazdy kat. C lub C+E. Na koniec
okresu sprawozdawczego, tj. na dziefi
30 czerwca 2016 roku, w rejestrach by-
1o 18 092 bezrobotnych kierowcéw. Dla
tej grupy bezrobotnych w I pétroczu br.
pracodawcy zglosili 27 457 ofert pracy,
na ostatni dzief czerwca pozostato
4791 ofert”.

Resort podkresla ,,wzrost naptywu
bezrobotnych kierowcéw o 782 osoby,
tj. 0 6 proc. Zmalala natomiast liczba za-
rejestrowanych wedtug stanu na koniec
okresu sprawozdawczego o 1 089 0sdb,
tj. 0 5,7 proc.”

W tym samym czasie wedtug MRPiPS
»liczba zgloszonych ofert pracy w po-
réwnaniu z rokiem ubieglym wzrosta
dla tej grupy bezrobotnych o 6 351 ofert,
tj. 0 30 proc., wzrosta réwniez liczba
niewykorzystanych ofert pracy na ko-
niec okresu sprawozdawczego o 684
oferty, tj. 0 16,7 proc.”

Bezrobotni i pracodawcy

Kierownik Referatu Ustug Rynku Pra-
cy PUP Tychy Monika Kwa$niewicz za-
uwaza, ze tylko w 2016 roku 28 firm wy-
razito chec zatrudnienia kierowcow sa-
mochod6w ciezarowych, a jedna firma
kierowcow autobusow.

W tym samym roku tyski urzad za-
rejestrowat 9 osob, ktére posiadajg pra-
wo jazdy kat. C i C+E oraz 2 osoby z pra-
wem jazdy kat. D. ,,Sg to osoby powy-
zej 50. roku zycia i dlugotrwale bezro-
botne, ktore ze wzgledéw zdrowotnych,
jak rdwniez specyfiki pracy poza miej-
scem zamieszkania, nie poszukujg pra-
cy w zawodzie kierowcy” - ttumaczy
pani kierownik.

Prezydent Malinowski wskazuje, ze
problemem jest réwniez to, ze wiele
0s0b rejestruje sie w urzedzie pracy je-
dynie dla ubezpieczenia zdrowotnego,
poniewaz nie sg one w ogole zaintereso-

wane podjeciem zatrudnienia albo wo-
la pracowac w szarej strefie. — Podejrze-
wam, Ze tego rodzaju patologia bedzie
sie rozwija¢ m.in. w zwigzku ze Zle wy-
korzystywanym programem 500+ i jego
efektem ubocznym w postaci rezygna-
cji z zatrudnienia (zwlaszcza kobiet) —
stwierdza prezydent Pracodawcéw RP.

W Powiatowym Urzedzie Pracy w
Zamosciu w pierwszym po6troczu 2016
roku jedenastu pracodawcow zglosito
oferte pracy dla kierowcow autobusu,
oferujac 16 miejsc pracy, oraz 39 praco-
dawcow zglosito oferte dla kierowcow
samochodu ciezarowego, proponujac 55
miejsc pracy.

Joanna Pietra$ z Powiatowego Urzedu
Pracy w Zamosciu dodaje, ze zarejestro-
wanych jest 67 kierowcow z kat. C+E i 52
kierowcodw z kat. D. ,,Osoby zaintereso-
wane praca w zawodzie kierowcy bar-
dzo krétko pozostaja w ewidenciji tutej-
szego urzedu. Natomiast druga grupa
kierowcéw nie szuka pracy w tym za-
wodzie np. z powoddw zdrowotnych lub
ze wzgledu na wiek” — ocenia Pietra$.

W rejestrze PUP Gdynia znajduje
sie 18 mezczyzn posiadajacych zawod
kierowcy autobusu, a 56 os6b posiada
uprawnienia kierowcy kat. C. ,,Ich okres
rejestracji jest ro6zny. Czasami sg to 2-3
lata, czasami okres rejestracji nie prze-
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kracza kilku miesiecy. Zdarza sie, ze
w trakcie rejestracji w urzedzie oso-
by tracg uprawnienia i nie poszuku-
ja pracy na stanowisku kierowcy za-
wodowego. Bardzo czesto mimo po-
siadanych kwalifikacji (prawo jazdy
kat. C lub D) klienci poszukuja pracy
w innych zawodach” — opisuje sytua-
cje Karolina Czaja z PUP Gdynia.

Najwyrazniej liczba chetnych do
wykonywania zawodu kierowcy samo-
chodu ciezarowego maleje. MRPiPS
podaje, ze w 2015 roku wydato dla
obywateli zagranicznych 3 552 zezwo-
lenia na prace kierowcy samochodu
ciezarowego, gdy rok wczesniej ta licz-
ba byla dwa razy mniejsza i wynosi-
1a1785.

Szkolenia kierowcow

Ministerstwo Rodziny, Pracy i Poli-
tyki Spotecznej przyznaje, ze kwe-
stie brakéw kadrowych w grupie za-
wodowych kierowcoéw sg znane juz
od kilku lat. ,,W 2013 roku minister
do spraw pracy zwracat sie do staro-
stow powiatéw, prezydentéw miast na
prawach powiatu oraz dyrektoréw po-
wiatowych urzedéw pracy z prosha o
podjecie wspdlpracy z przewoznika-
mi drogowymi w celu udzielenia tej

branzy wsparcia w rekrutacji pracow-
nikéw” - zaznacza resort.

Biuro Promocji i Mediow MRPiPS
przypomina, ze od kilku lat urzedy
pracy kieruja najwiecej os6b na szko-
lenia z zakresu ustug transportowych
sposrod wszystkich obszaréw tema-
tycznych szkolefi. W 2015 roku w ra-
mach obszaru ,ustugi transportowe”
(w tym kursy na prawo jazdy) 15 793
osoby ukonczyty szkolenia finanso-
wane z Funduszu Pracy, grupa ta
stanowila 23,6 proc. wszystkich prze-
szkolonych przez urzedy pracy w 2015
roku os6b. Zaden inny obszar szkole-
niowy nie jest tak szeroko wspierany
przez urzedy pracy.

Kwasniewicz z PUP Tychy podkre-
§la, ze ,,0s0by chcace wykonywac za-
wod kierowcy z uprawnieniami mo-
gq prace podja¢ natychmiast”. Dlate-
go PUP Tychy prowadzi szkolenia dla
chetnych. W latach 2014-2016 sfinan-
sowal kurs na prawo jazdy C, C+E dla
22 0s6b, na kategorie D dla 16 oséb
(w tym dla czterech kobiet), za$ kurs
kwalifikacji wstepnej/przyspieszonej
kierowcow kategorii C, C+E i szkole-
nie okresowe kierowcéw C, C+E dla
15 os6h. Kurs kwalifikacji wstepnej /
przyspieszonej kierowcéw kategorii D
urzad sfinansowat dla pietnastu oso6b,
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w tym dla czterech kobiet. ,,Po uzy-
skaniu uprawnien osoby podjetly pra-
ce” - zaznacza pani kierownik.

Z kolei Powiatowy Urzad Pracy w
Watbrzychu sfinansowat w 2014 ro-
ku trzem osobom koszty szkolenia
na prawo jazdy kat. C+E oraz jednej
osobie koszt szkolenia na prawo jaz-
dy kat. C+E wraz z kwalifikacjg wstep-
na przyspieszona w zakresie przewo-
ZU 1zeczy.

W 2015 roku urzad sfinansowat
trzem osobom koszty szkolenia na
prawo jazdy kat. C+E oraz jednej oso-
bie koszt szkolenia na prawo jazdy
kat. C+E wraz ze szkoleniem okreso-
wym w zakresie przewozu rzeczy.

Szkolenia finansowane przez PUP
najwyrazniej dzialaja, bo ,,0soby, kto-
re ukonczyly szkolenie finansowane
przez urzad, podejmujg zatrudnienie
u pracodawcy, ktory deklarowat za-
trudnienie tej osoby po szkoleniu” —
zaznacza Joanna Pietra$ z PUB Za-
mos¢.

Rézne sposoby finansowania

Resort pracy podkresla, ze Srodki
Funduszu Pracy nie moga by¢ jedy-
nym Zrédlem finansowania kosztow
ksztalcenia zawodowych kierowcow.

Na finansowanie to powinny sie

sktadac:

® Srodki osob zainteresowanych zdo-
byciem kwalifikacji;

® Srodki pracodawcow zatrudniajg-
cych w zawodzie kierowcow;

® $rodki publiczne (w tym Funduszu

Pracy).

Ponadto $rodki finansowe pozo-
stajace w dyspozycji urzedéw pra-
cy sg ograniczone i nie jest mozli-
we finansowanie ze $rodkéw Fundu-
szu Pracy szkolen wszystkich chet-
nych bezrobotnych i poszukujacych
pracy. Dlatego ministerstwo podkre-
§la, ze niezbedna jest wspoblpraca
wszystkich zainteresowanych os6b
i podmiotéw.

»W sytuacji, kiedy urzad pracy nie
ma mozliwo$ci sfinansowania oso-
bie bezrobotnej kosztow uzyskania
kwalifikacji kierowcy zawodowe-
go, a jest ona zdecydowana na pod-
jecie pracy w tym zawodzie, moze
starac sie o nieoprocentowang po-
zyczke szkoleniowg”, ttumaczy mi-
nisterstwo . ,,Pozyczka szkolenio-
wa udzielana jest przez powiato-
wy urzad pracy (staroste) z Fundu-
szu Pracy na sfinansowanie kosztéw
szkolenia osobie bezrobotnej i po-
szukujgcej pracy. Kwota udzielo-

nej pozyczki wynosi maksymalnie
czterokrotno$¢ przecietnego wyna-
grodzenia. Pozyczke sptaca¢ moz-
na do péttora roku po ukonczeniu
szkolenia”.

»Pracodawcy zainteresowani
przyjmowaniem do pracy kierowcow

Ministerstwo takze wskazuje, ze
wutworzony w 2014 roku Krajowy Fun-
dusz Szkoleniowy (KFS), w ramach
ktérego wspomagane sg inwestycje
pracodawcow w kompetencije pra-
cownikéw, od poczatku istnienia, czy-
li w latach 2014-2016, w spos6b szcze-

Sytuacja, w ktorej w rejestrach urzedow pracy widniejg
osoby bezrobotne, a pracodawcy i tak muszg sie positkowac
pracownikami z zagranicy oznacza, ze polskie stuzby
zatrudnienia wcigz nie dziatajg tak jak powinny.

moga zlozy¢ do urzedu pracy wnio-
sek o zorganizowanie tréjstronnej
umowy szkoleniowej (TUS)”, podpo-
wiada ministerstwo. ,,W umowie uje-
te sg w szczegblnoSci umiejetnosci i
kwalifikacje wymagane od kandyda-
tow do pracy, ktore sg uwzgledniane
w programie szkolenia finansowane-
go przez powiatowy urzad pracy z
Funduszu Pracy osobom bezrobot-
nym. Dzieki TUS pracodawca zysku-
je osobe przygotowang do pracy pod
jego potrzeby, ktérg ma zatrudni¢ na
minimum p6t roku” - wyjasnia za-
sady resort.

gblny wspiera branze transportowa.
W latach tych ksztalcenie kierowcow
ciezardwek, zgodnie z decyzja Rady
Rynku Pracy, bylo i jest priorytetem
wydatkowania rezerwy KFS”.

Mikotaj Z. po interwencji ZMPD
szczeSliwie otrzymat dofinansowanie
na kurs prawa jazdy kat. C i zdobycie
uprawnien. — Dla mojego pracodaw-
cy to zbyt mato, musze mie¢ jeszcze
kat. E, wiec do pelni szczeScia braku-
je jeszcze jednego kursu. Moze uda sie
go zrobi¢ jednoczesnie z kat. C, aby
nie traci¢ czasu - przypuszcza z na-
dzieja kierowca.
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Nie pytaj co ZMPD
moze zrobic dla ciebie...

Prezes ZMPD Jan Buczek mowi o osiggnieciach Zrzeszenia i przysztych
wyzwaniach dla catej branzy.

z Janem Buczkiem
rozmawia Robert
Przybylski

® Najwazniejsze dokonanie ZMPD
ostatnich miesiecy?

Dzieki konsekwentnej postawie
ZMPD i calego Srodowiska udato sie
whpisa¢ na liste zawodéw do naucza-
nia w szkotach zawodowych fach kie-
rowcy-mechanika. Wypracowane roz-
wigzanie nie ma ostatecznego ksztal-
tu, nie udato sie Ministerstwu Edu-
kacji Narodowej spetni¢ wszystkich
naszych postulatéow, ale od czego$
trzeba zaczaé. Brak kierowcodw jest
tak dotkliwy, ze nie ma sensu dalej
wstrzymywac ksztalcenia, mimo ze
nie wszystkie szczegbty nam odpo-
wiadajg. Ten rok bedzie prébny, po-
stuzy do wypracowania najlepszych
rozwigzan wspotpracy przedsiebior-
cow ze szkotami.

® Czego zabraklo i co zostalo do
zrobienia?

Zabraklo egzaminu na kategorie
C+E, ktoéry uczniowie muszg przejsc
juz we wlasnym zakresie. Z kolei
branza musi merytorycznie wspo-
moéc Ministerstwo Edukacji Narodo-
wej. Szkoty zawodowe bedg potrzebo-
waly wykladowcéw, wiec musimy po-
moc w szkoleniach nauczycieli. Trze-
ba réwniez zorganizowaé praktyki i
kursy nauki jazdy na samochodach
ciezarowych, ktérych przeciez szkoty
nie majg. Pomoc przewoznikéw cho-
ciazby w dostepie do ciezkiego tabo-
ru szkoleniowego bedzie niezbedna,
zwracala sie o nig takze pani mini-
ster edukacji. Sprawe komplikuje fakt
rozdrobnienia branzy, na co zwraca-

tem uwage podczas posiedzenia Rady
Dialogu Spotecznego, na ktérym tak-
ze byla dyskutowana kwestia szkolni-
ctwa zawodowego. Spotkanie odbyto
sie w obecnoSci pani minister, przed-
stawicieli zwigzkéw zawodowych na-
uczycieli oraz przedsiebiorcow.

® Czy Zrzeszenie zapomnialo

o protekcjonizmie w Europie

i na Wschodzie?

Przewozy na Wschdd rusza po znie-
sieniu embarga. Nasi przedsiebiorcy
musza mie¢ jednak $wiadomo$¢, ze
ich udziat w tamtym rynku bedzie nie-
ustannie malal, co zresztg obserwujemy
od wielu lat. Czekajg nas takze trudne
rozmowy z partnerami w innych kra-
jach na wschéd i potudnie od Polski.

0 zachodnioeuropejskim protekcjo-
nizmie pamietamy caly czas i walczy-
my z tym zjawiskiem, cho¢ nie jest
fatwo bi¢ sie w osamotnieniu, co do
niedawna mialo miejsce. Tworzymy
wspo6lny front ze stowarzyszeniami
przewoznikéw z innych krajow, ktére
sg w podobnej do naszej sytuacji. Te
dzialania wymagajg wiele pracy i nie
przynosza natychmiastowych efek-
tow. W lipcu podpisali$my porozumie-
nie o wspélpracy z litewska Linava.

Dzieki naszym kontaktom ze stowa-
rzyszeniami przewoznikéw z innych
krajow i stworzeniu z nimi wspdlne-
go frontu, na luksemburskim spotka-
niu ministréw transportu utatwiliSmy
polskiemu ministerstwu stworzenie
koalicji pafistw walczacych z protek-
cjonizmem.

® ZMPD zorganizowalo tez kilka
protestow w tej sprawie...
W przypadku warszawskiego prote-
stu, gdy sktadaliSmy w ambasadach

listy protestacyijne, liczylem na wiek-
sze poparcie Srodowiska. Rozumiem,
Ze wszyscy mamy firmy i one zapew-
niajac nam utrzymanie wymagajg co-
dziennego zaangazowania, lecz mu-
simy pamietaé takze, ze bez wywal-
czenia sobie jako branza odpowied-
nich warunkéw dzialania, wszyscy
najzwyczajniej zginiemy. Przy bierno-
Sci i koncentracji na wtasnych spra-
wach nigdy nie osiggniemy wyzna-
czonych celéw, bo interesy indywidu-
alne wezmga gore nad interesem bran-
Zy. A za nas nikt tego nie zrobi.

® Tymczasem fala protekcjonizmu
wzbiera.

Dlatego réwnie istotnym zadaniem
jak walka z protekcjonizmem jest ot-
warcie dla naszych przewoznikéw no-
wych rynkéw. Polscy przedsiebiorcy
udowodnili, Ze nie bojg sie wyzwan
i ryzyka i odgrywaja wazna role na-
wet na egzotycznych rynkach, zatem
robimy wszystko co mozliwe, aby ot-
worzy¢ im nowe kierunki.

Wiosng tego roku gosciliSmy dele-
gacje iranska, przygotowujemy sie tez
do misji do Iranu i trzymamy reke na
pulsie rozwoju wydarzeni. Celem tych
kontaktéw jest zapewnienie naszym
przewoznikom warunkéw wykony-
wania ustug nie gorszych niz przed-
siebiorcom drugiej strony, a juz po
pierwszym spotkaniu w Gdansku wi-
dzimy, Ze jest duzo do zrobienia.

® Ustugi transportu
samochodowego stajq sie
globalne?

W Unii Europejskiej polscy prze-
woznicy zdobyli jedng czwartg samo-
chodowych przewozéw miedzynaro-
dowych. JesteSmy niewatpliwym li-
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derem w tej czesci Swiata, dostrzega-
nym takze z innych regionéw. ZMPD
otrzymalo zaproszenie od afiliowane-
go przy ONZ stowarzyszenia Global
Compact, w ktérym juz jest IRU. Sto-
warzyszenie promuje przyjazne spo-
tecznie i Srodowiskowo praktyki, wal-
czy o prawa czlowieka, pracownicze i
z korupcja. Czy powinien by¢ styszal-
ny w tym gronie glos przewoznikéw?
Ewentualne przyjecie zaproszenia be-
dzie stanowilo powazne organizacyj-
ne wyzwanie.

® Jednak dla przedsiebiorcow liczy

sie przede wszystkim tu i teraz.

PrzewoZznicy muszg sobie uswia-
domié, ze ZMPD walczy o ich sprawy
w kontaktach z administracja nasze-
go kraju oraz unijng, a takze z obcy-
mi zakusami na nasz rynek. Przedsie-
biorcy nie mogg spodziewac sie admi-
nistracyjnego ograniczenia rynku dla
innych, bo jest to utopia. Jezeli chca
by¢ w uprzywilejowanej grupie, mu-
sza uciec od roli wykonawcy jedynie
ustug przewozowych i osiggnaé wyz-
szy poziom rozwoju. Wéwczas stang
sie niezaleznymi graczami, lecz nawet
w tej nowej sytuacji zetkna sie z kolej-
nymi zagroZzeniami i ryzykiem.

® Ale to polscy przewoznicy

zajmuja pierwsze miejsce w

miedzynarodowych przewozach

drogowych w Unii, zatem moze
spoleczna dzialalno$¢ nie ma az
takiego znaczenia?

Prosze zatem poréwnacé sytuacje
przewoznikéw polskich i z takich kra-
jow, gdzie reprezentacja spoteczna nie
trzymata administracji za reke. Jesie-
niag minie mi 25 lat pracy spotecznej
dla tej branzy i gdy nasi przewoznicy
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¢wier¢ wieku temu wyruszali na pod-
b6j Europy, byli w zupelnie innej sy-
tuacji.

® Przede wszystkim byl potezny

Pekaes.

Ktoérego bronil nawet dyrektor De-
partamentu Transportu w Minister-
stwie Transportu w nowym, solidar-
noSciowym rzadzie. Wtasnie 25 lat
temu, jesienig, ministerstwo przy-
gotowalo nowa ustawe o drogowym
transporcie miedzynarodowym. Za-
angazowalem sie jako strona spotecz-
na w konsultacje i rzeczowo skrytyko-
walem propozycje restrykcyjnej usta-
wy. Pierwszy projekt trafit do kosza.

W drugim ten sam dyrektor powia-
zat dostep do zezwolen z moderniza-
Cja taboru. JezdziliSmy wtedy starymi,
pordzewiatymi samochodami, gdy
Pekaes mial nowy tabor. Ubocznym
skutkiem tych regulacji byly inwe-
stycje przewoznikéw, ktorzy musieli
rozwijaé sie i inwestowac, jesli chcie-
li przetrwac. Skutek znamy — polscy
przedsiebiorcy zawojowali Europe.

Gdybym wtedy nie zaangazowat sie
w tamte prace, kto wie, jak potoczyta-
by sie historia naszej branzy. Mozliwe,
ze wiekszo$¢ firm nie miataby nigdy
okazji do zaistnienia, wlaSnie z po-
wodu zbytniej restrykcyjnosci prawa?

® Moze to pojedynczy przypadek,
przeciez tworzeniem ustawy nie
zajmuje sie jedna osoba?

Nie twierdze, Ze nie ma ludzi nie-
zastgpionych, ale do dziatalnoSci
spolecznej trzeba mie¢ powolanie.
Przez pierwsze lata do mojej spotecz-
nej dzialalnoSci dokladatem, podob-
nie jak koledzy, z wlasnej kieszeni.
Wstyd bylo mi przyznac sie, Ze moja

temat numeru
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organizacja nie ma funduszy na bilet
lotniczy do Moskwy i miejsce w hote-
lu Zototoje Kolco.

A uwazalem, Ze musze tam by¢
i negocjowac z Federalng Stuzbg Cel-
na sprawe rekwirowanych przez nig
ciezaréwek nalezgcych do polskich
przewoznikéw. To byly bardzo trud-
ne rozmowy, zaproponowatem, aby
Rosjanie po gwarancje celne zwraca-
li sie do ZMPD, a nie rekwirowali sa-
mochody przewoznikom. Ostatecznie
udalo sie przekonaé IRU do wejScia do
tych negocjacji. Po miesigcach nerwo-
wych rozméw IRU zawarlo z Federal-
ng Stuzba Celng porozumienie, na
mocy ktoérego sporne sprawy zosta-
ly zamkniete, a polscy przedsiebior-
cy mogg od tej pory wykonywac prze-
wozy do Rosji bez obawy o konfiskate
samochodu. Podobne negocjacje pro-
wadzitem z Niemcami.

® Gdzie byl czas na wlasng firme?

Praca spoteczna wigze sie z kosz-
tami. Odkad 17 lat temu trafitem do
ZMPD musialem ograniczy¢ moje bi-
znesy, bo nie mialem na nie czasu.
Przyznaje, krecita mnie praca spotecz-
na. Jest dla mnie jak walka w ringu,
dostajesz cios w podbrddek i zastana-
wiasz sie, jak sie nie da¢. Zawsze od-
bieralem jg emocjonalnie, caly czas
kombinowatem, jak sie nie da¢ i wy-
walczy¢ cel. Nieszablonowo5¢ dziata-
nia to moja sila.

A praca spoteczna, podobnie jak bi-
znes, wymaga statej aktywnosci i by-
cia pod telefonem 24 godziny na do-
be. Nawet na zycie rodzinne nie zosta-
je wiele miejsca. Dlatego powtarzam
kolegom i kolezankom: nie pytaj co
ZMPD moze zrobi¢ dla ciebie, ale co
ty mozesz zrobi¢ dla ZMPD.

www.zmpd.pl
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Ptaca minimalna
we Wtoszech

Wtochy wprowadzity od lipca tego roku obowiazek
stosowania ptacy minimalnej w przewozach kabotazowych.

Joanna Popiotek

zad Wioch opublikowat 17 lip-
ca 2016 r. rozporzadzenie nr
136 implementujgce dyrekty-
we Parlamentu Europejskie-
go i Rady 2014/67/UE z dnia
15 maja 2014 r. w sprawie egzekwowa-
nia dyrektywy 96/71/WE dotyczacej
delegowania pracownikéw w ramach
Swiadczenia ustug.

Zakres obowiazywania

Rozporzadzenie weszto w zycie 22 lip-
ca 2016 r. i wprowadzito obowigzek sto-
sowania wobec pracownikow delego-
wanych do pracy we Wloszech warun-
kéw pracy i zatrudnienia przewidzia-
nych dla pracownikéw najemnych w
tym kraju.

Rozporzadzenie w swym zakresie
obowigzywania stosuje sie do przed-
siebiorstw majacych siedzibe w innych
panstwach czlonkowskich, ktore w ra-
mach $wiadczenia ustug delegujg na te-
ren Wioch swoich pracownikéw wyko-
nujacych prace na rzecz innych przed-
siebiorstw, rowniez w ramach jednej

grupy. Rozporzadzenie stosuje sie tak-
Ze do agencji pracy tymczasowej z sie-
dziba w innych panstwach, ktére dele-
guja zatrudnionych pracownikéw do
pracy we Wloszech.

Artykut 1 ustep 4 rozporzadzenia
wyraznie okre$la, ze w odniesieniu do
transportu drogowego rozporzadze-
nie stosuje sie do przewozéw kabota-
zowych.

Rozporzadzenie definiuje pracowni-
ka delegowanego jako pracownika za-
trudnionego w innym panstwie czlon-
kowskim, tymczasowo skierowanego
na terytorium Wioch celem wykonywa-
nia swojej pracy przez czas z gory okre-
Slony lub dajacy sie okresli¢ w odniesie-
niu do przysztego i pewnego Swiadcze-
nia. Pracownikowi takiemu nalezg sie
warunki pracy i zatrudnienia okreSlone
przepisami wloskiego prawa i ukladami
zbiorowymi pracy w kwestiach takich
jak: maksymalny czas pracy i minimal-
ny czas wypoczynku, minimalny okres
platnego urlopu, wynagrodzenie mini-
malne z dodatkami za prace w godzi-
nach nadliczbowych, bezpieczefistwo
i higiena pracy, zasady rébwnego trak-
towania czy tez $rodki ochrony miejsc
pracy i warunkéw zatrudnienia.

Obowiazki firmy delegujacej

W artykule 10 rozporzadzenia ustawo-
dawca okresla procedure obowigzujg-
cq przedsiebiorstwa delegujace pra-
cownikéw na teren Wloch. Przewidu-
je ona, ze najpdzniej 24 godziny przed
data rozpoczecia delegowania przed-
siebiorstwo delegujace jest zobowig-
zane poinformowac wloskie Minister-
stwo Pracy i Polityki Spotecznej o fak-
cie delegowania, a w przypadku za-
istnienia jakichkolwiek zmian musi
o nich poinformowaé ministerstwo w
przeciagu 5 dni od momentu ich za-
istnienia.
Powiadomienie dotyczace delegowa-
nie musi zawierac:
® dane identyfikujace przedsiebiorstwa
delegujacego,
® liczbe i dane osobowe delegowanych
pracownikéw,

® date rozpoczecia, zakonczenia i czas
trwania delegowania,

® miejsce Swiadczenia ustug,

® dane identyfikacyjne przedsiebior-
stwa przyjmujacego,

® dane osobowe osoby wyznaczonej do
kontaktow.

Ustawodawca wloski przewidzial, ze
w okresie 30 dni od dnia wejScie w zy-
cie niniejszego rozporzadzenia zostang
okre$lone zasady i tryb przekazywania
informacji w ramach wymaganych po-
wiadomien.

Do obowigzkéw przedsiebiorstwa de-
legujacego bedzie nalezalo gromadze-
nie i przechowywanie nastepujgcych
dokumentéw os6b delegowanych: umo-
wa o prace (takze w jezyku wloskim),
paski placowe, karty pracy okreSlajace
poczatek, koniec i okres delegowania,
dokumenty potwierdzajgce wyplate
wynagrodzen, zaSwiadczenie potwier-
dzajgce ubezpieczenie spoteczne. Doku-
menty te majg pozostawac do dyspozy-
cji przez okres delegowania i nastepne
2 lata po jego zakonczeniu. Tak jak we
Francji rowniez Wiochy wymagaja od
przedsiebiorstwa delegujacego ustano-
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wienia swojego przedstawiciela bedace-
go rezydentem we Wioszech.

Wiloskie rozporzadzenie wprowadza
jeden nowy wymag. Jest to obowigzek
wyznaczenia przez przedsiebiorstwo
delegujace osoby odpowiedzialnej za
kontakty z innymi partnerami spotecz-
nymi czy pozostajacej w dyspozycji w
przypadku zaistnienia uzasadnionych
zgdan ze strony tych partneréw.

Kary

Naruszenie obowigzku informacyjnego
(brak powiadomienia) skutkuje natoze-
niem pienieznej kary administracyjnej
w wysokosci od 150 do 500 euro za kaz-
dego pracownika.

Naruszenie obowigzku gromadzenia
i przechowywania dokumentacji dele-
gowania skutkuje natoZeniem pieniez-
nej kary administracyjnej w wysokoSci
od 500 do 3 tys. euro za kazdego pra-
cownika.

Naruszenie obowigzku ustanowienia
przedstawiciela we Wloszech i osoby do
kontaktu z innymi partnerami spotecz-
nymi skutkuje nalozeniem pienieznej
kary administracyjnej w wysokosci od
2 tys. do 6 tys. euro. Kary, o ktérych
mowa powyzej, nie mogg przewyzszac
kwoty 150 tys. euro.

Wspotpraca administracyjna

Witoskie Ministerstwo Pracy i Polity-
ki Spotecznej zostato zobowigzane do
udostepnienia na swojej stronie inter-
netowej wszystkich informacji doty-
czacych warunkéw pracy i zatrudnie-
nia obowiazujacych pracownikéw de-
legowanych (réwniez w jezyku angiel-
skim). Jednocze$nie, rozporzadzenie
przyznaje stuzbom kontrolnym szerokie
uprawnienia w zakresie oceny prawid-
fowosci delegowania i przewiduje pro-
cedure wspdtpracy stuzb kontrolnych
panstwa delegujacego i panstwa przyj-
mujgcego, takze w zakresie egzekucji
natozonych kar.

Wegierska ptaca
minimalna nas
nie dotyczy

Anna Wrona

egrzy wdrozyli do swojego prawodawstwa dyrekty-

we (2014/67/UE oraz 96/71/WE) o delegowaniu pra-

cownikéw w ramach $wiadczenia ustug, nie wyko-

rzystujac jej do dziatan protekcjonistycznych. Posta-

pili wiec inaczej niz Niemcy i Francuzi. Pierwsze in-
formacje z Wegier, jakie dotarly do nas pod koniec lipca, wskazywaty
jednak na objecie zagranicznego transportu wegierska ptacg mini-
malng wraz z obcigzeniem przewoznikéw dodatkowymi obowigzka-
mi biurokratycznymi.

ZMPD natychmiast podjelo dzialania. Przede wszystkim potrzeb-
ne byly konkretne i wiarygodne informacje, bo administracja we-
gierska nie przekazata ich. Przepisy weszly w Zycie juz 8 lipca, na-
kladajac na zagraniczne przedsiebiorstwa, Swiadczace ustugi na te-
renie Wegier, obowigzek zgloszenia delegowania pracownikéw w
terminie do 31 sierpnia br. Stowarzyszenie przewoznikéw na We-
grzech (MKFE), z ktorym sie skontaktowali$my, nie potrafito ani po-
twierdzi¢, ani zaprzeczy¢, czy nowe przepisy bedg miatly zastosowa-
nie do kierowcoéw w transporcie miedzynarodowym. RéwnoczeSnie
podjety przez nas kontakt z Wydziatem Promocji Handlu i Inwesty-
cji Ambasady RP w Budapeszcie przyni6st potwierdzenie tych nie-
korzystnych informacji.

Jednak stanowisko Wegier nie bylo jasne wobec rozbieznosci in-
formacji od wegierskiego Ministerstwa Gospodarki Narodowe;j i
m.in. Stalego Przedstawicielstwa Wegier przy UE w Brukseli na te-
mat objecia zagranicznych firm transportowych zakresem nowych
regulacji, w tym obowigzkiem raportowania przypadkow delegowa-
nia pracownikow.

3 sierpnia ZMPD w pi$mie do MIiB zaapelowalo o podjecie przez
przedstawicieli rzadu dziatan przeciwko wprowadzeniu wegierskich
regulacji, podobnie jak w przypadku Niemiec i Francji. ZMPD kon-
sekwentnie uznaje, ze takie uregulowania nie mogg dotyczy¢ pra-
cownikéw mobilnych, jakimi sg kierowcy pojazdéw w miedzyna-
rodowym transporcie drogowym. Wegry i Wiochy bylyby kolejny-
mi pafstwami, ktdre korzystajac z precedensowych dzialah rzadéw
Niemiec i Francji i braku zdecydowanej reakcji Komisji Europejskiej,
probuja wprowadzaé podobne regulacje prawne w zakresie miedzy-
narodowych przewozéw drogowych.

17 sierpnia kolejna informacja WPHI z Budapesztu w tej sprawie
przyniosta rozstrzygniecie problemu - wegierskie przepisy nie doty-
czg zagranicznych kierowcow. Wegierskie Ministerstwo Gospodar-
ki Miedzynarodowej napisato do polskiej ambasady w Budapeszcie,
ze chociaz akty wdrazajace dyrektywe o delegowaniu nie wyklucza-
ja wyraznie sektora transportu z zakresu stosowania omawianych
przepisdw, to w opinii Wegier, transport drogowy (w tym kabotaz)
nie wchodzi w zakres stosowania dyrektywy w sprawie delegowa-
nia pracownikéw. - Uwazamy ze stosowanie wymogoéw dotyczacych
delegowania pracownikéw do sektora transportowego nie jest ani
mozliwe, ani wlaSciwe — podkreslito ministerstwo.
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Brexit a transport
miedzynarodowy

Decyzja Brytyjczykow o wyjsciu z Unii Europejskiej bedzie miata niestety
negatywne konsekwencje dla transportu miedzynarodowego, a w szczegolnosci
dla przewozow realizowanych do i z Wielkiej Brytanii przez polskie firmy

transportowe.

Joanna Popiotek

olski eksport do Wielkiej Bry-

’ tanii siegnat w 2015 roku 12,1

mld euro, o 25 proc. wiecej

niz zaledwie trzy lata wczes$-

niej. Import z Wielkiej Bry-

tanii do Polski wyni6ést w 2015 roku

4,7 mld euro, co stanowi niemal

24-procentowy wzrost w stosunku do
2012 roku.

Branza transportu miedzynarodo-
wego jest znaczacym posrednikiem w
wymianie handlowej pomiedzy Pol-
ska a Zjednoczonym Krélestwem. Ja-
kiekolwiek wahania w tej wymianie
beda zatem niekorzystanie wptywaé
na transport.

Z danych przekazanych ZMPD prze
strone brytyjska wynika, ze liczba

| Portde Calais |
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i

drogowych przewozéw miedzynaro-

dowych do/z Wielkiej Brytanii rocz-

nie wynosi:

® okoto 2,5 mln przejazdéw (tam i z
powrotem) promami przez Dover,

® okolo 1,4 mln przejazdéw (tam i z
powrotem) pociagami tunelem pod
kanatem La Manche.

80 proc. tych przejazdéw wykonuja
pojazdy ciezarowe niezarejestrowane
w Wielkiej Brytanii, z czego 23 proc.
wykonuja przewoznicy polscy.

Zasady wykonywania
przewozow

Wyijscie UK z Unii Europejskiej przy-
niesie powazne utrudnienia w trans-
porcie miedzynarodowym. Zasady
wykonywania przewozéw miedzy Pol-
ska a Wielka Brytaniag regulujg przepi-

sy rozporzadzen Parlamentu Europej-
skiego i Rady 1071/2009 (dostep do za-
wodu), 1072/2009 (dostep do rynku) i
1073/2009 (przewozy autokarowe i au-
tobusowe) oraz umowa miedzy Rza-
dem Rzeczypospolitej Polskiej i Rza-
dem Zjednoczonego Krélestwa Wiel-
kiej Brytanii i Irlandii P6inocnej o
miedzynarodowych przewozach dro-
gowych z dnia 26 wrzeénia 1975 roku.

Jeszcze przed przystgpieniem Pol-
ski do Unii Europejskiej zasady wyko-
nywania przewozéw drogowych okre-
§lone w tej umowie zostaly na zasa-
dzie wzajemnosci zliberalizowane, w
wyniku czego odbywaly sie bez ko-
nieczno$ci posiadania zezwoleni dro-
gowych. Po przystapieniu Polski do
Unii Europejskiej, zgodnie z zasadami
unijnymi, przewozy w dalszym cia-
gu byly i sg realizowane bez zezwo-
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lefr drogowych. Artykuly 2 i 4 umowy
przewidujg mozliwo$¢ wprowadzenia
zezwolen dla przewoz6é6w pasazerskich
i towarowych. Nalezy mie¢ jednak
nadzieje, iz ta istotna dla transportu
miedzynarodowego kwestia bedzie
elementem negocjacji, a potencjalne
ryzyko przywrbcenia systemu zezwo-
len zostanie wyeliminowane.

Co wiecej, Brexit oznacza odsta-
pienie Wielkiej Brytanii od zasad
przewidzianych w rozporzadzeniach
1071/2009, 1072/2009 i 1073/2009. W
konsekwencji przewoznicy innych
panstw unijnych beda mie¢ utrud-
niony dostep do rynku brytyjskiego,
ktory bedzie regulowany w tym za-
kresie przez przepisy wewnetrzne,
czy umowy dwustronne. Dzi$ trudno
jest przewidzie¢ jak uregulowane zo-
stang tak wrazliwe dla nas kwestie,
jak np. mozliwos¢ i warunki Swiad-
czenia ustug transportowych na tere-
nie Wielkiej Brytanii przez przewozni-
kéw polskich, w tym zasady wykony-
wania kabotazu.

Kierowcy na granicy

Obywatele polscy korzystaja obecnie
z prawa do swobodnego przeptywu
0s0b w ramach Unii Europejskiej i Eu-
ropejskiego Obszaru Gospodarczego.
Oznacza to ruch bezwizowy dla oby-
wateli polskich podrézujgcych na wy-
spy. Dokumentem podrézy uprawnia-
jacym do bezwizowego wjazdu i po-
bytu (niezaleznie od jego celu) na te-
rytorium Wielkiej Brytanii jest wazny
paszport lub dowdd osobisty. Przed
wyjazdem nalezy jedynie sie upew-
ni¢, czy dokument jest w wystarcza-
jaco dobrym stanie technicznym i
pozwala na stwierdzenie toZsamosci.

Procedura ta dotyczy takze kierowcow
w ruchu miedzynarodowym.

Inny problem dotyczy dopuszczal-
nego okresu przebywania polskiego
obywatela na terytorium UK. Kierow-
cy miedzynarodowi w czasie wykony-
wania jednego przewozu mogg prze-
bywaé na terytorium UK nawet kilka
dni, natomiast w okresie pétrocznym
lub rocznym te okresy po zsumowa-
niu moga przekracza¢ znacznie wie-
cej niz 90 dni. Na dzien dzisiejszy nikt
nie dostrzega takich probleméw, jed-
nak nalezy dazy¢ do wyeliminowania
ryzyka wprowadzenia systemu wizo-
wego dla podrézujacych do Wielkiej
Brytanii, w szczegolnosci dla kierow-
co6w zawodowych. Nie powinno by¢
takze ograniczen czasowych dla kie-
rowcoéw miedzynarodowych przeby-
wajacych na terenie Brytanii.

Kwestie celne

WyijScie W1k. Brytanii z UE bedzie sie
wiagzalo takZe z opuszczeniem przez
ten kraj unii celnej funkcjonujacej
obecnie w ramach 28 panstw. Wiel-
ka Brytania przywréci swojg granice
celng i odstapi od wspdlnych prze-
piséw i ulatwien celnych (w tym po-
zbawionych formalno$ci przewozéw
wewnatrzwspolnotowych). Dla bran-
7y transportu istotny jest rezim cel-
ny, z jakiego bedzie zmuszony korzy-
staé przewoznik w przewozach do/z
Wielkiej Brytanii. W tym zakresie au-
tomatycznie stosowana bedzie proce-
dura tranzytu celnego. Wszystkie to-
wary angielskie bedg posiadaly sta-
tus NON EU, tak samo towary unijne
beda traktowane przez wtadze brytyj-
skie jako towary obce, a wiec przed i
po zakoficzeniu tranzytu bedzie sto-

sowana odpowiednio procedura eks-
portu czy importu.

Mozna zalozy¢, ze funkcjonowanie
i wspdtpraca Wielkiej Brytanii z UE w
kwestiach celnych bedzie prawdopo-
dobnie podobna do tej formy, z kt6-
rej korzysta obecnie Szwajcaria, Is-
landia czy Norwegia, a wiec pafistwa
EFTA. Wielka Brytania jest dzi$ -ja-
ko cze$¢ Wspodlnoty - umawiajaca sie
strong Konwencji o wspolnej procedu-
rze tranzytowej i nalezy spodziewac
sie, Ze pozostanie w tym systemie,
jednak przejdzie z grupy panstw UE
do grupy pafistw EFTA. Wielka Bry-
tania jest takze strong Konwenciji TIR,
po przywrdceniu przez ten kraj grani-
cy celnej przewoznicy beda mogli za-
tem stosowac w przewozach do/z Bry-
tanii system TIR. Przywrdcenie proce-
dur celnych w relacjach miedzy Wiel-
ka Brytanig a EU bedzie jednak miato
negatywny wplyw na transport mie-
dzynarodowy. Konieczno$¢ wykony-
wania dodatkowych czynnosci kon-
trolnych i formalnych wydtuzy czas
przewozu, utrudni go i znaczgco pod-
wyzszy jego koszty.

Czy zatem w relacjach z Wielka Bry-
tanig powr6cimy do zasad takich, ja-
kie obowiazuja dzi$§ np. w przewo-
zach na Bialoru$ czy do Turcji? Czy
do obecnych powaznych probleméw
zwigzanych z nielegalnymi imigran-
tami dojda nowe, zwigzane z zezwole-
niami czy kontrolami celnymi na gra-
nicy? Niestety wiele na to wskazuje.
Mam jednak nadzieje, Ze sie myle, Ze
negocjatorzy odpowiedzialni za Bre-
xit, tak po naszej, jak i brytyjskiej
stronie majg wiedze, doSwiadczenie
i Swiadomos¢ istoty problemu i beda
dazy¢ do zachowania maksymalnych
ulatwienn w transporcie.
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Zamykam oczy i marze:
podjezdzam pod ministerstwo i ...

Skocz tam ktéry po
ministra, bo nie chce
mi sie wysiadaé.

Mirostaw Szczepankowski
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Ja nie przyjechatem
z tym panem, tylko tramwajem,
i mam na to papiery.

Tadeusz Wilk

Musi pan chowaé kluczyki,
bo bedzie afera.

To auto
ma niebezpieczny
wptyw na ludzi.

Z zamykania oczu i
dziatania po omacku robi sie
straszny dym.

bp Janusz Stepnowski
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Kto chciat ze mnq
rozmawiaé i o czym?

mozna na przyktad
0 mocowaniu tadunku.

Jerzy Szmit

Adam Jedrych \

Moze - -
porozmawiasz? o ] . ’ Nie, bo widze tylko
' niebo.

Ale ja nie mam kapelusza.
Widziate$ ten plakat?

A janic, cholera,
nie widze.
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Chiny ratyfikowaty
Konwencje TIR

26 lipca tego roku

Chiny ratyfikowaty
Konwencje TIR.
Sekretarz general-

_ ny ONZ potwierdzit,
ze Konwencja TIR

zacznie dziatac w
Chinach od 5 stycznia 2017 r. Wzmocni ona takze ini-
cjatywe odtworzenia ,,Jedwabnego Szlaku”.

Chiny sa siedemdziesiatym krajem, ktory podpisat
Konwencje TIR. Wokot Chin cztonkami tej konwencji
s3 juz: Afganistan, Kazachstan, Kirgistan, Mongolia,
Rosja i Tadzykistan. Do Konwencji TIR przystapit

w ubiegtym roku Pakistan.

Sekretarz wykonawczy EKG ONZ zaznacza, ze towar
odprawiany pod ostona karnetow TIR przyspieszy do-
stawy towaréw pomiedzy Europa i Chinami.
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Przebudowa przejscia
w Grzechotkach

Jak poinformowaty stuzby Wojewody Warmifisko-
-Mazurskiego, od 10 sierpnia na przejsciu granicz-
nym w Grzechotkach pojawi sie ciezki sprzet budow-
lany. Rozpoczynana inwestycja to przede wszystkim
przebudowa pasow ruchu wiodacych do linii granicy.
Miejsce to stanowito dotad ,,waskie gardto” i czasa-
mi powodowato utrudnienia w przekraczaniu granicy.
Problem polegat na tym, iz na przejSciu odpraw po-
droznych mozna dokonywac na dziewieciu pasach,
natomiast potem zbiegaja sie one w dwie nitki wio-
dace na druga strone granicy. Ma sie to zmienic i po
przebudowie na linii granicy beda dziataty po trzy pa-
sy w kazda strone — w kierunku wyjazdowym do Ro-
sji i powrotnym do Polski. W ocenie stuzby celnej po-
winno to znaczaco poprawic przepustowos¢ granicy,
szczegolnie w okresach nasilonego ruchu graniczne-
go. Prace maja potrwac do 15 listopada br.
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Ambasador
Iranu w ZMPD

Ambasador Islamskiej Republi-
ki Iranu Ramin Mehmanparast 26
lipca br. odwiedzit ZMPD. Rozmo-
Wy z prezesem Zrzeszenia Janem
Buczkiem dotyczyty utatwien wi-
zowych dla kierowcow i staraf na
rzecz uczestnictwa Polski w pro-
jekcie korytarza transportowego
wiodacego z Iranu przez Armenie
do Unii Europejskiej.

Stronie polskiej zalezy na przy-
spieszeniu procedur wizowych.
Iraficzycy oczekuja w zamian uta-
twiefi wizowych po stronie pol-
skiej, co nie bedzie proste, po-
niewaz Polska nalezy do strefy
Schengen.

wydarzenia

Francja wlepia mandaty

Ny Francuzi wprowadzili dla ukaranych kierow- Unii Europejskiej. Jednakze we Francji wskaz-
cow zagranicznych wymog natychmiastowej nik ten jest wyzszy, poniewaz wynosi Srednio
zaptaty mandatu lub depozytu, aw przypadku  21% i wzrasta do 25 % w okresie letnim oraz

braku wptaty depozytu, pojazd moze zostac az do 50 % w strefach przygranicznych. Wspo-
1 \ zatrzymany i odstawiony na policyjny parking  mniane 21 % stanowi ponad 3 miliony stwier-
na koszt kierowcy. dzonych wykroczefi drogowych.

W przypadku popetnienia ciezkiego wykrocze-  Liczba wykroczei popetnionych we Fran-

nia prawo jazdy zatrzymywane jest na miej- cji przez kierowcow pojazdow zarejestrowa-
scu, podobnie jak pojazd (w perspektywie nych w Polsce, wykrytych za pomoca radarow,
ewentualnej konfiskaty). gtownie przekroczenie dozwolonej predkosci
Kierowcy pojazdow zarejestrowanych za gra- i w mniejszym stopniu przejazd na czerwonym
nica stanowig ok. 15 % sprawcow wykroczeiw  Swietle, wyniosta 158 tys. w 2015 roku.

Kara zjadta zyski DAF-a

Amerykaiiski producent ciezarowek Paccar mld USD w poprzednim roku.
(wtasciciel marek DAF, Kenworth i Peterbilt) Paccar uzyskuje doskonate zwroty z inwesty-

(]
Przetarg na operato ra viaTOLL wykazat strate netto za pierwsze pétrocze ¢ji, osiagajac przez ostatnie szes¢ lat Srednio-
2016 r. w wysokosci 113,3 mln dol. Jest onawy-  rocznie prawie 20-procentowa rentownosc ka-
Jesienia ruszy przetarg na operatora systemu viaTOLL. Zadaniem operatora nikiem odpisu 833 mln USD jednorazowego pitatu po opodatkowaniu.

bedzie obstuga systemu poboru myta od listopada 2018 roku. Nie wiadomo,
czy Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa zdecyduje sie na wprowadze-
nie elektronicznego myta dla samochodéw osobowych. Obecnie funkcjonu-
jace bramki utrudniaja ruch na autostradach, szczegélnie w okresie szczytow
przejazd6w. Elektroniczne myto powinno by¢ takze kompatybilne z ewentual-
nymi systemami wprowadzonymi przez koncesjonariuszy.

obciazenia z tytutu dochodzenia Komisji Euro-  Inwestycje objety nowe pojazdy Kenworth, Pe-
pejskiej. Obcigzenie nie bedzie miato wptywu  terbilt i DAF, wprowadzenie do produkgii pali-
na regularnie wyptacana dywidende kwartal-  wooszczednych silnikow Paccar MX w Ame-

ng PACCAR. Przychody netto ze sprzedazy i ryce Pétnocnej, fabryke DAF w Brazylii oraz
ustug finansowych w pierwszej potowie 2016 zwiekszenie zdolnosci dystrybucyjnych oSrod-
r. wyniosty 8,71 mld USD w porownaniuz 9,91  kéw czesci zamiennych Paccar.
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Prezes ZMPD Jan Buczek
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/gromadzenie 0gblne
Delegatow ZMPD

Piotr Gawetczyk

ozpoczynajac ZOD prezes
ZMPD Jan Buczek wspo-
mnial o niezwykle zastu-
zonych dla Zrzeszenia prze-
woznikach, ktérzy zmarli w
2015 roku - Dionizym Woznym oraz
Ignacym Kuleckim, a delegaci uczcili
ich pamie¢ minutg ciszy.

Prezes Jan Buczek zlozyt sprawozda-
nie z dzialalnoSci Zarzadu, omawiajac
najwazniejsze problemy branzy trans-
portowej i liczne dzialania, jakie w
tych sprawach podjelo Zrzeszenie.

Wsréd probleméw wymienit MiLoG,
Loi Macron, nowe zasady odbioru re-
gularnego odpoczynku tygodniowe-
go na terenie Francji, wprowadzenie
embarga w Rosji oraz bardzo trudny

proces negocjacji kontyngentu zezwo-
len1 rosyjskich. Podkreslit fakt, ze stro-
na polska nie jest zadowolona z reali-
zacji ustalen polsko — rosyjskiej komi-
sji mieszanej z lutego 2016 r., podczas
ktérej udato sie odblokowac transport
drogowy do i z tego kraju. — Rosjanie
nie wywigzujg sie z uzgodnionych za-
sad, dlatego prawdopodobne jest, ze
wstrzymamy realizacje postanowiefi
tego porozumienia — zapowiedzial
prezes ZMPD. Przypomnial, Ze maja-
cy polityczne podloze konflikt z Ro-
sja, a zwlaszcza jego skutek w postaci
embarga, doprowadzil w omawianym
okresie do spadku o 29 proc. liczby wy-
danych karnetéw TIR.

- Wszystkie te kwestie spowodowaly,
Ze rok, jaki mingt od ostatniego ZOD-u,
uptynat pod znakiem walki o przy-
sz105¢ polskiego transportu miedzy-

narodowego — ocenil prezes Buczek.

Podczas wystgpienia Jana Buczka
zaprezentowano film z glosnego pro-
testu, jaki odbyt sie 14 czerwca w Bruk-
seli, a w ktorym udziat wzieli nie tylko
polscy przewoznicy zrzeszeni w ZMPD,
ale rdwniez przedstawiciele 12 innych
zagranicznych stowarzyszef transpor-
towcow.

Prezes Buczek przypomniat o ak-
tywnych dziataniach ZMPD dla po-
nownego podjecia przez szkoty za-
wodowe nauczania zawodu kierowcy.
Efekt juz jest: od nowego roku szkolne-
go zaczng funkcjonowac klasy, w kto-
rych mlodzi ludzie bedg mogli zdoby¢
zawoOd kierowcy mechanika. — Rok
szkolny 2016/2017 bedzie okresem pi-
lotazowym. Pelny program powinien
ruszy¢ w roku szkolnym 2017/2018 —
dodat prezes Buczek.
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Obrady Zgromadzenia Ogolnego Delegatow Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce, odbywajacego sie 16 czerwca 2016 r. w
Jachrance, zostaty zdominowane przez sprawy organizacyjne. Przedstawiono
sprawozdania z dziatalnoSci poszczegolnych organéow statutowych, a takze
dokonano zmian w statucie Zrzeszenia.

Przewodniczacy Rady ZMPD Alek-
sander Reisch zwrécit uwage na ko-
nieczno$¢ poszukiwania nowych ryn-
kéw dla przewozu towaréw. Majac
na uwadze kurczacy sie dla polskich
przewoznikéw rynek rosyijski i dgze-
nie krajéw Europy Zachodniej do ad-
ministracyjnego ograniczania konku-
rencji, ZMPD nawigzato wspdtprace z
przedsiebiorcami z Iranu. Jednym z jej
elementéw bylo spotkanie, do jakiego
doszto w maju br. w Gdansku. Na je-
go efekty przyjdzie jeszcze troche po-
czekad, ale z pewnoScig jest to ruch w
dobrg strone.

Dyrektor Departamentu TIR ZMPD
Ewa Suszynska przedstawila dele-
gatom szczegbly dotyczace nowos-
ci w zakresie karnetéw TIR, ktére sg
sukcesywnie wprowadzane od 1 lip-
ca 2016 roku. Tego dnia zmienily sie

zasady wyplacania $rodkéw zache-
ty za kazdy prawidtowo wykorzysta-
ny i zwrécony karnet TIR. Ich wyso-
koS¢ i termin wyplaty uzaleznione sg
od korzystania z aplikacji IRU TIR-
-EPD. Réwniez na 1 lipca IRU przygo-
towata nowe karnety TIR: 6-woletowe
CROSS BORDER i 14-woletowe FLE-
XIBLE. Nowe karnety beda dostepne
po wyczerpaniu zapasu juz wydru-
kowanych karnetéw starego typu, ja-
kie sa w magazynach stowarzyszen
czlonkowskich oraz IRU. PisaliSmy o
tym szerzej w kwietniowo-majowym
numerze ,,Przewoznika” oraz na stro-
nie www.zmpd.pl.

Podczas Zgromadzenia Ogblnego
Delegatéw poddano pod glosowanie
4 uchwaly dotyczace zmian w statu-
cie ZMPD. Delegaci odrzucili uchwate
nr 12, proponujgcg sprostowanie treSci

statutu, omytkowo pomijajgcego wska-
zanie Zgromadzenia Delegatéw jako
podmiotu uprawnionego do zmiany
statutu, rozwigzania i likwidacji Zrze-
szenia. Przyjeli natomiast uchwate nr
13, dotyczaca okolicznoSci wygasniecia
mandatu czlonka organu ZMPD. W ten
spos6b wprowadzono jednoznaczng
regulacje na wypadek rezygnaciji lub
$mierci czlonka organu. Delegaci przy-
jeli takze uchwate nr 14, a z nig zasade,
wedle ktdrej Zebranie Regionalne do-
konuje rekomendacji kandydatéw do
organéw ZMPD jedynie sposrod czlon-
kéw majacych w danym regionie swo-
ja siedzibe. Nie przyjeto uchwaty nr
15, co oznacza pozostawienie w statu-
cie paragrafu 14 ust. 5, ograniczajace-
go pelnienie funkcji w organie Zrzesze-
nia do dwdch kadencji nastepujacych
po sobie.
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Spotkanie

w Druskiennikach
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Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce - ZMPD
i LINAVA - Litewskie Narodowe Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych
wspotpracuja ze sobg juz od wielu lat. Wspotprace te trzeba bezwzglednie
rozwijac i wzmacniaé, bowiem wiele krajow zaczyna stosowa¢ praktyki
protekcjonistyczne, ktore jednakowo uderzaja w polskich i w litewskich
przewoznikéw drogowych.

Tadeusz Wilk

tylko wspblne

dziatanie moze

przynie$¢ pozy-

tywne efekty, za-

tem trzeba zna-
lez¢ wiecej koalicjantéw do
podejmowania wspoélnych
inicjatyw. Ich celem ma by¢
sprzeciw wobec negatyw-
nych dla przewoznikéw z
naszych krajow dziatan in-
nych pafistw. Realizacji tej
koncepcji miato stuzy¢ po-
siedzenie zarzadéw obu sto-
warzyszen, ktore odbyto sie
8 lipca 2016 r. w Druskienni-
kach na Litwie.

Pierwsza cze$¢ spotkania
poswiecona byla wymia-
nie informacji zwigzanych
z prowadzonymi przez pol-
skich i litewskich przewoz-
nikébw przewozami mie-

dzynarodowymi, szczegol-
nie przy tranzytowaniu te-
rytorium Polski i Litwy, jak
réwniez wymianie zezwolen
»kraje trzecie” na przewozy
miedzynarodowe pomiedzy
obydwoma krajami. Rozma-
wiano takze o bezpieczen-
stwie przewozéw wykony-
wanych przez polskich i li-
tewskich kierowcow.

W kolejnej czesci posie-
dzenia wymieniono sie do-
Swiadczeniami w wykony-
waniu przewozow, ze szcze-
gb6lnym uwzglednieniem
przewozoéw do Federacji Ro-
syjskiej. Rozmawiano tak-
Ze 0 przewozach realizowa-
nych z Wioch i problemach,
jakie stwarzajg wioskie stuz-
by kontrolne. Pozytywnie
oceniono dziatania obu or-
ganizacji w tej sprawie, kto-
re wspolnie ze stowarzysze-
niami przewoznikéw z Esto-

nii i Eotwy przeprowadzity
interwencje na arenie Komi-
sji Europejskiej i Parlamentu
Europejskiego.

Najwiecej czasu poswie-
cono kwestiom zwigzanym
z protekcjonizmem nie-
ktérych krajow w zakre-
sie transportu drogowego.
O dzialaniach protekcjoni-
stycznych mozna moéwié
zar6wno za strony krajow
- czlonkéw Unii Europej-
skiej, jak rowniez krajow
pozaunijnych. Protekcjo-
nizm przybiera tutaj r6zne
formy. Bo niczym innym
jak protekcjonizmem jest
narzucanie przez niektore
kraje unijne obowigzku sto-
sowania na ich terytorium
(Niemcy, Francja, Austria)
ich minimalnych stawek
wynagrodzenia kierowcow
w transporcie miedzyna-
rodowym wraz z wprowa-

dzeniem obowigzku przy-
gotowywania dokumen-
tow placowych w jezykach
tych krajéw, czy tez - jak we
Francji - ustanowiania spe-
cjalnego przedstawiciela w
tym kraju. Powoduje to do-
datkowy wysitek admini-
stracyjny, dodatkowe kosz-
ty, oznacza ingerowanie w
dokumentacje personalna,
placowa i handlowg firm,
przy jednoczesnym zigno-
rowaniu ekonomicznych
realibw Europy i zr6znico-
wania socjalnego poszcze-
golnych pafistw cztonkow-
skich. Oznacza wiec fak-
tyczne ograniczenie wolnej
konkurencji i niedopusz-
czalng pomoc panstwa dla
wlasnych przewoznikow,
a w konsekwencji narusze-
nie traktatowych swobdd:
Swiadczenia ustug i prze-
plywu towaréw.
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Protekcjonizmem jest tak-
Ze ograniczanie kierowcom
mozliwo$ci noclegu w ka-
binie pojazdu, wprowadzo-
ne przez wladze francuskie
i belgijskie. Wiele krajow
pozaunijnych wprowadza
ograniczenia w wymianie
niektérych rodzajow zezwo-
lefi na wykonywanie mie-
dzynarodowych przewozéw
drogowych, a jednoczesnie
ich stuzby kontrolne stosu-
ja r6zne interpretacje przed-
stawianych przez przewoz-
nikéw dokumentéw dla oce-
ny rodzaju wykonywanego
przewozu. Problemy takie
majg przewoznicy obu kra-
jow chociazby z przewozami
do Kazachstanu czy Turcji.

Przedstawiciele obu sto-
warzyszen doszli do wspdl-
nego wniosku, ze nalezy
bezwzglednie przeciwdzia-
fa¢ takim praktykom, po-
dejmujac r6zne formy pro-
testu i budujac jak najwiek-
szg koalicje krajow i stowa-
rzyszenh popierajgcych takie
stanowisko. W tym kontek-
Scie obie strony wysoko oce-
nily zorganizowang z inicja-
tywy ZMPD akcje protesta-
cyjna przeciwko narzuceniu
przez Francje dekretu o mi-
nimalnym wynagrodzeniu,
przeprowadzong przed am-
basadami Francji i przedsta-

wicielstwami Komisji Euro-
pejskiej w 12 stolicach euro-
pejskich, a nastepnie pikiete
przed siedzibg Komisji Euro-
pejskiej w Brukseli. Zastana-
wiano sie nad innymi spo-
sobami i formami akcji pro-
testacyjnych w przyszlosci.

Podczas spotkania pod-
jeto takze dyskusje na te-
mat zaproponowanej przez
Komisje Europejska zmia-
ny Dyrektywy 96/71 w spra-
wie delegowania pracow-
nikéw w ramach $wiadcze-
nia ustug. Obie organizacje
uwazaja, ze kierowcy pojaz-
déw w przewozach miedzy-
narodowych nie moga by¢
objeci dzialaniem tej dyrek-
tywy i bedg podejmowaty
wszystkie mozliwe inicjaty-
wy, aby rzady obu naszych
krajoéw nie dopuscity do nie-
korzystnych rozwigzan. Be-
da réwniez prowadzity po-
stepowanie zmierzajgce do
wlaczenia organizacji prze-
woznikédw z innych krajow
do wspoblnych akciji.

Prezesi obu organiza-
cji podpisali ,,Porozumie-
nie o wspoélpracy” oraz de-
klaracje o dalszej organiza-
cji wspélnych dziatan w za-
kresie omawianych podczas
posiedzenia probleméw oraz
takich, ktére moga sie poja-
wi¢ w przysztoSci.

Na sprzedaz naczepa

firanka 13,6 m

(producent Krone — uzywana)

Tel.: +43 22

Zainteresowany? Prosimy o kontakt pod numerem:

36 3010-3251

E-Mail: naczepa-zmpd@walter-leasing.com

WAL -

w LEASING

N
www.walter-leasing.pl

reklama

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

liderem na rynku spedycyjno-transportowym
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

co umozliwia nam czotowa pozycije

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe celem realizacji

transportow plandekowych w relacjach:

PL-EU-PL
Oferujemy bezptatnie naczepy plandekow

e. Gwarantujemy state stawki za przejechany

kilometr oraz state zatrudnienie w tzw. ruchu okreznym.

L .

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim

- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sie:

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140

e-mail: a.hische@dls-logistics.de

http://www.dls-logistics.de
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Tego lata, zgodnie z tradycja, odbyty sie dwa :
duze festyny transportowca. Oba cieszyty sie - 1
duzym zainteresowaniem przedsiebiorcéw i g 2
dobrze przystuzyly sie integracji Srodowiska. Ly

festyny
— s ey
et
Robert Przybylski i . i
= ", 1 ”ﬂ by
’E’ﬁ;ﬁ:‘{x 1

=
¢ _" 7
7 s Festyn transportowca w Gdyni
L e,
l\.-i s T
il = Wsrod lasow Nowego Dworu Wejherowskiego, na terenie Faltomu LeSnego,

odbyl sie 24 czerwca zorganizowany przez Pomorskie Stowarzyszenie Prze-

woznikéw Drogowych Festyn Transportowca, polaczony z Regionalnymi Tar-

gami Transportowymi Wybrzeze 2016. Przybyto na te spotkania ponad osiem-

set 0s6b, w tym cate rodziny z dzie¢mi, ktérym czas umilaty wystepy Pawla
i ,»Konjo” Konnaka, za$ gwiazda wieczoru byt Grzegorz Halama.

Dopisata pogoda, nie zabraklo zimnego piwa, za$ dodatkowgq atrakcjg byt
konkurs -niespodzianka o puchar Wojewodzkiego Inspektora Transportu Dro-
gowego oraz zawody w sitowaniu na reke o puchar prezesa PSPD.

| Swobodng atmosfere rodzinnej zabawy organizator potaczyl z ciekawa pre-
zentacjg ponad trzydziestu wystawcow pojazdéw transportowych, produktow
i innych ustug, stuzacych firmom przewozowym.
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Spotkanie przewoznikow w Biatej Podlaskiej

Zjazd Przewoznikéw Polskich odbyt sie 27 czerwca w Hotelu Polonia w Gra-
banowie pod Bialg Podlaska. Kilkuset przedsiebiorcow dyskutowato z postem
Adamem Abramowiczem, GIéwnym Inspektorem Transportu Drogowego Alvi-
nem Gajadhurem, dyrektorem Biura ds. Transportu Miedzynarodowego Piotrem
Zakrzewskim, lubelskim WITD Piotrem Winiarskim, dyrektorem Izby Celnej
w Biatej Podlaskiej Waldemarem Chabg, wicekonsulem generalnym Republi-
ki Bialoru$ w Bialej Podlaskiej Serhejem Botwiczem, prezesem ZMPD Janem
Buczkiem i dyrektorem generalnym ZMPD Wiestawem Starostka. W spotkaniu
uczestniczylo réwniez liczne grono prezes6w regionalnych stowarzyszen prze-
woznikdéw, a takze samorzadowcoéw Lubelszczyzny.

Kilkudziesieciu wystawcéw prezentowalo wyroby i ustugi licznie przyby-
tym przewoznikom.
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Portret zbiorowy
transportu
samochodowego

W

Przedstawiamy obraz rodzimej branzy miedzynaro
samochodowych, czyli wyliczone przez Instyt‘
§rednie koszty jednostkowe w polskich przedsiebiors
transportu ciezarowego

Jerzy Waskiewicz

§rod przewoznikow sa-

mochodowych, zna-

jomos¢ ksztattowa-

nia sie Srednich jed-

nostkowych kosztow
w przedsiebiorstwach transportu cie-
zarowego i dokonywanie poréwnan z
kosztami wlasnej firmy, powinna by¢
jednym z warunkéw wilasciwej oce-
ny pozycji rynkowej przedsiebiorstwa
i umacniania jego pozycji konkuren-
cyjnej.

Ze strony rzadu, w tym takich je-
go organéw jak Ministerstwo Finan-
sow, odpowiedzialne za polityke fi-
skalna i Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa, w ktérego kompeten-
cjach jest m.in. realizacja zadan poli-
tyki transportowej dotyczacej trans-
portu samochodowego, rozeznanie w
zakresie aktualnego ksztaltowania sie
przedmiotowych Srednich kosztow,
jest podstawa podejmowania racjo-

nalnych dziatafi. Organa te, poprzez
rézne zakresy monitorowania rynku
transportowego, w tym monitorowa-
nie jednostkowych kosztéw transpor-
tu ciezarowego, powinny (postepujac
zgodnie z przestankami polityki pro-
wadzacej do utworzenia jednolitego
rynku transportu w UE) takze mieé
na wzgledzie racje i interesy polskich
przewoznikow.

Aktualno$¢ badan kosztowych w
polskim transporcie samochodowym
nabiera szczeg6lnego znaczenia w
aspekcie podnoszonych w UE kwestii
minimalnych wynagrodzen kierow-
cow, a takze w aspekcie kwestii mini-
malnych stawek za przewozy.

Cel badan

Celem prowadzonych systematycznie
od kilku lat w Instytucie Transportu
Samochodowego badan kosztowych
w przedsiebiorstwach miedzynaro-
dowego transportu ciezarowego jest
poznanie ksztaltowania sie srednich

t.u ‘ﬁullu!x, )\ e (

wach miedzynarodowego

kosztow 1 wozokilometra przebiegu
ogblem i kosztow rodzajowych we-
dtug zadanych zakresdéw zbiorowosci
przedsiebiorstw oraz analiza zmian w
przedmiotowym zakresie.

Metody pozyskiwania danych
do badan

Srednie koszty 1 wozokilometra prze-
biegu kalkulowane sg na podstawie
danych z badan ankietowych prowa-
dzonych w przedsiebiorstwach trans-
portu ciezarowego. Ankieta obejmuje
okresy pblroczne. Istotng role w an-
kietyzacji odgrywa Zrzeszenie Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych, pozyskujace dane kosztowe z
przedsiebiorstw bedacych cztonkami
tej organizacji. Cze$¢ danych pozysku-
je sie w rezultacie udostepnienia prze-
woznikom anonimowej ankiety w for-
mie elektronicznej, zainstalowanej na
stronie internetowej ITS .

Dane pozyskane z ankiet, zanim zo-
stang wprowadzane do elektronicznej
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bazy danych o kosztach w przedsie-
biorstwach transportu samochodowe-
go, podlegajg sprawdzeniu i ewentu-
alnej weryfikacji. Obliczenia Srednich
kosztéw na podstawie informacji z tej
bazy, sa wykonywane przy wykorzy-
staniu specjalnego programu kompu-
terowego.

Przewoznicy, ktérzy uczestnicza w
badaniach za posSrednictwem inter-
netu i przekaza dane kosztowe doty-
czgce ich przedsiebiorstwa, moga (w
przypadku pozytywnego zweryfiko-
wania w ITS przekazanych informa-
cji) otrzymywac zwrotnie, droga inter-
netowa, skalkulowane wielkosci Sred-
nich kosztéw 1 wozokilometra prze-
biegu, w zakresie swojej dzialalnosci.

Zakres badai i analizy

Wyniki badan kosztowych przedsta-
wiane sg osobno dla przedsiebiorstw
o dominujacych przewozach w rela-
cjach z rynkami innych krajéw UE i
osobno dla firm o dominujgcych prze-

wozach w relacjach z rynkami poza
wschodnig granica Polski. Ten po-
dziat wynika z zaobserwowanych rdz-
nic wystepujacych zaréwno w wielko-
§ci, jak i strukturze rodzajowej kosz-
tow jednostkowych przedsiebiorstw
operujacych na tych dwoch rynkach.

Przedstawione dane kosztowe do-
tyczg taboru ciezarowego o nadwo-
ziach uniwersalnych i o dopuszczal-
nej masie catkowitej (dmc) przekra-
czajacej 12 ton.

Ze wzgledu na duze wahania cykli
koniunkturalnych na wspéiczesnym
rynku transportowym przyjeto, Ze po-
réwnania i analizy ksztaltowania sie
Srednich kosztéw jednostkowych, za-
sadniczo wykonywane sg dla okresow
rocznych.

Metodologicznie umozliwia to
zwiekszenie efektywnoSci wykorzy-
stania wynikéw prowadzonych badan
w zakresie poréwnywalnosci ksztal-
towania sie jednostkowych kosztow
w przedsiebiorstwach transportu sa-
mochodowego w ciggu minionych lat.

Metody obliczen

W przypadku kalkulacji Srednich
kosztow 1 wozokilometra przebiegu
dla calej zbadanej zbiorowosci przed-
siebiorstw (niezaleznie od ich wielko-
§ci), postuzono sie metodg $redniej
wazonej, przy czym ,wage” stanowit
udziat samochodéw ciezarowych w
przedsiebiorstwach wedtug poszcze-
go6lnych grup ich wielkoSci w og6lnej
liczbie samochodéw w przedsiebior-
stwach przewozow miedzynarodo-
wych w Polsce.

W praktyce, przy wykorzystywaniu
danych z ankiet uzyskanych drogg in-
ternetowa (w zasadzie losowo pozy-
skiwanych co do wielkosci przedsie-
biorstw), dysponuje sie materiatem
badawczym dotyczacym zréznicowa-
nych kosztéw jednostkowych w zalez-
nosci od wielkosci przedsiebiorstw.
Dla poprawnoSci analizy wynikéw
obliczen w prezentowanym zakresie
zasadne jest wykorzystanie wskaza-
nych ,wag”.
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Uwzglednienie w przedmiotowych
obliczeniach ,,wag” wplywa na zwiek-
szenie porébwnywalnosci Srednich
kosztéow 1 wozokilometra przebiegu
w kolejnych okresach badan.

Charakterystyka
statystyczna proby
badawczej

W badaniach ankietowych dotycza-
cych kosztéw za okres od 2009 r. do I
poétrocza 2015 r., w kazdym roku uzy-
skano dane z okoto 120 - 150 przed-
siebiorstw. W tym okoto polowe sta-
nowily przedsiebiorstwa wykonujgce
przewozy gtdéwnie w relacjach z inny-
mi krajami UE oraz okoto potowe sta-
nowily przedsiebiorstwa realizujace
przewozy gtéwnie w relacjach z ryn-
kami wschodnimi .

W zbadanej populacji przedsie-
biorstw przewozacych gtéwnie w re-
lacjach z innymi krajami UE, Srednio
jedno przedsiebiorstwo dysponowato

przyktadowo w 2014 r. 32 samochoda-
mi ciezarowymi powyzej 12 ton dmc,
a $rednie roczne przebiegi statystycz-
nego pojazdu byly rzedu 109 tys. km.
W przypadku przedsiebiorstw operu-
jacych gtéwnie na rynkach wschod-
nich liczby te wynosity odpowiednio
29 samochodéw ciezarowych i 105 tys.
km/rok.

Srednie koszty

1 wozokilometra przebiegu
ogotem w badanych
przedsiebiorstwach

Dynamika zmian $rednich wazo-
nych kosztow 1 wozokilometra prze-
biegu samochodéw ciezarowych w
badanej grupie przedsiebiorstw o do-
minujacym udziale przewozéw w re-
lacjach z rynkami innych krajow UE
wyniosta w okresie 2009 — I polowa
2015 r. okoto 132%. Koszty te w 2009
r. wynosity 2,99 zt/wozom, a w I poto-
wie 2015 r. wynosity 3,94 zt/wozokm.

przewoznik nr 49

Wplyw na ten wzrost w omawia-
nym okresie mialy przede wszystkim
zwiekszajace sie koszty paliw (0 okoto
35%), koszty korzystania z drog plat-
nych (o przeszto 130%) oraz koszty
wynagrodzenia kierowcow, delegacji
i ponoszone przez pracodawce kosz-
ty ubezpieczenia spolecznego kierow-
cow (o okoto 77%).

Srednie jednostkowe koszty paliw w
2009 r. wynosity 1,13 zt/wozom prze-
biegu, a w 2014 1. i w I polowie 2015
1. wynosity 1,52 zt/wozokm. Srednie
koszty zwigzane z zatrudnieniem kie-
rowcow wyniosty w 2009 r. 0,56 zi/
wozokm, w 2014 r. 0,96 zl/wozokm,
a w I potowie 2015 r. wyniosty 0,99
zt/wozokm, natomiast $rednie koszty
oplat drogowych wyniosty odpowied-
nio 0,25 zt/wozokm, 0,54 zt/wozokm i
0,58 zt/wozokm. Jedng z przyczyn tak
dynamicznych zmian tego ostatnie-
go rodzaju kosztow jest wzrost kosz-
tow wynikajacy m.in. z wprowadze-
nia od 2012 r. w Polsce systemu elek-

SREDNIE WAZONE KOSZTY RODZAJOWE 1 WOZOKILOMETRA PRZEBIEGU W BADANYCH PRZEDSIEBIORSTWACH
PRZEWOZOW MIEDZYNARODOWYCH (TABOR UNIWERSALNY POWYZE) 12 TON DMC; 2009 - 2014 1 1 P. 2015 R.)

[zt/WOZOKM]

przewoznik nr 49

wydarzenia

SREDNIE WAZONE STAWKI PRZEWOZOWE | SREDNIE KOSZTY JEDNOSTKOWE W BADANYCH
PRZEDSIEBIORSTWACH MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZOW CIEZAROWYCH OPERUJACYCH GEOWNIE NA
RYNKACH INNYCH KRAJOW UE ORAZ OPERUJACYCH GEOWNIE NA RYNKACH WSCHODNICH W LATACH 2013, 2014
i W1 POLROCZU 2015 R. (TABOR UNIWERSALNY, POW. 12,0 TON DMC) [Zt/WOZOKM]

Rynki innych krajéw UE

@ Srednie stawki

Srednie koszty

Rynki wschodnie

@ Srednie stawki

Srednie koszty
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tronicznego poboru oplat za korzysta-
nie z infrastruktury drogowej. System
ten uzaleznia wysoko$¢ oplaty m.in.
od normy emisji zanieczyszczen spet-
nianej przez pojazdy.

W strukturze $redniego kosztu 1
wozokilometra przebiegu samocho-
du ciezarowego w badanych przed-
siebiorstwach przewozacych gtéwnie
w relacjach z rynkami innych krajow
UE udziat kosztow materiatéw ped-
nych i eksploatacyjnych wyniést w

2014 1. 39,7%, kosztow zwigzanych z
wynagrodzeniem kierowcoéw wyniost
25,1%, a kosztow korzystania z platnej
sieci drog — 14,1%.

Dynamika zmian Srednich wazo-
nych kosztow 1 wozokilometra prze-
biegu samochodéw ciezarowych w
badanej grupie przedsiebiorstw prze-
wozéw miedzynarodowych, o domi-
nujagcym udziale przewozéw w rela-
cjach z rynkami wschodnimi, tabo-
rem uniwersalnym powyzej 12 ton

dmc, wyniosta w okresie 2009 - I p.
2015 okoto 130%. Koszty te do 2012 r.
charakteryzowaly sie wzrostem, po
czym stagnacja, a nastepnie spad-
kiem. W 2009 r. koszty te wynosity
2,62 zt/wozokm, w 2014 r. wynosity
3,61 zt/wozokm, a w I potowie 2015 r.
3,42 z3/wozokm.

W $rednim koszcie 1 wozokilome-
tra przebiegu (podobnie jak w przed-
siebiorstwach operujacych gtéwnie
na rynkach innych krajow UE) domi-

Rynki innych krajow UE
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oraz ubezpieczenie
spoteczne obcigzajace
pracodawce

Ubezpieczenie srodkow
transportu oraz podatek
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SREDNIE WAZONE KOSZTY 1 WOZOKILOMETRA PRZEBIEGU ORAZ SREDNIE WAZONE STAWKI ZA 1
WOZOKILOMETR PRZEBIEGU W BADANYCH PRZEDSIEBIORSTWACH W LATACH 2013, 2014 | W | POEROCZU 2015 R.
(TABOR UNIWERSALNY, POW. 12 TON DMC) [Z£/WOZOKM]

Rynki przewozoéw

1
rynki innych krajéw UE 3,81
rynki wschodnie 3,64

nowaty koszty paliw (1,01 zt/wozokm
w 2009 r., 1,29 zl/wozokm w 2014 1. i
1,20 z}/wozokm w I potowie 2015 r.)
oraz koszty wynagrodzen kierowcow
(0,56 zt/wozokm w 2009 ., 0,97 zt/wo-
zokm w 2014 1. i 0,85 zt/wozokm w I
potowie 2015 r.).

Wyniki badan wskazuja, ze Srednie
jednostkowe koszty wynagrodzenia
kierowcoéw (lacznie z kosztami dele-
gacji) oraz z kosztami ubezpieczenia
spolecznego obcigzajgcego pracodaw-
ce wzrastaly do 2014 r. Jedng z przy-
czyn tego wzrostu kosztoéw jest praw-
dopodobnie wprowadzony obowia-
zek wyplat kierowcom wynagrodzen
za czas spedzony w oczekiwaniu na
przekroczenie granicy panstwa. Po-
wodem zmniejszenia jednostkowych
kosztow wynagrodzen kierowcow w
przedmiotowym zakresie w I potowie
2015 r. mogto by¢ m.in. zatrudnianie
przez polskich przewoznikow kierow-
cow spoza UE (oferujgc im nizsze wy-
nagrodzenia w poréwnaniu z kierow-
cami z Polski), co uzasadnione jest
dazeniem do utrzymania konkuren-
cyjnosci rynkowej wobec przewozni-
kéw z krajow nadbattyckich, oferuja-
cych tansze (w poréwnaniu z polskimi
przewoznikami) ustugi przewozowe o
coraz wyzszej jakosci.

Udziat kosztow materialow pednych
i eksploatacyjnych w strukturze Sred-
nich kosztéw 1 wozokilometra przebie-
gu samochodu ciezarowego w bada-
nych przedsiebiorstwach przewoza-
cych gléwnie w relacjach z rynkami
wschodnimi, w 2014 1. wynibst 35,8%,
a udzial kosztéw zwigzanych z zatrud-
nieniem kierowcoéw wyniost 26,7%.

Srednie stawki przewozowe w
badanych przedsiebiorstwach

W badanych przedsiebiorstwach mie-
dzynarodowego transportu ciezaro-
wego, w latach 2013 i 2014 oraz w I
pbtroczu 2015 r., dziatalno$¢ przewo-
zowa byla rentowna.

Sredni zysk w 2013 r. wyniést 0,38
zl/wozokm przebiegu, zarbwno w
przedsiebiorstwach operujacych gtow-
nie w relacjach z rynkami innych kra-
jow UE, jak i w przedsiebiorstwach
przewozacych tadunki przewaznie w
relacjach z krajami poza wschodnig
granica Polski.

W roku 2014 przewozy realizowa-
ne przez badane przedsiebiorstwa by-
ty mniej zyskowne niz w 2013 roku.
Sredni zysk przewoznikéw przewo-
zacych ladunki gtéwnie w relacjach
z innymi krajami UE byt rzedu 0,25
zl/wozokm, a $redni zysk przewoZzni-
kéw pracujacych w relacjach z ryn-
kami wschodnimi wyniést 0,33 zt/
wozokm.

Natomiast w I péiroczu 2015 r.
przewozy realizowane przez badane
przedsiebiorstwa zar6wno na jednym,
jak i na drugim rynku byly bardziej
zyskowne niz w 2014 r. Sredni zysk
przewoznikéw przewozacych tadunki
gléwnie w relacjach z innymi krajami
UE byt rzedu 0,34 zl/wozokm, a $red-
ni zysk przewoznikéw pracujacych w
relacjach z rynkami wschodnimi wy-
ni6st 0,56 zt/wozokm.

Przyczyny obnizenia $rednich sta-
wek przewozowych w roku 2014 w
poréwnaniu ze $rednimi stawkami w
2013 r. byly nastepujace:
® Wzrost podazy ustug przewozo-

wych polskich firm transportu cie-

zarowego na rynku UE, co przy sta-
lej ofercie podazy oferowanej przez
pozostatych unijnych przewozni-
kéw, wptywa na obniZenie stawek
negocjowanych z gestorami tadun-
kow.

® Liczne wystepowanie umow pomie-
dzy gestorami tadunkéow i przewoz-
nikami warunkujgcych zmiane (tu

obnizenie) stawek przewozowych w

przypadku zmian cen paliw (w ro-

ku 2014 ceny paliw zaczety ulegaé
obnizeniu).

® Konkurencyjno$¢ na rynku przewo-
z6w miedzynarodowych przewozni-

| 2013 [ 2014 | I p. 2015
|_koszty _stawki __zysk [ koszty _stawki
2 3 4 5 6

4,19 0,38 3,83 4,08
4,02 0,38 3,61 3,94

koszt stawki zysk
7 8 9 10

0,25 3,94 4,28 0,34
0,33 3,42 3,98 0,56

Zrédto: TS

kéw z Litwy, Estonii, Stowacji, kt6-

rzy obnizyli w 2014 r. swoje stawki

przewozowe.

Sredni wskaznik rentownoéci sprze-
dazy, wyrazony ilorazem zysku netto i
przychodéw ze sprzedazy w roku 2013
wyni6st 0,09 dla dziatalnosci przed-
siebiorstw na obydwu rynkach prze-
wozow. W roku 2014, dla badanych
przedsiebiorstw operujacych gtéwnie
na rynkach innych krajéow UE, wskaz-
nik ten wyni6st Srednio 0,06, a dla
badanych przedsiebiorstw przewoza-
cych tadunki przewaznie w relacjach
z krajami potoZonymi poza wschod-
nig granica Polski, wskaZnik rentow-
nosci sprzedazy wyniést Srednio 0,08.
W I pdtroczu 2015 r. wskaznik ten wy-
niést odpowiednio 0,08 i 0,14, czyli
rentowno$¢ badanych przedsiebiorstw
operujacych gtéwnie poza wschodni-
mi granicami Polski byla wieksza, niz
rentowno$¢ przedsiebiorstw przewo-
zgcych tadunki gtéwnie w relacjach z
innymi krajami UE.

Pogorszenie w 2014 r., w poréwna-
niu z 2013 r., rentownoSci miedzyna-
rodowych przewoz6é6w tadunkéw, mo-
glo wynikac z sytuaciji, jaka zaistniata
na rynku, po wprowadzeniu embar-
ga Rosji na przewozy niektérych ta-
dunkéw.

Spowodowato to powstanie okre-
sowej nadwyzki rynkowej podazy
zdolnoSci przewozowej w miedzyna-
rodowym transporcie ciezarowym,
co z kolei wplyneto na pewien spa-
dek stawek przewozowych na kon-
kurencyjnym rynku. Natomiast w I
potroczu 2015 r., w badanych przed-
siebiorstwach, nastgpila pewna nie-
wielka poprawa rentownosci przedsie-
biorstw obstugujacych rynki innych
krajow UE i wyraZzna poprawa ren-
townoSci w przedsiebiorstwach, kt6-
re utrzymaty swojg konkurencyjnosé
na rynkach wschodnich.

Autor jest pracownikiem Instytutu Trans-
portu Samochodowego.

Kilkaset testow drogowych

MAN TGX 1
to najlepszy 9°

g8.440 BLS EURO 6

wod.

Gratulujemy Firmie
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Jedynka w drodze

W sobotnia noc 25 czerwca 3-osobowa ekipa ZMPD brata udziat w radiowej audycji ,,Jedynka
w drodze”, pierwszej z nowego cyklu, ktory kierowany jest gtownie do kierowcow ciezarowek
i przewoznikéw drogowych, a dotyczy problemow zwiazanych z transportem drogowym.

Anna Wrona

udycja nadawana jest co

tydziefi w Programie I Pol-

skiego Radia, na zywo, od

poinocy do godz. 3 nad ra-

nem. Gospodarzami pro-
gramu sg Mariusz Gzyl i Jarostaw Ka-
wecki, ktérzy wprowadzili formute au-
dycji stowno-muzycznej z telefonicz-
nym udziatem stuchaczy oraz gosci
w studiu. Zaplanowali dyskusje na je-
den wiodacy temat, ale takze omowie-
nie spraw, ktére zglaszane sg do pro-
gramu w ciggu tygodnia przez kierow-
cow. Nie brakuje tez aktualnosci i cie-
kawostek w formie szybkiego serwisu
z rynku motoryzacyjnego.

Zespbl ZMPD, czyli dyr. Departa-
mentu Transportu Tadeusz Wilk, Jo-
anna Popiotek - specjalista z tego de-
partamentu oraz rzecznik prasowy
Anna Wrona, przez 3 godziny w roz-
mowie z redaktorem prowadzacym

oraz w odpowiedzi na liczne sms-y i
zapytania telefoniczne, mieli okazje
omé6wic i wyjasnic¢ wiele zagadnien,
aktualnie nurtujacych kierowcow i
przewoznikéw. PrzekazaliSmy infor-
macje o licznych dziataniach ZMPD,
dotyczacych najwazniejszych prob-
leméw branzy. Tematy tej radiowej
rozmowy na zywo narzucali prze-
de wszystkim radiostuchacze, ktérzy
podczas audycji, mimo nocnej pory,
telefonowali do studia i pisali sms-y;
w sumie przyszto az 300 sms-6w. Nie-
ktére z przekazanych wtedy pytan zo-
staly wykorzystane przez prowadza-
cych jako tematy kolejnych audycji.
»Jedynka w drodze” do wyjas$nienia
tych kwestii zaprosita m.in. przedsta-
wicieli Panstwowej Inspekcji Pracy,
Terminalu Kontenerowego w Gdansku
i Gléwnej Inspekcji Transportu Dro-
gowego. Tematami nastepnych wy-
dan bylo zjawisko agresji na drodze
oraz "afera spalinowa", a zwlaszcza
dochodzenie swoich praw w konflik-

cie z producentami ,,podkrecanych”
silnikow.

W najblizszym czasie planowane
sg rozmowy o dzialaniach i zaniecha-
niach GDDKiA oraz policji, a takze o
reformie szkolenia zawodowego Kie-
rowcoéw, o niekorzystnych skutkach
wakacyjnych zakazéw dla pojazdow
ciezarowych, a takze o zachowaniu
motocyklistow na drogach.

Jak mowi red. Jarostaw Kawecki,
mimo pdznej pory stuchacze chetnie
i licznie wiaczaja sie w audycje. - Sred-
nio w ciggu trzech godzin dostajemy
okoto 300 sms-6w i ,,wpuszczamy” na
antene kilkunastu, a czesto i wiecej
rozmbéwcow, gldwnie kierowcoHw cie-
zar6wek. Rozmawiamy tez o sprawach
niezwigzanych z tematem gtéwnym,
codziennie zglaszanych do Radia Kie-
rowcow, bo krotki czas tego serwisu
nie pozwala na ich oméwienie, tym
bardziej, Ze czesto sg to prosby o in-
terwencje, albo opinie i komentarze
do spraw biezacych.
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Transport zywnosci i pasz
pod statym nadzorem

TuVNORD

TUV NORD Polska

Product Manager ds. rynku
spozywczego w TUV NORD
Polska Monika WiSniewska-
Stefaniuk wyjasnia zawitosci
rynku ustug przewozow
zywnosci.

Skad oferta TUV NORD Polska dla

przewoznikow?

O tym, Ze higiena w transporcie zyw-
nosci to juz standard, nie trzeba niko-
go przekonywaé. Jednak pomimo coraz
wiekszej Swiadomosci w tej kwestii, wie-
dza na temat wymagah klientéw i obo-
wigzujacych na rynku certyfikatow wy-
maga uzupetnienia. Dlatego z pomoca
dla wszystkich zagubionych w gaszczu
norm, standardéw i wymagah prawnych
przychodzi TUV NORD Polska.

Przeciez z transportem mamy do

czynienia ,,od zawsze”, skad wiec te

wszystkie normy?

Transport zywnosci i pasz jest jednym
z wazniejszych elementéw taficucha spo-
zywczego ze wzgledu na petniong funk-
cje. Postepujaca globalizacja produkgji
wyrobéw spozywczych wymusza poszu-
kiwania bezpiecznych i pewnych sposo-
béw przewozu towaréw. W Europie firmy
spozywcze korzystaja gtéwnie z transpor-
tu drogowego ze wzgledu na jego mobil-
nos¢ oraz mozliwos¢ dostosowanie ro-
dzaju taboru do przewozonych wyrobéw.

Polska na tle innych krajéw jest poten-
tatem w produkcji migsnej i owocowo-
-warzywnej, stad zwieksza sie zaintere-
sowanie przewozami w warunkach chtod-
niczych.

Kto ponosi odpowiedzialnos¢ za

przewozony towar?

Odpowiedzialno$¢ za przewozony to-
war ponoszg firmy transportowe. Musza
dbac o dowiezienie go na miejsce na czas

w niezmienionej ilosci i jakosci. Dtugo-
trwaty transport nie tylko generuje wiek-
sze koszty, ale rowniez wptywa czesto na
pogorszenie cech jakoSciowych produk-
téw spozywczych.

Jaka jest rola zleceniodawcéw, czyli

producentéw lub sieci handlowych?

Sprzedaz produktéw spozywczych rea-
lizowana jest w gtéwnej mierze przez du-
ze sieci handlowe, ktére stawiajg ogrom-
ny nacisk na zapewnienie bezpieczefi-
stwa produktu od pola do stotu, czyli w
catym taficuchu zywnosciowym obejmu-
jacym produkcje, magazynowanie, jak
rowniez transport. Wymagania dla prze-
wozu zywnosci okreSlajg odpowiednie
przepisy prawne.

Jednak nie tylko normy prawne
reguluja rynek ustug transportu
Zywnosci i pasz.

Powstaty stowarzyszenia skupiajace
najwiekszych handlowych graczy i glo-
balnych producentéw zywnosci, takich
jak Tesco, Kaufland, Carrefour, Lidl, Asda,
Pepsico, Kellogg’s. Organizacje te stwo-
rzyty standardy dla dostawcéw — zaréw-
no producentéw zywnosci, jak réwniez
wozacych te produkty. Jesli firma trans-
portowa specjalizuje sie w transpor-
cie spozywczym, musi liczy¢ sie z tym,
Ze klienci bedg wymagali jednego z cer-
tyfikatow gwarantujacego bezpieczei-
stwo przewozonego produktu. Moga to
by¢ certyfikaty IFS Logistics, BRC Sto-
rage & Distribution lub popularne 1SO
22000. Dla transportu pasz najpopular-

niejszym certyfikatem jest GMP+ B4. Pod-
stawg wszystkich wymienionych standar-
déw jest system HACCP, obowigzkowy dla
wszystkich firm zaangazowanych w do-
starczanie zywnosci i pasz.

Jakie ustugi oferuje TUV NORD Polska
dla branzy transportowej w zakresie
certyfikacji?

Jako jednostka certyfikujaca, dziataja-
ca na rynku polskim od 20 lat, oferujemy
petny wachlarz ustug certyfikacyjnych.
Co roku wzrasta zainteresowanie certy-
fikacja IFS Logistics. Certyfikujemy réw-
niez systemy zarzadzania jakoScig we-
dtug IS0 22000, ISO 9001i HACCP. Coraz
wiecej ustug Swiadczymy dla przewozni-
kéw pasz, ktérzy bez certyfikatu GMP+
B4 nie majg szans na zdobycie wartoscio-
wych kontraktéw na rynku. Warto zazna-
czyé, ze posiadanie certyfikatu ogranicza
w duzej mierze audyty ze strony klientéw,
a uporzadkowanie proceséw zapewnia
spokojna gtowe wtasciciela firmy prze-
WOZOWej.

O TUV NORD Polska

TUV NORD GROUP zatrudnia obecnie ponad
7 000 pracownikéw w 70 krajach na catym
Swiecie. W Polsce oprocz centrali w Katowi-
cach ma 8 biur regionalnych, zlokalizowanych
w miastach: Warszawa, Poznan, Bydgoszcz,
Opole, £6dz, Gdansk, Rzeszéw oraz Wroctaw.
TUV NORD Polska obstuguje ponad 3000
klientow w obszarach certyfikacji i odbiorow
technicznych.

Wiecej informacji: www.tuv-nord.pl
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Czy beda odszkodowania
za zmowe producentow
samochodow ciezarowych?

Prawnicy przekonuja, ze przewoznicy moga domaga¢
sie odszkodowan za zawyzone ceny samochodéow.

Robert Przybylski

nia 19 lipca Komisja Eu-
ropejska oglosita, ze w la-
tach 19972011 producenci:
MAN, Volvo/Renault, Da-
imler, Iveco i DAF zawyza-
li ceny Srednich i ciezkich samocho-
déw ciezarowych i ciggnikéw siodto-
wych o 15 proc.

Za zmowe cenowg KE nalozyla
na Volvo/Renault, Daimlera, Iveco i
DAF-a tacznie 2,93 mld euro kary. W
zmowie uczestniczyl takze MAN, ale
z uwagi na wyjawienie KE istnienia
kartelu nie zostat obcigzony karg. Naj-
wiekszg, wynoszaca 1 miliard euro,
zaplaci Daimler. Na DAF-a przypadio
0,75 mld euro, na Volvo/Renault - 0,76
mld, za$ na Iveco - 0,49 mld euro. KE
przypomina, ze wymienieni produ-

10 proc. ceny samochodu moze
siegngC odszkodowanie za
Zmowe Cenowa.

36

cenci kontrolowali 90 proc. europej-
skiego rynku. Do winy nie przyznata
sie jedynie Scania i wobec tego produ-
centa toczy sie odrebne postepowanie.

KE wskazala, ze producenci naruszyli
prawo konkurencji; uzgadniali obowig-
zujgce w calej gospodarczej przestrzeni
europejskiej ceny ,,hurtowe” samocho-
dow ciezarowych klasy ciezkiej i Sred-

niej (0 dmc powyzej 6 ton), czas wpro-
wadzenia nowych rozwigzan technicz-
nych zmniejszajacych emisje substan-
cji toksycznych (od Euro III do Euro VI)
oraz przerzucenie na klientow kosztéw
technologii ekologicznych.

»Juz samo nalozenie kary otwie-
ra poszkodowanym droge do docho-
dzenia roszczen” - zauwaza Pawel Ju-
dek, radca prawny z poznanskiej kan-
celarii Dziatynski i Judek. Dodaje, ze
»decyzja Komisji stwierdzajgca naru-
szenie wspolnotowego prawa konku-
rencji jest wigzaca dla wszystkich s3-
déw rozpatrujgcych sprawy dotyczace
skutkoéw tego naruszenia”.

Kto moze ubiegac sie
o odszkodowanie?

Pawel Judek wskazuje, ze wlaSciwe do
dochodzenia odszkodowania bedzie
prawo polskie. Wniosek o odszkodo-
wanie moze wnie$¢ kazdy, kto poniost
szkode, czyli nie tylko nabywca no-
wego pojazdu zakupionego od produ-
centa, ale takze uzywanego, ponie-
waz ceny na rynku wtérnym zalezg
od cen samochodéw nowych. Upraw-
nionymi sg nie tylko nabywcy cieza-
réowek, ale tez osoby, ktére zawarly
umowy leasingu.

Prawo polskie zaklada przedawnie-
nie po dziesieciu latach od momentu
wystgpienia szkody. Zatem moze wy-
dawac sie, ze przedawnione sg rosz-
czenia starsze niz z sierpnia 2006
roku. Judek uwaza, ze skorzystanie
przez producentéw z zarzutu prze-
dawnienia roszczen byloby naduzy-
ciem prawa. Koncerny uprawiaty pro-
ceder kilkana$cie lat. Ponadto — wska-
zuje Judek — sad rozpoznajacy sprawe

powinien ocenié, czy przedawnienie
nie utrudnia nadmiernie prawa do Z3-
dafn naprawienia poniesionej szkody.

Mimo to prawnik namawia do szyb-
kiego dziatania w przypadku oséb,
ktoére nabyly samochody przed sierp-
niem 2006 roku. Zaznacza jednak, ze
Komisja nie ujawnila jeszcze treSci
decyzji (trwaja prace nad takim zapi-
sem, ktory nie ujawni tajemnic przed-
siebiorstw) i nie wiadomo, kiedy pub-
likacja nastapi.

Pozwy zbiorowe

Wyrok Komisji stanowi duzg szanse
dla kancelarii prawnych na zdobycie
odszkodowan. Krakowska kancela-
ria Iuridica szacuje, ze odszkodowa-
nia moga siegna¢ 10 proc. cen samo-
chodéw.

Iuridica zebrala juz piecdziesieciu
trzech przewoznikéw, ktorzy zamie-
rzajg wystapic przeciwko producen-
tom samochodéw ciezarowych. Ad-
wokat Bartosz Majerski z Kancela-
rii Prawnej Iuridica przypomina, ze
mozliwoé¢ dochodzenia roszczen od-
szkodowawczych za szkode antymo-
nopolowa (tzw. private enforcement)
zostala przesagdzona w orzecznictwie
Trybunatu Sprawiedliwoéci Unii Euro-
pejskiej juz kilkanascie lat temu.

O sporej wadze powyzszych kwestii
Swiadczy réwniez fakt, iz pod koniec
listopada 2014 roku Parlament Euro-
pejski i Rada przyjety dyrektywe re-
gulujaca dochodzenie roszczen od-
szkodowawczych z tytutu naruszenia
prawa konkurencji. Pafistwa czlon-
kowskie maja czas do korica 2016 ro-
ku z wdroZeniem dyrektywy do wias-
nych porzadkéw prawnych.

Najbezpieczniejsze
karty paliwowe

do Panstwa
ustug

Eurowag opracowat unikatowe
zabezpieczenie przeciwko kradziezy,
ktére umozliwia:

® Autoryzacje kart w trybie on-line
m Szybkie blokowanie ustug dzieki
aplikacji na stronie internetowej
= Odblokowywanie kart
za posrednictwem wiadomosci SMS
m |dentyfikacje podejrzanych transakgji
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Przewoznicy modernizuja tabor, w zwigzku z czym rekordy bije branza
leasingowa oraz importerzy samochodow ciezarowych. Wszystko wskazuje
na to, ze po raz kolejny rejestracje przekrocza poziom 20 tys. samochodéw

ciezarowych.

Robert Przybylski

pierwszej potowie ro-
ku branza leasingo-
wa sfinansowala lea-
sing ciagnikéw siod-
towych o wartosci po-
nad 42 proc. wyzszej niz w pierwszej
polowie ub.r. Ich wartos¢ przekroczy-
1a 4,2 mld zl, wynika z danych Zwigz-
ku Polskiego Leasingu. Warto$¢ na-
czep siegnela 1,8 mld zt i byla o 35,5
proc. wieksza niz rok wczesniej.

W tym samym okresie warto$¢ no-
wych uméw na leasing samochodéw
ciezarowych o dmc powyzej 3,5 tony
powiekszyla sie o ponad 38 proc., do
1,3 mld zl. Transport ciezki zdystan-
sowal tempem wzrostu auta osobowe,

dla ktérych warto$¢ nowo zawartych
umoéw powiekszyta sie o 32 proc., do
11,6 mld zl.

ZPL podaje, ze liczba wyleasingo-
wanych ciggnikéw siodlowych prze-
kroczyla 12,5 tys., za$ naczep 13,7 tys.
Nabywcy wyleasingowali ponad 4,8
tys. samochodéw ciezarowych o dmc
powyzej 3,5 tony.

Powyzsze dane dotyczg zarbwno
uzywanych, jak i nowych pojazdéw.
W pierwszej potowie 2016 roku war-
to$¢ nowych ciggnikdéw w catym ryn-
ku (ciggnikoéw siodlowych, tj. nowych
i uzywanych) wyniosta 79,38 proc., w
I potowie 2015 roku wskaznik ten wy-
niost 79,46 proc. W odniesieniu do na-
czep i przyczep wskazniki te wynio-
sty odpowiednio 88,17 oraz 88,45
proc. W jeszcze wczesniejszych pot-

roczach (2014-2013) dla przyczep i na-
czep (88,82 - 88,34 proc.), a dla ciggni-
koéw wahat sie 74,6-83,78 proc.

Rekordowy rok importeréw

Podobnie jak w leasingu, rekordy pa-
daja w rejestracjach pojazdéw uzyt-
kowych. Pierwsze rejestracje samo-
chodéw uzytkowych o dmc powyzej
3,5 tony wzrosty w pierwszej polowie
roku o 30 proc. O pie¢ punktéw pro-
centowych szybciej wzrosly rejestra-
cje ciagnikéw siodtowych, do 10,7 tys.
sztuk.

Po raz pierwszy w historii liczba re-
jestracji za pierwsze pdtrocze przekro-
czyla poziom dwoch tysiecy w przy-
padku az trzech marek (DAF, Scania
i Volvo), wynika z analiz Polskiego
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Zwigzku Przemystu Motoryzacyjne-
go przygotowanych na podstawie da-
nych Centralnej Ewidencji Pojazdéw.

Tempo wzrostu rynku nowych ciag-
nikéw wyniosto 35 proc., natomiast
wartos¢ nowych uméw leasingowych
wzrosla o 42 proc. Poréwnujgc tempo
wzrostu warto$ci uméw leasingowych
oraz liczby rejestracji nowych ciagni-
koéw siodtowych wida¢, ze w tym ro-
ku przewoznicy chetniej niz w ubie-
gltym Kkorzystaja z pojazdéw uzywa-
nych. Moze to $wiadczy¢ o moderni-
zacji lub rozbudowie floty stabszych
finansowo podmiotéw.

Dobre prognozy

Duzy optymizm branzy widoczny jest
takze w wynikach badan: 43 proc. an-
kietowanych przedstawicieli firm le-
asingowych spodziewa sie w trzecim
kwartale wiekszego popytu na samo-
chody ciezarowe, ciggniki siodtowe,
naczepy i przyczepy w poréwnaniu do
drugiego kwartatu. Taki sam odsetek
przypuszcza, ze popyt utrzyma sie na
niezmienionym poziomie.

Przewodniczacy Komitetu Wyko-
nawczego Zwigzku Polskiego Leasin-
gu Andrzej Krzeminski wskazuje, ze
wysoki popyt powinien utrzymac sie
Z Uwagi na rosnacy popyt wewnetrzny
(co jest m.in. efektem Programu 500+,
ktéry tylko w tym roku powiekszy
spozycie o 17,3 mld zl, a w przysztym
0 23 mld z}) oraz rosngcego eksportu.

Krzeminski podkresla, ze najwiek-
szym klientem branzy leasingowej,
stanowigcym ponad polowe wartoSci
portfela, sg firmy o rocznych przycho-
dach do 5 mln zt. Wybraly one finan-
sowanie leasingiem pojazdéw trans-
portu ciezkiego wartosci 3 mld z1, gdy
w kolejnej grupie o przychodach od 5
do 20 mln zt warto$¢ pojazdow sieg-
nela 1,8 mld z1, za$§ w przypadku naj-
wiekszych firm, o przychodach powy-
zej 20 mln zt, doszla do 2,2 mld zl.

Dyrektor ds. statystyki i monitoro-
wania rynku ZPL Marcin Nieplowicz
uwaza, ze poprawia sie kondycja fi-
nansowa przedsiebiorstw, rosng wy-
datki, a nastroje konsumentéw sa
dobre. Uwaza, Ze sytuacja finansowa
przewoznikéw jest stabilna.
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Ekonomiczna jazda
po prostu sie optaca

Organizowane przez producentéw samochodow
ciezarowych konkursy ekonomicznej jazdy
podnosza umiejetnosci kierowcow.

40

Piotr Gawetczyk

ena paliwa stanowi ok. 30
proc. wszystkich wydatkow
zwiazanych z eksploatacja
pojazdu. Nic wiec dziwne-
go, ze producenci ciezar6-
wek robig wszystko, by ograniczy¢
te koszty do minimum. Regularnie
wprowadzane nowinki technologicz-
ne na niewiele sie jednak zdadza, je-
§li zawiedzie tzw. czynnik ludzki,
czyli kierowca, ktory, koniec koncow,
zawsze ma decydujacy wplyw na po-
ziom zuzycia paliwa. Producenci cie-
zaroOwek doskonale zdajg sobie z tego
sprawe, dlatego kilku z nich organi-

zuje r6znego rodzaju konkursy, maja-
ce na celu z jednej strony podnosze-
nie Swiadomosci kierowcéw zwigza-
nej z ekonomiczng jazda, z drugiej za$
podkreslenie ogromnej roli, jaka od-
grywaja oni w kwestiach ekonomiki
paliwowej.

Jedna z tego typu imprez jest organi-
zowany przez Volvo Trucks The Drivers
Fuel Challenge. W tym roku odbyta sie
juz piata edycja tych zawodow, zakon-
czona regionalnym finatem, w ktérym
wzieli najlepsi kierowcy wylonieni z kra-
jowych eliminacji rejonu Basenu Morza
Baltyckiego.

Do Poznania, a dokladniej rzecz bio-
rac na tor Bednary polozony niedaleko
miasta, zjechali przedstawiciele Eotwy,

Litwy, Estonii, Ukrainy i Polski. W fina-
lowej rywalizacji wzielo udziat w su-
mie 15 kierowcé6w — po trzech z kazde-
go panstwa.

— Chcemy pokazaé, ze warto jezdzi¢
ekonomicznie, bo to moze sie nam opla-
ca¢ — moéwili uczestnicy konkursu w
kuluarowych rozmowach. — Przy oka-
zji staramy sie podnie$¢ poziom pre-
stizu naszego zawodu. Bycie kierowca
ciezar6wki 10 lat temu a obecnie, to zu-
pelnie inna bajka. Dzi$ pojazdy to jed-
na wielka elektronika, na ktérej trzeba
sie zna¢. Musimy stale sie doksztalcac,
bo ultranowoczesne auta wymagajg od
nas nieustannej analizy wielu danych i
koniecznosci wyciggania z nich wnio-
skéw. Tak naprawde wspbdlczesne cieza-
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Polscy uczestnicy

Czwarte miejsce

Cho¢ w pierwszej edycji

nie bralo udziatlu zbyt wie-

le painistw, to Polska znalazla
sie w gronie krajow, ktore zor-
ganizowaly regionalny kon-
kurs. Jego zwyciezca zostal
Marek Jastrzebski, dzis jeden
z instruktoréow Szkoty Dosko-
nalenia Jazdy Volvo Trucks -
pierwszej tego typu instytu-
cji w naszym kraju. W §wiato-
wym finale Anno Domini 2011
zajal bardzo wysokie, czwarte
miejsce.

réwki to jeden wielki, skomplikowany i
bardzo zaawansowany technicznie me-
chanizm, ktéry musimy poznac — méwi-
li kierowcy.

Dzien przed decydujaca rozgrywka
odbyt sie polski finat zawodéw. Sposrod
startujgcych w tym roku w ogélnopol-
skich eliminacjach 400 kierowcéw do
finalu krajowego awansowali: p6zniej-
szy ich zwyciezca Piotr Krahel z firmy
A-Z Transport, Rafal Baran z firmy Tab-
sol i Tomasz Kowalski (Tomtrans U.T. To-
masz Kowalski), kt6rzy zajeli odpowied-
nio drugie i trzecie miejsce. Cala trojka
awansowala do finatu regionalnego.

Zaréwno w trakcie polskiego, jak i re-
gionalnego finatu kierowcy pokonywa-
li trasy konkursowe z wykorzystaniem

VBU[:HER 2 500 Eyg

zestawu skladajgcego sie z samocho-
du ciezarowego Volvo FH oraz w pel-
ni zaladowanej naczepy Wielton. Run-
dy kwalifikacyjne miaty dtugos¢ ok. 16
km, kierowcy musieli przejechaé ten dy-
stans w czasie maksymalnie 27 minut.
OczywiScie kazda z trzech ciezar6wek
dostepnych dla kierowcéw miala iden-
tyczna specyfikacje techniczng. Najlepsi
zawodnicy z kazdego z pojazddw prze-
chodzili do rozstrzygajacej rundy fina-
towej, liczacej ok. 21 km diugosci; mak-
symalny czas przejazdu wynosit w tym
przypadku 32 minuty. Kierowcy poru-
szali sie ciggnikami siodlowymi w kon-
figuraciji 4x2 z silnikiem o mocy 500 KM
wyposazonymi w opony Michelin X Li-
ne Energy, zautomatyzowang skrzynie
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0d lewej Piotr Krahel, Mindaugas Tumas,

Andres Sefers

biegéw Volvo I-Shift z I-See i kabing Glo-
betrotter.

Widowiskowe i trzymajgce w na-
pieciu do ostatniego przejazdu zawo-
dy mialy niezwykle wyrdwnany prze-
bieg. Wystarczy powiedzie¢, ze zwyciez-
ca, ktérym zostat reprezentujacy Litwe
Mindaugas Tumas, pokonat Piotra Kra-
hela spalajac zaledwie 0,14 litra paliwa
mniej (odpowiednio: 23,05 1/100 km —
23,191/100 km). Trzeci na podium stangt
Eotysz Andres Sefers z wynikiem 23,71
1/100 km. Triumfator w nagrode otrzy-
matl samochéd osobowy Volvo V40.
Trojka najlepszych wezmie udziat w Glo-
balnym Finale The Drivers Fuel Challen-
ge 2016, ktory odbedzie sie na poczatku
wrze$nia tego roku w Goeteborgu.
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Ekonomiczna jazda
- ZawSze mozna coS
poprawic

® Jaka jest panska recepta na
ekonomiczng jazde?

Na to sklada sie mnoéstwo czynni-
kéw, ale najwazniejsze to utrzymanie,
oczywiscie w miare mozliwoSci, stalej
predkosci w niskim zakresie predko-
Sci obrotowej silnika dla maksymalne-
go momentu obrotowego. Trzeba takze
wykazac sie duza doza przewidywania.
Moim zdaniem jest to kluczowy czyn-
nik odpowiadajacy za wynik konco-
wy, a analizowa¢ go mozna w kontek-
Scie wszystkich przeszkdd napotkanych
na drodze, takich jak jazda na wznie-
sieniach, przemyslane hamowania czy
chociazby jazda w ruchu miejskim. Po-
za tym nic odkrywczego: praca, praca i
jeszcze raz praca, state doszkalanie do-
brych nawykéw za kétkiem.

® Zgodzi sie pan ze mng, Ze
kierowca jest jak lekarz - caly
czas musi podnosic¢ swoje
umiejetnosci?

Co$ w tym rzeczywiscie jest. W obu
tych zawodach tak naprawde trzeba sie
uczy¢ cale zycie. Przyktad? Jeszcze do
niedawna jazda na biegu oznaczala jaz-
de ekonomiczna. Kto$ jednak policzyt,
ze dluzsza jazda na biegu jalowym - mi-
mo Ze silnik potrzebuje pewnej dawki
paliwa, by utrzymaé swojg prace - w
stosunku do drogi pokonanej bez opo-

z Piotrem Krahelem
rozmawia Piotr Gawetczyk

Piotr Krahel, ktory we wrzesniu 2016 r., jako jedyny reprezentant
naszego kraju wystapi w Goeteborgu podczas Swiatowego finatu The
Drivers Fuel Challenge, zapewnia, Ze zawsze jest miejsce na poprawe

wyniku spalania.

réw ze strony skrzyni biegu na jakims$
odcinku daje duzo lepszy rezultat niz
np. jazda na biegu, oczywiscie bez ga-
zu. Takich elementéw poprawiajacych
ekonomike jazdy jest bardzo duzo.

® Ciezarowka stala sie
naszpikowanym elektronika,
skomplikowanym
mechanizmem...

Moim zdaniem technika za bardzo
wkracza w prace kierowcy. OczywiScie
trudno polemizowac ze stwierdzeniem,
Ze dzieki elektronice poprawia sie kom-
fort naszej pracy, lecz coraz czeSciej kie-
rowca jest sprowadzany do roli osobni-
ka trzymajacego kierownice, gdzie po-
jazd mysli za kierowce. To jest fajne z
punktu widzenia wiasciciela firmy, kto-
ry nie musi zdawac sie tylko i wylgcznie
na wiedze swojego pracownika. Czlo-
wiek sie podnieca, Ze maszyna robi co$
za niego — sama co$ wiacza, sama co$
wylacza. Fajnie, ale brakuje w tym do-
tychczasowej magii. Kiedys trzeba by-
o wykazac sie zdecydowanie wiekszg
kreatywnoscia.

® Mimo zaledwie 34 lat jest pan juz
do$wiadczonym kierowca.
Moj tata, dzi§ na emeryturze, byt za-
wodowym kierowca ciezaréwek. Wie-
le sie od niego nauczylem, od matego

brzdaca spedzatem z nim wiele czasu.
Co roku modlitem sie o to, by wreszcie
byly wakacje, bo wtedy moglem poje-
cha¢ z nim w trase. Lipiec i sierpien w
kabinie — to bylto co$ pieknego. Dzi$ to
sie moze wydawaé co najmniej dziw-
ne, ale, kurcze, to naprawde bylo fan-
tastyczne przezycie. JezdziliSmy po Pol-
sce i po Europie, byliSmy razem np. w
Szwecji i Danii na miesiecznym kursie.
To byly czasy... Czasami dawatl mi po-
prowadzi¢ na jakim$ niewielkim, przy-
zakladowym placu. Miatem wtedy mo-
ze 13 — 14 lat. Wiadomo, ze dzieciece
przezycia wczesniej czy pozniej musia-
ly zaowocowaé. Prawo jazdy C+E zro-
bitem w wieku 18 lat. MySle, Ze ojciec
cieszyt sie, ze przejglem po nim rodzin-
ng tradycje.

® Zna pan transport od podszewki.
Nieskromnie powiem, ze tak. Znam
te branze zar6wno od strony kierow-
nicy, jak i od biurka spedytora i logi-
styka. Ukonczytem studia na kierun-
ku Transport na Wydziale Mechanicz-
nym Politechniki Szczecinskiej. Zaraz
po studiach objatem funkcje logistyka
w duzej firmie zajmujgcej sie transpor-
tem ladunkéw w temperaturze kontro-
lowanej. Do moich podstawowych za-
dan nalezala m.in. organizacja harmo-
nogramoéw codziennych wysylek za

wyijatkiem niedzieli oraz koordynowa-
nie pracy kierowcow. Czesto jednak, z
uwagi na permanentny brak kierowcow
oraz specyfike dziatalnosci firmy (sezo-
nowos(), siadatem za kotkiem i realizo-
walem dostawy osobiScie, mimo zajeé
biurowych. Chlebem powszednim bylo
nocne wstawanie, bo kierowca nie do-
jechal na miejsce np. z powodu awa-
rii czy innych probleméw zwigzanych
z roztadunkiem. Srednia wieku pojaz-
déw wynosilta 15 lat, wiec wiadome by-
1o, ze prawdopodobiefistwo pobudek
bedzie raczej czeste (Smiech). Zdarzato
sie, Ze prosto z trasy wracatem do biu-
ra. To wszystko spowodowato, Ze star-
si kierowcy nabrali do mnie szacunku.
Po ponad 8 latach postanowilem zmie-
nié prace. Jezdze teraz, na nieco innych
warunkach, na trasie Szczecin — Berlin.

® (o sie zmienilo w transporcie,
odkad zaczal pan jezdzi¢?
Wszystko. Zmienila sie sama specyfi-
ka pracy - jesteSmy przeciez w UE, nie
ma granic. To wielki komfort. Totalna
przepa$¢ miedzy tym, co bylo, a tym,
co jest dzisiaj, jest tez w przypadku sa-
mochodéw. My$lenie producentdw jest
teraz nastawione na bezpieczenstwo, co
zrozumiale. Ale réwnie wazna dla nich
stala sie wygoda kierowcy, jesli w ogole
mozna o niej méwic¢ w kontekscie wie-
logodzinnego stania na parkingach czy
tez tygodniach spania w kabinie. Wiem
0 czym mdwie, bo sam to przezywalem.
To naprawde ciezki, czesto niedocenia-
ny zawod, dlatego mam wielki szacu-
nek do wszystkich moich kolegéw po fa-

™
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chu. Prosze mi wierzy¢, naprawde trze-
ba by¢ twardym gosciem, by méc pra-
cowac w tym zawodzie.

® Co wedlug pana jest najwiekszym
udogodnieniem w pracy
kierowcy?

Zdecydowanie klimatyzacja! (Smiech).
Dzi$ pokonywanie bez niej 700 kilome-
tréw dziennie jest nie do wyobrazenia.
Podstawag jest tez oczywiScie tempomat.
Co prawda nie korzysta sie z niego caty
czas, lecz jest naprawde niezastgpiony.
Poza tym samo wnetrze kabiny — wy-
konanie, siedzenia, lodéwki, te wszyst-
kie cuda na kiju. Dzieki tym udogodnie-
niom kierowca mniej sie meczy, moze
spokojnie pomysle¢ o czyms$ innym niz
tylko dojechanie do celu. Kiedys jazda
na starym aucie to byla mordega. Czlo-
wiek modlit sie, zeby tylko bezpiecznie
i calo dojecha¢ pod wskazany adres.

® Najlepszy z Polakow w jezdzie
ekonomicznej, drugi z regionu

Morza Baltyckiego. Koledzy

kierowcy nie dziwig sie, Ze jest

pan tak zakrecony na punkcie
oszczednej jazdy? Nie ukrywajmy,
dla wielu z nich spalenie 10 litrow
wiecej czy mniej nie ma Zadnego
znaczenia.

Ekonomika jazdy interesuje sie od
wielu lat. Widzialem, ze starsi kierow-
cy mieli zle nawyki. Byli przyzwycza-
jeni, ze spalanie 35-40 litr6w na sto ki-
lometréw to norma. Wychodzili z zato-
Zenia, Ze tyle ciezarbwka pali i tyle ma
by¢. A jak kto$ ma inne zdanie, to niech

wydarzenia

sie przejedzie i sam zobaczy. Patrzac na
nich zaczalem sie coraz bardziej inte-
resowac mozliwoSciami ograniczania
spalania.

® [ nie uwazali pana za jakiego$
dziwaka?

Nie chwalilem sie przed nimi moja
pasja. Natomiast w pewnym momencie
zainteresowalo sie nig szefostwo firmy,
w ktorej wowczas pracowatem. Koniec
koncow ustyszatem: wiesz Piotr, mo-
ze bys sie zajal edukacjg kierowcow?
Bardzo zaangazowalem sie w ten pro-
jekt, poswiecitem mu mnoéstwo czasu.
Przez dwa tygodnie weryfikowalem
poszczegoblne pojazdy w firmie, a bylo
ich ok. 40, pod katem zuzycia spalania
paliwa. A dodam, Ze byly to pojazdy
réznych firm i r6znej kategorii wieko-
wej, czesto dos¢ leciwe ($miech). By-
najmniej nie oszczedzatem ich. Eado-
walem ile wlezie, czasami wiecej niz
pozwala na to norma. Wszystko po to,
by wyliczenia nie rozmijaty sie z rze-
czywistg praca, zeby nikt mi potem nie
zarzucil, ze latwo wykreci¢ niskie spa-
lanie, kiedy jezdzi sie pustym autem.
Zrobitem wszystko co w mojej mocy,
zeby pokaza¢, ze jednak mozna jez-
dzi¢ oszczedniej. Udato mi sie powy-
kreca¢ bardzo fajne wyniki. W pew-
nym momencie pomy$latem sobie: no
dobra, ale co dalej? Glupio tak powie-
dzie¢: zrobilem tyle i tyle, a teraz wy to
musicie powtdrzy¢. Bylo oczywiste, ze
to jest nieosiggalne, bo kierowcy jez-
dza tak samo przez wiele lat, a tu nag-
le kto$ kaze im jezdzi¢ tak, by cieza-
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rébwka spalala osiem czy dziewie¢ li-
trow na sto kilometréw mniej. To byla
abstrakcja, bo ,nie da sie”. Przygoto-
walem prezentacje punkt po punk-
cie pokazujaca, na co nalezy zwracac
uwage, by jezdzi¢ jak najbardziej eko-
nomicznie, by doj$¢ do satysfakcjonu-
jacego wszystkich poziomu. ZrobiliSmy
zawody na torze kartingowym — prze-
slanie bylo takie: Scigamy sie i jest su-
per zabawa, na drodze za$ jedziemy
bezpiecznie i oszczednie. Bez falszywej
skromnosci — prezentacja spotkala sie
z duzym odzewem. Dwa dni p6zZniej,
w poniedzialek, przyszli do mnie kie-
rowcy i mowili, Ze to Swietna sprawa i
pytali sie co nalezy robi¢, by efekty by-
1y jak najlepsze. Wprowadzitem projekt
samonapedzajacego sie systemu moty-
wacyjnego dla kierowcoéw, z kierowni-
ctwem firmy ustaliliSmy pewna goérna
granice spalania, dorzuciliSmy do niej
dla zachety jeszcze dwa litry.

® [le to bylo?

Na starszych autach w transporcie
krajowym - 29 litréw na sto kilometrow.
Jasne, Ze to nie byt jakis$ szal, ale w po-
réwnaniu z dotychczasowymi 39 litra-
mi na setke to juz bylo cos.

® Propozycja chwycila?

Tak, cho¢ nie od razu. Na poczatku
czulem dystans do tego pomystu, ale z
kazdym tygodniem byto lepiej; kierow-
cy zaczeli sie przekonywaé, ze to na-
prawde sie im oplaca. Mieli zresztg trzy
miesigce na przetestowanie maszyn i...
samych siebie. Kazdy litr ponizej normy
29 oznaczalo 150 zt wiecej do wyplaty.
W pewnym momencie pojawita sie ty-
powo meska rywalizacja: ile ty masz?
Ja 27. O, jak to robisz? Takich rozméw

przy papierosie bylo bardzo duzo. Kie-
dy im sie przystuchiwatem, to serce ro-
sto. Nie spodziewatem sie aZ takiego od-
zewu. Ryba potknela haczyk (Smiech).
0Od tamtej pory kierowcy zaczeli jezdzi¢
bardzo oszczednie, dojrzeli do dobrych
zmian, a firma na tym bardzo duzo za-
robila.

8 Konkursowa trase krajowego
finalu przejechal pan spalajac
nieco ponad 20 litréow na 100 km.
Da sie jeszcze mniej?

Zawsze jest co$, co mozna poprawic.
W nocy po zawodach przychodzi reflek-
sja, ze to czy tamto mozna bylo zrobi¢
inaczej, lepiej. Tyle tylko, Ze o konco-
wym wyniku decydujg utamki sekund,
niuanse. Intuicja i doSwiadczenie mu-
sz i8¢ w parze z odruchami wrecz bez-
warunkowymi. W finale regionalnym
bylo nieco gorzej, 23 litry z hakiem. Po-
waznych bledéw nie bylo, ale wystar-
czyt silny wiatr, ktéry utrzymywat sie
przez niemal cate zawody, by wynik byt
zdecydowanie gorszy niz dzieh wczes-
niej. Niby drobiazg, a wyraznie wpty-
wat na wyniki.

® Co zdecydowalo, Ze w konkursie
zajal pan tak wysokie miejsce?
Poprzednie konkursy traktowatem
bardzo powaznie. My$latem sobie: co$
sobg w koficu reprezentuje, wiec warto
byloby wygra¢. Oczywiscie zycie ucie-
ralo nosa. Meldowalem sie w finatach,
lecz w ostatecznej rozgrywce bylem w
potowie stawki i wracalem do domu
z uczuciem duzego niedosytu. Wsty-
du nie byto, ale... Do rywalizacji w Dri-
vers Fuel Challenge 2016 podszedlem
na wyjatkowo duzym luzie. Potrakto-
watem to wydarzenie jako dobrg zaba-
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we, przyjechatem po raz pierwszy z zo-
ng i dzieckiem. Po przejezdzie czulem,
ze jest dobry wynik, chociaz gdybym
mial okazje przejecha¢ konkursowg tra-
se trzy-czterokrotnie to jestem przeko-
nany, ze wynik bylby jeszcze lepszy.

® Dlaczego wlasciwie bierze pan

udzial w tego typu wydarzeniach?

Kto$ stale jezdzi na koncerty Stinga
czy Iron Maiden. Widziat ich na scenie
tyle razy, a za kazdym razem jest to du-
Ze przezycie. Podobnie jest z naszymi
zawodami. Sg Swietni ludzie, fajna za-
bawa, ktdrej przy$wieca szczytny cel,
profesjonalna organizacja i ogromna sa-
tysfakcja. A wracajac do muzyki — nie-
dtugo znowu jade na Ironéw. To bedzie
juz méj szosty koncert.

® Nie myslal pan o tym, Zeby

te doswiadczenia przelozy¢

na prace? Instruktor szkolacy

kierowcow z ekonomicznej

jazdy... Zajecie do konca zycia.

Zastanawialem sie nad tym, ale do-
szedtem do wniosku, Ze chyba jeszcze
nie jestem gotowy do tej roli. Jest wielu
kierowcow, ktorzy podazaja za nowin-
kami, ale jest tez spora grupa, ktéra nie
chce zmienia¢ czegokolwiek w swoim
zawodowym zyciu, a kazdg sugestie,
Ze moze warto wprowadzi¢ jaka$ inno-
wacje, traktuja jak forme ataku. Dlatego
na razie bardziej mysle o swoim bizne-
sie. Trzy lata temu zdobylem certyfikat
kompetencji zawodowych w transporcie
drogowym rzeczy, wiec mam otwarta
droge, by otworzy¢ wlasna dziatalnosé.
Potencjat jest, pasja i che¢ do pracy sa,
kontakty, po tylu latach pracy, tez. Jak
na razie brakuje nieco funduszy, ale na
pewno sie uda.

Najwieksze
wydarzenie drogownictwa
w Europie

TargiKielce
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40-tono
Slic

Po raz dwunasty na lotnisku w Polskiej Nowej Wsi pod Opolem
odbyt sie Qualitium Master Truck Show.

Robert Przybylski

lot przyciggnal w ostatni
weekend lipca ttumy zwie-
dzajacych. Impreza pobita
dotychczasowe rekordy po-
pularnosci. Przybylo ponad
600 tuningowanych ciezaréwek. Ma-
ster Truck to nie tylko bierne pokazy,
ale i liczne szkolenia oraz konkuren-
cje. Funkcjonariusze Inspekcji Trans-
portu Drogowego oraz policji wyjas-
niali zawiloSci przepiséw, o proble-
mach branzy méwil takze przedsta-
wiciel ZMPD dyr. Euzebiusz Jasinski.
Kierowcy mieli mozliwos¢ wykaza-
nia sie umiejetnosciami precyzyjne-

g0 manewrowania pojazdami, a sila-
cze sprawdzali sie w konkurencjach
sprawno$ciowych, w ktérych najwaz-
niejsze sa mieSnie i zrecznos¢.

Tytul MASTER TRUCK 2016 zdobyt
samochod nr 209 - DAF ,Vader” na-
lezacy do firmy Tom-Tech. Na drugim
miejscu uplasowat sie samochdd z nu-
merem 3, czyli Scania ,,Red Rose” Kla-
natrans (Chorwacja). Za nim znalazl
sie Mercedes ,,The Boss” (nr 131) fir-
my Ekdahls Akeri ze Szwecji.

Publiczno$é wybrata samochéd nr
19 - Scania ,,Smoczyca” firmy Szew-
czyk. Drugie miejsce przypadlo cieza-
réwce nr 3 Scania - ,,Red Rose” Klana-
trans, a trzecie miejsce autu nr 104 -
Scania R firmy Drewnoland.

Najtadniejszym oldtimerem zlotu
zostal samochdd nr 336 - Freightliner
nalezacy do Bartka Soltysa. Za nim
uplasowato sie auto nr 642 - Star Z28
Piotra Maculaka. Trzecie miejsce przy-
padto pojazdowi nr 238 - Robur firmy
Porjot.

Najtadniejszym vanem zlotu zo-
stal samochdd nr 34 - VW ,,Avatar”
Krzysztofa Fojta.

Nagroda za najlepsze oSwietlenie
trafila do auta nr 42 - Scania firmy
Goltran.

Wyréznienie za ciekawy motyw
przypadlo ciezaréwce nr 301 - Merce-
des Actros ,,Sons of Anarchy”, nale-
zacej do firmy EuroTrans Pawet Luto-
stanski. Jurorzy najwyzej ocenili aran-

nik nr 49

zacje oSwietlenia samochodu nr 37 -
DAF ,,Egipt” Eukasza Wilczynskiego,
za$ wyrdznienie za aranzacje wnetrza
przypadlo pojazdowi nr 20 - Scania R
Waldau Trans z Niemiec.

Takze ZMPD nagrodzilo jeden z
uczestniczacych w zlocie samocho-
déw. Puchar prezesa ZMPD otrzymat
samochod nr 7 - Scania ,,Dark Spirit”
firmy Pars.

Master Truck nie tylko ciezar6wka-
mi zyje; to takze liczne koncerty. Tego
roku na zlocie goscity zespoty Cash-
flow, Babsztyl i Rafael Band, zesp6t
Rebelianci, Brand New Cadillacs, DJ
Disco&MC Polo oraz gwiazda zlotu —
Stawomir.

Za rok kolejna szansa dla publicz-
noSci na obejrzenie 40-tonowych
§licznotek, a dla wlascicieli samocho-
doéw na puchary oraz oklaski i podziw
widzéw.

wydarzenia
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Pracodawcy transportu
publicznego zamkneli
zwigzek

Robert Przybylski

wigzek ,,Pracodawcy Trans-

portu Publicznego” powstat

w 1993 roku w Brodach I1ze-

ckich, po podziale Krajowe-

go PKS na niezalezne pod-
mioty. Pierwotna nazwa zwigzku (do
listopada 2013 roku) brzmiata Ogdlno-
polski Zwigzek Pracodawcow Trans-
portu Samochodowego. W krétkim
czasie lista czlonkowska PTP liczyla
148 przewoznikéw z calego kraju. Z la-
tami byte PKS-y zostaly przeksztalco-
ne, otrzymaly nowych wiascicieli i te
zmiany spowodowaly, ze liczba czlon-
koéw zmalata do nieco ponad dwudzie-
stu. Ostatni prezes PTP i jego likwida-
tor Piotr Grzegorczyk stwierdzil wraz
z pozostatymi cztonkami oraz hono-
rowym przewodniczacym Marianem
Osuchem, Ze organizacja wyczerpa-
fa mozliwosci integracji Srodowiska.
Stad decyzja o likwidacji PTP.

Z Pracodawcéw Transportu Pub-
licznego wylonito sie stowarzyszenie
Klub Senioréw Kierownictwa PKS,
ktdre stawia sobie za cel nie tylko in-
tegracje Srodowiska, ale takze upa-
mietnienie dokonan PKS.

Prezes ZMPD Jan Buczek przestal na
rece na rece honorowego przewodni-

czgcego Pracodawcow Transportu
Publicznego Mariana Osucha oraz li-
kwidatora Pracodawcéw Transportu
Publicznego Piotra Grzegorczyka list,
w ktorym napisal m.in.:

»Z zalem, ale takze zrozumieniem
przyjalem Pafistwa decyzje o zakof-
czeniu dziatalnoSci Pracodawcow
Transportu Publicznego.

W imieniu Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce serdecznie dziekuje za lata
ofiarnej pracy na rzecz przedsiebior-
cow realizujgcych niezwykle trudne
zadania zwigzane z przewozem pasa-
zerow. Transport publiczny to dziedzi-
na wymagajgca wyjatkowych kwali-
fikacji i predyspozycji do obcowania
z ludzmi. Wiele zawdzieczajag Wam
nie tylko przewoznicy, ale rowniez
kierowcy. To dzieki staraniom Waszej
Organizacji standard przewozow pa-
sazerskich oraz warunki pracy kie-
rowcéw sg dzi§ w Polsce poréwny-
walne z najlepszymi wzorcami.

PodjeliScie sie trudu integrowania
Srodowiska przedsiebiorcow zwia-
zanych z transportem. Szanuje Wa-
sz prace w tym zakresie, poniewaz
wiem, jak trudne jest to zadanie. Dzie-
kuje, ze umieliScie przekazywac swo-
je doSwiadczenia innym, chociazby
na Forum Transportu Drogowego. To

Pod koniec czerwca
odbyta sie w Warszawie
smutna uroczystos¢ -
pozegnalne spotkanie
cztonkéw Pracodawcow
Transportu Publicznego,
ktory zakonczyt
dziatalnosc.

niezaprzeczalny wkiad Pracodawcow
Transportu Drogowego we wspieranie
silnego polskiego transportu drogo-
wego w Unii Europejskiej. Deklaru-
je dzi$ szczegblna troske o to, zeby
Wasz dorobek nie poszedl na marne.
Prosze jedynie o deklaracje, ze, mimo
zakoficzenia dziatalno$ci Pracodaw-
coéw Transportu Publicznego, nadal
mozemy liczy¢ na wsparcie w posta-
ci obecnosci wérdd nas i troskliwych
rad zawsze wtedy, kiedy okazg sie one
pozyteczne.

Zrzeszenie Miedzynarodowych
PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce
jest otwarte dla wszystkich czlonkéw
Waszej Organizacji, ktérzy zechca
kontynuowa¢ dziatalno$¢ na rzecz
Srodowiska, albo po prostu odczu-
wajg potrzebe przynaleznosci do or-
ganizacji przewoznikow.

Honorowy Przewodniczacy Praco-
dawcoéw Transportu Publicznego Ma-
rian Osuch wydal niedawno mono-
grafie swojej pracy w PKS. To unikal-
ny zapis historii Srodowiska polskich
przewoznikéw. Dzisiaj pora na opisa-
nie kolejnego obszaru naszej histo-
rii — dzialalnoSci Waszej Organizacji.
Nie ulega bowiem watpliwosci, ze na
miejsce w historii polskiego transpor-
tu Pracodawcy Transportu Publiczne-
go rzetelnie zapracowali. Dziekuje.”

DAFTRANSPORT }}
EFFICIENCY 77

Z okazji 20 - to lecia obecnosci marki DAF w Polsce oferujemy szkolenie
dla kierowcy do kazdego nowego DAFa CF i XF kupionego w Polsce*.
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to unikalny program szkoleniowy oferujgcy mierzalne efekty i satysfakcje
z zakupionego pojazdu DAF.
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Od przewozéw w PKS
po trojstronny dialog

Przemawia Marian Osuch

>0

Marian Osuch

rodzitem sie tuz

przed wybuchem

II wojny $wiato-

wej w wojewddz-

twie tarnobrze-
skim. Dziecifistwo i najwczes-
niejsze lata zycia spedzitem
w rodzinnej miejscowosci,
na ziemi sandomierskiej. Na
nauke nie miatem zbyt wiele
czasu — musialem pracowac
wraz z matkg w naszym go-
spodarstwie.

Zastuzony dla transportu Marian Osuch
wspomina 60 lat pracy w PKS oraz
w dziatalnosci spoteczne;.

tem sie ksztalci¢ i po dwoch
tygodniach pracy rozpocza-
tem od wrzeénia 1961 roku
nauke w zaocznym techni-
kum ekonomicznym w Kiel-
cach. Pie¢ lat pracy, piec lat
nauki i pie¢ lat dojazdéw do
Kielc.

Po ukoniczeniu tej szko-
ly zglosilem sie do Wyz-

Przemawia Krzysztof Czestochowski

W wieku okoto 20 lat roz-
poczatem prace w Pafistwo-
wej Komunikacji Samocho-
dowej w Ostrowcu Swie-
tokrzyskim. Tam zamiesz-
katem i pracowatem jako
konduktor — poza szkolg
podstawowa nie mia-
lem wtedy jeszcze zadne-
go wyksztalcenia. Te prace
konduktorska podjatem
wlasnie dlatego, ze chcia-

szej Szkoty Ekonomicznej
w Krakowie, a istnial jej
punkt konsultacyjny w Kiel-
cach, i tam od pazdzierni-
ka 1966 roku rozpoczatem
studia.

W 1968 r. dostatem
awans na kierownika Biu-
ra Obstugi Klienta w ,,to-
warowce”. Trwala wow-
czas budowa nowej huty
w Ostrowcu. Byla to wielka

kampania. Oddziat w prze-
wozach towarowych liczyt
woéwczas 270 jednostek
ciagnacych, 120 przyczep,
w tym ponad 100 samocho-
déw samowyladowczych.

Budowa szta w wielkim
tempie. Co tydziefi odpra-
wy, operatywki. Trzeba by-
o sprosta¢ oczekiwaniom
kierownikéw poszczegdl-
nych miejsc budéw. Naj-
wieksze zapotrzebowanie
bylo na wywrotki — zar6w-
no duze, 8-tonowej tadow-
nosci, jak i mniejsze, 4,5-to-
nowe, podstawiane pod be-
toniarnie.

Cala niemalze dobe trwat
przewdz betonu pod rézne
fundamenty, co wymaga-
1o precyzyjnego harmono-
gramu. W razie op6znien
spodziewac sie mozna bylo
krzyku i awantur. By przyj-
mowaé zaméwienia i rzetel-
nie je realizowaé, trzeba by-
o wykaza¢ sie wysoka go-
towoscia techniczng. Cza-
sami zdawatlo sie nam, Ze
nie sprostamy zadaniom —
w czasach tych brakowa-
to praktycznie wszystkie-
go, nawet czeSci i ogumie-
nia. Nam jednak niemal w
100 % udawatlo sie przygo-
towac samochody na kazdy
tydzien.

Sztywny tabor, ktéry byt
przeznaczony do ciggniecia
przyczep, wykonywat rézne
zadania, m.in. dowozil na
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Kanat smarowniczy
ufundowany przez rafinerie
Lotos, wyposazony

w urzadzenia do segregacji
i odzysku oleju. Urzadzenie
ogladaja goscie z Turcji.

budowe ogromne ilosci kru-
szywa, nawet zza Kielc (70—
80 km). Prace trwaly nawet
w sobote i niedziele; dzieki
temu PKS przewozit 3 mln
ton rocznie, co bylo rekor-
dem w skali calego kraju.

Trzeba pamietaé, ze w
tym czasie musieliSmy tak-
ze obstugiwaé naszych sta-
tych klientéw. Jednym z
gtébwnych odbiorcow ta-
boru byla fabryka maszyn
rolniczych w Kunowie. Tu
budowano np. kabiny do
ciggnikow, prasy, czesci
zamienne. To wszystko na-
sze samochody rozwozi-
ty po catlym kraju. Pamie-
tam awanturujacych sie
odbiorcow, ktorzy nie za-
wsze otrzymywali tyle to-
waru, ile zyczyliby sobie.
Szczegblnie ciezkie byly
ostatnie dni kazdego mie-
sigca — trzeba bylo podsta-
wiaé wiekszg ilos¢ taboru,
by udalo sie rozwiez¢ pro-
dukty.

Latem przewoziliSmy
owoce i zboze. Od wrzes-
nia trzeba bylo mobilizo-
waé ogromng ilo$¢ ciezkie-
go taboru z przyczepami
do wykonywania przewo-
zOw burakéw.

Order USmiechu

0Od 1981 roku bytem dodat-
kowo dyrektorem ds. prze-
wozbéw osobowych. Wsp6t-
prace z placowkami o$wia-
towymi nawigzatem od
chwili, gdy zaczalem zaj-
mowac sie przewozami
osobowymi. Byla to i ko-
nieczno$¢ i potrzeba chwi-
li, choéby ze wzgledu na

6wczesng reforme szkolni-
ctwa — powstawaty zbior-
cze szkoty gminne.

Samo hasto ,reforma”
nie mogtlo sie zmateriali-
zowac bez wspblpracy ta-
kiego sprzymierzenca, ja-
kim moégt by¢ PKS. Po to,
zeby rodzice i spoteczen-
stwo mogli zaakceptowac
nowe formy organizacyjne
szkolnictwa podstawowe-
go, musiat istnie¢ sprawny,
bezpieczny i pewny system
dowozenia dzieci. Wystepo-
walem na zebraniach wiadz
oSwiatowych i spoteczno-
Sci wiejskich i jako dyrek-
tor PKS zapewniatem, Ze to,
co zalezy od nas, nie zawie-
dzie. Takich zebran odby-
lem okoto dziesieciu. Wte-
dy zaczela sie rodzié¢ kon-
cepcja sprawnego, a potem
wzorowego, systemu dowo-
zenia dzieci do szkot na na-
szym terenie.

Osobliwo$¢ tej koncepcji
polegata na tym, ze wydzie-
liliSmy kierowcoé6w na po-
szczeg6lne linie i poszcze-
go6lne szkoty. Byli to ludzie
na og6t zyciowo zwigzani
z okreSlonym terenem. Da-
liSmy im do obstugi te, jak
gdyby, ,rodzinne” linie.
Czyli okresleni kierowcy by-
li przywiazani do przewozu
tych samych dzieci, do ob-

stugi konkretnych szkot. I
czesto dyrektorzy szkét po-
wierzali im funkcje opieku-
néw tych dzieci.

0Od podzialu administra-
cyjnego z 1975 roku nasz
Oddziatl prowadzi swa dzia-
lalnos¢ wiasciwie na tere-
nie trzech wojewodztw: kie-
leckiego, tarnobrzeskiego i
radomskiego.

Takze te wiezi oficjalne,
nazwijmy to — zawodowe,
rozszerzaly sie i przybieraty
czesto charakter emocjonal-
nego czy serdecznego przy-
wigzania. I to spowodowa-
lo, ze dopracowali$my sie
form dowozéw dzieci uzna-
nych za wzorowe. Bywato
tak, ze w ciggu roku szkol-
nego nie op6zniliSmy sie w
wielu szkotach nawet o 5
minut w dowiezieniu dzieci.
I to w trudnych dla komuni-
kacji latach siedemdziesig-
tych. Pamietam, ze w 1976
roku Pafistwowa Komuni-
kacja Samochodowa zawie-
sita niemalze 1/3 kurséw w

Otwarcie w 1999 r.
Oratorium przez
biskupa Materskiego
i wiceministra
transportu Krzysztofa
Tchérzowskiego.

kraju z powodu braku taboru
i kierowcdw. Kryzys ten prze-
trwali$my w naszym Oddzia-
le tak, ze szkoty wlasciwie go
nie odczuty.

W 1977 roku Oddziatl
nasz otrzymal Medal Ko-
misji Edukacji Narodowej
za wzorowe dowozenie
dzieci do placowek oswia-
towych. Ten dobry poziom
wspolpracy ze szkotami
udalo nam sie utrzymac i
przez nastepne lata, a na-
wet poprawic. Osobiste za-
angazowanie zostalo na-
grodzone nadaniem Orde-
ru USmiechu.

Dworzec PKS

Ostrowiec nie miat dwor-

ca pasazerskiego. Autobu-

sy cofaly z ulicy na bardzo
krotkie stanowisko. Takie
zagrozenie! Dwie Smiertel-

ne ofiary! A wiec gwaltow-

ne poszukiwanie rozwia-
zania. Najprostszym spo- /I
sobem byl zakup baraku, 5
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tak zwanego baraku Zeb-
ca, ktory byt wykonywany
w zakladach gbrniczo-me-
talowych w Zebcu.

Dobra znajomo$¢ z tam-
tymi dyrektorami stwarza-
la mozliwo$¢ transakcji.
»Sprzedajcie mi ten budy-
nek ,,zebiec” na dworzec”.
,»Nie, to wszystko jest objete
rozdzielnikiem. To jest roz-
dzielnik, to komisja plano-

wania rozdziela,
kazdy wykona-
ny taki budynek
ma swojego od-
biorce. Ale moze
jako$ pohandlu-
jemy. To sprze-
daj nam nyse do
przewozu oso6b,
to sprzedamy ci ten dwo-
rzec” — moéwi dyrektor Zdzi-
staw Sepiot. To teraz trzeba
szukac nysy. I te nyse, w ra-
mach zakupéw na szczeblu
okregu, zastepca dyrektora
do spraw technicznych mgr
inz. Wiestaw Sikora zdobyt.
Moéwie w Zebcu: ,,nyse juz
mam, teraz chce barak, bu-
dynek zebiec”. ,,Dobra, po-
wiedziane, zrobione”.

)
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Zatoga PKS
Biatystok ze swoim
szefem Antonim
Lewickim W-ce
Przewodniczacym
OZPTS na schodach
Patacu Nauki i
Kultury trakcie
obchodéw 60-lecia
PKS.

Czastka delegacji dyrektorow PKS do fabryki urzadzen
grzewczych w Noubrandenburgu na zaproszenie firmy
rozprowadzajacej te urzadzenia dla PKS.

Budynek zostal przywie-
ziony i zmontowany. Funk-
cjonowala w nim pocze-
kalnia, dyzurka dla dyzur-
nych, $wietlica, szatnia, a
takze 2 kanaly naprawcze
dla uczniéw. 120 uczniéw,
4 Klasy; uczenn mechanik-
-kierowca pobieral prakty-
ki w PKS na stacji obstugi,
a teorie w szkole samocho-
dowej, ktérg kierowal pan
mgr Szymon Lada. Prowa-
dzit te szkote z wielkim roz-
machem. Po uruchomieniu
baraku poprawily sie wa-
runki. Stanowiska odjazdo-
we wydzielone, plac na po-
st6j autobuséw wydzielony,
wszystko to zostato wyko-
nane naszym staraniem i
wywalczeniem wszystkie-
g0 po kolei.

Nowg dekade zainaugu-
rowata kolejna akcja. Od

pasazeréw styszalo sie: ,,pa-
nie, taki dworzec w baraku.
Jak to? To dzisiaj sg juz inne
potrzeby”. Rok, dwa, wszel-
kie proby nawigzania kon-
taktow z wladzami, zeby
pomogly. Niestety, nie zda-
ly egzaminu. Ale przyszedt
taki moment, ze Ostrowiec
szukal usprawnienia ciggu
komunikacyjnego w mie-
§cie. Juz nowy prezydent,
pan Lech Janiszewski po-
szukiwat nowych szlakéw
komunikacyjnych, zeby
wyrzucic¢ te komunikacje
z tych zatloczonych, zabu-
dowanych ulic miasta. Bar-
dzo szybko zaproponowalt,
ze skieruje caly ruch dro-
gi numer 9 na ulice Hanki
Sawickiej, obecnie Zabia,
droge krajowa o bardzo
duzym natezeniu. Radom,
Rzeszow, Barwinek — przej-
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Scie graniczne na Stowacje.

Po zlozeniu wizyty w
urzedzie moéwie do nie-
go: ,panie prezydencie,
to niemozliwe. Jak przeje-
cha¢ z jednej strony ulicy
na stanowisko, na drugga?
A jak potem wyjecha¢ na
te ulice i dalej wlagczy¢ sie
do Alei? To wszystko za-
biera czas. Mozna tak trzy-
maé autobus? Mozna tyle
op6Znic?”.

Kolejny prezydent, dr
Zdzistaw Kalamaga, za-
proponowat, aby wzdtuz
toréw kolejowych zrobié
obwodnice. Tylko na to by-
ly potrzebne Srodki. Skad?
Z ministerstwa. Na szcze$-
cie Marian Osuch, dyrektor
podlegajacy bezposrednio
ministrowi, wlaSciwie za-
stepcy, wéwczas panu wi-
ceministrowi Zenonowi De-
reszkiewiczowi, byt w bar-
dzo dobrym ukladzie z nim,
bo to czlowiek, ktory wy-
szed} z PKS Gdansk.

Minister przyjechat do
Ostrowca w sierpniu 1995
1. Razem poszliémy do pre-
zydenta, w gabinecie przy-
gotowano mapy. ,,Panie mi-
nistrze, tedy by pasowato”
— moéwi prezydent. ,,0, tu
bysmy wyszli od wiaduk-
tu i omineliby$my te gesto
zaludniong cze$¢ miasta,
bloki, ulice, niezbyt szero-
kie”. ,,To jest cenna my$1”,
moéwi wiceminister. Ale ja
moéwie: ,Panie ministrze,
to nie chodzi tylko na dro-
gi, ja nie mam dworca. Ja
prosze tez o pomoc w budo-
wie dworca”. ,,To tak nie be-
dzie” — méwi wiceminister.
»Panie prezydencie, my po-
mozemy budowaé droge, a
pan pomoze budowa¢ Ma-
rianowi dworzec”.

Dzentelmefiska umowa,
tak sie stato. I rozpocze-
1a sie procedura, jak budo-
wacé dworzec, z czego. Kom-
binat budowlany, jego pre-
zes, Wlodzimierz Wojcie-
chowski, moéwi: ,,Marian,
my ci tu zrobimy ten dwo-
rzec z tego, co jest”.

Wykonawca, kombinat,
inwestor PKS Ostrowiec,
Srodki pomocowe z urzedu
miasta. Na wariackich pa-
pierach. Dworzec powstat
w 1998 1.

Przy otwarciu czwartego
etapu obwodnicy do nie-
dawna urzedujacy prezy-
dent Jarostaw Wilczynski
wspomniatl przy przecie-
ciu wstegi, ze ,,z Marianem
jezdziliSmy wszedzie, przed
nim byly otwarte drzwi.
Bardzo duzo pomogt”. To
byt dla mnie wielki wklad,
Ze ja pomoglem, pomogli i
mnie.

Zwiazek
Pracodawcéow

Premier Tadeusz Mazowie-
cki podpisatl rozporzadze-
nie, w ktérym rozwigzat
zjednoczenie i okregi. Na
ich miejsce powotat 172 od-
dziaty i nadat im charak-
ter przedsiebiorstw samo-
dzielnych, samorzadnych i
samofinansujacych.
Dyrektorzy nie byli entu-
zjastycznie nastawieni do
samodzielnoSci. Nie zajmo-
wali sie wczedniej finanso-
waniem taboru czy innych
inwestycji. Poza tym jedy-
nym warunkiem utrzyma-
nia sie na dotychczasowym
stanowisku bylo wygranie
odpowiedniego konkursu.
Jednocze$nie zabrakto
struktury koordynujacej
poczynania PKS. W marcu
1993 r. wybraliSmy komi-
tet zatozycielski, zaanga-
zowaliSmy radce prawne-
go, opracowali$my statut i
uruchomili$my procedure
powolania zwigzku. Juz w
czerwcu odbylo sie pierw-
sze zalozycielskie zebra-
nie zwigzku pracodawcéow.
Uczestniczyl w nim prezy-
dent Konfederacji Praco-
dawcoéw Polskich Andrzej
Wilk, bardzo sympatyczny
i pomocny czlowiek, wy-
bitny znawca prawa pra-
cy i znawca przeksztalcen.
Nadatl on nazwe Ogélno-

.

Wiceminister Tadeusz Jarmuziewicz, prezes ZMPD
Jan Buczek i Marian Osuch na pozegnaniu ministra,
ktéry ustapit ze stanowiska w 2014 r.

polski Zwigzek Pracodaw-
cow Transportu Samocho-
dowego.

Na pierwszym spotka-
niu reprezentowanych by-
1o okoto 50 przedsiebiorstw.
Szybko dotlgczaty do nas
nowe i na 167 istniejgcych
firm nalezato do nas 148.

Zwiazek byt instytucja,
ktora rozwijala sie i osigga-
1a cele programowe, ktora
stwarzala mozliwosci zor-
ganizowanych spotkan z
przedstawicielami minister-
stwa transportu czy mini-
sterstwa finansow; przejela
na siebie catly ciezar konso-
lidacji, integracji i reprezen-
towania intereséw przedsie-
biorstw.

Na pierwszym zebraniu
podjeli$my uchwatle o przy-
stapieniu do Konfederacji
Pracodawcéw Polskich; od
lipca staliSmy sie jej czton-
kiem. Na pierwszym spot-
kaniu zostatem czlonkiem
prezydium tej konfederacji.
Po kilkunastu dniach sta-
tem sie cztonkiem Komisji
Tréjstronnej i nalezatem do
niej przez 18 lat.

W styczniu 2000 roku
powrdcitem na stanowisko
tymczasowego kierownika
przedsiebiorstwa PKS w Os-
trowcu. Wojewoda zapew-
nial mnie, Ze sprawy uloza
sie pomyslnie, cho¢ osta-

tecznie wybrat innego dy-
rektora i nawet nie powie-
dziat ,,dziekuje” przewod-
niczacemu Ogoélnopolskie-
go Zwiazku Pracodawcéw
Transportu Samochodowe-
go, ktory zrzeszal prawie
wszystkie PKS.

Kiedy zostalem bez pra-
cy, moi koledzy z zarzadu
zwigzku pracodawcow po-
wiedzieli: ,,Marian, bierze-
my cie na etat przewodni-
czacego zwigzku”. Wraz
ze zwigzkami zawodowy-
mi rozmawiali$my z mini-
strem Jerzym Polaczkiem,
ktéry wydat zarzadzenie
o powotlaniu zespotu do
spraw probleméw PKS i
rynku przewozowego.

Minister urzedowat tylko
2 lata, ale za mato by upo-
rzadkowaé wiele spraw.
Wczesniejsze préby mini-
stra prof. Bogustawa Libe-
radzkiego nadania nowych
struktur PKS spelzty na ni-
czym, spotkaly sie ze sprze-
ciwem ze strony zalog. Wie-
le branz ucierpiato z tego
powodu, zZe ludzie bali sie
Zmian.

Tymczasem nasza branza
nieustannie podlega zmia-
nom, a najblizsza to wpro-
wadzenie ustawy o przewo-
zach publicznych, co spad-
nie na barki moich kolegéw
i nastepcow.
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1a

nie do nadrobienia

Jelcz, podobnie jak pozostali polscy
producenci samochodéw, nie byt gotowy
do stawienia czota konkurencji na rynku.
Nie pomagt mu nowy wtasciciel, a takze
wielka polityka, w ktorej priorytetem byto
cztonkostwo Polski w UE, a nie budowa
wtasnego przemystu.

Robert Przybylski

grudniu 1989 roku mi-

nister finanséw ogtlosit

podniesienie od stycz-

nia 1990 roku oprocen-

towania kredytow z 7-8
proc. rocznie do 96 proc. Podniesienie
stop procentowych dotyczylo nie tylko
nowo zawartych uméw kredytowych,
ale takze tych sprzed 1989 roku.

Nowe stopy kredytowe przewyzsza-
1y 10-krotnie stopy zysku z 1989 roku
uzyskiwane przez przedsiebiorstwa
przemystowe.

Narzucone arbitralnie regulacje fi-
nansowe podciely calg gospodarke,
w ktorej zaczely narasta¢ op6znienia
platnicze. W rezultacie zniknat popyt
na $rodki trwale, w tym samochody
ciezarowe. Z poczatkiem lat 90. pro-
dukcja Jelcza spadata o 40 proc. rocz-
nie, a z nig zatrudnienie - z ponad 6,9
tys. 0s6b na poczatku 1990 roku do
niecatych 3,2 tys. w 1995 roku.

Ratujgc przed upadtoscig produ-
centéw, rzad rozporzadzeniem z 22
listopada 1991 roku ograniczyt wiek
importowanych samochodéw uzyt-
kowych do szesciu lat oraz rozporza-
dzeniem z 12 grudnia 1991 roku pod-
wyzszyt od 1 stycznia 1992 roku staw-
ki celne do 35 proc. Wprowadzit takze
20-procentowe preferencje cenowe dla
dostawcow krajowych w przetargach
publicznych.
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Ciagnik siodtowy Jelcz C425 otrzymat 340-konny silnik Mercedesa,
montowany zamiast rzedowej jednostki Detroit Diesel w C424. Oba
samochody miaty takie same skrzynie biegéw i tylne mosty.

Jednak liczne pisma dyrekcji Jel-
czafiskich Zaktadéw Samochodowych
do wiladz centralnych, w tym wysta-
pienie z lipca 1992 roku wskazujace
na 19 przykladéw dziatan wlaSciciela
(czyli panstwa) sprzecznych z intere-
sem nalezacych do niego podmiotéw
z zakresu cel, podatkow, itp., nie za-
wsze przynosity oczekiwany skutek.

Tymczasem, zgodnie z Umowa
Przejsciowa Polski z EWG z 16 grudnia
1991 roku, rzad polski zobowigzat sie
do otwarcia polskiego rynku na wy-
roby producentéw z EWG i w 1992 ro-
ku zni6st clo na czeSci do montazu.

Zachecito to zachodnig konkurencje
Jelcza do zakladania prymitywnych
montowni. Prosty montaz samocho-
déw z kilku gtéwnych czeSci pozwo-
lit obejs¢ kontyngent bezclowy wyno-
szacy pierwszego roku 100 samocho-
déw ciezarowych oraz clo, ktérym ob-
ozne byly gotowe pojazdy. Natomiast
ctu podlegal import uzupetniajacy,
jak silniki i skrzynie biegéw do Jelczy.

Dlatego tez Jelcz placil za impor-
towane komponenty (w tym silniki i

skrzynie biegdbw) pelne clo siegajgce
35 proc. Dopiero od 1 lipca 1995 roku
rozporzadzenie Rady Ministréw zmie-
nito niekorzystne zapisy taryfy celnej
i producenci krajowi nie musieli pla-
ci¢ cta od importowanych czesci.

Dla podmiotéw z UE clo na goto-
we auta wynosito 35 proc. i ta staw-
ka obowigzywatla do konca 1996 ro-
ku. W 1997 roku zmalata do 30 proc.,
w 1998 roku do 20 proc., w nastepnym
roku do 15 proc., po czym zostala zre-
dukowana do 10 proc. i w 2001 roku
do 5 proc., a by w 2002 roku znikng¢
zupelnie. Pojazdy sprowadzane spoza
UE nadal obtozZone byly clem.

Na dodatek Jelcz kupowat silniki po
wySrubowanych cenach, bo dostawcy
doskonale orientowali sie, Ze sprzeda-
jac Jelczowi silnik najprawdopodob-
niej tracg mozliwo$¢ zbytu gotowego
samochodu. W rezultacie droga ofer-
ta znajdowala coraz mniej chetnych,
produkcja dalej spadata, a dtugi rosty.

Niekorzystne dziatania wiasciciela
fabryk, czyli pahistwa, dotyczyly nie
tylko spraw cet. Chociaz w kraju bra-

kowalo pieniedzy, a szczeg6lnie de-
wiz, wladze centralne wydawaly dzie-
sigtki milion6w dolar6w na eksperty-
zy zagranicznych firm, ktére nigdy
wcze$niej nie miaty kontaktu z pol-
ska gospodarka.

Jak podaje Ryszard Slezak w ksigz-
ce ,,Narzucone doradztwo prywatyza-
cyjne”, w 1992 roku paryski Maison
Lazard et Cie za analize prywatyza-
cyjna sektora samochodowego otrzy-
mat 1,1 mln dol. Londynski Price Wa-
terhouse dokonat analizy prawnej i
ekonomiczno-finansowej Zaktadéw
Samochodowych w Jelczu za 6,58 mln
dol. W 1993 roku firma Bradbury do-
konata oceny stanu srodowiska w JZS,
pobierajac za to 255,8 tys. dol. Ta su-
ma dawala w przeliczeniu 46,4 min zt
i przekraczala zadtuzenie Jelcza.

Nowy wtasciciel

Réwnolegle Ministerstwo Przemystu i
Handlu negocjowato z potencjalnym
inwestorem strategicznym kontrakt
dla Jelcza. Pierwszym kontrahentem
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byl MAN, z ktérym resort podpisat
memorandum we wrzeSniu 1990 ro-
ku. Niemieckie propozycje transferu
technologii odpowiadaty Jelczowi, na-
tomiast nie szta za nimi cheé¢ inwesto-
wania w polski zaktad.

Z tego powodu po roku resort zerwat
negocjacje i rozpoczal, juz jako Komitet
Miedzyresortowy, wspolnie z Minister-
stwem Przeksztalcen Wiasnosciowych,
nowe negocjacje, tym razem z Volvo.
Rownolegle Jelcz zawarl 30 marca 1994
roku ugode z Bankiem Zachodnim oraz
z Agencja Rozwoju Przemystu. Przy-
szty wiaSciciel zobowigzywat sie w niej

biegéw TS12-120, i '
bedacej rozwinigciem [ 1k

konstrukcji TS12- —_

100, wywodzacej sie z 1

licencyjnej skrzyni ZF.

fo firmie Sobiestaw Zasada Centrum SA
(SZC SA). Po przejeciu zaktadow przez
nowego wiasciciela, 28 czerwca 1995
roku Walne Zgromadzenie Akcjonariu-
szy zmienilo nazwe producenta na Za-
ktady Samochodowe Jelcz SA - Zasa-
da Group.

Za 51 proc. akcji Jelcza Zasada zapta-
cit Skarbowi Pafistwa 12 mln nowych
zlotych oraz zobowigzat sie, ze w cig-
gu 9 miesiecy dokona podwyzszenia
kapitatu akcyjnego, wnoszac do nowo
powstatej spotki prawa do technologii
i konstrukcji wartoSci 48 mln zl.

W okresie 3 lat od dnia zawarcia
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W okresie 3 lat od dnia zawarcia umowy SZC SA miata
wnies¢ wktad pieniezny w wysokosci 175 mln marek oraz
obiecata, ze przez 3 lata nie bedzie pobierac¢ dywidendy.

do sptaty 15 mln zt (co odpowiadato 35
proc. zadtuzenia), z czego wywigzat sie
do konca 1998 roku.

Rozmowy ze Szwedami zostaly ze-
rwane 11 lipca 1994 roku, gdy Komitet
Miedzyresortowy wybrat jako inwesto-
ra strategicznego spo6tke Sobiestaw Za-
sada Centrum SA. Okazalo sie, ze od
1993 roku Sobiestaw Zasada Centrum
zaczal skupowac wierzytelnoSci oraz
prawa do akcji przedsiebiorstw bran-
Zy motoryzacyjne;j.

Przygotowujac sie do sprzedazy ma-
jatku inwestorowi, Minister Przeksztat-
cenn WiasnoSciowych decyzja z 27
grudnia 1994 roku przeksztalcit Przed-
siebiorstwo Panstwowe Jelczanskie Za-
ktady Samochodowe w jednoosobowg
sp6tke Skarbu Pafistwa pod nazwa
Jelczanskie Zaklady Samochodowe
wJelcz” SA. W dniu 15 marca 1995 roku
51 proc. akcji tej spotki MPW1 sprzeda-

umowy SZC SA miala wnie$¢ wkiad
pieniezny w wysokosci 17,5 mln ma-
rek oraz obiecala, ze przez 3 lata nie
bedzie pobiera¢ dywidendy. Umowa
przewidywala, Ze spotka Sobiestaw Za-
sada Centrum SA z kapitatem 50 mln
zl dokona w ciaggu trzech lat inwestycji
na laczng kwote 23 mln marek, z tego
9 mln przeznaczy na modernizacje
parku maszynowego, sieci sprzeda-
7y oraz serwisu. Dodatkowo nabywca
gwarantowal, Ze co najmniej 40 proc.
komponentéw i surowcéw do produkcji
w Jelczu bedzie pochodzito od polskich
wytworcow (rowniez przez 3 lata).
Zgodnie z umowg stan zatrudnienia
powinien by¢ utrzymany na stalym po-
ziomie (tj. ok. 4 tys. osob) przez co naj-
mniej dwa lata. Zagwarantowane zosta-
ty rbwniez inne zobowigzania zawar-
te w tzw. ,,pakiecie socjalnym”, wyne-
gocjowanym przez zwigzki zawodowe.
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Z pozostatych 49 proc. akcji — 20
proc. mogli objaé pracownicy na zasa-
dach preferencyjnych, 5 proc. stanowi-
lo rezerwe Skarbu Panstwa na cele re-
prywatyzacyjne, natomiast pozostale
24 proc. akcji mogt w najblizszych pie-
ciu latach kupi¢ Zasada. Podstawg by-
1o prawo o publicznym obrocie akcja-
mi, ktére przewidywalo, ze wezwanie
do zawarcia transakcji sktada kupuja-
cy. Skarb Pafistwa zachowa tzw. ,,zlotg
akcje”, do ktorej przypisane byto pra-
Wo sprzeciwu w sprawie zbycia spo6iki.

Podpisana umowa przewidywa-
la tzw. mercedesacje pojazdow Jel-
cza i polonizacje wyrob6w Mercedes-
-Benz wytwarzanych w JZS, co miato
pozwoli¢ na utrzymanie dotychczaso-
wych wiezi kooperacyjnych i zapew-
ni¢ udziat krajowych komponentéw w
wyrobach.

Mielec nadrabia opéznienia

W latach 1990-1995 Jelcz zaoferowat
30 nowych odmian samochodéw cie-
zarowych, wprowadzit systemy prze-
ciwblokujgce ABS i przeciwposlizgo-
we ASR, jednak nadal nie byty to sa-
mochody konkurencyjne na otwartym
rynku. Stabym punktem pozostawat
krajowy silnik, o zbyt matej mocy.

Wraz z klopotami producentéw fi-
nalnych w impasie znalazt sie Mielec,
na ktorego silniki gwaltownie malat
popyt. Zatrudnienie Zakladu Produk-
cji Silnikowej skurczyto sie w 1993 ro-
ku do 750 os6b, potowy z dobrych lat.
Produkcja zmalata blisko 4-krotnie do
niecatych 3 tys. silnikéw.

Zaklad jednak nie poddawatl sie —
od 1993 roku przygotowywal nowego
diesla, bedacego daleko idgcg rekon-
strukcjg SWT11. W sierpniu 1994 roku
konstruktorzy zamkneli dokumenta-
cje konstrukcyjna, do rzeszowskiej od-
lewni trafilo zlecenie na przygotowanie
odlewéw kadtuba i glowic. Poniewaz
fabryki nie sta¢ bylo na wymiane ma-
szyn, wszystkie glébwne wymiary sil-
nika pozostaty bez zmian, taka sama
jak w SW680 i SWT11 pozostata réw-
niez pojemno$¢ skokowa.

W czerwcu kolejnego roku gotowy
byl pierwszy prototyp nowego silnika,
oznaczony MD 111 E, od Mielec Diesel,
111 to pojemno$¢ wynoszgca 11,1 litra,
litera E oznaczala, Ze spelniona zosta-
1a europejska norma czystosci spalin.

MD 111 E otrzymatl nowe glowice,
rozrzad, wat korbowy, niechromowa-
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ne (i nadal suche) tuleje cylindréw,
pierScienie (Goetze), japonskie zawo-
ry, calg aparature wtryskowa Boscha,
nowy osprzet, sprezarke (Garreta), no-
wa magistrale olejowa pozwalajaca
na chiodzenie ttokéw natryskiem ole-
ju. — W SW680 pompa wtryskowa na-
pedzana byla poprzez sprezarke, kto-
rej drgania zaklocaty wtrysk. Dlatego
w MD 111 pompe zamocowaliSmy bez
element6w poSrednich do kota napedu
rozrzadu, a sprezarke przenie$liSmy na
drugg strone kadluba — opisuje zmia-
ny gtéwny konstruktor ZPS WSK Mie-
lec Aleksander Lesinski. Podkre$la, ze
iw tym silniku zastosowat intercooler,
ale jego zadaniem bylo nie tyle podnie-
sienie mocy, co ulatwienie spelnienia
norm czystosci spalin.

Gléwny konstruktor dodaje, Ze zmie-
nione zostalo uszczelnienie watu kor-
bowego, co byto mozliwe dopiero przy
zmianie matryc kuziennych, ktore po
wykonaniu ponad éwier¢ miliona wa-
16w zuzyly sie. Catos¢ prac zostata wy-
konana w Mielcu i na Politechnice Kra-
kowskiej — Wspdlpracowatem z prof.
Marianem Zabtockim i bardzo sobie te
wspolprace chwale — zapewnia Lesif-
ski, byly student profesora.

Silnik homologowany byt na 305
KM, choé technicznie mozliwe bylo
wyciSniecie z niego 340-370 KM. Nowy
kadtub byt sztywniejszy od poprzed-
niego, cho¢ wazyl tyle samo. Silnik
spetniat norme Euro 2. — Konstruktorzy
planowali przebiegi MD 111 E do 800
tys. km — dodaje gléwny konstruktor.

Podczas prac nad MD 111 E okaza-
lo sie, ze i Jelcz musi dostosowac pod-
wozie. — Do Jelcza poszio 8-10 tych sil-
nikéw — szacuje Lesinski. Trzeci lub
czwarty trafit do prototypowego cigg-
nika siodtowego Jelcz C622D z pcha-
ng osia. Préby tego samochodu zapa-
mietal kierowca testowy miesiecznika
Polski Traker Dariusz Drukata, bo juz
pierwszego dnia spalit sie alternator.
— Silnik byt bardzo mocny i stosunko-
wo cichy, cho¢ brzmiat podobnie do
wczesniejszych Leylandéw — zauwa-
za Drukata. — Kierownica chodzila cie-
zej niz w normalnych Jelczach, bo me-
chanizm wspomagania ukladu kierow-
niczego miat standardowe ci$nienie,
cho¢ musial pokona¢ opdr dwdch osi.
Na szczeScie samochdd miat kierow-
nice duzej $rednicy. Prowadzit sie sta-
bilnie. Kabina miata otwory na peda-
ty, ktérymi wialo i bardzo marzty ko-
lana. Musiatlem owija¢ je kocem. Jak

w fabryce oddawalem samochdd, juz
czekal na niego nowy wiasciciel — do-
daje dziennikarz.

Rwace sie wiezi
z kooperantami

Maksymalny moment obrotowy sil-
nika MD 111 E wynosit 1230 Nm przy
1100-1300 obr/min i specjalnie dla
niego w 1996 roku Fabryka Przeklad-
ni Samochodowych Tczew
zaproponowata Jelczowi
prototypy skrzyni biegoéw
TS12-120 z ciagiem przeto-
zen 8,67-0,81. Skrzynia bie-
gbw TS12-120 posiadala no-
wy zestaw kot zebatych o
zwiekszonej w stosunku do
TS6-100 szerokosci wiehicow
zebatych, a takze zmieniony
ksztalt widelek przelgczaja-
cych biegi z uwagi na nie-
co inne polozenie synchro-
nizatoréw.

Jej produkcja jednak nie ruszyla.
8 lipca 1998 roku dyrektor techniczny
FPS w piSmie do dyrektora ds. logisty-
ki Jelcz SA dotyczacym dostaw prze-
ktadni TS12-120 pisat: ,,Wobec znanych
Panu faktéw dotyczacych zmian wias-
noSciowych naszej firmy (...), jak row-
niez wobec podpisanej umowy handlo-
wej..., ktéra naklada na Sprzedajacego

)

JELCT Ca32D/4

CIAGHNIE S1ODEOWY @ JELCE

(FPS) stosunkowo wysokie
wymagania gwarancyjne,
jak rowniez uwzgledniajac
bardzo niewielkie zapotrze-
bowanie na ten typ skrzyni
biegéw nie widze mozliwo-
Sci uruchomienia produkcyj-
nego tych odmian. Dostawy
dalszych prototypéw uwa-
Zam za niecelowe”.

— Jelcz oczekiwal spraw-
dzonego produktu, a nie

CIAGHEK SICDLOWY
JELCT C423D.34
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prototypéw. W tym czasie w
samochodach Jelcza pojawi-
1y sie juz skrzynie biegdw ZF 16S-130
Ecosplit - ttumaczy konstruktor FPS
Tczew Bogustaw Postek.

W 1998 roku amerykanski koncern
Eaton wykupit od SZC SA Fabryke
Przektadni Samochodowych w Tcze-
wie i tczewski zaklad jako Eaton Truck
Components zajat sie produkcjg 6-stop-
niowych skrzyn biegdw 4106 i 5206, a
takze 9-stopniowych 6109 i 6209 oraz
8209 i 8309, sprzedawanych na $wia-
towych rynkach poprzez kontakty no-
wego wlaSciciela.

wa
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Sprzedaz FPS wskazywala, ze bez
dostepu do miedzynarodowych ryn-
koéw SZC SA nie jest w stanie stawic
czota zagranicznej konkurenciji i stwo-
rzy¢ koncern motoryzacyjny. Zachod-
nie firmy wypychaty Jelcza z rynku. W
1996 roku udziat krajowych producen-
tow wyniost 49 proc., a w 1998 roku
zmalat do niecatych 40 proc. W przy-
padku ciggnikéw siodtowych utrzymat
sie na poziomie 20 proc.

W kryzysowym 1999 roku popyt na
ciezarowe Jelcze zmalat o 35 proc., cho-
ciaz firma zachowala ponad 7-procen-
towy udziat w rynku. Sprzedaz w 1998
roku wyniosta 438 ciezardéwek i cigg-
nikéw siodtowych, w 1999 roku - 280,
za$ w 2000 roku zmalata do 217 sztuk.
W tych samych latach import uzy-
wanych samochodéw ciezarowych i
ciaggnikow siodtowych wzrést ponad
5-krotnie do 35,5 tys. sztuk.

Powazng konkurencje dla Jelcza sta-
nowily uzywane samochody ciezaro-
we. Przepisy zakazywaty sprowadza-
nia samochodéw uzytkowych star-
szych niz 6-letnie, ale i to wystarczylo,
aby w imporcie samochody ciezarowe
z drugiej reki stanowily 44 proc. w
1996 roku i 32 proc. w 1999 roku. W
przypadku ciggnikéw siodlowych uzy-
wane egzemplarze stanowity 53 proc.
rynku w 1996 roku i 64 proc. dwa la-
ta p6zniej.

Nabywcy wybierali importowane
pojazdy uwazajac, Ze sa one wyzszej
jakosci od Jelcza. Tymczasem dyrek-
cja fabryki wskazywala, ze szkolenia
i zmiany organizacyjne przyniosty

wzrost jakosci produkciji. Liczba rekla-
macji zmalala z ponad 4,5 tys. w 1997
roku do ponad 2,3 tys. dwa lata poz-
niej, a straty z tym zwigzane zmalaly
dwukrotnie do 1,3 mln zt w 1999 roku,
z czego potowe pokryli kooperanci.

Klopotliwe rozliczenia gwarancyjne
i malejace zapotrzebowanie na samo-
chody Jelcza powodowato, Ze koope-
ranci nie byli w stanie utrzymac sie ze
wspolpracy z Jelczem.

Gdzie jest Mercedes?

Jesienig 1996 roku dla wszystkich
stalo sie jasne, ze Mercedes nie wej-
dzie kapitatowo do fabryki. SZC usi-
towala znalez¢ fundusze na rozwéj
na gieldzie warszawskiej, gdzie Za-
sada sprzedat 15 proc. akcji spoitki.
Zadebiutowaty one w potowie grud-
nia 1995 roku. Inwestorzy podeszli do
oferty bez entuzjazmu. Pierwszego
dnia kurs wyniést 5 zl, polowe ceny
nominalnej. Biegli rewidenci z Arthur
Andersen weryfikujac bilans wstep-
ny spdiki Sobiestaw Zasada Centrum
za 1995 rok ustalili, ze spotka zamiast
12 mln zt zysku przyniosta 8 min zt
strat. Spotka ttumaczyta w komunika-
cie, ze przyczyna radykalnej zmiany
wynikéw byly btedy ksiegowe.

Juz w prospekcie emisyjnym Komi-
sja Papieréw WartoSciowych wskaza-
Ia, ze szybki rozw6j sp6tki SZC moze
spowodowac trudnosci w dopasowa-
niu struktury do skali dziatalnoéci. Zle
sporzadzony bilans dowodzil, ze ksie-
gowo5¢, ktora blednie wycenita zapa-
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sy, koszty sprzedazy oraz zobowigza-
nia walutowe, nie nadgza za rozwojem
spotki.

Z uptywem lat wiasciciel Jelcza, czy-
li spbtka SZC, coraz wyrazniej chwiat
sie w posadach. Nie powiodlo sie po-
zyskanie kapitatu z gieldy, za$ w bada-
niu bilansu Zasada SA za 1998 rok au-
dytorzy z Arthur Andersen zgtosili za-
strzezenia. Wskazali takze na spadek
rentownosci sprzedazy, spadek ptyn-
nosci oraz wzrost udzialu dtugotermi-
nowego zadluzenia.

Z kolei Bank Handlowy odstapit
od badania spo6tki i wydawania reko-
mendacji z powodu niejasnej struktu-
ry spoiki i braku informacji pozwala-
jacych na ocene jej kondyciji.

Natomiast Ministerstwo Gospodarki
bylto zadowolone z inwestora, ktéry za-
pewnil - przynajmniej na jakis$ czas —
zatrudnienie. W listopadzie 1999 roku
Sobiestaw Zasada odkupil akcje spoiki
Zasada, placac 2,83 zl za akcje.

Chociaz Mercedes nie wszed! kapi-
tatowo do polskich spoétek, to jednym
z wazniejszych zobowiazan SZC bylo
uruchomienie produkcji nowoczesnych
produktéw w oparciu o technologie te-
go koncernu. Do 1999 roku konstruk-
torzy Jelcza opracowali 14 nowych
odmian samochodéw ciezarowych z
komponentami Mercedesa. Sztandaro-
wym byt ciagnik siodlowy C 425, beda-
cy ewolucja modelu 424, ktéry zamiast
silnika Detroit Diesel otrzymat 11-litro-
wa, widlastg, 6-cylindrowa jednostke
Mercedesa OM 441 LA o mocy 340 KM.
Wspblpracowala ona z 12-stopniowa,
niesynchronizowang skrzynig Eaton
TSO 15612 A Twin Splitter z ciggiem
przelozen 11,68-0,78 oraz post-berlie-
towskim tylnym mostem MT 1332 o
przelozeniu 4,32.

NIK w raporcie z sierpnia 2002 roku
stwierdzil, ze inwestorowi nie udalo
sie wykorzystac¢ technologii Mercede-
sa w zapowiadanej skali. Zrealizowany
poziom produkcji pojazdéw Mercedes
wskazywat, ze wartos¢ wkladu nie-
pienieznego z tytutu know-how osza-
cowana na kwote 48 mln zt wyniosta
faktycznie 4,3 min z}. Zdaniem NIK nie
zostato takZze wykonane zobowigzanie
do poniesienia nakladéw na inwesty-
cje oraz na rozwdj sieci serwisu i sprze-
dazy sp6iki, co powinno skutkowaé —
wedtug NIK - naliczeniem przez Mini-
stra Skarbu Pafistwa kar umownych.

W latach 1995-2001 Jelcz wyprodu-
kowat pojazdy marki Mercedes Benz
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w iloSci jedynie 81 szt., co pozwolito
na uzyskanie przychodéw ze sprze-
dazy tychze pojazdéw w wysokosci
41,4 mln zI. Natomiast zesp6t weryfi-
kujacy w swojej projekcji przychodow
z tytutu produkcji pojazdéw Mercedes
Benz oszacowatl wielko5¢ tej produk-
cji w okresie 6 lat (od 1996 r. do 2001
r.) na w sumie 10 685 szt., a uzyska-
ny z ich sprzedazy przycho6d na ponad
miliard zl.

NIK stwierdzil, ze faktycznie osiag-
niete przychody ze sprzedazy tych po-
jazdow wskazywaly po przeliczeniach,
iz w warunkach rzeczywistych wartos¢
wkladu niepienieznego z tytutu know-
-how w zakresie produkcji pojazdow
Mercedes Benz osiggneta poziom 1,7
mln z}, nizszy od uwzglednionego w
ramach podwyzszenia kapitatu akcyj-
nego Jelcz o 22 mln zi.

Tak znaczaca r6znica miedzy fak-
tycznie osiggnietymi, a prognozowa-
nymi przychodami $wiadczyla — zda-
niem NIK - o niewielkich pozytkach
osiggnietych przez Jelcz w zwigzku z
pozyskaniem praw do produkcji sa-
mochodéw Mercedes Benz. O nieopta-
calnoéci realizowanych ustug monta-
zu pojazdéw Mercedes Benz Swiadczy-
la ujemna marza jednostkowa na tej
dziatalnosci. Stratami zakonczyla sie
takze jelczanska produkcja licencyjna
dostawczych Vito oraz przejecie przez
Jelcz SA spo6iki Glowno Centrum.

Niekonczace sie ktopoty

Na dodatek Ministerstwo Transportu i
Gospodarki Morskiej rozporzadzeniem
z 10 listopada 1999 roku wprowadzito
nowe zasady homologacji. Dla Jelcza,
ktéry miat 90 $wiadectw homologaciji
obejmujacych 136 odmian, oznaczato
to w samym tylko 2000 roku wydatek
rzedu 2 min zl.

Pomimo kolejnej przeszkody Jelcz
oglosit 1999 rokiem ciezaréwek, mo-
dernizujac calg game. We wszystkich
kabinach stopnie wejSciowe i lgcze-
nie kabiny z blotnikami wykonywa-
no z blachy obustronnie cynkowane;j.
Wszystkie kabiny otrzymaly wiszace
pedaty, ostony zderzakéw z tworzy-
wa sztucznego oraz blotniki, rtéwniez
z tworzywa sztucznego, produkowa-
ne przez firme Astromal. — Stylistyke
opracowaliSmy w Jelczu oraz Zakla-
dzie Tworzyw Sztucznych w Bieruto-
wie. Przod atrapy byt caly plastikowy
z tworzywa wysokoudarowego — opi-

suje konstruktor kabin Andrzej Choro-
szy. Dodaje, ze po udanej moderniza-
cji kabin 134/136 dla Jelcza z silnikiem
Detroit Diesel, podobny dolny parapet
firma zastosowata takze w pozostatych
wersjach kabin.

Gléwnie dla pojazdéw komunal-
nych zostala opracowana kabina 134M

retro

dowy z blokadg mechanizmu réznico-
wego i uklad przeciwposlizgowy ASR.
Most resorowany byl pneumatycznie,
natomiast 0$ przednia zawieszona zo-
stala na resorach parabolicznych. Row-
nolegle oferowane byly samochody z
silnikami mieleckimi oraz 340-kon-
nym dieslem Mercedesa.

W 2000 roku najpopularniejsze byty, wedtug Instytutu
Transportu Samochodowego, ciggniki marki Jelcz, ktore
stanowity 15 proc. parku. Na drugim miejscu w rankingu
popularnosci znalazto sie Volvo (14 proc) i Renault (13 proc)).

Skrzyniowe modele produkowane byty do korica oferty modeli cywilnych. Na
ilustracji $422D AL z 290-konnym silnikiem SWT11 oraz przektadnia TS12-100.

z podwyzszonym dachem z tworzywa
sztucznego i obnizonym tunelem, wy-
sokosci takiej jak w kabinie opraco-
wanej dla wersji z Detroit Diesel. Wy-
ciszone do 76 dB wnetrze wzhogacone
zostalo o szafke ubraniowg i schowki.
Umieszczona na dachu klapa zostata
zastgpiona szklanym szyberdachem.
Konstruktorzy zastosowali klamki ka-
setowe. Mozna bylo doposazy¢ kabine
w niezalezne ogrzewanie. Tylne zawie-
szenie kabiny zamieniono na hydrau-
liczno-sprezynowe. W pojazdach ko-
munalnych istniata mozliwo$¢ mon-
tazu trzeciego fotela.
Dalekodystansowym modelem stat
sie Jelcz C423D.34, wyposazony w sil-
nik Iveco 8460 SRC 21 o mocy 345 KM
(254 kW) spelniajacy norme Euro 2,
16-stopniowq skrzynie ZF, most nape-

Mozna byto zamoéwi¢ wersje cichg
(L) wygtuszong do poziomu 80 dB, z
elektrycznie podnoszonymi szybami i
sterowanymi lusterkami. W opcji zna-
lazt sie takze uklad centralnego sma-
rowania. Wzmocnione resory pozwoli-
ty zwiekszy¢ obcigzenie przedniej osi
do 7,5 tony.

Kierowca testowy Polskiego Trake-
ra wyprobowat Jelcza z silnikiem Ive-
co. Drukata zauwazyt, ze wloski die-
sel mial wydech z lewej strony (od
strony kierowcy), gdy wiekszos¢ sil-
nikéw miala z prawej. — Takze z lewej
strony szly pneumatyczne przewody
do pneumatyki skrzyni i sprzegta. Juz
na pierwszym wzniesieniu silnik roz-
grzat sie, a kolektor potopit plastikowe
przewody, ktore byly niczym nieosto-
niete. Na szczycie gory musialem sta-
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naé i szybko polepic je, bo bez pneu-
matyki nie dalo sie jecha¢ — wspomi-
nat Drukala.

W komunalnym modelu 422K pa-
raboliczne resory umozliwity obnize-
nie ramy o 80 mm. Zwiekszono trwa-
1o$¢ uktadéw pneumatycznych i elek-
tronicznych. Rama byta malowana kil-
kuwarstwowo farbami podktadowymi

Po ostatniej modernizacji kabin wszystkie modele
Jelcza otrzymaty wiszace pedaty i niskie tunele
silnika. Samochody wyrézniaty si¢ nowym
wlotem powietrza chtodzacego, wykonanym z
wysokoudarowego tworzywa sztucznego.

60

ilakierami odpornymi na uszkodzenia
mechaniczne. Od 1999 roku pojawila
sie dodatkowa, czwarta warstwa lakie-
ru. Wszystkie kota otrzymatly ogumie-
nie bezdetkowe.

W podwoziach komunalnych skrzy-
nia S6-90 zostala przystosowana do
wspolpracy z silnikiem Iveco o mocy
239 KM i maksymalnym momencie ob-
rotowym 950 Nm. Montowana byla w
podwoziach Jelcz P422K oraz P622K. —
Dostawy skrzyn S6-90, TS6-100 i TS12-
100 zakoniczyly sie najprawdopodob-
niej w 2001 roku — przypuszcza Postek.

Gléwnym silnikiem pozostat SWT
11, cho¢ i na niego zapotrzebowanie
gwaltownie malato. W 2000 roku za-
kiad sprzedat tylko 324 silniki trakcyj-
ne, a wszystkich blisko 800. Najpraw-
dopodobniej w 2004 roku fabryka wy-
produkowala ostatni MD 111 E, za$ dwa
lata pézniej ostatni SWT 11. Na wiecej
zabraklo kadtubéw, ktérych produk-
cja juz wczesniej zostala wygaszona w
WSK Rzeszéw. W 2007 roku upadt Mie-
lec Diesel. W calej historii wytwornie
opuscilto 280 tys. silnikow.

J

Ostatnie lata

W 1999 roku strata Jelcza siegnela 56
mln zl. Spotka tracita nawet na pro-
dukcji podstawowego asortymentu,
czyli autobuséw. W tym dziale praco-
walo 300 oso6b i drugie tyle w kom-
ponentach.

W kolejnym roku sytuacja spotki
Jelcz byla tak zla, Ze niezbedna sta-
1a sie jej restrukturyzacja. Zostata po-
dzielona przez akcjonariuszy na trzy
mniejsze: Jelcz SA (autobusy), Jelcz
Samochody Ciezarowe sp. z 0.0. i Jelcz
Komponenty sp. z 0.0. Sp6iki rozpocze-
ty dziatalno$¢ w 2001 roku.

Zmiana formuly prawnej nie przy-
niosta poprawy, a klienci, szczegblnie z
transportu miedzynarodowego, wybie-
rali zachodnie ciezaréwki. Swiadczyty
o tym ceny uzyskiwane na rynku wtor-
nym zebrane przez Eurotax.

0 ile w 1996 roku Jelcz 424 z silni-
kiem Detroit Diesel kosztowat 140 tys.
marek, ok. 10 tys. marek mniej od Sca-
nii Griffin, to w maju 2004 roku Jelcz
wyceniony byt na 40 tys. zl, za$ Sca-
nia na blisko 80 tys. zI. Natomiast za
Jelcza 423 D.34, ktéry kosztowal nowy
w 1999 roku 103,7 tys. marek, w 2005
roku placono 40,4 tys. zt.

W $lad za szybko spadajacymi ce-
nami malat udziat jelczafiskich samo-
chodéw w polskim parku samochodo-
wym. Jeszcze w 2000 roku najpopular-
niejsze byly, wedlug Instytutu Trans-
portu Samochodowego, ciggniki marki
Jelcz, ktére stanowily 15 proc. parku.
Na drugim miejscu w rankingu popu-
larnoéci znalazlo sie Volvo (14 proc.)
i Renault (13 proc.).

Pogrom flocie Jelczy przyniosty dzia-
fania Inspekcji Transportu Drogowe-
go. Funkcjonariusze tej formacji przy-
znawali, Ze zatrzymujgc samochod cie-
zarowy polskiej produkeji niemal na
pewno mogli znalez¢ jaki$ wyciek lub
niesprawno$¢ i zabranie dowodu reje-
stracyjnego bylo murowane.

Impulsem do pozbycia sie polskich
samochod6w byly takze wysokie ceny
zlomu placone podczas ekonomiczne-
go boomu przez chifiskie huty. Wiele
Jelczy pojechalo w ostatnig droge na
Daleki Wschod.

Kilka egzemplarzy jednak zostalo i
najczesciej byly to Jelcze z silnikami
Steyra. Dwa spelniajace Euro 1 C 423
uzywala do 2014 roku firma Icopal. -
Mialy przebieg po 1,3 oraz 1,4 mln km,
ktory osiagnety bez remontu. Silnik,
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skrzynie biegéw i tylne mosty (Jelcza)
byly oryginalne, takze bez remontéw.
Nic sie z nimi nie dzialo — zapewnia
Zbigniew Andraszczyk z Icopal. — Ro-
biliSmy tylko takie rzeczy jak hamul-
ce, drazki, itp. wymiany eksploata-
cyjne. Instalacja elektryczna byla pro-
sta, wiec nawet jak co$ sie zepsulo, nie
miato to tak powaznych nastepstw jak
w obecnych samochodach - podkresla
Andraszczyk.

Dodaje, ze z powodu ciasnych ka-
bin z niskim dachem Jelcze nie na-
dawaly sie na dluzsze trasy i jezdzi-
1y tylko do Czech. — Pracowaly u nas
z 8-10 lat. OdkupiliSmy 3 takie z Po-
znania z przebiegiem po 250 tys. km.
Wczesniej jezdzily dla Wedla, dlate-
go miaty biaty kolor. Jedna kabina na-
wet zostala biala. Jak to w Jelczach,
co trzy-piec lat trzeba robi¢ popraw-
ki, ale koszt kilometra mialy nizszy
od zachodnich ciezar6wek. Spalanie,
jesli byto wyzsze, to o litr - pottora,
nic drastycznego — stwierdza przed-
stawiciel Icopalu.

Andraszczyk przyznaje, Ze coraz
trudniej byto z czeSciami, ale wyma-
galy pracy przede wszystkim kabiny:
przerdzewiale drzwi, progi, podszy-
bie. — Nie oplacato sie inwestowaé w
blacharke, skoro samochody miaty
juz bardzo duzy przebieg i calo$¢ nie
zwrocilaby sie — podsumowuje.

Poza produkcja autobuséw, Jelcz wy-
twarzal niewielkie liczby samochodow
dla wojska. Sprzedaz byla jednak de-
ficytowa i w styczniu 2008 roku diug
spOIki akcyjnej Jelcz siegngt 100 min
zl i przekroczyl kapitat zakladowy, co
zmusilo wlasciciela do postawienia
Jelcza SA w stan upadlosci likwida-
cyjnej. W kwietniu 2012 roku od syn-
dyka masy upadloSciowej Huta Stalo-
wa Wola wykupita za 16 mln zt spotke
Jelcz-Komponenty wraz z prawami pro-
dukcji oraz znakami towarowymi. Dwa
lata p6zniej zmienila nazwe na Jelcz i
rozpoczat sie nowy rozdziat w historii
jelczanskiej fabryki.

Korzystatem z ksigzek: ,Jelczem po dro-
gach Polski i Swiata”, historii Jelcza pidra
Wojciecha Potomskiego oraz kalendarium
przygotowanego przez Gtos Jelcza.

Podziekowania dla: Zbigniewa Andraszczy-
ka, Andrzeja Choroszego, Dariusza Drukaty,
Marcina Kardasa, Aleksandra Lesifskiego,
Jerzego Olenczaka, Bogustawa Postka.
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Zaopatrzenie w paliwo
rozne oblicza ma

Jednym z najwazniejszych sktadnikéw kosztow firm transportowych jest oczywiscie zakup paliwa
do pojazdow. SprawdziliSmy, co oferuje rynek w tym zakresie.

Zakup paliwa w sposéb
tradycyjny

Czyli tankowanie na stacji paliw i zapta-
ta gotéwka. To obecnie najmniej popu-
larny sposaéb, stosowany gtownie przez
mate, najczesciej jednoosobowe firmy
transportowe. Wtasciciel sam zatatwia
wszystkie formalnosci oraz sprawuje
kontrole nad zuzyciem paliwa. Doko-
nujac zakupu w taki sposéb, klient pta-
ci cene detaliczng aktualnie obowigzu-
jaca na stacji paliw, rzadko kiedy mo-
ze liczy¢ na rabaty i ustugi dodatkowe.
Minusem tego rozwigzania jest tez wo-
zenie gotéwki, cho¢ niektérzy ptaca
zwyktymi kartami bankowymi. Jest jesz-
cze inny problem. Okresowe kontrole,
przeprowadzane przez Urzad Ochrony
Konkurencji (UOKiK) na stacjach paliw,
wielokrotnie wykazujg obecno$¢ niedo-
zwolonych substancji w paliwach. A to
nie jedyny mankament. Ostatnio UOKiK
sprawdzit odmierzacze paliw. Najwie-
cej, bo ponad 16 % uchybief, dotyczy-
to Zle odmierzanego, tankowanego na
stacjach paliwa. Jak sie tatwo domysli¢,
nie na korzys¢ klientéw. Najwieksza wy-
kryta ,,niedoktadnos¢”, to przeszto 7 %.
Przyktadowo przy 200-litrowym tanko-
waniu, konsument ptaci za 14 | paliwa

wiecej. Co istotne, w praktyce tankuja-
cy nie sg w stanie tej r6znicy dostrzec.

Karty paliwowe

Wraz ze wzrostem zapotrzebowania na
paliwo, a takze coraz wiekszymi flota-
mi pojazdéw, pojawity sie karty paliwo-
we. Ich zaleta sg rozliczenia bezgotow-
kowe i ustugi dodane. Te powstajg wraz
z rozwojem transportu. Mozna wiec np.
ptaci¢ za przejazdy drogami ptatnymi,
ustugi serwisowe i inne. Wtasciciel fir-
my ma petna kontrole nad tymi wydat-
kami i moze dowolnie ustala¢ limity dla
kazdego pojazdu lub kierowcy. Minu-
sem jest koniecznos¢ zaptacenia mar-
zy operatorowi, ktéry karte paliwowa
wystawit. Zalezy ona od wielu czynni-
kow i rodzaju karty. Mamy bowiem kar-
ty wielobrandowe lub emitowane przez
konkretnego operatora. Powstajg tez
alianse, gdzie wtasciciele sieci stacji
wzajemnie honorujg swoje karty. Z kart
paliwowych bardzo chetnie korzysta-
ja firmy, tankujace swoje pojazdy tak-
ze lub tylko za granica. Jednak w tym
przypadku, podobnie jak w opisanym
wyzej, czyhajag na klientéw zagrozenia
zwigzane z jakoscia i iloScig odmierza-
nego paliwa.

Hurtowe zakupy paliwa

Aby poznac od strony praktycznej te
branze, odwiedziliémy firme MARCO-
-OIL Polska Sp. z 0.0., jako ekspertéw w
tej dziedzinie. - Ogromna zaletg hurto-
wego zakupu paliw jest pewnoS¢ co do
ich Zrédta pochodzenia i jakoSci — pod-
kresla Marek Kotkiewicz, prezes zarza-
du MARCO-OIL, firmy zajmujacej sie
hurtowa sprzedaza paliw bezposred-
nio z baz Orlenu, Lotosu i OLPP (Opera-
tor Logistyczny Paliw Ptynnych) oraz do-
starczaniem paliw wtasnym transpor-
tem do klientéw. Hurtowe zakupy paliw
mozna realizowa¢ na dwa sposoby.

Bezposredni odbior paliwa
wiasnym transportem

Realizowany jest z jednej z baz paliwo-
wych na terenie kraju. W Polsce jest roz-
mieszczonych w sumie ponad 30 du-
zych baz paliwowych, nalezgcych do
wymienionych wyzej trzech gtéwnych
operatorow: Orlenu, Lotosu i OLPP. Nie-
ktére sg zlokalizowane przy koncow-
kach dalekosieznych rurociagéw. Pod-
stawowag cecha tych obiektéw jest gwa-
rancja najwyzszej jako$¢ paliw. Zresztg
w zakres ich dziatalno$ci wchodzi mie-
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dzy innymi komponowanie i uszlachet-
nianie paliw, co odbywa sie przy udzia-
le witasnych laboratoriéw. Wymienieni
operatorzy musza dbac o najwyzszg ja-
koS¢, poniewaz Swiadcza ustugi miedzy
innymi magazynowania i wydawania
paliwa dla wszystkich renomowanych
sieci stacji paliw, zaréwno polskich
(PKN Orlen, Grupa Lotos), jak i zachod-
nich, miedzynarodowych koncernéw
(BP, Shell, Statoil) dziatajacych w Pol-
sce. To wtasnie z tych terminali kontra-
henci dysponujacy odpowiednimi Srod-
kami transportu moga odbiera¢ hurto-
wo paliwo, takze dla uzytku wtasnego.

Zakup paliwa z dostawa
W wyznaczone miejsce

Zaletg takiego rozwigzania jest scedo-
wanie calej procedury, zwigzanej z za-
opatrzeniem wlasnego przedsiebior-
stwa w paliwo, na podmiot zewnetrzny.
W tym przypadku nieodzowne jest usy-
tuowanie na terenie bazy transporto-
wej swojego zbiornika na paliwo wraz
z urzadzeniem do dystrybucji paliwa.
Jesli nie mamy jeszcze takowego, moz-
na go naby¢ we wlasnym zakresie w fir-
mach zajmujgcych sie produkcja i sprze-
dazg urzadzen do dystrybucji paliw lub
w niektérych firmach zajmujacych sie
hurtowga sprzedazg paliw. Czesto sie
zdarza, ze ze wzgledu na kupowane
iloSci renomowani, hurtowi sprzedaw-
cy paliw mogg zaoferowac urzadzenia
na korzystniejszych warunkach niz ich
dystrybutorzy detaliczni.

W przypadku cytowanej wczesniej fir-
my w ramach wspétpracy sa gotowi taki
zbiornik dostarczy¢ i zainstalowaé w od-
powiednim miejscu. Urzadzenia do dys-
trybucji paliw oferowane przez firme
MARCO-OIL, maja bardzo szerokie moz-
liwosci konfiguracji wyposazenia. Kaz-
dy klient, nabywajac nawet podstawo-
wy wariant urzadzenia do dystrybucji pa-
liw, otrzymuje dostep online do systemu
informatycznego operatora, co umozli-
wia mu podglad stanu produktu i utatwia
zamawianie dostaw. Urzadzenie mozna
wyposazyé tez w spersonalizowane kar-
ty paliwowe i chipy dla pojazdéw, co da-
je petng kontrole nad zuzyciem paliwa
i pozwala na tankowanie bezobstugowe.
Korzystajacy z tego rozwigzania otrzy-
muje dostep do wszystkich analiz zuzy-
cia paliwa, miedzy innymi takich jak zuzy-
cie przez kazdy pojazd, kazdego kierowce
i wielu innych, dostepnych z dowolnego
miejsca i w dowolnym czasie. Kupujacy

moze tez zleci¢ zaopatrzenie w paliwo
dostawcy. W tym przypadku to dostaw-
ca monitoruje stan paliw i we wtasciwym
momencie dowozi odpowiednig ilos¢.
W przypadku zawarcia umowy na wytacz-
no$¢ dostaw z firmg MARCO-OIL, to ona
przejmuje petng odpowiedzialnosé za
ciagtos¢ dostaw i jakos¢ dostarczanych
paliw. - Umowa przewiduje maksymalny
czas dostawy 48 godzin, ale w praktyce
nie jest to wiecej niz 24 — dzieli sie swoi-
mi doswiadczeniami dyrektor handlowy
Artur Lichtblau.

Renomowany, hurtowy dostawca za-
opatruje zaréwno prywatne stacje pa-
liw, czesto tez najwieksze sieci stacji oraz
odbiorcéw ostatecznych, takich jak mie-
dzy innymi firmy transportowe. - Dlatego
tak duzy nacisk ktadziemy na jakos¢ i po-
chodzenie produktéw — przypomina Ma-
rek Kotkiewicz i dodaje: Paliwa kupuje-
my tylko w kraju, tylko ze sprawdzonych
terminali Orlen, Lotos, OLPP i oczywiscie
od rzetelnych dostawcéw. Transport jest
realizowany bezposrednio do odbiorcy,
a kupujacy do kazdej dostawy otrzymu-
je Swiadectwo jakosci. Nie korzystamy z
ustug posrednikéw, nie sktadujemy sa-
mi paliwa, dowozimy je bezposrednio do
klienta. Stale monitorujemy nasze cyster-
ny i przestrzegamy wszystkich procedur.

Warto przy okazji doda¢, ze transport
paliw jest obarczony wysokimi wymaga-
niami. Nie tylko same ciagniki i cysterny
musza spetniaé najwyzsze wymagania,
ale czesto w kontraktach jest takze zapis
o koniecznosci uzywania opon klasy pre-
mium, dla zwiekszenia bezpieczenstwa,
lub dopuszcza sie stosowanie ciggnikéw
siodtowych nie starszych niz5 lat. - W roz-

liczeniach stosujemy tylko legalizowane
liczniki i rozliczamy sie z klientami zawsze
w temperaturze referencyjnej 15 stopni —
dodaje prezes Kotkiewicz. Chodzi o to, ze
paliwo zmienia swojg objeto$¢ pod wpty-
wem temperatury. Taki standard oznacza
zawsze uczciwe rozliczanie.

Na rynku handlu paliwami panuje du-
za konkurencja, co daje mozliwosci wy-
boru dobrej oferty. - Wybierajac dla sie-
bie hurtowego dostawce paliwa nalezy
sie dobrze zastanowi¢ i sprawdzi¢ go.
Jakie ma doswiadczenie, ewentualne re-
ferencje, komu dostarcza paliwo. Tylko
doktadna analiza zagwarantuje w przy-
sztosci efektywng polityke paliwowg
firmy i pozbawi jg potencjalnych ktopo-
téw, zwigzanych z paliwem ztej jakosci.
Wazne jest odrebne Swiadectwo dla kaz-
dej dostawy, a nie kserowane w duzych
iloSciach i rozdawane wszystkim, niczym
ulotka — przypomina Artur Lichtblau.
Oczywiscie w branzy paliwowej, jak nie-
mal w kazdej, licza sie doswiadczenie
i znajomos¢ rynku.

Nowoczesne silniki sg wymagajace i
nie tolerujg paliwa stabszej jakosci. Tylko
najstarsi kierowcy pamietajg, co kiedys
tankowato sie do zbiornikéw. - Profesjo-
nalny dostawca pozwoli firmie zapomnieé
0 zaopatrzeniu w paliwa. Wtedy wtasciciel
ma ktopot z gtowy i moze bardziej skupic
sie na swoim biznesie — koficzy rozmowe
z nami Marek Kotkiewicz. W nastepnym
numerze na przyktadzie firmy MARCO-OIL
przesledzimy droge, jaka musi pokonaé
paliwo, zanim trafi do zbiornika naszego
pojazdu.

Wiecej informacji na www.marco-oil.pl
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Wszystko pod kontrolg
Renate Brunner: przed nami wyzwania nowoczesnego transportu,
ale juz dzi$ Actros jest leaderem oszczedno$ci w Europie

Chcemy by¢ najlepszym partnerem

Naszym najwazniejszym zadaniem jest pomagac klientom Mercedes-Benz zarabiac¢ i oszczedza¢ pienigdze dzigki naszym produktom
i ustugom - méwi Renate Brunner, zarzadzajgca Centrum Obstugi Klienta fabryki w Woerth oraz programami Profitraining i FuelDuel

Jakie wyzwania stoja przed najwiekszym na $wiecie zakla-
dem montazowym, czyli Mercedes-Benz Woerth?

Przede wszystkim odpowiedzialno$¢. Powinnismy by¢ lide-
rem innowacji w dziedzinie rozwiazan dotyczacych przysztosci
transportu. Mozemy odnies¢ sukces i uzyska¢ przewage nad
konkurencja tylko dzieki zaawansowanym technologiom w na-
szych pojazdach cigzarowych, o ile odpowiadajq one na problemy
wspotczesnego transportu. Taka technologia jest np. FleetBoard,
system pozwalajacy na kontrole z zewnatrz wszelkich danych
o0 pracy pojazdu i kierowcy, taczacy pojazd z jego otoczeniem.

Proces powstawania takiego pojazdu jak Actros jest bardzo
zlozony. Jaka role odgrywa w nim Pani?

Zarzadzam zespotem wsparcia sprzedazy, odpowiadamy tez za
konsultacje techniczne, co oznacza, ze wkraczamy w ten proces
od samego poczatku: od momentu, w ktérym klient decyduje sie
na zakup i konkretna specyfikacje. Wspieramy sprzedawcow juz
na etapie konfigurowania zaméwienia tak, zeby klient otrzymat
pojazd najlepiej odpowiadajacy jego potrzebom. JesteSmy w sta-
tym kontakcie z dealerami, rocznie otrzymujemy ok. 30 tys. za-
pytan z calego $wiata. Nasze pojazdy, jak np. Actros, oferuja tak

wiele mozliwosci, ze znalezienie idealnej kombinacji czasem wy-
maga wsparcia naszych ekspertow.

Czym jeszcze sie Pani zajmuje w Woerth?

Odpowiadam za to, by klient mdgt mozliwie najefektyw-
niej uzytkowaé pojazd - temu stuzy program Profitrai-
ning. Klienci przywiazuja dzi$ ogromnie duzo wagi do kwe-
stii spalania paliwa, ktére wciaz jest jednym z gtéwnych
kosztéw dziatalnoci. I to jest méj gtéwny cel: poméc im oszcze-
dzi¢ pieniadze, ktére wydaja na paliwo. W Niemczech pracuje-
my bezposrednio z kierowcami naszych klientéw - w tej chwili
szkolimy ok. 10 tys. kierowcow, zaréwno tu u nas, jak i na miej-
scu w firmach, u dealeréw. Jednocze$nie mamy ok. 150 trene-
réw za granica.

Pracujecie dla klientow z calej Europy?

Tak, w przypadku Profitraining dziatamy na wszystkich ryn-
kach europejskich, a takze na catym $wiecie - przede wszyst-
kim udostepniajac podstawowe zatozenia tego programu, wie-
dze, dosSwiadczenia. Caty czas tez szukamy coraz lepszych
rozwigzan dla efektywnego treningu. Szkolimy naszych tre-
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neréw, oferujemy im wszelka pomoc, ktéra zwieksza
ich kompetencje. Natomiast same szkolenia kierowcéw
prowadzimy tylko w Niemczech, bo ten rynek znamy
najlepiej. Wazna jest tez kwestia jezyka - trener po-
winien swobodnie porozumiewac sie z kierowca. A nie
jesteSmy w stanie uczy¢ sie wszystkich jezykow, kto-
rymi méwia nasi klienci na $wiecie. Dlatego moja rola
jest zapewnienie klientom najwyzszej klasy eksper-
téw w ich wlasnym kraju. Zesp6t naszych treneréw
wciaz sie wspiera i wzajemnie inspiruje - wymieniaja
sie wiedza, doswiadczeniami. My w Woerth takze wie-
le sie uczymy od szkoleniowcéw pracujacych z klien-
tami w innych krajach. Dzigki temu nasze programy
trenerskie moga by¢ jeszcze lepiej dopasowane do da-
nego rynku.

Czy dostrzega Pani jakie$ istotne réznice miedzy
poszczegélnymi rynkami?

Kiedy$ na pewno byty wieksze, obecnie wydaje sie, ze
sg coraz mniejsze. Oprécz Profitraining od 2014 roku
zajmuje sie jeszcze programem FuelDuel. W jego ra-
mach przeprowadziliSmy juz ponad 2 tys. testow na 26
europejskich rynkach. Najwazniejsze problemy edu-
kacyjne sa te same: przewidujaca, bezpieczna jazda,
uwazne obserwowanie ruchu, niezbyt duza predko$c.
Inne warunki panuja w Skandynawii, a inne na potu-
dniu Europy, ale wszyscy klienci chca oszczedzaé pa-
liwo, zarabia¢ pieniadze i otrzymywac najlepszy pro-
dukt.

Czy wlasnie po to powstatl projekt FuelDuel?

Tak. Najwiekszym osiggnieciem jest to, ze na wszyst-
kich rynkach klienci przystepuja do FuelDuel na iden-
tycznych zasadach. 2 tys. testéw, przeprowadzonych
w ten sam sposdb, pozwala na miarodajne poréwna-
nia. Wynika z nich jasno, ze Actros zapewnia nawet
0 10 proc. nizsze zuzycie paliwa niz pojazdy konku-
rencyjnych marek i o 7,5 proc. nizsze niz inne pojazdy
z Euro VI. To sg realne wyniki osiggane przez naszych
klientéw, a nie przez producenta. FuelDuel przekonu-
je tez klientéw, ze ciagle szkolenie kierowcow jest nie-
zbedne, by méc zmniejszy¢ koszty paliwa.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Wyjatkowy pojazd, wyjatkowa uroczystosé

W hali Centrum Obstugi Klienta w Woerth goscita firma Epo-Trans, odbierajac
100. Actrosa w swojej flocie. Gosci - m.in. Piotra i Pawta Ozimek, wtascicieli
Epo-Transu, przyjmowata Renate Brunner

Nadchodzi era autonomicznych pojazdéw - takze
ciezarowych. Co to oznacza dla Profitraining?

Wakacje! Zartuje, oczywiscie. To przynosi nowe wy-
zwania. Nasuwa mi sie¢ poréwnanie z autopilotem
w samolocie. Czy mozna sobie wyobrazic¢, Ze samolo-
ty pilotuja wytacznie automaty? Raczej nie. Ale auto-
pilot zwalnia z wielu prostych czynnos$ci, pozwala od-
poczaé, zaja¢ sie innymi zadaniami. To samo bedzie
w transporcie cigzarowym. Kierowca stanie sie bar-
dziej zarzadzajacym procesem niz po prostu kieruja-
cym pojazdem. Bedzie musiat zna¢ sie¢ na technologii,
zyska¢ nowa wiedze. Dla nas z kolei to oznacza, Ze na-
sze szkolenia musza by¢ prowadzone z uzyciem nowo-
czesnych mediéw, smartfonéw, tabletéw, wszystkiego,
co zwiekszy interakcje. Taki jest wspdiczesny Swiat
- transport i technologie szybko sig rozwijaja i musimy
wza tym podazac.
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Odpowiedzialno$¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ XXVIII

LUTZ ASSEKURANZ

W 27 dotychczas opublikowanych ar-
tykutach z naszej serii oméwiliSmy —
oprécz odpowiedzialnosci pozaumow-
nej (art. 28 CMR), odpowiedzialnosci w
przypadku winy umyslnej lub razacego
niedbalstwa (art. 29 CMR) oraz odpowie-
dzialnosci kolejnych przewoznikéw (art.
36 nn. CMR) - wszystkie sytuacje po-
wodujace powstanie odpowiedzialnosci
cywilnej. Tym razem przyjrzymy sie bli-
zej art. 27 Konwencji CMR, ktéry regu-
luje kwestie odsetek od odszkodowa-
nia oraz przeliczanie kwot wyrazonych
w walutach obcych.

Spor prawny skutkuje
naliczeniem wyzszej kwoty
odsetek!

Przyktad: w trakcie transportu maszyna
wazaca 24 t o wartosci 200 000 € spa-
da na zakrecie z pojazdu i doznaje catko-
witego uszkodzenia. Osoba uprawnio-
na do zgtaszania roszczeh w dniu wyda-
nia przesytki sktada pisemna reklamacje
i zada odszkodowania, ktére przewoznik
szybko odrzuca na pismie ze wskazaniem
na nieprawidtowy zatadunek i niewtasci-
we rozmieszczenie tadunku na pojezdzie,
czego poszkodowany nie chce zaakcepto-
wad, poniewaz domniemywa, ze zakret,
na ktérym doszto do szkody, przewoznik
pokonywat z nadmierng predkoscia.

W konsekwencji dochodzi do inten-
sywnej wymiany korespondencji, prze-
sytania sobie wzajemnie sprzecznych
opinii rzeczoznawcow, ciggtego odrzuca-

Praktyczne wskazowki

wartos¢ przedmiotu sporu.

nia przez przewoznika odpowiedzialno-
Sci, a w kofcu do wytoczenia przez po-
szkodowanego powddztwa o odszkodo-
wanie — prawie po roku od wydarzenia,
ktére spowodowato szkode. Tarcza ta-
chografu zostaje poddana analizie, sad
powotuje biegtego rzeczoznawce, ktory
ma za zadanie oceni¢ sposéb wykona-
nia zatadunku oraz rozmieszczenia i za-
mocowania tadunku na naczepie, a tak-
Ze sprawdzi¢ stan jezdni, pojazdu itd.,
przestuchani zostaja liczni Swiadkowie,
az wreszcie zapada wyrok, na podsta-
wie ktérego od przewozZnika zostaje za-
sgdzone odszkodowanie.

PrzewozZnik odwotuje sie od tego wer-
dyktu, a sad przyznaje mu racje, co z ko-
lei sktania poszkodowanego do ztoze-
nia wniosku o rewizje wyroku w Sadzie
Najwyzszym. Wreszcie po oSmiu latach
— €0 nie jest niczym nadzwyczajnym w
przypadku proceséw zwigzanych z Kon-
wencja CMR — sad ostatniej instancji za-
sadza od przewoznika wyptate odszko-
dowania. Pomijajac koszty sadowe i ad-
wokackie, ktore swojag drogag osiggnety
juz wartos¢ przedmiotu sporu, sad przy-
znaje poszkodowanemu nie tylko od-
szkodowanie w wysokosci 200 000 €,
lecz takze 90 000 € tytutem odsetek. Na
jakiej podstawie opiera sie owa kwota
90 000 €7

Odpowied? na to pytanie daje art. 27
ust. 1 CMR: ,,0soba uprawniona moze
zadac odsetek od kwoty odszkodowa-
nia. Odsetki te, w wysoko5ci 5% rocznie,
licza sie od dnia skierowania pisemnej
reklamacji do przewoznika, a jezeli tej
reklamacji nie byto, od dnia wytoczenia
powodztwa sgdowego.”

Stawka procentowa odsetek w wysokosci 5 %, okreSlona w art. 27 ust. 1 CMR,
nie podlega dyspozycji stron z uwagi na art. 41 CMR. Z tego wzgledu klauzule
umowne odbiegajace od powyzszego postanowienia sg niewazne.

W przypadku dtugoletnich proceséw - we Wtoszech moga one trwa¢ np. 10, 15
lub nawet 20 lat - kwota obcigZzenia odsetkami moze osiggna¢ czasami nawet

Polisy ubezpieczeii CMR nie powinny wytacza¢ spod ochrony ubezpieczenio-
wej zwrotu odsetek wyptaconych na podstawie art. 27 ust. 1 CMR, natomiast
powinny przewidywa¢ odpowiednio wysokie sumy ubezpieczenia.

Zanim zajmiemy sie blizej art. 27 ust. 1
CMR, wykazemy przy okazji powyzsze-
go przyktadu niebezpieczefstwo, jakie
wynika z polis oferujgcych niewystarcza-
jaca ochrone w zakresie ubezpieczenia
CMR. W wyzej przedstawionym przypad-
ku obcigzenie finansowe przewoznika
wynosi tacznie 460 000 €, na co skta-
dajg sie kwoty: 200 000 € jako odszko-
dowanie za catkowite uszkodzenie ma-
szyny plus odsetki w wysokosci 90 000
€ oraz 170 000 € tytutem kosztéw sado-
wych, kosztéw swojego adwokata oraz
zwrotu kosztéw adwokata strony prze-
ciwnej.

Wystarczajaca ochrona
ubezpieczeniowa?

Co by byto, gdyby przewoznik posiadat
tylko polise z ograniczong suma ubez-
pieczenia np. do 300 000 € tacznie
z ewentualnymi odsetkami i kosztami?
Musiatby zaptaci¢ réznice 160 000 €
z wtasnej kieszeni! Zatem optaca sie do-
ktadnie sprawdzi¢ swojg polise lub zle-
ci¢ te czynnos¢ wyspecjalizowanemu
maklerowi. Firma Lutz Assekuranz po-
zostaje w tej kwestii do Paistwa dys-
pozycji.

Wr6émy do art. 27 ust. 1 CMR. Naj-
pierw nalezy stwierdzié, ze odsetek mo-
ze dochodzi¢ czynnie legitymowana
osoba wnoszaca roszczenie, a nie 0so-
ba uprawniona do rozporzadzania towa-
rem (patrz np. w wersji angielskiej: ,,cla-
imant*; zgodnie z art. 51 CMR wiaZacy-
mi sa tylko francuska i angielska wersja
Konwencji).

Tylko naleznosci
od przewoznika

Odsetki te dotycza naleznosci od prze-
woznika. Wynika to, patrzac z perspek-
tywy systematycznej, z faktu, iz art. 27
CMR zamieszczony jest w rozdziale IV
omawianej konwencji, w ktorym — z jed-
nym jedynym wyjatkiem, a mianowicie
art. 22 ust. 2 CMR — uregulowane sg wy-
tacznie sytuacje powodujace powstanie
odpowiedzialnoSci po stronie przewoz-
nika. Natomiast roszczenia przewozni-
ka, oprécz wyzej przytoczonego wyjat-
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ku, unormowane sg wytgcznie w rozdzia-
le Il Konwencji CMR.

Reguta dotyczaca naliczania odsetek,
okreSlong w niezawierajgcym zadnych
ograniczen tekscie art. 27 ust. 1 CMR,
objete sg wszelkie stany faktyczne, po-
wodujace powstanie roszcze na grun-
cie Konwencji CMR, uregulowane w arty-
kutach 7 ust. 3, 11 ust. 3, 12 ust. 7, 16 ust.
2, 20, 21, 24, 26 oraz 28 CMR. Inne niz
wyzej wymienione sytuacje powoduja-
ce powstanie odpowiedzialnosci, a mia-
nowicie takie, ktére nie zostaty uregulo-
wane w Konwencji CMR, podlegaja sto-
sowanemu w danym przypadku prawu
krajowemu i nie odnosi sie do nich regu-
ta naliczania odsetek z art. 27 ust. 1CMR,
lecz przepisy dotyczace odsetek zawarte
w odpowiednim prawie krajowym.

Regulacja art. 27 ust. 1CMR dotyczaca
naliczania odsetek jest w Swietle art. 41
CMR bezwzglednie obowiazujaca, przy
czym ograniczenie do 5% ustaje tylko
wtedy, gdy zgtoszone roszczenie po-
wstato na skutek winy umyslnej lub raza-
cego niedbalstwa w myslart. 29 CMR. W
takim przypadku przewoznik odpowiada
wobec osoby uprawnionej do wysunie-
cia roszczenia w petnej wysokosci odse-
tek powstatych z tytutu zwtoki.

Artykut 27 CMR nie obejmuje
wszystkiego!

Artykut 27 ust. 1 CMR zawiera tylko jed-
na regulacje dotyczaca ograniczenia od-
setek do 5%. Z tego wzgledu inne szko-
dy powstate na skutek zwtoki, ktére nie
stanowig odsetek, nalezy rozpatrywaé
na podstawie stosownego prawa krajo-
wego i ewentualnie wyptaci¢ za nie od-
szkodowanie. Naleza do nich m.in. kosz-
ty procesowe, ewentualnie réwniez ta-
kie, ktére przewoznik-podwykonawca
zobowigzany jest zwrdci¢ przewoznikowi
gtéwnemu w toku postepowania regre-
sowego, jezeli z powodu odmowy zapta-
ty odszkodowania przez przewoznika-
-podwykonawce przewoznik gtéwny na
podstawie art. 3 CMR zostat pociagniety
do odpowiedzialno$ci i przegrat proces.

Poczatek biegu terminu
przedawnienia odsetek

Bieg terminu przedawnienia roszczenia
o0 zaptate odsetek rozpoczyna sie w dniu
wystania przewoznikowi pisemnej rekla-
macji przez osobe uprawniong do jej zto-
Zenia lub, w razie braku takiej reklamacii,
w dniu wytoczenia powddztwa sadowego.

Z ubezpieczeniowego punktu widze-
nia nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby:

a) rekompensata za wyptacone odset-
ki nie byta wytgczona z zakresu poli-
sy oraz

b) suma ubezpieczenia byta wystar-
czajaca, aby pokry¢ réwniez odsetki,
jakie trzeba bedzie ewentualnie zapta-
ci¢ po zakoficzeniu trwajgcego wiele
lat procesu.

Przeliczanie kwot
wyrazonych w walutach
obcych

Artykut 27 ust. 2 CMR brzmi: ,,Jezeli da-
ne stuzgce za podstawe do obliczenia

odszkodowania nie sg wyrazone w wa-
lucie pafistwa, gdzie zada sie zaptaty,
przeliczenia dokonuje sie wedtug kur-
su dnia i miejsca wyptaty odszkodo-
wania.”

Powyzsze postanowienie odnosi sie
nie tylko do przeliczania ewentualnej
naleznosci z tytutu odsetek, o ktorej
mowa w art. 27 ust. 1 CMR, lecz takze
do przeliczania samej kwoty naleznego
odszkodowania. Jezeli kwota odszko-
dowania lub nalezno$¢ z tytutu odsetek
nie sa okreSlone w walucie pafstwa,
gdzie dochodzi sig ich zaptaty, to prze-
liczenia dokonuje sie wedtug kursu z
dnia i miejsca wyptaty wyzej wymienio-
nych sum.
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MAWID - TimoCom:

czyli zintegrowana

telematyka w stuzbie

klienta

TimoCom

Szes¢ lat temu przedsiebiorstwo
F.H.U Mawid Wiestaw Dudek
zostato klientem TimoCom (ID
168773). Szybko okazato sie, ze
byt to strzat w dziesiatke. Firma
rozwineta skrzydta i obecnie
cieszy sie ugruntowana pozycja
na rynku transportowym.

»Maty” moze wiecej!

Mawid to wyjatkowe przedsiebiorstwo.
Powstajac dziesie¢ lat temu, od poczat-
ku postawito na konkretng strategie
dziatania. Firma zajeta sie spedycja i
przewozem towaréw na terenie Europy
Zachodniej i Srodkowej. Gtéwne kierun-
ki przez nig obstugiwane to: Hiszpania,
Francja, Niemcy i Wielka Brytania. Spe-
cyficznego charakteru dziatalnosci na-
dato nastawienie na przewéz tadunkéw
o matych gabarytach. Obecnie przed-
siebiorstwo dysponuje taborem 27 po-
jazdéw o dopuszczalnej masie nieprze-
kraczajacej 7,5 t. Sa to samochody mar-
ki Iveco mieszczace do 16 palet tadunku
o tgcznej masie nieprzekraczajacej
3000 kg. Sukces Mawidu opiera sie na
elastycznym podejsciu do klienta i je-
go potrzeb oraz wysokiej jakosci ustug,
jak rowniez bezpieczefistwie i rzetelno-
§ci. Mniejsza tadownos¢, to mniej ogra-
niczen i szansa dotarcia do klienta w
czasie, ktory dla wiekszych jednostek
czesto nie jest mozliwy do osiagniecia.
Decydujac sie na taki model biznesowy
niezbedne byto znalezienie takiego na-
rzedzia, ktore pozwoli szybko pozyskaé
informacje o zleceniach na miedzyna-

rodowym rynku ofert transportowych.
Wazny byt takze innowacyjny charakter
oferowanego oprogramowania tak, ze-
by rozwijato sie ono wraz ze zmieniaja-
cym sie obliczem branzy transportowej.
Taka mozliwosé zaoferowata najwiek-
sza platforma transportowa w Europie
—TimoCom.

Unikatowe rozwiazania droga
do sukcesu

Rozwdj technologii cyfrowych to ogrom-
na szansa dla wielu firm, takze z sekto-
ra transportowego. Rzeczywistos¢ wir-
tualna przeplata sie z realnoscia, niosac
nowe mozliwosci zaréwno w aspekcie
nawigzywania kontaktéw, jak réwniez
sposobie Swiadczenia ustug, czy zarza-
dzania przedsiebiorstwem transporto-
wym, ktére nie bytyby mozliwe przy za-
chowaniu tradycyjnych $rodkéw komuni-
kacji i przetwarzania danych. Platforma
TimoCom bedac takim wirtualnym miej-
scem spotkaf popytu z podaza pozwa-
la nie tylko nawigzywac relacje bizneso-
we, ale takze oferowac ustugi na najwyz-
szym poziomie, optymalizowaé swoje
dziatania i zachecac klienta do wspétpra-
cy, gwarantujac bezpieczehstwo prowa-
dzonych transakcji.

Mawid rozpoczat wspétprace z TimoCom
w 2010 roku. Duza konkurencja, ale tak-
Ze ogromne wymagania odnosnie ter-
minowosci i standardéw obstugi oraz
che¢ jeszcze wiekszego rozwoju, skto-
nity firme do rozbudowy swojej floty,
a przy tym skoncentrowania uwagi na
mozliwie najwiekszym wykorzystaniu
jej potencjatu. Specjalizacja niesie za
soba koniecznos¢ szybkiego pozyski-
wania czesto rozproszonych informa-
cji, gromadzenia ich w jednym miejscu i

szybkiego ich przetwarzania. Platforma
TimoCom Swietnie sie do tego nadawa-
ta. Jej podstawowa funkcja, czyli gietda
transportowa TC Truck&Cargo® okaza-
ta sie nieocenionym narzedziem pozy-
skiwania klientow. Mawid rozwijat sie
razem z platforma TimoCom, ktéra od
poczatku istnienia dostarczata dodat-
kowych korzysci, wzbogacajac sie z ro-
ku na rok o nowe moduty i rozwigzania.
W 2013 roku TimoCom uruchomit funk-
cje trackingu w module TC eMap®, udo-
stepniajac kolejny instrument stuzacy
tworzeniu przewagi konkurencyjnej na
wymagajacym rynku transportowym.

Najlepsza inspiracja jest
klient

TimoCom rozwijajgc modut TC eMap®
wyszedt naprzeciw potrzebom swo-
ich uzytkownikéw. ,,0d pewnego cza-
su mieliSmy prosby od klientéw o moz-
liwos¢ Sledzenia auta podczas trans-
portu. Niestety programy, z ktérych
korzystamy, nie daja takiej mozliwosci
dla pojedynczego samochodu. Mozliwe
byto udostepnienie tylko catej floty, do
tego nie na czas zlecenia, na czym nam
zalezato, lecz na state. Po zintegrowa-
niu ich przez platforme TC eMap® taka
mozliwoS¢ sie pojawita” - méwi Marze-
na Zdanowska-Wiech, reprezentujaca
firme Mawid. Istotg problemu, sygnali-
zowang przez Mawid, ale i innych uzyt-
kownikéw platformy, byto poczucie
bezpieczehstwa istotne dla obu stron
transakcji. Rozwigzania wprowadzone
przez TimoCom sprawity, ze obecnie
udostepniona pozycja ciezaréwki jest
widoczna jedynie dla firmy, ktérej udo-
stepnienie zostato przekazane i tylko w
okreSlonym przez udostepniajacego za-
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kresie. Zatem newralgiczna informacja
na temat potozenia pojazdu z cennym
tadunkiem pozostaje wytgcznie u zleca-
jacego i firmy transportowej i dotyczy
tylko wskazanego samochodu. Dodat-
kowo warto podkresli¢, ze przewoznik
decyduje takze o czasie udostepnienia,
np. jedynie na okres zlecenia, zatem
wczedniejsze dostarczenie towaru be-
dzie oznacza¢ wytaczenie monitorowa-
nia lokalizacji pojazdu, tak, aby jego
p6Zniejsza pozycja nie byta juz widocz-
na. ,,Samo udostepnienie jest bardzo
tatwe i nie wymaga wiele czasu. Klient
moze w dowolnym momencie monito-
rowac, gdzie sie auto znajduje i bardzo
tatwo obliczyé ile ma kilometréw do ce-
lu. Dzieki modutowi TC eMap® nasza
praca jest tatwiejsza i skuteczniejsza”
- podkresla pani Marzena Zdanowska-
-Wiech.

Obecnie program kalkulacyjno-trackin-
gowy TC eMap® udostepniany przez
TimoCom jest juz zintegrowany ze 198
systemami telematycznymi z catej Eu-
ropy, w tym 64 z Polski. Monitorowanie
pojazdéw wyposazonych w rézne sy-
stemy telematyczne w jednym miejscu
to wymierna korzys¢ zaréwno dla prze-
woznikéw, jak i zleceniodawcow. Ob-
jawia sie to miedzy innymi zmniejsze-
niem iloSci raportéw o aktualnej pozy-

cji pojazdu, kontaktéw telefonicznych z
klientami odnosnie potozenia auta, czy
dojazdu do docelowej lokalizacji, szyb-
kim dostepem do informacji w przejrzy-
stej formie. Daje to 0szczednos¢ czasu,
aw konsekwencji wieksza efektywnos¢
dziataf. Koniunktura na rynku transpor-
towym zmusza do szybkich reakcji, a
informacja oraz czas jej pozyskiwania
i przetwarzania sg nieocenionymi ele-
mentami przyczyniajacymi sie do osiag-
niecia sukcesu, jakim jest dobrze pro-
sperujace przedsiebiorstwo. TC eMap®
posiadajac szereg wspétdziatajacych ze
soba funkgji jest wszechstronnym i nie-
zwykle uzytecznym narzedziem pracy,
ktére umiejetnie wykorzystane, przyno-
si wiele korzysci.

Transparentnos¢ i uczciwe podejscie
do realizowanej ustugi przejawiajace
sie w dostepie do kluczowych z punk-
tu widzenia klienta informacji, jak np.
wspomniana wyzej lokalizacja pojazdu
z tadunkiem, pozwalaja budowac prze-
wage konkurencyjng. Mechanizm jest
niezwykle prosty. W momencie wpro-
wadzania auta do gietdy zaznacza-
my opcje udostepniania (TC eMap®
Tracking). Informacja ta, bedac bar-
dziej widoczng w zestawieniach pojaz-
dow, skutkuje wiekszym zainteresowa-
niem ze strony spedytoréw lub innych

podmiotéw poszukujacych wiarygod-
nego ustugodawcy. Zwieksza to zna-
czaco szanse przewoznikdw na znale-
zienie nowych klientow, szczegélnie, ze
zasieg terytorialny platformy TimoCom
obejmuje az 44 kraje.

Kolejnym plusem korzystania z modutu
TC eMap®, szeroko wykorzystywanym
przez firme Mawid, jest pomoc w ogra-
niczaniu tzw. pustych przebiegéw. Po-
wigzanie systemu track and trace z giet-
da transportowg TimoCom daje mozli-
wos¢ szybszego pozyskiwania ofert
frachtéw. Dzieki nowej funkcji mozna
wyszukiwaé tadunki dla konkretnego
pojazdu, bez koniecznosci wpisywania
kodu miejscowosci, w ktdrej on sie znaj-
duje. Wystarczy w zaktadce ,Frachty
-zestawienie” wybrac z listy interesu-
jacy nas pojazd i wpisac zasieg wyszu-
kiwania zalezny od preferencji (do 200
km). Przektada sie to w znaczacy spo-
s6b na optymalizacje wykorzystania
floty. W tym wypadku informacja jest
niezwykle cenna, a dzieki modutowi TC
eMap® tatwo dostepna.

Platforma TimoCom to nieocenione
narzedzie, ktére umiejetnie uzywane
zwieksza znaczaco szanse osiagniecia
sukcesu, czego przyktadem jest niewat-
pliwie firma Mawid — skuteczny i ener-
giczny gracz na rynku transportowym.
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Zapowiada sie lekki przestoj w branzy fotoradarowej.
Generalna Inspekcja Transportu Drogowego do koh-

ca 2018 roku nie postawi zadnego nowego fotoradaru.
Maszty w teorii mogtyby powstawad, ale chwilowo GITD
bedzie zajmowato sig utrzymaniem obecnej sieci. Plany
mowig jednak, ze do 2020 roku sie¢ fotoradaréw ma byé
znacznie powiekszona, ale zanim do tego dojdzie czeka
nas dtugi okres planowania i przygotowywania nowej
fali stawiania masztow.

Prawie 2,5 roku bez nowych fotoradarow
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Nie bedzie donoszenia na rodzine

W Sejmie pojawit sie pomyst, zeby zwolni¢ rodzine
z obowiagzku informowania o tym, kto ztamat prze-
pisy nalezacym do rodzinny samochodem. Jesli

na zdjeciu z fotoradaru bedzie uwieczniona osoba
bliska wtascicielowi auta, ten nie bedzie musiat in-
formowaé mundurowych, kto to jest. W tej chwi-

li za nieujawnienie osoby kierujgcej samochodem
grozi grzywna od 20 do 5000 ztotych. Wszystko
ma sie zmieni¢ na poczatku przysztego roku.

2,5 . bez nowych
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Elektryczny transport

Urban eTruck, takg nazwe nosi pojazd zasilany pradem zaprezentowany niedawno
przez Mercedesa. To pomyst na samochéd ciezarowy, ktory miatby sie sprawdzié w
centrach duzych miast, tam gdzie walka ze smogiem jest sprawa priorytetowa. Przy
tylnych kotach eTruck ma zamontowane dwa silniki elektryczne o tagcznej mocy po-
nad 300 koni mechanicznych. Na jednym tadowaniu akumulatoréw samochéd jest w
stanie pokona¢ 200 kilometréw, a petne natadowanie go trwa 2 godziny. W najbliz-
szych latach strefy bez spalinowych pojazdéw planuja wprowadzié niektére europej-
skie miasta, wtasnie tam dostawy miatyby realizowac elektryczne ciezaréwki.

Kupno auta bez PCC-3

Sprzedawcy samochodéw wpadli na pomyst, jak ominaé podatek przy kupnie samo-
chodu. Pono¢ juz nawet 20 % uméw kupna-sprzedazy spisuije sie tuz za granicg Polski
tylko po to, zeby uniknaé¢ podatku. W przypadku samochodu wartego 50 tysiecy zto-
tych to nawet tysigc ztotych oszczednosci, wiec jest o co sie bié. Wszystko - przynaj-
mniej w teorii - odbywa sie bez naruszenia prawa.

Czarne skrzynki

Szybkie i zdecydowane
prace nad samochodowymi
czarnymi skrzynkami pro-
wadzi niemiecki rzad. Na-
si zachodni sgsiedzi chcg
montowaé w samochodach
rejestratory jazdy podob-
ne do tych montowanych

w samolotach. Chodzi jed-
nak gtéwnie o auta autono-
miczne, czyli takie, ktore
moga jezdzi¢ bez udziatu
kierowcy. Czarne skrzynki
miatby sie tez znalezé

w pojazdach z autopilotem,
czyli systemem pozwala-
jacym na oddanie wtadzy
komputerowi tylko czasa-
mi. Na przyktad podczas
jazdy po autostradzie.
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Rolkarze na sciezki

Za jazde na rolkach po Sciezce rowerowej mozna,

w razie spotkania ze strazg miejska, otrzymaé man-
dat w wysokosci 50 zt. Ma by¢ inaczej. W tej chwili
rolki nie sg pojazdem wedtug kodeksu drogowego,
a wiec maja zakaz wstepu na drogi zarezerwowane
dla rowerow. Moga jezdzi¢ po chodnikach, co bywa
niebezpieczne. Dlatego Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa chce zmienic przepisy, tak zeby rol-
karz mégt ramie w ramie przemieszczac sie z rowe-

rzysta wtasnie po éciei]ach. S/

SUV-em na oslep

Wedtug amerykafiskich spe- cztery samochody Swiecity na
»akceptowalnym” poziomie.
Swiatta wiekszosci aut klasy Najlepiej wypadta Mazda CX-
SUV Swieca za stabo. Przeba- 3. Najgorsza ocene otrzymata
dano 21 matych aut typu SUV/  Honda HR-V, jej lampy wyjat-
crossover i nie przyznanoani  kowo stabo oSwietlaty pobo-
cze. Po testach amerykani-

cow od bezpieczenstwa,

jednej dobrej oceny. Tylko

ciekawe

Segway - zakaz wjazdu

W zabytkowej czesci Pragi wprowadzono zakaz

jazdy na dwukotowych pojazdach o nazwie

Segway. Ujezdzane przez turystow Segway’e

staty sie zmora i postrachem chodni-

kéw. Wtadze miasta otrzymywa- ‘ -

ty wiele zgtoszen o tym, Ze rozpe-

dzeni turysci taranuja pieszych

i zmuszajg innych turystow do

uciekania z chodnika. Segway w

ostatnim czasie zyskat w stolicy &
Czech na popularnosci. Pojawito = _
sie wiele wypozyczalni takich po-

jazdow, sporo dwukotowcéw poja-

wito sie tez w prywatnych rekach.

Pancerny typ

Patricia Piccinini, australijska artyst-
ka rzezbiarka, stworzyta cztowieka od-
pornego na wypadki drogowe. Gra-
ham, bo tak nazywa sie wyrzeZbiony
przez Australijke cztekoksztattny jego-
mos$¢, ma budowe ciata, ktéra pozwo-
li mu przetrwac zderzenia przy duzej
predkosci. Nie ma szyi, jego czaszka
przypomina kask motocyklowy, a Ze-
bra wytrzymaja najwieksze przeciaze-
nia. RzeZba jest elementem prowadzo-
nej w Australii kampanii na rzecz bez-
pieczefistwa na drogach.

ska organizacja zajmujaca sie _d
bezpieczenstwem na drogach G

wezwata producentéw samo- "
chodéw do poprawienia ofe-
rowanych w Stanach samo-
chodow, oczywiscie pod ka-
tem oSwietlenia.
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Elektryczny rower Kosynier powstat w Polsce. Mato tego, jest dzietem rodzinnej
inicjatywy. Dwaj bracia Marcin i Michat Bielawscy stworzyli Kosyniera przy
wsparciu znajomych, przyjaciot oraz internautow.

Kacper Jeneralski

[}
eby stworzyé
pierwsze egzem-
plarze Kosynie-
ra potrzeba by-
lo trzech lat pra-
cy. Projekt zyskat uznanie
juz na poczatkowym etapie.
Zbiérka pieniedzy w inter-
necie przyniosta prawie 70
tysiecy zlotych wsparcia, a
to jak na nasze realia suma
rekordowa. Wpiera¢ projekt
postanowili tez: aktor Bar-
ttomiej Topa oraz dakaro-

wiec Rafal Sonik. W gronie
znanych i lubianych oséb
wspierajacych projekt zna-
lazt sie rowniez koszykarz
Marcin Gortat.

Ztoty medal

Efekt prac to rower przypo-
minajgcy motocykle wysci-
gowe sprzed stu lat. Jednak
w miejscu, gdzie powinien
znajdowac sie spalinowy
silnik motocyklowy, ma-
my elektryczny uklad na-
pedowy, ktéry wspiera ro-
werzyste. Naturalnie rower,

jak to rower, ma tez pedaty.

Bracia Bielawscy prace
nad Kosynierem prowadzg
w Buku pod Poznaniem.
Pomagajg im koledzy, z
ktérymi znaja sie od pod-
stawowki, to Marek Deska
i Marek Wolny. Zona Marci-
na Bielawskiego, Malgosia,
pomaga w kontaktach z za-
granica i w logistyce. To do-
wod, ze przedsiewziecie jest
typowo rodzinne. Za zespo-
lem nie stoi zaden koncern.
Celem jest stworzenie atrak-
cyjnego produktu ,,made
in Poland” i jak na razie

wszystko idzie zgodnie z
planem. Na targach iENA,
czyli jednej z najstarszych
wystaw wynalazkéw i in-
nowacji w Niemczech Kosy-
nier byl jednym z kilku pro-
duktéw z Polski. Przyznano
mu zloty medal, a wiec ro-
wer podoba sie nie tylko w
naszym kraju.

tadowany z gniazdka

Kosynier ma wyposaze-
nie znane z tradycyjnych
rower6éw, ale nie przypo-
mina ,,gérala” czy ,,dam-
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ki” gtéwnie dzieki niety-
powej ramie. Naped elek-
tryczny i zestaw baterii
imitujg wyposazenie mo-
tocykla. Silnik elektryczny
w zaleznoSci od wersji mo-
ze mie¢ od 250 do az 3 tys.
W - a wersjach limitowa-
nych znacznie wiecej. W
najbardziej wydajnej kon-
figuracji moze pokonaé na
jednym tadowaniu do 80
kilometréw. Eadowaé moz-
na go ze zwyklego gniazd-
ka elektrycznego. Pred-
ko§¢ maksymalna nie mo-
ze by¢ za duza, bo oficjal-

nie to rower. Dlatego tez
zgodnie z przepisami moz-
na na nim jezdzi¢ 25 km/h
w terenie zabudowanym i
50 km/h poza miastem.
Jak wiekszo$¢é nowoczes-
nych pojazdéw Kosynier
bedzie mial mozliwo$¢ 13-
czenia sie ze smartfonem.

Kosynier, kiedy juz wej-
dzie do produkcji, nie be-
dzie tanim produktem. Ra-
czej wykonywanym recz-
nie unikatowym gadze-
tem. Produkcja seryjna
ma ruszy¢ w przysztym ro-
ku, takie przynajmniej sg

Kosynier, kiedy juz wejdzie do produkcji,
nie bedzie tanim produktem. Racze]
wykonywanym recznie unikatowym
gadzetem. Produkcja seryjna ma ruszyc

w przysztym roku.

plany. Cena najtafiszego
modelu ma wynosié oko-
1o 20 tysiecy zlotych. Kaz-
dy egzemplarz ma by¢ in-
ny. Klient bedzie konfigu-
rowatl swoj rower wedtug
uznania.

Mozliwy bedzie tez za-
kup Kosyniera w wer-
sji tradycyjnej, bez silni-
ka elektrycznego. PdZniej,
jesli wlasciciel zmieni zda-
nie, elektryczny uktad na-
pedowy bedzie mozna do-
kupi¢ i zatozy¢ bez ko-
nieczno$ci wiercenia czy
spawania czegokolwiek.

Kosynierzy
Bukowscy

Jednym z ciekawszych mo-
deli bedzie wersja nawig-
zujaca do motocykli bija-
cych rekordy predkosci
na wyschnietych stonych
jeziorach w USA. Zapro-
jektowat ja Mateusz Przy-
stal, projektant, ktory brat
udzial w tworzeniu nowe-
go Ferrari 488 GTB. Ma po-
wstac tylko 31 sztuk. Kaz-
dy rower bedzie wyposa-
zony w zestaw owiewek z
profilowanego aluminium
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oraz karbonu. Ta wersja
bedzie miata naped na
przednie i tylne koto, dwa
silniki i moc minimum 8
tys. W.

Skad nazwa Kosynier?
Bracia szukali czego$, co
bedzie wskazywalo jedno-
znacznie pochodzenie ro-
weru i wyrazi zadziorno§é
oraz waleczno$é. W okoli-
cy, z ktorej pochodzg twor-
cy elektrycznego roweru,
pamieta sie do dzi$ o Ko-
synierach Bukowskich.
Przy okazji okazalo sie,
ze ,,Kosynier” to nazwa,
ktorg bez trudu przyswoja
i wypowiedzga tez cudzo-
ziemcy.

Testowany w
Bieszczadach

Przez dlugi czas Kosynier
przechodzit testy. Spraw-

dzano miedzy innymi wy-
trzymato$c¢ ramy, ale prze-
de wszystkim naped elek-
tryczny. Ich istotg bylo
znalezienie optymalnego
silnika elektrycznego i do-
pracowanie detali tak, zeby
naped byt trwaly, efektyw-
ny i odporny na warunki
atmosferyczne. Rower te-
stowano miedzy innymi w
Bieszczadach na szlakach
bez drog. Przy ujemnych
temperaturach réwniez sie
sprawdzil.

Kosynier ma by¢ towa-
rem eksportowym, celem sg
rynki w Stanach Zjednoczo-
nych, Niemczech i w Japo-
nii. Seryjna produkcja ma
réwniez odbywa¢ sie recz-
nie z podzespotéw wykony-
wanych w Polsce. Dostaw-
cami elementéw Kosyniera
majg by¢ male warsztaty —
priorytet to jakoS¢.
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Stanistaw Poczatek, Euro-Trans

0Od 20 lat rozwijamy firme z pomoca Mercedeséw - wiemy, ze mozna im zaufacé.
Kiedy prowadzi sie biznes tak dtugo - a w przysztym roku bedziemy $wietowaé 40-lecie -
poznaje sie wartos$¢ wiarygodnych partneréw. Mercedes-Benz towarzyszy nam juz od
20 lat i chcemy, by ta wspotpraca nadal trwata. Obecny model Actrosa potwierdza, ze
to dobry kierunek. Ma $wietng sylwetke, oferuje wysoki standard, ale przede wszystkim
imponuje niskim spalaniem. Jest praktycznie bezawaryjny, ale w razie jakiejkolwiek usterki
wiemy, ze mozemy polegac na szybkiej reakcji i jakosci serwisu. Z kolei system FleetBoard
zapewnia nam statg i rzetelng kontrole kosztow eksploatacji i stanowi narzedzie do moty-
wowania kierowcdéw - dzi$ w transporcie to niezbedne.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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