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od redakgji

Robert Przybylski,
Redaktor naczelny

Codzienne problemy i jubileusze

Niemal niezauwazenie, w cieniu probleméw

w Calais, rosngcego protekcjonizmu w catej
Europie, rosyjskiego embarga, ktore pozbawito
przewoznikéw tadunkéw, Sejm konczy

prace nad nowelizacjg ustawy o transporcie
drogowym. Wprowadza ona elektroniczny

rejestr przewoznikow, ktorego juz domagaja sie
zagraniczne stuzby kontrolne. Pod naciskiem ZMPD
pierwotne, restrykcyjne zapisy zostaty zmienione na
bardziej przyjazne firmom. Mozna sie tylko cieszyc,
ze przynajmniej polscy politycy poszli na reke
przedsiebiorcom.

Kolejny sukces to powtérne uruchomienie po latach
szkolnictwa zawodowego w kierunku kierowca -

Srebrny jubileusz 3 4

Mija ¢wier¢ wieku pracy spotecznej Jana
Buczka dla Srodowiska przewoznikow
samochodowych.

mechanik. Z poczatkiem wrze$nia tego roku ruszyto
31klas na ponad pot tysigca szkot zawodowych.
Tylko tyle i az tyle, bo Ministerstwo Edukacji
Narodowej opublikowato podstawe programowa
dopiero w czerwcu, a wiec bardzo p6zno.

Jesienia przypada srebrny jubileusz spotecznej
dziatalno$ci Jana Buczka, ktéry niemal jednoczesnie
z podjeciem przewozow miedzynarodowych tworzyt
zreby organizacji przewoznikéw drogowych.

Przez ten czas pokonat wiele kryzyséw, a dzieki
m.in. jego zapobiegliwosci i pracy zaistniaty
warunki sprzyjajace rozwojowi naszego przemystu.
Zyczymy kolejnych, udanych lat jubilatowi i catej
branzy!

Internetowe ciezarowki 42

Nowa Scania jest oszczedniejsza i bardziej

komfortowa od poprzedniczki. Coraz
wiecej korzysci zapewnia podtaczenie
ciezarowek do internetu.

Nowa generacja
matych Porsche 7 2

Kiedy 20 lat temu debiutowato Porsche
Boxster, byto przez niektorych traktowane

z pobtazliwoscig, moéwiono o nim ,Porsche
dla ubogich” Wkrotce okazato sie, ze s3 to
samochody, ktére nie ustepujg takze cenowo,
silniejszym modelom.
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Instrukcja podpisana 3 2

Polska zmaga sie z Rosjg, ktdra nie
przestrzega dwustronnych porozumief
i bez umiaru przeciggata wejscie w
zycie uzgodnionej instrukcji. Podczas

ostatnich negocjacji wreszcie zgodzita sie

bezzwtocznie wprowadzic jg w zycie.

Limity dwutlenku wegla
dla ciezarowek

Tegoroczna wystawa samochoddw ciezarowych
w Hanowerze uptyneta pod znakiem przygotowan
do wprowadzenia nowych norm dla samochodow

ciezarowych.

dwumiesiecznika ,,Przewoznik”. Przedruki za zgodg
redakcji. Redakcja nie odpowiada za tres¢ artykutéw

LPG w dieslu - technologia
pod lupa

Co to jest gazodiesel? Jaka jest zasada dziatania?
Czy nie zniszczy silnika? Czy to sie optaca? Takie

sg najczestsze pytania, ktore pojawiajg sie
w rozmowach z przewoznikami.
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Polskie i francuskie

spojrzenie na Calais

Francuskie wtadze zapowiadaja, ze problem napadéw na kierowcow wokot
terminala promowego w Calais uda sie rozwigzac jeszcze w tym roku.
Przewoznicy i kierowcy sa zdecydowanie bardziej sceptyczni.

Mirostaw Jagielski

elegacja Ministerstwa In-
frastruktury i Budowni-
ctwa, Gtéwnego Inspekto-
ratu Transportu Drogowe-
go i ZMPD, ktéra 29 wrzes-
nia przyjechata do Calais, spotkata

sie z przedstawicielami miejscowych
wtadz francuskich i stowarzyszenia
przewoznikéw drogowych FNTR. Roz-
mawiala takze z polskimi przewozZni-

6 kami na parkingach w poblizu Calais.
Delegacja przyjrzala sie okolicom

terminala portowego w Calais, drog
dojazdowych do portu: Al6, A26 i
A216, pobliskim parkingom i okoli-
com obozowiska emigrantéw, czy-
li tzw. dzungli. Celem delegacji byto
zorientowanie sie w aktualnej sytua-
cji w terminalu oraz systemie ochrony
kierowcow przed atakami imigrantow
na polskie ciezaréwki.

Dwa tysiace policjantow

Podczas rozmdéw w Prefekturze Ca-
lais, podprefekt Vincent Berton prze-
kazat poglad optymistyczny stosun-

kowo na rozwigzanie problemu. Mo6-
wil, ze aktualna sytuacja zwigzana
z emigrantami w Calais jest skompli-
kowana i wieloaspektowa. Najwiecej
probleméw dostarcza ob6z emigran-
tow. Od poczatku tego roku do Calais
przybywa coraz wiecej emigrantow.
Po czeSciowej likwidacji obozu, w
marcu 2016 roku, ich liczba wynosita
3,5 tys. w czerwcu wzrosta dwukrot-
nie, a obecnie zbliza sie do 10 tys. W
Calais jest 1gcznie 2 tys. policjantow, z
tego dwustu pelni codzienng stuzbe.

Do zwalczania napadéw wykorzy-
stywane sg helikoptery, kamery ter-
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mowizyjne i koputowe, a wokét do-
jazdu do terminalu budowany jest
juz dodatkowy, czterometrowy mur.
Prefekt powiedzial, Zze wazne jest, aby
kierowcy zaatakowani przez emigran-
téw zawiadamiali natychmiast poli-
cje. Apelowal, aby kierowcy nie za-
trzymywali sie na parkingach nie-
strzezonych.

Zdaniem prefekta rozwiazanie prob-
lemu moze przynies$¢ catkowita likwi-
dacja obozowiska do korica tego roku,
co 26 wrzeSnia zapowiedzial prezy-
dent Holland. Imigranci z Calais ma-
ja by¢ rozsiedleni po terytorium catej
Francji w specjalnych osrodkach.

Nocne ataki

Sekretarz generalny francuskie-
go stowarzyszenia przewoznikow -
FNTR Sébastien Rivera nie przewidu-
je szybkiej poprawy sytuacji wokot
terminala. Potwierdza fakt, ze prob-
lem sie nasila od ostatnich pieciu
miesiecy, a liczba agresywnych ata-
koéw na kierowcoéw i wtargniecia do
ciezar6wek sg coraz czestsze. FNTR
zaleca francuskim kierowcom nieza-
trzymywanie sie¢ w promieniu 150 km
od Calais, a w przypadkach koniecz-
nych korzystanie wytgcznie z parkin-
gbw strzezonych.

Imigranci z Calais majg byc rozsiedleni po terytorium cate;
Francji w specjalnych osrodkach. Zdaniem prefekta pozwoli
to na rozwigzanie problemu z atakami na ciezarowki.

Migranci ostatnio stosujg gléwnie
dwie metody, aby dostac sie do samo-
chodu: desperacki atak przez bloka-
de drogi z wykorzystaniem konaréw
drzew i opon, aby wymusié zatrzy-
manie ciezaréwki, albo proby dosta-
nia sie do pojazdu podczas postoju sa-
mochodu na parkingu niestrzezonym.

Ataki prawie zawsze odbywaja sie
noca. Czesto dochodzi do uszkodze-
nia pojazdu z ,,zemsty”, jesli kierow-
cy udaje sie pokona¢ przeszkode. Wte-
dy podpalajg pojazdy rzucajac w nie
koktajlami Molotowa. Zauwazono, ze
najczesciej do napadéw dochodzi w

noce z wtorku na $rode i ze Srody na
czwartek.

FNTR wysuwa kilka postulatéw wo-
bec wiadz francuskich, ktére moglyby
wyeliminowa¢ zagrozenia w Calais:
® calkowitg likwidacje ,,dzungli”;
® zwiekszenie sit prewencyjnych;
® uporzadkowanie systemu ubezpie-

czania towardéw w pojazdach,
® zwiekszenie kar dla emigrantéw,

ktorzy wdarli sie do ciezaréwek i

zniesienie brytyjskich kar dla kie-

rowcodw i przewoznikéw za nie-

Swiadome wwiezienie emigranta

do Wielkiej Brytanii.



Ponadto FNTR chce, aby szybko
zwiekszy¢ liczbe kamer termowizyj-
nych i wprowadzi¢ kontrole ciezar6-
wek jeszcze na terytorium Francji, za-
nim wyjada do Wielkiej Brytanii.

Bierna francuska policja

Brytyjczycy co prawda wprowadzili
specjalne procedury dla przewozni-
kow, ktérych stosowanie moze uchro-
ni¢ przed karami, ale nawet ich wy-

Budowa ptotu wzdtuz drogi
dojazdowej do terminalu w Calais

pelnienie moze nie uchroni¢ przed
karami. FNTR liczy na wspolprace
miedzynarodowa w zakresie likwi-
dacji zagrozen wobec przewoznikow
ze strony emigrantow.

Polscy kierowcy, ktérzy w dniu wi-
zyty polskiej delegacji w Calais, w roz-
mowach potwierdzali, ze na drogach
francuskich nie jest bezpiecznie, a na
parkingach czesto widaé osoby kreca-
ce sie wokot ciezaré6wek. Przewozni-
cy i kierowcy postuluja wprowadze-

Nar;lid!:owe miasteczko imigrantow
przy wjezdzie na terminal

nie skréconej formy zgloszenia zda-
rzenia na policje. Bariera jezykowa
czesto uniemozliwia zlozenie zawia-
domienia. Z kolei nawet po zgloszeniu
zdarzenia francuska policja czesto nie
podejmuje zadnych dziatan.
Uzyskane przez delegacje informacje
zostang przekazane wlasciwym wia-
dzom w Polsce do podjecia dziatan ma-
jacych na celu wyeliminowania zagro-
zen dla polskich kierowcéw wykonuja-
cych przewozy na terytorium Francji.

N
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SCANIA NOWEJ GENERACJI

Osiagnij wiecej stawiajgc czota konkurencji z pojazdem Scania nowej generaciji.
Gdy nastepnym razem pomyslisz 0 nowym samochodzie ciezarowym, spotkaj sie z nami.
Przekonasz sie, ze nie istnieje jeden pojazd dobry do wszystkich zastosowan.

Dostarczamy rozwigzania dopasowane do jedynego biznesu, ktdry sig liczy. Twojego.
-#nextgenscania

Wiecej informacji na temat pojazdéw Scania nowej generacji znajdziesz na: scania.pl
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Imigranci na drodze
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szeroko$cia geograficzna.

Jest tez nieztym biznesem.

Robert Przybylski

olicja francuska nie ma za-
’ miaru chroni¢ kierowcow
ciezarOwek przed atakami
imigrantéw, brytyjskie stuz-
by kontrolne traktuja prze-
woznikéw jak owce, ktdre trzeba go-
li¢ naktadajac mandaty za (nieumysl-
ny) przewoz ludzi.

Wyglada jakby zachodnioeuropej-
scy politycy stwierdzili, Zze imigran-
ci sa potrzebni, tylko jeszcze tubyl-
cza ludnos¢ o tym nie wie. Za takim
spostrzezeniem moze przemawiac nie
tylko ospato$¢ stuzb mundurowych
w Calais, ale takze demografia. Euro-
pejska populacja bedzie male¢, we-
dlug ONZ z 738 mln ludzi obecnie do
706 mln w 2050 roku. W tym czasie
populacja Afryki podwoi sie do 2,47
mld ludzi. Polakéw w 2050 roku zo-

stanie 33 mln.

Co gorsze, nasz kontynent sta-
rzeje sie, zatem Europa bedzie
potrzebowata rak do pracy.

Kanclerz Merkel otwarcia
unijnych granic nie kon-
sultowata z politykami

innych krajow, tylko z

wlasnymi przemystow-

Jest‘stara,jaku. -n.w'-*"mir*-l"'*'
SW|at i spotykana pod kazda

[

cami. Oni potrzebuja pracownikéw, a
dodatkowo naptyw miliona nowych
ludzi wymusi inwestycje w mieszka-
nia, zwiekszy wydatki konsumpcyj-
ne i generalnie rozrusza gospodarke.
Wielkie koncerny juz obiecaty utwo-
rzy¢ dla przyjezdnych nowe miejsca
pracy.

Wedtug danych ONZ Niemcy prze-
znaczyly na przyjecie imigrantéw 1,3
mld dol., a do 26 sierpnia wydaty mi-
liard. Komisja Europejska zalozyta mi-
liardowy budzet, ale juz zdotala prze-
kroczy¢ go o 55 mln dol. USA na imi-
grantdéw przeznaczyly 891 min dol.,
wydaty za$ blisko 1,2 mld. Wielka
Brytania zarezerwowala w budzecie
731 mln dol. i zdgzyta do 26 sierpnia
wydac¢ 400 mln. Norwegia z 278 mln
dol. wydata juz 182 mln. Jednoczes-
nie europejskie panistwa wskazuja, ze
w ratowanie wspo6tplemiencéw z Syrii
nie wlaczaja sie Zjednoczone Emiraty
Arabskie w takiej skali, jaka kojarzo-
na jest z tym bogatym panstwem. Na
pomoc imigrantom przeznaczyly 137
min dol. i wydaly z tej sumy 66 mln.

Problem z podejSciem ,,makroeko-
nomicznym” i ,demograficznym” jest
przede wszystkim taki, ze wedréwki
ludéw odbywaja sie kosztem poszcze-
gblnych os6b. Zarazem socjologowie

i

przypominaja, ze Europa wielokrot-
nie byla terenem migracji. Miedzy ro-
kiem 1845 i 1939 Europe opuscilo 51
mln oséb. Kolejne dekady nie zaha-
mowaly tego procesu. Np. w Wiel-
kiej Brytanii mieszka ponad 3 mln
oso6b z UE, ale jednocze$nie z Wiel-
kiej Brytanii wyjechato 1,5 mln Bry-
tyjczykow.

W rezultacie migracji odsetek osob
mieszkajacych w Wielkiej Brytanii,
ale urodzonych za granica wynosi
13,4 proc. Dla Francji wynosi on 12
proc., dla Hiszpanii 12,4 proc., dla
Niemiec 14,5 proc., a uwzgledniajac
naptyw najnowszej fali od stycznia
2015 roku do czerwca 2016 roku - 15,3
proc. W Szwajcarii odsetek imigran-
tow siega 29,6 proc., zas w Austrii 17,4
proc., za$ uwzgledniajgc ostatnig fale
wzrasta do 18,7 proc. W Polsce jest to
1,6 proc. populacji.

Najwiecej imigrantow w Wielkiej
Brytanii pochodzi z Indii, we Francji
z Algierii, w Hiszpanii z Maroka, we
Wloszech z Rumunii, w Niemczech z
Polski, w Polsce z Ukrainy.

Przeptyw ludnosci to Swiatowe zja-
wisko. Z danych ONZ wynika, ze w
2015 roku poza granicami swojego kra-
ju mieszkato 245 mln ludzi, gdy w 1975
roku ta liczba wynosita 175 mln.
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Polska policja chce
pomoc kierowcom
w Calais

Przedstawiciele przewoznikéw i polskiej policji
poszukuja mozliwoSci pomocy kierowcom

w terminalu promowym.

Piotr Gawetczyk

apieta sytuacja w Calais

i zwigzane z tym proble-

my polskich kierowcow i
przewoznikéw z imigran-

tami byly tematem robo-

czego spotkania przedstawicieli Zrze-
szenia Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce i 0g6l-
nopolskiego Zwigzku Pracodawcow
Transportu Drogowego z funkcjona-
riuszami Komendy Giéwnej Policji -
Biura Miedzynarodowej Wspotpracy
Policji oraz Biura Ruchu Drogowego.
Podczas spotkania, do ktérego do-
szlo 3 pazdziernika 2016 roku w Ko-
mendzie Gl6wnej Policji w Warszawie,
omawiano sytuacje zwigzang z ataka-
mi na ciezar6wki zmierzajace do Wiel-
kiej Brytanii przez port w Calais, do-

konywane przez imigrantéw, ktérzy
za wszelka cene probuja dostac sie do
pojazdu.

Przedstawiciele ZMPD i OZPTD
zwrocili uwage na bierng postawe
francuskich stuzb porzadkowych,
ktére nie tylko nie zapewniajq bezpie-
czenistwa na drogach dojazdowych do
portu w Calais, ale rtéwniez niechetnie
udzielajag pomocy w przypadku zda-
rzen z udzialem imigrantéw.

Konsekwencjg atakéw sg uszkodze-
nia Srodkéw transportu, a w przypadku
dostania sie imigrantéw do przestrzeni
tadunkowej takze szkody w przewozo-
nym tadunku. W przypadku transportu
towaroéw spozywczych czesto wigze sie
to z koniecznoscig ich utylizacji przez
przewoznika i na jego koszt.

Funkcjonariusze Komendy Gl6wnej
Policji wystuchali informacji od prze-
woznikéw - wspdlnie dyskutowano

na temat trudnej sytuacji kierowcow
i przedsiebiorcow, poszukujac sposo-
bow rozwigzania problemu. Policjanci
przedstawili zakres dotychczasowych
dzialan zwigzanych z miedzynarodo-
wa wspoblpraca policyjna, ustalono
wstepne wnioski moggce przyczynic
sie do poprawy sytuaciji.

Przedstawiciele Policji poinformo-
wali réwniez o kolejnych krokach od-
noszacych sie do kontaktu z francu-
skimi wladzami policyjnymi w celu
aktywizacji przedsiewzie¢ stuzacych
bezpieczenstwu polskich obywateli i
towar6w przemieszczajacych sie w re-
jonie Calais.

Uczestnicy spotkania, z obu stron,
zobowiazali sie do Scistego kontaktu
i wzajemnego przekazywania najwaz-
niejszych informacji dotyczacych sy-
tuacji we francuskim porcie i jego oko-
licach.
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Dyplomaci o Calais

Ministerstwo Spraw
Zagranicznych zapewnia,
Ze nie zapomniato o
bezpieczenstwie polskich
kierowcow we Francji.

Robert Przybylski

o niefortunnej wypowiedzi
’ ministra spraw zagranicz-
nych Witolda Waszczykow-
skiego, ktéry uznat proble-
my kierowcéow w Calais za
niepowazne, sekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Spraw Zagranicznych Jan
Dziedziczak poinformowat w piSmie z
5 pazdziernika prezesa Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Drogo-
wych Jana Buczka, Ze rzad polski przy-
ktada bardzo duza wage do zapewnie-
nia bezpieczenstwa obywatelom pol-
skim przebywajgcym za granica.
Sekretarz stanu przypomniat, ze
wiadze francuskie podwoily w sto-
sunku do 2014 roku liczbe policjan-
téw i funkcjonariuszy strazy granicz-
nej pilnujacych terminal i jego okolice.
Wiadze brytyjskie finansujg budowe
wzdtuz drogi dojazdowej do portu ki-
lometrowego muru o wysokosci czte-
rech metréw.
Pod naciskiem Zrzeszenia, do-
magajacego sie lepszej ochrony
dla polskich kierowcéw, mi-
nisterstwo interweniowato

francuskiego MSZ no-

! we Francji. Ambasador RP
we Francji skierowat do

CALAIS

te 19 sierpnia i nastepnie 19 wrzeSnia.
Wystapit takze do francuskiego MSW
z pro$ha o przyjecie chargé d’affaires
na najwyzszym mozliwym szczeblu.
16 wrze$nia odbylo sie spotkanie am-
basadora z dyrektorem Departamentu
Europy francuskiego MSZ.

W spotkaniu korpusu konsularnego
W sprawie sytuacji na terminalu w Ca-
lais, 12 wrzes$nia uczestniczyli konsu-
lowie z Polski, Niemiec, Wielkiej Bry-
tanii, Lotwy, Wegier, Czech, Stowacji i
Rumunii. Konsulowie ocenili dzialania
strony francuskiej jako nieprzynoszace
oczekiwanego rezultatu. Jednocze$nie
wskazali, ze kierowcy nie zawsze sto-
sujg sie do zalecen stuzb francuskich,
dotyczacych zmiany tras i unikania
przepraw noca. Problemem jest takze
dzialanie grup zorganizowanej prze-
stepczosci.

MSZ w liScie do Zrzeszenia sygnali-
zuje, ze wladze brytyjskie przygotowu-
ja nowe zasady stosowania zabezpie-
czeni i nakladania kar na kierowcoéw i
przewoznikoéw. Sankcje majg by¢ na-
ktadane na firmy i kierowcow w przy-
padku niestosowania wymaganych za-
bezpieczen.

Do Wydziatu Konsularnego Amba-
sady RP w Londynie wptywa 3-4 présh
miesiecznie o interwencje. Wiekszos¢
zgloszen dotyczy pomocy w odzyska-
niu pojazdu i tadunku oraz umorzenia
kary, rzadziej zapewnienia polskoje-
zycznego adwokata i uzyskania wa-
runkowego zwolnienia. Z obserwacji
urzedu wynika, ze trudnosci w samo-
dzielnym wyja$nieniu sprawy spowo-
dowane sg nieznajomoscia jezyka an-
gielskiego przez kierowcow.

Kwestie bezpieczenstwa polskich
kierowcow podjela takze premier Be-
ata Szydlo w rozmowie z prezydentem
Francji Francois Hollandem podczas
nieformalnego szczytu Unii Europej-
skiej w Bratystawie.

Z polecenia ministra Waszczykow-
skiego konsul RP oraz oficer taczniko-
wy policji polskiej we Francji spotkali
sie 23 wrze$nia z podprefektem Cala-
is, szefem komisariatu policji w Cala-
is, proboszczem parafii Polskiej Misji
Katolickiej w Dunkierce oraz sekreta-
rzem generalnym Narodowej Federa-
cji Przewoznikéw Drogowych regionu
Pas-de-Calais.

Dziefi wcze$niej szef MSZ wezwat
chargé d’affaires Ambasady Francji
w Warszawie i przekazal zastrzezenia
strony polskiej do nieadekwatnej reak-
cji wladz francuskich na incydenty z
udziatem polskich kierowcéw w okoli-
cach Calais. Przedstawiciel Francji po-
informowal, Ze do konca roku zostanie
oddana do uzytku kierowcoéw powiek-
szona strefa buforowa.

Powstanie takze mur chronigcy
przed atakami pojazdy na obwodni-
cy. Na autostradzie A16 wtadze wpro-
wadzily oSwietlenie i zabezpieczenie
przeciwwlamaniowe muru. Podobne
Srodki bezpieczenstwa zostaly zasto-
sowane wokét terminalu Eurotunelu
i w Dunkierce.

Sekretarz stanu w MSZ Jan Dziedzi-
czak dodaje, ze omowienie kwestii
bezpieczenstwa polskich kierowcow
we Francji przewidziane jest rowniez
podczas najblizszych polsko-francu-
skich konsultacji miedzyrzadowych
w pazdzierniku.

WSPIERAMY.
POLSKI. TRAM

Zapoznaj sie z nasza specjalng ofertg pojazdoéw Volvo FH przygotowang w ramach kampanii Wspieramy Polski Transport.
Jezeli reprezentujesz firme transportowa o wytacznie polskim kapitale i wielkosci floty

nie przekraczajacej 20 pojazdéw ciezarowych, TA OFERTA JEST DLA CIEBIE!

By poznac jej szczegoly, skontaktuj sie z przedstawicielem handlowym Volvo Trucks

- wykaz naszej sieci handlowej znajdziesz na volvotrucks.pl

Volvo Trucks. Driving Progress
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Mibalsj S.
Jestem wiascicielem niewielkiej fir-
my transportowej, ktéra jezdzi do
Wielkiej Brytanii, ataki imigrantéw
w Calais na moje auta i kierowcow
zdarzajg sie caly czas.

W czerwcu tego roku przed auto
rzucono plongce gatezie. W maju
do naczepy dostato sie 11 imigran-
tow. Stuzby w porcie usunely oSmiu
i poszly sobie méwiac kierowcy, Ze-
by sobie sam dat rade, bo ich jest za
mato. Tydzief wcze$niej temu same-
mu kierowcy imigrant schowat sie
na dachu ciggnika pod spojlerem
dachowym, kierowca zglosit to i
przybyla policja francuska - chciata
go ukara¢ mandatem za brak zabez-
pieczenia dachu ciggnika.

Réwniez w czerwcu w pigtek wie-
czorem moj kierowca zostal napad-
niety, pobity i okradziony na tere-
nie stacji BP znajdujacej sie w pobli-

zu portu w Calais. Proby zglosze-
nia tego ciezkiego przestepstwa

spelzly na niczym, bo funkcjo-
\ nariusz stuzby patrolujgcej
' \_okolice portu powiedzial,

zeby kierowca przyjechat

® w poniedziatek, bo po-
sterunek juz jest za-

mkniety. Ciekawe,

czy tak samo powiedzialby obywa-
telowi Francji, Niemiec czy Wielkiej
Brytanii.

To tylko kilka z wielu przypad-
koéw, ktoére sg nagminne, a stuzby
odpowiedzialne za porzadek nie re-
aguja.

Renata K.

0d kilku lat realizujemy kontrakt
na przewo6z towaru do Anglii, co sie
wigze z problemami zwigzanymi z
imigrantami. (...) Prosze tylko o kon-
kretng informacje, do kogo mamy
sie zwracaé o zwrot kosztow zwig-
zanych z naprawg samochodéw.

Wybita przednia szyba, poprze-
bijane opony, uszkodzona atrapa,
uszkodzona kabina, poprzecinana
plandeka, w chwili obecnej szacuje-
my szkody na okoto 20 tysiecy zto-
tych. Nie wspomne o psychice kie-
rowcdw narazonych na agresywne
ataki.

Aw(ag,zj J,

Moja firma regularnie wykonu-
je transporty z Polski do Wielkiej
Brytanii. Ostatnie wydarzenie, kt6-
re dotyczylo mojego pojazdu, miato
miejsce dnia 08.09.2016 ok. godziny
4.30. Napad zostat dokonany przez
grupe uchodzcéw, ktéra nielegalnie
zablokowata droge dojazdowa do
portu. UchodzZcy rozhili kilkana$cie
samochodéw ciezarowych. Jeden z
imigrantéw wszedt na dach mojej
naczepy, rozcigl plandeke i wtargnat
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w przestrzen tadunkowa. Wszystko
odbywato sie na oczach policji fran-
cuskiej, ktéra stata na poboczu dro-
gi i nie reagowatla.

Kierowca zglosit sie w porcie do
francuskich stuz granicznych w ce-
lu kontroli naczepy i usuniecia nie-
legalnych imigrantéw z przestrzeni
fadunkowej. Francuskie stuzby skie-
rowaly nasz pojazd na stanowisko
kontroli.

Stuzby francuskie wydaty polece-
nie naszemu kierowcy, aby on sam
wszedl na naczepe i usunat z jej
przestrzeni nielegalnych imigran-
tow. Po wejsciu naszego kierowcy
i sprawdzeniu przestrzeni tadunko-
wej zostatl usuniety jeden nielegal-
ny imigrant. Francuskie stuzby nie
wyciagnely zadnych konsekwencji
w stosunku do tego imigranta, tylko
puscily na wolno$¢ w obrebie drogi
dojazdowej do portu w Calais.

W mojej naczepie zostat uszkodzo-
ny dach i z tego powodu poniostem
straty, za ktore nie otrzymatem zad-
nej rekompensaty ze strony francu-
skiej.

A 344&43,44 .

DotlaczyliSmy do listy przewozni-
kow, ktérzy musza zaplaci¢ angiel-
skiemu Border Force ponad 70 tys.
zt. We Francji blisko Calais kilkuna-
stu imigrantéw zablokowato droge i
na auto wdarlo sie odmiu imigran-
toéw. Sprawa byla na biezaco zgloszo-
na do zandarmerii francuskiej, kt6-
ra nie stwierdzita nieprawidlowosci i
kazata kierowcy jecha¢ do strefy an-
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gielskiej i zglosic.

Za zgloszenie tej sytuacji w Ca-
lais w Border Force po prawie roku
otrzymaliSmy dwie decyzje (kierow-
ca i firma) o nalozeniu kary na pra-
wie 12 tys. funtéw. Sprawe prowa-
dzi juz kancelaria prawnicza, nato-
miast jest to bezprawne nakladanie
kar przez angielskie stuzby we Fran-
cji, bo nie wwozac ich do Anglii te
kary nie powinny mieé miejsca. Kie-
rowca przewiozt ich ok 1,5 km, zeby
dostac sie z nimi do stuzb. Zamiast
pomocy otrzymal mandat.

Sa to stuzby, ktére powinny poma-
gaé, a nie traktowac kierowcoéw jak
bandytéw i przemytnikéw. Mojemu
kierowcy imigranci grozili §miercia,
jesli go spotkaja w Calais ponownie.
I te grozby styszeli angielscy pra-
cownicy Border Force i nie zwréci-
li uwagi na to.

Marel D.

Na poczatku sierpnia 2016 roku na
drodze dojazdowej do portu w Ca-
lais emigranci chcieli zatrzymac sa-
mochod. Rzucali deskami, uszkodzi-
li owiewke i lusterka, kierowca jed-
nak nie zatrzymat sie, dzieki czemu
uniknat rabunku.

Agmfz}ka D,

Nasze auta co tydzief jezdza do
Wielkiej Brytanii. Kierowcy bojg sie
tam jezdzi¢, mamy problemy z wy-
sylaniem kierowcow w tamtg strone.

W ostatnim czasie kierowca przy-
jechatl z kompletnie zniszczong, po-
darta plandeka.

Koszt takiej naprawy jest w grani-
cach 3,5 tys. zlotych. Mamy réwniez
problemy z wladzami angielskimi.
Kierowca zostal ukarany kwotg 2,4
tys. funtéw za przewdz uchodzcéow,
a nasza firma - 2 tysiecy funtéw.

Na chwile obecna czujemy sie
bezsilni.

MMX,MAﬂ P .

25.08.2016 znaleziono u mojego kie-
rowcy, ktéry jechatl do Anglii, ko-
biete, mezczyzne i mate dziecko.
Zatrzymat sie na chwile na parkin-
gu, zeby skorzystac z toalety. Dzie-

cku musieli co$§ da¢, bo w ogdle nie
plakato. Przejechatl przez wszystkie
kontrole francuskie do Eurotunelu i
wszystko bylo w porzadku, a u An-
glikdw pies zaraz wyweszyl.

Na razie ztozytam wyjasnienie na
pismo, ktére mi przystali i czekam.
Grozi mi kara po tysiac funtow od
osoby, a kierowcy po dwa tysigce.
Kierowca o wszystkim byl pouczony,
mialam z nim kontakt telefoniczny,
bo to mtody chlopak, ktory zaczat
prace u mnie od 1 lipca tego roku.
I co teraz??? Nie dos¢, ze mam tyl-
ko dwa samochody leasingowe, to
jeszcze placa minimalna we Francji
i Niemczech, na dodatek popsut mi
sie samocho6d na autostradzie mie-
sigc temu, to jeszcze teraz to zda-
rzenie.

wazylé S .

W nocy przejazd do portu w Cala-
is lub do Eurotunelu jest wrecz nie-
mozliwy ze wzgledu na blokady dro-
gi przez imigrantéw. Rzucajg w auta
dostownie wszystkim, czym tylko sie
da, rozbijajac szyby, lusterka, do rzu-
cania duzymi kamieniami, uszkadza-
jac nawet chtodnice.

Policja francuska niestety nie rea-
guje i w przypadku powstania uszko-
dzen pojazdu nie chcg nawet rozma-
wiac z kierowca o uszkodzeniach tyl-
ko wyganiajq i twierdza, Ze to trzeba
z ubezpieczeniem rozmawiaé! Prze-
ciez to nie kierowca uszkodzit auto
z wlasnej winy czy nieuwagi, to sku-
tek bandyckich napadéw, bo tak juz
trzeba to nazywac!

Dawel S.

Prace rozpoczatem 10.08.2015, o go-
dzinie 23:14, wyjechalem z parkin-
gu Minderhout w Belgii, tuz przed
Antwerpig. Okoto godziny 02:00 w
nocy zjechatem z autostrady nr 16
zjazdem 47 do portu w Calais. Na
tym odcinku drozny byt tylko jeden
pas, drugi pas byl odgrodzony stup-
kami drogowymi i nie byto mozliwo-
§ci zjechania na drugi pas.

Za trzecim zjazdem spotkatem
emigrantéw, ktérzy ustawili bloka-
de na drodze ze stupkéw drogowych
po to, abym zatrzymat pojazd. Po-
stanowilem wykona¢ manewr cofa-




nia, aby sie nie zatrzymac, ale mimo
to emigranci zaczeli otwieraé¢ drzwi
i wsiadaé¢ na auto. Byto ich kilku.
Wtedy jeden z emigrantéw usunat
stupki z drogi i postanowilem nie-
zwlocznie podjechac do najblizszego
patrolu policji w Calais, ktéry znaj-
dowat sie w odlegtosci okoto 1000
metréw od miejsca zdarzenia, gdyz
obawialem sie o wlasne Zycie.

Poprositem francuska policje o
kontrole i pomoc, wowczas usty-
szalem odmowe i powiedziano mi,
ze mam jecha¢ na kontrole do por-
tu. W porcie w Calais zwrdcitem sie
do pracownikéw, aby skontrolowali
auto, bo mam na nim emigrantow.
Kontrolujgc auto stwierdzili, ze na
aucie nie ma nikogo i powiedzieli,
Ze moge jecha¢ do portu na prom.

Ja jednak uznatem to za podej-
rzane zdarzenie i sam zaczalem
sprawdzac¢ auto oraz przyczepe ot-
wierajac drzwi i wchodzac na za-
budowy. Na aucie nie bylo nikogo,
natomiast na przyczepie znalaztem
kilku emigrantéw, poprositem wow-
czas patrol portowy o pomoc i usu-
nieto ich z przyczepy. Bylo ich szes-
ciu. Kierowcy, ktérzy obserwowali
zdarzenie, udzielili mi informacji,
ze sibdmy emigrant przesiadl sie z
polskiego busa i wskoczyl na mo-
ja przyczepe, widziala to francuska
funkcjonariuszka, ktéra mu na to
pozwolila i nie zwrécita mu uwagi.

Angielska kontrola wykazata
obecno$¢ 6smego emigranta, ktéry
nie zostal odnaleziony przy poczat-
kowej kontroli i jechat dalej. Scho-
wany byl miedzy towarem. Nieste-
ty na przyczepie towar zostat uszko-
dzony przez emigrantéw, opakowa-
nia mebli byly poniszczone i klient
domaga sie rekompensaty.

(...) Sytuacja jest coraz bardziej
niepokojaca i obawiam sie o wtas-
ne zycie, gdyz emigranci grozili mi
utratg zycia, jesli kolejny raz spot-
kajg mnie na drodze. Dlatego prosze
o interwencje i zapobieganie takim
sytuacjom.

Syéwwtm S.

W korku na dojezdzie do Calais
przez dach weszlo tgcznie oSmiu
imigrantéw. Kierowca poinformowa-
ny o ruchu na dachu przez innych
stojacych w korku dojechat do poli-

cji w porcie i poinformowat o spra-
wie.

Po otwarciu naczepy policja wy-
ciagnela pieciu imigrantéw. Otrzy-
malem informacje o poniszczonych
kartonach na paletach i porozrzuca-
nych rogalikach. Kazatem wracaé do
zatadowcy. Na pierwszym postoju z
naczepy wyszlo jeszcze trzech nie-
znalezionych przez policje imigran-
tow.

Straty: utrata frachtu 1650 euro,
pociety dach w naczepie - naprawa
kilkaset ztotych, towar do utylizacji
- szkody okoto 2 tys. euro pokryte
przez Warte, przejechane za darmo
500 kilometréw.

Drugi przypadek 10-01-2015 r.
Port Calais - kierowca ma podejrze-
nie, ze weszli na naczepe imigran-
ci. Jedzie na badanie na dwutlenek.
Nie stwierdzono nic. Po ustawieniu
sie w rajce na wjazd na prom prze-
chodzacy z psem patrol angielskiej
strazy granicznej zauwazyt dziwne
zachowanie sie psa przy naczepie.
Po otwarciu znaleziono trzech imi-
grantow.

Pierwotna kara 6 tys. funtow dla
kierowcy. Po odwotaniach i dtugich
wyjasnieniach ostateczna kara - pis-
mo z dnia 24 listopada 2015 roku -
kierowca 1200 funtdw, firma 600
funtoéw, bez mozliwoSci odwolania.
Tylko droga sadowa w Anglii.

Micbat U,

Dnia 05/03/2016 okolo godziny
22:20 nasz kierowca jadgcy w po-
dwdijnej obsadzie zgtlosit telefonicz-
nie, zZe ich auto zostalo zaatakowa-
ne przez grupe czarnoskorych imi-
grantdéw. Sytuacja miata miejsce na
drodze dojazdowej do portu Calais
we Francji. Droga zostala zabloko-
wana kilkoma rzuconymi rowerami
i galeziami. Auto zostalo obrzucone
kamieniami, w wyniku czego zosta-
ta wybita boczna szyba w ciggniku
siodtowym od strony pasazera. Kie-
rowca siedzacy na fotelu pasazera
doznatl urazu glowy. Kierowca oko-
to godziny 22:40 zglosit sie na po-
sterunek policji w porcie Calais, po
czym zostat zabrany do szpitala,
gdzie go opatrzono. Pobyt w szpita-
lu trwat okoto 40 minut, okoto go-
dziny 23:50 kierowca byt z powro-
tem w aucie. Jezeli chodzi o szkody
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materialne, to firma musiata pokry¢
wymiane bocznej szyby w ciggniku
siodtowym.

Poza wyzej wymienionym incy-
dentem nasi kierowcy, jezdzacy do
Wielkiej Brytanii, co kilka tygodni
zglaszaja nam mniejsze lub wieksze
problemy na drogach dojazdowych
do portu Calais. Czesto grupy czar-
noskoérych chuliganéw rzucaja na
droge galezie i konary drzew, pro-
bujac w ten spos6b zatrzymacé auto,
po czym obrzucajg je kamieniami i
probuja dostac sie na naczepe. Tego
typu sytuacje majg miejsce gtéwnie
W porze nocnej.

Jako firma transportowa Swiadcza-
ca ustugi do Wielkiej Brytanii uwa-
zamy, ze problem imigrantéw w ob-
rebie portu Calais powinien by¢ jak
najszybciej rozwigzany. Kierowcy
czesto narazajg swoje zdrowie, a na-
wet zycie biorgc udziat w wyzej opi-
sanych incydentach.

Refal M.

Podczas dojazdu do Calais droga
nr Al16 dnia 02.06.2016 o godzinie
05:00 nasz kierowca zostal zmuszo-
ny do zatrzymania pojazdu poprzez
ulozenie na drodze $cietego drze-
wa oraz innych przedmiotéw unie-
mozliwiajacych przejazd. Imigranci
podjeli prébe dostania sie do auta.
Nasz kierowca staranowat barykade.
W powyzszym przypadku firma nie
poniosta strat finansowych.

Podczas wykonywania przewo-
zu towaru ze Szwajcarii do Wielkiej
Brytanii 12.04.2016, pomiedzy godzi-
ng 05:00 a 09:00 do naczepy prze-
dostato sie 15 imigrantéw, w wyni-
ku czego przewozony towar musiat
podlegaé kwarantannie oraz zostat
cze$ciowo zutylizowany. Imigranci
uszkodzili réwniez drzwi naczepy,
wycinajac (wybijajac) w niej dziure,
oraz przecieli sztabe zabezpieczaja-
ca. Na kierowce oraz firme zostata
natozona grzywna, ktéra w toku po-
stepowania zostala umorzona (na-
sza firma posiada akredytacje od UK
Border Force).

W powyzszym przypadku stra-
ty finansowe, jakie poniosta firma
na chwile obecna to ok 2,5 tys. eu-
ro, pozostale koszty wynika¢ beda
z roszczen zleceniodawcy transpor-
tu za zutylizowany towar.

Warto skorzysta¢ zZMPDplanera
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TamMg, M

W zeszltym roku w lipcu nasz kie-
rowca przemycal jakoby czterech
emigrantow. MieliSmy linke celng
zalozong razem z plombg i wszyst-
kie niezbedne dokumenty, samo-
cho6d razem z naczepa przejechat
przez czujniki CO, i nic nie wyka-
zalo po francuskiej stronie, nato-
miast po angielskiej stronie w Cala-
is pies wykryl 4 osoby, ktbére znaj-
dowaly sie na naczepie. Brytyjskie
stuzby aresztowaly mojego kierow-
ce, przestuchaly i potraktowaty jak
najwiekszego zbrodniarza, po czym
wypuscity i wpisaty w komputer za-
kaz wjazdu do Anglii.

Po okoto oSmiu miesigcach otrzy-
maliSmy pismo z natozong na nas
jako firme transportowg karg w wy-
soko$ci tysigca funtow na 1 emi-
granta (4 tys. funtéw) oraz kierow-
ca otrzymat 400 funtéw na 1 emi-
granta (1,6 tys. funtow).

Zapytatem policjantéw, jak nasi
kierowcy majq sie bronié przed emi-
grantami, ktérzy prébuja zatrzymac
na autostradzie w Calais samocho-
dy i skacza po naczepach jak malpy,
ustyszatem, Ze to nie ich sprawa. Sa-
mi powinni$my o to zadba¢, bo oni
nie potrafig sobie z tym dac rady.

Kag,ytﬁaé N.

W ciagu ostatnich 12 miesiecy dwa
wtargniecia obcokrajowcéw do na-
czep:

- szkoda 80 tys. euro (jogurty)

- szkoda 56 tys. euro (pomidory)

W obydwu przypadkach do dnia
dzisiejszego ubezpieczalnia nie wy-
placila naleznego ubezpieczenia.
Natomiast klient potracit catg kwo-
te z naleznych faktur za przewozy.
W sumie kwota 584 tys. zl.

Zﬂ(g/«'xtékw 2.

Imigranci dwukrotnie wlamali sie
do moich pojazdéw w Dunkierce
w trakcie oczekiwania na przepra-
we promowa. Woze towary gteboko
mrozone - 22 C. Dnia 06.01.2016 kie-
rowca stwierdzil naruszenie zabez-
pieczenia zamkniecia drzwi i zglosit
sie w porcie do punktu kontroli. W

trakcie kontroli okazato sie, ze dzie-
wieciu imigrantow ledwo zywych
policja francuska wyjeta z chtodni.
Towar byl nieuszkodzony, kierowca
zdal towar w Anglii.

07.01.2016 kierowca drugiego po-
jazdu podjechat do kontroli, stwier-
dzil naruszenie plomby. Policja fran-
cuska w porcie w Dunkierce wyciag-
nela prawie zamroZonych imigran-
tow, w tym jedno dziecko niemowle.
W trakcie roztadunku towaru w An-
glii znaleziono w naczepie przy
agregacie chlodniczym puste butel-
ki, jedzenie i $piwory. Towar nie zo-
stal roztadowany, wrdcit do Polski i
czeSciowo zostat zutylizowany. Po-
mimo ze posiadam OCP z klauzu-
la imigranci, firma ubezpieczenio-
wa nie wyptacita mi odszkodowa-
nia ok 60 tys. zt. Jako powod podaje,
Ze pojazd byl na terenie niestrzezo-
nym i nieo$wietlonym, czyli na dro-
dze prowadzacej do przeprawy pro-
mowej.

Wyjazd z Polski do Anglii jest hor-
rorem. Je$li Pan Minister Waszczy-
kowski twierdzi, ze trzeba sie ubez-
pieczy¢ (wypowiedz Pana Ministra
w radiowej Tréjce), to niech zajmie
sie moja sprawa i wyegzekwuje od-
szkodowanie dla mojej firmy, bo by-
tem ubezpieczony. Moge zaoferowac
Panu ministrowi wyjazd do Anglii
z moim kierowca, zobaczy jak wy-
glada rzeczywistos¢. Jesli chodzi o
ubezpieczenie Pana Ministra, to ja
biore to na siebie plus dieta zagra-
niczna i ryczatt za nocleg.

K43,743106 P

Przesylam przykladowe (najswiez-
sze) zdarzenia, obrazujace problem
nielegalnych imigrantéw. Wspo-
mniane zdarzenia polegaty na przy-
musowym zatrzymaniu pojazdu na
drodze dojazdowej do Calais przez
nielegalnych imigrantéw, a nastep-
nie wtargnieciu na naczepe. Zdarze-
nia takie zajmujg niewiele czasu, po-
licja francuska zwykle nie reaguje.
Skutkiem tego dochodzi do znisz-
czen ciggnikéw siodlowych, naczep
oraz przewozonego towaru. Straty
dotycza rOwniez czasu, jaki nalezy
operacyjnie poSwieci¢ na likwidacje
szkod w pojazdach i towarze, a tak-
ze przestoju pojazdéw. Dodatkowym
aspektem jest czynnik psychologicz-
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ny. Kierowcy odmawiajg pracy na
kierunku do Wielkiej Brytanii, oba-
wiajac sie o swoje bezpieczenstwo z
uwagi na zdarzenia z nielegalnymi
imigrantami, jakie majg miejsce na
dojezdzie do Calais. Sumy strat za
kazde zdarzenie wahaja sie od kil-
kuset do kilku tysiecy euro.

Problemem jest takze indolencja
stuzb francuskich po dojezdzie po-
jazdu do Eurotunelu. Pomimo do-
browolnego zglaszania sie przez kie-
rowcow do kontroli z uwagi na wtar-
gniecie nielegalnych imigrantéw na
naczepe, stuzby francuskie przepro-
wadzaja zdawkowa kontrole, co pro-
wadzi do dalszych konsekwencji po
stronie brytyjskiej (z konsekwencja-
mi finansowymi dla kierowcy i fir-
my wigcznie). Po dokonaniu kontro-
li stuzby nie udostepniajg dokumen-
tacji (pomimo prosb kierowcoéw), co
dodatkowo utrudnia proces likwida-
cji szkdd z ubezpieczycielami.

Barbara §.

W trakcie transportu z Niemiec do
Wielkiej Brytanii w dniu 09.05.2016
w Calais w trakcie jazdy na naczepe
wdarli sie imigranci. Rozcieli plan-
deke w naczepie i weszli do Srod-
ka. Kierowca powiadomit policje i
ta przyjechala na miejsce i usuneta
imigrantéw. Kierowca opowiadal,
ze wtargneli na wiecej aut, ktore je-
chaly za nim i przed nim. Imigranci
zniszczyli towar wyceniony na 2287
funtéw i uszkodzili tylko czes¢ ta-
dunku. Naprawa naczepy kosztowa-
1a 1760 zl.

Kierowcy moéwia, ze imigranci
wlamuja sie do naczep na oczach
wszystkich, niszcza towar, pojazdy,
za nic nie odpowiadaja, a wrecz sg
nietykalni. W roku 2013 imigranci w
Calais wiamali sie na chtodnie, kt6-
ra byla zaladowana jogurtami i caty
towar poszed! do utylizacji. Wartos¢é
towaru oszacowano na 29 tys. euro.

Firmy ubezpieczajgce towar
(OCPD) wprowadzily ograniczenia
w wyplacie ubezpieczen w zwigzku
z imigrantami. My mamy limit 150
tys. zt na jedno i na wszystkie zda-
rzenia.

Wycofujemy sie z tych kierunkéw,
gdyz jest to bardzo ryzykowne i nie-
bezpieczne. Od lat nic nie jest robio-
ne, a nawet jest coraz gorzej.
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MEN robi konsultacje

na niby

Ministerstwo Edukacji Narodowej przeprowadzito konsultacje spoteczne nowych
zawodow, jednak zrobito je w taki sposob, ze przewoznicy nie mogli ztozy¢

zadnych uwag.

Robert Przybylski

inisterstwo Edukacji Na-

rodowej przygotowuje

sie do reformy szkolni-

ctwa zawodowego. Od

10 sierpnia do 3 paz-
dziernika tego roku przeprowadzito
konsultacje spoteczne dotyczace prze-
gladu zawodow i podstaw programo-
wych ksztalcenia. Wzigt w nich udziat
takze wiceprzewodniczacy Rady Zrze-
szenia Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych Euzebiusz Gawry-
siuk, ktory jako przedstawiciel Zrze-
szenia wspotpracuje z Osrodkiem Roz-
woju Edukacji (wczesniej KOWEZIU)
przy doskonaleniu podstaw progra-
mowych zawodu ,,kierowca-mecha-
nik”.

W podstawie programowej zaapro-
bowanej przez ministerstwo absol-
wenci szkét zawodowych bedg mieli
prawo jazdy kat. B oraz kurs kwalifi-
kacji zawodowych. Zabraknie prawa
jazdy kat. C+E.

Przedstawiciel ZMPD chciat posze-
rzy¢ opis zawodu-kierowca mechanik
o brakujgce uprawnienia, jednak ku
swojemu zaskoczeniu w przygotowa-
nym przez MEN wykazie zawodéw, w
dziale administracyjno-ustugowym
nie znalazl nowego zawodu ,,kierow-
ca-mechanik”. — Nie mogtem zlozy¢
zadnej rekomendacji ani do zawodu,
ani do zmiany podstawy programo-
wej — ttumaczy Gawrysiuk. — Dopiero
2 pazdziernika uzyskatem dostep do
podstawy programowej z zadaniem

MINISTERSTWO

EDUKAC]I NARODOWE]

przestania ankiety oraz rekomenda-
cji podstawy programowej. Do przygo-
towania ankiety nie miatem danych,
dlatego rekomendacje i ankiete przy-
gotowalem wedlug wlasnego wzoru
— tlumaczy. — Nastepnego dnia, tj. 3
pazdziernika, ztozytem rekomendacje
do zawodu kierowca mechanik i pod-
stawy programowej zgodnie z formulg
ustalong przez MEN - dodaje.

Mimo to wiceprzewodniczacy Ra-
dy ZMPD nie mogt przej$é wszystkich
szeSciu krokéw przestania rekomen-
dacji. — Konsultacje spoteczne uznaje
za fikcje — podkresla Gawrysiuk.

MEN bardzo niechetnie przygoto-
wuje $ciezke ksztalcenia w zawodzie
kierowca-mechanik. Podstawa pro-
gramowa, cho¢ byla gotowa w listo-
padzie 2015 roku, zastala zmieniona
(resort usunat kat. C) i zaaprobowa-
na przez MEN dopiero w czerwcu, a
wiec tak pézno, ze trudno bylo dyrek-
cjom zainteresowanych szkot przygo-
towac klasy.

Srodowisko przewoznikéw uwa-
za, ze absolwenci zawodoéwek po-
winni konczy¢ szkoty z prawem jaz-
dy kategorii C+E lub D+E, natomiast
resort uparcie odmawia. Jako argu-
mentu uzywa wieku — uczen koncza-
cy szkole moze nie mie¢ ukonczonych
osiemnastu lat. Przedsiebiorcy uwaza-

ja, ze nie powinno to by¢ przeszkoda,
bo przeciez w szkole mozna zrealizo-
wac program na kat. C, a do egzami-
nu podejs¢ po ukonczeniu osiemna-
stego roku zycia.

Kolejna barierg sg wedtug MEN ba-
dania psychologiczne. Resort uwaza,
ze uczniowie powinni przej$¢ odpo-
wiednie badania juz w pierwszej kla-
sie, w wieku pietnastu lat, aby od ra-
zu wykluczy¢ osoby nie nadajace sie
do zawodu.

PrzewoZznicy wskazuja na niekon-
sekwencje ministerstwa, ktore takich
badan nie kaze robi¢ uczniom klas
budowlanych (praca na wysoko$ci)
oraz klas stuzb mundurowych. MEN
powotluje sie na opinie Ministerstwa
Zdrowia w kwestii badan psycholo-
gicznych kandydatéw na kierowcow
zawodowych, jednak pomimo présh
przedstawicieli ZMPD i Srodowiska,
do tej pory nie udostepnit ich opinii
publiczne;j.

Gawrysiuk podkresla, ze w rozpo-
rzadzeniu Ministerstwa Zdrowia o ba-
daniach psychologicznych nic nie ma
na temat wieku badanych i przypusz-
cza, ze moglo dojs¢ do nadinterpreta-
cji przepisu.

Nowe podejscie MEN do ksztalce-
nia zawodowego zaklada dualizm. —
W praktyce moze to oznaczac dzielenie
sie kosztami z przedsiebiorcami. Moze-
my na to przystac, ale pod warunkiem,
ze dostaniemy co$ w zamian, to znaczy
absolwenta z kategorig Ci E oraz gwa-
rancja, ze czlowiek przyjdzie do nas do
pracy — podsumowuje wiceprzewodni-
czacy Rady ZMPD.
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Szkoty zawodowe
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na ostatnig chwile

31 nowych klas ksztatcacych uczniéw w zawodzie kierowca-mechanik
ruszyto w Polsce 1 wrzesnia 2016 roku.

20

Stawomir Jeneralski

o wieloletniej prze-
rwie nauczanie
kierowcow-me-

chanikéw wrocito
do szkét zawodo-
wych. Wrdcito mimo nie-
wystarczajacej podstawy
programowej, czyli paf-
stwowych przepisow, ktore
okreslaja program naucza-
nia. — ZaczeliSmy ksztai-
ci¢ kierowco6w-mechani-
kéw, wiedzac, ze w Swietle
przepiséw idziemy ,,po ban-
dzie” — moéwia przedstawi-
ciele jednej ze szkot.

ZMPD zabiegalo o powr6t

nauczania w zawodzie kie-
rowca-mechanik do szkot
zawodowych przez dlugie
lata. Organizowalo konfe-
rencje i spotkania z mini-
strami, pisalo pisma i ape-
le, zachecalo do podejmo-
wania tego tematu przez
media. Dzialania te prowa-
dzone byty pod naciskiem
czlonkéw Zrzeszenia, kt6-
rzy od dawna alarmowali,
ze brak kierowcow to jed-
no z najwiekszych zagro-
zen dla branzy. Obecnie
przedstawiciele Zrzeszenia
wspoblpracuja z Osrodkiem
Rozwoju Edukacji (wcze$-
niej KOWEZIU) przy dosko-
naleniu podstaw programo-

i
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wych. Euzebiusz Gawry-
siuk, wiceprzewodniczg-
cy Rady ZMPD, zajmuje sie
kierunkiem ,,kierowca-me-
chanik”, a dyrektor O$rod-
ka Szkolenia Euzebiusz Ja-
sifiski zawodem ,,technik
transportu samochodowe-
go0”. Wspblpracuja, a jed-
nocze$nie gltoSno méwia,
ze trudno przebi¢ sie z roz-
wigzaniami, ktére z punk-
tu widzenia przewoznikow
wydajg sie oczywiste.
Deficyt rgk do pracy w
przewozach drogowych
wynosi wedlug szacun-
kéw ZMPD 30 tysiecy lu-
dzi. Jedynym sposobem na
jego zlagodzenie stalo sie

=x =l l'kﬁ' ll
|

zatrudnianie obcokrajow-
cow, gtownie Ukraincow.
0Od kwietnia do sierpnia te-
go roku liczba zagranicz-
nych kierowcéw jezdzacych
u polskich przewoznikéw
wzrosta o ponad 6 tysie-
cy. O tyle samo wzrosla,
wedlug danych Biura ds.
Transportu Miedzynarodo-
wego, liczba nowych pojaz-
déw. Wniosek — kupujesz
nowy pojazd, znajdz Ukra-
inca, ktéry go poprowadzi.
Na Polakéw nie licz.

31 nowych klas nie ozna-
cza rozwiazania probleméw
przewoznikow. W kazdej z
nich uczy sie kilkanascio-
ro uczniéw. To kilkuset fa-
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Szkoty dla kierowcow

law, Torun

LUBUSKIE - Zary

chowcow za kilka lat, je-
zeli oczywiScie zaintereso-
wania zawodowe mtodych
ludzi nie ulegng w miedzy-
czasie zmianie.

Marna pociecha dla
wiascicieli firm, ktorzy co-
raz bardziej bojq sie nad-
miernych roszczen ptaco-
wych i socjalnych ze stro-
ny kierowcow, bo kierowcy
juz wiedza, ze stali sie nie-
zastapieni. Mamy za sobg
przypadki pierwszych straj-
koéw kierowcow, ktdrzy cheg
pracowac od poniedziatku
do pigtku w godzinach do
9.00 do 16.00. I koniec!

Powstanie pionierskich
klas to sukces srodowiska,
mimo niewystarczajacej
skali zjawiska. Minety lata,
w ktérych szkolnictwo za-
wodowe zylo wlasnym zy-
ciem, nie dostrzegajac, ze
istnieje w kraju olbrzymia
branza, jakg stanowi trans-
port drogowy. Ksztalcenie
kierowcow zostato wtedy
wyrzucone ze szkét pub-
licznych i przeniesione na
komercyjne kursy. Mozna
zaryzykowac¢ stwierdzenie,
ze ksztalcenie kierowcow
zostalo uSmiercone przez

Tutaj powstaty nowe klasy
ksztatcace kierowcow
mechanikéw (wedtug danych
docierajacych do ZMPD)

® DOLNOSLASKIE - Legnica, Zmigréd
® KUJAWSKO-POMORSKIE - Gronowo, Inowroc-

® LUBELSKIE - Chelm, Kijany, Eukow, Milejow-
-Osada, Naleczow, Trawniki

EODZKIE - Skierniewice

MALOPOLSKIE - Gorlice, Radocza
MAZOWIECKIE - Gostynin, Sypniewo
POMORSKIE - Gdynia, Koscierzyna, Stupsk

(2 szkoly), Starogard Gdarski, Zukowo
WARMINSKO-MAZURSKIE - Olsztyn, Ostroda
WIELKOPOLSKIE - Stupca

SLASKIE - Bytom, Cieszyn, Gliwice, Pszczyna
ZACHODNIOPOMORSKIE - Stargard

ludzi bez wyobrazni. Fakt,
Ze zaczyna sie odradzaé, to
warto$¢ sama w sobie.

Przewoznicy pomaga-
ja szkotom na swoim tere-
nie w zachecaniu mtodzie-
zy do zdobywania zawodu
kierowcy. Organizuja pik-
niki w szkotach, udostep-
niaja najnowocze$niejszy
sprzet, zapewniajg, ze na
absolwentéw juz dzi$ cze-
ka praca. To jednak za ma-
lo. Dyrektorzy szkét boja
sie, ze gltébwnym problemem
jest brak promocji zawodu.
Potrzeba kompleksowych
dzialan. Przez wiele lat nie
miat sie kto zajmowac tymi
sprawami.

Prywatne oSrodki szkole-
nia chcialy zarabiaé, a nie
organizowa¢ kampanie pro-
mocyjne. Negatywny wpltyw
na postawy mlodziezy mia-
ly kampanie typu ,,Tiry na
tory”, ukazujace wielkie cie-
zardwki jako zrédlo zagro-
zef i zniszczen. Dodajmy -
whrew wszelkim, ogélno-
dostepnym faktom i tylko
po to, zeby promowac nie-
wydolng kolej. Dzisiaj po-
trzebna jest moda na bycie
trakerem.

Na sprzedaz naczepa
firanka 13,6 m

(producent Krone — uzywana)

Zainteresowany? Prosimy o kontakt pod numerem:

Tel.: +43 2236 3010-3251
E-Mail: naczepa-zmpd@walter-leasing.com

WAL -

w LEASING

N
www.walter-leasing.pl

reklama

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

45-dniowy termin ptatnosci

dis jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym

co umozliwia nam czotowa pozycije

w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe celem realizacji

transportow plandekowych (naczepa burto-firanka) w relacjach:

PL-EU-PL

Oferujemy bezptatne naczepy. Gwarantujemy state stawki oraz state zatrudnienie

w tzw. ruchu okreznym.

iy "

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim

- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy o telefoniczne

lub pisemne skontaktowanie sig:

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de

http://www.dls-logistics.de
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Kod 832201 juz dziata

Od 1 wrzeSnia uczniowie moga zdobywac uprawienia do pracy jako kierowcy
pojazdu ciezarowego. Pokazujemy dziatania pionierskich szkét oraz ich droge
do sukcesu, jakim byto uruchomienie w ekspresowym tempie nauczania nowego

zawodu.

)7

Piotr Gawetczyk

owy rok szkolny przyni6st

rewolucyjnag i niezwykle

potrzebng dla polskiego

transportu zmiane. Wie-

loletnie starania ZMPD o
przywrbcenie nauczania zawodu kie-
rowca-mechanik w szkolnictwie za-
wodowym wreszcie przyniosty efekt.
Przypomnijmy, Ze w listopadzie 2015 1.
minister edukacji narodowej Anna Za-
lewska wpisata zawod kierowcy-me-
chanika (oficjalny kod 832201) na li-
ste profesji, podstawa programowa
zostala za$ zatwierdzona w polowie
2016 roku.

Ambicjg Zrzeszenia bylo stworzenie
pierwszych klas o nowym profilu jesz-
cze w roku szkolnym 2016/2017. Mi-
mo Ze szkoty miaty bardzo mato cza-
su, by odpowiednio rozpropagowac i

zorganizowac nabor (nie méwiac juz
o przygotowaniu konkretnego progra-
mu nauczania), kilkunastu z nich ta
sztuka sie udata. Dzi$ stanowia gru-
pe pionierdw i forpoczte spodziewa-
nego od przysztego roku wysypu ta-
kich klas.

ZabraliSmy sie z kopyta do
roboty

Jako jedna z pierwszych w Polsce re-
kawice podjeta dyr. Marzanna Podpo-
ra z Zespotu Szk6t Samochodowych
im. J6zefa Bema w Toruniu. — Latwo
nie bylo, bo z uwagi na bardzo p6zne
podpisanie rozporzadzenia dotyczace-
go podstawy programowej nie mieli-
$my zbyt duzo czasu na sprawy orga-
nizacyjne. Mimo Ze od dawna docho-
dzity do nas glosy ze strony lokalnych
pracodawcow, ze bardzo potrzebuja
kierowcow ciezaréwek, jeszcze do

niedawna nic nie mogli$my zrobi¢ —
przepisy nie pozwalaly nam na utwo-
rzenie klasy w tym zawodzie — powie-
dziata dyr. Podpora.

Przyznala, ze do kofica nie by-
la pewna, czy rozporzadzenie wej-
dzie w zycie. Kiedy tylko zapalilo sie
zielone $wiatlo, nauczyciele zrobili
szybka reklame wsréd rodzicéw i sa-
mych gimnazjalistow, w efekcie cze-
go udalo sie przeprowadzi¢ nabér do
klasy dwuzawodowej. Szkota stwo-
rzyla program nauczania. — Podsta-
wa programowa do zawodu to jedno,
konieczno$¢ stworzenia na tej bazie
odpowiedniego programu to drugie.
Whbrew pozorom nie mieliSmy z tym
wiekszych probleméw, bo jesteSmy
juz zahartowani w pisaniu tego typu
dokumentéw. Inna sprawa, ze zaje-
o nam to niemal cate wakacje. Skoro
jednak zdecydowali$my sie na otwo-
rzenie tej klasy, to gltupio byloby sie
nie zabra¢ z kopyta do roboty — Smie-
je sie dyrektor Podpora.

Spodziewa sie, ze w przysztym roku
szkolnym nabér ruszy juz pelng pa-
13 i zainteresowanie uczniéw nowym
zawodem bedzie zdecydowanie wiek-
sze, tym bardziej Ze jest ogromne za-
interesowanie pracodawcéw w pozy-
skaniu absolwentéw. Juz teraz szko-
1a jest ,,po stowie” z trzema firmami,
ktére beda wspiera¢ nowo powstalg
klase, zwlaszcza w ksztalceniu prak-
tycznym.

Wsparcia udzielity: Kujawski
Truck Center Sp. z o0.0., ktory aktyw-
nie uczestniczyl w pisaniu programu
nauczania, DBK Sp. z o.0. i AutoAn-
dreas. To modelowy wrecz przykiad
wspolpracy szkoty z rynkiem pracy.
— Czujemy z ich strony bardzo mocne
wsparcie — potwierdza dyr. Podpora.

W polowie wrze$nia w klasie byto
szesnastu chlopcéw. Czy sa zadowo-
leni z obranej drogi? — Raczej tak, w
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kazdym razie na wagary nie chodzg.
Najchetniej juz by spedzali czas w fir-
mach, ale jeszcze muszg sie pouczyé
jezyka polskiego i matematyki — mo-
wi Marzanna Podpora.

Tablica ogtoszen

- Spodziewalismy sie, ze wczesniej
czy pdzniej zawdd kierowca-mecha-
nik zostanie wpisany do katalogu za-
wodo6w i byliSmy na to przygotowani.
Czekali$my tylko na oficjalng infor-
macje, by moéc rozpocza¢ rekrutacje
— powiedzial z kolei dyrektor Tade-
usz Federczyk z Zespotu Szkét nr 1
im. Henryka Sienkiewicza w Euko-
wie. Jest przekonany, ze umozliwienie
nauczania w tym zawodzie to strzat
w dziesigtke. — Wida¢ to nie tylko
po zainteresowaniu przedsiebiorstw,
lecz takze samych uczniéw. 26-0so-
bowa klasa uzbierala sie niemal od
reki — powiedziat dyrektor. Ten suk-
ces to takze niewatpliwie wynik pra-
cy ,,u podstaw”. Przedstawiciele szko-
1y staraja sie co najmniej dwa razy w
roku odwiedzi¢ kazde gimnazjum w
powiecie, by porozmawia¢ z rodzica-
mi i mlodziezg na temat sytuacji na
rynku pracy, przy okazji pokazujac to,
czego beda uczy¢ na zajeciach prak-
tycznych.

— Wiemy, ze mlodzi ludzie przy wy-
borze szkoly ponadgimnazjalnej cze-
sto nie kieruja sie mozliwoscia znale-
zienia pracy w konkretnym zawodzie.
Ida za kolega, bo maja blisko, czy ze
wzgledu na panujacg akurat mode. Na-
szym zadaniem jest pokazaé rodzicom,
w jakich zawodach warto sie ksztalcic,
bo w nich jest zapotrzebowanie na pra-
cownika — méwi dyrektor.

Doskonalym motywatorem jest
szkolna tablica ogloszef, na ktorej
rokrocznie pojawia sie mndstwo ofert
pracy dla absolwentéw. — To m.in. na
jej przyktadzie ttumaczymy rodzicom,
jak wazny jest wybor konkretnej klasy
— powiedziat dyr. Federczyk.

Podobnie jak inne placowki tego ty-
pu, tak i szkota w Eukowie byta w blo-
kach startowych, czekajac na sygnat
z ministerstwa zezwalajgcy na utwo-
rzenie nowej klasy. Ze wzgledu na ist-
niejaca juz specjalizacje technika po-
jazdéw samochodowych tukowska
szkola miata tatwiej. — To prawda,
powotlanie do Zycia zawodowej klasy
o profilu kierowca-mechanik nie by-
1o skomplikowanym procesem. Mamy

takich specjalistow.

styninie Szymon Szczypawka.

juz do$wiadczenie w ksztatceniu mlo-
dziezy w branzy samochodowej. Poza
tym jesteSmy przeciez od tego, by od-
powiada¢ na zapotrzebowanie rynku
— méwi dyrektor Federczyk.

Przyznaje, Ze dzisiaj mlodziez chce
szybciej zdoby¢ zawdd, a pracodaw-
ca szybciej mie¢ wykwalifikowanego
pracownika. W Eukowie jest duzo firm
transportowych poszukujacych kie-
rowcow, ktorzy jednoczesnie znaliby
sie cho¢ odrobine na samochodach.
— Dlatego tez nie zastanawiali$my sie
dtugo nad stworzeniem nowej klasy.
W preznie rozwijajacym sie tukow-
skim PKS-ie mamy juz od dawna wy-
prébowanego partnera, ktéry przyj-
muje nasze dzieciaki z technikum
na zajecia praktyczne. Uczniowie ze
szkoly zawodowej rowniez beda ko-
rzystac z takiej wspolpracy — méwi
Tadeusz Federczyk, ktory juz snuje
plany na przysztosc.

— Powiat tukowski ztozyt do Urze-
du Marszatkowskiego projekt na re-
mont i wyposazenie budynkéw war-
sztatowych naszej szkoty. Znajdzie
sie w nich tez cze$¢ przeznaczona dla
przysztych kierowcéw-mechanikow.
Dzieki temu mtodziez bedzie mogta
odbywac¢ zajecia praktyczne w szko-
le. Chcemy mie¢ jedng, dwie pracow-
nie z prawdziwego zdarzenia. Dlacze-
go takie inwestycje? Wiadomo — trans-
port samochodowy nigdy nie umrze.

Dyrektor Teresa Dabrowska z Zespo-
tu Szkét Samochodowych w Legnicy
jest przygotowana na przyjecie nawet
setki przysztych kierowcéw-mecha-
nikéw. — Nasza szkola jest duza i po-
miesci kazdego chetnego — zapewnia
dyrektor Dgbrowska. Podkresla przy

Uroczyste rozpoczecie roku szkolnego

ZMPD gratuluje uczniom wyboru zawodu

Czlonek zarzadu ZMPD Jerzy Szepietowski wzial udzial w uroczy-
stym otwarciu roku szkolnego w Gostyninskim Centrum Eduka-
cyjnym. - Zycze wam wytrwalosci i pilnoéci, a mozecie byé¢ pew-

ni, Ze dobrze platne miejsca pracy beda na was czekaly po ukoicze-
niu szkoly. PostawiliScie na wlasciwego konia - zapewnil mlodziez
przedstawiciel wladz ZMPD, wreczajac uczniom pamigtkowe listy
gratulacyjne z okazji rozpoczecia nauki w zawodzie kierowca-me-
chanik. 1 wrze$nia ruszyla w gostyninskiej szkole klasa ksztalcaca

- Wierzymy, Ze ksztalcenie kierowcow, cho¢ kosztowne, zapewni na-
szej mlodziezy dobry start Zyciowy i pomyslne perspektywy — przy-
znal naczelnik Wydzialu Edukacji ze Starostwa Powiatowego w Go-

tym, Ze jej placowka jest jedyna na
terenie dawnego wojewodztwa legni-
ckiego, majaca klase o tym profilu, w
ktérej aktualnie uczy sie 29 uczniéw.

Ksztatcenie w zawodzie
kierowca-mechanik

Jak wynika z przepiso6w ustawy
o transporcie drogowym, przedsie-
biorca moze zatrudni¢ na stanowi-
sku kierowcy osobe, ktora speinia
dwa warunki: uzyskata kwalifikacje
wstepng oraz posiada odpowiednie
uprawnienia do kierowania pojazdem
ciezarowym. Uzyskanie tych upraw-
nien bedzie teraz mozliwe w ramach
szkolnictwa publicznego, ksztalca-
cego w zawodzie technik transportu
drogowego oraz kierowca-mechanik.

W przypadku osoby, ktéra rozpocznie
nauke w technikum, bedzie to mozliwe
PO 4-letniej edukacji w tej szkole. Nato-
miast szkola zawodowa przygotowuje
ucznia do testu kwalifikacyjnego w za-
kresie kwalifikacji wstepnej, a nastep-
nie - po ukonczeniu szkolty zawodowej
- do odbycia szkolenia na prawo jazdy
kat. C+E w ramach kwalifikacyjnych
kurséw zawodowych.

Zmiana prawa - gdzie
szuka¢c?

® DZIENNIK USTAW RZECZYPOSPO-
LITE] POLSKIE], Warszawa, dnia 23
czerwca 2016 r. Poz. 894

® ROZPORZADZENIE MINISTRA EDU-
KACJI NARODOWE] z dnia 8 czerw-
ca 2016 r. zmieniajgce rozporzadze-
nie w sprawie podstawy programo-
wej ksztatcenia w zawodach.
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Lepiej sie odsuncie,
Zeby plam na garderobie
nie byto.

Nawet nie chce na
to patrzeé.
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Uwazajcie, bo taka
wielka kula leci.
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O co im chodzi?

Dwie leca,

Trzeba je ztapal,
zanim wszystko
udwinia,

Niektérych rzeczy nie .
da sie elegancko zapisal.

tapcie, ale potem
nie narzekajcie.

Ostrzegalidmy.

Dwie kule ulepione z ... Ulepione z ...
jak to elegancko zapisaé.

My prébujemy _ A : Eleggnccy B
by¢ eleganccy. V- ol - ) w kazdej sytuacji.

Adam Jedrych, Adam Lipifski
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Kolejne drogi dla ciezarowek Najszybsza ciezarowka Swiata Ksztatcenie i bezpieczenstwo w transporcie

Prawdopodobnie od nowego roku pojazdy o nosnosci Majace 2400 KM Volvo ,,The Iron Knight” pobi- przez Miedzynarodowa Wyzsza ksztatcenia, czyli wiedzy, umie-
11,5 tony beda mogty korzystac z ok. 3 tys. kilome- to Swiatowy rekord predkosci ciezaréwek, osiaga- Szkote Logistyki i Transportu we  jetnoSci i kompetencji spotecz-
trow dodatkowych drég, ktore dzis nie spetniaja tej jac 276 km/h. Samochéd wazy 4,5 tony i na pieciuset Wroctawiu. nych dla specjalistow z obsza-
normy. Liste drég, ktora zostanie poddana konsulta- metrach rozpedza sie do 131 km/h. Wyczynowa cie- Celem konferencji jest wymiana ru transportu i logistyki, w tym:
cjom, przedstawit 27 wrzesnia dyrektor Departamen- Zarowka zostata przygotowana we wspotpracy z Boi- pogladow dotyczacych ksztatce-  kierowcow, maszynistow, pra-
tu Drog i Autostrad w Ministerstwie Infrastruktury i je Ovebrinkiem, ktory od trzydziestu lat Sciga sie cie- nia w zakresie logistyki i trans- cownikow terminali i portow lot-
Budownictwa Jarostaw Waszkiewicz podczas posie- zarowkami i juz pieciokrotnie poprawiat Swiatowy re- portu miedzy przedstawicielami niczych. Prognozowanym efek-
dzenia zespotu roboczego ds. zezwolef Gtéwnego In- kord predkosci tych samochodéw. przedsiebiorstw branzy TSL tem konferencji jest poréwnanie
spektoratu Transportu Drogowego. Wyczynowy samochodd poruszat sie na oponach mar- We Wroctawiu odbedzie sie 21 a Srodowiskiem akademickim. konkretnych rozwiazan i wyma-
W momencie wejscia zmian pojazdy o nosnosci 11,5 ki Goodyear o rozmiarze 315/70R22,5 z przodu oraz pazdziernika konferencja ,JakoS¢  Merytoryczna dyskusja pozwo- gan, a dzieki temu okreslenie do-
tony beda mogty porusza¢ sie po potowie sieci drog 495/45R22.5 z tytu. Obie gumy miaty standardowe ksztatcenia a bezpieczefstwo li na okreSlenie pozadanych z brych praktyk.

krajowych. osnowy i specjalne mieszanki oraz bieznik. w transporcie”, zorganizowana punktu widzenia rynku efektow

Tytut Master Truck dla DAF-a
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Bielefeld-Ost [-4:

Hannover Detmold '3 i
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_ Ao S el AT S \,‘ — DAF XF 460 FT Super Space Cab zdobyttego-  Jak zaznaczyli cztonkowie jury - DAF XF 460 FT
,‘::ﬁ = b {3 i (S S S - TN ) e < roczny zaszczytny tytut Master Truck of the to samochéd bardzo przyjazny kierowcy. Pro-
e > £_ \\__ -t 4 e ' / 8 e Year 2016, przyznany przez dwanascie czoto-  ducent od lat dopracowywat ten model, aby w

R e - > __'_':-.._‘_“_' I — S » . ! o wych polskich redakgji zajmujacych sietema-  jak najwiekszym zakresie spetniat on wyma-
— - S, : Py S Y — tyka transportu drogowego. W imieniu firmy gania jego uzytkownikow.
- T ! - 3 : DAF Trucks Polska 28 wrzesnia 2016 r. nagro- Majaca juz kilkuletnia tradycje prestizowa na-
; : ‘ de odebrat dyrektor zarzadzajacy DAF Trucks groda wyréznia konkretny model koncernu za
Polska Maciej Taniewski. najciekawsze rozwigzania techniczne i ekolo-
. . . Zgtoszone przez producentow pojazdy pod- giczne, ktore wptywaja na efektywna realiza-
W Niemczech wszystkl ed rogi platn e dane zostaty ocenie w konkretnych specyfi- cje zadai transportowych. Tytut Master Truck
kacjach dotyczacych silnikow, uktadow nape-  of the Year przyznany zostat po raz pierwszy w
W sierpniu 2016 r. rzad federalny Niemiec przedtozyt do Federalne Ministerstwo Transportu i Infrastruktury Cyfro- dowych czy kabin. Jednym z najwazniejszych 2011 roku. Ogtoszenie zwyciezcy ma miejsce
Bundestagu projekt ustawy w sprawie rozszerzenia na wej (BMVI) powierzyto firmie Toll Collect techniczne przy- koficowych kryteriow byto przystosowanie sa-  podczas Miedzynarodowego Zlotu Ciezaro-
wszystkie drogi federalne obowigzku uiszczania optat gotowanie tego procesu. Wraz z wprowadzeniem nowe;j mochodu do realiow polskiego rynku. Wziete wych Pojazdow Tuningowanych Master Truck,
drogowych od samochodéw ciezarowych od 1 lipca ustawy sie¢ ptatnych odcinkéw drég zostanie rozszerzo- pod uwage zostaty nie tylko rozwigzaniatech- a sama nagroda wreczana jest zwyciezcy je-
2018 r. Celem nowej ustawy jest zapewnienie Zrddta fi- na o 40 tys. km. Obecnie optaty drogowe od samocho- niczne czy komfort pracy kierowcy, ale takze sienig danego roku.

nansowania modernizacji oraz rozbudowy sieci drég fe- déw ciezarowych pobiera sie na 15 tys. km autostrad i koszty eksploatacji pojazdu.
deralnych. drég federalnych. Liczony jest tylko jeden kierunek ruchu.
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Wiecej kazachstanskich zezwole w tym roku

W dniach 15 i 16 wrzesnia w Atmaty w Kazachstanie
odbyto sie spotkanie Polsko-Kazachstanskiej Komi-
sji Mieszanej ds. miedzynarodowych przewozéw dro-

gowych.

wzgledniajac interesy przewoznikow, przedstawicie-
[8lobydwu krajéw uzgodnili przeprowadzenie dodat-
wej wymiany zezwolen na 2016 rok w liczbie 2 tys.

ezwolen ogblnych oraz tysigca zezwolen na przewo-
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zy do i z krajow trzecich. Tym samym ostateczny kon-
tyngent zezwolef na ten rok wynosi 10 tys. zezwolen
og6lnych oraz 3 tys. na przewozy do i z krajéw trze-

cich. Strony potwierdzity, ze zezwolenia zachowuja

wazno$¢ do 31 stycznia 2017 roku wigcznie.

Strony nie porozumiaty sie co do wielkosci kontyn-
gentu na przyszty rok. Uzgodnity natomiast wypra-
cowanie zasad przewozenia towaréw wyprodukowa-

tvs. zezwolen

Przedstawicielstwo
ZMPD w Brukseli

Z koficem pazdziernika rusza
przedstawicielstwo Zrzeszenia
w Brukseli.

Powstato gtéwnie po to, aby za-
pewni¢ szybszy dostep do in-
formaciji oraz os6b tworzacych
unijne prawo. Okoto 80 proc.
przepiséw obowiazujacych w
naszym kraju tworzonych jest
w Brukseli.

Z tego powodu niezwykle istot-
nymi zadaniami przedstawiciel-
stwa w Brukseli bedzie wsp6t-
praca z instytucjami i organami
Unii Europejskiej oraz z pol-
skimi europostami, przedsta-
wicielstwem Polski przy UE w
Brukseli, przedstawicielstwem
Miedzynarodowej Unii Trans-
portu Drogowego - IRU oraz
przedstawicielstwami innych
stowarzyszef przewoznikéw.
Do obowiagzkéw przedstawicie-
la naleze¢ bedzie oczywiscie
takze prowadzenie interwencji
na rzecz cztonkéw ZMPD.

Do realizowania w Brukseli
tych zadah Zrzeszenie wybrato
Piotra Szymanskiego, ktéry po-
nad dziesiec lat reprezentowat
interesy wojewddztwa todz-
kiego przed instytucjami UE.
Wczesniej prowadzit dziatania
na rzecz uwzgledniania przez
KE wybranych polskich kory-
tarzy transportowych w nowej
sieci TEN-T.

Edmund Kuc
wieloletni prezes ZMPD

16 wrzesnia 2016 roku zmart w

wieku 86 lat Edmund Kuc, wielo-

letni dziatacz na rzecz transpor-
tu drogowego, cztonek ZMPD od
1992 roku.

W latach 1993 — 1999 petnit
funkcje prezesa ZMPD. Za dzia-
talnos¢ na rzecz przewoznikéw
drogowych zostat wyrézniony
resortowg odznaka ,,Zastuzony
dla transportu RP”. ZMPD uho-
norowato E. Kuca najwyzsza,
diamentowa odznaka ,,Zastu-
zony dla ZMPD” w 2007 roku,
podczas uroczystych obchodéw
50-lecia Zrzeszenia.

W uznaniu za wktad Edmunda
Kuca w rozwéj ZMPD, 26 paz-
dziernika 2006 roku Zgroma-
dzenie Ogolne Delegatow ZMPD
nadato mu tytut honorowego
cztonka ZMPD w Polsce.

Ewa Kaminska

W nocy z 6/7 pazdziernika
zmarta w wieku 49 lat Ewa Ka-
mifska, znana dziataczka na
rzecz transportu drogowego.
Ewa Kamifiska byta cztonkiem
ZMPD przez 20 lat. Znana byta
Ze swojego zaangazowania w
problemy branzy miedzynaro-
dowego transportu drogowego.
Specjalizowata sie w tematyce
przewozow na wschod i jej gtos
byt zawsze wazny i styszalny
podczas dyskusji Srodowiska.
Cieszyta sie takze duzym re-
spektem wsrdd rosyjskich stuzb
granicznych. Brata aktywny
udziat w pracach Forum Trans-
portu Drogowego. Od 2007 ro-
ku byta prezesem Stowarzy-
szenia ,,Grodzisko” z Grodziska
Mazowieckiego.
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nych w przedsiebiorstwach zagranicznych lub filiach
przedsiebiorstw zagranicznych utworzonych i zareje-
strowanych zgodnie z prawodawstwem kraju rejestra-
cji pojazdu, na podstawie zezwolenia ogdlnego.
Kontyngent na 2017 rok zostanie okreslony podczas
kolejnego spotkania Komisji Mieszanej, ktére odbe-
dzie sie do 1 grudnia w Polsce. Ministerstwo ds. Inwe-
stycji i Rozwoju Republiki Kazachstanu na wniosek

waznych do 3
. i

zwolen ogolnych.

Konkurs ,,Inspéktor Roku 2016” rozstrzygniety

W Polskiej Nowej Wsi k/Opola 28-29

wrzeénia odbyt sie konkurs na ,,Inspek-

tora Roku 2016”. Funkcjonariusze z

szesnastu wojewddztw rywalizowali w

konkurencjach:

® wiedzy teoretycznej z zakresu prze-
piséw prawnych wykorzystywanych
w codziennej pracy,

® udzielenia pomocy przedmedycznej
ofiarom wypadkéw,

® kierowania samochodem (jazda po
torze przeszkéd pojazdem typu ,,Bus"
na czas, jazda z talerzem Stewarta i
jazda na czas po ptycie poslizgowe;j),

® kierowania motocyklem stuzbowym
wraz z dobiegnieciem do motocykla

przez przeszkody oraz pokonanie
toru przeszkéd motocyklem w jak
najdtuzszym czasie.
Pierwsze miejsce druzynowo zajeli in-
spektorzy z WITD Bydgoszcz. Na dru-
gim miejscu uplasowata sie druzyna z
WITD Olsztyn. Trzecie miejsce przypad-
to inspektorom z WITD Rzesz6w.
Klasyfikacja indywidualna w kategorii
samochéd:
I miejsce: Piotr Sekowski reprezentuja-
cy WITD Olsztyn
Il miejsce: tukasz Tuszyhski reprezen-
tujgcy WITD £6dz
Il miejsce: Andrzej Kesik reprezentuja-
cy WITD Opole

wydarzenia

strony polskiej zobowiazato sie do wprowadzenia do
tego czasu zmian w niekorzystnych dla polskich prze-
woznikéw przepisach. Po nowelizacji przewozy tadun-
kéw wyprodukowanych w przedsiebiorstwach zagra-
nicznych lub filiach, utworzonych i zarejestrowanych
zgodnie z prawodawstwem na terytorium kraju reje-
stracji pojazdu, bedg wykonywane na podstawie ze-

1012017

Klasyfikacja indywidualna w kategorii
motocykl:

I miejsce: Marcin Swist reprezentujacy
WITD Rzeszéw

Il miejsce: Bartosz Kowalski reprezen-
tujacy WITD Bydgoszcz

Ill miejsce: Marcin Wrébel reprezentu-
jacy WITD Katowice

Nagrody dla najlepszych inspektoréw w
kategoriach motocykl, samochéd oraz
klasyfikacji druzynowej wreczyli podse-
kretarz stanu w ministerstwie infrastruk-
tury i budownictwa Justyna Skrzydto,
p.o. Gtéwny Inspektor Transportu Drogo-
wego Alvin Gajadhur oraz wicewojewoda
opolski Violetta Porowska.
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Instrukcja podpisana,
Czas na je|
przestrzeganie

Polska zmaga sie z Rosja, ktora nie przestrzega dwustronnych porozumien
i bez umiaru przeciaga wejscie w zycie uzgodnionej instrukgji.

Piotr Gawetczyk

ez podpisania instrukcji
dla rosyjskich stuzb kon-
trolnych nie ma mowy o
rozpoczeciu negocjacji do-
tyczacych kontyngentu ze-
zwolefi na 2017 rok — z takim posta-
nowieniem wyjezdzali do Petersburga
przedstawiciele polskiej delegacji na
posiedzenie Polsko - Rosyjskiej Komi-
sji Mieszanej ds. miedzynarodowych
przewozéw drogowych, ktore odbylo
sie 28-29 wrzeénia 2016 roku.
Instrukcja, majgca by¢ obowiazuja-
cym dokumentem nie pozostawiaja-
cym marginesu dla interpretacji prze-

piséw, jest oczkiem w glowie zaréw-
no strony rosyjskiej, jak i polskiej. Tyle
tylko, ze cho¢ kierunek myslenia jest
ten sam, to wektory tego mySlenia sg
catkowicie przeciwne.

Twarde negocjacyjne stanowisko
przyniosto efekt — instrukcja zosta-
a podpisana (i to z trybem natych-
miastowej wykonalnoSci — dostepna
jest na stronie internetowej ZMPD w
jezykach polskim i rosyjskim), nato-
miast sprawa zezwolen zostala prze-
sunieta na kolejne posiedzenie komi-
sji, zaplanowane na 10 listopada tego
roku w Krakowie. Polska delegacja,
na ktorej czele stangl wiceminister
infrastruktury i budownictwa Jerzy
Szmit (ze strony ZMPD w rozmowach

wzial udziat dyrektor Departamen-
tu Transportu ZMPD Tadeusz Wilk),
uzaleznila bowiem ustalenie kontyn-
gentu zezwolen od przestrzegania in-
strukcji przez stuzby rosyjskie.
Nauczona do$wiadczeniem strona
polska postanowita dmucha¢ na zim-
ne - do tej pory rosyjscy urzednicy ro-
bili wszystko, by instrukcja nie we-
szta w zycie lub by weszla jak najp6z-
niej. Z kolei Ministerstwo Infrastruk-
tury i Budownictwa postawilo sobie
za punkt honoru, by zapisy instruk-
cji byly przestrzegane.
Przypomnijmy — 1 kwietnia 2016 r.
po pieciu turach trudnych negocjacji
zostalo zawarte porozumienie, doty-
czgce wielkoSci kontyngentu zezwo-
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lefi, a takze przygotowania przez od-
powiednie ministerstwa obu krajow
instrukcji dla stuzb kontrolnych. —
To byla nasza inicjatywa. Chodzito
o to, by wreszcie nie bylo, fagodnie
moéwigc, nieporozumien w interpre-
tacji przepiséw; obie strony musia-
lyby sie do jej zapiséw bezwzglednie
stosowac — mowi uczestnik rozmow,
dyr. Tadeusz Wilk.

Po co wlaSciwie tworzy¢ dokumen-
ty majace byé wykladnia teoretycz-
nie jasnych przepisoéw (w tym przy-
padku prawa federacji rosyjskiej)?
Teoretycznie przynajmniej to zbed-
na biurokracja, a czego jak czego,
ale na niedostatek papieré6w do wy-
pelniania/podpisywania/zapoznania
sie/ polscy przewozZnicy narzekac nie
moga. Problem lezal jednak gdzie in-
dziej — brak instrukcji, o ktérg wal-
czylo ministerstwo i ZMPD, powodo-
wat (oby czas przeszly dokonany byt
w tym miejscu uzasadniony...) wol-
na amerykanke po stronie rosyjskiej,
o czym za chwile.

Kluczowym momentem tamtych
negocjacji byla wymiana zezwolen,
czyli tego, na czym Rosjanom najbar-
dziej zalezalo. — PopelnilisSmy biad,
bowiem nie powinniSmy wymienia¢
zezwolen, dopdki nie zostang spel-
nione konkretne warunki — przyzna-
je dzi$ dyr. Wilk. Tym warunkiem by-
lo wlasnie stworzenie i podpisanie
odpowiednich dokumentéw w spra-
wie instrukcji. Jak sie mozna byto te-
go spodziewaé, po wymianie zezwo-
lerr dla jednej ze stron problem prze-
stat istniec.

Niezrazone Ministerstwo Infra-
struktury i Budownictwa przygoto-
wato odpowiedni projekt, oparty na
ustaleniach podczas obrad komisji
mieszanej, i wystato go do Rosjan.

Ci z kolei — eufemistycznie méwigc
— nie wykazywali nim nadmiernego
zainteresowania, przeciggajac w nie-
skonczono$¢ negocjacje. Czas dzia-
tat na ich korzysé, bowiem przewo-
zy do Rosji odbywaja sie przeciez ca-
ly czas i problemy, ktore instrukcja
miala wyeliminowa¢, caty czas ist-
niejq - stuzby rosyjskie nadal inter-
pretuja prawo po swojemu.

Jak to wyglada od strony praktycz-
nej? Przewoznik wjezdza z Biatoru-
si do Rosji z dwoma zezwoleniami —
ogdblnym i kraje trzecie. Pokazuje ro-
syjskiemu inspektorowi Transportu
Drogowego posiadane dokumenty.
Ten stwierdza, ze nalezy wypelnic
zezwolenie dwustronne. Pieczetuje je
i kierowca spokojnie jedzie dalej. Do-
jezdza do przedmie$¢ Moskwy, gdzie
zatrzymuje go kolejna inspekcja tej
samej stuzby. Urzednik przeglada do-
kumenty (inspektor bierze tylko te,
ktére pasuja mu do okreslonej tezy) i
wydaje decyzje, ze trzeba mie¢ inne
zezwolenie. Kierowca jest kierowany
na specjalny postojowy parking, mu-
si zlozy¢ odpowiednie zeznanie. Mo-
ze to zrobié, nie wiadomo wlasciwie
dlaczego, tylko dwa razy w tygodniu
— we wtorek i w czwartek. Jak kie-
rowca ma pecha, moze sta¢ bezczyn-
nie cztery dni. Z tego parkingu trze-
ba dojechaé¢ do Moskwy, a w zwigz-
ku z tym, ze oczywiScie nie kursuje
stamtad komunikacja publiczna, na-
lezy wziag¢ taksdwke, ktbra stoi pod
bramg tego parkingu i czeka na nie-
szczeSnikow. Po zlozeniu zeznan zo-
staje nalozona kara w wysokosci 150
tys. rubli, czyli ok. 2 tys. zl. Kierow-
ca musi dodatkowo zaptacié¢ za po-
st6j 500 rubli za godzine, czyli ok. 90
tys. rubli. Czysty biznes, ktory - oby
— wreszcie sie skonczyt.
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Srebrny jubileusz
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Mija cwier¢ wieku
pracy Jana Buczka
dla Srodowiska
przewoznikow
samochodowych.

Robert Przybylski

an Buczek trafit do branzy trans-
portu miedzynarodowego zaraz
po przemianach ustrojowych. —
Kupilem w Niemczech uzywane
Volvo F12 Globetrotter. To byl wy-
jatkowy samochdd, miatl pertowa ra-
me, niebieska kabine z perfowymi pa-
sami — opisuje Jan Buczek. Pierwszy
miedzynarodowy kurs zrobit z przy-
padku. — Innemu przewoznikowi ze-
psut sie ciggnik, wiec podlgczytem sie
do 12-metrowej naczepy chlodni pel-
nej czosnku i pojechatem do Holan-
dii. Towar dostarczylem i tak zacza-
lem jezdzi¢ na miedzynarodowych
trasach —wspomina.
Volvo wzbudzalo zainteresowanie,
a duza kabina przyciggala na par-
kingach wielu gosci. — To byla na-

sza parkingowa akademia. Zaintere-
sowalem sie podstawa prawng wyko-
nywanych przewozoéw. O dokumenty
nie bylo wtedy tatwo. Kto§ w Pekaes
skopiowat mi Konwencje CMR, ktbrg
na parkingach studiowatem. Ponie-
waz podczas dyskusji z napotkanymi
kierowcami i spedytorami zabieralem
glos, przylgnela do mnie nazwa ,,Pro-
fesor” — wspomina prezes.

Pierwsze stowarzyszenie

Prywatni przewoznicy mieli utrud-
niony dostep do zezwolen i karnetéw
TIR, uznali wiec, ze stworzenie sto-
warzyszenia konkurencyjnego do 6w-
czesnego ZMPD zapewni im dostep do
niezbednych dokumentéw. - W 1990
roku w warszawskim biurze niemie-
ckiej firmy spedycyjnej BDS kopiowa-
tem dokumenty, gdy ustyszatem jak
jaki§ mezczyzna opowiadat o stwo-
rzeniu stowarzyszenia, ktore umozliwi
prywatnym przewoznikom dostep do
zezwolen i karnetow TIR — wspomina
Jan Buczek. ZMPD nie chciato przyj-
mowac prywatnych przewoznikéw.

- Zagadnalem tego cztowieka, kt6-
rym okazat sie Zbigniew Wojak, o sto-
warzyszenie, na co ustyszatem, ze po-
wstanie niedtugo i stworzy je wynaje-
ty prawnik. Odpowiedziatem, Ze nie
potrzeba prawnika, wystarczy lista z
pietnastoma czlonkami-zalozycielami.

Wyjatem z kserokopiarki kartke,
w nagléwku napisatem ,,Lista czton-
kéw...” i zapytalem: jak ma sie nazy-
wac nowe stowarzyszenie. Wojak po-
dyktowatl: Stowarzyszenie Prywat-
nych Przewoznikéw Miedzynarodo-
wych.

W 1. pozycji wpisalem: Jan Buczek
Wiestaw Ostrowski Transport Krajowy
i Miedzynarodowy s.c. Lista postuzyla
do rejestracji SPPM.

W pierwszej potowie 1990 roku sad
zarejestrowal SPPM. Dwaj zatozycie-
le: Zbigniew Wojak oraz Krzysztof Gaj-
da byli cztonkami zarzadu. Liczyli, ze
SPPM otrzyma zgode IRU na dystry-
bucje karnetéw TIR, jednak ZMPD
zaprotestowalo i plany spalily na pa-
newce.

Zezwolenia dla nowego
taboru

W tym czasie Ministerstwo Transpor-
tu pracowato nad nowymi przepisa-
mi. — Mato kto z nowych, prywat-
nych przewoznikéw nie interesowat
sie sprawami legislacji. Z kolei wladze
ZMPD uwazaly, ze s3 tylko od karne-
tow TIR oraz zezwolefi — uwaza Jan
Buczek. SPPM nie miala pieniedzy,
wiec cztonkowie pracowali spotecz-
nie. — Za wlasne pienigdze jezdzilem
do ministerstwa, poSwiecalem swdj
czas oraz czas pracownikow mojej fir-
my — wspomina Buczek.

SPPM miato oddzialy w Kielcach,
Lublinie, Katowicach, Wroclawiu i
Olsztynie. Centrala znajdowata sie w
Warszawie. — Stowarzyszenie powsta-
1o, pojawitem sie na zebraniach. Bez
konca sktadali$my zadania do wiadz.
Doskonale odnalazlo sie na rynku.
Oferowali$my pomoc w dostepie do
koncesji, zezwoleni i karnetéw z ZMPD
— wylicza Buczek.

Mimo to oddzialy usamodzielnity
sie, rejestrujac wlasne stowarzysze-
nia. — Zamiast jednego, mocnego glo-
su Srodowiska powstat staby chérek —
uwaza Buczek. Okoto potowy 1991 ro-
ku MT wprowadzilo utatwienia w do-
stepie do zezwolen dla przewoznikow
dysponujacych nowym taborem. Tym-
czasem nasze ciezar6wki miaty po 10
lat i wiecej. Na lepszy tabor nie byto
nas sta¢. Sam mialem 6-letnie Volvo,
ktére zamienilo Jelcza 315. Natomiast
Pekaes i inne firmy pafistwowe kupo-
waly nowy tabor, a w rezultacie mia-
ly zezwolen w bréd — opisuje sytua-
cje Jan Buczek.

Réwne szanse dla
panstwowych i prywatnych

W tamtym czasie ministerstwo za-
czelo prace nad ustawg o warun-
kach wykonywania miedzynarodo-
wego transportu drogowego i poja-
wila sie potrzeba wylonienia repre-
zentacji Srodowiska przewoznikéw.
Nad ustawg pracowat takze Wojciech
Sienicki, ktoéry miat firme transporto-
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wa. — Janka Buczka spotkatem po raz
pierwszy w 1991 roku, gdy wybralismy
sie wspolnie do senatora PSL Zbignie-
wa Komorowskiego, aby naswietli¢
mu nasz punkt widzenia na ustawe
o transporcie drogowym. Byl on wte-
dy senatorem sprawozdawcg ustawy
o transporcie drogowym — wspomi-
na Sienicki.

W rezultacie doszto do kompromisu
prywatnych i pafistwowych przewoz-
nikéw. Ustawa o warunkach wykony-
wania miedzynarodowego transportu
drogowego z 26 lipca 1991 roku wpro-
wadzila koncesje na wszystkie kraje.

Efektem dyskusji resortu transportu
z przewoznikami oraz ustawy byto po-
wolanie przez ministerstwo Biura Ob-
stugi Transportu Miedzynarodowego
20 grudnia 1991 roku. BOTM przejat
od ZMPD dystrybucje zezwolen i za-
jal sie rbwniez nadawaniem koncesji.
Jednoczeénie MT podnioslto oplate za
zezwolenie z 200 tys. zt do 1,2 mln zi,
co wywotlato protesty (nieskuteczne)
calej branzy.

Po rozmowach, m.in. z J. Buczkiem,
BOTM zgodzit sie na dystrybucje ze-
zwolen przez stowarzyszenia prze-
woznikéw. Przygotowanie rozporza-
dzenia trwalo prawie rok i kilka sto-
warzyszen jednocze$nie podpisato
porozumienie o dystrybucji zezwo-
lefi. — Niestety doszto do tego, ze ci,
ktérzy administrowali dystrybucjg ze-
zwolen mogli manipulowaé Srodowi-
skiem — zauwaza Buczek. Juz w 1991
roku bylo widoczne, Ze nie ma repre-
zentacji Srodowiska, a resort nie mu-
siat z nikim konsultowa¢ swoich po-
suniec. Stad narodzit sie pomyst stwo-
rzenia Ogolnopolskiej Izby Transportu
Miedzynarodowego.

- PrzygotowaliSmy spotkanie zato-
zycielskie w warszawskim hotelu Ve-
ra. Na 120 delegatoéw ok. 30 mialo nie-
wazne wyciagi sagdowe, ktore stracilty
3-miesieczng wazno$¢, wiec mecenas
Golanowski zbierat je od nowa, co mu
sie nie udato. Tak upadt ostatecznie
pomyst powotania Izby — przyznaje
Buczek.

Trzecie podejscie

- Miedzy stowarzyszeniami panowatla
konkurencja i minister rozgrywat nas
jak chciat — przyznaje Buczek. Pojawit
sie wiec kolejny pomyst - powotania
Krajowej Rady PrzewoZnikéw Drogo-
wych. Sad Wojewodzki we Wroctawiu

zarejestrowat ja 28 czerwca 1993 roku.
Przewodniczacym KRPD zostat Leon
Kaczmarek, w zarzadzie znalaz! sie
takze Jan Buczek. — Uczestniczylem
we wszystkich posiedzeniach. Utrud-
niato to moje funkcjonowanie w fir-
mie, wsp6lnik z trudem moje zacho-
wanie tolerowatl. Wciggatem go w dys-
kusje o branzy, czasem udato mi sie
nakloni¢ go do uczestnictwa w nara-
dach.
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Wpadlismy na pomyst organizowania
posiedzen Rady w terenie, w Opolu,
Gdyni oraz innych miastach. Przewoz-
nicy z zadowoleniem przyjeli naszg ini-
cjatywe. Stanowilo to dla Rady zachete
do dziatania oraz otworzylo drzwi do
zmiany formuly funkcjonowania Zrze-
szenia — wyjaSnia Buczek.

Wczesne lata dziewiecdziesigte
przewoznicy zapamietali jako cia-
gla walke o zezwolenia niemieckie.

Udato sie nam przekonac IRU, aby powtornie objeta polskich
przewoznikow tancuchem gwarancyjnym. Ubezpieczyciele
nie chcieli sie na to zgodzi¢ i kazdg sprawe doktadnie badali,
zadajgc wszystkich dokumentow.

To juz byta nasza wspodlna dziatal-
nos¢. Kosztowna, bo jezdzac po kra-
juiza granice placilem za hotele z ka-
sy firmowej lub wlasnej, a ceny np. w
Rosji byty bardzo wygérowane — pod-
kresla Buczek.

W potowie 1995 roku KRPD przenio-
sta sie z Wroctawia do Warszawy, na
ul. Hoza 72. Wybrano nowy zarzad,
prezesem zostal Leon Kaczmarek, wi-
ceprezesami Jan Buczek i Mieczystaw
Gutkowski, sekretarzem Zbigniew
Priebe, za$ skarbnikiem Jerzy Choma.

— Chcieli$my zlikwidowac¢ tréjpo-
dzial srodowiska na Pekaes i pan-
stwowych przewoznikéw miedzynaro-
dowych, dawne PKS oraz Krajowa Ra-
de, czyli przewoznikéw prywatnych
— ttumaczy Zygmunt Siefiko, ktéry re-
prezentowal przedsiebiorcéw z Dolne-
go Slaska.

Zezwolenia jak koto
ratunkowe

— Prywatni przewozZnicy musieli byé
reprezentowani w ZMPD i mie¢ wptyw
na jego funkcjonowanie. W 1995 roku
wspo6lnie wybraliSmy do Rady ZMPD
Jana Buczka — wyjasniat dziatacz z re-
gionu kujawsko-pomorskiego Dioni-
zy Wozny.

W skiad Rady weszli po raz pierwszy
przedstawiciele stowarzyszen regional-
nych, to jest Tadeusz Wilk, ktory zostat
przewodniczgcym, oraz Jan Buczek. —
W Radzie zasiadato 11 0sdb i zobaczy-
liSmy, jak wielka szansg dla transpor-
tu jest pobudzenie do wspotpracy roz-
proszonych po kraju czitonkéw ZMPD.

— Niemcy nie chcieli nam wiecej da-
wac, coroczne negocjacje byly bardzo
wazne, a wynegocjowana kwota sta-
wala sie bazowa w rozmowach w ko-
lejnym roku - ttumaczy Buczek.

Ograniczeniem dla przewoZzni-
kéw byt takze brak zezwolen rosyj-
skich. Rosja otworzyla sie na import,
a z przewozem rosngcej masy fadun-
koéw nie radzito sobie panstwowe
Sowtransavto. Prywatnych przewoz-
nikéw wtedy nie bylo i polscy przed-
siebiorcy wykorzystali te sytuacje.
—Uczestniczylem w polsko-rosyjskich
rozmowach, poznalem tamtejszych
przewoznikoéw i zaprzyjaZnitem sie
z nimi na tyle, Ze nawet gdy potrze-
bowaliSmy dwa razy wiecej zezwo-
lefi niz oni, to nie protestowali. Litwi-
ni i Eotysze dziwili sie, skad tyle ich
mamy, gdy im brakowalo — wspomi-
na Buczek.

Gdy w Rosji pojawili sie prywatni
przedsiebiorcy, wéwczas na nowo roz-
gorzata walka o dostep do rynku. — Juz
bylem w ZMPD i rozumialem, Ze wiecej
zezwolen, to wiecej karnetéw TIR, a to
oznaczato wieksze wplywy dla ZMPD
i mozliwo$¢ planowej pracy na rzecz
transportu — ttumaczy prezes.

Najwiekszy kryzys

Polscy przewozZnicy znaleZli sie na ce-
lowniku rosyjskich stuzb. — Do szykan
doszty problemy z nieprawidlowo za-
mknietymi karnetami TIR. Kierowca
oddawat komplet dokumentéw prze-
wozowych agentowi celnemu, aby ten
zamknal procedure tranzytu. Jednak
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zamiast prawidlowej pieczeci celnika,
na skutek zmowy importera z funkcjo-
nariuszem, pojawiala sie podrobiona
lub pieczeé celnika, ktéry tego dnia
byl na urlopie — wyjas$nia prezes.

Po kilku miesigcach stuzby rosyj-
skie wpadaty na trop przekretoéw i roz-
poczynaly procedure poszukiwawcza.
Przewoznik dowiadywat sie o proce-
derze, gdy wiladze rosyjskie konfisko-
waty mu przy wyjezdzie samochéd. —
Niedokonczone procedury celne staty
sie zgroza dla naszych przedsiebior-
cow i na branze padt blady strach, bo

fa szanse na rozwéj, ale Buczek do-
brze przystuzyt sie rozwojowi gospo-
darki i naszej branzy — ocenia Woj-
ciech Sienicki.

Rozbrojenie miny

W maju 1999 roku ukonstytuowat sie
nowy zarzad: na siedem miejsc zarza-
du weszlo az pieciu nowych czton-
koéw. Odpowiadajacy za dziatalnosé
biura ZMPD Jan Buczek zabrat sie do
usuniecia zagrozen dla polskich prze-
woznikow.
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Dzi$ mato kto pamieta o zagrozeniu niemieckimi
roszczeniami celnymi. Wielu nawet nie ma Swiadomosci,
ze /MPD zdjeta z nich odpowiedzialnosc i ze byli

skala naduzy¢ okazala sie ogromna —
wspomina Buczek.

Nieprawidlowo zamkniete karne-
ty TIR staly sie problemem takze w
Niemczech. Tamtejsze organy celne
domagatly sie od polskich przewoz-
nikéw uregulowania naleznosci cel-
nych za przew6z cukru i przetworéw
mlecznych.

— Poprawa funkcjonowania syste-
mu TIR stala sie palaca. Konieczne by-
o wyjasnienie ogromnej liczby rosz-
czen gldwnie niemieckich i rosyjskich
organdw celnych, ktére szty w setki
milionéw dolaréw. Kwoty zwalaly z
nog — przyznaje Buczek.

Z poczatku nikt nie miatl jasnosci,
jak nalezy sie w tej sytuacji bronic.
Owczesne wladze Zrzeszenia doradzi-
1y przewoznikom, aby wystapili do sa-
du samodzielnie.

WSro6d przewoznikéw narasta-
Ia nerwowo$¢, ktora siegnetla zeni-
tu podczas ogdlnego zgromadzenia
czlonkéw ZMPD w Sali Kongresowej
PKiN w 1998 roku. Posiedzenie zosta-
1o zerwane. — Bylo straszne zamiesza-
nie. MusieliSmy powtérzy¢ posiedze-
nie i wtedy Scisle z Janem Buczkiem
wspolpracowatem. Jan Buczek wszedt
do zarzadu — wspomina Sienicki. Na
drugim posiedzeniu udalo sie zapa-
nowac nad emocjami. Janusz Lacny
zostal prezesem, a Jan Buczek sekre-
tarzem generalnym. — Janek zdecydo-
wat sie na ten uktad, zaangazowatl sie
W prace spoteczna. Jego firma straci-

o krok od bankructwa.

- Nie znaliSmy zasad procedury
zabezpieczajgcej (poprzednie wia-
dze nie przekazaly nam jej), poje-
chali$my wiec do Moskwy (Glawnyj
Tamozennyj Komitet) z propozycja
przejecia zobowigzan polskich prze-
woznikéw przez ZMPD. Nie uzgodni-
liSmy tego z IRU, ktéra byta nadrzed-
nym gwarantem karnetéw TIR i Ge-
newa zmyla nam glowe za te inicjaty-
we. Tymczasem Rosjanom pomyst sie
spodobat i w ten sposdb z nieSwia-
domosci zmusiliSmy IRU do dziata-
nia wedtug naszej strategii. Wkrotce
Rosjanie przestali konfiskowaé nasze
ciezaréwki, a po dwoch latach IRU
pozamykata sporne sprawy — wyjas-
nia Jan Buczek.

Z niemieckim roszczeniami juz tak
latwo nie poszto. Polscy przewoznicy
w latach 90. wykonywali duzo prze-
woz6é6w mleka i jego przetworé6w z Ro-
sji, Bialorusi i Ukrainy do Hiszpanii.
W Niemczech przekraczali unijng gra-
nice i na miejscu przeznaczenia odda-
wali dokumenty agentowi celnemu,
ktéry zamykatl procedure celng. Po
jakim$ czasie okazalo sie, ze podob-
nie jak w Rosji na dokumentach byty
fatszywe pieczecie celnikdéw. Wyroby
mleczne, jako objete doptatami, by-
ly towarami o wysokiej wrazliwosci
celnej, wiec brak uregulowania nalez-
noéci celnych spowodowat wszczecie
przez organy niemieckie procedury
poszukiwawczej. Zazadaly od prze-
woznikow dokumentéw i uregulowa-
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nia nalezno$ci. Byly to ogromne su-
my, znacznie przekraczajace mozli-
wosci ZMPD.

Za namowag poprzednich wiadz
ZMPD cze$¢ przewoznikéw postano-
wila broni¢ sie w sgdach samodziel-
nie. IRU miata inny pomysl, lecz
stwierdzila, ze skoro przewoZznicy po-
szli do sadu samodzielnie sie bronic,
to wystepujg z tancucha gwarancyj-
nego Konwencji TIR.

- Udato sie nam przekona¢ IRU, aby
powtdrnie objeta polskich przewozni-
kow taficuchem gwarancyjnym. Ubez-
pieczyciele nie chcieli sie na to zgo-
dzi¢ i kazda sprawe dokladnie badali,
zgdajac wszystkich dokumentéw. Mu-
sieliSmy im dostarczy¢ kilogramy pa-
pierdw i nie raz placitem za nadbagaz
lecac do Genewy. WyjaSnienia trwaty
dwa lata — wspomina prezes ZMPD.

W Niemczech zobowigzania po-
datkowe nie ulegajg przedawnieniu,
wiec nawet jeszcze teraz przychodza
do przewoznikéw niemieckie zgdania
zaplaty. - Dzi§ mato kto pamieta o tym
zagrozeniu. Wielu nawet nie ma $wia-
domoéci, ze ZMPD zdjela z nich odpo-
wiedzialno$€ i ze byli o krok od ban-
kructwa — podkresla Jan Buczek.

Nowa organizacja

Roéwnolegle z rozminowaniem zagro-
zenia Buczek zmienit strukture biu-
ra ZMPD. — Powotatem Departament
Transportu Drogowego, ktory anali-
zuje sytuacje rynku i podejmuje inter-
wencje — wyjasnia.

Przygotowal Zrzeszenie do nie-
uchronnych zmian. — Nic nie trwa
wiecznie, przewidywaliSmy ze sprze-
daz karnetéw TIR zmaleje, wiec uru-
chomiliSmy dziatalno$¢ komercyjna.
Rozwija sie ona z sukcesem, co jest
mozliwe dzieki zaufaniu, jakie ZMPD
wyrobilo sobie wsrdd przedsiebiorcow
— podkresla prezes Zrzeszenia.

Jan Buczek w polskiej branzy trans-
portowej dziata juz ¢wieré wieku. —
Przyczynilem sie do obecnego jej
ksztaltu — uwaza. Przyznaje, ze pra-
ca spoteczna po kilkanascie godzin
na dobe wymagata wiele wyrzeczen
takze od rodziny. — Moge powiedziec,
Ze bylem obok niej, ale zona rozumia-
1a mojg nature. Nawet nie wiem, kiedy
dzieci mi wyrosty — dorzuca. — Ciesze
sie, ze miatem mozliwo$¢ dzialania i
chyba dobrze ja wykorzystalem — kon-
czy Jan Buczek.

PORTAL POLSKICH
PRZEWOZNIKOW
DROGOWYCH

Informacje
na wyciagniecie reki

[ www.zmpd.pl

400 tys. odston .
miesiecznie

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
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ADR - bezpieczenstwo
transportu w teorii
| praktyce

Przeprowadzone w Opolu szklenie udowodnito potrzebe konfrontacji obecnych
przepisow ADR z mozliwoScig ich zastosowania podczas codziennego transportu.

Ryszard Wowk

polskie Zrzeszenie Prze-

woznikéw Drogowych

przy wspotudziale ZMPD

oraz firmy TECH-CAR An-

drzej Strzelec zorganizo-
walo w dniach 06-07.10.2016, pod pa-
tronatem marszatka wojewodztwa
opolskiego, konferencje szkoleniowag
pt. ADR — bezpieczenstwo transpor-
tu w teorii i praktyce.

Celem konferencji byto podniesienie
wiedzy techniczno-praktycznej, wy-
miana pogladéw i doSwiadczen.

W konferencji uczestniczyli:
® doradcy ds. bezpieczefistwa w za-

kresie transportu towaréw niebez-

piecznych,

® przedstawiciele firm logistycznych,
transportowych i produkcyjnych za-
angazowanych w bezpieczny trans-
port towardéw niebezpiecznych,

® przedstawiciele ITD, policji i PSP,

® urzednicy administracji publicznej,

® przedstawiciele oSrodkéw szkolen
kierowcéw i wykltadowcdw na kur-
sach ADR.

Tematem przewodnim konferencji
bylo konstrukcja i wyposazenie po-
jazdéw wykorzystywanych do trans-
portu towaréw niebezpiecznych -
omdéwiono réznice w posiadanym
wyposazeniu pojazdu w stosunku
do jego skutecznosci w uzyciu pod-
czas zdarzenia. Przedstawiono jaka
role pelnig systemy ABS i ESP wspo-
magajace prace kierowcy, wykonano
praktyczne przejazdy na ptycie po-
Slizgowej. Zaprezentowano nadcho-
dzace zmiany w przepisach ADR na
2017 rok.

Pierwszy dziefi konferencji obejmo-
watl ¢wiczenia i pokazy na ptycie po-
slizgowej na lotnisku w Polskiej No-
wej Wsi. Odbyta sie takze prezentacja
poprawnego dziatania systeméw ABS,

EBS, ESP oraz oddzialywanie tadun-
ku na pojazd podczas hamowania po-
jazdu. Uczestnicy mogli sie osobiscie
przekonaé, jak niesprawno$¢ ww. sy-
stem6w wplywa na bezpieczefistwo
kierowcy i towaru. Jednostka ratow-
nictwa chemicznego zaprezentowatla
specjalistyczne wyposazenie pojazdu
ratownictwa chemicznego.

Podczas pokazu uczestnicy szko-
lenia mogli zobaczy¢ uzycie sprze-
tu zaré6wno ze strony kierowcy, jak
i przewoznika. Zapoznali sie z nie-
zbednym wyposazeniem kazdej jed-
nostki transportowej przewozacej
towary niebezpieczne. Czlonkowie
jednostek ratowniczych PSP mogli
wymieni¢ uwagi z przewoZnikami
i kierowcami.

Drugi dzien konferenciji zajety wy-
ktady teoretyczne prowadzone przez
ekspertow z zakresu transportu towa-
réw niebezpiecznych, przedstawicieli
ITD, policji oraz PSP.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

VAT 7(5

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 1061,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl
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Limity dwutlenku
wegla dla ciezarowek

Robert Przybylski

2017 roku regulacje
zezwolg na stosowa-
nie pomocy aerodyna-
micznych zmniejszaja-
cych opor powietrza.
Beda to klapy montowane na tylnych
burtach zabudéw, ktére pozwalajg za-
oszczedzi¢ do 3 proc. kosztéw paliwa.
W przyszlym roku przemyst oraz
brukselscy politycy dojda do porozu-
mienia w sprawie wydtuzenia kabin
ciezarbwek. Wszystko wskazuje na to,
ze od 2022/2023 roku bedg mogly by¢
dtuzsze o p6t metra. Zajmujacy wlasnie
tyle wyoblony przod pozwoli na dalsze
zmniejszenie oporéw powietrza oraz
zmieSci dodatkowsq strefe zgniotu. Dys-
kusje konstruktoréw i urzednikéw kon-
centruja sie na szczegolach technicz-
nych wyoblefi. Mozliwe, ze zbudowa-
ne bedg z aluminium formowanego w
ksztalcie plastra miodu.

samochodow
ciezarowych w

normdlas

Konstruktorzy przewiduja, Ze in-
westycja zwroci sie przewoznikom w
dwa lata.

Normy dla emisji dwutlenku
wegla

Jako jeszcze bardziej kosztowne za-
powiadajg sie normy limitu emisji
dwutlenku wegla. Do tej pory obje-
te nimi byly jedynie samochody oso-
bowe i dostawcze o dmc do 3,5 tony.
Wprowadzenie limitéw dla ciezszych
pojazdéw komplikowane byto przez
r6znorodno$¢ kompletacji i zastoso-
wan. Ten sam silnik mogt pracowaé
w r6znych podwoziach, o odmiennej
liczbie osi, innych przelozeniach w
skrzyni biegow i przektadni gléwnej.
Do tego dochodzily odmiennosci za-
budowy.

Ostatecznie Bruksela i przemyst
wybrnely z tego tworzac narzedzie
VECTO, czyli Vehicle Energy con-
sumption Calculation Tool. — Jest

Tegoroczna wystawa

Hanowerze uptyneta
pod znakiem now

to wszechstronny test catego pojaz-
du badajacy na zunifikowanej trasie
w rzeczywistych warunkach emisje
dwutlenku wegla — opisuje Dimitrios
Savvidis, odpowiadajacy w Dyrekcji
Klimatycznej KE za przygotowanie
narzedzia.

Zamawiajacym jest wlaénie Dyrek-
cja Klimatyczna w Komisji Europej-
skiej. Prace przy wspoétudziale pro-
ducentéw samochod6w ciezarowych
i autobuséw trwaty od 2012 roku. W
tym roku prace sie konicza i do 2018
roku KE rozstrzygnie, jak to narze-
dzie spozytkuje. Politycy podkresla-
ja, ze najpierw chca uzyskaé jasny
poglad na emisje pojazdéw, a VEC-
TO ma ulatwi¢ poréwnania.

Biorac pod uwage, ze Bruksela za-
ktada redukcje emisji CO, cigzkiego
transportu (ciezaréwek i autobusow)
o ok. 60 proc. do 2050 roku wzgle-
dem 1990 roku, limity z pewnos$cia
pojawig sie i przemyst spodziewa sie,
ze bedzie to ok. 2021-2023 roku.
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Proste narzedzie

Komisja Europejska konczy prace nad
VECTO. Przemyst pomagatl w stworze-
niu VECTO i jest zadowolony z dzieta.
— Jest to stosunkowo proste narzedzie,
przepisy definiujgce testy licza tylko
500 stron — stwierdza Manfred Schu-
ckert z Daimler AG. — Amerykanie
stworzyli podobne narzedzie, nazy-
wa sie GEM (od Greenhouse gas Emis-
sion Model), do ktdrego przepisy licza
1700 stron, a komentarz to dodatkowe
5 tys. stron — podaje przyklad.
Narzedzie VECTO powstawalo z po-
moca niektérych producentéw samo-
chodéw (m.in. Daimlera, DAF-a oraz
Iveco), za$ weryfikacja prowadzona
jest na wniosek KE przez konkuren-
tow. W grupie sprawdzajgcej znajduje
sie m.in. Solaris. — Trzymamy reke na
pulsie i nie bedziemy zaskoczeni roz-
wojem wypadkéw — zapewnia lider
Dzialu Testéw Solarisa Tomasz Iwan.
Dodaje, ze w pracach pomagaja do-
stawcy silnikow oraz skrzyn biegow.

Elektryka na limity

Skoro pojawia sig limity emisji CO,, w
dalszej perspektywie politycy i tzw.
spoleczne grupy nacisku zmusza z
czasem prawodawcoéw do ich obnize-
nia. Oznacza to konieczno$¢ zastoso-
wania alternatywnych napedéw. Szef
grupy pojazdéw ciezarowych koncer-
nu Volkswagena Andreas Renschler
podkresla, ze w transporcie daleko-
dystansowym nie ma alternatywy dla
diesla.

wydarzenia

Inne warunki sg jednak w przypad-
ku samochodéw dystrybucyjnych.
Wiadze miast coraz czeSciej ograni-
czajg wjazd do centrum dla pojazdow
z silnikami wysokopreznymi. — Ten ry-
nek regulowany jest przede wszystkim
legislacjg — przyznaje odpowiedzialny
za rozwo6j samochodow ciezarowych
Daimlera Sven Enners. Pod jego nad-
zorem Mercedes zbudowat prototypo-
wy pojazd ciezkiej dystrybucji. Trzy-
osiowy samochéd przy 25 tonach ma-
sy calkowitej ma 12,8 tony tadownosci.
Napedzany jest dwoma umieszczony-
mi w $rodkowej osi 125-kilowatowymi
silnikami elektrycznymi czerpiacymi
prad z akumulatoréw o pojemnosci 212
kWh. Zasieg pojazdu wynosi 200 km.

Elektryczna ciezaréwka wazy o 1,7
tony wiecej od wersji spalinowej. —
Za kilka lat przedstawimy model
produkcyijny, ktory bedzie tylko o
tone ciezszy, a na to zezwala prawo
— podkresla Enners. Dodaje, ze gdy
na dobre ruszy produkcja elektrycz-
nych ciezaréwek, akumulatory beda
5 razy pojemniejsze i 2,5 razy tafnsze
od egzemplarzy z 1997 roku. — Po-
step jest widoczny, ale niestety nie
mozemy spodziewaé sie przetomu.
Postep bedzie ewolucyjny — stwier-
dza Enners.

Akumulator powinien przetrwaé
co najmniej 10 lat. Eadowanie moze
odbywac sie okazjonalnie (np. po-
przez pantograf) lub w czasie noc-
nego postoju. — Oprogramowanie za-
rzadzajace flotg takich samochodow
bedzie czuwalo, aby nie przecigzy¢
sieci, bo jednoczesne podlaczenie
oznacza pobor 1,5 MW mocy - pod-
kreSla przedstawiciel Daimlera.

4
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Robert Przybylski

o dekadzie prac Scania
’ przedstawila nowa generacje
samochodoéw ciezarowych.
Wyrdznia sie ona przede
wszystkim kabing, ktéra zo-
stala opracowana od podstaw. Kon-
struktorzy wydtuzyli kabine o 10 cm
(stad w oznaczeniu mamy np. R20, a
nie R19) i zarzucili pomyst umieszcze-
nia drugiej lezanki nad przednig szy-
ba. Stworzyli takze wersje S z catko-
wicie plaska podtoga.

W kabinie z wysokim dachem,
oznaczonej S20H, wysokoS¢ we-
whnetrzna wynosi 207 cm. Do wyboru
bedzie takze kabina S20N o wysoko-
Sci wewnetrznej 181 cm.

W ofercie pozostala jednak wersja
R z 16-centymetrowej wysokosci tu-
nelem silnikowym. W odmianie z wy-
sokim dachem (R20H) wysoko$¢ we-
whnetrzna na tunelu silnika wynosi 191
cm, za$ obok niego 207 cm, natomiast
w wersji R20N wysoko$¢ wewnetrzna
na tunelu silnika to 165 cm, natomiast
obok niego 181 cm.

Nowa Scania jest oszczedniejsza
i bardziej komfortowa od
poprzedniczki. Coraz wiecej
korzysci zapewnia podtaczenie
ciezarowek do internetu.

Pojemno$¢ schowkow w kabinie S20H
Highline wynosi 196,2 litra nad szyba
przednia i 530 litrébw pod lezanka. Ra-
zem jest to ponad 726 litrtéw. W poprzed-
niej kabinie R Topline (R19H) pojemno$¢
schowkow wynosita 683 litry.

Nowa kabina, choé¢ wieksza od po-
przedniej, jest — jak zapewnia szef roz-
woju kabin w Scanii Goran Hammar-
berg — bezpieczniejsza. Jako pierwsza
na $wiecie otrzymata boczne podusz-
ki powietrzne, ktore chronig kierowce
w razie wywrocenia sie samochodu.
Wzmocniona zostala takze struktura
szoferki. Np. przednie stupki zosta-
ty wykonane z super wysokowytrzy-
matych blach tloczonych na goraco i
dzieki temu sg osiem razy wytrzymal-
sze niz w poprzedniku.

Najbardziej widoczng zmiang jest
o$wietlenie diodowe. Nowa kabina
jest bardziej aerodynamiczna od po-
przedniej. Producent sugeruje klien-
tom, aby nie zamawiali daszka prze-
ciwstonecznego, ktory zaburza optyw
powietrza. Najlepiej skonfigurowane
wyposazenie nowej kabiny pozwala
zmniejszy¢ zuzycie paliwa o 2 proc.
w stosunku do poprzednika.

Oszczedniejsze i trwalsze
silniki

Wszystkie 13-litrowe jednostki ma-
ja SCR i oferowane sg z mocami 370,
410, 450 i 500 KM. Widlaste, 16-litro-
we diesle wyposazono zar6wno w
SCR jak i EGR i maja moce 520, 580
1730 KM.

Producent obiecuje, Ze nowy po-
jazd bedzie spalat do 5 proc. paliwa
mniej od poprzednika. Poprawki sg
subtelne — inaczej napedzany wenty-
lator silnika, komora spalania o ulep-
szonym ksztalcie, zmienione wtryski-
wacze paliwa. — Wszystkie rzedowe,
13-litrowe silniki majg prostg i nieza-
wodnag turbosprezarke o stalej geome-
trii lopatek — zaznacza szef rozwoju
silnika Bjorn Westman.

Silniki moga spala¢ biopaliwa dru-
giej generacji (HVO), a producent obie-
cuje, ze stopniowo bedzie dopuszczaé
do korzystania z paliw alternatyw-
nych pierwszej generacji, jak FAME/
RME oraz ED95.

Odpowiedzialny za dziat ciezar6-
wek w koncernie Volkswagena, do
ktérego nalezy Scania, Andreas Ren-
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Dzieki potgczeniu ciezarowki z internetem bedziemy w stanie
precyzyjnie oceni¢ warunki pracy i dobra¢ odpowiednia

konfiguracje taboru.

schler stwierdzil, ze napedy alterna-
tywne sg klopotliwe i diesel na razie
jest niezagrozony. Oferuje on najlep-
sze polaczenie mocy, ekonomii oraz
funkcjonalnoéci.

Konstruktorzy ulepszyli takze
uklad napedowy. Dzieki zastoso-
waniu hamulca watka posredniego
w przekladni, skrécono czas zmia-
ny biegdbw w zrobotyzowanych prze-
ktadniach. Dla niektérych zastoso-
wan tylnego mosty otrzymatly wyz-
sze przelozenia, ktére wynosza na-
wet 2,35.

Krotsza droga hamowania

Konstruktorzy Scanii poprawili bez-
pieczenstwo aktywne, skracajgc dro-
ge hamowania o 5 proc. Jezeli na su-
chej nawierzchni samoch6d hamo-
wat z 90 km/h na 40 m, nowy model
zatrzyma sie na 38 m.

Redukcje uzyskali przesuwajac do
przodu o$ przednia o 5 cm. Nowa
konstrukcja osi i zawieszania pneu-
matycznego jest o 50 kg 1zejsza od
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poprzedniej konstrukeji. Takze o 50
kg 1zejsza jest nowa kabina, a mniej-
sza masa przeklada sie nie tylko na
wieksza fadownosé, ale i bezpieczei-
stwo, poniewaz samochdd precyzyj-
niej sie prowadzi.

Nieustana ewolucje mozna obser-
wowac w elektronicznych systemach
zarzadzania samochodem. Wicepre-
zes Scania Trucks Christopher Pod-
gorski uwaza, ze to jest przyszitosé
branzy. — Dzieki polaczeniu cieza-
réwki z internetem bedziemy w sta-
nie precyzyjnie oceni¢ warunki pra-
cy i dobra¢ odpowiednia konfigura-
cje taboru — zapewnia.

Scania juz od kilku lat pomaga w
szkoleniu kierowcéw wykorzystujgc
internetowe potgczenia. Takich sa-
mochodéw jest juz przeszio 210 tys.
W Niemczech Scania uzyskuje ok.
10 proc. przychodéw z ustug nadzo-
ru nad flotg i szkolen kierowcow. Za-
rzad firmy przewiduje, Ze za ponad
dekade ten odsetek wzrosnie trzy-
krotnie i obejmie takze obstuge war-
sztatowa samochodéw.

DZIEKI WSPOt PRACY
Z BIBBY NASZ BIZNES
NABRAt ROZPEDU

ZnalezliSmy partnera finansowego, ktéry rozumie naszg branze.

W transporcie i spedycji na ptatnos$é czeka sie 60 albo i 90 dni po wykonaniu frachtu. Problem w tym,
ze ciggnik trzeba tankowa¢ kilka razy w miesigcu, wyptaci¢ wynagrodzenie kierowcy i uregulowac rate
leasingowa. Nie da sie tego zrobi¢ wystawionymi fakturami! Trzeba mie¢ gotéwke. W Bibby to rozumieja.
Dlatego wystawiamy naszemu klientowi fakture na 60 dni, przesytamy jej kopie do Bibby, a nastepnego
dnia mamy na koncie nawet 90 proc. wartosci tej faktury.

@ ODWIEDZ bibbyfinancialservices.pl

FINANCIAL SERVICES

WIERZYMY W TWOJ BIZNES

FAKTORING Z REGRESEM ¢ FAKTORING BEZ REGRESU ¢ FAKTORING EKSPORTOWY
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LPG w dieslu —
technologia pod lupa

Co to jest gazodiesel? Jaka jest zasada dziatania? Czy nie zniszczy silnika?
Czy to sie optaca? Takie sg najczestsze pytania, ktore pojawiaja sie

w rozmowach z przewoznikami. MieliSmy okazje testowac ciezarowke
MAN TGL 12.240 z instalacja gazowga Stag Diesel.

Wojciech Mackiewicz

dea dziatania instalacji LPG do

silnikow wysokopreznych jest

bardzo prosta: zastgpi¢ czes¢é dro-

giej ropy tanszym o ponad polo-

we LPG lub CNG. Celem montazu
takich systemo6w jest redukcja wydat-
koéw na paliwo.

Zasada dzialania instalacji gazo-
diesla polega na podaniu niewiel-
kiej dawki LPG (lub CNG w zalezno-
Sci od popularnoéci rodzaju gazu na
danym rynku) do uktadu dolotowego,
najczesciej jeszcze przed turbing. W
ten sposob do cylindra oprécz dawki
ropy podawana jest mieszanka gazo-
wo-powietrzna, tworzac razem z ON
dokladniej wymieszana, bardziej jed-

p.r_zswqiaz ﬁrhé o

norodng dawke paliwa, fagodniej i do-
kladniej spalajaca sie w cylindrze. W
efekcie wzrasta sprawno$¢ silnika, a
co za tym idzie jego moc i moment ob-
rotowy.

Wartoscig dodang jest fakt, ze do-
palane sg czastki state (sadza), co mi-
nimalizuje dymienie z rury wydecho-
wej, szczegOlnie podczas przyspiesza-
nia. Najwazniejsze jest jednak ogra-

przewoznik nr 50

niczenie kosztéw paliwa. Najlepiej
instalacja gazodiesla sprawdza sie w
transporcie miedzynarodowym, ma-
szynach rolniczych i budowlanych
oraz agregatach pradotwoérczych.
Wszedzie tam, gdzie silniki pracuja
pod stalym obcigzeniem. Dystrybu-
cja lokalna czy transport miejski cha-
rakteryzuja sie czesta praca na wol-
nych obrotach (wtedy LPG nie jest po-
dawane do silnika) oraz czestym ru-
szaniem i przy$pieszaniem. W takiej
sytuacji ilos¢ spalanego LPG jest na
tyle mala, Ze oszczednosci sg symbo-
liczne. Pozostaje tylko rados¢ z wyz-
szej mocy.

Kilka dodatkowych czujnikéw

Instalacja gazodiesla w duzym stop-
niu wykorzystuje te same elementy
co zwykla instalacja LPG w samocho-
dach osobowych. Testowana instala-
cja Stag Diesel produkcji firmy AC z
Bialegostoku sklada sie z elementow
wlasnej konstrukciji: reduktora cisnie-
nia gazu, wtryskiwaczy, filtréw gazu
fazy cieklej i lotnej, czujnika ci$nie-
nia gazu i temperatury. Zbiornik LPG
jest taki sam, jak w samochodach oso-
bowych. Na rynku dostepne sg takze
dedykowane do ciezaréwek zbiorniki
LPG o pojemnosci nawet 240 litréw.
Odmienny jest oczywiScie komputer
sterujacy systemem, z oprogramowa-
niem przystosowanym do silnikoéw ZS.
Elementami, ktérych nie ma instala-
cja LPG do silnikéw benzynowych sa:
czujnik spalania stukowego, czujnik
temperatury spalin i sonda lambda.
Stuza one zabezpieczeniu silnika w
przypadku jakiejkolwiek nieprawid-
towosci. Kazdy alert powoduje wyla-

czenie instalacji i dalsza jazde tylko
na ON.

W testowanym MAN-ie instala-
cje Stag Diesel zalozono w typowy
sposob: zbiornik LPG przykrecono
wzdluz lewego ceownika ramy pod
zabudowa. Dla ulatwienia po obu
stronach pojazdu zamontowano dwa
zawory tankowania LPG, dzieki cze-
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Diesel 4 zamontowano z przodu ka-
biny, pod maska. Przetacznik rodza-
ju paliwa trafil na deske rozdzielcza,
po prawej stronie kierownicy, w tatwo
dostepnym miejscu. W MAN zamon-
towano oczywiscie czujnik spalania
stukowego i termopare (czujnik tem-
peratury spalin). Montaz instalacji ga-
zowej nie spowodowat zmian w kon-

Najwieksze oszczednosci uzyskuje sie, gdy silnik pracuje
pod jednostajnym obcigzeniem, np. w transporcie

miedzynarodowym.

mu latwiej podjezdza¢ pod dystry-
butory gazu. Reduktor-parownik za-
montowano po lewej stronie silnika,
przykrecajac do ramy. Wtryskiwa-
cze i dysze LPG przykrecono po pra-
wej stronie silnika, na rurze doprowa-
dzajacej powietrze do silnika. Tam tez
znajduje sie filtr gazu fazy lotnej oraz
czujnik temperatury i ciSnienia gazu.
Poniewaz instalacja gazowa zasilana
jest napieciem 12V, wykorzystano sto-
sowng przetwornice. Sterownik Stag

Gdzie stosujemy LPG 1 CNG

Zastosowanie
gazodiesla

® samochody ciezarowe
® samochody dostawcze
® autobusy

® maszyny rolnicze

® agregaty pradotwdrcze

strukciji silnika czy elektronice steru-
jacej. Wszystkie elementy systemu sg
dokladane, dlatego mozliwy jest tak-
ze demontaz instalacji i powr6t do za-
silania jednopaliwowego.

Funkcje chroniace silnik

Instalacja Stag Diesel ma wbudo-
wane zabezpieczenia silnika. Kazda
nieprawidlowo$¢ w pracy instalacji
czy silnika powoduje jej wylaczenie.
Wzrost temperatury spalin Swiadczy
o zbyt bogatej mieszance, podwyzszo-
ne ci$nienie gazu lub niewlaSciwa je-
go temperatura powodujg przelacze-
nia w tryb jazdy wylgcznie na ropie.
Te funkcje chronig przede wszystkim
turbine. Spalanie stukowe jest wyta-
pywane przez czujnik montowany na
bloku silnika.

Kontrolowany jest takze sktad mie-
szanki przez fabryczng lub (jesli au-
to jej nie ma) montowang dodatko-
wo sonde lambda. Pomyslano takze
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o innych zabezpieczeniach: mieszan-
ka paliwowo-powietrzna, ktora po-
wstaje w kolektorze dolotowym (na-
wet przed turbing) jest uboga i ma
sklad ponizej progu palnosci, co eli-
minuje mozliwo$¢ pozaru w przypad-

Oszczednos¢ na dystansie 100 km

ku zderzenia. Na rozszczelnienie in-
stalacji LPG reaguje czujnik ci$nienia
gazu. Wychwytuje spadek ci$nienia
w instalacji, zamykajgc elektrozawory
przy zbiorniku oraz na reduktorze, co
zapobiega wyciekowi gazu ptynnego.

Test

Samoch6d sprawdziliSmy na trasie
Bialystok — Warszawa — Bialystok,
jadac krajowa ,,6semka”. Aby warun-
ki testu byty zblizone do codziennej
pracy, MAN zaladowany byt 5-tono-
wym balastem. Styl jazdy wynikat z
warunkéw drogowych, lecz jechali-
S$my normalnie - mozliwie jak najpre-
dzej. Podczas jazdy na ropie spalanie
wyniosto 20,2 litra ON/100 km.

Gdy wlaczona zostala instalacja
gazowa, spalanie wyniosto 9,65 litra
ON + 14,1 litra LPG/100 km. Po prze-

liczeniu

kosztow pa-

liwa (cena ON

- 4,25 z1/1 oraz

LPG - 1,78 z}/1) okazato

sie, ze podczas jazdy na gazie mozna
zaoszczedzi¢ az 24 proc.! To tak jak-
by spalanie zmniejszylo sie o 4,7 li-
tra ON. Za przejechanie kazdych 100
km zaptaciliémy o prawie 20 zt mniej.
Co przy rocznym przebiegu rzedu
100 tys. km moze przynie$¢ firmie
oszczednoSci niemal 24 tys. zl.

Przy okazji pomiaru spalania
sprawdziliSmy deklarowany przez
producenta wzrost mocy samocho-
du, dokonujac pomiaru na hamowni
podwoziowej przeznaczonej dla sa-

przewoznik nr50

Cena za litr LPG

mochodéw ciezarowych. Szesciocy-
lindrowa jednostka MAN-a wykrzesa-
la z siebie niemal 140 KM przy za-
silaniu ON, a przy wlgczonej
instalacji gazowej nasta-
pit wzrost mocy o 15,5
proc. co oznacza, ze
kierowca otrzymat
do dyspozycji do-
datkowe 37 KM.
Podczas jaz-
dy na LPG czué
wzrost mocy i mo-
mentu obrotowe-
go. Auto nie zwal-
nia na podjazdach,
wyraznie lepiej przy-
Spiesza. Jest to jedyna roz-
nica wyczuwalna przez kie-
rowce. Nie zaobserwowali$my zad-
nych szarpnieé czy innych oznak nie-
prawidlowego dzialania silnika.

W naturalny sposob rodzi sie pyta-
nie o trwalo$¢ silnika zasilanego LPG.
Producent instalacji przeprowadzit
test na dystansie 100 tys. km. Instala-
cja zalozona byta w nowej Toyocie Hi-
lux. Po tym przebiegu pod nadzorem
Politechniki Bialostockiej rozebrano
silnik i dokonano pomiaréw oraz oce-
ny zuzycia poszczegblnych elemen-
tow. Wyniki nie wykazaty wiekszego
niz normalne zuzycia silnika.

Instalacji STAG DIESEL
Plusy i minusy

+ redukcja kosztow paliwa
w trasie (w teScie o 24 proc.)
wzrost mocy i momentu
obrotowego (w tescie o 15,5
proc.)
mniejsze dymienie z rury
wydechowej
wiekszy zasieg na ON+LPG
koszt instalacji (od 7 tys. z})
bardziej skomplikowany
system rozliczania paliwa
minimalne oszczednosci
w mieScie
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ponad 80.000 ladunkéw calopojazdowych do realizacji w 2017r.

- Brzeska 32-800, Bydgoszczy 85-453, Orzesza 43-180
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CAN-PACK S.A.

Grupa CAN-PACK

wiodacy producent opakowan dia przemysiu napojowege, spoiywezego | chemicznego

ladunki z:

Dysponujemy ladunkami dla firm fransportowych

lestawy przestrzenne
o pojemnosci 115- 120 m3

Gwarantujemy:

reqafiracie prrewnidw bez potrednikdw
atrakcyjne stawikl

terminowe pratnoici

micdwodd divgoterminowej wspdpracy

Naczepy typu megag

posiadajgcych:

WYs. min. 2,93 m

Ryczaltowe stawki za km dla zestawow
wiglkoprrestrzennych na wybranych trasach
krajowych oraz do Czech, Slowacji, Wegier.

Chcesz rozpoczqc wspolprace?

wybierz tabor
jakim dysponujesz

wybierz kierunki, ktarymi
jestes zainteresowany

www.fransport.canpack.eu

Naczepy standardowe

min. 2,70 m

—
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Zwyciezcy Pomorskiej
Miss Scania 2016

Najtadniejsze Scanie zgarnety nagrody podczas pietnastej edycji konkursu.

Andrzej Kowalski

ytutem Pomorskiej Miss Sca-

nia 2016 wyr6zniona zostata

Scania R560 ,,Dywizjon 303”

z firmy Repinski z KoScierzy-

ny. Ten sam pojazd zdobyt
nagrode publicznoSci w zeszlym ro-
ku. Zwycieski samochéd wyrbznia sie
nie tylko charakterystycznym malo-
waniem, dedykowanym polskim lot-
nikom walczacym w Bitwie o Anglie,
ale takze dopracowanym wygladem
wnetrza kabiny.

W kategoriach Nagroda Publiczno-
Sci i Nagroda Dyrektora Scania zwy-
ciezyty kolejno: Scania R500 z firmy
Baca oraz Scania R730 z motywem bi-
twy pod Grunwaldem z firmy Kacpi
Logistic. Z kolei Weteranem Szos zo-
stala pieknie odbudowana, ratowni-
cza Scania Vabis z 1967 roku, ktora do
dzi$ jest wykorzystywana przez PKS

Gdansk. Samochdd posiada zabudo-
we holownika. Wyréznienie w kate-
gorii Samochéd Specjalny trafito do
pojazdu Scania z firmy Chlechowicz —
czteroosiowego ciggnika o mocy 730
KM, przeznaczonego do holowania ze-
stawow ponadgabarytowych do 250 t.

Rekordowa liczba pojazd6éw biorg-
cych udziat w konkursie, setki zwiedza-
jacych oraz prezentacja pojazdéw Sca-
nia nowej generacij, to tylko kilka z naj-
wazniejszych akcentéw jubileuszowej,
15. edycji Pomorskiej Miss Scania 2016.

Pomorska Miss Scania to wydarze-
nie, ktére zdazylo wyrobié sobie sil-
ng marke wérdéd mitos$nikéw pojaz-
déw ciezarowych. Podczas tegorocz-
nej, 15. edycji konkursu do walki o ty-
tul najpiekniejszego pojazdu staneto
prawie 60 samochodéw ciezarowych,
to absolutny rekord w historii imprezy.
- JesteSmy dumni z imponujacej fre-
kwencji, zaréwno jesli chodzi pojaz-
dy zgloszone do konkursu, jak i liczbe

odwiedzajacych. Cieszymy sie bardzo,
widzac ile radoSci Pomorska Miss Sca-
nia przynosi trakersom, ktérzy mo-
ga zaprezentowac swoje dopracowa-
ne w kazdym calu samochody, oraz
jak chetnie odwiedzaja nas rodziny
z dzie¢mi. Tegoroczny jubileusz oka-
zal sie wielkim sukcesem i wielkim
Swietem transportowcow i ich rodzin
— zapewnia dyrektor oddzialu Scania
Gdansk Stawomir Hoffman.

Goscie Pomorskiej Miss Scania mo-
gli takze kibicowaé kierowcom biora-
cym udzial w zawodach przeprowa-
dzonych na specjalnie przygotowa-
nym torze. Jednym z zadan bylo po-
konanie wyznaczonego odcinka w
najkroétszym czasie i przebicie baloni-
ka. Na zakonczenie imprezy wszystkie
pojazdy przejechaly w kolumnie, kon-
wojowane przez policje przez centrum
Gdanska. Podczas wydarzenia swojg
premiere na Pomorzu miaty takZe po-
jazdy Scania nowej generacji.

DAFTRANSPORT }}
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Z okazji 20 - to lecia obecnosci marki DAF w Polsce oferujemy szkolenie
dla kierowcy do kazdego nowego DAFa CF i XF kupionego w Polsce*.
Szkolenia DAF EcoDrivet, sg czescig filozofii DAF Transport Efficiency.
Oferuja zwiekszenie efektywnosci transportu poprzez ograniczenie
zuzycia paliwa o minimum 3% - 5% przy jednoczesnym skréceniu

czasu przejazdu. Dzigki lepszemu przewidywaniu sytuacji na drodze

i optymalnemu wykorzystaniu systemow zmnigjsza sie ponadto zuzycie
hamulcow i ogumienia, a takze zwieksza bezpieczerstwo. DAF EcoDrivet
to unikalny program szkoleniowy oferujgcy mierzalne efekty i satysfakcje
z zakupionego pojazdu DAF.

*Szczegdty oferty i regulamin szkoleri dostepne na www.dafecodrive.pl
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Cigzarowka
gruzow
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Instytut Wzornictwa Przemystowego opracowat na poczatku lat szesédziesiatych
nowatorska kabine Stara 200, unifikowang dla catej rodziny samochodow. Auto
nie weszto jednak do produkcji.

Robert Przybylski

istoria Stara z kabing Insty-

tutu Wzornictwa Przemysto-

wego zaczela sie w 1960 w

pociagu jadacym z Zakopa-

nego do Warszawy. Spotkalo

sie w nim dwoch kolegoéw: inz. Janusz
Pawlowski oraz Tadeusz Reindl, ktory
byl zastepca dyrektora IWP ds. popu-
laryzacji. Panowie (obaj z przeszto$cia
w AK) pogadali i Pawlowski skarzyt sie
na zle stosunki i atmosfere pracy w Biu-
rze Konstrukcyjnym Przemystu Moto-
ryzacyjnego. Wobec tego Reindl zapro-
ponowat koledze przejscie do IWP, tym
bardziej ze akurat w tym czasie Zjed-
noczenie Przemystu Motoryzacyjnego
zlecito IWP opracowanie kabiny Stara
oraz przygotowanie rodziny samocho-
déw dostawczych o tadownosci do 1,5 t.
Pawtowski zostat kierownikiem nowo
stworzonego Zaktadu Srodkéw Trans-
portu i rok 1961 oraz kolejny poswiecit
na stworzenie zrebu zespotu. Na stano-
wisku konstruktoréw zatrudnit Stanista-
wa Peliwo, Henryka Antoniego Siemin-

skiego, Romualda Sobczaka, Andrzeja
Zinserlinga, Zdzistawa Lewalskiego i Ta-
deusza Pszenickiego.

Projektantami form zostali: Andrzej
Kasten, Mieczystaw Naruszewicz, Ry-
szard Dworak, Zbigniew Kaptan i J6-
zef Kandefer. Specjalista od wnetrza
byt Stanistaw Soszynski, od kolorysty-
ki Danuta Szarras, obliczeniowcem zo-
stat Karol Turski, dzialem chemii kiero-
wata odpowiedzialna za powtoki malar-
skie i termoizolacje Wanda Jakébiec, zas
dzialem tkanin Ziemowit Balski.

Pawtowski wraz z Naruszewiczem
i Kastenem jezdzili na targi motoryza-
cyjne, gdzie analizowali m.in. obce kon-
strukcje i zbierali materiaty do swoich
prac. Kabine Stara N-20 oraz kabine Jel-
cza K-01 okreélili jako przestarzate, ze
zbyt matymi oknami i niewygodne. Sta-
nistaw Soszynski, ktéry odpowiadat za
wnetrze kabiny, zrobit objazd po bazach
transportowych, milicji i pogotowiu,
zbierajgc opinie uzytkownikéw o Starze.

Poniewaz nie miat prawa jazdy, IWP
wyjednalo zgode u Ministra Komunika-
cji na dopuszczenie 4-5 0sob z zespotu
do kursu i mozliwo$¢ zdania na prawo

jazdy kat. C, mimo Ze nie mieli prawa
jazdy kat. B oraz nie zaliczyli 3-letniego
stazu jako pomocnicy kierowcy cieza-
réwki. Wszyscy mieli tez wyksztalcenie
wyzsze (artysta plastyk), wiec w tamtej
rzeczywistosci nie mieli prawa zdawac
na zawodowe prawo jazdy.

- Na kursie instruktor obsztorcowat
mnie za powolne wysprzeglanie, co mo-
ze doprowadzi¢ do zagaszenia silnika.
— 0j, bo bedzie kreconko! — ostrzegal.
Ja na to, ze bardzo dobrze, bo nigdy nie
krecitem korby. Wtedy instruktor zde-
nerwowat sie, bo byt przekonany, Zze ma
do czynienia z czlowiekiem o 3-letniej
praktyce — wspominat Soszynski.

Pomocnicy wypadali

Uzytkownicy narzekali, Ze fotel Stara 20
nie jest w osi kierownicy i po dziesieciu
godzinach jazdy kierowcy maja tak po-
skrecane kregostupy, ze sg ledwo zywi.
Kabiny z prawej strony nie byly szczel-
ne i woda ciekla na nogi. Z braku da-
chowego wywietrznika w szoferce bylo
duszno i niewiele pomagaty odchylane
przednie szyby.
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Umieszczone daleko wskazniki (kt6-
rych nie bylo wiele) byty trudne do od-
czytu. Najgorsze byly jednak wypadki
z pomocnikami kierowcow. Zasypiali i
opierajac sie o drzwi naciskali klamke i
wypadali, bo drzwi otwieraly sie ,,pod
wiatr”. Duza czestotliwo$¢ wypadkow
potwierdzatly milicyjne statystyki.

— 0d takiego resume zaczeliSmy
przymierzac sie do prac nad kabina,
ale szybko okazalo sie to trudnym za-
daniem - podkre$lat Soszynski. — Naj-
pierw listwami obrysowaliSmy przy-
szlg kabine i mierzyliSmy podstawowe
zalozenia architektury kabiny, w tym
umieszczenie silnika i foteli — opisywat
projektant. Konstruktorzy zatozyli, ze
samocho6d bedzie napedzany wysoko-
preznym, 120-konnym silnikiem S-530

oraz otrzyma ogumienie o wymiarach
8,25-20. — Pszenicki i Naruszewicz liczyli
kat pochylenia przedniej szyby, aby od-
bitymi promieniami stonca nie oSlepia-
ta kierowcéw nadjezdzajgcych z prze-
ciwka. W IWP nie mieliSmy narzedzi
i maszyn do zrobienia czeSci na miej-
scu — moéwit Soszyniski. — Starachowi-
ce narzucaly nam parametry technicz-
ne i technologie. W uzgodnieniu z nimi
wprowadziliSmy wentylacje kabiny z ka-
nalami z wylotem na stopy i nad szybg
przednig oraz duzg klape dachowa; fotel
ustawiliSmy w osi kierownicy i zaprojek-
towali$my duze szyby — wyliczal udo-
godnienia Soszynski.

Projektanci opracowali kilka wersji
kabin, ostatecznie przygotowali jeden
projekt o odmiennych Scianach przed-

retro

nich (konstrukcja 633 i 634), co dawato
kabinie r6zny charakter. Janusz Pawlow-
ski wsréd najwazniejszych celéw posta-
wit przed zespolem uzyskanie niskich
kosztow wytwarzania oraz stosowanie
prostych technologii, w tym zewnetrz-
ny dostep do punktéw zgrzewania, mi-
nimalizacje liczby czeSci oraz unikanie
glebokiego tloczenia i pracochtonnych
polaczen Srubowych. Wymogiem bylto
takze zapewnienie duzej wygody pra-
cy kierowcy.

W ksigzce WKit ,,Nadwozia samo-
chodowe” tak opisatl konstrukcje ka-
biny IWP/FSC-633 do przyszloSciowe-
go Stara 200: ,,Prawidlowe rozplano-
wanie przekroju poprzecznego kabiny
633 uzyskano poprzez zamocowanie
obudowy mechanizmu kierowniczego

Star z kabing FSC/IWP 633 zostat wykonany w jednym
egzemplarzu. Samochéd stoi wzdtuz | gmachu IWP -
dzisiaj to ulica Wandy Telakowskiej.
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Jeden z wariantéw nowatorskiej

kierownicy projektu Stanistawa

Soszyiiskiego z IWP._iatliF;L 4
nie wszedt do _pll'oql.lﬁle.j}' D

nie do podtuznicy podwozia Star 200,
lecz do konsoli, stanowigcej rbwnoczes-
nie wspornik osi pedatéw. Odpowied-
nie wygiecie odkuwki pedatu sprzegta
pozwolilo zmniejszy¢ wysieg konsoli,
wprowadzi¢ ramie pedatu do otworu
wspolnego z pedalem hamulca”.

Takie same z prawej i z lewej

Pawlowski podkreslal, ze w odréznie-
niu od kabiny N-20 catkowicie metalo-
wa konstrukcja IWP, cho¢ przykrecana
do ramy (nie odchylana), byta niezalez-
na od podwozia. Koficzyla sie nad zde-
rzakiem, ktéry wraz ze stopniami wej-
Sciowymi stanowit zesp6t ramy pod-
wozia. ,,Zesp6t wskaznikéw i przelgcz-
nikéw projektanci zaprojektowali jako
podzespdt kolumny kierowniczej. Dzie-
ki temu parapet okna przedniego moz-

na bylo obnizy¢, zapewniajac kierowcy
dobrg widoczno$é, a zarazem utrzymu-
jac sztywnosc¢ przedniej Sciany”, pod-
kreslat Pawlowski.

Kabina pierwotnie miata otrzymaé
dzwigniowe drzwi. W tej wersji otwor
wejsciowy byt szeroki na metr, a po ot-
warciu drzwi na 75 cm. Czlonek zespo-
tu IWP Ryszard Dworak podkreslat, ze
dzwigniowe drzwi ulatwiaty kierowcy
szybkie opuszczenie samochodu w ra-
zie wypadku. Jednak trudnosci techno-
logiczne z produkcja i uszczelnieniem
takiego zamkniecia zmusilty prototy-
pownie do przygotowania drzwi kla-
sycznych, z zawisami umieszczonymi
na przedniej krawedzi drzwi. Otwiera-
ty sie one o niemal 90 stopni, co dawalo
nawet wieksza wygode przy wchodze-
niu i wychodzeniu niz drzwi odskoko-
we (dzwigniowe). Konstruktorzy IWP za-
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wczasu przygotowali wersje zawiasowa,
przewidujac ktopoty wykonawcze z no-
watorska konstrukeja.

— Szkielet drzwi byt jednakowy dla
prawych i lewych, co zostato opatento-
wane. Nawet poszycie bylo takie samo,
raz mocowane do prawej, a raz do lewej
strony szkieletu — podkreslat Soszynski.
Prosta konstrukcja drzwi uniemozliwila
montaZ mechanizmu podnoszenia szyb
bocznych, ktére byly przesuwane.

Wnetrze miato by¢ nie tylko bezpiecz-
ne, ale i ergonomiczne oraz pomysto-
we. — Opracowalem nowg kierownice,
w ktorej nieruchomym Srodku umies-
cilem zestaw wskaznikéw. Ostatecznie
pozostala na etapie makiet — wspomi-
nat Soszyniski.

Projektanci IWP przewidywali zasto-
sowanie szerokich na 2,5 m kabin dla
modelu 6-tonowego jako podstawowe-
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Poczatek projektowania kabiny.

L
S

Fot. Archiwum Stanistawa Soszyfiskiego

Projektanci buduja z listew model

funkcjonalny kabiny. Z lewej
Mieczystaw Naruszewicz, w
Srodku Andrzej Kasten, a z prawej
Stanistaw Soszyiiski.

go. Zachowujac szeroko$¢ przygotowa-
li unifikowang kabine dla samochodu
4-tonowego oraz 8-12 tonowego. Ciezkie
modele mogty otrzyma¢ wydiuzone z
dwiema lezankami. Wyposazenie tak-
ze bylo modutowe i polegato na zapel-
nianiu pétek odpowiednimi urzadzenia-
mi. Byla to pierwsza w Polsce ujedno-
licona rodzina kabin dla samochodéw
ciezarowych.

Skrzynia ladunkowa réwniez byla za-
projektowana w IWP. — Na rysunku na-
szego projektu wykonatem co$ w rodza-
ju szlufki i wsuwalem w nig r6zne wzo-
ry z wytloczeniami podiuznymi i pro-
stokatnymi i okazalo sie, ze najlepiej
wygladajg blachy o typowym wygieciu
— zapewniat projektant. Wstepny projekt
kabiny gotowy byt w grudniu 1962 roku.

Prace toczyly sie w szybkim tempie,
cho¢ caly zesp6t wcisniety byt katem

w IWP, Pawlowski mial kanciape skle-
cong przez stolarzy. Pozostali czlonko-
wie siedzieli gdzie kto mogl, za szafami
i w rdznych matych pokoikach. W jed-
nym z nich siedzial Karol Turski, obli-
czeniowiec. — Wszedlem do niego, a on
akurat pstrykat w tulipana, przez co ja
sie bardzo zmieszalem, przeprositem i
chciatem wyijs¢, na co Turski Ze nic sie
nie stato. Zauwazyt tylko, Ze tulipan ma
znacznie wiekszg odpornos¢ na skre-
canie niz na zginanie — wspominat So-
szynski.

Narada w Starachowicach

Po ustaleniu niemal wszystkich szcze-
gotow warsztat IWP wykonat drewnia-
ng makiete z doktadnoscig co do mi-
limetra. Zostala przestana do Stara-
chowic, gdzie w FSC w 1963 roku fa-

Fot. WKit Janusz Pawtowski "Nadwozia Samochodowe"
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bryczna prototypownia zrobita na jej
podstawie jeden egzemplarz. — Prace
nad nim przebiegaty sprawnie — wspo-
mina Soszynski.

Prototypowa, catkowicie stalowa ka-
bina, najprawdopodobniej w ciemno-
z6ttym kolorze, zostala osadzona na
prototypowym podwoziu Stara 200 z
niezaleznym przednim zawieszeniem.
Takie osie z poprzecznymi wahaczami
zaklad przygotowal z my$la o ujednoli-
ceniu odmian cywilnych i wojskowych.
Rozstaw osi mierzyt 3,4 mibyt 0 0,4 m
wiekszy od stosowanego w Starze 25.
Wykonawca zastosowat zwykla starow-
ska kierownice.

— Podczas trwania calego projektu
bylem w Starachowicach moze 5 razy,
z czego dwa z Januszem jego samocho-
dem — wspominat Soszynski. — Pawlow-
ski byl zapalonym automobilistg i gdy
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~~ samochodami wygladat niecodziennie.

kupit sobie auto, niemal natychmiast
pojechali$my nim do FSC. Tez kawa-
tek prowadzitlem i wpadlem z predkos-
cig 80 km/h na most w Biatobrzegach.
Pawlowski krzyczal, zebym hamowal, a
ja dziwilem sie po co? Na kursie kat. C
nauczyli nas szybko jezdzi¢, bo kierow-
ca zawodowy nie ma czasu — thumaczyt
Soszynski.

W prototypowej kabinie byly trzy
miejsca. Gdy po raz pierwszy Pawlow-
ski i Soszyniski jechali nowym Starem z
fabrycznym kierowca, Pawtowski krzyk-
nat: ,,Trzymaj sie mocno, on bedzie sta-
rat sie udowodnié, ze wylecimy przez
przednia szybe”. Kierowca rzeczywi-
Scie ostro hamowat. O pasach bezpie-
czenistwa nikt wtedy nie myslat. Nato-
miast byt pomyst, aby w tej kabinie za-
montowac lezanke.

- Jezdzilem tym prototypowym Sta-
rem z kabing projektu IWP i, wstyd sie
przyznaé, pewniej czulem sie w Sta-
rze 20. Miat on nizej umieszczong kabi-
ne i nizej przebiegajaca dolng krawedz
okien, przez co niemal nie byto martwe-
go kata — opisywat Soszyniski wrazenia
zjazdy.

Podsumowanie projektu zakoficzy-
1o sie duza narada w FSC. Uczestniczy-
1o w niej czterech lub pieciu pracowni-
kéw IWP (m.in. Pawlowski, Pszenicki i
Soszynski), przyjechat tez wicepremier
Franciszek Waniotka.

Okazalo sie, ze fabryka nie miala
dobrego zdania o konstrukcji z IWP.
Pézniejszy dyrektor starachowickiego
0Osrodka badawczo-Rozwojowego Samo-
chodéw Ciezarowych Antoni Chmielni-
cki wspominat, Ze szoferka byla wielka,
przypominala kabine Steyra. — Z powo-
du kanciastej sylwetki z ptaskimi szyba-
mi nazywali$my ja ,,stodota”. Gdy przy-
szedtem do fabryki na poczatku 1965 ro-
ku jeszcze ze dwa lata jezdzila, ale juz
nie byla badana. Nie zostata zaakcep-
towana. W kabinie IWP wskazniki byty
madrze rozmieszczone, bo ostoniete od
stonca — podkreslat dyrektor.

Konstruktor BKPMot Jerzy Sawicki
przyznal, Ze caly projekt IWP spalil na
panewce. — Instytut byt nieprzygotowa-
ny do tak duzego zadania. Nawet wy-
konanie drewnianej makiety w skali
1:1 okazalo sie na pograniczu technicz-
nych mozliwoSci zakladu. Potrzeby fa-
bryki rozminety sie takze z zatoZenia-
mi konstruktoréw oraz ich pomystami
i wspotpraca FSC z IWP zakoficzyla sie
wzajemnymi pretensjami — wspominat
Sawicki. Zaktad Srodkéw Transportu zo-
stat zlikwidowany w 1967 roku.

Jednak czas projektantéw i konstruk-
torow nie zostal zmarnowany. Przy oka-
zji prac nad kabing Stara pracownicy
IWP wykonali fundamentalna prace an-
tropometryczng, tworzac baze danych i
podstawowe wymagania dla ergonomi-

ki. Instytut wznawia co jakis czas Atlas
antropometryczny, bedacy efektem prac
nad kabing ciezardwki.

Zaklad zaprojektowal motocykl Junak
Mi4 ,Iskra” (1962-64); bryte samocho-
du osobowego Warszawa 210 (1963); stu-
dium unifikacji samochod6éw dostaw-
czych 0,91 1,5 tony (1963-65); rodzine au-
tobuséw niskopodlogowych (1964-66);
rodzine zmodularyzowanych samocho-
déw dostawczych (1964-68); wagony da-
lekobiezne bezprzedziatlowe (1965-66);
whnetrze kabiny maszynisty lokomoty-
wy manewrowej (1967); bryte lokomo-
tywy manewrowej LS60 i LS150 (1968),
a wreszcie jedyny projekt, ktory docze-
kat sie pelnego wdrozenia — podmiejskg
kolejke dojazdowa WKD (1965-66), ktéra
przez dziesieciolecia dowozita podwar-
szawskich pasazeréw.

Piekno dla wszystkich

Instytut Wzornictwa Przemystowego
powstat 1 pazdziernika 1950 roku na
wniosek Ministra Przemystu Lekkiego
z przeksztalcenia Biura Nadzoru Estety-
ki Produkgcji. Pomystodawczynig i spiri-
tus movens calego przedsiewziecia byta
art. plast. Wanda Telakowska, ktéra po-
Swiecila idei podniesienia estetyki pro-
dukgji cale swoje zycie, takze osobiste.
Jej dewiza bylo ,,Piekno na co dzien i dla
wszystkich”.

przewoznik nr 50

Pierwszym dyrektorem Instytutu
wiadze mianowatly Jana Rogowskie-
go, za$ Telakowska zostala dyrekto-
rem do spraw artystycznych. Instytut
byt zbiorowiskiem os6b niechcianych,
ktére w PRL nie mogly dla siebie zna-
lez¢ miejsca. Profesor ASP Wojciech Ja-
strzebowski byl przedwojennym sena-
torem, przyjacielem Rydza-Smiglego i
etatowym artystg Legionow. W IWP byt
przewodniczacym Rady Naukowej.

Jan Kurzatkowski projektowal meb-
le, szklo oraz wyroby z papieru (wymy-
§lit papieroplastyke), natomiast prof. Je-
rzy Soltan byl wspétpracownikiem Le
Corbusiera. — Oni oraz cala plejada mto-
dych ludzi, bardzo czesto z przeszios-
cig w AK (o czym dowiedzialem sie do-
piero po wielu latach, bo do lat 60. ba-
liSmy sie na takie tematy rozmawiac),
wymyslali nowe sposoby prac i termi-
ny, w tym ,wzornictwo przemystowe”
— wspominat Stanistaw Soszyniski.

Dodawat, ze w warsztatach pracowali
przedwojenni fachowcy, dla ktérych by-
to nie do pomyslenia usigs¢ na stole. —
Stot to warsztat pracy, chcesz usigsé, to
wez sobie stolek — mawiali. IWP, cho-
ciaz miejsce ,,dla klasowo wykolejo-
nych”, byt wladzom PRL potrzebny do
celow pokazowych. Gdy francuski aktor
Gerard Philipe przyjechat do Warszawy,
odwiedzil m.in. IWP. Byt zachwycony
wzorami, a przy wyjsciu uzbrojony wpi-
stolet portier zasalutowal mu. Philipe
zdziwiony zapytal Telakowska dlacze-
go ma straznika pod bronig, na co Tela-
kowska odparowata, Ze gdyby miat ta-
kie pomysty, to tez chronitby je w tym
morzu ruin — wspominal Soszyfiski. Do
IWP szedt z Pl. Bankowego (wéwczas
PL Dzierzynskiego) przez bezludne gory
gruzoéw, wsrdd ktérych — zdarzato sie —
grasowali bandyci. Dopiero na poczat-
ku lat 60. na miejscu gruzéw pojawito
sie nowe osiedle mieszkaniowe.

Ubranka dla wnuczek Gomutki

IWP pierwotnie zajmowat sie przygo-
towywaniem wzoréw dla przemystu,
ktéry byl niechetny wszelkim nowin-
kom, bo i tak sprzedawal wszystko na
pniu, a zmiany asortymentu utrudnia-
ty wykonanie planéw. Z kolei zawale-
nie planu oznaczalo utrate premii i za-
przepaszczenie jedynej okazji do do-
robienia.

Zdzistaw Wroblewski wykonat pro-
jekt bardzo tadnej i funkcjonalnej
kuchni, ktorej nie chcial produkowac

zaden zaklad meblarski. Gdy Soszyn-
ski zapytat dyrektora jednego z zakla-
doéw o przyczyne niecheci, ten mu od-
powiedzial, Ze jak zrobi dwie szafy to
ma wykonany plan przerobu materia-
towego, a mebli kuchennych musi wy-
konac dziesie¢ kompletow, wiec mu sie
ich produkcja nie oplaca.

Po 1956 roku chodliwe wzory ubran,
ceramiki, tkanin i mebli IWP zaczat
wytwarzac¢ w niewielkich seriach. Oka-
zalo sie jednak, ze zrobienie jednego
garnituru to nie problem, ale dla stu
trzeba mie¢ szwalnie, a dla produkeji
ceramiki duze zaklady. Podobnie by-

Sus Ry
= 1,1_’_.;-"-.__1 - s;‘.:r;‘-._

retro

stu Lekkiego odlgczyto od IWP czes¢
odziezowa, tkanin, galanterii skorza-
nej. Z tych dziatéw utworzono Central-
ne Biuro Wzornictwa Przemystu Lek-
kiego.

Wsr6d nowych obowigzkéw IWP
bylo zapewnienie odpowiedniego po-
ziomu wzornictwa przedmiotom po-
wszechnego uzytku, w tym dla moto-
ryzacji. Praca projektowa IWP byla wy-
soko ceniona przez klientéw, bo wzory
znikaly. Do IWP przyjezdzala Zofia Go-
mulkowa ubiera¢ wnuczki. Tutaj wpa-
dat tez premier Jézef Cyrankiewicz, aby
krawiec Stanistaw Ignac uszyt mu gar-

T.E5. Progzam kebin [WE/FSC do samechedéw lmdownobcl 4—12 ton

"Nadwozia Samochodowe"

Fot. WKit Janusz Pawtowski

Projektanci IWP przewidywali zastosowanie szerokich na
2,5 m kabin dla modelu 6-tonowego jako podstawowego.
Zachowujgc szerokos¢ przygotowali unifikowang kabine dla
samochodu 4-tonowego oraz 8-12 tonowego.

o z innymi przedmiotami, na ktére
byt ogromny popyt w kilku sklepach
»zakladowych” w Warszawie (m.in.
na Brackiej). Na dodatek Ministerstwo
Przemystu Lekkiego okazalo sie za-
zdrosne i nie chciato, aby IWP obcho-
dzil nieruchawe zaklady panstwowe.
Dlatego w 1960 roku doprowadzono do
podziatu IWP. Od tego roku IWP podle-
gal bezposrednio Urzedowi Rady Mini-
strow (co wywalczyta u Cyrankiewicza
Telakowska) i odpowiadat za estetyke
wyrobdw calego przemystu za wyjat-
kiem lekkiego. Ministerstwo Przemy-

nitury. Nad pracami IWP czuwala po-
wolana w 1959 roku Rada Wzornictwa
i Estetyki Produkcji Przemystowej, kt6-
rej przewodniczyt wicepremier i czlo-
nek Biura Politycznego PZPR Euge-
niusz Szyr. Sekretarzem Rady zostala
mianowana tworczyni ,,Cepelii” Zofia
Szydlowska.

Podziekowania dla: Antoniego Chmielni-
ckiego, Ryszarda Dworaka, Jacka tegiewi-
cza, Tomasza Kasprzyszaka, Pawta Koto-
dziejskiego, Stanistawa Soszynskiego, Da-
nuty Hanny Swiridy, Janusza Wasilewskiego.

o/
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Shell dla flot
transportowych
w Polsce

Shell

Karty paliwowe sg wygodnym i efek-
tywnym narzedziem pozwalajacym
przedsiebiorstwom flotowym na op-
tymalizacje wielu proceséw — od bez-
gotowkowego regulowania optat za
paliwo, az po monitorowanie pracy
kierowcow. Shell oferuje firmom trans-
portowym kompleksowa oferte dosto-
sowana do ich potrzeb, dzieki czemu
procesy administracyjne zwiazane z za-
rzadzaniem flotg sg prostsze i zajmuija
znacznie mniej czasu, co przektada sie
na wzrost efektywnosci prowadzone-

go biznesu transportowego. W Polsce
od wielu lat Shell sukcesywnie zwigk-
sza zasieg swoich ustug, a takze liczbe
stacji, na ktorych akceptowane sg karty
paliwowe euroShell.

Karta euroShell akceptowana
na 900 polskich stacjach

Dzieki porozumieniu Shell i Lotos Pa-
liwa, od potowy lutego 2016 karty pa-
liwowe euroShell sg akceptowane na
900 stacjach paliw w Polsce. Kierowcy
dzieki kartom flotowym euroShell moga
wygodnie i bezpiecznie uregulowac klu-
czowe wydatki zwigzane z transportem
na strategicznie zlokalizowanych sta-
cjach paliwowych w catej Polsce.

Co wazne, przy okazji wspétpracy
ujednolicone zostaty standardy i proce-
dury bezpieczehstwa oraz system mo-
nitorowania poprawnosci operacji dla
catej sieci akceptujacej karte euroShell.

Polskie autostrady w zasiegu
euroShell

Warto wiedzie¢, ze od listopada 2015
r. karty euroShell akceptowane sg na
wszystkich autostradach w Polsce oraz
na odcinkach zarzadzanych przez pry-
watnych koncesjonariuszy, ktére nie
nalezg do krajowego systemu poboru
optat viaTOLL.

Wprowadzenie mozliwosci regulo-
wania optat kartg flotowa Shell na A4
dopetnito oferte firmy na ptatnych dro-
gach w kraju.

- Autostrada A4 to jeden z kluczo-
wych szlakéw dla polskich i miedzyna-
rodowych firm transportowych, wérdd
ktérych sa tez nasi klienci. Droga taczy
granice z Niemcami w Zgorzelcu z przej-
$ciem granicznym na Ukraine w Korczo-
wej. Mozliwo$¢ uregulowania nalez-
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nosci karta paliwowa za przejazd jest
wielkim utatwieniem dla kierowcéw sa-
mochodéw ciezarowych — méwi Robert
Karolczak Marketing Manager Poland,
Baltics & Ukraine w Shell.

Tak jak w przypadku autostrad A1
i A2, transakcje przeprowadzane na au-
tostradzie A4 sg uwzgledniane na tej
samej fakturze euroShell, co transakcje
paliwowe.

Wspétpraca z Citronex

Uzytkownicy kart paliwowych euroS-
hell maja takze mozliwo$¢ bezgotow-
kowego regulowania ptatnosci w sied-
miu myjniach dla pojazdéw ciezkich
nalezacych do Citronex Group — naj-
wiekszej sieci myjni dla pojazdéw cie-
zarowych w Polsce. Obiekty zlokali-
zowane sg w bezposSrednim sgsiedz-
twie gtéwnych szlakéw tranzytowych
zachodniej Polski, z dogodnym dojaz-
dem do stacji paliw Shell, ktore obstu-
guja ciezaréwki. Myjnie sg wyposazone
w zaawansowane systemy automatycz-
nych bram myjacych oraz korzystajag
ze Srodkéw czyszczacych renomowa-
nych firm. Do dyspozycji kierowcéw sg
dostepne przez cata dobe, siedem dni
w tygodniu.

Pakiet mozliwosci
z euroShell

euroShell to nie tylko dostep do kom-
pleksowej oferty ustug, ale i gwaran-
cja najwyzszej jakosci produktow. Na
wszystkich stacjach dedykowanych
transportowi ciezkiemu Shell oferuje
najwyzszej klasy paliwo, m.in. wyso-
kiej jakosci olej napedowy Shell FuelSa-
ve Diesel, czy paliwo ShellFuelSave 95.
Stacje Shell przystosowane sg do ob-
stugi samochodéw ciezarowych: wyso-
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kie zadaszenie, parkingi, zaplecze sani-
tarne i restauracje z szeroka ofertg pro-
duktéw spozywczych.

Posiadaczom kart paliwowych Shell
oferuje rowniez serwis zwrotu podatku
VAT z transakcji zagranicznych, m.in. za
paliwo i optaty drogowe. Klienci otrzy-
muja z kazdego kraju tylko jedna faktu-
re, co usprawnia zarzadzanie kosztami
i przyspiesza zwrot podatku VAT. Po-
nadto z karta euroShell mozliwy jest
takze zwrot akcyzy za zakupiony olej
napedowy w jednym z 6 pahstw eu-
ropejskich: Belgii, Francji, Stowenii,
Wtoch, Hiszpanii oraz Wegier.

Na terenie Polski dla klientow, dla
ktérych biezgca ocena wydatkéw i bez-
pieczefistwo transakcji sa kluczowe,
Shell oferuje nowos¢ — karte przed-
ptacong Shell PrePaid, ktéra pozwa-
la na biezace ustalanie limitow wydat-
kéw na paliwo. Wystarczy dotadowaé
karte przelewem bankowym na dowol-
na kwote, by kierowcy mogli regulowac
naleznosci za paliwo kartg, na wszyst-
kich obstugowych stacjach Shell w Pol-
sce. Aby jeszcze tatwiej zarzadzac flota,
dla posiadaczy Shell PrePaid dostepne
jest konto online, gdzie mozna na bie-
Zaco $ledzi¢ optaty transakcyjne, usta-
wiac limity, a nawet zablokowac¢ i odblo-
kowac karte.

Mobilne zarzadzanie i dialog
z klientem w sasiednich
krajach

Nasi potudniowi sgsiedzi — Czechy i Sto-
wacja — do sukceséw z pewnoscig zali-
czy¢ moga wprowadzenie aplikacji mobil-
nej Shell Card Online. Wydarzenie wywo-
tato duzy entuzjazm u flotowych klientéw
Shell, odzwierciedlone w ilosci pobrah
aplikacji. Szczegodlnie zadowoleni z tego
rozwigzania okazali sie by¢ nasi kluczo-
wi klienci. Uzytkownicy zyskali szereg no-
wych mozliwosci, np. tymczasowego blo-
kowania karty, dzieki czemu menadzero-
wie mogg teraz kontrolowaé swojg flote
z kazdego miejsca. W Polsce wdrozenie
aplikacji planowane jest na rok 2017.

Pakiet mozliwosci w catej
Europie

Karta paliwowa euroShell zapewnia do-
step do szerokiej gamy ustug dodatko-
wych w catej Europie. To gwarancja bez-
gotéwkowych transakcji w 22 000 loka-
lizacji w catej Europie, z ktorych tacznie
prawie 2 500 to stacje przeznaczone dla

transportu ciezarowego. Ponadto eu-
roShell to takze mozliwos¢ regulowania
optat za serwisy drogowe, np. ptatnosci
zaviaTOLL, autostrady czy za przejazdy
przez tunele i mosty oraz ustugi pomo-
cy drogowej, obejmujace naprawy me-
chaniczne i holowanie, Swiadczone ca-
todobowo w 40 krajach w Europie.

Coraz wiecej zadowolonych
klientow

Z roku na rok rosnie liczba zadowolo-
nych klientéw w krajach Europy Srodko-
wo-Wschodniej. W tym gronie jest takze

Polska. W 2015 r. ulepszono oferte prze-
znaczong dla klientéw flotowych, po-
przez skrécenie czasu oczekiwania na
zarejestrowanie nowych uzytkownikéw
z dwunastu do trzech i p6t dnia. Wiecej
czasu przeznaczono tez na obstuge sta-
tych klientéw euroShell.

Klienci postrzegaja Shell jako godne-
go zaufania i profesjonalnego partnera,
na ktérego doswiadczeniu i innowacyj-
nym mysleniu moga polegaé. Udowod-
nili to nie tylko wyrazajac swoje zdanie
w wewnetrznych badaniach koncernu,
ale réwniez ponownie przyznajac firmie
Gwiazde JakoSci Obstugi.
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Mobilna

pomoc

drogowa TIR

Hussar Angels

Prezes firmy Hussar Angels
Marcin Bondara przedstawia
dziatajaca w Europie Zachodniej
sie€ mobilnych serwisow
pomocy drogowe;j.

Czym zajmuje sie firma?

Swiadczymy mobilng pomoc na dro-
gach Europy Zachodniej: w Niemczech,
Austrii, Szwajcarii, Francji, Belgii, Ho-
landii, Wielkiej Brytanii oraz wkrétce w
Hiszpanii i we Wtoszech. Nie prowadzi-
my naszych ustug w Portugalii oraz w
Irlandii. Nasze samochody, z naszymi
mechanikami rozstawione sg w kluczo-
wych miejscach sieci drogowej tamtych
krajéw, co znacznie przyspiesza udzie-
lenie pomocy.

Zatem podobnie jak przewoznicy

musicie stosowac sie do dyrektywy

o pracownikach delegowanych.

Dziatamy zgodnie z prawem i spetnia-
my wszelkie wymogi ustawodawstwa
krajowego i unijnego.

0d kiedy dziatacie?

Spotka zostata zatozona w lipcu te-
go roku, jednak tego typu dziatalnosé,
czyli mobilng pomoc drogowg, Hussar
Gruppa prowadzi od ponad pieciu lat.
ZebraliSmy juz spore doSwiadczenie i
teraz rozbudowujemy europejska sie¢
serwisowg. Mamy w Europie juz 18 sa-
mochodéw serwisowych, a do koiica li-
stopada bedzie ich 25. Sa to malowane

na zielono furgony Renault Master wy-
posazone w niezbedny zestaw narze-
dzi, w podwéjnych obsadach. W 2017
roku planujemy jeszcze powigkszenie
nasze;j floty.

Kto moze skorzystac z waszych

ustug?

Obstugujemy samochody ciezaro-
we wszystkich marek, podobnie jak na-
czepy i przyczepy. Mamy zapewnione
sprawne dostawy czeSci wszystkich
marek. Nasz telefon czynny jest przez
24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu.
Przyjmujemy zgtoszenia w czterech je-
zykach: polskim, niemieckim, francu-
skim oraz angielskim. Wkrétce ruszy
przyjmowanie zgtoszeh w jezyku rosyj-
skim. Zgtaszajacy podaje lokalizacje
zdarzenia, marke ciagnika lub naczepy,
a identyfikacja czesci nastepuje dzieki
numerowi VIN.

Czy internetowo tez mozna wezwac

pomoc?

Jak najbardziej, na nasza strone moz-
na wejs¢ takze chocby ze smartfona. Na
stronie jest interaktywna mapa, ktéra
automatycznie lokalizuje wzywajacego
oraz nasz samochéd, nastepnie dyspo-
zytor wysyta zatodze zawiadomienie
o zleceniu.

Skoro rozbudowujecie oferte, wasza

ustuga musi by¢ lepsza od mobilnych

pomocy wysytanych przez ASO lub

lotnych warsztatow organizowanych

przez przewoznikéw. Co to jest?

W przypadku serwiséw autoryzowa-
nych, ich celem jest wykonanie napra-
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wy w warsztacie, zatem w gre wchodzi
holowanie, co jest zaréwno kosztowne,
jak i czasochtonne.

Nasze ustugi sa Srednio o potowe
tafsze od autoryzowanych warszta-
tow we Francji, Niemczech czy Wielkiej
Brytanii.

Z kolei lotne warsztaty maja do prze-
jechania z Polski do Europy Zachodniej
spore odlegtosci, co zajmuje czasem
nawet dwadzie$cia godzin. Nasze sa-
mochody juz tam sg i na miejsce moga
dotrze¢ w godzine. Promien dziatania
mobilnych warsztatéw Hussar Angels
zachodzi nieco na siebie, zatem zawsze
w regionie ktorys bedzie mégt zareago-
wac na wezwanie.

Do jakich wezwa jezdzicie? Co sie

psuje?

Wzywani jesteSmy do najrdzniej-
szych awarii: od przebitych opon po-
przez przepalone zaréwki, niesprawng
pneumatyke, awarie uktadu hamulco-
wego po spalone sprzegta i ukrecone
piasty.

W jaki sposob mozna dokonac

ptatnosci?

Ptatnosci mozna dokonywac przele-
wem, co jest najczesciej spotykana for-
ma, a w przypadku wezwaf interneto-
wych mozna przelewu dokonaé przy
pomocy Pay24 lub na miejscu kartg
ptatnicza.

Czy Hussar Angels daje gwarancje na

naprawy?

Klientom dajemy mozliwos¢ skorzy-
stania z rekojmi.

ZAWSZE TAM,
GDZIETY. .

N
24 H / DOBE 365 DNI W RO%U.‘ Q’

/

NUMER ALARMOWY

WWW.HUSSARANGELS.COM

* promocja skierowana dla nowych Klientéw. W celu skorzystania z promociji zadzwor pod numer
+ 48 605 290 000, podczas rozmowy z dyspozytorem podaj kod HAPROMO.
Oferta obowigzuje do 31.12.2016
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PostanowiliSmy
przesledzic droge ropy
naftowej, poczawszy od
jej wydobycia ze zt6z
do momentu, gdy po
przerobieniu w rafinerii
jako paliwo ptynne
trafia do naszych
bakéow.

Zgodnie z najbardziej praw-
dopodobna teorig organicz-
ng, ropa naftowa powstata
wiele lat temu wskutek prze-
obrazenia szczatkéw roslin-
nych i zwierzecych nagro-
madzonych wraz z drobny-
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@ Bary Operatos Logestyceny Paliw Pynnych - 5
@ LaryROR-3

& K5 Solino”

Fr Tan{uid Radrionkéw
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mi okruchami mineralnymi w

osadach morskich.
Ztoza ropy naftowe] cze-
sto tacza sie ze ztozami gazu

ziemnego. Ropa naftowa jest

jednym z najwazniejszych su-
rowcéw, ktéry oprécz zasto-
sowania do produkgji paliw,
ma jeszcze wiele innych za-
stosowan, gtéwnie w prze-
mysle chemicznym.
Przetwérstwem ropy nafto-
wej zajmuje sie przemyst rafi-
neryjny. Wydobyta ropa trafia

do rafinerii, ktére przerabiaja
ja na rézne produkty, miedzy

innymi takie jak olej nape-

Lokl

PKN ORLEN
) Emiliand g

Widelia
@

Oz anb

= Rurociggi surowoowe PEEN _Projaid™
= Rurociggi produlitows PERM _Projaln™
— Rurociggi PKN DRLEN

== Rurocigy w budowis

dowy. W naszym kraju, jesli
chodzi o przetwérstwo ropy,
prym wioda rafinerie GRUPY
LOTOS w Gdafisku oraz PKN
ORLEN w Ptocku.

Na przyktadzie PKN ORLEN,
prezentowanym na mapce,
widaé, w jaki sposéb goto-
we paliwa ptynne dystrybu-
owane sg na terenie naszego
kraju. Rzecz ma sie podobnie
réwniez w przypadku drugiej
rafinerii, tj. GRUPY LOTOS.

W wielkim skrécie paliwo
przerobione w rafineriach
trafia do baz paliwowych bez-
posrednio rurociggami badz
transportem kolejowym,
skad dalej za poSrednictwem
firm zajmujacych sie hurto-
wa sprzedaza paliw jest dys-
trybuowane do stacji paliw
oraz do odbiorcéw ostatecz-
nych, takich jak firmy trans-
portowe.

Na terenie catego kraju roz-
lokowanych jest ponad 30 re-
nomowanych baz paliw na-
lezacych do trzech gtéwnych
operatoréw PKN ORLEN, GRU-
PY LOTOS i Operatora Logi-
stycznego Paliw Ptynnych
(OLPP).

Podstawowg cechg wymie-
nionych wyzej obiektéw jest
gwarancja najwyzszej jako-
Sci paliw. W zakres dziatalno-
sci wymienionych podmio-
tow wchodzi miedzy innymi
magazynowanie, wydawa-
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nie i uszlachetnianie paliw dla
wszystkich renomowanych
sieci stacji paliw, zaréwno pol-
skich (PKN Orlen, Grupa Lo-
tos), jak i zachodnich miedzy-
narodowych koncernéw (BP,
Shell, Statoil) dziatajacych w
Polsce. Wymienione bazy z re-
guty posiadajg wtasne labora-
toria, ktére wykorzystujg mie-
dzy innymi do monitorowania
jakosci przyjmowanych i wy-
dawanych paliw.

Jak nietrudno sie domyslic,
to wtasnie z terminali paliwa
trafiajg do stacji paliw, a stad
dalej do bakéw odbiorcow
ostatecznych. Jednak bardziej
wymagajacy i Swiadomi od-
biorcy kofcowi, tacy jak firmy
transportowe czy budowlane,
moga sobie zapewni¢ dosta-
wy paliwa bezposrednio z wy-
mienionych terminali, poprzez
renomowanych hurtowych do-
stawcow paliw. Maja przy tym
dwie mozliwosci: odbi6r wias-
nym transportem bezposred-
nio z baz paliwowych (dotyczy
tylko odbiorcow posiadaja-
cych witasne cysterny) lub za-
moéwienie dostawy we wska-
zane miejsce transportem do-
stawcy.

Droge paliwa z bazy paliw
do bazy firmy transportowej
przesledziliSmy na przykta-
dzie firmy MARCO-OIL Polska
Sp. z 0.0., zapraszajac do roz-
mowy kierownika dziatu trans-
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portu pana Michata Bronisza
zajmujacego sie na co dzien
obstuga dostaw paliw. Poni-
zej opiszemy krok po kroku
jak przebiega dostawa paliw
od momentu zaméwienia do
dostarczenia do klienta.
Klient sktada zaméwienie
z iloscig produktu i data do-
stawy. Po potwierdzeniu za-
méwienia kierowca otrzy-
muje dyspozycje zatadun-
ku zawierajacg ilos¢, miejsce
zatadunku i miejsce dosta-
wy. Po otrzymaniu dyspozy-
cji kierowca rusza w kierunku
wyznaczonej bazy paliwowej.
Na dziefi dzisiejszy wszyst-
kie bazy paliwowe PKN OR-
LEN, GRUPY LOTOS i OLPP, z
ktérych prowadzimy dystry-
bucje paliw ptynnych, funk-
cjonujg na zasadzie samoob-
stugi. Do kazdego kierowcy i
pojazdu jest przypisana kar-
ta identyfikacyjna, na pod-
stawie ktorej realizowane sg
dyspozycje zatadunku. Zata-
dunek odbywa sie w naste-
pujacy sposéb — kierowca
przyjezdza na baze paliw, za-
znacza wczesniej zadyspono-
wane zlecenie przez biuro ob-
stugi sprzedazy MARCO-OIL
i dokonuje zatadunku. Po kaz-
dym zatadunku kierowca na
terminalu otrzymuje dowdd
wydania potwierdzajacy ilo5¢
oraz Swiadectwo jakosci pro-
duktu potwierdzajace jego ja-

22 2 22

kos¢ SciSle powigzane z doku-
mentem zatadunku.

Z terminala paliw kierow-
ca zgodnie z dyspozycja
udaje sie prosto do klienta.
Po dotarciu do odbiorcy naste-
puje roztadunek za poSredni-
ctwem legalizowanego uktadu
dystrybucyjnego, ktére sg na
wyposazeniu catej floty trans-
portowej MARCO-OIL. Po za-
koficzeniu roztadunku klient
otrzymuje wydruk z drukarki,
potwierdzajacy ilo$¢ dostar-
czonego produktu. Kierowca
podczas dostawy udostepnia
klientowi $wiadectwo jakosci
na dostarczony produkt, kté-
rego potwierdzona kopia do-
starczona jest niezaleznie do
odbiorcy wraz z faktura sprze-
dazy.

Michat Bronisz podsumo-
wujac dodaje, w naszym przy-
padku transport jest realizo-
wany bezposrednio do od-
biorcy, nie korzystamy z ustug
posrednikéw, nie sktaduje-
my sami paliwa, dowozimy
je bezposrednio z bazy paliw
do klienta. Stale monitoruje-
my nasze cysterny i przestrze-
gamy wszystkich procedur. W
rozliczeniach stosujemy tylko
legalizowane liczniki i rozlicza-
my sie z naszymi klientami w
temperaturze referencyjnej 15
stopni - taki standard oznacza
zawsze uczciwe rozliczanie.

Kupujacy moze tez zleci¢
zaopatrzenie w paliwo do-
stawcy. W tym przypadku to
dostawca monitoruje stan pa-
liw i we wtasciwym momen-
cie dowozi odpowiednig ilosé
produktu. W przypadku za-
warcia umowy na wytgcznosé
dostaw z firmg MARCO-OIL, to
ona przejmuje petng odpowie-
dzialnos¢ za ciggtos¢ dostaw
i jakos¢ dostarczanych paliw.
Umowa przewiduje maksy-
malny czas dostawy 48 go-
dzin, ale w praktyce nie jest to
wiecej niz 24 — dzieli sie swoi-
mi doSwiadczeniami dyrektor
handlowy Artur Lichtblau, jed-
noczesnie dodaje, ze ilos¢ cy-
stern jaka dysponujemy oraz
rozmieszczenie baz paliw, z ja-
kich odbieramy paliwa pozwa-
laja bez problemu zrealizowaé
dostawe tego samego dnia.

W dzisiejszych czasach nie
ma potrzeby magazynowania
paliwa na zapas, co znacznie
obniza koszty funkcjonowa-
nia przedsiebiorstw naszych
klientow.

Na rynku handlu paliwami
panuje duza konkurencja, co
daje mozliwosci wyboru dobrej
oferty. Wybierajac dla siebie
hurtowego dostawce paliwa
nalezy sie dobrze zastanowic
i sprawdzic jakie ma doSwiad-
czenie, ewentualne referencje,
komu dostarcza paliwo. Tylko
doktadna analiza zagwarantu-
je w przysztosci efektywng po-
lityke paliwowa firmy i pozba-
wi jg potencjalnych ktopotéw z
tym zwigzanych.

Jako MARCO-OIL od lat je-
steSmy zwigzani z branzg pa-
liwowa. Miedzy innymi dla-
tego mozemy zaproponowac
najwyzszg jakos$¢ oraz kon-
kurencyjne ceny, nie tylko na
paliwo, ale takze na dodatko-
wa infrastrukture dla naszych
klientéw, taka jak zbiorniki i
dystrybutory do wydawania
paliw. Z maksymalna staran-
noscig dbamy o zachowanie
najwyzszych standardéw, co
stanowi niezbedny warunek,
aby z powodzeniem prowa-
dzi¢ biznes paliwowy — koficzy
rozmowe z nami prezes Marek
Kotkiewicz.

Wiecej informadji na
www.marco-oil pl
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Spetnione obietnice

W firmie Stanistawa Mierzejewskiego z Ostrofeki jezdzi pie¢ Actroséw - to efekt przeprowadzonego rok temu testu Fuel Duel,

ktéry udowodnit ekonomiczny potencjat flagowego modelu Mercedes-Benz

Stanistaw Mierzejewski sam czesto siada za kierownica swoich
pojazdéw - ekonomiczna technika jazdy nie ma dla niego ta-
jemnic, dlatego sam wszystko moze sprawdzi¢. Actrosa testo-
wat w ramach programu Fuel Duel rok temu - wyniki nie pozo-
stawity watpliwosci, pojazd okazat sie najoszczedniejszy na tle
marek konkurencyjnych. - Moge powiedziec, ze jestem napraw-
de zadowolony. Najlepiej dotarte Mercedesy w mojej firmie spa-
laja $rednio 22,9 litra oleju napedowego, jezdzac z przecigtnym
obcigzeniem okoto 20 ton. To réznica rzedu Kilku litréw w odnie-
sieniu do innych marek.

Stanistaw Mierzejewski podkresla, Ze w przypadku Actrosa wie-
le zalezy od umiejetnosci kierowcy. - Mtodzi, ktérzy od razu na-
ucza sie prawidtowych nawykdéw, maja najlepsze wyniki. Latwiej

im opanowa¢ nowoczesne technologie, przekonac¢ sie do nich.
A trzeba pamietac, Ze taka cigzaréwka jak Actros to przyktad
najnowoczes$niejszych rozwiazan. Takiego pojazdu juz sie wtas-
ciwie nie prowadzi, a obstuguje. Starsi kierowcy czasem maja
z tym problem, szukaja przyczyn gorszych wynikéw spalania
nie tam, gdzie trzeba - a tu juz niemal wszystko zalezy od ich
wiasnych umiejetnosci, bo Actros ma ogromny potencjat oszcze-
dzania, ktory rekompensuje cene zakupu.

Jednoczesnie, jak podkresla przedsigbiorca, Mercedes jest naj-
bardziej ,odporny” na biedy kierowcy, braki w technice: - Ten
samochod wiele wybacza, nawet przecietnego kierowce mozna
szybko wytrenowac tak, zeby miat bardzo dobre wyniki spa-
lania. Auto daje jasne informacje zwrotne, tatwo mozna popra-
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wic poziom zuzycia paliwa. Oczywiscie pomocne sa tez
szkolenia - korzystali$§my z treningéw Mercedes-Benz
Trucker Academy i musze przyznaé, ze wskazowki oka-
zaty sie bardzo przydatne.

Dodatkowym atutem Actrosa wedtug Stanistawa Mie-
rzejewskiego jest inteligentny przewidujacy tempomat
Predictive Powertrain Control (PPC). Przedsigbiorca te-
stowat go réwniez sam w ubiegtym roku i jego zale-
ty okazaty sie przekonujace. - To naprawde wspania-
fa rzecz, jedna z najlepszych rzeczy, ktére Mercedes
wymyslit. Zaden kierowca nie skoncentruje sie mak-
symalnie na dtugich odcinkach. Dlatego, szczegdlnie
na drogach autostradowych, gdzie wystepuja réznice
w terenie, ten system jest po prostu nieoceniony, my-
$li o optymalnym spalaniu za kierowce, a ten moze sie
skupi¢ na sytuacji na drodze. Dlatego swoich kierow-
cow ucze gtéwnie korzystac z PPC.

To nie wszystkie zalety Actrosa, ktére przewazyty o za-
kupie. - Te samochody nie boja sie przebiegu, nie boja
sie lat, sa bezawaryjne i nie traca wartosci. Oczywiscie
zalezy to tez od wlasciwej eksploatacji, od tego jak sie
o samochdd dba. Ale kiedy chciatem odsprzeda¢ Ac-
trosa, telefony sig urywaty, a w przypadku innych ma-
rek, szukatem nabywcy nawet rok - podkresla Stani-
staw Mierzejewski. - Do tego dochodzi komfort: kabina
w nowym Mercedesie lepsza niz w osobéwce, materia-
ty i wykonanie najwyzszej klasy, jazda jest przyjemna,
bardziej stabilna na koleinach.

Flota firmy Stanistawa Mierzejewskiego to 16 pojazddw.
- W przysztym roku planuje wymienic starsze pojazdy
innych marek na nowe Mercedesy. Dlaczego? Bo ta mar-
ka po prostu dotrzymuje obietnic, ktore daje.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Bezkonkurencyjne spalanie
W codziennej eksploatacji Actros okazat sig najoszczedniejszym ciggnikiem we
flocie Stanistawa Mierzejewskiego

Nowa flota
Po tescie Fuel Duel ostrotecka firma rozpoczeta wymiane taboru na najnowsze
ciagniki Mercedes-Benz Actros
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Odpowiedzialno$¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ XXIX

LUTZ ASSEKURANZ

W Konwencji CMR, bezpo-
Srednio przed artykutem,
ktéry uniewaznia wytacze-
nia i ograniczenia odpo-
wiedzialnoSci w przypad-
ku winy umyslnej lub raza-
cego niedbalstwa, znajduje
sie art. 28 o nastepujacym
brzmieniu:

1. Jezeli wedtug prawa,
ktore ma zastosowanie, za-
giniecie, uszkodzenie lub
op6znienie dostawy, po-
wstate w trakcie przewo-
zu podlegajacego niniejszej
Konwencji, uprawnia do wy-
stgpienia z reklamacja poza-
umowna, przewoznik moze
skorzystaé z postanowien
niniejszej Konwencji, kto-
re wytgczaja jego odpowie-
dzialnosé lub ktére okresla-
ja albo ograniczaja nalezne
odszkodowanie.

2. Jezeli chodzi o odpo-
wiedzialno$¢ pozaumowng
jednej z oséb, za ktore od-
powiada przewoznik w mysl
artykutu 3, z tytutu zaginie-
cia, uszkodzenia lub op6z-
nienia, osoba ta moze row-
niez skorzystac z postano-
wien niniejszej Konwencji,
ktore wytaczaja odpowie-
dzialnos$¢ przewoznika lub

ktére okreslaja albo ogra-
niczajg nalezne odszkodo-
wanie.

Reklamacje
nieoparte
na umowie przewozu

Reklamacje pozaumowne
to takie, ktoére nie opiera-
ja sie ani na zawartej umo-
wie przewozu, ani tez na jej
niewykonaniu lub nienale-
zytym wykonaniu, lecz na
odpowiedzialnosci cywilno-
prawnej, wynikajacej z usta-
wowych stosunkéw zobo-
wiazaniowych, powstatych
na podstawie czynéw nie-
dozwolonych. Taka odpo-
wiedzialno$¢ deliktowa mo-
ze wynikaé - w zaleznoSci
od stosowanego prawa kra-
jowego - np. z art. 443 pol-
skiego Kodeksu Cywilnego
(w brzmieniu: ,,0kolicznosé,
ze dziatanie lub zaniecha-
nie, z ktérego szkoda wyni-
kta, stanowito niewykona-
nie lub nienalezyte wykona-
nie istniejacego uprzednio
zobowigzania, nie wytgcza
roszczenia o naprawienie
szkody z tytutu czynu nie-
dozwolonego [...]”).
Zgodnie z powyzszymi
przyktadowo cytowanymi
postanowieniami odszko-

Praktyczne wskazowki

Oprocz roszczeii odszkodowawczych, opartych na odpowiedzialnosci kontraktowej na
podstawie Konwencji CMR, mozna dochodzi¢ takze roszczeii z tytutu czynéw niedozwo-
lonych na gruncie prawa deliktowego.
Zgodnie z trescig art. 28 CMR roszczenia deliktowe, pod wzgledem ich skutkéw w zakre-
sie odpowiedzialnosci, nalezy postawi¢ na réwni z roszczeniami umownymi.

Kwestia sporna jest, czy powyzsze ograniczenie obowiazuje takze w stosunku do osdb
trzecich, nieuczestniczacych w umowie.
Aby sie odpowiednio zabezpieczy¢, warto zasiegnac rady maklera-specjalisty, jakim jest
przyktadowo firma Lutz Assekuranz.

dowanie jest ograniczone
jedynie rozmiarami rzeczy-
wiscie powstatej szkody,
a zatem bez goérnych limi-
téw kwotowych, natomiast
Konwencja CMR przewiduje
ograniczenia odpowiedzial-
nosci, z wyjatkiem przypad-
kéw winy umyslnej lub ra-
zacego niedbalstwa (kwe-
stia ta, uregulowana w art.
29 CMR, bedzie przedmio-
tem naszych rozwazah w
nastepnym wydaniu maga-
zynu).

Intencja art. 28 CMR jest
wiec zapobiezenie sytua-
cjom, w ktérych poszko-
dowany na podstawie pra-
wa deliktowego bedzie za-
dat od przewoznika petnego
odszkodowania tam, gdzie
prawo kontraktowe, a za-
tem Konwencja CMR, prze-
widuje ograniczenia odpo-
wiedzialnoSci; przy tym w
art. 28 wymienione sg okre-
Slone stany faktyczne, takie
jak zaginiecie, uszkodzenie i
op6znienie dostawy.

Postanowienia
objete artykutem
28 CMR

Z tego wzgledu postanowie-
niami wytaczajacymi odpo-
wiedzialnoS¢ lub ogranicza-

jacymi odszkodowanie, kt6-
rych zgodnie z art. 28 CMR
nie mozna lub nie powinno
sie dac¢ obejs¢ za pomoca
roszczeh deliktowych, sa:
art. 17 ust. 2, 4 [wytaczenia
odpowiedzialnoSci] oraz 5
[podziat odpowiedzialnosci
za powstatg szkode] CMR,
art. 22 ust. 2 CMR [zniszcze-
nie przez przewoznika to-
waréw niebezpiecznych w
szczegblnych okolicznos-
ciach bez obowigzku za-
ptaty odszkodowania], art.
23 CMR [odszkodowanie w
przypadku zaginiecia prze-
sytki oraz op6znienia dosta-
wy w zwyktych sytuacjach],
art. 24 CMR [zwiekszona
kwota odszkodowania w
przypadku deklaracji warto-
$ci], art. 25 CMR [odszkodo-
wanie w przypadku uszko-
dzenia towaru w zwyktych
sytuacjach], art. 26 CMR
[zwiekszona kwota odszko-
dowania w przypadku de-
klaracji specjalnego intere-
suw dostawie], art. 27 ust. 1
CMR [ograniczenie odsetek],
a ponadto art. 18 CMR [regu-
ty dotyczace ciezaru dowo-
du, bezposrednio zwigzane
z art. 17 CMR], art. 30 CMR
[naruszenie terminéw na
whniesienie reklamacji wraz
ze skutkami prawnymi dla
0os6b zgtaszajacych rosz-
czenia] i art. 32 CMR [wytg-
czenie odpowiedzialnosci
na skutek zarzutu przedaw-
nienia).

Artykut 28 CMR nie obej-
muje innych, uregulowa-
nych w niniejszej Konwencji
sytuacji, stanowigcych pod-
stawe odpowiedzialnosci
cywilnej (art. 7 ust. 3 CMR
[,,klauzula Paramount], art.
11 ust. 3 CMR [odpowiedzial-
nos¢ za zaginiecie lub nie-
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wtasciwe uzycie dokumen-
tow towarzyszacych prze-
sytce], art. 12 ust. 7 CMR
[btedy przy udzielaniu in-
strukgji], art. 16 ust. 2 CMR
[odpowiedzialnoéé jedy-
nie za rozsadny wybér oso-
by trzeciej] oraz art. 21 CMR
[odpowiedzialno5¢ do wyso-
koSci kwoty zaliczenia; jed-
nakze u nadawcy moga po-
wstac takze np. koszty eg-
zekwowania naleznosci na
drodze sadowej w przypad-
ku bezskutecznego docho-
dzenia roszczef od odbior-
cy (np. z powodu jego nie-
wyptacalnosci]), poniewaz
nie odnoszg sie one do za-
giniecia towaru, jego uszko-
dzenia lub opéZnienia do-
stawy.

Artykut 28 CMR
w praktyce

Poszkodowani, uprawnieni
do dochodzenia roszczen,
mogliby sprébowaé obejs¢
ograniczenia odpowiedzial-
noSci zawarte w Konwencji
CMR, np. egzekwujgc swe
naleznoSci bezposrednio od
jednej z tych oséb, za kté-
re przewoznik odpowiada
w mysl art. 3 CMR. Przykta-
dowo mozliwe jest wytocze-
nie powédztwa przeciwko
kierowcy ciezaréwki, ktére-
go postepowanie w sytua-
cji, gdy doszto do okradze-
nia pojazdu, wykazywato ce-
chy lekkiego niedbalstwa. W
takim przypadku zgodnie z
art. 23 ust. 3 CMR odszkodo-
wanie bytoby ograniczone do
8,33 SDR/kg skradzionego
towaru (okoto 10 euro/kg).
Jezeli odszkodowanie opie-
ratoby sie na roszczeniach
deliktowych, to kwota, ja-
ka nalezatoby wyptacié, nie
bytaby ograniczona obecnag
stawka ok. 10 euro/kg, lecz,
w przypadku drogich towa-
réw, bytaby znacznie wyz-
sza. Temu wtasnie chce za-
pobiec art. 28 CMR, nie po-
zwalajgc, aby wysokos¢
roszczeh pozaumownych
przekraczata wysoko$¢ rosz-

czef wynikajacych z umowy.
Artykut 28 ust. CMR ma
chroni¢ nie tylko pracowni-
kéw i pomocnikéw przewoz-
nika, ale réwniez jego sa-
mego, jezeli na podstawie
przepiséw prawa musiatby
zwolni¢ swoich pracowni-
kéw i pomocnikéw od rosz-
czeh odszkodowawczych.

Kogo obowiazuje
artykut 28 CMR

Bardzo kontrowersyjng kwe-
stig jest to, wobec kogo art.
28 CMR ma moc obowigzu-
jaca. Roszczenia deliktowe
moze przeciez wysuna¢ za-
réwno osoba uprawniona na
podstawie umowy przewozu
(tzw. réwnolegte roszczenia
deliktowe, poniewaz w ta-
kim przypadku odpowie-
dzialno$¢ deliktowa istnieje
réwnolegle z odpowiedzial-
noscig kontraktowa), jak i
osoba trzecia, nieuczestni-
Czaca W umowie przewozu.
Mégtby to by¢ na przyktad
wiasciciel towaru, ktéry w
stosunku do przewoZnika
nie jest ani nadawca, ani
odbiorcag i tym samym nie
jest strong umowy przewo-
zu. Czy art. 28 CMR mozna
zastosowaé wobec takiej
osoby trzeciej? Zwolenni-
cy odpowiedzi twierdzacej
na powyzsze pytanie argu-
mentuja, ze taki wtasciciel
czerpie pod wzgledem eko-
nomicznym korzysci ze sto-
sunku prawnego wynikajg-
Cego z Umowy przewozu i z
tego powodu powinien byé
traktowany na réwni ze stro-
nami w niej uczestniczacy-
mi, a zatem nie przystuguja
mu roszczenia z tytutu nie-
ograniczonej odpowiedzial-
nosci deliktowej. Przeciwni-
cy zas reprezentuja poglad,
ze 0s6b, ktore pozostaja po-
za stosunkiem prawnym wy-
nikajacym z umowy przewo-
zu, nie nalezy ograniczac
postanowieniami Konwen-
cji CMR (Konwencji o umo-

e... przewozu...). Zgodnie
z tg opinig artykutu 28 CMR

nie nalezy stosowa¢ wobec
0sdb trzecich nieuczestni-
czacych w umowie, jezeli
dochodza one roszczen op-
artych na delikcie, tzn. ze
wowczas nie majg zastoso-
wania ograniczenia lub wy-
taczenia odpowiedzialnosci
na podstawie Konwecji CMR
w przypadku zaginiecia
i uszkodzenia towaru oraz
op6znienia dostawy.

Wazny jest
makler-specjalista!

Jak widaé¢, chodzi tu o skom-
plikowana materie, kté-
ra wymaga specjalistycz-
nej wiedzy. Przypuszczalnie
tylko nieliczni oferenci ubez-
pieczei OCP/OCS posiada-
ja szeroka wiedze prawni-
cza, ktora jest niezbedna,
aby nalezycie przeprowa-

dzi¢ likwidacje ewentual-
nych szkéd w tym zakresie.

Niektore polisy OCP/OCS
wyraznie wytaczajg nawet
spod ochrony ubezpiecze-
niowej roszczenia delikto-
we, co koniec koncow jest
problematyczne dla ubez-
pieczajacego.

Firma Lutz Assekuranz
dysponuje doswiadczonymi
specjalistami - takze praw-
nikami, ktérzy sg w stanie
szybko i rzetelnie doprowa-
dzi¢ do likwidacji skompli-
kowanych szkéd.

Lutz Assekuranz pozosta-
je bardzo chetnie do dyspo-
zycji przewoznikéw i spedy-
toréw w zakresie doradztwa
w sprawach ubezpieczefi i
zawierania odpowiednich
polis ubezpieczeniowych.

www.lutz-assekuranz.at
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Rewolucja cyfrowa
w TimoCom

TimoCom

TimoCom, miedzynarodowy
dostawca ustug IT dla
sektora TSL, na targach

IAA Nutzfahrzeuge 2016
zaprezentowat swoja nowos¢,
przenoszac swoich klientow
w nowg3 ere industrializacji.

Przemyst 4.0

Pojecie to pojawito sie po raz pierw-
szy w 2011 roku na targach w Hanowe-
rze. Byto ono $ciSle zwigzane z progra-
mem niemieckiego rzadu Industrie 4.0,
wraz z jego gtéwnym zatozeniem Smart
Factory. Jednak samo pojecie przemy-
stu 4.0 jako odniesienie do czwartego
etapu rewolucji przemystowej moze by¢
nieco mylgce w ogdlnym odbiorze. Zja-
wisko to bowiem oddziatuje duzo gte-
biej, niz tylko na obszar zwigzany z
produkcja przemystowa, przenikajac
niemal w kazda dziedzine aktywnosci
ludzkiej.

Wedtug Klausa Schwaba, zatozyciela
Swiatowego Forum Ekonomicznego w
Davos, autora wydanej w lutym 2016 r.
ksigzki ,,The Fourth Industrial Revolu-
tion”, jednym z filaréw rewolucji prze-
mystowej 4.0 jest cyfryzacja — motor
catego procesu. Fundamentem zmian
sg niewatpliwie: internet, mozliwos¢
gromadzenia i przetwarzania danych,
dostep do duzych mocy obliczenio-
wych oraz urzadzefi mobilnych. Swiat
wirtualny i rzeczywisty przenikaja sie
tworzgc nowga jakosé, takze w bizne-
sie. Nowoczesne technologie, uprosz-
czenie i przyspieszenie r6znego typu
proceséw, jakie majg miejsce w Srodo-
wisku firmowym, az po zmiane modeli

biznesowych, to efekty rewolucji.
Firma TimoCom, dostawca najwiekszej
platformy transportowej w Europie ak-
tywnie wpisuje sie w ten proces, sta-
jac sie pionierem w dziedzinie innowa-
cji technicznych. Wymagajacy i szybko
zmieniajacy sie rynek transportowy to
niewatpliwie znakomity odbiorca, ale
takze inicjator zmian. Dlatego skon-
centrowany na potrzebach uzytkowni-
ka TimoCom opracowat prezentowang
na targach IAA Nutzfahrzeuge 2016 w
Hanowerze nowa funkcje przygotowu-
jaca klientéw platformy do wejécia w
ere cyfryzacji.

Ale od poczatku

TC Profile®, bo tu dokonata sie rewolu-
Cja, to modut platformy transportowe;j
TimoCom zawierajagcy katalog spraw-
dzonych i aktywnych na gietdzie firm.
Mozna zapytaé, co w tym takiego nie-
zwyktego? Odpowiedzig sa okresle-
nia: ,sprawdzony” i ,,aktywny”. Dwa
niezwykle cenne w prowadzeniu dzia-
talnosci gospodarczej czynniki. Ideg
TimoCom byto stworzenie bezpiecz-
nego i uczciwego Srodowiska umozli-
wiajacego efektywne prowadzenie in-
tereséw. Wnikliwy sposéb weryfiko-
wania klientéw, wysoko postawiony
prog wejScia na gietde, wreszcie zbidr
zasad funkcjonowania w ramach plat-
formy sprawity, ze juz samo uzyskanie
dostepu do niej jest sygnatem dla in-
nych uzytkownikéow, ze taka firma jest
godna zaufania i mozna nawigzac z nig
relacje biznesowe. Fakt, ze dana firma
widnieje w TC Profile® jest zatem swo-
istym certyfikatem jakosci i wiarygod-
nosci.

Jednoczesnie spogladajac z odwrot-
nej perspektywy na mozliwosci eu-
ropejskiego indeksu firm transporto-

wych TC Profile®, mozna dostrzec, ze
pozwala on kreowaé w indywidualny
sposéb wizerunek przedsiebiorstwa.
Szereg zaktadek pozwala na umiesz-
czenie danych identyfikacyjnych firmy,
ustalenie konkretnej osoby, ktéra be-
dzie odpowiednio reprezentowata fir-
me, zaprezentowanie oferty ustug, flo-
ty jaka dana firma dysponuje, wreszcie
dzieki uruchomieniu nowej zintegro-
wanej funkcji pobierania i udostep-
niania dokumentéw na uwiarygodnie-
nie poprzez prezentacje niezbednych
dla legalnego prowadzenia dziatalno-
sci danych w cyfrowej formie. Dzie-
ki temu firma umieszczajgca informa-
cje w swoim profilu ma nie tylko pet-
na kontrole nad prezentowana trescia,
ale takze moze potraktowac te forme
jako element dziatafih marketingowych
na miedzynarodowej arenie rynku TSL.
Obecnie platforma TimoCom ma ponad
110 000 uzytkownikéw, jest zatem o co
powalczyé.

Liczy sie przetwarzanie
danych

Informacja o potencjalnym kontrahen-
cie, jakkolwiek istotna, nie decydu-
je jednak wytacznie o wartosci uzyt-
kowej TC Profile®. Czym jest bowiem
katalog, nawet najlepszy, bez narze-
dzia do selekcjonowania informacji.
TC Profile® to przede wszystkim zna-
komita wyszukiwarka. Wbudowany w
ten modut filtr pozwala dobierac part-
nera biznesowego wedtug najbardziej
dla wyszukujgcego istotnych parame-
tréw. Moga to by¢ kwestie zwigzane z
doswiadczeniem, wtedy bedzie istotny
rok zatozenia firmy, iloScig pracowni-
kéw, siedziba, rodzajem dziatalnosci.
Odpowiedniego partnera mozna wy-
szukac takze wedtug preferencji zle-
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cenia, czyli beda to takie informacje
jak: forma towaru, jego rodzaj, rodzaj
transportu, takze charakterystyka po-
jazdu, mozliwos¢ magazynowania i, co
niezbedne, relacje obstugiwane przez
dang firme podzielone wedtug krajow.
Tak szczegétowy filtr pozwala ideal-
nie dopasowac przysztego partnera,
oszczedzi€ czas zwigzany z jego wy-
szukiwaniem, ale takze skréci¢ proces
identyfikacji, zwtaszcza gdy proces
zawierania transakcji musi przebiec w
krétkim okresie. Szczegélnie uzytecz-
ne w tym kontekscie jest wtadnie poja-
wienie sie nowej funkcji w TC Profile®
- Dokumenty.

Wyczekiwana nowos¢

Woczesniej, w duzym uproszczeniu, sy-
tuacja prezentowata sie tak, ze part-
nerzy zawieranej umowy, po uprzed-
nim odnalezieniu odpowiedniej ofer-
ty, wymieniali niezbedne dokumenty
droga mailowa lub faksem. Byt to dtu-
gotrwaty i czesto wieloetapowy pro-
ces uzalezniony od dostepnosci kon-
trahenta. Konieczne byto korzystanie

z telefonu lub internetowego komu-
nikatora. Kosztowato to obie strony
transakcji mase nerwéw i straconego
czasu. Remedium na ten problem jest
wtasdnie cyfryzacja w postaci nowej,
zintegrowanej z indeksem firm funk-
cji pobierania i udostepniania doku-
mentéw. Funkcja ta pozwala uzytkow-
nikom platformy TimoCom na pobie-
ranie do profilu firmy najwazniejszych
dokumentéw, m.in.: licencji EU, ubez-
pieczenia przewoznika oraz ich udo-
stepnianie do wgladu lub wydruku in-
nym uzytkownikom platformy. Korzys-
cig jest nie tylko oszczednoS¢ czasu,
ale takze mozliwo$¢ zyskania przewa-
gi konkurencyjnej poprzez udostep-
nianie swoich dokumentéw, bowiem
im wieksza transparentnos¢ i konkret-
nos¢ profilu, tym wieksze zaufanie ze
strony potencjalnego partnera i wiek-
Sza szansa zawarcia umowy.

Bezpieczenstwo przede
wszystkim

Cyfryzacja danych i mozliwosé¢ ich
przekazywania w takiej formie to krok

w przysztos¢, ktéry niesie wiele korzy-
Sci, ale takze zagrozenia. Bezpieczen-
stwo danych jest dosy¢ czesto podno-
szone, szczegdlnie, ze ogdlnodostep-
ne czaty, czy poczta e-mailowa nie
gwarantuja odpowiednich zabezpie-
czefi podczas przesytu réznego typu
informacji. Jednak w przypadku plat-
formy transportowej TimoCom, ktéra
podlega niemieckiemu prawu o ochro-
nie danych, ktdre jest jednym z surow-
szych w Europie, przechowywane dane
sg zawsze bezpieczne i zaszyfrowane.
Ponadto uzytkownicy majg petna kon-
trole nad ich udostepnianiem, bowiem
bezposrednio po dodaniu na platfor-
me nie sg one widoczne dla TimoCom,
jak i dla innych uzytkownikéw platfor-
my. Dopiero po ich udostepnieniu, in-
ni uzytkownicy gietdy moga je zoba-
czyc i pobrac.

TimoCom wraz ze swojg nowg funkcjg
zabiera swoich klientéw w podréz do
przysztosci. Nowa era industrializacji
to niezaprzeczalny fakt. Wtasciwym
pytaniem dla branzy transportowej nie
jest zatem ,,kiedy?”, ale ,,w jaki spo-
s6b?”. TimoCom wskazuje kierunek.
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30 Phantoméw

76 milion6w ztotych - w przeliczeniu - zaptacit jeden z hoteli w Makau w Chinach
za 30 egzemplarzy Rolls Royce’a Phantom. Samochody zaméwit 58-letni przed-
siebiorca. Maja one wozi¢ gosci luksusowego hotelu ,,The 13”, ktory zostanie ot-
warty za dwa lata. Auta beda gtéwnie czerwone. Dwa egzemplarze zaméwiono w
kolorze ztotym - ponoc to dwa najdrozsze egzemplarze Phantoma w historii. Jed-

na doba w luksusowym hotelu ma kosztowa¢ 130 tys. euro.

Autonomiczne krzesto

Krzesto do stania, a wtasciwie do siedzenia w kolejkach opracowat Nissan. Pro Pi-
lot Chair ma utatwi¢ proces czekania w kolejce. Wygodne krzesta przesuwaja sie
w miare topienia kolejki, a po dotarciu - na przyktad pod drzwi gabinetu lekarza -
wracaja na koniec kolejki. To akcja promocyjna, ktéra ma pokazac jak uzyteczne
sg systemy wspomagajgce kierowcéw montowane w Nissanach.
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Rekwiruja smartfony

Wtoska policja walczy z kie-
rowcami, ktorzy uzywaja
smartfonéw podczas jazdy.
To nietypowa walka, bo funk-
cjonariusze zaczynaja tez od-
bierac urzadzenia sprawcom
wypadkéw. Smartfony s re-
kwirowane, zeby przeprowa-
dzi¢ ekspertyze i ustali¢, czy
sprawca uzywat elektroni-

ki podczas jazdy. Dotyczy to
tez tabletow przewozonych w
samochodzie. Tylko w pierw-
szym pétroczu mandatéw za
uzywanie smartfonéw w Rzy-
mie byto o0 21 proc. wiecej w
stosunku do takiego samego
okresu roku poprzedniego.
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Koniec masy krytycznej

Rowerzysci nie bedg juz przejezdza¢ masowo przez
Warszawe w kazdy ostatni pigtek miesigca. Akcja

majgca na celu zwrdcenie uwagi na problemy rowe-
rzystéw najwyrazniej sie powiodta. Przejazdy przez

stolice, w ktérych czasem brato udziat ponad 2 tysia-

ce 0sob nie podobaty sie gtéwnie kierowcom, ktérzy
tkwili w korkach. Pomystodawcy Masy Krytycznej
poinformowali, ze stan rowerowej infrastruktury na
tyle sie poprawit, ze mozna zakohczy¢ akcje.

\

Zwarte szyki

Czotowe niemieckie marki Mercedes, BMW i Au-

di potacza sity, zeby wspdlnie pracowaé nad syste-
mami autonomicznej jazdy. Wspotpraca ma przy-
spieszy¢ wejscie do powszechnego uzytku sa-
mochodéw, ktére wyreczaja kierowce. Kolejnym
elementem, nad ktérym popracujg Niemcy, bedzie
winteligentne miasto”; chodzi o sie¢, ktéra utatwi
komunikacje pomiedzy pojazdami. Wszystko w tro-
sce o bezpieczefistwo.
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Nowa generacja
matych Porsche

Kiedy 20 lat temu debiutowato Porsche Boxster, byto przez niektérych
traktowane z pobtazliwoscia, méwiono o nim ,,Porsche dla ubogich”.
Wkrotce okazato sie, ze sa to samochody, ktore nie ustepuja takze
cenowo silniejszym modelom.
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Kacper Jeneralski

nila sie za to nazwa, oba auta otrzymaty wsp6l-
ne oznaczenie 718. Cayman i Boxster to nic inne-
go jak dwie odmiany nadwoziowe tafiszego dwu-
miejscowego Porsche z centralnie umieszczonym
silnikiem. Wersja coupe, czyli Cayman, wersja roadster/
cabrio to Boxster.

Oba auta weszly do sprzedazy w nowej odstonie. Nie jest
to delikatny facelifting, mimo Ze z takich zabiegdbw marka
jest dobrze znana. To zupelnie nowa generacja. Jej znak
rozpoznawczy to wylacznie 4-cylindrowe silniki z potez-
nym dotadowaniem.

D o latach Boxster i Cayman maja sie dobrze. Zmie-

Czterocylindrowe silniki

Nowe 718 ma by¢ przede wszystkim lekkie i oszczedne. W
historii marki jest to auto o oznaczeniu 718. W latach 50.
nazywat sie tak niewielki sportowy model, wyjatkowo lek-
ki i wyposazony w 4-cylindrowy silnik. Dzieki dobremu
stosunkowi mocy do masy na przetomie lat 50. i 60. wygry-
wat on wiele wyscigéw, z legendarnym Le Mans wiacznie.

Z zewnatrz 718 przypomina nieco 911 turbo. Nadwozie
jest muskularne, wyglada zdecydowanie bardziej bojowo
od poprzednika. Reflektory nie sg okragle, tylko oble, to
biksenonowe Swiatta z whudowanymi ledowymi Swiatla-
mi do jazdy dziennej. Tyl to rowniez ledy, pod wysuwa-
nym spoilerem znajduje sie mocno wyeksponowany na-
pis Porsche. Z boku w oczy rzucajg sie duze wloty powie-
trza umieszczone w tylnych btotnikach. To one maja za-
opatrywac w powietrze turbosprezarke.

W podstawowej wersji 718 za plecami kierowcy i pasa-
zera znajduje sie niewielki, bo zaledwie dwulitrowy silnik.
Zgodnie z nowg filozofig Porsche wszystkie silniki wypo-
sazone sg w turbosprezarke. Podobnie jest w ostatnim 911.
718 w stabszej wersji ma az 300 koni. 280 Nm momentu ob-
rotowego jest do dyspozycji jeszcze ponizej 2 000 obrotow.
Dzieki temu nie trzeba krecié silnika wysoko, zeby skorzy-
sta¢ z dobrych osiggéw. W poréwnaniu do poprzednika au-
to zyskato 35 koni mechanicznych i az 100 Nm momentu.

Mocniejsza wersja 718 Cayman S i 718 Boxster S to nieco
wiekszy silnik o pojemnosci 2,5 litra, ale rtéwniez 4 cylin-
dry. Zastosowano tu znacznie potezniejszg turbosprezar-

ke, podobna do tych stosowanych w topowych wersjach
911 turbo. 2,5-litrowy silnik generuje 350 koni i duzy mo-
ment obrotowy - 420 Nm. W tej wersji auto jest mocniejsze
od poprzednika o 35 koni i 60 Nm.

Podstawowe wersje 718 z automatyczng skrzynig PDK
rozpedzajq sie do setki w 4,7 sekundy. Model S robi to w 4,2
sekundy. Predko$¢ maksymalna to 275 km/h i 285 km/h w
zaleznosci od wersji. Auto bedzie dostepne réwniez z ma-
nualng skrzynig biegéw. To wyposazenie seryjne, za au-
tomat trzeba doptacic.

Niezaleznie od wersji, 718 ma by¢ bardzo oszczedne i
spalaé o litr paliwa mniej niz wczesniej. 6,9 litra na setke
w trybie mieszanym ma spala¢ silnik dwulitrowy. Mocniej-
sza jednostka - 7,3 litra na sto kilometréw. To zalozenia,
bo w praktyce potezna moc dostepna na zawolanie pro-
wokuje do dynamicznej jazdy, a wtedy laboratoryjne wy-
niki spalania mozemy wtozy¢ miedzy bajki.

Lepsze zawieszenie

Zawieszeni nowego auta zostalo mocno poprawione. Jest
sztywniejsze i stabilniejsze. Mimo tego dobrze znosi dro-
gi o gorszej nawierzchni, a nawet te bardzo dziurawe nie
sq przeszkoda. Amortyzatory majg wiekszg site ttumienia,
a uklad kierowniczy statl sie o 10% bardziej precyzyjny.

To teoria przedstawiona przez inzynier6w Porsche, ale
kierowca odczuje to sam, bez czytania technicznych opi-
sow. Za doplatg dostepny jest aktywny system zawiesze-
nia PASM, obnizony o 10 mm. W wersji S podrasowane za-
wieszenie jest 0 20 mm nizsze.




By

Tl S

ciekawe

Przy pomocy pokretla umieszczonego z prawej strony
kierownicy mozna wybiera¢ r6zne tryby jazdy. Od stan-
dardowego przez tryb sport i sport plus do programu in-
dividual, gdzie kierowca wybiera swoje ulubione ustawie-
nia. Poszczeg6lne programy wplywaja na prace zawiesze-
nia, silnika uktadu kierowniczego, a, co najbardziej nama-
calne, juz na parkingu zmienia sie rowniez dzwiek auta.
Uktad wydechowy otwiera sie stopniowo, a dzwiek wydo-
bywajacy sie z tylu staje sie bardziej gardlowy i donoény.

W kwestii hamulcoéw doszto do pewnych przetasowan.
Bazowy model ma wieksze tarcze hamulcowe o Srednicy
330 mm z przodu i 299 mm z tytu. To hamulce stosowa-
ne wczeSniej w wersji S. Nowy model S ma natomiast o0 6
mm grubsze tarcze i 4-ttoczkowe zaciski hamulcowe sto-
sowane w modelu 911 turbo. Jest tez topowa wersja, czyli
dobrze znane i piekielnie drogie hamulce ceramiczne. Po-
znamy je po z6itym kolorze zaciskéw.

Fotele o regulowanej szerokosci

Whnetrze to prostota i precyzja. Te stowa najlepiej pasujg do
kreSlenia tadu, jaki panuje w §rodku. Tunel Srodkowy po-
prowadzony jest bardzo wysoko, w podiokietniku znajduje
sie tadowarka indukcyjna do telefonéw i zestaw ztacz USB.

Wskazniki moga wyswietla¢ kolorowa mape nawigacji,
pomniejszong wersje tego co widaé na ekranie konsoli cen-
tralnej. Jest wskaznik przezierny (HUD), ktéry wyswietla
na wysokosci wzroku kierowcy podstawowe informacje o
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predkosci, kierunku jazdy czy ograniczeniach predkosci.
Fotele mozna dopasowac do siebie nie tylko pod wzgledem
kata pochylenia, wysokosci czy odlegtosci od kierownicy.
Jest tu tez przycisk, ktérym regulujemy szeroko$c fotela.
Kubetkowe boczki moga w zaleznosci od gabarytow kie-
rowcy cia$niej lub luzniej przylegaé i przytrzymywac nas
w zakretach.

Trudno oczekiwac od sportowego dwumiejscowego auta
tego typu, Ze bedzie mialo potezne mozliwosci zatadunko-
we. Przestrzen bagazowa jest matla, ale przynajmniej ba-
gazniki sg dwa. To dlatego, Ze silnik jest przesuniety jak
najblizej srodka auta. Miedzy nim a tylnym zderzakiem
wygospodarowano jeden kufer, a drugi jest pod przed-
nig maska. Pojemno$¢ bagaznikéw to 150 litrow z przodu
i 115 litréw z tylu dla modelu Boxster i 150 z przodu oraz
275 litréw z tylu w przypadku modelu Cayman. Réznica
wynika z tego, ze w Boxsterze potrzebne jest miejsce na
schowanie dachu.

Ceny Porsche 718 zaczynaja sie od 224 510 z1 za model
Cayman. Jesli chcemy mie¢ wiekszy silnik i symbol S na
tylnym pasie, to trzeba przygotowac 318 620 zi. Model
Boxster jest nieco drozszy. Podstawowa wersja kosztuje
230 510 zl, a Boxster S to wydatek przynajmniej 325 290 zt.
Moéwimy tu o standardowym wyposazeniu. Jesli kto$ za-
szaleje z konfiguratorem i wybierze na przyklad takie do-
datki jak ceramiczne hamulce, to cena moze doj$¢ spokoj-
nie do pdt miliona ztotych. W tej sytuacji okreSlenie ,,Por-
sche dla ubogich” przestaje by¢ aktualne.

L TimoCom.
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Dodatkowa o0szczednosc¢ paliwa az do
3 %: Silnik 2. generacji o pojemnosci
12,8 litra.

To najlepszy sposob, aby poprawi¢ dotychczasowy wynik 10 % oszczedno$ci zuzycia
paliwa w pojedynkach Fuel Duel z pojazdami konkurencji. Przekonaj sie o tym na stronie
www.fuelduel.pl lub osobiscie za kierownicg Actrosa.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




