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okazji przypadajgcego

w roku 2017 jubileuszu
60 lat istnienia ZMPD
zyczymy wszystkim cztonkom
Zrzeszenia, pracownikom,
wspotpracownikom oraz
sympatykom wielu sukcesow
zawodowych, zdrowia
i pomyslnosci.
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Prezes ZMPD, Jan Buczek




od redakgji

Jan Buczek, prezes ZMPD

Kolezanki i koledzy,
przewoznicy

To byt wazny i trudny rok dla przewoznikéw. Dopiero

w kwietniu ustaliliSmy reguty przewozow i kontyngenty
zezwolen na przejazdy do Rosji.

W Europie Zachodniej kolejne kraje wprowadzity ptace
minimalne dla zagranicznych kierowcéw i choc dla
wszystkich jest oczywiste, ze zrobity to dla ochrony
wtasnych przewoznikéw, to niszcza przy okazji jeden

z fundamentéw Unii Europejskiej. Komisja Europejska nie
przeciwdziata skutecznie tym praktykom. Takze starania
naszego rzadu nie przyniosty oczekiwanego efektu.

W tej sytuacji jesteSmy aktywni i budujemy front pahstw
przeciwnych protekcjonizmowi krajéw starej Unii i
ograniczaniu wolnosci Swiadczenia ustug. OtworzyliSmy
przedstawicielstwo w Brukseli, ktérego dziatalnosé

pozwoli nam skuteczniej broni¢ naszych interesow
na forum unijnym.

Policja nie zastapi
Inspekcji Drogowej 32

Arkadiusz Brzozowski, Warminsko-Mazurski
Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego
opowiada 0 przysztosci formacji oraz

0 prewencyjnych dziataniach w swoim
wojewodztwie.

Konkurent
dla brytyjskich marek /.

Nie jest hybryda, ani tym bardziej
samochodem elektrycznym. Nie jezdzi
autonomicznie, a jego sktadany dach jest
- po staroswiecku - wykonany z miekkiego
materiatu. Mercedes - Maybach S650
Cabriolet.

Tadeusz Wilk.
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Kogo nie ma w Brukseli,
ten sie nie liczy 8

Z okazji uruchomienia przedstawicielstwa
ZMPD w Brukseli, Zrzeszenie zaprosito
polskich europarlamentarzystéw. GoSciem
ZMPD byta réwniez Elzbieta Biehkowska,
komisarz UE ds. rynku wewnetrznego,
przemystu, przedsiebiorczosci i MSP

Sladami Bublewicza ) 6

W szkotach zawodowych rusza ksztatcenie mtodziezy
w zawodzie kierowca-mechanik. Samorzady
zapewniajg fundusze na ksztatcenie i egzaminy, zas
przedsiebiorcy organizujg uczniom praktyki.

Rejestr juz
w przygotowaniu 1 8

Po potrocznych dyskusjach 4 listopada 2016 1.
Sejm uchwalit nowelizacje ustawy o transporcie
drogowym, wymuszong przez unijny pakiet
drogowy, czyli trzy rozporzadzenia: 1071, 1072

1 1073 7 2009 roku.
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ZMPD otworzyto

przedstawicielstwo
w Brukseli

Przedstawicielstwo Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Brukseli rozpoczeto

Joanna Popiotek

MPD uruchomito przedsta-

wicielstwo w samym cen-

trum unijnego ustawodaw-

stwa m.in. po to, aby lepiej

monitorowaé prace instytu-
¢ji unijnych, ktére majg wptyw na re-
gulacje dotyczace transportu. Szybki
dostep do informacji oraz oséb two-
rzacych unijne prawo jest niezwykle
istotny dla polskich przewoznikow.
Niemal 80 proc. przepiséw obowig-
zujacych w naszym kraju tworzonych
jest wiasnie w Brukseli. Ostatnie la-
ta wykazaly dobitnie, Ze branza, jesli
chce przetrwaé, musi trzymac reke na
pulsie, czyli orientowac sie w przygo-
towywanych regulacjach prawnych.
Oznacza to takze konieczno$¢ alarmo-
wania o zagrozeniach oraz udzialt w

dziatalnosc 7 listopada 2016 roku.

ich likwidowaniu.

Z tego powodu do istotnych zadan
przedstawicielstwa w Brukseli nale-
ze¢ bedzie wspolpraca z instytucja-
mi Unii Europejskiej oraz z polskimi
europostami, Statlym Przedstawiciel-
stwem RP przy UE w Brukseli oraz
z przedstawicielami w Brukseli Mie-
dzynarodowej Unii Transportu Dro-
gowego - IRU. Tutaj takze beda mogli
spotykac sie reprezentanci innych za-
granicznych stowarzyszen przewoz-
nikéw, z ktérymi ZMPD wspotpracu-
je od lat, a ostatnio kilkakrotnie or-
ganizacje przewoznikéw z kilkunastu
krajow wspdlnie przeprowadzity kilka
powaznych miedzynarodowych akcji,
w tym m.in. w Brukseli.

- Lobbing, wspblpraca, a nawet
pewna presja na Bruksele, to najlep-
sza droga do osiggniecia celu — méwit
do korespondentéw polskich mediow

x

prezes ZMPD Jan Buczek podczas kon-
ferencji prasowej w nowo otwartym
przedstawicielstwie w poniedziatek
7 listopada. — ZMPD otworzylo swoje
biuro w Brukseli, by méc lepiej wpty-
wac na unijne decyzje — wyjaéniat
prezes Zrzeszenia.

Wazna dla polskich przewoznikéw
miedzynarodowych jest aktualizowa-
na wiedza o przepisach regulujgcych
transport, wiec przedstawiciel ZMPD
w Brukseli bedzie na biezaco $ledzit
ich powstawanie i rébwniez na bieza-
ce informowat o nowoSciach w tym
zakresie.

Do realizowania w Brukseli tych
wszystkich zadan Zrzeszenie wybra-
1o Piotra Szymanskiego. Jest on do-
Swiadczonym pracownikiem, kt6-
ry ponad dziesie¢ lat reprezentowat
m.in. interesy wojewodztwa 16dzkie-
go przed instytucjami UE.
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Z okazji uruchomienia przedstawicielstwa ZMPD w Brukseli, przedstawiciele
Zrzeszenia spotkali sie z polskimi europarlamentarzystami. GoSciem ZMPD byta
rowniez Elzbieta Bienkowska, komisarz UE ds. rynku wewnetrznego, przemystu,

przedsiebiorczosci i MSP.

Spisat Piotr Gawetczyk

Prezes ZMPD Jan Buczek

ZMPD od wielu lat - jako jedyna or-
ganizacja zrzeszajgca przewoznikow
w Polsce - uczestniczy w r6znego ro-
dzaju debatach i konferencjach, kt6-
re majg zwigzek z pracami Parlamen-
tu Europejskiego i Komisji Europej-
skiej, oraz organizuje protesty i akcje
lobbingowe. W ostatnich latach na-
sze Zrzeszenie zainicjowatlo skoordy-
nowanie dzialan miedzynarodowego
systemu lobbujacego na rzecz branzy
przewozé6w drogowych.

StaliSmy sie organizacja rozpo-
znawalng zaréwno wsrod europar-
lamentarzystow, jak i urzednikéw
Komisji Europejskiej. Jednakze odle-
glo§¢, jaka dzieli Warszawe od Bruk-

seli, jest czynnikiem utrudniajgcym
sprawne, biezace kontakty, a w §lad
za tym takze szybkie dzialania. Pod-
jeliSmy decyzje o utworzeniu przed-
stawicielstwa ZMPD, aby skroci¢ czas
realizacji i przeptywu informacii, a
takze aby mieé dostep do wszelkich
»korytarzowych”, ale bardzo istot-
nych informacji, ktére pomagaja zro-
zumie¢ mechanizmy wplywajace na
przebieg wydarzen. Dzieki temu be-
dziemy sprawniej reagowac.

Nasz przedstawiciel Piotr Szyman-
ski, ze swoim kilkunastoletnim do-
$wiadczeniem w Brukseli, z tatwos-
cig nawigzuje kontakty z naszymi
partnerami, a my koncentrujemy sie
na dalszym budowaniu miedzynaro-
dowego lobbingu. Chodzi o to, aby w
naszych transportowych sprawach
uzyskiwaé jak najszerszy, a wiec i
bardziej skuteczny front oddziatywa-

nia. Jak bardzo jest to konieczne, po-
kazaly wydarzenia z ostatnich dwoch
lat, kiedy ujawnitly sie protekcjoni-
styczne zakusy niektérych panstw
»starej” UE, ktére podejmuja coraz
czeSciej proby, aby zmieniaé reguty
w trakcie gry.

Przy okazji otwarcia Przedstawi-
cielstwa ZMPD w Brukseli zaprosi-
liSmy korespondentéw polskich me-
diéw na konferencje prasowa. Roz-
mowa dotyczyla gtdwnie zagrozen,
jakie stwarza protekcjonizm niekto-
rych panstw unijnych oraz Deklara-
cji europejskich stowarzyszen mie-
dzynarodowych przewoznikéw dro-
gowych, ktére wezwaly Komisje Eu-
ropejska do przyspieszenia swojego
procesu decyzyjnego.

Wiasnie 7 listopada 2016 r. do prze-
wodniczgcego Komisji Europejskiej
Jean-Claude’a Junckera trafita pod-
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pisana przez organizacje przewozni-
kéw z 11 krajow Deklaracja powstata
z inicjatywy ZMPD.

Europoset Adam Szejnfeld

Utworzenie przez Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikdéw Drogo-
wych w Polsce przedstawicielstwa w
Brukseli to wyjgtkowa i wazna ini-
cjatywa. Jestescie panstwo jedyna
polska organizacjg z branzy trans-
portowej, i wedlug mojej wiedzy ge-
neralnie druga zrzeszajaca polskich
przedsiebiorcéw, ktéra zdecydowa-
la sie otworzy¢ swoje przedstawi-
cielstwo w stolicy Unii — powiedziat
europosel Adam Szejnfeld podczas
spotkania z przedstawicielami ZMPD
w Brukseli.

Utworzenie panstwa Przedstawi-
cielstwa w Brukseli $wiadczy o wa-
szym profesjonalnym podejsciu do
wykonania planowanych zadan i
osiggania wyznaczonych cel6w. Bruk-
sela to specyficzne miasto. To nie tyl-
ko stolica Belgii, lecz takze siedziba
najwazniejszych instytucji Unii Euro-
pejskiej: Komisji, Rady czy tez Parla-
mentu Europejskiego. Specyfika ich
funkcjonowania jest zupelnie inna niz
urzedéw w Polsce. Tutaj wptyw intere-
sariuszy na decyzje jest bowiem bar-
dzo znaczacy, jesli nie wrecz decydu-
jacy. Mozna wiec powiedzie¢, ze kogo
tu nie ma, ten sie nie liczy.

W Polsce mamy ogromnag licz-
be firm, wiekszos¢ to mate i Srednie
przedsiebiorstwa. Problemem jest to,
ze wiekszo$¢ nigdzie nie jest zrzeszo-
na. To stwarza duzy klopot w repre-
zentowaniu ich intereséw w stosun-

ku do sektora publicznego, zwlaszcza
za granicg. Poszczeg6lne firmy probu-
ja radzi¢ sobie samodzielnie na r6z-
nym poziomie, ale to czesto konczy
sie niestety porazka. W przypadku
transportu ten model stworzyt wszyst-
kim problem na przyklad, gdy Niem-
cy wprowadzili nowe przepisy i reguly
dotyczace ptacy minimalnej obowia-
zujace w ich kraju. Pojawily sie r6z-
nego rodzaju akcje, postulaty, pisma,
zebrania i spotkania organizowane z
réznych stron, ale trudno bylo wrozy¢
tym jednostkowym dziataniom suk-
ces. A przeciez nowe niemieckie pra-
wo dotyczy kazdego przewoznika bez
wzgledu na to, czy jest maty czy du-
Zy, jakie towary i do jakich krajow wo-
zi. Sytuacja znaczaco sie zmienila w
momencie, gdy ZMPD skoncentrowat
w swojej dziatalnoSci postulaty wielu
przedsiebiorcéw i wiekszoSci $rodo-

wisk zainteresowanych tg sama prob-
lematyka. To byt i jest panistwa suk-
ces. A to, ze teraz idziecie jeszcze dalej
i otworzyliscie wlasne Przedstawiciel-
stwo w Brukseli, tym bardziej zastu-
guje na uznanie i gratulacje.

Kolejne kroki podejmowane przez
Zrzeszenie, jakie obserwuje, pokazu-
ja konsekwencje w Panstwa dziata-
niu. Mam nadzieje, ze Przedstawiciel-
stwo bedzie stuzylo nie tylko przed-
siebiorcom zrzeszonym w ZMPD, ale
i calej branzy. To miejsce mogtoby
stac sie tez swojego rodzaju centrum,
gdzie koncentrowalaby sie aktyw-
no$¢ przedsiebiorcéw i ich organiza-
cji, i by¢ moze nie tylko z Polski, ale
iinnych krajoéw cztonkowskich, czego
Panstwu zycze.

Europoset Bogustaw
Liberadzki

Bardzo sie ciesze z decyzji ZMPD o
powotaniu swojego przedstawiciela
w Brukseli. To rozwigzanie potrzeb-
ne i oczekiwane. Najwazniejsze jed-
nak, by przedstawicielstwa staneto



na wysokosci zadania, tym bardziej
ze oczekiwania sg duze. Nie powin-
no ograniczac sie do wspotpracy z
ZMPD, lecz wykazywac sie aktyw-
noscig, szukajgc kontaktu z postami
wszystkich panstw bedacych sygna-
tariuszami protestu dotyczacego pro-
tekcjonistycznych zachowan niekto-
rych krajow UE.

Gratuluje ZMPD konsekwencji w
dzialaniu. Doskonale wiecie, ze to
wla$nie w Brukseli rozstrzygaja sie
wszystkie wazne dla europejskich
gospodarek kwestie. JesteSmy pet-
noprawnym cztonkiem UE i powin-
nisémy dba¢ o swoje interesy. Przed-
stawicielstwo ZMPD daje szanse na
to, ze tak bedzie. BadzZcie dalej mo-
nolitem i powaznym partnerem — za-
rowno dla rzadu w Polsce, jak i dla
przedstawicieli Unii Europejskiej.

Europoset Kosma Ztotowski

Przedstawicielstwo ZMPD w Brukseli
to strzat w dziesigtke. Wygrywa tylko
ten, kto trzyma reke na pulsie, jest na

miejscu, rozmawia z postami, urzed-
nikami Komisji Europejskiej i w kot-
ko powtarza swoje racje. To wlasnie
tego typu dziatania juz nie raz do-
prowadzaly do zmiany stanowisk -
zgodnie z zasada kropli, ktora dra-
zy skate.

Europoset Czestaw Hoc

Absolutnie doskonaty ruch. Jesli nie
bedziecie mieli swojego czlowieka w
Brukseli, bedzie wam ciezko cokol-
wiek uzyskac. Juz sam fakt, ze Polska
ma najwiekszg flote transportowg w
Europie daje ZMPD imperatyw do ak-
tywnych dzialaf na skale kontynen-
tu. Musicie sie pokazywa¢, musicie
pokazywac swoja site i mie¢ swojq re-
prezentacje. Kogo tu nie ma, ten prze-
grywa, dlatego kazde duze przed-
siebiorstwo lub organizacja powin-
no p6j$¢ waszym Sladem. Poza tym
obecno$¢ przedstawiciela ZMPD w
Brukseli to obop6lna korzys¢, bedzie-
cie dla nas jeszcze wiekszym wspar-
ciem, bo przeciez o wielu rzeczach
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dowiadujemy sie z prasy czy telewi-
zji. Tymczasem informacje z pierw-
szej reki sg bezcenne. Tym bardziej,
Ze walczymy o to samo.

Europoset Zdzistaw
Krasnodebski

Jestem europostem od 2014 r. i moim
pierwszym spostrzeZeniem bylo to,
jak mato instytucji i branz polskie-
go zycia gospodarczego i spoteczne-
go jest obecnych w Brukseli. Zazwy-
czaj jest tak, ze przedstawiciel poja-
wia sie dopiero wtedy, gdy dzieje sie
co$ waznego z punktu widzenia in-
teres6w jakiej$ branzy, ale wtedy jest
juz za pézno. Nie bez powodu przed-
stawiciele biznesu z krajow starej UE
sa w Brukseli mocno reprezentowani
- moga na biezgco reagowac na unij-
ne legislacyjne pomysty. Wiem, jakie
znaczenie dla polskiej gospodarki ma
branza transportowa. Nasze firmy sg
w Europie potega i nie mozemy po-
zwoli¢ na to, by pozbawic ich tej po-
zycji, ale atmosfera wokét polskich
przedsiebiorstw transportowych za
granicg nie jest najlepsza - pod po-
zorem walki z tzw. dumpingiem so-
cjalnym dazy sie nie tyle do stopnio-
wej poprawy warunkéw pracy i pla-
cy polskich pracownikéw, ile do wy-
eliminowania konkurencji. Dlatego
tez z tym wiekszym zadowoleniem
przyjatem fakt, ze postanowili paf-
stwo utworzyc swoje przedstawiciel-
stwo. To niezwykle cenna i potrzeb-
na inicjatywa.

Europoset Elzbieta
tukacijewska

Z perspektywy Brukseli wyraZnie
widaé, jak bolesny dla polskiego bi-
znesu jest brak przedstawicielstw
réznych branz z naszego kraju. Przez
diugi czas szefowie firm nie zdawali
sobie sprawy z tego, ze wiele podej-
mowanych tu decyzji oznacza ktopo-

temat numeru

ty ich firm. Dlatego otwarcie przed-
stawicielstwa ZMPD w Brukseli jest
niezwykle cenng inicjatywa. Tak
robig wszyscy ci, ktérym zalezy na
tym, by wiedzieé, uprzedzac i prze-
ciwdziataé. Aby by¢ skutecznym, po-
trzebna jest wiedza z pierwszej reki.
Dlatego moge sie tylko cieszy¢ z te-
go, ze bedziecie Panistwo w Brukseli
na state. ZMPD jest bardzo cennym,
waznym dla nas partnerem. Uzbra-
jacie nas w potrzebng wiedze, bo
przeciez nie jesteSmy specjalista-
mi w kazdej dziedzinie. Dzieki na-
szym Kkontaktom i wspotpracy duzo
sie nauczylam. Najwazniejsze jed-
nak, by przedstawicielstwo bylo naj-
wieksza korzyscig dla wszystkich
firm i podmiotéw, ktére panstwo
reprezentujecie.

Zastepca Statego Przedstawiciela RP przy UE Sebastian Barkowski




Nowe zasady gtosowania w Radzie UE ostabiajg pozycje Polski, a pierwsi
moga przekonac sie o tym przewoznicy przy okazji gtosowania nad
dyrektywa o delegowaniu pracownikow.

Piotr Szymanski

icea albo $mieré! - to ha-

sto Jana Rokity sprzed kil-

kunastu lat, z czasu dys-

kusji nad Konstytucjg UE.

Teraz jest znowu aktualne.
Smieré nam nie grozi, ale tzw. nicejski
system glosowania w Radzie UE od-
chodzi do przeszlosci.

W systemie decyzyjnym UE kluczo-
wa role pelnig trzy instytucje. Pierw-
sza to Komisja Europejska - organ re-
prezentujacy w zalozeniu interesy ca-
lej Wspolnoty i posiadajacy wylaczne
prawo zglaszania propozycji nowych
aktéw prawnych. Za ich przyjecie od-
powiadajg wsp6lnie Rada UE i Parla-
ment Europejski, reprezentujgce od-
powiednio interesy rzadéw panstw i
obywateli Unii. Tylko po przyjeciu pro-
jektu przez obie instytucje staje sie on
obowigzujgcym prawem. Teraz sposob
podejmowania decyzji przez Rade, za-
miast Traktatu z Nicei (2001) regulowaé
bedzie Traktat z Lizbony z 2007 r.

Inne liczenie gtosow

Decyzjami z Lizbony odchodzi sie od
zasady, ze kazdy kraj dysponuje okre-
Slona z gobry liczbg gtosow. Cztery naj-
wieksze panstwa UE - Niemcy, Francja,
Wielka Brytania i Wlochy — miaty ich
Po 29, a Polska i Hiszpania zaledwie o
dwa mniej. Kwalifikowana wiekszo$¢é
(najczesciej obowigzujgca przy gloso-
waniu) wynosita 260 z ogblnej liczby
352 gloséw. System lizboniski, odcho-

dzac od gloséw ,.krajowych”, zasta-
pit je tzw. podwdjng wiekszoscig - do
podjecia decyzji trzeba co najmniej 55
proc. panstw czlonkowskich, reprezen-
tujacych co najmniej 65 proc. ludnosci
UE. Nowe zasady faworyzujg najwiek-
sze kraje, w tym Niemcy, gdzie miesz-
ka ok. 16 proc. ludnosci UE. Polska ma
ok. 7,6 proc. ludnosci UE, a dla Grupy
Wyszehradzkiej wspolczynnik ten wy-
nosi niecate 13 proc. Tymczasem zgod-
nie z Traktatem z Nicei kraje V4 dyspo-
nowaly az 58 gtosami (na 92 wymaga-
ne do mniejszoSci blokujacej). Zesta-
wienie to pokazuje dysproporcje w sile
glosu i nie pozostawia watpliwosci, ze
krajom takim jak Polska trudniej utwo-
rzy¢ koalicje i przeciwstawic¢ sie woli
najwiekszych graczy.

Tak naprawde z nicejskim systemem
gltosowania rozstaliSmy sie juz wczes-
niej, bo 1 listopada 2014 r., kiedy zaczat
obowigzywac system lizboniski. Ale dla
wielu krajow UE, w tym dla Polski, no-
wa metoda liczenia gloséw byla trudna
do zaakceptowania (stad wiasnie styn-
ne ,,Nicea albo $mier¢”). Ostatecznie
udato sie wynegocjowac rozwigzanie
przejsciowe - do konica marca 2017 r.,
na wniosek ktérego$ z panstw czlon-
kowskich, glosowanie moze odby¢ sie
na starych zasadach. W kwietniu 2017
roku ta furtka zostanie zamknieta.

Kompromisy s3 najlepsze

Wiekszos¢ decyzji w UE podejmowana
jest w ramach kompromiséw, zawiera-
nych czesto po dlugich konsultacjach
i negocjacjach. Rzadko dochodzi do sy-

tuacji, w ktorej tworzone sg koalicje,
aby zablokowa¢ akt prawny. Jednak
nawet sama $wiadomo$¢ takiej mozli-
wosci wplywa na stanowiska negocja-
cyjne. Ponadto, chociaz zdecydowana
wiekszo$¢ decyzji w Radzie podejmo-
wana jest kwalifikowang wiekszoscig
glosdw, istniejg wyjatki, kiedy wyma-
gana jest jednomys$lnosé. Naleza do
nich tematy dotyczace polityki zagra-
nicznej i bezpieczenstwa, rozszerzenia
UE, budzetu czy spraw wewnetrznych
i wymiaru sprawiedliwosci.

W 2017 roku gtosowania
po nowemu

Jakie znaczenie nadchodzaca zmiana
ma dla polskich przewoznikéw? Nie-
stety w tym przypadku mozna do-
strzec powazne zagrozenia. W przy-
sztym roku Komisja Europejska przed-
stawi propozycje zar6wno rewizji dy-
rektywy o delegowaniu pracownikéw,
jak i Pakietu drogowego, w przypad-
ku ktérych interesy krajow starej i no-
wej Unii sg tak rozbiezne, zZe moze by¢
trudno znalez¢é kompromis. Jednak
Rada UE jest jedna z trzech gléwnych
instytucji zaangazowanych w proces
stanowienia unijnego prawa. Dlatego
naszych intereséw nalezy broni¢ tak-
ze we wspoOlpracy z Komisjg Europej-
ska oraz na forum Parlamentu Euro-
pejskiego.

Z pewnoscig Smier¢ nie jest wlasci-
wa alternatywa dla ,,Nicei”, nie ulega
jednak watpliwosci, iz brak mozliwosci
skorzystania z tego systemu znaczenie
oslabit naszg pozycje negocjacyjna.

Rodzina w komplecie.
Nowe pojazdy serii MAN TG.

MAN kann.
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Podroze
stuzbowe
kierowcow

Trybunat Konstytucyjny uznat,
Ze przewoznicy nie muszg ptaci
kierowcom ryczattow za noclegi.
Odwracit tym samym uchwate
Sadu Najwyzszego z 2014 roku.

Robert Przybylski

rybunat Konstytucyjny
stwierdzil 24 listopada 2016
roku, rozpoznajac wnio-
sek Zwiazku Pracodawcow
»Iransport i Logistyka Pol-
ska” dotyczacy podrézy stuzbowej
(zwrot kosztow za nocleg podczas za-
granicznej podrdzy stuzbowej), ze
1) art. 21a ustawy z 16 kwietnia 2004
1. 0 czasie pracy kierowcdéw w zwigzku
z art. 775 § 2, 31 5 ustawy z 26 czerw-
ca 1974 r. — Kodeks pracy w zwigzku z
§ 16 ust. 1, 2 i 4 rozporzadzenia Mini-
stra Pracy i Polityki Spotecznej z 29
stycznia 2013 r. w sprawie naleznoéci
przystugujacych pracownikowi za-
trudnionemu w panistwowej lub sa-
morzadowej jednostce sfery budzeto-
wej z tytutu podrozy stuzbowej w za-
kresie, w jakim znajduje zastosowanie
do kierowcéw wykonujgcych przewo-
zy W transporcie miedzynarodowym,
jest niezgodny z art. 2 konstytucji,
2) art. 21a ustawy z 16 kwietnia 2004
r. powolanej w punkcie 1 w zwigzku
z art. 775 § 2, 31 5 ustawy z 26 czerw-
ca 1974 r. powotanej w punkcie 1 w
zwigzku z § 9 ust. 1, 21 4 rozporzadze-
nia Ministra Pracy i Polityki Spotecz-
nej z 19 grudnia 2002 r. w sprawie wy-
sokosci oraz warunkéw ustalania na-
leznosci przystugujacych pracowniko-

¢
i

wi zatrudnionemu w panstwowej lub
samorzgdowej jednostce sfery budze-
towej z tytulu podrézy stuzbowej poza
granicami kraju w zakresie, w jakim
znajduje zastosowanie do kierowcow
wykonujacych przewozy w transpor-
cie miedzynarodowym, jest niezgod-
ny z art. 2 konstytucji.

W ocenie Trybunatu Konstytucyjne-
go, uregulowanie naleznosci na pokry-
cie kosztow zwigzanych z wykonywa-
niem przez kierowcéw podrozy stuz-
bowej wymaga stworzenia odrebnych
przepisow dla tej grupy pracownikéw,
uwzgledniajacej specyfike ich pracy.

W czerwcu 2014 roku Sad Najwyz-
szy podjat uchwate, ze ,,zapewnienie
pracownikowi - kierowcy samocho-
du ciezarowego odpowiedniego miej-
sca do spania w kabinie tego pojaz-
du podczas wykonywania przewozoéw
w transporcie miedzynarodowym nie
stanowi zapewnienia przez pracodaw-
ce bezplatnego noclegu w rozumieniu
§ 9 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Pra-
cy i Polityki Spotecznej z dnia 19 grud-
nia 2002 r. w sprawie wysokosci oraz
warunkdéw ustalania naleznoSci przy-
stugujacych pracownikowi zatrudnio-
nemu w panstwowej lub samorzado-
wej jednostce sfery budzetowej z tytu-
tu podrézy stuzbowej poza granicami
kraju (Dz.U. Nr 236, poz. 1991 ze zm.),
co powoduje, Ze pracownikowi przy-
stuguje zwrot kosztéw noclegu na wa-
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runkach i w wysokosci okre$lonych
w § 9 ust. 1-3 tego rozporzadzenia al-
bo na korzystniejszych warunkach i
wysokoéci, okre§lonych w umowie o
prace, ukladzie zbiorowym pracy lub
innych przepisach prawa pracy”. Try-
bunat Konstytucyjny uznat, Ze oczeki-
wania pracodawcow, iz zapewnienie
odpowiedniego miejsca do spania w
kabinie samochodowej zwolni ich z
ponoszenia kosztéw noclegu kierow-
cow, byty usprawiedliwione.

Nalezy przypomnieé, ze wszystko
zaczelo sie od uchwaty Sadu Najwyz-
szego z listopada 2008 roku, w ktorej
stwierdzono, ze kierowca transportu
miedzynarodowego nie jest w podré-
7y stuzbowej w rozumieniu art. 775 §
1 kodeksu pracy. W uzasadnieniu SN
dodal, ze ,,Podr6z nie stanowi u pra-
cownikéw mobilnych zjawiska wyjat-
kowego, lecz jest normalnym wykony-
waniem obowigzkéw pracowniczych”.

Z uwagi na powyzsze, nie ulega
watpliwosci, ze nadszedl juz czas aby
kwestie zwrotu naleznosci kierowcow
odbywajacy podréze w ramach wyko-
nywania uméwionej pracy i na okre-
Slonym w umowie obszarze zostaty
odrebnie uregulowane. Zagadnienia
te moga okaza¢ sie bardzo istotne w
kontekScie unijnych przepisow doty-
czacych delegowania pracownikéw,
a wiec czasowego wykonywania pra-
cy w innych krajach.
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Bedziemy twardo
broni¢ catego sektora

16

z Jerzym Szmitem,
wiceministrem
infrastruktury i
budownictwa rozmawia
Robert Przybylski

® Co dla Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa
oznacza wyrok Trybunalu
Konstytucyjnego w sprawie
ryczaltéow za noclegi w kabinie?
Wyrok okreslit pole do rozméw po-
miedzy przedsiebiorcami a pracowni-
kami. Chcemy w tych rozmowach ak-
tywnie uczestniczy¢. Niektore pafistwa
europejskie chcg ograniczy¢ konku-
rencje na europejskim rynku trans-
portu drogowego. Na posiedzeniu Ra-
dy ds. Transportu, Telekomunikacji i
Energii w Brukseli, ktore odbylo sie
1 grudnia tego roku, na wniosek Nie-
miec i Francji, Rada dyskutowala na
temat restrykcji w transporcie drogo-
wym. Obecnej na tym spotkaniu wi-
ceminister infrastruktury i budowni-
ctwa Justynie Skrzydlo udalo sie stwo-
rzy¢ grupe oSmiu panstw o zbieznym
stanowisku, przeciwnych tym restryk-
cjom. Grupa powtorzyla swoje stanowi-
sko dotyczace dyrektywy o pracowni-

kach delegowanych, ptacy minimal-
nej i kabotazu.

® Wracajac do rozméw
przedsiebiorcow z pracownikami,
jakie prawo nalezaloby
przygotowac?

Nalezy wspolnie okresli¢ zasady pra-
cy w polskim transporcie. To mogiby
by¢ pewnego rodzaju uklad zbiorowy.
Chodzi tu o ramowe okreSlenie relacji
pomiedzy pracodawcg a pracownikiem,
aby zniknat takze stawiany polskim fir-
mom zarzut dumpingu socjalnego.

Z pewnoécig bedziemy musieli twar-
do broni¢ catego sektora. Polskie firmy
transportowe zdobyly jedng czwartg
unijnego rynku przewozéw miedzyna-
rodowych i ten sukces niektére pan-
stwa kiuje w oczy.

® Ministerstwo uwaza, Ze potrzebna

jest renegocjacja umowy z Rosja?

Na razie nie ma takiej potrzeby. Licz-
ba wynegocjowanych dla naszych
przewoznikéw zezwolen na kraje trze-
cie jest rekordowa. Jezeli jednak okaze
sie, ze Rosja nie przestrzega wczeSniej-
szych ustalen, trzeba bedzie na nowo
podja¢ rozmowy. Nie bedziemy bezrad-
nie przyglada¢ sie rugowaniu polskich
przewoznikéw z miedzynarodowego
rynku. Wéwczas by¢ moze trzeba be-
dzie przygotowac sie do wprowadze-
nia ograniczen, tym bardziej, ze Rosja-
nie maja w zasadzie swobodny tranzyt
przez Polske. Zobaczymy, jak zadziala
niedawne porozumienie z Rosjanami.
Rok 2017 bedzie decydujacy.

® Przewoznicy domagaja sie, aby
ciezaré6wki mogly jezdzi¢ po
wszystkich drogach krajowych.
Czy skarga Komisji Europejskiej
do Europejskiego Trybunalu
Sprawiedliwo$ci przyspieszy
otwarcie drog na ciezki
transport?
Mozliwo$¢ dopuszczenia na drogi

ciezkiego transportu wynika z przy-

czyn obiektywnych, a nie z powodu
niecheci administracji do transpor-
tu samochodowego. Nasza sie¢ drog
krajowych, liczaca ponad 19 tys. km,
byta budowana wedtug norm zakla-
dajacych 8 i 10 ton nacisku osi. Ko-
misja Europejska uwaza, ze cala sie¢
drog krajowych powinna by¢ otwarta
dla ciezkiego transportu, z naciskiem
osi 11,5 tony. A przeciez ten standard
jest stosowany dopiero od wstapienia
Polski do UE. Po analizie stanu drég
dopuScimy ciezki transport na ponad
potowe drog krajowych. Gdyby$my
chcieli uczynic to na calej sieci, mu-
sieliby$my ja przebudowac, a to wy-
magaloby dodatkowych naktadéw w
wysokosci 53 mld zt, ktérych w budze-
cie nie mamy.

JesteSmy zaskoczeni decyzja o skar-
dze, bo caly czas byliSmy w kontakcie
z Komisja i kazdy nasz krok byt prze-
ciez z nig konsultowany. Nadal na bie-
zaco informujemy jej przedstawicieli o
naszych dzialaniach. Jezeli Komisja nie
wycofa skargi, wowczas nasze argu-
menty przedstawimy w sadzie.

® Brakuje funduszy na realizacje

Programu Budowy Drog

Krajowych. Jak zalataé¢ dziure?

W przysztym roku po raz kolejny wy-
dluzymy sie¢ ptatnych drég — moéwi-
my o mycie dla samochodéw o masie
catkowitej powyzej 3,5 ton, czyli cie-
zaréwek i autobusoéw. Obecnie zasila
ono KFD kwotg ok. 1,5 mld zt rocznie.
Ponadto do KFD wptywa 200 mln zi z
myta od aut osobowych.

By¢ moze konieczne bedzie rozwa-
zenie zmiany wysokoSci i struktury
stawek oplat od pojazdéw ciezkich. W
Polsce stawki te naleza do jednych z
najnizszych w Europie. Pozwolitoby to
na spelnienie oczekiwan przewozni-
koéw, ze beda mogli korzystac z w pel-
ni funkcjonalnej sieci drog. Zostalaby
oczywiScie zachowana zalezno$¢ wy-
sokoSci stawki od norm, jakie speinia
samochéd.

dcarp
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e-Rejestr juz
otowaniu

W przyg

Dopiero za rok ruszy
rejestr wykroczen
firm transportowych,
ktory ma by¢ batem
na nieuczciwych
przedsiebiorcow.

Robert Przybylski

o pétrocznych dyskusjach
’ 4 listopada 2016 r. Sejm
uchwalil nowelizacje usta-
wy o transporcie drogowym,
wymuszong przez unijny pa-
kiet drogowy, czyli trzy rozporzadze-
nia: 1071, 1072 i 1073 z 2009 roku.
Ustawa wejdzie w Zycie po uptywie
14 dni od dnia ogloszenia, czyli 15
grudnia br. Najpowazniejszg zmia-
ng jest wprowadzenie krajowego re-
jestru elektronicznego przedsiebior-
c6w transportu drogowego (KREPTD).
Polska , podobnie jaki i pozostale kra-
je UE, byla zobowigzana do wprowa-
dzenia rejestru do konca 2012 roku,
jednak zacznie on dziala¢ najpdzniej
30 listopada 2017 roku i bedzie pro-
wadzony przez Gléwnego Inspekto-
ra Transportu Drogowego.

Dzieki dziataniom Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych
sankcje wobec przedsiebiorcow prze-
widziane przez znowelizowana ustawe
nie bedg tak bolesne. Przede wszystkim
rzad wycofal sie z zapisu, Ze za narusze-
nia obejmujgce przypadki niewlasciwe-
go wykorzystywania $wiadectw kierow-
cow przedsiebiorca moze zosta¢ pozba-
wiony licencji wspolnotowe;j.

Kategorie naruszen

Ostatecznie ustawa odwotuje sie do roz-
porzadzenia Komisji (UE) nr 2016/403,
ktbre ustanawia wspolny wykaz kate-
gorii, rodzajow i stopni powaznych na-

ruszen przepisow unijnych w komercyj-
nym transporcie drogowym.

Przy obliczaniu czestotliwoSci wyste-
powania wielokrotnych naruszefi pan-
stwa cztonkowskie biorg pod uwage na-
stepujace czynniki:
® a) wage naruszenia (powazne naru-

szenia PN i bardzo powazne narusze-

nia BPN);

® D) czas (okres przynajmniej roku od
daty kontroli);

® () liczbe kierowcoéw wykonujacych
operacje transportowe, ktérymi kie-
ruje zarzadzajacy transportem (Sred-
nio na rok).

Biorgc pod uwage potencjat stworze-
nia zagrozenia dla bezpieczenstwa dro-
gowego, maksymalna czestotliwos¢ po-
waznych naruszen, powyzej ktorej po-
winny one by¢ uznawane za powazniej-
sze, ustalana jest w nastepujacy sposob:
® 3 PN/na kierowce/na rok rownowaz-

ne jest 1 BPN
® 3 BPN/na kierowce/na rok powoduja

uruchomienie krajowej procedury w

sprawie oceny dobrej reputacji.

Liczba naruszenn w przeliczeniu na
kierowce na rok stanowi Srednig war-
toS¢ obliczong poprzez podzielenie
catkowitej liczby wszystkich naruszeni
o tym samym poziomie wagi (PN lub
BPN) przez $rednig liczbe kierowcow
zatrudnionych w ciggu roku.

Procedura badania dobrej reputacji
dotyczy przedsiebiorcy, zarzadzajace-
go transportem oraz osoby wyznaczonej
do wykonywania zadan zarzadzajacego
transportem. Chodzi o to, by za jedne-
g0 nieuczciwego kierowce nie cierpieli
inni, ktérzy wraz z wycofaniem licencji
pozbawieni byliby pracy.

Sankcje

Trzy powazne naruszenia lub jedno
bardzo powazne naruszenie, w prze-
liczeniu na kierowce na rok w danym
przedsiebiorstwie, powoduje wydanie
przez wlasciwy organ przedsiebiorcy
majacemu siedzibe na terytorium RP
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ostrzezenia o mozliwoSci wszczecia
procedury cofniecia wypiséw z licen-
cji wspolnotowe;j.

W przypadku stwierdzenia drugiego
bardzo powaznego naruszania, w cig-
gu roku od dnia wystosowania ostrze-
Zenia, wlasciwy organ dokonuje, w dro-
dze decyzji administracyjne;j:
® a) cofniecia na okres 3 miesiecy

20 proc. wypisow z licencji wspol-

notowej oraz zawieszenia wydawa-

nia dodatkowych wypiséw z licencji
wspdlnotowej na okres 6 miesiecy —

w przypadku posiadania przez przed-

siebiorce wiecej niz 10 wypiséw z li-

cencji wspolnotowej,
® D) cofniecia 1 wypisu z licencji wspol-

notowej na okres 3 miesiecy oraz za-
wieszenia wydawania dodatkowych
wypiséw z licencji wspoélnotowej na
okres 6 miesiecy — w przypadku po-
siadania przez przedsiebiorce od 2 do

10 wypiséw z licencji wspdlnotowej,
® ) zawieszenia wydawania dodatko-

wych wypiséw z licencji wspélnoto-

wej na okres 6 miesiecy — w przypad-
ku posiadania przez przedsiebiorce

1 wypisu z licencji wspdlnotowej.

W przypadku stwierdzenia trzeciego
bardzo powaznego naruszenia, w ciggu
roku od dnia wystosowania ostrzeze-
nia, wlasciwy organ wszczyna postepo-
wanie administracyjne w zakresie spel-
niania wymogu dobrej reputacji.

Ostrzezenie uznaje sie za niebyte po
uplywie roku od dnia stwierdzenia
przez wlasciwy organ bardzo powaz-
nego naruszenia, na podstawie ktére-
g0 wystosowano to ostrzezenie.

Przedsiebiorca zwraca cofniete wypi-
sy z licencji do organu, ktory je wydal,
w terminie 14 dni od dnia, w ktérym de-
cyzja o cofnieciu stala sie ostateczna.

Duzym sukcesem ZMPD jest takze
wprowadzenie zapisu, aby przy doko-
nywaniu oceny dobrej reputacji, organ
brat pod uwage m.in. opinie organizacji
o0 zasiegu ogolnokrajowym zrzeszajacej
przewoznikéw drogowych dzialajacych
min. 3 lata.
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Skoro jest Zle, to nie
nalezy sie $miaé. Ogtodmy
akcje .smutna mina".
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Jan Buczek

Dobrze jest
gtowe przekrecic
lekko w lewo.

Albo patrzeé
smutno w kartke.

Alvin Gajadhur

Stawomir Jeneralski

Podpieranie sie
Jjest super.
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Nas nie powstrzyma.

Tak trzymaé, drogowcy

tez jada na smutno. Bedzie zadyma.

Akcja smutna mina.

kaktus wyrosnie
niz sie uémiechne.

Jerzy Szmit Predzej mi
;;.

Chtopaki,
to ja do was dzwonie.
Uspokdjcie sie.

A mnie, jak na ztos¢,
co$ Smieszy, wyjde na
opozycjoniste.

Ja juz dawno
wyszedtem.




wydarzenia

Protest przewoznikow w Gdansku

Firmy transportowe domagaja sie
poprawy obstugi w DCT Gdansk.
28 listopada 2016 roku protestowali
w Gdansku przewoznicy kontenerowi
oraz kierowcy. Akcja, skierowana do
Zarzadu DCT Gdaiisk, Zarzadu Mor-
skiego Portu oraz miasta Gdanska,
miata na celu:
stworzenie odpowiednich warun-
kéw obstugi pojazdow samocho-
dowych na terenie DCT Gdansk,

oddanie parkingu buforowego dla
klientow Portu Gdaiiskiego, prze-
de wszystkim DCT, wraz z infra-
struktura, zapewniajaca kierow-
com przyzwoite warunki socjalne
i sanitarne,
zapewnienie przez DCT Gdaiisk ko-
ordynacji miedzy parkingiem bu-
forowym a systemem bramowym.
W protescie brato udziat kilkadzie-
siat pojazdow, w wiekszosci zesta-
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wow kontenerowych.

Nagtosnienie protestu spowodowa-
to powrét do rozmow z Komisja Kon-
tenerowa przy Pomorskim Stowa-
rzyszeniu Przewoznikow Drogowych
i przyspieszenie prac zwigzanych z
budowa odpowiednio duzego parkin-
gu buforowego.

Organizatorem protestu byto Pomor-
skie Stowarzyszenie Przewoznikow
Drogowych.”

Jak odkorkowac polsko-ukrainskie przejScia graniczne?

Utatwianie funkcjonowania transportu miedzynarodowe-
go w przewozach Ukraina — Polska byto gtéwnym tema-
tem spotkania funkcjonariuszy Izby Celnej, Strazy Gra-
nicznej oraz przewoznikéw z obu krajéw, ktére odbyto
sie w Srode 30 listopada 2016 r. w Dorohusku.
Kluczowym pytaniem byto to, jak roztadowa¢ kolejki na
przejéciach granicznych w Dorohusku, Medyce, Korczo-
wej oraz Hrebennem. - Kazde zatrzymanie pojazdu to
dla nas okreslone, powazne koszty — powiedziat prowa-
dzacy spotkanie prezes Ogélnopolskiego Stowarzysze-
nia Przewoznikéw w Biatej Podlaskiej Jarostaw Jakoniuk.
Dyrektor Departamentu Transportu ZMPD Tadeusz Wilk
podkreslit znaczenie tego typu konsultacji, przypomina-
jac, ze dotychczasowe przyniosty dobre rozwigzania w
postaci wprowadzenia m.in. szybkiej Sciezki (tzw. fast
24 way) dla ciezaréwek bez tadunku, ktérych kontrola ogra-

nicza sie do niezbednego minimum. Dyrektor Izby Celnej
w PrzemySlu Jadwiga Zenowicz przypomniata jednak, iz
liczba takich pojazdéw zdecydowanie sie zmniejszyta, co
automatycznie wydtuzyto czas kontroli. Nie bez winy sg
tez kierowcy, ktérzy czesto nie posiadajg odpowiednich
dokumentéw lub Zle je wypetniaja.

Funkcjonariusze Izby Celnej w Biatej Podlaskiej przypo-
mnieli o zrealizowanych inwestycjach w postaci m.in.
tablic informujacych o czasie oczekiwania na granicy,
portalu granica.gov.pl i aplikacji Mobilna Granica, a tak-
ze tablic LED na przejsciach, wspomagajacych sterowa-
nie ruchem pojazdéw ciezarowych.

Organizatorami spotkania byty Ogélnopolskie Stowa-
rzyszenie Przewoznikéw w Biatej Podlaskiej, Zrzeszenie
Miedzynarodowych PrzewoZznikéw Drogowych w Polsce
oraz Izba Celna w Biatej Podlaskie;j.
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Komisja Europejska pracuje nad przepisami

- Pracujemy nad przygotowaniem jasnych
i tatwych do wdrozenia regut dotyczacych
delegowania pracownikéw — poinformowa-
ta unijna komisarz ds. socjalnych Marianne
Thyssen podczas odbywajacego sie w Krako-
wie w dniach 7-8 listopada 2016 r. 4. Europej-
skiego Kongresu Mobilnosci Pracy.

Unijna komisarz zwrdcita uwage na fakt, ze
transport to branza, w ktorej mobilnos¢ pra-
cownikow jest wyjatkowo duza. To powoduje,
Ze wymaga on osobnych, klarownych przepi-
sOw. — Zapraszam wszystkich zainteresowa-
nych, by wtaczyli sie w prace nad zasadami

i regulacjami sktadajacymi sie na ten pakiet
— powiedziata Marianne Thyssen. — Nie chce-
my dopusci¢ do sytuacji, jaka ma dzi$ miej-
sce w Niemczech i we Francji - dodata unijna
komisarz, przypominajac zgromadzonym, ze
wobec tych dwoch krajow toczy sie postepo-
wanie wyjasniajace dotyczace proporcjonal-
nosci wdrozenia dyrektyw o delegowaniu w

o delegowaniu kierowcow

transporcie drogowym. Konsultacje w spra-
wie tzw. pakietu transportowego potrwaja do
11 grudnia 2016 r.

W odpowiedzi wiceminister rodziny, pracy i
polityki spotecznej Stanistaw Szwed podkre-
Slit, Ze rzad widzi w proponowanych zmia-
nach duze zagrozenie dla konkurencyjnosci
polskich przedsiebiorstw, co w efekcie moze
skutkowa¢ wyeliminowaniem ich z europej-
skiego rynku z powodu drastycznego wzro-
stu kosztow dziatalnosci.

Wedtug dzisiejszych zatozeii przedsiebior-
stwa wysytajace pracownikéw do czasowej
pracy poza granicami kraju beda musiaty pta-
ci¢ wynagrodzenie wedtug stawek kraju do-
celowego.

Warto przypomniec, Ze polskie firmy delegu-
ja rocznie najwieksza w Europie liczbe pra-
cownikow — ponad 400 tys. oso6b.

Wszystko wskazuje na to, ze przepisy zosta-
ng wdrozone juz latem 2017 roku.
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Sladami Bublewicza

Robert Przybylski

esp6t Szk6t Samochodo-

wych im. por. Adolfa Ma-

rii Bochefiskiego w Olszty-

nie uruchomit ksztalcenie w

zawodzie kierowca-mecha-
nik. Trzyletni program koficzy sie eg-
zaminem potwierdzajacym kwalifika-
cje w zawodzie.

- Decyzje o uruchomieniu takiego
profilu ksztalcenia podjeliSmy w 2015
roku po rozeznaniu sie w potrzebach
rynku pracy oraz po otrzymaniu zgody
Powiatowej i Wojewddzkiej Rady Za-
trudnienia - podkresla dyrektor pla-
cowki Arkadiusz Gnoza.

Ponadto zostat podpisany list inten-
cyjny z pracodawcami, zgodnie z kt6-
rym przedsiebiorcy zapewnili zorga-
nizowanie praktyk zawodowych ucz-
niom.

Zespot szkot sktada sie z Technikum
nr 1 oraz Zasadniczej Szkoty Zawodo-
wej nr 1. Do obu placdéwek uczeszcza
450 ucznidéw. W zawodzie kierowcy -
mechanika ksztalci Zasadnicza Szkota
Zawodowa nr 1. - Mlodzi ludzie wyka-
zali zainteresowanie nowgq ofertg. Cho¢
po6zno uruchomiliSmy przygotowania
do nowej klasy, a zawod kierowca-me-
chanik jest w rejestrze od 2015 roku, to
zglosito sie 18 chetnych do klasy o tej
specjalnoSci — méwi Gnoza.

- To inteligentne, patrzace perspek-
tywicznie mtode osoby, ktore wiedza,
czego chca. Nie wiem, czy o wyborze
zdecydowala tradycja rodzinna, czy
raczej skojarzenie zawodu kierowcy z
wolnoé$cig, niezaleznoScia i podrozo-
waniem, ale w sumie zebrala sie na-
wet spora grupa chetnych - przyzna-
je dyrektor.

Wyjadnia, ze szkota potaczyla
ksztalcenie kierowcy-mechanika z
elektromechanikiem pojazdéw samo-
chodowych. Przedmioty ogbélne wy-
ktadane sg dla obu grup lacznie, nato-
miast zawodowe oddzielnie. — Zauwa-
zylem, zZe mlodziez zmienia pierwot-
ny wybor i przechodzi ze specjalnoSci
elektromechanik na kierowce - do-
daje dyrektor szkoty. — Zainteresowa-
nie tym zawodem jest nawet wieksze
niz sie spodziewaliSmy, bo wydawa-
toby sie atrakcyjny zawod mechani-
ka motocyklowego nie znalazl chet-
nych wéréd mlodziezy — podkresla
dyrektor.

Szkota reklamowata nowy kierunek
ksztalcenia do poczatku 2016 roku. -
W kwietniu zorganizowali$my Dni
Otwarte Szkoty. Przyjechatly ciggniki
siodlowe Mercedes-Benz olsztyniskie-
go dilera oraz ciagniki siodlowe DAF
z firmy DBK. Te duze maszyny przy-
ciggnely uwage mlodziezy. Miodzi
widzg takze, jak intensywnie rozwija
sie transport samochodowy i stale ros-

W Olsztynie ruszyty
klasy ksztatcace
kierowcow-mechanikow.

nie zapotrzebowanie na kierowcow —
przyznaje Arkadiusz Gnoza. Przypusz-
cza, ze w kolejnym roku szkolnym po-
wstanie cata klasa o specjalnoéci kie-
rowca-mechanik.

Dyrektor podkresla znaczenie do-
brej wspdlpracy z przewoZnikami sa-
mochodowymi w przypadku ksztat-
cenia mlodziezy. Jest to szczeg6lnie
wazne w realizacji drugiej czeSci pro-
gramu, gdy trzeba organizowac prak-
tyki. Rowniez staze w przedsiebior-
stwach sg bardzo wazne, bo dzieki
nim mtodziez lepiej pozna swoj fach —
ttumaczy dyrektor. Takze przeszkole-
nie nauczycieli przez branze jest istot-
ne, bo dzieki niemu poznajg oni wy-
miar praktyczny zawodu — podkresla
Arkadiusz Gnoza.

Tradycja szkoly jest ksztalcenie w
branzy mechaniczno-samochodowe;j.
Jednoczesnie stale poszerza ona swoja
oferte edukacyjng. Od dwoch lat reali-
zowane jest ksztatcenie w pokrewnym
zawodzie technik spedytor.

- Nasze bogate doSwiadczenie uta-
twilo nam uruchomienie ksztalcenia
w nowym zawodzie kierowcy - me-
chanika. Dlatego przysztos¢ wygla-
da optymistycznie i mam nadzieje,
Ze nasi absolwenci stang sie uznany-
mi profesjonalistami w branzy samo-
chodowej, tak jak patron szkoly oraz
jej stawny absolwent, Marian Buble-
wicz — koficzy dyrektor.
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Przewoznicy muszg
wspotuczestniczyC w
ksztatceniu kierowcow

Robert Przybylski

ardzo dobrze ukla-
da sie wspolpraca
z kuratorem wo-
jewddzkim - za-
pewnia przewod-
niczacy Regionu Swietokrzy-
skiego ZMPD Edward Sobon.
— To on wytypowat szkoty w
Busku Zdroju, Kielcach, Pif-
czowie, Sandomierzu, Skar-
zysku, Starachowicach i Sta-
szowie, poniewaz majg one
dobrze wyposazone warszta-
ty. Dodaje, ze takze starosto-
wie wspieraja pomyst powo-
lania takich klas i szkota w
Eopusznie jest 6sma.

- Ksztalcenie odbywa sie w
systemie dualnym, w ktérym
bardzo istotne jest zapewnie-
nie praktyk — wyjasnia prze-
wodniczacy regionu. — Nie
zawsze lokalni przewoZzni-
cy staja na wysokosci zada-
nia i brak jest chetnych, kt6-
rzy mogliby zapewni¢ mto-
dziezy praktyki — podkresla
Sobon. Nie wszedzie jest tak
komfortowa sytuacja jak w

Sandomierzu, gdzie pobliska
baza ZTE Radom zobowigza-
1a sie do przyjecia na prak-
tyki dziesieciu uczniéw. —
Przeciez w Niemczech lub w
Szwaijcarii przewoznicy mu-
szg partycypowac w ksztal-
ceniu kierowcéw, to jest ich
diugofalowy interes — thuma-
czy Sobon.

Chwali takze ZDZ, ktore
wspomoga szkoty zawodo-
we z najstabiej wyposazo-
nymi warsztatami. — Chodzi
nam o porzadne wyksztalce-
nie miodziezy — dodaje.

Zauwaza takze kwestie
przygotowania kadry na-
uczycielskiej, poniewaz
postep w technice idzie
bardzo szybko. — Do szko-
len nalezy wlaczy¢ takze
spedytoréw, bo orientacja
w dokumentacji przewo-
zowej to jedna z wazniej-
szych umiejetnosci — uwa-
za Sobon.

Szkoly zainteresowane
wprowadzeniem nowego za-
wodu muszg do korica lutego
skompletowa¢ dokumenty.
— Starostowie ze zrozumie-

W przysztym roku wojewodztwo
Swietokrzyskie uruchomi
najprawdopodobniej osiem klas
ksztatcacych kierowcow-mechanikow.
Niezbedna jest jednak pomoc

przewoznikow.

niem podchodzg do kwestii
pokrycia kosztow uzyskania
prawa jazdy kat. B oraz zdo-
bycia kwalifikacji kompeten-
cji zawodowych — zapewnia
Sobon.

W szkotach zawodowych
powiatu starachowickiego
dyrekcje tworza klasy na-
uczajgce w zawodach obec-
nie poszukiwanych. Dzi$ po-
wiat stawiany jest jako wzor
wdrazania dobrych rozwia-
zan w zakresie szkolnictwa
zawodowego w regionie.

Podczas Konferencji Go-
spodarczej ,,Swietokrzyskie
jaka przysztosé”, ktéra od-
byla sie 24 pazdziernika w
Hotelu Binkowskim w Kiel-
cach, o dobrych praktykach
opowiadat Mariusz Majew-
ski, dyrektor Zespotu Szkéot
Zawodowych nr 3 w Stara-
chowicach.

Ciekawy charakter miaty
panele tematyczne, z udzia-
fem praktykéw, a w jednym
z nich, poSwieconym ksztal-
ceniu w szkotach wyzszych
i zawodowych oraz potrze-
bom gospodarki, przedsta-
wione zostaly rozwigzania,
wprowadzone w powiecie
starachowickim.

Do udziatu w dyskusji or-

ganizatorzy zaprosili dyrek-
tora Zespotu Szko6t Zawodo-
wych nr 3 w Starachowicach
Mariusza Majewskiego, kt6-
ry mbéwit o klasie patrona-
ckiej MAN-a, ale tez o kolej-
nych dziataniach zwigza-
nych z naborem do klasy:
operator obrabiarek skra-
wajgcych czy obecnych sta-
raniach w zakresie utworze-
nia klasy kierowca — mecha-
nik przy wspdtpracy ze Zrze-
szeniem Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych
w Polsce (Region Swieto-
krzyski). — Ta szkola jest
najbardziej zaawansowana
w przygotowaniach — uwa-
Za Sobon.

Dyrektor szkoty przekony-
wal, ze Sciezka rozwoju za-
wodowego jest o wiele lepsza
od byle jakich studiéw. W
naszym powiecie mtodziez
zaczyna to dostrzegaé, co
pokazuje przyklad klasy pa-
tronackiej MAN-a, gdzie na
jedno miejsce jest wiecej niz
dwoch chetnych. We wrzes-
niu przyjeta zostala wyselek-
cjonowana szesnastka spo-
S$r6d ponad trzydziestu czte-
rech osbb, ktére sie ubiega-
ly. Trudno zresztg sie dziwic,
korzysci sg bowiem duze.

2/



23

wydarzenia

przewoznik nr 5]

Podkarpacie walczy
z brakiem kierowcow

Sa pieniadze na ksztatcenie kierowcow, jednak aby po nie siegnac przedsiebiorcy
muszg zapewni¢ uczniom praktyki.

Robert Przybylski

Podkarpackim Urze-
dzie Wojewddzkim
w Rzeszowie odbyto
sie 8 listopada 2016 r.
spotkanie przedsta-
wicieli ZMPD: wiceprzewodniczgcego
Rady ZMPD Euzebiusza Gawrysiuka i
czlonka Rady Adama Kucy z wojewo-
da podkarpackim Ewa Leniart, wice-
marszatkiem wojewddztwa podkarpa-
ckiego Marig Kurowska oraz przedsta-
wicielami wojew6dzkiego Kuratorium
i Urzedu Pracy. W spotkaniu uczest-
niczyt takze przewodniczacy sejmo-
wej Komisji Infrastruktury poset Bog-
dan Rzonca. Inicjatorem spotkania byt
przewodniczacy Regionu Podkarpa-
ckiego ZMPD Tadeusz Furmanek.

Pani wojewoda Leniart otwierajac
spotkanie wskazata, ze chodzi o stwo-
rzenie dla mlodych ludzi alternatywy.
— Wyzsze wyksztalcenie nie gwaran-
tuje dobrego zatrudnienia — przyzna-
ta pani wojewoda. — Moim marzeniem
jest, aby w kazdym powiecie funkcjo-
nowala szkola zawodowa, przygoto-
wujaca miodziez do potrzeb lokalne-
go rynku pracy. Do tego wazna jest
wspoOlpraca z lokalnymi przedsiebior-
cami - podkreslita. — Pomagajac szko-
tom ksztalci¢ mtodziez, przedsiebior-
cy przygotowujg sobie narybek i na
pewno nie stracg podejmujac takie
dzialanie — podkreslila.

Za szkolnictwo odpowiadajg sa-
morzady i to one muszg wypracowac
wspolnie z przedsiebiorcami formute
wspotpracy. Pani wicemarszatek wo-
jewodztwa podkarpackiego Kurowska

wskazuje, ze wojewodztwo przezna-
czylo 60 mln zt na szkoly zawodowe.
— Fundusze otrzymaja tylko te szko-
1y, ktére podpisaty umowy z przedsie-
biorcami na praktyki — podkresla wi-
cemarszatek.

Pani Kurowska zauwazyta, ze brak
kierowcoéw odczuwany jest juz dzis,
wiec Wojewodzki Urzad Pracy w Rze-
szowie przygotowal fundusz na 2017
rok, ktory umozliwi przeszkolenie
1100 kierowcow.

Dyrektor WUP w Rzeszowie To-
masz Czop podkreslil, ze urzad za-
mierza umozliwi¢ zdobycie kwalifika-
cji nie tylko w specjalnosci kierowca
samochodu ciezarowego i autobusu,
ale takze operatora HDS, uprawniefi
ADR oraz innych. - Ten program prze-
znaczony jest dla dorostych, niezalez-
nie od ich wyksztalcenia i obejmuje te

przewoznik nr 5]

umiejetnosci, ktdrych nauka konczy
sie zdobyciem certyfikatu lub egzami-
nem - zaznaczyt dyrektor Czop. Kilka-
nascie milionéw zlotych przeznaczo-
nych na szkolenia pochodzi z Regio-
nalnego Funduszu Operacyjnego oraz
ze Srodkéw wlasnych samorzadu wo-
jewbdztwa.

Drugim zroédlem zasilajgcym szko-
lenia jest Krajowy Fundusz Szkolenio-
wy, ktéry od 1 stycznia 2016 roku nie
ma ograniczen wiekowych. Te Srodki
mozna przeznaczac takze na finanso-
wanie szkolenia oséb, ktore ukonczy-
1y 18 lat. Tylko w woj. podkarpackim
to kilkadziesigt milionéw zlotych. —
Srodki przeznaczone sa tylko na te
szkolenia, ktdre koncza sie konkretny-
mi certyfikatami — podkresla dyrektor
Czop i dodaje, ze najwiecej wnioskow
naptywa od osob, ktére chca praco-
waé w branzy transportowej.

Alternatywa sa rowniez Kursy Kwa-
lifikacyjne Zawodowe, finansowane
z budzetu panstwa. Kursy koficzone
sg egzaminem (w przypadku kierow-
cdw zawodowych egzaminem na kwa-
lifikacje wstepna) i trwajg krocej niz
3-letnia szkota zawodowa.

Euzebiusz Gawrysiuk przyznal, ze
praktyki sg bardzo wazne, jednak
przedsiebiorcom zalezy, aby szkoty
zawodowe miaty w programie ksztal-
cenie kierowcdéw samochoddéw cieza-
rowych. Tymczasem obecne przepisy
zapewniajg mlodziezy jedynie zdoby-
cie prawa jazdy kat. B. — Jezeli mamy
inwestowa¢ w praktyki, to uwazamy,
ze szkota zawodowa powinna miec
program poszerzony o kategorie C —
podkreslit Gawrysiuk.
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Mozna pomac
nauczycielom
zawodu

Regionalne stowarzyszenie z Pomorza
przeszkolito nauczycieli zawodu kierowca-
mechanik. Przewoznicy uwazaja,

ze taka pomoc jest konieczna.

Tomasz Rejek

wych 17 pazdziernika 2016 r. przeprowadzilo szko-
lenie szesnastu nauczycieli zawodu z czterech szko6t
zawodowych z wojewddztwa pomorskiego, w kto-
rych powstaly klasy w zawodzie kierowca-mecha-
nik. Sa to szkoty z Gdafiska, Gdyni, Stupska i KoScierzyny.

Szkolenie dotyczylo przedstawienia w ,,pigulce” zasad kwa-
lifikacji wstepnej oraz materiatéw dydaktycznych, zwigza-
nych z tym kierunkiem ksztalcenia. Trzech wyktadowcow ze
stowarzyszenia dzielilo sie swoimi doSwiadczeniami w pro-
wadzeniu zaje¢ oraz prezentowato najlepsze materialy szko-
leniowe. Niektére z nich zostaly przekazane nauczycielom.

Stopien zréznicowania wiedzy posiadanej przez nauczycie-
li w zakresie nauczania zawodowego byt duzy. Nauczyciele
ze szkot z tradycjami w ksztatceniu mechanikéw samocho-
dowych, a przed nieszczesng reformg szkoleniowa réwniez
kierowcow —mechanikéw, zdecydowanie wyr6zniali sie na
tle pozostatych. Z jednej strony mozemy sie cieszy¢, ze s na-
uczyciele z duzg wiedzg i checiami nauczania, z drugiej mu-
simy mie¢ Swiadomos¢, ze trzeba pom6c nauczycielom, dla
ktdrych jest to zupelna nowos¢.

Tu powinny wigczy¢ sie stowarzyszenia regionalne wraz
ze swoimi cztonkami. Aby uatrakcyjni¢ szkolenia m.in. ucz-
niom wymienionych szkét, PSPD zakupito symulator jazdy
samochodem ciezarowym oraz wyposazyto pracownie kom-
puterowa. Mamy nadzieje, Ze uatrakcyjnienie szkolen przy-
niesie skutek w postaci wiekszej liczby mlodych ludzi zain-
teresowanych zdobyciem zawodu kierowcy-mechanika.

3 omorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogo-
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Niepetne ksztatcenie
kierowcow

Najprawdopodobniej niepredko absolwenci szkot zawodowych o kierunku
kierowca-mechanik beda koficzy¢ edukacje z prawem jazdy kategorii C.
Ministerstwo Zdrowia nie zgadza sie na badania psychologiczne uczniow.

Robert Przybylski

sztalcenie kierowcow w szko-
tach zawodowych napotkato
na nieoczekiwane przeszko-
dy: MEN zgadza sie na uzy-

skanie przez absolwentow
kursu kwalifikacji zawodowej oraz
zdobycia oprawa jazdy kat. B, nato-
miast nie chce pozwoli¢ na przepro-
wadzenie kursu na prawo jazdy kat.
C + E. Ministerstwo Edukacji Narodo-
wej zastania sie przy tym Minister-
stwem Zdrowia.

Zbyt mtodzi na badanie

Drugi z wymienionych resortow
wskazuje, ze ,badanie psycholo-
giczne mtodziezy w wieku 15-16 lat,

tj. w okresie dorastania, ktory ce-
chuje sie zmianami w zakresie inte-
lektu, uczué, woli, zdolnosci analizy
i syntezy, a takze myslenia abstrak-
cyjnego, pod katem ich mozliwosci
kierowania pojazdami, ktérg uzy-
skaja (w przypadku kategorii wyz-
szych prawa jazdy) dopiero w wie-
ku 21 lat, nie jest zasadne z punktu
widzenia dojrzatosci psychologicz-
nej — biorgc pod uwage potencjalnie
wystepujace zagrozenia dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Badanie psychologiczne w zakre-
sie psychologii transportu powinno
odnosic¢ sie do 0os6b w pelni dojrza-
tych umystowo, emocjonalnie i spo-
tecznie, a wiek jaki zapisano w do-
tychczasowych przepisach z duzym
prawdopodobiefistwem zapewnia ta-
ka mozliwos¢”.

Ministerstwo Zdrowia wskazu-
je, ze ,zgodnie z ustawg o kieruja-
cych pojazdami, badaniu psycho-
logicznemu przeprowadzanemu
w celu ustalenia istnienia lub braku
przeciwwskazafi psychologicznych
do kierowania pojazdem, zwanym
dalej ,badaniem psychologicznym
w zakresie psychologii transportu”,
podlega osoba ubiegajaca sie m.in.
o uzyskanie uprawnienia w zakre-
sie prawa jazdy kategorii C1, C1+E,
C, C+E, D1, D1+E, Di D+E1”.

Obaw Ministerstwa Zdrowia nie
potwierdzaja fakty. Rzekomo ,,nie-
dojrzali psychicznie” kierowcy star-
tuja w wieku ,,nastu” lat w wysci-
gach samochodowych, gdzie z po-
wodzeniem opanowuja maszyny
rozpedzajace sie do 200 km/h. -
Zrobitem prawo jazdy w wieku 16 lat
i wyzywalem sie w sporcie samocho-
dowym, wiec na ulicy jezdzilem bez-
piecznie — podkresla byly zawodnik
sportowy, a dzi§ wiceprezes zajmu-
jacego sie doskonaleniem kierowcow
Polskiego Stowarzyszenia Motorowe-
go Mariusz Stuszewski. Kilkunasto-
letni narciarze wykonuja skoki na
takie odlegltosci, ze maty blad grozi
Smiercig. — Dlaczego zatem 18-latko-
wie nie mieliby da¢ sobie rady z pro-
wadzeniem ciezaréwki? — zastana-
wia sie Stuszewski.

Nie musi byc pierwsza klasa

Wiceprzewodniczacy Rady ZMPD
Euzebiusz Gawrysiuk dziwi sie wy-
jasénieniom Ministerstwa Zdrowia. —
Po pierwsze w rozporzadzeniu nie
jest napisane, w jakim wieku maja
by¢ prowadzone badania psycho-
logiczne, po drugie nikt nie mowi,

ze mlodziez ma przechodzi¢ je w
pierwszej klasie. Mozna przeprowa-
dzi¢ je w ostatniej, gdy badany ma
18-19 lat — uwaza Gawrysiuk.

Z kolei MEN twierdzi, ze jezeli ma
inwestowa¢ w nauke, to powinno
mie¢ pewnosé, ze mlody czlowiek
nadaje sie do wykonywania zawodu.
Gawrysiuk odrzuca te argumenty. —
Ryzyko niewykorzystania szkolnej
edukacji zawsze istnieje, natomiast
przypadki odrzucenia kandydata na
kierowce w badaniach psychologicz-
nych sg bardzo rzadkie, wiec ryzy-
ko zmarnowania kilkuletniego wy-
sitku z powodu zawalenia egzami-
nu psychologicznego nie jest duze
— podkreéla.

A nawet gdyby tak sie stato, to w
zawodzie kierowca-mechanik uczef
uzyskuje przygotowanie jako mecha-
nik i w tym zawodzie moze pracowac.

Kwestie badan kandydatéw do
szkél ponadgimnazjalnych lub wyz-
szych i na kwalifikacyjne kursy zawo-
dowe, uczniéw tych szkol, studentdw,
stuchaczy kwalifikacyjnych kurséw
zawodowych oraz uczestnikéow stu-
diéw doktoranckich regulujg przepi-
sy rozporzadzenia Ministra Zdrowia z
dnia 26 sierpnia 2014 r. w sprawie ba-
dan lekarskich kandydatéw do szkot
ponadgimnazjalnych lub wyzszych i
na kwalifikacyjne kursy zawodowe,
uczniéw tych szkél, studentoéw, stu-

chaczy kwalifikacyjnych kurséw za-
wodowych oraz uczestnikéw studiow
doktoranckich, wydane na podstawie
art. 6 ust. 5 ustawy z dnia 27 czerw-
ca 1997 r. o stuzbie medycyny pracy.

Kto za to zaptaci?

W opinii Ministerstwa Zdrowia nie
jest celowe dostosowanie obecnie
obowigzujacego prawa w zakresie ba-
dan psychologicznych oséb ubiegaja-

wydarzenia

Ministerstwo Zdrowia zastania sie
takze stwierdzeniem, ze ,,przedsta-
wione zagadnienia pozostajg w ge-
stii Ministra Infrastruktury i Bu-
downictwa, jako gospodarza usta-
wy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kie-
rujagcych pojazdami oraz Ministra
Edukacji Narodowej — autora usta-
wy z dnia 7 wrzeSnia 1991 r. o sy-
stemie o$wiaty, gdyz sprawy doty-
czace wymagan wiekowych wobec
0s6b ubiegajacych sie o uprawnie-

Ministerstwo Zdrowia uwaza, ze brak jest odpowiedniej
podstawy prawnej do finansowania badan kandydatow
do szkot ponadgimnazjalnych ze srodkow publicznych.
Resort przypomina, ze za badania powinien ptacic
samorzad, czyli w przypadku szkot powiaty.

cych sie o uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami, kierowcoéw oraz oséb
wykonujacych prace na stanowisku
kierowcy do projektowanego ksztal-
cenia w zawodzie kierowca-mecha-
nik. Brak jest tez odpowiedniej pod-
stawy prawnej do finansowania ba-
dan kandydatéw do szko6t ponadgim-
nazjalnych ze Srodkéw publicznych.
Resort przypomina, ze za badania
powinien ptaci¢ samorzad, czyli w
przypadku szké6t powiaty.

nia do kierowania pojazdami oraz
potrzeby utworzenia w szkotach po-
nadgimnazjalnych ksztalcenia w
zawodzie kierowca-mechanik wy-
kraczaja poza kompetencje Ministra
Zdrowia.

W chwili obecnej osoby w wie-
ku 18 lat uzyskujg uprawnienia kat.
C, C+E po uprzednim ukoficzeniu
280-godzinnej kwalifikacji wstep-
nej i juz pracujg jako kierowcy sa-
mochodéw ciezarowych.
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Policja nie zastgpi
Inspekcji Drogowe]

Arkadiusz Brzozowski, Warminsko-Mazurski Wojewodzki Inspektor Transportu
Drogowego opowiada o przysztosci formacji oraz o prewencyjnych dziataniach
w swoim wojewodztwie.

® Co bedzie dalej

z Inspekcja Transportu

Drogowego?

Jezeli ma pan na mys$li
informacje o przejéciu In-
spekcji Transportu Drogo-
wego do Policji, to nie jest
to takie proste i oczywi-
ste. Do tej pory pojawiaja
sie informacje w mediach,
jak MSWiA wyobraza so-
bie przyszly ksztatt stuzb
kontrolnych po ewentual-
nym wcieleniu ITD do Poli-
cji. Przyszedt czas na druga
strone. Trzeba pamietaé, ze
Inspekcja Transportu Dro-
gowego podlega Minister-
stwu Infrastruktury i Bu-
downictwa, ale wojewddz-
kie struktury, czyli WITD
sg utrzymywane z budzetu
wojewodow.

drogowego podlegam woje-
wodzie i zwracam sie z pros-
ba o te fundusze miedzy in-
nymi do wojewody. Planu-
jemy zmiane siedziby, pie-
nigdze na ten cel moze nam
zagwarantowaé wojewoda,
nie Gl6wny Inspektor Trans-
portu Drogowego, tak jak jest
to w przypadku Komend Wo-
jewodzkich Policji, gdzie bu-
dzet zatwierdzany jest przez
Komende Gléwna Policji. Je-
§li Inspekcja przesziaby do
Policji, wojewoda moze mie¢
wowczas zupelnie inne spoj-
rzenie na takie problemy.

® Czy wiadomo jak bedzie
wygladalo przejecie
Inspekcji przez Policje?
To sa tylko plany i tego tez

nie wiemy. Nie sg znane za-

tem musza przejs¢ wszystkie
etapy kwalifikacji, poczaw-
szy od badan lekarskich, te-
stow sprawno$ciowych, a na
szkoleniu skoniczywszy. Oba-
wiam sie jednak, ze czes¢ in-
spektoréw nie podota wymo-
gom postepowania kwalifi-
kacyjnego w Policji, a cze$¢
sama zrezygnuje wiec stuz-
ba straci wykwalifikowa-
nych ludzi.

® (Czy to jest az tak duzy
problem? Przeciez

obie sluzby dysponuja

setkami etatow.

W poréwnaniu ze stanem
etatowym Policji, ITD to ma-
fa formacja. Ale jest jeszcze
jeden problem, o ktérym na-
lezy wspomnied, i to jest bar-
dzo powazne wyzwanie. Bo-

32

O pomste do nieba wota jakos¢ busow. Podczas ostatnich
kontroli w okresie rozpoczecia roku szkolnego, okazato sie,
ze ponad 40 proc. jest w ztym stanie technicznym.

® Zarowno policja,

jak i wojewodztwa

zasilane sg z budzetu

centralnego...

Ogolnie rzecz biorac tak,
ale wezmy przyklad kontro-
li przeciazonych samocho-
doéw. Potrzebuje mobilnej
stacji diagnostycznej, ktéra
kosztuje ponad milion zto-
tych. Jako warminsko-ma-
zurski inspektor transportu

sady przejscia do Policji, to
jest projekt MSWiA a MIiB
ma swoj projekt, ktory zakta-
da utrzymanie ITD jako od-
rebnej formacji. Jednak gdy-
by tak sie miato staé, to we-
dlug mnie powinna odby¢
sie normalna rekrutacja, bo
przeciez inspektorzy, kto-
rzy staliby sie policjantami,
nie mogg by¢ funkcjonariu-
szami drugiej kategorii. Za-

wiem nieuczciwe firmy chet-
nie podkupujg funkcjonariu-
szy z doSwiadczeniem, aby
pomagali im obchodzi¢ prze-
pisy. Problem jest coraz po-
wazniejszy, bo liczba naru-
szefi czasu pracy kierowcow
wzrasta. Inspektorzy wykry-
waja nie tylko magnesy, ale
i nowe sposoby oszukiwa-
nia. Dlatego uwazam, ze In-
spekcja powinna pozostac

stuzba niezalezng od Poli-
cji. Wezmy pod uwage in-
ny przyklad: oficer dyzur-
ny jednostki Policji ma do
zalatwienia dwie interwen-
cje, w tym jedna tzw domo-
wa, gdzie jest zagrozenie zy-
cia lub zdrowia ludzkiego a
druga zwigzana jest z kon-
trolg tirdbw — a ma tylko jed-
ng zaloge i sg to byli inspek-
torzy ITD, gdzie ja wysle — na
ktéra interwencje? Obawiam
sie, ze zadania obecnie reali-
zowane przez ITD zostalyby
zepchniete na dalszy plan w
takim ,,molochu”, jakim jest
Policja.

Poza tym Policja nie zaj-
muje sie wieloma sprawami,
ktore trafiaty do nas: skar-
gi mieszkancéw na przeta-
dowane autobusy, op6znio-
ne kursy, kontrola przewozu
zwierzat, towarow latwo psu-
jacych sie, itp.

® Ajak wyglada

kwestia emerytur

mundurowych?

To takze nie jest wyjasnio-
ne. Czy inspektorzy nabyliby
praw do tych emerytur z za-
liczeniem dotychczasowej
stuzby, czy dopiero byloby
to od momentu formalne-
g0 przejecia naszej forma-
cji? Inna kwestia to szkole-
nia. Inspektorzy nie znaja
wielu procedur policyjnych,
musieliby zostaé przeszko-
leni. Tymczasem Policja ma
tzw. ,,nawisy szkoleniowe”
ze szkoleniami dla swoich
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funkcjonariuszy, chociazby
w zakresie ruchu drogowego.
Skad zatem wezZmie ,,wolne
moce przerobowe”, aby za-
pewnic szkolenie dla kilku-
set dodatkowych funkcjona-
riuszy? Bylby to proces diu-
gofalowy. A co ze szkoleniem
policjantéw z zadan realizo-
wanych przez Inspekcje?

® Wracajac do
wojewddztwa
warmirisko-
mazurskiego, ktore
kojarzy sie z lasami.
Czy przekroczenia
mas i naciskow w
przewozach drewna to
nadal problem?
Niestety tak. Dziwi nas
przy tym, ze zarbwno Gene-
ralna Dyrekcja Drog Krajo-
wych i Autostrad, jak i Woje-
wodzki Zarzad Drog tak ma-
1o buduja odpowiednich za-
tok do wazenia pojazdow.
Takich miejsc mamy zbyt
malo, stad trudno wytapy-
waé przewazone pojazdy.
Nalezy zwr6cic tez uwage,
ze szczegOlnie zla sytuacja
panuje wsrdd przewoznikow
uzywajacych lekkich aut, o
dmc do 3,5 tony. Te auta bar-
dzo czesto sa przecigzone i
stanowig nielegalng konku-
rencje dla ciezszych pojaz-
déw. Wazymy je w wyjatko-
wych przypadkach, gdy na
gole oko wida¢ zlamanie
przepiséw prawa.

® Przewoznicy apeluja
o odstapienie od
karania kKierowcow
tych pojazdow,
ktore mieszczq sie w
dopuszczalnym limicie
40 ton masy calkowitej,

z Arkadiuszem Brzozowskim
rozmawia Robert Przybylski

a jednoczes$nie maja
przekroczone naciski
osi. Moga liczy¢ na
pewien ,,margines
swobody”?

JesteSmy zobowigzani do
egzekwowania prawa i sto-
sowania jego litery. Ustawa
o ruchu drogowym doktad-
nie precyzuje, jak mamy po-
stepowaé w roéznych przy-
padkach. My nie tworzymy
prawa, to prerogatywa Sej-
mu, i jesli postowie zdecy-
duja o odstepstwach, wow-
czas bedziemy je stosowac.

® Czy poprawila sie
jakos¢ taboru?

Zalezy od segmentu. Naj-
gorsza sytuacja panuje w
przewozach pasazerskich.
O pomste do nieba wo-
la jakos¢ buséw. Podczas

ostatnich kontroli w okre-
sie rozpoczecia roku szkol-
nego okazalo sie, Ze ponad
40 proc. jest w ztym stanie
technicznym. Niektore sg
tak zuzyte, ze zadziwiajg
inspektoréw, ze jeszcze sie
poruszaja.

Najgorzej bylo podczas
Swiatowych Dni Miodziezy.
Wielkie zapotrzebowanie na
autobusy zgloszone przez or-
ganizatoréow SDM spowodo-
walo, Ze co lepsze pojechaty
do Krakowa i okolic, za$ na
miejscu zostaly wyciggniete
»spod plotéw” zdezelowane
autobusy, ktére nie powinny
juz wyjezdzac na drogi.

Trudno walczy¢ z plaga
niesprawnych pojazdow,
bo zdarza sie, Ze zatrzymu-
jemy dowdd rejestracyjny, a
po jakims$ czasie, nawet na-

stepnego dnia, przy ponow-
nym zatrzymaniu do kontro-
li tego pojazdu, po przegla-
dzie technicznym okazuje
sie, Ze usterki nie zostaty na-
prawione. Powstaje pytanie,
czy pojazd w ogble wjechat
na stacje diagnostyczna?
Wysytamy woéwczas infor-
macje do samorzadéw, aby
kontrolowaty stacje diagno-
styczne, co do ktérych ma-
my zastrzezenia, jak row-
niez takie informacje prze-
kazujemy zgodnie z wlasci-
woscig rzeczowa — organom
Scigania.

® Gléwny Inspektor

Transportu Drogowego

podkresla, ze co

druga kontrola

na drodze bedzie

dotyczy¢ samochodu

zagranicznego.

Czy ten odsetek

uda sie panskim

funkcjonariuszom

osiagnac?

To nie bedzie tatwe, po-
niewaz liczba ciezaréwek
wjezdzajacych do Polski
ze strony Obwodu Kalinin-
gradzkiego jest niewielka,
powodem jest miedzy inny-
mi sytuacja polityczno — go-
spodarcza, a ponadto zagra-
niczne samochody wjezdza-
jace do Polski przez Litwe
poruszaja sie po drogach
wojewbdztwa podlaskiego.
Wspblpracujemy z Policja
i Stuzba Graniczna, ktoére
przekazujg nam informacje
o zagranicznych pojazdach.

Musze jednak zaznaczy¢,
Ze jezeli w tym samym czasie
jada dwie ciezardwki: polska
i zagraniczna, to zatrzymuje-
my do kontroli zagraniczna.
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Do Rosji w 2017 roku

Polska i Rosja po trudnych negocjacjach uzgodnity kontyngent zezwolen
na 2017 rok. Ogélna liczba pozostata bez zmian, wzrosta pula waznych
dla naszych firm zezwolen na kraje trzecie.

Tomasz Matyszko

rzewoznicy z Pol-
ski, jak i z Ros;ji,
beda mieli za-

pewnione wa-
runki spokojnej,
w pelni komfortowej pra-
cy, jesli chodzi o liczbe
zezwolen — oglosit podse-
kretarz stanu Jerzy Szmit 9
listopada 2016 r. Tak moz-
na podsumowaé porozu-
mienie osiggniete miedzy
Polska a Rosjg w zakre-
sie wymiany kontyngen-
tu zezwolen na 2017 rok.
Ze strony rosyjskiej proto-
kot podpisat wiceminister
transportu Nikolaj Asaut.

Wyniku negocjacji w
sprawie kontyngentu nie
mozna bylto przewidzieé
do samego konica. Zar6w-
no strona rosyjska, jak i
polska podchodzity do
osiggniecia kompromi-

su z duzg rezerwa, a roz-
bieznosci stanowisk byty
znaczace. Minister Asaut
przyznal, ze rzad rosyijski
podjal decyzje, ze Komi-
sja Mieszana w Krakowie
miata by¢ ostatnig w ro-
ku 2016. Jednak ministro-
wie doszli do wniosku, ze
mimo pojawiajgcych sie
probleméw zwigzanych z
wykonywaniem przewo-
z6w do obu krajéw warto
osiggna¢ kompromis. Ne-
gocjowano rézne propo-
zycje dla wymiany kon-
tyngentu, kilka warian-
tow, ktore zakladaty, albo
ograniczenie mozliwoSci
wykonywania przewozoéw
przez obie strony, albo za-
chowanie potencjalnych
szans na obecnym pozio-
mie. Jednak udato sie wy-
negocjowac¢ dla strony pol-
skiej korzystniejsze wa-
runki niz w poprzednim
roku. Ostatecznie przewoz-

nicy polscy otrzymajg 190
500 zezwolen drogowych,
w tym: 142 tys. zezwo-
len ogblnych, 48 tys. ze-
zwolen kraje trzecie i 500
sztuk zezwolen na niere-
gularny przewéz os6b. Na-
tomiast przewozZnicy rosyj-
scy otrzymaja 190 500 ze-
zwolef, z czego: 180 tys.
zezwolen ogbélnych i 10
tys. zezwolen kraje trzecie
oraz 500 zezwolen na nie-
regularny przewoz oséb.

Sprawa nie byta
prosta

W toku negocjacji w la-
tach 2015 i 2016 narosto
wiele problemoéw, ktére
mialy wpltyw na decyzje
o wymianie kontyngentu.
Spotkanie tej samej Komi-
sji Mieszanej w Sankt Pe-
tersburgu w dniach 28-29
wrzes$nia 2016 roku zakon-
czylo sie bez uzgodnienia

kontyngentu zezwolen.
Wiele zastrzezen budzito
stosowanie przez strone
rosyjska przepiséw krajo-
wych, ktore nie sg ujete w
polsko-rosyjskiej umowie
bilateralnej o wykonywa-
niu miedzynarodowych
przewozéw drogowych.
Dlatego wiceministrowie -
z Polski Jerzy Szmit i z Ro-
sji Nikotaj Asaut - podpi-
sali uzgodniong wczesniej
wsp6lna instrukcje dla
stuzb kontrolnych i prze-
woznikéw. Instrukcja ta
jest zbiorem wytycznych
dla przewoznikéw i kon-
trolujacych dotyczacych
odpowiedniego dokumen-
towania przewozow mie-
dzynarodowych do Rosji
i do Polski. Instrukcja jest
dokumentem, ktéry ma
réwniez na celu wspoma-
ganie rozstrzygania spo-
réw miedzy przewoznika-
mi i kontrolujgcymi. Jesz-
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cze w Sankt Petersbur-
gu ministrowie uzgodnili
okres prébny na weryfika-
cje stosowania tej instruk-
cji, tj. do nastepnego spot-
kania Komisji Mieszanej w
listopadzie 2016 roku.

W Krakowie przyszedt
czas na podsumowa-
nie obowigzujgcych za-
sad. Jednak pojawily sie
zastrzezenia dotycza-
ce funkcjonowania in-
strukcji, wynikajace z do-
Swiadczen kierowcow i
przewoznikéw. Dyrektor
Departamentu Transpor-
tu Tadeusz Wilk w $lad za
informacjami od przewoz-
nikéw zwracal uwage, ze
w czasie kontroli inspek-
torzy nie uwzgledniajg za-
pisow instrukcji. Kwestio-
nujg nawet podpis swoje-
go ministra na instrukcji,
twierdzac, Ze nie ma tam
pieczeci.

Bywaja przypadki, Ze na
dwie kontrole, np. jedna
na granicy, a drugg pod
Moskwa, inspektorzy cat-
kowicie odmiennie kwali-
fikujg rodzaj niezbednego
zezwolenia.

Niestety nie ma mozli-
wosci uzyskania dowo-
déw w dokumentach na
wszystkie takie zacho-
wania, bowiem przewoz-
nikéw nie sta¢ na to, aby
wyjas$nia¢ przez kilka dni
wszystkie sygnalizowa-
ne przez inspektoréw bra-
ki. Eadunek musi dotrzec
pilnie do odbiorcy. Nato-
miast ze strony rosyjskiej
pojawity sie informacje,
ze w wielu przypadkach
przewoznicy nie postepu-
ja zgodnie z ustalonymi
zasadami, stad naktada-
ne sg kary.

Skargi do komisji

Strona rosyjska réwniez
przekazata swoje zastrze-
zenia do polskich stuzb
kontrolnych. Dlatego mini-
strowie uzgodnili, Ze gru-
pa do spraw trudnych, po-

wolana na wcze$niejszym
posiedzeniu Komisji Mie-
szanej (31.03.-1.04.2016)
bedzie funkcjonowa¢ da-
lej, lecz w szerszym zakre-
sie, a przewoznicy moga
kierowaé do niej kontro-
wersyjne przypadki celem
ich doktadnego przeana-
lizowania. Strona polska

cja w celu przySpieszenia
rozwigzania problemu.

W czasie obrad Komisji
Mieszanej strona polska
zaproponowata powr6t do
jednego rodzaju zezwole-
nia, bowiem jest to jedy-
ny sposdéb na unikniecie
ewentualnych kontrower-
sji przy kontroli dokumen-

wydarzenia

stoi to w sprzecznoSci z
juz obowigzujagcym w Ro-
Sji prawem oraz umowami,
ktére Rosja podpisata z in-
nymi pafnstwami. Jedno-
czeSnie zaznaczono, ze ta-
kie rozwigzanie musi by¢
omoéwione z innymi orga-
nami wladz w Rosji, ale je-
§li miatoby by¢ juz wpro-

Strona polska zaproponowata powr6t do jednego rodzaju
zezwolenia, bowiem jest to jedyny sposob na unikniecie
ewentualnych kontrowersji przy kontroli dokumentow
przewozowych przez rosyjskie stuzby kontrolne.

pozostata przy swoim zda-
niu, ze nie moze docho-
dzi¢ do sytuacji podejmo-
wania r6znych decyzji do-
tyczacych zastosowanego
rodzaju zezwolenia przez
kolejnych inspektoréw po
analizie tych samych do-
kumentéw przewozowych.
Natomiast strona rosyjska
poinformowata, zZe jest
gotowa na wniosek stro-
ny polskiej podejmowaé
odpowiednie czynnoSci w
przypadkach, gdy orzecze-
nia pokontrolne inspekto-
row dla tego samego prze-
wozu r6znig sie od siebie.

Jednym z gléwnych
probleméw, ktérego wy-
jaSnienia domagala sie
strona polska, byly utrud-
nienia przy przekracza-
niu przez polskich prze-
woznikow granicy biato-
rusko - rosyjskiej. Stro-
na rosyjska przyznata, ze
sa to problemy wynikajg-
ce z granicznych proce-
dur kontrolnych, a rozwig-
zanie ich nie lezy w gestii
ministerstwa transportu,
ale innych wtasciwych or-
gan6w. Utrudnienia wyni-
kajg z braku porozumienia
tych organdéw z Rosji i Bia-
lorusi. Ministerstwo Trans-
portu Rosji zapewnilto, ze
ma w tej sprawie ponow-
nie zwrdcic sie z interwen-

tow przewozowych przez
rosyjskie stuzby kontrol-
ne. Strona rosyjska nega-
tywnie odniosta sie do tej
sugestii, informujac, ze

wadzone, to wigzatoby sie
z ustanowieniem dla prze-
woznikéw rosyjskich nie-
ograniczonego i swobod-
nego tranzytu.

reklama

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje

w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

dis zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe celem realizacji

transportow plandekowych (naczepa burto-firanka) w relacjach:

PL-EU-PL

Oferujemy bezptatne naczepy. Gwarantujemy state stawki oraz state zatrudnienie
w tzw. ruchu okreznym.

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych

45-dniowy termin ptatnosci

Prosimy o telefoniczne

- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim

- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

lub pisemne skontaktowanie sie:

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de

http://www.dls-logistics.de
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W Siedlcach
0 przewozach do Rosji
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Jak zgodnie z prawem wykonywac przewozy po Rosji i panstwach Zwigzku
Euroazjatyckiego (Kazachstan, Biatorus, Rosja) — to temat zorganizowanego
przez ZMPD seminarium, ktore odbyto sie 17 listopada w Siedlcach.
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Piotr Gawetczyk

rzeszenie Miedzynarodo-

wych Przewoznikéw Dro-

gowych w Polsce wspdl-

nie z przedstawicielami ro-

syjskiego biura prawnego
Urvest przyblizyli przedstawicielom
firm transportowych przepisy rosyj-
skiego Kodeksu Administracyjnego,
a w szczego6lnosci kwestie zwigzane
z postepowaniem i wnoszeniem od-
wolan, a takze z ewentualnymi kara-
mi za lamanie przepisow.

Rosyjscy prawnicy oméwili przykla-
dy podstawowych naruszen przepi-
sOw oraz sankcje i konsekwencje, ja-
kie za to groza.

Uczestnicy spotkania dowiedzieli
sie o0 mozliwosciach i rodzajach ochro-
ny w sprawach administracyjnych,
a takze otrzymali wskazowki dotycza-
ce zapobiegania zatrzymaniom pojaz-
déw. Przewoznicy zostali takze poin-

struowani na temat skutecznego skla-
dania doniesien do rosyjskiej prokura-
tury w przypadku naruszania prawa
przez miejscowych funkcjonariuszy.

Podczas seminarium uczestnicy
uzyskali podstawowe informacje do-
tyczace podmiotéw uprawnionych do
kontroli; miejsc, gdzie kontrole (tak-
ze ruchome) moga zostac przeprowa-
dzone, a takze o tym, co wchodzi w
ich zakres. Duzo czasu po$wiecono
zwlaszcza kwestii zwigzanej z waze-
niem pojazdow.

PrzewozZnicy zwracali uwage na
fakt, ze wagi w Polsce pokazuja
czesto inng warto$¢é niz te w Rosji.
W odpowiedzi prowadzacy semina-
rium przypomnieli, Ze kazda waga
musi mie¢ wazny certyfikat, a sama
procedura wazenia pojazdu musi sie
odby¢ $cisle wedtug instrukcji. Przy-
kladowo — w porze zimowej miejsce
musi by¢ suche oraz oczyszczone ze
$niegu lub lodu, z kolei w przypad-
ku wazenia pojazdéw z tadunkiem

plynnym wszystkie kota musza by¢
na wadze. — Podobnych niuanséw
jest wiele, dlatego warto zapoznac
sie doktadnie z zapisami instruk-
cji — powiedzieli rosyjscy prawnicy,
podkreslajac, ze kierowca, ktéry nie
zgadza sie z ustaleniami kontroleréw,
moze zapisa¢ swoje uwagi na proto-
kole. Co wiecej — w przypadku bra-
ku znajomosci jezyka rosyjskiego kie-
rowca moze sie domagac¢ sporzadze-
nia protokotu w jezyku polskim lub
obecnosci ttumacza.

Duze poruszenie wywotaly takze
przytaczane przez przewoznikow
nagminne przypadki zadania przez
rosyjskie stuzby niezgodnych z pra-
wem dokumentéw. — Nawet jesli
kto§ w mundurze zatrzymuje wasz
pojazd i zada konkretnych doku-
mentdw, to wcale nie znaczy, ze ma
do tego prawo - podkreslit przed-
stawiciel firmy Urvest. — Rosyjscy
funkcjonariusze korzystaja z fak-
tu, ze zagraniczni przewoznicy nie
tylko nie znaja jezykow, lecz takze
nie znaja szczegblowych przepisow
i czesto wykorzystuja to, domagajac
sie zaptacenia kary. JeSli trzymacie
sie zasad, a mimo to jesteScie kara-
ni, oznacza to, Ze jesteScie nacigga-
ni — dodat jeden z rosyjskich praw-
nikéw. Podkreslali, ze w przypadku
jakichkolwiek nieScistosSci musi by¢
sporzadzony protokot.

Kolejnym elementem seminarium
byla kwestia kontroli celnej. W tym
module zaprezentowano m.in. pra-
wa i obowiazki przewoznika oraz je-
go odpowiedzialno$¢ za naruszenie
przepiséw celnych, z podstawowy-
mi zestawami wykroczen administra-
cyjnych, jak rdbwniez sposoby urze-
déw celnych na op6Znianie terminéw
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kontroli oraz Srodki zaradcze maja-
ce na celu ochrone praw i intereséw
przedsiebiorcow.

Przewoznicy mogli sie takze do-
wiedzie¢ o sposobach zapobiegania
wykroczeniom, zwolnieniu z odpo-
wiedzialnoSci lub minimalizacji kar.
Omoéwiono m.in. kwestie zwigza-
ne z zatrzymaniem pojazdu, przede
wszystkim na jakiej podstawie moze
do tego doj$¢. Zgodnie z prawem au-
to moze zostac zatrzymane do kontro-
li celnej na jeden dzien roboczy, w sy-
tuacjach szczeg6lnych - do 10 dni ro-

boczych. W kazdym przypadku trzeba
jednak reagowa¢ pismami, w ktérych
zawarte bedzie pytanie o podstawe
prawng takiego dziatania.

Spotkanie w Siedlcach objeto takze
kwestie nieoptaconego frachtu. Rosyj-
scy prawnicy przekazali rady i zalece-
nia dotyczace prawidlowego zawiera-
nia uméw, przyjmowania wnioskoéw
i zalatwiania innych dokumentéw
przewozowych, a takze poinstruowa-
li zebranych o roszczeniach i postepo-
waniach sadowych majgcych na celu
odzyskanie dtugu.

0 ile w spornych sytuacjach najta-
twiej ztozy¢ skarge w polskim sadzie,
to jednak warto pamietaé, ze pienia-
dze trzeba bedzie odzyskac np. od
biatoruskiej firmy zlecajgcej prze-
woz. — Co innego postanowienie do-
tyczace wyegzekwowania pieniedzy,
a co innego sama egzekucja — przy-
znali prawnicy z Urvest. Dlatego ich
zdaniem w umowie nalezy uwzgled-
nié, iz to sad biatoruski bedzie roz-
strzygal ewentualny sp6r. Namawiali
przewoznikéw na regularne kontro-
lowanie wzajemnych rozliczei z kon-
trahentem.

Prawnicy szczegbtowo przedstawi-
li i oméwili wszystkie rodzaje zezwo-
len: dwustronne, tranzyt, kraje trzecie
oraz — funkcjonujgcych od niedawna
— zezwolef na przewo6z tadunkéw z
panstw trzecich, ktére wywotuja naj-
wiecej watpliwosci. Dopytywano o
r6zna interpretacje zezwolen przez
przedstawicieli tej samej stuzby ro-
syjskiej, co prawnicy uznali za two-
rzenie korupcyjnego systemu.

Generalna rada dla polskich prze-
woznikéw? — Kiedy stuzby kontrolne
WYyczuja, Ze za wami stoi kto$, kto zna
sie na przepisach, natychmiast znika-
ja jakiekolwiek problemy — stwierdzili
I0SYjSCy prawnicy.
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FTD o konkurencji

| kontrolowaniu

Obradujace 16 listopada 2016 r. Forum Transportu Drogowego skupito uwage na
omowieniu propozycji dziatan majacych na celu ochrone uczciwej konkurencji

pomiedzy firmami Swiadczacymi ustugi transportowe.

Piotr Gawetczyk

spotkaniu uczestni-
czyli przedstawicie-
le stowarzyszen prze-
woznikow — sygnata-
riuszy Forum. Go$¢mi
byli m.in. dyrektor Departamentu
Transportu Drogowego w Minister-
stwie Infrastruktury i Budownictwa

Bogdan Oleksiak oraz Gléwny Inspek-
tor Transportu Drogowego Alvin Ga-
jadhur.

Paliwo ze wschodu

Jako problem wskazywano przywoz
paliwa zza wschodniej granicy. Ko-
nieczna jest kontrola, zwlaszcza prze-
woznikéw z Rosji i Bialorusi, ktory
probuja wjezdzaé na terytorium UE

z pelnymi zbiornikami. Dotyczy to
przede wszystkim przejScia polsko-li-
tewskiego w Budzisku. Tylko regular-
ne i nieuchronne kontrole moga po-
wstrzymac nieuczciwych przewozni-
kéw, ktoérzy potrafig wjecha¢ do Polski
ze zbiornikami zawierajgcymi nawet
dwa tysiace litréow oleju napedowego
— powiedziat prezes Ogoblnopolskie-
go Zwiazku Pracodawcéw Transpor-
tu Drogowego Piotr Litwinski.
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Majac to na uwadze wysunieto
postulat wyznaczenia strzezonych
przej$¢ granicznych (np. w Korosz-
czynie), przez ktére beda mogli prze-
kraczaé granice kierowcy firm trans-
portowych z pafistw spoza Unii Eu-
ropejskiej, z jednoczesnym przepro-
wadzaniem obowigzkowych kontroli
ilosci wwozonego paliwa. Jan Buczek
przypomnial, Ze w ZMPD obowigzuje
uchwata Zebrania Ogélnego Delega-
tow, ktora obliguje wladze Zrzeszenia
do staran o calkowite zniesienie limi-
tow wwozu paliwa. To uniemozliwia
podejmowanie przez wtadze ZMPD
jakichkolwiek przeciwnych dziatan.

Bazy transportowe

Innym przejawem nieuczciwej kon-
kurencji jest brak posiadania - wy-
maganych przez prawo - baz trans-
portowych. Uczestnicy Forum zwr6-
cili uwage, ze urzednicy wydajacy
licencje na miedzynarodowy zarob-
kowy przew6z drogowy rzeczy opie-
rajg sie tylko i wylacznie na oswiad-
czeniach przewoznikéw o posiadaniu
tych baz. Szefowie organizacji trans-
portowych domagali sie od Inspek-
cji Transportu Drogowego przepro-
wadzania wyrywkowych kontroli w
zakresie spelniania wymogu posia-
dania bazy w przypadku przedsie-
biorcow majacych juz uprawnienia
do prowadzenia transportu drogowe-
go oraz obowigzkowych kontroli w
przypadku tych, ktérzy dopiero ubie-
gaja sie o wydanie licencji. Dyrektor
Departamentu Transportu Drogowe-
go w MIiB Bogdan Oleksiak zgodzit
sie z tymi postulatami, jednak do-
strzegl trudnosci w realizacji dodat-
kowych zadan przez ITD.

Zgodzit sie takze z informacja o
braku odpowiedniej kontroli zagra-
nicznych kierowcéw. — Dzi§ kontrolo-
wanych jest jedynie 4 proc. przewo-
z6w. Mozemy porozmawiac o podnie-
sieniu tej liczby do 10 procent, lecz
bez systemowych zmian niczego wie-
cej nie da sie uzyskaé — powiedziat
przedstawiciel ministerstwa. Zwro-
cit uwage na fakt, ze w obecnym sta-
nie kadrowym Inspekcja Transportu
Drogowego nie jest w stanie zwiek-
szy¢ swojej aktywnoSci na tym po-
lu. — Naprawde nie wszystko zalezy
wylacznie od nas — powiedziat dyr.
Oleksiak. - Kontrole sg prowadzone
w miare naszych mozliwosci — wtéro-

wal mu Gléwny Inspektor Transportu
Drogowego Alvin Gajadhur.

Rejestr zezwolen i przewozéow

Szefowie firm transportowych doma-
gali sie takze uruchomienia elektro-
nicznego systemu kontroli zezwolen
od 1 stycznia 2017 r., a do tego czasu
wprowadzenia 24-godzinnych kon-
troli ITD na przejsciu w Budzisku, a
takze wprowadzenia przepisow, kto-
re umozliwialyby dokonywanie za-
tadunku dopiero po okazaniu przez
kierowce odpowiedniego zezwolenia
na kraje trzecie.

Rozgoryczenie przewoznikéw wy-
wotlat btyskawiczny tryb procedowa-
nia majacej wejs¢ w zycie juz 1 stycz-
nia 2017 r. ustawy o systemie monito-
rowania drogowego przewozu towa-
réw, ktérego jednym z elementdw jest
monitoring wszystkich realizowa-
nych transportéw i to na koszt prze-
woznikéw, wynoszacy ok. 300-500 zt
miesiecznie. Dyr. Oleksiak poinfor-
mowat o przekazaniu ministrowi fi-
nanséw uwag i watpliwosci resortu
infrastruktury i budownictwa do pro-
jektu ustawy, przypominajac jedno-
czesnie, Ze moze on jeszcze ulec da-
leko idgcym zmianom.

Dyrektywa o delegowaniu

Duzo czasu po$wiecono takze na
omoéwienie sytuacji zwigzanej z ak-
tualng sytuacja polskich przewozni-
kéw realizujacych przewozy do kra-
jow UE. Prezes firmy Transport i Lo-
gistyka Polska Maciej Wroniski zwro-
cit uwage na wyjatkowe zagrozenie,
jakim sg trwajgce prace nad rewizjg
dyrektywy o delegowaniu pracowni-
kéw, co moze drastycznie podnie$¢
koszty dzialalnoSci polskich prze-
woznikoéw. Ostrzegal, ze jesli pra-
wo w tym ksztalcie wejdzie w zycie,
wiele firm, zwlaszcza rodzinnych, nie
utrzyma sie na rynku lub wejdzie w
szarg strefe.

Niejako w odpowiedzi prezes ZMPD
Jan Buczek przedstawit uczestnikom
Forum dzialania Zrzeszenia majgce
na celu przeciwdziatanie francuskie-
mu i niemieckiemu protekcjonizmo-
wi, m.in. zawigzanie koalicji jedena-
stu panstw i wystosowanie kolejnego
sprzeciwu do Komisji Europejskie;j.
Prezes ZMPD poinformowat takze o
powolaniu przedstawicielstwa Zrze-

wydarzenia

TRARSPORTL
DROGOWF”

szenia w Brukseli. Zadaniem przed-
stawiciela Piotra Szymanskiego be-
da szeroko rozumiane dziatania lob-
bingowe.

Podczas spotkania dyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Tade-
usz Wilk omoéwit szczegobty dotycza-
ce niedawnych negocjacji ze strong
rosyjska, ktére dotyczyly limitu ze-
zwolefi na 2017 rok. Przypomnijmy,
ze polscy przewoZnicy otrzymaja 48
tys. zezwolen do i z krajow trzecich
oraz 142 tys. zezwolen dwustronnych
i tranzytowych, co uznano za sukces,
zwlaszcza jesli chodzi o te pierwsza
liczbe.

Na zakonczenie Forum Maciej
Wronski przedstawit raport dotycza-
cy rynku pracy kierowcéw, z ktoérego
wynika, Ze w tym zawodzie brakuje
dzi$ ok. 100 tys. oséb. Mimo to, pa-
radoksalnie, pafistwo nie chce wyda-
wac pieniedzy na szkolenie mtodych
ludzi na kat. C+E ze wzgledu na sto-
sunkowo wysokie koszty z tym zwig-
zane. W tym roku, dzieki staraniom
ZMPD, ruszyty wreszcie pierwsze kla-
sy ksztalcace w zawodzie kierowca-
-mechanik, lecz po pierwsze na efek-
ty trzeba bedzie poczeka¢ kilka lat,
po drugie - jest to, na razie, kropla w
morzu potrzeb.

39



—

" |

=

rd
-
-
&=

P 2=

/

40

"--f. | MOVA  Arwin A -
" ERW SR Z 0.0 :
I E

i

L
Al B

wydarzenia

Nowe kontakty
| ciekawe konferencje
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Czwarta edycja Miedzynarodowych Targéw Transportu i Logistyki TransPoland
2016 przyciagneta 4,5 tys. liEz'é?t',ﬁE@w}i_;gostala_-W tym roku rozszerzona-
o producentow; dystrybutoréw oraz sieci.handlowe. 4

TransPoland

ransPoland to trzydniowe,
najwieksze w Polsce wyda-
rzenie w branzy TSL. W tym
roku na odwiedzajacych cze-
kalo przeszto 140 wystaw-
céw z 20 panstw. NowoScig byty m.in.
specjalnie zaaranzowane spotkania,
w ramach ktérych firmy produkcyjne
i dystrybucyjne przedstawialy swoje
zapotrzebowanie na transport. Wy-
stawcy mieli okazje spotkac sie z dy-
rektorami i kierownikami dziatlow
logistyki z nastepujacych przedsie-

s . N | B :
: o 7

biorstw: Philips, Rossmann, Decat-
hlon, Nestle, Jeronimo Martins, Au-
chan, Komandor, Omega Meble, IMP
Comfort, De Care, DENDRO.
Rekordowa frekwencja przetozyta
sie na jeszcze wiekszg niz dotychczas
liczbe okazji do nawigzania relacji bi-
znesowych. TransPoland to nie tylko
rozmowy o biznesie i potencjalnych
kontaktach - to takze forum, gdzie
omawiane sg najwazniejsze sprawy
dotyczace szeroko rozumianej branzy
TSL. W tym roku redakcja magazynu
Transport Manager, w kontekScie ak-
tualnej sytuacji rodzimych przewoz-
nikéw we Francji, podjeta sie organi-

zacji debaty "Oddelegowani z Europy,
czyli jak ptaca minimalna dzieli UE?"

Kolejng juz odstone miaty rowniez
Spotkania Transportowe, organizowa-
ne przez wydawce miesiecznika TSL
Biznes, na ktérych poruszone zosta-
ty m.in. kwestie zmowy cenowej pro-
ducentdéw ciezaréwek, czy tez kwestie
placy minimalnej kierowcow.

Swoja odstone mial przygotowany
we wspdlpracy z redakcjg Pracujwlo-
gistyce.pl plebiscyt ,,Przyjazny Praco-
dawca TSL 2016”, ktérego rozstrzyg-
niecie nastgpito podczas uroczy-
stej wieczornej gali, ktora odbyla sie
9 listopada 2016 1.
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Wtadze ZMPD na
wspolnym posiedzeniu

4)

Wtadze statutowe
Zrzeszenia debatowaty
o dziataniach organizacj
w przysztym roku.

Stawomir Jeneralski

arzad ZMPD, Rada oraz Ko-

misja Rewizyjna Zrzeszenia

obradowaty 23 listopada

2016 1. na wspdlnym posie-

dzeniu wyjazdowym. Oma-
wiany byt projekt preliminarza budze-
towego na 2017 rok, organizacja jubi-
leuszu 60-lecia ZMPD, a takze kwe-
stia kadencyjnosci wladz zapisana w
statucie.

Troske budzg malejgce dochody z
karnetéow TIR i obstugi systemu via-
Toll. System poboru myta od poczat-
ku planowany byt jako Zrédto docho-
déw na zamkniety okres o$miu lat.
Ostabienie systemu TIR to efekt dzia-
fan Rosji, ktéra wprowadzila alterna-
tywny system zabezpieczen celnych.
W tej sytuacji ZMPD musi szukac no-

Czlonkowie organéw statutowych
analizowali tez wnioski dotyczace
zniesienia kadencyjnosci wladz za-
pisanej w statucie. W trakcie obrad
dominowat poglad, ze kadencyjnosé
ogranicza mozliwosci dokonywania
rzeczywistego wyboru cztonkéw or-
ganéw statutowych, poniewaz grupa
dziataczy o najwiekszym do$wiad-
czeniu i dorobku, a co za tym idzie -
najdtuzszym stazu, bedzie pozbawio-
na mozliwosci kandydowania. W cza-
sie dyskusji méwiono, ze rekomenda-
cja do kolejnych wyboréw powinny
by¢ rzeczywiste dokonania kandyda-
tow na cztonkdw wiadz. Kadencyjnosé

wych kierunkéw dziatalno$ci generu-
jacych dochody. To najwazniejsze wy-
zwanie dla wladz statutowych ZMPD
w najblizszych latach. Mimo nie-
korzystnych tendencji dotyczacych
przychodéw wynik finansowy brut-
to ZMPD pozostaje dodatni. Przedsta-
wiony na wspolnym posiedzeniu pro-
jekt budzetu zostal wczesniej przyjety
przez Zarzad, a teraz stanie sie przed-
miotem analizy Rady ZMPD.

Uczestnicy potwierdzili date glow-
nych obchodéw jubileuszu 60-lecia
ZMPD, ktore odbeda sie 16 wrzesnia
2017 1.

wyklucza taka ocene.

Wysoka ocene uzyskatly ostat-
nie zebrania regionalne czlonkéw
ZMPD, ktére odbyty sie w Olsztynie
i Bialymstoku. Dzieki uzupelnieniu
programu spotkan o czes$¢ integra-
cyjng udalo sie osiggna¢ od dawna
oczekiwany efekt w postaci znaczne-
go zwiekszenia liczby uczestnikéw.
Doprowadzito to w konsekwencji do
znacznie wyzszego poziomu aktyw-
nosci w trakcie dyskusji nad zagad-
nieniami merytorycznymi. Taka for-
mula zebran regionalnych bedzie
kontynuowana.

Zdrowych, Wesotych Ta rgi Kielce

Swigl Bozego Narodzenia s
exhibition & congress centre

OraZ
Szczesliwego Nowego Roku 2017
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Zebranie regionalne
cztonkow ZMPD

w Olsztynie

Licznie przybyli 26 pazdziernika 2016 r. na zebranie regionalne przewoznicy
z Regionu Warminsko-Mazurskiego ustyszeli najSwiezsze informacje
o inwestycjach drogowych w wojewodztwie.

T
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MOBILNA
POMOC
DROGOWR
TIR 24/7

Robert Przybylski

czestniczacy w

spotkaniu wicemi-

nister infrastruktu-

ry i budownictwa

Jerzy Szmit zapew-
nil, ze w 2021 roku bedzie
otwarta w calosci droga S7
miedzy Olsztynkiem i War-
szawg. W tym wiasnie roku
zostanie oddany do uzytku
odcinek pomiedzy Napierka-
mi i Plofiskiem.

Resort pracuje takze nad
poszerzeniem sieci drég do-
stepnych dla transportu ciez-
kiego. — WystgpiliSmy do KE
z propozycja modernizacji
polowy dtugosci drog krajo-

wych do standardu 11,5 tony
na o$. Chcemy przeznaczyé
na ten program specjalne
fundusze i do kofica roku
program bedzie gotowy —
obiecal minister. Przypo-
mnial, ze w ustawie budze-
towej na 2016 rok na drogi
przeznaczono o miliard zto-
tych wiecej niz w 2016 roku.

0 rozbudowie drog krajo-
wych w wojewodztwie mo-
wil dyrektor olsztyfiskiego
oddzialu GDDKiA Mirostaw
Nicewicz, za$ o drogach wo-
jewodzkich, ktore tez sg re-
montowane z uwzgled-
nieniem nosnosci 11,5 to-
ny, dyrektor Zarzadu Drog
Wojewddzkich Waldemar
Krolikowski.

Sprawy
miedzynarodowe

Minister zdat relacje z naj-
nowszych prac rzadu doty-
czacych transportu drogowe-
go. — Dzieki naszym dziala-
niom utrzymywany jest stan
zawieszenia MiLoG-u. W tej
sprawie jesteSmy blisko wy-
stania wniosku o rozpatrze-
nie niemieckiej ptacy mini-
malnej przez Trybunat Spra-
wiedliwo$ci UE- dodat wice-
minister.

W sprawie Rosji minister
przypomnial, Ze wazne sg
sygnaly przewoznikéw o
wszelkich nieprawidlowos-
ciach w stosowaniu przez
rosyjskie stuzby instrukgcii,
dokladnie opisujacej jakie
dokumenty jednoznacznie
wskazujg na rodzaj dokony-
wanego przewozu.

W tym miejscy prezes Jan
Buczek zaapelowal o nadsy-
lanie sygnatéw do ZMPD.

Minister Szmit przypo-
mnial, Ze w wyniku ostat-
nich ustalen z Bialorusia,
druga strona wycofala sie
ze stosowania platnych ze-
zwolen.

Negocjacje z Kazachsta-
nem daty polskim przewoz-
nikom dodatkowe tysigc ze-
zwolen na przewozy z krajow
trzecich.

Przewoznicy wskazali na

problemy z Turcja, ktora row-
niez utrudnia, podobnie jak
Rosja, wykonywanie przewo-
z6w przez polskich przedsie-
biorcéw. — PoSwiece tej spra-
wie tyle uwagi, ile potrzeba —
zapewnil wiceminister.
Zebranie prowadzit prze-
wodniczacy Rady ZMPD
Aleksander Reisch.

Szkoty zawodowe

W kraju ruszyto 31 klas
ksztatcgcych mlodziez w za-
wodzie kierowca-mechanik,
ale nie jest to program odpo-
wiadajacy w calosci potrze-
bom. Absolwenci nie majg
kategorii prawa jazdy C+E i
ten dokument musza zdoby-
wacé we wlasnym zakresie.
PrzewozZnicy zaapelowa-
li do ministra Szmita o po-
moc w rozwigzaniu proble-
mu. - Ministerstwo Zdrowia
jest przeciwne badaniom
psychologicznym 15-letniej
miodziezy, mimo braku uza-
sadnienia prawnego — pod-
kresSlat Euzebiusz Gawrysiuk.
Przedsiebiorcy przyznaja, ze
brak kierowcow staje sie co-
raz bardziej palacy. — Tak jak
przetamaliSmy op6r MEN
przed wprowadzeniem za-
wodu kierowca-mechanik,
tak i te przeciwno$ci prze-
Zwyciezymy — optymistycz-
nie stwierdzit wiceminister.

MARCO-OIL POLSKA Sp. z o.0.

Sekocin Nowy Aleja Krakowska 55, 05-090 Raszyn
tel: +48 (22) 701 93 47, +48 (22) 701 93 48

fax: +48 (22) 701 93 49

e-mail: biuro@marco-oil.pl
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MARCO-OIL to autoryzowany dystrybutor naziemnych zbiornikow
do magazynowania i dystrybucji paliw przeznaczonych dla firm
transportowych.

W ramach wspotpracy istnieje mozliwos¢ bezptatnego udostepnienia
zbiornika wraz z informatycznym systemem zarzadzania - pracujacego
w technologii on-line GSM - umozliwiajacego petna kontrole oraz
bezobstugowe wydawanie paliw.
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Zebranie regionalne

cztonkow ZMPD

w Biatymstoku

PRZEJMUJEMY
TWOE TROSK

46

Stawomir Jeneralski

zeS¢ seminaryjng poprze-

dzita dyskusja z celnikami,

Anatolem Panasiukiem z Iz-

by Celnej oraz Jackiem Gie-

niuszem z Urzedu Celnego
w Biatymstoku. Dotyczyla ona wat-
pliwosci zwiazanych z procedura
odpraw i wnioskéw o usprawnienie
obstugi.

Wielkim problemem polskich prze-
woznikow jest protekcjonizm Nie-
miec i Francji. Komisja Europejska
odwleka rozstrzygniecie, czy MiLoG
jest zgodny z prawem europejskim.
Te same zastrzezenia dotycza fran-
cuskich przepiséw o placy minimal-
nej. Prezes ZMPD Jan Buczek przeka-
zal uczestnikom zebrania wiadomo$é
o uruchomieniu Przedstawicielstwa

ZMPD w Brukseli w listopadzie 2016
roku. Do tej pory Zrzeszenie staralo
sie mobilizowaé stowarzyszenia prze-
woznikéw z innych panistw do two-
rzenia koalicji sprzeciwu wobec pro-
tekcjonizmu. Udalo sie skupi¢ 12 or-
ganizacji, ktére wspo6lnie organizo-
waty protesty w Brukseli i stolicach
europejskich. Kolejnym wspdlnym
dziataniem ma by¢ wystapienie do
Komisji Europejskiej w sprawie bra-
ku efektéw dziatan dotyczacych Mi-
LoG. Tymczasem nasilaja sie kon-
trole, a kolejne panstwa starej Unii
chca wprowadzaé podobne regula-
cje utrudniajgce dostep do ich ryn-
kéw. Jedyna metoda obrony to szu-
kanie koalicji wewnatrz Unii Europej-
skiej, co wymaga intensywnej pracy.

Polscy przewoznicy wykorzysta-
li ok. 75 proc. rosyjskich zezwolen
na kraje trzecie. Informowat o tym

Okoto 120 oséb
uczestniczyto w
zebraniu regionalnym
przewoznikow —
cztonkéw ZMPD

z Regionu Podlaskiego,
ktore odbyto sie

28 pazdziernika 2016 r.
w Biatymstoku.

dyrektor Departamentu Transpor-
tu ZMPD Tadeusz Wilk. To mniej niz
wynika z kalendarza, bo waznosé
tych zezwolen uptywa z koficem ro-
ku. Tadeusz Wilk wyjadniat, jak ma
dziataé rosyjska instrukcja w spra-
wie przewozow. Prosit tez przewoz-
nikéw o sygnaty w przypadku naru-
szania przez strone rosyjska zapisow
instrukcji. To bardzo wazna wiedza
w kontekscie polsko-rosyjskich roz-
moéw o limitach zezwoleni.

W czasie Zebrania Regionalnego
wreczono Dyplomy Honorowe IRU
dla kierowcow za dlugoletnia, niena-
ganng prace. Otrzymali je trzej kie-
rowcy z firmy Adampol: Zbigniew
Korpas, Robert Lisowski i Piotr Ka-
minski.

Obrady prowadzila przewodnicza-
ca Regionu Podlaskiego ZMPD Mat-
gorzata Zdrodowska

MASZ FIRME?
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Calais nadal
hiebezpieczne
=

:uh lhﬁp.,

oi:ozy imigrantow w Cz
okolicach tego portu poja

ktorzy planuja nielegalnie przedo

drugi brzeg.

:'.

ike

Tomasz Matyszko

rzewoznik z Siedlec zostat

, 31 pazdziernika 2016 r. po-
informowany przez swo-

jego kierowce, Ze pomimo
przeprowadzonej po stro-

nie francuskiej kontroli na brytyj-
skim punkcie kontrolnym znalezio-
no u niego w pojezdzie trzech nie-
legalnych imigrantéw. Towar w po-
staci telewizor6w zostat uszkodzony,
a Anglicy przygotowywali sie do
wszczecia postepowania admini-
stracyjnego przeciwko firmie. Ten
przypadek ,,na goraco” byt podno-
szony na Jesiennym Zgromadzaniu
IRU w Genewie jako przyklad nieroz-
wigzanego problemu i wynikajacej

stad potrzeby kolejnych interwencji
i dzialaf administracji. PrzewozZni-
cy w Calais wcigz nie moga czu¢ sie
bezpiecznie.

Polacy najczesciej karani

ZapytaliSmy strone angielska o ak-
tualne statystyki ukaranych przez
stuzby brytyjskie polskich przewoz-
nikéw. Niestety nie otrzymaliSmy
doktadnych informacji. Przekazane
dane szacunkowe potwierdzaja, ze
polscy przewozZnicy przez ostanie la-
ta majq najwiekszy udzial w staty-
styce wykrytych nielegalnych imi-
grantéw w pojazdach. Ksztaltuje sie
na poziomie okoto 22 proc., za na-
mi plasujg sie przewoznicy rumun-
scy - 13 proc.

Jedyna metoda, cho¢ niestety pra-
cochtonna, pozwalajaca uniknaé
kar nakltadanych na przewoZnika
i kierowce przez stuzby brytyjskie,
jest stworzenie w firmie wewnetrz-
nego systemu zapobiegania niele-
galnej imigracji, opierajgcego sie na
angielskim kodeksie postepowania.
Spisane i funkcjonujgce wewnetrzne
procedury kontrolne, instrukcje po-
stepowania dla kierowcéw, dodatko-
we wyposazenie pojazdéw, okreso-
we szkolenia tematyczne kierowcow
i egzekwowanie od kierowcéw odpo-
wiedniego postepowania sprawia,
ze w przypadku wykrycia nielegal-
nych imigrantéw w pojezdzie prze-
woznik ma duzg szanse w procedu-
rze odwolawczej obroni¢ sie przed
natozeniem kary.

przewoznik nr 5]

Jednak przewozZnicy nie majg wat-
pliwosci - te dodatkowe czynnoSci
nie powinny by¢ obowigzkiem firmy
transportowej. Przewoznik i kierow-
ca nie powinni angazowac sie w te-
go typu kontrole.

Wymogi angielskiej procedury, re-
alizowanej przez firme przewozni-
ka, nie zapewniajg skutecznej obro-
ny przed dziataniami nielegalnych
imigrantéw. Tymczasem wedtug opi-
nii stuzb brytyjskich takie dziatania
powoduja, ze korzystajg na tym obie
strony, przekraczanie granicy jest ta-
twiejsze i czas oczekiwania na prom
czy pociag jest znacznie krotszy.

Masowa imigracja zagraza
transportowi

Problem nielegalnych imigrantéw w
Calais narasta juz od wielu lat. Wiel-
ka Brytania w 1999 roku naliczyla
prawie 9 tysiecy prob nielegalnego
przekroczenia granicy. Jak twierdzi-
la administracja, na skutek zmian
w przepisach w zakresie wdrozenia
odpowiedzialnoSci przewoznika za
przewiezienie nielegalnego pasaze-
ra liczba ta ulegta zmniejszeniu do
prawie 1,6 tys. w 2005 roku.

Jednak obecna masowa migra-
cja powoduje, ze przewoznicy sg w
wiekszym stopniu narazeni na dzia-
lania przestepcow i sankcje ze stro-
ny administracji. Nie mozna wiec
dziwié sie kierowcom, ze wielu z
nich odmawia pracodawcom wy-
konywania przewozéw do Anglii w
obawie o swoje zycie i zdrowie.

We wrze$niu tego roku na prze-
stany do firm cztonkowskich apel,
ZMPD otrzymato kilkanascie zgto-
szefi od przewoznikéw, ktorzy do-
Swiadczyli probleméw z nielegal-
nymi imigrantami tylko w 2016 roku.

Skala problemu jest zdecydowa-
nie wieksza. Jednak na bazie prze-
stanych informacji mozna wniosko-
wad, ze wysokos¢ kar administracyj-
nych nakladanych przez stuzby bry-
tyjskie stanowi niewielki procent w
poréwnaniu z innymi kosztami, kto-
re sie pojawiajg przy takich zdarze-
niach. Przewoznicy informowali, ze
w skutek atakow szkody na pojaz-
dach wynosity od kilku do kilku-
dziesieciu tysiecy euro.

Jesli nielegalni imigranci wlamuja

sie do pojazdoéw, to zwykle dochodzi
do niszczenia fadunku - porozrywa-
ne kartony, uszkodzone mocowanie
tadunku, powyjmowane pojedyn-
cze sztuki przesylek z opakowania
transportowego. Natomiast pozosta-
ja wlasne rzeczy imigrantow: Spiwo-
ry, butelki, a takze skutki naturalnej
przemiany materii. To wszystko po-
woduje, ze odbiorcy towar6w w An-
glii odmawiajg przyjecia towaréw.
Pojazdy sg zawracane spod rampy
do nadawcy towaréw, nie tylko te z
artykulami spozywczymi, ale row-
niez np. z podzespotami do monta-
zu samochodéw czy konfekcja.

Ubezpieczyciele bezradni

Kolejne klopoty zaczynajg sie w
chwili, gdy przewoznik zwraca sie
do swojego ubezpieczyciela, u kt6-
rego wykupil ubezpieczenie odpo-
wiedzialnoSci cywilnej przewozni-
ka. Zwykle ubezpieczyciel odmawia
wyplaty odszkodowania dla nadaw-
cy ttumaczac sie, przy braku $ladéw
wlamania, Ze nie ubezpiecza prze-
wozO6w pasazerow. Inny twierdzi, ze
nie moze wyplaci¢ odszkodowania,
bowiem do pojazdu wlamano sie po-
za parkingiem strzezonym.

Wtamania zdarzajg sie rowniez
do pojazdéw, ktore poruszaja sie w
okolicach Calais, a ich planowane
miejsce roztadunku nie znajduje sie
w Anglii. Doswiadczyl tego jeden z
przewoznikéw, ktoéry przewozit cze-
kolade. Zatadowal towar we Francji
i roztadunek tez miat by¢ we Francji.
Nielegalni imigranci obrali niewtas-
ciwy cel ataku, mylac kierunek. Fi-
nalnie odbiorca nie przyjat tego 1a-
dunku, cho¢ nie nosilt on widocz-
nych zewnetrznych §ladéw uszko-
dzen, czy tez ingerencji. Przewoznik
musiat przekazaé¢ towar do utyliza-
cji, zaptacit ponad 90 tys. euro wias-
cicielowi towaru i stracil swoje 5-let-
nie oszczednoSci. Firma wcigz wal-
czy o przetrwanie i oddalenie wizji
upadlosci.

Wszystkie te przypadKki i ich

wydarzenia

uwarunkowania powoduja, ze

ZMPD w coraz wiekszym za-

kresie informuje o problemie, ‘
zagrozeniach i interweniuje ‘]

w odpowiednich organach

administracji publicznej.

CALAIS |
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ystarczy sie dob
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Znow jest pigkne

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce wreczyto
czterem kierowcom zawodowym firmy Link honorowe dyplomy i odznaczenia
przyznane przez Miedzynarodowa Unie Transportu Drogowego (IRU).

Piotr Gawetczyk

ten sposéb wyrdz-

nieni zostali: Adam

Gad, Krzysztof Woj-

ciechowski, Mariusz

Matecki oraz Miro-
staw Majewski. IRU przyznaje od-
znaczenia od 1969 r. dla tych kierow-
cow, ktorzy spetniajg wysokie wyma-
gania, m.in. co najmniej 20-letni staz
pracy (w tym ostatnie pie¢ lat w tym
samym przedsiebiorstwie transporto-
wym), minimum milion kilometréw
w trasie bez spowodowania powaz-
nego wypadku drogowego z uszko-
dzeniem ciala oraz brak powaznych
wykroczen przeciwko przepisom dro-
gowym, celnym lub administracyj-
nym w ciggu ostatnich pieciu lat.
Czyli méwiac wprost - dla elity kie-
rowcow.

Wszyscy czterej wyrdznienie kie-
rowcy z firmy Link od dwoch lat zaj-
muja sie doszkalaniem mtodych kie-
rowcow. Udaje sie?

- Codziennie Scieramy sie z rézny-
mi charakterami. Jeden jest pilny, dru-
gi sie stawia i udaje nie wiadomo ja-
kiego kozaka. Ale tylko do czasu. Mto-
dzi kierowcy nie zdaja sobie sprawy,
jak niebezpiecznie moze by¢ na dro-
dze podczas realizowania przewozu.
Pokory zaczynajg nabiera¢ dopiero
podczas jazdy.

— Wie pan jak to jest. Jeden po-
trzebuje tygodnia, drugi nieco wie-
cej czasu. W tym drugim przypadku
po pierwszej trasie w druga jedzie juz
z innym trenerem. Jest nas tu dwuna-
stu i kazdy z nas ma inne podejScie.
To dobre rozwigzanie, dla wszystkich
korzystne — méwi Majewski (cieza-
réowki prowadzi od 1984 r.). — Jeste-
Smy po to, by przekaza¢ konkret-

ng wiedze. Jak rozpisa¢ KTR-ke, jak
wypelni¢ dokumenty, gdzie sg stacje
paliw, jak zachowywac¢ sie w kontak-
cie z klientem, pokaza¢ samochdd, a
przede wszystkim — jak bezpiecznie
wréci¢ do domu.

— Generalnie rzecz ujmujac, mto-
dzi ludzie przychodza do pracy sta-
bo wyszkoleni. Ich wiedza jest tylko
teoretyczna, zdobyta podczas kur-
su — dodaje Majewski. Czego im bra-
kuje? Wojciechowski (25 lat stazu
w transporcie miedzynarodowym):
Nie sg mentalnie przygotowani do
tej ciezkiej pracy. Matecki: Czesto
nie znajg podstawowych zasad bez-
pieczefistwa, zwigzanych np. z mo-
cowaniem pas6w. Mlode chlopaki
nie wiedzg nawet, jak zatozy¢ pas
pieciotonowy. Zakladaja go odwrot-
nie, nie potrafig zapigé klamry. Nie
znaja tez budowy samochodu. Ale
czy to jest ich wina? A kto dzi$ na
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kursach uczy budowy samochodu?
— Kiedy$ zawodu uczylto wojsko, i to
jak uczyto! — méwi Matecki (ponad
25 lat za koétkiem). — Zaczatem swo-
ja przygode z ciezarbwka juz w za-
wodowce. Poszedlem do pekaesow-
skiej szkoty — w tamtym czasie jed-
nej z najlepszych w Polsce. Nauczy-
li mnie w niej nie tylko przepiséw,
lecz takze i mechaniki. To tam zdo-
bytem prawo jazdy. Potem byto woj-
sko, po ktérym zaczalem jezdzi¢ du-
zymi samochodami. Mimo ze bytem
juz po szkole pekaesowskiej, w armii
jako przedpoborowy miatem 50-60
godzin szkolenia. Musialem dotkng¢
kazdej rzeczy. Dzi$ nauka to niemal
partyzantka, wszystko oparte jest na
pieniadzu, byle szybciej. Kierowcow
brakuje i bedzie brakowato, bo nie
ma kto ich szkoli¢. Kiedy$ po szko-
le szto sie do armii i tam zdobywa-
o konkretny zawéd — kierowcy czy
traktorzysty. Dzi$ nie ma powszech-
nego poboru do wojska, nie ma szkét.
To prowadzi do tego, ze chlopak, kt6-
ry nawet wyda te 10 tys. zI na kursy,
nie ma zielonego pojecia o prawdzi-
wej robocie. Miatem to szczescie, ze
mnie akurat miatl kto nauczy¢ — méj
ojciec, wujek i chrzestny byli zawo-
dowymi kierowcami. Jak tylko przy-
szly wakacje, wsiadalem z nimi do
auta i jezdzilem gdzie sie dato.

— Mlodym kierowcom wydaje sie,
Ze ten nasz Swiat to bajka, ze to jest
lekka, fatwa i przyjemna praca. Wsia-
da jeden z drugim do nowiutenkiej
Scanii, Iveco czy innego MAN-a i
mys$li, Ze bedzie krolem Swiata, ze
dziewczyny beda za nim piszcza-
ty, bo napatrzyt sie tego w telewi-
zji. A rzeczywisto$c jest zupelnie in-
na — sg nerwy zwigzane chociazby
z warunkami panujgcymi na dro-
dze — np. z gololedziami i wiatrami.
Krzysztof: Pewnie, Ze tez chciatbym
- tak jak oni — pdj$¢ w niedziele z zo-
na na spacer, ale nikt nas tu na site
nie wsadzat. Kary zadnej nie odby-
wamy. Bo te prace trzeba kocha¢ —
twierdzi Matecki.

— Dzisiaj mlodziez, ktéra rozpoczy-
na kariere kierowcy zawodowego, nie
ma pojecia, jak kiedys byto ciezko. W
poréwnaniu z tym, co dzialo sie za
moich mtodych lat, dzi$ to jest przed-
szkole, a nie praca — uwaza Krzysz-
tof. — Wystarczy sobie przypomnieé
te granice i kilometrowe kolejki... To
byly przezycia! Do domu zjezdzalo
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Sukces w transporcie zaczyna sie od planowania. Kiedy
dostane od dystrybutora zlecenie, to od razu mysle, jak
zaplanowac przejazd. Mam na przejechanie tego odcinka
trzy dni. Ok, zaczynam sobie zadawac pytania — gdzie

stane, gdzie zrobie przerwe?

sie na 24 godziny i dalej w droge, bo
trzeba bylo zawiez¢ fadunek z punk-
tu A do punktu B. Eatwiej byloby po-
wiedzieé, ile bylem w domu niz po-
za nim. Ale wiadomo - to jest trans-
port, fach dla prawdziwych twar-
dzieli. Dzi$ jest latwiej, trzeba robié
obowigzkowa pauze — dodaje.

W jednogtosnej opinii kierowcow
dzisiaj nie ma miejsca na amator-
szczyzne. — To nie wchodzi w gre, bo
amator szybko wypada z tego rynku.
Po prostu nie oplaca sie oszczedzaé —
méwi Krzysztof. — Sukces w transpor-
cie zaczyna sie od planowania. Kiedy
dostane od dyspozytora zlecenie, to
od razu mysle, jak zaplanowac prze-
jazd. Patrze: z punktu A do punk-
tu B jest 1 000 kilometréw, mam na
przejechanie tego odcinka trzy dni.
Ok, zaczynam sobie zadawac pyta-
nia — gdzie stane, gdzie zrobie prze-
rwe? Nie warto szuka¢ przygdd w po-
staci stania po jakich$ krzakach, tyl-
ko parkuje w odpowiednich, strzezo-
nych miejscach. Rano ide do toalety,
jem Sniadanie i wszystko jest ok.

Matecki: Co nam najbardziej po-
maga w pracy? Dzi$ jest catkiem in-

ny komfort. Samochéd prowadzi sie
praktycznie jednym palcem, jest du-
ze wspomaganie, duzo elektroniki,
ktéra bardzo ulatwia nam zycie. Wy-
starczy nacisna¢ guzik, a samochéd
sam hamuje. Kiedys$ trzeba bylo os-
tro ,wajchowac”. Dzisiejsze cieza-
roOwki sg wyciszone, majg automa-
tyczng skrzynie biegéw. No i te lo-
dowki! Kto mial kiedy$ lodowke?!
Poza tym wygoda w postaci obro-
towych foteli czy rozktadanych sto-
liczkéw; mamy tez p6iki i szafki, w
ktérych mozna zlozyé ubranie. Kie-
dys trzymalo sie je zwyczajnie, w tor-
bie. Ale nowoczesno$¢ tez ma swo-
je ciemne strony. Krzysztof: Kiedy$
jezdzac starym Liazem, Jelczem czy
DAF-em trzeba bylo wstuchiwac sie,
jak pracuje silnik, czy przypadkiem
koto nie odlatuje. Jesli bylo co$ nie
tak, mozna bylo probowac to napra-
wic. Dzi$ wszystkim rzadzi elektroni-
ka. Gdy co$ sie psuje, jeste$ bezrad-
ny. Stajesz na parkingu lub poboczu i
czekasz na pomoc. Adam Gad (56 lat,
w transporcie 37 lat): Pamietam jaz-
de zimowg pora nieogrzewanym Jel-
czem do Krakowa. Ciepto zrobito sie
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dopiero na miejscu. Kiedy$ nikt na
ptynie nie jezdzil, tylko na samej wo-
dzie, ktéra po powrocie trzeba bylo
spuscié. W czasie mrozéw — a kiedy$
to byly prawdziwe zimy — by silnik
odpalil, trzeba bylo lata¢ z czterema
konewkami wrzatku. - Pamietam, ze
w Pekaesie byly nocne dyzury, pod-
czas ktorych przepalato sie samocho-
dy. Dzi$ jest to nie do wyobrazenia.
Pamietam, ze kiedy$ zaczynalo sie
prace od najbrudniejszego miejsca
na bazie, czyli w smarowni. Trzeba
byto przesmarowac kazdg kalamitke
oddzielnie. Dzi$ sg centralne smaro-
wania, tylko wklada sie smar w pusz-
ke, whija powietrze i smar wchodzi w
kazda tulejke — wspomina Matecki.
Czy zawodowi kierowcy majg ja-
kie§ marzenia? Krzysztof: Bylem w
Australii, miatem okazje przejechaé
sie truckiem ciggngcym trzy nacze-
py. To byla przygoda! A marzenia?
Mam 53 lata i ciggle marze o Kana-
dzie. Chciatbym tam przejecha¢ sie
ciezar6wka po zamarznietych jezio-
rach i wréci¢ na czas przed rozto-
pami — méwi Wojciechowski. Zwra-
ca uwage na jedna bardzo wazng
rzecz: — Nasz zawod stat sie niebez-
pieczny. Nasza firma realizuje prze-
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wtascicieli firm transportowych
rozwineto z nami swaj biznes®

Andrzej Aszyk | Prezes Adar
Zwigzany z branzg T5L od ponad 30 lat

wozy glownie do Wielkiej Brytanii.
A wiadomo, co jeszcze do niedawna
dziato sie w porcie w Calais. To byt
dla nas wszystkich prawdziwy szok.
Na szczescie teraz jest juz lepiej, ale
jeszcze duzo wody w Sekwanie mu-
si uptynaé, by wszystko bylo tak, jak
dawnie;j.

— Na dzi$ w Calais nic zlego sie nie
dzieje, ale nie ma sie co tudzi¢ — imi-
granci na pewno beda wracali. Ich
jedynym celem jest dostanie sie do
Wielkiej Brytanii, dowolnymi $rodka-
mi — méwi Matecki. — W kwietniu te-
go roku zostalem napadniety. Nad ra-
nem, bylo jeszcze ciemno. Droga zo-
stala zablokowana klodami drzew,
nie dato sie przejechaé. Zatrzyma-
tem sie i wtedy z ciemnoSci wysko-
czylo 30, moze 40 ludzi. My$latem, ze
podniosg ciezaréwke. Probowali we-
drze¢ sie do $rodka. Zablokowatem
drzwi, to prébowali wybi¢ szyby. Kie-
dy prébbowatem sie wycofaé, zacze-
li szarpaé za lusterka. Cze$¢ z nich
rozciela dach naczepy i jedenastu z
nich weszto do $rodka. Po chwili do-
jechato jeszcze kilka innych ciezaré-
wek i rozpierzchli sie po wszystkich
autach. W miedzyczasie przyjecha-
ta policja. Wydawalo mi sie, ze mi-

neto mnoéstwo czasu, ale trwato to
zaledwie pie¢ minut — taka miatem
przerwe w tachografie. Policja po-
rozsuwala ktody drzewa, udroznia-
jac w ten sposo6b jeden pas. Po wjez-
dzie do portu zglosilem, ze kto$ na
pewno jest w srodku mojego pojaz-
du. 11 bandytéw zostato wyciagnie-
tych z pojazdu. Za mng stato pie¢ in-
nych ciezaréwek, z ktérych tez wy-
ciggano ludzi. Pyta pan, czy byl du-
zy strach? Dopoki czlowiek tego nie
przezyje na wlasnej skorze, to nie jest
w stanie sobie tego wyobrazi¢. Ciezko
to opowiedziec, a co dopiero to prze-
zy¢. Ludzie z zewnatrz nie wierza w
to, co im opowiadam, i wcale im sie
nie dziwie. Jak mozna w XXI wieku
napadac na kierowcow ciezaroéwek i
to niemal pod bokiem policji? Funk-
cjonariusze nad tym zupelnie nie pa-
nowali. Napastnikom nie dziala sie
zadna krzywda, bo co z tego, ze wy-
ciagneli ich z ciezaréwki, skoro po
zapakowaniu ich do busa wywozili
w to samo miejsce, z ktérego nas za-
atakowali? To byta parodia!

Adam Gad: Wiadomo, Ze czasami
ma sie dosy¢. Ale wystarczy dobrze
sie wyspac i znowu zycie za kotkiem
staje sie piekne.

@} CB Neptun
al. Grunwaldzka 103a
Gdansk 80-244

Chcesz nawigzac wspotprace?
Zapraszamy na spotkanie!

(@) +48587395051

wspolpraca@adar.pl

www.adar.pl
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Po raz kolejny przewoznik skarzy sie skandaliczne zachowanie niemieckich
funkcjonariuszy w stosunku do polskiego kierowcy.

Robert Przybylski

aczelo sie od drobnej sttucz-

ki na drodze L189 w pobli-

zZu miasta Seehausen w

Niemczech, do ktérej doszito

30 wrzes$nia 2016 r., okoto
godziny 14.30. Kierowca mazurskiej
firmy prowadzacy pojazd ciezarowy
Iveco Eurocargo, zdgzal na roztadu-
nek w okolice Hamburga.

Jechatl za niemieckim pojazdem
marki Scania, ktory raz przyspieszat,
raz zwalnial, momentami jechat tez
Srodkiem drogi. Polski kierowca po
upewnieniu sie, ze moze wyprzedzic,
podjat taka probe. W momencie wy-
przedzania kierujacy Scanig zaczat
gwaltownie przyspieszaé.

W pewnej chwili z przeciwnej stro-
ny nadjechal samochdd osobowy,
wiec kierowca Iveco zaczat zjezdzaé
na swoj pas ruchu. Niemiecki kierow-
ca nie mial zamiaru choéby zwolnic i
doszto do ,,spotkania”, ktorego skut-
kiem bylo uszkodzenie przez polski
pojazd lewego goérnego, szerokokat-
nego lusterka ciezarowej Scanii. Jest
to najbardziej wystajacy element ob-
rysowy pojazdu. Drugie, dolne luster-
ko nie zostalo uszkodzone.

Po tym zdarzeniu kierowcy za-
trzymali oba pojazdy i niemiecki
kierowca wezwat policje. Pojawila
sie niemal natychmiast i wystucha-
ta skrupulatnie relacji niemieckiego
kierowcy. Polski kierowca nie znat
jezyka niemieckiego, natomiast po-
trafit porozumie¢ sie w jezyku an-

gielskim badz rosyjskim. Jednak po-
licjanci oznajmili, Ze znaja tylko je-
zyk niemiecki i wyjasnien w innym
jezyku od niego nie przyjma.

Kierowca mazurskiej firmy na-
tychmiast skontaktowat sie z wtas-
cicielem przedsiebiorstwa i opisat
cala sytuacje. Zaraz po tym takze
pracownik spedycji, ktoéry doskona-
le zna jezyk niemiecki, rozmawiat z
kierowca, a takze policjantami dla
szczegblowego rozpoznania tej kilo-
potliwej sytuaciji.

Spedytor ustyszat od policji, ze
kierowca zostanie ukarany manda-
tem w wysokosci 40 euro. Prowadza-
cy posiadal przy sobie taka kwote i
chciat od razu optaci¢ mandat kar-
ny. Policjanci zaprosili go do swo-
jego pojazdu i wtedy mu oznajmili,

przewoznik nr 5]

ze musi zaplaci¢ nie 40, ale 400 eu-
ro. Pojechali z nim do bankomatu,
wcze$niej przykuwajac go kajdan-
kami do pasa bezpieczefistwa w ra-
diowozie. Kierowca oznajmil, Ze nie
ma takich srodkéw na karcie i musi
poczekac, az firma dokona przelewu
na jego karte.

Catla procedura przekazania pie-
niedzy zwykle trwa maksymalnie
20-30 minut, ale policjanci dali kie-
rowcy na to zaledwie 10. I zadecy-
dowali, ze jadg na komisariat, a Po-
lak zostanie zatrzymany na 48 go-
dzin w areszcie. W czasie tej jazdy
do aresztu wiasciciel firmy poin-
formowat kierowce, Ze sa juz odpo-
wiednie $rodki na jego koncie, wiec
moze teraz wyplaci¢ z bankomatu
400 euro. W nastepnej miejscowo-
$ci kierowca w asyScie policjantow
pobrat z bankomatu i przekazat im
zadana kwote.

Nastepnie znowu zostat zakuty w
kajdanki i przewieziony na komi-
sariat, gdzie policjanci sporzadzili
protokdt zdarzenia i zmusili kierow-
ce do podpisania owego protokotu,
pod rygorem zatrzymania w aresz-
cie. Kierowca podpisat protokdt, mi-
mo Ze nie zna jezyka niemieckiego i
bez obecnoéci jakiegokolwiek ttuma-
cza, wiec nie wiedzial, co podpisuje.

Policjanci zazadali od polskiego
kierowcy numeru konta, informujac
go jednoczesnie, ze cala sprawa tra-
fi do sadu i bedzie musiat zaptacié¢
jeszcze wiekszg kwote, ktorg ustali
sad. Przykutego w radiowozie kaj-
dankami kierowce odwiezli do jego
pojazdu i zyczyli mu, juz po angiel-
sku, powodzenia i szerokiej drogi.
Bylo to juz okoto godz.17.30-18.00.

Kierowca nie zdgzyt tego dnia rozla-
dowac pojazdu i musiat czeka¢ az do
wtorku 4 pazdziernika do godz. 8.
Wtasciciel firmy postepowaniem
niemieckich policjantéw jest zszo-
kowany. — Prowadze firme od 26 lat,
czesto sam siadam za kierownicg i
nie pamietam juz, kiedy ostatni raz
spotkatem sie z taka arogancja i bez-
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i dlaczego kwota 40 euro nagle
wzrosta do 400 euro?

® dlaczego kierowce zakuto w kaj-
danki jak jakiego$ bandyte?

® dlaczego policjanci nie skontrolo-
wali alkomatem mojego kierowcy
oraz dziwnie zachowujacego sie
kierowcy niemieckiego?

® dlaczego niemieccy policjanci

Policjanci zazadali od polskiego kierowcy numeru konta,
informujgc go jednoczesnie, ze cata sprawa trafi do sadu
| bedzie musiat zaptacic jeszcze wiekszg kwote, ktorg ustali
sgd. Przykutego w radiowozie kajdankami kierowce odwiezli
do jego pojazdu i zyczyli mu, juz po angielsku, powodzenia.

czelnoscia tzw. str6z6w prawa, nawet
w Rosji, na Bialorusi czy w Kazach-
stanie — podkre$la.

Poprosil konsulat RP w Hamburgu
0 pomoc w wyjasnieniu kilku istot-
nych kwestii, nastepnie sprawa trafi-
fa do konsulatu w Berlinie, ze wzgle-
du na miejsce zdarzenia i koniecz-
noS¢ wspoélpracy z niemiecka poli-
cji. Formalnie sprawa zakonczyla
sie mandatem o wysokosci 400 euro
i informacja od policji, Ze odwotania
mozna dokonaé przy pomocy praw-
nika. Konsulat przekazal przewozni-
kowi kontakt do niemieckich praw-
nikéw postugujacych sie jezykiem
polskim, ale ten z tej mozliwosci zre-
zygnowal, spodziewajac sie kosztow
postepowania wyzszych nizZ mandat.

Pozostaty wiec bez odpowiedzi
liczne pytania przewoznika, jak na
przyklad takie:
® skad tak wysoki mandat karny

zmusili mojego kierowce do pod-

pisania protokotu zdarzenia bez

obecnosci ttumacza, straszac go
aresztem wtedy, gdy juz uregulo-
wat calg kwote?

® dlaczego policjanci lekcewazyli,
wy$miewali i obrazali mojego pra-
cownika, czego on moze nie rozu-
mial, ale co styszal spedytor zna-
jacy niemiecki podczas rozmowy

z policjantami?
® czy w podobnych przypadkach kie-

rowcy niemieccy sg traktowani w

ten sam sposob?

Tez chcieliby$my poznac odpowie-
dzi na te pytania, tym bardziej ze za-
chowanie niemieckich policjantéw
mozna uzna¢ za dyskryminacje ob-
cego obywatela.

Wiasciciel firmy dodaje:— Nie mo-
ze by¢ zgody na tego typu zachowa-
nia stuzb niemieckich w stosunku do
obcokrajowcow.

reklama
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/gtoszenie
elektroniczne
TIR za darmo

w ZMPD

ZMPD ZWRACA PRZEWOZNIKOM CZESC OPLAT

Rodzaj karnetu TIR
4- i 6-woletowy
14-woletowy

Srodki zachety bez TIR-EPD
3,00 CHF

6,00 CHF
wyptata srodkow
po 27 miesigcach

Srodki zachety z TIR-EPD
4,50 CHF

10,00 CHF
wyptata Srodkéw
po 15 miesiagcach

Od potowy 2016 roku obowigzuja nowe zasady rozliczania Srodkow zachety
dla tych, ktorzy stosuja aplikacje TIR-EPD.

Justyna Wasaznik, Ewa Pezifiska

bowigzek przekazywa-

nia w formie elektronicz-

nej zawartych w karne-

cie TIR danych, doty-

czgcych operacji trans-
portowej istnieje — dla krajéow Unii
Europejskiej od 2009 r., a dla krajow
Unii Celnej Rosja-Bialorus-Kazachstan
od 2012 roku.

® chronione dane handlowe,

Dla posiadacza karnetu TIR ozna-
cza to konieczno$¢ przestania wyprze-
dzajacego elektronicznego zgloszenia,
tzw. pre-deklaracji, do urzedu celne-
g0 jeszcze przed przybyciem pojazdu
wraz z towarem. Niezaleznie od zglo-
szenia elektronicznego w dalszym cig-
gu istnieje obowigzek przedstawienia
wypelnionego "papierowego" karnetu
TIR wraz ze wszystkimi towarzyszacy-
mi mu dokumentami - ta zasada nie
ulegla zmianie.

Korzysci z uzytkowania aplikacji TIR-EPD:

bezplatne wysylanie pre-deklaracji,
® wyzsze i wyplacane w krotszym terminie $rodki zachety za karne-
ty wykorzystane z zastosowaniem aplikacji,

® przejrzysty system i interfejs w jezyku polskim,

® mozliwo$¢ wysylania jednej pre-deklaracji rownoczes$nie do
wszystkich krajow na trasie, rowniez do krajow Unii Euroazjaty-
ckiej, gdzie opis towaru jest obowigzkowo przedstawiany cyrylica
(dostepna w aplikacji TIR-EPD).

Zgloszenie elektroniczne musi by¢
przestane do wyjsciowego urzedu cel-
nego (tam, gdzie jest otwierana proce-
dura TIR), albo do granicznego urze-
du wprowadzenia na obszar celny.
Mozna to zrobi¢ za pomoca:
® bezplatnej aplikacji TIR-EPD na por-

talu internetowym IRU,
® posrednikéw posiadajacych dostep

do ptatnych, komercyjnych aplika-
cji stuzacych do przesytania zgto-
szen TIR (agencje celne, spedycje),
® wlasnej aplikacji - zakupionej na
rynku lub stworzonej przez firme
przewoznika w oparciu o specyfi-
kacje XML, ktéra jest dostepna na
stronie internetowej Ministerstwa

Finanséw.

W przypadku niezgloszenia prze-
wozu droga elektroniczng, karnet TIR
nie bedzie przyjety przez wiadze cel-
ne, a kierowca bedzie musiat skorzy-
sta z ustug najblizszej agenciji celnej,
co wiagze sie z dodatkowymi koszta-
mi i oczekiwaniem. Jedynym wyjat-
kiem od tej reguly jest awaria systemu
elektronicznego. Tylko w takim przy-
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padku procedura TIR jest realizowana
wylacznie na podstawie "papierowe-
go" karnetu TIR.

Dla sprostania wymaganiom wtadz
celnych oraz ulatwienia uzytkowania
procedury TIR, IRU w Genewie opra-
cowala bezplatng aplikacje TIR-EPD,
stuzaca do wysylania elektronicznych
zgloszen. Aby skorzystac z tej mozli-
wosci wystarczy jedynie dostep do in-
ternetu.

Aplikacja IRU TIR-EPD oznacza
oszczedno$¢ czasu na granicach oraz
brak jakichkolwiek optat

TIR-EPD daje mozliwo$¢ przesyta-
nia zgloszen elektronicznych do na-
stepujacych krajow: Afganistan, Au-
stria, Belgia, Bialoru$, BoSnia i Herce-
gowina, Bulgaria, Chorwacja, Czechy,
Estonia, Finlandia, Francja, Grecja,
Gruzja, Holandia, Iran, Kazachstan,
Kirgistan, Litwa, Lotwa, Macedonia,
Motdawia, Niemcy, Polska, Rosja, Ru-
munia, Serbia, Stowacja, Stowenia,
Turcja, Ukraina, Uzbekistan, Wegry,
Wiochy.

Dodatkowo od 1 lipca 2016 r. - zgod-
nie z nowym schematem rozliczania
srodkéw zachety przez IRU - za kazdy
prawidlowo wykorzystany i zwrbco-
ny karnet TIR, ZMPD przekazuje prze-
woznikowi §rodki zachety (przedsta-
wione w tabelce).

W zwigzku z nowymi funkcjonal-
nosciami systemu TIR-EPD, ZMPD
wznawia od grudnia 2016 roku cykl
bezptatnych szkolen dla cztonkéw
Zrzeszenia, w trakcie ktérych beda
omawiane sposoby wysytania pre-
-deklaracji.

Aby skorzysta¢ z ww. aplikacji na-
lezy wypelnic i przesta¢ do ZMPD
formularz zgloszeniowy dostepny na
portalu Zrzeszenia w zaktadce TIR -
Formularze. Dla korzystajacych z tej
aplikacji zostal przygotowany "TIR-
-EPD Podrecznik Uzytkownika" w je-
zyku polskim, réwniez zamieszczony
na portalu.

Dodatkowe informacje oraz pomoc w wy-
sytaniu elektronicznych zgtoszen za pomo-
ca bezptatnej aplikacji IRU TIR-EPD mozna
uzyskac w ZMPD pod numerami telefondw:
22 53610 29 oraz 22 536 10 32.

wydarzenia

Jesienna
Sesja IRU

W dniach 3 - 4 listopada 2016 r. odbywata sie
w Genewie Jesienna Sesja IRU -
Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego.

Anna Wieczorek

esje poprzedzilo (2 listopada) posiedzenie Prezydium IRU,
ktorego czlonkiem jest prezes ZMPD Jan Buczek. 3 listopada
przeprowadzono posiedzenia Rady Przewozéw Towarowych
— CTM oraz Rady Przewozéw Pasazerskich CTP. Na posiedze-
niu CTM dyskutowano m.in. o projektach dzialan na rzecz de-
karbonizacji oraz o sposobach rozwigzania problemu niedoboru kie-
rowcdw. W obydwu spotkaniach brali udziat przedstawiciele ZMPD.

4 listopada odbylo sie Zgromadzenie Ogdlne Cztonkéw IRU, w ktérym
uczestniczyla delegacja ZMPD z prezesem Janem Buczkiem.

W sprawach réznych podjeto dyskusje, m.in. z inicjatywy ZMPD,
o dwoch istotnych zagadnieniach:
® protekcjonizmie Francji i Niemiec,
® problemie z przekraczaniem kanatu La Manche z portu w Calais

i innych, zwigzanych z dzialaniami imigrantéw wobec kierowcéw

i pojazdow.

Przygotowana zostala rezolucja do Komisji Europejskiej w sprawie
moratorium na prowadzenie kontroli w zakresie stosowania przez Niem-
cy i Francje minimalnego wynagrodzenia do czasu ostatecznej decy-
zji Komisji Europejskiej lub ewentualnego orzeczenia Trybunatu Spra-
wiedliwosci UE.

Bardzo wazna dyskusja dotyczyla wprowadzania elektronicznych
dokumentéw eCMR i eTIR do transportu towaréw.

Zgromadzenie Ogélne IRU uczcito minutg ciszy pamie¢ zmartego
16 wrzes$nia 2016 roku dlugoletniego prezesa ZMPD Edmunda Kuca.
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Wojewodzkie Urzedy Pracy
dysponuja powaznymi
funduszami, o ktore moga
ubiegac sie przewoznicy
szkolacy kierowcow.
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Urzedy Pracy

hodzi o Krajowy

Fundusz Szkole-

niowy, ktory jest

wydzielong czes-

cig Funduszu Pra-
cy, przeznaczong na do-
finansowanie ksztalcenia
ustawicznego pracowni-
koéw i pracodawcow, podej-
mowanego z inicjatywy lub
za zgodg pracodawcy.

Warunki korzystania
z KFS

Pracodawca starajacy sie
o dofinansowanie kosztow
ksztalcenia ustawicznego
musi wnie$¢ wklad wlasny
w wysokosci 20 proc. kosz-
toéw, za$ 80 proc. kosztow

ksztalcenia ustawicznego
sfinansuje KFS. W przy-
padku mikroprzedsiebior-
stwa, tj. pracodawcy za-
trudniajgcego do 10 osob,
ze Srodkéw KFS mozna sfi-
nansowac 100 proc. kosz-
tow ksztalcenia ustawicz-
nego.

Jednak cato$¢ dofinanso-
wania Srodkami KFS nie
moze przekroczy¢ wyso-
kosci trzykrotnosci prze-
cietnego wynagrodzenia
w danym roku na jednego
uczestnika.

Wsparcie ksztatcenia
ustawicznego Srodkami
KFS udzielane jest na zasa-
dach pomocy de minimis,
czyli pomy$lana jest jako
pomoc o matych rozmia-
rach, nie przekraczajacych
200 tys. euro.

Jakie koszty
ksztatcenia
ustawicznego
pracownikow moga
by¢ dofinansowane
z KFS?

Fundusze KFS otrzymane z

powiatowego urzedu pracy

pracodawca moze przezna-

czy€ na:

® 1. okreSlenie potrzeb fir-
my w zakresie ksztalce-
nia ustawicznego, ktére
ma by¢ dofinansowane,

® 2, kursy i studia podyplo-
mowe realizowane z ini-
cjatywy pracodawcy lub
za jego zgoda,

® 3. egzaminy umozliwiaja-
ce uzyskanie dyploméw
potwierdzajgcych naby-
cie umiejetnosci, kwali-
fikacji lub uprawnien za-

wodowych,

® 4, badania lekarskie i
psychologiczne wymaga-
ne do podjecia ksztalce-
nia lub pracy zawodowej
po ukoficzonym ksztat-
ceniu,

® 5, ubezpieczenie od na-
stepstw nieszczesliwych
wypadkéw w zwigzku z
podjetym ksztalceniem.

Jak mozna starac sie
o dofinansowanie
ksztatcenia
ustawicznego z KFS?

Pracodawca musi ztozy¢
wniosek do powiatowego
urzedu pracy wlasciwego ze
wzgledu na siedzibe praco-
dawcy albo miejsce prowa-
dzenia dzialalnoSci. Wnio-
sek mozna ztozy¢ w postaci
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papierowej lub elektronicz-
nej. Wniosek wypelniony w
postaci elektronicznej przed
przestaniem do powiatowe-
go urzedu pracy nalezy:
® podpisaé¢ bezpiecznym
podpisem elektronicz-
nym weryfikowanym za
pomoca waznego kwalifi-
kowanego certyfikatu lub
® podpisac¢ potwierdzo-
nym profilem zaufanym
elektronicznej platformy
ustug administracji pub-
licznej.

Wniosek pobrany w po-
staci elektronicznej mozna
tez wydrukowa¢, podpisac
recznie i zlozy¢é w formie
papierowej do wlasciwego
powiatowego urzedu pracy.

We wniosku nalezy podac¢:
® 3. dane pracodawcy: na-

zwa pracodawcy, adres

siedziby i miejsce prowa-
dzenia dzialalnosci, nu-
mer identyfikacji podat-
kowej NIP, numer identy-
fikacyjny REGON, ozna-
czenie przewazajgcego
rodzaju prowadzonej
dziatalnosci gospodar-
czej wedlug PKD, infor-
macja o liczbie zatrudnio-
nych pracownikéw, imie

i nazwisko osoby wska-

zanej przez pracodawce

do kontaktoéw, numer te-
lefonu oraz adres poczty
elektronicznej;

® b. dzialania do sfinan-
sowania z udzialem KFS

(okreSlenie potrzeb pra-

codawcy, kursy, studia

podyplomowe i egzami-

ny, badania lekarskie i

psychologiczne, ubezpie-

czenie NNW), liczba os6b

wedtug grup wieku 15-24

lata, 25-34 lata, 35-44 la-

ta, 45 lat i wiecej, ktorych
wydatek dotyczy oraz ter-
min realizacji;

® c. catkowita wysoko$¢
wydatkow, ktora bedzie
poniesiona na dziala-
nia zwigzane z ksztal-
ceniem ustawicznym,
wnioskowana wysoko$¢

Srodkéw z KFS oraz wy-

soko$¢ wkladu wlasnego
WNOSZonego przez praco-
dawce;

® d. uzasadnienie potrzeby

odbycia ksztalcenia usta-

wicznego, przy uwzgled-

nieniu obecnych lub
przysztych potrzeb pra-
codawcy.

Uwaga: Pracodawca be-
dacy przedsiebiorca do-
lacza do wniosku o dofi-
nansowanie ksztalcenia
ustawicznego dokumen-
ty pozwalajace na ocene
spelniania warunkéw do-
puszczalno$ci pomocy de
minimis.

Formularze wniosku dla
pracodawcy o dofinansowa-
nie ksztalcenia ustawiczne-
go ze Srodkéw KFS sg do-
stepne na stronach interne-
towych powiatowych urze-
déw pracy. Doradca klienta
w powiatowym urzedzie
pracy udzieli pracodawcy
wyjadnien lub szerszych
konsultacji w sprawie zto-
Zenia wniosku o dofinan-
sowanie i mozliwoSci otrzy-
mania dofinansowania ze
Srodkéw KFS.

Whnioski pracodawcéw o
dofinansowanie ksztalcenie
ustawicznego sg przyjmo-
wane i rozpatrywane w ko-
lejnosci zgloszen. Realiza-
cja wnioskéw mozliwa jest
do wysokosci limitéw Srod-
koéw KFS, jakim dysponuje
powiatowy urzad pracy.

Obowiazki
pracodawcy

w zwiazku

z uzyskaniem
dofinansowania
ksztatcenia
ustawicznego

Dofinansowanie kosztoéw
ksztalcenia ustawiczne-
go ze Srodkéw KFS naste-
puje na podstawie umowy
zawartej ze starostg, ktéra
okresli szczegblowo warun-
ki wsparcia oraz obowigzki
stron.

Ostrowiec
Swietokrzyski
mocno obniza
podatek

od Srodkow
transportowych

Zbigniew Wesotowski

W Ostrowcu Swietokrzyskim samorzad miejski zna-
czaco obnizyt stawki w podatku od Srodkéw trans-
portowych.

- To decyzja bardzo odwazna. Obnizka jest Srednio
0 60 procent, w niektoérych pozycjach siega nawet 70
procent. Oznacza to wstuchanie sie w gtos przedsie-
biorcéw, ukton w strone firm transportowych. Pozwoli
czesci z nich zarejestrowac swoje pojazdy w naszym
miescie — méwi prezydent miasta Ostrowca Swieto-
krzyskiego Jarostaw Gorczyiski.

Z przyjetej przez radnych uchwaty wynika, ze im
wieksza ciezaréwka, tym wyzsza obnizka podatku.
Wiasciciel ciggnika siodtowego o dwéch osiach jezd-
nych, mogacego poruszac sie z naczepa lub przycze-
pa, o dopuszczalnej masie catkowitej zespotu pojaz-
déw wyzszej niz 36 ton zaptaci 1382 zi, czylio 1017
zt mniej niz w 2016 roku. W przypadku przyczep i na-
czep o trzech osiach jezdnych badz? wiecej, ktére tacz-
nie z ciezaréwka posiadaja dopuszczalng mase catko-
witg wyzszag niz 36 ton podatek wyniesie 922 zt, czyli
0 543 zt mniej niz w poprzednim roku.

Proponowane obnizki oraz przyjazna polityka po-
datkowa wtadz miasta maja zacheci¢ przedsiebior-
céw do rejestrowania pojazdéw w Ostrowcu Swie-
tokrzyskim oraz wzmocni¢ konkurencyjnosé gminy
wobec innych samorzadéw, a przede wszystkim przy-
czynic sie do rozwoju firm transportowych w Ostro-
wecu Swietokrzyskim. Pozytywnie o inicjatywie prezy-
denta miasta wypowiadaja sie wtasciciele lokalnych
firm transportowych.

Ze szczegbtowymi informacjami o wysokosci stawek
podatkowych dla danej kategorii pojazdéw mozna
zapoznac sie na stronie internetowej www.um.ostrowiec.pl
badZ pod numerem telefonu 41 26 72 188
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i 0Z1d] KC Zty Zanim
wyjedziesz w trasg

ZALICZKOWY V I I ! <>/
ZWROT PODATKU

Nowoczesne narzedzie utatwia przedsiebiorcom &
planowanie przewozow. Dla cztonkow Zrzeszenia
oferowane sg znizki w nabyciu ZMPDplanera.

MPDplaner pozwala juz

na etapie sktadania oferty

oszacowaé koszty zlecenia.

W warunkach silnej kon-

kurencji to narzedzie uni-
kalne i niezbedne do kalkulacji kosz-
tow transportu pojazdami ciezarowy-
mi. Profesjonalny system planowania
tras zostal opracowany specjalnie dla
branzy logistycznej. Oprogramowanie
do optymalizacji tras samochodéw
ciezarowych wyznacza najkorzyst-
niejsza trase i uwzglednia wszystkie
istotne kryteria, optymalizujac tra-
se oraz koszty. Zawiera wszelkie ak-
tualizowane na biezgco ograniczenia
dotyczace mas i wymiaréw pojazdow
oraz zakazow, wynikajacych chocby
z remontdw infrastruktury. Dostepny
jest za posSrednictwem ZMPD juz od
wrze$nia 2016 roku.

ZMPDplaner oblicza koszty prze-
jazdéw po drogach platnych. Narze-
dzie uklada trase z uwzglednieniem
czasu pracy i odpoczynkdéw kierowcy.

Planer optymalizuje skomplikowane
sekwencje kilku miejsc roztadunku i
zaladunku pod wzgledem kosztow i
czasu. Przy wyliczaniu kosztéw po-
dr6zy uwzglednia réwniez dane in-
dywidualne kazdej firmy, jak choéby
zuzycie paliwa przez samochody czy
mase tadunku, a takze koszty zwia-
zane z wynagrodzeniami i wszelkie
inne koszty state, ktore chcemy skal-
kulowa¢, aby uzyskac rzeczywisty
koszt danej trasy.

Oprogramowanie bylo rozwijane
od lat i jest to sprawdzony produkt.
Obecny jego ksztalt powstal w wy-
niku wspotpracy Miedzynarodowej
Unii Transportu Drogowego - IRU z
PTV GROUP oraz ze stowarzyszenia-
mi poszczegdlnych krajéow cztonkow-
skich IRU. Planer dostepny jest m.in.
w Czechach, Hiszpanii, Holandii oraz
Rumunii.

Najdtuzsza historie rynkowaq narze-
dzie ma w Holandii, gdzie korzysta z
niego ponad 50 tys. klientéw. Tamtejsi
przewoznicy docenili najwiekszg zale-
te, czyli latwoS¢ oszacowania kosztow
przed wyruszeniem w trase.

Systemy zarzadzania flotg daja
informacje o poniesionych wydat-
kach po wykonaniu zlecenia. Mapy
Google pozwalajg obliczy¢ dlugosc
trasy, ale nie uwzgledniajq wszyst-
kich zmiennych dotyczacych trans-
portu ciezarowego oraz nie wylicza-
ja kosztéw. Na dodatek obliczajac
wydatki ,,na piechote” tatwo prze-
oczy¢ niektoére czynniki kosztowe.
Nawet na statych trasach Planer po-
trafi ostrzec o wyzszych kosztach,
co wynika z nieustannej aktualiza-
cji danych.

Dystrybucja Planera w Polsce zaj-
muje sie ZMPD, oferujac ceny za-
checajace do zakupu. Dla cztonkéw
Zrzeszenia Planer jest w skali roku o
189 euro tafiszy niz dla pozostatych
klientéw, ktoérzy zaptaca 588 euro.
Potencjalnym klientom ZMPD oferu-
je narzedzie na 15-dniowy bezplatny
okres prébny. Instalacja nie jest wy-
magana. Oprogramowanie dostep-
ne jest w przegladarce internetowej,
a uzytkownik ma mozliwos¢ stoso-
wania go na dowolnym komputerze
z dostepem do internetu.

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 1061,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl
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Gdzie najtaniej
zarejestrowac

pojazd

oszczednosé 1 szt

1718,42 zt

0szczednosc 1 szt.
1585,51 zt

Gmina Chetmiec

0jt Gminy Chetmjec Bernard Stawiarski

Wsrod gmin z catej Polski rozrzut wielkosci
podatkow od Srodkéw transportu jest
ogromny i nie jest uzalezniony od potozenia
gminy. Atrakcyjnych stawek przewoznicy
moga spodziewac sie w Gminie Chetmiec,

w wojewddztwie matopolskim, ktéra sasiaduje
z miastem Nowy Sacz.

Na uwage zastugujg w szczeg6lnosci podatki od ciezkiego
taboru, to jest samochodéw ciezarowych i ciggnikéw siodto-
wych o dmc (odpowiednio) ponad 25 i 31ton oraz zestawow
pojazdéw o dmc powyzej 38 ton.

W5sréd gmin z Matopolski gmina Chetmiec zalicza sie do
gmin z najnizszymi podatkami od Srodkéw transportu.
W liczbach bezwzglednych rejestrujac pojazd mozna za-
oszczedzi€ od tysigca ztotych, a rekordowo nawet do dwéch
tysiecy ztotych w przypadku 3-osiowego samochodu cieza-
rowego o dmc powyzej 25 ton.

W6éjt gminy Chetmiec Bernard Stawiarski dostrzega poten-
cjat transportu i wptywéw podatkowych z nim zwigzanych.
Dlatego tez samorzad kusi przedsiebiorcow niskimi podat-
kami. Obnizanie podatkéw to rodzaj inwestycji dla gminy,
ktéra niesie za sobg ryzyko, bowiem nie zawsze redukcja
obcigzefn musi przetozy¢ sie na wzrost sumarycznych wpty-

o
N

woéw. Wéjt gminy Chetmiec uwaza, ze obnizenie podatkéw
jest dla przedsiebiorcow waznym bodzcem, a dla gminy
wptywy z podatku od Srodkéw transportu stanowia zale-
dwie 1proc. dochodéw. Samorzad docenia jednak przedsie-
biorcéw oraz wptyw ich dziatalnosci na funkcjonowanie lo-
kalnej spotecznosci i dlatego chce im pomagac najlepiej jak
potrafi.

Wiecej o stawkach podatkowych
Urzad Gminy Chetmiec Ul. Papieska 2
Tel. 18 414 56 32

E-mail: gmina@chelmiec.pl
www.chelmiec.pl

Gmina Chetmiec

Chelmiec jest najludniejszg gming wiejskg w Polsce
liczy blisko 28 tys. mieszkancow. Potozona jest w p6t-
nocnej czesci powiatu nowosadeckiego w wojewodz-
twie matopolskim. Obszar gminy otacza pierScieniem
sgsiadujgce od potudnia miasto Nowy Sacz.
Pieciokrotnie z rzedu gmina zdobywata pierwsze
miejsce w Polsce w rankingu organizowanym przez
Zwiazek Powiatéw Polskich w kategorii ,,Najlepsza
gmina wiejska” oraz bardzo wysoko, bo na trzecim
miejscu w skali kraju notowana jest w rankingu ener-
gii odnawialne;j.

Gmina zabiega o zrbwnowazony rozwdj spoteczno-
-ekonomiczny calej gminy — stad wielka skala zrea-
lizowanych inwestycji, w ciagu ostatnich 9 lat - wy-
dana kwota przekracza 300 mln zl. Gmina stawia na
rozwdj przedsiebiorcéw i z tg mysla od 2016 roku zo-
staly obnizone podatki: od Srodkéw transportowych
i od nieruchomosci, co powoduje, ze w regionie w
tym wzgledzie jest najtansza.

TEUCZNIE, KLINCE, MIESZANKI

KAMIEN LAMANY, NIESORTY,
PIASEK BUDOWLANY

KOPALNIA SUROWCOW SKALNYCH
KLECZANY" $p.Z.0.0.

33-394 KLECZANY 176

TEL: 18 443-37-20
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Uczestnicy eliminacji krajowych Truck Trophy 2017:

(stoja od lewej) tukasz Katuza, Janusz Zalewski, Sebastian Michalski, Marcin
Ktocznik, Artur Bogucki, (u dotu) Ireneusz Michniak, Stefan Klimek, Maciej
Jermak, Przemystaw Haber, Krzysztof Grela

Przemystaw Haber i Janusz Zalewski - to pierwsi reprezentanci Polski w miedzynarodowym konkursie Truck Trophy.
Zwyciezyli w krajowych eliminacjach w pazdzierniku 2016. Teraz czeka ich wielka przygoda!

W 2016 roku po raz pierwszy polscy kierowcy samochodéw cie-
zarowych mogli wzia¢ udziat w eliminacjach do miedzynarodo-
wej rywalizacji Truck Trophy 2017. Dziesieciu $§miatkéw, ktorzy
pomyS$lnie zakwalifikowali sie do pétfinatu, spotkato sie w Ju-
rze Krakowsko-Czestochowskiej, by walczy¢ o udziat w wiel-
kim finale.

Nie byto tatwo - che¢ udziatu w tej wielkiej przygodzie zgtosi-
to za posrednictwem platformy RoadStars kilkuset mezczyzn
i kobiet z catej Polski. Ostatecznie do krajowych eliminacji do-
stali sie: Artur Bogucki, Krzysztof Grela, Przemystaw Haber,
Maciej Jermak, tukasz Katuza, Stefan Klimek, Marcin Ktocz-
nik, Sebastian Michalski i Ireneusz Michniak i Janusz Zalew-
ski - to z nimi spotkali$émy sie w pazdziernikowy stoneczny

weekend w malowniczym krajobrazie Jury, tuz koto zamku
Ogrodzieniec.

Zadania dla uczestnikéw punktowaty sprytispostrzegawczosc,
odwage i site oraz umiejetnos¢ pracy w zespole. Czemu te wias-
nie cechy miatyby by¢ istotne dla kierowcy samochodu cie-
zarowego? Zdaniem Przemystawa Habera, odpowiedZ jest pro-
sta: - Ekonomiczna jazda jest wazna, ale kierowca musi umiec¢
wiecej. Samochdd sam sie nie roztaduje, zdarzaja sie nieprze-
widziane sytuacje, trzeba umie¢ rozwiazywac problemy, tak-
7e z ludZmi. Dlatego uwazam, Ze to $wietny pomyst, Zeby na ta-
kiej imprezie jak Truck Trophy skupi¢ sie wtasnie na zadaniach,
ktdre moga pomdc zmniejszy¢ szkodowoscé, a zwiekszy¢ bezpie-
czenstwo transportu - méwi Przemek Haber, ktéry sam prowa-
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dzi firme transportowa i jednoczesnie pracuje w niej
jako kierowca.

Janusz Zalewski uwaza podobnie: - Najwazniejsi sg lu-
dzie, dzi$ na drogach mamy duzo niebezpiecznych sy-
tuacji, jest duzo frustraciji, dlatego liczy sie umiejetnosc
przewidywania, gotowo$¢ do pomocy kolegom i oprocz
wiasnych kwalifikacji dostrzeganie innych ludzi, my-
Slenie.

Atmosfera juz od pierwszych konkurencji - wspinacz-
ki iwyscigow modeli ciezaréwek - goraca. Nasza dzie-
sigtka po losowaniu zamienita si¢ w dwie piecioosobo-
we druzyny. Gdy jedna zmagata sie z miniaturowym
torem z przeszkodami, druga mierzyta sie¢ ze skala.
- Dla mnie to bylo najwigksze wyzwanie, musiatem
przetamac swoj lek wysokosci - opowiada Przemek.
- Gdyby nie doping kolegéw, bytoby mi trudno. Ale
wiasnie po tej pierwszej konkurencji przestatem my-
Sle¢ o wlasnym zwyciestwie, skupitem sie na naszej
druzynie.

Tor wyscigowy, pozwalat zdoby¢ punkty za skupienie,
zreczno$é i refleks - dla wielu okazat sie wyzwaniem.
- Dla mnie akurat o wiele trudniejsza byta ostatnia kon-
kurencja, czyli Perform a Song - $mieje sie Janusz Za-
lewski, ktéry w swoim Zyciu zawodowym nie stroni od
nowych do$wiadczen - oprécz pracy kierowcy, jest ze-
glarzem, motocyklista i... ,Mikotajem” z dziesigciolet-
nim stazem.

W kolejnym zadaniu - przecigganiu liny - liczyta sie
sifa, ale i strategia. - Akurat o tym, najstarszym w hi-
storii, sporcie troche wiem - méwi Janusz. - Przekaza-
tem kolegom kilka prostych wskazéwek technicznych
i... udato sie!

Dzien zakonczyt sie wspdlna kolacja, podczas ktérej od-
bylo sig tajne glosowanie - kazdy oddawat gtos na tego
kolege, ktory jego zdaniem powinien zwyciezy¢. Ten
ostatni punkt rywalizacji okazat si¢ decydujacy. Prze-
mek Haber i Janusz Zalewski nie kryli zaskoczenia, ra-
dosci i wzruszenia werdyktem.

Co wedtug nich daje udziat w takiej przygodzie? - Kie-
rowcy maja okazje sie poréwnac, zrobi¢ rachunek su-
mienia, zweryfikowa¢ wlasne umiejetnosci i wyciag-
na¢ wnioski - wymienia Przemek. Janusz dodaje: - Dla
mnie oprécz tego wazne jest, Ze mogli$my sie poznac,
zhapac taki ludzki, bliski kontakt i obaj jadac na finat,
mamy poczucie, Ze stoi za nami mocna druzyna, ktéra
nam kibicuje. Jestem dumny, Zze moge reprezentowac na
Truck Trophy takich kolegow!

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Zwycieski duet
Przemystaw Haber (z lewej) i Janusz Zalewski zajeli odpowiednio | i [| miejsce
w kwalifikacjach - to oni pojada reprezentowac Polske na Truck Trophy 2017!

Sita i precyzja

Sebastian Michalski z wysoko$ci ok 20 m musi trafi¢ piteczka w wyznaczony
krag, a tukasz Katuza prébuje jak najszybciej bezkolizyjnie przeprowadzié

Actrosa przez tor przeszkéd
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przewoznik nr51

Odpowiedzialno$¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ XXX

LUTZ ASSEKURANZ

W aktualnym odcinku naszej
serii zajmiemy sie artyku-
tem 29 Konwencji CMR. Nie
poprzestaniemy jednak tyl-
ko na dzisiejszych rozwaza-
niach, poniewaz ten chyba
najbardziej kontrowersyjny
w catej Konwencji artykut za-
stuguje na to, aby przyjrzec
mu sie bardziej szczegbtowo
w kilku kolejnych wydaniach.
W polskiej wersji brzmi on
nastepujaco:
1. PrzewozZnik nie ma pra-
wa korzysta¢ z postano-
wien niniejszego rozdzia-
tu, ktére wytaczaja lub
ograniczaja jego odpowie-
dzialnos¢ albo ktére prze-
noszg na druga strone cie-
zar dowodu, jezeli szkoda
powstata wskutek ztego
zamiaru przewoznika lub
jego niedbalstwa, ktore
wedtug prawa obowigzuja-
cego w miejscu prowadze-
nia sprawy sadowej uwa-
Zane jest za rownoznaczne
ze ztym zamiarem.
2. To samo postanowienie
stosuje sie, jezeli ztego za-
miaru lub niedbalstwa do-
puszczaja sie pracownicy
przewoznika lub jakiekol-

wiek inne osoby, do kté-
rych ustug odwotuje sie
on dla wykonania prze-
wozu, jezeli ci pracownicy
lub te inne osoby dziataja
w wykonaniu swych funk-
cji. W takim przypadku ci
pracownicy i te inne osoby
nie majg prawa do korzy-
stania w zakresie ich oso-
bistej odpowiedzialnosci z
postanowiehn niniejszego
rozdziatu, wymienionych
w ustepie 1.

Ttumaczenie na
jezyk polski i wiele
innych jezykow jest
niedoktadne

W tym miejscu nalezy za-
uwazy¢, ze zgodnie z artyku-
tem 51 CMR obydwa teksty
pierwotne Konwencji, zreda-
gowane w jezykach angiel-
skim i francuskim, sg jedna-
kowo autentyczne. USwiado-
mienie sobie tego faktu jest
wazne dlatego, ze ttumacze-
nie tekstu Konwencji na inne
jezyki zawiera btedy i wypa-
cza jego sens. Wrocimy jesz-
cze do tej kwestii w dalszych
rozwazaniach.

Co zatem stanowi sed-
no artykutu 29 Konwencji
CMR? Przewoznik powinien

Praktyczne wskazowki

Artykut 29 CMR przewiduje nieograniczong odpowiedzialnos¢ jako sankcje za wine umysl-
na lub razace niedbalstwo przewoznika.
Przewoznik w takich przypadkach nie ma prawa korzysta¢ z ograniczei lub wytaczefi od-
powiedzialnoSci albo przywilejéw w zakresie przenoszenia ciezaru dowodu.

Sporng kwestig pozostaje, jakie formy winy objete sg artykutem 29 CMR - nawet sady naj-
wyzsze czesto rozstrzygaja sprawy o podobnych stanach faktycznych w rézny sposéb.
Kazdy staranny przewoznik powinien sprawdzi¢, czy jego polisa CMR nie zawiera wyta-
czenia odpowiedzialnoSci za szkody podpadajace pod art. 29 CMR. Firma Lutz Assekuranz
chetnie oferuje pomoc przy sprawdzaniu polis.

ponies¢ odpowiedzialno$¢
w petnej wysokosci szkody,
ktora faktycznie powstata, a
wigc nie moze sie on powo-
tywac na wytaczenia i ogra-
niczenia odpowiedzialnosci,
jezeli spowodowat szkode
na skutek ,winy umyslnej“.
W rzeczywistosci wyraze-
nie ,wina umyslna“ nie wy-
stepuje w ogodle w Konwen-
cji CMR i jest kwestig sporng
to, co nalezy przez nie rozu-
mie¢ na gruncie prawa trans-
portowego.

Rézne formy winy

Bezdyskusyjnie w tym po-
jeciu miesci sie tzw. zamiar
bezposredni (dolus directus)
ze wszystkimi stopniami wi-
ny umyslnej, w ktéra wpi-
sana jest che¢ wyrzadzenia
szkody lub Swiadomos¢, ze
szkoda z pewnoscig powsta-
nie, jednakze bez zamia-
ru jej wyrzadzenia. Stopief
nizej mamy dolus probabi-
lis, czyli zawinione dziatanie
lub zaniechanie, w przypad-
ku ktérego osoba, ktéra sie
go dopuszcza, wie, ze spo-
woduje ono prawdopodob-
nie powstanie szkody. Ko-
lejnym stopniem w gradaciji
winy jest zamiar ewentual-

ny (dolus eventualis), przy
czym w przypadku tej formy
winy osoba, ktéra sie jej do-
puszcza, uwaza wystapienie
skutku dziatania lub zanie-
chania za naprawde mozliwe
i godzi sie z tym, a tym sa-
mym przyzwala na powsta-
nie szkody. Nizsze szczeble
w gradacji winy zajmuja réz-
ne formy niedbalstwa, kté-
re tacznie charakteryzujg sie
tym, Ze osoba, ktéra sie ich
dopuszcza, liczy na to, ze
szkoda jednak nie powsta-
nie. R6znymi formami nie-
dbalstwa bedziemy sie jesz-
cze szczeg6towo zajmowac.

Niespéjne
orzecznictwo sadow

Problemem przy stosowa-
niu artykutu 29 CMR jest to,
ze wiekszos¢ sadow przy je-
go interpretacji nie trzyma
sie celu, postawionego w
preambule Konwencji, tj. w
szczegblnosSci uregulowania
w jednolity spos6b odpowie-
dzialnosci przewoznika, lecz
czesto uwzglednia rdézne
aspekty prawa krajowego,
zamiast dokonywaé wyktad-
ni autonomicznej w zakresie
Konwencji CMR. Sytuacja ta
prowadzi do tego, ze sady
réznych krajéw, a nawet sa-
dy najwyzsze, bardzo czesto
w odmienny sposéb oceniaja
zdarzenia szkodowe tego sa-
mego rodzaju.

W niniejszym numerze ma-
gazynu prezentujemy wybra-
ne grupy zdarzen mogacych
podlegac¢ pod art. 29 CMR.
Lista ta, opracowana przez
firme Lutz Assekuranz, opie-
ra sie na analizie kilkuset wy-
rokéw sadéw wyzszego i naj-
wyzszego szczebla. Kazdy z
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tych jedynie hastowo okre-
Slonych przypadkéw skut-
kowat wydaniem przez sad
wyroku obarczajacego prze-
wozZnika nieograniczona od-
powiedzialnoScig w mysl
art. 29 CMR. Z uwagi na brak
miejsca nie mozemy przed-
stawi¢ w szczegétach sta-
nu faktycznego kazdej z wy-
mienionych spraw, jednakze
pracownicy firmy Lutz Asse-
kuranz oczywiscie zawsze
pozostajg do Pahstwa dys-
pozycji w razie jakichkolwiek
pytan.

Grupy zdarzen
podpadajacych pod
artykut 29 CMR

1. Zaginiecie przesytki w cza-

sie wykonywania transportu
Pozostawienie pojazdu na
niestrzezonym parkingu;
Pozostawienie pojazdu na
nieoSwietlonym parkingu;
Pozostawienie niestrzezo-
nego pojazdu na czas spo-
zywania przez kierowce
positku w punkcie gastro-
nomicznym potozonym
przy autostradzie;
Pozostawienie pojazdu
bez zabezpieczenia anty-
kradziezowego;
Obsadzenie pojazdu tylko
jednym kierowca w przy-
padku braku mozliwosci
zaplanowania trasy prze-
jazdu w taki sposéb, by
mozna byto skorzystac ze
strzezonych parkingéw;
»,Dozorowanie” pojazdu
przez tylko jednego Spia-
cego w nim kierowce;
Pozostawienie pojazdu
bez dodatkowego zabez-
pieczenia, uniemozliwiaja-
cego odtaczenie naczepy;
Pozostawienie pojazdu na
nieogrodzonym terenie fir-
my przewoznika;
Zatrzymanie sie na czer-
wonym Swietle bez za-
mkniecia pojazdu od we-
wnatrz, co umozliwia
ewentualnym napastni-
kom otwarcie drzwij
Napad rabunkowy na par-
kingu niestrzezonym;

Kradziez dokonana z nie-
odpowiednio zabezpie-
czonego przed kradzie-
73 magazynu w przy-
padku przechowania
spowodowanego koniecz-
noscig transportowa.

Uwaga! Przyktadéw do-
tyczacych takich i podob-
nych przypadkéw w orzecz-
nictwie sgdowym jest niezli-
czona liczba. Orzecznictwo
sgdowe stawia coraz wyzsze
wymagania odnoSnie obo-
wigzku zachowania nalezy-
tej starannoSci przez prze-
woznika. Jezeli w przypadku
kradziezy roszczenie oparte
jest na art. 29 CMR, to pra-
wie nie ma mozliwosci unik-
niecia niegraniczonej odpo-
wiedzialnosci.

Sady zawsze znajdg co$,
co mogtoby by¢ zrobione
lepiej i staranniej. Dlatego
wazne jest, aby: trase prze-
wozu zaplanowac w najdrob-
niejszych szczegétach; tam,
gdzie to konieczne, zastoso-
waé podwdjna obsade kie-
rowcéw; wszedzie, gdzie to
mozliwe, korzystac z parkin-
goéw strzezonych; zamonto-
wac zabezpieczenia antykra-
dziezowe w pojazdach.

Wazne: Zleceniodawcy na-
lezy zaproponowac na pis-
mie drugiego kierowce za
dodatkowa optata, wskazu-
jac na niebezpieczefstwo
kradziezy wystepujace obec-
nie na terenie catej Europy!

2. Zaginiecie przesytki na

skutek niedostarczenia jej

wtasciwemu odbiorcy
Wydanie towaru niewtasci-
wemu odbiorcy z powodu
jego niejasnej tozsamosci;
Przekazanie towaru rze-
komym pracownikom od-
biorcy przed siedziba jego
firmy;
Wydanie towaréw sgsia-
dowi.

Uwaga! Czesto w takich
przypadkach rzekomy od-
biorca sktada przewoznikowi
na licie przewozowym nie-

czytelny podpis; udowodnie-
nie, ze przesytka zostata do-
starczona wtasciwemu od-
biorcy, spoczywa jednak na
przewoZniku. Dlatego wazne
jest, aby kierowca koniecz-
nie sprawdzit i udokumento-
wat tozsamos¢ odbiorcy.

3. Niezgtoszenie zastrzezen

w przypadku widocznych

nieprawidtowosci
Wykonanie przewozu to-
waréw, zatadowanych
przez nadawce w sposéb
jawnie nieprawidtowy;
Niezgtoszenie zastrzezen
dotyczacych ewidentnych
wad opakowania.

Uwaga! Zgodnie z wiek-
szoScig porzadkéw praw-
nych (postanowienia Kon-
wengcji CMR nic nie méwig w
sprawie tej kwestii!) opako-
wanie i zatadunek towaru jest
obowigzkiem nadawcy. JezZeli
przewoznik zobaczy, ze opa-
kowanie lub zatadunek wyka-
zujg powazne wady, to ma on
obowigzek zgtosi¢ odpowied-
nie zastrzezenia.

4. Rézne szkody wynikaja-

ce z przyczyn powstatych

przed rozpoczeciem jazdy
Szkody na przesytce po-
wstate na skutek znacz-
nego przetadowania po-
jazdu;
Niedostateczne wyczysz-
czenie zestawdéw pojaz-
déw-cystern i powstate
wskutek tego szkody wy-
nikajace z wymieszania
sie przewozonych w nich
substancji;

Uwaga! Szkéd tych mozna
tatwo uniknag, jezeli kierow-
ca bedzie dziatat z nalezyta
starannoScig; wtasnie dla-
tego sady postrzegaja tego
rodzaju szkody jako konse-
kwencje razacego (!) nieza-
chowania nalezytej staran-
nosci.

5. Rozne szkody powstate w
trakcie wykonywania trans-
portu

Uderzenie pojazdem o
budowle drogowe pod-
czas przejezdzania pod
mostem lub w tunelu;
Razace btedy w trakcie
prowadzenia pojazdu/
schylanie sie po rézne
przedmioty i zjezdzanie
z drogi/mocno przekro-
czona predkosc/prowa-
dzenie pojazdu w stanie
nietrzezwosci lub prze-
meczenia;
Pozostawianie samocho-
du-chtodni bez monito-
ringu temperatury/brak
regularnych kontroli tem-
peratury/nieschtodzenie
tadowni przed zatadun-
kiem towaru;

Uwaga! Kierowcéw, jak
réwniez wszystkich innych
tu wymienionych, nalezy
koniecznie przeszkoli¢, aby
unikali tego rodzaju incy-
dentow.

6. Nieprawidtowa organiza-

cja dziatalnosci przedsie-

biorstwa
Opéznienie dostawy na
skutek obsadzenia pojaz-
du tylko jednym kierowca,
ktéry w trakcie przewo-
zu musi zachowac prze-
rwy na odpoczynek, cho-
ciaz oczywiste jest, ze nie
mozna bedzie dotrzymacé
terminu dostawy, anga-
zujac tylko jednego kie-
rowce;
Opéznienie dostawy wy-
nikajace z dotadunku lub
przetadunku pomimo za-
kazu ich dokonywania;
Inne razace wady organi-
zacyjne, jak np. brak kon-
troli w punktach prze-
tadunkowych/nieprze-
szkolenie kierowcéw w
zakresie zapobiegania
szkodom.

Uwaga! Kazdego rodza-
ju razaca wada w organiza-
cji przedsiebiorstwa powo-
duje z reguty utrate ochrony
ubezpieczeniowej! Wiecej
na ten temat w nastepnych
wydaniach magazynu.

6/
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TimoCom,
TransPoland 2016
| problematyka
prawie) kazdego
przewoznika

TimoCom

Pytania na wage ztota

Zebrane przez TimoCom dane pokazu-
ja jednoznacznie, ze liczba firm sekto-
ra TSL stale wzrasta, rynek jest dosé
mocno nasycony i w rezultacie przed-
siebiorstwa coraz silniej ze sobg konku-
ruja. Badanie I. Balke dla ITS ZBE (,,Ba-
riery utrudniajace rozwéj i funkcjonowa-
nie firmy transportowej”) wskazato, ze
dla prawie potowy poddanych analizie
firm najwiekszym problemem, ktory nie
pozwala rozwijac sie przedsiebiorstwu,
jest brak popytu na ustugi transpor-
towe lub jego niski poziom. Jak zatem
skutecznie pozyskiwac zlecenia na mie-
dzynarodowym rynku transportowym?
Jak wyjs¢€ poza schemat ceny? Jak wyko-
rzysta¢ dostepne rozwigzania technicz-
ne, aby biznes byt bardziej optacalny?
Sa to czesto pojawiajace sie pytania, na
ktére, w trakcie tegorocznych Miedzy-
narodowych Targéw Transportu i Logi-
styki TransPoland 2016, TimoCom po-
magat odnalez¢ odpowiedzi.

Transparentnosc = zaufanie

Zaréwno na swoim stoisku, jak i pod-
czas ,Spotkan transportowych”, jakie
miaty miejsce w trakcie TransPoland,
TimoCom zaprezentowat najnowsze
rozwigzania, ktére pomagajg ksztat-
towaé wizerunek przedsiebiorstwa na
platformie, a przez to pozyskiwaé no-
wych klientéow. Mozna powiedzie¢,
ze jest to ,,system” oparty na zatoze-
niu, ze w dobie szczeg6lnej dbatosci o
bezpieczehstwo taficucha dostaw naj-
wazniejszym aspektem pozyskiwa-
nia partneréw biznesowych jest budo-
wanie zaufania. Rezultatem jest takie
kreowanie wizerunku, aby wszystkie
informacje niezbedne do zweryfiko-
wania partnera byty dostepne. Trans-
parentno$¢ bowiem sugeruje, ze kon-
trahent nie ma nic do ukrycia, a zatem
jest uczciwy i na takich zasadach pro-
wadzi swojg dziatalnosé. W efekcie ta-
kiego sposobu myslenia TimoCom roz-
budowat modut TC Profile® - indeks
36 000 zweryfikowanych i aktywnych
firm z catej Europy - 0 nowa funkcje po-
bierania i udostepniania dokumentéw.
Oznacza to, ze potencjalny partner wi-
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dzi, uprzednio udostepnione, niezbed-
ne dla zawarcia transakcji dokumenty i
ma mozliwos¢ ich pobrania niezaleznie
od dostepnosci kontrahenta w danym
momencie. Daje to ogromng korzysé
nie tylko w postaci oszczednosci cza-
su i eliminacji btedéw, jakie pojawiaty
sie przy tradycyjnych formach przesy-
tania informacji, ale takze przyspiesza
moment podjecia decyzji o wspétpra-
cy, szczegblnie gdy kontrahenci wczes-
niej ze soba nie wspoétpracowali.

Cena to nie wszystko

Jednym z najbardziej istotnych proble-
mow pojawiajgcych sie w kontekscie
prowadzenia dziatalnosci transporto-
wej jest kwestia stawek. Niewatpliwie
na rynku funkcjonujg przedsiebior-
stwa, dla ktérych cena jest gtownym
wyznacznikiem podjecia wspétpra-
cy. Jednak konkurowanie jedynie
tym czynnikiem w dtuzszej perspek-
tywie niesie negatywne konsekwen-
cje — obnizenie standardéw i stawia-
nie pod znakiem zapytania rentow-
nosci prowadzonej dziatalnoSci. Jest
jednak spore grono firm, dla ktérych
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liczg sie takze jako$¢ ustug i bezpie-
czefistwo tadunku. | tu pojawia sie py-
tanie, jak przekonac takiego zlecenio-
dawce do podjecia wspétpracy. Po-
mocg moze stuzy¢ TC eMap® - modut
kalkulacyjno - trackingowy, dostarcza
on bowiem konkretne rozwigzanie da-
jace klientowi poczucie kontroli w cza-
sie, gdy jego towar jest transportowa-
ny. Chodzi o udostepnienie nadawcy,
na czas zlecenia, mozliwosci monito-
rowania pojazdu wiozacego jego cen-
ny tadunek. Informacje taka mozna
umiesci¢ w opisie oferty i tym samym
pozytywnie wyr6zni¢ sie w stosunku
do konkurentéw.

Platforma TimoCom to narzedzie o
miedzynarodowym zasiegu, gdzie
95% firm zamieszczajacych oferty ta-
dunkéw jest zagraniczna. Daje to bar-
dzo duze prawdopodobiefistwo wy-
szukania zlecefi z pierwszej reki, gdzie
stawki sg wyzsze, a terminy ptatnosci
znacznie krétsze niz w przypadku, gdy
liczba posrednikéw jest duza. Miedzy-
narodowy charakter platformy daje
takze szanse na znalezienie ofert ka-
botazowych, na ktérych mozna uzy-
skaé zdecydowanie wyzsze stawki w

poréwnaniu do importu i eksportu.
Jest to takze spos6b na minimalizowa-
nie pustych przebiegéw, czyli optyma-
lizacje wykorzystania floty i maksyma-
lizowanie zyskow.

Telematyka

TimoCom zaznaczyt swoja obecnos¢
na Trans Poland 2016 takze na Forum:
“IT & Telematyka w branzy TSL: Inno-
wacyjne formy zarzadzania biznesem”.
Obecnie platforma zintegrowana jest z
207 systemami z catej Europy, w tym
67 z Polski. Bedac zatem liderem w
dziedzinie integracji systemow tele-
matycznych firma wskazywata mozli-
wosci wykorzystania proponowanych
w ramach platformy transportowej roz-
wigzaii. Przedsiebiorstwo podkreslato
korzysci dla uzytkownika z tak duze-
go zasiegu integracji: szeroki dostep
do wielu systeméw telematycznych na
jednej mapie, prosta obstuge, oszczed-
no$¢ czasu, profesjonalizacje dzia-
tan przedsiebiorstwa oraz wspomnia-
na wczesniej budowe poczucia zaufa-
nia, dzieki udostepnieniu klientowi
opcji monitorowania jego pojazdéw.

TimoCom podkreslat takze uzytecz-
nos¢ dostepnej na TC eMap® no-
wej funkcji ,,Drag&Drop” - narzedzia
oszczedzajacego czas i zwiekszaja-
cego efektywnoS¢ pracy poprzez au-
tomatyzacje zmiany trasy zaréwno
w trakcie wykonywania zlecenia, jak
i przy jej planowaniu w centrali.

Ztoto dla TimoCom

TimoCom juz czwarty raz byt uczest-
nikiem Miedzynarodowych Targéw
Transportu i Logistyki TransPoland, w
tym roku nagrodzonym ztotym meda-
lem dla wystawcy roku TransPoland
2016. Charakterystyczna droga i btekit
»Timodasow” staty sie znakiem rozpo-
znawczym przedsiebiorstwa. Cieszy-
ta nie tylko duza frekwencja, ale tak-
Ze ogromne zainteresowanie platforma
i jej nowoSciami. Platforma TimoCom
pod wptywem zmieniajgcej sie rzeczy-
wistosci ulega cyfrowej transforma-
cji nakierowanej na rosnace potrze-
by klienta. Przed nami jeszcze wie-
le zmian. TransPoland 2017 na pewno
bedzie ich Swiadkiem. Do zobaczenia
za rok.
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Inferno

Tak nazywa sie ekstremalna narciarska
trasa zjazdowa w Szwaijcarii prowadza-
ca ze szczytu gory Schilthorn. Stok o
dtugosci prawie 15 kilometréw i nachy-
leniu 75 proc. pokonat Ben Collins, eme-
rytowany Stig, za kierownicg Range Ro-
vera Sport. Brytyjczycy postanowili po-
kazaé, ze ich wspétczesne SUV-y nadal
maja niezte mozliwosci terenowe. Col-
lins pedzit z gory momentami 150 km/h.
Pokonat trase w 21 minut. Najlepsi nar-
ciarze robig to w 13 minut.

Gtosne elektryki

0d 2019 roku wszystkie elek-
tryczne samochody uzyt-
kowane w USA maja mieé
zainstalowane generato-

ry hatasu. Chodzi o to, zeby
bezszelestnie przemieszcza-
jace sie samochody na prad
nie stanowity zagrozenia dla
pieszych. Odpowiednie urza-
dzenia emitujace dzwiek ma-
ja miec zainstalowane nie
tylko nowe auta, ale tez te,
ktore poruszaja sie juz po
drogach. Wtasnie stworzo-
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Carr-E

Przypomina automatyczny odku-
rzacz, a jest w rzeczywistosci miej-
skim asystentem transportu. Ford za-
prezentowat mate, elektryczne, jez-
dzace urzadzenie o nazwie Carr-E.
Lekka platforma na kétkach ma wo-
zi€ ludzi po miastach, tam gdzie uzy-
cie samochodu nie wchodzi juz w
gre. Dodatkowo Carr-E ma by¢ traga-
rzem - jesli postawimy na niego ba-
gaz, bedzie podazat za wtascicielem
wyreczajac go.

Skoda USA?

Po aferze spalinowej Volkswagen nie ma najlepszej
prasy, zwtaszcza w Stanach. Pojawita sie propozy-
cja, zeby czeska marka zastgpita na amerykanskim
rynku Volkswagena. Zadne konkretne plany nie zo-
staty ujawnione. Wiadomo jednak, ze koncern zrobit
juz pierwsze kroki, ktére by to umozliwiaty. Skoda w
Ameryce nie wydaje sie by¢ tak egzotycznym pomy-
stem, zwlaszcza ze symbolika marki ma indiafiskie
motywy.

Crash test

Grozne podréze

Dzieci do trzeciego miesigca zycia nie powinny by¢ prze-

wozone samochodami dtuzej niz 30 minut, bo to jest

dla nich Smiertelnie niebezpieczne. Tak twier- I

dza naukowcy z uniwersytetu w Bristolu w An- (

glii. Chodzi o zjawisko opadania gtowy. Jesli no- i
worodek zostanie utozony w nieodpowiedniej

pozycji - zbyt pionowej - jego gtowa moze naci- |

skaé na klatke piersiowa prowadzac do udusze- L
nia. Dlatego pediatrzy z Bristolu radza oszcze-
dzi¢ sobie dalekich podrézy w pierwszych mie- '

sigcach zycia dziecka.

0dwrét od diesla w automacie

Kierowcy boja sie bardzo popularnych silnikéw diesla
z rynku wtérnego, a jesli masz na sprzedaz taki samo-
chéd z automatyczng skrzynia biegéw, coraz trudniej
sie go pozby¢. W ostatnich latach zaobserwowano
lekki zwrot w kierunku silnikéw benzynowych i ma to
pokrycie w spostrzezeniach autokomiséw. W obawie
o koszty napraw klienci coraz rzadziej pytaja o skom-
plikowane i ktopotliwe w naprawach uktady napedo-
we sktadajace sie wtadnie z diesla i automatu.

no nowe prawo, ktore to na- IIHS, czyliamerykafskaorga- ~ Wiele wskazuije na to, ze pro- Na prébe rozbito kilka samo- gorzej znosza uderzenia z tej
nizacja zajmujaca sie bezpie-  ducenci za bardzo kombinujgi  chodéw, uderzajac w typo- strony, bo najwyrazZniej pro-
czehstwem na drodze, wietrzy ~ przygotowujg samochody tak,  we przeszkody prawa strong-  ducenci starali sie przygoto-
kolejng motoryzacyjna afere. zeby dobrze zniosty test zde- wyniki byty niepokojace. Oka-  wac auta tylko pod typowe le-

Chodzi o testy zderzeniowe. rzeniowy tylko z lewej strony.  zato sie, ze nadwozia znacznie  wostronne testy.
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Rozbite Priusy

Jeremy Clarkson, Richard Hammond, James May przeniesli sie z BBC do Amazo-
na, ale najwyrazniej nadal nie przepadaja za Toyotami Prius. Pozostawili rozbite
hybrydy w trzech miastach: Londynie, Berlinie i Los Angeles. Jednak to nie bez-
poSredni wynik ich dziatalnosci, a odwazny rodzaj promocji ich nowego show
"Grand Tour"

-ll.....-.-.
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R8 z gry
Audi R8 Star of Lucis powstato. Mowa o aucie, ktére do tej pory wystepowato tyl-
ko w Swiecie wirtualnym, Swiecie gry Final Fantasy. Audi przeniosto bajecznie
zdobione stuningowane R8 do rzeczywistosci. Powstat tylko jeden egzemplarz,
ktéry bedzie kosztowat 1850 000 zt. Zeby go kupié, nie wystarcza tylko pienia-
dze. Trzeba zapisac sie na specjalng liste chetnych do zakupu i wygraé losowanie,
w ktérym nagroda bedzie prawo do zakupu auta.
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Konkurent dla
brytyjskich marek

Nie jest hybryda, ani tym bardziej samochodem elektrycznym. Nie jezdzi
autonomicznie, a jego sktadany dach jest - po staroswiecku - wykonany

z miekkiego materiatu. Mercedes - Maybach S650 Cabriolet jest najlepszym
dowodem na to, ze w samochodowej elicie liczy sie coS innego niz moda

i poprawnos¢ polityczna.

Maybach 5650 Eahda{ﬁt” % . .
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Kacper Jeneralski

worcy ultra luksusowego ka-

brioletu Mercedes-Maybach

S650 Cabriolet postawili na

klasyke. Pod maskg pracuje

silnik V12, a cate auto przy-
pomina luksusowy jacht motorowy,
ktbéry nie prébuje ocali¢ Swiata ekolo-
gicznymi gadzetami. Klient ma dostac
samoch6d wykonany w nadzwyczaj
wyrafinowany sposob. Wraz z premie-
rg Maybacha S650 pojawit sie godny
konkurent z Niemiec dla brytyjskiej
krélewskiej klasy, czyli Rolls-Royce’a
i Bentleya.

Tylko 300 sztuk

Mercedes Maybach S650 Cabriolet de-
biutowat tuz przed otwarciem salonu
samochodowego w Los Angeles, czyli
imprezy, ktora nadaje rytm i dyktuje
motoryzacyjna mode w bogatej Kali-
fornii. Premiera odbyla sie na dwoch
kontynentach, poniewaz nowe auto
odstonieto w tym czasie rowniez w
Stuttgarcie. Amerykanski rynek byt
dla producenta spod znaku gwiazdy
zawsze kluczowym miejscem sprzeda-
zy bardzo drogich samochodéw.
Nowy Maybach powstanie w zale-
dwie trzystu egzemplarzach. Kazdy
bedzie mial w okolicach stojaka na na-
poje wybity numer seryjny miedzy 1
a 300. Caty zapas samochod6w mog-

ciekawe

by sie prawdopodobnie skoficzy¢ jesz-
cze podczas salonu w Los Angeles. Ze-
by jednak da¢ szanse reszcie $wiata na
amerykanski rynek przeznaczono tylko
75 sposrod 300 planowanych egzempla-
rzy. Kazdy samochdd dla potwierdze-
nia autentycznosci bedzie wydawany z
certyfikatem podpisanym przez samego
szefa Mercedesa — dr. Dietera Zetsche.
Ceny maja zaczynac sie od 300 tysiecy
euro i dziwne byloby, gdyby sprzedat
sie jakikolwiek model w bazowej kon-
figuracji bez etapu personalizacji i do-
kiadania drogich elementéw wyposaze-
nia. W podstawowej wersji Maybach be-
dzie drozszy od S-klasy Cabrio 65AMG o
okoto 150 tysiecy zlotych - bedzie kosz-
towat prawie 1,3 mln zt

Dwanascie cylindrow

Auto ma pod maska silnik V12 o po-
jemnosci 6 litrow. Jednostke wyposa-
zono w dwie turbosprezarki. Moc wy-
nosi 630 koni mechanicznych przy
4800-5400 obr./min. Moment obroto-
wy siega 1000 niutonometréw w zakre-
sie 2300-4300 obr./min. Ten sam sil-
nik pracuje pod maska S-klasy Cabrio
S65 AMG. Nowy Maybach bazuje w ca-
tosci na topowym kabriolecie klasy S.
Sprint od 0 do 100km/h w wykonaniu
tego auta zajmuje 4 sekundy. Niem-
cy tradycyjnie juz ograniczyli elektro-
nicznie predko$¢ maksymalng do 250
km/h. Katalogowo Maybach ma spa-
la¢ (jak zapewnia producent) 12 litr6w
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tak, zeby pasowaly idealnie do bagaz- wieku wskrzesil marke i rozpoczela sie produkcja limuzyn 57 i 62. 3
nika Maybacha i jego wykoniczenia, Samochody nie osiaggnely sukcesu i pod koniec 2011 roku szef Mer-
tak samo jak ekskluzywny brelok do cedesa oglosit koniec produkcji Maybachow. Trzy lata pézniej Niem-
kluczy. Kolejnym zabiegiem stylistycz- cy wymyslili duzo prostszy sposob na utrzymanie marki przy zyciu.
nym sg krysztaly Swarovskiego, kto- Maybachy staly sie bardziej ekskluzywnymi wersjami topowych mo-
rymi ozdobiono przednie reflektory - deli Mercedesa. Zaczelo sie od klasy S w kilku konfiguracjach, w tym

to znak rozpoznawczy tego modelu. z kabrioletem S650. @ Tim ocomg
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Kamil Dubiel, ESPO

W styczniu 2014 roku nasz pierwszy Nowy Actros wyruszyt
w trase, inaugurujac dziatalno$é firmy. Byt to jeden z 15
zakupionych przez nas pojazdéw Mercedes-Benz i dzi§ moge
powiedzie¢, Ze byt to bardzo dobry wybdr. Nowego Actrosa
wyrdznia na tle innych marek przede wszystkim niskie spalanie
i optymalne koszty eksploatacji, bezawaryjnos$é oraz wyjatkowy

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

komfort dla kierowcow. Widzimy tez réznice na korzy$é
silnika Euro VI w poréwnaniu do Euro V - jest oszczedniejszy
i jednoczesnie bardziej dynamiczny. Nowy Actros -

w zestawieniu z systemem telematycznym FleetBoard, ktory
pomaga nam w rozliczaniu tras i daje jasny obraz kosztow -
to po prostu pewny i godny zaufania partner.




