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C ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE
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OGOLNE DELEGATOW ZMPD

Tylko pozazdroscic!

Chcesz szybko znajdowac odpowiednie zlecenia na platformie? Przetestuj najwieksza platforme
transportowa w Europie do 4 tygedni bezp = /
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Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 31 maja 2017 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzynskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Bcwud.—\

Jan Buczek

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE



Tadeusz Wilk

dyrektor Departamentu Transportu ZMPD

* Otwarcie drog dla transportu

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych od lat walczy o dopuszczenie do ruchu
na catej sieci drog samochodow z naciskiem osi

11,5 tony. Cieszy nas, ze Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa przygotowuje rozporzadzenie
poszerzajace sie¢ drog krajowych dostepnych

dla ciezkiego transportu o kolejne 3,5 tys. km.
Wzmaocnienie nawierzchni jest powaznym wysitkiem
finansowym pafstwa. Wprowadzenie standardu 11,5

tony na catej sieci wymagatoby 50 mld zt. rozwigzany.

Monitorowanie
przewozu towaréw

Pomimo protestow branzy transportowe),
od 18 kwietnia 2017 roku obowigzuje
kontrowersyjna ustawa o systemie
monitorowania drogowego przewozu

towarow. Jakie niesie ze sobg

niebezpieczenstwa dla przewoznikow?

Jednak ciezkie pojazdy beda mogty poruszac sie
zaledwie po potowie drég krajowych. Tymczasem
wiele magazynéw i fabryk zlokalizowanych jest przy
drogach o nizszej nosnosci. Dojazd do tych obiektéw
niesie za sobg kary dla przewoZznikéw, cho¢ to nie oni
powinni je otrzymac, bo przeciez to nie przewoznicy
wnioskowali o taka lokalizacje, nie oni tez wydawali na
nig zgode. Dlatego uwazamy, ze problem dostepnosci
sieci drog dla transportu ciezkiego jeszcze nie jest

5 2 Drogi dla ciezarowek 2 2

Nowosci prosto
z Genewy

Szwajcarska wystawa obrodzita licznymi
nowosciami, ktore wejdg do sprzedazy
jeszcze w tym roku. Na salonie producenci
zaprezentowali catg game aut: od

popularych po luksusowe.
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Nie dla szkoty
lecz dla zycia sie uczymy

Na zamku w Gostyninie odbyta sie
konferencja ,,Ksztatcenie kierowcow

— jak dostosowac program szkot
branzowych do narastajgcych potrzeb
rynku pracy”. Konferencje zorganizowato
Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych przy wspétpracy
Powiatu Gostynifskiego.

E

Iluzoryczny spokaj
nad Kanatem La Manche /I 8

Niespokojna sytuacja na przejsciach granicznych
wzdtuz kanatu La Manche byta gtownym tematem
spotkania przedstawicieli brytyjskiego Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych (Home Office) oraz strazy
granicznej z delegacjg IRU.
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Bez wspotdziatania
branzy nie ma szansy
na sukces

Po oSmiu latach starai udato sie przywroci¢ nauczanie zawodu
kierowca-mechanik w szkotach branzowych pierwszego stopnia.

® Walka o wprowadzenie zawodu
kierowcy-mechanika do szkot
branzowych pierwszego stopnia
zakonczyla sie sukcesem. Teraz

§rodowisko czeka chyba duza

praca?

WpadliSmy w putapke wlasnego
sukcesu. Widzimy wzrost zaintereso-
wania ksztalceniem w tym zawodzie
wérod szkot i samorzadoéw, jednak
wszystkim brakuje doSwiadczenia.
Zaczynamy od zera, nie mamy wy-
pracowanych dobrych praktyk. Sta-
rostwie i dyrektorzy szkét zwracaja sie
do nas z pytaniami i prosbhg o pomoc.

Wspomaganie szkolnictwa po-
wszechnego nie jest naszym statuto-
wym obowigzkiem, ale mamy $wiado-
mos¢é, ze jezeli sie nie zaangazujemy,
to cala dotychczasowa praca przepad-
nie. Maszyna szkolefi nie nabrala jesz-
cze rozpedu i bez naszej aktywnosci
zatrzyma sie. Dopiero po wypuszcze-
niu przez szkoty dwbch rocznikéw be-
dziemy mieli pewnos¢, ze ksztalcenie
ruszyto, ze funkcjonuje samodzielnie i
proces jest dopracowany. Do tego cza-
su musimy usuwac zauwazone prze-
szkody. Przed nami dlugi proces zna-
lezienia najlepszej formy ksztalcenia.

® Tym bardziej, Ze branza
postuluje wlaczenie nauczania
kategorii C do podstawy
programowej...

Pytanie, czy ksztalcenie w szkotach
zawodowych powinno obejmowaé
kategorie C, nie znajduje jednoznacz-
nej odpowiedzi nawet wéréd wytraw-
nych politykéw. Zdania sg podzielone

z Janem Buczkiem
prezesem ZMPD
rozmawia Robert
Przybylski

w kwestii, czy uczniowie majg konczyé
szkote z kompletem kwalifikacji, a eg-
zamin na kategorie C zdawac juz po
ukoniczeniu szkoty, gdy uzyskajg 18 lat.

Przekonany jestem, Ze ocena funk-
cjonowania tego projektu da caty sze-
reg nieznanych dzi$ informacji o nie-
dokladnoSciach. Na biezaco trzeba sie
stara¢, aby nauczanie tego atrakcyjne-
go, poszukiwanego przez mlodych lu-
dzi zawodu zostalo jak najsprawniej
przeprowadzone.

® Dyrektorzy szkol sygnalizuja
problemy z zapewnieniem
uczniom praktyk. Czy
$rodowisko przewoznikow moze

w tym zakresie pomdc?

Mamy Swiadomos¢, Ze zrobienie z
ucznia dobrego pracownika wymaga
praktyk. Niestety powszechne niegdy$
zaplecze techniczne PKS-6w przestalo
istnie¢. Dlatego bedziemy za wszelka
cene wdraza¢ model wspoétpracy szkot
branzowych z lokalnymi przewozni-
kami. Wiadnie dla nich przygotuje-
my pakiet informacyjny, dzieki kt6-
remu uzyskaja podstawowa wiedze
niezbedng dla wlgczenia sie w pro-
wadzenie praktyk. Chodzi o kwestie
formalne i merytoryczne. Bez wsp6t-
dzialania naszej branzy nie ma szan-
sy na sukces szkolnictwa zawodowe-
go. Dlatego tak wazne jest zaanga-
zowanie wszystkich przewoznikéw,
ktorzy musza wilaczy¢ sie do procesu
ksztalcenia, aby zapewni¢ sobie nowe
pokolenia pracownikow.

® (Czy dla branzy zrozumiala jest
opinia Ministerstwa Zdrowia,
ktore dostrzega przeciwskazania
dla badania psychologicznego
uczniéw klas kierowca-
mechanik?

Dla mnie takie stanowisko jest nie-
zrozumiale i szkodliwe dla calego pro-
cesu ksztalcenia oraz calej gospodarki.
Majac na mysli badania psychologicz-
ne, nie méwimy przeciez o wykonywa-
niu zawodu, lecz o sprawdzeniu, czy
nie ma przeciwskazan w ksztalceniu.
Jesli mlody czlowiek nie speinia wa-
runkéw do wykonywania pracy kie-
rowcy, moze zosta¢ mechanikiem. Ten
zawdd takze jest bardzo poszukiwany.
Natomiast kwalifikacje i badania psy-

chologiczne sg potrzebne do wykony-
wania zawodu kierowcy-mechanika
i takie badania wykonywane sa dopie-
ro na etapie p6zniejszym, gdy absol-
went szkoty bedzie podejmowat prace.

® Szkoly musza przygotowaé
takze kadre nauczajaca. Czy
przewoznicy moga w tym
pomoéc?
To wazny problem, rozwazamy
wlacznie sie w proces ujednolicenia
poziomu wiedzy nauczycieli.

® Czy otwarcie w 2016 roku,

pierwszych pieédziesieciu klas w

zawodzie kierowca-mechanik to

dobry wynik?

Fakt, ze w tym roku ponad 50 szko6t
uruchomito klasy kierowca-mecha-
nik, to powod do wielkiej satysfak-
cji. Doprowadzenie do tego momen-

temat numeru

Brak kierowcow

zagrozeniem
dla polskie__;i

transportu drogow

Bez wspotdziatania naszej branzy nie ma szansy na

sukces szkolnictwa zawodowego. Dlatego tak wazne jest
zaangazowanie wszystkich przewoznikow, ktérzy muszg
wtaczyc sie do procesu ksztatcenia, aby zapewnic sobie

nowe pokolenia pracownikow.

tu zajelo nam bardzo duzo czasu
i tylko dzieki determinacji i odporno-
$ci na niechetne gesty urzednikéw
udatlo sie doprowadzi¢ do kofica kwe-
stie edukacji mtodziezy w zawodzie
kierowca-mechanik. Gdyby nie opor
réznych czynnikéw, juz od pieciu lat
pierwszy rocznik kierowcéw praco-
walby w naszych firmach.

® Wczeéniej z roznych stron
padaly uwagi, Ze zawdd jest
niepotrzebny lub nikt w nim nie

chce pracowac...

To nieprawda, co wida¢ po popular-
nosci klas kierowca-mechanik. Mto-
dziez dopytuje o nie i nawet oglosze-
nie naboru dopiero w czerwcu przy-
niosto spory sukces, bo zglosilo sie
ponad 700 oséb. Poza tym zawod
kierowcy daje szersze perspektywy
mlodym ludziom, a z czasem pozwo-
li im zosta¢ pracodawcami. Bedg da-
wac prace innym oraz placi¢ podat-
ki, w tym takzZe na rzecz spoteczno-
§ci lokalnej.
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dla szkoty,
ecz dla zycia

sie uczymy

Na zamku w Gostyninie
odbyta sie 8 marca

2017 r. konferencja
»Ksztatcenie kierowcow
— jak dostosowac
program szkot
branzowych do
narastajacych potrzeb
rynku pracy”. Konferencje
zorganizowato Zrzeszenie
Miedzynarodowych
Przewoznikow
Drogowych w Polsce

przy wspoétpracy wtadz

8 Powiatu Gostyninskiego.

Robert Przybylski

rezes ZMPD Jan Buczek po

’ raz kolejny podkreélit, jak

bardzo branzy doskwiera

brak kierowcéw. — Cho¢ sg

prywatne kursy i sg pienia-

dze z powiatowych urzedéw pracy

na ksztalcenie kierowcéw, to wszyst-

ko jest ciggle kroplg w morzu potrzeb
— stwierdzit.

Prezes Zrzeszenia poinformowal, ze
w wyniku staraft ZMPD szkoty utwo-
rzyly 1 wrzesnia 2016 roku 52 klasy
ksztalcacych w zawodzie kierowca-
-mechanik. — Jednak podstawa pro-
gramowa nas nie satysfakcjonuje,
poniewaz nie daje pelnych kwalifi-
kacji i absolwent szkoty nie uzyska
prawa jazdy kat. C — wyjasnil prezes.

przewoz

— W Polsce dziata 100 tys. firm trans-
portowych, ale mimo to zadna pub-
liczna szkota nie ksztalci pracowni-
kéw dla potrzeb branzy — podsumo-
watl Jan Buczek obecng sytuacje.

Rekomendacje

Wiceprzewodniczacy Rady ZMPD
i przewodniczacy Komisji Szkoleniowej
ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk podkreslit,
Ze branza zabiega o wznowienie ksztal-
cenia kierowcoéw w Polsce, tymczasem
spotyka sie z niezrozumiatym oporem
administracji pafistwa. Z opracowanej
w listopadzie 2015 roku podstawy pro-
gramowej zniknelo nauczanie na kat. C.
— Celem jest absolwent - kierowca samo-
chodu ciezarowego, jednak w obecnym
stanie prawnym ma mozliwo$¢ zdobycia
tego zawodu jedynie za fundusze pry-

przewoznik nr53

watne lub z PUP — wyliczyl. W rezulta-
cie firmom brakuje kierowcéw i zatrud-
niajg juz 40 tys. kierowcow z zagranicy.

Euzebiusz Gawrysiuk ztozyt dwie re-
komendacje:
® W podstawie programowej zmieni¢

zapis na: kierowce samochodu oso-

bowego, ciezarowego i motocykla,
zamiast dotychczasowego: kierowca
samochodu osobowego, dostawcze-
go i motocykla. W Kodeksie Drogo-
wym nie ma pojecia samochodu do-
stawczego.

® Zezwoli¢ na ksztalcenie w zawo-
dzie technik transportu drogowe-
go w szkolach branzowych drugie-
go stopnia.

Przewodniczacy Sejmowej Komisji
Infrastruktury posetl Bogdan Rzonca
przekazal, Ze informacije o liczbie za-
granicznych kierowcédw zatrudnionych

i

a,‘

w polskich firmach sg mobilizujgce. —
Natrafiamy na obiektywne trudnosci;
wchodzi w zycie wielka reforma i wraz z
kolegami z Komisji podejmiemy sie roz-
wigzania tego problemu, we wspolpra-
cy z MEN, MIB oraz starostami, ktérych
rola jest bardzo wazna — zapewnit.

Wiceprzewodniczacy Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury poset Stanistaw Zmi-
jan uznal, Ze wspdlnie nalezy zadba¢ o
ksztalcenie kierowcow-mechanikéw. —
Nie mam watpliwosci, ze na czas podje-
liScie temat. Dobrze, zZe dzisiaj jest pod-
sumowanie, bo wlasnie dzisiaj ukazato
sie rozporzadzenie dla szkét podstawo-
wych, a w przygotowaniu sg podstawy
programowe dla szkét srednich — po-
wiedziat.

Posel Zmijan uwaza, ze zrédlem po-
zyskania kierowcow powinny by¢ tak-
Ze uczelnie. — Dlaczego absolwenci wy-

temat numeru

dzialu transportu na politechnikach nie
mogliby konczy¢ studiéw z prawami
jazdy poszczeg6lnych kategorii. Podob-
nie tez inzynierowie drogowcy — pytatl.

Mazowiecki kurator oSwiaty Aure-
lia Michalowska zapewnila, ze bliskie
jest jej ksztalcenie ucznidéw w ten spo-
sOb, aby po ukonczeniu mogli od razu
podjaé prace w wybranym zawodzie. —
Mam nadzieje, Ze wspdlnie uda sie wy-
pracowac oczekiwany model naucza-
nia — dodala.

Starosta gostyniniski Tomasz Matu-
szewski uznal, ze zmiana podstawy
programowej i wprowadzenie katego-
rii prawa jazdy C+E zamiast E ozna-
cza uczenie dla zycia. Przypomniat
lacifiska zasade ,,Nie dla szkoty, lecz
dla zycia sie uczymy”, a wiasnie z kat.
C+E mtodzi ludzie byliby przygotowa-
ni do zycia.
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MEN nie blokuje

Naczelnik Wydziatu Ksztalcenia Za-
wodowego MEN Emilia Maciejewska
zapewniala, Ze ministerstwo nie blo-
kuje ksztalcenia kierowcéw zawodo-
wych. Przypomniala, ze podstawa pro-
gramowa zaklada realizacje pewnych
efektow, ale program nauczania mo-
ze wykraczaé poza podstawe naucza-
nia. — Gléwnym problemem w MEN, z
ktérym sie borykamy, sg przepisy usta-
wy o transporcie drogowym i Kodeksu
Drogowego zwigzane z wiekiem. W za-
sadniczych szkotach zawodowych zda-
1zaja sie uczniowie, ktdrzy szkoty kon-
cza nie majac 18 lat. Ponadto nadejdq
roczniki zaczynajace nauke w wieku 6
lat — podkreslita.

Posel Zmijan przyznal, Ze jest prob-
lem z ksztalceniem praktycznym
i z kosztami z tym zwigzanymi. Moze
zabrakng¢ finansowania. Przedstawi-
ciele szk6t obawiajg sie, ze organy pro-
wadzace mogg zabroni¢ im podejmo-
wania ksztalcenia w zawodzie kierow-
ca-mechanik wlasnie z uwagi na wyso-
kie koszty tego ksztalcenia.

Starosta gostynifiski wyliczyl, ze dla
zapewnienia pokrycia kosztéw zdoby-
cia kat. C+E dla calej klasy, musiatby
zwiekszy¢ szkole subwencje o 3 proc.
To 100 tys. zt na 3 lata (suma pokrywa
badania, szkolenie i egzamin), co za-
pewnilaby absolwenta w czerwcu 2019
roku z prawem jazdy kat. C+E. — Kazdy
rodzic chciatby, aby jego dziecko byloby
gotowe, a nie pdigotowe do pracy. Mo-

ze rodzice beda chcieli dotozy¢ 180 zt
na miesigc, aby zagwarantowa¢ dzie-
cku kat. C+E po trzech latach nauki? —
zastanawiat sie Tomasz Matuszewski.

Dyrektor Centralnego OSrodka
Szkolen ZMPD Euzebiusz Jasinski
wskazal, ze symulator to wydatek 2
mln zl, jego eksploatacja kosztuje 300
tys. zl rocznie. — Cena samochodu
ciezarowego przekroczy 400 tys. zl z
uwagi na przepisy zmuszajgce do sto-
sowania wylacznikéw systemu ABS —
ttumaczyt Euzebiusz Jasinski.

Przewodniczaca regionu podla-
skiego ZMPD Malgorzata Zdrodow-
ska podkreslita role samorzadéw. Po-
data przykiad Bialegostoku, w ktérym
dobra szkota chce otworzy¢ klase, ale
brakuje decyzji wtadz lokalnych.

Dyrektor Gostyninskiego Centrum
Edukacji Andrzej Reder przypomniat,
ze w latach 70. ksztalcenie opieralo sie
o kat. B. — Po tych kilkudziesieciu la-
tach chcieliby$my zrobi¢ krok do przo-
du - dodat.

Sekretarz Krajowej Sekcji Transpor-
tu Drogowego NSZZ Solidarno$¢ Ge-
rard Skronski stwierdzit, ze bez pomo-
cy panstwa polski transport runie. —
Nie bedzie transportu, nie bedzie
kierowcow, zwigzku tez nie bedzie.
Krajowa Sekcja Transportu Drogowe-
go NSZZ Solidarno$¢ wpisuje sie w
ten program, to wazne dla nas, dla
naszych rodzin, dla naszego kraju.
Nie mamy innego wyjscia, jak zna-
lez¢ rozwigzanie — zakonczyl.

Gtos branzy

Postulaty
Srodowiska
dotyczace edukacji
w specjalnosci
kierowca-mechanik

1. W podstawie programowej
na zawod kierowca-mechanik
zmieni¢ zapis na: kierowce sa-
mochodu osobowego, ciezaro-
wego i motocykla, zamiast do-
tychczasowego: kierowca sa-
mochodu osobowego, dostaw-
czego i motocykla.

2. Uzupelnié¢ podstawe progra-
mowa ksztalcenia w zawodzie
kierowca-mechanik o prawo
jazdy kategorii C (oprocz kwa-
lifikacji wstepnej i prawa jazdy
kategorii B)

3. Wprowadzié ksztalcenie w
zawodzie technik transportu
drogowego w szkolach bran-

zowych drugiego stopnia i w

technikach.

4. Wypracowa¢ rozwigzania
prawne, ktére umozliwia ba-
dania kandydatow na prawo
jazdy kat C w szkolach branzo-
wych I stopnia

Gtos szkoty

Samorzady nie maja wolnych funduszy

Z dyrektor Zespolu Szkol Mechanicznych i Logistycznych
im. Inz. Tadeusza Tanskiego w Stupsku Barbara Zakrzewska
rozmawia Robert Przybylski

® (Czy klasa o profilu kierowca-mechanik cieszyla sie duza
popularnoscia?

Moja szkota jest jedyna w Stupsku, ktéra prowadzi klase o profilu kierow-
ca-mechanik. Zawod kierowcy cieszy sie duzym zainteresowaniem. Mlody
czlowiek nigdzie nie zarobi takich pieniedzy jak za kierownicg ciezar6w-
ki, jezdzac na miedzynarodowych trasach. Gdy szkota oglosita nabor chet-
nych do klasy kierowca-mechanik, wielu uczniéw ze starszych klas zato-
walo, Ze oni nie mieli takiej szansy.

® Jle osdb sie zglosilo?

Zglosito sie 30 oso6b, ale obawiatam sie wysokich kosztow ksztalcenia.
Nie wiem, czy nie dojdzie kurs prawa jazdy na kat. C+E. Tymczasem juz
oplacenie 20 godzin jazdy na kursie kwalifikacji wstepnej jest olbrzymim
obcigzeniem dla samorzadu. Dotozenie do programu kat. C wymaga zwiek-
szenia dotacji. Tymczasem samorzady nie majg wolnych funduszy.

® Czy zatem w nadchodzacym roku szkolnym placowka powtdrnie
otworzy klase o profilu kierowca-mechanik?

Nie wykluczam, ze w nadchodzacym roku szkolnym znéw zrobimy nabor
do Kklasy o tym profilu, ale tylko potowa uczniéw bedzie ksztalcié sie w kie-
runku kierowca-mechanik. Reszta zdobedzie zawéd mechanika lub elektro-
-mechanika, ktéry nie wymaga kosztownego kursu na prawo jazdy kat. C.

® Jak wyglada zaplecze szkolne?

Mamy warsztaty i kadre nauczycieli, ktérych doksztalcamy we wspdtpra-
cy z Pomorskim Stowarzyszeniem Przewoznikéw Drogowych w Gdyni. Juz
wystalam na przeszkolenie dwoch nauczycieli, a wybieramy sie calg gru-
pa (pietnastu uczniéw) na zajecia na symulatorze. PSPD udostepnia nam
to urzadzenie nieodplatnie.



kierowcow
Biatystok

1

temat numeru

Ksztatcenie

W Biatymstoku odbyto sie 27 lutego seminarium zorganizowane przez ZMPD
przy wspotpracy z przewodniczaca regionu podlaskiego ZMPD Matgorzata

Zdrodowska. Poswiecone byto tematyce ksztatceniu kierowcow samochodow
ciezarowych i autobusow w szkotach zawodowych.

Robert Przybylski

twierajgc semi-
narium prezes
ZMPD Jan Bu-
czek podkre-
§lil, ze branza
przewoznikéw drogowych
odniosta sukces, gdy uda-
1o sie jej po o$miu latach
walki wpisaé kierowce-me-
chanika na liste zawodow
MEN. Dzieki temu w roku

szkolnym 2016/2017 szko-
ly w pietnastu wojewodz-
twach otworzyty 52 klasy o
profilu kierowca-mechanik.
— Co bedzie w najblizszym
roku szkolnym, nie wiemy,
liczymy, Ze tych klas bedzie
wiecej i deklarujemy wo-
le wspoblpracy ze Srodowi-
skiem oSwiatowym — pod-
kreslit prezes ZMPD. Dodat,
ze bedzie walczyt o wpisa-
nie kategorii C i C+E do pod-
stawy programowej MEN. —

Ksztalcenie mtodziezy w za-
wodzie kierowca-mechanik
z prawem jazdy kategorii B
jest wyrzucaniem pieniedzy
w bloto — stwierdzil prezes
Jan Buczek.

Matgorzata Zdrodowska
dodata, Ze w branzy trans-
portu drogowego pracy dla
absolwentéw klas o spe-
cjalnosci kierowca-mecha-
nik nie zabraknie.

Starosta zambrowski Ro-
bert Rosiak przyznal, Ze wla-

dze powiatu zastanawialy
sie nad ksztatceniem w kie-
runku kierowca-mechanik.
— Absolwenci uzyskujag je-
dynie prawo jazdy kategorii
B, a to jest p6t kroku. Jezeli
MEN nie pozwoli na ksztal-
cenie z kategorig C, to prob-
lem braku kierowcow bedzie
narastatl — stwierdzit staro-
sta. Dodal, ze brak pelnych
kwalifikacji po skoficzeniu
szkoty zniecheca mlodziez
do wyboru tego kierunku. —

Konczacy szkote miody czto-
wiek z braku pelnych kwa-
lifikacji od razu bedzie bez-
robotny, wiec moze Powia-
towy Urzad Pracy powinien
zapewni¢ fundusze na kurs
prawa jazdy kategorii C+E?
— zastanawiatl sie starosta.

Dyrektor Zespotu Szkét
Mechanicznych w Bialym-
stoku Matgorzata Klesz-
czewska przyznala, Zze po-
czatkowe duze zaintereso-
wanie mlodziezy nauka w
klasach o profilu kierowca-
-mechanik wyparowato nie-
mal zupelnie, gdy okazalo
sie, Ze na koniec trzeba sa-
memu wykupi¢ kurs na pra-
wo jazdy kategorii C+E.

Podobnie dzieje sie w Ze-
spole Szko6t Zawodowych
nr 2 w Bialymstoku, organi-
zujacym po 7 stacjonarnych
klas policealnych. — Dokad
w podstawie programowej
technika transportu drogo-
wego byto zdobycie katego-
rii prawa jazdy C+E, mieli-
$my po 2-3 klasy w jednym
roczniku. Po wykre$leniu
zgromadziliémy tylko jedng
- poréwnata wicedyrektor
tej placowki Helena Zien-
ko. Dodala, zZe teraz kazdy
uczefi ma kat. B.

Dyrektor Wojewodzkiego
Urzedu Pracy w Biatymsto-
ku Jarostaw Sadowski przy-
toczyt dane, z ktérych wy-
nika, ze w 2016 roku praco-
dawcy zgtosili zapotrzebo-

wanie na ponad p6t tysigca
kierowcow. Oferty pozosta-
ty wazne do koiica roku.

Przewodniczacy Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw
Podlasia Wtadystaw Ze-
ro przyznal, Ze gdyby nie
kierowcy z Bialorusi oraz
Ukrainy, na rynku prac by-
loby bardzo Zle. — Na swo-
je barki wzigtem ryzyko wy-
ksztalcenia dwoch kierow-
coéw z dofinansowaniem z
Powiatowego Urzedu Pra-
cy — dodat.

Koszty ksztalcenia sg
sporym problemem dla
samorzadéw. — Ksztalce-
nie zawodowe jest bardziej
kosztowne od zaje¢ w szko-
tach policealnych - pod-
kreS$lila przedstawicielka
starostwa Anna Dzwilew-
ska. — MEN potozyt nacisk
na ksztalcenie zakonczone
matura i teraz trzeba przy-
wrdci¢ range szkolnictwu
zawodowemu. Na trzystu
uczniéw gimnazjow tylko
pietnastu wybralo szkote
zawodowg — podatla przy-
kiad przedstawicielka sta-
rostwa.

Przedstawiciel Zespo-
tu Szkét nr 1 w Zambrowie
Stawomir Baran uwaza, ze
przedsiebiorcy musza za-
angazowac sie w ksztalce-
nie mlodziezy. — Pracodaw-
ca musi podja¢ ksztalcenie
praktyczne — podkreslit.

Jozef Sokolik z Centrum

Ksztalcenia Zawodowego
z Wysokiego Mazowieckie-
go stwierdzil, Ze wysokos¢
subwencji powinna zaleze¢
od podstawy programowej,
aby odzwierciedlata fak-
tyczne koszty ksztalcenia.

Zgodzil sie z nim dyrek-
tor Zespotu Szkét Technicz-
nych w Bialymstoku Tade-
usz Halicki. — Najwieksza
barierg beda finanse — pod-
sumowat.

reklama

Land und See Speditionsgesellschaft mbH

45-dniowy termin ptatnosci

dis jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa pozycje
w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

L]
dis zaprasza:
do catorocznej wspotpracy przewoznikéw posiadajacych ciagniki siodtowe celem realizacji

transportow plandekowych (naczepa burto-firanka) w relacjach:

PL-EU-PL

Oferujemy bezptatne naczepy. Gwarantujemy state stawki oraz state zatrudnienie

w tzw. ruchu okreznym.

dis zapewnia:

- catoroczne zatrudnienie zestawow

- punktualng wyptate naleznosci frachtowych
- pomoc w rozwigzywaniu biezacych
probleméw eksploatacyjnych

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sie:

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim
- przyjmujemy réwniez myto na terenie UE

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Andrzej Hische

Tel: 0049 4107 8770 2140 Fax: 0049 4107 8770 1140
e-mail: a.hische@dls-logistics.de

http://www.dls-logistics.de
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Gietda Transportowa
to Swietny pomyst!

Najbardziej poszukiwani na rynku pracy, takze w wojewodztwie pomorskim,
s3 dzi$ kierowcy. Branza wspélnie z urzedami pracy z sukcesem szuka

pracownikow.

Natalia Blok-Cygaiiska

ak wynika z Barometru Zawo-
déw 2017, przeprowadzanego cy-
klicznie na zlecenie resortu pra-
cy, kierowca jest profesja deficy-
towa. By wesprze¢ pracodawcéw
W rozwigzywaniu probleméw rekru-
tacyjnych i poméc osobom poszuku-
jacym satysfakcjonujacych ofert, 22
marca Powiatowy Urzad Pracy w Gdy-
ni i Pomorskie Stowarzyszenie Prze-
woznikéw Drogowych (PSPD) zorga-
nizowaly w Gdyni pierwsza w Polsce
Transportowa Gielde Pracy.

Oferta

Siedemnascie firm z branzy trans-
portowej oferowato zatrudnienie
kierowcom wszystkich kategorii,
elektromechanikom i mechanikom
samochodowym, spedytorom oraz
innym pracownikom transportu.

PSPD przedstawito oferte bezptat-
nego szkolenia na kat. C, C+E oraz
kwalifikacje wstepna przyspieszong
dla oséb bezrobotnych powyzej 30.
roku zycia, mieszkajacych na terenie
wojewddztwa pomorskiego.

Roéwniez gdynski urzad przygo-
towat oferte szkoleniowg dla swo-
ich klientéw. W katalogu znalazto
sie miedzy innymi finansowanie
kosztow kwalifikacji wstepnej przy-
spieszonej dla os6b posiadajacych
prawo jazdy kat. C, C+E lub D oraz
kosztéw szkolenia dla pracownikéw
magazynowych z obstugg wozkéw
jezdniowych.

Dzieki wsparciu WUP oraz powia-
towych urzedéw pracy wojewodztwa
pomorskiego i kujawsko-pomorskie-
go w upowszechnieniu informacji o
gieldzie, na spotkanie przybylo wie-
lu kandydatéw. Odzew byt tak duzy,
ze PUP w Chojnicach zorganizowat
transport dla os6b zainteresowa-
nych podjeciem zatrudnienia w tej

branzy. Kazdy odwiedzajacy mogt
osobiScie porozmawia¢ z potencjal-
nym pracodawca, poznaé¢ warunki
pracy oraz zlozy¢ dokumenty apli-
kacyjne.

Pakiet korzysci

Tego typu inicjatywa jest bardzo po-
trzebna, kolejne edycje gietdy powin-
ny odbywac sie cyklicznie - to opinia
najczeSciej powtarzana przez osoby
odwiedzajace. Prezes Pomorskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Dro-
gowych Tomasz Rejek méwigc o wiel-
kim sukcesie gietdy podkreslil, Ze jest
to pierwsze tego typu przedsiewziecie
na skale ogolnopolska.

Zaskoczony liczbg odwiedzajacych
0s6b, chcacych podjaé zatrudnienie
w tak nielatwej profesji, zapowie-
dzial wspélprace z gdynskim Urze-
dem Pracy przy organizacji kolejnej
edycji gieldy w branzy transportowej.

Takze przedstawiciele firm bioracych
udziat w wydarzeniu zadeklarowali
chec uczestnictwa w kolejnych spotka-
niach. Zauwazyli tez, ze oprécz mozli-
wosci przeprowadzenia wstepnych roz-
moéw kwalifikacyjnych z kandydatami,
moga nawigzywac partnerskie kontak-
ty z innymi przedsiebiorcami.

Osoby, ktbre sg zainteresowane pra-
cg w charakterze kierowcy, wcigz mo-
g3 sie kontaktowac z gdyniskim Urze-
dem Pracy, dzwonigc pod nr 58 620 49
54 (wew. 114 i 202) lub bezposrednio
z Pomorskim Stowarzyszeniem Prze-
woznikéw Drogowych — nr telefonu
58 663 23 22.

Sukces gieldy zorganizowanej przez
PSPD oraz gdyniski PUP dowodzi, ze
wspblpraca moze da¢ oczekiwane
efekty.
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Przewodnik
po orzecznictwie §
transportowym

Radca prawny
Pawet Smoreda,
specjalizujacy

sie w sprawach
transportowych,
mowi Robertowi
Przybylskiemu

0 przygotowanym
dla cztonkow ZMPD
zestawieniu wyrokow
dotyczacych
Konwencji CMR.

16

® Dlaczego przygotowal pan takie
zestawienie?

Chociaz kazdego roku wykonywa-
ne sg miliony przewozéw samocho-
dowych, a Konwencja CMR pocho-
dzi z 1956 roku, dla sedzi6w i praw-
nikéw jest to nadal egzotyczne pra-
wodawstwo. Zbiér wyrokéw pozwala
zorientowac sie w orzecznictwie i uta-
twia przemyslenie rozstrzyganych za-
gadnien.

® Czy spotyka sie Pan z
rozbieznym orzecznictwem?
Brak upowszechnienia wiedzy doty-

czacej Konwencji CMR utrudnia wyda-

wanie wyrokéw. Przegladajac orzecz-
nictwo natknglem sie na duzo takich
spraw rozstrzyganych prze sady ape-
lacyjne w Warszawie, Krakowie, na
Pomorzu, bardzo malo w Rzeszowie i

wcale we Wroctawiu. Zdarzaja sie wy-
roki kontrowersyjne, co wynika z bra-
ku obycia z tym zagadnieniem, dla se-
dziébw sg to sprawy trudne i nietypo-
we. Popularyzacja tego zbioru wsrod
sedziéw takze ulatwilaby im prace w
tej materii. Ujednolicitlaby praktyke.
Rozbieznosci zardbwno w orzeczni-
ctwie, jak i w literaturze dotycza tez
specjalistycznych kwestii, np. przewo-
zu sukcesywnego.

® Dla kogo przeznaczony jest
zbior?

Jest on przygotowany w taki spo-
sbbh, aby korzys¢ mieli z niego zarow-
no prawnicy, sedziowie, jak i przed-
siebiorcy. Wyroki, ktérych jest ponad
sto, sg posegregowane wedtug po-
szczegblnych artykutéw Konwencji
CMR, najbardziej tematycznie zblizo-
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zmpd.pl/CMR-orzecznictwo

nych. Sg to wyroki gtéwnie Sagdu Naj-
wyzszego oraz sgdoéw apelacyjnych.
Wyroki sagdéw okregowych dotycza
spraw o drobniejszym charakterze, ale
o duzym znaczeniu w praktyce. Ta-
kie zbiory sg popularne w Niemczech
i one znakomicie utatwiaja prawni-
kom, sedziom i przedsiebiorcom oce-
ne sytuacji prawnej.

® Jak korzystac ze zbioru?

Kazdy wyrok jest w pierwszej cze-
Sci skrotowo opisany, aby czytelnik
mogt szybko zorientowac sie, czy
dane orzeczenie ma dla jego sprawy
znaczenie. W drugiej czeSci znajduje
sie orzeczenie wraz z oceng. W uza-
sadnieniu orzeczenia wytluscitem
najistotniejsze elementy, aby czytel-
nikowi utatwié orientacje i aby mogt
szybko uzyskaé orientacje w tekscie.
Z kolei w ocenie zawarlem swoje zda-
nie i wskazalem na wadliwe orzecz-
nictwo. Wynika ono z braku znajo-
moésci materii przewozéw, a przygo-
towany zbiér orzecznictwa ma te lu-
ke uzupeni¢ i poméc sedziom w ich
pracy.

® [le trwala praca nad zbiorem?

Ponad rok zajeto mi przeanalizo-
wanie kilkuset wyrokdw. Wybratem
najciekawsze z punktu widzenia pra-
wa i praktyki. Najnowszy z wyrokow
pochodzi z konica pazdziernika 2016
roku, co pokazuje, ze caly zbior jest
Swiezy i aktualny.

Zestawienie wyrokow CMR jest dostepne
dla cztonkéw ZMPD na stronie:
www.zmpd.pl/CMR-orzecznictwo

PELEN LUZ
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lluzoryczny spokdj
w portach nad
Kanatem La Manche

Niespokojna sytuacja na przejsciach granicznych wzdtuz kanatu La Manche byta
gtownym tematem spotkania przedstawicieli brytyjskiego Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych (Home Office) oraz strazy granicznej z delegacja IRU.

Piotr Szymanski

potkanie odby-

o sie 24 marca

2017 r. w Bruk-

seli. Mimo likwi-

dacji ,,dzungli”
w Calais bezpieczefistwo
na granicy francusko-bry-
tyjskiej nie poprawito sie.
Cze$¢ migrantéw przenio-
sta sie do potozonej nie-
daleko Dunkierki, gdzie
powstato kolejne ich duze
skupisko. Wiele oséb nadal
szuka okazji dostania sie do
naczepy pojazdu na zlokali-
zowanych wzdluz autostrad
niestrzezonych parkingach.

Wedtug przedstawicie-
li brytyjskiej administracji
glownym problemem jest
nieprzestrzeganie przez kie-
rowcbw i przewoznikow za-
sad bezpieczenstwa. Urzed-
nicy szacuja, ze dotyczy to
30 proc. pojazdow.

Chodzi m.in. o fizyczne
zabezpieczenie samocho-
du, szkolenie kierowcow,
korzystanie z list kontrol-
nych i dokonywanie wyma-
ganych inspekcji. Zdaniem
strony brytyjskiej - jesli fir-
ma jest w ten sposdb zabez-
pieczona, kierowca moze
bez obaw zglosi¢ podejrze-
nia dotyczace ewentualnej
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obecno$ci w naczepie nie-
powotanych osob.

W innym przypadku gro-
zi mu kara za przemyt imi-
grantow. W odpowiedzi
na zastrzezenia dotyczace
wysokosci kar, uczestnicy
spotkania zostali poinfor-
mowani, ze nalozeniem ka-
ry konczy sie tylko 1/3 przy-
padkéw wykrycia w samo-
chodzie oséb trzecich. Co
wiecej - sg one Srednio po-
nad polowe nizsze od przy-
jetego w przepisach brytyj-
skich poziomu 2 tys. funtéw
za imigranta.

Brytyjscy urzednicy
zwrdcili rowniez uwage na
fakt, ze potwierdzenie sto-
sowania procedur bezpie-
czenstwa powinno by¢ za-
wsze dostepne dla stuzb
kontrolnych, bez koniecz-
noSci ich ,,szukania”. Ak-
ceptowane sg zardwno wer-
sje papierowe, jak i elektro-
niczne. Strona brytyjska nie
planuje jednak przygotowa-
nia do tego celu specjalnej
aplikaciji.

Rewizja przepisow

Podczas dyskusji zapre-
zentowano postepy w pra-
cach nad rewizja przepi-
s6w okreSlajgcych obo-
wiazki kierowcow i prze-
woznikéw w zakresie
przeciwdzialania niele-
galnym wjazdom na tery-
torium Wielkiej Brytanii
oraz ustalajgcych kary za
ich niestosowanie.

Brytyjska administra-
cja rozpoczeta prace nad
zmianami przepiséw gra-
nicznych wiosng 2016 r.
W trakcie przeprowadzo-
nych konsultacji zdiagno-
zowano liczne problemy,
ktérych rozwigzanie po-
winno zar6wno poprawic
szczelno$¢ granicy, jak i
zapewni¢ bezpieczefistwo
kierowcow.

Mimo wcze$niejszych za-
pewnien, ze prace uda sie

zakonczy¢ jeszcze w2016 1.,
nowe regulacje wcigz nie
zostaly uzgodnione. Zda-
niem strony brytyjskiej
ma na to wplyw przede
wszystkim problem Brexi-
tu, ktéry zmienit dotych-
czasowe priorytety rzadu.

Ostateczny termin przy-
jecia nowego prawa przez
Parlament Wielkiej Bryta-
nii nie jest znany. Wiado-
mo jednak, Zze w nowych
przepisach doprecyzowane
zostang m.in. zasady doty-
czace standardow bezpie-
czefistwa.

Planowane jest tez regu-
larne wprowadzanie aktu-
alizacji na temat sytuacji
na granicach i pojawiaja-
cych sie wéréd uchodzcow
pomystéw na nielegalne
przekraczanie granicy. Do-
step do tych informacji be-
dzie mozliwy dzieki wsp6t-
pracy z Francja w ramach
Wspdlnego Centrum Ope-
racyjnego, wzmocniona zo-
stata takze kooperacja ze
stuzbami belgijskimi.

Jedna ze zmian wprowa-
dzanych systematycznie od
poczatku marca br. (po-
czatkowo tylko w Calais)
jest stosowanie specjalne-
go stempla na druku CMR
w przypadku, kiedy pod-
czas kontroli w porcie we
Francji w pojezdzie wykry-
to nielegalnych imigran-
téw. Stempel ten bedzie z
jednej strony potwierdze-
niem dla urzednikow w
Dover przeprowadzenia
wczedniejszej kontroli, z
drugiej za$ bedzie wazng
informacija dla odbiorcy
towaru, szczegoblnie w kon-
tekscie bezpieczefistwa sa-
nitarnego fadunku.

Akredytacja
przewoznikow

Przedstawiciele brytyjskie-
go HO zachecali do przy-
stepowania do funkcjonu-
jacego od kilku lat syste-

mu akredytacji dla firm
transportowych. Uczest-
nictwo w programie jest
bezplatne, ale firma trans-
portowa musi wykazac, ze
posiada skuteczny system
zapobiegajacy wtargnie-
ciu nielegalnych imigran-
téw do pojazdu.

Zgodnie z zapewnieniem
strony brytyjskiej, firma
transportowa postepujaca
zgodnie z procedurg i ob-
jeta systemem akredytacii,
w przypadku wykrycia w
pojezdzie nielegalnego
imigranta nie zostanie ob-
cigzona karg finansowa,
co jednak nie oznacza au-
tomatycznego zwolnienia
z odpowiedzialno$ci kie-
TOWCY.

System akredytacji jest
bezplatny, jednak spetnie-
nie wszystkich warunkéw
wymaga poniesienia do-
datkowych, chociaz nie-
wielkich wydatkéw przez
firmy transportowe. GoScie
z Wielkiej Brytanii poinfor-
mowali, ze obecnie akre-
dytowanych jest jedynie
ok. 500 firm, z czego 100 z

formacyjnym, majacych
podnie$¢ wiedze polskich
przewoznikow i kierowcow
w zakresie zasad i wymo-
gbw bezpieczenstwa zwig-
zanych z przekraczaniem
granicy Wielkiej Brytanii.

Staba koordynacja

Przedstawiciel ZMPD
uczestniczacy w spotka-
niu podkreslil, ze Wielka
Brytania to jeden z naj-
wazniejszych rynkéw dla
polskich przewoznikéw.
Sytuacja w portach we
Francji coraz czesciej zmu-
sza jednak nasze firmy
do korzystania z odpraw
promowych w Holandii
i Niemczech, ktore - mimo
znacznie wyzszych kosz-
tow ustug - gwarantuja
wieksze bezpieczenstwo.
Zwrbcit takze uwage, ze
polscy przewoznicy, choé
przestrzegaja licznych pro-
cedur bezpieczenstwa,
wcigz czesto stajg sie ofia-
rami kryzysu migracyjne-
go, ptacac kary za sytu-
acje, ktéorym nie zawini-

Szczegblnie trudne do zaakceptowania sg
przypadki, w ktorych kierowca zgtasza sie
do kontroli po stronie francuskiej, a po jej
pozytywnym przejsciu otrzymuje kare od

stuzb angielskich.

Wielkiej Brytanii. Staraja
sie, aby firmy objete syste-
mem docelowo mniej pta-
city za ubezpieczenia (roz-
mowy z ubezpieczycielami
wciaz trwaja i niestety ida
dos¢ opornie).

ZMPD otrzymato podzie-
kowania za dotychczaso-
wa wspoblprace z amba-
sadg Wielkiej Brytanii w
Warszawie. Brytyjczycy
zadeklarowali tez dalsza
gotowo$¢ do wspblnych
dziatan o charakterze in-

li. Szczeg6lnie trudne do
zaakceptowania sg przy-
padki, w ktérych kierowca
zglasza sie do kontroli po
stronie francuskiej, a po
jej pozytywnym przejSciu
otrzymuje kare od stuzb
angielskich, ktore stwier-
dzilty w jego samochodzie
obecno$¢ imigrantow.
Strona brytyjska przyzna-
ta w odpowiedzi, iz koor-
dynacja miedzy stuzbami
Wielkiej Brytanii i Francji
wymaga poprawy.
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Miedzynarodowe
przewozy po Brexicie

IRU przygotowata liste zagadniei, ktore musza by¢ wziete pod uwage podczas
negocjacji warunkéw wystapienia Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej.

BT
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Piotr Szymaiiski

ecyzja Wielkiej Brytanii o
wystgpieniu z UE, potwier-
dzona oficjalnym urucho-
mieniem Artykutu 50 Trak-
tatu o UE, bedzie nie$¢ wie-
le skutkéw dla funkcjonowania euro-
pejskiego rynku. Sektor transportu
drogowego naleze¢ bedzie do gatezi go-
spodarki najbardziej dotknietych przez
nadchodzace zmiany.

Majac to na uwadze Miedzynarodo-
wa Unia Transportu Drogowego - IRU
wzywa do podjecia pilnych dzialah
zmierzajacych do ograniczenia nega-
tywnych skutkéw Brexitu. IRU pod-
kresla, ze sektor miedzynarodowych
przewozé6w drogowych oczekuje pil-
nych wyjasniefi dotyczacych plano-
wanych rozwigzah oraz odpowied-
nich okreséw przejsciowych, ktore
umozliwityby wszystkim europejskim
firmom transportowym dostosowanie

sie do nowej sytuacji.

Nie mniej wazne jest, aby glos bran-
7y zostat wziety pod uwage w procesie
rozpoczetych negocjacji UE z UK, gdyz
ich niepowodzenie (Traktat okresla, ze
nowe porozumienie musi zosta¢ zawar-
te w ciggu dwoch lat) spowoduje trudne
do przewidzenia straty dla calej bran-
7y, wynikajace z ograniczeni w handlu,
utrudnien w realizacji zlecen, czy nie-
pewnoSci prawnej. Przyczyni sie to w
konsekwencji do redukcji zatrudnienia
oraz bankructwa wielu firm.

IRU przygotowala juz liste zagadnien,
ktére musza byé wziete pod uwage w
procesie negocjacji. Przede wszystkim
konieczne jest zapewnienie harmoni-
zacji w zakresie unijnej legislacji doty-
czacej dostepu do zawodu (wzajemne
uznawanie wymogow stawianych fir-
mom) i rynku (w tym kabotazu) oraz za-
sad o charakterze socjalnym (czas jazdy
i odpoczynku, ptace).

Nie mniej wazne jest jasne okreSle-
nie procedur celnych oraz stworzenie

ALAIS 2}
Ve EITAIR
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wlaSciwej infrastruktury umozliwiaja-
cej sprawne realizowanie niezbednych
formalnoSci oraz zapewniajacej wias-
ciwe warunki oczekiwania w portach
(bezpieczne parkingi).

W trakcie negocjacji musza by¢ wzie-
te pod uwage takze kwestie zwigzane
z zasadami kontroli drogowych i egze-
kwowaniem kar, wzajemnym uznawa-
niem dokumentéw przewozowych (w
tym e-CMR) i szkolefi oraz przepisami
dotyczacymi wagi i wymiaréw pojaz-
déw. Bez wyjasnienia tych kwestii trud-
no wyobrazi¢ sobie sprawne funkcjono-
wanie przewozéw miedzy Unig i Zjed-
noczonym Krolestwem.

Wielka Brytania to jeden z najwaz-
niejszych europejskich rynkéw trans-
portowych. Rocznie ponad 4,4 milio-
na pojazd6éw przekracza granice mie-
dzy UE a UK, z czego 4 mln przez port
w Dover. W ramach tych operacji na
kontynent trafia 21,35 mIn ton towa-
réw, a ponad 26,8 mln jest transpor-
towanych do UK.

NOWY STRALIS X~

TCO:-

CHNAMPION

NOWY STRALIS ZAPEWNIA AZ DO 11% O’SZCZEDNO§CI
PALIWA, GWARANCJE MOBILNOSCI UP-TIME

OSZCZEDNOSC
PALIWA DO 11%

Kompleksowe rozwiazania
i ustugi obnizajace zuzycie paliwa
w transporcie dtugodystansowym

NOWY STRALIS XP: MISTRZ TCO,

WYJATKOWA NIEZAWODNOSC

ORAZ ZMNIEJSZONA EMISJE CO,

UP-TIME

Sprawdzona technologia HI-SCR

i nowy ukfad napedowy zaprojektowane
do niezawodnej pracy
z maksymalnymi osiagami

GWARANC]JA MOBILNOSCI

Zobowiazanie do zapewnienia
klientowi minimalnego czasu przestoju
zagwarantowane przez sie¢
IVECO TRUCK STATION

TCO, LIVE

Nowy zakres ustug wspierajacych
oszczedzanie paliwa
i redukcje CO,

Oto NOWY STRALIS z catkowicie przeprojektowanym ukfadem napgedowym oraz nowa instalacja elektryczna i uktadami elektroniki,
dysponujacy nowymi funkcjami oszczedzania paliwa. NOWY STRALIS wyposazony w silnik Euro VI C z uktadem oczyszczania spalin HI-SCR
zapewnia az do 1% oszczednosci paliwa, redukcje emisji CO, i nizsze TCO w kazdym rodzaju eksploatagji. System HI-SCR gwarantuje réwniez
prace bez koniecznodci interwencji ze strony kierowcy, a takze bezpieczenstwo w strefach zagrozenia, ze wzgledu na brak aktywnej regeneracji.
Dzieki sieci IVECO TRUCK STATION zapewniajacej nowe ustugi STRALIS XP objety jest Gwarancjg Mobilnodci UP-TIME.

STRALIS XP — mistrz TCO,.

IVECO

Twoj partner w zréwnowazonym transporcie
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Drogi dla ciezarowek

Coraz wiecej drog otwartych jest dla ruchu pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 tony, jednak nadal jest to
niewystarczajaca ilos¢.

Krzysztof Matuszewski

Komisji Eu-

ropejskiej

toczy sie

postepo-

wanie do-
tyczace wdrozenia w Pol-
sce dyrektywy 96/53/WE
z dnia 25 czerwca 1996 r.,
ustanawiajgcej dla niekt6-
rych pojazdéw drogowych
poruszajacych sie na tery-
torium Wspélnoty maksy-
malne wymiary w ruchu
krajowym i miedzynarodo-
wym oraz maksymalne ob-
ciazenia w ruchu miedzy-
narodowym.

Zgodnie z tg dyrektywa
panstwa cztonkowskie po-
winny udostepni¢ swoja
sie¢ drogowa dla pojazdéw
o naciskach osi 11,5 tony, re-
alizujacych transport mie-
dzynarodowy. Konsekwen-
Cja tego jest przygotowanie
przez Generalng Dyrekcje

Dr6g Krajowych i Autostrad
propozycji dodatkowych
odcinkéw droég krajowych,
po ktérych moga poruszac
sie pojazdy o dopuszczal-
nym nacisku pojedynczej
osi napedowej do 11,5 tony,
tak, aby tacznie dopuszczo-
nych do ww. naciskéw by-
1o okoto 50 proc. sieci drog
krajowych.

Ministerstwo
wydtuza sie€ drég

Pod koniec listopada 2016
roku pojawit sie projekt roz-
porzadzenia Ministra Infra-
struktury i Budownictwa w
sprawie wykazu drog krajo-
wych oraz drég wojewddz-
kich, po ktérych moga po-
ruszaé sie pojazdy o do-
puszczalnym nacisku poje-
dynczej osi do 10 ton, oraz
wykazu drég krajowych, po
ktoérych moga poruszac sie
pojazdy o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi do
8 ton.
Jak informuje MIB,
stan techniczny drog
uwzglednionych
W Ww. projek-
cie rozporzg-
dzenia nie
pozwala na
dopuszcze-
nie ruchu
pojazdéw
0 nacisku
pojedyn-
czej osi na-
pedowej do
11,5 tony na
drogach zawar-
tych w projekcie.
Okoto 91 proc.
drég publicznych w Pol-

sce zostalo wybudowanych
przed przystgpieniem Pol-
ski do UE, co oznacza, ze
zostaly one wybudowane,
aby umozliwi¢ ruch pojaz-
déw zgodnie ze standarda-
mi krajowymi, ktére wow-
czas obowigzywaty. We-
dlug projektu ww. rozpo-
rzadzenia dtugos¢ drog
krajowych o poszczeg6l-
nych dopuszczalnych na-
ciskach osi przedstawia sie
nastepujaco:

- dtugos¢ drog krajowych
— dopuszczajacych nacisk
do 11,5 tony wynosi 10 455
km (oznacza to wzrost dtu-
gosci sieci drég krajowych
o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej
do 11,5 tony o ok. 3 594 km),

- dlugos¢ drog krajowych
- do 10 ton - wynosi 6 929
km (oznacza to zmniejsze-
nie dtugosci sieci drog kra-
jowych o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi
napedowej do 10 ton o ok.
3382 km),

- dlugos¢ drog krajowych
do 8 ton wynosi 1 996 km
(oznacza to zmniejszenie
dtugosci sieci drég krajo-
wych o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi
napedowej do 8 ton o ok.
112 km).

Miasta bez drog

Pozytywnym faktem jest
tworzenie podstaw praw-
nych dotyczacych funkcjo-
nowania gospodarki wol-
norynkowej, ktéra zapew-
nia przedsiebiorcom odpo-
wiednig konkurencyjno$¢
i zrbwnowazony rozwoj re-

gionalny. Kolejne zwiek-
szenie dlugosci drog kra-
jowych, po ktoérych beda
mogly poruszaé sie pojaz-
dy o dopuszczalnym naci-
sku pojedynczej osi nape-
dowej do 11,5 tony umoz-
liwi kierowcom bardziej
swobodne poruszanie sie i
optymalizacje tras. Spowo-
duje rowniez zwiekszenie
mozliwosci przewozowych
na gtéwnych szlakach ko-
munikacyjnych w Polsce.
Pozytywne réwniez jest
wprowadzenie do projek-
tu wykazu czesci drog al-
ternatywnych do autostrad
koncesyjnych, co umozliwi
kierowcom wybranie drogi
najbardziej optymalnej.

W wyniku szczegblowej
analizy propozycji dodatko-
wych drég krajowych moz-
na zaobserwowadé, ze na-
dal sporo wiekszych miast,
do ktérych prowadza drogi
krajowe, nie ma dostepu do
drogi z dopuszczeniem na-
cisku pojedynczej osi nape-
dowej do 11,5 tony.

W tych regionach wie-
le firm transportowych po-
siada swoje bazy, znajduja
sie tam takze centra logi-
styczne, do ktérych pojaz-
dy ciezarowe z dopuszcze-
niem nacisku pojedynczej
osi napedowej do 11,5 tony
nie moga dojechaé¢ w celu
roztadowania lub zatado-
wania towaru.

Zwiekszanie dlugos-
ci drog przenoszacych na-
cisk pojedynczej osi nape-
dowej do 11,5 tony niesie za
soba wiele korzysci, takich
jak: wykorzystanie w pelni
mozliwosci przewozowych
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taboru, zmniejszenie zuzy-
cia paliwa oraz dodatkowe
inwestycje w poszczego6l-
nych wojewodztwach.
Analiza wykazata row-
niez, Ze nawet po wprowa-
dzeniu nowych odcinkéw
drog dla samochodéw cie-
zarowych o dopuszczal-
nym nacisku osi napedo-
wej 11,5 t, nadal pozosta-
ng nieprzejezdne w catosci
niektoére gléwne ciagi ko-
munikacyjne. Ciggle dluga
jest lista drég krajowych z
dopuszczalnym naciskiem
do 10 i 8 ton. Cata sie¢ drog
krajowych powinna odpo-
wiada¢ standardowi naci-
sku osi 11,5 tony.
Planowane dopuszcze-
nie ruchu pojazdéw z naci-
skiem pojedynczej osi nape-
dowej do 11,5 tony na poto-
wie sieci drog krajowych w
Polsce, to nadal nie bedzie
standard europejski. W ta-
kich krajach jak Holandia,
Irlandia, Francja, Niemcy,
Szwecja, Austria, Litwa na
calej sieci drogowej dozwo-
lony jest ruch pojazdéw o
nacisku na o0$ 11,5 tony, a
na czesci drég nawet 13 ton.

Prezydenckie
ograniczenia

Niektérymi fragmentami
drog krajowych zarzadza-
ja prezydenci miast. Czesto
spotykamy sie z sytuacja,
gdzie na krétkich odcinkach
tych drég wprowadzane sg
ograniczenia przez lokal-
nych zarzadcéw. Powoduje
to koniecznos¢ przyjecia na
calg droge takiego (nizsze-
go) nacisku osi, jaki obowig-
zuje na tym wiasnie krotkim
odcinku.

Wprowadzenie przez pre-
zydentéw miast ograniczen
tonazowych staje sie juz re-
gula. Przy braku obwod-
nic tych miast powoduje to

ograniczenie mozliwosci ko-
rzystania z calego odcinka
drogi krajowej. W ten spo-
sOb zwiekszajg sie: koszty
transportu, ceny towaréw
oraz liczba pojazdow, jakie
muszg przewiez¢ ten sam la-
dunek na tg sama odleglos¢.

Uwazamy, ze powinno
sie ograniczy¢ kompetencje
prezydentdéw miast do wpro-
wadzania ograniczen, albo
uznaé drogi krajowe w mia-
stach na prawach powiatu
np. za drogi ekspresowe, co
pozwoli wyeliminowa¢ do-
wolno$¢ dziatan zarzadcow
dr6g w tym zakresie.

Skoro drogi samorzado-
we byly budowane z unij-
nym dofinansowaniem,
ktore udzielane jest pod
warunkiem dopuszczenia
na wyremontowanej dro-
dze transportu ciezkiego,
zarzadcy dr6g wojewodz-
kich powinni niezwtoczne
wystepowac z wnioskiem
do Ministra Infrastruktury
i Budownictwa o rozszerze-
nie listy dotychczasowych
sieci dr6g wojewodzkich ze
zwiekszang nosnoscia.

Tymczasem wiekszo§¢
zarzadow wojewodztw, po-
mimo realizacji inwestycji
na drogach wojewddzkich
z wykorzystaniem Srodkéw
europejskich, do wydanego
rozporzadzenia nie zglosity
wielu odcinkéw drég woje-
wodzkich.

Sytuacja taka powoduje
utrudnienia w dostawie to-
wardw, co przyczynia sie do
zwiekszenia kosztoéw prze-
wozowych. Dlatego tez na
nowo wyremontowanych
odcinkach drég wojewodz-
kich, ktore prowadza do
magazynéw lub centréw lo-
gistycznych czy tez do baz
firm przewozowych powin-
na by¢ mozliwos¢ jazdy po-
jazdem o nacisku pojedyn-
czej osi do 11,5 tony.
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Jesli chcesz sprawy
nieco przyspieszal, trzeba

Tadeusz Wilk raz po raz troche

zamieszal.
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A jak sie komu$ co$
Mieszanie to jest nie podoba, to zapraszamy
specjalno$é naszal . do San Escobar.

My
wydajemy pierwsi ha
dwiecie, saneskobarskie
kraje trzecie.

Zeby w biznesie byto
jak trzeba, nie starczy sama
przychylnoéé nieba.
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Piotr Litwifski
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Na San Escobar drogi
darmowe, podatki majq stawki
zerowe.

Przestancie gadaé, 5
bo w gtebi duszy jeszcze sie

! 4 L gotéw cztowiek wzruszyl. /J& iiid /AN % : § s )
Kornelia Lewandowska - 4 .3 o | TNl b AP =5 ; s Zygmunt Sienko

... mozna zasuwaé B = : 3 - = ' Na San l?scoba'r prosto
autem do woli. : : iw Iewo: mijasz kiosk ruchu,
spréchniate drzewo.
Nie ma inspekcji,
nie ma kontroli...

Anna Sokotowska-Olesik, Rafat Kasprzyk
A jak juz bedziesz
bliziutko celu, to dobrze
pomys$l méj przyjacielu.

Dziafa skuteczna nerwéw
ochrona, bo polityka jest
zabroniona.




wydarzenia

Konkurs dla kierowcow

Renault Trucks po raz 6smy organizuje konkurs dla kierowcow Optifuel Challenge.
Zwyciezca zostanie kierowca, ktory osiagnie najnizsze spalanie, utrzymujac najwyz-
szg Srednig predkosc, z uwzglednieniem obowiazujacych przepisow prawa o ruchu
drogowym. Dane o wielkosci spalania zostang uzyskane z narzedzi Infomax i/lub
Optifleet. Konkurs jazdy ekonomicznej bedzie prowadzony na zestawach obciazo-
nych do dmc 38 ton. Po raz pierwszy do konkursu zostang uzyte pojazdy z silnikami
13-litrowymi.

Konkurs Optifuel Challenge 2017 odbedzie sie w jedenastu lokalizacjach. Seria eli-
minacji rozpoczeta sie w marcu, a zakonczy w czerwcu. We wrzesniu planowany jest
Wielki Finat, ktory wytoni sposrod 11 zwyciezcow eliminacii lokalnych siédmego juz
Mistrza Ekonomicznej Jazdy Renault Trucks w Polsce. Najlepszy kierowca z Polski
bedzie walczy¢ w finale miedzynarodowym o nagrode gtowna i tytut najlepszego
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Poradnik
kierowcy

Gtowny Inspektor Transportu
Drogowego wydat poradnik dla
kierowcow zawodowych. Ponad
80-stronnicowa, ilustrowana
broszura zawiera kompendium
najpotrzebniejszych wiadomosci
i jest napisana przystepnym je-
zykiem. Poradnik jest dostepny
na stronie GITD.

kierowcy 2017 roku.

ESA z Itowa najlepszym
dilerem DAF-a

Dilerem roku 2017 DAF-a zostat oddziat w Itowej grupy ESA,
ktéry uzyskat najwyzsze wskazniki jakosci obstugi i ser-
wisu. W 2016 roku tytut zdobyt oddziat ESA w Koninie. ESA
nalezy do holenderskiego przedsiebiorstwa zatozonego

w 1927 roku. W Polsce ma cztery punkty: w Wielkopolsce i
woj. lubuskim. ESA trzykrotnie zdobyta tytut Dilera Roku w

szeScioletniej historii tego konkursu.

Na zdjeciu od lewej: Maciej Taniewski - dyrektor zarza-
dzajacy DAF Trucks Polska, Piotr Juchtman - dealer deve-
lopment manager DAF Trucks Polska, Jarostaw Szymko-
wiak - dyrektor zarzadzajacy ESA Trucks Polska, Marek Ro-
gala - kierownik serwisu ESA ltowa.

DEALER
ROKU
2017
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90-tysieczny MAN z Niepotomic

14 marca 2017 r. fabryka pojazdéw ciezarowych MAN Trucks w
Niepotomicach swietowata kolejne wyjatkowe wydarzenie. Z li-
nii produkcyjnej zjechata ciezaréwka o numerze 90 000. Jubile-
uszowy egzemplarz to ciagnik MAN TGS 18.420 4x2 BLS - TS,
ktory zostat odebrany przez prezesa firmy Sachs Trans Marka
Sachsa.

Odebrany z fabryki MAN w Niepotomicach ciagnik o nume-

rze 90 000 jest jednym z partii 80 pojazdow zamowionych w
tym roku przez te firme. W otwartej 10 lat temu, w pazdzierni-
ku 2007 roku, fabryce w Niepotomicach powstaja pojazdy kla-
sy ciezkiej TGX i TGS. Trafiaja na rynki catej Europy, a serie TGX
WW i TGS WW rowniez poza jej granice.

wydarzenia

Wyrodznienia dla zastuzonych kierowcow

Kandydatury za 2017 rok dla najlepszych kie-

rowcow w miedzynarodowym transporcie

drogowym mozna zgtaszac od maja do kofica

sierpnia 2017 roku. Zapraszamy do wyréznia-

nia swoich zastuzonych kierowcow.

® Od 1969 roku Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego (IRU) przyznaje
dyplomy honorowe i odznaki dla najlep-
szych kierowcow transportu pasazerskie-
go lub towarowego z firm, ktore naleza do
zrzeszen krajowych - cztonkéw IRU. Dy-
plom moze réwniez otrzyma¢ wtasciciel
firmy transportowej, ktory kieruje pojaz-
dami nalezacymi do tej firmy. Wyréznienie
polega na przyznaniu dyplomu i odznaki
IRU kazdemu kierowcy, ktory:
wykonuje regularnie i nieprzerwanie swoéj
zawod przez co najmniej 20 lat,

® pracuje w tym samym przedsiebiorstwie
transportowym przez co najmnie;j 5 lat,

® wykonat jako kierowca zawodowy mini-
mum milion kilometrow w ruchu krajowym
lub miedzynarodowym,
z wtasnej winy nie spowodowat powazne-
go wypadku (powodujacego uszkodzenia
ciata) w ruchu drogowym w ciggu ostat-
nich 20 lat,
nie popetnit, w ciagu ostatnich 5 lat, po-
waznego wykroczenia przeciwko przepi-
som drogowym, celnym lub administra-
cyjnym.

W 2016 roku przyznano ogétem ponad 1200

dyplomow i odznak dla kierowcow z 28 kra-

jow, z czego 114 nalezy do zatrudnionych w

polskich firmach.
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Ktopoty wynikajace z protekcjonizmu pafnstw ,,starej Unii”, zarobki i ksztatcenie
kierowcow — wokoét tych spraw toczyta sie dyskusja podczas spotkania
Przewodniczacych Regionéow ZMPD, ktore odbyto sie 7 marca 2017 r. w Stubicach

koto Ptocka.

Stawomir Jeneralski

arobki kierowcow oraz przy-
gotowywane przez Komisje
Europejska regulacje doty-
czace wynagrodzen kierow-
coéw to temat, ktéry zdomi-
nowal pierwszg cze$¢ spotkania.

Europejskie sprawy socjalne

Wyptaty kierowcéw skiadajg sie z
pensji, czesto w wysokoSci minimal-
nego wynagrodzenia, oraz z ,nie-
ozusowanych” dodatkéw. Mimo wy-
plat siegajacych kilku tysiecy zlotych
zwigzki zawodowe uwazaja, ze kie-
rowcy sa wyzyskiwani przez praco-
dawcdw i zle oplacani. - Placimy mi-
nimalne pensje, bo kierowcy chcg jak
najwiecej na reke — méwit Piotr Kop-
czynski, dodajac: - Zwigzki zawodo-
we chca czego innego niz kierow-
cy. Zdaniem Zygmunta Sienki praco-
dawcy sg oceniani niesprawiedliwie.
Koszty zatrudnienia kierowcy sa wy-
sokie, a wyplaty zgodne z przepisa-
mi: - U mnie nikt nie placi pod stolem.
Nie chce by¢ bez przerwy oskarzany o
wyzysk pracownikéw. Zaproponujmy
kierowcom, Ze, jesli zechcg, ozusuje-
my cate ich zarobki. Zobaczymy, ilu
sie zglosi. Zdaniem Jana PaZzdziorko
chetnych bedzie niewielu. Kierowcy,
zwlaszcza mtodzi, chca dostawac jak
najwiecej na reke.

Prezes ZMPD Jan Buczek moéwil o
rozmowach ze zwigzkowcami: - Sta-

nowisko zwigzkowcow jest oczywiste
— chca wysokich zarobkéw i wysokich
emerytur, a to oznacza wzrost kosz-
tow zatrudnienia. Zdaniem Jana Bucz-
ka taka postawa oznacza brak pola do
kompromisu. Zastepca dyrektora De-
partamentu Transportu ZMPD Piotr
Mikiel méwil, ze rozméw ze zwigz-
kowcami nie da sie jednak uniknac,
a dyr. DT Tadeusz Wilk informowat o
pierwszych dzialaniach Zespotu ds.
Transportu Drogowego, jaki powstatl
na wniosek Rady Dialogu Spoleczne-
go. Zespdt bedzie zajmowat sie prob-
lematyka socjalng i ptacami w branzy.

Ksztatcenie kierowcow

ZMPD zabiega o stworzenie w Pol-
sce systemu ksztalcenia kierowcow
zawodowych poprzez wprowadzenie
w szkotach branzowych I stopnia na-
uczania w zawodzie kierowca-mecha-
nik do kategorii prawa jazdy C oraz w
szkotach branzowych II stopnia - na-
uczania w zawodzie technik transpor-
tu drogowego do kategorii C+E.
Zawod kierowca-mechanik zostat
przywrécony na liste zawodéw MEN
w 2015 roku. Skutkiem tej decyzji byto
utworzenie 52 klas w szkotach zawo-
dowych. Powstaly, mimo Ze obecnie
ksztalcenie moze sie koniczy¢ katego-
rig B. Duzg warto$¢ ma jednak zapew-
nienie pelnej kwalifikacji wstepnej w
wymiarze 280 godzin. Wiceprzewod-
niczacy Rady ZMPD Euzebiusz Ga-
wrysiuk — pomystodawca projektu
przywrocenia nauczania — uwaza,

Ze obecnie najwiekszym problemem
jest zapewnienie uczniom nalezytych
praktyk zawodowych. Jan Buczek za-
powiada, ze ZMPD zamierza wspoma-
gac przewoznikow zainteresowanych
organizowaniem w swoich firmach
praktyk zawodowych w uzyskiwaniu
kwalifikacji pedagogicznych.

- W moim mieScie (Bialymstoku)
mamy do czynienia z sytuacja, w kt6-
rej dobra szkota chce uruchomic kla-
se, ale brakuje decyzji wtadz lokal-
nych — informowata Matgorzata Zdro-
dowska z Komisji Rewizyjnej ZMPD. Z
jej wypowiedzi wynika, Ze potrzebne
sq rozmowy z samorzadami.

Protekcjonizm

Przewodniczacy Regionéw ZMPD
krytycznie oceniali europejskie prze-
pisy o delegowaniu pracownikow.
Tadeusz Wilk przypomnial, ze ZMPD
stoi na stanowisku, ze transport dro-
gowy powinien by¢ wylaczony spod
przepisow dyrektywy o delegowaniu.
Przepisy dyrektywy to element prak-
tyk protekcjonistycznych panstw ,,sta-
rej Unii”, podobnie jak Sojusz Drogo-
wy, czyli porozumienie dziewieciu
panstw, ktorego efektem moze by¢
ograniczenie udziatu polskich prze-
woznikéw w rynku europejskim.

Co faktycznie planuje Komisja Eu-
ropejska? Wedtug nieoficjalnych do-
kumentéw i ustnych przeciekéw, o
ktoérych méwit Tadeuszu Wilk: cho-
dzi miedzy innymi o likwidacje letter
boxdw, czyli firm bez siedzib, psuja-
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cych rynek lub uproszczenie kabota-
Zu poprzez zmniejszenie do pieciu dni
dozwolonego czasu przy jednoczes-
nej likwidacji limitu operacji transpor-
towych. Nie wszystkie projektowane
zmiany 0znaczajg pogorszenie warun-
kéw wykonywania transportu na ryn-
ku europejskim. - ZMPD angazuje sie
w dialog miedzynarodowy i budowa-
nie koalicji na rzecz ochrony intere-
sOw przewoznikow z panstw Europy
Srodkowo-Wschodniej. To wymaga-
jace zadanie, a efekty nie zalezg bez-
posrednio od Zrzeszenia — moéwit T.
Wilk. Reakcja na protekcjonizm nie-
ktérych panstw, na przyklad Francji,
powinna byé akcja bojkotu francu-
skich wyrob6w - proponowano. Moz-
na np. zrezygnowac z zakupéw fran-
cuskich ciezaréwek.
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Zebranie przewoznikdéw z regionu
kujawsko-pomorskiego
| pomorskiego ZMPD

Przewoznicy z wojewddztw kujawsko-pomorskiego i pomorskiego spotkali sie
na Zebraniu Regionalnym Cztonkow ZMPD. Obrady odbyty sie 16 marca 2017 r.

na zamku w Gniewie.

Stawomir Jeneralski

czeSci seminaryjnej

omawiane byly skut-

ki wyroku Trybuna-

tu Konstytucyjnego z

24 listopada 2016 ro-
ku w sprawie ryczaltéw za noclegi
kierowcoéw. Jednoznacznej odpowie-
dzi na pytanie - co dalej z ryczaltami
— nadal nie ma. Piotr Mikiel, zastep-
ca dyrektora Departamentu Trans-
portu ZMPD, potwierdzil, ze ciagle
brakuje formalnej wykladni przepi-
so6w i nie wiadomo, czy od wypta-
canych ryczaltéw powinny byé¢ nali-
czane sktadki ZUS. Andrzej Olechni-
cki przedstawit pismo Ministerstwa
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecz-
nej. Jego zdaniem zawiera ono za-
powiedz, ze ryczalty zostang obje-
te sktadka.

Dyrektor Departamentu Transpor-
tu ZMPD Tadeusz Wilk informowat o
dziataniach zwigzanych z europejska
dyrektywa o delegowaniu pracow-
nikéw oraz o tak zwanym pakiecie
drogowym. Nie ma watpliwosci, ze
cze$¢ krajow ,,starej Unii”, prébuje
walczy¢ z konkurencija ze strony pol-
skich przewoznikéw, stosujgc prakty-
ki protekcjonistyczne i dazac do nie-
korzystnych dla Polski rozstrzygnie¢
w prawie wspdlnotowym. Wyraznym
przejawem takich tendencji bylo pa-
ryskie spotkanie dziewieciu panstw,

nazwane Sojuszem Drogowym. Pod
pretekstem troski o prawa pracowni-
cze uczestnicy spotkania wsparli ta-
kie rozwiazania, ktére prowadza do
ograniczania roli naszych przewoz-
nikéw na rynku europejskim. - Co w
tej sprawie robi ZMPD - pytat Ceza-
ry Klepacki z Torunia. Prezes Jan Bu-
czek obszernie relacjonowat starania
Zrzeszenia na rzecz budowy koalicji
wérod organizacji przewoznikéw z
innych pafistw europejskich. ZMPD
zorganizowato kilka spotkan, ostat-
nie w grudniu 2016 roku. Przedsta-
wiciele Zrzeszenia uczestniczyli tez
aktywnie w konsultacjach organizo-
wanych przez innych, m.in. Rumu-
néw i Czech6w. Cel jest jeden, mobi-
lizowanie innych krajéw do sprzeci-
wu wobec praktyk niszczacych rze-
telng konkurencje na rynku UE. Che¢
aktywnego uczestnictwa w debacie
europejskiej o przysztosci transpor-
tu byla tez powodem uruchomienia
przedstawicielstwa ZMPD w Brukseli.

Uczestniczacy w spotkaniu poset
Stanistaw Lamczyk réwniez wska-
zywal na konieczno$¢é szukania so-
jusznikéw w sprawach europejskich:
dyplomacja i jeszcze raz dyploma-
cja — mowit.

Krytyke postawy czesci panstw
europejskich stawiajgcych na pro-
tekcjonizm zawieralo tez wystgpie-
nie posta Piotra Krdla. Jego zdaniem
trzeba konsekwentnie wskazywac
na przyklady tamania prawa, ktore-

go ofiarami padajg polscy przewoz-
nicy i kierowcy w innych krajach.
Dokumentowanie takich przypad-
kéw moze pombc w prowadzeniu
twardego dialogu.

Znaczng cze$¢ porzadku obrad
wypetnila dyskusja. Jej uczestnicy
wskazywali problemy nekajgce ich
firmy. Marek Eron krytykowat brak
gbérnej granicy odpowiedzialnosci
przewoznika w transporcie krajo-
wym. W relacjach miedzynarodo-
wych mamy Konwencje CMR, kto-
ry wyznacza granice, w kraju nie.
Andrzej Olechnicki podjat czesty
problem kontroli nacisku osi. Przy-
pomniat postulat Srodowiska, zgod-
nie z ktérym jezeli pojazd nie prze-
kracza dopuszczalnego dmc powi-
nien by¢ zwolniony z kontroli na-
cisku. Rafat Olszewski krytykowat
wysokie kary, ktére groza przewoz-
nikom, jezeli do ich pojazdéw wtar-
gna nielegalni imigranci, préobujacy
dosta¢ sie do Wielkiej Brytanii.

Podczas podsumowania dyskusji
Jan Buczek mowil m.in. o ksztalce-
niu kierowcéw i dzialtaniach ZMPD,
ktore przyczynity sie do uruchomie-
nia w Polsce 52 klas o profilu kierow-
ca-mechanik. Teraz trzeba doprowa-
dzi¢ do zmian w przepisach, ktére
umozliwig zdobywanie przez ucz-
ni6w kategorii prawa jazdy C i C+E.
- Koto zamachowe poszto w ruch,
ale musimy je nadal nakreca¢ — mé-
wit Jan Buczek.
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Zebranie przewoznikdéw z regionu
todzkiego i Swietokrzyskiego ZMPD
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Lokalne ograniczenia nosnosci droég, ustawa o monitorowaniu przewozow, ptace
i ksztatcenie kierowcéow, relacje pomiedzy przewoznikami a Inspekcja Transportu
Drogowego - te tematy zdominowaty dyskusje podczas Zebrania Regionalnego

Cztonkéw ZMPD z wojewodztw todzkiego i Swietokrzyskiego.

Stawomir Jeneralski

rezes ZMPD Jan Buczek, kto-
’ ry dotart na obrady bezpo-
Srednio po rozmowach w
Kancelarii Prezydenta RP
na temat Ustawy o monito-
rowaniu drogowego przewozu rze-
czy, wyjasnial, czego dotycza za-
strzezenia przewoznikéw wobec
tych przepiséw. Przewoznik powi-
nien otrzymaé¢ od nadawcy towaru
dokumenty oraz urzadzenie do mo-
nitorowania, mie¢ je w pojezdzie,
udostepnia¢ do kontroli i to wszyst-
ko. Tymczasem jest obarczany obo-
wiazkiem rejestracji przewozu, a tak-
Ze grozg mu wysokie kary. Dochodzi
do przeniesienia odpowiedzialnoSci
z wlaSciciela towaru na przewozni-
ka. Nasze ciezaréwki nie powinny
by¢ narazone na kilkudniowe prze-
stoje, zeby sprosta¢ wymogom no-
wych przepiséw, a takie ryzyko ist-
nieje - ttumaczyt Jan Buczek. Infor-
mowal, ze ZMPD od poczatku kryty-
kuje zapisy ustawy, ale w toku prac
legislacyjnych zastrzeZenia te nie zo-
staly uwzglednione.

Czes¢ seminaryjng zdominowat te-
mat kierowcow, ich zarobkow i spraw
socjalnych. Dyrektor Departamentu
Transportu ZMPD Tadeusz Wilk in-
formowat o skutkach wyroku Trybu-
natu Konstytucyjnego w sprawie ry-
czaltdw na nocleg w kabinach. Wciaz
aktualne jest pytanie, czy wypltata
tych Swiadczen zostanie opodatko-
wana i objeta sktadka ZUS. Srodo-

wisko nadal czeka na jednoznaczna,
rzgdowa wykladnie przepiséw. Obec-
nie dominuje poglad, ze w tych fir-
mach, ktoére wprowadzity odpowied-
nie regulaminy wynagradzania, albo
zapisaly ryczalty w umowach mozna
unikng¢ naliczania pochodnych od
ryczattow.

Rozwinieciem tematu ryczalttow
byta dyskusja o ptacach i prawach
socjalnych kierowcow, ktora toczy
sie z coraz wiekszg silg w Unii Euro-
pejskiej. Kraje ,,starej” Unii wykorzy-
stujg te dyskusje do ograniczenia po-
zycji przewoznikéw z Europy Srod-
kowo-Wschodniej, w tym gtéwnie
z Polski, na rynku wspélnotowym.
Polacy sa dominujacym graczem w
przewozach w Unii Europejskiej, a
na globalnym rynku zajmuja piate
miejsce po USA, Chinach, Indiach i
Niemczech. Pojawit sie karciany me-
chanizm ,,bij kréla”, ttumaczyt Tade-
usz Wilk. Jest wielu chetnych, zeby
odebra¢ polskim przewoznikom zdo-
byta ciezka praca pozycje.

Wazna czeScig spotkania byta, jak
zwykle, dyskusja z przedstawiciela-
mi Inspekcji Transportu Drogowego.
Waldemar Wiedefiski, Swietokrzyski
Wojewodzki Inspektor Transportu
Drogowego méwit o zmieniajacych
sie proporcjach pomiedzy kontro-
lami Polakéw i przewoznikéw z in-
nych panstw. Liczba kontroli pojaz-
doéw zagranicznych wzrosta w cig-
gu roku od kilku do kilkudziesieciu
procent. Ostatnio wyniosta nawet
62 procent. Docelowo proporcja ta
ma osiagnac 50 na 50 procent. Wa-

73 sie losy ITD, informowat Michat
Mostowski, £E6dzki Wojewodzki In-
spektor Transportu Drogowego. Mi-
mo Ze nie wiadomo jeszcze, czy ITD
zostanie wigczona do Policji czy po-
zostanie odrebng instytucja, pracu-
jemy i realizujemy zadania oraz bu-
dzet na 2017 rok, moéwit inspektor.
Przewoznicy krytykowali niektore
dziatania ITD. Jako przyklad niepo-
trzebnych represji wskazywali waz-
nie pojazdéw na ulicy Papierniczej
w Eodzi. To jedyny dojazd do strefy
przemystowej, bedacej siedzibg wie-
lu firm. Ciezaréwki nie moga wybra¢
innej drogi, a cze$¢ kierowcdw na-
wet nie wie, Ze jest tam ograniczenie
do 8 ton. Wpadajg wiec w zasadzke,
a ITD wykorzystuje sytuacje do na-
ktadania kar. Zdaniem uczestnikoéw
zebrania w takich miejscach inspek-
cja powinna rezygnowac z wazenia
i karania, skoro ciezar6wki nie maja
innego dojazdu do celu.

Czy polski transport doczeka sie
sprawnego systemu ksztalcenia kie-
rowcoéw w szkotach publicznych?
Prezes Jan Buczek podkreslal, ze w
tej sprawie ZMPD prowadzi wielolet-
nie dzialania, ktore daty juz pierw-
sze efekty. W szkotach zawodowych
na terenie caltego kraju ruszyly 52
klasy o profilu kierowca-mechanik.
Teraz trwajq dzialania na rzecz uru-
chomienia w szkotach branzowych II
stopnia ksztalcenia technikéw trans-
portu drogowego. Trzeba tez zmie-
ni¢ podstawe programowa dla zawo-
dowek, zeby nauka konczyla sie eg-
zaminem na prawo jazdy C. ZMPD

wydarzenia ZMPD

przeprowadzilo w sprawie ksztalce-
nia kierowcoéw rozlegte konsultacje
z samorzgdami, dyrekcjami szkét i
przedsiebiorcami, a wnioski z tych
konsultacji trafity do rzadu.
Frekwencja na zebraniu, ktére
odbylo sie w Kompleksie Gérskim
w okolicach Wolb6rza nie byta zbyt
wysoka, ale, co podkreslat przewod-
niczacy Rady ZMPD Aleksander Re-
isch, na uwage zastuguje fakt, ze
cze$¢ uczestnikoéw przybyta w towa-
rzystwie wspoimatzonkéw. Swiadczy
to o uznaniu dla idei integracyjnej
funkcji zebraf. Przewodniczacym
zebrania byt Edward Sobon, a funk-
cje sekretarza uczestnicy powierzyli
Gerardowi Kaczmarczykowi.

V)
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Zebranie przewoznikdéw z regionu
Slaskiego i opolskiego ZMPD
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Jozef Stelmachowski zostat nowym przewodniczagcym Regionu
Opolskiego ZMPD. Wybory odbyty sie 30 marca w Lublificu podczas
zebrania cztonkéw ZMPD z regionow opolskiego i slaskiego.

Stawomir Jeneralski

brady rozpoczety sie
uczczeniem pamie-
ci zmartego w 2016 roku
szefa regionu opolskiego,
Norberta Lepicha. Prze-
wodniczyla im Kornelia Lewandow-
ska, a Jozef Stelmachowski petnit role
sekretarza. W imieniu Rady ZMPD ze-
branie otworzyt Zygmunt Sieniko.
Zgodnie z programem wszystkich te-
gorocznych wiosennych spotkan regio-
nalnych cze$¢ seminaryjna dotyczyta
skutkéw wyroku Trybunatu Konstytu-
cyjnego w sprawie ryczaltéw za nocleg
kierowcy w kabinie pojazdu. Tadeusz
Wilk ttumaczyl, ze wcigz brak jedno-
znacznej interpretacji stanu prawnego
po wyroku i nie wiadomo, czy ryczal-
ty powinny by¢ opodatkowane i czy
powinno sie od nich nalicza¢ sktad-
ke ZUS. Z pewnoscia przydataby sie
w tej sytuacji nowelizacja przepisow,
rozstrzygajgca jednoznacznie wszyst-
kie watpliwosci. Z drugiej jednak stro-
ny coraz silniejszy spér o zarobki kie-
rowcow ze zwigzkami zawodowymi
nie sprzyja podejmowaniu takich prac.
Okolicznos$cia, ktoéra w niekorzyst-
ny sposob wplywa na relacje przed-
siebiorca — pracownik, jest narastajg-
cy brak kierowcéw. Zatrudnianie obco-
krajowcow tez nie likwiduje problemu.
Piotr Ozimek krytykowal wydtuzajacy
sie czas oczekiwania na wydanie $wia-

dectwa kierowcy. Kiedy$ czekaliSmy
tydzief, teraz dwa miesigce — mowit.

Prezes ZMPD Jan Buczek obszer-
nie informowat o protestach wobec
Ustawy o monitorowaniu drogowego
przewozu towaréw. ZMPD jest gotowe
uczestniczy¢ w szybkiej nowelizacji
tych nieprzemy$lanych i niespéjnych
przepisow — méwit Jan Buczek. O spo-
sOb egzekwowania przepiséw o moni-
torowaniu byli pytani przedstawiciele
ITD. Anna Sokotowska-Olesik wyjas-
niala, Ze nie jest to zadanie Inspekcji.
ITD bedzie tylko sprawdzaé, czy kie-
rowca posiada numer referencyjny, a
jezeli stwierdzi jego brak, przekaze
dalsze postepowanie Krajowej Admi-
nistracji Skarbowej.

Andrzej Nowrotek ostrzegal, ze prze-
pisy o monitorowaniu moga prowadzi¢
do utraty wymaganej przepisami do-
brej reputacji przewoznika. — Eatwo
sie poslizna¢, a to moze oznaczaé ko-
niec firmy — méwit Andrzej Nowrotek.
O tym, Ze prowadzone sg sporadycz-
ne badania dobrej reputacji przewozni-
ka informowat Opolski Wojew6dzki In-
spektor Transportu Drogowego Krzysz-
tof Chmiel.

Ustawa o monitorowaniu bije w
uczciwych przedsiebiorcéw — tak pod-
sumowat dyskusje poset Mirostaw Su-
chon z Nowoczesnej. Polscy przewoz-
nicy sa pozytywnym przykladem, jak
wykorzystywaé¢ warunki ekonomiczne,
zeby stworzy¢ co$ od zera. Dzisiaj s
znaczacg sitg na rynku europejskim i

trzeba sie liczy¢ z ich potrzebami.

Zwieficzeniem obrad byta uroczy-
sto§¢ przekazania na rece wiascicie-
li firm przewozowych Dyploméw Ho-
norowych IRU dla najlepszych kierow-
cow. Wsréd wyrdznionych kierowcow
bylo tez dwbch przewoznikéw - czlon-
koéw ZMPD: Karol Kasprzyk i Piotr Ozi-
mek.

Dyplomy Honorowe IRU otrzymali:
® Andrzej Czapla, Karol Konwent z fir-
my Delta Trans Logistik Sp. z o.0.
® Aleksander Szczerbak, Karol Koziar-
ski, Piotr Machala, Zbigniew K1ak,
Zenon Paprota z firmy Delta Trans
Transporte Sp. z o.0.

® Arkadiusz Kudetko, Dariusz Strze-
lec, Jan Jasifnski, Janusz Ploch, Piotr
Ozimek, Tadeusz Soltys, Zdzistaw
Wyrwiak z firmy EPO-Trans Logi-
stic S.A.

® Andrzej Cichon, Andrzej Szalko, Eu-
geniusz Krdl, Grzegorz Cielniaszek -
KUZNIA-TRANS Sp. z 0.0.

® Karol Kasprzyk - Miedzynarodowy
Transport Drogowy Import-Export

wydarzenia ZMPD
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Problemy kadrowe, dostep do rynku oraz drog zdominowaty dyskusje
przewoznikow zgromadzonych na Zebraniu Regionalnym Cztonkéw ZMPD

w Tegoborzu.

Stawomir Jeneralski

godnie z programem wio-
sennych zebran dyskusja
dotyczyta konsekwencji

wyroku Trybunatu Konsty-
tucyjnego w sprawie ryczat-

tow za noclegi kierowcow w kabinie;
przepiséw europejskich, ktére moga
prowadzi¢ do eliminowania polskich
przewoznikéw z rynku oraz Ustawy
o systemie monitorowania drogowe-
go przewozu towaré6w. Mowa tez by-
Ta o braku kierowcéw na rynku pracy.
Prezes ZMPD Jan Buczek zwrocit
uwage na fakt, ze wyrok Trybunatu
Konstytucyjnego w sprawie ryczattow
naruszyl postanowienia Ustawy anty-
kryzysowej z 2010 roku. Wtedy prze-
woznicy obronili prawo do wyplaca-
nia diet kierowcom, teraz w zwigzku
z wyrokiem pojawila sie perspektywa
opodatkowania ryczattéw za noclegi
i objecia ich sktadakami ZUS. Jedno-
znacznej interpretacji prawa w tym
zakresie wcigz nie ma. Nie mozna
sie jej doprosi¢ od administracji pan-
stwowej. Jesli interpretacja okazataby
sie niekorzystna dla przewoznikéw,
oznacza¢ bedzie nieunikniony wzrost
kosztdw pracowniczych. Dyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Tade-
usz Wilk uspokajat tych, ktérzy oba-
wiali sie tez opodatkowania diet, ze
nowe przepisy dotycza tylko ryczat-
tébw za noclegi. Spos6b wyplacania
diet nie jest zagrozony, poniewaz nie

byly one objete skarga, a zatem nie
staly sie przedmiotem rozstrzygnie-
cia Trybunatu.

Decydujacym elementem reguluja-
cym warunki wykonywania transpor-
tu jest prawo europejskie. Kraje sta-
rej Unii starajg sie wptywac na prze-
bieg prac nad Dyrektywa o delegowa-
niu pracownikéw. To element walki
o rynek. Chodzi o to, Zeby pod po-
zorem walki o prawa pracownikow
ograniczy¢ sile przewoznikéw z Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej, zeby wy-
pchnaé ich z rynku europejskiego. My
sie bronimy — ttumaczyl dyr. Tadeusz
Wilk. ZMPD stara sie budowac koali-
cje organizacji przewoznikéw z Polski
i innych krajow, ktore majq prezento-
wac stanowisko korzystne dla nowych
czlonkéw Unii.

Jednym z goSci zebrania byt Gléw-
ny Inspektor Transportu Drogowe-
go Alvin Gajadhur. Méwiac o prob-
lemach na styku przewoznicy - in-
spekcja przyznal, ze wydtuzyt sie
czas oczekiwania na wydanie Swia-
dectw kierowcy. Widzimy ten problem
— moéwil - zwieksza sie liczba wnio-
skow. W tym roku moze ich by¢ nawet
60 tysiecy. Do tego dochodzg proble-
my kadrowe. Mimo to jest szansa, ze
czas oczekiwania bedzie ulegat skr6-
ceniu. Powodem do satysfakgji jest za
to rosngca liczba kontroli przewozni-
kéw zagranicznych. ITD zaklada, ze
kontrole Polakoéw majg stanowi¢ nie
wiecej niz 50% wszystkich czynno-
§ci. Druga potowa to kontrole kierow-

coéw z innych panstw. Do tego docho-
dzi walka z bezkarnym przekracza-
niem przez kierowcéw zagranicznych
dozwolonych predkoSci. Jeszcze nie-
dawno byli oni catkowicie bezkarni.
Teraz podczas kazdej kontroli inspek-
torzy sprawdzaja, czy pojazd nie ma
na koncie wykroczen rejestrowanych
fotoradarami. Rekordzista miat 71 ta-
kich wykroczen.

Przewodniczacy zebrania Piotr Li-
twinski moéwit o ograniczeniach w
nosnosci drog. Ostatnio sie¢ drég o
dopuszczalnym nacisku 11,5 t powiek-
szyla sie o 3,5 tys. kilometrow, ale to
wcigz za malo. Istnieje dluga lista
obiektow przemystowych i baz trans-
portowych, do ktérych nie mozna do-
jechac ze wzgledu na ograniczenia to-
nazowe. Uzdrowieniem sytuacji bylo-
by wprowadzenie zasady, Ze do zata-
dunku i roztadunku mogg dojezdzac
pojazdy, ktoére nie przekraczajg dmc
40 ton, bez wzgledu na nacisk na osie.

Inny problem to wymég zakrywa-
nia naczep ze wszystkimi fadunkami
sypkimi. Sa takie rodzaje tadunkéw,
ktore nie zagrazajg wysypaniem sie z
naczepy, np. gltazy albo mokra glina.
Ryzyka nie ma, ale przepis obowigzu-
je i zmusza kierowcow do wykonywa-
nia niepotrzebnej pracy. Piotr Litwifi-
ski méwit tez o koniecznosci zwrotu
akcyzy od zakupionego przez prze-
woznikéw paliwa. Tak dzieje sie w
innych krajach. Brak zwrotu w Pol-
sce osltabia branze w konkurencji
z innymi.

wydarzenia ZMPD
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Zebranie przewoznikdéw z regionu
lubelskiego ZMPD

Przewoznicy z wojewddztwa lubelskiego obradowali 6 kwietnia 2017 r.

na Zebraniu Regionalnym Cztonkow ZMPD w Zemborzycach Tereszynskich.
Czesc seminaryjng zdominowata tematyka europejska oraz niejasnosci, ktore
spowodowat wyrok Trybunatu Konstytucyjnego w sprawie ryczattow za noclegi

kierowcow w kabinie.

Stawomir Jeneralski

brady otworzyl przewod-

niczacy Rady ZMPD Alek-

sander Reisch, ktéry pro-

sit uczestnikéw o przeka-

zywanie propozycji, jak
zwiekszy¢ frekwencje cztonkéw ZMPD
na tego typu posiedzeniach.

Prezes ZMPD Jan Buczek poinfor-
mowat zebranych o aktywnosci ZMPD
na forum miedzynarodowym. - Wal-
czymy z falszywym stereotypem,
wedlug ktérego polskie firmy wyko-
rzystujg kierowcoéw, nie zapewniajg
im godnej placy oraz warunkéw od-
poczynku, uprawiajagc w ten sposob
dumping socjalny na rynku europej-
skim. Cieszace sie zastuzenie zlg sta-
wa letter-boxy, psujace rynek, to w
wiekszosci firmy zachodnie zatrud-
niajace pracownikéw w Europy Srod-
kowo-Wschodniej — wyjasniat.

Informowat takze o wysitkach Zrze-
szenia dla zbudowania porozumienia
organizacji przewoznikéw z innych
panstw Unii Europejskiej dla poparcia
takich zmian prawa wspd6lnotowego,
ktdre nie beda ograniczaty udziatu w
rynku unijnym przewoznikéw z na-
szego rejonu Europy, w tym oczywi-
Scie takze polskich. Temu stuzy, mie-
dzy innymi, otwarcie przedstawiciel-
stwa ZMPD w Brukseli.

Przewodniczacy zebrania, a jed-

nocze$nie szef Regionu Lubelskiego
ZMPD Jarostaw Jakoniuk zwrocit uwa-
ge na bulwersujaca decyzje wladz nie-
mieckich, ktére wprowadzajg wysokie
kary za odbieranie regularnego odpo-
czynku 45-godzinnego w kabinie (60
euro dla kierowcy za kazda godzine,
180 euro za kazda godzine dla prze-
woznika). To kolejny cios, eliminuja-
cy nas z tamtego rynku, méwili in-
ni uczestnicy zebrania. Nie pozostaje
nam chyba nic innego, jak blokowac
niemieckie autostrady — dodat Jaro-
staw Jakoniuk.

Zastepca dyrektora Departamentu
Transportu ZMPD Piotr Mikiel wyjas-
nial, Ze Niemcy, podobnie jak wszy-
scy inni cztonkowie Unii Europejskiej,
majg prawo do wprowadzania takich
przepisOw na swoim terytorium. - To
ewidentny przykiad protekcjonizmu
niszczacego wolny rynek i jednoczes-
nie kolejny, po MiLoG-u, cios w kon-
kurencje z panstw ,,nowej Unii” — m6-
wil Piotr Mikiel. Zwrocit jednocze$nie
uwage na toczace sie w Brukseli pra-
ce nad ,,Pakietem Drogowym?”, czyli
zmianami w czterech unijnych rozpo-
rzgdzeniach. Jeden z proponowanych
zapiséw zaklada zmiane okresu rozli-
czenia rekompensaty odpoczynku re-
gularnego tygodniowego, wydtuzajac
go do 4 tygodni. Gdyby taka propozy-
cja weszla w zycie, bardziej elastyczne
planowanie odbioru odpoczynku kie-
rowcy pozwolitoby unikngé restrykcji

niemieckich, a takze belgijskich i fran-
cuskich. Jednak na ,,Pakiet Drogowy”
przyjdzie nam jeszcze diugo czekaé, a
wprowadzane przez Berlin kary, zgod-
nie z zamiarem niemieckiego ustawo-
dawcy, majg by¢ opublikowane w po-
lowie kwietnia, a zaczelyby obowigzy-
wac juz na drugi dzief po ogloszeniu.

Piotr Mikiel wyjasniat tez, jakie sa
konsekwencje wyroku Trybunatu Kon-
stytucyjnego w sprawie ryczattow za
noclegi w kabinie. Postawil pytanie,
czy wyrok Trybunatu to sukces, czy
porazka branzy? Niektore firmy unik-
nely dzieki niemu przegranych spraw
sadowych i odszkodowan na rzecz
kierowcow. Niestety wywolat on jed-
nocze$nie lawine zadan ptacowych ze
strony zwigzkowcow.

Wobec nieuniknionej nowelizacji
przepiséw dotyczacych diet i ryczal-
tow oznacza to ogromne ryzyko wzro-
stu kosztow zatrudnienia w calej bran-
zy. Ten wzrost kosztow wydaje sie nie-
uchronny, trzeba wspo6lnych wysitkow,
zeby odsunaé go w czasie.

W czesci seminaryjnej dominowata
tematyka europejska, za to w dysku-
sji najsilniej artykutowane byly spra-
wy wschodnie. Temat numer jeden —
zezwolenia rosyjskie ,,kraje trzecie”.
Sekretarz zebrania Stawomir Kostjan
postawil dwa wnioski: o publikowanie
wykazu przewoznikow, ktérzy otrzy-
mujg zezwolenia rosyjskie k3 na po-
dania pomiedzy posiedzeniami Komi-

oznik nr

sji Spotecznej ds. Podzialu Zezwolen
Zagranicznych oraz o restrukturyzacje
sktadu tej Komisji. Oba wnioski przyje-
te zostaty brawami.

Przewoznicy zapoznali sie takze
z informacja o dzialaniach ZMPD w
sprawie ksztatcenia kierowcow. - Trze-
ba stworzy¢ w Polsce normalny system
ksztalcenia kierowcéw w szkotach
publicznych — méwit prezes ZMPD
Jan Buczek.

Zrzeszenie opracowato model ta-
kiego systemu i poddato go szerokim
konsultacjom. Sktada sie on z dwoch
elementéw: w szkotach branzowych I
stopnia nauczanie w zawodzie kierow-
ca-mechanik z kategorig C, w szkotach
branzowych II stopnia i technikach -
technikéw transportu drogowego z ka-
tegorig C+E. Dzisiaj w Polsce dziata 100
tysiecy firm transportowych i ani jedna
szkola nie ksztalci kierowcéw zawodo-
wych. - To sie musi zmieni¢. Rzad zna
nasze stanowisko i sie z nami zgadza
— dodatl Jan Buczek.

Zwienczeniem zebrania byly dwa
uroczyste momenty. Aleksander Cha-
Tabis z firmy Rol-Hurt odebrat Dyplom
Honorowy IRU dla kierowcy Jozefa
Wojtana.

Nastgpilo tez podpisanie porozu-
mienia pomiedzy ZMPD a agencjami
celnymi Terminus Group oraz Elcom
II. Przedmiotem porozumienia jest
przygotowywanie i wysylanie prede-
Kklaracji TIR-EPD.
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Chinczycy zapoznawali
sie z procedurg TIR
w biurze ZMPD

4)

Robert Przybylski

biurze ZMPD 9 marca

goscita delegacja chifi-

skich wladz celnych,

wprowadzajacych sy-

stem TIR w Chinach.
Przedstawiciele chinskiego cla odwie-
dzili Ministerstwo Finanséw oraz biu-
ro ZMPD. Dyrektor Departamentu TIR
Ewa Suszynska zaprezentowata gos-
ciom dzialalno$é operacyjna.

— ZaproponowaliSmy delegacji chifi-
skiej zwiedzenie ZMPD, poniewaz Zrze-
szenie ma jedno z najlepiej prowadzo-
nych biur, a Polska jest gtéwnym kra-
jem tranzytowym w korytarzu péinoc-
nym. Ponadto w Polsce koficzy bieg
pociag towarowy z Chin — ttumaczy
Julian Genkov, dyrektor Departamentu
TIR i System6w Tranzytowych w Mie-
dzynarodowej Unii Transportu Drogo-
wego — IRU w Genewie.

IRU zamierza wprowadzi¢ procedu-
re TIR i obja¢ ochrong karnetu TIR tak-
Ze przesytki w ruchu intermodalnym.
Genkov dodat, Ze ZMPD znajduje sie

na szczycie sporzadzonej przez IRU li-
sty zrzeszen poreczajacych o najlepiej
prowadzonych procedurach.
Przewodniczacy chifiskiej delegacii,
zastepca dyrektora generalnego De-
partamentu Kontroli Celnej i Inspekcji
Generalnej Inspekgcji Celnej Chin Miao
Yuexue jest bardzo zadowolony z wizy-
ty studyjnej. — Naszym celem bylo do-
glebne zapoznanie sie z procedurami

Chifscy urzednicy
wprowadzajac system
TIR siegaja po najlepsze
wzorce. 9 marca 2017 r.
wizytowali biuro ZMPD.

celnymi i najlepszymi praktykami —
wyjasnia. — Zaréwno w Ministerstwie
Finansow, jak i w Zrzeszeniu otrzyma-
liSmy duzo przydatnych informaciji - za-
pewnia. W spotkaniu uczestniczyt tak-
ze przedstawiciel Zrzeszenia Chinskie-
go Transportu Drogowego, dyr. Gao Xi.

Chiny sg na etapie wdrazania proce-
dury TIR. — Wybieramy gwaranta sy-
stemu, na ten temat toczg sie dyskusje.
Przygotowujemy takze calg organiza-
cje po stronie celnej do obstugi systemu
TIR. Jest to zlozony projekt, w ktorym
uczestnicza liczne departamenty admi-
nistracji celnej — opisuje biezaca sytua-
cje. Mozliwe, Ze operacyjnie system TIR
ruszy w Chinach pod koniec tego roku.

10 marca delegacja chifiska w Korosz-
czynie zapoznala sie z pracg oddzialu
celnego.
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Na skutek opinii biegtego zarzadca infrastruktury
nie odpowiada za jej stan, a przewoznik nie otrzymat

odszkodowania.
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Robert Przybylski

amochod nalezacy
do przewoznika z
ZMPD rozbit sie 11
stycznia 2013 ro-
ku na autostradzie
A4. Powodem bylo oblodze-
nie jezdni. Propozycja policji,
ktéra przyjechala na miejsce
zdarzenia, byla jednoznacz-
na - 10 pkt karnych i 1 tys. zt
mandatu. Kierowca odmowit
przyjecia mandatu i punk-
tow karnych. Sad Rejonowy
w Radomiu po rozpatrzeniu
sprawy i opinii biegtych z
Uniwersytetu Technologicz-
no-Humanistycznego im. Ka-
zimierza Pulaskiego w Rado-
miu uniewinnit kierowce.
Przewoznik skierowat
sprawe do Sadu Okregowe-
go w Warszawie przeciwko
zarzadcy drogi, jednak Sad
Okregowy oddalit pozew z
powodu katastrofalnej opi-

T

nii bieglego. Stwierdzit on,
ze wypadek nastapit z po-
wodu btedu kierowcy w
technice i taktyce jazdy.

Te same warunki

Przed sagdem oskarzony kie-
rowca wypadku zeznal, ze
pogoda byla dobra, tem-
peratura w okolicach zera
stopni C, znaki wySwietla-
ly limit 110 km/h, nie by-
1o informacji o oblodzeniu.
Przed zdarzeniem musiat
wyminaé samochdd wyjez-
dzajacy z parkingu i przy-
czepno$¢ byta wowczas do-
bra.

Sprawca dodal, ze usty-
szal w radiu, ze co$ dzie-
je sie na autostradzie, zdjat
noge z gazu, wlgczyl Swiatta
awaryjne. Samochody przed
nim zaczely $lizga¢ sie. Po
wci$nieciu hamulca auto
nie zareagowalo, caly ze-
staw uderzyl w tyl naczepy

poprzedzajgcego zestawu.
Rzeczoznawca w opinii
przygotowanej dla sadu
stwierdzil, ze oba zestawy
poruszaly sie po takiej sa-
mej nawierzchni i z uwa-
gi na wyposazenie pojaz-
déw w elektroniczne syste-
my ABS/EBD ,,uzyskiwane
opdznienia w tych samych
warunkach przyczepnosci
podioza (jezdni) byto zbli-
zone. Droga hamowania
przy takiej samej predko-
Sci poczatkowej jest zblizo-
na. Blad sprawcy polegat
na niezachowaniu nalezy-
tego odstepu od poprzedza-
jacego go zestawu, spdznie-
niu reakcji na manewr ha-
mowania poprzedzajacego
go zestawu, przekroczenia
predkosci przy zachowaniu
tej predkosci przez kieruja-
cego uderzonym zestawem.
Rzeczoznawca podkre-
§lit, Zze skoro oba uczest-
niczace w kolizji zestawy

1Ty L R

»poruszaly sie po tej samej
jezdni, o takich samych wa-
runkach przyczepnosci, ze-
staw uderzony nie mogt by¢
hamowany intensywniej
niz pojazd powoda. Stad
stan jezdni nie byl przy-
czyna kolizji bez wzgledu
na to, czy byla ona sucha,
mokra lub oblodzona”.

Druga strona

Przewoznik zamoéwil opi-
nie u innego rzeczoznaw-
cy, ktory wskazal, ze sita
tarcia (przyczepnosci) za-
lezy od sily nacisku oraz
od wspblczynnika tarcia.
W ,,przypadku wystapie-
nia lodu (wspdtczynnik tar-
cia zmniejsza sie nawet o0 90
proc.) kierowca nie ma moz-
liwoSci zapanowania nad
pojazdem (brak sity tarcia,
brak sity poprzecznej, brak
kierowalnoéci pojazdu)”.
Drugi rzeczoznawca zwr6-

cil takze uwage, ze kazdy z
uczestniczacych w wypad-
ku samochodéw zaczat ha-
mowaé w innym momen-
cie, co ma istotne znacze-
nie, poniewaz oblodzenie
bylo lokalne.
Rzeczoznawca postugu-
jac sie danymi Instytutu
Badawczego Drog i Mostow
wskazal, ze przy predkosci
85 km/h (o 5 km/h wyzZszej
od dopuszczalnej), spa-
dek przyczepnosci jest nie-
znaczny. Zatem przekro-
czenie predko$ci nie mia-
o wplywu na utrate przy-
czepnosci pojazdu.
Wedtug niego ,,z calg
pewnos$cia mozna stwier-
dzié, Ze odcinek drogi zna-
czaco odbiegatl od stanu
nawierzchni na calej tra-
sie, a nawet bezposrednio
przed miejscem kolizji. Na
tym fragmencie jezdni wy-
stepowalo oszronienie jezd-
ni lub nawet gotoledz, co

uniemozliwialo kierujace-
mu panowanie nad zespo-
tem pojazdow”.

Kolejna kwestia to dosto-
sowanie predkosci do wa-
runkéw panujgcych na dro-
dze. Rzeczoznawca wska-
zuje, ze skoro oblodzenie
wystepowato lokalnie, bez
wczes$niejszych sympto-
moéw ani oznakowania, za-
tem nie bylo powodéw, dla
ktoérych kierujacy byt zob-
ligowany do zachowania
szczegOblnej ostroznosci.

,Dodatkowo w podob-
nych sytuacjach wystapit-
by precedens, ze admini-
strator drogi nie odpowia-
dalby za jej stan oraz za
wlasciwe jej oznakowanie
i zabezpieczenie”.

Sad Apelacyjny nie-
uwzglednil odwolania oraz
drugiej opinii bieglego i w
rezultacie przewoznik nie
otrzymat odszkodowania
od zarzadcy drogi.
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/e zwigzkowcami
o delegowaniu
i zarobkach kierowcow
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Przewoznicy i zwigzkowcy rozma-
wiali o zasadach wynagradzania
kierowcow.

Stawomir Jeneralski

0 proc. firm zatrudniajacych
polskich kierowcéw i wyko-
rzystujacych réznice ptaco-
we do prowadzenia nieuczci-
wej konkurencji reprezentuje
kapitat zagraniczny. Taka informacje
przekazat uczestnikom dyskusji zor-
ganizowanej przez Krajowa Sekcje
Transportu Drogowego NSZZ Solidar-
no$¢ Roberto Parrillo, przewodnicza-
cy Sekcji Transportu Europejskiej Fe-
deracji Pracownikéw Transportu.
Zdaniem Roberto Parrillo nie moz-
na tolerowaé sytuacji, w ktérej 75
proc. wyplaty odbieranej przez kie-
rowce sklada sie z diety oraz innych
dodatkéw nieopodatkowanych i nie-

osktadkowanych przez ZUS. - To nie
do przyjecia — méwit gos¢ z Belgii -
jezeli polski przewoznik wozi towar
z Hiszpanii do Belgii, jest to legalne,
nielegalne jest, jezeli placi kierowcy
polskie stawki.

Z taka interpretacja nie zgodzita sie
Joanna Jasiewicz, ekspert TLP: - Pol-
ska strona widzi to inaczej, uwaza-
my, ze decydujacy o sposobie wyna-
gradzania powinien by¢ kraj pocho-
dzenia przewoznika.

- Polscy przewoznicy dzieki niz-
szym Kkosztom zdobyli rynek euro-
pejski, a teraz z powodu nadpoda-
7y ustug, a wiec niskiej rentownosci,
nie chca inwestowa¢ w pracownikéow
— tak interpretowatl problem Tadeusz
Kucharski, przewodniczacy Krajowej
Sekcji Transportu Drogowego NSZZ
»Solidarnos$¢”. Krytykowat sytuacje,
w ktorej kierowca dostaje stawke mi-
nimalng plus 6 tysiecy dodatkéw bez
podatku i ZUS. - Te proporcje trzeba

odwrbci¢ — méwil Tadeusz Kucharski.

- Nie méwmy o r6znicy plac, mow-
my o réznicach ekonomicznych po-
miedzy starg a nowa Unig - riposto-
wat Tadeusz Wilk z ZMPD. - My wciaz
gonimy bogatszych, a ci, ktérzy gonia,
muszg biec szybciej niz uciekajacy.
Zdaniem Tadeusza Wilka nieuczciwg
konkurencje napedzajg firmy zagra-
niczne, ktére zatrudniaja kierowcow
z panstw Europy Srodkowo-wschod-
niej. Potwierdzeniem jego tezy by-
o wystgpienie Roberto Parrillo, kt6-
ry potwierdzil, ze 90 proc. podmio-
téw wykorzystujgcych polskich kie-
rowcéw do dumpingowania rynku UE
ma kapitat zagraniczny. Tadeusz Wilk
deklarowat gotowo$¢ kontynuowania
dyskusji pomiedzy pracodawcami a
strong zwigzkowa. Jako dobre miejsce
do dalszych poszukiwan kompromi-
su wskazal nowo powstaty zespo6t ds.
transportu drogowego Rady Dialogu
Spotecznego.
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Oszczednosci
w zasiegu edukacji

3. NA S/CZYCIE

Tuz przed szczytem wzniesienia Optivision
powstrzymuje sie od niepotrzebnego
przyspieszania. Po pokonaniu szczytu
aktywowana jest funkcja Optiroll, dzieki ktorej
pojazd nabiera predkosci, napedzany wytacznie
sita bezwtadnosci.

2. WAZD NA W/ZNIESIENIE

W czasie jazdy pod gére Optivision az do
samego szczytu unika niepotrzebnych

redukcji biegow.

1. U PODNOZA

Przed wzniesieniem Optivision
zwieksza predkos¢, zwiekszajac
tym samym energie kinetyczng
pojazdu w celu utrzymania na
podjezdzie jak najwyzszego biegu
przez jak najdtuzszy czas.

przewoznik nr 53

4. /JAZD - PODJAZD

Jezeli bezposrednio za zjazdem rozpoczyna sie
nastepny podjazd, Optivision do maksimum
wykorzystuje funkcje Optiroll, by pokona¢ kolejne
wzniesienie bez wykorzystywania mocy silnika.

5. ZJAZD ZE W/ZNIESIENIA

YL
do O mniejsze zuzycie paliwa

Podczas zjazdu ze wzniesienia
Optivision reguluje predkos¢,
w razie potrzeby aktywujac
zwalniacz lub hamulec
silnikowy. Strategia polega
na powstrzymywaniu sie od
wymuszonego przyspieszenia
przez jak najdtuzszy czas.

43

Producenci samochodéw ciezarowych wskazuja, ze wyposazenie aut
w najnowsze systemy wspomagajace kierowcow oraz ich edukacja
zwraca sie po niecatym roku i przynosi tysigce euro zysku.

Robert Przybylski

oszto do tego, ze
producenci cie-
zarobwek oferujg
przewoznikom
caloSciowe pa-
kiety edukacyjno-techno-
logiczne. Dobrym przykta-
dem moze by¢ Renault, kt6-
re szkoli kierowcéw w pro-
gramie Optifuel Training,
nastepnie pomaga utrzy-
mac nabyte na szkoleniu
umiejetnoSci w programie

Optifuel Advice, a wspoma-
ga kierowcow inteligentnym
tempomatem Optivision. Do-
stosowuje on predkos$¢ au-
ta do konfiguracji terenu,
o ktérym wiedze czerpie z
chmury. Wyposazenie obej-
muje takze aerodynamiczne
ostony, zwalniacz (nazwany
Optibrake) i opony o niskich
oporach toczenia. Caly pa-
kiet wzbogacony jest o Op-
tifleet, ktory wlascicielowi
floty umozliwia biezaca kon-
trole nad parametrami pacy
samochodéw.

Wie zawczasu

Najnowszym rozwigzaniem
sa aktywne, przewiduja-
ce tempomaty. Te systemy
wspomagajace Kierowce wy-
korzystujg w maksymalnym
stopniu energie kinetyczng
pojazdu do zaoszczedzenia
paliwa. Dlatego tez wspoma-
ganie jest bardzo popularne.
— Optivision jest wybierane
praktycznie we wszystkich
wersjach dalekodystanso-
wych Renault, ktoére wypo-
sazone sa w zrobotyzowane

skrzynie biegoéw — zapew-
nia Marcin Majak z Renault
Trucks. Optivision dziata po
wlgczeniu trybu Eco poziom
11ub 2 i predkosci powyzej
60 km/h. System pobiera
dane o potozeniu pojazdu z
lokalizatora GPS i synchro-
nizuje z danymi o topografii
i parametrach pracy samo-
chodu pobieranymi z chmu-
1y, a wpisanymi z poprzed-
nich przejazdéw, takze in-
nych pojazdéw marki.
Dzieki precyzyjnej infor-
macji o polozeniu, zblizajac
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sie do wzniesienia samo-
chéd przyspiesza, przekra-
czajac nawet zadang tempo-
matem predko$¢, aby rozpe-
dem mozliwie daleko pod-
jechac. Celem jest unikanie
redukcji biegébw, ktore do-
prowadzajg do wyraznego
spadku predkosci ciezarow-
ki i wzrostu zuzycia paliwa.

Przed samym szczytem
moc silnika jest ogranicza-
na, chodzi o wykorzystanie
energii kinetycznej pojaz-
du do pokonania wzniesie-
nia. Na spadku system wig-
cza bieg jalowy, aby samo-
chéd toczyt sie rozpedem i
nabieral predkosci. Jezeli
trzeba, bez ingerencji kie-
rowcy, uruchomiany jest ha-
mulec silnikowy, aby zestaw
nie przekroczyt dozwolonej
predkosci.

Po przejechaniu odcinka
dane z samochodu trafia-
ja do chmury, aktualizujac
zbibr danych.

Optivision jest wersja Vol-
vo I See.

Konkurenci wykorzystujg
zamiast chmury poktadowe
mapy nawigacji z dokladny-
mi danymi trasy podanymi
w trzech wymiarach. Ma to
te zalete, ze nawet pierw-
szy samochéd na danej tra-
sie moze liczy¢ na wsparcie.
Jednak przy kolejnych prze-
jazdach moze by¢ ono mniej
precyzyjne niz system Vol-
vo/Renault. System stosowa-
ny w Mercedesie nazywa sie
PPC, Scania ma Active Pre-
diction, MAN EfficientCru-
ise, Iveco Hi-Cruise, nato-
miast DAF PCC.

Wspomaganie mozna
dokupic

Przewidujace tempomaty
mozna dokupié, takg forme
przewiduje np. Mercedes. Je-
go PPC wprowadzone zosta-
to do sprzedazy w 2012 roku,
ale poczatkowa cena odstra-
szala niektérych od zakupu.
Dwa lata pdzniej, gdy zalety
systemu staly sie oczywiste,

odsetek dalekobieznych Ac-
tros6w z PPC siegat 70 proc,
a w kolejnym zblizyt sie do
stu proc.

Operatorzy moga doposa-
zy¢ swojego Actrosa w PPC
za tysiac euro, jezeli samo-
chod zostat wyprodukowa-
ny po 2012 roku, Arocksa -
jezeli wyjechat z fabryki po
2014 roku.

Wedtug zapewnien pro-
ducentéw aktywne, przewi-
dujace tempomaty przyno-
sza 5-procentowe oszczed-
nosci z zuzyciu paliwa. —
W rzeczywistoSci mogg one
siega¢ nawet 10 proc. — pod-
kreSla Tomasz Ciesielski z
Mercedesa.

Kilkuprocentowe oszczed-
nosci w zuzyciu paliwa za-
pewnia takze szkolenie
kierowcow. Jest ono pro-
wadzone przez importe-
réw na masowq skale. Tyl-
ko DAF przeszkolil w 2016
roku 1303 kierowcoéw w ra-
mach edukacji zwigzanej z
obstuga nowo zakupionej
ciezar6wki. W platnych,
zaawansowanych szkole-
niach uczestniczylo 268
kierowcéw. DAF podaje, ze
skutkiem szkolen byl spa-
dek zuzycia paliwa o 12-18
proc. Srednio spalanie zma-
lato 0 9,8 proc. przy jedno-
czesnym wzroscie Sredniej
predkosci o 1,4 proc.

Poniewaz brakuje kierow-
cow, same firmy ich szko-
la. W tym kierunku poszto
Renault, ktére wspoélnie z
Volvo Trucks, Wieltonem
i Michelinem zainicjowa-
1o szkolenie kierowcéw w
programie ,,Profesjonalni
kierowcy”.

W 2016 roku szkolenie
ukonczylo sto oséb, w tym
roku liczba miejsc zostala
powiekszona do trzystu. Za-
pisy ruszyty w kwietniu na
stronach sponsorow. Kur-
sy beda odbywac sie w ca-
tej Polsce. Dodatkowo Volvo
dofinansuje szkolenie kwa-
lifikacji wstepnej dla stu
chetnych.

PODRECZNIK

CPC /i

Materiaty przygotowujace
do egzaminu z zakresu
kompetencji zawodowych

w transporcie drogowym

72mow Juz dzis!
cena netto

75 VAl
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ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE

Kontakt

tel. 022 536 10 07, 022536 10 69
e-mail: szkolenia@zmpd.pl
www.szkolenia.zmpd.pl
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Zaplanuj podrdz swojej
ciezarowki po Europie.

Kierunek Weg

e
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0d lipca 2013 roku na Wegrzech dziata elektroniczny system poboru optat drogowych HU-GO,
ktory umozliwia uiszczanie optaty na dwa sposoby: bez rejestracji - poprzez zakup biletu na
przejechanie konkretnego odcinka, albo poprzez rejestracje - w systemie przedptaconym.

Izabella Wierzbicka

orzystanie z opcji bez koniecz-
nosci rejestracii jest praktyko-
wane przy bardzo rzadkim
korzystaniu z platnych drog.
Opcja ta uniemozliwia korzy-
stanie z licznych udogodnien, ktére sa
dostepne jedynie dla zarejestrowanych
uzytkownikéw systemu HU-GO. ZMPD
w Polsce wychodzi naprzeciw przewoz-
nikom, oferujgc bezptatng pomoc przy
rejestracji urzadzen w wegierskim sy-
stemie oplat, a takze mozliwo$¢ zwro-
tu podatku VAT za dokonane oplaty
drogowe. Warto podkreslic, ze stawka
wegierskiego podatku VAT wynosi 27
proc. i jest najwyzsza w catej Unii Eu-

ropejskiej. W sklepie ZMPD urzadzenie
OBU EASY kosztuje 410 z1 netto, a przy
zamoOwieniu powyzej 11 sztuk - 395 zt
netto za sztuke. Szybka kalkulacja po-
zwala stwierdzi¢, ze przy wydatku ok.
100 euro miesiecznie na oplaty w syste-
mie HU-GO, koszt urzadzenia zwrdci sie
Ppo 4 miesigcach.

WEBBASE OBU EASY - producent
urzadzen daje uzytkownikowi wiele
udogodnien, a co najwazniejsze, zwal-
nia z koniecznosci szczegblowego pla-
nowania trasy. Dzial techniczny zapew-
nia calodobowe wsparcie uzytkowni-
kom systemu HU-GO. Klienci majg ta-
twy dostep do faktur, ktore sg dostepne
online z panelu obstugi klienta, majg
takze mozliwo$¢ dotadowania kon-
ta w dogodny dla siebie sposob. Moga

dokona¢ platnoSci online, przelewem
lub w wyznaczonych punktach obstu-
gi klienta. Gwarancja bezpieczefistwa
zarejestrowanych uzytkownikéw syste-
mu HU-GO jest takze bezplatny dostep
do ustugi ostrzegajacej o mandacie, kto-
ra informuje o niskim stanie konta oraz
btednych rejestracjach. Producent da-
je 24 miesigce gwarancji na urzadzenie
i mozliwo$¢ bezplatnego przedtuzenia
abonamentu po tym okresie.
Wybierasz sie na Wegry? Zaopatrz
sie w urzadzenie do poboru optat
HU-GO. °

Przetestuj ZMPDplaner - najnowsze na-
rzedzie do planowania tras. Darmowa
wersja testowa jest dostepna na stronie
www.zmpdplaner.pl.

OPLATY
DROGOWE

Optaty drogowe na terenie UE

Wszystko czego szukasz w jednym miejscu
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NOWA OFERTA

Sekcja Serwisowa ZMPD

E-mail oplaty.drogowe@zmpd.pl

Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850

Biuro ZMPD (pok. nr 13), Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78
www.uslugi.zmpd.pl
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Monitorowanie
drogowego przewozu
towarow
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0Od 18 kwietnia 2017 roku obowiazuje
kontrowersyjna ustawa o systemie monitorowania
drogowego przewozu towarow. Jakie niesie ze
soba niebezpieczenstwa dla przewoznikow?

Piotr Mikiel

d momentu rozpoczecia

prac nad nowymi uregu-

lowaniami dostrzec moz-

na byto duza determina-

cje strony rzadowej w jak
najszybszym uchwaleniu projekto-
wanych przepisow ustawy. Wszelkie
uwagi, zastrzezenia czy watpliwosci
zglaszane przez r6zne Srodowiska, w
tym przez ZMPD, na poszczeg6lnych
etapach prac legislacyjnych byty od-
rzucane.

Jak wskazywano, po sukcesie zwig-
zanym z uchwaleniem w lipcu ub.r.
tzw. Pakietu paliwowego, przyszedt
czas na uchwalenie ,Pakietu prze-
wozowego”, ktory - zdaniem rzadu -
ma ulatwi¢ walke z ,,szarg strefg” i
wspomdc dziatania zwigzane z efek-
tywnym gromadzeniem podatkow i
innych optat w celu ich p6Zniejszej

redystrybucji. Nie bez znaczenia dla
wprowadzenia obowigzku monitoro-
wania przewozu niektérych towaréw
byly réwniez pozytywne doswiadcze-
nia z wprowadzenia elektronicznego
systemu kontroli na Wegrzech, w Por-
tugalii czy w Niemczech.

Towary objete zgtoszeniem

Zasadnicza réznica polega jednak na
tym, ze w tych krajach obowigzek
przewoznika sprowadza sie jedynie
do posiadania — w trakcie realizacji
przewozu - numeru identyfikacyjne-
go, np. na Wegrzech jest to numer wy-
generowany z systemu EKAER. A za-
tem to wysylajacy lub odbierajacy to-
war zobowigzany jest uzyskaé numer
identyfikacyjny, a nastepnie przeka-
za¢ go przewoznikowi.

Dlatego tez ZMPD zabiegato, aby
réwniez w Polsce obowigzek uzyski-
wania numeru referencyjnego czy

uzupelniania danych w systemie
SENT, nalezat tylko i wylacznie do
nadawcy lub odbiorcy towaru, a nie
do przewoznika.

Systemem monitorowania drogo-
wego przewozu towaréw objete beda
niektdre rodzaje towardéw okreSlonych
ustawa - podkategoriami PKWiU (Pol-
ska Klasyfikacja Wyrobow i Ustug)
oraz pozycjami CN (Nomenklatura
Scalona) oraz innych towaréw uzna-
nych za wrazliwe.

Naleza do nich w szczeg6InoSci: pali-
wa silnikowe i pochodne (w tym biodie-
sel), oleje smarowe, odmrazacze na ba-
zie alkoholu etylowego, rozcienczalniki
i rozpuszczalniki, alkohol etylowy cal-
kowicie skazony, susz tytoniowy. Obo-
wigzek zgloszenia do rejestru dotyczyé
bedzie sytuaciji, jezeli masa brutto prze-
sylki towardw przekracza 500 kg lub jej
objeto$¢ przekracza 500 litrow.

Szczegblowa lista towarow za-
mieszczona jest na stronie interneto-
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wej ZMPD. Niezaleznie od listy towa-
row wskazanych w ustawie, istnieje
mozliwo$¢ rozszerzenia tej listy po-
przez wydanie rozporzadzenia przez
ministra wlasciwego do spraw trans-
portu; obecnie takie zwiekszenie listy
juz jest przygotowywane.

Ustawa naklada na uczestnikow
przewozu drogowego towarow, tj.
na nadawcoéw, przewoznikéw i od-
biorcéw okreSlone obowigzki. Doty-
czg one przed wszystkim zglaszania
przewozu towaréw; uzupelniania da-
nych dotyczacych przewoznika oraz
potwierdzania odbioru towaru. Srod-
kiem technicznym umozliwiajagcym
realizacje tych obowigzkéw jest elek-
troniczny rejestr zgloszen SENT, dzia-
lajacy na Platformie Ustug Elektro-
nicznych Skarbowo-Celnych (PUESC).

Najpierw konto

W celu przesytania, uzupelniania i
aktualizowania zgloszen przewozu to-
wardw w rejestrze SENT, zostala przy-
gotowana ustuga ,,e-Przew6z”, ktéra
powiazana jest z ustuga ,,e-Klient”.
Aby dokonywacé tych czynnosci na-
lezy zatozy¢ konto (zarejestrowaé
sie) na Platformie PUESC, znajdujg-
cej sie pod adresem https://puesc.gov.
pl. Konto moze zatozy¢ tylko osoba fi-
zyczna i jest to pierwszy, podstawo-
wy poziom dostepu do ustug Platfor-
my PUESC, ktéry pozwala na wykony-
wanie czynnosci tylko w tzw. kontek-
Scie wlasnym.
W sytuacji:
® przewoznika uzupetniajgcego zglo-
szenie, w przypadku przewozu rea-
lizowanego do lub z Polski,
® przewoznika dokonujgcego zgto-
szef przewozu towardw, w przy-
padku tranzytu przez terytorium
Polski,
® podmiotu odbierajgcego obowiagza-
nego jedynie do uzupelniania zglo-
szenia
- wystarczajacy jest podstawowy
poziom dostepu do Platformy PUESC.
Przewoznik nie musi wiec dokony-
wac zadnych kolejnych dziatah na po-
ziomie wyzszym od podstawowego.
Warto pamietaé, ze numer referen-
cyjny jest wazny jedynie przez 10 dni
od dnia jego nadania. Po uptywie ter-
minu waznosci zgloszenia, przewoz to-
waru moze by¢ kontynuowany po prze-
staniu — odpowiednio - przez podmiot
wysylajacy, podmiot odbierajgcy albo

przewoznika nowego zgloszenia i uzy-
skaniu nowego numeru referencyjnego.

Podmiot wysylajacy, podmiot od-
bierajacy oraz przewoznik sa obowia-
zani takze niezwlocznie aktualizowac
dane zawarte w zgloszeniu, za wyjat-
kiem danych dotyczacych towaru, w
takim zakresie, w jakim byli obowia-
zani do ich zgloszenia. W sytuacji,
gdy przewoz towaru nie zostanie roz-
poczety, podmiot odpowiedzialny za
zgloszenie obowigzany jest zglosi¢ in-
formacje o odstgpieniu od przewozu.
Ponadto w przypadku niedostepno-
Sci rejestru podmiot wysylajacy, pod-
miot odbierajgcy albo przewoznik, w
zakresie swojej wlaSciwosci, przesy-
1a do wyznaczonego organu Krajowej
Administracji Skarbowej dokument
zastepujacy zgloszenie, zawierajacy
niezbedne dane i uzyskuje od witas-
ciwego organu Krajowej Administra-
cji Skarbowej potwierdzenie przyje-
cia tego dokumentu.

Tranzyt bez monitorowania

Systemowi monitorowania nie be-
dzie podlegal m.in. przew6z drogo-
wy towar6éw objetych procedurg celng
tranzytu, odprawy czasowej czy pro-
cedurg wywozu. Ponadto zwolnieniu
z obowigzku monitorowania podlega
réwniez przew6z niezwigzany z wy-
konaniem czynnosci podlegajgcych
opodatkowaniu podatkiem od towa-
réw i ustug, jezeli przewozonym to-
warom bedzie towarzyszyl dokument
potwierdzajgcy przesuniecie miedzy-
magazynowe, wystawiony przez na-
dawce towaréw.

W przypadku kontroli i stwierdze-
nia naruszen przepisow ustawy, jed-
nostki kontrolujace (Stuzba Celno-
-Skarbowa, Policja, Straz Graniczna i
Inspekcja Transportu Drogowego) be-
da mogly nalozy¢ okreSlone sankcje.

W ustawie przewidziano pewng to-
lerancje w zakresie danych dotycza-
cych iloSci, masy lub objetosci towa-
ru i uznaje sie je za prawidlowe, jezeli
stwierdzone rozbieznoSci w stosunku
do iloSci, masy lub objetoSci towaru
wskazanego w zgloszeniu wynosza
nie wiecej niz 10 proc.

Przepisy ustawy dotyczgce odpo-
wiedzialnoSci za stwierdzone naru-
szenia, w tym przepisy dotyczace na-
ktadania kar i prowadzenia postepo-
wan z tym zwigzanych, beda stoso-
wane od dnia 1 maja 2017 roku.

wydarzenia

Sankcje
wobec przewoznika

1. Jezeli w trakcie kontroli prze-
wozu towaru stwierdzono, Ze to-
war nie odpowiada co do rodzaju,
iloSci, masy lub objetosci towaro-
wi wskazanemu w zgloszeniu, al-
bo przewoz towardow wiaze sie ze
zwiekszonym ryzykiem, na $rodek
transportu lub towar moga zostac
nalozone zamkniecia urzedowe.
W przypadku nalozenia na Srodek
transportu zamknie¢ urzedowych
pobiera sie od przewoznika kaucje
w wysokoSci 1000 z! oraz naklada
sie obowiazek przedstawienia Srod-
ka transportu do oddzialu celnego
urzedu celno-skarbowego zlokali-
zowanego najblizej miejsca zakon-
czenia przewozu towaru na tery-
torium kraju w celu usuniecia tych
zamkniec.

2. Jezeli w trakcie kontroli przewo-
zu towardow ujawniono fakt niedo-
konania zgloszenia lub nie zostanie
przedstawiony przez kierujacego
numer referencyjny dla dokonywa-
nego przewozu towaru, dokument
zastepujacy zgloszenie i potwier-
dzenie przyjecia dokumentu za-
stepujacego zgloszenie, albo doku-
ment potwierdzajacy przesuniecie
miedzymagazynowe, wowczas $ro-
dek transportu lub towar moze zo-
stac zatrzymany. Zatrzymany $ro-
dek transportu wraz z towarem jest
kierowany albo usuwany do najbliz-
szego wyznaczonego miejsca, kto-
re spelnia warunki przechowywa-
nia towarow bedacych przedmiotem
przewozu. Zwrot srodka transpor-
tu z wyznaczonego miejsca naste-
puje po uiszczeniu oplat za usunie-
cie, strzezenie i przechowywanie te-
go pojazdu.

3. W przypadku niedokonania
zgloszenia przez przewoznika lub
stwierdzenia, Ze towar nie odpo-
wiada co do rodzaju, ilosci, masy
lub objetosci towarowi wskazane-
mu przez przewoznika w zgloszeniu
- na przewoznika naklada sie kare
pieniezna w wysokoSci 20 tys. zl.
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PrzejSciowka

Ministerstwo Przemystu Maszynowego od lat obiecywato, ze w 1968 roku

do produkcji wejdzie Star 200. Jednak zamiast docelowego modelu z taSmy
zaczely zjezdzac przejSciowe Stary 28/29. Ich produkcja miata trwac trzy lata,
tymczasem okazaty sie najpopularniejszym modelem fabryki.

Robert Przybylski

1965 roku gotowa byta

kabina perspektywicz-

nego Stara 200, lecz

brakowalo docelowe-

go silnika, skrzyni bie-
gow i tylnego mostu. Glowny konstruk-
tor Fabryki Samochodéw Ciezarowych
w Starachowicach Antoni Chmielnicki
zaproponowat, aby nie czeka¢ na skom-
pletowanie wszystkich nowych czesci,
ale juz dostepne zespoty spozytkowaé
na budowe samochodu ,,przejsciowe-
go” pomiedzy Starem 25, a Starem 200.
Zjednoczenie zgodzilo sie na ten niepla-
nowany model, oznaczony Star 28/29,
aby wykazac sie przed resortem jakim-
kolwiek postepem.

Inz. Ryszard Karsch wspominat na
famach zaktadowego tygodnika ,,Bu-
dujemy Samochody”, Ze poczatkowo
Star 28/29, mial mie¢ tylko nowa ka-
bine. ,,Potem okazalo sie, ze zmiana
kabiny pociaga za soba konieczno$é
zmiany ramy. CzeSciowa za$ zmiana
ramy, na okres roku lub dwbch bytaby
wielkim nieporozumieniem. Wylonit
sie wiec kolejny wniosek: jak zmienic¢
rame, to od razu na taka, jaka bedzie
w docelowych wozach 200. A rama
Stara 200 to juz rama wytrzymujaca
wieksze obcigzenia. Po nitce do kieb-
ka i powstata koncepcja 5-tonowych
samochodéw przejSciowych, dzie-
ki ktérym uzyskamy trzy zasadnicze
korzysci: szybciej wprowadzimy do
produkcji wyzszej jakosci samocho-
dy, zwiekszymy zdolnoSci przewozo-

we transportu oraz ulatwimy sobie
organizacje przejscia do Stara 200” —
ttumaczyt Karsch.

Dyrektor techniczny FSC Tadeusz
Maliszewski zaznaczal, ze koncepcja
uruchomienia modelu przejSciowego
narodzila sie w 1966 roku, a w dwa la-
ta powstata konstrukcja i zaklad przy-
gotowat technologie. Wiadze zaklada-
1y, ze od 1973 roku starachowicka fa-
bryka bedzie wypuszczac po 35 tys.
docelowych Star6w 200 rocznie.

Nity na goraco

Chmielnicki opisywal, ze 5-tonowy
Star otrzymal nowoczesng kabine, no-
wa skrzynie tadunkowa, nieco wzmoc-
niony zesp6t napedowy ze Stara 25/27
(w dwoch wariantach: silnika benzy-
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Pierwsza kabina 642, 23 maja
1968 rok. Od lewej: Stefan Ptusa,
Wtadystaw Kamizela, dyr. techn.
Tadeusz Maliszewski, Hieronim
Plusa, kier. wydz. mgr inz. Jozef
Kowalski, dyr. inwestycji Krzysztof
Sikora i dyr. nacz. Wactaw
Szczepaniak.

nowego i silnika wysokopreznego),
dotychczasowy, ale nieco wzmocnio-
ny most napedowy, nowg 0$ przednig
i hamulce ze wspomaganiem pneuma-
tycznym.

Rozstaw kot przednich wzrést z 1610
mm do 1920 mm, natomiast tylnych z
1610 do 1750 mm. — Wiekszy rozstaw
két to wieksza statecznosé ruchu —
podkreslat Chmielnicki.

Star 28/29 jako pierwszy model ze
Starachowic otrzymat zamiast spawa-
nej rame nitowana. Chmielnicki ttu-
maczyl, ze spawanie jest odpowied-
nie dla konstrukcji statycznych. — Dla
konstrukeji pracujacych w ruchu, nara-
zonych na wstrzasy, odpowiedniejsze
jest nitowanie. Pekniecia w spawanych
ramach Staréw 25 mogly pojawiaé sie
po 100-120 tys. km, a w wywrotkach
nawet czesciej, zas w przypadku Sta-
ra 28 i 29 dopiero po 250 tys. km - sza-
cowat glowny konstruktor.

Zalety nitowanych ram byly znane
od dawna, jednak nikt w Polsce nie
mial narzedzi do nitowania na zimno,
ktore przy duzej skali produkcji byto
wygodniejsze od nitowania na goraco.
Z braku narzedzi fabryka musiata uzy¢
mniej wydajnej technologii. - Uzywa-
liSmy nitéw ,,trzynastek” do mocowa-
nia wieszakéw resordéw i ograniczni-
kéw resordw pomocniczych. Natomiast
nity ,,dziesigtki” aczyly podtuznice z
poprzeczkami — wspomina prowadzg-
cy wydzial ram Zdzistaw Bledzifiski.

Nity (po 50 na rame) rozgrzewane
byly w zgrzewarce oporowej i gdy ro-
bity sie czerwone zakuwano je: z jed-
nej strony robotnik trzymat zakuwke,
z drugiej miot pneumatyczny. — Po kil-
ku latach takiej pracy ludzie stawali sie
kalekami, mieli zupelnie zniszczone
stawy. W hali panowat tez wielki ha-
las, od niego jestem przygtuchy — do-
daje Bledzifiski.

Dzial badaf zakoniczyt w lutym 1967
roku préby kwalifikacyjne prototypow
Star 28 i 29, natomiast dalej prowadzit
testy trwalo$ciowe. Na koniec sierpnia
1967 roku przebiegi aut wyniosty po 70

tys. km - mniej od zalozen, poniewaz
brakowato kierowcéw-mechanikéw.
Ramy i resory okazaly sie trwale dzie-
ki zaprojektowanemu przez powolany
w 1962 roku przez dyrekcje FSC Zesp6t
Produkcji Maszyn i Urzadzen Specjal-
nych (w skrocie oznaczony TU) stano-
wisku do badan resoréw. Konstruk-
torzy weryfikowali na nim obliczenia
oraz prowadzili proby zmeczeniowe re-
soréw i amortyzatorow. Maszyna wy-
konywatla 3,5 mln ugie¢ w 48 dni, co
odpowiadatlo przebiegowi 90 tys. km
w czasie 270 dni.

W skrzyni A25 konstruktorzy
wzmocnili I, IT i V bieg. Pomimo no-
wej, szczelniejszej od poprzedniej ka-
biny, w wersji z dieslem panowata zbyt
duza glo$nosé.

Duzym projektem bylo rozpoczecie
w 1969 roku obrobki belki przedniej osi
na trzech obrabiarkach zespotowych.
Maszyny skonstruowane przez TU
mialy wydajnos¢ 40 tys. osi do Staréw
28/29 oraz Autosanéw H100 i zastapity
24 obrabiarki, przy ktérych pracowac
musialoby 36 os6b na dwie zmiany. —
Fabryka ,,0szczedzita” 30 os6b perso-
nelu oraz 150 m kw powierzchni — sza-
cowat kierownik Biura Konstrukcyjne-
go TU Augustyn Wieczorek.

Przebudowa fabryki

Uruchomienie przejSciowego Stara
stalo sie okazjg do reorganizacji i roz-
budowy fabryki. Zjednoczenie Prze-
mystu Motoryzacyjnego zainwesto-
walo w hale montazu koncowego

o powierzchni 16 tys. m kw, co wyeli-
minowalo waskie gardio produkc;ji.
Plan na 1968 rok przewidywat pro-
dukcje 22,7 tys. aut, w tym 2200 mo-
delu 28/29, a rok p6zniej juz 25 tys.
ciezaréwek.

Powazna rozbudowa wymogta
przegrupowania w pierwszym kwar-
tale 1968 roku 1600 obrabiarek. Wy-
dziat H1 pozbyl sie w 1967 roku pra-
cochtonnej produkcji kolejowej (prze-
kazat ja do Radomia i Katowic), na-
tomiast przejat z H6 i H7 produkcje
czesci silnika, tworzac 4 gniazda:
szczek hamulcowych, przeciwcieza-
réw, lasek popychacza i blach.

Maliszewski wyliczal, ze do poto-
wy stycznia 1968 roku technolodzy
opracowali 1025 proceséw technolo-
gicznych, 667 instrukcji obrébczych,
804 instrukcje kontroli dostaw mate-
riatéw, 2390 pomocy warsztatowych
i poSwiecili temu przedsiewzieciu
240 tys. godzin. Narzedziownia na-
tomiast przygotowata 4030 pomocy
warsztatowych.

Zaklad musiat wykonac serie préb-
na do kontroli narzedzi oraz procesu
produkcyjnego. Poza FSC ulokowa-
no 645 pozycji na 646 planowanych.
Kazdy z wydziatéw S1, S6, D9, H1 i
H2 musiaty wykona¢ po 80-150 no-
wych pozyciji.

Na koniec prac gtéwny koordyna-
tor wdrozenia produkcji Stara przej-
§cidwki Longin Osys obliczal, ze na
kazdy samochod przypada 2 tys. cze-
§ci i zespotoéw, a na kazda czeS¢ po-
trzeba co najmniej 4 sztuki oprzyrza-
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dowania, co daje razem 10 tys. na-
rzedzi.

Pracownicy Gléwnego Technologa
poswiecili uruchomieniu produkcji
przejSciowego Stara 300 tys. godzin,
a narzedziowcy 500 tys. godzin. 75
proc. mocy przerobowej narzedziow-
ni skierowana byla w pierwszym p6t-
roczu 1968 roku na przygotowanie
oprzyrzadowania do Stara 28 i 29. Ok.
15 proc. wykonanych przyrzadéw tra-
fito do kooperantéw fabryki. Z 2 tys.
czeSci FSC sama produkowata ponad
1,1 tys., 600 dostarczali kooperanci,
natomiast 200 elementéw musiato
sprowadzi¢ zaopatrzenie.

Antoni Chmielnicki dodaje, ze
wiele czeSci dostarczanych przez
kooperantdw musiato by¢ zaprojek-
towanych przez konstruktoréw ze
Starachowic. Tak bylo chociazby z
produkcija uszczelek do przedniej,
panoramicznej szyby. Producent tych
uszczelek, fabryka w Sanoku, nie po-
trafil przygotowaé przyrzadu, na kto-
rym mozna by produkowac uszczelke
o odpowiednim dla Stara ksztalcie.
Ten przyrzad, tzw. oczko profilujace,
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29 listopada 1968 roku z tasmy montazowej zjechat tysieczny 5-tonowy Star.

musial w zwigzku z tym zaprojekto-
wac i wykona¢ (!), metoda prob i bie-
doéw, inzynier z FSC.

Nawet tak banalnego — wydawa-
toby sie — urzadzenia, jak nagrzew-
nica o odpowiednich dla Stara para-
metrach (dajaca nawiew cieptego po-
wietrza do kabiny), réwniez nie byl w
stanie zaoferowa¢ zaden z krajowych
producentéw. Projekt nagrzewnicy
musial by¢ przygotowany w Zakla-
dzie Doswiadczalnym FSC. Konstruk-
torzy ze Starachowic musieli zajmo-
wac sie rzeczami, ktére — w zasadzie
— do nich nie nalezaty.

Kabina na sto dwa

Najpowazniejszym zespotem byla
nowa kabina, oznaczona nr. 642. Jej
konstruktor Lucjan Saramak wspomi-
nal, Ze pierwsza wersja szoferki byla
technologicznie zbyt skomplikowana.
— Zostalem delegowany do majacej w
tych sprawach duze doSwiadczenie
francuskiej fabryki Chausson i tam
wspoblnie te nasza kabine dopraco-
wali$my — wyjaénial Saramak.

Pracujgcy w dziale uruchomien
Henryk Sikorski przyznawal, ze
problemem byta skromna techno-
logia i wyposazenie fabryki. Dla-
tego Francuzi dopracowali wezty
konstrukcyjne pod wzgledem wy-
trzymalo$ciowym i trwatoSciowym,
zaprojektowali tez ciagi technolo-
giczne tloczni i spawalni.

U Chaussona dokumentacje od-
bierat Ryszard Ktapkowski i sukce-
sywnie przesytal do Starachowic.
Szoferkownie zaprojektowali spe-
cjalisci warszawskiego Motoprojek-
tu przy wspolpracy personelu Stara-
chowic, za$ linie technologiczng la-
kierni t6dzki Protech. Duza pomoca
przy projektowaniu byta wspétpraca
ze starachowickimi technologami,
m.in. ze Zdzistawem Btedzinskim,
Wtiadystawem Gtodem i Bohdanem
Hanuszem. Wykonawcag lakierni byt
wieluniski Zugil, ktéry specjalizowat
sie w tego typu obiektach.

W hali montazu korpusu naste-
powalo zgrzanie Sciany przedniej,
tylnej i bocznych. Przyrzad spawal-
niczy zaprojektowata i zbudowata
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wtloska firma Aro. — Podczas odbio-
ru przyrzadéw sprawdzaliSmy glow-
na wytloczke drzwi zewnetrznych
(poszycie). Elektrody odskoczyty, a
wytloczka nie wyszla, wobec czego
wszyscy nachylili sie nad urzadze-
niem, a tu bum! Element wystrzelit
i wybil dziure w suficie. Wszyscy od-
skoczyli i mieli szczescie, bo urwato-
by im glowy. Chciatem zerwa¢ umo-
we z Aro, ale oni za 2-3 dni szybko
przerobili urzadzenie, w tym czasie
zapewniajac nam atrakcyjny pro-
gram — ttumaczyt Sikorski.

Kierownik szoferkowni Jozef Ko-
walski wspominal, ze z Francji od
Chaussona, fabryka sprowadzita na-
rzedzia i caty konduktor spawalni-
czy. — Dzieki nowej maszynie mozna
byto dojs¢ ze zgrzewarka do kazdego
wezla konstrukcyjnego - zapewniat.

Robotnicy taczyli blachy (gtéwne
zespoly) przy pomocy podwieszo-
nych zgrzewarek Aro. Do kontro-
li operacji wykonywanych na przy-
rzadzie montazowym stuzyl tzw.
»model wzorcowy”, pierwszy taki
w FSC. — Spawanie gazowe i elek-
tryczne oraz zgrzewanie punktowe
byty stosowane w elementach i pod-
zespotach, ktére byly potem wmon-
towywane do gtéwnego korpusu ka-
biny — opisywat Kowalski.

|
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dopiero w polowie czerwca, a w ko-
cu sierpnia dzial montazu ostatecz-
nego i odttuszczanie.

Na wydziale D4 (stara szoferkownia)
wykonywano przy zatrudnieniu 600
0s6b do 50 kabin na dwie zmiany, na-
tomiast na wydziale S9, przy podob-
nym zatrudnieniu wykonywano 100
kabin, co pozwolito wyprodukowac w
latach 1975 i 1976 po blisko 27 tys. sa-
mochodéw szosowych i terenowych.

Centralna ttocznia

Wazniejsze czeSci kabin, o wiek-
szych gabarytach, ktére wymagaty
nadania im funkcjonalnego ksztattu
i samochodowego ,wygladu”, byly
dostarczane przez Kieleckie Zaklady
Wyrobéw Metalowych. Byly to m.in.
poszycia drzwi, $ciana tylna, dach,
belka podokienna.

W latach 1957-1969 Zjednoczenie
za blisko 880 mln z} rozbudowa-
to w KZWM (dawna SHL) Centralng
Tlocznie Przemystu Motoryzacyjne-
g0. Do 1968 roku w KZWM robotni-
cy zainstalowali m.in. 50 pras Erfurt
o naciskach 500 i 800 ton oraz pra-
se Woronez o nacisku 3,5 tys. ton do
tloczenia podtuznic ram samocho-
déw ciezarowych. Do tego zaktad
otrzymat 22 prasy krajowe.

ple

W czerwcu 1968 roku na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich miata miejsce premiera nowych 5-tonowych
Starow. Eleganckie samochody bardzo podobaty sie
zwiedzajgcym, niektorzy zwrécili nawet uwage na

Zamo6wione we Francji i Wloszech
linie technologiczne trafity do war-
tej 200 mln z} ogromnej, widnej ha-
li szoferkowni o powierzchni 16 tys.
m kw. Kabiny poddawane byty na-
tryskowej bonderyzacji, za$ grunto-
wanie cze$ci dolnych kabin odby-
walo sie zanurzeniowo. Linia lakier-
nicza mierzyta 800 m dlugosci. Su-
szenie przebiegalo w temperaturze
140 stopni C.

23 maja 1969 roku z przyrzadu
gléwnego zeszla pierwsza kabina do
nowego wozu. Pierwsza seria kabin
byta wyprodukowana metoda obej-
Sciowa, bo agregat Bondera ruszyt

nowe liternictwo nazwy Star.

Pomimo stworzenia tak duzej
ttoczni, ktérej produkcija siegata 32
tysiecy ton wyttoczek rocznie, FSC
odczuwala nieterminowos¢ dostaw
wytloczek karoseryjnych z KZWM. —
Wymagalo to interwencji w Zjedno-
czeniu Przemystu Motoryzacyjnego,
gdyz nie byto zapaséw wytloczek, a
kieleckie prasy byty zajete wykony-
waniem detali dla innych zakladéw
— zaznaczal Kowalski.

Chausson potwierdzit technolo-
giczno$¢ konstrukeji, jednak SHL
nie ze wszystkimi elementami gtad-
ko sobie poradzila. Najwiecej klopotu
sprawito tloczenie belki podokienne;j.
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Opbznienia notowali jednak tak-
ze inni dostawcy. — WdrozZenie ka-
biny do produkcji wigzato sie z mo-
imi wyjazdami do wielu kooperan-
téw, np. by uruchomi¢ wytwarzanie
w Hucie Szkla w Sandomierzu na-
dajacej kabinie lekkosci i dobrg wi-
doczno$¢ panoramicznej szyby, no-
wych wytloczek w Kielcach, mecha-
nizméw kierowniczych w Szczecinie
i wielu, wielu innych cze5ci i podze-
spotéw — wymienial Saramak.

Sporym utrudnieniem dla stara-
chowickich inzynieréw bylo row-
nolegte uruchomianie przez krajo-
wy przemyst produkcji duzego fiata,
kt6éry mial priorytet. Skala produk-
cji Fiata 125p siegala 100 tys. sztuk
rocznie, podczas gdy Stara 200 do 35
tys., a modelu przejSciowego miato
powstac tacznie 17 tys.: w 1968 roku
2200, w kolejnym roku ZPMot plano-
wato produkcje 7 500 samochodéw.

W czerwcu 1968 roku na Miedzy-
narodowych Targach Poznanskich
miala miejsce premiera nowych Sta-
row. Eleganckie samochody bardzo
podobaly sie zwiedzajgcym, niekto-
rzy zwrocili nawet uwage na nowe
liternictwo nazwy Star.

Najwiecej krytyki zebral wyglad
siedzen w przejSciowych Starach.
Wykonywata je starachowicka sp6t-
dzielnia ,,Postep”. Nawet gazeta za-
ktadowa musiata przyznaé, ze wy-
gladaty byle jak i FSC oglosita prze-
targ na wykonanie i dostawy nowej
konstrukcji.

Po publicznej prezentacji do fabry-
ki przyjechat wiceminister przemy-
stu maszynowego Jan Chylifiski i po-
chwalit zaloge. Stwierdzil, Ze Star 28
i 29 to wielki sukces, tym wiekszy,
ze fabryka byla powaznie niedoin-
westowana.

Dyrekcja FSC szybko obliczyla,
ze w poprzednich okresach fabry-
ka otrzymata 55 proc. planowanych
nakladéw inwestycyjnych, a realizo-
wala zadania w wymiarze 70 proc.
planowanych.

Problemy dnia codziennego

Na 30 czerwca 1968 dyrekcja FSC
zaplanowata odbiér partii probnej
Staréw 28 i 29 skiladajacej sie z 20
ciezaréwek i 10 podwozi. Udato sie
zmontowac jednak tylko 11 ciezar6-
wek. Do Stara 28 i 29 brakowato od-
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kuwek belki osi przedniej. Ponie-
waz opOznialy sie dostawy z kuz-
ni krajowych, FSC musiata kupié
belki za zagranicg. Robotnicy ttu-
maczyli trudnosci z montazem no-
wych wozow brakiem czeéci z ko-
operacji. Zdarzalo sie, ze byly nie-
odpowiednie.

Roéwnolegle z uruchomieniem cie-
zaréwki trwata przebudowa zakia-
du. Gazeta ,,Budujemy Samochody”
poganiata wykonawcéw: ,,Zeby zda-
zy¢ z uruchomieniem na czas, trze-
ba szybszej pracy budowlancéow i
przestawiania 8,3 maszyny na do-
be. Srednia wychodzi 5,3 maszyny!”

Przy okazji rozbudowy zaloga
upominala sie o nowe zaplecze so-
cjalne. Gazeta zakladowa grzmiala,
ze ,Urzadzenia sanitarne sg catko-
wicie niezdatne do uzytku, a ich na-
prawg nie ma kto sie zajaé”.

Spadta dyscyplina pracy. Dyrekcja
FSC alarmowala, ze w pierwszym
poéiroczu 1968 roku nie przepraco-
wano z réznych przyczyn 1,7 mln go-
dzin, to jest ponad 216 tys. dniéwek.
Poniewaz w pierwszym poélroczu by-
o 152 dni, wiec 1423 pracownikéw
(blisko 10 proc. zatogi) nie przeszto
do pracy przez cate p6t roku. Absen-
cja nieusprawiedliwiona wzrosta do
31 tys. godzin, o 40 proc. wiecej niz
W pierwszej polowie 1967 roku i to
mimo ustawy z 24 stycznia 1968 ro-
ku o wzmacnianiu dyscypliny pracy.

0 jakos¢ pracy apelowat takze
Antoni Chmielnicki. Podkreslat, ze

kontrola techniczna musi wprowa-
dzi¢ duze wymagania w tym zakre-
sie, a czlonkowie partii uczuli¢ mu-
szg calg zatoge na dobrg jakoS¢. ,,Juz
teraz obserwuje sie bowiem pewne
zaniedbania przy wykonywaniu
operacji mastikowania nowej kabi-
ny, gwarantujgcego jej duzg szczel-
noS¢” - ostroznie zauwazat na ta-
mach gazety zaktadowej.

Mastikowanie to proces polegajacy
na nakladaniu na ,,gote” blachy ka-
roserii kilku warstw materiatéw pla-
stycznych, co uszczelnia potgczenia
i wycisza kabine. Nie tylko zapobie-
ga przedostawaniu sie wilgoci, ale
— przede wszystkim — zapobiega re-
zonowaniu blach, przez co reduku-
je halas. Mastikowanie wykonywano
recznie, byla to czynno$¢ podobna do
szpachlowania. Jezeli nie byla wyko-
nywana starannie i pozostawaty miej-
sca nie zabezpieczone, efekt uszczel-
nienia i wyciszenia nie byt osiggany.

We wrzes$niu 1968 roku pierw-
sze 5-tonowe Stary 28 i 29 pokona-
ty 10 tys. km (na tyle fabryka da-
wata gwarancje) podczas II Rajdu
Technicznego. Kierowcy chwalili
dobrg amortyzacje, wygodna kabi-
ne i efektowny wyglad zewnetrzny.
Przyznawali, Ze kabina jest cichsza
od poprzedniej, ma izolacje cieplna,
ogrzewanie, wentylacje i zapewnia-
jaca dobrg widoczno$¢é panoramicz-
na szybe. Cieszyli sie, Ze mozna do-
stosowac do wzrostu kierowcy poto-
zenie kierownicy i fotela.
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25 listopada 1968 roku tysieczna
kabine prezentuje zastepca
szoferkowni Marian Nowak.

0d lewej stoja: dyr. inz. Zygmunt
Massalski, inz. Stawomir Swierkocki,
Marian Nowak, dyr. nacz. Witold
Szczepaniak.

Tygodnik Motor wyliczal, ze pod-
czas rajdu mechanicy wymienili w
Starze 28 Swiece zarowa, sprzegto
pompy wtryskowej i przewdd pali-
wowy wysokiego ci$nienia. W Starze
29 wymienili czujnik ci$nienia ole-
ju, Srube mocujaca glowice i pasek
klinowy napedu pompy wodnej. Na-
prawy obu Staréw kosztowaty (odpo-
wiednio) 0,11 i 0,05 proc. ich ceny,
podczas gdy fabryka ptacita stacjom
obstugi za naprawy gwarancyjne
1 proc. wartoSci samochodu.

Po rajdzie Komisja oceny pozio-
mu technicznego wyrobow ze Zjed-
noczenia Przemystu Motoryzacyjne-
go zaliczyla 5-tonowe Stary do gru-
py A, czyli pojazdéw nowoczesnych.

29 listopada 1968 roku z tasmy
montazowej zjechat tysieczny 5-to-
nowy Star, ale tempo produkcji by-
1o niewystarczajace: w potowie listo-
pada wynosito 20 nowych Staréw na
dobe, gdy powinno siegac czterdzie-
stu. Dyrekcja ttumaczyta, ze nowy
model jest drozszy i bardziej pra-
cochtonny od poprzednika. Na ko-
niec listopada wykanczalnia wyko-
nywata juz 100 samochod6éw na do-
be. Calg fabryke rozgrzewala ,,walka
o plan”, a razem z nig o premie dla
zalogi. Ostatecznie FSC wyproduko-
wala w 1968 roku 2200 Starow 28/29.
Tygodnik Motor z kofica 1969 roku
zapowiadal, ze w 1970 roku 5-tono-
we modele zostang zastapione przez
6-tonowe Stary.

Podziekowania dla: Piotra Btasifiskie-

g0, Zdzistawa Btedzirskiego, Antoniego
Chmielnickiego, J6zefa Kowalskiego, Domi-
niki Majchrzak, Norberta Wieczorka, Kazi-
mierza Wysockiego oraz Muzeum Przyrody
i Techniki w Starachowicach i Przemysto-

wego Instytutu Motoryzacji
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Terazniejszo$¢ w Unii
Europejskiej z punktu
widzenia polskiego
przedsiebiorcy
transportowego

www.srw.com.pl

Ograniczanie swobody dzia-
talnoSci przedsiebiorstw za-
granicznych pod przykryw-
ka ochrony praw socjalnych
kierowcow moze wydawac
sie teorig spiskowa, jednak-
Ze przyktady mozna by mno-
zy€. Coraz czestsze gtosy za-
chodnich przedsiebiorcéw nie
mogacych poradzi¢ sobie ze
zdrowg wschodnioeuropej-
ska konkurencja nie pozosta-
ty bez echa dla populistycz-
nych politykéw, ktorzy chcac
zyskac poparcie wprowadza-
ja coraz bardziej protekcjoni-
styczne przepisy, majace na
celu zaréwno ochrone wtas-
nych przedsiebiorstw, jak i
zwiekszenie wptywéw po-
datkowych.

Wprowadzenie ptac mini-
malnych, obejmujgce pracow-
nikéw delegowanych, ozna-
cza drastyczny wzrost kosz-
téw dla firm wywodzacych sie
z krajow tzw. Nowej Unii. Jed-
nakze wymaganie sztucznej
podwyzki wynagrodzefi dla
kierowcow to jedno, ale zde-
cydowanie wiekszym proble-
mem jest tworzenie coraz to
nowych i mniej przejrzystych
wymogoéw administracyjnych,
na ktére zaczynaja sie juz na-
wet uskarza¢ kraje dawnej
pietnastki. Niemcy zarzucaja
Austriakom zbytnig biurokra-
cje, a to oni jako pierwsi wpro-
wadzili ptace minimalng dla
zagranicznych kierowcow.

Jedng z gtéwnych zasad,
na ktérych opiera sie Unia Eu-
ropejska, jest zasada swo-
bodnego przeptywu ustug.
Co oznacza stowo swobod-
ny? Wypetnienie jednego for-
mularza? A moze 4? Doté6zmy
do tego obowigzek posiada-
nia przedstawiciela znajace-
go biegle jezyk kraju delego-
wania. Szereg dokumentéw
do wypetnienia na tydzien
przed wykonaniem pracy.
O ile dla stynnego ,,hydrauli-
ka” nie bedzie to duzym prob-
lemem, bowiem on wie gdzie
i jak dtugo bedzie Swiadczyt
swoje ustugi, to dla firmy
transportowej, ktorej specyfi-
ka dziatalnosci polega na cig-
gtym przemieszczaniu sie jej
pracownikow, sprawa znacz-
nie sie komplikuje. Sytuacja
na gietdzie transportowej jest
zmienna i dynamiczna, co jest
istotg transportu. Spedytorzy
elastycznie organizujg trans-
port w celu maksymalnej
efektywnosci pracy kierow-
cowiich ciezaréwek. W obec-
nej sytuacji przy rosnacych
cenach paliwa oraz kosztéw
pracowniczych rodzimym fir-
mom transportowym coraz
trudniej jest w ogélnym roz-
rachunku wyjs¢ na plus.

Coraz czesciej w Polsce
stychaé o ,,rynku pracowni-
ka”, co oznacza nic innego jak
brak wystarczajgcej ilosci rak
do pracy w danym zawodzie.
W branzy transportowej ta sy-
tuacja zaczeta by¢ szczegol-
nie odczuwalna w momencie

kiedy kierowcy zmienili pra-
codawcéw z firm polskich na
zagraniczne - gtéwnie bry-
tyjskie, co znacznie uszczu-
plito podaz pracy. Jednakze
stosunkowo wysokie zarob-
ki kierowcéw miedzynarodo-
wych — bodaj najlepiej ptat-
na praca fizyczna, spowodo-
waty przebranzowienie wielu
0s6b na kierowcéw zawodo-
wych. Co i tak wobec potez-
nego rozwoju branzy nie byto
wystarczajgce. Obecnie pol-
scy przedsiebiorcy zatrud-
niajg kierowcéw z Ukrainy, co
niesie ze soba wiele proble-
mow, jak np. trudnosci w dtu-
goterminowym zatrudnieniu,
czy tez zdecydowanie bar-
dziej liberalne podejscie do
przepiséw Rozporzadzenia
WE 561/2006 przez kierow-
céw zza wschodniej granicy,
nie wspominajac juz o jesz-
cze bardziej nieprzychylnym
spojrzeniu zachodnich stuzb
kontrolnych na ukraifiskiego
kierowce polskiej ciezaréwki.
Nalezy pamietaé, ze Polska
nie jest samotng wyspa na tle
Unii Europejskiej i zachodnie
firmy, gtéwnie niemieckie, sa
mocno zainteresowane pol-
skimi kierowcami nie tylko
w kontekscie wyptacania im
ptacy minimalnej, ale réwniez
jako potencjalnej sity robo-
czej. Spoteczefistwo naszych
zachodnich sgsiadéw starze-
je sie jeszcze szybciej niz na-
sze, natomiast Sredni wiek
ich kierowcéw zawodowych
wynosi ok. 60 lat. W zwigzku

ztym coraz czestsze sg przy-
ktady zaktadania w Polsce fili
zachodnich firm transporto-
wych tylko po to aby rekru-
towac pracownikéw do pra-
cy za Odra. W Polsce pojawia
sie coraz wiecej firm, skrzy-
nek pocztowych, majacych
na celu rekrutacje kierow-
c6w do firm transportowych
w krajach ,,starej Unii”.

Jak by protekcjonizmu
unijnego byto mato, poja-
wia sie dodatkowy czynnik
zewnetrzny, a mianowicie
uchodzcy, oraz préba ograni-
czenia ich naptywu poprzez
zamykanie granic - czy to do-
bry pomyst?

Moim zdaniem sens ma
tylko uszczelnienie granic
zewnetrznych UE. Wewnetrz-
ne granice sg juz zbyt otwar-
te, aby znow je zamykac. Na-
turalna bariera, jaka jest ka-
nat La Manche, okazuje sie
powodem gigantycznych
probleméw dla mieszkaficow
francuskiego Calais. Okolicz-

ni mieszkahcy wbrew wtas-
nej woli stali sie sgsiadami
dzikiego obozowiska zwane-
g0 ,,Dzungla”. Mimo likwida-
¢ji obozu uchodzcy znéw po-
wracajg, poniewaz chca sie
przedosta¢ do Wielkiej Bry-
tanii. Przybysze z ubozszych
niz unijne kraje notorycznie
atakuja kierowcéw samo-
chodéw ciezarowych, kté-
rzy, niejednokrotnie ryzyku-
jac zdrowie i zycie, wioza ta-
dunki do portu, aby promem
przedostac sie do Dover. Kie-
rowca, mimo ze jest osa-
motniony we Francji, gdzie
uchodzcy usituja sie wedrzeé
do naczepy, musi odpedzaé
ataki, poniewaz w przypad-
ku wykrycia pasazera na ga-
pe przez brytyjska policje on
wraz ze swoim szefem po-
niosg wysoka kare liczong w
setkach funtow.

Ostatnimi czasy pojawia-
ja sie kolejne pomysty za-
chodnich decydentéw maja-
ce na celu zagarniecie wiek-

szej czesci transportowego
tortu. Zmuszenie zagranicz-
nych kierowcéw do powro-
tu na weekend do domu jest
niczym innym jak zawoalo-
wang proba przejecia do-
brze wyszkolonej, gtownie
polskiej sity roboczej, o kté-
rej wspominatem powyzej.
Na chwile obecna w kabi-
nie pojazdu nie mozna od-
biera¢ 45-godzinnego od-
poczynku tygodniowego we
Francji i Belgii, natomiast
Niemcy uchwalili wtasnie
prawo przygotowujace tary-
fikator na potrzeby podob-
nego zakazu. Restrykcje sg
wprawdzie zgodne z prze-
pisami Rozporzadzenia WE
561/2006, jednakze nikt nie
zastanawia sie nad alterna-
tywa dla kabiny pojazdu, ja-
ka mégtby by¢ hostel wraz z
duzym parkingiem.

Mato kto spodziewat sie
w 2004 roku, ze 10 krajow z
Europy Srodkowo-Wschod-
niej w ciggu zaledwie deka-

dy zmieni sie z post-rolni-
czych gospodarek w stosun-
kowo innowacyjne, oparte o
zachodnie wzorce ,,kopalnie
przedsiebiorczosci”. Za przy-
ktad moga postuzy¢ polskie
przedsiebiorstwa transpor-
towe, ktére dysponuja naj-
nowoczesniejsza flota pojaz-
déw w Europie. Jej wielkos¢
ustepuje tylko rynkowi nie-
mieckiemu, ktéry pod wzgle-
dem ludnoSciowym jest po-
nad dwa razy wigkszy, a po-
tencjatu ekonomicznego obu
krajéw nawet nie ma sensu
poréwnywac.

Jednakze rynek transpor-
tu ciezarowego w Unii Eu-
ropejskiej, ktérego wartosé
wg. réznych szacunkéw wa-
ha sie w okolicach 150 mi-
liardéw euro, nie umknat
uwadze zachodnich popu-
listycznych politykéw. Otéz
podnoszenie konkurencyj-
noSci wtasnej gospodarki
poprzez obnizanie konku-
rencyjnosci innych, to bted-

na droga na skréty, ktéra w
dtuzszej perspektywie odbi-
je sie na ich wtasnych oby-
watelach. Wiadomo, ze je-
zeli przew6z wykona przed-
siebiorstwo zagraniczne to
dochéd z podatkéw odpty-
nie za granice. Szkoda, ze
nasi decydenci o tym nie
pomysleli, wpuszczajac do
Polski zagraniczne hiper-
markety, ktére odpowiada-
ja za serie bankructw ma-
tych polskich sklepéw. Pod
wzgledem transferu kapi-
tatu za granice Polska zaj-
muje pierwsze miejsce na
Swiecie. Podobna sytuacja
nastapita réwniez w innych
branzach w czasie transfor-
macji ustrojowej, jednak-
ze tutaj nasza gospodarka
potrzebowata zachodnich
technologii, wiec poniekad
nie byto innego wyjscia...

Autorem tekstu jest kierownik
Dziatu Rozliczef i Analiz SRW
Kacper Gotubowski.

63



Potencjat oszczednosci
Actrosa w zakresie spalania
paliwa okazat sig przekonujacy
dla wtasciciela firmy Transkap,
Krzysztofa Pokrywki
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Flota na miare wyzwan

Pracownicy sg dla mnie jak zatoga okretu, dbam o ich bezpieczenstwo i najlepsze warunki do pracy, a takie wtasnie zapewnia mi Actros

- moéwi Krzysztof Pokrywka, prezes zarzadu firmy Transkap International Sp. z o.0.

Zajmujaca sie transportem miedzynarodowym poznanska firma
Transkap powstata w 1995 roku, a jej rodowdd jest nietypowy. -
Jestem absolwentem Akademii Marynarki Wojennej, przez dwa-
dziescia lat pracowatem na morzu - opowiada Krzysztof Pokryw-
ka. - W pewnym momencie jednak zdecydowatem sie zejs¢ na
lad i wraz z zona, takze poznanianka, wréciliSmy do Poznania
i zatozyliSmy firme transportowa.

Morskie wyksztatcenie sprawia , ze Krzysztof Pokrywka pod-
chodzi do firmowej floty pragmatycznie: - Kieruje sie przede
wszystkim techniczng przydatnoscia pojazdu oraz mozliwoscia-
mi zarzadzania nim w codziennej eksploatacji. Zalezy mi tez

na tym, zeby moja zatoga pracowata i odpoczywata w mozliwie
najlepszych warunkach. Dlatego, kiedy dowiedziatem si¢ o moz-
liwosci przetestowania Actrosa w ramach Fuel Duel, postano-
witem sprawdzi¢, jak ten pojazd radzi sobie z tymi wtasnie pa-
rametrami.

Poniewaz w firmie Transkap samochody pracuja w powtarzal-
nym trzytygodniowym cyklu, tyle samo trwat tez test, zeby
mozna byto méwi¢ o miarodajnych wynikach. Rezultat? - Po
zakonczeniu testu podjatem decyzje o zakupie na razie szes-
ciu Actroséw, bo jego mozliwosci techniczne, przede wszyst-
kim w zakresie spalania paliwa, catkowicie mnie przekonaty,
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Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Program pojedynkéw paliwowych dziata w niemal catej Europie - jego wyniki po-
twierdzaja ogromny potencjat ek $ci pojazdéw Mercedes-Benz Actros
Juz od czterech lat firmy transportowe z ponad dwudziestu krajéw Europy uczestniczg w zainicjo-
wanych przez Daimler AG jazdach testowych u klienta, czyli tzw. pojedynkach Fuel Duel. W Polsce
do korica roku 2016 takich pojedynkéw odbyto sie juz 287. Samochody testowe przejechaty ponad
2,1 min kilometréw, osiggajac $rednie oszczedno$ci zuzycia paliwa w wysoko$ci 13,7 proc.

Takie rezultaty staty sie mozliwe dzieki wielu rozwigzaniom technicznym w uktadzie napedowym,
inteligentnemu tempomatowi PPC, systemowi telematycznemu FleetBoard oraz - szkoleniom kie-
rowcéw. Suma tych elementéw stanowi o tym, ze Actros to dla firm transportowych rozwigzanie
po prostu optymalne.

7e jest obecnie bezkonkurencyjny na rynku. Uzyskali-
$my oszczednosSci rzedu 1,5-2,4 litra na 100 kilometrow,
w stosunku do juz posiadanych pojazdéw, dzieki cze-
mu wygenerowaliSmy wymierne korzysci finansowe.
Kolejny atut, na ktéry wskazuje Krzysztof Pokrywka, to
peiny pakiet FleetBoard wraz z DispoPilotem: - Dzieki
temu mam dostep do danych, ktére pozwalaja mi uczci-
wie i realnie oceni¢ efektywno$¢ i sprawnos¢ kierow-
COW.

Wreszcie ostatnia wazna kwestia: komfort i bezpie-
czenstwo kierowcy. - Actros ma doskonale zaprojek-
towang pod wzgledem ergonomicznym kabine, wiec
kierowca moze sie skupi¢ wytacznie na prowadzeniu
pojazdu. W naszej firmie duza wage przywiazuje-
my do podnoszenia kwalifikacji zawodowych - dzigki
temu wraz z doskonatym produktem technicznym, ja-
kim jest Actros 1845, osiggamy bardzo dobre parame-
try eksploatacyjne.
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ XXXII

LUTZ ASSEKURANZ

W trzydziestym odcinku
naszej serii przedstawili-
smy liczne grupy zdarzeh
szkodowych, ktére prowa-
dza do uchylenia limitu od-
powiedzialnosci przewozni-
ka wynoszacego 8,33 SDR/
kg w przypadku szkéd ma-
terialnych. W poprzednim
numerze dwumiesieczni-
ka ,,Przewoznik” pokaza-
liSmy, ze sady w krajach
objetych Konwencjg CMR
bardzo réznie interpretujg
tres¢ artykutu 29 CMR, kt6-
ry znosi ograniczenie od-
powiedzialnoSci, mimo Zze
w preambule tej konwen-
cji jest zapisane, iz odpo-
wiedzialnos¢ przewoznika
powinna zostaé uregulo-
wana w sposdb jednolity.
W konsekwencji niektore sg-
dy orzekaja, ze uchylenie li-
mitu odpowiedzialnosci po-
winno mie¢ miejsce jedynie
w przypadku ztego zamia-
ru, inne za$ — niestusznie —
sg zdania, ze w tym celu wy-
starczy tylko stwierdzenie
razacego niedbalstwa.

Uwaga: putapka
ubezpieczeniowa!

Jak wida¢ na przyktadzie
licznych grup zdarzeh szko-
dowych zaprezentowanych
w odcinku XXX, w Swiet-
le orzecznictwa sgdowego,
przyjaznego zleceniodaw-
com, mozna catkiem tatwo
zarzuci¢ przewoznikowi ra-
z3ce niedbalstwo, dlatego
tez bardzo wazne jest, aby
polisy CMR zapewniaty od-
powiednig ochrone ubezpie-
czeniowa, co wcale nie jest
czeste, zwlaszcza w krajach
Europy Wschodniej. Nawet
jesli na pierwszy rzut oka
ochrona wydaje sie wystar-
czajaca, to w umowach ubez-
pieczenia czesto czyhaja roz-
maite ,,putapki“. Rowniez w
zachodnioeuropejskich poli-
sach mozna czasem znalez¢
postanowienia, ktére brzmia
mniej wiecej tak: ,,Ochro-
na ubezpieczeniowa z tytu-
tu szkod, za ktére przewoz-
nik odpowiada na podstawie
art. 29 ust. 2 CMR, przystu-
guje w ramach limitéw odpo-
wiedzialnosci okreSlonych
w art. 23 ust. 3 CMR“. Ozna-

Praktyczne wskazowki

cza to nic innego jak pokry-
cie przez ubezpieczyciela
szkody w przypadkach okre-
Slonych w art. 29 CMR tylko
do limitu 8,33 SDR/kg, wow-
czas przewoznik bedzie mu-
siat sam doptaci¢ rdznice.
W przypadku — dajmy na to -
20 ton wagi brutto przewozo-
nego towaru o wartosci 500
tys. € (co tatwo jest osiagnac
np. w przypadku artykutéw
elektronicznych, produktéw
designerskich i tym podob-
nych; specjalistom z firmy
Lutz Assekuranz w trakcie
likwidacji szkad trafiaty sie
znacznie wyzsze wartosci,
ale i szkody byty wowczas
pokrywane odpowiednio
wysokim odszkodowaniem)
ubezpieczyciel wyptacitby
zaledwie 200 tys. € odszko-
dowania, a przewoznik mu-
siatby ze swojej kieszeni do-
ptaci¢ jeszcze petne 300 tys.
€. Przy tym w powyzszym
przypadku bytby on i tak w
nie najgorszej sytuacji, gdyz
wiele polis w ogéle wytacza
artykut 29 CMR spod ochro-
ny ubezpieczeniowej. Wy-
taczeniu zawsze natomiast
podlega — i stusznie — zty za-

Artykut 29 CMR znosi wszystkie ograniczenia i wytaczenia odpowiedzialnosci okreSlone
w rozdziale IV Konwencji CMR, jak rowniez regulacje pozwalajace przewoznikowi na prze-
niesienie ciezaru dowodu na druga strone.

W polisach ubezpieczeniowych moga znajdowac sie liczne ,,putapki* ograniczajace w du-
Zym stopniu ochrone ubezpieczeniowa, co sprawia, ze wysokie sumy ubezpieczenia staja
sie bezuzyteczne. Zalecamy sprawdzenie polisy przez maklera-specjaliste, np. przez fir-
me Lutz Assekuranz.

Zawsze w przypadku przekazywania zlecef transportowych podwykonawcom kazdy sta-
ranny przewoznik powinien posiadac subsydiarne ubezpieczenie CMR.

Kazde ubezpieczenie CMR w ramach swojego zakresu ochrony ubezpieczeniowej powin-
no zawierac opcje ochrony prawnej na wypadek koniecznosci odparcia nieuzasadnionych
roszczeii lub wyegzekwowania uzasadnionych roszczei od podwykonawcow.

miar ze strony samego ubez-
pieczajacego, jak réwniez je-
go reprezentanta ustawowe-
go (petnomocnicy wpisani
do rejestru handlowego).
Inna putapka zastawiona
na przewoznika, jaka mozna
znalez¢ w polisach, polega
na tym, iz w ramach ochro-
ny ubezpieczeniowej mowa
jest wprawdzie o tym, Ze od-
powiedzialno$¢ na podsta-
wie artykutu 29 ust. 2 CMR
podlega ubezpieczeniu, ale
w ,,limitach odszkodowania“
wprowadza sie pewien sub-
limit, na przyktad: ,,Szko-
dy powstate na skutek zte-
go zamiaru lub razacego
niedbalstwa pokrywane sg
do wysokosci sublimitu wy-
noszacego np. 100 000 zt“.
W przypadku powyzszego
sformutowania na nic zda
sie suma ubezpieczenia w
wysokosci np. 1 mln €! Poli-
sy firmy Lutz Assekuranz nie
zawierajg tego rodzaju po-
stanowien, a szkody sa po-
krywane w petnej wysokosci
w ramach sumy gwarancyj-
nej i warunkéw ubezpiecze-
nia. Warunkiem jest w tym
przypadku, jak zawsze, od-
powiednia organizacja firmy
ubezpieczajacego.

Uchylenie regulacji
korzystnych dla
przewoznika!

Artykut 29 CMR nie tylko
uchyla ograniczenia odpo-
wiedzialnosci okreSlone w
rozdziale IV Konwencji CMR,
lecz takze pocigga za sobg
jeszcze inne skutki prawne.
Ustaja bowiem wytaczenia
odpowiedzialnosci uregulo-
wane w rozdziale IV Konwen-
cji CMR, tak samo jak i moz-
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liwoS¢ przeniesienia cieza-
ru dowodu na drugg strone,
z ktérych przewoznik mo-
ze skorzystaé na podstawie
art. 18 ust. 2 CMR (poréwnaj:
odcinek XVII naszej serii!).
Zgodnie z art. 29 CMR prze-
pada réwniez mozliwos¢ po-
dziatu odpowiedzialnosci
za powstata szkode w razie
wspotwiny w mysl art. 17 ust.
5 CMR. Przy tym niemieckie
sady chadzajg tu wtasnymi
drogami (poréwnaj: odcinek
XX naszej serii!).

W przypadku zastosowa-
nia art. 29 CMR zostaje row-
niez zniesione ograniczenie
odsetek od kwoty odszko-
dowania do 5% w skali roku,
ustanowione w art. 27 ust.
1 CMR (poréwnaj: odcinek
XXVIII naszej serii!).

Ponadto nalezy zauwa-
zy¢, ze takze wartos¢ towa-
ru, okreslona na podstawie
deklaracji wartosci zgodnie
z art. 24 CMR, nie zawsze
wystarcza na pokrycie rze-
czywistej szkody. W razie
zastosowania artykutu 29
CMR przewoznik jest zobo-
wigzany do pokrycia szkody
rzeczywistej, wykraczajacej
poza artykut 24 CMR, ktory
réwniez stanowi ogranicze-
nie odpowiedzialnosci.

Na koniec nalezy tez wspo-
mnie¢ o artykule 28 CMR,
ktéry w przypadku rekla-
macji pozaumownych odsy-
ta do ograniczef i wytaczeh
odpowiedzialno$ci zawar-
tych w Konwencji CMR (po-
réwnaj: odcinek XXIX naszej
seriil). Réwniez i te postano-
wienia ograniczajace odpo-
wiedzialnos¢ przepadajg w
razie zastosowania artykutu
29 CMR.

Wazne:
ubezpieczenie
subsydiarne!

Wracajac raz jeszcze do te-
matyki ubezpieczen, nalezy
podkreslié, ze kazdy staran-
ny przewoznik powinien po-
siadac polise, ktéra w przy-

padku korzystania z ustug
podwykonawcéw zapewnia
ochrone ubezpieczeniowa
na zasadzie subsydiarnosci.
Wynika to z faktu, iz takze
podwykonawcy — nawet je-
zeli w zleceniach transpor-
towych naktada sie na nich
rygorystyczne obowiazki —
moga dziata¢ w ztym zamia-
rze lub podejmowaé dzia-
tania w sposéb razgco nie-
dbaty. Zgodnie z artykutem
3 CMR przewoznik gtéwny
odpowiada za zachowanie
swoich podwykonawcéw
(poréwnaj: odcinek IV na-
szej seriil), przy czym czasa-
mi — na skutek wielokrotne-
go przekazywania zlecenia
kolejnym firmom - powsta-
ja tak zwane taficuchy prze-
woznikow.

W przypadku ubezpie-
czeh subsydiarnych nalezy
zwréci¢ uwage, ze na prze-
wozniku gtéwnym spoczy-
wa obowigzek dokonania
wyboru i poinstruowania
danego przewoznika-pod-
wykonawcy, a takze spraw-
dzenia jego ochrony ubez-
pieczeniowej, a pod tym
wzgledem istniejg rézne
warianty. Jezeli przewoznik-
-podwykonawca nie posia-
da wystarczajgcego ubez-
pieczenia, to w takiej sytua-
¢ji jest mozliwos¢ zawarcia
tak zwanego ubezpiecze-
nia CMR dla przewoZznikéw-
-podwykonawcéw, dzieki
ktéremu zatrudniony pod-
wykonawca jest ubezpie-
czony w petnym zakresie,
a sktadka ubezpieczenio-
wa jest wéwczas potracana
Z przewoznego przez prze-
woznika gtéwnego i odpro-
wadzana do wtasciwego za-
ktadu ubezpieczen.

Istotne jest rowniez, aby
ubezpieczenie CMR zawiera-
to element ochrony prawnej,
ktéra chroni ubezpieczaja-
cego przed nieuzasadnio-
nymi roszczeniami odszko-
dowawczymi. W przypad-
ku taficucha przewoznikéw
moze sie bowiem zdarzyé,

ze pierwotny zleceniodaw-
ca jako nadawca pozwie
pierwszego przewoznika o
odszkodowanie, a ostatni w
taficuchu, mianowicie prze-
woznik faktyczny, wytoczy
powddztwo przeciwko swo-
jemu poprzednikowi o usta-
lenie nieistnienia stosunku
prawnego przed sadem w
kraju o korzystnej dla niego
jurysdykcji, ktéry ma prawo
wybraé¢ sam. PrzewoZnicy-
-podwykonawcy, zajmujg-
cy poSrednie miejsce w tym
taficuchu, mogliby sie o tym
dowiedzie¢ w wyniku przy-
pozwania i w takiej sytua-
cji sami — np. ze wzgledu na
przerwanie biegu przedaw-
nienia — mogliby wnies¢ po-
zew lub zostaé pozwani. W
tego rodzaju taficuchu zle-
cefi kazdy przedsigbiorca

musi sie liczy¢ z ryzykiem
procesowym, dlatego tez
kazdy przewoznik uczestni-
czacy w tym tancuchu po-
winien koniecznie posiadaé
ubezpieczenie CMR i to nie
tylko dla zaspokojenia uza-
sadnionych roszczef, lecz
takze w celu odparcia rosz-
czeh nieuzasadnionych, co
obejmuje réwniez pokrycie
nieuniknionych kosztéw ad-
wokackich/zastepstwa pro-
cesowego.

Firma Lutz Assekuranz ja-
ko neutralny makler-specja-
lista oferuje zainteresowa-
nym fachowe sprawdzenie
ich polis i pozostaje zawsze
do ich dyspozycji w przy-
padku checi zawarcia umoéw
ubezpieczenia.

www.lutz-assekuranz.at
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TimoCom

Skuteczne pozyskiwanie zlecefi frach-
téw to jedno z najwiekszych wyzwan,
przed ktérym staja firmy dziatajace na
krajowym, a szczegélnie na miedzyna-
rodowym rynku transportowym. Po-
moca w tej dziedzinie stuzy platforma
transportowa TimoCom. Odpowiednio
wykorzystana stanowi nieoceniony orez

w walce o klienta. Oto 5 podpowiedzi,
jak zwiekszy¢ efektywnosé w uzytko-
waniu platformy i w rezultacie zwiek-
szy¢ swoje szanse na sukces.

Przede wszystkim korzystaj!

Platforma transportowa to narzedzie
sktadajace sie z synergicznie dziataja-
cych modutéw. Mozna wykorzystywaé
je pojedynczo, ale tworzac system daja
duzo wiecej mozliwosci. Aby je wydoby¢,
posiadacz powinien poswieci¢ niezbed-
ng iloS¢ czasu na opanowanie obstu-
gi oprogramowania. Przy czym proces
edukacji musi dotyczyé zaréwno no-
wych, jak i wytrawnych uzytkownikéw,
poniewaz TimoCom nieustajaco rozwija
swoje oprogramowanie oferujagc nowe
rozwigzania usprawniajgce prace. Nale-
2y zdaé sobie sprawe z oczywistego fak-
tu, ze platforma transportowa to narze-
dzie, ktérego potencjat uwolni dopiero
jego uzytkownik. To od jego wiedzy, do-
Swiadczenia i kreatywnoSci zalezy suk-
ces jego firmy.

Doskonal swoje dziatanie

Zmieniajgca sie pod wptywem m.in. roz-
woju technicznego rzeczywistos¢ stawia
wiele wyzwan takze przed transportem.
TimoCom jako lider w dziedzinie innowa-
cji nieustajaco aktualizuje i modyfikuje
platforme transportowa, udostepniajac
nowe rozwigzania. Warto je testowac,
wdrazac i dzieki nim usprawniac dziata-
nie firmy. Rynek transportowy wymaga
czesto szybkich, ale jednoczesnie prze-
myslanych dziatai. TimoCom dazy do
upraszczania r6znego typu procesow,
aby klient mégt btyskawicznie pozyski-
wac i analizowaé dane w celu podjecia
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sposobow na zwiekszenie
efektywnosci wykorzystania
platformy transportowej

trafnych decyzji. Platforma w 2016 ro-
ku wprowadzita caty szereg optymaliza-
cji. Dla przyktadu w ramach Messengera
TimoCom pojawity sie nowe funkcjonal-
nosci takie jak: wysytanie wiadomosci
nawet jesli drugi uzytkownik jest offline,
znajdowanie i pordwnywanie zapytan w
powiazaniu z dang ofertg oraz dodawa-
nie wybranych kontaktéw do listy ulubio-
nych. Utatwia to kontakt i upraszcza pro-
wadzenie negocjacji ofertowych. Modut
TC Truck&Cargo® wzbogacit sie o opcje
wprowadzania regionu docelowego przy
umieszczaniu oferty pojazdu. Umozli-
wia ona, w oparciu o aktualne potrzeby,
wprowadzanie bardzo uscislonych lub
odwrotnie poszerzonych do okre$lonego
obszaru danych. W rezultacie, w zalezno-
$ci od tego jaka strategie przyjmie oferu-
jacy wolng przestrzen tadunkowa, oferta
trafia do odpowiedniej grupy klientéw.
Innym udogodnieniem dostepnym w po-
wiazaniu z TC eMap® jest opcja wyszu-
kiwania ofert frachtéw wedtug aktualnej
pozycji pojazdu. Wszystkie te rozwigza-
nia stuza oszczednosci czasu uzytkow-
nikéw, a dzieki temu zwiekszeniu wydaj-
nosci codziennej pracy.

Zadbaj o finanse, korzystaj
z rynku SPOT i rynku
kontraktowego

Dlaczego warto zwrdci¢ uwage na ry-
nek kontraktowy? Aby poprawi¢ ptyn-
nos¢ finansowa firmy. Ta kwestia jest
przyczyna ktopotéw wielu przedsie-
biorstw transportowych. Sprzyjaja te-
mu szczeg6lnie diugie terminy ptat-
nosci i duze obcigzenie kosztami. Re-
medium moze by¢ wtasnie platforma
transportowa TimoCom. Daje ona mozli-
wos¢ korzystania zaréwno z rynku SPOT
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(TC Truck&Cargo®), jak i rynku kontrak-
towego (TC eBid®). ,,Zdrowy” sposdb
dziatania przedsiebiorstwa powinien
opierac sie na pozyskiwaniu zlecefi z obu
wymienionych rodzajéw rynku. Zalecana
proporcja to 80:20. Przy czym 80% do-
tyczy rynku statych zlecef, a 20% rynku
zlecefi krétkoterminowych. Taki stosu-
nek da firmie wiekszg stabilnos¢ finan-
sowa, umozliwi zaplanowanie budzetu
i uodporni na sytuacje, jesli pojawig sie
problemy z ptatnosciami kontrahentow

20 oo

Wyroznij sie na tle
konkurencji, badz wiarygodny
juz ,,0d pierwszego
wejrzenia”

Nie sposéb nie doceni¢ potencjatu plat-
formy transportowej TimoCom. Jej zasieg
obejmuje 44 z 46 krajow Europy, a ko-
rzysta z niej ponad 110 000 uzytkowni-
kow. W tak licznym gronie warto sie wy-
rézni¢ i pokaza¢ od najlepszej strony.
Posiadanie dobrej oferty to jeden z wa-
runkéw skutecznego pozyskania zlece-
nia, ale nie jedyny. Innym, bardzo istot-
nym aspektem w kontaktach bizneso-

wych jest zaufanie. Jego zbudowanie
jest niezbedne do zawarcia umowy. Po-
moca moze stuzyé indeks zweryfikowa-
nych firm TC Profile®, a wraz z nim funk-
cja pobierania i udostepniania dokumen-
téw w cyfrowej formie. Umieszczajac w
systemie niezbedne do zawarcia trans-
akcji dokumenty i udostepniajac je uzyt-
kownikom platformy, firma daje jasny
sygnat, ze nie ma nic do ukrycia. Przej-
rzysty i kompletny wizerunek firmy na
TC Profile® budzi zaufanie, szczegol-
nie gdy potencjalni partnerzy nie mieli
wczesniej ze sobg do czynienia. W ten
sposob zwieksza sie prawdopodobieii-
stwo nawigzania wspétpracy. Wzmoc-
nieniem takiego podejscia jest mozli-
wos¢ monitorowania pozycji pojazdu,
udostepniana przez przewoznika klien-
towi, ktéry powierzyt mu swéj cenny ta-
dunek. Opcja ta jest dostepna dzieki
integracji systeméw telematycznych z
platforma transportowa.

Planuj i badz elastyczny

Prowadzenie dziatalnosci na rynku
transportowym wigze sie z koniecz-

nosScig sprostania duzej konkurencji.
Wymagania sg bardzo wysokie. Z jed-
nej strony zmusza to do skrupulatnego
planowania realizacji zlecenia, z dru-
giej za$ konieczna jest umiejetno$¢ do-
stosowania sie do zmieniajgcych sie
warunkéw. Rozwigzaniem pomagaja-
cym spetni¢ te wymogi moze by¢ wtas-
nie platforma transportowa. W ramach
TC Truck&Cargo®, poza innymi jej funk-
cjonalnosciami, dostepna jest opcja
umieszczania w ofercie frachtu infor-
macji o posrednich roztadunkach i za-
tadunkach, ktéra daje mozliwos¢ lep-
szego organizowania realizacji zlecenia
i tym samym utatwia wspétprace po-
miedzy kontrahentami. Innym rozwia-
zaniem jest funkcja Drag&Drop do-
stepna w ramach modutu TC eMap®.
Stosowana do szybkich zmian tra-
sy bezposrednio na mapie oszczedza
czas i pozwala na niemal natychmia-
stowa reakcje na nieprzewidziane sy-
tuacje.

Platforma TimoCom to niezwykle
uzyteczne narzedzie. W rekach spraw-
nego uzytkownika szybko przyniesie
wymierne korzysci.
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Opel oczyszczony

Zdaniem francuskiej orga-
nizacji konsumentow DGC-
CRF "nie ma zadnych do-
wodo6w na oszustwo Opla".
Tak Francuzi podsumowa-

li zarzuty, wedtug ktorych
marka, podobnie do Volks-
wagena, fatszowata wyni-
ki czystosci spalin w swoich
samochodach. Sprawa do-

Hakowanie ciaggnikow

Do takich praktyk zmuszeni sg miedzy innymi amerykanscy rolnicy, ktorzy za-
tesknili za czasami, kiedy maszyny rolnicze naprawiato sie samodzielnie i w try-
bie ekspresowym na polu. Winne jest oprogramowanie w ciagnikach John Deere.
Bez autoryzacji pracownika ASO po wielu naprawach maszyna nie ruszy, nawet
jesli zostanie naprawiona fachowo. To samo dotyczy modyfikacji ciggnikow. Jedy-
nym rozwigzaniem stat sie zakup na czarnym rynku zmodyfikowanego oprogra-

tyczy silnika diesla o pojem-
nosci 1,6. Oskarzenia w tej
sprawie pojawity sie miedzy
innymi w niemieckich i bel-
gijskich mediach. Pojawity
sie tez pytania, czy to zbieg
okolicznosci, ze takie dobre
wiadomoSci ogtoszono tuz

mowania, co ponoc stato sie bardzo popularne. cuski koncern PSA.

po zakupie marki przez fran-

Proton

Na Oplu sie raczej nie skoficzy. Koncern PSA, czyli wtasciciel Peugeota i Citro-
ena planuje réwniez zakupy w Chinach. Koncern Geely, czyli wtasciciel mato

u nas znanej, pochodzacej z Malezji marki Proton, poinformowat, Ze Francuzi
sg gtéwnym i prawie ze ostatecznym klientem na Protona. Dla europejskiego
koncernu to furtka, ktéra umozliwi ominiecie wysokich podatkéw na chifiskim
rynku poprzez produkcje samochodéw w Pafistwie Srodka.
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5 lat

Nawet tyle czasu w wiezieniu moze spedzi¢ kierowca
prowadzacy samochéd pomimo sadowego zakazu.
Taka sama gérna granica kary bedzie grozita osobie
uciekajacej przed policja. Nowelizacje prawa, prze-
widujaca podwyzszenie kar, przyjat Sejm. Podwyz-
szono tez dolng granice kary za wypadek spowodo-
wany pod wptywem alkoholu. Teraz to 9 miesiecy, a
maja by¢ dwa lata. Nowelizacja wejdzie w zycie po
tym, jak zajmie sie nig Senat.

Wytudzanie abonamentow

Smog w szkotach

Zdaniem burmistrza Londynu nalezatby zamkna¢ drogi
otaczajace szkoty w stolicy Wielkiej Brytanii. Propozycja
padta, poniewaz normy zanieczyszczen powietrza w szko-
tach sg pono¢ przekroczone wielokrotnie. Cze5¢ szk6t w
Londynie juz znajduje sie w strefach wytaczonych z ru-
chu. Na razie to pomyst, ale nie pojawity sie jeszcze zadne
analizy, czy taka decyzja pozwoli w ogble poruszac sie po
tamtejszych drogach.

17 samochodéw parkujacych w centrum na jednego mieszkaiica. To rekord. Stolica boryka sie z problemem parkingo-
wych wytudzen. Osoby niemieszkajace w centrum melduja sie czasowo, zeby wytudzi¢ abonament, ktéry umozliwia tan-
sze parkowanie w najbardziej obleganej czesci Warszawy. Rocznie na tym oszustwie fikcyjny mieszkaniec centrum moze

zyskaé nawet ponad 7 000 zt.
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NowosSci

prosto z Genewy .*

Szwajcarska wystawa obrodzi

jeszcze w tym roku. Na sal

Kacper Jeneralski

Mercedes-AMG GT Concept

Poczatkowo trudno byto przedrzec sie
przez ttum zainteresowany tg premie-
r3. Wielokrotnie zdarza sie, ze proto-
typy nie sg brane powaznie. W tym
przypadku jest zdecydowanie inaczej.
Nowy prototyp mercedesa ma zagro-
zi¢ nie byle komu, na celowniku sa
klienci wybierajacy dotad Porsche
Panamere. To sportowy 4-drzwiowy
samochod z wysokiej potki.

.

-

-
-

nowosciami, ktore wejda do sprzedazy

Icenci zaprezentowali cata game aut: od

Przy okazji premiery sportowy dziat
Mercedesa AMG Swietowal swoje 50.
urodziny. Trudno powiedzie¢, czy au-
to wejdzie do produkcji w takiej for-
mie, czy stanie sie kolejng generacja
modelu CLS. Zaprezentowany model
to studyjny pomyst, do ktérego nie
mozna wsigs¢ ani zajrze¢ przez zu-
pelnie czarne szyby. Liczy sie stylisty-
ka, a ta jest oryginalna i $miala. Na-
turalnie tak lubiane przez designeréw
kamery zamiast lusterek majg marne
szanse na pojawienie sie w produkcyj-
nym odpowiedniku tego auta.

Szczelnie wypelnione kotami, moc-
no wyciete blotniki i sylwetka coupe
to juz inna sprawa. Zdaniem produ-
centa w 2018 roku zobaczymy gotowy
samochod bardzo podobny do zapre-

zentowanego w Szwajcarii.

Trudno méwi¢ o osiagach na tym
etapie, ale parametry techniczne po-
dane przez producenta sg imponujgce.
Samochd6d ma byé wyposazony w sil-
nik V8, ktory wspotpracuje z motorem
elektrycznym. Ten hybrydowy ukiad
napedowy ma generowac az 800 ko-
ni mechanicznych. Setka miataby po-
jawiaé sie na zegarze po niespeina 3
sekundach, a to juz osiggi godne naj-
szybszych drogowych aut. Taka moc
ma by¢ przekazywana na cztery kota,
a hybrydowy naped pozwala rozdzie-
la¢ konie mechaniczne na kazde koto
wedlug potrzeb.

Aktywna aerodynamika to juz od-
rebny temat, ma dbac¢ o odpowied-
nie trzymanie drogi. Trudno powie-
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dzie¢, ile w tym marketingu, ale AMG
zapewnia, Ze przy projektowaniu te-
go modelu skorzystano z duzej daw-
ki wiedzy zespotu Formuty 1 Merce-
des-AMG Petronas.

Mitsubishi Eclipse Cross

Mitsubishi postanowilo, co akurat nie
dziwi, wskrzesi¢ nazwe bardzo lubia-
nego sportowego samochodu - modelu
Eclipse. Z nie do konca zrozumiatych
powoddéw nazwa ta zostata darowa-
na crossoverowi. Najnowsze, gotowe
do sprzedazy auto spod znaku trzech
diament6éw to Eclipse Cross. Jesli kto$
boi sie o losy Outlandera, to Japoniczy-
cy na razie uspokajaja - Eclipse go nie
zastgpi. To nowa pozycja w gamie. Sa-
mochod jest nieco mniejszy od Out-
landera, ale ma prezentowac wyzszy
poziom wyposazenia i wykoficzenia,
jednym stowem ma by¢ bardziej pre-
mium.

Poczatkowo w fazie prototypu mé-
wilo sie, ze auto moze mie¢ naped na
cztery kota realizowany przez uklad
hybrydowy typu plug-in. Przednia 0§
miata by¢ napedzana silnikiem spa-
linowym, a tylna elektrycznym. To
rozwigzanie okazatlo sie jednak zbyt
kosztowne. Pod maska znajdzie sie
za to zupelne nowy, benzynowy sil-
nik z dotadowaniem, ktory za dopta-
tg bedzie mogt wspotpracowac ze zna-
ng juz automatyczng bezstopniowg
skrzynig biegéw CVT. Bedzie tez die-
sel 2,2, on z kolei otrzyma zupelnie in-
ny nowy 8-biegowy automat. Na Salo-
nie Genewskim zaprezentowano wer-
sje z napedem na 4 kotla.

Volkswagen Arteon

Wiekszy od CC i Passata. Volkswa-
gen Arteon to najciekawsza premiera
tej marki od dtuzszego czasu. Wia-
domo, ze ma zastgpi¢ czteromiejsco-
wa wersje Passata CC. Bedzie jed-
nak wiekszy, nie tak duzy jak nie-
oferowany juz Phaeton, ale bedzie-
my mieli bez watpienia do czynienia
z autem klasy premium. Optywo-
wa, ale funkcjonalng karoserie au-
ta mozna okre$li¢ mianem Grand Tu-
rismo. Arteon ma spory kufer, w kt6-
rym mozna pomie$ci¢ minimum 563
litry bagazu. Passat CC nie byl wy-
bitnie funkcjonalnym samochodem,
natomiast Arteon, zdaniem tworcow,
ma poruszac serce i rozum. Za po-
ruszanie catego auta bedzie odpo-
wiedzialna gama silnikéw o pojem-
noéciach od 1,5 do 2,0. Zdecydowang
przewage beda miaty liczne odmia-
ny silnikow dwulitrowych. Rozpie-
to$¢ mocy, to w przypadku benzy-
niakéw od 150 do 280 koni. Wsréd
diesli nabywcy beda wybiera¢ wer-
sje o mocach od 150 do 240 koni. W
ofercie bedzie standardowo naped

na 4 kota 4Motion i automatyczna
skrzynia biegéw DSG. Arteon ma
trafi¢ do sprzedazy jeszcze tego lata.

Suzuki Swift

Swift wspdlnie z Vitarg to modele najle-
piej kojarzone z marka Suzuki. Niewiel-
ki miejski Swift pojawil sie w zupelnie
nowym wcieleniu. Eatwo mozna go roz-
poznaé, bo proporcje i linia nadwozia
nawiazuja bezposrednio do poprzedni-
ka. Jednak nowy model to nie face lif-
ting - zostat zbudowany niemal od pod-
staw. Jest nieco wiekszy, zwlaszcza w
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Srodku. Bagaznik urést o jedng czwar-
ta. Nie jest moze wielki, ale poprzednia
generacja Swifta miat tak mikry kufer,
Ze mozna tylko stwierdzi¢, ze ten man-
kament zostat wyeliminowany.
Podstawowym silnikiem bedzie
jednostka 1,2 VVT, czyli znany sil-
nik, uzywany od dluzszego czasu
przez Suzuki. Nowoscig jest litrowy
silnik Boosterjet, stosowany w Bale-
no i S-crossie. Mimo niewielkiej po-
jemnosci ma 111 koni mechanicznych
i, jak deklaruje producent, niewielkie
zapotrzebowanie na paliwo. Swift po
raz pierwszy w dlugiej historii modelu
bedzie wystepowat tez jako hybryda.
Nie bedzie to jednak samoché6d dzia-
lajacy jak Toyota Prius. W przypadku
Suzuki system hybrydowy jest zminia-
turyzowany i pelni role niewielkiego
wspomagacza silnika benzynowego.
Nie mozna jezdzi¢ na samym pradzie,
a baterie nie sg rozbudowane. Uktad

hybrydowego wspomagania - bo tak
mozna go nazwac - pozwala zaoszcze-
dzi¢ okoto 0,4 litra benzyny na setke.
Suzuki chwali nowy model jako bar-
dzo bezpieczny. Zastosowano tu kil-
ka systemdéw bezpieczenstwa i wspo-
magania kierowcy, znanych na przy-
kiad z Baleno. To adaptacyjny tempo-
mat, system awaryjnego hamowania
oraz automatyczne inteligentne Swiat-
a drogowe.

Na Genewskim Salonie nie mozna by-
to zobaczy¢ najciekawszej wersji, czyli
Swifta Sport. Ta bedzie zaprezentowa-
na nieco p6zniej, a pod maske trafi sil-
nik 1,4 turbo o mocy 140 koni mecha-
nicznych. To w przypadku niewielkiego
miejskiego auta oznacza spore emocje.

Volvo XC60

Volvo XC60 to jeden z najchetniej kupo-
wanych samochodéw klasy premium w
Polsce. Poprzednia generacja Sredniego
suva ze Szwecji byla hitem waznym z
punktu widzenia Volvo, bo zapewnia-
jacym lwia cze$¢ calej sprzedazy aut
tej marki. Jasne wiec, Ze w przypadku
nowego XC60 nie mozna bylo sobie po-
zwoli¢ na wpadke.

Swietnie spisano sie na pewno w
kwestii dotrzymania tajemnicy. Prak-
tycznie do samej premiery w Genewie
wyglad auta byt tajemnica. Dzi§ w do-
bie zdje¢ szpiegowskich i internetu nie
jest to takie latwe i oczywiste. XC60 tak
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jak i inne najnowsze modele Volvo ba-
zuje na uniwersalnej ptycie podtogowej,
ktora po raz pierwszy pojawila sie w no-
wym XC90. Z wiekszym bratem mniej-
szy suv ma sporo wspdlnego. Projektan-
tom i inzynierom nie chodzilo o to, zeby
stworzy¢ ubozszg alternatywe.

XC60 ma mie¢ na poktadzie wszystko
to, co jest dostepne w wiekszym mode-
lu. Ten sam poziom luksusu, przyjem-
nosci z jazdy, wyposazenia bezpieczefi-
stwa i innych gadzetébw. W mniejszym
modelu czes¢ opcji bedzie wymagata
doptaty. Na poczatek, zeby pokresli¢
charakter premium nowego XC60, do-
stepne beda wylacznie lepiej wyposa-
zone wersje, bardziej luksusowe i moc-
niejsze. Mniejszych silnikéw pierwot-
nie nie bedzie w cenniku, pojawia sie
nieco pozniej.

Nowy samochdd jest wiekszy, ma
dtuzszy rozstaw osi i zostal odchu-
dzony o 90 kilograméw. Bagaznik
urést nieznacznie, bo o 12 litréow i ma
505 litrow pojemnoSci. Wewnatrz pa-
nuje prostota i szwedzki minimalizm.
Na Srodku konsoli centralnej jest pio-
nowo umieszczony tablet. To ostatnio
konik prawie wszystkich producen-
tow samochodéw. Pod maska znajda
sie, zgodnie z obecng filozofig Volvo,
wylacznie 4-cylindrowe silniki, ale o
imponujgcej palecie osiggéw - na po-
czatek od 190 do 407 koni mechanicz-
nych. W polskich salonach nowy suv
ma pojawic sie jeszcze w tym roku.
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Uroczyste obchody jubileuszu 60-lecia
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow

Drogowych w Polsce

arzqd ZMPD w Polsce zaprasza cztonkéw

Zrzeszenia na gale 60-lecia naszej organiza-
cji. UroczystoS¢ odbedzie sie 16 wrzesnia 2017 r.
w Warszawskim Centrum EXPO XXI przy ul. Prg-
dzynskiego 12/14 w Warszawie. Rozpocznie sie o
godz. 17.00 od czesci oficjalnej oraz uroczystego
przyjecia z wystepami znakomitych artystow. Za-
konczenie planowane jest na godz. 3.00.

Liczgc na wspolne Swietowanie tak znaczqcego
jubileuszu naszej organizacji, chcielibySmy Pan-
stwa poinformowac, ze ze wzgledu na ograniczo-
nq liczbe miejsc konieczne jest dokonanie wczes-
niejszej rejestracji oraz uiszczenie niewygorowa-
nej oplaty. Kolejnos¢ zgloszen i oplat bedzie de-
cydowac o udziale w uroczystosciach.

Szczegolowe informacje dostepne sq na stronie

internetowej www.zmpd.pl/60-lecie oraz pod
numerem tel. 22 536 10 20.

Zapraszamy!
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Druga generacja silnikow i uktadu

przeniesienia napedu
+ Predictive Powertrain Control
+ Analiza uzytkowania pojazdu FleetBoard

Ekonomicznosc jest sumg wielu detali.

Predictive Powertrain Control i analiza uzytkowania pojazdu FleetBoard sg dostepne na zy

Wiecej informacji udzieli Panstwu najblizszy dealer Mercedes-Benz.
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