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Uroczyste obchody jubileuszu 60-lecia
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce

arzqd ZMPD w Polsce zaprasza cztonkoéw Zrzeszenia na ga-

le 60-lecia naszej organizacji. UroczystoS¢ odbedzie sie
16 wrzesnia 2017 r. w Centrum EXPO XXI przy ul. Prqdzyniskiego 12/14
w Warszawie. Rozpocznie sie o godz. 17.00 od czesci oficjalnej
oraz uroczystego przyjecia z wystepami znakomitych artystow.
Zakonczenie planowane jest na godz. 3.00.

Liczqc na wspélne Swietowanie tak znaczqcego jubileuszu naszej
organizacji, chcielibysmy Paristwa poinformowac, zZe ze wzgledu
na ograniczonq liczbe miejsc konieczne jest dokonanie wczesniej-
szej rejestracji oraz uiszczenie niewygorowanej oplaty. Kolejno$¢
zgloszen i oplat bedzie decydowac o udziale w uroczystoSciach.

Szczegolowe informacje dostepne sq na stronie internetowej
www.zmpd.pl/60-lecie oraz pod numerem tel. 22 536 10 20.

Zapraszamy!
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Tadeusz Wilk

dyrektor Departamentu Transportu ZMPD

Populizm wygrat z zasadami Unii

Prezentujac Pakiet MobilnoSci w najbardziej
restrykcyjnym ksztatcie, Komisja Europejska
zmarnowata dobrg szanse na podjecie dialogu z
panstwami cztonkowskimi. Niektére kraje starej

Unii dyktuja warunki dziatania pozostatym,
podporzadkowujac unijng polityke potrzebom chwili i
populizmowi.

W Niemczech i we Francji wybory parlamentarne
okazaty sie wazniejsze od zasad funkcjonowania Unii

Do Turcji
z elektronicznym
zgtoszeniem TIR-EPD 6 O

Elektroniczne pre-deklaracje skracajg czas
obstugi karnetu TIR i sg wymagane przez
coraz wiecej administracji celnych réznych
krajow. W kwietniu dotgczyta do nich Turcja.

Europejskiej. Jest to zty prognostyk na przysztos¢, bo
mozemy spodziewac sie dowolnego ksztattowania
regut gry, w zaleznosci od biezacych potrzeb
najsilniejszych panstw UE.

ZMPD oraz organizacje przewoznikéw z innych krajow
UE, ktére nie chca Pakietu Mobilnosci w obecnym
ksztatcie, beda walczy¢ o bardziej zréwnowazone
zapisy, jednak trzeba mie¢ Swiadomos¢, ze mamy
trudna pozycje poczatkowa i czeka nas wiele pracy.

Nowa generacja

0szczednosci na 7 proc.

Lot nad korkami 72

Wizje samochodow unoszacych sie

w powietrzu to nie nowosc. Zeby spotkac
latajacy samochod, nie trzeba jednak
wybierac sie do Swiata wyobrazni,
wystarczy wizyta w Czechach.

samochodow DAF 5 O

DAF wprowadza latem nowg generacje modeli
XF i CF. Setki matych ulepszen przyczynity sie
do zmniejszenia zuzycia paliwa. DAF ocenia
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ZMPD przeciw zapisom
Pakietu Mobilnosci 6

ZMPD rozpoczeto w Brukseli dziatania
lobbingowe, ktérych celem jest zmiana
zawartych w nim przepiséw niezgodnych
z interesem branzy.

Mtodzi w sam raz na badania 20

MEN uwaza, ze uczniowie zawodowek sg zbyt mtodzi
na badania psychologiczne. Psycholog transportu nie
zgadza sie z tym argumentem | wykazuje, ze celem
badan jest prewencja.
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Zaledwie tydzien po ogtoszeniu przez Komisje Europejska propozycji zatozen
Pakietu MobilnosSci, ZMPD rozpoczeto w Brukseli dziatania lobbingowe, ktorych
celem jest zmiana zawartych w nim przepiséw niezgodnych z interesem branzy.

Piotr Szymaiiski

ostatecznym ksztalcie

nowych aktéw praw-

nych zadecyduje Rada

UE i Parlament Europej-

ski, wiec dziatania ZMPD
skupiajg sie przede wszystkim na
przekonaniu do swoich racji przed-
stawicieli tych dwoch instytucji eu-
ropejskich.

Okazjq do inauguracji nowej kam-
panii na forum UE bylo odbywajace
sie 7 czerwca br. w siedzibie Parla-
mentu Europejskiego seminarium nt.
»Pakiet Drogowy — kwestie socjalne i
zatrudnienie w transporcie”, wspdt-
organizowane przez polskie postanki
do Parlamentu Europejskiego Danute

Jaztowiecka i Elzbiete Eukacijewska z
Europejskiej Partii Ludowej.

W wydarzeniu udziat wzieto kilku-
dziesieciu uczestnikow — postéw do
PE, przedstawicieli Komisji Europej-
skiej oraz reprezentantéw licznych or-
ganizacji transportowych z catej Eu-
ropy. Wérdd gosci znalazla sie takze
delegacja ZMPD na czele z prezesem
Zrzeszenia Janem Buczkiem.

Celem konferencji byto przeprowa-
dzenie wstepnej analizy zalozen Pa-
kietu oraz poznanie opinii poszczegdl-
nych interesariuszy reprezentujacych
europejski sektor transportu drogowe-
go na temat zawartych w nim propo-
zycji rozwigzan. Wsréd zaproszonych
panelistow znaleZli sie przedstawicie-
le Komisji Europejskiej, reprezentanci
organizacji z sektora transportu, kra-

jowi inspektorzy pracy oraz przedsta-
wiciele firm transportowych aktyw-
nych na europejskim rynku.

Sankcjonowanie
protekcjonistycznych praktyk

Jednym z méwcoéw byt Szymon Wado-
lowski, reprezentujacy ZMPD i firme
Adampol, ktéry przedstawil mozliwe
konsekwencje ewentualnego zastoso-
wania w praktyce wybranych regula-
cji z Pakietu MobilnoSci oraz ich nega-
tywny wplyw na funkcjonowanie catej
branzy transportowej. Wadotowski za-
apelowat do zgromadzonych parlamen-
tarzystow o rewizje niekorzystnych za-
piséw i umozliwienie europejskim prze-
woznikom prowadzenia dziatalnoSci w
uczciwych warunkach rynkowych.

Podczas seminarium przewidziano
takze czas na sesje pytan i odpowie-
dzi, w ktorej glos zabral m.in. prezes
ZMPD Jan Buczek.

Zdecydowanie skrytykowat pro-
pozycje KE, podkreslajac, iz whrew
weczeSniejszym deklaracjom w przed-
stawionym projekcie nie wzieta pod
uwage glosu organizacji i firm z Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej, wyrazo-
nego choéby w przeprowadzonych na
przestrzeni ostatnich miesiecy licz-
nych analizach i badaniach, w pra-
cach nad ktérymi aktywnie uczest-
niczylo takze Zrzeszenie.

Zdaniem prezesa Buczka takie po-
dejscie doprowadzito do sytuacji, w
ktérej propozycja KE wyglada na pro-
be prawnego usankcjonowania pro-
tekcjonistycznych praktyk, wprowa-
dzanych sukcesywnie na przestrzeni
ostatnich lat przez kolejne kraje Eu-
ropy Zachodniej. W podobnym tonie
wypowiadali sie takze inni dyskutan-
ci, ktory negowali obejmowanie zasa-
dami delegowania z natury mobilnego
sektora transportu.

temat numeru

Mocne wsparcie

Wizyta w Brukseli delegacji ZMPD
byla takze okazjg do szeregu dodat-
kowych spotkan, stuzacych zapo-
znaniu sie z oceng zatozen Pakie-
tu przez przedstawicieli poszcze-
gblnych instytucji europejskich, za-
prezentowania stanowiska polskich
przewoznikéw oraz budowania fron-
tu poparcia dla polskich postulatow.
Rozmowy z postem do PE prof. Bo-

gustawem Liberadzkim oraz szefo-
wa Wydziatu ds. Polityki Transpor-
towej w Stalym Przedstawicielstwie
RP przy UE Justyng Bartnickg poka-
zaly, iz zar6wno w Parlamencie Eu-
ropejskim, jak i w Radzie UE moze-
my liczy¢ na silne wsparcie stuzace
obronie naszych intereséw. W szcze-
go6lnosci na forum tej drugiej insty-
tucji wciaz rysuje sie silny, liczacy
kilkanaScie krajow front sprzeciwu
wobec propozycji KE.

/
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Prezes ZMPD

Jan Buczek

W rozmowie

z Robertem
Przybylskim
wyjasnia, jak
potoczy sie walka
o prawa polskich
przewoznikow

8 Komisja Europejska
przedstawila
niekorzystny dla
polskich przewoznikow
Pakiet Mobilnosci. Jak
ZMPD bedzie z nim
walczy¢?

Gléwne zadanie to do-
starczenie Parlamentowi
Europejskiemu argumen-
tow przeciw ograniczeniom
w transporcie narzucanym
przez KE. Prace nad tym
aktem prawnym bedzie pro-
wadzil parlament przez pot-
tora roku, a moze i dluzej.
Ostateczna wersja powsta-
nie w PE i trafi z powrotem
do Komisji Europejskiej.
Dlatego parlamentarzystom
bedziemy dawac argumen-
ty wspierajace nasz punkt
widzenia.

® Jednak decyzja

zalezy nie tylko od

parlamentarzystow

polskich, ale takze z

innych panstw...

Zalezy nam na wspolpra-
cy reprezentantOw wszyst-
kich krajéw. Europa jest na-
szym wspdlnym domem,
wspolny jest takze rynek.
Jednak nie mozemy zgodzi¢
sie, aby prawo chronito tyl-
ko przedsiebiorcow z Euro-
py Zachodniej z ich inwe-
stycjami w sieci handlowe,
przemyst lub banki krajow
Europy Srodkowo-Wschod-
niej. Rbwnocze$nie Swiad-
czgcym ustugi firmom z
naszego kraju Komisja Eu-
ropejska te ochrone odbie-
ra, zmieniajac reguly dzia-
fania w trakcie gry.

JesteSmy za dostosowa-
niem prawa do zmieniajg-
cego sie rynku, ale musimy
pamietaé, ze dzialamy we
wsp6lnym obszarze gospo-
darczym. Na dodatek bran-
za transportu samochodo-
wego jest bardzo specyficz-
na. Stworzenie miejsca pra-
cy to wydatek p6t miliona zt
i przedsiebiorcy muszg mieé

pracujemy i musimy wy-
pracowaé nowe podejScie
do tej sytuacji. Odniesiemy
sie do konkretnych zapiséw
unijnej propozycji. Dotych-
czasowa krytyka, wobec to-
talnej blokady transportu,
dzisiaj nie moze mie¢ miej-
sca. Na stole jest konkretny
akt prawny, wokot ktérego
toczg sie debaty.

ktérymi mamy wspdlne in-
teresy. Nie bedzie to spek-
takularna akcja, lecz dtu-
gi proces. Nam przypadnie
koordynacija tej dtugoletniej
pracy.

Sojusznikéw znajdzie-
my takze wsrod przedsie-
biorcow z krajow Euro-
Py Zachodniej, ktérym nie
wszystko podoba sie w pro-

Furopa jest naszym wspolnym domem, wspolny jest takze

rynek. Jednak nie mozemy zgodzic¢ sie, aby prawo chronito tylko
przedsiebiorcow z Europy Zachodniej z ich inwestycjami w sieci
handlowe, przemyst lub banki krajow Europy Srodkowo-Wschodniej.

szanse splaci¢ te inwesty-
cje. Realny czas, biorac pod
uwage typowe umowy lea-
singowe, wynosi 5 lat, zatem
mozemy méwic o 10-letnim
okresie przejSciowym.

® Jak uklada sie
wspolpraca z rzadem?
Z rzadem réwniez wspot-

® Z arytmetyki
parlamentarnej wynika
jednak, Ze Polska i jej
sojusznicy nie maja
nawet mniejszosci
blokujacej...

Nie mozemy sie postuzyé
tym instrumentem, ale nie
zwalnia nas to z obowigzku
stworzenia bloku pafstw, z

ponowanym Pakiecie Mo-
bilnosci. Przewoznicy z ta-
kich krajow jak Dania, Hi-
szpania, Malta, Grecja ma-
ja na niektére zagadnienia
podobne spojrzenie jak my
ijest szansa, ze w konkret-
nych punktach pakiet zdo-
famy zmienic.

9
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mEuropy

Podczas odbywajacego sie 31 maja br. spotkania unijnych komisarzy przyjety
zostat ostatecznie projekt Pakietu Mobilnosci, czyli zbioru aktéw prawnych,
ktore majg okresli¢ ksztatt europejskiej polityki w zakresie transportu

drogowego.

Piotr Szymaiiski

imo Ze prace nad tym
wyczekiwanym przez
calg nasza branze do-
kumentem trwaty kilka
lat, jego ostateczne zapi-
sy zdaja sie niestety ignorowac nie tyl-
ko caty proces konsultacji, w ktérych
uczestniczyli przewoznicy z Europy
Srodkowo-Wschodniej, ale takze wyni-
ki badan oraz analiz przeprowadzonych
wczedniej przez samg Komisje. Whrew
oczywistym danym wskazujacym na

negatywne dla calej unijnej gospodarki
skutki wprowadzania nowych regulacji
w transporcie oraz z pominieciem oczy-
wistych zasad wolnego rynku, Komisja
Europejska ulegta naciskom krajéw za-
chodnich, prébujacych zalegalizowaé
swoje protekcjonistyczne praktyki, ma-
jace na celu wyeliminowanie ze swoich
rynkéw przewoznikéw z naszej czesSci
Europy. Potwierdzit sie rébwniez fakt, iz
kierowana przez Jean-Claude'a Juncke-
ra Komisja sklonna jest pod przykrywka
haset o rdbwnosci spolecznej i dumpingu
socjalnym walczy¢ z uczciwa konkuren-
cja naszych przewoznikow, korzystajg-

cych ze swoich przewag konkurencyj-
nych, opartych zaréwno o jako$¢ ustug,
jak i o nizsze koszty. To podejScie opar-
te o wyjatkowa hipokryzje, gdyz zdaje
sie sugerowac, iz polscy pracownicy sg
tak zle traktowani, ze wymagaja opieki
KE, a oredownikami ich intereséw zda-
ja sie by¢ Niemcy czy Francja.

Delegowanie kierowcow

Najwazniejsza dla branzy transportowej
decyzjg Komisji Europejskiej jest przy-
jecie zaloZenia, Ze caly drogowy trans-
port miedzynarodowy (z wyjatkiem

tranzytu) jest objety zasadami delego-
wania pracownikéw. Jedyne ustepstwo
ze strony KE polega na tym, Ze stosowa-
nie tych przepiséw nie nastepuje od mo-
mentu przekroczenia granicy, jak to ma
miejsce w niektérych krajach UE, ,.tyl-
ko” po uptywie 3 dni pobytu w danym
panstwie cztonkowskim.

To znacznie nizszy prog niz poczat-
kowo proponowany przez unijnych
urzednikéw przygotowujacych Pa-
kiet, ktérzy sugerowali, Ze powinien
on wynosic¢ 7 dni.

W projekcie zapisano, iz prég ten
bedzie liczony w skali miesigca (dni
beda sie kumulowac), a po jego prze-
kroczeniu delegowanie ma obja¢ ca-
ty okres (nie bedzie wylgczenia nawet
tych 3 dni). Co wiecej sumowac ma sie
nie tylko czas kierowania pojazdem,
ale takze okres innej pracy, oczekiwa-
nia i odpoczynku.

Uproszczeniu ma jednak ulec proce-
dura samego delegowania — prosta no-
tyfikacja oraz brak koniecznosci ttu-
maczenia dokumentéw na jezyk kaz-
dego kraju czy posiadania przedstawi-
ciela w kraju wykonywania operacji.

Kabotaz skrécony

Pakiet wprowadza takze nowe zasady
dla kabotazu. Ma on byé w pelni ob-
jety zasadami delegowania jako pra-
ca wykonywana w catodci w innym
kraju. Celem wyeliminowania trud-
nosci z kontrolg legalnosci operacii,
KE zdecydowala sie na wyelimino-
wanie ograniczefi dotyczacych liczby
operacji (obecnie 3 operacje) przy jed-
noczesnej redukcji czasu na realiza-
cje kabotazu do 5 dni (zamiast obec-
nych 7 dni).

Oznacza to, iz wbhrew wcze$niej-
szym deklaracjom oraz zapisom réz-
nych unijnych dokumentéw strate-
gicznych, kabotaz nie zostanie zli-
beralizowany. Dodatkowo, dla za-
pewnienie lepszego egzekwowania
nowych przepiséw, Komisja chce
wprowadzi¢ minimalne, procentowe
progi obowiazkowych kontroli ope-
racji kabotazowych w danym kraju.

Firmy ,,skrzynki pocztowe”

Kolejnym celem, jaki postawita przed
soba Komisja Europejska, byto wyeli-
minowanie z rynku firm ,,skrzynek
pocztowych”, w czym pomoc maja no-
we kryteria dla stabilnej i efektywnej
siedziby przedsiebiorstwa. W szcze-
gblnosci KE chce wymagacé jasnego
powiazanie pomiedzy siedzibg firmy
a jej faktyczna i ciagla dzialalnoscia
gospodarcza w kraju rejestracji, pro-
porcjonalnym zatrudnianiem pracow-
nikéw czy przechowywaniem odpo-
wiednich dokumentéw w siedzibie.
Poprawiona ma zosta¢ takze wspdt-
praca krajow cztonkowskich w zakre-
sie wykrywania naduzy¢.

Odbior odpoczynku

W przypadku kwestii regulacji zasad
odbioru odpoczynku Komisja przyje-
1a, Ze w 4-tygodniowym okresie roz-
liczeniowym kierowca moze odebraé
po sobie maksymalnie 2 skrécone od-
poczynki tygodniowe, ktore w ciggu 3
tygodni musza by¢ skompensowane
i dodane do regularnego odpoczyn-

ku. Rdwnoczes$nie zdecydowano, iz
regularny odpoczynek tygodniowy
nie moze by¢ odebrany w kabinie po-
jazdu, a pracodawca jest zobowigza-
ny zapewni¢ kierowcy odpowiednie
miejsce do odpoczynku w przypad-
ku, kiedy nie moze by¢ on odebrany
w wybranym przez kierowce prywat-
nym miejscu.

Dodatkowo zapisano, iz pracodaw-
ca jest zobligowany do takiej orga-
nizacji pracy kierowcy, aby mégt on
powr6cié do domu na odpoczynek ty-
godniowy przynajmniej raz w ciggu 3
nastepujgcych po sobie tygodni.

Pojazdy lekkie

Komisja Europejska nie zdecydowa-
1a sie obja¢ pojazdéw ponizej 3,5 to-
ny wszystkimi regulacjami obowia-
zujacymi w przypadku wiekszych
pojazddw, ale proponuje wprowadzi¢
pewne minimalne obowiazki dotycza-
ce na przyklad efektywnej i stabilnej
siedziby oraz odpowiednich zabezpie-
czen finansowych. W przypadku sa-
mochoddw powyzej 3,5 tony ma byé
natomiast zniesione prawo naklada-
nia przez kraje czlonkowskie obowigz-
kéw innych niz cztery podstawowe,
obowiazujgce do tej pory zgodnie z
Rozporzadzeniem 1071/2009.

Trudna walka

Propozycja Komisji Europejskiej nie
ma mocy wigzgacej, a o ostatecznym
ksztalcie unijnej legislacji zadecyduja
wspolnie Parlament Europejski i Rada
UE, czyli przedstawiciele poszczeg6l-
nych panstw cztonkowskich. Wszyst-
kie propozycje KE moga zosta¢ wiec
jeszcze zmienione, oznacza to jednak,
ze branze czeka bardzo trudna walka,
bowiem w Europie istnieje silna gru-
pa krajow i parlamentarzystow, kto-
rym propozycje te z pewnoscig bar-
dzo sie spodobaja.

Beda mieli oni po swojej stronie tak-
ze zwiazki zawodowe, ktore w swojej
walce cynicznie wykorzystuja tak-
ze polskich kierowcoéw, nie informu-
jac ich, Ze proponowane zapisy moga
skonczy¢ sie dla nich utrata miejsc pra-
cy. Oczywiscie nie jesteSmy na straco-
nej pozycji, gdyz wiele krajow, takze z
Europy Zachodniej, zaczyna zdawaé
sobie sprawe, Ze nadmierne regulacje
rynku transportowego uderzg takze w
interesy ich firm.
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Z btedami

Ustalany w ostatniej chwili Pakiet MobilnoSci
zawiera, w zaproponowanym przez Komisje
Europejska ksztalcie, powazne niesScistosci dotyczace
czasu pracy kierowcy, ktore pogarszaja warunki

dziatania firm.

Robert Przybylski

elem Komisji Europejskiej jest
umozliwienie przeniesienia
regularnych odpoczynkéw
tygodniowych (trwajacych 45
godzin) na koniec 3-tygodnio-
wego okresu, aby kierowca mogt pobraé
wydtuzony odpoczynek w domu.
Propozycja pojawila sie, gdy sad bel-
gijski skierowat w lutym 2017 roku do
Trybunatu Sprawiedliwosci UE pytanie
o interpretacje przepisu o odpoczynku
tygodniowym. Wiadze belgijskie od
2014 roku utrzymuja, zZe kraje czton-
kowskie mogg zabroni¢ odbierania re-
gularnego wypoczynku tygodniowego
w pojezdzie.

Wypoczynek 3 na 1

Aby utatwi¢ praktyke pobierania od-
poczynku po trzecim tygodniu pracy i
umozliwi¢ kierowcom spedzanie wiecej
czasu w domu, a nie na parkingach lub
w motelach, KE zaproponowala zmiany
w rozporzadzeniu 561/2006 w rozlicza-
niu regularnych (45-godzinnych) wypo-
czynkow tygodniowych.

BieZace przepisy zezwalajg na dwa
wypoczynki regularne pobrane w ciggu
dwoch tygodni, z ktorych jeden wypo-
czynek mozna skrocic do 24 godzin. KE
proponuje, aby wydtuzy¢ okres rozlicze-
nia wypoczynkéw regularnych z dwoch
do czterech tygodni, przy czym dozwo-
lone byloby skrdcenie dwoch 45-godzin-
nych wypoczynkdéw do 24 godzin.

PrzewoZnicy wskazuja, Ze zmiana,
cho¢ podazajgca w dobrym kierunku,
jest nieprzemys$lana. Jezeli kierowca

zdecyduje sie na dwa skrécone odpo-
czynki w dwboch tygodniach, woéwczas
w pierwszym tygodniu moze prowadzi¢
auto przez 56 godzin, a w drugim zale-
dwie 34 godziny. W rezultacie musiatby
pauzowac juz od czwartku az do konca
niedzieli. Brakuje zapisu zezwalajacego
na jazde przez maksymalnie 180 godzin
w okresie czterech kolejnych tygodni.

Wjazd i wyjazd

Propozycja Komisji Europejskiej, na po-
wszechne prosby firm transportowych
i zwigzkéw zawodowych, utatwitaby
zycie kierowcom, zezwalajgc na prze-
rwanie dziennego lub skréconego odpo-
czynku tygodniowego (24-godzinnego),
w celu wjazdu lub zjazdu z promu albo
platformy kolejowe;j.

Branza uwaza, ze zezwolenie powin-
no rozciagac sie takze na regularny wy-
poczynek tygodniowy.

KE réwniez ,,manipuluje” przy tacho-
grafach. W 2019 roku ma wejs¢ rozpo-
rzagdzenie wprowadzajace ,,smart ta-
chograph”, czyli tachograf potaczony z
GPS. Urzadzenie bedzie prawdopodob-
nie co 2 godziny sprawdza¢ potozenie
samochodu i notowac w jakim kraju sie
znajduje, co bedzie miato znaczenie dla
przepisé6w o delegowaniu kierowcow.

Jak podsumowat przedstawiciel fir-
my Adampol Szymon Wadolowski, za-
warte w Pakiecie Mobilnosci zmiany nie
wnoszg w stosunku do obecnej, trudnej
sytuacji przewoznikéw wiele nowego,
za$ proponowane zmiany w rozporza-
dzeniu 561/2006 nie zapewniajg zakla-
danej elastycznoSci w pobieraniu przez
kierowcoéw wypoczynku, organizowa-
niu im pracy i sa niespojne.

NOWY XF PURE EXCELLENCE

Najlepsza cigzarowka
eraz |eszcze lepsza

W mysl naszej filozofii efektywnosci transportu DAF Transport Efficiency, catko
aby osiggnac¢ prawdziwg doskonatos¢. Ten nowy model czerpie ze znako:
pojazdow Euro 6. Obnizone zuzycie paliwa az do 7% ustanawia nowy.

wielu innowacjom we wnetrzu Nowy XF jest rowniez punktem odnies !

teraz z najblizszym dealerem DAF i uzyskaj wiecej informacii %

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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Koniec z pisaniem /
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F radykalne dziatania;
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Prezes ZMPD przypomnial, Ze ren-

Przedstawione 31 maja 2017 r. propozycje Komisji Europejskiej dotyczace towno$¢ w miedzynarodowym trans-
J propozycj J pejskiej dotycza , o o
Pakietu Mobilnosci wywotaty oburzenie polskich przewoznikow. ZMPD porcie drogowym wynosi ok. 15 pro- - Nie chicemy takiej Unii, w ktore] jedni moga wigce],
. e . . centa (cho¢ wielu przedsiebiorcow A . . : :
przekazato swojg opini¢ na ten temat podczas zwotanego juz nastepnego dziata ponizej tegoppmgu)?jakikol_ drudzy Mogq MAle]. Mamy Juz dosc pisdnid pism,
dnia briefingu z udziatem prezesa Zrzeszenia Jana Buczka. wiek wzrost obciazen spowoduje na- DO Komisja Europejska traktuje nas niepowaznie.

tychmiastowe wypadniecie z rynku.
Podkreslil, ze koszt inwestycji w kaz-

. na dzien regut gry. A te, ktére z ak-  stracji. Tymczasem okazalo sie, ze w de miejsce pracy wynosi ok. pot milio- ~ wozZnicy sg gotowi do negocjowania, - Nie chcemy takiej Unii, w kt6-
Piotr Gawetczyk . N I .. . . : . . . . .. . .

ceptacjg KE prébujg narzuci¢ Niem- imie ratowania politycznych intere- na zlotych na jedno stanowisko. — To ale nie do drastycznej zmiany regul z  rej jedni mogg wiecej, drudzy moga

¢y, sa dla polskich przewoznikéw séw, poSwieca sie miedzynarodowy nie sg tylko nasze pienigdze. Finanso-  dnia na dziefi. Przykladem moze by¢ mniej. Mamy juz do$¢ pisania pism, bo

olscy przedsiebiorcy zde- nie do przyjecia. transport, czyli de facto polskich prze- wanie odbywa sie gléwnie za pomoca propozycja trzech dni, po uptywie Komisja Europejska traktuje nas niepo-

’ cydowanie protestujg prze- — JesteSmy bardzo zaniepokojeni woznikow — powiedziat prezes Zrze- kredytéw lub leasingdw. Po wprowa-  ktorych kierowca ma by¢ objety prze- waznie. Dlatego tez jesteSmy zmuszeni
ciwko temu, by jakakol- faktem, ze Komisja Europejska, ktérg szenia. — Politycy niektérych panstw dzeniu proponowanych zmian, ktére pisami o delegowaniu. Kompromiso- do ostrej reakcji i domagania sie swo-
wiek gra wyborcza w ja- do tej pory uwazaliSmy za str6za po- przed wyborami w swoich krajach, radykalnie ogranicza nasze zyski, na- wym rozwigzaniem mogto by¢ siedem ich praw — dodat prezes ZMPD.
kimkolwiek kraju UE byla rzadku w Unii Europejskiej, zamiast chcac przypodoba¢ sie wyborcom, ro- tychmiast odezwa sie banki, zadajac  dni, zwlaszcza jesli weZmie sie pod Prezes Buczek podczas briefingu

przyczyna zmiany zasad funkcjo- zrobi¢ wszystko, by zasady gry byly big wszystko co mozliwe, by usuna¢ od nas splaty kolejnych rat. To bedzie uwage konieczno$¢ oczekiwania na podziekowal komisarz Elzbiecie Bien-
nowania unijnej gospodarki. Tym- dla wszystkich jednakowe, gotowa nas z rynku, a Komisja temu przykla- dla branzy prawdziwy dramat — dodat  rozltadunek i zaladunek towaru. — A kowskiej za odwage i zdanie odrebne
czasem Komisja Europejska bez zad-  jest ulec presji bogatych panstw ,sta- skuje. Gdzie w tym wszystkim jest Jan Buczek. Przypomniat jednocze$- co w przypadku, kiedy zepsuje sie cie-  wobec propozycji Pakietu Mobilnosci,
nego uzgodnienia chce zaimplemen- rej” Unii — powiedziat prezes ZMPD fundament, na ktérym zostata zbu- nie, ze miedzynarodowy transport zaréwka? Czy wtedy polski kierowca co jest sytuacja bez precedensu w hi-
towac niemieckie rozwigzania, ktére Jan Buczek. — ByliSmy przekonani, ze = dowana zjednoczona Europa, czyli drogowy wykonywany jest w oparciu  tez bedzie podlegal przepisom o dele-  storii Komisji Europejskiej. Podkreslit

1 bronig dostepu do tamtejszego ryn-  w taki sposob KE zareaguje na pomy- swobodny przeptyw ustug?- dodat o bardzo precyzyjne przepisy i umo- gowaniu? - zadat retoryczne pytanie takZe jednoznaczne, nieugiete stano- /I
ku. Nie ma zgody na zmiane z dnia sty niemieckiej i francuskiej admini- prezes Buczek. wy bilateralne. Mimo to polscy prze- prezes Buczek. wisko polskiego rzadu. 5



~ kierowca-mechanik S

W Swmgtokrzysklem

Cztery placéwki oswiatowe w Swietokrzyskiem podjety decyzje o utworzeniu
od roku szkolnego 2017/2018 klas o profilu kierowca-mechanik. Przygotowany
w kazdej z nich przez Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych
w Polsce specjalny pokaz dotyczacy pracy kierowcy zawodowego miat na celu
zachecic¢ kandydatow do rozpoczecia nauki.

Piotr Gawetczyk
Ewelina Zychlifiska

esp6t Szkét Ponadgimna-
zjalnych Nr 2 im. Stefana
Roweckiego ,,Grota” w Je-
drzejowie, Branzowa Szko-
a I Stopnia nr 1 w Zespole
Szkot Zawodowych nr 3 w Staracho-
wicach, Zespo6t Szk6t Zawodowych nr
3 im. Stanistawa Staszica w Kielcach

oraz Zesp6t Szkoét Samochodowo-
-Ustugowych im. Wiadystawa ,,0Ose-
ta” Wasilewskiego w Skarzysku-Ka-
miennej to kolejne placéwki w woje-
wodztwie swietokrzyskim, ktérych
dyrekcje podjely decyzje o utworze-
niu od wrze$nia klas o profilu kierow-
ca-mechanik.

W spotkaniach z mlodzieza wzieli
udzial nie tylko dyrektorzy tych szkét,
lecz takze przedstawiciele Kuratorium
Oswiaty w Kielcach.

Kierowca to dobry fach

Dyrektor szkoty w Jedrzejowie Jolanta
Jedrzejewska z entuzjazmem opowia-
data o uruchomieniu nowego kierun-
ku w szkole. - Istnieje ogromne zapo-
trzebowanie na zawodowych kierow-
cbw, z pewnoscig jest to zawod z przy-
szloScia. Dlatego bardzo sie ciesze, ze
w naszej szkole taka klasa powstanie
— powiedziata dyr. Jedrzejewska pod-
czas spotkania z uczniami Gimnazjow

nr 11inr 2 w Jedrzejowie. Wicestaro-
sta powiatu jedrzejowskiego Janusz
Grabek podkreslit, ze to wlasnie dobry
fach w reku jest gwarantem zatrud-
nienia. Monika Tasak z Powiatowego
Urzedu Pracy w Jedrzejowie zaprezen-
towala dane dotyczace zapotrzebowa-
nia na zawodowych kierowcéw oraz
prognozy dotyczace przyszlosci zawo-
du kierowca-mechanik.

Aby uczniowie mieli pelny obraz te-
go zawodu, dyrektor Osrodka Szkole-
nia Zawodowego w Jedrzejowie Ma-
ciej Kaminski wyjasnil, w jaki sposéb
mozna zosta¢ kierowca zawodowym,
jak wyglada kurs przygotowujgcy do
egzaminu, jakie sa przyktadowe py-
tania oraz jak wyglada sam egzamin
ijak wysoka jest zdawalnos¢ w tej ka-
tegorii. W spotkaniu uczestniczyt tak-
ze przedsiebiorca z Sudotu Zbigniew
Wilodarczyk, wiasciciel firmy trans-

portowej TRANS WEG. — To zawéd
dla ludzi madrych i odpowiedzial-
nych. Firmy transportowe powierza-
ja w rece kierowcy czasami bardzo
warto$ciowy tadunek, za ktory kie-
rowca odpowiada — powiedziatl Zbi-
gniew Wiodarczyk.

Praca dla matzeiistw

- Jestem przekonany, Ze tego typu
forma promocji przyniesie spodzie-
wane przez nas efekty — powiedziat
Edward Sobon, przewodniczacy Re-
gionu Swietokrzyskiego ZMPD i zara-
zem gloéwny organizator calego przed-
siewziecia ze strony Zrzeszenia, ktory
w rozmowach z mtodymi ludZzmi in-
formowat o zaletach pracy w zawo-
dzie kierowcy. Opowiedzial mlodziezy
o tym, jak bardzo ta profesja zmienita
sie na przestrzeni lat, jak bardzo bra-
kuje kierowcéw zawodowych na ryn-
ku pracy, i jakie ogromne szanse maja
absolwenci takiego kierunku, by méc
zdoby¢ dobry zawod z dobrg pensja, a

jednoczesnie zwiedzi¢ $wiat. — Macie
ogromna szanse zdoby¢ bardzo cieka-
wy, dobrze platny zawod — zachecat
Swietokrzyska mlodziez. Takze dziew-
czeta, ktére w kazdej ze szk6t w spo-
rej grupie przystuchiwaly sie prezen-
tacji. — Dzi$ kierowcami ciezaréwek
jest w Polsce 37 kobiet, po Europie jez-
dza trzy malzenstwa z naszego kraju
— powiedzial przewodniczacy regionu
ZMPD. Przypominal, Ze zagraniczne
wyjazdy, ktére sg zwigzane z tym za-
wodem, t3czg sie z koniecznoscig na-
uki jezykoéw obcych. — Wiem, ze wielu
Z was uczy sie angielskiego i niemie-
ckiego. Warto powaznie zastanowic
sie takze, ze wzgledu na nasze poto-
zenie geograficzne, nad nauka jezy-
ka rosyjskiego — dodat Edward So-
bon. Na wlasnym przykladzie poka-
zywal droge, jaka moga p6js¢ dzisiej-
si 16-latkowie — ze szkoty zawodowej
do obecnej funkcji pelnomocnika za-
rzadu, a do niedawna prezesa zarza-
du preznie dziatajacej firmy transpor-
towej Matrans. — Wszystko przed wa-

Rekord Polski w liczbie uczniow, ktorzy zmieszczg sie
w kabinie, nalezy od 8 czerwca do mtodziezy ze
Skarzyska-Kamiennej. Rekordowy wynik to 48 0sob
w kabinie DAF Mega Space Cab.




mi. Tylko od waszych madrych wybo-
réw zalezy, czy bedziecie czu¢ rados¢é
z wykonywanych obowigzkow. Zawod
kierowcy to naprawde wielka przygo-
da - méwit przedstawiciel ZMPD.

Rekord Polski

Podczas spotkan zaprezentowany zo-
stal specjalnie przygotowany film, po-
kazujacy zalety zwigzane z profesja
zawodowego kierowcy. Najwieksza

atrakcja byta mozliwo$¢ obejrzenia od
wewnatrz kabiny ciggnika siodtowe-
go firmy DAF, a takze podjecie przez
kazdg ze szkdét proby pobicia nieofi-
cjalnego rekordu Polski w liczbie ucz-
niéw, ktérzy zmieszcza sie w kabinie.
0Od czwartku 8 czerwca rekordowym
wynikiem 48 0sdb (!) moze pochwali¢
sie mlodziez ze Skarzyska-Kamiennej.

— To bylo bardzo fajne spotkanie —
powiedzial Pawet Brzozowski, kierow-
nik szkolenia zawodowego w Zespole
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Szkét Zawodowych nr 3 w Starachowi-
cach. — Przyszto 50 oséb, a mamy 17
miejsc w nowej klasie. Mysle, ze tylu
uczniéw powinno sie zebra¢ — dodat
Pawet Brzozowski. Réwnie interesuja-
co bylo w Kielcach, gdzie przed spot-
kaniem z przedstawicielem ZMPD do
nowo tworzonej klasy zapisalo sie je-
dynie dwoch chetnych. Jak poinfor-
mowal nas dyrektor szkoty Wiadystaw
Zaucha, dzien po prezentacji bylo ich
juz dwunastu.
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BIJEMY REKORDY V-
W NISKIM SPALANIU L

20,8 .

Przekonaj sig, jak duze oszczednosci podczas realizowania zadania transportowego
moga przynosic¢ rozwigzania Scania, czyli rozbudowane ustugi, systemy
i pojazdy Scania nowej generacji.

Pabianice m

Skontaktuj sie z przedstawicielem handlowym Scania ze swojego regionu
i umow sie na testy zestawow Zawsze na czele.

* Najnizsze zuzycie paliwa pojazdu Scania R450 uzyskane w tescie prasowym, ktory odbyt sie w dniu 12 maja 2017 r.
na dystansie 300 km z tadunkiem o masie 22 t. Trasg przejazdu testowego przedstawiono na zatagczonej mapce.
Pomiar zuzycia paliwa odczytano z komputera poktadowego pojazdu.



Mtodzi w sam raz

na badania

MEN, wspierane przez Ministerstwo Zdrowia, uwaza, ze uczniowie zawodowek
s3 zbyt mtodzi na badania psychologiczne. Psycholog transportu nie zgadza sie

z tym argumentem i wykazuje, ze celem badan jest prewencja.

LR L o BT

Robert Przybylski

e wrze$niu

ub.r. w szko-

Tach branzo-

wych pierw-

szego stop-
nia ruszylo ksztalcenie mto-
dziezy w klasach o profilu
kierowca-mechanik. Przed-
siebiorcy transportowi nie
mogg jednak odtrabi¢ suk-
cesu, bowiem absolwenci
tych klas nie bedg mieli pra-
wa jazdy kat. Ci C+E.

2 O Ministerstwo Edukacji
N

arodowej ttlumaczy za-

niechanie wprowadzenia
ksztalcenia na prawo jaz-
dy na ciezar6wki opinig
Ministerstwa Zdrowia. Ten
resort wskazuje, ze pro-
pozycja dotyczaca wyko-
nywania badan psycholo-
gicznych u 15- i 16-latkéw
ksztalcacych sie w szkotach
ponadgimnazjalnych w za-
wodzie kierowca mecha-
nik, wymagataby wprowa-
dzenia uregulowan na po-
ziomie ustawowym.
»Badanie psychologicz-
ne mlodziezy w wieku 15-
16 lat, tj. w okresie dorasta-
nia, ktéry cechuje sie zmia-

nami w zakresie intelektu,
uczué, woli, zdolnoSci ana-
lizy i syntezy, a takze my-
§lenia abstrakcyjnego, pod
katem ich mozliwosci kie-
rowania pojazdami, kto-
ra uzyskaja (w przypadku
kategorii wyzszych pra-
wa jazdy) dopiero w wie-
ku 21 lat, nie jest zasad-
ne z punktu widzenia doj-
rzatosci psychologicznej
— biorac pod uwage poten-
cjalnie wystepujace zagro-
zenia dla bezpieczefistwa
ruchu drogowego. Bada-
nie psychologiczne w za-
kresie psychologii trans-

przewoznik nr54

portu powinno odnosié¢
sie do oséb w pelni dojrza-
tych umystowo, emocjonal-
nie i spolecznie, a wiek, ja-
ki zapisano w dotychczaso-
wych przepisach, z duzym
prawdopodobiefistwem za-
pewnia takg mozliwo$¢” —
podkresla w opinii Mini-
sterstwo Zdrowia.

Psycholodzy
transportu maja inne
zdanie

Uznany psycholog trans-
portu Andrzej Markow-
ski wskazuje, ze cele ba-
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dan psychologicznych sa
r6zne w zaleznosci od sy-
tuacji. W przypadku ucz-
nia ksztalcgcego sie w za-
wodzie kierowca-mecha-
nik chodzi o ocene zdol-
nosci do podejmowania
bezpiecznych zachowan
w sytuacjach zwigzanych
z nauka zawodu kierow-
cy. Psycholog przypomi-
na, ze uczen znajduje sie
caly czas pod kontrolg in-
struktora.

Markowski podkresla,
ze badanie jest dzialaniem
prewencyjnym, a jego ce-
lem jest obnizenie liczby
wypadkéw przez ocene
zdolnoéci do podejmowa-
nia bezpiecznych zacho-
wafn w sytuacjach zada-
niowych.

Nie chodzi przy tym o
zbadanie mozliwosci sa-
modzielnego kierowania
pojazdami, a zatem ,,niezro-
zumiate jest kwestionowa-
nie zasadnoSci badan psy-
chologicznych wobec 15- i
16-latkow, ze wzgledu na
potencjalnie wystepujace
zagrozenia dla bezpiecze-
stwa ruchu drogowego” —
stwierdza psycholog.

Markowski wskazuje, ze
efektem badaf psycholo-
gicznych bedzie wiaczenie
do grupy uczniéw osob,
ktore posiadajg zdolnosé
do krytycznej samooceny,
pozwalajacej im bezpiecz-
nie uczy¢ sie prowadze-
nia samochodéw ciezaro-
wych pod okiem instruk-
tora. ,,Osoba taka powinna
po badaniu umie¢ zaakcep-
towac i realizowac system
warto$ci motywujacy do
bezpiecznych zachowan na
drodze, szacunku dla nad-
rzednej wartosci, jaka jest

zycie ludzkie i partnerstwa
wobec innych uczestnikéw
ruchu” - stwierdza Mar-
kowski.

Rézne okolicznosci
badan

Psycholog transportu prze-
konuje, ze propozycja ba-
dan psychologicznych 15-
i 16-latkow jest zgodna z za-
pisami Kodeksu Pracy. Ba-
dania psychologiczne maja
stwierdzi¢ istnienie przeci-
wskazan psychologicznych
lub ich brak do kierowania
pojazdem oraz do wykony-
wania pracy na stanowisku
kierowcy.

Dopiero w przypadku ba-
dan kierowcy oczekiwana
jest petna dojrzatos¢ psy-
chologiczna. Celem badania
kandydata na kierowce jest
obnizenie liczby wypad-
kéw przez ocene zdolno-
Sci do podejmowania bez-
piecznych zachowan w sy-
tuacjach zadaniowych.

Psycholog przypomina,
ze umiejetnosci trafnej oce-
ny sytuacji oraz samooce-
ny i podejmowania wilasci-
wych decyzji oraz sprawne-
go ich wykonywania rozwi-
jaja sie nierbwnomiernie w
trakcie zycia kazdej osoby.
Rozwoj platdéw przedczoto-
wych odpowiedzialnych za
dojrzato$¢ spoteczng i emo-
cjonalng rzadko konczy sie
przed osiggnieciem 25 ro-
ku zycia.

Markowski podkresla, ze
ocena tempa rozwoju moz-
liwa jest jedynie przez od-
powiednio przygotowanego
psychologa przy rzetelnym
i trafnym wykorzystaniu
wiedzy oraz instrumenta-
rium psychologicznego.

PREFINANSOWANIE
ZWROTU PODATKU

VAT 7(5

Nie czekaj na
zakonczenie kwartatu

odzyskaj podatek VAT
btyskawicznie .-

Wiecej na www.uslugi.zmpd.
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OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

f-r"'f 1957 ,_H\f
{ZMPD )

o O am

Kontakt

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
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Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego w sprawie diet i ryczattow zmusza do
opracowania nowych zasad wynagradzania kierowcéw i rozliczania ich czasu
pracy. Zwigzkowcy juz maja propozycje.

Robert Przybylski

Tréjstronnym Zespo-

le ds. transportu dro-

gowego powolanym

przez wiceministra in-

frastruktury i budow-
nictwa Jerzego Szmita toczg sie roz-
mowy pracodawcéw i zwigzkowcow
na temat zasad wynagradzania kie-
rowcow.

Obie strony zmusit do rozméw wy-
rok Trybunatu Konstytucyjnego z 24
listopada 2016 roku, ktory zakwestio-
nowal wynagradzanie kierowcy jak
pracownika w podrézy stuzbowej,
czyli dietami i ryczaltami za noclegi
oraz placa zblizong do minimalne;j.

Wypracowane rozwigzania powin-
ny by¢ takze zbiezne z unijnym Pa-
kietem MobilnoSci, nad ktérym tocza
sie prace i ktéry za 2 lata moze zostaé
uchwalony.

Krajowe propozycje dotyczg zmian w
ustawie o czasie pracy kierowcow oraz
w ustawie o transporcie drogowym.

Inne proporcje wynagrodzein

Z sytuacji korzystajg zwigzkowcy, ktd-
rzy naciskaja na administracje pan-
stwa, aby jak najszybciej uzgodnic no-
we zasady wynagrodzen kierowcow.
Na posiedzeniu Komisji 8 maja zwigz-
ki zaproponowaly place kierowcow w
ruchu miedzynarodowym przekracza-
jace 7 euro na godzine.

Zwiazki zawodowe sg zdania, ze
kierowca podczas pracy nie jest w
podrézy stuzbowej, wskazujac na

stanowisko Sadu NajwyzZszego. Za-
tem kierowcom nie nalezg sie die-
ty i ryczalty, ktére obecnie stanowig
dwie trzecie wynagrodzenia im wy-
placanego. — Proporcje powinny by¢
zmienione na korzy$é sktadnikéw
ozusowanych, bo skutkiem obecne-
go stanu rzeczy sg bardzo niskie ren-
ty, emerytury i Swiadczenia chorobo-
we — stwierdza Barbara Surdykowska
z Biura Eksperckiego, Dialogu i Po-
lityki Spotecznej NSZZ Solidarnos¢.

Dodata, ze zwiazkowcy proponu-
jg uproszczenie zasad wynagrodzen,
ktore powinny skladaé sie z dwoch
sktadnikow: stalej ptacy i dodatkow
za prace w godzinach nadliczbowych
oraz nieozusowanego, nieopodatko-
wanego dobowego dodatku kompen-
sacyjnego.

Jednocze$nie zwigzkowcy propo-
nuja, aby wprowadzi¢ odrebne po-
jecie oddelegowania kierowcy poza
siedzibe pracodawcy lub poza state
miejsce wykonywania pracy zwia-
zane z noclegiem poza miejscem za-
mieszkania kierowcy, ktére wigzato-
by sie z obowigzkiem wyptlaty diet
oraz nieopodatkowanego i nieozu-
sowanego ryczattu za noclegi w ka-
binie kierowcy w okre$lonej wysoko-
Sci. Wysokos¢ diet bytaby uzaleznio-
na od kraju oddelegowania.

Uktad zbiorowy pracy

Zwigzkowcy uwazaja, ze wysokosé
placy w miedzynarodowym transpor-
cie samochodowym powinna docho-
dzi¢ do poziomu zblizonego dla kie-
rowcow panstw zachodniej Europy i

proponuja dojscie do niego etapami.

Wedlug propozycji zwigzkowej,
juz od 1 lipca 2017 r. ptaca brutto
wyniostaby 5 500 zt plus staty do-
bowy dodatek od 45 do 50 euro, rok
pb6zniej ptaca wzrostaby do 6 500 zi,
a dodatek zmalat do 35-40 euro, za$
w kolejnym roku 7 500 zt i 25-30 eu-
ro. — Przy 180-190 godzinach pracy
w miesigcu te sumy oznaczaja wy-
platy na poziomie 7-7,2 euro na go-
dzine, zatem i tak poniZej ptacy mi-
nimalnej w panstwach Europy Za-
chodniej — zauwaza przewodnicza-
cy Rady Krajowej Sekcji Transportu
Drogowego NSZZ Solidarno$¢ Tade-
usz Kucharski.

Dla kierowcow w przewozach kra-
jowych pensje wyniostyby od 1 lip-
ca br. 3500 z1 i 80-120 z1 dodatku za
kazdy dzieh przebywania poza sie-
dziba firmy, a po trzech latach sieg-
nety 5 500 zt i 80-120 zi. Wysokosé
dodatkéw bylaby negocjowana w
uktadzie zbiorowym pracy lub regu-
laminie wynagradzania.

Pracownikom przystugiwatyby -
wedlug propozycji strony zwigzko-
wej — dodatki za prace w godzinach
nadliczbowych, nocnych i dodatki
obowigzujace w zaktadowych regu-
laminach.

Czas pracy kierowcy

Powotujgc sie na wyrok Trybunatu
Konstytucyjnego zwigzkowcy propo-
nuja takze uchylenie zapisu w usta-
wie o czasie pracy kierowcow, zgod-
nie z ktéorym kierowcy w podrézy
stuzbowej przystuguja naleznosci
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na pokrycie kosztow zwigzanych z
wykonywaniem tego zadania stuz-
bowego.

Zwigzkowy proponuja, aby ,pra-
codawcy mieli obowigzek wprowa-
dzaé rozklady czasu pracy z co naj-
mniej miesiecznym wyprzedzeniem
i informowali o nich pracownikéw
co najmniej dwa dni przed planowa-
nym wejSciem w zycie tego rozkladu,
a takze postulujg obowiazek prze-
chowywania rozkladéw czasu pra-
cy przez co najmniej 5 lat po upty-
wie okresu, ktory rozkiad taki obej-
mowat.”

Przedstawiciele pracownikéw do-
daja, ze dzieki rozktadom pracy ta-
twiej bedzie kierowcom dochodzié
roszczen o wyplate wynagrodzenia
za godziny nadliczbowe.

3-letni okres przechowywania oka-
zywal sie — wedlug zwigzkowcow —

v

zbyt kr6tki, wobec przewleklosci sa-
dowych rozpraw.

Zwiazkowcy domagajg sie takze
wprowadzenia obowigzku prowa-
dzenia kart ewidencji czasu pracy
wszystkich kierowcéw i przecho-
wywania ich przez 5 lat. Wskazuja,
ze nie da sie w latwy sposdb prze-
lozy¢ zapiso6w tachograféw na po-
jecia czasu pracy wynikajgce z pra-
wa pracy.

Uwazajg réwniez, ze nalezy umoz-
liwi¢ ,,skracanie odpoczynku dobo-
wego w przypadku wykonywania
pracy w godzinach nadliczbowych
w razie sytuacji i zdarzen wymaga-
jacych od kierowcy podjecia dziataf
dla ochrony zycia lub zdrowia ludz-
kiego oraz mienia albo usuniecia
awarii.” Skrocony odpoczynek tygo-
dniowy powinien zosta¢ zrekompen-
sowany w kolejnym tygodniu.

"
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60 godzin - nie wiecej

Zwigzkowcy proponuja réwniez
wprowadzenie wyraznego zapisu
ograniczajgcego liczbe godzin pra-
cy w tygodniu do 60. Zapropono-
wany limit obejmuje takze godzi-
ny nadliczbowe. Reprezentanci pra-
cownikéw postulujg, aby okres roz-
liczeniowy wynosit miesiac, za$
9-godzinny dzien pracy obejmowat
7,5 godziny prowadzenia pojazdu.
Wyliczaja, ze inne czynnosci beda-
ce czasem pracy kierowcy oraz obo-
wigzkowe przerwy beda razem sta-
nowic 9 godzin.

Zwigzkowy postulujg réwniez
wprowadzenie limitu lgcznej wyso-
koSci mandatéw natozonych na kie-
rowce do 2 tys. zl, aby kara nie prze-
kraczata wielokrotnie ich miesiecz-
nych dochodéw.
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6 O Actrosow

na 6o-lecie ZMPD

O specjalnej wersji ciagnika siodtowego mowi Tomasz Ciesielski,
odpowiedzialny za produkt, marketing i PR w Mercedes Benz Polska

® Czy to pierwsza specjalna edycja
ciezarowek przygotowana przez

Mercedes-Benz Polska?

Filozofia tworzenia edycji specjal-
nych jest dwojaka: mogg to by¢ bar-
dzo komfortowe, bogato wyposazo-
ne wersje, jak i odmiany podkresla-
jace cechy uzytkowe. MieliSmy kilka
specjalnych edycji, np. Fuel Duel Edi-
tion, czyli wersje kladacg nacisk za-
réwno na ekonomie, jak i komfort po-
jazdu, oraz edycje Charter Way, ktora
powstala dla flot preferujgcych wy-
najem nad zakupem $rodka trans-
portu.

® Jakie modele przygotowywane
s3 w wersji specjalnej?

Sa to ciagniki siodtowe Actros przy-
stosowane do pracy na dalekich tra-
sach. Ten segment rynku jest najwiek-
szy i najtatwiej znalez¢ w nim chet-
nych na specjalne edycje. Co wazne,
nie koncentrujemy sie tylko na cenie,
ale takze na pakiecie wartoSciowych
ustug dla przewozZnika. Samochody
oferowane w edycjach specjalnych
majg np. wydtuzong gwarancje, fi-
nansowanie, kontrakt obstugowo-
-naprawczy. Takie polaczenie ustug
w jednym pakiecie daje wlascicielo-
wi firmy transportowej przewidywal-
nos¢ kosztow i stabilng sytuacje po
stronie wydatkéw. Dlatego partnera-
mi w tworzeniu edycji specjalnych jest
nie tylko sie¢ serwisowa, ale i Merce-
des-Benz Leasing.

® Jaki jest wplyw wizerunku

marki na dzial ciezaréwek?

Mercedes jest marka premium i
wplyw na segment ciezarowych wi-
da¢ chocby po technologii. Nasze cie-
zaréwki wyposazone sg w zaawanso-
wane systemy bezpieczenstwa. Przy-
czyniajq sie one do zwiekszenia bez-
pieczenstwa oraz komfortu pracy
kierowcy. Kolejnym punktem wspdl-
nym jest logika obstugi samochodu,
jego prowadzenia oraz komfort nie
tylko pracy, ale i wypoczynku. Musi-
my przeciez pamietac, ze kierowca po-
jazdu uzytkowego spedza w nim nie-
poréwnanie wiecej czasu niz kierow-
ca auta osobowego.

® Jaka bedzie zatem ta specjalna
wersja Actrosa na 60-lecie ZMPD
- emocjonalna czy praktyczna?
Ta edycja bedzie polgczeniem obu
wymiaréw. Z jednej strony otrzyma
atrakcyjne dla kierowcy wyposaze-
nie w postaci komfortowej kabiny Big
Space z ptaska podlogg, dwoma kom-
fortowymi t6zkami, klucza wielofunk-
cyjnego sterujgcego zdalnie wieloma
funkcjami pojazdu, dwoma komfor-
towymi fotelami, skérzang kierow-
nica. Z drugiej za$ strony samochod
otrzyma pelny pakiet systeméw bez-
pieczenstwa wlgcznie z nowatorskim
asystentem martwego pola oraz Acti-
ve Brake Assist 4 z ochrong pieszych,
co bardzo ograniczy ryzyko kolizji i
uszkodzen pojazdu. Szczegdlnie kie-
rowcy jezdzacy po drogach Wielkiej

Brytanii otrzymajg wsparcie w posta-
ci asystenta monitorujacego stabiej wi-
doczng prawg strone zestawu. Ponad-
to pojazd bedzie posiadat lakierowa-
nie metalic z pelnym pakietem aero
kabiny i ostonami bocznymi w bar-
wach ZMPD wraz z logo Zrzeszenia.
Bedzie wizytéwka firmy. Taki samo-
ch6d wyrdzni tez przewoznika, czlon-
ka Zrzeszenia. Dodatkowo pojazd
otrzyma udoskonalony i ekonomicz-
ny ukiad napedowy z silnikiem 2. ge-
neracji, wspomagany systemem Pre-
dictive Powertrain Control, co obnizy
zuzycie paliwa o 6 proc. Efekt prak-
tycznosci podkreslimy przez zabudo-
we komputera systemu telematyczne-
go FleetBoard i dostepnos¢ ustugi ser-
wisowej Mercedes-Benz Uptime. No i
na koniec gwarancja caloSciowa na
pojazd wyniesie 2 lata oraz 3 lata/450
tys. km na jego uklad napedowy.

® Czy inne firmy rowniez beda
wspomagaé promocje pojazdu?
W tym zakresie mamy zadeklaro-
wane wsparcie ze strony ubezpieczy-
ciela, firmy InterRisk, z bardzo ko-
rzystng ofertg ubezpieczenia pojazdu
w akcji via biuro ubezpieczefi w Mer-
cedes-Benz Warszawa oraz wsparcie
ze strony producenta opon w posta-
ci specjalnych warunkéw dla klienta.

® Jak rozumiem Mercedes
nieprzypadkowo wybrat ten
typ kolorystyki i reklamy wérod
czlonkéw ZMPD?
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Cena ciggnika siodtowego Actros I
w wersji limitowanej na 60-lecie ZMPD

OczywiScie, ze zalezalo nam na te-
gorocznym podkreSleniu 15-letniej
wspolpracy Mercedes-Benz Polska ze
Zrzeszeniem oraz jubileuszu 60-lecia
istnienia ZMPD. Taki typ kolorysty-
ki pojazdu podkresla nasze relacje,
a wyglad pojazdu, o$wietlenie bi-kse-
nonowe oraz ledowe, elementy chro-
mowane, pod$wietlana gwiazda beda
oddziatywac emocjonalnie na wlasci-
ciela i kierowce.

® Do kogo kierowana jest akcja i
jaki bedzie jej przebieg?

Akcja kierowana jest wylacznie
do cztonkéw ZMPD, ktérzy po otrzy-
maniu e-mailingu (do 20 czerwca na
firmowy adres) zapoznaja sie z jej
szczegOtami i zgloszg swoje zainte-
resowanie zakupem pojazdu do biu-
ra Zarzadu ZMPD. Czlonek Zrzeszenia
moze zdecydowac, z ktérym deale-
rem Mercedes-Benz Trucks w Polsce
zechce sfinalizowa¢ zakup 1-2 pojaz-
doéw w tej limitowanej edycji jubile-
uszowe;j.

® Na koniec rozmowy musi

pas¢ pytanie o cene takiego

limitowanego ciagnika w edycji

ZMPD.

Cena maksymalna dla cztonka
Zrzeszenia wyniesie 85 tys. euro.
W przypadku leasingu maksymalna
rata siegnie 1139 euro (3 lata, 5 proc.
wplata wlasna oraz otwarty odkup
pojazdu).

Pojazd otrzyma udoskonalony i ekonomiczny uktad napedowy

z silnikiem 2. generacji, wspomagany systemem Predictive
Powertrain Control, co obnizy zuzycie paliwa 0 6 proc.
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Aléera .
gmuchan

Andrzej Szabtowski

Mam tu niepodwazalne
dowody na spisek.
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Dowody na brak
dowodéw? Nie ogarniam.

Z papieréw
jasno wynika...

nic z nich
nie wynika

Krzysztof Czestochowski, Barbara Sobczak, Jacek Depczyhski

A ja mam dowody,
Ze hie ma zadnych
dowoddw.

To dobrze,
czy Zle?

Udawaj,
Ze nie styszysz.
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Nie ma
co kombinowaé, trzeba Atmosfera zgestniata,
ukara¢ wszystkich - winnych o : ; : proponuje wietrzenie.
i niewinnych. AT ! S 3 Edward Soboh

odpowiedzialno$é Nie jestem

_— i : SR AL e 1 e - zbiorowa to ja poprosze pewien.
Tak, chodzi mi o to, czy da E Rt LR ¢ e \ L N wspélnie z kolega, “

sie goscia jako$ leczyé?

Pamiatkowe zdjecie
z przyjacielem,
prosze...

Po kolei paparazzi,

Skoro mowa o spisku, po kolei.

to moze trzeba dorwaé
spiskowcéw.

ZWYCZANE 2GROMADIEN
R Toroso ko
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Ciezarowki z pomiarem emisji CO?

DwadzieScia cztery kraje unijne przyjety 11 maja VECTO ja-
ko narzedzie pomiaru emisji dwutlenku wegla przez pojaz-
dy uzytkowe. Poczatkowo dane o wielkosci emisji maja mie¢
znaczenie informacyjne dla konsumentéw, po 2019 roku mo-
g3 zostac przyjete jako standardy emis;ji i stac sie podstawa
opodatkowania lub wyliczenia stawek myta dla ciezarowek.
Pod koniec roku UE zdecyduje, kto bedzie dokonywat certy-
fikacji: koncerny samodzielnie (jak to ma miejsce w przypad-
ku aut osobowych, z ubocznymi efektami), czy np. rzadowe
agencje. VECTO jest programem komputerowym, rozwijanym
od 2010 roku.
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Hybrydowe ciezarowki

Finskie Visedo i Sisu tworza hybrydowa cie-
Zarowke o mocy 1140 KM i momencie obro-
towym do 5 tys. Nm. Wykorzystujacy kon-
densatory hybrydowy naped rownolegty
zaprojektowata firma Visedo. Montowany
bedzie do ciezarowek Sisu Polar, ktore wy-
korzystuja silniki Mercedesa. Hybrydowe
modele zaprezentowaty takze takie koncer-
ny, jak Volvo, Volkswagen i Daimler i s3 to
modele badawcze lub matoseryjne.

Rosnie popyt na opony

W pierwszym kwartale 2017 r. sprzedaz
opon do samochodéw ciezarowych prze-
kroczyta w Polsce 211tys. sztuk, o 1 proc.
mniej niz w analogicznym okresie roku
wczesniejszego. W statystykach uwzgled-
nia sie opony sprzedane przez producen-
téw zrzeszonych w Polskim Zwigzku Prze-
mystu Oponiarskiego oraz importerow
opon z Azji i Rosji. Europejski rynek po-
wiekszyt sie 0 15 proc., do 2,6 mln sztuk.
PZPO przypomina, ze minimalna gtebo-
ko3¢ bieznika opon w ciezaréwkach wy-
nosi 1,6 mm, za$ w autobusach 3 mm.

Naczepomania
zakonczona

W I edycji spotkania branzy transporto-
wej ,,Naczepomania 2017”, zorganizo-
wanej 30 maja 2017 r. w Zawierciu przez
PTM Polska, zaprezentowane zostaty
specjalistyczne naczepy ciezarowe Pre-
mium, oferowane przez PTM Polska.
Gtéwnym punktem programu byta eu-
ropejska premiera naczepy Stas Super
Star V55 oraz premierowy pokaz nacze-
py z ruchoma podtoga Stas Eco Star MF
92SV. Obejrzec byto mozna réwniez wy-
wrotki, naczepy niskopodwoziowe, in-
loadery do przewozu szkta Langendorf
oraz naczepy CIMC i KH-Kipper. Wéréd
wystawcéw byli réwniez producenci sa-
mochodéw ciezarowych, m.in. Scania,
oraz dostawcy czesci, podzespotow,
osprzetu i akcesoriéw.
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Brexit za 5 mld funtow

Wznowienie kontroli celnej po Brexicie bedzie koszto-
wac 5 mld funtow rocznie, szacuje brytyjskie stowarzy-
szenie magazynowe (UKWA). Celnicy kontroluja obec-
nie, gdy Wielka Brytania jest w UE, 90 mln deklaracji
celnych. Po wyjsciu liczba deklaracji moze wzrosnac do
300 mln.

Z ankiety brytyjskiego stowarzyszenia zakupowego
(CIPS) wynika, ze 32 proc. brytyjskich respondentow
przygotowuje sie do znalezienia lokalnego zastepcy do-
stawcy z UE, za$ 46 proc. kontynentalnych firm przygo-
towanych jest na spadek obrotow z Wyspami.

Kandydatury za 2017 rok dla najlepszych kie-

rowcow w miedzynarodowym transporcie

drogowym mozna zgtaszac od maja do kofica

sierpnia 2017 roku. Zapraszamy do wyréznia-

nia swoich zastuzonych kierowcow.

® Od 1969 roku Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego (IRU) przyznaje
dyplomy honorowe i odznaki dla najlep-
szych kierowcow transportu pasazerskie-
go lub towarowego z firm, ktore naleza do
zrzeszen krajowych - cztonkéw IRU. Dy-
plom moze réwniez otrzyma¢ wtasciciel
firmy transportowej, ktory kieruje pojaz-
dami nalezacymi do tej firmy. Wyréznienie
polega na przyznaniu dyplomu i odznaki
IRU kazdemu kierowcy, ktory:

® wykonuje regularnie i nieprzerwanie swoj

zawod przez co najmniej 20 lat,

Wyrodznienia dla zastuzonych kierowcow
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Strategia negocjacyjna UE prawdopodobnie bedzie nie-
ustepliwa: UE nie chce karac kraju za opuszczenie Unii,
ale nie moze dopuscic, aby pozostajac na zewnatrz miat
on lepsze warunki niz we Wspélnocie. Niemcy obawia-
ja sie, ze zbyt dobre warunki Brexitu moga spowodowac
rozpad Unii.

Na wyspach przebywa 3,5 mln obywateli panstw UE, zas
na kontynencie 1,2 min Brytyjczykéw. Bruksela i Londyn
skoncentrowaty sie na poczatek na prawach obywateli
(w tym socjalnych). Negocjacje, ktére formalnie rozpocze-
ty sie 19 czerwca, prowadzone sa w jezyku francuskim.

® pracuje w tym samym przedsiebiorstwie
transportowym przez co najmnie;j 5 lat,

® wykonat jako kierowca zawodowy mini-
mum milion kilometrow w ruchu krajowym
lub miedzynarodowym,

® z wtasnej winy nie spowodowat powazne-
go wypadku (powodujacego uszkodzenia
ciata) w ruchu drogowym w ciggu ostat-
nich 20 lat,

® nie popetnit, w ciaggu ostatnich 5 lat, po-
waznego wykroczenia przeciwko przepi-
som drogowym, celnym lub administra-
cyjnym.

W 2016 roku przyznano ogétem ponad 1200

dyplomow i odznak dla kierowcow z 28 kra-

jow, z czego 114 nalezy do zatrudnionych w

polskich firmach.
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31 maja w Jachrance odbyto sie Zgromadzenie Ogdlne Delegatow Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce. Podczas zgromadzenia
delegaci udzielili absolutorium wtadzom ZMPD oraz przegtosowali zmiane

w statucie.

Piotr Gawetczyk

gromadzenie Ogolne Delega-
tow rozpoczelo sie uczcze-
niem minutg ciszy zmartych
- przewodniczgcego regionu
opolskiego ZMPD Norberta
Lepicha i dziatajgcego przez dwie ka-
dencje w Komisji ds. przewozoéw i spe-
dycji Zrzeszenia Andrzeja Celeja.
3 2 Najwazniejsza zmiang w statucie
ZMPD byto uchylenie przez delega-

tow - wiekszoscig 2/3 glosow - zapi-
su méwiacego o kadencyjnosci na sta-
nowisku prezesa ZMPD. Podobnie jak
wcze$niej mandat delegata na ZOD,
funkcja prezesa nie jest ograniczona
liczba kadenciji.

Podczas obrad Piotr Szymanski -
przedstawiciel Zrzeszenia w Brukseli
- w specjalnej korespondencji video ze
stolicy Belgii poinformowat zebranych
0 bardzo niekorzystnych dla polskich
przewoznikéw propozycjach Komisji
Europejskiej.

Propozycije te, wedtug KE majace na
celu uregulowanie przepiséw zwig-
zanych z miedzynarodowym trans-
portem drogowym, zostaly zawarte
w tzw. Pakiecie Mobilnosci.

Delegaci przyjeli sprawozdanie
z dzialalno$ci Zarzadu, Komisji Re-
wizyjnej oraz Rady ZMPD, udzielajac
jednoczes$nie absolutorium prezeso-
wi Janowi Buczkowi oraz zarzadowi
Zrzeszenia.

Obradom przewodniczyt Wojciech
Sienicki.
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Dwutlenek wegla
zamiast Euro

Komisja Europejska przygotowuje prawdziwg rewolucje w poborze myta od
ciezarowek. Jego wysokos¢ uzalezni od wielkoSci emisji dwutlenku wegla, a nie
od klasy czystosci spalin. Nowe, wyzsze stawki zatataja braki w funduszach na

utrzymanie drog.

Robert Przybylski

omisja Europejska w zapre-

zentowanym 31 maja Pakie-

cie MobilnoSci zamierza pod-

nie$¢ optaty dla samocho-

doéw ciezarowych i rozszerzyé
myto na wszystkie pojazdy o dmc po-
wyzej 3,5 tony oraz autobusy majace
ponad 16 miejsc dla pasazeréw. Prze-
widuje réwniez utrzymanie wyzszych
oplat za odcinki goérskie lub wymaga-
jace specjalnej infrastruktury.

KE chce wyznacza¢ wysoko$¢ myta
na podstawie wielko$ci emisji dwu-
tlenku wegla, aby spelni¢ wymogi za-
wartego w 2015 roku paryskiego poro-
zumienia klimatycznego. Zaktada ono
zmniejszenie emisji tego gazu i w re-
zultacie redukcje Sredniej temperatury
na $wiecie. Z tego porozumienia wy-
cofaty sie Kanada i USA, a Indie i Chi-
ny nie podpisaly narzucajacych limi-
ty anekséw. Porozumienie ma wejs¢
w zycie w 2020 roku.

Uzytkownik ptaci

KE zapewnia, Zze wprowadzenie za-
sady odptatnosci dla uzytkownika
zmniejszy zatloczenie drog. Korki,
ktére powodujg opdznienia i zwigza-
ne z tym straty siegajace 140 mld eu-
ro rocznie (wyliczenia z 2015 roku), do
2050 roku moga wzrosnaé, a razem z
nimi koszty, nawet o 43 proc. w sto-
sunku do 2010 roku.

Podniesienie stawek myta zapewni,
wedlug unijnych politykdw, bardziej
sprawiedliwy podzial kosztow utrzy-
mania infrastruktury.

Stawki myta beda zaleze¢ od wiel-
kosci emisji dwutlenku wegla przez
ciezaréwke. Juz od 2019 roku cieza-
rowki bedg oferowane z certyfikatem
potwierdzajacym emisje CO? dane-
go modelu. Stuzy do tego tzw. narze-
dzie VECTO, czyli program kompu-
terowy, obliczajacy spalanie na r6z-
nych trasach i pod r6znymi obcigze-
niami, na podstawie banku danych
zebranych przez przemyst w ostat-

36

/ 24 mld euro przychodow uzyskanych z opodatkowania
ciezkiego transportu, na drogi kierowane jest 35 proc., za$
w przypadku 9 mld euro przychodow z lekkiego transportu
na drogi trafia 20 proc. Reszta wpada do ogolnego budzetu
I wykorzystywana jest na rozne cele.

KE planuje, ze nowe oplaty dotycza-
ce ciezkich samochodéw obowiazy-
watyby od 2023 roku (system bazujacy
na normach Euro bytyby wycofywany
od 2021 roku), za$ od lekkich dostaw-
czych i buséw od 2025 roku.

nich kilku latach.

Up6r unijnych politykéw w wy-
znaczaniu emisji CO? przez samo-
chody jest godny podziwu, jako ze
w 2014 roku KE sama przyznala, ze
koncerny samochodowe naciggaty

emisje CO? aut osobowych i podawa-
ne przez nie wielko$ci spalania oka-
zaly sie nierealne.

Tym razem zaréwno politycy jak
i producenci pojazdéw zapewniaja,
ze dane bedg dokladne i nie bedzie
mowy o podawaniu nacigganych
wielkosci.

KE rozwaza takze wprowadzenie
optat za hatas i zatrucie powietrza
przez samochody ciezarowe.

Efekty wytacznie podatkowe

Wedlug szacunkoéw przygotowanych
na zlecenie KE, efekty proponowa-
nych zmian i podwyzek bedg zniko-
me, jesli chodzi o redukcje negatyw-
nych czynnikéw. Emisje CO? zmaleja
(w najbardziej restrykcyjnym warian-
cie) o 0,7 proc., emisje tlenkéw azo-
tu oraz sadzy i pytéw o 1,2 proc., ha-
las wzrosnie nawet o 0,8 proc. (do 1,4
proc. w najbardziej drastycznym sce-
nariuszu), poniewaz spodziewana jest
ucieczka ciezaréwek na boczne dro-
gi, nie objete mytem. Wptyw na zdro-
wie nowych regulacji bedzie znikomy,
spodziewa sie KE.

Koszt transportu wzroénie o 1 proc.,
a firmy wykonujgce przewozy na za-
ttoczonych odcinkach moga oczeki-
wacé — w przypadku wejécia unijnej
propozycji w zycie — wzrostu wydat-
kéw o 2,5 proc. Ruch samochodéw
ciezarowych moze zmale¢ o 0,5 proc.
na korzy$¢ przewozoéw kolejowych.
Koszty administracyjne dla uzytkow-
nikéw drég powiekszg sie nawet o po-
nad 200 mln euro.

KE jednocze$nie stwierdza, Ze
wplyw podwyzek na mate i Srednie
przedsiebiorstwa bedzie znikomy,
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cho¢ to wlasnie one z najwiekszy-
mi trudno$ciami radzg sobie z pod-
wyzkami.

Wplywy z myta wzrosng (w zalez-
noéci od zakresu zmian) od 15 do 60
proc. Zatem cata opowies¢ o ekolo-
gii sprowadza sie do zebrania wiek-
szych funduszy na utrzymanie drog.
KE wskazuje, ze siedem unijnych kra-
jow (Bulgaria, Belgia, Estonia, Hiszpa-
nia, Litwa, Eotwa i Rumunia majg zlej
jakoSci drogi, natomiast w kolejnych
pieciu (Austria, Dania, Polska, Wegry
i Wiochy) jako$é drog jest niejednoli-
ta. KE wycigga wniosek, Ze znaczna
czes¢ krajow cztonkowskich ma trud-
no$¢ z utrzymaniem drég.

Drugim efektem wprowadzenia pro-
ponowanych przepiséw bedzie zmu-
szenie przewoznikéw do zakupu mo-
deli z napedem alternatywnym: gazo-
wym, hybrydowym lub elektrycznym.
Autorzy unijnego raportu zatamuja re-
ce, ze przedsiebiorcy nie palg sie do
zakupu ekologicznie napedzanych sa-
mochodéw.

Jednak sama KE przyznaje w rapor-
cie, ze emisje dwutlenku wegla (czyli
wielko$¢ spalania) zmalata pomiedzy
1995 a 2014 rokiem o 20 proc. i nastg-
pilo to bez zadnych kosztownych re-
gulaciji.

Koszty pokryte z nawiazka

Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego IRU wskazuje, powolujgc
sie na raport zaméwiony w CE Delft,
ze wplywy w 28 krajach UE z optat
wnoszonych przez samochody cieza-
rowe z nadwyzka pokrywajq koszty
budowy i utrzymania drog.

IRU utrzymuje, Ze nawet po wli-
czeniu (zgodnie z obecna dyrekty-
wa o eurowiniecie) kosztow zatrucia
Srodowiska i hatasu, koszty beda po-
kryte. Dopiero doliczenie kosztoéw wy-
padkéw, ,,zmian klimatu”, nie wspo-
minajac o optatach za zatloczenie
drég i zanieczyszczenia przy produk-
cji paliw, spowoduje nadwyzke kosz-
tow nad przychodami.

Opracowanie zaméwione przez IRU
wylicza catos¢ kosztow transportu sa-
mochodowego na 37 mld euro (dane
na 2013 rok), z czego infrastruktu-
ra kosztuje 14,2 mld euro przypisa-
ne ciezkim pojazdom oraz 4,9 mld
euro lekkim, koszt ,,zmian klimatu”
wyliczono ciezkim pojazdom na 5,3

mld euro, a lekkim na 2,5 mld, zanie-
czyszczenia powietrza (odpowiednio)
4,3 mld euro i 1,2 mld, wypadkéw
2,7 mld euro i 1,4 mld, hatasu 0,6 mld
euro i 0,3 mld euro.

Przewoznicy drogowi ptaca w po-
datkach 33 mld euro, w tym przy-
chody z myta siegaja 12,3 mld euro
dla ciezkiego transportu i 2,5 mld
dla lekkiego, akcyza z paliwa 10,7
mld dla ciezkich i 5,43 mld dla lek-
kich, a podatki z zakupu aut wyno-
szg (odpowiednio) 1,3 oraz 1,2 mld
euro.

Z 24 mld euro przychodéw uzy-
skanych z opodatkowania ciezkiego
transportu, na drogi kierowane jest
35 proc., zas w przypadku 9 mld euro
przychodéw z lekkiego transportu na
drogi trafia 20 proc. Reszta wpada do
ogoblnego budzetu i wykorzystywana
jest na rézne cele, nie zwigzane z in-
frastrukturg transportowa.

Utatwienia dla przewoznikow

KE kiadzie nacisk na interoperacyj-
no$¢, ktéra ma ulatwic¢ przewozni-
kom funkcjonowanie i oczyscié¢ szy-
by ciezaréwek z licznych urzadzen do
oplacania myta. Studium zaméwio-
ne przez KE szacuje, ze Sredni roczny
koszt urzagdzenia pokladowego w wer-
sji uniwersalnej (europejskiej) siegnie
147 euro i bedzie o 40 proc. wyzszy od
kosztéw OBU krajowego.

W Europie dziata 140 systeméw po-
boru myta, cho¢ KE juz w 2004 roku
opublikowata dyrektywe o interopera-
cyjnosci. KE ocenia, ze koszty braku
interoperacyjnosci dla przedsiebior-
cow przewozacych tadunki wynosza
60 mln euro rocznie (dane z 2016 ro-
ku) i 1 mln euro dla przewoznikéw au-
tobusowych.

Dla operatoréw systeméw poboru
myta oszczedno$ci wynikajace z in-
teroperacyjnosci wyniosg 30 mln eu-
1o rocznie.

Slamazarno$é¢ unijnych dziatan
we wprowadzaniu interoperacyjno-
Sci wynika zapewne z walki pomie-
dzy najwiekszymi operatorami, z kto-
rych kazdy ma wlasny system. Dopie-
ro gdy porozumiejq sie kluczowi gra-
cze, KE zacznie z calg brutalnoScig
egzekwowac przepisy o interopera-
cyjnosci, co w efekcie sprowadzi sie
do przejecia lokalnych rynkéw przez
najwiekszych graczy.

TransPoland
Translogistica

V Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

8 - 10 listopada 2017
EXPO XXI WARSZAWA

www.trans-poland.pl
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Bez nowych drog
granica z Ukraing
bedzie sie korkowacé

'STRAZY' GRANICZNEJ
‘W KORCZOWEJ

Wspotpraca, wyzwania i perspektywy rozwoju - to tytut i zarazem gtowne tematy
I Miedzynarodowej Konferencji Zrzeszen Przewoznikow Drogowych, Stuzb
Granicznych i Celno-Skarbowych Polski oraz Ukrainy, ktora odbyta sie 11 kwietnia
2017 r. na przejsciu granicznym w Korczowej. Wspotorganizatorem wydarzenia
byto Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.
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w Medyce. Na szczescie juz wkrotce dro-
ga ma by¢ dostepna dla pojazdéw z na-
ciskiem 11,5 t. Przedstawiciel ZMPD po-
ruszyl takze temat zwigzany z godzina-
mi pracy Wojewddzkiego Inspektoratu
JakoSci Handlowej Artykuléw Rolno-
-Spozywczych - oddzial w Korczowej
nie pracuje w soboty od godz. 15.00 i
w niedziele, co bardzo utrudnia prace
przewoznikom.

Spore emocje wzbudzit fakt, ze w dal-
szym ciggu puste pojazdy po odprawie
po stronie ukrainskiej musza oczekiwac
na wjazd na polski terminal w jednym
ciggu z pojazdami przewozacymi la-
dunki. Brakuje ,,szybkiej Sciezki” prze-
jazdu dla tych pojazdow.

Przewoznicy zadawali szczegdto-
we pytania dotyczace jednostkowych
przypadkéw i probleméw z przekra-
czaniem granicy. Jednym z zapalnych
punktéw w dyskusji byty pomiary ilo-
Sci paliwa, a dokladniej rzecz biorac
procedury oczyszczania urzadzen wy-
korzystywanych do pomiaréw. — Ma-
my liczne, niepokojace sygnaty od
cztonkéw ZMPD - powiedziatl dyr.
Wilk. — Przedsiebiorcy obawiaja sie,
ze urzadzenia mogg by¢ zanieczysz-
czane pozostaloSciami z poprzednie-

go pomiaru, co moze mie¢ duzy wptyw
na jako$¢ wpompowywanego zZ powro-
tem paliwa, wiec moze prowadzi¢ do
powaznych konsekwencji w posta-
ci kosztownych awarii pojazdéw. In-
na kwestig jest to, Ze — niezaleznie od
tego, czy pojazd jest zaladowany czy
tez pusty — musi mie¢ zmierzone pali-
wo. To wydluza czas przejazdu przez
granice — powiedziat dyr. Wilk. Z za-
dowoleniem przyjat zmiane dotyczaca
obligatoryjnego jeszcze do niedawna
korzystania z prywatnego parkingu w
Krakowcu. Przed wjazdem na parking
zniknat znak nakazujacy ciezar6wkom
wjazd na jego teren. Dzi$ jest tylko in-
formacja o takiej mozliwosci, tiry moga
jechac¢ prosto do przejscia granicznego.

Podczas dyskusji pojawily sie tez r6z-
nice zdan co do dtugoSci oczekiwania
na przekroczenie granicy. Przewozni-
cy utyskiwali na wielogodzinne kolej-
ki, stuzby graniczne podkreslaty nato-
miast w miare sprawng organizacje ca-
tego procesu.

wydarzenia

Coraz wiekszy ruch

Przedstawiciele wotynskiego i Iwowskie-
go Urzedu Celnego oméwili zagadnienia
zwigzane z optymalizacjg ruchu towaro-
wego, natomiast przedstawiciele urze-
doéw celno-skarbowych z woj. podkar-
packiego i lubelskiego poruszyli kwestie
natezenia ruchu na przejsciach granicz-
nych, rozwigzan ulatwiajgcych odprawy
graniczne oraz planowanej modernizacji
infrastruktury po polskiej stronie.
Przedstawiciel wotyrniskiego Urzedu
Celnego zaprezentowat dane, z ktérych
wynika zwiekszenie wymiany towaro-
wej pomiedzy obydwoma panstwami.
Ta bardzo dobra informacja ma tez swo-
ja ciemnaq strone — wieksza wymiana
oznacza automatycznie wiekszg liczbe
ciezar6wek na granicy, co przy ogra-
niczonych mozliwosciach infrastruk-
turalnych musi prowadzi¢ do frustra-
cji przedsiebiorcow, ktoérych kierow-
cy oczekujg w kolejkach na odprawe.
Zwrocil uwage na fakt, ze zatozony li-

woznikéw Drogowych w Polsce Tade- Bogdan Rzonca, a takze dyrektor Wy-

Piotr Gawetczyk

reklama

onferencja w Korczowej by-
1a kolejna, po spotkaniu je-
sienig 2016 r. w Dorohusku,
okazja do wymiany pogla-

déw przedstawicieli wie-
Iu podmiotéw zainteresowanych
usprawnieniem ruchu na polsko-ukra-
ifiskich przej$ciach granicznych.

3 8 Dyrektor Departamentu Transportu
Zr

zeszenia Miedzynarodowych Prze-

usz Wilk podkreslit konieczno$¢ roz-
budowy infrastruktury drogowej po
stronie ukrainskiej, ze szczegblnym
uwzglednieniem przediuzenia auto-
strady A4, co zdecydowanie popra-
wiloby szybko$¢ odpraw na granicy
w Korczowej poprzez wydzielenie pa-
s6w dla pojazdéw osobowych i cieza-
réwek. Ten temat przewijal sie zresztg
niemal przez caly czas trwania spot-
kania, poruszyt go m.in. przewodni-
czacy sejmowej Komisji Infrastruktury

dziatu Infrastruktury Podkarpackiego
Urzedu Wojewodzkiego Kamila Piech.

Szybkie Sciezki

Podczas konferencji przewoZznicy z obu
krajow przedstawili zestaw probleméw,
z jakimi borykajg sie podczas przekra-
czania granicy. Dyr. Wilk wymienit
m.in. ograniczony do 10 t dopuszczal-
ny nacisk osi pojedynczej na drodze
prowadzacej do przejscia granicznego

* Dotyczy wybranych i wskazanych w rozporzadzeniu drog krajowych.
** Dla telefonow stacjonarnych numer bezptatny.
*** Dla telefonow komorkowych i dzwoniacych z zagranicy koszt potaczenia zgodnie ze stawka operatora.

E*Emmmﬁ>3,5t

viaTOLL

OBOWIAZKOWE OPLATY DROGOWE DLA POJAZDOW > 3,5 t

NOWE ODCINKI DROG PLATNYCH
OD 9 LIPCA 2017 ROKU

Infolinia: 800 101 101**/ + 48 22 521 10 10***
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mit odprawy 300 ciezaréwek na zmiane
na przejsciu w Korczowej jest praktycz-
nie nierealny, dlatego zaproponowat
ustanowienie parytetow odpraw pojaz-
déw. Przedstawiciel lubelskiego Urzedu
Celno-Skarbowego w Bialej Podlaskiej
zauwazyt jednak, Ze na dtuzsza mete
parytetu nie da sie utrzymac, bowiem

zdecydowanie wiecej pojazdéw wyjez-
dza ze strefy Unii Europejskiej na Ukrai-
ne niz do UE wjezdza. Jego zdaniem po-
wodem utrudnief na przejSciach gra-
nicznych z Ukraing jest ich nieréwno-
mierne obcigZenie. — Na jednej zmianie
naszej czeSci granicy obstugujemy 850
pojazdéw w kazdym kierunku. Dzi§ wy-
glada to nastepujgco: w Dorohusku od-
prawianych jest mniej wiecej 300 po-
jazdéw, w Hrebennem 150, w Korczo-
wej 250, a w Medyce 150. Nic dziwne-
g0, ze w niektérych miejscach tworza
sie kolejki — powiedzial przedstawiciel
lubelskiego UCS.

Lepsza synchronizacja pracy

Po obserwacji pracy na przej$ciu w Ja-
godzinie i Dorohusku eksperci opra-
cowali rekomendacje, ktére moga
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usprawnic jego funkcjonowanie. Ko-
nieczne jest zsynchronizowanie pracy
poszczegoblnych stuzb oraz kilkukrot-
ne w ciggu doby monitorowanie obto-
zenia przejScia granicznego po to, by
elastycznie reagowac¢ na wiekszy lub
mniejszy ruch.

Przedstawiciel lwowskiego Urzedu
Celnego poinformowat o planach roz-
budowy po stronie ukrainskiej drég
prowadzacych do przejsé, jak i tych
biegnacych wzdtuz granicy. Taka in-
westycja umozliwitaby przemieszcza-
nie sie pojazdéw z bardziej do mniej
zakorkowanego przejScia.

Naczelnik Podkarpackiego Urzedu
Celno-Skarbowego mt. insp. Jadwiga
Zenowicz szczegbtowo odniosta sie do
kwestii zaktocenr w ptynnosci ruchu
towarowego, prezentujac przyczyny,
podjete dziatania zaradcze oraz wy-
zwania w odprawach samochodéw
ciezarowych. Wydtuzony czas ocze-
kiwania na przekroczenie granicy ttu-
maczyla m.in. oddaniem do uzytku
autostrady A4, wzrostem udziatu po-
jazdow tadownych w ogdlnej liczbie
pojazdéw ciezarowych wjezdzajgcych
do Polski (2008 r. — 30 proc., 2016 1. —
89 proc.), wzmozonymi dzialaniami
kontrolnymi (podwyzszenie poziomu
kontroli towardw, Srodkéw transportu
oraz osob), ,uszczelnieniem” granicy,
wynikajacym z zagrozen terrorystycz-
nych, ASF, awariami systeméw infor-
matycznych obstugiwanych przez
stuzby graniczne, zwiekszong poda-
73 pojazdow, szczegblnie w okresach
przedSwiatecznych i weekendy. Ja-
dwiga Zenowicz zwrocila takze uwa-
ge na fakt, ze tempo odpraw pojazdéw
w wywozie w duzym stopniu uzalez-
nione jest od tempa ich przyjmowania
przez strone ukrainska oraz wydtuze-
nie czasu obstugi zgloszenia celnego
przez agencje celne.

Podczas konferencji przedstawio-
no takze zalozenia ustawy dotycza-
cej monitorowania transportu towa-
réw wrazliwych oraz nowa strukture,
a takze cele i zadania Krajowej Admi-
nistracji Skarbowej.

Organizatorami spotkania byli Izba Admini-
stracji Skarbowej w Rzeszowie, Podkarpacki
Urzad Celno-Skarbowy w Przemyslu, Biesz-
czadzki Oddziat Strazy Granicznej, Zrzesze-
nie Miedzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce oraz Podkarpackie Zrze-

szenie Miedzynarodowych PrzewoZnikow

i Spedytorow Drogowych w Rzeszowie.

OD TERAZ MOBILNE JEDNOSTKI POMO
DROCOWE] TIR HUSSAR ANGELS DOSTEPNE
SA NA DROGACH HISZPANII, AUSTRII, POLSKI
ORAZ WIELKIE]J BRYTANII

MOBILNA POMOC
DROGOWR TIR 24/7

O BT WA TR

Hussar Angels S.A. jest polska siecig mobilnych
serwisow TIR. Firma jest czescig holdingu

Hussar Gruppa, ktéra ma ponad dziesiecioletnie
doswiadczenie na rynku ustug transportu
drogowego, spedycji miedzynarodowej,
produkciji akcesoriow dla kierowcow i pojazdow
oraz napraw pojazddéw ciezarowych i naczep.

Jestesmy entuzjastami rozwoju sieci mobilnych serwiséw
zorientowanych na pomoc kierowcom pojazddw ciezarowych
w Polsce oraz krajach Europy Zachodniej. Nasza misja to:
Anioty Pomocy Drogowej — pomagamy na czas i znajdujemy
‘ rozwigzanie bez koniecznosci holowania pojazdu do serwisu.

@ kraje, ktdre obstugujemy Naprawiamy pojazdy cigzarowe i naczepy wszystkich marek.
kraje, w ktérych nasze jednostki mobilne

53 beda dostepne juz w najblizszym czasie Wiecej informacii na stronie www.hussarangels.com
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Driveless,
czy z kierowcg?

Transport drogowy

wykonywany pojazdami
bez kierowcow, to jak
na razie przysztos¢. Jak

odlegta?

Tomasz Matyszko

zi$ technologicz-
nie mozliwe jest
realizowanie
koncepcji ruchu
polaczonych po-
jazdéw zdolnych do komu-
nikowania sie bezprzewo-
dowo (Vehicle to Vehicle, w
skrocie V2V), pojazdow ko-
munikujacych sie z infra-
strukturg (V2I) lub z inny-
mi obiektami, czy elemen-

tami w ruchu, na drodze,
np. pieszymi (V2X).
Producenci samocho-
doéw ciezarowych juz in-
westujg miliony euro dla
poprawy istniejacych roz-
wiazan. W maju 2015 roku
pierwsza autonomiczna cie-
zarowka Freightliner Inspi-
ration z koncernu Daimle-
ra otrzymala licencje na ko-
rzystanie z autostrad w sta-
nie Nevada (USA). Jesienig
2015 roku Daimler przepro-
wadzil pierwsza probe eu-

ropejskiej autonomicznej
ciezaréwki na autostradach
w Niemczech.

Pojazdy te, cho¢ pobu-
dzaja wyobraznie, nie od
razu beda pojawiaé sie na
drogach masowo. Automa-
tyzacja bedzie odbywac sie
stopniowo, wedtug mozli-
wosci i oczekiwanych po-
trzeb. Juz dzisiaj funk-
cjonuje miedzynarodowy
standard SAE J3016, ktéry
dokonuje podziatu na kla-
sy automatyzacji pojazdéw.
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Wyrézniono pie¢ klas.
Pierwsze dwie okreSla-
ja, ze czynnik ludzki zna-
czgco kontroluje i wpty-
wa na prowadzenie pojaz-
du na drodze. Do Kklas 3, 4
i 5 przypisane jest automa-
tyczne monitorowanie oto-
czenia, poczawszy od wa-
runkowej automatyzacji,
wysokiego poziomu zauto-
matyzowania i konczac na
ostatnim, 5. poziomie pel-
nej automatyzacji kierowa-
nia pojazdem.

Bariery i kierowcy

Nowe rozwigzania to nie
tylko aspekty techniczne.
Wspotczesne systemy praw-
ne nie sg przygotowane na
pojazdy, ktore poruszajqg sie
bez kierowcy. Nie uwzgled-
nia tego prawo miedzynaro-
dowe (np. Konwencja Wie-
denska o ruchu drogowym
z 1968 roku), przepisy unij-
ne, czy tez prawodawstwo
krajowe.

Nie ma przewidzianej
procedury homologacyj-
nej takich pojazdéw. Nie
jest okreSlone, w jaki spo-
sob bedzie traktowana od-
powiedzialno$¢ w przypad-
ku zdarzen drogowych, czy
tez odpowiedzialno$é wy-
nikajaca z prawa przewozo-
wego. W pojazdach w pel-
ni autonomicznych w inny
spos6b niz obecnie bedzie
musiata byé rozwigzana
kwestia sprawdzania la-

reklama
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dunkéw, czynno$ci obstugowych po-
jazdu, itp.

Mozna spodziewac sie, ze w przy-
sztoSci operator takiego pojazdu be-
dzie obarczony dodatkowymi wy-
maganiami i obowigzkami z punktu
widzenia przepiséw zar6wno drogo-
wych, jak i administracyjnych. Czy
przejmie je zarzadzajacy transportem?

Ten tematem jest dostrzegany i po-
ruszany przez Srodowisko transportu
drogowego, w tym przez Miedzyna-
rodowgq Unie Transportu Drogowego
- IRU. Podnoszony i dyskutowany jest
rowniez aspekt konkurencji.

Z zalozenia pojazdy te bedg znacz-
nie wydajniejsze, szczegblnie te w
pelni autonomiczne. Uzytkowanie
ich nie powinno zaktoci¢ funkcjonu-
jacego rynku, powinien by¢ zachowa-
ny uczciwy i rdbwny dostepu do rynku
transportu drogowego.

W dalekiej perspektywie pojazdy
autonomiczne moga rozwigzac prob-
lemy wynikajace z braku wykwalifi-
kowanych kadr kierowcow. Mozliwe,
Ze pomoga takze obej$¢ kwestie wy-
nikajace z przyjetych przez panstwa
»starej” Unii wymogéw delegowania
pracownikéw. Jednak z drugiej stro-
ny moze wystgpi¢ niezadowolenie ol-
brzymiej rzeszy kierowcéw zawodo-
wych, ktérzy bedg zagrozeni utratg
pracy.

Harmonizacja

Pojazd autonomiczny w ruchu mie-
dzynarodowym to dodatkowe wy-
zwania. Wsrod watkéw technicznych
pozostaje do rozwigzania kwestia in-
teroperacyjnosci. Pojazd dopuszczo-
ny do ruchu w jednym panstwie w
okreslonych systemach ITS moze nie
by¢ dostosowany do technologii uzy-

wanej w innym panstwie lub nawet
w innym mieScie. Stad potrzeba har-
monizacji w sferze rozwigzan tech-
nicznych i prawnych.

Przykladem wyzwan moze by¢
truck platooning, czyli jazda w bli-
skiej odlegtosci potaczonych bez-
przewodowa lacznoscia (“elektro-
nicznym dyszlem”) samochodéw cie-
zarowych i sterowanie calg kolumng
z pierwszego pojazdu.

Wiadze poszczegblnych krajow sta-
wiajg r6zne wymagania producen-
tom ciezaréwek i pierwszy test pla-
tooningu moégt byé przeprowadzony
dopiero po uzgodnieniu wspolnych
minimalnych wymagan administra-
cji drogowych i technicznych, kté-
re zgodzily sie na 19 odstepstw. W
przypadku Niemiec doszly odmien-
ne przepisy landéw, ktore zezwolity
na 6 odstepstw. Ze strony przemystu
standaryzacja nastapita juz wczes-
niej. Platooning dokonywany jest z
prowadzacym za kierownicg. Duzg
zacheta dla przewoznikéw w inwe-
stycje w ,,elektroniczny dyszel” bylo-
by umozliwienie kierowcom pobiera-
nie pauzy przy wigczonym ,.elektro-
nicznym dyszlu”.
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Rabaty do 200 RUB na stacjach
Gazpromneft w sieci DKV

Wraz z dotgczeniem do sieci DKV 1200
stacji Gazprom przewoznicy po raz pierw-
szy moga liczy¢ na bardzo konkurencyj-
ne ceny paliw na Wschodzie, ale w stan-
dardzie rozliczef zachodnioeuropejskich.
Upusty siegaja najczesciej 200 RUB za
kazde 100 litréw zakupionego paliwa.

Dla posiadaczy DKV Card dostepne
jest ponad 1200 stacji Gazpromneft w
Rosji oraz 23 stacje Belarusneft na Bia-
torusi. Przypomnijmy, Ze jest to efekt
strategicznej wspétpracy, jaka pod ko-
niec 2016 roku DKV Euro Service nawig-
zato z Gazpromneft-Corporate Sales -
operatorem kart paliwowych i czwartym
co do wielkosci wydobywca ropy nafto-
wej w Ros;ji.

Nowo5cig sg ogtoszone z poczatkiem
roku rabaty, ktére siegaja aktualnie do
200 rubli za kazde zakupione 100 litrow

paliwa na stacjach Gazpromneft. Stacje
te oferujg wysokiej jakosci olej napedo-
wy, dodatkowo przystosowany do niskich
temperatur. Kierowcy maja tu tez dostep
do benzyny klasy EURO 5 oraz profesjo-
nalnego serwisu.

28 kluczowych stacji na
biezaco

Ceny paliw na wtgczonych do sieci DKV
stacjach Gazpromneft mozna $ledzi¢
w specjalnym biuletynie DKV dostep-
nym online. Na potrzeby polskich klien-
téw wybraliSmy 28 najpopularniejszych
punktéw w Rosji i na Biatorusi, ktérych
oferta jest aktualizowana co tydzien. To
specjalnie wyselekcjonowane stacje,
ktére znajduja sie przy autostradach
oraz gtéwnych szlakach komunikacyj-

nych na linii Polska-Rosja, a wiekszosé
z nich czynna jest 24h na dobe.
PoniewaZz najwieksza popularnoscig
cieszg sie stacje w rejonie Smolefska,
DKV zaoferowato tu swoim klientom do-
datkowo dwie stacje Neftika, potozone
przy trasie M1/E30, na ktérych réwniez
obowigzuja rabaty. Na przyktad kierowca,
ktéry 5 maja br. podrézowat na trasie Ko-
roszczyn — Moskwa, magt skorzystac ze
stacji Neftika (331 km autostrady), na kt6-
rej litr diesla kosztowat 37 RUB, czy tez ze
stacji Gazpromneft w Safonovie (291 km)
w cenie 36.99 RUB. Co wiecej, tankujac
do petna, kierowca otrzymat na kazdej ze
stacji rabat w wysokosci ok. 2000 rubli.

Ulotka 7 aktualizowanymi raz w tygodniu ce-
nami i koordynatami stacji dostepna jest na
stronie www.dkv-euroservice.com

reklama

DKV CARD

Odkrywamy swoje karty
w Rosji i na Biatorusi

Paliwo i optaty drogowe: jedna karta do wszystkich rozliczen!
Niskie ceny i bezgotowkowe ptatnosci na najlepszych stacjach
na Wschodzie. Najkorzystniejsze warunki za posrednictwem DKV Card.

dkv-euroservice.com

SERVICE STATIONS

GAZPROMNEFT

You drive, we care.
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Skuteczna interwencja
w Hiszpanii

ZMPD interweniuje w sprawie bezpodstawnie naktadanych kar na polskich
kierowcow i przewoznikéw. Te praktyki niestety sa czeste.
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Marzena Cymek

edna z firm czlonkowskich ZMPD
zglosila problem, jaki dotknat
jej kierowce w Hiszpanii. Pojazd
ciezarowy zostatl zatrzymany do
kontroli w hiszpafiskim mieScie
Irun, w Kraju Baskéw. Kontrolujacy
zazadali od kierujacego, obywatela
Biatorusi, karty kwalifikacji kierow-
cy. Okazat stuzbom $wiadectwo kie-
rowcy, co jednak uznano za niewy-
starczajace. Kontrolujacy natozyli na
przewoznika kare w wysokosci 2 100
euro. Dopiero po jej zaplaceniu po-
jazd mogt zosta¢ zwolniony, a przed-
siebiorca mogt sie odwotywaé od wy-
danej decyzji.
Prawo unijne - rozporzadzenie Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1072/2009 - nakazuje wydanie przed-

siebiorcy z kraju unijnego zatrud-
niajacego kierowcow z krajow trze-
cich $wiadectwa kierowcy. Poswiad-
cza ono legalne zatrudnienie kierow-
cy, potwierdza jego kwalifikacje oraz
ukonczenie odpowiedniego szkolenia
uprawniajgcego do kierowania pojaz-
dem ciezarowym.

Takie $wiadectwa wydajg wszystkie
panstwa unijne. Dodatkowo zgodnie z
przepisami art. 3 dyrektywy 2003/59/
WE Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy w sprawie wstepnej kwalifikacji
i okresowego szkolenia kierowcow
niektérych pojazdéw drogowych do
przewozu rzeczy lub os6b, zmienia-
jacej rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3820/85 oraz dyrektywe Rady 91/439/
EWG i uchylajacej dyrektywe Rady
76/914/EWG, panstwa cztonkowskie
moga rowniez oprocz Swiadectwa kie-
rowcy wydawac takze Karty Kwalifi-

kacji Kierowcy. Polska nie wdrozyla
przepiséw o karcie kwalifikacji kie-
rowcy i takie dokumenty w naszym
kraju nie sa wydawane.

O zatrzymaniu pojazdu polskiego
przewoznika przez hiszpanska policje
w oparciu o btedne przestanki zosta-
1o poinformowane Ministerstwo Infra-
struktury i Rozwoju, ktére rozpocze-
1o procedure wyjasniajgcg oraz zwro-
cito sie o pomoc do polskiej ambasa-
dy w Madrycie. Pomimo posiadania
przez kierowce pelnej, niezbednej do-
kumentacji, wymaganej przez przepi-
sy europejskie, stuzby hiszpanskie nie
chcialy odstapi¢ od natozonej kary.

Nie godzac sie na taki stan rze-
czy ZMPD zwr6cito sie z prosha o po-
moc do hiszpanskiego stowarzyszenia
przewoznikéw transportu drogowego
ASTIC. Dzieki ich uprzejmosci i deter-
minacji ostatecznie kara zostala anulo-
wana, decyzja cofnieta, a pojazd zwol-
niony i mégt kontynuowac przewoz.

Opisany przypadek pokazuje, jak
roézne jest rozumienie unijnych prze-
piséw przez kontrolujacych z poszcze-
g6lnych panstw europejskich. Wynika
z niego takze pilna potrzeba zmiany
przepis6w na poziomie europejskim
oraz lepszej wymiany informacji po-
miedzy instytucjami kontrolnymi.

Przypadki btednego stosowania
prawa oraz wydawania decyzji w
oparciu o bledne przestanki, szcze-
golnie jesli chodzi o kwestie zwigzane
ze Swiadectwem kierowcow, sa dosyc
czeste. ZMPD podjelo w tej sprawie in-
terwencje w MIB. Dotychczas udato
sie m.in. wyegzekwowac nie karanie
polskich przedsiebiorcéw za brak wpi-
su kodu 95 w §wiadectwo kierowcy od
stuzb austriackich, ktére stosowaty ta-
ki wymég, mimo ze nie wynika z zad-
nych przepiséw unijnych.

PETRONAS

Urania

KEEPS YOUR
BUSINESS MOVING.

ZADBAJ
O DOBRY OLEJ.

PETRONAS Urania z formutg ViscGuard™,
Zapobiega gromadzeniu zanieczyszczen
zwiekszajac zywotnos¢ silnika.

Dzieki PETRONAS Urania twoja ciezarowka jest

na wtasciwej drodze: moze pracowac dtuzej

i oszczedniej. Wyjatkowy olej PETRONAS Urania

z zaawansowang formutg ViscGuard™ efektywnie
kontroluje zanieczyszczenia: chroni przed tworzeniem
osadow i utlenianiem, zapobiega Scieraniu powierzchni
oraz utrzymuje optymalng lepkosc oleju.

Nowoczesna technologia oleju pozwala na wydtuzenie
zywotnosci silnika i redukcje catkowitych kosztow
uzytkowania. Gama olejow PETRONAS Urania pomaga
kazdego dnia w realizacji terminowych zobowigzan
wobec twoich klientow.

y

www.pli-petronas.com
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Jedno urzadzenie, wiele mozliwosci.
Zaplanuj podréz swojej ciezarowki

W krajach Unii Europejskiej sie¢ ptatnych drég stale ulega rozszerzaniu. Firmy specjalizujace
sie w elektronicznych systemach poboru optat drogowych ciagle pracuja nad zapewnieniem
przewoznikom komfortu poruszania sie po Europie. Naprzeciw wychodzi francuski operator

firma Axxes.

Izabella Wierzbicka

irma Axxes, specjalizujaca sie
w elektronicznym systemie po-
= boru oplat we Francji, stworzy-

fa interoperacyjne urzadzenie

Viaxxes SAT, Iaczace europej-
skie systemy poboru oplat drogowych.
Aktualnie urzadzenie obstuguje syste-
my oplat we Francji, Hiszpanii, Portu-
galii, Belgii, belgijski tunel Liefken-
shoek i niemiecki tunel Herrentunel.
Atutem posiadania urzadzenia francu-
skiego operatora jest komfort uzytko-
wania, bowiem umozliwia ono poru-
szanie sie pojazdéw bez zatrzymywa-
nia sie na bramkach i w punktach po-

boru biletéw. Viaxxes SAT komunikuje
sie z bramownicami systeméw wno-
szenia oplaty drogowej za posSredni-
ctwem technologii GPS/GSM i techno-
logii krotkofalowej DSRC.
Korzystanie z urzadzenia o wyso-
kiej interoperacyjnosci, to komfort
nie tylko zapewniajacy oszczednosé
czasu, ale takze pieniedzy. Francu-
ski operator nie wymaga wnoszenia
kaucji za urzadzenie i proponuje sy-
stem rozliczen w trybie z odroczong
platnoscia. Oznacza to, Ze przewoznik
otrzyma zbiorcza fakture za przeje-
chane odcinki we wszystkich krajach.
W Polsce interoperacyjne urzadze-
nie Viaxxes SAT mozna naby¢ pod-
pisujac umowe ze Zrzeszeniem Mie-

dzynarodowych PrzewoZznikéw Dro-
gowych w Polsce. ZMPD gwarantuje
szybka i bezbledna rejestracje, pomoc
w zarzadzaniu kontem Kklienta, ela-
styczny system fakturowania, a takze
konkurencyjne warunki prowizyjne.
Warto tez podkresli¢, ze klienci ko-
rzystajacy z urzadzenia firmy Axxes
majg mozliwos¢é odzyskania czeSci
uiszczonych optat drogowych w po-
staci rabatow, tj. do 50% znizki na
optaty drogowe w Hiszpanii i do 13%
znizki we Francji. ®

Zaplanuj podréz swojej ciezarowki
po Europie z www.ZMPDplaner.pl
i skorzystaj z ustug ZMPD na
www.uslugi.zmpd.pl

OPLATY
DROGOWE

Optaty drogowe na terenie UE

Wszystko czego szukasz w jednym miejscu

NOWA OFERTA

Sekcja Serwisowa ZMPD

E-mail oplaty.drogowe@zmpd.pl

Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850

Biuro ZMPD (pok. nr 13), Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78
www.uslugi.zmpd.pl
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DAF wprowadza latem nowa generacje modeli XF i CF. Setki matych
ulepszen przyczynity sie do zmniejszenia zuzycia paliwa. DAF ocenia

oszczednoSci na 7 proc.

Robert Przybylski

szczednosci zostaly wygospodarowane dzie-

ki modyfikacjom silnika (3 proc.), uktadu na-

pedowego (1,7 proc.), oprogramowania steru-

jacego praca zespotu napedowego (1,5 proc.),

poprawie aerodynamiki (0,5 proc.), zmniejsze-
niu poboru mocy przez ogrzewanie, wentylacje i klimaty-
zacje (0,2 proc.) oraz lzejszy i sprawniejszy uklad wyde-
chowy (0,1 proc.).

Kierowcy beda cieszy¢ oko nowymi kolorami tkanin
oraz przekonstruowanymi wskaznikami. Panel informa-
cji kierowcy jest tatwiejszy do odczytania.

Wszystkie funkcje ustawien predkosci (tempomat) sg
z prawej strony kierownicy. Jeden przetgcznik steruje
calym oSwietleniem wewnetrznym kabiny. Uproszczo-
no takze sterowanie wentylacja i klimatyzacjg. Najdroz-
sza wersja Exclusive Line, dostepna w CF oraz XF, ma
skorzang tapicerke.

Obroty w doét

Konstruktorzy podniesli osiagi i jednoczesnie obnizyli ob-
roty silnika, stosujac m.in. turbosprezarke ze zmienng geo-
metria i najprostszym (czyli najbardziej niezawodnym) me-
chanizmem w postaci przesuwnego pierscienia i statych to-
patek turbiny. Podniesli stopiefi sprezania, silniki otrzymaty
takze zmodernizowany blok, naped zaworéw, ttoki, wtry-
skiwacze i zmienione fazy wtrysku paliwa.

W rezultacie moc maksymalna jest wyzsza o 10-20 KM w
poréwnaniu do dotychczasowych wersji, za§ maksymalny
moment obrotowy wzrdst o 50-200 Nm. Silniki MX-11 oraz
MX-13 osiagaja najwyzszy moment juz przy 900 obr/min (za
wyjatkiem MX-13 w wersji 530-konnej, w ktérej maksymal-
ny moment obrotowy wystepuje przy 1000 obr/min). Nizsze
obroty powodujg spadek gtosnosci w kabinie.

Nowe pompy cieczy chlodzacej, wspomagania ukladu
kierowniczego oraz oleju maja zmienng wydajnos¢, a po-
b6r mocy dostosowany jest do zapotrzebowania.

Skuteczniejszy jest hamulec silnikowy MX, dostepny w
wersji 11- i 13-litrowej. Mniejsza jednostka osiaga przy ha-
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mowaniu 463 KM (wzrost o 10 proc.), zas w zakresie 1200-
1500 obr/min moc wzrosta o 20 proc., dzieki czemu hamu-
lec skuteczniejszy jest przy mniejszych predkosciach jazdy.
Zmodernizowany MX-13 ma moc hamowania wiekszg od
poprzednika o 30 proc. przy 1200 obr/min, za$ maksymal-
ng osigga 490 KM przy 2100 obr/min.

Okresy miedzyobstugowe zostaly w okreSlonych warun-
kach wydtuzone o 33 proc. do 200 tys. km.

Nowy uktad napedowy

W samochodach oferowane sg 12-stopniowe zautomaty-
zowane przekladnie TraXon. Na zyczenie mozna dokupié
16-stopniowq przekiadnie. Obie dostepne sg z przelozeniem
bezposrednim i z nadbiegiem. Na zyczenie oferowane sg
takze skrzynie reczne.

Oprogramowanie TraXon przygotowane jest w pieciu wer-
sjach: transport standardowy, transport cieczy, ponadga-
barytowy, w warunkach terenowych i dla dlugiego zesta-
wu pojazdow.

Skrzynie biegbw ptynnie zmieniajg przelozenia oraz sg ci-
che. Tryb pracy moze kta$é nacisk na ekonomie (Eco Fuel)
lub na dynamike (Eco Power). W tym pierwszym zmiana
przeloZenia nastepuje przy jak najnizszych obrotach silnika.

Podczas jazdy wybiegiem przekladnia wlacza luz, dzieki
czemu nawet podjazdy pod gorke moga odbywac sie rozpe-
dem. Silnik pracuje wéwczas na biegu jalowym.

Wyzsze momenty silnika i nizsze obroty sprawily, ze stalo
sie mozliwe zastosowanie tylnych osi o przetozeniu 2,05:1.
Umozliwiaja one jazde z predkoScig 85 km/h przy zaledwie
1000-1040 obr/min.

Producent podnibst takze trwatosc¢ i cichobieznos¢ tyl-
nych mostéw, zmieniajgc konstrukcje kota talerzowego i
watka atakujgcego oraz wprowadzajgc nowe metody szlifo-
wania. Tak obrobione przekladnie zebate maja nizsze opo-
ry tarcia, dodatkowo zmniejszone przez oleje o nizszej lep-
kosci od dotychczas uzywanych.

Lzejszy wydech

Wyrazny postep widoczny jest w systemach oczyszczania
spalin. Caly ,,ttumik” mieszczacy pojemnik redukciji tlen-
kéw azotu mocznikiem oraz katalizator ma gabaryty zmniej-
szone o 40 proc. Konstruktorzy podkreslaja, ze udato sie im
uniknaé przy okazji zwiekszenia ciSnienia wstecznego, nie
ma takze konieczno$ci zwiekszenia czestotliwosci usuwa-
nia popiotu (do p6t miliona km), podobnie jak nie zostata
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zmniejszona wydajno$¢ katalizatora.

Nowa konstrukcja jest o 50 kg 1zejsza od poprzedniej. Ko-
rzyscia z redukcji masy jest skrocenie czasu nagrzewania
katalizatora, co z kolei umozliwia szybsze przejScie na op-
tymalng mape sterowania pracg silnika.

Masa zostala zmniejszona takze w podwoziach. Produ-
cent szacuje, ze porownywalne modele nowej generacji mo-
g3 by¢ nawet o 100 kg 1zejsze od poprzednikow.

Producent udoskonalit samochody takze pod wzgledem
aerodynamiki. CF oraz XF majg nowe ostony przeciwsto-
neczne, za$ XF nowe prowadnice przeptywu powietrza na
przednich krawedziach i nadkolach. Nawet szczelina mie-
dzy kabing i reflektorami zostala wypelniona, aby zmniej-
szy¢ op6r aerodynamiczny.
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Star 28/29, ktory zjezdzat z tasSmy produkcyjnej starachowickiej fabryki przez .
dwie dekady, z racji charakterystycznego odgtosu pracy diesla nazywany byl
grzechotnikiem lub rechotem.

NN

Star 29 podczas badai
w Instytucie Transportu
Samochodowego w 1968 roku,
na btoniach zasniezonego
Stadionu Dziesieciolecia.
Wczesne modele wyrézniaja
sie dzielona szyba przednia.
Wersja skrzyniowa miata 5 ton
tadownosci.
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Robert Przybylski

o uruchomieniu produkcji

) przejSciowego Stara 28/29 je-
sienig 1968 roku wyszly na

jaw pierwsze niedorébki no-

wego modelu. Tygodnik Mo-

tor pibrem Stanistawa Szelichowskie-
go wskazywal w 1969 roku, Ze przy
do pelna zatadowanym aucie zbytnio
odcigzone sg przednie kota. Potrafi-
1y takze wpasé w wibracje. FSC dora-
dzata w takiej sytuacji podtoczy¢ na
0,5 mm tarcze kot w miejscu styku z
bebnami. Kierowcy narzekali, Ze reso-
rowanie tylnych kot jest zbyt elastycz-

ne, wiec od trzeciego kwartatu 1969 ro-
ku fabryka zastosowata grubsze resory.
Samochéd z dieslem okazat sie
glosny. Norma hatasu w kabinie wy-
nosila 85 dB, ale Zeby szoferke wyci-
szy¢, Star powinien uzy¢ taSmy pra-
doprzewodzacej, ktéra po wypaleniu
w piecu zakleja wszystkie otwory. Ta-
ka taSma wykorzystywana byla przez
FSO do produkcji Polskiego Fiata 125p
i warszawska fabryka miata pierw-
szefistwo w dostawach. Zdarzalo sie,
ze dla Starachowic jej brakowalo.
Uwagi zglosili takze mechanicy
i fabryka obiecata poprawi¢ dostep
do silnika wycieraczek. Uzytkownicy
narzekali rbwniez na rdzewiejace juz

po roku metalowe skrzynie fadunko-
we. Ich dostawca, SFA Sanok, nie la-
kierowat ich ,,nowocze$nie”. Produ-
kowane przez spotdzielnie ,,Postep”
fotele kierowcy, ktére wzbudzity kry-
tyke, zostaly zastgpione przez dosta-
wy z Nysy.

Pomimo licznych, ale drobnych
zmian nowy Star podobat sie kierow-
com. Bolestaw Milewski, pracownik
PKS Cztuchéw, ktory zaczynat od Sta-
réw 25 i 27 zapewnia, zZe Stary 281 29
mialy najlepsze kabiny ze wszystkich
ciezarowek. — Byly zrobione tak ele-
gancko jak osobowki, mialy szczelne
kabiny, gtadkie poszycie i byly tez naj-
lepiej pomalowane — przekonuje. Ele-

gancki wyglad spowodowal, ze Zjed-
noczenie miato nadzieje na eksport
tego modelu. Powstata nawet wersja
z silnikiem Leylanda (czyli SW 400
z Andorii), pokazana w 1973 roku na
targach w Zagrzebiu.

Nowy samochdd, nowa
fabryka, nowe miasto

Po opanowaniu produkcji przejscio-
wego Stara, w 1971 fabryka zakoniczy-
ta produkcje Staréw 25 i 27. Zaczynaty
sie lata gierkowskiego boomu, wtadze
planowaty zainwestowa¢ w FSC 3 mld
z}. Na poprawe jakosci zycia liczyli tak-
ze mieszkancy 43-tysiecznych Stara-

chowic, ktére do 2000 roku miaty po-
wiekszy¢ sie przeszto dwukrotnie.

Rozrastajaca sie Fabryka Samo-
chodéw Ciezarowych miata zapew-
ni¢ prace mieszkaficom takze sgsied-
nich miejscowosci, w ktérych powoli
zamieralo wydobycie rud Zelaza.

Wiadze Starachowic wskazywaty,
Ze na 90 km ulic tylko 40 proc. ma
nawierzchnie utwardzona, w tym tyl-
ko 30 proc. asfaltowa. Reszta to drogi
nieutwardzone, prawie polne. Dzie-
ki czynom spotecznym wybudowano
cze$§¢ ulic, chodnikéw, wodociagow
i kanalizacji, ale to wszystko bylo za
malo. W planach pojawily sie nowe
osiedla.

Przewodniczacy Prezydium Miej-
skiej Rady Narodowej Jan Nejthardt
stwierdzit, ze na 2650 pojazdéw samo-
chodowych w Starachowicach i 850 w
powiecie itzeckim nie ma ani jednej
stacji obstugi. — Wiasciciele samocho-
déw i motocykli z byle glupstwem mu-
szg jezdzi¢ do odleglych o 50 km Kielc
- narzekatl przewodniczacy.

Dopiero w 1972 roku Starachowice
otrzymaty stacje Motozbytu, w tym
samym roku ruszyly wykopy pod
fundamenty 10-pietrowych drapaczy
chmur - Starachowice stawaly sie po-
waznym miastem.

Takze fabryka rozwijala sie. Priory-
tetem bylo wyeliminowanie w ramow-
ni oznaczonej P8 nitowania na gora-
co, ktore nie dosc, ze bardzo glosne,
to jeszcze kontuzjowalo pracownikow.
Poczatkowo nikt nie chcial sprzedaé
FSC nitownicy hydraulicznej, do za-
gniatania nitbw na zimno.

Dlatego prowadzacy wydzial ram
Zdzistaw Bledzifiski wyjechat do mo-
skiewskiego ZiL-a zobaczy¢, jak ro-
big to Rosjanie. — Doktadnie w dniu
wybuchu wojny izraelsko-egipskiej
(5 czerwca 1967 toku) poleciatem Item
18 z Okecia do Moskwy — wspomina.
— Zaskoczony bylem, ze w moskiew-
skiej fabryce wszystkie narzedzia i
maszyny maja napis ,,Made in USA” -
dodaje. - Wiedziatem czego szukam,
spisalem oznaczenia potrzebnych ma-
szyn. Napisatem do tej firmy, nikt sie
nie zglosil, ale po dwoéch tygodniach
odpisata brytyjska sp6ika i od niej ku-
pilis$my 6 czy 8 takich nitownic — opi-
suje. Juz w 1969 roku zastgpily nito-
wanie na goraco. — Starachowice byly
pierwszym zakladem w Polsce, ktéry
wprowadzil technologie nitowania na
zimno - podkresla Bledzinski.

Szef Zespotu Produkcji Maszyn
i Urzadzen Specjalnych (w skrocie
oznaczonym TU) Jerzy Jaworski wzo-
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rujgc sie na brytyjskich nitownicach
stworzyt wlasne, ktére zagniataly ni-
ty o $rednicy do 14 mm. Po zastoso-
waniu nitownicy hydraulicznej nate-
Zenie halasu na wydziale P8 zmalato
ze 120 do 60 decybeli. Jednak ramow-
nia pozostala najgloéniejszym zakla-
dem w fabryce z powodu hatasliwego
Srutowana podtuznic.

Plany na 35 tys. aut

Starachowicka fabryka po rozbudo-
wie miata osiggna¢ wydajnos¢ 35 tys.
samochod6éw rocznie. Uruchomiona
w 1968 roku szoferkownia mogta pro-
dukowa¢ 30 tys. kabin. Wtadze pla-
nowatly rozbudowa¢ takze ramownie
do 50 tys. ram i wprowadzi¢ central-
ny przyrzad do sktadania ram, kto-
ry przyspieszytby i utatwit ich pro-
dukcje, szczegb6lnie do modeli woj-
skowych, bardziej skomplikowanych
od cywilnych. — Na praktyce w ZiL-
-e ogladatem ich przyrzad centralny
do ram. Zapewniat duza doktadnosé
operacji, a hydrauliczne chwytaki by-
ly tak silne, ze likwidowaty wszelkie
zwichrowania. Jego wydajnos¢ sie-
gala 150 tys. ram rocznie — opisuje
Bledzinski.

W FSC ramy byly skiadane na
czym$ w rodzaju kobytek. Kiele-
ckie Zaktady Wyrobéw Metalowych
(dawna SHL-ka) ttoczyly podiuz-

ziemna, brakowato tylko hydrauliki
- przypomina Bledzifiski.

Ten projekt zainteresowal we wczes-
nych latach 70. Volvo. — Oni mieli ra-
my krétsze od nas, wiedzieli tez, ze
ZiL. ma taki przyrzad centralny i ustu-
gowo mieli$my produkowa¢ dla nich
ramy oraz tylne mosty. W drugiej ko-
lejnosci produkcje mieliSmy posze-
rzy¢ o skrzynie tadunkowe — wymie-
nia Bledzinski.

Tygodnik Motor z 1 wrzeSnia 1974
roku poinformowal, Ze na mocy umo-
wy Pol-Mot-Volvo, FSC przystapi jesz-
cze w 1974 roku do montazu ciezar6-
wek Volvo F-89. ,Splata kontraktu
nastgpi réznymi czeSciami produko-
wanymi przez polski przemyst moto-
ryzacyjny”, lecz ta informacja zosta-
a podana na wyrost, bo z planéw nic
nie wyszlo.

Powiodlo sie za to z budowa nowej
hali montazu ostatecznego. Rozruch
technologiczny nowej hali wydzia-
tu P4 przeprowadzony zostal w ma-
ju i czerwcu 1972 roku. Na jego po-
trzeby robotnicy zmontowali 150 sa-
mochodéw. Otwarcie miato miejsce
11 sierpnia 1972 roku. Byt to drugi po
szoferkowni najwiekszy obiekt FSC,
o powierzchni 14 tys. m kw. Wypo-
sazony zostal w urzadzenia wloskiej
firmy FATA, w klimatyzacje i miat
dwa przeno$niki montazu gtéwnego:
dla modeli cywilnych (uruchomiony

4

30 wrzesnia 1983 roku z tasmy FSC Starachowice zjechat
ostatni Star 29 o numerze podwozia 89 894. Wedtug normy
jego spalanie wynosito 37,5 1/100 km. Od 1 pazdziernika
1983 roku FSC produkowata wytacznie samochody

nice na prasie Woronez o nacisku
3 tys. ton. Podczas wycinania otwo-
réw, pod naciskiem stempla znikaty
naprezenia z pierwszego tloczenia.
Prostopadtosé¢ potek miata 5 stop-
ni tolerancji. — To byt dosy¢ Scisty
wymiar — podkre$la kierownik ra-
mowni.

Nitowano najpierw gbrne nity, a po
przewr6ceniu ramy o 180 stopni dol-
ne. — W FSC mieliSmy gotowe plany
centralnego przyrzadu i zamoéwio-
ng do niego hydraulike u Vickersa.
W metalu wykonana byla cze$¢€ pod-

z silnikami wysokopreznymi.

w sierpniu) i drugi dla wojskowych,
ktéry ruszyt dopiero 19 lutego nastep-
nego roku.

Zakladowa gazeta ,,Budujemy sa-
mochody” podkre$lata, ze ,trans-
port kabin, silnikéw, osi, ram odby-
wac sie bedzie systemem cigglym,
na przeno$nikach. Wyeliminowana
zostanie dostawa reczna, stosowana
dotychczas”. Drobne czesci trafity do
palet, ustawianych na wysokos¢ do
4 m. ,Montowane tu Stary po raz
pierwszy beda wypelniane letnim
lub zimowym ptynem do chlodnic”.
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Trzeba jechac dalej

Produkcja modelu z wysokopreznym
silnikiem (0znaczonego Star 28) prze-
kroczyla w 1970 roku 11 tys. sztuk,
a benzynowego 29 siegnela 4 tys.
Cztery lata p6zniej zjechalo z taSmy
montazowej ponad 10 tys. wersji ben-
zynowych, gdy diesli nadal bylo po-
nad 11 tys. W 1974 roku fabryka uru-
chomila produkcje silnikéw dostoso-
wanych do wspomagania kierownicy.

Zjednoczenie i dyrekcja fabryki
przypuszczaty pod koniec lat 60., ze
produkcja przejsciowego Stara 28/29
zakoniczy sie w 1972-73 roku. Tymcza-
sem opOznienia w przygotowaniu na-
stepcy, czyli Stara 200, oraz w moder-
nizacji i reorganizacji fabryki, a tak-
Ze nienadazanie dostawcow z przygo-
towaniem czeéci do Stara 200 i zbyt
mate dostawy, wymusity wydluzenie
produkcji przejSciowego modelu.

Glowny konstruktor FSC i dyrek-
tor Osrodka Badawczo-Rozwojowe-
go FSC Antoni Chmielnicki wspomi-
nal, Ze potezng czeS¢ swojej aktyw-
noSci musial przeznacza¢ na troske
o to, co juz byto skonstruowane i
wdrozone do produkcji. - W ramach
produkcji bez przerwy pojawiat sie
problem r6znic miedzy projektem
przygotowanym przez nas, pracow-
nikéw pionu gléwnego konstrukto-
ra, a tym, co produkowano napraw-
de. Byly to tzw. odstepstwa — wyjas-
nia. — Produkcja wlaSciwie nie zgla-
szala postulatéw zmian, pochodzilty
one raczej ze strony pionu gtéwnego
technologa i od zaopatrzenia — doda-
je Chmielnicki.

Jezeli ktory$ z wydziatéw wykonat
cze$ci i okazalo sie, Ze sg one nie-
zgodne z rysunkiem, to w przypadku
niewielkich r6znic probowano wy-
musi¢ na konstruktorach akceptacje.
Chmielnicki wspomina, Ze wnioski o
przyznanie odstepstw byty zglaszane
kilka razy dziennie. Pod koniec pierw-
szej potowy 1980 roku w FSC naliczo-
no 800 odstepstw technologicznych z
powodu brakéw w zaopatrzeniu.

Zmiany wymuszal takZe nieustan-
ny brak czesci. Kielecka ttocznia led-
wo wyrabiala sie z dostawami podtuz-
nic do kilkunastu tys. Staréw 28/29 i
dla starachowickich konstruktoréw
bylo jasne, ze przy planowanych 30
tys. Star6w 200 zabraknie tloczonych
podtuznic.
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Dlatego Chmielnicki postanowit za-
projektowaé rame z hutniczego ceow-
nika o stalej wysokoSci, w przeciwien-
stwie do tloczonego, o zweZajacych
sie koficach. ,,Konstruktor prowadza-
cy projekt stwierdzil, ze rama z ta-
kich ceownikéw bytaby duzo ciezsza.
,0 ile?” — zapytatem. ,,No, jakie$ 6-7
kg”. Wyttumaczylem, ze stosujgc go-
towy ceownik otrzymujemy tylko tro-
che ciezsza, ale za to znacznie bar-
dziej wytrzymalg rame, dodatkowo
nie wymagajaca stworzenia tloczni-
ka o dlugosci ok. 8 m” — wspominat
Chmielnicki. Po badaniach okazato
sie, ze rama z nowymi podtuznicami
spisuje sie bardzo dobrze.

- Kupowali$my podtuznice z Hu-
ty Bochnia. TaSma blachy grubosci
6 mm leciata szybko niczym woda i
kolejne rolki zaginaty péiki. Pita cieta
taki profil na odpowiednie dlugosci.
Sprawdzali$my tylko, czy p6iki s pro-
stopadle do stopy — opisywat zakupy
w Hucie Bochnia Zdzistaw Bledzifiski.

Dodatkowg zaletg stosowania po-
dluznic z ceownika byto ulatwienie
unifikacji ram, ktérych w produkcji
pojawito sie ponad 40 wariantéw dla
najrézniejszych odmian, w tym dla
popularnych Staréw 28/29.

PrzejSciowka z przejsciowki

W 1978 roku starachowickie biuro
konstrukcyjne opracowalo Stara 28
dostosowanego do lewostronnego ru-
chu. Klientem okazaly sie wladze Ban-
gladeszu, gdzie po dwdch latach sta-
rah udato sie Pol-Motowi zdoby¢ kon-
trakt na blisko 200 samochodéw.

Z uptywem lat okazalo sie, Ze przej-
§cidwka jest nie do zastgpienia. W
czerwcu 1980 roku Sejm uchwalit ak-
tualizacje planu spoteczno-gospodar-
czego i w §lad za tym Polmo zreduko-
wato zadania FSC. Zjednoczenie zgo-
dzilo sie na zmniejszenie o 1200 sztuk
produkcji importochtonnych Staréw
200 i zastgpienie ich odpowiednig
liczba Starow 28.

Przedtuzajaca sie produkcja mo-
deli 28/29 okazala sie ktopotliwa dla
dostawcoéw. Fabryka Przektadni Sa-
mochodowych w Tczewie planowata
szybko zakonczy¢ produkcje siegaja-
cej rodowodem lat 50. skrzyni A25 i
zastgpit ja licencyjng S5-45 dla Stara
200. - Nowa przekladnia wytwarzana
byla w nowej hali, na nowych maszy-

nach, gdy park obrabiarkowy A25 byt
zuzyty i awaryjny — wspominat dy-
rektor techniczny (a od 1981 roku na-
czelny) tczewskiej fabryki Jozef Eodej.

W 1978 roku biuro konstrukcyjne
FPS Tczew przedstawilo uproszczo-
na wersje przektadni S5-45, pozba-
wiong synchronizatoréw jak AK5-45,
z obudowa przystosowang do insta-
lacji hamulca taSmowego. Konstruk-
tor FPS Bogustaw Postek przypuszcza,
Ze zaoferowanie niesynchronizowanej
skrzyni mogto wynikac z checi przy-
gotowania taniego produktu (synchro-
nizatory byly kosztowng czeScig i w
tamtych latach importowano je z Nie-
miec), w miejsce rébwniez niesynchro-
nizowanej A25.

Nowe skrzynie, oznaczone TN5-
45 otrzymala wersja wysokoprezna i
wraz z nimi nowe oznaczenie: 38. Sta-
rachowicka fabryka podkreslata, ze
nowa skrzynia jest 5-krotnie trwalsza
od A25 i wytrzymuje 250 tys. km.

Produkcja seryjna Staréw 38, beda-
cych modelem pos$rednim pomiedzy
Starem 28 i 200, ruszyla w FSC pod
koniec maja 1980 roku. Star 38 miat
odmienny od 28 uktad hamulcowy,
wzbogacony o wspomaganie hamul-
ca zasadniczego (noznego).

Jeden z kierowcdéw wspominat, ze
w stosunku do 28 hamowato sie lek-
ko, tak jak w dzisiejszych ciezaréw-
kach. W Starze 28, zeby zatrzymac au-
to, trzeba byto niemal stanaé na pe-
dale hamulca, a przynajmniej mocno
sie zaprzec.

W wersji 28 kierowca bezposrednio
dziatal na pompe hamulcowa, a ser-
wo mialo za zadanie umozliwienie
hamowania przyczepa. Star 28 miat
hamulce hydrauliczne, a przyczepa
pneumatyczne. Zaletg takiego syste-
mu byla mozliwo$¢ zatrzymania au-

Star 28 otrzymat
produkowane

w Autosanie
furgony.
Nadwozie
N110 byto
podstawowa
wersja.
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Nadwozie

- N112-03
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byto jako
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ta niezaleznie od ilo-
§ci powietrza w ukla-
dzie pneumatycznym.
Star 38 takiej mozli-
wosci nie miat i przy
uszkodzeniu ukiadu
powietrznego kierowa-
1o sie pociskiem. Z tego
powodu po kilku latach
model zniknat z oferty.

Silnikowa epopeja

Wysokoprezny silnik
338 stosowany w Starze
28 mial podobnie jak
pierwowzoér S530 kad-
tub aluminiowy. Z tego
samego materialu od-
lewany byt kadtub sil-
nika 359 montowanego
w modelu 200. Odlewy
obu kadlub6w dostar-
czali Wegrzy, ktorzy w
1979 roku zasygnalizowali, Ze za 3 la-
ta chcg wycofaé sie z dostaw.
Dyrektor techniczny ZPMot Hen-
ryk Sikorski cofnat w 1980 roku wy-
dany przez poprzednika zakaz prac
nad zeliwnym kadlubem dla Staréw.

W czerwcu 1980 roku na
Radzie Techniczno-Eko-
nomicznej FSC gtéwny
projektant Motoprojek-
tu Wojciech Kosowski
przedstawil harmono-
gram przejScia na obrob-
ke kadtuba zeliwnego.
Przewidywal, Ze proces
potrwa 3-4 lata, a zmo-
dernizowane narzedzia i
maszyny pozwolg na pro-
dukcje do 16,5 tys. silni-
koéw rocznie. W planowa-
nym drugim etapie, po
rozbudowie, w 1987 roku
produkcja miata siegnaé
30 tys. silnikéw.
Dyrektor techniczny
FSC Jerzy Jaworski pod-
kredlit, ze przejscie musi

by¢ dokonane wlasnymi sitami. Mo-
toprojekt oszacowatl koszt pierwsze-
go etapu na 1,1 mld zl i to bez budowy
nowych powierzchni. Kazdy inny wa-
riant byt jeszcze drozszy i poza zasie-
giem fabryki oraz zjednoczenia.
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Zastepca kierownika O$rodka Ba-
dan Silnika OBR Ryszard Kasperek
informowat w 1981 roku, ze pierwsze
prototypy z Zeliwnymi kadtubami
przechodzg proby. Postep jest jednak
powolny, bo OBR otrzymat do badaf
30 proc. zamdéwionego paliwa.

Przy okazji zmiany materiatu kad-
luba, FSC planowata zakonczy¢ pro-
dukcje stosowanego w Starze 28 sil-
nika 338 i skoncentrowaé sie tylko na
nowszym 359 montowanym w mode-
lu 200. Okazato sie jednak, ze Zakiad
Aparatury Wtryskowej WSK Mielec
nie bedzie w stanie dostarczy¢ wy-
maganej liczby pomp i wtryskiwaczy
do nowszego silnika. Do 338M (jak
konstruktorzy oznaczyli zeliwny 338)
FSC zapewnita sobie dostawy kadtu-
bow z zaktadu metalurgicznego w Ko-
luszkach.

Ryszard Kasperek
podkreslal, ze uru-
chomienie byto duzym
przedsiewzieciem. Do-
tychczasowa linia Ar-
chdale, zamowiona w
latach 50. do obrébki
kadtubéw aluminio-
wych byla mocno wy-
eksploatowana i przy-
stosowana do innego
materialu. Nie mogta
byé bezposrednio uzy-
ta do obrobki kadtu-
béw zeliwnych. Nale-
zalo wymienié dziesiat-
ki obrabiarek i wszyst-
kie narzedzia.

Wiosng 1981 roku
gléwny technolog FSC
Zygmunt Strzgbata
przewidywal, Zze z 52
obrabiarek jedynie 7
bedzie mozna wykorzy-
sta¢ do nowej produk-
cji, do remontu nadaje
sie 12 i ten wykona Ze-
sp6t Produkcji Maszyn
i Urzadzen Specjalnych
TU. Pozostaltych 31 nie
optaca sie adaptowac.
Zaklad planowat zakup
13 obrabiarek z krajow
kapitalistycznych.

22 grudnia 1982 FSC zakoficzyla
produkcje aluminiowych blokéw i
robotnicy przystapili do demontazu
linii obrdbki. Juz w trakcie remon-
tu okazalo sie, ze zabrakto fundu-
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szy i mocy przerobowych u dostaw-
cOw obrabiarek. Krajowy przemyst
dostarczyt 10 maszyn, za§ w Comau
FSC kupila dwie maszyny. Wlasnymi
sitami starachowiczanie wyremonto-
wali 31 maszyn, a trzy skonstruowa-
li od nowa. Koszt remontu linii sieg-
nat 800 mln zi.

31 lipca 1983 roku grupa rozrucho-
wa zglosila gotowo$¢ technicznag li-
nii obrébczej do produkcji kadtu-
ba silnika 338. W sierpniu 1983 ro-
ku Koluszki opuscito sto kadtubéw
do 338M, za$ we wrze$niu nawet
400. Nowa linia stuzyla do obrébki
obu typéw kadtubbéw. Przezbrojenie
oprzyrzadowania trwalo 24 godziny.

30 wrzeénia 1983 roku z tasmy
FSC Starachowice zjechat ostatni
Star 29 o numerze podwozia 89 894.
Wedlug normy jego spalanie wyno-
sito 37,5 1/100 km. Od 1 pazdzierni-
ka 1983 roku FSC produkowata wy-
1acznie samochody z silnikami wy-
sokopreznymi.

Fabryka przypuszczala, ze do 1986
roku wyremontuje odlewnie D2, lecz
i na ten projekt zabraklo pieniedzy.

Za kierownica

Kierowcy wspominajg z rozrzewnie-
niem Stary 28, a szczego6lnie zimowe
rozruchy: ,,Z rana gazetka do poczy-
tania, bo to byt ,,inteligent”. W zimie
trzeba bylo by¢ wczes$niej na bazie,
bo wody cieptej zabrakto w termie i
trzeba bylo grzaé. Jak zalale$ ciepta
wodag i podsungles ptonaca gazetke,
to palil od pierwszego obrotu. Przy
15-stopniach mrozu koksownik pod
miske olejowa, bo z oleju robit sie to-
wot. Jak sie nie chcialo jezdzi¢ to je-
dyneczka, strzat ze sprzegla i po p61-
oSce” — wspominat jeden z kierow-
cow panstwowego przedsiebiorstwa.
Prywatni przewoZnicy najczes-
ciej montowali Stary z wrakéw. —
Rame Stara kupilem od Gminnej
Spétdzielni Produkcyjnej w Socha-
czewie. Miata 15 lat — wspomina Jan
Buczek. — Rozbitg kabine kupilem
na drugim krancu Polski, w Lesznie
Wielkopolskim. To byt 1982 rok, sa-
mochéd kompletowaltem 2 lata. Na
drzwiach namalowatem napis ,,Uzy-
tek wiasny”. Napoje przez 4 lata roz-
wozilem Starami. Najpierw miatem
29, potem 28 i na koniec z silnikiem
Leylanda - opisuje Jan Buczek.

W rekach ,,prywaciarzy” rzadko
zdarzal sie fabrycznie montowany
samochéd. — Kupitem oryginalne-
g0, 15-letniego Stara 28 i uzywatem
go przez 3 lata. Samochéd byt orygi-
nalny, bo byl to Star 28, a nie 29 ze
wstawionym silnikiem wysokoprez-
nym, najczesciej Leylandem SW400
— podkresla Piotr Ozimek.

- Samoché6d kupitem od sadow-
nika z Kielc. Przelozylem do niego
most od ciggnika siodlowego, kto-
ry miat o 1,22 wyzZsze przeloZenie
i dzieki temu moglem szybciej jez-
dzi¢. Gdy w moim samochodzie licz-
nik wskazywat 60 km/h, jechatem
73 km/h.

Nie szukatem samochodu z ben-
zynag, bo byla zbyt droga, a na do-
datek trudno bylo jg dostac. Intere-
sowal mnie tylko diesel. Marzyl mi
sie SW400, bo S530 byt staby, awa-
ryjny, ciezko zapalat zima i wyma-
gal sprawnych $wiec zarowych. Na
szczeScie zawsze je miatem.

W sumie nie zawiéd}l mnie, choé¢
raz pod Lublinem miatem przygode.
Odkrecila sie przeciwwaga od wa-
tu korbowego i wybila sporg dziu-
re w bloku. Zaholowalem samochéd
do Lublina, postawilem pod plotem
przy dzialce znajomych i szukatem
silnika. Odkupilem go za mate pie-
nigdze od przewoznika, ktéry wias-
nie wymienit S530 na SW400 - opi-
suje przygode Piotr Ozimek.

Jego Star 28 miatl skrzynie A25. —
Byla to ta sama skrzynia, ktora trafi-
ta do benzynowych Staréw 21, a na-
stepnie do diesli. S530 mial wyzszy
moment od silnika benzynowego, a
z szybszym tylnym mostem szybko
przecigzala sie zebatka piatego bie-
gu. Co 30 tys. km, a wiec co kilka
miesiecy, pekalo na p6t koto pia-
tego biegu. Do domu dojezdzatem
na czwartym biegu, bezposrednim.
W naprawach doszedtem do takiej
wprawy, ze na podworku w kilka go-
dzin sam wymieniatem koto zebate
— opisuje Piotr Ozimek.

Dodaje, ze ciggniki siodtowe mia-
ty szybki most, ale wolng skrzynie
biegéw i w nich nie wystepowal
problem pekajacych kot zebatych. —
Chetnie taka skrzynie biegow bym
zdobyl, ale to byly czasy brakéw,
»organizowania” wszystkiego i nie
udato mi sie zdoby¢ takiej skrzyni
— dodaje.

Lo il

Samochdd mial jeszcze kilka
stabych punktéw. Filtr powietrza
umieszczony byt za kabing. Z silni-
kiem taczyta go pldcienna rura na
drucianym szkielecie, od wewnatrz
pokryta guma. Z czasem guma od-
wulkanizowala sie i odklejata od
plotna. Wéwczas podci$nienie po-
wietrza powodowato zaciskanie sie
$cianek co odcinato doptyw powie-
trza do silnika i unieruchamiato go.
W trasie jedynym ratunkiem byto
zdjecie rury.

W tylnych mostach Stara 28 od-
krecaly sie Sruby taczace polosie z
bebnami hamulcowymi. — Co 150
km musiatem stawac i obiega¢ sa-
mochéd z kluczem. Rozwiercilem ot-
wory z 10 do 12 mm i te dodatkowe
2 mm sprawily, Ze problem zniknat
— zapewnia Piotr Ozimek.

Z kolei przewoznik z Eukowa
wspomina, ze w modelu 28 wat na-
pedowy odkrecat sie tuz za hamul-
cem recznym. — Praktycznie co-
dziennie musialem go dogladaé -
wyjasnia.

Koniec prowizorki

W drugiej polowie lat 80. nawet zmu-
szeni przydziatami panstwowi od-
biorcy niechetnie godzili sie na Sta-
ry 28. Ich cena w 1986 roku wynosita
1186 tys. zl, gdy poszukiwanego Sta-
ra 200 S wyceniono na 2 450 tys. zt.
Ostatecznie FSC zakonczyta produk-
cje Stara 28 w 1988 roku.

Antoni Chmielnicki i Pawetl
Chmielnicki w ksigzce ,,Star znad
Kamiennej” podkreslaja, ze ,,pro-
wizorka” wymys$lona przez Anto-
niego Chmielnickiego okazala sie,
jak to prowizorka, niesamowicie zy-
wotna. Do konfica roku 1988 Starow
28/29 (takze w wariancie zmoderni-
zowanym Star 38) powstato 215 257
sztuk, przy ,,zaledwie” 70 018 eg-
zemplarzach ,,docelowego” Stara
200!

Podziekowania dla: Zdzistawa Btedzinskie-

g0, Jana Buczka, Antoniego Chmielnickiego,

Pawta Chmielnickiego, J6zefa Kowalskiego,

J6zefa todeja, Dominiki Majchrzak, Bolesta-

wa Milewskiego, Piotra Ozimka, Bogusta-

wa Postka, Norberta Wieczorka, Kazimie-

rza Wysockiego, Bartosza Zakrzewskiego

oraz Muzeum Przyrody i Techniki w Stara-

chowicach. 5 7
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Rosng dtugi
przewoznikow

Pomimo duzego popytu
na transport, rosna
przeterminowane
wierzytelnosci firm
przewozowych.

Robert Przybylski

rajowy Rejestr Dtugéw poda-

je, Zze w maju 2017 roku cal-

kowite zadtuzenie firm trans-

portowych, wynikajace z nie-

sptaconych zobowigzan, wy-
niosto 664,1 mln z}. Srednia wysokosé
zobowigzania wynosila 31,7 tys. zt i
blisko co pigta firma transportowa po-
siadata dtugi (20,9 tys. podmiotow). W
przypadku catej gospodarki odsetek
zadtuzonych firm jest o polowe niz-
szy. Ponad potowa zobowigzan sekto-
ra transportowego jest wobec instytu-
cji finansowych.

Obraz sytuacji finansowej przewoz-
nikéw tym bardziej niepokoi, jesli po-
robwna sie go ze spadkiem zadluzenia
calej gospodarki. KRD poinformowat
w polowie maja, ze po pierwszym
kwartale 2017 roku poziom zatoréw
platniczych byl najnizszy w o$miolet-
niej historii badania KRD. Prawie co
piata firma nie miata probleméw z od-

zyskaniem swoich naleznoéci, gdy rok
wczeSniej ten odsetek wynosit 13 proc.

Przeterminowane naleznosci

Od lutego 2016 roku do maja br. dtu-
gi firm transportowych wzrosty
0 36 proc. i dynamika wzrostu warto-
§ci naleznosci dtugéw zgloszonych do
KRD jest ponad dwukrotnie wieksza
niz zanotowana w 2015 roku.

Moze to oznaczaé coraz gorsze wa-
runki funkcjonowania branzy lub
wzrost $wiadomosci przedsiebiorcow
w $ciganiu dtuznikéw. Diug zgloszo-
ny po trzech miesigcach udaje sie od-
zyska¢ w wysokosci 70 proc. nalezno-
Sci, gdy po roku w 26 proc.

W KRD przecietny okres przetermi-
nowania faktury wynosi 3 miesigce i
3 dni, a w przypadku przedsiebiorstw
transportowych jest nawet o kilka dni
dtuzszy. Srednio na firme transporto-
wa przypada 4-5 niesptaconych faktur.

Mozliwe, Ze sytuacje wierzycieli po-
prawi ustawa ,pakiet wierzyciela”.
Pozwoli ona zgtosi¢ do rejestru diuz-
nikéw przeterminowany diug juz po
30 dniach, a nie po 60 jak dotychczas.
Grupa ,,Kaczmarski Group”, ktéra jest
wlascicielem m.in. Krajowego Rejestru
Dlugbw, stworzyta spotke Narodowy
Fundusz Gwarancyjny, $wiadczaca
ustuge faktoringu. Zinformatyzowana

procedura wymaga jedynie cyfrowego
zgloszenia faktury i cala operacja trwa
15 min. Oplata za faktoring jest stata i
wynosi 49 zt. — Oferta jest skierowa-
na do matych firm, ktére maja faktury
niewielkiej wartoSci — zauwaza prezes
firmy Kaczmarski Inkasso Jakub Ko-
stecki. — Gdyby doszto do windykacji
naleznoéci, koszty tej operaciji sg prze-
rzucane na dtuznika — dodaje prezes.

Wierzchotek gory lodowej

Dyrektor Departamentu Analiz KRD
Andrzej Kulik przypuszcza, ze dane
dostepne w KRD sg tylko wierzchot-
kiem goéry lodowej. Warto$¢ wszyst-
kich zobowigzan firm zgloszonych do
KRD wynosi 7 mld zl, gdy w polowie
ub.r. zalegtoSci podatkowe firm wobec
Skarbu Pafistwa wyniosty 75 mld zi.

0d 1 stycznia 2018 roku ruszy pan-
stwowy rejestr naleznoSci publicz-
no-prywatnych, ktéry wykaze diugi
przedsiebiorcébw wobec Skarbu Pai-
stwa. Nie bedzie jedynie dlugdéw wo-
bec ZUS, ktére w 2013 roku (najnow-
sze dane, jakimi dysponujemy) siega-
1y 55 mld zl.

KRD podaje tylko dlug wobec wie-
rzycieli krajowych, nieznane jest za-
dluzenie wobec wierzycieli zagra-
nicznych. Zobowigzania zgloszone
do KRD nie siegaja nawet procenta.
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poradnik

Do Turcji
z elektronicznym
zgtoszeniem TIR-EPD

Elektroniczne pre-deklaracje sa wymagane przez coraz wiecej administracji
celnych réznych krajow. W kwietniu dotaczyta do nich Turcja.

Justyna Wasaznik

drozenie elektro-

nicznego zgloszenia

oznacza dla posia-

dacza karnetu TIR

konieczno$é¢ prze-
stania wyprzedzajacego elektro-
nicznego zgloszenia, jeszcze przed
przybyciem do urzedu celnego po-
jazdu wraz z towarem. Niezalez-
nie od zgloszenia elektronicznego,
w dalszym ciggu istnieje obowia-
zek przedstawienia wypelnionego
papierowego karnetu TIR wraz ze
wszystkimi towarzyszacymi mu do-
kumentami - ta zasada nie uleglta
zmianie.

Zgloszenie elektroniczne musi by¢
przestane do wyjSciowego urzedu
celnego (tam, gdzie jest otwierana
procedura TIR), albo do graniczne-
go urzedu wprowadzenia na obszar
celny.

w urzedach celnych,

miejsca,

W przypadku niezgloszenia prze-
wozu drogg elektroniczng, karnet
TIR nie bedzie przyjety przez wladze
celne, a kierowca bedzie musiat sko-
rzystac¢ z ustug najblizszej agencji
celnej, co wiaze sie z dodatkowymi
kosztami i oczekiwaniem. Jedynym
wyjatkiem od tej reguly jest awaria
systemu elektronicznego. Tylko w ta-
kim przypadku procedura TIR jest
realizowana wylacznie na podstawie
papierowego karnetu TIR.

Aplikacja TIR-EPD dziata
w 33 krajach

Nalezy przypomnieé, ze obowigzek
przekazywania w formie elektronicz-
nej danych zawartych w karnecie TIR,
dotyczacych operacji transportowej,
istnieje dla krajéw Unii Europejskiej
od 2009 r., a dla krajéw Unii Celnej
Rosja-Biatoru$-Kazachstan od 2012 ro-
ku. Turcja wprowadzita 25 kwietnia
br. obowigzek przesylania wyprze-

Korzysci z uzywania aplikacji TIR-EPD
® skrdcenie czasu obslugi karnetu TIR i otwarcia operacji TIR

® zapewnienie skutecznego nadzoru i bezpieczefistwa przewozu,
® oszczedno$é czasu i pieniedzy - dzieki dostepowi do internetu ist-
nieje mozliwo$¢ wyslania deklaracji bezplatnie i z dowolnego

® wysoko$¢ i termin wyplaty Srodkéw zachety przewoznikom za
kazdy prawidlowo wykorzystany i zwrdcony karnet TIR sa uzalez-
nione od korzystania z aplikacji IRU TIR-EPD. Stosujac te aplikacje
przewoznik uzyskuje wyzsze srodki zachety i w krotszym czasie.
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dzajgcych informacji elektronicznych
dla wszystkich transportow wijezdza-
jacych do Turcji oraz przejezdzajacych
przez Turcje.

Rozszerzaja sie rowniez wymaga-
nia wladz celnych réznych krajow.
Zadaja one dodatkowych informacii,
nie ujetych w karnetach TIR, jak np.
biatoruska administracja celna - da-
nych kierowcy, a totewska - dotgcza-
nia zeskanowanych dokumentéw to-
warzyszgcych karnetowi.

Mimo zwiekszajacych sie wyma-
gaf poszczeg6lnych krajow aplika-
cja IRU TIR-EPD pozostaje narze-
dziem, ktére daje mozliwos¢ fir-
mom transportowym wysylania
pre-deklaracji bez wzgledu na kraj
czy obszar celny. Tworca programu
— Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (IRU) w Genewie na bie-
zgco dostosowuje aplikacje do wy-
magan wladz celnych krajow biora-
cych udzial w projekcie.

Aplikacja daje mozliwos¢ przesy-
lania zgloszen elektronicznych do
wladz celnych nastepujacych kra-
jow: Afganistan, Austria, Belgia,
Biatorus$, Bosnia i Hercegowina, Butl-
garia, Chorwacja, Czechy, Estonia,
Finlandia, Francja, Grecja, Gruzja,
Holandia, Iran, Kazachstan, Kirgi-
stan, Litwa, Eotwa, Macedonia, Mol-
dawia, Niemcy, Polska, Rosja, Ru-
munia, Serbia, Stowacja, Stowenia,
Turcja, Ukraina, Uzbekistan, Wegtry,
Wtochy.

ZMPD propaguje uzywanie tej
aplikacji ze wzgledu na oczywiste
korzysci, w tym réwniez finansowe,
dla posiadaczy karnetéw TIR.
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Bezptatne szkolenia

Departament TIR ZMPD rozpoczat
cykl bezptatnych szkoleni dla firm
transportowych w zakresie postugi-
wania sie aplikacjg TIR-EPD. Szko-
lenia te maja na celu zaznajomienie
poczatkujacych uzytkownikéw apli-
kacji z funkcjonowaniem programu
oraz ze sposobami wysylania pre-
-deklaracji, jak rowniez udzielenie
praktycznych porad z tego zakresu.

W celu upowszechnienia ww. apli-
kacji ZMPD nawigzato wspolprace
z agencjami celnymi. Na zebraniu
regionalnym przewoznikéw z woje-
wodztwa lubelskiego w Zemborzy-
cach Tereszynskich 6 kwietnia 2017
1. podpisano porozumienia pomie-
dzy Zrzeszeniem a agencjami cel-
nymi Terminus Group oraz Elcom
II. Natomiast 12 kwietnia 2017 r. w
siedzibie ZMPD podpisane zostato
porozumienie z Agencjg Celng PKS
Cargo International.

Przedmiotem porozumien jest
upowszechnienie aplikacji oraz
przygotowywanie i wysylanie pre-
-deklaracji TIR-EPD przez agencje
celne w imieniu przewoznikow. W
ramach wspblpracy agencje zobo-
wigzaly sie do zapewnienia posia-
daczom karnetéw TIR konkurencyj-
nych warunkéw cenowych na ustu-
gi Swiadczone przy wykorzystaniu
aplikacji IRU.

Aby uzyska¢ dostep do aplikacji,
nalezy wypetnic i przesta¢ do ZMPD
formularz zgloszeniowy zamieszczo-
ny na portalu Zrzeszenia w zaktadce
TIR - Formularze. Dla korzystajacych

z tej aplikacji zostat przygotowany
»Podrecznik Uzytkownika TIR-EPD”
w jezyku polskim.

Dodatkowe informacje oraz wszelkg
pomoc w wysytaniu elektronicznych
zgloszen za pomocy bezplatnej apli-
kacji IRU TIR-EPD mozna uzyska¢ na
portalu ZMPD w sekcji TIR oraz pod
numerami telefon6w w biurze ZMPD:
22536 10 29 oraz 22 536 10 32.

Agencje celne
rekomendowane
przez ZMPD

® Terminus Group
http://acterminus.pl

W' TERMINUS

8 Elcom II Elzbieta Iwaniuk
http://www.elcom.rzetelnafirma.pl

=ELCOom

® PKS International Cargo S.A.
http://pkscargo.pl

@ INTERNATIONAL
CARGO..

ARNETTIR *

 volets BXT5600000
i i o 1 G b PPN e Dot che i e I ]
B . e 1 oo e e et s
Do e -
s
e g — — — e s - —
3 Toumes ——
v
|y —
A4 Sgramre u Cllagud O | EEOOEOT 3 Sarewnew oy amoeie
s e St

=
1At e et aEEoTOEET
bagmunary i warberrd Aol of e
I R b g g oy
e g

aTara o
L .

o

ALy ol FE=S
B Py g . 1 =
m | e
1 Py o et . —
E et F R |
.- B Pavi & et b L e T
4 e Raval pf st ¥
B s
-- 1 Dotbceaiel il 8 ey
.1 oSt uuum—rjot iy [ ) S
[ =
—- a Iqiillﬁ b o
froete—— f st 1%
B
Eamaein




62

poradnik

przewoznik nr54

Ochrona danych
osobowych

Przepisy chronigce dane osobowe beda zaostrzone, co dotyczy takze firm
transportowych. Zrzeszenie przygotowuje cykl szkoleii o obowigzkach, jakie
niesie za sobg wdrozenie w przysztym roku unijnego rozporzadzenia.

Marcin Soczko
Michat Starzynski

roku 2017 obchodzi-

my dwudziestg rocz-

nice ustanowienia w

Polsce prawa dotycza-

cego ochrony danych
osobowych (ustawa z dnia 29 sierpnia
1997 r. o ochronie danych osobowych
— dalej UODO). W zwigzku z duzym
zagrozeniem zwigzanym z wykorzy-
stywaniem nielegalnie pozyskanych
danych osobowych przez organizacje
przestepcze, ochrona danych nabie-
ra coraz wiekszego znaczenia. Ta sy-
tuacja wplywa na obostrzanie prze-
piséw i planowanie surowych kar za
ich niewtaSciwe uzycie lub niestoso-
wanie w ogdle.

0d przysztego roku stone
kary

W przysztym roku w Polsce zacznie
obowigzywacé unijne Rozporzadzenie
0 Ochronie Danych Osobowych (RO-
DO), ktére przewiduje administracyj-
ne kary pieniezne w wysokosci do 20
mln euro lub do 4 proc. catkowitego
rocznego Swiatowego obrotu organi-
zacji, wymierzane za konkretne uchy-
bienia.

Swiadomo$¢ dotyczaca obowigz-
kow zwigzanych ze stosowaniem
przepisow UODO w branzy jest skraj-
nie mata. Przedsiebiorcy nie zdajg so-
bie sprawy z tego, iz na nich réwniez
ta ustawa naklada szereg obowigzkow
ito bez wzgledu na to, jakiej wielkoSci
firme prowadza. Kazda z firm posiada
dane osobowe (chociazby pracowni-
kow lub kontrahentéw) i jest zobowia-

zana do przechowywania i uzywania
ich zgodnie z zapisami UODO.

Jednym z najlepszych przyktadow
zwigzanych z codziennymi praktyka-
mi w pracy w firmie transportowej czy
spedycyjnej jest przekazywanie pry-
watnych danych osobowych kierow-
cow (imie, nazwisko, nr paszportu/do-
wodu, nr telefonu) innym podmiotom.

Czy dzialanie to jest konieczne i
uzasadnione? W wielu przypadkach
tak, jednak mozna zastosowac inne
metody potwierdzajace odbi6r towaru
przez wlasciwg osobe, a w przypad-
ku koniecznosci podania danych oso-
bowych zrobi¢ to w sposob legalny i
zgodny z ustawa.

Obowiazki ochrony danych

Obowigzujgce przepisy UODO obec-
nie nakladajg na kazda firme szereg
obowiazkow, ktére nalezy realizo-
wac na poszczegblnych etapach zbie-
rania, przechowywania, opracowywa-
nia, przekazywania, usuwania i inne-
go rodzaju przetwarzania danych oso-
bowych. Aktywna i codzienna praca
z danymi osobowymi zgromadzonymi
w firmie, zmiany ich dotyczace, poja-
wianie sie nowych i usuwanie starych
powoduje, Ze UODO nie wystarczy tyl-
ko wdrozy¢. Przepisy i wynikajace z
ustawy obowigzkowe czynnoSci trze-
ba wykonywa¢ regularnie i we wtas-
ciwy sposob.

Za kontrole dotyczgcg przestrzegania
UODO odpowiedzialny jest Generalny
Inspektor Ochrony Danych Osobowych
(GIODO). Organ ten oprocz kontroli w
firmach, co do ktdrych otrzymat niepo-
kojace zgloszenia dotyczace przecho-
wywanych w nich danych, realizuje
réwniez kontrole branZzowe.

GIODO wzieto pod lupe sklepy sta-
cjonarne i przychodnie lekarskie. Na
dzien dzisiejszy, co jednak zmieni sie
juz w przysztym roku, organ — bez
wzgledu na powdd kontroli — nie na-
klada kar ,,na dzien dobry”. W wiek-
szo$ci wypadkéw GIODO zapowiada
kontrole z kilkudniowym wyprzedze-
niem. W ustalonym terminie inspekto-
rzy ,,wchodza” do firmy i wykonujg na
miejscu czynnosci kontrolne.

Utrudnianie kontroli wigze sie z ry-
zykiem popetnienia przestepstwa za-
grozonego karg pozbawienia wolno-
§ci (art. 54a). Kontrola trwa kilka dni
i w wielu wypadkach bardzo utrud-
nia normalne funkcjonowanie przed-
siebiorstwa. Wynikiem kontroli sg za-
wsze zalecenia i zasadniczo do$¢ krot-
ki termin na ich realizacje.

W przypadku znacznych naru-
szenh GIODO moze zakaza¢ uzywania
zgromadzonych danych osobowych
do czasu wprowadzenia zalecefi lub
nakazac ich usuniecie. Po uplynieciu
wyznaczonego czasu Inspekcja spraw-
dza, czy firma wprowadzila i stosuje
nakazane zalecenia.

Dla wyjatkowo opornych ustawa
przewiduje nalozenie kar admini-
stracyjnych do 100 tys. zlotych i na-
kaz usuniecia danych. W tym miej-
scu nalezy przypomnieé, Ze rozpo-
rzadzenie unijne RODO, ktore zacznie
by¢ stosowane juz w przysztym roku,
przewiduje kary juz ,,na dzien dobry”,
co przyczyni sie do uzupetnienia bu-
dzetu panstwowego i z calg pewnos-
cig spowoduje znacznie czestsze i bar-
dziej restrykcyjne kontrole, szczegdl-
nie w branzach takich jak transport,
gdzie z danymi osobowymi pracuje
sie na co dzien.

Ustugi specjalistow

Zar6bwno przepisy obecnej ustawy, jak
i stosowanego juz niedtugo rozporza-
dzenia przewidujg mozliwosé prze-
niesienia znacznej czeSci obowigzkow
zwigzanych z ochrong danych osobo-
wych na firmy czy osoby zewnetrzne.
Przepisy umozliwiajg powolanie Ad-
ministratora Bezpieczefistwa Informa-
cji (ABI), ktéry poza pomoca we wdro-
zeniu UODO, przeprowadzeniem szko-
len i biezacym monitorowaniem dzia-
lan przedsiebiorstwa, pelni funkcje
poSrednika miedzy GIODO a firmg go
powotujaca.

Organ w takim przypadku nie pro-
wadzi juz kontroli bezposrednio w fir-
mie, a swoje zastrzezenia przekazu-
je wlasnie ABI, ktéry po ich zbadaniu
zdaje sprawozdanie do GIODO, wraz z
informacja co zostalo poprawione.

Niezaleznie od dzialaf organow
panstwa w sprawach zwigzanych z
lamaniem przepisé6w o ochronie da-
nych osobowych, wielokrotnie wyta-
czano administratorom danych (fir-
mom je posiadajacym) réwniez spra-
wy cywilne, w zwigzku z naruszeniem

dobr osobistych i wydaje sie, ze do-
tychczas tego typu postepowania by-
1y najbardziej bolesne dla podmiotow
famigcych prawo w tym zakresie. Kwo-
ty orzekane tytulem odszkodowania
bywaly bowiem znacznie wyzsze niz
kary naktadane przez GIODO.

Nalezy przypomnie¢ sytuacje zwig-
zang z upowszechnieniem wyrokéw
sadu dotyczacych diet dla kierowcow.
Pozwy pracownikéw posypaly sie la-
winowo, a na parkingach pojawiali sie
prawnicy proponujgcy kierowcom re-
prezentacje w sadzie w sprawach doty-
czacych rozliczenia diet z pracodawca.

Bez trudu mozna sobie wyobrazi¢
analogiczng sytuacje, ktéra w bardzo
bliskiej przysztoSci moze spotkac te fir-
my transportowe i spedycje, ktére juz
dzisiaj nie zadbajg o zgodne z ustawag
zarzadzanie danymi osobowymi swo-
ich pracownikow.

Kary i odszkodowania

Rozporzadzenie RODO znacznie roz-
szerzy zakres odpowiedzialno$ci zwia-
zany z nieprawidlowoSciami wynika-
jacymi z nieprzestrzegania przepisow.

Odpowiedzialno$¢, konsekwencje i
wysoko$¢é naktadanych kar obejmie
réwniez ocene szkdd, na jakie przed-
siebiorca by¢ moze narazit w przyszto-
§ci osobe, ktorej dane posiada, a ktérej
dane mogly wyciec i moga zosta uzy-
te przez organizacje przestepcze.
Wychodzac naprzeciw opisanym
problemom, we wspotpracy ze Zrzesze-
niem Miedzynarodowych Przewozni-
koéw Drogowych przygotowywany jest
cykl spotkan szkoleniowych, na kto-
rych poza dokladnym przedstawie-
niem obowigzkéw i praw, jakie niesie
ze sobg UODO i wchodzace w Zycie juz
przysztym roku unijne rozporzadzenie,
zidentyfikowane zostang zagrozenia w
branzy transportowej. Wskazane beda
konieczne do wdrozenia i stosowania
obecne i przyszle przepisy prawa.

Wiecej informacji na ten temat na stronie
internetowej ZMPD w zaktadce szkolenia.
zmpd.pl.

Marcin Soczko jest specjalista ABI, zas Mi-
chat Starzynski specjalistg ds. transportu
w Portalu Ekspertow.
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jesli chodzi o zuzycie paliwa

- uwaza Stanistaw
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W trosce o ekonomicznos¢

Dla firmy Kawczyriski Logistics ze Slesina ustuga Rental to najbardziej korzystny sposéb na uzytkowanie nowoczesnej floty

Mercedes-Benz

Liczaca ponad 70 pojazdéw flota firmy Kawczynski Logistics
to efekt intensywnego rozwoju zapoczatkowanego w 2007 roku
- wtedy bowiem Stanistaw Kawczyniski postanowit uruchomic
dziatalnos$c¢ transportowa w przedsiebiorstwie przetworstwa wa-
rzyw i owocéw nalezacym do jego ojca. 50 z tych samochodéw
to Actrosy - a niedtugo dotacza do nich kolejne, bo efektywnos¢
wymaga dynamicznego zarzadzania flota. - Dzisiejszy rynek
transportowy jest na tyle trudny i mato rentowny, ze liczy sie
kazdy zarobiony grosz - méwi Stanistaw Kawczynski. - Dlate-
go uzytkowanie pojazdéw przez wiecej niz trzy lata staje sie po
prostu nieekonomiczne. A przy tak duzych przebiegach, jakie
sgq w naszej firmie, ustuga wynajmu zaproponowana nam przez
Mercedesa, jest rozwigzaniem optymalnym.

Co przekonato Slesinska spotke do Actrosa? - Przede wszyst-
kim jego niskie zuzycie paliwa, co przy duzych przebiegach ma
szczegolne znaczenie, i zaawansowane nowoczesne rozwigzania
technologiczne, takie jak Predictive Powetrain Control, Eco Roll
- moéwi Stanistaw Kawczynski. - Zdecydowali$my sie na naj-
wiekszy rodzaj kabiny, GigaSpace, bo takie rozwiazanie byto naj-
bardziej efektywne i komfortowe dla naszych kierowcéw: samo-
chody przez pierwsze dwa lata uzytkowania jezdza w podwéjnej
obsadzie. Dodatkowo prestiz zwigzany z marka i jako$¢ miejsca
pracy, ktdre oferuje kabina GigaSpace, ma znaczenie przy dzi-
siejszej sytuacji na rynku kierowcow.

Jak podkresla wtasciciel Kawczynski Logistics, ekonomicznosc,
rozumiana jako suma réznych sktadnikéw, to dzi$ jedyna droga

przewoznik nr54

do sukcesu w branzy. Dlatego oprécz inwestowania

w nowoczesng flote, trzeba zadbac o jej wiasciwe uzyt-
kowanie. Juz pierwsze szkolenia kierowcéw, realizo-
wane wspélnie z Mercedes-Benz, przyniosty istotne
oszczedno$ci. Niedawno firma przeprowadzita kolej-
ne profesjonalne treningi. - Nasze samochody w do-
brych miesigcach przejezdzaja nawet ok. 1,1 miliona ki-
lometréw, oszczednos$¢ jednego litra paliwa oznacza ok.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Wykorzystanie nowoczesnych technologii Mercedes-Benz,
takich jak Fleetboard czy Predictive Powertrain Control,
pozwala uzyska¢ dodatkowe oszczedno$ci w spalaniu

40 tys. zt. Mercedes jest pod tym wzgledem bezkonku-
rencyjny. Liczby méwia same za siebie: pomiedzy sz6-
stym tygodniem uzytkowania naszych najnowszych
Actroséw, a tygodniem jedenastym, po szkoleniach,
zuzycie spadto o prawie 10 proc., taki odczyt podaje sy-
stem FleetBoard. Taki wynik to réwniez zastuga tego
systemu i ustugi Analiza Uzytkowania, ktéra utatwita
codzienna kontrole stylu jazdy oraz pozwolita przeka-
zac kierowcom niezbedne wskazéwki w celu poprawy
oceny, $redniego zuzycia paliwa oraz bezpieczenstwa
podczas jazdy - thumaczy Stanistaw Kawczynski.

Ale nie tylko sam pojazd ma znaczenie. - Wczesniej
korzystali$my z leasingu, jednak poczawszy od 2015
roku zdecydowali$my sie na wynajem dtugotermino-
wy w ramach ustugi Rental. To rozwigzanie z naszego
punktu widzenia jest optymalne - wyjasnia Stanistaw
Kawczynski. - Jedna stata miesieczna rata pozwala
unikac¢ jakichkolwiek niespodzianek w planowaniu
kosztéw, nie musimy sie o nic martwic. Po trzech la-
tach uzytkowania, samochody po prostu wymieniamy
na nowe, nie musimy zajmowac sie ich odsprzedaza.
A wysokie przebiegi w potaczeniu z niskim spalaniem
powoduja, ze miesigczny koszt wynajmu pozwala nam
zarabiac i zachowac¢ réwnowage biznesu.
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ XXXIII

LUTZ ASSEKURANZ

W poprzednim wydaniu
dwumiesiecznika ,,Przewoz-
nik” oméwiliSmy raz jeszcze
zagadnienie ztego zamia-
ru i razagcego niedbalstwa,
o ktorym mowa w artyku-
le 29 Konwencji CMR, a tak-
ze zwigzane z nim aspekty
dotyczace ubezpieczeh. W
zwiazku z tym, iz kwestia ta
ma duze znaczenie dla prze-
woznikéw, raz jeszcze zwra-
camy uwage na to, Zze w ra-
zie zastosowania artykutu
29 CMR (niektore sady stosu-
ja go w odniesieniu do raza-
cego niedbalstwa) uchylone
zostaja wszelkie ogranicze-
nia i wytaczenia odpowie-
dzialnosci, jakie przewiduje
rozdziat IV Konwencji CMR,
a takze korzystne dla prze-
woznika postanownienia do-
tyczace kwestii ciezaru do-
wodu. Staranni przewozni-
cy powinni zatroszczy¢ sie,
by ich wtasne polisy ubez-
pieczeniowe obejmowaty ar-
tykut 29 ust. 2 CMR oraz za-
pewniaty odpowiednio wy-

soka sume gwarancyjna.
Podobnie, w przypadku ko-
rzystania z ustug podwyko-
nawcow, nalezy wybierac tyl-
ko takich, ktérzy posiadaja
odpowiednig ochrone ubez-
pieczeniowa. Ponadto kazdy
przewoznik powinien oczy-
wiscie posiada¢ subsydiar-
ne ubezpieczenie CMR, kté-
re zagwarantuje mu ochrone
réwniez na wypadek szkéd
wyrzadzonych przez pod-
wykonawcéw. Firma Lutz As-
sekuranz pozostaje do Pafi-
stwa dyspozycji w zakresie
doradztwa i zawierania tego
rodzaju ubezpieczef - wy-
starczy zadzwonic!

Reklamacje i
powoédztwa

W biezacym odcinku naszej
serii przejdziemy do rozdzia-
tu V Konwencji CMR, ktéry
zajmuje sie reklamacjami i
powddztwami, miejscowa
wtasciwoscig sadow i uzgod-
nieniami dotyczacymi sadéw
arbitrazowych, wykonaniem
wyrokéw sadowych oraz
kwestiami przedawnienia.

Praktyczne wskazowki

Artykut 30 CMR
brzmi:

1. ,Jezeli odbiorca przy-
jat towar, nie sprawdziw-
Szy wraz z przewozni-
kiem jego stanu, albo nie
zgtosiwszy przewozniko-
wi zastrzezef wskazuja-
cych ogélnie rodzaj braku
lub uszkodzenia najp6z-
niej w chwili dostawy, jesli
idzie o widoczne braki lub
uszkodzenia, albo w sie-
dem dni od daty dostawy,
nie wliczajac niedziel i dni
Swiatecznych, jesli idzie o
braki lub uszkodzenia nie-
widoczne - domniemywa
sie, jezeli nie ma dowodu
przeciwnego, ze otrzymat
towar w stanie opisanym
w liscie przewozowym.
Zastrzezenia przewidzia-
ne wyzej powinny by¢ do-
konane na pismie, jesli
idzie o braki lub uszkodze-
nia niewidoczne.

2. Jezeli stan towaru zo-
stat sprawdzony wspélnie
przez odbiorce i przewozni-
ka, dowdd przeciwny wyni-
kowi tego sprawdzenia nie

Szkody widoczne to takie szkody, ktére mozna stwierdzic bez otwierania opakowania przy
pomocy ktéregos z narzadow zmystoéw cztowieka.
Szkody widoczne nalezy reklamowaé w momencie wydania towaru, przy czym skuteczne
sa rowniez zastrzezenia zglaszane ustnie.
Szkody niewidoczne nalezy reklamowac na piSmie w ciagu siedmiu dni.

Rezultat wspolnie dokonanego stwierdzenia szkéd widocznych jest nie do obalenia.
Niezgloszenie zastrzezenia skutkuje mozliwym do obalenia domniemaniem, iz dostawe
towaru wykonano zgodnie z listem przewozowym.
Niedotrzymanie terminu 21 dni w przypadku zastrzezefi zwigzanych z opd6znieniem do-
stawy prowadzi do utraty roszczenia, a w przypadku korzystania z ustug przewoznikéw -
podwykonawcow jest szczegélnie niebezpieczne.

moze by¢ przeprowadzony,
chyba ze chodzi o braki lub
uszkodzenia niewidoczne i
jezeli odbiorca zgtosit prze-
woznikowi pisemne za-
strzezenia w ciggu siedmiu
dni od daty tego sprawdze-
nia, nie liczac niedziel i dni
Swiatecznych.

3. Opdznienie dostawy moze
stanowi¢ podstawe do od-
szkodowania tylko wow-
czas, gdy zastrzezenie zo-
stato skierowane na pis-
mie w terminie 21 dni od
dnia postawienia towaru
do dyspozycji odbiorcy.

4.Dnia dostawy lub - zalez-
nie od przypadku - dnia
sprawdzenia towaru,
albo dnia jego postawie-
nia do dyspozycji nie wli-
cza sie do terminéw prze-
widzianych w niniejszym
artykule.

5. Przewoznik i odbiorca po-
winni udziela¢ sobie wza-
jemnie wszelkich mozli-
wych utatwied przy do-
konywaniu potrzebnych
sprawdzen i ustalef.”

Artykut 30 CMR
»odwrotnoscia“
artykutu 8 CMR

W odcinku VI naszej serii pi-
saliSmy o tym, jak przewozZnik
powinien sie zachowac wzgle-
dem nadawcy w momencie
przyjecia towaru do przewo-
zu (artykut 8 CMR) oraz jakie
skutki pocigga za sobg jego
zachowanie w danej sytua-
cji (@rtykut 9 CMR). ,,0dwrot-
noS¢“ tego postanowienia sta-
nowi artykut 30 CMR, ktéry
reguluje sposéb wydania to-
waru i powstajgce w zwigzku
z nim skutki prawne.

przewoznik nr54

Szkody widoczne

Na samym poczatku trze-
ba rozrézni¢ szkody widocz-
ne i niewidoczne. Juz samo
wyrazenie ,widoczny* méwi
nam, Ze nie chodzi tu o szko-
dy ukryte. Widoczny cha-
rakter szkody nie ogranicza
sie przy tym jedynie do per-
cepcji wzrokowej, lecz odno-
si sie do wszystkich narza-
dow zmystéw. A zatem kar-
ton moze by¢ nieuszkodzony
z zewnatrz, ale wydzielaé nie-
przyjemny zapach, poniewaz
w jego wnetrzu zostata sttu-
czona fiolka z jakims ptynem
lub gazem. Pozadane jest
takze uzycie narzadu stuchu,
gdy przyktadowo we wnetrzu
nieuszkodzonego z zewnatrz
pojemnika brzecza kawat-
ki szkta. Zmyst smaku be-
dzie raczej rzadko przydatny,
zwtaszcza ze brakuje jakie-
gokolwiek postanowienia na-
kazujacego otwarcie opako-
wania w momencie wydania
przesytki. Wreszcie zmyst do-
tyku moze poméc zauwazyé,
Ze we wnetrzu kartonu - np.
przy unoszeniu go lub prze-
wracaniu na bok — co$ sie po-
rusza lub przesuwa, chociaz
tego nie stychag, albo tez ze
waga kartonu w rzeczywi-
stoSci moze nie zgadzac sie
z masa podang w liscie prze-
wozowym/specyfikacji tadun-
ku, z czego mozna wniosko-
wac, ze w zewnetrznym kar-
tonie znajdujg sie byé moze
puste opakowania i, co za
tym idzie, nalezy przyjac, ze
mamy tu do czynienia z réz-
nica w masie lub czeSciowg
utratg tadunku.

W przypadku szkéd wi-
docznych zastrzezenia nale-
2y zgtosi¢ w momencie wyda-
nia towaru i to albo w formie
pisemnej, wpisujac je do li-
stu przewozowego, badz na-
tychmiast wysytajac do prze-
woznika odpowiednie powia-
domienie, np. e-mailem lub
faksem, albo zgtaszajac je te-
lefonicznie w biurze przewoz-
nika lub ustnie jego kierow-

cy. Nalezy jednak przy tym
zauwazyé¢, ze w przypadku
ustnego lub telefonicznego
zgtaszania zastrzezei moze
dojs¢ do znacznych trudnosci
dowodowych, a zatem wpis
w liscie przewozowym jest
zawsze najbardziej bezprob-
lemowym sposobem poste-
powania.

Szkody niewidoczne

Zgodnie z artykutem 30 ust.
1 CMR szkody niewidoczne
nalezy reklamowac w termi-
nie siedmiu dni, przy czym
do tego terminu nie wlicza sie
niedziel i dni Swigtecznych.
Poprzez wystanie pisemne-
g0 zastrzezenia zostanie za-
chowany termin ztozenia re-
klamacji. Mozna to zrobié
telegramem, teleksem, fak-
sem lub e-mailem, jednak
ze wzgledéw dowodowych
najbezpieczniejsza forma jest
list ze zwrotnym potwierdze-
niem odbioru.

Jak juz wyjasnialismy przy
okazji omawiania artykutu
8 Konwencji CMR, sama tyl-
ko adnotacja ,,przyjeto z za-
strzezeniem®, i to jeszcze w
formie rutynowo postawio-
nego stempla, jest prawnie
nieskuteczna réwniez w przy-
padku zastosowania art. 30
CMR. Decydujace jest to, aby
zgtaszane zastrzezenie nie
byto niesprecyzowane, lecz
by zostato odpowiednio uza-
sadnione, np. ,,dwa kartony z
zewnatrz zawilgocone®, ,,je-
den karton z duzymi wgniece-
niami na dwoch rogach“ albo
,W trzech kartonach sg dziury
(od wézka widtowego?)“,

Artykut 30 ust. 5 CMR prze-
widuje, ze odbiorca i prze-
woznik muszg sobie nawza-
jem utatwiaé stwierdzenie
szkody. Jezeli odbiorca utrud-
nia te czynnosci, to przewoz-
nikowi zaleca sie, dla celow
dowodowych, poczynienie
odpowiedniej adnotacji w li-
Scie przewozowym. Jezeli
przewoznik i odbiorca razem,
bez wzajemnych utrudnien,

stwierdzg fakt powstania
szkody, a wykryte szkody wi-
doczne zostang odnotowane
w liscie przewozowym, wow-
czas oznacza to, ze do takie-
go rezultatu strony doszty
wspdlnie i nie ma wtedy moz-
liwosci jego obalenia. Powyz-
sze nie dotyczy jednak szkéd
niewidocznych, poniewaz od-
biorca moze je reklamowac w
terminie siedmiu dni.

Jezeli odbiorca przyjmie
przesytke bez zastrzezen, to
zgodnie z zasadami rozkta-
dania ciezaru dowodu zawar-
tymi w artykule 30 (19) CMR
domniemywa sie, ze odbior-
ca przyjat towar w takim sta-
nie, w jakim jest to opisane
w liscie przewozowym. Jesli
zatem list przewozowy nie
zawiera zadnych adnotacji,
to na podstawie art. 9 CMR
przyjmuje sie, ze towar zo-
stat wydany odbiorcy w ca-
tosci i w stanie nieuszkodzo-
nym. Jednakze odbiorca - w
sytuacji gdy caty ciezar do-
wodu spoczywa ha nim - mo-
ze to domniemanie obali¢, je-
zeli obydwie strony nie doko-
naja wspélnie stwierdzenia
widocznych szkéd. W przy-
padku szkéd niewidocznych,
ktére odbiorca, zgtasza-
jac zastrzezenia, reklamuje
w pézniejszym czasie, mu-
si on udowodnié, ze szkoda
powstata jeszcze w okresie
sprawowania przez przewoz-
nika pieczy nad przesytka, a
nie dopiero po jej wydaniu.

Podsumowanie: Wspél-
ne doktadne sprawdzenie to-
waru w momencie jego wy-
dania, a takze wzajemnie
nieutrudniane stwierdzenie
szkody przez odbiorce i prze-
woznika oraz, jezeli zajdzie
taka potrzeba, natychmia-
stowe odnotowanie stwier-
dzonych szkéd w liscie prze-
wozowym, w wielu przypad-
kach zaoszczedzi powstania
ewentualnych pézniejszych
sporéw i nie popsuje rela-
cji biznesowych. Tak samo
wskazane jest odpowiednio
staranne sprawdzenie towa-

ru przez przewoznika w mo-
mencie przyjmowania go do
przewozu (poréwnaj artykuty
8i9 CMR).

Zachowac termin
21 dni!

Artykut 30 ust. 3 CMR za-
wiera pewne postanowie-
nie, ktére jest niebezpiecz-
ne réwniez dla przewoznika.
Roszczenia z tytutu opdznie-
nia dostawy przepadajg bo-
wiem woéwczas, gdy w cig-
gu 21 dni od wydania towa-
ru nie zostang zgtoszone na
piSmie jakiekolwiek zastrze-
zenia. Dotyczy to nawet przy-
padku ztego zamiaru i razgce-
go niedbalstwa, poniewaz re-
gulacja ta nie znajduje sie w
rozdziale IV Konwencji CMR,
do ktérego odnosi sie artykut
29 CMR, lecz w rozdziale V.
Z jednej strony jest to wygod-
ne dla przewoznika, z drugiej
jednak moze by¢ niebezpiecz-
ne, jezeli do wykonania prze-
wozu zatrudnia on podwy-
konawce, za ktdrego ponosi
przeciez odpowiedzialno$é
w mysl artykutu 3 CMR. Jeze-
li jednak osoba uprawniona
do ztozenia reklamacji zgto-
si przewozZnikowi gtéwnemu
zastrzezenie dopiero w dwu-
dziestym pierwszym dniu, a
przewoznik gtéwny nie ztozy
reklamacji swojemu podwy-
konawcy niezwtocznie, lecz
np. dopiero dwa dni pézniej,
to tym samym przepadaja
ewentualne roszczenia regre-
sowe przewoznika gtéwnego
w stosunku do przewozZnika-
-podwykonawcy, poniewaz
przewoznik gtéwny nie wnidst
zastrzezenia w terminie 21
dni. W takich przypadkach
mozna sie znéw przekonac,
jak wazne jest korzystanie z
ustug maklera-specjalisty, ja-
kim jest firma Lutz Asseku-
ranz, ktéra likwidujac szkode
czuwa nad zachowaniem od-
powiednich termindw.

www.lutz-assekuranz.at
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Bezpieczenstwo
na platformie
transportowej

TimoCom

Wyniki odno$nie iloSci tadunkow prze-
wozonych w miedzynarodowym trans-
porcie samochodowym oraz przycho-
doéw, jakie osiagaja firmy transpor-
towe, wedtug ostatnich danych GUS,
poza 2011 rokiem, stale wzrastajg. Su-
geruje to poglad, ze prowadzenie fir-
my transportowe;j jest proste i niezwy-
kle optacalne. Niestety codziennosé
przewoznika nie nalezy do najtatwiej-
szych. Wydtuzajace sie terminy ptat-
nosci, ktére i tak nalezg do najdtuz-
szych w poréwnaniu do innych sekto-
réw gospodarki, niesolidni partnerzy,
zagrozenia zwigzane z kradzieza ta-
dunkéw, ktérych ilos¢ w Europie nie-
stety wzrasta, state duze koszty pro-
wadzenia dziatalnosSci sprawiaja, ze
ten dziat gospodarki jest szczegblnie
podatny na utrate ptynnosci finanso-
wej, a w konsekwencji na widmo ban-
kructwa. Dlatego tak istotna jest dba-
tos¢ o odpowiednie otoczenie przed-
siebiorstwa transportowego. TimoCom
doskonale to rozumie i ktadzie szcze-
gblny nacisk na kwestie zwigzane z
bezpieczefistwem na platformie trans-
portowej. Dzieki takiemu podejSciu po-
wstata szeroka sie¢ bezpieczenstwa.

Kto ty jestes?

W transporcie nalezy zaczgé wtas-
nie od tego pytania. W kazdej dziedzi-
nie dziatalnosci gospodarczej mozna
natkna¢ sie na tzw. czarng owce, ale
prawdopodobiefistwo takiego zdarze-
nia mozna ograniczy¢ do minimum.
TimoCom zanim udzieli dostepu do
platformy transportowej jakiejkolwiek
firmie zawsze wczesniej dokona wni-
kliwej analizy, czy taki podmiot moze
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczeii-
stwa uzytkownikéw platformy. Wa-
runki sg z géry okreslone i SciSle prze-
strzegane. Firma starajaca sie o0 mozli-
woS¢ przystapienia do platformy musi
funkcjonowacé na rynku min. 6 miesie-
cy. Sprawdzane sg w ramach dostep-
nych baz danych kwestie formalne
i sytuacja finansowa przedsiebiorstwa.
Taki mechanizm w duzej mierze elimi-
nuje nieuczciwe firmy w procesie wery-
fikacji, ale takze odstrasza je od préb
uzyskania akcesu do platformy trans-
portowej. Takze juz po zawarciu umo-
wy dziatalno$¢ na platformie jest mo-
nitorowana i jesli wystepuja jakies
niezgodnoSci z regulaminem dostep
nieuczciwemu przedsiebiorcy moze zo-
stac cofniety. To jednak dopiero pierw-
szy filar systemu.

Wspbétpraca z uprzednio zweryfi-
kowanym kontrahentem, jak ma to
miejsce na platformie transporto-
wej, jest dziataniem rozsadnym i uza-
sadnionym. Jednak zgodnie z mottem
TimoCom: ,,Zaufanie jest dobre, kon-
trola jeszcze lepsza” TimoCom idzie o
krok dalej i zaleca samodzielng kontro-
le kazdego nowego kontrahenta oraz
wprowadzenie Scistych procedur od-
noSnie zabezpieczenia przed kradzie-
23 tadunku. Odpowiednie listy kon-
trolne sg dostepne na stronie interne-
towej. Jesli mimo wszystko uzytkownik
ma problem z ustaleniem wiarygodno-
$ci przedsiebiorstwa na platformie
transportowej, moze zleci¢ to specja-
listom z TimoCom. Wystarczy wypet-
ni¢ zgtoszenie, uzasadni¢ powéd wat-
pliwosci, dotaczy¢ zebrane dokumen-
ty odnosnie sprawdzanej firmy oraz
jej oferte zamieszczong na platfor-
mie i wysta¢ mailowo lub faksem do
TimoCom. Pisemna odpowiedZ poja-
wi sie w ciggu kilku godzin, utatwiajgc
podjecie decyzji o ewentualnej wspot-
pracy.

Kiedy mleko sie wyleje

Jesli mimo wszystko pojawi sie prob-
lem z ptatnosciami, do dyspozycji
klientéw TimoCom jest ustuga windy-
kacyjna TimoCom CashCare. W jej ra-
mach dziat inkaso pod przewodni-
ctwem adwokata TimoCom Alexandra
Oebel’a wspiera uzytkownikéw platfor-
my w pozasadowej windykacji nalez-
nosci. Skutecznos¢ zespotu inkaso jest
bardzo duza, w 2016 r. w 90 % wszyst-
kich spraw pomégt wierzycielom odzy-

?

skac naleznosci. Niezwykle istotny jest
fakt, ze obstuga windykacyjna odbywa
sie w rodzimym jezyku uzytkownika.
Niweluje to problemy komunikacyjne
pomiedzy stronami.

Kontrola najwyzsza forma
zaufania

Kolejnym filarem systemu bezpie-
czefistwa TimoCom jest tracking,
czyli mozliwoS¢ monitorowania ak-
tualnej pozycji pojazdu. W odniesie-
niu do tego elementu nalezy powie-
dzie¢ o kilku sprawach. Pierwsza z
nich jest kwestia zaufania. Zlecenio-
dawca wyszukujac przewoznika w ze-
stawieniu ofert, ma dostep do infor-
macji o tym, kto udostepnia moni-
toring pojazdu z tadunkiem na czas
zlecenia. Moze to rzutowa¢ na pod-
jecie decyzji o wspétpracy. Transpa-
rentnos¢ implikuje bowiem przekona-
nie, ze partner jest uczciwy i przewo-
zonemu tadunkowi nic z jego strony
nie zagraza. Przewoznik korzystajacy
z trackingu na platformie transporto-
wej zyskuje zatem na wstepie wiek-
sze szanse na zdobycie zlecenia. Ko-
lejng korzyscia jest skrocenie tancu-
cha komunikacyjnego, poniewaz obie

strony transakcji maja bezpoSredni
dostep do informacji o aktualnej po-
zycji pojazdu z tadunkiem. Nie musza
sie zatem niepotrzebnie kontaktowac,
zabierajac sobie wzajemnie czas. Ko-
lejnym argumentem przemawiajgcym
za wykorzystywaniem trackingu na
platformie jest szeroka integracja sy-
steméw telematycznych z platforma,
niwelujaca bariery techniczne pomie-
dzy kontrahentami. Obecnie ich licz-
ba na platformie siega 214, z czego
71 systeméw jest z Polski. Platforma
transportowa integrujac je pozwala
udostepniaé tracking w ramach jed-
nego interfejsu, jednej mapy, jednego
okna. Umozliwia to swobodng wsp6t-
prace z réznymi partnerami z catej Eu-
ropy. Warto takze wspomnie¢ o jesz-

cze jednym aspekcie monitorowania
pozycji pojazdu z tadunkiem. Jesli
strony transakcji widza, Ze pojazd nie
porusza si¢ zgodnie z planem, moga
btyskawicznie zareagowac: ustalié
przyczyne i wezwaé w razie koniecz-
nosci pomoc. Tracking jest zatem bar-
dzo uzytecznym narzedziem, znacza-
co zwiekszajacym bezpieczehstwo
klientéw TimoCom.

Platforma transportowa tgczac zle-
ceniodawcéw ze zleceniobiorcami ma
na celu podniesienie efektywnoSci
dziataf, a w rezultacie zwiekszenie
zyskéw swoich uzytkownikéw. Pod-
stawa takich dziatan jest bezpieczeii-
stwo, do ktérego TimoCom przyktada
szczeg6lng wage.
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GPS ogtupia

Naukowcy z University College London twierdzg, ze korzystanie z nawigacji sa-
mochodowej powoduje co$ wiecej niz tylko dezorientacje w terenie. Ich zdaniem
korzystanie z GPS-u Zle wptywa na nasze mézgi. CzeSci mézgu odpowiedzialna
za podejmowanie decyzji i orientacje przestrzenng zostaty zbadane rezonansem
magnetycznym. Okazato sie, ze na przyktad takséwkarze zmuszeni do jazdy bez
nawigacji maja lepiej wyksztatcone pewne partie mézgu. U osdb uzaleznionych
od GPS-u jest odwrotnie, a pewne procesy myslowe sg ograniczone.
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przewoznik nr 54

Klatka Faradaya

Nissan chce uwolni¢ nas od
cyfrowego Swiata przy po-
mocy wynalazku sprzed 180
lat. W podtokietnikach swo-
ich samochodéw chce mon-
towac klatke Faradaya, czy-
li siatke, ktdra zablokuje
wszystkie sygnaty odbiera-
ne i nadawane przez smart-
fony. Taki wynalazek ma daé
kierowcy spokéj potrzebny
w trakcie jazdy. Na razie to
jedynie prototyp.

clekawe

przewoznik nr 54

Dowédd na zawsze

Rzad zapowiedziat kolejne zmiany w systemie rejestracji samochodéw. No-
wy pomyst zaktada, Zze wymiana dowodu rejestracyjnego, kiedy skoricza sie
miejsca na pieczatki, nie bedzie konieczna. W takim przypadku wystarczy za-
Swiadczenie od diagnosty na kartce. Pojawig sie tez tak zwane tablice profe-
sjonalne, z ktérych beda mogli korzystaé dilerzy samochodéw, motocykli czy
maszyn rolniczych. Bedg one wykorzystywane podczas jazd testowych jesz-
cze przed sprzedaza pojazdu.

Cayenne vs. Airbus

Porsche Cayenne z oSmiocylindrowym silnikiem przeholowato Airbusa A380 po ptycie paryskiego lotniska Charlesa de
Gaullea. Z takim holownikiem wazacy 285 ton samolot pokonat dwukrotnie dystans 42 metrow. Za pierwszym razem wy-
korzystano Cayenne V8 z 380-konnym dieslem, a za drugim z benzynowym V8 o mocy 560 koni. Préba zostata wpisana
do ksiegi rekordéw Guinnessa.
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Przeglad techniczny ptatny z gory

0d jesieni kazdy, kto pojawi sie w stacji kontroli pojazd6w, najpierw bedzie ptacit,
a potem wjedzie samochodem na Sciezke diagnostyczna. 30 pazdziernika 2017 r.
wejda przepisy, ktére majg wyeliminowac czes¢ nieprawidtowosci w systemie
kontroli pojazdéw. Optata nie zmieni sie i bedzie wynosita 98 zt. Po badaniu z wy-
nikiem negatywnym odpowiednia informacja pojawi sie w systemie komputero-
wym. Takie zmiany maja ograniczy¢ przypadki tapéwkarstwa wéréd diagnostow

i zakoficzy¢ przegladowa turystyke, kiedy to wtasciciel niesprawnego auta jezdzit
od punktu do punktu z nadzieja na pozytywny wynik badania.
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~ Lot nad korkaga

przewoznik nr54
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Wizje samochodow unoszacych sie w powietrzu to nie nowosc. Pojawiaja sie
od lat, najczesciej w Swiecie bajek i fantastyki, od bajki o Jetsonach po Swiat
przedstawiony w filmie ,,Piaty element”. Zeby spotkaé latajacy samochéd, nie
trzeba jednak wybierac sie do Swiata wyobrazni, wystarczy wizyta w Czechach.

Kacper Jeneralski

o wta$nie nasi potudniowi

sasiedzi przedstawili nie-

dawno kolejng wersje swo-

jego pojazdu latajaco-jezdza-

cego o nazwie AeroMobil. Po

dtugich pracach nad prototypem, kto-
1y juz niezle wygladat, stworzono go-
towy produkcyjny model, ktéry ma
trafi¢ do garazy klientéw w 2020 roku.
Prezentacja AeroMobila odbyta sie
na targach doébr luksusowych w Mo-
nako nie bez przyczyny. W zalezno-

§ci od wersji wyposazenia ceny kaz-
dego z 500 zaplanowanych egzempla-
rzy majg wahac sie miedzy 1,2 a 1,5
miliona euro.

Z technicznego punktu widzenia
mozna powiedzieé, ze AeroMobil jest
bardziej samolotem niz samochodem.
Przygotowanie go do lotu, czyli prze-
obrazenie z wersji jezdZacej w latajaca
ma zajaé okolo trzech minut. Podczas
jazdy po drodze predko$¢ maksymal-
na ma wynosi¢ 160 km/h, zasieg do-
chodzi do 700 km. W powietrzu be-
dzie mogt pokonaé 750 km, a pred-
ko$¢ lotu to maksymalnie 360 km/h.

Wizja unoszenia sie ponad korkami
nie jest jednak taka tatwa do spetnie-
nia, poniewaz do startu i ladowania
nadal bedzie potrzebny pas startowy,
czyli regularne lotnisko. To ze wzgle-
déw bezpieczenstwa. Bez licencji pi-
lota tez nie bedziemy mogli oderwac
sie od ziemi. AeroMobil bedzie wiec
podlegal tym samym prawom co mate
prywatne samoloty. Po latach marzen
o latajacych samochodach, maszyna
i tak na pewno bedzie miala wziecie.
Czesi chca przeprowadzi¢ $wiatowa
ekspansje i oferowac swdj pojazd w
USA, Chinach i oczywiscie w Europie.

przewoznik nr 54

Terrafugia

PAL-V-One
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Terrafugia i PAL-V One

Czesi nie sg jedynymi oferentami ta-
kich pojazdéw. Amerykanie probuja
wystartowaé z seryjng produkcja la-
tajacego samochodu firmy Terrafugia.
To projekt, ktorego realizacja wyda-
je sie bardziej odlegla, ale jeszcze nie
tak dawno spece zza oceanu zarzekali
sie, ze pojazd bedzie dostepny na ryn-
ku w 2025 roku.

I.F.0.

Prototyp T-FX ma rozkladane
skrzydta i Smigla. Przypomina bardziej
Smiglowiec, bo dzieki obrotowym wir-
nikom moze lagdowac i startowaé w pio-
nie. Ma 300-konny silnik hybrydowy.
W locie osiagi sg podobne do czeskie-
go konkurenta, predko$¢ maksymalna
to okolo 320 km/h, a zasieg wyniesie
niecate 700 kilometréw. Amerykanie
chcieliby obejs¢ kwestie licencii pilota.
Terrafugia ma by¢ obstugiwana przez
kierowcow ze zwyklym prawem jazdy i
przebytym weekendowym kursem ob-
stugi lotu. Ma to by¢ mozliwe dzieki
autonomicznym funkcjom lotu. Auto-
pilot po zadaniu celu ma sam wystar-
towa¢, dolecie¢ na miejsce i bezpiecz-
nie wyladowaé. Wiekszos¢ funkcji lo-
tu bedzie obstugiwat komputer. Firma
nie zaprezentowala jeszcze gotowego
latajgcego prototypu. Ograniczyla sie
do publikacji grafik komputerowych.

Zupelnie gotowy i dostepny komer-
cyjnie jest inny latajacy pojazd, ktérym
mozna wyjechaé na droge publiczng.

przewoznik nr54

PAL-V One to pomyst holenderski. Jed-
nak trudno tu zastosowac nazwe ,,lata-
jacy samochod”, bo to raczej sprytnie
skltadany mini wiatrakowiec.

Do startu i lgdowania potrzebuje 30
metréw prostej. Ma 230 koni mecha-
nicznych i moze pokona¢ 350 km w po-
wietrzu lub 1200 na ziemi. Holendrzy
wycenili go na 1,2 miliona zltotych.
Owszem duzo, ale i tak czterokrotnie
mniej niz czeski AeroMobil.

Latajace, ale nie jezdzace...

Nie wszystkie pomysty na latanie nad
korkami 1aduja na kotach. W ostatnim
czasie zaprezentowano przynajmniej
kilka miniaturowych statkéw powietrz-
nych, ktére mozna by nazwac latajacy-
mi samochodami, gdyby nie fakt, ze
nie pojawig sie na drogach. Maja na-
tomiast zapewni¢ prywatny transport
droga powietrzng w codziennym Zzyciu.
Jednym z nich jest zaprezentowany w
Dubaju czterowirnikowy AAV, stworzo-
ny wspdlnie z chinskim producentem
drondw - firmg Ehang. WiaSciciel be-
dzie tylko pasazerem — okresli miejsce
docelowe, a przero$niety dron zawiezie
g0 na miejsce.

Takie samo zadanie ma LF.0., czyli
wirnikowiec, ktéry ksztaltem przypo-
mina latajacy spodek. Dla przekory na-
zwano go ,,Zidentyfikowany Obiekt La-
tajgcy”. O ile AAV ma pojawic sie nad
Dubajem jeszcze tego lata, to LF.O. lata
wylacznie po ekranach komputeréw.

W przestworzach byt juz tymczasem
kolejny innowacyjny pojazd. Dzieto
niemieckich wynalazco6w wyposazo-
ne w szereg miniaturowych turbin w
skrzydlach startowato i lgdowato pio-
nowo podczas testow przeprowadzo-
nych w tym roku. Naped strumieniowy
w polgczeniu z autonomicznym pro-
wadzeniem robi z Lilium typowa po-
wietrzng takséwke. Niestety nie ure-
gulowano jeszcze kwestii prawnych
zwigzanych z autonomicznym samo-
chodami, do masowego wykorzystania
autonomicznych statkow powietrznych
trzeba bedzie stworzy¢ odpowiednie
prawo.

Przy obecnej lawinie pomystéw na
prywatne latajgce samochody mozna
Smiato powiedzie¢, ze losy prywat-
nych $miglowcédw sg zagrozone. Mi-
loénicy latania z grubymi portfelami
juz wkrétce beda mieli znacznie szer-
szy wybor w kwestii, czym oderwaé
sie od ziemi.

LZ TimoCom.

Tylko pozazdroscic!

Chcesz szybko znajdowac odpowiednie zlecenia na platformie?
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Druga generacja silnikow i uktadu
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+ Predictive Powertrain Control
+ Analiza uzytkowania pojazdu Fleetboard

Ekonomicznosc jest sumg wielu detali.

Predictive Powertrain Control i analiza uzytkowania pojazdu Fleetboard sg dostepne na zy

Wiecej informacji udzieli Panstwu najblizszy dealer Mercedes-Benz.
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