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Uroczyste obchody jubileuszu 60-lecia
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikoéw
Drogowych w Polsce

Patronat Honorowy
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Andrzeja Dudy
nad Jubileuszem 60-lecia

= EDYCJA LIMITOWANA - *

Badz jednym z 60,
a nie jednym z wielu.

Tylko teraz, z okazji 60-lecia ZMPD, Mercedes-Benz przygotowat edycje limitowang 60
wyjatkowych ciagnikow siodtowych Actros. Oferta skierowana jest wytacznie dla cztonkow ZMPD.
Wiecej informacji na www.zmpd.pl

16 wrzes$nia 2017 roku

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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Szesédziesieciolecie dziatalnosci jest waznym
wydarzeniem dla ZMPD. Ciesze sie, ze nasza
organizacja ma sie dobrze. Dla mnie jest to
szczeg6lnie wazne, bo od ponad dwudziestu lat
jestem z nig blisko zwigzany, pracujgc w organach
statutowych Zrzeszenia.

W tych latach wiele sie zmienito. Udato sie nam wejs¢
na rynek przewozéw do Rosji na skale wiekszg od
zagranicznych konkurentéw. Polscy przewoZnicy
zdobyli ogromne doSwiadczenie i z sukcesem umocnili
sie na rynkach zachodnioeuropejskich, gdzie w
krotkim czasie dowiedli, ze mozna im zaufac.

Szerokosc

Transportowy Oskar
dla polskiej firmy 6 6

Rok 2017 w miedzynarodowym przewozie
ponadnormatywnym nalezat do polskiej firmy
MTD Skuratowicz, ktora za przewiezienie

z Litwy na Biatorus ogromnego reaktora
otrzymata ,transportowego Oskara”

JesteSmy sprawniejsi, bardziej wiarygodni od
konkurencji, nasza che¢ do pracy zjednuje nam wielu
nowych kontrahentéw. Auta z polskimi tablicami
rejestracyjnymi sg czesto spotykane na zagranicznych
drogach. StaliSmy sie jednak zaktadnikami wtasnego
sukcesu, bowiem doszto do sytuacji niespotykanej

w Unii Europejskiej, w ktorej rzady niektérych krajow
unijnych siegaja do protekcjonizmu.

Polscy przewoznicy stali sie celem ataku administracji
wielu panstw, ktére zawigzaty koalicje przeciw
polskim i wschodnioeuropejskim przedsiebiorcom.
Jest to dla nas najwiekszym wyzwaniem.

Zrzeszenie postrzegane jest przez organizacje
przewoznikéw Europy Srodkowo-Wschodniej

jako lider. Wspélnie staramy sie stworzy¢ takie
prawne warunki wykonywania przewozéw, ktére

w obiektywny sposéb zapewnig dostep do rynku
wszystkim uczestnikom.

Implementacja

Nowelizacja ustawy o transporcie drogowym,

403, Srubuje kary dla przewoznikow i
wzbudza liczne zastrzezenia ZMPD.

Slicznotki pod Opolem /O

JuZ po raz 6smy w Nowej Wsi Polskiej pod
Opolem, a po raz 13. w historii, odbyto sie
wyjatkowe wydarzenie — Miedzynarodowy
Zlot Ciezarowych Pojazdow Tuningowanych
Master Truck.

Tadeusz Wilk.
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sobie prawo do skrétéw nadestanych tekstow.
Zdjecia niepodpisane pochodza z archiwum

z zastrzezeniami 4 6

przy okazji wdrazania unijnego rozporzadzenia

przewoznik nr 55

Unijny Pakiet Mobilnosci 6

Przepisy zawarte w Pakiecie Mobilnosci
stanowig powazne zagrozenie dla
przysztosci polskiej branzy transportowe;j
i prawidtowego funkcjonowania
przedsiebiorstw transportowych w wielu
krajach Unii Europejskiej.

Niebezpieczne
zabezpieczenia socjalne /I 8

Unijna koordynacja systemow zabezpieczenia
spotecznego bardzo komplikuje dziatalnosc¢
przewoznikow zatrudniajgcych obcokrajowcow. Lokalne
oddziaty ZUS odmawiajg wydawania zaswiadczen Al
dla kierowcow, obywateli obcych panstw.

Prawa autorskie zastrzezone. Redakcja zastrzega

Joanna Popiotek, Piotr Szymanski,
Justyna Wasaznik.

dwumiesiecznika ,,Przewoznik”. Przedruki za zgodg
redakcji. Redakcja nie odpowiada za tres¢ artykutéw
sponsorowanych, ogtoszefi i reklam.

Najpowazniejsza batalia 1 2

/MPD walczy o przysztosc polskiej branzy transportu
drogowego, probujgc w koalicji z innymi krajami
zmieni€ zapisy Pakietu Mobilnosci oraz plany
nowelizacji dyrektywy o pracownikach delegowanych.
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Unijny

. Pakiet
™ Mobilnoéci

Przepisy zawarte w Pakiecie MobilnoSci stanowia powazne zagrozenie dla
przysztosci polskiej branzy transportowej i prawidtowego funkcjonowania
przedsiebiorstw transportowych w wielu krajach Unii Europejskie;j.

Joanna Popiotek

omisja Europejska przedsta-
wila 31 maja 2017 roku dtu-
go wyczekiwany przez nasza
branze projekt Pakietu Mo-

bilnosci. Po dogltebnej ana-
lizie projektu mozna $miato powie-
dzieé, ze przedstawione w nim ure-
gulowania stanowig powazne zagro-
zenie dla przyszloSci polskiej branzy
transportowej i prawidlowego funk-
cjonowania przedsiebiorstw trans-
portowych w wielu krajach Unii Eu-
ropejskiej.

Delegowanie pracownikéw
w transporcie
miedzynarodowym

Komisja Europejska uznata dotych-
czasowe praktyki Niemiec, Francji
i Austrii, dotyczace stosowania za-
sad delegowania w transporcie mie-
dzynarodowym, za zasadne i for-
malnie wpisala je w proponowang
dyrektywe, zmieniajgca dyrektywe
2006/22/WE.

W artykule 2 projektu prawodawca
proponuje, aby dwa elementy z dyrek-
tywy o delegowaniu pracownikow, tj.

minimalny wymiar ptatnych urlopéw
rocznych oraz minimalne stawki pla-
cy wraz ze stawka za nadgodziny, nie
byly stosowane w transporcie miedzy-
narodowym jedynie wtedy, gdy okres
delegowania w danym kraju jest krot-
szy lub réwny liczbie 3 dni w okresie
jednego miesigca kalendarzowego. Je-
§li przedsiebiorca przekroczy liczbe 3
dni, to automatycznie stosuje te dwa
elementy delegowania i to juz od mo-
mentu przekroczenia granicy, a zatem
te 3 dni wcale nie beda wylaczone z
zasad delegowania. Co ciekawe, juz 6
godzin pracy w danym Kkraju uznawa-
ne bedzie za dzien pracy, a przerwy
i okresy odpoczynku czy okresy go-
towosci spedzane na terytorium pan-
stwa przyjmujacego uznawane beda
za okres pracy.

Komisja Europejska proponuje, aby
przewoznik drogowy majgcy siedzi-
be w innym panstwie czlonkowskim
byt zobowigzany do przestania zglo-
szenia delegowania wlasciwym orga-
nom krajowym, najp6Zniej w momen-
cie rozpoczecia delegowania, w posta-
ci elektronicznej w jednym z jezykow
urzedowych przyjmujgcego panstwa
czlonkowskiego lub w jezyku angiel-
skim, zawierajgcego nastepujgce in-
formacje:

® tozsamo$¢ przewoznika drogowego;

® dane kontaktowe zarzgdzajacego
transportem lub innej osoby wyzna-
czonej w panstwie cztonkowskim
siedziby do kontaktéw z wlasciwy-
mi organami pafistwa przyjmujace-
go, w ktérym Swiadczone sg ustugi,
oraz ktora przesyla i otrzymuje do-
kumenty lub zawiadomienia;

® przewidywang liczbe i tozsamosé
kierowcow;

® przewidywany czas trwania delego-
wania, przewidywane daty rozpo-
czecia i zakonczenia delegowania;

® numery tablic rejestracyjnych po-
jazdow wykorzystywanych do de-
legowania;

® rodzaj $wiadczonych ustug trans-
portu, to znaczy: przewoz towaréw,
przewoz osob, przewoz miedzyna-
rodowy, przewdz kabotazowy.
Komisja proponuje, aby przewoznik

drogowy dostarczyt zgloszenie delego-

wania obejmujace okres nieprzekra-

czajacy szeSciu miesiecy.

Kierowcy z paskami wyptat

Kierowcy zobowigzani bedg do pro-
wadzenia i udostepniania na zgda-
nie w trakcie kontroli drogowej, w for-
mie papierowej lub elektronicznej, ko-
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pii zgloszenia delegowania i dowodu
operacji transportu odbywajacej sie
W przyjmujacym panstwie cztonkow-
skim, np. elektronicznego listu prze-
wozowego (e-CMR) lub dowodow, o
ktérych mowa w art. 8 rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 1072/2009, dotyczacego wspol-
nych zasad dostepu do rynku miedzy-
narodowych przewozéw drogowych.

Kierowcy bedg takze musieli prowa-
dzié i udostepniaé na zadanie w trak-
cie kontroli drogowej zapisy tachogra-
fu, a w szczegblnosci zapisy dotyczace
kodow krajow panstw czlonkowskich,
w ktorych kierowca przebywat pod-
czas prowadzenia operacji miedzyna-
rodowego transportu drogowego lub
przewozdéw kabotazowych.

Narzucony zostanie im takze obo-
wiazek prowadzenia i udostepniania
na zadanie w trakcie kontroli drogowej
kopii umowy o prace lub dokumentu
robwnowaznego (w formie papierowej
lub elektronicznej), przettumaczonej
na jeden z jezykéw urzedowych przyj-
mujgcego panstwa czlonkowskiego lub
na jezyk angielski.

Co wiecej, kierowca bedzie musiat
udostepnia¢ na zadanie w trakcie kon-
troli drogowej, w formie papierowej
lub elektronicznej, kopie odcinkow
wyplaty za ostatnie dwa miesigce;
podczas kontroli drogowej kierowca
musi mie¢ mozliwo$¢ skontaktowania
sie z siedziba gléwna, zarzadzajacym
transportem lub inng osobg czy pod-
miotem, ktéry moze dostarczy¢ mu te
kopie. Sam przewoznik, po okresie
delegowania kierowcy, bedzie mu-
sial wyda¢ w formie papierowej lub
elektronicznej kopie powyzszych do-
kumentéw na wniosek organéw przyj-
mujgcego panstwa czlonkowskiego w
rozsadnym przedziale czasu.

Wymogi admnistracyjne pozosta-
ja takie, jakie sg obecnie, jednak z tg
réznica, ze kraje, w ktorych dzi$ prze-
pisy o delegowaniu nie sg stosowane
i wymagane, beda mie¢ podstawe
prawng do ich wdrozenia. Za pozy-
tywne dzialanie nalezy uzna¢ jedynie
wyeliminowanie francuskiego wymo-
gu posiadania przedstawiciela.

Nadal jednak przedsiebiorcy beda
zmuszeni do prowadzenia statystyki
czasu pracy ich kierowcé6w w danym
kraju i odpowiednio za prace w tym
kraju wynagradza¢ czy tez przyzna-
wac za ten czas adekwatny wymiar
odpoczynku.

Czas pracy kierowcéow

W planowanej zmianie rozporzadze-
nia 561/2006 (dotyczacego harmoniza-
cji niektérych przepiséw socjalnych)
Komisja zaproponowata bardzo istot-
ne zmiany. W nowym artykule 8 zapi-
sano, aby w ciggu czterech kolejnych
tygodni kierowca wykorzystywat co
najmniej cztery regularne tygodnio-
we okresy odpoczynku lub dwa regu-
larne tygodniowe okresy odpoczyn-
ku trwajace co najmniej 45 godzin
i dwa skrocone tygodniowe okresy od-
poczynku trwajgce co najmniej 24 go-
dziny.

Jezeli zastosuje sie druga mozli-
wos¢, skrocone tygodniowe okresy
odpoczynku musza by¢ kierowcy zre-
kompensowane réwnowaznym (pod
wzgledem liczby godzin) odpoczyn-
kiem wykorzystanym jednorazowo
przed koncem trzeciego tygodnia.
Odpoczynek wykorzystywany przez
kierowce jako rekompensata za skro-
cony tygodniowy okres odpoczyn-
ku powinien bezposrednio poprze-
dzac regularny tygodniowy odpoczy-
nek wynoszacy przynajmniej 45 go-
dzin lub nastepowac¢ bezposrednio
po nim.

W zwigzku z duzymi watpliwo$-
ciami co do legalnosci odbioru od-
poczynku tygodniowego regularne-
go w kabinie pojazdu, Komisja jed-
noznacznie precyzuje, ze regularne
tygodniowe okresy odpoczynku oraz
odpoczynek tygodniowy trwajacy po-
nad 45 godzin wykorzystywany jako
rekompensata za wczesniejszy skro-
cony tygodniowy okres odpoczyn-
ku nie bedzie juz mégt odbywac sie
w pojezdzie. Takie odpoczynki majg
by¢ odbierane w odpowiednim miej-
scu zakwaterowania, wyposazonym
w odpowiednie miejsce do spania
i pomieszczenia sanitarne zapewnio-
ne przez pracodawce, w domu lub w
innej prywatnej lokalizacji wybranej
przez kierowce.

Przedsiebiorstwo transportowe be-
dzie zobowigzane tak organizowaé
prace kierowcoéw, aby umozliwi¢ im
odbywanie przynajmniej jednego re-
gularnego tygodniowego odpoczyn-
ku lub tygodniowego odpoczynku
trwajacego dluzej niz 45 godzin - wy-
korzystywanego jako rekompensata
za skrécony tygodniowy okres odpo-
czynku - w domu, w okresie trzech ko-
lejnych tygodni.

Co to oznacza w praktyce? Jezeli no-
we przepisy zostang przyjete w pro-
ponowanym brzmieniu, czas rozli-
czeniowy ograniczy sie faktycznie do
3 tygodni, odbiér odpoczynkéw diuz-
szych niz 24 godziny w kabinie pojaz-
du bedzie catkowicie zakazany, a sam
kierowca co 3 tygodnie bedzie musiat
powraca¢ do domu.

Nowe przepisy jednoznacznie poka-
Zuja, ze Komisja zaakceptowala pro-
tekcjoniostyczne postulaty Francji,
Belgii czy Niemiec. Nigdzie jednak w
uzasadnieniu nie znajdziemy informa-
cji o brakach w infrastrukturze, nie-
wystarczajacej ilosci strzezonych,
bezpiecznych parkingéw, czy ewen-
tualnych problemach zwigzanych ze
zniszczeniem czy kradzieza pojazdoéw
lub towaréw oraz w kwestii odpowie-
dzialnosci za takie zdarzenia.

Kabotaz

Komisja Europejska wnioskuje za-
sadniczg zmiane rozporzadzenia
1072/2009 w zakresie przewozéw ka-
botazowych. Komisja przyjmuje, ze
po dostarczeniu rzeczy w przycho-
dzacym ruchu miedzynarodowym
z innego panstwa czlonkowskiego lub
pafistwa trzeciego do przyjmujacego
panstwa czlonkowskiego, przewozni-
cy drogowi bedg uprawnieni do wyko-
nywania tym samym pojazdem lub, w
przypadku zespotu pojazdéw, pojaz-
dem silnikowym tego pojazdu, prze-
woz6w kabotazowych w przyjmuja-
cym panstwie cztonkowskim lub sa-
siadujgcych panstwach cztonkow-
skich.

Ostatni rozltadunek rzeczy w trak-
cie przewozu kabotazowego powinien
odby¢ sie w ciggu 5 dni od ostatniego
roztadunku w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim w ramach dostawy rze-
czy w przychodzacym ruchu miedzy-
narodowym. Krajowe drogowe prze-
wozy rzeczy wykonywane w przyjmu-
jacym panstwie czlonkowskim przez
przewoznika niemajgcego siedziby
w tym panstwie bedg uznawane za
zgodne z przepisami, jesli przewoznik
bedzie w stanie przedstawi¢ wyraz-
ny dowod potwierdzajacy poprzedni
przewbz miedzynarodowy.

Dowody te majg by¢ przedstawia-
ne lub przesylane na zgdanie upo-
waznionemu funkcjonariuszowi
stuzb kontrolnych przyjmujgcego pan-
stwa czlonkowskiego w czasie trwa-

/




nia kontroli drogowej. Moga one by¢
przedstawiane lub przesylane w for-
mie elektronicznej, jak np. eCMR.
Podczas kontroli drogowej kierowca
musi mie¢ mozliwo$¢ skontaktowania
sie z siedziba gléwna, zarzagdzajacym
transportem lub inng osobg czy pod-
miotem, ktéry moze dostarczy¢ mu
wymagany dowod.

Komisja zapisala w projekcie, Ze ka-
botaz jest w pelni objety zasadami de-
legowania, jako praca wykonywana w
catoSci w innym kraju, a zatem podle-
gajaca zasadom kraju przyjmujacego.

W praktyce nie bedzie ograniczen
w liczbie operacji, jednak czas na re-
alizacje kabotazu skrécony zostanie
do 5 dni. Co ciekawe, wprowadza sie
mozliwo$¢ realizacji operacji kabo-
tazowych réwniez w krajach sasia-
dujacych z krajem przyjmujacym i
jest to catkowicie nowa koncepcja,
ktéra zapewne nie zostanie przyije-
ta entuzjastycznie przez kraje czlon-
kowskie.

W uzasadnieniu Komisja twierdzi,
Ze ograniczenie czasu przy rowno-
czesnej likwidacji ograniczen w licz-
by operacji pozwoli na lepsza kontrole
kabotazu, co spowoduje, Zze w latach
2010-2035 nastgpi ograniczenie naru-
szen przepisow dotyczacych kabota-
zu nawet do 62 proc. Ponadto Komi-
sja chce wprowadzi¢ minimalne, pro-
centowe progi obowigzkowych kon-
troli operacji kabotazowych w danym
kraju. Dla przewoznikéw oznacza to
zwiekszenie liczby kontroli na drodze.

Letter boxy

Poprzez zaproponowana nowelizacje
rozporzadzenia 1071/2009 (ustanawia-
jacego wspolne zasady dotyczace wa-
runkéw wykonywania zawodu prze-
woznika drogowego) Komisja Europej-
ska zamierza wyeliminowac z rynku
firmy ,,skrzynki pocztowe”. Zamierza
tego dokona¢ poprzez przyjecie no-
wych kryteriéw dla siedziby przed-
siebiorstwa i wprowadzenie jasnych
powigzan pomiedzy siedzibg firmy a
jej faktyczna i ciggla dziatalnoscia go-
spodarcza.

W artykule 5 proponowanej zmiany
Komisja zapisala, ze konieczne jest,
aby przedsiebiorca transportowy po-
siadat lokal, w ktérym przechowuje
dokumenty dotyczace gléwnej dzia-
Talnosci przedsiebiorstwa, w szczeg6l-
noéci: umowy handlowe, dokumenty

ksiegowe, akta dotyczgce pracowni-
kéw, umowy o prace, dokumenty za-
wierajace dane na temat czasu pro-
wadzenia pojazdu i odpoczynku oraz
wszelkie inne dokumenty, do ktérych
wlasciwy organ musi mie¢ dostep,
aby sprawdzi¢, czy spelnione zosta-
ty warunki przewidziane w rozporza-
dzeniu.

Co wiecej, przedsiebiorca ma sku-
tecznie i w sposob ciggly prowadzi¢
dzialalno$¢ gospodarczg przy uzyciu
odpowiedniego sprzetu administra-
cyjnego i urzadzen w lokalu znajdu-
jacym sie na terytorium tego panstwa
czlonkowskiego. Komisja chce jeszcze,
aby przedsiebiorca zarzadzat przewo-
zami realizowanymi swoimi pojazda-
mi, przy uzyciu odpowiedniego sprze-
tu technicznego znajdujacego sie w
tym panstwie czlonkowskimi, posia-
dat aktywa i zatrudniat pracownikow
proporcjonalnie do dziatalno$ci swo-
jej firmy.

Kontrole tych kwestii Komisja po-
zostawia samym panstwom czlon-
kowskim, wskazuje jednak, Ze przy
okre$laniu, czy przedsiebiorca spel-
nit ten wymog, panstwa cztonkowskie
uwzgledniajg postepowanie przedsie-
biorcy, jego zarzadzajacych transpor-
tem, dyrektordow wykonawczych, kom-
plementariuszy w przypadku spotek,
innych przedstawicieli prawnych oraz
innych oséb okreSlonych przez dane
panstwo cztonkowskie.

Kazdy wyrok skazujgcy, sankcja lub
naruszenie wobec przedsiebiorcy, je-
go zarzadzajacych transportem, dy-
rektor6w wykonawczych, komplemen-
tariuszy w przypadku spoétek, innych
przedstawicieli prawnych oraz innych
odpowiednich oséb okreslonych przez
dane panstwo czlonkowskie narusza
dobra reputacje przedsiebiorstwa.

Pojazdy ponizej 3,5 tony

Komisja Europejska uwaza, Ze przed-
siebiorstwa wykonujgce transport rze-
czy wylacznie pojazdami o dopusz-
czalnej masie calkowitej nieprzekra-
czajacej 3,5 ton lub zespotami pojaz-
doéw nieprzekraczajacymi tego limitu
powinny mie¢ co najmniej taka zdol-
noé¢ finansowa, aby zagwarantowac
Srodki niezbedne do statego i rzetelne-
go wykonywania przewozéw. KE row-
noczes$nie uznaje, ze poniewaz jednak
przewozy te majg na ogdt ograniczo-
ny zasieg, odpowiednie wymogi po-
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winny byé mniej rygorystyczne niz te,
ktére majg zastosowanie do przewoz-
nikéw wykorzystujacych pojazdy lub
zespoty pojazdéw przekraczajgce ten
limit dmc.

Komisja proponuje, aby od takich
przedsiebiorcow wymagane byly dwa
elementy: stala i rzeczywista siedzi-
ba w jednym z panstw cztonkowskich
oraz odpowiednia zdolno$¢ finanso-
wa. W celu spetnienia wymogu zdol-
nosci finansowej przedsiebiorcy wy-
konujacy zawdd przewoznika drogo-
wego transportu rzeczy wylacznie po-
jazdami silnikowymi lub zespotami
pojazdéw o dopuszczalnej masie cal-
kowitej nieprzekraczajacej 3,5 ton mie-
liby wykazywa¢ na podstawie rocz-
nych sprawozdan finansowych po-
Swiadczonych przez audytora lub od-
powiednio upowazniong osobe, ze co
roku dysponuja kapitatem wlasnym w
Iacznej wysokosci co najmniej 1 800
euro w przypadku wykorzystywania
tylko jednego pojazdu i 900 euro na
kazdy dodatkowy wykorzystywany
pojazd.

Ustawodawca nadal jednak pozo-
stawia krajom czlonkowskim pewng
swobode i jesli same uznaja to za ko-
nieczne, mogg wprowadza¢ dodatko-
we kryteria, dzi$ stosowane dla pojaz-
déw o dmc powyzej 3,5 tony.

Inne proponowane zmiany

Z duzg satysfakcjg polska bran-
za transportu przyjmuje propozycje
zmiany rozporzadzenia 1071/2009 w
zakresie zwiekszenia liczby podmio-
tébw odpowiedzialnych w taficuchu
dostaw.

W celu unikniecia naduzy¢ ze
strony przedsiebiorstw zamawia-
jacych ustugi przewozowe u prze-
woznikoéw drogowego transportu
rzeczy, panstwa czlonkowskie po-
winny przewidzie¢ réwniez sankcje
dla nadawcow tadunku i spedytorow
w przypadkach $§wiadomego zleca-
nia ustug transportowych, ktére na-
ruszaja przepisy rozporzadzenia nr
1072/2009. Proponowany przepis
nakazuje panstwom cztonkowskim
wprowadzenie kary wobec nadaw-
cow tadunkéw, spedytoréw, wyko-
nawcoéw i podwykonawcoédw z tytu-
hu nieprzestrzegania przepiséw, w
przypadkach $wiadomego zlecenia
ustug transportowych, naruszaja-
cych rozporzadzenie.
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Debata

0 pracownikach

EKES

delegowanych

W Brukseli odbyto sie
30 sierpnia posiedzenie
Sekcji ds. Transportu,
Energii, Infrastruktury

i Spoteczenstwa
Informacyjnego w
ramach Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego

(EKES), czyli organu
Unii Europejskiej
reprezentujacego
interesy pracodawcow i
pracownikow w Europie.

Piotr Szymainski

wydarzeniu uczestni-

czyla delegacja ZMPD

w skladzie prezes Jan

Buczek, dyrektor Joan-

na Popiotek oraz przed-
stawiciel ZMPD przy UE — Piotr Szy-
manski.

Celem spotkania bylo przeprowadze-
nie debaty wspierajacej proces opraco-
wania przez EKES opinii dotyczacej
zaproponowanych przez Komisje Eu-
ropejska przepiséw o objeciu transpor-
tu drogowego zasadami delegowania
oraz zmian w regulacjach dotyczacym
okres6w prowadzenia pojazdu i odpo-
czynku oraz czasu pracy. Do udzialu w
wydarzeniu zaproszono grono eksper-
tow i praktykéw z sektora transportu,
a jednym z prelegentéw byt prezes Jan
Buczek.

W pierwszej czeSci spotkania czlon-
kowie Komitetu Ekonomiczno-Spoltecz-

nego, wsrod nich Janusz Pietkiewicz —
wiceprezydent Pracodawcéw RP, wy-
stuchali oceny propozycji zawartych w
Pakiecie Mobilnosci z perspektywy pra-
cownikéw (Robert Parillo — przewodni-
czacy Europejskiej Federacji Pracowni-
kow Transportu - ETF) oraz pracodaw-
cow (Matthias Maedge — staty delegat
IRU przy UE).

Uzupelnieniem byta prezentacja wy-
nikéw badania na temat funkcjonowa-
nia firm transportowych w Europie,
przeprowadzonego przez francuski in-
stytut badawczy — Comite National Rou-
tier. Jego przedstawiciel Alex Ugurlu
przedstawil zmiany, jakie nastapily na
rynku przewozéw drogowych w UE od
czasu akcesji nowych krajéow cztonkow-
skich z Europy Srodkowo-Wschodniej.

Samozatrudnienie na
ominigcie przepisow

Wyniki badania wykazaty, w jakim
zakresie firmy z Europy Srodkowo-

-Wschodniej, w tym z Polski, zdomi-
nowaly europejski sektor transportu,
zdaniem niektérych kosztem prze-
woznikdéw z Franciji, ktéra z 3. pozycji
spadia do drugiej dziesiatki.

W drugiej czesci spotkania glos za-
brali reprezentanci stuzb kontroli oraz
policji belgijskiej, ktérzy przedstawi-
li liczne, wedtug nich, przypadki ta-
mania przepiséw socjalnych i bezpie-
czehistwa przez kierowcow i przewoz-
nikéw z krajow tzw. nowej UE.

Przeciwwage dla ich prezentacji
stanowily wystapienia przedstawi-
cieli organizacji przewoznikéw — Voj-
techa Hromira, sekretarza generalne-
go czeskiego zrzeszenia Cesmad Bohe-
mia oraz prezesa ZMPD Jana Buczka.
Obaj prelegenci wykazali liczne wady
propozycji KE, dotyczacej objecia kie-
rowcow zasadami dyrektywy o dele-
gowaniu (PWD), podkreslajac jedno-
cze$nie, ze do rozwigzywania prob-
lembéw branzy nalezy stosowac me-
tody adekwatne do specyfiki sektora




transportu drogowego, ktore nie beda
negatywnie wplywaé na zasade swo-
bodnego $wiadczenia ustug na rynku
europejskim.

Zdaniem V. Hromira objecie trans-
portu zasadami delegowania moze
doprowadzi¢ do niekontrolowanego
rozwoju samozatrudnienia jako spo-
sobu omijania przepiséw socjalnych.
Zarzucit on réwniez przedstawicielom
krajéw Europy Zachodniej, iz zjawi-
ska, z ktérymi prébuje sie obecnie
walczy¢, takie jak kierowcy-nomadzi
czy firmy ,,skrzynki-pocztowe”, zosta-
ly stworzone przez podmioty z Euro-
py Zachodniej, za ktérych naduzycia
nie mogg teraz placi¢ uczciwe firmy z
naszej czeSci Europy.

Prezes Buczek podkreslil, ze Zrze-
szenie reprezentuje firmy szanujgce
swoich pracownikéw, a przytaczane
przez zwiazki zawodowe przypadki
lamania prawa, skoro sa znane, po-
winny znajdowac swoje zakonczenie
w sadzie. Oprocz krytyki pomystow
objecia transportu miedzynarodowe-
go zasadami dyrektywy o delegowa-
niu, prezes Buczek wykazal miedzy
innymi brak mozliwo$ci wdrozenia
propozycji Komisji Europejskiej doty-
czacych odbioru regularnego odpo-

czynku tygodniowego poza kabing
pojazdu, czy tez obowigzku powrotu
do bazy co 3-4 tygodnie.

Kierowcy wola wypoczywacé
w kabinie

Zdaniem prezesa fakt, ze w Europie
wystepuje ewidentny brak odpowied-
niej infrastruktury parkingowej i ho-
telowej, powoduje, iz pomysty KE do-
prowadza do wyparcia z rynku pol-
skich przewoznikow, ktérzy beda
mieli do wyboru miedzy wysokimi
karami za tamanie przepisow a ryzy-
kiem utraty lub zniszczenia tadunku,
ktory - pozostawiony bez nadzoru -
nie bedzie objety odszkodowaniem.
Przytoczyt rowniez wyniki ankiety
przeprowadzonej przez ZMPD wsrod
polskich kierowcéw, ktore wykaza-
ly, ze w zdecydowanej wiekszosci s
przeciwnikami narzucania im odbioru
odpoczynku poza pojazdem oraz opo-
wiadaja sie za pozostawieniem Kkie-
rowcy prawa wyboru takiego miejsca.
Whrew opinii gloszonej przez euro-
pejskie zwigzki zawodowe, nasi kierow-
cy sa takze zwolennikami mozliwoSci
kumulacji czasu z trzech skréconych
odpoczynkéw tygodniowych i odbio-
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ru pelnego odpoczynku w skumulowa-
nej formie po czwartym tygodniu pracy.

Wystgpienia prelegentéw zakon-
czyly sie dyskusjg z udzialem zgro-
madzonych na sali przedstawicieli
EKES. Pokazala ona, ze takze wsrod
pracodawcéw z krajow ,,starej Unii”
nie ma jednoznacznej zgody na nowe
pomysty KE. O ile bowiem zamiar ob-
jecia delegowaniem przewozé6w kabo-
tazowych, jako dziatalnosci o charak-
terze krajowym, znajduje wsréd nich
duze poparcie, zastosowanie PWD do
branzy transportowej budzi juz ich
spore watpliwosci.

Spotkanie w EKES, cho¢ stuzy-
o przede wszystkim wypracowaniu
opinii tego organu wobec propozycji
KE, okazalo sie wiec takze niezwy-
kle wazne w kontekscie budowania
szerszego grona sprzymierzencow w
walce o ochrone branzy przed protek-
cjonistycznymi zakusami niektérych
panstw UE. Jak podsumowat przedsta-
wiciel IRU, jesteSmy przeciwni tama-
niu prawa i wykorzystywaniu pracow-
nik6éw, ale baza do dyskusji nie moga
by¢ slogany czy pojedyncze nieprawid-
towosci. Konieczne sg konkretne dane
liczbowe, ktérych dotychczas nikt jed-
nak nie byt w stanie pokaza¢.
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Najpowazmejsza

batalia

Zrzeszenie walczy

o przysztosc polskiej
branzy transportu
drogowego, probujac w
koalicji z innymi krajami
zmieni¢ zapisy Pakietu
Mobilnosci oraz plany
nowelizacji dyrektywy
o pracownikach
delegowanych.

Robert Przybylski

zialajgce od listopada 2016
roku brukselskie biuro
ZMPD jest aktywne w Parla-
mencie Europejskim, gdzie
rozgrywa sie batalia o ksztatt
kluczowych dla polskich przewoznikéw
rozporzadzen.

Prace w Europarlamencie

Chociaz prace PE nad stanowiskiem wo-
bec Pakietu Mobilnosci zaczely sie do-
piero po wakacjach, postowie jeszcze w
lipcu debatowali na posiedzeniu Komisji
ds. Transportu i Turystyki na ten temat.

Estonia, ktéra w tym p6iroczu prze-
wodniczy pracom Rady UE, zapowie-
dziala nadanie sprawom transportu
priorytetu w swoich pracach i znalezie-
nie kompromisu, mozliwego do zaak-
ceptowania przez wszystkie strony.

Wiceprzewodniczacy Parlamentu Eu-
ropejskiego Ryszard Czarnecki podkre-
§lit, ze ,,sektor transportu drogowego
jest specyficznym i bardzo wrazliwym
elementem europejskiej gospodarki.
Kazde zaklécenie na rynku kreuje kon-
sekwencje dla innych sektoréw: op6z-
nienia w dostawach, wzrost cen towa-
rdw oraz ograniczenie mobilnoSci oby-
wateli Unii Europejskiej”.

Europoset Elzbieta Lukacijewska z
grupy EPP (Europejskiej Partii Ludo-

g

wej) pytala, czy Prezydencja ma za-
miar w swojej pracy sztywno trzymaé
sie propozycji KE, czy wypracowac no-
we, bardziej adekwatne dla branzy roz-
wigzania. Zwrdcila takze uwage, ze stoi
przed nig stoi zadanie pogodzenia obo-
wiazku odbioru regularnego odpoczyn-
ku tygodniowego poza kabing pojazdu
z brakiem odpowiedniej infrastruktu-
ry parkingowej i hotelowej, zastosowa-
nie delegowania w transporcie wobec
ré6znych systeméw wynagrodzen funk-
cjonujacych w poszczegélnych pan-
stwach cztonkowskich, czy wprowa-
dzania ograniczen w kabotazu w kon-
tekscie celu redukeji emisji dwutlenku
wegla w UE.

Glos w dyskusji na ten temat zabrat
takze europoset Kosma Zlotowski z gru-
py ECR (Europejskich Konserwatystow
i Reformatoréw), ktéry odnidst sie do
kwestii dumpingu spotecznego jako po-
jecia uzywanego w debacie o wynagro-
dzeniach pracownikéw z krajow Europy
Srodkowo-Wschodniej. W tym kontek-
Scie zwrdcit sie z proSba o wyjasnienie
przez Prezydencje, czy faktycznie mamy
do czynienia z tym zjawiskiem w Euro-
pie, czy tez jest to jedynie slogan uzy-
wany do maskowania prawdziwych in-
tencji krajow zachodnich, chcacych za-
bezpieczac swoje rynki przed konkuren-
cja przewoznikéw z pafistw o nizszych
kosztach pracy.

ZMPD regularnie komunikuje sie z
europostami, przekazujgc stanowisko
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branzy i jej potrzeby. Zrzeszenie utrzy-
muje takze biezgce, robocze kontakty z
polska administracjg panstwowa.

Prace z polskim rzadem

Przyszte regulacje bedg ksztattowane
réwniez w Radzie UE, ktora jest glow-
nym organem decyzyjnym UE; daw-
niej byla nazwana Radg Ministréw
UE. Na tym forum Scierajq sie przed-
stawiciele rzad6w, dlatego tez ZMPD
przedstawito ocene propozycji KE Mi-
nisterstwu Infrastruktury i Budowni-
ctwa.

Minister infrastruktury i budow-
nictwa Andrzej Adamczyk popiera
polskich przedsiebiorcéw. — Narzu-
canie krajowych stawek placy mi-
nimalnej przewoznikom w miedzy-
narodowym transporcie drogowym,
bez uwzglednienia dodatkowych
czynnikéw zwigzanych z funkcjo-
nowaniem firm przewozowych, spo-
woduje podniesienie kosztéw trans-
portu wszystkich towar6w na we-
wnetrznym rynku UE oraz zaklé-
cenia w tancuchu dostaw towaréw
— powiedziat minister 31 maja 2017 r.
w Brukseli.

Minister zaprezentowal stanowisko
resortu oraz podkreslil, ze zmiany le-
gislacyjne zaproponowane w Pakiecie
MobilnoSci w obecnym ksztalcie ude-
rzajg w sektor drogowego transportu
miedzynarodowego. Zaznaczyt tez, ze
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mily for fools,

Polska bedzie w dalszym ciggu kon-
sekwentnie realizowac swojq strategie
w tym zakresie, opierajac sie na rzetel-
nych danych i analizach, ktére beda
przekazywane do wiadomosci europej-
skim firmom transportowym oraz opi-
nii publicznej.

Minister Adamczyk, razem z wicemi-
nister Justyng Skrzydto, w maju wzigt
udzial w spotkaniu z przedstawiciela-
mi Parlamentu Europejskiego, Komisji
Europejskiej, panstw cztonkowskich,
srodowisk branzowych i mediéw, kto-
re odbylo sie po prezentacji projektu
Pakietu Mobilnosci, czyli aktéw praw-
nych regulujacych funkcjonowanie
transportu drogowego w UE.

— Zamiast liberalizacji i dziatani na
rzecz Jednolitego Obszaru Transporto-
wego, rewizja przepisdw w wersji za-
prezentowanej przez Komisje Europej-
ska idzie w kierunku zamykania ryn-
kéw narodowych i sankcjonowania
dzialan protekcjonistycznych niekto-
rych panstw na szczeblu unijnym, co
w rezultacie oznacza ograniczanie na-
turalnej przewagi konkurencyjnej pod-
miotéw, ktére wlasng gospodarnoscig
oraz uczciwg pracg zdobyly znaczaca
pozycje na rynku europejskim — po-
wiedzial na spotkaniu minister Adam-
czyk.

— Rodzi sie pytanie, czy pakiet, ktory
przedstawila Komisja Europejska, moz-
na nazwac ,,Pakietem Mohilnosci” sko-
ro, w gruncie rzeczy, doprowadzi do jej

ograniczenia, gdyz proponuje przepi-
sy, ktére sprawia, ze Swiadczenie ustug
przez firmy transportowe w wielu ob-
szarach bedzie mocno utrudnione, a
branza juz dzi$ boryka sie z wieloma
utrudnieniami i funkcjonuje w warun-
kach duzej niepewnosci — podkreslit
minister Andrzej Adamczyk.

Minister zwrdcit tez uwage, ze KE za-
proponowatla rozwigzania zaskakujgco
zbiezne z tymi, w stosunku do ktérych
wszczeto procedure naruszeniowa.
27 kwietnia 2017 r. Komisja wezwa-
Ia Austrie do usuniecia uchybien w
zwigzku ze stosowaniem austriackiej
ustawy dotyczacej zwalczania dumpin-
gu placowego i socjalnego w sektorze
transportu drogowego. Dodal, ze po-
dobne dzialania podjela wobec fran-
cuskiej i niemieckiej ustawy o placy
minimalnej.

— W odréznieniu od niektérych po-
litykéw europejskich jestem daleki od
uzywania zwrotéw takich jak nowo-
czesne niewolnictwo czy praca przy-
musowa. Z calg pewnoscig nie zgodze
sie tez ze stwierdzeniem, Ze poprzez
réznicowanie stawek wynagrodzen w
poszczegblnych panstwach UE ,kar-
mimy ekstremizm” oraz ograniczamy
poparcie dla idei europejskiej — powie-
dzial minister Adamczyk.

Szef resortu infrastruktury i budow-
nictwa zaapelowatl o prowadzenie dys-
kusji opartej na merytorycznych argu-
mentach.
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Prace w koalicji

ZMPD wraz z rzadem montuje koalicje
krajéw, ktore chcg zablokowania prac
nad Pakietem MobilnoSci i dyrektywa
o pracownikach delegowanych. Zrze-
szenie, poprzez kontakty ze stowarzy-
szeniami branzowymi z krajéw maja-
cych zbiezny interes z naszym, tworzy
wspolny front oporu przeciw niekorzyst-
nym zmianom narzucanym przez Komi-
sje Europejska.

ZMPD kilkakrotnie bylo gospoda-
rzem roboczych konferencji poswieco-
nych wypracowaniu wspolnego stano-
wiska. Zgromadzily one nie tylko kraje
sgsiednie, ale takze np. przedstawicieli
Hiszpanii oraz Portugalii. Podobne do
naszego stanowisko prezentuje nawet
12 unijnych krajéw, ale sytuacja moze
okaza¢ sie ptynna.

Prace nie s3 tatwe, bo jak wida¢ po
ostatniej wyprawie prezydenta Fran-
cji Emmanuela Macrona na potudnie
Europy, rzady bogatych krajow Europy
probuja wplynaé na stanowisko polity-
kéw, oferujac w zamian ustepstwa na
innych polach.

W ostatnim czasie premierzy
panstw Grupy Wyszehradzkiej we
wspblnym oéwiadczeniu sprzeciwili
sie ostabianiu swobody Swiadczenia
ustug. Takie bytyby skutki wlaczenia
miedzynarodowych ustug transpor-
towych w zakres dyrektywy o delego-
waniu pracownikéw.
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Radu Dinescu, wiceprezes
IRU oraz przewodniczacy
Rumunskiego
Stowarzyszenia
Przewoznikow
Drogowych UNTRR ocenia
Pakiet MobilnoSci.

® Czy IRU zareaguje na Pakiet
Mobilnoséci?
Jako wiceprezes IRU moge powie-
dzie¢, ze trwajg dyskusje cztonkéw
organizacji na temat zaproponowa-

nego przez Komisje Europejska Pa-
kietu Mobilnosci. IRU zrzesza czton-
kéw z Europy oraz spoza niej, wiec
jest to forum bardzo szerokie. Pada-
ja r6zne argumenty dotyczace szcze-
g6tow tego projektu. To sg intensyw-
ne dyskusje i mam nadzieje, Ze przy-
niosg one wspdlne spojrzenie na te
kwestie.

® Zatem co powie pan jako
przewodniczacy UNTRR?
Przewoznicy z Europy Wschodniej
sg wypychani z rynkéw starej UE,
cho¢ robig dobra robote po atrakcyj-
nej cenie i jeszcze wypracowujg przy
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Takie same
prawa
| obowigzki
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tym zysk. Przeciez nikt nie zmusza
naszych klientéw do korzystania z
ich oferty.

Politycy z Europy Zachodniej zbi-
jaja polityczny kapital na skargach
zachodnioeuropejskich konkuren-
toéw, zamiast pomagac¢ w dialogu po-
miedzy tamtejszymi pracodawcami
i pracownikami. Latwiej jest wskazac
na obcych i ich obwini¢ o problemy,
ktorych nie chce sie rozwigzywac.

® Spor jest chyba nie tylko
polityczny?
Nasi przewoznicy widzg rosngce
koszty pracy, a jest to najwazniejszy

=
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z Radu Dinescu
rozmawia Robert
Przybylski

element przewagi konkurencyjne;j.
Juz pozyskanie kapitatu jest drozsze
w krajach nowej UE niz w starych
ir6znica wynosi kilka punktéw pro-
centowych. Tabor mamy taki sam,
placimy takie same myto za drogi
i kupujemy to samo paliwo, dlacze-
go zatem nie mamy takich samych
stawek od klientéw? Skoro mamy
mieé takie same obowiazki, powin-
ni$my mie¢ takie same prawa. Fran-
cuzi wyliczajg referencyjne koszty
przebiegu wozokilometra, ktére dla
zestawu kurtynowego wynosza 1,25
euro, za$ dla chlodni 1,3 euro. Po-
wszechnie stosowana cena wozoki-

lometra we Francji siega 1,5 euro.
Wobec tego, dlaczego naszym prze-
woznikom spedytorzy placa 1 euro,
skoro — jak wynika z danych - jest
to stawka ponizej oficjalnie wyliczo-
nych kosztéw?

cje? Wolny rynek oznacza naturalng
rownowage, swobode dzialania dla
kazdego, za$ rolg wladzy jest jedy-
nie sedziowanie — jak w pilce noz-
nej. Takie same reguly powinny by¢
dla wszystkich, bez faworyzowania

Dyskusje o kabotazu i obostrzenia sg tylko wymowka.
/niesienie limitu operacji zaproponowane razem ze
skroceniem czasu na kabotaz z siedmiu do pieciu dni wynika

z niemoznosci stuzb kontrolnych okreslenia liczby operacji.

Propozycja Komisji jest krokiem wstecz.

® Dla naszych przewoznikéw to
spore straty.

Przyjmujac, ze samocho6d poko-
nuje miesiecznie 12 tys. km, rézni-
ca p6t euro na wozokilometrze czyni
6 tys. euro zarobku mniej naszych
przedsiebiorcow w stosunku do fran-
cuskich konkurentéw. Wobec tego,
skoro nie mamy tych samych przy-
chodéw, nie mozemy mie¢ tych sa-
mych kosztow.

Jednak gléwne pytanie brzmi:
dokad zmierza polityka UE wobec
transportu drogowego? Zapytatem
o to niedawno komisarz Bulc, wska-
zujac, ze Komisja porzucila zaklada-
na w Bialej Ksiedze liberalizacje. Pa-
ni komisarz stwierdzila jedynie, ze
nie moze potwierdzi¢ zmiany kursu.

® Jaka jest wedlug pana polityka

Komis;ji?

Pakiet Mobilno$ci zostat przygoto-
wany dla usatysfakcjonowania na-
szych zachodnioeuropejskich kole-
gow. Propozycja KE oraz dziatania
Francji, Niemiec, Belgii sprawiaja,
ze rynki nie sg otwarte i regulacje
nie biorg pod uwage potrzeb prze-
mystu jako caloSci, lecz jedynie ko-
rzySci dla naszych zachodnich kon-
kurentéw. Pakiet Mobilno$ci poka-
zuje, ze niezaleznie od r6znic kosz-
toéw, restrykcje beda coraz wieksze
i nie jesteSmy mile widziani na tam-
tych rynkach.

e Zatem koniec liberalizacji
rynku w Unii?

Pakiet Mobilnosci to zty znak ze
strony Komisji Europejskiej doty-
czacy przysztosci rynku transpor-
towego Unii Europejskiej. Dlacze-
go Komisja nie stawia na liberaliza-

podmiotéw w zaleznoSci np. od kra-
ju pochodzenia.

® Jak ttumaczy pan powody
zmiany polityki?

Rzad niemiecki jako pierwszy
wszed! na te droge, wprowadzajac
MiLoG. Powodem jest nadwyzka
platnicza Niemiec. Rzad niemiecki
uwaza, ze spoleczenstwo ma zbyt
duze oszczednosci, a zbyt mato wy-
daje, wiec wzrost kosztow przyspie-
szy obieg pienigdza. Nowe regula-
cje dotyczace przewoznikéw wymu-
sza inwestycje w parkingi strzeZone,
hotele, co oznacza wzrost nakladow
i zatrudnienia.

® Nie wszystko da si¢ w ten
sposob wytlumaczyé, np.
koncentracja regulatora na
kabotazu, ktorego udzial w
przewozach jest pomijalny.
Udziat kabotazu w przewozach
miedzynarodowych wynosi 3-5 proc.
i regulacje wykraczajg ponad te pro-
porcje. Powoduje to utrudnienia w
dziatalnosci naszych firm. Dysku-
sje o kabotazu i obostrzenia sg tyl-
ko wymoéwka. Zniesienie limitu ope-
racji zaproponowane razem ze skro-
ceniem czasu na kabotaz z siedmiu
do pieciu dni wynika z niemozno-
$ci stuzb kontrolnych okreSlenia
liczby operacji. Propozycja Komi-
sji jest krokiem wstecz i nawet jesli
nie ma mozliwo$ci weryfikacji liczby
wykonanych operacji, nalezy utrzy-
macé poprzedni, 7-dniowy okres. Tym
bardziej, ze nie jest jasne, jak te 5
dni liczy¢, czy chodzi o okres naste-
pujacych po sobie pieciu dni, czy tez
np. 5 dni w miesigcu. Z nadinterpre-
tacjami mieliSmy juz do czynienia



wczeéniej. W 2013 roku Finowie jed-
nostronnie ograniczyli liczbe ope-
racji do dziesieciu w trzech miesia-
cach. ZtozyliSmy w 2014 roku protest
do Komisji, ktéra nic z tym nie zrobi-
1a. Jezeli KE bedzie upierala sie przy
5-dniowym okresie na kabotaz, to
wolimy dotychczasowe rozwigzanie.

® Jak ocenia pan koniecznos¢
powrotow do domu i zakaz
spedzania 45-godzinnego
wypoczynku w ciezaréwce?
Wypoczynek 45-godzinny w ogdle
nie powinien by¢ tematem regulacji,
gdyz jest tamaniem praw czlowieka.
Kazdy z nas ma prawo do swobod-
nej decyzji, co chce robi¢ w swoim
wolnym czasie. Te regulacje sg nad-
uzyciem. Czas wolny nalezy do kie-
rowcoéw i moga zrobic z nim co chca.
Komisja w propozycjach zapa-
trzyla sie na duze firmy, majace
setki kierowcéw. Zapomniala, ze
80 proc. przedsiebiorstw w tej bran-

tarcie do nich. Jezeli w okolicy hote-
lu jest impreza, wéwczas koszty noc-
legu wzrastaja kilkukrotnie. Na 150
euro za nocleg nie moze pozwoli¢
sobie Zadna firma.

Dlatego podkre$lam, ze Komisja
Europejska moze regulowac czas
pracy, ale nie ma prawa ingerencji
w czas wypoczynku.

® Do niedawana nikt w Unii

nie klopotal sie czasem

wypoczynku. Skad zmiana?

To jest kolejny interesujgcy punkt.
Nagle Belgia, Francja, Niemcy zaka-
zujg pobierania 45-godzinnego wypo-
czynku w kabinie. Tymczasem regula-
cja obowiazuje od 2006 roku i do 2014
roku wszystko bylo prawidlowo. Wte-
dy w UE byto 25 krajow, teraz jest 28
i nie wolno, cho¢ przepisy nie zmieni-
1y sie. O ich zmianie, czyli o noweliza-
cji rozporzadzenia 561 ma prawo de-
cydowac tylko Komisja Europejska,
a nie poszczegolne kraje czlonkowskie.

Klienci doceniajg wspotprace z nami, bo nikt nie chce ptacic
7a szesciopak piw 10 euro zamiast 6 euro tylko dlatego, ze
towar przewiozta niemiecka lub francuska rma. Kazdy ceni
sobie wyzsza efektywnos¢ partnera i nizsze ceny. Jednak
podstawowy problem to brak wizji, dokgd zmierza Unia.

7y ma mniej niz 10 samochodéw. Co
oni majg zrobic? Jak ojciec z synem
na trasie np. z Hiszpanii do Wielkiej
Brytanii majg zorganizowac sobie
45-godzinng przerwe, ktéra wypad-
nie im dajmy na to w Lyonie? Maja
wr6ci¢ do domu? To oznaczatoby, ze
wczesniej nie wolno im wzig¢ fadun-
ku, bo przeciez nie moga zostawic
auta z fadunkiem bez dozoru.

W pierwszym pdiroczu tego roku
liczba napadéw w Europie Zachod-
niej wzrosta o 40 proc. w stosun-
ku do takiego samego okresu roku
poprzedniego. Wandalizm dotyka
przede wszystkim ciezaréwek z Eu-
ropy Wschodniej. W nich przebija-
ne sg opony, a stojace obok samo-
chody francuskie pozostawione sg
nietkniete. Policja jest bezczynna.

Kolejna kwestia to brak infra-
struktury: strzezonych parkingéw
oraz hoteli. Oddalone sg od parkin-
g6w 0 20-30 km i problemem jest do-

® Kolejna sprawa to firmy -

skrzynki pocztowe. Regulacje

Komisji ida w dobrym kierunku?

W tej kwestii trzeba zdefiniowad,
co to jest firma - skrzynka poczto-
wa. Jezeli przedsiebiorstwo ma za-
rejestrowane ciezaréwki, zatrudnia
kierowcow i ma biura, to nie jest fir-
ma - skrzynka pocztowa, poniewaz
prowadzi rzeczywista dziatalnosé.
Natomiast KE twierdzi, Ze tylko po-
dejmowanie decyzji w danym miej-
scu Swiadczy o tym, Ze firma nie jest
skrzynka pocztowa. To skrajna inter-
pretacja. Wynika ona, jak podejrze-
wam, z checi rzagdéw zachodnioeuro-
pejskich Sciggniecia z powrotem do
siebie tych podmiotow i przejecia pla-
conych przez nie podatkow.

® Prosze oceni¢ zaproponowane
ograniczenia w przewozach
ladunkéw samochodami
o dmc do 3,5 tony. Czy KE i tu
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nie przekracza swoich

uprawnien?

Europa chce licencjonowaé zaréw-
no firmy, jak i pojazdy, ale te propo-
zycje przyniosa niewielki efekt. Po
pierwsze nie ma mozliwosci kontroli
tego rynku, ktéry ma 10 razy wiecej
pojazdéw niz segment ciezki, z kto-
rego kontrolg organy juz sobie nie do
konca radza. Po drugie regulacje do-
tyczg pojazdow zarejestrowanych w
UE. Samochody spoza podlegaja pra-
wom ONZ i w nich okreSlone sg jako
samochody osobowe, zatem ich kie-
rowcdéw nie obowigzuje np. rozporza-
dzenie 561.

® A przepisy o delegowaniu

powinny dotyczy¢ kierowcow w

ruchu miedzynarodowym?

Nie powinny, podobnie jak nie do-
tycza marynarzy. Nie jest normalne,
aby pracownik transportu miedzyna-
rodowego spelniatl reguty lokalnego
rynku pracy. Wyjatkiem jest tylko sy-
tuacja, gdy kabotaz przekracza poto-
we czasu pracy ciezarowki, wéwczas
taki podmiot pracuje na rynku we-
wnetrznym.

Co ciekawe, KE zaproponowala ula-
twienia w wykorzystaniu czasowo za-
rejestrowanych samochodéw, wypo-
zyczonych z innych krajow. Wynika
to z wiekszego prawdopodobiefistwa
wypozyczania zarejestrowanych na
wschodzie ciezar6wek przez zachod-
nie firmy niZ odwrotnie.

® Politycy Komisji zapomnieli o
konsumentach?

Na to wyglada. Klienci doceniajg
wspblprace z nami, bo nikt nie chce
placi¢ za szeSciopak piw 10 euro za-
miast 6 euro tylko dlatego, ze towar
przewiozla niemiecka lub francuska
firma. Kazdy ceni sobie wyzszg efek-
tywnoS¢ partnera i nizsze ceny. Jed-
nak podstawowy problem to brak wi-
zji, dokad zmierza Unia. Czy bedzie to
federacja, z Niemcami, Francja i Bene-
luksem jako nowym, samozwanczym
jadrem? Na ten temat powinni wypo-
wiedzie¢ sie wyborcy catej UE, tym-
czasem tamte kraje juz wybraty dro-
ge. Podobnie jest z zamrozeniem ne-
gocjacji akcesyjnych z Turcja. Jej przy-
jecie zmieniloby rownowage miedzy
wschodnimi i zachodnimi krajami,
cho¢ oficjalny powdd zawieszenia roz-
mébw jest inny.
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Niebezpieczne socjalne
zabezpieczenia

Unijna koordynacja
systemow zabezpieczenia
spotecznego bardzo
komplikuje dziatalnos¢
przewoznikow
zatrudniajacych
obcokrajowcow.

Robert Przybylski

atem przewoznicy zaczeli alar-
mowa¢ ZMPD o odmowach lo-
kalnych oddziatéw ZUS wyda-
nia zaSwiadczen Al dla swoich
kierowcow, obywateli obcych
panstw. Brak zaswiadczenia skutkuje
wysokimi karami i praktycznie uniemoz-
liwia kierowcy wykonywanie zawodu.

Warunki nie zmienity sie

ZUS zapewnia, Zze warunki wydawa-
nia zaswiadczen Al nie zmienily sie.

»Zaswiadczenia Al byly i sg wydawa-
ne, w tym osobom nieposiadajgcym
obywatelstwa pafistwa cztonkowskie-
go UE” — zapewnia biuro rzecznika
prasowego ZUS.

Przyznaje ono jednak, ze widoczne
jest wzmozenie zatrudniania przez pol-
skie firmy obywateli innych pafistw na
stanowisku kierowcy. ,,W zwiazku z za-
grozeniem sankcjami, ktére moga by¢
nalozone przez zagraniczne stuzby za
brak zaSwiadczenia Al wzrosta réw-
niez liczba wnioskdéw o wydanie A1l
sktadanych przez platnikéw, ktorzy do-
tychczas nie wystepowali 0 A1” - infor-
muje biuro prasowe Zakladu.

Rosngce zatrudnienie obcokrajow-
codw widoczne jest w statystykach ZUS.
W 2016 roku ZUS wydat 513 tys. za-
Swiadczen Al, gdy dwa lata wczesniej
byto ich 428 tys.

Roénie takze liczba zagranicznych
kierowcéw. ZUS wydal m.in. 1 077
zaSwiadczen Al Ukraincom w paz-
dzierniku 2016 roku, za$ w kwietniu
2017 roku 2 840. W tych samych mie-
sigcach wydat 115 i 410 zaswiadczen
Biatorusinom.

0Od pazdziernika 2016 roku do kwiet-
nia 2017 roku ZUS wydat facznie 12 258
zezwolen dla Ukraificow, 1304 dla Bia-
torusindw, 149 dla Serb6w, 99 dla Ro-
sjan, 74 dla Motdawian. Eacznie na li-
Scie ZUS znalazly sie 42 kraje i to takze
tak egzotyczne, jak Trynidad i Tobago,
Kamerun, Chile i Kongo.

W pazdzierniku 2016 roku ZUS od-
moéwil wydania zaSwiadczen dla 35
kierowcow: jednego obywatela Biato-
rusi i 34 z Ukrainy. W kwietniu br. od-
méw bylo tacznie 118 (65 dla obywate-
li Ukrainy, 50 dla obywateli Biatorusi,
2z Armenii i 1 z Uzbekistanu).

A1 dla zamieszkujacych w
panstwie cztonkowskim

Ministerstwo Rodziny, Pracy i Polity-
ki Spotecznej ttumaczy, Ze ,,dokument
Al wydaje sie w celu potwierdzenia,
ktéremu ustawodawstwu dotyczace-
mu zabezpieczenia spolecznego da-
na osoba podlega oraz poswiadcze-
nia, Ze nie jest ona zobowigzana do
oplacania sktadek w innym panstwie
cztonkowskim”.
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Jednoczes$nie ministerstwo zwraca
uwage, ze ,,W rozpatrywanym kontek-
$cie wydanie dokumentu Al jest jed-
nak czynnoscig wtérng w stosunku do
stwierdzenia, czy dana osoba w ogole
spekia przestanki, aby zastosowac wo-
bec niej przepisy o koordynacji syste-
mow zabezpieczenia spolecznego. Inny-
mi stowy, najpierw nalezy ustali¢, czy
dana osoba moze zosta¢ objeta przepi-
sami o unijnej koordynacji systemow
zabezpieczenia spolecznego, a nastep-
nie mozna rozpatrzy¢ wniosek o wyda-
nie dokumentu A1”.

Resort pracy podkresla, ze ,,procedura
weryfikacji warunkéw prawnych jest sta-
tym obowigzkiem Zaktadu Ubezpieczeni
Spotecznych, ktéry jako instytucja wias-
ciwa panstwa czlonkowskiego, w Swiet-
le przepisdéw unijnych jest uprawniony
do wydawania dokumentéw A1, tak dla
obywateli pafistw cztonkowskich UE,
jak i obywateli pafistw nieunijnych, o ile
spelnig oni okreSlone przepisami unijny-
mi wymagania. Dla obywateli panistw
nieunijnych lub ich pracodawcéw wnio-
skujgcych o wydanie dokumentu Al klu-
czowe jest spelnienie warunkéw dodat-
kowych - legalnego zamieszkania na
terytorium panstwa cztonkowskiego
i znajdowania sie przez nich w sytuacii,
ktbra dotyczy wiecej niz jednego pan-
stwa czlonkowskiego”.

Pobyt to nie zamieszkanie

Pracownik, obywatel panstwa trzecie-
go, wykonujacy przewozy miedzynaro-
dowe dla polskiej firmy moze korzysta¢
z postanowien unijnych przepiséw o ko-
ordynacji zabezpieczenia socjalnego, o
ile legalnie zamieszkuje w pafstwie
cztonkowskim.

Dlatego oddzialy ZUS zaczely cze$-
ciej weryfikowa¢ informacje sktadane
w o$wiadczeniach o miejscu zamiesz-
kania. Rzecznik przypomina, ze w
o$wiadczeniu, w pouczeniu, wskaza-
no jakie kryteria brane sg pod uwage
przy ocenie, gdzie osoba zamieszkuje,
a mianowicie: czas trwania i cigglos¢
pobytu na terytorium danego panstwa
czlonkowskiego, charakter i specyfika
wykonywanej pracy, miejsce, w ktorym
praca jest zazwyczaj wykonywana, jej
staly charakter oraz czas trwania, sy-
tuacja rodzinna i wiezi rodzinne, sytu-
acja mieszkaniowa oraz to, czy sytuacja
ta ma charakter staty.

Rzecznik podkresla, ze kryteria wy-
nikaja z przepiséw unijnych. ,,Po wery-

Regulacje UE

UE zamierza harmonizowac zabezpieczenia
socjalne

Kraje starej UE chronia swdj rynek pracy, po delegowaniu kolejna regu-
lacja jest planowana harmonizacja zabezpieczei socjalnych pracowni-
kow. Wszystko pod pozorem walki z dumpingiem socjalnym.
Ujednolicenie praw socjalnych oznacza wedlug posta, sprawozdawcy
PE Guillaume Balasa, m.in. znajomo$¢ praw, okreslenie wysokosci pla-
cy minimalnej, po jakim czasie delegowany nabiera praw do zasitku
lub renty, w jakim zakresie chroniona jest jego rodzina.

PE kladzie nacisk na ulatwienia m.in. weryfikacji dokumentow A1, kto-
re wskazuja kraj, w ktorym osoba jest ubezpieczona. Formularz A1 wy-
dawany jest, jesli przedsiebiorca prowadzi znaczaca czes¢ dzialalnosci
w kraju pochodzenia, za$ pracownik bedzie delegowany na okres krot-
szy niz 24 miesiace.

Balas uwaza, ze brak koordynacji i wspolpracy inspekcji utrudnia wal-
ke z praca nielegalna, poniewaz kraje pochodzenia pracownikow dele-
gowanych nie odpowiadajg na pytania inspekcji kraju przyjmujacego.
Proponuje powolanie unijnego systemu informatycznego, ktory bylby
nadzorowany przez istniejaca Komisje Administracyjna. Reprezentowa-
ne sg w niej wszystkie kraje. Pracownik moglby mie¢ karte zabezpie-
czenia spolecznego, na ktdrej zapisana bylaby jego historia pracy oraz
do jakiego systemu zabezpieczen nalezy.

Balas dodaje, ze gdyby uruchomic opisang powyzej platforme cyfrowa
i polaczyc¢ ja z inteligentnym tachografem, wowczas kontrola zagranicz-
nych kierowcow miedzynarodowych bylaby znacznie latwiejsza.

Balas wskazuje, Ze przeciwko nowym regulom jest Rada Europejska.

fikacji moze sie okazaé, ze podanie w
o$wiadczeniu Polski jako panstwa za-
mieszkania nie jest zgodne z prawdqg
i osoba zamieszkuje w panstwie swo-
jego pochodzenia, np. na Ukrainie. W
takiej sytuacji zaSwiadczenie A1 nie zo-
stanie wydane. Nie bedzie bowiem spel-
niony warunek legalnego zamieszkiwa-
nia w panstwie czlonkowskim” — wy-
jasnia rzecznik ZUS.

W unijnych przepisach rozrézniono
pojecia zamieszkania i pobytu. ,,Za-
mieszkanie” oznacza miejsce, w kto-
rym osoba zwykle przebywa, a ,,po-
byt” oznacza pobyt czasowy.

Rzecznik ttumaczy, Ze zgodnie z in-
terpretacjg przepisOw unijnych okre-
§lenie ,,pobyt” cechuje tymczasowy
charakter oraz fakt, ze dana osoba za-
mierza powr6ci¢ do swojego miejsca
zamieszkania, kiedy tylko zrealizuje
podstawowy cel pobytu w innym pan-
stwie. ,,Pobyt” wymaga zatem fizycz-
nej obecnosci danej osoby poza jej zwy-
klym miejscem zamieszkania.

Biuro prasowe ZUS dodaje, ze przy
okreslaniu miejsca zamieszkania bie-
rze sie pod uwage wiele kryteriow.

Dodaje, ze Unia jest zdeterminowana, aby przyja¢ nowe dyrektywy
przed 2019 rokiem, jeszcze w tej kadencji parlamentu.

,»W przypadku trudnosci w rozstrzyg-
nieciu bierze sie pod uwage zamiar da-
nej osoby. Zamiary musza by¢ oceniane
jako wynikajgce ze wszystkich okolicz-
nosci. Oznacza to, ze muszg by¢ oparte
na faktach, a wiec uwzgledniane tylko
wowczas, gdy Swiadczg o nich obiek-
tywne fakty i okolicznoSci. Sama de-
klaracja danej osoby, ze rozwaza lub
chce zamieszka¢ w okreSlonym miej-
scu nie jest wystarczajgca” — podkre-
§la rzecznik.

Doprecyzowanie definicji

Resort pracy informuje, ze kwestia inter-
pretacji pojecia ,,legalne zamieszkanie”
jest przedmiotem konsultacji. ,,Wynika to
z faktu braku jednoznacznej definicji te-
g0 pojecia w prawie unijnym. W zwigz-
ku z tym prowadzone sg prace dotyczace
doprecyzowania pojecia prawnego ,,le-
galnego zamieszkania obywatela pan-
stwa trzeciego na terytorium UE”. Prace
maja na celu zapewnienie pewnosci w
obrocie prawnym, w drodze ujednolice-
nia procedury ZUS i z poszanowaniem
regulacji unijnych” - konczy MRPiPS.
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Szkoty chcag uczyé
przysztych kierowcow

Od wrzes$nia juz w ponad stu klasach szkot publicznych w Polsce bedzie mozna
uczyc sie zawodu kierowca-mechanik — w 2017 roku ich liczba wzrosta az o 120
procent. Jak skutecznie wykorzystac ten potencjat?
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Piotr Gawetczyk

wyniku przywréce-

nia w 2015 roku moz-

liwosci ksztalcenia

kierowcow w szko-

fach publicznych po-
wstato ponad 110 klas o tym profilu,
co $wiadczy o ogromnym zaintereso-
waniu mtodych ludzi tym zawodem.
Problem w tym, Ze obecnie nauczanie
koficzy sie egzaminem na prawo jazdy
kategorii B na pojazdy osobowe. Dla-
tego szkoty i Srodowisko przewozni-
kéw drogowych zabiegajq o rozszerze-
nie podstawy programowej o umozli-
wienie zdobycia kwalifikacji w zakre-
sie prawa jazdy kategorii C. Jest na to
szansa, o czym powiedzial podczas

vszkotach
znych

sztalcic kierowcow

konferencji zorganizowanej przez
Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce doty-
czacej ksztalcenia w zawodzie kierow-
ca-mechanik minister infrastruktury
i budownictwa Andrzej Adamczyk.
— Minister edukacji narodowej Anna
Zalewska upowaznila mnie do poin-
formowania, ze jest otwarta do roz-
moéw ze Srodowiskiem transportow-
cow na temat ksztalcenia uczniéw na
prawo jazdy kat. C — powiedzial mini-
ster Adamczyk.

Gospodarz konferencji, prezes
ZMPD Jan Buczek zauwazyl, ze mto-
dzi ludzie garng sie do zawodu kie-
rowcy, lecz ogromne koszty uniemoz-
liwiajg im podjecie szkolenia. Wyda-
tek zwigzany ze zdobyciem wszyst-
kich kwalifikacji wynosi ok. 12 tys. zl,

co dla wiekszoSci mtodych oséb sta-
nowi bariere nie do przejScia. Stad tak
wazne jest, by mieli szanse na pod-
jecie nauki tego zawodu w szkotach
publicznych. — RozmawialiSmy na
ten temat z nauczycielami, uczniami
i samorzadowcami. Objechali$my ca-
13 Polske, by skonsultowac nasze po-
mysty. Ciesze sie, Ze zyskaly one jed-
noglo$ne poparcie ze wszystkich stron
— powiedzial prezes Buczek. — Dzi§
wszystko zalezy od strony rzadowej.
Transport drogowy przynosi 12 mld zt
do budzetu (i to tylko z podatku od
paliwa i akcyzy), co powinno by¢ ko-
ronnym argumentem dla wicepremie-
ra Mateusza Morawieckiego w dysku-
sji o pomocy pafistwa w wyszkole-
niu przysztych pracownikéw i zara-
zem podatnikoéw. Jesli chce sie mie¢

korzysci, nalezy w pewnym momen-
cie zainwestowac. My tak zrobiliSmy
na poczatku naszej dzialalnosci i to
przyniosto sukces — powiedziat pre-
zes ZMPD. Przypomniatl jednocze$nie
o tym, ze w wyniku protekcjonistycz-
nych dziatan niektérych panstw Euro-
py Zachodniej polski miedzynarodo-
wy transport drogowy jest dzi§ w bar-
dzo trudniej sytuacji. — JesteSmy solg
w oku dla rzadéw wielu panstw, ktore
najchetniej wyeliminowatyby nas ze
swoich rynkéw - dodat Jan Buczek.
— Rzad zdaje sobie sprawe z tego,
ze koszty wyksztalcenia w tym zawo-
dzie sg dla wielu mlodych ludzi nie
do przeskoczenia. Dlatego im szybciej
zaczniemy szczegblowe rozmowy na

ten temat, tym lepiej. Mam nadzieje,
ze przyszly rok szkolny bedzie mogt
sie rozpoczaé z poszerzonym progra-
mem, jesli chodzi o mozliwos¢ zdoby-
cia uprawnien do prowadzenia samo-
chodéw ciezarowych — powiedzial mi-
nister Adamczyk. Zgodzit sie z opinig,
Ze nie ma lepszego miejsca do nauki
zawodu kierowcy niz szkota. — Przy-
wrocenie po 30 latach tego profilu do
szko6t zawodowych bylo idealnym po-
sunieciem. Tu mlodziez nie tylko grun-
townie przygotowuje sie do nabycia
odpowiednich uprawnien, lecz takze
uczy sie bezpiecznego zachowania sie
na drodze, co dla nas jest priorytetem
— powiedzial minister Adamczyk.

0 bezpieczenstwie i wspolpracy ze
szkotami méwil tez Gléwny Inspek-
tor Transportu Drogowego Alvin Ga-
jadhur. — Inspektorzy pojawiag sie w
poszczeg6lnych klasach, bedq rozma-
wiaé z uczniami i nauczycielami, by
przyblizy¢ kwestie zwigzane z bezpie-
czenstwem na drogach oraz dziatal-
noscig GITD - powiedziat Alvin Ga-
jadhur. Przedstawil dane obrazujace,
jak duze jest zapotrzebowanie na kie-
rowcoéw. — PrzewoZnicy ratujac sie za-
trudniajg coraz wieksza liczbe kierow-
cow zza wschodniej granicy. W 2013 1.
wydali$my 5 tys. $wiadectw upowaz-
niajacych obywateli tzw. krajow trze-
cich do pracy w Polsce. Rok pézniej
bylo ich juz 9 tys., by 2015 r. siegna¢
liczby ok. 20 tys. W ubieglym roku
wydaliSmy ponad 41 tys. Swiadectw,
natomiast do 21 sierpnia tego roku juz
ok. 40 tys. Jak wida¢, zapotrzebowa-
nie na kierowcéw jest ogromne — po-
wiedzial Gléwny Inspektor Transpor-
tu Drogowego.
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Mam juz dosy¢ wystepowania
w Fotomorganie, ale nie wiem
jak im to powiedziel.
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A jak nie postuchaja
to pacnag i po zawodach.

Nie wierze, ze to
przyjma do wiadomosci
- pogoni¢ pismakéw.

Widzicie méj maty palec?
Moge ich matym palcem
zatatwié.

prof. Wojciech Paprocki

Tomasz Rejek
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A ja ich wskazujacym
alcem dZgne.
p gne Jak ich dorwiemy,

moge sie himi zajaé.

Szef to jest
niesamowity.

Co tak siedzisz?
Gonié redaktoréw!

Yes! Yes! Yes!
Oto godzina zemsty.

No przeciez nie
rzuce wszystkiego i nie
zaczne biegaé.

Trzy razy prawie ich
miatem, ale uciekli.

Robert Stepieft
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We wrzesSniu odbeda sie rozmowy na te-
mat limitu pozwolef na przewozy drogo-
we pomiedzy Polska a Rosja. Wschodni sa-
siad chce zwiekszenia kontyngentu o jedna
trzecia jeszcze na ten rok.

- Propozycje zwigekszenia kontyngentu
mozna rozpatrywac dopiero wowczas, gdy
strona rosyjska zapewni realizacje dotych-
czasowych ustalei. W dalszym ciggu wy-
konywanie przewozéw z Unii Europejskiej
do Ros;ji jest bardzo utrudniane przez nie-
zrozumiate praktyki rosyjskich organow

Rosjanie chca zwiekszenia liczby pozwolein na 2017 r.

kontrolnych — méwi Jan Buczek, prezes
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Polsce.

Ubiegtoroczne trudne negocjacje zakornczy-
ty sie ustaleniem, ze kazda ze stron otrzy-
ma w 2017 r. po 190 tys. pozwolen dla firm
transportowych. To o 8 tys. wiecej niz rok
wczesniej i pierwsza tak duza pula od 2004
roku. Z naszych informacji wynika, ze Ro-
sjanie domagaja sie zwiekszenia tegorocz-
nej puli az o 70 tys.

Wypoczynek pod gwiazda

W ZMPD Mercedes otworzyt kacik wypoczynkowy dla
interesantow zrzeszenia. Moga spocza¢ na wygodnych
kanapach i fotelach (w tym fotelu Actrosa) w otocze-
niu zieleni. Podobne kaciki wypoczynku znajda sie do

kohca tego roku we wszystkich serwisach Mercedesa. darmowe.
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Anioty od Polski

L] L]
po Hiszpanie
Mobilne jednostki pomocy drogowej dostep-
ne sa takze w Hiszpanii. Firma Hussar Angels,
polska sie¢ mobilnych serwisow TIR na tere-
nie Europy istniejaca na rynku ustug trans-
portowych od ponad 10 lat, poszerzyta oferte
o ustugi pomocy w Hiszpanii. Jednostki mo-
bilne sg dostepne na drogach Polski, Austrii,
Hiszpanii oraz Wielkiej Brytanii. Pomoc Dro-
gowa pomaga bez koniecznosci holowania
pojazdu do serwisu, naprawia pojazdy cieza-

Wygraj ksiazke!

Witasnie ukazaty sie wspomnienia kierowcy Pekaesu Ada-
ma Frackowiaka z jego 45-dniowej wyprawy zima w 1983
roku do Iranu. Autor, ktéry prowadzit 330-konnego Fiata, *
szczegotowo i ciekawie opisuje swoje przygody (na bie-

Z3co robit notatki) i bogato ilustruje je zdjeciami (jest ich
ponad 220). Ksigzka przenosi czytelnika do czaséw, gdy

nie byto autostrad, wspomagajacej kierowce elektroniki, a jaz-
da w gorach Azji tatwo mogta zakoficzy¢ sie tragicznie, czego
dowodem jest wiele zdje¢ lezacych na poboczach wrakow.
Majaca 235 stron ksiazka kosztuje 35 zt plus przesytka. Dla
pierwszych dwoch chetnych, ktorzy napisza do autora na

Utatwiaja regeneracje kierowcom, oczekujgcym na za-
koficzenie przegladu samochodéw. Kolejnym krokiem
Mercedesa jest przygotowanie w wybranych punktach
pokoi sypialnych w serwisach. Ustugi sg catkowicie

rowe i naczepy wszystkich marek.

adt

Rekordowa frekwencja

Tegoroczny Festyn Transportowca, zorganizo-
wany przez Pomorskie Stowarzyszenie Prze-
woznikéw Drogowych, pomimo zmiennej pogo-
dy przyciagnat ponad tysiac oséb, cztonkow sto-
warzyszenia, bardzo czesto wraz z rodzinami.
Organizatorzy przygotowali oprocz pysznego
jedzenia i dobrego piwa rowniez atrakcje w po-
staci konkursow z cennymi nagrodami, a gwiaz-
da wieczoru byt kabaret ,,Kofi Polski".

Volvo Trucks podaje w najnowszym raporcie
dotyczacym bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego, Zze w ostatniej dekadzie liczba wypad-
kow z udziatem ciezaréwek zmalata o poto-
we. W 2014 roku w catej Europie w wypad-
kach z udziatem samochodéw ciezarowych
zginety 3863 osoby, w tym 1898 jadacych w
samochodach osobowych oraz 1230 niechro-
nionych uzytkownikéw drég. W tej ostatniej
grupie 53 proc. stanowili piesi, 22 proc. ro-

adres: adamfrack@o02.pl ksiazki za darmo.

Mniej wypadkéw z ciezarowkami

Festynowi Transportowca zawsze towarzy-
sz3 Regionalne Targi Transportowe, na kto-
rych firmy dziatajace na rzecz branzy trans-
portowej prezentuja swoje pojazdy, urzadze-
nia i ustugi.

Na Swiezym powietrzu, w urokliwym miejscu,
przy zimnym piwie, uczestnicy festynu mieli
okazje zapoznania sie z 28 stanowiskami wy-
stawcow.

werzysci i 25 proc. motocykliSci oraz ich pa-
sazerowie. Volvo podaje, ze 17 proc. pieszych
przechodzacych przez ulice nie obserwu-

je ruchu, lecz zajetych jest smartfonem. We-
dtug Volvo dalsze zmniejszenie liczby ofiar
mozliwe bedzie dzieki wyposazeniu ciezaro-
wek w elektroniczne urzadzenia ostrzegajace
i wspomagajace kierowcow. W 2014 roku we
wszystkich wypadkach drogowych w EU stra-
cito zycie 25 939 osob.
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WsSrod zmian
| przemian

Przez szes¢ dekad Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce rosto razem

z przewoznikami samochodowymi, dla ktérych
pracuje i walczy o ich sprawy. Przedstawiamy
pierwsza czesc historii Zrzeszenia.
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Robert Przybylski

ziewietnascie ekspozytur
Panstwowej Komunikacji
Samochodowej zatozyto
13 czerwca 1957 roku Zrze-
szenie Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych. W imie-
niu ekspozytur: Warszawa-Towaro-
wa, Warszawa-Osobowa i Warszawa-
-Spedycyjna podpis zlozyl Aleksander
Cwetschek. Wiestaw Ilifiski reprezen-
towat ekspozyture Krakow-Towarowa
i Krakow-Osobowa. Nadmorskie eks-
pozytury Szczecin-Towarowo-0sobo-
wa, Gdynia-Towarowa i Gdafisk Towa-
rowo-Osobowa reprezentowal Ryszard
Cackowski, a ekspozytury Wroctaw-
-Osobowa i Wroctaw-Towarowa Mie-
czystaw Falender. W imieniu ekspozy-
tur Poznafn-Osobowa, Poznan-Towaro-
wa i Zielona Géra-Towarowo-Osobowa
podpis ztozyl Wiktor Stiller. Jozef Po-
tocki podpisat sie w imieniu ekspozy-
tur Katowice-Osobowa, Opole-Towa-
rowo-Osobowa, Gliwice-Towarowo-
-Osobowa, Bytom-Towarowa i Czesto-
chowa-Towarowa. Na zalozycielskim
dokumencie widniaty takze podpisy
dyrektora Centralnego Zarzadu PKS

Zbigniewa Pawlowskiego i naczelni-
ka Wydzialu Przewozow Zagranicz-
nych PKS Jana Morocznika.

Zatozenie i rejestracja

Pierwsze w historii Zrzeszenia zgro-
madzenie ogolne odbylo sie 22 czerw-
ca 1957 roku. Odczytano na nim pro-
jekt statutu, ktéry przewidywat powo-
lanie Rady Nadzorczej, sktadajacej sie
z siedmiu czltonkéw. Czterech z nich
wybierato zgromadzenie ogblne, a
trzech powotywato MK. Zgromadze-
nie wybrato do Rady Nadzorczej Zdzi-
stawa Krajewskiego, dyrektora Zarza-
du Okregu PKS Katowice, Aleksandra
Cwetschka, dyrektora Zarzadu Okregu
PKS Warszawa i Mieczystawa Falen-
dra, dyrektora Zarzadu Okregu PKS
Wroclaw.

Przewodniczacym zarzadu wybra-
no Zbigniewa Pawlowskiego, zastepca
zostal Jan Morocznik, za$ skarbnikiem
Juliusz Kowalik, gtéwny ksiegowy CZ
PKS. 27 czerwca 1957 roku Minister-
stwo Komunikacji zaaprobowato sta-
tut i na przewodniczacego Rady Nad-
zorczej wyznaczylo Stefana Batkow-
skiego, natomiast na sekretarza Zyg-
munta Dembinskiego.

ZMPD otrzyma-
to skromne biura
w budynku przy
ul. Grojeckiej 17,
w ktérym urzedo-
walo Zjednocze-
nie PKS. Zrzesze-
nie zostalo przyje-
te do IRU podczas
wiosenne;j sesji, 23
kwietnia 1958 ro-
ku, a czlonkostwo
Sekcji 11, zajmuja-
cej sie publicznym

przewozem towa- Dokument zatozycielski ZMPD

réw, uzyskato szes¢
miesiecy p6zniej, 27 pazdziernika.

Dopiero 14 kwietnia 1959 roku za-
rzadzeniem nr 31 Ministra Handlu Za-
granicznego, ZMPD uzyskato upraw-
nienia do wydawania karnetéow TIR, a
20 kwietnia podpisato z IRU stosowne
umowy, stajac sie gwarantem projektu
Konwencji TIR.

ZMPD zostato uprawnione przez Mi-
nisterstwo Komunikacji (pismo MK z
25 stycznia 1960 roku) do wystepo-
wania w imieniu przewoznikow za-
granicznych do ministerstwa z wnio-
skami o wydanie zezwolefr na wyko-
nywanie miedzynarodowych przewo-
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Szesnasty Swiatowy Kongres IRU
w Oslo, 1978. Mowcy na kongresie:
Czapski (PL), Featherstone (UK),
Hooykans (NL), Dreskonfeld (D) i
Ljunberg (S)
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Trzynasty Swiatowy Kongres IRU w Estoril (Portugalia, 1972). Delegacja Polska:
prezes ZMPD Z. Krajewski, wiceminister transportu St. Krajewski, sekretarz
generalny ZMPD M. Budziszewski z zona.
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z6w drogowych po Polsce. Na mocy
ustawy o transporcie drogowym z 27
listopada 1961 roku, zezwolenia wyda-
wato ZMPD w Scistym porozumieniu z
PMPS Pekaes.

Uchwalona 27 listopada 1961 roku
Ustawa o transporcie drogowym i spe-
dycji krajowej przewidywata w art. 19
istnienie ,,organizacji zrzeszajacej kra-
jowych przewoznikéw prowadzacych
miedzynarodowy transport drogowy”.

Ten przepis stat sie podstawa do te-
go, aby 7 marca 1964 roku Aleksan-
der Cwetschek z PKS Warszawa, Ju-
liusz Kowalik z Pekaes, Zdzistaw Kra-
jewski z PKS Katowice, Wiktor Stiller
z PKS Poznan i Franciszek Dominik
z PKS Szczecin zlozyli do Wydziatu
Spoteczno-Administracyjnego Urzedu
Spraw Wewnetrznych Prezydium Ra-
dy Narodowej m.st. Warszawy wnio-
sek o rejestracje Zrzeszenia. 29 sierp-
nia 1964 roku Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce wpisano do Rejestru Stowa-
rzyszen i Zwigzkow Urzedu Spraw We-
wnetrznych Prezydium Rady Narodo-
wej m.st. Warszawy pod numerem 823.
Nowy statut ZMPD umozliwit przyjecie
nowych cztonkéw w postaci biur tury-
stycznych: Orbis, Gromada, Turysta i
Sports-Tourist.

Karnety i zezwolenia

Réwnolegle przebiegaly prace w
IRU nad kluczowymi dla samocho-
dowych przewozéw miedzynarodo-
wych aktami prawnymi. W 1959 roku

grupa celna Komitetu Transportu We-
wnetrznego EKG ONZ oraz IRU ukofi-
czyly prace nad Konwencje TIR, kto-
ra weszla w zycie w 1960 roku, zaste-
pujac uzywany od o$miu lat projekt.

Poza wieloma dokumentami wyko-
nawca przewozu musial dysponowaé
réwniez wydanym przez kraj przyj-
mujacy zezwoleniem na wykonywa-
nie przewoz6é6w miedzynarodowych.

Zasady i tryb udzielania zezwolen
regulowato wydane w potowie 1961
roku rozporzadzenie Ministra Komu-
nikacji. Pozwalalo ono na wydawanie
zezwolen przez wojewddztwa nadgra-
niczne, ale ten system okazat sie nie-
dopasowany do potrzeb. Od 1 stycz-
nia 1970 r. zgode wydawalo wylacznie
MK, w $cistym porozumieniu z ZMPD.
Wprowadzono takze wygodniejsze od
jednokrotnych zezwolenia wielokrotne
i stale (dla przewozdéw regularnych).
Do potowy 1970 roku zawarto umowy
z pietnastoma krajami.

Mimo rozwoju, w 1971 roku zale-
dwie 0,3 procent towaréw polskiego
handlu zagranicznego przewiozly sa-
mochody ciezarowe. Jednak w nadcho-
dzacych latach ten odsetek miat znacz-
nie wzrosna¢ i zblizy¢ sie do spotyka-
nego w innych panstwach, np. na We-
grzech wynosit on 1,2; we Francji 14,4;
w NRF 20; Austrii 23 i w Szwajcarii 27.

W gierkowskiej dekadzie ,,Wielkiego
skoku” panstwowi przewoznicy rozbu-
dowali znacznie floty, na koniec deka-
dy tacznie dysponowali dwoma tysig-
cami samochoddéw. Bozena Chmielew-
ska, ktéra rozpoczela prace w ZMPD w
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1980 roku wspomina organizacje ja-
ko niewielka. — Liczyla siedemnastu
czlonkéw, w biurze pracowalo nieca-
te 20 os6h. ZMPD mieScilo sie w trzech
pokojach na pierwszym pietrze budyn-
ku przy ul. Grojeckiej. Przez cale lata
osiemdziesigte liczba cztonkéw po-
wiekszala sie bardzo powoli — zauwa-
Za Chmielewska.

Beata Skibinska, ktéra dotaczyta do
administracji Zrzeszenia w 1989 roku,
wspomina, ze lista czlonkéw nie siega-
a nawet czterdziestu. — ZajmowaliSmy
sie wydawaniem zezwolefi na podsta-
wie indywidualnych decyzji Minister-
stwa Transportu. We wspoélpracy z Ge-
neralng Dyrekcja Drog Panstwowych
zalatwialiémy zezwolenia na przewozy
ponadnormatywne dla przewoznikow
zagranicznych, ktére wysylatam telek-
sem za granice. Teleks z taSma perfo-
rowanag to byt szczyt techniki, ale trze-
ba bylo dodatkowo mie¢ cierpliwos¢,
zeby ,,zlapac potaczenie” telefoniczne
z danym urzedem celnym. Karnety TIR
otrzymywalo kilkanascie firm - szacu-
je Skibinska.

Z nadejsciem kolejnej dekady i zmia-
nami politycznymi, nowe dotarlo tak-
ze do ZMPD. — Prawdziwy rozrost or-
ganizacji nastgpil na poczatku kolejnej
dekady, gdy do przewozéw miedzyna-
rodowych weszli prywatni przewozni-
cy. Zrzeszenie wynajeto w tym samym
budynku na Gréjeckiej pokédj na trze-
cim pietrze, nastepnie na pigtym, ale
to wszystko byto malo — przyznaje
Chmielewska.

Aby poprawi¢ warunki obstugi
Klientoéw, Zrzeszenie przeniosto wyda-
wanie karnetéw do biurowca PKS na
Dworcu Zachodnim na 6smym pietrze.
- Dziennie obstugiwali$émy okoto 80 -
100 firm. Pamietam sytuacje, w ktorej
wyczytujac nazwe firmy ,,Polak” z za-
tloczonego korytarza odezwat sie glos:
»pani, my tu wszyscy Polacy” i gromki
Smiech — wspomina Skibifiska.

Izabela Koztowska rozpoczela prace
w ZMPD w kwietniu 1991 roku wlasnie
przy wydawaniu zezwolen. — Minister-
stwo Transportu przesytato rozdzielni-
ki, ktére wywieszalySmy na szerokim
korytarzu, na ktérym czesto panowat
tlok — wspomina Kozlowska.

Na korytarzach bylo coraz mniej
miejsca i coraz dokuczliwiej brako-
walo zezwolen.

— W tym czasie, okoto potowy 1991
roku, w Departamencie Transportu
Ministerstwa Transportu pojawil sie
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Grzegorz Ociesa, dla ktérego trans-
port miedzynarodowy byt, podobnie
jak dla nas, nowoscia. Ale miat prze-
konanie, ze takimi ztomami jak nasze
nie powinni$my wykonywac ustug. Nie
wiem, z czego ono wyplywato, bo nie
bylo badan wskazujacych, ze stwarza-
my zagrozenie lub Ze oferujemy gor-
szej jakoSci ustugi. Resort wprowadzit
ulatwienia w dostepie do zezwolen dla
przewoznikéw dysponujgcych nowym
taborem. Tymczasem nasze ciezardwki
mialy po 10 lat lub wiecej i czesto spo-
ro rdzy. Na lepszy tabor nie bylo nas
sta¢. Sam mialem 6-letnie Volvo, kto-
re zastapilo Jelcza
315. Takie utrud-
nienia mnie bo-
laly. Tymczasem
Pekaes i inne fir-
my pafnstwowe
mialy pienigdze
i kupowaly no-
wy tabor, a w re-
zultacie mialy ze-
zwolen w bréd -
wyjasnia sytua-
cje Jan Buczek,
prezes ZMPD.

Brak zezwolen
wywotlal pierw-
szy protest prze-
woznikéw. — Pa-
mietam kolumne
kilkunastu cie-
zar6bwek jadaca bardzo powoli spod
Dworca Zachodniego pod Minister-
stwo Transportu na ul. Chalubinskie-
go — opisuje Skibinska.

Sytuacja stala sie napieta. — W 1991
roku bylem przywddca protestu i na
gwiazdke tego samego roku zostalem
zaproszony do ZMPD na Swigteczne
spotkanie. Gospodarzem byt Lech Tar-
wid, ja bylem przedstawicielem prze-
woznikéw prywatnych. Nastroje byty
minorowe, bo ministerstwo odebralo
ZMPD dystrybucje zezwolen oraz pod-
niosto ich cene z 0,2 do 1,2 mln zt. Pa-
ni z ksiegowosci spytata mnie: ,,Panie
Wojtku, czy ZMPD bedzie jeszcze po-
trzebne?” — wspomina Wojciech Sie-
nicki.

Komputery w ZMPD

W styczniu 1992 roku Ministerstwo
Transportu przejeto wydawanie ze-
zwolefi i personel z biura w Dworcu
Zachodnim przeszedl do powiekszo-
nych pomieszczen ZMPD na Grobje-

ckiej, gdzie dystrybuowane byty kar-
nety TIR — Szybko rosto zapotrzebo-
wanie i mieliSmy pelne rece roboty —
wspomina Kozlowska.

Pierwsze komputery pojawily sie z
poczatkiem lat dziewieédziesigtych.
— Jednak pierwszy rok prowadziliSmy
ksiegowos¢ réwnolegle recznie (w sy-
stemie przebitkowym) i komputerowo
— dodaje Chmielewska.

Komputery weszly nie tylko do ksie-
gowosci. — UtworzyliSmy pierwsza
komputerowg ewidencje przewozni-
kéw, rejestrujac ich tabor i zapotrze-
bowanie na zezwolenia. Byla to mo-
zolna praca, ale uporzagdkowala dane
— przyznaje Skibinska.

Komputerowy program zarzadza-
jacy obiegiem karnetéw TIR w ZMPD
stworzyla Maria Raczka, informatyk
ZMPD. - Byt tak elastyczny, ze pozwa-
lat na rozbudowywanie o kolejne funk-
cjonalnosci. Autorka miata caly pro-
jekt w gtowie, wiec gdy przechodzila
na emeryture, jej nastepcy przepisali
program do Akcesa. Program ten funk-

Domaiiska

cjonuje do dzis i
chociaz ma ma-
to wspblczesny
wyglad, dziala
bez zarzutu, mi-
mo r0zszerzaja-
cej sie wcigz ba-
zy danych i licz-
by wydawanych
karnetdéw — ocenia Ewa Suszynska, do
niedawna dyrektor Departamentu TIR.
Porzadkowanie stalo sie nakazem
chwili, bo np. urzedy celne nie faty-
gowaly sie do przewoznikéw z wnio-
skiem o zaplate zaleglych naleznosci
celnych, ale od razu kierowaly wnio-
sek do ZMPD jako gwaranta. — Wy-
znaczony zostat komornik do egzeku-
cji zaleglych naleznoSci urzedéw cel-
nych, ktoére zamiast domaga¢ sie na-
leznosci od przewoznikéw, szly po linii
najmniejszego oporu i zadaly optat od
ZMPD, a urzedy celne zajmowaly ra-
chunki bankowe. Komornik chciat za-
jac kase, ale przekonalySmy go, ze w
Zrzeszeniu nie ma kasy. Na szczeScie
wkrétce Ministerstwo Finanséw prze-
kazalo urzedom pismo, w ktorym wy-
jasnito zasady Sciagania naleznoSci —
opisuje perypetie Chmielewska.
Uszczelni¢ system celny miat pro-
gram SafeTIR, na ktéry rekomenda-
cja IRU weszta w zycie w 1994 roku.
W tym czasie prace w ZMPD rozpoczat
Tomasz Skibifiski. — W pierwszych la-

Wydajace zezwolenia biuro
ZMPD na Dworcu Zachodnim
w Warszawie. Na zdjeciu
Beata Skibiiiska i Irena
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Polsko-radziecka umowe o wymianie ustug w przewozach miedzynarodowych podpisuja: wiceminister komunikacji Jan
Raczkowski i wiceminister transportu ZSRR Arkadij Suworow. Drugi od lewej stoi Juliusz Kowalik, czwarty Roman Buksifiski,
sz6sty Romuald Kotodziejczyk, siédmy Jurii Suchin.
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tach zajmowalem sie redagowaniem
i wymiang informacji (komunikatéw,
biuletynéw) miedzy ZMPD, IRU i fir-
mami cztonkowskimi ZMPD. Bardzo
ciekawym rozwiazaniem jak na tamte
lata bylo uruchomienie w ZMPD plat-
formy wymiany informacji z IRU z wy-
korzystaniem transmisji modemowej —
opisuje Skibinski.

Dodaje, ze w 1996 roku EKG ONZ
wdrozyla Rezolucje wprowadzajaca
obowigzek przekazywania informacji
o zwolnionych karnetach TIR przez
krajowe administracje celne do IRU w
Genewie.

- W niespelna pét roku trzeba bylo
stworzy¢ system SafeTIR w Polsce. W
kilka miesiecy udato sie wyposazy¢
60 oddzialéw i posterunkdéw celnych
w stanowiska komputerowe z opro-
gramowaniem do wprowadzania oraz
wymiany informacji i polaczy¢ je de-
dykowang pakietowg siecig transmisji
danych Polpak (protokét X.25) z cen-
tralg w ZMPD. Przedsiewziecie kom-
plikowat fakt, iz nie bylo wtedy inter-
netu. Teraz ta technologia wydaje sie
prosta, ale wtedy bylo to bardzo skom-

plikowane rozwigzanie. Przez wiele lat
ZMPD zajmowalo sie administracjg i
wsparciem technicznym systemu. Sy-
stem EDITIR (taka nazwe miat w Pol-
sce) byt kilkakrotnie modernizowany
i unowoczeSniany. Przez ostatnie kil-
ka lat dane o karnetach byly przeka-
zywane do ZMPD przez system celny
NCTS. EDITIR dzialal niezawodnie do
2016 roku i dopiero niedawno na do-
bre wylaczylem gtéwny serwer, stuza-
cy do gromadzenia i przesylanych da-
nych — opisuje Skibifiski.

Uporzadkowac przewozy

W 1990 roku pojawita sie koncepcja
uporzadkowania przewozéw miedzy-
narodowych. Ministerstwo zaczeto
prace nad ustawg o warunkach wy-
konywania transportu drogowego i
pojawila sie potrzeba wylonienia re-
prezentacji Srodowiska przewozni-
kéw. — Urzednicy nie byli nastawie-
ni zbyt przyjaznie do naszej branzy,
a ustawa byta dedykowana transpor-
towi miedzynarodowemu. Na spotka-
niach w ministerstwie pojawialem sie

jako jeden z nielicznych. Z rzadka za-
gladal na nie przedstawiciel ZMPD,
ale byl catkowicie bierny, nawet sie
nie odzywat — dodaje Buczek, 6w-
czesny dzialacz Stowarzyszenia Pry-
watnych PrzewoZznikéw Miedzynaro-
dowych.

Ustawa o warunkach wykonywania
miedzynarodowego transportu dro-
gowego z lipca 1991 roku ograniczyta
liczbe koncesji na wykonywanie za-
wodu przewoznika miedzynarodowe-
go poczatkowo do 18,5 tys., a ostatecz-
nie przyznala 25 tys. Limit wyznaczony
byl przez dostepnos¢ zezwolen, glow-
nie niemieckich.

Po wielu negocjacjach udato sie po-
kona¢ trudnoSci wynikajace z wiecz-
nie niewystarczajacej liczby zezwolen
niemieckich. — Niemcy nie chcieli nam
wiecej dawaé, coroczne negocjacje by-
ly dla nas bardzo wazne, gdyz uzgod-
niona kwota stawata sie bazowg w roz-
mowach w kolejnym roku. Niemcy nie
potrzebowali polskich zezwolen, z po-
wodu zlych drég ich przewoznicy nie
chcieli do Polski przyjezdza¢ — thuma-
czy Buczek.
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Zarzad ZMPD, 1999: Wojciech
Sienicki, Janusz tacny, Kazimierz
Btazejczyk, Roman Buksiiiski, Jan
Buczek, Zbigniew Swierdzewski,
Tadeusz Kociuk

Dodaje, ze dzieki zapewnieniu ze-
zwolefi nasi przewoznicy zawsze mie-
li mozliwo$¢ manewru i nawet w
okresach gorszej koniunktury spadki
sprzedazy karnetéw TIR w ZMPD byly
mniejsze niz na Litwie lub w Rumunii.

Prywatni przewoznicy powotali Sto-
warzyszenie Prywatnych PrzewozZni-
kéw Miedzynarodo-
wych, a nastepnie
Zwiazek Stowarzy-
szef pod nazwg Kra-
jowa Rada Przewoz-
nikdéw Drogowych,
jako przeciwwage
dla ZMPD.

— Prywatni prze-
woznicy musieli by¢
reprezentowani w
Zrzeszeniu i mieé

wplyw na jego funk-

cjonowanie. Sta-

1o sie to mozliwe dzieki koordynacji
dziatah w KRPD. W 1995 roku wsp6l-
nie wybraliSmy do Rady ZMPD Jana
Buczka — wyjasnial Dionizy WoZzny.

W skiad Rady weszli pierwsi przed-
stawiciele stowarzyszen regionalnych,
to jest Jan Buczek i Tadeusz Wilk, kt6-
ry zostat przewodniczacym. — W Ra-
dzie zasiadato 11 0s6b i zobaczyliSmy,
jak wielka szansa dla transportu jest
pobudzenie do wspoélpracy rozproszo-
nych w calym kraju cztonkéw ZMPD.
Wtedy wpadliSmy na pomyst organizo-
wania posiedzen Rady w terenie. Od-
byly sie w Opolu, Gdyni oraz innych
miastach. Przewoznicy z zadowole-
niem przyjeli naszg inicjatywe. Stano-
wilo to dla Rady zachete do dzialania
oraz otworzylto drzwi do zmiany for-
muly dziatania Zrzeszenia — wyjaSnia
Buczek.

W tym samym czasie nad polski-
mi przewoznikami zbieraly sie czarne
chmury. — Palgcym problemem byla
sprawa funkcjonowania systemu TIR.
Konieczne bylo wyja$nienie ogromnej
liczby roszczen, gléwnie niemieckich i
rosyjskich organéw celnych, ktére szly
w setki milionéw dolaréw. Kwoty zwa-
laly z n6g — przyznaje Buczek.

Przestepstwami celnymi zaintere-
sowala sie takze IRU i przeprowadzita

w marcu 1999 roku kontrole. — Miata
bardzo nieprzyjemny, nadmiernie dro-
biazgowy przebieg. Na przykiad, gdy
pracownicy poinformowali, Ze wystali
pisma do czlonkéw ZMPD, kontroluja-
cy zazadali okazania faktur za znaczki
pocztowe. Nasze panie byly roztrzesio-
ne i dlugo wspominaly to wydarzenie
— przyznaje Suszynska.

Polscy przewoZnicy w latach 90. wy-
konywali duzo przewozoé6w mleka, je-
go przetwordw i cukru z Rosji, Bialo-
rusi i Ukrainy do Hiszpanii. W Niem-
czech przekraczali unijng granice i na
miejscu przeznaczenia oddawali do-
kumenty agentowi celnemu, ktéry za-
mykat procedure celna. Po jakim$ cza-
sie okazalo sie, ze podobnie jak w Ro-
sji, na dokumentach byly fatszywe
pieczecie odbiorcow. Wyroby mlecz-
ne, jako objete doplatami, byly towara-
mi o wysokiej wrazliwosci celnej, wiec
brak uregulowania naleznosci celnych
spowodowal wszczecie przez organy
niemieckie procedury poszukiwawczej.
Zazadaly od przewoznikéw dokumen-
tow i uregulowania nalezno$ci.

Owczesne wiadze Zrzeszenia do-
radzily przewoznikom, aby wystapi-
li do sadu samodzielnie. — Z poczat-
ku nikt nie miat jasnosci, jak nalezy
sie w tej sytuacji broni¢. IRU miala in-

ny pomyst, lecz stwierdzita, Ze skoro
przewoznicy poszli do sagdu samodziel-
nie sie broni¢, to wystepuja z tanicucha
gwarancyjnego Konwencji TIR — opi-
suje Buczek.

Gdy $wiadomo$¢ niebezpieczen-
stwa dotarta do przewoznikéw, na-
piecie siegnelo zenitu. - Podczas Zgro-
madzenia Ogélnego Cztonkéw ZMPD
w Sali Kongresowej 29 pazdziernika
1998 roku nad cztonkami ZMPD nikt
nie mo6gt zapanowac i zgromadzenie
zostalo zerwane — wspominat Aleksan-
der Reisch. Afera cukrowa nie zostata
rozwigzana.

Rozminowanie zagrozenia

Podczas kolejnego zgromadzenia do
wladz Zrzeszenia na siedem miejsc
Zarzadu wybrano az pieciu nowych
cztonkéw, w tym wielu reprezentan-
tow przewoznikéw prywatnych. 21
maja 1999 roku ukonstytuowat sie no-
wy Zarzad, w ktérym prezesem zostat
Janusz Eacny, wiceprezesem Tadeusz
Kociuk, skarbnikiem Wojciech Sieni-
cki, sekretarzem generalnym kierujg-
cym biurem ZMPD Jan Buczek, czlon-
kami za$ Kazimierz Blazejczyk, Ro-
man Buksifiski i Zbigniew Swierdzew-
ski. W Radzie zasiedli: Aleksander
Reisch (przewodniczacy), Piotr Kop-
czynski, Andrzej Majewski, Zdzistaw
Kordel, Marian Kempa, Andrzej Len-
kiewicz, Franciszek Rekowski, Marek
Eron (wiceprzewodniczacy), Jan Ksia-
zek, Andrzej Hendel i Roman Sierhej.
Do Komisji Rewizyjnej wybrano Joan-
ne Gatach, Krzysztofa Gutowskiego i
Barbare Sobczuk.
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Pierwsza siedziba ZMPD, Warszawa ul. Gréjecka 17.

34

Zmienila sie reprezentacja branzy.
— Chcieli$my zlikwidowa¢ tr6jpodziat
Srodowiska na Pekaes i pafistwowych
przewoznikéw miedzynarodowych,
dawne PKS oraz Krajowa Rade, czy-
li przewoznikéw prywatnych - ttu-
maczy powod wyboru nowych wladz
wtiasciciel firmy transportowej Zyg-
munt Siefiko.

Nowy sekretarz generalny Jan Bu-
czek dzi$ przyznaje, ze postanowit po
pierwsze przyblizy¢ ZMPD przewozni-
kom, po drugie zaktywizowac organi-
zacje. Najpilniejszym zadaniem byto
jednak uregulowanie spraw spornych,
na poczatek z urzedami niemieckimi,
czyli rozwigzanie afery cukrowej. —
Glowny Urzad Cet zazadal w zwigz-
ku z tym od ZMPD 8 mln z} dodatko-
wej gwarancji bankowej — wspomina
Suszyniska.

JednoczeS$nie Zrzeszenie interwe-
niowalo w sprawach przewoznikow.
— ZaczeliSmy przekonywac przewoz-
nikéw, aby wycofali sprawy z sadow.
Nie zawsze okazywalo sie to mozliwe,
bo niektére sprawy zaszly zbyt dale-
ko. Ci przewozZnicy przegrali sprawy,
przegraliSmy odwolanie takze przed
Europejskim Trybunatem Sprawied-
liwosci w Luksemburgu. Prawo celne
jest jednoznaczne i za naleznosci cel-
ne odpowiada podmiot, ktéry wpro-
wadzil towar na obszar celny.

Tymczasem udalo sie nam przeko-
naé IRU, aby tam, gdzie to bylo moz-
liwe, powtornie objeta polskich prze-
woznikéw tancuchem gwarancyjnym.
Ubezpieczyciele nie chcieli sie na to

zgodzi¢ i kazda sprawe dokladnie ba-
dali, zadajac wszystkich dokumen-
tow. MusieliSmy im dostarczy¢ setki
kilograméw papierdw i nie raz placi-
tem za nadbagaz lecac do Genewy. Te
wyjaSnienia trwaly dwa lata — podsu-
mowuje Buczek.

Dodaje, ze drugim celem byto ure-
gulowanie spraw spornych z Rosja.
- Polscy przewoznicy w naturalny
sposob sa predystynowani do bycia
pomostem miedzy bogatymi, uprze-
mystowionymi panstwami Unii Eu-
ropejskiej i dysponujacymi znacznie
stabsza infrastrukturg panstwami
WNP. Do tego trzeba bylo rozwigzac
wszystkie sporne sprawy, aby polscy
przewoznicy mogli bez obaw o konfi-
skate taboru lub wiezienie wjezdzaé
do tych pafnstw - wyjasnia obecny
prezes ZMPD.

Nowa siedziba i nowy zespét

Nowy zespdt rozpoczal prace w no-
wej siedzibie ZMPD. — W latach 90.
znacznie zwiekszyla sie liczba wysta-
wionych faktur, w korytarzach kiebi-
li sie interesanci, a wlasciciel budyn-
ku, czyli PKP, chcial odzyska¢ loka-
le. To sprawito, ze ZMPD kupito po-
mieszczenia w nowym biurowcu przy
al. Jana Pawtla Il i w grudniu 1998 ro-
ku przeprowadziliSmy sie do nowej
siedziby. W nowych biurach przygo-
towaliSmy miejsce na sklep, w ten
sposéb ZMPD w 1999 roku rozpocze-
o dzialalno$¢ gospodarcza, choc i
tak najwiecej faktur wystawialiSmy
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za karnety TIR — wyja$nia Chmie-
lewska.

Szefem administracji zostal w lip-
cu 1999 roku Euzebiusz Jasinski. —
Wcze$niej bylem zatrudniony w So-
chaczewie w firmie zagranicznej, kt6-
ra zajmowala sie transportem oraz
handlem artykulami dla przemystu
farmaceutycznego, spozywczego i
paszowego. Firma znajdowala sie na-
przeciw przedsiebiorstwa Jana Bucz-
ka, ktéry byt pod wrazeniem dzialaf
organizacyjnych, jakie tam wykony-
watem. Gdy zostatl sekretarzem gene-
ralnym ZMPD, po kilku miesigcach
rozméw namowil mnie na przejscie
do ZMPD - wyja$nia poczatki pra-
Ccy z Zrzeszeniu Jasinski. Poczatkowo
odpowiadat za dzial administracyjno-
-czlonkowski, w tym dystrybucje i od-
bior karnetéw TIR, oraz za zarzadza-
nie biurem.

ZMPD przeniosto sie do nowych po-
mieszczen przy Jana Pawta II, cho¢
jeszcze nie mialo pozwolenia na
uzytkowanie lokalu. — Dlatego moim
pierwszym zadaniem byto odebra¢ ro-
boty budowlane i zgtosi¢ do urzedu
oddanie pomieszczen i dopuszczenie
ich do uzytku — tlumaczy.

Kolejnym waznym krokiem byt
przeglad wspélnie z Janem Bucz-
kiem wszystkich uméw z dostawca-
mi ustug, a takze ich renegocjacje.
— Pozwolilo to na znaczne zreduko-
wanie kosztoéw z zachowaniem pozo-
stalych warunkéw umoéw. Dodam tyl-
ko, ze wiedze o organizacji uzyskiwa-
liSmy w czasie rozmdéw z pracowni-
kami. Poniewaz nie bylo formalnego
przekazania biura przez poprzednig
ekipe, musieliSmy sie przebijac przez
szafy dokumentoéw, ktére zostaly po
poprzednikach — wspomina Jasinski.

We wrze$niu 1999 roku ZMPD zor-
ganizowalo pierwsze walne zebranie
cztonkdéw z udzialem przedstawicie-
li administracji panstwowej. Odbylo
sie ono na Torwarze, po raz pierwszy
przy licznym udziale sponsoréw.

W tym czasie w ZMPD pracowalo
37 os6b: w dziale finansowym, pro-
wadzonym przez Bozene Chmielew-
ska, dziale TIR (ktéremu szefowata
Matgorzata Kowalska) i dziale spraw
cztonkowskich (pod piecza Ewy Szy-
mochy).

Podczas rozméw z sekretarzem ge-
neralnym doszliSmy do przekonania
o koniecznosci reorganizacji biura.
W nowym schemacie konieczne by-
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lo powolanie komérki gromadzenia
danych nt. transportu, wspolpracy z
organami administracji pafnistwowej i
Sejmem. Schemat organizacyjny po-
wstal na wzor IRU. Jeszcze w roku
1999 powstat De-
partament Trans-
portu obsadzony
przez Tadeusza
Wilka. Kolejna
nowg kombér-
ka powotang do
zycia byt Depar-
tament TIR pod
kierownictwem
Ewy Suszynskiej.

rektor Departamentu Transportu.
Nowy departament byt poczatkowo
malg struktura. — Jesienig 1999 roku
z Ministerstwa Transportu przyszitam
do ZMPD, zachecona przez Jana Bucz-

Wsparcie
przewoznikéw

Kierowanie dziatem, ktory ostatecz-
nie okrzept jako Departament Trans-
portu, sekretarz generalny powierzyt
Tadeuszowi Wilkowi. — Dobrze wspo-
minatem wspoélprace z Tadeuszem w
Radzie Zrzeszenia — wyjasnia Jan Bu-
czek.

Chodzilo o stworzenie nowego de-
partamentu ZMPD, ktéry bytby partne-
rem dla Ministerstwa Transportu (np.
w opiniowaniu regulacji branzy, przy-
gotowaniu rozméw dwustronnych) i
zajmowalby sie analizg rynku trans-
portowego. Do tej pory robila to tyl-
ko jedna osoba, a pracy bylo znacz-
nie wiecej. — Przyszedtem do ZMPD
latem 1999 roku i zaczalem kompleto-
wac zespdl. Z poczatku zajmowaliSmy
sie wszystkim: gdy dzwonit do mnie
przewoznik, mogltem doradzi¢ mu w
kazdej sprawie. Z czasem jednak przy-
bywalo pracy — rozszerzaliSmy zakres
naszych zainteresowan i musiala na-
stapi¢ specjalizacja. Dzi$§ czesto mu-
sze przekazywac telefon osobie, kto-
ra zajmuje sie dang problematyka na
co dziefi. Struktura Departamentu jest
wzorowana na IRU, bo podzial wyni-
ka z funkcjonalnosci i jest racjonalny
— wyjasnia Wilk.

W ZMPD juz byta Anna Pogonowska
ijak wspomina dyrektor Wilk potrzeb-
ne byly kolejne. — Pierwsza zatrudnio-
ng przeze mnie osobg byla Anna Gaw-
lik, ktérg zacheciliSmy do przejscia z
Ministerstwa Transportu. PoznaliSmy
ja podczas prac komisji mieszanych
omawiajgcych warunki wykonywania
transportu drogowego w roznych kra-
jach oraz wymiane zezwolen drogo-
wych z r6znymi krajami — opisuje dy-

ka dni. Zapiski pozwalajg przesledzi¢
tok rozumowania drugiej strony. Trze-
ba tez by¢ bardzo uwaznym do kofica
negocjacji, bo nawet w ostatniej chwili
mozna przeoczy¢ wazny szczegol. Za-
pisy zawarte w protokole muszg precy-
zyjnie odzwierciedla¢ ustalenia Komi-
sji Mieszanej, aby nie pozwoli¢ na do-
wolnos¢ interpretacji, gdyz przy bra-

Nowa siedziba ZMPD,
Warszawa ul. Jana Pawta Il 78.

ka. Wiasnie tworzony byt Departament
Transportu, w ktérym bylam trzecig
zatrudniong osobg. Cho¢ z miedzy-
narodowym transportem drogowym
mialam do czynienia wiele lat i duzo
o nim wiedziatam, to po przejsciu do
ZMPD okazalo sie, Ze branza od stro-
ny praktycznej wyglada zupekie ina-
czej. Juz w pierwszych dniach zetkne-
fam sie z problemami przewoznikéw,
ktére musialam pomoéc im rozwigzaé,
co wcale nie bylo takie fatwe — wska-
zuje na réznice Anna Gawlik.
Skrupulatna i dokladna praca Anny
Gawlik, ktéra zwrocila juz wczeSniej
uwage Buczka i Wilka, okazala sie bar-
dzo cenna dla Zrzeszenia. — Dziwitem
sie, dlaczego Anna caly czas podczas
spotkan komisji robi notatki — przy-
znaje dyrektor Wilk. Jednak wtasnie
szczegblowe notatki pomagaly w ne-
gocjacjach. — Notatki sg bardzo wazne,
bo w protokole sg tylko ustalenia kon-
cowe, natomiast nie zawsze wiadomo,
jakie pomysty padaly podczas nego-
cjaciji, ktore przeciez potrafig trwac kil-

ku dobrej woli moze to by¢ furtka dla
nieuzasadnionych zadan — wyjasnia
Gawlik.

Ten styl pracy okazal sie bardzo
wazny, bo wkrétce nowy, wskazany
przez Jan Buczka zesp6t pracownikéw
Zrzeszenia mial pelne rece roboty. Mi-
nisterstwo Transportu zaprosito orga-
nizacje do udziatu w dwustronnych
komisjach mieszanych.
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Wyprzedzanie nocga

Kierowcy ciezarowek protestuja przeciwko wprowadzanym na autostradach

przewoznik nr55

catodobowym zakazom wyprzedzania przez samochody ciezarowe.

Robert Przybylski

d 7 czerwca 2017 roku obo-

wigzuje na A4 zakaz wy-

przedzania przez samo-

chody ciezarowe na od-

cinku pomiedzy weztami
Kostomtoty a GoScistaw na obu jezd-
niach oraz pomiedzy wezlami Udanin
a Budziszéw na jezdni péinocnej. Ge-
neralna Dyrekcja Drog Krajowych i Au-
tostrad przypomniala, Ze dotychczaso-
wy zakaz obowiazuje od 2013 roku po-
miedzy Pietrzykowicami a Wadrozem
Wielkim z przerwami oraz na wzniesie-
niach przy wezle Legnickie Pole i Lu-
biatéw. Teraz ten odcinek drogi zosta-
je uszczelniony i taczna dlugosé ogra-
niczen w sumie wynosi ponad 40 km.

Jak informowata TVN24, w pierw-
szych tygodniach policjanci wystawi-
li 240 mandatéw za naruszenie zaka-
zu wyprzedzania. Rzecznik prasowy
dolnoslaskiej policji asp. sztab. Pawet
Petrykowski przypomina, Zze manda-
ty siegajg nawet 500 zl, za$ konto kie-
rowcy powieksza sie o pie¢ punktow
karnych. — Niektorzy kierowcy ttu-
macza, ze nie zauwazyli oznakowa-
nia informujacego o zakazie. Inni, ze
sie spieszg i stad przewinienie — do-
daje Petrykowski.

Na wniosek policji

To nie koniec zakazéw. Obowigzujg
one takze na A2, m.in. na obwodnicy
Poznania (pomiedzy weztami Poznan
Komorniki a Poznan Krzesiny), na mo-

Scie na Warcie pod Koninem ze wzgle-
du na jego stan techniczny oraz po-
miedzy Wiskitkami i Warszawg. Szy-
kowane sg takze kolejne:

- na wniosek Policji powstaje doku-
mentacja dotyczaca wprowadzenia ta-
kiego zakazu na wydluzonym odcin-
ku pomiedzy wezlami Poznan Zachéd
i Poznan Wschdd (faktyczne wprowa-
dzenie nastapi po uzyskaniu opinii
Policji i akceptacji GDDKiA)

- rozwazane jest wprowadzenie ta-
kiego zakazu - na podstawie wniosku
Policji - na odcinku o duzym nateze-
niu ruchu pomiedzy weztami Swiecko
i Rzepin; wystepuje tam duze nateze-
nie ruchu szczeg6lnie ciezarowego z
uwagi na brak drogi alternatywnej.

Nie sa przygotowywane zakazy na
Al. - Na chwile obecna nie widzimy

OPLATY
DROGOWE

Optaty drogowe na terenie UE

Wszystko czego szukasz w jednym miejscu

NOWA OFERTA

Sekcja Serwisowa ZMPD

E-mail oplaty.drogowe@zmpd.pl

Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850

Biuro ZMPD (pok. nr 13), Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta 11 78
www.uslugi.zmpd.pl
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koniecznoSci wprowadzania takiego
ograniczenia na zarzgdzanym przez
nas odcinku drogi. Nalezy zwroci¢
uwage, ze na autostradach A4 i A2
wystepuje znacznie wiekszy ruch po-
jazdéw ciezarowych anizeli na naszej
autostradzie — ttumaczy Anna Korde-
cka, rzeczniczka Gdansk Transport
Company, sp6iki zarzadzajagcej auto-
strada Al.

Dla szybkich i dla wolnych

Zarzadzajacy ruchem na autostra-
dach musza bra¢ pod uwage potrze-
by wszystkich uzytkownikéw drog.
W 2016 roku z zarzadzanego przez GTC
odcinka A1 skorzystato 2,6 mln samo-
chodéw ciezarowych, szeSciokrotnie
mniej niz osobowych. W przypadku A2
réznica jest ponad dwukrotna.

GDDKiA ttumaczy, Ze celem wpro-
wadzanych ograniczen jest:
® zwiekszenie bezpieczenstwa uczest-

nikéw ruchu,
® zmniejszenie liczby wypadkoéw,
® zminimalizowanie powstajgcych

zatorow,
® usprawnienie ruchu samochodéw
osobowych.

Rzeczniczka spo6iki Autostrada
Wielkopolska Zofia Kwiatkowska za-
znacza, ze oficjalnych skarg na zablo-
kowang droge przez wyprzedzajace
sie ciezar6wki spotka nie odnotowu-
je. — Znana jest nam potoczna opinia
kierowcoéw samochod6w osobowych o
zbyt dlugim wyprzedzaniu pojazdéw
ciezarowych przez inne pojazdy cie-
zarowe wynikajaca ze zbyt malej r6z-
nicy predkosci. Prawdopodobnie do-
Swiadczyla tego problemu wiekszosé
uzytkownikéw autostrady. Takie opi-
nie sptywajg do nas poprzez infolinie
czy kanaty w mediach spotecznoscio-
wych — zaznacza rzeczniczka.

Mt. asp. Antoni Rzeczkowski z Wy-
dziatu Prasowo-Informacyjnego Biu-
ra Komunikacji Spotecznej Komendy
Gloéwnej Policji przypomina, ze mak-
symalna dopuszczalna predkos¢é po-
jazdu lub zespotu pojazdéw o dmc po-
wyzej 3,5 tony na autostradzie, drodze
ekspresowej lub drodze dwujezdnio-
wej o co najmniej dwdch pasach prze-
znaczonych dla kazdego kierunku ru-
chu wynosi max. 80 km/h.

Kierujacy pojazdem jest obowigza-
ny przy wyprzedzaniu przejezdzaé z
lewej strony wyprzedzanego pojaz-
du, jednak przepisy dopuszczajg wy-

przedzanie z prawej strony, m.in. po-
za obszarem zabudowanym, jezeli na
drodze sg co najmniej trzy pasy ruchu
przeznaczone do jazdy w tym samym
kierunku. Rzecznik KGP podkresla,
Ze manewr wyprzedzania sie dwoch
»ciezarowek” przy réznicy predkosci
2-3 km/h trwa bardzo dtugo, co bywa
uciazliwe dla innych uczestnikéw ru-
chu i moze powodowaé utrudnienia.
»Warto rowniez zwr6ci¢ uwage,
ze manewr wyprzedzania jest $ciSle
Zwigzany z manewrem zmiany pasa
ruchu, podczas ktérego kierujagcy mu-
si zachowac¢ szczegblng ostroznos¢ i
ustgpi¢ pierwszefistwa pojazdowi ja-
dacemu po pasie ruchu, na ktéry za-
mierza wjecha¢” — zauwaza Rzeczkow-
ski. ,,Przy r6znicy predkosci siegajacej
nawet 60 km/h pomiedzy ,,ciezaréw-
ka” jadacg 80 km/h, a ,,osobowka” ja-
daca 140 km/h, juz sam manewr zmia-
ny pasa ruchu moze sie wigzac ze spo-
wodowaniem zagrozenia bezpieczen-
stwa, jezeli kierujacy poruszajacy sie
po swoim pasie zostanie zmuszony do
gwaltownego hamowania”.

Noca, kiedy jest pusto...

Tymczasem ruch na autostradach ros-
nie. Liczba samochodéw osobowych
na odcinku Autostrady Wielkopolskiej
A2 wzrosta w 2016 roku w stosunku
do 2015 o 5-8 proc. (w zaleznosci od
odcinka), za$ ciezaréwek do 10 proc.
W przypadku odcinka GTC autostra-
dy Al wzrosty zanotowane w ostatnim
roku siegnely 7 proc. w przypadku aut
lekkich i 1,5 proc. dla ciezkich.

Nadzor nad zarzadzaniem ruchem
na drogach krajowych, na podstawie
ustawy Prawo o ruchu drogowym,
sprawuje Minister Infrastruktury i
Budownictwa. ,,Zgodnie z przepisa-
mi tej ustawy organy sprawujgce nad-
z0r nad zarzadzaniem ruchem na dro-
gach moga nakazac zmiane organiza-
cji ruchu ze wzgledu na wazny interes
ogblnospoteczny lub koniecznosé za-
pewnienia ruchu tranzytowego” - ttu-
maczy rzecznik prasowy ministerstwa
Szymon Huptys.

Rzecznik dodaje, ze w oparciu o
przepisy rozporzadzenia w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywa-
nia nadzoru nad tym zarzadzaniem,
organ sprawujacy nadzoér nad zarza-
dzaniem ruchem dokonuje oceny or-
ganizacji ruchu w zakresie zgodnoSci z
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Komentarz

Niepotrzebne
wyscigi

Zbigniew Kotodziejek, szef
marketingu DAF Trucks Polska

bciazenie autostrad ruchem

powoduje, ze wzrost predkosci
maksymalnej o 5 km/h nie
przeklada sie na wzrost Sredniej
predkosci przejazdu, kosztujac
tylko paliwo. Nie ma w Europie
takiej autostrady, zeby ciezaréwka
mogla jecha¢ 85 km/h non stop
przez 4,5 godziny. Mamy korki,
bramki, remont, wolniej jadacy
pojazd co kilkanascie minut jazdy.
Wyprzedzanie, ktére czasem trwa
kilometrami, nie daje nic poza
wiekszym zuzyciem paliwa i to obu
pojazdéw. Wyprzedzanie to wzrost
kosztéw i spadek ptynnosci ruchu.
Powinien obowigzywac
bezwzgledny zakaz ruchu
ciezaréwek na trzecim pasie ruchu
autostrad. Natomiast w sytuacji,
gdy na pasie ruchu pojawi sie jaki$
pojazd wolnobiezny, wowczas
oczywiscie kierowca samochodu
ciezarowego powinien mie¢
mozliwo$¢ wyprzedzenia.

obowigzujacymi przepisami oraz bez-
pieczefistwa ruchu drogowego.

»W zwigzku z tym MIB posiada
prawne mozliwosci oddzialywania na
organizacje ruchu na drogach krajo-
wych, w tym autostradach i drogach
ekspresowych. Jezeli wystgpia prze-
stanki do wprowadzenia zakazu wy-
przedzania przez samochody ciezaro-
we na okreS§lonym odcinku autostrady
lub drogi ekspresowej, np. ze wzgle-
du na zapewnienie bezpieczefistwa
innych uczestnikéw ruchu, wéwczas
bedzie mogt przekaza¢ GDDKiA od-
powiednie dyspozycje” - przypomina
rzecznik MIB.

Kierowcy postuluja, aby takie zaka-
zy nie obowigzywatly nocg lub poza
porannymi i popotudniowymi szczy-
tami, gdy drogi sg puste.

NOWY XF PURE EXCELLENCE

Najlepsza cigzarowka
teraz |eszcze lepsza

W mysl naszej filozofii efektywnosci transportu DAF Transport Efficiency, catko

aby osiggnac¢ prawdziwg doskonatos¢. Ten nowy model czerpie ze znako
pojazdow Euro 6. Obnizone zuzycie paliwa az do 7% ustanawia nowy.
wielu innowacjom we wnetrzu Nowy XF jest rdwniez punktem e
teraz z najblizszym dealerem DAF i uzyskaj wiecej informacj
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inowat
pgowego,

Piotr Gawetczyk

rzedstawiciele 41
organizacji prze-
woznikéw sku-

pionych w Forum
Transportu Dro-
gowego (z obecnymi po raz
pierwszy przedstawicielami
Ogolnopolskiego Stowarzy-
szenia Pracodawcédw Trans-
portu Ponadnormatywne-
go) dyskutowali o propono-
wanych przez Ministerstwo
Rodziny, Pracy i Polity-
ki Spotecznej zmianach w
strukturze wynagrodzen
kierowcow. Polegajg one
na pelnym oskladkowaniu
i opodatkowaniu pensji do
kwoty 4 263 zl, przy zwol-
nieniu od tych obcigzen po-
zostalej czeSci wynagrodze-
nia ponad te sume.
Zdaniem wiceministra in-
frastruktury i budownictwa
Jerzego Szmita pomyst MR-

PiPS jest racjonalny. Dlate-
go goraco namawial prze-
woznikéw do podjecia na
ten temat rzetelnej dysku-
sji. — Jesli wypracujemy
kompromis, polegajacy na
znalezieniu takich rozwia-
zan, ktore z jednej strony
nie zrujnuja przedsiebior-
co6w, a z drugiej podniosa
wsrod kierowcdw poczucie
opieki socjalnej, bedzie-
my mieli mocny argument
w dyskusji z Komisja Euro-
pejska w sprawie placy mi-
nimalnej. Udowodnimy, Ze
jesteSmy w stanie na swoim
podwoérku rozwigzaé trud-
ny problem wynagrodze-
nia kierowcow - apelowat
minister Szmit, po raz ko-
lejny podkreSlajac, ze rzad
stoi po tej samej stronie co
przewoznicy. — Rozwigza-
nia zawarte w Pakiecie Mo-
bilnosci sg dla Polski nie
do przyjecia. Nie boimy sie
stang¢ na czele sprzeciwu

zibie Zrzeszenia
ikow Drogowych

wobec tych regulacji. Nie
zgadzamy sie z opinia, ze
polski przewoznik zaniza
stawki wynagrodzenia dla
kierowcow i nie realizuje
naleznej im opieki socjalnej
i w ten sposob nieuczciwie
konkuruje na europejskim
rynku — powiedzial mini-
ster. Dodal, ze przedstawi-
ciele Francji i Niemiec pod-
czas wszystkich rozmoéw sg
glusi na polskie argumen-
ty. — Nie stawiajcie rzadowi
nierealnych celéw, ze Pa-
kiet Mobilno$ci nie wejdzie
w zycie lub wejdzie, ale na
naszych warunkach. Euro-
pa na nowych regulacjach
straci, koszty transportu
wzrosna, a to przyczyni sie
do obnizenia konkurencyj-
noSci europejskiej gospo-
darki. Jednak tak napraw-
de stawka w tej grze sg kie-
rowcy, a doktadniej rzecz
biorac — chet ich przejecia
z polskich firm - powie-

dzial minister Szmit. Adam
Jedrych uspokajal, ze nie
grozi nam dramatyczny wy-
jazd polskich kierowcéw na
Zachdd. - Kazdy z nich ma
rodzine w Polsce; niektorzy
prébowali, wyjezdzali np.
do Holandii, ale jak sobie
przeliczyli tamtejsze zarob-
ki i koszty utrzymania, to
szybko wracali do naszego
kraju — powiedziat Jedrych.

Jedna ptaca
minimalna

Odnoszac sie do stow mi-
nistra Szmita prezes ZMPD
Jan Buczek podkreélil, ze
nowe propozycje dotycza-
ce wynagradzania kierow-
cOw sa przez przewoznikow
absolutnie nie do zaakcep-
towania. — Kierowcy dosko-
nale rozumiejg nasze prob-
lemy. To my$lacy ludzie,
ktérzy wiedza, Ze to nie
jest odpowiedni moment,

by podnosi¢ koszty pracy —
dodat prezes ZMPD. Zgodzi-
li sie z nim inni uczestnicy.
Argumentowali, Ze przy
przyjeciu propozycji mini-
sterstwa, koszty pracodaw-
cy wzrostyby o 1700 zt w
przeliczeniu na jednego kie-
rowce. — Nie wydaje mi sie,
zeby ktokolwiek z Komisji
Europejskiej chciat docenic
nasze wysitki zwigzane z
ewentualnymi nowymi re-
gulacjami dotyczacymi
ptac kierowcéw. — Pewnie,
ze kierowcy chcieliby zara-
bia¢ wiecej. Dlatego rezyg-
nujg z uUMowy o prace i za-
kladajg wiasne firmy, sami
regulujac swoje zobowia-
zania — dodat Jan Buczek.
Takze i inni uczestnicy Fo-
rum wyrazili swoje glebo-
kie niezadowolenie. Euze-
biusz Gawrysiuk w zdecy-
dowany spos6b sprzeciwit
sie opodatkowaniu i ozu-
sowaniu wynagrodzenia

kierowcy powyzej staw-
ki podstawowej. Zauwa-
zyl, ze rzad, promujac po-
myst branzowej stawki mi-
nimalnej, zamierza dobrac
sie do portfeli przewozni-
kéw, bowiem proponowane
rozwigzania zdecydowanie
zwieksza koszty przewoz-
nika (dzi$ opodatkowana
jest tylko stawka minimal-
na). Sytuacja przewoznikow
staje sie coraz trudniejsza
ze wzgledu na rosnaca ak-
cyze na paliwo, zwieksza-
jace sie ceny ubezpiecze-
nia i coraz wiekszg liczbe
platnych drég. — Spadaja
jedynie stawki za kilometr
— podkreslit Euzebiusz Ga-
wrysiuk. Majac to na uwa-
dze zaproponowal, by ptace
kierowcéw byty ksztaltowa-
ne w bezposredniej relacji
pracownik — pracodawca.
— Polski transport mie-
dzynarodowy jest w bar-
dzo ztej kondycii. Jesli pod-
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niesiemy kierowcom ptace
minimalng, bedzie to kolej-
ny gwoézdz do trumny na-
szej branzy. Dzi$ nas na to
po prostu nie staé — powie-
dziat Piotr Litwinski z Ogol-
nopolskiego Zwiazku Pra-
codawcéw Transportu Dro-
gowego. — Placa minimalna
jest w Polsce ustalona i dla
wszystkich identyczna. Jesli
chcemy zrobi¢ wyjatek dla
kierowcéw, to mozna wpro-
wadzi¢ kontrakty, z ktérych
zainteresowani sami opla-
caliby skiadki — dodat Piotr
Litwinski.

Stawomir Kostjan zauwa-
zyl natomiast, ze z uwa-
gi na sytuacje finansowa
przewoznikéw, ktorzy juz
teraz funkcjonujg na grani-
cy rentownosci, nieuchron-
nie zbliza sie konfrontacja
ze zwigzkami zawodowy-
mi, bowiem nie ma szans
na skokowy wzrost wyna-
grodzen.

Nie dla wyzszych
kosztow

Prof. dr hab. Wojciech Pa-
procki przedstawil uwa-
gi dotyczace zasadnoSci
wprowadzenia i stosowa-

nia sektorowej ptacy mini-
malnej. — Musimy sie liczyé
z tym, ze zmiany w euro-
pejskich regulacjach doty-
czacych placy minimalnej
sg nieuchronne — powie-
dzial prof. Paprocki. Zwro-
cit uwage na fakt, ze whrew
pozorom presja wywierana
(gtéwnie na kraje Europy
Srodkowo-Wschodniej) nie
ma na celu catkowitego wy-
eliminowania konkurencji
z tamtejszych rynkéow.

Zachodnie przedsiebior-
stwa doskonale zdajg sobie
sprawe, Ze zmiany przepi-
sow doprowadzg do wzro-
stu kosztow transportu dro-
gowego w calej Europie, dla-
tego tez polscy przewoznicy
wecale nie muszg trzymac sie
kurczowo aktualnych sta-
wek frachtu.

Z drugiej jednak strony
widzac coraz mniejszg opla-
calno$¢ w branzy, zaapelo-
wat do wiceministra infra-
struktury i budownictwa Je-
rzego Szmita, by wszystkie
dzialania rzadu prowadzity
do obnizania kosztéw dzia-
lalnosci, a nie je podwyz-
szaly. — Polska administra-
cja nie moze utrudniac zy-
cia branzy transportowej, bo

wtedy tracimy konkurencyj-
no$¢ wobec zagranicznych
przewoznikow — powiedziat
profesor.

Zdaniem Roberta Stepnia
nalezy uzmystawiac zachod-
nim politykom, Ze swoimi
pomystami podnoszg kosz-
ty i to na swoich rynkach.
Skrytykowat roszczenia
przedstawicieli zwigzkéw
zawodowych, ktérzy — nie
baczac na kondycje branzy
— prébuja za wszelka cene
zwiekszy¢ zarobki kierow-
céw. — Zapraszam przed-
stawicieli zwigzkéw zawo-
dowych do mojej firmy kaz-
dego 10. dnia miesigca, kie-
dy trzeba zalatwié pienigdze
na pensje i na ZUS, kazdego
20. dnia miesigca, kiedy mu-
sze zaplaci¢ podatek i kaz-
dego 25. dnia miesigca, kie-
dy musze zaplaci¢ VAT. Po-
sadze ich w swojej ksiego-
wosci. Niech ustalg pensje
nawet w wysokosci stu ty-
siecy zlotych, a mnie dadza
tylko dziesie¢ tysiecy. Cieka-
we, skad te sumy wezma. Bo
zeby wydawag, trzeba zara-
bia¢. Niech zwigzkowy eko-
nomista powie mi, jak moz-
na to zrobi¢ w obecnej sy-
tuacji — powiedziat Robert
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Stepien. — Tam, gdzie zwigz-
kowcy wzieli sprawy w swo-
je rece, nie ma juz nic — do-
dat przewoznik.

Prezes ZMPD Jan Buczek
podziekowal ministrowi
Szmitowi za aktywne dzia-
lanie i glo$ny sprzeciw na
forum europejskim wobec
zawartych w Pakiecie Mo-
bilnosci propozycji Komisji
Europejskiej. — Zachecali-
$my polski rzad, by sprzeci-
wial sie niemieckim i fran-
cuskim pomystom. Ze swojej
strony wspolpracowaliSmy
z przedstawicielami Komi-
sji Europejskiej w wypraco-
waniu jak najbardziej kom-
promisowych rozwiazan
i wydawalo sie, ze wynego-
cjowany ksztalt propozycji
bedzie platforma do dopra-
cowania jedynie szczeg6-
16w. Tymczasem po ostrej
lobbingowej akcji Francji i
Niemiec okazalo sie, Ze osta-
teczne zapisy w drastyczny
sposob odbiegajg od pierwo-
wzoru — powiedzial prezes
Buczek, zauwazajac ogrom-
ny pospiech w redagowaniu
unijnego dokumentu. Przy-
pomnial, ze fgczne zarobki
polskich kierowcow doréw-
nujg poborom ich kolegow
z zachodniej Europy. Prob-
lem polega na tym, Ze fran-
cuscy i niemieccy politycy
nie zgadzajg sie na zakwa-
lifikowanie do polskiej pen-
sji dodatkéw i ryczattéw za
nocleg. — Moze nalezy roz-
poczaé dyskusje na temat
zunifikowania systeméw
placowych — powiedziat
Jan Buczek. Podkreslit przy
tym, Ze nie mozna transpor-
tu drogowego traktowac ja-
ko jednosci, bo kazdy z jego
rodzajéw ma swojg specyfi-
ke. ,,Czysty” transport mie-
dzynarodowy powinien by¢
chroniony jako ustuga, kt6-
rej celem ma by¢ wymiana
handlowa miedzy panistwa-
mi. Czym innym sg przewoz
miedzy panstwami UE i ka-
botaz. Poruszyl tez temat
tworzenia w Polsce przez za-
granicznych przewoznikow
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na ogromng skale spotek-co-
rek, wykorzystywanych do
nieuczciwej konkurencji na
swoim rynku. — Ci przewoz-
nicy kupuja tabor w Polsce,
montujg w tych autach pol-
skie numery rejestracyjne,
zatrudniajg polskich kierow-
cow i Sciggaja ich do siebie.
I tam ci kierowcy zyja w nie-
ludzkich warunkach. A jaki
jest spoteczny odbiér? Ze za
barbarzynskie warunki so-
cjalne odpowiadaja polscy
przewoznicy. Z tym trzeba
sie natychmiast uporac. Nie
damy sie wciggnaé pod ten
mianownik — deklarowat
prezes ZMPD.

Nie ma zgody na brak
konsultacji

W czeSci poSwieconej spra-
wom réznym Jan Buczek
poinformowat uczestnikow
Forum, ze zwrdci sie do

]
[

ministra z pytaniem i pros-
ba o szybka odpowiedZ na
temat medialnych informa-
cji dotyczacych kolejnego
zwiekszenia akcyzy za pa-
liwo. — Nie moze by¢ tak,
ze odbywa sie to bez kon-
sultacji z nasza branzg —
powiedzial Jan Buczek.

Malgorzata Zdrodow-
ska poruszyla natomiast
problem blokowania wy-
dawania dla zagranicz-
nych kierowcéw dokumen-
tu Al ze wzgledu na fakt,
ze kierowcy podawali ja-
ko miejsce zamieszkania
adres firmy, w ktérej by-

li zatrudnieni. - Domaga-
my sie odstgpienia od tego
przepisu, bowiem niekto-
re z naszych firm posiada-
ja pomieszczenia socjalne
i hotele, w ktérych ci kie-
rowcy mieszkaja — powie-
dziata Matgorzata Zdro-
dowska.
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Autobusy na
przemytniczym szlaku

Zatykaja sie przejscia
graniczne z Ukraina.
Potok podréznych z
trudem kontrolowany jest
przez stuzby.

Robert Przybylski

rzejScia graniczne, w tym

’ gléwnie z Ukrainag, pekaja

w szwach. Kolejki do odpra-

wy wydltuzaja sie, a sytua-

cja staje sie szczegoblnie klo-

potliwa dla pasazeréw i operatorow

autobus6w rejsowych. Op6znienia,

zwlaszcza przy przekraczaniu grani-

cy z Ukrainy do Polski, siegaja wielu

godzin, podr6zni denerwuia sie, a po-
prawy nie wida¢.

Jeden z pasazer6w tak opisuje wa-
kacyjny przejazd: ,,W cieniu 34 stop-
nie. Autokar podjechat na granice
ukraifisko-polska. Kolejka autobuséw,
gléwnie rejsowych. Najpierw trzygo-
dzinne oczekiwanie przed wjazdem
na odprawe po stronie ukrainiskiej,
upal, brak toalet, nastepnie 20-minu-
towa odprawa (zebranie paszportow,
ich ostemplowanie i zwrot). Tu pozwo-
lono nam skorzystaé z toalet i szybki
wyjazd na ziemie niczyja.

Znéw czekanie (ok. 5 godzin), bez
toalet. Wjazd na przejScie po stronie
polskiej i w koficu wyjasnia sie po-
wod tego horroru. Jedziemy po ma-
ly budyneczek, w ktérym odbywa sie
odprawa dla wjezdzajacy do Polski.
Cztery okienka odprawy paszporto-
wej i jedno urzadzenie do przeSwiet-
lania bagazu. Do budynku wchodzi-
my (wszyscy pasazerowie) ciggnac
wlasne bagaze i jak wszystko wreszcie
prze$wietlono (tam juz byly toalety),
sprawdzenie samego autobusu. Auto-
bus byl prawie pelny — ok. 45 0s6b.
Teraz, co za taska, mozna zajaé miej-

sce i w droge. Na miejsce dotartem z
8-godzinnym op6znieniem”.

Tysiace autobuséw

W 2016 roku Straz Graniczna odpra-
wila 123,6 tys. autobuséw na granicy
z Ukraing (wzrost o 34 proc. w stosun-
ku do 2015 roku), 71,5 tys. na granicy z
Biatorusig (18-procentowy wzrost) i 19
tys. na granicy z Rosja (0 2 proc. wiecej).

Tempo przyrostu nie maleje, a zapo-
trzebowanie krajow starej Unii na rece
do pracy bedzie potegowac wyjazdy z
Ukrainy. Spora cze$¢ wyjezdzajacych
korzysta z autobuséw. Wedlug da-
nych Krajowej Administracji Skarbowej
w tym roku, do 17 sierpnia, przyrost
liczby odprawionych autobuséw na
granicy Polski z Biatorusig, Rosjg i
Ukraing siegnat 18,5 proc. - do 148 911,
natomiast z samg Ukraing wzrost wy-
ni6st 20,2 proc., do 86 164 autobusow.

Wedtug danych GITD na 8 czerwca
funkcjonowato 321 regularnych pota-
czen autobusowych poza Unie Euro-
pejska. Z tego 279 obstugiwato Ukra-
ine, 30 Biatoru$ i 12 Rosje. GITD doli-
cza jeszcze 43 polaczenia tranzytowe
przez teren Polski. Inspekcja wydata
2 768 wypiséw na miedzynarodowe
przewozy regularne.

Biuro Komunikacji i Promocji Krajo-
wej Administracji Skarbowej wskazu-
je, ze przewoznicy autokarowi ,,czesto
nie wypelniajg obowigzku, o ktérym
mowa w ustawie Prawo przewozowe,
tj. nie dokonujg stosownych uzgod-
nien z wlaSciwym miejscowo naczel-
nikiem urzedu celno - skarbowego.
Przewoznicy nie zawsze realizuja kur-
sy zgodnie z wydanym zezwoleniem,
czesto wykonywane sg jedynie wybra-
ne przewozy w przypadkowym termi-
nie. Wystepuja wiec sytuacje, kiedy
na przejscie przyjezdza jednoczesnie
kilka autokaréw, realizujacych kursy
z roéznych godzin”.

Stuzby dodaja, ze ,,oprocz autoka-
réw, realizujacych regularne przewo-
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zy drogowe, odprawiane sg autobusy
turystyczne (wycieczkowe), ktdre nie
poruszajq sie wedtug Zadnego rozkla-
du jazdy, wykonujac przewozy oka-
zjonalne (nieregularny miedzynaro-
dowy przewodz drogowy osob), a ich
wzmozong ilo$¢ obserwuje sie np.
w dni Swigteczne, w okresie ferii czy
wakacji. Okresowy wzrost liczby auto-
busoéw turystycznych dodatkowo pro-
wadzi do spietrzenia ruchu.”

Przemyt na potege

PrzewoZnicy skarzg sie, ze przepisy
nakladaja odpowiedzialno$¢ za ba-
gaz na kierowce. — Ten fakt wykorzy-
stujg nieuczciwi pasazerowie — wska-
zuje Mieczystaw Madejek z duzej fir-
my autokarowej Ecolines. - Wykupuja
np. dwa bilety i z jednym nadajg tref-
ny bagaz, ktory przy odbiorze przez
obstuge jest oznaczany identyfikato-
rem razem z biletem. Na drugim bi-
lecie podrozuje przemytnik. W razie
kontroli nie przyznaje sie do wypel-
nionego kontrabandg bagazu, ktéry
na mocy przepiséw funkcjonariusze
przypisuja kierowcy — opisuje przed-
stawiciel Ecolines.

Przedsiebiorcy wskazuja, Ze ich pra-
cownik nie ma mozliwo$ci manewru.
Celnicy tak dtugo trzymaja caty auto-
bus na przejSciu, az kto§ wezmie od-
powiedzialno$¢ za trefny bagaz. Mu-
si podpisa¢ protokét i przyja¢ mandat.
Utatwieniem dla przemytnikéw sa bile-
ty internetowe, ktoérych mozna wydru-
kowa¢ dowolng ilos¢ i na nich uzyskaé
potwierdzenie oddania bagazu.

Celnicy podkreslaja, ze sa powody
do doktadnych kontroli autobusow.
W pierwszym kwartale 2017 roku
funkcjonariusze Stuzby Celno-Skarbo-
wej skontrolowali prawie 3 tys. auto-
karéw na drogowych przejSciach gra-
nicznych: ,,Dokonali 1 410 ujawnief
przemytu, w tym udaremnili 19 przy-
padkow nielegalnego wwozu paliwa.
Zatrzymane przez funkcjonariuszy to-

wary pochodza gtéwnie z bagazu pa-
sazero6w. W 284 przypadkach w prze-
myt zaangazowany byl przewoznik
(ujawnienia w skrytkach konstruk-
cyjnych pojazdow).

Ujawnienia w autokarach stano-
wig 5,95 proc. wszystkich ujawnien
na przejSciach granicznych”. Tymcza-
sem udzial pasazer6w autobusowych
stanowi 1,6 proc. w calej liczbie pasa-
zerdéw przekraczajacych granice $rod-
kami transportu drogowego.

Stuzby podkreslaja, ze ,,przemyt
zdecydowanie dotyczy kierunku do
Polski”. Wskazuja na praktyke stoso-
wana przez cze$¢ przewoznikéw, po-
legajaca na wykorzystywaniu auto-
buséw do przemytu wyrobéw akcy-
zowych.

Skale tego procederu obrazuja przy-
ktadowe dane z I kwartatu 2017 roku:

- na przejsciu w Dorohusku w au-
tobusach ujawniono przemyt 2,2 min
szt. papieroso6w, w pojazdach ciezaro-
wych ok.1 mln szt.,

- na przejSciu w Hrebennem w au-
tobusach ujawniono przemyt 1,1 mln
szt. papieros6w, w pojazdach ciezaro-
wych 150 tys. szt.

Celnicy podkre$lajg, zZe ,,powyzsze
dane jednoznacznie wskazujg na wy-
sokie ryzyko przemytu wyrobow ak-
cyzowych w autobusach i tym samym
uzasadniajg podejmowanie przez Kra-
jowa Administracje Skarbowa szcze-
gblowych kontroli tego typu pojaz-
doéw, w celu eliminowania dzialan
niezgodnych z prawem”.

Wiecej rentgenow?

KAS na kazdym przejSciu granicznym
obstugujacym ruch podréznych dys-
ponuje sprzetem RTG do przesSwietla-
nia bagazu. ,,Jest on efektywnie wy-
korzystywany w kontroli bagazu po-
dréznych” - zapewniajg stuzby celne.

Pasazerowie sg odmiennego zda-
nia. ,,Przyczyna tego wszystkiego jest
organizacja na przejsciu po polskiej
stronie. Przy takiej iloSci autokaréw to
musi tyle trwaé. Dodatkowe trzy, czte-
ry sale odpraw skroca czas kontroli na
calym przejsciu do gora 2 godzin. Nie
kwestionuje potrzeby kontroli bagazu,
ale tego typu urzadzenia nie sg zbyt
drogie i np. 20 tych urzadzen, drobna
adaptacja po kilka dodatkowych po-
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mieszczen na kazdym przej$ciu oraz
przesuniecie pracownikéw i cata sy-
tuacja ulega natychmiastowej popra-
wie” — pisze podrozny.

Z kolei wojewoda lubelski, ktory ma
obowigzek zapewni¢ wyposazenie w
sprzet przejs¢ granicznych w swoim
wojewodztwie zapewnia, ze ,,wszyst-
kie zarzadzane przez Wojewode Lu-
belskiego przejScia graniczne, a w
nich budynki odpraw pasazeréw auto-
busdéw, wyposazone sg zgodnie z pro-
cedurg odpraw w nowoczesne urza-
dzenia do prze$wietlania bagazu —
skanery RTG”.

Rzeczniczka prasowa wojewo-
dy Malgorzata Tatara zapewnia, ze
urzadzenia rentgenowskie ,,ze wzgle-
du na krétki czas skanowania baga-
7u, nigdy nie stanowity elementu (po-
nad czas przewidziany procedurg od-
praw) opd6zniajacego odprawy. Woje-
woda Lubelski nie otrzymatl réwniez
takich sygnaléw od stuzb celno-skar-
bowych. W zwigzku z powyzszym na
chwile obecna nie przewiduje sie roz-
budowy budynkéw odpraw pasaze-
row autobusoéw w przejsciach granicz-
nych”.
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Nowelizacja ustawy o transporcie drogowym, przy okazji wdrazania unijnego
rozporzadzenia 403, Srubuje kary dla przewoznikéw i wzbudza liczne
zastrzezenia ZMPD.

Robert Przybylski

inisterstwo Infrastruk-

tury i Budownictwa

przygotowuje sie do

wdrozenia rozporzg-

dzenia Komisji Europej-

skiej nr 403/2016, ktore jest uzupelnie-

niem rozporzadzenia 1071/2009. Prze-

pisy dotycza kar za naruszenie przepi-

s6w oraz zasad utraty dobrej reputaciji.

Projekt przygotowany przez re-

sort przewiduje wprowadzenie istot-

nych zmian w trzech zalgcznikach do

ustawy o transporcie zbiorowym oraz

w zalgczniku do ustawy o przewozie
towardw niebezpiecznych.

Nie dla karania dwoch oséb
za jedno przekroczenie

W trakcie konsultacji spotecznych
ZMPD przekazato uwagi na temat

projektu i wskazuje, Ze podstawowym
mankamentem proponowanych roz-
wigzan jest nalozenie odpowiedzial-
nosci za jedno naruszenie na kilka
podmiotow.

Dublowanie kar od wielu lat budzi
opo6r Srodowiska. W opinii ZMPD od-
powiedzialno$¢ powinien ponies¢ tyl-
ko ten podmiot, ktéry przyczynit sie
do powstania naruszenia. Zatem jezeli
np. kierowca skrocit dobowy czas od-
poczynku lub wydtuzyl maksymalny
czas prowadzenia, kara powinna by¢
nalozona na Kkierowce.

Zdarza sie takze, ze zarzadzajacy
transportem dopelni obowigzek np.
wyposazenia kierowcy w wypis z li-
cencji, ten jednak ja zgubi i podczas
kontroli nie okaze stuzbom. Konstruk-
cja zaproponowanych przepiséw spo-
woduje, ze mimo braku winy (udo-
wodnionej podczas postepowania
administracyjnego) konsekwencje
postepowania kierowcy i tak ponie-

sie zarzadzajacy transportem.

ZMPD uwaza, ze to raczej liczba
i waga naruszef popelnianych przez
kierowce powinna decydowaé o ewen-
tualnym wszczeciu postepowania o
spelnieniu wymogu dobrej reputacji
przez zarzadzajgcego transportem,
jezeli czestotliwosé ich wystepowa-
nia bedzie takie postepowanie uza-
sadniala.

Wydaje sie — stwierdza ZMPD w
uwagach przestanych do resortu - ze
za caloksztalt organizacji transpor-
tu i pracy kierowco6w powinien odpo-
wiada¢ przedsiebiorca, czyli np. za
przekroczenie maksymalnego tygo-
dniowego czasu pracy, wykonywanie
transportu drogowego bez wymaga-
nego zezwolenia na wykonywanie za-
wodu przewoznika lub wymaganej li-
cencji, uzaleznienie wynagrodzenia
kierowcy od przebytej odlegtosci lub
ilosci przewozonych rzeczy: ,Kazde
takie naruszenie, ich liczba, waga
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i czestotliwos¢ beda wplywatly na
mozliwo$¢ wszczecia postepowania
o zbadanie wymogu dobrej reputacji
przez przedsiebiorce. To powoduje, ze
konieczne jest rozgraniczenie odpo-
wiedzialno$ci poszczegblnych pod-
miotow”.

Zbyt wysokie kary

ZMPD podkresla réwniez, ze ,,wyso-
ko§¢ sankcji (kar pienieznych) po-
winna by¢ proporcjonalna do wa-
gi naruszenia. Zaproponowany w
zmianach wzrost wysokosci kar na-
wet 0 100 proc. jest nie do zaakcep-
towania, tym bardziej, Ze nie jest on
niczym wyttumaczony, o czym mo-
ze Swiadczy¢ fakt, ze nie znalazla sie
o tym wzmianka w uzasadnieniu do
projektu”.

ZMPD uwaza réwniez, ze w przy-
padku niewielkiego przewazenia
osi podczas przewozu tadunkéw po-
dzielnych, inspektorzy nakladajg nie-
wspblmiernie wysokie kary siegaja-
ce 5 tys. zl. Tlumacza to brakiem ze-
zwolenia na przejazd pojazdu nienor-
matywnego odpowiedniej kategorii.
Zrzeszenie przypomina, ze zezwole-
nia udzielane sg jedynie na fadunki
niepodzielne.

Na dodatek w Polsce nie ma wag,
gdzie przewoznik moglhy sprawdzié
mase tadunku i ktérych wskazania
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bylyby akceptowane przez stuzby
kontrolne. ZMPD proponuje, aby od-
stepowac od nakladania kar w przy-
padku, jezeli dopuszczalna masa cal-
kowita pojazdu lub zespotu pojazdow
mieSci sie w normach.

W stosunku do artykutu dotyczace-
go przewoz6w materialéw niebezpiecz-
nych, ZMPD nie widzi powodu, dla kt6-
rego przewoznik ma odpowiada¢ za np.
»hieprzestrzeganie terminéw badan
okresowych oraz okresoéw uzytkowa-
nia opakowai”. ZMPD uwaza réwniez
za niezasadne zmiany zakresu i wyso-
kosci kar dokonywane przy okazji do-
stosowania do przepiséw UE.

ZMPD uwaza, ze projekt dyskrymi-
nuje przewoznikéw drogowych, pod-
noszac kary (np. za brak instrukeji do
300 zl1), gdy dla innych galezi trans-
portu pozostaly one bez zmian (250 zt
w przypadku wzmiankowanego bra-
ku instrukcji).

Nienormatywni karani
dwukrotnie

ZMPD wskazuje, ze projekt umozli-
wia dwukrotne ukaranie przewozni-
ka nienormatywnego za to samo na-
ruszenie. Kara moze byé wymierzo-
na z ustawy o transporcie drogowym
oraz za przejazd pojazdu nienorma-
tywnego bez zezwolenia z ustawy pra-
wo o ruchu drogowym.

przewoznik nr55

W przypadku tadunkéw nienorma-
tywnych Zrzeszenie uwaza, ze powi-
nien zosta¢ doprecyzowany zapis de-
finiujacy podmiot wykonujacy czyn-
nosci tadunkowe oraz doprecyzowa-
na procedura nakladania kary, jezeli
ten podmiot jest zagraniczny.

Ministerstwo Infrastruktury i Bu-
downictwa przypomina, Ze projekt
ustawy o zmianie ustawy o trans-
porcie drogowym oraz niektérych
innych ustaw ma na celu dostoso-
wanie prawa polskiego do postano-
wien rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 2016/403 oraz wdrozenie do pra-
wa polskiego niektérych przepiséw
dyrektywy Parlamentu Europejskie-
go i Rady (UE) 2015/719. ,,Ze wzgle-
du na potrzebe pilnego procedowa-
nia i wprowadzenia przepisé6w do
polskiego porzadku prawnego, pro-
jekt ustawy zostal ograniczony do
niezbednego minimum implemen-
tacyjnego. W zwigzku z tym zakres
projektowanych zmian nie obejmu-
je szczegblowych regulacji dotycza-
cych warunkéw wykonywania prze-
woz6w pojazdami nienormatywny-
mi. Przewiduje sie, ze zagadnienia
te zostang uregulowane w odrebnej
nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu
drogowym” - zapewnia resort.

Analiza trwa

Zrzeszenie stwierdza w uwagach prze-
stanych ministerstwu, Ze proponowa-
na zmiana ustawy o transporcie dro-
gowym jest kolejng w ostatnich latach
powazna zmiana. ,,Wiele artykutow
ustawy jest ze soba niespojnych, nie-
dookreslonych, czy nawet powinno
znalez¢ sie w innych aktach prawnych,
co powoduje duza trudno$¢ w stosowa-
niu tej regulacji. Z uwagi na to propo-
nujemy, aby resort rozpoczat prace nad
nowym aktem prawnym regulujgcym
warunki wykonywania dziatalnosci w
transporcie drogowym.”

Biuro rzecznika prasowego MIB za-
pewnia, ze ,,w resorcie infrastruktu-
ry i budownictwa trwa analiza uwag
zgloszonych do projektu ustawy na
etapie konsultacji publicznych. Pra-
ce w tym zakresie nie zostaly jeszcze
zakonczone. Planuje sie uwzglednia-
nie wszystkich uwag, ktore zostang
uznane za zasadne i nie wykraczajg-
ce poza zakres ww. niezbednego mi-
nimum implementacyjnego wynika-
jacego z prawa UE”.
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Pod kierunkiem Wilhelma
Semaniszyna z wroctawskiej
Akademii Sztuk Pieknych powstata
klasyczna kabina wojskowego Stara.

>0

Dla potrzeb MON starachowicka fabryka przygotowywata ciezarowki
z widlastymi, 8-cylindrowymi silnikami. Z braku funduszy produkcja
takich Starow 200 jednak nie ruszyta.

Robert Przybylski

edtug ,,Planu operacji
zaczepnej frontu nad-
morskiego” przygoto-
wanego w polowie lat
60., w przededniu woj-
ny sily zbrojne PRL mialy wzrosna¢ w
stosunku do stanéw pokojowych bli-
sko 2,5-krotnie, do 865 tys. Zolnierzy.
Sztab Generalny przewidywal, Zze na
froncie polskim atakowac bedzie 15 dy-
wizji ogélnowojskowych, jedna dywi-
zja powietrzno-desantowa, jedna de-
santowa oraz trzy dywizje lotnictwa
bojowego. Jednostki wyposazone zo-
stang w 2880 czolgdw, 2750 transpor-
terbw opancerzonych, 1100 dziat i moz-

dzierzy oraz 428 samolotow.

Podczas 9-dniowej operacji front
miat otrzymac 191 tys. ton zaopatrze-
nia, w tym 67 tys. ton amunicji, rakiet
i bomb. Planisci zakladali przewoz 111
tys. ton Srodkéw pednych. Nie liczac
paliw samochody musiatyby przewo-
zi¢ dziennie $rednio 10 tys. ton — o po-
towe wiecej niz przewidywaly normy
przyjmowane dekade wczesniej.

Plany zjednoczenia

Dwuip6ttonowe Stary 660 nie nadawa-
ty sie do tak duzych przewozéw. W 1966
roku Wojskowy Instytut Techniki Pan-
cernej i Samochodowej przekazat Zjed-
noczeniu Przemystu Motoryzacyjnego
wymagania dla nowego samochodu

o0 ladownosci co najmniej 3,5 tony, zgod-
nie z przyjetg przez Polske specjalizacjg
w RWPG w Kklasie Sredniotonazowych
pojazdéw. Fabryka Samochodéw Cie-
zarowych w Starachowicach oraz war-
szawskie Biuro Konstrukcyjne Przemy-
stu Motoryzacyjnego (BKPMot) przysta-
pily do konstruowania wojskowego sa-
mochodu rodziny 200.

Dzial Gléwnego Konstruktora FSC
wlaénie uporat sie z projektem Sta-
ra 28/29. Wojskowy Star byt pierw-
szym modelem nowej generacji cie-
zarbwek ze Starachowic, oznaczonej
Star 200. Gléwny konstruktor FSC An-
toni Chmielnicki przyznawat w ksigz-
ce ,Star znad Kamiennej”, Ze wyma-
gania stawiane przez wojsko byly nie-
zwykle wysokie.

Samochéd miat pokonywaé prze-
szkody wodne o glebokosci 1,8 me-
tra (Chmielnicki wskazywat, ze Ea-
ba miedzy NRD i RFN miata brody tej
gtebokosci), da¢ uruchomic sie przy
40-stopniowych mrozach (spotyka-
nych w neutralnej Finlandii), uktad
filtrowania musial poradzi¢ sobie z
wysokim zapyleniem, wystepuja-
cym m.in. w kolumnie czolgéw, na-
cisk opon na grunt nie mégt przekro-
czy¢ 0,8 kg/cm? (podobnie jak stopa
wielbtada), za$ poziom radiozaklo-
cen musiat by¢ tak niski, aby umoz-
liwi¢ prace radiostacji i stacji radio-
lokacyjnych.

Weryfikacja prac konstruktorow
miala nastgpi¢ podczas badania pro-
totypow. W 1967 roku prototypownia,
ulokowana dotad katem na wydziale
produkcyjnym, otrzymata nowe po-
mieszczenia. Pracowalo w niej na 3
zmiany 300 os6b, gdy kilka lat wczes-
niej zaledwie garstka na dwie zmiany.
Prototypownia miata nawet wlasnych

127 kooperantéw. — Na 1968 rok ma-
my do wykonania 20 prototyp6w. Ro-
bimy ich wiecej w ciggu roku niz kie-
dy$ w kilka lat — poréwnywal mistrz
Ro TK-3 Alfred Krzeminski. Narzekat
przy tym na stabe pensje (zaszerego-
wanie i niskie premie) w stosunku do
wydzialéw produkcyjnych oraz brak
wykwalifikowanych pracownikéw
i ragk do pracy.

W 1968 roku ZPMot przewidywato,
ze rozruch produkcji wojskowego Sta-
ra 266 w wersji przejSciowej, ze stab-
szym silnikiem, nastapi w pierwszym
kwartale 1973 roku, za$ seryjna pro-
dukcja w drugim kwartale tego roku.
Pilotazowa seria Stara 266 z docelo-
wym silnikiem spodziewana byla w
ostatnim kwartale 1973 roku i w pel-
nej skali od poczatku 1975 roku.

Model podstawowy Star 200 - spo-
dziewany byt w pierwszym kwartale
1974 roku w pilotazu i od polowy trze-
ciego kwartatu tego samego roku juz
W wersji seryjnej.

Silnik docelowy

Wiladze nauczone niepowodzeniem sil-
nikéw V8 konstrukcji: BKPMot, t6dz-
kiego Biura Konstrukcyjnego nr 2 oraz
jeszcze wezeSniejszym silnikiem dwu-
suwowym DSV-6 (takze zaprojektowa-
nym w Eodzi), postanowily dziataé
dwutorowo.

Ministerstwo Przemystu Maszyno-
wego zapewnilo fundusze na przeréb-
ke na wtrysk bezposredni silnika wy-
sokopreznego S530, ale rownolegle re-
sort podjat decyzje o unifikacji silni-
kéw Stara i Ursusa.

Pod koniec lat sze$¢dziesiatych In-
stytut Lotnictwa badat 4-cylindrowy
silnik Ursusa dla nowej generacji cigg-
nikéw U. — Prowadzacy badania inzy-
nierowie Zaboklicki i Zarzycki zapew-
nili, Ze osiggat Swiatowe standardy —
wspomina pracownik ILot Zbigniew
Pagowski. W 1968 roku starachowicka
FSC i Zaktady Mechaniczne Ursus za-
warly porozumienie o wspdlnym przy-
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gotowaniu nowej rodziny silnikéw.

Jan Lech, ktéry w BK nr 2 w Eodzi
prowadzit te prace, przypomniat na a-
mach miesiecznika Auto Technika Mo-
toryzacyjna nr 11 z 1986 roku, ze silniki
obu producentéw mialy taki sam skok
ttoka i $rednice cylindra, wynosza-
ce 110 mm oraz identyczng odlegto$c
plaszczyzn mocowania glowic od osi
watéw korbowych.

Ursus potrzebowat diesli rzedowych,
majacych do szeSciu cylindréw. Dla
FSC t6dzkie Biuro Konstrukcyjne nr 2
przygotowato jednostki widlaste. Pod-
stawowa wersja dla Starachowic miala

8 cylindréw i moc 180 KM przy 2800-
3000 obr/min. Mozna byto przygoto-
wac jej wersje benzynowaq i powiek-
szy¢ Srednice cylindra do 120 mm, co
przewidywat takze Ursus. Tworcy na
wczesnym etapie wzieli pod uwage za-
stosowanie dotadowania oraz stworze-
nie wersji pochodnych V6 i V10.

Lech wskazywal, Ze silnik w ukla-
dzie V8 byl do 47 cm krotszy, do 31
cm nizszy i do 200 kg 1Zejszy od po-
rébwnywalnych moca 6-cylindrowych
silnikéw rzedowych. Wskaznik maso-
wy mocy silnika V8 byt o 10-20 proc.
korzystniejszy od rzedowej szostki i
V8 zajmowal w opisanym nan pro-
stopadloScianie o 30-40 proc. mniej
przestrzeni.

Ebdzkie biuro dobrato ksztalt kana-
téw ssacych i wylotowych na urzadze-
niu bezsilnikowym, natomiast do zba-
dania procesu spalania wykorzystato
1-cylindrowy silnik badawczy SB1, stad
V8 mial nieco inng komore spalania
niz silnik Ursusa. Probny silnik dawat
zatozone 17,7 kW (blisko 23 KM) przy
2800 obr/min przy minimalnym spa-
laniu 228 g/kWh.

Lech wskazywatl, ze wsp6lne z Ur-

susem opracowanie silnika znacz-
nie przyspieszylo prace konstrukcyj-
ne, ulatwilo tez zycie dostawcom, bo
zmniejszylo asortyment czeSci. Na
Iaczna liczbe 1494 czesci diesla V8, z
silnika Ursus pochodzito 52 proc., 20,2
proc. z silnika Star 359 i 1,3 proc. z sil-
nika Polski Fiat 125p.

Lech podkreslal, ze ,,Korzysci dla
procesu wytwarzania zunifikowane-
go silnika mozna orientacyjnie okre-
§li¢ pracochtonnos$cig produkciji ele-
mentdw zunifikowanych, ktéra w 1970
roku wynosila fgcznie 80 roboczogo-
dzin. Wielko$¢ ta na tle 138 roboczo-
godzin potrzebnych do wytworzenia
produkowanego wowczas silnika Star
S530A1 wykazuje, jak powazne rezer-
wy moze wyzwoli¢ wdrozenie do pro-
dukgji i wzajemne wykorzystanie tych
samych elementéw przez wspotpracu-
jace ze sobg zaktady”.

Konstruktor usprawiedliwiat wielo-
letnie prace zmieniajgcymi sie wyma-
ganiami odbiorcoéw krajowych, poro-
zumiefi w ramach RWPG oraz poszu-
kiwan przez FSC optymalnego rozwia-
zania silnika rozwojowego.

W 1964 i 1972 roku konstrukcja silni-
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ka V8 byla konsultowana w rosyjskim
oSrodku naukowym NAMI. E6dzcy
konstruktorzy wykorzystali takze do-
$wiadczenia zdobyte podczas prac w
austriackim AVL przy modernizaciji sil-
nika 359.

Przygotowanie dokumentacji kon-
struktorzy zakoniczyli w styczniu 1970
roku, gdy starachowickie BK 2 zostalo
w 1969 roku podporzagdkowane OKB-
Mot.

Dziaty Gléwnego Technologa oraz
Gloéwnego Metalurga starachowickiej
FSC przejrzaly dokumentacje i nastep-
nie trafita ona do prototypowni FSC.

,»Korzysci ptynace z unifikacji ujaw-
nity sie juz przy budowie przedproto-
typow silnika V8, ktéry otrzymat go-
towe, zunifikowane elementy silnikow
Ursus, Star, Fiat i Leyland.”

Pelnogabarytowy V8 miat zaklada-
ne 135 kW (180 KM) przy 2800 obr/min
i minimalne jednostkowe zuzycie pa-
liwa 228 g/kWh. Masa suchego silni-
ka z pewnymi prototypowymi nad-
datkami wynosita 600 kg. Dawalo to
wspotczynnik 0,3 KM na kg, gdy w
200-konnym Leylandzie stosowanym
w Jelczach wspbtczynnik byt o 33 proc.
mniejszy.

Nowa skrzynia biegow

Maksymalny moment obrotowy wid-
lastego silnika siegat 460 Nm i razem
z dieslem trzeba bylo skonstruowaé
nowg skrzynie biegéw. Prace nad nig
ZPMot powierzyto FSC Starachowice
oraz Fabryce Przekladni Samochodo-

i

wych w Tczewie, zapewniajgc sobie w
ten sposob wybor.

Roman Kirszling, ktérego dyrek-
cja tczewskiej fabryki wyznaczyla do
prowadzenia projektu nowej skrzyni
wspominalt, Ze ,,po otrzymaniu w 1966
roku z FSC Starachowice i BKPMot za-
lozen konstrukcyjnych samochodu
Star 200 i 266 oraz niezbednych da-
nych nowego silnika 359, ktéry miat
by¢ stosowany w samochodach pro-
dukowanych przez FSC Starachowi-
ce i SFA Sanok, przystapiliSmy do ob-
liczetr technicznych oraz wstepnych
prac konstrukcyjnych nad nowa skrzy-
nig biegdw. Skrzyni tej nadali$my sym-
bol T550”.

20 marca 1967 roku dyrektor tech-
niczny Zjednoczenia wydatl polecenie
stuzbowe w sprawie rozwoju konstruk-
cji i produkciji skrzyn przektadniowych
do samochodéw ciezarowych Sredniej
fadownosci i autobuséw.

Zjednoczenie polecito skonstruowa-
nie zblokowanej z silnikiem 5-stopnio-
wej, synchronizowanej (biegi od 2 do
5) przektadni. Miata ona by¢ cichsza i
trwalsza od skrzyni A25 z przesuwny-
mi kotami, o prostych zebach.

W starachowickich zakladach pro-
jektowaniem przekladni zajeto sie
16dzkie Biuro Konstrukcyjne nr 2. Kon-
struktorem prowadzacym zostal Zyg-
munt Westfal, ktérego zespot opraco-
wat zalozenia skrzyni £212.

Kierujacy w starachowickiej FSC
Dziatem Badan Zbigniew Eukomski
dodaje, ze po serii spordw z gléwnym
konstruktorem FPS Tczew, réwniez

retro
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skonstruowat podobng przekladnie,
,»aby pokazac, ze bez nich tez potrafi-
my co$ zrobic”.

Kazdy z konstruktoréw zastosowat
inne synchronizatory: Westfal wias-
nego pomystu (byt to pierwszy patent
zgloszony w styczniu 1966 roku przez
nowo powolane starachowickie biuro
patentowe), Kirszling wzorowat sie na
synchronizatorach BMC, za$ fukomski
wybrat Clarka.

Skrzynia Eukomskiego pozostala tyl-
ko opracowaniem konstrukcyjnym, a
wiec nie zostat zbudowany prototyp. —
Decyzja o wyborze przektadni zapadla
poza fabryka — podkresla Eukomski.

29 wrzeénia 1967 roku Rada Tech-
niczna COKBPMot por6wnata projekt
£212.22.00.C oraz T.550.001. Rada zale-
cita dalsze prowadzenie réwnolegltych
prac oraz ustalenie liczby, odmian pro-
totypdéw i zunifikowanie programu ba-
dafi obu skrzyn biegow.

Program badan (stanowiskowych
i w samochodach), ktére przeprowadzi-
ta FSC, Rada oméwita 2 kwietnia 1968
roku, a jego wyniki 8 pazdziernika te-
go samego roku. Rada uznala za bar-
dziej obiecujacy projekt tczewski. W
skrzyni t6dzkiej nie dziataty synchro-
nizatory.

Kirszling wspomina, Ze podczas
konstrukgji i obliczen zesp6t wspot-
pracowat z prof. Zbigniewem JasSkie-
wiczem z Wydzialu Samochodéw i
Maszyn Roboczych Politechniki War-
szawskiej. ,,WspotpracowaliSmy row-
niez z Centralnym Biurem Konstrukcji
Eozysk Tocznych w Warszawie w za-

.
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kresie trwalosci tozysk”, dodawat Kir-
szling. Na Targach Poznafniskich nawia-
zany zostal kontakt z firma INA, ktéra
pomogta dobra¢ odpowiednie ztoze-
nia igietkowe i przekazata nieodptat-
nie ich komplet wykorzystany do bu-
dowy prototypu.

Przekladnia pracowata w polozeniu
pionowym (wat nad walem, a nie obok
siebie), otrzymata Zeliwng obudowe z
aluminiowg pokrywa. Mozliwe bylo wy-
konanie przekladni oddzielonej od silni-
ka. Synchronizowane byty biegi od dru-
giego do piatego, ale wszystkie kota by-
1y stale zazebione i miaty zeby skosne.

Tczew przygotowal dwie wersje
konstrukgji: z biegiem bezposrednim,

Klasyczna kabina

Wyzszy moment obrotowy zmusit do
przygotowania nowej skrzyni rozdziel-
czej oraz mostow napedowych. Woj-
sko rozwazato takze zastosowanie
klasycznej kompozycji samochodu, z
silnikiem przed kabing. W takich sa-
mochodach nacisk na przednig o$ jest
mniejszy niz w modelach z kabing nad
silnikiem, co zwieksza dzielno$¢ auta
w terenie.

Na poczatku lat siedemdziesigtych
starachowicka FSC skontaktowata sie
z prof. Wilhelmem Semaniszynem z
ASP Wroclaw i zlecita zaprojektowa-
nie klasycznej kabiny. Pod maska by-
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W Polsce nikt nie miat pieniedzy na zespotowe obrabiarki
do produkcji widlastych kadtubow, nie byto takze dewiz na

oznaczona T550.001 (maksymalny mo-
ment wej$ciowy 450 Nm) i z nadbie-
giem (T550.010, na maksymalny mo-
ment wejsciowy 490 Nm).

Przekladnia w wersji T550.001 mia-
la cigg przelozen od 8,250 do 1,000
(wsteczny 7,310), co dawalo zakres
przetozen 8,25. Wersja T550.010 miata
przelozenia od 7,144 do 0,797 (wsteczny
6,030), co dawato zakres przetozen 8,95.

T550 byta kolejng konstrukcjg milo-
dego zespotu tczewskich inzynieréw,
ktory pierwsze doSwiadczenia zdobyt
przy Zubrach oraz podczas prac pol-
sko-czeskiego biura konstrukcyjnego,
tworzacego nowa generacje ciezkich
pojazdow. Pierwszymi samodzielny-
mi konstrukcjami byty przektadnie 315
i 316 dla Jelcza.

Zdobyta praktyka pozwolila stwo-
rzy¢ udang konstrukcje: masa T550
bez obudowy sprzegla wynosita 129
kg, 6 kg mniej w poréwnaniu do skrzy-
ni ZF S5-45, ktéra w wersji z biegiem
bezposrednim przenosita moment do
450 Nm. Niemiecka przekladnia miata
0 9,5 mm mniejszg odlegtos¢ osi wal-
koéw gtéwnego od posredniego (w T550
wynosita ona 134,5 mm).

Do stycznia 1970 roku FPS Tczew
wykonata prawdopodobnie ponad 30
prototypdéw przektadni T550 i rozpo-
czela przygotowywania do uruchomie-
nia jej produkgji.

import z Zachodu.

la widlasta 6semka. — Wewnetrzna
wysoko$¢ byla zgodna z potrzebami
przestrzennymi kierowcy. ZrobiliSmy
model w skali 1: 1 tej kabiny, fgcznie z
wnetrzem. Stal w specjalnym pomiesz-
czeniu, nakryty pokrowcem. Byto dla
nas oczywiste, ze jesli wlasciciel tak
go chroni, to przewiduje wprowadze-
nie tej kabiny do produkcji — wspomi-
na profesor.

Jednak juz na poczatku lat 70. MON
zarzucito plany produkcji ciezaréwki
z widlastg 6semka.

Antoni Chmielnicki wspominat, ze
wiele razy jezdzit do Ursusa, aby omo-
wi¢ wspolprace przy produkcji silni-
koéw. — Oni potrzebowali czego$ inne-
go niz my. Ursus ograniczyt obroty do
2200, my do 2600, oni mate moce od
40 KM, a nasze zbyt mocne dla nich.
Ursus, w przeciwienstwie do nas, nie
kiadl zbyt duzego nacisku na ekono-
mie, wiec ze zuzyciem paliwa tez nie
mogliSmy sie dogadaé — stwierdza.

- Nie rozwazaliSmy, gdzie produko-
wac te silniki. GdybySmy przewidy-
wali jak p6zniej rozwinie sie sytua-
cja, pewno inaczej bySmy to rozwia-
zali. ByliSmy przyzwyczajeni, ze jest
wladza, ktéra decyduje i ze fabryki
maja niewiele luzu na rozwéj i samo-
dzielna polityke ksztaltowania cha-
rakterystyki wyrobdéw — przyznaje
Chmielnicki.
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Dodaje, ze widlaste jednostki by-
ly nietrafione, bo nie bylo maszyn do
obrobki widlastych kadtubéw. — Kon-
struktorzy przyjeli nierealistyczne za-
lozenie, nieuwzgledniajgce mozliwo-
Sci produkcyjnych. Jezeli fabryka chce
zachowaé rozwoj, musi mie¢ kadre in-
zynierska znajaca technologie i mozli-
woéci produkcyjne zakladu. Koledzy z
Eodzi byli oderwani od fabryki, nie za-
dawali sobie sprawy z klopotéw, jakie
napotyka sie podczas wprowadzania
do produkcji nowego wyrobu. W Pol-
sce nikt nie mial pieniedzy na zespoto-
we obrabiarki do produkcji widlastych
kadtub6w, nie bylo takze dewiz na im-
port z Zachodu - ttumaczy.

Mimo to jeszcze w 1972 roku stara-
chowickie biuro konstrukcyjne, ma-
jac w perspektywie dostawy blisko
200-konnych silnikéw, prowadzito
prace koncepcyjne nad modelami 366
i388.

Definitywny kres prac nad zunifiko-
wanymi silnikami przyniosto podpi-
sanie umowy Ursusa z Massey-Fergu-
sonem we wrzesniu 1974 roku. — Jesli
chodzi o transport cywilny, konstruk-
cja V8 byla krétkowzroczna, bo na
Swiecie wchodzily rzedowe, turbodo-
fadowane silniki z chtodzeniem powie-
trza dotadowujgcego. W kraju prowa-
dzono w ramach Centralnego Progra-
mu Badawczo-Rozwojowego gleboka
modernizacje licencyjnych Leylandéw
i starachowickiego 359, nad moderni-
zacja ktérych pracowat zesp6t Insty-
tutu Lotnictwa — informuje Pagowski.
— Jednak wozy bojowe potrzebowaly
»plaskich” silnikéw i wladze chcialy
polaczyc te dwie koncepcje — ttuma-
czy.

Silniki rzedowe, ktére miaty by¢ je-
dynie rozwigzaniem przejSciowym,
staly sie, m.in. z braku funduszy na
obrabiarki, podstawowym napedem
wojskowych Staréw. TrudnoSci finan-
sowe i technologiczne spowodowaty,
ze starachowicka FSC po raz kolejny
nie spelnila obietnic uruchomienia
produkgcji Stara 200 w 1970 lub najp6z-
niej w 1971 roku.

Podziekowania dla: Antoniego Chmielni-
ckiego, Pawta Chmielnickiego, Romana Kir-
szlinga, Zbigniewa tukomskiego, Zbignie-
wa Pagowskiego, Andrzeja Pertynskiego,
Bogustawa Postka, Wilhelma Semaniszyna
oraz Muzeum Przyrody i Techniki ,Ekomu-
zeum” w Starachowicach.

Read Efficiency

www.mercedes-benz.com/roadefficiency

W standardzie asystent utrzymywania
pojazdu na zadanym pasie jazdy oraz
asystent wspomagania koncentracji

+ Active Brake Assist 4

+ Asystent martwego pola

Bezpieczenstwo jest sumg wielu detali.

Active Brake Assist 4 i asystent martwego pola sg dostepne na zyczenie, po obnizonej cenie w kombinacji
z pakietami Safety. Wiecej informacji udzieli Panstwu najblizszy dealer Mercedes-Benz.
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Trucks you can trust




Rosnaca konkurencja w branzy
transportowej wymusza na
wiascicielach przedsiebiorstw
z tego sektora gospodarki
koniecznosc szybkiego
reagowania na zmieniajace

sie uwarunkowania rynkowe.
Aby zachowac przewage i

méc utrzymac swoja pozycije,
niezbedne jest nie tylko
inwestowanie w pracownikow
czy sprzet, ale przede wszystkim
dbanie o stabilnosc finansowa.

Z roku na rok roSnie zainteresowanie
wiascicieli firm z sektora TSL produkta-
mi finansowymi, utatwiajacymi biezaca
dziatalnos¢ przedsiebiorstw. Dzi$ kluczo-
wym wyzwaniem stojacym przed firmami
transportowymi pozostaje utrzymywanie
ptynnosci finansowej, kiedy realizuja zle-
cenia z wydtuzonymi terminami ptatnosci
lub kontrahenci op6zniaja sie z uregulo-
waniem nalezno$ci za wykonang ustuge
czy dostarczony towar.

Nowoczesne finansowanie firm

Szczegdlnie trudno prowadzi¢ biznes,
kiedy op6zZniania w ptatnoSciach ze stro-
ny partneréw biznesowych wpedzaja fir-
me w powazne ktopoty finansowe. Nag-
le przedsigbiorca staje przed dylematem,
czy opfacit raty leasingu za pojazdy, wy-
ptaci¢ wynagrodzenia pracownikom, czy
uregulowaé rachunki. Fundamentalnym
wsparciem w takich sytuacjach jest ustu-
ga faktoringu. Wtasciciel firmy transpor-
towej decydujac sie na skorzystanie z te-
go produktu, wystawiajac fakture, nawet
w ciggu 24 godzin moze mie¢ dostep do

srodkéw finansowych za wykonane zlece-
nie. Nie musi czekac na ptatnosci od kon-
trahentow czy obawia¢ sie ewentualnych
op6znien.

Po co czekac

Przedsiebiorca wybierajac faktoring, uzy-
skuje dostep do mozliwosci szybkiej za-
miany faktur na pienigdze. Uwolnione w
ten sposo6b Srodki finansowe moze prze-
znaczy€ na inwestycje, rozwéj swojego
biznesu, czy zatrudnienie nowych pra-
cownikéw. Dzi$ po tego rodzaju rozwia-
zania mozna siegna¢ nie wychodzac z do-
mu. Wystarczy zdecydowac sie na fakto-
ring online w Idea Money. Umozliwiamy
klientowi zawarcie umowy bez oczekiwa-
nia na kuriera z papierowymi dokumenta-
mi. Wszystko odbywa sie na ekranie kom-
putera, tabletu czy smartfona. Wystarczy
przejsc kilka krokdw prostego procesu re-
jestracji i weryfikacji, aby uzyskac¢ dostep
do limitu faktoringowego i finansowania
faktur w Idea Money.

Faktoring catkowicie online

Korzystanie z faktoringu odbywa sie
za pomocg innowacyjnego systemu
IdeaFaktor24. Dzi§ wszyscy nasi klienci fi-
nansujg swoje faktury online. Dodatkowo
udostepnilismy im aplikacje mobilng, za
pomoca ktorej moga z dowolnego miejsca
na Swiecie zarzadzaé finansami swojej fir-
my. Wystarczy zdjecie faktury wykona-
ne telefonem oraz dodanie jej za pomoca
aplikacji IdeaFaktor24, aby mie¢ szybszy
dostep do Srodkéw finansowych za wyko-
nane zlecenie czy dostarczony towar.
Dodatkowo Idea Money wspiera klien-

téw w zarzadzaniu finansami przedsie-
biorstw. Nasi doradcy i eksperci w dzie-
dzinie faktoringu pozostaja do dyspozycji

jac wszelkie watpliwosci, zwigzane z efek-
tywnym zarzadzaniem przyznanym limi-
tem faktoringowym.

Odpowiadamy na potrzeby firm

Codziennie przeprowadzamy setki roz-
mow z przedsiebiorcami dziatajgcymi na
terenie catej Polski, wstuchujac sie w po-

sposob gromadzimy wiedze i informacje,
ktore nastepnie analizujemy, aby tworzo-
ne rozwigzania i produkty w petni odpo-
wiadaty na sugestie rodzimych przedsie-
biorcéw. To nie klient ma dopasowywaé
swoj biznes do aktualnie dostepnych na
rynku produktéw finansowych. W Idea
Money otrzymuje rozwigzania ,,szyte na
miare”, ktére w swoich parametrach i za-
toZeniach bazuja na specyfice np. branzy
transportowej — jednego z najdynamicz-
niej rozwijajacych sie sektoréw polskiej
gospodarki.

Wstuchujemy sie w gtosy i sugestie ze
strony naszych klientéw. Majac na uwa-
dze opinie przedsiebiorcow tworzymy
produkty, ktére maja nie tylko utrzymy-
wac ptynnos¢ finansowa firm, ale prze-
de wszystkim utatwia¢ rozwéj i ekspan-
sje rynkowa. Tak, aby wtasciciel firmy z
dowolnego miejsca w Polsce i na Swiecie,
mogt korzystaé z oferowanych przez nas
ustug. Proponujemy faktoring, ktory klient
ma ,,zawsze pod reka”.

w ldea Mo

Actrosy w firmie HOYER Polska
osiggnety rewelacyjne wyniki spalania

:ll testach - teraz potwierdza je
codzienna eksploatacja

Fos

Oszczedne 1 niezawodne

Bezpieczenstwo i jako$¢ to podstawowe elementy w dziatalno$ci firmy HOYER, zajmujacej sie przewozem towaréw niebezpiecznych,

m.in. produktéw gazowych i chemicznych, oraz ptynnych produktéw spozywczych. Waznym czynnikiem sg réwniez niskie koszty transportu.
Wszystkie te cechy tacza w sobie Actrosy, ktére systematycznie dotaczajg do floty HOYER Polska

Rodzinna firma HOYER z siedziba w Niemczech powstata w latach 40-tych
ubiegtego stulecia. Nieprzerwanie przez okres kilkudziesieciu lat spotki
grupy HOYER wspétpracowaty z Mercedesem az do 2010 roku. Po krétkiej
przerwie, dzieki zaletom obecnego modelu Actrosa, pojazdy z gwiazda na
masce powracaja do floty grupy HOYER - w tym takze HOYER Polska.

- Moje dotychczasowe doswiadczenia z marka Mercedes-Benz sa bardzo
pozytywne - ttumaczy prezes HOYER Polska, Rafat Bomba. - Pierwsze
siedem sztuk modelu 1843 z silnikiem OM 470 odebraliSmy w ubiegtym
roku, a w biezacym Kolejne osiem i mam nadzieje, ze bedziemy rozwijac
wspdtprace.

Jakie zalety Actroséw przekonaty firme do takiego wyboru?
- Przede wszystkim znikoma awaryjno$¢, wysoka jako$é i oczywiscie ni-
skie zuzycie paliwa - to najwiekszy atut tych pojazdéw - podkresla pre-
zes. - Nie bez powodu zreszta w naszej branzy wiele firm uzytkuje Actrosy
i dzieli pozytywna opinie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Zakup pojazdéw poprzedzity doktadne testy, ktére trwaty okoto dwoch mie-
sigcy. Przez ten czas pojazd testowy byt poddany normalnej eksploatacji,
gtéwnie w transporcie krajowym - poniewaz w takim obszarze Actrosy
najczesciej pracuja w HOYER Polska. - Wyniki byty bardzo zadowalaja-
ce, przyniosty nam rzeczywisty obraz niskiego zuzycia paliwa. Mozna po-
twierdzic¢ oszczednosci siegajace nawet do 10 proc. w stosunku do pojazdéw
Euro V, ktére uzytkujemy od kilku lat - méwi Rafat Bomba. Dodatkowym
atutem pojazdéw Mercedesa, jak podkresla prezes HOYER Polska, jest
ich niezawodnos$¢ i nowoczesne systemy wspierajace kierowce, takie jak
Predictive Powertrain Control oraz asystent wspomagania koncentracji kie-
rowcy.

- To wszystko w potaczeniu z peinym kontraktem serwisowym oraz
dobrg oferta finansowa gwarantujaca niskie koszty miesieczne sprawia,
ze Mercedes jest obecnie dla nas najlepsza opcja - podsumowuje prezes
HOYER Polska.
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Pakiet Mobilnosci
a odpowiedzialnoS¢ przewoznika
w Konwencji CMR

LUTZ ASSEKURANZ

W niniejszym wydaniu dwu-
miesiecznika ,,Przewoznik”
zostang omoéwione konse-
kwencje, jakie moze spowo-
dowac fakt, iz prawdopodob-
nie juz niebawem kierowca nie
zawsze bedzie mégt odpoczy-
waé w swoim pojezdzie, tak
jak to sie dzieje zwykle, np. w
USA. Tam jednak kabiny kie-
rowcéw maja o wiele wieksze
wymiary niz w Europie i cza-
sami przypominajg luksusowe
sypialnie, w ktérych kierowcy
— czesto z zonami — przebywa-
ja przez caty rok, a ponadto sg
wyposazone w prysznic i WC,
kuchenke, lodéwke, zmywar-
ke do naczyn, itp. Wynika to
takze z faktu, ze maksymalna
dopuszczalna dtugosé zesta-
woéw drogowych w UE wyno-
si z reguty 16,5 m, natomiast w
USA dozwolone jest, by same
naczepy miaty w przeliczeniu
16 m dtugosci, a catkowita dtu-
go5¢ zestawu wynosita réowne
23 m. Powszechnie uzywany
w Europie ciagnik ma zaledwie
2,5 metra dtugosci, zas w USA

rowcow.

budowane sg tzw. truck slee-
per cabins, ktérych dtugosé
dochodzi do 230 cali, a wiec
prawie 6 m.

Punkt sporny:
tygodniowy okres
odpoczynku

Kontrowersje wzbudza kwe-
stia, czy w UE jest dozwolo-
ne spedzanie w kabinie pojaz-
du 45-godzinnego odpoczyn-
ku tygodniowego, zgodnie z
art. 8 ust. 8 Rozporzadzenia
(WE) 561/2006. Na przyktad
na podstawie prawa belgij-
skiego jest to zabronione, tak
samo jest we Francji. Z uwagi
na zmiane w przepisach pra-
wa od 25 maja 2017 r. zakaz
w tym zakresie obowiagzuje
obecnie takze na terenie Nie-
miec.

Wprawdzie w postepowa-
niu prejudycjalnym (Vaditrans
BVBA przeciwko pahstwu bel-
gijskiemu - C-102/16) zwréco-
no sie do Europejskiego Trybu-
natu Sprawiedliwosci o wyjas-
nienie kwestii, czy dozwolone
jest spedzanie przez kierow-
c6w tygodniowego okresu od-

Praktyczne wskazowki

poczynku w pojezdzie, jed-
nakze wyrok w tej sprawie
jeszcze nie zapadt. Wnioski
koncowe rzecznika generalne-
go TSUE, wsparte deklaracja-
mi Komisji Europejskiej oraz
rzadow Belgii, Niemiec, Francji
i Austrii — wbrew argumentom
Estonii i Hiszpanii — zmierza-
ja do tego, zeby obecne regu-
lacje byty koniecznie interpre-
towane jako zakaz, a ponad-
to twierdzi sie, ze w licznych
panstwach cztonkowskich UE
na podstawie wewnatrzkra-
jowych ustaw czy rozporza-
dzen nie zezwala sie na spe-
dzanie regularnych tygodnio-
wych okreséw odpoczynku w
pojezdzie.

Pakiet Mobilnosci UE

Komisja Europejska opubli-
kowata 31 maja 2017 r. du-
zy ,,Pakiet Mobilnosci”, ktory
zmierza m.in. do dokonania
pewnej liczby zmian w Roz-
porzadzeniu (WE) 561/2006
w zakresie czasu pracy i od-
poczynku kierowcéw. W in-
teresujacej nas kwestii pro-
ponowana jest zmiana, ktéra

Obecnie takze w Niemczech nie mozna juz spedzac w pojezdzie 45-godzinnego tygodnio-
wego okresu odpoczynku.

Komisja Europejska planuje objecie tym zakazem wszystkich krajow UE poprzez zmiane
Rozporzadzenia (WE) 561/2006.
TSUE zajmuje sie wtasnie wnioskiem o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym w
sprawie C-102/16, ktory dotyczy omawianego tu zagadnienia.

Ryzyko kradziezy pojazdu i tadunku nie zmniejszy sie, dlatego tez przewoznicy powinni
stale zachowywa¢ najwyzsza ostroznos¢ i konkretnie informowac na piSmie swoich kie-

Wazne jest posiadanie polisy ubezpieczenia CMR, ktéra pokrywa petna odpowiedzialnosc
z art. 29 ust. 2 CMR i przewiduje wysoka sume gwarancyjna.
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miataby polegac natym, ze ty-
godniowy 45-godzinny okres
odpoczynku, albo kazdy in-
ny dtuzszy okres odpoczyn-
ku trzeba bedzie spedza¢ w
dostosowanym do tego celu
miejscu noclegowym, wypo-
sazonym w odpowiedni sprzet
sypialny i urzadzenia sanitar-
ne. Tym samym spanie w ka-
binie pojazdu ma w niedtugim
czasie w catej UE nalezec juz
do przesztosci.

Optacane noclegi

Skutek tego bedzie taki, ze
kierowcy bedg musieli spe-
dzaé¢ swoj tygodniowy okres
odpoczynku w miejscach noc-
legowych udostepnianych
przez pracodawce lub prze-
zeh optacanych, albo - jeze-
li da sie to zorganizowac — w
domu, natomiast ciezaréwki
trzeba bedzie pozostawi¢ sa-
me. A co w sytuacji, gdy w tym
czasie zostanie skradziony po-
jazd wraz z towarem lub tadu-
nek z naczepy?

Czy kradziez pojazdu
jest nieuchronna?

W przypadku przewozéw
transgranicznych znaczenie
maja tu w szczegblnosci art.
17 ust. 1,17 ust. 2, 23 ust. 3, 29
ust. 1i 29 ust. 2 CMR. Patrzac
na to powierzchownie mozna
by argumentowac, ze zdarze-
nie nieuchronne w rozumie-
niu ostatniego z wariantéw
wymienionych w art. 17 ust.
2 CMR zachodzi dla przewoz-
nika wtedy, gdy jakas usta-
wa lub rozporzadzenie unijne
zmusi kierowce do pozosta-
wienia pojazdu bez nadzoru.
Tak jednak nie jest.
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Srodki zapobiegania
kradziezom

Kradziezy mozna zapobiec lub
przynajmniej probowac zapo-
biec, wyposazajac pojazd w
zabezpieczenia antykradzie-
zowe. Oprocz elektronicznych
immobilizeréw, w ktore za-
ZWYCzaj S3 juz wyposazone
nowoczesne ciezaréwki, ofe-
rowane sg liczne systemy an-
tykradziezowe zaréwno me-
chaniczne, jak i elektryczne
oraz elektroniczne - internet
jest petny tego typu ofert. In-
nym Srodkiem ostroznosci jest
parkowanie na parkingu strze-
zonym lub przemyslane zapla-
nowanie trasy przewozu czy
ewentualnie obsada dwéch
kierowcow.

Sady wydaja surowe
wyroki

Jest bardzo wiele réznych
orzeczeh sgdowych dotycza-
cych odpowiedzialnosci prze-
woznika w przypadku kradzie-
zy pojazdu. Bardzo rzadko
przewoznik moze skutecznie
powotac sie na art. 17 ust. 2
CMR - nieuniknione okolicz-
nosci, ktorych nastepstwom
przewoznik nie mogt zapobiec
— a tym samym na zwolnienie
z odpowiedzialnosci. Sady w
réznych krajach wciaz znajdu-
ja argumenty, aby obcigzyc
przewoznika odpowiedzial-
noscig, poniewaz w wigkszo-
sci przypadkéw bytoby mozli-
we zastosowanie dodatkowe-
go Srodka zabezpieczajacego,
np. poprzez obsadzenie dru-
giego kierowcy, lepsze zapla-
nowanie trasy, uzycie naczep
skrzyniowych z masywny-
mi zamkami typu SBS BDL-
-H Truck Body Lock, Abloy za-
miast naczep z plandeka, itp.
Poza tym ,,parkingi strzezo-
ne“ lub tzw. bezpieczne par-
kingi, o ktérych czesto sie mé-
wi, sg rzadkoscig. Co w ogéle
definiuje taki parking? Ogro-
dzenie? Kontrola wjazdu i wy-
jazdu? OSwietlenie? Kame-
ry do monitoringu? Pracowni-
cy dozoru? A moze wszystko

razem? Pytanie to musi po-
zosta¢ bez odpowiedzi, nie
ma bowiem Zadnej definicji,
a sady orzekajg w tym zakre-
sie catkowicie indywidualnie i
bardzo r6znie.

Nieograniczona
odpowiedzialnos¢

Jak juz pisaliSmy w powyz-
szych rozwazaniach, przewoz-
nicy w przypadku kradziezy
pojazdéow rzadko kiedy moga
skutecznie powotac sie na art.
17 ust. 2 CMR. Przeciwnie — a
orzeczef jest mnostwo — se-
dziowie w wielu krajach majg
tendencje do obarczania prze-
woznikéw nieograniczong od-
powiedzialno$cig na podsta-
wie art. 29 CMR, przy czym
nie dzieje sie tak tylko w przy-
padku ,,wilful misconduct* lub
,»dol“ (ztego zamiaru, prawdo-
podobiefistwa ztego zamia-
ru, zamiaru ewentualnego),
lecz czesto takze — niestusz-
nie — w przypadkach razace-
go niedbalstwa, przy czym sa-
dy nazbyt szybko stosuja ten
stopief winy. W takich sytu-
acjach ponoszona jest petna
odpowiedzialnoé¢, wykracza-
jaca poza ustanowiony w art.
23 ust. 3 CMR limit 8,33 SDR
(= ok. 10 EUR) za kilogram.

Sprawdzic
ubezpieczenie CMR!

Oprécz podejmowania wszel-
kich mozliwych Srodkéw w
celu zapobiezenia kradziezy
kazdy przewoZznik powinien
posiada¢ ubezpieczenie CMR
z szerokim zakresem ochro-
ny ubezpieczeniowej (w kaz-
dym razie obejmujacym art.
29 ust. 2 CMR) i wysoka su-
ma gwarancyjna (hajlepiej nie
mniejsza niz 1000 000 EUR),
takie jakie oferuje firma Lutz
Assekuranz. Wiele polis ubez-
pieczenia CMR zawiera jednak
zapisy, ktére dla przewoznika
moga by¢ bardzo ryzykowne;
warunki ubezpieczeniowe sg
rézne u réznych ubezpieczy-
cieli i mogg zawierac np. na-
stepujace klauzule:

kradziez jest generalnie wy-
taczona (albo okreslone ro-
dzaje towarow);
wytaczona jest kradziez to-
waréw transportowanych
pojazdem, ktéry nie jest
pozostawiany na parkingu
strzezonym i/lub ktéry nie
posiada dwdch niezaleznie
od siebie funkcjonujacych
zabezpieczen antykradzie-
zowych;
wytgczona jest kradziez po-
jazdéw wraz z tadunkiem
lub tadunku z pojazdéw,
ktére sg obsadzone tylko
jednym kierowca, mimo ze
podwdéjna obsada bytaby
wskazana/niezbedna;
wytaczone sg kradzieze, do
ktérych doszto na skutek
niewtasciwego zaplanowa-
nia trasy przewozu;
wytgczona jest kradziez to-
waréw wysokowartoscio-
wych, ktére nie sg przewo-
zone pojazdami ze sztywna
obudowa, wyposazonymiw
zamki zabezpieczajace;
wytaczone sg kradzieze z
zaparkowanych pojazdéw,
ktére nie sa dozorowane
przez certyfikowanych pra-
cownikéw.
Jak wida¢ fantazja ubezpie-
czycieli w zakresie wytaczefi
ochrony ubezpieczeniowej
nie zna granic. Niektore polisy
przewidujg tez udziaty wtas-
ne, siegajace, w szczegoélno-
Sciw przypadku kradziezy, na-
wet do 25% catkowitej warto-
Sci towaru.

Wazne s3
zabezpieczenia
antykradziezowe!

Co sie tyczy zabezpieczen an-
tykradziezowych, to zabez-
pieczajg one w wielu przypad-
kach tylko jednostke ciagnaca.
Jednostka ciagniona — przy-
czepa lub naczepa - pozosta-
je wéwczas niezabezpieczona.
Jednakze na rynku sg dostep-
ne takze zabezpieczenia an-
tykradziezowe dla jednostek
ciggnionych. Najnowszym wy-
nalazkiem sg plandeki, nad-
zwyczaj odporne na zerwanie

i przecinanie, wyposazone w
zintegrowane czujniki alarmo-
we, ktére umozliwiaja natych-
miastowe zaalarmowanie kie-
rowcy, dyspozytorni lub ochro-
ny (patrz np. www.gol1save.
com). W kazdym razie osobno
zaparkowane naczepy powin-
ny by¢ wyposazone w blokady
sworznia krolewskiego (,,king
pin locks®).

Ostroznosc jest
zawsze wskazana!

Obojetnie czy teraz kierowca
bedzie spedzat swéj 45-go-
dzinny odpoczynek lub inng
przerwe w pojezdzie czy nie,
najwyzsza ostroznos¢ dotych-
czas zawsze byta i w przyszto-
Sci tez zawsze bedzie wska-
zana, poniewaz corocznie w
Europie zostaje skradzionych
okoto 15 000 (1) ciezaréwek.
Jezeli kierowca dziatat w spo-
sob nieostrozny, odpowie-
dzialnos¢ za to bedzie musiat
ponies¢ przewoznik, czesto z
uwagi na zastosowanie art. 29
CMR, w petnej wysokosci war-
tosci towaru.

Dlatego tez dla starannych
przewozZnikéw wazne jest po-
siadanie polisy, ktéra obejmu-
je art. 29 ust. 2 CMR i przewi-
duje wysoka sume ubezpie-
czenia, ale bez sublimitu dla
art. 29 ust. 2 CMR.

Instruowac kierowcow!

Ponadto kierowcéw nalezy
konkretnie instruowac na pis-
mie (najlepiej z kontrasygnata)
co do ich obowigzkéw w zakre-
sie zachowywania najwyzszej
ostroznosci, aby w ten sposéb
unikna¢ ryzyka utraty ochrony
ubezpieczeniowej. Firma LUTZ
ASSEKURANZ chetnie udo-
stepni zainteresowanym od-
powiedni wzor takiej instrukcji.

Spegcjalisci z firmy LUTZ AS-
SEKURANZ zawsze pozostajg
do Pafistwa dyspozycji, jezeli
chodzi o udzielanie porad i za-
wieranie odpowiednio opraco-
wanych polis ubezpieczenio-
wych, przyjaznych przewozni-
kom.
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TC Transport Order® -
nowoSc na Platformie
TimoCom
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TimoCom

Cyfrowej rewolucji na
platformie transportowej
ciag dalszy

Przemyst 4.0 poszerza swéj zasieg od-
dziatywania, wnikajac coraz gtebiej
nie tylko w sfere produkcji, ale row-
niez przeptyw towaréw i inne dziedzi-
ny gospodarki oraz zycia codzienne-
go. ,,Rozpieszczany” bogactwem ofert
i mozliwoSciami technologii konsu-
ment wymaga od graczy IT na rynku
duzej elastycznosci i szybkosci dzia-
tania, niemal perfekcyjnej organiza-
cji. Ma to ogromny wptyw na szeroko
pojeta branze logistyczna, ktéra po-

trzebuje dopasowanych do jej specy-
fiki narzedzi tworzacych odpowiedni
»klimat” do dziatania. Cyfryzacja, ja-
ko filar czwartej rewolucji przemysto-
wej, utatwia w duzym stopniu wcho-
dzenie podmiotéw sektora TSL w in-
terakcje, co w efekcie tworzy warunki
do lepszej wymiany informacji, szyb-
szego dziatania i scalania r6znego ty-
pu proceséw. To z kolei pozwala spro-
sta¢ rosnagcym wymaganiom na rynku.
TimoCom w odpowiedzi na te tenden-
cje 4 lipca uruchomit nowa aplikacje —
TC Transport Order®.

Bez zbednych formalnosci

Obecna sytuacja w procesie pozy-
skiwania zleceh transportowych nie
jest idealna. Wiele obszar6w wyma-

ga zmian. TimoCom podjat wyzwanie
i udostepnit klientom nowa aplikacje
—TC Transport Order® — stuzaca wtas-
nie temu celowi. Dzi$ zanim dojdzie do
porozumienia pomiedzy kontrahen-
tami uptywa stosunkowo wiele czasu
zuzywanego na komunikacje przer6z-
nymi Srodkami, ktére nie zawsze sg
efektywne, poniewaz nie automatyzu-
ja powtarzalnych czynnosci. Niesie to
za sobg wymierne koszty. TC Transport
Order® zmienia ten stan rzeczy, taczac
zleceniodawce ze zleceniobiorcg ,,cy-
frowmym mostem” — aplikacjg umozli-
wiajaca przeprowadzenie poszukiwa-
nia Srodkéw transportowych na rynku
SPOT poprzez zapytania o transport w
cyfrowej formie bezpoSrednio na plat-
formie transportowej. Ma to wiele zalet
nie tylko dla oferenta frachtu, ale tak-
ze dla ustugodawcy obstugujacego da-
ne zlecenie.

Korzysci

Jedna z najwiekszych korzysci dla
przewoznikéw korzystajacych z
TC Transport Order® jest uzyskanie
dodatkowej mozliwoSci pozyskiwa-
nia zlecef transportowych. Dotych-
czasowe rozwigzanie zostato bowiem
wzbogacone o mozliwo$¢ reagowania
na konkretne zapytania transportowe.

Poszukiwanie transportu odbywa
sie w optymalnych warunkach. Zle-
ceniodawca pytajac o transport robi
to jednoczesnie do wielu wybranych
partneréw, oznaczajac w jakim termi-
nie musi sie zmiesci¢ sktadanie kon-
kretnych ofert cenowych. Zmniejsza
to ryzyko niezdrowego konkurowa-
nia. Wszystko odbywa sie bezposred-

nio na platformie i nie wymaga uru-
chamiania dodatkowych Srodkéw ko-
munikacji, czyniac caty proces bardzo
sprawnym.

TimoCom zdajac sobie sprawe
z tego jak wiele informacji sptywa
do 0s6b wyszukujacych zlecenia, za-
dbat takze o to, aby nic im nie umkne-
to. Dlatego powstat system powiado-
mien, ktéry podobnie jak to sie dzieje
w przypadku Facebook’a informuje o
pojawiajacym sie zdarzeniu. Dla kom-
fortu pracy opcjonalnie mozna usta-
wié sygnat dZzwiekowy powiadomief
oraz zsynchronizowac je z przegla-
darka, tak aby informacja mogta byé
zauwazona, gdy platforma nie be-
dzie otwarta jako gtéwne okno. Daje
to mozliwos¢ szybkiej reakcji na zda-
rzenie.

Jedna z najwazniejszych zalet, jakie
ma TC Transport Order®, jest bardzo
prosty mechanizm zawierania umaéw,
ktory nie wymaga dodatkowych form
komunikacji. Mianowicie w pierwszej
kolejnosci zleceniodawca wysyta za-
pytanie o transport do zleceniobior-
cow. Nastepnie otrzymawszy w odpo-
wiedzi na zapytanie o transport ofer-
ty cenowe, zleceniodawca decyduje
sie na podjecie wspétpracy i wysyta
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sy ﬁ J. g

zlecenie transportowe konkretnej fir-
mie. PrzewoZnik dostajac takie zlece-
nie oczywiscie moze je odrzucié, ale
jesli chce je podijaé, po otrzymaniu ko-
munikatu o wigzacym charakterze za-
twierdzenia, jednym kliknieciem wy-
raza zgode.

Kolejna korzysé jaka zyskuja uzyt-
kownicy dzieki TC Transport Order®,
to zarzadzanie zleceniami i zapyta-
niami w jednym miejscu. Koniecznosé
gromadzenia informacji, ich archiwi-
zowania, czy zmiany statusu, tak aby
widoczny byt etap, na ktérym jest re-
alizacja procedury, moga stanowic
problem, ale TimoCom dat uzytkowni-
kom mozliwos¢ uporzadkowania spty-
wajacych danych poprzez intuicyjne
menu, ktore je kategoryzuje.

TimoCom projektujac nowa aplika-
cje pomyslat takze o takiej sytuacji,
gdy przewoznik z jakichs wzgledéw
nie moze zrealizowac zlecenia i po-
trzebuje wesprze¢ sie podwykonawca.
TC Transport Order® jest skorelowa-
ny z TC Truck&Cargo® i dzieki inteli-
gentnemu interfejsowi pozwala skta-
dac oferty do zlecef transportowych.
Jest to zautomatyzowany proces, bo-
wiem system importuje dane, utatwia-
jac tym samym prace i eliminujac po-
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wstanie ewentualnych btedéw.

Uzytkownicy moga by¢ takze spo-
kojni o swoje dane, poniewaz sg
one przechowywane w Niemczech -
»Hosted in Germany”, co gwarantu-
je im bezpieczefistwo, bowiem nie-
mieckie prawo o ochronie danych jest
jednym z najbardziej restrykcyjnych
w Europie.

Dzieki scyfryzowaniu catego proce-
su poszukiwania transportu na rynku
SPOT za pomocg TC Transport Order®
uzytkownicy platformy transporto-
wej zyskuja wiele korzysci. Oszczed-
nos¢ czasu i kosztéw, automatyza-
cja i optymalizacja pracy przektada-
ja sie na czas podejmowania decyzji
i wieksza elastycznosé dziatania. Te
czynniki majg ogromne znaczenie we
wspétpracy z partnerami, ktérzy od-
powiadajac na potrzeby rynku czesto
potrzebuja profesjonalnego wsparcia,
aby dotrze¢ na czas do klienta. Szyb-
ki kontakt i taka sama odpowiedz na
konkretne zapotrzebowanie, prosta
procedura zwieficzona ,,cyfrowym
udciskiem dtoni” utatwiajg utrzymy-
wanie pozytywnych relacji bizneso-
wych, a w efekcie skutkujg wzmocnie-
niem konkurencyjnosci na wymagaja-
cym rynku transportowym.

0]



62

poradnik

Najlepszy wyb

wyposazenia
samochodu

Na jakie wyposazenie
zdecydowac sie, aby
zapewni€ jak najnizszy
koszt kilometra? Na

to pytanie odpowiada
szef marketingu DAF
Trucks Polska Zbigniew
Kotodziejek.

1. Silnik

W pewnym uproszczeniu - im niz-
sze obroty, tym niZzsze spalanie. Dla-
tego samochody DAF najnowszej ge-
neracji otrzymaly silniki, ktére mak-
symalny moment obrotowy osiagajg
juz przy 900 obr/min. Dzieki temu ze-
stawy moga po plaskich drogach jez-
dzi¢ z predkoscig 85 km/h przy ob-
rotach silnika nie przekraczajacych
1000 na minute.

Jezeli samochdd bedzie jezdzit po
nizinach, nie ma sensu wybiera¢ zbyt
mocnych silnikéw. Do jazdy ze statg
predkoscig 85 km/h potrzeba 130 kW
na pokonanie oporu aerodynamicz-
nego i oporu toczenia. Reszta mocy
wykorzystywana jest przy jezdzie
pod gore i do rozpedzania zestawu.

Jezeli nie wiadomo, na jakich tra-
sach bedzie wykorzystywany zestaw
oraz z jakim obciazeniem, uniwersal-
nym rozwigzaniem jest np. 480-kon-
ny silnik.

2. Skrzynia biegow

Najbardziej efektywne jest przetoze-
nie bezposrednie, w ktdrym moment
przekazywany jest przez wal, a nie
przez kota zebate. Dlatego wazna jest
konfiguracja catego zespotu napedo-

wego, aby na takim biegu auto poru-
szalo sie jak najczescie;j.
Zautomatyzowana skrzynia bie-
gbw to najlepszy wybor, ktory za-
pewnia wzrost trwatosci przekiad-
ni oraz sprzegla, obniza spalanie w
stosunku do wersji z reczng skrzynig
i daje wyzszy komfort pracy kierowcy.

3. Ogumienie

Réznice w spalaniu pomiedzy ze-
stawami wyposazonymi w opony

przewoznik nr55
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regionalne i dalekodystansowe wy-
nosza kilka procent. Dlatego wybie-
rajagc opony warto zastanowic¢ sie,
na jakich trasach bedzie eksploato-
wany zestaw. Opony dalekobiezne
maja male opory toczenia w poréw-
naniu do regionalnych. Z kolei opo-
ny regionalne maja wyzszg odpor-
no$¢ mechaniczna, kosztem wyzsze-
go oporu wlasnie. Zazwyczaj wybor
rodzaju bieznika nie wigze sie z do-
plata, natomiast producenta opon
juz tak.
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Takze profil opony uzaleznio-
ny jest od wykonywanej pracy. Im
wieksze obcigzenia, tym wiekszy
powinien by¢ profil. Z drugiej strony
im wyzszy profil, tym wyzej umiesz-
czone jest siodlo. Dlatego czesto spo-
tykanym kompromisem sg opony o

profilu 70. Maja wysoka no$nos¢ i
pozwalajg na zastosowanie stosun-
kowo wysokich naczep/zabudowy.
Utrzymywanie prawidlowego ci$nie-
nia w oponach zapewnia ich dobra
kondycje oraz mate zuzycie paliwa.

4. Hamulec silnikowy

Moc hamulcéw silnikowych docho-
dzi do mocy maksymalnej silnika.
Hamulec silnikowy DAF MX wa-
zy 9 kg, gdy Intarder to sto kilogra-
méw dodatkowej masy. Wyboér ha-

mulca silnikowego obniza koszt raty
dzierzawy w wynajmie dtugotermi-
nowym Paccar Financial - fabrycz-
nym finansowaniu DAF - poniewaz
podnosi wartos¢é rezydualng o wie-
cej niz koszt nowego komponentu
przy zaméwieniu go w fabryce. Ha-

mulec silnikowy DAF redukuje takze
koszty obstugi. W przypadku innych
form finansowania przy odsprzeda-
7y pozwala odzyskaé wydatek na to
wyposazenie.

Skuteczno$¢ hamulca silnikowe-
go zalezy od obrotéw silnika, im sg
wyzsze, tym ro$nie moment hamuja-
cy. Ponizej 60 km/h (a z takimi pred-
koSciami najcze$ciej poruszajg sie
zestawy w gorach) skuteczno$¢ ha-
mulca silnikowego jest wyzZsza niz
Intardera. Na goérskich drogach, na
przyktad w Austrii, predkos¢ cieza-

roéwek ograniczona jest na zjazdach
do 60 km, a na niektérych drogach
nawet do 40 km/h.

Hamulec silnikowy dziala nieza-
leznie od temperatury oleju, nie pod-
nosi takze zuzycia paliwa, bo w prze-
ciwienstwie do zwalniaczy hydrau-
licznych nie ma obracajacych sie cze-
§ci, ktore sg nieustannie napedzane.

5. Tylny most

Doboér przetozenia tylnego mostu
powinien uwzglednia¢ tereny i ob-
cigzenia, z jakimi bedzie uzytko-
wany pojazd. Celem jest uzyskanie
jak najdtuzszego czasu jazdy na naj-
wyzszym, bezpoSrednim biegu. Je-
zeli przelozZenie tylnego mostu oka-
ze sie zbyt dlugie, wéwczas skrzynia
bedzie pracowaé na nizszym przelo-
zeniu, na czym straci efektywnos¢
catego uktadu napedowego.

W przypadku transportu tadun-
koéw ciezszych ponad Sredniag lub
jazdy w goérach, warto rozwazy¢ nie-
co krétsze przelozenia tylnego mo-
stu lub silnik o wyzszej mocy, aby
na podjazdach skrzynia pracowata
na biegu bezpos$rednim.

Dla pojazd6éw przeznaczonych do
ruchu dalekodystansowego zeby wat-
ka atakujgcego i talerzowego sg do-
datkowo szlifowane, przez co roSnie
sprawno$¢ mechanizmu r6znicowego
tylnej osi dzieki malejgcym stratom.

Notowat Robert Przybylski
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Drogie schtadzanie

0d tego lata mozna zaptacic¢ we Wtoszech 1800
zt za schtadzanie sie klimatyzacja na postoju.
Niektérzy kierowcy w Italii przywykli do tego, ze
przed jazda odpalali silnik i klimatyzacje, zeby
obnizyc temperature w ekstremalnie rozgrzanym
samochodzie. Z uwagi na ekologie post6j z wtg-
czonym silnikiem jest niezgodny z przepisami,
wiec podniesiono kary. Podobnie jest w Polsce,
ale u nas takie za takie wykroczenie maksymalnie
mozna dostaé 500 zt.

8 tvs. zt kary

Mandat karta

Bedzie mozna ptaci¢ mandaty karta ptatnicza.
Prezydent podpisat nowelizacje prawa, ktdre
umozliwia wyposazenie policji w terminale ob-
stugujace karty. Kierowcy beda mieli do wyboru:
przelew tak jak teraz, albo ptatnos¢ karta na miej-
scu. To udogodnienie ma réwniez poméc w kara-
niu kierowcow z zagranicy. Ci do tej pory jako je-
dyni ptacili mandaty od reki, a czesto nie mieli
przy sobie odpowiedniej iloSci gotowki.

Volkswageny do
wyrejestrowania

Nie chcesz poddac swojego
auta akcji naprawczej? Trze-
ba bedzie je wyrejestrowac.
Tak w Niemczech prawdo-
podobnie zostang potrakto-
wani wtasciciele samocho-
déw z grupy Volkswagena,
ktorzy nie beda chcieli pod-
dac ich kampanii serwiso-
wej. Diesle oszukujgce ana-
lizatory spalin sa modyfiko-
wane przez serwis tak, zeby
dostosowac je do norm. Nie-
stety wtasciciele skarza sie,
ze ,,naprawione” auta tracg
moc i maja problem m.in. z
zaworami EGR. Jednak nie-

Gin Herleya

Pewna niemiecka manufaktura motocyklowa postanowita wypuscic na rynek se-
rie butelek ginu, w ktéry zatopiono czeSci motocyklowe. MieliSmy juz do czynie-
nia z alkoholem, w ktérym zatapiano jadowite weze, owady, skorpiony czy trawe.
Tym razem to czesci silnikowe z motocykli Harley Davidson. Pono¢ metal zostat miecki rzad chce wszystkich
doktadnie oczyszczony i nie wptywa na smak ginu. Pierwsza seria butelek sprze- na site przekonac, zeby od-
data sie na pniu - koszt takiej przyjemnosci to ponad 4 tys. zt za butelke. wiedzili serwisy.

Prad nie da zasnac

Na jednym z portali zajmujacych sie zbieraniem funduszy na innowacyjne projek-
ty zaprezentowano bransoletke dla sennych kierowcéw. Steer to urzadzenie, kt6-
re pilnuje, Zeby kierowca nie zasnat za kierownica. Czujniki monitorujg tetno i stan
skory. Na podstawie tych danych wiadomo, czy cztowiek robi sie senny. Na po-
czatku bransoletka ostrzega kierowce o tym, ze moze zasng¢. P6zniej bez pardo-
nu robi pobudke przy pomocy niegroznego, ale dos¢ silnego impulsu pradu.
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Nowy Phantom

Osma generacja Rolls Roycea Phantoma zapre-
zentowana. Nowe auto jest reklamowane jako
najcichsze na Swiecie. 130 kilograméw wazy sa-
mo wyciszenie kabiny. Cena jak zwykle nie jest
istotna, a lista wyposazenia dodatkowego trud-
na do zdefiniowana. Mozna zamoéwic wszystko: = i
na przyktad dzieto dowolnego artysty wkompo- 2
nowane w deske rozdzielcza. Tradycyjnie Phan-
tom napedzany jest silnikiem V12 o pojemnosci
6,75 litra, ktérego moc wynosi 570 koni.

Ekologia w kwadratowym wydaniu

Bollinger B1, tak nazywa sie terenowy samochéd z napedem elektrycz-
nym stworzony przez firme start-upowa z Nowego Jorku. Minimalistyczne
nadwozie w klasycznym offroadowym stylu kryje dwa silniki elektryczne
o tgcznej mocy 360 koni mechanicznych. Naped naturalnie przekazywa-
ny jest na 4 kota. Zasieg to od niespetna 200 do ponad 300 km. W Srodku
wyposazenie nie jest bogate, ale nie o to chodzi w terenéwce. B1bedzie
rozpedzat sie do setki w 4,5 sekundy, a maksymalnie pojedzie 204 km/h.

Rekordowy Crossover

Jaguar pobit kolejny rekord. Nowy niewielki Crossover E-pace wykonat ponad 15-metrowy lot i wykonat przy tym ,,becz- "
ke”. To ewolucja znana z pokazéw lotniczej akrobacji. Zanim do tego doszto, przeprowadzono szereg obliczen i testow.

Za kierownicg zasiadt kierowca kaskader Terry Grant, ktory wczesniej pobit inny rekord: przejechat ogromna petle za kie- '
rownicg innego Jaguara, modelu F-pace.

- a—— -
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Piotr Gawetczyk

tatuetka ,,ESTA Awards of
excellence 2017” — prestizo-
wa nagroda europejskiego
stowarzyszenia transpor-
tu ponadgabarytowego w
kategorii ,,Przewo6z tadunku o masie
catkowitej ponad 120 ton po drogach
publicznych” - po raz pierwszy w hi-
storii trafita do rak polskiego przed-
siebiorcy.
— Nawet na nas, osobach prze-

ciez bardzo doswiadczonych, ktérzy
juz niejedno widzieli, tadunek zro-
bil wrazenie. To naprawde bylo co$
ogromnego — wspomina Jarostaw Zu-
rawski, uczestniczacy w przygotowa-
niach przedsiewziecia zwigzanego z
przewozem wazacego 200 ton reak-
tora. Trzeba go bylo przetransporto-
wac z portu w Klajpedzie na Litwie do
zaktadéw chemicznych w Grodnie na
Bialorusi. Bagatela — 800 kilometrow.

Firma przygotowywata sie do
»oskarowego” transportu 14 miesie-
cy. Reaktor zostal wyprodukowany w

Hradec Kralove w Czechach. Najpierw,
w dwoch czesciach, trafit do portu w
Melniku, gdzie zostat zespawany. Na-
stepnie barka poptynat do Rostocku i
przez morze trafit do Klajpedy. Ostat-
ni, najtrudniejszy etap — i tu do akcji
weszla polska firma — pokonat drogg
na specjalnych platformach.

Lokalnymi drogami

Dlaczego akurat z Klajpedy? Biatoru-
sini nie majg portu, dlatego tez wie-
le transportéw adresowanych do tego

kraju przechodzi wiasnie przez odpo-
wiednio zmodernizowany, dostosowa-
ny do tego typu tadunkéw port na Li-
twie. Tranzytowy szlak transportowy
z Litwy na Bialoru$ biegnie wzdtuz
granicy lotewskie;j.

— Najpierw Litwini i Biatorusini,
a potem my, kilometr po kilometrze
przemierzyliSmy calg trase, notujac
wszelkie mozliwe utrudnienia, jakie
mozemy napotkac po drodze — méwi
Zurawski. Uwagi zostaly przekazane
zlecajgcemu ustuge litewskiemu part-
nerowi. I mozna bylo ruszaé. — Oczy-

ciekawe

Dane tadunku

Dtugosc — 78 metréw
Szerokos¢ — 6,4 metra

. l?':_. ._.-_1,16:?-.
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WysokoS¢ — 7,4 metra
Waga - reaktor 200 ton, reaktor z jednym
] i przyczepami 308 ton

wiScie wczeSniej trzeba bylo postaraé
sie 0 wszystkie niezbedne pozwolenia
na zorganizowanie tego typu trans-
portu zaré6wno na Litwie, jak i na Bia-
lorusi — zaznacza Jarostaw Zurawski.
Tym jednak zajeli sie Litwini.

Co prawda z Klajpedy do Grodna
mozna dojecha¢ gléwnymi drogami,
lecz ze wzgledu na wielko$¢ tadunku
nie bylo to mozliwe. Szukano takiej
trasy, na ktorej przede wszystkim nie
bedzie wiaduktéw i linii kolejowych.
Dlatego z Klajpedy transport ruszyt w
kierunku granicy totewskiej, potem

wzdluz niej poruszat sie lokalnymi
drogami. W ten spos6b dojechano do
granicy litewsko-biatoruskiej w miej-
scowosci Eyntupy. To lokalne przejscie
graniczne przeznaczone dla pieszych
i lokalnego ruchu w obrebie 50 km,
specjalnie jest otwierane dla tego ty-
pu transportéw. — Zanim przekroczyli-
$my granice, litewski pilot musiat po-
jecha¢ do Wilna, by przywiez¢ celni-
kéw w celu odprawienia transportu i
otwarcia granicy. Zawsze przekracza-
my ja w weekend, kiedy jest zamknie-
ta dla normalnego ruchu. Tak samo
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jest po stronie bialoruskiej — méwi Zu-
rawski. Z Eyntup transport ruszyt do
Grodna.

200 ton na Sniegu

Na niektorych skrzyzowaniach trze-
ba byto wykonywa¢ standardowe w
takich przypadkach czynnoSsci, jak
dodatkowe utwardzenia pobocza,
demontaz sygnalizatoréw i przer6b-
ki rond czy przycinanie gatezi drzew.
Czasami konieczne bylo takze dokta-
danie na krawezniki specjalnych kli-
néw po to, by transport mogt w moz-

liwie jak najlagodniejszy sposob po
nich przejechaé. Jednym z najtrud-
niejszych elementéw byto jednak od-
powiednie zabezpieczenie mostu po-
przez natozenie na niego tzw. fly over
bridge, czyli ,,mostu nad mostem”, tak
aby nie zawalil si¢ w trakcie przejaz-
du. — Wspierala nas w tym miejscowa
policja i lokalne firmy, ktére przygoto-
wywaly infrastrukture — powiedziat
Jarostaw Zurawski. — Jechaliémy sie-
dem dni, ok. 120 km dziennie. Z uwa-
gi na wymiary fadunku Litwini i Bia-
torusini nie zgodzili sie na jazde w
ciagu dnia — wspomina Zurawski.

Przedsiebiorca

Rodzinna firma

MTD Skuratowicz dziala w Nie-
modlinie od 1981 r. To rodzin-
na firma zalozona przez Kazi-
mierza Skuratowicza, specja-
lizujaca sie w kompleksowym
transporcie ladunkow wielko-
gabarytowych droga ladowa,
wodna i powietrzna. Obecnie
zatrudnia 80 osob. Realizuje
transporty ponadnormatyw-
ne w calej Europie, gldownie w
Niemczech, Skandynawii oraz
krajach Beneluksu.

Transport poruszat sie, w przypad-
ku prostej drogi, z predkoscig ok 20-
25 km na godz. Zdarzalo sie jednak,
ze malala ona do szybkosci, z jaka
porusza sie pieszy — 9 km/godz. Sred-
nia wyniosta mniej wiecej 13-14 km
na godz. — Niektore zakrety pokony-
waliSmy przez 15 minut — powiedziat
Zurawski. — Wiosng czy latem przy
czarnym, suchym asfalcie nie byloby
probleméw. Prosze jednak pamietac
ze to byla zima, wiec zartow nie by-
to. Dodatkowo zaczat padac $nieg. Co
prawda Litwa jest w miare ptaskim
krajem, lecz mimo wszystko gdzie-
niegdzie sg matle pagdérki i tam trzeba
byto bardzo uwazac. Jeden ciggnik
ciggnie, drugi z tylu pcha, pomaga-

jac temu pierwszemu. Pal sze$¢ pod
gorke — wtedy ciagniki, jesli nie da-
dza rady, po prostu sie zatrzymaja.
Duzo gorzej jest z gbrki, kiedy tadu-
nek pcha na pierwszy ciaggnik, a dru-
gi, ten z tylu, nie da rady tej silty za-
mortyzowaé — dodaje. Takich przy-
padkéw jednak nie bylo. — Przed
wjazdem na tego typu odcinki spraw-
dzaliSmy, czy nawierzchnia jest do-
statecznie oczyszczona i ,,przyczep-
na” — wspomina Zurawski.

Eadunek zostal umiejscowiony
na specjalnych obrotnicach, co po-
wodowato, ze byl wysoko, wiec by-
o duze niebezpieczefistwo wywrot-
ki. Dlatego trzeba byto non-stop pil-
nowat, by reaktor byl niemal caty
czas w pozycji pionowej. Operator,
ktory szedt obok transportu, czuwat
nad tym, by natychmiast reagowac
w przypadku jakiegokolwiek wiek-
szego przechylu.

Najlepsi kierowcy

- Bylismy do calej operacji napraw-
de bardzo dobrze przygotowani.
Wszystko doktadnie sprawdziliSmy,
zatrudniliSmy najlepszych kierow-
co6w i operatordw majacych duze do-
Swiadczenie. Obawy? Mate byty, bo
zawsze co$ niespodziewanego mogto
sie wydarzy¢ - gdzie$ na zakrecie co$
sie urwie, przebijg sie dwa kota. I to
jest najwiekszy problem, zwlaszcza

w przypadku, gdy lapie sie kapcia
na wewnetrznej czesci wozka. Wte-
dy trzeba go odwrécié, by koto znala-
zlo sie na zewnatrz. W naszym przy-
padku tadunek nie byl przewozony
na pojedynczej przyczepie, dodat-
kowo byl zamocowany na obrotni-
cach. Ewentualna wymiana opony
ani nie bylaby prosta, ani bezpiecz-
na. Na szcze$cie nie mieliSmy takich
zdarzen, wszystko poszlo spokojnie
— méwi Zurawski.

- Czy da sie przewiezé jeszcze
wieksze i ciezsze tadunki? Tak, ale
nie po drodze publicznej. Kilka lat
temu uczestniczylem w transporcie,
na samojezdnych przyczepach, waza-
cego 1200 ton reaktora chemicznego
dla Lotosu. 60 m dlugosci, Srednica
ogromna, ale cala trasa to raptem ki-
lometr po lokalnej drodze. Pamietam
tez przewozenie wazacego 400 ton
generatora do elektrowni budowa-
nej w Plocku. Co prawda tam jecha-
1o sie po drogach publicznych, ale z
nabrzeza w Plocku do bram Orlenu to
osiem kilometréw, wiec mozna byto
ten kawalek odpowiednio przygoto-
waé — wspomina podobne transpor-
ty Zurawski.

— Od momentu otrzymania przez
nasza firme propozycji realizacji tej
ustugi nie bylo dylematu, czy podej-
miemy sie wyzwania. Z jednej stro-
ny podeszli$my do calej sprawy am-
bicjonalnie, z drugiej za$ wiedzie-
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ESTA AWARDS of excellence

Prestizowa nagroda

Nagroda ESTA zostala ustano-
wiona w 1976 roku jako euro-
pejskie wyroznienie dla firm
zajmujacych sie transportem
nienormatywnym. Po Mona-
chium i Paryzu tegoroczna ga-
la wreczenia nagrod odbyla sie
w Amsterdamie. W wydarzeniu
uczestniczylo ponad 330 0s6b
ze $cislego kierownictwa euro-
pejskich firm transportowych.
Juz sam status finalisty kon-
kursu jest powodem do dumy;,
a wydarzeniem bez precedensu
byla nominacja 4 polskich firm.
W tegorocznej edycji w swoich
kategoriach nominowane zo-
staly: ZTE & ZTE Katowice, Pe-
ter-Star Sp. z o.0. i Sp. - Sp.K.,
MTD Skuratowicz oraz Portowy
Zaklad Techniczny.

liSmy, ze jesteSmy w stanie taki ta-
dunek przewiezé. W koficu mamy
odpowiednie doSwiadczenie oraz
bardzo dobry sprzet. Mimo to dopd-
ki nie przewiezie sie transportu na
miejsce, dop6ty sg obawy. Ale to na-
sze zadanie - wkroczy¢ do akcji tam,
gdzie koncza sie mozliwosci zwy-
klych przewoznikéw — dodaje Zu-
rawski.
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Y juz po raz osmy w.Nowej Wsi Polskiej pod Opolem; a po raz 13. w historii, odbyto
sie wyjatkowe wydarzenle Miedzynarodowy Zlot Ciezarowych Pojazdow
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Tuningowanych MasteriTruck?
. il

Piotr Gawetczyk

ulminacyjnym momentem

byto ogloszenie wynikéw

konkursu na najpiekniejszy

pojazd. W tym roku zwyciez-

cg okazala sie ciezardwka fir-
my Repinski Transport w malowaniu
Dywizjon 303. Puchar Prezesa ZMPD
za najciekawszy pojazd zdobyla cieza-
réwka Jelcz 317 odrestaurowana przez
firme Epo-Trans.

Pierwsza edycja Master Truck zgro-
madzita imponujaca woéwczas liczbe
50 sztuk duzych samochodéw. W te-
gorocznej edycji bylo ich ponad 900.
- W ubieglym roku zgloszonych zosta-
1o 400 pojazdow, przyjechato za$ 700.
W tym roku otrzymali$my zgloszenia
650 pojazdow, wiec sam nie wiem,
ile ich moze by¢. Tysiac? — powie-

dziatl jeszcze przed rozpoczeciem im-
prezy jej glébwny organizator Andrzej
Wachowski z telewizyjnego programu
"Na osi". Ostatecznie pod Opolem po-
jawilo sie niecaty tysigc.

Mocnym akcentem zasygnalizowa-
li swojg obecno$¢é przewoznicy m.in. z
Niemiec, ktérzy przyjechali calg gru-
pa ponad trzydziestu ciezarowek. Ma-
ster Truck goscit takze samochody z
Chorwacji, Irlandii, Wtoch, Austrii,
Eotwy, Litwy i Holandjii. Polska repre-
zentacja tez byla niczego sobie — pra-
wie dwie trzecie wystawionych pojaz-
doéw nalezato do rodzimych przewoz-
nikéw. Wiekszos¢ stanowity oczywi-
Scie ciezaréwki. Mozna sie byto w nich
naprawde zakochac i to wcale nie be-
dac ich nadzwyczajnym milo$nikiem.
Swiadczyty o tym opinie dziesigtek
tysiecy gosci. Organizator szacuje, ze
bylo ich 150 tys. Przez trzy dni okupo-
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wali teren zlotu, ogladajac nie tylko
fantazyjnie pomalowane tiry, lecz tak-
ze licznie reprezentowane oldtimetry,
offroady, wozy strazackie, czy tez au-
ta pomocy drogowej. Wspolnym mia-
nownikiem byly nie tylko symbolicz-
ne cztery kota, lecz niepisane hasto
przewodnie wszystkich Master Tru-
ckéw: pokazujemy pojazdy inne niz
wszystkie... inne.

Przegladajac program zlotu trudno
bylo sie oprze¢ wrazeniu, ze nie be-
dzie czasu na zjedzenie kanapki, nie
moéwigc juz o porzadnym obiedzie.
I rzeczywiscie tak sie stato. Bowiem
ogladanie i zachwycanie sie Pojazda-
mi Innymi Niz Wszystkie to byta tyl-
ko niewielka cze$¢ wielkiego pikniku
dla wszystkich. Masa koncertéw, po-
kazéw (chociazby niezwykle widowi-
skowe Mistrzostwa Zaprzegéw Kon-
nych Driving Cup, trial motocyklowy
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i akrobacje motocyklowe czy tez po-
kaz driftu w wykonaniu ciezar6wki)
i konkurséw (m.in. dla dzieci i doro-
stych dotyczacy znajomosci przepi-
sow ruchu drogowego i pierwszej po-
mocy, konkurs na precyzje ,,Przejazd
miedzy beczkami”, konkurs wiedzy o
ciezardwce i dziesiatki innych) z wi-
dowiskowym pokazem Swiatet Master
Truck of Light na czele wrecz przytla-
czala. Nie bylo szans na to, by ktokol-
wiek mégt wzigé w nich wszystkich
udziat.

W calym tym ogromie wydarzen to-
warzyszacych zlotowi warto zauwa-
7y¢, ze organizatorzy zlotu z progra-
mu "Na osi" szybko reagujg na zmie-
niajgce sie trendy w transporcie.
Z uwagi na stale powiekszajaca sie
grupe pan-zawodowych kierowcow,
w tym roku przygotowano specjalng
strefe, przeznaczong wytacznie dla
plci piekne;j.

Gospodarze imprezy postarali sie
nie tylko o rozrywke. Zlotowi towa-
rzyszyla takze kilkugodzinna debata
przewoznikow ,,Wspotpraca kierowcy
i pracodawcy dla wspoélnego zysku.
Szanujmy sie nawzajem — zajedzie-
my dalej”, podczas ktérej dyskutowa-
no m.in. o Ustawie o monitorowaniu
pojazdow, propozycji nowego sposo-
bu naliczania pensji kierowcow, za-
trudnianiu kierowcoéw zagranicznych
oraz o czasie pracy i odpoczynku kie-
rowcow.
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Kel car

Kacper Jeneralski

a mato pieniedzy na sa-

mochoéd, za duzo na moto-

cykl. Taki dylemat mieli ja-

pofiscy kierowcy, ktérzy po

IT wojnie $wiatowej podli-
czali swoj budzet na Srodek transpor-
tu. To z my$la o nich i zatloczonych
ultra ciasnych parkingach wymyslo-
no kategorie samochodéw nazywa-
nych ,,Kei Car” - co znaczy po japon-
sku ,,lekki samochdd”.

Po czym rozpoznac Kei Cara? Za-
zwyczaj jest kwadratowy i wyglada
jak przewrécona lodéwka i ma z61-
to-czarne male tablice rejestracyjne.
Autka uzywane prywatnie oznaczo-
ne sa czarnymi literami na z6ttym tle,
a Kei Cary zarejestrowane na firmy
majg tablice z z6ttymi literami na
czarnym tle. W firmach tak miniaturo-
we bywajg nawet samochody dostaw-
cze, mikro-pickupy, pojazdy specjal-
ne, czy nawet food trucki.

W 1949 roku, kiedy w Japonii zde-
finiowano pojecie ,,Kei Car”, przepi-
sy okreslaly, ze nadwozie moze mieé
maksymalnie 100 cm szeroko$ci
i 280 cm dlugosci. Silnik nie mogt
by¢ wiekszy niz 150 cm szeSciennych.
Z czasem przepisy zmieniano. Dzi$
wymiary nadwozia to 340 cm dlugos-
ci i 148 cm szerokoSci. Silnik nie mo-
ze by¢ wiekszy niz 660 cm szeScien-
nych, jego moc nie przekracza 64 KM.

Najpierw parking

Zeby statystyczny Hashimoto (jed-
no z popularniejszych nazwisk w Ja-
ponii) mbégt pozwoli¢ sobie na samo-
cho6d, musi udowodnic, ze ma dla nie-
g0 miejsce parkingowe. Przy wielopo-
ziomowej i bardzo ciasnej zabudowie
japonskich miast, zaparkowanie byle
gdzie jest niemozliwe.

Jazda jest ekonomiczna, bo silniki
przewaznie spalajg katalogowo nie
wiecej niz 3,5 litra benzyny na setke.
Kolejng korzyscia finansowa sg ob-
nizone podatki. Mniej fiskus zabiera
juz przy zakupie auta w salonie. Co-
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roczny podatek placony przy przegla-
dzie rejestracyjnym tez jest nizszy niz
w przypadku samochodéw pelnowy-
miarowych. Ceny matych japonskich
wozidetek tez nie sg wygoérowane
i zaczynaja sie od nieco ponad 30 tys.
zlotych. Najlepiej wyposazone wersje
przewaznie koniczg sie na ponad 50
tysiacach.

Samo wyposazenie moze by¢ dla
wielu zaskoczeniem. Skrzynia auto-
matyczna lub bezstopniowa to niemal
standard. Zdarzaja sie wersje za na-
pedem na 4 kota. Automatyczna kli-
matyzacja, pelna elektryka i elektro-
niczne wspomagacze tez nikogo tu nie
dziwig. W koncu Japonia to technolo-
giczna potega, wiec pewnych standar-
doéw trzymac sie nalezy.

Jednym z najpopularniejszych Kei
Car6éw na rynku jest Suzuki Hustler.
Wystarczy przejecha¢ nim kilka ki-
lometréw, zeby stwierdzi¢, ze w tym
szalenstwie jest metoda. Nadwozie
ma niewielkie wymiary, ale przez
kwadratowy ksztalt przestrzen wy-
korzystana jest w 100 proc. Prze-
cietny Europejczyk, bez zbyt wie-
lu zbednych kilograméw, poczuje
sie tu komfortowo. Miejsca na nogi
i glowe nie brakuje. Pozycja siedze-
nia jest dosS¢ pionowa, a przednia
szyba znajduje sie zadziwiajgco bli-
sko twarzy. Tylna kanapa przewaz-

nie jest przesuwana, w ustawieniu
»komfortowy” miejsca na nogi jest
az za duzo.

Wsiadajgc do Hustlera i jemu po-
dobnych trzeba jednak bra¢ ze sobg
wylacznie najpotrzebniejsze rzeczy,
bo bagaznik jest symboliczny i nawet
niektére standardowe walizki okazu-
ja sie zbyt szerokie. Deska rozdziel-
cza ze wzgledu na proporcje nadwo-
zia musi by¢ pionowa, co powoduje,
Ze wnetrze przypomina bardziej do-
mek dla lalek niz ,,dorosty” samo-
chéd. Z przodu nie ma dwdch typo-
wych foteli — oddzielone mini szpar-
ka siedziska tworzg kanape, zupelnie
jak w starych amerykanskich samo-
chodach czy niektérych europejskich
klasykach.

Japoiiska laleczka

A jak wrazenia z jazdy? Pomijajgc fakt,
Ze jazda z kierownicg po prawej stronie
ulicami wypelnionymi japoniskimi zna-
kami drogowymi i napisami jest osob-
liwa, to sam ,,Kei Car” nie prowadzi sie
7le. Maly silnik radzi sobie z ruchem
miejskim bez probleméw. Nie bedzie-
my nim wyprzedzac raczej wielkich cie-
zarbwek, wiec osiagi sa ,wystarczaja-
ce”. Trudno doszukac sie danych doty-
czacych przyspieszenia do 100 km/h
i prawde méwigc nie warto zaprzatac

sobie glowy tym parametrem.

Poza miastem taki Hustler nie be-
dzie sie sprawdzal, a predkosci auto-
stradowe nie sg dla niego. Precyzja
prowadzenia czy komfort ttumienia
dziur nie odbiega od budzetowych sa-
mochodéw uzywanych w Europie. Mi-
mo prostokatnej sylwetki nie mamy
tez wrazenia, ze wylagdujemy na bo-
ku. Z punktu widzenia europejskie-
go kierowcy Hustler jest autem, ktd-
re juz przy pierwszym kontakcie wy-
woluje u czlowieka uSmiech od ucha
do ucha. To drogowy odpowiednik ja-
ponskiej laleczki.

Kei Cary nie sg tylko dziwnym
wymyslem, ale rozwigzaniem, kto-
re naprawde trafito do Japonczykéw.
W wiekszo5ci tamtejsi kierowcy sg
bardzo pragmatyczni, nie szuka-
ja przepychu i interesujq ich rozsad-
ne rozwigzania, do ktérych mikrosa-
mochody zdecydowanie naleza. Dla-
tego tez tego typu auta stanowiq jed-
na trzecig catego rynku samochodéw
osobowych w Japonii. Nie wszystkie
wygladajg jak Suzuki Hustler. Produ-
cenci oferujg tez dwumiejscowe auta
typu roadster/cabrio, terenéwki (Su-
zuki Jimmy 660) i wiele innych. Mi-
mo to wla$nie mate pudetka na jesz-
cze mniejszych kotach sg jednym z
najbardziej rozpoznawalnych elemen-
tow drogowego krajobrazu w Japonii.
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ciekawe

Czy w naszym Kkraju mozna by
jezdzi¢ Kei Carem? Niektore z nich
w nieco zmienionej wersji trafity
na europejski rynek. Jednym z lep-
szych przykladéw jest sprzedawany
w niektorych krajach mikroskopijny
roadster Daihatsu Copen. Europejczy-
cy, a zwlaszcza Wiosi, majg duze do-
Swiadczenie i tradycje w budowaniu
najmniejszych aut.

Mimo to ,,Kei-Era” raczej u nas nie
nastgpi. Gléwnym powodem sg prze-
pisy, ktére nie przewidujg ulg podat-
kowych dla posiadaczy najmniejszych
aut. Gdyby tak bylo, kto wie... Moze
statystyczny Kowalski zmeczony dro-
gim OC, droga benzyna i zbyt wyso-
kimi na jego kieszen cenami w salo-
nach, przesiadiby sie do takiego pu-
deleczka na czterech kotach?

przewoznik nr55

@ TimoCom. taczymy tadunki z pojazdami.

Twoje cytrowe
zlecenia transportowe
sa w dobrych rekach!

Z TC Transport Order® zrealizujesz swoje zlecenia transportowe w prosty sposdb
bezposrednio na platformie transportowej TimoCom.
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TC Transport Order® przetestuj teraz bezptatnie!

www.timocom.pl/Zlecenia-transportowe




- EDYCJA LIMITOWANA

Badz jednym z 60,
a nie jednym z wielu.

Tylko teraz, z okazji 60-lecia ZMPD, Mercedes-Benz przygotowat edycje limitowang 60
wyjatkowych ciggnikéw siodtowych Actros. Oferta skierowana jest wytacznie dla cztonkéw ZMPD.
Wiecej informacji na www.zmpd.pl

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

-




