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Twoje cytrowe
zlecenia transportowe
sa w dobrych rekach!

Z TC Transport Order® zrealizujesz swoje zlecenia transportowe w prosty sposdb
bezposrednio na platformie transportowej TimoCom.
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’ 60 lat mineto
Nasza organizacja skoficzyta 60 lat, to dobry
moment do Swietowania. 16 wrzesnia 2017 roku
odwiedzito nas 25 zagranicznych delegaciji, co
Swiadczy o wysokiej ocenie naszych dziatan
i szacunku dla Zrzeszenia i jego cztonkéw - polskich
przewoznikéw. Czas na chwile zatrzymat sie,
zapomnieliSmy o politycznych zwarciach, ktérych
ofiarg pada gospodarka, w tym my, przewoznicy.
Przez te 60 lat nasza organizacja, ze zrzeszajacej
kilkanascie pafnstwowych przedsiebiorstw, stata sie
najwieksza w kraju, rosngc razem

Rusza rejestr
przewoznikow 3 6

Zastepca gtownego inspektora transportu
drogowego tukasz Bryta w rozmowie

z Robertem Przybylskim omawia prace
nad rejestrem firm transportowych oraz
przypomina zasady utraty dobrej reputacji.

z branza. Jednakze polscy przewoznicy, ktérzy
osiggneli wielki sukces rynkowy, wywotali zawis¢
konkurencji, czego skutkiem jest wzrastajacy
protekcjonizm.

W Niemczech, Francji, Wtoszech pojawiaja sie
zakusy ,,regulowania” rynku wewnetrznego poprzez
wprowadzenie ,,ochrony” socjalnej, co jest jedynie
fasada. Za nig kryje sie chec ograniczenia lub wrecz
wyparcia naszych operatoréw z rynku. Dlatego tak
wazne teraz jest czuwanie nad kazdym etapem prac
nad zmiang Pakietu Mobilnosci i dyrektywy

o delegowaniu.

Nas, polskich przewoznikéw, wyr6znia ogromna
determinacja w dziataniu, pomystowos¢ i
pracowitos¢. Dzieki temu nasi klienci, nie patrzac
na znieksztatcony obraz branzy, wolg korzystaé

z naszych ustug. W tej bardzo trudnej sytuacji jest
to dobry zwiastun i mam nadzieje, ze koledzy te
szanse dobrze spozytkuja.

Drakonska
nowelizacja 40

/wigzki zawodowe | przewoznicy uwazajg, ze
nowelizacja ustawy o transporcie drogowym
godzi w prawa pracownikow sektora
transportowego. Nowelizacja zaktada zmiane
trybu naktadania kar.

Frankfurt 7O

Ani skandale z czystoscig spalin, ani
obostrzenia podatkowe nie zniechecajg
publicznosci do motoryzacji. Przedstawiamy
elektryczne i hybrydowe modele sportowe,
czyli przemyst samochodowy w blaskach
wystawowych jupiterow.

Tadeusz Wilk.
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Jubileusz 60-lecia ZMPD 1 6

Za nami Gala z okazji szeS¢dziesigtych

urodzin ZMPD. Prezydent RP objat Jubileusz

honorowym patronatem. Dopisali dostojni

goscie, byty odznaczenia, nagrody oraz
duzo dobrej zabawy.

Szturm na klasy o profilu
kierowca-mechanik

47

Tegoroczny wrzesien byt wyjgtkowo goracy. Nie chodzi

jednak o pogode, lecz o sytuacje w szkolnictwie

zawodowym, w ktérym ruszyto ponad sto klas
nauczajgcych zawodu kierowca-mechanik.
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ZUS po nowemu

53

Od poczatku 2018 roku ruszy nowy sposob optacania
sktadek na ubezpieczenia i fundusze. Kazdy ptatnik

sktadek otrzyma indywidualny numer rachunku

sktadkowego, na ktory co miesigc jednym przelewem

optaci wszystkie naleznosci.
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T Stowarzyszenla z siedemnastu krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej sa
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przeciwne zastosowaniu dyrektywy =~ -

o delegowaniu do drogowych
przewozow miedzynarodo

Wsparty tym samym nie

Piotr Szymainiski

odczas odbywajgce go sie
4 pazdziernika br. w Brukse-
li posiedzenia Unii Transpor-
tu Drogowego (IRU), przed-
stawiciele kilkunastu kra-
jowych zrzeszen reprezentujacych
sektor transportowy zaprezentowa-
li oficjalnie wielostronng deklaracje,
wyrazajacg sprzeciw wobec propo-
zycji Komisji Europejskiej, dotycza-
cej objecia miedzynarodowych prze-
wozow drogowych (rozumianych jako
tranzyt, przewozy dwustronne i prze-
wozy transgraniczne) zasadami Dy-

rektywy WE 96/71 o delegowaniu pra-
cownikow (w skrocie PWD).

Sygnatariusze dokumentu, repre-
zentujacy 20 stowarzyszen z 17 kra-
jow cztonkowskich UE przedstawiaja
W niej szereg konkretnych argumen-
tow przeciw pomystom Komisji. Jedno-
znacznie wskazujg na niedopasowa-
nie proponowanego unijnego prawo-
dawstwa do specyfiki sektora, ktéry z
uwagi na duza mobhilno$¢ nie moze byé
traktowany na réwni z innymi bran-
zami, w ktérych pracownicy $wiadczg
ustugi przez kilka miesiecy lub nawet
lat na terytorium jednego panstwa
czlonkowskiego, innego niz to, w kt6-
rym ZwyczZajowo pracuja.
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Zdaniem sygnatariuszy deklara-
cji, poddane dokladnej analizie zapi-
sy PWD nie pozostawiajg ztudzen, ze
ich wdroZenie w transporcie miedzy-
narodowym okaZze sie niemozliwe. Co
wiecej, zawarte w Pakiecie Mobilnosci
marginalne propozycje wylaczen (za-
sady dotyczace ptacy minimalnej oraz
platnych urlopéw miatby obowigzy-
wac od 3 dnia pobytu za granicg), sg
jedynie prébg pozorowania ustepstw
wobec branzy, w praktyce absolutnie
nie rozwigzujac jej probleméw zwia-
zanych z delegowaniem.

Przyjecie w obecnie proponowanym
ksztalcie nowego prawodawstwa do-
prowadziloby jedynie do niepotrzeb-

nego rozrostu biurokracji oraz wzrostu
wydatkoéw firm - nie tylko zwigzanych
z kosztami pensji kierowcow, ale tak-
ze dodatkowych etatéw do obstugi ad-
ministracyjnej. Szczeg6lnie bole$nie
odczujg to mate i srednie firmy, kt6-
re z uwagi na swoje modele bizneso-
we posiadajg ograniczone mozliwo-
§ci do skutecznego reagowania na no-
we obcigZenia i restrykcje rynkowe. W
ostatecznym rozrachunku skutkowaé
bedzie to spadkiem konkurencyjno-
§ci calej branzy oraz wzrostem kosz-
tow dla europejskich konsumentéw.
Waga podpisanej deklaracji wynika
nie tylko z faktu, Ze po raz pierwszy
pod tego typu apelem podpisali sie

przedstawiciele tak duzej liczby kra-
jow, ale przede wszystkim z tego, iz
ostatecznie zrywa ona z obowiazuja-
cym do tej pory mitem o podziale Eu-
ropy na zwolennikéw i przeciwnikow
PWD w transporcie przebiegajacym
miedzy Wschodem za Zachodem, mie-
dzy starymi a nowymi panstwami UE.

Fakt, ze wsrdd sygnatariuszy deklara-
cji znalazly sie zrzeszenia z takich kra-
jow jak Dania, Holandia, Wielka Bryta-
nia, Irlandia, Hiszpania czy Grecja po-
kazuje, iz sprzeciw wobec pomystow KE
to zjawisko jednoczace nasz sektor po-
nad podziatami geograficznymi.

To réwniez dowod na to, ze syste-
matyczne dzialania ZMPD na arenie

europejskiej, w ktorych wykazywa-
liSmy szkodliwo$¢ proponowanych
przepiséw dla calej naszej branzy,
a nie tylko dla krajow o nizszych kosz-
tach wynagrodzen, znalazly w koficu
zrozumienie.

Publikacja deklaracji przypada na
bardzo wazny dla branzy czas, w kto-
rym nad zapisami Dyrektywy o dele-
gowaniu pracownikéw oraz Pakietem
Mobilnosci pracuje Parlament i Rada
UE. Dokument ten wpisuje sie w trwa-
jaca teraz debate, prezentujac silne i
jednoznacznie negatywne stanowi-
sko branzy wobec pomystéw instytu-
cji unijnych oraz niektérych panstw
czlonkowskich.



Deklaracja
wielostronna

Ponizej deklaracja stowarzyszei transportowych z Butgarii, Czech, Chorwaciji, Danii,
Estonii, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Irlandii, totwy, Litwy, Polski, Portugalii, Rumunii,
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Stowaciji, Wegier i Wlk. Brytanii przeciw stosowaniu przepisow Dyrektywy WE 96/71
o delegowaniu pracownikow do miedzynarodowych przewozéw drogowych.

a ogblnym poziomie uzna-
jemy Pakiet Mobilnosci ja-
ko potrzebe wprowadzenia
jasnych, sprawiedliwych,
mozliwych do skontrolo-
wania i jednolitych przepiséw euro-
pejskich. Jednakze nie mozemy zgo-
dzi¢ sie na wprowadzenie niepro-
porcjonalnego i symbolicznego sto-
sowania Dyrektywy o delegowaniu
pracownikéw, ktéra nie ma na celu
wzmocnienia jednolitego rynku.
Dlatego nie zgadzamy sie z propo-
zycja Komisji Europejskiej na wpro-
wadzenie lex specialis, ktére zaklada,
ze transport miedzynarodowy (tran-
zyt, przewozy dwustronne i przewozy
transgraniczne) podlega przepisom Dy-
rektywy o delegowaniu i ktora zamie-
rza stworzy¢ jedynie marginalne od-
stepstwo od stosowania tych przepisow.
Po pierwsze - stosowanie Dyrekty-
wy o delegowaniu do catego transpor-
tu miedzynarodowego, ktérego pracow-
nicy sa hiper mobilni i kazdego dnia
przekraczajg granice, jest irracjonalne
z zalozenia, bowiem przepisy Dyrek-
tywy stosuje sie do pracownikéw, ktd-
rzy $wiadcza prace przez kilka miesie-
cy lub lat na terytorium jednego pan-
stwa czlonkowskiego innego niz pan-
stwo, w ktérym zwyczajowo pracuja.
Tym samym przepisy Dyrektywy nie
sq przystosowane do kierowcow, kto-
1zy pracuja przez jeden dzien lub nawet
przez kilka godzin w kilku panstwach.
Po drugie - stosowanie Dyrektywy
dotyczacej delegowania pracownikow
nie bedzie skuteczne wobec transportu
ze wzgledu na duZe i zlozone wyzwania
administracyjne. Stosowanie Dyrekty-
wy do transportu miedzynarodowego
pociaga za soba koniecznos¢ stosowa-

nia wielu réznych legislacji krajowych
do zasad ustalania podstawy wyna-
grodzenia - stuzby kontrolne i przed-
siebiorstwa prawdopodobnie beda mu-
sialy radzi¢ sobie z nawet z 20 r6zny-
mi przepisami krajowymi, w zaleznosci
od tego, w ktorych pafistwach w ciagu
kazdego miesigca wykonuja przewozy,
oraz nawet z 50 réznymi przepisami do-
tyczacymi minimalnego wynagrodze-
nia, w zaleznoSci od stazu pracy kie-
rowcy, rodzaju pojazdu, ktérym wyko-
nujg przewozy, rodzaju przewozonych
towaréw, itp.

Zastosowanie Dyrektywy pocigga-
loby za sobg réwniez stosowanie ro6w-
nie wielu r6znych krajowych przepi-
s6w dotyczacych stawek minimalnych
za dni urlopu. Stosowanie Dyrektywy
do transportu miedzynarodowego spo-
woduje nieproporcjonalne ograniczenia
dziatalnoSci zdecydowanej wiekszosci
przedsiebiorstw transportowych w UE,
szczegolnie tych matych i Srednich, kto-
re s3 mniej elastyczne i majg mniejsze
mozliwosci, aby sprostac restrykcyjnym
wymogom natozonym przez przepisy
Dyrektywy, co moze spowodowac, ze
beda one zmuszone znacznie ograni-
czy¢ swoja aktywnoS¢ na rynku prze-
wozow transgranicznych, wycofac sie
z niego czy nawet oglosi¢ niewyptacal-
nos¢.

W zwiagzku z tym zloZzona propozycja
regulacji bedzie miala wptyw na calg
branze i rynek transportowy jako cato$é
i w konsekwencji na funkcjonowanie
handlu wewnatrzunijnego, poniewaz
obcigzenia administracyjne zobowigzu-
jace do stosowania r6znych krajowych
przepisObw prawa pracy z rdéznymi sy-
stemami wynagradzania i zabezpie-
czenia spolecznego, ptacy minimalnej

z r6znymi ukladami zbiorowymi beda
mialy powazny wplyw na mate, Srednie
i duze firmy transportowe zatrudniajg-
ce kierowcoéw wykonujgcych przewozy
transgraniczne.

Po trzecie - zastosowanie przepisow
Dyrektywy o delegowaniu do transpor-
tu miedzynarodowego nie wzmocni jed-
nolitego rynku europejskiego. Propozy-
Cja ta potencjalnie zmniejszy rozwoj w
UE, poniewaz zwiekszy koszty opera-
cji miedzynarodowych przewozéw dro-
gowych, a tym samym doprowadzi do
zmniejszenia handlu transgraniczne-
go. To spowoduje oslabienie jednolite-
go rynku europejskiego i bedzie miato
negatywny wplyw na sytuacje finanso-
wa i zatrudnienie w UE.

Wreszcie zastosowanie Dyrektywy
dotyczacej delegowania pracownikow
do transportu miedzynarodowego, be-
dzie miato skutek odwrotny do zamie-
1Z0nego, poniewaz:

1) prawdopodobnie w celu obejscia
przepisow dotyczacych delegowania
zwiekszy sie liczba kierowcow pracu-
jacych na wlasny rachunek, ktorzy nie
muszg przestrzegac zasad delegowania,
co zwiekszy nieuczciwg konkurencje i
juz trudna sytuacje na rynku oraz

2) w celu obejscia przepiséw o delego-
waniu cze$¢ firm transportowych prze-
niesie swojq siedzibe poza UE, a takze
doprowadzi do tego, Ze juz istniejace fir-
my transportowe spoza UE przejma ry-
nek przewozéw europejskich.

Z tych powoddw sygnatariusze niniej-
szej Deklaracji sg przeciwni zastosowa-
niu Dyrektywy o delegowaniu pracow-
nikéw do miedzynarodowego trans-
portu drogowego i dlatego zachecaja
instytucje do wyraznego wykluczenia
transportu z zakresu Dyrektywy.

NOWY XF PURE EXCELLENCE

Najlepsza cigzarowka
teraz |eszcze lepsza

W mysl naszej filozofii efektywnosci transportu DAF Transport Efficiency, catko

aby osiggnac¢ prawdziwg doskonatos¢. Ten nowy model czerpie ze znako
pojazdow Euro 6. Obnizone zuzycie paliwa az do 7% ustanawia nowy.
wielu innowacjom we wnetrzu Nowy XF jest réwniez punktem gdni" e
teraz z najblizszym dealerem DAF i uzyskaj wiecej informacii N

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY




FTD w sprawie
dyrektywy
o delegowaniu

Piotr Gawetczyk

rzedstawiciele Forum Trans-
’ portu Drogowego na po-
siedzeniu, ktére odbylo sie
3 pazdziernika 2017 r. w sie-
dzibie Zrzeszenia Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce, uzgodnili stanowisko $ro-
dowiska w kwestii dyrektywy o dele-
gowaniu. Stanowisko to zostato prze-
kazane obecnej podczas spotkania
wiceminister infrastruktury i budow-
nictwa Justynie Skrzydlo i stanie sie
jednym z wazniejszych elementéw
stuzacych premier Beacie Szydto do
negocjacji na forum unijnym.
Podczas dyskusji o szczegbtach do-
tyczacych poszczegblnych elementow
stanowiska przewoznicy podkreslali
wole osiggniecia kompromisu, choé
jednocze$nie w jednogto$nie wyraza-
nych opiniach uznali, Ze - z uwagi na
specyfike wykonywanych ustug - mie-
dzynarodowy transport drogowy ab-
solutnie nie powinien podlega¢ prze-

pisom o delegowaniu pracownikéw.
Aby doprowadzi¢ do wylacze-
nia branzy z tych regulacji, niekt6-
rzy uczestnicy Forum nawotywali do
podjecia zdecydowanych, radykal-
nych krokéw, majgcych na celu wy-
warcie presji na Komisje Europejska.
— Polski przewoznik miedzynarodowy
nie oddelegowuje swojego pracownika
do innego kraju na dlugi czas — pre-
zes ZMPD Jan Buczek wyjas$nial mini-
ster Skrzydlo powody zdecydowanego
sprzeciwu przedstawicieli Srodowiska.
— Nasi pracownicy wykonuja jedynie
zadania zwigzane z przemieszczaniem
tadunkéw, stad nasza obecno$é na ob-
szarach réznych pafnstw, w tym przy-
padku UE. Wielokrotnie zdarza sie, ze
kierowca przebywa na terenie danego
kraju raptem przez kilkadziesigt minut.
Dlatego nie mozemy sie zgodzi¢ na to,
by juz po tak krétkim czasie byt on ob-
jety przepisami o delegowaniu, stuza-
cymi co do zasady tym pracownikom,
ktorzy mieszkaja na terenie danego
panstwa i korzystaja z jego socjalnych
udogodniefi — dodat prezes Buczek.
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Okres 15 dni
bezwarunkowego
wytaczenia z przepisow
o delegowaniu z
mozliwoScig obnizenia
tego progu do nie mniej
niz 10 dni - to gtowny
punkt wypracowanego
przez Forum Transportu
Drogowego stanowiska
branzy.

Poinformowat zebranych o spotka-
niu w Ministerstwie Infrastruktury i
Budownictwa z ministrem Andrzejem
Adamczykiem i minister Skrzydto,
podczas ktérego wstepnie rozmawia-
no o mozliwo$ci zaproponowania kom-
promisowych rozwigzan. Ostatecznym
glosem Srodowiska jest jednak stano-
wisko wypracowane przez FTD.

— Panstwa stanowisko jest dla nas
niezwykle istotne, tym bardziej ze
znajdujemy sie w kluczowym mo-
mencie negocjacji, ktére — przesunie-
te na najwyzszy poziom polityczny
— w ostatnich dniach zdecydowanie
przyspieszyly — powiedziala minister
Skrzydto.

Przedstawita uczestnikom Fo-
rum aktualng, trudng dla drogowe-
go transportu miedzynarodowego sy-
tuacje zwigzang z kontrowersyjnymi
propozycjami (przede wszystkim stro-
ny francuskiej) dotyczacymi wprowa-
dzenia zmian w dyrektywie. Podkre-
Slita, ze propozycje te nie tylko nie sa
poparte rzetelnymi analizami, lecz
takze nie majg uzasadnienia w sta-
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nie faktycznym. — Mimo to w walce o
obrone intereséw sektora zostaliSmy
sami — powiedziata min. Skrzydto.
Zapewnila, ze rzad podczas nego-
cjacji bedzie traktowat stanowisko
polskich miedzynarodowych prze-
woznikéw drogowych jako podsta-
we do rozméw z przedstawicielami
innych panstw. Przypomniata takze,
Ze branze transportowg juz uwzgled-
niono w dyrektywie o delegowaniu, a
trwajgce obecnie dyskusje dotyczg je-
dynie zaostrzenia jej przepisow.

Propozycje do negocjacji

na terytorium tego kraju.

nia po uplywie 24 miesiecy.

Poza dyskusja na temat dyrektywy
i stanowiska przewoznikéw, poruszo-
no réwniez inne tematy. Dyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Tadeusz
Wilk przedstawil szczegoty polsko-ro-
syjskich rozméw na temat uzgodnief
dotyczacych uzupeinienia kontyn-
gentu zezwolen na 2017 t., a uczestni-
cy Forum zwrdcili uwage na problemy
z uzyskiwaniem z ZUS zaSwiadczenia
A1, umozliwiajacego zatrudnianie na
stanowisko kierowcy obywateli zza na-
szej wschodniej granicy.

Postulaty Forum Transportu Drogowego

5. Do delegowania w transporcie nie powinny mie¢ zastosowania:

® przepisy krajowe obowiazujace na terytorium painstwa przyjmujacego, dotyczace tygodniowego czasu
pracy i urlopdw pracowniczych;

® uklady zbiorowe lub orzeczenia arbitrazowe, dotyczace warunkdéw wynagradzania lub przepisy socjalne
stanowiace o dodatkach socjalnych do wynagrodzenia.
Placa kierowcy w ramach delegowania powinna obejmowac jedynie minimalne stawki ptacy obowiazu-
jace na terytorium panstwa przyjmujacego.

6. Wylaczenie miedzynarodowego transportu drogowego z przepisu ograniczajacego mozliwos¢ delegowa-

Podczas spotkania podziekowano
wiceministrowi infrastruktury i bu-
downictwa Jerzemu Szmitowi za je-
go wytezong prace na rzecz miedzy-
narodowego transportu drogowego.
W imieniu FTD prezes ZMPD Jan Bu-
czek wreczyl go$ciowi kwiaty i pa-
migtkowy list-dyplom. Minister Szmit,
ktory kilka dni wczeSniej podat sie do
dymisji, podziekowal przedstawicie-
lom organizacji przewoznikéw z ca-
tej Polski za merytoryczng wspOlprace
i wielokrotng pomoc.

Kierujac sie troska o przyszlos¢ transportu w Unii Europejskiej w sytuacji, w ktorej przepisy Dyrektywy

96/71/WE objelyby miedzynarodowe przewozy drogowe, Forum Transportu Drogowego uwaza za niezbed-

ne dla minimalizacji negatywnych skutkéw takich zmian:

1. Wprowadzenie 15-dniowego okresu bezwarunkowego wylaczenia z przepisow o delegowaniu (z mozli-
woScia obnizenia tego progu w toku negocjacji do minimum 10 dni), przy przyjeciu 24-godzinnego dnia
pracy oraz miesiecznego okresu rozliczeniowego.

2. Enumeratywne wyliczenie przewozow, ktore niezaleznie od liczby dni wylaczone sa spod zasad delego-
wania: tranzyt, przewozy dwustronne realizowane w strefie przygranicznej w odlegltosci do 150 km od
granicy panstwa wysylajacego.

3. Wylaczenie okresow dobowego i tygodniowego odpoczynku z okresu delegowania pracownika.

4.Do wyliczania okresu delegowania, o ktorym mowa w pkt. 1, nalezy uwzglednic jedynie rzeczywisty
czas pracy, z tym ze dopiero praca powyzej 6 godzin w danym kraju bedzie liczona jako 1 dziefi pobytu

Forum Transportu Drogowego wnosi, zeby polski rzad uwzglednil powyzsze stanowisko w dalszych pra-
cach nad ostatecznym ksztaltem Dyrektywy 96/71/WE.
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Rosyjskie zezwolenia.
Nowa runde czas
rozpoczac

Anna Wieczorek

d samego poczatku ob-

rad wrzeSniowego posie-

dzenia w Moskwie (19-20

wrzeénia) Polsko - Rosyj-

skiej Komisji Mieszanej
ds. miedzynarodowych przewozéw
drogowych strona rosyjska naciskata,
by rozmawia¢ wylgcznie o dodatkowej
puli zezwolen na rok biezacy. W rozmo-
wach, ktérym przewodniczyli wicemi-
nistrowie resortéw transportu Polski —
Jerzy Szmit, ze strony rosyjskiej — Niko-
laj Asaul, brali tez udziat przedstawi-
ciele ZMPD.

Dla strony polskiej najwazniejszym
punktem negocjacji byla kwestia wa-
runkéw wykonywania przewozéw w
Rosji. Pomimo prdb strony rosyjskiej
bagatelizowania problemu, polska de-
legacja twardo stala na stanowisku, by
polscy przewoznicy mogli wykonywac
przewozy bez umyslnie stawianych im
barier. Podczas jednej jazdy, przy kolej-
nych kontrolach, rosyjskie stuzby czesto

neguja decyzje poprzednikéw o kwali-
fikacji rodzaju przewozu. Skutkiem te-
go jest nakltadanie mandatéw bez uza-
sadnienia oraz konieczno$¢ zastosowa-
nia kolejnego zezwolenia drogowego.

Atmosfera obrad byla napieta, rozmo-
wy bardzo trudne, wiele razy powraca-
no do tych samych punktéw negocjaciji,
istniala grozba zakonczenia spotkania
bez podpisania protokotu. Strona ro-
syjska uparcie odmawiala rozpatrze-
nia probleméw, z ktérymi borykaja sie
polscy przewoznicy.

Dopiero konsekwencja strony pol-
skiej zmusita strone rosyjska, by pochy-
lita sie nad warunkami wykonywania
przewozéw. Pod wieczér drugiego dnia
obrad Rosjanie przystali na wpisanie do
protokotu wspélnego uzgodnienia, ze
podczas powtérnej kontroli nie moze
by¢ podwazana decyzja poprzedniej w
zakresie okreSlenia rodzaju przewozu
i rodzaju wymaganego zezwolenia.

Jednoczesnie nie bedg nakladane ka-
ry na przewoznika oraz kierowce, a po-
jazd bedzie mogt kontynuowac jazde,
za wyjatkiem przypadkéw wykrycia

Polskim przewoznikom
jezdzacym na wschad
zblizajaca sie jesien
nieodmiennie kojarzy
sie z poczatkiem batalii
o limity rosyjskich
zezwolen na kolejny
okres. Wyjatkowo w
biezagcym roku juz w maju
Rosjanie sygnalizowali,
Ze brakuje im 70 tysiecy
zezwolen ogolnych.

sfalszowanych dokumentéw, na pod-
stawie ktorych okreSlany byl rodzaj
przewozu.

Kolejna kwestia negocjacji pozosta-
wala dodatkowa pula zezwolen na rok
biezacy. Dla naszych firm transporto-
wych wazne sg wszystkie rodzaje ze-
zwolen, ale szczegdblnie potrzebne sg
do/z krajéw trzecich. Polscy przewoz-
nicy sa bardzo aktywni na rynku eu-
ropejskim i czesto majq kontrakty na
transporty z krajow UE do Federacji
Rosyjskie;.

Po kolejnej rundzie nietatwych roz-
moéw uzgodniono przekazanie stronie
polskiej dodatkowo 9 500 zezwolefi
Kr-3, co stanowi prawie 20 proc. calej
puli tych zezwolefi na rok biezacy (na
rok 2017 polscy przewoznicy otrzymali
48 tysiecy do/z krajow trzecich). Rosyj-
scy przewoznicy otrzymajg dodatkowo
20 tysiecy zezwolen ogolnych.

Na druga polowe pazdziernika zapla-
nowane jest nastepne spotkanie Komisji
Mieszanej, w Polsce, ktére ma by¢ po-
Swiecone ustaleniu kontyngentu zezwo-
lefr na rok 2018.
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wydarzenia

Kierowcy czuja sie zagrozeni

Napady terrorystow na ciezaréwki sprawiaja, ze za-
chodnioeuropejskie miasta barykaduja ulice i utrudnia-
ja wjazd ciezkich pojazdéw do centréw, niepewnie czu-

ja sie takze kierowcy.

Wedtug badaf firmy Inelo, 31 proc. kierowcéw zawodo-
wych czuje sie zagrozonych podczas wykonywania pra-
cy. Coraz czeSciej wyposazajg sie w Srodki obrony:

18 proc. decyduje sie na gaz pieprzowy, 7 proc. na pa-
ralizator, 5 proc. przewozi w kabinie ciezkie przedmio-
ty, a drugie tyle ostre (n6z, maczeta), 2 proc. ma tele-

skopowa patke, zas 1 proc. kij bejsbolowy.

Ustawa o broni i amunicji dopuszcza zakup paraliza-
tora i gazu pieprzowego oraz uzycie ich w obronie ko-
niecznej. Zastosowanie paralizatora, o Sredniej warto-
$ci pradu w obwodzie do 10 mA, lub gazu pieprzowego

wobec napastnika nie zagraza jego zyciu.

Kierowcy jednak uwazaja, ze powyzsze $rodki nie sg

skutecznym rozwigzaniem problemu napadéw. Wsrdd

wydarzenia
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Ciezarowki na wodor Brexit utrudni zycie

przewoznikom

Rozmowy w sprawie Brexitu tocza sie powo-
lii negocjatorzy stwierdzili, ze w przewozach
niezbedne beda pre-deklaracje. Nie jest jed-
nak jasne, jakie szczegoty kryja sie za tym
stwierdzeniem. IRU ostrzega przed zbytnim
obcigzeniem administracyjnym, ktore zwiek-
szy koszty dziatalnoSci. Strony nie uzgodni-
ty takze czasu trwania okresu przejSciowego.
Obecna sytuacja jest niejasna, prawdopodob-
ny jest powrot do karnetow TIR.

Wielka Brytania - kary za spanie

w kabinie

0d 1listopada 2017 r. brytyjska Agencja Normalizacyjna ds. Kie-
rowcow i Pojazdow DVSA zacznie karac kierowcow grzywnami w
wysokosci do 300 funtow, jesli beda oni spedzac caty okres tygo-
dniowego wypoczynku w pojezdzie w miejscach, gdzie stwarza to
problemy. Przyktadem moze byc spedzanie przez kierowce cieza-
rowki catej przerwy w kabinie pojazdu stojacego w zatoce na dro-
dze. Kontrolerzy ruchu DVSA skupig sie na tych miejscach, gdzie
stwarza to najwieksze problemy, np. w obszarach mieszkalnych

i zatokach. DVSA bedzie réwniez wspotpracowac ze swoimi od-
powiednikami w innych krajach, aby upora¢ sie z zagranicznymi
operatorami, ktorych kierowcy regularnie tak postepuja.

Kenworth na wodor z ogniwami Toyoty trafi 23 pazdziernika
do pracy w Kalifornii. Samochod napedzany jest przez silni-
ki elektryczne o tacznej mocy 670 KM i maksymalnym mo-
mencie obrotowym 1800 Nm, czerpiace prad z dwéch ogniw
paliwowych wzietych z Toyoty Mirai. Ciagnik wazy niewiele
mniej od napedzanego dieslem. Zasieg ciezarowki z cztere-
ma zbiornikami wypetnionymi 40 kilogramami wodoru wy-
nosi do 320 km. Samochdd bedzie obstugiwat potaczenia
pomiedzy magazynami Los Angeles i Long Beach, niektore
trasy beda liczy¢ do 150 km. Dopuszczalna masa catkowita
zestawu wynosi 80 tys. funtéw (ponad 36 ton).

- Inspektor roku 2017

s 12 i 13 wrzesnia na autodromie Polskiego da sprawnosciowa po torze przeszkod po-
Zwiazku Motorowego w Bydgoszczy goscili in- jazdem typu ,,bus" na czas),

spektorzy transportu drogowego z szesnastu
wojewodzkich inspektoratow transportu dro-
gowego. Konkurs zorganizowany przez Woje-
wodzki Inspektorat Transportu Drogowego w
Bydgoszczy i Gtowny Inspektorat Transportu
Drogowego wytonit najwszechstronniejszych
inspektoréw transportu drogowego w kraju.

Przed rozpoczeciem ceremonii nagradzania

minut3 ciszy uczczono pamiec inspektora In-

umiejetnosci jazdy sprawnosciowej samo-
chodem osobowym z talerzem Stewarta,
umiejetnosci jazdy sprawnosciowej samo-
chodem osobowym po ptycie poslizgowej
na czas,

umiejetnosci jazdy motocyklem stuzbo-
wym po torze kartingowym na czas,
umiejetnosci jazdy technicznej motocy-
klem stuzbowym (pokonanie wyznaczonej

spekgji Transportu Drogowego Pawta Stepnia, trasy z wykorzystaniem jazdy na wzniesie-
ktory 28 sierpnia br. zginat w trakcie wykony- niu, pokonanie pochylni i toru z przeszko-

wania obowiagzkow stuzbowych. dami ustawionymi z pachotkow),
Inspektorzy rywalizowali w oSmiu konkuren- ® umiejetnosci jazdy sprawnosciowej moto-
cjach: cyklem stuzbowym po wyznaczonym torze

® sprawdzenie wiedzy teoretycznej z zakresu w jak najdtuzszym czasie.

przepisow prawnych wykorzystywanych w  Pierwsze miejsce druzynowo zajeli inspekto-
ankietowanych kierowcéw 33 proc. uwaza, ze miejsca codziennej pracy, rzy z woj. kujawsko - pomorskiego. Na drugim
szczegblnie niebezpieczne powinny by¢ wykluczone z ® umiejetnosci udzielenia pomocy przedme- miejscu uplasowata sie druzyna z wojewédz-
mapy podr6zy. 30 proc. uwaza za cenng mozliwos¢ na- dycznej ofiarom wypadkow, twa lubelskiego. Trzecie miejsce przypadto in-
tychmiastowego powiadomienia stuzb bezpieczefistwa umiejetnosci kierowania samochodem (jaz-  spektorom z Matopolski.
o sytuacjach niebezpiecznych.
19 proc. twierdzi, ze ich poczucie bezpieczefistwa
wzrostoby, gdyby mieli potwierdzenie spedytora otrzy- - e 1
mania informacji o zagrozeniu. Taki sam odsetek uwa- ke !-'“ "
Za, ze pracodawcy powinni wyposazy¢ auta w dodat- =
kowe Srodki obronne. Natomiast 12 proc. wskazuje, ze
bezpieczefistwo poprawitby natychmiastowy kontakt
ze stuzbami w razie zagrozenia.
Badanie wskazuje, ze 65 proc. polskich firm przewozo-
wych korzysta z systeméw telematycznych. 30 proc. z
nich ma mozliwos¢ natychmiastowego powiadamiania
stuzb o sytuacjach niebezpiecznych, natomiast 19 proc.
systemow potwierdza otrzymanie wiadomosci.
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Ugzestmiey 1 Organizatorzy
uroceystych obchoddw 60-ecia
Frzeszemia Migdevnarodowych
Praewozmbkow Drogowyveh w Polsce

Szanowny Panie Presesie!
Sranowm Polscy Preewozmicy!
szanowm Pansmwo!

Arzeszenie wdzynarodowyc reewoznikow rogoaveh w Polsce 1o warne, napwigksze
z Mged 1 h P k Diroeg I Pol etk

w naszym kraju stowarzyszenie 2 branzy transportu drogowego, grupujace desia) blisko 4.5 wsica
przedsighiorcow.  Serdecznic  praruluje Pansrou pigknego  ublevszu 60-lecia deialalnodc
£ oournaniem mwvdle o Padstwa  dokonantach, ktore  ohrazupg prezny  rorwo)]  rodzime)
preedsighiorczosct orz sukces polshich praewoimkow na nynku curopejskim.
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transporcie drogowym. Deicki Panstwa wielkiey pracy, odwadze w podeymowaniu wyzward,
kreatvwnosel 1 doswiadezeniu nasz krap stal sie bderem na rynku przewozow towarowych
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Zapewnia  ona  pracg  okolo 300 ysmeom  polskich kieroweow  omz  heenym osobom
zatrudnionych w sferze logistvki, a mansport dropowy bywa namwany polska specjalnoscia
narodows, ktom generye do 10 procent naszego PRB

Seanowm Panstwo! Trudno preecenic emaceenie Panstwa dealalnosc, umacniajgee) spojnosc
wnegn rynku 1 wsplerajace) sie na jedne; 2 fundamentalnych zasad UFE, jaka jest swobodny
przeplye rowarcw 1 uslug, To zasada zgodna =z ideq europejskie solidamoscr 1 wspolpracy.
Europa rownyeh  szans o rowniez  Europa uwesewych  zasad  konkurencp  rynkowe).
I'oe Vuropa, w krore) polsey kierowey wykonuaey odpowiedrialne zadanmia w  preewozach
migdzynarodowych mogg w bezpiecenych, godnych warnunkach pracowac, a polskie firmy
majq te same o nne podmioty pospodarcze mozliwosa roraoju

|estem przckonany, ze prezna daalalnose preewoznikow nadal prevezyniaé sig bedaie do rozwaoqu
ckonemicznepo  naszego  keapu. Raz jeszere skladam pramelacie 1 wyrary weania 2 okazji
Panstwa jubileuszu oraz dotvchezasowyeh dokonan, Proszg preyiac zvezenia kolejnych znakomiryeh
osiggnige 1 serdeczne pozdrowienia. '
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isty od przyjac

Z okazji jubileuszu

ZMPD otrzymato listy

od osoéb i instytucji,
ktore wspotpracuja ze
Zrzeszeniem. Dziekujemy
za mite stowa i dzielimy
sie nimi z czytelnikami.

Minister infrastruktury
i budownictwa Andrzej
Adamczyk

Z okazji jubileuszu 60-lecia Zrzesze-
nia Miedzynarodowych Przewozni-
kéw Drogowych w Polsce chciatbym
wyrazi¢ stowa uznania wszystkim
przewoznikom skupionym w tej za-
stuzonej dla transportu organizacji.

Wyrazy szacunku kieruje przede
wszystkim do tych, ktorzy tworzyli
te organizacje w 1957 roku. Ich wizja
stworzyla podwaliny pod organiza-
cje, ktéra wspomaga w prowadzeniu
dziatalno$ci swoich cztonkéw, czesto
w bardzo trudnych sytuacjach.

Chociaz organizacja powstata
w zupelnie innych realiach gospodar-
czych, to dzieki ZMPD polski trans-
port drogowy zdobywat coraz to no-
we rynki dla swoich ustug, a przed-
siebiorstwa i kierowcy doSwiadczenia
w ich obstudze.

Transport drogowy w Polsce to kil-
kaset tysiecy miejsc pracy, musimy
bronic tego sektora i jako rzad robimy
to podczas kazdego spotkania z euro-
pejskimi decydentami. Nie bez zna-
czenia jest wsparcie, ktérego udzie-
lajg nam organizacje przewoznikow,
w tym w szczegblnosci ZMPD.

Gratuluje Zrzeszeniu tak piekne-
go jubileuszu i zapewniam o dalszej
wspoblpracy w rozwigzywaniu prob-
leméw branzy transportu drogowego.

Zdarzalo sie, ze Ministerstwo i Zrze-
szenie w wielu waznych dla branzy
sprawach mialo odmienne zdanie, lecz
dzieki rzeczowej dyskusji ostatecznie
udawalo sie osigga¢ kompromis.

Mam nadzieje, ze w dalszym ciggu
bedziemy wspélnie poszukiwali roz-
wigzan wspierajacych polska branze
transportowa.

Prezydent IRU Christian
Labrot, poprzednio dyrektor
zarzadzajacy Niemieckiego
Stowarzyszenia Transportu
i Logistyki Gospodarczej
(BWVL)

Polscy przewoznicy Swiadcza dosko-
natej jakoSci ustugi dla klientow w
catej Europie, a szczego6lnie dla nie-
mieckiego przemystu i handlu. ZMPD
i przywodcy Zrzeszenia z sukcesem
obejmujg opieka polskich przedsie-
biorcow od szeSédziesieciu lat, repre-
zentujac ich na wszystkich politycz-

1/
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nych i gospodarczych poziomach w
Polsce i na calym $wiecie. ZMPD nie
tylko walczy w imieniu firm czlon-
kowskich, ale takze oferuje im wie-
le ustug, ulatwiajgc przedsiebiorcom
prowadzenie dziatalnosci. ZMPD
wspolpracuje takze z niemieckimi
zrzeszeniami przewoznikéw, wymie-
niajgc informacje, opinie, zacie$nia-
jac wspotprace.

Dla mnie osobiScie obecny prezes
ZMPD Jan Buczek jest wyjgtkowym
przykladem przywodcy, ktory nie
tylko przemawia i zajmuje stanowi-
sko, ale takze dziata z duzym osobi-
stym zaangazowaniem. Bierze udziat
nie tylko w pracach ZMPD, ale i na fo-
rum Miedzynarodowej Unii Transpor-
tu Drogowego - IRU. Od samego po-
czatku jego miedzynarodowej kariery
w IRU postrzegam go jako cztowieka o
wyraznych pogladach, ktory jednakze
ma szacunek dla opinii innych oséb i
dazy do kompromisu, aby wypraco-
wane rozwigzanie stuzylo wszystkim
stronom. Bardzo cenie sobie prace z
prezesem Janem Buczkiem i zycze je-
mu oraz calemu ZMPD wszystkiego
najlepszego, wielu nowych pomystow,
jak przezwyciezy¢ biezacy kryzys na-
szego przemystu. Juz oczekuje 70-le-
cia tej organizacji.

Cztonek prezydium IRU Radu

Dinescu, sekretarz generalny
rumunskiego stowarzyszenia
UNTRR

Z ZMPD zetknalem sie kilkanaScie
lat temu przy okazji dziatalnosci w
IRU. Nasze kontakty zacie$nity sie,
gdy w grudniu 2011 roku weszly no-
we unijne regulacje. Odbywaltem wte-
dy duzo spotkan w Parlamencie Eu-
ropejskim i Komisji Europejskiej. By-

tem jedynym przedstawicielem spo-
§r6d nowych dwunastu panstw UE i
zwrdcitem sie do wszystkich stowa-
rzyszen przewoznikow sposrod tych
krajéw o wsparcie, aby nasz gtos byt
styszalny. Druga strona byla dobrze
zorganizowana.

Jan zareagowal na moje prosby i
tak zaczeliSmy blizej wspdtpracowac.
ZMPD zorganizowato w lutym 2013 ro-
ku spotkanie w Warszawie i od tej po-
ry mamy wszyscy state kontakty. Wy-
pracowaliSmy jedng pozycje krajow
wschodnioeuropejskich, ale jesteSmy
otwarci dla wszystkich, ktorzy ja po-
dzielaja, niezaleznie od polozenia
geograficznego.

Z Janem i ZMPD zorganizowalismy
dwa protesty w Brukseli: w marcu
2015 roku przed Parlamentem Euro-
pejskim i w czerwcu 2016 roku przed
Komisjg Europejska. W obu najwiek-
sze wsparcie dato ZMPD, w obu naj-
liczniejszy udzial mieli cztonkowie
Zrzeszenia.

Koordynujemy protesty, organizujac
je w tym samym czasie; w ten sposob
wyraziliSmy sprzeciw wobec wpro-
wadzenia MiLoG i Loi Macron. Tego
samego dnia zorganizowali$my ma-
nifestacje i uzywaliSmy tego samego
przekazu.

Z Janem dzielimy te same poglady
na przysztos¢ transportu drogowego,
razem bronimy naszych intereséw i
wolnego rynku.

Sekretarz generalny IRU
Umberto De Pretto

Jestem dumny z tego, ze znam Ja-
na Buczka od ponad dwudziestu lat.
Kazdemu, kto spotka Jana, rzuci sie w
oczy jego niespozyta energia, bezkom-
promisowe oddanie sprawom trans-
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portu drogowego oraz pomystowos¢
w tworzeniu innowacyjnych rozwig-
zah zwiekszajacych efektywnos¢ na-
szego przemystu.

Gdy w 2013 roku zostalem sekreta-
rzem generalnym IRU, wiedziatem,
ze moge liczy¢ na Jana jako szefa
ZMPD, jednej z wzorcowych organi-
zacji cztonkowskich IRU. ZMPD roz-
wija sie z sukcesem dzieki wizji Jana
oraz jego bezinteresownej pomocy
polskim przedsiebiorcom, ktérzy ob-
stuguja europejski handel. Jan zapre-
zentowal to samo oddanie i energie po
2014 roku, gdy zostat cenionym czton-
kiem Prezydium IRU, zapewniajgc, ze
kazda decyzja podjeta przez ten organ
ma pozytywny wplyw na przemyst,
ktory tak dumnie reprezentuje. Dzie-
kuje Janie!

Prezes ASMAP Ukraina
Leonid Kostiuczenko

W kwietniu 1992 roku na 23. Kongre-
sie IRU Stowarzyszenie Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
Ukrainy (ASMAP UA) zostalo przyje-
te do Miedzynarodowej Unii Transpor-
tu Drogowego.

W tym czasie byla juz podpisana
umowa miedzy rzadem Ukrainy a rza-
dem Rzeczypospolitej Polskiej o prze-
wozach miedzynarodowych i wtedy
zwrbciliSmy sie o pomoc do ZMPD i
otrzymali$my niezbedng ilo$¢ karne-
tow TIR.

ZMPD okazalo wsparcie naszym
czlonkom i umozliwilo uzyskanie kar-
netow TIR do czasu, gdy ASMAP UA
spelnil warunki otrzymania karnetow
TIR w IRU.

Zrzeszenie Miedzynarodowych
PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce
(ZMPD) jest naszym niezawodnym na-
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uczycielem i partnerem, a doSwiad-
czenie i konsultacje prezesa ZMPD Ja-
na Buczka sg dla nas bezcenne.

Mamy wspolny cel: stworzenie wa-
runkdéw dla pracy przewoznikdéw mie-
dzynarodowych, a do$wiadczenie wy-
nikajace z naszej wspdipracy wskazu-
je, ze razem stanowimy site!

Europoset Kosma Ztotowski

Pierwsze spotkanie miato miejsce w
trakcie wizyty pana prezesa w Parla-
mencie Europejskim w 2014 roku. By-
1o to spotkanie w biurze poselskim w
Brukseli na temat biezgcych proble-
méw i wyzwan dla polskiego sektora
transportu drogowego w UE.
Kontakt z ZMPD jest utrzymywany
na hiezaco, szczegdlnie z przedstawi-
cielstwem Zrzeszenia w Brukseli, w
sprawach dotyczacych sektora trans-
portu drogowego, omawianych na po-
ziomie Parlamentu Europejskiego.

Europoset Elzbieta
tukacijewska

Pana prezesa Jana Buczka osobiscie
mialam przyjemnos¢ poznac jeszcze
kiedy bytam postem na Sejm RP kil-
ka lat temu. Dtuzsza rozmowa, ktéra
zapoczatkowata bezposrednia wsp6t-
prace, odbyla sie ponad 3 lata temu -
spotkaliSmy sie w Strasburgu podczas
sesji plenarnej PE. Zaczynatam wtedy
drugg kadencje w Parlamencie Euro-
pejskim, ale z nowymi wyzwaniami,
jako §wiezo upieczona czlonkini Ko-
misji Transportu i Turystyki. To wtedy
zajelam sie merytorycznie sprawami
transportu i wpltywem decyzji Komi-
sji Europejskiej na polski rynek ustug
transportowych.

Spotkanie dotyczylo probleméw

polskiego sektora transportowego, a
dokladniej powstalej woéwczas groz-
by wprowadzenia przez Niemcy pla-
cy minimalnej dla przewoz6éw mie-
dzynarodowych i tranzytowych. Ko-
misja Europejska juz wtedy zapowia-
dala wprowadzenie szeregu zmian w
przepisach legislacyjnych, zwanych
obecnie Pakietem MobilnoSci.

Rozmawiali$my m.in. o dzialaniach
protekcjonistycznych krajéow zachod-
niej Europy i o potencjalnych zmia-
nach, jakie KE mogla wprowadzi¢:
zmianach w zasadach przeprowa-
dzania operacji kabotazowych czy o
zakazie odbierania odpoczynku ty-
godniowego w kabinach pojazdow.
Teraz wiemy, Ze nasze obawy byty
stuszne.

Pan prezes Buczek przyblizyl mi
dziatalno$¢ ZMPD i przedstawit prob-
lemy, z jakimi borykaly sie wtedy fir-
my transportowe w Europie.

Dzieki temu spotkaniu mogliSmy
obrac strategie na przyszloS¢. Zawsze
podkreslam, Ze jako polityk nie jestem
ekspertem jezeli chodzi o techniczne
aspekty dotyczace sektora transportu.
Dlatego bardzo wazna jest dla mnie
wspolpraca, rozmowa i czerpanie wie-
dzy od ekspertéw - jakimi niewatpli-
wie jest zespdt ZMPD.

Moje biuro i przedstawiciele ZMPD
sg w stalym kontakcie. Systematycz-
nie konsultujemy sie z ekspertami
ZMPD podczas prac Komisji Trans-
portu, a takze prowadzimy rozmowy
oraz odbywamy spotkania. Czy to
przy okazji takich wydarzen, jak pro-
test przewoznikéw pod Parlamentem
Europejskim przeciwko wprowadze-
niu placy minimalnej przez Niemcy,
czy podczas konferenciji takich jak ta
zorganizowana m.in. przeze mnie 7
czerwca 2017 r. w Parlamencie Euro-

pejskim na temat ogloszonego przez
Komisje Europejska Pakietu Mobilno-
Sci, na ktorg zaprosiliSmy przedstawi-
cieli ZMPD do wygloszenia prelekcji
w panelu.

I to wla$nie Pakiet Mobilnosci be-
dzie stanowit podstawe naszej wspdt-
pracy na najblizsze miesigce. Wszyst-
kie rozporzadzenia, jakie przygotowa-
ta Komisja Europejska, beda miaty
ogromny wplyw na przyszto$¢ pol-
skiego rynku transportowego. Jako
sprawozdawce-ciefi do rozporzadzen
10711 1072 o dostepie do zawodu oraz
do rynku przewozéw z ramienia naj-
wiekszej grupy w Parlamencie Euro-
pejskim - Europejskiej Partii Ludowej
- czeka mnie ciezka i pelna wyzwan
droga, dlatego licze na bliskg wsp6t-
prace merytoryczng z ZMPD.

Poset Bogdan Rzoiica

Pamietam spotkania podczas posie-
dzen Komisji Infrastruktury, jeszcze
kiedy bylem postem opozycji, bylo to
w 2012 roku. Zdecydowany glos pre-
zesa, znajomos¢ rzeczy i jasne for-
mulowanie mysli o prawach prze-
woznikéw drogowych utkwity mi
W pamieci.

Branza miedzynarodowych prze-
wozow drogowych jest profesjonal-
nie zorganizowana, ale konkuren-
cja w tym obszarze jest ogromna. Pa-
mietam, ze prezes przedstawiat z jed-
nej strony droge do sukcesu polskich
przewoznikéw, a z drugiej strony mo-
wil o tym, Ze chwila nieuwagi czy za-
niedban moze zniweczy¢ ten sukces.
To, co wynikalo z wypowiedzi preze-
sa, to potrzeba uSwiadomienia nam,
politykom, jak wielu ludzi pracuje na
ten sukces i jakie Srodki z tej dzialal-
noéci trafiajg do budzetu pafistwa.
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KRZYZEM KAWALERSKIM

Zarzadu Lbdzkiego Stowarzysze-

wadzi firme transportowa od ponad

krotny delegat na Zgromadzenie

Kobylarz Marcin Jozef — prze-

matyce transportowej ,,Na 0si”

ORDERU ODRODZENIA nia Przewoznikéw Miedzynarodo- 20 lat Ogolne ZMPD, zalozyciel oraz czio- wodniczacy Regionu Zachodnio- ® Zdrodowska Malgorzata — wice-

POLSKI wych i Spedytoréw ® Zimny Bogustaw Adam - czlonek nek wladz Stowarzyszenia Prze- pomorskiego ZMPD przewodniczgca Komisji Rewizyj-
Kapcia Marek — wiceprezes 0gol- Komisji Rewizyjnej ZMPD woznikéw Podlasia Miozga Jozefa - zastuzony czlo- nej ZMPD

® Byglewski Adam - wiceprezes ds. nopolskiego Stowarzyszenia Prze- ® Mi$§ Marian Franciszek — prze- nek ZMPD, w Zrzeszeniu od 17 lat,

finansowych ZMPD, konsul hono-
rowy Wielkiego Ksiestwa Luksem-
burga z jurysdykcja w wojewodz-
twie podlaskim i lubelskim, za-
tozyciel firmy Adampol SA, lider
Polsce i jedna z czotowych firm
transportowych w catej Eurazji

woznikéw Drogowych Galicja, hoj-
ny darczynca, fundator wielu inicja-
tyw spotecznych

BRAZOWYM KRZYZEM
ZASEUGI

Kardas Wojciech Jerzy - solidny ® Aszyk Andrzej — zastuzony prze-

przedsiebiorca z Matopolski i ak-
tywny dziatacz spoteczny w trans-
porcie

woznik z Warmii i Mazur
Chelstowski Czeslaw - czlonek
Zarzadu Warminsko-Mazurskiego

woznik z Matopolski, aktywny pro-
pagator edukacji dzieci w zakresie
bezpieczefistwa w ruchu drogo-
wym

Zlotkowski Wojciech — promotor
i obrofica branzy transportu drogo-
wego na Dolnym Slasku

promotorka edukacji w zakresie
transportu

Pawlowski Stanistaw Edward -
doswiadczony przewoznik, inno-
wator i wizjoner w swoim fachu
Sierhej Roman Ireneusz — prze-
woznik z Lubelszczyzny, czlonek

MEDALEM SREBRNYM ZA
DLUGOLETNIA StUZBE

Janczuk Rafal Konrad - prezes
Polskiego Stowarzyszenia Prze-
woznikéw Autokarowych

Kuna Jan - przewoznik z doswiad-

® Jakoniuk Jarostaw — prezes Ogdbl- Klimek Andrzej - zastuzony trans- Zrzeszenia Przewoznikéw Drogo- ZMPD z wieloletnim stazem czeniem, aktywny uczestnik wielu
nopolskiego Stowarzyszenia Prze- portowiec, jeden z zatozycieli Ogdl- wych w Olsztynie MEDALEM ZEOTYM ZA Sobon Edward Ludwik — wie- przedsiewzie¢ chronigcych interesy
woznikéow w Biatej Podlaskiej, nopolskiego Stowarzyszenia Prze- ® Dobrzynski Zbigniew — czlonek DLUGOLETNIA StUiBE loletni delegat na Zgromadzenie przewoznikow
ekspert w dziedzinie wspolpracy woznikéw Drogowych Galicja, filan- Rady Zrzeszenia, prezes Stowarzy- Og6lne ZMPD, dzialacz spoteczny ® Oleksiuk Jan — przewodniczacy
gospodarczej polsko-rosyjskiej w trop i darczynica szenia Przewoznikéw Krajowych i ® Borkowski Ryszard — delegat i charytatywny Komisji Rewizyjnej ZMPD

sektorze transportu drogowego,
aktywista i promotor regionu bial-
skiego, z zamilowania opiekun i
obronca mogil poleglych powstai-
cow i zolnierzy II Rzeczypospolitej

Eacny Janusz — prezydent Miedzy-
narodowej Unii Transportowej Dro-
gowego IRU w latach 2008-2015

Olszanski Kazimierz — z zawodu
rzetelny przedsiebiorca, z zamito-
wania spotecznik zaangazowany w

Miedzynarodowych oraz Spedyto-
réw Ziemi Ostrowskiej

Jedrych Adam Stanistaw - pre-
zes Kujawsko-Pomorskiego Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Miedzy-
narodowych

na Zgromadzenie Ogélne ZMPD,
a takze czlonek Komisji problemo-
wej ZMPD do spraw przewozow
i spedyciji

Ducki Kazimierz - czlonek-zato-
zyciel Stowarzyszenia PrzewoZni-

Stopa Bogusltaw Andrzej — zastu-
zony przewoznik z Regionu E6dz-
kiego ZMPD, delegat na Zgroma-
dzenie Ogolne ZMPD

Strzala Krzysztof Stanislaw —
czlonek Komisji Rewizyjnej ZMPD

Starostka Wiestaw — dyrektor Ge-
neralny ZMPD

Stepnicka Zofia — czlonek Zarza-
du ZMPD

MEDALEM BRAZOWYM ZA

SREBRNYM KRZYZEM sprawy transportu ® Kaminski Artur Marcin - czlonek kow Krajowych i Miedzynarodo- Syliwoniuk Kazimierz Marian - ppUGOLETNI A SI:UiBE
ZASLUGI Rejek Tomasz Adam - prezes Po- Zarzadu ZMPD, prezes Stowarzy- wych oraz Spedytoréw Ziemi Os- czlonek-zatozyciel Ogblnopolskie-
morskiego Stowarzyszenia Przewoz- szenia Przewoznikéw Drogowych trowskiej go Stowarzyszenia na Rzecz Obro- ® Stefaniuk Przemyslaw Karol -

Edelmuller-Generaux Barbara
Teresa — prezes Batimu — kobieta,
ktéra zarzadza duzg firmg transpor-
towa od ponad 20 lat

Kaczmarczyk Gerard Marek
- wlasciciel renomowanej firmy
transportowej GERDEX, czlonek

nikéw Drogowych

Szepietowski Jerzy — cztonek Za-
rzagdu ZMPD, a takze wieloletni de-
legat na Zgromadzenie Ogolne Zrze-
szenia

Wardecki Jan - aktywny dziatacz
w Srodowisku transportowym, pro-

Mazowsza w Sochaczewie

Kaminski Bogustaw — wielolet-
ni delegat na Zgromadzenie Ogolne
ZMPD, czlonek Zarzadu Warmin-
sko-Mazurskiego Zrzeszenia Prze-
woznikéw Drogowych w Olsztynie
Kicel Grzegorz — czlonek i wielo-

Halajko Henryk Jan - cztonek
Rady ZMPD, promotor Ziemi Lu-
belskiej, tworca Smiatych idei w
transporcie i nie tylko, aktywista

Kaczorowski Mirostaw — wielolet-
ni delegat na Zgromadzenie Ogdlne
ZMPD, przedsiebiorca z Sochaczewa

ny PrzewoZnikéw w Bialej Podla-
skiej, spotecznik i darczynca

Wachowski Andrzej — pomysto-
dawca i organizator dorocznych
Zlotow Ciezarowych Pojazdéw Tu-
ningowanych Master Truck, produ-
cent programu telewizyjnego o te-

propagator idei i ducha przedsie-
biorczosci w Srodowisku lokalnym
Wereszczyiski Michal — przed-
siebiorca ceniony za wkiad i za-
angazowanie w rozwdj polskiego
transportu drogowego
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Za nami Gala z okazji szeS¢dziesiatych urodzin
ZMPD. Dopisali dostojni gosScie, byty odznaczenia,

Piotr Gawetczyk

ale z okazji Jubileuszu
60-lecia Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Pol-
sce, ktora odbyta sie 16
wrze$nia 2017 r. w hali Expo w War-
szawie, otworzyto odczytanie listu od
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
Andrzeja Dudy, ktéry objat Jubileusz
honorowym patronatem. List odczyta-
1a doradca Prezydenta RP Agnieszka
Lenartowicz-Eysik.

Jubileuszowa Gale ZMPD zaszczy-
cili obecnoscig: minister infrastruk-
tury i budownictwa Andrzej Adam-
czyk, europejska komisarz ds. rynku
wewnetrznego, przemystu, przed-
siebiorczosci i MSP Elzbieta Bien-

nagrody oraz duzo dobrej zabawy.

kowska, ambasador nadzwyczajny
i pelnomocny Republiki Biatoru$
Aleksandr Awierjanow, ambasador
Republiki Kazachstanu Margulan
Baimuchan z Zona, przedstawiciele
ambasady Federacji Rosyjskiej, Re-
publiki Bulgarii, wiceprzewodnicza-
cy Parlamentu Europejskiego Bogu-
staw Liberadzki, postowie do Parla-
mentu Europejskiego: Adam Szejn-
feld, Janusz Zemke, przewodniczacy
Sejmowej Komisji Infrastruktury po-
sel Bogdan Rzonca, wiceprzewodni-
czacy sejmowej Komisji Infrastruk-
tury Jerzy Polaczek.

GosciliSmy takze reprezentantow
organizacji miedzynarodowych, w
tym zagranicznych stowarzyszen
przewoznikéw drogowych, a tak-
ze naszych wieloletnich partneréw,
dziatajagcych w branzy transportu

drogowego, m.in. producentéw ciag-
nikéw siodlowych i naczep, a tak-
Ze operatoréw kart paliwowych oraz
ubezpieczycieli. Stowem - przyja-
ci6t oraz szeroko rozumiana rodzi-
ne Zrzeszenia.

Kulminacyjnym momentem Ga-
li bylo wreczenie zastuZzonym prze-
woznikom i dzialaczom ZMPD od-
znaczen panstwowych, nadanych
przez Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej Andrzeja Dude. Ceremonie
poprowadzila doradca Prezydenta
RP Agnieszka Lenartowicz-Lysik.

Gala 60-lecia ZMPD byla takze
wlaSciwym momentem do uhonoro-
wania os6b i instytucji z uwagi na
dokonania w dzialalnoSci spotecz-
nej lub zawodowej na rzecz polskich
przewoznikoéw drogowych. Wérod
wyrdznionych statuetka Przyjaciela

Transportu Drogowego znalezli sie
ci, ktérzy moga poszczycié sie co
najmniej 15-letnig dzialalnoscia na
rzecz transportu. 16 wrze$nia 2017 r.
z rak prezesa ZMPD Jana Buczka
otrzymali je: Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego - IRU, Mini-
sterstwo Infrastruktury i Budowni-
ctwa, prof. Bogustaw Liberadzki,
Mercedes-Benz Polska, a takze To-
warzystwo Ubezpieczen InterRisk.
By doceni¢ dobrodziejow, bez kt6-
rych Jubileusz nie bylby tak spekta-
kularnym wydarzeniem, Zrzeszenie
postanowito wreczyé wyjatkowej
urody statuetki-diamenty gtdéwne-
mu partnerowi Gali, firmie Merce-
des-Benz Polska. Specjalne podzie-
kowania otrzymali przedstawiciele
firm - zlotych sponsoréw Gali: To-
warzystwo Ubezpieczen InterRisk,

Lutz Assekuranz, TimoCom, Kapsch
Telematic Services, UTA, Timex,
OCRK oraz Petronas Lubricants Po-
land.

Ponad 1 800 os6b wstrzymato od-
dech, kiedy Actros - najnowszy mo-
del Mercedesa, w towarzystwie spe-
cjalnie przygotowanych na te okazje
muzyki i fajerwerkéw, dostojnie wje-

chat do wnetrza hali, w ktérej odby-
wala sie Gala.

Ten moment, jeden z najbardziej
spektakularnych podczas wielogo-
dzinnej uroczystosci obchodéw Jubi-
leuszu 60-lecia, byt trzymany przez
organizator6w w najSciSlejszej ta-
jemnicy, stad tez wrazenie, jakie 23
wywotal, bylo piorunujace.



Specjalny Actros z numerem 1
z limitowanej serii 60 sztuk prze-
znaczonych wylgcznie dla cztonkéw
ZMPD, jaka przygotowal z okazji
60-lecia Zrzeszenia gtowny partner
Jubileuszu - firma Mercedes-Benz.
Te najnowszej generacji ciezaréwke
jako pierwszy kupit Artur Kowal-
czyk, a kluczyki do pojazdu otrzy-

mal podczas Gali z rak szefa euro-
pejskiej sprzedazy Mercedes-Benz
Trucks Axela Glaesle’a.

Chociaz przewoznicy powinni byé
przyzwyczajeni do widoku podob-
nych ciggnikéw siodtowych, to jed-
nak Actros cieszyl sie wyjatkowym

zainteresowaniem - praktycznie do
kofica trwania Gali byt okupowany
przez zmieniajgca sie grupe ciekaw-
skich.

Pojawienie sie Actrosa byto tyl-
ko niewielkim fragmentem wyjat-
kowych atrakcji, jakie czekaly na
wszystkich, ktorzy chcieli spedzié
sobotni wieczor, noc i niedzielny po-
ranek na wspominaniu poczatkéw
najwiekszej organizacji skupiajacej
polskich miedzynarodowych prze-
woznikéw drogowych.

O dobra atmosfere i szybkie tempo
zadbal wspoéiprowadzacy Gale - ra-
zem z prezesem ZMPD Janem Bucz-

kiem — znany dziennikarz sportowy
Maciej Kurzajewski, ktéry ze swa-
da przypominal imponujace dane
dotyczace sily miedzynarodowe-
go transportu drogowego w Polsce
- ponad 210 tys. ciezaréwek, ok.
31 tys. przedsiebiorstw, 25-procento-
wy udzial w rynku przewozow mie-
dzynarodowych w Unii Europejskie;j.
Nawiazujac do przystowia ,,w jed-
noSci sita”, prezes Jan Buczek, dzie-
kujac catemu polskiemu Srodowisku
transportowemu za dotychczasowe
dokonania, skierowat do wszystkich
przewoznikéw zaproszenie do udzia-
tu we wspdlnym, dlugim marszu.
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Cos dla ciata

Jak nas karmili

Jadlospis na Gale ZMPD przygotowal szef kuchni w hotelu Sheraton
Marcin Sasin. Wraz z piecdziesiecioma pracownikami i siedemdzie-
siecioma pomocnikami przez cala dobe przygotowali dania dla ty-
sigca oSmiuset gosci. — Gala byla wyjatkowo dluga, trwala 12 godzin,
wiec przygotowaliSmy dwa niezalezne posilki: pierwszy - serwowa-
ny i drugi - podawany w bufecie — wyjasnia szef kuchni.

Pierwszy posilek skladal sie z przystawki z wolowiny, zupy kre-
mu z warzyw, kaczki i deseru, zatem kelnerzy zaserwowali lacz-
nie 7 200 talerzy. - Jest to jedna z wiekszych imprez, jakie obstu-
giwalem, ale nie przeraza wielkoscia, bo rekord nalezy do Gali, na
ktorej bylo 5 tys. osob. - porownuje Sasin. Dodaje, Ze przygotowa-
nia zaczynaja sie dobe przed podaniem positku. W piatek rano kro-
jone byly warzywa na zupe i wykonane prace przygotowawcze. —
Podstawa jest zgrany zespot. W kuchni bankietowej mam dobrze
dobrany, sprawdzony personel, z ktorym wspolpracuje juz 15 lat -
wyjasnia szef kuchni.

Sheraton ma specjalng kuchnie bankietowa, wyposazona w duze pa- |

telnie, piece konwekcyjne, w ktore mozna wtoczy¢ wozki z kilku-
set kilogramami miesa oraz garnki o pojemnosci 300 litrow. Na Ga-
le ZMPD kuchnia przygotowala 600 litrow zupy. - Chodzilo o to, aby
z kilku miejsc mozna bylo wyda¢ zupe dla wszystkich gosci w ciagu
o$miu minut - ttumaczy szef.

Nie mniej imponujacy byl bufet serwowany w drugiej czeSci Gali.
Dwie tony zywno$ci szybko sie rozeszlo.

Marcin Sasin jest szefem kuchni warszawskiego hotelu Sheraton
oraz Sheraton Catering Service. W hotelu tworzy menu restaura-

cji inAzia, SomePlace Else, Lobby Baru, Chef’s Table oraz zarzadza
kuchnia bankietowa. Jest zwigzany z kulinariami od 19 lat.

Oczywiscie Gala nie bylaby Gala,
gdyby nie cze$¢ artystyczno-rozryw-
kowa. Zaproszeniem do zabawy na
parkiecie byt wystep muzykoéw z wy-
jatkowego, sktadajacego sie z ponad
20 wokalistow i wokalistek, choru
Sound’n’Grace wykonujacego muzy-
ke gospel, soul, R&B i funk.

Po nich zaprezentowala sie jedna
z najbardziej popularnych piosenka-
rek miodego pokolenia - Margaret,
ktora zaSpiewala swoje najwieksze
przeboje. Do tego wysokiego pozio-

Limitowany Actros nr 1,,60 lat ZMPD” trafit
do Olsztyna

Pierwszego Actrosa z limitowanej serii ,,60 lat ZMPD” zakupil Artur
Kowalczyk i wla$nie on odebral symboliczne kluczyki do pojazdu
podczas Gali Jubileuszowej ZMPD.

Przewoznik z Olsztyna od dwudziestu lat prowadzi rodzinng firme
»Kowal”, ktora ma 8 ciezarowek. — Od szes$ciu lat mam kontakty z
Mercedesem i bardzo sobie chwale wspdlprace z olsztynskim sprze-
dawca Auto-Idea. Zawsze ma dla mnie czas i rzetelnie obstuguje sa-
mochody. Znam tam wszystkich ludzi, a serwis jest na najwyzszym
poziomie. Gdy zaproponowali mi zakup limitowanego ciaggnika siod-
lowego, zgodzilem sie bez wahania — zapewnia Artur Kowalczyk.

- Samochéd spodobal mi sie, tym bardziej, ze kabine ma w barwach
mojej firmy - dodaje. Przedsiebiorstwo specjalizuje sie w przewo-
zach zywnosci do krajow Europy. — Jezdzimy do Francji, Niemiec,
Beneluksu, rzadziej do krajow nadbaltyckich. Masa catkowita chtod-
niczych zestawow siega czterdziestu ton, ale samochody zuzywaja
Srednio 25-26 litrow paliwa. Mialem na testach inne marki, ale zadna
nie dorownala oszczednosScig Mercedesom — zapewnia Kowalczyk.
Dodaje, ze do znacznego obnizenia spalania przyczynilo sie wpro-
wadzenie systemu PPC.

Limitowany Actros ma bogate wyposazenie wspomagajace kierowce.
— Najwazniejszy jednak pozostaje kierowca. Jezeli chce mu sie wyko-
rzystac systemy wspomagajace, wowczas jest szansa na bardzo do-
bre rezultaty - podkresla wlasciciel firmy Kowal.

Jego przedsiebiorstwo kazdorazowo przy odbiorze nowego samocho-
du korzysta ze szkolen kierowcow organizowanych przez Mercede-
sa. — Po szkoleniach wida¢ spadek zuzycia paliwa, ale jezeli kierow-
ca nie ma checi, po dwdch tygodniach wraca do starych nawykow.
Wiec chocby auto byl najlepiej wyposazone, to efekty beda umiarko-
wane. Wiem to zreszta po sobie, Ze systemy jedynie wspomagaja,

a kluczowy jest kierowca - podkresla Kowalczyk.

Firme zalozyl 20 lat temu, gdy za pieniadze pozyczone w urzedzie
pracy kupil furgon. Wozil nim Zzywno$¢ i tej specjalizacji trzyma sie
do tej pory.

mu artystycznego dostosowato sie
zenskie trio Glam Ladies — wyjat-
kowej urody trojka utalentowanych
mtlodych kobiet, ktére zaSpiewaty i
zagraly m.in. znane covery. Do ta-
necznych szalenstw zaprosit takze
DJ, ktéry poderwat na parkiet nawet
najbardziej opornych.

Zgodnie z zaplanowanym co do
minuty scenariuszem, oficjalne za-
koficzenie Gali miato nastgpi¢ o
godz. 3.00. Jednak z przekazéw na-
ocznych Swiadkéw wiemy, Ze jesz-

cze dlugo po tej godzinie duza gru-
pa gosci Zrzeszenia bawila sie w naj-
lepsze.

Jak wielokrotnie podkreslat w ofi-
cjalnych i kuluarowych wypowie-
dziach prezes ZMPD Jan Buczek, Ga-
la byta uhonorowaniem 60 lat pracy
skupionych w Zrzeszeniu polskich
transportowcow. Ich niezwyktych w
skali §wiatowej dokonaii i wspania-
tej historii, ktora — jesteSmy o tym
przekonani - tak naprawde jest do-
piero poczatkiem drogi.
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Robert Przybylski

ukces polskiej branzy miedzynarodowego trans-

portu samochodowego jest wynikiem pracy ko-

lejnych generacji przewoznikéw, kierowcow, or-

ganizatordw, podkreslit prezes Zrzeszenia Mie-

dzynarodowych Przewoznikdéw Drogowych w
Polsce Jan Buczek. Dodal, ze wla$nie przy okazji jubile-
uszu widac, jak wiele pokolen uczestniczyto w budowie
dzisiejszej potegi tego przemystu. Dlatego tez ksztalt sta-
tuetki ,,Przyjaciel Transportu Drogowego” przypomina pa-
leczke z biegdw sztafetowych, cho¢ tym razem jest to szta-
feta pokolefi.

Gala ZMPD byla dobrym miejscem do inauguracji wre-
czenia nagréd ,,Przyjaciel Transportu Drogowego”. Wsrod
wyr6znionych statuetka Przyjaciela Transportu Drogowe-
go znalezli sie ci, ktérzy moga poszczycic sie co najmniej
15-letnig dziatalno$cig na rzecz transportu. 16 wrze$nia
2017 roku z rgk prezesa ZMPD Jana Buczka otrzymali je:
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, Miedzynaro-
dowa Unia Transportu Drogowego - IRU, prof. Bogustaw
Liberadzki, Mercedes-Benz Polska, a takze Towarzystwo
Ubezpieczen InterRisk.

Autorami projektu statuetki sa: Nikodem Szpunar i Ka-
mila Niedzwiedzka

W imieniu Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego
statuetke ,,Przyjaciela Transportu Drogowego” odebrali
prezes IRU Christian Labrot oraz sekretarz generalny Um-
berto de Pretto.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Prezes ZMPD Jan Buczek wreczyt statuetke ,,Przyjaciela

Transportu Drogowego” ministrowi Andrzejowi Adam-
czykowi.

Bogustaw Liberadzki
Statuetka ,,Przyjaciela Transportu Drogowego” trafita tak-

ze do prof. Bogustawa Liberadzkiego.

Mercedes-Benz
Dyrektor zarzagdzajacy Mercedes-Benz Trucks Przemystaw

Rajewski odebrat statuetke ,,Przyjaciela Transportu Drogo-
wego” dla firmy Mercedes-Benz Polska.

InterRisk
Prezes Towarzystwa Ubezpieczeniowego InterRisk Piotr

Narloch otrzymat z rak prezesa ZMPD Jana Buczka statu-
etke ,,Przyjaciela Transportu Drogowego”.

wydarzenia ZMPD




Podziekowania
dla sponsoréw

ZMPD

rganizacja Jubi-
leuszowej Gali
ZMPD nie by-
taby mozliwa
bez udziatu
sponsoréw, czyli firm, kto-
re wspierajg przewoznikow.
W podziekowaniu dla spon-
soréw za ich hojnosé, Zrze-

statuetke — Diament 60-le-
cia ZMPD. Te piekne, szkla-
ne eksponaty o szlifowaniu
klasycznego brylantu maja
10-centymetrowg Srednice.
Wreczyl je sponsorom pre-
zes ZMPD Jan Buczek.
Gléwnym partnerem Ga-
1i Jubileuszu 60-lecia ZMPD
byt Mercedes-Benz Polska,
oficjalny importer samocho-
déw Mercedes-Benz, ktory

Zlotymi sponsorami Gali

zostaly firmy:

® Towarzystwo Ubezpie-
czen InterRisk. Spotka
jest partnerem ZMPD od
2001 roku. Ubezpiecza
nie tylko karnety TIR, ale
takze firmy i osoby pry-
watne.

® Lutz Assekuranz posred-
niczy w sprzedazy pro-
duktéw ubezpieczenio-
wych dla transportowej
i spedycyjnej dziatalno-
Sci na rynku krajowym i
miedzynarodowym.

® TimoCom - najwieksza w
Europie platforma trans-
portowa dla wszystkich
uczestnikow tancucha
dostaw. Od 20 lat tgczy
frachty z wolnymi prze-
strzeniami fadunkowymi.

® Kapsch Telematic Ser-
vices to operator w seg-
mentach poboru optat

przewoznik nr 56

tnych rozwigzan miej-
skich.

UTA to jeden z najwiek-
szych emitentéw kart pa-
liwowych, ktéremu za-
ufato juz tysigce klien-
tow. Firma dziata 60 lat
na rynku europejskim
i 25 lat na rynku polskim.
Timex - generalny impor-
ter naczep Kéassbohrer,
a takze producent naczep
i przyczep, przystosowa-
nych do przewozu kazde-
go rodzaju tadunku.
OCRK, czyli Ogdlnopol-
skie Centrum Rozlicza-
nia Kierowcow od kilku-
nastu lat $wiadczy ustu-
gi rozliczania czasu pracy
kierowcéw i ptacy mini-
malnej w Europie.
Petronas Lubricants Po-
land jest obecna w Polsce
od 1994 roku, od 2008 ro-
ku jako filia miedzynaro-

szenie Miedzynarodowych od 15 lat wspotpracuje z drogowych, zarzadzania dowego koncernu paliwo-
Przewoznikéw Drogowych ZMPD jako Partner Strate- ruchem, bezpieczenistwa wego Petronas Lubricants
przygotowalo wyjatkowa giczny Zrzeszenia. i ochrony oraz inteligen- International.
GEOWNY PARTNER
Mercedes-Benz
Trucks you can trust
ZtOTY SPONSOR
., 29 > N ®
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Dyrektor zarzadzajacy Mercedes-Benz Trucks Przemystaw Rajewski w rozmowie
z Robertem Przybylskim przekonuje, ze Actros z limitowanej serii na 60-lecie
ZMPD w kolorze niebieski metalik, bedzie ozdoba kazdej floty.

® Dlaczego oferta limitowanego

Actrosa ,,60 lat ZMPD” zastuguje

na uwage?

Sa tego cztery powody. Pierwszy to
sam pojazd, czyli Mercedes-Benz Ac-
tros 1845 LS wyposazony w silnik naj-
nowszej generacji OM 471, majacy moc
450 KM oraz dysponujacy momentem
obrotowym 2200 Nm, a wszystko do-
pelnia zautomatyzowana skrzynia
biegoéw Mercedes PowerShift 3. Jest to
ciagnik siodlowy (rozstaw osi 3,7 m)
o bardzo bogatym wyposazeniu, pre-
miujacym komfort i bezpieczenstwo
eksploatacji dla klienta oraz kierowcy.
Samochdd posiada wszystkie systemy
stuzace podniesieniu bezpieczefistwa
jazdy, tacznie z systemem awaryjne-
go hamowania ABA 4 z ochrong pie-
szych oraz Asystentem Martwego Po-
la. Niskie koszty eksploatacji zapew-
nia oszczedzajacy paliwo uklad na-
pedowy drugiej generacji wspierany
przez system Predictive Powertrain
Control, ktéry z wyprzedzeniem do-
biera przelozenia skrzyni biegéw do

topografii terenu i steruje zuzyciem
paliwa. Samoché6d wyposazony jest
takze w jednostke systemu Fleetboard
do zarzadzania pojazdami, ktéra mo-
ze by¢ uruchomiona na zlecenie klien-
ta. Zatem jest to w pelni wyposazony
pojazd, ktoérego wyposazenie podno-
si wydajno$¢ pracy.

0 jego atrakcyjny wyglad zewnetrz-
ny, jako wizytéwki floty klienta, za-
dbajg specjalny niebieski lakier me-
taliczny oraz pelny pakiet aerodyna-
miczny kabiny i oston podwozia.

® Czy dostepny jest tylko

w jednym malowaniu?

Wszystkie Actrosy limitowanej se-
rii sg niebieskie (w kolorze ZMPD),
za drzwiami kierowcy i pasazera ma-
ja jubileuszowy logotyp ,,ZMPD 60
lat”, natomiast same drzwi i podszy-
bie zostawiliSmy puste, na logotyp fir-
my klienta.

® Jaki jest drugi powod?
To pelny pakiet ubezpieczeniowy

naszego partnera, firmy InterRisk.
Skiada sie on z ubezpieczen OC, AC,
NWW oraz asysty prawnej. Podkresli¢
trzeba, ze to najwyzszy pakiet ubez-
pieczeniowy, w ktérym nie wystepu-
je konsumpcja sumy ubezpieczenia
po szkodzie, nie ma udziatu wiasne-
go w szkodzie, w naprawach dokony-
wanych wylgcznie w ASO uzywane
sg tylko oryginalne czeSci zamienne
Mercedesa, a do tego nie wlicza sie
amortyzacji czeSci zamiennych. AC
dziata na terenie catej Europy. Asysta
prawna to szybka pomoc telefoniczna
w przypadku nagtych, zwlaszcza za-
granicznych (Niemcy, Austria, Szwaj-
caria) zdarzeni drogowych.

® Przejdzmy zatem do trzeciego

powodu.

To nowa generacja opon Michelin
X Line Energy, ktéra jako pierwsza w
przemysle uzyskala klase A oporéw
toczenia, zar6wno w przypadku opon
na osie sterujgce, jak i napedowe sa-
mochodu, oraz toczne naczepy. Dzie-

przewoznik nr56

ki tym oponom zestaw dalekobiezny
moze zaoszczedzi¢ do 1 litra ON na
sto kilometréw, bez utraty trwatosci
ogumienia. To jednak nie wszystko,
bo Michelin Polska przygotowat dla
nabywcow Actrosa limitowanej serii
unikatowg oferte Gwarancja Spokoju
X Line Energy. Jest to pakiet mobilno-
§ci, majacy wsparcie w punktach Mi-
chelina w calej Europie. Dzieki tej pro-
pozycji nabywcy unikalnej serii cigg-
nikéw beda mogli prowadzi¢ swoj bi-
znes nie martwigc sie o uszkodzenia
opon. W przypadku kazdego, nawet
przypadkowego uszkodzenia opon eli-
minujacego je z dalszej eksploataciji,
firma Michelin zwrdci koszt pozosta-
tej ich wartoSci. W ten sposob wybra-
ni klienci beda mogli bez strachu cie-
szy¢ sie oszczedno$ciami paliwa od
pierwszego po ostatni milimetr gru-
bosci bieznika. Pakiet oznacza, ze Mi-
chelin gwarantuje przewidywalnos¢
kosztéw do maksymalnego przebie-
gu opon. Ponadto wysoka jako$¢ opon
Michelin umozliwia zaoferowanie do-
datkowej ustugi w ramach akcji jubi-
leuszowej — ,,Gwarancji bieznikowa-
nia opon”, ktéra dodatkowo obniza
koszty eksploatacji pojazdéw we flo-
cie klienta.

® Jaka jest gwarancja na
samoch6d?

Samochdd w akcji otrzymuje gwa-
rancje 2-letnig calopojazdowa, lacznie
z pokryciem kosztéw holowania tak-
ze w drugim roku uzytkowania pojaz-
du, oraz 3-letnig gwarancje na uktad
przeniesienia napedu z ogranicze-
niem przebiegu do 450 tys. km. Pod-
zespoty pojazdu, jak silnik z osprze-
tem, skrzynia biegdw, tylny most sg
chronione gwarancyjnie z myslg o
spokoju klienta.

® Czy kierowca tez moze liczy¢ na

specjalne traktowanie?

To jest czwarty powod zakupu, czy-
li wysoki komfort pracy prowadzace-
go. Limitowany Mercedes-Benz Actros
1845 LS wyposazony jest kabine Big
Space o wewnetrznej wysoko$ci 2 m,
wyposazong w komfortowe fotele, du-
ze schowki i podwdjne t6zka. Podto-
ga jest plaska na calej powierzchni, co
ulatwia funkcjonowanie kierowcy w
pojezdzie. Dodatkowo samochéd zo-
stal wyposazony w pakiet aerodyna-
miczny, ktory nie tylko zmniejsza spa-
lanie, ale i szumy aerodynamiczne, co

zdecydowanie poprawia warunki pra-
cy kierowcy.

® Czy caly wymieniony pakiet

jest oferowany ze specjalnym,

»sjubileuszowym” rabatem?

Tak, jest to limitowana oferta ze
specjalng, limitowana cena. Gdyby
wszystkie elementy wyposazenia ku-
powac osobno, cena pojazdu przekro-
czylaby 100 tys. euro. Samochody bio-
race udzial w akcji otrzymaty specjal-
ny rabat i ich cena wynosi 85 tys. eu-
ro, zatem nabywcy oszczedzaja ponad
15 tys. euro na pojezdzie.

® Slyszalem, Ze zainteresowanie
jest spore. Nie ma obawy, zZe
kilku duzych przewoznikow
wykupi wszystkie samochody
z tej oferty?
Po pierwsze, jeden klient moze ku-
pi¢ co najwyzej dwie jednostki. Po
drugie, oferta skierowana jest tylko

do czlonkéw ZMPD, co dodatkowo
zaweza liczbe nabywcoéw. Mimo tego
w trzy tygodnie sprzedaliSmy juz po-
nad dwie trzecie samochodéw, kto-
rych przygotowaliSmy 60. Oferta waz-
na jest do konca roku lub do wyczer-
pania zapasow.

® W jakim finansowaniu mozna
kupi¢ limitowane Actrosy?

Finansowanie jest dowolne. Moze-
my nawet przygotowaé kontrakt ser-
Wisowy w najwyzszym poziomie, czy-
li Mercedes-Benz Complete. Kontrakt
moze obejmowac okres uzytkowania
pojazdu nawet do 96 miesiecy, cho¢
zazwyczaj klienci decydujg sie na wa-
riant 36-60 miesiecy.

Dodatkowo InterRisk przygoto-
watl specjalne warunki ubezpiecze-
nia wraz z ubezpieczeniem od utraty
warto$ci pojazdu. Dlatego limitowa-
ny Actros ,,60 lat ZMPD” to naprawde
unikalna i kompleksowa oferta.
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Rusza rejestr
przewoznikow

Zastepca gtownego
inspektora transportu
drogowego tukasz
Bryta w rozmowie z
Robertem Przybylskim
omawia prace nad
rejestrem firm
transportowych oraz
przypomina zasady
utraty dobrej reputacji.

® Dlaczego GITD tak p6zno
przygotowal system? Opoznienie
grozilo zakazem wjazdu
polskich ciezarowek do Francji.
Pomimo wynikajgcego z prawa
wspblnotowego obowiazku utworze-
nia rejestru w terminie do 31 grud-
nia 2012 roku, dopiero obecny Parla-
ment zintensyfikowat prace legisla-
cyjne i doprowadzit do uchwalenia
ustawy z dnia 4 listopada 2016 r. o
zmianie ustawy o transporcie dro-
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GLOWNY INSPEKTORAT
TRANSPORTU DROGOWEGO

www.gitd.gov.pl

nie, utrzymanie i rozwoj rejestru.

Jednocze$nie podkreS§lam, ze opdz-
nienie Polski we wdrozeniu KREPTD
nie mogto stanowi¢ podstawy zakazu
wijazdu polskich przewozZnikéw dro-
gowych na terytorium innych panstw
czlonkowskich UE.

® Kto przygotowal system i czy
GITD ma kody Zrodlowe oraz
wszelkie prawa intelektualne
do systemu?

36

W ramach KREPTD zostang utworzone trzy ewidencje:
ewidencja przedsiebiorcow, ktorzy posiadajg zezwolenie na
wykonywanie zawodu przewoznika drogowego, ewidencja
powaznych naruszen, oraz ewidencja 0sob, ktore zostaty
uznane za niezdolne do kierowania operacjami transportowymi

przedsiebiorcy do czasu przywrocenia dobrej reputacji.

gowym (Dz.U. z 2001 r., Nr 125, poz.
1371), ktéra wdrazata przepisy statu-
ujace Krajowy Rejestr Elektroniczny
Przedsiebiorcéw Transportu Drogo-
wego (zwany krotko KREPTD). Na
tej podstawie 14 grudnia 2016 roku
GITD zainicjowat procedure zméwie-
nia publicznego i 8 maja 2017 roku
zawarl umowe na budowe, wdroze-

Za budowe systemu teleinforma-
tycznego odpowiedzialny jest Pen-
tacomp Systemy Informatyczne S.A.
Po przekazaniu do uzytkowania pod-
stawowej wersji rejestru, GITD otrzy-
mato kody zrédlowe systemu telein-
formatycznego. Przedmiotowe kody
beda przekazywane przez wykonaw-
ce po wytworzeniu wersji docelowej

rejestru oraz po kazdej zmianie sy-
stemu. Co wiecej, zgodnie z zapisa-
mi umowy zawartej z wykonawca,
GITD posiada wszelkie prawa inte-
lektualne do systemu.

® Jak bedzie wygladala praca
systemu: kto moze zadac
informacji lub te informacje
przekazywac? Kiedy system
rozpocznie dzialalno$¢?

Zgodnie z trescig art. 1 pkt 13 ww.
ustawy zmieniajgcej, rejestr funk-
cjonowat bedzie od 30 listopada
2017 r. W ramach KREPTD zosta-
ng utworzone trzy ewidencje: ewi-
dencja przedsiebiorcow, ktérzy po-
siadajg zezwolenie na wykonywa-
nie zawodu przewoznika drogowe-
go; ewidencja powaznych naruszen,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 11it. b
rozporzadzenia 1071/2009 oraz ewi-
dencja oso6b, ktdre zostaly uznane
za niezdolne do kierowania opera-
cjami transportowymi przedsiebior-
cy do czasu przywrocenia dobrej re-
putacji. Zgodnie z przepisami usta-
wy o transporcie drogowym dane
zawarte w pierwszej ewidencji be-
da jawne i publiczne dostepne, za
wyjatkiem daty, miejsca urodzenia,
a takze adresu zamieszkania mikro
przedsiebiorcy i osoby zarzadzaja-
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cej transportem. Natomiast dane
zawarte w pozostatych dwoch ewi-
dencjach udostepniane beda jedynie
na wniosek: starostom, wojewodz-
kim inspektorom transportu drogo-
wego, wojewodzkim komendantom
Policji, Komendantowi Gléwnemu
Strazy Granicznej, komendantom
oddziatéw Strazy Granicznej, orga-
nom Krajowej Administracji Skarbo-
wej, Gtéwnemu Inspektorowi Pracy,
zarzgdcom drog, sgdom oraz szefowi
Agencji Bezpieczefistwa Wewnetrz-
nego w zakresie, w jakim jest to ko-
nieczne do wykonywania natozo-
nych na te organy zadan okreslo-
nych w ustawie, lub osobom, kt6-
rych te informacje dotycza.

® Czy baza przedsiebiorcow bedzie
aktualizowana?

KREPTD tworzony jest w celu uzy-
skania kompletnej, aktualnej i do-
ktadnej bazy danych przedsiebior-
cow transportu drogowego, prowa-
dzonej w formie elektronicznej. Do-
step do rejestru zapewniony bedzie
przez aplikacje internetowe, dajac
mozliwo$¢ wymiany informacji doty-
czacych przedsiebiorcéw transportu
drogowego z panstwami cztonkow-
skimi Unii Europejskiej.

Utworzenie rejestru zapewni
sprawny przeplyw informacji pomie-
dzy wszystkimi podmiotami biorg-
cymi udzial w procesie wydawania
zezwolen na wykonywanie zawodu
przedsiebiorcy drogowego, wydawa-
nia, zmiany i cofania licencji miedzy-
narodowych na przew6z oséb i rze-
czy, podmiotami przeprowadzajacy-
mi egzaminy i wydajacymi certyfi-
katy kompetencji zawodowych oraz
podmiotami sprawujgcymi nadzor i
kontrole nad transportem drogowym.
Co wiecej, rejestry poszczegblnych
krajow UE sg ze sobg sprzezone, two-
rzac ogo6lnoeuropejska baze danych
nazwang European Register of Road
Transport Undertakings (ERRU).

® Jak bedzie wygladal proces
odbierania przewoznikowi
dobrej reputacji?

Postepowania administracyjne w
przedmiocie spelniania wymogu do-
brej reputacji prowadzone s3 na za-
sadach okreSlonych w art. 7d ustawy
o transporcie drogowym. Przy doko-
nywaniu oceny dobrej reputacji or-
gan bierze pod uwage m.in.:

® liczbe naruszen stwierdzonych w
stosunku do liczby kierowcow za-
trudnionych przez przedsiebiorce
badz bedacych w jego dyspozycji
oraz skale prowadzonych operacji
transportowych;

® mozliwo$¢ poprawy sytuacji w
przedsiebiorstwie, w tym czy w
przedsiebiorstwie podjeto dziata-
nia majgce na celu wdroZenie pra-
widlowej dyscypliny pracy lub
wdrozono procedury zapobiega-
jace powstawaniu naruszen obo-
wigzkéw lub warunkéw przewozu
drogowego;

® interes spoteczny kontynuacji dzia-
talnoSci gospodarczej przez przed-
siebiorce, w szczeg6lnosci jezeli
cofniecie zezwolenia na wykony-
wanie zawodu przewoznika drogo-
wego spowodowatoby w znaczacy
spos6b wzrost poziomu bezrobo-
cia w miejscowosci, gminie lub re-
gionie;

® opinie polskiej organizacji o zasie-
gu og6lnokrajowym zrzeszajacej
przewoznikéw drogowych, dzia-
fajacej od co najmniej 3 lat, ktérej
przedsiebiorca jest cztonkiem.

® Czy tym razem nie bedzie
rozbieznoSci w sposobie liczenia
naruszein pomiedzy krajowymi
rejestrami?

Rozporzadzenie Komisji (UE)
2016/403 ustanowilo wspolng me-
tode obliczania czestotliwo$ci wy-
stepowania naruszen, powyzej kto-
rej powtarzajace sie naruszenia be-
da uznawane za powazniejsze przez
wlasciwy organ panstwa cztonkow-
skiego siedziby. Zgodnie z zasadg
0g6lng czestotliwosé jest ustalana
przy uwzglednieniu wagi narusze-
nia, czasu (okres przynajmniej roku
od daty kontroli) i Sredniej liczby kie-
rowcow, ktérymi kieruje zarzadzaja-
Cy transportem.

Po przeprowadzeniu postepowa-
nia administracyjnego organ wyda-
je decyzje stwierdzajgca utrate do-
brej reputacji w przypadku uznania,
Ze utrata dobrej reputacji bedzie sta-
nowila proporcjonalng reakcje za po-
pelnione naruszenia, lub tez wydaje
decyzje stwierdzajaca, ze dobra re-
putacja pozostaje nienaruszona — w
przypadku uznania, ze utrata dobrej
reputacji bedzie stanowita niepropor-
cjonalng reakcje za popetnione naru-
szenia.

TransPoland
Translogistica

V Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

8 - 10 listopada 2017
EXPO XXI WARSZAWA

www.trans-poland.pl

taczymy Twoj biznes
ze Swiatem od 5 lat!

rj TransPoland
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Rocznica Krokodyli

Inspekcja Transportu Drogowego ma 15 lat. Formacja, z racji zielonych munduréw

zwana ,,Krokodylami”, zatrudnia 700 oséb i dba o bezpieczenistwo ruchu
drogowego oraz aby wszyscy uczestnicy rynku trzymali sie regut gry.

Piotr Gawetczyk

auli Biblioteki Naro-

dowej w Warszawie 29

wrzeSnia 2017 roku od-

byla sie uroczysta gala

z okazji 15-lecia Glow-
nego Inspektoratu Transportu Drogo-
wego. Podczas uroczystosci gtéwny in-
spektor transportu drogowego Alvin
Gajadhur przypomniat historie GITD
oraz zadania, jakie byly i sg stawiane
tej stuzbie.

Poruszano kwestie dobrej wspdtpracy
inspektoréw z przedstawicielami bran-
zy transportu drogowego, ktoérych repre-
zentowali m.in. prezes Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Drogo-
wych w Polsce Jan Buczek oraz dyrek-
tor generalny ZMPD Wiestaw Starostka,
a takze prezes Ogolnopolskiego Zwigz-
ku Pracodawcoéw Transportu Drogowe-
go Piotr Litwinski.

Podczas jubileuszowej gali byt tez po-
ruszany m.in. temat Pakietu MobilnoSci.
W opinii zastepcy gtéwnego inspekto-
ra transportu drogowego Eukasza Bryly
wprowadzenie przepiséw w nim zawar-
tych spowodowatyby, Ze organy kontrol-
ne wszystkich stuzb europejskich mu-
siatyby dodatkowo sprawdza¢ umowy o
prace, dokladny czas pobytu kierowcy w
danym kraju czy tez jego przemieszcza-
nie sie miedzy krajami Unii Europejskiej.
A to, przy aktualnych zasobach ludzkich
GITD, doprowadzitoby do obnizenia po-
ziomu bezpieczefistwa ze wzgledu na
odciggniecie wielu inspektoréw od ich
dotychczasowych zadan.

Kontroluja i pomagaja

Piotr Litwiniski podkreslil, ze przewozni-
cy drogowi byli i sg za tym, by Inspekcja
byla fachowym podmiotem, ktory zna
sie na transporcie i pilnuje bezpieczen-
stwa na drodze, a takze zwalcza sza-
13 strefe. — Chcialbym podziekowa¢ za

reaktywowanie Spolecznej Rady Kon-
sultacyjnej przy Gtéwnym Inspektorze.
Mamy mozliwo$¢ spotkac sie i porozma-
wiaé o problemach. Dzieki takim wtas-
nie spotkaniom — za co jestem szczegol-
nie wdzieczny — zostal uruchomiony
specjalny kanal komunikacji ze stuzba-
mi dyplomatycznymi, co jest szczegblnie
istotne, gdy nasi kierowcy majg jakie$
problemy za granicg. Dzieki Wam ci lu-
dzie nie sg pozostawieni samym sobie
— powiedziat przewodniczacy OZPTD.

O istotnej roli, jaka zarbwno na are-
nie krajowej, jak i miedzynarodowej od-
grywa Inspekcja Transportu Drogowe-
g0, a takze o zachodzacych zmianach w
transporcie drogowym, méwili m.in. dy-
rektor Departamentu Transportu Drogo-
wego Ministerstwa Infrastruktury i Bu-
downictwa Bogdan Oleksiak, a takze
Maren Glaser z Federalnego Urzedu ds.
Transportu Towarowego z Niemiec oraz
Frédéric Béchara, reprezentujacy orga-
nizacje europejska Euro Contrdle Route.

Podczas jubileuszowych obchodéw
nie moglo zabrakng¢ najwyzszych od-
znaczen, w tym Medali za Diugoletnig
Stuzbe oraz odznaczefi honorowych
»Zastuzony dla transportu RP”, ktére
wyr6znionym inspektorom i pracowni-
kom ITD wreczyli minister infrastruk-
tury i budownictwa Andrzej Adamczyk
oraz szef GITD Alvin Gajadhur.

Wsréd gosci byli m.in. matzonka
Prezydenta RP Agata Kornhauser-Du-
da, ktéra objeta to wydarzenie patro-
natem honorowym, marszatek Senatu
Stanistaw Karczewski, minister Andrzej
Adamczyk, a takze licznie przybyli par-
lamentarzysci.

Z okazji jubileuszu Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce sktada kierownictwu GITD
oraz wszystkim inspektorom i pracow-
nikom slowa najwyzszego uznania za
codzienng prace na rzecz poprawy sytu-
acji na polskich drogach oraz podzieko-
wania za coraz bardziej skuteczng walke
z nieuczciwymi przewoznikami.

15 lat GITD
Troche historii

W pazdzierniku 2002 r. in-
spektorzy ITD rozpoczeli prace
na drogach calej Polski.

W ciagu 15 lat skontrolowa-

li ponad 2 mln 640 tys. pojaz-
dow. Wydali 373 tys. decyzji
administracyjnych dla prze-
woznikow. Nalozyli rowniez
353 tys. mandatow na kierow-
cow z ustawy o transporcie
drogowym oraz 244 tys. za la-
manie przepisow prawa o ru-
chu drogowym. Inspektorzy
zatrzymali 188 tys. dowodow
rejestracyjnych. Przeprowadzi-
li 22 tys. kontroli w siedzibach
firm przewozowych.

Dla poprawy stanu infrastruk-
tury drogowej inspektorzy
waza ciezarowki. Przez 15 lat
zwazyli ponad 250 tys. pojaz-
dow, nakladajac 37 tys. decy-
zji administracyjnych na prze-
woznikow i 28 tys. mandatow
na kierowcow.

Przeprowadzili takze 236 tys.
kontroli przewozoéw ADR oraz
397 tys. kontroli przewozu
o0so6b. Ponadto dokonali 32,5
tys. kontroli transportu zwie-
rzat i 49,5 tys. kontroli przewo-
zu odpadow.

Rocznie inspektorzy ITD do-
konuja ponad 200 tys. kon-
troli drogowych. NajczeSciej
ujawniane naruszenia dotycza
nieprzestrzegania przez kie-
rowcow przepiséw dotycza-
cych czasu pracy i odpoczyn-
ku. Inspektorzy ITD angazuja
sie takze w akcje o charakte-
rze profilaktyczno - edukacyj-
nym, ktérych celem jest po-
prawa bezpieczenstwa na pol-
skich drogach.
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Drakonska nowelizacja

Zwiazki zawodowe i przewoznicy uwazaja, ze nowelizacja ustawy o transporcie
drogowym godzi w prawa pracownikow sektora transportowego.

Robert Przybylski

owelizacja zakla-

da zmiane trybu

nakladania kar.

Dotychczas na-

lozenie kary na
pracownikéw firmy trans-
portowej mogto nastgpié
wylacznie w sytuacji, gdy
stwierdzono wine konkret-
nej osoby. Jesli nie mozna
bylo stwierdzi¢ winy, po-
stepowanie bylo umarzane.
Rzad proponuje w noweli-
zacji naktadanie kar w try-
bie administracyjnym, na
zasadzie tzw. winy obiek-
tywnej. W tym postepowa-
nia nie bada sie winy oso-
by obwinionej. Wystarczy
stwierdzenie faktu naru-
szenia prawa.

Karac tylko winnych

Przeciwko takim zapisom
zaprotestowala strona spo-
leczna w Tréjstronnym Ze-
spole do spraw Transportu
Drogowego. Na posiedzeniu
21 wrzeSnia wreczyla stro-
nie rzgdowej swoje stanowi-
sko. Strona spoleczna to za-
réwno zwigzki zawodowe,
jak i pracodawcy.

W stanowisku strona
spoleczna podkresla, ze w
przyjetej w 2011 roku nowe-
lizacji ustawy o transpor-
cie drogowym, obie stro-
ny wypracowaly stanowi-
sko pozwalajace karac tyl-
ko w sytuacji, gdy zostata
stwierdzona wina konkret-
nej osoby.

W rzadowej propozycji
proponuje sie nakladanie
kar bez badania winy oso-

by obwinionej, jedynie w
trybie administracyjnym.
»Wystarczy stwierdzenie
faktu naruszenia prawa,
aby nalozy¢ sankcje admi-
nistracyjna. Nie ma w tym
przypadku znaczenia, czy
obwiniony pracownik rze-
czywiscie spowodowat na-
ruszenie przez swoje dziala-
nie lub zaniechanie” - czy-
tamy w stanowisku strony
spotecznej.

Podkresla ona, ze pra-
cownik ,,moze zosta¢ uka-
rany karg pieniezng, nawet
gdy nie miat jakiegokolwiek
wplywu na naruszenie. Na-
lozenie kary moze takze, w
zwigzku z innymi przepisa-
mi ustawy oraz przepisami
rozporzadzenia 1071/2009
prowadzi¢ do utraty kwa-
lifikacji zawodowych, co w
przypadku pracownika od-
bywa sie w praktyce auto-
matycznie i oznacza brak
mozliwoéci Swiadczenia
pracy w charakterze za-
rzadzajacego transportem
przez okres roku”.

W stanowisku strona
spoteczna podkresla, ze
zaproponowana zmiana
trybu nie ma nic wsp6l-
nego z wdrazaniem pra-
wa unijnego, ktéremu po-
Swiecona jest proponowa-
na przez rzad nowelizacja.
Dodaje, ze rozporzadzenia
1071/2009 i 2016/403 nie
okreélaja trybu, w jakim
ustalana jest odpowiedzial-
nos¢ karna lub karno-admi-
nistracyjna.

Strona spoteczna stwier-
dza, ze ,Jest to robione w
naszej ocenie niejako przy
okazji koniecznosci peine-
go wdrozenia ww. rozpo-

rzgdzen, wylgcznie w celu
ulatwienia dziatan stuzbom
kontrolnym zobowigzanym
obecnie do szczegbtowego
badania wszystkich oko-
licznoSci faktycznych towa-
rzyszacych naruszeniu pra-
wa, kosztem praw proceso-
wych pracownika”.

Zwigzki zawodowe, a tak-
Ze pracodawcy zaniepoko-
jeni sg rOwniez propozy-
cja znaczacego zwieksze-
nia wysokoSci kar nakta-
danych na pracownikéw
i pracodawcéw. ,,Uwaza-
my, iz dotychczasowe za-
sady nakladania kar za na-
ruszenie przepisow regu-
lujacych transport drogo-
wy, jak i wysoko$¢ sankciji,
sg przedmiotem swoistego
kompromisu uwzgledniaja-
cego zasady stusznosci. Jak
wskazuje praktyka, dopro-
wadzity one do faktyczne-
go zmniejszenia iloSci na-
ruszen.”

Strona spoteczna wnosi
0 ,pozostawienie dotych-
czasowych zasad odpowie-
dzialnoSci wszystkich pod-
miotow i zasad reguluja-
cych przewbz drogowy oso6b
i rzeczy, a takze o ograni-
czenie nowelizacji ustawy
o transporcie drogowym
wylacznie do niezbednego
minimum uwzgledniajace-
go konieczno$¢ transpozy-
Cji przepisébw rozporzadze-
nia (UE) 2016/403”.

Sankcje z limitem

W odpowiedzi zastepca
gléwnego inspektora trans-
portu drogowego Lukasz
Bryta ttumaczy, ze noweli-
zacja ustawy o transporcie

drogowym umozliwi zasi-
lenie Krajowego Rejestru
Elektronicznego Przedsie-
biorcéw Transportu Dro-
gowego informacjami o
powaznych naruszeniach
przepiso6w unijnych wska-
zanych w rozporzadzeniu
2016/403.

- Aktualnie obowiazuja-
cy stan prawny nie pozwala
na roéwni traktowac zarza-
dzajacych transportem u
przewoznikéw krajowych
i zarzadzajacych transpor-
tem u przewoznikow za-
granicznych. Dotychczaso-
wa wymiana danych nie
dotyczyta zarzadzajacego
transportem. Dlatego tez
nie mogli$my naktadac i
egzekwowac kar za naru-
szenia popelniane przez
zarzadzajacych transpor-
tem u przewoznikéw z in-
nych panstw UE - ttuma-
czy zastepca gtéwnego in-
spektora.

Odnoszac sie do obaw
strony spotecznej, doty-
czacych zbyt wysokich
kar, przypomina, Ze obo-
wigzujaca od stycznia br.
nowelizacja Kodeksu Po-
stepowania Administra-
cyjnego ztagodzila zasady
odpowiedzialno$ci admini-
stracyjnej, zatem przewoz-
nicy nie majg powodu oba-
wia¢ sie absolutnego cha-
rakteru tej odpowiedzial-
noSci. — Tam, gdzie one
wzrosty, mowa jest o naru-
szeniach niespotykanych
wsréd uczciwych prze-
woznikdéw, jak brak licen-
cji, niepoddanie sie kontro-
li - wymienia Bryla. Pod-
wyzszenie sankcji dotyczy
réwniez naruszen popel-
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nianych przez przewozni-
kéw zagranicznych w ce-
lu skuteczniejszej ochrony
polskiego transportu.

Przyznatl jednak, ze w
przypadku przejazdéw po-
jazdami nienormatywnymi
stwierdzenie naruszefi nor-
matywnosci kilku elemen-
tow (nacisku osi i dopusz-
czalnej masy catkowitej)
moze skutkowa¢ karg na-
kladang na podstawie usta-
wy o transporcie drogowym
oraz ustawy prawo o ruchu
drogowym.

Dyrektor generalny GITD
Renata Rychter przyzna-
je, ze widoczny jest opbr
strony spotecznej w spra-
wie wysokoSci kar, ale In-

spekcja ma problemy z eg-
zekucja kar. — Wzrosta licz-
ba kontroli przewoznikéw
zagranicznych i noweliza-
cja daje wieksze szanse eg-
zekwowania naleznosci od
zagranicznych podmiotéw
— zauwaza dyrektor gene-
ralny. — Dzieki nowelizacji
bedziemy mogli naktadac
sankcje na zarzadzajacych
transportem w zagranicz-
nych przedsiebiorstwach.
Ponadto dotychczaso-
we przepisy nie zawiera-
ly ograniczen w wysoko-
Sci nakladanych grzywien
i mandatéw na kierowcow.
Dochodzily one nawet do
Iacznie ok. 18 tys. zt — przy-
pomina Rychter.

iy 72z

MAGYSTRAL - POLSKA

Magystral-Polska po raz drugi w swojej historii miata za-
szczyt uczestniczy¢ w Jubileuszu dziatalnosci Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Drogowych. Jestesmy dumni, ze
jako brazowy sponsor tak waznego wydarzenia w naszej branzy,
jakim niewatpliwie byty 60 urodziny ZMPD, moglismy by¢ jego
czescia. W 2017 roku wyjatkowo nastapita zbieznos¢ okragtych
urodzin obu organizacji - ZMPD i Magystral-Polska.

Jako spétka-cérka najwiekszego na swiecie Koncernu Naf-
towego "Rosneft", Magystral-Polska obchodzi 10 urodziny istnie-
nia na rynku polskim. Pomimo ,réznicy wieku” faczy nas zdobyte
doswiadczenie, wiedza i wspdlna pasja, zwigzana z transportem.

Tak jak Zrzeszenie, od pierwszych chwil swojego istnienia
do dnia dzisiejszego, wspiera polskich przewoznikéw, tak réw-
niez Magystral-Polska, pod skrzydtami najwiekszego potentata
naftowego — koncernu ROSNEFT, od momentu wydobycia ropy
naftowej poprzez caty proces jej przetwdrstwa, dokonuje wie-
loetapowych kontroli jakosci, zanim paliwo trafi do stacji paliw,
a nastepnie do baku pojazdu. Dzigeki temu zapewniamy wiasci-
cielom polskich firm transportowych produkt najwyzszej jakosci.

Nalezy pamieta¢, iz waznym elementem w drodze do suk-
cesu jest wybor wtasciwych partneréw. Wspodtpraca z polskimi
przewoznikami zobowigzuje do $wiadczenia ustug najwyzszej
jakosci. Swietujemy ,Dekade Dobrych Decyzji” — wyboru stabil-
nego i sprawdzonego dostawcy paliw.
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Szturm na klasy
o profilu kierowca-
mechanik

Tegoroczny wrzesien byt wyjatkowo goracy. Nie ze wzgledu na pogode, lecz
sytuacje w szkolnictwie zawodowym, zwtaszcza jesli chodzi o nauke zawodu

kierowca-mechanik.

Piotr Gawetczyk

ainteresowanie miodych lu-
dzi tg profesjq jest tak duze,
ze szkoty publiczne zdecy-
dowaly sie otworzy¢ juz po-
nad sto klas o tym profilu.
W poréwnaniu z ubieglym rokiem ich
liczba wzrosta az o 120 procent. Jak
skutecznie wykorzysta¢ ten potencjal?

System dualny

Poczatek wrzednia, a co za tym idzie
rozpoczecie roku szkolnego 2017/2018,
stat sie okazjg do dyskus;ji o przyszto-

Stawomir Jeneralski. Warto przypo-
mnieé, ze Gostyninskie Centrum Edu-
kacyjne (GCE) bylo jedna z pionier-
skich placéwek w Polsce, ktére pod-
jety decyzje o ksztalceniu w zawodzie
kierowca-mechanik. Pierwsza klasa
powstala rok temu, teraz wystarto-
watla kolejna. W tym roku nauke roz-
poczeto kolejnych dwunastu kandy-
datéw do zawodu. We wspdlpracy ze
Starostwem Gostynifiskim ZMPD zor-
ganizowalo wiosng 2017 roku konfe-
rencje poSwiecong ksztalceniu kie-
rowcdw w szkotach publicznych.
Wiceprzewodniczgca Komisji Re-
wizyjnej ZMPD Matgorzata Zdrodow-
ska oraz dyrektor Centralnego OSrod-

4)

Jezeli ksztatcenie zawodowe ma stanowi¢ odpowiedz
na potrzeby rynku, musi istnie¢ mechanizm, ktory
pozwoli ksztatci¢ doktadnie takich fachowcow,

§ci polskiego transportu drogowego
oraz ksztalceniu kierowcoéw zawodo-
wych. Podczas spotkania z mtodzie-
73 w Gostynifiskim Centrum Eduka-
cyjnym cztonek Zarzagdu ZMPD Jerzy
Szepietowski méwit o duzym zapo-
trzebowaniu na kierowcéw ze strony
przedsiebiorstw transportowych, kto-
re dzi$ ratuja sie, zatrudniajac obco-
krajowcow ze wschodu. W wydarze-
niu wziat takze udziat doradca ZMPD

jakich przemyst potrzebuje.

ka Szkolenn ZMPD Euzebiusz Jasinski
odwiedzili z kolei bialostocki Zespot
Szko6t Technicznych im. gen. Wiady-
stawa Andersa, gdzie otwarto klase o
profilu kierowca-mechanik.

Jako szkota zawodowa, ZST reali-
zuje od dwoch lat system ksztalcenia
dualnego, co przygotowuje miodziez
do wejscia na rynek pracy i stwarza
przedsiebiorcy mozliwo$¢ wyksztat-
cenia na wlasne potrzeby wykwalifi-

kowanego pracownika. System dual-
ny pokazal, jak istotne jest zbudowa-
nie miedzy uczniem a przysztym pra-
codawcg wiezi opartej na zaufaniu,
kompetenciji i profesjonalizmie. Ucz-
niowie nowo powstatej klasy bedg od-
bywacé zajecia praktyczne w firmach
czlonkowskich ZMPD - Adampol SA
oraz Euro-Bial. W trakcie spotkania
z przedstawicielami Zrzeszenia ucz-
niowie otrzymali okoliczno$ciowe dy-
plomy oraz zyczenia promocji do ko-
lejnych klas.

GCE i ZST sa przykladami coraz
wiekszej liczby placowek o$wiato-
wych, ktdre decyduja sie na tworze-
nie klas o profilu kierowca-mechanik.
W wyniku przywrécenia w 2015 roku
mozliwoSci ksztalcenia tej profesji po-
wstalo ponad 110 klas o tym profilu,
co $wiadczy o ogromnym zaintereso-
waniu miodych ludzi tym zawodem.

Szansa na kategorie C

Problem w tym, Ze obecnie nauczanie
konczy sie egzaminem na prawo jaz-
dy kategorii B. Dlatego szkoty i srodo-
wisko przewoznikéw drogowych za-
biegaja o rozszerzenie podstawy pro-
gramowej o umozliwienie zdobycia
kwalifikacji w zakresie prawa jazdy
kategorii C. Jest na to szansa, o czym
powiedzial podczas niedawnej kon-
ferencji zorganizowanej przez Zrze-
szenie Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce, dotycza-
cej ksztalcenia w zawodzie kierowca-
-mechanik, minister infrastruktury

i budownictwa Andrzej Adamczyk.
— Minister edukacji narodowej Anna
Zalewska upowaznila mnie do poin-
formowania, Ze jest otwarta do roz-
moéw ze Srodowiskiem transportow-
codw na temat ksztalcenia uczniéw na
prawo jazdy kat. C — powiedzial mini-
ster Adamczyk.

Gospodarz konferencji, prezes
ZMPD Jan Buczek zauwazyl, ze mio-
dzi ludzie garng sie do zawodu Kkie-
rowcy, lecz ogromne koszty uniemoz-
liwiajg im podjecie szkolenia. Wyda-
tek zwigzany z komerycjnym zdoby-
ciem wszystkich kwalifikacji wynosi
ok. 12 tys. zl, co dla wiekszosci mlo-
dych oséb stanowi bariere nie do
przejscia. Stad tak wazne jest, by mie-
li szanse na podjecie nauki tego za-
wodu w szkotach publicznych. — Dzi$
wszystko zalezy od strony rzadowej.
Transport drogowy przynosi 12 mld zi
do budzetu (i to tylko z podatku od
paliwa i akcyzy), co powinno by¢ ko-
ronnym argumentem dla wicepremie-
ra Mateusza Morawieckiego w dysku-
sji 0 pomocy panstwa w wyszkole-
niu przysztych pracownikéw i zara-
zem podatnikow. Jesli chce sie miec¢
korzysci, nalezy w pewnym momen-
cie zainwestowaé. My tak zrobiliSmy
na poczatku naszej dzialalnosci i to
przyniosto sukces — powiedziat pre-
zes ZMPD.

Dobry start w dorostosc

Problem ksztalcenia kierowcoéw zawo-
dowych zauwazyla takze Rada Dialo-

gu Spotecznego - forum dialogu tr6j-
stronnego i wspotpracy pracownikéw,
pracodawcoéw oraz strony rzgdowej.
Podczas posiedzenia 22 wrzeSnia
2017 roku zarekomendowata zmiany,
ktére powinny nastapi¢ w nauczaniu
zawodowym. Prezes ZMPD méwit o
zmianach, ktore Zrzeszenie od daw-
na postuluje w rozmowach z Minister-
stwem Edukacji Narodowe;j.

Zdaniem Jana Buczka dobry sy-
stem ksztalcenia kierowcéw to koto
ratunkowe dla gospodarki, ktora co-
raz dotkliwiej w wielu branzach od-
czuwa deficyt rak do pracy. Wpraw-
dzie szkoly branzowe nie sa w stanie
wypelnié luki na rynku pracy, ale ich
rozwoj to krok w dobrym kierunku.
- Trzeba promowac¢ ksztalcenie za-
wodowe zaréwno wsréd mlodziezy,
jak i wérod rodzicow — mowil prezes
ZMPD. - Trzeba przekonywac, Ze so-
lidna nauka zawodu w szkole branzo-
wej, to dobry start w dorosto$¢ — do-
dal Buczek. Warto pomysle¢ o kampa-
nii spotecznej w mediach po$wieconej
takiej promocji.

Jezeli ksztalcenie zawodowe ma
stanowié odpowiedZ na potrzeby
rynku, musi istnieé mechanizm,
ktoéry pozwoli ksztalci¢ dokladnie
takich fachowcéw, jakich biznes po-
trzebuje. Organizacje branzowe mu-
szg mie¢ wplyw na podstawy pro-
gramowe wprowadzane do szkoét.
W przeciwnym wypadku wciaz be-
dziemy sie bezskutecznie dobija¢ o
kategorie C w klasach o profilu kie-
rowca-mechanik.

Jestesmy spedycja ACP
Freight Services, z 20-letnim
doswiadczeniem na rynku
europejskim

Oferujemy ciggtos¢ zlecen
dla solidnych przewoznikéw

z transportem plandekowym
13.6/24t, na kierunkach Wielka
Brytania - Unia Europejska/
Szwaijcaria

Gwarantujemy
» dzienny minimalny przychéd

(guaranteed minimum
earning)
szybkie ptatnosci
karty paliwowe po naszych
rabatach
obstuge polskojezyczna
przez zaangazowanych
spedytoréow

Tomasz@acpfreight.com
+44 2392892756

Michal@acpfreight.com
+44 2392892764

www.acpfreight.com/pl
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nowej organizacji biura
ZMPD, wprowadzanej
intensywnie od 2000
roku, wzorowanej na
strukturze IRU, kiero-
wany przez Tadeusza Wilka Departa-
ment Transportu zajat sie zagadnie-
niami przedtem pomijanymi, jak np.
analiza polskiego rynku transportu
miedzynarodowego, opiniowanie pro-
jektow aktdw prawnych i pomoc prze-
woznikom. ZMPD podejmowato sie w
ich imieniu interwencji u wladz krajo-
wych oraz za granicg. Nowe podejScie
Zrzeszenia do przewoznikéw zostato
zauwazone przez srodowisko. — Dopie-
ro po wyborze na sekretarza general-
nego Jana Buczka sytuacja w Zrzesze-
niu zmienila sie diametralnie. Pracow-
nicy stali sie mili dla przewoznikow,
a ZMPD pomocne - ocenia wlasciciel
firmy Spedex Bolestaw Milewski.
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Edukacja i jeszcze raz edukacja

Dyrektor Centralnego OSrodka Szkoler
Euzebiusz Jasinski wspomina, ze czlon-
kowie Zrzeszenia domagali sie edukaciji.
— Ustalono, Ze szkolenia bedq realizowa-
ne przede wszystkim z Konwencji TIR,
a stopniowo bedziemy zwiekszac liczbe
zaje¢ — dodaje Jasinski. Juz w 2000 roku
ZMPD uruchomilo Centralny OSrodek
Szkolen, ktory do dzisiaj szerzy fachowg
wiedze wérod czlonkéw i pracownikow
firm cztonkowskich w dziedzinie ubez-
pieczen, Konwencji CMR, Umowy ADR i
innych waznych dla branzy zagadnien.
Jako wykladowcdw zaprasza pracowni-
kéw ZMPD oraz specjalistow z zewnatrz.
Wspbtpracuje réwniez z pracownikami
rzadowego resortu transportu.

W 2002 roku, na rok przed wdroze-
niem certyfikatow CPC (certyfikatow
kompetencji zawodowych), Central-
ny Osrodek Szkolefr ZMPD rozpoczal,
wspolprace z miedzynarodowa orga-
nizacja Eurotra, do ktorej nalezaty sto-

warzyszenia cztonkowskie IRU oraz UE.
Przez dwie kadencje wiceprzewodnicza-
cym tej organizacji byt przedstawiciel
ZMPD Bohdan Szuszkiewicz.

IRU w $lad za Eurotra powotato do
zycia wlasng wewnetrzng organizacje,
Akademie IRU. Centralny OSrodek Szko-
let ZMPD uzyskatl w niej akredytacje. —
W trakcie wieloletniej wspotpracy mie-
liSmy mozliwo$¢ wymiany informacji i
wiedzy w zakresie organizacji szkolen i
obowigzujgcych w poszczegolnych kra-
jach przepiséw w zakresie transportu.
KorzystaliSmy z ich wsparcia takze przy
okazji przygotowania do egzaminu na
certyfikaty CPC oraz doradcy ADR (DG-
SA) - wyjasnia dyrektor COS.

Dodaje, Ze od ponad dwudziestu lat
cenionym wykladowcg w kwestiach
podatkowych i optat w transporcie jest
Anna Piotrkiewicz, a w zakresie trans-
portu materialdw niebezpiecznych dr
Krzysztof Grzegorczyk, uznany mie-
dzynarodowy ekspert w tej dziedzi-
nie. — Warto wspomnie¢, ze dzialania
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W 2005 roku ciezaréwka firmy Direx
przejechata bezpiecznie 12 tys. km
z Pekinu do Brukseli (z lewej).

Pierwsze Zgromadzenie Ogélne
Delegatow ZMPD odbyto sie w
2003 roku. Jan Buczek demonstruje
maszyne do gtosowania.

HL

PIERWSZE ZGROMADZENIE
OGOLNE DELEGATOW

A
ZMPD i
W 14 - 15 marea 2003 ﬁfﬁ

0s6b najlepiej Swiadczg o zna-
czeniu zaje¢ organizowanych
przez ZMPD. — Powstanie kaz-
dej nowej inicjatywy, kazdej
komorki Zrzeszenia jest wy-
muszone potrzebami prze-
woznikoéw — podkresla wlasci-
ciel krakowskiej firmy Luskar
Stanistaw Siefiko. — Dziat szko-

ZMPD w zakresie szkolen zostaty wdro-
zone w zycie w kilku regionalnych sto-
warzyszeniach, przede wszystkim w
Gdyni, Bydgoszczy i Biatej Podlaskiej —
wylicza Jasifiski.

Po kilku latach Departament TIR
przejat od COS szkolenia z Konwen-
cji TIR. Kazdy przewoznik, ktory chce
korzystac z karnetow TIR, musi przejs¢
szkolenie, potwierdzone stosownym cer-
tyfikatem. Szkolenia sg organizowane
systematycznie dla nowych przewoz-
nikéw. — Niezaleznie od nich szkolimy
réwniez w zakresie stosowania aplikacji
IRU TIR-EPD - zaznacza Ewa Suszyn-
ska, do niedawna, przez 18 lat, dyrek-
tor Departamentu TIR.

Szkolenia sa tym wazniejsze, ze Kon-
wencja TIR zmienia sie w zwigzku z ze-
wnetrznymi uwarunkowaniami gospo-
darczymi, a takze politycznymi. Dysku-
sje prowadzone sg w EKG ONZ w gru-
pie roboczej WP.30. W jej pracach biorg
udzial przedstawiciele wladz celnych
krajéw - stron Konwencji oraz stowarzy-
szefi administrujgcych systemem TIR,
takich jak ZMPD. Wypracowane zmiany
przekazywane sg do decyzji Komitetu
Administracyjnego, a stamtad do Biu-
ra Prawnego ONZ w Nowym Jorku. Po
zaakceptowaniu wchodza w Zycie jako
kolejne zmiany Konwencji TIR.

Pelne sale i tysiace przeszkolonych

len, czy Departament Trans-
portu potrzebne sg bardzo, bo
zaspokajajg potrzeby przewoznikow,
czlonkéw ZMPD. Przewoznicy wyma-
gajg czesto prowadzenia
za raczke. Tak jest od cza-
sow miedzywojnia, kiedy
to rodzila sie nowa branza
gospodarki. Zwigzek Za-
wodowy Transportowcow
RP prowadzit szkolenia,
uczac ludzi, z najczesciej
skoficzong 3-letnig szkota

Jan Buczek przemawia na
Zgromadzeniu Ogolnym
Delegatow w 2015 roku.

wa w transporcie — poréwnuje Siefiko.
Jan Buczek doprowadzit takze do po-
jawienia sie ZMPD na arenie spotecz-
nej. Glos Zrzeszenia zaczat by¢ styszal-
ny dzieki rzecznikowi prasowemu An-
nie Wronie, zatrudnionej w 2000 roku.

Rozminowanie przedpola

Na przelomie wiekéw przepisy Kon-
wencji TIR byly niejasne. Doszlo do te-
go, ze Sad Najwyzszy w skladzie 7 se-
dziéw musial rozstrzygnaé spoér ZMPD

powszechna, profesjonali-
zmu i funkcjonowania pra-




z urzedami celnymi w sprawie interpre-
tacji artykutu 8.3 Konwencji. SN orzekt
wtedy, ze zobowigzania celne w pierw-
szej kolejnosci powinny by¢ wymagane
od gléwnego zobowigzanego (przewoz-
nika/importera), a dopiero w drugiej od
gwaranta, czyli ZMPD.

glowe, i stusznie, za te inicjatywe. Tym-
czasem Rosjanom pomyst bardzo spo-
dobat sie i w ten sposob z nieSwiadomo-
Sci zmusiliSmy IRU do dzialania wedlug
naszej strategii. Wkrotce Rosjanie prze-
stali konfiskowaé nasze ciezaréwki, a po
dwoch latach IRU pozamykala sporne
sprawy — podkresla prezes
Buczek. Dzi$ malo kto pa-
mieta o tym zagrozeniu.
Takim przypadkom mia-
1o zapobiegaé przesylanie
droga elektroniczng infor-
macji o zamknieciu kar-
netu TIR w systemie Safe-

Powyzej: Janusz tacny (Zarzad), Edward Kuc
(b. preze), Zdzistaw Kordel (Rada) i Jan Buczek
(Zarzad). Obok: Umberto de Pretto, Jan Buczek
i Janusz tacny.
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Gdy wyijasénila sie ta sprawa, w 2002
roku wybuchta z kolei afera rosyjska.
— W Rosji znalezliSmy sie na celowni-
ku stuzb. Zaczely nas szykanowac. Do
tego doszly problemy z nieprawidlowo
zamKknietymi karnetami TIR — wylicza
prezes Buczek.

Kierowca oddawat komplet dokumen-
tow przewozowych agentowi celnemu,
aby ten zamknat procedure tranzytu.
Jednak zamiast legalnej czynnosci, na
skutek zmowy importera z celnikiem,
zamiast prawidlowej pieczeci celnika
pojawiala sie podrobiona lub celnika,
ktéry tego dnia byt na urlopie.

Po kilku miesigcach organy rosyjskie
wpadaly na trop takich przekretéw i roz-
poczynaly procedure poszukiwawczg.
Przewoznik dowiadywat sie o procede-
rze, gdy wladze rosyjskie konfiskowaly
mu przy wyjezdzie samochéd. — Niedo-
konczone procedury celne staty sie zgro-
za dla naszych przedsiebiorcéw i na calg
branze padt blady strach, bo skala nad-
uzy¢ okazala sie ogromna — przyznaje
prezes ZMPD. — Poniewaz nie znaliSmy
zasad procedury zabezpieczajacej (po-
przednie wladze nie przekazaty nam te-
go), pojechali$my do Moskwy (Glawnyj
Tamozennyj Komitiet) z propozycja prze-
jecia zobowigzan polskich przewozni-
kéw przez ZMPD. Nie uzgodnili$my te-
go z IRU, ktory byt nadrzednym gwaran-
tem karnetéw TIR i Genewa zmyla nam

TIR. — Rekomendacja weszla w Zycie w
1994 roku, ale w Polsce system ruszyt
kilka lat pézniej, gdy ZMPD zapewnito
izbom celnym komputery oraz ich ser-
wis. W ZMPD stanat serwer i tak Zrze-
szenie udowodnito, Ze mozna wspdtpra-
cowac z urzedami celnymi — podkresla
Suszytiska. Od 12 sierpnia 2006 roku Sa-
feTIR jest obligatoryjny i jego zmoder-
nizowana wersja nazywana jest Porta-
lem Celnym.

- Kryzysy udalo sie opanowac i licz-
ba nieprawidtowosci znaczaco zmalala
— wskazuje Suszynska. Z czasem GUC
zmienil zdanie w sprawie wiarygodno-
Sci ZMPD i w $lad za tym obnizyt war-
toS¢ gwarancji do 5 min zi, nastepnie do
3 mln zti w kohcu catkowicie zni6st ko-
niecznos¢ jej stosowania.

Okno na Swiat

Waskim gardiem dla rozwoju przewo-
z6w pozostawaly zezwolenia niemie-
ckie, najwazniejszego kraju docelowe-
go i tranzytowego dla polskiej branzy
transportu drogowego. Negocjacje toczy-
ty sie co rok przez cale lata dziewieédzie-
sigte. — Sama bratam udziat z ramienia
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ZMPD (wtedy pracowatam w Pekaes
Multispedytor) w kilku komisjach mie-
szanych w negocjacjach z Niemcami do-
tyczacych liczby zezwolei i pamietam,
ze niemiecki odpowiednik Zrzeszenia,
BVL, nadawat ton tym rozmowom, byt
rozméwcg réwnorzednym z przedstawi-
cielami ministerstwa, czym poczatkowo
bylam troche zaskoczona, poréwnujgc
do marginalnej roli ZMPD, ktérego sta-
nowiska Ministerstwo Transportu wtedy
nie bralo w zasadzie pod uwage — pod-
kreSla Krystyna Nowak, dzisiaj prezes
zarzadu Trade Trans Log.

Dodaje, ze dzieki pojawieniu sie no-
wych ludzi w ZMPD, z szerszymi ho-
ryzontami i wiedzg fachowa, a prze-
de wszystkim zdeterminowanych na
wplywanie na polityke transportowa,
Zrzeszenie zaczelo odgrywac podob-
na role u boku polskiego ministerstwa.
— Na tym na pewno skorzystata bran-
za, ktoéra moze rzgdowi bezposrednio
przedstawia¢ swoje potrzeby oraz ma
wplyw na ksztaltowanie prawa — pod-
kresla Nowak.

Problemem w polsko-niemieckich roz-
mowach byto niezréwnowazone zapo-
trzebowanie. — Niemcy nie potrzebowa-
li polskich zezwolen, z powodu zitych
drog ich przewoznicy nie chcieli przy-
jezdza¢ do Polski. Nie chcieli nam wie-
cej dawad, dla nas coroczne negocjacje
byly bardzo wazne, gdyz wynegocjowa-
na kwota stawala sie bazowg w rozmo-
wach w kolejnym roku. Dzigki zapew-
nieniu zezwolef, nasi przewoznicy za-
wsze mieli mozliwo$¢ manewru i nawet
w okresach gorszej koniunktury spadki
sprzedazy karnetéw TIR w ZMPD byly
mniejsze niz na Litwie lub w Rumunii
— tlumaczy Jan Buczek.

Zblizatl sie jednak moment, gdy ze-
zwolenia niemieckie stracity znaczenie
- Polska wchodzita do Unii Europejskiej.
Bylo ono pelne emociji dla catego spo-
leczefistwa, w tym takze dla przewoz-
nikéw drogowych. Zwiekszalo szanse
na ich rozwoj, ale niektérzy obawiali sie
mocnej finansowo i dobrze zorganizo-
wanej zachodniej konkurenciji.

Wejscie do Unii oznaczalo takze ujed-
nolicenie prawa polskiego z unijnym.
Prace nad ustawg o transporcie drogo-
wym trwaly niemal dwa lata. Przygo-
towujac ja, rzad oraz ZPMD brali pod
uwage Dyrektywy 92/26 oraz 98/76.
— Z postem Bogustawem Liberadz-
kim, ktéry byt wéwczas przewodnicza-
cym sejmowej Komisji Infrastruktury
wprowadzajgcej ustawe, wspolpraca
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IRU wielokrotnie
wskazywata
ZMPD jako
wzorcowa
organizacje.
Funkcjonowanie
pracy biura
podpatrywali
Chificzycy w
2010 roku.
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czltonkowskie z Polska. Obie strony zo-
bowigzaly sie m.in. do otwarcia we-
wnetrznego rynku przewozéw samo-
chodowych (kabotazu) od 1 stycznia
2009 roku. Polska otrzymata czas na
wzmocnienie sieci drog do 1 stycznia
2011 roku. Po tej dacie wszystkie drogi
krajowe miaty by¢ udostepnione dla naj-

Wizyta delegacji chifiskiej w sprawie Jedwabnego Szlaku w 2015 r.

ukladata sie od samego poczatku bar-
dzo harmonijnie — wspomina Jan Bu-
czek, 6wczesny sekretarz generalny
ZMPD. — Nigdy wczes$niej ZMPD nie by-
1o tak bardzo zaangazowane w prace le-
gislacyjne — dodaje.

Ustawa o transporcie drogowym we-
szka w zycie 1 stycznia 2002 roku. Pod-
porzadkowata ona polskie firmy unij-
nym normom technicznym, socjalnym,
ekologicznym, ubezpieczeniowym i po-
datkowym.

Mimo duzego wysilku organizacyjne-
g0 Zrzeszenia, nie wszystkie punkty no-
wej ustawy spelnily oczekiwania bran-
zy. Réwnolegle z jej przygotowaniem
rzad pracowal nad Ustawg o Inspek-
cji Transportu Drogowego. Reprezen-
tanci ZMPD mieli do niej sporo zastrze-
zen, m.in. do czasu trwania kontroli we-
wnatrz firm, odpowiedzialnoSci kierow-
cow za Swiadome naruszenia przepisow
ustawy o transporcie drogowym oraz do
wyposazenia inspektoréw w bron, co
kibcito sie z kreowanym wizerunkiem
ITD jako stuzby przyjaznej przewozni-
kom. — Rzad w ostatniej chwili wprowa-
dzit calg ustawe o inspekcji drogowej do
ustawy o transporcie drogowym w for-
mie rozdziatu dziewigtego i nie zdazy-
liSmy na te zmiane zareagowac — mé-
wi dyrektor departamentu transportu
ZMPD Tadeusz Wilk.

Mimo niepewnosci i obiekcji, w kwiet-
niu 2002 roku UE zamknela negocjacje

ciezszych zestawow.
Liczba przedsiebiorstw
przewozacych towary w
ruchu miedzynarodowym
wzrosla z niemal 9 tys. w
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2003 1. po raz pierwszy w historii Zrze-
szenia odbylo sie zgromadzenie delega-
tow, a nie czlonkow, na ktérym wybra-
no wladze zrzeszenia. To zebranie by-
1o ukoronowaniem czterech lat pracy
nad nowym statutem ZMPD, zatwier-
dzonym przez prezydenta Warszawy w
2002 roku. — W pazdzierniku 1998 roku
podczas zebrania ponad dwoch tysie-
cy cztonkéw ZMPD w Sali Kongresowej
powstal taki batagan, ze 6wczesny prze-
wodniczacy rady ZMPD Aleksander Re-
isch oraz Janusz Eacny, Jan Buczek, Ta-
deusz Kociuk, Zbyszek Swierdzewski,
Roman Blazejczyk, Roman Buksinski i
ja postanowili$my wprowadzi¢ system
przedstawicielski — wspominal Woj-
ciech Sienicki, wybrany wtedy preze-
sem Zrzeszenia.

kwietniu 2004 roku do bli-

sko 14,5 tys. dwa lata p6z- Po raz kolejny delegacja chiiska wizytowata ZMPD
niej. W tym samym okresie w 2017 roku. Wyjasniei udziela Ewa Suszyiiska.

park samochodowy powiek-
szyt sie z 44 700 do 78 400 zestawdw.

Nowe perspektywy

Do wejscia Polski do Unii przygotowa-
lo sie takze Zrzeszenie. Dyrektor finan-
sowy ZMPD BozZena Chmielewska oce-
nia, ze Jan Buczek dziatal perspekty-
wicznie i wiedziat, Ze po wejsciu Polski
do Unii Europejskiej sprzedaz karnetéw
TIR zmaleje, wiec potrzebne sg dodat-
kowe Zrodta dochodu. — Dlatego dazyt
do rozwijania dziatalno$ci gospodar-
czej, powstala Sekcja Serwisowa — ttu-
maczy Chmielewska. Przykladem uda-
nego partnerstwa jest umowa z Merce-
desem, zawarta w pazdzierniku 2002
roku, ktéra jest do tej pory odnawiana.

Dziatalno$¢ komercyjna rozwija sie z
sukcesem. Jest to mozliwe dzieki zaufa-
niu, jakie ZMPD wyrobito sobie wérod
przedsiebiorcéw. To nie bierze sie z ni-
czego, wypracowali$my je latami — pod-
kreSla Jan Buczek.

Nastgpity takZe powaZne zamiany
organizacyjne w ZMPD. W kwietniu

Dwustu delegatéw wybieranych jest
przez zebrania regionalne cztonkéw. —
0Od tego momentu nastgpita demokra-
tyzacja Zrzeszenia, a co najwazniejsze,
stworzyliSmy mechanizm kreowania li-
der6éw. Co roku wybierani sg przewod-
niczacy regionéw. Gdy sprawdzg sie na
szczeblu lokalnym, moga zosta¢ wybra-
ni w skiad Rady Zrzeszenia, do Komisji
Rewizyjnej, Zarzadu — uwaza Sienicki.

Czlonkowie wladz Zrzeszenia repre-
zentujg wszystkie regiony kraju, co
sprzyja integracji Srodowiska. Zrzeszenie
wspomaga jg; organizowato przez wiele
lat zjazdy przewoznikéw z okazji Swieta
patrona przewoznikow $w. Krzysztofa.

Spotkania integracyjne o charakte-
rze szkoleniowym to réwniez inicjaty-
wa ZMPD. Wiele takich spotkan odbyto
sie na terenie Polski. W tym przypadku
inicjatywa zostala przejeta przez regio-
nalne stowarzyszenia i wiele z nich or-
ganizuje spotkania do dzisiaj.

Taka inicjatywe podjat Piotr Litwin-
ski w Tegoborzy, Jarostaw Jakoniuk w
Bialej Podlaskiej, Tomasz Rejek w No-
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ZMPD podpisato w 2014 roku w obecnosci
pary krolewskiej porozumienie o wspétpracy z
holenderskim zrzeszeniem przewoznikow,

irafiska organizacja przewoznikow (w 2016 r.).

>0

wym Dworze Wejherowskim oraz sto-
warzyszenia w Szczecinie, Biatymstoku
iSiedlcach. Kazda z tych imprez to kon-
takt kolegéw, wymiana informacji, moz-
liwo$¢ wymiany pogladéw z przedstawi-
cielami administracji lokalnej i panistwo-
wej, spotkania z postami, inspektorami,

a takze sponsorami. — Wazne, ze w tych
wszystkich spotkaniach ZMPD uczestni-
czy — podkresla Jasifiski.

— Integracja Srodowiska przewozni-
kéw ma wplyw na prace koncepcyjne
i merytoryczne ZMPD — uwaza Jan Bu-
czek. Przedstawiciele branzy aktyw-
nie wspdttworzyli polityke transporto-
wa panstwa i poprzez komisje sejmowe
mieli wplyw na organy rzadowe i ksztatt
tworzonego prawa. — Te wszystkie dzia-
lania zostaly dostrzezone przez rzad i
parlament i bez konsultacji ze Srodowi-
skiem, a przede wszystkim ZMPD, Zad-
ne kroki wobec branzy nie byly podej-
mowane — zauwaza Wojciech Sienicki.

ZMPD zostato docenione takze na fo-
rum miedzynarodowym. Przedstawiciel
Zrzeszenia, Janusz kacny, byl przez 4 ka-
dencje prezydentem IRU. Prezes ZMPD
Jan Buczek juz drugg kadencje zasiada
w Prezydium IRU.

Ustugi dla przewoznikéw

W 2006 roku ZMPD po raz kolejny zmie-
nilo statut i we wrze$niu tego roku dele-
gaci na Zgromadzeniu Ogolnym wybra-
li po raz pierwszy prezesa ZMPD. Nowy
statut wprowadzit takze przewodnicza-
cych regionéw i zamiast sekretarza ge-
neralnego pojawilo sie stanowisko dy-
rektora generalnego, ktérego obowigzki
reguluje statut i regulamin organizacyj-
ny Zrzeszenia. W 2007 roku stanowisko
dyrektora generalnego objal Wiestaw
Starostka.

Po 2007 roku nastgpit rozwéj dzia-
falnosci gospodarczej Zrzeszenia. Rok
wczedniej Zgromadzenie Ogblne Dele-
gatéw ZMPD podjeto uchwate o zakupie
dziatki w Chlebni pod potrzeby obiektu
szkoleniowego. W kwietniu nastepnego
roku dziatka zostata kupiona.

Podstawa dziatalnosci gospodar-
czej ZMPD jest Sekcja Serwisowa, kt6-
ra zajmuje sie m.in. zwrotem pobrane-
go za granicg podatku VAT dla czlon-
koéw Zrzeszenia, dystrybucja ubezpie-
czen dla przewoznikéw (OCP, wspélnie
z firma Lutz), ubezpieczeniami kierow-
cow i innymi.

Gdy pojawily sie wizy do Rosji, ZMPD
szybko uruchomilo posrednictwo. Do
konsulatu trafiato z ZMPD w szczyto-
wym momencie 1 500 wnioskéw dzien-
nie, a wydawanych bylo przez rosyjski
konsulat 400 wiz dziennie. W szczyto-
wym momencie ich liczba dochodzita
do 600. — Nasza wspolpraca z konsula-
tem uktada do tej pory bardzo dobrze —
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podkresla Jasifiski.

Pierwszym szefem Sekcji Serwiso-
wej byl Leszek Rajchert, a nastepnie
Andrzej Lenkiewicz. Sekcja ma niemal
2 tys. klientéw w ubezpieczeniach OCP,
kilkuset korzysta w posrednictwa w od-
zyskiwaniu podatku VAT i akcyzy oraz
oplat drogowych. W tym roku z poSred-
nictwa wizowego skorzystaty 1 244 fir-
my. — W systemie viaTOLL zarzagdzamy
15 z 16 punktéw obstugi klienta oraz
dwoma granicznymi punktami i w 2016
roku ZMPD zanotowatlo blisko 4,8 min z}
zyskow — wylicza Lenkiewicz.

Uzyskane w ten sposob wplywy po-
zwolily na rozwéj dziatalnosci statu-
towej, pomimo zachowania niezmien-
nej wysokosci sktadek cztonkowskich.
W5sréd dzialan ZMPD nalezy wymie-
ni¢ bezptatne szkolenia dla cztonkéw
ZMPD, stworzenie przedstawicielstw w
Rosji (od 2008 roku), na Biatorusi (od
2014 roku) i w Brukseli (od 2016). Przez
krotki czas (do 2016 roku) istniato tak-
Ze przedstawicielstwo w Niemczech, ale
zostalo zlikwidowane z powodu matego
zainteresowania przedsiebiorcow.

Sukcesem byto sprawne wprowadze-
nie systemu TIR EPD i osiggniecie po-
ziomu 55 proc. uzytkownikow korzysta-
jacych z elektronicznych zgtoszen (pre-
-deklaracji). Dla posiadaczy karnetéw
TIR czynno$¢ zgloszenia jest darmowa,
o ile korzystajg z posrednictwa ZMPD.

0Od potowy 2008 roku ZMPD wyda-
je w nakladzie blisko 6 tys. egzempla-
rzy dwumiesiecznik ,,Przewoznik”, roz-
prowadzany bezplatnie wsrod czlonkow
Zrzeszenia.

Po uruchomieniu w 2010 roku obec-
nej strony internetowej Zrzeszenia, gdy
powstaly nowe mozliwosci techniczne,
ZMPD wprowadzilo, zamiast dotych-
czasowej poczty cztonkowskiej, wysy-
Tanie elektronicznych newsletteréw, kto-
re ulatwity czlonkom Zrzeszenia dostep
do najswiezszych informaciji.

Zmiany zaszly takze w Departamen-
cie TIR. — Nasza solidna i ustawiczna
praca przyniosta takze poprawe kontak-
tow z IRU — zauwaza Suszynska. — Kon-
trola IRU z 2010 roku potwierdzita wy-
sokie standardy naszej organizacji, cho¢
wytknela jeden biad. ZMPD nie respek-
towatlo zalecenia wydawania dwoch
karnetéw na jeden wypis z licencji. Pol-
scy przewoznicy szybko rozbudowywali
floty, ZMPD nie mialo biur regionalnych
i tak mala liczba wydawanych karne-
tow na samochdd krepowala branze. Na
swoja odpowiedzialno$¢ polecitam wy-
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dawac¢ wiecej karnetéw, zgodnie z po-
trzebami przewoznikow i to zostalo nam
wytkniete, cho¢ IRU ostatecznie wyrazi-
1a zgode dla ZMPD na 3 karnety na je-
den wypis. Zdarza sie, ze i to jest zbyt
malo, szczeg6lnie w przypadku jazd do
Turcji, gdzie kierowcy nie otrzymujg z
powrotem wykorzystanych karnetow i
nie moga przez to rozliczyc¢ sie z pobra-
nych karnetéw — ttumaczy Suszynska.

Dowodem na uznanie dobrej pra-
cy Departamentu, jak rdbwniez nie-
mal wzorcowej wspolpracy z polska
administracjg celna, bylo wskaza-
nie Chinom przez IRU Zrzeszenia ja-
ko wzorcowe. — W 2010 roku po raz
pierwszy gosciliSmy delegacje z Chin,
ktére przymierzaly sie do rozpoczecia
przewoz6é6w pod ostong karnetéw TIR.
Ponownie przedstawiciele tego kraju
odwiedzili ZMPD w marcu 2017 roku
— przypomina Suszynska.

Wyzwania na kolejne dekady

Transport drogowy odgrywa klu-
czowag role w handlu zagranicznym,
w tym z krajami Azji. — Polskie firmy
transportowe wyspecjalizowaly sie

w przewozach pomiedzy krajami Unii
i WNP i te pozycje chcemy utrzymac
— zapewnia Jan Buczek. Juz teraz re-
alne sg przewozy na trasach daleko-
wschodnich, uwaza prezes Zrzesze-
nia. — Zabiegamy o to, aby nasi prze-
woznicy jezdzili do Chin, Azerbejdza-
nu, Kazachstanu — dodaje Sienicki.
Dlatego tez ZMPD byto jednym z orga-
nizatoréw przejazdu karawany cieza-
réwek z Pekinu do Brukseli w 2005 ro-
ku pod hastem ,,Wracamy na Jedwab-
ny Szlak”.

W 2016 roku ZMPD zorganizowato
spotkanie przewoznikéw Polski oraz
Iranu, ktérego celem byto odnowienie
umowy o miedzynarodowych przewo-
zach drogowych z grudnia 1976 roku.

Przedstawiciele ZMPD regularnie
biorg udzial w komisjach miesza-
nych negocjujgcych warunki oraz
pule wymienianych corocznie ze-
zwolen, gléwnie z takimi krajami jak
Rosja, Ukraina, Bialoru$, Turcja, Ka-
zachstan.

Zrzeszenie stuzy pomoca takze
przewoznikom pasazerskim. Od wie-
lu lat Polskie Stowarzyszenie Prze-
woznikéw Autokarowych jest czlon-
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kiem ZMPD. — Mamy bardzo dobre re-
lacje, wspoélnie wystepujemy w obro-
nie przewoznikéw i ZMPD bardzo
duzo pomaga przedsiebiorcom — uwa-
za prezes PSPA Rafat Janczuk. — Na-
sze problemy w znacznym stopniu po-
krywaja sie z problemami przewozni-
koéw rzeczy. Departament Transportu
ZMPD ma czas dla przedsiebiorcow,
zawsze nas wystucha i zajmuje sie na-
szymi problemami. Do wspdtpracy za-
checa nas takze prezes Buczek, ktéry
ma wiele ciekawych pomystow — za-
znacza prezes PSPA.

Nowego podejscia bedzie wymaga-
1o rozwigzanie pojawiajacych sie wy-
zwan. — Zmiany nie sg tatwe, cho¢
Jan Buczek sporo zrobit dla transpor-
tu — przyznaje prezes Erontrans Ma-
rek Eron. — Wie jak wyglada ta bran-
za i jakie sg jej potrzeby. Wyzwaniem
sg nowe propozycje legislacyjne Ko-
misji Europejskiej oraz brak kierow-
cow. To zmusi przedsiebiorcoéw do no-
wego spojrzenia na dziatalnos¢ i zna-
lezienia nowych mozliwoSci funkcjo-
nowania — przekonuje przedsiebiorca.
To jest zadanie dla Srodowiska i ZMPD
na kolejne lata.

CONFERENCE

Gdansk, T1th May 2016

|
nll LI

1'[‘ -dl-

L | —

WWW.Itrucxs-macnines.pi

1o MAGHINES

WVIHHESIECZNIK SPECIALISTYCZNY



4

wydarzenia

W kierunku
doskonatosci

przewoznik nr 56

Holenderski DAF niemal rok po roku wprowadza powazne modernizacje swojej
oferty, ktore zmniejszaja zuzycie paliwa. Nowa seria zostata nazwana ,,Czysta
doskonatosc” i koncern zapewnia, ze to nie przesada.

Robert Przybylski

roducenci cieza-
réowek przesSciga-
ja sie w nowych

rozwigzaniach
zmniejszajacych
zuzycie paliwa. DAF chwali
sie, ze wprowadzona w tym
roku modernizacja wszyst-
kich modeli (nazwanych
Pure Excellence) przynio-
sta najwiekszy spadek spa-
lania w historii marki.

W przypadku wersji da-
lekodystansowych produ-
cent obiecywat przecietnie
7 proc. oszczednosci w sto-
sunku do poprzednika. We-
gierski przewoznik Revesz
na przebiegu 200 tys. km
uzyskal zmniejszenie zuzy-

cia paliwa o 7,3 proc., ladu-
jac zestawy do 40 ton dmc.

Odpowiadajacy za testy
w DAF Raoul Wijnands
wskazuje, Ze przy mniej-
szych obciazeniach reduk-
cja spalania przekracza
9 proc. dla silnikéw 11-li-
trowych, za$ dochodzi do
8,5 proc. dla 13-litrowych.
Dla zestaw6w z najwiek-
szym dopuszczalnym ob-
cigzeniem, poruszajacych
sie w gérach zmniejszenie
spalania wynosi 6-7 proc.
dla pojazdéw wyposazo-
nych w diesle MX-11, za$
dla MX-13 siega 4-5,5 proc.

Niskie obroty

Redukcja spalania stala sie
mozliwa dzieki dalszemu

obnizeniu uzytecznych ob-
rotoéw silnika. O ile w po-
przedniku przy predkosci
autostradowej pracowat on
z predkoscig 1180 obr/min,
to w nowych modelach wy-
starczy 1000 obr/min.

Obroty mogty zmale¢,
poniewaz turbosprezar-
ka o zmiennej geometrii,
ze stosunkowo prostym
pierScieniem przesuw-
nym (mniej skomplikowa-
nym od turbiny z topatka-
mi o zmiennym ustawie-
niu), zapewnila obnizenie
obrotéw maksymalnego
momentu z 1000 do 900
obr/min.

Dodatkowo konstrukto-
rom udato sie zwiekszyé
maksymalny moment ob-
rotowy. Nowe silniki MX-11

rozwijaja od 1350 do 2200
Nm, gdy poprzedniki mia-
ty od niecatych 1200 do
2100 Nm. W 13-litrowych
dieslach konstruktorzy
podnies$li maksymalny
moment obrotowy z 2000-
2500 do 2200-2600 Nm.
Dokonali tego dosko-
nalac proces spalania,
projektujac nowy kolek-
tor ssacy, redukujac stra-
ty mechaniczne w silniku
i zastepujac mechanicz-
ny naped pomp elektrycz-
nym, ktéry dziata tylko
gdy jest zapotrzebowanie.
Podobnie jak w poprzed-
nim modelu najwyzszy
bieg jest bezpoSredni, w
ktérym moment obrotowy
przeptywa przez skrzynie
walem, bez poSrednictwa

przewoznik nr56

kot zebatych. Dzieki te-
mu straty w przektadni sg
zminimalizowane.

Aby na podjazdach nie
redukowacé, bo oznacza to
zmniejszenie sprawnoSsci
skrzyni biegéw, co prze-
klada sie na 2-procentowy
wzrost zuzycia paliwa, sil-
nik zwieksza maksymal-
ny moment obrotowy o 5
proc. System dokona tego
automatycznie, rozpozna-
jac zwiekszone obcigzenie
ukladu napedowego.

Na koniec DAF wpro-
wadzil nowe tylne mo-
sty. Otrzymaly one nowe
przetozenia. Dla pojaz-
déw z oponami na tylnej
osi o profilu 60, najszyb-
sze przelozenie wyno-
si 2,05, za§ w przypadku
opon o profilu 70 sugero-
wane przelozenie to 2,21.

Udoskonalona
elektronika

Nie skoniczylo sie na udo-
skonaleniach mechanicz-
nych. Silnik otrzymat no-
we oprogramowanie, kto-
re sprawniej wspolpracuje
ze zrobotyzowanag skrzynia
biegébw oraz coraz liczniej-
szymi systemami wspoma-
gania kierowcy. Nowa ar-
chitektura bedzie wyko-
rzystana w przysztych mo-
delach, o poszerzonych
funkcjach jazdy autono-
micznej.

Dostawca skrzyn bie-
gobw ZF przygotowal nowa,
12-stopniowa przekladnie
TraXon, ktéra zastapi-
la przekladnie typoszere-
gu AS Tronic. Nowe opro-
gramowanie przekladni
wspoblpracuje z systemem
GPS, co pozwala udosko-
nali¢ strategie przetozen.
Mechanizm samoczynnie
dobierze bieg uwzgled-
niajac topografie, na pod-
jazdach dluzej utrzyma
bezposredni bieg, a tam,
gdzie to potrzebne, rozla-

czy uklad napedowy, aby
jak najdtuzej jecha¢ rozpe-
dem i zapewni¢ oszczed-
noSci w zuzyciu paliwa.

Wieksza pamie¢ kom-
putera mieSci wiecej stra-
tegii przetgczania biegow
w zalezno$ci od zastoso-
wania samochodu oraz
okolicznoéci jazdy. Mozli-
wy jest wybor jazdy np. z
cysterng peing lub pusta.
Dostepny jest takze tryb
jazdy dla ciezkich prze-
wozow. Dzieki kooperacji
z ZF, DAF opracowal no-
wy tempomat przewiduja-
cy, lepiej wykorzystujacy
mozliwoSci nowej skrzyni
biegow.

Lzejsze samochody

Inzynierowie optymalizu-
ja ttumiki polaczone z ka-
talizatorami spalin. W DAF
zmniejszyli objetos¢ tego
urzadzenia o 40 proc. i ma-
se 0 50 kg. Liczac razem z
zawieszeniem redukcja ma-
sy siegnela 68 kg.

W przypadku 2-osiowe-
go ciggnika siodlowego
powyzsze modernizacje i
drobniejsze udoskonalenia
podwozia tgcznie zapew-
nily zmniejszenie masy o
100 kg. Konstruktorzy DAF
obliczyli, ze zwiekszona o
100 kg tadowno$¢é moze
przetozy¢ sie na 600 eu-
ro rocznie dodatkowych
przychodéw.

Do zmniejszenia wydat-
kéw przyczynia sie takze
poprawiona aerodynami-
ka (uszczelnienie podziatu
kabiny i wlotéw powietrza
do chlodnicy, wydtuzone
nadkola, nowy deflektor
przy chlodnicy oraz nowy
daszek przeciwstoneczny.

Nowe DAF-y beda rza-
dziej zaglada¢ do serwisu.
W przypadku wersji dale-
kobieznych co 200 tys.
km. DAF wtasnie wpro-
wadza DAF Connect, czy-
li poktadowe urzadzenie

informujace o stanie au-
ta i ostrzegajace o zbliza-
jacych sie czasie wymia-
ny czesci.

Zarzadzajacy flota be-
dzie miat wglad rowniez w
funkcjonowanie samocho-
déw: moze otrzymywac
wazne powiadomienia,
np. o zuzyciu paliwa, awa-
ryjnych hamowaniach,
statystyce przebiegu i po-
zycjonowaniu.

DAF Connect kosztuje
1300 euro, w czym zawar-
ta jest takze 3-letnia opta-
ta na polagczenia telefonii
komorkowej. Od poczat-
ku 2018 roku system be-
dzie przesyla¢ takze da-
ne z tachografu. Mozna w
niego wyposazy¢ wszyst-
kie DAF-y produkowane
po trzynastym tygodniu
2015 roku.

wydarzenia

Podwozia po nowemu

Roénie znaczenie podwozi.
W Polsce po trzech kwar-
tatach rejestracje samo-
chodéw o dmc powyzej
16 ton wzrosty o 1,7 proc.,
natomiast podwozi o 15
proc. — Polowe z nich sta-
nowig podwozia 3-osiowe,
co oznacza z reguly zakup
kubaturowego zestawu do
transportu miedzynarodo-
wego — ocenia szef marke-
tingu DAF Trucks Polska
Zbigniew Kotodziejek.
Podwozia z wleczong osig
majg hydrauliczne sterow-
nie tylnych kot, ktore jest
1zejsze o 30 kg od dotych-
czas stosowanego. Ma tak-
ze wiekszy skok két. Nowa,
1zejsza o 25 kg jest rowniez
10-tonowa 0§ wleczona z
blizniaczymi kotami.

reklama

EUROBERLIO S5p. z 0.0.

ul. Narutowicza 25

21-500 Biala Podlaska

www.berlio.by
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Jeszcze wiecej drog
w jednym pudetku

ZMPD oferuje urzadzenie
Telepass, umozliwiajace

uzyskanie rabatow
od poszczegoélnych
operatorow.

Izabella Wierzbicka

elepass EU jest jedynym urza-

dzeniem na rynku europej-

skim, ktére oprocz Francji,

Hiszpanii, Portugalii i Belgii

(tunel Liefkenshoek) obejmu-
je rtébwniez Wlochy, Austrie i czes¢ au-
tostrady A4 obstugiwanej przez firme
Stalexport w Polsce, na odcinku mie-
dzy Katowicami a Krakowem.

Wioski system elektronicznego po-
boru oplaty drogowej jest zblizony
do polskiego systemu poboru myta.
Do dzialania potrzebuje urzadzenia
pokiadowego i bramki poboru opta-
ty drogowej. W momencie przejazdu
pojazdu pod bramownicg z urzadze-
nia pobierana jest optata za posredni-
ctwem mikrofali — wszystko dzieje sie
z wykorzystaniem technologii DSRC.

Uzytkownik Telepass EU nie jest

zobligowany do wptaty kaucji za urza-
dzenie, musi uisci¢ jedynie jednora-
zowgq oplate aktywacyjng w kwocie
7,5 euro, niezaleznie od liczby pojaz-
déw w umowie. Z punktu widzenia
potencjalnego uzytkownika jest to
bardzo korzystne rozwigzanie, gdyz
nie powoduje blokady gotéwki.

ZMPD w Polsce oferuje korzystanie
z urzadzenia Telepass EU w systemie
z odroczong platno$cia. Miesieczna
oplata stala wynosi jedynie 3 euro za
pojazd. W pakiecie klient otrzymu-
je gwarancje bezpieczefistwa, szyb-
ka i bezbledng rejestracje pojazdow.
Po dotaczeniu elastycznego systemu
fakturowania i konkurencyjnych wa-
runkéw prowizyjnych, korzystanie z
urzadzenia Telepass EU staje sie wy-
godng alternatywa, bez koniecznosci
ciggtego monitorowania salda.

W ramach umowy z ZMPD istnieje
takze mozliwo$¢ przestawienia urza-

=

dzenia poktadowego Toll Collect na
wnoszenie oplat w trybie z odroczo-
ng platnoscia. Klient otrzymuje wtedy
co miesigc zbiorcza fakture za wszyst-
kie przejazdy.

Telepass EU umozliwia takze odzy-
skanie czesci poniesionych kosztéw
za oplaty drogowe w postaci rabatéw
uzyskanych od poszczegolnych opera-
toréw, tj. we Francji do 13 proc. raba-
tu, w Hiszpanii do 50 proc. i we Wio-
szech do 33 proc. Francja i Hiszpania
sq rozliczane co miesigc, natomiast we
Wioszech rozliczenia odbywaja sie raz
w roku, ale z uwzglednieniem optat
wniesionych za caty rok. ZMPD po-
Sredniczy takze w odzyskiwaniu po-
datku VAT z zagranicznych urzedéw
skarbowych.

Zaplanuj podr6z swojej ciezarow-
ki po Europie z www.ZMPDplaner.pl
i skorzystaj z ustug ZMPD na
www.uslugi.zmpd.pl.

RZYMAC
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PETRONAS

Urania

KEEPS YOUR
BUSINESS MOVING.

PETRONAS Urania z formutg ViscGuard™,
Zapobiega gromadzeniu zanieczyszczen
zwiekszajac zywotnos¢ silnika.

Dzieki PETRONAS Urania twoja ciezarowka jest

na wtasciwej drodze: moze pracowac dtuzej

i oszczedniej. Wyjatkowy olej PETRONAS Urania

z zaawansowang formutg ViscGuard™ efektywnie
kontroluje zanieczyszczenia: chroni przed tworzeniem
osadow i utlenianiem, zapobiega Scieraniu powierzchni
oraz utrzymuje optymalng lepkosc oleju.

Nowoczesna technologia oleju pozwala na wydtuzenie
zywotnosci silnika i redukcje catkowitych kosztow
uzytkowania. Gama olejow PETRONAS Urania pomaga
kazdego dnia w realizacji terminowych zobowigzan
wobec twoich klientow.

.“11

O DOBRY OLEJ.

www.pli-petronas.com
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ZUS po nowemu

Na poczatku stycznia 2018 r. ruszy nowy sposob optacania sktadek na
ubezpieczenia i fundusze. Kazdy ptatnik sktadek otrzyma indywidualny
numer rachunku sktadkowego, na ktory bedzie co miesigc jednym
przelewem optacat wszystkie sktadki. Jezeli ma dtugi, to jego wptaty
najpierw pokryja zadtuzenie.

Robert Przybylski

d 1 stycznia 2018 r.

wszystkie sktadki, bez

wzgledu na okres, ktore-

go dotycza, trzeba bedzie

wplaca¢ na indywidual-
ny numer rachunku sktadkowego,
przyznany kazdemu platnikowi skia-
dek (m.in. przedsiebiorcy, firmie, 0so-
bie samozatrudnionej). Informacje o
numerze nowego rachunku ZUS wysle
listem poleconym w czwartym kwar-
tale 2017 roku. Jesli do konca grud-
nia 2017 r. nie otrzymamy informacji
o numerze rachunku sktadkowego lub
zgubimy list, powinniSmy zglosi¢ sie
do ZUS, albo zadzwoni¢ do Centrum
Obstugi Telefonicznej ZUS (nr tel. 22
560 16 00).

Numer rachunku
sktadkowego

Indywidualny numer rachunku skiad-
kowego sktada sie z 26 cyfr. W nume-
rze rachunku bedzie zawarty numer
identyfikujacy ZUS (60000002026)
i nasz numer NIP (ostatnie 10 cyfr).
Jesli stwierdzimy, ze NIP jest bledny,
powinni$my skontaktowac sie z ZUS.
Zaklad sprawdzi dane identyfikacyj-
ne. Jesli nie mamy numeru NIP (po-
dali$my w ZUS inne dane identyfika-
cyjne), to numer rachunku sktadko-
wego zawiera¢ bedzie unikalny dla
konta ptatnika numer nadany przez
system ZUS.

Jeden przelew

Przelew na indywidualny numer ra-
chunku sktadkowego pokryje skiad-
ki na:

® ubezpieczenia spoleczne (emery-
talne, rentowe, chorobowe, wypad-
kowe),

® ubezpieczenie zdrowotne,

® Fundusz Pracy,

® Fundusz Gwarantowanych Swiad-
czefi Pracowniczych,

® Fundusz Emerytur Pomostowych.

Oznacza to, ze zamiast trzech albo
czterech przelewdw bedziemy wyko-
nywac juz tylko jeden.

Jedyne informacje, jakie od 1 stycz-
nia 2018 roku bedziemy musieli wpi-
sat¢ w przelewie, to kwota sktadki,
nadawca, odbiorca ptatnosci i numer
rachunku sktadkowego. Dzieki temu
unikniemy popelnienia wielu bte-
doéw. Jesli wpiszemy numer niezgod-
ny ze standardem rachunku banko-
wego NRB, to system bankowy poin-
formuje nas, Ze jest to nieprawidlowy
rachunek.

Nie bedziemy podawali w przele-
wie, jakie skiadki optacamy i za ja-
ki okres. ZUS kazda wptlate podzieli
proporcjonalnie na wszystkie ubezpie-
czenia i fundusze. Zrobi to na posta-
wie kwot skladek, ktore wpiszemy na
deklaracji rozliczeniowej (ZUS DRA),
albo ktore wpisze ZUS, jesli jesteSmy
zwolnieni z jej przekazywania.

Nie jest istotne, na ile funduszy
i ubezpieczen optacamy sktadki — to
bedzie jeden zwyktly przelew, jakim
placi sie np. za gaz czy telefon. Wyja-
tek stanowi¢ beda niektérzy platnicy
sktadek, ktorzy np. zatrudniajg nianie
— oni otrzymajg dwa rachunki, a wiec
beda robi¢ dwa przelewy.

Najpierw sptata dtugow

Jesli bedziemy mieli zalegtosci w opta-
caniu sktadek, to wplata najpierw po-

kryje najstarszg naleznosé, a dopie-
ro potem biezgce skladki. Dzieki te-
mu nie beda rosty odsetki za zwloke.
Nowe zasady rozliczania sktadek mo-
g3 jednak wptyna¢ na podleganie do-
browolnemu ubezpieczeniu chorobo-
wemu.

Uktad ratalny

Jesli nie mozemy splacic catego zadtu-
Zenia, a chcemy podlegaé dobrowol-
nemu ubezpieczeniu chorobowemu
i otrzymywac¢ z niego Swiadczenia, to
powinniSmy skorzysta¢ z uktadu ra-
talnego. Gdy go podpiszemy, ZUS roz-
liczy nam wptlaty zgodnie z terminem
wymagalnosci raty i biezacych skia-
dek. Taka umowa zapewni nam ob-
jecie ubezpieczeniem chorobowym
i prawo do Swiadczen.

W zawarciu ukladu ratalnego po-
mogg doradcy ds. ulg i umorzen.
Z ich pomocy mozna skorzysta¢ w kaz-
dym oddziale ZUS. Jesli podpiszemy
uklad ratalny, bedziemy sptaca¢ ra-
ty na indywidualny numer rachunku
skladkowego odrebnym przelewem (w
terminie wyznaczonym dla kolejnych
rat). Bedziemy mogli réwniez oplaci¢
rate i biezgca skladke jedng wplata, je-
§li zrobimy to przed terminem wyzna-
czonym dla obu tych naleznoSci.

ZadluzZenie z lat 1999-2017 z tytu-
tu sktadek przekroczylo na koniec
sierpnia 2017 r. 30 mld zl, co stano-
wi niemal 11,5 proc. rocznych wpty-
wow do ZUS. Najwieksze zadtuzenie,
wynoszace 20,89 mld z1, zanotowat
Fundusz Ubezpieczen Spotecznych —
siega ono ponad 12,2 proc. jego rocz-
nych wplat. Jest to zatem powazny
problem, ktéry ma zostac rozwia-
zany przez nowy sposob oplacania
sktadek.

Korzystne ubezpieczenia

Ubezpieczenie zdrowotne

InterRisk §6

VIENNA INSURANCE GROUP

SIEGNIJ PO ZDROWIE Z INTERRISK

Dlaczego polecamy?

* Nielimitowane wizyty specjalistow

« Prowadzenie cigzy
* Specjalisci dzieciecy

« Renomowane placéwki medyczne
« Wizyty domowe
* Infolinia medyczna czynna 7 dni/ 24 h

Odwiedz placowke InterRisk i zapytaj o odpowiednie dla Ciebie ubezpieczenie zdrowotne.

You
www.interrisk.pl

Ograniczeniaiwytaczenia odpowiedzialnosci zawarte sa w ogdlnych warunkach ubezpieczenia dostepnych na stronie www.interrisk.pl

InterRisk Towarzystwo Ubezpieczen S.A. Vienna Insurance Group z siedziba w Warszawie przy ul. Stanistawa Noakowskiego 22, wpisane do rejestru przedsiebiorstw
Krajowego Rejestru Sgdowego prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie, XIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod

nr KRS 0000054136, NIP: 526-00-38-806, o kapitale zaktadowym w kwocie 137.640.100,00 PLN (optacony w catosci)
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Oszczedne 1 niezawodne

Bezpieczenstwo i jako$¢ to podstawowe elementy w dziatalnosci firmy HOYER, zajmujacej sie przewozem towardw niebezpiecznych,
m.in. produktéw gazowych i chemicznych, oraz ptynnych produktéw spozywczych. Waznym czynnikiem sa réwniez niskie koszty
transportu. Wszystkie te cechy taczg w sobie Actrosy, ktére systematycznie dotaczajag do floty HOYER Polska

Rodzinna firma HOYER z siedziba w Niemczech powstata
w latach 40-tych ubiegtego stulecia. Nieprzerwanie przez
okres kilkudziesieciu lat sp6tki grupy HOYER wspotpracowaty
z Mercedesem az do 2010 roku. Po krétkiej przerwie, dzigki
zaletom obecnego modelu Actrosa, pojazdy z gwiazda
na masce powracajg do floty grupy HOYER - w tym takze
HOYER Polska.

- Moje dotychczasowe do§wiadczenia z marka Mercedes-Benz
sg bardzo pozytywne - ttumaczy prezes HOYER Polska, Rafat
Bomba. - Pierwsze siedem sztuk modelu 1843 z silnikiem
OM 470 odebraliSmy w ubiegtym roku, a w biezacym kolejne
osiem i mam nadzieje, Ze bedziemy rozwija¢ wspotprace.
Jakie zalety Actroséw przekonaty firme do takiego wyboru?
- Przede wszystkim znikoma awaryjnos¢, wysoka jako$¢

przewoznik nr56

ioczywidcieniskie zuzycie paliwa - to najwiekszy atut

tych pojazdéw - podkresla prezes. - Nie bez powodu
zreszta w naszej branzy wiele firm uzytkuje Actrosy
i dzieli pozytywna opinie.

Zakup pojazdéw poprzedzity doktadne testy, ktére
trwaty okoto dwdch miesigcy. Przez ten czas pojazd
testowy byl poddany normalnej eksploatacji,
gtéwnie w transporcie krajowym - poniewaz w takim

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actrosy w firmie HOYER Polska
osiggnety rewelacyjne wyniki spalania
w testach - teraz potwierdza je
codzienna eksploatacja

obszarze Actrosy najczeSciej pracuja w HOYER
Polska. - Wynikibytybardzozadowalajace, przyniosty
nam rzeczywisty obraz niskiego zuzycia paliwa.
Mozna potwierdzi¢ oszczedno$ci siegajace nawet
do 10 proc. w stosunku do pojazdéw Euro V, ktére
uzytkujemy od kilku lat - moéwi Rafat Bomba.
Dodatkowym atutem pojazdéw Mercedesa, jak
podkreslaprezes HOYER Polska, jestich niezawodno$¢
i nowoczesne systemy wspierajace kierowce, takie
jak Predictive Powertrain Control oraz asystent
wspomagania koncentracji kierowcy.

- To wszystko w potaczeniu z pelnym kontraktem
serwisowym oraz dobrg oferta finansowa
gwarantujaca niskie koszty miesieczne sprawia,
ze Mercedes jest obecnie dla nas najlepsza opcja
- podsumowuje prezes HOYER Polska.
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Odpowiedzialnosc przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ XXXIV

LUTZ ASSEKURANZ

W poprzednim odcinku naszej serii za-
czeliSmy przygladac sie regulacjom for-
malnym zawartym w rozdziale V Kon-
wencji CMR, ktéry dotyczy ,,reklamacji i
powo6dztw*. W artykule 30 CMR — omé-
wionym w odcinku 33 — uregulowane
zostaty formalnosci, ktérych nalezy do-
petni¢ przy wydawaniu towaru. Artykut
31CMR, bedacy przedmiotem niniejszej
publikacji, zajmuje sie sadami wtasci-
wymi dla rozpatrywania sporéw wyni-
kajacych z umowy zawartej w oparciu
o Konwencje CMR. Artykut 32 reguluje
kwestie przedawnienia, a artykut 33 po-
Swiecony jest klauzulom arbitrazowym,
ktérym przyjrzymy sie takze w niniej-
szej publikacji.

Artykut 31 CMR brzmi:

"(1) We wszystkich sporach, ktére wy-
nikaja z przewozéw podlegajacych ni-
niejszej Konwencji, powéd moze wno-
si¢ sprawe do sadow umawiajgcych sie
krajow, okreSlonych przez strony w dro-
dze wspdlnego porozumienia, a ponad-

Praktyczne wskazowki

krajowych.

mi stronami.

to do sadow kraju, na ktérego obszarze:
a) pozwany ma state miejsce zamiesz-
kania, gtéwng siedzibe lub filie albo
agencje, za ktérej posrednictwem za-
warto umowe o przewoz, albo

b) znajduje sie miejsce przyjecia towa-
ru do przewozu lub miejsce jego dosta-
wy, i nie moze wnosi¢ sprawy do innych
sgdow.

(2) Kiedy w sporze, przewidzianym w
ustepie 1 niniejszego artykutu, sprawa
toczy sie przed sadem wtasciwym we-
dtug tego ustepu albo kiedy w takim
sporze zostat ogtoszony wyrok przez
taki sad, nie mozna wszcza¢ zadnej no-
wej sprawy z tej samej przyczyny mie-
dzy tymi samymi stronami, chyba ze
orzeczenie sadu, przed ktérym pierw-
sza sprawa zostata wszczeta, bytoby
niewykonalne w kraju, gdzie wszczeto
nowa sprawe.

(3) Kiedy w sporze, przewidzianym w
ustepie 1 niniejszego artykutu, wyrok
wydany przez sad jednego umawiaja-
cego sie kraju stat sie wykonalny w tym
kraju, staje sie on réwniez wykonalny w
kazdym z innych umawiajacych sie kra-
jow natychmiast po dopetnieniu formal-
noSci wymaganych w zainteresowanym

W sporach opartych o Konwencje CMR moze by¢ az szes¢ roznych sadow wtas-
ciwych, a w przypadku, gdy strony uzgodnia kilka miejscowych wtasciwosci
sadu do wyboru, moze by¢ ich jeszcze wiecej.

Artykut 31 CMR okresla jedynie wtasciwo$¢ miedzynarodowa sadu. Miejsco-
wa wtasciwos¢ sadu nalezy ustalic na podstawie odpowiednich przepiséw

Sady wtasciwe orzekaja takze w sprawach dotyczacych stanéw faktycznych,
nieuregulowanych w Konwencji CMR,
wozow realizowanych w oparciu o jej postanowienia.

Nie moze toczyc sie kilka procesow w tej samej sprawie pomiedzy tymi samy-

ktére miaty miejsce w przypadku prze-

Wyroki sadowe wydane w paiistwach cztonkowskich Konwencji CMR sg wy-
konalne we wszystkich krajach, ktore ja podpisaty.

Zgodnie z artykutem 33 CMR mozna zastosowac klauzule arbitrazowa.
Wiasciwosci miejscowe sadow przewidziane w artykule 31 ust. 1 CMR nie mo-
ga podlegac derogacji w drodze uzgodnienia przez strony okreslonych sadéow
wiasciwych lub zastosowania klauzul arbitrazowych.

kraju. Formalnosci te nie mogg obejmo-
wac rewizji sprawy.
(4) Postanowienia ustepu 3 niniejsze-
go artykutu stosuje sie do wyrokéw wy-
danych w obecnosci stron, do wyrokéw
zaocznych i do ugéd sgdowych, lecz nie
stosuje sie ich ani do wyrokéw o wyko-
nalnosci tylko tymczasowej, ani do wy-
rokéw, ktére oprocz kosztéw procesu
zasadzajg od powoda odszkodowanie
wskutek catkowitego lub czeSciowego
oddalenia jego powéddztwa.
(5) Nie mozna zadac od obywateli uma-
wiajacych sie krajow, ktérzy posiadaja
miejsce zamieszkania lub przedsigbior-
stwo w jednym z tych krajéw, zabezpie-
czenia kosztéw przewodu sadowego,
ktére wynikajg z przewozéw podlegaja-
cych niniejszej Konwencji.“
Z artykutu 31 ust. 1 CMR wynika, ze co
do zasady mozliwych jest szes¢ r6znych
miejscowych wtasciwosci sadu, jak to
przedstawiono w ponizszym przyktadzie:
Pewien przewoznik ma state miejsce za-
mieszkania na terenie Polski, siedzibe
gtowng w Niemczech i oddziat w Gre-
cji. Pewna turecka firma zawiera za po-
Srednictwem greckiej filii tegoz prze-
woznika umowe o przew6z towaréw z
Istambutu do Paryza. W umowie prze-
wozu, jako sad wtasciwy miejscowo,
zostaje uzgodniony sad w Amsterda-
mie. Poszkodowany posiadajacy legi-
tymacje czynng moze w tym przypad-
ku wnies¢ sprawe do sadéw nastepuja-
cych pafistw objetych Konwencjg CMR:
Polski, gdzie znajduje sie state miej-
sce zamieszkania pozwanego (art. 31
ust. 1a CMR);
Niemiec, gdzie znajduje sie siedziba
gtéwna przewoznika (art. 31 ust. 1a
CMR);
Grecji, gdzie znajduje sie oddziat fir-
my przewoznika, za poSrednictwem
ktérego zawarto umowe przewozu
(art. 31ust. 1a CMR);
Turcji jako kraju, w ktérym ma byé
przyjety towar do przewozu (art. 31
ust. 1b CMR);
Francji jako kraju, w ktérym ma na-
stgpic dostawa towaru (art. 31 ust. 1b
CMR);
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Holandii jako kraju, w ktérym, jak
uzgodnity strony, znajduje sie sad
wtasciwy miejscowo (art. 31 ust. 1
CMR).

Wtasciwos¢ miedzynarodowa
sadu

Jak widaé, wymienione zostaty tylko
te pafstwa, w ktérych zawsze mozna
wnies¢ pozew do wtasSciwego tam sa-
du. Artykut 31 CMR reguluje bowiem tyl-
ko miedzynarodowa, a nie miejscowa
wtasciwos¢ sadu. Kwestie, ktéry sad
w danym panistwie jest wtasciwy miej-
scowo, nalezy okresli¢ zgodnie z Ko-
deksem Postepowania Cywilnego tego
kraju.

»We wszystkich sporach...”

Uzyte na poczatku artykutu 31 CMR
sformutownie ,we wszystkich spo-
rach® pokazuje, ze wtasciwos¢ sadow
odnosi sie nie tylko do standw faktycz-
nych uregulowanych w samej Konwen-
cji CMR. Raczej sady te sg wtasciwe dla
rozpatrywania wszelkich sporéw wy-
nikajacych z przewozu podlegajacego
przepisom omawianej konwencji. Kon-
wencja CMR reguluje wprawdzie licz-
ne roszczenia stron umowy przewozu,
jednak nie wszystkie. Oprocz roszczeh
uregulowanych w samej Konwencji
CMR, tj. brak klauzuli Paramount w li-
Scie przewozowym (art. 7 ust. 3 CMR);
zagubienie lub niewtasciwe uzycie do-
kumentéw towarzyszacych przesytce
(art. 11 ust. 3 CMR); niewykonanie in-
strukcji, o ktérych mowa w artykule 12
CMR; wina w wyborze osoby trzeciej
w zwigzku z art. 14 i 15 CMR - odpo-
wiedzialnosé zgodnie z art. 16 ust. 2
CMR; zaginiecie przesytki przyjete na
zasadzie fikcji prawnej (art. 20 ust. 1
CMR); omytkowe niepobranie nalezno-
§ci za dostarczony towar (art. 21 CMR);
zaginiecie i uszkodzenie towaru (art.
23 i 25 CMR oraz ewentualnie art. 24
i 26 CMR); op6znienie dostawy (art. 23
ust. 5 CMR, ewentualnie art. 26 CMR);
zty zamiar i razace niedbalstwo w ro-
zumieniu artykutu 29 CMR, moze po-
wstac jeszcze wiele innych na podsta-
wie prawa krajowego, np. roszczenia
wynikajace z zawinionego nienalezy-
tego wykonania obowigzku umownego
(np. poczatkowa subiektywna niemoz-
noS¢ wykonania Swiadczenia; op6znie-
nie zatadunku na skutek zbyt p6zne-
go podstawienia pojazdu; uzycie Srod-

ka transportu niezgodnego z umowa;
naruszenie publicznoprawnego obo-
wigzku dokonania zatadunku towaru w
sposéb zapewniajacy bezpieczng eks-
ploatacje pojazdu; nieprawdziwe infor-
macje o przebiegu transportu; wyda-
nie przesytki niewtasciwemu odbiorcy i
wskutek tego powstanie odpowiedzial-
nosci wzgledem tego ostatniego z ty-
tutu spowodowanych u niego szkéd;
niezgodne z umowg wydanie towaru
bez zabezpieczenia ptatnosci w przy-

umownych, jak np. nieopakowanie to-
waru; naruszanie obowigzkéw w za-
kresie zawierania ubezpieczen tadun-
ku; naruszanie obowigzkéow w zakre-
sie kontroli towaru przy przyjmowaniu
go do przewozu, itp.). Rowniez wszel-
kie roszczenia przewoznika wobec je-
go partnera umownego podlegaja wy-
zej wymienionemu sgdownictwu, np.
roszczenia wzgledem nadawcy z po-
wodu nieprawidtowych badZ niedo-
statecznych informacji zawartych w li-

padku, gdy nie uzgodniono pobrania $cie przewozowym; roszczenia wobec
zaliczenia; zawiniona utrata kaucji; na- nadawcy o zwrot kosztéw sprawdze-
ruszenie réznych innych obowigzkéw nia towaru zgodnie z art. 8 ust. 3 CMR;

reklama

LUTZ ASSEXURANZ
WTAELINE TR
SCMPETERE DORALNTAG
SEVEIE LKWIDACI 52800
SIEL EXSFENTOW
FiE TELRA HIFCRMACIA

www. lulz-assekeranz, pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiadzialnosc cywilne) przowoinika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

» Oferowang uberpigczenie to pakiet .3 w 1" w ruchu krajowym, migdzynarodowym i kabotaiu.
® Suma ubezpiecrenia 1.000.000 EUR na kaida szkode (CMR, Prawo Preawozowe), budzgca raufanie,
swiadczaca o wiarygodnoscl w oczach partnerdw i zleceniodawciw
* W pakiecle ubezpieczona wina umysing | razace niedbalstwo kKierowey
farl. 29.2 CMR [ 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez lmitdwy
* Odpowlednalnost 28 szkody spowotowane w wyniki raruszenia proepisdw ruchu drogowego na skulek
radacego niedbalstiva pree: ubezpieczajacego ub esobe uprawniona do jego reprezentawania jako Kisroweg
* Kabota# ubezpieczony w cate] Unil Europejskiej | Gospodarcae).
* Kabotaz w Niemezech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez skiadki dodatkowe].
* Zadwiadczenia ubezpieczenia kabotasi w Nigmezech akceptowans priez BAG
(Nizmiecki Urzad Transportu Towarowego).
* Zaspokojenia mﬁ&dnmnrm roszczan.
" ﬂﬂp[mniﬁ nmmmmm ochrona prawna zwigzana ze szl:uda

rm wm;umw A do E9S | kraje Afryki ledqee nad Marzem Sraddemnym
ubezp 28 i " praez spedycie | ponaszenia dodatkowych kosztow
reni m@nﬁhﬂh Warunkach Ubezpieczenia.
—

[a Mignbiw uberplecienie rdolnedo] Enansawa| do liconaji @a speinienia wymogu okreflenego w a7 wst, 1
Rorporzadresia Parlamesty Europejskiago i Rady (WE] 10712009 1 dnia 21 paddeiemika 2004 r,
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roszczenia wzgledem nadawcy z powo-
du wadliwego opakowania towaru na
podstawie art. 10 CMR; roszczenia w
stosunku do nadawcy z powodu bra-
ku, niedostatecznosci lub nieprawidto-
wosci dokumentéw (art. 11 ust. 2 CMR);
roszczenia wobec nadawcy/odbiorcy
o zwrot kosztéw i pokrycie szkod po-
wstatych w zwigzku z wykonywaniem
wydanych przez niego instrukcji (art.
12 ust. 5 CMR); roszczenia wzgledem
odbiorcy z tytutu naleznosci wynika-
jacych z listu przewozowego (art. 13
ust. 2 CMR); roszczenia wobec osoby
uprawnionej o zwrot kosztéw spowo-
dowanych zazadaniem przez przewoz-
nika instrukgji lub ich wykonaniem (art.
16 ust. 1 CMR); roszczenia o pokrycie
kosztéw koniecznej sprzedazy towaru
(art. 16 ust. 4 CMR); roszczenia o zwrot
kosztéw i pokrycie szk6d powstatych
w zwigzku z niewtasciwym oznacze-
niem przez nadawce towaréw niebez-
piecznych (art. 22 ust. 2 CMR); rosz-
czenia wynikajace z odpowiedzialno-
$ci nadawcy za szkody spowodowane
niewtasciwie wykonanym zatadunkiem
towaru na podstawie prawa krajowe-
go w ramach zawinionego nienalezy-
tego wykonania obowigzku umownego
i tym podobnych. Jak juz wyzej wspo-
mniano, dla wszystkich tych sporéw
witasciwe sg wytgcznie sady okreslo-
ne na ptaszczyZznie miedzynarodowej
przez art. 31 CMR, a na ptaszczyznie
krajowej przez przepisy Kodeksu Po-
stepowania Cywilnego danego kraju.

Wytaczna wtasciwosc
miejscowa sadu?

W orzecznictwie sadowym i literaturze
panuje zgodnos¢ co do tego, ze wtasci-
wos¢ miejscowa sadu, okreSlonego po-
rozumieniem stron (art. 31 ust. 1 CMR),
nie jest wtasciwoscig wytgczna, lecz je-
dynie dodatkowa oprocz tych, ktére zo-
staty wymienione w art. 31 ust. 1lit. a i
b CMR.

Miejsce dostawy towaru

Nalezy zaznaczyé, ze réwniez w przy-
padku catkowitego zniszczenia towa-
ru mozna wytoczyé powédztwo przed
sadem wtasciwym miejscowo w kraju,
w ktérym znajduje sie przewidywane
miejsce dostawy towaru. Nie zalezy to
zatem od tego, czy dostawa zostanie w
rzeczywistosci zrealizowana.

Sad wtasciwy miejscowo
wybiera powéd

Powdd — moze nim by¢ ,,0soba zaitereso-
wana towarem®, ktéra np. w przypadku
uszkodzenia lub zaginiecia przesytki po-
niosta szkode i posiada legitymacje czyn-
na, albo tez przewoznik chcacy zaskarzyé
swoje wynagrodzenie za przew6z — ma
prawo swobodnie wybra¢ kt6ras z miej-
scowych wtasciwosci sadu, jakie oferuje
jej do dyspozycji artykut 31 CMR.
Chociaz preambuta do Konwencji CMR
méwi o dazeniu do ujednolicenia prawa,
zwtaszcza w kwestii odpowiedzialnosci,
to niestety w rzeczywistosci zdarza sie,
Ze stany faktyczne tego samego rodzaju
sg réznie oceniane przez sady krajow ob-
jetych konwencja.

Specjalisci mile widziani

W tym miejscu okazuje sie, ze bardzo
potrzebni sg specjalisci w zakresie
ubezpieczeh, jak np. prawnicy z firmy
Lutz Assekuranz. Przewoznik nie ma
czasu ani mozliwosci, by wciaz zasie-
gac informacji na temat zréznicowane-
go orzecznictwa sgdowego w zakresie
Konwencji CMR. Ktére sady sa przyja-
zne przewoznikom, a ktére orzekaja ra-
czej na korzys¢ oséb zainteresowanych
towarem? Moze to mie¢ znaczenie np.
w przypadku kradziezy, gdzie chodzi o
kwestie ,,zwolnienia z odpowiedzialno-
$ci z uwagi na zdarzenie nieuchronne*
(art. 17 ust. 2 CMR), ,,ograniczong odpo-
wiedzialno$¢“ (art. 23 ust. 3 CMR) lub
»hieograniczong odpowiedzialnos¢“
(art. 29 CMR). Dla przewozZnikéw ubez-
pieczonych za poSrednictwem firmy
Lutz Assekuranz Versicherungsvermit-
tlung Ges. m.b.H. jest to rzecz prosta:
specjalisci z firmy Lutz Assekuranz wy-
szukajg — w razie gdy sprawa jest prob-
lematyczna — sadu, ktéry najbardziej
sprzyja przewoznikowi, udostepnia ad-
wokatéw o odpowiedniej specjalizacji
i zadbaja o to, aby ubezpieczyciel po-
kryt koszty adwokackie i sadowe. Lutz
Assekuranz monitoruje oczywiscie
przez caty czas przebieg procesu.

Zawistos¢ sporu i wykonalnosc
orzeczen sadowych

Artykut 31 ust. 2 CMR przewiduje, ze w
tej samej sprawie pomiedzy tymi samy-
mi stronami powddztwo moze by¢ wyto-
czone tylko raz. Jezeli zatem np. przewoz-
nik wniést w jakim$ sgdzie wtasciwym
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powddztwo o ustalenie nieistnienia od-
powiedzialnosci lub o jej ograniczenie, to
poszkodowany nie moze wytaczac kolej-
nego powddztwa w innym sadzie, nawet
jezeli jest to sad wtasciwy. Wyjatek sta-
nowi sytuacja, gdy orzeczenie pierwsze-
g0 sadu, przed ktérym toczyta sie spra-
wa, nie moze by¢ wykonane w pafistwie,
w ktorym wytoczono drugie powddztwo.
Dlatego tez, bez sprawdzania merytorycz-
nej tresci orzeczei sgdéw z panstw czton-
kowskich Konwencji CMR, wyroki w rozu-
mieniu art. 31 ust. 4 CMR sg wykonalne
zgodnie z art. 31 ust. 3 CMR we wszyst-
kich krajach Konwencji CMR, nawet jeze-
li pomiedzy poszczegblnymi pafistwami
cztonkowskimi nie zawarto uméw w spra-
wie uznawania i wykonywania orzeczef
sadowych.

Sadownictwo arbitrazowe

Artykut 33 CMR przewiduje, ze w umowie
przewozu mozna zamiesci¢ klauzule arbi-
trazowa. Jednak jest to dopuszczalne tyl-
ko wtedy, gdy taka klauzula przewiduje,
Ze sad arbitrazowy bedzie stosowat Kon-
wencje CMR.

Pomimo wiaczenia klauzuli arbitrazo-
wej mozna jednak stosowaé wiasciwosci
miejscowe sadow wyszczegélnione w ar-
tykule 31ust. 1CMR.

Na koniec nalezy jeszcze zwrdci¢ uwage,
Ze wykonanie wyrokéw sadéw arbitrazo-
wych nie nastepuje na podstawie art. 31
ust. 3 CMR, lecz w oparciu o stosowane
w danym przypadku przepisy wykonaw-
cze dla wyrokéw sadéw arbitrazowych
w panstwie, w ktérym wykonanie to ma
nastapic.

Orzeczenia sadéw arbitrazowych w spo-
rach opartych o Konwencje CMR sa rzad-
kie, stad ich rezultat jest trudny do prze-
widzenia. Nawet gdyby sady arbitrazowe
szybciej rozpatrywaty sprawy, to jednak
lepiej jest preferowac sady powszechne,
poniewaz duza liczba wydanych orze-
czef dotyczacych poszczegblnych grup
zdarzef pozwala wczesniej oceni sen-
sowno$¢ wytaczania danego powddztwa.

W razie pytafi i potrzeby zasiegniecia dal-
szych informacji specjalisci z firmy Lutz
Assekuranz Versicherungsvermittlung
Ges. m.b.H. pozostajg zawsze do Paf-
stwa dyspozycji, tak samo jak w przypad-
ku checi zawarcia ubezpieczenia OC prze-
woznika i spedytora lub ubezpieczenia ta-
dunku.

www lutz-assekuranz.at
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60 lat mineto!

TimoCom

16 wrzesnia 2017 roku
SwietowaliSmy w Warszawskim
Centrum EXPO XXI przy

ul. Pradzyinskiego 12/14

w Warszawie piekny jubileusz
objety honorowym patronatem
Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej Andrzeja Dudy

- 60-lecie powstania
Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych -
najwiekszej w Polsce takiej
organizacji, z ktérg TimoCom
ma zaszczyt wspoétpracowac
od wielu lat.

Znajomos¢ TimoCom z ZMPD zapo-
czatkowat 19 lat temu zmarty w 2016
roku prezes ZMPD Edmund Kuc, kt6-
ry wracajgc ze spotkania w ramach

IRU, postanowit ztozyé wizyte w na-
szej siedzibie w Diisseldorfie. Z cza-
sem kontakty pomiedzy Zrzeszeniem
a TimoCom byty coraz czestsze, poja-
wiaty sie tez nowe inicjatywy i obej-
mowaty coraz to nowe obszary wspél-
nych dziatah. Poczawszy od 2009 ro-
ku TimoCom wspétpracuje z ZMPD juz
w ramach statej umowy partnerskiej.
Dodatkowo, tak jak w latach poprzed-
nich, réwniez i teraz, na jubileuszowej
gali, TimoCom petnit zaszczytna role
ztotego sponsora. Tym bardziej byto
nam niezmiernie mito odebraé wyréz-
nienie w postaci ,,diamentu ZMPD”
z rak jego Prezesa Jana Buczka. Mie-
liSmy tez niebywatg okazje podkre-
sli¢ nasza sympatie do Zrzeszenia,
pogratulowa¢ wyjatkowego jubileu-
szu i przekaza¢ odlew uscisku dtoni,
jako symbol wieloletniej juz wspét-
pracy. W role wreczajgcego w imie-
niu Zarzadu TimoCom wcielit sie

Dyrektor Przedstawicielstwa TimoCom
na Polske, kraje battyckie i kraje WNP
Dariusz Korbut.

Majac w pamieci wrazenia z wyjat-
kowej uroczystosci 60-lecia ZMPD,
pragniemy jeszcze raz pogratulowac
znakomitej organizacji uroczystosci,
wspaniatych wrazen artystycznych
i kulinarnych, niezwyktej atmosfe-
ry, znamienitych gosci, ktérym droga
jest kondycja polskiego transportu,
ale przede wszystkim umiejetnosci
taczenia przez lata wielu Srodowisk,
takze réznych opcji politycznych, dla
budowania i rozwoju sektora trans-
portu drogowego. Cenimy wysoko
liczne grono przedsiebiorcéw, ktérzy
kazdego dnia swoja ciezka praca, ki-
lometr za kilometrem, umacniaja te
potege transportowa w Europie, ja-
ka stali sie polscy przewoznicy. Gra-
tulujemy sukceséw i dziekujemy za
wspotprace.
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Platforma
transportowa
inspirowana
klientem

TimoCom

Platforma transportowa
TimoCom istnieje juz 20 lat.

I tak samo jak na poczatku,
réwniez i teraz wychodzi
naprzeciw potrzebom swoich
uzytkownikéw, wprowadzajac
nowosci i aktualizujac
oprogramowanie.

W kierunku transakgeji

TC Transport Order® jest najnow-
szg aplikacja TimoCom. Stuzy do cy-
frowego poszukiwania transportu
i centralnego zarzadzania zlecenia-

mi transportowymi bezposSrednio na
platformie. Mechanizm dziatania tego
modutu jest nieskomplikowany. Zle-
ceniodawca posiadajacy tadunek do
przetransportowania sktada do wyse-
lekcjonowanej grupy sprawdzonych
przewoznikéw zapytanie o transport.
W odpowiedzi, w okreslonym czasie,
otrzymuje aktualne oferty cenowe.
Nastepnie po podjeciu decyzji o tym,
z ktdrej propozycji skorzystac, wysy-
ta do wybranego kontrahenta zlece-
nie transportowe wewnatrz progra-
mu. Przewoznik moze w kolejnym kro-
ku jednym kliknieciem podja¢ wigzace
obie strony zlecenie.

Co wiecej, TimoCom daje mozliwosé
»trzymania w jednej rece” wszystkich
informacji. Proste menu zapewnia pet-
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na kontrole nad gromadzonymi dany-
mi, kategoryzujac je i archiwizujac.

Nowa aplikacja wpisana jest w trzy
filary, na jakich opiera sie innowa-
cyjna platforma transportowa: cyfry-
zacje, automatyzacje i optymaliza-
cje proceséw. Wszystkie te czynniki
przenikaja sie i wptywaja na siebie,
tworzac dla uczestnikéw taficucha do-
staw szczeg6lnie korzystne Srodowi-
sko dziatania. TC Transport Order®
przyczynia sie istotnie do uspraw-
nienia komunikacji, skrécenia czasu
pracy, zmniejszenia jej naktadu, a w
rezultacie przyspieszenia dziatania
przedsiebiorstwa. Dotyczy to zarow-
no podmiotéw, ktére poszukujg wol-
nych przestrzeni tadunkowych, ale
takze tych, ktérych celem jest pozy-
skanie tadunku do transportu.

Dla przewoznikéw jest to prze-
de wszystkim dodatkowa mozliwosé
pozyskania zleceh transportowych.
0Odbywa sie to przy minimalnym na-
ktadzie Srodkéw. W tym przypad-
ku bowiem to zleceniodawca szuka
przewoznika, nie odwrotnie, a jedy-
ne dziatania jakie sg podejmowane
przez zleceniobiorcéw, to udziela-
nie odpowiedzi dotyczacej zapyta-
nia o transport (z poziomu platformy)
i ewentualne ,cyfrowe usciSniecie
dtoni”, czyli klikniecie na button po-
twierdzajacy przyjecie zlecenia trans-
portowego.

Na zyczenie uzytkownikéw

Wstuchujac sie w potrzeby swoich uzyt-
kownikéw, TimoCom poza nowymi pro-

duktami, ktére pojawiajg sie na plat-
formie transportowej, wprowadza row-
niez aktualizacje. Utatwiaja one prace
z programem, a dzieki temu klienci
TimoCom moga oferowaé swoim kon-
trahentom ustugi jeszcze wyzszej jako-
Sci i dzieki temu zwieksza¢ swojg kon-
kurencyjnosé na rynku.

Od teraz w ramach modutu trackin-
gowo-kalkulacyjnego TC eMap® jesli
uzytkownik platformy TimoCom udo-
stepnia swojemu klientowi pojazd do
trackingu przy realizacji danego zle-
cenia, jego partner otrzyma natych-
miastowe powiadomienie o tym fak-
cie. Oznacza to, ze kontrahent ma
btyskawiczny dostep do informacji o
lokalizacji pojazdu przewozacego je-
go tadunek. W rezultacie zwieksza to
transparentnos¢ w relacjach bizneso-
wych i skraca tafcuch komunikacji,
redukujac konieczno$¢é wykonywania
telefonicznych zapytai.

Kolejna zmiana w TC eMap® doty-
czy obliczania trasy - obecnie nawet
jesli istniejg na niej ograniczenia do-
tyczace pojazdu uzytkownika, droga
jest wyliczana, a uzytkownik otrzy-
muje odpowiednie wskazéwki doty-
czace ograniczef. Utatwia to plano-
wanie tras i uelastycznia dziatanie.

TimoCom dodat takze w ramach
modutu trackingowo-kalkulacyjnego
informacje o nowych ptatnych odcin-
kach drég w Belgii, Francji, we Wto-
szech, Norwegii, Szwajcarii oraz Sto-
wenii. Pozwoli to unikna¢ zaskocze-
nia - nieprzewidzianych wydatkéw
zwigzanych z przejazdem dana trasa.

Nastepna nowos¢ dotyczy takze
posiadaczy licencji TC eMap® korzy-
stajacych z TC Truck&Cargo®. Uzy-
skajag oni teraz informacje o dtugos-
ci trasy, znajdujaca sie przy danym
frachcie. Dzieje sie tak dlatego, ze
system automatycznie wylicza dtu-
gos¢ trasy juz przy wprowadzaniu
oferty tadunku. Pozwala to na szyb-
sze oszacowanie kosztow transportu
i podjecie decyzji o tym, czy tadunek
jest optacalny.

Dodatkowo, aby utatwi¢ wyzna-
czanie i planowanie tras w ramach
TC eMap®, w opcjach ,,preferowane
potaczenia promowe” znalez¢ mozna
nowe relacje promowe: Helsinki-Lu-
beka, Hanko-Lubeka, Hanko-Rostock,
Gdynia-Helsinki, Helsinki-Rostock.

Przystowiowa ,wisienkg na tor-
cie” niech bedzie kolejna aktualiza-
Cja, ktéra spowodowata zwiekszenie
szybkosci wyliczania trasy az 0 25%.

Cyfrowa przysztosc

Postep technologiczny zmienia oblicze
branzy TSL. RzeczywistoS¢ Przemystu
4.0 i cyfryzacja, jako podstawa tego zja-
wiska, dajg niemal nieograniczone moz-
liwosci. Autonomiczne pojazdy, dosta-
wy przy wykorzystaniu dronéw to juz
catkiem bliska przysztosé. Wiekszos¢
proceséw zwigzanych z zarzadzaniem
transportem mozna zautomatyzowac,
przyspieszy¢, zoptymalizowac. Proble-
mem jest jednak nie tyle zbieranie da-
nych, ile ich ogromna ilos¢ i koniecz-
nos¢ ich przetwarzania w taki sposob,
aby byt to system efektywny, zapewnia-
jacy najlepsze mozliwe wyniki dla przed-
siebiorstwa. Jest to szczegblnie istotne
ze wzgledu na duza konkurencje, jaka
panuje na rynku, i stale rosngce wyma-
gania klientéw. Kastomizacja produktu,
dostawy Just in Time to duze wyzwanie
dla wszystkich podmiotéw taficucha do-
staw. Platforma transportowa TimoCom
jako lider rozwigzan IT dla branzy TSL,
odczytujac sygnaty ptynace z rynku, nie
tylko dostosowuje swoja oferte do jego
wymagan, ale stara sie te zmiany inicjo-
wac, dajac swoim uzytkownikom nowe
rozwigzania pozwalajgce im by¢ zawsze
o krok przed konkurencja.
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Doptaty

Francja bedzie doptaca¢ do zakupu uzywanych
samochodow. Kazdy Francuz, ktéry zdecyduje sie
na zakup bardziej ekologicznego auta (nawet z
drugiej reki) bedzie mégt liczy¢ na 1000 euro do-
ptaty. Mniej zamozni beda mogli dostac wiecej.
Wyzsze doptaty przewidziane sg tez do aut elek-
trycznych. Francuski rzad chce pozby¢ sie samo-
chodéw sprzed 1997 roku, a w przypadku diesli
tych wyprodukowanych przed 2001.

przewoznik nr 56

Kask z lusterkiem

Jedna z firm startupowych zaprezentowata

kask motocyklowy z wbudowanym lusterkiem.
CrossHelmet X1 nie ma jednak lusterek po boku.
Obraz tego, co znajduje sie za motocyklem, prze-
kazywany jest poprzez kamerag na wyswietlacz
umieszczony przed twarza kierowcy. Dziata to tro-
che jak wyswietlacz HUD znany z samochodow,

a wczesniej z mysliwcow. Kask ma kosztowac
1800 dolaréw.

1000 euro doptat

110 ton

przewoznik nr56

Ciezarowka Tesli

0d 320 do 480 kilometrow zasiegu z
petnym tadunkiem ma mie¢ elektryczny
ciagnik siodtowy Tesli. Stynny wizjoner
Elon Musk zapowiedziat, ze jego firma,
znana z produkgji elektrycznych limuzyn,
wchodzi na nowy grunt. Poza mato impo-
nujacym zasiegiem nie zdradzono zbyt
wielu szczego6tow. Wiecej bedzie wiado-
mo jeszcze jesienia.
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Land Rover Discovery najnowszej generacji moze oficjalnie ciggna¢ przyczepe o i

dmc do 3 500kg. W rzeczywistosci moze wzigc na hak nawet 110 ton. Tak wynika L &
z testu przeprowadzonego przez Brytyjczykéw. W ramach akcji promocyjnej Di-

sco z dieslem o pojemnosci 3,0 i 0 mocy 254 koni przeciggneto pociag drogowy.

7 przyczep i 12-tonowy ciaggnik siodtowy przypieto do haka Land Rovera. Caty ze-

staw miat 100 metréw dtugosci.

Bakterie!!!

Jedna z firm zajmujacych sie Srodkami
czyszczacymi do samochodow spraw-
dzita, ile bakterii znajduje sie na cen-
tymetrze kwadratowym przecietnej
kierownicy samochodu — okazato sie,
ze wiecej niz na desce klozetowej. Po

przebadaniu 1200 samochodow wy-
kryto 800 r6znych rodzajéw bakte-
rii. Z badai wynika tez, ze wtascicie-
le czyszcza swoje samochody Srednio
tylko raz na dwa lata.

Bez kluczykow

Kluczyki samochodowe sg
niepotrzebne, kierowcy wy-
starczy tylko smartfon. Do
takiego wniosku doszto
BMW. Juz teraz wielu klien-
téw bawarskiego producen-
ta korzysta z aplikacji, ktéra
zastepuje kluczyki smartfo-
nem. W przysztosci by¢ mo-
ze kierowca nie bedzie w
ogo6le odbierat kluczykéw
przy zakupie samochodu.

4 lata wolnego

Przecietny kierowca spedza w kabinie samochodu 38 tysiecy godzin w ciggu zycia. Jesli przesiadzie sie do samochodu
autonomicznego, zyska 4 lata zycia — 4 lata wolnego. Tak wyliczyli specjalisci z Volkswagena przy okazji prac nad
pozbawionym kierownicy autonomicznym modelem SEDRIC. Bedzie wiec sporo wolnego czasu do zagospodarowania
- byé moze to nowa nisza na rynku pracy.

ciekawe

Nowy Rolls

Phantom, czyli najwiekszy Rolls-Royce w ofercie, docze-
kat sie nowej generacji i debiutowat juz w Polsce. Osma
generacja ma kosztowac u nas od 1,5 miliona ztotych, nie
uwzgledniajac podatkéw i akcyzy. Kolos ma zgodnie z tra-
dycja silnik V12, setke osigga w 5 sekund i jest przy tym ci-
chy jak nigdy dotad. Przy jego budowie uzyto 130 kg do-
datkowego wyciszenia.
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Kacper Jeneralski

ni skandale z czystoScia

spalin, ani obostrzenia

podatkowe nie znieche-

caja do motoryzacji. Prze-

myst zapewnia, ze w 2020

roku do wyboru bedzie kilkaset mo-

deli jezdzacych na prad, ale wéréd

premier frankfurckiego salonu moz-

na bylo zobaczy¢ nie tylko ekono-

miczne i ekologiczne pojazdy, lecz i

sportowe maszyny. One zawsze bu-

dza najzywsze emocje, niezaleznie
od rodzaju napedu.

Dlatego tez salon napelnity ttumy

gosci. Pomimo braku Fiata, Alfy Ro-

meo, Peugeota, Citroena, Tesli, Mit-

subishi i Volvo, wystawcy przygoto-
wali tysigc stoisk, na ktérych wysta-
wili 228 Swiatowych premier. Prezen-
tujemy najciekawsze.

Mercedes Project One

Najbardziej ekstremalng i jednoczes-
nie zaawansowana technicznie no-
woScig salonu byt Mercedes Proje-
ct One. Jest wynikiem wspdlpracy
specow z Mercedesa oraz inzynie-
réw Formuty 1 Petronas Motorsport.
To hybryda, ktérej uktad napedowy
sktada sie z szeSciocylindrowego sil-
nika benzynowego o pojemnoéci 1,6
litra oraz az czterech silnikow elek-
trycznych. Jesli komu$ wydaje sie
ze jednostka spalinowa jest mata,

to warto przypomnie¢, ze taki sam
silnik pracuje w tegorocznym boli-
dzie F1 Mercedesa. Wracajac do mo-
toréw elektrycznych: dwa z nich na-
pedzaja przednie kola, jeden stuzy
wylacznie do napedzania turbospre-
zarki obstugujacej silnik spalinowy.
Czwarty motor elektryczny znajduje
sie na tylnej osi i jest najmocniejszy
z nich. Caly ten skomplikowany sy-
stem ma lgcznie tysiac koni mecha-
nicznych. Do 200 km/h elektrycz-
no-spalinowy potwor rozpedza sie
w mniej niz 6 sekund, a maksymal-
nie moze pojechaé 350 km/h. Samo-
ch6d moze pokonaé 25 kilometrow
na samym pradzie, ale oczywiScie ze
znacznie mniejszg predkoscia.
Aerodynamika pojazdu jest na

wysokim poziomie — nawet stynna
gwiazda Mercedesa jest tylko nama-
lowana na masce. Oczywiscie nie
jest to samochéd do jazdy codzien-
nej. Prototypowi blizej do Formuty 1,
co wida¢ wyraznie po minimalizmie,
jaki panuje w kabinie. Cena, w prze-
liczeniu, to prawie 10 milionéw zlo-
tych. Duzo? Mato? To nie jest istotne,
bo wszystkie zaplanowane egzempla-
rze, a bedzie ich 275, juz majg swoich
wiascicieli.

Honda Urban EV Concept

Jednym przypomina Volkswagena
Golfa, innym Peugeota 205, ale czer-
pie tez z przeszloSci japonskiej moto-
ryzacji. Honda zaprezentowata proto-
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typ samochodu elektrycznego, kto6-
ry swoim stylem retro bardzo pozy-
tywnie wyrdzniat sie we Frankfurcie
spos$rdd ttumu niemal identycznych
crossover6w. Urban EV Concept to
hatchback w najczystszej formie. Mi-
nimalistyczne nadwozie gabarytami
ma by¢ zblizone do Hondy Jazz. Naj-
wazniejszy jest tu naped elektrycz-
ny, ktéry ma trafi¢ do produkciji se-
ryjnej. Power Manager Concept — tak
nazwano system zarzadzania energia
elektryczng w tym aucie. Bedzie czu-
wal nad tym, Zeby prad byl skutecz-
nie gromadzony i odzyskiwany. Jesli
energii bedzie za duzo, to samoché6d
moze odda¢ go do sieci elektrycznej.

W Srodku znalazt sie szeroki ekran,
biegnacy od lewej do prawej strony
kokpitu. Sg ekrany w drzwiach, kto-
re zastepujq lusterka. To, co powinni-
Smy widzie¢ w lusterkach, rejestruja
kamery i przekazujg obraz poprzez
szerokie wySwietlacze. Samocho6d
jest 4-osobowy, siedzenia sg r6zne-
go koloru. Na tylnej kanapie pasy
znajduja sie nie klasycznie w stup-
kach ,,C”, a poSrodku siedzenia. Po-
no¢ dzieki temu tatwiej bedzie opusz-
czaé trzydrzwiowa kabine.

Nie wiadomo ile z minimalistycz-
nej i klasycznej stylistyki prototypu
pojawi sie w produkcyjnym modelu,
ale szefowie Hondy zapowiedzieli, ze
gotowy do sprzedazy samochdd po-
jawi sie w 2019 roku. To znak, Ze ma-
my tu do czynienia z czym$ wiecej
niz popisem umiejetnosci stylistow.

Volkswagen 1.D. CROZZ

Niemcy chcg mozliwie szybko wyma-
zaé plame, a raczej wstydliwg chmure
dymu, jaka pozostala po aferze spa-
linowej, ktérej gtéwnym bohaterem
byt Volkswagen. Dlatego gtéwne miej-
sca na stoisku marki zajmowaly pra-
wie wylgcznie samochody elektrycz-
ne. I.D. CROZZ to prototyp crossove-
ra na prad.

Ten model, wspélnie z nieco niz-
szym kompaktowym odpowiedni-
kiem o nazwie I.D., ma znaczy¢ dla
marki tyle co Garbus czy jego nastep-
ca Golf. Tak zaczyna sie wedtug Niem-
cow era elektrycznych napedéw stoso-
wanych na masowg skale. CROZZ ma
zasieg na poziomie 500 kilometrow,
a to duzo. Naladowanie baterii w 80
proc. przy pomocy stacji szybkiego la-
dowania ma zajmowac¢ tylko p6t go-
dziny. To oznacza, ze wyjazd elektry-
kiem w daleka trase bylby realny.

Auto zbudowano na platformie pod-
togowej opracowanej specjalnie dla
elektrycznych samochod6éw. Ma dwa
silniki, jeden z przodu, drugi z tytu, o
mocy (odpowiednio) 101 i 201 KM. Sa-
moch6d ma naped na cztery kota. Kie-
dy silniki potacza moc, pierwsza setka
pojawia sie na liczniku po 6 sekundach.

W kabinie jest sporo miejsca. Dzie-
ki temu, ze elektryczny naped zajmu-
je mniej miejsca, przestrzen w Srodku
ma odpowiada¢ temu co oferuje Pas-
sat. Tymczasem zewnetrznie elektryk
zblizony jest bardziej do Golfa.

Volkswageny 1.D. majg by¢ przyja-
zne dla kieszeni. Cena ma nie prze-
kracza¢ wartoSci Golfa z wigkszym sil-
nikiem diesla. Koszt przegladéw ma
stanowic jedng czwartg tego, co placi
wlaSciciel spalinowego auta. Pokona-
nie 100 km ma kosztowac¢ jedng trze-
cig tego, co wydamy na benzyne tan-
kujac tradycyjny samochéd.

Ferrari Portofino

Zmienit sie kontynent, ale punkt od-
niesienia niezupelnie. Nowy kabriolet
od Ferrari nie bedzie juz nazywat sie
California. Zaprezentowany we Frank-
furcie nastepca tego auta nosi nazwe
Portofino. California to stan, ktéry
kojarzy sie ze stoncem i duzymi pie-
niedzmi. Podobhnie jest z turystycz-

Voll
automatisiert

nym wloskim miasteczkiem Portofi-
no, do ktérego na ekskluzywne wa-
kacje jezdza celebryci.

Samochéd pasuje do bulwaréow w
takich miejscach. Jest czteromiejsco-
wy, ma skladany sztywny dach, sil-
nik umieszczony z przodu. Jednost-
ka generuje 600 koni mechanicznych,
0 40 wiecej od poprzednika. Przy-
spieszenie to 10,8 sekundy, ale do 200
km/h. Silnik ma 8 cylindréw i niecate
cztery litry pojemnoSci. Wracajac jesz-
cze do osiggow: pierwsza setka poja-
wia sie na zegarze po 3,5 sekundy.
Predko$¢ maksymalna to 320 km/h;
ciekawe, kiedy znajdg sie $miatko-
wie, ktorzy sprawdza, czy do takiej
wartosci na liczniku mozna dobi¢ ja-
dac z otwartym dachem. Auto zosta-
1o wyposazone w specjalny deflektor,

ciekawe
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ktéry ma odpowiednio kierowac stru-
ge powietrza i sprawiac, ze w kabinie
nawet z otwartym dachem bedzie
wzglednie spokojnie i cicho.

Auto stoi na 20-calowych felgach,
a szeroko5¢ opon z tytu to az 285 mm.
Sg tez potezne hamulce z ceramicz-
nymi tarczami, z przodu majg $redni-
ce 390 mm, z tylu 360 mm. Jesli wie-
rzy¢ danym technicznym, to z takimi
hamulcami mozemy zatrzymac sie z
predkosci 100 km/h na dystansie 34
metréw. Dla poréwnania - przecietny
niewielki miejski samochod potrzebu-
je okoto 40 metréw zeby wyhamowac
z tej samej predkosci.

Ferrari zadbato, zeby przyszli wlas-
ciciele Portofino mieli dobre relacje z
sgsiadami. Kiedy silnik jest zimny,
na przyklad rano, elektronicznie ste-
rowany zawor przymyka uklad wyde-
chowy. Wtedy nowe ferrari brzmi fa-
godniej i ciszej. Po pewnym czasie za-
wor stopniowo otwiera sie, zapewnia-
jac odpowiednie brzmienie, z ktérego
styna samochody z Maranello. Kiedy
wlaczymy tryb ,,sport”, zawor otwie-
ra sie catkowicie, zapewniajgc mocne
doznania akustyczne.

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl




Read Efficiency

W standardzie asystent utrzymywania
pojazdu na zadanym pasie jazdy oraz
asystent wspomagania koncentracji

+ Active Brake Assist 4

+ Asystent martwego pola

Bezpieczenstwo jest sumg wielu detali.

Active Brake Assist 4 i asystent martwego pola sg dostepne na zyczenie, po obnizonej cenie w kombinacji
z pakietami Safety. Wiecej informacji udzieli Panstwu najblizszy dealer Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




