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od redakgji

Jan Buczek

agb Prezes ZMPD
_J Kolezanki
B  iKoledzy,
Zamykamy rok 60-lecia ZMPD, jednak okolicznoSci
nie pozwalajag nam na zwolnienie tempa. Czeka nas
trudny okres. Bedzie to czas walki o utrzymanie
dostepu do unijnego rynku.
Komisja Europejska, powotujgc sie na pojedyncze
patologiczne przypadki, proponuje przepisy
ograniczajace dostep do rynku. Siega po
manipulacje, bo jest nig np. poréownywanie w
jednostkach bezwzglednych ptacy francuskiej do
polskiej, podczas gdy koszty utrzymania
w kazdym z krajow sa r6zne. Nasi kierowcy

Z nowym kodeksem
celnym do Rosji 3 O

Przewoznicy mogg spodziewac sie utatwien
w przewozach do panstw Euroazjatyckiej
Unii Gospodarczej. Z poczatkiem roku 2018
zmienia sie przepisy celne, choc na akty
wykonawcze trzeba bedzie dtuzej poczekac.

zaktadaja rodziny, ksztatca dzieci, buduja domy.
Nie mozna méwié, ze mamy do czynienia ze
wspotczesnym niewolnictwem! Ptace polskich
kierowcow nieustannie rosna.

Proponowany przez Komisje Europejska Pakiet
Mobilnosci bedzie skutkowac eliminacja nas ze
wspalnego rynku. Dlatego w nadchodzacym roku
musimy wspélnie uzgodnié, co w przepisach mozna
poprawic, a czego nie zepsué. To jest nasze zadanie
na kolejne miesiace.

Swieta Bozego Narodzenia sg zbyt wazne, zeby
przezywacé je w smutku, czy w samotnosci. Zycze
wszystkim Kolezankom i Kolegom przewoznikom,
aby ten magiczny czas wypetniony byt cieptem
rodzinnego ogniska i radoscig.

Myto w nowych

rekach 4 8

/a niecaty rok poborem myta zajmie sie
Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego.
Politycy obiecujg nizsze koszty dziatania
systemu, a jednoczesnie rozwigzali problem
finansowania GITD.

Grzesznik z Butgarii 7 2

Butgaria kojarzy sie z przystepnym cenowo
wakacyjnym wypoczynkiem, oryginalng
kuchnig, winem, ale na pewno nie z
motoryzacjg. Zmienit to bolid klasy GT4,
nazwany ,grzech”.

przewoznik nr5/

Brexit. Same niewiadome 8

Branza transportu drogowego ma
konkretne oczekiwania wobec negocjacji

w sprawie Brexitu. Wyjscie Wielkiej Brytanii
z UE musi by¢ przeprowadzone w spos6b
kontrolowany i uwzglednia¢ potrzeby
branzy transportowe;j.

Perspektywiczna Biatorus 3 4

Na Polsko-Biatoruskim Forum Gospodarczym
,Dobrosgsiedztwo 2017” ZMPD wskazato na potrzebe
inwestycji w terminale graniczne, poniewaz nalezy
spodziewac sie wzrostu handlu zagranicznego.
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Edukacyjne PPP 2 O

Starosta gostyninski wyjasnia zawitosci ksztatcenia
kierowcow, mozliwosci samorzagdow i dyrekcji szkot
w przygotowaniu klas ksztatcgcych kierowcow-
mechanikow oraz system egzaminowania.
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Rok walki

0 SWoje prawa

W nadchodzacym roku polscy przewoznicy beda bi¢ sie o swoja przysztosc,

bo nie chca podzieli¢ losu polskiej branzy budowlanej.

Robert Przybylski

ajprawdopodobniej w 2018
roku rozegra sie walka o
przyszto$¢ polskich firm
oraz europejskiego rynku
przewozéw drogowych.
Parlament Europejski, Komisja Eu-
ropejska i przedstawiciele rzadéw
wypracujg ostateczny ksztatt Pakie-
tu Mobilnoéci oraz dyrektywy o pra-
cownikach delegowanych. Zachod-
nie firmy chcg, zamiast w walce ryn-
kowej, przy zielonym stoliku rozpra-
wié sie w ze swoim najgrozniejszym
konkurentem, podobnie jak wczes-
niej zrobily to z polskimi przedsie-
biorstwami budowlanymi.

Polscy transportowcy, ktérzy ja-
koscig oferty oraz atrakcyjnymi ce-
nami podbili unijny rynek, sa z niego
usuwani. Rok 2017 przyniést bezpre-
cedensowe zlamanie unijnych regut

wraz z publikacjg Pakietu Mobilno-
Sci, ktory jest propozycja Komisji Eu-
ropejskie;j.

Pakiet, razem z nowelizowang dy-
rektywa o pracownikach delegowa-
nych, w efekcie zamknie zachodni
rynek dla polskich przewozZnikéw,
podobnie jak dla innych z nowych
krajow unijnych oraz starych poto-
zonych na peryferiach Unii.

Fundacja ,,Pomys$l o przysztosci”
poréwnuje, ze w 2014 roku dotacje
netto z UE, wynoszace 54 mld zi,
stanowily jedna dziesigta tgcznych
budzetéw panstwa i gmin. Fundacja
wskazuje, ze tylko rodzime przedsie-
biorstwa moga zapewni¢ dtugofalo-
wy rozwdj kraju. Dodaje, ze zapro-
ponowane przez Komisje Europejska
regulacje sprawia, iz dla ominiecia
skomplikowanych biurokratycznych
procedur proponowanych przez KE,
firmy z Polski oraz innych krajow
Europy Srodkowo-Wschodniej beda

musialy przenies¢ sie do krajow za-
chodnich, a uczynig to z najwazniej-
szymi aktywami: pracownikami. Juz
dzi$ brakuje na Zachodzie kierowcoéw
(podobnie jak w Polsce), a z czasem
ich niedostatek stanie sie jeszcze bar-
dziej dotkliwy.

Pakiet (Nie)Mobilnosci

Wolny rynek przynosi korzysci pan-
stwom silniejszym gospodarczo, co
w efekcie uzaleznia od nich kraje
stabsze. Pochodzace z zachodnich
panstw koncerny, oprécz posiada-
nia korzysci skali dziatania oraz ka-
pitatu, majg réwniez zdolnos¢ do ma-
nipulacji kosztami i cenami produk-
téw. Wykorzystuja takze swojq site
rynkowa do niszczenia konkurenciji,
o czym przekonalo sie wiele polskich
przedsiebiorstw.

Nie udato sie jednak zachodnim
koncernom utrzyma¢ panowania na

rynku przewozéw drogowych. Dlate-
go poprzez Pakiet Mobilnosci i dyrek-
tywe o pracownikach delegowanych
probuja sprowadzi¢ polskich przed-
siebiorcow do roli podwykonawcy
i dostawcy taniej sity roboczej.
Komisji Europejskiej nie przeszka-
dza, ze zachodnie koncerny ptaca
polskim pracownikom w sieciach
handlowych lub fabrykach mniej
niz wynosi placa minimalna w kra-
ju siedziby. W tym wypadku zyski
zgarniaja zachodnie korporacje. Na-
tomiast gdy niskie ptace wykorzysty-
wane sg przez polskich przedsiebior-
c6w do konkurowania z zachodnio-
europejskimi firmami, wéwczas Ko-
misja Europejska gotowa jest tamac
zasady, znie$¢ swobode przepltywu
0s6b i Swiadczenia ustug, aby tylko
chroni¢ zachodnich przedsiebiorcow.
Nawet IRU po dtugim okresie waha-
nia sprzeciwia sie stosowaniu dyrek-
tywy o pracownikach delegowanych
do kierowcoéw pracujacych w trans-
porcie miedzynarodowym, wskazu-
jac, ze to prawo nalozyloby na branze
nieproporcjonalne obcigzZenia.

Regulacja, ktéra ma stuzyé utrud-
nieniu zycia konkurencji z krajéow
peryferyjnych UE, jest zakaz pobie-
rania regularnych tygodniowych
wypoczynkéw w kabinie. To kolej-
ny przyklad niezyciowego przepisu.
IRU domaga sie wprowadzenia 4-ty-
godniowego rozliczenia czasu pracy
kierowcoéw, aby przedtuzony wypo-
czynek mozna byto pobra¢ na koniec
tego okresu. Utatwi to przedsiebior-
com organizowanie kierowcom cza-
su wypoczynku w kraju bazy firmy.

Gdzie jesteSmy

Polscy przewoznicy dysponujg ponad
212 tys. pojazdéw w ruchu miedzyna-
rodowym, co stanowi 11 proc. unij-
nej floty, i wykonujg jedna czwartg
unijnych przewozéw miedzynarodo-
wych. Wskazniki wyraZnie pokazu-
ja, ze polskie samochody wykonuja
przede wszystkim transport daleko-
dystansowy, co jest typowe dla kra-
jow potozonych na krancach UE.

W ostatnim roku polscy przedsie-
biorcy powiekszyli flote o 10,8 proc.,

temat numeru

gdy Srednia dla UE wyniosta 4,8
proc. Najwieksza dynamikg wzrostu
moga pochwali¢ sie przewoznicy z Li-
twy (16,3 proc.), Finlandii (14,5 proc.)
i Grecji (12,5).

Polskie firmy transportu miedzy-
narodowego wypracowaly w 2015 ro-
ku 3,8 mld euro nadwyzki w bilan-
sie handlowym ustug. To wiecej 0 1,1
mld euro niz ustugi uszlachetniania,
podréze (o ponad 1,5 mld euro) oraz
ustugi IT (2,3 mld euro).

Te dobre wyniki kryja jednak stab-
sze od zachodnich konkurentéw marze
polskich podmiotéw. Nizsze zyski wi-
doczne sg po wolniejszym odnawianiu
flot. Z danych BAG za pazdziernik 2017
roku wynika, ze wielkos¢ zanieczysz-
czen liczona w gramach na kilowato-
godzine emitowanych na niemieckich
drogach przez zarejestrowane w Pol-
sce ciezar6wki co prawda zmniejszy-
fa sie (o0 9,4 proc.) w stosunku do no-
towanych rok wczeéniej (do 3,01), ale
jest to wiecej niz emituja samochody
obcych firm. Srednia emisja dla cieza-
réwek niemieckich wynosi 2,79, a za-
granicznych Srednio 2,98.
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Brexit /4
same niewiadome

Branza transportu
drogowego ma konkretne
oczekiwania wobec
negocjacji w sprawie
Brexitu.

Joanna Popiotek

czerwcu 2016 roku

Brytyjczycy zadecy-

dowali w referendum

o wystapieniu z Unii

Europejskiej. 29 mar-
ca 2017 roku brytyjski parlament pod-
jat decyzje o zastosowaniu artykutu
50 Traktatu o UE. Wyjscie z UE jest za-
tem sprawg przesadzona. Jedyng kwe-
stig do dyskusji pozostajg warunki te-
go rozwodu.

Dla branzy transportu drogowego
Brexit, obok zaproponowanego przez
Komisje Europejska w maju 2017 1. Pa-
kietu MobilnoSci, to sprawa zasadni-
cza, problem, ktéry juz dzi$ mocno
niepokoi firmy transportowe w Euro-
pie i nie tylko.

Niestety, tak dtugo, jak nie roz-
strzygng sie kwestie budzetu Unii
Europejskiej, ktérego zasadniczym

platnikiem jest wtasnie Wielka Bry-
tania, szczegblowe negocjacje doty-
czace Brexitu nie posung sie do przo-
du. Jedyne zatem, co moze robi¢ nasza
branza, to budowac §wiadomo$¢ wagi
problemu wérdd politykéw i decyden-
tow polskich oraz europejskich, jak
réwniez przygotowywac firmy trans-
portowe na nadchodzace problemy.

ZMPD na biezaco uczestniczy w
spotkaniach organizowanych przez
przedstawicielstwo IRU w Brukseli
(IRU BREXIT Task Force), spotykato
sie w sprawie Brexitu z Ministerstwem
Finans6w oraz Ministerstwem Spraw
Zagranicznych. W tej sprawie rozma-
wiali$my takze z unijnym negocjato-
rem Michelem Barnierem. W5rdd naj-
wazniejszych probleméw i oczekiwan
przedstawianych na tych spotkaniach
znalazly sie kwestie, o ktérych pisze-
my ponizej.

Okres przejsciowy

Negocjacje z pewnoscig potrwaja kil-
ka lat. Na przykiadzie porozumien
handlowych z Kanadg czy Koreg Po-
tudniowa, ktérych wynegocjowanie
trwato 5 lat, wida¢ jak kompleksowe
i trudne sa to rozmowy. UE i Wielka
Brytania juz dzi$ musza uwzglednié

okres przejSciowy, ktéry powinien
by¢ jak najszybciej ogloszony, aby
byt czas dla spokojnego przygotowa-
nia sie naszej branzy do nadchodza-
cych zmian.

Dostep do rynku

Odejscie Wielkiej Brytanii od zasad
jednolitego rynku z pewnoScia spo-
woduje zamkniecie tego rynku dla za-
granicznych przewoznikéw. Na jakich
zasadach bedg realizowane przewozy
do oraz w Wielkiej Brytanii?

Obecnie polscy przewoznicy s nie-
kwestionowanym liderem w przewo-
zach kabotazowych na rynku brytyj-
skim. Niestety tej pozycji nie uda sie
utrzymac. Jesli Unia przyjmie model
szwajcarski, to kabotaz w Wielkiej
Brytanii bedzie zakazany, a brytyj-
scy przewoznicy na rynku unijnym
beda mogli realizowa¢ jedynie prze-
wozy transgraniczne.

Moze trzeba bedzie powrdcic do sy-
stemu zezwolen i porozumienn dwu-
stronnych. Ale ktéry model porozu-
mienia bedzie korzystniejszy dla Pol-
ski - europejskie porozumienie czy
umowy dwustronne? To sprawy, o
ktérych nasi negocjatorzy nie moga
zapomnieC.

przewoznik nr 57

Sprawy socjalne

Kwestie takie jak czas pracy i odpo-
czynku kierowcow czy delegowa-
nie pracownikéw i ubezpieczenia
spoteczne oparte sg na przepisach
wspoélnotowych. Czy Wielka Bryta-
nia wychodzac z UE przystapi do
porozumienia AETR? Na jakich zasa-
dach pracowaé beda w Wielkiej Bry-
tanii polscy kierowcy, ktorzy Swiad-
cza tam prace na rzecz brytyjskich
przewoznikéw? Czy beda mogli po-
zostac i dalej pracowac, czy rynek
brytyjski zostanie zamkniety?
Wszystko wskazuje na to, ze bar-
dzo problematyczna, polityczna za-
sada swobodnego przeplywu pra-
cownikéw i odczuwany w calej Eu-
ropie brak zawodowych kierowcéw
sprawig, ze UE bedzie jednak dazy-
1a do pozostawienia zagranicznych
pracownikéw w swoich krajach.

Sprawy celne

Wielka Brytania i UE z pewno$cig
nie bedg juz mogty tak swobodnie
transportowac towardéw do/z UE, co
wiecej - unijne kraje bedg tranzyto-
waé Wielka Brytanie w przewozach
do Irlandii. To sprawi, ze nalozone

temat numeru

zostang formalnosci kontrolne, cel-
ne, konieczny bedzie do realizacji te-
go celu system skomputeryzowany.

Wielka Brytania deklaruje wyj-
Scie z unii celnej. Czy zatem status
tego kraju w relacjach z UE bedzie
okreslony wedlug modelu tureckie-
go czy norweskiego? Niezaleznie od
wyboru modelu i tak konieczne sta-
nie sie przygotowanie infrastruktu-
ralne i administracyjne do realiza-
cji czynnosci celnych i kontrolnych
kazdego pojazdu.

Nie zapominajmy, Ze kazdego ro-
ku 8 milionéw pojazdbéw przejez-
dza miedzy Wielka Brytanig i kon-
tynentem oraz Wielkg Brytanig i Ir-
landia. Z tej liczby 4,2 miliona ko-
rzysta z portu w Dover. Gdzie beda
realizowane kontrole? Brytyjczycy
twierdza, ze po ich stronie nie ma
miejsca na takg infrastrukture czy
organizacje tylu przewozéw. Czy or-
ganizacyjnie granica powstanie za-
tem jeszcze na kontynencie?

Dla potrzeb transportu koniecz-
ne bedzie przede wszystkim zasto-
sowanie celnych reziméw tranzyto-
wych - Konwencji TIR lub wspdlnej
procedury tranzytowej. Wazne jed-
nak, aby juz od pierwszego dnia po
Brexicie systemy te funkcjonowaty.

Nic nie wskazuje na to, aby w kwe-
stii przystgpienia Wielkiej Brytanii
do Konwencji o WPT cokolwiek sie
dziato. Procedura TIR moze zatem
pozostaé jedynym mozliwym roz-
wigzaniem.

Czego oczekuje branza?

Niezaleznie od decyzji politykéw
wymiana handlowa miedzy UE
a Wielka Brytanig bedzie nadal rea-
lizowana, a transport przeciez ja fi-
zycznie wykonuje. Branza oczekuje
zasad, ktore dadzg pewnoS¢ i prze-
widywalno$¢ tego biznesu.

Brexit nie moze ostabi¢ Unii i jej
przedsiebiorcow, Wielka Brytania
musi szybko i sprawinie przeja¢ od-
powiedzialno$é za wiasne prawo.
Politycy i decydenci po obu stronach
stolu negocjacyjnego musza mieé
- i na pewno majg - Swiadomos¢
problemu i odpowiedzialno$ci, jaka
na nich cigzy. Negocjatorzy unijni
powinni domagac sie porozumienia,
ktoére uwzgledni role transportu nie
tylko jak kluczowej gatezi europej-
skiej gospodarki, lecz takze elemen-
tu, od ktdérego zalezy funkcjonowa-
nie calego wspdlnego rynku UE.

9



przewoznik nr57

Spotkanie Swigteczne
ZMPD

Robert Przybylski

ebranych w hote-
lu Radisson Blu
przywital prezes
Zrzeszenia Jan
Buczek. — Swieta
to magiczny moment, kiedy
wszyscy mamy czas, aby
zastanowic sie nad plana-
mi i dokonaniami. Spedza-
my Swieta w gronie najbliz-
szych i ciesze sie, Ze nasze
grono jest tak okazate — po-
wiedziat sktadajac Zyczenia.

Doradca Prezyden-
ta RP Agnieszka Lenar-
towicz-Lysik przekaza-
la przewoznikom najlep-
sze zyczenia Swigteczne.
— Zycze, aby kazda dobra
chwila trwata jak najdtu-
zej — dodata.

Minister infrastruktu-
ry i budownictwa Andrzej
Adamczyk zyczyl, aby
nadchodzace Swieta byty
najpiekniejsze w zyciu. Po-
dziekowatl przewoznikom
i ZMPD za wsparcie pod-
czas walki o nowy ksztatt

unijnych regulacji doty-
czacych delegowania pra-
cownikéw i Pakietu Mobil-
nosci. Wspomniat, ze sy-
tuacja wokét nowych re-
gulacji proponowanych
przez Komisje Europej-
skg jest zmienna i wyrazit
umiarkowany optymizm,
wskazujac, ze poza Polska
takze inne panstwa prze-
ciwstawiajg sie protekcjo-
nizmowi. Minister dodat,
zZe nowe wyzwania sto-
ja przed Inspekcja Trans-
portu Drogowego, ktorg

czeka rozbudowa zwigza-
na z przejeciem nowych
funkcji. — Inspekcja be-
dzie walczy¢ z patologia-
mi w transporcie, chronigc
uczciwych przedsiebior-
cow — podkreslit minister.

Przewodniczacy sejmo-
wej Komisji Infrastruktu-
ry Bogdan Rzofica skiada-
jac zyczenia, pogratulowat
branzy transportu samo-
chodowego sukcesow. —
S3 o nie zazdro$ni przed-
siebiorcy z innych krajow
unijnych, ale jesteSmy po
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ZMPD tradycyjnie przygotowato spotkanie Swigteczne, na ktorym w czwartek
7 grudnia 2017 r. mieliSmy zaszczyt goscic¢ przedstawiciela prezydenta RP,
liczna grupe postow parlamentu polskiego, przedstawiciela parlamentu
europejskiego, cztonkéw rzadu oraz gosci zagranicznych.




waszej stronie — zapewnit.

Europostanka Elzbieta
Eukacijewska zyczyta uda-
nych Swiat i takze odniosta
sie do tegorocznych wyda-
rzefi, w tym unijnej propo-
zycji Pakietu Mobilnosci. —
Walczy sie z najlepszymi, a
chodzi o wpltywy i pienia-
dze. Zwigzki zawodowe
naciskajg na rzady Francji
i Niemiec, ktore sg najak-
tywniejsze w walce o nowe
unijne regulacje — stwier-

dzita. Ostrzegla, ze niewie-
le panstw wspiera polskie
stanowisko w sprawie de-
legowania i Pakietu Mobil-
nosci. Wyrazila nadzieje,
ze dzieki wspotpracy po-
litykdw i przedsiebiorcow
uda sie zablokowac¢ Pakiet
MobilnoSci. Europostan-
ka przypomniata réwniez
0 zagrozeniu, jakie niesie
ze sobg Brexit. — To bardzo
szerokie spektrum dziatan,
ale 1aczy nas wspoélny cel

— walka o polskie firmy -
podkreslita.

Glos zabrat takze am-
basador Biatorusi w Pol-
sce Aleksandr Awieria-
now, ktéry przekazujac
zyczenia stwierdzil, ze
sukces przewozZnikéw to
wspoblna praca. Podkre-
§lit 20-procentowy wzrost
wymiany handlowej mie-
dzy obu krajami i dodat,
ze bez transportu eksport
nie moze istniec.
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Umie
llcch..
Licz na

Ty sie nie zachwycaj,
tylko policz stoliki

Ja cie krece, ale impreza!

Bedziemy o was dbaé
Jjak nigdy, siana i owsa wa-
szym koniom mechanicz-
nym nie zabraknie.

A
1 4 Bogdan Rzotca, Andrzej Adamczyk, Alvin Gajadhur
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Pytaja, ile mamy
stotéw?

Impreza po zbdju,
wiec ja stotéw liczyé
nie bede.

Zaraz
sobie przypomne, ile jest
tych stotéw i wam powiem, bo
niestrawnoéci dostaniecie.

Napisz, ze siedem,
jutro sie posprzata
i kto nas sprawdzi.

Ale
sie postawit...
Twardziel!




fotomorgana

Lepiej
sobie przypomnieé, bo
Jak was Niemcy i Francuzi Skopmy im liczydtal
podlicza, to wyjdzie szes¢
razy tyle.

Chyba i
nie bedziecie sie bokso-
waé z sasiadami?

- 1y o it '
‘igfé‘,,.. - ' Sha - ; A potem bedziemy zyli

I.J‘

’%fhﬂu »

dtugo i szczesliwie.

.. Ze
. i tym razem nhie
.. dadzq wam rady.
Boksujmy sie!

Tyle lat radzimy
sobie sami...

Jan Buczek, Bogustaw Liberadzki
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Wielunski Wielton liczy na duzy popyt na naczepy

Wielunski producent naczep w tym roku zainwestuje 40 mln zt,
aw przysztym roku 50 mln zt. Spotka konczy uruchamianie
trzech linii spawalniczych do ram naczep, czwartej linii do
spawania wywrotek, koficzy montaz linii kataforezy, w ktorej
ramy beda zabezpieczane antykorozyjnie. Za dwa miesigce
uruchomi te instalacje. Na poczatku drugiego kwartatu 2018
roku Wielton wzbogaci sie o dwie automatyczne linie do spa-
wania belek gtownych ram naczep.

Inwestycje przypadty na bardzo dobry okres dla Wieltonu i
catej branzy. Popyt na wszystkich rynkach utrzymuije sie na
wysokim poziomie i spétka spodziewa sie, Ze utrzyma sie

on takze w 2018 roku. W tym roku Wielton sprzedat wszyst-
kie wywrotki, jakie mogt wyprodukowac. W przysztym roku

zwiekszy wydajnosc i dlatego przewiduje wzrost sprzedazy.
W 2017 roku 69 proc. produkgii trafito na eksport, w tym bli-
sko 3,8 tys. do Francji, 1,3 tys. do Rosji, 0,7 tys. do Wtoch.

Spoétka w ostatnich dwunastu miesiacach sprzedata 15,5 tys.

naczep, gdy w catym 2016 roku ponad 12 tys. Wielton pla-
nuje, ze w 2020 produkcja grupy wyniesie 25 tys. pojazdow,
przychody siegna 2,4 mld zt, za$ marza EBITDA 8 proc.

Po trzech kwartatach przychody Grupy Wielton wzrosty o
35,7 proc. do 1177,6 mln zt, zysk netto pozostat na ubiegto-
rocznym poziomie 47,3 mln zt. Wielton generuje dodatnie
przeptywy finansowe i na koniec trzeciego kwartatu miat 46
mln zt gotowki, dzieki czemu inwestycje moze prowadzic ze
Srodkow wiasnych.

DAF XF i CF ciezarowka roku 2018

Nowe modele DAF CF i XF otrzymaty tytut ,,Miedzyna-
rodowej ciezaréwki 2018 roku” od jury ztozonego z
dziennikarzy zajmujacych sie transportem drogowym
z 23 europejskich krajéw. Prestizowa nagrode ode-
brat prezes DAF Trucks Preston Feight z rak Gianenri-

co Griffiniego.

Modele DAF CF i XF maja nowy, oszczedniejszy od po-
przednich uktad napedowy ze skrzyniami biegéw i tyl-
nymi osiami o wysokiej sprawnosci. Innowacyjnym

rozwigzaniem jest kompaktowy uktad oczyszczania
spalin. Usprawnienia przyczyniaja sie do obnizenia
poziomu zuzycia paliwa o 7 proc. Masy podwozi pod
zabudowe sg lzejsze w stosunku do poprzednikéw
0300 kg.

DAF wyprodukowat w 2016 roku 56,5 tys. ciezaréwek,
w tym 46 tys. w klasie ciezkiej i zajat w niej 15,5 proc.
europejskiego rynku.
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RosSnie sprzedaz opon do samochodow osobowych i ciezarowych

W pierwszych trzech kwartatach sprzedaz opon do samo-
chodéw osobowych wzrosta o 6 proc., poinformowat Pol-
ski Zwiazek Przemystu Oponiarskiego. 44 proc. rynku sta-
nowia opony marek budzetowych, 33 marek Srodka i 23
proc. marek premium, gdy w Europie Zachodniej na mar-

ki premium przypada 54 proc. sprzedazy, zas na budze-
towe 18 proc. W oponach do aut lekkich segment SUV za-
notowat 5-procentowy przyrost, sprzedaz opon catorocz-
nych wzrosta o 37 proc., letnich o 2 proc. i zimowych 0 8
proc. Traca popularnos¢ opony uzywane. Continental Opo-
ny Polska przewiduje, ze tegoroczny rynek powiekszy sie
05 proc. - do 13 mln opon. Sprzedaz gum do pojazdow cie-
zarowych zmalata o 2 proc., zas w catej Europie wzrosta o

Pierwsza intermodalna operacja tranzytowa
pod ostong karnetu TIR, obejmujaca drogi, mo-
rze i koleje w korytarzu taczacym Europe z Bli-
skim Wschodem wykazata 5-dniowa oszczed-
nos¢ czasu, co moze znaczaco obnizy¢ koszty
i zwiekszy¢ wymiane handlowa.

Poprzednie proby operacji intermodalnych za-
koficzyty sie powodzeniem, ale nie byty one
tak rozbudowane jak ostatnia, ktora potaczyta
stowenska Ljubljane z Bandar Abbas w Iranie.
Kontenerowiec potaczyt Wtochy i Turcje, prze-
kraczajac Morze Srodziemne.

Aby korytarz intermodalny byt funkcjonalny,
iranskie stuzby celne otworzyty w Razi biuro
celne do obstugi procedury TIR i przyjety od-
powiedzialnos¢ za karnet TIR jako gwarancji
tranzytowej, jak i instrumentu gwarancyjnego
na transport towaréw podczas przewozu kole-
jowego. Dzieki wykorzystaniu TIR-EPD posia-

2 proc. W przeciwienstwie do rynku polskiego, europejski
zanotowat 1-procentowy spadek sprzedazy opon do aut
osobowych.

Continental Opony Polska wskazuje, ze w naszym kraju od
lat przybiera na znaczeniu import opon z Chin. W 2016 ro-
ku wzrdst on w stosunku do 2012 roku o 650 proc. Zaha-
mowac go moga regulacje wymagajace m.in. w Niemczech
opon zimowych na osiach napedowych (od stycznia 2018)
oraz na sterujacych (od 1 lipca 2020 roku) - takich opon w
Chinach sie nie produkuje. Udziat opon zimowych w pol-
skim rynku wynosi 1,2 proc., w Czechach jest to 2,7 proc.,
w Niemczech - 4,1 proc., zas w Szwecji 33 proc. i 59,5 proc.
w Norwegii.

Operacja TIR w przewozach intermodalnych

dacz karnetu wysyta deklaracje elektroniczne
do wszystkich krajow na trasie, z mozliwos-
cig Sledzenia statusu w czasie rzeczywistym.
Zgtoszenia umozliwity wtadzom celnym doko-
nanie wstepnej oceny ryzyka tadunku przewo-
zonego w ramach procedury TIR. Uzycie apli-
kacji RTS (Real Time SafeTIR) spowodowato,
ze dane o zakonczeniu operacji transportowej
zostaty przestane przez organy celne od razu
po zakoficzeniu podrozy.

Kolejne dziatania IRU beda obejmowaty wspot-
prace ze stuzbami celnymi, wtadzami kolejo-
wymi i operatorami transportu wzdtuz koryta-
rza, aby wykorzysta¢ powodzenie ww. pilota-
zowej intermodalnej operaciji TIR.

Konwencja TIR juz od 1975 r. zezwala na inter-
modalny przewoz towaréw, jednakze do tej
pory to narzedzie nie byto wykorzystywane na
odpowiednia skale.
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jne PPP

® (Czy jest szansa na wpisanie

ksztalcenia kategorii C i C+E do

podstawy programowej?

Ministerstwo Edukacji Narodowej po-
twierdza wole i mam nadzieje, ze do te-
go dojdzie, zarbwno w przypadku szko-
ty branzowej pierwszego (dawna szko-
la zawodowa), jak i drugiego stopnia
(technikum). Wydaje sie, Ze jesteSmy
na ostatniej prostej.

® Jak zostala pokonana bariera
badai psychologicznych?

Tak jak w latach 80., gdy éwczesne
3-letnie szkoty zawodowe prowadzi-
ly badania lekarskie i psychologiczne
przyjmowanych uczniéw, a przed eg-
zaminem na prawo jazdy powtérnie
przeprowadzaly badanie psychologicz-
ne. Podwdjne badanie w odstepie bli-
sko trzech lat jest zrozumiate, bo mlo-
dy czlowiek rozwija sie. Mam nadzieje,
ze Ministerstwo Zdrowia dopusci takg
formule dzialania.

® Kierowcy zawodowi przechodza
obowigzkowe badania
psychologiczne co 5 lat...

Coraz czeSciej uwaza sie, ze ksztalce-
nie powinno w wiekszym stopniu obej-
mowac kwestie psychologii, dostosowa-
nia do wykonywanej pracy, niz naucza-
nia twardych umiejetnoSci. Taki kieru-
nek wskazuje takze CIECA, sugerujac
ksztaltowanie psychiki mlodego czto-
wieka, wskazywanie konsekwencji r6z-
nych zachowan i znaczenia poszanowa-
nia dla prawa.

® Chyba nie bedzie latwo ksztalci¢
przyszlych kierowcéw tirow na
12-tonowych samochodach, ktore
sga w WORD-ach?

Problem jest nie tylko z samochoda-
mi, ale i z przepisami. Rozporzadzenie
regulujgce obowigzkowe wymiary sta-
nowisk egzaminacyjnych i wyposaze-
nie Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego zawiera dokladne wymia-
ry poszczegblnych stanowisk. Podane
w rozporzadzeniu wymiary sa nieade-
kwatne do potrzeb. Niektdre z nich ge-
nerujg sytuacje, w ktorej stopien trud-
nosci wykonania zadan jest niepotrzeb-
nie wysoki. Natomiast inne stanowiska
sg tak male, Ze nie zmieSci sie w nich
pelnowymiarowa ciezaréwka, zespot
pojazddéw lub pojazd czlonowy, jakie
uzywane sa w XXI wieku do transportu
drogowego. Tymczasem wszelkie kon-
trole z wojewodztwa lub NIK sprawdza-
ja m.in. wymiary stanowisk, zatem gdy-
by ktokolwiek samowolnie zmienit je,
egzaminy w tym os$rodku nie zostaty-
by uznane przez witadze.

Uwazam, Ze moze byloby dobrym po-
mystem, aby Ministerstwo Infrastruktu-
ry i Budownictwa w wiekszych niz dzi§
widetkach okreslito wymiary stano-
wisk. Ten dyrektor WORD, ktory chce,
dopuszczatby egzaminowanie na du-
zych zestawach, a reszta na dotychcza-
sowych, matych. W ten spos6b mozna
unikna¢ krytyki przewoznikéw, ktérzy
od wielu lat wskazuja, Ze ksztalcenie
na lekkich, 12-tonowych ciezaréwkach
i 20-tonowych zestawach nie zapewnia

Tomasz Matuszewski,
starosta gostyninski
zaangazowany w
edukacje mtodziezy,
wyjasnia Robertowi
Przybylskiemu zawitoSci
ksztatcenia kierowcow
zawodowych.

szkolgcym sie osobom odpowiednich
kwalifikacji. U pracodawcy otrzymu-
ja 40-tonowy zestaw, ktérego nie znajg
i nie potrafig obstugiwac.

® Skoro jesteSmy przy nauce jazdy

i egzaminie, to i w stosunku do

tych czynnosci slyszy sie nadal

sporo krytyki.

Mozna kilka rzeczy poprawié, cho¢-
by sposéb oceny wykonania mane-
wréw na egzaminie na kategorie C+E.
W przypadku cofania po tuku egzami-
nowany ma 5 minut na wykonanie ma-
newru i nikt nie ogranicza liczby popra-
wek. Podobnie powinno by¢ z parkowa-
niem prostopadtym, na ktérym obecnie
mozna dwa razy poprawi¢ manewr. Je-
§li to sie nie uda, koniczne jest kolejne
podejscie do egzaminu. Uwazam, Ze ten
manewr tez powinien by¢ jedynie ogra-
niczony czasem, a nie liczba powtdrzen.
Korzys¢ z tego bylaby znaczaca, bo za-
miast jalowo ,,pitowac” manewry, szko-
lacy miatby wiecej czasu na zapoznanie
ucznia z zasadami bezpiecznej jazdy.

® Jak samorzady moga poradzic¢
sobie z kursem na prawo jazdy
kategorii C i C+E?

Moga wiecej niz okresla obecna pod-
stawa programowa. Klasy o specjalno-
Sci kierowca-mechanik nie sg duze i np.
w Gostyninskim Centrum Edukacyjnym
pierwszy rocznik uczacy sie w tej spe-
cjalnosci liczy 19 chtopcéw. Doptata do
kursu na prawo jazdy kategorii C i C+E
to 200 tys. zt w calym okresie ich na-
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uki. Pamietajmy, Ze w ramach subwen-
cji jest optacona kategoria B oraz kwali-
fikacja wstepna.

Decyzja, czego chcg uczyc¢, nalezy do
wladz powiatu. Jezeli politycy stwier-
dza, Ze stawiajg na wyksztalcenie w fa-
chu, na ktory jest zapotrzebowanie, to
mamy kierowce zawodowego.

® Jednak zapewne wielu
samorzadowcow bedzie wzdrygac
sie przed wydaniem takich sum.

Kierowca zawodowy to drogi

zawod.

Tak, ale z perspektywa pracy. Co z
tego, ze wydamy na ksztalcenie w ,.ta-
nich” zawodach, skoro absolwenci ta-
kich Klas zasilg szeregi bezrobotnych?
Bezrobocie spada, ale w grupie uczniéw
szkot zawodowych nadal pozostaje nie-
pokojaco wysokie. Szkoty musza efek-
tywniej ksztalci¢ w zawodach, na ktére
jest zapotrzebowanie.

® Kolejna kwestia to 40-tonowy
zestaw. Skad go wzig¢?

Nawet w doskonatych warunkach
szkola nie bedzie mogla pozwoli¢ so-
bie na zakup takiego taboru. Z drugiej
strony do nauki powinien by¢ uzywa-
ny nowy sprzet, bo tylko taki da pelne
przygotowanie zawodowe. W tej sytu-
acji trzeba wykorzystywac r6zne moz-
liwosci. Na przyklad powiat gostynifi-
ski zawart ze Scanig Polska umowe o
nieodplatne wypozyczenie zestawu. Od
stycznia 2019 roku otrzymamy taki ze-
staw od Scanii.

® Kto bedzie uczyl kategorii C?

To jest najwiekszy problem — brak ka-
dry nauczycielskiej. Uruchamiamy pro-
gram jej ksztalcenia wspoélnie z Polska
Izbg Gospodarczg OSrodkéw Szkole-
nia Kierowcow i Instytutem Transpor-
tu Samochodowego. Porozumienie da-
je nam solidnych partnerdw oraz dostep
do symulatoréw. Na nich zamierzam za-
pozna¢ miodziez z samochodem i na-
uczy¢ ,,jezyka”, w ktorym pojazd do nas
,-przemawia”. To nowoczesne urzadze-
nie ma 6 stopni swobody i pozwala po-
znat reakcje maszyny, oswoic sie z nia,
z deska rozdzielcza, nauczy¢ sie precy-
zyjnych manewréw. Symulator bedzie
W sam raz, aby poznaé powigzanie ob-
rotéw, maksymalnego momentu obro-
towego i zuzycia paliwa, zatem zapo-
znac uczniéw z wydajnoscig i ekologia.
TakZe na nim prze¢wicza hamowanie
z pomocg zwalniacza (retardera), kto-

ry chroni hamulce przed przegrzaniem.

Symulator wyposazony jest w reczng
skrzynie biegéw, co podkreslam, bo ko-
rzystanie podczas nauki z pojazdu wy-
posazonego w automatyczng skrzy-
nie biegdbw powoduje, Ze uczen osigg-
nie niepelne kwalifikacje. Nie ma przy
tym znaczenia, ze wiekszo5¢ obecnych
ciezaréwek wyposazona jest zrobotyzo-
wane przekladnie, poniewaz kod ogra-
niczenia uprawniei wyrazony liczba 78
jest nadal aktualny.

Zalety symulatora to takze mozliwos¢
trenowania sposobu obserwacji drogi
i jej otoczenia. Kabiny wspolczesnych
samochod6w ciezarowych sg wysokie
i trzeba pewnego wdrozenia, aby do-
strzega¢ istotne rzeczy zaré6wno bez-
posrednio przed samochodem, jaki z
boku. To dobra lekcja.

® Znéw dochodzimy do pieniedzy -
kto za to zaplaci?

Pienigdze s3, m.in. w Regionalnych
Programach Operacyjnych i Europej-
skich Funduszach Spotecznych. Do te-
go jest takze Krajowy Fundusz Szkole-
niowy. Samorzady wojewodzkie i Po-
wiatowe Urzedy Pracy podpowiedzg,
jak mozna wykorzystac je na ksztalce-
nie kierowcow zawodowych.

W listopadzie otrzymatem informa-
cje, ze nasz projekt wprowadzenia na-
uczania na kat. C i C+E przeszed} we-
ryfikacje formalng Departamentu Edu-
kacji Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa Mazowieckiego.

Te departamenty pokaza zaintere-
sowanym samorzadom powiatowym,
w jaki sposéb mogg siegnaé po unij-
ne $rodki. Dzieki nim realizujemy nasz
unikatowy plan ksztalcenia na kat. C
oraz C+E. Szkoly siegajq tylko po kat.
C, ktdra nie jest wystarczajacg kwalifi-
kacja do pracy jako kierowca zawodo-
wy 40-tonowego zestawu. Nasz plan
jest nie tylko kosztowny, ale tez ambit-
ny czasowo, bo musimy zmieSci¢ wy-
ksztalcenie na kategorie B, C oraz C+E
realnie w dwéch latach. Zajecia doty-
czgce tzw. kwalifikacji wstepnej mo-
gq by¢ rozpoczete wczesniej, ale takze
ukonczone przed egzaminami dotycza-
cacym uprawnien do kierowania.

® Tymczasem nadal istnieje
ograniczenie wiekowe,
zezwalajace na rozpoczecie kursu
na prawo jazdy na rok przed
ukonczeniem osiemnastego
roku zycia, ale tylko w stosunku

wydarzenia

do oséb majacych ukonczone

kwalifikacje wstepne.

To prawda. Mam szczeScie w przy-
padku mojej obecnie drugiej klasy,
bo tam sg chlopcy, ktérzy beda mieli
ukonczone 17 lat, wiec nie beda mu-
sieli pauzowaé, aby przystapic do za-
je¢ na kat. C. Sprawe rozwigzalaby no-
welizacja Ustawy o kierujgcych, kt6-
ra pozwalalaby na rozpoczecie kursu
réwnoczesnie z rozpoczeciem szkoty.
W ten sposob zniknalby takze prob-
lem 6-latkéw, ktdre za kilka lat dojda
do szkét Srednich.

Zmiana prawa ulatwilaby takze funk-
cjonowanie szkot i pedagogdw — bylo-
by wiecej czasu na spokojne ksztatcenie
mlodziezy. Obecnie tylko kurs kwalifi-
kacji wstepnej nie ma limitu wiekowe-
go i koniecznosci posiadania prawa jaz-
dy. Podczas zdobywania kwalifikacji,
ktére — przypomne - obejmuja m.in. 20
godzin jazd, bede wykorzystywat tak-
Ze symulatory.

® Trudno znéw nie wrdci¢ do
pieniedzy. Wiele powiatéw jest

w fatalnej sytuacji finansowej,

nie tylko wiec nie da na szkoly

zawodowe, ale i nie bedzie mialo

mozliwosci organizacyjnych, aby
siegna¢ po fundusze europejskie.

Co wtedy?

Pozostaje jeszcze zaapelowac do Ra-
dy Rodzicéw o dofinansowanie. Jezeli
zawioda moje starania o Srodki unijne
i ze specjalnych funduszy, zamierzam
zwrbcic sie do rodzicow uczniéw z pro-
pozycja comiesiecznych wplat na kurs
prawa jazdy kat. C i C+E. Szacuije, ze be-
dzie to nie wiecej jak 70 zt miesiecznie.
Jesli pozyskamy Srodki z zewnatrz, su-
ma bedzie mniejsza. Takie ,,edukacyj-
ne partnerstwo publiczno-prywatne”.
Rodzicom tez bedzie zalezalo, aby ich
dzieci miaty po szkole pelne kwalifika-
cje. Latwiej tez byloby pozyskac¢ fundu-
sze przedsiebiorcow, gdyby mieli oni
pewno$é, ze uczniowie ze zdobytymi
dzieki wsparciu przedsiebiorcy kwali-
fikacjami przepracujg u nich jakis czas.

® Bez branzy nie obedzie sie
w przypadku organizowania
praktyk. Nie ma z tym problemu?
Przedsiebiorcy wielokrotnie zapew-
niali, Ze sg gotowi pombc, MEN tyl-
ko musi dokladnie sprecyzowac, cze-
go oczekuje i w zamian zapewni¢ ab-
solwentéw z pelnymi kwalifikacjami.
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Prawo jazdy na ciezarowke
znowu w szkole

Starania ZMPD przynosza efekt — Ministerstwo Edukacji Narodowej zapowiada,
Ze od 2019 roku w podstawie nauczania klas o profilu kierowca-mechanik
pojawi sie prawo jazdy kategorii C.

Piotr Gawetczyk

EN obiecuje, ze w szko-

fach branzowych I stop-

nia w klasach o profi-

lu kierowca-mechanik

uczniowie beda mogli
podejs¢ do egzaminu na prawo jazdy
kat. C, natomiast w szkotach branzo-
wych II stopnia w klasach o profilu
technik transportu drogowego pozo-
stanie mozliwo$¢ zdobycia uprawnief
na prawo jazdy kat. C+E.

Coraz bardziej dotkliwie odczuwany
przez firmy transportowe brak kierow-
cow staje sie juz powaznym problemem
dla calej polskiej gospodarki. Rodzime
przedsiebiorstwa potrzebujg stu tysiecy
wykwalifikowanych pracownikéw na
tym stanowisku. Jak zwiekszy¢ liczbe
kierowcéw dla branzy transportowej —
na to pytanie starano sie znalez¢ odpo-
wiedzZ podczas seminarium, ktore od-
byto sie 27 listopada 2017 r. w Minister-
stwie Rozwoju.

Nie ma przeciwskazan
formalnych

Zdaniem przedstawicieli branzy nauka
zawodu kierowcy w szkotach branzo-
wych to by¢ albo nie by¢ polskich firm
transportowych. Dlatego z duzym zain-
teresowaniem przyjeto informacje o pla-
nowanych zmianach w programach na-
uczania przekazanych przez naczelnik
w Departamencie Ksztalcenia Zawodo-
wego i Ustawicznego w Ministerstwie
Edukacji Narodowej Emilie Maciejew-
ska. — Poza wiekiem nie ma zadnych
przeciwskazan formalno-prawnych, by
uczen ksztalcacy sie w klasie o profilu
kierowca-mechanik byt przygotowywa-
ny do uzyskania prawa jazdy kat. C. —
powiedziala Maciejewska.

ZapowiedZ wprowadzenia do podsta-
Wy programowej tresci z zakresu przy-
gotowania do uzyskania prawa jazdy ka-
tegorii C jest potwierdzeniem wczeSniej-
szych deklaracji minister edukacji naro-
dowej Anny Zalewskiej w tej kwestii.

To wynik intensywnych, kilkuletnich
dziatan ZMPD, ktére zaczynajg przyno-
si¢ spodziewany efekt. Do tej pory na
przeszkodzie stalty badania lekarskie,
ktére musi przej$¢ uczen. Na szczes-
cie problem ten zostat juz rozwigzany.
— JesteSmy po rozmowach z Minister-
stwem Zdrowia. Zgadzamy sie, ze ba-
dania lekarskie i psychologiczne powi-
nien przej$¢ kandydat do szkoty. Dodat-
kowo badania psychologiczne powinny
zostaé powtdrzone przed uzyskaniem
prawa jazdy kat. C — powiedziata Ma-
ciejewska, przypominajgc jednoczesnie,
ze prawo jazdy kat. C+E mozna zdoby¢
nie tylko w dwuletniej policealnej szko-
le ksztatcacej technika transportu dro-
gowego, lecz takze m.in. na kwalifika-
cyjnych kursach zawodowych.

Podkreslita duza role, jaka odgrywa
Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce w kwe-
stii doradztwa zawodowego, przypo-
minajac dziatania ZMPD, m.in. og6lno-
polska kampanie na rzecz podejmowa-
nia nauki zawodu kierowcy w szkotach
i przygotowanie filmu promujgcego te
profesje.

Zauwazyla jednoczes$nie (z czym
zresztg zgodzili sie wszyscy uczestnicy
spotkania), ze pracodawcy moga i wrecz
powinni uczestniczy¢ w przygotowaniu
ustalanego przez dyrektora szkoty pro-
gramu nauczania, wykraczajacego poza
podstawe programowa. Dzieki temu fir-
my beda miaty do dyspozycji lepiej przy-
gotowanego pracownika. — Ksztalcenie
praktyczne u pracodawcy moze odby-
wac sie na podstawie umowy o prace
zawartg z mlodocianym pracownikiem,

ktoéry nastepnie jest kierowany do szkoty
na doksztalcanie teoretyczne. Pracodaw-
ca otrzymuje refundacje kosztéw szkole-
nia i po trzech latach nauki moze otrzy-
mac dofinansowania kosztow ksztalce-
nia do ok. 8 tys. zl, o ile mlodociany zda
egzamin. Drugg forma jest umowa za-
warta miedzy dyrektorem szkoty a pra-
codawca. W niej ustala sie koszty, jakie
ponosi pracodawca i szkota — powie-
dziata Emilia Maciejewska.

Nadrobic straty

— Przed nami olbrzymie wyzwanie,
zwlaszcza jesli wzigé pod uwage pote-
ge polskiego miedzynarodowego trans-
portu drogowego. Dlatego jesteSmy ot-
warci na wspolprace i podpowiedzi, jak
moc w pelni odpowiadaé na panstwa
oczekiwania — powiedziat do przedsta-
wicieli przewoznikéw Piotr Bartosiak,
p.o. zastepcy dyrektora Departamentu
Ksztalcenia Zawodowego i Ustawiczne-
go w Ministerstwie Edukacji Narodowe;j.
Przedstawil skale rozwoju i jednoczes-
nego niedoboru kierowcéw. Jako Zrod-
Ta sukcesu i konkurencyjnosci wskazat
coraz lepsze zarzadzanie przewozami
inizsze koszty, takze osobowe, zwigza-
ne z wynagrodzeniami.

Przypomnial, Ze udzial transportu
drogowego w polskim PKB wzrost w
ostatnich latach z 5,3 do 6,5 proc., co —
w poréwnaniu do innych branz i wielu
przeciwnosci, na ktére natrafiajg prze-
woznicy na arenie miedzynarodowej
— jest bezprecedensowym wynikiem.
W jego opinii barierg rozwoju, poza
brakiem kierowcow, jest takze fakt, ze
w branzy transportowej w Polsce domi-
nujg mikroprzedsiebiorstwa.

Do tego nalezy doda¢ bardzo duza
konkurencje zza wschodniej granicy,
majacy przewage w postaci taniego pa-
liwa, a takze polityke poszczegolnych
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panstw (chociazby doptaty do zakupu
Srodkdéw trwatych, zwrot akcyzy za pa-
liwa i zwrot oplat za przejazdy). Jednak
najwiekszym problemem w horyzoncie
dtugoterminowym jest brak kierowcow,
z czym borykaja sie zresztg takze prze-
woznicy w Europie Zachodniej.

— Ze statystyk wynika, ze od 2004 r.
do 2014 1. Sredniorocznie przybywato w
Polsce 4,8 proc. taboru transportowego
(ciezaréwek i ciagnikow siodlowych), o
5,8 proc. rost transport rzeczy mierzony
pojazdokilometrami, a liczba kierowcow
przyrastala tylko o 4 proc. Doprowadzi-
fo to do tego, ze intensywnos¢ wykorzy-
stania taboru wzrosta od 12 do 15 proc.,
a intensywno$¢ pracy kierowcéw az
0 20 proc. — powiedziat Piotr Bartosiak.

Skale problemu obrazujg najnowsze
dane Ministerstwa Rodziny, Pracy i Po-
lityki Spotecznej, dotyczace najbardziej
deficytowych zawodéw w Polsce. W 96
proc. powiatéw wykazano deficyt kie-
rowcow z prawem jazdy kat. C i C+E.

Dlatego tez, by w 2025 1. utrzymac in-
tensywnoS¢ pracy kierowcow z 2004 1. (z
zalozeniem, Ze do tego momentu nie po-
jawia sie bezzatogowe ciezarowki), be-
dziemy potrzebowa¢ az 900 tys. wszyst-
Kkich kierowcéw, przy obecnej ich liczhie
szacowanej na 600 tys. Rocznie odcho-
dzi z zawodu 25 tys. os6b, nowych kwa-
lifikacji wstepnych wydawanych jest 35
tys. Latwo obliczyé, Ze rocznie liczba
kierowcdw przyrasta o 10 tys. osob.

Tymczasem, aby nadrobi straty, po-
winni$my ich mie¢ 60 tys. — Aby utrzy-
mac wysoka konkurencyjno$¢ polskich
przewoznikéw na arenie miedzynarodo-

Euzebiusz Gawrysiuk: czy lekarze ksztatca lekarzy,

a inzynierowie inzynierow? Nie twierdze, ze nie chcemy
uczestniczy¢ w procesie dydaktycznym, ale prosimy o jasne
| czytelne warunki, na jakich mamy wspotpracowac.

wej chcemy zasypac te luke dzieki szko-
leniu zawodowemu i promowaniu tego
zawodu wsréd mtodych ludzi — dodat
Piotr Bartosiak.

Nie chcemy dzieci w tirze

Dyrektor Departamentu Transportu Dro-
gowego w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa Bogdan Oleksiak przy-
blizyl zebranym atrakcyjno$é zawodu
kierowcy i powody, ktore doprowadzi-
y do tak trudnej sytuacji zwigzanej "z
ogromnym deficytem pracownikéw w
tej specjalnosci. — Brak kierowcow nie
pojawit sie nagle. Edukacja kandyda-
tow na kierowcow nie nadgzata za dy-
namicznym rozwojem branzy i mamy
tego efekty. Podjete dzi§ dzialania bedg
owocowaly dopiero za kilka lat. Nie da
sie wyszkoli¢ zawodowego kierowcy w
ciggu roku, to niemozliwe — powiedziat
Bogdan Oleksiak.

Zauwazyl, ze przedsiebiorcy radza
sobie jak mogg, zatrudniajac pracowni-
kéw z innych panistw. Zaapelowat o 13-
czenie sil, by likwidowa¢ kolejne barie-
1y, do ktorych zaliczyt m.in. spér wokot
wieku, w ktérym kandydat na kierowce
moze przejs¢ badania lekarskie, czy tez
brak zachet dla mtodych ludzi do pod-

jecia nauki w tym zawodzie, takze jesli
chodzi o odpowiednia ptace. Zaznaczyt
jednak, Ze w tej sprawie trzeba znalez¢
kompromis, bo tatwo jest straci¢ przewa-
ge konkurencyjng na arenie miedzyna-
rodowej. Podkreélit tez duza role prze-
woznikéw w przywrdceniu do szkot za-
wodu kierowca-mechanik.

Odnoszac sie do tej wypowiedzi, wi-
ceprzewodniczacy Rady ZMPD i jedno-
cze$nie przedsiebiorca Euzebiusz Ga-
wrysiuk przypomnial, Ze przepisy za-
warte w dyrektywie unijnej jasno mé-
wig, ze kandydat na kierowce moze
zrohi¢ prawo jazdy kat. C w wieku 18 lat,
jezeli oczywiscie wczesniej uzyska kwa-
lifikacje wstepna. — Utart sie stereotyp,
ze chcemy dzieciaka wsadzi¢ do tira o
dopuszczalnej masie catkowitej 40 ton,
a to nieprawda — powiedziat Gawrysiuk.

Tlumaczyl, Ze po zdobyciu tego do-
kumentu mlody kierowca bedzie mogt
wykonywac¢ ten zawod w przewozach
krajowych. — Majgcy uprawnienia mto-
dy czlowiek przez trzy lata zdobywa
doSwiadczenie na krajowych trasach.
W miedzyczasie moze zrobi¢ prawo jaz-
dy kat. C+E, ktére — ze wzgledu na spe-
cyfike przewozow — jest wymagane w
transporcie miedzynarodowym. Ten
system jest absolutnie logiczny i nie ma
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Euzebiusz Gawrysiuk

Wazne deklaracje rzadu

Wydaje sie, ze w marcu 2018 r. bedzie gotowe wszystko co niezbedne do
rozpoczecia nauki kierowcow w szkotach zawodowych zgodnie z po-
trzebami przewoznikow.

Po trzech spotkaniach przedstawicieli ZMPD oraz strony rzadowej (dwa
odbyly sie w Ministerstwie Edukacji Narodowej i trzecie, ostatnie, w Mi-
nisterstwie Rozwoju) strona rzadowa zlozyla deklaracje przygotowa-
nia odpowiednich przepisow i podjecia w zwigzku z tym odpowiednich
dzialan. Nowe regulacje majg by¢ gotowe do konca marca 2018 roku,
aby MEN zdazylo przygotowac podstawe programowa.

Prace nad nimi juz biegna. Ministerstwo Edukacji przysltalo projekt
podstawy programowej, aby wpisac potrzebne nam przedmioty.

W sprawie ksztalcenia kierowcow w szkolnictwie zawodowym odpo-
wiednie resorty zadeklarowaly:

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY 1 BUDOWNICTWA

1. Zlikwidowanie bariery wiekowej dotyczacej momentu rozpoczecia
nauki w szkole (uczen bedzie mdgt rozpoczaé nauke na prawo jazdy w
momencie rozpoczecia nauki w szkole).

2. Uregulowanie kwestii oplat za badania lekarskie (koszty beda pono-
si¢ samorzady).

MINISTERSTWO ZDROWIA

1. Opracowanie arkusza badan lekarskich kandydata do szkoly branzo-
wej I stopnia, uwzgledniajacego badania psychologiczne.

2. Zmiane zapisow ustawowych tak, aby badania psychologiczne wyko-
nane przed rozpoczeciem kwalifikacji wstepnej byly wazne do prawa
jazdy kat C (5 lat wazno$ci).

MINISTERSTWO EDUKACJI NARODOWE]

1. Przeniesienie zawodu technika transportu drogowego do szkoty
branzowej II stopnia.

2. Zmiane, przy wspotudziale ZMPD, podstawy programowej dla zawo-
du kierowca-mechanik tak, aby zmniejszy¢ tematyke dotyczaca mecha-
nika na rzecz wiedzy potrzebnej kierowcy, oraz w ramach liczby prze-
widzianych godzin zmieSci¢ program na kat. C. (30 godz. teorii i 20 go-
dzin praktyki).

3. Przystosowanie tematyki egzaminu kwalifikacyjnego do zmian w
podstawie programowej.

4. Ministerstwo oczekuje od pracodawcéw udzialu w procesie ksztalce-
nia w ramach zaje¢ praktycznych (refundacja 8081 zl za zaangazowanie
w praktyki, po zdaniu egzaminu przez ucznia).

co sie obawiac, ze taka osoba zrobi pra-
wo jazdy kat. C i nie dostanie pracy. Za-
pewniam, Ze dostanie — powiedziat Eu-
zebiusz Gawrysiuk.

Nauka w szkole

Starosta Gostyninski Tomasz Matuszew-
ski oraz dyrektor Gostyninskiego Cen-
trum Edukacyjnego Wojciech Kietbasa
podzielili sie z uczestnikami semina-
rium spostrzezeniami na temat efektyw-
nej organizacji ksztalcenia kierowcow-
-mechanikéw z prawem jazdy kat. C

w szkole branzowej I stopnia, a takze
doswiadczeniami ze wspotpracy szkoty
z pracodawcami. Starosta przypomniat,
ze w 2001 r. w dyrektywie unijnej wpro-
wadzono zasady szkolenia przysztych
kierowcow, wérdd ktorych znalazla sie
takze mozliwo$¢ rozpoczecia przez ucz-
nia kwalifikacji wstepnej, nawet bez po-
siadania prawa jazdy, co znalazlo swo-
je odzwierciedlenie i w polskim prawo-
dawstwie.

Poruszyt tez drazliwg kwestie szko-
lenn odbywajacych sie poza placowka-
mi edukacyjnymi. — Nie mnie ocenia¢,
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czy lepsze efekty daje nauka w szko-
le czy poza nig. Ocena efektywnoSci
szkolefi rynkowych powinna nalezeé
do pracodawcoéw — powiedzial starosta
Matuszewski. — Czy te drugie spelnia-
ja wymagania dotyczace nabycia odpo-
wiednich umiejetnosci poruszania sie
nowoczesng ciezaréwka? Moim zda-
niem — nie. Szkolenie odbywa sie ,,pod
egzamin”, na innym sprzecie niz ten,
ktéry jest na co dzien uzywany w fir-
mach transportowych — dodat Tomasz
Matuszewski.

Zgodzila sie z nim wiceprzewodnicza-
ca Komisji Rewizyjnej ZMPD Malgorza-
ta Zdrodowska. — Kursy to tylko alterna-
tywa. Nauczanie powinno odbywac sie,
jak w wielu innych zawodach, w szko-
Tach, tym bardziej, ze za kilka lat skofi-
czq sie unijne pienigdze. I co wtedy zro-
bimy? — powiedziala Zdrodowska.

Tomasz Matuszewski apelujgc o efek-
tywng wspblprace w tréjkacie dyrektor
— uczen — pracodawca podkreslil, ze
pewnym klopotem przy wprowadze-
niu nauki prawa jazdy kat. C oraz C+E
moze by¢ brak odpowiednich pomocy
naukowych i nauczycieli. - Podrecznik
to rzecz wtbrna. Jest przeciez internet,
platformy szkoleniowe — takzZe e-learnin-
gowe, pakiety szkoleniowe, ktére w pro-
sty sposdb mozna aktualizowaé. Przede
wszystkim potrzebne sg jednak cieza-
réwki. Mozna zacza¢ nauczanie prak-
tyczne na 12-tonowym sprzecie, ale trze-
ba zakonczy¢ je na uzywanym dzi§ w
transporcie drogowym 40-tonowym po-
jezdzie lub zespole pojazdéw — podkre-
§lit Tomasz Matuszewski. Zwrocit tak-
Ze uwage na konieczno$¢ zmiany samej
formy egzaminu, ktéry dzis jest bardzo
abstrakcyjny i sztuczny.

Gwarancje prawne

Dyrektor Centralnego OSrodka Szkolen
ZMPD Euzebiusz Jasinski podkreslit,
Ze to na panstwie spoczywa obowig-
zek edukowania przysztych kierowcow,
podobnie jak ma to miejsce w przypad-
ku przysztych rolnikéw czy gérnikow.
Odnibst sie w tej wypowiedzi do po-
mystu przedstawionego przez Marci-
na Wolaka z Fundacji Polski Instytut
Transportu Drogowego, by implemen-
towac¢ na polski grunt brytyjski pomyst,
polegajacy na kredytowaniu szkolenia
miodych ludzi i gwarantowaniu tego
kredytu przez pracodawce. — To mija
sie z celem — powiedzial dyr. Jasinski.
Wtbérowata mu Malgorzata Zdrodow-
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ska, ktéra podwazyla sens angazowa-
nia sie przedsiebiorcow w rodzace du-
ze ryzyko gwarancje finansowe. — Od
wielu lat méwimy o modelu finansowa-
nia szkolnictwa zawodowego w Polsce.
Kilka razy wskazywaliSmy na istniejg-
ce w Europie r6zne systemy. Warto sie
tymi pomystami zainteresowaé — dodat
dyrektor COS.

— Nam nie chodzi o szkolenie ludzi do
egzaminu panstwowego, lecz o ksztal-
cenie kierowcow — powiedziat z kolei
Euzebiusz Gawrysiuk. — Jako pracodaw-
ca wielokrotnie mialem do czynienia z
absolwentami r6znych kurséw organi-
zowanych np. przez powiatowe urzedy
pracy. Prosze mi wierzy¢, ze taki absol-
went, mimo posiadania odpowiednich
dokumentéw, nie nadaje sie do pracy na
trasach miedzynarodowych. Nic dziw-
nego, skoro jest szkolony na ,,dziesiat-
kach”, a musi jecha¢ w trase 40-tono-
Wwa, 16,5-metrowq ciezar6wka. Taki czlo-
wiek nie wie nic o pracy zawodowego
kierowcy. Wiasnie dlatego od wielu lat
zabiegamy o to, by w szkotach uczy¢
tego zawodu — powiedzial Gawrysiuk.

Zwrocit takze uwage na fakt, Ze sko-

ro poszczeg6lne ministerstwa licza na
zaangazowanie pracodawcow z bran-
Zy transportowej w proces ksztalcenia
w szkotach branzowych, to przedsie-
biorcy oczekuja od rzadu stworzenia
takich aktow prawnych, ktére pozwo-
13 na zwigzanie absolwenta z konkret-
nym przedsiebiorstwem. — Musimy
mie¢ gwarancje, ze po zdobyciu zawo-
du mtody czlowiek bedzie pracowac w
naszej firmie. Na dzi$ takiej gwarancji
nie ma — powiedzial Euzebiusz Gawry-
siuk.

Rozwiat takze mity dotyczace placy
kierowcow. — Placimy nawet wiecej niz
Niemcy. Problem w tym, Ze struktura
wynagrodzen w Polsce jest inna niz u
naszego sgsiada. Tam wszystko jest za-
liczane do placy. U nas sklada sie ona z
placy zasadniczej, a takze diet, ryczal-
tu za nocleg, dodatku za prace w godzi-
nach nocnych, nadgodzin, itd. — dodat
przedstawiciel Zrzeszenia.

Druga cze$¢ konferencji zostala po-
Swiecona mozliwo$ciom zdobycia $rod-
kéw pochodzacych z funduszy unijnych
na ksztalcenie przysztych kierowcow.
Naczelnik wydziatu wdrazajacego
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Rzutem oka

Szkolnictwo
branzowe w Polsce

W Polsce jest 78 branzowych
szkot I stopnia z klasami o
profilu kierowca-mechanik (w
stosunku do roku 2016 przy-
bylo ich 24). W klasach pierw-
szych nauke pobiera 1180 ucz-
niow, w klasach drugich jest
559 uczniow.

$rodki unijne w t6dzkim Urzedzie Mar-
szatkowskim Arkadiusz Tokarski oraz
przedstawiciele Departamentéw Za-
rzadzania Regionalnymi Programami
Operacyjnymi Urzedéw Marszatkow-
skich Wojewodztwa Podkarpackiego i
Pomorskiego zaprezentowali doSwiad-
czenia i aktualng realizacje projektow
przeznaczonych dla os6b zainteresowa-
nych uzyskaniem prawa jazdy kat. C,
C+E (w tym uczniéw) w tych wojewodz-
twach w ramach Regionalnych Progra-
moéw Operacyjnych.

reklama
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Ksztatcenie kierowcow
coraz popularniejsze

26

Robert Przybylski

biatostockim Tech-

nikum Mechanicz-

nym ruszy od wrzes-

nia 2018 roku klasa

ksztatcaca w profilu
kierowca-mechanik. Samorzad przy-
gotowal fundusze na wyksztalcenie
30 uczniéw. — To beda dobrze zain-
westowane pienigdze, poniewaz ab-
solwenci szybko znajdg dobrze plat-
na prace. Przedsiebiorcy majac kie-
rowcoéw kupig samochody i zacznag
inwestowaé, pobudzajac lokalng go-
spodarke — wyjasnia wiceprzewodni-
czaca Komisji Rewizyjnej ZMPD Mal-
gorzata Zdrodowska.

Z kolei na Pomorzu rozwija sie szko-
lenie kierowcéw, prowadzone przez
Pomorskie Stowarzyszenie Przewoz-
nikéw Drogowych. PSPD udato sie
uzyskaé¢ dofinansowanie z Urzedu
Marszatkowskiego na bezptatne szko-
lenia w projekcie unijnym ,,Kompeten-
tne kadry pomorskiego sektora TSL”.
Projekt obejmuje szkolenie w zakresie

prawa jazdy kat. C, kat. C+E, kwalifi-
kacji wstepnej przyspieszonej, ADR -
przewoz tadunkéw niebezpiecznych,
CPC - Certyfikat Kompetencji Zawo-
dowych. Projekt skierowany jest do
360 pracownikéw z woj. pomorskie-
go, szczegblnie do 0s6b zwigzanych
Ze stowarzyszeniem.

Drugi realizowany projekt unijny
»Nowy zawod, lepsza praca”, tym ra-
zem za posrednictwem Wojewbddzkie-
go Urzedu Pracy, dotyczy os6b pozo-
stajacych bez zajecia. Obejmuje szko-
lenia w zakresie Kkat. C, kat. C+E oraz
kwalifikacji wstepnej przyspieszone;j.
W ramach projektu zostanie przeszko-
lonych 126 oséb, z gwarancjg podjecia
pracy w firmach zrzeszonych w PSPD.

— Oprécz wyzej wymienionych pro-
jektéw — podkresla prezes PSPD To-
masz Rejek — stowarzyszenie reali-
zuje komercyjne szkolenia w ramach
Osrodka Szkolenia Kierowcéw, jak
i poza nim. Naszym celem jest kom-
pleksowa oferta szkoleniowa skiero-
wana do kierowcow i przewoznikow.
Duzy uklon w strone Centralnego
Osrodka Szkolefi ZMPD, z ktérym na-

Nauczanie kierowcow
kategorii C i C+E

w szkotach branzowych
nabiera rozpedu,
podobnie jak szkolenia
kierowcow na réznych
kursach dla bezrobotnych
i zmieniajacych
kwalifikacje.

sze stowarzyszenie od lat wspotpracu-
je — zaznacza Rejek.

W zwigzku z coraz wieksza liczbg
oso6b szkolgcych sie w PSPD, organiza-
cja powieksza tabor pojazdow szkole-
niowych o nowy samoch6éd DAF LF z
przyczepa. Rownie dobrym zakupem
okazalo sie nabycie symulatora jazdy
samochodu ciezarowego, ktéry stuzy
nie tylko kursantom w kat. C i C+E,
ale takze nauczycielom zawodu oraz
uczniom klas kierowca-mechanik.
— W zwigzku z widocznym zapotrze-
bowaniem kierowcéw w komunikacji
miejskiej zastanawiamy sie nad posze-
rzeniem oferty szkoleniowej o kat. D
— zdradza Rejek.

— Doposazyli$my rowniez pracow-
nie komputerowg, w ktorej prowadzo-
ne sg zajecia w formie e-learningowe;j.
Majac na uwadze bardzo wazny aspekt
wspdtpracy ze szkotami prowadzacymi
klasy kierowca-mechanik, zapraszamy
nauczycieli zawodu i uczniéw na szko-
lenia, a firmy transportowe zlokalizo-
wane w poblizu szkoty namawiamy
do oferowania praktyk zawodowych
— podkresla prezes PSPD.
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Delegowanie
zagrozeniem dla
wspolnego rynku

Delegowanie pracownikow - szansa dla stabszych czy zagrozenie
dla silniejszych? - byto tematem przewodnim Europejskiego
Kongresu Mobilnosci Pracy w Krakowie

V European
Labour
Mobility
congress
20-21.11.2017
Krokow

e i

Piotr Mikiel

dniach 20
-21 listopa-
da 2017 r.
w Centrum
Kongreso-
wym ICE Krakéw odbyt sie
V Europejski Kongres Mo-
bilnosci Pracy, w ktorym —
jak co roku - uczestniczyli
przedstawiciele ZMPD. Te-
matem przewodnim tego-
rocznej edycji Kongresu by-
1o haslo: ,,Delegowanie pra-
cownikéw: szansa dla stab-
szych czy zagrozenie dla
silniejszych?”.

Prezes Stowarzyszenia
Inicjatywa Mobilnosci Pra-
cy Stefan Schwarz, orga-
nizatora EKMP, krytycznie
odniést sie do catego pro-
cesu legislacyjnego Komi-
sji Europejskiej, zmieniaja-
cego przepisy wspolnotowe

WOR KERSS

okreslajace zasady delego-
wania pracownikéw, ktory
W jego opinii stanowi za-
przeczenie idei tworzenia
dobrego prawa.

Schwarz zwrécit uwage,
Ze po przyjeciu nowych re-
gul ograniczajgcych mobil-
noS¢ pracy, przegranymi be-
da zar6wno pracownicy, jak
i przedsiebiorcy z panstw
wysylajacych. Przegranym
bedzie europejska gospo-
darka, ktéra w konsekwen-
cji bedzie mniej konkuren-
cyjna, a najwiekszym prze-
granym bedzie europejska
wspblnota obywateli.

Podsekretarz stanu Ja-
dwiga Emilewicz z Minister-
stwa Rozwoju, wspolorga-
nizatora pierwszego dnia
Kongresu, odniosta sie do
dzialan polskiego rzagdu na
forum UE w kwestii propo-
nowanych zmian przepi-
sOw o delegowaniu pra-

cownikow. Dzialan, ktore
— jak wiemy - nie przynio-
sty spodziewanego efek-
tu, a na ktére czekali pol-
scy przedsiebiorcy. - Prze-
grala nie tylko Polska, ale
grupa krajow cztonkow-
skich mniej zamoznych, w
ktorych dobrem eksporto-
wym jest sektor ustug bu-
dowlanych, transportowych
i opieki domowej — podsu-
mowala Emilewicz.
Wedlug Marzeny Rogal-
skiej z unijnej Dyrekcji Ge-
neralnej ds. Rynku We-
wnetrznego, Przemystu,
Przedsiebiorczosci i MSP,
ktora w ostatniej chwili za-
stapila komisarz Elzbiete
Bienkowska, strategia dzia-
tania Komisji Europejskiej
ma na celu uwolnienie pel-
nego potencjatu jednolite-
go rynku. Gléwna zasada
dziatania jednolitego rynku
jest swobodne przemiesz-
czanie sie ludzi, ustug, to-
wardéw i kapitatu. Taka za-
sada zapewnia szersze moz-
liwosci dziatania europej-
skich przedsiebiorstw oraz
wiekszy wybdr i nizsze ce-
ny dla konsumentéw. Mo-
bilno$¢ pracownikéw spra-
wia, Zze moga oni przenosic
sie tam, gdzie potrzebne sg
ich umiejetnosci. Powaz-
nym zakt6ceniem unijnego
rynku sg nadmierne reakcje

przewoznik nr57

niektérych rzadéw krajo-
wych na zgodne z prawem
dzialania przedsiebiorcow
korzystujacych ze swobo-
dy przeptywu ustug w UE.

Uczestnicy kongresu wy-
stuchali prof. Danny’ego
Pietersa - profesora prawa
poréwnawczego i europej-
skiego bezpieczenstwa so-
cjalnego na Uniwersytecie
Katolickim w Leuven oraz
prof. Jozefa Pacoleta i Fre-
derica De Wispealere z In-
stytutu HIVA na Katoli-
ckim Uniwersytecie w Leu-
ven, ktérzy w dyskusji pro-
bowali znalez¢ odpowiedz
na pytanie, czy Europa mo-
ze przetrwaé bez pracowni-
koéw delegowanych.

Nie obylo sie rowniez
bez rozméw na temat prob-
leméw i naduzy¢, jakie wy-
stepuja w pracy transgra-
nicznej, a ktérych kon-
sekwencje moga bardzo
odczué np. osoby samoza-
trudnione. Podsumowu-
jac dyskusje wskazano, ze
zmiany w regulacjach mo-
bilnoSci pracy idg w ztym
kierunku. Stuza jedynie
partykularnym interesom
oraz uzyskaniu poparcia
spolecznego przez polity-
koéw. Moga stac sie powaz-
nym zagrozeniem dla przy-
sztosci jednolitego europej-
skiego rynku.

MASZ FIRME?
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Nowy kodeks celny

Euroazjatyckiej Unii

Gospodarcze]

Przewoznicy moga spodziewac sie utatwief w przewozach do panstw
Euroazjatyckiej Unii Gospodarczej. Z poczatkiem roku 2018 zmienia sie
przepisy celne, cho¢ na akty wykonawcze trzeba bedzie dtuzej poczekac¢.

Robert Przybylski

d 2018 roku bedzie obo-
wigzywal nowy Kodeks
Euroazjatyckiej Unii Go-
spodarczej. W pazdzier-
niku br. ZMPD zaprosito

na rozmowy do Bialegostoku i War-

szawy przedstawicieli Pafistwowe-

go Komitetu Celnego Republi-

ki Bialoru$: zastepce naczel-

nika wydziatu organizacji

kontroli celnej Andreja

Planina oraz zastepce

naczelnika wydziatu re-

gionu grodzienskiego

Iwana Teleszynskiego.

Prezentacje pordwnaw-

€z3a nowego i starego ko-

deksu celnego przygoto-

watl naczelnik Planin.

Goscie z Biatorusi wska-

zali na kilka waznych r6z-

nic pomiedzy kodeksem cel-

nym Unii Celnej (kc UC) oraz

zastepujacym go nowym kodek-

sem celnym Euroazjatyckiej Unii Go-

spodarczej (kc EAUG). Dla tych, kt6-

rzy nie mogli uczestniczy¢ w szkole-

niach, przekazujemy informacje o naj-

wazniejszych zmianach wskazanych

przez obu prelegentow.

Uczestniczacy w obydwu spotka-

niach Mirostaw Jagielski z Departa-

mentu Transportu ZMPD sygnalizuje,

ze nowy kodeks w art. 275 zezwala na

wykonywanie przewozu rozpoczyna-
jacego sie na terytorium jednego kra-
ju cztonkowskiego i konczacego sie na
terytorium drugiego kraju cztonkow-
skiego (Euroazjatyckiej Unii Gospo-
darczej) - jesli tego rodzaju przewoz
zwolo-

jest do-

ny przez umowy
miedzynarodowe krajoéw czlonkow-
skich ze strong trzecig. — Oznaczato-
by to, ze art. 344 obecnego kodeksu
celnego UC zabraniajacy tego rodza-
ju operacji zostanie zmodyfikowany —
przypuszcza Jagielski. Zastrzega jed-
nak, ze Komisja Gospodarcza Euro-

azjatyckiej Unii Gospodarczej (organ
tworzacy prawo w EAUG), ciagle jesz-
cze pracuje nad przepisami wykonaw-
czymi do kodeksu. — Dlatego mozna
przypuscic, ze nie wszystkie artyku-
ty nowego kodeksu celnego bedg sto-
sowane od 1 stycznia 2018 roku - ttu-

maczy przedstawiciel ZMPD.
Jagielski podkre$la, ze w umowie
polsko-biatoruskiej zaznaczono w

art. 5 pkt 5 ppkt c:
»Przewoznicy kazdej Uma-
wiajgcej sie Strony moga
wykonywac przewozy la-
dunkéw oraz wykonywaé
przejazdy w stanie proz-
nym:

...miedzy miejscem,
polozonym na teryto-
rium jednej z Umawiajg-

cych sie Stron a miejscem
polozonym na terytorium
pafistwa trzeciego i na od-
wroét.”
Z kolei w Umowie miedzy
rzadem RP i rzadem Federacji
Rosyjskiej o miedzynarodowych
przewozach drogowych (w art. 9 pkt 2)
zapisano: ,,Przewoznik moze wykony-
wacé przewozy z terytorium panstwa
drugiej Umawiajgcej sie strony na te-
rytorium trzeciego panstwa oraz z te-
rytorium trzeciego panstwa na teryto-
rium panstwa jednej z Umawiajacych
sie Stron, jezeli otrzyma specjalne ze-
zwolenie wydane przez wlasciwe or-
gany drugiej Umawiajgcej sie Strony.”

Fot. wikipedia.org/ Rob984
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Ponizej przedstawiamy
poréwnanie zapisow
dotychczasowego
Kodeksu celnego Unii
Celnej i nowego Kodeksu
celnego Euroazjatyckiej
Unii Gospodarczej

z prezentacji
przygotowanej przez
Andreja Ptanina.

KODEKS CELNY
EUROAZJATYCKIE] UNII
GOSPODARCZE)

Informowanie wstepne

Informowanie wstepne (art. 11) —

mozliwos¢ zlozenia dokumentu w

postaci elektronicznej w trakcie po-

wiadomienia o przybyciu, sktadania

deklaracji celnej i umieszczenia na

przechowanie czasowe.

Art. 445,

Zapisy przejsciowe dotyczace przeka-

zywania informacji wstepnej do orga-

néw celnych.

® Do czasu wejécia w zycie decyzji
Komisji podjetej zgodnie z art.11
ust. 17 niniejszego kodeksu, infor-
mowanie wstepne jest przekazy-
wane do organéw celnych w przy-
padkach i w sposéb okreSlony w
protokotach Komisji zatwierdzo-
nych zgodnie z Porozumieniem w
sprawie przekazywania i wymia-
ny informacji wstepnej o towarach
i Srodkach transportu przemiesz-
czanych przez granice celng Unii
Celnej z 21.05.2010 1.

Przybycie (Wwéz) towaru

PrzewoZnik (transport drogowy) jest
zobowigzany powiadomic¢ o swoim
przybyciu w przeciggu 1 godziny od
chwili dostawy towaru na miejsce
przybycia (art. 88).

Jesli towar zostanie umieszczony
na przechowanie czasowe, to mo-
ze on by¢ przemieszczony z miejsca
przybycia do miejsca przechowania

bez umieszczania go w procedurze
celnej tranzytu celnego.

Dane przedkladane podczas wwo-
zu towaru transportem drogowym
lub kolejowym muszg zawiera¢ kod
taryfy celnej na poziomie co najmniej
pierwszych 6 znakdow (art. 89).

Wywéz towaru

W celu wywozu towaru (Rozdziat
15) przewoznik jest zobowiazany do
przedlozenia dokumentéw i danych
przewidzianych w art. 89 ust. 1 kc
EAUG oraz deklaracji na towar lub jej
kopii, deklaracji tranzytowej (w okre-
Slonych do tego przypadkach) lub da-
nych zawartych w deklaracji na to-
war albo deklaracji tranzytowej, o ile
ww. deklaracja na towar lub deklara-
cja tranzytowa nie jest przedkladana,
badz innego dokumentu zezwalajace-
g0 na wywoz towaru.

Deklaracja tranzytowa musi by¢
zlozona w nastepujgcych przypad-
kach:

1. przy przewozie towaru z miejsca
przybycia do miejsca wywozu;

2.przy dostawie towaru w miejsce
wywozu, w zwigzku ze zmiang
miejsca dostawy;

3.przy przewozie towaru z jednej
cze$ci EAUG do drugiej przez tery-
torium krajéw, ktore nie sg czlon-
kami EAUG.

W przypadku jesli dane, ktére
muszg by¢ przedlozone, nie sg za-
warte w dokumentach zloZzonych
przez przewoznika lub gdy dekla-
racja na towar, deklaracja tranzyto-
wa i/lub dokumenty potwierdzajace
przestrzeganie zakazow i ograniczefi
nie sg, przedlozone, przewoznik ma
prawo przedlozy¢ inne dokumenty,
zawierajgce brakujgce dane lub zgto-
si¢ brakujgce dane i/lub dane doty-
czace dokumentéw, ktore nie zosta-
ly przedtozone w postaci pisemnego
zgloszenia o dowolnej formie.

Niezbedne do wywozu towaru do-
kumenty i dane moga by¢ w imie-
niu przewoznika przedloZone przez
przedstawiciela celnego lub inne oso-
by dzialajace na zlecenie przewozni-
ka, o ile jest to dopuszczalne na pod-
stawie ustawodawstwa krajow czton-
kowskich.

wydarzenia

Srodki transportu w
przewozie miedzynarodowym

Art. 272.
Do wwozonych (wywozonych) czaso-
wo Srodkow transportu w przewozie
miedzynarodowym mogg odnosic sie
réwniez:
1) cysterny, klatki, palety stanowia-
ce opakowanie wielokrotnego uzytku
podlegajace zwrotowi zgodnie z wa-
runkami umowy;
2) czeSci zapasowe i urzadzenia znaj-
dujace sie w srodku transportu mie-
dzynarodowego przemieszczanym
przez granice celna, przeznaczone do
naprawy i/lub uzytkowania w innym
$rodku transportu miedzynarodowe-
go, ktéry znajduje sie na terytorium
celnym lub poza nim;

3) kontenery wwozone czasowo na te-

rytorium celne na statkach wodnych

lub powietrznych, wykorzystywane

w celu dostawy znajdujgcych sie w nich

towar6w do odbiorcy na terytorium

celnym badZ poza jego granicami, in-
nym rodzajem transportu, zgodnie

z warunkami umowy przewozu.

Art. 272 - 273.

Wwoz czasowy Srodka transportu mie-

dzynarodowego moze by¢ dokonany

zar6bwno przez cudzoziemca, jak i oby-
watela kraju cztonkowskiego UC.

Art. 275.

7. Wwiezione czasowo $rodki transpor-

tu miedzynarodowego bedace pojaz-

dami transportu drogowego, przycze-
py, naczepy i/lub przewozone przez nie
kontenery mogg by¢ wykorzystywane
do wewnetrznego przewozu tfadunkéw,
pasazeréw i/lub bagazu, rozpoczyna-
jacego sie na terytorium jednego kra-
ju czlonkowskiego i koficzacego sie na
terytorium drugiego kraju cztonkow-
skiego w nastepujacych przypadkach:

1. jesli tego rodzaju przewoz jest do-
zwolony przez umowy miedzyna-
rodowe krajow czlonkowskich ze
strong trzecig, dotyczgce transpor-
tu drogowego;

2. jesli tego rodzaju przewo6z wykony-
wany jest w ramach kwot zezwolefl
wielostronnych Europejskiej Konfe-
rencji Ministréw Transportu (EKMT),
a kraje cztonkowskie, na terytorium
ktérych rozpoczyna sie i koniczy tego
rodzaju przewoz, sa cztonkami ww.
Konferencji.
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Art. 279.

11. W przypadku zwrotnego wywozu
wwiezionego czasowo $rodka trans-
portu miedzynarodowego, po wy-
stapieniu okoliczno$ci wskazanych
w ust. 8 niniejszego artykutu, cto
wwozowe i naleznoSci podatkowe
podlegaja uiszczeniu w wysokosci od-
powiadajgcej kwocie cta wwozowego
i naleznoSci podatkowych, ktére pod-
legaly by uiszczeniu, jesli towar ten
zostatby umieszczony w procedu-
rze celnej wwozu czasowego (Wwoz),
z czeSciowym uiszczeniem clta wwo-
zowego i nalezno$ci podatkowych za
okres liczony od dnia nastepujace-
go po dniu zwolnienia tego towaru
w charakterze wwiezionego czasowo
miedzynarodowego Srodka transpor-
tu do dnia jego faktycznego wywozu.

Sktadanie deklaracji
tranzytowej

Sktadanie deklaracji tranzytowej

(art.109 ust. 8) bez przedkladania do-

kumentéw potwierdzajacych dane

zgloszone w deklaracji tranzytowej,

za wyjatkiem wymogu przedlozenia

dokumentéw potwierdzajgcych:

® przestrzeganie zakazow i ograniczen;

® gwarancje uiszczenia nalezno$ci
celnych i podatkowych;

® przestrzeganie ustawodawstwa kra-
jow czlonkowskich;

® pelnomocnictwo osoby sktadajacej
deklaracje tranzytowa (w przypad-
ku sktadania deklaracji tranzytowej
W postaci papierowej).

Zmiana miejsca dostawy
towaru

Zmiana miejsca dostawy jest mozli-
wa bez zamykania (art. 145) procedu-
ry celnej tranzytu celnego, pod wa-
runkiem, Ze miejsce dostawy znajduje
sie na obszarze dzialania organu cel-
nego miejsca przeznaczenia.

Zamkniecie tranzytu celnego

Zamkniecie procedury celnej tranzy-

tu celnego (art. 151):

® przedlozenie deklaracji celnej oraz
pozostalych dokumentéw (trans-

port drogowy): w przeciggu 3 go-
dzin: po przybyciu na miejsce do-
stawy; od chwili rozpoczecia pracy
danego organu celnego;

® termin zamkniecia procedury cel-
nej tranzytu celnego: nie dtuzej niz
4 godziny po zarejestrowaniu doku-
mentow.

® w przypadku niedostarczenia to-
waru (w cato$ci lub czeSci) proce-
dura celna tranzytu celnego prze-
staje dzialac.

KODEKS CELNY
UNII CELNE)

Informowanie wstepne

Informowanie wstepne (art. 42) — wy-
korzystanie elektronicznej informacji
wstepnej (EPI) w charakterze elektro-
nicznej kopii deklaracji tranzytowe;j.

Przybycie (wwo6z) towaru

Przewoznik (transport drogowy) jest
zobowigzany powiadomi¢ o swoim
przybyciu w przeciaggu 30 min. od
chwili umieszczenia w strefie kontro-
li celnej na punkcie wwozu (art. 155
ustawy o regulacjach celnych).

Dane przedkladane podczas wwo-
zu towaru transportem drogowym
lub kolejowym muszg zawieraé kod
taryfy celnej na poziomie co najmniej
pierwszych 4 znakdéw (art. 159).

Wywéz towaru

W celu wywozu towaru (Rozdziat
24) przewoznik jest zobowigzany do
przedlozenia deklaracji celnej, albo
innego dokumentu zezwalajacego na
wywoz z terytorium celnego Unii Cel-
nej oraz dokument6éw i danych prze-
widzianych w art. 159 kc UC.

Srodki transportu w
przewozie miedzynarodowym

Art. 342.

Wwoz czasowy Srodkoéw transportu
miedzynarodowego jest mozliwy pod
nastepujagcymi warunkami:

1. jesli Srodek transportu miedzyna-
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rodowego zarejestrowany jest za
granica na osobe cudzoziemca;

2. jesli rodek transportu miedzyna-
rodowego wwozony jest na teryto-
rium celne UC i wykorzystywany
przez cudzoziemca, za wyjatkiem
przypadkéw, gdy jest wykorzysty-
wany przez osobe kraju cztonkow-
skiego UC, posiadajaca stosowne
pelnomocnictwo cudzoziemca do
okazania ustug przewozu w posta-
ci pisemnej lub umowy do okaza-
nia ww. ustug, w celu zakonczenia
lub rozpoczecia miedzynarodowego
przewozu tadunku, pasazeréw i/lub
bagazu na terytorium UC lub poza
jej obszarem.

Sktadanie deklaracji
tranzytowej

Sktadanie deklaracji tranzytowej (De-
cyzja Komisji Unii Celnej — RKTS nr
438 z 17.08.2010 1. ,,0 sposobie wyko-
nywania operacji celnych zwigzanych
ze skladaniem, rejestrowaniem dekla-
racji tranzytowych i zamykaniem pro-
cedury celnej tranzytu celnego przez
organy celne”) wraz z przedlozeniem
dokumentéw transportowych i han-
dlowych.

Zmiana miejsca dostawy
towaru

W przypadku zmiany miejsca dosta-
wy towaru (art. 220) zamyka sie pro-
cedure celng tranzytu celnego a na-
stepnie sporzadza sie nowg deklaracje
tranzytowa.

Zamkniecie tranzytu celnego

Zambkniecie procedury celnej tranzy-

tu celnego (art. 225):

® przedlozenie deklaracji celnej oraz
pozostatych dokumentéw (trans-
port drogowy): w przeciggu 1 godzi-
ny od chwili przybycia na miejsce
dostawy (w godzinach pracy orga-
nu celnego), w przeciagu 2 godzin
(poza godzinami pracy);

® termin zamkniecia procedury celnej
tranzytu celnego: nie dtuzej niz 24
godziny po zarejestrowaniu doku-
mentow.

NAJLEPSZY DLA
NASZE) PLANETY
Zero oleju napgdowego.

O 60% mniej NO,..
O 99% mniej czastek statych.
Mniej niz 71 dB w tescie
Piek Quiet Truck.

STRALIE A

NAJLEPSZY DLA KIEROWCOW

Silnik Cursor 13 NP o mocy 460 KM.
Do 1600 km bez tankowania.

NAJLEPSZE TCO DLA
TWOJE] DZIALALNOSCI
Najnizsze zuzycie paliwa
(nizsze o 10% w stosunku do diesla).

NAJLEPSZE DLA
TWOIJE) FLOTY
TCO, Fleet Management.

Aplikacja MyBestRoute do planowania
optymalnej trasy przejazdu.

Cicha i pozbawiona wibracji

przestrzef robocza Nizsza cena gazu ziemnego.

Najdtuzsze okresy migdzyprzegladowe
(90 000 km).

Aplikacja MyTraining wspierajaca proces

Czyste i szybkie tankowanie.
szkolenia kierowcéw.

Nowy Stralis NP z silnikiem Cursor 13 o mocy 460 KM jest
innowacyjnym i wyjatkowym pojazdem wyrézniajacym Twoje ustugi
logistyczne. Nowy Stralis NP 460 potwierdza na wszystkich drogach
troske i szacunek Twojej firmy dla srodowiska naturalnego.

To pojazd symbolizujacy moc i zréwnowazony rozwaj biznesu.
Minimum emisji i zuzycia paliwa, dla maksymalnej wydajnosci

i efektywnosci Twojej firmy.

IVECO

Twoj partner w zréwnowazonym transporcie

TROSKA O SRODOVV’ISKO NATURALNE | WSPARCIE DLA
TWOJE] DZIALALNOSCI NIGDY NIE BYLO TAK MOCNE.
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Na Polsko-Biatoruskim Forum Gospodarczym ,,Dobrosasiedztwo 2017” ZMPD
wskazato na potrzebe inwestycji w terminale graniczne, poniewaz nalezy
spodziewac sie wzrostu handlu zagranicznego.

Robert Przybylski

o raz dwudziesty
pierwszy odbyto
sie Polsko-Biato-

ruskie Forum Go-
spodarcze, tym ra-
zem 14-15 listopada w Lubli-
nie. Ambasador Biatorusi w
Polsce Aleksander Awieria-
now podkreslil, ze Polska
jest czwartym inwestorem

na Bialorusi, a tegorocz-
na wymiana jest po trzech
kwartatach o 18 proc. wiek-
sza od ubieglorocznej i wy-
niosta 1,8 mld dolaréw.
Marszatek Wojewodz-
twa Lubelskiego Stawomir
Sosnowski przypomnial,
ze wojewodztwo rozwija
strategie wspdtpracy regio-
nalnej. — Tylko w Lublinie
dziata 400 firm eksportu-
jacych dobra na Biatorus.

W Bialej Podlaskiej jest ich
126, w Eukowie 40 - podat
przyklady marszatek.

Z kolei przewodniczacy
Komitetu Ekonomiki Brze-
skiego Obwodowego Ko-
mitetu Wykonawczego Mi-
chail Bacenko wyliczyl, ze
250 firm z polskim kapita-
lem zainwestowalo w jego
obwodzie 32 mln dolaréw.
Warto$¢ wymiany han-
dlowej siegnetla po trzech

kwartatach 250 mln dol. i
byta o 10 proc. wieksza niz
w analogicznym okresie po-
przedniego roku.

Entuzjazm
przedsiebiorcow

Prezes Zrzeszenia Miedzy-
narodowych PrzewozZni-
kéw Drogowych w Polsce
Jan Buczek, ktéry poprowa-
dzit panel dyskusyjny ,,Pol-

JHU~-

ISR wos
YETEMS FURINDUSTRY

sko-biatoruska wspotpraca
w sektorze budownictwa,
transportu i logistyki” pod-
kreslit, Ze miedzynarodowa
wspolpraca gospodarcza
rozwija sie dzieki entuzja-
zmowi przedsiebiorcéw. Do-
brym przyktadem sg polscy
przewoznicy, ktorzy dzieki
potozeniu naszego kraju z
powodzeniem spelniajg role
lacznikéw miedzy Wscho-
dem i Zachodem.
Prezentujgcy dokonania
ZMPD Mirostaw Jagielski z
Departamentu Transportu
Zrzeszenia wskazal na dzia-
lania, majgce na celu ula-
twienie kontaktow oraz po-

moc w rozwigzywaniu kwe-
stii spornych ze stuzbami i
administracjami wschod-
nich sasiadéw. W 2007 ro-
ku ZMPD otworzylo przed-
stawicielstwo w Moskwie,
a 7 lat pdzniej na Biatorusi.

Jagielski zwrocit takze
uwage na zagrozenia, jak
np. przygotowywane regu-
lacje Komisji Europejskiej
dotyczgce Pakietu Mobil-
nosci oraz dyrektywy o pra-
cownikach delegowanych.

Przypomniat takze prze-
prowadzone w pazdzierni-
ku przez biatoruskich celni-
koéw szkolenia dla polskich
przewoznikéw, dotyczace

zmian w przepisach cel-
nych Euroazjatyckiej Unii
Gospodarczej.

Bialoru$ modernizuje in-
frastrukture transportowa,
przygotowujac sie na na-
ptyw tadunkéw z Chin. Kraj
wybudowat 48 centréw lo-
gistycznych, w ktérych ma-
gazyny o powierzchni 360
tys. m kw majg standard
klasy A.

Linie kolejowe umozli-
wiaja pociggom towaro-
wym przejazd 1400 km na
dobe. Cztonek zarzadu Ba-
mapu Aleksander Karpuk
wylicza, Ze na Bialorusi na
2 tys. km dopuszczony jest
ruch pojazdéw o nacisku
osi 11,5 tony, na 12 tys. km
do 10 ton, a na 1,8 tys. km
do 6 ton.

Posel Mieczystaw Basz-
ko, wspolprzewodniczacy
Polsko-Bialoruskiej Grupy
Parlamentarnej przyznal,
ze doskonale wie, jak bar-
dzo potrzebne jest powiek-
szenie przej$cia w Brzesciu.
Dodal, Ze prace przy tym
projekcie juz sie rozpoczety.

Graniczna
infrastruktura

Przedstawiciel Minister-
stwa Infrastruktury i Bu-
downictwa z Departamen-
tu Drég Publicznych Igor
Szydlowski przypomnial,
ze z 6 przejs¢ granicznych
3 otwarte sg dla ciezkiego
ruchu samochodowego, a
sposrod nich Kuznica i Ku-
kuryki znajduja sie na tra-
sach sieci TEN-T. W 2023
roku do przejScia w Kuzni-
cy ma doj$¢ droga S19, na-
tomiast w ciggu A2 wioda-
cym do przejécia Kukuryki
budowana jest potudniowa
obwodnica Warszawy oraz
odcinek taczacy obwodni-
ce Warszawy z obwodni-
ca Minska Mazowieckiego.
W 2020 roku A2 powinna
doj$¢ do Bialej Podlaskiej.
Przedstawiciel MIB wy-
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jasnil, ze trwaja polsko-
-biatoruskie rozmowy w
sprawie utrzymania mo-
stéw granicznych, ktérych
jest 5. Prawdopodobnie ok.
2023-2025 roku nalezy spo-
dziewac¢ sie nowych inwe-
stycji mostowych.

Z kolei naczelnik wy-
dzialu spraw miedzynaro-
dowych Departamentu Ko-
lejnictwa MIB Szymon Gry-
giel poinformowat zebra-
nych, ze ruch pociggbéw
odbywa sie przez dwie sta-
cje. Projektowana jest rewi-
talizacja trasy Siedlce-Teres-
pol do predkosci 160 km/h
dla pociggéw pasazerskich
120 km/h dla towarowych.
Dodal, ze koficzone sg pra-
ce nad umowami miedzy-
narodowymi regulujgcymi
m.in. zasady utrzymania in-
westycji w stacje graniczne.

Ministerstwo Gospodar-
ki Morskiej i Zeglugi Srod-
ladowej do konica 2018 ro-
ku wykona analize opta-
calno$ci inwestycji w kanat
E-40, taczacy Wiste i DZzwi-
ne. Tomasz Kocon z Depar-
tamentu Zeglugi Srédlado-
wej MGMiZS wskazuje, ze
Biatoru$ eksportuje towa-
ry masowe, ktore najeko-
nomiczniej wozi¢ barkami.
Droga wodna IV klasy ot-
worzylaby dla biatoruskich
doébr mozliwo$¢ przeladun-
ku w Gdansku, gdzie E-40
bedzie sie konczyé.

Wojt gminy Terespol
Krzysztof Iwaniuk przyto-
czyt statystyki, z ktérych
wynika, Ze jedna trzecia
pojazdéw i 40 proc. oby-
wateli przekracza grani-
ce polsko-biatoruska w Te-
respolu. 80 proc. tadunkéw
pokonuje granice kolejami.
Wojt uwaza, ze powierzch-
nia zajeta pod terminale ko-
lejowe jest na tyle duza, ze
przy usprawnieniach po-
zwoli na 5-krotne zwigksze-
nie zdolnosci przetadunko-
wych.
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W dniach 5-6 grudnia 2017 roku w Minsku odbyto sie posiedzenie
Polsko-Biatoruskiej Komisji Mieszanej ds. przewozow drogowych.

30 000 - tranzytowe
8 000 - na kraje trzecie

Anna Wieczorek

bie strony mialy ten sam

cel — ustali¢ kontyngent

zezwolen na rok 2018.

Obroty towarowe miedzy

Polska a Biatorusig wzra-
staja, biatoruskim przewoznikom za-
braklo polskich zezwolef juz w li-
stopadzie, a polscy przewoznicy po-
trzebujg biatloruskich zezwolen, tym
bardziej, ze otrzymali wiecej zezwo-
lefr rosyjskich i beda jezdzi¢ czesciej
tranzytem przez Bialorus.

W wyniku rozméw kontyngent ze-
zwolen na rok 2018 ustalono na 203
tysigce dla kazdej ze stron, w tym:
165 tysiecy zezwoleni dwustronnych/

203 00

165 000 - dwustronne

tranzytowych, 30 tysiecy tranzyto-
wych oraz 8 tysiecy na kraje trzecie.
Dla delegacji polskiej wazng kwe-
stig byly rowniez warunki wykonywa-
nia przewozéw. Do tej pory transporty
w relacji miedzy panstwami Euroazja-
tyckiej Unii Gospodarczej byty zabro-
nione jako kabotaz. Jednak strona bia-
loruska zapewniata w trakcie spotka-
nia, ze wejscie w zycie nowego kodek-
su Unii Celnej rozwigze ten problem
i takie przewozy bedzie sie wykony-
wacé na podstawie zezwoleni kraje-3.
Kiedy kodeks wejdzie w zycie pozo-
staje zagadka; wspomina sie jednak
juz nawet o styczniu przysztego roku.
Obie strony stworzyly zalaczniki do
protokotu z rozméw zawierajgce py-
tania obu stron. Zaréwno polscy, jak

i biatoruscy przewoZnicy maja prob-
lem z wypelnianiem wzajemnych ze-
zwolefi. Odpowiedzi zostang wysta-
ne pisemnie.

Udalo sie jednak jedng kwestie wy-
jasnic¢ jeszcze w trakcie rozméw - wy-
korzystanie zezwoleni EKMT. Przy prze-
wozie w relacji Polska — Rosja (na ze-
zwoleniu EKMT bez prawa wjazdu do
Federacji Rosyjskiej), kiedy polski prze-
woznik zostawia towar na Bialorusi
i jedzie dalej do Rosji po zatadunek,
powinien wpisa¢ w karnecie do zezwo-
lenia EKMT informacje o pustym prze-
jezdzie miedzy punktem wyladunku
a punktem przekroczenia bialoruskie-
go odcinka granicy biatlorusko-rosyj-
skiej. Wazne jest, by nie wpisywac tra-
sy np. Mifisk — Rosja.

przewoznik nr57
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Zezwolen do Rosji
nie zabraknie

Polsko-rosyjskie negocjacje zakonczyty sie sukcesem: polscy przewoznicy
otrzymaja w 2018 roku rekordowa liczbe zezwolen na kraje trzecie.

Robert Przybylski

wyniku polsko-ro-

syjskich negocjacji

w dniach 24-25 paz-

dziernika 2017 r. w

Warszawie
delegacje uzgodnily wymia-
ne 230 tys. zezwolen na prze-
wozy drogowe. Strona pol-
ska otrzyma w tej puli 70 tys.
zezwolefl na kraje trzecie. —
Jeszcze nigdy nie dyspono-
wali$my tak duza liczba ze-
zwolen. Przypomne,
ze w 2009 r. tych ze-
zwolen bylo w su-
mie 125 tys., w tym
na kraje trzecie zale-
dwie 25 tys. — porow-
nuje minister infra-
struktury i budowni-
ctwa Andrzej Adam-
czyk. Do tego polscy przedsiebiorcy
otrzymajg 160 tys. zezwolef na prze-
wozy dwustronne/tranzytowe. Prze-
wozZnicy rosyjscy beda dysponowa-
li 220 tys. zezwolefi dwustronnych/
tranzytowych oraz 10 tys. zezwolen
na kraje trzecie.

W rozmowach Polsko—Rosyjskiej
Komisji Mieszanej ds. miedzynaro-
dowych przewozéw drogowych wzie-
li udzial przedstawiciele Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa,
Ministerstwa Transportu FR, Inspek-
cji Transportu Drogowego oraz orga-
nizacji zrzeszajacych przewoznikdow
transportu drogowego.

Podczas rozméw zadecydowano
takze o przeprowadzeniu dodatkowej
wymiany zezwolen na 2017 rok. Pol-
scy przewoznicy uzyskali dodatkowo
11 tys. zezwolen na przewozy doj/z kra-

jow trzecich. Uzgodniono, ze wszyst-
kie zezwolenia z 2017 roku zachowajg
wazno$c¢ do 28 lutego 2018 1.

Tematem rozméw byty takze uzgod-
nienia warunkéw wykonywania prze-
wozbéw drogowych. Istotnym ustale-
niem jest uzyskanie zapewnienia stro-
ny rosyjskiej, ze podczas powtornej
kontroli na terytorium Rosji nie moze
by¢ podwazana decyzja poprzedniej
kontroli w zakresie okreSlenia rodza-
ju przewozu i rodzaju wymaganego
zezwolenia podczas realizacji jedne-
g0 przewozu.

- Jest szansa na uzyskanie stabili-
zacji wéroéd polskich przewoznikow
— uwaza prezes Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogo-
wych Jan Buczek. Prezes dodaje, Ze
sytuacja na rynku przewozo6w moze
w przyszlosci zmienic sie, wiec strony

postanowity skoncentrowac¢ sie tylko
na 2018 roku.

Polscy przedsiebiorcy obawiajg sie
wymuszania tapéwek i niesprawied-
liwego traktowania ze strony rosyj-
skich stuzb. Dlatego sytuacja w prze-
wozach do Rosji jest na biezgco mo-
nitorowana w ramach grupy roboczej
ds. trudnych.

W tym roku wyraZnie wzrasta za-
potrzebowanie na przewozy do Rosji.
Rosjanie juz we wrze$niu sygnalizo-
wali, ze brakuje im zezwolefi. Wyne-
gocjowano wtedy dla polskich przed-
siebiorcéw dodatkowo 9,5 tys. zezwo-
len na kraje trzecie na rok biezacy. Na
poczatku pazdziernika dodano do te-
go 11 tysiecy zezwolen w tej relacji
i przedtuzono ich waznos¢ do konca
lutego przysztego roku.

3/
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Ukraina. Negocjacje
w cieniu Pakietu
MobilnoSci

Ukraifiscy przewoznicy w catosci wykorzystali polskie
zezwolenia. Obie strony osiggnety kompromis.

Anna Wieczorek

Kijowie w dniach 8-9

listopada 2017 roku

odbywato sie posie-

dzenie Polsko-Ukraifi-

skiej Komisji Miesza-
nej ds. miedzynarodowych przewo-
z6w drogowych. W rozmowach brali
udzial przedstawiciele ZMPD. Obra-
dy toczyly sie w przyjaznej atmosfe-
rze, jednoczes$nie jednak wyczuwalne
bylo napiecie u obu delegacji.

Presja strony ukraifiskiej na strone
polska byta ogromna. Naszym sgsia-
dom skoficzyly sie polskie zezwolenia
i poprosili o 30 tysiecy dodatkowych.
Polska delegacja nie mogta pozytyw-
nie odpowiedzie¢ na te pro$be, ponie-
waz rodzimi przewoznicy tylko w jed-
nej czwartej wykorzystujg swoja pule
ukraifskich zezwolefi.

Najpopularniejsze Euro 3

Biorgc pod uwage realne potrzeby na-
szych firm transportowych na pozio-
mie 50 tysiecy zezwoleii na rok, pol-
ska delegacja nie mogta zgodzi¢ sie na
ustalenie kontyngentu na rok przyszty
na poziomie 250 tysiecy. Kwota 200
tysiecy dla kazdej ze stron na rok 2018
jest uklonem w strone sasiadéw, kto-
rym Polska chce zapewni¢ mozliwo$¢
tranzytu do innych panstw UE.
Kolejng kwestig jest kategoria ze-
zwolen, ktore najbardziej potrzebne
sg stronie ukrainskiej. Tamtejsi prze-
woznicy najbardziej zainteresowa-
ni sg kategorig Euro 3, jednak pod-
czas poprzednich komisji miesza-
nych uzgodniono, ze kazda ze stron

moze wystapi¢ z wnioskiem o zezwo-
lenia dodatkowe, ale do wykorzysta-
nia przez pojazdy Euro 5 i Euro 6.
A Ukraificy poprosili o dodatkowe ze-
zwolenia dla Euro 3. Jednak ukraifiscy
przewoznicy zezwolenia wykorzystu-
ja w pelni i potrzebuja dodatkowych
dla Euro 3, a polscy przewoznicy wy-
korzystuja z calej swojej puli tylko
25 proc.

Ostatecznie w wyniku negocjacji
uzgodniono kontyngent zezwolef na
rok 2018 w wysokoéci 200 000 (waz-
nych do 31 stycznia nastepnego roku).
W tym (po réwno dla przewoznikéw
z obydwu krajow):
® ogoblne Euro 1: 20 000
ogolne Euro 2: 40 000
ogblne Euro 3: 100 000
ogblne Euro 4: 19 500
ogblne Euro 5: 20 000
»portowe” Euro 3 i wyzej: 500

Zezwolenie ,,portowe”

Nie pierwszy raz pojawia sie katego-
ria zezwolenia ,,portowe”. Zezwolenia
tranzytowe portowe obowigzywaty
w latach 2005-2009, potem sie z nich
wycofano. Jednak w tym roku strona
ukrainska twierdzila, ze duzo jest a-
dunkéw z polskich portéw morskich
na Ukraine, dlatego wprowadzono
500 zezwolen portowych dla kazdej
ze stron, oraz opracowano definicje te-
go rodzaju zezwolenia.
Zezwolenie ,portowe" uprawnia
przewoznikéw obu stron do:
® przewozu tadunku do/z morskich
portdw Polski lub Ukrainy z/na te-
rytorium drugiej umawiajacej sie
strony,
® dowozu tadunkéw do portéw mor-

skich, a w drodze powrotnej do za-
brania fadunku z dowolnego miejsca
na terytorium drugiej umawiajacej sie
strony do kraju rejestracji pojazdu,

® przewozu ladunku z kraju rejestra-
¢cji pojazdu do dowolnego miejsca
na terytorium drugiej umawiajacej
sie strony, a nastepnie przejazdu
w stanie pré6znym do portu mor-
skiego i zabrania tadunku z portu
do panstwa rejestracji pojazdu.

Jedna z przyczyn, dla ktérych ukra-
inskim przewoznikom brakuje pol-
skich zezwolen, jest brak sprawnego
systemu ich reglamentaciji, jak ma to
miejsce w Polsce. Podczas rozméw de-
legacja ukrainska poinformowata, ze
rozpocznie prace nad systemem po-
dziatu zezwolen z ich wcze$niejsza re-
Zerwacja.

Polscy przewoznicy na Ukraine jez-
dza coraz rzadziej ze wzgledu m.in. na
dtugie odprawy na granicy i zly stan
drog u wschodniego sasiada. Delega-
cja polska zglaszatla, ze na Ukrainie
nie ma drogi dojazdowej do granicy
Korczowa/Krakowiec. Strona ukraif-
ska zapewnila, zZe ten odcinek wias-
nie powstaje.

Czy Polska powinna przekazy-
wac stronie ukrainskiej wiecej ze-
zwolen i przyznawaé te dodatkowe
— jest to kwestia, co do ktérej zdania
wérdd przewoznikéw sg podzielone.
Cze$¢ uwaza, ze tak, poniewaz rodzi-
mi przewoznicy nie chcg jezdzi¢ na
Ukraine, z kolei inni obawiajg sie, ze
w Swietle grozby przyjecia przez UE
Pakietu Mobilnosci, ukrainscy prze-
woznicy stang sie mocng konkuren-
cja, ktorej Pakiet nie bedzie dotyczy¢
w bezposrednim stopniu.

WSPOLPRACA

'J Targi Kielce

exhibition & congress centre

VEA%
LAT

X Miedzynarodowe Targi
Transportu Drogowego
- Pojazdy Uzytkowe

» HOTRA

8-10.05.2018

dowe Targi Budownic

Autostrada-Polska '_‘1

Miedzynarodowe Targi Mas

www.rotra.targikielce.pl Maszbud t&l

TARGI DAJA WIECEJ

Sprawdi na: mfacebook.com/targidajawiecej




40

wydarzenia

przewoznik nr57

Drogi samorzadowe
onig krajowe

Robert Przybylski

udowa i moder-
nizacja drog pub-
licznych nie be-
dacych drogami
krajowymi spa-
da na barki samorzadéw.
Rocznie jest to od 15 do 16
mld zt i sg to sumy poré6w-
nywalne do wydatkéw Ge-
neralnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad, ktore
siegajag 20 mld zt rocznie.
Trzeba jednak zauwazy¢,
ze sie¢ drdg krajowych liczy
19,3 tys. km (na koniec 2015
roku), gdy drég gminnych
246,2 tys. km, powiatowych
125,1 tys. km i wojewddz-
kich 29,1 tys. km. Zatem to
drogi samorzadowe tworzg
gestg sie¢ komunikacyjna.
Budowa i remonty drég sa-
morzadowych dofinansowy-
wane sg z budzetu central-
nego. W tym celu powstat
program rozwoju gminnej
i powiatowej infrastruktu-
ry drogowej, ktory zapew-
niat miliard ziotych rocznie
na budowe drég samorzado-
wych, jednak - jak przyzna-
je zastepca dyrektora Biura

Zwigzku Powiatéw Polskich
Grzegorz Kubalski - roznie z
tym bywato. Wysokos¢ fun-
duszy wyptacanych w ra-
mach programu wahala sie
od 0,7 do 1 mid zt.

Gloéwny ciezar inwestycji
w drogi samorzadowe po-
nosza gminy, ktére zapew-
niaja 36,6 proc. Srodkéw
na ten cel, to jest 5,5 mld
z}. Na kolejnym miejscu sg
miasta na prawach powiatu
z 28-procentowym udzia-
tem (co odpowiada 4,2
mld z1), a nastepnie powia-
ty (20,5 proc. i 3,1 mld z}).
Najmniej wydaja wojewodz-
twa, bo 2,2 mld zl, to jest
14,9 proc. catosci funduszy.

W podziale na rodzaj
drog najwiecej, bo 41,4
proc. pochtaniajg drogi
gminne, co odpowiada 5,5
mld zl. Na drogi powiato-
we trafia 24,5 proc., na dro-
gi w miastach 17,6 proc., na
wojewddzkie 16,5 proc i na
krajowe 0,1 proc. Ta ostat-
nia pozycja wynika z moz-
liwosci wspoétfinansowania
przez samorzady moderni-
zacji drog krajowych, stu-
Zgcym podniesieniu bezpie-
czefistwa ruchu drogowego.

Pomimo ktopotow ze znalezieniem
finansowania, rosnie dtugos¢

nowych i zmodernizowanych drég
samorzadowych, ktore przenosza takze
ciezki ruch samochodowy. Politycy
beda musieli znalez¢ sposob na
utrzymanie tej sieci drog.

Drogi samorzadowe ma-
ja duze znaczenie dla prze-
woznikéw, poniewaz lgcza
gléwne ciagi komunikacyj-
ne (drogi krajowe) z fabry-
kami i magazynami. Tym-
czasem na rozbudowe lo-
kalnych drég brakuje kilku
miliardéw zlotych rocznie.

W przeliczeniu na 1 ki-
lometr drég powiatowych
i gminnych wojew6dztwo
podlaskie i swietokrzyskie
wydaje zaledwie 12 tys. zl.
Niewiele wyzsze wydatki
ma wojewddztwo warmin-
sko-mazurskie (14 tys. zt na
kilometr) i lubelskie (15 tys.
zl). W najnizszym przedzia-
le znajdujaq sie takze woje-
wodztwa: zachodniopomor-
skie i opolskie, przeznacza-
jace 17 tys. zt na 1 km.

Na drugim koficu skali
znalazly sie wojewodztwa:
wielkopolskie, mazowie-
ckie (po 32 tys. z}) oraz dol-
no$laskie i pomorskie (po
34 tys. z1). Rekordzista jest
zurbanizowane wojewodz-
two $laskie z wynikiem 45
tys. zl na kilometr drog sa-
morzadowych.

Kwestia finansowania
rozbudowy, modernizacji

i utrzymania drog samorza-
dowych bedzie powracaé
w debacie publicznej. Prob-
lemem jest nie tylko znale-
zienie mechanizmu finan-
sowego (obserwowali$my
nieudane podejscie do pod-
niesienia optaty paliwowej,
z ktérej czes¢ funduszy tra-
fialaby na drogi samorza-
dowe), ale takze organiza-
Cji przestrzennej panstwa.
Kubalski wskazuje, ze prob-
lem w dostepie do niekto-
rych fabryk i magazynéw
jest konsekwencja wadli-
wego systemu planowa-
nia przestrzennego. - Wia-
domo, ktéredy przebiegaja
drogi, jednak wiele przed-
sigbiorstw nie jest lokalizo-
wanych przy drogach kra-
jowych lub autostradach,
gdzie ziemia jest droga,
lecz tam, gdzie jest tanio,
przy lokalnych ciagach,
ktore nie zapewnig ciezkie-
mu transportowi dostepu
do zaktadu lub magazynu.
Nastepnie przedsiebiorcy
protestuja, ze nie ma dojaz-
du. Kto ma ponosi¢ koszty
doprowadzenia dr6g? My
wszyscy, czy przedsiebior-
ca? - pyta Kubalski.

Zmniejszysz ryzyko kar,
wybierajac ptatnosc po
przejezdzie.

Robert Przybylski

d ponad roku ZMPD ma
w ofercie urzadzenia r6z-
nych systeméw do ob-
stugi platnosci za drogi
w kilku krajach. Dostar-
czone przez TELEPASS, umozliwia-
ja optacanie myta we Wloszech, Hi-
szpanii, Portugalii, Francji i Austrii.
Konkurencyjny Axxés pozwala na
uiszczenie optat za drogi w Hiszpa-
nii, Portugalii, Francji, Austrii i Belgii.
Takze od ponad roku Sekcja Ser-
wisowa ZMPD prowadzi dystrybucje
urzadzen systemu Satellic, stuzacych
do oplacania myta w Belgii. Ostat-
ni z produktéw daje przewozZnikom
mozliwo$¢ zmiany systemu wnosze-
nia oplat z platnego z goéry (pre-paid)
na post-paid, czyli z op6zniong plat-
noscia.
Najnowszg ofertg ZMPD jest mozli-
wos¢ przejScia na system odroczonych
platnosci w polskim viaTOLL.

Warto rozwazy¢ te nowg opcje z kil-
ku powoddw. Taki tryb platnosci nie
wymaga zaopatrzenia kierowcy w pie-
nigdze na optaty drogowe, dzieki cze-
mu unika sie ryzyka zagubienia lub
kradziezy pieniedzy.

Kolejng zaletg jest eliminacja za-
grozenia karami spowodowanymi
brakiem Srodkéw na koncie — $rodki
zawsze S3 na nim zgromadzone dzie-
ki gwarantowi. Myto optacone jest
przez ZMPD i to Zrzeszenie jest gwa-
rantem skutecznego wniesienia opta-
ty za przejazd. Zarébwno przewoznik,
jak i kierowca nie musza pamietaé
o uzupelnieniu konta.

System platnoSci po przejezdzie
zwieksza rowniez ptynnoé¢ finanso-
wa przedsiebiorcy z powodu odroczo-
nej platnosci. W sprzyjajacych warun-
kach firma moze placi¢ za przejazd
drogami nawet sze$¢ tygodni po fak-
cie. Faktury wystawiane sg co miesigc
z dwutygodniowym terminem ptatno-
§ci. ZMPD ma takze konkurencyjne
prowizje i warto je sprawdzic.

wydarzenia ZMPD

Dostep do ptatnosci post-paid do-
stepny jest dla kazdego, ale Zrzesze-
nie, jako gwarant platnosci, zastrze-
ga sobie sprawdzenie wiarygodno$ci
finansowej klientow. W zaleznosci
od oceny finansowej nabywcy, ZMPD
moze zawrze¢ umowe z zabezpiecze-
niem lub bez niego. Zabezpieczenie
powinno pokry¢ 5-tygodniowe obro-
ty klienta.

ZMPD sygnalizuje, ze 1 kwietnia
2018 roku ruszy system elektronicz-
nego poboru optat drogowych w Sto-
wenii. ZMPD jest w trakcie rozméw z
tamtejszym operatorem poboru myta
w sprawie ulatwienia wnoszenia oplat
przez polskich przewoznikéw.

PrzyszloScia sa niewatpliwie roz-
wigzania EETS, ktoére pozwola na
wnoszenie oplat za pomocg jednego
urzadzenia we wszystkich krajach.
ZMPD zapowiada, ze gdy tylko takie
kompleksowe rozwigzania bedg do-
stepne, znajda sie réwniez w ofercie
ZMPD.

4



L

wydarzenia ZMPD

. Burzliwe obrady
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Przewodniczacy Regionow ZMPD omowili kwestie podziatu zezwolen oraz
aktualny stan prac Parlamentu Europejskiego nad dyrektywa o delegowaniu.
Dyskutowali takze na temat zmian w szkolnictwie zawodowym oraz o
spodziewanym wprowadzeniu do programu nauczania prawa jazdy kat. C.

Piotr Gawetczyk

ebranie Przewod-
niczacych Regio-
néw odbylo sie 7
grudnia 2017 ro-
ku w siedzibie
ZMPD. Rozpoczelo sie od
burzliwej dyskusji na te-
mat dystrybucji zezwolefi
zagranicznych, zwlaszcza
na kierunku rosyjskim.
Podkres$lano niezadowole-
nie przewoznikoéw, ktorzy —

mimo niedawnego zwiek-
szenia puli — nie otrzyma-
li tylu zezwolen, ilu ocze-
kiwali.

Zezwolenia

Stojacy na czele Komisji
Spotecznej ds. podziatu ze-
zwolen dyrektor Departa-
mentu Transportu ZMPD
Tadeusz Wilk przypomniat
zasady obowigzujace w
tej kwestii. Wyjasnil, ze z
uwagi na fakt, iz do 20 li-

stopada 2017 r. w szufla-
dach przedsiebiorcow by-
1o jeszcze 11 tys. nieodda-
nych zezwolen, Komisja na
ostatnim posiedzeniu 29 li-
stopada 2017 r. podjeta de-
cyzje o zmniejszeniu liczby
dodatkowych zezwolen na
2017 r. dla tych przewozni-
kéw, ktérzy do chwili roz-
patrywania wnioskéw nie
rozliczyli sie z tych posia-
danych.

Problem w tym, ze infor-
macja ta nie pojawila sie na

stronie internetowej Biura
ds. Transportu Miedzynaro-
dowego, majacego w swojej
gestii fizyczne wydawanie
zezwolef, co moglo powo-
dowaé wrazenie nieprzej-
rzystosci w wydawaniu po-
szczegblnych decyzji.
Komisja przystgpita do
rozpatrywania wnioskow
29 listopada na podstawie
informacji, ktore naptynety
z Biura z datg 20 listopada.
Tymczasem wielu przedsie-
biorcoéw oddato zezwolenia
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po tym terminie, jednoczes-
nie sktadajac nowe wnioski.
W efekcie splot tych wszyst-
kich wydarzenn w potacze-
niu z brakiem odpowiedniej
informacji na stronie BTM
spowodowatl spore zamie-
szanie i niepotrzebne emo-
cje, ktére dodatkowo spo-
tegowat kalendarz - okres
przedSwiateczny jest jed-
nym z najgoretszych w ca-
tym roku. Z do$wiadczenia
wiadomo, Ze po 15 grudnia
przewozy do Rosji zdecydo-
wanie slabng i ta sytuacja
przedtuza sie na kolejne ty-
godnie.

Uczestnicy spotkania
podawali przyktady nie-
wykorzystanych zezwolef
z lutego i marca, ktére do

wydarzenia ZMPD

Przepisy stosowane w transporcie trzeba wydzieli¢ z dyrektywy
o delegowaniu i zawrzec je w oddzielnym dokumencie - Pakiecie
Mobilnosci. Ustalenie jego szczegdtow zakonczy sie do konca

| kwartatu 2018 roku.

grudnia nie zostaly zwr6-
cone. Zdaniem Gerarda
Kaczmarczyka przewozni-
Cy przetrzymujacy zezwo-
lenia powinni zosta¢ uka-
rani, natomiast ci, ktérzy
ich potrzebuja, musza mieé
mozliwo$¢ ich natychmia-
stowego odbioru. — My sie
kt6cimy, a tymczasem zy-
skuja Rosjanie, ktérzy za-
wiadneli naszym rynkiem
— moéwit przewodniczacy
regionu 16dzkiego.

Prezes ZMPD Jan Buczek
zwrdcit uwage na koniecz-
nos¢ publikowania jasnych
zasad dotyczacych dystry-
bucji zezwolen. Tymcza-
sem do 7 grudnia na stronie
BTM nie bylo Zadnej infor-
macji na ten temat, przez co
caly gniew przewoznikéw
spada na ZMPD. - A prze-
ciez Zrzeszenie nie zajmu-
je sie wydawaniem tych do-
kumentéw — przypomniat
prezes Buczek. Majac na
uwadze wage sprawy, za-
apelowat o natychmiasto-
we rozwigzanie problemu.
Zaproponowat jednoczes-
nie, by kwestie dystrybu-

Cji zezwolenh oméwiono na
jednym z najblizszych po-
siedzenn Forum Transportu
Drogowego.

Dyrektywa o
delegowaniu

Kolejnym punktem dysku-
sji byta aktualna sytuacja
zwigzana z pracami nad
dyrektywa o delegowaniu
pracownikéw i powigza-
nym z nig Pakietem Mobil-
noéci. W temat wprowadzit
zebranych zastepca dyrek-
tora Departamentu Trans-
portu ZMPD Piotr Mikiel,
przedstawiajac m.in. gene-
ze unijnych przepisow.
Przypomnial, ze dyrekty-
wa o delegowaniu nie jest
czym$ nowym - pojawila
sie bowiem juz w 1996 1., a
Polska, wchodzac w 2004
r. w struktury Unii Euro-
pejskiej, miata obowigzek
wdrozy¢ te przepisy do kra-
jowego ustawodawstwa.
Przez wiele lat zapisy dy-
rektywy nie byly stosowa-
ne na duzg skale, dopiero
trzy lata temu Komisja Eu-

ropejska podjeta decyzje
o ich egzekwowaniu. To
dalo poczatek calej lawinie
wydarzen, z uchwaleniem
przez Niemcy MiLoG-u,
a przez Francje Loi Macron.

Na reakcje przedstawicie-
li miedzynarodowego trans-
portu drogowego nie trzeba
byto diugo czekac - w 2015
1. odbylo sie szereg prote-
stow przewoznikow, kto-
rych organizatorem bylo
m.in. ZMPD, przeciwko nie-
mieckim i francuskim prze-
pisom uderzajacym w jeden
z fundamentéw UE, jakim
jest wolna konkurencja.

W 2015 r. Komisja Euro-
pejska przeprowadzita ba-
dania majace na celu po-
kazanie skali probleméw
zwigzanych z pracownika-
mi delegowanymi. Okazalo
sie, ze w ciggu pieciu lat na-
stapit ich wzrost o 40 proc.
W zwiazku z tym Komisja
zaczela badaé, jak diugi jest
czas delegowania, czy prze-
strzegane sa przepisy unij-
ne dotyczace m.in. wyna-
gradzania, itd.

Polska byla i jest na cen-
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zurowanym, bowiem z bli-
sko p6t milionem os6b dele-
gowanych nasz kraj zajmuje
pod tym wzgledem pierw-
sze miejsce w UE. Najwie-
cej delegowanych Polakéw
pracuje na terenie Niemiec
i Francji. Jednocze$nie za-
uwazono, ze delegowani
zaczeli coraz mocniej od-
dzialywaé na rynek we-
wnetrzny tych panstw. To
ttumaczy, dlaczego wilasnie
te kraje jako pierwsze pod-
jety bezpardonowg walke z
konkurencja.

W marcu 2016 r. KE
przedstawita zatozenia do
dyrektywy, ktérej funda-
mentem bylo hasto ,,taka
sama placa za takg sama
prace w tym samym miej-
scu”. Tym sloganem rza-
dzacy w krajach Europy
Zachodniej (wspierani opi-
niami ich zwigzkéw zawo-
dowych) szermuja do dzis.

By zmniejszy¢ przewa-
ge konkurencyjng obywa-
teli biedniejszych panstw
UE, zaproponowano m.in.
ograniczenie okresu dele-
gowania. Dla przedsiebior-
cow z branzy miedzynaro-
dowego transportu drogo-
wego najwazniejsze jednak
byly wnioski, jakie ptynety
z dyskusji na temat specyfi-
ki tego sektora.

Uznano, ze przepi-
sy stosowane w transpor-

cie trzeba wydzieli¢ z dy-
rektywy i zawrzeé je w
oddzielnym dokumen-
cie - Pakiecie Mobilnosci.
Prawdopodobnie ustalenie
szczeg6téw tych przepi-
sow zakonczy sie do kofica
I kwartatu 2018 1.

ZasSwiadczenia A1l

Dyrektor Mikiel omowit
takze problem dotyczacy
uzyskiwania przez przed-
siebiorcow zaswiadczenia
Al, umozliwiajacego prace
obywatelom spoza UE na
wspdlnym rynku, w tym
takze kierowcom w mie-
dzynarodowym transporcie
drogowym. Przypomnial,
ze dokument ten jest po-
twierdzeniem, jakiemu pra-
wodawstwu w zakresie za-
bezpieczenia spotecznego
podlega dany pracownik.
Reguluja to unijne prze-
pisy. — Cudzoziemiec z kra-
ju trzeciego otrzyma za-
Swiadczenie Al, jezeli le-
galnie zamieszkuje na te-
renie panstwa UE oraz
jesli osrodek intereséw zy-
ciowych tego pracowni-
ka jest na terenie kraju,
w ktérym pracuje. Inny-
mi stowy — ma tu rodzine
— przypomnial dyr. Mikiel.
Kryteriami wydania takie-
go dokumentu sg m.in. czas
trwania i cigglo$¢ pobytu,

sytuacja rodzinna i wie-
zi rodzinne (zamiar stale-
go pobytu) oraz sytuacja
mieszkaniowa.

Te przepisy istniejg juz
od dawna, co wiec sie sta-
lo, ze problem pojawit sie
w marcu-kwietniu 2017 r.
— To rezultat zastrzeze-
nia, jakie zgtosito jedno z
panstw czlonkowskich UE,
dotyczacego prawidlowo-
Sci wydawania dokumentu
Al w naszym kraju — wy-
jasnit Piotr Mikiel. Dodat
przy tym, ze sprawa doty-
czyla jednej z polskich firm
transportowych.

To jedno zastrzezenie
spowodowato rozpoczecie
przez urzednikéw ZUS ma-
sowe]j weryfikacje oSwiad-
czef, z ktoérych - jak sie
okazalo — pewna liczba nie
spelniata kryteriéw formal-
no-prawnych. Dzi$ kazdy
wniosek musi byé przez
urzednikéw ZUS spraw-
dzony, a kryteria przyzna-
wania sg restrykcyjnie prze-
strzegane.

Piotr Mikiel podkreslit, ze
cofniecie zaSwiadczenia Al
niesie za sobg komplikacje
finansowe zar6wno dla pra-
cownika, pracodawcy, jak i
ZUS. — Moze do tego dojs¢
w dwoch przypadkach - je-
§li instytucja innego pan-
stwa czlonkowskiego za-
kwestionuje ten dokument
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oraz jesli w wyniku poste-
powania wyjasniajacego
lub kontroli ZUS uzna, ze
dokument zostal wydany
w sposdb nieprawidlowy
— przypomniat dyr. Mikiel.

Co wiecej — do cofnie-
cia zaSwiadczenia moze
dojsc takze w trakcie jego
obowigzywania, jesli ,,zaj-
da okolicznosci zmieniaja-
ce stan dotychczasowy”,
z ktorych bedzie wynikaé,
Ze jego dalsze obowigzywa-
nie jest nieuzasadnione.

Skutkiem takiej decyzji
jest wylaczenie danego pra-
cownika z polskiego syste-
mu zabezpieczenia spotecz-
nego z okresem wstecznym
(w takim przypadku nasta-
pi zwrot skladek i przeka-
zanie ich do kraju, ktéremu
sie one nalezg), koniecz-
nos¢ zwrotu ewentualnych
Swiadczeni socjalnych wraz
z odsetkami oraz koniecz-
no$¢ zgloszenia pracowni-
ka do systemu ubezpiecze-
niowego kraju pochodzenia
obcokrajowca.

Piotr Mikiel zwr6cit tak-
ze uwage na fakt, ze w
przypadku delegowania
pracownika na terytorium
Austrii i Francji lub Nie-
miec niezbedne jest wczes-
niejsze zgloszenie zamia-
ru wykonywania pracy na
terytorium tych panstw,
a podczas kontroli, oprocz
samego zgloszenia, kierow-
ca musi okaza¢ réwniez za-
Swiadczenie Al.

Przed Europejskim Try-
bunatem Sprawiedliwo$ci
toczy sie sprawa majgca
rozstrzygnac, czy panstwo
czlonkowskie moze zakwe-
stionowaé zaSwiadczenie
Al bez zwracania sie np. do
polskiego ZUS o rozpocze-
cie postepowania wyjasnia-
jacego, co jeszcze bardziej
moze sie odbi¢ na m.in. pol-
skich przedsiebiorstwach
zatrudniajgcych obcokra-
jowcow jako kierowcow.

Dyr. Mikiel poinformowat
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takze, ze z uwagi na liczne
pytania przedsiebiorcow,
ZUS przygotowuje ujednoli-
cone zasady wydawania Al,
a takze opracowuje porad-
nik, jak otrzyma¢ taki do-
kument. W poradniku tym
ma sie znalez¢ m.in. infor-
macja na temat, jaki doku-
ment potwierdzajacy pobyt
cudzoziemca bedzie stano-
wit podstawe do wydania
zaSwiadczenia Al.

Podsumowujac, Piotr
Mikiel podkreslit wyrazne
usztywnienie postepowa-
nia organéw administracji
publicznej, a jednym z ar-
gumentdéw na potwierdze-
nie tego jest fakt, ze w przy-
padku jakiejkolwiek watpli-
wosci ZUS odmawia wyda-
nia za§wiadczenia.

Zachecic mtodziez do
zawodu kierowcy

Po tych informacjach nad-
szedl czas na nieco wie-
cej optymizmu, ktéry poja-
wil sie za sprawg deklara-
cji MEN dotyczacej wprowa-
dzenia od 2019 r. do klas o
profilu kierowca-mechanik
mozliwosci zdawania egza-
minu na prawo jazdy kat. C,
a w szkotlach branzowych
II stopnia kat. C+E. — Wal-
czyliSmy o to przez osiem
lat i wreszcie sie udato —
nie kryl satysfakcji prezes
Jan Buczek. Zwrdcit jed-
nocze$nie uwage na fakt,
ze zawo6d kierowcy musi
by¢ atrakcyjny dla miode-
go czlowieka. — W kwiet-
niu 2018 r. rozpocznie sie
nab6r do szko6i. By nie
zmarnowac szansy, wlacz-
my sie aktywnie w proces
zachecania mlodziezy do
zapisywania sie do klas
o profilu kierowca-mecha-
nik w calej Polsce — apelo-
wat prezes Buczek.
Jednym z pomystéw na
promocje zawodu jest pro-
pozycja skierowana do pani
prezydentowej Agaty Korn-

hauser-Dudy oraz Gléwne-
go Inspektoratu Transpor-
tu Drogowego o wlaczenie
sie w ten proces.

Pilotujacy kwestie wpro-
wadzenia do szkét zawodu
kierowca-mechanik i mozli-
wosci zdawania egzamindéw
na zawodowe prawo jazdy
wiceprzewodniczacy Rady
ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk
wyrazil umiarkowany opty-
mizm, jesli chodzi o przy-
szlos¢ szkolnictwa zawo-
dowego w aspekcie branzy
miedzynarodowego trans-
portu drogowego.

Podkreélit, ze nie byloby
radykalnej zmiany, gdyby
nie wspolpraca miedzy re-
sortami zdrowia, edukaciji,
infrastruktury oraz przed-
stawicielami branzy mie-
dzynarodowego transpor-
tu drogowego.

— OtrzymaliSmy od MEN
projekt podstawy progra-
mowej, ktéra ma powstac
przy naszym udziale. Juz
nad nig pracujemy, dlate-
g0 prosze o sugestie, ja-
kie kwestie powinniSmy
uwzglednic. Podstawa pro-
gramowa ma zosta¢ podpi-
sana do kofica marca 2018
r., wiec czasu nie mamy
zbyt duzo — powiedziat Eu-
zebiusz Gawrysiuk.

Przypomnial, Ze jeszcze
do niedawna przeszkoda
nie do pokonania byl brak
zgody Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa
na rozpoczecie nauki na
kwalifikacje wstepna przez
maloletniego ucznia. Kwe-
stia sporna byla takze opta-
ta za badania lekarskie,
ktére mial ponie$¢ uczen.

Z kolei Ministerstwo Zdro-
wia nie chcialo sie zgodzi¢
na przeprowadzenie badan
psychologicznych ze wzgle-
du na dynamiczne zmiany,
jakie zachodza w organi-
zmach mtodych ludzi. W
tych kwestiach nastgpit ra-
dykalny pozytywny zwrot.
— Ministerstwo Zdrowia

opracowuje arkusz, w kto-
rym bedzie miejsce na ba-
dania psychologiczne — po-
informowat Euzebiusz Ga-
wrysiuk.

Dodal, Zze w zwiazku z no-
wa podstawg muszg nasta-
pi¢ zmiany w egzaminach
kwalifikacyjnych. — MEN
oczekuje naszego czynne-
go udzialu m.in. w recen-
zowaniu i opracowywaniu
pytan — powiedziat. Mini-
sterstwo Edukacji Narodo-
wej, promujgc nauczanie
dualne, oczekuje od przed-
siebiorcéw udzialu w orga-
nizowaniu i realizacji zaje¢
praktycznych. — Oczywiscie
beda to zajecia prowadzone
pod nadzorem instruktora,
oddelegowanego przez or-
gan prowadzacy szkote —
podkreslit Gawrysiuk.

wydarzenia ZMPD

Dyrektor Centralnego
Osrodka Szkolen ZMPD Eu-
zebiusz Jasinski poinformo-
wat o kontaktach ZMPD z
Centralng Komisjg Egzami-
nacyjna, majacych na celu
wylonienie pochodzacych
ze Srodowiska transporto-
wego kandydatéw na egza-
minatoréw. Muszg by¢ oni
pracodawcami lub czlon-
kami stowarzyszen. Oczy-
wiscie bedzie potrzebne
uzupelnienie wiedzy pe-
dagogicznej kandydata. Za
30-godzinne szkolenie za-
placi Okregowa Komisja Eg-
zaminacyjna.

W czesci spotkania po-
Swieconej sprawom réznym
oméwiono m.in. realizacje
wnioskoéw zgloszonych na
poprzednim zebraniu prze-
wodniczacych regionéw.
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Duze zainteresowanie S
targami ;
ot

Udane targi TransPoland juz za nami. Stoiska
odwiedzita rekordowa liczba zwiedzajacych,
duzo gosci przyjechato z zagranicy.

Karol Musiat

igta edycja Miedzynaro-
dowych Targéw Transpor-
tu i Logistyki w Warszawie
— najwiekszego spotkania
branzy TSL w tej czeSci Eu-
ropy — odbyla sie pod znakiem re-
kordéw. W targach udzial wzieto az
190 wystawcow oraz 6 050 uczestni-
kow z 34 panstw, z czego az 26 proc.
stanowili tzw. zatadowcy (wlaScicie-
le tadunkéw) z przedsiebiorstw pro-
dukcyjnych, dystrybucyjnych i han-
dlowych. Liczba wystawcow i odwie-

dzajgcych targi wzrosta odpowiednio
0 36 proc. i 34 proc. w stosunku do

ubieglorocznej edycji, co jest najlep-
szym dowodem na dynamiczny roz-
woj wydarzenia.

Podczas TransPoland ZMPD przed-
stawilo oferte Sekcji Serwisowej Zrze-
szenia, w tym urzadzenia do pobie-
rania optat za drogi w Austrii, Belgii,
Francji, Hiszpanii, Portugalii i Wio-
szech. ZMPD przygotowato ustuge
op6znionych platnosci za drogi. Sy-
stem post-paid sprawia, Ze przewoz-
nik nie ponosi ryzyka braku srodkoéw
na koncie, nie ma zatem zagrozenia
karami.

Na targach odbyt sie szereg mery-
torycznych wydarzehn towarzysza-
cych, ktoére przyciagnety zar6wno
najlepszych ekspertéw, jak i wielu
zainteresowanych stuchaczy. Konfe-
rencje dotknely najbardziej aktual-
nych dla branzy tematéw, takich jak
bezpieczenstwo, najnowsze techno-
logie oraz sytuacja na rynku pracy
w branzy TSL.

Jednym z najwazniejszych punk-
tow programu byto Forum Multimo-
dalne Polska - Azja, ktére skupialo sie
na alternatywach w transkontynental-
nych przewozach konteneré6w pomie-
dzy Polska i Azja.

Waznym punktem programu targéw
okazat sie takze Networking Logistycz-
ny, czyli bezptatne aranzowane spot-
kania biznesowe miedzy wystawcami
TSL a przedsiebiorstwami produkcyj-
nymi, dystrybucyjnymi i handlowy-
mi, tzw. zaladowcami z r6znych gate-
zi przemystu. W ciggu trzech dni odby-
1o sie az 160 spotkan - trzykrotnie wie-
cej niz w poprzedniej edycji.

Aby sprostaé rosnagcemu zaintereso-
waniu i rozwojowi targéw, organiza-
torzy zdecydowali sie na rozszerzenie
przysziorocznej, szostej juz edycji tar-
gow na 3 hale. Odbedzie sie ona pod
nowa nazwa — TransLogistica Poland,
w dniach 6-8 listopada 2018 w EXPO
XXI Warszawa.

NOWY XF PURE EXCELLENCE
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Za niecaty rok poborem
myta zajmie sie Gtowny
Inspektorat Transportu
Drogowego. Politycy
obiecuja nizsze koszty
dziatania systemu,

a jednoczesnie rozwiagzali
problem finansowania
GITD.

Robert Przybylski

ejm przyjal stosowng po-
prawke w prawie o ruchu
drogowym 8 grudnia 2017 1.
Dotychczas Generalna Dy-
rekcja Drog Krajowych
i Autostrad organizowatla przetargi na
budowe, wdrozenie i eksploatacje sy-
stemu poboru myta, nazwanego Kra-
jowym System Poboru Optat. Pierw-
sza umowa, zawarta na 8 lat, wygas-
nie 2 listopada 2018 roku.
Nowelizacja spowoduje, ze od
3 listopada 2018 roku zamiast GDD-
KiA oplate bedzie pobiera¢ Inspek-
cja Transportu Drogowego. Ta sama
instytucja zajmuje sie kontrolg pobo-
ru myta.

Wazne dane i duze pieniadze

KSPO od dnia wdrozenia systemu do
kofica wrzeénia 2017 roku wniost do
Krajowego Funduszu Drogowego 8,6
mld zt i jest zasadniczym zZroédiem
wplywoéw. Jednak duze pieniadze to
nie wszystko.

Posel Anna Paluch uzasadniata
zmiane wskazujac, ze KSPO ,,jest
takze zrédlem danych dla wielu in-
stytucji panstwa, takich jak KAS,
Policja, Straz Graniczna czy ABW,
ktore dzieki tym danym moga le-
piej wykonywaé swoje ustawowe za-
dania, w tym prowadzenie postepo-
wan administracyjnych, karno-skar-
bowych, karnych, wykroczeniowych
i innych. Dane statystyczne, pozy-
skiwane dzieki KSPO, sg niezmier-
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nie przydatne do wlasciwego pla-
nowania i realizacji zadan publicz-
nych”.

Przekazanie systemu w rece in-
stytucji panstwowej ma utatwié je-
go modyfikacje pod potrzeby innych
stuzb, jak np. systemu nadzoru prze-
wozu towar6éw lub kontroli wykorzy-
stania zezwolen przez przewozni-
koéw zagranicznych. MIB przyznaje,
ze roénie liczba wnioskéw o infor-
macje od réznych stuzb nadzoruja-
cych prawo.

Resort w uzasadnieniu nowelizacji
wskazuje, zZe pozostawianie spraw w
dotychczasowym ksztalcie zmusza-
loby zamawiajacego do organizowa-
nia przetargéw, ,,co stanowi bardzo
istotne ryzyko dla ciaggloSci funkcjo-
nowania systemu”. Na dodatek ,,za-
mawiajacy mial ograniczong wiedze
co do szczegotowej architektury tech-
nicznej oraz sposobu funkcjonowania
KSPO w zwigzku z powierzeniem nie-
mal wszystkich czynnoSci dotycza-
cych poboru optat prywatnemu wy-
konawcy”.

Resort przewiduje, ze GITD przej-
mie KSPO w ksztalcie, w jakim system
funkcjonuje. Inspekcja ma na biezaco
analizowa¢ rozwoj technologii poboru
myta i sposob rozwoju polskiego sy-
stemu. MIB wskazuje, ze GITD wyka-
zalo sie sprawnoscig tworzac w zale-
dwie 4 miesigce Krajowy Rejestr Elek-
troniczny Przedsiebiorcow Transportu
Drogowego (KREPTD). Sceptycy nowe-
lizacji natomiast wskazuja, ze GITD
przez lata przejmuje od samorzadow
sie¢ fotoradaréw.

Ile kosztuje KSPO?

Minister infrastruktury i budowni-
ctwa Andrzej Adamczyk proponuje,
aby Krajowy Fundusz Drogowy byt
zrodlem finansowania powiekszone-
go personelu GITD dla potrzeb obstu-
gi KSPO. Resort infrastruktury obiecu-
je, ze przejecie KSPO od firmy prywat-
nej pozwoli panstwu oszczedzi¢ mar-
ze. Postanka Paluch przypomniala, ze
»haklady inwestycyjne na stworzenie
systemu wynosity ok. 2 mld zl, a kosz-
ty operacyjne tego dziatania wynosza
ok. 1400 mln z}”.

Minister Adamczyk szacuje, ze od 3
listopada 2018 roku do listopada 2024
roku przychéd z tytutu pobranych
oplat za przejazd samochodami cigza-
rowymi wybranymi odcinkami drég
krajowych wyniesie ok. 16 mld zl.

»Szacujemy, ze Koszty zwigzane z
tym wyniosa 4,8 mld zi. Prawie 5 mld
zl. Szacujemy, Ze to bedg koszty rzedu
30 proc. moze do 20 proc. Swiadomie
ustawitem te relacje — 30 proc. i pdz-
niej 20 proc. Bo wszystkie szacunki
wskazuja, ze bedzie to blizej 30 proc.”
- podkresla Adamczyk.

Natomiast dyrektor departamen-
tu drég publicznych w MIB Jarostaw
Waszkiewicz informuje, ze wplywy
do Krajowego Funduszu Drogowego
na 2018 roku z Krajowego Systemu
Poboru Oplat zaplanowane sg w wy-
sokosci ok. 2,1 mld zt, przy kosztach
419 mln zi.

Szacunki kosztéw za miniony okres
sq jeszcze wyzsze. Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury i Bu-
downictwa Marek Chodkiewicz poda-
je, ze system generuje 38 proc. kosz-
tow. — To jest zbyt wiele — stwierdza
Chodkiewicz. Przewiduje, ,,ze system
bedzie o 20 proc. tafiszy, jezeli chodzi
o eksploatacje, a jezeli chodzi o inwe-
stycje — o0 30 proc.”

Przedstawiciel Kapsch Telematic
Services Krzysztof Gorzkowski przy-
puszcza, ze w tym roku wptynie do
Krajowego Funduszu Drogowego bli-
sko 2 mld zl. — Koszty operacyjne te-
go systemu w tym roku wyniosg ok.
15-16 proc. tych wpltywéw — podlicza
Gorzkowski.

Krajowy Fundusz Drogowy
zaptaci

Posel Stanistaw Zmijan niepokoit sie,
czy znajda sie fundusze na nowe za-
dania GITD. Gléwny inspektor trans-
portu drogowego Alvin Gajadhur
przypomnial, Ze ,,po raz pierwszy w
tym roku udato sie — dzieki panu mi-
nistrowi Andrzejowi Adamczykowi —
uruchomic rezerwe celowa. Inspekto-
rzy zatrudnieni w wojewddzkich in-
spektoratach transportu drogowego
otrzymali ponad 300 tys. zt na dodat-
ki zadaniowe zwigzane z nowymi za-
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daniami, m.in. z uszczelnianiem sy-
stemu podatkowego. W projekcie usta-
wy sa zapewnione Srodki na prace w
systemie 24-godzinnym - sg to dodat-
ki za godziny nadliczbowe, jak i do-
datki za prace w godzinach nocnych,
w weekendy, $wieta”.

Minister Adamczyk wyjasnil, ze
»Budzet panstwa bedzie partycypo-
wal w kosztach utrzymania czy w
zwiekszonych kosztach niezbednych
do tego, aby realizowaé zadania nato-
zone na Gléwnego Inspektora Trans-
portu Drogowego.”

Natomiast poset Mirostaw Suchon
obawiat sie, ze ,,czeS¢ przepisow daje
podstawe do zlecania przez generalng
dyrekcje, przez inspektorat transpor-
tu drogowego niektérych prac poza
trybem przetargowym, czyli w takim
trybie mniej transparentnym”. Wska-
zal takze na niebezpieczenstwo wy-
cieku danych do stuzb: ,,wszystkie te
stuzby beda mogtly sprawdzaé on-li-
ne, kto, jak, gdzie jezdzi, gdzie ptaci
za autostrade, gdzie placi za droge. To
sg informacje wrazliwe dotyczace zy-
cia prywatnego, dotyczace prowadze-
nia biznesu.”

Wiceminister Chodkiewicz wyjas-
nil, ze ,,Zgodnie z ogblnymi przepi-
sami zamo6wienia podlegaja prawu
zaméwien publicznych, ale sg przy-
padki, ktére prawu zaméwien pub-
licznych nie podlegajg. Sama ustawa
zawiera przypadki, w ktorych ustawy
sie nie stosuje. Ponadto ustawy nie
stosuje sie rowniez ponizej progow.
W tych zakresach nie ma w ustawie
przepiséw ogolnych, dlatego w naszej
ustawie wprowadzamy rygorystyczne
przepisy, ktére beda méwity, ze te po-
stepowania sg jawne i konkurencyj-
ne”. Wiceminister przypomniat takze,
ze przekazywanie danych jest zwigza-
ne z ustawg i dodat: ,,Poza tym obec-
ne przepisy pozwalaja na przekazy-
wanie danych on-line”.

MIB nie spodziewa sie kosztow
zwigzanych z przerwaniem przetar-
gu na obstuge KSPO. Postepowanie
jest ,,na poczatkowym etapie. Firmy
jeszcze nie zlozyly ofert, tak ze tu nie
powinno by¢ kosztow” — przypuszcza
Chodkiewicz.
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100 tysiecy ciezarowek
Z Niepotomic w 10 lat

Podkrakowska fabryka MAN uczcita dziesieciolecie dziatalnosci przekazujac
100-tysieczng ciezarowke przewoznikowi.

Robert Przybylski

. abryka ciezaréwek
MAN w Niepotomi-
== cach jest najwiek-
szg w tej branzy w
Polsce. Dziennie
wyjezdzaja z niej 82 samo-
chody. Jelcz produkuje 5 sa-
mochodéw dziennie.
Niepotomicki zaklad jest
trzy razy mniejszy od mo-
nachijskiego, ale wypusz-
cza dokladnie taki sam
asortyment ciezkich mo-

deli TGS i TGX: od ciggni-
koéw siodtowych po pod-
wozia i ciggniki balasto-
we. — W tym roku wy-
produkujemy rekordowa
ilo$¢ ponad 16 tys. samo-
chod6éw na dwie zmiany
- moéwi dyrektor zakta-
du Heiko Kayser. Dodaje,
ze w pierwszym kwarta-
le tempo produkcji zmale-
je z uwagi na sezonowos¢
popytu na samochody. Za-
ktad przejdzie na prace na
jedng zmiane.

W Niepolomickiej fa-

bryce pracuje 546 os6b, w
tym 15 proc. na czas okre-
Slony. Sredni wiek zatogi
wynosi 36 lat. Az 88 pro-
cent personelu ma wyzsze
wyksztalcenie. Fluktuacja
wynosi zaledwie 1,5 proc.

Fabryka ma tych sa-
mych dostawcoéw co mona-
chijska, w zwigzku z czym
komponenty od trzystu ko-
operantéw transportowa-
ne sg ponad 800 km. Ka-
biny i osie napedowe przy-
jezdzaja z Monachium,
silniki z Norymbergi, po-

dtuznice ram z Gustavs-
burga. Magazyn fabrycz-
ny obstuguje 10 tys. nume-
réw czesci, a $redni zapas
pokrywa 1,5-dniowe po-
trzeby linii montazowej.
Dziennie do fabryki przy-
jezdza 50 tir6w z zaopa-
trzeniem.

Keyser podkresla, ze cie-
zar6bwki z polskiej fabryki
majg jakoS¢ wyzszg od za-
tozonej i zaklad wypada
bardzo dobrze na tle kon-
kurencji. Latem tego ro-
ku zostal przebudowany
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— otrzymal zautomatyzo-
wane wozki zamiast prze-
no$nikéw, na ktérych na
oddzielnych liniach pod-
montazu skladane sg osie
z zawieszeniem oraz silnik
z chtodnicami i skrzynia-
mi biegdw. Dzieki nowej
aranzacji robotnicy naj-
pierw montujg na ramie
instalacje pneumatyczng
i elektryczng, a potem
osie. W efekcie praca prze-
biega szybciej, wzrosta
takze elastycznos¢ dzia-
lania zakiadu.

Jego przebudowa w
okresie wysokiego popytu
wymusita uruchomienie
drugiej zmiany w ostatnim
kwartale roku, aby odro-

bi¢ op6znienia produkcyj-
ne. Zmodernizowany za-
kiad moze na dwie zmia-
ny produkowaé ponad 20
tys. ciezarowek rocznie.

Samochody z Niepoto-
mic trafiaja do klientéw
we wschodniej czesci Eu-
ropy, takze do krajow poza
UE, dlatego nie wszystkie
spelniajg norme Euro VI.
— W tym roku ok. 80 proc.
to modele Euro VI, w ubie-
gtym 95 proc., bo popyt w
Rosji byt stabszy — ttuma-
czy dyrektor.

Dodaje, ze ponad 50
proc. to modele TGX, resz-
ta to TGS. Dla por6wnania:
w Polsce 80 proc. kupowa-
nych MAN-6w to ciggniki

siodlowe TGX. 95 proc.
samochodoéw zjezdza z ta-
Smy montazu wyposazo-
na w kota o Srednicy osa-
dzenia 22,5 cala, reszta ma
24-calowe gumy.

Zaklad sprawnie opano-
wuje nowosci. Duzym wy-
zwaniem bylo przejscie z
TGA na TGX, gdy pojawito
sie 2,5 tys. nowych czesci.
W 2018 roku nastgpi ko-
lejna modernizacja ciez-
kiej oferty. Zmiany wpro-
wadzane sg takze na bie-
zgco. Codziennie dochodzi
nowa cze$¢: pojawiaja sie
nowe zabudowy i moder-
nizacje.

Pomyst wzniesienia fa-
bryki pojawit sie po dotla-

wydarzenia

czeniu Polski do Unii Eu-
ropejskiej. Oficjalnie pro-
jekt zostal rozpoczety w
2005 roku, a w pazdzierni-
ku 2007 roku ruszyla pro-
dukcja. W kolejnym roku
siegneta ona 13 338 sztuk,
aby w kryzysowym 2009
zmaleé¢ do 5 329 sztuk. Jak
wspominajg pracownicy,
w tamtym ponurym dla
zakladu okresie rozpatry-
wane byly wszystkie mozli-
wosci, ostatecznie koncern
przeorganizowatl produk-
cje, pozostawiajgc montaz
ostateczny ciezkich mode-
li w Monachium i Niepo-
tomicach, a koncentrujac
produkcje osi tocznych w
Salzgitter.

reklama

tylko jedna

tygodniowa cena na wszystkich stacjach w 1 kraju
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Ostatnie takie turbo

Produkowany przez 5 lat Star 1142 turbo byt ostatnim modelem marki z silnikiem
wtasnej konstrukcji. Cho¢ zdarzaja sie egzemplarze majace blisko 1,3 mln km
przebiegu, auto przeszto juz do historii.

- ~wsprzeda
* 3,3-metrowy rozstaw osi, resory pételiptyczne
i z naczepa tworzyt zestaw o dmc do 20 ton.

.

Ciagnik siodtowy C 1142 T pojawit sie
zy jesienia 1995 roku. Samochod miat
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Robert Przybylski

tarachowicka fabryka pro-
wadzila prace nad turbodo-
ladowaniem silnika 359 juz
w latach 70. — Miat jeszcze
aluminiowy kadtub i na-
wet rozrzad nie byt zmieniony. Tra-
fit do Stara 200, ktérym pojechatem
do Buska i z powrotem. Auto okaza-
lo sie tak zrywne i szybkie, ze wy-
przedzalem nim nawet osobowki.
Star byt zaladowany do masy maksy-
malnej tadunkiem technologicznym,
czyli piaskiem — podkresla konstruk-

tor silnikow FSC, p6zniejszy dyrektor
techniczny i gtéwny konstruktor Bog-
dan Marszalek.

Dodaje, Ze z kadlubem aluminiowym
absolutnie nie bytlo mowy o wprowadze-
niu turbodotadowania. — Aluminiowy
kadtub miat wieksza rozszerzalnos¢ li-
niowa od zeliwnych glowic i wystepo-
walo ,,szycie” uszczelek. Gdy kadtub
sie rozgrzal, wyciggat uszczelki spo-
miedzy gltowic (pokrywaty po dwa cy-
lindry), za$ jak ziebit sie, wciskat je z po-
wrotem pod glowice. Uszczelka pekata
pomiedzy glowicami i z tego robila sie
nieszczelno$¢ — wyjasnia przyczyne cze-
stych awarii.

Zeliwny kadtub

Na przetomie lat 70. i 80. Fabryka Samo-
chodéw Ciezarowych w Starachowicach
rozpoczeta przygotowania do przejscia
na silnik z kadtubem Zeliwnym, ponie-
waz Wegrzy zasygnalizowali, ze kon-
cza dostawy kadtub6w aluminiowych.
— Modernizujgc 359 i przechodzac na
kadtub zeliwny wzieliSmy pod uwage
potrzeby perspektywiczne — zapewnia
Marszatek.

W pazdzierniku 1983 roku FSC roz-
poczeta produkeje silnikéw 359M z ze-
liwnym kadtubem. Dostosowany byt on
do dotadowania, konstruktorzy rozsu-
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neli takze osie walka rozrzadu i silnika.
— UzyskaliSmy dzieki temu wiecej miej-
sca w kanale wodnym w poblizu tulei,
co spowodowalo zmniejszenie ich ka-
witacji. Chetnie rozsunelibySmy takze
osie cylindréw o 2-3 mm, Zeby zastoso-
wac sztywniejsze tuleje cylindrowe, ale
nie mogliSmy tego zrobi¢, bo na tej sa-
mej linii musial by¢ obrabiany kadlub
silnika 338, stosowany w Starach 28 —
tlumaczy Marszatek.

Dyrektor starachowickiego Osrod-
ka Konstrukcyjno-Badawczego (OBR),
przeksztalconego w biuro konstrukcyj-
ne (TKB) Waldemar Grzyb wspominat,
Ze brytyjski Instytut Ricardo przeprowa-
dzil badania starachowickiego diesla w
latach 1986-87. — SkontaktowaliSmy sie
z nim, bo pragneliSmy uzyskac niezalez-
ng opinie o naszym silniku. Ricardo po-
twierdzit stuszno$¢ naszych prac i osigg-
nat zaloZone parametry 240 KM w zasto-
sowaniach samochodowych. Dla pew-
nych uzytkownikéw jak wojsko i wersje
sportowe, mozna bylo uzyska¢ nawet
280 KM - podkresla dyrektor TKB.

Ricardo przeprowadzit moderniza-
cje, stosujac instalacje wtryskowg Bosch
o ci$nieniu 800 atm. i malg turbospre-
zarke KKK, montowana w potowie dtu-
gosci kolektora wydechowego, z boku
silnika. Diesel trafil do Stara 300, pojaz-
du bardzo podobnego do Stara 1142, ale
0 8-tonowej fadownosci i z pneumatycz-
ng instalacjg hamulcowa. — Samochod
miat fantastyczny zryw spod $wiatel.
Kierowcy doswiadczalni, ktorzy jezdzi-
li Starem 300 zapewniali, Zze na drodze
nie bylo zachodniej ciezar6wki, ktorej
by nie wyprzedzili. ChcieliSmy mie¢ ta-
kie silniki, ale niestety nie bylo nas sta¢
na import. Jednak dzieki Ricardo wie-
dzieliSmy, ze trzeba stosowac wtryski ty-
pu otéwkowego, o matej bezwladnosci
— tlumaczy Grzyb.

FSC nie ograniczata sie do badania
silnikéw z turbosprezarkami. Pod ko-
niec lat 80. probowala takze dotadowa-
nie dynamiczne, ktére opracowatl we-
gierski instytut Autokut (odpowiednik
polskiego Przemystowego Instytutu Mo-
toryzacji).

Owczesny dyrektor prototypowni FSC
Tadeusz Olchowik wspomina problemy
z wykonaniem prototypu. — To byl bar-
dzo skomplikowany odlew, nawet rysu-
nek byt trudny do odczytania i wydawa-
lo sie, ze nikt nie jest w stanie rozwikta¢
go. Nikt nie mogt sobie tego wyobrazic.
To byla rura i w niej wiele kanatéw. Od-
lewnia ZMiN nie przyjela tego zlecenia.

Silnik T 359 E z widocznymi oddzielnymi kanatami kolektora wydechu, doprowadzajacymi
do turbiny gazy wydechowe z cylindréw 1-3 i 4-6.

Wreszcie znalaztem modelarza z Pobie-
dzisk k. Powidza, ktéry podjat sie tego
zadania. Za drugg proba odlew wyszedt.
Odlali$my 5 prébnych kolektoréw, wy-
posazyliSmy w nie chyba dwa silniki. Je-
den zamontowany zostal w Starze 1142
L. Szedt z nim jak burza — z uSmiechem
podkresla Olchowik.

Konstruktorzy jednak nie byli zado-
woleni z prob. — Dotadowanie pracowa-
o w waskim zakresie obrotéw, pomyst
okazat sie niepraktyczny i nie wszedt do
produkcji — kwituje Marszatek.

Zakaz wjazdu na granicy

Po zmianach ustrojowych przewoznicy
rzucili sie do wykonywania transpor-
tu miedzynarodowego. Wykorzysty-
wali réwniez Stary, ale juz w 1990 ro-
ku Austriacy i Szwajcarzy zasygnalizo-
wali, ze nie wydadza wiecej zezwolen
na wjazd samochodoéw ciezarowych w
Polski, poniewaz nie spelniajg one wy-
magan technicznych. Star nie miat eu-
ropejskiej homologacji na zaden model.

Wedtug danych Ministerstwa Ochro-
ny Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Le$nictwa, silniki wysokoprezne pol-
skich samochodéw ciezarowych o ta-
downoSci ponad 3,5 tony emitowaty
0 25 proc. wiecej tlenkéw wegla niz do-
puszczala norma Euro O, w przypadku
weglowodordéw przekroczenie bylo po-
nad 30-procentowe, za$ tlenkoéw azotu
20-procentowe.

Fabryka musiata szybko nadgonic¢
opOznienia. — Dotychczasowe prace
nad silnikiem turbodotadowanym trwa-
1y dlugo, bo nikt jego nie potrzebowatk:
zjednoczenie i zrzeszenie nie pytaly o

taki silnik, a prace inicjowat tylko OBR.
Do zastosowania turbosprezarki fabryka
zostala zmuszona przez wejscie w zycie
norm czystoSci spalin. WykorzystaliSmy
turbosprezarke WSK Rzeszoéw, ale wiel-
kiego wyboru nie mieliSmy - przyzna-
je Marszalek.

Rzeszowska wytwornia przystapi-
fa do produkcji samochodowych tur-
bosprezarek juz w 1971 roku, dla Jelczy
315 i 316. Byta to turbosprezarka Holset
4MD, o wydatku powietrza 0,62 kg/s,
dostosowana do silnikéw o pojemnosci
ponad 11 litrow.

- Poczatkowo zainstalowali$my taka
turbosprezarke, ale byla ona zbyt du-
Za, miala zbyt duza bezwladnos¢. Przy
wysokich obrotach dobrze dziatala, ale
z kolei nie nadgzata podczas przyspie-
szania. Na stanowisku badawczym ba-
dali$my stany nieustalone, za elektro-
wirowym hamulcem znajdowalo sie
jeszcze duze koto zamachowe imitujg-
ce bezwladno$¢ samochodu — opisuje
Marszatek.

Dodaje, ze lepsza okazala sie turbo-
sprezarka 3LD o wydatku 0,3 kg/s, tak-
ze produkowana w Rzeszowie, ale na li-
cencji Switzera. Wiaénie ona trafita do
wyposazenia seryjnego Stara 1142 tur-
bo, ktérego silnik 359 M miat pojemnos¢
6,8 litra. — WSK Rzeszéw przygotowa-
ly takze zawor upustowy, aby przy du-
zych obrotach silnika nie pompowac tak
duzo powietrza. Zawor pozwalat spali-
nom oming¢ turbine — ttumaczy kon-
struktor. Turbodotadowany silnik miat
zmniejszony stopien sprezania z 17:1 do
16,5:1, bez zmian pozostalo maksymal-
ne ci$nienie spalania wynoszace nieca-
fe 80 atm.
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na drednle dystanse

W pracach nad silnikiem uczestniczyt
takze Instytut Lotnictwa. — MieliSmy w
ILot specjalnie projektowany zestaw
lemniskatowy (o0 matych stratach) do
pomiaru wydatku powietrza i wagowy
pomiar paliwa z dokladnoscig 0,4 proc.
oraz duze doSwiadczenie w silnikach
turbodotadowanych i turbodotadowa-
nych z chlodzeniem powietrza dotado-
wujgcego rdznego typu (powietrze-po-
wietrze, powietrze-woda) zebranych
przy silnikach PZL Mielec i PZL Ando-
ria, wspOlprace z producentem turbo-
sprezarek PZL Rzeszéw i nie tylko. Do-
pasowali$my silnik do turbosprezar-
ki tak, aby zapewnié zapas do granicy
pompowania, odpowiednio dobrane po-
le wspolpracy silnika z turbosprezarka
w oczku najlepszych sprawnosci turbo-
sprezarki i odpowiedni przekrdj turbi-
ny — wymienia pracownik Zakiadu Sil-
nikéw ILot Zbigniew Pagowski.

- Poniewa?z tunel silnika szoferki 671
byl bardzo waski, a dzialowi sprzeda-
zy zalezalo na 3-osobowej kabinie, tur-
bosprezarke musieliSmy zamontowac
z tyhy, za silnikiem. Zeby proces dotado-
wania przebiegal rbwnomiernie, zasto-
sowali$my oddzielne doprowadzenie do
turbiny gazéw z cylindréw 1, 2i 3 oraz z
cylindréw 4, 51 6 — wyjasnia Marszatek.

Prace nad tym silnikiem prowadzity
Zaklady Samochodowe Star razem z In-
stytutem Lotnictwa, Wytwornig Apara-
tury Wtryskowej PZL Mielec, WSK-PZL
Rzeszoéw, PZL-WZM Warszawa i WSK
Gorzyce. Wspdlna praca przyniosta za-
mierzone efekty: turbodotadowany die-
sel oznaczony T359E juz w 1994 roku
spekil norme czystoSci spalin Euro 1.

Wzrosta tez trwalos¢ silnika - fabry-
ka oceniala, ze bez przeszkdd powi-
nien osiggna¢ 300-350 tys. km przebie-
gu. Przytaczala udokumentowane przy-
padki uzyskiwania dwukrotnie wiek-

szych przebiegdw. Star 1142 z silnikiem
T359 E spelniat takze normy glo$nosci.

Liczy si¢ moment

Turbodotadowany silnik otrzymat nowa
pompe wtryskowa wyposazong w ko-
rektor dymienia, nowe rozpylacze i ttoki
o trzech (zamiast pieciu) pierScieniach.
— Scisle wspbipracowalismy z Gorzyca-
mi. Okazalo sie, Ze musimy usuna¢ dol-
ny pierScien zgarniajgcy, bo usuwat on
olej ze Scianek cylindra tak skutecznie,
Ze zacieraly sie tloki. PozostawiliSmy tyl-
ko pierSciefi zgarniajacy nad sworzniem
i zniknal problem zacierajgcych sie tto-
koéw. PrzygotowaliSmy takze wersje z in-
tercoolerem — wymienia Marszatek.

— Z turbosprezarka wykonaliSmy bar-
dzo duza prace, z zaangazowaniem ca-
tego zespotu i uzyskaliSmy zachecaja-
ce rezultaty — podkresla. Zmalato zady-
mienie, zuzycie oleju i gloSnos¢. Spala-
nie jednostkowe spadio o 4 proc., do 215
g/kKWh.

Poczatkowo ZS Star podawaty, ze tur-
bodotadowany 359 osiggnie moc 170-180
KM i bedzie to bezpieczna wielkos¢, po-
niewaz z silnika da sie wycisna¢ ponad
200 KM. Ostatecznie w wersji produkcyj-
nej moc maksymalna T 359 E nie wzro-
sta i wynosita 150 KM, przy momencie
500 Nm, o 15 proc. wiekszym od wersji
wolnossacej. Dzieki zastosowaniu tur-
bosprezarki obroty mocy maksymalnej
zmalaly o0 14 proc., do 2400 obr/min, za$
maksymalnego momentu o 22 proc., do
1400 obr/min.

Pagowski uwaza, ze decyzja ZS Star,
aby pozostawi¢ niezmienng moc mak-
symalng, podnie$¢ maksymalny mo-
ment obrotowy i obnizy¢ obroty byla
stuszna. Podkre$la, Ze silnik samocho-
du ciezarowego (i nie tylko) wykorzystu-
je moc maksymalng przy obrotach zna-

STAR C1142T
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mionowych, w zaledwie 5 proc. calego
czasu eksploatacji. Najwiecej czasu spe-
dza pracujgc przy momencie maksymal-
nym i obrotach ok. 60 proc. znamiono-
wych. — W praktyce wiec jest lepiej, gdy
ma duzy maksymalny moment przy niz-
szych obrotach niz duza moc przy wyso-
kich obrotach. Cho¢ jedno z drugim sie
Iaczy, to turbodotadowanie pozwala le-
piej ksztattowac tzw. elastyczno$¢ mo-
mentu, ktéra dla silnika bez doladowa-
nia jest duzo mniejsza — ttumaczy pra-
cownik ILot. — Silnik niedotadowany ma
stabe wlasnosci dynamiczne przy rusza-
niu, wyprzedzaniu, etc. Poza tym lepiej
mie€ silnik o niZszych obrotach znamio-
nowych, ktdre pozwalajg unikna¢ prob-
lem6w ze skrzynig biegéw, hatasem, itd.
— przekonuje.

Wprowadzenie silnika turbodotado-
wanego wymusito modernizacje skrzyni
biegow, do ktérej FPS Tczew przystagpita
pod koniec 1993 roku. Pierwotnie miata
nosi¢ oznaczenie S5-60, ale dziat rekla-
my wymogl zmiane nazwy na TS5-60.
Tczewski zaklad wprowadzit do produk-
cji nowa przekladnie pod koniec pierw-
szego kwartatu 1995 roku.

Otrzymala nowy ciag przelozen
oraz nowe sterowanie, dostosowane
do wspotpracy z dzwignia zmiany bie-
géw umocowang do podlogi kabiny. —
Skrzynie biegow S5-45 i TS5-60 w swych
podstawowych odmianach byly prawie
identyczne. R6znily je tylko inne kota
zebate dla uzyskania innych ciggéw
przelozen — wyjasnia konstruktor FPS
Tczew Bogustaw Postek.

Skrzynia biegéw S5-45 miala cigg
przetozen 8,47-1,00 przy momencie
wejSciowym 440 Nm, natomiast TS5-
60 miala ciag 6,47-1,00 (lub 0,76) przy
600 Nm. Postek podkresla, ze zwiek-
szenie momentu wejSciowego w TS5-
60 nie powodowato istotnego wzrostu
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obcigzenia ukladu przeniesienia mocy
wewnatrz skrzyni biegéw, stad tez nie
wymagato zadnych specjalnych mate-
riatéw. Maksymalny moment na wyj-
Sciu ze skrzyni biegdw S5-45 dysponu-
jacej przetozeniem 8,47 wynosit 3727
Nm, za$ skrzyni TS5-60 z przelozeniem
6,47 siegal 3882 Nm.

Synchronizatory stosowane w S5-45
i TS5-60 dostarczanych do Starachowic
byly konstrukcyijnie i technologicznie
podobne do synchronizatoréw stoso-
wanych w S6-90 dla Jelcza. Postek pod-
kresla, ze zawieraly te same elementy
wewnetrzne, mialy te same cechy po-
wierzchni ciernych i czesci uzebionych.
ROznily sie miedzy sobg Srednicami dla
uzyskania r6znej wielkoSci powierzch-
ni ciernych. Stad proces technologicz-
ny wykonywania pierscieni ciernych
metoda kucia (opracowany przez INOP,
a wdrozony przez kuznie w Swarzedzu)
byl stosowany do wszystkich pierécie-
ni ciernych. Proces ten eliminowat bar-
dzo klopotliwg i skomplikowang obrob-
ke uzebien pierScieni ciernych.

Do produkcji

ZS Star zamierzaly w 1994 roku wypus-
ci¢ 50 takich silnikéw, a docelowo pro-
dukowa¢ do 500 szt. rocznie. Do lutego
1995 roku fabryce udato sie sprzedaé 50
sztuk ,,Jedenastki” z turbo.

W 1995 i 1996 roku fabryka sprzeda-
wala poprzez 22 dileréw ponad 3 tys. sa-
mochoddw rocznie i Star 1142 stanowit
potowe produkcji. Normy czystosci spa-
lin wymusily od paZdziernika 1996 ro-
ku produkcje wylacznie turbodotadowa-
nego T359 E.

Przygotowana zostata kolejna wersja,
z chlodzeniem powietrza dotadowujace-
go (intercoolerem), tym razem we wspot-
pracy z Autdkut. W zaleznoSci od stop-
nia doladowania kolejne generacije sil-
nikéw mialy osigga¢ 180-200 KM. Spel-
nialy tez normy Euro II. W silnikach
stosowano mieleckie pompy wtrysko-
we o ci$nieniu wtrysku ok. 850 bar. Kil-
kanascie prototypowych jednostek in-
stalowano w podwoziach strazackich
Staréw 1142. ZS Star przewidywaly, ze
silnik wejdzie do produkcji w 1997 roku.

Turbodotadowana jednostka mon-
towana byla w podwoziach, wersjach
skrzyniowych (ich dmc wzrosta o 0,3 to-
ny do 12 ton w stosunku do wersji wol-
nossacej) i ciagnikach siodtowych, ktore
do oferty trafily jesienig 1996 roku pod
oznaczeniem C 1142 T.

Star 1142 ostatniej wersji, z bezdetkowymi oponami.

- Star 1142 turbo moze nie byt przebo-
jem, ale to juz bylo co$ innego od Stara
1142 z wolnossacym silnikiem. Inaczej
go bylo stychaé, inaczej czut. To bylo
Zywsze auto — wspomina jeden z czo-
towych dilerébw marki Tadeusz Nogaj z
kaliskiej firmy Agro-Star. Przyznaje, ze
w stosunku do wersji wolnossacej nie
byl specjalnie trwalszy. — Turbo wyma-
galo wymiany po 100 tys. km, czasami
szyhciej. Zacieralo sie tozysko i ukrecat
sie watek. Do tego zapiekaly sie Sruby
turbosprezarki i jej wymiana byt ktopot-
liwa. Po ukreceniu tba trzeba byto wier-
ceniem usuwac trzpien Sruby — opisuje
problemy Nogaj.

W czerwcu 1996 roku fabryka zmo-
dernizowatla kabine 671, przenoszac
Swiatla i kierunkowskazy z kabiny do
zderzaka. Wersja wyrdznia sie zmoder-
nizowanym przodem kabiny z plastiko-
wa atrapa, ktérg stylistycznie na poczat-
ku lat 90. opracowat Wilhelm Semani-
szyn wraz z Janem Kukulg i Manfredem
Szulcem. Plastycy z wroctawskiej Paf-
stwowej Wyzszej Szkoty Sztuk Plastycz-
nych (od 1996 roku ASP) opracowali tak-
Ze nowg stylizacje napisu ,,Star”.

Takie wersje Stara 1142 s najczeSciej
spotykane. Albert Lipiec, ktorego rodzi-
na do tej pory uzywa (sporadycznie) Sta-
ra 1142 turbo z 1997 roku, przyznaje, ze
samochod lepiej przyspiesza w terenie
gorzystym i nie zdycha tak szybko na
podjazdach jak wersja z silnikiem wol-
nossacym. — Dzieki turbosprezarce sa-
mochod ma inny gang silnika, bardziej
mruczacy, gdy poprzednik warczat —
poréwnuje.

Tlumaczy, ze samochéd uzywany
jest do zwodzki jablek, ale z racji niewiel-
kiej tadownosci rzadko jest uzywany. —
Rocznie przejezdza 2-3 tys. km. Z man-
kamentoéw mozna wymienic sterowanie

skrzynig biegbw, ktore mimo ustawie-
nia dZzwigni w polozeniu neutralnym,
potrafi pozostawi¢ samochod na biegu.
Kadtub turbodotadowanego silnika zo-
stal zmodyfikowany, przez co po spusz-
czeniu wody z chlodnicy nie wszystkie
kanaly sg opréznione. Dlatego musi-
my jezdzi¢ na plynie, a rozruch zima
jest bardziej ktopotliwy niz przy Starze
200 zalewanym wodg. W starszym mo-
delu spuszczaliSmy ja, a rano zalewa-
liSmy goracg i nawet przy najtezszych
mrozach po godzinie silnik byt urucho-
miony — opisuje.

Mimo modernizacji klienci wybie-
rali samochody konkurencji. Produk-
cja Stara 1142 skurczyta sie w 1998 ro-
ku do niecatych 1050 sztuk, a rok p6z-
niej spadta do 280. W grudniu 1999 roku
ZS Star zostaly przejete przez niemiecki
koncern MAN. - Silnik T359E miat po-
tencjal na Euro II, ale nowy wlasciciel
chciat jak najszybciej pozby¢ sie asor-
tymentu rodem z FSC Starachowice i w
kolejnej generacji samochodéw (12.155
i 8.125) wprowadzit silniki MAN - tlu-
maczy Marszatek.

Mistrz na montazu kabin Jan Pastusz-
ka wspomina, ze kabiny 671 montowa-
ne byty do lata 2000 roku w dawnym
wydziale S8, zwanym szoferkownia. Ra-
zem z kabinami zaklad zakonczyt pro-
dukgcje Staréw 1142 turbo, ktérych po-
wstalo 4,5 tys., a ostatnie 4 sztuki tra-
fity do klientéw w 2001 roku.

Podziekowania dla: Marka Bluja, Waldemara
Grzyba, Tomasza Kasprzyszaka, Jana Kuku-

ty, Alberta Lipca, Bogdana Marszatka, Tade-

usza Nogaja, Tadeusza Olchowika, Jana Pa-

stuszki, Zbigniewa Pggowskiego, Bogustawa
Postka, Wilhelma Semaniszyna i Kazimierza
Wysockiego.
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E-myto w Polsce.
Zaplanuj podrdz swojej
ciezarowki

Izabella Wierzbicka

azdy pojazd lub zespét po-
jazdéw o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej przekraczaja-
cej 3,5 tony, poruszajacy sie

po platnych odcinkach drog
krajowych, ekspresowych i autostrad
zarzadzanych przez GDDKiA, musi
by¢ wyposazony w urzadzenie po-
kladowe viaBOX.

System viaTOLL oparty jest na
technologii DSRC. Dzieki mikrofalom
z urzadzenia viaBOX pobierana jest
oplata w momencie przejazdu pod
bramownica. Wysoko$¢ oplaty uza-
lezniona jest od klasy wagowej pojaz-
du, klasy emisji spalin oraz rodzaju
drogi, po ktérej porusza sie pojazd. Na
podstawie tych danych bramownica
nalicza oplate za okreSlony odcinek,
wedtug stawki kilometrowe;j.

Uzytkownik systemu viaTOLL ma
dwie mozliwosci uiszczania optaty dro-
gowej, w systemie przedptaconym, albo

z odroczona platnoscia. Kazda z mozli-
wosci wymaga wplaty kaucji za urza-
dzenie viaBOX w kwocie 120 zl. Jedno
urzadzenie pokladowe przypisane jest
do jednego numeru rejestracyjnego po-
jazdu, co oznacza, ze nie moze by¢ ono
przekladane miedzy pojazdami.

W systemie z odroczong ptatnosciag
uzytkownik moze czu¢ sie bezpiecz-
nie, bo rozlicza sie dopiero po przeje-
chanych kilometrach. W celu podpi-
sania umowy z odroczong platnosciag
uzytkownik zobowigzany jest przed-
stawi stosowne zabezpieczenie. Mo-
ze nim by¢ gwarancja bankowa lub
ubezpieczeniowa, deklaracja wplaty
pienieznej lub stosowne poreczenie
podmiotu trzeciego.

Od niedawna takze ZMPD w Polsce
- oficjalny partner systemu viaTOLL —
posiada w ofercie mozliwo$¢ porecze-
nia umowy z odroczong platnoScia.
Zrzeszenie oferuje szybka i bezptat-
na rejestracje, gwarancje bezpieczen-
stwa i pomoc w zarzadzaniu kontem
Kklienta. Elastyczny system fakturowa-

po Europie

W Polsce jedynym
operatorem obstugujagcym
elektroniczny system
poboru optat drogowych
jest austriacka firma
Kapsch Telematic
Services. Firma w 2011
roku wprowadzita system
viaTOLL na polski rynek

i od tego roku zarzadza
elektronicznym systemem
poboru myta w naszym
kraju.

nia i konkurencyjne warunki prowi-
zyjne sprawiaja, Ze oferta jest bardzo
korzystna z punktu widzenia klien-
ta. Nie musi on pilnowa¢ dotadowan,
a takze zamrazac pieniedzy.

System przedptacony polega na za-
sileniu konta umowy minimalng kwo-
ta 120 zl lub wyzsza. Z okreslonej pu-
li pieniedzy znajdujacych sie na koncie
Kklienta pobierana jest oplata za przejaz-
dy platnym odcinkami drég i autostrad.

Wazne jest, aby pamietac, ze stan
konta nie moze zej$¢ ponizej O zt, po-
niewaz nie ma mozliwosci uiszczenia
oplaty za odcinki, na ktérych przejazd
zabraklo srodkéw. Saldo zawsze musi
by¢ dodatnie. Jednostka kontrolujagca
jest Inspekcja Transportu Drogowego,
ktéra za nieuiszczenie oplaty drogo-
wej nalicza kary pieniezne wynikaja-
ce z art. 13 ust. 1 pkt 3 Ustawy o dro-
gach publicznych.

Chcesz spac spokojnie - zaplanuj podr6z
swojej ciezarowki po Europie z
www.uslugi.zmpd.pl.

PETRONAS

Urania

KEEPS YOUR
BUSINESS MOVING.

YMAC
GO BIZNESU.

ZADBAJ

PETRONAS Urania z formutg ViscGuard™,
Zapobiega gromadzeniu zanieczyszczen
zwiekszajac zywotnos¢ silnika.

Dzieki PETRONAS Urania twoja ciezarowka jest

na wtasciwej drodze: moze pracowac dtuzej

i oszczedniej. Wyjatkowy olej PETRONAS Urania

z zaawansowang formutg ViscGuard™ efektywnie
kontroluje zanieczyszczenia: chroni przed tworzeniem
osadow i utlenianiem, zapobiega Scieraniu powierzchni
oraz utrzymuje optymalng lepkosc oleju.

Nowoczesna technologia oleju pozwala na wydtuzenie
zywotnosci silnika i redukcje catkowitych kosztow
uzytkowania. Gama olejow PETRONAS Urania pomaga
kazdego dnia w realizacji terminowych zobowigzan
wobec twoich klientow.

O DOBRY OLEJ.

www.pli-petronas.com
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vy bezpieczenstwem

Mercedes-Benz jest od lat prekursorem w dziedzinie bezpieczenstwa, oferujac
w swoich pojazdach ciezarowych najnowoczesniejsze rozwigzania.

Piotr Gawetczyk

ozna sie bylo o tym
przekona¢ m.in. pod-
czas specjalnego, teo-
retyczno-praktyczne-
go pokazu na potozo-
nym w podwarszawskim Stabomie-
rzu torze DriveLand. ZaloZenie bylo
proste — na wiasnej skorze przekonac
sie, jak systemy bezpieczenstwa po-
magaja zawodowym kierowcom. Klu-
czowe tu jest stowo pomagajg. Wszy-
scy instruktorzy do znudzenia powta-
rzajg bowiem, ze nawet najlepsze za-
bezpieczenia nie zastapia zdrowego

rozsadku kierowcy i nie uchronia go
od czesto powaznych zdarzen. Pod-
czas testdbw mozna bylto poznac zale-
ty takich rozwigzan, jak system stabi-
lizujacy jazde — ESP.

Podstawowy system

Stabilizacja toru jazdy to juz niemal
»klasyka” bezpieczenstwa w cieza-
réwkach - od kilku lat jest obowigz-
kowo montowana w pojazdach po-
wyzej 3,5 tony (z wylaczeniem samo-
chodéw terenowych). — System zbiera
informacje z czujnikéw ABS, sygnali-
zujacych predkosc obrotowg kot, oraz
czujnikéw mierzacych kat ich skretu —

wyja$niajg zasade dziatania instruk-
torzy. — Dzieki temu drugiemu para-
metrowi system orientuje sie, gdzie
chcemy jechac i podejmuje dzialania
majace utrzymac pojazd w obranym
przez kierowce kierunku jazdy. Dla-
tego wazne jest, by podczas posliz-
gu starac sie ulozy¢ kierownice tak,
by byla skierowana w strone, w kto6-
r3 chcemy jechaé¢ - dodaja fachowcy
Mercedesa.

Dzieki czujnikowi mierzagcemu
przyspieszenie boczne i predko$é ob-
rotu samochodu wokoét wiasnej osi,
system identyfikuje rzeczywisty tor
ruchu pojazdu. W momencie wykry-
cia r6znicy miedzy tymi dwoma para-
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metrami, np. w przypadku zarzucenia
przodu lub tytu pojazdu, ESP stara sie
spowodowac przeciwne dzialanie. —
System ogranicza moment obrotowy.
Mimo wciskania przez kierowce pe-
dalu gazu pojazd nie reaguje, co jest
szczegblnie wazne w przypadku nad-
sterowno$ci ciezarowki.

Jesli to nie wystarczy, system ma
mozliwo$¢é przyhamowania dowolne-
go kota — po to, by 0$ obrotu pojazdu
podczas poslizgu byla taka jak pier-
wotny kierunek jazdy obrany przez
kierowce — uzupelniajg instruktorzy.
Podkre$laja jednak, ze w przypadku
wyzszych predkosci jazdy system nie
zadziala, bowiem zbyt duza sita od-
Srodkowa uniemozliwi zachowanie to-
ru jazdy. — Elektronika jest po to, by
pombc, a nie zastapi¢ prowadzacego
pojazd — powtarzaja jak mantre spe-
cjalisci od bezpieczenstwa, podkre-
Slajac jednoczesnie, ze wprowadze-
nie systemu ESP do wyposazenia sa-
mochodéw to jeden z najwazniejszych
momentéw w pracach nad poprawg
bezpieczefistwa jazdy.

Czerwone ostrzezenie

Mercedes-Benz to obecnie jedyny na
Swiecie producent majacy w swojej
ofercie ciezarébwki z systemem Active
Brake Assist 4 (ABA 4) z funkcja roz-
poznawania pieszych oraz asystenta

poradnik

martwego pola. ABA czwartej gene-
racji to prawdziwa ,,Swiezynka”. Po
raz pierwszy zostal pokazany nieco
ponad rok temu — pod koniec wrzes-
nia 2016 r. na targach w Hanowerze.
Jak informuja instruktorzy bezpiecz-
nej jazdy Mercedesa, system ten nie
tylko automatycznie hamuje przed
pojazdami poprzedzajacymi i nie-
ruchomymi przeszkodami, lecz tak-
ze ostrzega dzwiekowo oraz wizual-
nie przed pieszymi wkraczajacymi
na jezdnie przed samochodem. To o
tyle wazne, ze wtargniecie pieszego
na jezdnie jest jedng z najczestszych
przyczyn wypadkéw. — Trzeba jednak
pamietac o tym, ze ABA4, ktore dzia-
ta do predkosci 50 km/h, nie zatrzy-
muje pojazdu. To zadaniem kierow-
cy jest dokonczenie hamowania lub
ominiecie przeszkody — podkreslaja
instruktorzy.

System ABA 4 zostat takze wyposa-
zony w dodatkowg funkcje U ostrzega-
nia o stojacych osobach i obiektach,
obejmujacego tor ruchu zestawu (tzw.
asystent martwego pola). W takich
przypadkach system emituje natych-
miastowe ostrzezenie (czerwone), re-
aguje jednak wylacznie na niebezpie-
czefistwa wystepujace w torze ruchu
zestawu ciezarowego.

Innym rozwigzaniem jest system
automatycznego utrzymywania
odleglosci, pomagajacy kierowcy




60

poradnik

w utrzymywaniu zadanej predko-
Sci, co idealnie sprawdza sie w kon-
woju. W przypadku zblizenia sie sa-
mochodu do poprzedzajgcego pojaz-
du, tempomat samoczynnie zmniej-
sza predkos¢ i utrzymuje ustawiony
wczesniej odstep. W przypadku na-
glego pojawienia sie innego pojaz-
du, asystent utrzymywania odleglo-
§ci rozpoczyna hamowanie o zdefi-
niowanej wcze$niej warto$ci. Za po-
mocg funkcji Stop-and-Go asystent
utrzymywania odleglosci samoczyn-
nie steruje ruszaniem i zatrzymywa-
niem samochodu podczas jazdy w
korku. Jesli czas zatrzymania pod-
czas takiej jazdy wynosi mniej niz
dwie sekundy, samochdd rusza bez
konieczno$ci naci$niecia pedatu ga-
zu, a kierowca zachowuje jednoczes-
nie przez caty czas kontrole nad sa-
mochodem. Czujnik obecno$ci kie-
rowcy oraz funkcja monitorowania
obu drzwi kabiny gwarantuja, ze sy-
stem uaktywni sie tylko wtedy, gdy
kierowca jest w pojezdzie. Warun-
kiem montazu systemu jest wyposa-
Zenie pojazdu w zautomatyzowang
mechaniczng skrzynie biegow.

Kluczowe szkolenie

Kolejnym bardzo ciekawym rozwig-
zaniem jest asystent utrzymywania
pojazdu na zadanym pasie jazdy. Cy-
frowa kamera za przednig szyba re-
jestruje pozycje pojazdu w stosunku
do lewego i prawego oznakowania po-
ziomego (linii rozdzielajacych). Dzieki
temu system pomaga kierowcy utrzy-
mac pojazd na aktualnym pasie ru-
chu, ostrzegajac go w pore w przy-
padku zjechania z niego. W przy-
padku najechania lub przejechania
przez linie rozdzielajaca pasy ruchu
bez kierunkowskazu przez ok. trzy se-
kundy rozbrzmiewa sygnat ostrzegaw-
czy (turkotanie) z lewego lub prawego
gloSnika wewnetrznego.

Jest to system ostrzegawczy, nie in-
gerujacy aktywnie w sama jazde. Za-
leca sie stosowanie go na drogach o
wyraznie oznaczonych pasach ru-
chu przy predkosci jazdy powyzej 60
km/h. System nie zadziala takze przy
wlaczonym kierunkowskazie i hamo-
waniu.

Specjalisci od Mercedesa oferuja
takze regulacje przechyléw pojazdu.
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To elektronicznie sterowany system
zawieszenia i amortyzacji z adaptacyj-
ng regulacjg amortyzatoréw, przezna-
czony do pojazdéw z czeSciowym lub
pelnym zawieszeniem pneumatycz-
nym. Automatycznie dostosowuje on
charakterystyke amortyzacji do stanu
zaladowania pojazdu, reagujac tak-
Ze na sytuacje podczas jazdy oraz na
stan nawierzchni. W potaczeniu z za-
wieszeniem i ukladem hamulcowym
moze zmniejsza¢ przechyly boczne
kabiny oraz przyspieszenia pionowe.

Calos¢ robi wrazenie nawet na oby-
tych z nowinkami technicznymi fa-
chowcach. Przewoznicy majg z roku
na rok coraz wieksza SwiadomoS¢ wagi
bezpieczefistwa i zaczynajg inwestowac
w coraz bardziej wysublimowane roz-
wigzania. Ciagle jednak brakuje czasu,
by odpowiednio przeszkoli¢ kierowcow
z ratujacych zycie rozwiazan. A przeciez
nawet najnowoczesniejsze systemy bez
odpowiedniej praktyki, wyjezdZzonych
godzin i setek powtorek, by moc efek-
tywnie korzystaé z dobrodziejstw naj-
wyzej klasy technicznych rozwigzan,
w krytycznym momencie nie zastapig
kierowcy.

ZALICZKOWY V AI II c>/
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl
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Powyzsze hasto powstato przy okazji promocji filmu ZMPD pt. Bezpieczne
mocowanie tadunkéw w transporcie miedzynarodowym - podstawy.
Podkresla znaczenie mocowania tadunkow dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tomasz Matyszko

abezpieczanie la-
dunkéw w pojaz-
dach samocho-
dowych nie przy-
padkiem stato sie
przedmiotem zainteresowa-
nia ZMPD w ostatnim czasie.
Wynika to z wielu czynni-
kéw. Zdaniem ubezpieczycie-
li 20 proc. szkdd w transpor-
cie drogowym jest spowodo-
wanych niewlaéciwym mo-
cowaniem tadunkéw.

Brak zamocowania lub
nieodpowiednie zamoco-
wanie powoduje wypadki,
szkody materialne i osobo-
we. Nie trzeba dlugo szukaé
informacji, aby natkna¢ sie
w mediach na relacje z opi-
sem zdarzenia spowodowa-
nego przez wypadajacy la-
dunek z pojazdu. Powodu-

je to zupelnie niepotrzebne
straty i dodatkowe koszty,
w tym dla przewoznikéw
drogowych. ZMPD dostrze-
ga ten problem i podejmu-
je dzialania, aby nie tylko
zwieksza¢ Swiadomosé o
zagrozeniach z tym zwia-
zanych, ale réwniez pro-
ponowac odpowiednie roz-
wigzania.

W 2015 roku ZMPD wy-
dato broszure IRU dotycza-
ca tej tematyki (dostepna
na stronie www.zmpd.pl).
W 2017 roku na wniosek
Komisji ds. Szkoleh ZMPD
przygotowato film szkole-
niowy, adresowany do kie-
rowcow, przewoznikow i in-
nych oséb zaangazowanych
w transport drogowy.

Film ma za zadanie pod-
powiadaé, na co zwracac
uwage, aby minimalizo-
wacé zagrozenia pojawiaja-

ce sie przy przygotowaniu
tadunku do przewozu oraz
rozmieszczaniu i zabezpie-
czeniu ladunkéw w pojaz-
dach. Z filmu mozna sie
dowiedzie¢, co szczegblnie
podlega sprawdzeniu przez
stuzby kontrolne na drodze.
Film zawiera konkretne roz-
wigzania, w tym informacje
o systemach spelniajacych
minimalne poziomy bezpie-
czefistwa przy mocowaniu
fadunkéow.

Film ten wpisuje sie w
diugofalowe dziatania
Zrzeszenia na rzecz popra-
wy bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Jest rowniez
potwierdzeniem, ze ZMPD
realizuje zalozone cele, po-
legajace m.in. na poszerza-
niu dziatalnosci edukacyj-
nej dla firm cztonkowskich.

Film powstat dzieki
wspblpracy i zaangazowa-

niu kilkunastu przedsie-
biorstw, ktore nieodptatnie
udostepnily pojazdy, $rod-
ki mocujace, infrastruk-
ture oraz tadunki. Do je-
go realizacji przyczynito
sie réwniez kilkadziesiagt
0s6b, ktore bardzo aktyw-
nie wiaczyly sie do przygo-
towan i nagrania poszcze-
gblnych tematow.

ZMPD otrzymalo takze
wsparcie od jednostek ad-
ministracji publicznej, w
tym Gléwnego Inspektora-
tu Transportu Drogowego,
Wojewddzkiego Inspekto-
ratu Transportu Drogowego
w Lublinie, Urzedu Celno-
-Skarbowego w Biatej Pod-
laskiej. Nagrywanie i mon-
taz filmu powierzono pro-
fesjonalnej firmie z Opo-
la. Za ten wkiad wszystkim
tym osobom, jednostkom i
firmom bardzo dziekujemy!
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Powstanie filmu jest row-
niez zbiezne z czekajacymi
branze transportu drogo-
wego w najblizszym cza-
sie zmianami. W 2018 roku
wchodza w zycie zmiany
w zakresie mocowania 1a-
dunkoéw. Wynika to z prze-
piséw zawartych w dyrek-
tywie Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2014/47/UE
z 3 kwietnia 2014 roku w
sprawie drogowej kontro-
li technicznej, dotyczacej
zdatno$ci do ruchu drogo-
wego pojazdow uzytkowych
poruszajgcych sie w Unii.

Przyjete 3 lata temu prze-
pisy wyznaczajq dla pafistw
czlonkowskich obowigzek
wdrozenia podstawowych
zasad zabezpieczania 1a-
dunku i kontroli drogowej
w tym zakresie. Dyrektywa
okre$la ogdlne zalozenia
dotyczace systemu moco-
wania fadunku, powotujac
sie miedzy innymi na prze-
pisy i normy zar6wno eu-
ropejskie (EN), miedzyna-
rodowe (ISO), jak réwniez
branzowe (EUMOS). Dyrek-
tywa zawiera rdwniez pod-
stawowe Kkryteria dotycza-

ce oceny, czy kontrolowany
system mocowania tadunku
jest odpowiedni. Bedg one
dla stuzb kontrolnych w UE
podstawowym wyznaczni-
kiem podjecia decyzji, czy
ladunek jest odpowiednio
zabezpieczony.

Panstwa czlonkowskie
miaty wdrozy¢ te przepi-
sy do 20 maja 2017 roku,
a majg one obowigzywac
od 20 maja 2018 roku. W
Polsce wdrozenie przepisow
ma nastapi¢ miedzy innymi
przez przyjecie nowego roz-
porzadzenia Ministra Infra-
struktury i Budownictwa w
sprawie sposobu przewozu
fadunku.

Projekt rozporzadzenia
jest jeszcze na etapie opi-
niowania, mozna sie z nim
zapoznaé na stronach in-
ternetowych Rzgdowego
Centrum Legislacji (www.
rcl.gov.pl). Polecamy zapo-
znanie sie z tymi przepisa-
mi. I oczywiscie zachecamy
do obejrzenia filmu ZMPD,
ktdry znajduje sie na kana-
le YouTube ZMPD: https://
www.youtube.com/user/
ZMPD

Bezpieczne mocowanie tadunkow
w transporcie miedzynarodowym -
podstawy cz. Il

Bezpieczne mocowanie tadunkow
w transporcie miedzynarodowym -
podstawy cz. |
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Oszczedne 1 niezawodne

Bezpieczenstwo i jako$¢ to podstawowe elementy w dziatalnosci firmy HOYER, zajmujacej sie przewozem towardw niebezpiecznych,
m.in. produktéw gazowych i chemicznych, oraz ptynnych produktéw spozywczych. Waznym czynnikiem sa réwniez niskie koszty
transportu. Wszystkie te cechy taczg w sobie Actrosy, ktére systematycznie dotaczajag do floty HOYER Polska

Rodzinna firma HOYER z siedziba w Niemczech powstata
w latach 40-tych ubiegtego stulecia. Nieprzerwanie przez
okres kilkudziesieciu lat sp6tki grupy HOYER wspotpracowaty
z Mercedesem az do 2010 roku. Po krétkiej przerwie, dzigki
zaletom obecnego modelu Actrosa, pojazdy z gwiazda
na masce powracajg do floty grupy HOYER - w tym takze
HOYER Polska.

- Moje dotychczasowe do§wiadczenia z marka Mercedes-Benz
sg bardzo pozytywne - ttumaczy prezes HOYER Polska, Rafat
Bomba. - Pierwsze siedem sztuk modelu 1843 z silnikiem
OM 470 odebraliSmy w ubiegtym roku, a w biezacym kolejne
osiem i mam nadzieje, Ze bedziemy rozwija¢ wspotprace.
Jakie zalety Actroséw przekonaty firme do takiego wyboru?
- Przede wszystkim znikoma awaryjnos¢, wysoka jako$¢
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ioczywidcieniskie zuzycie paliwa - to najwiekszy atut

tych pojazdéw - podkresla prezes. - Nie bez powodu
zreszta w naszej branzy wiele firm uzytkuje Actrosy
i dzieli pozytywna opinie.

Zakup pojazdéw poprzedzity doktadne testy, ktére
trwaty okoto dwdch miesigcy. Przez ten czas pojazd
testowy byl poddany normalnej eksploatacji,
gtéwnie w transporcie krajowym - poniewaz w takim

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actrosy w firmie HOYER Polska
osiggnety rewelacyjne wyniki spalania
w testach - teraz potwierdza je
codzienna eksploatacja

obszarze Actrosy najczeSciej pracuja w HOYER
Polska. - Wynikibytybardzozadowalajace, przyniosty
nam rzeczywisty obraz niskiego zuzycia paliwa.
Mozna potwierdzi¢ oszczedno$ci siegajace nawet
do 10 proc. w stosunku do pojazdéw Euro V, ktére
uzytkujemy od kilku lat - moéwi Rafat Bomba.
Dodatkowym atutem pojazdéw Mercedesa, jak
podkreslaprezes HOYER Polska, jestich niezawodno$¢
i nowoczesne systemy wspierajace kierowce, takie
jak Predictive Powertrain Control oraz asystent
wspomagania koncentracji kierowcy.

- To wszystko w potaczeniu z pelnym kontraktem
serwisowym oraz dobrg oferta finansowa
gwarantujaca niskie koszty miesieczne sprawia,
ze Mercedes jest obecnie dla nas najlepsza opcja
- podsumowuje prezes HOYER Polska.
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ XXXV

LUTZ ASSEKURANZ

Rozdziat V Konwencji CMR
jest zatytutowany ,,Reklama-
cje i roszczenia“ i traktuje o
istotnych formalnosciach, ta-
kich jak na przyktad: obowiaz-
ki odbiorcy towaru i przewoz-
nika w momencie wydania
przesytki (art. 30 CMR), miej-
scowa wtasciwos¢ sgdéw, za-
wistos¢ sporéw, wykonalnosé
orzeczefi sgdowych, sadowni-
ctwo arbitrazowe itp. (art. 31
CMR) oraz kwestie przedaw-
nienia (art. 32 CMR), ktore sta-
nowa przedmiot dzisiejszych
rozwazan.

stwa - trzy lata.

umowy przewozu.

rzucenia.

krajowego.

warcia umowy.

Tekst artykutu 32
CMR brzmi:

(1) Roszczenia, ktore moga wy-
nikna¢ z przewozéw podlega-
jacych niniejszej Konwencii,
przedawniajg sie po uptywie
jednego roku. Jednak w przy-
padku ztego zamiaru lub nie-
dbalstwa, ktére wedtug pra-
wa obowigzujgcego sad roz-
patrujacy sprawe uwazane
jest za rownoznaczne ze ztym
zamiarem, termin przedawnie-
nia wynosi trzy lata. Przedaw-
nienie biegnie:

a) wprzypadkach czeSciowego
zaginiecia, uszkodzenia lub
op6znienia dostawy - po-
czawszy od dnia wydania;

Praktyczne wskazowki

Termin przedawnienia roszczei wynosi z reguty jeden
rok, a w przypadku ztego zamiaru lub razacego niedbal-

W sytuacji czeSciowego zaginiecia towaru, jego uszko-
dzenia i opdznienia dostawy termin przedawnienia roz-
poczyna swéj bieg od momentu wydania towaru odbiorcy.
W razie catkowitego zaginiecia przesytki termin prze-
dawnienia rozpoczyna swoj bieg — w przypadku umoé-
wienia terminu dostawy — poczawszy od 30. dnia po
uptywie tego terminu, a w innych przypadkach - poczaw-
szy od 60. dnia po przyjeciu towaru przez przewoznika.
We wszystkich innych przypadkach termin przedawnie-
nia zaczyna biec po trzech miesigcach od dnia zawarcia

Poprzez wniesienie pisemnej reklamacji bieg terminu
przedawnienia ulega zawieszeniu az do momentu jej od-

Oryginaty dokumentow nalezy zwrdcié, w przeciwnym ra-
zie termin przedawnienia pozostaje nadal w zawieszeniu.
Dodatkowe przestanki zawieszajace i przerywajace
bieg przedawnienia ustalane sg na podstawie prawa

Uwaga przewoznicy! Roszczenia o zaptate przewozne-
go przedawniaja sie z reguty po 15 miesigcach od za-

b) w przypadkach catkowite-
g0 zaginiecia - poczawszy
od trzydziestego dnia po
uptywie uméwionego ter-
minu dostawy, albo, jeze-
li termin nie byt uméwiony
- poczawszy od sze$cdzie-
sigtego dnia po przyjeciu
towaru przez przewoznika;

¢ wewszystkich innych przy-
padkach - poczawszy od
uptywu trzymiesiecznego
terminu od dnia zawarcia
umowy przewozu.

Dnia, wskazanego wyzej, jako
wyjéciowy dla biegu przedaw-
nienia, nie wlicza sie do termi-
nu przedawnienia.
(2) Reklamacja pisemna za-
wiesza przedawnienie az do
dnia, w ktérym przewoznik
na pisSmie odrzuci reklamacje
i zwrdci zataczone do niej do-
kumenty. W razie czeSciowego
przyjecia reklamacji bieg prze-
dawnienia wznawia sie tylko
dla tej czesci reklamacii, kto-
ra pozostaje sporng. Dowéd
otrzymania reklamacji lub od-
powiedzi na nig oraz zwrotu
jej zatacznikéw cigzy na stro-
nie, ktéra powotuje sie na ten
fakt. Reklamacje p6zniejsze w
tym samym przedmiocie nie
zawieszajg przedawnienia.
(3) Z zastrzezeniem postano-
wiefi powyzszego ustepu 2,
zawieszenie przedawnienia
normujg przepisy prawa obo-
wigzujacego sad rozpatrujgcy
sprawe. To samo dotyczy prze-
rwania biegu przedawnienia.

(4) Roszczenie przedawnione

nie moze by¢ wiecej podnoszo-

ne, nawet w postaci wzajem-
nego powodztwa lub zarzutu.

Wszystkie roszczenia

Artykut 32 CMR reguluje nie
tylko przedawnienie w ra-
zie catkowitego lub czeScio-

wego zaginiecia towaru, je-
go uszkodzenia i op6znienia
dostawy, lecz takze wszyst-
kie inne przypadki, poniewaz
art. 32 ust. 1 lit. ¢) wskazuje
wtadnie na ,wszystkie inne
przypadki“. Jako tego rodza-
ju roszczenia, zgtaszane wo-
bec przewoznika przez na-
dawce lub osobe uprawniona,
mozna wymienic na przyktad:
roszczenia wynikajace z nie-
zamieszczenia w liscie prze-
wozowym oSwiadczenia,
o ktérym mowa w art. 7 ust. 3
CMR; roszczenia z tytutu za-
gubienia lub niewtasciwego
uzycia dokumentow towarzy-
szacych przesytce (art. 11 ust.
3 CMR); roszczenia odszkodo-
wawcze z tytutu niewykonania
instrukgcji (art. 12 ust. 7 CMR);
roszczenie o wyptate kwoty
uzyskanej ze sprzedazy prze-
wozonego towaru dokona-
nej przez przewoznika z uwa-
gi na zaistniatg koniecznosé
(art. 16 ust. 4 CMR); roszcze-
nie odszkodowawcze z tytutu
niepobrania zaliczenia zgod-
nie z art. 21 CMR. Reguty do-
tyczace przedawnienia dzia-
taja takze w odwrotna strone
i obejmujg roszczenia prze-
woznika wobec swojego kon-
trahenta. Sa to: roszczenia z
tytutu niescistosci lub niedo-
statecznoéci danych zawar-
tych w liscie przewozowym
(art. 7 ust. 1 CMR); roszcze-
nie o zwrot réznych kosztéw
sprawdzenia przesytki (art. 8
ust. 3 CMR); roszczenie z ty-
tutu szkéd spowodowanych
wadliwym opakowaniem to-
waru (art. 10 CMR); roszczenia
wynikajgce z braku lub niepra-
widtowosci dokumentéw albo
informacji (art. 11 ust. 2 CMR);
roszczenia z tytutu wykonania
instrukgji (art. 12 ust. 5 CMR);
roszczenie o zaptate nalezno-
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$ci, o ktérych mowa w art. 13
ust. 2 CMR; roszczenie o zwrot
kosztow spowodowanych za-
zadaniem instrukcji (art. 16
ust. 1 CMR); roszczenie z tytu-
tu braku oznakowania towa-
row niebezpiecznych (art. 22
ust. 2 CMR).

Przewidzianym w Konwen-
cji CMR regutom dotyczacym
kwestii przedawnienia podle-
gajg rowniez liczne roszcze-
nia wynikajace z nieuregu-
lowanych w niej stanéw fak-
tycznych, wywodzacych sie
po czesci z prawa krajowego,
stosowanego uzupetniajaco
w danej sytuacji. Swiadczy o
tym lit. c) art. 32 ust. 1 odno-
szaca sie do roszczeh wyni-
kajacych z przewozéw, kté-
re podlegaja Konwencji CMR,
np. roszczefi przewoznika o
zaptate przewoznego; rosz-
czefi 0 zaptate naleznosci z ty-
tutu postojowego; roszczef z
tytutu zawinionego nienalezy-
tego niewykonania obowigzku
umownego; roszczenia o wy-
danie kwoty zaliczenia, itp.

Terminy
przedawnienia

Sa dwa zasadnicze terminy:
roczny — stosowany z regu-
ty oraz trzyletni — stosowany
w drodze wyjatku, przy czym
ten ostatni stosuje sie zgod-
nie z drugim zdaniem art. 32
ust. 1 CMR ,,w przypadku zte-
go zamiaru lub niedbalstwa,
ktére wedtug prawa obowig-
zujacego sad rozpatrujacy
sprawe uwazane jest za réw-
noznaczne ze ztym zamia-
rem*, [Odno$nie do btednego
ttumaczenia na jezyk niemie-
cki wyrazefi ,,wilful miscon-
duct/dol“i rbwnoznacznego z
nimi niedbalstwa, ktore moz-
na znalez¢ jedynie w wiaza-
cych wersjach Konwencji CMR
sporzadzonych w jezyku an-
gielskim i francuskim (art. 51
ust. 3 CMR) zajelismy juz kry-
tyczne stanowisko przy okazji
omawiania art. 29 CMR w jed-
nym z wczesniejszych odcin-
kéw.] Obydwa terminy — zalez-

nie od stopnia winy — mozna
stosowaé zaréwno w odnie-
sieniu do roszczefi wysunie-
tych przeciwko przewozniko-
wi, jak i do roszczen zgtasza-
nych przez przewoznika (np.
do podstepnie nieuregulow-
nych roszczenh o zaptate prze-
woznego). Wyzej wymienione
terminy przedawnienia moz-
na stosowac rowniez w przy-
padku reklamacji pozaumow-
nych, o ktérych mowa w art.
28 CMR.

Roszczenia w
szczegotach

W przypadku czeSciowego za-
giniecia towaru, jego uszko-
dzenia i opdznienia dosta-
wy roczny lub trzyletni termin
przedawnienia rozpoczyna
swoéj bieg od momentu wy-
dania przesytki przewidywa-
nemu odbiorcy lub nadawcy,
jezeli np. odbiorca odméwi
przyjecia towaru, a nadaw-
ca zazada, aby wydanie to-
waru nastapito u niego, przy
czym dzief wydania przesyt-
ki nie wlicza sie do terminu
przedawnienia. W przypadku
catkowitego zaginiecia towa-
ru roczny lub trzyletni termin
przedawnienia rozpoczyna
swaj bieg poczawszy od trzy-
dziestego dnia po uptywie ter-
minu dostawy lub — jezeli taki
termin nie byt uméwiony - po-
czawszy od szescdziesiatego
dnia po przyjeciu towaru przez
przewoznika. Czesto tez méwi
sie ,,nieprecyzyjnie” o 14-mie-
siecznym terminie przedaw-
nienia (albo w przypadku zte-
go zamiaru lub razacego nie-
dbalstwa o 38-miesigcznym
terminie przedawnienia). We
wszystkich innych przypad-
kach, oprécz tych zwigzanych
z czeSciowym lub catkowi-
tym zaginieciem towaru, jego
uszkodzeniem i op6znieniem
dostawy, termin przedawnie-
nia wynosi — méwigc znéw
»hieprecyzyjnie“ — 15 lub 39
miesiecy. W tego rodzaju przy-
padkach roczny lub trzyletni
termin przedawnienia rozpo-

czyna swoj bieg od szczeg6l-
nego momentu, mianowicie
—zgodnie z art. 32 ust. 1lit. ¢
CMR - poczawszy od uptywu
trzymiesiecznego terminu od
dnia zawarcia umowy prze-
wozu. Umowe przewozu uwa-
7a sie za zawartg w momen-
cie, w ktérym uznaje sie ja za
przyjeta, co nalezy ocenic we-
dtug stosowanego uzupetnia-
jaco prawa krajowego. Data
wystawienia listu przewozo-
wego CMR moze, ale nie mu-
si potwierdza¢ date zawarcia
umowy, list przewozowy CMR
jest bowiem dokumentem do-
wodowym dajacym sie oba-
li¢, a poza tym — zgodnie z art.
4 CMR - nie jest wcale bez-
wzglednie nakazany przepisa-
mi. Z tego wzgledu firma Lutz
Assekuranz zaleca przewoz-
nikom, aby zachowali ostroz-

nos¢ w kwestii terminéw prze-
dawnienia i nie czekali na
ostatnig chwile. W zwigzku z
tym praktyczng wskazowka
dla przewoznikéw jest, aby
zalecili swoim dziatom ksiego-
wosci odznaczanie niezapta-
conych frachtéw najp6zniej w
terminie 12 miesiecy od zawar-
cia umowy. Wéwczas pozosta-
ja jeszcze trzy miesigce na do-
chodzenie nieuregulowanych
naleznosci z tytutu przewoz-
nego na drodze sgdowej, co
tez firma Lutz Assekuranz ro-
bi dla swoich klientow w sytu-
acjach, w ktérych niestusznie
dochodzi do wstrzymywania
zaptaty i potrgcania przewoz-
nego ze szkodami, za ktére
przewoznik nie ponosi odpo-
wiedzialnosci.

www.lutz-assekuranz.at
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TimoCom

Nieuchronnie zbliza sie koniec
roku. Oznacza to otwarcie
sezonu na podsumowania

i proby przewidywania tego,
co ze wzgledu na obecne
tendencje wydarzy sie w
przysztosci. A jest o czym
rozmawiac, bo sektor TSL
przezywa ostatnio bardzo
burzliwe chwile.

Barometr transportowy
drogowskazem

Barometr transportowy TimoCom jest
narzedziem, ktére przedstawia aktualny
udziat ilosci ofert frachtéw w stosunku
do ilosci wolnych powierzchni tadunko-
wych w pojazdach. Ze wzgledu na zasieg
— platforma transportowa jest obecnaw
44 krajach Europy — odzwierciedla ogdl-

ne tendencje, jakie panujg w branzy TSL
na kontynencie europejskim.

IV kwartat jeszcze sie co prawda nie za-
koficzyt, ale juz teraz mozna przedstawic
wyniki dla jego minionych dwéch miesie-
cy. Obecnie relacja pomiedzy odsetkiem
ofert frachtéw a ofertami wolnych prze-
strzeni tadunkowych wynosi 72:28. Jest
to sytuacja szczegblna, poniewaz w tym
okresie tak wysoka wartos¢ udziatu ofert
od zleceniodawcéw jeszcze nie wyste-
powata. Co ciekawe, jest to taki sam re-
zultat jak w bardzo obfitujgcym w tadun-
ki lll kwartale. Dla poréwnania w 2016 ro-
ku proporcja zatrzymata sie na poziomie
54:46,aw 2015 r. byto to 45:55. Poprzedni
rekord miat miejsce w 2010 r., a jego wy-
sokos¢ to 68% ofert frachtow.

Tak prezentuje sie sytuacja w ujeciu
catoSciowym, jak natomiast wyglada to
w poszczegblnych miesiacach? Punk-
tem wyjscia powinien by¢ ostatni mie-
sigc Il kwartatu — wrzesien. Jego wynik
to 78:22. Odnoszac sie do takiego rezul-
tatu mozna stwierdzi¢, ze pazdziernik
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byt réwnie obfity w tadunki - relacja po-
miedzy badanymi czynnikami wyniosta
bowiem 76:24. Jest to kolejny rekord,
jaki miat miejsce w ramach barome-
tru transportowego w tym roku. Nigdy
wczesniej w tym okresie miesiac ten nie
osiggnat tak wysokiego udziatu frach-
téw. Na tak wysokie notowania trzeba
byto czekaé dos¢ dtugo, poniewaz po-
przedni najwyzszy wynik zostat zano-
towany w 2010 r. i wynosit 69%.

Listopad réwniez byt rekordowym
miesigcem. Dotychczasowy najwyzszy
dla tego okresu rezultat wynosit 63%
dla ofert frachtéw i padt w 2010 r. Obec-
ny siegnat 69%, czyli jest az 0 6% wyz-
szy. Dla poréwnania w 2015 roku byto to
52%, a w 2014 roku 41%.

Rynek przewoznika - jak to
mozliwe?

Teoretycznie zaktada sie, ze najbar-
dziej korzystna dla rynku jest sytuacja
réwnowagi, w ktérej oferty frachtow
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sg rownowazone przez oferty wolnych
przestrzeni tadunkowych. Oczywiscie
rzadko ma to miejsce, a jeSli nawet, to
jest to zjawisko chwilowe. Jak wida¢ z
powyzszych przyktadéw, wartosci, kté-
re obecnie przedstawia barometr trans-
portowy, bardzo odbiegajg od poziomu
rownowagi (50:50). Co wiecej przez wie-
le lat mieliSmy do czynienia z tzw. ryn-
kiem spedytora. Jednak juz od dtuzsze-
go czasu mamy niedob6r przestrzeni
tadunkowych, czyli tzw. rynek przewoz-
nika. Ztozyto sie na to wiele czynnikow.

Branze TSL zajmuja dzi$ rézne prob-
lemy. Méwi sie o dobrej sytuacji ekono-
micznej napedzanej przez konsumpcje
indywidualng wzrastajgca w catej Eu-
ropie, wspomina sie réwniez o innych
wskaznikach Swiadczacych o rozwo-
ju gospodarek krajéw europejskich,
dla przyktadu w Polsce wedtug danych
GUS z trzeciego kwartatu popyt krajo-
wy wzrést o 3,9%, a eksport 0 7,8%.
Rosnie polski produkt krajowy brutto.
Sa to czynniki Swiadczace o tym, Ze ca-

ty sektor transportowy moze swobod-
nie sie rozwija¢, poniewaz wzrasta nie-
ustannie wolumen tadunkéw, a miedzy-
narodowa wymiana handlowa kwitnie.
Mimo to jest kilka czynnikéw destabi-
lizujacych lub utrudniajacych funkcjo-
nowanie sektora TSL. Branza boryka
sie miedzy innymi z brakiem kierowcow
do pracy, co moze ograniczac nie tylko
rozwdj przedsiebiorstw, ale nawet za-
grazac ich codziennemu funkcjonowa-
niu. Wedtug szacunkoéw tylko teraz bra-
kuje ok. 100 — 110 tys. kierowcow, a ten
deficyt bedzie sie w najblizszym czasie
zwiekszat, ze wzgledu na brak mozli-
wosci wymiany pokoleniowej w ramach
tej grupy zawodowej. Inng kwestig jest
zmieniajace sie dynamicznie otoczenie
prawne, okreslajace ramy funkcjonowa-
nia transportu w poszczegélnych kra-
jach, jak réwniez w catej Unii Europej-
skiej. Rezultatem zmian legislacyjnych
w niektérych krajach europejskich sa
niejasne przepisy prawa. W tej sytuacji
nie mozna méwi¢ w petnym tego stowa

znaczeniu o bezpieczehstwie prawnym
w odniesieniu do transportu. W rezulta-
cie pomimo rosnacej podazy tadunkéw
na rynku zaczyna brakowa¢ przedsie-
biorstw oferujacych ustugi transporto-
we. Tendencje te coraz dotkliwiej zaczy-
na odczuwac sektor produkgji i handlu,
spedytorzy oraz operatorzy logistyczni.

Europejski rynek transportowy dy-
namicznie sie zmienia, dotychczaso-
wa tendencja odwrdécita sie, nastat ry-
nek przewoznika. Mimo tak dojmujacej
zmiany rynek nadal podlega zaobser-
wowanemu w latach poprzednich sche-
matowi, ktéry jest zwigzany z sezono-
woscia niektérych branz sektora ustug
i handlu. Zatem nadal okres wrzesnia
i pazdziernika obfituje w tadunki, listo-
pad to lekkie wyhamowanie, czego za-
tem mozna spodziewac sie po grudniu?
Po chwili spokoju pojawi sig najprawdo-
podobniej zakupowe szalefstwo przed
Swietami Bozego Narodzenia. Wtedy
wtasnie prawdziwi Mikotajowie rusza
na drogi.
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Wyzsza koniecznosc
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Za przekroczenie predkosci o ponad 50 km/h policjant nie bedzie musiat obligatoryjnie odbierac pra-

wa jazdy ztapanemu kierowcy. Rzad przygotowat projekt nowelizacji prawa z mysla o kierowcach, ktérzy
dziataja w imie wyzszej koniecznosci. Jesli ktos przekroczy predkoS¢ wiozac osobe z zagrozeniem Zycia,
albo na przyktad rodzaca kobiete, nie powinien straci¢ prawa jazdy na 3 miesiace. Do tej pory policjanci
zgodnie z prawem nie mieli wyboru — niezaleznie od sytuacji musieli odebra¢ prawo jazdy. Teraz przepisy

maja dac im pole manewru.

Nowy Wrangler

Potomek Willysa — terenéwki, ktéra pomogta wygraé Il wojne Swiatowa, docze-
kat sie kolejnego wcielenia. Jeep Wrangler na 2018 rok zostat zaprezentowany na
targach w Los Angeles. Jedna z ostatnich prawdziwych terendwek nie zmienita sie
wizualnie, ale nieco urosta. Pod maska beda pracowaty 4- i 6-cylindrowe silniki.
Dzieki zastosowaniu aluminium auto schudto o 90 kg. Najpierw nowy Wrangler
pojawi sie w Stanach, a w drugiej potowie 2018 roku réwniez w Europie.

Parkingowa przemoc

Parkowanie zbyt blisko innego samo-
chodu na parkingu to przemoc. Tak
stwierdzit wtoski sad i skazat pewne-
go kierowce. Wczesniej ten zaparko-
wat tak blisko innego auta, ze jego kie-
rowca musiat wsiada¢ do kabiny przez
drzwi pasazera. Sad apelacyjny, a p6z-
niej Sad Najwyzszy w Rzymie pod-
trzymaty wyrok. Przemoc stosuje ten,
kto ,,pod przymusem pozbawia druga
osobe wolnosci decyzji i dziatania” -
tak zgodnie stwierdzili sedziowie.

ybciej
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Borgward na rynku

Mineto juz sporo czasu, od-
kad pojawita sie informacja

o0 powrocie marki Borgward.
Teraz auta sg juz gotowe do
sprzedazy i po prawie 60 la-
tach niemiecki producent
zn6w bedzie sprzedawat sa-
mochody. W pierwszym kwar-
tale 2018 roku SUV o nazwie
BX7 pojawi sie w salonach
niemieckich i kilku krajéw sa-
siednich. Nieco pdZniej do
sprzedazy trafi mniejszy BX5.
Na razie nie wiadomo, czy
marka, ktorej siedziba znajdu-
je sie teraz w Chinach, pojawi
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Dallara na drodze

Marka Dallara, ktéra od 45 lat zajmuje sie
produkcja podzespotéw do samochodéw
sportowych, zapowiedziata wprowadzenie
swojego pierwszego samochodu z homolo-
gacja drogowa. Wczesniej wtoski producent
przygotowat miedzy innymi zawieszenia do
KTM X-Bow i Maserati MC12. Bugatti Veyron
i Lamborghini Miura tez wykorzystuja czeSci
firmy Dallara. Zapowiadany Dallara Stradale
otrzyma pod maska 400-konny silnik Forda
2,3 litra, montowany miedzy innymi w Mu-
stangu. Auto ma wazyc tylko 845 kg.

W oku monitoringu

Policja chce wykorzystywaé kamery monitoringu do ka-
rania kierowcéw tamiacych przepisy. Na poczatek bedzie
tak w Bielsku Biatej. Policjanci drogowki zamiast w ra-
diowozach zasiedli przed ekranami w centrum monito-
ringu. Szukajg kierowcéw, ktdrzy np. ignorujg czerwone
Swiatto, albo wymuszajg pierwszefstwo na pasach. Po-
niewaz kamer monitoringu jest duzo wiecej niz fotorada-
réw, mozna sie spodziewac¢ lawiny wykrytych wykroczei
i mandatéw.

Egzoszkielet
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Elektryczny Ursus

Wiadomo jak ma wygladaé produkcyjna wersja dostaw-

czego elektrycznego samochodu marki Ursus. Auto nie ro-

bi byé moze piorunujacego wrazenia, ale ma obiecujace

parametry. W ciggu 15 minut bedzie mozna dotadowac ba-

terie w 90 proc. Petny akumulator zapewni zasieg na 150
km. Nie wiadomo jeszcze, jakiej tadowarki trzeba bedzie
uzywac do szybkiego, 15-minutowego tadowania. Wiado-

mo, ze Ursus nie chce poprzestaé na autach dostawczych.

Pono¢ w planach sa tez osobowe elektryki.

Ford opracowat sposéb na to, jak ulzyé pracownikom swoich fabryk. Inzynierowie stworzyli kamizelke, ktéra ma odcigzy¢
rece monteréw pracujacych na linii produkcyijnej. Obliczono, ze pracownik podnosi rece nad gtowe 4 600 razu dziennie.
Wyposazona w sitowniki kamizelka odcigza jedna reke o prawie 7 kg. Testy przeprowadzono w dwéch fabrykach w Ame-
ryce. Wypadty pozytywnie, wiec prawdopodobnie sprzet bedzie wdrazany rowniez w innych krajach.

s
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Butgaria kojarzy sie z przystepnym cenowo wakacyjnym wypoczynkiem,
oryginalng kuchnia, winem, ale na pewno nie z motoryzacja. Usituja

zmienic to tworcy bolidu klasy GT4, nazwanego "grzech".

Kacper Jeneralski

ulgarzy nie mie-
li dotad Zadnej
wlasnej samo-
chodowej marki,
ktorg mogliby sie
pochwali¢, ale zmienili to.
Trzeba przyznac, ze ude-
rzyli od razu z grubej rury
— grubej, bo odprowadza-
jacej spaliny z poteznego
silnika V8.

Bulgarskie fabryki od
dawna masowo produko-
waly samochody, ale ogra-
niczaly sie do wytwarza-
nia aut na licencjach po-
chodzacych z obcych kra-
jow. Nad Morzem Czarnym
wytwarzano wiec auta wy-
my$lone w Niemczech,
Francji, czy we Wloszech.
Miano kultowej zyskala

w swoich czasach marka
Bulgarrenault, czyli wy-
nik wspoéipracy tamtej-
szej branzy zbrojeniowej
z Francuzami. Licencjo-
nowane wersje Renault 8
oraz Renault 10 z nostal-
gig wspomina sie tam po-
no¢ do dzi$. Tak samo jak
i pochodzace z Rosji Mos-
kwicze.

Pod koniec XX wieku te-
go typu, nieco przestarza-
e modele, przestaly mieé
racje bytu chyba w catej
Srodkowo-wschodniej Eu-
ropie. W 2012 roku do Bul-
garii przylecieli Chifczy-
cy, a konkretnie motory-
zacyjny gigant Great Wall
Motors. Krétko potem ru-
szyla produkcja SUV-6w
i pickupdéw z chinskim ro-
dowodem. Jednak to dalej
obca my$l techniczna.

Trzesienie ziemi

Rosen Daskalov, biznes-
men, konstruktor i kierow-
ca wyscigowy, stal sie za-
lozycielem pierwszej marki
»Made in Bulgaria”, cho¢ fi-
zycznie z siedziba w Anglii.
W 2012 roku zarejestrowano
marke SIN Cars, a w 2015
roku powstal pierwszy su-
persamochdd z homologa-
cjg drogowa. Produkcja ru-
szyta na Wyspach.

SIN, czyli grzech, tu sko-
jarzenie jest proste. Na-
grzeszyC¢ tym autem na
publicznej drodze bardzo
latwo. Mamy do czynie-
nia z ultralekka konstruk-
cja. Kokpit obudowany jest
przestrzenna klatka bez-
pieczenstwa. Na niej za-
mocowane jest poszycie,
czyli karoseria wykonana
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z kompozytéw szklanych
i weglowych. Samochéd po-
wstal z my$la o wyscigach
klasy GT4, wersja homolo-
gowana to efekt prac, kt6-
rych poczatek mial miejsce
na torze wyscigowym.
Silnik z Chevroleta
Corvette - tu opciji jest kil-
ka, wszystkie bazujg na o$-
miocylindrowcu pochodza-
cym ze Stanéw, a konkret-
nie z General Motors. Jed-
nostki LS3, LS7 i LS 9 mogg
miec¢ kolejno 450, 550, 650
koni mechanicznych. Sa-
mochod, ktéry odwiedzit
minionej jesieni Polske,
to wersja R1 550, czyli po-
Srednia. Ma 7 litrow pojem-
nosci, 637 Nm momentu ob-
rotowego i kreci sie do po-
nad 7 tysiecy obrotéw na
minute. V-6semka brzmi jak
zblizajace sie trzesienie zie-
mi, albo demon i za nic nie

[ Lig

przypomina kulturalnych
jednostek montowanych w
luksusowo-sportowych au-
tach z Europy.

Jazda R1 to wyzwanie,
chociazby ze wzgledu na
6-biegowa manualng skrzy-
nie biegéw. Nie bez powo-
du marki takie jak McLa-
ren, Ferrari czy Lamborghi-
ni oferujg swoim bogatym
klientom samochody z au-
tomatami i lopatkami przy
kierownicy. Przy duzej mocy
obstuga manuala wymaga
wprawy, totez zeby wyko-
rzystaé w pelni mozliwosci
R1, trzeba mie¢ umiejetno-
Sci kierowcy wysScigowego.
Nawet przyspieszenie od 0
do 100 km/h w deklarowa-
nym czasie 3,5 sekundy be-
dzie mozliwe, jesli nie ogar-
niemy do perfekcji obstugi
sprzegla i opornej dzwigni
zmiany biegow.

Niepotrzebne audio

Mieszkaficy luksusowych
podmiejskich willi i drogich
apartamentowcéw moga
by¢ rozczarowani. SIN R1
to auto sportowe ze wszyst-
kimi konsekwencjami tego
stanu rzeczy. To nie Ben-
tley, tylko bezkompromiso-
wa wyscigéwka z dowodem
rejestracyjnym. Dlatego kie-
rowca i pasazer stysza kaz-
dy kamyczek uderzajacy o
nadkola. Zza placow wy-
dobywa sie zlowrogi gang
o$miu cylindréw, ktory pra-
wie ze uniemozliwia stu-
chanie radia. System audio
jest na poktadzie, ale trud-
no stwierdzi¢ po co.

Nie ma co liczy¢ na wy-
godne pasy bezwladnoscio-
we, montowane we wspot-
czesnych samochodach.
Do dyspozycji sa wytacz-

nie wielopunktowe pasy
szelkowe, bezpieczne, ale i
ucigzliwe. Na pokiadzie nie
ma ani jednej poduszki po-
wietrzne;j.

Siedzenia sg kubetkowe,
a wsiadanie za kierownice
wymaga gimnastyki. Za-
chowanie ,,godnosci” pod-
czas tej operacji jest w za-
sadzie niemozliwe. 0go6l-
na konstrukcja tego auta
jest prosta, stosunkowo za-
awansowane jest natomiast
pneumatyczne zawiesze-
nie z regulacja wysokoSci.
Po publicznej drodze moz-
na sie porusza¢ wylacznie
W najwyzszym ustawieniu,
a i ono nie gwarantuje, ze
nie urwiemy zderzaka.

Uktad kierowniczy jest
bardzo czuly. Tak jak w sa-
mochodach wysScigowych
najmniejszy ruch kierow-
nicg inicjuje skret. Zakrety
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- rébwniez te ciasne - poko-
nujemy nie odrywajac rak
od kierownicy. Bezposred-
nie dzialanie to zaleta, kie-
dy chcemy jechaé szybko
i dynamicznie. Natomiast
SIN nie da nam sie rozleni-
wi¢ na zwyklej drodze, bo
tor jazdy caty czas trzeba
kontrolowa¢. Kotla skreca-
ja szybko, ale pod matym
katem, zwrotno$¢ na par-
kingu jest niewielka. Za-
wracanie na trzy, przera-
dza sie w zawracanie na 5,
albo 7! Sprawy nie ulatwia

brak Srodkowego lusterka
wstecznego i znikoma wi-
docznosé do tytu. Za ple-
cami mamy bowiem wiel-
ki motor, a do dyspozycji
wylacznie mate lusterka
boczne.

Skrzydto jak gilotyna

Naped przekazywany jest
wylacznie na tylng o§,
a mechanizm r6znicowy
WYp0sSazono w szpere, CzZy-
li blokade. Dlatego jazda w
mniejszym lub wiekszym

kontrolowanym poslizgu
to kwestia utamka sekun-
dy. SIN bardzo tatwo staje
bokiem i jest mocno nadste-
rowny. Droge czu¢ wySmie-
nicie, tak jak i najmniejszy
uslizg kota.

Poza silnikiem i przenie-
sieniem napedu z tytu znaj-
duje sie potezny spoiler. Jest
wysuwany pneumatycznie
i dzieje sie to btyskawicz-
nie, w takim przytupem,
jakby$my mieli do czynie-
nia z gilotyna, a nie tylnym
skrzydiem. Trudno méwic

o masowej produkcji, ale
z pewnoscig jest to samo-
chéd seryjny. Jak na na-
rodowy debiut Bulgaréw
w Swiecie ,,autorskich” sa-
mochodéw trudno bytoby
sobie wyobrazi¢ lepsze wej-
Scie do gry. Gry dla boga-
tych pasjonatéw motoryza-
cji, bo producent podaje na
swojej stronie jeden lako-
niczny komunikat dotycza-
cy finanséw. Cena zaczyna
sie w przeliczeniu od oko-
1o 750 tys. zlotych, ale bez
uwzglednienia podatkéw.
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Twoje cyfrowe zlecenia transportowe

sa w dobrych rekach!

Z TC Transport Order® zrealizujesz swoje zlecenia transportowe w prosty sposdb

bezposrednio na platformie transportowej TimoCom.
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Zoptymalizuj swoje procesy biznesowe z TC Transport Order®!

www.timocom.pl/Zapytanie-o-transport



Read Efficiency

W standardzie asystent utrzymywania
pojazdu na zadanym pasie jazdy oraz
asystent wspomagania koncentracji

+ Active Brake Assist 4

+ Asystent martwego pola

Bezpieczenstwo jest suma wielu detali.

Active Brake Assist 4 i asystent martwego pola sg dostepne na zyczenie, po obnizonej cenie w kombinacji
z pakietami Safety. Wiecej informacji udzieli Panstwu najblizszy dealer Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




