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od redakgji

Tadeusz Wilk
Dyrektor Departamentu
«| Transportu ZMPD

Nic o nas bez nas

Branza transportowa zaskakiwana jest nowymi
pomystami legislacyjnymi. MoglibySmy sie do

tego przyzwyczaié, gdyby nie to, ze stawka jest
funkcjonowanie naszych przedsiebiorstw, dajacych
tysiace miejsc pracy.

Przyktadem propozycji, ktéra moze wykoleic

catg branze, jest nowy sposob wynagradzania
kierowcow, przedstawiony przez Ministerstwo
Infrastruktury. Projekt zaktada wzrost wysokosci

Najczestsze powody
mandatow we Wtoszech 5 8

/miany wprowadzone do witoskiego

systemu prawnego dotyczace kompletnosci
dokumentacji na poktadzie pojazdu obnizyty
wysokosci sankgji, ale I ograniczyty podstawe
do odwotania sie od mandatu. Chociaz
przepisy pojawity sie dwa lata temu, nadal sg
zaskoczeniem dla wielu przewoznikow.

czesci ozusowanej, co moze doprowadzic do
zwiekszenia kosztu ptac dla pracodawcy nawet

o ponad 2,5 tys. zt.

Przedsiebiorcy musza mie¢ szanse
wszechstronnego przemyslenia propozycji

i sformutowania swojego stanowiska wobec tak
doniostej kwestii. ZMPD przeprowadzi szereg
konsultacji w catej Polsce, aby zebra¢ jak najwiecej
opinii Srodowiska.

Biegty to wiecej niz
rewident 6 O

Czy biegty rewident to kolejny ucigzliwy
kontroler, czy osoba dziatajgca w interesie
wiascicieli w celu ochrony majgtku
podmiotu gospodarczego? Przedstawiamy
podstawowe korzysci z badania sprawozdan
finansowych dla przedsiebiorstw branzy
przewozow rzeczy.

Elektronika zamiast

hazardu 72

Kiedys pokazano tu pierwszy magnetowid,
ptyte DVD, legendarny komputer Commodore
64. Ciekawe, ktore z tegorocznych
wynalazkow okazg sie kamieniami milowymi
w historii wszystkiego, co kojarzy sie ze
skrotem tech”

Tadeusz Wilk
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Prezes ZMPD i cztonek prezydium IRU
Jan Buczek w rozmowie z Robertem
Przybylskim méwi o Pakiecie Mobilnosci,
jego ocenie przez Srodowisko
przewoznikéw oraz innych wyzwaniach
dla branzy.

Europa to szansa dla
wszystkich, czy tylko
dla wybranych?
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Komisja Europejska pod wptywem protekcjonistycznej
postawy politykdw zachodnioeuropejskich proponuje
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przewoznik nr 58

Rzad ostabia polskich s

przewozni

Do konsultacji spotecznych trafit projekt Ministerstwa Finansow obnizenia
limitu wwozu paliwa bez optat celnych i akcyzy do 200 litrow. Zarzad ZMPD
negatywnie ocenit proponowane zmiany i uwaza, ze regulacje zagroza firmom
jezdzacym na wschad, ale nie przyniosa oczekiwanego przez MF skutku.

Robert Przybylski

inisterstwo Finansow
nie ukrywa, Ze chodzi
o zwiekszenie pobiera-
nych danin oraz ochro-
ne dzialajacych w kra-
ju producentéw oraz importeréw pa-
liw. ,,Celem projektu jest uszczelnie-
nie systemu celnego i podatkowego
poprzez wprowadzenie ograniczen w
iloSci paliwa przywozonego w stan-

dardowych zbiornikach pojazdéw sa-
mochodowych ze zwolnieniem z na-
leznosci celnych przywozowych i ak-
cyzy” napisat resort w uzasadnieniu
do projektu, opublikowanego na stro-
nach Rzadowego Centrum Legislacji
20 lutego br.

Ministerstwo wylicza, Ze obnizenie
limitu z 600 do 200 litrow, co ma na-
stapi¢ 1 czerwca 2018 r., da w pierw-
szym roku obowigzywania ustawy
220 mln zl, a w kolejnym juz 440
mln zl. MF podkreSla, ze w 2017 roku

wzrosty przychody ze wszystkich po-
datkoéw za wyjatkiem akcyzy. Zmalata
ona o 1,1 proc., gdy VAT zwiekszyt sie
0 9 proc., za$ PIT o 3,3 proc.

Ponadto MF dodaje, Ze ,,Zmniejsze-
nie limitu stanowi¢ bedzie ochrone
polskiego rynku paliw oraz polskich
firm transportowych przed napty-
wem taniego paliwa sprowadzanego
z panstw trzecich - gléwnie Bialoru-
si i Rosji oraz zwiekszenie konkuren-
cyjnosci na rynku transportu drogo-
wego”. Projektowana ustawa zmienia-

przewoznikow By
tdgen L

jaca ustawe — Prawo celne oraz usta-
we o podatku akcyzowym nie dotyczy
podatku VAT.

Resort dostrzega, ze przewoznicy sa-
mochodowi poniosg koszty tej nowe-
lizacji i szacuje, ze w razie wejScia jej
w zycie w zakladanym terminie, prze-
woznicy w pierwszym roku bedg mu-
sieli wyda¢ niemal 198 min zt wiecej
na paliwo, a w kolejnym 339 mln zt.

Dziurawa granica

Krajowa Administracja Skarbowa
wskazuje, Ze ,,kontrola celna w oma-
wianym zakresie wwozonego w zbior-
nikach pojazdéw samochodowych
zza wschodniej granicy do Polski pa-
liwa, dotyczy przywozu z Rosji, Bia-
lorusi i Ukrainy.” KAS przyznaje, Ze
»W przypadku przywozu paliwa z te-

rytorium Litwy projektowane przepi-
sy ustawy zmieniajgcej ustawe — Pra-
wo celne oraz o podatku akcyzowym
nie majg zastosowania.”

Prezes ZMPD Jan Buczek uwaza, ze
w takiej sytuacji import taniego pali-
wa ze wschodu nie zmaleje. ,,Dziura”
w granicy sprawi, Ze nowelizacja usta-
wy nie spelni zalozef, poniewaz sa-

zanych w wydtuzonymi postojami,
spowodowanymi zwiekszeniem licz-
by kontroli zawartosci zbiornikéw pa-
liwa.

Szacuje, ze kazdego roku polscy
przewoznicy z powodu przymuso-
wych przestojéw na granicach pono-
szg straty w wysoko$ci co najmniej
120 mln ztotych.

Import taniego paliwa ze wschodu nie zmaleje. ,Dziura”

w granicy sprawi, ze nowelizacja ustawy nie spetni zatozen,
poniewaz samochody bedg nadktadac drogi, aby przejechac
np. granice litewsko-biatoruska, gdzie nie ma zadnych
ograniczen w ilosci wwozonego paliwa.

mochody beda nadkiada¢ drogi, aby
przejechaé np. granice litewsko-biato-
ruska, gdzie nie ma zadnych ograni-
czen w iloéci wwozonego paliwa.

UE nie zmusza do wprowadzania li-
mitu wwozu paliwa na granicach ze-
wnetrznych. Zatem przewozZnicy beda
nadkladac drogi i jezdzi¢ przez Litwe,
Stowacje a nawet Wegry, aby ominaé
ograniczenie.

Ponadto dwustronna umowa pol-
sko-rosyjska pozwala Rosjanom na
wjazd z 600 litrami, gdy polscy prze-
woznicy bedg mogli wwiez¢é tylko
200 litréw. Rosjanie wykonujg w Pol-
sce blisko 20 tys. operacji transporto-
wych miesiecznie.

ZMPD w swoim stanowisku podkre-
§la, ze ,takie zmiany prowadzi¢ be-
da do ostabienia pozycji konkurencyj-
nej polskiego drogowego transportu
miedzynarodowego”. PrzewoZnicy
wprost oSwiadczaja, ze nie bedg w
stanie konkurowac z rosyjskimi pod-
miotami.

ZMPD czuje sie zaskoczone projek-
tem i wskazuje, ze jest jedyng orga-
nizacja w Polsce uprawniong do wy-
powiadania sie w tej kwestii, bowiem
wszyscy polscy przedsiebiorcy wyko-
nujacy przewozy na wschéd sa czion-
kami ZMPD. Brak wcze$niejszych kon-
sultacji w tej kwestii z ZMPD mozna
uznac za brak zrozumienia dla obec-
nej sytuacji polskich przewoznikow.

Przymusowe postoje

Zrzeszenie obawia sie takze podwyz-
szenia kosztow przewozow zwig-

W 2017 roku granice polsko-biatoru-
ska przekroczylo ponad milion cieza-
réwek, o 18 proc. wiecej niz rok wczes-
niej. Granica polsko-ukrainska przeje-
chato ponad 0,7 mln ciezaréwek, za$
polsko-rosyjska ponad 0,1 mln. Na
obu ostatnich wymienionych grani-
cach ruch powiekszyl sie w 2017 roku
0 16 proc. Eacznie przez granice z kra-
jami nieunijnymi przejechalo ponad
1,9 mln ciezaréwek, o 17 proc. wiecej
niz w 2016 roku.

KAS informuje, ze w 2017 roku na
granicach stwierdzono 1 897 przypad-
kéw przywozu paliwa ponad dopusz-
czalne normy.

Zatem odsetek naruszen to promil
ciezar6wek przekraczajacych grani-
ce. W sumie w 2017 roku przewoznicy
wjechali na granice z blisko 292 tys. li-
trow paliwa ponad dopuszczalne nor-
my, przy Srednim przekroczeniu wy-
noszacym 200 litrow.

Prezes ZMPD dopytuje, dlaczego
przychody branzy paliwowej maja
by¢ wazniejsze od funkcjonowania
tysiecy matych, prywatnych, cze-
sto rodzinnych firm transportowych?
Polscy przewoznicy zdobywali rynek
wschodni, gtéwnie rosyjski, wielolet-
nig ciezka praca.

Do tej pory byli atakowani przez ad-
ministracje Niemiec, Francji i Ros;ji.
Czyzby decydujacy cios mieli otrzy-
mac od polskiego rzadu? — zastana-
wia sie prezes Buczek. — To nie moze
by¢ prawo, ktére bedziemy ciagle po-
prawiac i ktérego bedziemy sie wsty-
dzi¢ — koficzy prezes.
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Niech przewazy

przewoznik nr 58

sita argumentow,
a nie argument

Sity

Prezes ZMPD i cztonek prezydium IRU Jan Buczek

w rozmowie z Robertem Przybylskim mowi o Pakiecie
Mobilnosci, jego ocenie przez Srodowisko przewoznikoéw
oraz innych wyzwaniach dla branzy.

® Dlaczego tyle czasu zajeto IRU

przygotowanie stanowiska

dotyczacego Pakietu Mobilnosci?

Do IRU naleza stowarzyszenia prze-
woznikéw ze wszystkich panstw unij-
nych. Ich przedstawiciele spotykaja
sie na posiedzeniach CLTM, czyli Ko-
mitetu Egcznikowego IRU, bo to gre-
mium zajmuje sie Pakietem. Latwo
zrozumiec, Ze o pelng zgode trudno,
ale dyskusja nadal trwa. Niemniej IRU
musi mie¢ stanowisko wobec kazdej
kwestii, ktora dotyczy transportu dro-
gowego. Unia Europejska przedstawi-
Ta projekt regulacji zaktocajacy swo-
bode wykonywania przewozéw mie-
dzynarodowych i w takim przypadku
IRU musialo zajg¢ stanowisko wobec
propozycji Komisji Europejskiej. Inte-
res jednej lub drugiej grupy przewoz-
nikéw to jedno, ale transport jako ca-
1os¢ musi by¢ regulowany przepisa-
mi, ktére sg niezalezne od sity przeko-
nywania ktorejkolwiek z grup. Chodzi
o to, by przewazyla sita argumentow,
a nie argument sity.

s Kto w IRU odpowiada za
wypracowanie stanowiska IRU
w sprawie Pakietu Mobilno$ci?
Stanowisko IRU podjat sie wypra-

cowaé Komitet £acznosci z Unig Eu-

ropejska do spraw Transportu Towa-
rowego IRU (CTLM). Chociaz pozycje
przeciwstawnych grup przewozni-
kéw zblizajg sie i rozjezdzaja, to dia-
log twa. Dzieki niemu strony lepiej ro-
zumieja sie, a to daje szanse na zbli-
Zenie i ostateczne rozwigzanie. Zaréw-
no w Parlamencie Europejskim, jak i
w Komisji Europejskiej trwajg prace
nad ostatecznym ksztaltem Pakietu
Mobilnosci.

® Jaki jest najwazniejszy argument
naszej strony?

Wszystko wskazuje na to, ze UE na-
rusza interesy pracownikéw. Majg oni
zastrzezong prawnie wolno$¢ w pod-
jeciu decyzji, jak i gdzie wypoczywac,
za$ urzednicy unijni prébuja ich na
site uszczesliwic, co godzi w interes
obywatelski kazdego zatrudnionego.

® A co méwia na ten temat sami
kierowcy?

W ZMPD zbadali$my, jakie sg pre-
ferencje kierowcoéw co do miejsce wy-
poczynku. Jednoznacznie stwierdza-
my, zZe kierowcy chca te sfere swoich
praw zagwarantowac dla siebie. Sko-
ro prawnie jest zapewniona wolno$é
terminu i sposobu wypoczynku, jak

przewoznik nr 53

mozna uzasadnia¢ proby zmuszania
kierowcow do opuszczenia ich ,,mo-
bilnych doméw”, w ktoérych majg po-
utykane rzeczy potrzebne do Zycia po-
za ich stalym miejscem zamieszkania?

Zrozumiala jest dla nas koniecznos¢
zapewnienia przez firmy hoteli kie-
rowcom, aby mogli dokona¢ np. prze-
pierki, ale skoro weekend jest czasem
odpoczynku, tylko on sam, kierowca,
moze wybra¢ sposob i miejsce odbioru
odpoczynku. Nikomu nie wolno zmu-
szac kierowcy, aby na weekend jechat
do kraju rejestracji pojazdu, bo w na-
szej ,wolnej Europie” kazdy moze spe-
dza¢ weekend, gdzie chce, np. latem
w Hiszpanii, a zimg w Szwecji i kaz-
dy urzednik unijny musi to zaakcep-
towac.

Obowiazkiem pracodawcy jest za-
pewnienie funduszy na wypoczy-
nek w motelu, a jesli kierowca zechce
wyplaty skumulowac i zaoszczedzo-
ne pienigdze wyda¢ np. na weekend
w luksusowym spa, to jest jego wybor.

® Pakiet Mobilnosci nie jest
jedynym zagrozeniem dla
polskich firm. Zwiazki
zawodowe domagajq sie
zmiany zasad wynagradzania
kierowcoéw. Pod ich naciskiem

Ministerstwo Infrastruktury

zaproponowalo nawet nowe

sposoby wynagradzania

kierowcow. Jak pan je ocenia?

Dla mnie, jako wieloletniego uczest-
nika rynkowej gry, majacego Swiado-
mos¢, ze podstawowe reguty wolnego
rynku sg warunkiem sukcesu, jakie-
kolwiek populistyczne, niedojrzate pro-
pozycje, nastawione na krotki efekt po-
pularnosci stajq sie bardzo szkodliwe
dla intereséw branzy i panstwa.

Zauwazmy, ze przez krotki okres
wolnos$ci gospodarczej polscy prze-
woznicy osiggneli wspaniate wyniki,
doganiajac zagranicznych konkuren-
tow posiadajgcych wielopokoleniowe
tradycje.

® Zwiazki zawodowe wskazuja

na konieczno$¢ lepszego

zabezpieczenia emerytalnego

pracownikoéw, stad chca dla nich
wiecej pieniedzy.

Pieniadze nie biorg sie ,,ze $ciany”,
czyli z bankomatu, ale sg wypracowy-
wanym zyskiem przedsiebiorcow, kto-
rzy zastugujg na wyjatkowe wsparcie,
jako grupa spoteczna podejmujaca sie
wyzwan i dostarczajgca panstwu wie-
lostronnych korzysci.

Firmy przewozowe musza zapew-

Zrozumiata jest dla nas koniecznosc zapewnienia przez firmy
hoteli kierowcom, aby mogli dokonac np. przepierki, ale skoro
weekend jest czasem odpoczynku, tylko on sam, kierowca,
moze wybrac sposob i miejsce odbioru odpoczynku. Nikomu
nie wolno zmuszac kierowcy, aby na weekend jechat

do kraju rejestracji pojazdu, bo w naszej ,wolnej Europie”
kazdy moze spedzac weekend, gdzie chce.

ni¢ pokrycie swoich wszystkich kosz-
tow. Nie otrzymujg od panstwa zadnej
finansowej pomocy, natomiast przy-
czyniajqg sie do budowy PKB, czyli si-
ly panstwa. Rownoczeénie organi-
zujg miejsca pracy, zdejmujac z pan-
stwa ciezar odpowiedzialnoéci za lu-
dzi, ktérzy sami nie stworzyli swojego
warsztatu pracy.

® Zwiazki zawodowe naciskaja,
aby nowe regulacje przyjac jak
najszybciej. Czy branza jest na to
gotowa?

Nasze inwestycje sg w trakcie amor-
tyzacji. Proponowanie nowych regut,
nawet jezeli sa eksperymentem, jest
bardzo szkodliwe dla funkcjonowa-
nia firm. Nie wyobraZzam sobie, dla-
czego panstwo, ktore jest najwiek-

szym pracodawca (administracja,
ochrona zdrowia, szkolnictwo, bez-
pieczefistwo) i ktére zarazem nie dba
o swoich pracownikéw, bowiem wie-
lu z nich zatrudnia na umowach $mie-
ciowych, wprowadza regulacje, kto-
re w ostatecznym rozrachunku mu-
szg skutkowa¢ gwattownym wzro-
stem kosztow.

Przy rentownosci 3 proc. firmy dzia-
lajace na otwartym, zliberalizowanym
i dostepnym dla zagranicznych graczy
rynku transportu drogowego, zban-
krutuja. Zatem nowa regulacja wywo-
Ta skutek zgota odmienny, to znaczy
zrujnuje pracodawcéw, a wraz z ich
upadkiem zlikwiduje miejsca pracy.
Czy o to chodzilo pomystodawcom ta-
kiego prawa?...
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temat numeru

Podczas Gali
Pracodawcow RP,

ktora odbyta sie

w Warszawie 13 stycznia
2018 roku, prezydent
Pracodawcow RP Andrzej
Malinowski wreczyt
Wektory 2017, prestizowe
nagrody Pracodawcow
Rzeczypospolitej
Polskiej.

Buczek i Morawiecki
nagrodzeni AV
Wektoraml 2017

‘ | -

Robert Przybylski

agrody Wektorow trafiaja

do os6b wybitnych — po-

wiedzial prezydent Praco-

dawcoéw RP. — Tych, kté-

rzy wyjatkowo przystuzyli
sie polskiej gospodarce. Ktorzy swoja
dzialalnoScig wyznaczyli godne na-
Sladowania standardy, albo wypra-
cowali nowatorskie rozwigzania go-
spodarcze lub spoteczne — podkreslit
Malinowski.

Pierwszy odebrat Wektora 2017 pre-
zes Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikdéw Drogowych w Polsce
Jan Buczek. Wreczajac nagrode pre-

.

zydent Pracodawcow RP podkreélit,
Ze jest ona uhonorowaniem ogromne-
go sukcesu na rynku przewozo6w mie-
dzynarodowych oraz zostala przyzna-
na za nieztomnga walke z protekcjoni-
zmem, po jaki siegneli pokonani za-
graniczni konkurenci.

Prezes Buczek podkreslil, ze pol-
scy przewoznicy zdobyli jedng czwar-
ta unijnego rynku samochodowych
przewozéw miedzynarodowych. —
To wielki zaszczyt dla mnie, Ze mo-
ge odebra¢ te nagrode w imieniu mo-
ich kolezanek i kolegéw przewozni-
kéw — zapewnit prezes ZMPD. — Od
dwudziestu pieciu lat dzialtam w orga-
nizacji, ktéra, jak mySle, ma niematy
udzial w tym sukcesie. Licze, zZe pre-

mier pomoze w rozwigzaniu proble-
méw branzy i dostrzeze fakt, ze pol-
scy przewoznicy wypracowujg dodat-
ni bilans platniczy, a 80 proc. zlecen
pochodzi z zagranicy — podkreslit pre-
zes Buczek.

Nagrode Super Wektora 2017 otrzy-
matl premier Mateusz Morawiecki — za
nakreSlenie Strategii na Rzecz Odpo-
wiedzialnego Rozwoju oraz przekona-
nie do jej realizaciji sit politycznych,
a takze oddanie w tym dokumencie
naleznego miejsca przedsiebiorcom. —
Mowi sie, ze nagroda przydaje laure-
atowi odpowiedzialnoéci. Ja odczytu-
je to jako symbol, ale i jako zobowig-
zanie, by jeszcze lepiej wytyczaé wek-
tory polskiej gospodarki — powiedziat

premier odbierajgc statuetke. Odno-
szac sie do apelu prezesa ZMPD przy-
znal, Ze zaproponowany przez Komisje
Europejska Pakiet MobilnoSci naleza-
loby raczej nazwac Pakietem Niemo-
bilnoéci. Podkreslit rowniez znaczenie
reprezentacji branz w Brukseli, gdzie
powstaje 80 proc. prawa obowigzujgce-
go w Polsce. - Dopiero wsp6lne dziata-
nie administracji i przedsiebiorcow da
szanse na tworzenie lepszego unijnego
prawa — dodal premier.

— Gdybym miat okresli¢, jaka cecha
Iaczy kraje, ktoére odniosty najwiekszy
sukces gospodarczy, to jest to niewat-
pliwie bardzo bliska wspotpraca ad-
ministracji publicznej z przedsiebior-
cami — dodat Morawiecki. Zaznaczyl,

temat numeru
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ze celami jego ekipy sa silna gospo-
darka, silne spoleczenstwo i silna Pol-
ska, ktéra bedzie mocno oddziatywac
na arenie miedzynarodowej. — Plynie-
my na jednej 16dce — zwrbcit sie do
przedsiebiorcéw. — Chcemy dziataé
w waszym interesie. Ten Wektor na-
stawiony jest na silng polska gospo-
darke — podkreslil.

Wektory przyznawane sg juz od
2002 roku i konsekwentnie pokazuja,
dokad zmierza polski biznes. Trafiajg
do przedstawicieli Swiata gospodar-
ki, nauki, kultury, polityki i medioéw.
Instytucje i firmy réwniez moga zdo-
byc¢ te nagrode, jako uhonorowanie ich
wsparcia dla rozwoju przedsiebiorczo-
§ci czy osiggnieé biznesowych.
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Moze sie da? Ciekawe
ile pali paralotnia
z bagaznikiem?
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Europa to spory G : )
kontynent. Na 200 litrach
trudno wozi¢ towary.

!
. Wojciech Sienicki

fotomorgana

Ale jak my te szy-
bowce rozpedzimy? Moze
na tych 200 litrach?

Histerial Im mniej
paliwa, tym faniej!

Pomys3l,
u nas teren falisty...
W sam raz dla
szybowcow.

Ale ja mam lek
wysokoscil

Andrzej Bogdanowicz

Bogdan Rzofca, Tadeusz Furmanek




fotomorgana

Whadza pisze, ze to
U nas ptasko, dla naszego dobra.
\ ale tez bedzie dziwnie.

Jasny
gwint! Autokar turystéw
z dzieémi i tobotami w szy-

? é? P
bowcu? Jak to upchnac: Podobno jest taki rzadowy

plan, zeby to co zaoszczedzimy
tankujac tylko 200 litréw,

Kamien z serca -
wszystko sie wyjasnito!

wtadza ma nowy plan, to my
najczeécie] catkiem nowy stan
przedzawatowy. ’ Po Brexicie tez wam
wprowadzimy limit
200 litréw.

Euzebiusz Gawrysiuk

Bogustaw Liberadzki, Jonathan Knott ”I 5



wydarzenia

Dobry rok branzy
leasingowej

Wartosc nowych kontraktow na leasing samocho-
dow ciezarowych i dostawczych o dmc powyzej 3,5 to-
ny zawartych w 2017 roku siegneta 17,5 mld zt i byta

0 2,3 proc. wyzsza niz w 2016 roku. Transakcje doty-
czace finansowania ciagnikow siodtowych zanotowa-
ty 1,4-procentowy wzrost, dotyczace finansowania na-
czep - 3,1 proc. dynamike, podczas gdy transakgje fi-
nasowania pojazdéw ciezarowych o dmc powyzej 3,5
tony zwigkszyty sie o 11,5 proc. rok do roku. Wartosé
nowych kontraktow leasingowych na nowe auta wzro-
staw 2017 roku o0 21,9 proc. do 30,5 mld zt.

przewoznik nr58

Sprzedaz opon na tym
samym poziomie

W 2017 roku wedtug danych Polskiego Zwiazku Prze-
mystu Oponiarskiego sprzedaz opon do samochodow
ciezarowych zmalata o 1 proc. do nieco ponad 670 tys.
sztuk. Rok 2016 zakoriczyt sie 0,7-procentowym spad-
kiem. Sprzedaz gum na o$ kierowana stanowi 38 proc.
rynku, na oS napedowa 29 proc., a reszta przypadta
na osie naczep. Najpopularniejszym rozmiarem na osi
napedowej pozostaja opony 385/65R22,5 oraz 315/70
R22,5 na ktére przypada ponad 60 proc. popytu. Opo-
ny regionalne stanowig niecate 80 proc. popytu.
Spadki ttumaczone sa przez branze rosnagcym impor-
tem opon z Chin oraz innych krajow Azji.
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przewoznik nr 58

Czy masz dobra reputacje?

Eksperci Inelo ostrzegaja, ze przewoznicy powinni upew-
nic sie, ze maja wdrozone procedury zapobiegajace po-
wstawaniu naruszei. Dbatos¢ o wtasciwa organizacje
pracy zmniejsza bowiem ryzyko kontroli w firmie,

a ewentualne postepowania o wykroczenia z przeszto-
§ci koficzg sie decyzja stwierdzajaca nienaruszalnos¢ do-
brej reputacji przewoznika. — Od uruchomienia KREPTD
obserwujemy zwiekszenie liczby kontroli dotyczacych
dobrej reputaciji przewoznikow. Dlatego warto, by przed-
siebiorstwa transportowe jak najszybciej sprawdzity, czy
nie wystepuja u nich najpowazniejsze naruszenia oraz ja-
ka jest Srednia liczba bardzo powaznych naruszen.

W tym celu moga skorzystac ze specjalistycznego opro-
gramowania do kontroli i rozliczania czasu pracy kierow-

wydarzenia

cow badz ustug firmy doradczej — podpowiada ekspert
Inelo Mateusz Wtoch. Od wprowadzenia zmian w Ustawie
o transporcie drogowym odnosnie postepowari o utrate
dobrej reputaciji przewoznikow minat juz ponad rok. No-
wym zasadom podlegaja juz wszystkie naruszenia po-
petnione w roku ubiegtym oraz te, do ktorych dochodzi
na biezaco. W catej Europie za tego typu wykroczenia
przedsiebiorcom groza wysokie kary finansowe. W przy-
padku duzych podmiotéw transportowych sankcje pod-
czas jednej kontroli drogowej moga siegac 10 tys. zt,

aw przypadku kontroli w firmie nawet 30 tys. zt. Dodat-
kowym zagrozeniem dla przedsigbiorstw jest mozliwos¢
utraty dobrej reputaciji, a tym samym koniecznos¢ zawie-
szenia dziatalnosci.

Ile w sumie kosztuje ciezaréwka

— bezptatny poradnik

ViaTOLL zanotowat rekordowe wptywy

W 2017 roku przychody viaTOLL wyniosty 1,88 mld zt,
010 proc. wiecej niz rok wczesniej. Ptatne drogi li-

cz3 3660 km (w 2017 roku doszto 360 km). Na koniec
grudnia w systemie byto zarejestrowanych ponad

1mln 122 tys. pojazdéw i 552 tys. podmiotéw gospo-
darczych. Liczba poktadowych urzadzef viaAuto sie-
ga 88 tys. Najpopularniejsze sg pojazdy Euro V (38,7

proc.), Euro Ill (17,1 proc.) i Euro VI (15,3 proc.). Tych

ostatnich przybyto ponad 4 punkty proc., gdy aut kla-

sy Euro V niecate 0,5 punktu. Pojazdéw pozostatych
klas ubywa.

Polscy przewoznicy stanowig niemal 60 proc. zareje-
strowanych, Niemcy 5,5 proc., Litwini 3,7 proc., Ukra-
ificy 2,8 proc. i podobnie Czesi.
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Catkowity koszt posiadania ciezaréwki to sprawa kluczowa w zarzadzaniu finansami prze-
woznika. Jednak w praktyce obliczenie wszystkich kosztow dla poszczegélnych pojazdow
moze byc trudne.

Doktadne podsumowanie kosztow, poczawszy od kupna pojazdu, az do wycofania z eksploa-
tacji, pozwala wtascicielom firm przewozowych uzyska¢ wtasciwy obraz finanséw, a tym sa-
mym skuteczniej zarzadza¢ wydatkami oraz szuka¢ oszczednosci.

Pomoc w rozpoznaniu petnych kosztéw, ich kontrolowaniu oraz znalezieniu oszczednoSci moz-
na uzyskac w elektronicznym poradniku, jaki przygotowata firma ExxonMobil we wspotpracy
ze Zrzeszeniem Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce.

Poradnik zawiera podstawowa wiedze na temat catkowitych kosztéw posiadania oraz prak-
tyczne porady dotyczace ich obnizania. W tym internetowym szkoleniu uwzgledniono takze
m.in. wskazowki dotyczace nabycia pojazdow, oszczedzania paliwa oraz wycofywania samo-
chodéw z eksploatacii.

Bezptatny poradnik dostepny jest na stronie producenta srodkow smarnych Mobil Delvac.
Aby uzyskac do niego dostep nalezy wczesniej dokonac rejestracji
https://r1.surveysandforms.com/21d1nd3-752r8067
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przewoznik nr 58

Konsekwencje
dla transportu
drogowego

Branza transportu drogowego obawia sie wyjscia Wielkiej Brytanii z Unii
Europejskiej. Nie sa znane warunki tego procesu ani podejscie negocjatorow.
Nie wiemy nawet, czy problem przekraczania granicy zostat dostrzezony przez

politykow.

Robert Przybylski

iemy jedynie, ze Wiel-

ka Brytania wyjdzie

z Unii Europejskiej

o p6inocy 29 marca

2019 roku. Co przynie-

sie to zdarzenie? Jakie zmiany czeka-

ja obywateli, przedsiebiorcéw, prze-
woznikow?

Na te pytania staralo sie znalezé

odpowiedzZ Zrzeszenie Miedzynaro-

dowych Przewoznikéw Drogowych

w Polsce podczas miedzynarodowej
konferencji zorganizowanej pod pa-
tronatem Ministerstwa Infrastruktu-
ry, ktéra odbyla sie 2 lutego 2018 r.
w Warszawie. Zaprosiliémy osoby kom-
petentne, zardbwno ze Swiata polityki,
jak i transportu. Gospodarzem spotka-
nia byl prezes ZMPD Jan Buczek.
Prezes ZMPD przypomniat, ze
w czerwcu 2016 roku w referendum
Brytyjczycy zdecydowali o wystgpie-
niu z Unii Europejskiej. Brytyjski rzad
juz w marcu 2017 roku ogtosit zastoso-
wanie artykutu 50 Traktatu Unii Euro-

pejskiej, zatem wyjscie Wielkiej Bry-
tanii z UE stalo sie oczywistym dla
wszystkich faktem.

- Jedyng kwestig, ktéra nam wszyst-
kim spedza sen z powiek, sg warun-
ki rozstania — podkreslit prezes ZMPD.
Niedawno rozstrzygnieto sprawy o za-
sadniczym znaczeniu: budzetu, bo pa-
mietajmy, ze Wielka Brytania jest jed-
nym z najwiekszych ptatnikéw do unij-
nej kasy; praw obywateli UE w Wielkiej
Brytanii oraz obywateli brytyjskich w
UE; a takze ruchu granicznego pomie-
dzy Irlandia i Wielkg Brytania.

- Mozemy oczekiwac, zZe teraz rusza
negocjacje dotyczace kolejnych spraw,
w tym transportu drogowego. Dla na-
szej branzy Brexit, obok Pakietu Mo-
bilnosci, to zasadniczy problem. Obie
kwestie i brak konkretéw dotyczacych
zmiany regul w najblizszej przysztosci
niepokoja firmy transportowe. Niewie-
dza to najwieksze zagrozenie dla bi-
znesu. Dla przedsiebiorcéw perspek-
tywa kilku lat to dostownie chwila,
stad aktualne informacje sa bardzo
wazne, bo pozwalajg $wiadomie wy-
braé: inwestowaé czy wycofac sie z
rynku — wyjasnit Jan Buczek.

ZMPD reprezentuje duza grupe
przewoznikéw wykonujacych trans-
port miedzy kontynentem a Wyspa-
mi. — Aktywnie szukamy odpowie-
dzi na pytanie, co bedzie z nami po
Brexicie. Zorganizowali$my konferen-

cje, aby poinformowa¢ o potrzebach
i obawach branzy, dotrze¢ do decy-
dentéw polskich i europejskich oraz
przygotowac firmy transportowe na
nadchodzace wyzwania — dodat pre-
zes ZMPD.

Jak moze wyglada¢ Brexit?

W piSmie z 29 marca 2017 roku pre-
mier Wielkiej Brytanii Theresa May
zapewniala przewodniczacego Ra-
dy Europejskiej Donalda Tuska, ze
ma nadzieje na specjalne stosunki z
Unig Europejska juz po wyjsciu. Pre-
mier podkreSlala, ze Wielka Brytania
wychodzi z Unii Europejskiej, ale nie
opuszcza Europy.

Wspomniala przy tym, ze jesli nie
uda sie uzgodnic wszystkich szczegd-
16w opuszczenia UE, woéwczas wymia-

wydarzenia ZMPD

na gospodarcza bedzie odbywala sie
na zasadach okre$lonych przez Swia-
towg Organizacje Handlu.

Jednocze$nie rzad brytyjski ogtosit
wyjscie Wielkiej Brytanii z unii cel-
nej oraz ze wspdlnego rynku, ale nie
okresdlil, co wybiera z zamian. Glowny
negocjator UE Michel Barnier stwier-
dzil, ze przy takim zaloZeniu kontro-
le na granicy brytyjsko-irlandzkiej sg
nie do unikniecia, a tego z kolei chcia-
no uniknaé zaréwno w Londynie, jak
i w Brukseli. Sytuacja zatem jest bar-
dzo niejasna.

Minister Infrastruktury Andrzej
Adamczyk w liscie skierowanym do
uczestnikow konferencji wyrazit po-
glad, ze wspdlnym celem powinno
by¢ uksztattowanie przysztych rela-
cji w sposob gwarantujacy zachowa-
nie podstawowych, uniwersalnych
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swobdd przeptywu towaréw, oséb
i ustug. W tym kontekscie szczegdl-
na rola przypada miedzynarodowe-
mu transportowi drogowemu.
Minister przypomnial, ze wspoélnie
z partnerami ze Zjednoczonego Kr6-
lestwa Polska oceniata protekcjoni-
styczne rozwigzania, przyjmowane
przez niektére panstwa czlonkowskie,
jako wysoce ryzykowne dla konku-
rencyjnosci europejskiej gospodarki.

Wyrazil nadzieje, ze to wspdlne sta-
nowisko zostanie utrzymane réwniez
podczas negocjacji dotyczacych przy-
sztych relacji bilateralnych.

Brytyjczycy uspokajaja

Ambasador Wielkiej Brytanii w Polsce
Jonathan Knott: — Moment wdrazania
bedzie ograniczony w czasie. W tym
okresie Wielka Brytania bedzie nadal

[EELIN |

wspolpracowaé z UE zgodnie z unij-
nymi regulacjami prawnymi. Nasi ko-
ledzy w Brukseli sg zgodni, Ze to po-
winno tak wyglada¢ — zapewnit am-
basador. Przekonywal, Ze brytyjski
rzad ufa, Ze jest to umowa wykonal-
na i ze zamknie negocjacje w marcu.

Ambasador podkreslil, ze jest Swia-
dom roli polskiego transportu drogo-
wego i jego znaczenia na europejskim
rynku. Podatl dane: — Kazdej doby na
terytorium Wielkiej Brytanii wjez-
dza 1 200 polskich ciezaréwek. Do-
dal, ze celem rzadu Jej Krdlewskiej
MoSci jest utrzymanie przewozow na
obecnym poziomie, bez wprowadze-
nia pozwolen, z obecnym systemem
wzajemnego uznawania firm. — Na-
szym zdaniem od tego bedq zalezaly
nasze przyszle stosunki. Dlatego Mini-
sterstwo Transportu Wielkiej Brytanii
wspolpracuje bardzo $cisle z Minister-
stwem ds. WyjScia Wielkiej Brytanii
z Unii Europejskiej oraz instytucjami
zajmujacymi sie ctem, aby wyelimino-
wac wszelkie przeszkody w przyszio-
Sci przy przekraczaniu granicy mie-
dzy Unig Europejska i Zjednoczonym

Krélestwem — zapewnit ambasador. —
Mamy nadzieje, ze rzady pozostatych
dwudziestu siedmiu krajéow UE beda
miaty podobne podejscie do tego za-
gadnienia — dodat ambasador.

Z punktu widzenia
parlamentarzystow

Wiceprzewodniczacy Parlamentu
Europejskiego Bogustaw Liberadz-
ki przyznal, ze wiemy jedynie kiedy
Wielka Brytania przestanie by¢ czlon-
kiem Unii Europejskiej. — Przed nami
sg negocjacje w sprawach gospodar-
czych, ktére zdefiniujg reguty doste-
pu do rynku — zauwazyl.

Wynik negocjacji na temat Brexitu
bedzie zalezal od tego, kto je prowa-
dzi. — Chcemy Brexitu na zasadach
partnerskich, a sektor transportowy
nie moze zosta¢ oddzielony od innych
tematéw negocjacji — podkreslit po-
sel Parlamentu Europejskiego, czlo-
nek Komisji Transportu i Turystyki PE
Kosma Ztotowski.

Dodal, ze scenariusz rozméw moze
przyja¢ model wschodni lub zachod-

ni. Zachodni moze zaklada¢ przyszite
relacje Wielkiej Brytanii z Unig Euro-
pejska na wzdr Szwajcarii. — To jest
maksimum tego, co da sie osiggnac,
Londyn nie moze spodziewac sie ni-

wydarzenia ZMPD

Trzy problemy

Brexit stwarza dla
branzy transportu
samochodowego
trzy zasadnicze
problemy,
dotyczace:

1. Procedur
i kontroli celnych

2. Zasad odprawy
granicznej
kierowcow

3. Dostepu do rynku

przywilejow. Dlatego pierwszym ce-
lem jest unikniecie skrajnych rozwia-
zan — zaapelowatl poset.

Optymistycznie zapatruje sie na
przysztos¢ postanka Parlamentu Eu-
ropejskiego, czlonkini Komisji Trans-
portu i Turystyki PE Elzbieta Eukaci-
jewska. — Czekamy na zakoficzenie
negocjacji, co powinno nastgpic je-
sienig tego roku. Liczymy na dobra
wspblprace i zrozumienie szefoéw rza-
dow tworzacych Rade Europejska —
stwierdzila.

Wiele zalezy od Wielkiej Brytanii.
- Patrzac na dotychczasowa wspot-
prace z brytyjskimi kolegami z Komi-

Pomiedzy Wielkg Brytanig i kontynentem przejezdza
kazdego roku 4,4 mln samochodow ciezarowych, w tym
przez Dover 4 min. Blisko co czwarta ciezarowka ma polska
rejestracje. Samochody przewoza lwig czesc z towarow
wymiany handlowej o wartosci ponad 550 mld euro i masie

przekraczajgcej 48 min ton.

czego wiecej w istniejacej atmosferze
braku zaufania miedzy Londynem i
Brukselg — stwierdzit poset.

Dodal, ze wiekszo$¢ postow (libe-
ralowie, socjalisci) chce ukara¢ Wiel-
ka Brytanie za decyzje jej obywateli.
— W ten sposob dochodzimy do scena-
riusza wschodniego, w ktérym Zjed-
noczone Krélestwo bedzie traktowa-
ne jak panstwo trzecie, bez zadnych

sji Transportu i Turystyki, na ktérych
mozemy liczy¢, jesli chodzi np. o ka-
botaz oraz delegowanie pracownikéw,
mam nadzieje, Ze w brytyjskich po-
stach znajdziemy sprzymierzehcow
— przypuszcza postanka. — Nie moz-
na wprowadza¢ sztucznych barier —
podkreslita.

Dodala, ze okres przejsciowy po-
trwa do 2021 roku i w tym czasie nie
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powinno sie nic zmieni¢. Wielka Bry-
tania powinna podlega¢ pod dorobek
prawy UE, ale nie bedzie uczestniczy-
1a w pracach jej instytucji i decyzjach
podejmowanych w UE.

Przewodniczacy Sejmowej Komisji
Infrastruktury Bogdan Rzofnica pod-
kreslil, ze Sejm jest zainteresowany
Brexitem. — Konferencja pomoze nam
dobrze zrozumie¢ i przygotowac sie
do sytuacji, ktéra nastgpi po 2019 ro-
ku. Jak mawia stare rzymskie powie-
dzenie: nawet najlepsze wiatry nie po-
mogq tym zeglarzom, ktérzy nie wie-
dza dokad ptyna¢. Gdy dowiemy sie,
w ktérym kierunku chce poptynac Ko-
misja Europejska i Wielka Brytania,
bedziemy razem zeglowac¢ i razem ro-
bi¢ interesy — zakonczyt.

Czego sie obawiamy

Prezes ZMPD Jan Buczek uwaza, ze
przygotowujac sie do Brexitu admini-
stracje panstw oraz przedsiebiorcy po-
winni skupi¢ sie na najczarniejszym
scenariuszu. — Nalezy zalozy¢, ze to-
war oblozony bedzie clem, Ze zabrak-
nie dokumentéw, a odprawa nie be-

dzie trwala 6 sekund, jak do tej pory,
lecz moze nawet kilka godzin i cieza-
réwke trzeba bedzie gdzie$ odstawic
— opisatl prezes ZMPD. Na taki scena-
riusz brakuje infrastruktury po obu
stronach. — Podpisanie porozumienia
to dopiero poczatek wielkich kiopo-
tow — ostrzegt prezes ZMPD.

Brexit z punktu widzenia gospodar-
czego juz ma miejsce, zauwazyl prof.
Wojciech Paprocki z SGH i wskazat, ze
w 2017 roku migracje pomiedzy Wiel-
ka Brytanig i UE byly mniej liczne niz
w latach poprzednich.

Brexit stwarza dla branzy trans-
portu samochodowego trzy zasadni-
cze problemy, dotyczace:
® procedur i kontroli celnych,
® zasad odprawy granicznej Kierowcow,
® dostepu do rynku.

Procedury celne

Postanka Elzbieta Eukacijewska
stwierdzila, ze opuszczenie unii
celnej przez Zjednoczone Krolestwo
zrodzi wiele nowych procedur, co
wydtuzy odprawy. Dodatkowe dwie
minuty czekania na granicy zwiek-
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Konsekwencje
dla transportu |
== drogowego f£ ¢

szajq kolejki o 27 km. Minuta posto-
ju to 1 funt kosztéow dla firmy trans-
portowej.

Zastepca dyrektora ds. drog w bry-
tyjskim Departamencie Transportu
Paul O’Sullivan zapewnit polskich
przewoznikow, ze ich rola jest do-
strzegana. Polskie przedsiebiorstwa
transportowe przewoza rocznie na
Wyspy 9 mln ton tadunkéw. — Jeste-
Smy zainteresowani zawarciem od-
powiednich uméw dotyczacych prze-
wozOow pomiedzy Wielka Brytanig
i cztonkami EU. Mamy takze $wiado-
moS$¢ zagrozenia powstaniem op6z-
nien na granicach z powodu proce-
dur. Mamy wspolne cele, aby zagwa-
rantowa¢ ptynnos¢ funkcjonowania
transportu, zminimalizowa¢ op6z-
nienia na granicach, uproscié¢ kon-
trole dokumentéw, aby wszystko zaj-
mowalo jak najmniej czasu. Szukamy
partnerskich stosunkéw. Jak je osigg-
naé — to zalezy od negocjacji. Potrze-
bujemy centralnych uzgodnien, aby
zapewni¢ niezaklécony ruch pomie-
dzy Wielka Brytanig a UE. MySle, ze
dalsze formalizowanie procesu doste-
pu do rynku bedzie dzialato na nie-

korzy$c transportu. Wielka Brytania
w pelni uwzglednia dotychczas za-
warte umowy i bedziemy nadal wier-
ni tym uwarunkowaniom — podkre-
§lit zastepca dyrektora ds. drég De-
partamentu Transportu.

Podobnie liberalne podejscie za-
prezentowat dyrektor brytyjskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Dro-
gowych RHA Duncan Buchanan. -
W procesie wyjscia widzimy 3 glow-
ne problemy dla przewoznikéw: do-
step do pracownikéw, wprowadze-
nie cta i dostep do rynku oraz do
zawodu — wyliczyl Buchanan.

Przyznal, Ze najtrudniejsza kwestig
jest wprowadzenie cel. Procedury
powinny by¢ tak proste, jak to tylko
mozliwe. Wazne, aby przejazdy przez
porty promowe byly tak szybkie, jak
do tej pory. — Inaczej czeka nas ka-
tastrofa — przyznat zastepca dyrek-
tora RHA. — Dokumentacja, ktéra te-
raz nie musi by¢ doktadna, w przy-
szloSci zyska na znaczeniu. Musi by¢
precyzyjna i ta zmiana juz powinna
sie zaczaé, aby jako$¢ dokumentacji
(chocby opis towaru) poprawila sie —
zauwazyt Buchanan.

Takze przewodniczacy Rady Pol-
skiej Izby Spedycji i Logistyki Marek
Tarczynski uwaza, ze kwestie celne
beda najwiekszym wyzwaniem i to
nie tylko dla przewoznikéw, ale i dla
spedytoréw. — Dla logistyki w ujeciu
europejskim traktujemy Brexit jako
regres — ocenil zmiany Tarczynski.
Przyznal, Ze PISiL martwia przediu-
Zajace sie negocjacje w aspekcie cel-
nym. — Jezeli negocjacje zakorcza sie
jesieniag, moze zabraknaé czasu na

przygotowanie stuzb celnych i bran-
zy do odpraw — niepokoit sie prze-
wodniczacy PISiL.

Tarczynski przyznal, ze nie ma
obaw o funkcjonowanie systemu
celnego po stronie polskiej. — Nasz
system jest na tyle rozbudowany,
ze udzwignie dodatkowe obowigzki
zwigzane z wymiang brytyjska. Nato-
miast komplikacje z odprawami cel-
nymi oraz napady nielegalnych imi-
grantéw na ciezaréwki moga spra-
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wié, ze transport morski stanie sie
doskonalym rozwigzaniem — przy-
puszcza Tarczyhski.

Przewoznicy francuscy rowniez
obawiaja sie odpraw celnych. Szefo-
wa stalego przedstawicielstwa przy
UE Krajowej Francuskiej Federacji
Przewoznikoéw FNTR Isabelle Maitre
przyznala, Ze ich najwieksza obawa
dotyczy kontroli celnych. — Nasze fir-
my nie spotykaly sie z kontrolg celng
od 1993 roku - przypomina. Zastana-

wiala sie, jak poradzi¢ sobie z oSmio-
ma tysigcami ciezaréwek dziennie,
gdy administracja sygnalizuje brak
celnikéw i potrzebe wzniesienia no-
wych obiektéw do clenia ciezaréwek.
— Musimy podnies$¢ kwalifikacje pra-
cownikéw transportu, aby poradzili
sobie z procedurami celnymi. Urzedy
celne beda musiaty szybko zatrudnié¢
nowych funkcjonariuszy, mozliwe, ze
bez kwalifikacji, bo zmusza do tego
poSpiech — zauwaza Maitre.

Zastepca dyrektora Departamen-
tu Transportu w ZMPD Joanna Po-
piotek wskazata, Ze nie mozna za-
pominac o formalnoSciach sanitar-
nych, weterynaryjnych, wymianie
informacji dotyczacych bezpieczen-
stwa. — Nas interesuje tranzyt i tu
mamy watpliwosci zwigzane z przej-
Sciem Wielkiej Brytanii z uzytkowni-
ka procedury T1/T2, czyli Wspdlnej
Procedury Tranzytowej, do statusu
panstwa umawiajgcej sie strony kon-
wencji WPT. Jest to trudny proces,
a w interesie KE jest, aby rezim T1
i T2 funkcjonowal w kontaktach
z Wielka Brytania. Jednak ratyfika-
cja moze by¢ czasochtonna, ponie-
waz musza jej dokonaé rzady 27 kra-
jow. Nie wiadomo, czy wystarcza 2 la-
ta okresu przejSciowego — zastana-
wiala sie Popiotek.

Z powyzszego pojawia sie kolejna
watpliwos¢é: w jakim rezimie celnym
maja jechac polscy przewoznicy? Po-
piotek uwaza, ze nie jest wykluczo-
ne, ze takim rozwigzaniem okaze
sie karnet TIR. Wielka Brytania jest
strong Konwencji TIR od 1982 roku. —
Chciatabym, aby negocjatorzy mieli

na uwadze, ze potrzebujemy systemu
tranzytowego — zaapelowala zastep-
ca dyrektora Departamentu Trans-
portu ZMPD.

Podobnie ocenit sytuacje Tadeusz
Senda z Departamentu Cel Minister-
stwa Finansow. — Krajowa Admini-
stracja Skarbowa dostrzega problem
Brexitu i dlatego w Londynie usta-
nawiamy od 2019 roku stanowisko
attache celnego dla polskich przed-
siebiorcoOw - zasygnalizowal Tade-
usz Senda.

Przedstawicielka branzy Barbara
Edelmuller-Generaux, wspo6twias-
cicielka firmy przewozowej Batim
Transport Miedzynarodowy i Spe-
dycja zapewnila, Ze jej przedsiebior-
stwo dostosuje sie do wymogéw, mu-
si jednak wiedzie¢, jakie one sa. - Jez-
dzimy do Wielkiej Brytanii od dwu-
dziestu dwoch lat i podlegaliSmy
r6znym procedurom. Musimy braé
pod uwage takze kwestie bezpie-
czenstwa zwigzane z opdznieniem
odpraw w porcie. Chodzi o napady
imigrantéw lub zorganizowanych
grup przestepczych na nasze cieza-
réwki — zauwazyla.

Zasady odpraw granicznych
kierowcow

Kolejnym problemem, ktory tra-
pi przewoznikéw, sa zasady odpraw
granicznych kierowcéw. Joanna Po-
piotek przyznatla, ze obecne formal-
noSci zwigzane z przekraczaniem gra-
nicy sa proste. Jednak w przypadku
kierowcow spoza UE, ktérych w pol-
skich przedsiebiorstwach przybywa,
pojawiajg sie trudno$ci w otrzymaniu
wizy. — Wiemy, ile wymaga to zabie-
gow, dlatego nie chcemy wiz ani ogra-
niczefi czasu przebywania kierowcy
na terytorium Wielkiej Brytanii — za-
apelowata Popiotek.

Podobne spostrzezenie miata Bar-
bara Edelmuller-Generaux, ktora
przypomniala, ze wiele towaréw wy-
maga szybkiej dostawy (produkty ta-
twopsujace sie, czeSci na linie monta-
zowa, towary z listem lotniczym), dla-
tego powinna by¢ zapewniona szybka
odprawa kierowcy, aby ruch samo-
chod6éw odbywat sie ptynnie.

Buchanan wspomnial o apelach
RHA do brytyjskiego rzadu. — Popie-
ramy wzajemne uznawanie kwalifi-
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kacji po wyijsciu Zjednoczonego Kro-
lestwa z UE. Mamy tysigce polskich
i zagranicznych kierowcow pracuja-
cych w przewozach krajowych i zagra-
nicznych i wazne jest podtrzymanie
uznawania tych kwalifikacji — pod-
kreslit. Dodal, ze pracownicy takze
majg prawo (jak kazdy obywatel) do
wyboru obywatelstwa.

Szefowa stalego przedstawicielstwa
FNTR przy UE przyznala, ze kwestie
socjalne sg istotne. Chodzi np. o czas
pracy kierowcoéw, wzajemne uznawa-
nie kwalifikacji. — Wazne jest takie sa-
mo we wszystkich pahstwach rozu-
mienie sprawy. Do tego dobrze byloby
wydtuzy¢ okres przejSciowy w formu-
le 2 plus 3 lata — podkreslita Maitre.

Dostep do rynku

Popiotek nie ukrywala, Ze interes Pol-
ski w tych negocjacjach jest bardzo
duzy. — Wysoka pozycja rodzi oba-
wy, bo chcieliby$my, aby dostep do
brytyjskiego rynku byl maksymalnie
uproszczony. Nie chcemy zezwolen
i korzystny bylby model szwajcarski
— stwierdzila Popiotek. Ostrzegla, ze
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przesuniecie przewoznikéw z rynku
brytyjskiego na inne utrudni dysku-
sje o Pakiecie Mobilnosci. — Politycy
muszg mie¢ Swiadomos¢, ze wymia-
na handlowa sama sie nie zrealizuje
- podkreslita zastepca dyrektora De-
partamentu Transportu ZMPD.
Liberalne stanowisko prezento-
wat takze dyrektor brytyjskiego Sto-

warzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych RHA. Buchanan stwierdzil, ze
dla przysztos$ci branzy wazne jest
wzajemne uznawanie kwalifikacji na
dotychczasowych zasadach, podob-
nie jak wzajemne uznawanie licencji
przewoznikow.

- Nie chcemy odrebnego systemu ze-
zwolen. To system z XIX wieku, biu-

-

rokratyczny i kosztowny. Dostep do
rynku i zawodu powinien by¢ regu-
lowany tylko po to, aby zapewni¢ bez-
pieczenistwo i jednakowe standardy,
a nie utrudniaé zycie konkurencji —
podkreslit Buchanan.

Dodal, ze kwestia wlaczenia kabo-
tazu nie ma duzego znaczenia. Przy-
znal, Ze na promach jest wiecej pol-
skich niz brytyjskich samochodéw,
ale dodal, ze nikt nie powinien szu-
ka¢ przewagi. — Wazna jest wzajem-
no$c¢. Takie podejscie jest najprostsze
— stwierdzit Buchanan.

Jak rozwiaza¢ problem
Brexitu?

Delegat generalny IRU w Brukse-
li Matthias Maedge przypomniat, ze
publikacja wytycznych dla Brexitu
przewidziana jest na 23 marca 2018
roku. Do pazdziernika 2018 roku ma
by¢ gotowe Porozumienie Wyj$ciowe
dla Wielkiej Brytanii.

Nastepnie parlamenty krajéw unij-
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nych beda miaty pét roku na ratyfi-
kacje Porozumienia WyjSciowego. —
Transport drogowy zostat okreslony
jako priorytetowy w wytycznych dla
negocjacji. Powstala lista spraw do
oméwienia, przygotowane sg konkret-
ne propozycje rozwigzan dla zapew-
nienia ptynnego przekraczania grani-
cy — opisatl zaloZenia Maedge.

Do grudnia 2020 roku Zjednoczone
Kroélestwo pozostanie czlonkiem unii
celnej i wspdlnego rynku. Po tej da-
cie stosowane bedg deklaracje celne
i w Slad za nimi zaczng sie kontrole.
IRU postuluje wiec odpowiednio dtu-
gi okres przejSciowy, umozliwiajacy
przedsiebiorcom dostosowanie sie do
nowej sytuacji.

Cto - mozliwe scenariusze

Szefowa ds. Polityki Europejskiej
w Stowarzyszeniu Transportu Towaro-
wego (FTA) w Wielkiej Brytanii Pau-
line Bastidon podkreslita skale wy-
zwan. — Jezeli odprawa pochtonie do-
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Kazdego dnia do Wielkiej Brytanii wjezdza 1 200 polskich
ciezarowek. Na ich poktadach przewozone jest rocznie

9 mln ton tadunkow. Polscy przewoznicy zajmujg druga
pozycje w przewozach dwustronnych (za irlandzkimi,

a przed hiszpanskimi) i pierwszg w przewozach z krajow

trzecich i kabotazu.

datkowe 2 minuty na ciezaréwke, to
na granicy utworzy sie 27-kilometro-
wa kolejka. Przez Calais przeprawia
sie 4 mln samochod6w z najrézniej-
szymi tadunkami. Przewozimy leki o
bardzo krotkim terminie przydatno-
Sci, towary niebezpieczne, wiec wy-
dluzenie czasu transportu drogowe-
go sprawi, Ze stanie sie on kompletnie
nieprzewidywalny, a zatem niewiary-
godny i przez to bezuzyteczny — pod-
kreslita Bastidon.

Dlatego branza transportowa uwa-
za, ze godny nasladowania jest model
norweski. Interesujgcy jest takze mo-

del szwajcarski, cho¢ jego implemen-
tacja bedzie wymagala sporo pracy.
Szwajcaria i UE majg sto porozumien.

Attaché ds. celnych w Stalym
Przedstawicielstwie RP przy Unii Eu-
ropejskiej Tomasz Michalak wskazuje,
ze wzorem dla przysztych stosunkéw
Wielka Brytania — Unia Europejska
moze by¢ takze umowa UE z Ukrai-
na. — To jeden z najnowszych instru-
mentéw prawnych stworzonych przez
UE. Podobnie nowe sg umowy z Ka-
nada i Japonig — wymienil Michalak.

Przypomnial, Ze przy kanale La
Manche nie ma miejsca na infrastruk-
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ture. — Rozwigzaniem moze by¢ tyl-
ko cyfryzacja procesu i procedur —
stwierdzil Michalak. Wskazal przy
tym na NCTS, czyli Nowy Skompute-
ryzowany System Tranzytowy (New
Computerized Transit System), ktory
stuzy do obstugi procedury tranzytu
w ramach Wspoélnej Procedury Tran-
zytu i umozliwia kontrole wewnatrz
kraju. Rozwigzaniem na przysztosé
jest tez procedura upowaznionego
przedsiebiorcy (AEO).

Prezes Buczek dodat, ze system TIR
jest w zasiegu matych firm, z ktérych
sklada sie sektor transportu. — Jeste-
Smy gotowi do wdrozZenia elektro-
nicznej formy, ale opér administraciji,
ONZ, nie pozwala nam na to — przy-
pomniat prezes ZMPD.

Generalny dyrektor ds. Koordynacji
Granic w Urzedzie ds. Podatkow i Cet
Karen Wheeler stwierdzila, ze dekla-
racji celnych jest 50 mln, gtéwnie w
portach kontenerowych, a wraz z ob-
jeciem obowigzkiem skladania dekla-
racji w ruchu promowym przybedzie
ich 200 mln. — Chcemy przetwarzaé
je tylko elektronicznie, catkowicie au-
tomatycznie. Juz sie do tego przygoto-
wujemy we wspOlpracy z portami in-
nych panstw czlonkowskich — zapew-
nita Wheeler.

Dodata, ze Wielka Brytania zosta-
nie czlonkiem konwencji Wspolnej
Procedury Tranzytowej, aby odpra-
wia¢ fadunki wewnatrz kraju i unikaé
zatloczenia w portach. — Uwazamy, Ze
nawet przy najgorszym scenariuszu

Kklaracji celnych rocznie, a wkrotce na
skutek rozwoju e-handlu bedzie ich
300 mln. Po Brexicie ta liczba wzros-
nie do 400 mln.

Przedstawicielka FTA zaapelowala
do politykéw o wspotprace. — Sg dwie
strony granicy i odpowiedzialnos¢,
aby sie przygotowaé, lezy po obu
stronach. Chodzi m.in. o konwencje
0 Wspolnej Procedurze Tranzytowe;j.
— Stuzby musza sprawdzi¢ na grani-
¢y 50 proc. drobiu i 20 proc. przesytek
z miesem wotowych. Jak to wykona¢?
Jak poméc matym i Srednim przedsie-
biorcom, aby nie pogubili sie w ggsz-
czu nowych przepiséw? — podkresli-
ta Bastidon.

Dyrektor Sekcji Serwisowej ZMPD
Andrzej Lenkiewicz wskazal, iz jest
szansa, ze kolejki na granicach zma-
leja na skutek powszechnego wprowa-
dzenia elektronicznego listu przewo-
zowego. — Od 2011 roku obowiazuje
protokot e-CMR, ktoéry umozliwia sto-
sowanie elektronicznego listu przewo-
zowego. Polska jest na ostatnim eta-
pie ratyfikacji tego protokotu. Utatwi
on procedury celne — podkreslit Len-
kiewicz.

Przyjazne procedury

Bastidon zaapelowata takze o wspol-
ne uznawanie licencji i pozwolen.
Dyrektor Departamentu Transportu
w Ministerstwie Infrastruktury Bog-
dan Oleksiak przypomnial, ze Wiel-
ka Brytania nie jest strong Konwencji
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Stuzby celne i graniczne powinny odprawiac ciezarowke

co 6 sekund, aby utrzymac niezaktocony przeptyw towarow
pomiedzy Zjednoczonym Krélestwem i Unig Europejska

po 2021 roku. Liczba deklaracji celnych sktadanych

w Wielkiej Brytanii wzrosnie z obecnych 50 mln rocznie

do 250 mln, a moze ona szybko zwiekszyc sie na skutek

utrzymamy niezaklécony przeptyw la-
dunkéw. Nie wiemy, jak diugi bedzie
okres przejsciowy, musimy planowac,
Ze go nie bedzie i to jest najczarniej-
szy scenariusz — stwierdzila Wheeler.

Prezes stowarzyszenia Transport i
Logistyka Holandia Arthur van Dijk
podkreslit, Ze holenderskie urzedy juz
teraz urzedy przerabiaja 200 mln de-

rosngcego e-handlu.

o Ruchu Drogowym, zawartej w Wied-
niu w 1968 roku. Czy zatem prawa jaz-
dy beda wzajemnie uznawane? Olek-
siak stwierdzil, ze nalezaloby wyne-
gocjowac jak najdtuzsze okresy przej-
Sciowe, aby wszystkie strony mogty
sie przygotowac.
Wspoétwlascicielka firmy Batim
przyznala, Ze nie spodziewa sie dra-
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stycznych zmian przepiséw, ktore
uniemozliwityby wjazd do UK. — Moi
strategiczni klienci nie widzg zagro-
zenia. Trudno nam przygotowac sie
do Brexitu, bo nie wiemy, co bra¢ pod
uwage — oSwiadczyla.

Przewoznik i cztonek wtadz statu-
towych ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk
uwaza, ze konsekwencje dla polskie-
go transportu drogowego bedg wy-
lacznie negatywne. — My nie widzi-
my pozytywow tej sytuacji, a najwaz-
niejsze jest wynegocjowanie dobrych
warunkéw wymiany handlowej —
stwierdzit.

Zastepca dyrektora ds. Transportu,
Energii i Srodowiska w Departamen-
cie Wyjscia z UE Martin Johnson za-
pewnil, ze rzad docenia powage sy-
tuacji. — Pracujemy nad wprowadze-
niem okresu przejSciowego, w marcu
przedstawimy detale. Chcemy swo-
bodnego dostepu do UE - zapewnit
Johnson.

Dodal, Ze rzad stara sie opracowac
procedury, ktére w jak najmniejszym
stopniu zaktocg przewoz towaréw. —
Przygotowania naturalnie dotycza
obu stron granicy, nie tylko brytyj-

skiej. Musimy mysle¢, jak zapewnié
ciggltos¢ dostepu do rynku. Mamy
caty wachlarz mozliwo$ci. Chodzi
o przestrzeganie jak najwyzszych
standard6w i licze na owocne nego-
cjacje. W ich wyniku zostang wypra-
cowane rozwigzania o dostepie do
rynku UE i Wielkiej Brytanii — opisat
przyszly scenariusz Johnson.

Delegowanie pracownikow

Roxana Ilie z Narodowej Unii Prze-
woznikéw Drogowych Rumunii
(UNTRR) przyznala, ze delegowanie
pracownikéw to bardzo wazna kwe-
stia. Rumuni sg trzecig grupa zagra-
nicznych pracownikéw w Wielkiej
Brytanii, po Polakach oraz Irlandczy-
kach. Przedstawicielka UNTRR przy-
pomniata, iz Brytyjczycy niedawno
sygnalizowali, ze po wyjsciu z UE
moga zaostrzy¢ polityke migracyjna
i ograniczy¢ dostep dla obywateli UE.
— Dla nas to moze by¢ szansa na od-
zyskanie wykwalifikowanych pra-
cownikéw, ale dla poszczegblnych
0s6b moze to by¢ problem — ocenia-
fa Ilie.
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RosSnie liczba karnetow
anych przez

TIR wyd

ZMPD

Anita Rusztecka

2017 roku ZMPD od-

notowato wzrost licz-

by karnetéw TIR wy-

danych polskim prze-

woznikom w poréw-

naniu z rokiem poprzednim. Nie jest
to wysoki wskaznik — 7 proc., ale
Swiadczy o pozytywnych zmianach
w transporcie miedzynarodowym,
gléwnie na kierunkach wschodnich.
Jak méwiag nam przewoZnicy, Ro-
sja sie ,,odblokowata” (pomimo na-
dal funkcjonujacego embarga na sze-
reg produktéw) — nastgpil 15-procen-

CARNET TIR*

+/%

towy wzrost transportdw w poréwna-
niu do roku 2016.

Jednocze$nie waznym kierunkiem
jest Turcja. Jest to jedyny kraj, gdzie
praktycznie kazdy transport do te-
go kraju wiaze sie z tadunkiem po-
wrotnym z Turcji. Tak wiec dla firmy
transportowej taka sytuacja jest nie-
zwykle korzystna, przewozy w obie
strony dajg firmie wymierne korzy-
Sci finansowe.

Ze wzgledu na wycofanie przez IRU
w 2016 roku karnetéw 4-woletowych,
zmienila sie struktura karnetéw wy-
dawanych przez ZMPD. Ostatnie 4-wo-
letowe zostaly wydane w czerwcu
2017 roku.

BX80500000

W naszej ofercie sa wylacznie kar-
nety 6-woletowe i 14-woletowe. Ponie-
waz karnet 6-woletowy daje mozli-
woS¢ realizacji transportu przez dwie
granice celne lub z jednym dodatko-
wym urzedem wyjSciowym lub doce-
lowym, te karnety sg zdecydowanie
najpopularniejsze. WydaliSmy ich w
2017 roku 92,4 tys. szt., a w 2016 1. nie-
cale 4 tys. szt. (do czerwca 2017 zde-
cydowanie przewazaly karnety 4-wo-
letowe). Zmniejszyla sie do 3 tys. szt.
liczba pobranych w 2017 roku karne-
tow 14-woletowych, gdy w 2016 roku
biuro ZMPD wydato ich 5,2 tys. szt., a
w 2015 roku ponad 9 tys. szt.

NOWY XF PURE EXCELLENCE

Deceniona koncepcja.
Nowy punkt odniesienial
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INTERNATIONAL
TRUCK OF THE YEAR 2018

LICZBA | RODZA] KARNETOW TIR WYDAWANYCH
W ZMPD W LATACH 2015 - 2017.
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Poznaj Nowego XF... ewolucje sprawdzonych ciezarowek DAF Euro 6. Mocniejsze silniki PACCAR MX-11 oraz
MX-13 to komfortowa i ptynna jazda. Wzmocniony hamulec silnikowy jest skuteczny nawet przy niskich obrotach.
Zachwycg Cie jego wysokie osiggi i zautomatyzowana skrzynia TraXon. Unowoczesniona kabina oferuje mnéstwo

nowych funkcji dla tatwiejszej, bezpieczniejszej i bardziej komfortowej jazdy niz kiedykolwiek wczesniej! Mozesz

by¢ dumny jezdzac najlepszym pojazdem: docenionym przez ekspertéw, zdobywca najbardziej prestizowego
tytutu Samochodu Cigzarowego Roku 2018.
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Parlamentarna debata
o konsekwencjach

Zmian w prawie

unijnym dla transportu

30 stycznia 2018 r.

w Parlamencie
Europejskim w Brukseli
odbyta sie debata na
temat oceny mozliwych
konsekwencji zmian

w unijnych przepisach
dotyczacych transportu
drogowego.

— s ¢ s vl
. [ L
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Piotr Szymaiiski

Parlamencie Euro-
pejskim trwajg inten-
sywne prace nad okre-
§leniem stanowiska
tej instytucji wobec
przedstawionych w maju ub.r. przez
Komisje Europejska propozycji aktow
prawnych zawartych w tzw. Pakiecie
Mobilnosci. To kolejny, kluczowy etap

pracy nad przysztym ksztaltem unij-
nych uregulowan dotyczacych funk-
cjonowania europejskiego sektora
transportu drogowego. Jest to okres
wymagajacy od przedstawicieli prze-
woznikéw wzmozonej aktywnoSci
oraz udzialu w merytorycznej deba-
cie dla prezentacji na forum UE argu-
mentow przeciw najbardziej szkodli-
wym pomystom unijnych decydentéw.

Jednym z ostatnich elementéw kam-
panii lobbingowej ZMPD byla prezenta-

cja raportu nt. ,,Oceny mozliwych kon-
sekwencji zmian w europejskich regu-
lacjach dla przewoznikéw miedzynaro-
dowego transportu drogowego rzeczy”,
przygotowanego na zlecenie Zrzeszenia
przez ekspertdw ze Szkoty Glownej Han-
dlowej - profesora Wojciecha Paprockie-
go, Instytutu Transportu Samochodo-
wego - profesora Zdzistawa Kordela i dr.
Jerzego WasSkiewicza oraz niemieckiej
firmy doradczej Railistics GmbH - Kerst-
ina Essera i Udo Sauerbrey’ego. W semi-
narium, zorganizowanym 30 stycznia
2018 roku w siedzibie Parlamentu Eu-
ropejskiego we wspotpracy z postem do
PE Kosmag Zlotowskim z frakcji Europej-
skich Konserwatystéw i Reformatoré6w
(EKR), uczestniczyla oficjalna delega-
Cja Zrzeszenia na czele z prezesem Ja-
nem Buczkiem.

Do udzialu w wydarzeniu zaprosze-
ni zostali m.in. postowie do PE, attaché
ds. transportu oraz przedstawiciele eu-
ropejskich zrzeszen reprezentujgcych
sektor transportowy. Goscie wystucha-
li wystapien autoréw raportu, ktorzy w
oparciu o szczegdtowa analize struktu-
ry i modeli biznesowych polskich przed-

{‘;
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siebiorstw transportowych oraz obser-
wowanych od lat trendéw rynkowych,
starali sie odpowiedzie¢ na pytanie, jaki
wplyw mialoby wdrozZenie zatozen Pa-
kietu Mobilnosci, w tym gtéwnie zasad
delegowania, nie tylko na dziatalnos¢
polskich firm — w tym przede wszystkim
MSP - ale takze na funkcjonowanie ca-
Tej branzy drogowych przewozéw mie-
dzynarodowych w Europie.

W swoim wystgpieniu na poczatku
seminarium prezes Jan Buczek zwrb6-
cit uwage, ze Komisja Europejska oraz
wspierajacy ja politycy z niektdrych kra-
jow Europy Zachodniej, pod przykryw-
ka haset o charakterze socjalnym pro-
buja ograniczy¢ prawo przewoznikow
do korzystania z dostepu do otwartego
rynku europejskiego, a polscy przedsie-
biorcy stali sie de facto ofiarami wtasne-
go sukcesu. Zakwestionowat takze za-
sadno$¢ wielu pomystéw dotyczacych
W teorii ochrony praw kierowcow, a w
praktyce ograniczajgcych ich swobo-
de do decydowania o czasie wolnym. -
Bezwzgledny zakaz odbioru odpoczyn-
kéw tygodniowych w kabinie pojazdu
czy obowigzek regularnego powrotu do

domu, to pomysty godzace w prawo jed-
nostki do decydowania o swoim losie.
Polscy przedsigbiorcy majg duzy szacu-
nek dla pracy kierowcéw oraz ich praw,
ale model oparty o nakazy i zakazy nie
rozwigzuje istniejacych probleméw, ta-
kich jak powszechne braki w infrastruk-
turze parkingowej, jednocze$nie naraza-
jac pracownikow, jak i pracodawcoéw na
dotkliwe kary finansowe. Na takie po-
mysty nie moze byc¢ naszej zgody — pod-
kreslit prezes Buczek.

Przyjazd do Brukseli byt takze okazja
do szeregu dodatkowych spotkan, pod-
czas ktorych delegacja ZMPD miala oka-
zje zapoznac sie z postepami prac nad
Pakietem oraz przedyskutowac mozli-
wosci budowania strategicznych koali-
cji wokot poszczegdblnych jego elemen-
tow. Tematowi temu poSwiecone by-
ly miedzy innymi rozmowy z polskimi
eurodeputowanymi — Danutg Jaztowie-
cka z Europejskiej Partii Ludowej oraz
Bogustawem Liberadzkim, reprezentu-
jacym frakcje socjalistow. Przedstawi-
ciele ZMPD spotkali sie rowniez z Seba-
stianem Barkowskim — Zastepca State-
go Przedstawiciela RP przy UE.

r
r
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Europa to szansa dla
wszystkich, czy tylko

dla wybranych?

Yo - X

Komisja Europejska pod wptywem protekcjonistycznej postawy politykow
zachodnioeuropejskich proponuje niekorzystne dla Europy rozwigzania.
Prezentujemy obszerne omoéwienie raportu wykazujacego szkodliwos¢ unijnych

propozycji.

Robert Przybylski

a zlecenie Zrzeszenia Mie-

dzynarodowych Przewoz-

nikéw Drogowych, Szkota

Gléwna Handlowa w War-

szawie, Instytut Transpor-
tu Samochodowego oraz Railistics
GmbH z siedzibg w Wiesbaden (Niem-
cy) przygotowatly raport oceniajgcy
skutki wprowadzenia Pakietu Drogo-
wego proponowanego przez Komisje
Europejska.

Naukowcy rekomenduja

W przeciwienstwie do politykéw, cze-

sto wasko patrzacych na aspekty go-

spodarcze i chronigcych swoje rynki

pracy, naukowcy rekomenduja:

® Uelastycznienie czasu pracy
i czasu prowadzenia pojazdow
przy zagwarantowaniu oczeki-
wanego poziomu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i przy po-
prawie warunkow socjalnych dla
kierowcow.
Kierowcy pracujacy na trasach
miedzynarodowych powinni mieé

stworzone warunki do wydtuzo-
nego odpoczynku w kazdym mie-
sigcu. Ten postulat mozna spel-
ni¢ zmieniajgc istniejgca regulacje
,90 godzin kierowania pojazdem w
ciggu dwoch tygodni” na regulacje
,180 godzin kierowania pojazdem
w ciagu czterech tygodni” przy do-
puszczeniu, ze w trzech kolejnych
tygodniach pracy mozliwe jest ogra-
niczenie wypoczynku tygodniowe-
go do jednej doby przerwy, a na-
stepnie w czwartym tygodniu od-
biér wypoczynku w miejscu, ktére
nie jest kabing pojazdu.
Zachowanie specyfiki pracy kie-
rowcy wykonujacego przewozy
miedzynarodowe.

W zgodzie z podstawowymi zasa-
dami funkcjonowania gospodarki
w Unii Europejskiej umowa pracy
miedzy pracodawcg a pracobiorca
powinna by¢ zawierana i obowia-
zywaé w pelnym zakresie na tere-
nie kraju, w ktérym siedzibe ma
pracodawca. Wyjazd poza granice
tego kraju przez kierowce, ktory wy-
konuje przewozy miedzynarodowe,
jest sytuacja typowa i pobyt na tere-
nie innego panstwa czlonkowskie-

go UE nie moze by¢ traktowany ja-
ko oddelegowanie.

Jesli — whrew wspomnianym powy-
zej podstawowym zasadom — wo-
bec kierowcow miataby jednak zna-
lez¢ zastosowanie regulacja o dele-
gowaniu pracownikéw za granice,
to nalezy przyjac, Ze objecie tg re-
gulacja byloby zasadne dopiero od
szesnastego dnia przebywania kie-
rowcy na terenie innego pafnstwa
niz to, w ktérym ma siedzibe pra-
codawca. Uzasadnieniem jest sto-
sowana regula, ze pracownik mu-
siatby wiekszo5¢ czasu (liczonego
w dobach w stosunku do miesigca)
spedzac na terenie innego pafistwa
niz to, w ktérym jest ptatnikiem po-
datku dochodowego od o0séb fizycz-
nych.

Ochrone sektora MSP przed do-
minujaca pozycja duzych organi-
zacji osiagajacych pozycje opera-
torow wirtualnych platform.
Rozw6j technologii cyfrowych ula-
twia podmiotom, ktére klasyfikowa-
ne sg jako duze organizacje gospo-
darcze, wykorzystywanie posiada-
nego wielkiego kapitalu do wdraza-
nia innowacji stuzacych tworzeniu

wirtualnych platform. Obserwowa-
ny w handlu detalicznym, w formie
e-commerce, rozwdj takich platform
prowadzi¢ moze w sektorze TSL do
sytuacji, w ktorej operatorzy wirtu-
alnych platform przejma kontrole
nad rynkiem i zaczng ograniczaé
swobode prowadzenia dziatalno-
Sci gospodarczej przez mikroprzed-
siebiorstwa, mate i Srednie przed-
siebiorstwa wykonujace miedzyna-
rodowe przewozy drogowe rzeczy.
W tej sytuacji zasadne jest wzmoze-
nie kontroli nad podmiotami, kto6-
re sg formalnie rejestrowane w roz-
nych krajach cztonkowskich UE,
a de facto prowadza dziatalnoS¢ ste-
rowana z jednej centralnej komorki,
zlokalizowanej na terytorium jed-
nego z panstw czlonkéw UE. Celem
monitorowania rynku i nastepnie
reakcji ze strony wtadz publicznych
na szczeblu UE powinno by¢ elimi-
nowanie podmiotéw o charakte-
rze ,letter-box’6w”, aby zachowaé
przejrzystosc relacji rynkowych
i utrzyma¢ warunki dla rozwoju
sektora MSP w branzy TSL.

Ochrone rynku przed deforma-
cja oferty strony podazowej wy-

nikajacej z naduzycia potencjalu
floty pojazdéw o DMC nie wyz-
szej niz 3,5 t.

Ze wzgledu na wystepujace w prze-
szlosci ograniczenia natury organi-
zacyjno-formalnej, regulacje ryn-
ku nie obejmuja dziatalnosci prze-
wozowej wykonywanej przy uzyciu
taboru przeznaczonego do przewo-
zu rzeczy o DMC nie wyzszej niz
3,5 t. Utrzymywanie takiej prakty-
ki w przyszloSci nie jest zasadne,
gdyz przy wykorzystaniu techno-
logii cyfrowych wiadze publiczne
na szczeblu UE oraz poszczego6l-
nych panstw czlonkowskich UE
moga skutecznie rozrézniaé ruch
na drogach publicznych taboru tej
wielkosci zwigzany z dziatalnoscig
poza transportowa (np. samoobstu-
gg transportowq rzemie$lnikow
w budownictwie) oraz ruch dro-
gowy tego taboru zwigzany z wy-
konywaniem miedzynarodowych
przewozo6w drogowych rzeczy. Za-
sadne jest zatem objecie regulacja-
mi tej dziatalnoSci przewozowej,
ktora jest wykonywana przy wy-
korzystaniu floty pojazdéw o DMC
nie wyzszej niz 3,5 t.

wydarzenia

SYNTEZA RAPORTU

Ocena mozliwych konsekwencji

zmian w europejskich regulacjach

dla przewoznikéw miedzynarodowego
transportu drogowego rzeczy

SYNTHESIS REPORT

Assessment of possible consequences
of changes in EU regulations regarding

international road haulage operators

Bruksela narusza podstawy
rynku UE

Raport alarmuje, ze wprowadzenie
,»Pakietu MobilnoSci” naruszy pod-
stawowe zasady funkcjonowania Unii
Europejskiej, okreslajace swobode pro-
wadzenia dzialalno$ci gospodarczej na
jednolitym rynku. Proponowane re-
gulacje poddadza restrykcjom ustugi
przewozowe wykonywane na terenie
innego kraju niz kraj, w ktérym jest za-
rejestrowany przewoznik.

»Pakiet” ograniczy takze swobode
wykonywania pracy przez kierowcow
zawodowych na terenie innego kraju,
jesli mieliby by¢ traktowani jako pra-
cownicy oddelegowani.

»Pakiet” zmusi przewoznikéw do
prowadzenia dodatkowej ewidencji
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miejsca i czasu pracy kierowcow oraz
kalkulowania przystugujacego im wy-
nagrodzenia. Dodatkowe obowigzki
administracyjne bedg szczeg6lnie do-
tkliwe dla mikro oraz matych i Sred-
nich przedsiebiorstw, w ktérych nie
ma potencjatu kadrowego i kapitato-
wego dla wypelniania dodatkowych
czynnoéci administracyjnych.

Z powodu ,,Pakietu” ucierpi takze
Srodowisko transportowe, poniewaz
proponowane regulacje blokujg efek-
tywne wykorzystanie taboru na catej
trasie przejazdu.

Tworcy raportu szacujg wzrost do
80 proc. kosztéw wykonywania mie-
dzynarodowych przewozéw drogo-
wych rzeczy, co spowoduje wzrost
bezwzglednych kosztow logistycznych
funkcjonowania gospodarki w Euro-
pie, a tym samym przyczyni sie do
obnizenia konkurencyjnosci europej-
skich produktéw na rynku globalnym.

Organizacje gospodarcze sg scep-
tyczne w odniesieniu do skuteczno$ci
kolejnych regulacji, gdyZ monitorowa-
nie i kontrolowanie proceséw przewo-
zowych realizowanych na terytorium
wielu krajéw cztonkowskich UE jest
niezwykle pracochtonne.

Zwiazki zawodowe i przedstawicie-
le organizacji politycznych z jednej
strony i organizacje gospodarcze re-
prezentujace zatadowcoéw oraz przed-
siebiorstwa transportowe z drugiej

strony nie osiggnety jednomysSlnosci
w tych kwestiach. Organizacje spo-
teczne i polityczne chcg osiagnaé swoj
partykularny sukces ,tu i teraz”, na-
tomiast organizacje gospodarcze kie-
ruja sie polityka biznesowa o dtugim
horyzoncie czasowym, przypominaja
autorzy raportu.

Btedne zatozenia KE

Raport wskazuje, ze bledne jest zalo-
zenie Komisji Europejskiej jakoby wy-
nagrodzenia kierowcoéw w Polsce byly
zanizone w stosunku do zachodnio-
europejskich. W dyskusji dotyczacej
funkcjonowania rynku ustug miedzy-
narodowych przewozéw drogowych
rzeczy, za szczeg6lnie wazne kwestie
uznaje sie:

® zr6znicowanie warunkéw pracy

i wynagrodzenia kierowcow,
® poziom $wiadczen socjalnych dla

kierowcow.

Tymczasem, jak wynika z badan
ITS, dynamika zmian Srednich kosz-
tow 1 wozokilometra przebiegu sa-
mochodéw ciezarowych wyniosta w
okresie 2009 — 2016 roku 129 procent.
Koszty paliw powiekszyly sie w tym
czasie o 33 proc., koszty optat drogo-
wych wzrosty o przeszio 120 proc.,
a koszty wynagrodzenia kierowcow,
delegacji kierowcéw i ponoszone
przez pracodawce koszty ubezpiecze-

nia spotecznego kierowcow — zwiek-
szyly sie o 66 proc.

Przedstawione w raporcie oblicze-
nia wskazuja, ze Srednie jednostko-
we koszty wynagrodzenia kierowcow
(tacznie z kosztami delegacji) wraz z
kosztami ubezpieczenia spolecznego,
obcigzajgcego pracodawce, systema-
tycznie wzrastaly w okresie objetym
badaniami.

Sredni koszt 1 roboczogodziny pra-
cy kierowcy w transporcie miedzy-
narodowym, w badanych przedsie-
biorstwach operujacych gltéwnie
w relacjach przewozowych z rynka-
mi innych krajéw UE, w 2016 r. wy-
nio6st okoto 59,80 zt/rbg (okoto 13,70
euro/rbg).

Ceny paliwa oraz oplaty za uzytko-
wanie infrastruktury sg lokalne i jed-
nakowe dla wszystkich nabywajacych
paliwo i korzystajacych z infrastruk-
tury. Amortyzacja i koszty serwisu ta-
boru sg ujednolicone w skali europej-
skiej. W tej sytuacji jedynym obsza-
rem zrdéznicowania wyceny jest war-
to$¢ pracy kierowcy.

Wysoko$¢ kosztow zaangazowania
kierowcow przez przewoznikow z roz-
nych regionéw Europy, a nawet z r6z-
nych regionéw w poszczegblnych kra-
jach cztonkowskich UE, w tym w Pol-
sce, zalezy od wielu czynnikow, ktére
zostaly uksztaltowane w minionych
dekadach. Podstawowe znaczenie ma-

ja dwa zagadnienia:

® wysoko$¢ nominalna tych kosztow;

® struktura kosztow z uwzglednie-
niem kwot, ktére sg podstawa nali-
czenia skladek na ubezpieczenia so-
cjalne (zdrowotne, rentowe i emery-
talne) i inne daniny publiczne.

Wartos¢ pracy kierowcy

Postulat zglaszany w Europie Zachod-
niej, aby uznaé, ze wartos¢ pracy kie-
rowcy zalezy od geograficznego poto-
zenia odcinka przejazdu prowadzone-
g0 przez niego pojazdu jest pomystem
daleko wykraczajacym poza prowa-
dzong od dekad debate, jak nalezy
kalkulowac warto$¢ pracy cztowieka,
ktéry na rynku sprzedaje swo6j wysitek
(fizyczny lub umystowy). Do tej pory w
tej debacie uznano dwa sposoby usta-
lania warto$ci pracy z pominieciem
mechanizmu rynkowego funkcjonu-
jacego w odniesieniu do rynku pracy:
® minimalng warto$¢ pracy wyzna-
czong przez place minimalng (po-
dejcie tradycyjne);
® minimalng warto$¢ pracy wyzna-
czong przez minimum socjalne (po-
dejscie, ktére wykorzystywane jest
w analizie w ostatnich latach).
Placa minimalna nie jest stosowana
we wszystkich krajach europejskich,
ale staje sie coraz powszechniejszym
narzedziem regulowania gospodarki

przez wiadze publiczng. Wielkos¢ pla-
cy minimalnej (w odniesieniu do go-
dziny pracy lub zatrudnienia na pel-
nym etacie) jest zréznicowana w ska-
li europejskiej w dwoch aspektach:
warto$ci nominalnej ptacy, jak i nor-
matywnej liczbie godzin pracy w ty-
godniu.

Placa pozwalajgca na zapewnienie
minimum socjalnego jest stosowana
w celu unikniecia sytuacji, w ktorej
osoba zatrudniona na pelnym etacie
otrzymuje wynagrodzenie nizsze niz
stanowig minimalne koszty utrzyma-
nia gospodarstwa domowego prowa-
dzonego przez taka osobe.

Raport wskazuje, Ze préby ustala-
nia poziomu wynagrodzenia, ktore
jest wystarczajace dla zapewnienia
minimum socjalnego w gospodar-
stwie domowym prowadzonym przez
pracobiorce, muszg jednak napotykac
na istotne bariery praktycznego pro-
wadzenia rachunku ekonomicznego
niezbednych wydatkéw. Ot6z zmiany
demograficzne powoduja, ze w Euro-
pie (za wyjatkiem Chorwacji) od wielu
lat permanentnie zmniejsza sie liczeb-
noS¢ cztonkéw gospodarstwa domo-
wego i w 2016 r. w krajach UE osiag-
nelo $rednia 2,3 osoby.

Na uwage zastuguje wzrost liczby
jednoosobowych gospodarstw do-
mowych, w niektérych krajach Euro-
py Zachodniej (m.in. w Danii, Finlan-

dii, Holandii, Niemczech) ich udziat
przekracza jedna trzecig wszystkich
gospodarstw.

W takiej sytuacji pojawia sie wat-
pliwos¢, jak czesto w Europie Zachod-
niej wystepuje jednoosobowe gospo-
darstwo domowe prowadzone przez
mezczyzne o niskim wyksztatceniu,
pracujgcym jako kierowca i prowadzg-
cym zycie ,,lJadowego marynarza”. Od-
powiedzZ na to pytanie jest niezbedna,
aby moc ustali¢ standardowa wyso-
kos¢ ptacy minimalnej dla kierowcow,
przy ktérej moga oni w poszczeg6l-
nych krajach Europy zaspokaja¢ mi-
nimalne potrzeby socjalne.

Mozna przyjaé, ze ze wzgledow
praktycznych nie uda sie wtadzy pub-
licznej w zadnym kraju cztonkowskim
UE wprowadzi¢ nowej kategorii ptacy,
ktorej wysokos¢ bylaby ustalana ad-
ministracyjnie. Mialaby to by¢ ,,ptaca
o wysokosci standardowej” dla dane-
go zawodu wykonywanego w lokal-
nych warunkach.

Pozostawatoby zatem zastosowa-
nie albo ptacy minimalnej, albo pta-
cy spelniajgcej minimum socjalne
w odniesieniu do kierowcéw, ktorzy
prowadzac pojazdy w ruchu miedzy-
narodowym pracujg na terytorium
réznych krajéw czlonkowskich UE.

Jednak najbardziej zasadne byloby
odstapienie od dodatkowych regula-
cji, gdyz wynagrodzenie kierowcow
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zatrudnionych przez polskich mie-
dzynarodowych przewoznikéw drogo-
wych rzeczy jest w praktyce dos¢ wy-
sokie i przez to porbwnywalne z wy-
nagrodzeniem kierowcéw w innych
krajach, w tym w Europie Zachodniej.

Dane przedstawione przez Insty-
tut Transportu Samochodowego po-
twierdzaja, ze w wyniku utrzymuja-
cej sie tendencji wzrostu kosztéw 0so-
bowych i innych skladnikéw kosztow
bezposrednich zwigzanych z praca
kierowcy w przedsiebiorstwach wy-
konujacych miedzynarodowe przewo-
zy drogowe rzeczy, poziom tych kosz-
téw osiagnal w 2015 roku 14,86 euro
na jedng godzine pracy.

Polski transport drogowy
w Unii Europejskiej

W 2004 1. caly rynek wspélnoto-
wy ustug transportu drogowego zo-
stal otwarty dla miedzynarodowych
przewoznikéw drogowych ze wszyst-
kich, wéwczas 25 krajow czlonkow-
skich. Dzieki aktywnoéci polskich
przedsiebiorstw, ktére prowadza
miedzynarodowe przewozy drogo-
we, wielko$¢ przewozo6w oraz wy-
konywanej pracy przewozowej z ro-

39,1%
MATERIALY PEDNE |
EKSPLOATACYJNE

2,8%

9 (o}

USLUGI REMONTOWE,
NAPRAWY | OGUMIENIE

3,3%

AMORTYZACJA LUB UTRATA
WARTOSCI RYNKOWE])
TABORU

1,2%

ku na rok systematycznie wzrastaty.

Zleceniodawcami sg zatadowcy z
réznych krajow, w tym z Polski, kto-
rzy uczestniczyli w obrocie towaro-
wym zwigzanym z polskim ekspor-
tem i importem towaréw. Tempo wzro-
stu obrotéw w eksporcie bylo przez
wiele lat wyzsze niz w imporcie, co
w 2015 r. doprowadzito po raz pierw-
szy do wystgpienia nadwyzki ekspor-
tu. Wraz ze wzrostem wartosci i wo-
lumenu wymiany towarowej z Polskg
zwiekszaly sie miedzynarodowe prze-
wozy drogowe.

Dominujacy udziat polskich prze-
woznikow - zar6wno w przewozach
tadunkéw eksportowanych, jak i im-
portowanych - wida¢ w przewozach
do i z krajéw Unii Europejskiej, przede
wszystkim w relacji z Niemcami (oko-
to 40 proc.).

Polskim transportem samochodo-
wym (liczac wedtug udziatu pracy
przewozowej) przewozone sg gléwnie
takie fadunki, jak produkty spozyw-
cze, napoje i wyroby tytoniowe (13,6
proc.), chemikalia, produkty chemicz-
ne, widkna sztuczne, wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych (12,6 proc.),
metale, wyroby metalowe z wylacze-
niem maszyn i urzadzen (11,9 proc.),

POZOSTALE KOSZTY
KAPITALU (LEASING, KREDYT)

drewno, wyroby z drewna i korka (bez
mebli), wyroby ze stomy, papier i wy-
roby z papieru oraz wyroby poligra-
ficzne (10,3 proc.).

Istotnym czynnikiem wzrostu zna-
czenia polskich przewoznikéw dro-
gowych na miedzynarodowym ryn-
ku przewozéw byta w ostatnich latach
ich wysoka konkurencyjno$¢ polskich
przewoznikéw miedzynarodowych,
wynikajgca nie tylko z konkurencyj-
nosci cenowej, ale takze jakoSciowej,
czego jednym z przykladow jest wyso-
ki udzial nowych pojazdéw w strukto-
rze floty (wedtug kryterium spetnia-
nia norm emisji zanieczyszczen spa-
lin) w strukturze eksploatowanych po-
jazdow.

W Raporcie podkresla, ze w 2016 r.
przewozy realizowane przez przed-
siebiorstwa zaréwno na rynku prze-
woz6w do krajéow pozaunijnych, jak
i operujacych na rynkach UE, by-
ly mniej zyskowne niz w latach po-
przednich. Sredni zysk przewoznikéw
przewozacych tadunki gtéwnie w rela-
cjach z innymi krajami UE byl rzedu
0,19 zl/wozokm, a $redni zysk prze-
woznikéw pracujgcych w relacjach
z rynkami wschodnimi wyniést 0,31
zt/wozokm.
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Faktoring recepta na ptynnos¢
finansowa firmy

Raiffeisen Polbank

Z badan firmy ubezpiecze-
niowej Atradius wynika, ze
w Polsce Srednie opdznie-
nia w ptatnosciach wyno-
si ok. 20 dni. Firmy oczeku-
ja tez zwykle od odbiorcow
odroczonego o ok. 30-60 dni
terminu ptatnosci. W konse-
kwencji dostawcy otrzymuja
zaptate po ok. 80 dniach od
realizacji zlecenia, o ile rozli-
czenie nastapi. W tym czasie
muszg regulowac zobowia-
zania z biezacych Srodkéw.
Co jednak, jesli ich brakuje?
Statystyki rynkowe pokazu-
ja, ze w momencie upadtosci
80 proc. firm jest zyskowna,
a gtéwnym powodem upad-
tosci jest utracona ptyn-
nos¢ finansowa. Z podobna
sytuacjg mamy do czynie-
nia réwniez na rynku ustug
transportowych. Mozliwosé
zaoferowania klientowi od-
roczonego terminu ptatnosci

zwieksza konkurencyjnosé
firmy, ale tez wystawia jg na
ryzyko utraty ptynnosci. Fak-
toring jest w takim wypadku
interesujgcym rozwigzaniem
— pozwala na udzielanie kre-
dytu kupieckiego bez nara-
zania ptynnoSci firmy. Z tego
tez powodu faktoring zdoby-
wa coraz wieksze uznanie w
branzy transportowe;j.
Liderzy rynku faktoringo-
wego majg w swojej ofercie
m.in. ustuge, dzieki ktérej fir-
ma transportowa otrzymu-
je 90 proc. wartosci faktu-
ry brutto juz w ciagu 2 go-
dzin od przekazania faktury
do banku. Dzieki temu fir-
ma moze regulowaé swoje
zobowigzania niemal od re-
ki, a jesli daje to mozliwosé
uzyskania rabatéw za skré-
cony termin ptatnosci — na-
wet wczesniej. Warto tez za-
uwazyé, ze liderzy rynku
faktoringowego chetnie ko-
rzystaja ze zdobyczy tech-
nologii, dzieki czemu sg w

stanie zaoferowac klientom
bardzo prosty i w petni elek-
troniczny proces finanso-
wania faktur. Nie wymaga-
ja faktur, ani zadnych innych
dokumentéw potwierdzaja-
cych transakcje, dzieki cze-
mu wykup faktury moze na-
stapi¢ niemal natychmiast,
a transakcje takg mozna ob-
stuzy¢ obecnie z niemal kaz-
dego miejsca. Raiffeisen Pol-
bank oferuje aplikacje mo-

bilng smart factoR, dzieki
ktorej przekazanie faktur do
wykupu jest bardzo proste,
a biezace informacje o rozli-
czeniach firmy jeszcze szyb-
ciej dostepne.

Pawet Kacprzak
Dyrektor ds. faktoringu
w Raiffeisen Polbank

Zapraszamy do kontaktu
pod nr. tel. 22 347 77 66

Cargo Truck Trading

Co spowodowato, Ze zainteresowat sie Pan faktoringiem?

Zawsze uwazatem faktoring za forme finansowania droz-
sz od kredytu. Zgodzitem sie jednak, zeby jeden z bankéw
przedstawit mi oferte. Okazato sie, ze jezdzac dla jednego
kontrahenta nie spetniatem warunkéw do uzyskania fakto-
ringu (ten bank nie stosowat faktoringu ,,jeden na jeden”). Ja-
ko ze "potknatem juz haczyk", zwrécitem sie do kilku innych
bankéw i wybratem oferte Raiffeisen Polbank — w moim prze-
konaniu najlepsza.

Czy i jak faktoring przyczynit si¢ do zmian w Pana firmie?

Prosta kalkulacja wciaz wskazuje na kredyt jako tahsza for-
me finansowania. Jednak dyscyplina, do ktérej zmusza fakto-
ring sprawia, ze w ogélnym rozrachunku to on jest tafiszy. Do-
datkowym plusem faktoringu jest to, ze w mniejszym stopniu
wptywa na zdolnoS¢ kredytowa. A co dat nam faktoring? Na
pewno zapewnit firmie spokéj, bo nie musimy obawiac sie
o ptynnosé finansowa. Dziatalnos¢ transportowa charakte-
ryzuje sie bardzo dtugimi terminami ptatnosci, ktére czesto

nie sa dotrzymywane. Faktoring pozwala jednak na spokojne
i w miare tanie funkcjonowanie, bez obawy o trudnosci z
optacaniem danin publicznych czy faktur za paliwo, gdzie
op6znienia sg daleko kosztowniejsze niz faktoring. Istotny
jest réwniez lepszy standing firmy. Po kilku latach finanso-
wania dziatalnosci faktoringiem potrafie wykorzystaé go ja-
ko poduszke bezpieczefstwa, gotowa daé mi zastrzyk go-
téwki na nieprzewidziane wydatki lub skorzysta¢ z nadarza-
jacej sie okazji.

Czy uwaza Pan, ze faktoring jest produktem wtasciwym dla

branzy transportowej?

Faktoring Swietnie sprawdza sie w branzy transportowe;j.
Mate firmy transportowe moga dzieki niemu udzwignac wy-
sokie koszty wdrozenia nowej jednostki transportowej. Sred-
nie firmy maja dzieki faktoringowi zapewniony spokéj funk-
cjonowania, bez obawy o utrate ptynnosci. Duze spedycje
moga dodatkowo oferowac ustuge "sconto" i wabic transpor-
towcow krétkim terminem ptatnosci, zarabiajac pieniadze bez
angazowania wtasnych Srodkow.

Piotr Kowalczyk
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Sprawdz podatek
od ciezarowki

Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéow Drogowych stworzyto ranking
podatkow na rok 2018 od Srodkow transportu gmin z wojewddztwa pomorskiego.
Wszystko wskazuje na to, ze nie bedzie tatwo...

Tomasz Rejek

odatek od Srodkoéw trans-

, portowych zaliczany jest do

podatkéw lokalnych - jego

stawki ustalane sg przez ra-

dy gmin w drodze uchwat.

Udzial Ministerstwa Finanséw w kwe-

stii niniejszego podatku sprowadza

sie do corocznego okreSlenia w dro-

dze obwieszczenia stawek minimal-

nych i maksymalnych, w ktorych to

widetkach musza sie zmieSci¢ stawki
uchwalone przez rady gmin.

Opodatkowaniu podatkiem od Srod-

kéw transportowych podlegajg samo-

chody ciezarowe, ciagniki siodtowe i
balastowe oraz przyczepy i naczepy,
czyli w zasadzie wszystkie narzedzia
pracy, ktérymi postuguja sie przewoz-
nicy. Stawki podatku od lat utrzymuja
sie na wysokim poziomie, stad tez spe-
dzajg sen z powiek wielu przewozni-
kom, zwlaszcza tym, ktdrzy posiadajg
liczny tabor. Jakiego rzedu s3 to kwo-
ty? Obrazuje to ponizsza tabela opra-
cowana na podstawie danych z woje-
wodztwa pomorskiego.

Dane zamieszczone w tabeli pocho-
dza w duzej mierze z Dziennika Urze-
dowego Wojewodztwa Pomorskiego
z 2017 1., w ktérym publikowane sg
wszelkie uchwaty, w tym réwniez te

dotyczace spraw podatkowych. Pojaz-
dem poréwnawczym jest typowy po-
jazd cztonowy (ciagnik + naczepa), ja-
kim postuguje sie wiekszoS¢ przewoz-
nikow.

Na rok 2018 stawki maksymalne po-
datku od $rodkdéw transportowych zo-
staly podwyzszone (z 5 447,37 zt na
5 550,88 zl za pojazd czlonowy), staw-
ki minimalne natomiast pozostaty na
niezmienionym poziomie.

Zdecydowanie najkorzystniejsze wa-
runki dla przewoznikéw oferuje w tym
roku, jak i w poprzednich latach No-
wy Dwor Gdanski, ktory stawki podat-
ku uchwalit na minimalnym poziomie.
W §lad za Nowym Dworem Gdanskim

OD NAJTANSZYCH DO NAJDROZSZYCH POWIATOW

ciagnik siodtowy

naczepa

zmiana stawek 2017/2018
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idg Starogard Gdanski, Pruszcz Gdan-
ski i Tczew, ktore oferujg niewiele wyz-
sze podatki. W tym roku szczeg6lne sto-
wa uznania nalezg sie miastu Tczew,
gdzie obnizono podatek az o 2 490 zt
i z ostatniego 19. miejsca (ranking 2017
r.) Tczew przesunat sie na 4. pozycje.

Zapewne decyzja ta zostala podyk-
towana checig stworzenia przychyl-
nej lokalnej polityki podatkowej, co
uatrakcyjnia gminy w oczach przed-
siebiorcow. Jest to krok w dobrg stro-
ne, zwlaszcza dla branzy transportu
drogowego, od ktorego wiele sie wy-
maga, a niewiele proponuje.

Na drugim biegunie rankingu znaj-
duje sie najdrozsze od lat Wejherowo.
Jesli mozna zrozumieé bardzo wyso-
kie stawki podatku w kurorcie, jakim
jest Sopot, ktéry nie pragnie transportu
ciezkiego na swoim terenie, to uchwa-
lenia najwyzszego poziomu podatku
dla przedsiebiorcow prowadzacych
dzialalno$¢ w Wejherowie jest niezro-
zumiale. R6wniez niezrozumiala jest
wystepujaca w dalszym ciggu r6zni-
ca pomiedzy wysokoscig podatku w

Gdyni i Gdafisku. Prawie 1 000 zt wie-
cej od zestawu zaplacg gdynscy przed-
siebiorcy transportowi niz ich koledzy
w Gdansku.

Skad ta r6znica? Na pewno nie moz-
na powiedzie¢ o Gdyni, Ze jest miastem
przyjaznym przedsiebiorcy. Od daw-
na krytykujemy zasadno$¢ pobierania
podatku od $rodkéw transportowych
przez gminy, jako kuriozalny podatek
od narzedzi pracy, jakimi sg pojazdy
transportowe dla przewoznikow.

Podobnie uwaza Komisja Europej-
ska, ktora robi kolejny krok w kierun-
ku urzeczywistnienia drogowej zasady
»uzytkownik placi”. W tym celu przy-
gotowywana jest dyrektywa odchodza-
ca od obcigzen stricte podatkowych,
nakladanych na branze transportowa,
na rzecz oplat za korzystanie z infra-
struktury drogowej.

Mamy nadzieje, Ze podczas tegorocz-
nych wyboréw samorzadowych przed-
siebiorcy transportowi bedg brali pod
uwage podatkowsq liste rankingowa
i miejsce, na ktérym znajduje sie ich
miasto.

wydarzenia

Jednym stowem

Filar polskiej
gospodarki

Transport drogowy jest jednym

z filarow polskiej gospodarki. Pra-
wie 100 000 licencjonowanych
firm transportowych §wiadczy
ustugi przewozowe w ruchu kra-
jowym i miedzynarodowym, za-
trudnia ponad 600 000 kierow-
cow. Jak wida¢, wklad transportu
w polska gospodarke jest znaczny,
co nie zmienia faktu, Ze od wielu
lat jest to jedna z najbardziej ob-
cigzonych fiskalnie branz. Wie-

le rodzajow oplat administracyj-
nych, oplaty za przejazd po dro-
gach platnych (viaTOLL), wysokie
skladki OC - mozna jeszcze dlugo
wymieniaé. Nie mozna jednak za-
pomnie¢ o drugiej stronie fiskal-
nego medalu, a mianowicie o po-
datkach, wérdod ktorych na szcze-
g0lna uwage zasluguje podatek
od srodkow transportowych.

reklama

KARTA FLOTOWA

MOYA FIRMA
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Zestawienie wysokosci podatkow od srodkéw transportowych uchwalonych na 2018 . w poszczeg6lnych miastach powiatowych i na prawach powia-
tu w woj. Pomorskim. Pojazdem poréwnawczym jest typowy zestaw naczepowy tzn. ciggnik siodtowy (2 osiowy) + naczepa (3 osiowa) o zawieszeniach ,,‘.‘L r
pneumatycznych i dopuszczalnej masie catkowitej (dmc) réwnej 40 tonom. Stawki maksymalne i minimalne okreslone na 2018 r. przez MF. ’ Y

stawka minimalna w zt 1381,13 921,50 2 304,00 bez zmian
1. Nowy Dwor Gdanski 1 382,00 922,00 2 304,00 bez zmian
2. Starogard Gdanski 1392,00 924,00 2 316,00 bez zmian
3. Pruszcz Gdaiiski 1382,00 982,00 2364,00 obnizono 0 86,00
4. Tczew 1400,00 1000,00 2400,00 obnizono o0 2490,00
5. Gdansk 1 692,00 1 128,00 2 820,00 bez zmian
6. Kwidzyn 1722,00 1156,00 2 878,00 bez zmian
7. Chojnice 1 824,00 1 056,00 2 880,00 bez zmian
8. Lebork 1 800,00 1118,00 2 918,00 bez zmian
9. Stupsk 1752,00 1176,00 2 928,00 bez zmian
10. Cztuchow 1 800,00 1 380,00 3180,00 bez zmian
11. Kartuzy 1 880,00 1 430,00 3 310,00 bez zmian
12. KoScierzyna 1912,00 1512,00 3 424,00 bez zmian
13. Bytow 1 838,00 1 600,00 3 438,00 bez zmian ( 505_505_]05 tylko jedna
14. Puck 2 150,00 1 460,00 3610,00 bez zmian D . . . i
15. Gdynia > 496,00 1308.00 3 804,00 bez zmian CZASU | P|EN|EDZY DLA FIRM ® bok@moyastagiapl tygodniowa cena na wszystkich stacjach w 1 kraju
16. Sopot 2508,00 1332,00 3840,00 zwiekszono 0 72,00
17. Malbork 2374,00 1552,00 3926,00 bez zmian P
18. Sztum 2 353,00 1629,00 3 982,00 bez zmian _ & Voo
19. Wejherowo 2 330,00 2 280,00 4 610,00 bez zmian % Fﬂh il ] s‘
stawka maksymalna w zt 3130,90 2 419,98 5550,88 podwyzszono 0 103,51 “% w %%" L’w, OGO I_N 0 PO I_SKA SI EC
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Rekordowy rok
producentow

przewoznik nr58

4)

Przewoznicy zakupia

w tym roku tabor o
wartosci ponad dwoch
miliardow euro. Obecny
rok moze by¢ rownie
udany dla producentow
samochodow i naczep jak
rekordowy 2017.

Robert Przybylski

2017 roku zarejestro-
wano w Polsce 25 314
ciezardwek o dmc po-
wyzej 16 ton, o 3,6
proc. wiecej niz w
2016 roku. Rejestracje samochodow
ciezarowych o dmc powyzej 3,5 tony
wzrosty o 3,9 proc. do 27 658 sztuk.
— Nie widze powodu, aby kolejny rok
mial byé gorszy — uwaza dyr. mar-
ketingu DAF Zbigniew Kolodziejek.

Wskazuje przy tym na bardzo dobre
wyniki gospodarek Francji i Niemiec.
Przedstawiciel Mercedesa Tomasz
Ciesielski wskazuje na 11,4-procentowy
wzrost rejestracji w styczniu. Podkre-
§la, ze w styczniu rejestracje podwozi
$rednich (o dmec od 3,5 do 16 ton) wzro-
sty 0 54,4 proc. za$ ciezkich (o dmc po-
wyzej 16 ton) 0 96 proc. Na samochody
ciezarowe utrzymuje sie duzy popyt.
Zgadza sie z nim konkurencja.

Szef sprzedazy Scania Polska To-
masz Cwalina dodaje, Ze rozwija sie
rynek zabudéw, co ttumaczone jest
zarébwno potrzebami przewoznikéw
krajowych, jak i miedzynarodowych.
W 2017 roku rejestracje podwozi sieg-
netly niecale 4,3 tys. sztuk, co oznacza
ponad 25-procentowy wzrost w stosun-
ku do roku wcze$niejszego. Dynami-
ka zakupéw przyspieszala wyraznie z
kolejnymi miesigcami i w grudniu w
stosunku do takiego samego miesigca
2016 roku przekroczyta 37 proc.

Wysokie zapotrzebowanie widoczne
jest takze w naczepach i przyczepach.

Wielton sprzedal w 2017 roku wszyst-
kie wywrotki, jakie moégl wyprodu-
kowaé. Firma modernizuje fabryke w
Wieluniu i zapowiada, ze w 2018 roku
nie bedzie probleméw z podaza.

Wiecej zabudow, mniej
pojazdow uzywanych

Kotodziejek wskazuje, ze w podwoziach
ro$nie udziat samochodéw 3-osiowych,
chetnie wykorzystywanych przez prze-
woznikéw miedzynarodowych do za-
budowy kubaturowej. W 2017 roku wy-
nibst on 53 proc. segmentu.

Branza spodziewa sie podobne-
go zapotrzebowania w 2018 roku. —
Sprzedaz samochodéw ciezarowych
jest Scisle uzalezniona od gospodarki.
Jezeli roénie PKB, zwieksza sie popyt
na samochody ciezarowe — przypomi-
na szef sprzedazy Scania Polska. Do-
daje, ze prognozy makroekonomiczne
na obecny rok sg pomyslne i dlatego
spodziewa sie duzego zainteresowa-
nia samochodami.

przewoznik nr 58

Ostrozniejszy jest dyrektor zarzg-
dzajacy Mercedes-Benz Trucks Prze-
mystaw Rajewski, ktory wskazuje na
coraz trudniejszg sprzedaz samocho-
déw uzywanych. — W ostatnich latach
przewoznicy czesciej korzystali z dtu-
goterminowego najmu, oddajac cie-
zar6bwki po dwu-, trzyletnim kontrak-
cie. Coraz trudniej znalez¢ chetnych
na te samochody i problem dotyczy
catej Europy — przypomina.

Trudnosci ze sprzedazg samochodow
ciezarowych z drugiej reki wynikajg z
ich zaawansowania technologicznego.
Silniki Euro VI wymagaja specjalnego
paliwa, dostepnego tylko w Europie i
nie nadaja sie do eksploatacji w krajach
Afryki lub Azji, ktére tradycyjnie siegaty
po uzywane samochody z Europy.

Importerzy zachecaja przewozni-
koéw do tych aut atrakcyjnymi pakie-
tami finansowymi. Importer MAN ofe-
ruje 2-letnie ciagniki siodtowe za 999
euro miesiecznie.

Mimo to przewoznicy wola pojazdy
nowe. Scania poréwnuje, ze o ile kil-
ka lat temu na kazdy nowo rejestrowa-

ny samochéd ciezarowy w klasie po-
wyzej 16 ton dmc przypadaty 2-3 im-
portowane samochody uzywane, to
w tym roku proporcje wyréwnaly sie
i wynoszg 1:1.

Polskie floty jednak starsze

Pomimo miliardowych inwestycji pol-
skich przewoznikoéw, ich floty nie sg
tak ekologiczne jak zachodniej konku-
rencji. Wedtug danych BAG wielko$¢
zanieczyszczen, liczona w gramach
na kilowatogodzine, emitowanych na
niemieckich drogach przez zarejestro-
wane w Polsce ciezaréwki wyniosta w
pazdzierniku 2017 roku 3,01, to jest o
9,4 proc. mniej niz rok wczedniej. To
wiecej niz obcych firm: $rednia emi-
sja dla ciezaréwek niemieckich wyno-
si 2,79, a zagranicznych Srednio 2,98.

Ogo6lnie nastgpilo odmlodzenie ta-
boru, bo udzial pojazdéw Euro VI
wzr6st w 2017 roku w stosunku do
poprzedniego o blisko 35 proc., przy
spadku udziatu ciezaréwek EEV o 23
proc., Euro V o prawie 21 proc., Euro
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IV 0 25 proc. i Euro III o 33 proc.

Z powyzszych danych wynika, Ze
polskie floty sa nieco starsze od za-
chodniej konkurencji. Odnawianie ta-
boru przebiega wolniej, co zapewne
wynika z nizszych stawek, jakie otrzy-
mujg za swoje ustugi polscy przewoz-
nicy w stosunku do np. niemieckich.

Z drugiej strony wtadnie te niskie
stawki przyciaggajq klientow. Wedtug
danych BAG udziat zagranicznych
przewoznikéw na niemieckich dro-
gach wzrost w 2017 roku o 1,6 punktu
proc. w stosunku do roku poprzednie-
go - do 42,5 proc.

W pierwszych dziesieciu miesigcach
2017 roku samochody z polskimi tab-
licami rejestracyjnymi przejechaty po
niemieckich drogach 4,5 mld km (naj-
wiecej spoérod zagranicznych), rumun-
skie 1 mld km, litewskie 0,6 mld km.
Niemieckie przejechaty 16,1 mld km.

Najszybciej rosty przebiegi (liczone
w kilometrach) przewoznikéw z Litwy
(0 20,4 proc.), Rumunii (o 14,4 proc.)
oraz Polski (o 12,6 proc.), gdy cato$é
powiekszyla sie o 3,5 proc.

reklama

Prosto. Madrze. Efektywnie.
Mercedes wsrod
kart serwisowych.
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Pracujace we Wtoszech i Francji polskie autokary sa ostrzeliwane, podpalanegs ==

*

)

kierowcy bici. Dyskryminujace, a nawet bandyckie zachowania mnozg sie
w Europie Zachodniej, policja jest bezczynna.

Robert Przybylski

roblemy zaczely sie 4 lata te-
’ mu, gdy konkurujace ze soba
azjatyckie biura podrézy za-
czely szukaé oszczednosci.
Zamiast korzystac z drogich
i dysponujacych starym taborem prze-
woznikéw z Wtoch i Francji, zaczely
wynajmowacé polskich, rumunskich,
wegierskich, czeskich, ktorzy inwesto-
wali w nowy tabor i mieli uprzejmych,
chetnych do pracy kierowcéw.
Azjatyckie biura podrézy wolaty
nowe autokary z Polski, z polskimi
uprzejmymi kierowcami. Szybko wy-
bucht konflikt pomiedzy przewozni-
kami z Francji i Wloch z jednej strony
oraz z nowych krajéw unijnych z dru-
giej, bo poza polskimi przedsiebior-
cami w tym segmencie rynku pracu-
ja firmy z Wegier, Rumunii, Portuga-
lii, Grecji, a ostatnio bardzo uaktyw-
nili sie przewozZnicy z Bulgarii.

W (niezbyt) biatych
rekawiczkach

Kontrole stuzb drogowych wobec pol-
skich kierowcow i autobuséw sg bar-
dzo drobiazgowe. — Jeden z moich au-
tokarow mial mate pekniecie przed-
niej szyby. Niemiecki policjant naka-
zal zjazd do serwisu, zabrat tablice
rejestracyjne i wystat je listem do lo-
kalnego wydzialu komunikacji. Szybe
szybko wymienilem, ale na zwrot tab-
lic czekatem, bo urzednicy odestali je
takze listem. Przez tg procedure auto-
bus stal dwa tygodnie — opisuje szy-
kany wobec polskich przewoznikéw
prezes BP Tour Lublin Piotr Brewczak.

Dodaje, ze takze francuskie kontro-
le sg bardzo szczegbtowe i za najdrob-
niejsze uchybienie wymierzajg stone
mandaty. — Francuscy mundurowi nie
moéwig po angielsku, wiec dogadaé
sie z nimi jest trudno, a wystawiajac
mandat na wiele tysiecy euro méwia,
zeby sie odwolywac. Tymczasem od-

wolywanie sie to kilka miesiecy wal-
ki — ttumaczy prezes BP Tour.
PrzewozZnicy wskazuja, ze Francu-
zi podobnie traktujg przewoznikéw z
Polski, Stowacji, Czech, Wegier.
Ksenofobiczne postawy francu-
skich funkcjonariuszy sa szeroko zna-
ne, podobnie jak horrendalna wyso-
ko$¢ wymierzanych przez nich kar.
Jednak nawet oni potrafig zaskoczy¢
rujnujgcymi mandatami. — Najwiek-
szy wystawiony we Francji to 21 tys.
euro, zaptacony w 2015 roku — wspo-
mina prezes Polskiego Stowarzyszenia
Przewoznikow Autokarowych i firmy
przewozowej Raftrans Rafat Janczuk.
— Kierowca zaczal kurs w Wielkiej
Brytanii, a poniewaz wtasnie skon-
czyl dtugi urlop, nie miat udokumen-
towanych ostatnich 28 dni pracy. Nie
pomogty tlumaczenia. Francuska po-
licja wlepita za kazdy dziefi 750 eu-
ro kary, poniewaz kierowca nie miat
karty urlopowej, a tylko wpis reczny.
Policja zazadala od przewoznika go-

towki (zadnych przelewéw) z kwitem
o0 jej legalnosci — opisuje kuriozalne
wymagania policji Janczuk.
Administracje naktadajgc kary cze-
sto nie liczg sie z faktami. - W Wiel-
kiej Brytanii kierowca przemycat to-
war, wiec wladze zatrzymaly autokar.
Trzymaly go 3 lata. Rok p6Zniej temu
samemu przewoznikowi brytyjskie
wladze w podobnych okolicznoSciach
zatrzymaly dwa autokary i trzymaty
dwa lata. Policja zlapata kierowcow
na przemycie papieroséw, ale kare po-
ni6st przewoznik — wskazuje absurd
prezes PSPA. Autobusy po kilkuletnim
postoju nadawaly sie na ztom.

Wybijane szyby

Szykany mundurowych sg tylko czes-
cig polityki zniechecania, a raczej od-
straszania. — Na co dzien w naszych
autokarach wybijane sg szyby boczne
do ktérych nieznani sprawcy strzelajg
z wiatréwek pneumatycznych. W jed-

nym z autokaréw wybita zostala ze-
wnetrzna szyba, a poniewaz sg po-
dwoéjne, wiec autokar mogt jechaé. W
nocy wybili dwie kolejne szyby, ale
tym razem juz na wylot i samochdd
byt unieruchomiony — opisuje sytua-
cje prezes BP Tour.

Przyznaje, ze kierowcy wracajac
rano do autobusu nie wiedza, czego
moga sie spodziewaé. — Zeby ograni-
czy¢ wandalizm, parkujemy na par-
kingach strzezonych, ale nie zawsze
jest to mozliwe. Autobus kolegi zostat
ostrzelany, gdy stat przed hotelem —
wybito mu wszystkie boczne szyby —
podkresla Brewczak.

Prezes PSPA tlumaczy, ze np. Wio-
si wybijaja w polskich autokarach szy-
by strzelajac z wiatrowki. — Jadg sku-
terem i strzelaja w bok, przod, jak sie
uda - opisuje Janczuk.

Dodaje, ze w 2016 roku wymienit
300 szyb. — Doszlo do tego, ze Merce-
des otworzyl u mnie skiad szyb, aby
szybciej przywracaé autokary do ru-
chu - podkresla prezes Raftrans.

W sezonie we Wioszech do PSPA
zglaszanych jest 10 przypadkéw mie-
siecznie, we Francji 5. Wraz z wybi-
tymi szybami okradane s autokary.
Znika wszystko co jest cenne. - W jed-
nym z autokaréw skradziono w 2016
roku pod Rzymem wszystkie walizki
podréznych. Odszkodowanie wynio-
sto 30 tys. euro. Kierowca poszedt do
toalety. Zlodziejom wystarczylo 20 mi-
nut, aby wynie$§¢é wszystkie walizki.
Policja miala nas w nosie, zresztag w
wiekszoSci wypadkéw stuzby nie chca
pomagaé — zauwaza prezes PSPA.

Spalic albo pobic

We Francji i Wloszech mnoz3 sie na-
pady na kierowcéw. — Zazwyczaj wie-
czorem, gdy kierowca krzata sie wo-
kot autobusu i jest sam. Atakowani
sg réwniez piloci wycieczek. Zapew-
ne bandyci spodziewajg sie gotéwki.
W Niemczech, Austrii i Szwajcarii nie
spotkalem sie z napadami - zapew-
nia Brewczak.

Tam, gdzie napady i wybijanie szyb
nie przynosi skutku, ,,nieznani spraw-
cy” stosujg bardziej drastyczne meto-
dy. W marcu 2017 roku sptongl nowy
autokar BP Tour. — Czekat przy matym
lotnisku we Francji na przylot grupy.
Stal w uliczce cichego miasteczka Be-
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auvais. Policja stwierdzila, Ze bylo to
podpalenie, sprawcy nie znalazla,
ubezpieczalnia wyptacita odszkodo-
wanie — opisuje zdarzenie Brewczak.

Zdesperowani przewoznicy z PSPA
napisali list do MSZ. — Nawet przy-
nioést on efekt, bo liczba napadéw
zmalala — zauwaza prezes stowarzy-
szenia. Jednak nikt nie jest pewien, co
przyniesie kolejny sezon oraz jak po-
tocza sie negocjacje w sprawie Pakie-
tu Mobilno$ci.

— Autokary maja podobng cene, pa-
liwo, myto kosztuje tyle samo, wiec
mozna konkurowaé tylko jakoScig
ustug i wysokoscia wynagrodzenia
kierowcy. Dlatego obawiamy sie, ze
regulacje dotyczace ptacy minimal-
nej przygasza nas. Spelnienie admini-
stracyjnych wymogéw podnosi kosz-
ty dzialalnoéci — obawia sie prezes BP
Tour. — Na dodatek ptace minimalne
we Francji sg regionalne, co znacznie
komplikuje obliczenia wyptat — wska-
zuje. — Nie mozemy sie jednak pod-
daé, tym bardziej, ze biura podr6zy
chca z nami wspotpracowac i sg za-
dowolone z naszych ustug — podkre-
§la Brewczak.




wydarzenia

przewoznik nr58

Zmiany w Kodeksie

Celnym

EAUG

Od poczatku stycznia 2018 roku w krajach Euroazjatyckiej Unii Gospodarczej
(EAUG) obowigzuje zmieniony Kodeks Celny. Zakres nowych przepisow

i ich wptywu na wykonywanie przewozow miedzynarodowych byty tematem

seminarium zorganizowanego przez ZMPD przy wspotpracy z rosyjska firma

prawniczg Urvest.
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Nowy kodeks celny ustala krotszy czas realizacji procedur
celnych, w tym podjecia decyzji o otwarciu tranzytu celnego
do zwolnienia deklaracji tranzytowej (do 4 godzin), o ile nie
bedzie zadnych niezgodnosci w dokumentach.

Tomasz Matyszko

relegenci zaprezentowali ro-

’ syjski punkt widzenia wobec
nowych przepiséw kodeksu
celnego. Oprocz tematyki

celnej byty omawiane zagad-

nienia typowo transportowe. Podkre-
Slano, ze zmiany w kodeksie celnym
gléwnie dotycza informatyzacji dzia-
Talnosci stuzb celnych i procedur cel-

nych, ktorych skutkiem jest skrécenie
terminéw obstugi oraz uproszczenia.

Elektroniczne zgtoszenie
tadunku

Jedna z gléwnych zmian w przewo-
zach drogowych dotyczy przypadku
wjazdu z tadunkami na teren panstw
EAUG, gdzie wprowadzono wymog
dokonania elektronicznego zglosze-
nia celnego (ETD). Przy wjezdzie do

Rosji na zewnetrznych granicach ta-
kiego zgloszenia moze dokona¢ fir-
ma rosyjska posiadajgca odpowied-
nie uprawnienia. Moze to by¢ rosyjski
przedstawiciel celny, rosyijski spedy-
tor lub rosyjski odbiorca. W przypad-
ku, gdy zgloszenie bedzie dokonane
W wersji papierowej, prawnicy Urvest
informowali, Ze nalezy spodziewac
sie kontroli fizycznej tadunku. Skta-
danie deklaracji ETD odbywa sie elek-
tronicznie, nie wymaga sie przedto-
zenia dokumentéw papierowych, na
podstawie ktorych jest ona przygoto-
wywana. Oczywiscie sg wyjatki od tej
zasady, gdy trzeba udowodni¢ prze-
strzeganie zakazOow i ograniczen oraz
kolejny - skltadania gwarancji celnych,
gdy wymaga tego wewnetrzne usta-
wodawstwo poszczegolnych krajow
Euroazjatyckiej Unii Gospodarczej.

Szybsza odprawa

Nowy kodeks celny ustala krotszy
czas realizacji procedur celnych, w
tym podjecia decyzji o otwarciu tran-
zytu celnego do zwolnienia deklara-
cji tranzytowej (do 4 godzin), o ile nie
bedzie zadnych niezgodnosci w do-
kumentach.

W przypadku niezgodnosci o ma-
lym znaczeniu termin wydluza sie
do 1 dnia roboczego. Za niezgodnos¢
uznawana jest konieczno$¢ zlozenia
dodatkowych dokumentéw lub np.
dokonania zmian w deklaracjach.
Dla niezakonczonych procedur cel-
nych przewidziano dluzsze okresy —
do 5 dni. W KC EAUG nie wyznaczo-
no terminu zakonczenia, gdy przygo-
towywana jest ekspertyza celna lub
wykonywane jest sprawdzenie doku-
ment6éw i gdy zwolnienie towaru nie
moze nastapi¢ przed zakofczeniem
kontroli celnej.

Podkreslano, ze warto znac i po-
siada¢ przy sobie szczegbtowe prze-
pisy dotyczace zasad wykonywania
operacji celnych w zakresie np. prze-
dluzenia terminu tranzytu celnego,
zmiany miejsca dostawy towaru, wy-
konania roztadunku, przeladunku i
innych operacji z tadunkiem, zmiany
Srodka transportu, itp. Sa one okre-
Slone w Decyzji Kolegium Euroazja-
tyckiej Komisji Ekonomicznej nr 170
z 13 grudnia 2017 roku.

Poinformowano takze, ze w przy-
padku, gdy pojazd z towarem zjawia
sie w docelowym urzedzie celnym,
majg zastosowanie nowe przedtuzo-
ne terminy, np. dla przedloZenia de-
klaracji tranzytowej — do 3 godzin.

Wydtuzono réwniez do 8 godzin
okres umieszczenia towaru na prze-
chowanie czasowe. Natomiast termin
umieszczenia towaru na przechowa-
nie czasowe, jesli zglaszajacy nie zgta-
sza towaru, wynosi 1 dzief.

Przewozy wewnetrzne

Uczestnikom seminarium przeka-
zano informacje, Ze zmiany art. 275
KC umozliwiaja przewoznikom spo-
za EAUG wykonywanie przewozoéow
wewnetrznych miedzy panhstwa-
mi EAUG, jesli odpowiednia umo-
wa miedzynarodowa ma tu zasto-
sowanie.

Obecnie na podstawie zezwolenia
EKMT mozna takie przewozy wyko-
nywac. Jednak ze wzgledu na brak
oficjalnej informacji ze strony wtadz
rosyjskich, ZMPD wystapilo z zapy-
taniem do polskiego ministerstwa z
prosha o ustalenie, czy polscy prze-
woznicy posiadajacy zezwolenie dro-
gowe jednorazowe Kr. 3. beda mogli
wykonywaé przewozy wewnetrzne
miedzy panstwami EAUG. Po otrzy-
maniu odpowiedzi przekazemy Pan-
stwu jej treS¢

Cho¢ nowe zmiany do kodeksu cel-
nego wydajq sie by¢ korzystne, mu-
simy doda¢, ze przewoznicy uczest-
niczacy w seminarium nie odno-
towali do poczatku 2018 roku, aby
w wymienionym zakresie pojawita
sie znaczaca poprawa. Jednak obec-
nie przewoznicy wyposazeni w wie-
dze o zmianach, bedg mogli doma-
gac sie skutecznie swoich praw w re-
lacjach z administracja celng w EAUG,
w tym w szczeg6lnosci w Rosji.
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EETS w koncu rusza.
Jedno urzadzenia do naliczania
myta w catej Europie

DKV BOX EUROPE

Prace nad technicznymi aspektami
wprowadzenia na terenie

krajow UE jednego urzadzenia

do rozliczania wszystkich optat
drogowych dobiegty koica. Za
komercjalizacje ustugi odpowiada
podmiot Toll4Europe, taczacy
wysitki DKV Euro Service,
T-Systems oraz Daimler AG.

0 szczegotach uruchomienia
systemu méwi Jiirgen Steinmeyer,
dyrektor departamentu optat
drogowych w DKV Euro Service.

Przewoznicy juz od dawna czekaja

na wprowadzenie urzadzenia, ktore

umozliwiatoby rozliczanie optat

drogowych w catej Europie. Czy

Pana zdaniem nadszedt wreszcie ten

moment?

W 2018 r. zaoferujemy naszym klien-
tom DKV BOX EUROPE — nowoczesne
urzadzenie poktadowe przystosowane
do pracy w systemie EETS. Spetnia ono
aktualne wymagania obowigzujace we
wszystkich pafistwach cztonkowskich UE
i bedzie je mozna w przysztoSci stosowaé
na terenie catej Europy.

Jak rozpoznaé, ze oferowane
urzadzenie do ewidencjonowania
optat drogowych jest zgodne z
systemem EETS, i co to oznacza?
Przede wszystkim firma oferujaca ustu-
gi rozliczania optat drogowych powinna
byé certyfikowanym dostawca rozwiazafi
EETS lub zaopatrywac sie w urzadzenia u
takiego dostawcy. Urzadzenia DKV BOX
EUROPE oferowane przez DKV EURO SER-
VICE, pochodza od Toll4Europe GmbH,

certyfikowanego dostawcy rozwigzanh
EETS. Co do samego urzadzenia: kazdy
z krajow cztonkowskich UE okreslitw tzw.
Toll Domain Statement, jakie wymagania
musi spetnia¢ urzadzenie do ewidencjo-
nowania optat drogowych, aby by¢ zgod-
ne z systemem poboru optat obowigzuja-
cym na jego terenie.

Krétko méwiac, jesli urzadzenie nie
spetnia wymagan obowiazujgcych w tym
kraju, to nie mozna go tam uzywac. To,
Ze urzadzenie jest zgodne z lokalnym sy-
stemem EETS i moze by¢ w danym kraju
stosowane, potwierdza odpowiedni cer-
tyfikat, w ktérego posiadaniu jest kazda
powazna firma oferujaca ustugi rozlicza-
nia optat drogowych. Innym waznym wy-
mogiem jest spetnienie warunkéw tech-
nicznych.

Co obejmuje niezbedne wyposazenie

techniczne urzadzenia EETS?

Urzadzenie musi byé wyposazone w
hybrydowe rozwigzania do komunikacji
bezprzewodowej, to jest umozliwiaé ewi-
dencjonowanie oraz rozliczanie optat dro-
gowych zaréwno w systemach opartych
na technologii DSRC (Dedicated Short
Range Communications), jak i GNSS (Glo-
bal Navigation Satellite System). Na po-
trzeby systeméw obowigzujacych na
przyktad w Niemczech czy Austrii, gdzie
wysoko$¢ optat drogowych jest uzalez-
niona od liczby osi, konieczne jest udo-
stepnienie przycisku umozliwiajacego
manualny wyb6r liczby osi. Natomiast
we wtoskim systemie poboru optat dro-
gowych, ktory w przeciwienstwie do in-
nych krajow oparty jest na technologii do
komunikacji bezprzewodowej innej niz
DSRC, wymagany jest dodatkowy modut
programowy.

DKV BOX EUROPE opracowano na ba-
zie najnowszej generacji urzadzenia Si-
traffic-Sensus-Unit produkcji firmy Sie-
mens i spetnia ono juz dzi§ wszystkie
wymienione wymagania. Wiemy jednak,
ze na rynku oferowane sg boxy rzekomo
zgodne z systemem EETS, ktdre nie spet-
niajg wszystkich wymogéw, i konieczna
bedzie ich ponowna wymiana.
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Na co, oprécz urzadzenia, nalezy

jeszcze zwréci€ uwage?

Kazdy przewoznik powinien sobie za-
da¢ pytanie - jakie mam oczekiwania wo-
bec urzadzenia? Czy jest gotowy po ro-
ku lub dwéch wracaé do punktu wyjscia
i zleca¢ montaz dodatkowych boxéw, czy
moze lepiej od razu zdecydowac sie na
urzadzenie takie jak DKV BOX EUROPE,
o ktérym wiadomo, ze bedzie spetniac
przyszte wymagania.

Jakie zalety ma DKV BOX EUROPE?

Jest to urzadzenie poktadowe wyposa-
zone w funkcje Plug and Play, ktore moz-
na w dowolnym momencie przenies¢ i za-
instalowa¢ w innym pojezdzie. Nie wy-
maga ono czasochtonnego montazu czy
modyfikowania w specjalistycznym war-
sztacie. Rejestracji w systemie optat dro-
gowych oraz aktualizacji krajéow mozna
dokonaé wygodnie poprzez portal onli-
ne DKV. Transmisja danych do urzadze-
nia poktadowego odbywa sie bezprzewo-
dowo, zatem boxa nie trzeba wymieniac.
To zapewnia uzytkownikowi wiekszg ela-
stycznoS¢ oraz pozwala mu zaoszczedzié
czas i zmniejszy¢ naktad prac administra-
cyjnych. DKV BOX EUROPE jest tez w pet-
ni przystosowany do obstugi przysztych
funkcji dodatkowych, takich jak np. szcze-
gb6towa analiza danych pojazdu.

Ktore kraje zostang objete zasiegiem

urzadzenia?

W chwili wprowadzenia na rynek
w 2018 r. planowana jest mozliwos¢ roz-
liczania optat drogowych w Belgii. Krot-
ko po tym dojda Austria, Francja, Hiszpa-
nia, Portugalia oraz Wtochy. W przypad-
ku Niemiec i Polski nadal nie ma jasnosci
co do wdrozenia w zycie rozporzadzenia
w sprawie systemu EETS przez operato-
réw systeméw poboru optat drogowych.
Dlatego tez aktualnie nie mozna okreslic,
od kiedy w tych krajach bedzie mozliwe
ewidencjonowanie oraz rozliczanie optat
drogowych za pomoca urzadzei poktado-
wych EETS. Problem ten dotyczy jednak w
réwnym stopniu wszystkich firm oferuja-
cych rozwigzania dla systemu EETS.
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Maluch, ktory nie
uratowat fabryki

przewoznik nr58

Pomimo duzego popytu produkcja matego Stara nigdy nie osiggneta zaktadanej
wielkosci. Drakofnska kuracja Balcerowicza sprawita, ze fabryka zostata bez
pieniedzy, a rzadowe wsparcie dla zagranicznych producentow zniwelowato
przewage cenowa krajowej produkgcji.

S |

o
&

d.a.pes'z.t 1997

>0

Robert Przybylski

race nad malym
Starem ruszyly w
1980 - samochéd

miat by¢ produko-
wany na tych sa-
mych maszynach co Star
200 i jego nastepca, nazwa-
ny 1142. Konstruktorzy za-
lozyli 7-tonowa mase catko-
witg starachowickiego ,,ma-
lucha”, dlatego otrzymat on
oznaczenie 742 (z napedem
4%2).

Zachowali 860-milime-
trowy rozstaw podtuznic ni-
towanej ramy, zatem w ra-
mowni nie potrzebne bytly
dodatkowe inwestycje. Od-
chylana kabina takze nie
byla nowa: inzynierowie

przystosowali konstrukcje
z wlasnie przygotowywane-
go Stara 1142.

Prowadzacy w Fabryce
Samochodéw Ciezarowych
w Starachowicach prace
nad kabinami Piotr Blasifi-
ski ttumaczy, ze kabina do
»siedemsetki” mierzona po
bokach miala te sama sze-
rokoS¢ co kabina 1142. -
WyprostowaliSmy jedynie
wneki blotnikéw, poniewaz
rozstaw kot matego modelu
byl mniejszy niz ,,jedenast-
ki”. Nowe wneki byly nie-
zbedne takze dla 1144, kt6-
ry miat szerokie opony i po-
trzebowaly one wiecej miej-
sca przy skrecie — wyjasnia
Blasinski.

Silnik dla 742 (nazwa-
ny 370) byl skorelowany ze

stosowanym w Starze 200
dieslem 359 M. Konstruktor
silnikbw Bogdan Marszatek
wspomina, ze na palcach
jednej reki mozna wymie-
ni¢ czesci, ktore byly spe-
cjalnie robione dla 370. By-
1y to: kadtub, wat korbowy,
wat rozrzadu, kolektory.
Tylny most mial takg sa-
ma konstrukcje jak most
Stara 200: staliwng obu-
dowe przektadni gtéwnej
i rurowe ostony potosi, za-
tem mégt by¢ produkowa-
ny na tych samych maszy-
nach. Belka osi przedniej
Stara 742 obrabiana byla na
tej samej zespolowej obra-
biarce co belki osi Stara 200
i1142. Nowa maszyne przy-
gotowal nalezacy do FSC
Starachowice Zesp6t Pro-
dukcji Maszyn i Urzadzen
Specjalnych TU.
Réwnolegle tczewska Fa-
bryka Przekladni Samo-
chodowych przygotowa-
fa nowa, 5-stopniowa, syn-
chronizowang przektadnie
TS5-30, zdolng do przeno-
szenia momentu 350 Nm.
Konstruktorem prowadza-
cym zostal Zbigniew Mach-
niak. FPS wstepnie zalozy-
1a, Ze ma to by¢ ,,synchro-
nizowana” A25, czyli zmo-
dernizowana przekladnia,
ktéra po raz pierwszy poja-
wila sie w Starze 21. — Pod-
czas prac okazato sie, ze
niemozliwe jest wbhudowa-

nie synchronizatoréw przy
istniejgcej architekturze
A25. Zmieniono wiec kon-
cepcje zabudowy wnetrza,
rezygnujac z kot przesuw-
nych na rzecz két znajdu-
jacych sie w stalym zaze-
bieniu. Zdano sobie spra-
we, Ze nie mozna wykorzy-
sta¢ istniejacych obudéw
zeliwnych, trzeba wprowa-
dzi¢ zmiany w obszarze za-
budowy tozysk, dlatego tez
postanowiono przy okazji
wprowadzania tych zmian
zamieni¢ material na alu-
minium — wspomina kon-
struktor FPS Tczew Bogu-
staw Postek.

Obudowa byla obrabiana
na maszynach skonstruo-
wanych w FSC pod koniec
lat 50. specjalnie dla pro-
dukcji przektadni A25.
W przypadku kot zebatych
TS5-30 zostata wykorzysta-
na technologia licencyjna
ZF, natomiast synchroniza-
tory wytwarzane byly we-
dtug technologii opracowa-
nej przez Instytut Obrob-
ki Plastycznej dla potrzeb
przekladni S5-45 stosowa-
nych m.in. w Starach 200.

Nowosci siedemsetki

Inzynierowie przyjeli za
podstawowy rozstaw osi
328 cm, dla wywrotki 278
cm, a wersji dlugiej 410 cm
i byly one jednocze$nie ho-

-

Prezentacja prototypulStarai742 w;gwggqo.:

L etk drugi z lewej'dyrektontechniczny FS(;]_gEy_]_'a_v’vprski,
czwarty z lewej dyrektor TKB'(wczesSniej,OBR) Waldemar;
Grzyb. W jasnej kurtce Ryszard Kasperek. Konstruktor;
Ireneusz Piwnik drugi z prawej.

mologowane. Projektanci
zakladali ponad 30 wersji
ciezar6wki. Technolodzy
wprowadzili wiecej niz w
Starze 200 elementéw pro-
dukowanych obrébka pla-
styczng, tanszg od skra-
wania i dajaca elementy
0 wyzszej trwalosci.

W maju 1985 roku goto-
wy byl pierwszy z pieciu
prototypow. Najmniejszy
Star byt pierwszym mode-
lem marki z wiszacymi pe-
datami (do tej pory wszyst-
kie miaty stojace, co utrud-
nialo uszczelnienie kabiny
oraz jej ocieplenie), bezdet-
kowym ogumieniem i cal-
kowicie pneumatycznym
uktadem hamulcowym.

W polowie stycznia 1987
roku jeden z prototypdédw
Stara 742 otrzymat insta-
lacje elektryczng skonstru-
owang przez Janusza Po-
re z TKE 2. Twoérca zasta-
pit sygnat modutowy mul-

tipleksowym (cyfrowym).
Projektant zaprezentowat
redakcji fabrycznej gaze-
ty ,,Budujemy samochody”
dzialanie nowosci: ,,ma ona
dwa przewody: zasilajacy i
sterujgcy. Cienki przewdd
sterujacy (,,my$lacy”) kon-
troluje poprawno$¢ dzia-
lania wszystkich odbior-
nikéw energii elektrycznej
w samochodzie. Pr6ba in-
stalacji nastepuje po wcis-
nieciu znajdujacego sie na
tablicy przyrzadéw przyci-
sku ,,test”. W ciggu kilku-
nastu sekund wyswietli na
wskaznikach informacje o
jakiejkolwiek niesprawno-
§ci. O niesprawnosci (np.
Swiatet bocznych) alarmuje
takze sygnat akustyczny.”
Konstruktor podkre-
§lal, ze nowa instalacja ma
mniejszy pobor pradu, zu-
Zywa mniej kabli oraz nie
potrzebuje bezpiecznikow
topikowych, zastgpionych
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przez elektroniczne. Pora
dodal, ze instalacje wyko-
nano wlasnymi sitami, cat-
kowicie z element6w krajo-
wych.

Prototypy Starow 742,
badane na 3 zmiany, prze-
jechaty co najmniej po 100
tys. km i na podstawie do-
brych opinii dzialu badaw-
czego dyrekcja fabryki pod-
jeta decyzje o skierowaniu
malego Stara do produkcji.

Uruchomienie produkcji
nowego modelu w kraju, w
ktérym z powodu chronicz-
nego kryzysu trudno by-
1o cokolwiek kupié, okaza-
1o sie sporym wyzwaniem.
Juz w 1985 roku FSC wystg-
pila do nowo utworzonego
Urzedu Postepu Technicz-
nego i Wdrozen z wnio-
skiem o uzyskanie na no-
wa ciezarbwke zamoéwie-
nia rzadowego.

Tak sie stato, dzieki cze-
mu FSC otrzymata peine
»zabezpieczenie materiato-
we”. Dyrekcja fabryki pod-
kreSlala rowniez, ze istotne
sa ulgi w podatku dochodo-
wym. Ponadto przez 3 lata
przedsiebiorstwo nie mu-
sialo odprowadzaé zysku
do budzetu panstwa z no-
wo uruchomionej produk-
cji. Oprécz tego panstwo
zrefundowato odsetki od
kredytu stanowigcego fun-
dusz wdrozen, co dotyczy-
1o obu nowosci FSC: Stara
11421 742.

STAR 742

Duza zachetg dla calej fa-
bryki bylo entuzjastyczne
przyjecie Stara 742 w czerw-
cu 1986 roku podczas pre-
mierowego pokazu na Mie-
dzynarodowych Targach
Poznafniskich. — Najwiecej
0s6b gromadzito sie wokét
Stara 742 — oceniat kierow-
nik dzialu badaf stanowi-
skowych Mirostaw Szlezak.
— Reprezentanci branzy
budowlanej, rolnicy i rze-
mieSlnicy to kolejna grupa,
gotowa zaplaci¢ kazda cene
za nowy produkt staracho-
wickiej FSC - relacjonowat
Szlezak.

Do 1988 roku konstruk-
torzy opracowywali do-
kumentacje konstrukcyj-
ng i technologiczng Sta-
ra 742. Dyrektor Zaklado-
wego OSrodka Konstrukcji
Badan i Technologii (kryja-
cego sie pod skrotem TKB)
Longin Osys przyznawal,
ze przeszkéd w urucho-
mieniu jest co niemiara.
— Z powodu ktopotu z ko-
operantami zrezygnowa-
liSmy z czeSci wyposaze-
nia z tworzyw sztucznych.
W FSC wszystko trzeba
samemu zaprojektowac i
zbudowaé, gdy na Zacho-
dzie sg liczni dostawcy.
W TKB pracuje 789 os6b,
0 61 mniej niz w chwili or-
ganizacji — porébwnywat
Osys, wskazujac na male-
jace wynagrodzenia per-
sonelu.

Dyrekcje fabryki niepo-
koita nadmierna fluktuacja
personelu. W 1986 roku za-

ktad opuscito 1 586 os6b, a
w pierwszej potowie 1987
roku 693.

Dyrektor techniczny FSC
Jerzy Jaworski na wyjazdo-
wej egzekutywie Komite-
tu Wojewodzkiego PZPR w
czerwcu 1987 roku przypo-
minal, Ze poziom wyeksplo-
atowania parku maszyno-
wego FSC siega 80 proc. —
Kompleksowej modernizacji
wymaga przede wszystkim
metalurgia — alarmowat.

Brak dewiz i checi

Koordynator nowych uru-
chomien w FSC Zbigniew
Wysocki uwazat, ze uru-
chomienie produkcji Sta-
ra 742 jest bardziej skom-
plikowane od przygotowa-
nia produkcji Stara 1142, bo
nie jest to modernizacja, ale
catkiem nowa konstrukcja.
W 1987 roku fabryka sza-
cowata naktady na uru-
chomienie produkcji ,,ma-
lucha” na 7 mld zt i 2 mln
dol. Podpisujac kontrakt z
rzadem FSC obiecala, ze li-
czaca 500 Staréw 742 seria
informacyjna ukaze sie w
1990 roku, a od nastepne-
go produkcja siegnie 5 tys.
aut rocznie.
Narzedziownia FSC po-
winna przygotowac 3 700
pomocy warsztatowych. Ich
pracochtonno$¢ oceniano
na ponad 700 tys. godzin.
Stuzby zakladu musia-
ly uruchomi¢ dla Star 742
produkcije 1 311 pozycji cze-
§ci. Spoza fabryki pocho-
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dzi¢ miato 627. Rozmowy
z kooperantami trwaty od
1986 roku; domagali sie oni
dodatkowych 7 mln dol. na
nowe maszyny.

Np. kuznia w Skoczowie
zadala 4 mln marek. Dewiz
od FSC domagala sie takze
Fabryka Osprzetu Samo-
chodowego Polmo w Lo-
dzi, ktéra do pneumatycz-
nych hamulcéw dostarcza-
fa sprezarki. Ich najnowsza
konstrukcja byta produko-
wana na licencji WABCO i
- jak zauwaza 6wczesny
gtowny konstruktor FOS
Polmo Andrzej Pertyniski —
nie mozna bylo ich wyko-
naé bez honowania cylin-
dréw na bardzo precyzyjnej
honownicy firmy Gehring,
czy precyzyjnej prasy Fein-
tool, niezbednej do wycina-
nia zaworow listwowych.
Boje o zakup tych maszyn
trwaty kilka lat.

W potowie 1988 roku
z 600 pozycji kooperan-
ci potwierdzili dostawy 30
proc. asortymentu czesci.
Brakowato kot jezdnych,
ogumienia, odkuwek, ele-
mentéw zlgcznych pneuma-
tyki hamulcowej i elemen-
tow wnetrza kabiny.

Na poczatku 1989 roku
Minister Przemystu zdecy-
dowat o uruchomieniu pro-
dukgiji licencyjnych silni-
kéw Perkins T4-391S w Ur-
susie, ktére miaty napedza¢
takze mate Stary. FSC nie
dostata pieniedzy na przy-
gotowanie produkcji silni-
ka 370.
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Dopiero w 1995 roku fabryka wypuscita 2-tysiecznego Stara 742. Gdyby nie problemy finansowe zaktadu, produkcja
bytaby kilkukrotnie wieksza.

W czerwcu 1989 roku FSC
wystapita do rzadu z propo-
zycja urealnienia nakladéw
na 64 mld zt i 14 mln dol.
Rzad zgodzit sie, ale posta-
wil warunek, Ze produkcja
ma siegac 8 tys. aut juz od
1992 roku, rok wczesniej niz
przewidywala fabryka.

Po 1 sierpnia 1989 roku
nastapila prawdziwa kata-
strofa, gdy rzad uwolnit ce-
ny zywnosci. Inflacja z nie-
catych 10 proc. w poprzed-
nich miesigcach, w sierp-
niu podskoczyta do blisko
40 proc., w pazdzierniku
siegnela 55 proc., aby po-
woli spas¢ do 18 proc. w
grudniu.

W obliczu narastajgcego
kryzysu gospodarczego, w
listopadzie 1989 roku rzad
z 600 zaméwien pozostawil
tylko 100, w tym Stara 742.

Fabryka z coraz wiek-
szym trudem zdobywata
zaopatrzenie i klientow. W

grudniu 1989 roku gtéwny
dyspozytor przedsiebior-
stwa Waldemar Ziétkowski
zauwazyl, ze w calym roku
praktycznie Zaden Star nie
zjechat z linii montazowej
kompletny, a sytuacja ko-
operacyjna z dnia na dziefi
sie pogarsza.

6 pazdziernika 1989 ro-
ku minister finanséw Le-
szek Balcerowicz przed-
stawil plan reform gospo-
darczych. Balcerowicz za-
ktadal, ze dywidenda od
majatku trwatego wynie-
sie 40 proc., a podatek do-
chodowy 40 proc. Owczes-
ne przedsiebiorstwa musia-
ly kredytowaé swojq dzia-
lalnos¢ w 70 proc., wiec
wszystkie zadluzone bylty
w bankach.

Na podstawie danych z
Ministerstwa Finansow dr
Ryszard Slazak wyliczyt, ze
Srednioroczna stopa opro-
centowania kredytu wzro-

sta z 18 proc. rocznie w 1988
roku do rekordowych 212
proc. w 1990 roku. Inflacja
w 1988 roku z poziomu 60,2
proc., wystrzelita do 585,8
proc. w 1990 roku.

Razem z inflacjq rosty
koszty uruchomienia pro-
dukcji Stara 742 z 65 mld zt
do 150 mld zt w 1990 roku.
Wysokie odsetki od kredy-
téw pozbawity FSC pienie-
dzy, cho¢ rok 1990 przed-
siebiorstwo zamkneto zy-
skiem 69 mld zi. — Wystar-
czylo na podatki i jeszcze
troche zostalo dla zato-
gi. Na inwestycje juz nie —
stwierdzila Stanistawa Ko-
lodziejska, wiceprezes do
spraw finansowych Zakla-
déw Samochodowych Star,
jak od stycznia 1991 roku
nazywala sie FSC.

Przewodniczacy ZZ Meta-
lowcy Henryk Paniec przy-
pominal, ze w 1990 roku
produkcja malatla, ale ZS

Star odprowadzit do budze-
tu 370 mld zl. Rok pdzniej,
na skutek lichwiarskich
odsetek stosowanych przez
banki, zadluzenie zakladu
przekroczylto juz 200 mld
z}. Na koniec 1991 roku ma-
jatek trwaly przedsiebior-
stwa wyniost 947,6 mld zi,
za$ obrotowy 398,9 mld zt.

Andoria ratuje Stara

Przy drakonskim koszcie
kredytu obrotowego i in-
westycyjnego przedsiebior-
stwa utracity ptynnos¢ fi-
nansowq i znikngt popyt.
Produkcja Stara zmalata z
9,7 tys. aut w 1989 roku do
6 tys. w 1990 roku.
Drastycznie zmalaty
wplywy i doradcza firma
Boston Consulting Group
sugerowatla zarzucenie
projektu Stara 742, cho¢
stan zaawansowania ro-
bét przekraczatl 80 proc. —

53
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Mtody pracownik BCG po-
wiedzial mi, ze ,,to sie nie
optaca”. Doradcy z BCG
wyjechali od nas w lipcu,
a my na wszystkich swie-
tych mieli$my juz pierwsze
12 sztuk matych Staréw. To
byt 5-6 listopada 1990 roku
— wspomina szef produkciji
Tadeusz Olchowik.

Produkcyjny Star 742
otrzymat 17,5-calowe kota,
cho¢ pierwotnie konstrukto-
rzy przewidywali 16-calowe.
Podtoga skrzyni tadunkowej
znalazla sie przez to na wy-
sokosci 105 cm, 0 10 cm wy-
Zej niz w prototypach. Wer-
sja skrzyniowa Stara 742 wa-
zyla 3,4 tony przy tadowno-
Sci 3,5 tony.

Do konca 1990 roku z fa-
bryki wyjechaly 44 Stary
742, wszystkie z importo-
wanymi silnikami Perkin-
sa 110T, poniewaz Ursus
jednak nie uruchomit pro-
dukgji 4-cylindrowych wer-
sji. Nowy Star pojawit sie w
trudnym momencie. Dotych-
czasowi klienci, panstwowe
przedsiebiorstwa, zostatly
bez pieniedzy. Na placach
stato 700 duzych Staréw, na-
tomiast rodzace sie hurtow-
nie poszukiwaty niewielkiej
ciezar6wki jak Star 742.

Bogdan Marszatek wspo-
mina, ze FSC rozwazalo
zakup silnikow Cummin-
sa dla ,,malucha”, ale ceny
byty zbyt wysokie, podob-
nie jak brytyjskiego Perkin-
sa, na ktérego dewizy prze-
kazywata Starachowicom
Agencja Rozwoju Przemystu.
Star 742 kosztowat 150 min
z1, z czego importowany sil-
nik 60 mln zt. Cena auta nie
byla konkurencyjna wobec
kilkuletnich Mercedesow. W
1990 roku Klienci sprowadzi-
li 15 tys. uzywanych cieza-
réwek, w kolejnym juz 66
tys. W 1991 roku staracho-
wicka fabryka sprzedata 2,3
tys. ciezarowek, w tym zale-
dwie 383 Stary 742 i niezbed-
ne stalo sie obnizenie ceny
modelu, aby zwiekszy¢ ska-
le produkgji.

— Pojechatem do Andorii
do dyr. Antoniego Wojniaka
— wspomina Bogdan Mar-
szalek, 6wczesny wicepre-
zes ZS Star. — Wojniak ura-
towal naszego Stara — uwa-
Za Marszatek.

Owczesny dyrektor han-
dlowy Andorii Michat Su-
mera wspomina wielokrot-
ne wyjazdy do Starachowic
podczas uzgodniefi dostaw
silnikéw 4CT107 do FSC Sta-

rachowice. — Rozmowy nie
byly tatwe, bo Starachowi-
ce caly czas mialy nadzieje
na uruchomienie produkcji
wlasnego silnika. Pierwotnie
chcieli zamoéwic tylko tysigc
sztuk naszych diesli — wy-
jaSnia Sumera.

Silnik 4CT107 przystoso-
wal do potrzeb Staracho-
wic inz. Andrzej Pajerow-
ski. — Silnik turbodotado-
wany 4CT107 (z intercoo-
lerem) opracowatem jako
jednostke napedowa auto-
busu Autosan Hé6, dlatego
gdy Starachowice zgtosi-
1y sie do Andorii z prosha o
pilne przygotowanie silnika
dla Stara 742, mogliSmy ten
silnik szybko przygotowaé.
Mial on doskonaty przebieg
momentu obrotowego, co za-
pewniato dobre parametry
eksploatacyjne przy niskim
zuzyciu paliwa — podkre-
§la inz. Pajerowski. Dodaje,
ze kierownik Dziatu Badan
OBR Starachowice Ryszard
Kasperek szczegbdlnie byt za-
angazowany w zastosowa-
niu polskiego silnika.

Andrychowski diesel,
montowany w Starze od
pazdziernika 1992 roku, z
pojemnosci 4,36 1 osiggat
77 KW (105 KM) przy 2600
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obr/min i 330 Nm przy 1400
obr/min.; wazyt 485 kg. Jego
uzbrajanie wykonywala sta-
rachowicka silnikownia.

Czarne lata

W latach 1990-91 Zaktady
Starachowickie zwolnity
z przyczyn ekonomicznych
1 326 0s6b. Mimo to wy-
korzystanie pracownikéw
w Starze w 1992 roku siegalo
40-45 proc. Wydziat monta-
zu samochodéw (P4) zatrud-
niat 400 os6b. Szef P4 Zbi-
gniew Judasz przyznawal, ze
brakuje pieniedzy na detale.
Przychodzi po 5-6 sztuk. —
Bywa, ze trzeba rozebrac kil-
ka gotowych samochodéw,
aby zrobi¢ akurat ten, ktory
jest pilny w danym momen-
cie, bo czeka na niego klient.
Teraz takie praktyki sg coraz
czestsze — dodawat Judasz.

Prezes ZS Star Janusz Kro6-
likowski ttumaczyl, ze na
placach i w montazu jest do
80 samochoddédw wartosci
7,5-10 mld zt. — To réwno-
warto$c¢ jednej wyplaty dla
pracownikéw fabryki. Mie-
sieczna sprzedaz zmalala do
28-30 mld zt, gdy wczeéniej
siegata 40 mld zt. Na pniu
mozemy sprzedaé 8-10 sa-
mochodéw, ale do ich wy-
produkowania musimy ku-
pi¢€ czesci, na ktére nie ma-
my pieniedzy — dodawal.
Tymczasem zdesperowana
zaloga w sierpniu 1992 roku
oglosila strajk, cho¢ dyrek-
cja zapewniala, ze fabryki
nie sta¢ na podwyzki.

Pod koniec 1992 roku za-
rzad ZS Star przedstawil Ra-
mowy Program Restruktury-
zacyjny. Nowy prezes Witold
Celebanski podkreslil, ze do-
celowo gléwna spotka ma
dziata¢ na majatku 200 mld
zl, czyli jednej piatej obec-
nego Stara. — Zatrudnienie
w tej spolce nie przekroczy
1 400 os6b. Przy produkcji
160 samochod6éw miesiecz-
nie spétka bylaby rentowna
— obiecywal prezes.

Fabryka wypuscita pie¢-
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setnego malego Stara 2 lute-
g0 1993 roku. Wiasciciel dile-
ra Marcar Myszkow Jarostaw
Gruszka stwierdzil, ze mo-
del zostal korzystnie przy-
jety, niestety czesto zdarza-
1y sie przerwy w dostawach.
— Wazne jest, aby jego cena
nie zmieniala sie co chwila.
W grudniu mieli$my zamo6-
wienia na kilkaset samocho-
doéw. Ograniczono nam do-
stawy do kilku samochodéw
miesiecznie — opisywat stra-
cong okazje.

Podobne problemy tra-
pity wegierskiego importe-
ra Staréw, spotke Eger-Star.
Jej wiceprezes Zbigniew Za-
wal przyznawal, Ze ceny Sta-
réw nie sg najwyzsze, ale z
miesigca na miesigc rosna.
— Isuzu jest o 30 proc. tan-
szy od Stara 742. Klienci nie
rozumieja, ze moze by¢ ta-
kie tempo podwyzek. Waz-
na jest takze kwestia zacho-
wania cigglosci dostaw — za-
znaczat Zawal.

W marcu 1993 roku fa-
bryka wyprodukowata 10
pierwszych Staréw 642 (lek-
kich wersji 742), na ktore juz
czekali klienci. — Skala ich
produkcji zalezy od zaku-
pow Perkinséw — podkre-
Slat szef produkcji Tadeusz
Olchowik.

Dodawal, Ze w niektérych
miesigcach Star 742 stano-
wit polowe produkgji fabry-
ki, jednak sprzedaz kulata.
— Na skutek liberalnej po-
lityki rzagdu Jana Krzyszto-
fa Bieleckiego sprowadzo-
no do Polski 400 tys. uzy-
wanych ciezaréwek, w tym
Robury z demobilu NRD. Za-
chodnie koncerny oczyscity
sobie rynki. A zarzad Stara i
zwigzki zawodowe nie mo-
g3 doprosic sie o zwolnienie
z cla komponentéw spro-
wadzanych do produkcji
Stara 742. Cla zawyzajg ce-
ne auta o 40 proc. Montow-
nie sprowadzajg czeSci bez
cla — wskazywat Paniec na
niezrozumialg polityke rza-
du. Na dodatek 5 lipca 1993
wszedt VAT i w kolejnych

miesigcach sprzedaz Stara
zmalala o potowe.

Ostatni oddech

Mimo zawirowan spoéice
ZS Star udato sie podpisaé
11 lutego 1994 roku ugode
bankowa. 706 podmiotéw
z wierzytelnoSciami 1,7 bln
zt zgodzilo sie na umorze-
nie wszelkich odsetek i wie-
rzytelnoSci ubocznych oraz
splate 6 proc kapitatu.

Po pozbyciu sie dlugéow
ZS Star ztapaty oddech.
W 1995 roku producent wy-
cenit podstawowg skrzynio-
wa wersje stara 742 na 24,1
tys. zl, gdy podwozie poréw-
nywalnego Iveco EuroCar-
go 65E12 kosztowalo ponad
105 tys. zl, za$ 6-tonowa Avie
wyceniono na 40 tys. zt.

Wczesng wiosng 1995 roku
fabryka sprzedata 2-tysiecz-
nego Star 742. Tadeusz Nogaj,
wiaSciciel dilera Agro-Star
Kalisz, wspomina ten mo-
del jako udany. — Byl bardzo
dobrze zaprojektowanym i
wywazonym samochodem,
dobrze sie prowadzit. Miat
skuteczne hamulce, w prze-
ciwienstwie do Robura -
poréwnuje Nogaj. — Takze
skrzynie biegdbw montowane
w 742 byly niezawodne -
ocenia.

Star 742 stanowit do 40
proc. produkgiji fabryki i re-
kordowe udzialy przypad-
ly na lata 1995 i 1996, gdy
z fabryki wyjezdzalo co ro-
ku 1,2 tys. tych aut. W poto-
wie 1996 roku konstruktorzy
przeniesli Swiatla i kierunko-
wskazy z kabiny do zderza-
ka. W kolejnym roku pojawi-
1a sie nadokienna konsola z
miejscem na radio i do ofer-
ty weszla wersja ze wzmoc-
nionym zawieszeniem, na 3
tony tadunku z nadwoziem
furgon.

Fabryka przygotowa-
fa takze turbodotadowang
wersje silnika 370. — Stwier-
dzitem, Ze jezeli chcemy ten
silnik produkowaé, musi-
my wykorzystaé tyle czesci

Zbierajaca dobre oceny uzytkownikow skrzynia biegow T5-30.

z 359, ile sie da. Takze ko-
1o zamachowe i jego odle-
wang obudowe. To znacz-
nie obnizylo koszty urucho-
mienia — opisuje uproszcze-
nia 6wczesny dyrektor OBR
Bogdan Marszalek. Silnik
T370 z pojemnosci 4,56 1
osiggal 80 kW przy 2400
obr/min oraz 400 Nm przy
1400 obr/min.

Moment byt wiekszy niz w
Andorii oraz Perkinsie, wiec
FPS Tczew i ZS Staracho-
wice uzgodnity w kwietniu
1996 roku zaloZenia przysto-
sowania skrzyni biegbw do
wiekszych momentéw obro-
towych.

20 stycznia 1997 roku FPS
zawiadomito ZS Staracho-
wice, Zze nowa skrzynia we-
szla do produkcji pod ozna-
czeniem TS5-40. Pomimo
zachowania podobnych ele-
mentéw ukladu przeniesie-
nia mocy jak jej poprzed-
niczka, posiadala catkowi-
cie nowy uklad sterowania
wykorzystujacy elementy z
licencyjnej skrzyni biegéw
S5-45, a cato$¢ zamknieto
nowymi obudowami alumi-
niowymi z oddzielng obudo-
wa sprzegla umozliwiajaca
latwiejszg zabudowe w przy-
padku stosowania réznych
silnikéw. Masa bez obudo-
wy sprzegla wynosila 93 kg.
Konstruktorem prowadza-
cym TS5-40 byl Bogustaw
Postek.

TS5-40 z pierwszym bie-
giem o przetoZzeniu 5,48 (i

nadbiegiem na pigtym prze-
lozeniu) dostosowana by-
1a do przenoszenia maksy-
malnego momentu obroto-
wego siegajgcego 450 Nm,
za$ z przelozeniem 6,57
(i bezposrednim biegiem
najwyzszym) do 400 Nm.
Obudowa skrzyni TS5-40
obrabiana byla na maszy-
nach sterowanych cyfro-
wo HP4 z Pruszkowa i ja-
ponskich Yamazaki Mazak.
Linia do obrobki obudéw
skrzyn biegow A25, skon-
struowana w latach 50. w
FSC, powedrowala na ztom.
Silnik T370 trafil przede
wszystkim do Staréw 744 i
Sladowo do 742. W 1999 ro-
ku, ostatnim roku produkcji
Stara 742, stanowil on blisko
11 proc. sprzedazy. Eacznie z
nieco lZejszym 642 powstato
5,8 tys. ,,maluchow”. Wiasci-
ciel Agro-Star Kalisz dodaje,
Ze z czasem znacznie zma-
lalo zapotrzebowanie na sa-
mochody tej klasy. W 2018
roku ceny na aukcjach in-
ternetowych za skrzyniowe-
go Stara 742 siegaly 5 tys. zi,
a wiec 2-3 razy mniej niz za
porébwnywalne Iveco.

Podziekowania dla: Piotra Bta-
sinskiego, Andrzeja Frysia, Wal-
demara Grzyba, Tomasza Ka-
sprzyszaka, Eulalii i J6zefa Ko-
walskich, Bogdana Marszatka,
Tadeusza Nogaja, Tadeusza
Olchowika, Bogustawa Post-
ka, Michata Sumery, Kazimierza
Wysockiego.
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Najnowsza ustuga
ZMPD - viaTOLL
w trybie post-paid

Izabella Wierzbicka

— lektroniczny system
poboru oplaty dro-
== gowej w Polsce
umozliwia podpisa-
nie umowy w dwo-

jaki spos6b, w trybie przed-
placonym (pre-pay) lub z
odroczong platnoscia (post-
-paid). Oznacza to, ze uzyt-
kownik systemu viaTOLL
moze zasili¢ konto umowy
wczeéniej i korzystaé z pu-
li pieniedzy znajdujacej sie
na koncie lub zaptaci¢ do-
piero po przejezdzie. O ile
na pierwszy rzut oka pierw-
sza opcja wydaje sie mniej
skomplikowana, to druga

ZD

wymaga jedynie przedsta-
wienia stosownego zabez-
pieczenia.

Czym jest
zabezpieczenie?

Forma zabezpieczenia umo-
wy w trybie post-paid mo-
Ze by¢ gwarancja bankowa
lub ubezpieczeniowa, de-
klaracja wptaty kwoty pie-
nieznej lub stosowne pore-
czenie podmiotu trzeciego.
Takiego poreczenia udzie-
la m.in. Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewozniké6w
Drogowych w Polsce, ktore
od poczatku dziatania syste-
mu viaTOLL jest jego oficjal-
nym partnerem.

WWW. u5|u3i,szd P

L —

\

ZMPD z mysla
o przewoznikach

ZMPD w Polsce po raz ko-
lejny postanowilo zadbaé
o przewoznikéw i stworzy-
o nowg ustuge ulatwiajaca
im korzystanie z systemu
viaTOLL. — Warto rozwazy¢
te nowg opcje z kilku powo-
déw — uwaza dyrektor Sekgji
Serwisowej ZMPD Andrzej
Lenkiewicz. — Taki tryb plat-
noSci nie wymaga dawa-
nia kierowcy pieniedzy na
oplaty drogowe, dzieki cze-
mu unika sie ryzyka zagu-
bienia lub kradziezy pienie-
dzy. Kolejng zaletg jest eli-
minacja zagrozenia karami
za brak Srodkéw na koncie

— Srodki zawsze sg na nim
dostepne dzieki umowie z
gwarantem. Myto oplacone
jest przez ZMPD i to Zrze-
szenie jest gwarantem sku-
tecznego wniesienia oplaty
za przejazd. Zaréwno prze-
woznik, jak i kierowca nie
musza pamieta¢ o uzupel-
nieniu konta — podkresla
dyrektor Sekcji Serwisowej
ZMPD.

Klienci zyskujg nie tyl-
ko wygode, ale takZze maja
gwarancje bezpieczenstwa,
Ze na ich koncie nigdy nie
zabraknie pieniedzy. Wy-
specjalizowana kadra Sekcji
Serwisowej ZMPD zapewnia
szybka i bezbledna rejestra-
cje pojazdéw i pomaga w za-
fatwieniu wszelkich formal-
noéci. Stuzy takze pomoca
w zarzgdzaniu kontem uzyt-
kownika systemu viaTOLL.

Wygodna forma
rozliczen

Korzystajac z ustugi Zrze-
szenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych
w Polsce klient nie musi
martwic sie o rozliczenia.
W pakiecie otrzymuje kon-
kurencyjne warunki prowi-
zyjne i elastyczny system
fakturowania. Nie musi my-
§le¢ o dotadowaniu konta
umowy, a tym samym Zza-
mrazaé Srodkow, bowiem
placi dopiero po przejezdzie:

Wiecej informacji na
www.uslugi.zmpd pl
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Najczestsze powody
mandatow we Wtoszech

Zmiany wprowadzone do wtoskiego systemu prawnego, dotyczace kompletnosci
dokumentacji na poktadzie pojazdu, spowodowaty obnizenie wysokosci sankgji,
ale i ograniczyty podstawe do odwotania sie od mandatu. Chociaz przepisy
pojawity sie dwa lata temu, nadal sa zaskoczeniem dla wielu przewoznikow.

Agata Sobol
Agnieszka Janusz

e Wioszech w przypad-

ku wykroczen drogo-

wych, do ktérych do-

szlo podczas wyko-

nywania transpor-
tu towaru, majg zastosowanie normy
specjalne, a w szczegblnoSci ustawa z
dnia 6.06.1974 . nr 298.

Do wykroczeni dokonanych przy wy-
konywaniu transportu miedzynarodo-
wego ma zastosowanie art. 44 wska-
zanej ustawy, ktdry z kolei odsyla do
art. 46, ktory jest artykutem kluczo-
wym. To wlasnie art. 46 Ustawy z dn.
6.06.1074 nr 298 jest najczesciej cyto-
wanym przepisem, wpisywanym jako
podstawa przewinienia do protokotow
mandatow.

Ten przepis jest jednym z nocnych
koszmar6éw wielu polskich przewoz-
nikéw, ktérzy nie tylko muszg zapta-
ci¢ wysoka kare, ale rdbwniez czesto sa
narazeni na zatrzymanie ich pojazdu
na okres trzech miesiecy i zwigzane z
tym koszty.

Czego doktadnie dotyczy art.
46, 46 bis i 46 ter z Ustawy
298/1974

Art. 46 Ustawy z dn. 6.06.1974 roku
sankcjonuje brak licencji lub zezwo-
lenia, albo tez ztamanie warunkow
transportu przewidzianych w tych do-
kumentach. Kara przewidziana przez
art. 46 to sankcja pieniezna w wysoko-
Sci od 2 065 euro do 12 394 euro. Istnie-
je mozliwo$¢ platnosci w formie zredu-
kowanej w wysokoSci 4 130 euro. Kara
dodatkowa i nieodigczna od kary pie-

nieznej to zatrzymanie administracyj-
ne pojazdu na okres 3 miesiecy.

Natomiast art. 46 bis tej samej usta-
wy sankcjonuje wykroczenia zwigza-
ne z kabotazem drogowym regulowa-
nym przez Rozporzadzenie (WE) nr
1072/2009 oraz przez przepisy krajo-
we. Karg pieniezng przewidziang przez
powyzej cytowany przepis jest kwota
od 5 tys. do 15 tys. euro.

Kolejny cytowany przez nas przepis -
art. 46 ter Ustawy z dn. 6.06.1974 roku,
ktory wszedt w zycie 1 stycznia 2016 ro-
ku, wprowadzit do wloskiego sytemu
prawnego istotng nowosc.

Cytowany powyzej artykul wprowa-
dzit obowigzek przedstawienia pod-
czas kontroli drogowych dokumenta-
cji Swiadczacej o legalnosci danego
transportu, przewidujac w przypad-
ku jej braku zar6wno pieniezng sank-
cje administracyjna, jak i zatrzymanie
pojazdu.

Art. 46 ter ww. Ustawy ma zastoso-
wanie do wszystkich transportéw mie-
dzynarodowych towaréw, realizowa-
nych zaréwno dla osdb trzecich, jak i
na wilasny rachunek. Transport moze
mieé poczatek na terenie Wioch, tzn.
wlasnie tam ma miejsce zatadunek, jak
i moze konczy¢ sie na terenie Wtoch,
tzn. jego odbiorca znajduje sie na tere-
nie Republiki Wioskiej, albo tez Wio-
chy sg tylko pafistwem tranzytowym.

Podczas wykonywania transportu
miedzynarodowego przewoznik musi
mie¢ na pokladzie pojazdu dokument
transportowy, ktoéry moze by¢ doku-
mentem administracyjnym, skarbo-
wym lub celnym. Typowym doku-
mentem transportowym jest list CMR
lub DDT.

Oczywiscie do transportu niektérych
towarow sg wymagane specyficzne do-

kumenty - np. do transportu materia-
16w niebezpiecznych potrzebne jest za-
Swiadczenia ADR, do transportu zwie-
rzat wymagane jest zezwolenie stuzb
weterynaryjnych i sanitarnych.

Chwilowy brak dokumentacji
na poktadzie pojazdu

Jezeli powyzej wskazana dokumenta-
cja dotyczaca transportu zostala wy-
pelniona, ale w momencie kontroli nie
znajduje sie na pokladzie auta, organ
kontrolujacy stosuje sankcje wynikaja-
ce z ustepu 1 art. 46 ter, ktore przewi-
duja kare pieniezna w kwocie od 400
do 1 200 euro oraz kare zatrzymania
pojazdu, az do momentu przedstawie-
nia brakujacej dokumentacji, a w ra-
zie braku jej przedstawienia na mak-
symalny okres nie dtuzszy niz 60 dni.

Zgodnie ze wskazoéwkami wtoskie-
go Ministerstwa Transportu wymaga-
ny dokument transportowy moze zo-
sta¢ dostany zarébwno w oryginale, jak
i droga elektroniczng.

Niewypetnienie dokumentu
transportowego

W przypadku, gdy dokument transpor-
tu nie zostal wypelniony, stosowana
sankcja zalezy od tego, czy pomimo
braku wypelnienia dokumentu trans-
portu jest mozliwe zweryfikowanie le-
galnosci transportu i jego przebiegu.
Jezeli organ kontrolny pomimo bra-
ku wypelnienia dokumentu jest w sta-
nie zweryfikowa¢ legalno$¢ transportu
poprzez inne informacje zebrane pod-
czas kontroli, stosuje sie kare przewi-
dziang w ustepie 3 art. 46 ter Ustawy
nr 298/1974, a wiec sume od 2 tys. do
6 tys. euro. Jezeli natomiast organ kon-
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trolny nie jest w stanie zweryfikowac
legalnosci transportu, znajduje zasto-
sowanie wyzsza kara pieniezna prze-
widziana przez art. 46 Ustawy 298/1974
oraz administracyjne zatrzymanie po-
jazdu na okres 3 miesiecy.

Niekompletne wypetnienie
dokumentu transportowego

Jezeli na pokladzie pojazdu znajduje
sie dokument, ktory nie zostal wypel-
niony poprawnie, moga znalez¢ zasto-
sowanie kary dos¢ zr6znicowane. Jeze-
li pomimo braku wpisania niektérych
informacji z dokumentu i tak mozna
wywnioskowa¢ legalno$é transportu,
np. jesli podane sg niekompletne da-
ne odbiorcy, nadawcy czy tez podpi-
su — stosuje sie sankcje wymieniong w
ustepie 3, a w praktyce chodzi tutaj o
sume pomiedzy 2 tys. a 6 tys. euro. Je-
zeli natomiast brakuje elementéw pod-
stawowych i najwazniejszych, np. nie
wiadomo, kto jest odbiorcg, to wtedy
maja zastosowanie sankcje z art. 46.
Powyzszy przepis ograniczyt w duzej

mierze mozliwo$¢ ewentualnych prob
odwotywania sie od decyzji organéw
kontrolujacych do Sedziego Pokoju lub
tym bardziej do Prefekta, poniewaz
przed wprowadzeniem w Zycie art. 46
ter, policja nawet w przypadku chwi-
lowego braku dokumentacji na pokla-
dzie auta stosowala art. 46, ktory sank-
cjonuje zupelny brak dokumentacji.

W takich okoliczno$ciach, przy wy-
stawieniu mandatu za wykroczenie
wynikajace z art. 46, w argumentacji
pism odwotawczych mozna bylo pod-
trzymywac teorie wspartg rowniez
przez orzecznictwo wloskiego sadu
kasacyjnego, Ze chwilowy brak doku-
mentéw nie moze by¢ porobwnywany
do ich nieistnienia.

Poprzez wprowadzenie art. 46 ter
administracja wloska uzupetnita lu-
ke w systemie prawnym i pozbawita
przewoznikow argumentu prawnego,
ktérego dotychczas mozna bylto uzyc
w obronie, i ktéry bardzo czesto oka-
zywat sie skuteczny.

Nowy przepis, art. 46 ter Ust.
298/1974 doktadnie rozgrani-
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cza wszystkie opcje wykroczenia
i w zwigzku z powyzszym nie mo-
ze by¢ uznany za dyskryminacyjny,
cho¢ sam w sobie nie jest jednoznacz-
ny, gdyz to organ kontrolny decyduje
o ostatecznej kwalifikacji wykroczenia.
Co za tym idzie, przewoznik ponosi ka-
re o wiele nizsza niz ta, ktérg zaplacil-
by przed wprowadzeniem art. 46 ter,
ale jego margines ewentualnej obrony
poprzez odwolanie sie od mandatu jest
o wiele wezszy.

Podsumowujac, nalezy z uwaga i do-
kladnie wpisywac wszystkie wymaga-
ne informacje w dokumentach trans-
portowych, gdyz nawet mala nieuwaga
moze nie$¢ za sobg kosztowne konse-
kwencje, ktérych niestety trudno be-
dzie uniknaé.

Powyzszy artykut nie stanowi opinii prawnej.

Autorki pracujg w kancelarii Avvocati
Associati Franzosi Dal Negro Setti
(www.franzosi.com, sobol@franzosi.com,
janusz@franzosi.com)

Juz na starcie:
* Austria = Wiochy « Belgia
» Hiszpania = Francja = Portugalia
* Polska (A4 Krakow - Katowice)
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Biegty to wiecej niz
rewident

Czy biegty rewident to kolejny uciazliwy kontroler, czy osoba dziatajaca

w interesie wtascicieli w celu ochrony majatku podmiotu gospodarczego?
Przedstawiamy podstawowe korzysci z badania sprawozdan finansowych
dla przedsiebiorstw branzy przewozow rzeczy.

Bozena Grzegorczyk

adanie sprawozdania finan-
sowego czesto bywa trakto-
wane jako zlo konieczne,
ktére zostalo wymuszone
przez przepisy prawa i jest
kolejna ucigzliwa kontrolg w tak moc-
no przeregulowanej dziatalnoSci, jaka

6 O jest drogowy przewoz rzeczy.
Takze z mojego doSwiadczenia jako

bieglego rewidenta, ktéry bada pod-
mioty z branzy TSL, widzacego roz-
miary segregatoréw z protokotami
kontroli ITD, PIP, Strazy Granicznej,
czy organéw KAS, widac, Zze nawet
mate i Srednie przedsiebiorstwa tej
branzy sg imponujacym ,,obiektem”
aktywnosci krajowych i miedzynaro-
dowych instytucji kontrolnych.
Smialo jednak mozna postawié te-
ze, ze czas poSwiecony na rzetelng
wspbtprace z bieglym rewidentem w

trakcie przygotowywania i przeprowa-
dzania badania moze przynie$¢ wias-
cicielom i zarzadzajacym bardzo wy-
mierne korzysci, zardbwno o charak-
terze organizacyjnym, jak i finanso-
wym.

Podstawowaq i najbardziej po-
wszechng funkcja badania sprawo-
zdania finansowego wydaje sie by¢
funkcja uwierzytelniajaca. Biorac
pod uwage krag interesariuszy, za-
interesowani tg funkcja sa zar6wno

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

Nie czekaj

VA

na zakonczenie kwartatu

odzyskaj

podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
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wlasciciele (prywatni, instytucjonal-
ni, inwestorzy), kredytodawcy (ban-
ki, firmy leasingowe), jak réwniez klu-
czowi kontrahenci (dostawcy paliw,
ubezpieczen, firmy serwisowe, zleca-
jacy przewozy w Kontraktach dtugo-
terminowych).

Nizszy koszt kapitatu

Interesariusze, zwlaszcza banki, lea-
singodawcy i ubezpieczyciele, czesto
podkreslaja, ze dzieki badaniu spra-
wozdan finansowych poprawia sie
ich jako$¢, staja sig tatwiejsze przy
analizie i bardziej porownywalne.

W ich ocenie na skutek audytu
partnerzy biznesowi stajg sie trans-
akcyjnie pewniejsi, bardziej przewi-
dywalni i nabywaja zdolno$¢ elimi-
nowania ryzyka biznesowego. Jest
to niezwykle istotne, gdy transakcje
dotycza okres6w wieloletnich, jak
np. kredyty czy leasingi, i znajduje
to swoje odzwierciedlenie w latwiej-
szym dostepie do finasowania oraz
sprzyja zmniejszeniu kosztu dtugu i
kapitatu.

Druga funkcjg badania sprawozda-
nia finansowego jest funkcja kontrol-
no-zapobiegawcza. Skierowana jest
ona zwlaszcza do interesariuszy we-

na podja¢ dziatania zaradcze, zanim
ewentualne bledy spowoduja powaz-
ne skutki.

Biegly rewident ocenia efektyw-
nos¢ systemé6w kontroli wewnetrz-
nej i w przypadku ich stabosci suge-
ruje zmiany czesto jeszcze w toku ba-
dania. Poznajac jednostke biegty re-
wident ocenia, czy zaplanowata ona i
wdrozyta mechanizmy zapobiegajace
i/lub wykrywajace powstawanie nie-
prawidlowo$ci mogacych w efekcie
powodowac istotne znieksztalcenie
sprawozdania finansowego. Szcze-
gblnie tych nieprawidlowosci, ktére
mogg wynikaé ze sprzeniewierzenia
majatku firmy lub majacych u zrédia
celowe znieksztalcenie (falszowanie)
danych finansowych.

Mniejsze ryzyko

Ryzyko oszustw i naduzy¢ to ryzyko
celowego dzialania jednej lub kilku
0so6b (kierownictwa, os6b zarzadzajg-
cych i sprawujgcych nadzér, pracow-
nikéw i osdb trzecich), dopuszczaja-
cych sie oszustwa dla uzyskania bez-
prawnej lub nieuzasadnionej korzysci.

Oszustwa takie majg charakter
»oszustw kierownictwa” lub ,,oszustw
pracowniczych”. Czesto wystepuje tu
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Druga funkcjg badania sprawozdania finansowego jest
funkcja kontrolno-zapobiegawcza. Skierowana jest ona
zwtaszcza do interesariuszy wewnetrznych,

jak wtasciciele, udziatowcy/akcjonariusze, zarzady, stuzby
finansowo - ksiegowe. Ta funkcja badania moze byc¢
niezwykle wartosciowa dla podmiotow niemajacych
ustawowego obowigzku badania sprawozdan finansowych.

wnetrznych, jak witasciciele, udzia-
lowcy/akcjonariusze, zarzady, stuzby
finansowo - ksiegowe. Ta funkcja ba-
dania moze by¢ niezwykle wartoScio-
wa dla podmiotéw niemajgcych usta-
wowego obowigzku badania sprawo-
zdan finansowych.

Audyt pozwala w takich ,,swie-
zych” podmiotach upewnic sie, czy
ich sytuacja finansowa wyglada rze-
czywiscie tak, jak okreslaja to doku-
menty ksiegowe. W przypadku ja-
kichkolwiek nieprawidlowo$ci moz-

zmowa wiekszej grupy osdb w ramach

jednostki, rowniez udzial stron trze-

cich. Wskazéwek odnosnie wysokie-

go prawdopodobiefistwa wystepowa-

nie w podmiocie oszustw lub naduzyé¢

finansowych dostarczajg okolicznosci

nazywane ,,trojkatem oszustw”:

® mozliwo$¢ — staba kultura organi-
zacji i brak odpowiednich proce-
dur kontroli wewnetrznej (przeko-
nanie, Ze ryzyko wykrycia oszustw
jest bardzo niewielkie),

® naciski - mogg by¢ wywolywane
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przez ,pilne potrzeby” (znaczace
zadluzenie osobiste czy presja na
konieczno$¢ pokazania dobrego
wyniku np. bankom),

® usprawiedliwienie — przekonanie

sprawcy, ze w istocie oszustwo nie

zostalo popetnione (ttumaczenie ,,to

nic wielkiego”, ,,biore tylko to, co mi

sie nalezy”).

Biegty rewident bada m.in. czy jed-
nostka zadbala o mechanizm weryfi-
kujacy dostep pracownikéw firmy do
rachunkéw bankowych i czy mozliwe
jest wykonanie przelewu na dowolne
konto, bez stosownej akceptacji kie-
rownictwa spoiki.

Audytor ma obowigzek wskazac
zarzadowi i radzie nadzorczej nie-
prawidlowosci czy tez stabosci sy-
stemu kontroli wewnetrznej w tym
zakresie, ktore podlegatly jego oce-
nie. Wydaje sie, ze warto$¢ takich
wskazowek dla jednostek jest nie-
oceniona i szukajgc gtéwnych korzy-
Sci z poddania sprawozdania bada-
niu przez bieglego rewidenta, wias-
nie to nalezatoby postawi¢ na pierw-
szym miejscu.

Miliony wyprowadzone z firm

Jeden z bardzie znanych przykladéw
,»0szustw kierownictwa firmy” to
przypadek pani Y z USA, ksiegowej,
ktéra w ciggu 7 lat sprzeniewierzyta w
zatrudniajgcej ja firmie rodzinnej pro-
dukujacej luksusowe meble ok. 10 min
dolaréw. Réwniez w Polsce nie tak
dawno media informowaty o ksiego-
wej, ktéra w porozumieniu z jednym
z czlonkéw zarzadu przywlaszczyta
na szkode spdtki w ciggu kilku lat ok.
2mln zh

Do podobnej sytuacji doszto w po-
wiecie bialostockim, gdzie przedmio-
tem przywlaszczenia na szkode praco-
dawcy (dealera samochodowego) by-
o 1,2 mln zl, a sprawcami ksiegowa
wraz z kasjerka.

W trakcie dochodzenia i postepo-
wania sgdowego pojawia sie zawsze
pytanie, dlaczego nie przeprowadza-
no w firmie w tym okresie badania
sprawozdania finansowego. Wtasci-
ciele i zarzadzajacy nie potrafig jed-
nak na takie pytanie racjonalnie od-
powiedziec.

Autorka jest biegtym rewidentem
bgrzegorczyk@intertax.com.pl
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Skroc¢ czas przejazdu dzieki
euroShell - jedno urzadzenie
poktadowe do rozliczania optat
w 7 krajach Europy

euroShell

Dla przewoznikdw miedzyna-
rodowych szczegélnie istot-
na jest mozliwoS¢ sprawne-
go i szybkiego regulowania
optat za autostrady i tra-
sy szybkiego ruchu. Obec-
nie kraje nalezace do Unii
Europejskiej stosujg rézne
systemy rozliczef, co wia-
Ze sie z konieczno$cig mon-
tazu kilku urzadzefi pomia-
rowych w pojazdach. Juz od
kwietnia 2018 roku posiada-
cze kart flotowych euroShell
przy uzyciu jednego urzadze-
nia pomiarowego beda mogli
skorzystac z ujednoliconego
elektronicznego systemu po-
boru optat drogowych (EETS)
az w siedmiu krajach Europy.

euroShell pionierem
interoperacyjnosci

Klienci Shell jako pierwsi,
juz w 2009 roku, mogli sko-
rzystac z ujednoliconego sy-
stemu optat drogowych we
Francji i Hiszpanii. W 2012 ro-
ku oferta Shell zostata roz-
szerzona o punkty poboru

optat za przejazd tunelem
Liefkenshoek w Antwerpii,
rok p6Zniej natomiast o Por-
tugalie, a w 2016 roku doda-
no satelitarny system pobo-
ru optat drogowych w Belgii.
W roku 2018 nasza oferta zo-
stanie rozszerzona o Austrie
oraz Wtochy, a takze tunel
Herren w Niemczech.

»Shell jest doskonatym
partnerem dla kazdej firmy
transportowej, ktéra potrze-
buje maksymalnie szerokie-
go dostepu do ujednolico-
nego elektronicznego syste-
mu poboru optat drogowych
w Europie. Dzieki dostepno-
$ci w 7 krajach nasi klien-
ci zyskuja najszerszy zasieg
na rynku, przy uzyciu jedne-
go urzadzenia poktadowe-
go. To nie tylko bezpieczne
i wygodnie rozwigzanie, ale
takze znaczace podniesienie
efektywnosci kosztowej pro-
wadzonego biznesu.” - po-
wiedziat Robert Karolczak,
Marketing Manager Poland,
Baltics & Ukraine Commer-
cial Fleet w Shell Polska.

Zgodnie z dyrektywa Unii
Europejskiej wszystkie pafi-
stwa cztonkowskie sg zo-

bowigzane do wdrozenia
przepiséw dotyczacych Eu-
ropejskiej Ustugi Optaty
Elektronicznej (EETS), kt6-
ra umozliwia dokonywanie
ptatnoSci za optaty drogo-
we przy pomocy jednej jed-
nostki poktadowej (OBU), w
ramach jednej umowy i jed-
nego konta uzytkownika. Ta-
ka unifikacja zapewnia inte-
roperacyjnosé, czyli petng
kompatybilnosé¢ systeméw
obowiazujacych w krajach
cztonkowskich, znaczaco
utatwia rozliczenia, uspraw-
nia caty proces i ogranicza
koszty administracyjne.

Kompleksowe
podejsScie do optat
drogowych

Karta euroShell mozna re-
gulowac naleznosci za prze-
jazdy autostradami, droga-
mi ekspresowi czy tunela-
mi w innych krajach Europy,
w ktorych obowigzuje elek-
troniczny pobér optat. Od
stycznia 2018 roku zasieg
optat drogowych objetych
oferta euroShell zostat po-
szerzony o nowa autostra-
de Irun w Hiszpanii oraz Vig-
nette w Estonii. Od kwietnia
natomiast zostanie udostep-
niony nowy system e-myta
w Stowenii (DarsGo), na kto-
ry juz prowadzimy rejestra-
cje, a nastepnie system Pla-
ton w Rosji. Tak komplekso-
we podejscie do rozliczania
wszystkich optat drogowych
ponoszonych w wiekszosci
krajéw Europy znaczacg uta-
twia prowadzenie biznesu -

klienci otrzymuja fakture od
jednego dostawcy, ktéremu
powierzajg takze sprawy ad-
ministracyjne zwigzane z re-
jestracja pojazdéw czy mon-
tazem urzadzeii poktado-
wych.

Maksymalny zasieg,
minimum formalnosci

Karta flotowa euroShell nie
tylko integruje wszystkie
wydatki zwigzane z trans-
portem i zapewnia maksy-
malny dostep do wszelkie-
go rodzaju ustug niezbed-
nych w trasie, ale réwniez
utatwia i ogranicza formal-
nosci do niezbednego mini-
mum. Umozliwia bezgotéw-
kowe ptatnosci za paliwo,
optaty drogowe, myjnie, za-
kupy na stacjach oraz pomoc
drogowa obejmujgcg napra-
wy mechaniczne i holowa-
nie Swiadczone w 40 kra-
jach w Europie. Jest akcepto-
wana na 22 000 stacji paliw
w 35 krajach w catej Euro-
pie, z ktérych tgcznie prawie
2 500 jest przeznaczonych
dla transportu ciezarowego
(wysokie zadaszenie, prze-
stronne parkingi, zaplecze
sanitarne).

Shell zapewnia flotom naj-
szerszy dostep do ujednoli-
conego elektronicznego sy-
stemu poboru optat drogo-
wych w Europie, jak réwniez
najszersza game wysokiej
jakosci paliw i ustug zwig-
zanych z mobilnoscig bez
wzgledu na rozmiar i rodzaj
prowadzonej dziatalnoSci
transportowe;j.
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Oszczedne 1 niezawodne

Bezpieczenstwo i jako$¢ to podstawowe elementy w dziatalnosci firmy HOYER, zajmujacej sie przewozem towardw niebezpiecznych,
m.in. produktéw gazowych i chemicznych, oraz ptynnych produktéw spozywczych. Waznym czynnikiem sa réwniez niskie koszty
transportu. Wszystkie te cechy taczg w sobie Actrosy, ktére systematycznie dotaczajag do floty HOYER Polska

Rodzinna firma HOYER z siedziba w Niemczech powstata
w latach 40-tych ubiegtego stulecia. Nieprzerwanie przez
okres kilkudziesieciu lat sp6tki grupy HOYER wspotpracowaty
z Mercedesem az do 2010 roku. Po krétkiej przerwie, dzigki
zaletom obecnego modelu Actrosa, pojazdy z gwiazda
na masce powracajg do floty grupy HOYER - w tym takze
HOYER Polska.

- Moje dotychczasowe do§wiadczenia z marka Mercedes-Benz
sg bardzo pozytywne - ttumaczy prezes HOYER Polska, Rafat
Bomba. - Pierwsze siedem sztuk modelu 1843 z silnikiem
OM 470 odebraliSmy w ubiegtym roku, a w biezacym kolejne
osiem i mam nadzieje, Ze bedziemy rozwija¢ wspotprace.
Jakie zalety Actroséw przekonaty firme do takiego wyboru?
- Przede wszystkim znikoma awaryjnos¢, wysoka jako$¢

przewoznik nr 53

ioczywidcieniskie zuzycie paliwa - to najwiekszy atut

tych pojazdéw - podkresla prezes. - Nie bez powodu
zreszta w naszej branzy wiele firm uzytkuje Actrosy
i dzieli pozytywna opinie.

Zakup pojazdéw poprzedzity doktadne testy, ktére
trwaty okoto dwdch miesigcy. Przez ten czas pojazd
testowy byl poddany normalnej eksploatacji,
gtéwnie w transporcie krajowym - poniewaz w takim

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actrosy w firmie HOYER Polska
osiggnety rewelacyjne wyniki spalania
w testach - teraz potwierdza je
codzienna eksploatacja

obszarze Actrosy najczeSciej pracuja w HOYER
Polska. - Wynikibytybardzozadowalajace, przyniosty
nam rzeczywisty obraz niskiego zuzycia paliwa.
Mozna potwierdzi¢ oszczedno$ci siegajace nawet
do 10 proc. w stosunku do pojazdéw Euro V, ktére
uzytkujemy od kilku lat - moéwi Rafat Bomba.
Dodatkowym atutem pojazdéw Mercedesa, jak
podkreslaprezes HOYER Polska, jestich niezawodno$¢
i nowoczesne systemy wspierajace kierowce, takie
jak Predictive Powertrain Control oraz asystent
wspomagania koncentracji kierowcy.

- To wszystko w potaczeniu z pelnym kontraktem
serwisowym oraz dobrg oferta finansowa
gwarantujaca niskie koszty miesieczne sprawia,
ze Mercedes jest obecnie dla nas najlepsza opcja
- podsumowuje prezes HOYER Polska.
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR

- czeSE XXXVI

LUTZ ASSEKURANZ

Rozdziat V Konwencji CMR
jest zatytutowany ,,Rekla-
macje i roszczenia“ i trak-
tuje o istotnych formalno$-
ciach, takich jak na przyktad:
obowigzki odbiorcy towa-
ru i przewoznika w momen-
cie wydania przesytki (art.
30 CMR), miejscowa wtasci-
wos¢ sadow, zawistos¢ spo-
réw, wykonalnos¢ orzeczen
sgdowych, sagdownictwo ar-
bitrazowe, itp. (art. 31 CMR)
oraz kwestie przedawnienia
(art. 32 CMR), ktére zosta-
ty oméwione w 2 czesci po-
przednie tej serii (XXXV).

Zawieszenie biegu
przedawnienia na
podstawie art. 32
ust. 2 CMR

Jezeli osoba uprawniona do
zgtoszenia reklamacji prze-
$le ja przewoznikowi na pis-
mie, to bieg terminu prze-
dawnienia ulega zawie-
szeniu do dnia, w ktérym
przewoznik odrzuci otrzyma-
na reklamacje i zwrdci orygi-
naty dokumentéw. Oznacza
to, ze do terminu przedaw-
nienia dodaje sieg liczbe dni,
w czasie ktérych pozostawat
on w zawieszeniu. Nalezy w
tym miejscu zaznaczyé, ze
chodzi tu wytacznie o rosz-
czenia zgtoszone wobec
przewozZnika, a nie o jego
wiasne, np. o zaptate prze-
woznego, poniewaz w takich

przypadkach reklamacja nie
powoduje zawieszenia bie-
gu przedawnienia. Reklama-
cja osoby uprawnionej do
wysuniecia roszczenia mu-
si spetni¢ kilka warunkéw,
aby mogta stac sie skutecz-
na. Przede wszystkim prze-
woznikowi nalezy przestac
wyrazng reklamacje, tzn. ta-
ka, aby zrozumiat, ze jest po-
ciggniety do odpowiedzial-
nosci. Wazne jest tez, aby
w miare precyzyijnie okresli¢
powstatg szkode, co mozna
zrobié, dotaczajac do wysy-
tanej reklamacji dokumen-
ty szkodowe. Nie wystarczy
zatem sformutowanie ,,prze-
sytka dotarta w stanie uszko-
dzonym®, lepiej jest napisac
np. ,,dostarczono cztery pa-
lety zamokniete z powodu
rozdarcia na plandece; ra-
chunek szkody przeslemy
wkrétce®. Co sie tyczy formy
pisemnej, to — zgodnie z au-
tonomiczna wyktadnia Kon-
wencji CMR - dozwolone sg
wszelkie $rodki komunika-
cji, ktore uzywaja i prezentu-
ja znaki. Jednak to reklamant
ma obowigzek udowodnié,
ze reklamacja doszta do od-
biorcy, dlatego tez zaleca sie
przestanie e-maila z potwier-
dzeniem odbioru wiadomo-
$ci, a jednoczeSnie wystanie
poczta listu ze zwrotnym po-
twierdzeniem odbioru.

Tak samo jak w przypadku
zgtoszenia reklamacji, ktéra
jako taka musi by¢ wyraznie
rozpoznawalna dla swojego
odbiorcy, rowniez w sytuacji

odwrotnej, gdy dochodzi do
odrzucenia reklamacji — co
powoduje ustanie przestan-
ki zawieszajacej i wznowie-
nie biegu terminu przedaw-
nienia — reklamujgcy musi
mie¢ Swiadomos¢, ze wysu-
niete przez niego roszczenia
zostaty jednoznacznie i osta-
tecznie odrzucone. Obiecy-
wanie rozpatrzenia roszczef,
odsytanie do ubezpieczycie-
la polisy CMR, ,,zapobiegaw-
cze*“ odrzucanie reklama-
cji itp. nie stanowig jedno-
znacznego i ostatecznego
odrzucenia reklamacji. Row-
niez w przypadku odrzuce-
nia reklamacji obowiazu-
je wymdg formy pisemnej
oraz fakt, iz to odrzucajacy
ma obowigzek udowodni¢,
Ze zawiadomienie o odrzuce-
niu reklamacji dotarto do re-
klamujacego. Aby spowodo-
wac wznowienie biegu prze-
dawnienia, przestane wraz z
reklamacjg oryginaty doku-
mentéw muszg zostaé ode-
stane z powrotem wraz z za-
wiadomieniem o odrzuceniu
reklamacji. Dokumenty te
majg postuzy¢ osobie zgta-
szajacej roszczenie w sytu-
acji, gdy bedzie chciata po-
deprze¢ nimi swoje ewentu-
alne zadania w przypadku
skierowania sprawy na dro-
ge sagdowa. Jezeli chodzi o
kserokopie, to zaktada sie,
7€ WN0Sz3acy roszczenie sam
posiada oryginaty lub przy-
najmniej kopie tych doku-
mentéw, a zatem nie trzeba
zwraca¢ kserokopii, aby za-

kofczyé zawieszenie biegu
przedawnienia. Dalsze rekla-
macje, ktére odnosza sie do
tego samego roszczenia, nie
powodujg ponownie zawie-
szenia biegu przedawnienia.
Jak dtugo termin przedaw-
nienia moze pozostawaé w
zawieszeniu, tego Konwen-
cja CMR nie okresla, teore-
tycznie zatem moze to trwac
w nieskofczonosé, chyba
ze sad prowadzacy sprawe
znajdzie jakie$ postanowie-
nie w prawie krajowym, kt6-
re ostatecznie uruchomi bieg
przedawnienia. W takiej sy-
tuacji pojawia sie jednak
watpliwosé, czy jest to do-
puszczalne z uwagi na art. 41
CMR. W ramach niniejszych
rozwazah pozostawiamy te
kwestie otwartg, ma ona bo-
wiem w praktyce raczej mato
istotne znaczenie.

Zawieszenie

i przerwanie biegu
przedawnienia w
prawie krajowym

Artykut 32 ust. 3 CMR prze-
widuje, ze — z zastrzezeniem
opisanego powyzej zawie-
szenia biegu przedawnienia
na skutek wniesienia rekla-
macji — zgodnie z prawem
sgdu rozpatrujgcego sprawe
(@ wiec na podstawie norm
prawa krajowego panstwa,
gdzie znajduje sie sad, do
ktérego powdd wnidst po-
zew) mozna korzystac z do-
datkowych przestanek za-
wieszajacych i/lub przerywa-

przewoznik nr 58

jacych bieg przedawnienia.
Przerwanie biegu przedaw-
nienia oznacza, ze po prze-
rwie bieg terminu przedaw-
nienia rozpoczyna sie od no-
wa. Poniewaz w przypadku
poszczegdblnych praw kra-
jowych istniejg rézne prze-
stanki zawieszajace i przery-
wajace bieg przedawnienia,
nie mozemy tu ich wszyst-
kich wymieni¢ ze wzgledu
na brak miejsca. Wspomnieé
nalezy tylko o tym, ze dla
wiekszosci praw przestanka
zawieszajgcg bieg terminu
przedawnienia sa rozmowy
ugodowe. Przestanka przery-
wajgca bieg przedawnienia
zachodzi na przyktad wow-
czas, gdy roszczenie jest do-
chodzone przed sadem. Je-
zeli natomiast chodzi o przy-
pozwania w procesach, to
w poszczegblnych krajach
istnieja rozmaite regulacje.
Wskazana jest tu bardzo du-
za ostroznos¢, ktérg zacho-
wuje firma Lutz Assekuranz,
podejmujac sie prowadze-
nia proceséw w przypadku
wystapienia szkdd, angazu-
jac przy tym prawnikéw, aby
w ten sposéb zaoszczedzic
klientowi koniecznosci zaj-
mowania sie ta trudna ma-
terig. PrzewozZnicy powinni
wozi¢ towary, spedytorzy —
dba¢ o to, by magazyny by-
ty petne, szkody za$ powin-
ny by¢ sprawa firmy Lutz As-
sekuranz.

Powoddztwo wzajemne

Przedawnionych roszczefi
nie mozna dochodzi¢ w dro-
dze powéddztwa wzajemne-
go lub podnosznia zarzutéw,
np. w formie potracenia.

Umowny zakaz
potracania

W og6lnych warunkach han-
dlowych przewoznikéw i/
lub spedytoréw w niekt6-
rych krajach mozna zna-
lez¢ umowny zakaz potra-
cania roszczefi odszkodo-

wawczych z wymagalnymi
naleznoSciami z tytutu prze-
woznego. Poniewaz sama
Konwencja CMR nie zawie-
ra regulacji w tym zakresie,
tego rodzaju ustalenia nie
sg sprzeczne z art. 41 CMR,
a zatem podjecie uzgodnie-
nia w umowie o zakazie po-

tracania jest dopuszczal-
ne. Firma Lutz Assekuranz
zaleca przewoznikom za-
mieszczanie tego typu klau-
zul w umowach, aby w ten
spos6b mogli szybko odzy-
skaé swoje wynagrodzenie
z tytutu przewoznego, nie-
stusznie potrgcone z tytutu/

na poczet spornej szkody.
W przypadku powddztwa o
zaptate przewoznego rozpa-
truje sie bowiem tylko rosz-
czenie o zaptate frachtu,
a nie zakwestionowane rosz-
czenie odszkodowawcze.

www.lutz-assekuranz.at

reklama

LUTZ ASSEKLURANZ
WEAEMUE TAFANIE
HOMFETERTHE DORADIZTIVD
STV LINWITAL G20
S FRSPEATOW
PZETELMA INFONMALIA

www Julz-assekurana. pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedziainosci cywilne| przewnénika) 2awartego poprzez LUTZ ASSEKURANE:

« Dferowane ubezpleczenie to pakiel .3 w 1" w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotaiu.

= Suma ubezpigczenia 1.000.000 EUR na kaida szkode (CME, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
$wiadczaca o wiarygodnosel w oczach partnerdw | zleceniodawedw.

1 W pakiecie ubszpieczona wing umysina | razace niedbalstwo kierowey
{art. 29.2 CMR / B6 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitdw

& Odpowledziainose za Szkody spowodawane wwyniku naruszenia przepisdw ruchu drogowego na skutek
razjcega’ niedbalstwa przez uhazploc'za,lqnenu lub osobe uprawnlong do jega reprezentowania jako klerowee.

* Kabolaz ubezpieczony w eate] Unii Europejskie] | Gospodarcze]

* Kabotaz w Niemczech ubszpieczony do 40 SDR/Kg towaru bez skkadki dodatkowe)

» Zaswiadczenia ubezpleczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemigcki Urzgd Transportu Towarowego).

* Zaspokojenie uzasadnionych roszczer.

* Odpleranie nie MHW FMH’HZW ochrona prawna zwiazana ze szkoda.
Szeroki z 6w chiodniczych, ADR, ,podwyzszoneqo ryzyka”, AGD, towardw
one w sta ndardzra

ze -Hndrnia | ponoszenia Goﬂatkﬂw,rch kosztow,
ch Warunkach Ubezpieczenia.

la klientbiw uberpiecrenie rdoinodel linamsowe| de licencjl éla spetnienia wymoge oloredlonego w ar.7 osi. 1
Roeporzgdrenia Parlaments Exropejskisge | Rady (WE) 107172009 ¢ doia 21 paddsiernica 3009 r.
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Szukam godnej

zaufania firmy...

Kontrola bezpieczenstwa

68

TimoCom Identify

TimoCom

To niewatpliwie zyczenie niemal
kazdej firmy transportowej.
Wedtug ostatnich badai, jakie
wykonato Coface, w branzy
transportowej opoznienia w
ptatnosciach wynosza nawet do
113 dni i blisko 65% polskich firm
transportowych boryka sie z
tym problemem. Zyczenie Scietej
gtowy?

Bezpieczna przystan

Srodowisko biznesowe, w jakim funk-
cjonuje przedsiebiorstwo transportowe,
jest niezwykle wazne. Wysokie koszty
state, finansowanie zakupéw poprzez
leasingi, potrzeba szczegélnej dbato-
$ci o ptynnos¢ finansowa zmuszajg do
zachowania duzej ostroznosci w dobo-
rze partneréw. Eksperci doradzaja sa-

Kontrola dostepu

modzielne lub wykonywane na zlecenie
sprawdzanie potencjalnych partneréw.
Niesie to za sobg obcigzenia: czas oraz
srodki finansowe i ktdci sie z tempem
dziatan, jakie narzuca rynek. Jednym
z rozwigzah moze w tej sytuacji stac sie
rzetelna platforma transportowa, ktéra
zabiega o bezpieczne Srodowisko pra-
cy swoich uzytkownikéw. Scedowanie
na administratora platformy koniecz-
nosci weryfikacji uzytkownikéw i moni-
torowania ich zachowaf jest Srodkiem
pozwalajgcym swobodniej i wydajniej
dziata¢ na rynku. Nie nalezy jednak za-
pominac, ze mimo wszystko o doborze
klienta decyduje ze wszelkimi konse-
kwencjami sam uzytkownik.

Priorytet — bezpieczefistwo
transakcji

Platforma transportowa TimoCom jest
szczeg6lnie skoncentrowana na tym
zagadnieniu. ,,Zaufanie jest dobre, ale
kontrola jeszcze lepsza”. Efektem ta-

TimoCom Inkasso

Tracking

Bezpieczenstwo IT

kiego podejscia jest wielopoziomowy
system zabezpieczen, sktadajacy sie
z takich elementéw jak: kontrola doste-
pu, kontrola bezpieczehstwa, TimoCom
Identify, TimoCom CashCare, Tracking,
TC Login oraz bezpieczefistwo IT.
Powiedzenie, ze ,,lepiej zapobiegaé
niz leczyé” jest na tyle uniwersalne,
Ze sprawdza sie zarébwno w medycy-
nie, jak i w transporcie. Z tego wzgledu
jeszcze przed przyjeciem potencjalne-
go uzytkownika TimoCom przeprowa-
dza ztozony proces weryfikacji. Wyma-
gania, jakie musi spetnia¢ ubiegajace
sie 0 akces przedsiebiorstwo, dotycza
stazu na rynku (minimum 6 miesiecy),
kwestii formalnych (posiadane licencje
i pozwolenia), dobrej sytuac;ji finanso-
wej (brak zalegtosci ptatniczych). W to-
ku procedury specjalnie wyodrebniony
do tych zadah dziat odrzuca podmio-
ty, ktére moga stanowic zagrozenie dla
bezpieczefistwa uzytkownikéw. Kon-
trola nie kofczy sie jednak jedynie na
wstepnej weryfikacji. Rdwniez po uzy-
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skaniu akcesu uzytkownicy sa monito-
rowani pod katem nieprawidtowosci.

TimoCom podkresla, ze wykonujac
czes¢ zadan zwiazanych z bezpieczefi-
stwem nie zwalnia swoich klientéw
z obowigzku dochowania rzetelno-
Sci kupieckiej i samodzielnej dbatosci
o sprawdzenie swoich partneréw bi-
znesowych. Nadal jednak firma uta-
twia takie dziatania swoim klientom,
udostepniajac na swojej stronie inter-
netowej listy kontrolne dotyczace we-
ryfikacji oraz bezpieczenstwa tadunku.
Ta ostatnia procedura zostata opraco-
wana we wsp6tpracy TimoCom z Oskar
Schunck AG & CO. KG.

Dalszym elementem wsparcia jest
ustuga TimoCom ldentify, czyli mozli-
wo5¢ zlecenia TimoCom identyfikacji
interesujacej klienta firmy w przypad-
ku powstania uzasadnionych watpli-
wosci przy samodzielnej weryfikacji.
W tym celu uzytkownik powinien wy-
drukowaé oferte z platformy trans-
portowej, zebraé¢ dokumenty dotycza-
ce danego przedsiebiorstwa, wypet-
ni¢ formularz zlecenia i wystaé¢ catosé
np. poprzez e-mail do TimoCom. Firma
w ciggu 5 godzin (w dni robocze od
8:00-16:30) przedstawi wyniki kontro-
li na pismie.

W transporcie sytuacja jest bardzo
dynamiczna, nawet sprawdzony part-
ner moze mie¢ chwilowe ktopoty, dla-

tego TimoCom pomaga swoim klien-
tom takze w przypadku probleméw
z ptatnosciami, oferujac ustuge
TimoCom CashCare. Wyspecjalizowa-
ny dziat inkaso na czele z adwokatem
TimoCom Alexandrem Oebelem jest
niezwykle skuteczny - w 2016 roku
90% spraw zakonczyto sie sukcesem.
Jest to bardzo korzystne rozwigzanie
ze wzgledu na niskie koszty, kroétki
czas dziatania oraz obstuge w rodzi-
mym jezyku.

Ochrona danych

Bezpieczehstwo transakgji nie jest moz-
liwe bez odpowiedniej ochrony danych.
TimoCom broni klientéow przed nie-
uprawnionym dostepem do platformy
z ich kont poprzez unikalny klucz bez-
pieczefstwa TC Login, przypisany do
konkretnego komputera. Nie pozwala to
na przejecie danych logowania. Podob-
nie dzieje sie w przypadku aplikacji mo-
bilnej, gdzie do konkretnego urzadze-
nia przypisany jest TC Login oraz spe-
cjalny kod PIN.

Nie bez znaczenia jest posiadany
przez TimoCom znak jakosci ,,Hosted
in Germany”, ktéry informuje, ze prze-
chowywane dane sg nalezycie zabez-
pieczone, poniewaz podlegajg jednemu
z najbardziej restrykcyjnych rozwigzah
prawnych w Europie.

O petnym bezpieczefistwie nie moz-
na réwniez mowi¢ bez odpowiednich
rozwigzah IT. TimoCom zapewnia bez-
pieczna transmisje danych - szyfrowane
potaczenie SSL, wydajny firewall i wie-
lopoziomowe systemy zabezpieczef,
dodatkowe potgczenie internetowe, sy-
stem kopii zapasowych, certyfikowane
centrum danych oraz wtasny monitoring
IT 24 h/7 dni w tygodniu.

tadunek pod kontrola

TimoCom zadbat takze o bezpieczefi-
stwo w tancuchu dostaw, udostepnia-
jac uzytkownikom modut kalkulacyjno-
-trackingowy TC eMap®. Za jego po-
moca uzytkownicy moga monitorowac
pozycje pojazdu z tadunkiem na jednej
mapie i udostepnia¢ w kontrolowany
sposadb te opcje swoim klientom, skra-
cajac tym samym taficuch komunikacyj-
ny. Obecnie zintegrowane z TimoCom
sg 234 systemy telematyczne.

Platforma TimoCom, ze swoim zasie-
giem obejmujacym 44 kraje Europy, t3-
czy zleceniodawcdw ze zleceniobior-
cami, dbajac jednoczesnie o bezpie-
czefstwo swoich uzytkownikéw. Takie
srodowisko pracy to niezwykle cenna
warto$é, pozwalajaca rozwijac sie¢ mie-
dzynarodowych kontaktéw i swobodnie
kooperowac.
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tatwiejsze parkowanie
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Beda zmiany w przepisach dotyczacych miejsc parkingowych. Od 2018 roku wszystkie nowo budo-
wane parkingi beda musiaty by¢ wieksze. Wczesniej jedno miejsce parkingowe musiato mie¢ nie
mniej niz 230 cm szerokosci, teraz zwiekszono jg do 250 cm. Istniejacych miejsc nie trzeba bedzie
przebudowywac. Deweloperzy przyjeli nowe przepisy, ale zaznaczaja, ze teraz ceny np. parkingow

podziemnych moga by¢ wyzsze.

Driftowy rekord

1’_O S o
DU cm szerokosci

Najchetniej kupowana
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Drogie OC dla LPG

Jak obliczyt serwis rankomat, sktadki OC

dla samochodéw zasilanych gazem LPG sa
znacznie drozsze niz dla innych aut. Z anali-
zy wynika, ze sktadka moze by¢ nawet o

11 proc. wyzsza niz w przypadku podobnego
auta z dieslem. Za samochody benzynowe
bez LPG tez ptaci sie mniej. Ubezpieczycie-
le ttumacza, ze zagazowane auta majg prze-
waznie duze silniki i pokonuja wieksze dy-
stanse. Stad r6znica w sktadkach.

G Klasa

Mercedes zaprezentowat na targach w Detroit

nowa generacje legendarnego auta terenowego.
Na prezentacji G Klasy pojawit sie Arnold Schwa-

rzenegger, mitosnik motoryzacji, ktory jezdzit
poprzednimi G Klasami przez 25 lat. Nowa tere-
néwka przeszta powazng modyfikacje, miedzy
innymi nie ma z przodu sztywnego mostu, tylko
niezalezne zawieszenie.

Bullit po 50 latach

ciekawe

Centrum bezptatnie

Z ustawy o elektromobilnosci wykreslono zapis, kt6-
ry pozwalat wtadzom miast na pobieranie 30 zt za
wijazd do centrum. W pierwotnym projekcie zapisa-
no, ze specjalne niskoemisyjne strefy w centrach
miast miatby by¢ ptatne dla samochodéw spalino-
wych. Jednorazowa optata miataby wynosi¢ do 30 zt.
Z pomystu ostatecznie zrezygnowano.

Dunski kierowca Johan Schwartz pobit rekord Guinnessa w najdtuzszym drifcie.
Szedt bokiem BMW M5 przez 8 godzin i pokonat rekordowe 374 km. Zeby pobié¢
rekord nalezacy do Toyoty wystarczyto przejechaé 144 km. Zeby podkreci¢ emo-
cje, BMW tankowane byto podczas jazdy z drugiego identycznego M5 — tak jak
tankuje sie samoloty w locie.

Toyota Corolla w 2017 roku
byta najchetniej kupowanym
samochodem na Swiecie. Ca-
ty rynek byt wiekszy o 2 proc.
niz w roku wczesniejszym, a
klienci kupili tacznie 94,5 mi-
liona samochodéw. Corolla to
1,2 mln sprzedanych egzem-
plarzy. Drugie miejsce to pi-

Po 50 latach od premiery filmu Bullit pojawit sie nowy Ford
Mustang stylizowany na auto, w ktérym Steve McQueen
brat udziat w najstynniejszej scenie po$cigu w historii ki-
na. Mocny mustang w kolorze zielonym, z silnikiem V8 pod
maska, wziat udziat w nowej promocyjnej scenie poscigu.
W nagraniu za kierownicg nowego Bullita usiadta wnuczka
McQueena - Molly McQueen.

Nirwana

Infiniti Q Inspiration to prototyp japon-
skiej marki, ktory potrafi wprowadzi¢
uzytkownikéw w stan medytacji, a

ckup Ford F150 z jednym milio-
nem sprzedanych aut. Za nim
znalazt sie Volkswagen Golf,
ktérego kupito niemal milion
klientéw.

przynajmniej tak zapewnia producent.
Po uruchomieniu opcji medytac;ji ze-
staw specjalnych czujnikéw monitoru-
je parametry cztowieka. PodSwietlenie
kabiny i przyrzadow robi sie tagodne,
a specjalny asystent delikatnie pod-
powiada co zrobié, zeby wejs¢ w ten
szczeg6lny stan wyciszenia. Auto nie
jest dostepne handlowo — powstat tyl-
ko prototyp.
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elektronika;zamiast .
hazardu
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Kiedys pokazano tu pierwszy magnetowid, ptyte DVD, legendarny komputer
Commodore 64. Ciekawe, ktore z tegorocznych wynalazkow okaza sie
kamieniami milowymi w historii wszystkiego, co kojarzy sie ze skrotem ,,tech”.

Kacper Jeneralski

d ponad pieédziesie-
ciu lat w amerykanskiej
stolicy hazardu odbywa
sie najwieksza i najstyn-
niejsza na Swiecie wy-
stawa elektroniki i nowych techno-
logii. Las Vegas gosci firmy z catego
Swiata, ktore pokazuja, co ma dziac¢
sie w szeroko rozumianym $wiecie
wynalazkéw. CES — Consumer Elec-
tronics Show, czyli targi elektroniki
uzytkowej, majg wiele wspdlnego z
motoryzacja. Obok nowinek z kaz-
dej dziedziny Zycia jest tu tez spo-

ro samochodéw i innych jezdza-
cych urzadzen. Nie wystawia sie tu
wprawdzie produkowanych maso-
wo aut dla zwyklego zjadacza chle-
ba, ale majgce tu swoja premiere po-
jazdy dobrze pokazuja, w jakim kie-
runku bedzie zmierzat $wiat na ko-
tach.

E-Palette

Toyota chce wystaé kurier6w do urze-
du pracy. Prawda wyglada brutalnie,
praca kurieréw rozwozacych przesyt-
ki ma by¢ w najblizszej przysztosci
wykonywana przez autonomiczne
niewielkie furgonetki, a to tylko po-

czatek szerszej autonomicznej wizji.
E-Palette to baza dla wielu rodzajéw
pojazdow.

Dzieki modutowej budowie na jez-
dzacej bazie moga by¢ zainstalowa-
ne r6znego rodzaju moduly przezna-
czone do wielu celéw. Pierwszym jest
wspomniana kurierska furgonetka.
E-Pallete moze by¢ tez takséwka bez
kierowcy. Wtasciciel wymieniajac
moduty moze w zaleznosci od pory
dnia uzywac auta do réznych celoéw,
prywatnych i firmowych. Moze to by¢
food truck, albo mini autobus, a na-
wet mobilny pokdj hotelowy. Sa trzy
wersje bazy o wymiarach od 4 do az
7 metréw diugosci.

Ujet

Kolejny jednoslad zaprezentowany na
targach CES jest nieco mniej wyrafi-
nowany, ale ma wieksze szanse na
masowy sukces. Ujet to elektryczny
skuter stworzony z my$lg o pokole-
niu XXI wieku, czyli millenialsach.
Dzi$§ duza cze$¢ mlodego pokolenia
nie widzi potrzeby kupowania samo-
chodu, tatwiej przekonac¢ ich do ta-
niego w utrzymaniu skutera. Ujet jest
elektryczny, jako skuter nie potrze-
buje wielkiego miejsca parkingowe-
g0, a do tego jest skladany - tak jak
rower sktadak. Po zloZeniu zmiesci
sie w szafie w przedpokoju, a catosé
wazy 43 kilogramy.

W czasach, kiedy dobry smartfon
jest dla niektérych wazniejszy od
Srodka transportu, osiagi Ujet’a sg
wystarczajace. Rozpedza sie on do 50

km/h, a na jednym ladowaniu, w za-
leznoéci od wersji, pokonuje od 70 do
150 km. Baterie mozna zabra¢ ze so-
ba do tadowania w domu czy biurze,
bo ma ksztalt matej walizki. Odcho-
dzi tez konieczno$¢ szukania punktu
ladowania na ulicy. Skuter wykorzy-
stuje te same systemy komputerowe
co wspblczesne smartfony. Wykona-
ny jest z wiékna weglowego, opony
zrobiono z nanorurek weglowych o
przyczepnosci dwukrotnie wiekszej
od gumy. Jeszcze w pierwszej poto-
wie roku Ujet ma trafi¢ do sprzeda-
7y, a jego cena w zaleznosci od wersji
baterii wyniesie 9 lub 10 tys. dolarow.

MOTOROID

Mamy juz autonomiczne samochody
w praktyce gotowe do uzycia w ru-
chu drogowym, a co z motocyklami?

Takie pytanie zadata sobie Yamaha i
wziela sie do pracy. Na torze spraw-
dzany jest i rozwijany sportowy Mo-
tobot, ktory dosiada seryjnej Yamahy
R1M i coraz lepiej radzi sobie z krety-
mi wyScigowymi torami.

Robot, rozwijany przy wspoélpracy
z motocyklowym mistrzem Valenti-
no Rossim, ma w przyszlosci prze-
§cignac¢ najszybszego motocykliste
na $wiecie. Na razie tego nie potra-
fi, ale jest coraz blizej. Drugi wyna-
lazek Yamahy zaprezentowany na
targach CES, to MOTOROiD, moto-
cykl ze sztuczng inteligencja i inny-
mi wla$ciwo$ciami. Po pierwsze - fu-
turystyczny jednoslad jest elektrycz-
ny, cho¢ nie jest to zupelna nowos¢.
MOTOROID potrafi sam utrzymywac
rownowage, nawet kiedy nikt na nim
nie siedzi, a maszyna stoi na parkin-
gu. Odpowiedzialny za to jest system
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AMCES (Active Mass Center Control
System). Potrafi on tak ukladac ele-
menty konstrukcyjne ramy i zawie-
szenia, Ze nie przewrdci sie, nawet
gdyby$my chcieli mu w tym poméc.
To co$ jak transformers na dwoch ko-
Tach, ktory dzieki sztucznej inteligen-
cji potrafi rozpoznaé twarz swojego
kierowcy i nie bedzie potrzebowat
kluczyka. Wyglada jednak na to, ze
trzeba bedzie podchodzi¢ do motocy-
kla bez kasku, bo jak inaczej rozpo-
zna twarz wiasciciela?

Byton

Mozna go nazwa¢ komputerem na
czterech kétkach, ktéry nie tyl-
ko przemierza drogi, ale tez surfu-
je po sieci. Byton to startujgca chin-
ska marka samochodowa. W Las Ve-
gas pochwalita sie zgrabnym i futu-
rystycznym SUV-em z elektrycznym
napedem. Gléwne cechy wida¢ we-
wnatrz. W kierownicy znajdziemy
wbudowany 8-calowy tablet. Deska
rozdzielcza przykryta jest gigantycz-

nym, rozciggajacym sie na calg jej
szeroko$¢ ekranem dotykowym. Ma
wymiary 25 na 125 cm (!). Na tytach
obrotowych przednich siedzen sa ko-
lejne dotykowe ekrany, do tego do-
tozono funkcje sterowania gestami.

W Bytonie towarzyszy¢ bedzie
nam Alex, wirtualny asystent, ktory
ma nam pomagac oraz gromadzic i
przetwarzac zebrane dane. Alex zbie-
ra r6zne informacje, miedzy innymi
nasze parametry zyciowe — tetno, cis-
nienie krwi, czy wage. Kto wie, mo-
ze w przyszlosci samochod bedzie
mobgt zasugerowaé nam wycieczke
do lekarza, albo powiedzie¢ wprost
i bez ogrodek: ,,dzi$ chlopie idziesz
na piechote, bo przytytes”. W 2019 ro-
ku auto ma by¢ gotowe do sprzeda-
zy, a wersje beda dwie: za minimum
45 tys. dolaréw bedzie mozna kupié
Bytona w 272-konnym wariancie z za-
siegiem w okolicy 400 km. Drozszy
wariant z napedem na cztery kola be-
dzie mial 476 koni i zasieg przekra-
czajacy 500 km.

Eadowanie baterii ma by¢ szybkie,

pono¢ tylko 20-minutowy postéj ,,na
kawe” pozwoli na pokonanie kolej-
nych 240 km, a 30-minutowa prze-
rwa przy tadowarce to uzupetnienie
80 proc. pojemnosci akumulatoréw.
Szanse na powodzenie projektu ma
zapewnié kadra firmy. Na jej czele
stangl byly manager BMW Carsten
Breitfeld, ktory zajmowat sie mode-
lem i8, a w szeregach sg tez pracow-
nicy z Tesli.

Miniaturyzacja transportu

Bylo juz sporo o réznych Srodkach
transportu, ale w Las Vegas najwie-
cej urzadzen wykorzystujacych ko-
a mieScilo sie w walizce. Dobrym te-
go przyktadem jest wizja elektrycz-
nej deskorolki przysziosci. Po wiel-
kim sukcesie hoverboarda czas na
jedno koto, ale za to jakie.

Ten, kto prébowat jezdzi¢ na hicie
sezonu 2016/2017, czyli desce z dwo-
ma kotami po bokach, wie, ze naj-
trudniejszy jest udany start. Zanim
dogadamy sie z zyroskopem wywrot-
ka jest tatwa i potwierdzaja to liczne
wyniki prze§wietlen RTG $miatkéw,
ktérzy probowali szczescia.

One Wheel jest inna. Jej koto
umieszczone jest poSrodku deski, co
daje tatwiejszy start, bo koniec pod-
n6zka najpierw opieramy o podtoze.
Dodatkowo koto jest szerokie jak w
gokarcie i pomaga utrzymac stabil-
no$¢ na boki. Deske testowano w ska-
teparkach, gdzie pono¢ spisywala sie
niezle. Moze jecha¢ maksymalnie z
predkoScig 20 km/h. W praktyce be-
dzie mozna to sprawdzic, o ile jeste-
$my sktonni wydacé 1 500 dolar6w.

@ TimoCom. :aczymytadunkiz pojazdami.

Twoje cyfrowe zlecenia transportowe

sa w dobrych rekach!

Z TC Transport Order® zrealizujesz swoje zlecenia transportowe w prosty sposdb

bezposrednio na platformie transportowej TimoCom.
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Zoptymalizuj swoje procesy biznesowe z TC Transport Order®!

www.timocom.pl/Zapytanie-o-transport



Reod Efficiency www.mercedes-benz.com/roadefficiency

Mercedes-Benz Uptime
+ Optymalizacja transportu Fleetboard
+ Obstuga klienta w czasie rzeczywistym

Ekonomicznosc jest suma wielu detali

Ustuga Mercedes-Benz Uptime jest dostepna jako opcja do kazdej Umowy Serwisowej Mercedes-Benz oraz jako oddzielny
produkt. Mozna ja taczyé ze wszystkimi ustugami Fleetboard. W potaczeniu z Truck Data Center; dla Actrosa wyposazenie
standardowe z mozliwo$cig rezygnacji, dla Arocsa i Antosa wyposazenie dodatkowe. Zarzadzanie transportem Fleetboard
dostepne na zyczenie

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




