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Drodzy Czytelnicy,

Mialo by¢é lepiej, a jest jak zwykle. Wpraw-
dzie wycigganie takich wnioskow, z tego co sie
wokol ustawy antykryzysowej w Sejmie dzieje,
moze wydawaé sie zbyt pochopne, poniewaz
proces legislacyjny trwa. Ale nalezy zapytaé
- jak dlugo jeszcze bedzie trwat? Przewodni-
czqcy Komisji Infrastruktury deklarowal, ze
do konca listopada ustawa wejdzie w zycie.
Czy nalezy rozumieé, ze po nastepnym posie-
dzeniu Podkomisji Nadzwyczajnej — bedziemy
mieli ustawe? Po pierwszym posiedzeniu Pod-
komisji Nadzwyczajnej brzmi to jak zart. Ra-
czej ponury, kiedy przyjrzeé¢ sie zaangazowa-
niu strony rzqdowej w prace nad ustawq.

Pozostaje nadzieja, ze mimo dotychczaso-
wych opodznien - potezna branza zostanie
przez wszystkich uczestnikow procesu legisla-
cyjnego potraktowana tak, jak na to zastugu-
Je — czyli powaznie.
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Ustawa antykryzysowa
do kolejnych uzgodnien

Autor: Ryszard Gatczynski

Na posiedzeniu Komisji Infra-
struktury Sejmu RP 20 pazdzierni-
ka 2009 r. zostal zaprezentowany
projekt ustawy dla transportu dro-
gowego, nazwanej roboczo ,antykry-
zysowa”. Podstawowe zalozenia do-
kumentu przedstawil Zbigniew Ry-
nasiewicz — jeden z sygnatariuszy
Porozumienia z 2 czerwca 2009 r.
Postowie wszystkich klubéw par-
lamentarnych zadeklarowali pelne
poparcie dla projektu ustawy i wole
jak najszybszego zakonczenia prac
legislacyjnych. Zgromadzenie powo-
tato komisje nadzwyczajng do prac
nad tym dokumentem, w o§miooso-
bowym sktadzie. Klub Parlamen-
tarny PO reprezentuja: Zbigniew
Rynasiewicz, Leszek Cieslik, Jacek
Krupa; klub PiS: Zbigniew Chmie-
lowiec, Andrzej Adamczyk; klub
PSL: Janusz Piechocinski; klub Le-
wicy: Zbigniew Matuszczak i Jerzy
Polaczek — posel niezrzeszony. Ko-
misja Nadzwyczajna w trybie pil-
nym przystapi do prac nad projek-
tem ustawy, tak, aby jej ustalenia
mogty wej$¢ w zycie nie pozniej niz
z koncem listopada. Pierwsze posie-
dzenie tej komisji zostato wyznaczo-
ne na 23 pazdziernika 2009 r.

Podkomisja Nadzwyczajna
Podczas pierwszego posiedze-
nia Podkomisji Nadzwyczajnej do
spraw zmiany ustawy o transpor-
cie drogowym (oraz zmiany innych
ustaw - druk 2401) postowie przy-
jeli wieksza czes¢ nowych regulacji
zawartych w projekcie. Pozostaly
jednak dwie istotne kwestie, kto-
re mimo wczesniejszych deklaracji
strony rzadowej wymagaja dodat-
kowych i szczegdotowych uzgodnien.
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Sprawy te dotyczg:

= zawieszenia skladki ubezpiecze-
nia OC w okresie wycofania pojaz-
du z ruchu,

= gzkolenia kierowcéw i osrodkow
szkolen, w tym wydluzenia okresu
przejSciowego na szkolenia w wa-
runkach specjalnych w ramach
szkolenia wstepnego do 2012 r.

Przedstawiciele Ministerstwa Fi-
nansoéw zwrocili rowniez uwage na
fakt, ze zwrot podatku od wyreje-
strowanego Srodka transportowego
jest kwestig sporna, poniewaz gmi-
ny beda domagaly sie rekompensat
finansowych.

W opinii Jana Buczka: postawy
zarowno szkoleniowcow, jak row-
niez ubezpieczycieli, nie sg dla nas
zadnym zaskoczeniem. Natomiast
dziwi postawa Sekretarza Stanu w
Ministerstwie Infrastruktury Ta-
deusza Jarmuziewicza, ktory nie
bronit uzgodnionych z nami zapi-
sow Porozumienia z dnia 2 czerwca.
Jest to bardzo niepokojgce, chociaz-
by z powodu coraz bardziej wydtu-
zajacego sie procesu legislacyjnego.
Poza tym stawia pod znakiem zapy-
tania wiarygodnos$¢ ministra, ktory
wielokrotnie oSwiadczal, ze projekt
uzyskal akceptacje Ministerstwa
Finansow. Przedstawial rowniez
dokument jako efekt wspodlnego,
racjonalnego kompromisu, jakiego
nigdy jeszcze nie bylo.

W imieniu strony rzgdowej mi-
nister Tadeusz Jarmuziewicz zo-
bowigzal si¢ w przeciggu tygodnia
przedstawi¢ Podkomisji wyjasnie-
nia dotyczace kwestii spornych i
propozycje ich rozwigzania. Jak za-
pewnit minister, chodzi tu o dodat-
kowe konsultacje z Ministerstwem
Finansow i instytucji ubezpiecze-
niowych. Kolejne posiedzenie Pod-
komisji Nadzwyczajnej zaplanowa-
no na poczatek listopada.
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Jan Buczek
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Cztery miesigce
straconych szans

Rozmowa z prezesem ZMPD Janem Buczkiem

Miata by¢ szybka ,ustawa anty-
kryzysowa”, tymczasem w cza-
sie prac podkomisji specjalnej ds.
tej ustawy okazato sie, ze szereg
zapisow budzi watpliwosci postow
strony rzqgdowej. Co sie dzieje?
JesteSmy zdumieni, ale przede
wszystkim oburzeni postawg mi-
nistra Tadeusza Jarmuziewicza, a
takze czesci postow z Komisji Infra-
struktury. ByliSmy pewni, ze zapi-

sy ustawy zostaly gruntownie prze-

dyskutowane w gronie kompetent-
nych politykéw. Okazuje sie, Ze nie.
Okazuje sie, ze Ministerstwo In-
frastruktury, pomimo uplywu kil-
ku miesiecy, nic nie zrobilo, zeby
uzgodni¢ ten projekt. Okazuje sie,
ze postowie z komisji robig zdziwio-
ne miny slyszac o zastrzezeniach
lobby szkoleniowego i lobby ubezpie-
czeniowego, ktore probuja storpedo-

wac czes¢ zapisow ustawy. Okazuje
sie wreszcie, i to jest najgorsze, ze
strona parlamentarna i rzgdowa nie
czuja sie zwigzane porozumieniem z
2 czerwca. W tej sytuacji zmuszony
jestem poinformowac panow polity-
kow, ze Srodowisko przewoznikow
traktuje porozumienie z 2 czerwca
$miertelnie powaznie. Kazde od-
stepstwo od zapisow porozumienia
bedziemy traktowaé jak oszustwo.




Nie po to negocjowaliSmy kazde
zdanie, godzac sie na caly szereg
kompromisow, zeby teraz stuchaé
wykretow, ze zaszly nowe okolicz-
nosci i ujawnily sie nowe fakty.
Fakty i okolicznosci zostaly dawno
omowione. Jezeli politycy usiedli
do tych rozméw nieprzygotowani,
to znaczy, ze zlekcewazyli nasze
problemy.

Co dalej?

W trakcie posiedzenia komisji
pojawilo sie tez wiele rozsadnych,
rzetelnych wypowiedzi. Liczymy na
to, ze rzetelne podejscie do naszych
problemow wezmie gore nad poli-
tyczng improwizacjg. Taka impro-
wizacja obliczona jest na osiggnie
doraznych efektow, a wlasciwie
efekcikow. Nie mozna na niej zbu-
dowac¢ zadnego partnerstwa. My
natomiast wcigz wierzymy w part-
nerstwo pomiedzy tymi, ktérym
powierzyliSmy w wyborach demo-
kratyczny mandat z nami - wy-
borcami. Jedno jest pewne. Jezeli
zostaniemy oszukani - to opubli-
kujemy gdzie si¢ da liste oszustow,
ktorym misja polityczna kojarzy sie
z oklamywaniem polskich przedsie-
biorcow.

To jezyk wojny - nie ma juz szans
na pokojowe rozwigzania?

Oczywiscie, ze sg. Wierze, ze
ysustawa antykryzysowa” zostanie
przyjeta w ksztalcie bliskim naszym
oczekiwaniom. Moje wzburzenie
wynika z poczucia straconego cza-
su. Takie dyskusje, jakich byliSmy
swiadkami w czasie prac podko-
misji, mogliSmy toczy¢ juz dawno.
Ustawa przelezata na biurkach po-
litykow cztery miesigce. Dla prze-
woznikow to cztery miesigce traco-
nych szans na przetrwanie kryzysu.
Ktére zapisy projektu ustawy bu-
dzq najwigeksze kontrowersje?

Lobby
je przeciwko odsunieciu w czasie

szkoleniowe protestu-

obowigzku szkolen w warunkach
specjalnych. My jesteSmy taka po-
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stawg oburzeni! To firmy szkolenio-
we doprowadzily do ustanowienia
szkolen w wymiarze 280 godzin.
Staramy sie dzisiaj posprzatac ba-
tagan, ktory zostal w tym zakresie
zrobiony. Lobby szkoleniowe liczyto
juz pieniadze, ktore sa do wyjecia z
rynku, twierdzgc w dodatku, ze to
dzialanie w trosce o jakos$¢ szkole-
nia, a wiec o bezpieczenstwo na dro-
gach. A nam przewoznikom nic do
tego. Nic z tego panowie! Pienigdze,
ktore liczycie, pochodzg z naszych
kieszeni, mamy wiec pelne prawo o
nich decydowa¢. To my, przewozni-
cy, jesteSmy najbardziej zaintereso-
wani bezpieczenstwem na drogach.
Ciezarowki, ktore po nich jezdza,
to nasz prywatny majatek ogrom-
nej wartosci. Kierowcy, ktorzy je
prowadza, to nasi pracownicy, za
ktorych czujemy sie odpowiedzial-
ni. Mamy nie tylko prawo, ale i obo-
wigzek decydowadé, jak i przez kogo
beda szkoleni.

W jakim zakresie ustawa naru-
sza dochody samorzgdéw? Poja-
wit sie taki wgtek na posiedzeniu
podkomisii.

Nie narusza w zadnym stopniu.
Wrecz przeciwnie, jej zapisy chro-
nig stato$¢ tych dochodow. Dla sa-
morzadow licza sie stabilne zrédla
finansowania ich budzetéow. Usta-
wa antykryzysowa zwieksza szanse
przetrwania zagrozonych kryzysem
przedsiebiorstw przewozowych.
Przewoznicy ptacg podatek od $rod-
kow transportu, bankruci nie. To
tak oczywiste, ze trudno zrozumie¢,
dlaczego politycy majg w tym za-
kresie jakiekolwiek watpliwosci.
Jak silny jest atak na ustawe ze
strony lobby ubezpieczeniowego?
Moéwi sie, ze z wielkimi pieniedz-
mi trudno wygrac.

My nie chcemy wygra¢ z firma-
mi ubezpieczeniowymi. Wychodzi-
my natomiast z zalozenia, ze placié
nalezy jedynie za dostarczony towar
lub ustuge. Kontrowersje dotyczg

zawieszenia sktadki OC od pojaz-
déw czasowo wycofanych z ruchu.
Naszym zdaniem, jezeli samochod
stoi na placu bez tablic i bez pra-
wa poruszania sie po drodze nie ma
powodu, zeby placi¢ sktadke OC.
Takie rozwigzania stosowane sg w
niektorych grupach pojazdéw, moz-
na je wiec zastosowaé¢ w naszym
przypadku. Tak bedzie, naszym
zdaniem, normalnie i uczciwie.
Wiemy, ze tocza sie¢ prace rzg-
dowe nad nowelizacjg przepisow
dotyczacych ubezpieczen obowigz-
kowych, w tym OC. Z informacji
przedstawiciela Ministerstwa Fi-
nanséw wynika, ze zapisy tamtej
ustawy idg w kierunku zbieznym
z naszymi oczekiwaniami. Mam
nadzieje, ze uda sie w koncu okiel-
znac nieco pazernos¢ firm ubezpie-
czycieli.
Ministerstwo Finanséw postrze-
gane jest zazwyczaj jako symbol
pazernosci i bezdusznosci w po-
dejsciu do probleméw przedsie-
biorcow. Teraz styszymy, ze wia-
$nie z tego resortu plyng sygnaty
oceniane przez Pana pozytywnie.
O czym to $wiadczy?
Ministerstwo Finansow w prze-
ciwienstwie do Ministerstwa In-
frastruktury nie ma obowigzku
zajmowania sie problemami prze-
woznikow  drogowych. Przynaj-
mniej teoretycznie. W czasie po-
siedzenia podkomisji odniesliémy
natomiast zaskakujgce wrazenie,
ze dyskusja z przedstawicielami
fiskusa odbywala sie na znacznie
Wyzszym poziomie merytorycznym
niz z ministrem Tadeuszem Jarmu-
ziewiczem. Jeden z postow powie-
dzial nawet w pewnym momencie,
ze zyczy przewoznikom, aby Mini-
sterstwo Infrastruktury okazalo im
tyle zainteresowania co Minister-
stwo Finansow. Mam nadzieje, ze
minister Jarmuziewicz ustyszal te
uwage 1 ze jest mu wstyd.
Rozmawial Slawomir Jeneralski
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Nowa inicjatywa legislacyjna
Forum Transportu Drogowego

+

Ad. pkt. 2

autor: Ryszard Gatczynski

Przedstawienie informacji

na temat stanu prac
nar ~rojektem

"'ustavq

ykryzysows

Posiedzenie
Forum
Transportu
Drogowego i

VIII posiedzenie Forum Trans-

portu Drogowego z 6 pazdzierni-
ka bylo w zasadniczej czesci po-
S§wiecone prezentacji spoleczne-
go projektu nowelizacji ustawy
o transporcie drogowym.

Zebraniu przewodniczy! Bolestaw
Milewski, wspotprzewodniczyli: Jan
Buczek, Marian Osuch i Zdzistaw
Szczerbaciuk. Zalozenia ogdlne i
kierunki zmian w ustawie przedsta-
wit forum Maciej Wronski, Dyrektor
Biura Prawnego OZPTD, ktory pro-
jekt opracowal. Skupialy sie wokot
czterech problemow najbardziej do-

tkliwych dla branzy:

= nadpodazy ustug przewozowych:
proponowane zapisy regulujg zasa-
dy dostepu do zawodu przewoznika
wprowadzajgc obowigzek posiada-
nia odpowiedniej infrastruktury,

= nieuczciwej konkurencji: wprowa-
dza sie obowigzek przechowywania
dokumentow transportowych przez
okres 1 roku po zawieszeniu licen-
¢ji — przez ten czas mogg by¢ one
kontrolowane przez ITD,

= nieuczciwosci kontrahentow z bran-
zy TSL: wprowadzenie mozliwosci
kontrolowania przez ITD firm spe-
dycyjnych i organizujgcych trans-

port. Projekt zaklada rowniez moz-
liwo$¢ nakladania bardzo wysokich
kar na takie firmy,

= nieuzasadnionych obcigzen finan-
sowych: ograniczenie odpowiedzial-
nosci administracyjnej przewoznika
przez rozszerzenie odpowiedzialno-
§ci kierowcy na podstawie Kodek-
su Postepowania o Wykroczeniach
(kpow) i wprowadzenie odpowie-
dzialnosci osob zarzadzajgcych w
firmie takze na zasadach kpow.
Zweryfikowanie taryfikatora kar
ITD - zmniejszenie ich 0 50%, z wy-
jatkiem: jazdy bez licencji, zezwole-
nia, czy kabotazu.




Projekt wprowadza 3 grupy pod-
miotow odpowiedzialnych w trans-
porcie. Pierwsza grupa, to kierow-
cy odpowiedzialni za wszystkie za-
chowania, ktoérych przedsiebior-
ca nie mogl przewidzie¢ i na kto-
re nie mial wplywu. Druga grupa,
to osoby zarzadzajace transportem
— odpowiedzialne za prace i zacho-
wanie kierowcow oraz przestrze-
ganie wewnetrznych regulaminéw
firmy. Trzecia grupa, to przedsie-
biorcy, karani w przypadku prowa-
dzenia dziatalnosci bez licencji lub
wymaganego zezwolenia, braku re-
gulaminéw samokontroli w firmie
i 0s0b wyznaczonych do ich reali-
zacji.

Zasadniczg zmiana, ktora sie
pojawia w projekcie, jest zrozni-
cowanie wysokosci naktadanych
przez ITD kar finansowych w za-
lezno$ci od wielkosci firmy. Kryte-
ria dotyczgce klasyfikacji firm pod
wzgledem wielkosci i progi finanso-
we wysokosci kar z tym zwigzane
bedg jeszcze przedmiotem szczego-
towych konsultacji.

Proponowane przepisy wprowa-
dzaja roéwniez centrum monitorin-
gu transportu drogowego, ktore ma
prowadzi¢ jednostka podporzadko-
wana Ministerstwu Infrastruktury.

Jest rowniez zapis wprowadza-
jacy odznake ,wzorowego kierow-
cy” jako uhonorowanie rzetelnej
pracy.

Uczestnicy spotkania wyzna-
czyli sobie dwutygodniowy termin
na wprowadzenie wlasnych, szcze-
gotowych uwag do przedstawione-
go projektu . Forum wyrazilo row-
niez zaniepokojenie w zwigzku z
przedtuzajgcymi sie procedurami
legislacyjnymi, dotyczgcymi zlo-
zonego w Sejmie projektu ustawy
antykryzysowej i brakiem dziatan
ze strony rzgdu, zmierzajacych do
realizacji kolejnych punktéw za-
wartych w podpisanym 2 czerwca
Porozumieniu.
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Mimo deklaracji zamrozenia optat drogowych do czasu wprowadzenia elektronicznego poboru myta,
Ministerstwo Infrastruktury zamierza od stycznia przysztego roku podwyzszy¢ ceny winiet.

Pan Cezary Grabarczyk

Minister Infrastruktury

W zwigzku z przekazanym do Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce oraz do
innych organizacji przewoznikéw drogowych projektem Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie opfat za przejazd po drogach krajowych, w ktérym zapisano podwyzki tych opfat,
zmuszeni jestesmy wyrazi¢ swoje gfebokie zdziwienie i oburzenie.

Pragniemy przypomniec¢ Panu Ministrowi, ze 2 czerwca 2009 r. po dfugich negocjacjach zostato podpisane
»Porozumienie w sprawie przyjecia pakietu antykryzysowego dla polskiego transportu drogowego”, ktdre doty-
czy zakresu i trybu rozwigzywania problemow polskich przewoznikéw drogowych, borykajacych sie z kryzysem w
wymiarze nieznanym innym branzom.

Porozumienie zawiera w Pkt 4 postanowienie o zachowaniu dotychczasowych cen winiet oraz o ustanowie-
niu osobnej kategorii winiet dla pojazdéw kategorii Euro — 3. Dla tysiecy polskich przewoznikéw drogowych,
reprezentowanych przez sygnatariuszy Forum Transportu Drogowego, zapis taki stanowit oczywistg deklaracje
strony rzadowej zamrozenia cen winiet az do czasu ich likwidagji i przejscia na elektroniczny system poboru
opfat. W imieniu Rzadu podpis pod Porozumieniem zfoZyt Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Tadeusz
Jarmuziewicz oraz w imieniu Parlamentu éwczesny przewodniczacy Sejmowej Komisji Infrastruktury Zbigniew
Rynasiewicz.

Do dzis postanowienia zawarte w Porozumieniu nie sg zrealizowane, a obecnie ze zdumieniem i oczywistym
oburzeniem przychodzi nam stwierdzic, ze jedyne co strona rzagdowa zrobifa w tej sprawie, to przygotowata roz-
porzadzenie, ktdrego zapisy famig tres¢ Porozumienia z 2 czerwca .

UwaZzajac, ze w zwigzku z niezrealizowaniem Porozumienia niezbedna jest szeroka konsultacja spoteczna, na 19
listopada zwofalismy kolejne posiedzenie Forum Transportu Drogowego. Jak Pan Minister na pewno wie, Forum
zrzesza organizacje przewoznikéw drogowych z catego kraju, a jego przedstawiciel byt sygnatariuszem Porozu-
mienia ze strony spofecznej.

Uprzejmie zapraszamy Pana Ministra na to spotkanie, ktdre odbedzie sie w siedzibie Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce w Warszawie przy Al. Jana Pawta Il 78. Na spotkaniu tym zostanie
wypracowane stanowisko srodowiska w przedstawionej wyzej sprawie.

W zwigzku z poruszeniem catego srodowiska transportu drogowego uprzejmie prosimy Pana Ministra o wstrzy-
manie wszelkich prac zwigzanych z przedstawionym projektem do tego dhnia.

lI}rezes ZMPD

ZM P D_ Tu» breeul,

Jan Buczek
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diesel credit tank system

Zatatw to sobie takze ty!
Zarejestruj sie on-line na www.eurowag.com

Tak zapewnisz sobie jednostki poktadowe (OBU)
i zaptacisz myto bez prowizjil*

Od 1. 1. 2010 na Stowacji wprowadzony bedzie obowiagzek optaty myta dla samochodow
powyzej 3,5 tony.** Skorzystaj przy tej okazji z profesjonalnych rozwigzan optat
autostradowych w europie z pakietu EUROWAG. Intuicyjna i szybka rejestracja zapewni

Ci szybka dostawe jednostek poktadowych (OBU). Elastyczna polityka kredytowa, bez
prowizyjne optacanie myta oraz eksport danych do Twoich systemoéw ksiegowych zapewni
efektywng eksploatacje samochoddéw na Stowacji.

O
WWW.eurowag.com m U t O

*EUROWAG nie nalicza zadnych prowizji do myta i optat okreslonych przez operatora zarzadzajacego poborem myta w zwiazku z odpowiednimi przepisami prawa.
** Masa catkowita pojazdu jest to maksymalna dopuszczalna masa catkowita pojazdu silnikowego lub w przypadku zespotu pojazdéw jest to maksymalna dopuszczalna
masa catkowita zespotu pojazdéw.
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Mniej inspektorow,
liczba zadan bez zmian

Rozmowa z Tomaszem Pote¢,

Giownym Inspektorem Transportu Drogowego

Kiedy zostat Pan szefem ITD, dys-
ponowat Pan prawnymi i budze-
towymi narzedziami do zmian w
Inspekcji i zostat Pan zobowigza-
ny do podwojenia jej stanu po-
siadania. Jaka jest obecna sytu-
acja ITD?

Sytuacja jest niezla acz o takim
komforcie, jaki posiadaliSmy w roku
2008 r. mozemy juz tylko pomarzyc.
Musimy pamietaé, ze od poczatku
2007 roku Inspekcja zostata ponow-
nie ,zespolona” czyli kompetencje w
zakresie nadzoru merytorycznego

pozostaly w Glownym Inspektora-
cie Transportu Drogowego, nato-
miast odpowiedzialno§¢ w aspekeie
polityki finansowo-kadrowej przy-
padta wojewodom. Nie tylko ja stoje
na stanowisku, ze taka sytuacja nie
jest korzystna dla naszej instytu-
¢ji. Zgodnie z nowelizacjg ustawy
o transporcie drogowym przyjeta
w 2007 r. ITD powinna do konca
2009 r. (w zwigzku z implementacjg
dyrektywy 2006/22/WE) liczy¢ 640
inspektoréw. Pomimo bardzo wy-
raznych zapisow ustawowych (tak

w uzasadnieniu do ustawy, jak i
Ocenie Skutkow Regulacji) — na ko-
niec tego roku bedzie tylko 575 in-
spektorow, brakuje zatem nadal 65
etatow inspektorskich. Ich uzupel-
nienie lezy w gestii wojewodow, po-
niewaz to oni projektujg rokrocznie
budzety inspektoratow. W efekcie
mozliwosci Glownego Inspektora w
tym zakresie sg niewielkie. Jest to
stan daleki od satysfakcjonujgce-
go, zwlaszcza ze zakladanych 640
etatow raczej nie bedzie roéwniez w
roku przyszlym.




Mimo rozwoju Inspekgji i zmian
procedur kontroli przewoznicy
narzekajg na jej represyjnosé.
Niemniej pojawiajg sie inicjaty-
wy nowych rozwigzan prawnych
powstatych przy Panstwa wspot-
udziale - chodzi tu o projekt no-
welizacji ustawy o transporcie
drogowym OZPTD. Jaka jest Pan-
ska opinia o tym dokumencie?

Pragne sie tutaj odnies¢ do
dwoch kwestii. Po pierwsze — rze-
czywiscie, mimo uplywu czasu,
przez niektore osoby i $rodowiska
ITD jest niezmiennie postrzega-
na jako instytucja restrykcyjna i
represyjna, ukierunkowana wy-
tgcznie na to by nakladaé¢ sankcje
praktycznie w przypadku kazdej
kontroli. W my$l zasady - ,szukaj
tak dtugo, az znajdziesz”. Jednak-
ze analiza danych statystycznych
dotyczacych represyjnosci kar od
roku 2003 pokazuje zupelnie co in-
nego. Na 100 kontroli w 2003 r. w
37 przypadkach natozono kare pie-
niezng (czyli okolo 40%). W 2004 .
odsetek kar zmniejszyt sie do 30%.
W latach, w ktorych ja kieruje In-
spekcja, czyli w 2008 r. wspotezyn-
nik ten spadt do 17%, a w pierw-
szym potroczu 2009 r. wyniost
15%. Statystyka pokazuje wiec
oczywisty spadek liczby naklada-
nych kar pienieznych — prawie o
polowe. Mam nadzieje, ze polemiki
z faktami nie bedzie i obali to mit
Inspekcji jako organu represji.

Po drugie: rzeczywiscie w
OZPTD powstal projekt noweliza-
¢ji ustawy o transporcie drogowym,
ktory byl konsultowany z ITD, ale
przeciez nie tylko z nami. Z tego
co wiem uzgodnienia prowadzone
byly rowniez z postami Komisji In-
frastruktury: Stanistawem Zmija-
nem, Zbigniewem Rynasiewiczem
i Janem Tomaka, ktorzy bardzo
przychylnie patrza na jego zapisy.
Ponadto omawialiSmy jego zatoze-
nia z Panem Tadeuszem Jarmu-
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ziewiczem, Sekretarzem Stanu w
Ministerstwie Infrastruktury oraz
Panem Andrzejem Bogdanowi-
czem, Dyrektorem Departamentu
Transportu Drogowego w MI — ich
opinia jest rowniez przychylna.
My, jako Inspekcja, dokonali§my
analizy merytorycznej tego do-
kumentu wylacznie w aspektach,
ktore nas dotyczg. Projekt ten
zmienia catkowicie funkcjonujacy
od lat i powszechnie krytykowa-
ny system odpowiedzialnosci za
naruszenia przepisow transpor-
towych, wprowadzajgc trzy grupy
podmiotéw odpowiedzialnych za
nieprzestrzeganie przepisow w
transporcie drogowym. Pierwsza
z nich to kierowcy odpowiedzialni
za wszystkie naruszenia, ktorych
przedsiebiorca nie byt w stanie
przewidzie¢ i na ktorych powsta-
nie nie mial wplywu. Nastepna
to osoby odpowiedzialne za prace
kierowcow czy przestrzeganie we-
wnetrznych regulaminow firmy.
Wreszcie dopiero trzecia grupa to
przedsigbiorcy, w momencie gdy
prowadza dzialalno§¢ bez licen-
¢ji, wymaganego zezwolenia lub
gdy nie wdrozyli w swoich firmach
zadnych mechanizmow ,samokon-
troli”. W mojej opinii przyjecie
tego projektu raz na zawsze za-
konczy wieloletnie ,iskrzenie” na
styku Inspekcja — przewoznicy i
wyeliminuje poczucie niesprawie-
dliwosci, jakie wywoluje czesto u
pracodawcow egzekucja obowigzu-
jacego prawa.

Projekt zawiera réwniez przepi-
sy, ktére majq réznicowaé wyso-
kos¢ naktadanych kar w zalez-
nosci od wielkosci firmy...

To jest propozycja przewozni-
kow. My w zadnym wypadku nie
jesteSmy temu rozwigzaniu prze-
ciwni. Jest mnostwo argumentow
przemawiajacych za tym, aby po-
ziom kar byl skorelowany z wiel-
koscig firmy transportowej. Jest

rzeczg oczywistg, ze czym innym
jest kara 30 tysiecy zlotych (mak-
symalna przewidziana przepisa-
mi prawa) dla firmy posiadajacej
kilkaset pojazdéw, a czym innym
dla malej, ktora posiada 1-3 samo-
chody. W drugim wypadku taka
kara moze wrecz zagrozi¢ istnieniu
przedsiebiorstwa. Kwestig wtorna
dla ITD jest kryterium podziatu
firm na poszczegolne kategorie i
zwigzanych z tym progéw finanso-
wych kar.
Inspekcja otrzymuje wcigz nowe
zadania. Jak ocenia Pan dotych-
czasowq prace i wykonywanie
zadan przez ITD jako catosci?
Od 2001 roku poprzez kolejne
nowelizacje ustawy o transporcie
drogowym mamy do czynienia z
systematyczng rozbudowg kom-
petencji i zadan ITD. Jezeli za$
instytucja rozwija sie i sprawnie
dziala, to ilo§¢ pracy nie male-
je. Realizujemy zadania, jakie
naklada na nas ustawodawca i
przygotowujemy sie do tych, kto-
re czekajg nas w najblizszej przy-
sztodci. Nie jest zadng tajemnica,
ze najpozniej od 1 stycznia 2011
r. Biuro Obstugi Transportu Mie-
dzynarodowego stanie si¢ komor-
kg GITD. Zgodnie z wolg kierow-
nictwa resortu infrastruktury -
najodpowiedniejszg instytucja
dla przejecia kompetencji BOTM,
ktorego likwidacje jako gospodar-
stwa pomocniczego zalozyta nowa
ustawa o finansach publicznych,
jest wlasnie GITD. Zresztg tego
typu rozwigzania z powodzeniem
funkcjonujg w innych krajach —
dobrym przykladem wydajg sie
by¢ Niemcy, gdzie BAG jest nie
tylko instytucja kontrolng, ale i
analizuje to, co dzieje sie na ryn-
ku uslug transportowych, jak i
realizuje szereg innych zadan na
rzecz Srodowiska transportowego.

Rozmawial Ryszard Galczynski
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Raport ,,Polska 2030” przypo-
mnial, ze Polska musi nadgoni¢
panstwa ,starej” Unii w dzie-
dzinie infrastruktury oraz w
tworzeniu otwartego na wie-
dze spoleczenstwa. Dla branzy
transportowej to wazne konklu-
zje, bo oznaczaja, ze w najbliz-
szych dwoch dekadach panstwo
skoncentruje swoje inwestycje
m.in. na drogach, o ile polity-
cy znow nie wybiorg wlasnych
korzysci, rozdajac swiadczenia
socjalne

Przygotowany pod patronatem
premiera Donalda Tuska i mini-
stra Michala Boniego raport, przez
specjalistow zostal oceniony nie-
jednoznacznie. Prof. Bogustaw Li-
beradzki zauwaza, ze rzad tworzy
wizje tego, co bedzie za dwadziescia
lat, gdy np. przewoznikow drogo-
wych interesuje najblizszy kwartal.
— Tymczasem budzet na 2010 rok
powstaje pod presja wielkich ogra-
niczen — stwierdza Liberadzki. Do-

daje, ze najwieksza wadg raportu
jest brak wyznaczenia Sciezki doj-
$cia do wyznaczonych na 2030 rok
celow. Znacznie lagodniej ten brak
oceniajg inni specjalisci. — W Pol-
sce powstalo ok. 500 dokumentow
strategicznych, ktore w wigkszosci
sg juz nieaktualne. Raport Pol-
ska 2030 jest cenny jako diagnoza
stanu obecnego, trafnie wskazuje
niedociggniecia i dystans do kra-
jow unijnych — uwaza szef zespolu
doradcéw TOR Adrian Furgalski.
Podobnie ocenia raport Jacek Ma-
chocki z firmy doradczej DGL: — Nie
pamietam takiego raportu stworzo-
nego przez jakikolwiek polski rzad.
To unikalny dokument, podobny
do strategii dla przedsighiorstwa.
Tym bardziej, ze perspektywiczne
spojrzenie jest wieloplaszczyznowe
— strategia porusza m.in. aspekty
spoleczne, polityczne, gospodarcze
— wymienia Machocki.

Tworcy raportu wskazuja, ze w
nadchodzacym dwudziestoleciu naj-
wazniejsze wyzwania dla Polski to

aut6‘r:‘.Robert Przybgki
Rzeczpospolita
b

niekorzystne przeksztalcenia demo-
graficzne oraz zapoznienia w roz-
woju infrastruktury transportowe;.
Autorzy nie uciekli od oczywistosci,
takich jak np. ,rozwdj powigzan
miedzynarodowych, $cisle zwigzany
z rozwojem infrastruktury trans-
portowej kraju, determinuje przy-
szty rozwdj gospodarczy, a takze
mozliwosci pelnej integracji z pozo-
statymi krajami Unii Europejskie;j”,
jednak analizy obecnego i przyszle-
go stanu infrastruktury drogowej sg
dla wigkszos$ci rozmoweow interesu-
jace. Naukowcy wyliczyli, ze wskaz-
nik gestosci drog w Polsce wynosi
1,2 km na kilometr kwadratowy,
gdy w innych krajach unijnych w
2005 roku wynosit 1,4 km/km2. Jed-
nak to nie najgorsze dla Polski po-
rownanie maskuje fakt, ze na Ma-
zurach, Podlasiu i Lubelszczyznie
wskaznik jest nizszy od $redniej dla
calego kraju. Z kolei poréwnanie ge-
stosci autostrad wypada dla Polski
katastrofalnie — na kwadratowy ki-
lometr powierzchni kraju przypada




0,38 km autostrady i drog ekspreso-
wych, gdy w 2005 roku w UE bylo to
1,3 kilometra. Po zakonczeniu bu-
dowy podstawowej sieci autostrad
i drdég ekspresowych, wskaznik w
Polsce wyniesie 2,3 km, natomiast
dla samych autostrad 0,64 km, a
wiec bedzie i tak dwa razy mniejszy
niz w krajach unijnych.

Drogi i pienigdze

Raport podaje, ze inwestycje in-
frastrukturalne pochtong do 2030
roku ok. 350 — 400 mld zl, czyli 35
procent PKB. Autorzy zadajg pyta-
nie, czy sfera publiczna utrzyma na-
klady w tej wysokosci. Suma wydat-
kow stanowi 130 procent rocznego
budzetu panstwa. Nawet po rozlo-
zeniu jej na 20 lat, jest to 2 procent
PKB rocznie. Do tego nalezy doliczy¢
remonty i biezgce utrzymanie drog
i linii kolejowych. Tworcy raportu
sugeruja, ze osiggniecie zalozonych
wskaznikow rozwoju infrastruktu-
ry bedzie mozliwe prawdopodobnie
przy wykorzystaniu roznych zrodet
finansowania, w tym partnerstwa
publiczno-prywatnego.
jednak nie podaja. — Raport wyzna-

Szczegbotow

cza strategie, nie jest dlugotermi-
nowg prognozg, wiec nie razi wyso-
ki stopien ogélnosci — uwaza poset
Janusz Piechocinski. Tlumaczy, ze
szczegolow dotyczacych np. finanso-
wania inwestycji jest malo, bo cho-
ciazby budzet unijny po 2013 roku
nie jest znany, a przeciez znaczna
cze$¢ inwestycji jest wspotfinanso-
wana przez UE.

Raport ma poméc w debacie nad
polityka transportowa, uwaza Fur-
galski. — Jest dokumentem anali-
tycznym. Ulatwi stworzenie budzetu
zadaniowego i przyjecie wieloletnich
programow zadaniowych — wskazuje
Furgalski. W przypadku inwestycji
kolejowych i drogowych potrzebna
jest perspektywa budzetu unijnego
i dodatkowe dwa lata. Przypomina,
ze przygotowywany budzet na 2010
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rok ma mie¢ czesciowo taki charak-
ter. Trumaczy, ze krotki czas urze-
dowania kazdej z administracji nie
sprzyjal podjeciu trudnych prac nad
nowym sposobem tworzenia budze-
tu. Dodaje, ze MF przyjal ostatecz-
nie nierealny ze wzgledu na koszty i
terminy plan budowy drog wartosci
121 mld z. Watpliwosci budzi takze
plan na 2010 rok zdobycia wiekszo-
§ci pieniedzy na inwestycje drogowe
na rynku komercyjnym.

Autorzy raportu przewiduja, ze
do 2013 roku Polska bedzie inwesto-
wala glownie w drogi. Po 2013 roku
budowane bedg — tam gdzie jest to
uzasadnione ekonomicznie — auto-
strady i drogi ekspresowe. Nadal
beda budowane obwodnice (w tym
dla tranzytu przez duze miejscowo-
§ci) 1 wzmacniane drogi, aby mogty
przenosi¢ naciski do 11,5 tony na
0$. Jednak raport przewiduje, ze w
okresie 2014 — 2020 glowne inwe-
stycje zostang skierowane na koleje
(UE stanie si¢ kluczowym zrodlem
finansowania tych inwestycji) i uzu-
pelniajaco w drogi, zas w ostatniej
omawianej przez raport dekadzie
inwestycje zostang skoncentrowane
na drogach, kolei oraz infrastruktu-

rze telekomunikacyjne;j.

Drogi i srodowisko

Autorzy przestrzegaja, ze cha-
otyczny rozw(j infrastruktury nie
bedzie sprzyjal rozwojowi kraju.
Podkreslaja, ze nalezy utrzymac
prymat Kkoncepcji rozwoju prze-
strzennego kraju oraz modelu roz-
wojowego nad decyzjami sektoro-
wymi czy SciSle politycznymi. Do-
kladniej, sie¢ transportowa nalezy
traktowac jako czynnik stymulujg-
cy wzrost gospodarczy i przemiany
cywilizacyjne Polski. Tworcy ra-
portu takze zaznaczyli watpliwosci
— jednak bez wskazania rozwigza-
nia — w takich dylematach jak np.
kolizje infrastruktury liniowej ze
srodowiskiem. Raport nie porusza
zagadnien prawnych w kontekscie
srodowiska, ani tez w jakimkolwiek
innym. — Brak perspektywy legisla-
cyjnej wynika z czlonkostwa Pol-
ski w UE. Musimy pamietac, ze w
wiekszoSci prawo bedzie powstawaé
w Brukseli. Pamietajmy przy tym,
ze kryzys wymusi na Komisji Euro-
pejskiej inne podejScie do pakietu
klimatycznego, z kolei brak surow-
cow zmusi gospodarke do oszczed-
nosci — uwaza Piechocinski.

Wsréd zarzutow wobec raportu
pojawia sie brak parametryzacji ce-
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16w. Autorzy nie wymienili narzedzi

do osiggniecia zalozen, nie wskazali
takze instytucji odpowiedzialnych
za nadzor nad poszczegdlnymi
aspektami rozwoju. — W raporcie
nie ma narzedzi, jakimi Polska ma
osiggng¢ wyznaczone cele. Doku-
ment powstal w oderwaniu od go-
spodarki i sil spotecznych. Po jego
lekturze pojawia sie wiecej pytan
niz odpowiedzi, ale taki jest cel tego
rodzaju dokumentéw — majg one
zacheci¢ do spolecznej dyskusji —
przypomina Piechocinski. — W Pol-
sce nie ma dyskusji o perspektywie
na 2015 rok, a co dopiero mowic o
2030 roku - dodaje. Przypomina,
ze ogromne znaczenie ma dorobek
naukowy powstaly przy tworzeniu
takich raportow. — Dzigki pracy nad
MasterPlanem dla kolejnictwa w
Polsce do 2030 roku mamy kilka ty-
siecy stron opracowan — wyjasnia i
dorzuca, ze nie bez znaczenia byl tez
moment powstania raportu ,Polska
2030”. — Pamietajmy, w jakich oko-
liczno$ciach powstat ten dokument.
W tamtym czasie wygasty mozliwo-
Sci dzialania rzadu, wiec Boni oraz
Tusk ukierunkowali debate spo-
teczng na cele dlugoterminowego

rozwoju kraju, bezpieczng z punktu
widzenia ekipy rzadzacej — przypo-
mina Piechocinski.

Przewoznicy z perspektywami
Wedtug tworcy MasterPlanu dla
kolejnictwa do 2030 roku Andrzeja
Massela transport samochodowy
ma najlepsze perspektywy sposrod
wszystkich galezi transportu. Wy-
nikajg one nie tylko z rekordowych
inwestycji w drogi — do 2013 roku
na linie kolejowe panstwo wyda ok.
33 mld z1, za$ na drogi krajowe 121
mld z}, dodatkowo na drogi lokal-
ne samorzady wydadza ponad 30
mld z}. Miedzy innymi duze inwe-
stycje infrastrukturalne sprawia,
ze udzial transportu drogowego
w 2030 roku wzrosnie z obecnych
60 procent do 76 - 82 procent w ca-
tosci przewozow w Polsce. Dotych-
czasowe dokonania polskich firm
transportu samochodowego zdajg
sie potwierdza¢ te przewidywania.
W 2008 roku praca przewozowa
firm transportu samochodowego w
Polsce wyniosta 174 mld tkm — byla
0 9,2 procent wieksza niz w 2007
roku. Nieco szybszy wzrost pra-
cy, wynoszacy 9,4 procent (do 93

mln tkm) zanotowali przewoznicy
miedzynarodowi. Transport mie-
dzynarodowy w UE stanowi ok.
jednej trzeciej pracy transportowej
przewoznikow drogowych. W 2007
roku (ostatnie dane Eurostatu)
polskie firmy zdobyly 13,5 procent
tego rynku, wyprzedzajac niemiec-
kie (13,1 procent), hiszpanskie
(10,9), holenderskie (7,5) oraz ru-
munskie (5,7). W 2006 roku polskie
przedsigbiorstwa byly na drugim
miejscu, za niemieckimi, a w 2005
roku na czwartym (za niemieckimi,
hiszpanskimi i holenderskimi). Pol-
skie firmy transportowe opanowaly
przewozy miedzy krajami trzecimi
i w 2007 roku zajely 22 procent
unijnego rynku w tego typu prze-
wozach. Nastepni byli przewoznicy
niemieccy, ktorzy zajeli 9 procent
rynku oraz stowaccy, czescy, litew-
scy i holenderscy, majacy po 8 pro-
cent.

Nawet kryzys wzmocnil udzial
przewozow samochodowych w prze-
wozach ogotem. W 2009 roku w Eu-
ropie transport kolejowy zanotowal
ok. 30-procentowe spadki, gdy ruch
samochodow ciezarowych zmalal
0 ok. 15 procent.
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Panstwa UE o najwiekszej pracy transportu drogowego
w przewozach miedzynarodowych w 2007 r. [mld tkm]
Transport Regularny
miedzynarodowy transport Cross-trade Kabotaz
razem miedzynarodowy

Polska 85110 62 424 21 588 1098
Niemcy 82 006 70 717 8 743 2 546
Hiszpania 68 264 65 547 1892 825
Holandia 47 236 37 830 7 407 1999
Rumunia 35 540 35479 - 61
Czechy 32 311 23 849 8214 248
Wtochy 31673 29 955 696 1022
Portugalia 27 844 23 368 3589 927
Francja 27 823 26 478 776 569
Austria 22 658 17 172 4 800 686

Zrodo: Eurostat

Wskaznik wzrostu liczby samochodow w Polsce w 2030 roku w stosunku do 2005 roku

Samochody osobowe 2,424
Samochody ciezarowe 1,506
Zestawy 3,427

PKB 3,16

Zrédto: MasterPlan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku

Praca przewozowa do 2030 roku [w mld tkm]

e - Koleje -
Przewozy Transport ogélem dotychczasowy duze inwestveie
trend yal
2005 169,27 50,0 50,0
2010 214,38 58,4 62,4
2015 256,14 62,7 71,4
2020 304,08 66,4 80,3
2025 354,00 69,8 89,3
2030 408,06 73,0 98,4

Zrédto: MasterPlan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku
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Drogi w budzecie 2010

DROGI PUBLICZNE KRAJOWE
W projekcie ustawy budzetowej na 2010 rok na wydatki z budzetu panstwa dotyczace drog krajowych zaplano-
wano 3 723 011 tys. 2I, w tym z akcyzy — 2 899 800 tys. zt. Z kwoty 3 723.011 tys. zt przypada na:

I. Autostrady platne: 116 833 tys. z}

prace przygotowawcze na zadaniach koncesyjnych: 8 400 tys.zt
1) wydatki biezgce: 12 920 tys.zt | odrolnienia i odlesienia
4 520 tys.zt

2) wydatki majgtkowe (wykupy gruntow): 74 046 tys.z}

realizacja projektu Funduszu Spdjnosci (wydatki biezgce) pn. Wsparcie
3 wspotfinansowanie projektéw | GDDKiA w procesie przygotowania projektéw wspoHinansowanych z
z udzialem srodkéw UE: funduszy europejskich w perspektywie 2007 - 2013: 11 676 tys. zt

29 867 tys. zt

realizacja projektow: TEN-T (prace przygotowawcze): 18 191 tys. zt

II.Drogi publiczne krajowe: 3 041.984 tys. zl

biezace utrzymanie drog: 452 277 tys. zt

biezgce utrzymanie autostrad: 82 000 tys. zt

biezgce utrzymanie obiektow mostowych: 90 000 tys. zt

zimowe utrzymanie drog: 200 000 tys. zt

dzialania medialne stuzgce poprawie bezpieczenstwa na drogach: 10 010 tys. zt

1) wydatki biezgce:
1 848 736 tys. zt odrolnienia i odlesienia: 12 276 tys. zt
odnowy nawierzchni drog i mostow: 672 193 tys. zt
ochrona srodowiska: 24 778 tys. zt
prace przygotowawcze: 301 084 tys. zt
nadzory gwarancyjne: 4 118 tys. zt
2) wydatki majgtkowe: zakupy gotowych débr inwestycyjnych: 440 652 tys. zt
480 650 tys. zt w tym wykupy gruntow pod drogi krajowe: 405 276 tys. zt

Realizacja Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko: 586 891 tys. zt
(wydatki majatkowe: 214 000 tys. zl, wydatki biezgce: 372 891 tys. zl)

Srodki przeznaczone beda na wykup nieruchomosci oraz przygotowanie dokumentacji.

Realizacja Projektow: Funduszu Spdjnosci: 30 831 tys. zt

(wydatki biezgce: 16 481 tys. zl, wydatki majgtkowe: 14 350 tys. z})

3) wspoHfinansowanie projek- Srodki przeznaczone bedg na projekty: pn. ,Budowa drogi Al, odc. So$nica-
tow z udzialem s$rodkéw UE: | Gorzyczki” oraz pn. ,Wsparcie GDDKiA w procesie przygotowania projektow
712 598 tys. z} wspoHinansowanych z funduszy europejskich w perspektywie 2007 - 2013”

Realizacja Projektow: TEN-T (wydatki biezgce-prace przygotowawcze):
6 076 tys. zt

Realizacja Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej: 88 800 tys. zt
(wydatki majgtkowe: 53 161 tys. zl, wydatki biezgce: 35 639 tys. z})

Srodki przeznaczone beda na wykup nieruchomosci oraz przygotowanie dokumentacji.

ITI. Wydatki zwiazane z zarzadzaniem, tj. na utrzymanie i dzialalnos¢ Generalnej Dyrek-
cji Drog Krajowych i Autostrad wraz z oddzialami terenowymi: 564 194 tys. zl
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DROGI PUBLICZNE W MIASTACH NA PRAWACH POWIATU
Wydatki w tym rozdziale, pochodzgce z budzetu srod-
kow europejskich, zaplanowane w wysokosci 14 611 tys. zl,
przeznaczone beda na realizacje projektu w ramach Progra-
mu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko pn. ,Budowa

mostu drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowymi”.
Srodki zostaly zaplanowane dla Centrum Unijnych Projek-
tow Transportowych - jednostki pelnigcej funkcje Instytucji
Posredniczacej dla VI, VII oraz VIII priorytetu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko — na dokonanie —
platnosci ze srodkow UE z tytutu realizowanego przez Miasto
Torun wymienionego projektu. =

REZERWY CELOWE

® Poz. 5 — Infrastruktura drogowa i portowa: 198 164 tys. zk; rezerwa stanowi ekwiwalent zlotowy §rodkéw finanso-
wych przyznanych Polsce na mocy uméw kredytowych zawartych z Miedzynarodowymi Instytucjami Finansowymi
(Europejski Bank Inwestycyjny, Bank Swiatowy) na realizacje:

— Projektow Utrzymania i Rehabilitacji Drog — remont i modernizacja najbardziej zniszczonych odcinkow polskiej
sieci drogowej, wsparcie dla Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na przygotowanie zadan inwesty-
cyjnych pod finansowanie poakcesyjne (Bank Swiatowy),

— kredytu na budowe Drogowej Trasy Srednicowej (Europejski Bank Inwestycyjny). Dysponentem tej rezerwy
jest Minister Infrastruktury;

= Poz. 52 — Narodowy program przebudowy drog lokalnych 2008 - 2011 — 1 000 000 tys. zl; Srodki ujete w tej
rezerwie zaplanowano na dofinansowanie kosztow realizacji programu wieloletniego ,Narodowy program prze-
budowy drog lokalnych 2008 - 2011”7, powotanego uchwatg Rady Ministrow Nr 233/2008 z dnia 28 pazdziernika
2008 r. Celem programu jest wsparcie przebudowy, budowy lub remontu kluczowych odcinkéw drog gminnych i
powiatowych, prowadzgce do zwiekszenia plynnosci ruchu i poprawy bezpieczenstwa komunikacyjnego. Ponadto
wsparcie tworzenia powigzan sieci drég powiatowych i gminnych z siecig drog wojewodzkich i krajowych, prowa-
dzace do zwiekszenia dostepnosci lokalnych oSrodkéw gospodarczych. Nadzoér na realizacjag Programu sprawuje

minister wlasciwy do spraw administracji publiczne;j.

Komentarz

W drugim kolejnym budzecie
nastepuje ograniczenie wydat-
kow na drogownictwo — na siec¢
drog krajowych, ze wzgledu na
trudnosci w dochodach Pan-
stwa blisko 90% wydatkowanych
w 2010 roku srodkow pochodzic
bedzie z innych zrédel finanso-
wania: KFD, kredyty, obligacje.

Na poziomie wykonania z 2009 r.
zaplanowano wydatki na biezace
utrzymanie drég i odnowy. Srodki na
odnowy pozwolg tylko na prace na
okoto 350 kilometrach (czyli ponizej
planowanego wykonania w 2009 r.).
W wyniku kilkuletniego (od 1500
do 1800 kilometrow odnéw rocznie)
programu odnow (wspartego kredy-
tem z Banku Swiatowego) udalo sie

powstrzymac regres w stanie na-
wierzchni drog krajowych. Zejscie z
tymi wydatkami do poziomu 700 min
zlotych w tym i nastepnych latach
0znacza — przy rosngcym natezeniu
ruchu — znaczgce pogorszenie stanu
sieci, pogorszenia stanu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i radykalnie
rosngce potrzeby na realizacje glebo-
kich i kosztownych modernizacji.
Spadek wydatkow w biezacym
utrzymaniu i odnowach oznacza tez
dramatyczne pogorszenie wolumenu
robot dla malych i Srednich firm dro-
gowych, ktore ze wzgledu na lokalnosé
obszaru dzialania nie uczestniczg w
pracach inwestycyjnych na autostra-
dach i drogach szybkiego ruchu.
Finansowanie drogownictwa po-
przez Srodki pochodzace z kredytow

i obligacji nie tylko podraza procesy
inwestycyjne, ale oznacza tez duze
obcigzenie KFD na obstuge tych
zobowigzan 1 w przyszloSci moze
ograniczy¢ znaczgco — przy ograni-
czonych mozliwosciach platniczych
budzetu — zadania inwestycyjne.
Oznacza¢ to moze, przy utrzymaniu
obecnych wydatkow, zmniejszenie
programu drogowego przy lgcznym
realnym finansowaniu na poziomie
12 — 15 mld zlotych (ceny 2009 r.)
w ramach unijnej perspektywy
2013 - 2020 i radykalne zmniejsze-
nie jego wymiaru rzeczowego.

Janusz Piechocinski
wiceprzewodniczacy
Sejmowej Komisji
Infrastruktury
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Nielegalni
imigranci
w cysternie
wypetnionej
glutenem
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Nielegalni pasazerowie
w ciezarowkach

Firmowy system zabezpieczen pomoze unikngc kary

SOCA - czyli SERIOUS and
ORGANISED CRIME AGENCY,
co w przelozeniu na jezyk pol-
ski oznacza agencje do walki
Z zorganizowana przestepczo-
§cig - jest brytyjskim odpo-
wiednikiem polskiego Central-
nego Biura Sledczego - CBS.
Przedstawiciele tej specjalnej
jednostki z Wielkiej Brytanii
przebywali w Polsce w dniach
23 - 24 wrzeénia tego roku.

Ich pobyt byt Scisle zwigzany z
prezentacja nowego podejscia stuzb
specjalnych do problematyki niele-

autor: Tomasz Matyszko

specjalista w Departamencie Transportu ZMPD

galnych imigrantow, probujgcych
w ciezarowkach przedostac sie¢ do
Wielkiej Brytanii. Na zaproszenie
Komedy Gtownej Policji w Warsza-
wie przedstawiciele ZMPD wzieli
udziat w spotkaniu z reprezentan-
tami tych brytyjskich stuzb specjal-
nych.

W czasie rozmow przekazano, ze
w zwigzku z narastajacym proble-
mem nielegalnej imigracji w Wiel-
kiej Brytanii zmienily sie przepisy.
Niestety, przy tej okazji zaostrzono
sankcje za wwoz nielegalnych imi-
grantow. Obecnie osoby i firmy, kto-

Fot. Home Office

b )

re wielokrotnie byly notowane jako
odpowiedzialne za wwoz nielegal-
nych imigrantow, beda dokladniej
monitorowane na granicach. W no-
wych przepisach, oprocz dotychcza-
sowych sankcji administracyjnych i
kary wiezienia dla ,,recydywistow”,
pojawila sie kolejna - odebranie
uprawnien dla kierowcow oraz
uprawnien dla przedsigbiorcow wy-
konujacych transport drogowy na
terenie Wielkiej Brytanii.

W zwigzku z nowym podejsciem
brytyjskich stuzb do problemu nie-
legalnej imigracji postawiono na




prewencje oraz wzmocnienie za-
bezpieczen przed ,przypadkowymi”
wlamaniami nielegalnych imigran-
tow do pojazdow. Stuzby brytyjskie
zamiast i§¢ w kierunku zwyczajo-
wo przyjetym, czyli przeprowadzi¢
dzialania typu: wykrycie spraw-
cow, ujecie i osadzenie - zaczynajg
prowadzi¢ kampanie informacyjne
skierowane do kierowcow i prze-
woznikow, by przestrzec ich przed
zagrozeniem i skutkami wwozu
pasazeréow ,na gape” do Wielkiej
Brytanii.

Przedstawiciele SOCA byli bar-
dzo zainteresowani wspolpracg z
polskimi organizacjami przewozni-
kow, widzgc w tej wspotpracy poten-
¢jalne mozliwosci zwiekszenia sku-
tecznos$ci dzialan poprzez wdrozenie
nowych projektow informacyjnych
dla firm zrzeszonych w ZMPD.

Jak pokazujg statystyki, zagroze-
nie dla przewoznikéw i kierowcow,
polegajace na wlamaniu do pojazdu,
jest z roku na rok coraz wieksze.
Kary administracyjne przewidzia-
ne za wykrycie kazdego pasazera
to maksymalnie 2000 funtow. Do
ZMPD zglasza sie coraz wiecej firm
zaskoczonych telefonem od swojego
kierowcy, ktory informuje o tym,
ze z ich pojazdu w czasie kontroli
W porcie promowym ,,wyciagnieto”
kilku nielegalnych imigrantow. To
zaskoczenie jest jeszcze wigksze
pozniej, gdy firma otrzymuje koper-
te z decyzjg administracyjng Home
Office.

Jak ustrzec sie tego powaznego
problemu, a zwlaszcza zwigzanych
z nim sankcji? Niestety nie ma ta-
kiej metody, ktory dawatby 100%
pewnosci, ze firma jest w wystar-
czajacy sposob zabezpieczona. Moz-
na oczywiscie zrezygnowac z wyko-
nywania przewozow w tamtym kie-
runku, ale nie o to chodzi.

TEMAT NUMERU

Statystyki

Liczby wykrytych nielegalnych imigrantéw podczas
wspolnych francusko-brytyjskich kontroli:

2004 10 454

2005 13 864

2006 16 896

2007 17 877

2008 28 000

Sankcje finansowe, stosowane
przez stuzby kontrolne, niejedno-
krotnie mogg mie¢ znaczacy wpltyw
na plynnosé finansows firmy, a w
przypadku ,,przemytu” wielu nie-
legalnych imigrantow mogg nawet
doprowadzi¢ do bankructwa fir-
my. Przepisy bezdusznie stanowig
o nalozeniu kary, nawet jesli ani
kierowca, ani przewoznik nie mieli
wiedzy o pasazerach na gape.

Dzialania w celu minimalizacji
ryzyka polegaja glownie na zasto-
sowaniu wewnetrznego systemu
kontroli. Wewnetrznego, czyli stwo-
rzonego przez firme tylko i wylgcz-
nie do wlasnego uzytku. System
ten powinien opierac sie na zaloze-
niach przepiséw angielskich, szcze-
golnie na ,,Kodeksie postepowania
w zapobieganiu nielegalnemu prze-
kraczaniu granicy”, przyjetym w
oparciu o postanowienia dzialu 33

,,Ustawy Imigracyjnej i o azylu po-
litycznym z 1999 roku” (Immigra-
tion and Asylum Act 1999).

Ten wewnetrzny system powi-
nien obejmowac trzy obszary: za-
bezpieczenie pojazdow, sprawdza-
nie pojazdow i dokumentacje.

Pojazdy ze sztywnymi $cianami
skrzyni tadunkowej (np. chtodnie,
furgony) muszg by¢ zabezpieczane
zamkami lub plombami. Dla ochro-
ny pojazdéw z miekkim poszyciem
nalezy stosowa¢ linki zabezpie-
czajace oraz zamki lub plomby.
Jesli nie zalozono plomby celnej
lub plomby zaladowcy/nadawcy,
kierowca powinien sam zalozy¢
plomby jednorazowe. (Plomby tego
rodzaju powinny znajdowac na wy-
posazeniu pojazdu.) Kazdg skrzyn-
ke, schowek, czy tez skrzynie, np.
na palety, nalezy zabezpieczyc
zamkiem lub plombg. Niezbedne
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jest rowniez sprawdzanie pojaz-
du przez kierowce po ostatecznym
zatadunku, po kazdym postoju,
przed wjazdem do brytyjskiej stre-
fy kontrolnej i przed wjazdem na
prom.

Wskazane jest, by zastosowany
system zabezpieczen byl udoku-
mentowany pisemnie. Wszystkie
osoby w firmie zaangazowane w
organizacje przewozu powinny
posiada¢ dokumentacje, w ktorej
muszg znajdowac sie odpowiednie
instrukeje dla kierowcy. Kierowca

powinien by¢ rowniez wyposazony
w listy kontrolne, tzw. ,,kontrolki”.
Wzor tej kontrolki mozna znalezé
w komunikatach elektronicznej
poczty ZMPD.

Przepisy nakladajg na przedsie-
biorcow takze obowigzek wyszko-
lenia kierowcow, tak, aby potrafili
stosowac ten wewnetrzny system.
Szkolenia powinny by¢ przeprowa-
dzane regularnie i rejestrowane w
celu okreslenia, kiedy i kogo prze-
szkolono. System musi by¢ moni-
torowany, tzn. nalezy dokonywac

sprawdzenia, czy jest wlasciwie
stosowany, czy wszystkie procedu-
ry ,,dzialajg”.

Brytyjskie stuzby imigracyjne
w przypadku wykrycia nielegal-
nych pasazerow w pojezdzie mogg
zadecydowac o przestuchaniu kie-
rowcy i przedsiebiorcy. Mogg tak-
Ze poprosic o pisemne zlozenie wy-
jasnien w sprawie takiego zajscia.
Jezeli okaze sie, ze ten wewnetrz-
ny system nie zostal wdrozony lub
jest stosowany niewlasciwie, to




zwykle podejmowana jest decyzja
o nalozeniu kary.

Procedury administracyj-
ne przewidujg, ze kazda osoba
odpowiedzialna za przemyt ludzi
moze otrzymaé¢ kare oddzielnie.
Wysokosé kary urzednicy ustalajg
w oparciu o poziom dzialan podje-
tych w celu uniknigcia przewozu
,,pasazerow na gape” i stosowania
zabezpieczen. Im wiecej takich
srodkow podjeto, tym kara bedzie
mniejsza.

Przepisy w tej dziedzinie od-
dzielajg zakres odpowiedzialno-
$ci kierowcy od zakresu odpowie-
dzialno$ci przewoznika, ale jesli
kierowca nie zaplaci kary wymie-
rzonej mu imiennie przez Home
Office, to wowczas na pracodawce
przechodzi obowigzek uiszczenia
tej kwoty.

PrzedstawiliSmy wyzej podsta-
wowe zasady, ktore obowigzujg
przy wykonywaniu przewozow do
Wielkiej Brytanii. Wiecej infor-
macji o tym, jak nalezy postepo-
wat w przypadku, gdy w pojezdzie
wykryto nielegalnych imigrantow,
przekazujemy za pomocg elektro-
nicznej poczty ZMPD.

Komunikaty ZMPD powstalty w
wyniku wymiany informacji, jak
rowniez jako rezultat organizowa-
nych przez ZMPD spotkan prze-
woznikow z przedstawicielami
Home Office, gdzie uczestnicy mo-
gli bezposrednio kierowac ,,trudne
pytania” do urzedu, ktory zajmuje
sie nielegalng imigracje.

Na uwage zasluguje rowniez
specjalny program akredytacyj-
ny dla przewoznikow, zapropono-
wany przez stuzby Immigration
Service. Program jest bezplatny,
lecz wymaga dokonania pisemne-
go zgloszenia do Home Office, w

ktorym nalezy opisac zastosowany
wewnetrzny system zabezpieczen.
Jesli stwierdzi sie, ze system od-
powiada przyjetym zalozeniom i
jest wlasciwie stosowany, wowczas
firma jest wpisywana na liste firm
akredytowanych. Daje to wymier-
ne korzysci, gdyz w razie ,,wpadki”
Home Office ma juz informacje o
zastosowanych $rodkach i podje-
tych przez firme dzialaniach. Dla-
tego takie firmy sg traktowane
bardzo tagodnie, a kary czesto nie
sg w ogole nakladane.

Ostatnio docieraja do nas in-
formacje, ze nielegalni imigranci
podejmujg wrecz desperackie sta-
rania, by przedosta¢ sie na dru-
ga strone kanalu i wykorzystujg
dotgd nie stosowane Srodki. Na
poczatku wrzesnia w polskim poje-
dzie - chlodni znaleziono nielegal-
nego imigranta, ktory podrézowat
w temperaturze — 30 ° C. Bywajg
rowniez przypadki, gdzie ,,nie-
legalni” wlamujg sie do cystern.
W tym samym okresie ujawniono
przypadek ujecia 18 0sob w cyster-
nie przewozacej gluten w proszku.
Cysterna byla wypelniona w 75%,
nie bylo tam zadnej wentylacji. W
konsekwencji tadunek musiat byé
poddany utylizacji. Osoby ,,podro-
zujgce” w ten sposob nie zdawaly
sobie sprawy z zagrozenia zatru-
ciem. Az strach pomysle¢, co by sie
stalo, gdyby w cysternie byl jakis
towar niebezpieczny.

Problem nielegalnych imigran-
tow dotyczy nie tylko Wielkiej Bry-
tanii. Powtarzaja sie doniesienia o
podobnych problemach w Grecji i
we Wloszech. Zastosowanie firmo-
wego systemu zabezpieczen daje
nie tylko mozliwosc¢ przeciwdziala-
nia temu niebezpiecznemu zjawi-
sku na kierunku angielskim, ale
moze sie przydac przy wykonywa-
niu przewozow do innych krajow.

®

VDO DRASBPOL

DLD

- system zdalnego pobierania
danych z tachografu cyfrowego

Zalety systemu DLD:

e Zdalne pobieranie danych z karty
kierowcy i tachografu.

e Mozliwo$¢ statego nadzoru nad
czasem pracy kierowcow.

e Karta przedsigbiorstwa pozostaje
stale w firmie.

e Dostep do danych ONLINE.

o Koniec kar za nieterminowe zczytanie
danych.

o Opcjalokalizatora GPS.

e Opcje ztransmisjg GPRS lub WLAN.
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Ztoty Medal
na Miedzynarodowych Targach
Transportu Drogowego ROTRA
Kielce pazdziernik 2009.

Atrakcyjna oferta promocyjna!!!
info:tacho@drabpol.pl

DRABPOL Sp. Jawna

Centrala:

42-233 Mykanow, ul. Akacjowa 24/26
tel: 34/ 366 00 22, fax: 34/ 366 01 02

Salon Prezentacyjno - Wystawienniczy:
02-495 Warszawa; Al. Jerozolimskie 250
tel: 22/ 738 74 00; fax: 22/ 738 74 01
e-mail:tacho@drabpol.pl

www.drabpol.pl



Rosja, Biatorus, Turcja, EKMT, czyli...
aktualne problemy miedzynarodowego
transportu drogowego

autorzy:
Anna Gawlik — gtéwny specjalista w Departamencie Transportu ZMPD
Tadeusz Wilk — dyrektor Departamentu Transportu ZMPD

Obrady
polsko-
rosyjskiej
Komisji
Mieszanej
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Ostatnie miesiace obfitowaly
w spotkania dotyczace funkcjo-
nowania
transportu drogowego. Odbyly
sie trzy komisje mieszane ds.

miedzynarodowego

miedzynarodowych przewozow
drogowych oraz spotkanie Mie-
dzynarodowego Forum Trans-
portowego - ITF (dawne EKMT).
Informacje o tych posiedzeniach
moga pomoc przewoznikom w
planowaniu swojej dzialalnosci
na najblizszy okres.

W sierpniu odbylo sie w Ankarze
posiedzenie polsko-tureckiej Ko-
misji Mieszanej ds. miedzynarodo-
wych przewozow drogowych. Ze stro-
ny polskiej rozmowom przewodniczyt
Bogdan Oleksiak, wicedyrektor De-
partamentu Transportu Drogowego
w Ministerstwie Infrastruktury, ze
strony tureckiej - Huseyin Yilmaz,
wicedyrektor Departamentu Trans-
portu Ladowego w Ministerstwie
Transportu Turcji.

Obie strony wyrazity zadowolenie
z 0golnego wzrostu obrotow handlo-
wych i rozwoju transportu drogowe-
go. Niemniej jednak delegacja turec-
ka poinformowata o 10-procentowym

spadku przewozow do Polski w po-
rownaniu do roku ubieglego, przy
jednoczesnym duzym zainteresowa-
niu przewozami tranzytowymi przez
Polske. Natomiast delegacja polska
poinformowata o relatywnie niskim
udziale polskich pojazdéw w przewo-
zach tranzytowych przez Turcje oraz
o wzroscie zainteresowania polskich
przewoznikow przewozami do/z kra-
jow trzecich.

Rozmowy dotyczace liczby ze-
zwolen drogowych 1 okreslenia
kontyngentu zezwolen byly dlugie i
trudne. Delegacja turecka zapropo-
nowala liberalizacje przewozow, ale
tylko w odniesieniu do przewozow
tranzytowych, informujgc przy tym,
ze kontyngent zezwolen na wjazd
na pusto/kraje trzecie jest dla turec-
kich przewoznikow wystarczajacy.
Dla strony polskiej z kolei najwaz-
niejsze bylo uzyskanie zwigkszenia
liczby zezwolen na wjazd na pusto/
kraje trzecie. Dodatkowym utrud-
nieniem w rozmowach byl fakt,
ze strona turecka dazyla przede
wszystkim do ustalenia i zapisania
w protokole, ze zezwolenia na wjazd
na pusto/kraje trzecie bedg wymie-

niane w stosunku 1 do 5 w odniesie-
niu do zezwolen tranzytowych. Na
taka propozycje strona polska nie
mogta sie absolutnie zgodzic.

W wyniku dlugiej dyskusji uda-
to si¢ uzgodnic jeszcze na rok bie-
zgcy dodatkowg wymiane zezwolen
tranzytowych i zezwolen na wjazd
na pusto/kraje trzecie. Ostateczny
kontyngent zezwolen na 2009 rok
bedzie wstepnym kontyngentem ze-
zwolen na 2010 rok.

W pazdzierniku mialo miejsce po-
siedzenie polsko-bialoruskiej Ko-
misji Mieszanej ds. miedzyna-
rodowych przewozow drogowych.
Delegacji polskiej przewodniczyt
Andrzej Bogdanowicz, dyrektor De-
partamentu Transportu Drogowego
w Ministerstwie Infrastruktury, a
delegacji bialoruskiej Siergiej Ne-
grej, naczelnik Zarzadu Stosunkéw
Gospodarczych z Zagranicg w Mi-
nisterstwie Transportu Republiki
Biatorus.

Dane przedstawione przez obie
delegacje pozwolily stwierdzi¢, ze
zar0wno przewoznicy polscy, jak
i przewoznicy bialoruscy w 2008
roku zwiekszyli ilo$¢ przewozow




dwustronnych i tranzytowych przez
terytoria obu krajow w poréwnaniu
z analogicznymi wczeSniejszymi
okresami. Natomiast w roku 2009
ilos¢ przewozow wykonanych przez
przewoznikow polskich i bialoru-
skich zmniejszyta sie.

Najwiecej kontrowersji wzbudzi-
ta sprawa kontyngentu zezwolen
drogowych, bowiem strona polska
zaproponowala na 2010 rok zwiek-
szenie kontyngentu zezwolen ogol-
nych (na przewozy dwustronne lub
tranzytowe lub przewozy do/z kra-
jow trzecich pod warunkiem tranzy-
towania kraju rejestracji pojazdu).
Strona bialoruska nie chciala za-
akceptowac tej propozycji poniewaz
dotychczasowy kontyngent zezwo-
len jest dla przewoznikow biatoru-
skich wystarczajacy. Dodatkowym
utrudnieniem jest fakt, ze strona
bialoruska uzaleznia zwigkszenie
liczby zezwolen dla strony polskiej
od zniesienia przez nas ograniczen
ilosciowych w zakresie wwozu do
Polski paliwa w standardowych
zbiornikach (bez podatku VAT i ak-

cyzy).

Z powodu tych rozbieznosci stro-
ny uzgodnily, ze kontyngent zezwo-
len na rok 2010 pozostaje na pozio-
mie kontyngentu z 2009 roku. Na
podstawie wynikow przewozéw w I
poétroczu 2010 r. obie strony dokona-
ja analizy wykorzystania zezwolen
przez swoich przewoznikéw i na-
stepnie spotkaja sie w celu podjecia
decyzji o wielkosci kontyngentu ze-
zwolen na 2010 rok.

Przy omawianiu spraw roéznych
strona polska zwrdcita uwage strony
biatoruskiej na problemy polskich
przewoznikéw, dotyczace wazenia
pojazdow na terytorium Bialorusi
i ponownie zwrdcila sie z prosba,
aby w przypadku powtornego waze-
nia rozstrzygajacy byl wynik waze-
nia korzystny dla przewoznika.

W pierwszych dniach pazdzierni-
ka odbyto sie bardzo wazne spotka-
nie Miedzynarodowego Forum
Transportowego - ITF w Lizbonie.
Poswiecono je miedzy innymi usta-
nowieniu warunkow i zasad ustala-
nia kwot zezwolen stalych EKMT
na najblizsze lata. Ozywiona dys-
kusja podczas obrad wskazuje, ze
wiele krajow — uczestnikow Forum
kontestuje zasady okreslenia i wy-
korzystania kontyngentu zezwolen
statych. Podstawy tych przemyslen
sg rozne w zaleznosci od kraju. Dla
polskich przewoznikéw wazne jest,
ze rzastrzezenia zglaszaja miedzy
innymi Grecja i Federacja Rosyjska.
Szczegolnie istotne jest stanowisko
Ministerstwa Transportu Federa-
¢ji Rosyjskiej, ktore zaproponowato
samoograniczenie liczby zezwolen
EKMT dla swoich przewoznikéw
z jednoczesnym zgdaniem takiego
samego ograniczenia w stosunku
do kontyngentow innych panstw,
dokonujgcych przewozow na teryto-
rium FR. Spowodowaloby to ograni-
czenie ogolnej liczby tych zezwolen
waznych na terytorium FR dla pol-
skich przewoznik6w o ponad polowe
w stosunku do biezacego roku. W
zwigzku z tym, ze wszystkie kraje
zaplanowaly juz przewozy na rok
2010 i ztozyly w ITF zamowienia na
zezwolenia EKMT na rok przyszly,
Sekretarz Generalny tej organiza-
¢ji, Jack Short, poinformowal o wy-
stgpieniu do Ministra Transportu
Federacji Rosyjskiej z prosbg o spo-
tkanie i przeniesienie takiej decyzji
na nastepny rok. Ostateczne posta-
nowienia powinny by¢ znane w naj-
blizszym czasie.

W koncu pazdziernika w Swie-
tlogorsku w obwodzie kaliningradz-
kim odbylo sie posiedzenie Polsko-
Rosyjskiego Stalego Komitetu
ds. Transportu, potgczone z po-
siedzeniem polsko - rosyjskiej
Komisji Mieszanej ds. miedzyna-

rodowych przewozow drogowych.
Komisja obradowala pod kierow-
nictwem Aleksandra Juriewicza
Szerstniowa — zastepcy dyrektora
Departamentu Polityki Panstwowej
w dziedzinie transportu drogowego
FR oraz Andrzeja Bogdanowicza
- dyrektora Departamentu Trans-
portu  Drogowego Ministerstwa
Infrastruktury. Podczas obrad Ko-
misji najwazniejszym omawianym
zagadnieniem bylo oczywiscie usta-
lenie kontyngentéw zezwolen na
rok 2010. Niestety, wobec znacznej
roznicy zdan pomiedzy stronami,
nie udalo sie ustali¢ ostatecznej
liczby zezwolen. Rozbieznosci doty-
czg glownie wymiany zezwolen do
i z krajow trzecich. Rosjanie zapro-
ponowali przekazanie stronie pol-
skiej 5 000 takich zezwolen, strona
polska chciataby uzyskaé¢ 50 000.
Strona rosyjska zaproponowala po-
nadto po raz kolejny wprowadzenie
trzech rodzajow zezwolen, to znaczy
zezwolen tranzytowych, dwustron-
nych oraz do i z krajow trzecich. Z
zalozeniem, ze liczba tych ostatnich
zaleze¢ bedzie w stosunku procen-
towym od zezwolen dwustronnych.
Strona polska przyjeta te sugestie,
jednakze pod warunkiem uzalez-
nienia liczby zezwolen do i z krajow
trzecich od ogdlnej liczby pozosta-
tych zezwolen lub od liczby zezwo-
len tranzytowych. Taka zmiana
wymaga korekty dotychczas obo-
wigzujacej umowy dwustronne;j.
Ustalono wobec tego, ze jeszcze w
listopadzie zostanie zorganizowane
spotkanie przedstawicieli przedsie-
biorcow transportowych obu kra-
jow, na ktorym powinien by¢ wy-
pracowany kompromis dotyczacy
ostatecznej liczby i zasad wymia-
ny. Przewodniczacy obu delegacji
stwierdzili, ze uszanujg stanowisko
przedsiebiorcow i w ramach Komi-
sji Mieszanej, ktora odbedzie sie po
tym spotkaniu, zaakceptujg osig-
gniete porozumienie.
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Prezes ZMPD
Jan Buczek
w trakcie
podpisywania
Karty

Potwierdzenie
podpisania Karty
przez ZMPD

ZMPD dziata na rzecz

bezpieczenstwa ruchu drogowego

16 pazdziernika podczas VII
Miedzynarodowych Targow In-
frastruktury Miejskiej i Dro-
gowej w Warszawie odbyla sie
prezentacja oraz

ceremonia
sygnowania Europejskiej Karty
Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego. W imieniu ZMPD Karte
podpisal prezes Jan Buczek.

Trasa objazdowa Europejskiej
Karty Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego dotarta do
16 pazdziernika Karte podpisalo

Warszawy.

37 kolejnych sygnatariuszy w naj-
wigkszej europejskiej spotecznosci
dzialajacej na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Sg wsrod nich
przedstawiciele szeregu polskich

25000

LIWVES TO SAVE

Euieposn Aosd Safety Charisr
wWww.arachariar, &y

Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoiznikdw Drogowych

has signed the Evropean Road Safety

Charter and thereby commits to share
the responsibility for road safety in
Europe.

ZMPD

Opr. i fot.: Anna Wrona

Europejska Karta Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego jest platforma, w
ktorej uczestnicza przedsiebiorstwa,
stowarzyszenia, instytucje badawcze
oraz organy administracji publicznej,
ktore zobowigzaly sie podja¢ kon-
kretne dzialania i dzieli¢ si¢ dobrymi
praktykami, w celu rozwigzania pro-
blemow bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, z ktorymi spotykajg sie na co
dzien.

Celem Karty jest zmniejszenie liczby
$miertelnych wypadkéw drogowych.

Karte podpisato juz ponad 1450 sy-
gnatariuszy. Ich pelna lista znajduje
sie na stronie www.erscharter.eu

przedsiebiorstw, stowarzyszen i in-
stytucji publicznych. Wszystkie te
organizacje jeden cel maja wspolny -
przyczyni¢ sie do zmniejszenia o po-
towe liczby $miertelnych wypadkow
drogowych w Europie do roku 2010.

W 2008 r. w Polsce odnotowano
143 Smiertelne wypadki drogowe na
milion mieszkancow. Ta liczba ozna-
cza nieznaczng poprawe w stosunku
do roku poprzedniego, nadal jednak
jest prawie dwukrotnie wyzsza od
§redniej europejskiej. Rzad polski
pracuje nad osiggnieciem poprawy
w tym zakresie, biorge przyklad z
innych krajow, ktore w znaczacy
sposob poprawily bezpieczenstwo
na swoich drogach. Odzwierciedla
sie to w rosngcej liczbie nowych
polskich sygnatariuszy, zglaszaja-
cych swoje zobowigzania w ramach
Europejskiej Karty Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i podejmujacych
dzialania na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Celem Komisji Europejskiej jest
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ocalenia zycia 25 000 osob na eu-
ropejskich drogach do roku 2010.
W ramach Europejskiej Karty Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego za-
interesowane jednostki i organizacje
ze wszystkich krajow cztonkowskich
UE zglaszaja konkretne odpowiedzi
na problemy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Polskie przedsiebior-
stwa, stowarzyszenia, instytucje,
firmy i jednostki administracji pu-
blicznej, ktore podpisaly zobowig-
zania w ramach Karty, mogg byc
pewne, ze w sposob aktywny przy-
czyniajg sie do poprawy bezpieczen-
stwa drog w ich kraju, codziennie
i dla wszystkich.

W uroczystosci sygnowania Eu-
ropejskiej Karty Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w Warszawie
uczestniczyli m.in. Izabelle Kar-
dacz, przewodniczgca Sekcji Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego Komisji
Europejskiej, Aude Delesalle, koor-
dynator Europejskiej Karty Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego P.A.U.
Education, Marie-Therese Duffy-
Haeusler. p.o. dyrektora Przedsta-
wicielstwa Komisji Europejskiej w
Polsce i Radostaw Stepien, podse-
kretarz stanu w Ministerstwie In-
frastruktury.

ZMPD znalazlo si¢ w pierwszej piatce europejskich stowarzy-
szen, wybranych przez Komisje Europejska do nagrody glownej
Europejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Komisja Europejska zakwalifikowala ZMPD - wybierajac spo-
srod wszystkich polskich i zagranicznych sygnatariuszy Euro-
pejskiej Karty Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - do ogdlnoeu-
ropejskiej nagrody Excellence in Road Safety (w kategorii sto-
warzyszenia). ZMPD znalazlo sie¢ w pierwszej piatce najlepszych
europejskich stowarzyszen.

Rozstrzygniecie konkursu odbedzie 2 grudnia br. w Brukseli.

Konkurs Excellence in Road Safety to prestizowe wydarzenie,
sygnowane przez Komisje Europejska, dotyczace najlepszego zobo-
wigzania do dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Prezes ZMPD
z Jurkiem
Owsiakiem

Pamigtkowe

zdjecie
sygnatariuszy

Karty
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Regiony: lubuski, wielkopolski,
dolnoslaski, zachodniopomorski.

Na to spotkanie czlonkowie
ZMPD z tych regionéw przybyli
w do$¢ licznej reprezentacji, dopi-
sali rowniez sponsorzy. Obradom
przewodniczyl Roman Mitkowski,
Sekretarzem Zgromadzenia byla
Jozefa Miozga. Tradycyjnie na ob-
rady zaproszono gosci, miedzy inny-
mi: wicewojewode lubuskiego Jana
Swirepo, zastepce Wielkopolskiego
Wojewodzkiego Inspektora Trans-
portu Drogowego Aleksandra Zote-
dziowskiego, czlonka Zarzadu Mia-
sta Zielona Goéra Jana Szymkowia-
ka. W dyskusji, jaka sie wywigzala,
dominowala problematyka zwigza-
na z pracg ITD, odpowiedzialnoScig
kierowcy za naruszenia, a karania
przedsigbiorcy, a takze trudnosci
z dodzwonieniem si¢ do Inspekto-
ratu Wojewodzkiego. Stwierdzano,
ze wielu pracownikow jest niekom-
petentnych, a dyzury telefoniczne
prowadzone sg tylko w okreslone
dni. Zarzucano réwniez brak za-
interesowania ITD nielegalnym
handlem paliwem na drodze. Poja-
wily sie rowniez tematy dotyczgce
promowania w $rodowisku szkolen
bezpiecznej i ekonomicznej techniki
jazdy dla kierowcow oraz ekologicz-
nych rozwigzan dla transportu.

Na pierwszym

planie:

Zygmunt Sienko

Aleksander
Glasow
(Vodafone)

Uczestnicy
zebrania

29



ZEBRANIA REGIONALNE Sponsor generalny
Stare Jabtonki, 17 wrzesnia 2009 r. @
autor: Ryszard Gatczynski

Mercedes-Benz

Sponsorzy zebrania

DRAB POL

m trade trans’
D/A -

“EREMAR 5. roojw
Od lewej:
Tadeusz Grzelak, U owo
Aleksander SCHENKER
Reisch, Jozef
Strozyk,

Janusz tacny,
Tomasz Rejek

UTA POLSKA

<zolferries

POLSKA ZEGLUGA BALTYCKA SA

intrum ;) justitia

WIELTON &

A
GARMIN.

InterRisk :‘

VIENNA INSURANCE GROUP

(&AL\I

Glosowanie

Partnerzy sekcji serwisowej

i
AZUTE
I
Diners Club
International
’ S_HH‘EJ'
@ TrucksaCargo®
Od lewej: B
Andrzej tus Yuliiapene ja
Szyszkowski,
o Lacon. s mroter
Jacek
Marczynski

30



Regiony: warminsko - mazur-
ski, kujawsko - pomorski, po-
morski.

Zebraniu przewodniczyt Aleksan-

der Reisch, zastepca przewodnicza-
cego zostal Jozef Strozyk, na Sekre-
tarza Zebrania wybrano Tadeusza
Grzelaka. Przede wszystkim nalezy
podkresli¢c bardzo liczny i aktywny
udzial cztonkow ZMPD w obradach.
Licznie przybyli rowniez zaprosze-

I'l#II
=
- Od lewej: Dionizy

' Wozny, Jan

L Buczek, Rafat

Banas

ni goscie: dyrektor Biura Nadzoru
Inspekcyjnego GITD Michat Rze-
mieniewski, Naczelnik Wydziatu
Warminsko - Mazurskiej Woje-
wodzkiej Inspekeji Transportu Dro-
gowego Mariusz Romanik, zastepca
Okregowego Inspektora Pracy ds.
Prawno-Organizacyjnych ~ Marek
Wojciak, dyrektorem Dep. Infra-
struktury i Geodezji Urzedu Mar-
szatkowskiego w Olszynie Wiktor
Wojcik, Komisarz Komendy Woje-
wodzkiej Policji w Olsztynie Marian
Tanski. W toku dyskusji Zebranie
wyrazito aprobate dla ustawy anty-
kryzysowej, a szczegolnie mozliwo-
§ci oplaty w ratach za winiete rocz-
ng. Zagadnieniem, ktére wywotalo
goraca dyskusje, byt zapis w Usta-
wie o Transporcie Drogowym na te-
mat przerwy 45 — godzinnej, ktorg
kierowca musi co tydzien wykonadé. Janusz tacny
Problemy zwigzane z czasem pracy
zdominowaly cale obrady. Przed-
stawiciel Okregowego Inspektoratu
Pracy w odpowiedzi na prosbe prze-
woznikow poinformowat rowniez, iz
Inspekcja Pracy przeprowadzajac
kontrole firm transportowych sto-
suje przepisy Ustawy o Transporcie
Drogowym. Kodeks Pracy nie ma
zastosowania do regulowania czasu
pracy kierowcow. Zostal poruszony
rowniez temat kradziezy wykreso-
wek przez kierowcow w chwili ich
odejscia z pracy. Przedstawiciel ITD
poinformowal, iz w takiej sytuacji
pracodawca ma obowigzek zglosic

Uczestnicy
zebrania

ten proceder do prokuratury.
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Regiony: mazowiecki I, mazo-
wiecki II, mazowiecki III, pod-
laski, lubelski.

Obradom przewodniczyl Stawo-
mir Kostjan, na wiceprzewodni-
czagcego zostal wybrany Artur Ka-
minski, Sekretarzem Zebrania byta

Malgorzata Zdrodowska. Goscmi
Zebrania Regionalnego byli: Glow-
ny Inspektor Transportu Drogowe-
go Tomasz Poleé, przewodniczacego

Sejmowej Komisji Infrastruktury Tadeusz

Stanistaw Zmijan, Dyrektor De- Gajownik
partamentu Transportu Drogowego
Ministerstwa Infrastruktury An-
drzej Bogdanowicz.

Mocno w tej dyskusji zabrzmial
glos wiceprezesa ZMPD Jarostawa
Jakoniuka, ktory wyrazil niepokdj
z powodu podzialow, jakie panujg
obecnie w Srodowisku przewozni-
kéw drogowych, a szczegdlnie wérod
cztonkéw ZMPD. Taka wewnetrzna
rywalizacja doprowadzita np. do nie-
korzystnej dla przewoznikow decyzji

‘ Leszek
: Pienkowski

rzgdu RP, wprowadzajgcej limit 600
litrow paliwa wwozonego do Polski.
Popart dziatalno$¢ Forum Transpor-
tu Drogowego, jako sposobu na zjed-
noczenie branzy. Dominowaly tema-
ty zwigzane ze ztym stanem drog na
wschodzie Polski i potrzeba szybkiej
ich modernizacji. Prezes Jan Buczek
zwrocit uwage na brak konstruktyw-
nej wspolpracy pomiedzy stuzbami
celnymi Polski i Bialorusi, co wiaze
sie z dlugimi kolejkami pojazdéw Uczestnicy
zebrania

czekajgcych na odprawy.

P RZEWOIHINOW DACGOWYCH Mercedes
W POLELE

7EBRANIE REGIONALNE

Od lewej: Jan
Buczek, Artur
Kaminski, Jerzy
Szepietowski,
Matgorzata
Zdrodowska,
Stawomir
Kostjan,
Aleksander
Reisch,
Woijciech Sienicki

. L Ll e
war b
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Regiony: $Swietokrzyski, malo-
polski, podkarpacki, l6dzki, §la-
ski, opolski

Zebranie Regionalne Czlonkow
ZMPD z wymienionych wyzej regio-
now odbylo sie w Centrum Konfe-
rencyjnym Targow Kielce, podczas
Miedzynarodowych Targéw Trans-
portu Drogowego ROTRA, ktorych
ZMPD jest wspotorganizatorem.
Obradom przewodniczyl Andrzej
Majewski, wiceprzewodniczacy byt
Stawomir Wasilewski, za$ Sekre-
tarzem Zgromadzenia — Tomasz
Ziaja. W czesci merytorycznej spo-
tkania powrdcit problem zwigzany
z wyplacaniem diet dla kierowcow
oraz uchwalg 7 Sedziow Sgdu Naj-
wyzszego. Przewoznicy zwracali sie
rowniez do Zarzadu ZMPD o pod-
jecie dzialan przeciwko szykano-
waniu polskich kierowcow przez
wegierskie i wloskie stuzby kon-
trolne. Prezes ZMPD stwierdzil, ze
wobec podwyzki podatku akcyzo-
wego w paliwie od nowego roku, co
wynika z przepisow UE, Zrzeszenie
podejmie rozmowy zmierzajgce do
uzyskania rekompensaty dla prze-
woznikow. Tak samo jak na wszyst-
kich  poprzednich tegorocznych
zebraniach regionalnych, Jan Bu-
czek zwrocil sie do zgromadzonych
z prosbg o zglaszanie propozycji
zmian Statutu ZMPD.

Na pierwszym
planie
Bonifacy Sornat

REGI

o
SWIETORRLY HHIE
pofFARPAL KIEGD, LODZMIE

Jan Buczek

Uczestnicy
zebrania

35



Hala
wystawiennicza

Stoisko ZMPD

WYDARZENIA

1 ‘ROT,,,RA
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Tegoroczne II Miedzynarodowe
Targi Transportu Drogowego RO-
TRA odbywaly sie wspdlnie z de-
biutujgcymi w tym roku targami
LOG - EXPO. Wspolna impreza
zgromadzita w Kielcach 80 wy-
stawcow z Wloch, Niemiec, Szwecji,
Austrii, Belgii, Estonii, Hiszpanii i
Polski. Nie jest to wielka ilos¢, ale
zwazywszy na odczuwalny kryzys i
krotkg historie ROTRY nalezy wy-
razi¢ uznanie dla organizatoréw,
ze w takich okolicznosciach z nich
nie zrezygnowala. I zapowiada na-
stepng edycje 2010.

Wspolorganizatorem  Miedzy-
narodowych Targéow Transportu
Drogowego ROTRA jest Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce. Patronat
merytoryczny nad targami LOG-
EXPO sprawuje Polska Izba Spe-
dycji i Logistyki. Nowinkami tech-
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TargiKielce

nicznymi, jakie na tegorocznych
targach zaprezentowano, byly
nowatorskie natryskowe powloki
ochronne przestrzeni }adunko-
wych wielunskiej firmy Polmeca-
nic. Inng atrakcjg tegorocznej edy-
cji targow ROTRA byla prezento-
wana przez firme Gervasi Polska,
zmodernizowana zabudowa tylno
zsypowa typu half-pipe, w ktorej
zmieniona zostala konstrukcja
klapy tylnej oraz jej zawiasow.
Poza tym mieliSmy mozliwo$c¢ obej-
rzenia samochodoéw ciezarowych
i dostawezych, naczep, przyczep,
lawet, ciggnikow siodtowych, za-
budéw ciezarowych. Drugiego dnia
targow odbylo sie seminarium do-
tyczace badan homologacyjnych
pojazdow i transportu towarow
niebezpiecznych  zorganizowane
przez Przemystowy Instytut Ma-
szyn Budowlanych.

WYDARZENIA

Wicelider rynku targowego

The second largest fair center in Poland

Tashu’

.l_‘-li]unl

Medal dla
firmy Drabpol
za urzadzenie
do zdalnego
pobierania
danych (DLD)

Prezes

Targoéw Kielce
Andrzej Mochon
i Prezes ZMPD
Jan Buczek
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Firma z tradycjami

Rozmowa z dr. Jurgenem Voigtem,
dyrektorem Alblas Internationaal Transport B.V.

Jaki rodowod ma firma Alblas?
Alblas jest holenderskg firmg
rodzinng, obecng na rynku od po-
nad stu lat. Wspolczesnie jest to
juz grupa firm. Oczywiscie centrala
znajduje sie w ‘S-Gravendeel w Ho-
landii. Istnieje réwniez polska filia
zatozona w 1990 roku, czyli od chwi-
li, kiedy bylo to mozliwe. Firma Al-
blas realizowala przewozy w Polsce
juz w latach 80-tych. Najmlodszym
jej dzieckiem jest powstala trzy lata
temu filia w Rumunii. Oferte prze-
wozowg uzupelniajg rowniez ushugi
logistyczne z rozbudowang infra-
strukturg. Magazyny spedycyjne i
centrale dyspozycyjne znajdujg sie
w holenderskim ‘S-Gravendeel i
niemieckim Jacobsdorfie. Dzialamy
glownie na obszarze UE. Po roz-
szerzeniu Unii otworzyly sie przed
nami nowe mozliwosci. Wlasna flota
Alblas to 120 pojazdéw i ponad 200
naczep. Niemniej z powodu specyfiki
naszej dziatalno$ci wspotpracujemy
z wieloma zewnetrznymi firmami
transportowymi, réwniez z Polski.
Wynika to z faktu, ze zajmujemy sie
przewozem drobnicy (czesciowki), a
dzialamy na rynku pierwotnym, tzn.
zapewniamy kompleksowa obstuge
wielu producentom, ktorych przy
zleceniu przewozu nie interesuje
czy mamy odpowiedni samochdd czy
nie. Nasza wspolpraca z zewnetrz-
nymi firmami jest dwojakiego ro-
dzaju. Wielu przewoznikow pracuje
dla nas na zasadzie wylacznosci,
inni realizujg jednorazowe zlecenia.
Naszg nowsg specjalnoscig sg prze-
wozy produktéw chemicznych, czyli
ostawiony ADR- przewoz towardéw
niebezpiecznych. W zwigzku z tym
cala flota jest wyposazona zgodnie

z wymaganiami ADR, a kierowcy sg
odpowiednio przeszkoleni.

0Od jak dawna pracuje Pan na pol-
skim rynku?

Na poczatku lat 70-tych studio-

walem ekonomike transportu na
Uniwersytecie Gdanskim. Od tego
czasu jestem zwigzany z transpor-
tem. Pochodze 2z Frankfurtu nad
Odra, gdzie do dzisiaj mieszkam.
Najpierw pracowalem w NRD-
owskim odpowiedniku PKS. Po zjed-
noczeniu Niemiec zatrudnilem sie
w firmach spedycyjnych i staratem
sie nawigza¢ wspolprace z polskimi
przewoznikami. Stad moje profesjo-
nalne kontakty. Do Alblas trafilem
w polowie lat 90-tych, gdy przygo-
towywano sie do otwarcia filii przy
polskiej granicy- w Jacobsdorfie. Od
tego czasu jg prowadze.
Czy strategia rozwoju firmy Alblas
w oparciu o wspétprace z polskimi
przewoznikami przynosi zamie-
rzone efekty?

Odpowiem krotko — tak. Oczy-

wiScie swoich partneréw trzeba
starannie dobierac i nie ma zadne-
go znaczenia czy pochodzg z kraju
na wschod, czy na zachod od Odry.
Najwazniejsze, jezeli ta wspolpraca
ma sie rozwija¢ i przynosi¢ obopol-
ne korzysci, to okresli¢ jasne zasa-
dy wzajemnego postepowania i ich
przestrzegac. By¢ wobec siebie w po-
rzadku.
Jak kryzys dotkngt niemieckich
przewoznikow i czy jest to po-
réownywalne z sytuacjqg w polskim
transporcie?

Jak juz wspomnialem nie korzy-
stamy z gield transportowych, tyl-
ko bierzemy tadunki bezposrednio
od producentow. W zwigzku z tym

zaobserwowaliSmy znaczny spa-

dek ilosci przewozonych towarow.
Druga sprawa to silny nacisk na
obnizanie cen ustugi przewozowej.
Producenci uzywaja argumentéw
w postaci ogdlnego spadku cen na
rynku transportowym i... kryzysu.
Mniej produkujemy, chcemy prze-
zy¢- musicie nam pomoc. Nalezy
sie teraz liczy¢ z takim stawianiem
sprawy. W kontekscie tej sytuacji
nie jest teraz niczym wyjatkowym,
ze wiele duzych firm przeprowadza
przetargi na ustugi transportowe,
poniewaz wykorzystuja koniunk-
ture na niskie ceny. Dodatkowo,
szczegllnie na rynku holenderskim
i niemieckim, odnotowujemy wygo-
rowane (czasami az do przesady, a
nawet absurdu) wymagania co do
jakosci ustugi. To proba zrzucenia
pelnej odpowiedzialnosci na ostat-
nie ogniwo w lancuchu dostaw.
Kryzys dotkngl zardéwno polskich
jak i niemieckich przewoznikow.
Roznica wynika z czego innego.
Gwaltowny wzrost ilosci taboru
w Polsce w ostatnich latach do-
prowadzil do nadpodazy zdolnoSci
przewozowej. To z kolei wywolalo
bardzo ostrg rywalizacje cenowg
na polskim rynku — miedzy samy-
mi przewoznikami.

Ma Pan mozliwos¢ wielostronnego
spojrzenia na problemy, z ktérymi
boryka sie branza transportowa.
Jaka jest Panska ocena sytuacii ?




Najwigkszym problemem dla
branzy transportowej sa wszelkie-
go rodzaju bariery administracyjne.
Wychodze zalozenia, ze transport(w
szerokim rozumieniu) Zyje z nieogra-
niczonej swobody poruszania sie.
Dlatego przerazajag mnie protekgcjo-
nistyczne wolania, szczegdlnie gdy
wychodzg z grona przewoznikow.
7 doswiadczenia wiem, zZe predzej
czy pozniej te bariery, ktore mialy
chroni¢- okazzujg sie kulg u nogi dla
chronionego. Jaskrawym na to przy-
kladem jest krok wstecz w sprawie
kabotazu. Zamiast po piecioletnim
okresie przejSciowym na przewozy
kabotazowe catkowicie otworzy¢ ry-
nek - wprowadzono przepisy o trzech
podrozach kabotazowych i jednym
przewozie miedzynarodowym w ty-
godniu. Czy to ulatwia zycie prze-
woznikom? Ile pracy trzeba wlozyc
w zaplanowanie przewozow zgodnie
z tymi skomplikowanym przepisa-
mi! Poza tym wspélzawodnictwo na

OBSZAR DZIALANIA FIRMY ALBLAS
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tym rynku jest bardzo duze, ostre i
odbywa sie¢ w trudniejszych czasach.
Oczywiscie jest to rowniez wyzwa-
nie dla naszej firmy: jak wzbogacic i
udoskonali¢ naszg oferte, aby klien-
ta do siebie przywigzac.

Méwi Pan o wartosci dodanej do
ustugi, a to kosztuje. Panuje prze-
konanie, ze w kryzysie najistot-
niejsza jest jak najnizsza cenq,
bez wzgledu na jakosé. Czy po-
dziela Pan te opinie?

Tylko po czesci - trudno mi tu
generalizowac. Nacisk na najnizsze
ceny obowigzuje wszedzie. Niemniej
problem jest innej natury. To oczy-
wiste, ze w trakcie negocjacji nasz
klient chce uzyskac niskg cene, ale
réwnoczesnie oczekuje, ze w ramach
tej niskiej ceny otrzyma jak najwiek-
szg ilo$¢ dodatkowych ustug. Tak ro-
zumiana optymalizacja zyskow jest
niemozliwa do spelnienia; nalezy do-
kona¢ wyboru - albo w jedna, albo
w drugg strone. Sa klienci, ktorzy
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bardzo dobrze o tym wiedzg i te sy-
tuacje rozumiejg. Sg tez tacy, ktorzy
bardzo wiele mowig o wartosci doda-
nej, ale placi¢ za nig nie chea.

Jakie sq plany rozwojowe firmy
Alblas?

Naszym pierwszym zadaniem
jest umocnienie pozycji na rynku,
na ktorym pracujemy - poprzez uzu-
pelnienie i podwyzszanie jakosci
naszych ustlug. Realizujemy w tej
chwili inwestycje w dJacobsdorfie(
magazyn na siedem tysiecy miejsc
paletowych) w celu poszerzenia bazy
i oferty logistycznej. Drugim reali-
zowanym projektem jest otwarcie
biura przedstawicielskiego firmy w
Urumczii, w zachodnich Chinach.
Pracujemy nad tym od trzech lat z
myslg o polgczeniu ladowym z Eu-
ropa. Na razie - glownie z przyczyn
politycznych - jest to niemozliwe, ale
pierwsze nasze przyczotki juz tam sg
iz tego nie zrezygnujemy.

Rozmawial Ryszard Galczynski
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lle lepiej nie piacic
» o wNiemczech

|
Lo

Opracowanie:
Christoph Grzimek LL.M.,
kancelaria prawna w Berlinie

W ramach serii ,Niemieckie
przepisy dla polskich przewoz-
nikow* - w obecnym wydaniu
»Przewoznika“ przedstawiamy
thumaczenie taryfikatoramanda-
tow, wynikajacego z wykroczen
przeciwko przepisom o oplatach
drogowych w Niemczech (taryfi-
kator jest opublikowany na stro-
nie internetowej BAG).

Thtumaczenie nie aspiruje do kom-
pletnosci, a naszym zamiarem jest
przedstawienie niektorych informa-
¢ji, ktore dajg poglad na poziom kar
stosowanych w ramach niemieckich
przepiséw o optatach drogowych.

Jesli nalozona kara pieniezna bez
widocznego powodu jest znacznie
wyzsza niz wskazane ponizej, warto
skontaktowac sie¢ adwokatem, aby
sprawdzi¢, czy dzialanie inspektora
BAG jest zgodne z prawem.

L1/ £

Wykroczenia przeciwko przepisom o optatach drogowych
Niemiecka Ustawa o opfatach drogowych (Autobahnmautgesetz)
1. § 10 Ust. 1 * nr 1 Niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG):
Brak lub niewlasciwe uiszczenie optaty drogowe;j
a) brak optaty drogowej
b) niewtasciwa optata drogowa
* niewlasciwa liczba osi
* niewtasciwa kategoria emisji spalin danego pojazdu
- oplata automatyczna
- oplata osobista/manualna
¢) pozostale wykroczenia w ramach przepisow o optatach drogowych
* przekroczenie oplaconego czasu
* odstepstwo od oplaconej trasy
* pomytka/zamiana miejsca startu i celu
* blagd w oznakowaniu
2.§ 10 Ust. 1
* nr 2 niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG):
Niedostosowanie sie do nakazu/zarzadzenia
3.§10 Ust. 1
* nr 3 niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG):
Brak lub nieterminowe okazanie dokumentu potwierdzajacego
uiszczenie oplaty
* nr 5 niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG):
Nakaz lub zezwolenie przedsiebiorcy, by dokument uiszczenia
oplaty nie zostal okazany lub by nie znajdowal sie w posiadaniu kierowcy
4. § 10 Ust. 1.
* nr 4 niemieckiej Ustawy o oplatach drogowych (ABMG):
Ztamanie obowigzku udzielenia informacji
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Kary w ponizszych tabelach dotyczg dziatan umyslnych. W przypadku dziatan niezamierzonych zmniejszajg sie o 50%.
Skrocony taryfikator mandatow dot. optat drogowych (Niemiecka Ustawa o optatach drogowych)

1. Wykroczenie dotyczace braku lub niewtasciwego uiszczenia optaty wedtug § 10 Ust. 1 nr. 1 Niemieckiej
Ustawy o optatach drogowych (ABMG) - Brak lub niewtasciwe uiszczenie optaty.

a. brak optaty

Kara Kierowca pojazdu, dysponent itd. 200,00 €

pieniezna Przedsiebiorca ? 400,00 €

b. Niewtasciwa optata drogowa
* nieodpowiednia liczba osi

Mandat Klerowca pOJazglu, dysponent itd. 35,00 €
Przedsigbiorca ?
Kara Kierowca pojazdu, dysponent itd. 100,00 €
pieniezna Przedsiebiorca ? 200,00 €
* niewtasciwa kategoria emisji spalin danego pojazdu
- optata automatyczna
Kara Przedsigbiorca ?
pieniezna lub osoba odpowiedzialna itd. 200,00 €
- opfata osobista/manualna
Mandat © Kierowca pojazdu, dysponent itd. Przedsiebiorca ? 35,00 €
L. Kierowca pojazdu, dysponent itd.. 100,00 €
Kara pieniezna —
Przedsigbiorca ? 200,00 €
¢. Pozostate wykroczenia w ramach przepisow o myto
* przekroczenie optaconego czasu
Upomnienie Kierowca pojazdu, dysponent itd. B
bez mandatu Przedsigebiorca ?
Mandat Klerowca POJaZZdu, dysponent itd. 35,00 €
Przedsiebiorca ?
... Kierowca pojazdu, dysponent itd. 100,00 €
Kara pieniezna —
Przedsigbiorca % 200,00 €
* odstepstwo od optaconej trasy
Mandat? K1erowpa pOJazzclu, dysponent itd. 35,00 €
Przedsiebiorca ?
L. Kierowca pojazdu, dysponent itd. 100,00 €
Kara pieniezna —
Przedsigbiorca 200,00 €

1) W wypadku nieznacznej roznicy w oplacie myta w pojedynczym przypadku ;

2) Wlasciciel /przewoznik, a takze uprawnione organy lub wspdlnicy (kierownik firmy, zarzad itd.)
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* pomytka/zamiana miejsca startu i celu

Mandat Klerovs{ca pmaz;iu, dysponent itd. 35,00 €
Przedsigbiorca ?
* btad w oznakowaniu
Mandat Klerow‘ca poj az;iu, dysponent itd. 35,00 €
Przedsigbiorca ?

2. Wykroczenie dotyczace niedostosowania sie do mozliwego wykonania nakazu/zarzadzenia wedtug § 10
Ust. 1 nr 2 Niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG)

Kierowca pojazdu, dysponent itd.
wedtug § 14 Niemieckiej Ustawy o Wykrocze- | 250,00 €
niach (OWiG)

Przedsiebiorca ?
wedlug § 14 Niemieckiej Ustawy o Wykrocze- |250,00 €
niach (OWiG)

Kara pieniezna

3. Wykroczenie dotyczace:

- Braku lub nieterminowego okazania dokumentu potwierdzajgcego uiszczenie optaty wedtug & 10 Ust. 1
nr. 3 Niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG)

- Nakazu lub zezwolenia przedsiebiorcy, by dokument uiszczenia oplaty nie zostat okazany lub by nie
znajdowat sie w posiadaniu kierowcy wedtug & 10 Ust. 1 nr. 5 Niemieckiej Ustawy o optatach drogowych
(ABMG)

Kierowca pojazdu, dysponent itd.
wedtug § 14 Niemieckiej Ustawy o Wykrocze- | 50,00 €
niach (OWiG)

Przedsigbiorca ?
wedtug § 14 Niemieckiej Ustawy o Wykrocze- | 150,00 €
niach (OWiG)

Kara pieniezna

4. Wykroczenie dotyczace nieprawdziwego, niepetnego lub nieterminowego udzielenia informacji, wedtug
& 10 Ust. 1 nr. 4 Niemieckiej Ustawy o optatach drogowych (ABMG)

Kierowca pojazdu — w przypadku utrudnienia

kontroli w istotny sposob 100,00 €

Kara pieniezna

Kierowca pojazdu — w przypadku utrudnienia 25,00 €

Wl kontroli nieistotny sposéob

H»W wypadi nieznacznej roznicy w oplacie myta w pojedynczym przypadku ;

2) WlascicieM/przewoznik, a takze uprawnione organy i b W
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TransRussia 2010

razem dziatamy dla transportu w Rosji

TransRussia to najwieksza
w Rosji impreza handlowa w
branzy transportu i logistyki,
ktora pomaga zaistnie¢ firmom
z calego Swiata na rynku rosyj-
skim, wspierajac je od samego
poczatku.

W przysztym roku juz po raz 15.
targi TransRussia stang sie glownym
punktem spotkan oraz stanowic bedg
integralng czes$¢ promocji firm trans-
portowych.

W roku 2009 TransRussia, jako
najbardziej kompleksowe targi z
zakresu transportu i logistyki w
Rosji zanotowaly rekordowg licz-
be zwiedzajacych - 28 190. W po-
rownaniu do roku 2008 frekwencja

byta wyzsza o 8 %.
W sytuacji globalnego kryzysu,
»

przedsiebiorcy przede wszystkim
szukali rzetelnych informacji doty-
czacych tagodzenia skutkow recesji.
Wystawcy TransRussia pomimo cigz-
kiej sytuacji ekonomicznej zaprezen-
towali duzg elastycznos¢ w stosunku
do zmieniajacych sie warunkow.

W 2009 roku 458 wystawcow z 33
roznych panstw prezentowalo sie na
targach, co stanowi niewielki spadek
w porownaniu do roku 2008, nato-
miast w stosunku do poprzednich lat
wyrazny wzrost.

Julia Wocka—Gowda, manager
wystawy wyrazila ogromne zadowo-
lenie z rezultatow targow: ,W tym
roku targi odniosty duzy sukces
i wcigz cieszg sie pozytywnym od-
zewem”.

W chwili gdy przemyst zaadaptu-
je sie do nowych warunkow, a firmy

zaczng poszukiwac nowych posred-
nikow na rynku rosyjskim, rzeczg
niezwykle wazng bedzie pozostanie
aktywnym i otwartym na negocjacje.

Wielu tegorocznych wystawcow
zacheconych §wietnymi rezultatami
na targach w roku 2009, potwierdzi-
Yo juz swoje uczestnictwo, sg to m.in.:
CTL Logistics (Sponsor Konferencji),
Fesco Group, First Quantum Ports,
Freight One, Global Project Logi-
stics, Network (GPLN), Limco Lo-
gistics, Northern Logistics, N-Trans
Group, Nurminen Logistics, Plaske
(Sponsor Generalny), Rail Cargo AG
— Express Interfracht, RZD Koleje
Rosyjskie oraz Straightway Finland
(Logistics) Association.

W roku 2010 pojawig sie ponadto
nowe grupy z Chin i z Bialorusi.

Krzysztof Niemiec, czlonek za-
rzadu CTL Logistics, ktory repre-
zentowal firme podczas TransRus-
sia 2009 tlumaczy: ,Nasze uczest-
nictwo w zeszlorocznej TransRussii
przyniosto nam wiele korzysci. CTL
Logisites dziala juz na terenie Unii
Europejskiej, wobec tego transport
towarow za wschodnig granice byt
naturalng kolejg rzeczy. W czasie
targow TransRussia mieliSmy oka-
zje przedstawi¢ sie obecnym tam
liniom kolejowym, przewoznikom
i firmom z Rosji 1 sgsiadujacych z
nig panstw, z ktorymi warto bylo
nawigzac wspotprace [...] Wierzymy
w to, iz warto w pelni angazowac sie
w takie wydarzenia, jak konferencje
i targi TransRussia. CTL Logistics
byl jednym z gléwnych uczestnikow
oraz sponsorow TransRussia 2009.




TransRussia jest rozpoznawana
jako platforma pomagajaca efek-
tywnie promowac uslugi transpor-
towo-logistyczne na terenie Rosji,
oferujgca bezposredni dostep do
profesjonalistow z tej dziedziny
oraz reprezentantow lokalnych sto-
warzyszen i organizacji rzgdowych.
Daniel Ryczek z PKP Cargo, staty
wystawca na TransRussii wyjasnia:
“W TransRussii uczestniczyliSmy
juz od 10-ciu lat. Jest to wynikiem
naszego zainteresowania rynkiem
rosyjskim i rezultatem dlugotrwa-
tej i owocnej wspotpracy z RZD [...]
Warto podkresli¢, ze potencjal prze-
wozow kolejowych pomiedzy Polskg
a Rosjg nie zostal jeszcze do konca
wykorzystany. Mamy nadzieje, ze
czeste spotkania PKP Cargo z ro-
syjskimi partnerami pomogg nam
osiggnac cele zwigzane z tym ryn-
kiem”.

Wedlug Daniela Ryczka, ciggle
istniejg duze mozliwosci rozwoju
systemu transportowego w Rosji.
Rozwdj kraju wymaga rozbudowa-
nej i zmodernizowanej infrastruk-
tury oraz efektywnych polaczen
na rozleglym rosyjskim obszarze.
Dlatego tez przez wiele lat rozwoj
polaczen drogowych, kolejowych,
morskich i lotniczych na terenie
Rosji byt jednym z wazniejszych
priorytetow rzadu.

Jedng z najwiekszych korzysci
wziecia udzialu w wystawie takiej
jak TransRussia jest mozliwosc
zbudowania bazy potencjalnych
klientow, nieodzownych do osig-
gniecia sukcesu nie tylko w cza-
sie trwania targow, ale i dtugo po
ich zakonczeniu. Zuzana Kosoro-
va, reprezentujgca ZSSK Cargo
(Stowackie Linie Kolejowe), ktore
juz potwierdzily uczestnictwo w
TransRussii 2010, wyjasnia kie-
rujace nig motywacje: ,Wiekszosc
naszych przewozow ma miejsce

na trasie wschod-zachod i odwrot-
nie, np. przez szlak transsyberyj-
ski. Zrzut towarow z szerokich na
standardowe tory odbywa sie we
wschodniej Stowacji. Oczekujemy,
ze ta dzialalno$¢ nasili sie bezpo-
Srednio w zwigzku z uczestnictwem
na TransRussia. Nawet w dobie
kryzysu inwestujemy w zwigksze-
nie objetosci i jakosci przewozow
skierowanych na wschod Stowacji.
Terminal w Dobra zostal wynajety
przez TransContainer i spodziewa-
my sie znaczgcego wzrostu trans-
portu intermodalnego, jaki bedzie
przez niego przechodzil”.

Kluczem do sukcesu targow
TransRussia jest dostosowanie sie
do najnowszych trendéw na rynku.
Wydarzenie to obejmuje tematycz-
nie wszystkie sektory przemystu
transportowego, od portow i termi-
nali do frachtowania i logistyki. Po-
nadto, w zwigzku z rozwojem rosyj-
skiej branzy transportowej, w 2010
roku pojawig sie trzy nowe sektory:
Cargo Lotnicze, Ustugi Kurierskie
i Pojazdy Handlowe. Julia Wocka-
Gowda, manager imprezy, uwa-
za, ze wprowadzenie tych nowych
sektorow jest dowodem zaintere-
sowania: ,Wystawcy regularnie
uczestniczgcy w targach z radoscig
przyjeli te wiadomos¢ jako inicjaty-
we, ktora zapewni sukces targom i
bedzie zalgzkiem nowego biznesu.
Poza tym, wielu potencjalnych no-
wych wystawcow jest juz zaintere-
sowanych tymi nowymi sektorami.
Dla nas wazne jest to, aby targi
TransRussia byly nadal najwaz-
niejszym wydarzeniem transporto-
wym w Rosji i nowe branze wpisuja
sie w te strategie”.

Wystawy sa czesto uznawane
za barometr dla przemystu. Wy-
darzenie takie jak TransRussia
odzwierciedla sytuacje panujacag
na rynku i umozliwia uczestni-
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kom targow zrozumienie dynami-
ki przemystu. TransRussia idzie o
krok dalej, organizujac konferencje
TransRussia, ktora odbywa sie co
roku w tym samym miejscu i cza-
sie co targi. W konferencji biorg
udzial przedstawiciele rosyjskiego
Ministerstwa Transportu, zwigzki
przemystowe i gtowne firmy trans-
portowe. Przedstawiajg oni uczest-
nikom konferencji aktualng sytu-
acje i mozliwosci dostepne w Rosji.
W 2009 roku forum to dotyczylo
min. zalamania gospodarczego,
informujgc 300 delegatow, w jaki
sposob prowadzic¢ dzialalnosc osia-
gajac sukces w dobie kryzysu. W
konferencji wzieto udziat 43 waz-
nych prelegentow, w tym minister
Transportu i Komunikacji Republi-
ki Lotwy, Kaspars Gerhards, wice-
minister Infrastruktury w Polsce
Maciej Jankowski, wiceprezes Ko-
lei Rosyjskich Boris Lapidus oraz
wiceprzewodniczacy Komitetu ds.
Transportu w Rosyjskiej Dumie,
Vladimir Klimenko.

Pani Gowda twierdzi, ze: “Dzie-
ki wystawie i konferencji, ktore sie
wspaniale uzupelniajg, zaréwno
wystawcy i zwiedzajagcy mogg wy-
korzysta¢ do maksimum mozliwos¢
uczestnictwa. Dla wielu jest to je-
dyna okazja w roku, kiedy mozna
sie spotkac bezposrednio nie tylko
z klientami, ale rowniez i z kolega-
mi po fachu”.

Targi TransRussia bedg odbywac
sie w dniach od 27 do 30 kwietnia
2010 roku w Expocentre w Mo-
skwie. Wiecej informacji na ten te-
mat znajduje sie na stronie interne-
towej: www.transrussia.ru/eng.

Manager Wystawy:

Julia Wocka-Gowda,

tel. +44 207 596 5188,

e-mail:
julia.gowda@ite-exhibitions.com




ODPOWIEDZIALNOSC ZA
SZKODY ZAISTNIALE WSKUTEK
NIEWLASCIWEGO ZALADUNKU

Poniewaz kwestia ,,kto odpowiada za szkody spowo-
dowane niewtasciwym zatadunkiem towaru?” jest kwe-
stig sporng praktycznie ,od zawsze", chcielibysmy w tym
miejscu najpierw podkresli¢, iz postanowienia CMR nie re-
guluja, kto — nadawca czy przewoznik - jest odpowiedzial-
ny za nalezyty zatadunek towaru na samochod ciezarowy.
O ile nie dokonano szczegdlnych uzgodnien pomiedzy zle-
ceniodawca a przewoznikiem, zatadunek stanowi zasadni-
czo obowigzek nadawcy, takze wéwczas, gdy przewoznik
badz kierowca jedynie ,wspotuczestniczy” przy zatadunku
na prosbe nadawcy lub tez gdy sam przewoznik dokonuje
zatadunku towaru, ale wytacznie wedtug wskazan nadawcy;
w takim przypadku jest on tylko pomocnikiem nadawcy.

W celu rozstrzygniecia kwestii odpowiedzialnosci za za-
tadunek towaru nalezy odpowiedzie¢ na pytanie, kto jest
«podmiotem decydujacym o przebiegu zafadunku®.

Jezeli przewoznik badz kierowca, mimo braku umowne-
go obowigzku dokonania zatadunku towaru, z jakichkol-
wiek powodow samodzielnie i od poczatku do konca prze-
prowadzi zatadunek towaru lub wydawac bedzie persone-
lowi nadawcy konkretne polecenia dotyczace zatadunku
towaru na ciezaréwke, wéwczas z catoksztattu okolicznosci
wynika, iz odpowiedzialnos¢ za szkode powstatg wskutek
nienalezytego zatadunku towaru ponosi przewoznik.

W praktyce mnozg sie przypadki, w ktorych kierowca
udziela pracownikom nadawcy wytyczne co do zatadunku
towarow na ciezaréwke, przewaznie w zwigzku z przewo-
zem przesytek zbiorowych, gdy jeden pojazd przewozi kilka
catkowicie réznych towardw, ktére musza by¢ zatadowane
i roztadowane w okreslonej kolejnosci, poniewaz kierowcy
wiedzg z doswiadczenia lub uwazajg na podstawie szko-
lenia, iz wiedzg, jak powinien nalezycie zostac przeprowa-
dzony zafadunek. Jest to co prawda pozytywne zjawisko,
iz kierowcy w trosce o bezpieczenstwo komunikacyjne zaj-
mujg sie tematem zatadunku i bezpiecznym przewozem
towaru i ksztafcg sie w tym zakresie, uczeszczajac na kur-
sy, itp., niemniej w zadnym przypadku nie moze dojs¢ do
tego, aby kierowcy przejmowali zadania lezagce w kompe-
tencji nadawcy, ktoéry z pewnoscig najlepiej zna ,swoj to-
war" i zwigzane z nim wymogi w zakresie bezpieczenstwa
w trakcie przewozu.

Niestuszne bytoby jednak wyciggniecie wniosku, iz prze-

www.lutz-assekuranz.pl

woznik nic nie musi robi¢ w trakcie zatadunku, gdyz jezeli
przy przyjeciu towaréw do transportu widoczna jest oczy-
wista wada zafadunku dokonanego przez nadawce, kie-
rowca jest zobowigzany wskazac te wade nadawcy ustnie,
a nastepnie wymienic¢ j3 wyraznie na pismie, zwfaszcza
iz w liscie przewozowym znajduje sie przewaznie rubry-
ka ,zastrzezenia/reklamacje przewoznika”, ktéra jednak
zwykle prawie nigdy nie jest wykorzystywana. Poniewaz
w przypadku powotywania sie na szkode zaistniata wskutek
niewtasciwego zatadunku z reguty wskazuje sie, iz towar
zostat przyjety przez kierowce bez zastrzezen, zaleca sie
z tego wzgledu korzystanie z prawa reklamacji i unikanie
sytuacji, w ktorej kierowcy przypisywane bytyby obowiaz-
ki nadawcy wskutek tego, iz kierowca wczesniej udzielat
wytycznych dotyczacych zatadunku lub zgtaszat stosowne
zyczenia w tym zakresie.

/]
LZUTZ
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Biuro Obstugi Klienta przy ZMPD
al. Jana Pawta Il 78,
00-175 Warszawa
telefon: (022) 536 10 84
telefaks: (022) 536 10 85
e-mail: lutz@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl

Biuro w Wiedniu
Meidlinger HauptstraBe 51-53
A-1120 Wieden
telefon: +43 1 8175573 21
telefaks: +43 1 8175573 22
e-mail: siech@lutz-assekuranz.at
www.lutz-assekuranz.pl

Dziat likwidacji szkod:
telefon: +43 1 8175573 16
telefaks: +43 1 8175573 22

e-mail: chiang@lutz-assekuranz.at
office@lutz-assekuranz.pl




PRZESZKODA W DOSTAWIE
TOWARU/ REALIZAC]I
PRZEWOZU

Zadaniem przewoznika jest przetransportowanie po-
wierzonego mu towaru od miejsca zatadunku do miejsca
roztadunku. Przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ dokfad-
nie w tym okresie — a wiec od przyjecia towaru az do jego
dostarczenia - stosownie do przepiséw ustawowych. Po-
wstaje jednak pytanie, co nalezy uczynic, gdy niesprzyjajace
okolicznosci, np. wypadek, uniemozliwiajg dalszg realizacje
przewozu lub odbiorca odmawia (nie istotne, z jakich przy-
czyn) przyjecia towaru? W takich przypadkach, gdy zaist-
nieje przeszkoda w trakcie realizacji przewozu lub po przy-

niem przez niego instrukgji lub ich wykonaniem, o ile koszty

te nie wynikty z jego winy. Przewoznik zasadniczo zwolnio-

ny jest takze z kosztow, ktdre powstang z tytutu roztadunku

i skfadowania towaréw (w razie nie udzielenia rozsadnych
wytycznych), kosztami tymi obcigzony jest towar.

Szczegoty przedstawiono w artykutach 14 do 16 CMR.

Mirostaw Siech

Autor jest pracownikiem

Lutz Assekuranz MaklergesmbH,

specjalistg ds. ubezpieczen transportowych

byciu do miejsca przeznaczenia, stosuje sie co do zasady
nastepujacy regulacje:

Jezeli nie jest mozliwe wykonanie umo-
wy przewozowej, nie istotne, z jakich powo-
déw, nalezy zasiegnac wskazowek podmio-
tu uprawnionego do rozporzadzania towa-
rem (jest nim z reguty Zleceniodawca)!

Gdyby podmiot uprawniony do rozporza-
dzania towarem odmowit udzielenia wska-
zéwek badz udzielit takich wskazowek, ktore
z obiektywnego punktu widzenia nie moga
zostac spetnione badz gdy podmiot upraw-
niony do rozporzadzania jest nieosiagalny,
przewoznik jest uprawniony do natychmia-
stowego roztadowania przewozonego to-
waru na koszt podmiotu uprawnionego do
rozporzadzania, przy czym nalezy przestrze-
ga¢ wymogu, zgodnie z ktérym roztadunek
towaru oraz jego przechowanie nalezy zle-
ci¢ rozsagdnie wybranej osobie trzeciej (z re-
guly znajdujgcemu sie na danym obszarze
spedytorowi). Po przeprowadzeniu takiego
roztadunku przewoznik wykonat swe zobo-
wigzania umowne i mozna uwazac przewo6z
ze strony przewoznika za zakonczony!

W przypadkach szczegélnych (np. w ra-
zie szybko psujacych sie srodkow spozyw-
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Zmiany w podatku VAT
od stycznia 2010 r.

Przyjeta 25 wrzesnia 2009 r.
przez Sejm RP ustawa o zmianie
ustawy o podatku VAT zawiera
zmiany wynikajace z:

a) dyrektywy Rady 2008/8/WE
z dnia 12 lutego 2008 r. zmieniaja-
cej dyrektywe 2006/112/WE w od-
niesieniu do miejsca Swiadczenia
ushug,

b) dyrektywy Rady 2008/9/WE
z dnia 12 lutego 2008 r. okreslajacej
szczegotowe zasady zwrotu podatku
od wartoSci dodanej, przewidzia-
nego w dyrektywie 2006/112/WE,
podatnikom niemajgcym siedziby
w panstwie cztonkowskim zwrotu,
lecz majgcym siedzibe w innym
panstwie czltonkowskim,

¢) dyrektywy Rady 2008/117/WE
z dnia 16 grudnia 2008 r. zmieniaja-
cej dyrektywe 2006/112/WE w spra-
wie wspolnego systemu podatku od
wartosci dodanej w celu zwalczania
uchylania sie od opodatkowania w
zwigzku z transakcjami wewngtrz-
wspolnotowymi.

1. Najwazniejszg jest zmiana
ogolnej zasady dotyczacej miejsca

$wiadczenia ustug zmierzajgca do
opodatkowania ustug transgra-
nicznych w miejscu ich konsump-
¢ji, tj. w kraju nabywcy ustugi.
Jednoczesnie dla kontroli opodat-
kowania ustlugi przez jej nabywce
w kraju jego siedziby wprowadzony
bedzie obowigzek comiesiecznego
skladania informacji podsumowu-
jacych przez $wiadczacych ustugi
i nabywcow ustug. Obecnie infor-
macje podsumowujgce sktadane sg
wylacznie przy wewngtrzwspolno-
towych transakcjach towarowych.
Obowigzek skladania informacji
podsumowujacych bedzie dotyczyt
rowniez przewoznikow i spedyto-
row wykonujagcych ustugi w rozli-
czeniach wewnatrzwspolnotowych.

2. W zwigzku z tym z dniem 31
grudnia 2009 r. uchylone zostang
przepisy art. 27 i art. 28 obecnie
obowigzujacej ustawy z dnia 11
marca 2004 r. o podatku od towa-
row i ustug i zastgpione nowymi
regulacjami. Sam system opodat-
kowania ustug transportowych i
spedycyjnych w trasakcjach we-
wnatrzwspolnotowych na NIP -

f

Tekst: Anna Piotrkiewicz

UE nie ulegnie zasadniczym zmia-
nom,

3. Z uwagi na zmiany wprowa-
dzone w dyrektywie 2006/112/WE,
wyeliminowane zostang ze stoso-
wania regulacje zawarte obecnie
w art. 28 ust. 2 ustawy o podatku
VAT. Dotycza one obecnie mozli-
wosci opodatkowania na NIP-UE
ustugi transportowej wykonanej
w calosci na terytorium kraju, je-
zeli jest ona zwigzana z ushlugg
transportu wewnatrzwspolnotowe-
go, np. operacje dowozowe lub roz-
wozowe przesytek terminalowych
w przewozach drobnicowych wyko-
nywane na NIP-UE.

4. Wprowadza si¢ do ustawy
o VAT definicje miejsca rozpoczecia
i miejsca zakonczenia transportu.

5. Projektuje sie rozszerzenie
zakresu stosowania numeru iden-
tyfikacji podatkowej poprzedzone-
go kodem PL m.in. dla celéw infor-
magcji podsumowujacych.

6. Zaklada sie sktadanie wniosku
o zwrot podatku VAT zaplaconego
w innym panstwie czlonkowskim
w urzedzie skarbowym panstwa,
na terytorium ktérego podatnik ma
siedzibe lub miejsce zamieszkania,
umozliwienie przekazywania wnio-
skow o zwrot podatku drogg elek-
troniczng. Zmiany te majg na celu
umozliwienie uproszczenia i uno-
woczesnienia procedury zwrotu po-
datku VAT. Np. polski przewoznik
dokonujacy zakupu paliwa poza
granicami kraju, ale na terytorium
UE, bedzie mogt zlozy¢ wniosek
o zwrot VAT w polskim urzedzie
skarbowym, w tym droga elektro-
niczng. Ma to dotyczyé wnioskow
sktadanych od 1 stycznia 2010 r.
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W poprzednim nr. ,Przewoz-
nika” przedstawilam Panstwu
ogolne zasady funkcjonowania
programow grupowych ubez-
pieczen na zycie. W tym odcin-
ku opisuje dwa funkcjonujace
na rynku projekty.

Projekt pierwszy jest projektem
przedstawionym w formie pakietu
dla firm prowadzacych dzialalnosc
transportowa, takich jak prze-
woznicy TIR, kolumny transportu
medycznego, przedsigbiorstwa tak-
sowkowe, przewoz osob (busy, taxi,
PKS, przewozy autokarowe, MPK),
firmy kurierskie, transport szyno-
wy, morski, kolejowy, koleje lino-
we, autobusy szkolne.

Zalozenia programu przyjete
przez ubezpieczyciela

1. Srednia wieku zalogi nie prze-
kracza 42 lat.

2. Zatrudnienie wynosi powyzej
30 osob, lecz nie wiecej niz 300
0sob.

3. Oferta nie dotyczy Zakladow Pra-
cy Chronionej oraz Stowarzyszen.
4. Umowa zostaje zawarta na okres
jednego roku.

5. Program trwa od 01.05.2009
z planowang po 9 miesigcach wery-
fikacja i oceng skutecznosci.

6. Mozliwos¢ wyboru tylko jednego
wariantu w jednej firmie.

Ubezpieczenia
grupowe
na zycie

autor: Matgorzata Kaniewska

Prezes Zarzadu

BMK Broker Ubezpieczeniowy Sp. z o0.0.

Przykiadowe pakiety

1. Pakiet bez opcji rodzinnych

Wysokosé
L.P. Zakres ubezpieczenia swiadczenia
w zl
1. | Smieré Ubezpieczonego 20 000,00
Smieré¢ Ubezpieczonego
2. |w nastepstwie NW 40 000,00
Uszczerbek na zdrowiu
3. | Ubezpieczonego w nastepstwie NW 250,00
1% za 1% uszczerbku na zdrowiu
Uszczerbek na zdrowiu Ubezpieczone-
4 |8OW nastepstwie wypadku komuni- 375.00
" | kacyjnego 1,5 % za 1 % uszczerbku na ’
zdrowiu
Pobyt w szpitalu
Od 1-14 dnia wskutek NW przy pracy 75,00
0Od 1-14 dnia wskutek NW 50,00
5. Od 1-14 dnia wskutek choroby 30,00
0Od 15 dnia wskutek NW przy pracy 50,00
Od 15 dnia wskutek NW lub choroby 25,00
Smieré¢ Ubezpieczonego
6. w nastepstwie NW komunikacyjnego 60 000,00
7 Powazpe zachorowanie 2 500,00
Ubezpieczonego
Uszczerbek na zdrowiu Ubezpieczo-
8. | nego w nastepstwie zawalu serca lub 250,00
udaru mozgu
Skladka miesieczna za 1 osobe 18,00
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2. Pakiet z opcjami rodzinnymi

Wysokos¢
L.P. Zakres ubezpieczenia swiadczenia
w zl
Smieré Ubezpieczonego 53 000,00
2. | Smieré¢ Ubezpieczonego w nastepstwie NW 106 000,00
3 Smier¢ Ubezpleczonego W nastepstwie zawatu 106 000,00
lub udaru mézgu
4 Uszczerbek na zdrowiu Ubezpieczonego w nastepstwie NW 400.00
" | 1% uszczerbku za 1 % uszczerbku na zdrowiu ’
5 Uszczerbek na zdrowiu Ubezpieczonego w nastepstwie 600.00
" | wypadku komunikacyjnego 1,5 % za 1 % uszczerbku na zdrowiu ’
Pobyt w szpitalu
Od 1-14 dnia wskutek NW przy pracy 150,00
0Od 1-14 dnia wskutek NW 100,00
6. Od 1-14 dnia wskutek choroby 60,00
0Od 15 dnia wskutek NW przy pracy 100,00
0Od 15 dnia wskutek NW lub choroby 50,00
Operacja medyczna
I klasa operacji 2 300,00
II klasa operacji 1.725,00 1 725,00
7. IIT klasa operacji 1.150,00 1 150,00
IV klasa operacji 575,00 575,00
V klasa operacji 230,00 230,00
8. | Smieré¢ Ubezpieczonego w nastepstwie NW komunikacyjnego 159 000,00
9. | Powazne zachorowanie Ubezpieczonego 7 500,00
Uszczerbek na zdrowiu Ubezpieczonego
10. . , 400,00
w nastepstwie zawatu serca lub udaru mozgu
11. | Osierocenie dziecka przez Ubezpieczonego 5 000,00
12. | Smieré¢ wspétmalzonka lub partnera Ubezpieczonego 20 000,00
13, Smier¢ Wspo.lmalzonka lub partnera Ubezpieczonego 40 000,00
w nastepstwie NW
14 Powazne zachorowanie wspétmatzonka 4 000.00
" | lub partnera Ubezpieczonego (katalog 23 zachorowan) ’
15. | Smier¢ dziecka Ubezpieczonego 5 000,00
16, Powazne zachorowame/ dziecka Ubezpieczonego 4000,00
(katalog 10 zachorowan)
17. | Smier¢ rodzicéw Ubezpieczonego 2 600,00
18. | Smier¢ rodzicéw wspétmatzonka Ubezpieczonego 2 600,00
19. | Urodzenie dziecka Ubezpieczonemu 1 900,00
20. | Urodzenie martwego noworodka 3 600,00
21. | Urodzenie dziecka wymagajacego leczenia 1 500,00
Skladka miesieczna za 1 osobe 55,00
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Program drugi zostal skonstru- Zalozenia programu - program 3. Mozliwosc¢ funkcjonowania dwoch
owany tylko i wylacznie dla firm brokerski wariantow w jednej grupie.
transportowych zrzeszonych w Zrze- 4. Mozliwos¢ ubezpieczenia wspot-
szeniu Miedzynarodowych Przewoz- 1. Wiek Ubezpieczonego 18 — 69 lat malzonkow i dorostych dzieci na
nikéw Drogowych w Polsce. 2. Grupy od 10 o0sob tych samych warunkach.

Warianty umowy ubezpieczenia grupowego , ktére mozna wybra¢ w ramach projektu

Wariant I ochronny

L.P. Zakres ubezpieczenia P Wysok(?sc
Swiadczenia w zl
1. | Smier¢ ubezpieczonego 60 000,00
Smier¢ ubezpieczonego w wyniku nieszczesliwego wypadku NW 60 QOQ’OO
2. (§wiadczenie dodatkowe) (razem ze Swiadcz. z ty-
tutu zgonu 120 000,00)
60 000,00
) (razem ze $wiadcz. z tyt.
3 Smier¢ ubezpieczonego spowodowana wypadkiem komunikacyj- | zgonu, zgonu w wyniku
" | nym NW i zgonu w wyniku
wypadku komunikacyj-
nego 240 000,00)
) 60 000,00
4. | Smier¢ ubezpieczonego spowodowana wypadkiem przy pracy (razem ze Swiadczeniem
z tytulu zgonu)
5 Trwaly uszczerbek na zdrowiu z tytulu nieszczesliwego wypad- 400.00
" | ku (NW)-za 1% ’
6. | Ciezkie choroby — zakres rozszerzony 10 000,00
7. | Trwala niezdolno$é¢ do pracy 10 000,00
3 Leczenie szpitalne z powodu choroby 50.00
" | (éwiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
9 Leczenie szpitalne z powodu wypadku 100.00
" | (§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku NW (dodatko-
10. . . . . 50,00
wo) (§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)*
11 Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku wypadku komu- 50.00
| nikacyjnego (dodatkowo) (Swiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
19 Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku wypadku przy 50.00
" | pracy (dodatkowo) (§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku zawalu serca
13. |[lub krwotoku $rédmozgowego (dodatkowo) (Swiadczenie za dzien 50,00
pobytu w szpitalu)*
14. | Pobyt na Oddziale Intensywnej Terapii- §wiadczenie jednorazowe 500,00
15. | Rekonwalescencja —Swiadczenie za dzien rekonwalescencji 25,00
17. | Skladka miesieczna za osobe w grupach 10-30 osob 48,40
18. | Skladka miesieczna za osobe w grupach 31-100 osob 43,30
19. | Skladka miesieczna za osobe w grupach powyzej 100 osob 41,15

*$Swiadczenie maksymalnie za 90 dni pobytu w szpitalu w ciggu 12 miesigcy trwania umowy
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Wariant I rodzinny

L.P. Rodzaj swiadczenia ,. Wysoko.sc
swiadczenia w zl

1. | Smieré ubezpieczonego 34 200 ,00

34 200,00

Smier¢ ubezpieczonego w wyniku nieszczesliwego wypad-

2. . . (razem ze Swiadcz z tytutu
ku NW ($wiadczenie dodatkowe) zgonu 68 400,00)
) 34 200,00
3 Smier¢ ubezpieczonego spowodowana wypadkiem komuni- (razem ze Swiadcz. z tytutu
" | kacyjnym zgonu i zgonu w wyniku NW
102 600,00)
34 200,00
) (razem ze $wiadcz. z tytutu
4 Smier¢ ubezpieczonego spowodowana wypadkiem zgonu, zgonu w wyniku NW,
" | przy pracy zgonu w wyniku wypadku ko-
munikacyjnego
136 800,00)
5 Trwaly uszczerbek na zdrowiu z tytulu nieszczesliwego 9285.00
* | wypadku (NW)-za 1% ’
6. | Smier¢ matzonka 5 700,00
7. | Smieré matzonka spowodowana NW (dodatkowo) 5 700,00
8. | Smier¢ dziecka 1 710,00
9. | Urodzenie martwego dziecka 1 710,00
10. | Smieré rodzicow i tesciow 1 425,00
11. | Urodzenie dziecka 855,00
12. | Osierocenie dziecka 2 280,00
Smier¢ ubezpieczonego spowodowana zawalem serca lub 68 400,00
13. A P
krwotokiem $rodmozgowym (razem ze swiadcz. z tyt.zgonu)
14. | Ciezkie choroby (zakres rozszerzony) 3 420,00
15. | Trwala niezdolnos$¢ do pracy 5 700,00
16 Leczenie szpitalne z powodu choroby 28.50
" | (éwiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
9 Leczenie szpitalne z powodu wypadku 57.00
" | (éwiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
10 Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku NW (do- 98.50
" | datkowo) (§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
11. | Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku wypadku komu- 28,50
nikacyjnego (dodatkowo) (Swiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)*
19 Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku wypadku przy 28,50
" | pracy (dodatkowo) (§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku zawatu
14. | serca lub krwotoku srodmoézgowego (dodatkowo) 28,50
(§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)*
15. | Pobyt na Oddziale Intensywnej Terapii- Swiadczenie jednorazowe 285,00
16. | Rekonwalescencja — §wiadczenie za dzien rekonwalescencji 14,25
17. | Skladka miesieczna za osobe w grupach 10-30 osob 52,65
18. | Skladka miesieczna za osobe w grupach 31-100 oséb 46,70
19. | Skladka miesieczna za osobe w grupach powyzej 100 os6b 44,40

*$wiadczenie maksymalnie za 90 dni pobytu w szpitalu w ciggu 12 miesigcy trwania umowy




54

PORADNIK

Wariant III rodzinny

L.P. Rodzaj swiadczenia : .Wy SOk(.)Sc
swiadczenia w zl
1. Smier¢ ubezpieczonego 42 000,00
A . . . 1 42 000,00
9 Smier¢ ubezpieczonego w wyniku nieszczesliwego <wiad . 1
) wypadku NW (§wiadczenie dodatkowe) (razem ze swiadczeniem z tytutu
zgonu 84 000,00)
A . . 42 000,00
Smier¢ ubezpieczonego spowodowana wypadkiem L .
3. komunikacvinym (razem ze swiadczeniem z tytutu zgo-
yny nu i zgonu w wyniku NW 126 000,00)
42 000,00
Smieré ubezpieczonego spowodowana wypadkiem (razem ze Swiadczeniem 2 tytutu
4, 7V ora P g0 5P yp zgonu, zgonu w wyniku NW, zgonu
przy pracy w wyniku wypadku komunikacyjnego
168 000,00)
5 Trwatly uszczerbek na zdrowiu z tytutu nieszczesli- 350.00
’ wego wypadku (NW) — za 1% ’
6. | Smieré malzonka 7 000,00
7. Smieré matzonka spowodowana NW (dodatkowo) 7 000,00
8. | Smier¢ dziecka 2 100,00
9. Urodzenie martwego dziecka 2 100,00
10. | Smieré rodzicow i tesciow 1 750,00
11. | Urodzenie dziecka 1 050,00
12. | Osierocenie dziecka 2 800,00
Smier¢ ubezpieczonego spowodowana zawaltem serca 84 000,00
13. AP .
lub krwotokiem §rodmoézgowym (razem ze swiadcz.z tytulu zgonu)
14. | Ciezkie choroby (zakres rozszerzony) 4 200,00
15. | Trwala niezdolnos¢ do pracy 7 000,00
Leczenie szpitalne z powodu choroby (§wiadczenie za
16. o . 35,00
dzien pobytu w szpitalu)*
Leczenie szpitalne z powodu wypadku (§wiadczenie
9. . . 70,00
za dzien pobytu w szpitalu)*
10 Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku NW 35.00
" | (dodatkowo) (Swiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)* ’
Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku
11. | wypadku komunikacyjnego (dodatkowo) 35,00
(§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)*
Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku
12. | wypadku przy pracy (dodatkowo) 35,00
(§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)*
Leczenie szpitalne poza terytorium RP w wyniku
14. | zawatu serca lub krwotoku §rodmoézgowego (dodat- 35,00
kowo) (§wiadczenie za dzien pobytu w szpitalu)*
15. | Pobyt na Oddz. Intens.Terapii — §wiadcz. jednorazowe 350,00
16. | Rekonwalescencja — $wiadczenie za dzien rekonwalescencji 17,50
17. | Skladka miesieczna za osobe w grupach 10-30 os6b 63,25
18. | Skladka miesieczna za osobe w grupach 31-100 osob 55,95
19. | Skladka mies. za osobe w grupach powyzej 100 osob 53,20

*$wiadczenie maksymalnie za 90 dni pobytu w szpitalu w ciggu 12 miesigcy trwania umowy




Jak Panstwo poréwnacie
te projekty, z pewnoscig za-
uwazycie roznice. Pierwszy
projekt ogranicza $redni wiek
grupy do 41 lat, a wiec kiero-
wany jest gtownie do os6b mio-
dych. Zostal takze ustalony
limit ilosci 0osob w grupie na
minimum 30 i Ubezpieczyciel
wyklucza mozliwos¢ zastoso-
wania dwoch wariantéw jed-
noczesnie w tej samej grupie.

Jest to produkt standardowy
przygotowany dla grupy zawodowej
zwigzanej z transportem bez bar-
dzo szczegotowej analizy ryzyka ani
tez bez badania struktury grupy
(w poprzednim artykule pisalam,
jak wazne sg oba te elementy przy
konstrukeji programu).

Drugi przedstawiony projekt
takze nie zostal oparty na bardzo
szczegblowe] analizie ryzyka ani
tez na badaniu struktury grupy,
bowiem bylo to niemozliwe do wy-
konania w warunkach realizacji
tego programu. Jednak z uwagi
na fakt, iz zostal przygotowany na
potrzeby czlonkow ZMPD, nie wy-
stepuje ograniczenie wynikajgce
ze Sredniej wieku grupy, minimal-
na ilo$¢ 0sob w grupie wynosi 10
(majgc na uwadze strukture firm
transportowych, ktore w wigkszosci
stanowig kilkunastoosobowe przed-
siebiorstwa) oraz mogg funkcjono-
waé dwa warianty w danej grupie.
Daje to mozliwos¢ duzo wiekszego
dostosowania swiadczen do potrzeb
pracownikow i wlascicieli. Zalety
takich programéw sa dosy¢ duze
chociazby dlatego, iz jest niemozli-
we zawarcie umowy ubezpieczenia
w formie indywidualnej w takim
zakresie za proponowang skladke.
Cena w przypadku ubezpieczenia
indywidualnego jest duzo wyzsza.

Ciekawym rozwigzaniem jest
mozliwos¢ podziatu skladki na czesc
placong przez pracownika oraz na
czes$¢ placong przez pracodawce dla

wyrozniajacych sie pracownikow.

Zwykle sktadka regulowana przez
pracodawce dotyczy $wiadczen
tylko pracowniczych, za $wiad-
czenia rodzinne placi pracownik.
Przy takim rozwigzaniu koszty
tego ubezpieczenia sg podzielone i
prawie nieodczuwalne finansowo,
a $wiadczenia stanowia zabezpie-
czenia na wypadek zdarzen, kto-
re zawarte sg w danym projekcie.
Umowy ubezpieczenia grupowego
zawierane sg na okres 12 miesie-
cy i nalezy przed zblizajacym sie
zakonczeniem umowy sprawdzic,
czy moze inny badz ten sam ubez-
pieczyciel moze nam zapropono-
wac lepszy zakres ubezpieczenia.
Pamietajmy, ze konkurencja na
rynku omawianych ubezpieczen
jest bardzo duza, stad sg ogrom-
ne mozliwosci negocjacyjne. Pa-
mietajmy takze, iz nie powinna
by¢ warunkiem wyboru oferty
wysoko$¢ prowizji dla tzw. Pani
Zosi (osoba zatrudniona w firmie),
ktora bedzie troskliwe dbala aby
zadna inna oferta nie dotarta do
firmy, bo to grozi utratg dodatko-
wego wynagrodzenia. Najwazniej-
szym elementem tych umow jest
zakres 1 wysokos¢ swiadczen dla
Ubezpieczonego. Zachecam Pan-
stwa do analizy umow ubezpie-
czen grupowych, ktore posiadacie
w swoich firmach, tak aby nie byly
fikcja, a faktycznie ubezpiecze-
niem spetniajacym swojg role.

W DROGE
BEZ GOTOWKI
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Czy sta¢ mnie

na wiasnego prawnika?

To pytanie zadajemy sobie na
ogol wtedy, kiedy jest juz za poz-
no. Zdarza sie, ze popadamy w sy-
tuacje, ktore wymagajg nie tylko
porady, ale rowniez daleko idacej
pomocy specjalisty: lekarza, ksie-
gowego, posrednika ubezpieczenio-
wego... 1 prawnika. Staramy sie z
porad tego ostatniego korzystac jak
najmniej, jednak sytuacje, z ktory-
mi spotykamy sie codziennie, coraz
czescie] wymuszajg zaangazowanie
prawnika, zarowno jesli chodzi o
prawo cywilne, jak i karne. Nasza
nieuwaga, brak znajomosci przepi-
sow, mniej lub bardziej swiadome
niestosowanie sie do nich, mogg wy-
wrzec skutki, ktorych nigdy bySmy
nie oczekiwali. Wzrasta rowniez
Swiadomos¢ prawna i ubezpiecze-
niowa spoleczenstwa, co powoduje
wzrost wysokosci roszczen, i tych,
ktore spowodowaliSmy, i tych kto-
re nam wyrzadzono. Dochodzenie
roszczen czy dlugotrwalo$c proce-
sow sgdowych moze zmeczyc¢ kazde-
go, jednak straty, na jakie jesteSmy
narazeni, mogg sta¢ sie podstawg
daleko idacych nieprzyjemnosci, po-
czawszy od finansowych, a konczac
na pozbawieniu wolnosci.

Oczywiscie zawsze mozemy wy-
naja¢ prawnika lub dosta¢ go z
urzedu, jednak jednorazowe koszty
wynajecia prawnika w polaczeniu
z kosztami postepowan czy chocby
dojazdow na rozprawy sg horren-
dalne. Z kolei skutecznos¢ obroncy z
urzedu jest poréwnywalna (zresztg
przez samo srodowisko!) do kwiat-
ka w doniczce - wez go na sprawe
(obronce lub kwiatek), efekt bedzie
taki sam.

Od poczatku wspotpracy ze Zrze-
szeniem Miedzynarodowych Prze-

woznikow Drogowych Certus Mul-

tiagencja  czynnie  uczestniczy
w zebraniach regionalnych. Na-
sze produkty ubezpieczeniowe sg
oparte na standardach rynkowych,
jednak dopasowanych do specyficz-
nych wymagan naszych Klientow.
Transport miedzynarodowy jest ze
wszech miar specyficzny, dlatego w
celu najlepszego dopasowania pro-
duktow ubezpieczeniowych do ocze-
kiwan miedzynarodowych przewoz-
nikow drogowych staramy sie na
zebraniach regionalnych wylapy-
wac te problemy, z ktorymi boryka-
ja sie przewoznicy, oraz znajdowac
dla tych probleméw rozwigzania

ubezpieczeniowe.

Coraz wiecej glosow przewozni-
kow dotyczy kwestii bezprawnego
zatrzymywania pojazdow pod pretek-
stem ich niesprawnosci techniczne;.
Takie dzialania majg miejsce nie tyl-
ko na terenie RP, ale coraz czesciej
poza Polskg. Przewoznicy sygnali-
zujg najwieksze nasilenie tego typu
dzialan na terenie Niemiec. Stanowi
to powazne zagrozenie dla biznesu
transportowego, szczegolnie w dobie
uwolnienia i rozwoju transportow ka-
botazowych. Bezprawnos¢ tego typu
dziatan polega, zdaniem przewozni-
kow, na dowolnosci okreslenia przez
policje przydatnosci pojazdu lub nie-
ktorych jego elementéw do dalszej
eksploatacji. Powoduje to koniecz-
no$¢ zatrzymania pojazdu, czyli w
konsekwengcji zatrzymanie transpor-
tu na czas okreslenia przez rzeczo-
znawece, czy pojazd moze powrdcic¢ do
ruchu. Te czynnosci generujg kosz-
ty, ale trzeba pamietac, ze na tym
sprawa sie nie konczy. Przewoznicy
cheacy dochodzi¢ swoich praw i zwro-
tu utraconych korzysci, muszg prze-
prowadzi¢ postepowanie dowodowe

na wilasng reke. Generuje to jednak
dodatkowe koszty, czesto rownie wy-
sokie jak naleznos¢ gtowna.

W takich i w innych przypad-
kach warto pomysle¢ zawczasu o
wlasnym prawniku. Nie musimy go
jednak zatrudnia¢ na etat. Wystar-
czy posiada¢ polise Ubezpieczenia
Ochrony Prawnej. Takie ubezpiecze-
nie oferuje coraz wiecej ubezpieczy-
cieli, jednak produkty te zasadniczo
sie roznig. Certus Multiagencja Sp.
z 0.0., znajgc Panstwa problemy i
oczekiwania zwigzane z wykonywa-
ng dziatalnoScia, posiada w sprzeda-
zy produkt ubezpieczeniowy, ktory
daje ochroneg nie tylko przed opisa-
nym wyzej przypadkiem. Ubezpie-
czenie Ochrony Prawnej zapewnia
reprezentacje prawng interesow
ubezpieczajacego i ponoszenie kosz-
tow z tym zwigzanych. Niezaleznie
od tego, czy ubezpieczajacy domaga
sie naleznego odszkodowania, broni
sie w sprawie o wykroczenie albo w
sprawie karnej lub dochodzi swoich
praw z tytulu poniesionych kosztow
na przyklad z tytulu zle naprawio-
nego pojazdu.

W wigkszosci tego typu produk-
tow dostepnych na polskim rynku
ubezpieczyciele zobowigzujg sie do
porycia/zwrotu kosztow poniesionych
przez ubezpieczajacego. Oznacza to,
ze  poszkodowany/ubezpieczajacy
jest zobowigzany do zorganizowania
i pokrycia kosztow ochrony prawnej,
a nastepnie, po ztozeniu roszczen zo-
staja one rozpatrzone przez ubezpie-
czyciela. Jednak ,rozpatrzone” nie
zawsze oznacza w pelni zaspokojone,
poniewaz ubezpieczyciele majg pra-
wo do weryfikacji kosztow ochrony
prawnej udzielonej przez prawnika
wynajetego ,na wlasng reke”.



W produkcie oferowanym za po-
srednictwem Certus Multiagencja
Sp. z o.0., Ubezpieczyciel, w ramach
ustalonych sum ubezpieczenia, zo-
bowiazuje sie do reprezentowania
prawnych interesow ubezpieczaja-
cego oraz do poniesienia kosztow
niezbednych dla reprezentowania
nastepujacych interesow prawnych:
— kosztow postepowania przed sa-
dem powszechnym,

— kosztow postepowania egzekucyjnego,
— kosztow poreczenia majgtkowego.

Ubezpieczyciel obejmuje ochrong
prawng wypadki ubezpieczeniowe
zwigzane z:

— dochodzeniem roszczen odszkodo-
wawczych,

— postepowaniem karnym badz w
sprawie o wykroczenie,

— dochodzeniem roszczen z tytutow
umowy ubezpieczenia

— dochodzeniem roszczen z tytulow
umoéw innych niz umowy ubezpie-
czenia,

— samego zaistnienia potrzeby pora-
dy prawne;.

Powodow do posiadania Ubez-
pieczenia Ochrony Prawnej jest
wiele 1 to niezaleznie od iloSci po-
jazdow posiadanych przez prze-
woznika. Straty, ktore moze wyge-
nerowaé utracone odszkodowanie,
bezprawne zatrzymanie kierujgce-
go lub pojazdu, czy w koncu koszty
zastepstwa procesowego czy kaucji,
sg w branzy transportowej niezwy-
kle wysokie. Nalezy podkreslic, ze
Ubezpieczenie Ochrony Prawnej
dedykowane dla czlonkow ZMPD
nie ogranicza si¢ jedynie do wy- Trr
ptacenia odszkodowania z e
tytulu pokrywania kosz-
tow finansowych pomo-

cy prawnej. W ramach tego ubez-
pieczenia ubezpieczajacy otrzymuje
dostep do specjalistycznej wiedzy
prawnikow zatrudnionych w ra-
mach dzialania bezplatnego tele-
fonicznego systemu poradnictwa
ubezpieczeniowego. Ubezpieczyciel
,0d reki” udzieli wszelkich infor-
macji prawnych ubezpieczajagcemu
i/lub kierowcy. Jest to jeden z waz-
nych elementow dziatania, chocby
W opisanym wczes$niej przypadku
zatrzymania pojazdu na terenie
Niemiec.

Panstwa pracownicy z pewnoscig
docenig fakt, ze pracodawca/prze-
woznik, dbajac o wlasne bezpie-
czenstwo prawne, zapewnia pokry-
cie kosztow profesjonalnej pomocy
prawnej nie tylko sobie, ale rowniez
swoim pracownikom narazonym na
klopoty prawne zwigzane ze spe-
cyficznym charakterem ich pracy.
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Jakos¢ produktu oferowanego przez
naszg Multiagencje gwarantuje mie-
dzynarodowa korporacja finansowa,
ktorej logo umieszone na Panstwa
pojazdach jest dla innych uzytkow-
nikow drogi w calej Europie i kra-
jach basenu Morza Srédziemnego
znakiem, ze w sposob nowoczesny
i odpowiedzialny podchodzicie Pan-
stwo do problemow prawnych zwig-
zanych z samochodami w swojej
firmie.

Szczegolnie polecamy czlonkom
ZMPD Pakietowe Ubezpieczenie
Ochrony Prawnej Kierowcy i Pojaz-
du, chronigce interesy wiasciciela,
posiadacza i kierujgcego pojazdem.
W celu zawarcia ubezpieczen zapra-
szamy do naszego punktu sprzeda-
zy w siedzibie ZMPD w Warszawie
lub do zgloszenia checi ubezpiecze-
nia za posrednictwem strony Sekeji
Serwisowej ZMPD.

E

ﬁ
)
[/



58

ZARZADZANIE

Jest Pan nowym szefem Sekcji
Serwisowej, czy ta zmiana ozna-
cza rowniez zmiane jej funkcjono-
wania?

Sekcja Serwisowa dziata w ZMPD

od 2007 roku. Jej poprzednim sze-
fem byt Leszek Rajchert. Stworzyt
solidne podstawy dla jej dobrego
funkcjonowania i dalszego rozwoju.
Program ,, Razem w przysztos¢” be-
dzie kontynuowany i doskonalony.
Naszym naczelnym zadaniem jest
oczywiscie pozyskiwanie nowych
partneréw, oferujagcych swoje pro-
dukty firmom zrzeszonym w ZMPD
po atrakcyjnych dla nich cenach,
korzystniejszych niz te, ktore indy-
widualny Kklient otrzymuje na ryn-
ku. Jest to mozliwe chociazby z racji
potencjalu czlonkowskiego ZMPD,
z tzw. efektu scali. Warunkiem ko-
niecznym dobrego funkcjonowania
Sekeji Serwisowe] jest plynnosc fi-
nansowa. Nalezy stworzy¢ niezawod-
ny system realizacji platnosci, tak,
aby w rownym stopniu zabezpieczal
interesy wszystkich stron. Poniewaz
operujemy pieniedzmi nas wszyst-
kich, bedziemy sie stara¢ ustalac
takie terminy i okresy ptatnosci, aby
mogly one stuzy¢ z pozytkiem czlon-
kom ZMPD, a jednoczesnie, aby byta
zapewniona gwarancja tych nalezno-
sci .
Innymi stowy ,,Razem w przysztos¢”
i rozwdj Sekcji Serwisowej...

Po to jg powolano. Nie mialoby
sensu zatrudnianie nowego dyrek-
tora tylko po to, zeby administro-

Jestesmy
zorientowani
na rozwoj

Rozmowa z Andrzejem Lenkiewiczem,
Dyrektorem Sekcji Serwisowej ZMPD

wal tym, co juz zostalo zrobione. To
z duzym sukcesem robig dotychczas
zatrudnieni pracownicy . Chcemy sie
rozwija¢ i mam nadzieje, ze nam sie
to uda.

Objgt Pan funkcje szefa Sekcji
w czasie niedobrym do robienia
intereséw i wypracowywania zy-
skow - kryzysu w transporcie.

Po pierwsze, mam nadzieje, ze
najwiekszy kryzys w branzy mamy
juz za sobg i pojawiajg sie symp-
tomy $wiadczace o odbijaniu sie od
dna. Po drugie: kazdy czas jest dobry
na robienie interesow. Glownym ce-
lem Sekgji jest stworzenie dla swoich
klientow mozliwosci nabycia towa-
row lub uslug na lepszych warun-
kach niz te, ktore sami, indywidual-
nie sg w stanie uzyskac. Krotko mo-
wigc: nasz cel to czlonkowie ZMPD.
Zyski i pienigdze sg rowniez wazne,
nikt nie jest zainteresowany, aby do
Sekgji doplacac.

Jaka jest popularnosé ustug ofe-
rowanych przez SSR?

Karte ,Razem w przysztos¢” ak-
tywowalo ponad 1000 przewozni-
kow, czyli okoto Y4 cztonkow ZMPD.
To po dwoch latach jej funkcjonowa-
nia jest wynikiem bardzo dobrym.
Ostatnio duzym zainteresowaniem
cieszg si¢ winiety. Dla naszych sta-
tych i wiarygodnych klientow sg one
sprzedawane z mozliwoscig przedtu-
zonego terminu platnosci. Ustugi, z
ktorych czlonkowie ZMPD, najchet-
niej korzystajg, to karty paliwowe
firmy Lotos oraz M-oil i ubezpie-

czenia oferowane przez firme Lutz.
Zachecam do korzystania z naszej
strony internetowej, na ktorej po-
dajemy pelen zakres oferowanych
przez nas ushug. Ostatnio naszym
partnerem strategicznym stala sie
gielda TimoCom. Warunki finan-
sowe, jakie oferuje ona czlonkom
ZMPD sg zdecydowanie lepsze niz
te, ktore maja klienci niezrzeszeni.
To znaczy, ze kierunek zostat
okreslony...

Tak — jedynie mozliwy. Konty-
nuujemy dobre pomysty, rozwijamy
te, ktore zostaly wdrozone i mysli-
my o wdrozeniu kolejnych. Pierw-
sze dwa lata, to byt okres tworzenia
Sekeji Serwisowej. Teraz nadszedt
czas na rozwijanie jej oferty.

Pracujemy wiasnie nad nowym
produktem, ktory chcemy zaofero-
wac czlonkom ZMPD, ktory powi-
nien cho¢ troche pomdc im w popra-
wie ptynnosci finansowej. Mysle tu
o prefinansowaniu zwrotu podatku
VAT z zagranicy przez ZMPD. O
ile nic nie stanie na przeszkodzie,
ustuga ta powinna ruszyc¢ jeszcze w
listopadzie. Przy jej konstruowaniu
mamy zamiar oprze¢ si¢ o finanse
ZMPD, dlatego koszt jej powinien
by¢ nizszy niz w przypadku faktu-
rowania netto, oferowanego przez
istniejgce serwisy kart paliwowych
i autostradowych. Mam nadzieje, ze
w momencie, gdy aktualny numer
SPrzewoznika” dotrze do Panstwa,
ustuga bedzie juz dostepna.

Rozmawial Ryszard Galczynski




CZY MASZ JUZ =
AKTYWNA KARTE ZMPD? ZMPD iqyiisowa

DZIEKI NIEJ ZADSZCZEDZISZ W CIAGU ROKU
WIELE TYSIECY ZLOTYCH!

RAZEM W PRZYSZLOSC

PROGRAM USLUG | POMOCY DLA FIRM

W UZYSKANIU WIEKSZEJ KONKURENCYJNOSCI

KORZYSTNE WARUNKI ZAKUPU

@ kart paliwowych @ ogumienia @ akumulatordw @ pojazdow dostawczych
@ ustug windykacji krajowych i migdzynarodowych
@ ustug pomocy drogowej w Europie @ ustug gietd tadunkdw i pojazddw

i @ ustug rozliczania czasu kierowcdw @ reklamy @ i inne
e

Swiadczymy ustugi m.in. w zakresie zwrotu podatku VAT z zagranicznych
urzeddw skarbowych, posrednictwa wizowego, posredniciwa ubezpieczeniowego.

&\\1\\1\\9 WYJATKDWA OFERTA PALIWOWA
: 3 W POLSCE | INNYCH KRAJACH EUROPY!

Szezegdly na Www.uslugi.zmpd.pl

Kontakt do Sekcji Serwisowej:

Tel. 022 536 10 90
Faks: 022 536 10 66

www.uslugi.zmpd.pl
sekcjaserwisowa@zmpd.pl

SPONSORIY GEOWRI:

|5h Tis
www uslum zmptl p!
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SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

Program ,RAZEM W PRZYSZLOSC"

& 7imocom

TimoCom TRUCK & CARGO' - Europejski Lider wérdd gietd transportowych. 9

@ Dostep do 230 tys. aktualnych ofert frachtow i przestrzeni ladunkowych,
@ 75 tys. uiytkownikdw z 44 krajow Europy, (S ST
@ atrakcyjna oferta dla czlonkéw ZMPD-uzytkownikéw aktywnych Kart VIP sl e iz

OFERTY SPECJALNE Programu ,Razem w przysztosc”

E.'l.!tl,'-.llu..'.'t'-l"unrdLu o vy birdre alentm desins na STneae wleime e W -'.I'|.'|I.I.IE-|IIF_.|F..|'ﬂ'I|:II:| |:-| Iylkn dla aktywayeh
udytboweni Gw hart programy Rasem w priyedodd”™, W proypadiou zoisleresowanio wybreeg alery, nalefy ralegowad s na
ww. skronie, nastepnie nacisngd proycisk _Jastem jantamissany” majduigcy s5g w sicrepdlowych informaciach o elecie”

Korzystanie z ofert nigdy nie bylo tak proste!

O ubezpleczenia komunikacyjne O assistance
0 uberpieczenia maggkowe O nastepstwa nieszcresiwych
a ochrona prawna wy palkey

5 Mulbagencia Sp. z 0.0, jest rekomendowanym przes £
dnsl‘.a\\h..a_ ubmzpﬁ.zm dia Czlonkdw Zrzeszenia

Znajdziecie nas Panstwo na stoisku w holu gidwnym siedziby ZMPD

tel: +48 22 536 10 94, fax: +48 22 536 10 92
wiww. cartusmultiagencja,.pl, e-mail; biuro@certusmultiagencja.pl

Oferta Certus Multiagencja
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Specjalna oferta LOTOS Paliwa dla Przewodnikdw z ZMPD Oferta firmy Transpass BV



Dierta Intrum Justitia

Najnowsze estawy komputerowe, nawigacja, laptopy

L

RAYEM LEFIE)

Tahsze rozmowy telefoniczne | telefony

UStUGI SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

szczeqgoty na stronie internetowe| www.uslugi.zmpd.pl

Winiety

Dia statych klientdw ZMPD o sprawdzonej historii platniczej istnieje moiliwodE nabycia kart optaty drogowej 2 odroczonym
terminem platnodci. Karty zostang wystane kurierem do firmy na koszt ZMPD. Kontakt do sklepu ZMPD: tel. 022-53G1087,
e-mail: sklep@zmpd.pl. Winiety moina tei zambwic w sklepie internetowym TruckShop na stronie www.uslugi.zmpd.pl

Ubezpieczenia transportowe OCP,

m krajowe, migdzynarodowe i kabotaiu

W ednegy palsie fireey Lutt Assekurans. Suma gessancyjna -1 min Euro na kabde
rdarrenie. Srybka Howidac erbbd.

Biarn Obshugi Klienta prry IMPD: 1al. 0225361084, feks: 0225361085,
g-masl: lutcEmmpd.pl

Zwrot podatku VAT

1 regranicinych uepddw skatbowych od palias | oplat sutostredowych
raplutonoge prea podekia prosdsigbicestws. Twred w trybi seyblim i peryldym,
Tol. 022-5351008, fuks: 022-5351088, a-mad: pavotvatidmmpd.pl

Oferta rracroznawedw motaryzacyjnych

Wycany pojardiw. priygotewania hompletnych rosrcneh ndsthodowawczych
wurylikacja wylicieh cdsrhodowawcych, itp,

Tel. 032-260 1708 faky; 032-F572347, e-mail: polelsmotBimetlorrecmmawey.pl

Ubezpieczenie kosztow leczenia | pomocy w podridy.
W cole wmodirasania cxionkem ZMPD sherzytania ¢ obazpis: zona kosridw

bec 2o | pomacy w podnidy (asstsianca) niecbedeyeh prey uhisganiy sy o wiry
biirmesee do Fedarsci Rozyjeida) i keajdw Usil Europejskisl, ZMPD umodivwilo
Firmee IntmRisk spriedat produlitw sbargseceeniowych na temma ZMPD,
Dotyezy to tylko fiem, kidrs koreystaje ¢ pefrednicives ZMPD proy skhetaniu
wnigskiw 0 wydanio wary.

Tal, 025361052

Pogrednictwo wizowe

[:onkowie ZMFD podiegajacy terytonialia pod konsedal Federacii Rosyjshis w
Warszawin, ciyii 1 wejmebdrt: mazowieckiego, drkiego, kebelskiega |
podiazkings, majq motivode dfofenia dokumentdw orar odbinng wiry w biurre
2MPD. Proewndnicy 2 inmych reqonte Folsk] oraz nie nalebgey do 2reesrenis,
atrrymigy od ZMPD radwisdiponia wymegans prme konsulaty rosyjskie Bialanm
| Karachsianu. Tel 0X2-5361062




Dystrybucyjny zawodnik

.....

Niskie koszta eksploataciji, duza tadownos¢, zwrotnos¢ i bardzo
szeroka mozliwos¢ komponowania zabudowy to gféwne cechy
liczace si¢ w pojazdach dystrybucyjnych. Atego, najmniejszy
sposrdd ciezarowej gamy Mercedes-Benz, posiadate zalety, dlatego
staje sie coraz popularniejszym autem w branzy dystrybucyijne;j.

Mercedes-Benz Atego jest pojazdem wyrdzniajgcym sie
kompaktowymi wymiarami, komfortem jazdy i niezawodnoscia.
Cztery rodzaje kabin, trzy warianty kokpitu, rézne rodzaje napedéw
i zawieszenia oraz wiele elementow wyposazenia dodatkowego
sprawiaja, ze Atego spetnia wymagania lekkiego transportu
dystrybucyjnego i dalekobieznego. Testowe Mercedes-Benz Atego
1218 LnR w pofaczeniu z zabudowg Spier z kurtynami bocznymi jest
optymalnym pojazdem do dystrybucji napojow.

Komfortowe miejsce pracy kierowcy

Nisko potozone, jednostopniowe wejscie utatwia dostanie sie do
kabiny i pozwala na czeste wsiadanie i wysiadanie bez kiopotow i
zmeczenia. Optymalng widocznos¢ zapewnia nie tylko przestronna
kabina z duzymi szybami, ale takze system 6 lusterek zewnetrznych.
Dogodng pozycie do jazdy mozna znalezé bez trudu dzigki
pneumatycznemu fotelowi kierowcy z mozliwoscig indywidualnych
ustawien, ktory jest standardowym wyposazeniem Atego o DMC
powyzej 12 t. Testowy model jest przystosowany do transportu
dystrybucyjnego, dlatego ma tylko jedno miejsce dla pasazera i
standardowy kokpit dystrybucyjny z przejsciem na strone pasazera
i nie zamontowano w nim lezanek. Jednakze na zyczenie mozemy
mie¢ dodatkowy fotel Srodkowy pasazera czy wydtuzong o 180 mm
kabine ze sktadang lezankg o szerokosci 70 cm, ktora przydaje sie,
gdy kierowca czasem wyjezdza na diuzsze trasy. Komfort jazdy

Mercedes-Benz Atego

|||||

jest zapewniony réwniez dzieki sprawnej klimatyzacji - wnetrze sie
nie nagrzewa nawet przy ostrym storicu wpadajacym przez dobrze
przeszklong kabine.

W Mercedes-Benz Atego warto zwréci¢ réwniez uwage na
praktyczne potki i schowki, rowniez te otwarte, w ktorych mozna
umiesci¢ tachograf, radioodbiornik, radio CB czy Fleetboard - system
zarzadzania pojazdem i procesem transportowym. Dzieki temu
wszystko jest ,pod rekg” (a wiasciwie nad gtowa) dostepne bez trudu,
nawet dla takich niewysokich kierowcow, jak piszacy te stowa.
Wspomaganie kierownicy w potaczeniu z matym promieniem skretu
znacznie utatwia parkowanie i jazde, szczegodlnie w waskich uliczkach i
ciasnych podjazdach, co jest niebywatg zaletg auta dystrybucyjnego.

Moc na droge

Testowe Atego 1218 LnR wyposazone byto w wysokoprezny
4-cylindrowy silnik BlueTec o pojemnosci 4249 cm?, ktdry rozwija
moc 130 kW (177 KM) i spetnia norme Euro 4. Jednakze dostepne sg
rowniez inne jednostki napedowe, w tym spetniajagce norme Euro 5.
Wsréd 4-cylindrowych sg tez jednostki o mocy: 95,115 i 160 kW.
Silniki 6-cylindrowe rozwijajg moc od 175 do 210 kW.

Niski poziom zuzycia paliwa Atego zawdzigcza wydajnym silnikom w
technologii SCR (Selective Catalytic Reduction — selektywna redukcja
katalityczna) oraz.dostosowanym do transportu dystrybucyjnego
skrzyniom biegéw. Najczesciej jest to 6-stopniowa, manualna
przektadnia, tak jak w testowym egzemplarzu. Wystepuje rowniez
skrzynia 9-stopniowa, wspotpracujgca z mocniejszymi silnikami.
Opcjonalnie mozna zaméwi¢ 6-stopniowg skrzynie z automatycznym
systemem przetgczania biegow, ktdra utatwia prace kierowcy i
przyczynia sie do mniejszego zuzycia materiatow.

Podczas testu dafo sie zauwazyc, iz silnik Atego pracuje dynamicznie i na



pewno nie brakuje mu mocy, choc to ,tylko” 177 koni. W zaleznosci od
obcigzenia biegi mozna doS¢ szybko zmieniac. Bez zatadunku juz przy
60 km/h mozna wrzuci¢ szésty bieg. Jednocze$nie ma sie wrazenie, ze
auto prowadzi sie troche bez wyczucia. Ale to tylko poczatkowe ztudzenie.
Poza tym wigkszos¢ samochodéw uzytkowych ,na pusto” prowadzi sie
nieco gorzej niz z tadunkiem. Podobnie jest z hamulcami. Obcigzenie
auta powoduje zwigkszenie stabilizacji i niweluje te odczucia.

Bezpieczna droga hamowania

Testowany Mercedes-Benz Atego miat hamulce tarczowe na
wszystkich kofach oraz standardowy hamulec gérski, ktéry pomaga
na zjazdach. Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo, dodatkowo w pojazdach
od 9,5 t DMC w standardzie montowany jest hamulec silnikowy i
klapa dtawigca. Krotszg droge hamowania zapewni opcjonalny uktad
hamulcowy Telligent, ktéry wigcza w proces hamowania zwalniacze, a
zintegrowana blokada zapobiega staczaniu si¢ pojazdu z wzniesienia.
Mozna takze zaméwi¢ system ASR zapobiegajacy poslizgowi kot
podczas ruszania.

Optymalne podwozie dla réznorodnych zabudow

Udostepniony do testdw egzemplarz, oznaczony symbolem 1218,
miat krétszy rozstaw osi 3620 mm. Byt zaopatrzony w zabudowe
marki Spier z bocznymi kurtynami, ktéra stuzy do dystrybucji m.in.
napojow w skrzynkach. Pod jej sufitem podwieszane zostaty specjalne
y,drabinki”, ktére pomagajg w wydzielaniu przestrzeni tadunkowe;.
Przesuwane kurtyny boczne umozliwiajg szybki i dos¢ swobodny
dostep do kazdego miejsca przestrzeni tadunkowej, a odchylane
podesty boczne pozwalajg na szybkie dostanie sie do naczepy. Z tytu
zamontowano fatwg w obstudze winde fadunkowg marki Bér.

Zaletg Atego jest fakt dostosowania podwozia do réznych rodzajow
eksploatacji i zabudéw. Przytacze dla producentéw zabudow
pozwala na tanszy jej montaz i proste przytgczenie wszystkich funkcji
elektrycznych. Funkcjaintegracjiz naczepg umozliwia kontrole tadunku
za pomocg wysSwietlacza w kabinie. Z kolei uktad poziomowania
Telligent umozliwia podnoszenie lub opuszczanie ramy podwozia.
Jest to bardzo przydatne np. przy montazu i demontazu wymiennych
skrzyn tadunkowych, konteneréw, zaktadania naczep. Moze takze
przydac sie przy rampie.

ACL L EREL

W sumie Mercedes-Benz Atego jest oferowany w 31 typach o DMC
6 - 16 t. Maksymalny rozstaw osi wynosi 6260 mm. Niskie koszta

0

“Trzy rodzaje kokpitow - dwa do transportu dystrybucyinego'oraz

| jeden do dalekobieznego zapewniaja optymalne miejsca pracy

| kierowcy bez wzgledu na zadania transprotowe

Dzigkiregulaciji poziomu ramy Telligent
powierzchnia tadunkowa pozostaje na tym
samym poziomie, pomimo zmnieniania sie

obcigzenia podczas zatadunku lub wytadunku

eksploatacji zapewniajg m.in. ekonomiczne silniki BlueTec, skrzynie
biegdw, osie dostosowane do wymagan transportu dystrybucyjnego
i opcjonalny system start-stop. Wytgcza on silnik, gdy auto stoi na
biegu neutralnym, co zapewnia oszczednosci rzedu 3%, a w ruchu
miejskim jeszcze wigksze. Zaawansowana technologia sprawia, iz jest
on w petni bezpieczny i nie zmniejsza komfortu jazdy.

O powodzeniu tego modelu $wiadcza znakomite wyniki sprzedazy.
W pierwszym pdfroczu 2009r. sprzedaz Mercedes-Benz Atego
z systemem start-stop wzrosta o0 130 % w stosunku do catego 2008r.
Z kolei w Polsce udziaty rynkowe Mercedes-Benz w segmencie 6-16t,
w ktorym znajduje sie wiasnie Atego, wzrosty do wrzesnia 2009r.
0 ponad 6% wobec analogicznego okresu roku 2008. Przyczynita
sie do tego z pewnoscig réznorodnos¢ wersji Atego oraz jego niskie
koszta eksploatacji, niezawodno$¢ i dostosowanie do potrzeb
transportu dystrybucyjnego.
Klaudiusz Madeja
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Nazwa ,,enduro” oznacza ro-
dzaj sportu motorowego pole-
gajacego na pokonaniu trasy
wytyczonej w terenie, czasem
z niewielkimi odcinkami asfal-
towymi.

Liczy ona zazwyczaj od 100 do
300 km. Odbywaja sie takze wy-
Scigi czasowe polegajace na prze-
jechaniu jak najwiekszej ilosci
rund w wyznaczonym przedziale
czasowym. Najczesciej sg to dwie,
sze$¢ lub dwanascie godzin. Rywa-
lizacja ma za zadanie sprawdze-
nie wytrzymalosci maszyn, jak i
samych zawodnikow. Jest bardzo
widowiskowa. Zaréwno naturalne
uksztaltowanie terenu jak i dodat-
kowe przeszkody oraz utrudnienia
wymyslane przez organizatoréow
sprawiajg uczestnikom sporo klo-
potu. Strome podjazdy lub zjazdy,

ykle

~Enduro
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uskoki, katuze — to wszystko towa-
rzyszy jazdom enduro. Zawodnicy
niejednokrotnie wykonujg atrak-
cyjne skoki.

Enduro to jednak nie tylko dys-
cyplina sportowa, lecz takze spo-
sob wykorzystania motocykla jako
hobby, poprzez jazde motocyklem
poza drogami utwardzonymi, od-
krywanie nowych tras terenowych
i ekstremalng turystyke motocy-
klowa. Stad tez roznice pomiedzy
maszynami wyczynowymi a tymi
turystycznymi, dostosowanymi do
wymogow przepisow o ruchu drogo-
wym. Jeden z najbardziej utytulo-
wanych i doswiadczonych polskich
motocyklistow, wielokrotny uczest-
nik najtrudniejszego chyba rajdu —
Dakar, Jacek Czachor tak mowi o
enduro: ,Przede wszystkim na mo-
torze terenowym jest bezpieczniej,

_F ol
bo nie ma takich duzych predko-
Sci. Aby osiggna¢ 100 km/h trzeba
zmieni¢ kilka biegéw, w $cigaczach
sg ogromne przyspieszenia. Poza
tym w terenie, paradoksalnie, jest
o wiele bezpieczniej niz na szosie.
Wole, aby moj syn jezdzil wlasnie
w terenie - to jest obszar zamknie-
ty. Owszem, zdarzajg sie wywrotki.
Ale one nie sg takie grozne, jak wy-
padki na drogach. Naprawde trze-
ba mie¢ duzego pecha, zeby sobie
co$ powaznego na wyscigach tere-
nowych zrobi¢. Oczywiscie potrzeb-
ne jest doswiadczenie. Nie mozna
od razu prébowac¢ 15-metrowych
skokow. No 1 przyjemno$é¢ z jazdy.
W terenie caly czas sie co$ dzieje, a
to koto zabuksuje, a to trzeba zmie-
ni¢ bieg lub jest jakis§ podskok czy
uskok. Do jazdy terenowej wystar-
czy zwykta lgka, przy Scigaczach
potrzebny jest profesjonalny tor”.




Szkoda, ze nie wszyscy majg takie
podejscie do motocykla, co mozemy
niestety czasem obserwowac na na-
szych drogach.

Zawody

W Polsce i w wigkszosci krajow sg
to proby: Cross, Enduro i Extrem.

W rajdach enduro $cigac sie mogg
motocykle o pojemnosciach od 50 cm?,
podzielone na poszczegolne klasy:

= E1 - motocykle 2-suwowe do 125
cm? lub 4 - suwowe do 250 cm?

= E2 — motocykle 2-suwowe od 125
cm? do 250 cm?® lub 4-suwowe od
250 cm?® do 450 cm?

= E3 — motocykle 2-suwowe od 250
cm? do 500 cm? lub 4-suwowe od 450
cm? do 600 cm?

Powyzej wymienitem tylko gtow-
ne kategorie. Jest rowniez wie-
le innych, prowadzonych czasem
tylko w jednych zawodach lub w
konkretnym cyklu. Zawodnicy sg
klasyfikowani indywidualnie, ale

odbywajg sie takze wyscigi, gdzie
liczg sie takze osiggniecia druzy-
nowe. W regulaminie Mistrzostw
Polski (MP) na 2009r. czytamy:
,Zespot tworzy trzech zawodnikéw
zgloszonych w co najmniej dwoch
réznych konkurencjach indywidu-
alnych motocykli, reprezentujgcych
barwy jednego lub réznych klubow.
Czlonkami zespolow moga byc¢ tez
zawodnicy niestowarzyszeni. Na-
zwa zespolu moze, lecz nie musi
zawiera¢ nazwe klubu (klubow).
Sklad zespotu zglaszany jest na caty
sezon. W przypadku zmiany sktadu
zespolu w trakcie sezonu musi on
zmieni¢ nazwe i traktowany jest
jako nowy zespol”.

Najwiekszg
jest tzw. ,szeSciodniowka”, czyli

imprezg Enduro

Mistrzostwa Swiata Druzyn Naro-
dowych w Enduro. Oprécz duzych
zawodow odbywa sie wiele mniej-
szych imprez. W regulaminie roz-
grywania imprez Glownej Komisji
Sportu Motocyklowego mozna zna-

lez¢ kilka ciekawych zasad. I tak
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podczas wyscigow odbywaja sie te-
sty specjalne:

= rozruchu

= szybkoSci terenowej o charakterze
motocrossu (cross test) o dtugosci 3
do 7 km z pomiarem czasu w kaz-
dym okrazeniu

= gprawdzian szybkosci terenowej
w trasie (enduro test) o dlugosci
3 do 7 km z pomiarem czasu

= jazdy okreznej

Kazdego dnia zawodéw powinny
by¢ rozegrane minimum 4 testy.
Laczna dlugosé tych testow w obu
dniach musi wynosi¢ minimum 30
km, za$ najkrotszy czas przejazdu
kazdego z wymienionych testow to
216 sekund. Organizator moze tak-
ze zorganizowac test ekstremalny.
Trasa takiego testu powinna by¢
tak wyznaczona, aby nie dochodzi-
to do zatorow. Maksymalna dtu-
go$¢ tego odcinka specjalnego to
1 km lub czas przejazdu do 3 min.
Srednia predkosé nie powinna w
tym miejscu przekraczac¢ 25 km/h.
Na trasie testu zabroniona jest
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obca pomoc z wyjatkiem udzielanej

przez odpowiednio oznakowanych
funkcjonariuszy organizatora.
Oczywiscie przed startem odbywa
sie kontrola techniczna sprzetu
oraz dokumentow, za$ bezposred-
nio po pierwszym dniu zawodow
motocykl musi sie znalez¢ w za-
mknietym parku maszyn. Dla tych,
ktorzy nie ukonczyli pierwszego
dnia wyscigu, istnieje mozliwo§¢
pojechania w nastepnym dniu, lecz
muszg ponownie przedstawi¢ swoj
motocykl do badania technicznego.
Powinno to jednak nastgpi¢ naj-
pozniej w godzine po teoretycznym
momencie dotarcia na mete pierw-
szego dnia, a maszyna musi mieé¢
m.in. te samg rame, piasty i thumik
oznakowane przy pierwszym bada-
niu przed startem. Czesci oznako-

wane, z wyjatkiem tlumika, mu-
sza by uzywane w czasie calych
zawodow i powinny znajdowac sie
na ich wlasciwym miejscu podczas
koncowego odbioru technicznego,
nawet gdy nie sg niezbedne do ru-
chu motocykla. Nieprzestrzeganie
tego przepisu jest karane wyklu-
czeniem. Zasady regulujgce wy-
miany poszczegélnych elementow
sg dokladnie okreslone w regula-
minie MP: ,Zawodnik ma prawo
wymieni¢ kazda, nieoznakowang
cze$¢ motocykla wszedzie na tra-
sie, z wyjatkiem parku zamknie-
tego, strefy pomiedzy zotta flaga a
stolikiem PKC (punktem kontroli
czasu), strefy pomiedzy koncowym
PKC dnia a parkiem zamknietym.
Zawodnik moze otrzymac czesci,
narzedzia oraz obcg pomoc przy

pracy tylko w strefie pomiedzy
bialg i zotta flaga na PKC, z wy-
jatkiem PKC bez serwisu, ozna-
kowanych bialg flagg z ukosnym
czarnym krzyzem. Opony moga by¢
wymieniane tylko na koncowym
PKC dnia, miedzy bialg i z6ltg fla-
gg Opone musi wymienia¢ sam za-
wodnik, dozwolona jest natomiast
pomoc przy zdjeciu i zatozeniu kola.
Zabronione jest uzywanie narzedzi
elektrycznych i pneumatycznych
zasilanych z zewnetrznego zrodia”.
Brzmi troche skomplikowanie, ale
zawodnicy juz po kilku startach
znajg wszystko na pamie¢, a na
poczatku pomagajg im zespoty lub
bardziej doswiadczeni koledzy. To
tylko kilka z wielu réznych regut,
takich jak np. ta, ze w tzw. ,parku
zamknietym” motocykl nie moze




by¢ niczym przykryty, a zawodnik
moze go zabrac¢ do pola startowego
na 5 minut przed swoim startem.
Poza tym jest wiele szczegotowych
przepisow technicznych. Nowoscig
w tym sezonie bylo wprowadzenie
obowigzku uzywania tzw. ,mat eko-
logicznych” w czasie tankowania i
wszystkich prac przy motocyklu
w strefie PKC i Parku Roboczym.
Mata musi mie¢ nieprzemakalny
spod i wierzch z wsigkliwego ma-
teriatu i by¢ wieksza niz rzut ma-
szyny. Kara za brak tego elementu
wynosi 300 zlotych i jest platna
dla organizatora zawodow. Chodzi
oczywiscie o to, aby nie powstawa-
ty plamy lub substancje chemiczne
nie byly rozlewane na glebe.

Sprzet

Jednym z podstawowych prze-
stan wszystkich regulaminéw jest
bezpieczenstwo. Dla samego za-
wodnika, oprocz wiasnego rozsad-
ku podczas jazdy, takim atrybutem

podnoszacym jego bezpieczenstwo
jest odpowiedni stréj. Jacek Cza-
chor radzi:

,0procz motocykla istotne jest
ubranie. Na poczatek trzeba w to
zainwestowac, bo jest ono wazne, a
wystarczy na pare lat. To jest nie-
zbedne bezpieczenstwo. Nie moze
brakowa¢ zadnego elementu. Nie
tylko dobry kask jest istotny, ale
réwniez kombinezon i rekawice. Do
tego porzgdne buty. Lepiej wydac
raz na kilka lat wigksze pienigdze
niz przeznaczy¢ je na jakie$ tunin-
gi, czy oblepia¢ swojg maszyne roz-
nymi nalepkami i ozdabia¢ innymi
gadzetami. Podczas jazdy to i tak
bedzie niewidoczne lub zostanie
zachlapane przez bloto albo pokry-
te kurzem, a nasze bezpieczenstwo
jest najwazniejsze”.

Wiasciwie nic doda¢, moze tylko
to, ze podaz na rynku jest duza i
warto takze pomysle¢ o ochrania-

czach na kolana i lokcie. Zwlaszcza,
jesli kto§ dopiero zaczyna przygode
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z enduro. Do tego dobre gogle. Wy-
bierajac sie na kilkudniowe zawody
dobrze jest zabrac zapasowe okulary
i rekawice. Doswiadczeni zawodni-
cy sugerujg tez, aby nie ubierac sie
zbyt grubo, nawet podczas zawodow
rozgrywanych w okresie jesienno —
zimowym.

Jesli za$ chodzi o kupno samego
motocykla, to niekoniecznie musi to
by¢ od razu nowy i najwyzszy mo-
del. Tym bardziej, ze po kilku star-
tach jego wyglad ulegnie znaczgcej
zmianie, o czym przeczytajg Pan-
stwo dalej. Ciekawe sg spostrzeze-
nia Jacka Czachora dotyczace za-
kupu motocykla: ,Duza podaz jest
na rynku wtornym. Ale tutaj trzeba
uwazac, co sie kupuje. Czasem le-
piej naby¢ motocykl od wyczynowe-
go zawodnika, ktory owszem, duzo
jezdzil, ale tez po kazdym starcie
dobrze swoja maszyne serwisowat
u profesjonalnego mechanika. Bo
nie moze sobie pozwoli¢ na zanie-
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dbanie stanu technicznego przed

nastepnymi zawodami. Z amato-
rami bywa czasem tak, ze rzadko
jezdza, ale tez niewiele dbajg o swoj
motocykl. Albo, dla oszczednosci,
sami dokonujg napraw lub robig to
u przypadkowych, nie zawsze do-
brych mechanikoéw. Nalezy zwracaé
uwage bardziej na stan techniczny
niz na cene. Roznica wynosi cza-
sem tysigc czy dwa, ale pdzniejsze
koszty mogg by¢ o wiele wigksze w
przypadku tego tanszego motocy-
kla. Poczatkujacym radze zabrac ze
sobg doswiadczonego kolege, ktory
doradzi co kupié¢. Nabycie starszego
motocykla czesto skutkuje od razu
remontem kapitalnym na samym
poczatku. Rozsadniej wiec bedzie
te pienigdze, zamiast na renowacje,
dotozy¢ do kupna lepszej maszyny.
Optymalne wydajg sie motocykle
dwuletnie, ktore oferujg dobra ja-
kos¢ w stosunku do swojej ceny”.

Pielegnacja

Po, opisanej wyzej, ekstremal-
nej jezdzie, nie tylko zawodnik, ale
1 maszyna wymaga odpowiedniej
pielegnacji. Motocykle enduro majg

stosunkowo prosta budowe. Poza
rozhieraniem silnika takie proste
czynno$ci, jak wymiana filtrow czy
klockéw hamulcowych mozna sa-
modzielnie wykona¢. Oczywiscie,
jesli ktos to potrafi. Ale np. serwis
zawieszen jest juz skomplikowany i
tutaj nalezy zasiegna¢ pomocy spe-
cjalisty. W nowoczesnym motocyklu
enduro istnieje kilka punktéw regu-
lacji zawieszenia, co w polaczeniu z
liczbg potozen daje w sumie kilkaset
kombinacji. Podobnie z wymiang
tloka lub rozrzadu - to nie sg czyn-
noéci do zrobienia samodzielnie.
,0szczednose” 200-300 zlotych moze
sie skonczy¢ np. kosztem 2000 zt na
nowg glowice i cylinder z tlokiem.
W przypadku serwisowania réwniez
dobrze jest skorzysta¢ z pomocy do-
$wiadczonego kolegi, o ile to mozli-
we oczywiscie. Niektorzy amatorzy
startujacy w weekendowych zawo-
dach wolg odda¢ w tygodniu moto-
cykl do wyspegjalizowanego serwisu,
poniewaz sami takze pracujg zawo-
dowo. Wtedy wiecej jezdzg, zamiast
nastepny weekend po zawodach spe-
dza¢ na doprowadzaniu swojej ma-
szyny do stanu uzywalnosci. Z kolei

na pare godzin przed kazda jazda
warto przesmarowac tancuch, wtedy
smar zdazy wchlongé w jego ogniwa.
Nie nalezy takze zaniedbywac siebie
samego. Aby dobrze wypas¢ na za-
wodach czy podczas jazd treningo-
wych, trzeba réwniez zadbaé o swoja
kondycje fizyczng i dobrze sie odzy-
wiac przed i po jazdach.

Nauka i praktyka

Dla poczatkujacych sg organi-
zowane np. trzydniowe szkolenia
enduro prowadzone przez doSwiad-
czonych instruktoréw. Odbywa sie
to najczesciej] w weekendy (pigtek,
sobota, niedziela). W przypadku
wiekszej ilosci uczestnikow, sa oni
dzieleni na grupy w zaleznosci od po-
ziomu umiejetnosci. Jak wiadomo w
Polsce nie brakuje wrecz wymarzo-
nych terenéw do uprawiania tej dys-
cypliny. Calkowity koszt rozpoczyna
sie juz grubo ponizej tysigca zlotych
i zalezy od programu i tego, czy
uczestnik przywozi swoj motocykl
lub tez korzysta z maszyn organiza-
tora. Wbrew pozorom, dla poczatku-
jacych, nawet proste trasy mogg sie
okazaé nie do pokonania. Cytowany




juz wielokrotnie nasz mistrz Jacek
Czachor przestrzega: ,Nie sugeruj-
my sie transmisjami telewizyjnymi.
Tam doswiadczeni zawodnicy po-
kazujg rozne efektowne akrobacje.
Czasem sg to takze pokazy trickow
wzbogacone o mozliwosci montazo-
we dzisiejszej techniki wizyjnej. Dla
poczatkujacych najlepszym rozwia-
zaniem jest zwykla lgka. Proponuje
jezdzenie 6semek, hamowanie, ostre
wchodzenie slajdem w zakret, doha-
mowywanie motocykla na dwa kola.
Na dobrej tace mozna sie uczy¢ jazdy
na jednym kole i dohamowania na
przednim kole. Sami zawodnicy ro-
big takie rozgrzewki. Podobnie ja po
dhuzszej przerwie zaczynam od tych,
prostych wydawaloby sie, ¢wiczen.

Zeby sobie przypomnieé poczatki.
Potem, juz na trasie, tez zaczynam
od spokojniejszych pagorkow, nie od
razu od dlugich skokéw, ktore sg na-
prawde bardzo trudne. Tutaj takze
polecam podpatrywanie do§wiadczo-
nych zawodnikéw, a jesli to mozliwe
skorzystanie z ich fachowej pomocy.
Ja sam na poczatku jezdzilem na
zawody, obserwowalem mistrzow i
pbzniej sam na treningu probowa-
tem wykonywac te elementy. To na
pewno nie jest nauka na pot roku czy
rok, ale mozolna praca, ktora kiedys
przynosi jakies efekty. Ale czlowiek
uczy sie tu do konca zycia. Nie moz-
na za bardzo ufa¢ swoim umiejetno-
Sciom. Doswiadczenie i pokora sg w
cenie. Po jakim$ czasie pojawig sie
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pewne, pozytywne nawyki. Ja sam
czasem nie wiem, na ktérym biegu
jade, bo zmieniam je instynktow-
nie”.

Tyle mistrz, a jednocze$nie wy-
chowawca mtodziezy. To, co jest naj-
piekniejsze w enduro, to wlasnie sto-
sunkowo latwa dostepnosé zaréwno
sprzetu, jak i miejsc do jezdzenia,
czesto bardzo tadne otoczenie lasow
i1gk, czy np. zawody w gorach. Przy
tym sport ten nie musi by¢ niebez-
pieczny, pod warunkiem przestrze-
gania zasad bezpieczenstwa, o kto-
rych pisatem wyzej. I jeszcze jedna
zaleta — motocyklem enduro mozna
jezdzi¢ praktycznie przez caly rok,
a frajda po zawodach, gdy bierzemy
prysznic, jest zawsze taka sama.




| gdzie ten_

kryzys?

autor i fot.: Kacper Jeneralski

Ferrari

model 458 Italia
prezentowany
podczas
Jesiennego
Salonu

Trabant nT

Co czeka motoryzacje w przy-
szlym roku? Gdyby przepowied-
nig mial by¢ Jesienny Salon
Motoryzacyjny we Frankfurcie,
to przyszlo§¢ rysowalaby sie
kolorowo. Slowo na ,k”, czyli
kryzys, zostalo tu zapomniane,
a producenci zaprezentowali

sie tak, jakby nic sie nie stalo.

Trabant gwiazdy? To mozliwe

Mozna powiedzie¢, ze skupit na
sobie najwiekszg uwage zwiedzaja-
cych. Przypomnial stare czasy, ale
w zupelnie nowym, elektrycznym
wydaniu. Podczas odstoniecia no-
wego trabanta woko6l niepozorne-
go stoiska, na ktorym stalo auto,

B

utworzyt sie thum, ktory skutecznie

uniemozliwial dotarcie do potomka
~Zemsty Honeckera”. Nowy trabant
to prototyp, i cho¢ jest wyposazony
w elektryczny silnik, to cata resz-
ta tego auta nawigzuje do swojego
pierwowzoru - nawet kolorem. Czy
samochdd trafi do salonow, tego do
konca nie wiedzg nawet jego tworcy.
Zeby sprzedaz mogla ruszy¢ musi
znalez¢ sie inwestor, ktory wylozy
pienigdze na uruchomienie produk-
¢ji. Jedno jest pewne, elektryczny
trabant, jesli pojawi sie w salonach,
bedzie drogim gadzetem.

Spokojna, nieco nudna.
I wlasnie taka ma by¢

Rynek lubi samochody, ktore
nie wyrozniajg sie z thumu, wiec na
pewno polubi nowego Opla Astre
IV generacji. Produkowany w Gli-
wicach kompakt ma szanse stac
sie ratunkiem dla borykajgcego sie
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z problemami Opla. Silniki Astry
bedg mialy od 95 do 180 koni me-
chanicznych. Producent zdecydowa-
nie stawia na ekologie i zapewnia,
ze wszystkie jednostki bedg charak-
teryzowaly sie stosunkowo niskim
spalaniem.

Prototyp, a juz kultowy.

Mazda postanowila uczci¢ dwu-
dzieste urodziny swojego stawnego
na calym $wiecie roadstera - mode-
lu MX5 - budujac jego specjalna su-
per lekkg wersje. MX5 Superlight
to bezkompromisowy kabriolet, kto-
ry nie ma dachu (nawet rozkladane-
go) nie ma tez przedniej szyby. Ja-
ponczycy zbudowali sportowe auto
nawigzujgce do wyscigowek sprzed
lat. Samochdd ma zaledwie 126 koni
mechanicznych, ale wazy mniej niz
1000 kilogramoéw. Auto nie wejdzie
do produkgcji seryjnej, a jesliby we-
szlo, to musialoby by¢ sprzedawane
z czapka pilotkg w komplecie.

Rolls-Royce na ciezkie czasy.
Milionerzy tez dzi$ oszczedzaja,
a przynajmniej takie wrazenie moz-
na odnie$¢ patrzac na nowego bry-
tyjskiego arystokrate. Model Ghost

CIEKAWE

Astra
1V generacji

Mazda MX5
Superlight

Rolls-Royce

Ghost
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Saab 900

Citroen DS3

BMW X1

CIEKAWE

jest mniejszym bratem Phantoma,
jest wyjatkowo maly jak na Rol-
Is-Royce’a, cho¢ ma az 5,4 metra i
wazy 2,5 tony. Ghost bedzie tan-
szym modelem marki, co nie ozna-
cza, ze tanim. Cena podstawowej
wersji wyniesie 190 tysiecy euro, ale
wiadomo, ze jesli kto$ pyta o cene
Rollsa, to znaczy, ze go nie stac.

W Szwecji tez 2yja krokodyle

Czy kto$ pamieta jeszcze legen-
darng serie 900 w wykonaniu Sa-
aba? Producent wtasnie sobie o niej
przypomnial i postanowit pokazac
to w nowym modelu 9-5. Niepropor-
cjonalne nadwozie nowej limuzyny
ze Szwecji nawigzuje do dawnych
lat - zwlaszcza w tylnej czesci nad-
wozia. Nowy 9-5 bedzie dysponowat
silnikami o mocy od 180 do 300
koni mechanicznych opakowanymi
w solidng dawke szwedzkiego indy-
widualizmu. Oby to starczylo, zeby
wyciggna¢ marke z ktopotow.

Bracia C3 i DS3

pierwszy masowy, a drugi pre-
stizowy. Citroen pokazal we Frank-
furcie nastepce modelu c¢3, ale naj-
wiekszg uwage skupila na sobie jego
luksusowa wersja. Citroen Swietuje
jubileusz 90 lat powstania marki i
z tej okazji zbudowal bazujgcego na
¢3 luksusowego malucha. DS3 sty-
lem ma konkurowa¢ z takimi auta-
mi jak Mini, czy Alfa Romeo Mito.
Jest lepiej wykonany i bardziej
awangardowy od zwyklego C3.

BMW Grand Turismo i X1

Obie najwazniejsze nowosci od
BMW stawiaja na turystyke. X1 to
zapowiadany od dawna najmniej-
szy SUV marki. Maly wszedolaz
pojawil sie juz w salonach - za jego
podstawowa wersje trzeba zaptacié
131 tysiecy zlotych. Druga ciekawg
propozycja niemieckiej marki jest
pieciodrzwiowa ,piatka”, czyli seria
5 GT. Jej najwazniejszg cechg jest




obszerny bagaznik otwierany na
dwa sposoby - jak w sedanie i jak w
pieciodrzwiowym hatchbacku.

BMW postanowito tez poszybo-
wa¢ nieco w chmurach pokazujac
koncepcyjne Vision EfficientDyna-
mics. Samochdd jest sportowo-eko-
logiczng fantazja. Tak w przyszlosci
moglaby wygladac seria M od BMW.
Pod maska czterodrzwiowego coupe
znajdujg sie trzy silniki. Pottorali-
trowy diesel i dwa silniki elektrycz-
ne - stowem hybryda!

Wielkich powrotow ciag dalszy

Mozna odnie$¢ wrazenie, ze
Frankfurt opieral si¢ na samo-
chodach, ktore nawigzuja do prze-
sztosci. Tak bylo tez w przypadku
mercedesa, ktory pokazal gotowy
do sprzedazy model SLS AMG. To
w pewnym sensie nastepca legen-
darnego Mercedesa 300SL, cho¢ tak
naprawde samochéd ma zastgpic
model SLR. Nowy SLS ma pod ma-
ska 8-cylindrowy silnik o mocy 571
koni mechanicznych, ktory rozpe-
dza nowego skrzydlaka do setki w
3,8 sekundy.

Mysliwiec z bykiem na masce
Lamborghini Reventon powsta-
lo glownie dla reklamy — mozna
zaryzykowaé takie stwierdzenie,
poniewaz powstalo w liczbie zaled-
wie 20 egzemplarzy. Mimo to Wiosi
postanowili zbudowac réwniez wer-
sje bez dachu. Reventon Spider to
najbardziej mroczny kabriolet, jaki
pojawil sie na ziemi. 12 cylindrow
generuje moc 670 koni mechanicz-
nych. Calo$¢ opakowana jest nie w
nadwozie, a raczej w poszycie, kto-
re przypomina na przemian nowy
pojazd Batmana i kadtub mysliwca
niewidzialnego dla radarow.

Ferrari i niby-Ferrari
Producent z Maranello nie owija
w bawelne i zacheca swoich klientow

CIEKAWE

Prototyp

hybrydowego
BMW serii M

Mercedes
SLS AMG

Lamborghini

Reventon
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Abarth 695
Tributo Ferrari
- hotd dla
legendarnej
npiecsetki”

KIA Venga
hatchback

Renault Fluence

porownaniami do bolidéw Formuly
1. Model 458 Italia otrzymat nie tyl-
ko nowe rewolucyjne nadwozie, ale
i kokpit nawigzujgcy do F1. Teraz
nie tylko $wiatta, ale i kierunkow-
skazy oraz wycieraczki obstugiwane
sg bezposrednio z kierownicy.

Zaledwie kilkanascie metréw od
nowego czerwonego rumaka stal
wloski kucyk. Abarth 695 Tributo
Ferrari to nic innego jak stylizowa-
na wersja produkowanej w Polsce
spiecsetki”. Samochod ma kubetko-
we fotele, 180-konny silnik i mné-
stwo gadzetow nawigzujacych do
Ferrari.

KIA Venga

Koreanski koncern ma sie¢ w eu-
ropie bardzo dobrze i méwi o tym
wprost. Po wielkim sukcesie, jaki
odniost model cee’d, producent po-
stanowil wprowadzi¢ na rynek ko-
lejny samochdd zbudowany wylgcez-
nie z mys$la o europejczykach. KIA
Venga to mniejszy od modelu cee’d
okragly hatchback. Auto mozna by
okresli¢ mianem mikroskopijne-
go vana. Cho¢ producent twierdzi,
ze Venga jest konkurentem toyo-
ty Yaris, to juz na pierwszy rzut
oka wida¢, ze mamy do czynienia
z wiekszym autem. Kabina oferuje
sporo miejsca, nie brakuje go tez w
bagazniku.

Megane + bagaznik = Fluence

Wszyscy dobrze znamy losy pie-
ciodrzwiowych hatchbackow, ktore
otrzymaly na sile doklejony bagaz-
nik. Efekty takich zabiegow czesto
wychodzg marnie. Francuzi zapra-
niewielkiego i dla odmiany zgrab-
nego sedana. Przy okazji zmienili
nazwe i Meganke z 530-litrowym
bagaznikiem nazwali Fluence. Na
poczatek samochod trafi do sprze-
dazy w krajach, ktore kochajg wiel-
kie bagazniki, czyli do Turcji, Rosji
i Rumunii.
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WYDARZENIA

25 wrzeSnia miala miejsce
uroczysto$¢ otwarcia autory-
zowanego punktu serwisowe-
go samochodow dostawezych
i ciezarowych Mercedes-Benz,
uruchomionego przez spotke
transportowa Viva-Trans Sp.
z o0.0. Stacja dziala w Pyskowi-
cach kolo Gliwic od poczatku
czerwca 2009r.

Jest to serwis dedykowany ciez-
kim pojazdom, a wiec zaprojekto-
wany i dzialajacy ze szczegdolnym
uwzglednieniem specyfiki klientow
ciezarowych. dJego otwarcie jest
kolejnym elementem jakosciowej i
ilosciowej rozbudowy sieci dealer-
sko-serwisowej samochodoéw cieza-
rowych Mercedes-Benz. W zeszlym
roku otwartych zostalo 6 punktow.
Cala sie¢ Mercedes-Benz w Polsce
uplasowala sie na trzecim miej-
scu w miedzynarodowym rankingu
CSI (Customer Satisfaction Index
- wskaznik satysfakcji Kklienta),
przeprowadzanym od 2007r. przez
firme zewnetrzng CBS na zlecenie
Daimler AG.

Nowy serwis Viva-Trans -
wszystko w jednym miejscu

Nowy serwis Viva-Trans w Pysko-
wicach to jedna z najnowoczesniej-
szych autoryzowanych stacji obstugi
samochodéw uzytkowych Mercedes-
Benz w regionie. Obiekt powstat
na dzialce powierzchni ponad 3 ha.
Znajdujg sie w nim hale mieszczace:
warsztat mechaniczny, serwis bla-
charsko — lakierniczy, automatyczng
myjnie dla samochodéw cigzarowych,
Okregowg Stacje Kontroli Pojazdow
oraz czes¢ administracyjno-biurowa.

Warsztat mechaniczny miesci 8
stanowisk naprawczych i pracuje
w nim 15 wykwalifikowanych me-
chanikow. Serwis dziala w godzinach
7-21 w dni powszednie, a w soboty
- 8-14. Poza tymi godzinami klien-
ci rowniez nie pozostaja bez opieki.
Dwa bardzo dobrze wyposazone sa-
mochody serwisowe dojada do uszko-
dzonego samochodu uzytkowego i w
wielu przypadkach naprawig go na
miejscu zdarzenia w ramach Servi-
ce24h Mercedes-Benz - 24 godziny
na dobe.

Stacja obstugi skrojona na miare
samochodow ciezarowych

Stacja obstugi jest zaprojekto-
wana z myslg o uzytkownikach sa-
mochodéw cigzarowych. Ten aspekt
byt szczegblnie wazny zaréwno dla
Mercedes-Benz, jak i Viva-Trans.

,JesteSmy firmg transportowa.
Z doswiadczenia znamy problemy i
oczekiwania kierowcow i wiascicieli
samochodéw ciezarowych. Urucho-
mienie wlasnego serwisu Mercedes-
Benz zwigzane bylo z naszg strate-
gia rozwoju - poszukiwania nowych
rozwigzan w procesie transporto-
wym oraz redukcji kosztow wla-
snych. Ponadto wierzymy, iz jest to
dochodowa inwestycja.” - podkresla
Przemystaw Suchinski, Prezes Za-
rzgdu Viva-Trans Sp z o.0.

Viva-Trans Sp. z o.0.
Autoryzowany Serwis
Mercedes-Benz pojazdy uzytkowe
ul. Gliwicka 20

44-120 Pyskowice

Tel. +48 32 494 34 00/01/02

Fax. +48 32 494 34 39
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wnetrzem
dla 6 0séb
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CARAVAN SALON DUSSELDORF 2009
Kempingowy
Mount Everest

Najnowszych propozycji dla
wielbicieli turystyki mobilnej
nalezalo szukaé na targach ka-
rawaningu w Diisseldorfie. Na
przelomie sierpnia i wrzesnia
te najwieksza impreze karawa-
ningowa odwiedzilo ponad 150
tys. 0sob z calego swiata. CzeS¢
z nich przyjechala wlasnym
sdomem na kolach” i ,koczowa-
la na terenie” parkingow targo-
wych przez kilka dni w oczeki-
waniu na otwarcie 48. Caravan
Salonu.

Echa kryzysu

Zabraklo kilku firm, jubileusze
obchodzono bez fanfar, wigkszos¢
wystawcow zmniejszyta powierzch-
nie wystawienniczg i ilo$¢ materia-
6w reklamowych, ale ogélnie byto
rodzinnie, jak co roku. Kryzys odci-
snal pietno na tegorocznym Cara-
van Salonie. Prawie 26—procentowy
spadek sprzedazy pojazdéw kem-
pingowych na rynku niemieckim
(najwiekszy w calej Europie) spo-
wodowal ,ostre ciecia” w wielu fir-

mach. Najwiekszymi nieobecnymi

autor i fot.: Jacek Wejman

tegorocznej edycji byly wielkie kon-
cerny motoryzacyjne Daimler-Benz
i Citroén. Pozostali dostawcy plat-
form do zabudowy znacznie ograni-
czyli powierzchnie wystawienniczg.
Renault na powierzchni kilku me-
trow kwadratowych pokazal trzy
pojazdy, w tym ciekawy prototyp
Dacia YAV (skrot: Young Activity
Van) zbudowany razem z Hymerem,
ktorego najwiekszg zaletg z pewno-
Scig bedzie niska cena. Volkswagen,
jakby w tesknocie za czasami do-
brobytu, zaprezentowal historyczne




modele kamperéw na bazie Trans-
portera. Zdecydowanie lepiej zapre-
zentowal sie Ford, ktory podkreslal
na stoisku, ze ich pojazdéw do zabu-
dowy uzywa az 16 firm. Wieloletni
lider branzy Fiat, ze zdecydowanie
najwiekszym stoiskiem, pokusit sie
nawet o prezentacje nowego rozwia-
zania dedykowanego specjalnie pod
zabudowy kempingowe — osi 0 po-
szerzonym rozstawie kot.

Co przyczepi¢ do auta

Jesli przyjmiemy, ze kupujac
przyczepe jesteSmy posiadaczami
auta zdolnego do jej ciagniecia, to
bedzie to zdecydowanie najtanszy
sposob na komfortowe spedzenie
wakacji. W tej kategorii nie brako-
wato propozycji. Kazdy mogt znalezé
co$ dla siebie. W klasie popularnych
lekkich przyczep najlepiej prezento-
wal sie Dethleffs Campy. Nowocze-
sny design, nietypowe lakierowanie
i niewielkie wymiary idealnie nada-
ja sie aktywne wypady za miasto.
Druga z propozycji marki, to model
Aero Style, ktory jak sama nazwa
wskazuje, zostal opracowany z za-
chowaniem zasad aerodynamiki.
W odmianie najwigkszej — 570 TK —
posiada cztery miejsca do spania,
toalete, przestrzen kuchenng i moze
zabrac na poktad 230 kg. Niestety,
do ciggniecia tej 6,5-metrowej (dtu-
gos$¢ nadwozia bez dyszla) przycze-
py konieczny jest mocny samochad,
gdyz jej masa w stanie zaladowa-
nym wynosi ponad 1,6 tony, a koszt
zakupu uzalezniony od wyposazenia
dodatkowego waha sie w granicach
od 19 999 do 24 786 euro.

Dla wszystkich dysponujacych
malymi samochodami miejskimi naj-
lepszym rozwigzaniem bedzie lekka
(do 750 kg DMC) przyczepa KIP
Kompakt 300. Diugosc ,,skorupy” to
zaledwie 3 m, wystarczy do zapew-
nienia odpowiednich warunkow dla
malej rodziny 2+1. Ponadto Kom-
pakt 300 posiada unoszony na posto-

CIEKAWE

Francuska
firma Vans
Chardron,
bardziej znana
z koniowozow,
tym razem
zaprezentowata
motorhome

na podwoziu
Scania T.

Burow

Mobil Alibi
zbudowany

na podwoziu
Peugeota
Experta nalezy
do klasy Van.

Na 20-lecie
marki Bresler
zaprezentowat
kamper wart
ok. 150 tys.
euro.
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Historyczna
nakfadka
mieszkalna
Bimobil na
podwoziu,
nieprodukowanego
od 20 lat,
Peugeota 504
pickup.

T1 21966 roku
wyposazony
w silnik 1,51
0 mocy 44 KM.

Firma US
Camper

sprzedaje

nostalgie

Zz Ameryki -
GMC Royale
zabudowany
przez
Coachmen
za kwote
46.500 euro.
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ju fragment dachu, ktory umozliwia
swobodne poruszanie sie po wnetrzu
W pozycji wyprostowanej.

Najmniejszym rozwigzaniem mo-
bilnego mieszkania, jakie mozna
ciggna¢ nawet motocyklem, jest Co-
manche McCamp. W stanie trans-
portowym masa wlasna przyczepki
wynosi zaledwie 150 kg, szerokosc
ok. 1 m, za$ dlugos¢ bez dyszla —
1,7 m. Po dotarciu na kemping ta
mala konstrukcja zamienia sie
w sporej wielkosci namiot. Na dru-
gim biegunie znajdujg sie potezne
przyczepy dwuosiowe o dlugosci
nadwozia powyzej 8 m, ktore w sta-
nie gotowym do drogi wazg niekie-
dy 3 tony. Jedng z ciekawszych jest
Royal Hacienda firmy Kabe, ktorg
dostaniemy za nieco ponad 70 tys.
euro. W odmianie z czterema miej-
scami do spania to iScie krolewski
apartament, z przestronng lazienkg
i wyodrebniong przestrzenig sypial-
ng.

Specyficzng odmiang przyczep sg
naczepy mieszkalne, ktore sprzega
sie z pojazdem przy pomocy siodla.
Dzigki temu znacznie zmniejsza sie
dlugosé calego zestawu i poprawia
manewrowos¢. Konstrukcje tego
typu pokazata firma Homar, Ti-
scher oraz 5 Whell. Ostatni z pro-
ducentoéw zaproponowal dodatkowo
powiekszenie przestrzeni wewnatrz
pojazdu za pomocg ruchomej $ciany
bocznej. Wysuwany na okolo metr
element nadwozia zmienia wnetrze
w przestronny salon.

Moze jednak kamper
Najpopularniejszag  klasg  po-
jazdow na Caravan Salonie sg
samochody kempingowe, popular-
nie zwane kamperami. Wymieniajac
wszystkie musielibySmy poswiecic
na nie co najmniej calg objetosc jed-
nego numeru Przewoznika, dlatego
skupimy sie na najciekawszych.
Autem idealnym dla wszystkich
majgcych konflikt z prawem be-
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dzie Burow Mobil model Alibi. Ten
niepozorny pojazd zbudowany na
podwoziu Peugeota Experta potrafi
zamieni¢ si¢ w komfortowe miejsce
wypoczynku dla dwdch osob. Nieste-
ty ,alibi” utracimy w momencie szu-
kania toalety lub prysznica, w ktore
nie zostal wyposazony.

Tegoroczne targi zostaly zdomi-
nowane przez kampery o dopraco-
wanej aerodynamice, dzigki ktorej
producenci probujg obnizyé¢ zuzycie
paliwa i poprawic estetyke pojazdu.
Do wyrdzniajacych sie konstrukeji
nalezaly kampery: Adria Matrix,
Birstner Aero Van i Ixeo Plus oraz
TEC Panther Line. Nie w kazdym
przypadku rezygnacja z dodatkowej
przestrzeni nad kabing kierowcy
oznaczala mniej miejsc do spania.
Adria Matrix, pomimo sylwetki
przypominajacej zabudowy typu
profil, najczesciej oferujacej 2/3 lub
czasami 4 miejsca do spania, mogla
pochwali¢ sie az 6 pelnoprawnymi
miejscami sypialnymi. W modelu
tym zastosowano rozwigzanie zna-
ne z luksusowych kamperéw o za-
budowie integralnej, gdzie dodat-
kowe podwdjne t6zko opuszcza sie
nad fotelem kierowcy. Adria poszia
krok dalej i stworzyta platforme pod
dachem, ktoéra na postoju obniza
sie razem z zamocowanymi do niej
szafkami. Dodatkowe dwa miejsca
tworzy sie z kanap znajdujgcych sie
w przestrzeni salonowej, a pozostale
dwa znajdujg sie w tylnej czesci sa-
mochodu. Po roztozeniu wszystkich
poczujemy sie jak w matrixie.

Dla osob cenigcych sobie kla-
syczne rozwigzania w nowoczesnej
formie propozycje nie do odrzucenia
zaprezentowala Laika w modelu
o tajemniczej nazwie X700. Futury-
stycznie wygladajgca alkowa o elip-
tycznej formie zostala wklejona
w klasyczng bryle kampera i uzu-
pelniona kilkoma motywami styli-
stycznymi, ktore znajdujg sie takze
we wnetrzu pojazdu.

h
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T3 Atlantic
Syncro,

1990 r.,
211,112 KM.

Volkner Mobil
modelem

830 HG 4x4
prébuije uciec
od wizerunku
pojazdow

dla nobliwych
panéw.

Cztowiek pod
kamperem
Burstner

Ideo Plus

w rzeczywistosci
byt manekinem
wynajetym

do kampanii
wizerunkowej
AL.-KO.
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Petnowymiarowa
kuchnia -

na 90 m? mozna
sobie pozwoli¢
na rozrzutnosc.

Komponenty | J
uzyte do |

wykonczenia
wnetrza
przyczepy
mieszkalnej
sq identyczne
jak przy

klasycznych F e

mieszkaniach.

Otwarta
przestrzen
wnetrza

to podstawowy
wymog przy
budowie auta
kempingowego
dla osoby

na wozku.

CIEKAWE

AbyS$my nie zgubili sie w ggszczu
jednakowo pomalowanych samocho-
dow kempingowych warto zwrdcié
oczy w kierunku firmy Robel Mobil,
ktora swoj ogromny model z alkowg
- Megaron, zbudowany na podwo-
ziu Sprintera, maluje na jaskrawo-
zolty kolor i dodatkowo wyposaza
w przednie orurowanie.

Z odrobing luksusu

Zaimponowac na kempingu moz-
na na wiele sposobow. Najprostszy
z nich, to podarowac sobie odrobine
luksusu, a sgsiadom powod do za-
zdrosci. Niemal kazda firma przygo-
towala propozycje dla nieco bardziej
zamoznych. Bavaria, marka znajdu-
jaca sie w portfolio koncernu Pilote,
zaprezentowala odswiezong linie
modelowg Fjord — z ciekawym mode-
lem 17402 LGJ. Kamper integralny
zostat zbudowany w dwoch warian-
tach dopuszczalnej masy calkowite;j.
Wersja lzejsza 3,5 t zostala wykona-
na specjalnie dla 0sob posiadajacych
prawo jazdy kat. B, natomiast od-
miana 3,7 t wymaga juz uprawnien
kat.C, ale umozliwia przewozenie
tadunku ciezszego o 200 kg. Inny
pomyst na kamper zaprezentowaly
firmy Eura Mobil, Itineo i Cartha-
go, ktore stawiajg na futurystyczny
wyglad swoich pojazdow. Eura Mo-
bil Terrestra to najlepszy przyktad
auta o szokujgcej stylistyce, przypo-
minajgcej szarzujgcego nNOSOrozca,
groznie marszczacego czoto. Czyzby
zatrudnili styliste z Ssang Younga?
Itineo, karawaningowa ikea, konse-
kwentnie poszerza game pojazdow
o0 prostej, minimalistycznej linii. Na-
tomiast Carthago promuje od$wie-
zony styl modelu Chic, z charakte-
rystycznymi o§wietleniem przednim
zbudowanym z lamp ksenonowych
i diod LED.

Aspiracje do klasy motorhome
zglosil Dethleffs, prezentujac mo-
del Globetrotter XXL A9800-2, kto-
ry zostal zbudowany na podwoziu
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ciezarowej wersji Iveco Daily. Do-
puszczalna masa catkowita 6,5 tony
gwarantuje mozliwos¢ zaladowania
na poklad ponad 1200 kg ladun-
ku. Dlugos¢ prawie 9 m, szerokosé
2,35 m i wysokos¢ 3,45 m powodu-
ja, ze manewrowanie takim kolo-
sem nie nalezy do tatwych. Dlatego
kamper ten przeznaczony jest dla
doswiadczonych kierowcow.

Bezdyskusyjnie do klasy motorho-
me mozna zaliczy¢ nowg propozycje
firmy Volkner — model 830 HG 4x4
zbudowany na podwoziu samochodu
ciezarowego z napedem 4x4. Cha-
rakterystyczna dla firmy stylistyka
zostala potgczona z moecnym podwo-
ziem o doskonalych wlasciwosciach
jezdnych. Pojazd idealnie sprawdzi
sie podczas zimowych eskapad i jaz-
dy po nieutwardzonej drodze.

Vans Chardron, specjalista od
przewozu koni, zaprezentowal na
swoim stoisku ,dom na kolach” na
podwoziu Scanii z nosem. Niepro-
dukowana od kilku lat klasyczna
ciezarowka cieszy sie ogromnym
szacunkiem nie tylko trakerow,
ale wszystkich fanow motoryzacji.
Model pokazany na targach mial
ogromny silnik o mocy 500 KM oraz
rozsuwane na postoju Sciany boczne
1 wysuwany tyt.

Wielka, mata wyprawa

Klasyczny karawaning w wiek-
szodci sytuacji opiera sie na po-
ruszaniu utartymi szlakami. Dla
tych, ktorzy zamierzajg przemie-
rzac niedostepne dla innych szlaki,
producenci przygotowali terenowe
wersje ,mieszkan” przeznaczone na
kazda niemal kieszen. Najtansze sg
przyczepki, z ktorych na kempingu
mozemy roztozy¢ sporej wielkosci
namiot. Z rewolucyjng propozycjg
wyszedt w tym roku Holtkamper.
Zaprezentowal mozliwosci opaten-

CIEKAWE

towanego systemu rozkladania na-
miotu. Dwie osoby, bez specjalnego
przeszkolenia, rozkladajg namiot
w dwie minuty — wynik nieosiagal-
ny dla konkurencji. Demontaz jest
rownie prosty.

Najwiecej pojazdéw wyprawo-
wych mogliSmy zobaczy¢ na specjal-
nej wystawie po$wieconej ekspedy-
cjom. Byly tam zarowno samochody
terenowe z zamontowang na dachu
platformg z rozkladanym dachem,
jak i z przyczepg kempingows

o zwiekszonym przeswicie, wyposa-

Dacia YAV

- kto by
pomyslat,

Ze majoc
Logan kombi
bedzie mozna
przenocowac
4 0soby.

Do ciqgniecia
5 Wheel
konieczny jest
duzy pickup
np. Nissan
Navara.
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Nieduza
przyczepa
Dethleffs

Campy spetni

Glob:

oczekiwania
nie tylko
mtodych.

Dethleffs
etrotter XXL

to najwigksza
konstrukcja joka

powstata

na podwoziu
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zong w sprzeg umozliwiajacy jazde
w terenie. Bimobil, obchodzacy 30
rocznice zalozenia firmy, pokazal
nakladke na pickup Toyota Land
Cruiser, Iveco Daily 4x4 z zabudowg
mieszkalng oraz pojazd wyprawowy
na podwoziu terenowego Mercedesa
Atego. Przy okazji zaprezentowal
ponad 20-letnig zabudowe miesz-
kalng umieszczong na Peugeocie
504 pickup.

7 ciekawszych propozycji w tym
segmencie warto wymieni¢ kam-
per Bocklet Dakar 685 zbudowany
na podwoziu 218-konnego Unimo-
ga U4000. Wyposazenie, na ktore
skladajg sie terenowe opony o re-
gulowanym z kabiny ci$nieniu,
wzmocnienia podwozia oraz mocna

wyciagarka, umozliwia zmierzenie

sie z kazdg droga.

Maly jubileusz 20-lecia dziatal-
nosci obchodzila takze firma Bre-
sler majgca w swojej ofercie utere-
nowiony model kampera z alkowa,
ktory powstat na platformie Merce-
des-Benz Sprinter 4x4 wyposazonej
w mocny 184-konny silnik i wzmoc-
nione podwozie wersji 5 t.

Osobliwosci targowe

Co roku na targach prezento-
wane sg jakie$ ciekawe projekty,
praktyczne rozwigzania lub nie-
zwykle konstrukcje. Wbrew pozo-
rom na  kryzysowym” Caravan Sa-
lonie pokazano ich calkiem sporo.

AL.-KO, jako lider segmentu
podwozi kempingowych, osi i sys-
temow zawieszenia, mocowania i

innych komponentéw karawanin-
gowych, niemal na kazdym stoisku
umiescit swojego ,czlowieka”, kto-
ry mial za zadanie zwraca¢ uwage
na nowe zawieszenie osi jezdnych.

Blucamp, producent z Wloch,
ktory odpowiada za projekt pol-
skiego kampera Luxoo, zaprezen-
towat jako jedyny samochod kem-
pingowy przystosowany dla oséb
poruszajacych sie na wozkach in-
walidzkich. Pod nazwg Free kryje
sie pojazd z szerokim wejsciem wy-
posazonym w winde, przebudowa-
nym wnetrzem, odkrytg tazienksg i
toaleta oraz praktycznie umiesz-
czonymi elementami wyposazenia.

Heku od lat lansuje swoj pomyst
na turystyke mobilng. Mianowicie
przyczepe zintegrowang z Oplem
Astrg. Specjalnie spasowana zabu-
dowa po zlgczeniu tworzy jednolitg
bryle z hatchbackiem.

Na targach pojawily sie takze
osobliwosci zza oceanu. Firma US
Camper sprzedaje w Europie kam-
pery oldtimery, sprowadzane ze
Stanow Zjednoczonych. Zachowa-
ne w doskonalym stanie pojazdy
majg z reguly ponad 30 lat, ogrom-
ne silniki, automatyczne skrzynie
biegéw, duze ilosci drewna i plu-
szu we wnetrzu.

Zjawiskiem rzadko spotykanym
byta takze prezentacja Snakeli-
nera — ogromnej naczepy miesz-
kalnej zbudowanej na podwoziu
dwuosiowej naczepy. Powstaly
na zamowienie architekta pojazd
wymaga do ciagniecia Kklasycz-
nego ciggnika siodlowego. Jakby
mato bylo przestrzeni na ogromne;j
platformie, zamawiajacy zazyczyt
sobie dodatkowego powiekszenia
przestrzeni na postoju. Efekt -
wysuwane $ciany boczne i ok. 90
m? powierzchni mieszkalnej. Wne-
trze wykonczone w najlepszych
materiatach, salon, lazienka i biu-
ro w rozmiarze XXL — czy kto$ tu
widziat kryzys?
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Jedyny osrodek w Polsce
akredytowany przez AKADEMIE IRU w GENEWIE
oferujacy PRESTIZOWE DYPLOMY IRU

ZAPRASZA NA SZKOLENIA

® Kompetencji zawodowych przewoznika drogowego CPC
m Okresowe i kwalifikacji wstepnej kierowcow
m (Czas pracy kierowcow i obstugi tachografow
B /asad rozmieszczania | mocowania ladunkéw
® Doradcow do spraw bezpieczenstwa (DGSA)

Organizuje szkolenia o wybranej tematyce transportowej wg indywidualnych potrzeb klientow.

ZAPRASZA DO WSPOLPRACY

zainteresowanych prowadzeniem szkolen kierowcow zawodowych.

POSZUKUJE

instruktoréw, partneréw dysponujacych pojazdami szkoleniowymi i placem manewrowym.

ZAPEWNIA
programy, podreczniki i materiaty dla wyktadowcdow opracowane przez ATP gﬁ

Szkolenia odbywajg sie w siedzibie ZMPD,
Kontakt' osrodkach partnerskich lub w siedzibie klienta.

tel. + 48/22:536/10/69

o tel. +48 22 536 10 63
faks: + 48 22 5361070 Zapisy i informacje w COS ZMPD
e-mail:'szkolenia@zmpd.pl Al. Jana Pawta Il 78 w Warszawie




D

Rekord swiata dla Actrosa:
tylko 19 44 1na 100 km

Fadna ciedardwka nbe audywa mnle). 7k niskim audyclem paliv
nawyy Actros trafil do ks I1;. Ii. el ThEssi I 1 sy m pokonal
m&uhll wnllpn;ull:r.mm H:ltl Fwe
www.miercedes-benz.pl factros




