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ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE
OGOLNE DELEGATOW ZMPD

L TimoCom.

Genialnie skuteczny! Z najwieksza
w Europie platforma transportowa.

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 24 maja 2018 r. (czwartek), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzyhskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

» Znajdziesz odpowiednie tadunki dla swoich pojazdéw i na state zoptymalizujesz wykorzystanie

wtasnych mocy przerobowych
g Prezes ZMPD
* Znajdziesz odpowiedniego ustugodawce sposrdod 40.000 sprawdzonych europejskich firm
= Wyszukasz w prosty sposob odpowiednie pojazdy dla swoich tadunkdow w wymaganym terminie B

Przetestuj teraz bezptatnie do 4 tygodni! Jan Buczek

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE



od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Musimy walczy¢ w Brukseli i Warszawie

Juz od dawna transportu drogowego nie dotkneto
tak wiele problemoéw. Cigzy nad nami Pakiet
Mobilnosci. Ministerstwo Infrastruktury prébuje
wypracowac w koalicji z niektérymi krajami
cztonkowskimi wspélne stanowisko wobec Pakietu
oraz protekcjonistycznych praktyk niektérych
panstw unijnych, jednak w szczegétach bardzo sie
réznimy z zagranicznymi przewoznikami.

Nie uporaliSmy sie jeszcze z problemami unijnymi,
a w Polsce juz pojawity sie kolejne, trudne do

DLS dziata, ale nie ptaci 3 O

Niewyptacalnos¢ spotki dls Land und See
Spedition z siedzibg w Siek zagrozita istnieniu
polskich przewoznikow. Wielu zarzuca spotce,
Ze nie ostrzegta o ktopotach.

uzgodnienia kwestie, wywotane przez bardziej lub
mniej Swiadome dziatania niektorych organizacji
branzowych, czyli ograniczenie wwozu paliwa do
200 | oraz nowe zasady wynagradzania kierowcow.
Zbyt wiele jest niewiadomych, aby przewidzie¢,

jak sprawy branzy utoza sie w najblizszym

czasie. Szkoda tylko, ze w samym Srodowisku
polskich przewoznikéw nie udaje sie wypracowac
porozumienia. Niektore organizacje traktuijg te
sprawy mato pragmatycznie, a zbyt emocjonalnie.

Salon w Genewie przyniost sporo nowosci,
ktore juz wkrotce znajdg sie w salonach

najciekawsze premiery.

Polski transport
na tle europejskich
probleméw 3 8

W Nadarzynie koto Warszawy
przedstawiciele ZMPD | zaproszeni

goscie omowili sytuacje polskiego
miedzynarodowego transportu drogowego
w Swietle zmian prawnych.

Genewa 2018 7 2

samochodowych catej Polsce. Prezentujemy
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Przewoznicy przeciw
limitowi 200 litréw 3

Przedsiebiorcy skrytykowali plany
Ministerstwa Finanséw zmniejszenia

do 200 litréw limitu paliwa, ktére bedzie
mozna wwozi¢ do Polski w zbiornikach
ciezarowek.

Pakiet Mobilnosci?
Nie cofniemy sie 1 8
6 kwietnia 2018 1. przewoznicy spotkali sie z ministrem

infrastruktury Andrzejem Adamczykiem i omowili
propozycje zapisow Pakietu Mobilnosci.
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Cyfrowa rewolucja
w logistyce 2 6

Transport samochodowy moze skorzystac z nowych
rozwigzan cyfrowych, jak np. elektroniczny list
przewozowy Europejski Elektroniczny System
Poboru Myta.
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Polski transport
drogowy na zakrecie

W Parlamentarnym Zespole na Rzecz Wspierania Przedsiebiorczosci i Patriotyzmu
Gospodarczego odbyta sie 12 kwietnia debata na temat zagrozei dla funkcjonowania
polskich firm transportu samochodowego.

Robert Przybylski

taka debate apelowato
Ogolnopolskie Stowarzy-
szenie Przewoznikow z
Bialej Podlaskiej. Gospo-
darzem spotkania byt

przewodniczacy Zespotu, poset Adam
Abramowicz, a poza liczng reprezen-
tacja przewoznikéw w Sejmie pojawili
sie takze przedstawiciele m.in. Mini-
sterstwa Finans6w oraz Ministerstwa
Infrastruktury.

Podczas dwugodzinnego spotkania
uczestnicy przedyskutowali propozycje
Ministerstwa Finanséw ograniczenia
do 200 litréw limitu paliwa zwolnione-

g0 z naleznosci celnych przywozowych
i akcyzy, wwozonego z panstw trzecich
do Polski w standardowych zbiorni-
kach pojazdéw ciezarowych.

Rowne warunki dla
wszystkich

Prezes ZMPD Jan Buczek alarmowat,
Ze przy marzy z ustug przewozowych
siegajacej w najlepszym razie 1,5 proc.,
wprowadzanie nieprzemys$lanych
ograniczen doprowadzi do licznych
bankructw. Wskazal, ze ciezar6wki
beda mogtly nadal wjezdzac z pelny-
mi zbiornikami przez przejScie polsko-
-litewskie w Budzisku, a na Litwe do-
stang sie z Bialorusi z pelnymi zbior-
nikami. Do wszystkich trzech krajow
nadbattyckich mozna wijezdza¢ z pel-
nymi zbiornikami. Podkreslil, Ze z Pol-
ski na wschod (przez Biatorus$ i Ukrai-
ne) rocznie wyjezdza blisko ¢wier¢ mi-
liona samochodéw ciezarowych wiecej
niz wraca przez te przejScia. R6znica
to najprawdopodobniej pojazdy, kt6-
re wracaja z pelnymi bakami przez Li-
twe i Stowacje.

Ten wiadnie potok pojazdéw swo-
bodnie przewozacych tanie paliwo ze
wschodu jest zagrozeniem dla inte-
res6w polskich przewoznikéw. — Dla
nas najwazniejszg rzeczg jest stworze-

nie takich samych warunkéw dziata-
nia dla wszystkich podmiotéw, tym-
czasem przygotowana regulacja bije
przede wszystkim w polskich przed-
siebiorcow — podkresla prezes ZMPD.

Dodal, ze UE nie zmusza do wpro-
wadzania limitobw wwozonego paliwa,
ale jesli juz limity sa, to powinny by¢
takie same dla wszystkich. Tymczasem
dwustronne umowy z Rosja, Biatoru-
sia, Ukraing i Kazachstanem pozwa-
lajg na odstepstwa od proponowane-
go przez MF limitu, zapewniajgc dru-
giej stronie wwodz co najmniej 600 li-
trow bez placenia akcyzy.

- JesteSmy za takimi ograniczeniami,
ktore nie zaburzg warunkéw konku-
rencji i zostang przyjete przez wszyst-
kie kraje UE — zaznacza Jan Buczek.

Dodat, ze takie rozwigzanie uchro-
niloby Polske réwniez od ewentual-
nych oskarzen przez Rosje o utrudnia-
nie tranzytu. Przypomniat, Ze juz pod-
czas jednego z wczedniejszych kryzy-
s6w, gdy Polska i Rosja nie wymienity
sie zezwoleniami i doszto do blokady
przewozow, Rosjanie podejmowali w
Brukseli préby wymuszenia na UE po-
zwolenia na swobodny tranzyt przez
nasz kraj. — Jest takie niebezpieczen-
stwo, ze uda im sie uregulowac kwe-
stie tranzytu na poziomie Brukseli —
ostrzega Buczek.
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Uwaza réwniez, ze proponowane
przez MF regulacje doprowadza do
utraty rosyjskiego rynku przez pol-
skich przedsiebiorcow, a panstwo pol-
skie zyska jedynie 400 mln zt podat-
koéw z dodatkowej sprzedazy paliwa. —
Czy warto tyle poswiecac dla korzysci
sektora naftowego? — dopytuje Buczek.

Zwrot akcyzy?

Prezes Ogolnopolskiego Stowarzy-
szenia Przewoznikow Jarostaw Jako-
niuk wskazuje, ze zagraniczne rzady
wspierajg swoich przedsiebiorcow. Np.
w Niemczech przewoznik moze liczy¢
raz w roku na 1500 euro doplaty do
opon jako rekompensate za opodatko-
wanie Srodkéw transportu. Wiele eu-
ropejskich krajow zwraca przewozni-
kom czes$¢ akcyzy zawartej w paliwie.

Poset Abramowicz wskazuje na
ewentualny zwrot akcyzy jako rekom-
pensate dla polskich przedsiebiorcow
za utrudnienie konkurencji z zagra-
nicznymi przewoznikami. Dyrektor
Departamentu Transportu ZMPD Tade-
usz Wilk wskazuje, Ze regulacje unijne
dopuszczajg zwrot czesci akcyzy. Rza-
dy Belgii, Francji, Hiszpanii, Stowaciji,
Wegier i Wioch zwracajg przewozni-
kom cze$¢ placonej w paliwie akcyzy.
W Belgii mozna ubiegac sie o zwrot na-
wet na 3 lata wstecz.

Umowy dwustronne
nieratyfikowane

Podsekretarz stanu, zastepca Szefa
Krajowej Administracji Skarbowej Piotr
Walczak przyznaje, Ze nie tocza sie w
resorcie finansow prace nad zwrotem
akcyzy, ale — jak dodaje — resort jest
otwarty na propozycje.

Informuje, Ze konsultowal w MSZ
kwestie dwustronnych uméw. Pod-
kresla, Ze nie sg one w Polsce ratyfi-
kowane, zatem w Polsce bedzie stoso-
wany limit wwozu paliwa okreSlony
w projekcie prawa celnego oraz usta-
wy o podatku akcyzowym. Oczywiscie
o ile nowelizacja wejdzie w Zycie. Za-
znacza, ze mimo braku parafowania,
uzgodnione na podstawie uméw limi-
ty zezwolen beda funkcjonowaty jak
do tej pory.

Zastepca szefa KAS podkresla, ze
przy obecnych regulacjach Polska nie

ma Kkorzysci z tranzytu. I rownoczes-
nie uspokaja, ze pomiary ilosci paliwa,
prowadzone sg sprawnie dzieki ska-
nerom, ktore automatyzujg caty pro-
ces, wiec nie spowodujg utrudnien na
przejéciach granicznych. Dopiero w ra-
zie niejasnoSci zestaw kierowany jest
na bok i kontrolowany dokladniej.

Piotr Walczak przyznaje, Ze pozosta-
je problem ,,lejka suwalskiego”, czyli
wjazdu przez granice polsko-litewska.
Obiecuje wnies¢ pod obrady unijne
ograniczenie wwozu paliwa do 200 1
przez calg unijng wschodnig granice,
ale przypuszcza, Ze ten proces wpro-
wadzania unijnego limitu bedzie po-
wolny.

Z kolei podsekretarz stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury Marek Chod-
kiewicz uwaza, ze nie ma niebezpie-
czefistwa, aby Rosjanie zapewnili so-
bie tranzyt przez Polske dzieki umo-
wom w Brukseli.

PrzewoZniczka z 30-letnim stazem
przewozow na wschod Zofia Stepni-
cka obawia sie, ze przy tak stworzo-
nych przepisach, polskich przewozni-
kéw ,rozjadg” litewscy. — Gdy tylko po-
jawia sie brak zezwolefi, natychmiast
wchodza na nasz rynek — zauwaza.

Przewodniczacy Ogélnopolskie-
go Zwigzku Pracodawcéw Transpor-
tu Drogowego Piotr Litwinski wylicza,
Ze te 7 proc. polskich przedsiebior-
cow, ktorzy jezdza na wschod, korzy-
sta z paliwa o 40 proc. tanszego. Dla-
tego uwaza, ze konieczne jest wprowa-
dzenie limitu 200 1, bo inaczej ,,Rosja-
nie nas zajezdzg”.

Inni przewoznicy zwrocili uwage, ze
przedstawione przez min. Walczaka in-
formacje o sposobie kontrolowania ilo-

§ci paliwa poprzez skanowanie zbior-
nikéw nie odpowiadajg praktyce, bo-
wiem celnicy mierzg paliwo recznie.

Z kolei przewoznik z Bialej Podla-
skiej Tadeusz Gajownik podkresla, ze
na wschodzie nie ma przemystu poza
transportowym. — Jezeli pojawi sie to
ograniczenie, nie bede w stanie kon-
kurowac z firmami ze wschodu i za-
mkne moje przedsiebiorstwo, ktére
ma 30 lat. WeZcie sie za przemytni-
koéw, nie za przewoznikéw — zaape-
lowat.

/
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Przewoznicy przeciw
limitowi 200 litrow

Przedsiebiorcy skrytykowali plany Ministerstwa Finansow zmniejszenia
do 200 litrow limitu paliwa, ktore bedzie mozna wwozi¢ do Polski

w zbiornikach ciezarowek.

Stawomir Jeneralski

aki przepis wyeliminuje
Polakéw z przewozéw na
wschdd, poniewaz nie be-
dzie dotyczyt Rosjan, Biato-
rusinéw i Ukraincéw. Dwu-
stronne umowy miedzynarodowe za-
gwarantujg przewoznikom z innych
panstw mozliwo$¢ przewozenia przez
granice wiekszych iloSci paliwa.

W spotkaniu w Biatej Podlaskiej
uczestniczyl prezes ZMPD Jan Bu-
czek i liczna reprezentacja Zrzesze-
nia. ZMPD jest przeciwko ogranicze-
niom w przywozie paliwa. Juz w 2011
roku Zgromadzenie Ogblne Delegatow
ZMPD przyjelo w tej sprawie uchwate.

Jan Buczek podkreslal, ze plano-
wany limit uderza tylko w naszych
przewoznikéw, bowiem nie dotyczy
wszystkich granic i wszystkich cieza-

réwek. Wiekszo$¢ Rosjan wjezdza do
Polski przez polsko-litewskie przejicie
w Budzisku wlasnie po to, zeby tanko-
wac u siebie pelne zbiorniki i tym sa-
mym skutecznie konkurowa¢ na ryn-
ku. Skandaliczny jest tez, zdaniem Ja-
na Buczka, powielany powszechnie
zarzut, ze polscy przewoznicy przy-
wozg wschodnie paliwo, zeby p6Zniej
moc handlowaé nim w Polsce. — Je-
zeli nawet istnieja w tej sferze jakie$
patologie, trzeba kara¢ winnych, a
nie wszystkich. Proponowana zmia-
na przepiséw to wylewanie dziecka z
kapielg — mowit prezes ZMPD.
Zdaniem prezesa OSP Jarostawa Ja-
koniuka nowe przepisy zagrazajg ist-
nieniu wielu firm na $cianie wschod-
niej, gdzie rynek pracy jest ubozszy
niz w innych czeSciach kraju. — Tyl-
ko w rejonie Biatej Podlaskiej trans-
port daje zatrudnienie ponad czte-
rem tysigcom os6b. Trzeba zatem braé

pod uwage skutki spoteczne nowych,
szkodliwych przepiséw — powiedziat
prezes Jakoniuk.

Wiceprezes OSP Stawomir Kostjan
poréwnat plany ministerstwa do trze-
ciego rozbioru polskiego transportu.
Pierwszy to proby dzialan Rosjan w
sprawie zezwolen, drugi — europej-
skie przepisy dotyczace ptacy mini-
malnej, trzeci — plany polskich wladz
eliminujgce naszych przewoznikow ze
wschodniego rynku.

Zmniejszenie limitu wwozu paliwa
jest zapisane w nowelizacji Prawa cel-
nego oraz Ustawy o podatku akcyzo-
wym. Zmiany zakladaja zmniejszenie
z 600 do 200 litrow iloci paliwa, kt6-
re mozna bedzie wwieZ¢ do Polski bez
oplat celnych i akcyzowych. Minister-
stwo Finanséw chce, zeby nowe prze-
pisy zaczety obowigzywac od 1 czerw-
ca 2018 roku.
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Prezes /MPD Jan Buczek
Zawinit przemytnik,
ukarali przewoznika

Nie dos¢, ze funkcjonowa-
nie branzy utrudniajg czyn-
niki zewnetrzne, to niektore
bardziej lub mniej $wiado-
me dzialania pewnych or-
ganizacji branzowych do-
prowadzaja do kolejnych
trudnych do uzgodnienia
probleméw, w tym do po-
wstania projektu ogranicze-
nia iloSci paliwa wwozZone-
go do Polski przez wschod-
nig granice.

Nie byloby w tym nic/wie-
le zlego, gdyby takie ograni-
czenia obejmowaly calg gra-
nice unijng i obowigzywat-
by wszystkich. Natomiast
inicjatorzy proponuja, aby
ograniczy¢ wwbz paliwa
do Polski przez te odcinki
unijnej granicy, na ktérych
juz dzisiaj obowiazuje limit
wwozu do 600 litréw.

Przedstawiciele admini-
stracji celnej wspominajg
o incydentalnych przypad-
kach, gdy pojazdy przekra-
Czaja granice wyraZnie w ce-
Iu przewozu paliwa do jego
odsprzedazy w Polsce. Jeze-
li tak jest w istocie, $wiad-
czy to o stabosci panstwa,

ktére nie potrafi poradzic so-
bie z takimi przypadkami i
siega po instrument, ktérym
prébuje sie ukara¢ wszyst-
kich przewoznikéw, w tym
polskich.

Problem polega na tym,
ze panistwo planuje zyskac
na nowej regulacji 400 mln
z1, podczas gdy polscy prze-
woZnicy mogg straci¢ ponad
600 mln z1 na skutek utraty
rosyjskiego rynku.

Przewodniczacy regionu
mazowieckiego ZMPD ||
Jerzy Szepietowski
Pobocza upstrzone
ciezarowkami
Wprowadzenie limitu dwu-
stu litréw przyniesie opta-
kane skutki dla przewoz-
nikéw. Kontrole granicz-
ne nasilg sie, co automa-
tycznie wydtuzy postdj na
granicy. Dla przedsiebior-
cOdw oznacza to wymierne
straty, poniewaz samoch6d
ma jechac i pracowac, a nie
sta€. Za post6j nikt nam nie
placi, a raty leasingowe pla-
cic trzeba.

Ponadto problemy stwa-
rza sama ilo§¢ dwustu li-
trow. Nasze samochody
majg zbiorniki o pojemno-
Sci nawet 1500 litrow, wiec

dwiescie litrow

stanowi cienka warstwe na
dnie zbiornika. Jezeli po-
jazd bedzie musiat sta¢ zi-
ma w kolejce i trwaé w niej
kilka dob, to poziom paliwa
niebezpiecznie spadnie. W
takiej sytuacji silnik moze
zapowietrzy¢ sie, a w efek-
cie pobocza bedg upstrzone
popsutymi ciezardwkami.

Przewodniczacy regionu
Swietokrzyskiego ZMPD
Edward Sobon
Niepotrzebna
regulacja

Ograniczenie wwozu pa-
liwa do 200 litréw to nie-
potrzebna regulacja. Spro-
wadzi sie do dyskrymina-
cji polskich przewoznikow.
Oznacza faworyzowanie ro-
syjskich, ktoérzy na skutek
dwustronnej umowy beda
mogli wwiez¢ przez grani-
ce z Polska 600 litrow. Po-
nadto sg jeszcze inne trasy,
ktére pozwalajq na wjazd
do Polski z nieograniczong
iloScig paliwa. Mam wra-
Zenie, ze kto§ nam robi na
ztos¢é.

Przewodniczgca regionu
podlaskiego ZMPD
Matgorzata Zdrodowska
Przeciwni
faworyzowaniu
zagranicznych firm
JesteSmy przeciwni limito-
wi, bo faworyzuje przewoz-

nikéw ze wschodu kosztem
krajowych. Ponadto moz-
na go obej$¢, wjezdzajac
do Polski przez Litwe, kt6-
ra zadnych ograniczen we
wwozie paliwa ze wschodu
nie stosuje.

Przewodniczacy regionu
pomorskiego ZMPD
Tomasz Rejek

Przez ten limit
bedziemy
poszkodowani

Proponowany przez Mini-
sterstwo Finanséw limit
wwozu 200 litréw przez
wschodnia granice jest,
delikatnie méwiac, niepo-
rozumieniem. Pomijam juz
kwestie ,,dziurawej” grani-
cy. Istotniejsze jest to, ze
przewoznicy z Rosji i Ukra-
iny, na mocy uméw bilate-
ralnych, nie bedg podlega-
li temu ograniczeniu, co w
oczywisty sposob postawi
polskie firmy w gorszej sy-
tuacji, a tak by¢ nie moze.
Dla wszystkich ogranicze-
nia powinny by¢ takie sa-
me.

Przewodniczacy regionu
dolnoslgskiego ZMPD
Mieczystaw Wojcik

Oni i tak wjada

Uwazamy propozycje ogra-
niczenia wwozu paliwa do
200 litréw za mozliwa do
przyjecia. Problemem s3 je-
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dynie niefabryczne, monto-
wane pod naczepami zhior-
niki na 2 tys. litréw. Nato-
miast przewoznik ze wscho-
du wracajacy przez Polske
i tak musi u nas tankowac.

Przewodniczacy regionu
opolskiego ZMPD Jozef
Stelmachowski

Limit uderzy

w polskich
przewoznikow

Dokad dwustronna umowa
polsko-rosyjska pozwala ro-
syjskim przewoZnikom na
wijazd z szeSciuset litrami,
juz nie méwiac o przejaz-
dach przez Litwe, jesteSmy
przeciwni wprowadzaniu
limitu wwozu 200-litrow,
bo uderzy on w rodzimych
przedsiebiorcow.

Przewodniczacy regionu
matopolskiego ZMPD
Piotr Litwinski

Dtugo oczekiwane
rozwiazanie

Ograniczenie wwozu 200
litrow jest dtugo oczekiwa-
na regulacjg, ktéra wyrow-
na szanse przedsiebiorcow
jezdzacych na zachéd z
tymi, ktérzy jezdza na
wschod. Dotyczy wszyst-
kich przewoznikéw, nieza-
leznie od narodowoSci. Za-
hamuje niszczenie rynku
przez firmy, ktére maja do-
step do taniego paliwa ze
wschodu i zaniZajg ceny w
przewozach z Polski na za-
chéd. Drugim krokiem jest
uzyskanie zwrotu z akcy-
zy. To rozwigzanie jest sto-

sowane w innych krajach
i gdyby zostato wdrozone
w Polsce, naszym firmom
przestaliby zagrazac prze-
woznicy korzystajacy z ta-
niego paliwa zza wschod-
niej granicy.

Przewodniczacy regionu
podkarpackiego ZMPD
Tadeusz Furmanek
Ograniczenie
nieuczciwej
konkurencji

Propozycja wprowadzenia
limitu wwozu 200 litréw
jest korzystna dla naszych
przewoznikoéw. Przyznaje-
my, ze jest grupa, ktéra
korzystata na dotychcza-
sowych regulacjach, ale
oznaczalo to nieuczciwg
konkurencje dla przewoz-
nikéw jezdzgcych na po-
tudnie i na zach6d. Nowe
przepisy utrudnig wwoz
taniego paliwa ze wscho-
du i tym samym ogranicza
nieuczciwg konkurencje.

Przewodniczacy regionu
todzkiego ZMPD Gerard
Kaczmarczyk

Limit powinna
wprowadzié
Bruksela

Limit wwozu tylko na pol-
skiej granicy mija sie z ce-
lem i szkodzi wylgcznie
polskim przedsiebiorcom.
Konkurenci z krajéw nad-
battyckich, Biatorusini
i Rosjanie beda wjezdzaé
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przez Budzisko i "oming"
limit, bo na Litwe mozna
wijechaé ze wschodu z pel-
nymi zbiornikami. Dalej
beda w stanie podbieraé
nam ladunki na zachod,
a sytuacja jest tragiczna.
Biorg wszystko, bo na kur-
sie sa od nas tafisi o 500
euro dzieki mniejszym
kosztom paliwa i kierow-
cy. W rezultacie moje cie-
zarbwki nie majg z czym
wyjecha¢ z Polski.
Dlatego zakaz miatby
sens, gdyby wprowadzi-
ta go Unia Europejska na
catej wschodniej granicy:
od Finlandii po Rumunie.
Przewoznicy ze wschodu
i tak zachowaliby konku-
rencyjno$¢, bo oni moga
sobie odliczy¢ VAT za ku-
pione u siebie paliwo, ale
przewaga nie bylaby tak
razaca. Z kolei pafistwo
osiggneto by swoj cel,
bo ciezardéwki ze wscho-
du tankowatyby paliwo w
Polsce, poniewaz jest ta-
niej niz w Niemczech.

Przewodniczacy regionu
mazowieckiego | ZMPD
Artur Kaminski
Makabryczny pomyst

Na wschod jezdzi kilka pro-
cent polskiego taboru, jak
zatem ta garstka moze za-
grozi¢ Orlenowi i Lotosowi?
Ponadto, jezeli koledzy z in-
nych organizacji uwaZzaja, Ze
kto$ zaniza stawki, niech go
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wskazg i napietnuja. Obnize-
nie limitu zmniejszy przepu-
stowos¢ przejs¢, bo sam po-
miar iloSci paliwa w zbiorni-
ku bedzie czasochlonny.

Przewodniczacy regionu
mazowieckiego Il ZMPD
Michat Wereszczynski
Zmiany godza

w nasze interesy

Ograniczenia spowoduja po-
wroét do tak zwanych "szla-
koéw paliwowych". Przynie-
sie to zamiast zyskow do
budzetu straty dla przewoz-
nikéw oraz wydtuzenie fan-
cucha dostaw. Unormowa-
ne muszg by¢ najpierw umo-
wy dwustronne, dopiero
kolejnym krokiem sg prze-
pisy krajowe. Mamy pod-
pisane dlugoletnie umowy
i kontrakty, a w przypadku
uchwalenia zmian w jednej
chwili przestajemy by¢ kon-
kurencyini i tylko kwestig
czasu jest odebranie nam
rynku rosyjskiego.

Przewodniczacy regionu
lubelskiego ZMPD
Jarostaw Jakoniuk
Zlikwidowac litewska
furtke

Jezeli rzad, wprowadzajac
limit bezctowego wwozu
200 litréw paliwa, wpro-
wadzi takze kontrole w Bu-
dzisku, to takie ogranicze-
nie moze ma sens. W prze-
ciwnym wypadku regulacja
przyniesie tylko szkody dla
polskich firm.

Optaty drogowe na terenie U
Wszystko czego szukasz w jednym miejsc

ZMPD - Twoja odroczona pfatnosc

OPLATY
DROGOWE
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E-mail oplaty.drogowe@zmpd.pl
Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850
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www.uslugi.zmpd.pl

1957

ZMPD

m e

u




przewoznik nr 59

Wzrost kosztoéw pracy
zmiecie polskich
przewoznikow

Wymuszony przepisami

powazny wzrost kosztow pracy

w przedsiebiorstwach transportowych
grozi bankructwami w branzy.

Stawomir Jeneralski

o gléwny wniosek po konsultacjach ZMPD w
sprawie systemu wynagradzania kierowcow.
Konsultacje majg na celu wypracowanie wspol-
nego stanowiska przewoznikéw miedzynarodo-
wych wobec projektu ubruttowienia ptac kierow-
cow, ktory przygotowuje Ministerstwo Infrastruktury.

Wynagrodzenia w gore, akcyza w dot

Pierwsza tura konsultacji z przewoznikami odbyla sie w
Biatymstoku, Opolu i Tegoborzu. — Zle sie dzieje, jezeli
panstwowe przepisy ingerujg w dzialanie jednej, wybranej
branzy — méwit inicjator konsultacji, prezes ZMPD Jan Bu-
czek. Dlaczego ptace kierowcdéw majg byé podnoszone ,,z
mocy prawa”? Koszty pracy w przedsiebiorstwach trans-
portu drogowego sg wysokie, wyzsze niz w innych bran-
zach. Uposazenie kierowcoéw w Polsce znacznie przekra-
cza wysoko$¢ Sredniej placy.

Zygmunt Sienko zwracal uwage na fakt, ze zarobki kie-
rowcow stale rosng. Wzrost ten jest wymuszony przez de-
ficyt kierowcéw na rynku pracy. Regulacje dotyczace sy-
stemu plac nie majg z tym nic w wspo6lnego. Zdaniem
Piotra Litwinskiego to kierowca w porozumieniu z prze-
woznikiem powinni wspolnie ustalaé, od jakiej czeSci upo-
sazenia kierowcy bedzie naliczana sktadka ZUS. Zwigzki
zawodowe, ktbre postulujg wprowadzenie nowych prze-
pis6éw, nie prowadzg zadnych konsultacji z kierowcami —
uzupelniat Jan Pazdziorko. Propozycja rzadowa oznacza
ruine finanséw naszych firm — przekonywat Jozef Stelma-
chowski. Jezeli panistwo chce ingerowac¢ w zarobki kie-
rowcow, musi ponie$¢ czes$¢ odpowiedzialnosci za wpro-
wadzane zmiany, na przyklad poprzez zwrot przewozni-
kom czeSci akcyzy od paliw. Wielu uczestnikow konsultacji
podkreslalo, Ze przewoznicy nie mogg jako jedyni ponosi¢
kosztow projektowanych zmian.
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Czy zmiany systemu plac kierowcéw sg w Polsce po-
trzebne? W tej sprawie opinie uczestnikoéw konsultacji by-
ly podzielone. Wedtug ankiety wypelnianej przez uczest-
nikéw spotkan, 43 procent z nich widzi potrzebe dostoso-
wania systemu wynagrodzen do europejskich przepiséw o
placy minimalnej, 47 procent bylo przeciwnego zdania. 10
procent pytanych nie mialo w tej sprawie zdania.

Wynagrodzenia kierowcow to sprawa branzy

- W Polsce sg grupy zawodowe, ktére dostajg glodowe pen-
sje, a my sie martwimy o kierowcoéw zarabiajacych po 8
tysiecy miesiecznie. To chore. Dajmy sobie spokdj - to je-
den z komentarzy podczas konsultacji ZMPD w sprawie
zmian systemu wynagradzania kierowcow. Kolejna tura
konsultacji odbyla sie w Gdyni i Bydgoszczy 26 i 27 mar-
ca 2018 roku.

Ministerstwo Infrastruktury przygotowuje nowelizacje
ustawy o czasie pracy kierowcéw, ktéra ma ubruttowic
wszystkie ich przychody. Dla przewoznikéw oznacza to
grozbe drastycznego wzrostu kosztow pracy w przedsie-
biorstwach.

Z prezentacji przygotowanej przez Departament Trans-
portu ZMPD wynika, ze wzrost kosztéw pracy moze wy-
nie$¢ od 15 do ponad 30 procent. Prezes ZMPD Jan Buczek
uwaza, ze bedzie to eliminowac polskich przewoznikow z
rynku europejskiego. Jak méwit w Gdyni, ptace kierowcow
od dawna dynamicznie rosng i nie ma zadnego powodu,
zeby politycy ingerowali w ten proces. Sa w kraju inne gru-
py zawodowe, ktére potrzebuja wsparcia panstwa w tym
zakresie. W tej akurat sprawie transport poradzi sobie sam.

PrzewoZnicy krytykowali proby przyjmowania nowych
rozwigzan placowych w sytuacji, w ktérej nie znamy osta-
tecznego ksztattu Pakietu MobilnoSci. W tych sprawach
nie wolno sie spieszy¢, bo to Pakiet przesadzi o przyszlej
kondycji branzy w Polsce.

Zwigzkowcy krytykujacy obecny system wynagradza-
nia kierowcdw moéwia, Ze diety i ryczalty za noclegi to nie
jest wynagrodzenie. My méwimy, Ze diety i ryczalty to tez
pienigdze jak kazde inne. One réwniez pochodza z budze-
tow firm - méwit uczestnikom konsultacji dyrektor Depar-
tamentu Transportu ZMPD Tadeusz Wilk. JednoczeSnie
uSwiadamiat, Ze polskie przepisy dajg zwigzkowcom pra-
wo wystepowania w ich imieniu, nawet jezeli zwigzki nie
zrzeszajg Kierowcow.

Niektorzy przewoznicy zadawali pytania: skad wezme
pienigdze na nowy tabor, jezeli nastagpi wzrost kosztow
pracy. Przeciez nasza obecna marza to w porywach 2 pro-
cent. Kto$ inny wskazywat na problem z nagminnymi
zwolnieniami lekarskimi: od kiedy podniostem kierow-
com pensje, zaczeli masowo przynosi¢ zwolnienia lekar-
skie. Wcze$niej nie chorowali. Co mam zrobic?

Dyskusja dotyczyla tez deficytu kierowcéw na rynku
pracy. Problem jest wielki, a dodatkowo obrasta mitami.
To nieprawda, ze wszyscy kierowcy marzg tylko o zatrud-
nieniu w firmach zagranicznych — méwila przewozniczka
podczas konsultacji w Gdyni. Wiekszo$¢ kierowcow Swia-
domie wybiera prace w Polsce. Dobrze jest z nimi rozma-
wia¢ i dba¢ na miare mozliwosci. To przynosi rezultaty, na-
wet jezeli zarobki w firmie nie sg rekordowe na tle innych.

Przewodniczacy regionu
Swietokrzyskiego ZMPD
Edward Sobon

Grozi nam fala
bankructw

Propozycja nowego sposo-
bu wynagradzania kierow-
cow w polaczeniu z narzu-
ceniem przez stare pan-
stwa UE uznania kierowcy
w przewozach miedzynaro-
dowych za pracownika de-
legowanego, moze dopro-
wadzi¢ do upadku branzy.
Kierowca nie jest delegowa-
nym pracownikiem, musi
mie¢ indywidulane, dopa-
sowane do charakteru pra-
cy regulacje.

Proponowane przez Mini-
sterstwo Infrastruktury roz-
wigzania moga zwiekszy¢
koszty funkcjonowania
przewoznikéw nawet o 40
proc. Oznacza to, ze firmy
zostang zepchniete do sza-
rej strefy. W branzy dzia-
tam 35 lat i chcialbym po-
zostaé uczciwym pracodaw-
3, jednak nie wiem, jak fir-
my dzialajace jako spoiki, z
pelna ksiegowoscia, bedg w
stanie dalej funkcjonowaé
przy tak podniesionych
kosztach. Obawiam sie, ze
mali i Sredni przewoZni-
cy zbankrutuja. Kontrak-
ty przejma duze koncerny,
ktére oferujac swoje tadun-
ki na wlasnych naczepach
beda na wysrubowanych
warunkach podnajmowacé
indywidulanych przewoz-
nikéw ze swoimi ciggnika-
mi siodlowymi. Oceniam,
ze za 2 lata sytuacja bedzie
bardzo zla i dojdzie do fali
bankructw.

Przewodniczgca regionu
podlaskiego ZMPD
Matgorzata Zdrodowska
Nowe zasady tak, ale
z rozsadkiem

Nowe uregulowanie zasad
wynagrodzen kierowcéw
jest potrzebne, jednak trze-
ba zastanowic sie nad za-
kresem zmian. Widzimy ze
pracownicy coraz lepiej za-
rabiajg i ten proces postepu-
je, jednak trzeba mie¢ $wia-
domos¢, ze przedsiebiorcy
musza mieé z czego wypla-
cac coraz wyzsze wynagro-
dzenia. Bez uwzglednienia
tego czynnika nowe zasady
zniszczg polskich przedsie-
biorcow.

Przewodniczacy regionu
pomorskiego ZMPD
Tomasz Rejek
Zgubione proporcje

Projekt nowych zasad wy-
nagradzania kierowcow jest
nie do przyjecia. Propozycja
tak wysokich podwyzek nie
jest w zadnej proporcji do
rentownosci naszych firm,
ktéra wynosi 0,5-1,5 proc.
Polskie firmy nie uniosa tak
wysokich kosztéw, ktérych
nie majg z czego pokryc.
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Przewodniczacy regionu
dolnoslaskiego ZMPD
Mieczystaw Wojcik
Wyisze
wynagrodzenia,
wyzsze podatki

Wynagrodzenia kierowcow
sq wysokie bez rzgdowych
regulacji. Kierowcy chca
zmian, ale tylko pod wa-
runkiem, Ze oni nie ponio-
sg kosztow. Odgobrne regu-
lacje powoduja wzrost ob-
cigzen nie tylko po stronie
przedsiebiorcéw, ale i pra-
cownikoéw. Oni tez beda
musieli placi¢ wieksze po-
datki i wyzsze sktadki na
ubezpieczenie. Po zsumo-
waniu, koszty pracy dla fir-
my wzrosng o 40 proc. Nie-
podobiefistwem jest oczeki-
wanie, ze przedsiebiorcy sg
w stanie zaakceptowac tak
wysoki wzrost.

Przewodniczacy regionu
opolskiego ZMPD Jozef
Stelmachowski
Pomoca bytby zwrot
akcyzy

Dyskusja na temat zasad
wynagradzania kierow-
coéw jest potrzebna, bo nie
jest normalne, aby kierow-
ca otrzymywat tylko pta-
ce minimalng, a wiekszos¢

wynagrodzenia odbierat w
postaci diet i ryczalttow. Jed-
nak w owych regulacjach
trzeba uwzgledni¢ finanso-
we realia branzy i przepisy
nie mogg doprowadzi¢ do
zrujnowania przedsiebior-
cow. Jezeli rzad sklada pro-
pozycje, to powinien takze
zrekompensowac przynaj-
mniej cze$¢ wzrostu kosz-
téw, chociazby zwracajac
akcyze. Takie rozwigzania
sa stosowane w innych kra-
jach UE i nalezy je rozwa-
zy€.

Przewodniczacy regionu
mazowieckiego Il ZMPD
Jerzy Szepietowski
tatwo siega sie do
cudzej kieszeni

Nowe zasady wynagradza-
nia sg bardzo zlg propozy-
cja. W Polsce nie ma sek-
torowej placy i najlepiej
jej wysokosé reguluje ry-
nek. Nie jest tez prawda, ze
przedsiebiorcy stosujg mini-
malne place. Te oferowane
sq mtodym kierowcom, na-
tomiast ci z wystugg lat ma-
ja wyzsze i taka gradacja w
zaleznosci od doSwiadcze-
nia jest naturalna.

Jezeli rzad chce placié
wiecej, dlaczego nie za-
cznie od swoich pracowni-
kéw? Przeciez jest powaz-
nym pracodawcy i udziela
takze zlecen, co tez prze-
kiada sie na miejsca pra-
cy. Do niedawna przetar-
gi byly wygrywane przez
oferentéw zapewniajacych
swoim pracownikom glow-
nie umowy Smieciowe. Po-
nadto panstwo do tej pory
nie zaproponowalo zado-

walajgcych wynagrodzen
dla nauczycieli i pielegnia-
rek. Latwo siega sie do cu-
dzej kieszeni.

Przewodniczacy regionu
zachodnio-pomorskiego
/MPD Marcin Kobylarz
tatwo decydowac o
cudzych pieniadzach

Proponowane warunki wy-
nagrodzenia sg oderwa-
ne od rzeczywistoSci, spo-
wodujg gwaltowny wzrost
kosztow. Wysoko$¢ propo-
nowanych wynagrodzen
niszczy takze proporcje wy-
plat w samej firmie. Wraca-
my do lat 80., gdy dyrekto-
rzy zatrudniali sie jako kie-
rowcy, bo tak im sie bar-
dziej optacato. Propozycja
jest wylewaniem dziecka z
kapiela. Eatwo decydowac
o cudzych pienigdzach.

Przewodniczaca regionu
Slgskiego ZMPD Kornelia
Lewandowska
Mniejsze pieniadze
netto

Po konsultacjach z prze-
woznikami jesteSmy prze-
ciwni tej propozycji. Wyna-
grodzenia wyplacane sg w
zréznicowany sposob, co
wynika z regulacji, np. in-
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ne pienigdze otrzyma Kkie-
rowca w transporcie krajo-
wym, inne w miedzynaro-
dowym. Nawet w tym dru-
gim przypadku inne sumy
zarobi prowadzacy na dtu-
gich trasach niz kierowca
jezdzacy na krotkich. Po-
nadto kierowcy mysla, ze
zarabiajac 7-8 tys. zt na re-
ke zachowaja te sumy przy
nowych regulacjach, a to
nieprawda, poniewaz pod-
stawa musialaby siegna¢ 15
tys. zl, na co nie sta¢ przed-
siebiorcow. Zatem nowe re-
gulacje nie zapewnig wiek-
szych zarobkéw kierowcom.
Oni do reki dostang mniej-
sze pienigdze.

Przewodniczacy regionu
matopolskiego ZMPD
Piotr Litwinski

Mamy jeden Kodeks
Pracy

Propozycja Ministerstwa In-
frastruktury jest niezgodna
z prawem. W Polsce obo-
wiazuje jeden Kodeks Pra-
cy i jedna placa minimal-
na dla wszystkich, nieza-
leznie do zawodu. Jezeli
przedsiebiorca chce ptlaci¢
kierowcom wieksza pensje
niz przewiduje Kodeks Pra-
cy, to jest to umowa miedzy
dwiema stronami.
Zrozumiatbym, gdyby
kierowcy stali w kolejkach
do firm i zatrudniani by-
li na nieludzkich warun-
kach. Mamy rynek kierow-
cy i dostajq oni takie wa-
runki jakie chca, wiec re-
gulacja jest niepotrzebna.
Zwiazki zawodowe probu-
ja rzuci¢ na kolana polskich
przewoznikéow.
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Przewodniczacy regionu
mazowieckiego | ZMPD
Artur Kaminski

Skutki odwrotne od
zamierzonych

Kierowcom jest obojetne, jak
rozliczane sg ich ptace. Dla
nich znaczenie ma poziom
zarobkéw. Propozycja mini-
sterstwa nie zapewni wyz-
szych wyplat, bo branza wal-
czy z malejacymi przychoda-
mi, zatem skutek wprowadze-
nia nowych regulacji bedzie
odwrotny od zamierzonego.

Przewodniczacy regionu
kujawsko-pomorskiego
/MPD Adam Jedrych
Zrobimy miejsce dla
konkurencji

Proponowana regulacja jest
absurdalna, nie bierze pod
uwage mozliwosci finanso-
wych przedsiebiorcow. Jezeli
propozycja wejdzie w Zycie
firmy poupadaja, ku rado-
§ci zagranicznej konkuren-
cji. Miejsce dla niej zrobi ta
propozycja ministerstwa. Ja-
ki to ma sens dla panstwa,
ktére przeciez zyje z podat-
kéw wptacanych przez lo-
kalnych przedsiebiorcow?
Nasza branza nie korzysta
z subwencji i pomocy pan-
stwa i nie chcemy jej, ale nie
chcemy takze ingerencji.

Przewodniczacy regionu
warminsko-mazurskiego
/MPD Aleksander Reisch
Powstanie
minimalnych ptac
branzowych to zty
pomyst

Jestem przeciwny tworze-
niu w Polsce grup pracow-
niczych o r6znej ptacy mi-
nimalnej. Powstanie mini-
malnych ptac branzowych
to zty pomysl. Natomiast
czym innym jest to, w jaki
spos6b zrekompensowac
kierowcy miedzynarodowe-
mu jego tryb pracy. Chodzi
0 jego wyjazdy, czyli kwe-
stie roziaki, diet, itp.

Przewodniczacy regionu
lubelskiego ZMPD
Jarostaw Jakoniuk
Jednakowe zasady
dla wszystkich

Regulacje dotyczace wyna-
grodzehn powinny by¢ ta-
kie same co do zasady dla
wszystkich pracownikow.
Skoro jest ptaca minimalna
wynoszaca 2100 zt, to dlacze-
go jednym grupom zawodo-
wym mozna jg wyplacaé, a
innym mamy ptlaci¢ dwa ra-
zy wieksze pienigdze?

Proponowane regulacje przyczynig sie do
znacznego wzrostu kosztow i zachwieje
finansami wielu przedsiebiorstw.

Przewodniczacy regionu
podkarpackiego ZMPD
Tadeusz Furmanek
Niepraktyczne
propozycje

Propozycje resortu uwa-
zamy za nienajlepszg. Jest
regulacja méwigca o zasa-
dach wynagradzania, wiec
propozycje wyjatkowych
rozwigzan sg niepraktycz-
ne. Nasi przewoznicy za-
trudniaja wielu kierowcow
z Ukrainy i Biatorusi i w re-
zultacie nowe rozwigzania
utrudnityby firmom dzia-
lanie.

Przewodniczacy regionu
todzkiego ZMPD Gerard
Kaczmarczyk

Nikt nie chce ptaci¢

wiecej

Niech nam panstwo nie do-
ktada kamieni do plecaka,
ktory niesiemy, bo juz jest
on ciezki. Wszyscy obcia-
Zaja nas daninami: za na-
rzedzie pracy podatek od
S§rodkéw transportu, po-

datek od paliwa, podatek
od drég. Obciazenia nie
sq proporcjonalne do za-
robkéw. Na kursie zara-
biam pojedyncze eurocen-
ty za kilometr, natomiast
za przejazd tego kilometra
drogi ptace 18 eurocentéw.
Jest ptaca minimalna
i powinna taka zosta¢. Mo-
ze wlasnie dlatego polskie
firmy zajmuja pierwsze
miejsce w przewozach mie-
dzynarodowych? Obecnie
funkcjonujace rozwigzanie
nalezy zostawié¢, tym bar-
dziej, ze w ostatnich dwoch
miesigcach narastajg kto-
poty przewoznikéw. Go-
rzej jest z ptynnoscia, ros-
na opOznienia platnicze.

Przewodniczacy regionu
mazowieckiego Il ZMPD
Michat Wereszczynski
Nieodwracalne skutki
dla branzy

Proponowane regulacje
przyczynia sie do znacz-
nego wzrostu kosztow i za-
chwieje finansami wielu
przedsiebiorstw. Wzrost wy-
nagrodzen kierowcoéw mu-
si pociagna¢ za sobg zwiek-
szenie stawek za transport,
w rezultacie wzrosng ceny
dla spoteczenstwa. Wazne,
aby konsultacje uwzgledni-
ly uwagi przewoznikéw, a
nie tylko zwigzkéw zawo-
dowych.

15
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a.qudowe propozyqe
,.wynagrodzen J

Ministerstwo Infrastruktury zaproponowato nowy sposob wynagradzania
kierowcow. ZMPD prowadzi ogolnopolskie konsultacje tej propozycji. Ponizej
prezentujemy szczegoty rzagdowej propozycji.

Robert Przybylski

westia ptac kierowcow jest

jednym z najtrudniejszych

wyzwan, przed ktérymi stojg

polscy przewoznicy. Wynika

to z determinacji zwigzkoéw
zawodowych oraz ich obecnej pozy-
cji w scenie politycznej.

Na forum Rady Dialogu Spotecz-
nego prezes ZMPD Jan Buczek pre-
zentowal poglad, Ze nalezy za-
mrozi¢ wszelkie dyskusje na temat
wzrostu kosztéw pracy w przedsie-
biorstwach transportu drogowego
do momentu, w ktéorym Unia Eu-
ropejska nie rozstrzygnie ostatecz-
nego ksztaltu Pakietu MobilnoSci.
Okresli on przyszla pozycje polskich
przewoznikéw na rynku Unii Euro-
pejskiej.

Jednocze$nie prezes ZMPD skie-
rowal do Tréjstronnego Zespotu
Roboczego wniosek o wstrzymanie
wszelkich dziatan na czas konsul-
tacji ZMPD z przewoznikami. Do 6
kwietnia odbylo sie w dziewieciu
miejscowosciach 9 spotkan konsul-
tacyjnych, a zaplanowane sa kolej-
ne. W spotkaniach uczestniczylo
niemal 400 przewoznikéow.

Propozycja na stole

Resort Infrastruktury proponuje,
aby w ustawie o czasie pracy Kkie-
rowcy uchyli¢ definicje podrozy
stuzbowej i zwigzanego z nig wyna-
grodzenia w postaci diet za podr6z
stuzbowa. Zamiast tego MI zapropo-
nowato, aby przychod kierowcy wy-
konujacego przewoz drogowy wyli-
cza¢ na podstawie przepiséw odno-

szacych sie do delegowania pracow-
nikéw w ramach $wiadczenia ustug.
Rzadowa propozycja wykorzystuje
ogoblne zasady rozliczania, stosowa-
ne wobec wszystkich pracownikow
delegowanych za granice. Zgodnie z
obecnymi krajowymi uregulowania-
mi podatkowymi oraz rozporzadze-
niem dotyczacym szczegbdblowych
zasad ustalania podstawy wymia-
ru skladek na ubezpieczenia eme-
rytalne i rentowe, cze$¢ wynagro-
dzenia pracownikéw delegowanych
moze zosta¢ zwolniona z naleznosci
podatkowych i sktadkowych.
Zwolniona z podatku dochodowe-
go jest cze$¢é przychoddéw pracow-
nika za kazdy dzien pobytu za gra-
nica, w kwocie odpowiadajacej 30
proc. diety przystugujacej zgodnie
z rozporzadzeniem o naleznoSciach
z tytutu podrézy stuzbowej. Przepi-
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sy ZUS stanowia, ze przychdd pra-
cownika bedacy podstawg wymiaru
skladek na ubezpieczenie spoteczne
(ZUS) moze zosta¢ obnizony o row-
nowarto$¢ 100 proc. diety przystu-
gujacej z tytutu podrézy stuzbowej
poza granicami kraju, okre$lonej w
rozporzadzeniu, za kazdy dzien je-
go pobytu za granica.

Warunkiem odliczenia byloby
uzyskanie miesiecznego przychodu
(czyli wynagrodzenia, dodatkéw za
prace w godzinach nocnych i nad-
liczbowych, dyzuréw i dodatku wy-
rOwnawczego do zagranicznej pen-
sji minimalnej) wyzszego niz 4 443
zt. Podstawg wymiaru bytaby wow-
czas kwota pomniejszona o wartosé
diet, jednak nie mniejsza niz 4 443
z}. Wymieniona kwota to przecietne
miesieczne wynagrodzenie w 2018
roku prognozowane przez Minister-
stwo Rodziny, Pracy i Polityki Spo-
tecznej.

OCRK wskazuje, ze proponowa-
ne regulacje zwiekszg koszty pra-
cownicze od 15 do 25 proc., ale
wprowadzg te same warunki dla
wszystkich. Z kolei Ministerstwo
Infrastruktury podkresla, ze pro-
ponowane regulacje stanowig dobre
zabezpieczenie przed europejska
placa minimalng, poprawig atrak-
cyjno$é zawodu kierowcy, ograni-
cza liczbe pozwoéw pracowniczych,
uproszcza obliczanie rozliczen po-
drézy stuzbowych.

Zwiazki proponuja
specrozwiazania

Zwigzkowcy wskazuja na duze dys-
proporcje pomiedzy czescig podle-
gajaca oskladkowaniu na ubezpie-
czenie spoteczne i wyptatami wol-
nymi od tych obcigzefi. Osktadko-
wane wynagrodzenie zasadnicze
stanowi 25 proc. wynagrodzenia
kierowcy, za$ 75 proc. wyplacane
jest bez potracenia sktadki.
Zwiagzki zawodowe uwazaja, ze
prowadzi to do tragedii, bo kierow-
ca w razie choroby lub wypadku po-
zostaje praktycznie bez srodkéw do
Zycia, majgc jedynie bardzo niskie
(bo obliczane z matych osktadko-
wanych poboréw) Swiadczenia ZUS.
Zwiagzkowcy proponujg odwroce-
nie proporcji i wprowadzenie sekto-
rowej ptacy minimalnej. Ponad rok

temu zaproponowali, aby w trans-
porcie miedzynarodowym podniesé
od 1 lipca 2017 roku ptace brutto do
5500 zt i stosowac staty dodatek do-
bowy za kazdy dzien pracy za grani-
ca w wysokosci 45-50 euro. W kolej-
nych latach dodatek malatby do 25-

Zarowego nie stanowi zapewnienia
bezplatnego noclegu w mysl przepi-
s6w o podrozy stuzbowej. Poniewaz
jednak kierowca, zgodnie z przepi-
sami, przebywa w podrézy stuzbo-
wej podczas wykonywania zadan
przewozowych, przystuguje mu z

Nalezy zamrozi¢ wszelkie dyskusje na temat wzrostu

kosztow pracy w przedsiebiorstwach transportu drogowego
do momentu, w ktorym Unia Europejska nie rozstrzygnie
ostatecznego ksztattu Pakietu Mobilnosci. Okresli on przysztg
pozycje polskich przewoznikow na rynku Unii Europejskiej.

30 euro, od 1 lipca 2019 roku, przy
jednoczesnym wzro$cie ptacy brut-
to do 7 500 zl.

W przypadku przewoznikéw kra-
jowych zwigzkowcy zaproponowa-
li, aby od 1 lipca 2017 roku wyna-
grodzenie wynosito 3 500 zl placy
brutto plus staty dodatek za kazdy
dzien poza firmg 80-120 zl. Kazdego
roku ptlaca by rosta, za$ dodatek po-
zostawal w statej wysokoéci. Od lip-
ca 2019 roku zwigzkowcy propono-
wali 5 500 zl ptacy brutto plus 80-
120 zt dodatku. Wysokos¢é dodatku
okreSlana bytaby w uktadzie zbio-
rowym, regulaminie wynagradza-
nia lub umowie o prace.

Niejasne dotychczasowe
regulacje

W 2008 roku Sad Najwyzszy uchwa-
lit, ze kierowca nie jest w podrozy
stuzbowej. Skutkiem tego orzecze-
nia bylo wszczecie licznych poste-
powan przez ZUS i US, dotyczga-
cych ustalenia naleznych sktadek
na ubezpieczenia spoleczne i po-
datkéw od kwot wyptlacanych kie-
rowcom z tego tytutu. Organy ad-
ministracji pafistwowej zaczety bo-
wiem uznawac te wyplaty za kwote
zwyklego wynagrodzenia za prace.

Aby uchroni¢ branze przed chao-
sem, rzad dokonal nowelizacji usta-
WY o czasie pracy kierowcow, przyj-
mujac, ze kierowca jest w podrozy
stuzbowej.

Sytuacja skomplikowala sie, gdy
w 2014 roku Sad Najwyzszy w skia-
dzie siedmiu sedzi6éw podjat uchwa-
te, Ze nocleg w kabinie pojazdu cie-

tego tytutu dodatkowy ryczatt na
organizacje noclegu. Fala pozwow,
ktoéra byta nastepstwem tego wy-
roku, spowodowatla wystgpienie
do Trybunatu Konstytucyjnego. TK
wydal wyrok 24 listopada 2016 roku
wskazujacy, ze artykut 21a ustawy o
czasie pracy kierowcow, w zwigzku
ze stosowanymi przepisami kodek-
su pracy o podrézach stuzbowych,
a takze przepisami rozporzadzenia
regulujgcego zasady wyptacania ry-
czaltéow za noclegi, w zakresie, w ja-
kim znajduje zastosowanie do kie-
rowcoéw wykonujacych przewozy
w transporcie miedzynarodowym,
jest niezgodny z art. 2 Konstytucji
Rzeczypospolitej Polskiej. Ponadto
TK w uzasadnieniu wyroku stwier-
dzil, Zze przepisy o podrézach stuz-
bowych sg nieadekwatne do realiow
pracy kierowcow w transporcie dro-
gowym. Oznacza to, zZe niezbedne
jest nowe uregulowanie zasad wy-
nagradzania kierowcow.

Te zasady ma wypracowaé powo-
tany 8 grudnia 2016 roku przez Rade
Dialogu Spotecznego, Tr6jstronny
Zespo6t ds. Transportu Drogowego.
W jego skiad weszli przedstawicie-
le Ministerstwa Infrastruktury oraz
innych resortéw, przedstawiciele
pracownikéw (Solidarno$¢, OPZZ,
Forum Z.Z.) i przedstawiciele pra-
codawcow (Pracodawcy RP, Lewia-
tan, Rzemiosto i BCC).

Inauguracyjne spotkanie Troéj-
stronnego Zespotu ds. Transportu
Drogowego odbylo sie 27 lutego 2017
w siedzibie Ministerstwa Infrastruk-
tury i Budownictwa.

1/
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Pakiet Mobilnosci?
Nie cofniemy sie

Piotr Gawetczyk

inister infrastruktu-

ry Andrzej Adamczyk

przyznat, ze w nego-

cjacjach nad szczeg6-

lowymi zapisami Pa-
kietu Mobilnosci doszto do regresu z
uwagi na odmienne stanowiska po-
szczeg6lnych panstw. — Dlatego, ze-
by wyjé¢ z impasu, musimy zdynami-
zowac nasze dziatania — powiedziat
minister Adamczyk, majac na mysli
nie tylko spotkania na szczeblu mi-
nisterialnym, m.in. ze swoimi odpo-
wiednikami z Francji i Niemiec, lecz
réwniez kolejng runde konsultacji z
polskimi przedsiebiorcami. Minister
Adamczyk przedstawiajac tto dyskusji
i pomystow, jakie pojawily sie w cig-

gu ostatnich miesiecy, po raz kolejny
zachecat przedsiebiorcéow do podjecia
préby znalezienia kompromisowych
rozwiazan.

Dyrektor Departamentu Strategii
Transportu i Wspétpracy Miedzyna-
rodowej Ministerstwa Infrastruktu-
ry Adrian Mazur przypomnial, Ze ra-
mowy Pakiet Mobilnosci ma zostaé
przyjety podczas czerwcowej Ra-
dy ds. Transportu w Luksemburgu,
ostateczng datg jest natomiast wios-
na 2019 r. — Jak widac nie zostalo juz
duzo czasu, tym bardziej, ze sytuacja
jest bardzo skomplikowana ze wzgle-
du na fakt, ze obie strony przedsta-
wiajg niezmienione od dluzszego
czasu stanowiska — powiedziat dyr.
Mazur. — Dlatego tak wazne jest wy-
negocjowanie w naszym $rodowisku
docelowego kompromisu. Powinni-

6 kwietnia 2018 r.
przewoznicy spotkali
sie z ministrem
infrastruktury Andrzejem
Adamczykiem. Tematem
spotkania byt aktualny
stan dyskusji nad
propozycjami zapisow
poszczegolnych aktow
prawnych w ramach
Pakietu Mobilnosci.

Smy ustali¢, ktére z proponowanych
zapisOw sa nie do zaakceptowania, a
ktére mogg podlegac negocjacjom —
dodat Adrian Mazur. Strona rzadowa
podkredlita takze, ze skrajne rozwig-
zania nie majg szans na poparcie, a
niezakonczenie negocjacji doprowa-
dzi do duzych probleméw dla catego
sektora miedzynarodowego transpor-
tu drogowego.

Przedstawiciele organizacji zrze-
szajacych przewoznikéw obstawa-
li przy swoim zdaniu, podkreslajac,
Ze inne rozwigzania mogg mieé bar-
dzo powazne problemy dla catej bran-
zy. Prezes Zrzeszenia Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych w
Polsce Jan Buczek dziekujac za po-
dejmowane przez rzad wysitki maja-
ce na celu wypracowanie jak najlep-
szej pozycji polskich transportowcow,
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podkreslit, Ze jesli chodzi o mozliwo-
$ci ewentualnego kompromisu, to ze
strony panstw starej Unii nie ma sy-
metrii. — Uwazam, Ze na dzi$§ powin-
no by¢ utrzymane 10 dni wylacze-
nia spod obowigzywania dyrektywy
o delegowaniu — powiedzial prezes
Buczek. Natomiast w przypadku po-
mystéw dotyczacych obowigzkowe-
go powrotu kierowcy do kraju na od-
poczynek tygodniowy zwrbcilt uwage,
ze kierowca, jak kazdy inny obywa-
tel, ma prawo wyboru formy, w jakiej
chce spedzi¢ dni wolne od pracy i w
tej kwestii nikt nie moze decydowac
za niego.

Zastepca dyrektora Departamentu
Transportu ZMPD Piotr Mikiel przesta-
wit z kolei szczegbty stanowiska Zrze-
szenia dotyczacego spornych zapisow,
jakie miatyby obowigzywac w Pakie-
cie Mobilnosci.

Podczas spotkania ZMPD reprezen-
towali takze dyrektor Departamentu
Transportu Tadeusz Wilk oraz jego za-
stepca Joanna Popiolek.

reklama
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Zwiazkowcy chca pod-
wyzek, to my sie przygotujmy
zeby odpowiednio reagowaé.

Mdéwcie
im stanowczo: nie nalezy
wam sie ani tyle...

..ani nawet tyle.
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A ja im tak pokazuje
- nawet do mnie nie
podchodzcie.

Robert Stepien

Ja staje tak z palcem
i méwie: Oj! Nietadnie!

Ja tak - skad mam
wzigé, no skad?
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Jaim
na paluchach obliczam, ze
zarabiaja wiecej ode mnie.

TR
|

Andrzej Olechnicki

Ja gram w gtuchego, ‘
udaje, ze nie stysze.

l
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QHATIATIRY

Edward Sobon
A mnie
ogarniaja marzenia o cie-
zaréwkach bez kierowcéw. Az by
cztowiek zatahczyt.

Tomasz Rejek

Zwiqzkowcy
muszq zrozumieé,
Ze dzentelmeni nie rozmawiajq,
o pieniadzach.

Musza zwigzkowcy
dzentelmenskie zasady
szanowaé.

Wiadystaw Zero

Jasna
cholera, to ktéra,
metode na zwigzkowcdéw
wybraé?
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DBK najlepszym dilerem DAF

Dilerem roku 2018 firmy DAF zostata firma DBK, od-
dziat Biatystok. Drugie miejsce przypadto firmie Wa-
nicki, oddziat Krakéw, a na trzecim miejscu znalazt sie
kolejny serwis DBK, oddziat Koszalin. tukasz Wegrzy-
nek ze szczecinskiego oddziatu DBK zostat Mechani-
kiem roku 2018, wytonionym w Olimpiadzie Technicz-
nej DAF. Kolejne miejsca zajeli: Adam Karolik (DBK, od-
dziat Biatystok) i Adam Matyjaszczyk (Wanicki, oddziat
Swiecie).
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90 lat DAF-a

Holenderski inzynier Hub van Doorne otworzyt

1 kwietnia 1928 roku maty warsztat w Eindhoven. Wy-
konywat konstrukcje spawane i odlewy dla Philipsa,
a w 1932 roku rozpoczat produkcje przyczep samo-
chodowych. W 1949 roku z zaktadu wyjechata pierw-
sza ciezaréwka, za$ firma zmienita nazwe na Van
Doorne Automobile Fabriek. W nastepnym roku DAF
otworzyt nowa hale przeznaczona wytacznie do mon-
tazu 5-i 6-tonowych ciezaréwek. Poczatkowo nape-
dzane byty silnikami marek Herkules i Perkins, ale w
1957 ruszyta produkcja licencyjnych silnikdw Leylan-
da, wyrabianych pod marka DAF. Dwa lata pozniej
diesle otrzymaty turbosprezarke, a w 1973 roku, jako
pierwsze w branzy, intercoolera.

wydarzenia
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Nowe serwisy Scanii Szukamy chetnych do zawodu

kierowcy

Trzecia edycja szkolen ,,Profesjonalni kierowcy” ru-
szyta w kwietniu i organizatorzy, czyli Volvo Trucks,
Renault Trucks, Wielton, Ergo Hestia i Continental za-
mierzaja przeszkolic 300 kierowcow. Zajecia odbeda
sie w catej Polsce u przewoznikow, klientéw wymie-

W Swieciu powstat nowy serwis Scanii. Potozony przy
trasie S5 budynek ma dwie bramy i ogrzewany jest
pompami ciepta. Inwestorem jest rodzinna firma Hoto-
winski Scanserwis. Jest to piaty serwis Scanii tej firmy.
W Mykanowie pod Czestochowa, przy budowanej tra-
sie A1 powstaje kolejny serwis, nalezacy do Scania Pol-

ska. Placowka ma 4 bramy i bedzie gotowa pod koniec nionych marek. W latach 2016 i 2017 zgtosito sie 1100
2018 roku. g\ ® chetnych, a przeszkolono 500 z nich na bezptatnych

warsztatach, trwajacych tacznie 500 godzin. Prace w
nowo zdobytym zawodzie podijety 62 osoby.

Dobra reputacja w postepowaniu

0d wrzesnia 2017 r. do 15 marca 2018 r. w
Gtowny Inspektorat Transportu Drogowe-
go wszczat 80 postepowan administracyj-
nych, z czego wobec szeSciu przedsiebior-
cow uznat, ze dobra reputacja zostata niena-
ruszona.

Kwestia odebrania dobrej reputacji wynika
z oceny zgromadzonego w sprawie materia-
tu dowodowego, zas samo wszczecie poste-
powania nie definiuje jego zakonczenia po-
wodujacego odebranie dobrej reputacji. Nie
nalezy utozsamia¢ postepowania w sprawie
spetnienia wymogu dobrej reputacji z auto-
matycznym odebraniem jej przedsiebiorcy w

zwiazku z popetnionymi naruszeniami.
Postepowania w zakresie spetnienia przez
przedsiebiorce wymogu dobrej reputacji
prowadzone s3 przez organ, ktory wydat ze-
zwolenie na wykonywanie zawodu przewoz-
nika, tj. wtasciwy dla siedziby przedsiebior-
cy starosta lub Gtéwny Inspektor Transportu
Drogowego. Postepowania sg inicjowane w

| instancji przez Gtéwnego Inspektora Trans-
portu Drogowego poczawszy od wrzesnia
2017 r. Przed tym terminem postepowania
prowadzili Wojewodzcy Inspektorzy Trans-
portu Drogowego z upowaznienia Gtownego
Inspektora Transportu Drogowego.

W 2005 roku DAF wprowadzit do produkgji pierwszy
silnik wtasnej konstrukcji, 11-litrowego diesla MX.
Rodzina MX poszerzona zostata o wersje 13-litrowa.
Stosowana jest we wszystkich ciezkich modelach DAF
oraz w 40 proc. Kenworthéw i Peterbiltéw, siostrza-
nych marek koncernu Paccar, ktéry przejat DAF-a

w 1996 roku.

Holenderska marka od 1951 roku oferuje wtasne kabi-
ny. W 1969 roku wprowadzita odchylana, a w 1988 ro-
ku przestronng Space Cab, powiekszona w 1994 roku.
DAF zatrudnia 10 tys. os6b i zdobyt w 2016 roku 15,5
proc. europejskiego rynku w segmencie ciezkich po-
jazd6w. taczna produkcja w tym samym roku siegne-
ta 56,5 tys. samochodow.

INSPEKCIA T | —
DHDG Dllt'EE‘:
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Cyfrowa rewolucja

w logistyce -

Kierownik Dziatu Globalnych Innowacji Miedzynarodowej Unii Transportu
Drogowego (IRU) opisuje, w jaki sposob transport samochodowy moze
skorzystac z nowych rozwigzan cyfrowych, oraz jak elektroniczny list
przewozowy, Europejski Elektroniczny System Poboru Myta i regulacje
ochrony danych zmienia rynek.

Zeljko Jeftic

yfrowa rewolucja zmie-
nia $wiat, jednak w naszej
branzy, pomimo wyraznego
postepu, nadal w zbyt du-
Zym stopniu polegamy na
papierowych dokumentach, a tam,
gdzie dostepne sg dane w formacie
elektronicznym, wymiana informa-
cji jest bardzo ograniczona. Czasami
wynika to z ochrony danych, czeSciej

jednak jest skutkiem braku interope-
racyjnosci i dobrych potaczen.
Autonomiczne pojazdy stang sie
rzeczywisto$cia, automatyzacja w ma-
gazynach juz postepuje. W tych obiek-
tach ludzie pracujg ,ramie w ramie”
z robotami, aby szybciej wystaé prze-
sylki. Firmy transportowe testujg Blo-
ckchain, na szeroka skale odbywajg
sie proby lacznosci pomiedzy pojaz-
dami oraz miedzy pojazdami i infra-
strukturg. Ogromnych wzrostow do-
Swiadcza e-handel. Te wszystkie no-

wosci sa mozliwe dzieki technologiom
cyfrowym.

Przechowywanie i wymiana cy-
frowych danych jest kluczem dla op-
tymalizacji transportu, gdy wszyst-
kie przesytki moga by¢ planowane,
a dzieki temu kazdy kilometr jest 1a-
downy. Transport staje sie integralng
czescig tancucha dostaw.

Innowacje w zdobywaniu tadunku,
platooningu (grupa ciezaréwek jada-
ca bardzo blisko jedna za drugag i ha-
mowana z pierwszego samochodu), w

S
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inteligentnych systemach transporto-
wych i eko-jezdzie sprawia, ze prze-
wozy stang sie efektywniejsze. Po-
zwola rozwigzaé problem zaspoko-
jenia rosngcego zapotrzebowania na
przewozy przy jednoczesnym kurcze-
niu sie zasob6w naturalnych.

Elektroniczny list
przewozowy

Listy przewozowe CMR sg podsta-
wowym dokumentem w przewozach
miedzynarodowych. W Europie kaz-
dego roku wystawianych jest niemal
200 mln takich dokumentow. Jezeli
uwzglednimy zlecenia krajowe, licz-
ba listow przewozowych siegnie mi-
liarda.

PrzejScie na elektroniczne listy
przewozowe, nazwane e-CMR, po-
zwoli, poza oczywistymi oszczednos-
ciami ekologicznym zwigzanymi ze

zmniejszeniem zuzycia papieru, za-
oszczedzi€ 34-40 proc. czasu zuzytego
na wypelnianie, drukowanie, spraw-
dzanie, podpisywanie i przesylanie
dokumentéw CMR. Tylko w Skandy-
nawii oznaczaloby to oszczednos¢ 3
euro na kazdy wystawiony list CMR.

Podobnych korzysci i utatwiefi
mozna spodziewac sie po cyfryza-
cji innych dokumentéw przewozo-
wych, jak np. karnety TIR. Elektroni-
zacja dokumentacji zwiekszy przejrzy-
stos¢ i szybkos¢ dziatalnosci przedsie-
biorstw. Niestety czesto zdarza sie, ze
platnosc jest op6zniona o dni, a na-
wet tygodnie z powodu koniecznosci
dostarczenia podpisanego listu CMR.
Tymczasem w nisko marzowej branzy,
jak transport samochodowy, utrzyma-
nie ptynnosci finansowej jest kluczo-
wym czynnikiem powodzenia.

Ilustracjg skali papierowej mitregi
moze by¢ spbétka BLG Automotive Lo-
gistics, ktbéra rocznie zuzywa 2 mln
kartek papieru dla obstugi przewozu
miliona aut. Dla calej Europy jest to 33
mln kartek papieru. Przejscie na roz-
wiazania cyfrowe umozliwi zaoszcze-
dzenie 135 ton drewna rocznie. To ca-
1y ekosystem, poréwnujac do 14,5 mln
ton fadunkdéw przewiezionych w 2015
roku w Europie.

Cyfryzacja zwieksza takze bezpie-
czenstwo. Podlgczenie e-CMR do sy-
stemu telefondéw alarmowych zapewni
ratownikom nie tylko aktualng, poda-
wang w czasie rzeczywistym informa-
cje o lokalizacji ciezarowki, ale takze
zapewni wiedze o rodzaju tadunku i
zagrozeniach, jakie on ze sobg niesie.

Zaréwno ONZ, jak i UE popieraja cy-
fryzacje transportowej dokumentacji.
Sporo krajéw juz dopuscito stosowa-
nie e-CMR. Ostatnio dodatkowy pro-
tokét Konwencji CMR podpisaty Luk-
semburg oraz Iran.

Nauka z doswiadczenia

Rok 2018 bedzie kamieniem milo-
wym w regulacjach dotyczacych bez-
pieczefistwa danych. Przygotowane
przez Komisje Europejska rozporza-
dzenie o ochronie danych osobowych
(RODO) zacznie obowigzywaé 25 ma-
ja 2018 roku i dotknie wszystkie firmy,
ktére majg bazy danych swoich klien-
tow i uzytkownikow.
Rozporzadzenie RODO dotyczy
wszystkich uzytkownikéw cyfrowych
platform: gield tadunkéw, spedyciji,
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przewoznikéw. Przedsiebiorstwa, kt6-
re nie wypelnia regulacji RODO, cze-
kaja wysokie kary.

Druga duza zmiana bedzie wprowa-
dzenie Europejskiego Elektroniczne-
go Systemu Myta (EETS), ktdry zapew-
ni interoperacyjno$¢ pomiedzy syste-
mami oplat drogowych uzywanymi
w r6znych krajach. W efekcie docelo-
wo kazda ciezar6wka bedzie wypo-
sazona tylko w jedno urzadzenie po-
kladowe, a sposob platnosci zostanie
uproszczony.

Europa i Azja wprowadzaja cyfrowe
dokumenty transportowe i w tym kon-
tekScie wymiana do$wiadczen ma du-
Ze znaczenie. Oba regiony mogg wie-
le nauczy¢ sie od Brazylii i Meksyku,
ktére od kilkunastu lat wykorzystuja
elektroniczne dokumenty w przewo-
zach dwustronnych.

W USA cyfryzacja transportu doty-
czy wprowadzenia elektronicznych ta-
chograféw, ktére od 18 grudnia 2017
roku staty sie obowigzkowym wypo-
sazeniem wszystkich ciezaréwek.

Ostatnio cztonkiem IRU zostata
chifiska platforma logistyczna YMM,
wykorzystujaca rozwigzania chmu-
rowe oraz mobilny internet i analize
danych. Zarejestrowanych jest w niej
ponad 3,9 mln kierowcéw ciezkich
samochodéw ciezarowych i ponad
850 tys. nadawcow tadunkéw. Dzieki
niej Sredni czas znajdywania tadun-
ku skrocit sie z 2,27 dni do 0,38 dnia.

Elektroniczne rozwigzania stosowa-
ne sg takze w Afryce, gdzie rozkwita-
ja gieldy transportowe, a telefonicz-
ne ustugi bankowe M-pesa wykorzy-
stywane sg do zaplaty za dokonane
przewozy.

Przysztosc naszej branzy

Wymienione elementy sg tylko czub-
kiem tej informatycznej goéry lodowej,
ktéra zmieni nasz transportowy prze-
myst. Szansa dla niego jest umiejetne
wykorzystanie nowosci i to nie tylko
takich, jak autonomiczne ciezaréw-
ki, o ktérych informacje zagoscity na
pierwszych stronach gazet. Zanim au-
tonomiczne samochody pojawig sie na
dobre na naszych drogach, wcze$niej
musi pojawi¢ sie cyfrowa infrastruk-
tura logistyczna.

Zeljko Jeftic jest cztonkiem zarzadu IRU
odpowiadajgcym za innowacyjne rozwigza-
nia transportowe.

2/
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Elektroniczny list
pPrzewozowy
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Nadchodzi era
elektronicznych listow
przewozowych e-CMR.
Utatwia one prace nie
tylko nadawcom

i odbiorcom, ale takze
przewoznikom.

Robert Przybylski

rotokét e-CMR pozwala na

, wykorzystanie elektronicz-

nych dokumentéw przewo-

zowych. Protokét zostat przy-

jety przez kilkanascie krajow

Europy, lada moment ratyfikuje go tak-

ze Polska. Jest juz po konsultacjach
miedzyresortowych.

Nie ma wzoru elektronicznego do-
kumentu ani jego formatu, protokét go
nie narzuca. Przepis okre$la jedynie,
ze e-CMR musi zawiera¢ wszystkie da-
ne wymagane przez Konwencje CMR.

Teoretycznie taki dokument moz-
na sporzadzi¢ samemu, ale w ruchu

miedzynarodowym musi spetniaé
wiele standardéw urzedowych, jak
bezpieczny format danych oraz czy-
telno$¢ dla wszystkich ogniw tancu-
cha transportowego.

Szczegblnie wazne jest zachowa-
nie bezpieczefistwa danych, aby do-
step do nich byl mozliwy tylko dla
uprawnionych uzytkownikéw i tylko
w ramach posiadanych uprawniefi.
Ewentualny brak zabezpieczenia da-
nych moégtby prowadzi¢ do narusze-
nia tajemnicy handlowej i ochrony da-
nych osobowych. Réwniez dla stuzb
kontrolnych dostep ten powinien by¢
ograniczony do zakresu wymaganego
przez uregulowania prawne.

Standardowej aplikacji do genero-
wania elektronicznych listéw przewo-
zowych jeszcze nie ma, cho¢ elektro-
niczne listy przewozowe stosowane sg
w wielu panstwach na Swiecie. Jed-
nym z dostawcOw oprogramowania,
pozwalajgcym wygenerowac elektro-
niczny dokument przewozowy, jest
program oferowany przez firme Trans-
Follow, nalezgcg do IRU.

IRU prowadzi projekty pilotazowe,
wprowadzajgce elektroniczny list

przewozowy w ruchu miedzynarodo-
wym. Podczas pilotazy wspdtpracuje
ze stowarzyszeniami przewoznikéw z
kilku pafistw Europy, w tym z Fran-
cji, Czech, Hiszpanii, Grecji, Belgii
i Holandii.

Oprogramowanie TransFollow zo-
stanie sprawdzone w Polsce w pilota-
zu wspblnie z kilkoma firmami prze-
wozowymi, ktére sie do niego zglosity.
Oszczednosci oferowane przez elek-
troniczny list przewozowy zachecg
do jego stosowania. Bez niego prze-
woznicy nie dostang sie do gtéwnego
rynku, poniewaz przeniesie sie on do
Swiata cyfrowego.

W programie TransFollow aktyw-
ny e-CMR moze by¢ zintegrowany
m.in. z systemem zarzadzania flotg
i ksiegowym. Dokumenty same be-
da generowac sie w odpowiednich
miejscach w firmie, w samochodach,
u nadawcéw i odbiorcow. Integracja
e-CMR z oprogramowaniem zarzg-
dzajacym lancuchem dostaw umoz-
liwi lepsze wykorzystanie przestrze-
ni tadunkowej samochodu lub konte-
nera, a nawet zarzgdzanie jej automa-
tycznym wypelnianiem.

Najwiekszy w Europie Wschodniej producent prefabrykatow z drewna, zatozony jeszcze w 1994 roku. Co roku wysyla-
my ponad 8000 tadunkéw gotowej produkcji, co stanowi ponad 150 tadunkdw co tydzien. tadowanie transportu
odbywa sie w halach produkcyjnych zlokalizowanych w pétnocnej i Srodkowej czesci Litwy.

« Produkcje eksportuje sie do Europy Zachodniej, Potudniowej i
Srodkowej

« Zatadunek odbywa sie bez dni wolnych od pracy

« Pracujemy na podstawie przewozéw jednorazowych i objetych
umowa.

» Porozumiewamy sie w jezyku angielskim i rosyjskim.

Maja Panstwo wolna ciezarowke na terenie
Litwy - prosimy o kontakt z nami.

Telefoniczny +370 686 63 939
Poczta elektroniczng - logistics@juodeliai.lt
Skype- juodeliai.transportas

Przedsiebiorstwo specjalizuje sie w produkgji pélfabrykatow wysokiej jakosci palet standardowych i niestandardo-
wych:

+ Standard: Wymiary europalet oraz palet CP
« Nie standard: Diugosc od 800 do 2400 mm; grubos¢ od 14-150 mm; szerokos¢ 75-150 mm.
+» Produkcja moze byc sprzedawana Swiezo pocieta, moczona albo suszona.

Telefoniczny +370 612 70 755, poczta elektroniczng - sales@juodeliai.lt
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DLS dziata,
ale nie ptaci

Robert Przybylski

iewyplacalnos¢ spoiki dls
Land und See Spedition
z siedzibg w Siek zagrozita
wielu przedsiebiorstwom
polskich przewoznikéw,
stala sie takze obiektem debaty na
ubieglorocznym Zgromadzeniu 0gol-
nym Delegatéw ZMPD, podczas kt6-
rej przewoznicy domagali sie publicz-
nego wyjasnienia tej sprawy. Wielu
z nich zarzuca spoélce, ze wczeSniej
nie ostrzegla o klopotach finanso-
wych i wprowadzita podwykonawcow
w biad co do stanu swoich finanséw.
Zarzad spo6iki dls Land und See
Speditionsgesellschaft z siedzibg w
Siek 28 marca 2017 roku ziozyl w sa-
dzie rejonowym w Reinbek wniosek o
wdrozZenie postepowania restruktury-
zacyjnego przedsiebiorstwa w ramach
procedury zakladajacej zachowanie
zarzadu wlasnego. W piSmie do wy-
konawc6éw z 29 marca 2017 roku za-
rzad DLS potwierdzil, ze kierowni-
ctwo przedsiebiorstwa pozostaje na-
dal na swoich stanowiskach i ma pel-
Nng moc Sprawcza.

Sad rejonowy wyznaczyl adwoka-
ta Marca Odebrechta z kancelarii Go-
erg na tymczasowego rzecznika nad-
Zorujgcego postepowanie restruktu-
ryzacyjne.

W tym samym piSmie z 29 marca
2017 roku kierownictwo DLS podkre-
§lito, Ze postepowanie restrukturyza-
cyjne nie obejmuje oddzialtéw DLS-
-TRANS w Gdyni i Swieciu, dls Rus-
sija w Moskwie i St. Petersburgu ani
dls-Belourussija w BrzeSciu.

Dziatalnos¢ bez zaktocen

Zarzad spoéiki zapowiadal w mar-
cu 2017 roku, Ze opracuje koncepcje
restrukturyzacji przedsiebiorstwa,
ktorej wigzaca wersje przedstawi w
»najblizszym czasie”. Zapewnial, ze
biezaca dziatalno$¢ spétki dls Land
und Seespedition bedzie kontynuowa-
na bez zaklocen.

Jednocze$nie nadmieniat, Ze spo-
dziewa sie rozpoczecia postepowania
restrukturyzacyjnego przez rzecznika
1 czerwca 2017 roku. Dopiero po roz-
poczeciu postepowania restruktury-
zacyjnego przewoznicy mogli zglaszaé
rzecznikowi nieuregulowane nalezno-
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Sci sprzed 28 marca 2017 roku.

Zarzad zapewnial, ze ptatno$¢ za
aktualne i przyszte zlecenia jest za-
gwarantowana i apelowal do prze-
woznikéw o przesylanie na biezgco
dokumentacji transportowej.

Pismo zaniepokoilo przewoznikow.
Jeden z nich, t6dzkie przedsiebiorstwo
Trans-Hel, stwierdzit w liScie przesta-
nym 30 marca do DLS, Ze ,,niewypta-
cenie [zaleglo$ci] w okreSlonym i usta-
lonym wcze$niej umowa terminie jest
duzym problemem zagrazajgcym dal-
szemu funkcjonowaniu firmy”. Pelno-
mocnik firmy Trans-Hel Wlodzimierz
Jedrzejewski dodawat, ze ,,zarzad fir-
my DLS wcze$niej musial mie¢ wie-
dze, ze moga nastapic ktopoty z plat-
noSciami, jednak w dalszym ciggu
zlecano wykonywanie transportow,
Swiadomie pograzajac przewoznikéw
i narazajac ich na bankructwo lub po-
wazne problemy finansowe”.

Wiasciciel i prezes firmy dls Land
und Seespedition Bodo Engler infor-
muje, iz oczekiwal na dotacje z Bruk-
seli na projekt intermodalny oraz zo-
bowiazania firm z Rosji. ,,Do kofica
czekal na pozytywna odpowiedz z
nadziejg na otrzymanie $rodkéw, dla-
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tego nie informowat partneréw o za-
grazajgcej finansowej sytuacji. Dnia
28.03.2017 byl zmuszony oglosic re-
strukturyzacje, poniewaz ww. $rod-
kow nie otrzymal” - wyjasnia przed-
stawiciel firmy DLS Andreas Hische.

Moze sptacimy potowe

Pismem do przewoznikéw, wystanym
28 sierpnia 2017 roku, spdtka DLS za-
pewniala, ze przewiduje szacunkowo
splate polowy zaleglych naleznosci.

Przedsiebiorcy transportowi stwier-
dzili, ze oferowane rozwigzanie nie
zapewni nawet zwrotu poniesionych
kosztow. Jedrzejewski w piSmie z 29
sierpnia 2017 roku do DLS stwierdzil,
Ze ,,mozna przypuszczaé, ze DLS dzia-
lala z premedytacjg nie informujac
przewoznikéw o swoich ktopotach fi-
nansowych. Nie zgadzamy sie na by-
cie firma kredytujaca dalsze funkcjo-
nowanie firmy DLS, ktéra nadal pro-
wadzi dzialalno$¢ w zakresie przewo-
zow.”

Wskazywal, ze spedycja DLS przy-
nosita zyski, klienci wywigzywali sie
z platnosci i DLS otrzymala zaplate
za ustugi wykonane przez przewoz-
nikow.

W tym samym pi$mie z 28 sierpnia
2017 roku zarzad dls Land und See
Spedition zapewnial réwniez o kon-
tynuacji dziatalnosci firmy. Podat do
wiadomoSci, ze wlaSciciele DLS, pafi-
stwo Engler, zdecydowali sie dokonaé
whplaty na rzecz sp6iki DLS z prywat-
nych Srodkéw.

Faktycznie, na konto DLS wplyne-
o 0,7 mln euro, w tym 0,2 mln euro
na odstgpienie przez sad od pociagg-
niecia do odpowiedzialnosci czlonka
zarzadu.

Przyjecie planu to formalnos¢

Dopiero 11 grudnia 2017 roku syn-
dyk masy upadto$ciowej spotki DLS
przestal wierzycielom 69-stronnicowy
plan upadtosciowy.

Wynikalo z niego, ze wierzyciele
zglosili wierzytelnoSci siegajgce 21
mln euro, syndyk uznat (na dzieh wy-
sytki powiadomienia) jako skuteczne
8 mln euro. Syndyk wychodzit z zato-
Zenia, Ze ostateczna kwota wierzytel-
noSci wyniesie 15 mln euro.

Na dodatek okazalo sie, Ze dls Land
und See Spedition nie zaptacila tak-
ze za ustugi wykonane pomiedzy
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Wiasciciel | prezes firmy dls Land und Seespedition Bodo
Engler informuje, Zze oczekiwat na dotacje z Brukseli na
projekt intermodalny oraz na zobowigzania firm z Rosji.

28 marca 2017 roku byt zmuszony ogtosic restrukturyzacje
poniewaz ww. srodkéw nie otrzymat.

1 kwietnia i 30 czerwca 2017 roku,
cho¢ w piSmie z 29 marca 2017 roku
do przewoznikéw spedycja zapew-
niala, ze ,,biezaca dziatalno$¢ konty-
nuowana bedzie bez zaklécen”. Za-
tem okres, w ktorym firma nie pta-
cita przewoznikom, wydtuzyl sie o 3
miesigce.

W piSmie informowano, Ze syn-
dyk przewiduje wyplate dla wierzy-
cieli stalej, niezaleznej od wysokosci
zgloszonych wierzytelnosci, kwoty
5,25 mln euro. ,,Obecnie oznaczaloby
to zadoS¢uczynienie kazdej uznanej
wierzytelnosci w wysokoSci 35 proc.
Wstepnie obiecane 50 proc. zado$¢-
uczynienia widocznie nie nastapia”.
Syndyk zaznaczal, ze warunkiem wy-
platy jest uznanie planu upadloScio-
wego przez ponad polowe uczestni-
kéw postepowania. W przeciwnym
przypadku syndyk szacowat wyplate
na 24,5 proc. wierzytelnosci.

Informowal, Ze zgromadzenie i glo-
sowanie wierzycieli nad przyjeciem
planu upadto$ciowego odbedzie sie
29 grudnia 2017 roku. Na koniec doda-
wat: ,,Nie widzimy koniecznoSci obec-
noSci panstwa na tym zgromadzeniu”.

Co wiecej, ten przekaz zostat
wzmocniony pismem DLS z 15 grud-
nia 2017 roku do partneréw bizneso-

wych, w ktérym prezes zarzadu spotki
Bodo Engler stwierdzal, ze ,,Ze wzgle-
du na pozytywny odzew naszych wie-
rzycieli, ktorzy zdecydowali sie zagto-
sowacl za przyjeciem planu, wycho-
dzimy z zaloZenia, iz plan naprawczy
na terminie dnia 29.12.2017 zostanie w
rzeczywistoSci przyjety”.

Zapewnial ponadto, Ze niezaleznie
od przebiegu rozprawy sadowej i nie-
zaleznie od wyniku glosowania wie-
rzycieli, dziatalno$¢ firmy bedzie kon-
tynuowana, a ,,platno$¢ za wszystkie
aktualne frachty, jak tez te wykonane
po dniu 29.12.2017, jest zapewniona”.
Obiecywal dokonanie platnosci z za-
sobow z biezacej dziatalnosci spo6tki.

PrzewozZnicy uwazaja, ze zarzad
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Petnomocnik firmy Trans-Hel Wtodzimierz Jedrzejewski
dodawat, Zze ,zarzad firmy DLS wczesSniej musiat miec
wiedze, ze moga nastagpic ktopoty z ptatnosciami, jednak w
dalszym ciggu zlecano wykonywanie transportow, Swiadomie
pograzajgc przewoznikow i narazajgc ich na bankructwo lub
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DLS stwarzatl sztuczne wrazenie, ze
podwykonawcy otrzymaja wierzytel-
noSci i nie musza fatygowac sie do sa-
du na glosowanie.

Na rozprawe stawili sie wierzycie-
le reprezentujacy 5,5 mln euro wie-
rzytelnoSci. Za przyjeciem gltosowa-
o 107 podmiotéw (w tym dostawca
naczep Schmitz), reprezentujacych
3,3 mln euro wierzytelnosci. Przeciw
bylo 6 wierzycieli z wierzytelnoscia-
mi w wysokoSci 2,2 mln euro. — Ta-
kie dziatania DLS mogtly zniechecié
polskich wierzycieli do stawienia sie
w sadzie i glosowania nad planem

powazne problemy finansowe”.

restrukturyzacji, a tym samym po-
zbawié ich stosownej reprezentacji
w postepowaniu restrukturyzacyj-
nym — ocenia adwokat Jerzy Kwas-
niewski.

Andreas Hische z DLS wskazuje,
ze uzyte w liscie sformutowanie: ,,Ze
wzgledu na pozytywny odzew na-
szych wierzycieli, ktérzy zdecydowa-
li sie zaglosowac za przyjeciem planu,
wychodzimy z zaloZenia, iz plan na-
prawczy w terminie do dnia 29.12.2017
zostanie w rzeczywistosci przyijety. To
byta informacja o aktualnym statusie
procesu naprawczego dla wierzycieli
- bez zadnych zamierzen co do znie-
checenia polskich wierzycieli do sta-
wienia sie w sadzie. Firma DLS na
biezaco dobrowolnie informowala o
aktualnej sytuaciji i statusie procesu,
aczkolwiek nie musiala tego robic¢” -
podkre$la Hische.

DLS podaje, ze polscy podwyko-
nawcy stanowili 8-10 proc. wierzycie-
li. Nie moglismy jednak tego spraw-
dzié¢, bo firma odméwita przestania li-
sty wierzycieli, zastaniajac sie ochro-
ng danych osobowych.

Kosztowny intermodal

Spotka dls Land und See Spedition-
sgesellschaft specjalizuje sie w prze-
wozach zywnosci i jest liczacym sie w
Europie graczem w transporcie chtod-
niczym. Zarzad sp6iki postanowit roz-
szerzy¢ dzialalno$¢ na przewozy inter-
modalne. W 2013 roku ruszylo pota-
czenie pomiedzy Krefeld i Warszawa
(Kopernikus), w kolejnym pomiedzy
Swarzedzem i Krefeld (Kopernikus
I1). Juz w 2014 roku nowa dziatalno$¢
sprawila, ze spotka zanotowala stra-
te blisko 2,1 mIn euro. Mimo to fir-
ma zainwestowatla (w tym w nacze-
py do przewozéw intermodalnych) 2,4
mln euro. W kolejnym roku strata po-
wigkszyla sie do niemal 5,7 mln euro.
0 ile na dzialalnoSci spedycyjnej mar-
Za brutto wyniosta plus 11,34 proc, to
na przewozach intermodalnych firma
zanotowala ujemna marze siegajaca
47,95 proc.

Dla pokrycia strat DLS siegneta
po 1 mln euro z kapitatu zaktado-
wego, ktéry zmalat do 2 mln euro.
Dodatkowo wtasciciel i prezes DLS
Bodo Engler udzielil firmie prywat-
nej pozyczki 1,8 mln euro i zrzekt sie
jej splaty.

Byly to jednak zbyt male sumy, aby
pokry¢ straty. W 2014 roku strata bi-
lansowa wyniosta 144,5 tys. euro, w
kolejnym roku 4,1 mln euro. Nie zna-
my strat za 2016 i 2017 rok. Ostatni
bilans DLS zlozyta 18 kwietnia 2017
roku i dotyczyt on 2015 roku. Spétka
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odmoéwita podania, jaka strate zano-
towala w momencie wystapienia do
sadu z wnioskiem o upadlos¢.

Firma dziata, przewoznicy
zostali bez pieniedzy

Samochody firmy Kanada, nalezgcej
do Piotra Fraca, jezdzily dla DLS od
2012 roku. — Na platnosci czekalem az
60 dni, ale poczatkowo DLS placit ter-
minowo. Op6Znienia zaczely sie pod
koniec 2016 roku i narastaty — wspo-
mina Frac. — Na pytania, co sie dzie-
je, ustyszatem tylko <<Jechac, wszyst-
ko bedzie uregulowane>> - wspomi-
na Frac. Ttumaczy, Ze jezdzit dalej, bo
wierzyl, Ze problemy sg tylko chwilo-
we. — ByliSmy odcieci od informacji,
nie docieraly do nas wszystkie zapro-
szenia na spotkania wierzycieli — do-
daje Frac.

Podejrzenia przewoznikéw budzi
takze przewleklo$é postepowania
sgdowego. Po pierwsze - trwalo ono
znacznie dluzej niz pierwotnie za-
powiadala firma, po drugie - sedzia
upadloéciowy drastycznie obnizyl od-
setek wyplaconych wierzytelnosci. —
Biegly przysiegly poczatkowo wyli-
czyt 50 proc., nastepnie 35 proc. i 25
proc. w razie nieprzyjecia planu na-
prawczego. Skad ten spadek? - dzi-
wi sie wlaSciciel firmy Boarex Arka-
diusz Bogucki.

Dziwna jest takze rola dostawcy na-
czep, majacego najwiekszy udziat w
wierzytelnoSciach wéréd podmiotéw,
ktdre stawily sie w sadzie 29 grudnia
2017 roku. Faktycznie to on przegloso-
wat program naprawczy. DLS odmé-
wil podania, ile naczep kupit w fir-
mie Schmitz, ttumaczac, ze nie jest
to jedyny dostawca naczep dla DLS.
Odmowil takze podania informacii,

ile naczep zwrocil firmie Schmitz po
przyjeciu planu restrukturyzacji, za-
staniajac sie ochrong danych osobo-
wych. DLS poinformowat jedynie, ze
»Za zwrdcone naczepy rozliczenie jest
zakoficzone”, ale nie podal, kiedy za-
konczyt owo rozliczenie.
Przewoznicy uwazaja takze, ze
skoro DLS nadal funkcjonuje, sp6t-
ka powinna sptaci¢ wierzytelnosci w
pelnej wysokosci z biezacych przy-
chodéw. — Mozemy zrezygnowac z
odsetek, ale wierzytelnosci powinny
by¢ splacane nawet przez 2-3 lata w
wysokosci co najmniej 90 proc. i po-
winny by¢ zabezpieczone obligacja-
mi — uwaza Jedrzejewski. - W sytu-
acji, gdy firma DLS chce nadal kon-
tynuowac dzialalnosé na bazie pol-
skich przewoznikéw, oczekujemy
jasnego sygnatu ze strony firmy, ze
pomimo przyjecia programu napraw-
czego, bedzie wyplacaé zalegle wie-
rzytelnoSci w zdecydowanie wiekszej
wysokoSci niz wynika to z planu na-
prawczego — stwierdza Bogucki.

Zty przyktad

Zanim DLS zainwestowal w przewo-
zy intermodalne, niemiecki spedytor
uzyskiwat 2 mln euro zysku bilanso-
wego rocznie. Zakladajgc zatem wie-
rzytelnoSci na poziomie 15 mln euro,
ich splata musiatby potrwac 8 lat.

Stawomir Kostjan z Rady Zrzeszenia
ZMPD dziwi sie, Ze prawo pozwala na
niesplacenie wierzycieli i dalsza dzia-
falno$é. — To zty przykiad dla innych
spedycji, ktére moga w ten sposdb
pozby¢ sie bagazu dlugéw i dziatac
kosztem podwykonawcdw — ostrzega.
Wskazuje, ze upowszechnienie takiej
praktyki doprowadzitoby do bankru-
ctwa polskich przewoznikéw.
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Rosng floty i praca
przewozowa

Polskie firmy zdobyty ponad 28 proc. unijnego rynku przewozow
miedzynarodowych i nadal ich udziat wzrasta, ale majg nizsza

marzowos¢ od zachodniej konkurencji, co widoczne jest po flocie
starszej od zachodnioeuropejskich podmiotow.
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Robert Przybylski

ranza samochodowa zakon-
czyla 2017 rok bardzo do-
brymi rezultatami, wynika
ze wstepnych danych GUS,
co jest efektem 2-procen-
towego wzrostu unijnego PKB i dwa
razy szybszego wzrostu PKB Polski.
Wraz z rosnaca gospodarka zwieksza
sie zapotrzebowanie na przewozy. W
calym roku ich dynamika wzrostu
wyniosla 6 proc., natomiast w listo-
padzie 2017 roku przekroczyla 25 proc.
w stosunku do listopada 2016 roku.
Rosnacy ruch widoczny jest takze
w wynikach viaTOLL, ktére wzrosty

el |
e

-

{

e

o blisko 11 proc. Biorac pod uwage, ze
w ub.r. dtugos¢ drog ptatnych wzro-
sta w drugiej polowie roku o niecate
10 proc., realny przyrost ruchu moz-
na szacowac na 5 proc. Ta wielko$¢
podobna jest do wzrostow zanotowa-
nych na tych odcinkach A2 i A4, ktére
administrowane sg przez prywatnych
koncesjonariuszy.

Jeszcze wyzsze wzrosty zanotowa-
ty polskie firmy transportowe za gra-
nica. Udzial polskich ciezarowek w
przejazdach po niemieckich platnych
drogach wzrést 12,5 proc. w 2017 ro-
ku, do 16,1 proc. Caly ruch ciezarowy
w Niemczech powiekszyt sie w 2017
roku o 3,3 proc., wynika z danych ze-
branych przez BAG.

Polacy numerem jeden

Ostatnie publikacje Eurostatu za 2016
rok wskazuja, ze polscy przewoznicy
zwiekszyli prace przewozowa w sto-
sunku do 2015 roku o 11,5 proc., gdy
Srednia dla catej UE wyniosta 4,5
proc. Przyrost nastgpit przede wszyst-
kim dzieki kabotazowi (wzrost o 35,8
proc., przy $redniej unijnej 20,8 proc.)
oraz przewozom miedzy krajami trze-
cimi (19,5 proc., przy $redniej unijnej
11,8 proc.). Miedzynarodowe prze-
wozy dwustronne wzrosty w wyko-
naniu polskich przewoznikéw o 15,7
proc. (wzrost dla catej UE wynidst 2,4
proc.), natomiast krajowe o 1,9 proc.
(Srednia unijna 3,9 proc.).
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SREDNIA LICZBA AUT PRZYPADAJACYCH NA FLOTE
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Polskie firmy wykonaty w 2016 ro-
ku 94,8 proc. przewozéw dwustron-
nych miedzy Niemcami i Polska (cal-
kowita masa tadunkéw wyniosta 51,9
mln ton i byl to drugi najwiekszy stru-
mien przewozowy w UE), 91,4 proc.
miedzy Czechami i Polska (przy tacz-
nej wymianie 16 mln ton). W przypad-
ku trzynastu z dwudziestu najwiek-
szych dwustronnych strumieni tadun-
kéw w UE polscy przewoznicy znalez-
li sie na trzecim miejscu. za firmami
wykonujacymi przewozy dwustron-
ne. Dotyczy to takze najwiekszych
dwustronnych przewozéw w Euro-
pie, czyli miedzy Niemcami i Holan-
dia, o calkowitej masie 83,8 mln ton.
Takze trzeci pod wzgledem wielkoSci

§S . MB 1836

strumien wynoszacy 51,2 mln ton, po-
miedzy Belgig i Holandig, obstugiwa-
ny jest polskie podmioty, ktore zaje-
1y trzecie miejsce za holenderskimi i
belgijskimi.

Polskie firmy dzierzg palme pierw-
szenstwa w przewozach na dalsze dy-
stanse. Ciezaréwki z polskimi tablica-
mi wykonaty w 2016 roku prace prze-
wozowg 75,2 mld tkm przy przewo-
zach na odlegto$¢ od 500 do 999 km.
Na drugim miejscu znalazly sie firmy
z Niemiec z wynikiem 58,1 mld tkm.
W transportach od tysiaca do 1 999
km praca przewozowa polskich firm
wyniosta 77,3 mld tkm, gdy znajdu-
jacy sie na drugim miejscu Hiszpanie
wykonali niemal 44 mld tkm. Powy-

zej 2 tys. km polskie firmy wykonaty
prace 17,7 mld tkm, o 3 mld tkm wiek-
szg od przewoznikéw hiszpanskich.

Kosztowne zwyciestwo

Polskie firmy przewozowe wykonaty
w 2016 roku prace transportowa po-
nad 184,1 mld tkm, co stanowi 28,2
proc. pracy w miedzynarodowych
przewozach drogowych w UE. Udziat
wzr6st zatem o 3 punkty procentowe,
siegajac nowej, rekordowej wartosci.

Pracy nie brakuje, zatem przewoz-
nicy odmltadzajg tabor samochodo-
wy. Tylko na nowe samochody cieza-
rowe wydajg od dwoch lat po 2 mld
euro rocznie. Wedlug statystyk zebra-
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PRZEWOZNICY MIEDZYNARODOWI tADUNKOW ORAZ LICZBA CIEZAROWEK, STAN NA KONIEC ROKU

2012
Liczba
przewoznikéw AB G0
Liczba 144 250

ciezarowek

2013 2014 2015 2016 2017
28227 29 488 31279 33136 34 633
154594 168 645 185 400 205390 217 984

LICZBA PRZEDSIEBIORSTW TRANSPORTU tADUNKOW W ZALEZNOSCI OD WIELKOSCI FLOTY

Wielkos¢ floty 2012 2013 2014 2015 2016 2017
0 1240 1807 1652 1476 1001 1062
1 6649 6682 6750 7038 7453 7820
2-4 10796 11193 11 818 12 531 13376 13 815
5-10 5168 5589 6015 6618 7 215 7 549
11-20 1720 1829 1988 2219 2518 2695
21-50 796 851 948 1051 1187 1260
51-100 172 197 223 239 264 295
Pow. 100 73 79 94 107 122 137
UDZIAL FLOT W ZALEZNOSCI OD LICZEBNOSCI TABORU W STOSUNKU DO CALE) FLOTY [W PROC.]

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Do 4 pojazdéw 65,5 63,3 63,0 62,6 62,9 62,5
powyzej 100
pojazdéw 8,7 9,0 9,9 11,1 10,6 11,3

nych przez Biuro ds. Transportu Mie-
dzynarodowego, najnowsze pojazdy
ciezarowe z silnikami Euro VI stano-
wily niecate 34,6 proc. floty, gdy rok
wczesniej ich udziat siegat 25 proc., a
w 2015 roku wynosit 14,4 proc. Udziat
poprzednio najpopularniejszych sa-
mochodéw z silnikami Euro III zma-
lat do 12 proc., o 4 punkty proc. mniej
niz w 2016 roku.

Jednak wywalczenie wiodacej po-
zycji odbylo sie kosztem malejgcych
marz. Pomimo imponujacych zaku-
péw polska flota miedzynarodowa nie
jest najnowocze$niejsza w Europie. Ze
statystyk BAG wynika, ze samocho-
dy z polska rejestracja mialy Srednig
emisje substancji toksycznych 3,08 g/
kWh, gdy Srednia dla wszystkich po-
jazdéw wyniosta 2,93. Dla ciezaréw-
ki euro VI emisja wynosi 2,04 g/KWh.

Mozliwe, ze wlaSnie stabsze mar-
Ze doprowadzity do ostabienia tempa
wchodzenia nowych przedsiebiorcow
do zawodu miedzynarodowego prze-
woznika drogowego. W 2017 roku licz-
ba firm wykonujacych przewozy mie-
dzynarodowe tadunkéw wzrosta o 4,5
proc. - do 34,6 tys. Rok wcze$niej tem-

po wzrostu wyniosto 5,9 proc., wyni-
ka z danych Biura ds. Transportu Mie-
dzynarodowego.

Ostabto takze tempo powiekszania
parku samochodowego: w 2017 ro-
ku siegneto 6,1 proc., gdy w 2016 ro-
ku park powiekszyt sie o 10,8 proc. W
2017 roku liczba wypiséw siegneta 218
tys., za$ przecietna flota liczyla 6,3 sa-
mochodu ciezarowego, natomiast rok
wczeSniej wskaznik byt nieco nizszy
i wynibst 6,1.

Najwieksi rozwijaja sie
najszybciej

Bardziej szczegblowe analizy danych
Biura ds. Transportu Miedzynarodo-
wego wskazuja, ze postepuje koncen-
tracja branzy. Odsetek firm majacych
od 1 do 4 samochoddéw ciezarowych
wynibst 62,5, 0 0,4 punktu proc. mniej
niz rok wczesniej. £acznie najmniejsze
przedsiebiorstwa dysponowaty flotg
21,6 tys. pojazdow.

Flotami liczacymi ponad 100 samo-
chod6w dysponowato 137 podmiotow,
0 12,3 proc. wiecej niz rok wczeéniej.
Eacznie mialy na koniec 2017 roku

24,7 tys. samochodéw, czyli 11,3 proc.
parku, o 0,7 punktu proc. wiecej niz
rok wczedniej. Najwieksze firmy miaty
przecietnie po 180 samochodéw, gdy
rok wcze$niej 178.

Roénie takze kolejna kategoria firm,
majacych od 51 do stu samochodéw.
Takich przedsiebiorstw byto w 2017 ro-
ku 295 (o blisko 12 proc. wiecej niz w
2016 roku) i dysponowaty one 20 tys.
pojazdéw. Srednio przypadato na fir-
me 68 samochoddw, gdy rok wczes-
niej 70.

Liczba przedsiebiorstw majgcych od
21 do 50 pojazddéw powiekszyla sie o
ponad 6 proc., przy $redniej przy-
padajacej na firme 30 samochodoéw,
nie zmienionej w stosunku do roku
wczesniejszego.

W segmencie od 11 do 20 pojazdéw
liczba firm wzrosta o 7 proc., za$ Sred-
nia flota liczyla 14,3 pojazdu i byta
praktycznie taka sama jak rok wczes-
niej (14,2).

Wsréd firm majacych od pieciu do
dziesieciu samochodéw przyrost w
2017 roku wynibst 4,6 proc. Przecietnie
na przedsiebiorstwo przypadalo 6,8 sa-
mochodu, tyle samo co rok wcze$niej.
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Polski transport
na tle europejskich
problemow
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Piotr Gawetczyk

osciem specjalnym zorga-
nizowanej w marcu przez
ZMPD konferenciji ,,Pol-
ski transport — europej-
skie problemy” byt gtow-
ny inspektor transportu drogowego
Alvin Gajadhur, ktory podkreslit ro-
le ITD oraz wspotprace kierowanej
przez niego instytucji z przewoznika-
mi. — ZMPD to kluczowy czlonek Ko-
misji Spotecznej Rady Konsultacyjnej
przy GITD, przedstawiciele Zrzesze-
nia sg aktywnymi uczestnikami prac
zespolu w ramach tej rady — przypo-
mniat Alvin Gajadhur, wspominajgc
takZze zaangazowanie dyrektora De-
partamentu Transportu ZMPD Tadeu-
sza Wilka w pracach komisji spotecz-
nej przy podziale zezwolen na prze-
wozy miedzynarodowe.
Przypomniat takze powody powola-
nia do Zycia ITD i cele tej instytuciji. —
Inspekcja jest dla przewoznikow. Ist-

nieje po to, by polski transport stale
i dynamicznie sie rozwijal, a na pol-
skich drogach poprawiatlo sie bezpie-
czenstwo — powiedziat Alvin Gajad-
hur, podkreslajgc przy tym ogromna
role polskiego transportu drogowe-
go, tworzacego blisko 10 proc. PKB. —
Niektore europejskie pafnistwa prébu-
ja podstawic noge naszym przedsie-
biorcom z tej branzy, by utrudnié¢ lub
wrecz wyeliminowa¢ dostep do swo-
ich rynkéw. Polski rzad walczy o moz-
liwos¢ dalszego wykonywania prze-
wozow na dotychczasowych warun-
kach — powiedziat szef GITD.

Pakiet Mobilnosci i Brexit

Podczas spotkania wicedyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Piotr
Mikiel przedstawil na szerokim tle hi-
storie dyrektywy o delegowaniu pra-
cownikéw, aktualny stan procedowa-
nia, a przede wszystkim jej spodzie-
wany wplyw na polski miedzynarodo-
wy transport drogowy. Przypomniat o

W Nadarzynie

koto Warszawy
przedstawiciele

ZMPD i zaproszeni
goscie omowili
sytuacje polskiego
miedzynarodowego
transportu drogowego
w Swietle zmian
prawnych w Europie.

tym, ze — z uwagi na specyfike dzia-
lalnosci — branza wymaga specjalne-
go traktowania. — Od poczatku prac
nad nowelizacjq przepisow domagali-
Smy sie, by dyrektywa nie obejmowa-
1a kierowcow w ruchu miedzynarodo-
wym — powiedzial dyr. Mikiel.

Propozycja Rady Europy, czyli
przedstawicieli kompetentnych w tej
sprawie ministrow poszczegblnych
panstw UE, polega na tym, Ze znowe-
lizowana dyrektywa o delegowaniu
bedzie miala zastosowanie dla trans-
portu miedzynarodowego dopiero po
przyjeciu Pakietu MobilnoSci, czyli
odrebnych dla branzy przepiséw, co
jest dla polskich przewoznikéw do-
bra informacjg. — Dopoki jednak nie
ma ostatecznych uregulowan, dop6-
ty przedsiebiorcy powinni by¢ czujni
— powiedziat dyr. Mikiel.

Kolejng niezwykle wazna kwestia,
ktéra z kazdym kolejnym miesigcem
bedzie zyskiwala na znaczeniu, jest
Brexit. Majac to na uwadze, dyrektor
Tadeusz Wilk oméwit aspekty doty-

czace opuszczenia Unii Europejskiej
przez Wielka Brytanie i wpltywu de-
cyzji Brytyjczykéw na przysztosé pol-
skiego miedzynarodowego transpor-
tu drogowego. — ZMPD, dzialajac w
interesie duzej grupy przewoznikow,
ma Swiadomo$¢ powaznego proble-
mu, ktory za chwile dotknie polskich
przedsiebiorcow. Dlatego tez Zrzesze-
nie przygotowuje firmy transportowe
na te okoliczno$¢, m.in. szczeg6towo
informujac swoich czltonkéw o pra-
cach instytucji zajmujacych sie Brexi-
tem — powiedziat dyr. Wilk, przedsta-
wiajgc liczne dziatania ZMPD w tym
zakresie. Jednym z elementéw kampa-
nii informacyjnej ZMPD byta miedzy-
narodowa, jedyna w Europie konfe-
rencja po$wiecona temu tematowi, o
ktorej juz szeroko informowaliSmy na
famach poprzedniego numeru ,,Prze-
woznika”.

Tadeusz Wilk zwr6cil uwage na
fakt, ze Brexit stwarza trzy zasadni-
cze problemy, dotyczace procedur i
kontroli celnych, zasad odprawy gra-
nicznej kierowcéw i dostepu do ryn-
ku. Opuszczenie przez Wielka Bryta-
nie unii celnej zrodzi wiele procedur,
co automatycznie wydtuzy odprawy,
a to z kolei spowoduje trudne do wy-
obrazenia konsekwencje zwigzane
chociazby z wielokilometrowymi ko-
lejkami.

Dlatego ZMPD zwraca uwage na ko-
nieczno$¢ wprowadzenia maksymal-
nie uproszczonego dostepu do brytyj-
skiego rynku — bez wiz oraz ograni-
czenia czasu przebywania kierowcy
na terytorium Wielkiej Brytanii. —
Brytyjczycy nie sa przygotowani do
stworzenia punktéw odpraw, a prze-
ciez z chwilg przywré6cenia granicy
celnej towary beda musiaty by¢ pod-

dawane licznym kontrolom — w zalez-
nosci od tadunku: weterynaryjnym,
fitosanitarnym czy tez zwigzanym z
bezpieczenstwem przewozow. Do tej
pory nie wiemy, na jakich warunkach
Wielka Brytania bedzie wspotpraco-
wala z Unig Europejskg — powiedziat
Tadeusz Wilk.

Wskazatl dane obrazujace skale zbli-
Zajgcego sie duzymi krokami problemu
- rocznie do Wielkiej Brytanii wjezdza
w sumie 2,2 mIn samochodéw ciezaro-
wych o dopuszczalnej masie powyzej
3,5 tony plus ok. 800 tys. naczep. Pol-
scy przewoznicy stanowig az 20 pro-
cent tej grupy, co daje ok. 600-800 tys.
przejazdéw rocznie, dziennie za$ im-
ponujaca liczbe ok. 2 tys. przewozow.
— Wykonujemy ich wiecej niz Anglicy
— powiedzial dyr. Wilk.
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Przytoczyt wyliczenie, z ktérego
wynika, ze przywr6cenie procedur
celnych i czynnosci kontrolnych be-
dzie kosztowalo 3,21 funta za minute
przymusowego postoju jednej cieza-
réwki. Przedstawiciel Zrzeszenia du-
zg wage przywigzatl tez do problemu
zwigzanego z zatrudnianiem przez
rodzime firmy obcokrajowcéw, co
wynika z dramatycznego braku pol-
skich kierowcéw. — Dzi$ zatrudniamy
ich ok. 50 tys., z czego zdecydowana
wiekszosé, bo az 40 proc., to obywa-
tele Ukrainy — przypomniatl dyr. Wilk.

Nowe technologie

W drugiej czesci spotkania Zbigniew
Kotodziejek, dyrektor marketingu z
firmy DAF Truck Polska poruszyt te-

Jakie dane znajduja sie w KREPTD

W ewidencji przedsiebiorcow, ktorzy posiadaja zezwolenie na wyko-
nywanie zawodu przewoznika drogowego, gromadzi sie m.in. dane
okreslajace firme przedsiebiorcy oraz jego adres i siedzibe lub miej-
sce jego zamieszkania, a takze numer REGON przedsiebiorcy oraz
NIP (o ile je posiada); rodzaj posiadanego zezwolenia na wykonywa-
nie zawodu przewoznika drogowego, numery seryjne wypisow z ze-
zwolenia; liczbe pojazdow (oraz ich numery rejestracyjne) objetych
zezwoleniem; numer seryjny licencji wspolnotowej oraz numery se-
ryjne wypisow z licencji wspolnotowej; status zezwolenia na wyko-
nywanie zawodu; poczatek i koniec waznosci licencji wspodlnoto-
wej; ewentualnie date cofniecia/zawieszenia (lub wygasniecia) licen-
cji; powdd jej zawieszenia lub numer seryjny cofnietych wypisow;
date cofniecia wypisu; date wygasniecia cofniecia wypisu z licencji
wspolnotowej; imie i nazwisko przedstawiciela prawnego przedsie-
biorcy, date i miejsce jego urodzenia; imie i nazwisko osoby zarza-
dzajacej transportem, date i miejsce urodzenia, adres zamieszkania,
numer posiadanego certyfikatu kompetencji zawodowych i date jego
wydania, kraj wydania certyfikatu.
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mat przyszloSci transportu w po-
wigzaniu z nowymi mozliwo$ciami
technologicznymi. — Ochrona $rodo-
wiska, poprawa bezpieczefistwa, cy-
fryzacja i produktywno$é to najwaz-
niejsze trendy w transporcie — powie-
dziat Zbigniew Kolodziejek.

Zwrocit uwage, ze dzi$ koszty
zwigzane z wdrazaniem technolo-
gii, na ktorej oparte maja by¢ pojaz-
dy elektryczne, sg zbyt duze w sto-
sunku do oczekiwanych zyskéw wy-
nikajacych z obnizki cen paliwa. —
Wdrozenie nowosci to wiele lat pracy
w nieznanym Srodowisku. Elektro-
mobilno$¢ wymaga przebudowy ca-
tej infrastruktury. Juz samo stwo-
rzenie szybkich tadowarek to wiel-
kie wyzwanie — uwaza przedstawi-
ciel DAF-a.

Dodat, ze w przypadku pojazdow
elektrycznych znaczne zwiekszenie
zapotrzebowania na prad oznacza
zwiekszenie emisji dwutlenku we-
gla, a nie jego zmniejszenie. Przy-
pomnial jednoczesnie, ze poczawszy
od 2019 r. kazdy producent bedzie
zobligowany do poinformowania
klienta o iloéci emisji CO2. Jednym
z element6w ochrony srodowiska ma
by¢ zwiekszenie masy i wymiaréw
ciezarowek, co mialoby doprowa-
dzi¢ do przewozenia wiekszej masy
tadunkéw w jednym pojezdzie. W je-
go opinii technologia przyszto$ci ma
sie skupi¢ m.in. na odzysku ciepta,
hybrydyzacji oraz zdalnym wspoma-
ganiu.

Kontrolowane zezwolenia

Malgorzata Wojtal-Biataszewska, dy-
rektor Biura ds. Transportu Miedzy-
narodowego, poinformowata zebra-
nych o istotnej dla catej branzy elek-
tronicznej kontroli zezwolen (EKZ),
jako narzedzia do monitorowania
poziomu wykorzystania kontyngentu
zezwolef na terytorium naszego kra-
ju. Przedstawicielka BTM zaprezen-
towala podstawy prawne wykonywa-
nia przewozéw miedzynarodowych
na podstawie zezwolen oraz geneze
i rozwo6j EKZ. Przypomniala, Ze od
2010 r. istnieje mozliwoS¢ rejestrowa-
nia numeréw odcinkéw polskich ze-
zwolen zagranicznych — w systemie
ewidencjonowane sg wylgcznie od-
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cinki przekazane do BTM przez po-
szczegoblne stuzby kontrolne. Przeka-
zywanie odcinkéw odbywa sie w cy-
klach miesiecznych, do dziesigtego
dnia kazdego miesigca, a nastepnie
pracownicy BTM skanuja przekaza-
ne odcinki do systemu informatycz-
nego. Na tej podstawie dokonywa-
ne sg szacunkowe wyliczenia doty-
czace wykorzystania kontyngentow
zezwolen.

W systemie TRANSBIT rejestrowa-
na jest informacja o rodzaju stuzby
przekazujacej odcinki kontrolne (po-
licja, jednostki KAS, Straz Granicz-
na, WITD, GITD, inne jednostki) oraz
numerze i rodzaju wykorzystanego
zezwolenia. Na podstawie wprowa-
dzonych do systemu danych przygo-
towywane sg (przede wszystkim na
potrzeby posiedzefi komisji miesza-
nych ds. przewozéw drogowych) ra-
porty dotyczace liczby skontrolowa-
nych zezwolen.

Glowne zalozenia Platformy Elek-
tronicznej Kontroli Zezwolen, to
m.in. wsparcie procesu kontroli ze-
zwolen poprzez skanowanie ich on-
line, zapisanie informacji w EKZ o
dokonanej przez wtasciwe stuzby
kontroli zezwolenia w czasie rze-
czywistym, w przysztoSci za$ — brak
koniecznoéci odrywania, stemplo-
wania i podpisywania przez stuz-
by kontrolne skasowanego zezwo-
lenia, czyli skrocenie czasu trwania
kontroli.

Aktualnie EKZ stosuje sie — w for-
mie pilotazu — na wybranych przej-
Sciach granicznych i wewnatrz kra-
ju. Jednostki Krajowej Administra-
cji Skarbowej wytypowane do pilo-
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tazu to oddzialy celne Grzechotki/
Izba Administracji Skarbowej Ol-
sztyn, Bobrowniki/IAS Biatystok,
Dorohusk/IAS Lublin oraz Medyka/
IAS Rzeszow.

W planach jest wigczenie do pra-
cy w EKZ pozostatych Wojewo6dzkich
Inspektoratéw Transportu Drogowe-
go (kwiecien 2018 r.), budowa biblio-
teki zawierajacej baze uméw miedzy-
narodowych i protokotéw z Komisji
mieszanych (2018 r./2019 r.) oraz po-
Iaczenie systemu obstugujgcego kon-
trole KAS z EKZ pozwalajace na za-
silenie EKZ informacjami z kontroli
prowadzonej przez organy KAS.

Jak dziata rejestr
przedsiebiorstw?

Kolejnym tematem poruszonym pod-
czas konferencji byt wprowadzony
30 listopada 2017 r. Krajowy Re-

jestr Elektroniczny Przedsiebiorstw
Transportu Drogowego. Jego gene-
ze, ramy prawne i schemat dziala-
nia omo6wila Emilia Walerianczyk-
-Kuzma z GITD. Celem utworzenia
KREPTD bylo uzyskanie bazy da-
nych przedsiebiorcéw transportu
drogowego w formie elektronicznej,
zapewnienie przestrzegania zasad
uczciwej konkurencji na rynku oraz
identyfikowanie nieuczciwych prze-
woznikow.

Rejestr, umozliwiajagcy wymiane
gromadzonych w nim danych z in-
stytucjami innych krajéw Wspolno-
ty Europejskiej, sktada sie z trzech
czesci: listy przedsiebiorcow, ktorzy
posiadaja zezwolenie na wykonywa-
nie zawodu przewoznika drogowe-
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go. Listy powaznych naruszen oraz
listy os6b, ktbre zostaly uznane za
niezdolne do kierowania operacja-
mi transportowymi do czasu przy-
wrocenia dobrej reputaciji.

Dzieki danym z rejestru polscy
przedsiebiorcy transportowi majg
by¢ lepiej traktowani, gdyz zgroma-
dzone informacje pozwolg na bar-
dziej transparentne postepowanie
wobec nich przez inne panstwa Unii
Europejskiej. Na stronie interneto-
wej https://kreptd.gitd.gov.pl kazdy
zainteresowany podmiot moze bez-
platnie uzyska¢ dostep do danych
z ewidencji przedsiebiorcow, kto-
rzy posiadaja zezwolenie na wyko-
nywanie zawodu przewoznika dro-
gowego.

Dane zawarte w ewidencji przed-
siebiorcoOw sg publicznie dostepne,
natomiast informacje znajdujace
sie w ewidencji powaznych naru-
szen i 0s6b uznanych za niezdolne
do kierowania operacjami transpor-
towymi sg, co do zasady, udostep-
nianie (w trybie wnioskowym) sta-
rostom, wojewo6dzkim inspektorom
transportu drogowego, wojewodz-
kim komendantom policji, komen-
dantowi gléwnemu Strazy Granicz-
nej, komendantom oddziatéw Strazy
Granicznej, dyrektorom izb celnych
(Krajowej Administracji Skarbo-
wej), Glownemu Inspektorowi Pra-
cy, zarzadcom drég, sadom oraz
szefowi Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego.

W systemie KREPTD ujetych jest
obecnie blisko 75,4 tys. przedsie-
biorcéw, ktorzy posiadajg zezwole-
nie na wykonywanie zawodu prze-
woznika drogowego. Liczba zapytan
o dobra reputacje z innych panstw
czlonkowskich to, wedlug stanu na
marzec 2018 r., blisko 21,5 tys., na-
tomiast liczba powaznych naruszen
wynosi 1 880.

Konferencja, moderowana przez
Stawomira Jeneralskiego, byla ele-
mentem II Miedzynarodowych Tar-
gobw Transportu, Spedycji i Logistyki
Ptak Warsaw Expo, na ktorych Zrze-
szenie miato swoéj pawilon, promu-
jac m.in. najnowsze rozwigzania
zwigzane z oplatami drogowymi.
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Patologia
ksztatceniu

kierowcow zawodowych

(
L
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Tomasz Rejek

uz od co najmniej kilkunastu lat
mieliSmy Swiadomo$¢, ze wysta-
pi brak rak do pracy w zawodzie
kierowcy samochodéw ciezaro-
wych. Przyczyn tego problemu
bylo kilka. Oprocz coraz wiekszej licz-
by pojazdéw doszla fatalna w skut-
kach likwidacja szkolnictwa zawodo-
wego, w tym Kklas o profilu ksztalce-
nia kierowca-mechanik, zaprzestanie
szkolefi w wojsku, wyjazdy kierow-
céw do pracy za granice oraz przyje-
cie przepiséw unijnych, wprowadza-
jacych dodatkowe, bardzo rozbudo-
wane szkolenia wstepne i okresowe.

Bezsensowne szkolenia
okresowe

Skupie sie tylko na jednym zagadnie-
niu: szkoleniu okresowym. Kilka lat

temu w artykule ,,W oparach absurdu,
czyli jak szkoli¢ kierowcoéw ,,po pol-
sku” pisaliSmy, ze szkoleniami zawo-
dowymi zajmuja sie setki kompletnie
nieprzygotowanych osrodkéw szko-
leniowych.

Tak naprawde, nie musza juz by¢
przygotowani, bo szkolenia w formie
wykladéw (z reguly prowadzit zajecia
jeden ,wszystkowiedzacy” wykladow-
ca, ktéry kompromitowat sie w oczach
kierowcow) zostalty wyparte przez e-
-nauczanie.

Szkolenia e-learningowe sg bardzo
dobra forma nauki w przypadku sa-
modzielnego ksztalcenia koficzgce-
go sie weryfikacjg zdobytej wiedzy,
czyli egzaminem. Tak samo, jak sie
to odbywa w przypadku kwalifikacji
wstepnej i egzaminéw teoretycznych
w nauce jazdy.

Szkolenia okresowe, ktére w cyklu
piecioletnim majg przej$¢ kierowcy
zawodowi, sg w tej formie ksztalcenia
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nieporozumieniem. Prosze sobie wy-
obrazi¢ kierowce, niewazne czy przy-
stepujacego do zawodu, czy tez z kil-
kudziesiecioletnim doswiadczeniem,
ktoéry Sleczy przy komputerze 8 go-
dzin dziennie przez 5 dni, przeglada-
jac kolejny raz ten sam material. Klika
wiec automatycznie w klawiature, aby
jak najszybciej przewingé wyswietlo-
ne informacje. Jaki kierowca z zainte-
resowaniem bedzie chciat przegladac
identyczny materiat co pie¢ lat? Mamy
wiec do czynienia z sytuacjg, kiedy
fatalne szkolenia w formie wyktadéw
zostaly wyparte przez jeszcze gorsze
zajecia e-learningowe, a te z kolei za-
stapito kupowanie zaswiadczen bez
zadnych szkolen.

Lipne szkolenia i kontrole

Doprowadzono do tego, Ze kierowcy
oraz przewoznicy robig wszystko, aby
unikng¢ tych pseudo szkolen. Nieste-
ty skutkuje to coraz gorszym przygo-
towaniem do zawodu i stabym roze-
znaniem w aktualnych przepisach.
Urzednicy, majacy nadzorowac¢ omo-
wione szkolenia, twierdza, ze sg bez-
radni. Swoja bezradno$¢ ttumacza
systemem, ktoéry uniemozliwia sku-
teczng kontrole zglaszanych szkolen.
Musza bowiem z odpowiednim wy-
przedzeniem zgtosié¢ kontrole w da-
nym o$rodku, co w tym przypadku
czyni jg nieskuteczna.

Wypada mi sie zgodzi¢ z przewozni-
kiem, ktéry stwierdzil, ze nie obawia
sie braku kierowc6w, ale braku dobrze
wyszkolonych kierowcow.

Srodtytuty pochodza od redakiji.
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ZMPD na dniu
otwartym w szkole
w Gostyninie

przewoznik nr 59

Ksztatcace przysztych kierowcow Gostynifnskie Centrum Edukacyijne, jedna
z najprezniej dziatajacych placowek oSwiatowych, zorganizowato 27 marca
2018 r. dzien otwarty, w ktorym brali udziat przedstawiciele ZMPD.

Piotr Gawetczyk

o krétkim przedstawieniu ro-

’ li Zrzeszenia Miedzynarodo-

wych PrzewozZnikéw Drogo-

wych w miedzynarodowym
transporcie drogowym, wi-
ceprzewodniczacy Rady ZMPD Euze-
biusz Gawrysiuk zachecat przysztych
uczniéw do podjecia nauki w klasie o
profilu kierowca-mechanik. Wymieniat
m.in. korzysci, jakie ptyna z podjecia
pracy w tym zawodzie. — Po zakoficze-
niu nauki i zdobyciu odpowiednich
kwalifikacji nie bedziecie mieli prob-
leméw ze znalezieniem zatrudnienia
— zapewnil Euzebiusz Gawrysiuk. — To

takze wspaniala przygoda, pozwalaja-
ca na podr6zowanie od Lizbony az do
Iranu. Kazdy, kto bedzie chciat poznaé
Europe i Azje, taka mozliwos¢ bedzie
mial - dodat.

Przypomnial, ze dzi$ w klasach kie-
rowca-mechanik mlodziez ma szanse
zdoby¢ prawo jazdy kat. B oraz tzw.
kwalifikacje wstepna, ktéra przygoto-
wuje przyszlego kierowce do zdawa-
nia egzaminu na prawo jazdy kat. C,
uprawiajgcego do prowadzenia pojaz-
déw powyzej 3,5 tony.

Spore zainteresowanie wywotata
informacja, ze od przyszlego roku w
szkotach ruszy nauka na prawo jaz-
dy kat. C. — Zeby zosta¢ takim praw-
dziwym kierowca zawodowym trzeba

jeszcze zdoby¢ wiele innych umiejet-
noéci niezbednych do poruszania sie
ciezarbwkami. Inaczej prowadzi sie sa-
mochody osobowe, inaczej zesp6t po-
jazdow, ktoérych masa dochodzi do 40
ton — powiedzial Euzebiusz Gawrysiuk.

Uswiadomil uczniom odpowiedzial-
nos¢, jaka spada na zawodowego kie-
rowce. — Cho¢ daje ogromng satysfak-
cje, to nie jest to tatwy zawod. Sama
Swiadomos¢ wartoSci pojazdu i prze-
wozonego towaru robi wrazenie. Pra-
cownik dostaje do dyspozycji samo-
chéd z naczepa, ktory jest wart pot
miliona zlotych. Co wiecej — nawet pot
miliona euro moze by¢ wart przewozo-
ny nim towar. Sami wiec widzicie, ze
to nie przelewki. Ale warto podja¢ wy-
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sitek, bo to naprawde piekny zawdd —
powiedzial przedstawiciel ZMPD.

Starosta gostyninski Tomasz Matu-
szewski podkreslit z kolei doskonatg
wspdltprace szkoty z ZMPD. — JesteSmy
niekwestionowanym liderem w Polsce,
jesli chodzi o nauczanie przysztych
kierowcow zawodowych. To taki nasz
gostyninski znak rozpoznawczy. Chce-
my, by w czerwcu przysztego roku ab-
solwenci klasy trzeciej opuscili szkol-
ne mury z zawodowym prawem jazdy
— powiedzial Tomasz Matuszewski.

Dyrektor GCE Wojciech Kietbasa
przedstawil imponujgce plany zwig-
zane z rozwijaniem nauki w zawo-
dzie kierowca-mechanik. - Mamy juz
podpisang pétroczng umowe z firmg
Scania Polska na wypozyczenie cie-
zar6bwki do nauki jazdy — powiedziat
dyrektor CGE. — Zalezy nam, by ru-
szy¢ ze szkoleniem od 1 stycznia 2019
r. Do tego czasu uczniowie powinni
juz przejs¢ kwalifikacje wstepna — do-
dat dyr. Wojciech Kietbasa.

Warto podkresli¢, ze Gostyninskie
Centrum Edukacyjne moze pochwa-

li¢ sie bliska wspoblpraca ze znang i
powazang na rynku firma Izolbet, w
ktorej uczniowie odbywaja praktyki
zawodowe. — To byt strzat w dziesigt-
ke — powiedziat o zainicjowanej w po-
przednim roku szkolnym wspolpracy
prezes Izolbetu Kazimierz Majchrzak,
zresztg rdbwniez absolwent tej placow-
ki. — Uczniowie zaczynaja oczywi-
Scie od prostych zadan, realizowa-
nych pod okiem odpowiednio prze-
szkolonego nauczyciela. Nasi pracow-
nicy otaczaja ich troska i odpowiednia
opieka. Z czasem sg dopuszczani do
trudniejszych zadan. Nie ma do tego
zadnych przeciwskazan. Co wiecej —
dzisiejsze pojazdy sa tak naszpikowa-
ne elektronika, ze to wlasnie mtodzi
ludzie sg w stanie szybciej da¢ sobie
z nig rade niz starsi pracownicy. Ta
wspo6lpraca moze tylko wyj$¢ na do-
bre firmie i uczniom - dodat prezes
Majchrzak. Zapewnit, ze po ukoncze-
niu nauki najlepsi uczniowie maja du-
73 szanse na przyjecie do pracy w za-
rzagdzanym przez niego przedsiebior-
stwie.
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18 panstw,
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Od Francji przez Polske do Omanu. Cate miesigce w podrozy przez 18 panstw,
wiele kultur, dziesiatki miejsc. Do tego setki rozméw z osobami poSrednio i
bezposSrednio zwigzanymi z transportem drogowym, ktorych taczy jedno zdanie:

,We love the road”.

Piotr Gawetczyk

e love the road - to pro-

jekt Miedzynarodowej

Unii Transportu Dro-

gowego (IRU), kto-

rym wiadze IRU chca
uczcic¢ jubileusz 70-lecia swojego ist-
nienia. Podr6z rezysera filmowego Da-
vida Couliau przez kontynenty zakon-
czy sie w listopadzie 2018 r. w Oma-
nie. Tam, podczas Swiatowego Kon-
gresu IRU, zostanie zaprezentowany
film z jego przejazdu.

Francuski podréznik z nieodlgczng
deskorolka (jest zapalonym milo$ni-
kiem tego sportu, byt juz w Warszawie
z okazji zawoddw; z uznaniem wypo-
wiadat sie na temat polskich desko-
rolkarzy), mito$nik polskiego jazzu

lat 50. (ze szczegdlnym uwielbieniem
dla Jerzego Miliana) przemieszcza sie
po $wiecie pojazdami nalezacymi do
firm czlonkoéw IRU. Spotyka sie i roz-
mawia ze wszystkimi uczestnikami
transportu (kierowcami, funkcjona-
riuszami strazy granicznej, klientami,
a takze zwyklymi ludZmi mieszkaja-
cymi przy drogach), doswiadcza r6z-
nych probleméw zwigzanych z trans-
portem, wyzwan, z jakimi boryka sie
kazdy region.

Motywem przewodnim wizyty Davi-
da w Polsce bylo hasto ,,Tworzymy sy-
stem na miare kraju, w ktérym trans-
port jest specjalno$cig narodowa”, dla
jakiego podstawg jest edukacja przy-
sztych kierowcoéw i aktywizacja kobiet
w branzy transportowej.

Francuski podréznik odwiedzit 27-28
marca 2018 r. m.in. Gostyniniskie Cen-

trum Edukacyjne, gdzie uczestniczyt
w dniu otwartym. Rozmawiat zaréwno
z dyrektorem szkoty Wojciechem Kiel-
basa oraz starostg gostyninskim Toma-
szem Matuszewskim, jak i z uczniami
Kklasy o profilu kierowca-mechanik.

Byl pod wrazeniem rozmachu wy-
darzenia oraz oferty edukacyjnej GCE.
Interesowato go, w jakim wieku moz-
na w naszym kraju zdawac egzamin
na prawo jazdy — zaréwno kategorii B,
jak C oraz C+E, a takze jakie formalno-
Sci s3 wymagane, zeby zosta¢ pelno-
prawnym zawodowym kierowca. Tra-
fit rowniez do blisko wspotpracujacej
ze szkolg (praktyki zawodowe dla ucz-
niéw) firmy Izolbet i miat okazje ob-
serwowac przyszlych kierowcéw-me-
chanikdéw przy pracy.

Drugi dzien pobytu Davida w Pol-
sce poSwiecony byt kobietom pracuja-
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Mam nadzieje, ze w innych krajach
bede rownie mito przyjety, jak w Polsce.

cym w transporcie. Dzieki uprzejmoSci
i pomocy kierownictwa firmy Adam-
pol, w ktorej kobiety stanowig ponad
40 proc. wszystkich zatrudnionych (do-
dajmy jeszcze, ze kadra zarzadzajaca w
wiekszosci sklada sie z przedstawicie-
lek pici pieknej), David zwiedzit nie-
dostepny na co dzien dla postronnych
0s6b, nalezacy do Adampolu, termi-
nal samochodowy w Mataszewiczach
przy granicy polsko-biatoruskiej, gdzie
rozmawiat z pracownicami zatrudnio-
nymi w takich dziatach, jak logistyka
i odprawa celna.

Miat takze okazje porozmawiac z ko-
bietami zatrudnionymi na przejsciu gra-
nicznym w Koroszczynie o ich pracy
i funkcjonowaniu przej$cia graniczne-
go. Na pozegnanie powiedziat: ,,Mam
nadzieje, ze w innych krajach bede réw-
nie milo przyjety, jak w Polsce”.
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Mercedes rzucit
konkurentom rekawice

i pojedynkuje sie z
najoszczedniejszymi
samochodami we flotach
klientow.

Robert Przybylski

ercedes zapewnia, ze
najnowszy Actros jest
najoszczedniejszym sa-
mochodem na rynku.
Gotoéw jest udowodnicé,
Ze ma racje, przeznaczajac na dwu-
-trzytygodniowe testy swoje samocho-
dy we flotach przewoznikow i zapew-

niajac, ze beda mialy lepsze wyniki
od dotychczasowych lideréw.

Na ponad 400 przeprowadzonych
w Polsce od 2015 roku testéw, w 95
proc. przypadkéw Mercedes okazat
sie oszczedniejszym pojazdem od naj-
lepszego we flocie klienta. Mercedes
uznaje remis za porazke.

Na pojedynek musi zgodzi¢ sie tak-
ze kierowca, ktérego parametry jazdy
zbierane sg podczas testu przez system
FleetBoard. Podczas testu pracownik
FleetBoard komunikuje sie telefonicz-
ne z kierowca, udzielajac wskazoéwek
dotyczacych stylu jazdy. Nie sg to wca-
le upomnienia, bo czesto stysza tez po-
chwaty, podkreslajg przedstawiciele
Mercedesa.

Mercedes podkreSla, Zze zapew-
nia przewoznikowi zwycieska trdjce:

oszczedny pojazd, wyszkolonego kie-
rowce i narzedzie do nadzoru pojazdu
w postaci systemu FleetBoard.
Przekazywaniu Mercedesa do pali-
wowego pojedynku towarzyszy szko-
lenie kierowcy. Producent zaznacza,
ze system FleetBoard jest bardzo waz-
ny, bo pozwala na analize stylu jaz-
dy kierowcy i utrzymanie poznane-
go podczas szkolenia stylu. Bez tego
narzedzia kierowcy wracajg po kilku
miesigcach do starych nawykow.
Kluczowym systemem pozwala-
jacym na uzyskiwane rekordowych
oszczednosci jest wspomagajacy kie-
rowce Predictive Power Control. PPC
zna obcigzenie samochodu, a w po-
Iaczeniu z tr6jwymiarowa mapa po-
trafi tak sterowac silnikiem i skrzynig
biegéw, aby unikna¢ niepotrzebnych

zmian przetozen i maksymalnie wy-
korzystac energie kinetyczng pojazdu.

PPC pozwala na przewidujaca jazde
i nie zmusza kierowcy do nieustannej
koncentracji na ekonomii jazdy. Dzie-
ki PPC godzina po godzinie auto w
perfekcyjny sposéb dobiera przeto-
zenia skrzyni biegéw i wykorzystuje
uksztaltowanie terenu.

W Polsce podczas 424 pojedynkéw
samochody testowe Mercedesa prze-
jechaty 3,1 mln km, zbijajac spalanie
0 14 proc. w poréwnaniu do uzyski-
wanego przez najlepsza we flocie cie-
zarbéwke. Eacznie odbylo sie 4211 eu-
ropejskich pojedynkdédw na dystansie
22,2 mln km. Redukcja spalania wy-
niosta $rednio 11 proc., a odsetek wy-
granych przekroczyt 90 proc.

Zobaczy¢, znaczy uwierzyc, bo jak

wyliczyli przedstawiciele Mercedesa
w Polsce, po kazdym teScie sprzedali
Srednio 12 samochodéw.

Emisje CO,

Juz za kilka lat optaty drogowe uza-
leznione beda od wielkosci emisji CO,.
Spos6b ich liczenia Komisja Europej-
ska uzgodnila z przemystem samocho-
dowym, do tego celu stuzy program
komputerowy Vecto. W przysztym ro-
ku ranking pojazdéw bedzie dostepny
dla publicznosci. Poczatkowo obejmie
pojazdy dalekodystansowe, ale niedtu-
go znajda sie w nim autobusy, pojazdy
dystrybucyjne i budowlane.

Za kilka lat wyniki publikowane
dzieki Vecto stang sie nie tylko czysto
informacyjne, ale przeloza sie rdbwniez

na wydatki przewoznikéw: na wyso-
ko$¢ optat drogowych poza norma Eu-
ro wptynie takze wysoko$¢ emisji CO,.

Celem KE i producentéw jest uzy-
skanie ciezaréwek emitujgcych 20-25
gram6w CO, na tonokilometr. Obec-
nie uzywane pojazdy emituja 20 proc.
wiecej, cho¢ z perspektywy czasu wi-
dac, ze postep byt catkiem szybki. W
2010 roku 40-tonowe zestawy emito-
waly 40-50 g, za$ w latach sze$édzie-
sigtych 113-140 g.

Brakujace 20 proc. do celu przemyst
uzyska m.in. dzieki szkoleniu kierow-
cOw, wspieranemu telematyka oraz
drobniejszym udoskonaleniom tech-
nicznym. Potencjal do poprawy jest,
co wykazat test przeprowadzony przez
Mercedesa w 2008 roku w Nardo. Ac-
tros jadacy ze $rednia predkoscia po-
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nad 80 km/h, unikajac zbednych za-
trzyman, spalit 19,4 1/100 km. Samo-
chéd byt w pelni ospojlerowany.

W realnych warunkach jazdy cie-
zaréwki zuzywaja wiecej paliwa, ale
Mercedes wskazuje, ze wprowadzo-
ny do oferty na poczatku 2017 roku
zmodernizowany Actros zuzywa o
8,3 proc. mniej paliwa od poprzed-
niej wers;ji.

Zmiany dotycza m.in. zmniejszenia
ilosci oleju w skrzyni biegéw z 11 do
8 litrow oraz regulowanej ilosci oleju,
w ktérym pracuje przekladnia gtéwna
tylnego mostu. Przy niewielkim ob-
cigzeniu ilo$¢ oleju maleje, za$ przy
wiekszym wzrasta. Kolo talerzowe
przekiadni ostoniete jest od dotu pla-
stikowym pojemnikiem, na dnie kt6-
rego jest elektrozawor. Sterujgcy nim
komputer zna temperature oleju, oto-
czenia, obciazenie silnika i na tej pod-
stawie dobiera ilo$¢ oleju w pojemni-

ku. W rezultacie zuzycie paliwa male-
je 0 0,51/100 km.

W najnowszym Actrosie system PPC
zostal takze udoskonalony i jeszcze le-
piej wykorzystuje mozliwosci samo-
chodu oraz terenu. Jednocze$nie kon-
struktorzy podkreslaja, ze nalezy jez-
dzi¢ z maksymalng predkoscia 80
km/h +/- 5 km/h niz zazwyczaj spo-
tykang 90 km/h.

Wolno, coraz wolniej

Sekret niskiego zuzycia paliwa tkwi
takze w coraz nizszych obrotach sil-
nika. Najnowszy model Actrosa na-
pedzany 11- lub 13-litrowym silni-
kiem wspoélpracuje z 12-stopniowa
przekladnig z bezposrednim najwyz-
szym biegiem oraz tylnym mostem o
przetozeniu 2,412 lub 2,533.

Oznacza to, ze przy predkosci 80-85
km/h silnik pracuje z predkoscig zale-
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Aerodynamika naczep

Spojlery zwroca sie
po roku

0d polowy tego roku moz-

na bedzie rejestrowac nacze-
py z tylnymi spojlerami, ktore
wydluzaja naczepe o maksy-
malnie 500 mm. Zezwala na to
unijna dyrektywa 1230/2012.
Odchylane spojlery umieszczo-
ne na gornej i bocznych kra-
wedziach naczepy zmniejsza-
ja spalanie o kilka procent. Do
pelnego efektu naczepa po-
winna posiadac takze boczne
spojlery. Jeden z producentéw
naczep szacuje, ze koszty z za-
kupu spojlerow zwroca sie po
roku uzytkowania.

dwie 800-900 obr/min. Im nizsze obro-
ty, tym nizsze spalanie, ale zbicie obro-
tow mozliwe byto dzieki niskim przeto-
zeniom przekladni gléwnej oraz rosng-
cemu momentowi obrotowemu silnika,
ktérego maksymalna warto$¢ 2100-2500
Nm osiggana jest przy 800-950 obr/min.

Zaledwie 20 lat temu Actros pierw-
szej generacji miatl tylng o$ ze zwol-
nicami o przelozeniu 3,71, do tego
16-stopniowa skrzynie biegbw z nad-
biegiem i silnik, ktéry osiggal maksy-
malny moment obrotowy 1700-1800
Nm przy 1100-1300 obr/min.

Pierwszym krokiem w moderniza-
cji uktadu napedowego bylo wpro-
wadzenie jesienig 1999 roku jedno-
stopniowych mostéw napedowych
HL8 o przetozeniu 2,94 lub 3,07 oraz
16-stopniowej przekladni z bezposred-
nim biegiem.

Wraz z rosngcym momentem obro-
towym silnika Actrosa, w modelach
dalekodystansowych zbedna stawa-
1a sie 16-stopniowa skrzynia biegoéw,
zastapiona w 2007 roku przez 12-stop-
niowa, z bezpoSrednim najwyzszym
przelozeniem.

W 2011 roku Actros zamiast zeliw-
nych mostéw HL8 otrzymat HL6 z
obudowa ttoczona z blachy. Mialy
one przetozenie 2,61. Na najwyzszym,
dwunastym biegu silniki mogty roz-
wing¢ o 200 Nm wyzszy od maksy-
malnego moment obrotowy. Skutkiem
jest mniej zmian biegéw i dalsza re-
dukcja zuzycia paliwa.
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W ofercie znajduje sie Actros z tyl-
nym mostem o przetozeniu 2,412 (op-
cja dla silnikéw OM 471 od 480 KM)
lub 2,533 (seryjne przetozenie dla sil-
nikéw OM 471 o mocy 420 i 450 KM),
ale jesienia tego roku zaprezentowa-
na zostanie 450-konna odmiana z mo-
stem o przetozeniu 2,412 (w sprzeda-
zy znajdzie sie w 2019 roku ze wzgle-
du na wzmocnienie seryjnej skrzyni
biegéw G211-12), za$ wersje z niskim
siodlem juz dzisiaj posiadajg seryjne
przelozenie 2,27.

Jeszcze nizsze okazuja sie nieprak-
tyczne, poniewaz pojazd traci dyna-
mike i w rezultacie spalanie wcale nie
maleje.

Podczas pottoragodzinnych testow pod
Kielcami Actros najlepszego kierowcy spalit
26 1/100 km, 0 0,8 | mniej niz jadgc w try-
bie automatycznym. Pytanie jest, czy po-
dobny wynik bytby mozliwy na dtuzszej
trasie, wymagajgcej koncentracji przez

4 godziny.
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Mercedes podkresla, ze zapewnia przewoznikowi zwycieskg
trojce: oszczedny pojazd, wyszkolonego kierowce

| narzedzie do nadzoru pojazdu w postaci systemu
FleetBoard. Wprowadzony do oferty na poczatku 2017 roku
zmodernizowany Actros zuzywa o 8,3 proc. mniej paliwa
od poprzedniej wersji.

reklama

Prosto. Madrze. Efektywnie.
Mercedes wsrod
kart serwisowych.

Szeroka sieé akceptacji i atrakcyjne warunki podczas
tankowania na stacjach réznych marek. Bezgotéwkowe
ptatnosci w catej sieci Mercedes-Benz, bez dodatkowych opfat.
E-faktura. Zwrot podatku VAT. Najszybsza pomoc w razie awarii

z Serwis24h - gwarancja ptatnosci juz po chwili. Zamdw karte juz
teraz: www.MercedesServiceCard.pl lub +48 22 53 09 293
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30 lat temu Star
pokonat Sahare

5/

Uczestnik Rajdu Paryz-Dakar, ktory w 1988 roku dojechat Starem
do Dakaru, wspomina zawody i odstania kulisy startu.

Julian Obrocki, zdjecia autora

rzelom lat 1987/1988 to po-

) nury okres w historii Pol-

ski — po mrocznym stanie

wojennym szaro, biednie

i smutnie. Dogorywa po-

przedni ustréj. A w niewielkich Sta-

rachowicach rodzi sie surrealistycz-

ny pomyst wystania dwoch cieza-

réwek na najtrudniejszy na $wiecie

Rajd Paryz - Dakar. I oba Stary po-
konaty Sahare.

Rok 1987 - szalony pomyst

Czasy nie sprzyjaly wariackim po-
mystom. Polska za zelazng kurty-
na, odcieta od $wiata, za to z cenzu-
ra. Paszporty w rekach wtadzy, a nie
obywateli. Puste sklepy podkreslaja
ruine ekonomii. Internet nie istniat,
wiec kontakt ze Swiatem przez Radio
Wolna Europa i troche pism przemy-
canych z Zachodu. W takich okolicz-
noSciach mysli sie o chwili biezacej, a
nie o niebieskich migdatach.

A jednak w niewielkich, powiato-

wych Starachowicach legng sie nie
prowincjonalne, ale $wiatowe pomy-
sty. Dwaj mlodzi kierowcy wyscigo-
wi Tomasz Sikora i Jerzy Mazur przy-
chodza jesienig 1987 roku do fabryki
Staréw z nieSmiatym, mocno absur-
dalnym pomystem wystartowania cie-
zarbwkami w najwiekszym i najtrud-
niejszym na Swiecie Rajdzie Paryz -
Dakar.

O dziwo nikt ich nie wy$mial,
wrecz przeciwnie, zostaja wystucha-
ni z uwaga. Dopingiem jest tez kon-
kurencyijny Jelcz — rok wcze$niej pro-
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bowali, ale bez powodzenia. Sikora i
Mazur proponujg zbudowanie przez
rok dwoch rajdowych Star6w. Fabryka
jednak kreci nosem: dlaczego przez
rok? Najblizszy Dakar jest za cztery
miesigce, jedZmy nie za rok, ale zaraz!
Za kilka dni zamyKka sie lista zgloszef.
Do sktadu dotaczajg dwaj inni kierow-
cy sportowi, a przy tym inzynierowie
Jerzy Franek i Julian Obrocki.

Decyzja o starcie, w tamtych trud-
nych politycznie czasach, zapada w
tempie nawet dzi§ niewyobrazalnym.
Tajna wojskowa fabryka dostaje z
Warszawy zgode na wyslanie na Za-
chéd, na tamtg strone Zelaznej kurty-
ny, dwoch ciezaréwek i drugg zgode
na wyrobienie czterem zawodnikom
paszportéw stuzbowych.

Chodezilo o cztery osoby, bo to miata
by¢ wyjatkowa préba wystartowania
bez jakiegokolwiek (z braku pienie-
dzy) serwisu. Wyjatkowy byt tez fakt,
ze zalogi byly dwuosobowe, a nie jak
u konkurentéw trzyosobowe, co po-
prawia bezpieczefistwo pokonywania
Sahary. Na kolejne osoby nie bylo fi-
nansowania, a w matej kabinie Stara
jest mato miejsca.

Star 266 - bardzo proste auto

Do pokonania wertepéw Sahary wy-
brano podstawowy wtedy w produk-
cji model 266. To szeSciokolowiec,
powszechnie znany i ceniony, obec-
ny w wojsku i w stuzbach cywilnych,
Swietny w terenie, dzielny, wytrzyma-
ly i skuteczny, ale powolny, przezna-
czony przeciez do ciggniecia armaty,
a nie do Scigania.

Istniejacy wtedy czterokolowiec ty-
pu 244 uznano za zbyt delikatny do
tak ekstremalnej proby. Po burzliwej
dyskusji nie zdecydowano sie na ja-
ki$ inny, nieseryjny, nietypowy sil-
nik (a pod kluczem byly takie cieka-
we, wojskowe, tajne prototypy, np.
aluminiowy dwusuwowy(!) diesel)
i uznano, Ze najwazniejsza jest nie
moc, ale sprawdzona niezawodno$c.
Pod maski trafity wiec typowe rzedo-
we, 6-cylindrowe, wysokoprezne sil-
niki wlasnej konstrukcji o pojemno-
§ci zaledwie 6,9 litra i dla uzyskania
potrzebnej w wojsku trwatosci o mo-
cy zaledwie 150 KM.

Z paru przywiezionych z Zachodu
wycinkéw prasowych wynikalo, ze
jest to moc niewystarczajaca, wiec sil-
niki mechanicznie troche podrasowa-

Pojazdy miaty bardzo konkurencyjng mase wtasng ponize
7 ton, a w stanie gotowym do startu (600 litrow paliwa,
klatka bezpieczenstwa, po 3 kota zapasowe i po

3 dodatkowe opony, czesci zamienne, narzedzia, woda)
ponizej 9 ton, co nalezy uznac za wynik wyjatkowo dobry.

no (ale ostroznie - wyprawa bez ser-
wisu), co dato w aucie Tomka Sikory
i Jerzego Franka moc nieco ponizej
200 KM, a w aucie zalogi Jerzy Mazur
- Julian Obrocki, z dolozona niewielkg
turbosprezarka nieco ponad 200 KM.
Prace pod kierunkiem ,,zupelnie
szalonego” inzyniera Wojciecha Dwo-
rzanskiego szly w tempie rewelacyj-
nym (samowystarczalna wojskowa fa-
bryka miata Swietne oprzyrzadowa-
nie - kazda potrzebng cze5¢ robiono
natychmiast - od pomystu i rysunku
do realizacji mijaty godziny, a nie jak
dzi$ miesigce). Entuzjazm w zalodze
byl porywajacy - nikomu nie przycho-
dzilo do glowy, Ze sie nie da.
Nominalna, oficjalna, podawana w
instrukeji szybko$¢ maksymalna 86
km/h (taka do ciagniecia armaty) zo-
stala przetozeniami ukltadu napedo-
wego zwiekszona do okoto 110 km/h.
(Przeciez auta miaty jecha¢ stabo ob-
cigzone - nominalna ,,tadownoS¢ w te-
renie” 3,5 tony miala by¢ wykorzysta-
na zaledwie w potowie, a same auta i

tak byly mocno odcigzone, np. bardzo
lekka skrzynig fadunkowa.)

Uzyskano w ten sposob pojazdy
majgce bardzo konkurencyjng mase
wlasng ponizej 7 ton, a w stanie go-
towym do startu (600 litréw paliwa,
klatka bezpieczefistwa, po 3 kola za-
pasowe i po 3 dodatkowe opony, cze-
§ci zamienne, narzedzia, woda) poni-
7ej 9 ton, co jak na samochdd stalowy
(konkurencja juz wtedy kombinowa-
ta z aluminium i kompozytami) nale-
zy uznac za wynik wyjatkowo dobry.

Bardzo powaznie zmodyfikowana
byla kabina - wewnatrz, a nie jak u
niektérych konkurentéw na zewnatrz
- udalo sie wcisnaé bardzo solidna,
zaprojektowang i wykonang w Sta-
rachowicach klatke bezpieczefistwa.
Poza kabing byly tylko rury chronig-
ce szyby od uderzen galezi i stelaz do
mocowania az szeSciu bardzo silnych
dodatkowych reflektoréw.

W kabinie zamontowano specjal-
ne, dopuszczone do sportu, homolo-
gowane fotele. Co ciekawe, byty to fo-
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tele z bardzo skuteczng i zbawienng
dla naszych kregostup6é6w pneuma-
tyczng amortyzacjg. To zupelny cud
i nadzwyczajne mozliwosci dyrekcji
fabryki, ze udato sie kupi¢ takie fote-
le za granicg w tzw. drugim obszarze
platniczym.

Udalo sie tez zdoby¢ Srodki na za-
kup bardzo dobrych, stworzonych
specjalnie na Sahare, sportowych
opon firmy Michelin. Zakupiono ich
po 12 sztuk na kazde auto. To troche
wazy - gotowe koto z uchwytami to
réwno 150 kg. Do tego wazaca nie-
stety pare kilo mechaniczna winda
ulatwiajgca zatadunek takich kot na
skrzynie auta - dwuosobowa, ledwo
zywa zaloga nie jest w stanie robic¢
tego recznie. Opony byly bezdetkowe
(wtedy nowo$¢), ale nie majgc zad-
nego serwisu sprawe ewentualnego
uszkodzenia wszystkich kot rozwia-
zano przez zabranie calkiem pokaz-
nej skrzyni zwyklych detek.

W zawieszeniu nie byto elementéw
importowanych, mosty byly polskie,
wzmocnione resory piérowe przygoto-
wano w fabryce, podobnie jak bardzo
wazne do wyczynowej jazdy po werte-
pach amortyzatory. Z przodu po dwa
na kazde koto. I kilka zapasowych, bo
tyle wiedzieliSmy, Ze nie urwanie, ale
pozary przegrzanych amortyzatoréw
s najczestsza przyczyna spalenia ca-
lych pojazdéw.

OczywiScie w tamtych czasach nikt
nie styszat o takich breweriach jak kli-
matyzacja w wojskowej ciezaréwce,
wiec by obnizy¢ na Saharze tempe-

rature catego pojazdu zastosowano
prosty, bezawaryjny, skuteczny i tani
sposbb w postaci pomalowania pojaz-
du na biato.

W ramach zakupéw dewizowych
udalo sie kupié¢ do obu aut zupelnie
nieznane w Polsce elektroniczne, cy-
frowe kompasy oraz, by unikng¢ me-
chanicznego napedu linkami, praw-
dziwe, rajdowe, elektroniczne drogo-
mierze typu Halda. Nieco skompliko-
wane, ale bedac wtedy dyrektorem
sportowym Miedzynarodowego Rajdu
Polski miatem takg Halde do pomiaru
tras wok6t Wroctawia i obstuga tego
urzadzenia nie sprawiata mi trudno-
§ci. Pamietac trzeba, ze w 1988 roku
nie istniat dostepny system GPS i nie
bylo internetu. Zeby podnies¢ skale
trudnosci i strachu wszelka tgcznosé
radiowa miedzy zalogami byla abso-
lutnie zakazana.

Réwnie wielkim problemem bylo
wiec nie tylko jak przejechaé przez
ocean piasku, ale po wielu godzinach
jazdy odnalez¢ ukrytego miedzy wy-
dmami sedziego z pieczatka (sedzio-
wanie elektroniczno-satelitarne nie
istnialo). Dla nas nierealne byty (a ta-
twe dla zagranicznych konkurentow)
wczedniejsze przygotowania nawiga-
cyjne, bo porzadne mapy Sahary by-
ty w Polsce nie do zdobycia, a nie by-
o odwaznego, ktéry przemycitby tak
podejrzany towar. A google maps jesz-
cze nie wymyslono.

Oczywiscie nikt z naszej czworki
nie byt wczeSniej na Saharze, przy
zelaznej kurtynie i zamknietych gra-
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nicach pomyst takiego rekonesansu
nawet nam w glowie nie zaswitat.
Mielismy jechaé w ciemno, pozba-
wieni jakiegokolwiek zaplecza i ser-
wisu. Réwnie szalony i abstrakcyjny
byl pomyst zbudowania i przetestowa-
nia obu aut w trzy miesigce, oparty je-
dynie na entuzjazmie i braku wiedzy,
Ze sie nie da.

W polowie grudnia 1987 roku oba
auta rado$nie hasaty po przyfabrycz-
nym, ciezkim, testowym poligonie
w Wachocku pod Starachowicami.
Wzbudzajac sensacje niemata, bo po
ciezkich wertepach auta Smigaty cal-
kiem przyzwoicie, a w dodatku w bia-
tym kolorze, z wielkimi halogenami i
rajdowymi dodatkami, wygladaty cat-
kiem bojowo.

No to do Paryza!

W 1987 roku rajd nazywat sie jesz-
cze nie Dakar, ale Paryz - Dakar i na-
prawde startowatl z Paryza, by fini-
szowaé w stolicy Senegalu, Dakarze.
Start ostry spod patacu krolewskiego
w Wersalu w Sylwestra, z prologiem
pod Paryzem, a wczeéniej kilkudnio-
we, dokladne badania techniczne
wszystkich pojazdéw, ostro spraw-
dzajace zgodnos¢ z regulaminami i
homologacjami, a zwlaszcza wszyst-
ko, co wigze sie z bezpieczenstwem
uczestnikow.

Badanie rzeczywiScie konieczne,
bo na Saharze przypadki dachowa-
nia i wszelkie inne przygody nie na-
lezg do rzadkosci, wiec klatki bezpie-
czenstwa, kaski, pasy musza spetiac
surowe i uzasadnione wymogi. Obec-
no$¢ na tych badaniach wymagata
oczywiScie wczeSniejszego, z zarwa-
niem $wiat, wyjazdu z Polski.

Typowy w rajdach pomyst zawie-
zienia aut na lawetach okazat sie ze
wzgled6w logistycznych i ekonomicz-
nych catkowicie nierealny - nikt nie
miat takich lawet, papier6w na jazde
za granice, a takze pieniedzy. Udato
sie jedynie zdoby¢ mikrobus typu Ny-
sa (nowy), w ktérym mechanicy mieli
nas odprowadzi¢ do Paryza i by¢ pod
reka w czasie badan technicznych.

DotarliSmy do Paryza z niewiel-
kim op6Znieniem, bo oba starannie
poskladane Stary $migaly po niemie-
ckich autostradach bardzo zwawo,
ale gorzej bylo z nowa Nyska, ktéra
makabrycznie nie nadazala i réwnie
makabrycznie czesto wymagala inter-
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wencji mechanikéw. Na szczeScie byli
na pokladzie.

Na miejscu wreszcie moglismy tro-
che wiecej, chociaz tez nie za duzo,
dowiedziec sie o rajdzie. Trasa catko-
wicie tajna (dzisiaj na tajnos¢ jest tro-
che mniejsza), o dtugosci 10-12 tysiecy
km. Calo$¢ prawie trzy tygodnie. Na
poczatek krotki, rozgrzewkowy prolog
pod Paryzem, potem uroczysty start w
Sylwestra przed patacem w Wersalu,
nieciekawy przejazd asfaltowy przez
calg Francje, zaokretowanie na jaki$
prom, morska podr6z do Afryki, a po-
tem juz tylko Sahara i dla nielicznych
meta w Dakarze.

Przed startem troche smutno, bo
Swieta poza domem, ale tez wiel-
ka rado$é, bo zdobywamy wresz-
cie jakie$ lepsze mapy. Jeszcze wiek-
sza rado$¢, to pozytywne przebrnie-
cie przez wielogodzinne mozolne ba-
dania techniczne. Dtuzej trwa tam
ogladanie wszelkich papieréw (licen-
cje rajdowe, homologacje, ksiazeczki
zdrowia, ubezpieczenia, potwierdze-
nia r6znych wptat), niz ogladanie sa-
mochodéw. Tam malym magnesikiem

stwierdzilem, Ze nie wszyscy konku-
renci maja pojazdy stalowe - Swiat
wkraczal w ere materialébw kosmicz-
nych. Na badaniach bardzo pomaga
nam Wtoch Roberto Prati, obyty z tym
rajdem, a startujacy w sktadajacej sie
tez z dwoch aut (ale trzyosobowych)
ekipie Jelcza. Po odstaniu wielu go-
dzin w upiornych kolejkach przecho-
dzimy badania pozytywnie - jesteSmy
uczestnikami Rajdu Paryz - Dakar.

Prolog z sylwestrem

Rajd ku uciesze mediéw i gawiedzi ma
rozpocza¢ sie spektakularnym, roz-
grywanym w blocie i po wertepach
prologiem. Zaledwie 4 kilometry, ale
podobno bardzo ciezkie. Skrupulatnie
czytam regulamin - na teren tej proby
absolutnie nie mozna wcze$niej wje-
cha¢ zadnym pojazdem. O wyciecz-
kach pieszych nie ma ani stowa. Zjed-
noczenie Pol-Mot zdobywa gdzie$ dla
mnie gumiaki i podwozi mnie w re-
jon tej proby. Po zmroku. Pelna kon-
spiracja.

Trasa to sztuczny tor w ksztalcie

kretej rynny, zrobiony wielkim spy-
chaczami . Noc jest jasna, wiec da sie
i$¢. A nawet robi¢ notatki. Nagle obok
jacy$ ludzie. Nie ma sie gdzie scho-
wac. Kierowca czy organizator - pyta-
ja na szczeScie po angielsku. Kierow-
ca - méwie prawde. My tez - stysze od
nich. W Swietle malutkiej latarki wi-
dze, ze to rajdowy mistrz Swiata Ari
Vatanen z fabrycznego zespotu Peu-
geota. Nie tylko ja wpadlem na ten po-
mysl. Za trzy tygodnie wlasnie Peu-
geot okaze sie zwyciezca catego rajdu.

Z mojej tajnej kartki wynika, ze
jest przygotowane okoto 20 pulapek.
Wiem, ktére sa latwiejsze z lewej, a
ktére z prawej strony. Opis zgadza
sie idealnie. Jurek perfekcyjnie rea-
lizuje te komendy. Najwiekszy prob-
lem to nie sama jazda, ale omijanie
juz unieruchomionych, potopionych
w blocie pojazdow. Jest ich bez liku.
Ale zawsze wiemy, kt6érg strong ta-
twiej przejechac i co jest za goérka. Na
mecie sensacyjny 15. czas. Wiele staw-
nych nazwisk za nami. Ttumy repor-
terow ogladajg Stara - debiutanta. W
polskim obozie i w polskich firmach
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w Paryzu rado$¢ wielka.

Nastepnego dnia Sylwester. Start
dopiero w nocy, bardzo wczesnym
ranem. Wydaje sie to nam dziwacz-
ne, absurdalne, wrecz ghlupie. Prze-
ciez ludzie p6jda pobalowaé, a nie
na start naszego rajdu. Ale gdy przed
startem dostaje opis trasy, zaczynam
co$ chytrego podejrzewac. Start fak-
tycznie przed stynnym krélewskim
patacem w Wersalu, jednak wyjazd z
Paryza nie przebiega najkrétsza dro-
ga, ale trzeba wykona¢ jakie§ dziw-
ne petelki i zygzaki pa calym Paryzu.

Po zjezdzie z rampy faktycznie ro-
bimy dziwne kétka, a ja zaczynam ro-
zumie¢ geniusz organizatora. Podjez-
dzamy pod wieze Eiffla i r6zne luksu-
sowe palace, gdzie specjalnie sg prze-
rywane wykwintne bale i roztaficzony
ttum wychodzi co chwile przed dany
obiekt i szampanem zegna odjezdza-
jacych rajdowcow. Elita Paryza, mi-
lion elegancko ubranych ludzi zegna
niewielkiego Stara z réwnie niewiel-
kich Starachowic. Kamery, fotorepor-
terzy. A w tle reklamy. Morze reklam
organizatoréw.

Zachwyt sponsoré6w gwarantowa-
ny. I zwigzane z tym zachwytem gwa-
rantowane wielkie pienigdze. Rajd Pa-
ryz - Dakar to wielka, $wiatowa im-
preza. Ale jeszcze wiekszy biznes. Za-
opatrzeni przez balowiczoéw w ciasta,
torty i szampany jedziemy w szpalerze
fan6éw przez calg Francje, docieramy
do Port Sete, skad bardzo byle jakimi
promami (cel organizatora to zarobic,
a nie mysle¢ o komforcie uczestnikéw)
opuszczamy Europe.

Wreszcie Afryka

Po mocno chybotliwej i trudnej dla
zdrowia bezsennej podrézy dociera-
my do Afryki i bez chwili odpoczynku
musimy jechaé dalej. Pierwsze godzi-
ny blisko Morza Srédziemnego to te-
ren jeszcze twardy i przyzwoity. Ale
juz wida¢, bo inni wyprzedzaja nas
gladko, ze Star wobec konkurenciji jest
wyraznie stabszy i wolniejszy.

Po matej przygodzie z urwanym
walem napedowym i pocietymi przez
niego przewodami hamulcowymi (da-
1o sie to ponaprawiaé) wjezdzamy w

glagb Sahary. Kolejne dni sg jeszcze
trudniejsze. Star dzielnie, cho¢ nie za
szybko pokonuje kolejne wydmy, omi-
jajac mrowie innych unieruchomio-
nych ciezaréwek i to bardzo zacnych
marek. Nie tracimy czasu na remonty
aut, bo wszystko dziala, ale gtéwny
problem to coraz wieksze spdznienia,
docieranie do obozu w $rodku nocy
lub nad ranem i brak snu, bo w mie-
dzyczasie w potwornej kolejce trzeba
jeszcze zatankowac.

Mimo to w dobrych humorach osia-
gamy pdimetek rajdu. W notatkach
na kolejny dzien otrzymujemy infor-
macje, Ze na trasie bedzie wystepo-
wat fesz-fesz. Nie wiemy co to. Ro-
bert Prati i Jelcze juz nie jadg - mieli
za duzo sp6znien, odpadli i zawrdcili
w strone morza. Czesi, bardzo zyczli-
wi, moéwia, ze fesz-fesz to nie piasek,
tylko taka gipsowa maka, w ktorej ze-
by auto kompletnie nie utonelo trze-
ba z wszystkich kot zupelnie spuscié
powietrze i tak powolutku wyjechaé
z pulapki.

Na trasie wszystko sie zgadza - w
fesz-feszu Star zaczyna tonaC. Spusz-
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czamy powietrze i faktycznie wyjez-
dzamy. Za gorka skatly. Trzeba napom-
powacé sze$¢ ogromnych két. Mamy
jedng sprezarke i jeden wezyk. Trwa
to wieczno$¢. Za chwile kolejny fesz-
-fesz i kolejne mozolne pompowanie.
Potem jeszcze kilka razy.

Straty idg w godziny. Zapada noc.
Do obozu kilkaset kilometrow. W
opisie organizatora polecenie jazdy
wzdluz czarnych gér po prawej. W
nocy niewidocznych. Kilkadziesigt
stabszych ciezaréwek stoi bezradnie
lub prébuje po ciemku szukaé drogi.
Szybkie obliczenia wskazuja, Ze chcac
dotrze¢ do obozu nie mozna zmarno-
wac ani kropli paliwa. Wiec jezdzenie
w kotko jest bez sensu. Zostaje czeka-
nie do rana. Dtugie czekanie, bo to
dtuga noc styczniowa.

Dopiero w potudnie caty tabun cie-
zarbwek dociera na miejsce obozu.
Ale obozu nie ma. Rajd juz pojechat.
Zostawiono sedziego, ktory wszyst-
kich obecnych przenosi z odpowied-
nig karg do tabeli B, tzw. drugiej ligi.
Mozna w niej kontynuowac rajd i wal-
czy¢ miedzy soba, ale bez powrotu do
pierwszej tabeli.

Okrutna chwila, bo do Dakaru co-
raz blizej, pokonaliSmy ponad potowe
trasy. Star rwie sie do walki, a wczo-
raj byt ostatni taki etap saharyjski i
w tym momencie wjezdza sie na la-
twiejsze i twardsze tereny tzw. sahe-
lu i do§¢ tatwo zmieScié sie mozna
W wyznaczonych przez organizatora
czasach.

Jeden dziefi, w dodatku bez pomy-
tek i bez awarii, radykalnie przesu-
wa nas w wynikach. W Polsce, za ze-
lazng kurtyna nie mieliSmy pojecia,
Ze na trasie bedzie fesz-fesz i trzeba
mie¢ mozliwo$¢é pompowania wszyst-
kich kot na raz. A jeszcze lepiej jechaé
cztero-, a nie szeSciokotowcem. Kon-
cowe dni pokonujemy bez awarii,
chociaz nerwowo, bo raz dogonit nas
przesuwajacy sie z szybkoScig ponad
100km/h pozar buszu, dtugo miat do
nas mniej niz 100 metréw, ale nasze
modlitwy do Stara o skuteczng uciecz-
ke z ptomieni zostaly wystuchane, a
kolejnego dnia, juz blisko mety rajdu,
nieopatrznie zwalniamy wérod bloku-
jacych trase Murzynéw, ktorzy oka-
zuja sie zwykla szajka bandycka. Mo-
mentalnie wskakuja na Stara i dlugi-
mi nozami sugeruja przez szybe za-
trzymanie auta. Szyby w drzwiach w

polskim wojskowym Starze nie daly
sie sttuc! A jadac gwaltownymi zyg-
zakami trzeba bylo stracaé z auta do-
datkowych pasazerow.

Po przejechaniu catej Sahary, co
prawda kilka godzin po zwyciezcach,
oba Stary cate i zdrowe docierajg do
Dakaru. Nieliczna senegalska polo-
nia przyjela nas entuzjastycznie, a
pan ambasador po mniej wylewnych
uSciskach zaproponowat skorzystanie
ze swej lazienki.

Przy 6wczesnych srodkach tgczno-
§ci (telefonia komodrkowa nie istnia-
1a) Polska przez trzy tygodnie nie wie-
dziata zbyt wiele o naszych losach,
a jedynie z publikacji w Paryzu co-

dziennej tabeli wynikéw mozna by-
o wywnioskowaé, ze zyjemy i jedzie-
my. W Dakarze po kilkukrotnych ka-
pielach nadawali$my sie do dtuzszej i
serdecznej rozmowy z panem ambasa-
dorem. Zaréwno on, jak i my nie bar-
dzo moglismy uwierzy¢, ze najstab-
sze w rajdzie polskie Stary pokonaty
Sahare.

I co dalej?

Po powrocie do kraju entuzjazm w
Starachowicach i w catlej Polsce byt
wielki. Fabryka pekatla z dumy, ru-
szylo przygotowanie nowych pla-
néw eksportowych. SzeSciokotowca
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obcieto do czterokotowca, liczac na
jeszcze lepszy wynik w nastepnym
starcie. Ale z powodu sytuacji poli-
tycznej i gospodarczej nastepnego
startu juz nie bylo. Wojsko tez nie
miato pieniedzy na kolejne zamé-
wienia. Produkcja w Starachowicach
zaczela maleé i o dalszym podboju
Sahary nie bylo juz mowy.

Jedynie czworka kierowcoéw - To-
masz Sikora, Jerzy Mazur, Jerzy Fra-
nek i Julian Obrocki ma co wspomi-
nac, bo przezyla swojg najwieksza

I —————

w zyciu przygode. Spotkalismy nie-
samowitych ludzi - tysiac najwiek-
szych na Swiecie Swiréw i wariatow,
ktdrzy przedziwnymi pojazdami pro-
buja przedrzeé sie przez nieprzyja-
zng Sahare. W wiekszosci przegry-
wajg, tracg na pustyni swoje pojaz-
dy, ale za rok wracaja. Pozornie wy-
glada to na rajd dla szaleficow, ale
z bliska wida¢, ze chodzi o bardzo
madrych wariatow. To tam, na Sa-
harze, w uczciwej rywalizacji, nie w
fabryce, ale na tej samej trasie, w tej
samej temperaturze, bada sie pojaz-
dy, tam powstajg nowe wynalazki,
tam rodzi sie postep.

Wtedy w pierwszej debiutanckiej
probie polskie ciezaréwki pokona-
ty Sahare. Potem juz nigdy zakom-
pleksiony polski przemyst nie wy-
stawil na Dakar zadnego polskiego
pojazdu. Rozwineta sie tylko przy-
wleczona przez nas z Afryki strasz-
liwa choroba objawiajaca sie nieule-
czalng checig pokonania Sahary.
Z wielka radoscia zachorowato na
nig wielu Polakéw i nie majg zamia-
ru wyzdrowieé. Startujg dos¢ licz-
nie, z wy$Smienitymi wynikami Ra-

przewoznik nr 59

fala Sonika, Krzysztofa Hotowczyca,
Kuby Przygofiskiego, Martina Kacz-
marskiego, Darka Rodewalda, Jacka
Czachora, Marka Dgbrowskiego czy
Adama Matysza, ale wylgcznie w za-
granicznych pojazdach.

W tej naszej, najbardziej histo-
rycznej kategorii ciezardbwek domi-
nujg pojazdy z Kazachstanu, Rosji,
Biatorusi czy Czech. To smutne, Ze
kiedy$ dato sie zbudowac dwie cie-
zar6bwki w trzy miesigce, a dzi$ przy-
gotowanie pojazdu zdolnego do kon-
kurowania z produktami biatoruski-
mi oceniane jest jako nierealne i za
trudne.

Mamy ambicje zdobywania naj-
wyzszych szczytobw w Himalajach,
a przez 30 lat nie mozna stworzy¢
bialo-czerwonego pojazdu na Dakar.
Tym bardziej dziwne, Ze powierzch-
nia reklamowa na ciezar6wce jest
ogromna, koszty startu mozna po-
kry¢ z reklam i jest wystarczajaca
wiedza (ja sam w réznych rolach
bytem na kilkunastu Dakarach), by
polski pojazd przejechat dzi$ juz
nie afrykanski, ale amerykanski
Dakar.

ZALICZKOWY V A I :
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl
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ierzadko zdarza

sie, ze oplaty

drogowe na te-

renie Unii Euro-

pejskiej staja sie
zmorg firm transportowych.
Jesli mozna powiedzie¢, ze
duzi przewoznicy jako$ so-
bie radza, to mniejsze fir-
my z reguly napotykajg
na szereg trudnosci. Stan-
dard? Wcale nie. Pomocng
dlon w kierunku przewoz-
nikéw, zaréwno tych ma-
tych, jak i duzych, podaje
Zrzeszenie Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce, stale po-

szerzajac oferte optat dro-
gowych.

Najnowszg ustuga $wiad-
czong przez ZMPD jest gwa-
rancja odroczonej platno-
Sci w polskim systemie via-
TOLL. Oznacza to, ze uzyt-
kownik systemu nie musi
pilnowa¢ dotadowar i mo-
ze rozliczaé sie dopiero po
przejechanych kilometrach.
Za symboliczng prowizje,
maks. 2% od $rodkéw wy-
danych na przejazdy, klient
otrzymuje szereg udogod-
nien. Gléwnym z nich jest
gwarancja bezpieczenstwa,
a takze elastyczny system
fakturowania. Dzieki tej
ustudze przewoznik moze
spac spokojnie. Pracownicy

ZMPD gwarantuja szybka i
bezbledna rejestracje pojaz-
déw, a takze pomoc w za-
rzadzaniu kontem Kklienta.

ZMPD w Polsce jest oficjal-
nym partnerem najwiek-
szych operator6w optat
drogowych w Unii Europej-
skiej. Dzieki temu jest moz-
liwo$¢ ograniczenia liczby
OBU w kabinie. W ofercie
ZMPD posiada urzadzenia
1gczace europejskie syste-
my poboru optat drogo-
wych, takie jak Telepass EU
czy Viaxxes SAT, ale takze
Satellic (Belgia) i WEBAS-
SE OBU EASY (Wegry). Te-
lepass EU umozliwia po-
bor optaty drogowej w ta-
kich krajach jak Francja,

Portugalia, Hiszpania, Bel-
gia (tunel Liefkenshoek),
Witochy, Austria i na cze-
Sci autostrady A4 w Polsce.
Viaxxes SAT obejmuje na-
tomiast Francje, Portugalie,
Hiszpanie, Belgie i belgijski
tunel Liefkenshoek, a tak-
ze niemiecki tunel Herren-
tunel.

Wspéblipracujac z ZMPD,
klient ma zapewniong ob-
stuge w jezyku polskim, co
znacznie ulatwia korzysta-
nie z systemOow optat dro-
gowych na terenie UE. Po-
nadto klienci ZMPD maja
mozliwo$¢ odzyskania cze-
§ci uiszczonych optat dro-
gowych w postaci rabatow i
znizek, tj. nawet do 50% ra-
batéw na oplaty drogowe w
Hiszpanii, do 13% we Fran-
cji i do 33% we Wioszech.
W ramach umowy z ZMPD
istnieje mozliwo$¢ przesta-
wienia urzadzenia Toll Col-
lect na wnoszenie optat w
trybie z odroczong platnos-
cig. Klient otrzymuje wow-
czas zbiorczg fakture za
wszystkie przejazdy.

Warto zapoznac sie z petng
ofertg ZMPD na stronie
http://uslugi.zmpd.pl
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TFC napedza biznes takze

w Polsce

Fuel Company

0d 10 lat holenderska firma
The Fuel Company (TFC)
dostarcza karty paliwowe dla
transportu w EU. Od potowy
2017 roku firma istnieje takze
w Polsce. Kilka miesiecy
wystarczyto, zeby pozyskac
ponad 30 polskich klientow.

Mimo iz konkurencja w tej branzy jest
silna, a rynek jest zdominowany przez
3-4 wiodace firmy, The Fuel Compa-
ny utworzyto w ubiegtym roku polski
odziat.

- O naszej przewadze stanowiag
atrakcyjne stawki za paliwo oraz niz-
sze, w poréwnaniu z konkurencja, de-
pozyty na karty paliwowe — ttumaczy
Piotr Bilicki, menadzer regionu The Fu-
el Company.

Karty paliwowe TFC umozliwiajg tan-
kowanie na ponad 23 tysigcach stra-
tegicznie zlokalizowanych (przy gtéw-
nych szlakach transportowych, weztach
komunikacyjnych, bytych i obecnych
przejsciach granicznych) stacjach paliw
w catej Europie. Sg one oczywiscie do-
stosowane do transportu flotowego i to-
warowego. To wtasnie te atuty sprawia-
ja, ze jeszcze przed utworzeniem od-
dziatu w Polsce, firma wspoétpracowata
z polskimi klientami.

WSréd nich jest PWA Polska, wsp6t-
pracujaca z TFC od 2014 roku.

- Do The Fuel Company przekonaty
nas niskie zabezpieczenie oraz dobre
stawki za paliwo - wyjasnia Wojciech
Godzifiski, wtasciciel PWA Polska. —
Szczeg6lnie odczuliSmy to np. jezdzac
do Hiszpanii czy Belgii. Tam stawki byty
bardzo konkurencyjne.

Firma, oprécz duzej liczby wspétpra-
cujgcych stacji paliw, zapewnia takze
swoim klientom zaangazowanie i pro-
fesjonalng obstuge przez 24 godziny.

- Nie wszyscy nasi klienci znaja per-
fekcyjnie jezyk angielski, z tego wzgle-
du oferujemy state wsparcie - wyjasnia
Piotr Bilicki.

The Fuel Company obstuguje wszyst-
kich przedsiebiorcow: od samodziel-
nych kierowcow, przez Srednie firmy,
po duze migedzynarodowe przedsiebior-
stwa transportowe.

- Nasza oferte kierujemy przede
wszystkim do firm rozwijajacych sie, ale
to nie znaczy, ze jestesmy tylko nasta-
wieni na takich klientow — méwi Piotr
Bilicki z TFC. — Z naszych ustug skorzy-
staja takze firmy, ktére posiadaja kil-
kanascie czy nawet kilkadziesiat cigg-
nikéw siodtowych. Staramy sie, zeby
nasza wspétpraca wspierata, a nie ha-
mowata ich rozwaj.

Tak jest chociazby w przypadku PWA,
ktérego flota caty czas sie rozrasta.

- Na dziefi dzisiejszy mamy piec ciag-
nikéw siodtowych i sukcesywnie co ro-
ku powiekszamy te liczbe - wyjasnia
Wojciech Godzifiski z PWA Polska. - Flo-
te wymieniamy co trzy lata. Nie trzyma-
my ciezaréwki dtuzej.

- Wychodzimy naprzeciw potrzebom
klienta i nie czekamy az on sam do nas
zapuka, zeby negocjowaé nowe stawki
— podkresla Piotr Bilicki z TFC. — Sami
informujemy klientéw o tym, ze zblizajg
sie do kolejnego progu i stawka za pali-
wo moze sie okazaé bardziej korzystna,

gdy np. dotozg jedno auto.

The Fuel Company przygotowu-
je obecnie poszerzong oferte nie tylko
na Polske, ale takze m.in. na Biatorus,
Ukraine czy Rosje.

- Ta informacja réwniez nas bardzo
cieszy — zapewnia Wojciech Godzinski.
— Dotychczas nasze ciagniki przyjez-
dzaty do kraju tylko raz w roku na ser-
wis. Wtedy tankujemy tu za gotowke.
Podejmujemy jednak kroki, zeby utwo-
rzy¢ w Polsce swojg spedycje. Mozli-
wo5¢ korzystania z kart paliwowych na
miejscu bytaby zatem sporym utatwie-
niem.

Aktualny zasieg firmy (liczacy ponad
23 tysigce stacji) dostepny jest na stro-
nie internetowej: www.thefuelcompa-
ny.eu. Tam mozna zoptymalizowac tra-
se ze specjalnym ,,planerem trasy”. Fir-
ma pracuje tez nad wdrozeniem pakietu
produktéw, ktére beda innowacyjne
wsrdd dystrybutoréw kart paliwowych.

Artykut powstat dzieki wsp6tpracy dzien-
nikarki Pani Dominiki Gorgosz oraz Panow
Wojtka Godzinskiego — wtasciciela PWA
Polska i Piotra Bilickiego - menadzera re-
gionu The Fuel Company Polska. Zdjecia:
Marek Bohdan, studio Hocus Focus.

ol
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Zatory ptatnicze - jak ich

unikna¢?

62

Joanna Traczyk
Specjalista ds. Wsparcia Sprzedazy
Faktoringu, Raiffeisen Polbank

Mimo dobrej koniunktury
gospodarczej wyniki badan

i analizy ekonomiczne wskazuja,
ze zatory ptatnicze wciaz sa
powaznym problemem polskich
firm. Jak ich uniknac?

Badanie firmy Euler Hermes wskazu-
je, ze w 2017 roku upadto o 12% wie-
cej firm niz rok wczeSniej. Niemal 30%
firm upada w pierwszym roku dzia-
talnosci, a blisko 70% - po okoto 5 la-
tach. W pierwszym przypadku poraz-
ka moze by¢ skutkiem nieprzewidzia-
nych barier napotkanych na progu
dziatalnosci. Jedng z przyczyn upadto-
Sci firmy po kilku latach dziatania mo-
ze by¢ brak kontroli nad przeptywem
gotoéwki. Nieterminowe optacanie fak-
tur przez kontrahentéw czesto skutku-
je problemami z ptynnoscia finanso-
wa, co szybko moze doprowadzi¢ do
upadtosci.

Wiekszos¢ firm w Polsce to jedno-
osobowe dziatalnosci gospodarcze zaj-
mujace sie handlem i ustugami (raport
GUS za 2017 r.). Dziatalnos¢ ta opie-
ra sie gtéwnie na relacjach z klienta-
mi i odbiorcami. Jest wiele przyktadéw
firm, ktére na relacjach szybko “rozwi-
nety skrzydta” i réwnie szybko upadty
przez brak mozliwosci odzyskania zale-
gtych ptatnosci od “zaprzyjaznionych”
klientéw.
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Jak ustrzec sie przed takim scena-
riuszem i wprowadzi¢ dyscypline ptat-
nicza przy zachowaniu dobrych rela-
¢ji? Jednym z rozwiazan jest faktoring.
Mechanizm jego dziatania wyttumacze
na przyktadzie pewnej firmy z branzy
transportowej...

Historia firmy siega lat 90-tych.
Chtonnos¢ rynku, gtéwnie europej-
skiego, na nowe towary, spowodowata
szybkich rozw6j firmy, ktéra — szybko
rosnac z pozycji matej firmy rodzinnej
— w krétkim czasie zwiekszyta park sa-
mochodowy i zespét kierowcow. Mimo
ze witasciciele mogli przyjmowac kolej-
ne zlecenia, sytuacja finansowa stawa-
ta sie coraz stabsza — brakowato pienie-
dzy na biezace rozliczenia.

Podstawowy problem stanowity krot-
kie terminy ptatnoSci u dostawcow. Ra-
ty leasingowe, podatki, koszty pracow-
nicze, czy wreszcie biezace koszty zwig-
zane z optatami paliwowymi, wymagaty
duzej dyscypliny finansowej, natomiast
obowigzujace firme terminy sptat zobo-
wiazah byty dla wtascicieli zbyt krétkie
(najczesciej 14 i 30 dni).

Z drugiej strony, firma spedycyj-
na, z ktérg wspotpracowata opisywa-
na firma, oczekiwata faktur za wyko-
nana ustuge z terminem ptatnosci 60
dni. Faktura mogta by¢ wystawiona po
potwierdzeniu dostawy, co dodatko-
wo wydtuzato termin ptatnosci w sto-
sunku do daty wyjazdu samochodu z
firmy do 80-90 dni, poniewaz doku-
ment sprzedazy byt wystawiany po
powrocie kierowcy z trasy i przedsta-
wieniu wszystkich wymaganych doku-

mentéw potwierdzajgcych wykonanie
ustugi.

Petla zatoréw finansowych bardzo
szybko zaczeta by¢ odczuwalna do te-
go stopnia, ze wtasciciele byli zmusze-
ni odrzucac czesc zlecen ze wzgledu na
brak srodkéw na optaty. Skutecznym
rozwigzaniem dla klienta okazat sie
faktoring.

Dzieki przeniesieniu naleznoSci na
bank, naleznosci od firmy spedycyj-
nej ze zobowiazan wobec innych do-
stawcéw przesunety sie na poziom
zobowigzania wobec instytucji finan-
sowych, co znacznie poprawito dyscy-
pline ptatnicza spedytora. (patrz ry-
sunek)

Nasz klient scedowat kontrole nad
ptatnosciami i wprowadzenie dyscy-
pliny ptatniczej na bank, samemu kon-
centrujac sie na nowych rynkach i re-
lacjach. Bank, w ramach obstugi fak-
toringowej, badat kondycje finansowa
nowych kontrahentéw, dajac kliento-
wi pewnos¢ ich wyptacalnosci teraz
i w przysztoSci. Ponadto bank przejat
na siebie ryzyko braku zaptaty faktury
przez spedytora.

Juz po kilku miesigcach od wprowa-
dzenia faktoringu, korzysci byty wy-
raznie odczuwalne. Nie bez znaczenia
byta réwniez forma kontaktu z ban-
kiem - obstuga faktoringu odbywa
sie w catosci online, réwniez za po-
srednictwem aplikacji mobilnej smart
factoR.

Chcesz wiedzie¢ wiecej, zadzwon:
22 548 99 64

WYGODNE REGULOWANIE =
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Skontaktuj sie z nami, by dowiedzieé sie wiecej: / ==

800 080 015 /4
KartyBiuroObslugi-pl@shell.com

lub odwiedz: www.euroshell.pl
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Oszczedne 1 niezawodne

Bezpieczenstwo i jako$¢ to podstawowe elementy w dziatalnosci firmy HOYER, zajmujacej sie przewozem towardw niebezpiecznych,
m.in. produktéw gazowych i chemicznych, oraz ptynnych produktéw spozywczych. Waznym czynnikiem sa réwniez niskie koszty
transportu. Wszystkie te cechy taczg w sobie Actrosy, ktére systematycznie dotaczajag do floty HOYER Polska

Rodzinna firma HOYER z siedziba w Niemczech powstata
w latach 40-tych ubiegtego stulecia. Nieprzerwanie przez
okres kilkudziesieciu lat sp6tki grupy HOYER wspotpracowaty
z Mercedesem az do 2010 roku. Po krétkiej przerwie, dzigki
zaletom obecnego modelu Actrosa, pojazdy z gwiazda
na masce powracajg do floty grupy HOYER - w tym takze
HOYER Polska.

- Moje dotychczasowe do§wiadczenia z marka Mercedes-Benz
sg bardzo pozytywne - ttumaczy prezes HOYER Polska, Rafat
Bomba. - Pierwsze siedem sztuk modelu 1843 z silnikiem
OM 470 odebraliSmy w ubiegtym roku, a w biezacym kolejne
osiem i mam nadzieje, Ze bedziemy rozwija¢ wspotprace.
Jakie zalety Actroséw przekonaty firme do takiego wyboru?
- Przede wszystkim znikoma awaryjnos¢, wysoka jako$¢

przewoznik nr 59

ioczywidcieniskie zuzycie paliwa - to najwiekszy atut

tych pojazdéw - podkresla prezes. - Nie bez powodu
zreszta w naszej branzy wiele firm uzytkuje Actrosy
i dzieli pozytywna opinie.

Zakup pojazdéw poprzedzity doktadne testy, ktére
trwaty okoto dwdch miesigcy. Przez ten czas pojazd
testowy byl poddany normalnej eksploatacji,
gtéwnie w transporcie krajowym - poniewaz w takim

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actrosy w firmie HOYER Polska
osiggnety rewelacyjne wyniki spalania
w testach - teraz potwierdza je
codzienna eksploatacja

obszarze Actrosy najczeSciej pracuja w HOYER
Polska. - Wynikibytybardzozadowalajace, przyniosty
nam rzeczywisty obraz niskiego zuzycia paliwa.
Mozna potwierdzi¢ oszczedno$ci siegajace nawet
do 10 proc. w stosunku do pojazdéw Euro V, ktére
uzytkujemy od kilku lat - moéwi Rafat Bomba.
Dodatkowym atutem pojazdéw Mercedesa, jak
podkreslaprezes HOYER Polska, jestich niezawodno$¢
i nowoczesne systemy wspierajace kierowce, takie
jak Predictive Powertrain Control oraz asystent
wspomagania koncentracji kierowcy.

- To wszystko w potaczeniu z pelnym kontraktem
serwisowym oraz dobrg oferta finansowa
gwarantujaca niskie koszty miesieczne sprawia,
ze Mercedes jest obecnie dla nas najlepsza opcja
- podsumowuje prezes HOYER Polska.
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR

- cze$E XXXVII
LUTZ ASSEKURANZ

W rozdziale VI Konwencji CMR
znajdujg sie postanowienia
dotyczace przewozu wykony-
wanego przez kolejnych, tzw.
sukcesywnych przewozni-
kéw. Rozdziat ten, obejmuja-
cy siedem artykutéw, dopro-
wadzit do intensywnych spo-
réow w literaturze prawniczej
i orzecznictwie sadowym. W
niektérych krajach naleza-
cych do Konwencji CMR regu-
lacje te zajmuja w jej struktu-
rze wazne miejsce, w innych
za$ sa traktowane bardzo po
macoszemu. Postanowienia te
obejmuija dwie czesci: artyku-
ty 34-36 CMR, zajmujace sie
zasadami ponoszenia odpo-
wiedzialnosci cywilnej przez

konawstwa przewozu.

dowat szkode.

wykonawcom.

przewoznikéw sukcesywnych,
wymaganiami w zakresie listu
przewozowego i legitymacja
bierng przewoznikéw sukce-
sywnych, oraz artykuty 37-
40, ktére omowimy w nastep-
nym wydaniu ,,Przewoznika”,
odnoszgce sie do stosunkéw
wewnetrznych miedzy prze-
woznikami sukcesywnymi.

W ramach wspétczesnie rea-
lizowanych przewozéw, ma-
jacych — szczegélnie w przy-
padku drogowego transportu
towaréw — charakter miedzy-
narodowy, wcigz dochodzi do
wielokrotnego przekazywania
zleceh transportowych; méwi
sie woéwczas o ,tancuchach
zlecen®, Wyglada to tak, ze
przewoznik, ktéry otrzymuje
zlecenie na wykonanie prze-
wozu za np. 500,00 EUR, prze-

Praktyczne wskazowki

Warunkami zastosowania art. 34 CMR sa, oprocz jed-
nolitej umowy przewozu, jeden bezposredni list prze-
wozowy, przyjecie listu przewozowego przez drugiego
i wszystkich kolejnych przewoznikéw, a takze przyjecie
przez nich towaru do przewozu.

Orzecznictwo sagdowe i literatura prawnicza reprezentu-
ja czeSciowo odmienne stanowiska.

W przypadku niespetnienia warunkéw zawartych w art.
34 bedziemy mieli do czynienia ze stosunkiem podwy-

W przypadku zastosowania art. 34 CMR, w razie zaginie-
cia towaru, jego uszkodzenia i op6znienia dostawy, do
odpowiedzialnosci bedzie mozna pociagna¢ tylko pierw-
szego, ostatniego oraz tego przewoznika, ktéry spowo-

Wystarczajaca ochrona ubezpieczeniowa jest zalecana
nie tylko przewoznikom sukcesywnym, lecz takze pod-

kazuje je droga mailowa pod-
wykonawcy za np. 490,00
EUR; ten z kolei angazuje ko-
lejnego podwykonawce za
np. 480,00 EUR itd.; ostatecz-
nie transport jest realizowany
przez ktéregos z kolei prze-
woznika za 420,00 EUR. Po-
dobne sytuacje rzeczywiscie
zdarzajg sie w praktyce, bo
dlaczego taki przedsiebior-
ca nie miatby po prostu prze-
sta¢ maila dalej i zarobi¢ na
tym 10,00 EUR. Pojawia sie tu
jednak pytanie, w jakich przy-
padkach bedziemy méwi¢ o
»podwykonawcy“, a w jakich
- o ,przewoznikach sukce-
sywnych*?

W zwigzku z tym mozna po-
wiedzie¢, ze w dzisiejszych
czasach przewozéw z reguty
nie wykonuje juz kilku prze-
woznikéw na kolejnych odcin-
kach danej trasy, lecz przeka-
zywane zlecenie transportowe
obejmuje zazwyczaj cata trase
przewozu i jest wykonywane
finalnie przez ostatniego wy-
konawce w taficuchu zlecef
transportowych, tzw. prze-
woznika faktycznego.

Wazne jest, zeby kazdy prze-
woznik wystepujacy w takim
taficuchu znat swojg sytuacje
w zakresie odpowiedzialnosci,
tak aby mégt sie odpowiednio
ubezpieczyé. Firma Lutz Asse-
kuranz od ponad czterech de-
kad chetnie udziela porad w
tym zakresie i pozostaje do
dyspozycji swoich klientéw w
przypadku checi zawarcia od-
powiedniej umowy ubezpie-
czenia.

Tekst artykutow 34-36 CMR
brzmi:

Art. 34 Sukcesywni
przewoznicy drogowi

Jezeli przewoz jest wykonywa-
ny na podstawie jednej umo-
wy przez kilku kolejnych prze-
woznikéw drogowych, kaz-
dy z nich przyjmuje na siebie
odpowiedzialnos¢ za wyko-
nanie catego przewozu, przy
czym drugi przewoznik i kaz-
dy z nastepnych przewozni-
kow staje sie przez przyjecie
towaru i listu przewozowego
strong umowy na warunkach
okreslonych w liscie przewo-
zowym.

Art. 35 Obowiazek
sprawdzenia; moc
dowodowa listu
przewozowego

(1) Przewoznik, ktéry przyj-
muje towar od poprzedniego
przewozZnika, wrecza mu dato-
wane i podpisane przez siebie
potwierdzenie odbioru. Powi-
nien on napisa¢ swoje nazwi-
sko i adres na drugim egzem-
plarzu listu przewozowego. W
razie potrzeby umieszcza on
na tym egzemplarzu, jak réw-
niez na potwierdzeniu odbio-
ru zastrzezenia podobne do
tych, ktére sa przewidziane w
artykule 8 ustep 2.

(2) Postanowienia artykutu 9
maja zastosowanie do stosun-
kéw miedzy kolejnymi prze-
woznikami.

Art. 36 Legitymacja
bierna

O ile nie chodzi o powddz-
two wzajemne lub o zarzut
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podniesiony przy rozpatry-
waniu powddztwa opartego
na tej samej umowie przewo-
zu, powodztwo z tytutu odpo-
wiedzialnoSci za zaginiecie,
uszkodzenie lub opdznienie
dostawy moze by¢ skierowa-
ne jedynie przeciwko pierw-
szemu przewoznikowi, ostat-
niemu przewoznikowi lub
przewoznikowi, ktéry wyko-
nywat te czeS¢ przewozu, pod-
czas ktérej miato miejsce zda-
rzenie powodujace zaginiecie,
uszkodzenie lub opdznienie
dostawy; powddztwo moze
by¢ skierowane jednoczesnie
przeciwko kilku z tych prze-
woznikow.

Wazne jest, by sobie uSwiado-
mié, iz artykuty od 34 do 40
tworzg sp6jng, w duzym stop-
niu zamknieta cato$¢, pomi-
jajac kilka odnosnikéw. Pod-
stawowym warunkiem za-
stosowania postanowiefi z
rozdziatu VI jest jednak za-
wsze spetnienie czterech wy-
mogéw zawartych w artyku-
le 34 CMR, a mianowicie: a)
jedna jednolita umowa prze-
wozu, obejmujaca catg tra-
se przewozu, zawarta miedzy
zleceniodawca a pierwszym
przewozZnikiem; b) jeden bez-
posredni list przewozowy wy-
stawiony na dany przewoz; c)
przyjecie towaru przez dru-
giego i wszystkich kolejnych
przewoznikéw; d) przyjecie li-
stu przewozowego przez dru-
giego i wszystkich kolejnych
przewoZznikéw.

Z gbry juz mozna stwierdzic,
Ze rzadko zdarza sie, aby w
przypadku jednolitej umo-
wy przewozu obejmujacej ca-
ta trase przewozu przewoznik
gtéwny i kazdy kolejny prze-
woznik przejmowali przesyt-
ke i list przewozowy. W obli-
czu tak sformutowanej tresci
przepiséw (réwniez w wytacz-
nie obowigzujacych wersjach
angielskiej i francuskiej) poja-
wia sie kwestia, czy przewoz-
nik gtéwny musi sprawowac
piecze nad przesytka, zanim
przekaze ja kolejnemu prze-
woznikowi.

Na podstawie brzmienia i celu

regulacji zawartych w artyku-
tach od 34 do 40 CMR naleza-
toby spetnic cztery wyzej wy-
mienione warunki podstawo-
we z artykutu 34, aby wywotaé
r6zne skutki prawne. Jednak-
ze nawet sady najwyzsze w
pafstwach cztonkowskich
Konwencji CMR orzekaja — po
czesci sprzecznie z literalnym
brzmieniem tych przepiséw —
ze nie jest konieczne przyjecie
towaru i listu przewozowego
przez przewoznika gtéwnego
i przewoznikéw sukcesyw-
nych zaangazowanych w da-
nym tafcuchu. Zgodnie z tym
orzecznictwem powinno wy-
starczy¢, ze tylko ostatni prze-
woznik w taficuchu zlecef, a
zatem przewoznik faktyczny,
rzeczywiscie przejmie towar i
list przewozowy.

Artykut 35 przewiduje tzw.
»pokwitowanie tymczaso-
we“, co oznacza, ze prze-
woznik przy przejmowaniu
towaru i listu przewozowego
od swojego poprzednika ma
obowiazek wpisaé do listu
przewozowego swoje dane
i ewentualnie zastrzezenia.
W tresci artykutu 35 CMR po-
dano takze, ze nalezy wysta-
wi¢ dodatkowe potwierdze-
nie odbioru.

Warunkiem spetnienia przed-
stawionych wyzej wymogoéw z
art. 34 CMR jest zastosowanie
artykutu 36 CMR, regulujace-
go kwestie legitymacji biernej
przewozZnikéw wystepujacych
w tafcuchu zleceh. Jedynie w
przypadku zaginiecia, uszko-
dzenia i op6znienia dostawy
mozna dochodzi¢ roszczeh
tylko od pierwszego, ostatnie-
go oraz od tego przewoznika,
ktory obstugiwat odcinek tra-
sy, na ktérym doszto do po-
wstania szkody. Oczywiscie
przewoznicy sukcesywni po-
siadajacy legitymacje bierna
odpowiadajg tez z tytutu rosz-
czeh odszkodowawczych wy-
nikajacych z innych sytuacji,
ktore pociggajg za sobg odpo-
wiedzialnos¢ cywilna. Dlatego
tez wszyscy inni przewoznicy
w taficuchu zlecei odpowia-
daja jedynie w razie wystapie-

nia wszystkich innych stanéw
faktycznych niz wyzej wymie-
nione, stanowigcych podsta-
we odpowiedzialnosci cywil-
nej, np. w przypadku niepo-
brania zaliczenia (art. 21 CMR),
natomiast nie ponoszg odpo-
wiedzialnosci w razie zaginie-
cia przesytki, jej uszkodzenia
i opdZnienia dostawy.

0d przewoznikéw sukcesyw-
nych w rozumieniu artyku-
tu 34 CMR, w przypadku kt6-
rych odpowiedzialnos¢ ulegta
jakby uspotecznieniu, nalezy
odréznic ,, podwykonawcéw®,
ktérzy nie spetniaja wymo-
gow artykutu 34 CMR (patrz
wyzej). W przypadku taficu-
chéw zlecefi podwykonaw-
céw odpowiedzialnoS¢ pono-
si kazdorazowo na podstawie
umowy kolejny podwykonaw-
ca przewozu tylko w stosun-
ku do swojego poprzednika,
przy czym, w stosunku we-

wnetrznym, dajacego zlece-
nie przewozZnika, wystepuja-
cego w danym taficuchu przed
okreslonym podwykonawca,
w odniesieniu do tego podwy-
konawcy nalezy traktowac ja-
ko nadawce. Z tego powodu
wazne jest, aby réwniez kazdy
taki podwykonawca posiadat
wiasne (subsydiarne) ubez-
pieczenie CMR, szczegélnie z
uwagi na postanowienia art.
3 CMR (odpowiedzialnos¢ za
osoby trzecie).

Ogoélnie rzecz biorgc chodzi
tu o skomplikowang materie
wymagajaca doswiadczenia
prawdziwych specjalistéw,
ktérych firma Lutz Assekuranz
ma w swoich szeregach. Pozo-
stajg oni zawsze do dyspozycji
klientéw w razie ewentualnych
pytaf i checi zawarcia uméw
ubezpieczenia.

www.lutz-assekuranz.at
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Kurs na wzrost

Lepszych wynikow jeszcze nie byto. 90,7 mln ofert tadunkéw i wolnych przestrzeni
tadunkowych wystawionych na platformie TimoCom w 2017 r. Nowy rekord to sukces,

na ktéry pracowat nie tylko TimoCom, ale miedzy innymi jego klienci.
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TimoCom

TimoCom w liczbach

90,7 mln ofert wystawionych na plat-
formie w 2017 r. oznacza wzrost 0 22,4
mln ofert, czyli o ok. 33 % w odniesieniu
do wynikéw z 2016 r. W rezultacie przez
rok za poSrednictwem TimoCom zosta-
to wystawionych okoto 1,4 miliarda ton
tadunkéw.

Platforma cieszy sie niestabnaca
popularnoscia. Coraz wiecej przed-
siebiorstw branzy TSL w catej Euro-

pie korzysta z cyfrowych rozwiazah
tego przedsiebiorstwa. Liczba uzyt-
kownikéw podniosta sie w ciggu roku
0 17 000, osiagajac tym samym wynik
127 000. Wzrost w tym zakresie jest
konsekwencja zwiekszenia sie liczby
klientéw TimoCom, ktérych obecnie jest
juz 40 000.

Wszystkie te wyniki sktadajg sie na
sukces finansowy przedsiebiorstwa.
W 2017 roku obroty TimoCom wzro-
sty 0 5,7 mln euro, siegajac w sumie
az 67,9 min euro. Tym samym istnie-
jaca na rynku juz ponad 20 lat fir-
ma IT osiggneta najlepsza sprzedaz
w historii.

Cyfryzacja na topie

Na sukces TimoCom wptywa wiele
czynnikéw, jednak gdyby chcie¢ wska-
za€ najwazniejsze, bedg to niewatpli-
wie: rozw6j gospodarek europejskich,
napedzajacy koniunkture w transpor-
cie, oraz rosnaca technologizacja trans-
portu. Duze znaczenie majg tu niewat-
pliwie hasta Logistyki 4.0. Podstawa te-
go procesu jest cyfryzacja. Jej postepy
widaé réwniez w transporcie i logisty-
ce. ,,Spedycje, a takze przemyst i han-
del moga znalez¢ odpowiedniego part-
nera transportowego za pomoca kilku
kliknie¢ myszg - i odwrotnie. Coraz wie-
cej klientéw korzysta z rozwigzan infor-
matycznych naszej platformy, aby ela-
stycznie reagowac na réznorodne po-
trzeby transportowe, a przez to méc
efektywniej zarzadzac biznesem” - ko-
mentuje rzecznik prasowy TimoCom
Gunnar Gburek. W minionym roku w
lipcu TimoCom wychodzac naprzeciw
potrzebom rynku wtaczyt do portfolio
platformy transportowej nowy modut:
TC Transport Order®. Aplikacja stuzy
do cyfrowego poszukiwania transpor-
tu, centralnego zarzadzania zleceniami

>127,000

transportowymi oraz pozwala zawieraé
transakcje z poziomu platformy. Nowe
rozwigzanie umozliwia oferentom frach-
téw pozyskiwac aktualne informacje o
cenach ustug transportowych dzieki
mozliwosci jednoczesnego wysytania
zapytan o transport do wielu partne-
réw. Zwieksza to prawdopodobiefistwo
wybrania pod wzgledem ceny i jako-
$ci mozliwie najkorzystniejszej na ryn-
ku oferty. Ustugodawcy majg natomiast
dodatkowa mozliwos¢ pozyskania zle-
cefi transportowych przy minimalnym
naktadzie pracy i srodkéw. Proces wiefi-
czy ,,cyfrowy uscisk dtoni”, czyli przy-
jecie zlecenia poprzez klikniecie mysz-
ka. Modut utatwia réwniez zarzadzanie
zleceniami transportowymi. Informa-
cje gromadzone sg w jednym miejscu,
kategoryzowane przy pomocy intuicyj-
nego menu i zawsze dostepne. Przez
niespetna pét roku od chwili wprowa-
dzenia produktu na rynek wystano juz
12 900 zlecef transportowych.

Telematyka

W poréwnaniu do 2016 roku, w 2017 ro-
ku zwiekszyta sie az o 30 liczba syste-

67.9 Mio €

moéw telematycznych zintegrowanych
z platforma transportowa. Jest ich juz
ponad 230. Tak duzy zasieg integra-
cji to znaczace utatwienie dla klientow
TimoCom. W ramach aplikacji TC eMap®
mogg oni bowiem monitorowac po-
zycje pojazdéw z tadunkami na jed-
nej mapie, a takze udostepniac te op-
cje swoim klientom. Korzyscig jest tu
niewatpliwe skrécenie tancucha komu-
nikacji, oszczedno$¢ czasu, Srodkéw,
zwiekszenie bezpieczefistwa trans-
portu i zaufania pomiedzy partnera-
mi biznesowymi. Co wigcej klienci ma-
ja obecnie mozliwos¢ przesytania oraz
przetwarzania danych dotyczacych po-
zycji danego pojazdu do swoich syste-
moéw TMS. Stworzenie uniwersalnej
wtyczki dla tego typu systeméw stoso-
wanych w przedsiebiorstwach branzy
TSL podyktowane byto checia podnie-
sienia jakoSci ustug oferowanych przez
klientéw TimoCom. W ten sposéb firma
podnosi konkurencyjnosé swoich part-
neréw na rynku.

»Zapewniamy dzisiaj wszystkie po-
trzebne funkcje do realizacji transpor-
tu, aby zwiekszyé transparentnosé
w tafcuchu dostaw" - méwi Gunnar

Gburek, komentujac rozwéj platformy
transportowe;j.

O TimoCom

TimoCom od poczatku swojego istnienia
jest liderem w dziedzinie rozwigzan IT
dla sektora TSL. Uwaznie wstuchuje sie
w potrzeby sygnalizowane przez swoich
klientow, obserwuje i wychodzi naprze-
ciw oczekiwaniom uzytkownikow, do-
pasowujac funkcjonalnos¢ programoéw
obecnych na platformie transportowej
do wymagan rynku, a w ten sposob sty-
mulujac zmiany na nim zachodzace.
Platforma stawia na cyfryzacje, automa-
tyzacje i optymalizacje procesow. Aby
,zrobi¢ miejsce” dla dalszego rozwoju,
TimoCom juz tego lata planuje przepro-
wadzke do nowo wybudowanej czesci
swojej siedziby. Poszerzenie przestrzeni
bedzie sprzyjato intensyfikacji pracy nad
dalszym rozwojem platformy. Juz dzis w
centrali i trzech przedstawicielstwach:
w Czechach, na Wegrzech oraz w Pol-
sce zatrudnionych jest w sumie ponad
460 050b 7 34 krajow. Dla poréwnania
w 2016 roku byto ich 400.

69



ciekawe

Opel w Tychach

Planowane jest wskrzeszenie fabryki Opla w Ty-
chach. Nieczynne od paru lat zaktady miatyby pro-
dukowac silniki. Powstawatyby tam gtownie trzy-
cylindrowe jednostki PureTech. Ponowne otwar-
cie fabryki byto planowane juz od jakiego$ czasu.
Po przejeciu Opla przez koncern PSA produkujacy
miedzy innymi Peugeoty i Citroeny nie byto pewne,
co dalej z inwestycja w Tychach. Teraz potwierdzo-
no, ze produkcja ma ruszyé w 2019 roku.

vaL

Samochody porozumiewaja sie z sygnalizatorami
Swietlnymi. To na razie pilotazowy pomyst testo-
wany w USA. Samochody Audi porozumiewaja sie
tam z drogowa infrastruktura. Kierowca widzi na
desce rozdzielczej kiedy zmieni sie Swiatto, dzieki
czemu jazda staje sie bardziej ptynna. Planowany
jest rozwoj tego systemu. Np. nawigacja analizu-
jac zmiany Swiatet bedzie mogta zaproponowaé
kierowcy taka trase przejazdu przez miasto, zeby
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Nowy Stratos

Potrzebne Ferrari i p6t miliona dolaréw,
zeby stac sie wtascicielem ,,Nowego
Stratosa”, czyli wtoskiego samochodu,
ktéry jest reinkarnacja legendarnej Lan-
cii Stratos. Manifattura Automobili Tori-
no zamierza zbudowac 25 takich samo-
chodow. Dawca organdéw jest Ferrari 430
Scuderia. Silnik 4,3 o bazowej mocy 523
koni, podkrecany jest do 600 KM. Orygi-

ciekawe

stac jak najkrocej i jechac z zielong fala.

2 OW 9 . Opel znowu w Tychach

nalny Stratos réwniez miat zamontowany
silnik Ferrari.

Pierwsza ofiara

Na przedmiesciach Phoenix doszto do Smiertelnego wy-
padku z udziatem samochodu autonomicznego. Miat on
miejsce podczas testéw autonomicznego Volvo nalezace-
go do firmy Uber. Ofiarg jest rowerzystka, ktdra prowadzi-
ta swoj rower przez czteropasmowg droge w miejscu do
tego nieprzeznaczonym, 90 metréw od przejscia dla pie-
szych. Autonomiczne Volvo nie wykryto obecnosci nie-
o$wietlonej rowerzystki i nie zahamowato. 49-letnia ko-
bieta zmarta w szpitalu.

Equus Throwback . : ' Sie¢ tadowania

Chevrolet Corvette po powaznej operacji plastycznej. Firma Equus, zajmujaca sie
modyfikacjami sportowych samochodéw, zaprezentowata model Throwback ba-
zujacy na na Chevrolecie. To 1000-konny potwor rozpedzajacy sie do 354 km/h.
Auto ma zupetnie nowe nadwozie i cene. Za podstawowy model trzeba zaptaci¢
prawie p6t miliona ztotych. Bazowa Corvetta kosztuje mniej niz potowe tej kwoty.

W ciggu dwach lat w Europie ma powstac sie¢ 400 superszybkich tadowarek, ktdre beda w stanie natadowac baterie
elektrycznych samochodéw w kilka minut. W projekt zaangazowaty sie takie marki jak Audi, BMW, Volkswagen, Ford

i Mercedes. Punkty miatyby funkcjonowac przy ruchliwych trasach na istniejacych juz stacjach benzynowych. tadowa-
nie nie bedzie tanie — za napetnienie baterii Tesli trzeba bedzie zaptaci¢ nawet 200 zt. Operacja ma by¢ za to btyskawicz-
na, przecietny kierowca dtuzej pije kawe.

25 zt ) - mEE L™ AL sejf
Tyle za wjazd do centrum, do stref czy- -
stego transportu, bedg mogty inkaso-
wac wtadze polskich miast. To pomyst
Ministerstwa Energii. Poczgtkowo mé6-
wito sie, ze bedzie to stawka 30 zt. Pro-
jekt zaktada, ze miasta beda mogty
tworzy¢ strefy czystego transportu z

Bentley wspélnie z producentem
zegarkow Mulliner zaprezentowa-
li specjalnie przerobionego SUV-a
Bentayga, w ktorego wnetrzu zna-
lazt sie sejf. Pomyst nie jest nowy,
ale wykonanie do$¢ nowatorskie.
Sejf umieszczono w podtokietniku
pod tapicerowanym panelem, a
Zeby sie do niego dostac potrzeb-
ny jest odcisk palca. To pomyst dla
0s0b, ktére na przyktad wybieraja
sie na ryby i nie maja gdzie scho-
wac zegarka — a te marki Mulliner
potrafig kosztowac tyle co bardzo
luksusowy samochéd.

ograniczeniem ruchu, do ktérych za
darmo wjada samochody elektryczne,
hybrydy plug in i samochody na spre-
zony gaz ziemny. Pozostali beda mu-
sieli ptaci¢, cho€ na razie to projekt.
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_ Mitsubishi e-Evolution

/2

(ar s et Pl M TS

Salon w Genewie przyniost sporo nowosci, ktore juz wkrotce znajda sie
w salonach samochodowych catej Polsce.

Kacper Jeneralski

Mitsubishi
e-Evolution

Japoficzycy pokazali, jak
moégtby wygladaé elek-
tryczny crossover przy-
sztosci. Ich prototyp ma az
trzy silniki, jeden z przodu
i dwa na tylnej osi. Dzieki
temu mozna bylo zrezyg-
nowaé z typowego ukla-
du przeniesienia napedu,
a samoch6d ma gigantycz-
ny jak na swoje gabaryty
przeswit. Jest samochodem
uniwersalnym, zdolnym do
jazdy po drodze i w terenie.
Baterie umieszczono w pod-
lodze, dzieki czemu Srodek
ciezkoSci znajduje sie bar-
dzo nisko. Ciekawostka jest
asystent jazdy, ktory bedzie
stuzyt wskazéwkami, jak
poprawic styl i efektywnos¢
jazdy. To co$ pomiedzy in-

struktorem jazdy, a pilotem
rajdowym. e-Evolution to je-
den z tych konceptow, ktore
maja matle szanse na przej-
Scie do produkcji w obec-
nym ksztalcie. Ale specja-
lisci z Mitsubishi zarzekaja
sie, ze niektore rozwigza-
nia juz niedtugo zobaczy-
my w seryjnych samocho-
dach z trzema diamentami
na masce.

AMG GT 4-Door
Coupe

Tak rozbudowang nazwe
ma nowe dziecko Mercede-
sa. Czterodrzwiowy sporto-
wy woz stanowi polgczenie
super samochodu z rodzin-
nym sedanem. To auto be-
dzie chcialo konkurowaé
z Porsche Panamerg. Naj-
wyrazniej nie brakuje os6b
szukajacych sportowego sa-
mochodu przydatnego do
codziennej jazdy. Takie ma

by¢ AMG GT 4-Door Coupe,
ktére ma czterodrzwiowe
nadwozie i bagaznik, nie-
wystepujacy w standardo-
wym AMG GT. Coupe ma
bagaznik o pojemnosci 175
litréw, a jego ,,rodzinna”
odmiana 395 litréw.
Wnetrze mozna skonfi-
gurowac z my$lg o spor-
cie, albo komfortowej jez-
dzie. Do wyboru sa kubel-
kowe siedzenia z przodu i

z tytu, albo wygodne fote-
le i kanapa. Mercedes moze
wystepowaé w wersji 4- lub
5-osobowej. Pod maskg ma-
my silnik rodem z GT. Czte-
rolitrowa jednostka V8 ge-
neruje 639 koni, a mniejszy,
sze$ciocylindrowy silnik o
pojemnoéci 3 litréw ma 585
koni. Mocniejszy wariant
rozpedza sie do 315 km/h,
a pierwsza setke robi w 3,2
sekundy - i to w aucie, w

iS5 ME 1012
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ktérym mieszczg sie fote-
liki dzieciece. Na wyposa-
Zeniu jest standardowy na-
ped na 4 kotla i 9-biegowy
automat. Mozna tez liczyc
na mechanizm r6znicowy o
zwiekszonym tarciu, zapo-
biegajacy uslizgom, i spina-
jacy kota podczas bardziej
dynamicznej jazdy. W op-
Cji sq tez 4 kota skretne. Ce-
ny nie podano, bo auto ma
wejsé do sprzedazy dopie-
ro latem.

KIA Ceed

Ma mniej skomplikowana
nazwe i bardziej szlachetne
rysy. KIA Ceed debiutowa-
ta w Genewie réwniez jako
kombi. To prawdziwy best-
seller koreanskiej marki.
Jej szefowie stwierdzili jed-
nak, Ze sg problemy z na-
zwa, dlatego zlikwidowali
apostrof, z ktérego umiej-
scowieniem wielu mia-
o problemy. Kompaktowa
KIA nazywa sie teraz Ceed,
a nie Cee’d. Nadwozie stalo
sie bardziej eleganckie, ale
nie przeprowadzono rewo-
lucji. Nie jest tajemnica, ze
samochod od projektu do
produkcji powstaje w Eu-
ropie, dlatego tez odnidst
tu sukces.

Twércy trzeciej genera-
cji postanowili trzymacé
sie sprawdzonej recep-
ty. Wymiary auta sg po-
dobne, jedynie minimal-
nie sie zwiekszyly. Duze
zmiany zaszly za to w ka-
binie, ktéra jest wyraznie

obszerniejsza. Ma to by¢
najbardziej funkcjonalny
Ceed w historii, jego ba-
gaznik ma az 600 litrow
pojemnosci. Wiecej jest tez
miejsca dla pasazeréw, bo
dzieki zmniejszeniu zwi-
sow powiekszyla sie sa-
ma kabina. Wykoficzenie i
stylistyka wnetrza niczym
nie przypomina starszych
i ubozszych generacji. W
ofercie bedzie kilka silni-
kow. Jest litrowy trzycylin-
drowiec, ktory nie zdobyt
popularnosci w Polsce. Jest
tez benzynowe 1,4 i dola-
dowany benzyniak 1,4 tur-
bo o mocy 140 koni - to no-
wos¢. Diesel bedzie wyste-
powal w dwoch wersjach
mocy 115 i 136 koni. Ceed
w wersji hatchback pojawi
sie w salonach w potowie
roku, a kombi jesienia.

Cupra

W Genewie narodzila sie
tez nowa marka, to Cupra.
Taki przydomek nosity do
tej pory najbardziej spor-
towe wersje Seatow. Teraz
marke wyodrebniono. Jest
nowe logo i nieco inna fi-
lozofia tworzenia samocho-
dow. Matowych lakierow
nie uswiadczymy w typo-
wych cywilnych Seatach,
a wlasénie tak wygladat je-
den z zaprezentowanych w
Genewie egzemplarzy Cu-
pry Ateca.

To wlasnie usportowiona
Ateca jest pierwszym mo-
delem osobnej marki Cu-

mnuumnu_.,x

.

pra. Ma dwulitrowy silnik
o mocy 300 KM, zaawan-
sowany naped na 4 ko-
1a, adaptacyjne zawiesze-
nie i 7-stopniowy automat
DSG. Wnetrze jest stonowa-
ne i niemal cale czarne, ale
wyposazone w ciekawe ku-
betkowe fotele. Ateca Cu-
pra pojedzie maksymalnie
245 km/h, a setke osiaga w
5,4 sekundy. Na razie no-
wa marka bedzie bazowa-
1a na istniejgcych Seatach,
ale pojawily sie zapowie-
dzi, ze wkrétce moga poja-
wic sie osobne modele nie-
wystepujgce w gamie zwy-
kiego Seata.

Audi A6

Na pierwszy rzut oka to tyl-
ko ewolucja, ale mamy do
czynienia z zupelnie no-
wym autem. Malo tego,
wszystkie nowe A6 beda
hybrydami, niezaleznie od
wersji silnikowej. Nie beda
to jednak typowe hybrydy,
takie jak Toyota Prius, czy
Prius Plug-in. Kazdy sil-

Cupra Ateca

nik benzynowy i diesla jest
tu doposazony w maty sy-
stem, ktory czyni z niego
tak zwang ,,miekka hybry-
de”. System wspomaga ru-
szanie i rozpedzanie. Przy
predkosciach od 55 do 160
km/h A6 bedzie moglo ,,ze-
glowac” z wylaczonym sil-
nikiem, obnizajgc spalanie
nawet o 0,7 1 na setke. Ser-
cem systemu jest specjal-
ny rozrusznik polaczony
z alternatorem. Przy wiek-
szych silnikach cala insta-
lacja pracuje na napieciu 48
V, a czterocylindrowce be-
da obstugiwane napieciem
12 V. Na poczatek silniki be-
da 4. Tylko jeden benzyniak
V6 3.0 TFSI o mocy 286 KM,
dwa diesle V6 3,0 TDI (231
i 286 KM) i czterocylindro-
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Zamow juz dzis!

16,00 2

cena brutto do 10 szt.

13,00 z1

cena hrutto powyzej 10 szt.

* Podane kwoty moga ulec zmianie
§* oraz nie zawieraja kosztéw wysytki

https://uslugi.zmpd.pl/sklep

wy wysokoprezny silnik o
mocy 204 KM. Poza tym
model ma typowe dla Au-
di wyposazenie, nawigzu-
jace technologig i stylistyka
do najnowszych modeli A8 i
A7. Jest system automatycz-
nego parkowania, dzialaja-
cy kiedy kierowca siedzi za
koétkiem, oraz automatycz-
nego wjazdu do garazu,
kiedy wysigdziemy z samo-
chodu. Tg drugg opcjq ste-
ruje sie przy pomocy smart-
fonu i specjalnej aplikacji.

Peugeot 508

To najprawdopodobniej naj-
wieksze zaskoczenie tego-
rocznego salonu w Gene-

wie. Po malo przebojowej
pierwszej generacji piec-
set-6semki Francuzi dali sie
ponies¢ fantazji. Efekt, to
budzaca zachwyt limuzy-
na segmentu D, ktorej sty-
listyka ma wiele wsp6lnego
ze stylem nadwozi coupe.

Gdyby nie o ponad 10 cm
krotsze nadwozie, to 508
mozna by poréwnywaé z
Volkswagenem Artheo-
nem. Wspdélng cechg jest
optywowa sylwetka oraz
czworo drzwi bez ramek, a
wiec typowo sportowe roz-
wigzanie.

Peugeot ma pokrywe ba-
gaznika typu liftback, uno-
szong w praktyczny sposob
razem z szyba. Zdjecia 508

ukazaly sie jeszcze przed
premierg w Genewie, mi-
mo to samoch6d wywotat
powszechne ,,0ch!”, a to
dlatego, ze dopiero na zy-
wo widaé, ile pracy w nie-
go wilozono. Smiato moz-
na powiedzie¢, ze to samo-
chéd klasy premium. Le-
dowe oSwietlenie, Sciete
lampy, wysoka jako$¢ mate-
rialéw i kapitalnie zaprojek-
towane wnetrze, to glow-
ne auty. Deska rozdzielcza
jest dwupoziomowa. Gor-
na cze$¢ z cyfrowymi ze-
garami i nawiewami zosta-
a cofnieta pod szybe. Du-
zy ekran i wiekszos¢ przy-
ciskbw znajduje sie blizej
kierowcy. Swietne wraze-

nie robi wysmakowane po-
Iaczenie skéry z drewnem,
ktérym wykoficzono znacz-
ng cze$¢ wnetrza. Opciji sil-
nikowych jest kilka. Pod-
stawowy silnik benzyno-
wy PureTech ma 180 koni,
we wzmocnionej wersji mo-
ze mie¢ ich mimo matej po-
jemnosci az 225! Dwulitro-
wy diesel to trzy warianty
mocy: 130, 160 i 180 KM. W
planach jest tez wersja hy-
brydowa o mocy okoto 300
koni. Wrazenie robi tez ce-
na: bogato wyposazona se-
ria ,, First Edition” kosztuje
199 900 zl. W pdzniejszym
czasie do sprzedazy wejda
podstawowe wersje, 0 niz-
szych cenach.
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Reod Efficiency www.mercedes-benz.com/roadefficiency

Mercedes-Benz Uptime
+ Optymalizacja transportu Fleetboard
+ Obstuga klienta w czasie rzeczywistym

Ekonomicznosc jest suma wielu detali

Ustuga Mercedes-Benz Uptime jest dostepna jako opcja do kazdej Umowy Serwisowej Mercedes-Benz oraz jako oddzielny
produkt. Mozna ja taczyé ze wszystkimi ustugami Fleetboard. W potaczeniu z Truck Data Center; dla Actrosa wyposazenie
standardowe z mozliwo$cig rezygnacji, dla Arocsa i Antosa wyposazenie dodatkowe. Zarzadzanie transportem Fleetboard
dostepne na zyczenie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




