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Jan Buczek
prezes ZMPD

Prawdziwi mezczyzni za kierownica

Tego lata nie bedzie sezonu ogérkowego. Wszystko
wskazuje na to, ze zwigzkowcy, politycy i niektore
organizacje ,,zadbaja” o to, aby polski przewoznik
nie miat szans dalej rozwijac sie i zdobywaé nowych
rynkow.

Odtworzenie publicznego ksztatcenia kierowcéw
samochodéw ciezarowych zajeto nam 10 lat.

Udato sie stworzyc szanse na efektywny system,

z korzyscia dla przewoznikéw i dla wielu mtodych
ludzi, ktérzy moga zdoby¢ atrakcyjny zawod.
Pracujac za kierownicg poznajg wielu interesujacych
ludzi, wiele nowoczesnych technologii, beda mieli

Zawodowe aleje 3 4

Zespot Szkot Nr 1 im. Henryka Sienkiewicza
w tukowie zorganizowat 21 kwietnia dni
otwarte szkoty, oferujgc m.in. mozliwos¢
ksztatcenia w zawodzie kierowca- mechanik.

tez sporo czasu, aby znalez¢ pomyst na wtasna
dziatalno$¢. Doswiadczenia zdobyte w pracy kierowcy
wykorzystajg z czasem jako przedsiebiorcy.

Witasnie w takim momencie zawigzki zawodowe
prébuja zniecheci¢ do tego zawodu, uzywajac
nieprawdziwych argumentéw, jakoby za kierownicami
zasiadali galernicy.

Tak nie jest, bo dobrze ptatne zajecie pracownicy
moga Swiadomie zmieni¢, wybierajac inne dziedziny
zycia, do ktorych ten zawéd przygotowuje. Tak jak
kiedys wojsko, tak teraz profesja kierowcy ksztattuje
charakter prawdziwego mezczyzny.

Szkota w Teresinie
zacheca do zawodu
kierowcy 3 1

W regonie mazowieckim rozwija sie
szkolnictwo zawodowe kierowcow.
Spotkanie w Teresinie zainteresowato
wielu gimnazjalistow.

USmiech
dla reszty Swiata 7 2

,Luksus nie konczy sie na rogatkach miasta” -
to stowa prezesa Rolls-Roycea komentujgcego
przetomowg dla marki premiere. Cullinan to
pierwszy SUV w historii marki, na ktérego
masce znalazta sie figurka ,Spirit of Ecstasy”

Tadeusz Wilk
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Bez kierowcow daleko
nie pojedziemy 2 8

W Parlamentarnym Zespole na

Rzecz Wspierania Przedsiebiorczosci

i Patriotyzmu Gospodarczego odbyta sie
10 maja debata na temat probleméw

w zatrudnianiu kierowcow z krajow spoza
Unii Europejskiej.

Przewoznicy podpisza
porozumienie z MEN 3 8

Podczas Forum Transportu Drogowego, ktore odbyto
sie 10 maja w siedzibie ZMPD, przewoznicy zdecydowali
sie na podpisanie porozumienia z MEN, dotyczacego
wspierania szkot zawodowych przez przedsiebiorcow

w zakresie ksztatcenia w zawodzie kierowca-mechanik.

Przewoznicy Opolszczyzny
wspieraja ksztatcenie
zawodowe kierowcow 3 6

Kolejne szkoty zawodowe wojewddztwa opolskiego
wyrazajg zainteresowanie ksztatceniem kierowcow
zawodowych, przewoznicy przygotowujg wsparcie
szkot.
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Zrzeszenie przeprowadzito 13 regionalnych spotkan konsultacyjnych, pytajac
przedsiebiorcow o ocene rzadowej propozycji zmiany zasad wynagradzania

kierowcow.

Stawomir Jeneralski

rzewoznicy pro-
testuja przeciwko
rzgdowej propo-

zycji podniesienia
placy kierowcow
i obawiaja sie utraty ryn-
koéw. ,,Propozycje zwigz-
kowcow, zeby podwyzszaé

koszty pracy w przedsie-
biorstwach transportowych
to po prostu bzdura” - to
opinia przewoznikow cze-
sto styszana podczas dru-
giej tury konsultacji ZMPD
na temat zmiany systemu
wynagradzania kierowcow.
Spotkania te odbyly sie w
Rynie (21 kwietnia), Kosza-
linie (24 kwietnia), Siedl-

cach (25 kwietnia), Socha-
czewie (26 kwietnia) i w Lu-
biejewie Starym koto Ostro-
wi Mazowieckiej (11 maja).

Whioski dla ministra
i stawki minimalne

- ZapowiedzieliSmy, ze
whnioski z konsultacji prze-
kazemy ministrowi infra-

struktury, poniewaz zmia-
na systemu wynagradzania
pracownikéw naszych firm
to rewolucja, na ktéra nas
nie staé. Srednia rentownoéé
naszych firm to péttora pro-
cent — méwil prezes Zrzesze-
nia Jan Buczek rozpoczyna-
jac kolejne spotkanie. Infor-
macje o planowanych zmia-
nach przedstawial zastepca
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dyrektora Departamentu
Transportu ZMPD Piotr Mi-
kiel. Objecie wiekszej czeSci
poboréw kierowcéw skiad-
kami ZUS i podatkiem pro-
wadziloby nieuchronnie do
wzrostu kosztéw pracy, na-
wet o 30 procent. ZMPD da-
zy do tego, zeby rzad po-
wstrzymat sie od zmian,
ktére moga zagrozic prze-
woznikom i wyeliminowaé
ich z rynku europejskiego.

Uczestnicy spotkania w
Lubiejewie Starym wskazy-
wali zagrozenia wykracza-
jace poza negatywne skut-
ki wzrostu kosztow pracy.
Ubruttowienie poboréw ro-
dzi nieuchronnie pytanie,
kto bedzie pracowat, jezeli
kierowcy p6jda gremialnie
na zwolnienia lekarskie. —
Bedziemy placi¢ kierowcom
za chorobowe, a ciezaréwki
beda staly — méwili uczest-
nicy spotkania.

- Dlaczego mamy sami
ponosié koszty? Niech czesé
tych kosztéw wezma na sie-
bie kierowcy. Kierowcy zara-
biajg dobrze, a wywotywanie
dyskusji o placach to celowe
dzialanie zwigzkowcow, ze-
by spowodowaé wieksza
presje placowa na praco-
dawcach. Niech rzad nam
zagwarantuje 4 zlote za ki-
lometr, a my zaptacimy kie-
rowcom 10 tysiecy. Potrzeb-
na jest dyskusja o stawkach
minimalnych — podsumowy-
wali przewoznicy.

Koszty o 30 proc.
w gore

— Pomysty podnoszenia
kosztoéw pracy to po prostu
bzdura. W branzy nie ma na
to pieniedzy. Egczne koszty
brutto nie mogg wzrosna¢ —
mowit w Siedlcach Piotr Pru-
dzyfiski. — W mojej firmie
wzrost kosztow pracy mog-
by wynie$¢é nawet 28 pro-
cent — ostrzegatl z kolei Mi-
chal Wereszczynski, prze-
wodniczacy Regionu Mazo-
wieckiego III ZMPD. — Takich
pieniedzy nikt nie dotozy do

ceny frachtu - zapewnit.
Zdaniem przewodnicza-
cego Regionu Zachodnio-
pomorskiego ZMPD Marci-
na Kobylarza, polski mie-
dzynarodowy transport
drogowy wpada w sidla
coraz bardziej niekorzyst-
nych przepiséw. Przykla-
dem moga by¢ zaSwiadcze-
nia A1, ktoére automatycznie
przesadzaja, Ze kierowca
zyskuje status pracownika
delegowanego. Tymczasem
walka toczy sie o to, zeby
transport drogowy wyla-
czy¢ spod przepisow o de-
legowaniu. Te okolicznosci
réwniez wplywaja na kosz-
ty zatrudnienia. W jego
opinii zwigzki zawodowe
powinny zabiegac o réw-
ne warunki konkurowania
przez polskie firmy na ryn-
ku europejskim, a nie wy-
my$la¢ obcigzenia, ktore
zagrazajg branzy.
Zdaniem Romualda
Szmyta trudno bedzie
uniknaé wzrostu kosztow
zatrudnienia, trzeba wiec
naciska¢ na decydentéw w
sprawie wprowadzenia sta-
wek minimalnych w trans-
porcie. — Bedg stawki mi-
nimalne, beda pienigdze
réwniez dla pracownikéw
— powiedzial Szmyt. In-
nym sugerowanym przez
uczestnikow konsultacji
sposobem rekompensowa-
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nia rosngcych kosztéw za-
trudnienia moze by¢ zwrot
czesci akeyzy od paliw. Na
takie rozwigzanie zwracat
uwage w Siedlcach m.in.
Jan Oleksiuk. Znalezienie
sposobu rekompensowania
podwyzek to jedyny sposéb
budowania ewentualnego
kompromisu w tej sprawie.

Ucierpi transport
krajowy

Zagraniczna konkurencja
nie ma podobnego proble-
mu i polscy przedsiebiorcy
obawiajg sie utraty rynku,
jezeli polskie wladze zmie-
nig zasady wynagradzania
kierowcow.

Dariusz Matulewicz w Ko-
szalinie zwracatl tez uwage
na rzadko eksponowany
problem. Gdyby doszto do
wymuszonej przepisami es-
kalacji ptac w transporcie
miedzynarodowym, ucierpi
transport krajowy. Kierow-
cy beda szuka¢ bowiem za-
trudnienia tam, gdzie wie-
cej zarobig. Krajowka stanie.

Jan Buczek wielokrotnie
podkreslat w trakcie kon-
sultacji, ze rozmowa o no-
wych regulacjach nie ozna-
cza, ze na pewno wejda
one w zycie. Obecnie sg to
wstepne projekty przygoto-
wywane przez Ministerstwo
Infrastruktury. Konsultacje

temat numeru

majg dostarczy¢ mocnych
argumentéw przeciwko tym
zmianom. ZMPD zorganizo-
wato szeroka dyskusje, ze-
by Srodowisko przewozni-
koéw z wyprzedzeniem mo-
glo przedstawic¢ rzadowi
swoje stanowisko.

Czesto poruszanym wat-
kiem byta silna konku-
rencja pomiedzy polskimi
przewoznikami. W Socha-
czewie, Koszalinie i Siedl-
cach przewoznicy méwili,
ze walka o rynek prowadzi
do jego psucia poprzez za-
nizanie ceny frachtéw. Sa-
mi sobie strzelamy w kola-
no. Artur Kaminski, prze-
wodniczacy Regionu Ma-
zowieckiego I zastanawiat
sie, czy wyjsciem z sytuacji
nie powinno by¢ wprowa-
dzenie obowiazku przyna-
leznosci przewoznikow do
stowarzyszen, ktére mogly-
by pilnowa¢ uczciwych za-
sad konkurencji.

Waznym watkiem byt tez
sprzeciw wobec dziatalno-
§ci zwigzkowcodw. Mowil o
tym miedzy innymi Euze-
biusz Gawrysiuk w Siedl-
cach: Kierowcy nie zglasza-
ja nam zastrzezen w spra-
wie zarobkéw. Pretensje
majg gtéwnie zwigzkowcy.
Wyglada to tak, jakby ktos
préobowat recznie manipu-
lowaé ptacami whrew woli
zainteresowanych.



. Prezes ZMPD Jan Buczek

Limit wwozu
200 litrow
nieoptacalny
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komentuje wycofanie sie
Ministerstwa Finansow z prac
nad wprowadzeniem limitu

200 litrow wwozonego paliwa, -

przez polski odcinek unijnej
granicy.  © ol

R

ycofanie sie Departa-
mentu Cel Minjster-
stwa Finanséw z prac
nad ograniczeniem li-
mitu paliwa wwozo-
nego do Polski przez granice unijng
do 200 litrow jest bardzo dobrg infor-
macja. Ta sprawa potwierdza, Ze na-
sze argumenty powstale przy analizie
sytuacji sa rzeczywiste. Administracja
pafistwa jest zobligowana do analizy
argumentow r6znych stron i urzedni-
cy ocenili, ze korzysci z wprowadze-
nia ograniczenia wwozu paliwa w po-
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réwnaniu do strat branzy transporto-
wej bylyby-niewsp6imiernie mate lub
wrecz iluzoryezne.

To potwierdza, ze znakomita wieks
szoS¢ przedsiebiorcéw miala racje.
Dwie organizacje zrzeszajace prze-
woznikow zlamialy uzgodnienia cate-
go Srodowiskauméwigce, Ze w najistot-
niejszych sprawach bedziemy wypra-
cowywacé wsp(’)ﬁe stanowisko na Fo-
rum Transportu Drogewego.

Nie mys$le o r6znicy w pogladach
miedzy przewoznikami ze wschodu
iz zﬁchodu, ale dostrzegam dziala-
nia na rzec#ozbicia spéjnosci srodo-
wiska.#omimo odmiennego zapatry-
waniagaiektorych organizacji na wie-
le kwestii, dawalo sie utrzymac jed-
nos$¢ branzy w kluczowych dla nas
sprawach.”

Nic nie stalo na przeszkodzie, aby
obie organizacje ﬁ'ostawily odpo-
wiednio wczesnie zagadnienie limitu
wwozu paliwa na Forum Transpor-
tu Drogowego. Umozliwitoby to wy-

B
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pracowanie jednolitego stanowiska.
Wtedy argumenty wszystkich zain-
teresowanych stron miatyby szanse
konfrontacji.

Podejmowanie akcji bez uzgodnie- g

nia i wcigganie najwazniejszych oso6b
w panstwie w dziatania, ktore w efek-
cie mogly przynies¢ szkode catej go-
spodarce narodowej, uwazam za na-
ganne i szkodzace jednosci naszego
Srodowiska. Moze nalezatoby poddac
pod publiczng ocene dziatania niekto-
rych kolegow? E

Na skutek tych dzialan Minister-

_stwo Finansow stato sie arbitrem. Dla-

tego mam sporo satysfakcji, ze pomi-

-mo r6znigcych nas pogladéow i du-

zych emocji mogliSmy po raz kolejny
dostrzec racjonalng ocene sytuacji ze
strony administracji panstwowej.

Warto byloby ostatecznie uporzad- -

kowa¢ kwestie wwozu paliwa przez
unijng granice, biorgc pod uwage gto-
sy wszystkich zainteresowanych, na
zasadach, ktore ZMPD juz wyrazito.

ZALICZKOWY V AI II c>/
ZWROT PODATKU
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Kierowcy samochodow w ruchu miedzynarodowym sa wytaczeni z dyrektywy
o pracownikach delegowanych.

Robert Przybylski

uropostowie z Komisji ds.
Transportu i Turystyki
== (TRAN) Parlamentu Europej-
skiego glosowali 4 czerwca
nad trzema raportami z Pa-
kietu Mobilnosci, ktére przedstawili
postowie sprawozdawcy: Wim van de
Camp, Merja Kyllonen i Ismail Ertug.
Dotyczyly czasu pracy kierowcow, de-
legowania w transporcie i dostepu do
rynku.

Dwa kroki w przéd
i jeden w tyt

Stosunkiem gloséw 27 do 21 europo-
stowie wylaczyli transport drogowy z
zakresu obowigzywania dyrektywy
o pracownikach delegowanych. Row-
nocze$nie czlonkowie komisji przyje-
li, Ze warunki odpoczynku kierowcow
powinny znacznie sie poprawié. In-
westycje we wlasciwg infrastrukture,
taka jak bezpieczne parkingi, sa nie-
zbedne. — W najblizszej przysztosci
nie mozemy liczy¢ na dalszq libera-

lizacje zasad kabotazu, a rynki kra-
jowe beda zamkniete dla zagranicz-
nych przewoznikéw i to wcale nie
ma zwigzku z delegowaniem lub jego
brakiem — podkresla europoset Kos-
ma Ztotowski.

— Ogromne znaczenie w trakcie roz-
moéw miato wsparcie zrzeszen i orga-
nizacji branzowych, wéréd ktorych
ZMPD odegrato szczeg6lng i chlubng
role. Bez fantastycznej wspolpracy
wszystkich 0s6b i instytucji z Polski
i nie tylko, zaangazowanych w prace
nad sprawozdaniem pani poset Kyllo-
nen, nie moglibySmy patrze¢ z takim
optymizmem na przyszle negocjacje z
Radg i Komisjg Europejska — zapew-
nia Zlotowski.

Deputowani podkres$laja, ze uzy-
skany kompromis jest sukcesem. —
Przyjete propozycje sg sygnatem dla
rzadow panstw cztonkowskich: chce-
my sprawiedliwej konkurencji w ra-
mach wolnego rynku — zaznacza eu-
roposet Elzbieta Eukacijewska.

Sygnat jest tym wazniejszy, ze wal-
ka sie nie zakonczyla. Francuskie
Stowarzyszenie Przewoznikéw Dro-
gowych FNTR juz zapewnia, Ze nie

sktada broni i obiecuje swoim czlon-
kom dalszg walke. — Nie interesuje
nas taki kompromis - stwierdza pre-
zes FNTR Jean-Christophe Pic. Depu-
towany Bogustaw Liberadzki przypo-
mina, ze ostateczne rozstrzygniecie
nastapi w trakcie glosowania plenar-
nego w Strasburgu.

Niestety pozytywny obraz caloSci
psuje zaostrzenie zasad realizowa-
nia operacji kabotazowych. — Pomi-
mo postepujgcej liberalizacji i otwie-
rania rynkéw krajowych w przypadku
ustug przewozu oséb i towaréw w UE
innymi Srodkami transportu, trans-
port drogowy jako jedyny pozosta-
je przykltadem odwrotnej tendencji —
alarmuje Ztotowski. — Objecie kabo-
tazu delegowaniem ma z pewnoscia
swoje uzasadnienie, ale juz dodatko-
we ograniczenie czasu na wykony-
wanie tego rodzaju operacji do 48 go-
dzin na panstwo cztonkowskie trudno
zrozumie¢, podobnie jak tak zwany
3-dniowy cooling-off period. Raport
Ismaila Ertuga jest niestety peten tego
rodzaju pulapek i barier dla matych
i $rednich firm, ktore moga sie okazac
bardzo kosztowne dla polskich przed-
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siebiorcow. Szkoda, ze tak wielu euro-
postoéw glosowalo za przyjeciem tego
sprawozdania — stwierdza Ztotowski.

Rada i Komisja Europejska

Kluczowe bedzie stanowisko Rady
EU, czyli ministréw transportu krajow
cztonkowskich. Minister infrastruktu-
ry Andrzej Adamczyk przypomina, ze
w czerwcu miato odby¢ sie spotkanie
ministréw transportu w sprawie Pa-
kietu Mobilnosci, ale z powodu nadal
duzych r6znic zostalo przetozone na
wrzesien. — Wczoraj zostala wygrana
jedna z bitew w batalii o przysztos¢
europejskiego transportu miedzyna-
rodowego — ocenia glosowanie.

Minister Adamczyk zapewnia, ze
zalezy mu na jak najszybszym doj-
$ciu do kompromisu. — Chciatbym,
aby jesienig zapadly ostateczne de-
cyzje i Parlament Europejski mogt je
przyja¢ w tej kadencji, ktéra konczy
sie posiedzeniem w kwietniu 2019 ro-
ku - podkresla minister.

Gdyby tak sie nie stalo, parlamenta-
rzy$ci moga nie zdazy¢ przyjac wspdl-
nego stanowiska wobec Lex specialis
i Pakietu Mobilnosci. Wowczas zaist-
nialoby niebezpieczehistwo funkcjo-
nowania transportu miedzynarodo-
wego poddanego bardzo restrykcyj-
nym prawodawstwom krajowym.

Minister informuje, Ze jego niemie-
cki odpowiednik Andreas Scheuer
zgodzil sie, ze spotkanie ministréw
powinno odby¢ sie we wrzedniu, a
nie p6zniej. Polski resort infrastruk-
tury jest z wieloma ministrami trans-
portu innych krajéw w biezacym kon-
takcie. Wylicza, ze 14 krajow mySli po-
dobnie jak Polska.

Jan Buczek, prezes ZMPD

Uporzadkowacé
przepisy

JesteSmy za porzadkowaniem
przepisow i takimi samymi
warunkami dla wszystkich
krajow. Proponujemy uregu-
lowanie kwestii poSrednikow,
ktorzy sa plaga na zachodnich
rynkach. Nie wzbogacaja oni
ustugi, natomiast przechwytu-
ja marze przewoznika. W re-
zultacie firma transportowa
nie ma funduszy na rozwoj

i inwestycje w nowy, coraz
bardziej ekologiczny tabor,
choé to ona ponosi ryzyko
operacyjne i wszystkie koszty
zwiagzane z przewozem. Nalezy
wprowadzi¢ zakaz wielokrot-
nego podzlecania przewozu;
ladunek powinien tylko raz
trafi¢ do posrednika.

Ponadto nalezy wydluzy¢
okres, w ktérym mozna docho-
dzi¢ wierzytelnosci za prze-
woz. Dla transportu jest on
ograniczony do roku, gdy w
calej gospodarce s3 to 3 lata.

Z ta niesprawiedliwoScia be-
dziemy walczy¢, bo czesto sa-
mo skuteczne przesltanie doku-
mentoéw do wierzyciela zajmu-
je 3 miesiace.

TranslLogistica
Poland
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Pakiet MobilnoSci.
Czy porozumienie jest
mozliwe?

Mija wtasnie rok, od kiedy Komisja Europejska zaprezentowata w Brukseli
projekt reformy sektora europejskiego transportu drogowego, w tym przede
wszystkim propozycje objecia zasadami delegowania kierowcow wykonujacych
operacje przewozu miedzynarodowego.

Piotr Szymainiski

jete w tzw. lex specialis

przepisy mialy ostatecznie

rozstrzygnaé, czy i w jakim

zakresie europejskie firmy

transportowe maja stoso-
waé wobec swoich pracownikow za-
sady dyrektywy o delegowaniu.

W ten spos6b Komisja mogta tak-
ze unikng¢ konieczno$ci kontynuaciji
procedury o naruszenie zasad pra-
wa UE przez Niemcy i Francje, czego
od dawna domagajg sie m.in. polscy
przewoznicy.

Rewizja zamiast sankgji

Pomyst mozna zinterpretowaé w ten
spos6b — zamiast ryzykowaé ewen-
tualng przegrang przed Trybunalem
Sprawiedliwosci, ktory mogiby wyka-
za¢ niezgodno$¢ stosowania przepi-
s6w MiLoG i Loi Marcon z przepisami
unijnymi, nalezy to prawo wczesniej
zmieni¢. Oczywiscie najlepiej w taki
sposéb, aby usankcjonowac istnie-
jacy stan rzeczy. Mogt to by¢ kolejny
— obok rewizji ogblnej dyrektywy o
delegowaniu (PWD) — sukces polity-
ki Jean-Claude’a Junckera, prowadzo-
nej pod hastem ,,réwnej ptacy za te
samg prace w tym samym miejscu”.

Nawet osobie prébujacej regularnie
Sledzi¢ postepy prac nad Pakietem
Mobilnosci trudno jest czesto zrozu-
miec¢, na jakim sg one etapie. Nie ma
sie zresztg czemu dziwié, gdyz choé-

by kwestia wynagrodzenia pracow-
nikoéw zostala ujeta zaréwno w zre-
widowanej dyrektywie o delegowa-
niu pracownikéw (gdzie znalazt sie
zapis, ze z uwagi na swojg specyfi-
ke transport miedzynarodowy ma
zostac objety odrebnymi uregulowa-
niami sektorowymi), jak i w lex spe-
cialis, ktére ma ostatecznie dopre-
cyzowal kwestie delegowania i do-
kumentacji.

Dodatkowo w Pakiecie MobilnoSci
znalazlo sie szereg propozycji zmian
dotyczacych choéby zasad odbio-
ru odpoczynku, dostepu do zawodu
przewoznika i do rynku, czy oplat za
korzystanie z infrastruktury. Pomyst
Komisji Europejskiej, zeby rozwigzac
palaca kwestie niejasnoSci przepiséw
dotyczacych stosowania i egzekwo-
wania zasad delegowania pracow-
nikéw, a rownocze$nie zreformowac
caty sektor transportu drogowego
w Europie, okazat sie chyba jednak
zbyt ,,ambitny”.

Propozycja KE, zaktadajaca w
praktyce pelne objecie transportu za-
sadami PWD (przewidziany 3-dnio-
wy prog w skali miesigca trudno
uzna¢ za wylaczenie), musiata wy-
wota¢ zdecydowany protest przewoz-
nikéw z naszej czesci Europy (wspie-
ranych przez swoje rzady i eurode-
putowanych), niezgadzajacych sie na
rozwigzania inspirowane przez pro-
tekcjonistyczna polityke Niemiec i
Francji. W odpowiedzi bogate kraje
UE, wspierane przez silng frakcje eu-
rodeputowanych sympatyzujacych z

europejskimi zwigzkami zawodowy-
mi, wykorzystaty Pakiet MobilnoSci
do zaproponowania przepiséw jesz-
cze bardziej ograniczajgcych dostep
do swoich rynkéw dla firm z innych
czeSci Europy. W efekcie doprowa-
dzito to do dalszej eskalacji sporu
i polaryzacji pozycji obu stron dysku-
sji. Jak wiec z perspektywy roku wy-
gladaja szanse na szybkie zakoncze-
nie prac nad Pakietem?

Kompromisu nie ma

Zgodnie ze zwykla unijng procedu-
rg ustawodawcza, propozycja Pakie-
tu Mobilnosci zostata skierowana
przez KE do Rady i Parlamentu jesz-
cze przed wakacjami ubieglego roku.
Obecnie na forum PE wcigz trwajg
prace w ramach Komisji ds. Transpor-
tu i Turystyki — TRAN (odgrywa role
przewodnig w tym procesie) i Komi-
sji ds. Zatrudnienie i Praw Socjalnych
— EMPL (pelni role opiniujaca), pod-
czas ktorych postowie sprawozdawcy
z poszczegblnych frakcji politycznych
starajq sie wypracowa¢ kompromiso-
we rozwigzania, ktére bedg nastepnie
poddane pod glosowanie.

Niestety o kompromisie nie mozna
w tym przypadku méwié, gdyz kil-
ka miesiecy intensywnych spotkan,
konsultacji i konferencji zaowocowa-
o tym, ze przed czerwcowym gloso-
waniem na Komisji TRAN na stole po-
zostaly w praktyce tylko dwie propo-
zycje — pelne objecie transportu dele-
gowaniem (za czym opowiedziala sie
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pod koniec kwietnia Komisja EMPL)
oraz catkowite zwolnienie z PWD
transportu miedzynarodowego (za
czym optuje wiekszoS¢ sprawozdaw-
cow z Komisji TRAN).

Jesli nic sie nie zmieni, czeka nas
glosowanie, o ktérego wynikach za-
decyduja pojedyncze glosy, a przyszte
stanowisko Parlamentu, nie bedace
efektem zadnego szerszego porozu-
mienia, mozZe by¢ od samego poczat-
ku kwestionowane jako pozbawione
sity polityczne;j.

Zadnych znamion zbliZajacego sie
porozumienia nie wida¢ takze na fo-
rum Rady, cho¢ tematem Pakietu Mo-
bilnosci zajmuje sie juz druga Prezy-
dencja. Jesienia zeszlego roku Eston-
czycy skupili sie przede wszystkim na
technicznych i niezbyt kontrowersyj-
nych obszarach. Bulgaria, ktora obje-
fa przewodnictwo w Radzie w pierw-
szym potroczu tego roku, jak do tej
pory nie osiggnela praktycznie zad-
nego postepu w pracach. Nastepna w
kolejce Austria juz teraz zapowiada,
ze Pakiet Mobilnosci nie bedzie jej
priorytetem.

Tak wiec brak kompromisu to na
dzi$ najbardziej prawdopodobny
wynik prac w Radzie w nadchodza-
cych miesigcach, choé oczywiscie
w momencie publikacji tego artyku-
tu wszystko moze sie jeszcze zmienié.

Konieczna zgoda

Mimo Ze w mniejszym badz wiek-
szym stopniu nasze stanowisko w
zakresie delegowania popiera juz
ok. 18-19 krajoéw, wiekszosé kwalifi-
kowana w Radzie jest osiggnieta, gdy
,»za” glosuje 55 proc. panstw czlon-
kowskich reprezentujacych co naj-
mniej 65 proc. og6tu ludnosci UE.
Do tej pory zadnej ze stron nie uda-
1o sie spelni¢ rébwnoczes$nie obu tych
warunkow.

Co to oznacza w praktyce? Coraz
bardziej realne wydaje sie, ze Pakiet
Mobilno$ci nie zostanie przyjety w tej
kadencji Parlamentu, ktoéry obrado-
wac bedzie do wiosny 2019 roku. W
takim przypadku prace trzeba bedzie
przetozyc¢ na kolejng kadencje, w kt6-
rej w PE mogaq zasiada¢ juz zupelnie

inni postowie, zmieni sie tez pewnie
dotychczasowy uklad polityczny.

Trudno jest wiec teraz powiedzie¢,
ile czasu bedzie potrzebowac nowy
Parlament do uruchomienia dalszej
pracy na Pakietem. Bedzie to oczy-
wiScie takze porazka calego gabine-
tu przewodniczacego Junckera, dla
ktoérego zakonczenie tego tematu to
kwestia prestizowa. KE jeszcze tego
otwarcie nie przyznaje, ale w kulua-
rach juz powszechnie méwi sie o na-
rastajacej nerwowosci.

Przeciggajacy sie brak decyzji to
oczywiscie takze problem dla na-
szych firm, w dalszym ciggu nie po-
siadajacych pewnosci co do zakresu
stosowania narzuconego przez zagra-
nice prawa i w konsekwencji zagro-
zonych przez dyskryminujgce prakty-
ki krajow Europy Zachodniej.

Z drugiej jednak strony do praw-
dziwego porozumienia niezbedny
jest kompromis uwzgledniajacy po-
trzeby obu stron, a nie dyktat pozor-
nie silniejszego gracza.
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Nie ma zgody
na podziat transportu
miedzynarodowego

Przewoznicy z Opola spotkali sie 21 maja z postanka do Parlamentu
Europejskiego z regionu opolsko-dolnoslaskiego Danutg Jaztowiecka.
Wydarzenie byto wspotorganizowane przez ZMPD.

Piotr Gawelczyk

wona Kasprzyk-Sowa z zespotu po-
sel Danuty Jazlowieckiej przedsta-
wila gléwne zalozenia Pakietu Mo-
bilnosci. — Z opinii przedstawionej
przez Komisje Europejska wynika,
ze Pakiet ma doprowadzi¢ do uspraw-
nienia funkcjonowania sektora mie-
dzynarodowego transportu drogowe-
go, poprawy bezpieczenstwa, zmniej-
szenia emisji spalin, a przede wszyst-
kim zapewnienia uczciwej konkurencji
i przestrzegania praw pracownikéw —
ttumaczyta Kasprzyk-Sowa.

Duzo uwagi poSwiecono kabotazowi.
Posel Danuta Jazlowiecka poinformo-
wala, Ze ten rodzaj operacji transporto-
wych jest uznawany przez KE za forme
delegowania pracownikéw i jako taki
w dyrektywie najprawdopodobniej sie
znajdzie.

Objecie kabotazu przepisami o de-
legowaniu nie musi by¢ wcale zlg in-
formacja. Trzeba bowiem pamietaé, ze
gdyby tak sie nie stalo, to kierowcy z
Bulgarii, Rumunii czy Litwy mogliby
wijezdzac do Polski i realizowac¢ w na-
szym kraju tego typu operacje bez zad-
nych ograniczen.

Przewoznicy zdaja sobie z tego spra-
we. — Nie chciatbym, by jaki$ zagra-
niczny przewoznik robit przewozy np.
z Opola do Wroclawia — powiedziat je-
den z obecnych na sali przedsiebiorcow.

- Powinni$my zada¢ sobie pytanie, na
czym nam bardziej zalezy — na rynku
europejskim czy na przewozach kabo-
tazowych. Musimy przede wszystkim

broni¢ przewozéw realizowanych we-
wnatrz krajow europejskich i przewo-
z6w cross-border. Z uwagi na to, ze gro-
zg nam bardzo wysokie kary, bedziemy
woleli jecha¢ na pusto niz sie narazac —
moéwili przewoznicy.

Zastepca dyrektora Departamen-
tu Transportu ZMPD Joanna Popiotek
przypomniala o istnieniu w naszym
kraju duzej liczby spbtek-corek firm za-
chodnich, ktére — delegujac polskich
kierowcow jezdzacych samochodami
na polskich numerach rejestracyjnych
do spélek-matek, np. w Holandii, Bel-
gii czy we Franciji, realizujg wielokrot-
ne operacje kabotazowe na zlecenie
tych spotek. — Nic dziwnego, ze dopro-
wadzilo to wreszcie do interwencji rza-
doéw tych pafistw, ktére postanowity
walczy¢ z nierdwng konkurencja. Caty
dowcip polega jednak na tym, ze w rze-
czywistosci jest to konkurencja firm z
tego samego kraju. A mimo to cala kry-
tyka spada na naszych przedsiebiorcow
— powiedziala Joanna Popiotek.
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W propozycjach zmian przepisow
pojawity sie zapisy dotyczace znacz-
nego ograniczenia (nawet 14-dniowe-
go) mozliwosci ponownego wjazdu do
danego panstwa w celu wykonania ka-
botazu. Z wymiany zdan podczas spot-
kania wynikato, ze przewozZnicy byliby
sktonni do przyjecia trzydniowego tzw.
cooling-off.

W trakcie dyskusji poruszono takze
kwestie traktowania miedzynarodowe-
go transportu drogowego jako trzech
oddzielnych elementéw: kabotazu,
transportu miedzynarodowego (w tym
tzw. cross-border) i tranzytu. Dyr. Po-
piotek ostrzegla, ze taki podziat zaszko-
dzi polskim przewoznikom (,,stracimy
we wszystkich tych elementach”). Po-
sel Jazlowiecka zgodzila sie z ta opinia.

W spotkaniu wzieli udzial m.in. pre-
zes Opolskiego Zrzeszenia Przewozni-
kéw Drogowych Jozef Stelmachowski
oraz Zygmunt Siefiko — prezes Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Drogowych
"Dolny Slask".
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Walczymy do konca

® Jak z pani ciSnieniem?
Dziekuje, jest niezle (Smiech).

® Pytam, bo Emmanuel Macron
potrafi podnies¢ je nie

tylko francuskim zwigzkom

zawodowym...

Kiedy pracuje nad tak trudnymi te-
matami jak Pakiet MobilnoSci, to czuje
sie bardzo dobrze. Jestem oburzona na
niektére dziatania Francji. Z Loi Mac-
ron wynika np., Ze mozna firmie eu-
ropejskiej, powtarzam — europejskiej,
a nie francuskiej — wymierzy¢ kare w
wysokosci 500 tys. euro za tamanie
czy tez jedynie naruszenie francuskie-
go prawa. Tymczasem tamtejsze przed-
siebiorstwa za to samo przewinienie sg
bezkarne. Nie akceptuje takze tego, ze
firmy delegujace pracownikéw musza
za kazdego z nich ptaci¢ 40 euro, cze-
go oczywiscie firmy lokalne nie robia.
Stosowanie protekcjonizmu w czystej
postaci wobec catej Europy jest nie do
zaakceptowania.

® Dlaczego tak sie dzieje?

To proste — sankcje sg skierowane
w strone firm z pafistw Europy Cen-
tralnej i Wschodniej, bo zaczety so-
bie Swietnie radzi¢ z eksportem ustug.

® Miedzynarodowy transport
drogowy stal sie ofiarag wlasnego
sukcesu?
Poniekad tak. Lata temu za namo-
wa Francji i Niemiec Komisja Euro-

Piotr Gawetczyk rozmawia z cztonkinig Komisji
Zatrudnienia i Spraw Socjalnych Parlamentu
Europejskiego Danuta Jaztowiecka o pracach
nad Pakietem Mobilnosci i Dyrektywa

pejska uchwalila, ze wszystkie nowe
ciezardwki musza posiada¢ najwyz-
szej klasy wyposazenie, ktore bedzie
stuzylo kierowcom — mam tu na my-
§li 16zko, lodéwke czy telewizor. Wias-
nie te pahstwa produkuja tego typu
pojazdy. Jednak francuskie przedsie-
biorstwa tych ciezaréwek nie kupo-
waly, oddajac tym samym pole m.in.
Polakom. Nasi przedsiebiorcy zaryzy-
kowali i za potezne kredyty kupili te
pojazdy. Zachodnia zachowawczo$¢
doprowadzita do tego, Ze kraje z na-
szego regionu praktycznie w catosci
przejety ich rynek. Wszystko zmie-
nilo sie podczas kryzysu z lat 2008-
2015. Wtedy Francuzi zrozumieli, ze
miedzynarodowy transport drogowy
to sektor, ktoéry moze zapewnic prace
wielu ich bezrobotnym. W miedzycza-
sie sektor przejeli juz jednak przedsta-
wiciele naszej czesci Europy.

® No i sie zaczelo.

Na potrzeby kampanii wyborczej
wymyslono noéne hasto social dum-
ping i zaproponowano rewizje dyrek-
tywy o delegowaniu pracownikow.
Macron szuka poza Francjg uspra-
wiedliwienia wewnetrznych klopo-
téw, czego echem sg dzisiaj daZzenia
do tego, by zniecheci¢ przewoznikow
z naszej czesci Europy do aktywnosci
na zachodnich rynkach.

8 W 2012 roku komisja
zatrudnienia zaczela zajmowac

o Pracownikach Delegowanych.

sie dyrektywa o delegowaniu

pracownikow z 1996 roku.

Po przeczytaniu dyrektywy z 1996
roku stwierdzitam, ze jest to bar-
dzo dobry dokument - prosty, czytel-
ny i nadal aktualny. Szkoda, ze nie
wszystkie kraje stosowaty sie do za-
wartych w nim przepisé6w. Dochodzi-
o do tamania prawa, np. zaczely sie
pojawiac tzw. firmy skrzynki poczto-
we, pracownicy byli czesto wysytani
do pracy za granice nielegalnie. Po co-
raz liczniejszych kontrolach uznano w
koncu, ze ten rynek nalezy uregulo-
wacé. Francuzi nie zdajg sobie jednak
sprawy, ze pracownicy delegowani
wypelniajg luke wszedzie tam, gdzie
lokalni pracownicy nie chcg praco-
wac. Pod szczytnymi hastami rowne-
go traktowania i réwnych plac zala-
twia sie cale mno6stwo innych spraw,
ktore bardzo niekorzystne wplywaja
na funkcjonowanie firm transporto-
wych z naszego regionu. Byloby zna-
komicie, gdyby polscy kierowcy zara-
biali jak najwiecej, nie moze by¢ jed-
nak tak, ze nowe przepisy i nadmier-
na biurokracja spowoduja zamkniecie
firmy. Na tym stracg wszyscy.

® Wladze Francji czy
Niemiec chyba zdaja sobie
sprawe, ze restrykcje
wobec przedsiebiorstw ze
wschodniej czeSci Europy
odbija sie rykoszetem na ich
gospodarkach?
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Tylko nam sie tak wydaje. Tym-
czasem od lat obserwujemy, ze kaz-
da wolna przestrzen gospodarcza na-
tychmiast jest zagospodarowywana
przez firmy spoza UE. Musimy z tym
walczyé, bo po to dzialamy w Parla-
mencie Europejskim, by dbac¢ o in-
teres panstw czlonkowskich i o we-
wnetrzny rynek UE. Juz teraz stysze,
ze w Holandii ciezaréwkami jezdzg Fi-
lipificzycy. To niepokojaca tendencja.

® W pani komisji wiele osob
wywodzi sie ze Srodowiska
zwiazkow zawodowych,

ktore jak wiadomo, w Europie

Zachodniej rzadza.

Nie byloby to nawet takie zle, gdy-
by nie fakt, ze europejskie zwiazki za-
wodowe nie modernizujq sie. Rozma-
wiatam jaki$ czas temu z przedstawi-
cielem zarzadu europejskiego zwigz-
ku zawodowego branzy budowlanej.
Moéwie mu, ze nie nadgzajg za zmia-
nami modeli biznesu czy zatrudnie-
nia. Za chwile cyfryzacja dokona nie-
samowitych zmian, a zwigzki zawo-
dowe na ten temat nie rozmawiajq ze
swoimi cztonkami, nie méwia, jak sie
do nich przygotowa¢. I wtedy ustysza-
fam: ,,alez cyfryzacja nie obejmie bu-
downictwa!” Zamartam, a po chwi-
li podatam mu przyktady. I dopiero
wtedy zrozumiat. Jesli europejskie
zwigzki zawodowe nadal bedg zyty
w poprzedniej epoce, to bardzo Zle to
wrbzy naszej przysztosci. Trzeba po-
szukiwac rozwigzan, ktore zapewnig
ochrone miejsc pracy i dobre jej wa-
runki; musi pojawi¢ sie nowy model
partnerstwa na linii przedsiebiorca —
pracownik polegajacy m.in. na wspdl-
nym podejmowaniu decyzji w sposdb
dobrowolny, a nie narzucony przez
jedna ze stron. Jesli to sie nie zmieni,
to rzadzenie przez zwigzki zawodowe
w starym stylu doprowadzi do tego, ze
Europa faktycznie przestanie by¢ kon-
kurencyjna.

® Spodziewala sie pani, ze bedzie

tak trudno o kompromis i

Ze komisja ds. Transportu

zdecyduje o wyjeciu transportu

miedzynarodowego spod
delegowania?

Zaproponowane przez Komisje Eu-
ropejska rozwigzania w odniesieniu
do transportu sg tak nieracjonalne, ze
bylam przekonana, ze nie ma mozli-
wosci, by ktokolwiek sie na nie zgo-

dzil. Tym bardziej trudno mi uwie-
rzy¢, ze nasza komisja zatrudnienia
je przyjeta i rekomendowata do tzw.
komisji wiodacej TRAN (Danuta Jazto-
wiecka byta przeciw — przyp. PG). W
komisji TRAN udalo sie przeglosowac
wiekszos¢ naszych postulatow i wyjaé
transport miedzynarodowy i tranzyt
spod zasad delegowania pracowni-
kow. Jest to duzy sukces, ale to nadal
polowa drogi. Przed nami glosowania
na sesji plenarnej i negocjacje z Rada.

® Sam moment takiej debaty jest
niefortunny.

To prawda. To okres przedwybor-
czy i wiekszo$¢ z politykdw juz o nich
my$li. Méwig mi: Danuta, masz racje,
ale musze te wybory wygraé. Wtedy
im odpowiadam: nie, nikt nie powie-
dzial, Ze musicie wygrac. Jesli nie po-
traficie rzetelnie rozmawiac ze spo-
leczenstwem, mowigc prawde i nie
potraficie przekona¢ ludzi do swoich
racji, to nie jesteScie potrzebni w Par-
lamencie Europejskim.

® Slaby argument...

Wierze, ze racjonalne argumenty sg
w stanie przekona¢ wyborcéw. Dlate-
go tak bardzo zalezy nam na wspdt-
pracy ze Srodowiskiem. Musze wie-
dziec, jakie konsekwencje przyniesie
dany zapis prawny. Wiedzac to od pol-
skich przedsiebiorcéw z branzy mie-
dzynarodowego transportu drogowe-
g0 moge wasze argumenty podawaé
dalej, ttumaczy¢ to postom z innych
krajow. Dla nas, europostow, wazne
jest wsparcie ze strony polskich orga-
nizacji zrzeszajacych przedsiebiorcow.
Dlatego bardzo sie ciesze sie, ze ZMPD
utworzylo przedstawicielstwo w Bruk-
seli. Dzieki Piotrowi Szymarniskiemu w
Brukseli, czy Joannie Popiotek w War-
szawie, mozemy zbiera¢ od przewoz-
nikéw potrzebne informacje i argu-
menty. Wiem, Ze ZMPD wspotpracuje
z wieloma organizacjami europejski-
mi - to ma kluczowe znaczenie w prze-
konywaniu do swoich racji. Ludzie nie
lubig by¢ oszukiwani. Spoleczefistwo
wczedniej czy pdzniej za bledy zaplaci
bardzo wysoka cene.

® Powiedziala pani, ze im dluzej
bedzie niepewno$¢ prawna,
tym gorzej dla branzy. A
moze przeciaganie liny w
nieskonczono$é¢ to jednak dobre
rozwiagzanie?

Nie. Podpisujac kontrakty, firmy
muszg wiedzie¢, na czym stojg. Zda-
jemy sobie sprawe, ze wéréd panstw
czlonkowskich UE znajdg sie takie,
ktore postaraja sie wprowadzi¢ do
swojego systemu prawnego przepi-
sy, ktore de facto wyeliminujg przede
wszystkim polskich transportowcéw z
ich rynku. Nekanie naszych przedsie-
biorcéw kontrolami, konczacymi sie
przy byle drobiazgach wielotysiecz-
nymi karami, jest ogromnym obcigze-
niem zwlaszcza dla matych i Srednich
firm. Dla nich lepiej jest, jesli bedzie-
my mieli jasne prawo, nawet gdyby te
przepisy byty trudne do zaakceptowa-
nia. Wazne, ze beda dotyczy¢ wszyst-
kich podmiotéw. Trudno w to uwie-
rzy¢, ale firmy francuskie czy niemie-
ckie sg pewne, zZe przepisy o delego-
waniu nie beda ich obejmowac. Niech
wiec sprawdzg ,jak to boli”.

® Czy polscy przewoznicy majg sie
czego bad, jesli chodzi o nowe
prawo?

Po tego typu spotkaniach, jak z
przewoznikami z regionu opolskiego
widze, ze majg obawy. Mam $wiado-
mo5¢, ze nie wszyscy rozumieja, jak
dziata biurokratyczna maszyna UE,
dlatego staram sie to wszystko wyjas-
niaé. Kazdy rynek zagraniczny nie jest
latwy, musimy zna¢ przepisy obowig-
zujgce w danym panstwie. Dlatego ich
czeSciowe zunifikowanie moze wrecz
pomoc.

® Czyli jest pani optymistka, jesli
chodzi o przyszlos¢ polskiego
miedzynarodowego transportu
drogowego.

Mam oczywiScie Swiadomosé¢, ze
mate firmy mogg sobie nie poradzic,
ale wierze, ze jesli zaczng sie zrzeszac,
bardziej ze sobg wspotpracowac, beda
mialy szanse na wypracowanie pew-
nej pozycji, np. tak jak duze przed-
siebiorstwa. W Polsce, inaczej niz w
Niemczech, nie ma obowigzku zrze-
szania sie w izbach gospodarczych.
A one oferujg za $mieszne pienigdze
lub wrecz za darmo wazne ustugi.
U nas ciagle zbyt wielu przedsiebior-
cow dziala na wtasng reke.

® Rozumiem wiec, Ze czarnej flagi
nie wywieszamy?
Absolutnie nie, tym bardziej, ze pil-
ka w grze.

1/
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Pewne sg tylko zmiany

Jerzy Kleniewski, wiceprzewodniczacy Komitetu Transportu Ladowego
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, mowi o Swiatowym uktadzie sit.

z Jerzym Kleniewskim
rozmawia Robert Przybylski

® Czym zajmuje sie Komitet

Transportu Ladowego?

Przede wszystkim tworzeniem
norm prawnych regulujgcych trans-
port ladowy i jego otoczenie. Jest to
centrum norm w postaci globalnych
Konwencji, nad ktérymi trwaja co-
dzienne prace dostosowujgce regula-
cje prawne do nowych wyzwan roz-
woju réznych technologii.

Zacznijmy jednak od og6lnej sytua-
cji. Oprocz 6 fundamentalnych struk-
tur ONZ (Rada Bezpieczenistwa, Ra-
da Ekonomiczna i Spoteczna, Rada
Powiernicza, Miedzynarodowy Try-
bunat SprawiedliwoSci oraz Sekreta-
riat) dla lepszej koordynacji prac stwo-
rzono 5 komisji regionalnych (w tym
EKG), pokrywajacych sie z liczba kon-
tynentéw. Ponadto w systemie ONZ sg
dwie wyspecjalizowane agencje ONZ

zarzadzajgce tymi sektorami transpor-
tu, nad ktérymi nie ma bezposrednie-
go wladztwa panstw, czyli w zakresie
transportu - sprawy morskie prowa-
dzi gtéwnie IMO, a lotnictwo cywilne
- ICAO. Natomiast calg problematyke
transportu ladowego ONZ przekazata
pieciu komisjom regionalnym, w tym
Europejskiej Komisji Gospodarczej z
siedzibg w Genewie.

Z wielu powodéw, w tym aktywno-
Sci panstw europejskich, problematy-
ka transportu ladowego zostata zdo-
minowana przez Komitet Transportu
Ladowego Europejskiej Komisji Go-
spodarczej ONZ. Tworzgc w 1947 ro-
ku EKG ONZ Amerykanie zapewnili
sobie czlonkostwo i w EKG, i w KTL,
podobnie jak Kanadyjczycy. Z czasem
aktywnymi czlonkami KTL stalo sie
takze wiele panstw Azji, Afryki i Oce-
anii. Prace KTL EKG ONZ koordynuje
Biuro KTL i w jego obradach, na méj
wniosek, bierze udzial na prawach
obserwatora przedstawiciel Unii Eu-
ropejskiej (z reguty przedstawiciel Ko-
misji Europejskiej). KTL w kilku za-
kresach transportu towaréw niebez-
piecznych wspoélpracuje bezposred-
nio z Rada Ekonomiczng i Spoteczng
ONZ, ponadto KTL prowadzi regular-
ne prace w ramach wyspecjalizowa-
nych Grup Roboczych (np. transport
drogowy, kolejowy, zegluga Srédlado-
wa), jak rdbwniez w ramach prac hory-
zontalnych (np. projekty ,,Transport,
Zdrowie i Srodowisko”, czy wplyw
zmian klimatu na miedzynarodowe
sieci transportowe). W efekcie po-
przez codzienne zaangazowanie se-
tek ekspertow ze wszystkich konty-
nentéw, a nastepnie przez przyjmowa-
nie konwencji, ktére opracowat i kt6-
rymi administruje KTL EKG, Komitet
stat sie de facto organem globalnym.

® Globalnym, bo przygotowal
takie konwencje, jak o ruchu
drogowym (wiedeniska) lub CMR?

Komitet stworzyl dobrze funkcjo-
nujgce ramy dla dziatalnoSci trans-
portowej; mam na mysli 58 konwen-
cji, ktore sg stosowane na catym Swie-
cie. Sa to, poza dwiema wymieniony-
mi, m.in. konwencja TIR, Konwencja
o0 przewozie materialéw niebezpiecz-
nych (ADR), przewozie towaréw szyb-
ko psujacych sie, oznakowania drog i
sygnaléw, itd. Konwencje przygotowa-
ne przez KTL stosowane sg nie tylko
w transporcie lgdowym (kolejowym
i drogowym), ale rowniez w $rodla-
dowym, intermodalnym i morskim.
KTL opracowatl takze przebiegi global-
nych drogowych oraz kolejowych ko-
rytarzy transportowych i koordynu-
je dalsze prace nad nimi — np. w pro-
jektach TEM (sie¢ transeuropejskich
drog), TER (sieé transeuropejskich
kolei), czy najmtodszy projekt EATL
(euroazjatyckie polaczenia transporto-
we). Ostatnim moim osiggnieciem by-
1o dolaczenie do tych projektéow pol-
skiej inicjatywy Via Carpatia.

® Dlaczego prace nad
konwencjami sa powolne?

Prace trwaja zazwyczaj bardzo diu-
g0, bo dokumenty przyjmowane sg na
zasadzie zgody wszystkich stron, a za-
tem trzeba pogodzi¢ potrzeby r6znych
panstw, w tym np. pafistw rozwinie-
tych i rozwijajacych sie, czy tez tych
bez dostepu do morza. Kazda gru-
pa panstw dazy do zagwarantowa-
nia swoich intereséw. I tak na przy-
ktad Komisja Europejska, reprezentu-
jaca pafistwa unijne, ma zapedy do
narzucania wlasnego punktu widze-
nia pozostalym panstwom Komite-
tu, co jak zwykle nie jest dobrze od-
bierane. Pycha utrudnia dostrzeze-
nie probleméw innych, a negocjacje
sa w takich sytuacjach skomplikowa-
ne i czasochlonne. Dobre miedzyna-
rodowe prawo publiczne, to takie, kto-
re jest przyjete na zasadzie powszech-
nej zgody. Przeciez przyjecie nowych
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rozwigzan, to takze zobowigzanie do
ich stosowania, a to zawsze wigze sie
z dodatkowymi kosztami. Ponadto
prawo przyjmowane w ramach KTL
musi by¢ spojne z prawami systemu
ONZ - a wiec konieczne sg konsulta-
cje z innymi organizacjami systemu
ONZ (np. WTO, WHO, ILO, WCO, itd.) -
oraz musi uwzgledniaé¢ postanowienia
przyjmowane na forum Zgromadze-
nia 0g6lnego ONZ - takie jak Zrow-
nowazone Cele Rozwojowe — SDGs.
W dorocznych obradach oraz w co-
dziennej pracy struktury KTL wsp6t-
pracuja z kilkudziesiecioma r6znymi
organizacjami miedzynarodowymi.
Warto doda¢, zZe oficjalnymi jezyka-
mi EKG sg angielski, francuski oraz
rosyjski i w tych jezykach sg przygo-
towywane wszystkie dokumenty oraz
sg prowadzone obrady. Taka sytuacja
i wewnetrzne procedury obowigzuja-
ce przy ttumaczeniach zdecydowanie
nie przyspieszajg prac.

® Jak KTL wyglada na tle EKG

ONZ?

Komitet Transportu Lgdowego jest
publicznie oceniany jako najlepszy,
nalezy do najwiekszych i najbardziej
pracowitych w EKG ONZ, w ktorej pra-
cuje 8 Komitetow i 8 wydziatow, kto-
re spelniaja funkcje sekretariatow dla
tych Komitetéw. Kazdego roku KTL or-
ganizuje $rednio 400 dni obrad, za-
tem kazdego dnia pracujg przecietnie
po dwie struktury robocze. KTL takze
regularnie dokonuje nowelizacji, np.
Konwencja o przewozie materiatow
niebezpiecznych jest nowelizowana
co p6t roku, bo tego wymaga postep w
przemysle chemicznym. Pojawiajq sie
nowe substancje i trzeba opisac spo-
sOb ich przewozu i dziatania stuzb ra-
tunkowych w razie potencjalnego wy-
padku. Sporzadzona przez ONZ tzw.
”pomarafniczowa” ksiega ADR przy-
nosi najwieksze wptywy ze sprzeda-
7y sposérod wszystkich wydawnictw
calej organizacji. Musza zapoznawaé

sie z nig regularnie wszyscy przewoz-
nicy, niezaleznie czy ladowi, morscy,
lotniczy czy Srodladowi. KTL publi-
kuje rocznie kilkadziesigt opracowan
— w tym regularne i okazjonalne (np.
dotyczace standaryzacji kaskow dla
rowerzystow (niezmiernie istotne dla
panstw afrykanskich), czy opracowa-
nie dotyczace spalin samochodowych
(,Fakty i mity”) oraz wptywu zmian
klimatycznych na miedzynarodowe
sieci transportowe.

® Naszych czytelnikow interesuje
takze Konwencja TIR.

I jest ona dobrym przykladem sze-
rokoSci zainteresowan KTL, bo jest to
konwencja horyzontalna, dotyczaca
kwestii celnych, granicznych, a nie
bezposrednio transportu. Zabezpie-
cza monitoring obrotu celnego, ula-
twiajac transport, i to nie tylko drogo-
wy. Jej gospodarzem jest KTL, a bez-
poSrednim organizatorem jej wdra-
zania jest IRU (globalna organizacja
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Jest bardzo dobrze, ze do wtadz IRU wybrano Jana Buczka,
prezesa ZMPD. Jak kazdy zarzad, wtadze IRU podejmujg
decyzje strategiczne, na ktore dzieki aktywnosci Jana Buczka
Polska ma bezposredni wptyw. JestesSmy zatem przy stole

i nic 0 nas bez nas sie nie dzieje.

pozarzadowa). Z tego punktu widze-
nia, ale nie tylko, jest bardzo dobrze,
ze do wtadz tej organizacji wybrano
Jana Buczka, prezesa ZMPD. Jak kaz-
dy zarzad, wladze IRU podejmujq de-
cyzje strategiczne, na ktore dzieki ak-
tywnosci Jana Buczka Polska ma bez-
posredni wptyw. Tam ksztaltowane
sg procedury transportu drogowego,
a powstajg one w gronie fachowcéow,
reprezentantéw przewoznikow drogo-
wych. JesteSmy zatem przy stole i nic
o0 nas bez nas sie nie dzieje. Z satys-
fakcja chce zauwazyc, ze Jan Buczek
zabiera glos w wywazony sposob, w
imieniu calej branzy, catego $rodo-
wiska, potrafigc dostrzec rdzne inte-
resy i pamietajgc o intencjach czton-
kéw ZMPD.

® Jak z perspektywy KTL wygladal
spowodowany przez Rosje
kryzys TIR?

Bardzo Zle. Nieuznawanie karne-
tow TIR bylo wypowiedzeniem swoi-
stej wojny przez Rosje na dlugo przed
napascia na Ukraine i aneksjg Krymu.
Zdaniem Biura KTL byto to naruszenie
fundamentalnych postanowien istoty
powolania ONZ przez panstwo bedace
czlonkiem - zalozycielem ONZ i sta-
lym czlonkiem jej Rady Bezpieczen-
stwa, ktére w istocie odrzucito funk-
cjonowanie Konwencji TIR nie wyste-
pujac z tej Konwencji, a wiec pozosta-
jac jej czlonkiem, dlatego - bedgc w
tym okresie przewodniczacym KTL -

natychmiast interweniowatem zar6w-
no w Rosji, jak i napisatem list do se-
kretarza generalnego ONZ Ban Ki-mo-
ona, alarmujac o calej sytuacji. Se-
kretarz Generalny ONZ oraz szefowie
WTO i WCO wystapili do najwyzszych
wladz Rosji w celu zaZegnania kryzy-
su spowodowanego zawieszeniem sto-
sowania Konwencji TIR przez Rosje w
lipcu 2013 roku i nastepnie podejmo-
wano szereg interwencji w tej bulwer-
sujacej sprawie.

® Jak wyznaczane s3 globalne
korytarze transportowe?

Jesli chodzi o infrastrukture linio-
wa, to warto zaczaé od historii, bo
EKG ONZ stworzyta w latach 70. w
Europie Srodkowej (nie byto w nich
Niemiec i Rosji) dwa projekty taczace
pooc z potudniem: drogowy ozna-
czony TEM, oraz kolejowy, nazwany
TER. Do tych planéw niedawno do-
taczono wskutek moich zabiegéw ko-
rytarz Via Carpatia. Co ciekawe, juz
Bolestaw Krzywousty twierdzil, ze ko-
rzystne dla intereséw Polski sg wias-
nie szlaki w kierunkach na osi pét-
noc - potudnie, a drogi ze wschodu na
zacho6d niosg strategiczne zagrozenie.

Dopiero ostatnie dwie dekady po-
szerzyly zakres projektéw KTL i do-
dano réwnoleznikowy kierunek po-
laczen: pojawit sie Euro-Asian Trans-
port Link, w skrocie EATL. Panstwa
uczestniczace w tym projekcie ziden-
tyfikowatly 421 zadan (kolejowych,
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drogowych, morskich) o tacznej war-
tosci 215 mld dolaréw. Dzieki koordy-
nacji z czasem powstang wygodne dla
przewoznikéw szlaki. Finansowanie z
budzetéw krajowych zapewnione jest
dla jednej trzeciej z tych zamierzen.

W odréznieniu od Komisji Euro-
pejskiej, ONZ nie dysponuje bezpo-
Srednio Srodkami finansowymi, na-
tomiast oficjalne przyjecie przez ONZ
jakiego$ projektu nadaje mu walor za-
ufania publicznego, co nastepnie jest
dyskontowane przy finansowaniu ta-
kiego projektu przez miedzynarodowe
instytucje finansowe — w tym przede
wszystkim przez Bank Swiatowy czy
Miedzynarodowy Fundusz Walutowy,
a takze inne banki regionalne.

® Chinski Jedwabny Szlak to
konkurencja czy fragment EATL?

To wzmocnienie, istotny element
projektu EATL. Z perspektywy chin-
skiej EATL jest jednym z narzedzi
chinskiej ekspansji w Azji, Europie i
Afryce. Chiny wydaja miliardy dola-
réow na nowe drogi i linie kolejowe,
aby ulatwic¢ sobie eksport towaréw
do Azji i na caly Swiat. Nawet Rosja-
nie uwzgledniajg chifiskie zamierze-
nia i pilnie modernizujg kolej trans-
syberyjska. Takze dla nas te globalne
projekty maja duze znaczenie, bo cho-
dzi o to, aby w Mataszewiczach przy-
jac i obstuzy¢ potok tadunkéw. Tym-
czasem w Malaszewiczach termina-
le sa w wiekszoSci w prywatnych re-
kach, a wlasciciele maja zupelnie inne
priorytety niz pafistwo, wiec niezbed-
nych inwestycji jest zbyt malo, a zda-
rza sie, ze przetadunki odbywaja sie
tylko przez 8 godzin na dobe. Pre-
zydent Chin, przewodniczacy Xi Jin-
ping, podczas wizyty w naszym kra-
ju w 2016 roku stwierdzil, ze traktuje
Polske jako brame do Europy. To nie
wszystkim sie podoba i sg pafistwa,
ktore chciatyby, aby tranzyt szedt
przez ich terytoria, z pominieciem Pol-
ski. Jako przyktad mozna podac regu-
larnie ponawiane préby uruchomie-
nia polgczenia promowego pomiedzy
Rosjg i Niemcami lub pomyst wybu-
dowania szerokotorowej linii kolejo-
wej do Wiednia, ktéra bedzie konku-
rowac z LHS. Stosowne porozumienie
w tym zakresie zostalo zawarte po-
miedzy Rosja i Austrig w poczatkach
2018 r. Czasu na polskie inwestycje w
multimodalne terminale pozostaje co-
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raz mniej i widmo utraty potokéw to-
warowych na kolejowych liniach eu-
roazjatyckich przez Polske sie zbliza.
Ewentualne odzyskanie czeSci z tych
potokéw w przysztosci bedzie, potocz-
nie rzecz ujmujac, nierealne z wielu
powodow.

® Jak z perspektywy KTL EKG
wyglada walka o zabezpieczenia
socjalne?

W zakresie transportu sg to kwestie
wewnetrzne panstw czlonkowskich,
a ONZ monitoruje prawa konkurencji.

Czasy sa burzliwe, nastepuje prze-
tasowanie sil pomiedzy supermocar-
stwami, w tym USA i Chinami. Sytu-
acja globalna jest oczywista: moze-
my by¢ pewni cigglych, narastajacych
zmian. Nic samo sie nie ulozy i pan-
stwa starajg sie zapewnic sobie wplty-
wy i bezpieczefistwo. Stosuja wszel-
kie chwyty, lacznie z wprowadzaniem
pojec takich jak ,,dumping socjalny”,
ktérymi szermuja, zmieniajgc reguty
gry. Zaslaniajg sie sprawami socjal-
nymi, ograniczajac dostep do rynku.
Z drugiej strony sam rynek ulega dale-
ko idgcym modyfikacjom, czego ostrg
konsekwencja jest powszechnie nara-
stajgcy brak kierowcow. Problem ten
narasta i w efekcie dynamiczne pra-
ce sa prowadzone w zakresie zastoso-
wan pojazdéw autonomicznych. Pré-
by jazd takich samochodéw sg w za-
awansowanej fazie, zwlaszcza w USA
i Australii.

Ogo6lnie rzecz ujmujac, w tych
ostrych zabiegach o dostep do udziatu
w rynku normy etyczne majg niewiel-
kie znaczenie. Jako komentarz moge
stwierdzi¢, iz bedac jednym z pieciu
negocjatordbw umowy stowarzyszenio-
wej Polska — EWG, moge zapewnic,
ze wchodziliSmy do innej Unii Euro-
pejskiej, podobnie jak do innego NA-
TO. To sg wyzwania zwigzane z przy-
spieszong ewolucja cywilizacji na ca-
lym Swiecie.

Obie organizacje zmienily sie, bo ta-
kie sg interesy prawdziwych decyden-
tow. Dzieje sie to na pograniczu pra-
wa, w trakcie jego zmian, ale takie
jest zycie — najwiekszym sie niczego
nie wypomina, a mniejsi powinni za-
biega¢ o wykorzystanie potencjalnych
zmian i elastycznie dostosowywac sie
do nowych warunkéw. Powinnismy
wspiera¢ polskich dyplomatéw, umie-
jetnie negocjujac strategiczne intere-
sy Polski. W sytuacji permanentnych

zmian jest duzo ciekawej pracy przed
nami. To nowe mozliwoSci, ktore po-
winniSmy wykorzystywac dla dobra
Polski.

® Czy zmiany na szczycie ONZ

wplynely na funkcjonowanie

organizacji?

0d poczatku 2017 roku ONZ ma no-
wego sekretarza generalnego. Jest nim
byty portugalski premier Antoénio Gu-
terres, ktory doskonale zna ONZ od
Srodka, pracujac w ONZ przez ostat-
nie 10 lat (w UNHCR - jako Wysoki
Przedstawiciel ONZ do spraw Uchodz-
cow w Genewie). Wymienit juz obsa-
de wielu urzedéw, zmiany dosiegly
takze Rade Gospodarczg i Spoleczng
ONZ, do ktorej raportuje bezposred-
nio KTL. Od potowy 2017 roku prze-
wodniczy jej Czeszka Marie Chatar-
dova. Natomiast formalny nadzoér nad
KTL sprawuje Sekretarz Wykonawczy
EKG ONZ, ktérym w kwietniu 2017 ro-
ku zostala Olga Algajerova, Stowacz-
ka, bedac jednoczesnie zastepca Se-
kretarza Generalnego ONZ. Takze Wy-
dziat Transportu EKG ONZ ma nowe-
go dyrektora: zostal nim Chifczyk
Yuwei Li, ktory wczeSniej byt dyrek-
torem analogicznego Wydziatu Trans-
portu w Komisji Ekonomicznej i So-
cjalnej Azji i Pacyfiku (UNESCAP). Nie
znajgc konkurencji, rekomendowatem
na to stanowisko Polaka, ale w tej sy-
tuacji globalnej przyjeto inne rozwia-
zanie. Nalezy nadal kontynuowac wy-
sitki dla zwiekszenia liczby Polakow
na kluczowych stanowiskach w orga-
nizacjach miedzynarodowych.

® Zatem jakie zmiany czekaja
transport oraz KTL?

Generalnie mozna stwierdzié, iz
zmiany te sg kontynuacja dotychcza-
sowych trendéw. Gtéwnym wyzwa-
niem cywilizacji, a wiec takze i trans-
portu, sg nowe mozliwosci, jakie stwa-
rza rozw6j nowoczesnych technologii,
w tym technologii informatycznych.
Wykorzystanie sztucznej inteligencji
w transporcie, w tym w pojazdach au-
tonomicznych, wlaénie sie dokonuje.
Kolejnym priorytetem w zakresie trans-
portu drogowego jest i bedzie rozwoj
bezpieczefistwa w ruchu drogowym
(BRD). Konsekwencje wypadkéw dro-
gowych sg wyjatkowo bolesne, w tym
takze w wymiarze finansowym. Pod
auspicjami obecnego sekretarza gene-
ralnego ONZ jest wdrazane globalne

dzialanie tworzgce powstanie dodat-
kowego funduszu celowego dla BRD,
bedacego pod kontrolg ONZ. Dziala-
nia te sg na wstepnym etapie, jednak
determinacja sekretarza generalnego
w tym zakresie pozwala na stwierdze-
nie, Ze inicjatywa ta bedzie wdrozona
— niezaleznie od wielu rozproszonych
funduszy na rzecz promociji i rozwoju
BRD. W tym obszarze warto podkresli¢
duza aktywno$¢ i zaangazowanie pol-
skiej struktury — Krajowej Rady BRD,
w tym jej Sekretariatu, ktory funkcjo-
nuje w Ministerstwie Infrastruktury.
W Polsce problematyka ta jest trakto-
wana z najwyzsza uwaga, czego efek-
tem jest m.in. szereg kampanii infor-
macyjnych i szkoleniowych prowadzo-
nych ostatnio i skierowanych do rdz-
nych grup spotecznych, w tym takze
do mlodziezy.

Patrzac na nadchodzace zmiany
od strony politycznej i organizacyjnej
warto podkresli¢, iz Amerykanie, kto-
rzy od siedemdziesieciu lat pokrywaja
¢wieré budzetu ONZ, s coraz bardziej
zniecierpliwieni niska skutecznoScig
organizacji. Prezydent Donald Trump
juz pokazywal swoje niezadowolenie
z sytuacji, napomykajac, ze 170 krajow
czlonkowskich powinno wiecej tozy¢
do wspdlnej kasy. Ponadto wsrod r6z-
nych panstw powstata koncepcja do-
stosowania statusu KTL EKG do stanu
faktycznego tak, aby odzwierciedlat
on w pelni globalny charakter Komi-
tetu. Zatem jesli do ONZ wptynie for-
malna propozycja grupy panstw prze-
ksztalcenia KTL w strukture na wzor
IMO, czyli wyspecjalizowanej agencji
do spraw transportu drogowego (np.
pod nazwa IRO), poparta oferta istot-
nego, ambitnego panstwa spoza regio-
nu Europy, to rozpoczna sie prace nad
zmianami systemowymi. Szczeg6lnie
istotng kwestig bedzie rozstrzygniecie
finansowania tej operacji oraz miejsce
jej siedziby. W tej sytuaciji jest szereg
mozliwych scenariuszy, a pozycja EKG,
i nie tylko EKG czy Szwaijcarii, ulegla-
by zdecydowanemu obnizeniu. Szacu-
je sie, iz realizacja takiego scenariusza
mogtaby zaja¢ okoto 10 lat.

Drinz. Jerzy Kleniewski jest absolwentem
szczecinskiej Akademii Rolniczej oraz Uni-
wersytetu Nowojorskiego (NYU), pracuje

w Ministerstwie Infrastruktury i kolejno
trzykrotnie byt wybrany jednomysinie prze-
wodniczacym KTL EKG ONZ.
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Ekojanosik
dla zielonych flot

Wielkie inwestycje polskich firm drogowego transportu miedzynarodowego
w nowy, ekologiczny tabor przyniosty branzy uznanie w postaci nagrod.

Robert Przybylski

iliardowe inwestycje

branzy zostaly dostrze-

Zone i przewoznicy ma-

jacy nowoczesne floty

otrzymali 5 czerwca w
Zakopanem statuetki Krajowej Na-
grody Ekologicznej Ekojanosik. Mie-
dzynarodowi przewoznicy drogowi
nieustannie inwestuja w nowy tabor.
0d kilku lat rejestrujg po 25 tys. ciez-
kich samochodéw rocznie. W pierw-
szych pieciu miesigcach tego roku
rejestracje siegnety 11 tys. pojazdow,
0 10 proc. wiecej niz rok wczeéniej.
Wszystkie nowe samochody spetnia-
ja norme czystosci spalin Euro VI,
ktoérych gazy wydechowe zawierajg

mniej pyléw niz powietrze licznych
wielkich miast.

Spaliny czystsze od
miejskiego powietrza

Prezes jednej z nagrodzonych firm -
Adampol SA - Adam Byglewski za-
pewnia, Ze jego spotka zawsze stawia-
fa na rozw6j, nie zapominajgc przy
tym o Srodowisku naturalnym. — Na-
sze inwestycje we flote uwzglednia-
ja wylacznie ekologiczne ciezarowki.
Posiadamy ponad sto aut przyjaznych
srodowisku i juz zakupiliSmy kolejne
w standardzie Euro VI, co czyni nas
firma z najwieksza liczba ciggnikéw
ekologicznych w regionie. Nasze no-
we, nienaruszajgce rownowagi ekolo-
gicznej ciezarowki juz w lipcu i wrzes-

niu trafig na polskie oraz europejskie
drogi - sygnalizuje Byglewski.
Przedsiebiorcy przypominaja, Ze inwe-
stycje w nowy tabor sg obarczone ryzy-
kiem. Rajmund Nierychlo z firmy Nieko-
trans-Nova wspomina, Ze poczatek ery
Euro VI byt bardzo trudny, bo nowe tech-
nologie i nowe rozwigzania, ktore zasto-
sowali producenci samochodéw, spra-
wialy wiele probleméw. — Dzisiaj produ-
kowane pojazdy sa juz zdecydowanie
lepsze, daja wiele przyjemnosci w uzyt-
kowaniu, no i oczywiscie sg przyjazne
naszemu $rodowisku naturalnemu. War-
to inwestowac w pojazdy Euro VI, moge
z calg odpowiedzialnoScia powiedziec,
Ze to sie optaca — podkresla Nierychto.
Inny z laureatéw, firma SKAT Trans-
port, od lat nalezy do jednej z najbar-
dziej nowoczesnych w Europie. — Po-

siadamy wylacznie ciggniki Euro VI.
W tym roku, pomimo skomplikowanej
sytuacji na rynku kierowcow, dokupu-
jemy 40 ciagnikéw DAF 480 XF oraz 40
naczep Krone typu Mega. Dla naszego
przedsiebiorstwa jest niezwykle wazne,
aby poprzez regularne inwestycje we
flote by¢ nie tylko niezawodnym part-
nerem dla naszych klientow, ale row-
niez dba¢ o wysoki komfort pracy na-
szych kierowcéw. Dodatkowo realizu-
jac wieloletnia strategie, maksymalnie
ograniczamy niekorzystny wptyw na
srodowisko, korzystajac z oszczednych
i niskoemisyjnych silnikoéw. Wazne sg
tez ekonomiczne parametry utrzymania
pojazd6éw oraz zastosowane rozwigza-
nia w nowych ciagnikach i naczepach -
podkresla prezes SKAT Transport Wal-
demar tazarczyk.

Ekologia sie optaca

Wiasciciele firmy Batim: Barbara Edel-
muller-Generaux i Janusz Rembilas z
okazji otrzymania nagrody dla firmy
stwierdzili, ze inwestycje we flote sg
niezbedne, poniewaz nowe ciezaréw-
ki s ekologiczne, mato spalajg, co tak-
Ze ma znaczenie dla Srodowiska, majg
mocne silniki oraz komfortowe kabi-
ny. Kierowcy wymagaja takiego tabo-
ru, ktéry ma duze szoferki, wygodne
fotele i duze 16zka.

Przedstawiciel firmy Elmex przy-
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pomina, Ze zakup taboru jest duzym
wysilkiem inwestycyjnym. Przyzna-
je jednak, ze kupno samochodéw Eu-
ro VI przynosi korzysci nie tylko Sro-
dowisku, ale takze jest optacalne dla
przewoznika, bowiem samochéd z ta-
ka norma optaca nizsza stawke myta:

EKOJANOSIK

Laureaci Krajowej
Nagrody Ekologicznej
Ekojanosik

® ADAMPOL SA

® BATIM Transport Miedzyna-
rodowy i Spedycja Sp. j.

® ELMEX LOGISTICS GROUPE
Sp. z o.0.

® Macsped Sp. z o.0.
Sp. komandytowa

® Mazury-TRANS sp. z 0.0

® Niekotrans-Nova Sp. z o.0.
Sp. komandytowa

® PIOMAR Transport o logisty-
ka Sp. z o.0.

® PPHU TRANS-PIK Transport
i spedycja miedzynarodowa

® PTHUS ,,IMPET”

® RENEX Sp. j.

® SKAT Transport sp. z 0.0.,
sp. komandytowa

® Transport Miedzynarodowy
i Krajowy Jan Mierzejewski
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Mnie tez co$ kapneto.

Koledzy, przestancie
chlapa¢ ha prawo i lewo,
bo mi papiery zalewa.

Tomasz Rejek

fotomorgana

_ : ’ Cholera, zaraz trzeba
S : O ' -y j bedzie parasole kupowac.

I‘;}}J"Ié’:‘:‘.\\\\\\& ‘ l‘ ' '~ > 1 # ' 3 - - Pewnie za go‘réwkq.
A AN ) Wi 1 » W .

Kawki sie napije,
A moze parasole zanim mi co$ nakapie.
w kanisterki?

Duzo, bedzie tego
ze 200 litrow.

Proponuje
parasole S—
w muchomorki. i . }'

d. Bonifacy Sornat
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Umowa rosyjsko-chinska

Wiceminister transportu Rosji Nikotaj Asaut poinformo-
wat, ze w czerwcu ma by¢é podpisana umowa rosyjsko-
-chiiiska, ktéra pozwoli na wykonywanie transportu
przez ciezarowki obydwu krajow do dowolnych miejsc.
Dotychczas mozliwy byt tylko transport przygraniczny
(Mandzuria), na podstawie ktorego chinskie ciezarow-
ki mogty wjezdza¢ do rosyjskich terenéw przygranicz-
nych i odwrotnie.

Umowa byta juz przygotowana znacznie wczesniej,
jednak ocigganie sie z jej podpisaniem byto spowodo-
wane obawami Rosji przed ekspansja chifskich prze-
woznikow. Chificzycy maja 40 milionéw kierowcow,
Rosjanie tylko 2 mln, wiekszos¢ z nich skoncentrowa-
na jest w firmach w europejskiej czesci Ros;ji. Dzieki
m.in. nowej umowie wymiana handlowa Rosji z China-
mi ma przekroczy¢ 100 miliardow dolarow.
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Wiecej kontenerow

W najblizszych miesigcach tonaz tadunkow trans-
portowanych statkami na trasie Azja - Europa
Potnocna wzrosnie o 8,8 proc. Armatorzy wpro-
wadza do stuzby megakontenerowce o tadow-
nosci powyzej 20 tys. TEU. JednoczeSnie WITD
Gdaiisk kontroluje samochody przewozace po
dwa kontenery 20-stopowe. W potowie maja piec
takich zestawow okazato sie przetadowanych. Je-
chaty z Gdanska i Gdyni do Strzegomia, Krakowa
i Katowic. Catkowita masa poszczegélnych ze-
stawéw wynosita odpowiednio 51,5 tony, 55,5 to-
ny, 56,85 tony, 63,15 tony oraz 69,15 tony. WITD
Gdansk podaje, ze w kazdym z ujawnionych przy-
padkdow wszczeto postepowanie administracyjne
przeciwko przewoznikowi, ktore zagrozone jest
kara 15 tys. zt.

Limity emisji CO, dla ciezaréwek

Komisja Europejska zaproponowata 17 maja, aby emisja
dwutlenku wegla ciezaréwek zmalata o 30 proc. w deka-
dzie 2020-2030. Producenci protestuja, nazywajac pro-
pozycje nierealistyczna. Politycy i przedsiebiorcy maja
porozumie¢ sie w sprawie limitu do potowy przysztego
roku. Wtedy tez pojawia sie dane liczbowe i okreslenie
wysokosci kar dla producentéw przekraczajacych wy-
znaczone limity.

Do mierzenia wielkosci emisji uzywane bedzie narze-
dzie VECTO, przygotowane przez producentéw ciezaré-
wek pod nadzorem KE. Jest to oprogramowanie, ktére
pozwoli wyliczy¢ ilo5¢ wydzielanego CO, przez cigzarow-
ki o réznych konfiguracjach i poruszajacych sie po réz-
nych, najbardziej typowych dla Europy trasach. Stowa-
rzyszenie Europejskich Producentéw Samochodéw ACEA

proponuje, aby VECTO byto co rok modernizowane.
KE zaznacza, ze w przysztosci limity zostang przyje-

te takZe dla lekkich samochodéw ciezarowych, autobu-
séw, naczep i przyczep.

ACEA uwaza, ze modele elektrycznych ciezaréwek po-
winny by¢ premiowane przez politykéw, co oznacza, ze
niewyemitowany tlenek wegla przez taki elektryczny po-
jazd bedzie mogt postuzyé do odliczenia przekroczenia
emisji innego pojazdu lub catej marki.

KE przewiduje, ze nowe technologie, ktére pojawia sie
aby zmniejszy¢ spalanie, bedg kosztowac do 1800 euro
na ciezaréwke. Brukselscy biurokraci szybko dodaja, ze
ta wyzsza cena zwrdci sie uzytkownikowi, bo oszczed-
nosci przez 5 lat powinny wynies¢ 25 tys. euro.
Przedstawiciele koncernéw motoryzacyjnych uwazaja,
ze politycy powinni poSwieci¢ wiecej uwagi inteligentne-
mu sterowaniu ruchem, rozwojowi infrastruktury drogo-
wej i szkoleniom kierowcéw.

przewoznik nr 60

wydarzenia

Nagrody IRU dla kierowcow

Nagrodami IRU moze pochwali¢ sie rosnace grono kierow-
cow firmy Nijhof Wassink. Pomyst zgtaszania kierowcow
firmy do odznaczenia przez IRU narodzit sie w jubileuszo-

wym, 25. roku dziatalnoSci firmy w Polsce. — Aby w pet-

ni potwierdzi¢ nienaganna prace przez 20 lat w zawodzie
kierowcy, zgtosiliSmy tylko tych, ktorzy maja 20 lat pracy

w Nijhof Wassink. Wtedy ,,uzbierato sie” trzynastu takich

dzentelmenow, z ktorych dwéch pracuje od samego po-
czatku dziatalnosci firmy. W 2017 do grona zacnych dwu-
dziestolatkow dotaczyli: Marek Rozkosz, Krzysztof Kachel,
Stawomir Krajewski — wymienia instruktor bezpiecznej
jazdy Maciej Piorkowski.

Nagrody zostaty wreczone kierowcom w obecnosci kierow-
nictwa dziatu transportu firmy.

Dziekujac ZMPD za pomoc i poSrednictwo w uzyskaniu wy-
roznie, Piorkowski zauwazyt, Ze z roku na rok staja sie co-
raz bardziej prestizowe.

Naczepy Wieltonu z kataforeza

Koriczy sie rozbudowa fabryk w Wieluniu, Wal-
trop i Auxerre, ktéra dwukrotnie zwiekszy
mozliwosci produkcyjne Grupy Wielton. Pracu-
jac na 3 zmiany zaktady beda wypuszczac bli-
sko 500 pojazdow tygodniowo.

Najwieksza inwestycja jest sprowadzona z
Pescary do Wielunia linia kataforetycznego
zabezpieczania ram. Wielton dodat dziesia-

ta wanne (wymiar kazdej z nich to 16x4x2 m)

i zmienit ustawienie catosci, aby uproscic pro-
ces produkcyjny i zmniejszyc zuzycie energii.
Linia jest w dobrym stanie, choc ma 15 lat.
Dodanie wanny uelastycznito proces, w przy-
sztosci KTL bedzie mozna pokrywa¢ takze alu-
minium. Kataforetycznie zabezpieczone ele-
menty wytrzymuja bez pojawiania sie ognisk
rdzy 720 godzin, a bez niego 540 godzin. Fir-
ma zamierza dopracowac technologie tak, aby
rdza nie pojawiata sie nawet przy tysiacu go-
dzinach. Wielton wydtuzy gwarancje na nacze-

py z dwéch do pieciu lat.
Inwestycja kosztowata 70 mln zt, w tym nowa
hala o powierzchni 13 tys. m? pochtoneta 20
mln zt. Linia kataforetyczna postuzy do zabez-
pieczenia ram naczep i skrzyi wywrotek dla
catej grupy.

Montaz naczep w Wieluniu odbywa sie w no-
wej hali i ma 20-minutowy takt. Od wejscia
materiatu na linie spawalnicza po wyjscie go-
towej naczepy mija tydzieii. Wielton dodat do-
datkowe stanowisko zabezpieczania antykoro-
zyjnego krawedzi, czego nie ma konkurencja.
Choc Wielton ma 11 rodzin produktowych, to
jedna trzecia sprzedazy stanowia naczepy kur-
tynowe, jedna piata wywrotki, a co 6smy po-
jazd to naczepa-furgon. W przysztosci licza-
cym sie segmentem maja byc naczepy chtod-
nie. Wielton konczy prace konstrukcyjne

i zamierza uruchomic ich produkcje w nowej
fabryce w przysztym roku.
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Bez kierowcow
z zagranicy daleko
nie zajedziemy

W Parlamentarnym Zespole na Rzecz Wspierania Przedsiebiorczosci
i Patriotyzmu Gospodarczego odbyta sie 10 maja debata na temat problemow
w zatrudnianiu kierowcow z krajow spoza Unii Europejskie;j.

23

Piotr Gawetczyk

ospodarzem spotkania byt
wiceprzewodniczacy Ze-
spotlu, poset Marek Jaku-
biak, a poza liczng repre-
zentacja przewoznikow w
Kancelarii Prezydenta RP, gdzie odby-
watlo sie spotkanie, pojawili sie tak-
ze przedstawiciele m.in. Ministerstwa
Rodziny, Pracy i Polityki Spolecznej.

Polska federalna

Prezes Ogdlnopolskiego Stowarzysze-
nia Przewoznikow z Bialej Podlaskiej
Jarostaw Jakoniuk przypomnial, ze
polscy przewoznicy zatrudniajg co-
raz wiekszg grupe kierowcow zza
wschodniej granicy, gtéwnie obywate-
li Ukrainy i Bialorusi. — Zeby méc ich

zatrudnia¢, musimy zmagac sie z co-
raz wiekszymi barierami — powiedzial
Jarostaw Jakoniuk. — Przyklad pierw-
szy z brzegu - kazdy wojewoda przed-
stawia wlasne warunki, ktére musza
by¢ spelnione, by zatrudni¢ pracow-
nika spoza UE. Wojewoda lubelski do-
datkowo zada np. opinii Powiatowe-
go Urzedu Pracy, na ktérg czeka sie
nawet dwa tygodnie - powiedziat pre-
zes OSP. — Samo zalatwianie pozwo-
lenia na prace to gehenna sama w so-
bie. Kandydat musi dostaé NIP, potem
musi zosta¢ rezydentem podatkowym.
Trwa to bardzo dtugo. A co w przy-
padku, jesli taki czlowiek nie nadaje
sie jednak do wykonywania zawodu
kierowcy? — pytal retorycznie przed-
stawiciel przewoznikéw z Biatej Pod-
laskiej.

Prezes ZMPD Jan Buczek przypo-
mniatl, Ze przewoznicy odniesli wiel-
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ki sukces bez pomocy panstwa i poli-
tykéw. Dzi$ polscy przedsiebiorcy re-
alizujg miedzynarodowy przewdz rze-
czy imponujacg liczbg ponad 220 tys.
pojazdoéw. — A byloby ich jeszcze wie-
cej, gdyby nie problemy, jakie napoty-
kamy ze strony polskiej administracji
w zatrudniania kierowcow — powie-
dziat prezes Buczek.

Z danych wyraznie wynika wyha-
mowanie tego wzrostu wilasénie z po-
wodu ograniczania mozliwoéci za-
trudniania obcokrajowcow. — Dziesie¢
lat zajeto nam przekonywanie admi-
nistracji do tego, by ponownie wpro-
wadzi¢ do szko6t nauczanie w zawo-
dzie kierowca-mechanik. Liczymy, ze
w przysztosci bedzie to istotne Zréd-
1o kadr dla naszych przedsiebiorstw.
Dzi$ jednak musimy sie positkowac
pracownikami z zagranicy — powie-
dzial Jan Buczek.

Delegowani na A1

Prezes ZMPD przypomniat o tocza-
cej sie obecnie unijnej dyskusji na te-
mat pracownikéw delegowanych. —
Mimo naszych protestéw kierowcy w
miedzynarodowym transporcie dro-
gowym zostali zaliczeni do tej grupy,
dlatego jesteSmy zmuszeni wyposazaé
pracujacych u nas obywateli Ukrai-
ny czy Biatorusi w odpowiednie do-
kumenty, bez ktérych nie maja prawa
wykonywaé swoich obowigzkéw. Nie-
stety, mamy duzy problem z ich uzy-
skiwaniem — dodat J. Buczek.
Przypomnial, Ze zatrudnienie ob-
cokrajowca wymaga m.in. otrzyma-
nia karty pobytu na terenie Polski i
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wizy. Pracownik musi posiada¢ doku-
menty uprawniajgce do podjecia pra-
cy jako kierowca, a takze dokumenty
zaSwiadczajgce o tym, Ze jest legalnie
zatrudniony w Polsce i ma odprowa-
dzane sktadki na ubezpieczenie zdro-
wotne oraz wydawane przez ZUS za-
Swiadczenie Al pozwalajgce na wy-
konywanie pracy poza granicami na-
szego kraju.

— Ta cala biurokracja trwa miesig-
cami, bo urzednicy boja sie podjac ja-
kakolwiek decyzje. W tym czasie mu-
simy kierowcy ptaci¢ wynagrodze-
nie — powiedziat Jan Buczek. To sg
realne straty nie tylko dla przedsie-
biorcéw, lecz takze dla budzetu paf-
stwa. — Rocznie nasze straty z tytulu
urzedniczej opieszalosci przypadaja-
ce na jedng ciezar6wke wynosza ok.
400 tys. zl. A trzeba doda¢, ze obec-
nie dotyczy to ok. 30 tys. zagranicz-
nych kierowcoéw. Eatwo obliczy¢, jak
duzo tracimy my, a wraz z nami pol-
skie pafistwo z tytutu utraconych po-
datkéw — dodat prezes.

PrzewoZnicy przypomnieli, ze w
przypadku kluczowych zaSwiadczen
A1 wiele spraw trafia do sadéw, ktore
wydajg pozytywne dla przedsiebior-
céw wyroki. Mimo to ZUS nie realizu-
je ich, odwotujac sie.

— Jesli przedsiebiorca potrzebuje
dokumentéw, powinien je niezwlocz-
nie dosta¢. Tymczasem wydanie zgo-
dy na prace przez wojewode trwa sie-
dem miesiecy, plus miesigc na rozpa-
trzenie odpowiedniego wniosku przez
urzad pracy. Naszym zadaniem jest od-
biér tadunku i przewiezienie go w kon-
kretne miejsce. Nie bedzie nas, bedzie

kto inny. Litwini juz zaczynajg nas spy-
chaé z rynku. Spdjrzcie, co sie dzieje na
A4 - tam jezdza juz prawie sami Litwi-
ni — grzmial Piotr Litwifniski. — Ukra-
ifcy i Bialorusini uratowali nie tylko
polski transport, ale i calg gospodar-
ke. Dlaczego nikt nas nie stucha? — do-
dal. - Utatwienie mozliwosci zatrud-
nienia kierowcy to czysty zysk dla pani-
stwa, wiec nie rozumiem, dlaczego to
wszystko tak dtugo trwa — wtérowat
mu Jarostaw Jakoniuk.

Miesiac po miesiacu

Przewodniczacy Komisji Szkoleniowej
ZMPD i jednoczeSnie wiceprzewodni-
czacy Rady Zrzeszenia Euzebiusz Ga-
wrysiuk przypomnial powtarzajgca
sie sytuacje, kiedy tuz przed terminem
przedsiebiorca otrzymuje pismo z pros-
ba o uzupelnienie wniosku. — I czas na
rozpatrzenie tego wniosku biegnie od
poczatku — powiedziat Gawrysiuk.
Zauwazyl tez, ze z powodu braku rgk
do pracy polscy przedsiebiorcy zaczy-
naja przyjmowac nie tylko wyszkolo-
nych kierowcéw zza wschodniej gra-
nicy, lecz takze mtodych Ukraificow
czy Bialorusinéw, ktérzy dopiero mu-
szg przejS¢ kwalifikacje wstepna. Kurs
dla mlodego czlowieka trwa 280 godz.
lub 140 godz. dla osoby powyzej 21. ro-
ku zycia. — To sg kolejne dwa miesigce,
a za kurs my musimy zaplaci¢. Co to za
system?! — pytat Euzebiusz Gawrysiuk.

Przedsiebiorcy stwierdzili, ze do-
tychczasowe dzialania administracji
panstwowej nie sa adekwatne do prob-
lemu i w Zaden spos6b nie przyczynia
sie do poprawy sytuacji.
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Kategoria C
w podstawie
programowe|

ZMPD caty czas pomaga doskonalic ksztatcenie kierowcéw samochodow
ciezarowych, uczestniczac w pracach nad podstawa programowa.

Robert Przybylski

OSrodku Rozwoju

Edukacji w Warsza-

wie odbyto sie 18 ma-

ja spotkanie poswie-

cone korekcie kolejne-

go projektu podstawy programowej,
opracowanego przez zespdt autoréw
ORE. Uczestniczyl w nim przedsta-
wiciel ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk, ja-
ko konsultant ze strony pracodawcow.
Gawrysiuk podkresla, ze wczesniej-
sze projekty nie uwzglednily wszyst-

kich sugestii dotyczacych tematyki, ja-
ka powinna by¢ zawarta w podstawie
programowe;j.

Propozycja ORE nie uwzglednita
m.in. tematyki zwigzanej z transportem
miedzynarodowym (np. przekraczania
granic, dokumentacji, przepiséw obo-
wigzujacych w innych krajach). Prze-
woznicy domagajq sie ponadto: ogra-
niczenia zagadnieni mechaniki do mi-
nimum niezbednego dla kierowcy,
ograniczenia programu rysunku tech-
nicznego do zakresu wiedzy koniecz-
nej do czytania schematéw w instrukeji
oraz odpowiedniego wyposazenia pra-

przewoznik nr 60

cowni zaje¢ praktycznych.

Na ostatnim spotkaniu zesp6t autor-
ski ORE przyjat cze$¢ sugestii Komisji
Szkoleniowej ZMPD i kolejnym krokiem
jest zdobycie dla niej akceptacji MEN. —
To juz trzecia wersja projektu — zauwa-
za Gawrysiuk. — Niewykluczone, Ze po-
wstanie czwarta, bo przypuszczamy, Ze
obecna podstawa programowa jeszcze
nie zapewnia odpowiednich kwalifika-
cji — przewiduje przedstawiciel ZMPD.

Zapowiada, ze sprawdzi, ktére suge-
stie przewoznikow zostaty uwzglednio-
ne. — Jezeli nie wszystkie, wéwczas ko-
nieczne bedzie kolejne spotkanie, ktore
odbedzie sie zapewne podczas wakacji
— sgdzi Gawrysiuk.

Dodaje, Ze przewoznicy proponowa-
li resortowi, aby nowa podstawa pro-
gramowa (chodzi o prawo jazdy kat. C
i C+E) objeta wszystkich uczacych sie w
szkotach branzowych, takze tych, kt6-
rzy nauke rozpoczeli w poprzednich la-
tach. — MEN moéwi, ze to niemozliwe i
zapowiada wprowadzenie nowej pod-
stawy od roku szkolnego 2019/2020 —
informuje Gawrysiuk.

Dobra widomoscia jest decyzja MEN,
aby wprowadzi¢ do podstawy progra-
mowej nauke na prawo jazdy kategorii
C oraz przenie$¢ zawod technik trans-
portu drogowego do szkdt branzowych
II stopnia. W zwigzku z tym resort za-
mierza zmieni¢ zasady wyliczania sub-
wengcji oSwiatowej, aby zapewnic finan-
sowanie nauki drozszych przedmiotéw
(jak np. kierowca) kosztem mniej kapi-
tatlochtonnych. MEN wielokrotnie za-
znaczal, Ze celem subwencji nie jest za-
pewnienie Srodkéw na funkcjonowanie
szkoty, lecz umozliwienie nauki w po-
szukiwanym przez pracodawcoéw zawo-
dzie.
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Szkota w Teresinie
zacheca do zawodu
kierowcy

W regionie mazowieckim rozwija sie szkolnictwo zawodowe kierowcow.
Spotkanie w Teresinie zainteresowato wielu gimnazjalistow.

Euzebiusz Jasifiski

a zaproszenie dyrektor Ewy
Odolczyk z Zespotu Szkét
imienia Prymasa Tysiacle-
cia Stefana Kardynata Wy-
szynskiego w Teresinie,
ZMPD wzielo udzial w dniach otwar-
tych, ktére odbyly sie 25 kwietnia.

W spotkaniu z mlodzieza ZS oraz
sgsiedniego gimnazjum wzieta réw-
niez udzial Barbara Oleksiewicz z
GITD. Ciezaréwke marki Volvo podsta-

wila firma czlonkowska ZMPD - Tra-
mex z Sochaczewa. Wokot ciezarow-
ki i jej kierowcy gromadzito sie spo-
ro 0s6b, zadajac wiele pytan dotycza-
cych pracy kierowcy zawodowego.
Podczas prezentacji i rozméw mto-
dzi ludzie wykazali duze zaintere-
sowanie zawodem kierowca-mecha-
nik. Dyrektor szkoty jest przekona-
na, ze uruchomiony w tym roku na-
boér w zawodzie kierowca-mechanik
zainteresuje mlodziez gimnazjalng z
okolicy. Po spotkaniu z mlodziezg w
gimnazjum w Szymanowie, w ktorym

uczestniczyli uczniowie 2. klasy, dzie-
siecioro uczniéw zadeklarowato zapi-
sanie sie do szkoty w Teresinie do kla-
sy o specjalnosci kierowca-mechanik.

Poza ciezar6wka przed szkolg pre-
zentowano ciggniki rolnicze, a wy-
stawcy maszyn rolniczych zachecali
gimnazjalistow do zawodu technika
rolnictwa. Cze$¢ merytoryczna dni ot-
wartych zakoniczylo sie koto godziny
15. Potem kierownictwo szkoty zapro-
sito uczniéw na ognisko, gdzie moz-
na byto przy kietbasce porozmawiac
Z wystawcami.
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SKAT Transport
wspiera edukacje
w szkotach

zawodowych

0d dwaéch lat ksztatcenie w zawodzie kierowca-mechanik wspiera pomorska
firma SKAT Transport. Jej prezes liczy, ze zainspiruje firmy transportowe
w innych regionach Polski, ktore wespra edukacje. Wszyscy skorzystaja

z tego zaangazowania

Dmitrij Gabczenko

réjmiejska firma SKAT Trans-
port dziala na rynku juz 27
lat, posiada 150 ciggnikow
Euro VI z naczepami typu me-
ga. Przedsiebiorstwo realizuje
serie spotkan edukacyjnych wspolnie z
uczelniami i szkotami, w ktérych ksztat-
ci sie mtodziez. — Spotkania te, cho¢ od-
bywaja sie w r6znych wojewodztwach,
daja nam jednoznaczny sygnal, ze po-
mimo ustalonego programu dydaktycz-
nego w edukacji mlodziezy, jest jeszcze
wiele do zrobienia w kwestii optymali-

zacji oraz zwiekszania efektywnosci na-
uczania, jak réwniez zdobywania do-
Swiadczenia edukacyjnego w tym za-
wodzie przez same placowki, ktore tez
bardzo licza na pomoc przedsiebiorstw
transportowych — opisuje prezes SKAT
Transport Waldemar Eazarczyk.
Dodaje, ze dotychczas zbyt ma-
to firm transportowych interesuje sie
i chce wspiera¢ proces edukacji. Uza-
sadniajg to gtéwnie tym, ze uczniow
jest tak malo i ze wejdq na rynek pra-
cy dopiero za kilka lat, natomiast firm
transportowych jest tak duzo, ze abso-
lutnie nie ma gwarancji, iz wyksztal-
cony kierowca trafi wlasnie do danej
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firmy. Poza tym brakuje czasu i $rod-
koéw na wspieranie szkét zawodowych.

Cztery powody do dziatania

Oczywiscie kazdy argument ma swoje
uzasadnienie, jednak w opinii naszej
firmy, nalezy wlozy¢ maksimum wysit-
ku w proces edukaciji.

Po pierwsze, sama dyskusja i narze-
kanie na brak kierowcoéw nie wnosi nic
oprocz niepotrzebnych emocji i marno-
wania czasu.

Po drugie, edukacja, w ktorej przez
wiekszos¢ czasu jest przekazywana
wiedza teoretyczna, musi by¢ konfron-
towana i wspierana przez wiedze prak-
tyczna. Realia branzy TSL zmieniajq sie
z roku na rok, warto wiec by¢ na bieza-
co oraz korzysta¢ z lat doSwiadczen firm
transportowych.

Po trzecie, to, na czym polega za-
wod kierowcy, moga w sposob rzeczo-
wy przedstawic tylko firmy posiadajace
wlasne pojazdy. O blaskach i cieniach
zawodu uczniowie nie dowiedza sie z
podrecznikéw tylko od ekspertow, ktd-
rzy od wielu lat zajmujq sie transportem
drogowym.

Po czwarte, liczba szkot oraz liczba
uczniéw jest tak mata wzgledem obec-
nych potrzeb rynkowych, Ze konieczne
jest wsparcie ze strony naszej branzy w
promocji tego zawodu. Ilu uczniéw do-
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trwa do konca edukacii i faktycznie zo-
stanie kierowcg zawodowym, a ilu po
rozpoczeciu pracy bedzie ja kontynuo-
wac, to tez niewiadoma, poniewaz nie
kazdy ma predyspozycje do bycia kie-
rowcg zawodowym. Dlatego stala pro-
mocja tego zawodu wérod uczniow jest
potrzebna.

Oczywiscie w dzialaniach naszej fir-
my wspierajgcych szkolty uwzglednia-
my to, Ze niekoniecznie mlodziezZ z tych
szkoét zasigdzie za kierownicami na-
szych firmowych pojazdéw. Liczymy na
to, Ze zainspirujemy firmy transporto-
we w innych regionach Polski, ktére po-
dejma dzialania wspierajgce edukacje.

Cieszymy sie, gdy na spotkaniach or-
ganizowanych przez placowki eduka-
cyjne spotykamy podobnie my$lacych
jak my przewoznikow.

Poszerzamy wiedze

Nasza firma wspolpracuje z czterema
placowkami, ksztalcacymi tacznie w
rocznikach 2016/17 i 2017/18 okoto 100
uczniéw. Realizujemy spotkania nie tyl-

ko na ich terenie, ale réwniez zaprasza-
my na zajecia do naszej firmy.

Nasi eksperci poruszajg tematy juz
przerobione w programie dydaktycz-
nym, ponadto omawiajg zagadnienia
wspoOlpracy kierowcy ze spedytorami
na przykladzie Grupy SKAT. Pokazujmy
znaczenie kierowcy oraz jego znaczacq
role w realizacji transportow drogowych.

Prezentujemy wlasng flote, zapozna-
jac z wyposazeniem nowoczesnych po-
jazdow oraz uSwiadamiajac, jak ztozona
jest praca kierowcy. Cieszymy sie, gdy
styszymy od uczniéw, ze poszerzamy
ich wiedze o tym zawodzie.

W marcu tego roku uczestniczyliSmy
w konferencji ,,Szkola branzowa - szkota
niezawodna” w Zespole Szkot Zawodo-
wych w Zielonej Gorze oraz w konferen-
cji o szkolnictwie zawodowym organizo-
wanej przez PSSE. Nasze cele podzielaja
przedstawiciele innych branz, w ktérych
brakuje pracownikéw. — Cieszy nas to,
ze liczba Swiadomych przedsiebiorcow
roénie i to nas motywuje do kolejnych
dziatan promujacych zawdd kierowcy —
podsumowuje prezes SKAT Transport.
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Autor jest rzecznikiem
firmy SKAT Transport
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Niezawodny

I wszechstronny
DKV BOX EUROPE

dkv-euroservice.com/optatydrogowe-europa

| Wczoraj dostatem zlecenie,
' dzis moi kierowcy sa juz w trasie.

To mozliwe dzigki jednemu
boxowi od DKV.

Zbigniew F., miedzynarodowa
firma transportowa

ad Zamow
§ £¢

teraz
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You drive, we care.
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Zawodowe aleje

Zespot Szkot Nr 1im. Henryka Sienkiewicza w tukowie zorganizowat 21 kwietnia
dni otwarte szkoty, oferujac m.in. mozliwos¢ ksztatcenia w zawodzie kierowca-

mechanik.

Robert Przybylski

lodziez dopisala, od 9

rano do drugiej po po-

tudniu mtodzi odwie-

dzili szkote i wzieli tak-

ze udzial w zorganizo-
wanym przez Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
przy wspoétudziale firm Agro-Top i Ja-
ta-Trans konkursie na najwiekszg licz-
be ucznioéw, jaka zmiesci sie w kabinie
ciggnika siodtowego.

W nowym DAF-ie XF 480 zmieSci-
1o sie 29 uczniéw. Ten samoch6d ma
zaledwie 15 tys. km przebiegu i pach-
nie jeszcze nowoscig. — Mlodziez za-
chowala sie porzadnie, nie zabrudzi-
fa samochodu - zapewniat kierowca
samochodu, pan Krzysztof, wskazu-
jac na jasng, pikowang skorzang na-
rzute na niewysokim tunelu silnika. —
Wszyscy wchodzili do kabiny bez bu-

tow. Skoro ja tam chodze na bosaka,
to moi gosScie takze — ttumaczy. Kie-
rowca jest absolwentem szkoty i od
dwudziestu lat pracuje w transporcie
miedzynarodowym.

Popularny kierunek

Dyrektor placowki Tadeusz Federczyk
podkresla, ze jego szkota jako jedna
z trzech pierwszych w wojewodztwie
lubelskim otworzyla juz dwa lata te-
mu klasy o profilu kierowca-mecha-
nik. — Eukéw i okolice sg prawdziwym
zaglebiem transportowym — wyjasnia
powody podjecia decyzji i wskazuje,
ze niemal w kazdym gospodarstwie
jest ciezaréwka.

Stuszno$¢ tego dzialania potwier-
dzit duzy odzew mlodziezy. Klasy li-
cza po 30 osbh. — Kazdy wie, ze kie-
rowca to poplatny, cho¢ trudny zawod
- przyznaje nauczycielka przedmio-
tow zawodowych Agata Zadelek. — Za

kierownica pracuje méj maz, kierowca
jest takze tata — dodaje nauczycielka.

Uwaza, ze wprowadzenie przez
Ministerstwo Edukacji Narodowej do
podstawy programowej prawa jazdy
kategorii C i C+E podniesie atrakcyj-
no5¢ ksztalcenia. — Samodzielne zdo-
bycie tych uprawnien jest kosztowne
i nie wszystkich na nie staé. Jezeli
tak poszerzone kwalifikacje zapew-
ni szkola, jestem pewna, Ze liczba za-
interesowanych kierunkiem kierow-
ca-mechanik wyraznie sie zwiekszy—
podkresla nauczycielka. Problemem
sg oczywiScie pieniadze, ktére musi
wyasygnowaé samorzad z subwen-
cji MEN.

Nauczycielka chwali zaangazowa-
nie uczniéw. — To inteligentni, miodzi
ludzie, ciekawi Zycia i nowych umie-
jetnosci, ktérych chetnie sie ucza—
stwierdza nauczycielka. Dodaje, ze
uczniowie pochodza z Eukowa i oko-
lic i nie wszyscy mogli przyjechaé¢ na
dni otwarte. — Niektorzy juz wczesniej
zapowiedzieli, Ze beda musieli poma-
gac rodzicom w gospodarstwie — wy-
jasnia.

Dyrektor szkoty podkresla, ze po-
wiat ma dobrg sytuacje demograficz-
ng. Liczba mieszkaficow wzrosta o
15,5 proc. w stosunku do 1992 roku,
do ponad 18 tys. os6b.

Nowe warsztaty

Dla mtodych istotne sg zasady wy-
nagradzania. Powaznym konkuren-
tem wsr6d pracodawcow dla trans-
portu drogowego sa firmy przetwor-
cze. — Tutejszy zaklad miesny Wierzej-
ki oferuje praktykantom pienigdze juz
po pierwszym roku — zaznacza dyrek-
tor szkoly. Uwaza, ze z czasem konku-
rencja o mlodych pracownikéw bedzie
coraz ostrzejsza. Wskazuje, Ze majg-
ca ponad 27 ha powierzchni podstrefa
ekonomiczna Eazy w Tarnobrzeskiej
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Specjalnej Strefie Ekonomicznej Tar-
nobrzeg, lezaca 3 km od Eukowa, zo-
stata w cato$ci zagospodarowana i no-
wi inwestorzy, ktérzy wlasnie wzno-
szg fabryki, zmienig uklad sit na lo-
kalnym rynku pracy.

Szkota przygotowuje sie do tego wy-
zwania i buduje nowe warsztaty. In-
westycja ma warto$¢ 9 min zi, z cze-
go 6 mln zt pochodzi z powiatu, reszta
jest unijnym dofinansowaniem. — To
duzy wysitek dla samorzadu i jestem
bardzo wdzieczny, ze zdecydowatl sie
wesprzeé naszg szkote i mlodziez —
podkresla dyrektor.

Prace trwajg niemal na okragto.
Wyburzenia starych obiektéw juz zo-
staly dokonane, wylewane sg $ciany
nowych, a na pozostatych juz ktadzio-
ne dachy. Praca wre nawet w soboty.
— Obiekt bedzie gotowy na poczatek
roku szkolonego w 2019 roku — wyjas-
nia kierownik warsztatéw szkolnych
Zbigniew Kur.

Na czas budowy wyposazenie zo-
stalo zmagazynowane w jednym z
istniejacych budynkéw. — Czeka nas
najtrudniejszy okres, bo zanim uru-
chomimy nasze warsztaty, musimy
zapewni¢ praktyki uczniom w oko-
licznych firmach. Tymczasem za de-
klaracjami nie idg obiecywane czyny i
niewielu przedsiebiorcéw jest w stanie
przyjac uczniéw na praktyki — smuci
sie kierownik.

Przyznaje, ze w ubiegtym roku 10
0sOb umiescil na praktykach w firmie
Dakar, ktora zajmuje sie konstrukcja-
mi metalowymi. Natomiast przedsie-
biorcy z branzy transportowej, z racji
rozproszenia dzialalnoSci, nie moga
przyja¢ mlodziezy na praktyki.

Dyrekcja oraz nauczyciele nie pod-
daja sie jednak trudno$ciom. Zato-
zona w 1927 roku szkola ma zamiar
przepracowac kolejne dekady ré6wnie
pracowicie jak pierwsze 91 lat.
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Najwiekszy w Europie Wschodniej producent prefabrykatéw z drewna, zatozony jeszcze w 1994 roku. Co roku wysyla-
my ponad 8000 tadunkéw gotowej produkgji, co stanowi ponad 150 tadunkéw co tydzien. tadowanie transportu
odbywa sie w halach produkcyjnych zlokalizowanych w pdtnocnej i Srodkowej czesci Litwy.

= Produkcje eksportuje sie do Europy Zachodniej, Potudniowej i
Srodkowej

« Zatadunek odbywa sie bez dni wolnych od pracy

« Pracujemy na podstawie przewozow jednorazowych i objetych
umowa.

« Porozumiewamy sie w jezyku angielskim i rosyjskim.

Maja Panistwo wolna ciezarowke na terenie
Litwy - prosimy o kontakt z nami.

Telefoniczny +370 686 63 939
Poczta elektroniczng - logistics@juodeliai.lt
Skype- juodeliai.transportas

Przedsiebiorstwo specjalizuje sie w produkgji péifabrykatéw wysokiej jakosci palet standardowych i niestandardo-
wych:

= Standard: Wymiary europalet oraz palet CP

« Nie standard: Dlugosc od 800 do 2400 mm; grubosc od 14-150 mm; szerokose 75-150 mm.

« Produkcja moze by¢ sprzedawana $wiezo pocieta, moczona albo suszona.

Telefoniczny +370 612 70 755, pocztg elektroniczng - sales@juodeliai.lt
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Przewoznicy
Opolszczyzny
wspierajg ksztatcenie
zawodowe kierowcow

Kolejne szkoty zawodowe wojewddztwa opolskiego wyrazaja zainteresowanie
ksztatceniem kierowcow zawodowych, przewoznicy przygotowuja wsparcie szkét.

przewoznik nr 60
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tach zawodowych o prawo jazdy C i
C+E. Wczeéniej w podstawie progra-
mowej znalazla sie kategoria B oraz
tzw. kwalifikacja wstepna.
Stelmachowski podkresla, ze mar-
szalek wojewodztwa zapewnit wspar-
cie dla edukacji zawodowej kierow-
cow. Temat znalazl takze zrozumie-
nie podczas obrad Wojewddzkiej
Rady Dialogu Spotecznego. OZPD

- Na pokazy samochodéw ciezaro-
wych przychodzg cate rodziny i nie
jest wykluczone, ze mtodzi ludzie
podchwyca naszg oferte — przewi-
duje Stelmachowski.
Przewodniczacy zauwaza, ze w
poprzednim systemie szkoty zawo-
dowe byly wspierane przez przewoz-
nikow. PKS ksztalcily kierowcow
i ten zawdd znajdowat sie na liScie

Przewoznicy z opolskiego, podob-
nie jak z innych regionéw Polski, cier-
pia na brak kierowcéw. — Transport
rozwinat sie, a szkolnictwa nie by-
to. Brakéw nie uzupelnity dziatania
powiatowych urzedéw pracy. Niedo-
statki zostaly czasowo zalatane przez
zatrudnienie kierowcdw z zagranicy,
ale to sie koniczy. Dlatego szkolnictwo
zawodowe jest naszg wielka szansa —
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Robert Przybylski

inicjatywy Opolskiego Zrze-
szenia Przewoznikéw Dro-
gowych doszlo 18 kwietnia
do spotkania przewoznikow
z Wojewddzkim Kuratorem
OSwiaty Urzedu Miejskiego w Opolu
i dwunastoma dyrektorami szkét za-
wodowych wojewodztwa, ktérzy de-
klaruja che¢ otwarcia klas ksztalca-
cych w zawodzie kierowca-mechanik.
— Jestem wdzieczny kuratorium, ze

nie zlekcewazyto naszej prosby oraz
naszych potrzeb i zorganizowalo to
spotkanie — dziekuje przewodnicza-
cy OZPD Jb6zef Stelmachowski.
Podkre$la, ze branza musi wspo-
moc szkolnictwo zawodowe, przede
wszystkim w promocji zawodu i w or-
ganizacji praktyk. — Bez naszego wila-
czenia sie w proces nauczania nic z
tego nie wyjdzie — uwaza przewod-
niczacy. Dodaje, Ze koszty praktyk sg
zwracane przedsiebiorcom na koniec
ksztalcenia, po zdaniu przez ucznia
egzamindéw zawodowych. Jest to 8 tys.

zl, zatem nie sg to male pieniadze.

- Chodzi o przetamanie oporéw i za-
checenie przewoznikéw do wigczenie
sie w proces ksztalcenia. Nasza branza
jest bardzo rozdrobniona, 80 proc. firm
ma od jednego do pieciu samochodow
i takim matym podmiotom trudno jest
wspieraé ksztalcenie. Nie majg zaple-
cza lub jest ono bardzo matle. Jednak
nikt za nas tego nie wykona. Musimy
znalez¢ sposob na poradzenie sobie w
tej sytuacji — ttumaczy Stelmachowski.

MEN potwierdzil, Ze poszerzy pod-
stawe ksztalcenia kierowcow w szko-

bedzie promowac¢ zawd6d kierowcy nauczanych w szkolnictwie pan-
podczas najblizszego Master Truck. stwowym do 1986 roku.

dodaje Stelmachowski.

)
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0SZCZEDNOSC CZASU | PIENIEDZY DLA FIRM
KARTA PALINOWA MOYA FIRMA

@ gotéwkowe i bezgotéwkowe rozliczenie tankowania
@ atrakcyjne warunki handlowe

@ faktury zbiorcze za ustalone okresy tankowania

@ szczegoétowe raporty poszczegdlnych tankowan

@ internetowy dostep do raportéw i faktur

@ personalizacja kart i dostepnych limitéw tankowania
@ oszczednos$¢ czasu dla kierowcey

® szybka i bezpieczna ptatno$¢ kartg zblizeniowg

8 catodobowa pomoc techniczna

® minimum formalnosci

4]

Hﬁ% GWARANTOWANA JAKOSC PALIW-
NA KAZDE) Z PONAD 170 STAC)I

ZADZWON: 505-505-105 / 724-123-333
NAPISZ: BOK@MOYASTACJA.PL
WWW.MOYASTACJA.PL

Karta paliwowa
dla madrych
Przewoznikow

Wielkie
oszczednosci
w Europie!

Najprostszy cennik:

tylko jedna tygodniowa cena
na wszystkich stacjach w 1 kraju

www.iqcard.at
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FTD: Przewoznicy
podpiszg porozumienie

Z MEN

Podczas Forum Transportu Drogowego, ktore odbyto sie 10 maja w siedzibie
ZMPD, przewoznicy zdecydowali sie na podpisanie porozumienia z MEN,
dotyczacego wspierania szkot zawodowych przez przedsiebiorcow w zakresie
ksztatcenia w zawodzie kierowca-mechanik.
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Piotr Gawetczyk

o wielu latach konsekwen-
’ tnych staran udalo sie nam
wreszcie przywroci¢ do szkot
nauczanie w zawodzie kie-
rowca-mechanik. To prze-
om, ale my chcemy i$¢ dalej — powie-
dzial prezes ZMPD Jan Buczek. — Nie
jesteSmy od tego, by zajmowac sie edu-
kacjg. Naszym zadaniem jest przewo-
Zenie towar6éw, ale nie mozemy teraz
odsungc sie od tego tematu. Mamy bo-
wiem Swiadomo$¢, ze bez naszego za-
angazowania ten mechanizm jeszcze
nie jest na tyle naoliwiony, by mogt
sam sie kreci¢ — dodat Jan Buczek.

Praktyki na koszt MEN

Wyrazajgc zadowolenie z inicjatywy
ZMPD przedstawiciele Srodowiska
przewoznikéw miedzynarodowych
zglaszali jedoczeSnie obawy dotycza-
ce konieczno$ci ewentualnego zaan-
gazowania finansowego, ktére poro-
zumienie mogloby za soba pociag-
nac¢ - chodzi m.in. o koszty zwigza-
ne z praktyczng naukg zawodu i BHP.
Przewodniczacy Komisji Szkoleniowej
ZMPD i jednocze$nie wiceprzewodni-
czacy Rady Zrzeszenia Euzebiusz Ga-
wrysiuk wytlumaczyt zebranym, Ze to
MEN zobowigzany jest do organizacji
praktyk. Firma transportowa udostep-
nia jedynie baze, natomiast kwestia

BHP, nadzoru, ubran roboczych, ubez-
pieczenia lezy po stronie ministerstwa.

Obecni na Forum przedstawiciele re-
sortu edukacji — dyrektor Departamen-
tu Strategii, Kwalifikacji i Ksztalcenia
Zawodowego MEN Urszula Martyno-
wicz oraz jej zastepca Piotr Bartosiak
— przedstawiajac szczegdlowe zapisy
porozumienia wykazali, Ze niepokéj
przedsiebiorcow jest nieuzasadniony.
— Podpisanie tego dokumentu nie jest
obwarowane zadnymi restrykcjami. To
jedynie stwierdzenie woli wspotpracy
sygnatariuszy — zapewniata dyr. Mar-
tynowicz. Podkreslita, ze funkcjono-
wanie szkoly branzowej praktycznie
nie moze juz odbywac sie bez przed-
siebiorcéw. — W najblizszym czasie po-
winien by¢ gotowy zestaw nowelizacji
ustaw regulujgcych szkolnictwo zawo-
dowe — powiedziala dyr. Martynowicz.
— Nasze propozycje trafig na poczat-
ku wrze$nia do parlamentu, bo zmia-
ny ustaw przewidujg zmiany w budze-
cie panstwa. Mamy nadzieje, ze prawo
zostanie przyjete przez Sejm do kofica
roku — dodata.

Srodowisko jednomyslne

— Propozycje podpisania porozumie-
nia traktujemy jako wstep do meryto-
rycznej rozmowy z przedstawicielami
oSwiaty w wojewddztwie opolskim,
szczegbly wspblpracy oméwimy z kon-
kretnymi szkotami. Z pewnoScig dal-
sze rozmowy beda tatwiejsze, jesli be-
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dziemy mieli podpisane porozumienie
o wspoélpracy z MEN - powiedziat pre-
zes Opolskiego Zrzeszenia PrzewozZni-
kéw Drogowych J6zef Stelmachowski.
Takze prezes Pomorskiego Stowarzy-
szenia Przewoznikéw Drogowych To-
masz Rejek byl za podpisaniem tego
dokumentu. — Od wielu miesiecy szko-
limy uczniéw i nauczycieli z wojewddz-
twa pomorskiego. Jest nam latwiej, bo
mamy oSrodek szkolenia jazdy, czy-
li samochody i symulator jazdy, kt6-
ry zacheca do podjecia nauki. Gorzej
jest tam, gdzie szkoty zaczynaja dopie-
ro prowadzenie nauki w zawodzie kie-
rowcy — powiedzial Rejek, zwracajac
przy okazji uwage na fakt zbyt matych
placow manewrowych do egzaminow
na kategorie Ci C +E.

Prezes Ogolnopolskiego Stowarzy-
szenia PrzewozZnikéw i Transportow-
cdw ,,Radom” Robert Stepienr podkre-
§lit z kolei, Ze dzieki praktykom u boku
doSwiadczonego kierowcy uczen na-
biera niezbednego do$wiadczenia. -
Moze trzeba mtodych ludzi obligato-
ryjnie wysyla¢ na p6troczny lub rocz-
ny staz. Méwie o tym dlatego, by uni-
ka¢ bardzo niebezpiecznych zdarzen.
Niedawno mlody kierowca chcial wje-
cha¢ w rondo z predkoscia 90 km/h —

wydarzenia

Podpisanie tego dokumentu nie jest obwarowane zadnymi
restrykcjami. To jedynie stwierdzenie woli wspotpracy
sygnatariuszy. Funkcjonowanie szkoty branzowej praktycznie
nie moze juz odbywac sie bez przedsiebiorcow. W najblizszym
czasie powinien by gotowy zestaw nowelizacji ustaw
regulujgcych szkolnictwo zawodowe. Propozycje MEN trafig
na poczatku wrzesnia do parlamentu.

powiedziatl przedsiebiorca z Radomia.

Zdaniem prezesa Stowarzyszenia
Przewoznikéw Podlasia Wiadystawa
Zero kiopoty z wprowadzeniem zawo-
du kierowcy do szkoét biorg sie z tego,
ze placowki oSwiatowe nie majg na to
odpowiednich funduszy. — Porozu-
mienie jest dobrym momentem, aby
wspoOlnie zastanowi¢ sie jak najlepiej
wykorzystaé 9 mld zlotych, ktére rocz-
nie przekazujemy samorzadom w po-
staci subwencji — odpowiedziala na te
uwage dyr. Martynowicz.

Znika bariera wieku

Przedstawiciele MEN poinformowa-
li zebranych o wstepnej zgodzie do-
tyczacej zniesienia bariery wiekowej,
ktéra do tej pory utrudniata szkotom

ksztalcenie kierowcow zawodowych.
Ministerstwo Zdrowia nie zgadzalo sie,
by kandydat zbyt wczeSnie przecho-
dzit badania psychologiczne, ttuma-
czgc to brakiem odpowiedniej dojrza-
toSci uczniéw. Zmiana podejcia resor-
tu zdrowia pozwala na usuniecie jed-
nej z gtéwnych przeszkdd na drodze
do wprowadzenia nauki prawa jazdy
kat. C w szkotach. W Prawie o$wiato-
wym ma pojawic sie zapis dotyczacy
obowigzkowych badan zdrowia (w tym
psychologicznych) kandydatow. Mini-
sterstwo Infrastruktury ma rozwazy¢
rébwniez propozycje obowigzkowego
drugiego badania psychologicznego.
Piotr Bartosiak zaznaczyl, Ze kura-
torzy oSwiaty w poszczegélnych re-
gionach Polski sg gotowi do pomocy
merytorycznej w zakresie wspdtpracy
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Przedstawiciele stowarzyszen przewoznikow sg gotowi wyrazi¢
zgode na wprowadzenie limitu, lecz tylko I wytacznie w
przypadku potgczenia ograniczenia ze zwrotem czesci akcyzy
za paliwo, co w wielu panstwach europejskich jest juz norma,
a takze objecia tymi regulacjami wszystkich przewoznikow
przekraczajgcych zewnetrzng granice Unii Europejskie.

przedsiebiorcéw ze szkotami. — Wazne
jest zapewnienie realnego ksztalcenia
zawodu, jak ma to miejsce chociazby w
Gostyninie. Tamtejsze Centrum Eduka-
cyjne ma podpisang umowe gwaran-
tujaca dostep do samochodu ciezaro-
wego — powiedzial Bartosiak. Wspo-
mniatl takze o obowiazkowych stazach
dla nauczycieli ksztalcenia zawodowe-
go — w cyklu 3-letnim kazdy nauczyciel
powinien odby¢ 80-godzinne szkole-
nie. — Sg na to pienigdze z Funduszu
Pracy. JesteSmy otwarci na sugestie,
czego powinni uczy¢ sie nauczyciele
— dodat Piotr Bartosiak. Zdaniem wi-
ceprzewodniczgcego Ogdlnopolskie-
go Zwiazku Pracodawcoéw Transportu
Drogowego Andrzeja Olechnickiego,
80 godzin przeznaczonych na szkole-
nie nauczycieli to zbyt mato. Zapro-
ponowat jednoczesnie, by podstawa
programowa dotyczaca nauki na pra-
wo jazdy kategorii C objela wszystkie
juz uczace sie w szkotach roczniki ucz-
niéw. Przedstawiciele ministerstwa nie
wyKkluczyli takiego rozwigzania.

W zwigzku z tym, Ze podczas Fo-
rum nie pojawily sie glosy przeciw-
ne podpisaniu porozumieniu z MEN,
prezes Jan Buczek poinformowal, ze
uroczyste podpisanie tego dokumen-
tu odbedzie sie w najblizszym dogod-
nym dla wszystkich sygnatariuszy ter-
minie.

Limit 200 litrow i zwrot
akcyzy

Drugim tematem byly kontrowersje
wokét obnizenia limitu wwozonego
do Polski paliwa do 200 litréow. Zde-
cydowana wiekszo$¢ uczestnikéw
Forum w mocnych stowach wyra-
zila sprzeciw wobec dzialan rzadu,
ktére zdaniem FTD wprowadza nie-
rOwnowage na europejskim rynku.
— Komu chcemy tym limitem zaszko-
dzi¢? Sobie! Przeciez po wprowadze-
niu tych ograniczen obce ciezaréwki
beda wjezdzac przez granice z Litwa,
gdzie te ograniczenia nie beda obo-
wigzywaé — powiedzial Wiadystaw

Zero, przypominajac, ze polowa ro-
syjskich transportdéw przekracza li-
tewsko-polska granice ciezar6wkami
na litewskich numerach.

Przedstawiciele stowarzyszef prze-
woznikow sg gotowi wyrazic zgode na
wprowadzenie limitu, lecz tylko i wy-
Iacznie w przypadku potgczenia ogra-
niczenia ze zwrotem czeSci akcyzy za
paliwo, co w wielu panstwach euro-
pejskich jest juz norma, a takze obje-
cia tymi regulacjami wszystkich prze-
woznikow przekraczajacych zewnetrz-
ng granice Unii Europejskiej.

A. Olechnicki z OZPTD - organiza-
cji, ktorej cztonkowie byli za wprowa-
dzeniem limitu 200 litrow — uzasad-
niat te opinie ogromna liczba wijez-
dzajacych do Polski ciezaréwek na
litewskich tablicach rejestracyjnych,
ktore wykorzystujac mozliwo$¢ wwo-
zu 600 litréw taniego paliwa w po-
wazny sposob naruszajg kruchg réw-
nowage konkurencyjng.

Zgodzit sie jednak, ze nalezy wy-
moc na decydentach, by propono-
wane przez rzad kontrowersyjne pro-
pozycje objety wszystkich przewoz-
nikéw — przede wszystkim za$ tych,
ktdrzy wjezdzaja do Polski przez gra-
nice z Litwa.

Podczas gorgcej dyskusji podkresla-
no konieczno$¢é wspélnego dziatania
calego Srodowiska. — Nie moze by¢
tak, ze niektore organizacje przedsta-
wiajg rzagdzacym swoje stanowisko,
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nie uzgadniajac tego wczesniej z Fo-
rum, ktoére przeciez w zalozeniu mia-
1o by¢ platforma reprezentujaca opinie
calej branzy — powiedziat Jerzy Szep-
ietowski.

Podsumowujac te cze$¢ spotkania
Jan Buczek powiedzial, Ze wprowa-
dzenie proponowanych przepiséw
doprowadzi do oddania duzej cze-
§ci rynku bardzo preznej konkuren-
cji ze Wschodu. — Bezwzglednie mu-
si istnie¢ prawna symetria w sprawie
ewentualnego ograniczania limitu
wwozu paliwa, od Finlandii po Gre-
cje — powiedziat Jan Buczek.

Sprawy rézne, rownie wazne

W czesci poSwieconej sprawom rdz-
nym, po raz kolejny na FTD poruszo-
no kwestie przyznawania zezwolefi na
Rosje. Jerzy Szepietowski zwrbcit uwa-
ge, ze informacja o przydziale kolej-
nej puli ukazala sie na stronie BTM
dopiero 4 maja, mimo Ze rozdzielaja-
ca je komisja spoleczna, na ktérej cze-
le stoi dyrektor Departamentu Trans-
portu ZMPD Tadeusz Wilk, zakoficzy-
la prace w piatek 27 kwietnia.

Andrzej Olechnicki podkreslil, ze
problem lezy po stronie urzednikow,
ktoérzy — z uwagi na majéwke — nie
zamieS$cili w odpowiednim czasie tej
waznej informacji. Dyr. Wilk po raz
kolejny przypomniat zasady obowig-
zujace przy podziale zezwolen: pod-
stawa nie jest liczba posiadanych
przez przewoznika pojazdéw, lecz
procent wykorzystania przez niego ze-
zwolefi. Dyskusja stala sie punktem
wyijscia do propozycji prezesa Buczka,
by wprowadzi¢ kwestie wspolpracy z
BTM jako jeden z gtéwnych tematow
kolejnego posiedzenia Forum, co spot-
kato sie z ogblng aprobatg.

Wtiadystaw Zero zwrécit z kolei
uwage na problem naziemnych zbior-
nikéw na paliwo. — Strazacy pozwa-
laja na posiadanie i uzytkowanie je-
dynie tych do pieciu tysiecy litrow.
Reszta musi by¢ zamknieta — powie-
dzial. Zaznaczyl, ze uzytkuje zbior-
niki od 2007 roku, a przepisy zmie-
niajgce mozliwos¢ korzystania z nich
weszly w 2010 roku. Na koniec posie-
dzenia dyr. Wilk krétko przedstawit
przebieg obrad sejmowej komisji do
spraw zmiany ustawy o transporcie
drogowym.
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Pracownicy delegowani
| 200 litrow

Zgromadzenie Ogolne Delegatow ZMPD odbyto sie 24 maja 2018 roku
w Jachrance koto Warszawy. Wtadze Zrzeszenia uzyskaty absolutorium.

Piotr Gawetczyk

rzedstawiajgc sprawozdanie

’ Zarzadu prezes Jan Buczek
poruszyl kwestie zwigzane

m.in. ze zmiang operatora

oplat drogowych, rozwojem
szkolnictwa zawodowego w aspekcie
klas o profilu kierowca-mechanik, a
takze zwr6cil uwage na zmiany, ja-
kie dotkna przewoznikéw w zwigzku
z rewizjg dyrektywy o delegowaniu i
przygotowywanym Pakietem Mobil-

4)

nosci, czyli zbiorem przepiséw prze-
znaczonych specjalnie dla miedzyna-
rodowego transportu drogowego.

Podczas kilkugodzinnych obrad
delegaci zatwierdzili sprawozdanie
z dziatalnoSci Zarzadu ZMPD oraz
sprawozdanie finansowe, a takze
udzielili absolutorium Zarzadowi
Zrzeszenia.

W czeSci poswieconej aktualnym
problemom branzy gtéwny akcent zo-
stal poloZony na kontrowersje zwigza-
ne z rzagdowa propozycja ograniczenia
wwozu paliwa do 200 litrow. Delega-

ci z poszczegblnych regionéw przed-
stawiali swoje opinie na ten temat. By
otrzymac od delegatéw jasny sygnat,
w jakim kierunku ma podgzac w tej
kwestii Zarzad Zrzeszenia, prezes Bu-
czek zaproponowal przeprowadzenie
nieoficjalnego gtosowania. Zdecydo-
wana wiekszo$¢ delegatéw opowie-
dziala sie za podtrzymaniem dotych-
czasowego stanowiska ZMPD, czyli
braku zgody Zrzeszenia na obniZenie
tego limitu.

Przewodniczacym zebrania byt
Wojciech Sienicki.
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Komfort kierowcy jest jednym z

- pieniqdze

najwazniejszych czynnikéw branych
pod uwage przy zakupie samochodéw.
Mercedes przygotowat atrakcyjna oferte
dla modeli z najwiekszymi kabinami

GigaSpace.

Piotr Gtowacki

Mercedes-Benz Actros 1848 LS w
specjalnej ofercie z kabing GigaSpa-
ce, czyli najwieksza na rynku, o po-
wierzchni 5,75 m?, charakteryzuje sie
doskonata ergonomia, duzg iloscia
schowkow (o tacznej pojemnosci ty-
sigca litrow),wysokoscia 2,23 metra
oraz catkowicie ptaska podtoga. Dzieki
tym udogodnieniom praca na dtugich i
krétkich dystansach bedzie naprawde
komfortowa.

— Mercedes-Benz Trucks wychodzi
naprzeciw oczekiwaniom przewoz-
nikéw. Oferujemy im najwieksza ka-
bine na rynku z dogodnymi rozwiga-
zaniami, ktére beda wykorzystywa-
ne przez kierowcédw w ich codziennej
pracy — méwi szef marketingu i pro-

duktu Mercedes-Benz Trucks Igor Ka-
czorkiewicz.

Oferta jest specjalna, ale wybér
szeroki. Uzytkownik moze zaméwi¢
kabine w dowolnym kolorze, zamon-
towang na podwoziu ciggnika siod-
towego 1848 LS oraz 1848 LSnRL. —
Wymienione przeze mnie wczesniej
nowoczesne rozwigzania znakomi-
cie poprawiaja funkcjonalno$¢ pojaz-
du oraz znaczaco polepszajg warunki
pracy kierowcy. Jednak skonfigurowa-
ny przez nas pojazd to nie tylko Swiet-
na kabina, ale takze inteligentne sy-
stemy wspomagajace prace kierowcy
oraz ekonomiczny silnik — podkresla
Kaczorkiewicz.

Przestronnos¢ i komfort to nie
wszystko, pojazdy z oferty specjalnej
charakteryzuja sie ekonomicznymi sil-
nikami najnowszej generacji OM 471,

majacymi moc 480 KM oraz dysponu-
jacymi momentem obrotowym 2500
Nm. Uktad napedowy dopetnia zau-
tomatyzowana skrzynia biegéw Mer-
cedes PowerShift 3, inteligentny tem-
pomat przewidujacy topografie tere-
nu Predictive Powertrain Control (PPC)
oraz system telematyczny Fleetboard,
ktory stuzy do petnego zarzadzania
flota pojazdow.

Nabywcy zainteresowani ofertg be-
da mogli skorzystac z atrakcyjnego fi-
nansowania w Mercedes-Benz Bank,
ktéry przygotowat umowy leasingowe
na okres od 36 do 60 miesiecy wraz
z przystepna ratg miesieczng juz od
990 euro. Co wiecej, przy umowie na
okres powyzej 48 miesiecy bedzie ist-
niata mozliwos¢ jej rozliczenia po 36
miesigcach uzytkowania bez dodatko-
wych kosztéw.
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Ruszyta rejestracja
boxow EETS poprzez DKV

DKV

Klienci DKV moga juz zamawiac
urzadzenia DKV Box Europe,
ktore docelowo umozliwia
rozliczanie wszystkich

optat drogowych w Europie.
Zamowienia s3 realizowane
online, a boxy zostanag
dostarczone klientom w drugiej
potowie 2018 roku.

W pierwszej kolejnosci, prawdopodob-
nie od czwartego kwartatu 2018 r., urzg-
dzenie DKV Box Europe umozliwi rozli-
czenia w Belgii. W 2019 r. systemem
EETS objete zostang kraje, w ktérych
pobdr myta oparty jest na technologii
DSRC (Austria, Francja, Hiszpania, Por-
tugalia) — ich wtaczenie planowane jest
na wiosne 2019 roku. Krétko po tym ak-
tualizacja obejmie réwniez Wtochy. Na-
stepnie urzadzenie DKV Box Europe ma
umozliwia¢ rozliczanie przejazdéw mo-
stami Oresund oraz Storebzelt w Skan-
dynawii.

»Pracujemy nad tym, aby optaty w ra-
mach wymienionych krajéw mozna byto
rozlicza¢ wczesniej” - mowi Jiirgen Ste-
inmeyer, dyrektor ds. optat drogowych
DKV Euro Service. ,,Jednak najwazniej-
sza jest dla nas niezawodnos¢ Swiad-
czenia ustug. Z tego powodu podajemy
wytacznie prognozowane terminy. Ak-
tualnie w krajach takich jak Polska, Sto-
wenia czy Wegry nadal przygotowywa-
ne sa rozporzadzenia w sprawie syste-
mu EETS, w zwigzku z czym pafistwa te
nie moga jeszcze zostac objete jedno-
litym boxem. Na tych rynkach wkrétce
podejmiemy rozmowy dotyczace certy-
fikacji”.

Box EETS to udogodnienie,
nie obowiazek

Przypomnijmy, ze zatozeniem syste-
mu EETS jest umozliwienie przewozni-
kom obstugi wszystkich optat drogo-
wych w Europie przy pomocy jednego,
uniwersalnego urzadzenia. Za komer-
cjalizacje rozwigzania odpowiada kon-
sorcjum DKV Euro Service, Daimler oraz
T-Systems.

DKV Box Europe to kompatybilne z
systemem EETS urzadzenie poktado-
we produkcji Siemens. Dzieki wypo-
sazeniu w hybrydowg technologie ko-
munikacji bezprzewodowej umozliwia
ono ewidencjonowanie oraz rozlicza-
nie optat drogowych, zaréwno w syste-
mach DSRC, jak réwniez GNSS. Latem
biezacego roku pierwsi klienci beda te-
stowac nowy box na wybranych trasach
Europy. Po tym etapie urzadzenia beda
dystrybuowane do pozostatych klien-
téw. Platforma do zaméwien juz wkrot-
ce dostepna bedzie w jezyku polskim
(obecnie dziata w wersji angielskiej
i niemieckiej).

,»Pod koniec 2018 roku bedzie moz-
na rozpocza¢ wymiane uzywanych dzi§
urzadzef poktadowych na jeden DKV
Box Europe” - méwi Jiirgen Steinmeyer.
,»Aby dodawac kolejne kraje do funkcjo-
nalnosci DKV Box - wraz z ich wchodze-
niem do systemu EETS - nie bedzie ko-
nieczna wymiana urzadzenia”.

Boxy, z ktérych dzis korzystaja prze-
woznicy podrdzujacy przez poszczeg6l-
ne kraje, nadal beda dziatac. Decyzja
o tym, kiedy przetaczac sie na jedno
urzadzenie DKV Box Europe, leze¢ be-
dzie w gestii klientéw. Wraz z wchodze-
niem do systemu EETS kolejnych kra-
jow, klienci DKV bedg mogli zgtaszac
chec rozliczania w nich optat drogo-
wych poprzez DKV Box Europe online,
na portalu DKV. Nastepnie wystarczy
zaktualizowa¢ urzadzenie - niezalez-
nie od tego, w ktérym kraju bedzie sie
w danym momencie znajdowa¢ pojazd.

O DKV Euro Service

DKV Euro Service to miedzynarodowy ope-
rator kart paliwowo-serwisowych DKV
Card. Firma istnieje od 1934 roku i jest naj-
starsza i zarazem najwiekszg na drogach
Europy organizacjg serwisowg. Obejmuje
zasiegiem ponad 80 000 stacji i punktow
ustugowych. Na terenie Polski przedstawi-
cielstwo DKV dziata od 25 lat. Wsp6tpracu-
je tu z siecig blisko 4000 stadji paliw i 150
warsztatow. Karta paliwowo-serwisowa
DKV umozliwia bezgotéwkowe tankowa-
nie na stacjach réznych marek i dostep do
wielu ustug dodatkowych, m.in. rozliczania
optat drogowych, serwiséw naprawczych,
internetowych serwiséw do zarzadzania
transakcjami czy zwrotu zagranicznego po-
datku VAT i akcyzy.

www.dkv-euroservice.pl
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Opolskie Zrzeszenie Przewoznikow Drogowych przy wspétudziale TECH-CAR
Serwis zorganizowato w Kedzierzynie — Kozlu w dniach 21i 22 marca 2018 roku
konferencje szkoleniowa z cyklu ,,ADR - bezpieczenstwo w teorii i praktyce
materiatow niebezpiecznych”.

Jozef Stelmachowski
Ryszard Wowk

ybor miejsca konferen-

cji nie byt przypadko-

wy. Organizatorzy

uznali, ze konferencja

na tematy ADR winna
odby¢ sie jak najblizej miejscowosci
znanej z rozwinietego przemystu che-
micznego.

Szczegolne przypadki

Tematem przewodnim konferencji byty
technologie i urzagdzenia stosowane do
napelniania i transportu cystern trans-
portowych produktami chemii ptynnej
klas 3-9 wg ADR - stan na rok 2018.
Szczegbtowo omoéwiono stosowanie
dokumentacji przewozowej z uwzgled-
nieniem roli kierowcy przy przewozie
materialébw niebezpiecznych. Nie pomi-
nieto takze zagadnienia zapobiegania
awariom podczas transportu i obrotu
towarami niebezpiecznymi. Oméwio-
no réwniez udzial poszczegolnych stron
przy przewozie materialow ADR, inter-
wengcje stuzb ratowniczych, technologie
przeladunku towaru ADR z cysterny do
cysterny w szczegblnych przypadkach.

Tematy te znalazty pozytywny odbior
wsrdd uczestnikéw konferencji, o czym

Swiadczy ozywiona dyskusja, duza ak-
tywno$¢ oraz liczne wnioski.

Pierwszy dziefi konferencji zakon-
czono wizytg w Zamku w Mosznej, w
obiekcie o nieprzecietnych walorach ar-
chitektonicznych znanych w catym kra-
ju i zagranica, oraz uroczystg kolacja.

Drugi dzien konferencji rozpoczeto
od przedstawienia aktualnych prob-
leméw dotyczacych braku kierowcoéw
oraz aktualnych przepiséw w zakresie
szkolenia kierowcdw oraz mozliwosci
ich dofinansowania przez urzedy pracy.

Uczestnicy konferencji zwiedzili Za-
kiady Azotowe w Kedzierzynie - Kozlu,
gdzie zapoznali sie m.in. z technologia
produkcji chemii ptynnej oraz wizyto-
wali punkty zaladunku towaréw nie-
bezpiecznych. Nastepnie w zakladzie
przeprowadzono praktyczne warsztaty
z obstugi cystern.

Frekwencja na konferencji oraz dys-
kusja i liczne wnioski potwierdzajg za-
sadno$¢ cyklicznego organizowania ta-
Kkich spotkan w przysztosci.

Statuetka dla organizatora

Patronat honorowy nad konferencjg ob-
jat marszatek wojewddztwa opolskiego
Andrzej Bula. Partnerem organizacyj-
nym byla firma transportowa ,,Solida-
ris”. Patronami medialnymi byli: ma-
gazyn ,,Przewoznik”, wydawany przez

Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych, ,,Polski Traker”
- miesiecznik transportu i spedycji oraz
TV Brawo.

W konferencji wzieli udziat m.in.:
czlonek zarzadu Urzedu Marszatkow-
skiego w Opolu Szymon Ogtlaza, dy-
rektor Departamentu Infrastruktury
i Gospodarki Urzedu Marszatkowskie-
go w Opolu Remigiusz Widera, na-
czelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej w Opolu pod-
inspektor Piotr Boba, wojewodzki in-
spektor transportu drogowego w Opo-
lu Krzysztof Chmiel oraz reprezentuja-
cy Panstwowg Straz Pozarng w Kiel-
cach kapitan Michat Pajgk.

Uczestnikami konferencji byli dorad-
cy ds. bezpieczenstwa w zakresie trans-
portu towardw niebezpiecznych, przed-
stawiciele firm transportowych i spedy-
cyjnych oraz inni uczestnicy fancucha
transportowego ADR, wykladowcy na
kursach ADR, stuzby prewencyjne: ITD,
Policja PSP, Straz Graniczna, a takze re-
prezentanci oSrodkéw szkolacych kie-
rowcoéw przewozacych towary niebez-
pieczne.

Marszatek Szymon Oglaza wreczyt
organizatorom Konferencji, tj. Opol-
skiemu Zrzeszeniu Przewoznik6w Dro-
gowych oraz TECH-CAR Serwis, statu-
etke za wieloletnig dzialalno$¢ na rzecz
transportu drogowego.
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Utrzymujaca sie od kilku lat rekordowa sprzedaz samochodéw ciezarowych
zmusza importerow do powiekszania sieci warsztatow. Nowoscig na mapie
serwisow jest placowka Mercedes-Benz w Emilianowie pod Warszawa, przy
trasie S8, oferujgca pod jednym dachem szeroki zakres ustug.

Robert Przybylski

ho¢ uroczyste

przeciecie wste-

gi nastgpilo 20

kwietnia, obiekt

czyny jest juz od

drugiej potowy stycznia.

Ma 6 bram i wykonuje pet-

ny zakres napraw mecha-
nicznych i elektrycznych.
Zastagpit serwis na Annopo-

lu. — Poczatkowo obawiali-

Smy sie przeprowadzki i nie
byliSmy pewni, czy dopisza
Kklienci. Okazalo sie jednak,

ze inwestycja jest strzatem

w dziesigtke. Do momentu
uroczystego otwarcia ob-

O stuzylismy juz 3 tys. cieza-
5 réwek — zdradza szef serwi-

su Mercedes-Benz Trucks
Krzysztof Bereda.

Obiekt w Emilianowie ma
12 stanowisk obstugowych,
w tym jedyne w Polsce wy-
posazone w podnosnik pie-
ciostemplowy, mogacy pod-
nie$¢ kompletny zestaw bez
jego rozpinania. W Emilia-
nowie jest takze Okregowa
Stacja Kontroli Pojazdow,
myjnia i stanowisko tanko-
wania AdBlue.

Hala serwisowa ma 6
bram wiodacych do prze-
lotowych stanowisk i 27
m szerokosci. — Nie jest to
przygotowanie do obstugi
25-metrowych zestawow, ale
praktyka wskazuje, ze wy-
godniejsze sg dluzsze sta-
nowiska — wyjasnia Bereda.

Magazyn czeSci zamien-
nych ma 600 m kw. po-
wierzchni, na ktérej sktado-
wane s3 czeSci warte 2 mln
zt. Na miejscu jest takze po-
czekalnia dla kierowcow, w
ktbrej moga nie tylko wypo-
cza¢, ale i przenocowac. Dla
chetnych powstata plenero-
wa sitownia.

Budynek obejmujacy sa-
lon sprzedazy, warsztaty,
magazyny i zaplecze so-
cjalne ma 3,5 tys. m kw. po-
wierzchni i znajduje sie na
2-hektarowej dzialce. — Jest
ona na tyle duza, ze umoz-
liwia ruch okrezny wokot
obiektu, co jest istotne dla
sprawnosci pracy serwisu
— zaznacza odpowiedzial-
ny za serwis i obstuge po-

sprzedazng w Mercedes-
-Benz Trucks w Polsce Piotr
Materzok.

Kluczowi ludzie

Dyrektor zarzadzajacy Mer-
cedes-Benz Trucks w Polsce
Przemystaw Rajewski pod-
kreSla, ze inwestycje s3 nie-
zbedne, aby zapewni¢ wy-
sokg jakos¢ obstugi firm
transportowych. Mercedes-
-Benz ma w Polsce 34 war-
sztaty dysponujgce lgcznie
237 stanowiskami, w tym
wlasne oddzialy w Sos-
nowcu, Bedzinie, oddziat
Mercedes-Benz Warszawa
w Siedlcach i najnowszy
obiekt w Emilianowie.
Nowy serwis wraz z sa-
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lonem sprzedazy koszto-
wat blisko 10 mln euro.
Jednak na tym nie koficzy
sie inwestycja Mercedesa. —
Wyposazenie i nowe obiek-
ty sa wazne, bo zapewnia-
ja wlaSciwe warunki pracy
naszym mechanikom. Klu-
czowi sg jednak ludzie, bo
to oni musza wiedzie¢, jak
wykorzysta¢ oddane do ich
dyspozycji narzedzia — pod-
kresla szef obstugi posprze-
daznej i obstugi klienta
Mercedes-Benz Trucks Ale-
xander Willhardt.
Serwisowa sie¢ Mercede-
sa zatrudnia w Polsce 320
mechanikéw. Wyszkolo-
na obstuga potrafi szybko
zdiagnozowaé¢ samochod
i dokona¢ przegladu lub
usuna¢ usterke. — W naszej
sieci samocho6d spedza w
serwisie $rednio 4,5-5 go-
dzin — podkre$la Materzok.

Najnowszy obiekt
i doSwiadczenia

Rajewski informuje, ze nie
bylo tatwo znalez¢ odpo-
wiednig dziatke. — Poprzed-
ni obiekt przy ul. Inowtodz-
kiej w Warszawie byt zbyt
ciasny i od 2013 roku zacze-
liSmy przygotowanie do no-
wej inwestycji — wyjasnia.
Bereda wyjasnia, ze przy
projektowaniu Emilianowa

sie¢ wykorzystata dotych-
czasowe doSwiadczenia. —
Np. dlugo zastanawialiSmy
sie, gdzie umiesci¢ maga-
zyn cze$ci zamiennych,
aby byt on dostepny zaréw-
no dla sklepu, sprzedaw-
cow, jak i mechanikéw. Py-
taniem bylo takze, ile oséb
ma go obstugiwac i widzi-
my, Ze nasze przemyslenia
sprawdzity sie — podkresla
Bereda.

Innym problemem byla
gospodarka olejami, choc¢-
by ustawienie beczek. — Do
pomieszczenia wiedzie od-
dzielna brama, co ulatwia
dostawy i odbior olejow —
wyjaénia Bereda. Dodaje,
Ze po konsultacjach z pra-
cownikami zdecydowat sie
zar6wno na kanaty, jak i
podnoénik. — Wykorzysty-
wane sg w zaleznosci od
charakteru pracy i mecha-
nicy lubig pracowaé w ka-
nale i przy podnoséniku.

Po opracowaniu koncep-
cyjnego projektu centrala w
Stuttgarcie 21 grudnia 2015
roku zgodzila sie na inwe-
stycje. W 2016 roku powstat
plan architektoniczny, a w
marcu 2017 roku na plac
budowy wszed!l generalny
wykonawca IDS Bud. Pod
koniec roku obiekt otrzy-
mat zezwolenie budowlane
na uzytkowanie.
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Wewnetrzne dopuszcze-
nie do pracy wydat szef
rozwoju sieci dilerskiej An-
drzej Zurek. — Nowy ser-
wis szybko osiggnat zakla-
dang przepustowosé, obto-
Zenie jest juz bardzo duze.
Emilianéw obstuguje mar-
ki Mercedes, Fuso oraz au-
tobusy EvoBus — wymienia
Zurek.

Nie wyklucza, ze wkrot-
ce trzeba bedzie podja¢ ko-
lejna decyzje o rozbudowie
nowego serwisu o nastep-
ne 2 kanaty, na co jest zare-
zerwowane miejsce. Wow-
czas Emilianéw bedzie row-
nie duzy jak Pietrzykowice,
najwiekszy serwis Mercede-
sa w Polsce.
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40-tonowy zestaw
moze spalac 20 litrow

Jerzy Gostyiiski

ajnowsze pojazdy dlugo-
dystansowe DAF-a sprzyja-
ja oszczednej eksploatacji.
W konkursie ekonomicznej
jazdy, zorganizowanym w
ostatnich dniach kwietnia przez DAF
Trucks Polska w okolicach Torunia dla
dziennikarzy, prowadzacy 40-tonowy
zestaw osiggali Srednie zuzycie paliwa
okoto 211/100 km, a zwyciezca uzyskat
niespotykany wynik 20,6 1/100 km.

W pelni zaladowang naczepe zesta-
wiono z ciggnikiem siodtowym XF 480
FT, z kabing Space Cab, napedzanym
silnikiem MX-13 o pojemnosci 12,9 1 i
mocy maksymalnej 483 KM, uzyskiwa-
nej przy 1600 obr./min. Do tego zauto-
matyzowana skrzynia biegéw TraXon
0 12 przelozeniach. W ukladzie zwal-
niaczy - hamulec silnikowy MX. Ogra-
nicznik predko$ci tempomatu ustawio-
no na 85 km/h.

Imponujace wyniki DAF-a XF
w konkursie dziennikarskim

W pojezdzie tym zastosowano prze-
lozenie osi napedzanej 2,21. Jest to no-
we przetozenie, wprowadzone w ga-
mie najnowszych pojazdéw DAF Pure
Excellence. W efekcie jego zastosowa-
nia obnizono obroty silnika, przy kt6-
rych osigga on maksymalny moment
obrotowy — 2500 Nm przy 900-1125
obr./min. Wynikiem zastosowania te-
go przelozenia, jak i zmiany konstruk-
cji zespoldw napedowych, jest zmniej-
szenie zuzycia paliwa o 7%. Przetoze-
nie to dostepne jest razem z nowg osia,
ktérej zeby sa szlifowane, co przektada
sie na bardzo niskie opory wewnetrz-
ne. Zestaw ponadto byt wyposazony w
pakiet aerodynamiczny (regulowana
owiewka dachowa, ostony i fartuchy
boczne) oraz w tempomat przewiduja-
cy uksztattowanie terenu (PCC).

Na ruchliwej trasie

Kazdy z uczestnikéw konkursu starto-
wal po kolei tym samym zestawem z

parkingu przy drodze krajowej nr 10
(zachodnia obwodnica Torunia). Tra-
sa wiodla dalej na potudnie, autostra-
da Al do wezla w okolicach Ciecho-
cinka, gdzie nastepowat nawrét i po-
wrét Al do zjazdu na DK10 w okoli-
cach Torunia. Dalej ,,dziesigtka” az
pod Bydgoszcz, nawr6t na stacji ben-
zynowej w poblizu Solca Kujawskie-
go i powrdt na parking przy obwod-
nicy Torunia. W sumie okoto 100-ki-
lometrowa trasa byla urozmaicona, z
niewielkimi wzniesieniami. Ruch byt
duzy, zwlaszcza ze impreza odbywa-
Ia sie tuz przed majowka. Zdarzaly sie
postoje w korku.

PrzelozZenie tylnej osi 2,21 objawia-
1o sie tym, ze przy 85 km/h na naj-
wyzszym biegu silnik pracowat na ni-
skich obrotach - tylko 1000 obr./min,
co jednak pozwalalo jechaé dos¢ dy-
namicznie i ptynnie, bo maksymalny
moment obrotowy osiagany jest juz od
900 obr./min. Jednak jadac zgodnie z
przepisami (70 km/h na zwyklej dro-
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Wspomaganie
Aktywny tempomat

Konkurs to sytuacja ekstre-
malna. Imponujace jest, ze

w doé¢ trudnych warunkach
udalo sie zej$¢ ponizej 21 li-
trow na setke w pelni zalado-
wanym zestawem. W normal-
nych warunkach pracy drive-
ra trzeba by nieco skorygowac
ten wynik. Jednak byla to oka-
zja do pokazania potencjalu
pojazdu i kierowcy.

W naszej ocenie kluczem do
sukcesu okazaly sie trzy ele-
menty - konstrukcja ciagni-
ka siodlowego XF, sprzyjaja-
ca oszczednej jezdzie, tempo-
mat przewidujacy i styl jazdy
kierowcow. Jak poinformo-
wal Zbigniew Kolodziejek, szef
marketingu w DAF Trucks Pol-
ska, obecnie okolo 90% sprze-
dawanych pojazdéw DAF serii
CF i XF do transportu dlugo-
dystansowego jest wyposaza-
nych w przewidujacy tempo-
mat, mimo zZe nabywcy musza
za to dodatkowo zaplacic. We-
dlug Z. Kolodziejka wartos¢ re-
zydualna tak wyposazonych
pojazdow roénie bardziej niz
wynosi cena zakupu. W przy-
padku korzystania z dlugoter-
minowego wypozyczenia po-
jazdow w Paccar Financial (fa-
bryczne finansowanie) rata po-
jazdu wyposazonego w PCC
jest nizsza niz w przypadku
braku tego systemu.

dze i 80 km/h na autostradzie) i prze-
strzegajac ograniczen wynikajacych
ze znakéw drogowych kierowcy mu-
sieli nieraz zwalnia¢ ponizej 70 km/h,
a wowczas zautomatyzowana skrzy-
nia redukowata biegi, co powodowato
wieksze zuzycie paliwa. Tylko przej-
Scie na tryb manualny i zablokowa-
nie wyzszego biegu ratowalo wowczas
sytuacje.

W kabinie jechal tez Jarostaw Ozyn-
ski, gtowny trener kierowcédw ze szko-
ty jazdy DAF Trucks Polska — EcoDri-
ve+. Podpowiadal, radzil, ale kazdy
z uczestnikéw mial swoje sposoby
na uzyskanie jak najlepszego wyni-
ku. Niektérzy wierzyli swojemu wy-

wydarzenia

czuciu, minimalizujgc udziat tempo-
matu przewidujacego w prowadze-
niu pojazdu. Ostatecznie okazalo sie,
ze warto byto korzysta¢ z PCC, ktéry
dostosowuje strategie zmiany biegdw
i predkosci do uksztaltowania terenu
oraz uruchamia funkcje EcoRoll (jaz-
da ,,na luzie), aby zaoszczedzi¢ pali-
wo. Wystarczylo tylko korygowaé nie-
kiedy predkos¢. Tym sposobem realne
bylo uzyskanie wyniku nawet ponizej
20 litréw na setke, gdyby ruch byt nie-
Co mniejszy.

W ocenie trenera

Jarostaw Ozyfiski, komentujgc bardzo
dobre wyniki uzyskane przez dzienni-
karzy, ktérymi chyba nawet nie mo-
g3 sie pochwali¢ kierowcy zawodo-
wi, stwierdzil, ze zawodowy kierow-
ca w calkowitym skupieniu prowa-
dzi samochéd przez zbyt krotki okres
w czasie jednego dnia pracy. Z dru-
giej strony doSwiadczenie pozwala

mu na mniejsze zmeczenie. Ujemna
strong doSwiadczenia jest mozliwos¢
popadniecia w rutyne. To stwarza
miejsce dla nieefektywnych zacho-
wan. Wérdd bledéw popelnianych
najczesciej przez kierowcoéw zawodo-
wych wymienit brak przewidywania
sytuacji na drodze, jazde ,,na stuch”,
brak obserwacji obrotomierza, zbyt
rzadkie uzywanie tempomatu, zwal-
niaczy, systeméw wspomagajacych
prace kierowcy.

Wedlug J. Ozyfiskiego obiegowa
opinia na temat EcoDrivingu pole-
ga na tym, ze trzeba jecha¢ wolniej.
Z tego powodu kierowcy czesto pod-
chodza z niechecig do szkolefi, bo
obawiaja sie, ze wydluzy im sie czas
przejazdu. Tymczasem DAF EcoDri-
ve+ to szkolenia, ktére ucza efektyw-
noéci transportu. Trenerzy ucza, jak
zmniejszy¢ zuzycie paliwa z jedno-
czesnym zwiekszeniem $redniej pred-
kosci przejazdowe;j.
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Robert Przybylski

ostepujgca urbanizacja spra-
’ wia, ze w 2050 roku 70 proc.
Swiatowej populacji bedzie
mieszka¢ w miastach, prze-
widuja analitycy. Oznacza
to rozwd6j nowego typu przewozow:
dystrybucji miejskiej. Z zachodnio-
europejskich badan wynika, ze kaz-
dy tysiac os6b miejskiej populaciji ge-
neruje 300-400 przejazdéw ciezard-
wek dziennie. Przecietny mieszka-
niec miasta konsumuje 30-50 ton dobr
rocznie i trzeba je dowieZz¢ oraz ode-
bra¢ Smieci.

Mercedes juz 20 lat temu wprowa-
dzit specjalistyczny model miejski
Econic. Produkowany jest matoseryj-
nie i z tej racji jest drogi, a czas ocze-
kiwania na dostawe dtugi. W 2017 ro-

ku w Polsce klienci kupili 4 takie sa-
mochody.

Na rynku pojawili sie takze inni
gracze: kilka lat temu Scania przed-
stawila model miejski L, réwniez bu-
dowany na zlecenie, ktéry nie zdobyt
popularnosci. Oferte powiekszyto Vol-
vo o niskowejSciowy model FE.

Na jednej linii

Scania sprzedaje 9 tys. dystrybucyj-
nych ciezar6wek miejskich i spodzie-
wa sie, ze w 2020 roku zwiekszy wy-
nik o 20 proc. - Mamy duze udzia-
ty w segmencie dalekodystansowym,
trudno bedzie powiekszy¢ sprzedaz
samochodéw budowlanych, dlatego
naturalnym jest rozw6j w tym seg-
mencie, ktéry roénie — wyjasnia dy-
rektor produktu w segmencie miej-
skim Henrik Eng.

Scania zdecydowala sie na dru-
gie podejScie do miejskiej ciezarow-
ki. Zatozeniem prac nad nowg gene-
racja jest produkcja samochodéw L
na jednej linii z pozostatymi mode-
lami marki.

Konstruktorzy rozpoczeli projek-
towanie niskich kabin réwnoczes-
nie z poczatkiem prac nad nowg ge-
neracja samochodéw w 2006 roku.
Zaktadali, ze kabiny beda wytwa-
rzane z elementéw juz dostepnych,
przy minimalnej liczbie nowych wy-
ttoczek. W 2014 roku powstal pierw-
szy prototyp, a kolejne 4 lata zajeto
udoskonalenie konstrukcji, przygo-
towanie podwozi oraz produkcji ka-
bin. Sg one spawane na malej, ale
cze$ciowo zrobotyzowanej linii spa-
walniczej w Laxa. Trafiajg stamtad
do gléwnego zakiadu kabin Scania
w Oskarshamm, gdzie sg lakierowa-

ne, wyposazane i jada na linie mon-
tazowg do Sodertalje.

Dzieki takiej organizacji wytwarza-
nia modele z niskimi kabinami be-
da dostepne przy takim samym cza-
sie oczekiwania jak modele z innych
segmentdw i bedg od nich jedynie nie-
wiele drozsze. Do tej pory za miejskie
modele Scanii trzeba byto ptaci¢ o 30
proc. wiecej od pozostatych wersji
dystrybucyjnych, z kabinami P.

Model L o kabinie obnizonej w sto-
sunku do najnizej posadowionej ka-
biny P ma dwa lub jeden stopniefi do
kabiny na wysokoéci 440 m, gdy prze-
pisy dopuszczaja 550 mm.

Maty silnik

W modelu L debiutuje 7-litrowy silnik
0 mocy 220, 250 oraz 280 KM. Jest on
0 360 kg 1zejszy od 5-cylindrowej jed-
nostki o pojemnosci 9 litrow i wedlug
zapewnien konstruktor6w o 10-proc.
oszczedniejszy.

Najmniejszy diesel dostarczany jest
przez Cumminsa, Scania doklada
wlasne sterowanie i turbosprezarke o
stalej geometrii. Szwedzi zrezygnowa-
li z recyrkulaciji spalin na rzecz SCR.

Wladze miast juz zapowiadaja, Ze za
kilka lat wprowadzg zakazy wjazdu do
centrum pojazdom napedzanym silni-
kami diesla, ktore spalajg ON.

wydarzenia

Szczegblne wymagania sklonity
najwiekszego na $wiecie producenta
samochod6w, Daimlera, do przygoto-
wania elektrycznych ciezaréwek. Kon-
cern przygotowal 2-osiowe wersje 7-to-
nowe (pod marka Fuso) oraz 3-osio-
we 29-tonowe pod marka Mercedes.
Pierwsze oferowane sg handlowo, za$
ostatnie s3 modelami prébnymi. Sca-
nia zapowiada wprowadzenie nape-
déw alternatywnych w najblizszej de-
kadzie.

Montowane w Scaniach silniki moz-
na tankowac paliwem HVO, czyli bio-
paliwem drugiej generacji, za$ 9-litro-
wa jednostka o mocy 320 KM i 360 KM
proponowana jest w wersji przystoso-
wanej do zasilania 100-procentowym
biodieslem.

Scania poszerzyla oferte o 9- i 13-li-
trowe gazowe silniki. Oba otrzymaty
wtrysk gazu do przewoddéw ssacych i
Swiece zaptonowe. Wymieniane sg co
45 tys. kilometréw. Spalanie w silni-
kach gazowych przebiega ciszej niz w
wysokopreznych, dzieki czemu spetl-
niajg one limit glodnosci w obszarach
ciszy, wynoszacy 72 dB(A).

Silniki moga by¢ zasilane z butli
zawierajgcych sprezony gaz ziemny
(CNG) lub ptynny gaz ziemny (LNG).
W pierwszym przypadku zasieg wy-
nosi 500 km, w drugim jest dwa razy
dtuzszy.
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Rys. 3-3. Silnik wysokoprezny S530A1,
przekroj podluiny
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Robert Przybylski

latach 50. europej-

scy producenci sa-

mochodéw ciezaro-

wych przeszli na sil-

niki wysokoprezne;
np. we Francji wyposazone w nie by-
to 85 proc. samochod6w ciezarowych.
Francuzi szacowali, Ze koszt eksploa-
tacji diesla jest o 45 proc. mniejszy niz
silnika benzynowego.

W lipcu 1955 roku Rada Ministréw
podjeta uchwate nr 588 o rozbudowie
FSC dla produkcji wojskowego Stara
66 i diesla. Centralny Zarzad Przemy-
stu Motoryzacyjnego zlecit Biuru Kon-
strukcyjnemu Przemystu Motoryza-
cyjnego w Warszawie przygotowanie
koncepcji nowej jednostki napedowej.

Wymogt jednak, aby silnik miat
aluminiowy kadtub (silnik benzyno-
wy pozostal przy zeliwnym), ktéry do-
starcza¢ mialy Zaklady Mechaniczne
im. Nowotki z warszawskiej Woli. Na
poczatku lat 50. powstata tam duza
fabryka silnikéw czotgowych z alumi-

niowymi kadtubami. Po wojnie kore-
anskiej gwattownie zmalalo zapo-
trzebowanie na czolgi i zalodze gro-
zity masowe zwolnienia.

Kierownik dziatu silnikéw BKPMot
Edward Loth otrzymatl polecenie
skonstruowania silnika wysokoprez-
nego do Stara o mocy podobnej do
silnikéw benzynowych, czyli 90-100
KM. CZPMot zakupit do préb i nauki
wysokoprezne silniki Commer, BMC,
Meadows i Perkins. Zesp6t Lotha w
sierpniu 1955 roku przystapit do prac
nad 6-cylindrowym silnikiem S53
o0 mocy 100 KM z pojemnoSci 5,65 1
(Srednica 100 mm, skok 120 mm) oraz
wiekszej wersji oznaczonej S530 o mo-
cy 120 KM z pojemnoéci 6,23 1 (Sredni-
ca 105 mm i skok 125 mm).

Specjalizujacy sie w badaniach sil-
nikéw Aleksander Rummel wspomi-
na w ksigzce ,,Polskie konstrukcje i li-
cencje motoryzacyjne w latach 1922-
1980”, ze ,,Byly to silniki dos¢ ory-
ginalne, gdyz laczyty w sobie cechy
konstrukcyjne benzynowego silni-
ka sportowego (kadtub aluminiowy,
poprzeczne Sciagi srubowe pod lozy-

skami gtéwnymi oraz watek rozrza-
du umieszczony w gornej czeSci kad-
tuba, napedzany kilkoma kotami ze-
batymi) z ciezarowym silnikiem wy-
sokopreznym.”

Projekt silnika S53 zostat zatwier-
dzony w lutym 1956 roku, a projekt
techniczny cztery miesigce pézniej.
Prototypownia BKPMot wykonata w
1957 roku cztery silniki, z ktorych dwa
(S53M) miaty wtrysk bezposredni z to-
roidalng komora spalania zblizong do
komory Saurer, natomiast dwa pozo-
state (S53K) wtrysk posredni i komo-
re wirowa typu Air-Flow Perkinsa. Po
wstepnych badaniach dokumentacja
silnika S53K trafita do FSC Staracho-
wice w 1958 roku.

Idzie nowe

Juz w trakcie prob dyrekcja BKPMot
przekonata CZPMot, a ten Minister-
stwo Przemystu Ciezkiego, ze caly
projekt stworzenia diesla bedzie suk-
cesem. MPC planowalo zainwestowa-
nie w Fabryke Samochodéw Ciezaro-
wych w Starachowicach 805 mln zi,
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Z czego polowe w maszyny i urzadze-
nia. Najpowazniejszg inwestycja byta
nowa silnikownia. Wykonawca sygna-
lizowal, Zze wykona wykopy pod nig w
czwartym kwartale 1957 roku pod wa-
runkiem otrzymania koparki z Mini-
sterstwa Budownictwa.

Silnik byt wstepem do moderniza-
cji Stara 20. Jego nastepca, Star 200, z
dieslem i kabing K-26 konstrukcji Sta-
nistawa Panczakiewicza, miat wyjez-
dza¢ ze starachowickiej fabryki od
wczesnych lat 60.

Produkcja najnowocze$niejszego
silnika w kraju miata ruszy¢ w zabie-
dzonych Starachowicach, w ktoérych
nie bylo mieszkan; miasto potrzebo-
walo ich pét tysiaca, a FSC tysigc.
Obrofica Westerplatte Stanistaw Bal-
towski zajmowatl 24-metrowe mieszka-
nie, w ktérym razem z nim mieszkato
13 osbb. Ponad 200 rodzin mieszkato
w suterenach i piwnicach, gdy rocz-
nie wladze budowaty 300 mieszkai.

Przewodniczacy Powiatowej Miej-
skiej Rady Narodowej Starachowic
Tadeusz Gawecki w 1-majowym prze-
mébwieniu z 1958 roku podawat smut-
ng statystyke okresu PRL, w ktérym
»zbudowali$my 3500 izh, ale srednia
zageszczenia wynosi 2,3 osoby na iz-
be, przy $redniej krajowej 1,8.”

W rolniczym regionie brakowato
nawet zywnoSci. Starachowice otrzy-
mywaly zaopatrzenie rolnicze tylko
z p6inocy. Na potudnie nie bylto dro-
gi. Po rozbudowie Zakladéw Staracho-
wickich w 1938 roku, ruszyta budowa
8-kilometrowej bitej drogi Starachowi-

ce-Bodzentyn, ale do wybuchu wojny
powstat tylko 2-kilometrowy odcinek
Wachock-Rataje, reszta pozostala bez-
drozem. Wszystkie towary przywozo-
ne na targ do Bodzentyna byty o 30-
50 proc. tafisze niz w Starachowicach.

Problemem byly takze dostawy
energii: kolonia robotnicza zasila-
na byla napieciem 110 V. Zaklad Sie-
ci Energetycznych w Skarzysku obie-
cywal przerobic linie na 220 V dopie-
ro w 1957 roku.

W takich warunkach mial powstac
pierwszy polski samochodowy diesel.
Nie byt on jedyna nowos$cia: pojawita
sie takze telewizja. Jej entuzjastg byt
inz. Edward Kuczynski, ktory spra-
wil, Ze powstal Komitet Budowy Sta-
cji Przekaznikowej na Swietym Krzy-
zu. Od 1 kwietnia 1957 roku mozliwy
byt odbidr telewizji w Starachowi-
cach. Sygnat emitowany byt od 17.00
do 18.35. Gazeta ,,Budujemy samocho-
dy” przypominala, ze ,,odbiorniki z
ekranem 150x200 mm s3 do nabycia
w PDT za 2187 zt i 50 gr na dogodne
raty.” Dobrej klasy fachowiec zarabiat
miesiecznie w FSC blisko 2 tys. zt.

Ustyszec rechot

Prototypownia FSC otrzymata doku-
mentacje S53 we wrzeSniu 1958 roku
i w 8 miesiecy wykonata prototyp. Je-
go wat korbowy, ktory po obrobce wa-
zyt 60 kg, robotnicy wytoczyli z walca
o masie 700 kg. — To nie lada wyczyn,
bo diesel wymaga duzej precyzji wy-
konania - zapewniat Andrzej Nowak,
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opisujac powstanie pierwszego pro-
totypu w gazecie zakladowej. Ostat-
nie 3 noce na wydziale spedzili kie-
rownik sekgji silnikéw Dzialu Gléwne-
go Konstruktora (TK) inz. Janikowski
oraz mistrz Kazimierz Wiecek. Poma-
gali w pracach: Antoni Baumel, mistrz
Jurkiewicz, monter tow. Barankiewicz
— wymieniala gazeta. Aparatura wtry-
skowa pochodzita z Austrii.

Gotowy silnik uruchamiat pod ko-
niec kwietnia Wiecek. Pierwszego
dnia préby nie daty rezultatu. Dopie-
ro drugiego dnia rozlegt sie charak-
terystyczny ,,rechot” ropniaka. - Ma-
1o co nie poplakalismy sie z radosci —
wspominat Wiecek.

Gazeta podata wstepne dane S53:
moc 100 KM, masa 460 kg, czyli ty-
le ile S42 i zuzycie 16 1 oleju napedo-
wego, a spalanie jednostkowe 194 g/
KMh. Pierwszy prototyp trafit do auto-
busu San, kolejne dwa do Staréw. Za-
stepca gléwnego konstruktora stara-
chowickiej FSC Jozef Szafraniec prze-
widywat, Ze Star z dieslem oznaczo-
ny bedzie 26 lub 27. Zanim zaczely
sie proby, pierwsze trzy samochody i
osobny silnik pojechaly na wystawe
przemystu polskiego do Moskwy we
wrze$niu 1959 roku.

Szef Dzialu TT Leon Mozejko za-
pewnial, Ze roboty przy S53 jest mul-
tum, bo do 1 grudnia 1959 roku ma
by¢ gotowa dokumentacja produkcyj-
na diesla. — Pierwsza seria 500 silni-
kéw S53 ma by¢ zmontowana pod ko-
niec 1960 roku — przewidywat prze-
wodniczacy Rady Robotniczej tow.
Wiestaw Gruszecki.

Tego celu nie udato sie osiggnac, bo
przygotowan nie zakonczyla zaréw-
no FSC, jak i dostawcy, przede wszyst-
kim Warszawskie Zaktady Mechanicz-
ne, ktére miaty produkowac aparature
wtryskowa na zakupionej w 1959 roku
licencji austriackiej Friedmann und
Maier. Nie byla gotowa takze nowa sil-
nikownia, oznaczona jako Obiekt 55.
Ruszyta dopiero na koniec marca 1961
roku. Wzniesiona miedzy wydziata-
mi samochodowymi i hamulcéw byta
najwieksza halg w FSC. Mierzyla 169
x 84 m i miala 14 tys. m kw. Koszto-
wala ponad 29 min zl. Drugie tyle po-
chloneta budowana w tym czasie Od-
lewnia A. Do 1961 roku FSC otrzyma-
Ta niecate 53 proc. z zapowiedzianych
przez MPC funduszy.

Zajmujacy sie konstrukcjg silni-
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kéw w FSC Zbigniew Koenig przypo-
minal, ze w 1960 i 1961 roku fabryka
wypuscita dwie prébne serie diesla.
Obie wykazaly btedy konstrukcyjne i
technologiczne, zatem konstruktorzy
BKPMot i FSC wprowadzili kilkaset
zmian. Wyeliminowatly one zasadni-
cze btedy i przystosowaty konstrukcje
do mozliwosci produkcyjnych fabryki.

Kolejna seria probna zostata wyko-
nana w 1962 roku, a produkecja seryj-
na zaczela sie rok pdzniej, jeszcze me-
todami obejSciowymi. Dopiero w 1964
roku ruszyla linia Archdale oraz dru-
ga linia, do obrébki zeliwnych glowic
diesli. Odbioru u producenta dokony-
wal najlepszy fachowiec FSC od obra-
biarek Augustyn Wieczorek.

Slusarz Henryk Buczek wspomi-
natl uruchamianie linii Archdale, gdy
z powodu op6znien na gwatt potrzeb-
ne byly matryce i mnostwo przyrza-
déw. — Caly tydzien nie odchodzitem
od obrabiarek, aby na czas przygoto-
wac elementy, z ktérymi nie wyrobi-
la sie narzedziownia. Szesnastu nas
wytrzymato takie tempo, ale nie by-
1o innej rady — przekonywat Buczek.

Takze w 1964 roku aluminiowe od-
lewy kadtubow zaczeli dostarczaé We-
grzy zamiast warszawskiej Woli.

Przedluzajace sie uruchomienie
niecierpliwilo starachowiczan. —
Przyjmujac, ze Star 25 rocznie prze-
jezdza 25 tys. km i zuzyje 6750 litrow,
liczac po cenie 2,4 zt za litr otrzyma-
my 16 200 zl. Przy dieslu liczac norme

nie 27 litréw, a 18 1i cene 1,4 zt za litr,
otrzymujemy 6300 zl. Zatem oszczed-
no$¢ na samochodzie wyniesie 9900
zt — wyliczat Szafraniec. W kraju kur-
suje 40 tys. Staréw, zatem rocznie Pol-
ska traci na paliwie 396 mln zt. To tyl-
ko oszczednosci na paliwie, nie liczac
obnizonych kosztéw obstugi. Zatem
kraj traci 400 mln zl rocznie z powo-
du nieprzemys$lanej polityki motory-
zacyjnej. To 400 blokéw mieszkalnych
po 30 mieszkan — poréwnywat Sza-
franiec.

Z dieslem nie tak tatwo

Dopiero na poczatku 1963 roku FSC
przekazala do prébnej eksploatacji sto
Staréw 27, jak nazwala ciezaréwke z
silnikiem S53. Dodatkowe sto diesli z
pierwszej serii informacyijnej trafito do
autobus6w San H-27 w PKS.
Skladajace sie z precyzyjnie wyko-
nanych czeSci diesle wymagaty od
kierowcow i mechanikéow starannosci.
FSC Starachowice apelowata o czy-
sto$¢, nalewanie paliwa przez ponczo-
che nylonowa, bo brud btyskawicz-
nie niszczy wtryskiwacze. W dziale
do$wiadczalnym FSC w jednym z sa-
mochodéw juz po przebiegu 500 km
znaleziono 2 gramy zanieczyszczei w
osadniku paliwa pompy wtryskowej.
W innym Starze po przebiegu 4500
km znalazlo sie 20,5 gram brudu w fil-
trze paliwa. — Jest to niedopuszczal-
na ilos¢ zanieczyszczen, olej nie tyl-

ko jest spalany, ale smaruje takze de-
likatne elementy pompy wtryskowe;j.
Nawet dotkniecie palcami koncowki
wtryskiwacza jest szkodliwe — pod-
kreslat Krzysztof Jedrzejczak z Dziatu
Badan i Prob FSC Starachowice.

Kierowca Stara 27 z silnikiem S53
Czestaw Wojdarski z PKS Grojec mo-
wit na tamach gazety ,,Transport i dro-
gi”, wydanej w lutym 1964 roku, ze
przejechat Starem 37 tys. km. ,,Cia-
gle co$ sie w nim psuje: jak nie pom-
pa wtryskowa, to wodna. Gdy kom-
presor laduje przez godzine, to po-
tem przez trzy nie dziala. Raz w no-
cy zobaczylem Swiatto samochodu
jadacego za moim Starem. Zjechalem
wiec na bok, aby da¢ mu droge. Ale
samoch6d mnie nie wyprzedzal. Je-
chaliSmy tak z 5 km, az mi sie znu-
dzilo i stangtem. Okazalo sie, ze je-
chatl za mng patrol milicji i nie mogt
mnie wyprzedzi¢, tak kopcito z rury
wydechowej. Skonczylo sie na wpisa-
niu do karty drogowej, ze samochod
powinien by¢ wycofany z eksploatacji.
A przeciez przejechalem nim wtedy
dopiero 15 tys. km.”

Wskazywat tez na trudny rozruch
zima. ,,M6j silnik jak sie zapuSci w
pazdzierniku, to gasi dopiero w ma-
ju. Chyba ze sam zga$nie, wtedy trze-
ba bardzo sie meczy¢ z zapaleniem.
A moj kolega jezdzacy na Starze z sil-
nikiem S-316 w czasie najwiekszych
mrozOow naciska na starter i... silnik
od razu rozpoczyna prace. Az za-
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zdro§¢ bierze.”

S53 nie byl przyjazny dla mechani-
kéw. ,,ZastanawialiSmy sie z elektry-
kiem, Ze jak wysiadzie rozrusznik, to
trzeba bedzie chyba wymontowac sil-
nik”, przypuszczat Wojdarski.

Konkurent z Ursusa

Wojdarski wspomniat o S-316, pro-
totypowym, 6-cylindrowym dieslu
z Zaktadéw Mechanicznych Ursus.
W przeciwienstwie do silnika
BKPMot, Biuro Konstrukcyjne ZM Ur-
sus zdecydowalo sie na wtrysk bezpo-
Sredni. Konstruktorem prowadzacym
byt Czestaw Stawski, ktérego zespét
przygotowal najpierw 2-cylindrowg
wersje do ciagnika rolniczego C-325,
a w 1959 roku zaprojektowal odmia-
ny S-313, S-314 i S-316.

Wykorzystywatly wspolne czesci
jak tloki, korbowody, zawory. S-313
powstat z mysla o kombajnach, za$
S-316 o napedzie Staréw i Sandéw.
Cho¢ miat zeliwny kadtub, wazyt ty-
le samo co S53.

Najwiekszy diesel (pojemnosc¢ 5,43 1)
podczas badan wykazat przy pelnej
mocy 110 KM przy 2600 obr/min i zu-
zycie paliwa 183 g/KMh. Jeden z pro-
totypow S-316 trafit do autobusu San
HO1. Podwozie i uklad przeniesienia
napedu pozostaly niezmienione. Au-
tobus przejechat bez awarii 20 tys.
km, zuzywajac Srednio 18 1/100 km.

Zastepca dyr. PKS Gréjec Stefan Pe-
szek pisal w sprawozdaniu, ze z sil-
nikiem nie ma klopotu. ,,Gdybysmy

eksploatowali samochody z takimi sil-
nikami, nasza stacja obstugi nie mia-
taby co robi¢”, zapewnial Peszek. Do-
dawat, Ze silnik pracuje bez dymienia,
jest stosunkowo cichy, nie ma przecie-
kéw i jest tatwy do utrzymania w czy-
stosci i gotowosci technicznej. Podkre-
§lit fatwy rozruch zimg i dostep do
osprzetu, co ulatwia obstuge.

Kierowca Sana z prototypowym sil-
nikiem Ireneusz Kabata wspominal,
ze ZM Ursus polecily mu ,,zarzngc¢”
silnik, czego Kabale, jak i kolejnym
kierowcom przez rok nie udalo sie
dokonac.

Podobnie niezawodny okazat sie
takze drugi silnik, zamontowany w
Starze 25, ktory jezdzil z 4-tonowa
przyczepa i przez rok pokonat 80 tys.
km. Silniki S-316 zuzywaty na 100 km
0 2,5 litra mniej paliwa od S53.

Nadzorujgcy proby konstruktor Ur-
susa Henryk Poddany wspomina, ze
kierowcy chwalili doskonatg dynami-
ke, tatwy zimny rozruch, uzytkownik
zadowolony byl z bardzo matego spa-
lania, ale ursusowskie diesle byty ha-
fasliwe i mialy wibracje, co wynikato
z zastosowania bezpoSredniego wtry-
sku. — W autobusie silnik znajdowat
sie z przodu, wiec hatas byl duzy,
szczeg6lnie przy wysokich obrotach.
Do 70 km/h bylo jeszcze zno$nie, po-
wyzej trudno bylo wytrzymac. Do te-
go wiotkie nadwozie dziatato jak pud-
to rezonansowe — opisywat Poddany.
W Starze hatlas byt mniej dokuczliwy.

Zjednoczenie Przemystu Motoryza-
cyjnego, ktore zastapito CZPMot, nie

przewoznik nr 60

chciato konkurencji, tym bardziej, ze
fundusze na rozbudowe starachowi-
ckiej fabryki juz zostaty skonsumowa-
ne. Trzeba bylo zatem poprawié S53.

Druga wersja diesla

Koenig przyznaje, ze S53 zyskat fatal-
ng opinie z powodu wad konstrukcyj-
nych zaréwno prébnych, jak i seryj-
nych wersji. Na dodatek ,,zabrakio
czeSci zamiennych, ktére z powodu
bledéw organizacyjnych dotarly do
uzytkownikéw dopiero w 1965 roku.
Takze zaplecze techniczne okazalo
sie nieprzygotowane do obstugi sil-
nikéw wysokopreznych. Przebiegi do
naprawy gléwnej siegaly Srednio 80
tys. km. Z braku czesci zamiennych w
bazach, uzytkownicy wysylali silniki
do naprawy gtéwnej. Zdarzalo sie, ze
nieprzeszkolone warsztaty Zle wyko-
nywaly naprawy, obstuga czesto tak-
Ze pozostawiata wiele do zyczenia.”

Modernizacja silnika doprowadzilta
do wydtuzenia przebiegu ponad 100
tys. km, jednak nadal aparatura pali-
wowa i osprzet pozostaly najstabszy-
mi wezlami silnika.

Koenig podkreslal, ze S53 uzyski-
wat zatozone 100 KM przy dymieniu
6 stopni w skali Boscha, co wptywa-
1o niekorzystnie na ukiad tlok — pier-
Scien — tuleja oraz wtryskiwacze, nie
moéwiac o skazeniu Srodowiska. W
praktyce moc nie przekraczata 90 KM.

W marcu 1967 roku fabryka wy-
produkowata 10-tysiecznego dies-
la S53. W tym samym roku wstrzy-
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mata jego produkcje i wprowadzi-
1a S530. Mial on tatwiejszy rozruch
na zimno, moc do 105 KM i prze-
biegi do 100 tys. km. Rozwierco-
na wersja do 105 mm osiggata 125
KM przy dymieniu o stopniu 6,
natomiast przy ograniczeniu mocy do
100 KM dymienie malato do 4 stopni,
a moment obrotowy wzrost o 20 Nm,
do 324 Nm, w stosunku do S53 i miat
korzystniejszy przebieg. Jednostko-
we zuzycie paliwa zmalato do 278 g/
kWh z 319 g/kWh.

Taki silnik, oznaczony S530A, trafit
do produkcji w 1968 roku i montowa-
ny byl m.in. w Starach 27 M1.

W S530A $wiece zarowe znalazly sie
w komorze spalania (przeniesione z
kolektora ssgcego), zmieniono moco-
wanie dzwigni zaworéw i pokryw gto-
wic, co ulatwilo obstuge, korbowody
i zawory ssace wykonywano z wytrzy-
malszego materiatu, filtr bocznikowy
otrzymat dwa wklady, pojawit sie no-
wy ttumik drgan skretnych watu kor-
bowego i jego mocowanie, zmieniono
material uszczelek podglowicowych
na importowany klingeryt, poprawio-
no lgczniki przewodéw wysokiego cis-
nienia. ,,Nowy S530 mniej dymi, daje
wiekszg dynamike i nie zapiekaja sie
w nim pierécienie i koncéwki wtryski-
waczy”, podsumowat Koenig.

Prywatni przedsiebiorcy woleli ma-
e Leylandy z Andrychowa od stara-
chowickich diesli.

Zdarzaly sie takZze odmienne opinie.
Jan Sokotowski, ktéry jezdzit Starem
27 M1, zapewnia, ze przy tym silniku
mogt pracowaé w biatych rekawicz-
kach. — Nie moge na niego powiedzie¢
zlego stowa. Pilnowatem, zeby go spo-
kojnie dotrze¢. Poczatkowo trzy razy
w tygodniu robitem trase spod War-
szawy do Krakowa. W §wiecach za-
rowych wkrecanych w glowice wy-
mienialem tylko druty grzejne. Silnik
trzeba utrzymywac w czystoSci. Jezeli
co$ sie wylato na kadtub, natychmiast
Scieratem. Pilnowalem uszczelek, je-
zeli ktéra$ byta sfatygowana, wkiada-
tem nowa. Silnik mylem raz na mie-
sigc i mial caty czas kolor nowego
aluminium. Jezeli sie zapusci, brud
wniknie w metal i bedzie on czarny
— wyjaénia Sokotowski.

Dodaje, ze silnik zima palit bez
problemu. — Zrobilem nim 180 tys.
km i gdy oddatem auto do remontu,
ukradli z niego pompe wtryskowa

Silnik Ursus S-316 nie wszedt do produkcji, choc jego 2-cylindrowa wersja
w ciagnikach Ursus okazata sie bardzo udana.

i rozrusznik — wspomina.

Do pracy przychodzit na 6.30. -
Podgrzewalem zimg wode, sprawdza-
em olej, zalewalem woda. Star 27 byt
pierwszym moim samochodem, kt6-
ry mial ptyn. Silnik polewatem gora-
cg woda po filtrach i po pompie wtry-
skowej. Z konewki, zeby zlapat tempe-
ratury. W Starze trzeba bylo pilnowaé
uszczelek pokryw zaworowych. Wyci-
natem je z korka, bo po dwu-trzy-krot-
nym zdjeciu pokryw zadna uszczelka
nie byla w stanie utozy¢ sie tak, zeby
zachowac szczelno$é — opisuje.

Dtuga historia

ZPMot wyznaczyl na 1968 rok plan
wyprodukowania 10 tys. diesli, dwa
razy wiecej niz w roku wczesniejszym.
Chociaz od 12 stycznia 1968 roku zo-
stala uruchomiona trzecia zmiana na
dieslu, to z braku wystarczajacej licz-
by rak do pracy, planu nie udalo sie
zrealizowaé w catosci. — Obrobka cze-
Sci do diesla jest bardziej pracochton-
na od benzyny, wymagana jest wiek-
sza doktadnos¢. Brakuje materiatu do
produkcji $rub — wskazywat proble-
my szef zespotu produkcji IV inz. Wi-
told Makuta.

W tym samym roku S530A1 (indeks
338) ze sprezarka hamulcowg nape-
dzang paskami klinowymi trafit do
Stara 28, ktdry byt przejSciowym mo-

delem miedzy Starem 27 i 200. W 338
koncowki przewoddéw wysokiego cis-
nienia speczano na zimno, co wyeli-
minowalo ich pekanie.

Po wprowadzeniu do produkcji w
1973 roku silnika 359 napedzajacego
Stara 200, ZPMot spodziewat sie, ze
nowy model szybko zastgpi Stara 28,
ale klopoty z zapewnieniem dostaw
czesci do silnikéw 359 zmusity do wy-
dluzenia produkcji przejSciowki.

Konstruktorzy przeprowadzili uni-
fikacje niektérych podzespotéw, jak:
mocowanie ttumika drgan i kota pa-
sowego, odkuwki korbowodu. Zasto-
sowali filtr paliwa z wkladem papiero-
wym. Przebieg tych silnikéw powiek-
szyt sie do 120 tys. km.

Pod koniec lat 70. Wegrzy zasygna-
lizowali, ze wycofuja sie z dostaw alu-
miniowych kadtubéw. Wprowadzony
do produkcji w pazdzierniku 1983 ro-
ku silnik z kadlubem Zeliwnym otrzy-
matl oznaczenie 338M. W tej wersji
produkcja trwata do konica 1988 ro-
ku, gdy zjechat ostatni Star 28. FSC
wyprodukowata ok. 150 tys. diesli S53
i S530, ktére nigdy nie napedzaty Sta-
ra 200, cho¢ taki byl pierwotny plan.

Podziekowania dla: Tomasza Kasprzysza-
ka, Jacka tegiewicza, Dominiki Majchrzak,
Andrzeja Pertynskiego, Bogustawa Post-
ka, Norberta Wieczorka, Kazimierza Wy-
sockiego, Bartosza Zakrzewskiego.
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poradnik

Polska
coraz blizej e-

Izabella Wierzbicka

ranza transpotr-
towa jest w fa-
zie transformacji
technologicznej.
Z badan przepro-

wadzonych przez Miedzy-
narodowgq Unie Transpor-
tu Drogowego - IRU wyni-
ka, ze ok. 65 proc. europej-
skich firm transportowych
planuje inwestycje w roz-
wigzania cyfrowe w najbliz-
szych miesigcach.

W Polsce duzym kro-
kiem naprzod bedzie raty-
fikacja Protokotu dodatko-
wego do Konwencji CMR,
umozliwiajgcego korzysta-
nie z elektronicznego li-
stu przewozowego. Polska
jest kluczowym krajem w

transporcie miedzynarodo-
wym, chociazby ze wzgle-
du na swoje potozenie. Bylo
to wielokrotnie podkresla-
ne przez IRU - organizacje,
ktéra promuje idee e-CMR
na arenie miedzynarodo-
wej. Im wiecej pafstw przy-
stapi do protokotu, tym bar-
dziej system zyska na atrak-
cyjnosci.

Zrzeszenie Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce od kilku
lat apeluje do administra-
cji publicznej o przystapie-
nie do e-CMR, majac Swia-
domosé, Ze przynaleznos¢
do miedzynarodowych sy-
steméw zwiekszy konkuren-
cyjnos¢é naszej gospodarki
na rynkach zagranicznych.
Wszystko wskazuije, Ze stanie
sie to juz niebawem, co po-

twierdza dyrektor Sekcji Ser-
wisowej ZMPD Andrzej Len-
kiewicz: ,,Ratyfikacja proto-
kotu dodatkowego zostata
przyjeta jako zadanie do re-
alizacji w ramach rzadowe-
go programu ,,0d papiero-
wej do cyfrowej Polski”. We-
dlug naszej wiedzy zostata
zakonczona cala procedura
zmierzajgca do ostatecznej
decyzji o ratyfikacji. Projekt
po konsultacjach miedzyre-
sortowych zostat skierowany
do Rady Ministréw i oczeku-
jemy wkrotce pozytywnej de-
cyzji”.

Réznice miedzy trady-
cyjnym a elektronicznym
listem przewozowym sg
bardzo duze. Stosowanie
e-CMR pozwala zachowaé
korzysci ptynace ze stoso-
wania tradycyjnego listu
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przewozowego i daje mu
jeszcze wiecej funkcjonal-
noSci. Przede wszystkim
pozwala na usprawnienie
systemu przez zminimali-
zowanie formalnosci i kosz-
tow obstugi. Szacuje sie, ze
koszty moga by¢ nawet kil-
kakrotnie nizsze. Elektro-
niczny list przewozowy to
takze tatwiejsza kontrola
i dostep w czasie rzeczywi-
stym do informacji o prze-
wozonych tadunkach. Waz-
nym aspektem jest tez moz-
liwos¢ wystawienia rachun-
ku za $wiadczong ustuge
natychmiast po zrealizowa-
niu przewozu, co z pewnos-
cig wplynie na czas oczeki-
wania na platnosc.

Protokét dodatkowy do
Konwencji CMR zostat spo-
rzagdzony w Genewie 20 lu-
tego 2008 roku i wszedt w
zycie 5 czerwca 2011 roku.
Do dzisiaj ratyfikowalo go
17 krajow: Bulgaria, Cze-
chy, Dania, Estonia, Fran-
cja, Iran, Lotwa, Litwa,
Luksemburg, Holandia,
Motldawia, Rosja, Stowa-
cja, Stlowienia, Hiszpania,
Szwajcaria i Turcja.

Mamy nadzieje, Ze nieba-
wem takze Polska dolgczy
do tego grona. Cyfryzacja
bowiem postepuje, a zamia-
ny technologiczne, jakie na-
stepuja w ostatnich latach
wrecz wymuszajg dostoso-
wanie sie do nowoczesnych
standarddéw i rozszerzanie
rynku e-ustug.

WYGODNE REGULOWANIE
OPLAT W EUROPIE

1 urzgdzenie na-7 krajow!

:

Skontaktuj sie z nami, by dowiedzieé sie wiecej:

800 080 015
KartyBiuroObslugi-pl@shell.com
lub odwiedz: www.euroshell.pl
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Liczy sie kazda kropla

Tyska firme Epo-Trans od 10 lat wspiera w rozwoju wciaz rosnaca flota Actroséw oraz kazdy zaoszczedzony

dzieki nim litr paliwa

Historia i nowoczesno$¢ harmonijnie sie tacza w najwiekszej $la-
skiej firmie transportowej Epo-Trans, ktéra dziata w Tychach nie-
przerwanie od 30 lat.

W holu siedziby stoi oryginalny, seledynowy Mikrus 300 z 1958
roku - to symbol pasji zatozyciela i prezesa Epo-Transu, Piotra
Ozimka, ktéry ma okazata kolekcje oldtimeréw, takze uzytko-
wych. Ale juz na Scianach wisza zdjecia poteznej, nowoczesnej,
liczacej w sumie ok. 285 ciggnikow firmowej floty, ktorej ok. 80
proc. stanowig pojazdy Mercedes-Benz.

Epo-Trans powstat w 1987 roku, poczatkowo $wiadczac ustugi
transportu krajowego. W 1990 roku nastapit przetom - rozpo-
czecie dziatalno$ci na rynku miedzynarodowym. Od tamtej pory
rodzinna firma z Tych systematycznie ro$nie w rekach Piotra

Ozimka i jego zony Ewy, a razem z nig kolejne pokolenie trans-
portowcow: syn Pawet i corka Anna.

- 0d poczatku mieli$my ambicje siegac dalej niz wigkszo$¢ firm
w Polsce. W ten sposdb chcieliSmy wyprzedzi¢ konkurencije.
Tak samo jak robi to Mercedes-Benz - méwit prezes Epo-Transu
w 2016, odbierajac symbolicznego setnego Actrosa w fabryce
Mercedesa w Woerth. - Uzytkujemy nowego Actrosa od chwili,
gdy pojawit sie na rynku, i po pieciu latach do$wiadczen moze-
my powiedzie¢, ze Mercedes za jego pomoca zdeklasowat kon-
kurencje, szczegélnie jesli chodzi o zuzycie paliwa.

A dzi§? - Dzi$... odbieramy wciaz kolejne nowe Actrosy, bo
jego najnowsza, udoskonalona jeszcze pod wzgledem technicz-
nym wersja z silnikiem OM 471 nadal oferuje najnizsze spala-
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nie na rynku - méwi Piotr Ozimek. - Ten nowy na-
ped, usprawnienia w skrzyni biegéw i tylnym moscie
sg dla mnie, jako inzyniera konstruktora, bardzo cie-
kawe, ale jeszcze bardziej atrakcyjne s dla mnie jako
przedsigbiorcy. Zarobek w transporcie nie jest dzi§
wielki, wygrywa ten, kto najwiecej zaoszczedzi na
wydatkach, a 30 proc. wszystkich kosztéw dziatalno-
$ci stanowi paliwo. Dzigki Actrosom mozemy inwesto-
wac w firme i ludzi.

Liczby sa bezwzgledne: w Epo-Transie samochody tacz-
nie przejezdzaja rocznie ok. 30-32 min kilometréw. Zu-
7ycie nizsze o tylko jeden litr na 100 km przy $redniej
cenie ok. 3,5 zt za litr ON oznacza ni mniej ni wiecej,
ze na koniec roku firma zaoszczedza réwnowarto$c...
trzech nowiutkich Actroséw. - Dlatego wiasnie tak
wazne byto dla nas zbudowanie floty na ciggnikach,
ktdre sa uosobieniem najnowszych osiagniec¢ techniki
ielektroniki - od 10 lat sa to Mercedesy. Poza tym te sa-
mochody sa tez bardzo komfortowe, wrecz luksusowe,
dzigki czemu nasi kierowcy maja przyjemne i bezpiecz-
ne warunki do pracy.

Wsrdd udoskonalen wprowadzonych do Actrosa, ktére
Piotr Ozimek szczegolnie ceni, jest Predictive Powertrain
Control. - Nasz dealer Mercedes-Benz Sosnowiec, zorga-
nizowat prébe, w ktdrej wzigt udziat méj syn Pawet, ktory
jest mistrzem Europy w ecodrivingu - opowiada.

- Okazato sie, ze wprawdzie tej klasy kierowca jest
w stanie osiagna¢ podobny wynik jak Predictive
Powertrain Control, ale w do$¢ ograniczonym czasie,
bo cztowiek moze sie maksymalnie skoncentrowac tyl-
ko na godzing-dwie. Tymczasem system pracuje caty
czas tak samo. Dlatego w warunkach codziennej pracy
imajac do dyspozycji kierowcéw o bardziej zréznicowa-
nych umiejetnosciach, taki inteligentny tempomat jak
Predictive Powertrain Control jest bezcennym wspar-
ciem i daje realne oszczednosci w spalaniu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Lokalna marka, migdzynarodowy zasieg
Epo-Trans ma siedzibe w Tychach, ale od 1990 roku
oferuje transport do wszystkich krajéow Europy

Oszczedny jak Actros
Mercedesy w Epo-Transie spalaja jeszcze mniej
m.in. dzieki systemowi Predictive Powertrain Control
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika
w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR
- C2eSC XXXV

LUTZ ASSEKURANZ

W ostatnim wydaniu maga-
zynu omawialiSmy zamiesz-
czone w rozdziale VI Kon-
wencji CMR artykuty 34-36,
dotyczace relacji zewnetrz-
nych pomiedzy przewozni-
kami sukcesywnymi a osobg
uprawniong do dochodzenia
roszczen. Tym razem zajmie-
my si¢ artykutami 37-40, re-
gulujacymi relacje wewnetrz-
ne pomiedzy przewoznikami
sukcesywnymi.

Na samym wstepie nalezy
zauwazy¢, ze zgodnie z arty-
kutem 40 CMR dozwolone jest
uzgadnianie miedzy przewoz-
nikami postanowieh odbiega-
jacych od postanowier artyku-
téw 371 38. W praktyce zdarza
sie to rzadko, chociaz — w za-
leznosci od intereséw stron —
bytoby to catkiem sensowne.

Artykuty 37-39 CMR maja
nastepujace brzmienie:

Art. 37. Roszczenie
zwrotne

Przewoznikowi, ktéry na
mocy postanowief niniej-
szej Konwencji wyptacit od-
szkodowanie, przystugu-
je roszczenie zwrotne o su-
me odszkodowania, odsetki
i koszty do przewozZnikéw,
ktérzy uczestniczyli w wy-
konaniu umowy przewozu,
zgodnie z nastepujacymi po-
stanowieniami:

a) przewoznik, ktéry spo-
wodowat szkode, powinien
sam ponosi¢ ciezar odszko-
dowania, ktére wyptacit sam
lub ktére wyptacit inny prze-
woznik;

b) jezeli szkode spowodowa-
to dwach lub wiecej przewoz-

nikow, kazdy z nich powinien
zaptaci¢ kwote proporcjonal-
na do swej czesSci odpowie-
dzialnosci; jezeli podziat od-
powiedzialno$ci jest niemoz-
liwy, kazdy z nich odpowiada
proporcjonalnie do naleznej
mu czesci wynagrodzenia za
przewéz;

©) jezeli nie mozna usta-
lic, ktérych z przewoznikéw
nalezy uzna¢ za odpowie-
dzialnych, ciezar nalezne-
go odszkodowania dzieli sie
miedzy wszystkich przewoz-
nikéw w stosunku ustalonym
pod lit. b).

Art. 38. Obowiazek
wyrdwnania szkody
przez pozostatych
przewoznikow

w przypadku
niewyptacalnosci
jednego z nich

Jezeli jeden z przewoZznikéw
jest niewyptacalny, czesé
odszkodowania przypada-
jaca na niego, a niezaptaco-
na, dzieli sie miedzy innych
przewoznikéw proporcjonal-
nie do ich wynagrodzenia za
transport.

Art. 39. Procedura
regresu

(1) PrzewozZnik, przeciwko
ktéremu wystapiono z jed-
nym z roszczeh zwrotnych,
przewidzianych w artykutach
37 i 38, nie moze kwestiono-
wac podstawy ptatnosci do-
konanej przez przewoznika
wystepujacego z roszcze-
niem zwrotnym, jezeli od-
szkodowanie zostato ustalo-
ne orzeczeniem sgdowym, o
ile tylko byt on nalezycie po-

wiadomiony o procesie i miat
moznos¢ wystapienia w nim
w charakterze interwenienta.

(2) Przewoznik, ktéry chce
wystapi€ z roszczeniem
zwrotnym, moze wszczaé
sprawe przed wiasciwym sa-
dem kraju, w ktérym jeden z
zainteresowanych przewoz-
nikbw ma state miejsce za-
mieszkania, gtowng siedzi-
be, filie lub agencje, za po-
Srednictwem ktoérej zawarto
umowe przewozu. Roszcze-
nie zwrotne moze by¢ skie-
rowane w jednej i tej samej
sprawie przeciwko wszyst-
kim zainteresowanym prze-
woznikom.

(3) Postanowienia artykutu
31, ustepy 3 4, stosuje sie do
wyrokéw w sprawie roszczeh
zwrotnych, przewidzianych w
artykutach 37i38.

(4) Postanowienia artyku-
tu 32 stosuje sie do roszczefi
zwrotnych miedzy przewozZni-
kami. Przedawnienie biegnie
jednak badz od dnia orzecze-
nia sagdowego, ustalajgcego
ostatecznie wysokos¢ nalez-
nego odszkodowania na mocy
postanowief niniejszej Kon-
wencji, badz od dnia faktycz-
nej zaptaty w razie braku takie-
g0 orzeczenia.

Skomplikowana
materia

Wazne jest, aby od razu za-
znaczyé, ze chodzi tu o regu-
lacje specjalne, stosowane
tylko w odniesieniu do prze-
woznikéw sukcesywnych i w
rozumieniu artykutu 34 CMR,
a nie do ,,stosunkéw podwy-
konawstwa przewozu*. Na te
kwestie zwrdciliSmy juz uwa-
ge w poprzednim artykule z
niniejszej serii i odpowiednio

ja wyjasniliSmy. Konkretnie
chodzi tu o zasady przepro-
wadzania regresu pomiedzy
przewoznikami sukcesyw-
nymi, a zatem o skompliko-
wang materie, ktérg powin-
ni zajmowac sie fachowcy.
Specjalisci z firmy LUTZ AS-
SEKURANZ stale zajmuja sie
tym zagadnieniem, kt6re réw-
niez na ptaszczyznie miedzy-
narodowej nie jest traktowa-
ne w sposéb jednolity, mimo
ze preambuta Konwencji CMR
podkresla dazenie do ujedno-
licenia zasad odpowiedzial-
nosci przewoznika. Przykta-
dowo w Anglii sady orzekaja
w tej kwestii zupetnie inaczej
niz np. w Austrii. Prawnicy z
firmy LUTZ ASSEKURANZ dys-
ponuja obszernym zbiorem
lieratury prawniczej i orzecz-
nictwa sgdowego i w razie
koniecznosci stuzg przewoz-
nikom radg i pomoca, zwtasz-
cza w przypadku skompli-
kownych spraw ubezpiecze-
niowych, ktére wymagaja
odpowiedniej wiedzy, kom-
petencji jezykowych i mie-
dzynarodowych kontaktéw
ze specjalistami z danej gate-
zi prawa.

Chociaz artykut 36 CMR,
ktory reguluje relacje w sto-
sunku zewnetrznym pomie-
dzy osoba uprawniong do
odszkodowania a przewoz-
nikami sukcesywnymi posia-
dajacymi legitymacje bierna,
odnosi sie do roszczeh od-
szkodowawczych z tytutu za-
giniecia przesytki, jej uszko-
dzenia i op6znienia dostawy,
to w artykule 37 CMR braku-
je takiego ograniczenia w od-
niesieniu do roszczenh regre-
sowych pomiedzy przewozni-
kami sukcesywnymi. Artykut
37 CMR wskazuje ogélnie na
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zaptacone ,,odszkodowanie®,
co obejmuje takze zaspokoje-
nie innych roszczef wynikaja-
cych na podstawie przepisow
Konwencji CMR. Powyzszy
wniosek znajduje uzasad-
nienie réwniez w wigzacym
brzmieniu art. 37 a) i b) w je-
zyku francuskim, gdzie mo-
wa jest o ,dommage*, a nie 0
»perte“i,avarie®,

Skoro w zdaniu rozpoczy-
najacym artykut 37 méwi sie
o ,kosztach®, to roszczenie
regresowe obejmuje réwniez
koszty zasgdzone w poprzed-
nim procesie od przeprowa-
dzajacego regres przewozni-
ka na rzecz tamtejszego po-
woda, a takze odsetki.

Odszkodowanie musi
zostac wyptacone

Bardzo wazne jest réwniez,
aby przewoznik wystepujacy
z regresem zaptacit odszko-
dowanie, zanim rozpocznie
dochodzenie roszczef zwrot-
nych.

Przewoznik, ktéry spo-
wodowat szkode, jest zobo-
wigzany do zaspokojenia
roszczenia przewoznika wy-
stepujacego z regresem. W
przypadku gdy chodzi o kil-
ku przewoznikéw staja sie
oni dtuznikami odpowiednio
do czesci odpowiedzialnosci,
jaka ponosza. Jezeli nie moz-
na takowych czesci ustalié,
to zobowigzanie regresowe
dzieli sie proporcjonalnie do
czesci ich wynagrodzenia za
przewéz.

Jezeli nie mozna stwier-
dzi¢, ktéry z przewoznikéw
sukcesywnych spowodowat
szkode, a tym samym kto6-
ry za nig odpowiada, to od-
szkodowanie dzielone jest
réwniez miedzy wszystkich
przewoznikdéw sukcesyw-
nych stosownie do czeSci
ich wynagrodzenia za prze-
woz. Co sie tyczy ,,czesci wy-
nagrodzenia za przewéz“, to
pod uwage nalezy bra¢ su-
me, jaka pierwszy przewoz-
nik, ktérego traktuje sie jako
»przewoznika sukcesywne-

go“, policzyt swojemu zlece-
niodawcy za wykonana ustu-
ge. Kwota, ktéra pozostata
z tej sumy dla danego prze-
woznika sukcesywnego, jest
czesScig jego wynagrodzenia
za przewoéz.

Zgodnie z artykutem 38
CMR cze5¢ odszkodowania
przypadajaca na niewypta-
calnego przewoznika dzie-
li sie pomiedzy innych prze-
woznikéw proporcjonalnie
do udziatu ich czesci wyna-
grodzenia w catej kwocie wy-
nagrodzenia za przewdz. Ist-
nieje takze mozliwos¢ wy-
taczenia artykutu 38 CMR z
umowy, jednakze taki krok
nalezy doktadnie rozwazy¢
w konkretnych okolicznos-
ciach, aby okazat sie rozsad-
nym rozwigzaniem.

Uwaga putapka!

Jezeli przewoznik, posiada-
jacy legitymacje bierna na
podstawie art. 36 CMR, za-
ptaci odszkodowanie bez
uprzedniego orzeczenia sga-
du, to przewoznik, przeciwko
ktéremu skierowany jest re-
gres, moze wysunaé zarzut,
ze wystepujacy z regresem
niestusznie zaptacit odszko-
dowanie. Przewoznik, wobec
ktérego zgtaszane jest rosz-
czenie zwrotne, ma prawo do
wysuniecia wszelkich zarzu-
téw co do zakresu, podstawy
i wysokosci odpowiedzialno-
$ci, a takze zarzutu przedaw-
nienia (oczywiscie rowniez w
ramach postepowania sado-
wego).

Zobaczmy to na przykia-
dzie wypadku. Przyjmijmy,
ze przewoznik sukcesywny,
w ktérego pieczy znajdowat
sie towar w momencie, gdy
doszto do powstania szkody
w wyniku wypadku, kwestio-
nuje, iz wypadek ten nastapit
z jego winy. Pierwszy z prze-
woznikéw sukcesywnych, po-
siadajacy legitymacje bierng
na podstawie art. 36 CMR,
zaspokaja mimo to roszcze-
nie zwrotne poszkodowa-
nego i wystepuje nastepnie

z regresem przeciwko temu
przewoznikowi sukcesywne-
mu, w ktdrego pieczy znaj-
dowat sie towar w momen-
cie wystgpienia szkody na
skutek wypadku. W miedzy-
czasie tenze przewoznik uzy-
skat opinie biegtego ds. wy-
padkéw drogowych, zgodnie
z ktérg wine za spowodowa-
nie wypadku ponosi w 100%
inny uczestnik ruchu. To z ko-
lei na podstawie art. 17 ust. 2
CMR pocigga za sobg uwol-
nienie od odpowiedzialnosci
ze wzgledu na zdarzenie nie-
uchronne. W konsekwencji
przewoznik sukcesywny nie
musi zaspokajac przewozni-
kowi wystepujacemu z regre-
sem jego roszczenia z powo-
du odszkodowania, jakie ten-
Ze przewoznik zaptacit osobie
poszkodowanej, chyba ze od-
szkodowanie zostato ustalo-
ne orzeczeniem sgadowym,
o ile tylko przewoznik, prze-
ciwko ktéremu wystgpiono
w drodze regresu z roszcze-
niem, byt nalezycie powiado-
miony o procesie i miat moz-
noS¢ uczestnictwa w nim w
charakterze interwenienta.
W opisywanym przyktadzie
bedzie to miato miejsce tyl-
ko wtedy, gdy przewoznik, w
ktérego pieczy znajdowat sie
towar w momencie powstania
szkody, nie zgtosi w trakcie
procesu miedzy poszkodo-
wanym a pierwszym z prze-
woznikéw sukcesywnych, ze
do wypadku doszto na skutek
100-procentowej winy osoby
trzeciej. Przytoczenie tego
faktu po raz pierwszy w pro-
cesie regresowym pomigdzy
pierwszym z przewoznikéw
sukcesywnych a tym prze-
woznikiem, w ktérego pieczy
znajdowat sie towar w mo-
mencie wystgpienia szkody,
nawet jezeli doszto do niej
nie z jego winy, na nic sie nie
przyda.

Podsumowanie: jezeli
przewoznik wystepuja-
cy z regresem zaptacit od-
szkodowanie na podsta-
wie orzeczenia wydanego
w postepowaniu sgdowym,

o ktérym pociagniety do od-
powiedzialnosci przewoznik
zostat nalezycie powiado-
miony i miat mozno$¢ wysta-
pienia w nim w charakterze
interwenienta, to ten ostat-
ni nie moze skorzystac juz
z zadnych zarzutéw. Powia-
domienie o procesie sado-
wym musi nastgpi¢ w takim
momencie, w ktérym oso-
ba powiadamiana moze sie
jeszcze do niego przytaczyé,
najlepiej w drodze przypo-
zwania, w miare mozliwosci
na poczatku postepowania.

Zagadnienie
miejscowej
wiasciwosci sadu

Z tresci wigzacej, angloje-
zycznej wersji artykutu 39
ust. 2 CMR mozna wywnio-
skowad, ze w przypadku tego
rodzaju proceséw nie zostato
podane, ktory sad jest sadem
witasciwym z uwagi na state
miejsce zamieszkania, gtow-
na siedzibe, filie lub agencje
pierwszego z przewoznikéw
sukcesywnych, ktéry podjat
sie wykonania zlecenia.

W sprawie uznawania i wy-
konywania wyrokéw sado-
wych w innych pahstwach
cztonkowskich Konwencji ar-
tykut 39 ust. 3 CMR odsyta do
art. 31ust. 3i 4 CMR. Podkre-
sli¢ nalezy, ze z tego powodu
w innych krajach cztonkow-
skich Konwencji w przypadku
proceséw regresowych po-
miedzy przewoZnikami suk-
cesywnymi merytoryczne
sprawdzenie danego wyroku
nie jest dopuszczalne.

Takze w artykule 39 ust. 4
CMR znajduje sie odnosnik,
a mianowicie do artykutu 32
CMR w sprawie przedawnie-
nia roszczeh regresowych.
Jednakze termin przedaw-
nienia rozpoczyna swoj bieg
w tym przypadku dopiero od
momentu uprawomocnienia
sie orzeczenia sadowego, aw
razie jego braku, od dnia fak-
tycznej zaptaty.

www lutz-assekuranz.at
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Sytuacja gospodarcza w Europie nareszcie daje szanse przewoznikom na ustalenie wynagrodzen za
ustuge transportowa na poziomie pozwalajacym im nie tylko utrzymac firme na rynku, ale takze mysleé
o0 jej rozwoju. Dane opublikowane przez Eurostat pokazuja, ze w 2017 r. zarowno w strefie euro, jak

i w catej UE, PKB wzrosto o 2,5%. Jest to najwiekszy taki przyrost od 2007 r. Wedtug GUS od stycznia

do lutego 2018 r. eksport z Polski do krajéw UE wzrést w stosunku do analogicznego okresu z 2017 r.

0 0,8%, a import 0 4,2%.

Barometr transportowy: Raport dotyczacy 1. kwartatu 2018

TimoCom

Cho¢ widaé, ze w obrotach handlowych
pomiedzy UE a Polska rosnie ujemne
saldo, mimo to wskazniki ida w gére,
a zatem wymiana handlowa jest bar-
dziej intensywna.

Wiecej tadunkow

Potwierdzajag to wyniki barometru
transportowego w pierwszym kwar-
tale 2018 r. Pokazat on, Ze relacja po-
miedzy udziatem ofert frachtéw do
ofert wolnych przestrzeni tadunko-
wych wyniosta dla tego okresu 54:46.
Jest to proporcja mocno przesunieta
w kierunku ofert sktadanych przez za-
tadowcéw. Dla poréwnania w 2017 r.

[EU = EUI

w | kwartale ich odsetek byt mniej-
szy 0 11%, a w tym samym przedzia-
le czasu w 2016 r. az 0 24% nizszy.
Zwieksza sie zatem wolumen tadun-
kow, przez co wzrasta popyt na wolne
przestrzenie tadunkowe. Dodatkowo
czynniki takie jak brak kierowcéw do
pracy, czy rosngce obcigzenia admini-
stracyjne i prawne obarczajace prze-
woznikéw wieloma kosztownymi obo-
wigzkami, nie sprzyjaja zwiekszaniu
dostepnosci pojazdéw. Jest to zatem
szansa dla zleceniobiorcéw na powal-
czenie o stawki. Jednoczesnie wzra-
sta niebezpieczehstwo, Ze jesli pro-
gres sektora transportowego bedzie
przebiegat wolniej, to moze ograni-
czac rozwdj gospodarczy. Paradoksal-
nie na przewoznikach spoczywa za-
tem wielka odpowiedzialnos¢.

Wieksza efektywnosc

W sytuacji, gdy brakuje wolnych prze-
strzeni tadunkowych, a liczba frach-
tow stale wzrasta jednym z najistot-
niejszych czynnikéw pozwalajacych
osiagnac sukces biznesowy jest efek-
tywne wykorzystanie wtasnego po-
tencjatu i zmniejszenie liczby tzw. pu-
stych przebiegdéw. Zaréwno dla ope-
ratoréw logistycznych, firm sektora
produkcji i handlu, spedytoréw, jak
réwniez przewoznikéw niezbedne sta-
ja sie innowacyjne rozwigzania ofero-
wane przez sektor IT. W tej dziedzinie
od lat liderem jest TimoCom, oferu-
jacy najwiekszg w Europie platforme
transportowa. Z jej mozliwosci korzy-
sta juz przeszto 40 000 klientéw z 44
krajéw. Program nieustannie sie zmie-
nia, tworzac uzytkujgcym go klien-
tom nowe mozliwosci szczegélnie
w obszarze cyfryzacji i optymalizacji
codziennej pracy. W ciggu ostatnich
3 miesiecy pojawity sie dwie aktuali-
zacje: odSwiezona platforma przetar-
gowa TC eBid® oraz nowa funkcja na
platformie TC Truck&Cargo® - multi-
wyszukiwanie.

State zlecenia w zasiegu reki

27 marca 2018 roku, po 9 latach od
pierwszego udostepnienia platfor-
my przetargowej TC eBid®, TimoCom
wprowadzit nowa wersje tego opro-
gramowania. Dzieki nowej aplika-
cji praca z tym narzedziem stata sie
jeszcze prostsza i bardziej intuicyj-
na. Uzytkownik ma teraz do dyspozy-
cji proste menu pozwalajgce central-
nie i szybko zamieszczaé oferty do
poszczegblnych przetargéw i katego-
ryzowac informacje. TimoCom zdajac
sobie sprawe z tego, ze czesto o byé
albo nie by¢ przedsiebiorstwa decy-
duje to, czy dana informacja dotarta w
odpowiednim czasie, zadbat zwtasz-
cza o system powiadomiefi o przetar-
gach. Uzytkownicy odSwiezonej plat-
formy przetargowej TC eBid® otrzy-
muja je dwutorowo: nie tylko poprzez
e-mail, ale réwniez poprzez system
powiadomief w programie. Dodatko-
wo e-mail zawiera numer przetargu,
ktéry pozwala natychmiast dotrzeé
na platformie do odpowiedniego pro-
cesu. W ten sposéb zadna istotna in-
formacja nie zostanie pominieta,

a reakcja na zaproszenie nie zajmie
duzo czasu. Zatozenia lezace u pod-
staw dziatania platformy TC eBid®
pozostaty niezmienne. TimoCom na-
dal oferuje bezpieczny i uczciwy pro-
ces przetargowy - oferty sptywaja do
wystawiajacego przetarg dopiero po
zakohczeniu procesu. Nie pozwala to
zatem na manipulacje przetargiem.
Przewoznicy zyskuja wiele korzysci:
zgtaszajac oferty do przetargéw mo-
ga uczestniczy¢ w przetargach w catej
Europie, budowaé¢ miedzynarodowa
sie¢ zaufanych kontrahentéw i opty-
malizowa¢ wykorzystanie wtasnej flo-
ty. Stata wspoétpraca pozwala bowiem
na lepsze zarzadzanie - optymalizacje
transportéw, zréwnowazone wykorzy-
stanie Srodkéw finansowych i plano-
wanie kierunkéw rozwoju firmy.

5 razy szybciej

TimoCom nieustannie wstuchuje sie
w sygnaty ptynace od jego klien-
tow. To oni s3 jego najlepszga inspi-
racja. Dlatego jakis czas temu prze-
prowadzit wsrod czesci uzytkowni-
kéw ankiete majaca zidentyfikowaé

ich potrzeby oraz ujawni¢ ewentual-
ny kierunek usprawnief, jakie mo-
gtyby zosta¢ wprowadzone w modu-
le obstugujacym rynek SPOT, czyli
w TC Tuck& Cargo®. Najczesciej poja-
wiajaca sie prosSbg byto wprowadze-
nie zaktadek pozwalajacych na jed-
noczesne wyszukiwanie frachtéw lub
pojazdéw o odmiennych parametrach.
Na zyczenie klientéw platforma trans-
portowa 16 kwietnia 2018 roku udo-
stepnita funkcje multiwyszukiwania.
Tym samym klienci TimoCom zyska-
li opcje, ktéra umozliwia otwarcie do
5 zaktadek. W kazdej z nich mozliwe
jest umieszczenie odmiennych kryte-
riow poszukiwan. Zaktadki zachowu-
ja sie jak standardowe okna wyszu-
kiwania na platformie. Do dyspozycji
uzytkownikéw sa wszystkie dotych-
czasowe funkcjonalnosci: filtry, zmia-
na danych, odswiezanie, itp. Dzie-
ki temu klient optymalizuje wykorzy-
stanie czasu i Srodkéw przy realizacji
poszczegblnych proceséw w przed-
siebiorstwie, a to przektada sie na
wzrost jego efektywnoSci i w rezulta-
cie na sukces biznesowy.
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Brytyjskie drogi
Nie tylko polscy kierowcy narzekajg na stan drég.
Wyrwy w nawierzchni kosztuja Brytyjczykéw mi-
lion funtéw miesiecznie. Tak wynika z danych
przedstawionych przez ubezpieczycieli. Srednie
odszkodowanie z tego tytutu to 1000 funtéw, choé
jest to prawdopodobnie tylko wierzchotek gory lo-
dowej. Uszkodzenia zawieszenia nie zawsze s3g
widoczne od razu, czasem degradacja postepuje
stopniowo, a takie straty nie widnieja w ubezpie-
czeniowych statystykach. W Polsce tego typu dane
nie zostaty ujawnione.

Bezkluczykowe zagrozenie

W USA co najmniej 28 os6b zmarto, a 45 poniosto uszczerbek na zdrowiu w wy-
niku zatrucia spalinami z samochodéw wyposazonych w bezkluczykowy system.
Chodzi o rozwigzanie, w ktérym nie trzeba wyciagac kluczyka z kieszeni, zeby ot-
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Mandaty z zagranicy

Padt rekord w liczbie mandatow, jakie przyszty z
zagranicy do polskich kierowcéw. Niechciane po-
cztéwki z wakacji w postaci zdje¢ z fotoradaréw
w 2017 roku otrzymat ponad milion kierowcow.
Rok wczesniej byto to niespetna 900 tysiecy. Cho-
ciaz nie musi chodzi¢ tylko o fotoradary, bo jest
to ogolna liczba zapytan o dane kierowcoéw, kto-
rzy ztamali przepisy w innych krajach Unii Euro-
pejskiej. W przypadku wykroczen nieprzekracza-
jacych kilkudziesieciu euro, zagraniczne stuzby
czesto odstepuja od Scigania sprawcy.

Bezkarni Rosjanie

Na co dwunastym zdjeciu z pol-
skiego fotoradaru widnieja tab-
lice rejestracyjne z Rosji, tak
podata ,,Rzeczpospolita”. Kie-
rowcy zza wschodniej granicy
czesto nawet nie hamujg na wi-
dok fotoradaru, bo wiedza, ze
nie zostana ukarani. Sprawa do-
tyczy nie tylko Rosjan, ale tez
miedzy innymi Ukraificow i Bia-
torusinéw. GITD nie ma narzedzi
do Scigania sprawcow. Pojawit
sie pomyst rozszerzenia kontro-
li granicznych o dane dotyczace
wykroczeh. W zatozeniu spraw-
ca przed ponownym wjazdem
na terytorium Polski musiatby
zaptaci¢ mandat.

worzy¢ i odpali¢ auto. ,,The New York Times” wyszukat przypadki, w ktérych wtas-
ciciele wysiadali z samochodéw zaparkowanych w garazach nieSwiadomi, ze sil-
nik jest nadal wtgczony. Jesli garaz ma potaczenie z reszta domu, spaliny wdziera-

ja sie do Srodka trujgc domownikéw.

Zimoéowki w odwrocie

Niezbyt Sniezne zimy, oszczednosci,
brak czasu, to argumenty za tym, aby
p6js¢ w opony ,,catoroczne”. Na polskim
rynku widaé bardzo wyrazny wzrost po-
pularnosci ogumienia catorocznego.

Wedtug oficjalnych danych ziméwki za-
ktada nawet 90 proc. wtascicieli aut w
Polsce. Jak poinformowat Polski Zwig-
zek Oponiarski sprzedaz letnich i zimo-
wych opon spadta ostatnio o kilka pro-
cent, a zainteresowanie uniwersalnymi
oponami wyraznie sie zwiekszyto.
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Wodna takséwka
By¢ moze wkrétce po stolicy Francji be-

dziemy mogli poruszac sie takséwkami

w formie matych wodolotéw. Unoszace

sie tuz nad woda ptywajace takséwki to
pomyst na roztadowanie drég w zattoczo-

nych miastach. SeaBubble dzieki elek-
trycznemu napedowi jest cichy i ekolo-

giczny. Francuski wynalazek testowano

miedzy innymi na Jeziorze Genewskim.

Jesli sie przyjmie, to poprzez smartfono-
wa aplikacje bedzie mozna zaméwic kurs

takim wodolotem w wielu francuskich
miastach.

Tesla na lotnisku

S
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Dziatanie miejscowe

Kierowcy boja sie fotoradaréw, ale tuz za nimi tamig przepisy.
Instytut Transportu Samochodowego mierzyt predkosé aut tuz
przed i kawatek za fotoradarem. Potwierdzono to, czego moz-
na byto sie domysli¢, ze tuz za fotoradarem 75 proc. kierowcow
przekraczato predkosé, a 45 proc. samochodéw jechato wiecej
niz 10 km/h szybciej niz dopuszczalny limit. To dane z badania
w 2016 roku. W 2017 eksperyment powt6rzono. Za fotoradarem
predkos¢ przekraczato juz 90 proc. kierowcéw, a 53 proc. je-
chato przynajmniej o 10 km/h szybciej niz przewiduja znaki.

Holowanie samolotéw przez samochody osobowe nie jest nowoscig. Wielkie maszyny pasazerskie byty juz przecia-
gane po ptycie lotniska miedzy innymi przez Volkswagena, a Toyota holowata prom kosmiczny. Tesla zostata wtasnie
pierwszym elektrycznym samochodem, ktéry holowat tak ciezki obiekt. Po lotnisku w Melbourne Tesla X miata pod-
czepionego Boeinga 787 Dreamliner. Samolot wazy okoto 130 ton, tym samym elektryczny amerykafiski SUV wpisat

sie do ksiegi rekordéw Guinnessa.
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Niezty kamien

Nazwa Cullinan nie wziela sie znikad. Tak nazywat sie naj-
wiekszy na $wiecie diament. Kamien znaleziony w 1905

T —-lr:__—-:.-

M= - S e, P oy ST - el : roku w kopalni w RPA wazyt ponad 600 graméw. Zostat
ol e Ui ; _ podzielony, a najwieksze jego czeéci znalazly sie w brytyj-
i e B £l PRt ' skich insygniach pafistwowych. Rolls z taka nazwa musi
S m I e C a re S Zt - e — AT e | wiele znaczyé¢, bo taki przydomek zobowigzuje.
3 L 2egh : =i Linia auta jest w pewnym sensie wyjatkowa, bo to
: e ' : 4 e e | pierwszy samochéd w segmencie SUV-6w o trzybrylowym
e = = - _— o - - : = o nadwoziu. Bagaznik zostal tu zdecydowanie oddzielony
: ’ = — = = — . —-'_ od kabiny pasazerskiej. Prawdopodobnie pierwszy raz w
S W I a a = = = =2 p—— - .o stosunku do samochodu tej marki mozna uzy¢ okresle-
e —— 3 - . e e e = e [, A W R d nie ,rodzinny”. Wyglad samochodu wzbudzit pewne kon-
- - = - = e ~3 R et trowersje tuz po premierze, ale samochody tej marki nie
= podporzadkowujg sie trendom pochodzacym z pospoli-
tych marek.
: - Anglicy wiedzg swoje, dlatego na przyktad tylne drzwi
59 Luksus nie kOI’lCZV SJQ na rogatkach ] lasta” : - otwierajg sie pod wiatr, a nadwozie przypomina nadal kla-
to stowa prezesa'l “Rolls- -Royce’a komentu;chgo
przetomowg dla marki premiere. Cullinanto -
pierwszy SUV w historii marki, na ktérego

masce znalazta sie figurka ;Spirit of Ecstasy”.

Kacper Jeneralski

odwyzszone limuzyny z napedem na 4 kotla pro-
dukuja juz prawie wszystkie luksusowe marki.
Auta ciesza sie popularnoscia nie tylko w Euro-
pie, ktoéra przestata by¢ pepkiem $wiata. Kupuja
je mieszkancy Bliskiego Wschodu lub Chin. Por-
sche Cayenne jest z nami od lat. W 2015 roku na drogach
pojawit sie wyjatkowo mocny Bentley Bentayga. Zupelnie
niedawno swojego SUV-a, nazwanego Urus, wprowadzi-
1o Lamborghini, marka, ktéra przez lata kojarzyla sie wy-
Tacznie z bardzo szybkimi i nisko zawieszonymi autami.

Ogromna bestia

Teraz przyszla pora, Zeby to uosobienie drogowej arysto-
kracji wyjechato na leSng Sciezke, a nawet dalej. O mode-

lu Cullinan méwi sie, Ze to najbardziej oczekiwany Rolls-
-Royce w historii. Projekt wystartowat 3 lata temu, a jego
cel, to zawiez¢ wzglednie mlodych i bardzo bogatych lu-
dzi na koniec Swiata. W zasadzie trudno zrozumie¢, dla-
czego dopiero teraz. Dlaczego marka nie pokazata $wiatu
swojego SUV-a na przyktad 10 lat temu? By¢ moze to kwe-
stia konserwatyzmu, z ktérego brytyjski producent limu-
zyn jest dobrze znany.

Cullinan to ogromna bestia, ma 530 cm diugosci i wa-
7y 2660 kg. Nie ma zaskoczenia, ze auto napedzane jest
dwunastocylindrowym silnikiem o pojemnosci 6,75 litra
z dwiema turbosprezarkami.

Taki sam silnik napedza miedzy innymi Phantoma.
Moc to prawie 570 koni, a moment obrotowy wynosi 850
niutonometréw. Producent nie podaje przyspieszenia do
setki. To nie jest zaskoczenie, bo liczby sg w przypadku
Rolls-Royce’a czesto owiane sg tajemnica. DZentelmen o
pewnych sprawach nie powinien gto$no méwic. Wiado-

mo, ze predko$¢ maksymalna to 250 km/h i jest ograni-
czona elektronicznie. Potezny silnik z pewnoS$cig mogitby
zdziala¢ o wiele wiecej.

Z czystego obowigzku podano natomiast spalanie — to
Srednio 15 litréw na setke, ale nie ma co zbytnio przy-
wigzywac sie do tej wartosci. Jesli wybierzemy autostra-
de zamiast wertepow, przy wyzszej predkosci zawiesze-
nie auta obnizy sie nawet o 4 centymetry. Dzieki temu
szybka jazda po asfalcie bedzie bardziej stabilna i kom-
fortowa, a spalanie nieco spadnie. Zawieszenie Rollsa
jest pneumatyczne, stad mozliwo$¢ regulacji. Glownym
zadaniem tego rozwigzania jest jednak zapewnienie po-
nadprzecietnego komfortu. Naturalnie jest tu naped na
4 kota. A jesli w przyplywie fantazji postanowimy po-
konaé nim bréd, to woda moze mieé glteboko$¢ 54 cen-
tymetréw - do takiej wartoSci nie ryzykujemy uszko-
dzenia auta.
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syczng limuzyne, cho¢ nieco wyzej zawieszong. Cullinan
ma trafi¢ po raz pierwszy w rece nieco mlodszego klien-
ta. A co za tym idzie, bedzie prawdopodobnie zwiedzatl
Swiat, a za jego kierownica do$¢ czesto zasiadac bedzie
nie szofer, a sam wlaSciciel. Przy czym producent zarze-
ka sie, ze uczucie bardzo ptynnej jazdy jak na ,latajgcym
dywanie” zostalo tu umiejetnie przeniesione z wczes$niej-
szych modeli Rollsa. Z tym Ze ten dywan bedzie latal tak
samo nad autostradami, jak i nierbwnymi, nieutwardzo-
nymi drogami oraz bezdrozami. To miedzy innymi dzieki
rozstawowi osi, ktdry jest wyjatkowo duzy i wynosi pra-
wie 330 cm. Wiekszo$¢ nawet poteznych aut ma rozstaw
mniejszy niz 3 metry.

Wewnatrz znajdziemy miks nowoczesnych technologii,
ukrytych pod nieco staro$wieckim, klasycznym wzorni-
ctwem. Mowa tu o tradycyjnych pokrettach i przyciskach.
W centrum deski rozdzielczej znajduje sie jednak powiew
elektronicznej nowoSci w postaci duzego ekranu, stuza-
cego do zarzadzania wieloma funkcjami Cullinana. Pro-
ducent oferuje dwie podstawowe konfiguracje wnetrza.
Mozna wybra¢ auto z dwoma siedzeniami z tytu, czyli op-
cje najbardziej luksusowa. Z lodéwka i konsolg centralng
miedzy fotelami, w ktérej znajdziemy miedzy innymi Kie-
liszki do szampana.

Zestaw rekreacyjny

Jesli jednak samochodem miataby podr6zowaé zgdna
przygdd majetna rodzina, z tylu moze znalez¢ sie trzyoso-
bowa kanapa. W takiej wersji tylne siedzenia sa sktadane
i po zlozeniu podloga samochodu jest ptaska jak w typo-
7 4 wym kombi. Sam bagaznik w standardzie ma pojemnos¢
560 litrow, a po zlozeniu foteli ponad 1900. Teoretycznie
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mozna by w nim przewiez¢é lodéwke, cho¢ pewnie nikt te-
go nigdy nie zrobi.

Ciekawostka jest zestaw rekreacyjny zamontowany w
bagazniku i tylnej klapie. To dwa rozkladane i obite skorg
krzesetka oraz stolik. Zainstalowano ten zestaw w aucie na
wypadek, gdybysmy chcieli zatrzymac sie gdzie$ na tonie
przyrody i podziwia¢ widoki. W takiej sytuacji moze nawet
padaé, o co akurat w Wielkiej Brytanii nietrudno, ponie-
waz otwarta tylna klapa postuzy jako dach.

Trzeba by jeszcze zapytaé, kto przy zdrowych zmystach
pojedzie samochodem wartym miliony w teren? By¢ mo-
ze nikt, ale nie o to chodzi. Na wschodnich rynkach i w
czeSciach Swiata, ktére nie majg tak dobrych drég jak eu-
ropejskie czy amerykanskie autostrady, klienci poszukuja
podwyzszonych samochod6w. Na przykiad Rosjanin, kto-
rego sta¢ na Rolls-Royce’a, potrzebuje auta zdolnego do
pokonywania czesto fatalnych drog. Cullinan jest wiaénie
u$miechem w strone reszty Swiata.
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Zamow juz dzis!
https://uslugi.zmpd.pl/sklep

16,00 z1

cena brutto do 10 szt.

13,00 z1

cena hrutto powyzej 10 szt.

* Podane kwoty moga ulec zmianie
oraz nie zawieraja kosztéw wysytki
* Wysytka w | kwartale 2018 r.
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Przetestuj lidera.

Niezmiennie od lat, testy Fuel Duel potwierdzaja przynalezno$é
pojazddéw Actros do grupy najbardziej wydajnych pojazdéw
ciezarowych. Decydujac sie na wziecie udziatu w testach
Fuel Duel zyskujecie Panstwo mozliwosé przetestowania za
darmo nowego pojazdu Actros przez Waszych kierowcow, na
Waszych trasach i z Waszym towarem na poktadzie. Po uptywie

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

dwdch do trzech tygodni testéw, bedziecie mogli sie przekonaé,
czy Actros jest w rzeczywistoéci tak ekonomicznym pojazdem,
jak to deklarujemy. JesteSmy catkowicie pewni, ze niezalezny
system telematyczny koncernu Daimler Fleetboard Telematica
potwierdzi, ze tak faktycznie jest.




