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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Pakiet Mobilnosci

Toczg sie negocjacje w sprawie Pakietu Mobilnosci,
a ich wynik jest niemozliwy do przewidzenia, bo
nie sg to rozmowy dwustronne; za stotem siedzg
przedstawiciele 27 krajow. Na poczatku co do

idei popierato nas 18 krajéw, ale po dojsciu do
szczeg6tow w kazdej kwestii pojawia sie inna
koalicja ze wzgledu na zr6znicowane interesy.
Chocby w takiej sprawie: po ilu dniach od
przekroczenia granicy maja obowigzywac przepisy

o delegowaniu: inaczej widzg to Czesi, inaczej
Polacy, a jeszcze inne zdanie maja Litwini.

Na kazdym etapie negocjacji warunki sg coraz
bardziej dla nas sprzyjajace, ale péki co to
pyrrusowe zwyciestwo, bo regulacje krajowe (ktore
jako pierwsi wprowadzili Niemcy i Francuzi) sg
powodem obaw dla naszych przewoznikéw. Jednak
najwazniejsze, ze sprawa nie jest zamknieta i caty
czas walczymy o nasze interesy.

przewoznik nr 61

Ilu uczniow zmiesci sie
w kabinie ciezarowki? 9
To hasto przygotowanej przez ZMPD akgji,
ktorej zatozeniem byto zainteresowanie

mtodziezy podjeciem nauki w zawodzie
kierowca-mechanik.

Spis tresci

Myto zalezne
od zuzycia paliwa

Po 2022 roku optaty za drogi bedg zaleze¢
od wielkosci emisji dwutlenku wegla
I przejechanego dystansu, natomiast

znikng winiety czasowe.

Master Truck

Tysigc malowanych ciezarowek, ttumy

zwiedzajgcych, piekna pogoda i konferencja
/MPD - tak mozna opisac 14. Zlot pojazdow
tuningowanych, ktéry co roku odbywa sie

koto Opola.
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Umowa
Kamien milowy dla
polskiego transportu

Z MEN.

przewoznik nr 61

Podpisanie porozumienia z Ministerstwem Edukacji Narodowej o wspétpracy
to przetomowy moment dla naszej branzy — powiedziat w imieniu sygnatariuszy

Forum Transportu Drogowego prezes ZMPD Jan Buczek.

Piotr Gawelczyk

0 uroczystego podpisa-
nia porozumienia pomie-
dzy MEN a organizacjami
przewoznikéw drogowych,
bedacymi sygnatariusza-
mi Forum Transportu Drogowego, w
sprawie wspolpracy na rzecz szkol-
nictwa branzowego i technicznego w
zawodach zwigzanych z transportem
drogowym doszlo 11 lipca 2018 r. w
siedzibie ZMPD w Warszawie.

Nowe kadry

Dzieki temu dokumentowi ksztatcenie
przyszlych kierowcoéw zawodowych
bedzie latwiejsze. Jest to tym waz-
niejsze, ze — jak przypomniat prezes
ZMPD - branza przezywa kryzys, a
bez doplywu kadr skazana jest nie
tylko na stagnacje, lecz wrecz na po-
wolne obumieranie. — Pewne proce-
sy sg latwe do przewidzenia, dlate-
go ZMPD wsp6lnie z innymi organi-
zacjami zrzeszajacymi przewoznikow
od dekady zabiegalo o to, by umozli-
wié pozyskiwanie pracownikéw wy-
ksztatconych w publicznym systemie
oSwiatowym. Dzi$ zaczynamy zbiera¢
tego owoce — powiedzial podczas uro-
czystosci prezes Jan Buczek, oficjalnie
potwierdzajac wole skupionych w Fo-
rum Transportu Drogowego przedsta-
wicieli stowarzyszen do wiaczenia sie

w proces ksztalcenia kadr dla trans-
portu.

— To, co powiedzial prezes ZMPD,
jest kluczem do zrozumienia naszych
wsp6lnych dziatan — powiedziala se-
kretarz stanu w MEN Marzena Ma-
chatek, ktéra z ramienia minister-
stwa podpisala porozumienie. — Bez
doptywu wyksztatconych pracowni-
kéw miedzynarodowy transport dro-
gowy nie bedzie sie rozwijal. Problem
polega na tym, ze cho¢ w szkotach za-
wodowych uczy sie spora grupa mlo-
dziezy, to 40 proc. uczniéw po ukon-
czeniu w nich nauki trafia do biur po-
$rednictwa pracy. Swiadczy to o tym,
ze dzisiejsze szkoly zawodowe nie
uczg tego, czego oczekuja przedsie-
biorcy. Musimy, i to szybko, zmienic¢
te proporcje — dodata Marzena Macha-
tek, podkreslajac fakt, ze branza mie-
dzynarodowego transportu drogowe-
go bardzo dynamicznie wiaczyla sie
w reforme edukacji. — Wspolnie przy-
gotowaliSmy podstawe programowa,
razem pracujemy nad dalszymi zmia-
nami — powiedziala przedstawiciel-
ka MEN. — Dazymy do tego, by zwia-
zac szkoly z pracodawcami. Dlatego
zaproponowali$my zmiany przepi-
sow, dzieki ktorym nie bedzie mozna
wprowadzi¢ nowego zawodu do na-
uczania bez podpisania umowy pla-
cowek oswiatowych z przedstawicie-
lem biznesu. Dzi$ takiej umowy nie
ma i szkoty moga uczyé w oderwaniu
od rynkowych potrzeb — przypomnia-

la przedstawicielka resortu edukacji.

Marzena Machatek zaznaczyla jed-
noczesnie, ze w przypadku branzy
transportowej wspbipraca odbywa
sie nie tylko ze szkotami, pracodaw-
cami czy samorzadami, lecz takze z
innymi ministerstwami, w tym prze-
de wszystkim z Ministerstwem Infra-
struktury. — Bez tej wspbipracy przy-
gotowane przez nas zmiany nie byly-
by mozliwe — powiedziata Machatek.

Wspolnymi sitami

Odnoszac sie do owocnej wspolpracy
miedzyresortowej, podsekretarz stanu
w Ministerstwie Infrastruktury Marek
Chodkiewicz zwr6cil uwage na likwi-
dacje wymogu minimalnego wieku,
kiedy uczeni moze sie starac o uzyska-
nie w szkole prawa jazdy, co z kolei
jest zastuga Ministerstwa Zdrowia.
Obecny na uroczystoSci podpisania
porozumienia przedstawiciel Zwigz-
ku Powiatéw Polskich Marcin Maksy-
miuk zadeklarowal dalsze wsparcie
przez ZPP dzialafi, majacych na celu
rozwoj szkolnictwa zawodowego.

— Mamy $wiadomos¢, ze nie odbu-
dujemy ksztalcenia zawodowego bez
udziatu pracodawcéw w tym proce-
sie. Jestem przekonana, ze razem uda
sie nam wypetni¢ luke pokoleniowg
wsrdéd pracownikéw. Uczen musi mie¢
Swiadomos¢, ze trafia do dobrej szko-
ly, po ktorej bedzie miat dobry zawdd,
a poézniej — juz jako pracownik — ze

bedzie mial dobrego pracodawce —
podsumowata Marzena Machatek.

Prezes Jan Buczek podziekowat
wszystkim zaangazowanym w pro-
ces, ktory zmienia oblicze polskiej
edukacji zawodowej. — Bardzo cze-
kamy na chwile, kiedy pierwszy wy-
ksztalcony w nowym systemie uczen
uzyska prace w polskiej firmie trans-
portowej — powiedzial w imieniu FTD
prezes ZMPD. — A teraz bierzemy sie
wszyscy do dalszej roboty, bo to koto
zamachowe nie kreci sie jeszcze tak
swobodnie, jak bySmy tego chcieli -
dodatl Jan Buczek.

W uroczystosci, poza sygnatariu-
szami FTD i przedstawicielami mi-
nisterstw, uczestniczyli cztonkowie
wtadz ZMPD oraz dyrektorzy szkot
bioracych udzial w akcji promujacej
klasy kierowca-mechanik.

Podczas uroczystosci
porozumienie podpisali:

® Prezes Zarzadu DolnoSlaskiego Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Miedzy-
narodowych Zbigniew Janiak

® Prezes Zarzadu Kujawsko-Pomor-
skiego Stowarzyszenia Przewozni-
koéw Drogowych im. Dionizego Woz-
nego Adam Jedrych

® Prezes Lubelskiego Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych Mariusz Szabala

® Prezes Zarzadu Ogoélnokrajowego
Stowarzyszenia Miedzynarodowych

Przewoznikéw Drogowych i Spedy-
toréw ,,Podlasie” Krzysztof Strzata
Wiceprzewodniczacy Ogolnopol-
skiego Zwigzku Pracodawcow
Transportu Drogowego Andrzej No-
wrotek

Wiceprezes Ogblnopolskiego Stowa-
rzyszenia Przewoznikoéw Stawomir
Kostjan

Przewodniczacy Rady Nadzorczej
Ogoblnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Drogowych Galicja
Tomasz Ziaja

Prezes Zarzadu Ogo6lnopolskie-
go Stowarzyszenia Przewoznikow
i Transportowcéw "Radom" Robert
Stepien

Prezes Okregowego Stowarzyszenia
Drogowych Przewoznikéw Miedzy-
narodowych i Spedytorow "Wybrze-
ze" Andrzej Olechnicki

Prezes Opolskiego Zrzeszenia Prze-
woznikéw Drogowych Jozef Stelma-
chowski

Wiceprezes Zarzadu ds. Finanso-
wych Podkarpackiego Stowarzy-
szenia Przewoznikéw i Spedyto-
réw Drogowych w Rzeszowie Tade-
usz Furmanek

Prezes Polskiej Izby Gospodarczej
Transportu Samochodowego i Spe-
dycji Zdzistaw Szczerbaciuk
Przewodniczacy Rady Polskiej Iz-
by Spedycji i Logistyki Marek Tar-
czynski

Przedstawicielka Polskiego Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Autokaro-

wych Marta Witkowska

Prezes Zarzadu Pomorskiego Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych Tomasz Rejek

Wiceprezesi Zarzadu Sadeckiej Izby
Gospodarczej Wactaw Faron i Ka-
mil Rosiek

Prezes Zarzadu Stowarzyszenia
Klub Polskiego Trakera Andrzej La-
bedzki

Wiceprezes Zarzadu Stowarzyszenia
Przewoznikéw Drogowych "Dolny
Slask" Grzegorz Wieczorek
Czlonek Komisji Rewizyjnej Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Kra-
jowych i Miedzynarodowych oraz
Spedytoréw Ziemi Ostrowskiej Ka-
zimierz Ducki

Prezes Stowarzyszenia Przewozni-
kéw Podlasia Wladystaw Zero
Przedstawiciel Transportu i Logisty-
ki Polskiej Andrzej Kalisiak
Prezes Warminsko-Mazurskiego
Zrzeszenia PrzewoZnikéw Drogo-
wych w Olsztynie Aleksander Re-
isch

Czlonek Zarzgdu Zachodniopomor-
skiego Stowarzyszenia Przewozni-
kéw Drogowych Dariusz Matule-
wicz

Przedstawiciel Zrzeszenia Przewoz-
nikéw Drogowych w Ostrotece Eu-
kasz Szczepankowski

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodo-
wych PrzewozZnikéw Drogowych
w Polsce Jan Buczek 7



Porozumienie przedstawicieli branzy
o wspotpracy z Ministerstwem Edukacj
Narodowej podpisano 11 lipca 2018 r.

ci siewk

abinie ciezarowki?
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To pytanie od wiosny zadawaty sobie szkoty w catej Polsce, prowadzace klasy
o profilu kierowca-mechanik. To takze hasto przygotowanej przez ZMPD akcji,
ktorej zatozeniem byto zainteresowanie mtodziezy podjeciem nauki w tym

zawodzie.

Piotr Gawetczyk

oraz bardziej dajacy sie we
znaki przedsiebiorcom z
branzy miedzynarodowego
transportu drogowego brak
kierowcow byt powodem zor-
ganizowania przez Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce ogdlnopolskiej akcji, majacej
na celu promowanie w szkotach nauki
w Kklasach o profilu kierowca-mechanik.

Szesnascie szkot

Zasady najnowszej akcji ZMPD, zwig-
zanej z promocjg szkot prowadzacych
Klasy o profilu kierowca-mechanik, byty
w zalozeniu proste — do kabiny podsta-
wionego pod placowka przez przewoz-
nika ciggnika siodlowego miata wejs¢
jak najwieksza liczba uczniéw, oczy-
wiscie z pelng gwarancja zapewnienia
bezpieczenstwa uczestnikom tej zaba-

wy. Podczas akcji miat by¢ nagrywany
amatorski film, ktory p6zniej trafitby na
strone szkoty i portal spotecznosciowy.

Pomyst wywotat duze zainteresowa-
nie. 16 placowek zorganizowalo te za-
bawe, po czym podzielilo sie na swo-
jej stronie internetowej lub portalu spo-
tecznoSciowym jej efektami. W nagro-
de mialy szanse na ufundowanie przez
Zrzeszenie catodziennych zaje¢ z wyko-
rzystaniem profesjonalnego mobilnego
symulatora jazdy. Warto podkresli¢, ze
jedynym sposobem na skorzystanie z
tak ciekawej, praktycznej lekcji kiero-
wania ciezaréwka byt start w projekcie.

Uroczyste zakonczenie akcji odbyto
sie 11 lipca w siedzibie ZMPD w War-
szawie podczas ceremonii podpisania
porozumienia MEN z sygnatariuszami
Forum Transportu Drogowego (o tym
wydarzeniu piszemy wcze$niej), a loso-
wania dokonata sekretarz stanu w MEN
Marzena Machatek.

Los uSmiechnat sie do Zespotu Szko6t
Technicznych w Bialymstoku — symu-

lator trafi do tej placéwki po rozpocze-
ciu roku szkolnego 2018/2019. W imie-
niu szkoty certyfikat przyznania glow-
nej nagrody odebrala przewodniczaca
regionu podlaskiego ZMPD Malgorzata
Zdrodowska.

Dwa symulatory, nie jeden

Symulator miat by¢ jeden, a bedg dwa.
Prezes Warminisko-Mazurskiego Zrze-
szenia Przewoznikéw Drogowych w
Olsztynie i jednocze$nie przewodni-
czacy Rady ZMPD Aleksander Reisch
zapowiedzial, ze jesli szkola z jego re-
gionu nie bedzie miala szczeScia w lo-
sowaniu, ufunduje identyczng mobil-
ng pomoc naukowa. I tak sie tez stanie
— na poczatku nowego roku szkolnego
symulator trafi do olsztynskiego Zespo-
tu Szkét Samochodowych.

Ceremonia losowania gtéwnej nagro-
dy byla takze okazjg do kuluarowych
rozméw z przedstawicielami szkot, bio-
racych udziat w konkursie. — Utworze-

9
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nie klasy kierowca-mechanik nie bylo
latwe, zwlaszcza ze nie mieliSmy od-
powiedniego ku temu zaplecza. Udato
nam sie jednak przeforsowaé zatwier-
dzenie projektu wartego ponad 9 mln
zl. Dzieki tym pieniadzom wyposaza-
my warsztaty m.in. w linie diagnostycz-
ng — powiedziat Zbigniew Kur, kierow-
nik szkolnych warsztatébw w Zasadni-
czej Szkole Zawodowej nr 1 w Eukowie.
— Brak odpowiedniej bazy nie znieche-
cil nas do dzialania, zwlaszcza ze wi-
dzieliSmy duze zapotrzebowanie na
otwarcie tej klasy. Bytem przekonany,
ze jesli tylko stworzymy milodziezy od-
powiednie warunki do praktycznej na-
uki zawodu, nie bedzie zadnego prob-
lemu z naborem. I tak tez sie stalo - w
tej chwili mamy po ok. 30 os6b w kla-
sie. Oczywiscie nie wszystko jest tak
idealne. Musimy np. starac sie o odpo-
wiednig kadre. Chcemy mie¢ fachow-
cdw z prawdziwego zdarzenia, jednak
bez uwolnienia ptac nauczycieli prak-
tycznej nauki zawodu bedzie to bardzo
trudne do zrealizowania. Inng sprawg
jest to, ze musimy liczyé na pomoc ze
strony przysztego pracodawcy. Nasza
mlodziez powinna w wiekszym stop-
niu wychodzi¢ na zewnatrz, do firm
transportowych. Do tej pory, co przy-
znaje z duza przykroscia, nie do koiica
udawato nam sie dogadaé i wspoipraco-
wac z biznesem, oprocz chlubnych wy-
jatkow, jakimi sg np. PKS Eukdéw czy fir-
ma Dakar, gdzie wysylamy swoich ucz-
niéw — powiedzial Zbigniew Kur. Zwr6-
cit uwage na fakt, ze cho¢ klasy nosza
nazwe kierowca-mechanik, to de facto
szkoty ksztalcg przede wszystkim me-
chanikéw. - Z niecierpliwoscig czeka-
my na moment, kiedy szkote bedg mo-
gli opuscic¢ uczniowie z kategoria C, kto-
rej jeszcze w programie ksztalcenia nie

ma - dodatl kierow-
nik szkolnych war-
sztatow.

Pomyst
spodobat sie
starosScie

— Natychmiast po
podpisaniu przez Mi-
nisterstwo Edukacji
zgody na ksztalce-
nie w zawodzie kie-
rowcy-mechanika
rozpoczeli$Smy odpo-
wiednie przygotowa-
nia — powiedziala z
kolei dyrektor Zespotu Szkét Technicz-
nych im. Wincentego Pola w Gorlicach
Renata Stepien. To szkola, ktora nie boi
sie wyzwan, a jej kierownictwo jest bar-
dzo otwarte na r6znego rodzaju nowos-
ci. — Wiele rzeczy, ktore w naszym po-
wiecie wydarzyly sie w edukacji po raz
pierwszy, wydarzyly sie wlasnie w na-
szej szkole. Dlatego kiedy tylko pojawi-
la sie mozliwos¢ ksztalcenia w zawodzie
kierowca-mechanik, powiedzieliSmy so-
bie: czemu nie sprébowac? PoszliSmy do
starosty z pomystem stworzenia klasy.
Nasze argumenty byly na tyle mocne,
Ze nie trzeba bylo go dlugo przekony-
wac — powiedziala dyrektor Stepien. — Z
satysfakcja obserwuje, Ze z roku na rok
roénie liczba chetnych do nauki w tym
zawodzie. Zdajemy sobie sprawe, Ze jest
bardzo duze zapotrzebowanie na kie-
rowcow, dlatego wychodzimy naprzeciw
oczekiwaniom pracodawcow — zardéw-
no z naszego regionu, jak i pracodaw-
cdw ogolnopolskich — informuje pani
dyrektor.

Czes¢ zaje¢ prowadzona jest w Swiet-
nie wyposazonym Centrum Ksztalcenia
Praktycznego w Gorlicach, do tego do-
chodzi bardzo szeroko zakrojona wspot-
praca z firmami, z ktérymi szkota ma
podpisane odpowiednie umowy. Szko-
ta ma spore do$wiadczenie zwiazane ze
wspbtpracg z firmami od lat 60., kiedy
Zesp6t Szko6t Technicznych byt szkotg
przyzakladowq Fabryki Maszyn Wiert-
niczych i Gérniczych Glinik.

— W sumie mamy ok. 60 uczniéw.
Czy warto byto? Tak, chociaz byty dy-
lematy dotyczace nauczania kolejnej ka-
tegorii prawa jazdy — kat. C. Bardzo sie
ciesze, ze wyeliminowano bariere zwig-
zang z limitem wieku, co z pewnoScig
ucieszyto wielu moich uczniéw — tych,
ktérzy skoniczyli 18 lat i zrobili juz pra-
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wo jazdy kat. B. Ta informacja z pew-
noscia ucieszyta tez pracodawcoéw — do-
dala dyr. Stepieni. Jak przekonuje, naj-
gorsze juz za nimi. Najwieksze proble-
my? — Powiat gorlicki jest specyficzny,
nie ma tu zbyt wielu duzych firm. Z
transportowych de facto jest tylko jed-
na, inne s3 juz w dalszej odlegtoSci od
nas — w Nowym Sgczu, a to jest ok. 40
km - powiedziata dyr. Stepie.

Mtodziez zainteresowana

— Z niecierpliwo$cig czekamy na mo-
ment, kiedy bedziemy mogli uczy¢ na
prawo jazdy kat. C, chociaz jak do tej
pory nie mozemy narzekaé¢ na brak
mlodziezy — powiedziala kierownik
szkolenia praktycznego z Zespotu Szkot
Zawodowych nr 2 w Ostrolece Daniela
Florczak. — Nasi uczniowie majg okazje
odwiedza¢ firmy transportowe, gdzie
moga zobaczy¢, jak wyglada codzien-
na praca w tym zawodzie — powiedzia-
1a Daniela Florczak. Dodata, Ze najlep-
si uczniowie na zakonczenie roku otrzy-
muja nagrody pieniezne, ktére wyplaca-
ja przedstawiciele przewoZnikow.

Zanim jednak doszlo do uroczystego
podsumowania akcji, przedstawiciele
ZMPD uczestniczyli w dniach otwar-
tych w catym kraju. Jeden z nich od-
byl sie w Zespole Szkdt Zawodowych
im. Kardynatla Stefana Wyszyniskiego
w Teresinie. W wydarzeniu na zaprosze-
nie dyrektor Ewy Odolczyk uczestniczyt
dyrektor Centralnego O$rodka Szkolen
ZMPD Euzebiusz Jasinski. — Spotkanie
z mlodzieza utwierdzito nas w przeko-
naniu, ze tego typu akcje sa niezwykle
potrzebne — powiedziat dyr. Jasifiski.

— Jestem przekonana, ze dzieki za-
interesowaniu mtodziezy gimnazjal-
nej z okolicy, w nowym roku szkolnym
uruchomiony zostanie nabér do kla-
sy kierowca-mechanik — powiedziala
z kolei dyr. Odolczyk. Podobng akcje,
dzieki pomocy firmy Mercedes, ktéra
udostepnita ciggnik siodlowy, przepro-
wadzil Powiatowy Zesp6t Szkét nr 5 w
Eopusznie koto Kielc. Reprezentujgcy
Mercedesa Ireneusz Chiopek podkre-
Slat, Ze zasiadajacy za kierownicg ucz-
niowie zaskakiwali go fachowymi py-
taniami dotyczacymi parametréw tech-
nicznych pojazdu.

W Zespole Szko6t Nr 1 im. Henryka
Sienkiewicza w Eukowie do dyspozyciji
uczniéw byl pachnacy jeszcze nowoscig
(zaledwie 15 tys. km przebiegu) DAF XF
480. — Mlodziez zachowala sie porzad-

temat numeru

5900 114 1800 s

Taki jest na dzis imponujgcy bilans wieloletnich staran Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce o przywrocenie do szkot nauki w zawodzie kierowca-
mechanik. Odradzanie sie ksztatcenia w tym zawodzie to niewatpliwy sukces nauki i biznesu.
Nastepne placowki juz zapowiadajg otwarcie od roku szkolnego 2018/2019 klas, w ktorych
bedg sie uczyc przyszli zawodowi kierowcy.

nie, nie zabrudzita samochodu — powie-
dzial kierowca samochodu, pan Krzysz-
tof, wskazujac na jasna, pikowana sko-
rzang narzute na niewysokim tunelu
silnika. — Wszyscy wchodzili do kabiny
bez butéw. Skoro ja tam chodze na bo-
saka, to moi goscie takze — ttumaczyt.
Kierowca jest absolwentem szkoty i od
20 lat pracuje w transporcie miedzyna-
rodowym. Dyrektor placéwki Tadeusz
Federczyk podkreslat, ze jego szkota ja-
ko jedna z trzech pierwszych w woje-
wodztwie lubelskim juz dwa lata temu
otworzyla klasy o profilu kierowca-me-
chanik. — Eukéw i okolice sg prawdzi-
wym zaglebiem transportowym — wy-
jaénial powody podjecia decyzji wska-
zujac, ze niemal w kazdym gospodar-
stwie jest ciezardwka. Stusznos¢ decyzji
zostala potwierdzona odzewem wsrod
mlodziezy. Klasy licza po 30 osé6b. —
Kazdy wie, ze kierowca to popltatny,
cho¢ trudny zawdd - przyznala na-
uczycielka przedmiotéw zawodowych
Agata Zadelek.

Targi pracy

Przedstawiciele ZMPD byli takzZe na tar-
gach pracy dla mlodziezy, zorganizo-
wanych w Zespole Szk6t Mechanicz-
nych w Biatymstoku, podczas ktérych

informowali uczniéw o mozliwosci za-
trudnienia w firmach transportowych
w zawodzie mechanika lub kierowcy.
Szczegblng atrakcja byla dostarczo-
na specjalnie na te okazje przez firme
Adampol SA ciezaréwka, w ktérej ucz-
niowie mogli sie poczu¢ jak zawodowi
kierowcy. Wiele osob pytato przedstawi-
cieli ZMPD, w jaki spos6b mozna zdo-
by¢ uprawnienia na prawo jazdy kate-
gorii kat. C lub C+E. Z rozméw z mlo-
dzieza wynikalo, Ze niekt6rzy posiada-
ja juz uprawnienia i sg zainteresowani
praca w zawodzie kierowcy. Jak poin-
formowali przedstawiciele szkoty — dyr.
Malgorzata Kleszczewska i jej zastepca
odpowiedzialny za szkolenie zawodo-
we Krzysztof Czerech — szkota posiada
warsztaty mechaniczne, lakiernie, sta-
cje obstugi pojazdow, a przede wszyst-
kim nauczycieli praktycznej nauki za-
wodu kierowcy i mechanika.

Szkoty, ktore wziety udziat

w projekcie ,,Ilu uczniow

zmiesci sie w kabinie

ciezarowki”

® Biatystok. Zesp6t Szk6t Mechanicz-
nych ,,Mechaniak”

® Bialystok. Zesp6t Szkét Technicz-
nych

Gorlice. Zesp6t Szko6t Technicznych
im. Wincentego Pola

Gostynin. Gostynifiskie Centrum
Edukacyjne

Legnica. Zesp6t Szkét Samocho-
dowych

Eopuszno. Powiatowy Zesp6t Szkot
Eukow. Zasadnicza Szkota Zawo-
dowa nr 1

E6dz-Gorna. Zesp6t Szkot Ponad-
gimnazjalnych nr 22

Olsztyn. Zespot Szkét Samochodo-

wych

Ostroleka. Zesp6t Szk6t Zawodo-
wych nr 2

Skierniewice. Zesp6t Szkét Zawo-
dowych nr 2

Skwierzyna. Zesp6t Szko6t Tech-
nicznych

Stalowa Wola. Centrum Edukacji
Zawodowej

Staszéw. Centrum Ksztalcenia
Praktycznego

Teresin. Zesp6t Szkét im. Prymasa
Tysiaclecia

Torun. Zespdt Szkét Samochodo-
wych
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NIE dla delegowania

Organizacje spedytorow i przewoznikow sa przeciwne objeciu transportu
miedzynarodowego dyrektywa o delegowaniu.

Robert Przybylski

ak” dla jasnych regut gry,

»nie” dla nieproporcjonal-

nych obcigzen i pozornych

dzialan, utrudniajacych je-

dynie funkcjonowanie prze-
woznikéw miedzynarodowych — wie-
lostronng deklaracje sprzeciwu wobec
prob objecia delegowaniem kierowcow
transportu miedzynarodowego podpi-
saly organizacje z 24 krajéw UE.

Sygnatariusze deklaracji podkresla-
ja, ze przygotowane przez Komisje Eu-
ropejska lex specialis milczaco zaktada,
ze transport miedzynarodowy podle-
ga dyrektywie o delegowaniu, a ,,spe-
cjalne” zapisy sg tylko kosmetyczne,
bo wiekszo$¢ ograniczen i tak obejmu-
je kierowcow transportu miedzynaro-
dowego.

Ponadto sygnatariusze wskazuja, ze
wdrozenie regulacji oraz ich egzekwo-
wanie bedzie niestychanie trudne z
uwagi na administracyjne wymaga-
nia. W wielu krajach wynagrodzenie
ustalane jest lokalnie, zatem przedsie-
biorcy beda musieli stosowa¢ sie do
nawet dwudziestu krajowych legis-
lacji miesiecznie i pieédziesieciu sy-
stem6w wynagradzania, uzalezniaja-
cych wysoko$¢ wynagrodzenia m.in.
od starszefistwa, przewozonych 1a-
dunkoéw, rodzaju samochodu, itd. Po-
nadto lokalne regulacje w r6zny spo-
s6b opisuja dtugos¢ platnego urlopu.

W rezultacie nieproporcjonalne ob-
ciazenia administracyjne powaznie
utrudnig funkcjonowanie transportu
samochodowego. Bedg takze stano-
wily zagrozenie dla istnienia matych
firm, ktoére nie majg zaplecza dla spro-
stania narzuconym wymogom. Znako-
mita wiekszo$¢ firm transportowych
to male podmioty, dysponujace kilko-
ma samochodami.

Skutkiem wprowadzenia propono-
wanych przez KE przepiséw — ostrze-
gaja organizacje, ktore podpisaty de-
klaracje - bedzie znaczgco zmniej-

szona podaz transportu i wzrost cen
ustug przewozowych, co odczujg kon-
sumenci.

Zatem objecie transportu miedzyna-
rodowego dyrektywa o pracownikach
delegowanych nie wzmocni wspédlne-
go rynku, lecz ostabi gospodarke Unii
i spowolni miedzynarodowa wymia-
ne handlowa.

Ucierpig na tym takze pracownicy,
bo wzrosnie liczba samozatrudnio-
nych, ktoérych dyrektywa nie dotyczy.
Konkurencja zaostrzy sie, a skutkiem
beda gorsze warunki pracy. Istnieje
takze powazne zagrozenie przejecia
czeSci rynku transportowego przez
firmy spoza UE, mozliwa jest takze
ucieczka przedsiebiorcow, ktorzy za-
toza firmy za granicg UE.

Marek Ktoczko
Dyrektor generalny Krajowej 1zby
Gospodarcze

Transport jest wazng gatezig przemystu
sam w sobie, a poza tym jest nerwem
gospodarki. Unijne propozycje wprowa-
dzaja w przewozach samochodowych
niepotrzebne zamieszanie, prowadzg-
ce do podwyzki kosztow ustug. Wzrost
cen transportu przeklada sie na wyz-
sze ceny dla konsumentéw, na czym
traci konkurencyjnos¢ catej Unii Euro-
pejskiej.

Dlatego postanowilismy potgczy¢ sity
z innymi organizacjami, aby zaprotesto-
wac przeciwko projektom tak niezycio-
wych propozycji.

Niestety Bruksela potrafi zagalopo-
wac sie w regulacjach, ktére chroniac
wybranych szkodzg catosci gospodar-
ki, obnizajac konkurencyjno$¢ Unii na
globalnych rynkach.

Marek Tarczynski
Przewodniczacy Rady Polskiej 1zby
Spedycji i Logistyki

Transport jest jednym z narzedzi
naszej pracy, dlatego kwestia jego
mobilnosci ma dla nas bardzo du-

Ze znaczenie i jest jednym z mier-
nikéw jakosci ustugi logistycznej.
Stad Europejskie Stowarzyszenie
Spedytor6w CLECAT gremialnie
wspiera walke o nieobejmowanie
kierowcow transportu miedzyna-
rodowego przepisami o delegowa-
niu. Dotyczy to takze organizacji z
Francji, Niemiec, Belgii, Holandii,
chociaz postowie do PE z tych kra-
joOw sa za restrykcyjnymi przepisa-
mi. Podziat zatem dokonat sie we-
dlug intereséw branzowych, a nie
krajow.

Nasi koledzy z Europy Zachodniej
korzystaja z ustug m.in. polskich
przewoznikéw i maja Swiadomosc,
Ze propozycja ograniczenia swob6d
dzialania przewoznikéw ostabi jed-
no z ogniw tancucha logistycznego.

Andrzej Malinowski
Prezydent Pracodawcow RP

Deklaracja sektora transportowe-
go to glos rozsadku. Przedsiebior-
cy odwotujg sie wprost do gospo-
darczych fundamentéw Unii: swo-
bodnego przeptywu oso6b, ustug i
kapitatu. Podkre$lam - ustug! Czyli
takze ustug transportowych! Prze-
wozy miedzynarodowe muszg by¢
wylaczone z dyrektywy o delegowa-
niu, nad ktérg pracuje teraz Euro-
parlament. W przeciwnym wypad-
ku podeptane zostang gospodarcze
wartoéci Unii, a wsparty protekcjo-
nizm. A z tym ostatnim Unia Euro-
pejska przeciez walczy, stusznie wi-
dzac w nim hamulec wzrostu gospo-
darczego.

Europarlament musi by¢ konse-
kwentny, nie moze pozwoli¢ sobie
na hipokryzje. Dlatego dotychczaso-
we, merytorycznie optymalne usta-
lenia komisji ds. Transportu i Tury-
styki (TRAN) powinny by¢ przez eu-
roposléw przyjete, a nie odrzucone
z powoddw politycznych.
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Ciagle stysze pretensje,
—\ Ze centrum i zachéd maja u nas
za mato do powiedzenia.

Moze trzeba wszystko
wyréwnad!
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Niech sobie kolega...

Najweselej by byto,
gdybysmy przyznawali racje
w kolejnosci alfabetycznej.

... zaméwi walec...

... i plac przed
domem wyréwna.

v~ Brawol! To jest sposéb
Zeby nie nudzié sie w cza-
sie spotkan. O}, bedzie
' \ wesolutko!

Wojciech Sienicki

wesolutko, Ze mozna
peknaé ze $miechu.

. Zofia Stepnicka




fotomorgana

Kujawsko-Pomorskie drugie
na alfabetycznej licie regionéw

Adam Jedrych - damy ogpnial

Co ja ludziom powiem?
Zachodniopomorskie ostatnie
na liscie alfabetycznej.

E&ili"‘l.i-la -

Dolno$laskie jest pierwsze,
ale na cuda nie licze.

|

_-.?' o -
Zygmunt Sienko

Zastandwmy sie jeszcze.
Moze trzeba jaki$ nowy alfabet
stworzy¢?

Jerzy Szepietowski
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Taki, ktérych wszystkich
zjednoczy.

A potem bedziemy zyli
dtugo i szczesliwie.

Zdzistaw Zal /I 7
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Odszedt Edward Sobon

22 czerwca 2018 r. zmart w wieku 64 lat Edward Sobon,
dtugoletni delegat na ZOD ZMPD i przewodniczacy Regio-
nu Swietokrzyskiego ZMPD w kadencji 2014-2018.

E. Sobori byt absolwentem Politechniki Swietokrzyskiej.
Cate swoje zycie zawodowe zwiazat z transportem. Jako je-

Parkingow przybywa
zbyt wolno

Polski rynek logistyczny

Brytyjski Transport Intelligence szacuje, ze w 2016 ro-
ku (najnowsze dane) polski rynek transportu drogowe-
W Niemczech, ktére sa najwiekszym w Europie krajem go rozwijat si¢ a w tempie 7,9 proc., najwyzszym w Eu-

tranzytowym, brakuje 32 tys. miejsc parkingowych dla ropie. Wegierski rynek powiekszyt sie o 5,3 proc., nie-

ciezarowek, chociaz Srednio kazdego roku przybywa miecki o 2 proc., francuski o 1,8 proc., hiszpaiski o 1,5
1500-1700 nowych miejsc, oblicza w raporcie stowa- proc.
rzyszenie truckstopow VEDA. Inwestycje nie nadazaja W Polsce rynek transportu drogowego ma wartos¢
za rozwojem przewozow. Ciezarowki parkuja na pobo- -wg. BTl - 6,5 mld euro i do 2020 roku moze siegnac
czach i drogach dojazdowych, a liczba wydarzen spo- 8,8 mld euro. Transport ekspresowy (wykonywany
wodowanych przez parkujace nieprawidtowo zesta- lekkimi samochodami) wart byt w 2016 roku 1,3 mld
wy wzrosta w ostatniej dekadzie 30-krotnie. Niemie- euro, zas w 2020 roku jego wartoSc wzrosnie wedtug
ckie ministerstwo transportu szacuje, ze przy obecnym przypuszczei Tl do 1,7 mld. Przychody spedycji wynio-
tempie budowy dzisiejsze potrzeby zostang zaspoko- sty w 2016 roku 1 mld euro i moga wzrosnac w 2020 ro-
jone za 20 lat. Przygotowanie jednego miejsca kosztu- ku do 1,3 mld euro. W latach 2010-2016 ceny przewo-
je 50 tys. euro. zow samochodowych wzrosty o ponad 20 proc., przy
Sredniej europejskiej 5,4 proc.
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Nagrodzona malowana ciezarowka

Polish Graphic Design Awards przyznata w czerwcu wy-
r6znienie pokazowemu ciagnikowi Mercedes-Benz Ac-
tros Space Truck, ktérego autorem jest Alek ,,Lis Kula”
Morawski.

Mercedes-Benz Trucks Polska co roku przygotowuje sa-
mochdd pokazowy. Ideg tego projektu jest potaczenie
wizji mtodego znanego artysty oraz pojazdu Mercedesa,
dzieki czemu uzyskiwany jest jego atrakcyjny wyglad.
Jest to juz czwarte wcielenie ShowTrucka. Byt juz Actros
by Swanski, Mietek, SkyTruck oraz aktualny SpaceTruck.
Alek Morawski, tworzacy pod pseudonimem ,,Lis Kula”,
jest ilustratorem czerpigcym inspiracje z estetyki sto-
wiafiskich kreskdwek i dobranocek lat 90-tych. Jego pra-

ce to wiasSciwie narracje — petne detali, tworzacych roz-
budowane kompozycje. W swoim dorobku ma ilustracje
oktadek ksiazek i albuméw muzycznych, ilustracje pra-
sowe oraz murale.

Actros 1845 LS wyposazony w silnik OM 4710 mocy 450
KM i momentem obrotowym 2200 Nm, ma zautomatyzo-
wana skrzynie biegdw Mercedes PowerShift 3 oraz system
Predictive Powertrain Control (PPC). Ponadto samochody
zostaty wyposazone w systemy bezpieczefstwa, m.in. Acti-
ve Brake Assist 4, asystenta utrzymania pojazdu na zada-
nym pasie oraz asystenta wspomagania koncentracji. M.in.
bogate wyposazenie oraz niskie zuzycie paliwa sprawito,
Ze Actros otrzymat tytut Master Truck of the Year 2018.

Zagrozenia dla branzy

Przysztos¢ branzy transportu samochodowe-
g0 zagrozona jest przez brak kierowcow, uwa-
za 58 proc. wtascicieli firm i zarzadzajacych
transportem. To zagrozenie podobnie ocenia
48 proc. kierowcow, wynika z raportu przygo-
towanego przez zajmujaca sie m.in. rozlicza-
niem czasu pracy firme Inelo. Na drugim miej-
scu w rankingach zagrozei znalazty sie ma-
nipulacje dokonywane przez kierowcow (27
proc. wskazan wsrod wtascicieli i 23 proc.
wsrod kierowcow). Rowniez 27 proc. wiasci-
cieli jako zagrozenie dla przysztosci branzy
wskazato napady, gdy sposrod kierowcow tyl-
ko 8 proc. Dla kierowcow powaznym zagro-

Wiecej mandatow

Wedtug danych zebranych przez Komende
Gtowna Policji dla Wirtualnej Polski, w 2017 r.
drogowka wystawita 3,3 mln mandatéw - o po-
nad 200 tys. wiecej niz rok wczesniej. To po-
nad 9,1tys. mandatow dziennie, niemal 380
mandatow na godzine. Zbiorcze policyjne dane
nie sa tak precyzyjne, by pokazywac konkret-
ne przewinienia. Zamiast tego mamy zbior wy-
kroczei o wspélnym mianowniku. WP podaje,
za co kierowcy najczesciej ptaca mandaty:
® Przekroczenie dozwolonej predkosci
- 1710 646 mandatow
® Naruszenie przepisow o zachowaniu sie
wobec pieszych - 411 375 mandatow

den z pierwszych po zmianach ustrojowych w latach 90.
zatozyt prywatna firme transportowa w regionie Swieto-
krzyskim.

Znany byt z aktywnosci spotecznej, dziatajac na rzecz
zmian w transporcie.

Reprezentowat przewoznikow z regionu jako delegat na
Z0D w dwach kadencjach 2010-2014 i 2014-2018.W ostat-
nich latach witaczyt sie w dziatania ZMPD na rzecz przy-
wrocenia nauczania zawodu kierowcy w szkotach publicz-
nych, z zaangazowaniem promujac te akcje.

zeniem sg wysokie kary naktadane przez ITD
(28 proc.), gdy tak uwaza 22 proc. wtascicie-

li firm. 27 proc. kierowcow upatruje zagroze-
nia we wzroscie podatkow, gdy tak sadzi 8
proc. przedsiebiorcow. Jako najpowazniejsze
utrudnienie w wykonywaniu transportu wska-
zywane sa skomplikowane regulacje rozlicza-
nia czasu pracy kierowcy przez 49 proc. zarza-
dzajacych i 43 proc. kierowcow. Ci ostatni w 53
proc. przypadkow uwazaja, Ze zagrozeniem sg
wysokie mandaty (tak uwaza 37 proc. zarza-
dzajacych).

® Niestosowanie pasow bezpieczeiistwa lub

fotelikéw - 327 889 mandatow

® Brak lub nieprawidtowe osSwietlenie po-

jazdu - 148 580 mandatow

® Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu, kie-

runku jazdy - 103 445 mandatow

@ Nieprawidtowe wyprzedzanie - 79 928

mandatow

® Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu -

62 734 mandaty

® Niestosowanie sie do sygnalizacji Swiet-

Inej - 42 516 mandatow
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Podczas spotkania Forum Transportu Drogowego 11 lipca 2018 roku w siedzibie
ZMPD przewoznicy i spedytorzy dyskutowali na temat zasad wspétpracy.

Robert Przybylski

pracowanie wspdlnego

wzoru zlecenia przewo-

zowego, stworzenie bazy

nierzetelnych platnikéw

oraz wspolny lobbing na

rZecz zmiany prawa w postaci m.in.

obowigzkowego dla spedytoréw po-

siadania ubezpieczenia od prowadzo-

nej dzialalno$ci gospodarczej — takie

byly najwazniejsze konkluzje dyskusji

przewoznikoéw i spedytoréw podczas
posiedzenia Forum.

Wiceprzewodniczacy Polskiej Izby

Spedycji i Logistyki Juliusz Skurewicz
przypomnial, ze spedytor jest posred-
nikiem pomiedzy wlaScicielem tadun-
ku i przewozZnikiem. — JezZeli nie ma
zrozumienia pomiedzy przewozZnika-
mi i spedytorami, wéwczas klient nie
zostanie wlasciwie obstuzony, a to nie
lezy w interesie zadnej ze stron — pod-
kreslit Skurewicz.

Prezes ZMPD Jan Buczek méwil, ze
przewoznicy chcieliby mie¢ w spe-
dytorach kompetentnych partne-
réw, znajacych specyfike transpor-
tu i normujace go przepisy. — Pomie-
dzy spedytorami i przewoznikami jest
ogromna przestrzen, zagospodarowa-

na przez r6znego rodzaju poSredni-
koéw szkodzacych obu stronom, kt6-
rych nikt nie kontroluje — dodat pre-
zes Zrzeszenia.

Przewodniczacy PISiL Marek Tar-
czynski przypomnial, Ze organami
wladzy wyznaczonymi do kontroli
spedytoréw jest Inspekcja Transpor-
tu Drogowego. Prawo przewiduje tak-
ze wspotodpowiedzialnos¢ spedytora
za nieprawidlowo przygotowany lub
zaladowany tadunek, wskazujac na
kary, jakie ptacily terminale kontene-
rowe za przeladowane kontenery.

Dyrektor Departamentu Transpor-
tu ZMPD Tadeusz Wilk nadmienit, ze

FENIE MIEDZYNARODOWYCH
OZINIKOW DROGOWYCH

wydarzenia

Srodowisko juz dwukrotnie przygo-
towalo ustawe o spedycji, jednak za
kazdym razem nie przeszla ona cate-
go procesu legislacyjnego.

Prezes Polskiej 1zby Gospodarczej
Transportu Samochodowego i Spe-
dycji Zdzistaw Szczerbaciuk wskazal,
ze umowa spedycji jest wedlug pra-
wa umowa nienazwang, zatem mo-
ze mieé rézne zapisy. Szczerbaciuk
uwaza, ze powinna zostac¢ stworzo-
na umowa o spedycji, ktéra uregulu-
je te branze, podobnie jak ustawa o
transporcie drogowym reguluje bran-
ze przewoznikow.

W toku dyskusji zaproponowano,
aby wspolnie wskazywaé wladzom
przyklady patologii dotyczacych po-
Srednictwa tadunkéw i wspolnie przy-
gotowac Ogo6lne Warunki Przewozu
Towar6éw i Osob, ktore wyznaczatyby
dobre praktyki dla spedytoréw i trans-
portowcow. Ciekawym pomystem we-
dlug zebranych bylo stworzenie syste-
mu gwarancji platnosci dla przewoz-
nikéw. Przewodniczgcy Pomorskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Dro-
gowych Tomasz Rejek zaproponowat,
aby Inspekcja Transportu Drogowego
stworzyla rejestr spedytoréw, na wzor
juz funkcjonujacego rejestru dla prze-
woznikow.
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male marze przewoznlknw. Wskazuja oni,
ze przyczyna ktopotow jest coraz gorsza  wspotpraca—
z posSrednikami. -
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Robert Przybylski

rajowy Rejestr Diugéw po-

dat w lipcu, ze w ostatnich

dwunastu miesigcach dlugi

przewoznikdw wzrosty o 40

proc., do blisko miliarda zto-
tych. Branza transportowa wskazuje,
Ze przyczyna sa niebezpiecznie wy-
dluzajace sie terminy platnosci oraz
coraz gorsza wspdlpraca ze spedycja-
mi. Ostatnio jedna z warszawskich
spedycji stracita ptynnos¢ finansowa,
co zagrozilo istnieniu 160 przewozni-
kéw. Najwiekszy dtug firmy transpor-
towej siega 2,5 mln zl.

Spedycje narzucajg przewoznikom z
roku na rok coraz trudniejsze warun-
ki wspotpracy. Warszawski przewoz-
nik Andrzej Kofika przyznaje, Ze prob-
lem nieuczciwych spedycji narasta i
trudno jest sie przed nim chroni¢. Naj-
cze$ciej takie firmy sa w Warszawie i
na Slasku. — Widze po wymaganiach,
ze mam do czynienia z nieuczciwg fir-
ma, gdy np. wymaga w zleceniu prze-
wozowym przekazania trzech orygi-
naléw dokumentéw przewozowych.
Jezeli przewoznik nie dostarczy ich w
ciggu dajmy na to siedmiu dni, spedy-
tor obniza wyptate np. o jedng czwar-
tag — wskazuje Andrzej Konka. Doda-
je, ze kierowca otrzymuje co najwyzej
dwa egzemplarze listu.

Pomimo 26-letniej dziatalnoSci w
branzy, przewoZznik kilka razy na-
ciat sie na takie ,,spedycje”. — Byly to
drobne sumy, ale nie chciatem dawaé
przyzwolenia na nieuczciwo$é. Pro-
bowalem zainteresowa¢ Urzad Skar-
bowy, bo przeciez takie spedycje na-
razaly Skarb Pahstwa takze na stra-
te VAT. Nikogo to jednak nie interesu-
je — zali sie przedsiebiorca. Pozostaje
tylko droga sadowa. Konka wspomi-
na, ze w jednym przypadku wygrat
sprawe w sadzie, ale postepowanie
trwato 3 lata i na koniec okazalo sie,
ze nalezno5¢ jest nie do odzyskania.
Natomiast nieuczciwy posrednik-spe-
dytor zdazyt juz zalozy¢ trzy spoiki,
przy pomocy ktorych ,,zarobil” na ko-
lejnych przewoZznikach i nadawcach
fadunkoéw.

Podejrzane zapisy

Wtasciciele firm transportowych
wskazuja, ze spedycje pozwalajg so-

bie na drakonskie zapisy w umowach
podsuwanych przewoznikom. Przy-
ktadem moga by¢ warunki umowy
warszawskiej spedycji Famos, ktéra
zastrzega, ze ,,Oferta (zlecenie) moze
by¢ przyjeta jedynie bez zastrzezef.”

Co wiecej Famos stwierdza, ze
»Brak pisemnej odmowy przyjecia
zlecenia transportowego w ciagu 30
minut od momentu otrzymania zlece-
nia skutkuje zawarciem umowy prze-
wozu na podstawie niniejszego zlece-
nia i wszystkich jego postanowien.”

Zleceniodawca ostrzega, ze ,w ra-
zie utraty dokumentéw zwiazanych
z przewozem, zleceniobiorca zaptaci
kare umowna w wysokoSci 130 proc.
ustalonego przewoznego. Za utrate
uwaza sie nieprzedstawienie zlece-
niodawcy zadanych dokumentéw w
terminie 30 dni od dnia zakoficzenia
przewozu”.

Kary na tym nie koficzg sie. Famos
stwierdza, ze ,,W razie naruszenia
ktdregokolwiek z (...) obowigzkow do-
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akcji organéw odpowiedzialnych za
podatki i przestrzeganie prawa prze-
wozowego. — PoSrednicy ci, podszy-
wajac sie pod spedytoréw, narzuca-
ja przewoznikom kuriozalne wymogi
kontraktowe, bedace niejednokrotnie
pretekstem do obnizania przewozne-
go lub wydtuzania terminu zaptaty.
Zanizaja stawki, szkodzgc spedyto-
rom i przewoZnikom prowadzacym
uczciwie dzialalno$¢ gospodarczg —
podkres$la Tarczynski.

Dtugi sa nie do Sciagniecia

Przykladem bezradnosci prawa jest
sytuacja firmy Artex Transport, kt6-
ra od ponad poét roku walczy ze spe-
dycja, firma K., winng przewozniko-
wi 73 tys. zl plus odsetki. — Zacze-
lo sie od drobnych zlecehi przewo-
zowych, za ktére mniej lub bardziej
terminowo byli$my wynagradzani —
wyjaénia pracownik firmy Artex Ro-
bert Wilczek.

Probowatem zainteresowac Urzad Skarbowy, bo przeciez
nieuczciwe spedycje narazaty Skarb Panstwa takze na strate
VAT. Nikogo to jednak nie interesuje.

tyczacych sprawdzenia dokumentacji
i/lub przesytki i/lub zamieszczenia
wpisow w liscie przewozowym zlece-
niobiorca zaplaci zleceniodawcy ka-
re umowng w wysokosci 300 euro”.

Zarazem Famos zapewnia sobie
calkowitg swobode dziatania, za-
strzegajac ,,sobie prawo do odwota-
nia tadunku nie p6zniej niz do chwili
podstawienia pojazdu na zatadunek
bez zadnych kar lub roszczen ze stro-
ny zleceniodawcy”.

Problem dostrzegaja sami spedy-
torzy. — Firmy ,,letterbox” optymali-
zujace zobowigzania podatkowe, po-
Srednicy niespelniajacy wymogow
poSrednictwa przy przewozie rzeczy,
nieubezpieczeni od odpowiedzialno-
Sci spedytora i przewoznika umowne-
go, od lat wytrwale psujg rynek spe-
dycyjno-przewozowy — uwaza prze-
wodniczacy Rady Polskiej Izby Spedy-
cji i Logistyki Marek Tarczynski.

Wskazuje, Ze sprzyja temu brak re-

Spedycja na state zatrudniata je-
den z samochod6w przewoznika,
wysylajac go np. z Polski do Witoch,
stamtad do Hiszpanii i z powrotem
do Polski. Gdy wartoSci na pojedyn-
czych fakturach przekroczyty 3,5 tys.
euro, firma K. przestala placi¢ wyna-
grodzenie za wykonang ustuge prze-
wozu. Naleznosci z trzech miesiecy
siegnety 116 tys. zi.

- Jezdzitem do tej spedycji, takze
pracownik firmy Artex Transport Ar-
tur Kaminski upominat sie o uregu-
lowanie naleznoéci — wyja$nia Wil-
czek. Kontakt stawat sie jednak co-
raz trudniejszy. WiaScicielka firmy
K. przestata odbiera¢ telefony, a jej
dwie pracownice, w sprawach plat-
nosci nieodmiennie kierowaty do
swojej szefowej. Ostatecznie telefo-
ny pracownic takze zamilkty.

Okazato sie, ze z tg spedycja po-
dobne problemy majg takze inne fir-
my transportowe. Firma K. nie miata

23
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licencji na prowadzenie dziatalnoSci
spedycyijnej. Nie bylo zatem gwaran-
cji, ktéra jest ustawowym wymogiem
przy $wiadczeniu ustug posredni-
ctwa w przewozie towaréw.

Wiascicielka nie ma majatku: tad-
ny dom, auto marki premium nale-
zg do innych os6b. Z mezem ma roz-
dzielno$¢ majatkowa. Odzyskanie
dtugu jest problematyczne.

Ministerstwo Infrastruktury przy-
pomina, ze ,,zgodnie z art. 5b ust. 2
ustawy z 6 wrze$nia 2001 r. o trans-
porcie drogowym podjecie i wykony-
wanie transportu drogowego w za-
kresie poSrednictwa przy przewozie
rzeczy wymaga uzyskania licencji.
Do jej uzyskania zobowigzany jest
przedsiebiorca prowadzacy dziatal-
no$¢ gospodarcza polegajgca na po-
Srednictwie przy przewozie rzeczy w
transporcie krajowym i miedzynaro-
dowym”.

Przedsiebiorcy majacy licencje na
dziatalno$¢ w zakresie poSrednictwa
przy przewozie rzeczy sg zobowigza-
ni do posiadania zabezpieczenia fi-
nansowego odpowiadajacego kwocie
50 tys. euro. ,,Pozwala to zabezpie-
czy¢ ewentualne roszczenia wzgle-
dem posrednika w przypadku nie-
dotrzymania przez niego warunkéw
wynikajgcych z zawartych uméw”.

Resort dodaje, ze ,licencje na wy-
konywanie transportu drogowego w
zakresie po$rednictwa przy przewo-
zie rzeczy wydawane sg przez sta-
roste wlasSciwego dla siedziby albo
miejsca zamieszkania przedsiebiorcy.
Z informacji uzyskanych z tych orga-
néw wynika, ze na dzief 31.12.2016 1.
udzielonych bylo ok. 9,5 tys. tego ro-
dzaju licencji”.

Za prowadzenie dzialalno$ci spe-
dycyjnej bez licencji, GITD moze
wymierzy¢ kare do 8 tys. zi. — Nie
spoczne, dop6ki nie wykorzystam
wszystkich drég prawnych i nie od-
zyskam dlugu — zapewnia Artur Ka-
minski. Przewoznikowi pozostaje tyl-
ko droga sagdowa z powddztwa cywil-
nego: dluga i kosztowna.

Biorgc pod uwage mate marze, po-
dobne straty odbijaja sie na kapitale
obrotowym przewoznikoéw i zagraza-
ja ich istnieniu. PlatnoSci w branzy
wynoszg zazwyczaj 60 dni. Wiasci-
cielka firmy chwalita sie miesiecz-
nymi przychodami na poziomie 600
tys. zl, zatem straty przewoznikéw

mogg przekracza¢ milion zlotych.

Ministerstwo dodaje, ze informacje
o nieprawidtowosciach w relacji po-
$rednik — zleceniobiorca wplywaja
sporadycznie, w wymiarze nie wiek-
szym niz w przypadku innych form
prowadzenia dzialalnoSci gospodar-
czej w dziedzinie transportu drogo-
wego.

Jan Buczek
Prezes /MPD

Dtlugi w transporcie rosng z powodu
wcigz wydluzajacego sie ,tancucha
zobowigzaf”. Sytuacja staje sie coraz
gorsza, poniewaz gestnieje sie nie-
legalnych uczestnikéw rynku. Mam
tu na mysli ,,poSrednikéw”, ktorzy
nie posiadaja kwalifikacji, stosow-
nych uprawnien, tzn. licenciji, a jedy-
nym ich aktywem jest znajomoS¢ pa-
ru spedytoréw.

Problem istnial od zawsze, ale ska-
la nieprawidlowosci stala sie ostatnio
bardzo duza. Do przewoznikéw czesto
nie dochodzg zlecenia po przyzwoitej
cenie, wyzszej niz koszty transportu.
Na dodatek posrednicy czesto nie re-
gulujg zobowigzan i firmy transpor-
towe tracg pltynno$¢ finansowa, ma-
my juz do czynienia z bankructwa-
mi. Tymczasem Gléwny Inspektorat
Transportu Drogowego prawie wcale
nie kontroluje posrednikéw. Naszym
zdaniem powinien zwiekszy¢ liczbe
kontroli i rozszerzy¢ ich zakres. Jesli
GITD potrzebuje zwiekszenia kompe-
tencji, to powinien wystgpi¢ z odpo-
wiednig inicjatywa ustawodawcza,
a nie méwié, ze ,,sie nie da”.

Aleksander Reisch
Przewodniczacy Rady ZMPD

Problem wspblpracy przewoznikéw
ze spedytorami jest bardzo trudny do
uporzadkowania z wzgledu na zr6z-
nicowanie celéw i wiele zaleznoSci.
W Polsce wiekszo$¢ przewoznikéw to
mate floty, ktére w przypadku wiek-
szych kontraktéw nie sg partnerem
dla duzych spedycji. Z tego powo-
du firmy transportowe czesto muszg
szuka¢ zlecen u matych spedytorow
badz posrednikéw, ktérzy nie zawsze
sg wiarygodni i wyptacalni. W moim
regionie kilku przedsiebiorcow ,,prze-
jechato sie” na takiej wspoipracy na
60-80 tys. zl.
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Mali przewoznicy nie mogg takze
liczy¢ na zadowalajace frachty prze-
wozowe, co utrudnia nie tylko rozwoj,
ale wrecz przetrwanie, gdy nieuczci-
wy poérednik zniknie z optatg za wy-
konang ustuge.

Na ksztalt stosunkéw miedzy prze-
woznikami i spedytorami wplywa
takze rozwoj sieci magazyndw, a na-
sycenie nimi w kraju nie jest jednolite.
Zatem zapoczatkowana dyskusja na
ostatnim Forum Transportu Drogowe-
go powinna by¢ kontynuowana i po-
glebiana o fakty, ktére maja miejsce.

Euzebiusz Gawrysiuk
Wiceprzewaodniczacy Rady ZMPD

Wskazane bytoby stworzenie certyfi-
katu i rejestru ,,Rzetelnego spedyto-
ra”. Powstaltby on na zasadzie dobro-
wolnosci, aby przewoznicy mieli wy-
bor firm do wspoélpracy.

Rejestr gromadzitby oczywiscie licen-
cjonowanych posrednikow, a certyfikat
byty odbierany, gdyby spedytor sp6znit
sie z ptaceniem np. trzech faktur. Dla
przewoznikéw kluczowe jest otrzyma-
nie zaplaty za wykonang ustuge.

Taki rejestr mogtaby zapoczatkowac
Polska Izba Spedyciji i Logistyki, za-
czynajac od swoich czltonkéw. Trze-
ba tez mie¢ §wiadomo$¢, ze mamy do
czynienia z rynkiem spedytora i oni
moga przebieraé wérdéd przewozni-
kow. Ale dla firm transportowych ta-
ki certyfikat bylby wazng informacja,
z kim robig interesy. Swiadomie de-
cydowatyby, czy czekaja np. 2 dni na
zaladunek w certyfikowanej spedycji,
czy biorg z marszu zlecenie z niezna-
nego zrédla ponoszac ryzyko, ze nie
dostang zapfaty.

Ewa Sliwa
Cztonek Rady ZMPD

Umowy sg skonstruowane tak, ze my
za kazde opdznienie w podstawianiu
aut (nawet nie z naszej winy) mamy pla-
ci¢ kary, czasem wyzsze od frachtu. Na-
tomiast ,,spedycje” pozwalajg sobie na
wpisywanie do ogblnych warunkéw
spedycji mozliwosci odwotania naszego
samochodu nawet wtedy, gdy sie go juz
podstawi. W takiej sytuacji przewoznik
nie dostaje zwrotu poniesionych kosz-
tow, ktore przeciez sa nie mate. Dojazd
to czesto 100 km, na dodatek kierowca
traci cenny czas jazdy.
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W ten spos6b spedycje do ostatniej
chwili szukaja najtafiszego wykonaw-
cy. Wystawiajg fadunki za $mieszne
ceny, np. z potudniowych Niemiec do
Polski za 500 euro. Taka stawka nie
pokryje nawet kosztéw paliwa, ale co
ma zrobi¢ przewoznik, gdy jego kie-
rowca koniecznie chce zjecha¢ do do-
mu? Pracownicy odmawiajg dlugich
wyjazdéw, a z drugiej strony comie-
sieczng stawke leasingowgq trzeba pla-
ci¢, co wykorzystujq nielojalni wobec
nas posSrednicy.

Stawomir Kostjan
Cztonek Rady ZMPD

Sytuacje przewoznikéw w stosunku
do spedytorow mogloby poprawié
wprowadzenie Ogblnych Warunkéw
Spedycyijnych, ktoére podobnie trak-
towalyby obie strony porozumienia.
Obecnie nie ma ré6wnosci podmio-
téw, stosunki sg bardzo drapiezne,
na czym traci przewoznik. Z drugiej
strony takie warunki zostaly przygo-
towane przez ZMPD 2 lata temu i ma-
my duze trudnosci, aby wdrozy¢ je,
poniewaz spedytorzy nie sg nimi zain-
teresowani. Niemniej sytuacja wyma-
ga zmian i porozumienia obu stron,
inaczej przewoznikom grozg powaz-
ne konsekwencje finansowe, ponie-
waz marze bardzo wyraznie zmalaly
i powszechne sg klopoty z utrzyma-
niem pltynnosci finansowe;j.

Tomasz Rejek
Przewodniczacy Regionu Pomorze
/MPD

Powinien powsta¢ panstwowy rejestr
posrednikow w przewozach tadun-
kéw, na wzér KREPTD, czyli rejestru
firm transportowych. System informa-
tyczny juz jest opracowany, trzeba po-
szerzy¢ go jedynie o nowe podmioty.
To uzdrowiloby sytuacje i pozwolito
wyeliminowaé z obrotu nieuczciwe
firmy. Skoro taki system mozna bylo
wdrozy¢ i objaé nim przewoznikoéw,
nie widze powodu, aby nie mogli pod-
lega¢ mu takze poSrednicy.

Matgorzata Zdrodowska
Przewodniczgca Regionu Podlasie
/MPD

Kontakty przewoZnik-spedytor lub
przewoznik-posrednik sg bardzo trud-

ne i dobrze sie stalo, ze zaczeliSmy te
sprawe omawia¢ na Forum Trans-
portu Drogowego. Protesty ze strony
przewoznikéw budza nie tylko niskie
stawki proponowane przez poSredni-
kéw, ale i powtarzajgce sie z niepoko-
jaca czestotliwoscig klopoty spedyto-
réw lub posrednikéw z wyplacalnos-
cia. Mozliwe, Ze uporzadkowanie tych
stosunkéw i stworzenie jednolitych
ogblnych warunkéw spedycji roz-
wigzaloby przynajmniej cze$¢ prob-
lemow.

Jerzy Szepietowski
Przewodniczacy Regionu
Mazowiecki Il ZMPD

Spedytorzy czy poSrednicy maja
przestrzegaé prawa jak kazdy z nas.
Tymczasem wymagajg od nas pod-
stawienia samochodu na konkretng
godzine, a w 80 proc. przypadkoéw to-
war nie jest gotowy. Tracimy czas w
oczekiwaniu na zaladunek, mija czas
kierowcy, to sg nasze koszty i spedy-
torzy powinni je pokrywac, do cze-
go nie ma chetnych. Natomiast gdy
my spdznimy sie 10 min. pod zatadu-
nek, zaraz wymierzaja nam kary. Po-
dobne restrykcje spotykaja nas, gdy
spéznimy sie z podstawieniem auta
nie ze swojej winy. Dlaczego mam
odpowiadac za to, ze gdzie$ zdarzyt
sie wypadek i wszyscy stali w korku?
Cze$¢ posrednikéw narzuca przewoz-
nikom bardzo restrykcyjne umowy, z
wysokimi karami za byle uchybienie,
jak np. nieodebrany telefon lub drob-
ne sp6znienie. Tymczasem spedycje
czynne sg do popotudnia i p6zniej
nie interesuje ich, czy tadunek doje-
chat lub czy przewoznik miat jakie§
problemy. Spedycje takze nie orien-
tuja sie ile trwa zaladunek, przewoz
i wyznaczaja nierealne czasy prze-
jazdu, bez uwzglednienia czasu pra-
cy kierowcy. Spedycje powinny byé
dostepne tak jak kierowca, w koncu
za co$ biorg odpowiedzialnos¢ i pie-
nigdze.

Dariusz Matulewicz
Cztonek zarzadu
Zachodniopomorskiego
Stowarzyszenia Przewoznikow
Drogowych

Transport musi sie zmierzy¢ z pseu-
dospedytorami, ktérzy zbierajg ta-
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dunki z gield, nic o nich nie wie-
dzac. Czy sa to towary niebezpiecz-
ne, jak sg zapakowane, jakie ma-
ja wymiary, masy, kiedy samochéd
podstawi¢ do zatadunku lub rozla-
dunku, itp. Za swoje watpliwej jako-
§ci poSrednictwo potracaja z frach-
tow spore kwoty. Niebezpieczne jest
to, ze ta niewiedza moze przewozni-
ka bardzo drogo kosztowac, np. jezeli
fadunek okaze sie odpadami, ADR-a-
mi lub podlega pod ustawe o monito-
ringu przewozoéw. Woéwczas cata od-
powiedzialno$¢ (czasami bardzo po-
wazna) spada na przewoznika, a nie
na poSrednika. Prawdziwg plagg ta-
kich zlecef jest nic nieméwigca in-
formacja ,towar neutralny”. Inna rze-
cza sa warunki, jakie zawarte sg w
takich zleceniach.

Jozef Stelmachowski
Przewodniczacy Regionu Opole
/MPD

Spedycja jest dzialalno$cig prowa-
dzonag w imieniu i na rachunek na-
dawcy towaru. Ma obowigzek rozli-
czy¢ sie nim oraz z przewoznikiem.
Oczekujemy takze elastycznosci ce-
nowej, choéby w przypadku droze-
jacego paliwa, gdy jego cena wzrosta
o ponad 1 zt na litrze. Pozytywnym
zjawiskiem dla nas jest rozwo6j cen-
tréw logistycznych, ktore utatwiajg
nasza prace, stanowigc jedno miej-
sce zaladunku i roztadunku.

JesteSmy jednak przeciwni po-
Srednikom, ktbérzy sa czesto trzecig
lub czwartg reka w oferowaniu la-
dunkéw, z zanizonymi cenami za
przewdz i bez wymaganych licencja
gwarancji. Czesto takie firmy zakla-
dane sg na kilka miesiecy tylko w
celu oszukania przewoznikéw. Inng
nagminnie spotykang praktyka jest
zanizanie cen. Gdy pod koniec ty-
godnia nastepuje fala powrotow do
kraju, fracht, ktéry wyceniany byt
dzien wczedniej na 800 euro, maleje
o polowe. To jest skandal. Przewoz-
nicy powinni sie zjednoczy¢, tym-
czasem wielu z nich boi sie podpas¢
takim posSrednikom, bo rozdzielajg
zlecenia. Dlatego licze na pomoc
stuzb kontrolnych, aby wyelimino-
waé przynajmniej najbardziej dra-
styczne przypadki oszustw.
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Algorytm pogodzi
przewoznikow
| spedytorow

Polska delegacja na posiedzeniu RE zaproponowata, aby uzupetnic
Pakiet Mobilnosci o regulacje poSrednictwa w transporcie

drogowym towarow.

Robert Przybylski

olska proponuje wlgczenie do

, Pakietu Mobilnosci zapiséw

regulujacych wysokoS¢ pro-

wizji poSrednikéw w trans-

porcie drogowym. Miatyby

one obowigzywac takie firmy, ktére

dotychczas w praktyce ograniczajg sie

wylacznie do zlecania i podwykonaw-
stwa ustug transportowych.

Wiceminister infrastruktury Marek

Chodkiewicz zaproponowat 7 czerw-

ca 2018 roku na posiedzeniu sekcji

ds. transportu Rady UE wprowadze-

Wiceminister zastanawiat sie, czy
nie byloby korzystne dla branZy trans-
portowej ustalenie, ze podmiot reali-
zujacy transport nie moze uzyskac
nizszej stawki niz na przyktad 80-90
proc. platnosci zaptaconej przez kon-
trahenta. — To niewatpliwie powinno
uzdrowi¢ sytuacje w tym sektorze.
Zapobiegtoby to nadmiernym, czesto
nieuzasadnionym dochodom poéred-
nikéw — uwaza wiceminister.

Propozycja na czasie

Prezes ZMPD Jan Buczek uwaza, ze
zgloszona przez polskie Ministerstwo

)

Niezrozumiatym jest fakt istnienia w procesie realizacji
zlecenia transportowego kolejnych posrednikow, ktorzy
nie wktadaja do ustugi zadnej wartosci dodanej, natomiast
powodujg obnizenie wynagrodzenia przewoznika az do

nie algorytmu, na podstawie ktérego
obliczany bytby procent przychodoéw
z transportu towaréw nalezny prze-
woznikom, czyli podmiotom wykonu-
jacym transport drogowy. Byl to jeden
z postulatéw ZMPD przekazany w roz-
mowach z przedstawicielami polskie-
go rzadu, wskazany do uregulowania
na poziomie unijnym.

wartosci ponizej kosztow.

Infrastruktury na ostatnim posiedze-
niu Rady UE propozycja uregulowania
réwniez tej czeSci dzialalnoSci trans-
portowej w ramach Pakietu Mobil-
nosci jest ze wszech miar korzystna
i wazna, nie tylko dla samych prze-
woznikéw drogowych, ale takze dla
ich klientow.

- Na wstepnym etapie mozna méwié

o tej kwestii w sposob ogdlny i trzeba
by poddac¢ ja bardziej wnikliwej dys-
kusji. ZMPD jest gotowe do wziecia
udzialu w takiej dyskusiji, jak rowniez
do przygotowania bardziej szczegd-
lowego materialu z udzialem eksper-
tow, okreslajacego sposoby rozwigzan
prawnych i finansowych — deklaruje
prezes Buczek.

Podkresla, ze problem jest tym bar-
dziej istotny, Ze przewidywany przez
Konwencje CMR okres przedawnie-
nia roszczen jest bardzo krotki (1 rok)
i konsekwencje przy dtugim tahcuchu
zobowigzan moga by¢ i bardzo cze-
sto sg znaczne i niekorzystne dla prze-
woznikow.

- Poniewaz ustugi transportu dro-
gowego w UE sg bardzo restrykcyjnie
regulowane, niezrozumiatym jest fakt
istnienia w procesie realizacji zlece-
nia transportowego kolejnych posred-
nikéw, ktorzy nie wkiadajg do ustugi
zadnej warto$ci dodanej, natomiast
powodujg obniZenie wynagrodzenia
przewoznika az do wartoSci ponizej
kosztoéw, jakie zmuszony jest ponies¢
wykonawca ustugi — opisuje sytuacje
prezes ZMPD.

Dlatego poSrednictwo w transpor-
cie drogowym powinno by¢ uregulo-
wane w sposob formalny. — Trudno te
regulacje odnie$¢ do obowigzujacego
prawa (Rozporzadzenie 1072/09 o do-
stepie do rynku) i pewnie wymagato-
by to nowych zapiséw. Powinna by¢
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réwniez unormowana kwestia kontro-
li (instytucji kontrolnych, sposobu i
zakresu kontroli) — wymienia prezes
Buczek.

Lwia czesc¢ dla spedycji

Wiceminister dodal, ze pojawia sie co-
raz wiecej posrednikéw, ktérzy prze-
kazujac sobie kolejno tadunki (system
kaskadowy) zmniejszaja naleznosci
przeznaczone dla przewoznika.

PoSrednicy nie biorg na siebie zad-
nej odpowiedzialnosci za wykony-
wany przewoz, a zdarza sie, ze po-
waznie utrudniaja jego realizacje. W
przypadku zaistnienia jakiegokol-
wiek problemu w trakcie wykonywa-
nia przewozu (czesto ,,just in time”)
nie sa najczesciej w stanie udzieli¢
niezbednych dla przewoznika infor-
macji, co opdznia dostawe i czesto
powoduje dodatkowe komplikacje u
odbiorcy, tworzac przy tym dodatko-
we koszty.

Dotychczas w unijnych regula-
cjach pomijano kwestie poSrednikéw
w transporcie drogowym, a szczego-
towo regulowano rézne aspekty zawo-
du przewoznikéw: od obowigzkéw na-
tozonych na przewoznikéw poprzez
wymagania dotyczace kwestii spo-
tecznych.

Nie zwracano uwagi na to, zZe be-
dac tylko czescig taficucha transpor-
towego, przewoznik ponosi wszelkie
koszty i ryzyko zwigzane z operacja
transportowg, w tym zarzadzanie ca-
lym transportem, koszt floty, paliwa
i zatrudnianych kierowcéw. Jedno-
cze$nie posrednik, ktéry zleca ustu-
ge transportowa, nie ponosi zadnego
ryzyka i nie musi posiada¢ zadnych
kompetencji w zakresie transportu,
takich jak licencja wspoélnotowa, itp.
CzeS¢ kosztowa dziatalnosci przewoz-
nikéw drogowych jest bardzo Scisle
regulowana, w przeciwienstwie do
przychodéw.

Rynek transportu drogowego jest
normowany bardzo drobiazgowo,
ale tak wazny aspekt jak posredni-
ctwo w transporcie drogowym towa-
réw umknat uwadze politykéw i ad-
ministracji unijnej oraz panistw. Tym-
czasem poSrednik otrzymuje do 40-
50 proc. catkowitej kwoty zaptaconej
przez strone zlecajacg ustuge trans-
portowa. Pozostala czeS¢ to przy-
chéd firmy transportowej, ktoéry musi

zosta¢ wydany na zarzadzanie ope-
racja transportowa i rozwdj przedsie-
biorstwa.

Uczciwy podziat

Opisana powyzej sytuacja wydaje sie
by¢ nieuczciwym podzialem kosz-
tow, zyskow i ryzyka. W zwigzku z
nadchodzacymi nowymi regulacjami
UE, opisanymi w Pakiecie Mobilno-
§ci i dotyczacymi dodatkowych wy-
mogow, ktore nalezy egzekwowac od
przewoznikéw, a ktére obejmuja do-
step do rynku i zawodu oraz kwestie
spoteczne, Polska proponuje wigcze-
nie do PM zar6éwno definicji posred-
nika w transporcie drogowym, jak i
maksymalnego udziatu tego posred-
nika w zyskach. W opinii Polski zysk

Regulacje

Propozycje ZMPD

wydarzenia

ten powinien zosta¢ ograniczony do
maksymalnie 10-20 proc.

Wreszcie, co nie jest uwzglednione
w Pakiecie Mobilnosci, to fakt, ze ros-
nace Kkoszty transportu zwiekszg ce-
ny dla konsumenta koncowego. Duza
marza dla poSrednikéw bedzie réw-
niez wplywaé na wzrost cen, ponie-
waz wzrosng koszty dziatalnosci prze-
woznikow.

Wiceminister Chodkiewicz dodaje,
ze nalezy mie¢ na uwadze, iz prze-
woznik odpowiada nie tylko za orga-
nizacje calej operacji transportowej,
ale réwniez za finansowanie admini-
stracji przedsiebiorstwa, utrzymanie
floty, wynagrodzenia i pracownikdw,
a takze za speklienie r6znych wymo-
gow wynikajacych tylko z przepiséw
transportowych.

1. PoSrednik nie powinien mie¢ prawa przekazywania zlecenia prze-
wozowego kolejnemu posrednikowi, a jedynie przewoznikowi fak-
tycznie wykonujagcemu przewoz drogowy. Da to mozliwo$¢ ograni-
czenia prowizji posrednikow i uzyskania wlasciwej kwoty przewoz-
nego przez przewoznika. Mozliwos¢ sprawdzenia kwoty naleznosci
przewozowych mogloby nastepowac poprzez bezposrednie fakturo-
wanie przez przewoznika kwoty przewoznego na faktycznego zlece-
niodawce

2. Powinna by¢ uregulowana maksymalna wysoko$¢ prowizji po-
srednika (wzorem maksymalnej taksy notariusza). Jej wysokos§¢ wy-
maga jednak bardziej doglebnej analizy. Na tym wstepnym etapie
nie jesteSmy w stanie wskaza¢ jej procentowej wysokosci, tym bar-
dziej, ze naszym zdaniem moze by¢ ona zroznicowana w zalezno$ci
od tego, czy posrednik jest spedytorem wykonujacym wazne czyn-
nosci spedycyjne, czy tez zwyklym posrednikiem.

3. Zaproponowang definicje mozna zmodyfikowa¢é nastepujaco: ,,Po-
$rednik” oznacza przedsiebiorstwo logistyczne, spedycyjne, agen-
ta lub inny podmiot, ktéry organizuje w imieniu nadawcy tadunku
wykonanie ustug transportowych, ale nie obejmuje osoby, ktora fak-
tycznie wykonuje ustugi transportowe na wlasny rachunek”. Jest to
bardzo wstepna definicja i wymaga analizy ze strony prawnej.

4. Nalezaloby okre$li¢ zasady wykonywania poSrednictwa przy
przewozie rzeczy w formie prawnej (np. poprzez dyrektywe o spe-
dycji, rozporzadzenie o spedycji). Posrednicy, wykorzystujac sytua-
cje rynkowa, wprowadzaja do zlecen transportowych rézne niepisa-
ne prawa, stawiajac przewoznikéw w bardzo niekorzystnej sytuaciji.
PlatnoSci lub ich wysoko$¢ uzalezniana jest od czesto nierealnych
wskaznikow jako§ciowych; powiazane sa takze z rozwigzywaniem
reklamacji przewozowych. Zdarza sie zatrzymanie wyplaty nalezno-
§ci przewozowych w przypadku reklamacji.
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Transport w cieniu

Brexitu

Minister Transportu Wielkiej Brytanii Jesse Norman oraz ambasador Wielkiej
Brytanii w Polsce Jonathan Knott spotkali sie 26 lipca 2018 r. w siedzibie ZMPD
z przedstawicielami branzy miedzynarodowego transportu drogowego. Tematem

rozmow byt Brexit.

Piotr Gawetczyk

inister Norman na spot-
kaniu powiedzial: Je-
stem przekonany, ze
uda sie zakonczy¢ ne-
gocjacje zwigzane z
Brexitem podpisaniem stosownej
umowy z przedstawicielami Komi-
sji Europejskiej. Problem lezy w tym,
Ze negocjacje prowadzi stosunkowo

mala grupa przedstawicieli KE. Wie-
le pafistw cztonkowskich nie zna ich
szczeg6low i nie zdaje sobie sprawy,
jakie mogga by¢ skutki opuszczenia
Unii Europejskiej przez Wielka Bry-
tanie bez porozumienia, czego bar-
dzo nie chcemy.

Kto pojedzie przez granice

Minister przypomniat, Ze 85 proc. wy-
miany handlowej Wielkiej Brytanii z

Unig Europejska odbywa sie za pomo-
ca przewoznikéw z krajow UE, z czego
duzg czes¢ obstuguja Polacy. — Przy
negatywnym scenariuszu negocjacyj-
nym ta wymiana moze zosta¢ zaklio-
cona — ostrzegal minister.

Prezes ZMPD Jan Buczek zauwazytl,
Ze najwiekszymi przegranymi Brexi-
tu bedq brytyjskie marki dzialajgce na
globalnym rynku, ktére skorzystaty na
otwarciu rynku UE, obnizajac kosz-
ty dzialania, a teraz te korzysci stra-
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ca. Podkreslit takze fakt, ze pojawie-
nie sie granicy celnej miedzy Wielka
Brytanig a UE doprowadzi do znacz-
nego spowolnienia przeptywu cieza-
réwek i zwigzanych z tym konsekwen-
cji. — Przedsiebiorcow nie bedzie sta¢
na to, by kierowcy czekali po kilka dni
na odprawe, a klienci nie bedg chcieli
wiecej placi¢ za ten przymusowy po-
st6j. Z drugiej strony WI1k. Brytania
straci wielu dostawcoéw, co doprowa-
dzi do prawdopodobnego zmniejsze-
nia zapotrzebowania na transport, a co
za tym idzie — zmniejszy sie liczba za-
granicznych przewoznikéw, zwlaszcza
z bogatych panstw zachodniej Europy,
dziatajgcych do tej pory na brytyjskim
rynku - powiedziat prezes ZMPD. Jed-
nocze$nie zauwazyl, ze politycy nie za-
mierzajg placi¢ za konsekwencje swo-
ich dzialan - rachunek zaptaca przed-
siebiorcy.

Czarny scenariusz

Minister Norman nie podzielil obaw
prezesa ZMPD twierdzgc, Ze na tym eta-
pie rozméw mozna jeszcze wiele zmie-
nié. — Teraz mozemy jeszcze wiele zro-

bi¢, by do czarnego scenariusza nie do-
szlo — wtérowal mu ambasador Wielkiej
Brytanii Jonathan Knott. — Przygotowa-
liSmy propozycje rozwigzan, ktore poto-
zyliSémy na stole negocjacyjnym, dzieki
ktérym granica nie bedzie hamowata
przeptywu towardw. Aby tak sie stato,
po stronie KE musi by¢ jednak pewna
elastycznos¢. Wazne jest, by zwyciezyt
zdrowy rozsadek, a nie ideologia — po-
wiedzial ambasador Wielkiej Brytanii.
W odpowiedzi Jan Buczek przypomniat,
Ze powstanie barier bedzie skutkiem de-
cyzji politycznych, na ktére przewozni-
cy nie maja zadnego wplywu.
Minister Norman zaznaczyt wyraz-
nie, Ze przedstawione przez Wielka
Brytanie propozycje, ktére mogtyby
sta¢ sie podstawa do podpisania po-
rozumienia miedzy Wielka Brytanig
a UE, zostaly uznane w jego kraju za
bardzo kontrowersyjne. Wskazal, ze
przyjecie brytyjskich propozycji be-
dzie korzystne dla wszystkich zain-
teresowanych. Podkreslit konkuren-
cyjno$¢ branzy miedzynarodowego
transportu drogowego i malg marze,
na jakiej pracuja przewoznicy. — Kaz-
dy wzrost kosztow bedzie dla panstwa

z pewnoscig duzym ciezarem. Dlatego
jesteSmy gotowi zawiera¢ dwustronne
umowy — po to, by zapewnic jak naj-
lepsze funkcjonowanie wolnego ryn-
ku takze po Brexicie — powiedziat
Jesse Norman. — Komisja Europejska
ma wylgczno$¢ na negocjowanie wa-
runkéw opuszczenia Unii przez Wiel-
ka Brytanie — przypomniatl Jan Bu-
czek. Z tym twierdzeniem nie zgodzit
sie minister Norman. — Nie ma Zad-
nych podstaw prawnych, by umowy
dwustronne nie byly mozliwe. To de-
cyzja czysto polityczna, a nie prawna
— powiedzial minister.

Jan Buczek przypomniatl zorgani-
zowang przez ZMPD w lutym tego ro-
ku miedzynarodowa konferencje po-
Swiecong Brexitowi z udziatem m.in.
ambasadora Wielkiej Brytanii. Pod-
kreslil, ze wiele obaw, jakie towarzy-
szyly wowczas polskim przewozni-
kom, do dzi$ nie zostalo rozwianych.
Majac to na uwadze zapowiedziat
zorganizowanie kolejnej konferencji
dotyczacej tego tematu na poczatku
pazdziernika, co spotkato sie z du-
Zym zainteresowaniem ze strony bry-
tyjskich gosci.
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Brytyjska wizja Brexitu

Rzad brytyjski w wydanej w lipcu Biatej Ksiedze zapewnia, ze po wyjsciu
liczy na minimalne zaktécenia handlu pomiedzy Wielka Brytanig i UE.
Ponizej publikujemy najwazniejsze fragmenty dotyczace transportu.

Robert Przybylski

e$li chodzi o gospo-

darke, Brytyjczycy

liczag na minimaliza-

cje zaklécen handlu

miedzy Zjednoczo-
nym Krélestwem a Unig
Europejska. Biala Ksie-
ga zaklada, ze Zjednoczo-
ne Krélestwo i Unia Euro-
pejska powinny skupi¢ sie
na zapewnieniu dalszego
pozbawionego utrudnien
dostepu do wzajemnego
rynku wymiany do6br. Aby
osiggnac ten cel, rzad pro-
ponuje ustanowienie stre-
fy wolnego handlu dla
doébr.

Bez kontroli cet

,»Dzieki temu nie bedzie po-
trzeby kontroli cet i inspekgji
regulacyjnej na granicy, co
oznacza, ze przedsiebiorstwa
nie beda musialy wypelnia¢
kosztownych deklaracji cel-
nych. Dzieki temu produkty
beda musiaty uzyskaé tylko
jeden zestaw zezwolen i cer-
tyfikacji na ktérymkolwiek z
dwdch rynkéw, zanim trafig
do sprzedazy na obu. W re-
zultacie strefa wolnego han-
dlu dla towaréw spowoduje,
ze Zjednoczone Krélestwo
i Unia Europejska wypetnia
wspoblne zobowigzania wo-
bec Irlandii Pénocnej i Irlan-
dii poprzez przyszle relacje.”

»Dzieki nim nie bedzie
potrzeby ustanawiania
twardej granicy miedzy Ir-
landig P6inocng i Irlandia,
a wewnetrzy rynek Zjedno-
czonego Kroélestwa nie do-
zna uszczerbku. Zostanie to
osiggniete w sposob, ktory w
pelni uszanuje integralnos¢
jednolitego rynku UE, unii
celngj i unijnych ram opar-
tych na przepisach. Te uzgod-
nienia dotyczace przeptywu
doébr powinny funkcjonowac
obok nowych rozwigzan dla
rynku ustug i rynku cyfro-
wego, dajac Zjednoczonemu
Krélestwu wolno$¢ wytycza-
nia wlasnej Sciezki na obsza-
rach najbardziej znaczacych
dla jego gospodarki. Rzad

pragnie zminimalizowac¢ no-
we bariery dla handlu po-
miedzy Zjednoczonym Krole-
stwem i Unig Europejskq i ma
nadzieje, Ze obie strony beda
wspoOlpracowac na rzecz ich
ograniczenia w przyszlosci.
Przyznaje jednak, ze w przy-
szlosci pojawi sie wiecej ba-
rier w dostepie do rynku
unijnego dla Zjednoczonego
Krblestwa niz ma to miejsce
w dniu dzisiejszym.”

Wspélne zasady
dopuszczen

»Wspoélny zestaw regut do-
tyczacych towaréw, w tym
takze towaréw rolno-spo-
zywczych, zawierajacy tylko

te zasady, ktore sg niezbed-
ne do zapewnienia sprawne-
go handlu transgranicznego
— €O 0znacza, ze Zjednoczone
Krolestwo z gory zobowigze
sie w ramach traktatu do cig-
glej harmonizacji wlasnych
Pprzepiséw z istotnymi regu-
lami unijnymi, przy czym
wszystkie te zasady beda
przegltosowywane przez par-
lament Zjednoczonego Kro-
lestwa lub przez zdecentrali-
zowane zgromadzenia parla-
mentarne i sejmiki.”

Biala Ksiega przewiduje
Luczestnictwo Zjednoczone-
go Krolestwa w tych agen-
cjach UE, ktore zapewniaja
certyfikacje towardw w wy-
soce regulowanych sekto-
rach - takich jak Europej-
ska Agencja Chemikaliow,
Europejska Agencja Bezpie-
czenstwa Lotniczego i Euro-
pejska Agencja Lekow. Zjed-
noczone Krdlestwo przyjmie
przepisy tych agenciji i be-
dzie wspoélfinansowacé ich
funkcjonowanie na podsta-
wie nowych regulacji uzna-
jacych, ze Zjednoczone Kro-
lestwo nie bedzie juz pan-
stwem cztonkowskim”.

Przewidywane jest tak-
ze ,,stopniowe wprowadza-
nie nowych zasad uprosz-
czonego systemu celnego
(Facilitated Customs Arran-
gement), ktoére umozliwig
usuniecie kontroli i inspek-
cji celnej pomiedzy Zjedno-
czonym Krdlestwem a Unig
Europejska, tak jakby by-
ly one jednym lacznym te-
rytorium celnym. Umozli-
wi to Zjednoczonemu Kré-
lestwu ustalanie wlasnych
taryf celnych w obrocie han-
dlowym z resztg $wiata i za-
pewni, ze firmy bedg placi-
ly wlaSciwe cla lub nie pla-
cily ich w ogéle. System ten
bedzie wdrazany stopnio-
wo, wraz z zakoficzeniem
przez obie strony niezbed-
nych przygotowan.”

Brytyjczycy wskazuja, ze
,wraz z brakiem cel na to-
wary, regulacje te pozwolg
na unikniecie nowych prob-
leméw na granicy i ochronig
zintegrowany lafcuch do-
staw, ktdry obejmuje Zjedno-
czone Krolestwo i Unie Euro-
pejska, gwarantujgc obywa-
telom miejsca pracy i Zrodla
utrzymania.”

wydarzenia

Michel Barnier
Okiem Unii Europejskiej

Gloéwny negocjator KE ds. wyjécia Wielkiej Brytanii
z UE Michel Barnier powtorzyl 26 lipca, ze pierw-
szym krokiem jest zapewnienie praw obywatel-
skich oraz uznanie Europejskiego Trybunalu Spra-
wiedliwosci jako jedynego arbitra europejskich
praw. Barnier ocenil ogdlny postep jako zadawala-
jacy, przyznal, Ze znacznie gorzej przedstawia sie
zaawansowanie negocjacji w sprawach gospodar-
czych.

KE zaproponowala w marcu Umowe Wolnego Han-
dlu, obie strony szukaja zblizenia w sprawie uméw
celnych. Obie strony chca zachowaé autonomie w
podejmowaniu decyzji oraz w tworzeniu praw. Za-
rowno Wielka Brytania, jak i UE chca kontrolowaé
swoje waluty, prawa i granice. Oznacza to np. ze UE
nie zgodzi si¢ na pobieranie VAT oraz innych podat-
kow przez painstwo, ktore nie jest cztonkiem UE

i nie podlega ustawodawstwu unijnemu. Kazde roz-
wigzanie, nawet unia celna, musi spelniac te zasa-
de. Unia celna oznacza takze przyjecie wspolnej po-
lityki handlowej. Ponadto unia celna musi by¢ roz-
wigzaniem praktycznym, zabezpiecza¢ interesy
ekonomiczne wspélnoty i nie powodowaé wzrostu
kosztow. Barnier obawia sie, ze brytyjska zasada
jednego Zjednoczonego Krolestwa dla wszystkich
(od Gibraltaru po Wyspy Brytyjskie) jest sprzeczna
z powyzszymi zasadami. W najblizszych tygo-
dniach beda negocjowane kwestie cet i UE rowniez
chce unikna¢ ,,twardych” kontroli na granicy po-
miedzy Irlandia oraz Irlandia Pélnocna.

W
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przewoznik nr 61

Nowelizacja ustawy
o0 transporcie
drogowym

W lipcu znowelizowano
ustawe o transporcie

drogowym, dostosowujac

ja do unijnego prawa,
i wprowadzono zmiany w
dwéch innych ustawach.

Piotr Mikiel

stawa z 5 lipca 2018 roku
0 zmianie ustawy o trans-
porcie drogowym oraz nie-
ktérych innych ustaw do-
konano zmian w nastepu-

jacych aktach prawnych:

® ustawie o transporcie drogowym,

zwanej dalej ,,utd”,

® ustawie Prawo o ruchu drogowym,
® ustawie o przewozie towaréw nie-

bezpiecznych.

Wprowadzone zmiany wynikajg z ko-
nieczno$ci wypelnienia przez Polske
zobowigzan nalozonych przez roz-
porzadzenie Komisji (UE) 2016/403 z
dnia 18 marca 2016 r. uzupelniajgce
rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 1071/2009 w
odniesieniu do klasyfikacji powaz-
nych naruszefi przepiséw unijnych,
ktére moga prowadzi¢ do utraty do-
brej reputacji przez przewoznika dro-
gowego, oraz zmieniajace zalgcznik
I1I do dyrektywy 2006/22/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz.

UE L 74 z 19.03.2016, str. 8).

W szczeg6lnosci przewiduje sie
wprowadzenie odpowiednich zmian
w zalgcznikach do utd oraz ustawy z
dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie

towarow niebezpiecznych.

® Zmiany zaproponowane w zalgcz-

nikach do utd polegajg na dosto-
sowaniu brzmienia poszczego6l-
nych naruszen do postanowien
zalacznika nr I do rozporzadze-
nia (UE) 2016/403, okreS$leniu
kwalifikacji poszczegbélnych na-
ruszen (tj. powazne naruszenie —
PN, bardzo powazne naruszenie
— BPN, najpowazniejsze narusze-
nie — NN) zgodnie z postanowie-
niami zalgcznika nr I do rozporza-
dzenia (UE) 2016/403 oraz dosto-
sowaniu wysokosci kary do wagi
naruszenia, przy uwzglednieniu
m.in. wplywu na wzrost bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, bez-
pieczefistwo publiczne, ochrone
interes6w pasazeréw, zwalczanie
nieuczciwej konkurencji.

Zmiany zaproponowane w zalgcz-
nikach majg réwniez na celu eli-
minacje nieuczciwej konkuren-
cji miedzy przewoznikami i za-
pewnienie lepszej ochrony rynku
wewnetrznego przed nieuczciwag
konkurencja ze strony przewozni-
koéw spoza Unii Europejskiej — do-
tyczy to w szczeg6lnoSci naruszen
okreSlonych w zalgczniku nr 3 do
utd i zagrozonych karg 15 tys. zt w
zwigzku z projektowanym brzmie-
niem art. 92a ust. 1 (np. Ip. 3.1 wy-
konywanie miedzynarodowego
przewozu drogowego bez posia-
dania w pojezdzie wymaganego
waznego zezwolenia).
Jednocze$nie projektuje sie zmia-
ny utd majace na celu wdroze-
nie przepiséw dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
zmieniajgcej dyrektywe Rady
96/53 ustanawiajaca dla niekto-
rych pojazdéw drogowych poru-

szajacych sie na terytorium Wspo6l-
noty maksymalne dopuszczalne
wymiary w ruchu krajowym i mie-
dzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym (Dz. Urz. UE L
115 z 06.05.2015, str. 1). Zmiany po-
legaja na dodaniu m.in.:

definicji ,,operacji transportu in-
termodalnego” oraz ,wysylajace-
go” (art. 4 pkt 14a i 14b).

art. 31a przewidujacego, ze w
przypadku wykonywania operacji
transportu intermodalnego wysy-
lajacy jest obowigzany sporzadzic¢
i przekaza¢ przewoznikowi drogo-
wemu deklaracje okre$lajgcg mase
kontenera albo nadwozia wymien-
nego, okre$long w sposéb zgod-
ny ze stanem rzeczywistym, na-
tomiast przewoznik drogowy jest
obowigzany okazywa¢ ww. dekla-
racje na zadanie uprawnionego or-
ganu kontroli. Deklaracja moze
mie¢ dowolng forme. Nie przewi-
duje sie okreslenia jej wzoru.

art. 92d, w ktérym wskazana zo-
stata wysoko$¢ kary pieniez-
nej dla wysylajacego (1000 z1) w
przypadku nieprzekazania prze-
woznikowi drogowemu deklara-
cji okreSlajacej mase kontenera,
albo nadwozia wymiennego, albo
w przypadku przekazania dekla-
racji zawierajgcej dane niezgodne
ze stanem rzeczywistym. Projek-
towany art. 92e okre$la wysokosé
kary pienieznej dla przewoznika
drogowego wykonujacego ope-
racje transportu intermodalnego
(1000 z1), w przypadku, gdy nie
okazuje on uprawnionym orga-
nom kontroli catej odpowiedniej
dokumentacji przekazanej przez
wysylajacego.

przewoznik nr 6]

Projektowana ustawa wprowadza
dodatkowe zmiany, ktére wykracza-
ja poza zakres implementacji pra-
wa Unii Europejskiej. Sg to zmiany
okreSlone w szczegblnosci w:
® art. 7d utd wskazujacym, ktore

podmioty sg odpowiedzialne za
wystgpienie naruszefn mogacych
skutkowac utratg dobrej reputacji.
Brzmienie art. 7d ust. 1a utd prze-
sgdza natomiast o tym, zZe za naj-
powazniejsze naruszenia, powaz-
ne lub bardzo powazne narusze-
nia, popelnione przez kierowce,
odpowiada¢ bedzie kazdorazowo
przewoznik drogowy.

porcie drogowym. Jednocze$nie
doprowadzi to do rownego trak-
towania podmiotéow krajowych
i zagranicznych poprzez urealnie-
nie mozliwo$ci prowadzenia kon-
troli i $ciggania naleznosci z pod-
miotéw zagranicznych.

Kolejng zmiang ma by¢ podniesie-
nie wysokos$ci kar pienieznych na-
ktadanych na podmioty wykonu-
jace przewd6z drogowy lub czyn-
nosci z tym przewozem zwigzane
z 10 000 zl na 12 000 zt

Zmiany w ustawie z dnia 20

czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-

art. 92, ktoére maja na celu zmia-
ne trybu odpowiedzialnosci za-
rzadzajacego transportem z wy-
kroczeniowej na administracyjna.
Umozliwi to osiggniecie skutecz-
niejszego efektu prewencyjnego
i zapobiegnie naruszaniu przepi-
sOW prawa przez ww. osoby, co
przetozy sie na zwiekszenie po-
prawy konkurencyjnosci w trans-

gowym zwigzane sg z doprecyzowa-
niem przepiséw dotyczacych piloto-
wania pojazdéw nienormatywnych,
w szczeg6lnosci dotyczg wprowa-
dzenia przepiséw umozliwiajacych
sankcjonowanie naruszeh zwigza-
nych z tym pilotowaniem.

Zmiany w ustawie z dnia 19 sierp-
nia 2011 r. o przewozie towardw nie-
bezpiecznych zwigzane sg prze-
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de wszystkim z dostosowaniem za-
lacznika do ustawy w zakresie prze-
wozéw drogowych do postanowiefi
rozporzadzenia (UE) 2016/403. Doko-
nujac tego, uporzgdkowano zarazem
systematyke naruszen, sprecyzowa-
no ich opis oraz dostosowano wyso-
ko$¢ przewidzianych za ich popet-
nienie kar pienieznych, stosownie
do ich kategoryzacji. Przewiduje sie
rOwniez zmiane postanowien usta-
wy, wskazujacg na odrebnosé kon-
troli w zakresie przestrzegania obo-
wiazkoéw przewozu drogowego towa-
réw niebezpiecznych poprzez umoz-
liwienie wlaSciwemu ministrowi
okreSlenia oddzielnego wzoru pro-
tokotu kontroli takiego przewozu.

Ustawa wejdzie w Zycie po upty-
wie 30 dni od dnia ogloszenia, za
wyjatkiem przepiséw zwigzanych z
funkcjonowaniem Krajowego Reje-
stru Elektronicznego Przedsiebior-
cow Transportu Drogowego, kto-
re majg wejS¢ w zycie p6zniejszym
terminie.

reklama
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przewoznik nr 61

Przewoznicy wybrali
delegatow na ZOD

34

Mercedes-Benz

Stawomir Jeneralski

ostatnich miesigcach
przeprowadzono calg
serie zebran regional-
nych cztonkoéw Zrze-
szenia. PrzewozZnicy
wybrali sposrod nich na kolejng ka-
dencje delegatéw na Zgromadzenia
Ogo6lne ZMPD.
Prezentujemy wyniki wyboréw do-
konanych podczas pierwszej serii ze-
bran regionalnych.

Delegaci z pomorskiego

Zebranie regionu pomorskiego ZMPD
odbyto sie w Gdyni 30 maja. W wyni-
ku wyboréw w nastepnej kadencji re-
gion pomorski beda reprezentowali:
Wiestaw Frolikéw, Piotr Kopczynski,
Janusz Lacny i Tomasz Rejek.
Tomasz Rejek bedzie przez kolejng

kadencje peinit funkcje przewodni-
czgcego regionu. Zostat wybrany na
te funkcje jednoglosnie. Piotr Kop-
czynski uzyskat rekomendacje do Ra-
dy ZMPD.

Podczas wyboréw organy statuto-
we ZMPD reprezentowali: prezes Jan
Buczek, przewodniczacy Komisji Re-
wizyjnej Jan Oleksiuk i wiceprzewod-
niczacy Rady Euzebiusz Gawrysiuk.

W czasie dyskusji na temat proble-
moéw branzy dominowaly cztery spra-
wy: zmiana systemu wynagradzania
kierowcow, zaSwiadczenia Al oraz
ksztalcenie kierowcow w szkotach.

Przewodniczacy regionu Tomasz
Rejek méwit o klopotach z wydawa-
niem za$wiadczeni Al. Ta sprawa sta-
nowila wielki problem, ale zaangazo-
wanie przewoznikoéw z Pomorza oraz
ZMPD dalo oczekiwane efekty.

Euzebiusz Gawrysiuk przekazat w
imieniu Rady ZMPD podziekowania
za duza aktywno$¢ oraz profesjona-

lizm Piotra Kopczynskiego, reprezen-
tujacego Pomorze w Radzie ZMPD.

Pomorze jest liderem, jesli chodzi
o liczbe szkét z klasami o profilu kie-
rowca-mechanik. Jan Buczek zache-
cal, by organizacje przewoznikow
wlaczaly sie we wspoélprace z placow-
kami oSwiatowymi. Tomasz Rejek po-
zytywnie ocenit inicjatywe podpisa-
nia przez Forum Transportu Drogo-
wego porozumienia z Ministerstwem
Edukacji Narodowej w sprawie wspie-
rania ksztalcenia kierowcow.

Delegaci z dolnoslaskiego
i opolskiego

Przewoznicy z dwoch regionéw ZMPD
- dolnoélaskiego i opolskiego wybra-
li delegatéw na nastepng kadencje na
zebraniu regionalnym we Wroclawiu
5 czerwca.

Delegatami z regionu dolnoslaskie-
go zostali Zygmunt Siefiko, Grzegorz

przewoznik nr 6]

Wieczorek oraz Tomasz Zlotkowski, z
regionu opolskiego Jozef Stelmachow-
ski i Wojciech Gizifiski. Odbyly sie tez
wybory przewodniczacych regionéw.
Zostali nimi odpowiednio - Wojciech
Sieniko i Jozef Stelmachowski.

Uczestnicy zebrania udzielili tak-
ze rekomendacji kandydatom do or-
ganéw statutowych ZMPD - do Rady
ZMPD Grzegorzowi Wieczorkowi (re-
gion dolnoslaski) i Klaudiuszowi Ce-
buli (region opolski), a do Komisji Re-
wizyjnej Zygmuntowi Siefiko.

Zarzad ZMPD na zebraniu reprezen-
towat Jerzy Szepietowski.

W trakcie zebrania grupa przewoz-
nikéw otrzymatla odznaki Zastuzony
dla ZMPD. Z regionu dolno$laskiego
Ztota Odznaka trafita do Wojciecha
Ztotkowskiego; Srebrna do Grzegorza
Wieczorka, natomiast Brgzowa do Je-
rzego Gegotka i Mieczystawa Wéjcika.
Wyrdznieni z regionu opolskiego to:
Zlota Odznaka: Ryszard Wowk, Srebr-
ng: Ginter Cebula, Brazowa: Adam
Gronek.

W dyskusji po$wieconej biezagcym
problemom branzy pojawit sie temat
stawek minimalnych jako antidotum
na drastyczny spadek rentownoSci
przedsiebiorstw. Duza cze$¢ zebrania
pos$wiecona byta problemom z zatrud-
nianiem kierowcéw spoza Unii Euro-
pejskiej. Przewoznicy podkreslali, ze
deficyt poteguje coraz dluzszy czas
oczekiwania na Swiadectwa kierow-
cow, dlatego postulowano uspraw-
nienie pracy administracji. Co praw-
da juz latwiej jest uzyskac¢ zezwole-
nie na prace dla obcokrajowca spoza
UE, lecz to jedynie kropla w morzu
potrzeb przedsiebiorcéw, ktorzy pro-
ponowali m.in., by do czasu uzyska-
nia takiego zezwolenia kierowca zza
wschodniej granicy mogt pracowaé na
podstawie promesy. Podczas zebrania
poruszono takze sprawe ksztalcenia w
zawodzie kierowca-mechanik.

Delegaci z podkarpackiego
i Swietokrzyskiego

6 czerwca w Sandomierzu odbylo sie
zebranie czlonkdéw ZMPD z regionow
podkarpackiego i Swietokrzyskiego.
W wyniku wyboréw w nastepnej
kadencji region podkarpacki beda
reprezentowali: Czestaw Baran, Jozef
Chrunik, Kazimierz Czaja, Tadeusz
Furmanek, Robert Hnat oraz Andrzej
Kuca, natomiast region Swietokrzyski

- Krzysztof Soboni, Stawomir Wasilew-
ski i Zbigniew Wlodarczyk.

Podczas zebrania odbyly sie tez wy-
bory przewodniczacych regionéw. W
regionie podkarpackim ponownie wy-
brano Tadeusza Furmanka, natomiast
w regionie Swietokrzyskim przewozni-
cy wyr6znili Bonifacego Sornata.

Uczestnicy zebrania udzielili tak-
ze rekomendacji kandydatom do Ra-
dy ZMPD dla Andrzeja Kucy oraz Bo-
nifacego Sornata.

W trakcie zebrania Czestaw Baran,
Kazimierz Czaja, Tadeusz Furmanek,
Andrzej Kuca zostali wyr6znieni re-
sortowymi odznakami honorowymi
»Zastuzony dla Transportu Rzeczypo-
spolitej Polskiej”. Wojciech Dziedzic
otrzymal natomiast Bragzowg Odznake
"Zastuzony dla ZMPD", a Jozef Chru-
nik i Andrzej Kuca zostali uhonorowa-
ni Srebrnymi Odznakami.

Zarzad ZMPD na zebraniu reprezen-
towali prezes Jan Buczek oraz Zofia
Stepnicka i Jerzy Szepietowski. Przed-
stawicielami Rady byli natomiast Hen-
ryk Hatajko, Stawomir Kostjan i An-
drzej Kuca.

Delegaci z regionu sSlaskiego

7 czerwca 2018 roku w Chorzowie na
zebraniu czlonkéw ZMPD z regionu
§laskiego wybrano delegatow, kto-
rzy beda reprezentowac region na ze-
braniach ogélnych delegatéw. Man-
dat uzyskali: Jadwiga Domagala, Je-
rzy Folwaczny, Henryk KrzyZzanow-
ski, Kornelia Lewandowska, Andrzej
Nowrotek oraz Piotr Ozimek. Funkcje
przewodniczgcej regionu przez kolej-
na kadencje petni¢ bedzie Kornelia
Lewandowska.

Uczestnicy zebrania udzielili tez re-
komendacji do organéw statutowych
ZMPD: do Zarzadu ZMPD Piotrowi
Ozimkowi, do Rady Jerzemu Folwar-
cznemu, do Komisji Rewizyjnej An-
drzejowi Nowrotkowi.

Na zebraniu Zarzad ZMPD reprezen-
towali: prezes Jan Buczek oraz Zofia
Stepnicka i Jerzy Szepietowski, Rade
za$ Jan Pazdziorko.

Delegaci z matopolskiego

8 czerwca w Krakowie odbylo sie ze-
branie cztonkéw ZMPD z regionu ma-
opolskiego.

Wybrali delegatéw, ktorzy beda ich
reprezentowac na zebraniach ogél-
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Wybory Delegatow 2018/22
Dolnoslaski

Siefikko Zygmunt
Wieczorek Grzegorz
Zlotkowski Tomasz

Kujawsko-Pomorski

Chelminiak Grzegorz
Jakubowski Mariusz
Jedrych Adam
Korfanty Ewa

Lubuski

Czestochowski Krzysztof
Slowikowski Jozef

todzki

Glowinkowska Jolanta
Helbik Dariusz
Kaczmarczyk Gerard
Karpinski Ryszard
Przygodzki Artur
Stopa Bogustaw
Szewczyk Eugeniusz
Ziotkowski Marek

Matopolski

Kapcia Marek
Kardas Wojciech
Litwinski Piotr
Lozinski Adam

Mi$ Mariusz
Olszanski Kazimierz
Pazdziorko Jan

Ziaja Tomasz

Mazowiecki |

Buczek Jan

Felczak Stanislaw
Gruszecki Mirostaw
Kaczorowski Eukasz
Kaczorowski Mirostaw
Kalisiak Tomasz
Kaminski Artur
Naglowski Tomasz
Nitek Robert

Nowak Krystyna
Pastuszko Bogdan
Zimny Boguslaw

Opolski

Gizinski Wojciech
Stelmachowski Jozef

35



wydarzenia

Wybory Delegatow 2018/22

Podkarpacki

Hnat Robert

Baran Czeslaw
Chrunik Jozef
Czaja Kazimierz
Furmanek Tadeusz
Kuca Andrzej

Pomorski

Frolikow Wiestaw
Kopczynski Piotr
Lacny Janusz
Rejek Tomasz

Slaski

Domagala Jadwiga
Folwaczny Jerzy
Krzyzanowski Henryk
Lewandowska Kornelia
Nowrotek Andrzej
Ozimek Piotr

Swietokrzyski

Sobon Krzysztof
Wasilewski Stawomir
Wiodarczyk Zbigniew

Warminsko-
Mazurski

Bartosiak Grzegorz
Chelstowski Czestaw
Dobkowski Wieslaw
Kaminski Bogustaw
Reisch Aleksander
Wojsz Waldemar

Wielkopolski

Dutkiewicz Jan
Kuémierczak Dariusz
Milewski Arkadiusz
Milewski Boleslaw
Sienicki Wojciech
Skrzypek Robert

Zachodniopomorski

Kobylarz Marcin
Szmyt Romuald
Zal Zdzistaw
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nych delegatéw. Mandat uzyskali: Ma-
rek Kapcia, Wojciech Kardas, Piotr Li-
twinski, Jan Pazdziorko, Tomasz Ziaja,
Kazimierz Olszanski, Adam Lozifiski
oraz Mariusz Mi$. Region matopolski
w nadchodzacej kadencji bedzie miat
nowego przewodniczacego regionu.
Piotra Litwinskiego zastapi na tym
stanowisku Tomasz Ziaja.

Uczestnicy zebrania udzielili, zgod-
nie ze Statutem ZMPD, rekomendacji
kandydatom do organéw statutowych.
Tomasz Ziaja otrzymat rekomendacje
do Zarzadu, Jan Pazdziorko do Rady,
a Kazimierz Olszafski do Komisji Re-
wizyjnej.

Na zebraniu w Krakowie Zarzad
ZMPD reprezentowali prezes Jan Bu-
czek oraz Jerzy Szepietowski, Rade za$
Jan Pazdziorko.

Delegaci
z zachodniopomorskiego

12 czerwca w MoScicach k. Koszalina
odbyto sie zebranie cztonkéw ZMPD z
regionu zachodniopomorskiego, ktorzy
wybrali swoich reprezentantéw na ze-
brania og6lne delegatéw. Mandat uzy-
skali: Marcin Kobylarz, Romuald Szmyt
i Zdzistaw Zal. Funkcje przewodnicza-
cego regionu przez kolejng kadencje
pemic bedzie Marcin Kobylarz.

Uczestnicy zebrania udzielili reko-
mendacji upowazniajacych do kan-
dydowania w wyborach wladz Zrze-
szenia. Do Rady ZMPD rekomendacje
uzyskali Stanistaw Chrzanowski i Ro-
muald Szmyt.

Zebranie regionalne bylo tez okazjg
do wreczenia odznak Zastuzony dla
ZMPD, przyznanych z okazji 60-lecia
Zrzeszenia. Srebrng Odznake otrzy-
mali: Stanistaw Chrzanowski, Sta-
nistaw Janowski, Jarostaw Radosz i
Zdzistaw Zal, Brazowa za$ Piotr Ku-
klinowski oraz Krzysztof Majewicz.

Zarzad ZMPD reprezentowali prezes
Jan Buczek oraz Jerzy Szepietowski,
Rade Piotr Kopczynski, a Komisje Re-
wizyjng Bogustaw Zimny.

Delegaci z wielkopolskiego
i lubuskiego

13 czerwca w Poznaniu odbyto sie ze-
branie czlonkéw ZMPD z regionéw
wielkopolskiego i lubuskiego.

W wyniku wyboréw mandat do re-
prezentowania przewoznikow z tych
dwbch regionéw uzyskali — z regio-
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nu wielkopolskiego: Jan Dutkiewicz,
Arkadiusz Milewski, Bolestaw Milew-
ski, Wojciech Sienicki, Dariusz Ku-
Smierczak, Robert Skrzypek; z regio-
nu lubuskiego: J6zef Stowikowski oraz
Krzysztof Czestochowski.

Funkcje przewodniczacych regio-
néw przez kolejng kadencje pelnié¢
beda: Jan Dutkiewicz (region wielko-
polski) oraz Zdzistaw Zagorski (region
lubuski).

Przewoznicy z regionu wielkopol-
skiego udzielili rekomendacji do Rady
ZMPD. Otrzymat jg Arkadiusz Milewski.

W trakcie zebrania Jan Dutkiewicz
zostal wyrdzniony Srebrng Odznaka
Zastuzony dla ZMPD.

Wtadze Zrzeszenia reprezentowali:
prezes Jan Buczek i Jerzy Szepietow-
ski (Zarzad), Aleksander Reisch (Ra-
da) oraz Tadeusz Gajownik (Komisja
Rewizyjna).

Delegaci z warminsko-
mazurskiego

26 czerwca w Olsztynie odbylo sie ze-
branie cztonkéw ZMPD z regionu war-
minsko-mazurskiego.

Czlonkowie ZMPD z tego regionu
wybrali delegatéw, ktorzy reprezento-
wac ich beda na zebraniach ogélnych
delegatéw. Mandat uzyskali: Aleksan-
der Reisch, Czestaw Chelstowski, Bo-
gustaw Kaminski, Grzegorz Bartosiak,
Wiestaw Dobkowski oraz Waldemar
Wojsz.

Aleksander Reisch zostal ponow-
nie wybrany przewodniczacym re-
gionu warminsko-mazurskiego ZMPD,
a takze otrzymal rekomendacje do Za-
rzadu oraz Komisji Rewizyjnej kolej-
nej kadencji.

W czasie zebrania grupa wyrdznia-
jacych sie przewoznikéw otrzyma-
la odznaczenia. Odznakg resortowg
»Zastuzony dla Transportu RP” wy-
rézniony zostal Czestaw Chelstowski;
Zlotg Odznake ,,Zastuzony dla ZMPD”
otrzymat Feliks Sulkowski, Srebrng -
Grzegorz Bartosiak, Wiadystaw Bra-
chun, Wiestaw Dobkowski, Agata
Homza, Jan Jablonowski, Bogustaw
Kaminski, Lestaw Moszczyniski, An-
drzej Nafalski oraz Zbigniew Sitnik,
Brazowa za$ Andrzej Aszyk, Henryk
Balabanski, Henryk Battronowicz,
Marek Borkowski, Emilia Cizma, Ro-
man Drezek, Stanistaw Drezek, Kazi-
mierz Ejzemberg, Tomasz Prokorym,
Piotr Skarul oraz Anna Wajdlejt.
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Reprezentacje wladz statutowych
ZMPD na zebraniu w Olsztynie stano-
wili - prezes ZMPD Jan Buczek i prze-
wodniczacy Rady Aleksander Reisch
oraz Jerzy Szepietowski z Zarzadu,
Stawomir Kostjan i Henryk Hatajko z
Rady i Malgorzata Zdrodowska z Ko-
misji Rewizyjnej.

Delegaci z regionu todzkiego

27 czerwca w Lodzi odbylo sie zebra-
nie cztonkéw ZMPD z regionu 16dz-
kiego.

Czlonkowie ZMPD z regionu wybra-
li delegatéw, ktérzy reprezentowac ich
beda na zebraniach ogo6lnych delega-
tobw. Mandat uzyskali: Gerard Kacz-
marczyk, Dariusz Helbik, Jolanta Glo-
winkowska, Eugeniusz Szewczyk,
Bogustaw Stopa, Marek Zi6tkowski,
Ryszard Karpiniski oraz Artur Przy-
godzki.

Gerard Kaczmarczyk zostal ponow-
nie wybrany na funkcje przewodni-
czacego regionu toédzkiego.

Uczestnicy zebrania udzielili tez

jednej rekomendacji do organéw sta-
tutowych ZMPD. Rekomendacje do
Komisji Rewizyjnej otrzymal Grze-
gorz Olejniczak.

Zebranie rozpoczelo sie chwilg ci-
szy, ktorg uczestnicy uczcili pamie¢
zmartego Edwarda Sobonia, przewod-
niczacego regionu Swietokrzyskiego w
kadencji 2014 — 2018 i dtugoletniego
delegata na ZOD.

Wtiadze Zrzeszenia reprezentowa-
li w Eodzi prezes Jan Buczek oraz Je-
rzy Szepietowski z Zarzadu, Piotr Kop-
czynski z Rady ZMPD oraz Krzysztof
Strzala z Komisji Rewizyijne;j.

Delegaci z regionu
mazowieckiego |

28 czerwca w Morach koto Warszawy
odbylo sie zebranie cztonkéw ZMPD z
regionu mazowieckiego I.
Czlonkowie ZMPD z regionu mazo-
wieckiego I wybrali delegatéw, ktorzy
reprezentowac ich beda na zebraniach
ogolnych delegatéw. Mandat uzyskali:
Jan Buczek, Stanistaw Felczak, Miro-
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staw Gruszecki, Eukasz Kaczorowski,
Mirostaw Kaczorowski, Tomasz Ka-
lisiak, Artur Kaminski, Tomasz Na-
glowski, Robert Nitek, Krystyna No-
wak, Bogdan Pastuszko oraz Bogu-
staw Zimny.

Funkcje przewodniczgcego regio-
nu mazowieckiego I przewoznicy po-
wierzyli ponownie Arturowi Kamin-
skiemu.

Uczestnicy zebrania udzielili czte-
rech rekomendacji do wtadz Zrzesze-
nia. Jan Buczek otrzymatl dwie: na
prezesa ZMPD oraz do Rady ZMPD,
Artur Kaminski do Rady, a Bogustaw
Zimny do Komisji Rewizyjnej.

Artur Kamifiski i Bogustaw Zimny
zostali podczas zebrania uhonorowa-
ni odznaczeniami resortowymi ,,Za-
stuzony dla Transportu RP”.

Wiadze statutowe Zrzeszenia repre-
zentowali w Morach: prezes Jan Bu-
czek, czlonkowie Zarzadu Jerzy Szep-
ietowski i Artur Kaminski, Ewa Sliwa
z Rady oraz Bogustaw Zimny z Komi-
sji Rewizyjne;j.
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Myto zalezne

od zuzy

Po 2022 roku optaty

za drogi beda zalezeé

od wielkosci emisji
dwutlenku wegla i
przejechanego dystansu,
natomiast znikng winiety
czasowe.

Robert Przybylski

omisja Europejska zapropo-
nowatla 17 maja w trzecim
Pakiecie Mobilnosci, aby
producenci sztywnych cie-
zarbwek 4x2 i 6x2 oraz ciag-
nikéw siodtowych z napedem 4x2 o
dmc powyzej 16 ton zmniejszyli emi-
sje CO, tych pojazdow o 15 proc. do
2025 roku i o 30 proc. do 2030 roku
w stosunku do wielkosci z 2019 roku.

Jest to kompromis pomiedzy polity-
kami, koncernami samochodowymi
i organizacjami pozarzagdowymi, kt6-
re domagatly sie redukeji o 24 proc. do
2025 roku, gdy przemyst proponowat
7 proc. Cel na 2030 rok zostanie przej-
rzany w 2022 roku.

Politycy i przemyst przewiduja, ze
w tym czasie limity moga objaé takze
inne typy pojazddw, jak mate cieza-
réwki, naczepy i autobusy. Program
komputerowy VECTO (Vehicle Energy
Consumption Calculation Tool) stuzg-
cy do wyliczania emisji CO, obejmie
do 2022 roku takze wymienione po-
wyzej pojazdy.

Kij i marchewka

Komitet Srodowiska Parlamentu Eu-
ropejskiego przedstawi swoje cele
29 sierpnia. Obserwatorzy spodzie-
wajg sie, ze beda one jeszcze ostrzej-
sze od zaproponowanych przez KE.
Parlamentarzysci mogg takze zapro-

cia paliwa

ponowac system doptat do pojazdow
o emisji mniejszej od wyznaczonej
oraz kar dla spalajgcych wieksze od
przewidzianych ilosci paliwa.

Parlamentarzystow czeka takze de-
bata nad efektywnos$cig rozwigzan
mierzong od zrédla energii do kot
pojazdu.

Limity CO, beda mialy przetozenie
na wysoko$¢ myta. KE planuje, ze po
2022 roku znikng winiety, czyli oplaty
czasowe za korzystanie z drog, a myto
zaleze¢ bedzie od przejechanego dy-
stansu oraz wielkosci emisji CO, .

KE narzucita krajom cztonkow-
skim przygotowanie do 2021 roku
(rok wcze$niej niz sie spodziewano)
systemu wyznaczania wysokoSci my-
ta na podstawie emisji CO, . W myto
beda wliczane oplaty za ucigzliwos¢,
jak np. halas, zattoczenie i emisje. KE
na razie nie ujawnila, jak planuje po-
wigzac wielko$¢ emisji CO, z wyso-
koScig myta.

IRU przypomina, Ze ciezki trans-

port drogowy juz ptaci 130 proc. kosz-
tow infrastruktury drogowej i nie po-
winien by¢ obcigzany dodatkowymi
daninami. Kolejne podatki sprawia,
ze branza straci zdolnoSci do inwe-
stycji w nowy, ekologiczny tabor. IRU
wskazuje, ze w ostatnich dwudziestu
latach emisje samochodéw ciezaro-
wych zmalaty o 98 proc.

Ponadto na krétszych dystansach
nie ma alternatywy wobec przewozé6w
drogowych, jako Zze ponad 75 proc.
débr na dystansie do 150 km przewo-
zonych jest samochodami. Dodatkowe
zwiekszanie kosztow zaburzy konku-
rencje pomiedzy transportem publicz-
nym oraz indywidualnym. Skutkiem
bedzie wieksze zatloczenie drog przez
samochody osobowe.

Bitwa zaczyna sie jutro

0Od 1 stycznia 2019 roku rusza pro-
gram VECTO do obliczania emisji CO,
przez ciezarowki. Kazda ciezaréwka i
kazdy ciagnik siodlowy zostanie zali-
czony do odpowiedniej podgrupy, na
podstawie rodzaju kabiny, mocy sil-
nika, tadownosci, przebiegu i rodza-
ju uzytkowania.

Po wyliczeniu emisji dla konkret-
nych modeli bedzie obliczona wiel-
kos¢ emis;ji dla calej floty danego pro-
ducenta.

Propozycja zaklada, Ze pojazdy o
zerowej emisji nie bedg emitowac
CO, , za$ pojazdy o niskiej emisji CO,

beda emitowa¢ mniej niz 350 gram
CO,/km, co odpowiada 13 litrom ON
na 100 km.

Producenci bedg otrzymywaé kredyt
za pojazdy o zerowej i niskiej emisji,
ale nie wiecej niz 3 proc. caloSci emisji
producenta. Pojazdy komunalne, auto-
busy, autokary i male ciezar6wki nie
wliczaja sie do limitu, ale mogg obni-
zy¢ go o maksymalnie 1,5 proc.

Kredyty mogg by¢ wykorzystywane
w kolejnych latach, ale wszystkie ze-
brane punkty przepadng w 2029 ro-
ku. Emisje bedg sprawdzane w wa-
runkach rzeczywistych, pojazdy beda
obowigzkowo wyposazone w liczniki
pomiaru zuzycia paliwa. Producent,
ktory przekroczy limit emisji CO, za-
placi kare 6800 euro za kazdy gram
CO, na tkm.

Wiele czynnikéw i jedno
pytanie

Europejskie Stowarzyszenie Produ-
centéw Samochodéw ACEA oraz IRU
uwazajg, ze cele wskazywane przez
politykéw sg zbyt ambitne. Politycy
powinni dopusci¢ do ruchu europej-
skie zestawy modularne (o dtugosci
25,25 m), paliwa alternatywne oraz
podnies¢ kredyty za pojazdy o zero-
wej emisji. Ponadto redukcja myta o
potowe dla pojazdéw o zerowej emi-
sji jest zbyt skromng ulga.
Przewoznicy od wielu lat zwracaja
uwage na zuzycie paliwa, ktore ma je-

Porozumienie
Paryskie

Politycy planuja, Ze transport
zmniejszy emisje dwutlenku
wegla w stopniu przewidzia-
nym przez Porozumienie Pa-
ryskie. Dwutlenek wegla jest
wskazywany jako powdd tzw.
globalnych zmian klimatu,
cho¢ nie ma na to dowodu,

o czym $wiadczy chocby wyso-
ka temperatura, jaka panowa-
la na Ziemi miliony lat temu.

den z najwiekszych udziatéw w kosz-
tach transportu. Dlaczego zatem KE
postanowila zmusi¢ producentéw ta-
boru do dalszych oszczednosci?

Chodzi o rosngce koszty takich roz-
wigzan. Koncerny samochodowe oba-
wiajg sie, ze bez przymusu admini-
stracyjnego zaden z przewoznikoéw nie
siegatby po nowe rozwigzania. Tym-
czasem beda one kosztowne, a do te-
go niezbyt praktyczne.

W przypadku napedéw elektrycz-
nych nadal nie ma akumulatoréw
o duzej pojemnoésci i malej masie,
technologia ogniw wodorowych jest
w powijakach i niezbyt dobrze pasu-
je do zastosowan trakcyjnych. Nie jest
takze gotowa infrastruktura, brakuje
stacji do tadowania i stacji wodoru.
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Najoszczedniejsze
ciezarowki

paliwa samochodow ciezarowych. Zanim przewoznicy uzyskaja dostep do tych
danych, prezentujemy kilka opinii przewoznikow.

Robert Przybylski

alekodystansowa ciezarow-
ka rocznie zuzyje 33-35 tys.
litrbw ON i juz w czwartym
roku uzytkowania prze-
woznik wyda wiecej na pa-
liwo niz na zakup samochodu. Ponad-
to wydatki na paliwo stanowig trzecig
i zaraz po kierowcy najpowazniejsza
cze$¢ kosztow. Jak zatem oszczedzac?

Tabor i wyposazenie

Flota dalekodystansowych samocho-
dow ciezarowych firmy Epo-Trans li-
czy 280 jednostek. Srednie spalanie
wyniosto w pierwszej potowie ro-
ku 27,03 litra na 100 km, przy tadun-
kach o masie od 17 do 24 ton. Polowe
floty stanowig Actrosy Euro VI z naj-
nowszym modelem silnika. Spalanie
tych samochodéw wyniosto w pierw-
szej potowie roku 25,21/100 km. — Na-
joszczedniejszy samochod zuzyt 24,32
1/100 km.

4 O Wspotwiasciciel firmy Epo-Trans
Pi

otr Ozimek chwali Actrosa za brak

koniecznosci docierania auta; mo-
del uzyskuje wyniki jak nalezy juz
od pierwszych kilometréow, gdy inne
marki potrzebuja na dotarcie nawet
70 tys. km, a taki przebieg zajmuje
pot roku. Tymczasem r6znica dwdch
litrow daje w efekcie roczna oszczed-
nosc¢ 10 tys. zt na samochodzie. -
Mercedes zdeklasowatl konkurencje
— uwaza Ozimek.

Flota Epo-Trans przejezdza rocznie
30-32 mln km i obnizZenie zuZycia pa-
liwa tylko o jeden litr na 100 km przy
Sredniej cenie 4 zt oznacza, ze na ko-
niec roku firma zaoszczedzi réwno-
warto$¢ trzech nowych Actrosow.

Ozimek tlumaczy, Ze przelozenie
tylnego mostu wybiera jak najnizsze,
aby jak najwolniej krecit sie silnik. —
Wiochy, a w zasadzie jedna gbra na
tej trasie, nie sg problemem - skrzy-
nia biegéw jest od tego, aby zapewnic
na kotach odpowiedni moment. Przy
83 km/h silnik ma pracowac przy naj-
mniejszym spalaniu jednostkowym.
Dla uzyskania takiego efektu trzeba
zrobi¢ wyliczenie momentu obroto-
wego potrzebnego na kotach — doda-
je Ozimek.

Elektronika coraz wazniejsza

Nalezacy do Karola Rychlika siedle-
cki Eurotrans wykorzystuje praktycz-
nie tylko Actrosy. — Niskie koszty pra-
cy i wysoka jakos¢ to dwa gtéwne po-
wody, dla ktorych od lat wspébtpracu-
je z Mercedes-Benz Trucks Warszawa
oddzial Siedlce — wyjasnia wsp6t-
wlasciciel firmy. — Dla mnie najwaz-
niejsze jest to to, ze modele tej mar-
ki zuzywaja o 2-3 litry paliwa na 100
km mniej od konkurencji. Ré6znica
wynika ze szkolefi kierowcoé6w oraz
wyposazenia — stwierdza Rychlik i
wskazuje na Predictive Powertrain
Control.

Urzadzenie pobiera z trojwymia-
rowej mapy terenu profil drogi i po
wcidnieciu na kierownicy jednego
guzika samodzielnie dobiera przeto-
zenie skrzyni biegdw, wykorzystuje
obroty silnika w najkorzystniejszym
zakresie oraz fazy toczenia pojazdu.
Jeszcze kilka lat temu nikt nie propo-
nowat takiego urzadzenia, a Merce-
des je dalej rozwija i ono sprawdza
sie — zapewnia wspotwiasciciel fir-
my Eurotrans.

Przedsiebiorstwo przewozi do Eu-
ropy Zachodniej stal, meble, wiec
zestawy czesto majg mase catkowi-
tg zblizong do 40 ton. — PPC zapew-
nia Korzysci podczas jazdy w zrézni-
cowanym terenie, co mogtem spraw-
dzi¢ osobiscie jadac do Hiszpanii. Co
prawda naczepa miata 18 ton dmc,
ale zestaw zuzyt 22,8 1/100 km. To
bardzo dobry wynik, tym bardziej,
Ze naczepa jest wyzsza od standar-
dowej o 10 cm, a ja nie mam duzej
wprawy, bo jezdze sporadycznie. Jed-
nak elektronika wspomagata mnie —
chwali samochéd Rychlik.

Takze Ozimek podkreSla, ze in-
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teligentny tempomat PPC jest bez-
cennym wsparciem i daje realne
oszczednoSci w spalaniu. — Wazna
jest takze motywacja kierowcy i moz-
liwos¢ kontroli — dodaje.

Szkolenie i nadzér

W firmie Epo-Trans jest czterech in-
struktoréw. Nie majg wlasnych samo-
chodéw, tylko wybierajqg sie w trase z
kierowca, ktéry ma gorsze wyniki. In-
struktorzy szkolg sie w Mercedesie, a
nastepnie zdobyta tam wiedze przeka-
zuja kierowcom. — Instruktorzy poka-
zuja, Ze dobry wynik mozna zrobié na
kazdym aucie, a my$lenie to podstawa
- podkresla wspdtwlasciciel Epo-Trans.

Inny przewoznik zapewnia, ze Ac-
trosy sa najoszczedniejsze i nic ich
nie pobije. Dodaje, Ze wazne jest tak-
ze ksztalcenie kierowcow i wskazuje,
ze na Actrosach najszybciej widoczne
sg rezultaty i kierowcy szybko uzysku-
ja dobre wyniki. Nawet stabsi majg po
25 litréw, a najlepsi po 22 litry.

Eurotrans nadzoruje flote systemem
telematycznym, ktéry pozwala takze
wysnu¢ wnioski odno$nie stylu pro-
wadzenia zestawu. — Czynnik ludzki w
trasie jest rbwnie wazny jak wszystkie
oferowane systemy. Najwiekszy prob-
lem to zebra¢ kierowcow na szkolenie
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elementy. — Zwrbcitem uwage na po-
dejScie do zasad wspdtpracy. O ile w
przypadku okresu gwarancyjnego
wszystko jest jasne, to Mercedes trak-
tuje przewoznikoéw fair takze w okre-
sie, gdy obowigzuje tylko rekojmia. Za-
stanawialem sie nad zakupem korzyst-

Actrosy sg najoszczedniejsze i nic ich nie pobije.
Na Actrosach kierowcy szybko uzyskujg dobre wyniki.
Nawet stabsi majg po 25 litrow, a najlepsi po 22 litry.

- stwierdza wspdtwlasciciel firmy Eu-
rotrans. — Dzieki wspotpracy z Merce-
des-Benz Trucks Warszawa nie musze
sie o to martwi€. Kierowcy sg szkoleni
podczas odbioru pojazdéw oraz na zy-
czenie przewoznika — wyja$nia Rychlik.

Cho¢ zuzycie paliwa jest bardzo
wazne, to sg takze inne liczace sie

nych pakietéw serwisowych, jednak
niska awaryjnos¢ i przychylna polity-
ka gwarancji i rekojmi Mercedes-Benz
Trucks Warszawa wystraczajgco zabez-
piecza interes przewoznikoéw — uwaza
Rychlik. Na koniec 2019 roku okaze sie,
czy VECTO ocenia Actrosa réwnie do-
brze jak przewoZznicy.

reklama

Niezawodny
I wszechstronny
DKV BOX EUROPE

dkv-euroservice.com/optatydrogowe-europa

| Wczoraj dostatem zlecenie,

' dzis moi kierowcy sa juz w trasie.

To mozliwe dzieki jednemu
boxowi od DKV.

You drive, we care.
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Koncerny samochodowe przekonuja, ze w kolejnej dekadzie ulice miast petne
beda ciezarowek elektrycznych i autonomicznych.

Robert Przybylski

AN jest kolejnym produ-

centem, ktéry przygo-

towuje sie do ery elek-

trycznych ciezaroéwek

miejskich. Jesienig w
Austrii dziewieciu klientdéw tego pro-
ducenta ma rozpoczaé zapowiadane
od dwoch lat testy elektrycznego mo-
delu dystrybucyjnego TGM 26.360 E
6x2 LL.

Centralny, staly, synchroniczny sil-
nik elektryczny o mocy 360 KM rozpe-
dzi samochdd do 85 km/h. Konstruk-
torzy MAN licza, Ze uda im sie wyko-
rzystac takie same silniki jak w Audi
i Porsche. Kazda z marek potrzebuje
duzej mocy, a przelozenie w tylnym
moScie zapewni odpowiedni moment
obrotowy na kotach.

Pojazd mozna tadowa¢ z szybkiej ta-
dowarki pragdem stalym o mocy 150
kW lub pragdem zmiennym z tadowar-
ki wolnej o mocy 22/44 kW. Podczas
hamowania energia jest odzyskiwana,
o ile jest miejsce w akumulatorach. W
przeciwnym wypadku energie rozpra-
sza zwalniacz lub hamulce tarczowe.

Akumulatory w badaniu

Trzyosiowy pojazd o dmc 26 ton
z trzema tonami akumulatoré6w na po-
kiadzie otrzyma 12 pakietéw litowo-
-jonowych akumulatoréw o pojemno-
Sci 185 kWh, zapewniajgcych 180-200
km zasiegu. - Badamy ogniwa réznej
konstrukcji. Nie zaczynamy od zera,
bo koncern Volkswagena prowadzi te
prace od szeSciu lat i korzystamy z ich
dorobku - wyjasnia Alexander Adler,
odpowiedzialny w MAN za akumula-
tory do pojazdéw elektrycznych.

Dodaje, ze MAN koncentruje sie
na biezacym etapie na akumulato-
rach typu NMC (nikiel, mangan, ko-
balt), ktore wykorzystywane sg przez
95 proc. producentéw lekkich pojaz-
dow, w tym grupe VW i BMW. - Sa to
uniwersalne akumulatory, pozwalajg-
ce na szybkie i wolne tadowanie — za-
pewnia Adler.

Przyznaje, ze MAN musi zdoby¢ do-
Swiadczenie w uzytkowaniu pojaz-
déw elektrycznych w réznych warun-
kach. Chodzi o zapewnienie jak naj-
wiekszej zywotnoSci akumulatoréw
i jak najwiekszego zasiegu. Pierwszy
parametr zalezny jest m.in. od szyb-
kosci tadowania. Im szybsze akumu-
latory, tym bardziej sie nagrzewajg, co
skraca ich zywotno$¢. Z kolei zasieg
zalezy od warunkéw roztadowania i
temperatury otoczenia. Bardzo niskie
i wysokie temperatury zmniejszajg po-
jemno$¢ akumulatora.

Koncern sprowadza ogniwa akumu-
latorowe z Azji. — Badamy r6zne kon-
strukcje ogniw: cylindryczne, pry-
zmatyczne, sakiewkowe oraz skiad
chemiczny. Poniewaz robimy to w ra-
mach calej grupy, prace szybko posu-
wajg sie naprzod — zapewnia Adler.

Dodaje, ze docelowo grupa zamie-
rza samodzielnie podja¢ produkcje
ogniw akumulatorowych. — Chodzi o
zapewnienie pelnej historii wyrobu,
abysmy w razie ktopotow mogli dojs¢,
co je spowodowalo i w ktorej partii.
Azjatyckie fabryki nie majg tak roz-
winietego $ledzenia historii produk-
tu — wyjasnia Adler.

Prace nad ogniwami i akumulato-
rami dyktujg tempo wdrozenia elek-
trycznych samochodéw uzytkowych.
Autobusy maja pojawic sie pod koniec
2020 roku, za$ rok p6zniej do produk-
cji trafig samochody ciezarowe.

Autonomiczne pojazdy

Europejski przemyst samochodowy
zaklada, ze przed 2025 rokiem cieza-
réwki beda jezdzity w elektronicznie
sterowanych konwojach. Tzw. plato-
oning umozliwi zmniejszenie odste-
pow miedzy ciezaréwkami do 10-15
m, co da 10 proc. oszczednosci w zu-
zyciu paliwa.

Dwa prototypy od kilku miesiecy
pokonuja 125-kilometrowga trase na
autostradzie A9 pomiedzy magazy-
nami DB Schenker. Oba samochody
komunikujg sie ze sobg i kierowca ja-
dacy z tylu wysyta zapytanie do wio-
dacego, czy moze sie przylaczyc. Po
akceptacji obu prowadzacych, auta
spina elektroniczny dyszel.

Kierowca pierwszej ciezar6wki ste-
ruje hamulcami obu samochodéw,
zapewniajac jednoczesne hamowa-
nie. Wedtug MAN opdZnienie wyno-
si 5 milisekund - tyle czasu zajmu-
je odbiér radiowego sygnaltu. Antena
znajduje sie nad drzwiami kierowcy.

Prowadzacy drugiego samochodu
moze w kazdej chwili przeja¢ cal-
kowitg kontrole nad pojazdem, wci-
skajac pedal hamulca lub dodatko-
wy przycisk na kierownicy. System
nie moze by¢ uzytkowany w ztych
warunkach pogodowych, jak ulewa
lub $niezyca.

MAN rozpoczal rowniez testy po-
jazd6éw autonomicznych. To wolno ja-
dace ciezaré6wki ostaniajgce pojazdy
czyszczace pobocza drog. Te zamyka-
jace konwoj pojazdy narazone sg na
niebezpieczefistwo najechania przez
szybko poruszajgce sie auta na auto-
stradzie. Tylko w Niemczech docho-
dzi kazdego roku do 300 wypadkéw
najechania takiego pojazdu. Ryzyko
wypadku drogowego dla pracowni-
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kéw tych pojazdéw jest 13 razy wyz-
sze niz dla innych kierowcow.

Autonomiczny pojazd jako ostatni
w kolumnie bedzie chronit pracow-
nikéw nadzoru droég w Hesji. Proby
prowadzone sg na A3. Ostatni po-
jazd sterowany jest z poprzedzajgce-
go i pozwala na zachowanie odste-
pu od 10 do 100 m. Dzieki autonomii
obsada zmniejszyta sie z trzech do
dwoch osob.

MAN zapewnia, ze jest to pierw-
szy test autonomicznego pojazdu w
Niemczech. Odpowiadajacy za cy-
frowe rozwigzania w MAN Thomas
Feldmann zapowiada, ze MAN be-
dzie krok po kroku wprowadzat au-
tonomiczne systemy jazdy.

Systemy nadzoru

MAN rozbudowuje cyfrowa platfor-
me nadzoru nad flotg RIO. Czynna od
2016 roku jako odrebna spo6tka oferu-
je ustugi zarzadzania flota. Wykupi-
1o ja 1500 przedsiebiorcéw majacych
5 tys. pojazdoéw. Najwieksza flota li-
czy 400 pojazdéw, zatem Srednio na
firme przypadaja po 3 ciezaré6wki.
Uzytkownik musi wykupi¢ urzadze-
nie kosztujace (wraz z montazem)
600 euro, podlgczone do samocho-
du. RIO zapewnia dodatkowo komu-
nikacje z kierowca i analityke wyko-
rzystania samochodéw. W przygoto-
waniu jest opcja zapobiegawczych
przegladow.

RIO konkuruje z dobrze znanymi na
rynku niezaleznymi platformami cy-
frowymi, jak TomTom, Transics oraz
nalezacymi do producentéw ciezar6-
wek, np. FleetBoard i Dynfleet. — To,
co wyr6znia nasz produkt, to rozwia-
zanie chmurowe — podkreéla infor-
matyk MAN Manfred Rensch. Nowe-
lizacja oprogramowania moze odby-
wac sie w dowolnym momencie, o ile
wlaczony jest zapton. Dodatkowo RIO
jest otwarta platforma, na ktérej moz-
na pobiera¢ aplikacje. Mogg one po-
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maga¢ firmom zabudowujacym lub
przesylaé poprzez ciezaréwke sygna-
ly z zabudowy (np. z chlodni).

Dla samochodéw marki MAN, RIO
zapewnia dokladne informacje, po-
zwalajace zarzadzajgcemu flota na
ocene stylu jazdy kierowcy. Dostepne
sg takie szczeg6lowe dane, jak cha-
rakterystyki hamowan, spos6b uzy-
wania zwalniacza. Z systemu moga
korzystac takze trenerzy, ktorzy w ra-
zie uwag przekazuja je kierowcom te-
lefonicznie.

MAN oferuje ustugi RIO w czter-
nastu krajach, ale do konca tego ro-
ku rozszerzy oferte na wszystkie kra-
je UE. Cho¢ kuszace byloby ujedno-
licenie system6w FMS MAN i Scanii,
nie bedzie to proste. — Kazda marka
ma inng architekture elektroniczna,
inne komputery sterujace silnikiem,
zatem nie da sie tak prosto ujednoli-
ci¢ oferty ustug — wyjasnia Rensch.
Przypomina przy tym, ze wykorzy-
stanie wsp6lnych skrzyn biegéw juz
zajelo 4 lata, a pierwsze przekladnie
Scanii pojawig sie w MAN dopiero w
2021 roku.

Nie bedzie tatwo wdrozy¢ oferte RIO
na innych rynkach. W Rosji rzad za-
brania wyprowadzania danych, wiec
konieczny bedzie nowy serwer (obec-
nie jest on w Dublinie). W Chinach
rzad udostepnia sygnat GPS, co row-
niez utrudnia przygotowanie oferty. W
Ameryce Potudniowej sygnaty CAN-
bus zakodowane sg w nieco innym
formacie i wymagaja przetozenia na
europejski system. W Polsce z RIO ko-
rzysta kilkadziesiat firm.
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Robert Przybylski

przedostatni lipco-

wy weekend na lotni-

sku w Polskiej Nowej

Wsi pod Opolem od-

byt sie 14. Zlot pojaz-
doéw tuningowanych ,,Master Truck
2018”. Dopisata pogoda i z nig zwie-
dzajacy. — W sobote bylo 1020 cieza-
réwek z 840 firm. To rekordowe za-
interesowanie — zapewnia organiza-
tor tego wielkiego Swieta kierowcow
Andrzej Wachowski.

0Odznaczenia

Piatek byl pierwszym dniem zlo-
tu i zarazem pierwszym stonecz-
nym dniem tygodnia. W potudnie
przesychala murawa, wiele samo-
chodéw juz 18nito chromami i czer-
nig opon, a o 13.00 rozpoczela sie
konferencja Zrzeszenia Miedzyna-
rodowych PrzewoZnikéw Drogo-
wych, zorganizowana przy wspoi-
pracy Gléwnego Inspektoratu Trans-
portu Drogowego oraz program ,,Na
Osi” pod hastem ,,Zmiany w trans-
porcie europejskim — obawy i ocze-
kiwania”.
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Konferencja przyciggnela przewoz-
nikoéw, kierowcoHw oraz przedstawi-
cieli medi6w. Patronatem konferencje
objeli: Polski Traker, TV Brawo, pro-
gram ,,Na Osi” oraz magazyn ZMPD
,Przewoznik”.

Konferencje otworzyl wiceprze-
wodniczacy Rady ZMPD i przewodni-
czacy Komisji ds. szkolefi Euzebiusz
Gawrysiuk, a poprowadzit jg Stawo-
mir Jeneralski. E. Gawrysiuk wspdl-
nie z czlonkiem Rady ZMPD Stawo-
mirem Kostjanem i przewodniczacym
Regionu Opolskiego ZMPD J6zefem
Stelmachowskim wreczyli odznaki
»Zastuzony dla ZMPD” dla: opolskie-

go wojewodzkiego inspektora trans-
portu drogowego Krzysztofa Chmiela,
pracownika WITD w Opolu Andrze-
ja Kesika oraz opolskich przewoZzni-
koéw: Waldemara Kurspiota, Alfreda
Morawca, Jana Ignacego Nowaka,
Damiana Szampery, Joachima Wie-
siotka i Konrada Wrzeciono. Odzna-
ke otrzymat takze producent telewi-
zyjny TV Brawo Andrzej Wachowski.

Wiesci z pierwszej reki

Podczas konferencji ZMPD gléwny
inspektor transportu drogowego Al-
vin Gajadhur podkreslit, ze od trzech

. h

Tysiac malowanych ciezarowek,
ttumy zwiedzajacych, piekna pogoda
i konferencja ZMPD.

lat wzrasta wsréd kontrolowanych
odsetek zagranicznych pojazdéw. W
pierwszej polowie roku stanowili oni
51 proc. skontrolowanych. Natomiast
wsrod ukaranych mandatami zagra-
niczni kierowcy stanowili 60 proc. i
podobny odsetek stanowili takze za-
graniczni przedsiebiorcy.

Zastepca dyrektora Departamentu
Transportu ZMPD Piotr Mikiel klarow-
nie opisat biezacy stan zmagan z na-
rzucanym przez KE Pakietem Mobil-
nosci. — Jest to pakiet rozporzadzen,
wsréd ktorych sa rozwigzania po-
trzebne, jak i bardzo kontrowersyjne,
a do nich nalezy pomyst objecia prze-

pisami o delegowaniu branzy przewo-
z6w drogowych - zaznaczyl Mikiel.

Dyrektor Departamentu Transportu
ZMPD Tadeusz Wilk przedstawit stan
negocjacji pomiedzy UE i Wielka Bry-
tanig w sprawie Brexitu.

Zastepca dyrektora Biura Transpor-
tu Miedzynarodowego GITD Emilia
Walerianczyk-Kuzma omoéwita pilo-
tazowe wprowadzenie systemu Elek-
tronicznej Kontroli Zezwolen, ktory
umozliwia biezgcg kontrole wykorzy-
stania polskich zezwolen przez zagra-
nicznych przewoznikéw.

Prelegentka zaznaczyla, Ze pro-
gram jest robiony wlasnymi sita-

45
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mi GITD i jest wprowadzony tylko
na przej$ciach granicznych w Grze-
chotkach, Bobrownikach, Dorohu-
sku i Medyce oraz w wojewddzkich
inspektoratach transportu drogowe-
go w wojewddztwach podlaskim,
lubelskim, matopolskim, t6dzkim,
§lagskim, mazowieckim i podkarpa-
ckim.

Zastepca dyrektora BTM opisata
réwniez sposob dzialania Krajowe-
go Rejestru Elektronicznego Przed-
siebiorcow Transportu Drogowego,
uruchomionego 30 listopada 2017 ro-
ku. Skiada sie on z trzech ewiden-
cji: przedsiebiorcéw (dostepnej pub-
licznie, ale bez ujawniania danych
wrazliwych, jak np. data urodzenia i

PESEL), powaznych naruszen i osob,
ktére zostaly uznane za niezdolne
do kierowania operacjami transpor-
towymi do czasu przywrocenia do-
brej reputacji.

Walerianiczyk-Kuzma przedstawi-
ta, w jakich sytuacjach przedsiebior-
ca moze straci¢ dobrg reputacje i jak
powinien postepowac, aby rozwiaé
watpliwosci Inspekciji.

KREPTD potaczony jest z unijny-
mi rejestrami, dzieki czemu polska
inspekcja moze szybko zdoby¢ infor-
macje o naruszeniach zagranicznego
przewoznika, jak i obce stuzby moga
przesyla¢ informacje o naruszeniach
polskich przedsiebiorcow.

W bazie danych KREPTD znajduje

sie niemal 83 tys. firm, do systemu
naplynelo 75,4 tys. zapytan z innych
pafistw czlonkowskich o dobrg re-
putacje zarzadzajacego. Liczba zare-
jestrowanych powaznych naruszen
wyniosta niecate 2,2 tys., bardzo po-
waznych naruszen niecale 2,3 tys.
i najpowazniejszych niemal 1,2 tys.
Do europejskiego rejestru wpisano
400 powaznych naruszef.
Konferencje zamknela prezentacja
Euzebiusza Gawrysiuka dotyczgca
stanu faktycznego i najblizszej przy-
szlo$ci nauczania kierowcéw w pol-
skim szkolnictwie zawodowym.
Sponsor konferencji, spotka Uni-
mot, przedstawila oferte zaopatrze-
nia w paliwo. Unimot jest najwiek-

szym niezaleZznym importerem pa-
liwa w Polsce z ponad 11-procento-
wym udzialem w importowanym do
Polski ON. Spétka sprzedaje paliwa
pod marka Avia. — JesteSmy jedyna
na rynku firma zapewniajaca sta-
13 cene ON i dajaca zabezpieczenie
przed wahaniami cen paliwa - pod-
kreslit przedstawiciel Unimot Michat
Pietka.

Po solidnej dawce wiedzy uczest-
nicy Master Truck 2018 bawili sie
przez kolejne dwa dni do taktow
puszczanego w kazdej ciezarbwce
najnowszego branzowego przeboju
»Zaladunek z Zakopanem” w wyko-
naniu DJ Jadzia.

Rocznice

25 lat ,,Polskiego
Trakera”

W piatkowy wieczor ,,Polski
Traker” obchodzil 25-lecie. Ten
popularny wsrod kierowcow
polski miesiecznik znany jest
nie tylko ze wspierania kierow-
cow, ale takze z organizacji Mi-
strzostw Swiata Kierowcow, w
ktorych bierze udzial takze pol-
ska reprezentacja. Najlepsze zy-
czenia jubilatowi zlozyla repre-
zentacja ZMPD z wiceprzewod-
niczacym Rady Euzebiuszem
Gawrysiukiem, ktéry Bogusla-
wie Barbarze Zimmer przeka-
zal pamiatkowy grawerton.

Rocznice

15 lat ,,Na Osi”

Jedyny telewizyjny program o
transporcie drogowym ma 15
lat. Produkowany przez An-
drzeja Wachowskiego program
»Na Osi” cieszy sie duza po-
pularnoécia. Wiceprzewodni-
czacy Rady ZMPD Euzebiusz
Gawrysiuk oraz czlonek Ra-
dy Stawomir Kostjan pogra-
tulowali jubileuszu i przeka-
zali Andrzejowi Wachowskie-
mu pamigtkowy grawerton.
Andrzej Wachowski otrzymat
takze Srebrng Odznake ,,Za-
stluzony dla ZMPD”.
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Stowarzyszenie przewoznikow wspélnie
z inspekcja drogowa szkolito uczniow
pomorskich szkot branzowych.

Tomasz Rejek

czerwca przed budynkiem

Pomorskiego Stowarzysze-

nia Przewoznikéw Drogo-

wych w Gdyni zebralo sie

wraz z nauczycielami po-
nad sze$édziesieciu ucznidéw z klas
o profilu nauczania kierowca-me-
chanik. Mlodziez przyjechata ze
szko6t z Gdaniska, Gdyni, Stupska i
KoScierzyny.

Spotkanie bylo zwigzane z inicja-
tywa Wojewodzkiej Inspekcji Trans-
portu Drogowego w Gdansku oraz
Pomorskiego Stowarzyszenia Prze-

woznikéw Drogowych, ktérej celem
byto przeprowadzenie wspo6lnych
szkolen z zagadnief zwigzanych z
transportem drogowym.

W podzielonych na grupy zespo-
tach mtodziez przechodzita szkole-
nia z zakresu:
® ratownictwa medycznego (prowa-

dzone przez zawodowego ratowni-

ka medycznego),

® prowadzenia samochodu ciezaro-
wego na symulatorze jazdy (z in-
struktorem nauki jazdy),

® najczestszych naruszen w trans-
porcie drogowym, ujawnianych
podczas kontroli drogowych (za-
jecia prowadzone przez inspekto-
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réw ITD),

® pracy inspektoréw ITD w punk-
cie kontroli pojazdéw w warun-
kach drogowych (mlodziez miata
do dyspozycji specjalistyczny po-
jazd ITD).

Widzac duze zainteresowanie ucz-
niéw, a przede wszystkim satysfak-
cje, ktorg okazywali po przebyciu
tych naprawde interesujgcych szko-
len, WITD i PSPD mys$la juz o po-
wtorce.

'J Targi Kielce

exhibition & congress centre

P\ Autostrada-Polska
= Rotra

B Traffic-Expo
¢=* Europarking

14-16.05.2019

Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego,
Transportu Drogowego, Infrastruktury
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Targi Kielce SA, www.autostrada-polska.pl
Kontakt: Dyrektor Projektu

- Bogustawa Grzechowska
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ZMPD liderem.
Odzyskaj podatek VAT

ZMPD

wrot podatku VAT moze od-

bywa¢é sie w dwojaki spo-

s6b, w trybie zwyktym lub

przySpieszonym. Roéznice

miedzy nimi zwigzane sg
z czasem oczekiwania i wysokoScia
prowizji. Klient moze rozlicza¢ sie
kwartalnie, pétrocznie lub rocznie.
Rozliczenia p6lroczne stosowane sg
jedynie w przypadku Niemiec, Francji
oraz Austrii. Istnieje mozliwo$¢ zwro-
tu podatku VAT zaréwno na podsta-
wie faktur, jak i paragonéw. Parago-
ny sg akceptowane w niektérych kra-
jach, tj. w Austrii, Niemczech, Fran-
cji, Holandii, Luksemburgu, Rumunii,
Czechach, Stowacji, Stowenii i na We-
grzech. Kazdy z tych krajéw ma in-
ne zasady dotyczgce zwrotu podat-
ku VAT. Mozna sie z nimi zapoznaé
na stronie www.zmpd.pl w zakladce
Ustugi — zwrot VAT. Paragony, ktére
majg nadrukowane dane klienta, sg
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Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych w Polsce Swiadczy ustuge zwrotu
podatku VAT z zagranicznych urzedow
skarbowych juz od kilkunastu lat. Wieloletnie
doSwiadczenie sprawia, ze skutecznos¢ ZMPD
w tym zakresie jest na poziomie 99,9%. Tak
wysoka efektywnosé stawia ZMPD na pozycji

lidera.
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traktowane jak faktury VAT. W zalez-
nosci od kraju mozna odzyskac poda-
tek VAT od oplat za paliwo, optat dro-
gowych, a od niedawna takze podatek
akcyzowy ze Stowenii, Belgii, Francii,
Wegier, Wloch i Hiszpanii.

To, ze warto starac sie o zwrot po-
datku VAT korzystajac z pomocy do-
Swiadczonych specjalistbw ZMPD,
jest oczywiste. Z jakiego jednak try-
bu skorzystac? Jesli zalezy nam na
czasie, warto wybraé opcje trybu
prefinansowania, czyli zwrotu bty-
skawicznego. Korzystajac z tego wa-
riantu mamy gwarancje odzyskania
wiekszej czesci podatku w ciagu 14
dni roboczych od daty zlozenia kom-
pletu dokumentéw do ZMPD. W przy-
padku faktur wyptacane jest 100%
kwoty wnioskowanej zwrotu podatku
VAT, pomniejszone o prowizje ZMPD.
W przypadku paragonéw zaliczka
wynosi 60% kwoty zwrotu VAT ob-
jetej trybem btyskawicznym, a pozo-
stata cze$¢ podatku, pomniejszona
o prowizje ZMPD, zostaje przekaza-

ferminowo'sc
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na dopiero w momencie zaakcepto-
wania i przekazania Srodkéw przez
zagraniczny urzad skarbowy. Prowi-
zja w trybie prefinansowania wynosi
dla faktur i paragonéw odpowiednio
10% i 15%. Jesli natomiast nie zalezy
nam na bardzo szybkim zwrocie po-
datku i mamy czas, Zeby poczekac,
a tym samym odzyska¢ wiecej, to
tryb zwykly bedzie odpowiedni. Czas
oczekiwania na zwrot podatku VAT
w trybie zwyklym wynosi od 2 do 5
miesiecy, a prowizja jest nieco niz-
sza i wynosi 5% w przypadku faktur
i 10% dla paragonéw.

W momencie podjecia wspotpra-
cy z ZMPD kazdy klient otrzymuje
dostep do aplikacji zwrotu podat-
ku VAT, dzieki ktoérej po zalogowa-
niu moze monitorowac status swoich
wnioskow. Warto wiedzieé, ze kaz-
dy wniosek dotyczy konkretnego kra-
ju. Klient moze sprawdza¢ m.in. jakie
dokumenty i z jakich krajow zostaty
zloZone oraz jakie kwoty zostaty pre-
finansowane.

ZALICZKOWY
ZWROT PODATKU

Nie czekaj

VAT

na zakonczenie kwartatu

odzyskaj

podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl
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Kabina
racjonalizatora

Opracowana przez Antoniego Baumela kabina uratowata
plany starachowickiej fabryki.

Robert Przybylski

1958 roku nowo po-
wolane Zjednoczenie
Przemystu Motoryza-
cyjnego planowato, ze
produkcja Fabryki Sa-
mochodéw Ciezarowych w Staracho-
wicach w 1965 roku wzroénie o blisko
potowe, do 14,5 tys. samochod6éw no-
wego typu, oznaczonych Star 200.

Juz pod koniec lat 50. ZPMot uzy-
skalo w Ministerstwie Przemystu Ciez-
kiego fundusze na rozbudowe stara-
chowickiego zaktadu. W 1959 roku
wzniesiono nowgq hale silnikowni,
w kolejnym powiekszono wydziat
montazu, w 1962 roku uruchomiono
nowa odlewnie Zeliwa.

Zjednoczenie planowato, ze w tym
samym roku wydziat szoferek urucho-
mi produkcje kabin K-26, zaprojekto-
wanych w Biurze Konstrukcyjnym
Przemystu Motoryzacyjnego. Miaty
panoramiczng szybe, drzwi otwiera-
ne pod wiatr i dZwignie zmiany bie-
gbobw pod kierownica.

~ 1730
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Starachowice zapewnily sobie takze
w 1960 roku kolejng inwestycje: szo-
ferkownie. Budynek wzniesiono przed
wojna, ale rozebrali go Niemcy i wy-
wiezli do siebie. Odzyskany po woj-
nie, stangl na starym miejscu w Za-
ktadach Dolnych.

Inwestycyjna zadyszka

Do wytwarzania Staré6w 200 Zjedno-
czenie przewidywato doposazenie fa-
bryki w tlocznie i nowe obrabiarki dla
wydzialéw produkujgcych czesci pod-
wozia i silnika. Jednak do 1961 roku
FSC uzyskata jedynie 53 proc. z zapo-
wiadanych przez MPC funduszy, a w
panstwowej kasie pokazaly sie pust-
ki. Cala gospodarka dostata zadyszki,
nadmierny front inwestycyjny dopro-
wadzit do op6Zznient w oddawaniu no-
wych obiektéw, co kosztowalo gospo-
darke narodowg wedtug ostroznych
szacunkow 4 mld zt rocznie.

W wewnetrznych raportach Banku
Inwestycyjnego, w planie 5-letnim in-
westycje nie byly przygotowane i na
dodatek zanizone o 60-80 mld z1, czy-

li 0 10-13 proc. catoSci naktadéw. Dla
przyktadu tylko resort przemystu ciez-
kiego przewidywat rozpoczecie budo-
wy 37 zupelnie nowych zakladéw za
ok. 23 mld zl; dla tych budéw inwe-
storzy posiadali jedynie 11 zatwier-
dzonych zalozeni i 2 projekty wstep-
ne. Az 23 z tych inwestycji nalezato
rozpoczaé juz w pierwszych dwoch
latach pieciolatki, zaczynajgcej sie
w 1960 roku.

Analitycy Banku Inwestycyjnego
wskazywali, ze dopoki bedzie obo-
wigzywal system finansowania in-
westycji polegajacy na rozdzielni-
ctwie bezzwrotnych kredytow budze-
towych, dopbty wszyscy inwestorzy
beda mieli sktonnos¢ do jednokierun-
kowego mylenia sie w wycenie war-
tosci kosztorysowej inwestycii. ,,Cho-
dzi przeciez o zaczepienie sie o plan”.
W rezultacie rzad zmniejszyt naklady
inwestycyjne na lata 1964-65 o 17 mld
zl, a ofiarg oszczednosci padta takze
FSC Starachowice.

Na dodatek po diugich delibera-
cjach Zjednoczenie i fabryka postano-
wily zarzuci¢ prace nad kabing K-26,

przewoznik nr 6]
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Pod koniec 1963 roku ze starachowickiej fabryki zaczety wyjezdzaé
Stary 25 M1 z kabing projektu Antoniego Baumela.

)

b oty

jako nie spelniajgcej wymogdéw poto-
kowej produkcji. Sekretarz Oddziato-
wej Organizacji Partyjnej wydziatu
TK (biura konstrukcyjnego) Jozef Ba-
rankiewicz podliczyl, Ze dokumenta-
cja konstrukcyjna i technologiczna,
oprzyrzadowanie i probne egzempla-
rze pochionety 18 mln zl. Nie byla to
jedyna strata: nieco pézniej przygo-
towana przez warszawski Instytut
Wzornictwa Przemystowego kabina
633 takze nie zdobyla uznania, a pro-
jekt, na ktéry poszto 1,5 miln zl, tra-
fit do kosza. W ten sposob whrew za-
mierzeniom Star pozostal z dwiema
starymi kabinami: kielecka N20 oraz
produkowang na miejscu N23, ktore

z powodu rzemieSlniczej technologii
uniemozliwialy zwiekszenie produk-
cji zaktadu.

Zwiazkowcy protestuja

Dyrekcja oraz inzynierowie FSC dosko-
nale zdawali sobie sprawe ze znikomej
wartoSci uzytkowej szoferek i sami pro-
bowali zaradzi¢ sytuacji. Kierownik pro-
totypowni Antoni Baumel juz w 1959 ro-
ku zaproponowat kabine K-20 z masy
plastycznej. Szersza o 300 mm od do-
tychczasowej otrzymata stalg wentyla-
cje. Prototyp przygotowany przez bry-
gade roboczo-inzynierska, w ktérej po-
za glébwnym pomystodawca byli tak-

ze: Drzewoski, Pawtowicz, Kaczmarski
i Fajkierz, gotowy byl 30 czerwca 1959
roku. Niecale 3 miesigce p6zniej trafit
na podwozie samochodu i dobrze spi-
sywat sie w kolejnych latach.

Cho¢ kabina byla cichsza od meta-
lowej, nie znalazla uznania. Jak ttu-
maczyt Tadeusz Pawtowicz: ,,nadwo-
zia z zywic poliestrowych stosowane
sg w produkgc;ji jednostkowej i malose-
ryjnej”, wiec odpadaly przy staracho-
wickiej skali wytwarzania.

W 1960 roku dyrekcja FSC postano-
wila uniezalezni¢ sie od zewnetrznych
o$rodkéw projektowych i powotala w
fabrycznym biurze konstrukcyjnym
»dziat technologii budek”, oznaczony
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nami 628 najdtuzej uzytkowata straz pozarna. Na zdjeciu Star

b4

TT3. Na jego kierownika wyznaczy-
1a Baumela, ktéry zaproponowat jako
wniosek racjonalizatorski utechnolo-
giczniong kabine N20. W nowej wersji
oznaczyt jg N20.1. — W 1960 roku wnio-
sek odrzucono, ale nie dlatego, ze ka-
bina byla nieodpowiednia, ale dlate-
go, ze zaklad nie byl zainteresowa-
ny wprowadzeniem jej do produkcji —
miat inne klopoty — ttumaczyt Baumel.

Mozliwe, ze FSC nie wrocilaby do po-
mystu Baumela, gdyby nie Zwigzek Za-
wodowy Transportowcoéw i Drogowcow.
— Dopiero gdy transportowcy na zjez-
dzie we Wroctawiu zglosili zasadnicze
zastrzezenia do budki N23, interwenio-
wali w CRZZ, a ta z kolei w MPC, méj
projekt zgloszony powtérnie okazat sie
aktualny — przypomnial Baumel.

Zwigzkowcy uwazali, Ze kabiny N23
sq wadliwe. Wskazywali, Ze majg tylko
dwie klapki wywietrznika, wiec latem
jest duszno i kierowcy jezdza z otwar-
tymi drzwiami. Zimg sg bardzo zim-
ne, bo mrozne powietrze dostaje sie do
whnetrza licznym szczelinami w podto-
dze kabiny. Dodawali, Ze pedat gazu
jest niewygodnie, zbyt daleko umiesz-
czony. ZZTiD postulowat, aby Minister-
stwo Komunikacji nie rejestrowalo Sta-
16w z powodu wadliwej kabiny.

- Nie do zniesienia staje sie hatas go-
lej, niczym nieostonietej blachy. Czué
tez opary benzyny. Stary eksportowe
majg kabiny wybite wewnatrz ptytami
pilsniowymi. Ponadto brak jest lezan-
ki, zmiennik $pi za fotelem, na tunelu
ostony silnika. Szyba przednia powin-

vy
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Udzial elementéw tloczonych siegat
w nowej kabinie 80 proc., gdy w N23
i N20 odsetek byt 3-krotnie mniejszy.
W rezultacie kabina N20.1 przy masie
333 kg okazala sie o niecate 10 proc.
1zejsza od N23 i o jedna trzecig od
,»budki” kieleckiej.

Mniejsza liczba czeSci oznaczata
rowniez redukcje pracochtonnosci,
ktora zostata obliczona na 50 godzin
dla N20.1, o niecate 10 proc. mniej od
N23 i o ponad potowe mniej (1) od N20.

Konstruktorzy zachwalali, ze N20.1,
wkrétce nazwana ,,baumeléwka”, ma
lepsza izolacje i szczelnos¢ od dotych-
CZasowe;j.

Wraz z nowa kabing w zakladzie
pojawitly sie nowe technologie. Inzy-
nier Stefan Wéjcik, kon-
struktor urzadzen w dzia-
le UK, nalezacym do Za-
ktadu Maszyn i Urzadzen
TU, mial za zadanie roz-
pracowac wielopunktowe
zgrzewanie blach kabiny.
Na targach w Lipsku ogla-
dat zgrzewarki. — Niemal
catkowicie zniknie spawa-
nie elektryczne, zastgpio-

na by¢ wyposazona w spryskiwacze
(urzadzenie zmywajace), a ogrzewanie
powinno usuwac z szyby zabrudzenie
i szron przy temperaturze do minus 30
stopni — wyliczali niedostatki kabiny
N23, pogardliwie nazwanej ,,karbidéw-
ka”. Nadmieniali, Zze produkowana w
Kieleckich Zaktadach Wyrobéw Meta-
lowych lepsza kabina N20 ma izolacje
cieplng i konstrukcje szkieletowa, ale
trafia gtéwnie na eksport.

Whiosek racjonalizatorski

Baumel przyznawal, Ze kabina N20 by-
1a znacznie lepsza od N23, ale jej pro-
dukcja zbyt duzo kosztowala. — Trzeba
bylo szukac wyjscia poSredniego — zro-
bi¢ kabine fatwg do wykonania, ekono-
miczng i mozliwg do przyjecia przez
uzytkownikéw. Taka okazata sie N20.1.
Nie jest to kabina rewelacyjna, ale lep-
sza od N23 - zapewnial.

Prace nad nig ruszyly w pazdzierni-
ku 1962 roku. Szybko powstato opra-
cowanie konstrukcyjne i technologicz-
ne. Zbudowana byla z 1729 czesci, gdy
N23 i N20 mialy ich o ponad jedna trze-
cig wiecej.

ne przez punktowe. Licz-
ba spoin spawalniczych
zmaleje 50-krotnie. Blachy tloczone na
przyrzadach beda miaty dobrg jakoS¢,
wiec zniknie konieczno$é szpachlowa-
nia powierzchni - zapewniat Jerzy Ka-
minski na tamach zaktadowego pisma
,»Budujemy samochody”.

Nowo$¢ miata takze cieszy¢ oko:
Instytut Wzornictwa Przemystowego
opracowal nowa kolorystyke: zniknie
szary, zastgpiony pomaranczowym. —
Dach bedzie w kolorze kosci stoniowej
— zaznaczal Kamifiski.

Podsumowujac - nowa konstrukcja
miala przynies¢ fabryce 9 mln zt rocz-
nych oszczednosci.

FSC ustalita date wprowadzenia no-
wej kabiny do produkcji na 1 wrzeSnia
1963 roku, ale przed zaloga fabryki pie-
trzyly sie ogromne trudnosci. Dla ich
rozwigzania 22 czerwca 1963 roku ze-
bralo sie plenum Rady Robotniczej.

Do kabiny N20.1 narzedziownia mu-
siala wykona¢ 154 pozycje przyrzadow,
ktérych skromnie przewidywana pra-
cochtonnoé¢ wynosita 70 tys. godzin.
Do 20 czerwca Narzedziownia wyko-
nala 53 pozycje przyrzadow, ktore po-
chionely 10 tys. roboczogodzin. — Resz-
ta pozostata na urlopowy lipiec — mar-

RzadKo spotykany Star C27 M1.

twil sie sprawozdawca gazety ,,Buduje-
my samochody” Aleksander Pawelec.

Problem polegatl na duzych wymia-
rach elementéw do obrébki. Narze-
dziownia nigdy tak duzych nie obra-
biala. Najciezszy tlocznik wazyl 7 ton,
a wiele mialo po 2 tony, tymczasem na
N1 nie byto odpowiednich dzwigow.
Fabryczna odlewnia musiata dostar-
czy¢ odlewy do obrobki.

Brakowalo rgk do pracy: potrzebni
byli Slusarze i wytaczarze. Pawelec ra-
portowal, Ze wiele stanowisk byto im-
prowizowanych, montowanych na go-
r3co, ,,bo termin goni, bo obowigzek,
bo premia”.

Pawelec dodawal, ze ,,Wysokie tem-
po pracy z wydziatéw konstrukcyjnych
i technologicznych przesuneto sie do
Zaopatrzenia, Narzedziowni i Inwesty-
cji. W D9 i D4 rozpocznie sie produk-
cja czesci i kabin. Pod koniec wrze$nia
ma pojawic sie pierwsza seria Staréw z
nowgq budka.”

Rekord swiata

W lipcu wielu pracownikéw narze-
dziowni pracowato po 12 godzin na do-
be, aby 15 sierpnia przekaza¢ wydzia-
towi szoferek kompletne wyposazenie
produkcyijne. Na 7 lipca narzedziownia
wykonatla 68 pozycji, a dalsze 29 znaj-
dowalo sie w stadium montazu. Rea-
lizacja pozostatych byta powaznie za-
awansowana.

Poniewaz kabina powstala jako
wniosek racjonalizatorski, ZPMot nie
dat na przygotowanie produkciji pie-
niedzy i wykonanie oprzyrzagdowania
dla nowej kabiny bylo dzialaniem po-
nadplanowym, finansowanym przez
fabryke.

Ulokowany w nowo wzniesionej szo-
ferkowni wydziat D9 juz pod koniec
lipca wykonywat prébne partie deta-
li. Ujawnily sie bltedy w wykonaniu
przyrzadoéw, np. okazalo sie, ze kanaly
Srub mocujacych nie sa wspdlosiowe,
za$ podstawy i chwyty pod liny trans-
portowe nie sg gratowane (nie maja ste-
pionych ostrych krawedzi). W jednym z
przyrzadéw nie zainstalowano kotkow
wypychaczy, przez co mogto dojs¢ do
zakleszczenia urzadzenia.

Narzedziownia usunela bledy i osta-
tecznie z przyrzadéw wyszly wytloczki
o wlasciwym, optywowym ksztalcie. —
Do wykonania detalu wystarczy jedno
uderzenie prasy. Reczne uzyskanie tego
rezultatu wymagaloby znacznie wiecej
pracy — porownywat kierownik wydzia-
tu D4 Stawomir Swierkocki.

Umieszczony po sasiedzku wy-
dzial D9 miat ponad 20, gtéwnie ma-
lych pras, najwieksza byta 500-tono-
wa nowos¢. — Obstuge tych nowoczes-
nych przyrzadéw juz opanowaliSmy —
chwalit zaloge kierownik D9 Tadeusz
Paczyniski.

FSC wystapila do producentéw o
przyspieszenie wczeSniej uzgodnionych

dostaw uszczelek gumowych, blach, ka-
townikow, drutu, ptaskownikéw oraz
do Warszawy o dostawe materiatow
dla ocieplenia kabin, ktore wcze$niej
nie byly objete rozdzielnikiem Komisji
Planowania. ,,Kierownik Ignacy Macie-
jewski traci gtowe, jak wybrna¢ z ktopo-
tow zaopatrzeniowych”. Dyrekcja mar-
twila sie, ze ,,wydzialy szoferek D4 i D9
nie potrafity dotychczas wyprodukowaé
potrzebnego wyprzedzenia 500-600 ka-
bin na okres przejSciowy”, notowatl Pa-
welec.

Swierkocki przyznawal, ze pierw-
sza budka narodzita sie w poczatkach
pazdziernika. — ChcieliSmy zrobic jg na
imieniny dyrektora, ale nie udalo sie -
przyznawal. Przez zamkniete drzwi do
wnetrza auta wchodzita reka. — Kabina
to zlozony zesp6t. Po rozpisaniu na ele-
menty, z ktérych kazdy ma swoje tole-
rancje, mozna zgubi¢ catkowity wymiar
— tlumaczyt pracujacy w pionie Gléwne-
g0 Mechanika Henryk Sikorski.

Analiza wymiarowa jest bardzo
skomplikowana, dlatego zachodni prze-
myst wprowadzit modele bazowe (ma-
stermodele), aby przymierza¢ do nich
wytloczki i mie¢ pewno$¢ co do wymia-
réw. — MordowaliSmy sie z tym przez
dwa tygodnie i to zawazylo na niewy-
konaniu planu pazdziernika — tluma-
czyt Swierkocki.

Tempo prac i tak robito wrazenie. —
Budke N20.1 zrobili$my w rok i 10 dni.
W tym czasie wykonano dokumenta-
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We wczesnym okresie produkeji Stara 25, dziewieédziesiat proc. tego modelu
wyjezdzato z fabryki z kabing N23, nazwana ,,karbidowka”.
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cje konstrukcyjng i technologiczna, ry-
sunki, oprzyrzadowanie i uruchomiono
produkcije. Jest to rekord na skale $wia-
towa i nalezy nie tylko do konstrukto-
réw, ale i narzedziowni oraz personelu
D4 i D9 — wymieniat Baumel.

Produkcja nowej kabiny zostata uru-
chomiona w miesigc bez przerywania
produkgcji wydziatu.

Witasne osiagniecie

Gdy zatoga przetamala problemy tech-
niczne, zaczely sie klopoty z ludZzmi. -
Starych budek robilo sie u nas na do-
be 32. Robiono wiec tez tyle nowych,
a plan méwit o 45-46. Pracochtonno$é
nowej budki jest przeciez znacznie
mniejsza, ale ludzie tego nie rozumie-
li. Bali sie, Ze jak ujawnig swoje moz-
liwosci, obetnie sie normy — ttumaczyt
Swierkocki.

Udalo mu sie przelama¢ wahania
i pod koniec listopada produkcja osiag-
nela 45 sztuk.

Juz w poczatku grudnia 1963 roku
Srednie wyrobienie normy wyniosto 128
proc. — Sa i tacy, co przekraczajg 150,
a nawet 180 proc. — zaznaczat Swierko-
cki. W marcu 1964 roku FSC produko-
wala miesiecznie 1100 nowych kabin,
»ale to nie jest granica mozliwosci” - za-
znaczal Baumel. Od kwietnia 1964 roku
otrzymaly ocieplenie i mimo dodatko-

wych czynnosci wydajnos¢ wzrosta do
1500 kabin miesiecznie.

Pracujacy wowczas w Biurze Remon-
towym Nr 2 Gléwnego Mechanika Kazi-
mierz Wysocki wspominat, Ze kabina
N 20.1 byla traktowana jako osiagniecie.
— W calosci byt to wlasny pomyst i wias-
ne wykonanie — podkreslat.

Wytloczki przygotowat wydziat D9,
a poniewaz wyposazony byl w mate
prasy, wiec elementy byly niewielkie
i 0 matym stopniu komplikacji. — Trud-
no nazwac, ze byly to prasy karoseryj-
ne, gdyz przewaznie stuzyly do wyci-
nania drobnych elementéw i do wy-
konywania operacji przetloczen badz
giecia — opisuje wyposazenie 6wczes-
ny mistrz na wydziale szoferkowni J6-
zef Kowalski.

Elementy tworzace kabine N20.1 by-
ty zgrzewanie na zgrzewarkach stoja-
cych punktowych. W gtéwnym konduk-
torze wydzialu D4 zespoty wykonywa-
ne wczedniej na innych stanowiskach
byly faczone spawaniem, gtéwnie elek-
trycznym.

Kabiny po spawaniu trafiaty do ka-
pieli siarkowej, a nastepnie do neutrali-
zujgcej. Malowanie odbywalo sie lakie-
rami nitro, nakladanymi pistoletami, la-
kiernicy pracowali w maskach na twa-
rzach, w bardzo trudnych warunkach,
w latwopalnych oparach nitro. — Gdy
bylem kierownikiem modlilem sie, Zeby
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wszystko skoniczylo sie dobrze, cho¢ la-
kiernia byla otoczona kurtynami wod-
nymi — wspomina Kowalski. Po skom-
pletowaniu kabine przewozono do Za-
ktadu Gornego, gdzie znajdowata sie ta-
$ma montaZzu ostatecznego.

Okiem uzytkownika

Kierowcy zauwazyli poprawe warun-
koéw pracy. — W odréznieniu od Stara
20, model 25 z baumeléwka miat tapi-
cerke na drzwiach i podsufitke, jednak
maska nadal byta blaszana — wskazy-
wat pracownik PKS Cztuchéw Bolestaw
Milewski.

Wraz z nowg kabing nie zniknat po-
wazny problem drzwi otwierajgcych sie
pod wiatr. — Zdarzalo sie, Ze otwiera-
ly sie nagle i wypadek gotowy. Kolega
wzial pod Serockiem kobiete, ona nie-
starannie drzwi zamkneta. Wiatr ot-
worzyl je, chciala je przytrzymac, ale
wiatr szarpnat drzwi i wyleciata — trup
na miejscu. Jak bratem tebkéw, to za-
wsze klamka musiata i$¢ do gory, zeby
zablokowac¢ zamek — zapewnia emery-
towany kierowca Jan Sokotowski.

Z czasem uwidocznily sie stabe punk-
ty konstrukcji. Milewski wspomina, ze
pekata przednia $ciana kabiny, w pio-
nie, pod oknem. — Maska odrywala sie
i powstawala dziura na przestrzal — opi-
suje kierowca PKS Cztuchow.

Pierwsza samodzielna konstrukcja
starachowiczan sprawiala takze trudno-
Sci w obstudze. - Wymiana elektryczne-
go silnika wycieraczek wymagala de-
montazu chlodnicy — podaje przykiad
kierownik warsztatéw tgcznosci Adam
Siedlecki.

Trzeba jednak pamietac, ze baume-
16wka byta konstrukcjg przejsciowa.
W marcu 1964 roku ruszyty prace nad
docelowa kabing, ktéra weszta do pro-
dukcji w 1968 roku pod oznaczeniem
642. Baumel6wka spelnita swoje za-
danie, fabryka przekroczyta zaklada-
ny na 1965 rok plan i wypuscila 16 860
samochod6w. Produkcja Staréw 25 M1
i 27 M1 (z kabing 628) zakoficzyla sie
w 1971 roku, a z taSm zjechato 90 tys.
tych pojazdéw.

Podziekowania dla: Jozefa Kowalskiego,
Dominiki Majchrzak, Bolestawa Milew-
skiego, Jana Sokotowskiego, Kazimierza
Wysockiego, Bartosza Zakrzewskiego.
Korzystatem z ksiazki Andrzeja Frycza
,Kalendarium Zaktadow Starachowickich
1249-2000"
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Istota i cele kontroli
wewnetrzne)
w podmiocie
gospodarczym

Przedstawiamy dobre praktyki kontroli wewnetrznej podmiotu, ktére
przyczyniaja sie do zapobiegania btedom i oszustwom w prowadzonej
dziatalnoSci, a w efekcie sprzyjaja jej wynikom finansowym.

Bozena Grzegorczyk

iegly w trakcie badania
ocenia system kontroli we-
wnetrznej w przedsiebior-
stwie. Je$li biegly uzna,
ze system kontroli zostat
dobrze zaprojektowany, wdrozony
i dziala skutecznie, moze mu w pew-
nym zakresie ,zaufa¢” i dzieki temu
zmniejszy¢ ilo$¢ badan i wielko$é
prob w danym obszarze. Warto z tej
wiedzy bieglego na temat prawidlo-
wego dzialania kontroli wewnetrz-
nej skorzystaé, poniewaz usprawnie-
nia w tym obszarze moga sie prze-
lozy¢ bezposrednio na oszczedno-
§ci lub ograniczenie strat w firmie.

Kontrola wewnetrzna

Definiujac pojecie kontroli we-
wnetrznej najogblniej stwierdzié
mozna, ze ta kontrola to dziatalnos¢
polegajaca na sprawdzeniu prawid-
lowosci przebiegu wewnetrznych
procesow gospodarczych w stosun-
ku do zamierzonego celu. Nieco bar-
dziej rozbudowang definicje znalez¢
mozna w podreczniku zarzadzania:
»Kontrola wewnetrzna to wszystkie
te procedury i instrukcje operacyj-
ne, mechanizmy i struktury (organi-
zacyjne i hierarchicznie), przepisy i

zarzadzenia, inne wymagania, itd.,
ktore przedsiebiorstwo wprowadza,
aby jego dziatalno$é byla prowadzo-
na w sposob jak najbardziej efek-
tywny i ktore razem wziete stanowig
system kontroli wewnetrznej dane-
go przedsiebiorstwa”. Z powyzsze-
go wynika, ze kontrola wewnetrz-
na nie jest czynnoScig oderwang od
biezacej dzialalnoSci przedsiebior-
stwa, ale jest jedng z funkcji zarza-
dzania, obok planowania, motywo-
wania i realizacji.

W przepisach prawnych brak jest
uregulowan dotyczacych przeprowa-
dzenia kontroli wewnetrznej. Naj-
skuteczniejsze systemy kontroli we-
wnetrznej to takie, ktore sg integral-
ng czescig przedsiebiorstwa, formal-
nie wprowadzong i konsekwentnie
egzekwowang poprzez rzeczywiste
stosowanie w praktyce.

System kontroli wewnetrznej po-
winien by¢ elastyczny i dostoso-
wany do specyficznych potrzeb
jednostki. Istotnym jest, aby kosz-
ty wdrozenia oraz stosowania me-
chanizméw kontroli nie byty wyz-
sze niz uzyskane dzieki nim korzy-
$ci. Inne zatem beda mechanizmy
i zakres formalny kontroli wewnetrz-
nej w matych podmiotach gospodar-
czych, gdzie wiekszo$¢ decyzji za-
rzadczych podejmuje sam wiasciciel,
inne natomiast bedg w podmiotach

o zlozonej strukturze zarzadzania,
licznym delegowaniu zadan i kom-
petencji oraz rozdzieleniu funkcji
nadzorczych i zarzadczych.

Uczciwos¢ i styl zrzadzania

Biegly bada kontrole wewnetrzna,
sprawdzajac jej pie¢ podstawowych
komponentéw. Pierwszy z nich to
Srodowisko kontroli wewnetrznej.
Element ten stanowi fundament dla
pozostatych sktadnikéw. Zwigzany
jest gtownie z postawami i dziata-
niami podejmowanymi przez kie-
rownictwo, jego uczciwoscia, stylem
zarzadzania i wartoSciami, ktérymi
sie kieruje. Elementami $rodowiska
sg np. przydzielanie uprawnieni i od-
powiedzialnosci, polityka dotycza-
ca zasobow ludzkich, czy ustalanie
poziomobéw kompetencji i powigzanie
ich umiejetnoSciami i wiedza.

Jednostka moze, korzystajac row-
niez ze spostrzezen bieglego, spraw-
dzi¢ czy wartoSci przekazywane
przez kierownictwo sprzyjaja prze-
strzeganiu procedur czy tez, wrecz
przeciwnie, kierownictwo zacheca
do obchodzenia procedur i unika ich
wdrazania.

Drugim elementem kontroli jest
ocena ryzyka. Kazda organizacja
dziala w warunkach niepewnoSsci
i zagrozen, ktére niosg dla niej okre-

przewoznik nr 6]

Slone ryzyka. Ryzyka te powinny zo-
sta¢ zidentyfikowane i przeanalizo-
wane, co umozliwi podjecie dzia-
tan zapobiegawczych. Szczeg6lnie
wazna jest identyfikacja ryzyka,
a nastepnie wprowadzenie procedur,
ktore zminimalizuja zagrozenie. Na
przyklad nieprzestrzeganie prawa
moze przyczynic sie do znacznych
kar i strat finansowych. Znajac to ry-
zyko jednostka moze ustanowi¢ oso-
be odpowiedzialng w firmie lub kan-
celarie prawna, ktéra bedzie nadzo-
rowac zmiany przepisow.

Innym przyktadem ryzyka jest za-
grozenie zwigzane z informatyka.
Wystepuje tu zagrozenie utraty da-
nych i pieniedzy poprzez bankowo$¢
elektroniczna. W zwigzku z takim
ryzykiem jednostka moze opracowac
procedury tworzenia kopii zapaso-
wych, dostepéw do systemédw i inne
procedury bezpieczenistwa.

Realizacja polityki
kierownictwa

Trzeci element to czynnoéci kontrol-
ne. Sa to procedury, ktore zapewnia-
ja realizacje okre$lonych wymagan i
polityki kierownictwa. Przyktadami
takich procedur sg czynnoSci zwig-
zane z autoryzacja (np. wydatkow),
przeglagdami wynikéw, przetwarza-
niem informacji, kontrolami fizycz-
nymi lub podzialem obowigzkoéw.
W zalezno$ci od obszaru jednost-
ka moze stosowac liczne procedu-
ry, ktére konsekwentnie stosowane
przyczynia sie do poprawy wynikéw
finansowych.

Na przyktad w obszarze nalez-
noéci od kontrahentéw jednostka
moze wprowadzi¢ szereg procedur,
dzieki ktérym uniknie strat. Beda
to m.in. procedury sprawdzania no-
wych kontrahentéw, zasad udziela-
nia kredytu kupieckiego, kontroli
kont naleznosci lub windykowania
nalezno$ci. Sprawno$¢ w identyfiko-
waniu i dochodzeniu naleznoSci jest
niezwykle istotna w ustugach spedy-
cyjnych, gdzie okresy przedawnien
sg bardzo krétkie.

Czwartym elementem jest system
informacyjny. Oznacza on identyfi-
kacje, gromadzenie i przekazywa-
nie informacji o r6znym charakterze.
Szczegoblne znaczenie ma tu system
rachunkowosci, dzieki ktéremu zda-

rzenia gospodarcze sg rejestrowane,
przetwarzane i raportowane i ktéry
dostarcza danych finansowych nie-
zbednych dla potrzeb rachunkowo-
Sci finansowej i zarzadczej.

Prawidlowe dzialanie tego syste-
mu ma ogromny wplyw na skutecz-
no$c¢ kontroli wewnetrznej, na przy-
kiad terminowos¢ rejestracji zdarzen
umozliwia szybka reakcje na wysta-
pienie niepozadanych zjawisk, np.
przekroczenie limitu zakupoéw przez
odbiorce. Szczegbtowos¢ rejestracji
kosztéw umozliwia z kolei rozlicze-
nie oséb odpowiedzialnych.

Badanie kontroli
wewnetrznej

Ostatni element to monitorowanie
kontroli. Jest to proces stuzacy oce-
nie skutecznos$ci dzialania kontro-
li wewnetrznej w okre$lonym cza-
sie i podejmowaniu dzialah napraw-
czych. Monitorowanie skutecznoSci
kontroli wewnetrznej przeprowadza-
ne jest na biezgco lub co jaki$ czas.

W wiekszych jednostkach wazna
role odgrywa tu audyt wewnetrz-
ny, duze znaczenie ma réwniez pra-
ca biegtego rewidenta, ktéry moze
pokazac¢ nieskuteczno$¢ procedur z
powodu ich istnienia tylko ,na pa-
pierze” lub $wiadomego obchodze-
nia procedur.

System kontroli wewnetrznej
w jednostce podlega szczegblowej
analizie podczas badania ksiag
przez bieglego rewidenta. W to-
ku badania uzyskaé¢ mozna szereg
cennych uwag, ktére mogg skutko-
wacé zmiang np. instrukcji obiegu
dokument6éw. Biegli rewidenci row-
niez moga byé pomocni jako kon-
sultanci przy projektowaniu syste-
moéw kontroli wewnetrznej w przed-
siebiorstwach.

Ustugi takie przydaja sie czesto
w trakcie zmian dotychczasowych
systemdéw ksiegowych oraz istotnych
zmian w prowadzeniu dziatalnosci,
jak np. faczenia sie firm, wprowadza-
nia nowych przedsiewzie¢ gospodar-
czych, czy dokonywania optymaliza-
cji lub restrukturyzacji prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej.

Autorka jest biegtym rewidentem
bgrzegorczyk@intertax.com.pl
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Liczy sie kazda kropla

Tyska firme Epo-Trans od 10 lat wspiera w rozwoju wciaz rosnaca flota Actroséw oraz kazdy zaoszczedzony

dzieki nim litr paliwa

Historia i nowoczesno$¢ harmonijnie sie tacza w najwiekszej $la-
skiej firmie transportowej Epo-Trans, ktéra dziata w Tychach nie-
przerwanie od 30 lat.

W holu siedziby stoi oryginalny, seledynowy Mikrus 300 z 1958
roku - to symbol pasji zatozyciela i prezesa Epo-Transu, Piotra
Ozimka, ktéry ma okazata kolekcje oldtimeréw, takze uzytko-
wych. Ale juz na Scianach wisza zdjecia poteznej, nowoczesnej,
liczacej w sumie ok. 285 ciggnikow firmowej floty, ktorej ok. 80
proc. stanowig pojazdy Mercedes-Benz.

Epo-Trans powstat w 1987 roku, poczatkowo $wiadczac ustugi
transportu krajowego. W 1990 roku nastapit przetom - rozpo-
czecie dziatalno$ci na rynku miedzynarodowym. Od tamtej pory
rodzinna firma z Tych systematycznie ro$nie w rekach Piotra

Ozimka i jego zony Ewy, a razem z nig kolejne pokolenie trans-
portowcow: syn Pawet i corka Anna.

- 0d poczatku mieli$my ambicje siegac dalej niz wigkszo$¢ firm
w Polsce. W ten sposdb chcieliSmy wyprzedzi¢ konkurencije.
Tak samo jak robi to Mercedes-Benz - méwit prezes Epo-Transu
w 2016, odbierajac symbolicznego setnego Actrosa w fabryce
Mercedesa w Woerth. - Uzytkujemy nowego Actrosa od chwili,
gdy pojawit sie na rynku, i po pieciu latach do$wiadczen moze-
my powiedzie¢, ze Mercedes za jego pomoca zdeklasowat kon-
kurencje, szczegélnie jesli chodzi o zuzycie paliwa.

A dzi§? - Dzi$... odbieramy wciaz kolejne nowe Actrosy, bo
jego najnowsza, udoskonalona jeszcze pod wzgledem technicz-
nym wersja z silnikiem OM 471 nadal oferuje najnizsze spala-

przewoznik nr 60

nie na rynku - méwi Piotr Ozimek. - Ten nowy na-
ped, usprawnienia w skrzyni biegéw i tylnym moscie
sg dla mnie, jako inzyniera konstruktora, bardzo cie-
kawe, ale jeszcze bardziej atrakcyjne s dla mnie jako
przedsigbiorcy. Zarobek w transporcie nie jest dzi§
wielki, wygrywa ten, kto najwiecej zaoszczedzi na
wydatkach, a 30 proc. wszystkich kosztéw dziatalno-
$ci stanowi paliwo. Dzigki Actrosom mozemy inwesto-
wac w firme i ludzi.

Liczby sa bezwzgledne: w Epo-Transie samochody tacz-
nie przejezdzaja rocznie ok. 30-32 min kilometréw. Zu-
7ycie nizsze o tylko jeden litr na 100 km przy $redniej
cenie ok. 3,5 zt za litr ON oznacza ni mniej ni wiecej,
ze na koniec roku firma zaoszczedza réwnowarto$c...
trzech nowiutkich Actroséw. - Dlatego wiasnie tak
wazne byto dla nas zbudowanie floty na ciggnikach,
ktdre sa uosobieniem najnowszych osiagniec¢ techniki
ielektroniki - od 10 lat sa to Mercedesy. Poza tym te sa-
mochody sa tez bardzo komfortowe, wrecz luksusowe,
dzigki czemu nasi kierowcy maja przyjemne i bezpiecz-
ne warunki do pracy.

Wsrdd udoskonalen wprowadzonych do Actrosa, ktére
Piotr Ozimek szczegolnie ceni, jest Predictive Powertrain
Control. - Nasz dealer Mercedes-Benz Sosnowiec, zorga-
nizowat prébe, w ktdrej wzigt udziat méj syn Pawet, ktory
jest mistrzem Europy w ecodrivingu - opowiada.

- Okazato sie, ze wprawdzie tej klasy kierowca jest
w stanie osiagna¢ podobny wynik jak Predictive
Powertrain Control, ale w do$¢ ograniczonym czasie,
bo cztowiek moze sie maksymalnie skoncentrowac tyl-
ko na godzing-dwie. Tymczasem system pracuje caty
czas tak samo. Dlatego w warunkach codziennej pracy
imajac do dyspozycji kierowcéw o bardziej zréznicowa-
nych umiejetnosciach, taki inteligentny tempomat jak
Predictive Powertrain Control jest bezcennym wspar-
ciem i daje realne oszczednosci w spalaniu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Lokalna marka, migdzynarodowy zasieg
Epo-Trans ma siedzibe w Tychach, ale od 1990 roku
oferuje transport do wszystkich krajéow Europy

Oszczedny jak Actros
Mercedesy w Epo-Transie spalaja jeszcze mniej
m.in. dzieki systemowi Predictive Powertrain Control
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Odpowiedzialnos¢ przewoznika
w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR

- C7eSC XXXIX

LUTZ ASSEKURANZ

Rozdziat VII Konwencji CMR
zatytutowany jest ,,Niewaz-
nosé klauzul sprzecznych
z konwencjg” i sktada sie tyl-
ko z artykutu 41 CMR, ktéry
ma nastepujgce brzmienie:

Art. 41. Normy
bezwzglednie
obowiazujace

(1) Z zastrzezeniem posta-
nowieh artykutu 40 jest nie-
wazna i pozbawiona mocy
kazda klauzula, ktéra po-
Srednio lub bezposrednio
naruszataby postanowienia
niniejszej Konwencji. Nie-
wazno$¢ takich klauzul nie
pocigga za soba niewazno-
$ci pozostatych postanowien
umowy.

(2) W szczegdlnosci byta-
by niewazna kazda klauzu-
la ustepujaca na rzecz prze-
woznika korzysci z ubezpie-

cych Konwencje CMR.

na jego korzysc.

Lutz Assekuranz.

czenia towaru oraz kazda
inna analogiczna klauzula,
jak réwniez kazda klauzula
przenoszaca ciezar dowodu.

Zabezpieczenie
zamiaru wyrazonego
w preambule

Przytoczony wyzej artykut,
azwtaszcza jego ustep 1, ma
za zadanie zapewnic realiza-
cje zamiaru wyrazonego w
preambule Konwencji CMR,
a mianowicie uregulowanie
w jednolity sposéb warun-
kéw umowy miedzynarodo-
wego przewozu drogowego
towaréw, w szczegéblnosci je-
sli chodzi o dokumenty uzy-
wane do tego przewozu oraz
o odpowiedzialnos¢ prze-
woznika.

Odnoszac sie do ustepu
1artykutu 41 CMR, nalezy do-
konaé rozr6znienia pomie-
dzy klauzulami dotyczacymi
stanéw faktycznych, uregu-
lowanych juz w samej Kon-

Praktyczne wskazowki

Artykut 41 CMR zabrania stosowania klauzul naruszaja-

Kwestie nieuregulowane w Konwencji CMR strony umo-
wy moga ustali¢ autonomicznie miedzy soba.
Niewaznos¢ jednej niedopuszczalnej klauzuli nie powo-
duje niewaznosci catej umowy.

Przewoznik nie moze zosta¢ pozornie zwolniony z od-
powiedzialnoSci na skutek zawarcia przez osobe trzecia
ubezpieczenia transportowanej przesytki, ktore dziata

Z uwagi na skomplikowana materie nalezy korzystac z
pomocy specjalistéw, takich jak np. pracownicy firmy

wencji CMR, oraz klauzulami
dotyczacymi stanéw faktycz-
nych, ktére nie zostaty w niej
uregulowane. W tym dru-
gim przypadku nalezy z ko-
lei rozr6znic luki zamierzone
i niezamierzone, przy czym
te ostatnie ma wypetni¢ wy-
ktadnia przepiséw Konwen-
¢ji CMR wynikajaca z same-
go jej tekstu, natomiast te
pierwsze nalezy uzupetnic,
postugujac sie prawem kra-
jowym, ktére ma zastosowa-
nie w danym przypadku.

Klauzule
dopuszczalne

Artykut 41 ust. 1 CMR zawie-
ra wyrazne odniesienie do
artykutu 40 CMR (dotycza-
cego klauzul zawieranych
pomiedzy kolejnymi prze-
woznikami w rozumieniu
art. 34 CMR, ktére odbiega-
ja od postanowieh artyku-
tow 37 38).

W Konwencji CMR mozna
jednak znalez¢ wiele innych
stanéw faktycznych, kto-
re umozliwiajg stronom za-
wieranie miedzy sobg odpo-
wiednich klauzul. Naleza do
nich stany faktyczne uregu-
lowane w takich artykutach
jak np.: art. 6 CMR (dane za-
warte w liscie przewozo-
wym), art. 8 ust. 3 CMR (do-
datkowy obowigzek spraw-
dzania przesytki), art. 12 ust.
3 CMR (prawo odbiorcy do
rozporzadzania przesytka),
art. 24 CMR (deklaracja war-
tosci), art. 26 (specjalny inte-
res w dostawie), art. 31 ust.
1 CMR (klauzula o mozliwo-
sci wyboru dodatkowych sa-

déw witasciwych miejscowo)
oraz art. 33 CMR (klauzula
arbitrazowa jako dodatko-
wa mozliwos$¢ oprocz sadow
wtasciwych miejscowo wy-
mienionych w art. 31 CMR).

Co do pozostatych sytua-
cji Konwencja CMR milczy, a
zatem istnieje pewna liczba
stanéw faktycznych, w przy-
padku ktérych nalezy spraw-
dzi¢ dopuszczalnos¢ klauzul,
ktére ich dotycza.

W literaturze prawniczej
i orzecznictwie sgdowym w
wiekszosci przypadkéw za
dopuszczalne sg uznawane
przyktadowo klauzule doty-
czace opakowania, zatadun-
ku, rozmieszczenia tadunku
na pojezdzie, zakazu przeta-
dunku, wytadunku, wtasci-
wosci pojazdu, wyznaczenia
trasy przewozu, parkingéw,
z ktérych nalezy korzystac,
liczby kierowcéw, sposobu
zachowania sie przy wyko-
nywaniu dostawy przesyt-
ki, postojowego, zakazu po-
tragcania nieuznanych szkéd
z przewoznym, obowiazku
poboru zaliczenia, prawa za-
stawu i zatrzymania.

Klauzule
niedopuszczalne

Za niedopuszczalne uwaza-
ne sg np. zmiany w syste-
mie odpowiedzialnoSci wraz
z rozktadem ciezaru dowo-
du (poréwnaj: artykut 41
ust. 2, ostatni z wymienio-
nych przypadkéw), promesy
gwarancyjne, kary umowne,
podwyzszanie limitéw odpo-
wiedzialnosci bez wystgpie-
nia przestanek z art. 24 lub

przewoznik nr 6]

art. 26 CMR, derogacja miej-
scowych wtasciwosci sadéw
ustalonych w art. 31 CMR; re-
guty przedawnienia, odbie-
gajace od tych, ktére okre-
Slone sa wart. 32 CMR.

Umowa nie staje sie
catkowicie niewazna

W zdaniu drugim artykutu 41
ust. 1 CMR zamieszczono re-
gulacje méwiaca, iz niewaz-
noS¢ klauzul naruszajacych
poSrednio lub bezposrednio
postanowienia Konwencji
CMR nie pocigga za soba nie-
waznosci pozostatych posta-
nowiefi umowy. W miejsce
niewaznej klauzuli wchodzi
wowczas odpowiednie po-
stanowienie Konwencji CMR.

Korzysci
z ubezpieczenia

Artykut 41 ust. 2 CMR regulu-
je oprécz zakazu przenosze-
nia ciezaru dowodu (patrz
ponizej) dwa przypadki: po
pierwsze, klauzule ustepuja-
ce na rzecz przewoznika ko-
rzysci z ubezpieczenia to-
waru, po drugie za$, ,,analo-
giczne klauzule®. Pierwsza
z wyzej wymienionych sytu-
acji dotyczy ubezpieczenia
transportowanego tadunku
lub ubezpieczenia magazynu
(w przypadku gdy przewoz-
nik wydaje dyspozycje, aby
ze wzgledu na koniecznosé
transportowa przechowac to-
war), ktore nadawca lub od-
biorca zawarli na swéj koszt.
Przewoznik nie powinien
czerpac korzysci z takiego
ubezpieczenia, gdyz w prze-
ciwnym razie nie ponosit-
by praktycznie zadnej odpo-
wiedzialnoéci. Druga sytua-
cja - ,analogiczng klauzulg”
- bytaby podijeta przy wspét-
udziale przewoznika prome-
sa odstgpienia przez ubezpie-
czyciela tadunku od regresu,
a wiec porozumienie pomie-
dzy nadawca jako ubezpie-
czajagcym w ubezpieczeniu
Cargo z jednej strony, a prze-

woznikiem z drugiej stro-
ny, zgodnie z ktérym nadaw-
ca zobowigzuje sie zawrzeé
ubezpieczenie Cargo z klau-
zulg odstgpienia od regresu.

Przeniesienie ciezaru
dowodu

Artykut 41 ust. 2 CMR regu-
luje w ostatniej z wymienio-
nych sytuacji kwestie nie-
waznosci  klauzul, ktére
przenosza ciezar dowodu.
Poniewaz artykut 18 CMR
zawiera regulacje dotycza-
ce ciezaru dowodu jedynie
w sytuacji zaginiecia towa-
ru, jego uszkodzenia i op6z-
nienia dostawy, to jakakol-
wiek klauzula naruszajgca
to postanowienie od razu
podlegataby pod artykut 41
ust. 1 CMR. Jezeli ostatnia z
opcji wymienionych w arty-
kule 41 ust. 2 CMR ma jaki$
sens, to mozna sie go dopa-
trywaé w tym, Ze regulacja
ta nawigzuje do okreslonych
w Konwencji CMR sytuacji
skutkujacych powstaniem
odpowiedzialnosci cywil-
nej, dla ktérych sama kon-
wencja nie zawiera regulacji
odnoszacych sie do kwestii
ciezaru dowodu, np. art. 10
CMR (odpowiedzialnosé na-
dawcy wzgledem przewoz-
nika z tytutu niewtasciwie
opakowanego towaru). Jeze-
li do takich sytuacji stosuje
sie reguty dotyczace cieza-
ru dowodu zawarte w prawie
krajowym, na ktére w danym
przypadku mozna si¢ powo-
ta¢, to reguly te uznaje sie
wowczas za ,hipotetyczne
prawo CMR” i z tego wzgledu
nie mozna ich zmienic zadng
klauzulg zawartg pomiedzy
stronami umowy pod rygo-
rem niewaznosci.

Skomplikowana
materia

Jak pokazujg powyzsze roz-
wazania, materia uregulo-
wana w artykule 41 CMR jest
bardzo skomplikowana. Naj-

lepiej obeznani sg z nigoczy-  Punkt kontaktowy
wiscie specjalisci, ktérzy zaj- w Warszawie

muja sie tym na co dzieh w  ZMPD, Al Jana Pawta Il 78
ramach rozpatrywania zda-  00-175 Warszawa

Telefon: 22 53610 84
Telefaks: 22 53610 85
E-mail: lutz@zmpdpl,

www.uslugi.zmpd.pl

rzef szkodowych. Sa to fa-
chowcy firmy Lutz Asseku-
ranz Versicherungsvermit-
tlung Ges.m.b.H., ktérzy
pozostajg do Pahstwa dys-
pozycji w razie koniecznosci
uzyskania dalszych informa-
cji lub checi zawarcia ubez-
pieczei OCP, OCS i Cargo.

Regionalne punkty
kontaktowe:

Rzeszow: 17 860 32 48
Zielona Gora: 68 328 34 72
Szczecin: 72 368 82 08

wwwlutz-assekuranz.at E-mail: lutzocp@zmpd pl

Lutz Assekuranz Dziat likwidacji szk6d:
Versicherungsvermittlung Tel +43 1 8175573 w. 16 lub 29
Ges.m.b.H. Fax +43 1 817557322

A-1120 Wien, E-mail: office@lutz-assekuranzpl

Meidlinger Hauptstrafe 51 — 53
Telefon: +43 1 8175573 31
Telefaks: +43 1 8175573 22
E-mail: office@lutz-assekuranzpl
wwwlutz-assekuranz pl
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Belgijka’

czyli jak tanczyc< z 45-godzinng
przerwa w rozktadzie jazdy

przewoznik nr 61

O zakazie odbioru regularnych odpoczynkéw tygodniowych w kabinie ciezarowki TimoCom
rozmawia z Barttomiejem Mucem wspétwtascicielem Kancelarii Transportowej Koben,
ekspertem z zakresu analizy i rozliczei czasu pracy kierowcow.

TimoCom

Lawina zaczeta sie od Belgii.

W 2014 roku jedna z firm

transportowych pozwata pafistwo

belgijskie za natozenie kary 1800

euro za odebranie odpoczynku

45-godzinnego w kabinie ciezarowki.

Belgia byta jednym z pierwszych

krajow, ktére wtaczyty do swojego

taryfikatora kare za odbiér
regularnych odpoczynkow. Skad
wziat sie ten zakaz?

Nalezatoby zacza¢ od unijnego roz-
porzadzenia 561, ktére reguluje kwe-
stie zwigzane z czasem pracy kierow-
céw. Normuje ono jedynie odbieranie
odpoczynkéw w kabinie ciezarowki w
odniesieniu do odpoczynkéw dzien-
nych oraz skréconych odpoczynkéw
tygodniowych. Nie ma tam wzmian-
ki o tym, ze nie wolno odebrac 45-go-
dzinnego odpoczynku w kabinie cie-
zaréwki, ale nigdzie tez nie jest napi-
sane, ze jest to dozwolone. W ,,kwestii
belgijskiej”: 20 grudnia ubiegtego ro-
ku pojawit sie wyrok Trybunatu Spra-
wiedliwosci UE (Sprawa C-102/16 Va-
ditrans BVBA przeciwko Belgische
Staat), ktéry wprost zalegalizowat na-
ktadanie kar za odbieranie odpoczyn-
kéw 45-godzinnych w kabinie cieza-
réwki. Trybunat argumentowat, ze
rozporzadzenie 561 powstato po to,
aby dba¢ o wypoczynek kierowcy, a
w konsekwencji o bezpieczefistwo
na drogach. Pod uwage zostat wziety

takze przepis moéwigcy o swobodzie
dysponowania czasem podczas wy-
poczynku przez kierowce.

Jakie kraje wprowadzity do
taryfikatora kary za odbior
45-godzinnego odpoczynku w
kabinie, po tym jak Belgia rozwiazata
worek z zakazami?

W tej chwili sg to WIk. Brytania, Fran-
cja, Niemcy, Austria, Wtochy, Holandia.
Mozemy sie spodziewac, ze kolejne tez
przystapia do tych zakazéw. Dla przy-
ktadu w Hiszpanii jest on juz ustalony,
natomiast nie ma jeszcze tytutow wy-
konawczych, zeby mozna byto nakta-
dac kary.

Do tego grona dotaczyta takze Dania?

Tak, od 1lipca, Dania wprowadzita za-
kaz postoju na parkingu dtuzej niz 25
godzin. Obowigzuje on na wszystkich
pafstwowych parkingach w catej Danii -
jestich ok. 90. Od 1lipca kara ta wynosi
300 zt (mniej wiecej po przeliczeniu na
ztotdwki) i juz wiadomo, Ze od 1 stycz-
nia 2019 roku wzrosnie ona do ok. 1000
zt dla kierowcy.

Z kontrolami odbioru odpoczynkéw
45-godzinnych zwigzanych jest wiele
kontrowersiji. Jak one wygladaja w
poszczegélnych krajach?

R6znie. Na przyktad w Niemczech
nocne kontrole odbywajg sie w zasa-
dzie sporadycznie, wiec kierowcy ma-
ja rézne sposoby obchodzenia tego
przepisu poczawszy od wychodzenia z

ciezaréwki, zastaniania firanek i przy-
chodzenia do niej dopiero, jak sie zrobi
ciemno, poprzez nieotwieranie kontro-
lujgcemu drzwi ciezaréwki.

A propos, czy kontroler moze

wtargnac do kabiny kierowcy?

Tutaj juz méwimy o przypadkach
uzasadnionych. De facto kontroler nie
moze wtargnaé¢ do kabiny lub np. roz-
bi¢ szyby kierowcy, zeby przeprowa-
dzi¢ kontrole. Przyczyna jest przepis
rozporzadzenia 561, ktéry méwi o tym,
ze jezeli kierowca ma przerwe, to ten
czas wykorzystuje wytgcznie do wy-
poczynku. Kazda kontrola drogowa
jest czasem pracy kierowcow, zatem
nie mozna przerwac kierowcy odpo-
czynku kontrola. W niektérych krajach
np. w Niemczech, stuzby w takich oko-
licznoSciach nie obudzg kierowcy, na-
tomiast ,,ostupkuja” go dookota, czy-
li otocza np. tasma i stupkami i w mo-
mencie, kiedy kierowca odstoni firanki,
zostanie sprawdzony.

We Franc;ji stuzby domagaja sie od
kontrolowanego potwierdzenia np.
rachunku z hotelu, oSwiadczenia,

Ze nocleg odbyt sie u znajomych lub

rodziny. Czy kontrolerzy moga si¢

takich rzeczy domagac?

Zadaniem kontrolujacych jest udo-
wodnienie kierowcy, ze spat w kabi-
nie ciezaréwki. Pierwsza kwestig jest,
czy karta kierowcy byta w tachografie.
Jezeli tak, to zaktada sie, ze kierowca
byt w pojezdzie. | przyktadowo kontro-

la we Francji nie skupia sie tylko na od-
poczynkach we Francji, ale na odpo-
czynkach 28 dni do tytu. Sprawdzane
sg zatem 4 tygodnie i jezeli kierowca
ktérys 45-godzinny odpoczynek reje-
strowat na karcie kierowcy, wéwczas
jest to podstawa do natozenia kary. Je-
$li kierowca ttumaczy, ze w tym cza-
sie spat w hotelu to kontrolujacy pro-
si 0 rachunek z hotelu. Jezeli kierow-
ca méwi, ze spat u zatadowcy w jakims
pomieszczeniu socjalnym, takze moz-
na to sprawdzi¢ - wystac pismo do ta-
kiego zatadowcy, oczywiscie to juz w
formie postepowania administracyjne-
go i wprost zapytac, czy kierowcy maja
tam mozliwos¢ odbierania odpoczyn-
ku poza pojazdem. Co wiecej, kontro-
lerzy proszg, oczywiscie w swoim jezy-
ku, zeby kierowca pokazat dokumenty
roztadunkowe i zatadunkowe i spraw-
dzaja, jak dtugo kierowca faktycznie
przebywat w okreslonym miejscu. In-
ny przyktad: ,,Spatem u znajomego” —
coraz mniej kontrolujacych bierze ta-

kie ttumaczenie pod uwage, bo kie-
rowcy nie potrafig nawet powiedzie¢ w
jakiej miejscowosci lub na jakiej ulicy
ten znajomy mieszka.

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze prace
prowadzone w zwiazku z Pakietem
Mobilnosci, a ktore w Swietle
ostatnich wydarzef niemal wrécity
do punktu wyjscia sprawia, ze

w kwestii odbioru regularnych
odpoczynkéw zostanie odnaleziony
ztoty Srodek, pozwalajacy wziaé
pod uwage zaréwno istniejaca
infrastrukture, potrzeby rynku

oraz koniecznoS¢ zapewnienia
kierowcom odpowiednich warunkow
pracy i odpoczynku. Dziekujemy za
rozmowe.

Wywiad zostat przeprowadzony przy
okazji TimoCom LiveTalk. Video do-
stepne jest na stronie internetowej
TimoCom: www.timocom.pl

O TimoCom

TimoCom od poczatku swojego istnienia
jest liderem w dziedzinie rozwigzan IT
dla sektora TSL. Uwaznie wstuchuje sie
w potrzeby sygnalizowane przez swoich
klientow, obserwuje i wychodzi naprze-
ciw oczekiwaniom uzytkownikow, do-
pasowujac funkcjonalnosc programow
obecnych na platformie transportowej
do wymagan rynku, a w ten sposob sty-
mulujgc zmiany na nim zachodzace.
Platforma stawia na cyfryzacje, automa-
tyzacje i optymalizacje procesow. Aby
,zrobi¢ miejsce” dla dalszego rozwoju,
TimoCom juz tego lata planuje przepro-
wadzke do nowo wybudowanej czesci
swojej siedziby. Poszerzenie przestrzeni
bedzie sprzyjato intensyfikacji pracy nad
dalszym rozwojem platformy. Juz dzis

w centrali i trzech przedstawicielstwach:
w Czechach, na Wegrzech oraz w Pol-
sce zatrudnionych jest w sumie ponad
460 050b 7 34 krajow. Dla poréwnania

w 2016 roku byto ich 400. 65



Drozsze OC za mandat

Polska Izba Ubezpieczef proponuje, zeby kierowcy byli karani zwyzka stawki OC
za otrzymane mandaty. Zdaniem pomystodawcow dzieki temu bezpiecznie jez-
dzacy kierowcy beda ptacili mniej za obowigzkowa polise. PIU chciataby, zeby
ubezpieczyciele otrzymali dostep do baz policyjnych, dzieki czemu beda mogli
kara¢ dodatkowo kierowcow, ktorzy tamia przepisy. Zdaniem pomystodawcéw to
poprawitoby bezpieczefistwo na drogach o 10 proc.

Bez kierowcy do tartaku

Na brytyjskim Festiwalu Predkosci po-
jawit sie watek niezwigzany z rekordami
predkosci. Einride T/Log to pierwszy na
Swiecie elektryczny i autonomiczny sa-
mochéd do przewozenia drewna. Ma ta-
downo$¢ 16 ton i zeby dowiez¢ transport
na miejsce nie potrzebuije kierowcy.

Z uwagi na skomplikowang kwestie na-
wigowania w terenie, Einride T/Log zo-
stat wyposazony w specjalne oprogra-
mowanie pozwalajgce poruszac sie po
leSnych drogach i bezdrozach. Cieza-
réwka nie ma w ogéle kabiny. Ma za to
wzmochniong konstrukcje niezbedna do
poruszania sie po nierbwnym podtozu.

przewoznik nr 61

Na chorobe lokomocyjna

Citroen zaprezentowat swéj po-
myst na walke z nudno$ciami
podczas jazdy samochodem.
Przypadtos¢, na ktéra cierpig

najczesciej dzieci, ma by¢ wyeli-

minowana dzieki skrzyzowaniu
okularéw z czym$ przypomina-
jacym klapki dla konia. Cztery

okregi wypetnione ptynem dzia-

taja troche jak poziomica i daja
uzytkownikowi punkt odniesie-
nia. Dzieki temu pasazerowie
moga ogladac filmy na tablecie
i czuc sie dobrze bez koniecz-

nosci tykania tabletek. Tak przy-

najmniej twierdzi producent.
Z gadzetu moga korzystac wy-
tacznie dzieci po 10. roku Zycia.

Okulary majg wejs¢ do sprzeda-

zy w najblizszej przysztosci.

przewoznik nr 61

GT-R50

50 lat mineto odkad Japonczycy pierwszy raz uzyli nazwy
GT-R. Piecdziesiatki doczekato sie tez wtoskie studio de-
signerskie Italdesign. Z tej okazji powstata specjalna wer-
sja Nissana GT-R50. Kompletnie przeprojektowane nad-
wozie wykohczono po japoiisku, czyli ztotym kolorem.
Pod maska pracuje tradycyjnie V6 o pojemnosci 3,8 litra,
ale tu moc wynosi az 710 koni mechanicznych. Trudno li-
czy¢ na to, ze GT-R50 wejdzie do produkgji seryjnej. Naj-
prawdopodobniej skoficzy sie na jednym egzemplarzu.

Elektryczny rekordzista

Wyczynowy Volkswagen I.D. R ustanowit rekord wjazdu na stynng gére Pikes Peak. Samochéd skonstruowany spe-
cjalnie z my$lg o znanym na catym Swiecie wyscigu gorskim, to ultra lekka konstrukcja. Moc elektrycznych motoréw -
to 680 koni, ale poniewaz elektryczne konie w najwiekszym uproszczeniu sg ,,mocniejsze”, to mamy do czynienia

z wyjatkowo silnym sprzetem. I.D. R ma bardzo rozbudowang aerodynamike. Za jego kierownicg zasiadt prawdziwy

krél tego wyScigu Romain Dumas. Niespetna 19-kilometrowy ciag zakretéw pokonat najszybciej w historii wyscigu,

w 41,6 sekundy.



6

wydarzenia

Z ciezarowki
na motocykl

Wtasciciel jednego z pieciu polskich zespotow wyscigowych Karol Rychlik
jest przewoznikiem i cztonkiem ZMPD. Czas dzieli na prowadzenie firmy
transportowej i starty w Pucharze Polski oraz Pucharze Europy Alpe Adria.

Robert Przybylski

arol Rychlik, wiceprezes
Ogdblnokrajowego Stowa-
rzyszenia Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogo-
wych i Spedytoréw Podlasie
w Siedlcach, znany jest w transporto-
wym $wiatku takze jako wspotwias-
ciciel firmy Eurotrans Rychlik. Flota
jej Mercedeséw rozwozi po catej Euro-
pie m.in. stal, meble, elektronike. Zda-
rzalo sie, Ze za kierownica samocho-
déw pracowat Karol Rychlik, poma-
gajac rodzicom w prowadzeniu firmy.

Zespot dla mtodych

Ostatnimi laty czeSciej zasiada za kie-
rownicg zestawu mieszkalno-warszta-

towego (ciagnik z naczepa) swojego
zespolu Rychlik Racing Team, gdy kil-
kuosobowa grupa wyjezdza na zawo-
dy lub treningi. Natomiast w weeken-
dy kierownice ciezaréwki zamienia na
motocyklowa. — Zebralem grupe po-
dobnych jak ja zapaleficow, ktéorym
chce da¢ szanse na zdobycie umie-
jetnoSci jezdzieckich. Kolega Grze-
gorz Kocak jezdzi w tej samej klasie
co ja. Mamy kilku mtodych zawodni-
koéw, jak np. Maciek Piefikowski, kt6-
rzy poznajq tajniki wyczynowej jaz-
dy i robig postepy — wyjasnia wlasci-
ciel zespotu.

Zainteresowanie jazdg na motocy-
klu zdradza takze 9-letni syn Piotr. —
Dosiada maty motocykl, ale jest bar-
dziej opanowany ode mnie i dosko-
nale daje sobie rade na torze — po-
réwnuje Karol Rychlik, wspominajac

ostatnie treningi na torze kartingo-
wym w rodzinnych Siedlcach.

Dodaje, ze dopiero od 2013 roku
mogt poswieci¢ sie motocyklowemu
hobby. — Z poczatku zZona nie byla
zadowolona, tym bardziej, ze mia-
tem kilka kraks. Sg one nie do unik-
niecia, bo przeciez wyczynowa jazda
wymaga dojScia do granicy mozliwo-
Sci. Z czasem Zona nabrala do mnie
zaufania i widzi tez zalety moich za-
interesowan — przyznaje zawodnik.

- W 2013 roku kolega zawodnik, tez
przewoznik, naméwil mnie na start
na Slovakia Ring. Ten wyjazd na-
tchnal mnie pomystem stworzenia
wlasnego zespotu. Udalo sie zgroma-
dzi¢ kilku chetnych i tak wspélnie
jezdzimy na zawody i rozwijamy sie
— wspomina Rychlik. Przyznaje, ze
sam sporo czasu spedza przy moto-
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cyklu. — Zawsze skontroluje jego stan
przed zwodami, sprawdze, czy zabez-
pieczone sa wszystkie korki i nakret-
ki, aby w razie wypadku olej nie roz-
lat sie i nie narobit szkéd innym — ttu-
maczy Rychlik.

Wazny jest takze spoteczny aspekt
dziatalnoSci, czyli wciggniecie mlo-
dziezy do sportu. Ma to te zalete, ze
mlodzi nie szalejg na ulicach, gdy do-
stang wycisk podczas wyScigéw. Jaz-
da torowa jest bardzo wyczerpujaca.
— Pomagam im w rozwoju, mam na-
dzieje, ze wychowam nowe pokole-

nie zawodnikéw, bo sam, majac 39
lat, nie mam zbyt wielu szans na po-
wazny rozwoj kariery zawodniczej —
uwaza Rychlik. Wskazuje przy tym,
Ze §cigajac sie z 11-krotnym Mistrzem
Polski Pawlem Szkopkiem ma czas o
6 sekund gorszy na okrgzeniu.
Podkresla, ze nie trenuje na dro-
gach publicznych. — Po pierwsze nie
stuza do tego, jest to zbyt niebez-
pieczne, po wtbre nabiera sie ztych
nawykdéw, ktére podczas zawoddw
przeszkadzajg — argumentuje Ry-
chlik. Dodaje, ze motocykle wysci-
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gowe majg inng skrzynie biegow, w
ktorej przelgczanie przetozeni odby-
wa sie w przeciwng strone niz w ma-
szynie szosowej.

Slajder na kolanie

Tuz po starcie jest najwiecej kolizji
i tylko od wyczucia i do$wiadcze-
nia zawodnikéw zalezy, czy pierw-
sze dwa-trzy zakrety okaza sie dla
wszystkich szczeSliwe. Walka jest
na catego, bo pozycja wypracowa-
na na pierwszych metrach moze za-
decydowac o finalnym rezultacie. —
Dla mnie to podwdjna robota, bo roz-
krecam sie dopiero w trakcie wyScigu
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i potem musze nadrabia¢ — przyzna-
je Rychlik.

Tory maja 4-4,5 km diugosci,
najdtuzszy jest Slovakia Ring, maja-
cy 6 km. Nawet na krétszych dystan-
sach dochodzi do dublowania zawod-
nikéw, wiec caly czas trzeba walczy¢
i wyprzedza€. — Lubie szybkie tory,
choé¢ nawet na kretych obiektach
szybko zapamietuje ich przebieg —
stwierdza Rychlik.

Do jego ulubionych nalezy portu-
galski Portimao, ktéry jest nie tyl-
ko krety, ale rowniez ma duzg liczbe
spadkoéw i wzniesien. — Jestem nim
zauroczony, jest bardzo wymagajacy,

ale jezdzi sie na nim z przyjemnoscia
— podkresla Rychlik. Lubi takze Slo-
vakia Ring i tor w Brnie, ktéry podob-
ny jest do Portimao.

Rychlik zauwaza, Ze poznanski tor
jest ciekawy, ma zréznicowane od-
cinki i dobra nawierzchnie, ale trud-
no na nim rywalizowaé. — Wiekszo$¢
zawodnikéw zna go lepiej ode mnie,
jest perfekcyjnie wyjezdzona i trudno
jest mi w Poznaniu zrobi¢ dobry czas.
Bardziej wyréwnane szanse mam na
innych torach — przyznaje zawodnik.

Idealna pogoda do $cigania to
stofice, chociaz nie za mocne. — Wte-
dy asfalt jest rozgrzany, poprawia sie
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przyczepno$c¢. Z tego powodu nieko-
rzystny jest wiatr, ktory chtodzi na-
wierzchnie toru — wyjasnia Rychlik.

Dodaje, ze w czasie deszczu zawo-
dy sa rozgrywane, ale na innych opo-
nach i z nizszymi predko$ciami, bo
warunki sg duzo trudniejsze. Latwiej
wtedy o kontuzje.

Przed nimi chronig lekki kask
i solidny kombinezon. — Na zakre-
tach uzywam ostony kolana, zwanej
slajderem, aby balansowa¢ na mo-
tocyklu i ewentualnie podeprzec sie
w zakrecie — wyjadnia zawodnik.
Podkresla, ze czasem delikatne pod-
parcie kolanem pozwala pewniej
przejecha¢ zakret. Sekret szybkiej
jazdy polega m.in. na balansowaniu
cialem, to dzieki przesuwaniu Srodka
ciezkosci i lekkim pochyleniom mo-
tocykl skreca.

Chociaz kask szczelnie otula gto-
we, zawodnicy stosuja zatyczki do
uszu. — Stosuje zatyczki nie jako
ochrone przed hatasem wydechu, ale
zeby uniknaé stresu i nie stysze¢ za-
wodnika podazajacego za mna. Gdy
go nie stysze moge jechaé spokojnie
wlasnym torem — wyjasnia Karol Ry-
chlik.

Sokoli wzrok

Na prostych osigga niemal 300 km/h.
— Tor staje sie bardzo waski, ale mu-
sze mie¢ wtedy podzielng uwage,
bo zesp6l na prostej informuje mnie
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0 moim czasie i o tym co dzieje sie na
torze. Wystawia tablice, ktore musze
odczytac. To wymaga dobrego wzro-
ku - przyznaje zawodnik.

Karol od poczatku jezdzi Honda,
cho¢ obecna jest juz drugg maszyna.
Ma ABS, quick shifter, ktéry przyspie-
sza zmiany biegéw i pozwala dokony-
wac ich bez uzycia sprzegla i odejmo-
wania gazu. — ABS jest niezbedny dla
dzialania systemu antyposlizgowego,
ktory zapobiega buksowaniu kota —
wyjasnia zawodnik.

Sztuka jest takie opanowanie
200-konnej Hondy, aby podczas wyj-
§cia z zakretu, na pelnym otwarciu
przepustnicy, motocyklem nie zarzu-
cilo lub aby nie stawatl deba. — Dla-
tego uzywa sie wyzszych biegéow
i przez cate okrazenie wykorzystywa-
ne sg wysokie obroty, od 10 do 12 tys.
obr/min - ttumaczy.

Taktyka jazdy zalezy tez od toru,
pogody i doboru opon. — Z motocyklo-
wymi jest podobnie jak z samochodo-
wymi - tez trzeba umiejetnie zarza-
dza¢, wymieniaé, cho¢ w ciezaréwce
jest ich 12, a w motocyklu tylko dwie
— Smieje sie wlasciciel zespotu.

Sekretem dobrego zarzadzania
oponami jest utrzymanie tempe-
ratury bieznika 80 stopni C. Stu-
za do tego koce grzewcze, uzywane
przed wyscigiem do podgrzania oraz
po wyscigu do schlodzenia gum. —
Przyjmuje, Ze opone przednia moge
podgrzewa¢ 18-20 razy. Potem guma

jest zwulkanizowana i juz nie nada-
je sie do wyczynowej jazdy. Z kolei
opony tylne ciezko pracuja i Scieraja
sie znacznie szybciej od przednich -
zauwaza zawodnik.

Zimg temperatura w magazynie
opon nie moze spas¢ ponizej 5 stop-
ni. Przemrozona nie odzyska przy-
czepnoSci, a to spora strata — tylna
guma kosztuje tysigc ztotych, przed-
nia 800. Litrowy silnik Hondy wy-
maga 95-oktanowego paliwa i pod-
czas 20-minutowego treningu spa-
li 6 litrébw. Zawodnicy wyjezdzaja
na trzy 20-minutowe sesje treningo-
we, podczas ktdrych moga pracowac
nad ustawieniami motocykla (np.
nad doborem twardoSci amortyzato-
16w, przelozeniem przekladni taficu-
chowej), doborem opon i oczywiscie
technika jazdy. Na zakonczenie sesji
treningowych przydzielane sg miej-
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sca startowe — najszybszy otrzymuje
na samym przodzie.

Sam wyscig o Puchar Polski (w ktd-
rym startuje Rychlik Racing Team)
rozgrywany jest na dziesieciu okra-
zeniach, natomiast w Wyscigowych
Motocyklowych Mistrzostwach Polski
okrazen jest 14.

Obie imprezy organizowane sa
wsp6lnie z Alpe Adria, czyli mistrzo-
stwami krajow pomiedzy Alpami i Ad-
riatykiem. Stad Rychlik Racing Team
wystepuje na torach Austrii oraz kra-
jow bylej Jugostawii. Kto wie, mo-
ze kiedy$ zawodnicy Rychlik Racing
Team pod okiem Karola Rychlika we-
zma udzial w 24-godzinnym motocy-
klowym wyscigu Le Mans? Trzymamy
kciuki, a 111 12 sierpnia zesp6t bedzie
mozna ogladaé¢ w akcji na torze w Po-
znaniu.
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Krol Touareg Il

Trudno o nim méwic ,,samochéd dla ludu”, bo nowy Volkswagen Touareg to
topowy woz marki. Trzecia generacja urosta i schudta. W przeciwienistwie da
niektorych konkurentow nie znajdziemy tu silnikow mniejszych niz 6-cyli

Kacper Jeneralski

2002 roku debiutowat

pierwszy Volkswa-

gen Touareg. W tam-

tych czasach SUV-y

byly bardziej tereno-
we niz dzis. I tak jest tez z nowym
VW. Pierwsza generacja wystepowa-
fa z stynnym silnikiem V10 TDI, wy-
czynowe Touaregi wygrywaly trzy-
krotnie rajd Dakar. Dzisiejszy samo-
chod jest raczej limuzyna, ale na du-
zych kotach. Samochéd urést i jest o
77 mm dluzszy, o 44 mm szerszyio 7
mm nizszy. To powoduje, Ze proporcje
auta zaczynaja przypominaé krzyzow-
ke SUV-a i postawnego kombi. Bagaz-
nik jest wiekszy i ma az 810 litréw (!),
o 113 wiecej od poprzednika. Dzieki

zastosowaniu aluminium na szeroka
skale masa spadla, auto jest 1zejsze o
106 kilograméw.

Duze silniki i duze ekrany

Poczatkowo Touareg ma by¢ dostepny
wylacznie z jednym silnikiem. To V6
TDI o pojemnosci trzech litréw i mocy
231 lub 286 koni mechanicznych. Ten
mocniejszy setke osigga w 6,1 sekun-
dy. Nie bedzie mozliwoSci zamoéwie-
nia auta ze skrzynig manualna, nie
ma tez w planach wprowadzenia sil-
nikéw 4-cylindrowych. Poréwnajmy,
ze na przyktad Volvo XC90 ma wy-
acznie jednostki R4.

Volkswagen w niedalekiej przy-
szlo$ci wprowadzi dwa benzynia-
ki. Pierwszy z nich to V6 o mocy 340
koni, a drugi to V8 o mocy 421 koni
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i pojemnoSci 4 litrébw. W nieco dal-
szej przyszloSci wprowadzona zosta-
nie hybryda o mocy 376 koni w wersji
plug-in, czyli tadowanej z gniazdka.
Bedzie nig mozna przejechaé kilka-
dziesigt kilometréw na samym pra-
dzie.

Na pokladzie nie ma prawie w ogble
pokretet i przyciskéw. Caty kokpit wy-
pelniajg dwa duze ekrany. Pierwszy
o przekatnej 12 cali mieSci wirtualne
wskazniki. Drugi to dotykowy ekran
o przekatnej az 15 cali, ktory stuzy do
zarzadzania autem.

Cyfrowy kokpit jest skierowany w
strone kierowcy. MoZna go spersona-
lizowa¢ mniej wiecej tak, jak perso-
nalizuje sie smartfon. Uktad graficzny
pozwala na umieszczenie ulubionych
funkcji tam, gdzie tego chcemy. Na
przykiad jesli zimg bedziemy potrze-
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bowali fatwego dostepu do ogrzewa-
nia kierownicy, to na ten czas ,,wycia-
gamy” skrét do tej funkceji na wierzch
menu. Nawigacja jest wySwietlana po-
Srodku, ale tez w miejscu zegarow.
Moze miesci¢ sie pomiedzy nimi lub
zajmowac calg powierzchnie mniej-
szego wysSwietlacza.

OczywiScie miedzy fotelami trady-
cyjnie znajdziemy dwa pokaZne po-
kretla. Jedno z nich pozwala wybie-
rac tryb jazdy w terenie, a drugie re-
guluje wysoko$¢ pneumatycznego za-
wieszenia.

Wygodne fotele i zawieszenie

Fotele zaprojektowano z my$lg o wy-
godzie, estetyce, ale tez zdrowiu. Po-
siadaja certyfikat akcji zdrowy kre-
gostup. Mozna je regulowac na wie-
le sposobéw. Miedzy innymi ustawic
szeroko$¢ fotela i rozstawienie podu-
szek odpowiedzialnych za trzymanie
boczne. Jesli bedziemy chcieli usta-
wic kilka konfiguraciji fotela dla roz-
nych kierowcoéw, to mozna wprowa-
dzi¢ do pamieci az 8 profili. Osobne
profile mogg tez zapamietac poszcze-
golne kluczyki. Samochéd wystepuje
w trzech réznych rodzajach wykon-
czenia. Nie dzielimy ich na ubozsze i
bogatsze. R6znig sie klimatem. Linia
Elegance to techniczny styl i wykon-
czenie metalem. R-line to sportowy
charakter wnetrza i dodatkow styli-
stycznych karoserii. Atmosphere ma

charakter domowego wnetrza z drew-
nem i naturalnymi kolorami. Listwy
wykonczeniowe wykonane sg (co nie
takie czeste) z naturalnego drewna.
Element otaczajacy Srodkowy ekran
wygiety jest na ciepto z jednego ka-
watka drewna. Nad glowami kierow-
cy i pasazer6w znajdowac sie moze
rekordowo duzy panoramiczny dach.
Mozemy go otworzy¢, albo tylko od-
stonic roletke. Jego wymiary to 127 na
82,5 centymetra.

Zawieszenie Touarega jest pneuma-
tyczne. Posiada regulacje wysokosci.
Jesli wybierzemy sie w podr6z auto-
stradg, to zawieszenie mozna obni-
zy¢ 0 15 mm. O 40 mm obniZamy au-
to do zatadunku. W gore zawieszenie
podwyzszamy podczas jazdy po nie-
utwardzonych drogach. MoZemy usta-
wi¢ +25 mm podczas jazdy po lekkich
nieréwnosciach, a nawet +70, kiedy
teren, ktory pokonujemy, staje sie
ciezszy.

Do wyboru sg kota o Srednicy od 18
do az 21 cali. Volkswagen obliczyt, ze
mniej wiecej co drugi Touareg wypo-
sazony jest w hak holowniczy. Wias-
ciciele ciggna t6dki, koniowozy i inne
przyczepki. Dlatego auto wyposazone
jest w asystenta cofania z przyczepa,
ktéry w prosty graficzny sposob ttu-
maczy i instruuje, jak kreci¢ kierow-
nica, zeby przyczepka jechata tam
gdzie chcemy. Masa holowanej przy-
czepy jest bardzo duza, maksymalnie
to 3,5 tony.
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Inteligentne radary i diody

Szereg systemow bezpieczefistwa dba
o to, co dzieje sie z samochodem i do-
okota niego. Radary umieszczone z
przodu i z tylu odgrywajg tu wazng
role. Kiedy cofamy, wyjezdzajac na
droge z rzedu zaparkowanych pro-
stopadle samochodéw, jeden z rada-
r6w monitoruje to, co dzieje sie po
bokach, czy nie nadjezdza Zzaden sa-
mochéd, ktéry mogtby nam zagrozié.
Podobnie jest z przodu, cho¢ tu funk-
cji jest wiecej. Oprocz inteligentne-
go tempomatu i systemu awaryjnego
hamowania jest tez stréz, ktéry ma
uchroni¢ nas przed wymuszeniem
pierwszenstwa. Jesli radar stwierdzi,
ze wyjezdzamy na przyklad z ulicy
podporzadkowanej wprost pod inne
auto, ostrzeze nas, a potem sam za-
hamuje, Zeby unikna¢ kolizji.

Inteligentne Swiatta LED o nazwie
IQ.Light, to 128 diod w kazdym re-
flektorze. Diody dzielg sie na zespoty,
ktére odpowiadajg za Swiatla dzien-
ne, mijania, przeciwmglowe, drogowe
i doSwietlanie zakretow.

Samoché6d wykorzystuje nawi-
gacje GPS po to, zeby optymalnie
o$wietla¢ zakrety i jest przygotowa-
ny do nastepnej partii drogi, zanim
na nig wjedziemy. Diody moga wy-
bibrczo o$wietlaé przestrzen przed
nami. Przy pomocy kamery system
analizuje, ktore miejsca nalezy do-
Swietli¢, tak zebySmy dostrzegli ida-
cego droga pieszego. Jednocze$nie
dba o to, zeby $wiatla nie oSlepia-
ly kierowcow nadjezdzajacych sa-
mochodéw. Ditugie Swiatta mozemy
mie¢ wlgczone non stop, a samo-
cho6d dostosuje ich dziatanie do sy-
tuacji na drodze.

Nowoscig jest udoskonalony Li-
ne Assist, czyli rozwigzanie, kto-
re utrzymuje samoch6d na swoim
pasie ruchu. Teraz auto nie odbija
sie juz od linii do linii namalowa-
nych na drodze, tylko automatycz-
nie utrzymuje sie poSrodku pasa ru-
chu. Dodatkowo czujniki rozrézniajg
kolor linii. Jesli wjedziemy w rejon
budowy nowej drogi, Touareg rozpo-
zna z6lte pasy i bedzie trzymat sie
tymczasowej organizacji ruchu, ig-
norujgc biate linie.

Cennik topowego SUV-a Volks-
wagena zaczyna sie od 256 tysiecy
ztotych.
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Przetestuj lidera.

Niezmiennie od lat, testy Fuel Duel potwierdzaja przynalezno$é
pojazddéw Actros do grupy najbardziej wydajnych pojazdéw
ciezarowych. Decydujac sie na wziecie udziatu w testach
Fuel Duel zyskujecie Panstwo mozliwosé przetestowania za
darmo nowego pojazdu Actros przez Waszych kierowcow, na
Waszych trasach i z Waszym towarem na poktadzie. Po uptywie

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

dwdch do trzech tygodni testéw, bedziecie mogli sie przekonaé,
czy Actros jest w rzeczywistoéci tak ekonomicznym pojazdem,
jak to deklarujemy. JesteSmy catkowicie pewni, ze niezalezny
system telematyczny koncernu Daimler Fleetboard Telematica
potwierdzi, ze tak faktycznie jest.




