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powazne obawy przedsiebiorcow.

Na koniec 2018 roku przewoznicy otrzymali
dwa mocno niepokojace sygnaty od politykow.
Stanowisko Rady Unii Europejskiej dotyczace
Pakietu Mobilnosci wskazuje, ze politycy nie
licza sie z naszymi argumentami i wspieraja
protekcjonizm. W przypadku negocjowanego

Rok systemu kontroli

zezwolen

Jednym z podnoszonych od lat postulatow
Srodowiska polskich przewoznikow byto
wdrozenie elektronicznego systemu kontroli
zezwolen. System dziata od ponad roku

I sprawdzilismy, jakie sg efekty jego pracy.

[ Prezes ZMPD
A -
Rok zmian
W 2019 roku czekaja nas zasadnicze zmiany
na rynku transportowym. Pakiet Mobilnosci

i Brexit to gtowne powody zblizajacej sie rewolucji
w europejskiej gospodarce, juz dzis wywotujacej

od dwoch lat Brexitu nie mieli czasu zajgc sie

transportem, ktory jest na pierwszej linii frontu.

Nie zastanowili sie nad obecnym stanem
infrastruktury i stawiajg nas przed oczywistymi
skutkami braku parkingéw, co jest realnym
zagrozeniem zdrowia i zycia kierowcoéw ciezarowek,

ktére stang w-granicznych korkach.

zawirowaniach.

Elektryczny wét

Elektryczny pickup Rivian R1T rozpedza sie
do setki w 3 sekundy, osigga 200 km/h

I ma 800 kg tadownosci. Auta juz mozna
zamawiaC, wptacajac tysigc dol. kaucji.
Dostawy rozpoczng sie w 2020 roku,

a ceny zaczynajg sie od 61,5 tys. dol.
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Wynagrodzenia kierowcow 1 2

Jakie sg zarobki polskich kierowcéw, jak
daleko zaszty unijne prace o stosowaniu
delegowania w stosunku do kierowcow

i jak regulowane sg wynagrodzenia

i zabezpieczenia socjalne marynarzy?

Jeden system i smartfon 3 4

Za ponad dwa lata jeden satelitarny system pobierze
myto i sprawdzi zezwolenia. Na autostradach znikng
tez bramki do recznego poboru myta. Instytut
kgcznosci przygotowuje modutowy system.

Brexit a polski transport 2 8

Jezeli dojdzie do bezumownego Brexitu, podstawowymi
kwestiami stang sie: dostep do rynku brytyjskiego,
formalnosci celne i rezimy transportowe oraz uznawanie
licencji przewoznikow.
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MEN uruchomi
nauczanie z kategorig C

Robert Przybylski

o powod do wielkiej satys-
fakcji ZMPD i zwieficzenie
10-letnich staran o przy-
wrdcenie nauczania zawodu
kierowcy w szkotach pub-
licznych. Ministerstwo Edukacji Na-
rodowej deklaruje podpisanie do kon-
ca roku rozporzadzenia wprowadzaja-
cego nowg podstawe programowg dla
zawodu kierowca-mechanik i technik
transportu drogowego. W szkole bran-
zowej I stopnia program obejmie na-
uke na prawo jazdy kat. C, w szko-
le branzowej II stopnia uczen bedzie
mogl uzyskaé prawo jazdy C+E.
Absolwent szkoty branzowej I stop-
nia kategorie E moze uzyska¢ na wlas-
ny koszt lub wystapi¢ o sfinansowa-
nie kursu i egzaminu z urzedu pracy.
Takie informacje dyrektor Departa-
mentu Strategii, Kwalifikacji i Ksztal-
cenia Zawodowego MEN Urszula
Martynowicz przekazala 3 grudnia
uczestnikom spotkania w minister-
stwie, poSwieconego wypracowaniu
ostatecznej wersji podstaw programo-
wych. W tym spotkaniu brali udziat
m.in. przedstawiciele organizacji prze-
woznikow.

Projekt rozporzadzenia zostal skie-
rowany do spotecznych konsultacji,
ktére potrwaja do konca miesigca.

Przedstawiciel ZMPD Euzebiusz Ga-
wrysiuk i zarazem konsultant ze stro-
ny pracodawcé4w przypomina, ze
30 listopada weszla w zycie nowelizacja
ustawy Prawo o$wiatowe, ktorej zapisa-
mi usunieto bariery w nauczaniu Kkate-
gorii C w szkotach branzowych I stopnia.
Zniesiono limit wieku w przystgpieniu
do nauki kat. C, wprowadzono mozli-
wos¢ wydawania orzeczen psychologicz-
nych przed rozpoczeciem nauki i posta-
nowiono, Ze oplaty za te badania beda
ponosi¢ samorzady. W nowelizacji zna-
lazt sie rtowniez zapis, ze praktyczna na-
uka zawodu bedzie mogla sie odbywaé
u pracodawcow.

Projekt budzetowy zaklada ponadto
wzrost subwencji oswiatowych, na kt6-
re w budzecie resort przeznaczyt 45,9
mld zt, 0 2,8 mld zt wiecej od tegorocz-
nej. Nowy jest takze podzial pieniedzy
- nowy mechanizm przyznaje wieksze
dofinansowanie nauki zawod6w defi-
cytowych, jak np. kierowcy zawodowi.
MEN zaproponowat w ustawie budze-
towej na 2019 rok powigzanie nauki
zawodow deficytowych z subwencjg.
Standardowo na jednego ucznia wy-
nosi ona na 5593 zl, ale w przypadku
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0d 1 wrzesnia 2019 roku

w podstawie programowej szkot
branzowych bedzie kat. C. Tak

wiec absolwent szkoty branzowe;j

| stopnia zgodnie z programem
zdobedzie prawo jazdy kat. B,

kat. C oraz Swiadectwo kwalifikacji.

zawodéw deficytowych szkota otrzyma
dodatkowo 1120 zt.

Subwencja uwzglednia takze wzrost
liczby etatébw w szkotach i podwyzki
dla nauczycieli, a takze doptaty 8-10
tys. zt dla przedsiebiorcow umozliwia-
jacych uczniom dostep do praktyk.

Ministerstwo nie zapomnialo
o trzech rocznikach szko6t branzowych
I stopnia, ktére juz uczeszczaja do
klas o profilu kierowca-mechanik.
Program nauczania nie obejmowat ka-
tegorii C, zatem aby wyréwna¢ szan-
se i da¢ tej mtodziezy mozliwos¢ zdo-
bycia takich samych kwalifikacji jak
rocznikom, ktoére rozpoczng nauke
1 wrze$nia 2019 roku, MEN przewidu-
je nauczanie na kat. C z rezerwy go-
dzinowej dyrekcji szkoty. Rezerwa wy-
nosi 300 godzin (przy 1600 godzinach
przeznaczonych na ksztalcenie ucz-
nia) i przeznaczona jest np. na zaje-
cia wyréwnawcze lub zdobycie innych
kwalifikacji, jak np. obstuga wind za-
tadowczych lub wozkéw widtowych.
Wydatki zostang pokryte z subwen-
cji oSwiatowej.

Zwiazek Nauczycielstwa Polskiego
uwaza, ze dla osiggniecia wszystkich
celéw postawionych przez projekt bu-
dzetowy podziatu subwencji oSwiato-
wej zabraknie 30 mln zl.
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Diety lepsze
od ministerialnych

OCRK wylicza, ze

w Polsce kierowcy
zarabiaja od 5 do 8,5 tys.
zt miesiecznie, mimo ze
wielu z nich oficjalnie
otrzymuje najnizsza
krajowa, ktora w 2019
roku wyniesie 2250 zt
brutto miesiecznie.

Robert Przybylski

eden z przewoznikéw ustyszat od

pracownikéw kontroli skarbowej,

Ze jego kierowcy otrzymujq lep-

sze diety od ministrow. Zwigz-

ki zawodowe utrzymuja, Ze pen-
sje sg glodowe. A jaka jest praktyka
w branzy?

W przeprowadzonym przez Tran-
sJobs.eu w 2018 roku badaniu ankie-
towym na ponad 1,6 tys. kierowcow, z
ktérych 94 proc. mialo umowe o pra-
ce, okazalo sie, ze mediana zarobkow
na reke kierowcéw wyniosta 5,2 tys.
z1, 0 3,7 proc. wiecej niz rok wczesniej
(mediana oznacza, Ze polowa zarabia
powyzej wskazanej kwoty).

Kierowcy w ruchu krajowym zara-
biali na reke 4,5 tys. zl, za§ w miedzy-
narodowym 6 tys. zt. Widoczna jest
takze réznica w wysokosci wyplat w
zaleznoSci od wielkosci firmy. Przed-
siebiorstwa majace do dziesieciu pra-
cownikéw placily na reke Srednio
4 tys. z1, gdy dysponujace powyzej ty-
sigcem - 6 tys. zl.

Dodatkowo siegneliSmy po dane
Ogolnopolskiego Centrum Rozlicza-
nia Kierowcow, firmy, ktéra w Polsce
rozlicza tysigce firm, a w nich dzie-
sigtki tysiecy kierowcow.

Transport krajowy

Wyptaty kierowcow skitadajg sie
z pensji podstawowej oraz dodatkow.
Przedsiebiorca winien wyptaci¢ pod-
stawe najp6zniej do 10. dnia kolejnego
miesigca. — Aby dotrzymac terminu
tej wyplaty z uwagi na mobilny cha-
rakter pracy kierowcy oraz koniecz-
no$¢ doktadnych wyliczen przystu-
gujacego wynagrodzenia, pracodaw-
ca ustala tzw. ryczalty za prace w no-
cy oraz w godzinach nadliczbowych,
a takze zaliczke za dyzur. Taka struk-
tura rozliczenia ma na celu pézniejsze
sprawdzenie, czy staly dodatek pokryt
prace w godzinach nadliczbowych,
nocnych i dyzurach oraz wykazanie
ewentualnego wyréwnania do dodat-
ku do pensji z tytutu pracy za granica.
Na przyktad w Niemczech, Francji czy
Austrii obowigzuja r6zne stawki placy
minimalnej — wyjas$nia ekspert OCRK
Bartlomiej Zgudziak.

Przyktadowa struktura wynagro-
dzenia mlodego kierowcy w 2019 ro-
ku moze wygladaé nastepujgco: 2000
zt wynagrodzenie zasadnicze, 250 zt
wynagrodzenie za dyzur, 200 zt ry-
czalt za prace w godzinach nadlicz-
bowych, 50 zt ryczaltu za prace w go-
dzinach nocnych. Egczne miesiecz-
ne wynagrodzenie przy takich za-
lozeniach to 2500 zl brutto, kwota
na reke wyniesie zatem okoto 1800
zt. — Do tego nalezy doliczy¢ oczy-
wiscie naleznosci z tytutu krajowej
lub zagranicznej podrézy stuzbowe;j.
W tej pierwszej kierowcy przystugu-
je dieta w wysokoSci 30 zt oraz ry-
czalt za nocleg w wysokosci 45 zt —
dodaje ekspert OCRK. Egcznie z tytu-
tu stuzbowej podroézy krajowej mtody
kierowca mogltby wiec zarobi¢ 1485
zl, co z podstawa daje nieco ponad
3200 zi netto.

Transport miedzynarodowy

W transporcie miedzynarodowym
pracodawca moze wybraé stawke
diety zagranicznej. Minimalna kwo-
ta za dobe w takiej podrozy to 30 zi,
a maksymalna okreSlona jest w za-
laczniku do rozporzadzenia w spra-
wie podrézy stuzbowych. Na przy-
klad w Niemczech maksymalna dieta
za dobe wyniesie 49 euro, we Francji
50 euro. Wazny jest tez zwrot kosz-
téw z tytulu noclegéw, a ten najczes-
ciej wyplacany jest w formie ryczattu
za nocleg. Wedtug niemieckich sta-
wek bedzie to rbwnowartos¢ 37,5 eu-
ro, we Francji - 45 euro.

- Mtode pokolenie kierowcéw
chce zarabia¢ jak najwiecej, w jak
najkrétszym czasie. Przedsiebiorca
wyplacajacy diety i ryczalty za noc-
leg, w catosci zwraca koszty z tytu-
tu podrézy stuzbowej swojemu pra-
cownikowi. Nalezno$sci te sg wolne
od podatku i sktadek ZUS do limi-
tobw okreSlonych w rozporzadzeniu
Ministra Pracy i Polityki Spotecznej
z 2013 roku. Taka struktura zarob-
kéw, tj. niska czes¢ opodatkowana i
oskladkowana, a wysoka sktadowa
pensji na reke, jest najbardziej po-
zadana przez mlodych — wskazuje
Barttomiej Zgudziak.

W zaleznoéci od wyptacanej die-
ty zagranicznej w przedsiebiorstwie
laczny zarobek kierowcy moze sie
ksztaltowac w granicach od 5 do 8,5
tysigca zl. Oznacza to, ze zatrudnio-
ny w polskim przedsiebiorstwie kie-
rowca zarabia ponad 1,5 razy wiecej
niz wynosi $rednia krajowa, gdy we
Francji lub Niemczech ta proporcja
juz nie jest tak atrakcyjna.




Restrykcyjne
| szkodliwe propozycje
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Rada UE ogranicza dostep do rynkow bogatych krajow. Pracownicy delegowani
wykorzystani jako narzedzie protekcjonizmu.

Robert Przybylski

ada Unii Europejskiej przy-
jeta 3 grudnia wiekszos-
cig gloséw zaproponowane
przez Prezydencje Austria-
cka porozumienie ogélne w
sprawie Pakietu MohilnoSci. Stanie sie
ono podstawg do negocjacji z Parla-
mentem Europejskim.

Delegowani w kabotazu

Rada zaproponowatla, aby od 2024
roku wszedl obowigzek uzywania ta-
chograféw piatej generacji, ktére za-
pisuja lokalizacje, przekroczenia gra-
nic oraz miejsca za- i roztadunku.
Rada zaproponowata nakaz wymia-
ny tachograféw we wszystkich samo-
chodach pracujacych w ruchu mie-
dzynarodowym.

Wedtlug propozycji Rady UE prze-
pisy o delegowaniu i stosowaniu pta-
cy minimalnej w kraju wykonywania
przewozu nie dotyczytyby przewozow
dwustronnych i tranzytowych. Nie do-
tyczylyby takze przewozu powrotnego
do panstwa siedziby przewoznika po
wykonaniu dostawy w ramach prze-
wozu bilateralnego. W drodze do kra-
ju docelowego i powrotnej ma by¢ do-
zwolony dodatkowy jeden zatadunek
lub roztadunek w innych panstwach
na trasie przejazdu. Przepisy o dele-
gowaniu obowigzywatyby w przewo-
zach miedzy krajami trzecimi i w ka-
botazu.

Rada utrzymata obecna zasade do-
puszczajacg maksymalnie trzy prze-
wozy kabotazowe w ciggu siedmiu
dni. Jednak aby zapobiec systema-
tycznemu kabotazowi, Rada zapro-
ponowatla 5-dniowa przerwe zanim

dalsze operacje kabotazowe moga by¢
przeprowadzone w tym samym kra-
ju, tym samym pojazdem. Tachogra-
fy piatej generacji utatwig kontrole.

Kierowca bedzie musiat wroci¢ do
domu co najmniej raz na cztery tygo-
dnie, a jesli kierowca zdecyduje sie
na dwa skrécone odpoczynki tygo-
dniowe (24-godzinne), powré6t do do-
mu bedzie obowigzkowy po trzech
tygodniach podrézy. Regularny ty-
godniowy odpoczynek (45-godzinny)
musi by¢ spedzony poza kabing sa-
mochodu.

Dziewie¢ krajow przeciwko

Prezes ZMPD Jan Buczek zauwaza,
ze jeszcze dwa lata temu mozna bylo
spodziewac sie, ze zbudowany wspdl-
ny front sprzeciwu przeciw protekcjo-
nistycznym praktykom administracji
Francji i Niemiec dotrze do Swiado-
mosci przedstawicieli panstw czlon-
kowskich i politykéw Parlamentu Eu-
ropejskiego. — Jednak w miare szcze-
gblowej analizy proponowanych roz-
wigzan okazalo sie, ze interesy krajow
protestujgcych sg rozbiezne. Podob-
ne stanowisko do naszego zajelo teraz
tylko kilka pafistw — stwierdza pre-
zes ZMPD.

Wraz z Polska przeciwko przyjeciu
porozumienia glosowaty: Bulgaria,
Chorwacja, Wegry, Litwa, Eotwa, jak
réwniez Malta, Belgia i Irlandia. Ru-
munia wstrzymata sie od glosu.

Polska, Bulgaria, Litwa, Malta i We-
gry wydaly wspélne oswiadczenie,
w ktorym przedstawily merytoryczne
uzasadnienie dla swojego negatywne-
go stanowiska.

Minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk ttumaczy, ze Polska nie
mogla poprze¢ przyjecia porozumie-

nia og6lnego do Pakietu Mobilno-
Sci, gdyz zakladato ono przyjecie re-
strykcyjnych, protekcjonistycznych i
szkodliwych dla transportu drogowe-
go rozwiagzan, ktore nie uwzgledniaja
specyfiki geograficznej i realiéw funk-
cjonowania branzy transportowe;j.

Polska nie zaakceptowata:

® modelu podziatu operacji, ktory
przewiduje stosowanie rezimu de-
legowania kierowcé6w do operacji
cross-trade i kabotazu. Propozycja
ta bedzie utrudnia¢ prawidlowe
funkcjonowanie rynku wewnetrz-
nego w transporcie drogowym,
stworzy nieproporcjonalne obcig-
zenia administracyjne dla operato-
réow, zwlaszcza matych i Srednich
przedsiebiorstw, a ponadto pogle-
bi nieuczciwg konkurencje mie-
dzy operatorami z UE i spoza UE,
ze szkodg dla operatoréw z UE. Po-
mimo stanowiska Polski, Litwy, Eo-
twy, Bulgarii oraz Wegier nie udato
sie przyjac bardziej sprawiedliwego
i niedyskryminujacego modelu li-
czenia okresu derogacji spod prze-
piséw delegowania opartego na wy-
Iaczeniu godzinowym,

® nalozenia dodatkowych ograniczen
na wykonywanie operacji kabota-
zZu w postaci okresu karencji unie-
mozliwiajgcego wykonywanie tych
operacji w tym samym panstwie
w okresie 5 dni po zakonczeniu
operacji kabotazowej. Jest to kolej-
ny nieproporcjonalny i protekcjoni-
styczny $rodek, nakladajacy arbi-
tralng bariere administracyjng na
dostep do rynku,

® calkowitego zakazu odbioru regu-
larnego tygodniowego okresu od-
poczynku w kabinie pojazdu, kt6-

ry nie odzwierciedla realiéw funk-
cjonowania branzy, w tym gléwnie
braku odpowiednio dostosowanych
miejsc odpoczynku dla kierowcoéw
w Europie,

® narzucania kierowcy okreSlonego
przez legislatora miejsca powro-
tu po 3- lub 4-tygodniowym cyklu
pracy, ktéry nie umozliwia kierowcy
podjecia swobodnej decyzji w tym
zakresie.

Zmiana modelu transportu

Minister Adamczyk podkre$la, ze
najbardziej restrykcyjne rozwigzania
stosowane w prawodawstwach kra-
jowych dotyczace placy minimalnej
niektoérych panstw UE, jak zawarty w
niemieckim MiLoG lub francuskim Loi
Macron wymég posiadania przedsta-
wiciela krajowego w panstwie przyj-
mujacym lub ttumaczenia dokumen-
tacji na jezyk panstwa przyjmujgcego,
nie beda mialy zastosowania wobec
sektora transportu drogowego.
Ponadto udato sie rébwniez usunaé
wymog regularnego powrotu pojaz-
du (co 6 tygodni) do panstwa-siedzi-
by przewoznika, ktéry miat wylacznie
protekcjonistyczny charakter, gdyz w

zadnym przypadku nie wpisywatl sie
w realizacje celow wniosku, czyli po-
lepszenia warunkéw pracy kierow-
cOw, ograniczania emisji oraz wzro-
stu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Branza ma podobnie krytyczng opi-
nie o grudniowej propozycji. — Stano-
wisko Rady jest jeszcze bardziej re-
strykcyjne niz we wczeéniejszych pro-
pozycjach, ktére byly poddawane pod
dyskusje w PE, a przyjecie tego poro-
zumienia moze przyspieszyc procedu-
re ustawodawczg nad Pakietem Mobil-
noSci — przypuszcza ekspert Ogolno-
polskiego Centrum Rozliczania Kie-
rowcow Kamil Wolanski.

Obowigzek wyposazenia pojazdéw
w inteligentne tachografy pierwszej
generacji wejdzie w Zycie dopiero w
czerwcu 2019 roku i bedzie dotyczyt
wylacznie nowych pojazdéw. — Urza-
dzenia rejestrujgce pierwszej genera-
cji jeszcze nie zostaly zamontowane w
pojazdach, a juz pojawiaja sie plany
na kolejne generacje tacho — komentu-
je ekspert Inelo Mateusz Wtoch.

Prezes ZMPD przypomina, Ze przez
wiele lat ministrowie transportu kra-
jow UE, dzialajacy w ramach Mie-
dzynarodowego Forum Transportu -
ITF, tworzyli warunki funkcjonowa-
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nia transportu miedzynarodowego,
w ktorych pafistwa UE dopuscity moz-
liwos¢ kabotazu i podjecia fadunkoéw
przez samochody wracajgce do ba-
zy. — Celem byto zmniejszenie kosz-
téw transportu w catej gospodarce
i zwiekszenie sprawnosci przewozni-
kéw poprzez elimanacje pustych prze-
biegéw. Przez dekady wzrost efektyw-
noSci transportu byl sztandarowym
projektem unijnych politykéw. Co za-
tem stalo sie, Ze politycy blokuja roz-
woj systemu transportowego? — dopy-
tuje Jan Buczek.

Prezes ZMPD podkre$la, ze trans-
port nie funkcjonuje sam dla siebie;
obstuguje obieg gospodarczy. — Przy-
jete dawniej utatwienia doprowadzity
do spadku cen ustug transportowych
i likwidacji zapaséw magazynowych
oraz rozwoju logistyki. Obstuguje ona
przemyst w systemie dokladnie na
czas, a bedace w drodze samochody
sg jednocze$nie magazynami. Przy-
jete wlasnie przez Rade UE rozwiaza-
nia niszczg wypracowany model lo-
gistyki, bo nie sposéb bedzie ocenic,
ile ciezar6wek bedzie musiato pauzo-
wac z powodu administracyjnych za-
kazoéw i czy dostawa dojedzie na czas
— ostrzega prezes ZMPD.
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Co dalej z Pakietem
Mobilnosci?

Do uchwalenia

Pakietu MobilnoSci
potrzebne jest
stanowisko Parlamentu
Europejskiego oraz
Trilog. Moze zabraknac
czasu w tej kadencji

PE na przegtosowanie
nowego prawa.

Piotr Szymaiiski

siagniecie przez Rade
Unii Europejskiej wstep-
nego porozumienia do-
tyczacego nowych zasad
funkcjonowania europej-
skiego sektora transportu drogowe-
g0, to bardzo wazny, ale wciaz tylko
jeden z serii krokéw, ktére musza byé
wykonane na drodze do ostatecznego
przyjecia Pakietu Mobilnosci.

Juncker chce uniknac fiaska

Cho¢ projekt Komisji Europejskiej
przewodniczacy Jean-Claude Jun-
cker przedstawiatl pottora roku te-
mu i zajmowaly sie nim juz trzy kra-
je sprawujace Prezydencje, prace w
Radzie do tej pory praktycznie sta-
ly w miejscu. Estonczycy skupiali sie
przede wszystkim na technicznych
i niezbyt kontrowersyjnych obsza-
rach, a Bulgaria nie osiggnetla poste-
pu w pracach, skutecznie powstrzy-
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mujac niekorzystne z jej punktu wi-
dzenia rozwigzania.

Poniewaz w tym samym czasie fia-
skiem zakonczyly sie takze proby
osiggniecia porozumienia na forum
Parlamentu Europejskiego, bardzo
realny statl sie scenariusz, ze prac
nad Pakietem nie uda sie sfinalizo-
waé w konczacej sie wiosng kaden-
cji PE. Bioragc pod uwage, Ze nie-
dlugo potem zakonczy prace takze
Komisja Junckera, ktérej jednym z
politycznych celéw byta walka z do-
mniemang nieuczciwg konkurencja
na rynku UE, realizowana pod ha-
stem ,,rtéwnej placy za te samg pra-
ce w tym samym miejscu”, uniknie-
cie fiaska negocjacji stato sie jednym
z priorytetébw KE na najblizsze mie-
sigce.

Zaraz po zakonczeniu przerwy
wakacyjnej Komisja Europejska
podjetla inicjatywe stuzacag nadaniu
nowego impulsu pracom na Pakie-
tem i naklonieniu Prezydencji Au-
striackiej do wiekszej aktywnoSsci
w tym obszarze — poczatkowo Au-
striacy nie deklarowali nadmierne-
go zainteresowania szybkim osigg-
nieciem kompromisu.

Dziewiec krajow nie
zablokuje

Na stole pojawily sie 4 propozycje
mozliwych kierunkéw dalszych ne-
gocjacji, a rownoczeSnie rozpoczety
sie nieformalne rozmowy pomiedzy
przedstawicielami poszczegblnych
pafistw. W ich trakcie Prezydencji
udato sie zgromadzi¢ wokoét siebie
silng grupe krajow, ktére gotowe by-
ly zgodzic sie na przyjete ostatecznie
na grudniowej Radzie rozwigzanie,
polegajace na wylaczeniu z delego-
wania przewoz6é6w dwustronnych.
Okazalo sie bowiem, ze dla wie-
Iu naszych sojusznikéw to wlasnie
operacji bilateralne, a nie tzw. cross-
-trade, stanowig lwig czes¢ aktyw-

Sprzeciw wyrazito tgcznie dziewiec krajow (Rumunia
jako kolejna Prezydencja wstrzymata sie od gtosu),
ale to zdecydowanie za mato aby zablokowac
niekorzystng dla nas propozycje.

noSci. Polska niestety do nich nie
nalezy, a co za tym idzie zapropo-
nowane rozwigzanie nie znalazto
u nas poparcia. Sprzeciw wyrazito
lacznie 9 krajéw (Rumunia jako ko-
lejna Prezydencja wstrzymala sie od
glosu), ale to zdecydowanie za ma-
1o, aby zablokowa¢ niekorzystng dla
nas propozycje.

Nalezy jednak w tym miejscu pod-
kresli¢, ze decyzja Rady nie oznacza,
Ze zaproponowane przepisy wejda
wkrétce w zycie. Wcigz nie ma jesz-
cze osobnej opinii przyjetej przez
Parlament Europejski. Ostatnie pro-
by jej przeglosowania przed waka-
cjami zakonczyly sie catkowitym fia-
skiem, a postowie — sprawozdawcy
zastanawiali sie powaznie nad moz-
liwoscig przerwania dalszej pracy,
jesli nie udatoby sie im zbudowaé
silnej koalicji wokot zgtaszanych
pomystow.

Wydaje sie, ze do gtosowania doj-
dzie na poczatku przysztego roku
— najpierw na posiedzeniu Komisji
ds. Transportu (TRAN), a nastepnie
na Sesji Plenarnej PE w Strasburgu.
Z pewnoscig wplyw na te decyzje
miat fakt osiggniecia kompromisu
przez Rade, gdyz w przeciwnym wy-
padku dalsze prace legislacyjne i tak
bylyby niemozliwe.

Kolej na Prezydencje
Rumunska

Dla przypomnienia, do przyjecia
aktu prawnego w UE niezbedne jest
uzyskanie poparcia zardwno ze stro-
ny Rady, jak i Parlamentu. W pierw-

szej fazie pracy (ktéra wciaz jeszcze
trwa), kazdy z tych organéw przygo-
towuje wlasne stanowiska, ktore sg
nastepnie dyskutowane wspoélnie z
KE w tzw. Trilogu. Jego efektem po-
winno by¢ wypracowanie ostatecz-
nej, wspoélnej wersji danego aktu,
ktéry musi by¢ ponownie przyjety
przez Rade i Parlament.

Biorac pod uwage wspomniany
wczesniej kalendarz prac instytuciji
unijnych nietrudno sie zorientowac,
ze nawet jeSli Parlamentowi uda sie
w styczniu przyja¢ wlasne stano-
wisko, pozostanie raczej zbyt mato
czasu na przeprowadzenie Trilogow.

Nalezy sie ponadto liczy¢ z fak-
tem, ze do przyspieszenia prac nie
bedzie takze dgzyé na sile Rumu-
nia, obejmujaca w styczniu 2019 ro-
ku Prezydencje, dla ktorej przyje-
te przez Rade rozwigzania takze sg
bardzo niekorzystne.

Moze to sugerowaé scenariusz,
w ktérym czeS¢ krajow sprbébuje
wstrzymywac prace do ukonstytu-
owania sie nowego PE i KE. Nie ma
oczywiscie zadnych realnych prze-
stanek do oceny, czy takie posunie-
cie moze pombdc w wypracowaniu
bardziej korzystnych rozwigzan dla
krajow z naszej czeSci Europy — wie-
le zalezy bowiem zaréwno od nasta-
wienia nowej Komisji, jak i sktadu
politycznego nowego Parlamentu.

Nie ma jednak watpliwosci, iz nie-
dawna decyzja Rady UE nie konczy
walki o nowy ksztalt europejskiego
rynku przewozéw drogowych i nie
mozna wykluczy¢ niespodziewa-
nych zwrotéw akcji.
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PoSrednicy i letterboxy

Pierwsza debata ZMPD z cyklu ,,Na zakrecie”, czyli o problemach
polskiego transportu w Unii Europejskiej, byta poSwiecona
posSrednikom i firmom letter-box.

Robert Przybylski

irmy poSredniczace w znajdo-
waniu fadunkéw sg krytyko-
== wane w5rod przewoznikéw za

pobieranie duzych marz i zni-

komy lub wrecz Zaden wkiad
w organizacje przewozu. Tych ,,firm-
-krzakow” lub ,,letter-boxéw” pojawito
sie ostatnimi laty na tyle duzo, ze zde-
stabilizowaly rynek przewozéw. Prze-
woznicy domagaja sie regulacji funk-
cjonowania poSrednikoéw oraz towcow
glow, czyli posredniczacych w zatrud-
nianiu kierowcéw firm typu letter-box.

Prowadzacy debate Stawomir Je-
neralski zaprosit do studia prezesa
ZMPD Jana Buczka, przewodniczgce-
go Rady PISiL Marka Tarczynskiego
oraz przewodniczgcego Krajowej Sek-
cji Transportu Drogowego NSZZ ,,Soli-
darno$¢” Tadeusza Kucharskiego.

- Dzialania przypadkowych posred-
nikéw uderzajg w konkurencyjnosé
polskiego transportu. Dlaczego bran-
za nie potrafi uporac sie z tym prob-
lemem? — pytal prowadzacy debate.

Prezes ZMPD przyznal, Ze ten prob-
lem jest znany od lat. — Po$rednik nie
dodaje zadnej warto$ci do procesu
transportowego. Jednak przewoznik,
jako stabsza strona, musi zgodzi¢ sie
na zaistnialg sytuacje — przyznal Jan
Buczek.

Przewodniczacy PISiL Marek Tar-
czynski nie obawia sie, ze dyskusja
o posrednikach doprowadzi do woj-
ny pomiedzy przewoznikami i spedy-
torami. Przypomnial, Ze z inicjatywy
ZMPD w prawie pojawila sie definicja
posrednika przy przewozie rzeczy. —
Przepisy sa dosy¢ restrykcyjne, ale

nie sg egzekwowane, zar6wno przez
stuzby podlegajace Ministerstwu In-
frastruktury, jak i przez przewozni-
koéw, ktérzy nie sprawdzaja, czy zle-
ceniodawca spelnia okre$lone wymo-
gi — stwierdzit przewodniczacy PISiL.

Przypomnial, ze w role posredni-
ka wchodzg tez sami przewoznicy,
zwlaszcza Sredniej i duzej wielkoSci,
co jest praktyka legalng. Sytuacja jest
zatem skomplikowana, z jednej stro-
ny mamy godne napietnowania firmy
typu letter-box, z drugiej r6znorodne
formy dziatania poSrednikéw przy
przewozie rzeczy.

PoSrednicy drenuja takze rynek
pracy, co doprowadzilo do opisywa-
nych niedawno patologii w zatrud-
nieniu kierowcoéw przez firmy z za-
chodnim kapitalem. — Mamy niezle,
ale praktycznie niestosowane przepi-
sy. Nie powinniSmy zgadza¢ sie na by-
le jakie stawki, bo konsekwencja tego
jest brak pieniedzy na wynagrodzenie
pracownika — podkreslit przewodni-
czacy Krajowej Sekcji Transportu Dro-
gowego NSZZ ,,Solidarno$¢”.

Prowadzacy dyskusje dopytywat,
czy tak potezna branza rzeczywiscie
nie jest w stanie poradzi¢ sobie z pato-
logiami. Jan Buczek przyznat, Ze nie-
stety nie zawsze przewoznik wspot-
pracuje ze znanym sobie spedytorem.
Czasem sytuacja zmusza go do sko-
rzystania z nieznanego zleceniodaw-
cy i bywa, ze pada ofiarg oszustwa
podmiotéw Zerujgcych na przewoz-
nikach. — Bez regulatora nie jesteSmy
w stanie przetrwac na tym rynku, ma-
jac 1,5-procentowgq rentownos¢. Nie je-
steSmy w stanie przerzuci¢ dodatko-
wych kosztéw na spedytora, bo kon-
kurujemy z firmami z innych krajow,

majacych nizsze koszty od naszych —
ttumaczyt prezes ZMPD.

Tarczyniski przyznal, ze rozdrob-
nienie branzy (Srednia wielkos¢ floty
to 5 pojazddw) sprzyja nierdbwnowa-
dze, bo jest silna dysproporcja poten-
cjatu zleceniodawcy i zleceniobior-
cy. — Wsparcie ze strony organizacji
przewoznikow, spedytoréw i zwigz-
kdéw zawodowych jest niezbedne, aby
wplyna¢ na administracje i dopro-
wadzi¢ do przestrzegania obecnych
przepisow. — Moze dobrym pomy-
stem byloby stworzenie rejestru po-
Srednikéw, na wzor rejestru przewoz-
nikéw, ktory utatwitby wykonawcom
transportu weryfikacje zleceniodaw-
cy. Spedytorzy maja narzedzie do we-
ryfikacji przewoznika — przypomniat
Marek Tarczynski.

Komentujac 3-krotnie wieksze tem-
po wzrostu przewozow polskich przed-
siehiorcow w stosunku do europejskie-
go rynku w 2017 roku przewodnicza-
cy Tadeusz Kucharski z zadowoleniem
przyznal, ze zar6wno przewoznicy, jak
i spedytorzy dostrzegli koniecznos¢ re-
gulacji rynku transportowego. — Od lat
moéwimy, Ze rynek transportowy trzeba
uregulowac¢ i nie mamy na mysli tyl-
ko kwestii ptacowych. Méwimy nie od
dzisiaj, co trzeba zrobié, zeby ratowac
polskie firmy transportowe i elimino-
wac patologie — podkreslil przewod-
niczacy. Wskazat, ze polscy przewozni-
cy przejeli znaczng czesci europejskie-
go rynku transportowego, ale wzrost
plac nie postepowal rbwnomiernie za
pozycja rynkowa. — Nie da sie rozwi-
ja¢ firm kosztem pracownika, nie da
sie zbudowac spokoju spolecznego na
niskich ptacach — podkreslit Tadeusz
Kucharski.
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Prezes ZMPD Jan Buczek przypo-
mnial, Ze polskie firmy, konkurujace
z przedsiebiorstwami z innych krajow
regionu, nie majg dostepu do pierwot-
nego rynku Europy Zachodniej i funk-
cjonujacych na nim wysokich stawek.
Mali przewoznicy z koniecznosci ko-
rzystaja wiec z poSrednikéw.

Prezes ZMPD uwaza, ze wprowa-
dzenie koniecznosci oddzielnego wy-
stawiania faktur za przewéz i za dzia-
falnos¢ spedycyjng lub posrednictwo
moze uzdrowi¢ sytuacje. Jan Buczek
podkreslil, ze polscy przewoznicy s
dobrymi pracodawcami i speiniajg
wszystkie wymagania polskiego pra-
wa pracy. Wskazal, ze wynagrodze-
nie kierowcéw w Polsce jest wyzsze
od $redniej ptacy w kraju, gdy w przy-
padku kierowcow w Niemczech lub
Frangcji jest nizsze.

Przewodniczacy Kucharski dodat,
ze polscy kierowcy sg Swiadomi, ile
powinni zarabiaé. — Chodzi o struk-
ture zarobkow, w ktérej od 2,5 czy
trzech tysiecy ztotych odprowadza-
ne sg skladki na zabezpieczenie so-
cjalne. Dlaczego posrednicy pracy
moga funkcjonowaé bez zabezpie-
czefi? Powinny stuzy¢ jako zabezpie-
czenie wynagrodzen i optat sktadek
spotecznych kierowcow, jezeli nieso-
lidny pracodawca zniknie i pozosta-
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wi niezaptacone zobowigzania wobec
pracownika, ZUS lub fiskusa — wyjas-
nit Tadeusz Kucharski.

Przed naglymi zmianami zasad wy-
nagradzania ostrzegal przewodnicza-
cy Rady PISiL Tarczyniski. — Sprawa
wymaga uregulowania, ale problem
jest szerszy. Trudno bedzie zmieScic¢
sie w niskiej marzy z dodatkowym
kosztem — ostrzegt.

Przewodniczacy KSTD ,,Solidar-
no$¢” przyznal, ze trzeba dochodzi¢
do docelowego rozwigzania krok po
kroku, a polscy przewoznicy powin-
ni chronié¢ swéj rynek ptacami mi-
nimalnymi, podobnie jak Francuzi
i Niemcy.

Jan Buczek dodat, ze $cigganie do
pracy kierowcédw z dalekich krajow
odbywa sie na zadanie przedsiebior-
c6w z Europy Zachodniej. Powotu-
ja oni w krajach Europy Srodkowo-
-Wschodniej firmy ,,letter-box”, glow-
nie po to, aby zatrudnia¢ kierowcow
na niskich stawkach. — NieszczeScie
polega na tym, ze wykonujg przewozy
z polskimi, rumufiskim tablicami re-
jestracyjnymi, wiec politycy UE twier-
dza, ze to polscy przewozZnicy lamia
przepisy i rujnujg rynek wewnetrzny.

A za tym procederem tak naprawde
stoi kapital niemiecki, holenderski,
czy francuski. Wiasnie okazalo sie,
ze firma dunska, a zgodnie z prawem
polska z dufiskim kapitatem, zatrud-
nia w fatalnych warunkach, uragaja-
cych prawom czlowieka, pracowni-
kéw z Filipin. Polskie firmy nie przy-
kuwajg kierowcéw do samochodéw,
dawno uporaly sie z problemem $mie-
ciéwek, bo nikt przy zdrowych zmy-
stach nie powierzy wielkiego majatku
kierowcy, z ktérym nie jest powiazany
solidng umowag o prace — poinformo-
wat Jan Buczek.

Marek Tarczynski przypomniat, ze
przemyst okretowy jako pierwszy za-
czat zatrudnia¢ Filipinczykéw. — Prob-
lem braku kierowcow stanie sie naj-
powazniejszym wyzwaniem branzy
— stwierdzit przewodniczacy PISiL.

Przewodniczacy Tadeusz Kucharski
podsumowal, ze czas najwyzszy, aby
przedsiebiorcy i zwigzki zawodowe
wspolnie popracowali nad systemo-
wymi rozwigzaniami regulacji rynku
i ochrony miejsc pracy.

Catosc¢ debaty na:
https://youtu.be/ErZcng-LAec

jo,
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W toczacej sie debacie o sposobie wynagradzania kierowcow warto wziaé

pod uwage rozwigzania stosowane w innych branzach, np. w zegludze. Rynek
transportu drogowego jeszcze dziata tylko w skali kontynentalnej, nie globalnej,
jednak wnioski z porownan moga byc¢ ciekawe.

Robert Przybylski

branzy zeglugowej
trwa batalia o przy-
ciagniecie pod swoja
bandere jak najwiek-
szej liczby statkow, za
czym idzie rozw6j gospodarki mor-
skiej i rosngce wptywy z podatkéw
oraz innych danin. Poniewaz kraj
bandery wyznacza stawki wynagro-
dzen marynarzy, wlasnie koszty pra-

cy sg kryterium decydujgcym o popu-
larnosci dane bandery.

- Na globalnym rynku zeglugowym
mozemy konkurowaé jedynie wow-
czas, gdy wyrbwnamy z innymi fla-
gami koszty pracy — wskazuje prezes
Polskiego Zwigzku Zarzadcow Stat-
kéw Ireneusz Kuligowski.

Nizsze koszty zabezpieczei

Zrozumiata to m.in. Belgia, ktéra wy-
taczyla armatoréw z obowigzku pta-

cenia skladek na ubezpieczenie spo-
leczne, Francja - refundujaca sktad-
ki armatorom czy Norwegia, gdzie
armatorzy otrzymuja zwrot sktadek
na ubezpieczenie spoteczne. — Tym
tropem powinna podazy¢ Polska, a
jednocze$nie spetnié¢ zobowigzania
zgodnie z ratyfikowang Konwencjq
Pracy na Morzu, zapewniajacg ma-
rynarzom pelny dostep do zabezpie-
czenia spotecznego. Proponujemy,
zgodnie zresztg z unijnymi ,,Wytycz-
nymi Wspélnoty w sprawie pomocy
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publicznej dla transportu morskie-
go0”, aby jako podstawe naliczania
sktadek emerytalnych i ubezpiecze-
nia spotecznego bra¢ ptace minimal-
na, jednoczednie zwalniajgc armato-
16w z obowigzku placenia sktadek —
podkresla Kuligowski.

Przedsiebiorcy branzy zeglugowej
wskazuja, ze koszty zabezpieczen so-
cjalnych, wymagane przez polskie
przepisy, sa tak wysokie, ze arma-
torzy nie sg w stanie konkurowac z
azjatyckimi armatorami. Proponuja
zmniejszenie wyplat na zabezpiecze-
nie socjalne ze strony armatoréw (pra-
codawcdw) i marynarzy. — To jest in-
westycja, nie jalmuzna, co dokladnie
wykazali$my Ministerstwu Finanséw
— zaznacza Kuligowski.

Wedlug propozycji PZZS, na typo-
wym statku, np. m/s Koszalin (38 tys.
DWT) majacym 18 os6b zatogi, koszt
wydatkéw panstwa na skiadki zabez-
pieczenia socjalnego siegnie 84 tys.
zt. Przy dwudziestu statkach, jakie
w pierwszym roku moga przej$¢ pod
polska bandere, bedzie to 1,68 mln zi.
Tymczasem wplywy uzyskane przez
ZUS i budzet od tych 20 statkéw w
pierwszym roku wyniosg 6,1 mln zl,
w tym 2,8 mln zt bedzie pochodzito
ze skladek na ubezpieczenie spolecz-
ne i zdrowotne marynarzy, ktére w tej
chwili do panistwowej kasy nie wpty-
wajg. W perspektywie dekady przy-
chody siegng 274 mln zt, a wydatki
92 mln zl.

- Zatem pafistwo na czysto zarobi
182 mln zl, zakladajac, ze w 2028 roku
pod polska banderg bedzie ptywato
200 statkéw. Dla poréwnania pod pa-
namska zarejestrowanych jest 9,5 tys.
statkéw, pod norweska 1,9 tys. (rocz-
ny przychod zeglugi 16,5 mld euro), a
maltafiska 2,2 tys. Im wiecej statkéw
uda sie przyciggnac pod naszg bande-
re, tym uzyskamy wieksze wpltywy —
przypomina prezes PZZS.

Wskazuje, ze Malta, ktéra zreduko-
watla obcigzenia socjalne od wynagro-
dzeh marynarzy, w ostatnich czterech
latach podwoita wielkos¢ floty pod
wlasng banderg i osiggnela zalozone
cele wzrostu dochodéw budzetowych.

Globalne rozwiazanie

Wyznaczanie corocznych, minimal-
nych standardéw ptacowych dla ma-
rynarzy jest zagwarantowane przez

Miedzynarodowa Konwencje o Pra-
cy na morzu (Maritime Labour Con-
vention, czyli MLC 2006) i jest to je-
dyny tego typu standard okreslajacy
gotdbwkowe, minimalne miesieczne
wynagrodzenie dla danego stanowi-
ska (wynagrodzenie podstawowe za
8 godzin pracy od poniedziatku do
piatku).

Konwencja reguluje takze zasady i
warunki zatrudnienia, zamieszkania,
wyzywienia, ochrony zdrowia, a tak-
ze zabezpieczen socjalnych. Konwen-
cja jest aktem prawnym Miedzynaro-
dowej Organizacji Pracy (MOP lub z
angielska ILO) i obowigzuje armato-
row ptywajacych pod flagg panstw,
ktoére ratyfikowaly konwencje oraz
obowigzuje we wszystkich portach
tych krajow.

Innymi stowy konwencja wprowa-
dzita odpowiedzialno$¢ panstwa ban-
dery i pafistwa portu. Kontroli stuzy
certyfikat zgodnosci, ktéry sktada ar-
mator. O$wiadcza w nim, ze zatrud-
nia marynarzy zgodnie z konwencja.
Kazdy marynarz musi mie¢ ze sobg
potwierdzenie od armatora lub pra-
codawcy, ze otrzymywane przez nie-
go wynagrodzenie spelnia wymogi
konwencji.

Inspekcja pafnstwa portu kontroluje
zawijajgce statki, nawet spod bandery
tych pafistw, ktére konwencji nie raty-
fikowato. One tez muszg dostosowac
sie do standardu, albo nie beda mo-
gly korzystaé z portow panstw, ktore
konwencje ratyfikowaty.

Konwencja okresla ptace minimal-
na tylko w tych krajach, ktére nie ma-
ja wilasnej ptacy minimalnej. Polska
ma wyznaczong place minimalna,
wobec armatoréw postugujacych sie
polska flaga wymaga sie zachowania
norm krajowych, czyli polskiej ptacy
minimalnej. Okre$la ona koficowe wy-
nagrodzenie miesieczne, za$ w przy-
padku konwencji ptaca minimalna
jest tylko podstawg do wyliczenia
ostatecznego wynagrodzenia.

Do placy minimalnej doliczane sa
3 dodatki: wynagrodzenie za urlop,
nadgodziny wypracowane przez mie-
sigc oraz ekwiwalent za wyzywienie
na urlopie. Te 3 elementy tworza wy-
nagrodzenie miesieczne.

Konwencja wyznacza wynagrodze-
nie minimalne dla stanowiska star-
szego marynarza. Od niego liczone
sg place dla innych stopni. Minimal-

na ptaca wedtug MOP wynosi 614 dol.
amerykanskich od stycznia 2016 ro-
ku, a od 1lipca 2019 roku wzro$nie do
618 dol. Faktyczne wyplaty sg co naj-
mniej o potowe wieksze od wielkoSci
bazowych, poniewaz sg powiekszone
o trzy wymienione powyzej elementy.

Komisja Europejska zgodzita sie w
2004 roku na nizsze skiadki socjal-
ne marynarzy zatrudnionych na po-
ktadach statkow zarejestrowanych
w pafistwie czlonkowskim. Politycy
przyjeli, ze jest to dozwolona pomoc
publiczna.

Wypracowanie porozumienia

Miedzynarodowa Konwencja o Pra-
cy na morzu zostala przyjeta 23 lu-
tego 2006 roku po pieciu latach ne-
gocjacji. Toczyly sie one w trdjstron-
nej komisji (nazwanej Joint Maritime
Comission - JMC), w ktorej zasiadali
przedstawiciele rzagdéw, pracodaw-
cow i pracownikow. Armatoréw re-
prezentowata International Cham-
ber of Shipping (ICS), marynarzy In-
ternational Transport Workers Fede-
ration (ITF).

Podczas glosowania na sesji Mie-
dzynarodowej Organizacji Pracy w
Genewie, za przyjeciem konwen-
cji opowiedziato sie 314 delegacji
ze strony rzadéw, armatoréw i pra-
cownikdéw (po jednym glosie na kraj
z kazdej grupy). Glos6w sprzeciwu
nie byto.

Konwencja weszla w zycie 20
sierpnia 2013 roku, w rok po ratyfi-
kacji przez 30 krajow, ktére musiaty
reprezentowac co najmniej 33 proc.
Swiatowego tonazu. Juz pie¢ ratyfi-
kujacych krajéow (Bahamy, Norwe-
gia, Liberia, Wyspy Marschalla i Pa-
nama) reprezentuje 43 proc. $wiato-
wego tonazu. W pazdzierniku 2014
roku konwencje ratyfikowato 65 kra-
jow, reprezentujgcych 80 proc. Swia-
towego tonazu. Polska ratyfikowata
konwencje 3 maja 2012 roku i weszia
ona w zycie 20 sierpnia 2013 roku.

Czlonkowie trdjstronnej komisji
w miare regularnie spotykaja sie,
ustalajac zmiany lub nowe wysoko-
$ci wynagrodzenia bazowego.

Takze MOP stworzyt konwencje re-
gulujaca czas pracy kierowcoéw. Zo-
stata przyjeta 6 czerwca 1979 roku i

weszta w zycie 10 lutego 1983 roku. /I 5
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Kolezanki i Koledzy,
spéjrzmy prawdzie w oczy
- $w. Mikotaj nie istniejel

No
to mamy
przechlapane...

fotomorgana

Tego nie mozna tak
zostawié, jak sprawa sie
rozniesie, bedzie ktopot.

Czutem,
Ze co$ jest nie tak.
Co roku szaliczekl
O resort badzcie spoko-
jni. Dla nas wiara w cuda
to podstawa.

- : Ty ?;in“
”|6 st - Tadeusz Wilk Marek Chodkiewicz

Jak to nie istnieje?
A ten motor pod choinka,

to od kogo?

Ministerstwo wierzy
w cuda, my w ministerstwo...
Moze to tylko zty sen?
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fotomorgana

Grzegorz Wieczorek

Departament rekomendu-
je wspdlne $piewanie.
Zaczynamy!

Ciagna, ciagng sanie
géralskie koniki...

Rébmy co$, ja mam

pociag za chwile.
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Piotr Mikiel
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Artur Kamihski

Hej! jada w saniach
panny, przy hich
Janosiki.

A gdyby ktos
potrzebowat Mikotaja,
to dzwolicie. Co$ sie
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Polscy przewoznicy maja
najwiekszy udziat

Wedtug danych Eurostatu w 2017 roku najwiekszy
udziat w pracy przewozowej zdobyty firmy z Polski (18
proc.) przed Niemcami (16 proc.), Hiszpania (12 proc.),
Francja (9 proc.), Wielka Brytania (8 proc.) i Wtochami
(6 proc.).

Transport drogowy wzrost w Polsce w 2017 roku o 15,3
proc. (liczony w tkm). Przewozy powiekszyly sie takze
na Litwie (0 26,2 proc.), Cyprze (17,5 proc.) i Grecji (15,5
proc.). Najwieksze spadki odnotowat transport w Bel-
gii (13,4 proc.), Czechach (12 proc.) i Estonii (7,8 proc.).
W catej UE transport powiekszyt sie 0 4,5 proc.

Rekord na rynku magazynéw

Przewoznicy samochodowi majg przed soba dobre per-
spektywy, o czym Swiadczy boom na rynku magazyno-
wym. W Polsce dziatajg magazyny o tacznej powierzch-
ni 15 mln m kw., 0 0,5 mln m kw. mniej niz w Hiszpanii.
W budowie pozostaje ponad 2 mln m kw., w tym jedna

czwarta w centralnej Polsce.

W ostatnich trzech kwartatach tego roku przybyto 2 min
m kw., a klienci wynajeli ponad 3 mln m kw., 0 13 proc.
wiecej niz w tym samym okresie poprzedniego roku.
Wskaznik pustostanéw jest bardzo niski i ledwo przekra-
cza 4 proc. Dobre perspektywy branzy wzmacnia takze
atrakcyjnos¢ cenowa - koszt wynajecia metra kwadra-
towego magazynu w Polsce nalezy do jednych z najniz-
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Gazowe nie ptaca myta
w Niemczech

0d 1 stycznia 2019 roku Bundestag zawiesit na dwa
lata pobieranie myta od ciezarowek napedzanych
gazem ziemnym. Oszczednosc¢ z tego tytutu moze
siegnac od 9,3 do 18,7 centa na kilometr. Dodatkowo
rzad doptaca przewoznikom 12 tys. euro za zakup
wersji LNG i 8 tys. euro za CNG. Po 2021 roku wtasci-
ciele ciezaréwek na gaz beda ptacili mniejsze optaty
Srodowiskowe niz uzytkownicy diesli. Zachety maja
pobudzi¢ popyt na gazowe ciezarowki.

szych w regionie.

Magazynowy boom napedzany jest rosngcym e-han-
dlem, og6lnym rozwojem gospodarczym kraju, przeno-
sinami regionalnych centréw magazynowych z Euro-

py Zachodniej do Polski oraz Brexitem. Brytyjskie firmy
rozwazaja przeniesienie dystrybucji i z reguty wybieraja
miedzy Holandig, Irlandia oraz Polska.

Popyt na magazyny jest tak duzy, ze inwestorzy decydu-
ja sie nawet na wznoszenie obiektéw, nie majgc podpi-
sanych uméw z najemcami. Mimo to przedsiebiorstwa
produkcyjne i logistyczne wskazuja, ze trudno jest zna-
lez¢ wolny magazyn w centrum i na zachodzie Polski.
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Pot tysiaca ciezarowek

Sadecka firma Batim uroczyscie odebrata piecsetny
ciagnik siodtowy. Byt to Mercedes Benz Actros 1845

LS. Batim dziata od 23 lat, specjalizuje sie w przewo-

zach miedzynarodowych, w tym przesytek kurier-

skich do Wielkiej Brytanii. Przewoznik od péttora ro-

ku ma nowa siedzibe, ktora znajduje sie w prawdo-
podobnie najoszczedniejszym w Polsce budynku.
Nowe Mercedesy maja kabiny BigSpace z ptaska
podtoga, PPC, ABA 4, klimatyzacje i ogrzewanie
wodne.

Od czerwca 2019 r. bedzie obowigzywac kolejna

generacja tachografow

0d potowy czerwca przysztego roku rozpo-
rzadzeniem KE z 2014 wejdzie w zycie obowia-
zek stosowanie w nowych, rejestrowanych w
UE ciezaréwkach o dmc pow. 3,5 tony elektro-
nicznych tachograféw IV generacji, przypomi-
na Inelo. KE uwaza, ze do tej pory montowane
urzadzenia sa zbyt tatwe do manipulacji. Ko-
misja wylicza, ze 7 proc. kontrolowanych cie-
zaréwek ma fatszowany czas pracy. Nowe ta-
chografy nie tylko ogranicza mozliwoS¢ ma-
nipulacji kierowcy w rejestracje czasu jazdy,
ale takze usprawnia i ogranicza liczbe kontro-
li, poniewaz Inspekcja Transportu Drogowego
lub inne stuzby kontrolujace transport drogo-
wy beda mogty dokonac zdalnej preselekgii.
Kontrolerzy za pomoca urzadzen krotkiego
zasiegu beda w stanie odczytac dane z pojaz-
du, niezbedne do wykrycia manipulacji. W ra-
zie watpliwosci, czy nie doszto do naruszenia
przepisow, pojazd zostanie zatrzymany

do kontroli. Ponadto urzadzenie bedzie reje-
strowato i zapisywato punkt poczatkowy tra-
sy, punkt koficzacy podroz oraz kazda lokali-
zacje od momentu rozpoczecia jazdy co trzy
godziny. Tachograf nie bedzie zapisywat catej
trasy, a jedynie jej punkty.

Urzadzenie oprocz tacznosci satelitarnej be-
dzie mozna zintegrowac z zewnetrznym sy-
stemem ITS, by automatycznie pobierato da-
ne z samego pojazdu i informowato kierow-
ce o istotnych kwestiach, m.in. dotyczacych
nacisku na osie pojazdu, czy tez o ewentual-
nych usterkach.

Dane z tachografu beda na biezaco przetwa-
rzane i przy pomocy aplikacji ITS przekazy-
wane w czasie rzeczywistym do przewozni-
ka. Firma bedzie mogta takze pobra¢ dane
lokalizacyjne z GNSS oraz zyska dostep do
informacji dotyczacych parametréw jazdy.
Tachografy 4.0 wymagaja nowej karty kie-
rowcy, ale dotychczas uzytkowane przez kie-
rowcow beda kompatybilne z nowymi urza-
dzeniami, podobnie jak nowe karty ze star-
szymi modelami tachografow. W przypadku
kart przedsiebiorstw czy kart warsztato-
wych, koniecznoscia bedzie wyrobienie no-
wych, ktére beda wspotpracowaty z nowymi
modelami tachografow.

Tachografy 4.0 trzeba bedzie wymienic po piet-
nastu latach. Kolejna generacja bedzie rejestro-
wac przekraczanie granic. Rada UE zapropono-
wala, aby weszty one do uzytku w 2024 roku.
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Jan Buczek
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MIEDZYM A
PRZEWO TNy " iARODOW YCH

W Jachrance odbyto sie 6 grudnia Zwyczajne Zgromadzenie Ogodlne Delegatow
ZMPD, na ktorym przedstawiciele Srodowiska przewoznikéw wybrali nowe
wtladze Zrzeszenia na lata 2019-2022.

Robert Przybylski

elegaci powierzyli prowa-
dzenie zebrania Wojciecho-
wi Sienickiemu, na wice-
przewodniczacego wybrali
Roberta Stepnia i na sekre-
tarza zebrania J6zefa Stelmachowskie-
go. Nastepnie wystuchali sprawozda-
nia Zarzadu z dziatalnoSci ZMPD w
kadencji 2014-2018. Prezes Jan Buczek
podziekowat za aktywno$¢é cztonkom

Zarzadu, ktory przez wiekszos¢ ka-
dencji pracowat w skladzie 5-osobo-
wym, zmniejszonym o 2 osoby.

Prezes przedstawil informacje
0 najwazniejszych wydarzeniach
z ostatnich 4 lat. Podkreslil, Ze jedng
z istotnych korzysci z przynalezno-
§ci do Zrzeszenia jest szybki dostep
do rzetelnej, sprawdzonej informacji.
Jest ona dostarczana czlonkom przy
pomocy newslettera, strony interne-
towej, Facebooka i magazynu Prze-
woZnik.

Jan Buczek przypomniatl tez, ze
Zrzeszenie od lat nie zwieksza sklad-
ki czlonkowskiej i optat za karnety
TIR. Organizacja samodzielnie wy-
pracowuje fundusze na dziatalnosé
i zgromadzila wlasny majgtek. Kon-
trole nad finansami sprawuje Komi-
sja Rewizyjna ZMPD.

Przewodniczacy Rady ZMPD Alek-
sander Reisch przedstawil sprawo-
zdanie z dzialalnoSci Rady. Przypo-
mnial, Ze to dzieki staraniom Zrze-
szenia udato sie wprowadzi¢ zawdd
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kierowcy do programu nauczania w
szkotach branzowych. Komisja Szko-
leniowa Rady pod przewodnictwem
Euzebiusza Gawrysiuka zaangazowa-
na byla w proces przywrbcenia na-
uczania do szkolnictwa zawodowego.

PrzewoZnicy wskazali, Ze uchwa-
lona w lipcu 2018 roku nowelizacja
ustawy o transporcie drogowym pod-
niosta kary dla przewoznikéw i jest
nie do przyjecia dla branzy. Dyrek-
tor Departamentu Transportu ZMPD
Piotr Mikiel przypomniat harmono-
gram prac nad nowelizacja ustawy
oraz negatywng opinie ZMPD, za-
wierajaca zdecydowany sprzeciw
wobec wysokich kar. Opinia zmiaz-
dzyla projekt, mimo to resort przez
ponad pét roku nie wziat pod uwa-
ge zastrzezeni ZMPD i branzy, a Sejm

w ekspresowym tempie przyjal no-
welizacje.

Delegaci w glosowaniu potwierdzi-
li dotychczasowe zasady liczebnoSci
organéw statutowych ZMPD, utrzy-
mujac 7-osobowy Zarzad, 5-osobo-
wa Komisje Rewizyjna i 11-osobowg
Rade.

Glownym punktem ZOD byly wy-
bory do wladz statutowych ZMPD na
kadencje 2019-2022. Na stanowisko
prezesa kandydowali Jan Buczek i Ja-
rostaw Jakoniuk.

W glosowaniu delegaci oddali 105
glosow na Jana Buczka i 45 na Jaro-
stawa Jakoniuka. Na czlonk6w Zarza-
du wybrali: Euzebiusza Gawrysiuka,
Adama Jedrycha, Krzysztofa Strzate,
Jerzego Szepietowskiego, Aleksandra
Reischa i Zofie Stepnicka.

Do Komisji Rewizyjnej ZMPD de-
legaci wybrali: Zygmunta Siefiko,
Matgorzate Zdrodowska, Mariusza
Kassjaniuka, Ryszarda Borkowskie-
go i Bogustawa Zimnego.

Do Rady Zrzeszenia delegaci wy-
brali: Agnieszke Nowosielska, Ewe
Sliwe, Karola Rychlika, Arkadiusza
Milewskiego, Piotra Kopczynskiego,
Zbigniewa Dobrzyniskiego, Jana Paz-
dziorko, Grzegorza Wieczorka, Artura
Kaminskiego, Kazimierza Duckiego
i Bonifacego Sornata.

Milym akcentem spotkania prze-
woznikéw bylo uhonorowanie dy-
rektora generalnego ZMPD Wiesta-
wa Starostki za dziatalno$¢ na rzecz
Zrzeszenia najwyzsza, Diamentowg
Odznaka Honorowa ,,Zastuzony dla
ZMPD”.

23



wydarzenia

przewoznik nr 61

wydarzenia

P L

-

Partnerzy ZMPD

Partner Strategiczny ZMPD

== TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

ALITER

Sponsorzy

gloros  @crioo M ®

STRAETUS

[ ]
=
\cArD

© Merco oI i s coupi

Ekspert rynku paliw
At

K KRAJOWY

% R U p te I ad TIMEX s Kéissbohrer REJESTR DLUGOW

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr



wydarzenia

FTD.

Przewoznicy
bronig sie

przed

nieuczciwymi
poSrednikami
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Dziatalnos¢ firm prowadzacych posrednictwo w zakresie przewozu rzeczy
zdominowata dyskusje podczas Forum Transportu Drogowego, ktore odbyto sie

21 listopada 2018 roku w siedzibie ZMPD w Warszawie.
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Piotr Gawetczyk

prowadzajac do dys-
kusji prezes ZMPD
Jan Buczek podkre-
§lil, ze w ciggu pieciu
ostatnich lat podwo-
jenie liczby podmiotéw zajmujacych
sie poérednictwem przy przewo-
zie rzeczy, ktére czesto dzialajg bez
zgloszenia dziatalnoSci, czyli de fac-

to ,,na dziko”, powoduje wymierne
straty dla przewoznikéw z uwagi na
sztuczne wydtuzenie tancucha zobo-
wigzan.

— Przewoznik otrzymuje zlecenie
w wysokosci stawki glodowej, czesto
nie pokrywajgcej bezposrednich i po-
Srednich kosztoéw dziatalnoSci. To jest
jedna z przyczyn tego, ze przedsie-
biorcom brakuje $rodkéw na odbu-
dowe taboru, czy tez poprawe jakosci
Swiadczonych ustug — przypomniat
prezes Buczek. — Zainteresowalem
tym tematem wiceministra Marka
Chodkiewicza, ktory przedstawit
problem na posiedzeniu ministréw
transportu panstw UE w Luksembur-
gu — powiedzial prezes ZMPD.

Posrednikéw coraz wiecej

Minister podjal ten temat takze pod-
czas jednego z posiedzen w Brukseli
oraz po$Swieconego tej kwestii spot-
kania z przedstawicielami $rodowi-

ska. Okazato sie, ze przewozZnicy
nie zaprezentowali jednolitego sta-
nowiska. Niektérzy uznali bowiem,
ze wolny rynek nie podlega zadnym
regulacjom i powinno sie pozwoli¢
dziala¢ na nim wszystkim chetnym.

Juliusz Skurewicz z Polskiej Izby
Spedyciji i Logistyki podkreslit, ze
PISiL jest przeciwko regulacji doste-
pu do rynku spedycyjnego, bowiem
jego zdaniem kazda ingerencja jest
zaprzeczeniem wolnego rynku. Nie
znaczy to jednak, Ze nie trzeba dys-
kutowaé na temat poSrednictwa w
transporcie drogowym. — PoSredni-
kow jest coraz wiecej, taki jest trend
w Swiatowej spedycji i logistyce —
powiedzial Skurewicz i podat przy-
kiad: firma logistyczna z Nowego
Jorku, ktéra chce wykona¢ transport
w Polsce, ma do czynienia z piecio-
ma partnerami. — Je$li chcemy wy-
eliminowac tego typu posrednictwo,
to obawiam sie, ze jest to niemozli-
we — podkreslit przedstawiciel Izby.
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W toku obrad przedstawicie-
le organizacji skupionych w Fo-
rum uzgodnili, ze bedg domagali
sie m.in. wdrozenia takich dziatah
stuzb kontrolnych, jak np. Gléwnego
Inspektora Transportu Drogowego
i prokuratury, ktére doprowadza do
likwidacji istniejgcych, mimo obo-
wiazujgcych przepiséow, przypadkow
patologii przy poSrednictwie prze-
wozu rzeczy. Zaproponowali tak-
Ze stworzenie elektronicznego reje-
stru posrednikéw, ktory zapewnit-
by przewoznikom mozliwos¢ zapo-
znania sie z historig i dzialalnoScig
konkretnego podmiotu. Rozwazano
tez pomyst wprowadzenia zelaznych
gwarancji bankowych zamiast po-
lis ubezpieczeniowych, co miatoby
chroni¢ przewoznikéw przed nie-
uczciwymi poSrednikami. Dysku-
towano takze nad préba ustalenia
Srednich kosztow zwiazanych z re-
alizowaniem transportéw oraz mo-
nitorowania $rednich badZ minimal-
nych kosztow przedsiebiorstwa, aby
w oparciu o taka analize mozna by-
to odpowiednio reagowaé w sytua-
cji, gdyby przez dtuzszy czas dana
firma wykonywata transporty poni-
zej tak ustalonych kosztow.

Fundusz gwarancyjny

Podczas posiedzenia zastanawiano sie
takze nad pomystem ustalenia stawek
minimalnych. Przewazyla opinia, ze
jest to niemozliwe, a nawet niezgodne z
prawem. Pojawit sie takZe pomyst stwo-
rzenia funduszu gwarancyjnego dla po-
Srednikéw — na wzor funduszu istniejg-
cego od lat w branzy turystycznej. Sku-
piono sie réwniez nad definicja poSred-
nictwa i spedycji.

Intencjg sygnatariuszy FTD bylo jas-
ne okreSlenie, ktore rodzaje posredni-
ctwa s3 z punktu widzenia przewozni-
koéw niepokojaca praktyka i w zwigzku
z tym ktérym z nich w spos6b szczegdl-
ny nalezy sie przyjrzec. Jako przyklady
takich praktyk podawano dziatalnosé
firm, ktére majg niewielki kapitat i nie
posiadajg odpowiednich gwarancji.

Wszystkie te postulaty uczestnicy
FTD przekazali goSciom Forum, kt6-
rymi byli przedstawiciele Ministerstwa
Infrastruktury — wiceminister Marek
Chodkiewicz, dyrektor Departamentu
Transportu Bogdan Oleksiak oraz gtow-
ny specjalista Stawomir Piwowar.

Dyskusja nad drugim zaplanowanym
tematem, czyli zmianami w zasadach
funkcjonowania komisji spotecznej ds.

wydarzenia

zezwolen zagranicznych, nie przyniosta
jednoznacznych rozwigzan. Uznano, ze
zostang przekazane do ministerstwa in-
frastruktury w terminie p6Zniejszym.

Podczas Forum zastepca dyrektora
Departamentu Transportu ZMPD Joan-
na Popiotek poinformowata zebranych
o drugiej konferencji ZMPD i PISiL do-
tyczacej Brexitu, nakreSlajac aktualng
sytuacje — przede wszystkim z punktu
widzenia przewoznikéw drogowych —
zwigzang z wyjsciem Wielkiej Brytanii
ze struktur Unii Europejskiej.

Nadal brak konkretnych rozwigzan,
awiec i dzialan niezbednych dla spraw-
nego funkcjonowania transportu po
Brexicie, co powoduje, ze perspektywy
dla wymiany handlowej sg raczej nie-
pomyslne.

W punkcie dotyczacym stanowiska
FTD na temat spraw organizacyjno-
-technicznych zwigzanych z funkcjo-
nowaniem Forum, Andrzej Nowrotek
z Ogolnopolskiego Zwiazku Pracodaw-
cow Transportu Drogowego przekazat
propozycje regulaminu dziatalnosci Fo-
rum. Dokument — na jego prosbe — zo-
stal przekazany przez ZMPD wszystkim
uczestnikom FTD. Uzgodniono, ze dys-
kusja na ten temat odbedzie sie na na-
stepnym spotkaniu Forum.

2/
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Brexit a transport

polski

Jezeli dojdzie do bezumownego Brexitu,
podstawowymi kwestiami stang sie: dostep
do rynku brytyjskiego, formalnosci celne

i rezimy tranzytowe oraz uznawanie licencji

przewoznikow.

Joanna Popiotek

yjScie Wielkiej Bryta-

nii z Unii Europejskiej

spowoduje wzajemne

zamkniecie rynkéw

dla obcych przewozni-
kow. Dzi$ polscy przedsiebiorcy trans-
portowi sg niekwestionowanym lide-
rem w przewozach kabotazowych w
Wielkiej Brytanii, jak rdbwniez w prze-
wozach dwustronnych Unia Europej-
ska — Wielka Brytania.

Umowa dwustronna?

Tej pozycji niestety nie uda sie utrzy-
mac po Brexicie. Nie wiemy dzi$, na
jakich zasadach te przewozy beda re-
alizowane w przyszlosci. System ze-

zwolenh w ramach Europejskiej Kon-
ferencji Ministréw Transportu przy
OECD, ktory ostatnio wskazujg nam
politycy jako rozwigzanie problemu,
absolutnie nie spelnia naszych ocze-
kiwan.

Mozliwosci przewozowe w ramach
tych zezwolen szacujemy na 20 - 25
tysiecy przewozéw rocznie. Jest to
kropla w morzu naszych potrzeb. Po-
trzebujemy porozumienia dwustron-
nego, europejsko — brytyjskiego lub
renegocjacji umowy, ktorg stosowali-
Smy w przewozach do/z Wielkiej Bry-
tanii przed naszym przystapieniem do
Unii Europejskiej.

Juz dzi$ nalezy dokona¢ analizy
prawnej reaktywacji tego porozumie-
nia, tak, aby w chwili, gdy stanie dla
nas jasne na jakich zasadach nastgpi
Brexit, negocjacje w tej sprawie mo-

gly sie rozpocza¢. Interes Polski jest
tu jednoznaczny, przy tym zadne z
panstw UE, jak i sama Komisja Eu-
ropejska o nasze polskie cele nie be-
da dbac.

Sprawy celne to kolejna bolacz-
ka transportowcow. Wielka Brytania
w przypadku scenariusza ,,no deal”
opusci unie celng i w relacjach z tym
panstwem zastosujemy takie reguly
celne, jakie dzi$ obowigzujg w wy-
mianie handlowej z Rosja, Turcja czy
Ukraing, czyli procedury tranzytu.

To oznacza dodatkowe formalnosci
W postaci zgloszen celnych, obowigzek
zlozenia zabezpieczenia, no i kontro-
le na granicach. Polska administracja
celna szacuje, ze nowe relacje z Wiel-
ka Brytanig powiekszg o 600 tysiecy
liczbe zgtoszen celnych. Kazde zglosze-
nie generuje dodatkowe koszty i wysi-
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Port de Calais
- Wi enlace funsyfmede inlistion i s Rocad
st can e
Prograrme de Coopération ransfonalére 207-2013 cofmanc par Union Europeeme
Fon Fupen e Dieppenet R

tek administracyjny. Branza transportu
ilogistyki oraz stuzby celne musza sie
przygotowac na te problemy.

Cto i dostep do rynku

Wzajemne uznawanie kwalifikacji za-
wodowych, licencji na transport mie-
dzynarodowy, przepisow dotyczacych
czasu pracy i odpoczynku kierowcow
zawodowych, to kolejne zagadnienia,
ktére beda niewiadoma w przypadku
bezumownego wyijScia Wielkiej Bryta-
nii z Unii Europejskiej. Dzi$ nikt o tym
nawet nie mowi, brak jest Swiadomo-
§ci wéréd negocjatoréw czy politykow,
ze takie kwestie maja znaczenie.

Na nadzwyczajnym szczycie UE -
WB 25 listopada 2018 roku podpisa-
na zostala umowa rozwodowa. Po-
dobno zajelo to panstwom unijnym

jedyne 38 minut. Ten fakt jest wyko-
rzystywany przez prase brytyjska ja-
ko argument wskazujgcy, jak zla jest
ta umowa dla Wielkiej Brytanii.

W drugim tygodniu grudnia ob-
radowa¢ bedzie Parlament Brytyj-
ski. Czy uda sie Teresie May przeko-
nac¢ swoich politykéw, ze lepsza jest
zla umowa niz jej zupelny brak? Mo-
zemy jedynie apelowac do politykdw
brytyjskich, aby ratyfikowali umowe
i dali nam wszystkim dodatkowe 21
miesiecy, aby okresli¢ warunki przy-
szlej wspolpracy.

Jednocze$nie przygotujmy sie do
sytuacji awaryjnej. Jeden z wysokich
przedstawicieli rzadu podczas jednej
z konferencji dotyczacych Brexitu po-
wiedzial, Ze trzeba bedzie powstrzy-
mac sie od przewozé6w do/z Wielkiej
Brytanii i cho¢ ta wypowiedZ mocno

mnie wtedy oburzyla, dzi$ wydaje sie
jak najbardziej trafna. Pierwsze dni
po Brexicie moga przyniesc jedynie
chaos i klopoty.

Kazdego dnia na teren Wielkiej Bry-
tanii wjezdza 1200 polskich samocho-
déw ciezarowych, co przektada sie
na dziewie¢ milionéw ton tadunkéw
rocznie. Nasz transport miedzynaro-
dowy jest waznym elementem w eu-
ropejsko-brytyjskiej wymianie han-
dlowej i to wladnie on jako pierwszy
odczuje praktyczne problemy wyni-
kajgce ze scenariusza ,,no deal”. Kaz-
de dodatkowe dwie minuty czekania
na granicy zwiekszaja kolejki o 27 ki-
lometréw, a kazda minuta postoju to
1 funt kosztéw dla przewoznika. Bez-
umowny Brexit to niestety opcja do-
myslna, do ktdrej juz dzi$ nalezy przy-
gotowaé plany awaryjne.
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/akaz regularnego
odpoczynku

Wtoskie organy kontrolne od 30 kwietnia 2018 r. moga naktadac na kierowcow
i firmy kary za regularny odpoczynek tygodniowy w kabinie pojazdu.

Justyna Bartosiewicz
Agnieszka Janusz

a mocy wyroku Trybunatu
SprawiedliwoSci Unii Euro-
pejskiej (TSUE) z 20 grud-
nia 2017 roku, kierowcy w
panstwach czlonkowskich
UE zostali objeci bezwzglednym za-
kazem korzystania z 45-godzinnych,
regularnych odpoczynkdéw tygodnio-

wych w kabinach pojazdéw.

TSUE doprecyzowal przepisy
Rozporzadzenia nr 561/2006 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 roku w sprawie har-
monizacji niektoérych przepiséw so-
cjalnych odnoszacych sie do trans-
portu drogowego oraz zmieniajg-
ce rozporzadzenia Rady (EWG) nr
3821/85 i (WE) 2135/98, jak rdwniez
uchylajgce rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85, w zakresie spo-
sobu i miejsca spedzania dtugiego
odpoczynku przez kierowcow.

Zdaniem TSUE odpoczynek powi-
nien odbywac¢ sie w miejscu, ktore
zapewnia warunki socjalne na row-
ni z warunkami hotelowymi. TSUE
potwierdzit ponadto mozliwo$¢ na-
ktadania przez panstwa cztonkow-
skie UE sankcji za naruszenie po-

wyzszego zakazu.

Z dniem 30 kwietnia 2018 roku we
Wtoszech wprowadzono przepisy
uprawniajgce wlasciwe stuzby kon-
trolne do nakladania kar za odbibr
przez kierowcéw regularnych odpo-
czynkdéw tygodniowych w kabinach
pojazdéw.

&
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Zgodnie z wloskim kodeksem dro-
gowym kierowca, ktory spedzit przy-
najmniej 10 proc. czasu regularnego
odpoczynku tygodniowego w pojez-
dzie, podlega karze grzywny w wy-
sokosci od 372 do 1489 euro. W przy-
padku, gdy odpoczynek w kabinie
pojazdu przekracza 20 proc., grzyw-
na wynosi od 425 do 1701 euro. Po-
nadto wysoko$¢ grzywny podlega
podwyzszeniu o 1/3 w przypadku,
gdy naruszenie nastapilo po godz.
22 i przed godz. 7.00.

Przepisy kodeksu przewiduja moz-
liwo§¢ zredukowania grzywny o 30
proc. w przypadku jej niezwlocznej
zaplaty.

Kara grzywny moze zosta¢ nato-
Zona wylacznie w momencie stwier-
dzenia naruszenia przepiséw Rozpo-
rzadzenia nr 561/2006. Z tego wzgle-
du poza karg grzywny przepisy wto-
skie przewiduja rowniez mozliwosé
zatrzymania dokumentéw upraw-
niajacych do kierowania pojazdem
oraz dopuszczajgcych pojazd do ru-
chu do momentu peilnego uptywu
czasu odpoczynku przewidzianego
prawem, tj. do czasu zakonczenia
regularnego odpoczynku tygodnio-
wego w miejscu, ktére zapewnia wa-
runki socjalne na réwni z warunka-
mi hotelowymi.

Nalezy wskazaé, ze kary, o kto-
rych mowa powyzej, nakladane sg
na kierowcéw. Z kolei na przedsie-
biorstwo transportowe mogg zostaé
nalozone dodatkowe kary grzyw-
ny w wysokosci od 327 do 1305 eu-
ro za kazdego pracownika, ktérego
dotyczy naruszenie przepiséw Roz-
porzadzenia nr 561/2006. Przepisy
przewiduja mozliwo$¢ odwotania sie
przez przedsiebiorstwo transportowe
od powyzszej kary, co wymaga skie-
rowania sprawy na droge sgdowa.

Justyna Bartosiewicz
(bartosiewicz@franzosi.com)
Agnieszka Janusz
(janusz@franzosi.com)
www.franzosi.com
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Ptaca minimalna
w Niemczech

Niemiecki prawnik przekazuje informacje o przepisach

dotyczacych ptacy minimalnej w Niemczech oraz ich
wptywie na polskie przedsiebiorstwa transportowe.

Sabine Kemper

iele przedsiebiorstw

transportowych bo-

ryka sie z narzucong

przez niemieckie prze-

pisy ptaca minimalna,
ktora dotyczy kierowcoéw na trasach
miedzynarodowych przebiegajacych
przez terytorium Niemiec. Ze wzgledu
na zr6znicowane zarobki w poszcze-
go6lnych krajach cztonkowskich, wie-
lu przedsiebiorcow, nie tylko z Pol-
ski, przyjeto wspomniane przepisy
jako naruszenie swobody przeptywu
ustug na terenie Wspélnoty.

W roku 2015 Unia Europejska
wszczela postepowanie odnosnie na-
ruszenia postanowiefi umownych
przeciwko Federalnej Republice Nie-
miec w celu sprawdzenia, czy niemie-
cka ustawa o placy minimalnej jest
zgodna z prawem europejskim. Mi-

nisterstwo ds. Pracy oraz Spraw So-
cjalnych, ze wzgledu na toczace sie
postepowanie, wstrzymalo kontrole
oraz wymierzanie kar za wykrocze-
nia przeciwko przepisom o ptacy mi-
nimalnej w stosunku do transportéw
wykonywanych bez zatadunku i roz-
tadunku w Niemczech.

Czy niemiecka ustawa o ptacy mini-
malnej w stosunku do przedsiebiorstw
transportowych majgcych siedzibe w
innym panstwie cztonkowskim Unii
jest zgodna z unijnymi przepisami?
Orzecznictwo sagdéw niemieckich w
przypadkach dotyczacych ptacy mini-
malnej jest jedyng mozliwoScig oceny
biezacej sytuacji prawne;j.

Ptaca minimalna zgodna
czy nie?

Sad ds. Podatkowych i Celnych Ber-
lin-Brandenburg (postanowienie z
dnia 7.02.2018 (sygnatura akt: 1 V

1175/17) oraz Sad Rejonowy Weiflen-
burg (wyrok z dnia 11.08.2017 (syg-
natura akt: 1 C 435/18) sg na przy-
kiad zdania, iz istniejg watpliwosci,
czy przedsiebiorstwo transportowe
z siedziba w Unii Europejskiej, bez
oddziatu na terenie Niemiec, jest zo-
bowigzane do wyptaty ptacy mini-
malnej.

W wyroku Sadu ds. Podatkowych
oraz Celnych Baden-Wiirttemberg z
dnia 17.07.2018 (sygnatura akt: 11 K
544/16) zostalo natomiast wskaza-
ne, iz zastosowanie przepiséw od-
no$nie ptacy minimalnej w przy-
padku transportéw miedzynarodo-
wych z zatadunkiem oraz roztadun-
kiem na terytorium Niemiec, a takze
transportéw kabotazowych jest za-
sadniczo zgodne z prawem konsty-
tucyjnym oraz europejskim. W tym
zakresie sad powolywat sie na dyrek-
tywe 96/71 EG odno$nie delegowania
pracownikéw.

reklama

graur

COMMERCIAL &
TRANSPORT LAW

GRAU RECHTSANWALTE LLP

polskojezyczna obstuga prawna w Niemczech
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Podmiotem odpowiedzialnym za
kontrole dotrzymywania warunkéw
placy minimalnej w Niemczech sg
urzedy celne. Po ogloszeniu orze-
czen Sadu ds. Podatkowych i Celnych
Berlin-Brandenburg z dnia 7.02.2018
(sygnatura akt: 1V 1175/17) oraz Sa-
du ds. Podatkowych i Celnych Ba-
den Wiirttemberg z dnia 17.07.2018
(sygnatura akt: 11 K 544/16) urzedy
celne poprzez rozporzadzenie mini-
sterstwa zostaly zobowigzane, aby w
pierwszej kolejnosci sprawdzaty, czy
zostal dokonany wylgcznie tranzyt,
to znaczy transport bez zatadunku
lub roztadunku w Niemczech. Moze
to zosta¢ dokonane poprzez wglad do
dokumentacji transportowej (np. li-
stu przewozowego CMR). Dopiero w
przypadku, gdy zostanie ustalone, iz
kierowcy dokonywali nie tylko trans-
portu tranzytowego, mozliwe jest
dalsze dochodzenie. W takim wy-
padku trzeba liczy¢ sie z zadaniem
przedstawienia dalszej dokumenta-
¢ji, przyktadowo umowy o prace, roz-
liczenia wyptaty, dowodu wyptaca-
nia wynagrodzenia, czy tez ewiden-
cji czasu pracy.

Narusza swobode
Swiadczenia ustug

Dla przewoznikdéw z siedziba w pan-
stwach czlonkowskich UE powstaje
dodatkowy problem poza kontrolami
urzedéw celnych. Niemieccy zlece-
niodawcy przed zleceniem dokonania
transportu wymagajg pisemnego zo-
bowiazania sie do wyptacania kierow-
com niemieckiej placy minimalne;j.
Zleceniodawcy uzalezniajg wyptla-
cenie wynagrodzenia za transport

go wykonania. Warto jednakze zwrd-
ci¢ uwage na orzeczenie Sagdu Rejo-
nowego Weiflenburg, ktéry w wyro-
ku z dnia 11.08.2017 (sygnatura akt: 1
C 435/18) orzekt, iz umowna klazula
o0 obowiazku wyplaty ptacy minimal-
nej w stosunku do polskiego przed-
siebiorcy transportowego, rowniez w
przypadku kabotazu, nie jest zgodna
z niemieckim prawem.

Ustawa o ptacy minimalnej, zgod-
nie ze zdaniem sadu, narusza swo-
bode Swiadczenia ustug, dlatego zle-
ceniodawca nie moze sie powotywac
na niedotrzymanie jej postanowien.
Wyrok ten jest prawomocny. Zlecenio-
dawca w wyzej wspomnianej sprawie
zrezygnowal z dalszego postepowania
w postepowaniu apelacyjnym przed
Sadem Krajowym Ansbach (sygnatu-
ra akt: 1S 872/17).

Niemcy utrzymaja kontrole

Do zakonczenia prowadzonego przez
Komisje Europejska postepowania
niemieckie urzedy celne beda nadal
kontrolowaé przewoznikéw pod ka-
tem dotrzymania warunkéw wyptla-
cania placy minimalnej. Trzeba liczy¢
sie zatem z sytuacjami, gdy zlecenio-
dawca odméwi zaptaty wynagrodze-
nia za transport ze wzgledu na brak
potwierdzenia stosowania placy mini-
malnej. Przedsiebiorstwom transpor-
towym pozostaje dochodzenie swoich
roszczef na drodze postepowania sa-
dowego.

sabine kemper@graulaw.eu

Grau Rechsanwalte LLP jest kancelarig
prawg z siedzibg w Hamburgu, oferujgcag

ACP FREIGHT SERVICES

Jestesmy spedycja ACP
Freight Services, z 20-letnim
doswiadczeniem na rynku
europejskim

Oferujemy ciggtos¢ zlecen
dla solidnych przewoznikéw

z transportem plandekowym
13.6/24t, na kierunkach Wielka
Brytania - Unia Europejska/
Szwaijcaria

Gwarantujemy
» dzienny minimalny przychéd

(guaranteed minimum
earning)
szybkie ptatnosci
karty paliwowe po naszych
rabatach
obstuge polskojezyczna
przez zaangazowanych
spedytoréow

8 Obstuga prawna przedsiebiorstw transportowych

® Obstuga prawna przez wyspecjalizowanych adwokatow
8 Obstuga prawna w jezyku polskim

® Umowy na zasadzie statej obstugi/ryczattu

® Prawo transportowe

® Prawo spotek

® Prawo handlowe

® Prawo pracy

® Windykacja naleznosci

od przedlozenia dokumentacji odpo-  wyspecjalizowang obstuge prawna ze
wiedniego kierowcy, w ramach udo-  szczegolnym uwzglednieniem zagranicz-
wodnienia wyptacania placy mini- nych przedsiebiorstw, ktére prowadza
malnej. W przypadku, gdy przewoz- w Niemczech dziatalnos¢ gospodarcza.
nik nie moze przedlozyé dokumen- W ramach prawa transportowego dora-
tacji tego typu, zleceniodawca czesto  dza oraz reprezentuje spedytorow oraz
odmawia uiszczenia wynagrodzenia  przewoZnikow 7 kraju i zagranicy.

za transport, mimo jego prawidlowe-
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Jeden system
| smartfon

Za niewiele ponad dwa lata jeden system pobierze myto i sprawdzi zezwolenia.
Na autostradach znikng tez bramki do recznego poboru myta.

Robert Przybylski

a okoto 20 miesiecy ruszy

nowy, satelitarny krajowy

system poboru optat drogo-

wych (KSPO). Po 27 miesia-

cach od daty przejecia sy-
stemu przez GITD, stuzba ma réwniez
wdrozy¢ elektroniczny system kontro-
li zezwoleni dla zagranicznych prze-
woznikow.

Optata na smartfona

Minister cyfryzacji Marek Zagorski
podkresla, Ze priorytetem strony pub-

licznej jest, aby nowy system speiniat

kilka warunkéw:

® opieral sie 0 najnowocze$niejsze
rozwigzania stosowane obecnie na
Swiecie, z wykorzystaniem techno-
logii GNSS, transmisji danych w
systemach komérkowych (LTE/5G)
i Big Data,

® byl przygotowany na nowe funkcjo-
nalnosci poprzez rozbudowe o ko-
lejne moduty,

® przechowywat wrazliwe dane na
terenie Polski i udostepniat je stuz-
bom nadzorujacym przestrzeganie
prawa bez poSrednictwa prywat-
nych firm,

® korzystatl z istniejgcej infrastruktu-

ry zwigzanej z poborem oplat,
® wspolpracowat z systemami funk-

cjonujgcymi w innych krajach Unii

Europejskiej.

Celem jest takze, by nowy KSPO
zapewnial nowoczeS$niejsze, tafsze
i bezpieczniejsze pobieranie optat i
niezakt6cony wptyw srodkéw do Kra-
jowego Funduszu Drogowego. Nie-
zwyKkle istotne jest takze to, aby byt
wygodniejszy w obstudze dla kie-
rowcow i umozliwial bardziej ptynne
podrbézowanie i transport towaréw. —
System bedzie latwy w obstudze dla
uzytkownikéw i zapewni organom
panstwa niezbedne informacje - za-
pewnia minister Zagorski.
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Oznacza to, ze do optat wykorzy-
stane zostang przede wszystkim dar-
mowe aplikacje mobilne. Preferowa-
ne bedzie korzystanie ze smartfonéw.
Taki sposob oplat stosowany jest na
koncesyjnym odcinku autostrady Am-
ber One.

Komisja Europejska zobowiazu-
je wlascicieli systeméw poboru my-
ta do stosowania urzadzen poklado-
wych (znanych pod anglojezycznym
skrotem OBU), dlatego tworca nowego
KSPO - Instytut £acznosci umozliwi
stosowanie urzadzen zaréwno obec-
nych, jak i nowej generacji.

Nowy system poboru myta wyko-
rzysta bramownice kontrolne, bo-
daj najdrozszy element obecnej in-
frastruktury drogowej viaTOLL. Sta-
nowig tylko 10 proc. wszystkich bra-
mownic, ale precyzja pomiaréw
przebytej odleglosci bedzie zapewnio-
na przez wirtualne bramownice. — Be-
dzie to szczelny system, o dokladno-
Sci ponad 99 proc. — informuje dyrek-
tor Instytutu Eacznosci Jerzy Zurek.

Minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk zapowiada, ze chciatby
przylaczy¢ do nowego systemu takze
odcinki autostrad nalezgce do kon-
cesjonariuszy. Do konica roku MI po-
dejmie decyzje, czy w najblizszych
dwoch latach powiekszy sie¢ drog ob-
jetych mytem. Moze okazac sie, ze nie
ma sensu budowac¢ przydroznej infra-
struktury, ktéra bedzie wykorzystana
tylko przez 2 lata.

Zaczeto sie od SENT

Sercem nowego systemu bedzie opro-
gramowanie SENT, stworzone przez
Instytut Egcznosci na zlecenie Krajo-
wej Administracji Skarbowej dla nad-
zoru przewozu towaréw akcyzowych.
SENT dziata od kilku miesiecy. — No-
wy system poboru myta bedzie kil-
kaset razy wydajniejszy od obecnego
i do tego skalowalny. Pozwoli na ta-
twe dodanie nowych funkcjonalno-
§ci, gdy obecny, stworzony przez Kap-
scha, wymagalby ogromnych nakla-
déw dla uzyskania podobnych efek-
téw, co jest nieoplacalne — wyjasnia
tworca SENT Adam Skwara. Wskazu-
je, ze administracja pafistwa bedzie
uzywac systemu myta m.in. do kon-
troli zezwolen dla zagranicznych prze-
woznikéw, nadzoru przewozu odpa-
déw, docelowo do dynamicznego wa-
Zenia pojazdow.

————————
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Sercem nowego systemu bedzie oprogramowanie SENT,
stworzone przez Instytut £gcznosci na zlecenie Krajowe;
Administracji Skarbowej dla nadzoru przewozu towarow
akcyzowych. SENT dziata od kilku miesiecy.

W przypadku przewozu odpadéw
system bedzie pobieral dane réwniez
z zagranicy, bo przepisy unijne zmu-
szajg panstwa do wymiany takich
informacji. Oprogramowanie bedzie
takze zawieralo algorytmy zdolne do
uczenia sie.

Przy glébwnym programie KSPO pra-
cuje okoto 40 specjalistow Instytut
Eacznosci, do tego trzeba doliczy¢ kil-
kanascie osob zajmujacych sie dzia-
tem tgcznosci oraz kilka przygotowu-
jacych informatyczne rozwigzania dla
zarzadzania infrastruktura.

PrzejScie na nowy system odbedzie
sie stopniowo, niezauwazalnie dla
kierowcow, ktorzy beda mogli uzytko-
wac obecne urzadzenia pokltadowe az
do ich zuzycia. Kapsch nadzoruje je-
dynie jednostke centralng, ktorej jest
twoércg. Wdrazanie satelitarnego sy-
stemu poboru myta zacznie sie za ok.
20 miesiecy, wlasnie od zastgpienia
jednostki centralnej systemem SENT,
poszerzonym o moduly potrzebne r6z-
nym organom administracji panstwa.

Praca Instytutu Eacznosci zaintere-
sowala sie Komisja Europejska, ktéra
w najblizszych dniach zbada system
i zamierza wykorzysta¢ go jako stan-
dard przy budowie Europejskiej Ustu-
gi Optaty Elektronicznej (EETS).

Z kolej SENT prezentowany byt 14
listopada w Ministerstwie Transportu

Greciji, ktdre planuje wdrozy¢ podobne
narzedzie nadzoru nad przewozami.

Przejecie viaTOLL bez
przygod

Minister Adamczyk podkresla, ze
przejecie przez GITD administrowa-
nia systemem od Kapscha odbylo sie
zgodnie z planem (w nocy z 2 na 3 li-
stopada) i bez zgrzytoéw. Od 3 do 12 li-
stopada na konto Krajowego Fundu-
szu Drogowego wplyneto z viaTOLL
36,3 mln zl.

Jest to mniej niz wskazuje $red-
ni przychéd viaTOLL, to jest ponad
5 mln zt dziennie. Ministerstwo In-
frastruktury wskazuje, ze w tym ro-
ku okres od 3 do 12 listopada zawie-
ral jeden dzien wolny wiecej, a ponad-
to pienigdze wplywaja na konto KFD
W spos6b nierdbwnomierny i jest to
uzaleznione miedzy innymi od nate-
zenia ruchu oraz sposobu i formy plat-
nosci. ,Na przyktad wptywy z platno-
Sci odroczonej trafiaja na konto KFD
tylko raz w miesigcu od danego uzyt-
kownika, nawet jezeli codziennie ko-
rzysta z sieci drég platnych. Nie jest
tu wiec mozliwe zastosowanie uprosz-
czonego rozwigzania polegajacego na
przemnozeniu liczby dni przez $red-
nig dzienng kwote wplywoéw” - zazna-
cza ML
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KONTROLE ZEZWOLEN

Liczba naruszen
lp. 3.2* zat. 3 UTD

Liczba naruszen
lp. 3.1* zat 3 UTD

: S KRAJ spod protokotow spod protokotow
INSPEKCJA

TRANSPORTU SUMA (Kraje trzecie) 332 5

DROGOWEGO g |
' 4 Biatorus 48 0
I . ‘__..c.-.u--*n:l:zntja;---.un---JIFTE‘E-. |<|rg|5taﬂ P 0
/AN eel| A ."",‘.‘:"-"--n----u-".'-.,, Kazachstan 11 0
' " Motdawia / 0
Uzbekistan 3 0
Macedonia 4 0
Rok S stem u kontroll |

e

y Serbia 22 0
l -, | Turdja 32 2
Zezwo en Ukraina 91 2

*31. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego bez posiadania w pojezdzie wymaganego zezwolenia
**32. Wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego niezgodnie z przepisami umowy miedzynarodowej
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Jednym z podnoszonych od wielu lat postulatow Srodowiska polskich
przewoznikow byto wdrozenie elektronicznego systemu kontroli zezwolen.
System dziata od ponad roku i sprawdziliSmy, jakie s3 jego efekty.

Robert Przybylski

ystem Elektronicznej Kon-
troli Zezwolef (EKZ),
stworzony na zaméwienie
i wedlug zatozen przygo-
towywanych przez pra-
cownikéw Wydziatu Zezwolen Biu-
ra Transportu Miedzynarodowego
Gloéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego, funkcjonowat pilotazo-
wo od czerwca do sierpnia 2017 r.
Produkcyjne uruchomienie aplika-
cji EKZ nastgpito 15 wrze$nia 2017
roku na kilku wiekszych przejSciach
granicznych, gdzie korzystajg z nie-

go jednostki Krajowej Administra-
cji Skarbowej - w Grzechotkach, Bo-
brownikach, Dorohusku i Medyce.

Do tego od 15 wrze$nia 2017 roku
w programie zaczeli pracowac in-
spektorzy WITD z wojewddztw: Sla-
skiego, malopolskiego, lubelskiego,
mazowieckiego, t6dzkiego, podla-
skiego i podkarpackiego.

Ponadto EKZ byt i jest wykorzysty-
wany w trakcie kontroli przeprowa-
dzanych na dawnym przejSciu gra-
nicznym w Budzisku. Od maja 2018
roku w systemie EKZ pracujg wszyst-
kie WITD.

Dzieki EKZ funkcjonariusze ITD
oraz KAS zarejestrowali z kontyn-

gentu 2017 roku 190 422 odcinkéw
kontrolnych ze 136 431 zezwolen za-
granicznych. W roku 2018 do dnia
27 listopada funkcjonariusze zare-
jestrowali 596 619 odcinkéw kon-
trolnych z 420 996 zezwolef. Pod-
czas kontroli stuzby mundurowe
stwierdzity w trzech pierwszych
kwartatach tego roku 332 narusze-
nia w postaci braku posiadania w
samochodzie wymaganego zezwo-
lenia. Przewoznicy rosyjscy popet-
nili 112 naruszen, ukraifiscy 91 i bia-
loruscy 48. Ponadto funkcjonariusze
stwierdzili 5 naruszen polegajacych
na wykonywaniu przewozu niezgod-
nie z przepisami umowy miedzyna-

rodowej lub warunkami okreslony-
mi w zezwoleniu.

Litewski lejek

Przewoznikow niepokoi granica li-
tewska, przez ktéra przejezdzaja sa-
mochody bez kontroli. Program EKZ
nie posiada funkcjonalnos$ci prze-
znaczonych do prowadzenia selekcji
wijezdzajacych pojazdéw. GITD za-
znacza, ze kontrola pojazdéw wiez-
dzajacych przez Litwe odbywa sie w
punkcie kontrolnym Budzisko. Po-
nadto pojazdy te moga by¢ kontro-
lowane przez jednostki WITD na te-
renie calego kraju.

W systemie ewidencjonowane
sg numery zezwolen, ktore zostaty
wprowadzone do EKZ w czasie kon-
troli drogowej oraz numery zezwo-
len przedstawianych przy przekra-
czaniu granicy Polski z krajami nie
nalezacymi do UE (kontrola dokony-
wana przez jednostki KAS).

lub warunkami okreslonymi w zezwoleniu.

GITD podkresla, ze liczba kontroli
ma tendencje rosngca, ale zaznacza
rownoczes$nie, ze fakt przekazania
okreslonej liczby zezwolefi dla dane-
go pafistwa nie jest tozsamy z tym,
ze wszystkie zezwolenia zostang wy-
korzystane w calo$ci przez przewoz-
nikéw z danego panistwa. W progra-
mie EKZ rejestrowane sg zezwolenia,
na podstawie ktérych przewoznicy
z innych panstw wykonuja faktycz-
ny przewoz.

Natomiast GITD podkre$la, ze EKZ
dziata w czasie rzeczywistym. Fakt
zarejestrowania numeru kontrolo-
wanego zezwolenia w systemie od
razu jest widoczny dla wszystkich
uzytkownikéw EKZ. Takze szczyt
przewozowy nie ma wptywu na pra-
ce aplikacji.

Drugi krok

EKZ jest samodzielng aplikacja.
GITD przyznaje, ze w najblizszym

czasie przewidywany jest rozwoj te-
go systemu. Ponadto Instytut Eacz-
noSci pracuje nad Krajowym Syste-
mem Poboru Optat nowej generacji,
ktéry wykorzysta tacznos¢ sateli-
tarng i bedzie miat calo$ciowq in-
formacje o ruchu pojazdéw na pol-
skich drogach (wiecej o KSPO czytaj
na stronie 34).

Dopiero on pozwoli obliczy¢, ile
aut wjechato bez zezwolenia, bo
obecny EKZ stuzy do ewidencjono-
wania zezwolen przekazanych in-
nym pafnstwom - stronom uméw
dwustronnych, na podstawie kto-
rych wykonywane sg przewozy na
terytorium Polski.

Liczba naruszeh stwierdzonych podczas
kontroli zezwolen na miedzynarodowy
przew0z rzeczy w okresie styczen - paz-
dziernik 2018 r. Wskazane powyzej licz-
by sg zblizone do liczby wszczetych po-
stepowan.
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Pobudka dla
przewoznikow!
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Otwiera sie rynek przewozow drogowych pomiedzy Chinami i Europa,
o potencjale siegajacym miliardow dolarow. Holenderska firma Alblas,
ktorej polski oddziat jest cztonkiem ZMPD, przeciera szlaki.

Robert Przybylski

o urzedu celnego w Stubi-
cach przyjechat 26 listopa-
da 2018 roku zestaw firmy
Alblas z czerwonym ciag-
nikiem MAN i naczepa-fur-
gonem. Nie bytoby w tym nic nadzwy-
czajnego, gdyby nie fakt, Ze naczepa
wyruszyla 13 dni wczesniej z chifisko-
-kazachskiego przej$cia w Khorgos,
a zaladowana zostata w Chinach.

To pierwszy przewoz platnego ta-
dunku pomiedzy Chinami i Unig Eu-
ropejska, dokonany na dodatek pod
ochrong karnetu TIR. Eadunek zleci-
ly firmy Ceva Logistics oraz Shang-
hai Jet-rail Transportation. Przewoz-
nik to holenderska firma Alblas, kto-
ra ma wilasne sp6tki m.in. w Chinach
iw Polsce.

Sekretarz generalny IRU Umberto
de Pretto stwierdzil, ze przew6z wy-
kazal, iz system TIR jest bezpieczny
i konkurencyjny cenowo. Jego stoso-
wanie zwiekszy przewozy na tej tra-

sie i zarazem jest pobudka dla prze-
woznikdw europejskich, ktérzy moga
skorzysta¢ na nowym, wilasnie otwie-
rajacym sie rynku.

Z przejazdu zadowolony byl nadaw-
ca. — Przed transportem drogowym z
Chin do Europy otwiera sie wielka
przyszlosé. Pilotazowy przejazd po-
kazal, Ze w polaczeniu od drzwi do
drzwi moze by¢ on o polowe tafiszy
od przewozoéw lotniczych i zarazem
0 10 dni szybszy od polaczen kole-
jowych — wskazat prezes Ceva Grea-
ter China Torben Bengtsson. Dodat,
ze zleceniodawcy z niecierpliwoScig
wyczekujg oferty nowej na tej trasie
galezi transportu. — Przygotowujemy
sie do otwarcia regularnego drogowe-
go polaczenia najszybciej jak sie tyl-
ko da, juz od 2019 roku — podkreslit
Bengtsson.

Pierwszy przewoz do Europy

Chinska spotka holenderskiej firm Al-
blas ma siedzibe w Urumczi i jest je-
dyna europejska firma posiadajaca

tam licencje na transport zagranicz-
ny, co oznacza, ze moze Korzystac ze
swojego taboru i kierowcéw. Z Urum-
czi zestaw ruszyl z zarejestrowanym w
Chinach ciggnikiem siodtowym (im-
portowanym z Europy) i naczepa-fur-
gonem na rejestracji holenderskiej.

Zestaw dotart do chifisko-kazach-
skiego przejécia granicznego Khorgos,
gdzie naczepe podjat ciggnik Alblas,
ale zarejestrowany w Niemczech. Sa-
mochdd z 2-osobowg obsadg pokonat
liczaca 7 tys. km trase w 13 dni.

- Trase przejechalem samochodem
osobowym kilka tygodni wcze$niej
— mowi wspédtwlasciciel firmy Jan
Alblas. - Jest ona w dobrym stanie,
infrastruktura jest rozbudowywana
i modernizowana. Trasa przypomi-
na dawna droge miedzy Poznaniem
i Warszawa. Jedynie 300-kilometro-
wy odcinek w Kazachstanie jest pelen
dziur — opisuje Alblas. Wzdtuz drogi
nie brakuje takze warsztatéw samo-
chodowych.

Dodaje, ze oddane do uzytku we
wrze$niu 2018 roku drogowe przejscie
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Pierwsze testy

Pekin-Bruksela

Pierwszy przejazd ciezarowek
z Chin do Europy odbyl sie w
2005 roku. W pazdzierniku te-
go roku piec zestawdw poko-
nalo liczaca 12 tys. km trase z
Pekinu do Brukseli. Nie prze-
wozily one ladunkoéw, a celem
bylo wykazanie, ze infrastruk-
tura jest sprawna i gotowa do
przyjecia potokow 40-tono-
wych zestawéw. W konwoju je-
chala takze polska ciezarowka
podwarszawskiej firmy Direx.

graniczne w Khorgos robi wielkie wra-
zenie. — Jezeli kto$ uwaza, ze Niemcy
sg zaawansowanym krajem, powinien
zobaczy¢ to przejScie. Ono naprawde
robi wrazenie nowoczesng technika
i architekturg — zapewnia wspoiwias-
ciciel firmy przewozowej.

Stwierdza, ze trasa zostata wy-
brana prawidlowo, natomiast ulep-
szy¢ mozna samg organizacje jazdy.
- W przysztoSci wybierzemy in-
ne punkty odpoczynku i postoju.
Usprawnienia, ktére widzimy, po-
zwolg skroci¢ czas jazdy z Khorgos
do Polski do dziesieciu dni — podkre-
Sla Alblas.

Plany przewozu moze pokrzyzo-
wacé zima. — Opady $niegu paralizujg
transport takze w Szwecji, Niemczech
czy Holandii, zatem nalezy oczeki-
wac, ze przy niesprzyjajacej pogo-
dzie Srednia predkos¢ bedzie nizsza
od zatozonej — zaznacza wspotwlas-
ciciel firmy.

Przyznaje, Ze przygotowanie prze-
jazdu zajelo miesigce. — Bardzo dzie-
kuje ZMPD za zaangaZowanie i pomoc
w wyjasnianiu kwestii zezwolen i wiz
dla kierowcow — mowi Jan Alblas. Sa-
mochody przejechaty przez Kazach-
stan, Rosje i Bialoru$ na zezwoleniach
tranzytowych.

Holenderska firma jeszcze w tym ro-
ku planuje wysta¢ samochéd z tadun-
kiem do Chin i uruchomi¢ regularne
polaczenia na tej trasie. adunki za-
mierza pozyskiwac z przemystu che-
micznego, farmaceutycznego i odzie-
zowego, zardbwno catlosamochodowe,
jak i czeSciowe oraz drobnicowe, tak-
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Ze w temperaturze kontrolowanej. La-
dunki powrotne sg dobrem rzadkim
ze wzgledu na niezbilansowanie wy-
miany handlowej pomiedzy Chinami
i EU. Ponadto przewoznik nie moze li-
czy¢ na towary objete embargiem w
Rosji. Ryzyko powieksza takze sama
Rosja, ktorej wladze z dnia na dzien
moga zmieni¢ przepisy.

Potencjat liczony
w miliardach

Bank Swiatowy przewiduje, ze kory-
tarz drogowy spowoduje w najbliz-
szych latach podwojenie przewozéw
tadunkéw miedzy Chinami i Euro-
pa. To duza szansa dla polskich firm
przewozowych. Wczesniej Polska mu-

si podpisac z Chinami umowe o trans-
porcie drogowym i wymienic sie ze-
zwoleniami.

Prezes ZMPD Jan Buczek uwaza, ze
potencjal nowego rynku transporto-
wego jest ogromny. — Stanowi wiel-
ka szanse dla naszych przewoznikow.
Jednak biorgc pod uwage, Ze nie po-
trafimy ochroni¢ swojego rynku przed
konkurencjg ze Wschodu, moze dojs¢
do tego, Ze nie wykorzystamy nowej
szansy — ostrzega prezes ZMPD.

Chiny ratyfikowaty Konwencje TIR w
lipcu 2016 roku. Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego IRU szacuije, ze
warto$¢ tadunkdéw przesytanych pod
ochrong karnetu moze wynie$¢ nawet
13,6 mld dol., co stanowi 1,4 proc. war-
toSci calego chiniskiego eksportu.
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Chiny ratyfikowaty Konwencje TIR w lipcu 2016 roku.
Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego IRU szacuje,
ze wartos¢ tadunkow przesytanych pod ochrong karnetu
moze wynies¢ nawet 13,6 mld dol, co stanowi 1,4 proc.
wartosci catego chinskiego eksportu.

Pierwszy miedzynarodowy prze-
woéz z Chin pod karnetem TIR zo-
stal wykonany 18 maja 2018 roku,
gdy cztery ciezarowki wyruszyly z
Dalian z fadunkiem jabtek do Nowo-
sybirska.

Administracja i urzednicy chifscy
dopiero wdrazajg sie do obstugi sy-
stemu TIR, wiec zdarzaja sie pomyt-
ki, ktérych usuwanie troche trwa.

Przewoznicy samochodowi poza
pomytkami celnikéw beda musieli
zmierzy¢ sie przede wszystkim z ko-
lejowa konkurencja. Logistycy wska-
zuja, ze 96 proc. konteneréw z Chin
trafia do Europy drogg morska, resz-
ta kolejami.

W pierwszym trzech kwartatach te-
go roku koleje przewiozty ponad pét
mln TEU, czyli niemal dwukrotnie
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wiecej niz w 2017 roku. Chiny planu-
ja, ze w 2020 roku do Europy wysla 5
tys. pociagow.

- Trafiajg przede wszystkim do Eu-
ropy Zachodniej, skad wysylane jest
60 proc. tadunkéw powrotnych do
Chin - zauwaza kierownik europej-
skiego dzialu transportu kolejowego
Asstra Associated Traffic Ewa Trochi-
miuk.

Kluczowe tadunki powrotne

Jan Alblas zauwaza, ze wszyscy be-
da walczy¢ o fadunki powrotne z Eu-
ropy. Samochodom bedzie o tyle ta-
twiej, ze beda mogty siegac po zle-
cenia przewozu do Rosji lub Kazach-
stanu, wiec przynajmniej cze$¢ trasy
zapewni wplywy.

Wskazuje dodatkowo, Ze przewaga
transportu drogowego nad kolejowym
polega na indywidualnym nadzorze
nad ladunkiem. — Koleje zapewniajg
monitoring przewozu, ale nawet jesli
widaé, ze z ladunkiem dzieje sie co$
zlego, pociag raczej nie zatrzyma sie z
tego powodu, gdy kierowca ciezaro6w-
ki tak — zaznacza Alblas.

Ponadto przewozy samochodowe
wydaja sie by¢ stabilniejszg ekono-
micznie oferta, poniewaz nie sg dofi-
nansowane, w przeciwienstwie do po-
Iaczen kolejowych, subsydiowanych
przez chifiskie wladze lokalne.

Alblas ma nadzieje, Zze w nadcho-
dzacych dekadach jego dzieci, czy-
li piata generacja zarzadzajaca fir-
ma, bedzie rozwijala nowy kierunek.
Stanowi on szanse takze dla innych
cztonkéw ZMPD.

Z okazji zblizajgcych sie Swiat
oraz Nowego Roku,
zyczymy Panstwu spokoju,
duzo radosci, samych sukcesow
oraz satysfakcji
z podejmowanych wyzwan,

a przede wszystkim - Szerokiej Drogi!

Dziat Klientow Flotowych @
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VI edycja
Miedzynarodowych
Targow Transportu

i Logistyki w Warszawie
przeszta do historii jako
wydarzenie o rekordowej
frekwencji i liczbie
wystawcow.

Robert Przybylski

argi Transportu i Logistyki
juz na dobre wpisaly sie w
kalendarz imprez, na kto-
rych trzeba zaistnieé. Or-
ganizatorzy podaja, ze te-
goroczne targi przyciagnety 242 wy-
stawcdw, o 24 proc. wiecej niz rok
wczesniej. Liczba zagranicznych firm
majacych stoiska na targach powiek-

szyla sie w stosunku do ubiegtorocz-
nej imprezy w podobnej proporcji.

Stoisko otworzylo takze ZMPD, na
ktérym Sekcja Serwisowa prezento-
wala oferte dystrybucji urzadzen Sa-
tellic, stuzacych do optacania myta w
Belgii, za$ towarzystwo ubezpiecze-
niowe Lutz reklamowatlo polisy ubez-
pieczeniowe dla przewoznikéw i spe-
dytoréw.

Przedsiebiorstwa i organizacje, kto-
re zainwestowaly w stoiska, zrobily
dobry interes, bo liczba odwiedzaja-
cych r6wniez okazala sie rekordowa.
Organizatorzy naliczyli 7030 odwie-
dzajacych, o 16 proc. wiecej niz w 2017
roku. Targi staly sie impreza miedzy-
narodowa, odwiedzajacy przybyli z 58
krajéw, z czego 24 proc. stanowili tzw.
zaladowcy (wlasSciciele tadunkéw) z
przedsiebiorstw produkcyjnych, dys-
trybucyjnych i handlowych. Wsr6d
nich najliczniejsza grupa (16 proc.) by-
li przedstawiciele branzy spozywczej,

TRANSPORTOWYCH

kosmetycznej i sieci handlowych,
14 proc. stanowili reprezentanci prze-
mystu samochodowego, lotniczego,
za$ 10 proc. chemicznego, petroche-
micznego i nadawcéw towaréw nie-
bezpiecznych. 68 proc. odwiedzaja-
cych nalezato do branzy transporto-
wo-logistyczne;j.

Uroczyste otwarcie targdw odbylo
sie 6 listopada 2018 roku o godzinie 10,
a symbolicznego przeciecia wstegi do-
konali: Alvin Gajadhur - gtéwny in-
spektor transportu drogowego, Ma-
rek Tarczynski — przewodniczacy Ra-
dy Polskiej I1zby Spedycji i Logistyki,
Edward Strachan - ITE Group, Beata
Trochymiak — wydawca portalu Pra-
cujwlogistyce.pl i Pawel Konowatek
— dyrektor targéw TransLogistica Po-
land.

Kolejna edycja targdbw TransLogi-
stica Poland odbedzie sie w dniach
5-7 listopada 2019 w EXPO XXI War-
szawa.
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Parlament Europejski zaostrzyt 14 listopada propozycje KE ograniczenia emisji
€O, przez samochody cigzarowe. Producenci protestujq i ostrzegaja, ze znacznie

wzrosng ceny taboru.

Robert Przybylski

ostowie przyijeli, ze do 2030

’ roku emisje dwutlenku we-

gla nowych ciezaréwek i au-

tobuséw zmalejg o 35 proc.

Celem poSrednim jest re-

dukcja emisji o 20 proc. w 2025 roku.

Producenci beda réwniez musieli za-

pewnié, Ze pojazdy o zerowej i niskiej

emisji (emitujace co najmniej polowe

mniej) zdobedg 20 proc. rynku w roku

2030, a 5 lat wczeSniej zdobedg 5 proc.

rynku. Parlament zobowigzal Komi-

sje Europejska do przedstawienia pla-

néw wprowadzenia rzeczywistego te-
stu emisji CO, na drogach.

Postowie uwazaja, ze przyjecie tak
wys$rubowanych norm (Komisja Euro-
pejska proponuje 30-procentowq re-
dukcje do 2030 roku) pozwoli zmniej-

szy¢ ogblng emisje dwutlenku wegla,
wskazujac, ze transport drogowy od-
powiada za 25 proc. emisji gazoéw cie-
plarnianych. Jednocze$nie samocho-
dy ciezarowe i autobusy sg ostatnig
grupg pojazdéw drogowych, ktére nie
podlegaja przepisom o ograniczeniu
emisji CO,. Limity dla samochodéw
osobowych zostaly ustalone w 2012
roku, a dla furgonéw 2 lata p6zniej.

Unia Europejska zgodzila sie w 2014
roku na ograniczenie lgcznej emisji
dwutlenku wegla dla calej gospodar-
ki 0 30 proc. do 2030 roku w stosun-
ku do 2005 roku.

Wymagania zbyt duze

Europejskie Stowarzyszenie Producen-
tow Samochod6éw ACEA ocenilo, ze
cele PE s3 ,,nadmiernie agresywne”.
— Cele zaproponowane przez parla-

ment przekraczajg cele zaproponowa-
ne w maju przez KE, ktére juz sg wy-
zwaniem dla przemystu — ocenit se-
kretarz generalny ACEA Erik Jonnaert.
Wskazal, ze cel na 2025 rok zmusi
producentdéw do uwzglednienia (na-
wet jesli nie byto to planowane) no-
wych technologii w pojazdach, kt6-
re wlasnie sg konstruowane. — To za-
burzy cykl przygotowan i produkcji
w europejskich fabrykach, poniewaz
krétki okres zaproponowany przez PE
nie pasuje do cyklu rozwoju ciezar6-
wek — ostrzegt Jonnaert.
Przemystowi nie podoba sie tak-
Ze zmiana sposobu promocji alterna-
tywnych napedéw. KE zaproponowa-
1a system zachet dla nabywcéw pojaz-
déw o zerowej emisji, natomiast PE
proponuje system kar dla producen-
tow, ktodrzy nie zaoferujg takich po-
jazdow. — Postowie zignorowali fakt,
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ze ciezardwki nadaja sie w znacznie
mniejszym stopniu do elektryfikacji
napedu niz auta osobowe — zauwa-
zyl Jonnaert.

Jako czynniki ograniczajgce moz-
liwos¢ elektryfikacji wymienit brak
infrastruktury, wysokie koszty inno-
wacji, niedostateczng funkcjonalnos¢
(brak wystarczajacego zasiegu) i nie-
cheé klientow. — Oczekujemy zréw-
nowazonych regulacji, ktoére zache-
ca do zmiany technologii bez ryzyka
dla stabilnoSci branzy — zaapelowat
Jonnaert.

ACEA ma nadzieje, Ze przedstawi-
ciele rzadow stepig propozycje PE i w
efekcie po trilogu, czyli negocjacjach
pomiedzy PE, Komisjg i przedstawi-
cielami rzadéw uda sie uzyska¢ kom-
promis, ktory bedzie do przyjecia tak-
zZe dla przemystu.

Jest tez i druga strona medalu. Prze-
myst samochodowy obawia sie zaka-
z6w lokalnych i wprowadzania ekolo-
gicznych stref (w tym stref zamknie-
tych) dla starszych pojazdéw. Ogra-
niczenia sg niejednolite i dotycza nie
tylko miast. Od 1 lipca 2019 roku be-
dzie obowigzywatl zakaz przejazdu
autostradg A40 w okolicach Gelsen-
kirhen i Essen samochodami spetnia-
jacymi norme nizszg od Euro 5, za$
od 1 wrzeSnia 2019 roku norma niz-
sz niz Euro 6. Dlatego przemyst ape-
luje o ujednolicenie wymagan i po-
moc prawng we wdrazaniu sprzeda-
zy drogich modeli elektrycznych.

Limity niezbedne

Komisja Europejska wskazuje, ze
wprowadzenie regulacji jest niezbed-
ne. — Ograniczenia emisji CO, narzu-
city m.in. Chiny, Japonia oraz USA i
producenci z tamtych rynkéw mo-
g3 rozwing¢ przysztosciowe techno-
logie szybciej od producentéw euro-
pejskich i w efekcie zdoby¢ globalny
rynek — ostrzega komisarz ds. rynku
wewnetrznego, przemystu, przedsie-
biorczoéci i MSP Elzbieta Biefikowska.

Producenci przyznaja, ze wymie-
nione kraje wprowadzity limity, ale
nie sg one az tak wySrubowane jak
europejskie.

ACEA ostrzega, ze nowe techno-
logie wymuszg znaczne podwyzki
cen samochodéw. Trudno szacowaé
ich wielko$¢, bo wiele rozwigzan nie
jest oferowanych w skali przemysto-
wej, zatem nie ma szacunkow kosztow

zakupu, ale klienci moga unikaé cie-
zarbwek wyposazonych w nowe tech-
nologie z uwagi na stone ceny.

KE twierdzi, ze to nie powinno by¢
problemem i wylicza, Ze wprowadze-
nie nowych technologii w 2025 roku
zmniejszy zuzycie paliwa. Przynie-
sie to przewoznikom oszczedno$¢ w
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Narzedzie nadzoru

KE przygotowala narzedzie do nadzo-
ru emisji CO, przez ciezaréwki. Jest to
program Vecto, sfinansowany przez
KE, ktory bedzie stosowany od po-
czatku 2019 roku. Oblicza na razie
tylko emisje ciggnikéw siodtowych,

ACEA ostrzega, ze nowe technologie wymuszg znaczne
podwyzki cen samochodow. Trudno szacowac ich wielkos¢,
bo wiele rozwigzan nie jest oferowanych w skali przemystowe;,
zatem nie sg znane koszty zakupu. Producenci obawiajg sie,
ze klienci mogg unikac ciezarowek wyposazonych w nowe
technologie z uwagi na ich stone ceny.

pierwszych pieciu latach uzytkowa-
nia - 25 tys. euro, gdy wzrost ceny ta-
boru osiggnie 1800 euro. Po 2030 ro-
ku oszczednoSci na paliwie w stosun-
ku do obecnie uzywanego sprzetu wy-
niosa 55 tys. euro, szacuje KE.

Ponadto politycy przypominaja,
ze w ramach wsparcia prac badaw-
czo-rozwojowych w latach 2014-2020
przekazali placéwkom naukowym
i przemystowi 300 mln euro na pra-
ce nad zautomatyzowanymi pojazda-
mi, ktére majg obnizy¢ spalanie. KE
finansowo wspiera takze prace nad
akumulatorami nowych generacji.

Politycy wyliczajg rowniez, zZe nowe
technologie przyczynig sie do wzrostu
liczby miejsc pracy o 25 tysiecy w 2025
roku i o 120 tysiecy piec¢ lat p6zniej.
Z kolei koncerny obawiajg sie, ze te
wyliczenia nie majg podstaw, jako ze
catkowity rynek nie wzroSnie.

KE jest zdeterminowana wprowa-
dzi¢ limity, niezaleznie od postawy
producentéw. — Koncerny samocho-
dowe okazaly sie nielojalnymi partne-
rami — uwaza komisarz Biefikowska.
Wskazuje, ze producenci aut osobo-
wych regularnie od lat zanizali zuzy-
cie paliwa, naciagajac reguly, wielu z
nich oszukiwalo instytucje udzielaja-
ce homologacji, przygotowujac opro-
gramowanie, ktére inaczej regulowa-
1o prace silnika na hamowni, a inaczej
w normalnym ruchu. Wyjatkowa aro-
gancja wykazal sie w tej sprawie za-
rzad Volkswagena. Z kolei producen-
ci samochodéw ciezarowych dopro-
wadzili do zmowy cenowej, grajac na
nosie unijnym instytucjom antymono-
polowym, przypomina Biefikowska.

za$ naczepa jest jedynie modelowana.

Przemyst chwali to rozwigzanie.
Na ponad 70 tys. ciezar6wek produ-
kowanych rocznie przez MAN, zale-
dwie 8 proc. ma taka sama specyfi-
kacje. R6znorodnosc¢ jest tak duza, ze
bez narzedzia informatycznego kon-
cerny nie bylyby w stanie obliczyé zu-
zycia paliwa dla kazdej wersji.

Przemyst domaga sie, aby innowa-
cje byly jak najszybciej wprowadza-
ne do oprogramowania Vecto. Powin-
no ono reagowac na pojawienie sie
technicznych nowinek w czasie rze-
czywistym.

Na koniec 2019 roku KE otrzyma da-
ne dotyczace wielkoSci emisji wszyst-
kich ciggnikéw siodtowych zarejestro-
wanych w Europie, nie tylko w po-
dziale na marki, ale takze szczegoty
wyposazenia. Ten ranking postuzy
do wyliczenia emisji przypadajacych
na marke i obliczenia celéw redukcji
oraz ewentualnych kar. PE zapropo-
nowal, aby za kazdy gram CO, ponad
limit producent placit po 2025 roku 5
tys. euro, a po 2030 roku 6,8 tys. euro.

Po wymnozeniu przez liczbe sprze-
danych egzemplarzy kary moga doj$¢
do kilkudziesieciu milionéw euro. Sg
tak wysokie, ze koncerny twierdza, ze
bedzie im sie optacalo produkowaé na
sklad deficytowe modele elektryczne,
aby tylko unikna¢ kar.

Jest to wskazdéwka dla samorzadéow,
ktore powinny kupowac elektryczne
pojazdy pod koniec roku, gdy produ-
cent bedzie mial n6z na gardle i bedzie
musiat sprzedac pojazd z napedem al-
ternatywnym za ulamek ceny, aby nie
narazi¢ sie na wysokie kary.
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Nadwozia wielkokubaturowe i wymienne stanowia
nisze w catym rynku taboru dalekobieznego,

ale producenci i uzytkownicy przekonuja,

ze w niektorych zastosowaniach daja okazje

do obnizki kosztow.
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Robert Przybylski

hoé w rejestracjach ciez-

kich modeli o dmc powyzej

16 ton cztery pigte stanowig

ciggniki siodtowe, to impor-

terzy samochodéw ciezaro-

wych notuja rosngcg popularnos¢ za-
budéw kubaturowych i wymiennych.
Jednym z najszybciej rosngcych
segmentéw sg nadwozia wymien-
ne, znane réwniez pod skrétem BDF
od Bundesverbands des Deutschen
Giiterfernverkehrs, czyli Stowarzy-
szenia Niemieckich PrzewozZnikow
Dalekobieznych, ktére wypracowa-
to standard; ustalit sie on w 1992 ro-
ku. Klient wybiera wymiary zabudo-
wy (dtugos¢ 7450 mm lub 7820 mm)
oraz wysoko$¢ odstawcza zabudowy,

zazwyczaj dopasowang do wysokosci
ramp odbiorcy.

Rynek wzrostu

— Wielu przewoznikéw kupuje pod-
wozia pod wielkopojemne zabudowy
dla wypelnienia konkretnych, wie-
loletnich kontraktéw — zauwaza dy-
rektor marketingu DAF Trucks Polska
Zbigniew Kotodziejek. Dodaje, ze po-
jemno$¢ siegajaca 120 m szeSciennych
przy wysokoSci wewnetrznej 3 m za-
pewnia w niektérych zastosowaniach
wy2sza niz w przypadku naczep efek-
tywno$¢ dzialania.

Takie pojazdy majq szeroki rynek
zbytu, poniewaz sg wykorzystywane
zar6wno w transporcie krajowym, jak
i miedzynarodowym. — Trafiajg prze-
de wszystkim do klientow, ktoérzy

Swiadcza ustugi transportu kontene-
réw, w tym morskich, oraz do prze-
woznikéw, ktérzy obstuguja firmy ku-
rierskie. W tym roku zaobserwowali-
Smy wieksze zainteresowanie tymi
zabudowami. Zaméwien bylo duzo,
w szczegblnoSci na poczatku roku
— zauwaza szef produktu w Volvo
Trucks Polska Piotr Werner.

Scania przyznaje, Ze zainteresowa-
nie segmentem pojazdéw kubaturo-
wych systematycznie ro$nie. — Roz-
wija sie zwlaszcza segment podwo-
zi 2-osiowych o dmc 18 ton, ktére za-
stapity 12-tonowe, po objeciu ich w
Niemczech mytem - ttumaczy dyrek-
tor marketingu Scania Polska Pawet
Paluch.

Dodaje, ze w ostatnim czasie za-
uwazalne stalo sie wieksze zaintereso-
wanie klientow nadwoziami wymien-

nymi. — Zapytania dotycza gtownie
tzw. wysokich BDF-6w z wieksza wy-
soko$cig odstawczg 1020, 1120, 1320.
Takie konfiguracje wykorzystywa-
ne sg gléwnie przez przewoznikow z
branzy kurierskiej — wyjasnia Paluch.

Podobne dane prezentuje Mercedes-
-Benz, ktorego sprzedaz podwozi do
przewozéw kubaturowych pomiedzy
2015 i 2017 rokiem wzrosta o blisko 70
proc. do 540 sztuk. — O ile w 2015 roku
najpopularniejsze byly 3-osiowe pod-
wozia o obniZonej ramie, to w 2017 ro-
ku najwiekszym wzieciem cieszyly sie
2-osiowe podwozia o ramie obniZonej
oraz 3-osiowe o ramie wysokiej — za-
uwaza rzecznik Mercedes-Benz Trucks
Piotr Glowacki.

DAF informuje, Ze w tym roku zdo-
byt ponad 21 proc. rynku ciezkich
podwozi 3-osiowych, Volvo 18 proc.
Scania 17 proc., MAN 14 proc. i Mer-
cedes-Benz 13 proc., przed Iveco i Re-
nault.

Takze nadwozia BDF sg coraz bar-
dziej popularne. — S to nie tylko kon-
tenery, zabudowy skrzyniowe, ale tez
inne rozwigzania, np. wymienne plat-
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formy czy nawet wymienne betono-
mieszarki. To, ze producenci szuka-
ja coraz nowszych, bardziej innowa-
cyjnych i uniwersalnych rozwiazan
Swiadczy o tym, Ze zainteresowanie
tymi nadwoziami jest coraz wieksze
—uwaza Werner.

Podwozia normalne
i obnizone

Tegoroczny lider segmentu podwozi
kubaturowych i wymiennych, DAF,
zaoferowal w tym roku zmodernizo-
wane 3-osiowe podwozia do zabudow
kubaturowych. Oznaczone FAR maja
sztywna trzecia 0§, za$ FAN skretna,
sterowang hydraulicznie.
Konstruktorzy zmniejszyli o potowe
wielko$¢ ttumika i katalizatora, dzie-
ki czemu w przypadku nadwozi wy-
miennych mieSci sie on obok zamkéw
nadwozi wymiennych i nie ma potrze-
by stosowania dwoch ttumikéw z roz-
dzielonymi katalizatorami.
Pneumatycznym zawieszeniem
mozna podnie$¢ zabudowe nad tylng
osig 0 180 mm lub opusci¢ w stosun-

Zestaw z nadwoziami wymiennymi jest bardziej
konkurencyjny od standardowego zestawu ciggnika

7 naczepa, bo zabiera 38 palet, 0 5 wiecej, i ma 0 30 m
szesciennych wiekszg objetos¢ nadwozia, siegajgcg 115 m
szesciennych.
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ku do standardowej wysokosci 0 90
mm. DAF podkresla, ze obie wielko-
§ci sg rekordowe.

Podwozie FAN otrzymato zamoco-
wang przy tylnej osi pompe hydrau-
liczna, przez co uklad kierowniczy
przedniej osi jest taki sam jak w ciag-
nikach siodtowych. We wcze$niej-
szych modelach zamocowana przy
przedniej osi pompa podawatla cis-
nienie takze na tyt. Nowe rozwigza-
nie jest o 25 kg 1zejsze i wedtug wyli-
czefi DAF przyczynia sie do redukcji
spalania o 0,4 proc.

Do 25 km/h wychylenia tylnej osi sg
zgodne z teorig ukladu kierowniczego
ze zwrotnicami, do 45 km/h maleja,
aby powyzej tej predkosci funkcjono-
wac jak o$ bez skrecanych két. Kom-
puter sterujgcy skretem potrzebuje je-

dynie danych o kacie skretu przedniej
osi i predkosci pojazdu.

W sumie podwozie FAN jest o0 130
kg 1zejsze od poprzedniego. DAF prze-
konuje, Ze mniejsza masa i pozostate
ulepszenia zwiekszaja potencjat za-
robkowy samochodu o 3,6 tys. eu-
ro rocznie. Wydtuzenie przebiegéow
miedzy przegladami do 200 tys. km
to dalsze 250 euro rocznych oszczed-
nosci.

W przypadku Mercedesa podwozie
z kodem P5X jest typowym pod zabu-
dowy wymienne. Ma ono rozstaw osi
wynoszacy 4900 mm.

Dla konteneréw o dlugosci 7,8 m ta-
ki sam rozstaw osi oferuje Volvo FH 6
x 2. — Stosujemy wtedy najnizszg ra-
me z naszej oferty i najnizsze dostep-
ne opony, czyli 295/90. Dzieki takim
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parametrom zapewniamy mozliwos¢
uzycia jak najwiekszych konteneréw
— wskazuje Werner.

W gamie Scanii pod zabudowy
wielkokubaturowe oferowane sg 2
produkty:
® 3-osiowe, 26-tonowe podwozie

z 13-litrowym silnikiem, kabinami

CR lub CS, duzymi zbiornikami pa-

liwa 700+700 litréw, zbiornikiem

AdBlue 105 litréw, podnoszong

i czesto kierowana tylna osia, roz-

stawem 4950 mm, zawieszeniem

(przod i tyl) pneumatycznym z re-

gulacja wysokosci.
® 2-osiowe, 18-tonowe podwozie z 9 -

lub 13-litrowym silnikiem z kabina-

mi CG lub CR. Co do dalszej konfi-

guracji sprawa jest juz bardziej in-

dywidualna.

Lzejsze o pét tony

Dostawcami zabudéw wielkokubaturo-
wych i BDF sg: Wielton, Wesob, Gniot-
pol Trailers i Redos Trailers. We wrzes-
niu 2018 roku opolska spbtka Gniotpol
zakonczyla 2-letni, wart 10,6 min zi (z
ponad 6-milionowym dofinansowa-
niem unijnym) program budowy lek-
kich nadwozi wymiennych. Nowo$¢
spelnia obowigzujace od maja 2018
roku nowe normy mocowania fadun-
ku, wymagajace aby otw6r mocujgcy
wytrzymat 2-tonowe obcigzenie.

Nowe zabudowy sa o pdt tony 1zej-
sze od poprzednich modeli zabudéw
i w pelni konkurencyjne na euro-
pejskim rynku. Waza 2700-2800 kg,
0 200 kg mniej od podobnych zabu-
déw innych marek.

Gniotpol opracowal nawet wedlug
wlasnego patentu zabudowe prze-
wozgca 2,5-tonowy wozek widltowy.
Widty chowa on w podtodze i moz-
na transportowac go na zewnatrz lub
W przyczepie.

Gniotpol oferuje zabudowy o wyso-
kosci jazdy 900 mm (Low), 1100 mm
(Medium) i 1250 mm (High). Przycze-
Py poruszaja sie na kotach ogumio-
nych (odpowiednio) w opony o roz-
miarze 265/70R19,5, 385/55 R22,5 oraz
385/65 R22,5. Mozna zamdwié takze
jednoosiowa przyczepe o wysokosci
jazdy 880 mm, na oponach 240/70
R19,5.

Podwozia samochodéw i przyczep
nie moga by¢ zbyt szerokie i musza
mie¢ takg sama wysokoS¢, aby nie
utrudnialy wjezdzania pod nadwo-
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zia. W standardzie jest przesuwny
i podnoszony dach. Pojemno$¢ nad-
wozi wymiennych jest taka sama jak
nadwozi statych.

W tym roku Gniotpol wyproduku-
je 150 nadwozi wymiennych na 1400
sztuk tacznej produkcji. — Roénie za-
interesowanie zabudowami BDF dzie-
ki rozwojowi branzy kurierskiej — oce-
nia dyrektor handlowy Gniotpol Jacek
Leficzuk. Zabudowa BDF kosztuje 9-11
tys. euro, o 4-5 tys. euro wiecej niz
nadwozie na stale osadzone na ramie.

Czas produkcji zalezy m.in. od
przygotowania podwozia. DAF i Mer-
cedes-Benz przygotowujg podwozia
do zabudowy tak, zZe nie trzeba do-
konywa¢ dodatkowych przer6bek.
W innych markach czasem trzeba
przesung¢ zbiorniki AdBlue lub po-
wietrza, co wydluza przygotowanie
kompletnego samochodu. Nawet przy
bardzo dobrze przygotowanych pod-
woziach konstruktor i tak musi wyko-
na¢ pomiar np. potozenia korka wle-
wu paliwa juz po dostarczeniu pod-
wozia i nanie$¢ wymiar na projekt,

poniewaz tej wielko$ci nie zna nawet
fabryka.

Korzysci dla klienta

Nadwozia wymienne sg bardzo wy-
godne do obstugi fabryk produkuja-
cych tadunki niewrazliwe na mroz,
jak np. meble, puszki, rury, okna lub
beczki. Jedna z firm meblarskich, kt6-
ra wykorzystywatla wczeSniej 80 ze-
stawéw naczepowych i narzekala na
duze koszty transportu wyliczyla, ze
stosujagc nadwozia wymienne moze
zmniejszy¢ je o 30 proc.
Ograniczeniem w stosowaniu moze
by¢ brak miejsca wokét fabryki — do
wjazdu i wyjazdu spod zabudéw po-
trzebny jest teren o powierzchni dwa
razy wiekszej od zajmowanego przez
zabudowe — kierowca musi mie¢ miej-
sce na ustawienie samochodu do cof-
niecia pod zabudowy. Wprawny Kkie-
rowca potrzebuje nie wiecej jak 10 mi-
nut na zaladowanie nadwozi.
Stosowanie nadwozi wymiennych
to takZe inwestycja. Na jeden zestaw
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przypada 4-8 nadwozi, niezbedny jest
ponadto pojazd do przestawiania za-
bud6w na terenie fabryki.

- Nadwozia wymienne 1gczg w sobie
zalety magazynu i Srodka transportu,
ich zastosowanie umozliwia np. za-
tadunki i roztadunki bez udziatu po-
jazdéw — ttumaczy wiceprezes Omega
Pilzno Adam Godawski.

Z kolei prezes firmy AGA Transport
Leszek Guderski wskazuje, ze zestaw
z nadwoziami wymiennymi jest bar-
dziej konkurencyjny od standardo-
wego zestawu ciggnika z naczepa,
bo zabiera 38 palet, o 5 wiecej, i ma
0 30 m szeSciennych wieksza objetosé
nadwozia, siegajaca 115 m szescien-
nych. Zatem zleceniodawcy moga li-
czy¢ na obnizenie kosztéw transpor-
tu, bo 3 samochody z nadwoziami wy-
miennymi majg takg samg pojemnos¢
co cztery zestawy z naczepami.

Nadwozia wymienne umozliwiaja
przew6z tadunkéw luzem (opon, pa-
let, opakowan drewnianych), co daje
oszczednoSci producentom tych wy-
robow.
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Symulator w akcji,
czyli wielki finat
wielkiej sprawy

Piotr Gawetczyk

Zespole Szkoét Tech-

nicznych im. gen.

Wtadystawa Ander-

sa w Biatymstoku od-

byt sie finat akcji ,,[lu

uczniéw zmieSci sie w kabinie cieza-

rowki?”, w ktérej gtbwna nagroda by-

Ia mozliwos¢ catodziennego szkolenia

mlodziezy na profesjonalnym symula-

torze jazdy ciezaréwka. 28 listopada

2018 r. uczniowie ZST mogli sprawdzic¢

swoje umiejetnoSci, mierzac sie z bar-
dzo wymagajacym sprzetem.

— W 2zyciu kazdego z nas zdarzaja

sie nieoczekiwane zwroty akcji. Cza-

sami zycie daje nam wspanialy pre-
zent — powiedziala podczas uroczy-
stosci zwigzanej z ,,dniem symulatora”
dyrektor biatostockiego Zespotu Szkot
Technicznych Renata Frankowska.
Wszystko zaczelo sie od zorgani-
zowanej na wiosne 2018 roku przez
Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce ogo6l-
nopolskiej akcji ,[lu uczniéw zmiesci
sie w kabinie ciezaréwki?”, polegaja-
cej na ,,zapelnieniu” kabiny jak naj-
wiekszg liczbg uczniéw, oczywiscie z
zachowaniem stuprocentowego bez-
pieczefistwa. Akcja ta miala za zada-
nie wypromowanie zawodu kierowca-
-mechanik. W zabawie wzieto udziat
blisko 20 szkot, ktore udokumentowa-

1y wejscie do kabiny odpowiednim fil-
mem. O tym, ktéra z placéwek otrzy-
ma nagrode w postaci catodniowe-
go pobytu profesjonalnego symulato-
ra nalezacego do firmy ODZ Paterek,
zdecydowalo losowanie, ktére odbyto
sie 11 lipca 2018 r. podczas uroczyste-
go podpisania umowy miedzy MEN a
przewoznikami skupionymi w Forum
Transportu Drogowego. W roli sierotki
wystapila wiceminister edukacji Ma-
rzena Machalek. Los u$miechnat sie
do biatostockiego zespotu szkoét.

Pani minister uwierzyta

W Zespole Szko6t Technicznych im.
gen. Wiadystawa Andersa w Bia-

tymstoku kierunek kierowca-mecha-
nik zostal uruchomiony we wrzesniu
2017 r. Nauka prowadzona jest w for-
mie ksztalcenia dualnego — praktycz-
ng nauke zawodu uczniowie odbywa-
ja w firmach partnerskich. Korzystajac
z okazji dyr. Frankowska podziekowa-
fa firmom Adampol, DBK i Wimex za
wspblprace, ktéra przektada sie na
podnoszenie jakosci ksztalcenia za-
wodowego.

W uroczystosci wzigt udziat m.in.
wiceprezydent Bialegostoku Rafatl
Rudnicki, ktéry pogratulowat dyrekeji
szkoly zaangazowania w rozwoj kie-
runku kierowca-mechanik, podkresla-
jac przy tym, Ze to jeden z zawodow
przyszlosci. — Inwestycja, jaka niewat-
pliwie jest klasa o tym kierunku, na
pewno szybko sie zwroci — powiedziat
wiceprezydent Bialegostoku, dzieku-
jac takze ZMPD za aktywne wspiera-
nie ksztalcenia przysztych kierowcow
w szkotach branzowych.

— Przez 20 ostatnich lat dynamiczne-
g0 rozwoju polskiego transportu mie-
dzynarodowego system szkolnictwa
zapomnial o chyba najpowszechniej
wykonywanej profesji, czyli zawodzie
kierowcy. Potrzebowali$my dekady, by
mozna bylo wpisa¢ kierowce na liste
zawodoéw w szkotach — powiedziat pre-
zes ZMPD Jan Buczek. — Od poczatku

ZESPOE SZKOL
TECHNICZNYCH

ILU UCZNIOW
ZMIESCI SIE
W KABINIE CIEZAROWKI,

naszych staran o to byliSmy i jesteSmy
przekonani, ze jedynie panistwo jest w
stanie wzig¢ na swoje barki wyksztal-
cenie zawodowych kierowcéw. Bar-
dzo dziekuje pani minister Annie Za-
lewskiej, Ze nam uwierzyla. Ze nie za-
trzymata rozpoczetego za poprzednich
rzad6éw procesu, tylko aktywnie wig-
czyla sie w kolejne jego etapy — dodat
prezes ZMPD. Podziekowal tez odwaz-
nym starostom, ktérzy — nie baczac na
brak formalnych zgod i odpowiednich
przepisow — szykowali grunt pod roz-
poczecie nauczania w zawodzie kie-
rowca-mechanik. Przypomnial, ze dzi$
mlodzi ludzie ucza sie¢ w 110 szkotach
majgcych w sumie ok. 200 klas o tym
profilu.
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My

Prezes Jan Buczek zwrdcit sie tez
bezposrednio do zgromadzonej mto-
dziezy. — Dzi$§ wygrywaja ci, ktérzy
majq dobry fach w reku. Kierowca to
praca dla ludzi, ktorzy juz s lub chca
by¢ samodzielni. To znakomita szko-
la zycia — przez tydzien lub dwa jest
sie zdanym tylko na siebie, cho¢ oczy-
wiscie kierowca jest w stalym kontak-
cie z centralg firmy — powiedzial Jan
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Buczek. Zachecat do dalszej edukacii,
opisujac bardzo czestg Sciezke karie-
ry zawodowej od kierowcy po wlasci-
ciela firmy.

- Kiedy$ mialem okazje rozmawiac
z twércami symulatoré6w m.in. do sa-
molotéw F16. Zapytatem, dlaczego nie
sq w stanie zrobi¢ jakiego$ w miare
taniego urzadzenia do symulowanej
jazdy samochodem ciezarowym. Od-
powiedzieli mi: w lotnictwie wiele
rzeczy odbywa sie w innym tempie,
wiele rzeczy jest przewidywalnych.
W transporcie drogowym jest zupel-
nie inaczej. Uderzenie w koto musi
natychmiast doprowadzi¢ do reakcji
kabiny. By uzyskac ten efekt, trzeba
dysponowa¢ bardzo skomplikowanym
mechanizmem, a to musi kosztowa¢ —
powiedziat Jan Buczek, ktéry wraz z
przewodniczaca regionu podlaskiego
ZMPD Malgorzatg Zdrodowska wre-
czyt dyrektor Frankowskiej pamigtko-
wy dyplom - podziekowanie dla szko-
1y za propagowanie zawodu kierowca-
-mechanik. Malgorzata Zdrodowska
zwrdcita uwage, ze dla branzy bardzo
wazne jest przede wszystkim ksztal-
cenie miodych ludzi na prawo jazdy
kat. C. — Dlatego tez bardzo dzieku-
jemy pani minister Annie Zalewskiej
za to, Ze od przyszlego roku szkolne-
go bedzie taka mozliwo$¢ — powie-
dziala przewodniczaca regionu pod-
laskiego ZMPD.

Podczas uroczystosci zostat odczyta-
ny list gratulacyjny podsekretarza sta-
nu w MEN Macieja Kopcia, skierowa-
ny do dyrekcji szkoty i prezesa ZMPD.

Jak w ciezarowce

Po tym oficjalnym akcencie ucznio-
wie Branzowej Szkoty I Stopnia Nr 3
ZST mogli wreszcie zasia$¢ za kierow-
nicg symulatora, ktéry czekat na nich
na szkolnym parkingu. — Do dzisiaj
mysSlalem, Ze to jest tatwa praca. Ale
kiedy wysiadlem z symulatora zmie-
nitem zdanie — powiedzial Mateusz
Godlewski, uczen klasy II ZB. — Czy
przejechalem jakich$ ludzi? Kilku...
Mam nadzieje, ze do wiezienia nie
pbjde (Smiech). A tak na powaznie —
symulator uczy pokory — dodal. Zwr6-
cit uwage na to, ze to bardzo optacal-
ny zawdd, ale co$ za co$ — trzeba sie
mu poswiecic.

Uroczysto$¢ w Biatymstoku, choé
najwazniejsza, bynajmniej nie byta je-
dynym akcentem zwigzanym z zakon-
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czeniem akcji promocyjnej zawodu Kie-
rowca-mechanik. Symulator odwiedzit
jeszcze dwie inne placéwki oSwiatowe
— 26 listopada trafit do Zespotu Szkoét
Samochodowych w Olsztynie, dzien
pO6zniej za$ do Zespotu Szkot Zawodo-
wych nr 2 im. 5 Putku Ulanéw Zastaw-
skich w Ostrotece. To efekt inicjatywy
prezesa Warminsko-Mazurskiego Zrze-
szenia Przewoznikow Drogowych, jed-
nocze$nie przewodniczgcego regionu
warminsko-mazurskiego ZMPD i prze-
wodniczgcego Rady Zrzeszenia Alek-
sandra Reischa oraz przewodniczace-
go regionu mazowieckiego II i jedno-
cze$nie czlonka zarzadu ZMPD Jerze-
go Szepietowskiego.

Krzysztof Zembrzuski z 3 klasy ol-
sztyniskiej samochodéwki przekonat
sie, jak reaguje ciezarbwka poruszaja-
ca sie z r6zng predkoscia. — Na drodze
warto przede wszystkim wigczy¢ my-
§lenie. Okazalo sie, ze nawet 10 km/h
mniej moze uratowaé komus$ zycie. To
byto bardzo ciekawe doSwiadczenie.
Najbardziej zaskoczyto mnie chyba to,
ze symulator tak dobrze odzwiercied-
la rzeczywiste warunki jazdy. Emo-
cje byly, troche adrenalinki tez poczu-
fem. Trzeba mieé¢ duzo pokory, bo to na
pewno nie jest zabawa, odpowiedzial-
nos¢ jest ogromna. Polecam kazdemu,
aby sie sprawdzil na takim symulato-
rze — powiedziat Krzysztof Zembrzuski.

— Pomyst ze sprowadzeniem symu-
latora jest znakomity. To doskonata
okazja do tego, by przyszli kierowcy
mogli poznaé¢ przedsmak tego, co ich
bedzie czekalo w przyszlosci — powie-
dziat dyrektor olsztyniskiej samocho-
déwki Arkadiusz Gnoza. W jego opi-
nii to byla znakomita lekcja zachowa-
nia na drodze — Uczniowie na wlasnej
skorze przekonali sie, ze ciezaréwka
potrzebuje wiecej czasu na zatrzyma-
nie sie i dtuzszej drogi hamowania. —
Duze stowa podzigkowania nalezg sie
panu Aleksandrowi Reischowi, dzieki
ktéremu nasza mlodziez miata mozli-
wo$¢ skorzystania z tego typu sprzetu
— powiedziat dyr. Arkadiusz Gnoza.

— Bardzo fajne wrazenia, oby wie-
cej bylo takich mozliwosci. Ta jazda
to bylo wow! — powiedzieli Kamil Ma-
jewski i Dawid Stefanski, obaj z 2 kla-
sy z Ostroleki. - Pewnie, ze bylo tro-
che stresu, zwlaszcza ze na poczatku
trudno bylo opanowac calg sytuacje.
Jest respekt. To juz nie rower... Nasta-
wilismy sie, Ze bedzie ciezko, ale le-
piej przekonaé sie o tym na wilasnej

skorze. ChcielibySmy juz na powaznie
jezdzi¢ prawdziwa ciezardwka. Te za-
jecia utwierdzily nas w przekonaniu,
ze zrobiliSmy dobry wybo6r — dodali
uczniowie.

Podczas spotkania z uczniami dy-
rektor Centralnego OSrodka Szkolen
ZMPD Euzebiusz Jasifiski przedstawit
pozycje miedzynarodowego transpor-
tu drogowego i jego potencjatl. Do dal-
szej nauki zachecat takze Jerzy Szep-
ietowski. — Za kotkiem coraz lepszych
i wygodniejszych ciezaréwek mozna
zwiedzi¢ calg Europe, poznac wiele
kultur i lokalnych zwyczajéw. Do tego
niezle zarobic. Pensje? W Niemczech
to 0,8 Sredniej krajowej, w Polsce 1,7-
1,8 Sredniej. OczywiScie jest bardzo
duza odpowiedzialnos¢ i czesto stres,
ale na pewno warto — powiedziat Je-
rzy Szepietowski.
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— Jak sobie dawali rade? Nie ma re-
guly — jedni lepiej, inni troche gorzej
— powiedzial instruktor Jerzy Macé-
kowiak. — Wida¢, ze bardzo chca.
Wiadomo, ze czasem nie jest latwo,
zwlaszcza ze uczniowie drugiej kla-
sy jeszcze nie majg prawa jazdy i nic
dziwnego, ze czasem nie wiedzieli,
gdzie jest gaz, a gdzie hamulec. Co
nie znaczy, ze bedg ztymi kierowcami
- komentowat instruktor. Instruktor
zmienial parametry drogi i aplikowat
rézne warunki jazdy — boczna droga,
autostrada, zima, latem, w gérach, po
nawierzchni o r6znych parametrach.
— Cwiczymy na symulatorze miedzy
innymi po to, by potem nie rozbijac
pieciu samochodéw stojacych na auto-
stradzie we mgle, lecz by umie¢ omi-
na¢ taka przeszkode — podsumowat
instruktor.
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BP Tollbox dla EETS,
czyli jak prosto
rozliczac optaty
drogowe w Europie

Koncern BP jako jeden z pierwszych
wprowadzit na rynek ogélnoeuropejskie
urzadzenie poktadowe do obstugi optat
drogowych w sieci EETS. Wprowadzo-
na w 2018 roku i etapowo rozszerzana
sieC EETS (European Electronic Toll Ser-
vice) pozwolita na prostszy pobér optat
drogowych. Zamiast réznych urzadzeh
poktadowych w réznych krajach Euro-
py mozna regulowac te optaty za po-
moca jednego urzadzenia BP Tollbox
dla EETS. Oferta BP pozwala cieszy¢ sie
potaczeniem benefitéw nowoczesnego,
miedzynarodowego OBU z atutami kar-
ty paliwowe;j.

Po Europie z jednym
urzadzeniem poktadowym

Przemieszczanie sie po Europie jesz-
cze nigdy nie byto tak proste. Jeszcze
w 2017 roku kazdy europejski kraj po-
siadat wtasny system optat drogowych,
dzis mamy sie¢ EETS. Dzieki niej mozli-
wa jest instalacja jednego, uniwersalne-
go urzadzenia poktadowego obstuguja-
cego wszystkie pafistwa, ktére dotaczy-
ty do systemu. Korzystajac z BP Tollbox
dla EETS mozesz zastgpic wiele urza-
dzen obstugujacych poszczegodlne kra-
je jednym innowacyjnym OBU. tatwa
instalacja typu ,,Podtacz i jedz” i pro-
stota obstugi urzadzenia rowniez sprzy-
jaja wyborowi tego rozwigzania.

Kraje i trasy, ktére dotgczyty do EETS
do tej pory to Austria, Belgia (wraz z
Liefkenshoek), Francja, Hiszpania, Pol-

ska (trasa A4 na odcinku Krakéw — Ka-
towice), Portugalia i Wtochy. W latach
2018 i 2019 do systemu dotacza Most
nad Sundem (Oresund), Most Store-
baelt, Niemcy, Norwegia, Polska, Sto-
wenia i Wegry. W latach 2020/2021
dotaczy¢ do EETS maja takze Czechy
i Stowacja. tacznie az 13 europejskich
krajéw zaplanowato przytaczenie sie do
sieci. A to dopiero poczatek!

Wymierne korzysci dla
migedzynarodowych flot

Do niewatpliwych pluséw oferty BP na-
lezg brak optat za personalizacje, prze-
sytke, aktualizacje, a takze brak optat
statych. Instalacja i konfiguracja urza-
dzenia jest tatwa, nie ma wiec koniecz-
nosci wizyty w warsztacie. Zmiana licz-
by osi, klasy wagowej i jezyka menu
dostepna jest z poziomu ekranu urza-
dzenia. Aktywacja i wszystkie aktuali-
zacje sg automatyczne i dziatajg bez-
przewodowo. W zaleznosci od potrzeb,
jedno urzadzenie moze by¢ tatwo wy-
mieniane pomiedzy pojazdami lub za-
montowane na state.

Urzadzenie BP Tollbox dla EETS jest
dostepne wraz z karta paliwowa BP
+ Aral, zaprojektowana z myslg o mie-
dzynarodowych flotach samochodo-
wych i ciezarowych. Karta ta pozwala
nie tylko na regulowanie optat za pali-
wo, ale ma wiele atutow, ktére w pota-
czeniu z nowatorskim OBU zadowolg
nawet najbardziej wymagajacych mana-
gerdéw flot. Posiadacze karty BP + Aral
zyskuja dostep do ogdlnoeuropejskiej
sieci dogodnie potozonych stacji ben-

zynowych oraz wysokiej jakosci ustug
drogowych, takich jak: rozliczanie optat
za przejazdy mostami i tunelami, trans-
portem kolejowym i morskim, catodo-
bowa pomoc drogowa, myjnie oraz bez-
pieczne parkingi.

Kompleksowa i wciaz
rozszerzana oferta

BP Tollbox dla EETS to urzadzenie po-
ktadowe z najnowszg technologia Te-
lepass, umozliwiajgce automatycz-
ne rozliczanie optat drogowych we
wszystkich krajach objetych siecig
EETS. Uzytkownicy moga liczy¢ na
wiele udogodnief. Otrzymujg komplet
faktur w jednej przesytce, mozliwos¢
prostej wymiany urzadzenia pomie-
dzy pojazdami, bezprzewodowe ak-
tualizacje i automatyczng aktywacje
kolejnych krajow przystepujgcych do
EETS. Wkrétce zaplanowane jest takze
uruchomienie kolejnych ustug, takich
jak Sledzenie urzadzenia, telematyka
pojazdu, mozliwos¢ podtaczenia CAN,
a takze kompleksowe narzedzia online
wspierajgce zarzadzanie flotg i tworze-
nia raportéw.

Zarzadzasz flota jezdzaca po catej
Europie? Oferta BP jest wtasnie dla cie-
bie. Nie czekaj, zaméw BP Tollbox dla
EETS juz dzis, korzystajac z formularza
na stronie https://www.bp.com/pl_pl/
bpplus/poland/kompleksowa-oferta-
-oplat-drogowych/europejskie_opla-
ty_drogowe_eets.html. Nasi eksperci
skontaktuja sie z Toba, by zapropono-
wac Ci indywidualna, dopasowang do
potrzeb twojej floty oferte.

BP Tollbox

jedno urzagdzenie do poboru
optat w Europie

Dowiedz sie wiecej na bp.pl/eets

Paliwa BP
ACT/IVE
——
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przewoznik nr 63

W latach 60. XX w. wtadze panstwa przewidywaty, ze Fabryka Samochodow
Ciezarowych w Starachowicach stanie sie jednym z najwiekszych w Europie
producentow ciezarowek i uzyska podobng do nich wydajnosc.

przewoznik nr 63

Robert Przybylski

od koniec lat 50. zalezato Mi-

’ nisterstwu Przemystu Ciez-

kiego na podniesieniu wydaj-

noSci pracy w podlegltych mu
zakladach i przy tym wska-
zywalo, Ze nie doréwnuje ona krajom
o $rednim poziomie rozwoju gospodar-
czego. Nawet na tym tle stabo wypadata
Fabryka Samochodéw Ciezarowych w
Starachowicach. MPC obliczalo, Ze np.
odlewnie FSC produkowaly 13 ton odle-
wow na zatrudnionego, ponad dwa razy
mniej niz podobny zaklad w Gorzowie.

Jesienig 1959 roku minister przemystu
ciezkiego Franciszek Waniotka podpisat
zarzadzenie nr 216 nakazujace zmniej-
szenie zatrudnienia w zakltadach MPC
w IV kwartale. Faktycznie na koniec ro-
ku zmalato ono w FSC o0 70 0s6b, do 11,1
tys. Resort zamrozit takze fundusz plac,
ale w zamian obiecat kupi¢ dla staracho-
wickiego zakladu wyposazenie umozli-
wiajgce osiggniecie masowej skali wy-
twarzania. Resort przewidywat, ze w
1965 roku z FSC wyjedzie 20 tys. samo-
chodéw przy minimalnym wzroScie za-
trudnienia.

Réwnolegle fabryka modernizowa-
Ia produkt, wprowadzajgc zmiany nie-
zbedne dla umozliwienia wiekszej ska-
li produkcji. Glowny konstruktor FSC
Adam Trzcifiski przewidywat w 1957 ro-
ku, ze w kolejnym pojawia sie sygnalne,
a rok pdzniej seryjne egzemplarze Stara
25 — powaznie zmodernizowanej cieza-
réwki ze Starachowic. Jej produkcja mia-
1a siegnac 15 tys. sztuk, o potowe wiecej
niz ustepujacego modelu 21.

Mocny i oszczedny

Produkcja seryjna Stara 25 ruszyla do-
piero pod koniec 1959 roku. Gléwna no-
woscig byt silnik S472. Miat on pojem-
nos¢ skokowg 4,2 1, zaledwie o 8 cm’
wiekszg (0,2 proc.) niz stosowany do tej
pory silnik S42, ale moc wzrosta o bli-
sko 12 proc., do 95 KM, za$ maksymal-
ny moment obrotowy o 10 proc., do 27,5
kGm przy 1500 obr/min, nizszych o po-
nad 11 proc. od wycofanego silnika. Zu-
zycie paliwa zmalalo o 11 proc. do 240
g/KM/godz.

Lepsze parametry nowego silnika bra-
ly sie m.in. z wydluzenia skoku tloka 0 5
mm, do 110 mm. Srednica cylindra zma-
lata 0 2 mm, do 90 mm, a stopien spre-
Zania wzr6st z 6,2 do 6,8, w zwigzku z

-
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Uproszczenia technologii i konstrukcji (zauwazalne chocby w postaci
kabin N23) pozwolity Fabryce Samochodéw Ciezarowych zwiekszyé
produkcje roczna do ponad 12 tys. pojazdow w 1961 roku.

czym producent zalecat paliwo o liczbie
oktanowej 75, gdy tymczasem S42 wy-
magal 70-oktanowej etyliny.

Tuleje silnikowe pozostaty wolno-
stojace, ale w nowym silniku ich goér-
na cze$¢ byla podparta przez nadlew w
kadlubie. S472 otrzymat takze wymien-
ne, cienkoScienne panewki korbowodo-
we i gtéwne. Znakomicie przyspieszyly
one montaz oraz naprawy silnikéw. FSC
kupowata panewki w brytyjskiej firmie
Vandervell. Star 25 otrzymat silchromo-
wane tuleje cylindrowe, dzieki czemu
wedtug fabrycznego biura konstrukcyj-
nego przebieg wzrdst z 40 do 70 tys. km.

Konstruktorzy wzmocnili takze usta-
lenie osiowe watu korbowego i popra-
wili chlodzenie wybierajac system cis-
nieniowy, doprowadzajac zarazem wode
do kadtuba poprzez 3 otwory przewoda-
mi odlanymi w kadtubie. W silniku S 42
otwory byly tylko dwa w czolowej $cia-
nie kadtuba, co w niektorych przypad-
kach doprowadzato do przechtodzenia
przednich cylindréw i rtGwnoczesnego
przegrzania ostatnich.

Podobnie odprowadzenie gorgcej wo-
dy z glowicy odbywalo sie rownomier-
nie przez przewod na catej dtugosci glo-
wicy. — Silniki S 421 S 472 sa wymienne
i mozna zabudowywac je bez zadnych
przerobek — zaznaczatl inz. Ryszard Pa-
facha z FSC.

Na desce rozdzielczej pojawily sie
czujniki temperatury wody i poziomu
paliwa, kierowcy chwalili dwuramie-
niowa, pokrytg plastikiem kierowni-
ce, zmodernizowane kabiny otrzymaly
opuszczane szyby w drzwiach.

Star 25 miat elastyczne sprzeglo (ze
sprezynami na obwodzie) o Srednicy tar-

Stary 25 i 27 okazaty sie najdalej idaca modernizacja
Stara 20. Oferowaty wyzszy komfort pracy kierowcy
i wieksze przebiegi od Stara 21. kacznie Starow 25

i 27 powstato niecate 133 tys.

czy 300 mm, o 20 mm wiekszej niz w
Starze 21, powiekszong pompe hamul-
cowa, wydajniejsze serwo (podcisnie-
niowe wspomaganie hamulcéw), indy-
widualne mocowanie két blizniaczych,
skuteczniejszy filtr powietrza, obroto-
wy hak pociggowy oraz nowy wlew do
zbiornika paliwa.

W 1962 roku FSC zmodernizowa-
1a hydrauliczne hamulce Stara 25, za-
stepujac podcisnieniowe wspomaga-
nie nadci$nieniowym (dzieki czemu
ciezardbwka mogta holowac¢ przyczepy
z pneumatycznymi hamulcami) oraz
wprowadzajgc dwa obwody: na przed-
nie i tylne kota.

Krok po kroku

Star 25 stat sie Swiadkiem modernizacji
fabryki i wzrostu jej wydajnoSci. W 1959

o/



Proby terenowe Stara 25 na stokach Swietego Krzyza.
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roku zuzycie stopu tozyskowego na au-
to zmalato 20-krotnie dzieki zastosowa-
niu tozysk Vandervella. Zastosowanie
taSmy do tulejek tozyskowych w korbo-
wodach i resorach pozwolito zmniejszy¢
0 15 ton roczne zuzycie brazu w fabryce,
bez jakiegokolwiek pogorszenia jakoSci.

Konstruktorzy zastosowali na kota
zebate bezniklowg stal 18HGT oraz na
polosie stal 30HGT, co pozwolilo zmniej-
szy¢ zuzycie niklu o potowe, do 1,5 kg
na auto. Roczna oszczednos¢ w fabryce
wyniosta 25 ton niklu.

Technolodzy fabryczni oraz ze Zjed-
noczenia Przemystu Motoryzacyjnego
wskazywali, ze obrobka plastyczna po-
winna zastgpi¢ obrébke widrowa. Cho-
dzilo przede wszystkim o tloczenie. —
W FSC stosunek obrobki wiérowej do
plastycznej jest jak 8:2, gdy na Swiecie i
W ZSRS to 6:4 — pordbwnywat Stanistaw
Margula w zakltadowej gazecie ,,Budu-
jemy samochody”. FSC miala tylko 100
maszyn do obrobki plastycznej, nato-
miast az 2100 do skrawania. — Przecia-
ganie to drugi zbyt rzadko uzywany pro-
ces; to 1,2 proc. wszystkich operaciji skra-
wajacych - przytaczat dane Margula.

Technolodzy dodawali, Ze konieczne
jest upowszechnienie uchwytoéw szybko-
mocujacych i przyrzadéw pneumatycz-
nych zamiast przyrzadéw o doskoku
krzywkowym lub $rubowym. Chwalili
sie chemicznym odrdzewianiem budek
kierowcy, hartowaniem indukcyjnym,
przecigganiem progresowym, jedno-
czesnym docieraniem 12 zaworéw w glo-
wicy silnika zamiast dotychczas stoso-
wanego pojedynczego. Rozszerzyli sto-
sowanie glowic wielowrzecionowych,

zastosowali (na razie w niewielkim stop-
niu) kadmowanie i powloki ochronne z
uzyciem cynku, niklu i cyny.

FSC potykala sie jednak o braki za-
opatrzeniowe. Na 1200 normaliéw FSC
produkowala 170 czesci jak nakretki, za-
wleczki, sprezyny i sruby, co bylo bar-
dzo kosztowne. Ponadto fabryka musia-
1a podja¢ sie - z braku chetnych - wy-
robu specjalistycznych komponentow,
jak pierScienie Segera, uszczelki klinge-
rytowe, igly lozyskowe i pompy paliwa.
Technolodzy uwazali, Ze ten asortyment
musza catkowicie przejaé specjalistycz-
ne zaklady.

Konstruktorzy FSC z duma wskazy-
wali, Ze ro$nie stopien oprzyrzagdowa-
nia, wynoszacy 6,2 przyrzadu i pomocy
przypadajacych na kazda czes¢ Stara 25.
Ponadto zorganizowali 24 linie produk-
cyjne oraz 14 gniazd, obejmujace acz-
nie 643 maszyny. Stanowity one ponad
jedng czwartg calego parku maszyno-
wego fabryki.

W rezultacie zmalat odsetek prac wy-
konywanych recznie i pracochtonnoéé
ogoblna: dla Stara szosowego zmniej-
szyla sie z 625 godzin rzeczywistych w
1957 roku do 540 godzin w 1959 roku i
430 godzin w 1961 roku, gdy na Swiecie
montaz poréwnywalnego samochodu
pochtaniat 400 godzin.

Konstruktorzy zaznaczali, Ze w przy-
szlosci, z powodu zbyt malej skali pro-
dukcji, nie bedg budowane linie, ale
gniazda produkcyjne, aby wyelimino-
wac transport wewnetrzny. W pierwszej
kolejnosci mialy powstac gniazda: osi
przedniej, mostu, przekladni gtéwnej,
ramy i obudowy mostu.

przewoznik nr 63

Meandry automatyzacji

Technolog FSC Antoni Pilecki podkre-
§lat, ze fabryka byla krajowym pio-
nierem budowy obrabiarek automa-
tycznych. Fabryczni konstruktorzy za-
projektowali i zbudowali agregat do
obrobki glowic oraz obudowy 5-stop-
niowej skrzyni biegéw. Jednak trud-
noSci z okre$leniem wartoSci ztotowki
uniemozliwialy wyliczenie efektywno-
Sci automatyzaciji.

Zbigniew Schultz przypominat w ty-
godniku ,,Zycie Gospodarcze” z 1962 ro-
ku, ze automatyzacje linii obrobczej glo-
wic podjeto dla produkgji okoto 15 tys.
sztuk, przy czym ilos¢ ta powinna ulec
zwiekszeniu do 23 tys. rocznie. — Przy
niezmienionej wydajnosci linia moze
pokry¢ zapotrzebowanie calej 5-latki w
270 dni — wskazywat Schultz.

Dodawal, Ze koszty zainstalowania li-
nii wyniosty niemal 3,2 min zl, a niski
procent wykorzystania urzadzen obcia-
Za produkcje znacznymi kosztami amor-
tyzacji. Schultz utrzymywal, Ze wzro-
sty one tak znacznie, gdyz nie zostaty
skompensowane obnizka kosztéw w in-
nych pozycjach; wskutek tego cena cze-
Sci produkowanej na linii automatycz-
nej przewyzszala prawie 3-krotnie cene
przy tradycyjnym sposobie produkcji.

Pomimo tych wyliczen, dla skrocenia
cykli przygotowania nowych wyrobow
oraz zapewnienia stabilnej, wysokiej
jakosci wytwarzania, w pazdzierniku
1962 roku dyrekcja FSC powolata osro-
dek budowy maszyn i urzadzen specjal-
nych - Zesp6t Produkcji Maszyn i Urza-
dzef Specjalnych, oznaczony wewnetrz-
nym skrétem TU.

Nowa placoéwke powierzyla Augusty-
nowi Wieczorkowi, ktory dobrat odpo-
wiedni personel i byt takze gléwnym
konstruktorem. Celem zespotu, skia-
dajacego sie poczatkowo z pieciu kon-
struktoréw i oSmiu Slusarzy, byto pro-
jektowanie i wykonywanie obrabiarek
specjalnych, zespotowych, urzadzen do
mechanizacji prac recznych i do badan
prototypow.

W 1963 roku TU przygotowal 3 ma-
szyny o wartoSci 2,1 mln z} (oszczedza-
jac fabryce wydatek 0,3 mln zt dewizo-
wych), za$ w 1969 roku maszyn bylo juz
14 o wartosci 16,8 mln zt, co pozwolito
inwestorowi zaoszczedzi¢ 3,4 min zt de-
wizowych.

TU opracowat takze m.in. nitownice
hydrauliczne do nitowania ram na zim-
no. W 1966 roku zaklad wykonat wie-
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lozespotowg i wieloczynnoSciowa ob-
rabiarke do pokrywy przedniej silnika
S53, ktora zastgpila 4 obrabiarki uni-
wersalne, 6 pracownikéw i pozwoli-
1a zaoszczedzi¢ 80 m kw. powierzchni
produkcyinej.

Zaklad wyprodukowal stanowisko
wlasnej konstrukcji do zmeczeniowego
badania resoréw z amortyzatorami oraz
oddzielnie resoréw i amortyzatorow. W
48 dni maszyna dokonywata 3,5 min
ugieé, co odpowiada przebiegowi 90 tys.
km. Dziat badawczy musialby przezna-
czy¢ na badania trakcyjne az 270 dni.

W 1970 roku TU liczyt czterdziestu
konstruktoréw ,,i to wysokiej klasy,
dobranych i wyszkolonych pod moim
kierownictwem. My$lacych — nie tylko
technicznie, ale i ekonomicznie, zwraca-
jacych uwage nie tylko na poprawno$¢
konstrukcji, ale rbwniez na jej technolo-
giczno$¢” — podkreslat Wieczorek.

Opisywal, ze opracowanie projektu
wstepnego obrabiarki zespolowej i ofer-
ty poprzedzala szeroka analiza optacal-
nosci jej budowy, biorgca pod uwage ro-
dzaj obrabianej czeSci i wielkoS¢ rocznej
produkcji. — Bywaly przypadki, Ze zwra-
calo sie zamé6wienie z szerokim uzasad-
nieniem nieoptacalnosci, z propozycja
uzycia okreslonej obrabiarki uniwersal-
nej z odpowiednim oprzyrzagdowaniem
— wspominat Wieczorek. — Mimo, ze nie
nalezeli$my do przemystu obrabiarko-
wego, byliSmy w kraju najbardziej licza-

’
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cym sie biurem konstrukcyjnym obra-
biarek specjalnych — zaznaczat Wieczo-
rek, ktory kierowat biurem do 1973 roku.

Normy technicznie
uzasadnione

Modernizacja wyposazenia produkeyj-
nego umozliwita FSC w 1963 roku wy-
dtuzyc¢ przebieg Stara do pierwszej na-
prawy gléwnej do 110 tys. km z 90 tys.
km. W kolejnym roku zatoga urucho-
mila nowg linie Archdale do automa-
tycznej obrobki glowic i kadtuba diesla
S53, ktéra kosztowata ponad 76 min zt.
Pozwolit to zaoszczedzi¢ 36,7 godziny
na jeden silnik.

FSC porzadkowala takze normy. Ko-
rekta norm obrébki czesci przyniosta ob-
nizenie pracochtonnodci Stara 25 do 401
godzin. Normalizacja materialéw prze-
prowadzona w latach 1964-1966 przy-
niosla oszczedno$ci w zuzyciu pretow
stalowych plaskich o 33 proc., teowni-
koéw i dwuteownikéw o 33 proc., blach
stalowych o 31 proc., $rub o 40 proc.,
wkretéw i nakretek o 20 proc., podkia-
dek o 15 proc.

Nowelizacja norm z 1970 roku przy-
niosta w stosunku do 1966 roku zmniej-
szenie asortymentu pretéw stalowych
okragtych o 17 proc., ptaskich o 10 proc.,
sze$ciokatnych o 10 proc., kwadrato-
wych o 13 proc., blach kolorowych o
30 proc., Srub o 43 proc., wkretow o 55

Wielowrzecionowa wiertarka,,zadaniowa” do ob: czesci
Stara zaprojektowana w Wydziale'Maszyn i Obrabiarek

Zadaniowych FSC.
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proc., pierScieni o 43 proc.

Réwnolegle do modernizacji wyposa-
zenia MPC ulepszalo organizacje pracy
fabryki. Juz w1960 roku resort wprowa-
dzit w FSC normy techniczne. ,,0d pra-
widlowego uregulowania systemu plac
uzaleznia sie calg game zagadnien po-
zwalajacych na dalsze polepszenie sto-
Py zyciowej narodu” - przekonywato mi-
nisterstwo.

Nadzér nad dzialaniami administra-
cji zaktadowej sprawowata Polska Zjed-
noczona Partia Robotnicza, ktéra brata
udzial w kierowaniu zakladem i apro-
bowala kandydatoéw na stanowiska kie-
rownicze. — Donoszono mi, ze na zebra-
niach partyjnych stychaé krytyke, ze
,»po wydziale chodzg w krawatach in-
zyniery i nie wida¢, zeby cos$ robili”. Ja-
ko bezpartyjny nie bytem zapraszany
na partyjne zebrania. Mimo to zostalem
kierownikiem D4, bo wydziat notowat
najlepsze w zakladzie wyniki. Niezalez-
nie od dyrekcyjnych spotkai i rozliczen,
nadzér produkcji poddawany byt r6z-
nym presjom i przestuchaniom przez or-
gana stuzb bezpieczefistwa i takze par-
tyjnej egzekutywy — wspomina J6zef Ko-
walski, ktory w latach 60. procowatl na
wydziale produkgji kabin.

Partia chronita swoich cztonkéw; usu-
niecie partyjnych dzialaczy, ktorzy nie
nadawali sie do pracy okazywalo sie
zazwyczaj niemozliwe, bowiem zawsze
bronita ich wydziatowa, zakladowa lub

via Pawet Chmielnicki
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miejska organizacja partyjna.

W tych warunkach kierownictwo nie
moglo dac sobie rady z dyscypling pra-
cownikdéw, nie wspominajac o gospo-
darnoSci. Zaktadowa gazeta lajala zato-
ge, piszac, ze ,,wszystkie zakamarki za-
ktadu zarzucone sg beztadnie materia-
tem samochodowym. Pochwy tylnego
mostu mozna widzie¢ pod Ramownig
i pod Wydziatem Nowej Silnikowni. W
jednym miejscu zlozono stosy bebnéw
hamulcowych do samochodéw, w in-
nym zwalono bezladnie ogromna ilos¢
piast tylnych.” Na dodatek ,,liczne ster-
ty kadtubow silnika lezg gdzieniegdzie
w fabryce”.

Dziennikarze wskazywali, Ze w ma-
gazynie przy silnikowni lezg na kupie
pompy. ,,Kierownictwo wydzialéw hot-
duje staremu niedbalstwu”. Z kolei ,,w
piaskownicy na hucie lezg przykryte
piaskiem podtuznice, zzera je rdza. Po
prawej stronie od piaskownicy lezg przy-
sypane piaskiem taSmy zelazne, waza
dobre kilkaset kg”. Na terenie Huty le-
zaly sprezarki i suwnice. ,,Pokrywa je
ziemia i zarasta zielsko.”

Wskazniki i dyrektywy

Dyrektor naczelny FSC Wactaw Mich-
niewski w rozmowie z redaktorem
Andrzejem Boberem na tamach Zy-
cia Gospodarczego z maja 1964 roku
stwierdzil, ze ,,Zaklad produkcyjny
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IStarachowiccy'konstruktorzy zmodernizowali
Stara oraz technologie i organizacje produkcji.
W rezultacie pracochtonnosc zmalata o ponad
jedna czwarta, do 400 godzin na samochad.

J

przeksztatcono w szkétke. Idea samo-
dzielnoSci przedsiebiorstwa pozosta-
je dzi$ jedynie idea. (...) Liczba wskaz-
nikéw dyrektywnych wraz z ok. 1500
wskaZnikami asortymentowymi siega
2 tys. Do tego nadmiernie rozbudowany
system szczegbtowej sprawozdawczosci
(w skali miesigca jesteSmy zobowigza-
ni opracowywac 89 oficjalnych sprawo-
zdan dla GUS, a dwa razy tyle dla Zjed-
noczenia) hamuje w powazny i odczu-
walny na kazdym kroku sposéb — roz-
wdj inicjatywy ludzkiej”.

Mozliwe, ze z tego powodu jeszcze w
1968 roku nie zostat uruchomiony pas
montazu tylnego mostu do Stara 25, za-
instalowany na przetomie 1965/66 roku.

Michniewski dodawal, ze narzuco-
ne przez resort i zjednoczenie wskazni-
ki nie odpowiadaja potrzebom przed-
siebiorstwa. ,,By w przysziych latach
przej$é na produkcje petno-seryjng trze-
ba automatyzowaé produkcje, do cze-
go nalezy rozbudowac dziaty konstruk-
cyjne i zatrudnié pracownikéw inzynie-
ryjno-technicznych. Tymczasem ZPMot
W 1964 roku zmniejszyt liczbe tych pra-
cownikéw o 52 etaty.”

W kwietniu 1964 roku Konferencja Sa-
morzadu Robotniczego stwierdzila, ze
do wykonania planu postepu technicz-
nego brakowalo mocy przerobowych:
51 pracownikéw inzynieryjno-technicz-
nych i 72 pracownikéw fizycznych.

Cierpiala rytmiczno$¢ produkgiji. ,,Do-
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piero po 5. kazdego miesigca robota ru-
sza. Plan ,,robi sie” zwykle w ostatnich
dniach. Ciaggle ktéry$ wydzial czego$
nie dostarcza: to brak silnikow, to lin-
ki licencyjnej. Potem na parkingu trze-
ba klas¢ sie pod samochodem, Zeby jg

zamontowac” — denerwowat sie jeden z
pracownikéw montazu.

Mimo utrudnien szczyt produkcji Sta-
ra 25 przypadl na lata 1966-67, gdy pro-
dukcja wyniosta (odpowiednio) 14 tys. i
13,7 tys. samochodéw. Egcznie w 1967
roku, z wojskowym Starem 660, Starem
27, Starem 29 i 28, FSC wyprodukowa-
1a 21,1 tys. samochod6w, co oznaczato
przyrost w stosunku do 1959 roku o 100
proc., przy 38-procentowym wzroscie
zatrudnienia. Rano 18 grudnia 1967 roku
z taSmy montazowej zjechat 200-tysiecz-
ny Star. Byt to model 25L, ktory trafit do
Okregowej Spotdzielni Mleczarskiej w
7migrodzie.

Samochéd oceniany byt jako przesta-
rzaly, takze wydajnos¢ fabryki nie do-
réwnata zachodnim. MPC podjelo kolej-
ng probe doscigniecia najlepszych przy
okazji uruchomienia produkcji Stara
28/29, tym razem importujgc maszyny
z Zachodu. W 1971 roku FSC wypuscila
ostatnie 2 tys. Stardw 25, a lacznie wy-
produkowata ich 118,3 tys. :

Podziekowania dla: Pawta Chmielnickiego, To-
masza Kasprzyszaka, J6zefa Kowalskiego, An-
drzeja Pertynskiego, Norberta Wieczorka.

Satellic

b Musiby¢ jakis

lepszy pomyst na
wykorzystanie
nieuzywanych urzadzen
OBU &

Zwrdc¢ swoje urzadzenie OBU ZA DARMO
i odzyskaj CALA KAUCIJE!

BEZPLATNA PRZESYtKA!

«Po prostu przeslij e-mail na adres support@satellicbe do 31 grudnia 2018 roku i okresl preferowang
date odbioru (w ciggu 3 tygodni), numer zwracanego urzadzenia OBU, numer seryjny kazdego z urzadzen
(identyfikator OBU) oraz adres odbioru.

Wspotpracujacy z nami kurier przyjedzie odebrac urzagdzenia w dogodnym dla Ciebie terminie, catkowicie
bezptatniel»

ODSTEPUJEMY OD KAR ZA BRAKUJACE AKUMULATORY,
KABLE, PRZYSSAWKI | POKRYWY BATERII!

Odzyskaj cata kaucje w wysokosci 135 euro za kazde urzadzenie OBU, nawet jesli kable, akumulatory,
przyssawki czy pokrywy baterii zaginety ".

Kaucja zostanie zwrécona w ciggu 30 dni po odebraniu zwréconego urzadzenia OBU na wskazane konto
bankowe.

Wiecej informacji znajduje sie na stronie www.satellic.be

“w przypadku innych uszkodzen obowigzuja normalne warunki zwrotu depozytu.
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Cenne narzedzie

Firma Daw-Trans dziata od 2000, poczatkowo zajmujac sie importem i eksportem uzywanych ciezaréwek. Jednak to transport okazat
sie ostatecznie jej podstawowa dziatalno$cia. Dzi$, w swoich trzech spétkach, zatrudnia tacznie ok. 250 kierowcéw. W jaki sposéb
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w zarzadzaniu ich praca pomagaja jej ciezaréwki Mercedes-Benz?

- Wszyscy przedsiebiorcy zajmujacy sie transportem wiedza, ze
obok nowoczesnej, ekonomicznej i niezawodnej floty, kierowcy
to podstawa tej dziatalnosci - méwi Dawid Kujawski, prezes za-
rzadu Daw-Trans. - Dzi$ kierowcéw, zwtaszcza do§wiadczonych,
bardzo brakuje, dlatego staramy sie wewnatrz firmy tworzy¢ na-
rzedzia, ktére sprawia, ze praca u nas bedzie dla nich satys-
fakcjonujaca, a my zyskamy wykwalifikowanych pracownikéw.

Jednym z takich narzedzi sq same pojazdy, wykorzystywane
w Daw-Transie: znaczng czes¢ floty Daw-Transu, ok. 140 samo-
chodéw, stanowia ciagniki Mercedes-Benz Euro 6, nie starsze
niz 1,5 roku i wszystkie wyposazone w system telematyczny Fle-
etboard. 50 z nich dotaczyto do floty w tym roku. - Z Fleeatbo-

ardu zaczeliSmy korzysta¢ w 2012 roku, kiedy pojawity sie u nas
Actrosy poprzedniej generacji. Zyskali$my dzieki niemu cenne
wsparcie. Kierowcy wiedzac, ze prowadza pojazd wyposazony
we Fleetboard z analiza uzytkowania pojazdu i raportowaniem,
7 wieksza $wiadomos$cia uzywajq pedatu przyspieszania, peda-
tu hamulca czy zwalniacza. To narzedzie pozwala sprawiedli-
wie oceni¢ ich prace, a tych, ktérzy osiagaja najwyzsze oceny,
premiujemy.

Kierowcy w Daw-Transie maja takze wsparcie treningowe. W fir-
mie pracuje specjalista ktéry na biezaco monitoruje ich prace.
- Sledzi postepy, podpowiada, co mozna poprawic, kierowcy,
ktorzy maja nizsza ocene, maja mozliwos¢ skorzystania ze wska-
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z0wek, jak ja poprawi¢ - wyjasnia Dawid Kujawski. -
Mamy tez w firmie trenera ecodrivingu, ktéry - wraz
z dedykowanym pojazdem - réwniez jest caty czas do
dyspozycji kierowcow. Kierowca najpierw jedzie swoja
normalng trase w asyscie trenera - bez zadnych uwag.
Nastepnie wspélnie omawiaja rezultaty, ktére pokazuje
Analiza uzytkowania pojazdu i raportowanie w syste-
mie Fleetboard, trener udziela wskazowek, a kierowca
jedzie z powrotem juz z uwzglednieniem uwag trenera.
Dzieki temu moze zobaczyc¢ jaki efekt daje wspdtpraca
z Predictive Powertrain Control - jaka jest réZnica na
korzy$¢ w spalaniu, jesli system jest praktycznie caty
czas zataczony. A to sig przektada na lepsza ocene z Fle-
etboardu, a ostatecznie na premig kierowcy.

System Predictive Powertrain Control przydaje sig row-
niez w szkoleniu najmniej do$wiadczonych kierowcow.
Majac takie narzedzie Daw-Trans chetnie zatrudnia
mtodych adeptéw zawodu - system pozwala nawet im
osiagac bardzo dobre wyniki. - Staramy sie zatrudniac
poczatkujacych kierowcéw ktérzy nie maja wystarcza-
jacego do$wiadczenia, przekazujac im cenng wiedze
poprzez szkolenia, a PPC w tym pomaga - podkresla
Dawid Kujawski. - Cho¢ i bardziej doswiadczeni, mimo
ze potrafiliby uzyskac podobne wyniki bez uzycia tego
inteligentnego tempomatu, podkreslaja, Ze nie jest to
mozliwe przez diuzszy czas: przychodzi zmegczenie,
gorsza koncentracja i rezultat sig pogarsza. A system
pracuje tak samo caty czas.

Mozliwos¢ precyzyjnej weryfikacji stylu jazdy powia-
zanej z systemem premiowym rodzi tez zdrowa konku-
rencje wsréd kierowcéw. - Mamy wiasng Lige Kierow-
cow Fleetboard - dzieki aplikacji, kazdy z kierowcéw
moze zobaczy¢, jakie oceny we Fleetboardzie maja naj-
lepsi - opowiada prezes Kujawski. - Ale nawet ci cza-
sem zglaszajg si¢ na dodatkowe szkolenie z trenerem,
zeby jeszcze poprawic rezultat - dostownie o setne cze-
$ci. A to wszystko przeklada sig na wynik finansowy
firmy.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Systemowe oszczedzanie

Dzigki inteligentnemu tempomatowi Predictive
Powertrain Control nawet mniej doswiadczeni
kierowcy moga osiagna¢ dobry wynik spalania

Ecodriving w praktyce

Dzieki Analizie uzytkowania systemu Fleetboard
trener moze przekaza¢ kierowcy doktadne
wskazéwki co do optymalnego stylu jazdy
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Odpowiedzialnos¢

przewoznika
w Konwencji CMR oraz
ubezpieczenia CMR - czese XL

LUTZ ASSEKURANZ

W dotychczasowych 40 od-
cinkach z naszej serii zajmo-
walisSmy sie przede wszyst-
kim postanowieniami Kon-
wencji CMR, dokonujac
jedynie krétkich wzmianek
na temat zagadnieh z za-
kresu ubezpieczef dotycza-
cych omawianych przepiséw.
W kolejnych publikowa-
nych artykutach zagtebimy
sie bardziej w problematyke
ubezpieczefi CMR.

Z uwagi na to, ze dobre ubez-
pieczenie OC przewozZnika
(zwane takze ubezpiecze-
niem OC transportowym)
powinno pokrywac nie tyl-
ko odpowiedzialnosé cywil-

zyczonymi.

na na podstawie Konwencji
CMR w miedzynarodowym
drogowym transporcie towa-
réw, duza czes¢€ ponizszych
rozwazan dotyczy co do za-
sady takze przewozéw dro-
gowych w ruchu krajowym
i przewozéw kabotazowych,
ktére przeciez powinny byé
objete tym rodzajem ubez-
pieczenia. Jednakze w ra-
mach niniejszej serii zajmie-
my sie zwtaszcza ubezpie-
czeniami CMR, przy czym
pojecie to stosowac bedzie-
my w waskim znaczeniu,
gdyz czesto uzywa sie go
bardzo ogélnie dla okreSle-
nia ubezpieczenia odpowie-
dzialnosci cywilnej przewoz-
nika w drogowym transpor-
cie towardw.

Praktyczne wskazowki

Kazdy przewoznik, ktéry rzetelnie prowadzi swo-
ja dziatalno$¢, powinien zawrzec ubezpieczenie CMR
obejmujace przewozy wykonywane pojazdami wtas-
nymi, a takze leasingowanymi, wynajetymi lub wypo-

W przypadku zatrudniania przewoznikéw-podwyko-
nawcow, ktérzy nie posiadaja ubezpieczenia w ogdle
lub w wystarczajacej wysokosci, nalezy zawrzec ubez-
pieczenie CMR dla przewoznikéw-podwykonawcow.
W razie zatrudniania podwykonawcéw zaleca sie tak-
ze zawarcie subsydiarnego ubezpieczenia CMR w celu
objecia ochrong ubezpieczeniowa odpowiedzialnosci
wiasnej przewoznika w zwiazku z art. 3 CMR.

Istnieja rozne modele ubezpieczei, niewymagajace
duzych naktadéw administracyjnych, przy czym firma
Lutz Assekuranz pozostaje do dyspozycji w zakresie
doradztwa i zawierania uméw ubezpieczenia.

Przerazajace czy wrecz la-
winowe nasilenie liczby du-
zych szkdd powoduje coraz
wiekszy wzrost wspétczynni-
kow szkodowosci polis CMR.
Najwiekszy problem stano-
wig przy tym w szczegb6l-
nosci kradzieze catych po-
jazdow wraz z tadunkiem,
napady rabunkowe na par-
kingach niestrzezonych, wy-
dawanie towaréw niewtasci-
wym odbiorcom w zwigzku
ze sfatszowanymi dokumen-
tami oraz tzw. przewoznicy
widmo. Rosnace wskazniki
szkodowe niepokoja oczy-
wiscie ubezpieczycieli. Cze-
sto reakcja na to jest wypo-
wiedzenie polisy lub znacz-
na podwyzka sktadki.

Niewtasciwa
organizacja
przedsiebiorstwa?

Obecnie o wiele surowiej niz
jeszcze przed kilku laty kon-
troluje sie, czy ubezpiecza-
jacy lub jego przedstawicie-
le (reprezentanci ustawowi)
na skutek ztego zamiaru (co
sie bardzo rzadko zdarza)
lub razgcego niedbalstwa
nie zorganizowali dziatalno-
Sci przedsiebiorstwa w spo-
sob niewtasciwy. Powszech-
nie stosowane polisy CMR
przewiduja mianowicie utra-
te ochrony ubezpieczeniowej
w przypadku, gdy ubezpie-
czajacy lub jego przedstawi-
ciele, co najmniej na skutek
razacego niedbalstwa, nie-
nalezycie zorganizowali dzia-
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talnoS¢ przedsiebiorstwa.
Z tego wzgledu niezbedne
jest, aby ubezpieczajacy lub
jego przedstawiciele np. po-
instruowali odpowiednio kie-
rowcow na piSmie o ich obo-
wiazkach i fakt ten kazali po-
twierdzi¢ im podpisem, by w
razie powstania szkody méc
przedstawi¢ stosowny do-
kument poswiadczajacy na-
lezyta organizacje przedsie-
biorstwa.

Niektérzy mogliby zapytaé:
»Czy nie jest mozliwe uchy-
lenie sie od obowigzku na-
lezytej organizacji przedsie-
biorstwa, a mimo to nienara-
zenie sie na utrate ochrony
ubezpieczeniowej?“. Odpo-
wiedZ po prostu brzmi ,,nie!*.
To przeciez catkowicie zrozu-
miate, Ze porzadna organiza-
cja przedsiebiorstwa nalezy
do podstawowych obowigz-
kéw kazdego starannego
przedsiebiorcy. Ostatecz-
nie ma to takze na celu nie-
dopuszczanie do powstania
szkéd, ktérych mozna tatwo
unikna¢. Niestety niektérzy
ubezpieczyciele lub broke-
rzy nie informujg o tym waz-
nym zagadnieniu.

Best advice

A propos obowigzku udzie-
lania informacji i porad (po-
tencjalnym) ubezpieczaja-
cym: brokerzy ubezpiecze-
niowi zobowigzani sa na
podstawie przepisow pra-
wa do udzielania (poten-
cjalnym) klientom mozliwie
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najlepszych porad; okresla
sie to fachowym pojeciem
,best advice*. Co konkretnie
oznacza ,,best advice“? Czy
chodzi jedynie o to, aby za-
pewni¢ klientowi najtafisza
ochrone ubezpieczeniowa,
czy tez kryje sie za tym co$
wiecej?
W rzeczywistosci ,,best ad-
vice“ oznacza zaoferowa-
nie klientowi ,,najlepszego
produktu“ pod rozmaitymi
wzgledami, przy czym ocena
takiego produktu polega na
syntetycznym ujeciu wszyst-
kich jego komponentéw. Naj-
wazniejsze sg przy tym na-
stepujace czynniki:
og6lne doSwiadczenie wy-
niesione ze wspétpracy z
danymi ubezpieczyciela-
mi (takze krytyczne spra-
wozdania prasowe; powo-
tanie sie na platformy bro-
kersko-maklerskie, itp.);
rating/zdolnos¢ kredytowa
ubezpieczycieli;
wykwalifikowani specjali-
Sci zatrudnieni u ubezpie-
czyciela jako osoby do kon-
taktu z klientem;
szybka wyptata odszkodo-
wania;
gotowos¢ do péjscia klien-
towi na reke w przypadku
ryzyk o dobrym przebiegu;
odpowiednio wysokie su-
my gwarancyjne, dostoso-
wane do danego ryzyka;
brak sublimitow dla ryzyk
zagrazajacych egzysten-
cji przedsiebiorstwa (np.
w przypadku art. 29 ust. 2
CMR);
niestosowanie agregatow
rocznych i polis odpiso-
wych (na jedno i wszystkie
zdarzenia);
szeroki zakres ochrony
ubezpieczeniowej (np. za-
sadniczo artykut 29 ust. 2
CMR i odpowiednie przepi-
sy prawa krajowego; ubez-
pieczenie kabotazowe; roz-
ne czynniki kosztowe, itp.);
brak wytaczeh istotnych
ryzyk (analiza ryzyka! np.
brak wytaczenia przewo-
z6w realizowanych chtod-

niami w przypadku, gdy
ubezpieczajacy ma wtas-
nie flote pojazdéw chtodni-
czych);
wspétubezpieczenie obro-
ny przed nieuzasadniony-
mi roszczeniami (to zdumie-
wajace, ze wciaz jeszcze sa
polisy, ktére tego nie pokry-
waja), wgcznie z pokryciem
kosztow adwokatow, kosz-
tow sadowych, itp.;

akceptowanie przez zlece-
niodawcow certyfikatow
ubezpieczeniowych, wy-
stawianych przez ubezpie-
czyciela (wazne w przypad-
ku udzielania zlecef!).

Jakie szczegoty sa zatem
wazne, jezeli chodzi o ubez-
pieczenie CMR? Kwestia ta
bedzie przedmiotem rozwa-
zafh w tej, a takze w kolej-

nych naszych publikacjach.
Lutz chetnie pomoze!
Czesto przychylnie nasta-
wiony czytelnik nie bedzie
mégt tak tatwo poréwnac no-
wej oferty ubezpieczeniowej
z warunkami swojej dotych-
czasowej polisy, poniewaz
albo maja one odmienng sy-
stematyke, albo inny zakres,
albo tez napisane sg niezro-
zumiatym zargonem ubez-

reklama
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i bezpiecznej jazdy
Zyczy LYTL fAssekuranz

Lutz Assekuranz

Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.

Meidlinger Hauptstrafie 51 - 53

A-1120 Wien

tel; +43 1 8176673

Punkt kontaktowy w Warszawie

Regionalne punkty kontaktowe:

35-959 Rreszow, Al Wyrwolenia 6

tel, {17) BEO 32 4B, kom.: 723 GBA 239, lutzocp@zmpd.pl

B66-01% Zielona Géra, Preylep - 22 Lipca 86 B

tel, (68] 328 34 72, kom_; 723 GBB 238, lutrocp@zmpd.pl

J0-812 Srerecin, ul. Pamorzka A8

ZMPD, Al Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85

lutzi@zmpd.pl

kom.; 723 688 208, lutzocplEmpd.pl

www.lutz-assekuranz.pl




66

pieczeniowym i zawieraja
liczne specjalistyczne termi-
ny, przede wszystkim praw-
nicze. W takiej sytuacji Lutz
bardzo chetnie stuzy Pan-
stwu pomoca i rada.

Przedmiot umowy ubez-

pieczenia

Zakres terytorialny ubez-

pieczenia

Zakres ubezpieczenia

Wytaczenia

Ograniczenia zakresu

Swiadczef ubezpieczenio-

wych

Sktadki

Obowiazki (oraz ich naru-

szenie i wynikajace z tego

konsekwencje)

Postanowienia dotyczace

likwidacji szkéd

R6zne regulacje prawne
to najwazniejsze elementy
warunkéw ubezpieczenio-
wych.

Przedmiot umowy
ubezpieczenia

Wszystkie polisy CMR za-
wierajg ubezpieczenie od-
powiedzialnodci cywilnej
ubezpieczajacego, a niekté-
re z nich ponadto ubezpie-
czenie przewoznikéw-pod-
wykonawcéw zatrudnionych
przez ubezpieczajgcego. In-
ne polisy umozliwiaja z kolei
ubezpieczenie wtasnej odpo-
wiedzialnosci cywilnej w sy-
tuacji angazowania przewoz-
nikéw-podwykonawcow.

W przypadku ubezpiecze-
nia odpowiedzialnosci cy-
wilnej samego ubezpiecza-
jacego ochrong ubezpiecze-
niowg powinna by¢ objeta
nie tylko odpowiedzialnosé
zwigzana z pojazdami be-
dacymi wtasnoscia ubezpie-
czajacego, lecz takze odpo-
wiedzialno$¢ dotyczaca uzy-
wania przez niego pojazdéw
leasingowanych, wynajetych
lub wypozyczonych; oczywi-
Scie nalezy to odpowiednio
zapisa¢ w warunkach ubez-
pieczenia. Przy zawieraniu
polis odnoszacych sie do nu-
meréw rejestracyjnych po-

jazdéw nie wolno zapomniec
o zgtoszeniu tych pojazdéw
do ubezpieczenia, podobnie
przy zawieraniu (nieco rza-
dziej zdarzajacych sie) polis
odnoszacych sie do konkret-
nego przewozu — o zgtosze-
niu tego przewozu. W przy-
padku polis obrotowych na-
lezy zwréci¢ uwage na to, ze
trzeba takze poda¢ przycho-
dy uzyskane z ustug wykona-
nych leasingowanymi, wyna-
jetymi i wypozyczonymi po-
jazdami, a zatem wszystkie
przychody ze zlecefi trans-
portowych udzielonych
ubezpieczajacemu.

Ubezpieczenie
przewoznikow-
podwykonawcéw

Zawarcie ubezpieczenia
przewoznikéw - podwyko-
nawcéw zaleca sie wowczas,
gdy sam przewoznik-pod-
wykonawca, zatrudniony
przez przewoznika gtéwne-
g0, nie posiada ubezpiecza-
nia CMR w ogble lub w nie-
wystarczajacej wysokosci (to
samo zresztag dotyczy sytu-
acji, kiedy to spedytorzy za-
wierajg umowy przewozu —
poniewaz Konwencja CMR
obowigzuje bezwzglednie
dla uméw miedzynarodowe-
go drogowego przewozu to-
waréw — a potem zlecajg wy-
konanie transportu przewoz-
nikom). W takim przypadku
albo nie nalezy dawac pod-
wykonawcy zadnych zlecen,
albo przewoznik powinien
uzgodni¢ ze swoim podwy-
konawca, ze wykupi dla nie-
go ,ubezpieczenie prze-
woznika-podwykonawcy”.

Jezeli wykupi takie ubezpie-
czenie, odpowiedzialnos¢
cywilna przewoznika-pod-
wykonawcy zostanie obje-
ta ochrong ubezpieczenio-
wa, a przewoznik-podwyko-
nawca bedzie zobowigzany
do zaptaty sktadki. Najczes-
ciej przebiega to w ten spo-
s6b, ze przewoznik gtéow-
ny potraca podwykonawcy

4-5% jego wynagrodzenia
za przew6z i odprowadza
do ubezpieczyciela jako
sktadke ubezpieczeniowa.

Ubezpieczenie
subsydiarne

Kolejnym ryzykiem, ktére na-
lezy ubezpieczyé, jest odpo-
wiedzialnos¢ wtasna prze-
woznika wobec jego zle-
ceniodawcy w przypadku
zatrudnienia przewozZnika-
-podwykonawcy. Zgodnie z
artykutem 2 CMR przewoz-
nik gtéwny odpowiada za
swoich pomocnikéw. Nawet
najlepiej ubezpieczony prze-
woznik-podwykonawca mo-
ze nie zaptaci¢ swojej sktad-
ki ubezpieczeniowej, albo
naruszyé jakis obowigzek,
przez co jego ubezpieczy-
ciel w razie powstania szko-
dy nie wyptaci odszkodowa-
nia. Przy wystgpieniu duzej
szkody, np. w razie wypad-
ku pojazdu spowodowane-
g0 przez przewoznika z jego
wtasnej winy, moga wynik-
nac znaczne problemy, jezeli
dojdzie do powstania szkody
catkowitej na wartosciowym
towarze. PrzewozZnik gtéwny
odpowiada wobec swojego
zleceniodawcy na podstawie
artykutu 3 CMR. Przewoznik-
-podwykonawca prawdopo-
dobnie nie bedzie posiadat
wystarczajaco duzych Srod-
kow finansowych na pokry-
cie szkody, a jego ubezpie-
czyciel odmoéwi udzielenia
mu ochrony ubezpieczenio-
wej. Dlatego tez przewoznik
gtéwny bedzie musiat osta-
tecznie sam pokry¢ szkode,
o ile nie bedzie miat ubez-
pieczenia odpowiedzialno-
Sci wtasnej na zasadzie sub-
sydiarnosci. Takie ubezpie-
czenie zapewnia pokrycie
szkody i jest nieodzownym
instrumentem zabezpiecze-
nia ryzyka dla kazdego sta-
rannego przewoznika, ktory
zatrudnia podwykonawcéw.
Sktadka z tytutu tego rodza-
ju ubezpieczenia jest zazwy-
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czaj naliczana na podstawie
obrotéw przewoznika-pod-
wykonawcy.

Obowiazek
dochowania nalezytej
starannosci w
zakresie prowadzonej
dziatalnosci
gospodarczej

Z tego wzgledu kazdy prze-
woznik, ktéry nalezycie pro-
wadzi swoja dziatalno$¢, po-
winien:

1) zawrzel ubezpieczenie
CMR, jezeli wykonuje prze-
wozy wtasnymi (leasingo-
wanymi, wynajetymi, wy-
pozyczonymi) pojazdami; 2)
udziela¢ zlecen tylko prze-
woznikom-podwykonaw-
com, ktérzy posiadaja na-
lezyte ubezpieczenie, lub
zawrze€ na ich rzecz ubez-
pieczenie przewoznika-pod-
wykonawcy; 3) w przypadku
zatrudniania podwykonaw-
céw kazdorazowo zawieraé
subsydiarne ubezpieczenie
odpowiedzialnosci wtasne;j.
W przypadku wszystkich
trzech wariantéw — stosujgc
modele ubezpieczeh, niewy-
magajace duzych naktadéw
administracyjnych — firma
Lutz Assekuranz pozostaje
do Pafistwa dyspozycji.

wwwilutz-assekuranzeu/pl

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung
Ges.m.b.H.

A-1120 Wien,

Meidlinger Hauptstraie 51 — 53
Telefon: +43 1 8175573 31
Telefaks: +43 1 8175573 22
E-mail: office@lutz-assekuranz.pl
wwwilutz-assekuranzeu/pl

Punkt kontaktowy

w Warszawie

ZMPD, Al Jana Pawta Il 78
00-175 Warszawa
Telefon: 22 536 10 84
Telefaks: 22 536 10 85
E-mail: lutz@zmpdpl,
www.uslugi.zmpd.pl

ZALICZKOWY V A
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl
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Ulepszony TIMOCOM

Augmented Logistics stato sie nowym hastem odzwierciedlajacym strategie, jaka kieruje sie obecnie
TIMOCOM. Dla klientéw oznacza to, ze firma skupia sie jeszcze bardziej na ich potrzebach.
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TIMOCOM

Nowa koncepcja

TIMOCOM ogtosit na Targach IAA
w Hanowerze zmiane strategii ryn-
kowej i przeksztatcenie dotych-
czasowej platformy transportowej
w System Smart Logistics — rozwigza-
nie, sktadajace sie z aplikacji i ustug,
ktére dzieki postepujacej cyfryzacji au-
tomatyzuje i optymalizuje procesy lo-
gistyczne w ramach szeroko pojetego

taficucha dostaw. Przyjete przez firme
hasto Augmented Logistics oznacza
poszerzone, ulepszone i powiekszo-
ne podejScie do szeroko rozumianej
logistyki, a zatem mozliwie catoscio-
we podejscie nie tylko do uzytkownika
Systemu, ale do catej branzy TSL.
TIMOCOM dazy bowiem do te-
go, aby logistyka byta prosta, inte-
ligentna i bezpieczna. W nowe po-
dejScie wpisujg sie rdéznego ty-
pu inicjatywy podejmowane przez
TIMOCOM, majace na celu integrowa-
nie Srodowiska oraz dzielenie sie wie-
dza i doSwiadczeniami.

TIMOCOM Networking
Experience - Poznan 2018

Jeszcze we wrze$niu ponad 50 uczest-
nikow z 8 krajow (Litwy, totwy, Esto-
nii, Rosji, Biatorusi, Ukrainy, Hiszpanii
i Polski) - manageréw i wtascicieli firm
transportowych, spedycyjnych i logi-
stycznych oraz przedstawicieli bran-
zowych zrzeszefi i prasy uczestniczyto
w dwudniowych spotkaniach w Pozna-
niu. Ich celem byto stworzenie przyja-
znej atmosfery sprzyjajacej swobod-
nej wymianie pogladéw, doSwiadczen
oraz nawigzywaniu dobrych, bizne-
sowych relacji. Program wydarzenia
w pierwszym dniu koncentrowat sie
w gtéwnej mierze na aktywnym uczest-
nictwie we wspélnych warsztatach na
temat cyfrowych proceséw transpor-
tu przysztosci oraz nowych aplikacji w
Systemie Smart Logistics TIMOCOM.
Drugi dzien zaktadat natomiast pogte-
bianie integracji w trakcie ,,ekstremal-
nych” treningéw jazdy na torach Skoda
Auto Lab. W czasie wydarzenia udato
sie stworzy¢ takie warunki, aby mie-
dzy uczestnikami nawigzata sie relacja
pozwalajaca spojrzeé na biznesowego

partnera inaczej niz dotychczas: "Te-
raz jeszcze lepiej rozumiemy funkcjo-
nowanie branzy transportowej z per-
spektywy przewoznikow, a nie tylko
z punktu widzenia przedsiebiorstw
produkcyjnych i handlowych. Ze
wzgledu na to, ze mamy duzo zlecef,
potrzebujemy nowych przewoznikéw
- podczas eventu nawigzalismy wiele
nowych, interesujgcych kontaktow"
- ttumaczyta Natalia Echeverry z Ger-
mans Barri S.L.

TIMOCOM Live Talk na
Targach TransLogistica
Poland 2018

TIMOCOM chcac wspiera¢ swoich
uzytkownikéw oferuje nie tylko inte-
ligentne narzedzia zwigkszajace kon-
kurencyjnos¢ firm branzy TSL na ryn-
ku, ale réwniez dostep do unikalnych
treSci. Podczas Targow TransLogi-
stica Poland 2018 przedsiebiorstwo
przeprowadzito w ramach TIMOCOM
Live Talk — otwartej serii wywiadéw
na zywo z ekspertami - 3 rozmowy
transmitowane poprzez fanpage na
Facebooku.

Pierwsza, z tukaszem Chwalczukiem,
prawnikiem i wspétwtascicielem Kan-
celarii luridica, dotyczyta 5 najczest-
szych probleméw prawnych bran-
2y TSL i byta zapowiedzia catego cyklu
rozméw, ktére beda dotyczyty m.in.:
zlecenia przewozowego, polisy OCP
i jej warunkéw, listu przewozowego, eu-
ropejskiego systemu kar za naruszenia
w transporcie drogowym oraz kwestii
zwiazanych z przeksztatceniem firmy
transportowej w spotke prawa handlo-
wego. Kazdy z tematéw zostanie osob-
no oméwiony i przeanalizowany, tak aby
pokazac najczesciej spotykane w danym
obszarze problemy i ich rozwigzania.

FZ TIMOCOM

BE SMART
KEEF SAFE
GO SIMPLE
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Wywiad z Sebastianem Cwiklewskim,
kierownikiem dziatu handlowego,
agentem celnym z firmy BUNASTA stat
sie swoistym poradnikiem dla ekspor-
teréw, importeréw i przewoznikéw wy-
konujacych lub chcacych wykonywaé
przewozy do, z i przez Euroazjatycka
Unie Gospodarcza. Ekspert omawiat
kwestie zwigzane z: odprawg celng,
procedurg wywozu, przywozu, tranzy-
tu, zabezpieczenia przed naleznoscia-
mi celno-podatkowymi, itp. Zaréwno
przewoznik, importer, jak i eksporter
po wystuchaniu rozmowy powinni wie-
dzieé, na co zwrdci¢ uwage, zeby unik-
nac ktopotéw na granicy.

Tematem ostatniego z trzech spotkan
byto przewrotne pytanie ,,Czy trans-
port sie optaca?”. Tym razem odpowie-
dzi udzielat prezes zarzadu firmy ADAR
Adam Aszyk. TIMOCOM pytat takze o
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nadchodzacy kryzys, o kondycje pol-
skiego transportu, o to czy mata firma
transportowa moze utrzymac sie na
rynku, co to znaczy dba¢ o przewoz-
nika i przede wszystkim o recepte na
sukces w branzy.

Wszystkie rozmowy TIMOCOM LiveTalk
mozna obejrzec za poSrednictwem Fa-
cebooka: https://www.facebook.com/
timocom.polska jak réwniez na stronie
internetowej www.timocom.pl w za-
ktadce ,,Doniesienia prasowe”.

Do odwaznych Swiat nalezy

TIMOCOM dokonujgc odstony nowej
strategii podczas Targow IAA w Hano-
werze wykonat kolejny krok na drodze
do dalszego rozwoju. Nie zapomniat
jednak o tych, ktérzy przyczynili sie
do jego sukcesu. ,,Pionierzy w duchu”

GO SIMPLE

#TIMOCOM

- to kampania poswiecona pierwszym
klientom TIMOCOM, ktérzy w polskim
przypadku, w niepewnych czasach
transformacji ustrojowej mieli nie tyl-
ko odwage otworzy¢ wtasny biznes
w branzy TSL, ale takze zaufa¢ niezna-
nej wtedy firmie proponujacej innowa-
cyjne rozwigzania IT dla tego sektora.
TIMOCOM dziekuje w ten sposéb za
lata owocnej wspétpracy. Na kampa-
nie sktadaja sie trzy filmy, w ktérych
narracje prowadza wtasciciele firm:
KMTD, AGROMEX i ERONTRANS. Opo-
wiadajacy wracajg do czaséw, gdy za
GPS stuzyta mapa, nie byto powszech-
nego dostepu do Internetu, komérka
miata ksztatt cegty, a o Unii Europej-
skiej dopiero zaczynano marzy¢. Filmy
mozna zobaczy¢ na stronie interneto-
wej TIMOCOM: https://www.timocom.
pl/pionierzy-w-duchu?pl.
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Elektryczny Mustang Niewidoczny hak

Firma Charge potaczyta styl retro z nowoczes- Szwedzi wpadli na pomyst, jak przysto-
na wizjg motoryzacji. Pod skorupa Forda Mu- sowac samochdd do holowania przy-
stanga z 1964 roku zamontowano elektryczny czepy bez koniecznosci montazu trady-
uktad napedowy generujacy ponad 400 koni cyjnego odstajacego haka. Zrezygno-

i az 1200 Nm momentu obrotowego. Dzieki na- wano tez z szarpania sie z przyczepa,
pedowi na 4 kota setka pojawia sie na liczniku bo podpinanie jest automatyczne. Dy-
w 3,1sekundy. Producent planuje stworzyc tez szel z nowatorskim zaczepem wchodzi
wersje z napedem na tylng 0S. Powstanie 499 w specjalne gniazdo ukryte w zderzaku.
sztuk, kazda bedzie kosztowaé przynajmniej Operacja kieruje komputer. Nie trzeba
milion ztotych. W duzych metropoliach, takich réwniez podtaczac wtyczki od elektry-
jak Londyn, Pekin, Szanghaj czy Nowy Jork, ki, bo ztgcze jest wbudowane we wspo-
beda urzadzane jazdy testowe dla klientow. mniany zaczep.

Bez kar za wycinanie filtréw DPF Rozszerzone uprawnienia

Upadt poselski projekt, ktéry miat wprowadzié su- To juz postanowione - bedzie mozna prowadzic trzykoto-

rowe kary za wycinanie filtréw czastek statych. No- we motocykle z prawem jazdy kategorii B. Prezydent pod-

welizacja prawa zaktadata, ze kara za wyciecie filtra pisat zmiany w prawie. Takie rozszerzenie uprawniefi po-

DPF wynositaby 5000 zt. To miat by¢ element wal- siadaczy samochodowego prawa jazdy byto mozliwe, po-

ki z warsztatami, ktére oficjalnie oferuja takie ustu- niewaz zdaniem ustawodawcy jazda na trzech i czterech

gi, ale Sejm odrzucit projekt. Dzi§ maksymalna kara kotach nie rézni sie znaczaco. Nie bedzie ograniczefi mo-
. za jazde autem, ktére nie spetnia norm emisyjnych, cy, ale uprawnienia trzeba bedzie posiada¢ od minimum

Obrecze z drukarki to 500 zt. trzech lat.

Zajmujaca sie luksusowy-
mi obreczami kot firma HRE
opracowata metode druko-
wania tytanowych felg w
drukarce 3D. Na poczatek
powstaty kosmiczne obre-
cze przeznaczone do McLa- Specjalisci od druku 3D postanowili wykonac tag metoda caty motocykl. Wydrukowano rame, elementy zawieszenia, sie-
rena P1. Felgi sktadaja sie z . dzisko, a nawet opony. Tych nie da sie przebi¢, bo maja budowe, dzieki ktérej i tak nie trzeba ich pompowac. W futury-
wielu elementéw, ktére po stycznym motocyklu nie wydrukowano tylko elektryki, a ta jest rozbudowana, bo motocykl jest napedzany pradem.
wydrukowaniu sg oczysz-
czane i skrecane w catos¢.
Sadzac po modelu auta, do

Wszystko z drukarki

Rowerzysci w Londynie jakiego przygotowano pro-
W Londynie rozpoczeto akcje spoteczna, ktéra ma zmniejszyc liczbe wypadkow totyp, kota muszg by¢ dos¢
z udziatem rowerzystow i ciezaréwek. Przy pomocy gogli do wirtualnej rzeczywi- mocne. Pono¢ najwiekszg
stosci postanowiono pokazac obu grupom uzytkownikéw drég, jak wyglada ulica zaleta jest mozliwos¢ pro-
z perspektywe rowerzysty i kierowcy ciezaréwki. Gtéwnie jak mato widzi kierow- dukcji w matych manufak-
ca, kiedy na przyktad rowerzysta jest zbyt blisko kabiny. turach.

Bieznik na zamek

ReTyre — to rozwigzanie, ktore pozwala zmienié bieznik w rowerze w kilka
chwil. Oprécz zwyktej opony na obrecz naciagany jest pas z zamkiem btyska-
wicznym, do ktérego pasuje przypinany pas z bieznikiem. W ten sposéb na
$z0sowa opone mozna natozyé terenowa, albo na przyktad zimowa odmiane
z zatopionymi kolcami.
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Elektryczny wé

Pickupem do setki

w 3 sekundy? Brzmi jak
Zart, tak jak potowa
danych tego samochodu,
ale wtasnie takie osiagi
moze mie¢ najmocniejsza
odmiana elektrycznego
pickupa Rivian R1T.

Kacper Jeneralski

labsza robi setke w 5 se-
kund, co oznacza, ze i tak
trudno znalez¢ szybsze au-
to tego typu. Zwlaszcza, ze
osiggi idg w parze z moz-
liwo$ciami, nazwijmy to roboczymi.
Eadownos¢ to 800 kg, predko$¢ mak-
symalna 200 km/h, a masa holowa-

nej przyczepy siega 5 ton. Trudno po-
wiedzieé, czy Rivian R1T bedzie ciez-
ko pracowatl. Elektryczny pickup ma
by¢ stosunkowo drogi, wiec tatwiej
wyobrazi¢ go sobie na bulwarze niz
na placu budowy.

Moda na ekologiczne
»farmerskie” wozy

14 tys. niutonometréw momentu ob-
rotowego w pickupie? Dane jak z kos-
mosu, ale wlasnie tak astronomicz-
ne wartoSci przekazuje na kota silnik
futurystycznego pickupa ze Stanéw
Zjednoczonych. Oczywiscie zesp6t sil-
nikéw produkuje mniejszy moment,
ale taka sila trafia na kota kiedy prze-
liczymy zesp6t przetozen, ktére sg po
drodze. To chwyt marketingowy, ow-
szem, co nie zmienia faktu, ze Rivian
jest mocniejszy od kazdego przeciet-
nego pickupa.

Za naped odpowiedzialne sg czte-
ry silniki elektryczne napedzajgce
poszczego6lne kota. Kazdy moze wy-
krzesac z siebie do 200 koni mecha-
nicznych. Wyglada na to, Ze silniki
sa niezle zabezpieczone przed woda,
bo deklarowana gtebokos¢ brodze-
nia to 1 metr.

Rivian R1T to kolos, ma ponad
2 metry wysokoSci i prawie 5,5 metra
dtugosci. Z pewnoscia bedzie to au-
to wyjatkowo praktyczne. Elektrycz-
ny uklad napedowy sktadajacy sie
z wielu silnikéw to wbhrew pozorom
oszczedno$¢ miejsca. Przestrzen we-
wnatrz mozna dowolnie aranzowac.
Nie ma na przyklad watéw napedo-
wych, dzieki czemu za plecami pasa-
zer6bw tylnej kanapy umieszczono do-
datkowy bagaznik o pojemnosci 350
litrow. Kazdy, kto probowat wrzucié¢
na pake pickupa maty tadunek wie, ze
to problem. Niewielkie zakupy, albo

pojedyncza torba beda przemieszczac
sie po calej przestrzeni fadunkowe;j.

Dodatkowy bagaznik to odpowiedz
na te problemy. Ma tez inne zalety.
Mozna w nim zmieéci¢ deske snow-
boardowa, poniewaz przechodzi na
wylot przez calg szerokos¢é paki. Do-
step do dodatkowej przestrzeni tadun-
kowej jest prosty, a klapy mini-bagaz-
nika znajduja sie po obu stronach au-
ta, tuz za tylnymi drzwiami. Poniewaz
nie ma tu tradycyjnego silnika spali-
nowego, pod maska jest jeszcze jeden
kufer o pojemnosci 330 litrow.

Funkcjonalne nadwozie

Paka ma tez kilka ciekawych rozwig-
zaf. Rivian nie ma typowego dla pi-
ckup6w tylnego mostu, dzieki czemu
pod podiogg skrzyni tadunkowej zna-
lazto sie miejsce na koto zapasowe. Jest
gniazdo elektryczne (na razie amery-
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kanskie na 110V). Mozna tez podiaczy¢
narzedzia pneumatyczne, poniewaz na
pokiadzie jest kompresor.

Wnetrze to polaczenie nowoczesno-
Sci z klasyka. Ksztatty sg bardzo pro-
ste, wrecz miejscami minimalistycz-
ne. Zastosowano natomiast materiaty
wysokiej jakoSci, a kwadratowq deske
rozdzielcza wypelniaja bardzo nowo-
czesne ekrany. Jeden znajduje sie po-
Srodku deski rozdzielczej, drugi zaste-
puje zegary. Zeby bylo bardziej efek-
townie, przednie drzwi otwierajg sie
tradycyjnie, a tylne pod wiatr

W zaleznoSci od wersji maksymalny
dystans, jaki mozna pokonac na jed-
nym tadowaniu to 400 lub nawet 650
kilometrow. Oczywiste jest, ze korzy-
stajac z maksymalnej mocy nie osigg-
niemy takich rezultatéw, ale dzi$ nie
tak tatwo znalez¢ samochéd elektrycz-
ny, ktéry daje mozliwos¢ przejechania
ze Szczecina do Krakowa (a nawet nie-

co dalej) bez koniecznosci podpinania
sie do gniazdka elektrycznego.

Na razie tylko prototyp

Rivian nie wziat sie znikad. Firma po-
wstata w 2009 roku i najwyrazniej nie
préznowala, choc¢ nie bylo o niej gtos-
no w mediach. Za to technologia byta
powoli opracowywana. Wyglada na
to, ze nie jest to startup, ktéry zaczy-
na dziatalno$¢ od kosmicznych gra-
fik, a konczy na niczym. Firma kupita
niedawno fabryke od Mitsubishi, zeby
mie¢ swoje zaklady, gdzie bedzie pro-
dukowac swoje elektro-pickupy.

Nie ma jeszcze salonu, w ktérym
statyby pickupy Riviana. Produkcyjny
samoch6d w ogole nie istnieje. Ogra-
niczono sie na razie do prototypu, ale
prace nad nim trwatly na tyle diugo,
Ze mozna spodziewac sie startu seryj-
nej produkcji.
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Na poczatek zbierane sg zaméwie-
nia. Zeby je ztozyé, trzeba wplacié
1000 dolaréw kaucji. Pierwsze samo-
chody majg by¢ dostarczone klientom
w 2020 roku. Cena bazowego modelu
to 61 500 dolaréw.

Kiedy produkcja wystartuje,
w pierwszej kolejnoSci beda reali-
zowane zaméwienia egzemplarzy
w topowej konfiguracji. Klienci, kt6-
rzy zamowili ubozsze wersje, dostang
auta najpézniej w ciggu 12 miesiecy
od uruchomienia produkcji. Mozna
sie spodziewac, ze pierwsi odwazni
i chetni na elektrycznego pickupa za-
moéwig bogatsze wersje. Ceny sg wyz-
sze od typowych amerykanskich pi-
ckupéw z silnikami spalinowymi,
ale patrzac na zainteresowanie 0so-
bowymi Teslami, zakochani w pét-
ciezarowkach Amerykanie raczej
skuszg sie rownieZ na elektrycznego
pickupa.

ON LINE 24h/7dni

www.tirepd.iru.org
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Odbierz swoje pienigdze
za karnety TIR
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Za kazdy prawidtowo wykorzysta-
ny i zwrécony karnet TIR, ZMPD
przekazuje przewoznikowi

srodki zachety, ktorych wysokosé
i termin wyptaty sg uzaleznione
od korzystania z aplikacji
IRU TIR-EPD

LOGIN i HASLtO - DOSTEPNE TYLKO w ZMPD

KONTAKT

tel. + 48 22 536 10 29 Ewa Peziniska

tel. + 48 22 536 10 32 Justyna Wasaznik
e-mail: tir@zmpd.pl

www.zmpd.pl

IME En SUISSE - PRINTED I SWITZERLAND




Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Wprowadzamy przyszto$ciowe rozwigzania wspomagajace jazde - liczne innowacje,
takie jak lustra wsteczne pojazdu z kamerg MirrorCam, asystent Active Drive Assist,
kokpit multimedialny i system Predictive Powertrain Control, ktére rewolucjonizujg znany
Ci dotychczas transport dalekobiezny. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




