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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Niech politycy ponosza koszty swoich decyzji

Transport jest taka forma dziatalnosci, na ktéra
wptywa bardzo wiele czynnikéw, niezaleznych od
przedsiebiorcow. Wtasciciele firm transportowych
padaja ofiarami wielkiej polityki. Na skutek konfliktu
miedzy Rosja i Ukraing drastycznie zmalaty

polskie przewozy na Wschdd. Na Zachodzie gore
biora populistyczne manewry politykéw, ktorzy

dla przypodobania sie wyborcom postanowili

»naprawiac” branze, ktéra doskonale funkcjonowata.

Zastosowanie dyrektywy o pracownikach
delegowanych do naszej branzy jest
nieporozumieniem. Kolejnym przyktadem jest Brexit,

Pakiet Mobilnosci.
Parlament Europejski

coraz blizej porazki 1 2
Prace nad Pakietem Mobilnosci

w Parlamencie Europejskim stracity impet

I wyglada na to, ze bedg kontynuowane
w kolejnej kadendji parlamentu.

ktérego skutki bolesnie dotkna transport. Dlatego
angazujemy sie w wyjasnianie skomplikowanych
spraw sektora, aby politycy zrozumieli
niedoskonatos$¢ swoich dziatan i przewidywali ich
negatywne efekty.

Podczas ostatniego spotkania z wicedyrektor
Sekretariatu Generalnego Komisji Europejskiej Celine
Gauer zaproponowatem, aby Unia wprowadzita
odszkodowania dla przewoznikéw. Nie moze byé
tak, ze politycy zupetnie nie liczg sie ze skutkami
swoich decyzji, a musi ponosi¢ je branza transportu
drogowego.

Naciaga konkurencja

Sytuacja polskich przewoznikow w
przewozach na rynku wschodnim jest
wysoce niekorzystna. Przewozy pomiedzy
Polska i jej wschodnimi sgsiadami
wykonywane sg w coraz mniejszym stopniu
przez polskie firmy.

Spetnione studenckie

marzenie 6 8

Od studenckich lat myslatem o zbudowaniu
kampera na bezdroza, takiego na trase
Paryz-Dakar, ale pokonywang nie w tempie
wyscigowym, lecz turystycznym — mowi
tworca oryginalnego terenowego samochodu
Piotr Ozimek.

ze Wschodu 3 6
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Przygotuj sie na Brexit 6

Od marca 2019 roku ZMPD bedzie

petnié role gtdbwnego zobowigzanego w
procedurze WPT i nie ograniczy swojej roli
do tranzytéw otwieranych w Polsce, ale
we wspotpracy z partnerem zaproponuje
takie mozliwosci we wszystkich panstwach
Konwencji WPT.
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Brexit
| procedura tranzytu

W nocy z 29 na 30 marca br., a zatem juz za kilka tygodni, Wielka Brytania
formalnie przestanie by¢ krajem cztonkowskim Unii Europejskiej. Co to oznacza
dla przewoznika realizujgcego przewozy do/z Wielkiej Brytanii?
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Joanna Popiotek

iestety nie ma dobrych in-

formacji. Moze sie okazac,

Ze 29 lub 30 marca cieza-

réwka utkneta w wieloki-

lometrowej kolejce, a Bry-
tyjczycy zadaja spelnienia wymogow
i przedstawienia dokumentéw, kt6-
rych dzi$ po prostu nie ma.

Wielka Brytania stanie sie dla UE
krajem trzecim, takim samym, ja-
kim jest dzi$ dla nas Turcja, Serbia
czy Ukraina. W relacjach z tym paf-
stwem zacznag obowigzywac zasa-

dy Swiatowej Organizacji Handlu.
Wszystkie towary, ktére do Wielkiej
Brytanii bedziemy przewozi¢, zosta-
ng objete przez eksportera procedurg
WYWOzZU, a nastepnie przez przewoz-
nika procedurg tranzytu. Do wykorzy-
stania bedg dwa rezimy tranzytowe —
Wspolna Procedura Tranzytowa oraz
procedura TIR.

Wspolna procedura
tranzytowa (WPT)

Zasady wsp6lnej procedury tranzyto-
wej uregulowano w Konwencji WPT
z 20 maja 1987 r. Umawiajacym sie
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stronami tej umowy sg: Unia Euro-
pejska, kraje EFTA (Szwajcaria, Nor-
wegia, Islandia) oraz Turcja, Serbia
i Macedonia.

Wielka Brytania do tej pory sto-
sowala Konwencje jako kraj unijny,
jednak jej status ulegnie zmianie.
Wychodzac z Unii stanie sie odreb-
ng umawiajaca sie strong Konwencji
WPT. A zatem towary bedg przewo-
zone w rezimie, ktéry nazywamy T1/
T2, a tranzytowa deklaracja bedzie re-
alizowana w celnym systemie elektro-
nicznym NCTS.

Stosowanie wspoélnej procedury
tranzytowej jest niezwykle korzyst-
ne dla podmiotéw gospodarczych
i juz dzi$ polscy przewoznicy z po-
wodzeniem jg stosujg w przewozach
np. do Turcji czy Szwajcarii. Ta pro-
cedura pozwala na szybki, pozbawio-
ny formalnoéci na granicy przewdz to-
wardéw, wszystkie dane sa przekazy-
wane bezpiecznym systemem celnym
(NCTS), komunikacja miedzy urzeda-
mi odbywa sie elektronicznie, a zatem
W czasie rzeczywistym. Szczegdlna ro-
le w procedurze peini gtéwny zobo-
wigzany, czyli osoba, ktoéra poprzez
dokonane zgloszenie tranzytowe wy-
razita wole realizacji wspolnej pro-
cedury tranzytowej, zobowigzuje sie
przedstawié¢ towary w urzedzie cel-
nym przeznaczenia w wyznaczonym
terminie oraz w niezmienionym stanie
ijest odpowiedzialna za zaplate ewen-
tualnych naleznosci celnych i podat-
kowych, jezeli stang sie one wymagal-
ne. W tym celu skiada zabezpiecze-
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nie w urzedzie celnym, np. gwaran-
cje pojedyncza na pojedynczy tranzyt
lub gwarancje generalng obejmujaca
pewna kwote, w ramach ktorej rea-
lizowane sg wielokrotnie procedury
tranzytu. Dla 0s6b systematycznie ko-
rzystajacych z procedury korzystniej-
sze jest stosowanie gwarancji gene-
ralnej, ktora jest bilansowana w sy-
stemie celnym.

nii ustuge tranzytowa T2 bedzie mogt
nasz klient zrealizowaé z ZMPD. To
duze ulatwienie i kompleksowe za-
bezpieczenie potrzeb polskiego prze-
woznika, ktéry bedzie miat pewnosé,
ze niezaleznie od kierunkéw trans-
portowych nie musi sie juz martwié
sprawa tranzytu i poszukiwac agen-
cji celnych w poszczegdlnych krajach.
Aby zosta¢ klientem ZMPD, konieczne

Od marca 2019 roku ZMPD bedzie petnic role gtownego
zobowigzanego w procedurze WPT i nie ograniczy swojej roli
do transportéw otwieranych w Polsce, ale we wspotpracy

7z partnerem zaproponuje takie mozliwosci we wszystkich
panstwach Konwencji WPT. Ma to znaczenie dla operacji

O tym, czy dana procedura jest za-
kwalifikowana jako T1 czy T2, stano-
wi status przewozonych towaréw. To-
wary unijne z zasady majg status T2,
a nieunijne T1. A zatem przewozac to-
wary polskie do Wielkiej Brytanii po
30 marca (np. polska kietbase, ktd-
ra jest tam bardzo popularna) polski
przewoznik bedzie tego dokonywat w
ramach procedury T2. Wywozac towar
brytyjski do Europy dokonywat tego
bedzie w rezimie T1.

Trzeba podkresli¢, ze Brytyjczy-
cy juz dzi$ deklaruja, ze WPT be-
dzie podstawowym rezimem tranzy-
towym, z ktérego beda korzysta¢ po
Brexicie. Maja duze doSwiadczenie
w stosowaniu tej procedury, banki sa
chetne do udzielania im gwarancji,
system jest elektroniczny i bezpiecz-
ny, a formalnoSci minimalne. Dla spe-
dytoré6w moze to by¢ zatem pierwszy,
jesli nie jedyny wybor w ramach zle-
cenia transportowego.

Uwzgledniajgc potrzeby polskich
przewoznikow Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce zadecydowato o przystapie-
niu do systemu T1/T2. Od marca tego
roku ZMPD bedzie petnic role gtow-
nego zobowigzanego w procedurze
WPT i nie ograniczy swojej roli do
tranzytow otwieranych w Polsce, ale
we wspdlpracy z partnerem zapropo-
nuje takie mozliwoSci we wszystkich
pafistwach Konwencji WPT.

Na przykitad przewozac po Brexi-
cie towar z Francji do Wielkiej Bryta-

cross-trade.

bedzie podpisanie stosowanej umo-
wy. Wystarczy jedna wizyta w biu-
rze ZMPD i podpisanie odpowiedniej
umowy.

Procedura TIR

Konwencja celna dotyczaca miedzy-
narodowego przewozu towaréw z za-
stosowaniem karnetéw TIR oparta jest
na miedzynarodowym systemie gwa-
rancyjnym, ktéry ztozonym z krajo-
wych stowarzyszen poreczajacych.
W ramach tej procedury TIR towa-
ry przewozone sa w uznanych konte-
nerach lub pojazdach pod zamknie-
ciem celnym, a podjete w kraju wyj-
Scia Srodki kontroli celnej uznawane
beda przez kolejne kraje tranzytowe
i kraj przeznaczenia. Konwencje TIR
stosuje sie przy przekroczeniu mi-
nimum jednej granicy celnej i wlas-
nie taka sytuacja zdarzy sie podczas
transportéw do/z Wielkiej Brytanii.
Wielka Brytania jest obecnie strong
Konwencji TIR jako cztonek Unii Euro-
pejskiej, jednak po jej wyjsciu ze struk-
tur unijnych stanie sie odrebng stro-
ng tej umowy. Dwa stowarzyszenia sg
upowaznione w tym kraju do zarza-
dzania systemem TIR — RHA i FTA.
Niestety, doSwiadczenie majg nie-
wielkie, przez ostatnie 4 lata nie wy-
datly zadnego karnetu TIR. Nie zmie-
nia to jednak faktu, ze system TIR
moze by¢ stosowany w Wielkiej Bry-
tanii i wedtug zapewnien urzedni-
kow brytyjskich, jesli np. polski
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przewoznik przedstawi dokument
celny (karnet TIR) przy wjezdzie do
Wielkiej Brytanii, to bedzie on przez
tamtejsze stuzby celne uznany. Na
terenie UE procedura TIR jest takze
nadzorowana poprzez system NCTS,
na terenie Wielkiej Brytanii zastoso-
wany zostanie angielski wewnetrz-
ny system nadzoru, ale do dzi$ nie
mamy jeszcze informacji, jaki to be-
dzie system.

Karnet TIR ulatwia przejécie proce-
dur granicznych. Ten dokument pel-
ni role zaréwno zgloszenia celnego,
jak i dokumentu gwarancyjnego na
kwote 100 000 euro, jest bardzo do-
brze znany polskim stuzbom celnym
i polskim przewoznikom. Dostep do
systemu TIR wymaga uzyskania po-
zwolenia Krajowej Administracji Skar-
bowej, a formalnoSci wymagaja czasu
i spelnienia okreSlonych wymogéw.
Z tego powodu firmy, ktére bedg prze-
wozi¢ towary do Wielkiej Brytanii po
Brexicie powinny zainteresowac sie tg
sprawag juz teraz, zanim nastapi spie-
trzenie aplikacji. ZMPD zapewni nie-
zbedng pule karnetéw na okolicznos¢
Brexitu.

Odliczanie trwa

Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce od po-
nad roku uwaznie analizuje wplyw
Brexitu na transport miedzynaro-
dowy, a na polskich przewoznikow
szczegoOlnie. Z ostatnich informacji do-
tyczacych zezwolen wynika, Ze jesz-
Cze przez pewien czas ten system nie
zostanie wdrozony w relacjach UE-
-WB. Trwaja negocjacje, aby w pew-
nym zakresie takze kabotaz byl jesz-
cze przez jaki$ czas dozwolony.

Cla zaczng obowigzywac z chwi-
I3 wyijécia Wielkiej Brytanii z UE.
Funkcjonujgca unia celna dotyczy je-
dynie krajow unijnych i wydaje sie,
ze Wielka Brytania nawet nie chce
w tym ukladzie pozosta¢, bo moglthy
on w przyszlosci ograniczyc¢ jej swo-
bode handlowa z krajami trzecimi.

Polscy przewozZnicy nie maja wybo-
ru i musza przygotowac sie na utrud-
nienia w przewozach do/z Wielkiej
Brytanii. Je$li spelni sie czarny sce-
nariusz bezumownego wyjscia tego
panstwa z Unii, to utrudnienia poja-
wig sie juz za kilka tygodni. Warto do-
brze wykorzystaé ten czas.

ZMPD WE WSPOLNE])
PROCEDURZE TRANZYTOWE])

Zabezpieczony transport
teraz i po

ZMPD rozszerza oferte dla przewoznikow. Teraz poza karnetami TIR udzielamy rowniez
gwarancji we wspolnej procedurze tranzytowej (WPT).
Dzieki zastosowaniu wspdélnej procedury tranzytowej mozna przewozi¢ towary bez koniecznosci
dokonywania odpraw celnych na granicach panstw, ktore przystapity do konwencji WPT.

ZMPD jako wystawca dokumentéw tranzytowych jest uprawnione do udzielania gwarangji
sktadanych jako zabezpieczenie pokrycia kwot wynikajacych z dtugu celno-podatkowego.

Przywrocenie granicy celnej miedzy Unig Europejska a Wielka Brytania oznacza,
ze przewozy do i z Wielkiej Brytanii bedq objete procedura tranzytu.
Do przewoznika nalezy wybor procedury - TIR czy T1/T2.

W Polsce jedynie ZMPD oferuje obie ustugi.

o

Juz dzis!
- Podpisz umowe z ZMPD na T/ Tz
% Uzyskaj dostep do systemu TIR
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Unia nie przewiduje
pomocy dla
przewoznikow

Przedstawicielka KE ostrzega, ze szanse na umowne
rozstanie z Wielka Brytania sg coraz mniejsze.

Tadeusz Wilk

Przedstawicielstwie

Komisji Europejskiej

w Polsce 31 stycznia

odbylo sie spotkanie

z Céline Gauer, wice-

dyrektor Sekretariatu Generalnego

Komisji Europejskiej i towarzyszacej

jej delegacji ekspertéw z przedstawi-

cielami polskich pracodawcéow. Te-

matem wizyty byly przygotowania
do Brexitu.

W spotkaniu uczestniczyli przed-

stawiciele organizacji pracodawcow.

Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-

woznikéw Drogowych w Polsce re-
prezentowali prezes ZMPD Jan Bu-
czek oraz radca prezesa Tadeusz Wilk.

Do konica 2019 roku okres
przejSciowy

Celine Gauer przedstawila aktualne
informacje na temat zblizajacego sie
wyjécia Wielkiej Brytanii z Unii Eu-
ropejskiej. Wedtug wicedyrektor Gau-
er, UE zrobila wszystko, aby zapew-
ni¢ gospodarce unijnej jak najbardziej
tagodne rozstanie z Wielka Brytania.
Jej zdaniem w tej chwili wszystko za-
lezy od strony brytyjskiej, ale szanse
na umowne rozstanie sg coraz mniej-

sze. Kraje pozostajgce w UE powinny
raczej przygotowac sie na trudne wa-
runki po bezumownym opuszczeniu
Unii przez Wielka Brytanie.

Gauer podkreslita, ze niektore dzie-
dziny gospodarki sg w sposéb szcze-
go6lny narazone na konsekwencje bez-
umownego Brexitu. Zaliczyla do nich
transport drogowy. Poinformowatla,
ze UE przygotowuje przepisy, ktore
uregulowatyby problemy transportu
drogowego w okresie przejsciowym do
kofica 2019 r. Przedstawila takze kwe-
stie zwigzane z przywroceniem granic
celnych, a wiec konieczno$¢ rozbudo-
wy infrastruktury po stronie unijnej
(Francja, Holandia, Belgia) oraz moz-
liwos¢ uzycia procedury i karnetow
WPT po stronie brytyjskiej. Podkre-
Slita przy tym znaczenie zezwolef
EKMT, ktore moglyby odegra¢ wazna
role w przewozach pomiedzy Wielka
Brytanig a kontynentem w przypadku
braku porozumienia.

Te kwestie wywotaly dyskusije, zdo-
minowang przez przewidywane prob-
lemy transportu drogowego. Przewoz-
nicy spodziewajg sie powaznych kio-
potéw, tym bardziej, ze nie widaé
efektywnych przygotowan do nowych
wymagah. Prezes ZMPD Jan Buczek
zapytat wiec, czy UE przewiduje dla
przewoznikéow drogowych, ktoérzy
mogg znalezé sie w trudnej sytuacji
lub wrecz traci¢ ten rynek, jaka$ po-
moc. Gauer odpowiedziala, ze takich
bezposrednich mozliwosci Unia nie
przewiduje. Dodatla jednak, ze w UE
funkcjonuje szereg funduszy, z kto-
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rych mogliby ewentualnie skorzystac¢
przedsiebiorcy. Wskazywala przy tym
na potrzebe nacisku na wlasne wia-
dze krajowe, dla uzyskania jakiego$
wspazrcia.

Zezwolenia EKMT

Dyskusje wywotala rdwniez propo-
zycja wykorzystania zezwolen EKMT.
Liczba tych zezwolen jest stala, wy-
nosi 6090. Ministrowie transportu
uzgodnili, Ze s one przyznawane je-
dynie najbardziej ekologicznym cie-
zardbwkom, spelniajgcym co najmniej
norme czystosci spalin Euro IV.

Jezeli otrzymujg je samochody z ho-
mologacja Euro V - woéwczas jedno ba-
zowe zamieniane jest na 10 uzytko-
wych, za$§ w przypadku pojazdéw Eu-
ro VI na 12 uzytkowych.

W tym ostatnim, najkorzystniej-
szym przypadku przewoznicy otrzy-
majg blisko 73 tys. zezwolen. Przed-
stawiciele przedsiebiorcow wskazy-

wali na niewystarczajaca liczbe tych
zezwolen dla zrealizowania potrzeb
przewozowych w relacjach do i z Wiel-
kiej Brytanii. Tym bardziej, Ze wyko-
rzystywane sg one rowniez w innych

ne, a obowigzujgce wczesniej umowy
bilateralne wygasty po przystapieniu
poszczegblnych krajow do UE. Pra-
codawcy musieli wiec przypomniec,
Ze po Brexicie Wielka Brytania be-

UE nie przewiduje dla przewoznikow drogowych pomocy.

W UE funkcjonuje szereg funduszy, z ktorych mogliby
ewentualnie skorzystac przedsiebiorcy. Przedstawicielka UW
wskazywata na potrzebe nacisku na wtasne wtadze krajowe,
dla uzyskania jakiegos wsparcia.

relacjach przewozowych, bowiem
z procedury EKMT korzysta ponad 40
krajow.

W tym kontekScie pojawila sie row-
niez kwestia uméw dwustronnych
w zakresie transportu drogowego, za-
wieranych przez poszczegblne kraje
unijne z Wielka Brytanig. Celine Gau-
er oznajmila, ze jest to niedopuszczal-

dzie dla krajéw unijnych tzw. krajem
trzecim. Panstwa UE w takiej sytuacji
powinny mie¢ mozliwo$¢ uregulowa-
nia zasad wspolpracy transportowej
w umowach bilateralnych w zakre-
sie podstawowych zagadnien, takich
jak np. rodzaje wykorzystywanych ze-
zwolen oraz wielko$¢ kontyngentéw
zezwolen.
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akiet MobilnosSci

na kolejng kadencje

Prace nad
Pakietem Mobilnosci
w Parlamencie
Europejskim stracity
impet i wyglada na to,
Ze beda kontynuowane
w kolejnej kadencji
parlamentu.

Piotr Szymanski

potowie lutego br.
przewodniczacy Par-
lamentu Europejskie-
go Antonio Tajani,
whbrew naciskom po-
stow z krajéow Europy Zachodniej,
postanowil o ponownym skierowa-
niu Pakietu Mobilnosci do Komisji
Transportu, co przez wielu obserwa-

torow odczytywane jest jako faktycz-
ne przetozenie tych prac na kolejng
kadencje PE.

Poniewaz to wiasnie na forum Ko-
misji Transportu i Turystyki (TRAN)
nie udato sie w styczniu br. przy-
ja¢ wspdlnej propozycji dotyczacej
ksztattu tych aktow prawnych, licz-
na grupa deputowanych, m.in. z Fran-
cji, Niemiec i Skandynawii, domaga-
la sie poddania ich pod glosowanie
bezposrednio na sesji plenarnej. Li-

czyli na to, Ze w ten sposéb uda sie
niewielka ré6znicg glosé6w przyjaé naj-
bardziej restrykcyjne przepisy, majace
chronic ich rynki przed konkurencja
ze wschodu i potudnia Europy.
Wobec oczywistego braku wystar-
czajacego poparcia dla jakiejkolwiek
z wypracowanych propozycji rozpo-
rzadzen, byla to jednak stuszna de-
cyzja. Proba przeprowadzenia w tych
warunkach glosowania na sesji PE w
Strasburgu moglaby bowiem okazaé
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sie w praktyce zaré6wno kolejng wi-
zerunkowq kleska tej instytucji, jak
i niezamierzonym ciosem wymierzo-
nym w autorytet Komisji Europejskiej
pod przywddztwem Jean-Claude’a
Junckera, ktéra z hasta ,,yé6wnej ptacy
za te samg prace w tym samym miej-
scu” uczynila jeden ze swoich sztan-
darowych punktéw programu poli-
tycznego.

Nowe antagonizmy

TrudnoSci, z jakimi borykali sie od
poczatku unijni legislatorzy pracu-
jacy nad Pakietem Mobilnosci, wi-
dac najlepiej wlasnie na przykladzie
Parlamentu Europejskiego, gdzie jak
w soczewce skupiajg sie wszystkie
btedy towarzyszace procesowi maja-
cemu w zalozeniu usprawnié funkcjo-
nowanie europejskiego sektora trans-
portu miedzynarodowego. Pierwszym
sygnalem ostrzegawczym bylo odrzu-
cenie przez te instytucje UE w lipcu
ubieglego roku wypracowanego na
Komisji TRAN szerokiego kompromi-
su, zakladajacego wylgczenie miedzy-
narodowego transportu z zasad dele-
gowania w zamian za znaczgce ogra-
niczenia w obszarze kabotazu. Bylo
to rozwigzanie, ktore nikomu do kon-
ca sie nie podobato, ale moze wlasnie
ten fakt czynil je oczekiwanym kom-
promisem. Niestety na skutek bezpo-
Srednich naciskéw politycznych - jest
tajemnica poliszynela, Ze interwenio-
wat chociazby Berlin — propozycja ta
ostatecznie nie znalazta wiekszosci
na sesji plenarnej. W efekcie dorazne
krajowe interesy polityczne nie tyl-
ko pogrzebaly szanse na szybkie za-
koficzenie prac nad Pakietem, ale co
gorsza doprowadzilty takze do spad-
ku zaufania pomiedzy poszczegol-
nymi krajami cztonkowskimi. Repre-
zentanci Europy Srodkowo-Wschod-
niej zaczeli wyzbywac sie ztudzen,
ze ich zachodnim partnerom zalezy
na prawdziwym dialogu i szukaniu
wspblnych rozwigzah w ,duchu eu-
ropejskim”.

Obawy te znalazly pelne odzwier-
ciedlenie w rzeczywistoSci. Wobec
zblizajacych sie majowych wybo-
row do Parlamentu Europejskiego
oraz konca mandatu obecnego skia-
du Komisji Europejskiej, obie instytu-
cje uznaly, Ze nalezy za wszelka cene
uniknaé prestizowej porazki zwiaza-

nej z nieprzyjeciem Pakietu. Czolowi
europejscy politycy nie mieli obiekcji
twierdzac publicznie, Ze rozwigzanie
kwestii tzw. dumpingu spotecznego
— swojg droga pojecia czysto populi-
stycznego i wykutego na potrzeby rea-
lizacji okreSlonych celéw politycznych
— jest warunkiem niezbednym do po-
wstrzymania ruchéw populistycznych
w Europie Zachodniej. Innymi stowy
uznano, ze wprowadzenie dodatko-
wych ograniczehn na wspélnym ryn-
ku jest cena, jakg ,,nowe” kraje czton-
kowskie muszg zaplaci¢ w zamian za
utrzymanie jednoSci we Wspoélnocie.
Polityka ta przypominala gaszenie po-
zaru benzyng. W efekcie rozbudzone
zostaly bowiem nowe antagonizmy
pomiedzy tymi, ktérzy uwierzyli, ze
sprawcami ich probleméw s pracow-
nicy z innych krajow i tymi, ktorzy w
nowych przepisach zobaczyli prébe
ograniczania ich dostepu do wsp6l-
nego rynku, ktoérego czuli sie upraw-
nionymi uczestnikami.

Zawiodta prosta arytmetyka

Na efekty takiej polityki nie trzeba
byto dtugo czekaé. W Parlamencie
zrezygnowano praktycznie catkowi-
cie z negocjacji i prob szukania po-
rozumienia, a sprawozdawcy opra-
cowali de facto ,,autorskie” propozy-
cje rozporzadzen, odzwierciedlajace
jedynie interesy reprezentowanych
przez nich krajéw. Co znamienne,
ich ostateczne wersje zaprezentowa-
ne zostaly w grudniu tuz przed $wie-
tami, uniemozliwiajac w praktyce
dyskusje na ich temat — termin gto-
sowania w Komisji TRAN wyznaczo-
no juz wczesniej na 10 stycznia br.,
czyli tuz po powrocie postéw ze Swig-
tecznych urlopéw. O wyniku gloso-
wania mialta zadecydowac wiec jedy-
nie czysta arytmetyka, ktéra zdawatla
sie premiowac kraje zachodnie. Tak
sie na szczeScie nie stalo, a z trzech
przedstawionych sprawozdan wiek-
szo5¢ uzyskalo tylko jedno. Poniewaz
jednak w zalozeniu wszystkie roz-
porzadzenia mialy stanowi¢ catos¢,
w praktyce oznaczalo to ponowne
odrzucenie calego Pakietu.

Tym sposobem znalezliSmy sie
przez moment w zupelniej nowej sy-
tuacji formalno-prawnej, z ktorej nie
do kofica byto wiadomo jak wyjs¢. Te-
oretycznie jedynym rozsadnym roz-
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wigzaniem wydawalo sie zaprzesta-
nie prac w tej kadencji Parlamentu
i wznowienie ich dopiero po wybo-
rach. Okazalo sie jednak, ze czes¢
zachodnich deputowanych za wszel-
ka cene prébowata doprowadzi¢ do
uchwalenia jeszcze w tej kadencji
mozliwie najbardziej restrykcyjnych
przepiséw, gdyz potrzebowali takie-
go sukcesu w swojej kampanii wybor-
czej. Problem braku decyzji Komisji
TRAN (to ona powinna przekaza¢ za-
twierdzone dokumenty na sesje) miat
zosta¢ rozwigzany poprzez poddanie
pod glosowanie pierwotnych propo-
zycji Komisji Europejskiej z maja 2017
1. Bylby to oczywiScie kolejny formal-
ny trik, bowiem do wszystkich roz-
porzadzen zgloszone zostalyby nowe
poprawki, ktore catkowicie zmienity-
by ich pierwotny ksztatt. Ostatecznie
tak sie nie stato i wobec stwierdzenia
przez przewodniczgcego PE braku wy-
raznego poparcia dla poszczegblnych
rozwigzan, co stanowito realng groz-
be ponownego ich odrzucenia, podje-
ta zostala decyzja o odestaniu Pakietu
do Komisji TRAN.

Whioski z tej lekcji

Jako branza przyjeliSmy te wiado-
mos¢ z zadowoleniem, ale fakt, ze
decyzja ta oznacza prawdopodobnie
zakoficzenie prac na Pakietem Mo-
bilnoSci w tej kadencji PE, nie moze
by¢ powodem do satysfakcji. Wierzy-
liSmy, Ze uda sie wypracowac roz-
wiazania, jakie z jednej strony po-
zwolg wyeliminowa¢ naduzycia, na
ktore skarzyly sie kraje zachodnie,
a jednoczes$nie stworzone zostang ra-
my prawne, umozliwiajace uczciwe
konkurowanie na wsp6lnym europej-
skim rynku. Okazalo sie to niemozli-
we i w rezultacie zamiast pracowac
nad kompromisem, musieliSmy bro-
ni¢ sie przed protekcjonistycznymi
pomystami zagrazajacymi funkcjo-
nowaniu branzy transportowej. Dla-
tego, cho¢ cieszymy sie z faktu, ze
potrafiliémy da¢ odp6r tym probom,
mamy $wiadomo$¢, ze dotychczaso-
we problemy, z ktérymi borykaja sie
na co dzief przewoznicy, wcigz nie
zostaly rozwigzane. Pozostaje mie¢
nadzieje, Ze nowy Parlament oraz ko-
lejny sktad Komisji Europejskiej wy-
ciggng wnioski z tej lekcji i nie po-
wtbrza bledow poprzednikow.

'J Targi Kielce

exhibition & congress centre

P\ Autostrada-Polska
= Rotra

B Traffic-Expo
¢=* Europarking

14-16.05.2019

Miedzynarodowe Targi Budownictwa Drogowego,
Transportu Drogowego, Infrastruktury
| Techniki Parkingowe]

Targi Kielce SA,

Kontakt: Dyrektor Projektu

- Bogustawa Grzechowska

tel. 41 365 12 10,

e-mail: autostrada@targikielce.pl

Wspdtpraca

WiT

WTHENMILTA®

sspc Y, v 5 gusmsu




— -
“¥Stan prac nad _ <
. »Pakietem Mo
b .

n Union 2018 European Parliament

g

16

T m— B

b

bilnoSci'

.f/"' ‘l

!
S —————— |

Procedury uchwalania Pakietu Mobilnosci to zawity proces, w ktorym ucierane
sg interesy wielu stron i trzech organow statutowych Unii Europejskie;j.
Przedstawiamy stan prac na poczatku lutego br.

Alicja Chodorowska

roces legislacyjny w UE jest
wielostopniowy. W pierw-

szym etapie propozycje
zmian do poszczegbélnych
aktow przygotowuje Komi-
sja Europejska, nastepnie prace to-
czg sie rbwnolegle w Radzie UE oraz
w Parlamencie Europejskim, z tym ze
w tym ostatnim prace prowadzone sg
najpierw we wlasSciwych komisjach,
a nastepnie wypracowane tam roz-
wigzania przyjmowane sg na posie-
dzeniach plenarnych PE.

Trzy strony

Kazda zaangazowana w proces legis-
lacyjny instytucja wypracowuje swo-
je stanowisko. Propozycje poprawek
czesto liczone sg nie w dziesigtkach,
a w setkach. Ustawodawcy musza
uzgodnic¢ wspdlny tekst, bedacy do
przyjecia zaréwno dla Parlamentu,
jak i Rady.

Wymaga to od instytucji wzajemnych
kontaktéw, ktére przybierajg forme
rozméw trojstronnych, tzw. Trilogu,
czyli uzgodnien miedzy Radg UE oraz

Parlamentem przy udziale Komisji Eu-
ropejskie;j.

W rozmowach tréjstronnych i ewen-
tualnych posiedzeniach technicznych
biorg udzial niewielkie zespoty nego-
cjatoréw z Parlamentu, Rady i Komi-
sji Europejskiej, ktéra w tej procedurze
pelni role mediatora. W toku negocja-
cji delegacje poszukujg kompromisu
w sprawie poprawek, co do ktérych
istnieja powazne rozhieznoSci. Nego-
cjatorzy przedstawiaja wyniki rozméw
tréjstronnych do zatwierdzenia dele-
gacjom Parlamentu i Rady. Dopiero je-
§li tak wypracowane stanowisko zo-
stanie przyjete przez Parlament i Ra-
de, tekst aktu prawnego zostaje prze-
kazany do podpisu przewodniczacym
i sekretarzom generalnym Parlamen-
tu Europejskiego i Rady, a nastepnie
publikowany jest w Dzienniku Urze-
dowym UE. Przypominamy jednak,
ze co do zasady, akty prawne UE majg
dwuletnie vacatio legis, co w praktyce
oznacza, ze najwcze$niej w 2021 roku
moglibySmy sie spodziewaé, ze prze-
pisy zmienianych Pakietem regulacji
wejda w zycie.

W5réd proponowanych zmian naj-
wiecej emocji budzg trzy zasadnicze
kwestie, tj. zastosowanie przepiséw

o delegowaniu pracownikéw do trans-
portu miedzynarodowego, zasady do-
stepu do zawodu przewoznika drogo-
wego i rynku ustug transportowych
w Europie, w tym przewozéw kabo-
tazowych, oraz zmiany przepiséw do-
tyczacych czasu jazdy i odpoczynkéw
kierowcow, w tym zasady odbioru od-
poczynkdéw regularnych i skréconych
tygodniowych.

Rada UE

W przyjetym przez Rade UE 3 grud-
nia 2018 roku stanowisku og6lnym,
zamykajacym prace nad Pakietem
w tej instytucji, do zwolnienia z za-
sad delegowania zaproponowano je-
dynie przewozy bilateralne i tranzyto-
we. Wyjatkowo z tego zwolnienia be-
dzie mozna skorzysta¢ rowniez przy
wykonywaniu przewozéw pomiedzy
krajami, niebedacymi krajami siedzi-
by przewoznika (tzw. cross trade), jed-
nak w bardzo ograniczonym zakresie.

Propozycja zaklada, ze w ramach
przejazdu bilateralnego w drodze
do kraju docelowego bylby dozwolo-
ny dodatkowy jeden zatadunek lub
rozladunek w innych panstwach lub
dwa zatadunki lub roztadunki w dro-

-
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dze powrotnej, pod warunkiem prze-
jazdu ta sama trasg co przy przewozie
dwustronnym. W przypadku innych
rodzajow przewozéw zasady delego-
wania i ptacy minimalnej miatyby za-
stosowanie od pierwszego dnia.

Rada UE przyjela réwniez rozwia-
zania zezwalajace na odbiér dwéch
skroconych odpoczynkéw tygodnio-
wych pod rzad, jednak nie wprowa-
dzita zmian do przepiséw zakazuja-
cych odbioru odpoczynku regular-
nego tygodniowego w kabinie pojaz-
du. Ponadto propozycja Rady zaktada
obowigzek dla firm transportowych
organizowania pracy kierowcow w ta-
ki spos6b, aby ci mogli wraca¢ do do-
mu przynajmniej raz na cztery tygo-
dnie. W przypadku gdy kierowca zde-
cydowatby sie na skorzystanie z moz-
liwosci odbioru dwoch skréconych
odpoczynkdéw tygodniowych, powrot
do domu musiatby nastapic po trzech
tygodniach podrdzy.

W zakresie kabotazu zachowane
zostaly dotychczasowe zasady, czy-
li mozliwo$¢ wykonania 3 operacji
w ciagu 7 dni, ale wprowadzono
okres 5-dniowej karencji (tzw. coo-
ling off period) w wykonywaniu tych
przewozo6w w danym pafistwie czlon-
kowskim.

Przyjecie podejScia ogblnego Rady
oznacza, ze udzielita ona Prezyden-
cji mandatu do rozpoczecia rozméw
trojstronnych.

-
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Parlament Europejski

W Parlamencie Europejskim prace
tocza sie we wlaSciwej ds. transportu
Komisji Transportu i Turystyki TRAN.
Podczas glosowania 10 stycznia br.
Komisja nie przyjeta stanowiska
w zakresie delegowania (postanki spra-
wozdawcy Meriji Kyllonen) oraz czasu
pracy (posta Wima van de Campa).

Jesli za$ chodzi o trzeci ze zmienia-
nych aktéw prawnych, dotyczacy do-
stepu do rynku i zawodu przewozni-
ka drogowego, to stanowisko okreslo-
ne w raporcie europosta z Niemiec Is-
maila Ertuga zostalo przyjete. Poset
sprawozdawca proponuje:
® skrocenie do 3 dni terminu na wy-

konanie nielimitowanej liczby ope-

racji kabotazowych,

® wprowadzenia 60-godzinnego okre-
su karencji miedzy operacjami ka-
botaZzowymi, liczonego od momen-
tu powrotu pojazdu do kraju reje-
stracji po wykonaniu kabotazu,

® wprowadzenie obowigzku przepro-
wadzenia raz na 4 tygodnie opera-
cji transportowej do lub z kraju reje-
stracji siedziby przewoznika.

Wiele kontrowersji budzi propozycja
zwigzana z przepisami rozporzadze-
nia WE 593/2008, tzw. Rzym I, w za-
kresie powigzania kraju siedziby fir-
my z miejscem, w ktérym pracowni-
Cy zwyczajowo zaczynaja lub koiicza
SWoja prace.

3 :
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Pakiet Mobilnosci

Trzy projekty

1. Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady zmieniajace rozpo-
rzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozpo-
rzadzenie (WE) nr 1072/2009 w celu
dostosowania ich do zmian w sekto-
rze transportu drogowego, tj. modyfi-
kacji zasad wykonywania przewozow
kabotazowych oraz objecia niektory-
mi uregulowaniami firm wykonuja-
cych przewozy towarow pojazdami
ponizej 3,5 t.

2. Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady zmieniajace rozpo-
rzadzenie (WE) nr 561/2006 okre$la-
jace minimalne wymogi dotyczacych
maksymalnego dziennego i tygodnio-
wego czasu prowadzenia pojazdu, mi-
nimalnych przerw oraz dziennego

i tygodniowego czasu odpoczynku
oraz rozporzadzenie (UE) nr 165/2014
wprowadzajace okresSlanie polozenia
za pomoca tachografow,

3. Dyrektywa Parlamentu Europej-
skiego i Rady zmieniajaca dyrekty-
we 2006/22/WE oraz ustanawiaja-

ca szczegotowe zasady w odniesieniu
do dyrektywy 96/71/WE i dyrektywy
2014/67/UE dotyczacych delegowania
kierowcow w sektorze transportu dro-
gowego.
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Piotr Gawetczyk

ki TRAN, ktéra w glosowaniu miata nek zbytu, natomiast w momencie do- o to, aby polscy przewoznicy mogli
okresli¢ stanowisko wobec kolejnych  minacji przewoznikéw z pafistw na dalej prowadzi¢ swoj transportowy bi-
propozycji zmian w Pakiecie. wschéd od Eaby, starajg sie za wszel-  znes — powiedziat Jerzy Szepietowski. :
Na Placu Luksemburskim zebra- ka cene ograniczy¢ mozliwos¢ realizo- - Wedlug naszych obliczed, jesli Par- = Vi
/I 8 1a sie grupa kilkuset przedstawicieli wania transportéw na wspolnym ryn- lament Europejski przeglosuje nie- a ‘_J
organizacji przewoznikéw z siedmiu  ku na dotychczasowych warunkach. korzystne dla nas rozwigzania,

=
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50 proc. polskiego transportu upad-
nie. Nas juz po prostu nie sta¢ na to,
by ponosic kolejne koszty — dodat
wiceprezes ZMPD.

Przypomnial, Ze Polska weszta do
UE na konkretnych zasadach i tych
zasad sie trzyma. Tymczasem Unia
chce zmieniaé reguly gry w trakcie
jej trwania. Tak by¢ nie moze. Na-
wigzujac do hipokryzji zachodnich
panstw UE podal przyktad: — Wie-
le dzi$ méwi sie o ekologii. Tymcza-
sem nasze ciezaré6wki beda musiaty
— na pusto — wraca¢ do kraju, zeby
kierowca mogt odebraé odpoczynek.
Gdzie tu troska o Srodowisko? — za-
dat retoryczne pytanie.

— Polozy nas biurokracja, do ktorej
Zmuszajg nas swoimi nowymi wyma-
ganiami Niemcy i Francja — powie-
dziat z kolei Krzysztof Strzata. — Mu-
simy zatrudnia¢ fachowcédw potrafia-
cych naliczac rézne stawki w ré6znych
krajach, méwiagcych po francusku
i niemiecku. Kolejng sprawag jest ko-
nieczno$¢ obowigzkowych, kilkudnio-
wych przestojéw, by ponownie pod-

ja¢ tadunek z tego samego kraju, do
tego dochodzg powroty ,,na pusto”.
Wszystko to doprowadzi do tego, ze
przestaniemy by¢ konkurencyjni dla
niemieckich czy francuskich firm,
a o to rzagdom tych panistw wia$nie
chodzi — dodat Krzysztof Strzata. Je-
go zdaniem niemieckie przepisy do-
prowadza do wyjazdu do pracy do
naszego zachodniego sgsiada ukra-
inskich kierowcow, ktorzy dzi$ pra-
cuja w polskich firmach.

Poza aktywnym uczestnictwem
w proteScie, delegacja ZMPD spotka-
1a sie z europostami: Elzbietg Eukaci-
jewska, Danutg Jazlowiecka i Kosmg
Zlotowskim.

Tematem rozmoéw byla przede
wszystkim aktualna, mocno skom-
plikowana sytuacja wynikajaca z po-
litycznych uwarunkowan procedowa-
nia Pakietu Mobilnosci, ktérej skut-
kiem moga by¢ r6zne rozwigzania,
roéwniez te niekorzystne dla wielu
unijnych przewoznikéw, w tym i dla
polskich.
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Protekcjonistyczna

Unia

Rys. Adrian Podbielski

Rak protekcjonizmu toczy Unie Europejska. Ma wiele odmian i zagraza nie tylko
miedzynarodowemu transportowi drogowemu, wynika z raportu Polskiego

Instytutu Ekonomicznego.

Robert Przybylski

anstwa cztonkowskie UE

, caly czas stosujg protekcjo-

nizm. Na dodatek Komisja

Europejska nieréwno traktu-

je pafistwa cztonkowskie lub

grupy panstw, wynika z raportu Pol-

skiego Instytutu Ekonomicznego ,,Pro-

tekcjonizm gospodarczy w Unii Euro-

pejskiej”, opracowanego przez Piotra

Semeniuka przy wspdtpracy Krzysz-

tofa Kutwy.

Przykladem protekcjonizmu jest

m.in. dyrektywa o pracownikach de-
legowanych.

Stronnicza Unia

Semeniuk wskazuje, Zze od 2005 ro-
ku panstwa starej Wspdlnoty wydajg
na pomoc publiczng dziewieciokrot-
nie wiekszg kwote (Srednio 65 mld eu-
ro rocznie) niz kraje nowej Unii (7 mld
euro rocznie).

Pafistwa muszg zawiadamiac o po-
mocy udzielonej zarbwno w ramach
programéw (np. operacyjne, regio-
nalne), jak i indywidualnym firmom.
Z danych KE wynika, ze w 2016 roku
wiadze Niemiec przekazaty firmom
subsydia wartoSci 40 mld euro, Fran-
¢ji - ponad 14 mld euro, Danii - nieca-
te 5 mld euro. Polska znalazla sie na

czwartym miejscu z warto$cig ponad
4 mld euro.

Pomoc publiczna definiowana jest
szeroko: przekazywanie pieniedzy
bezposrednio do firmy, gwarancje
panstwa, selektywne zwolnienia po-
datkowe, a nawet zaangazowanie ka-
pitalowe w nierentowng spotke. Unij-
ne przepisy przewidujg jednak wiele
wyjatkow, jak pomoc regionalna, na
badania, dla matych i érednich firm,
ochrona Srodowiska.

Ponadto unijna Dyrekcja General-
na ds. Konkurencji kwestionuje po-
moc przyznang przez panstwa starej
UE o wiele rzadziej niz w przypadku
krajow nowej Unii. Raport PIE wyka-
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zal, ze szczegoblnie uprzywilejowane
sg Niemcy i Francja. Nie jest dla au-
tordw raportu takze jasne, z jakich
przyczyn tylko wobec krajow nowej
Unii KE korzysta z wyjatkowego in-
strumentu prawnego, ktérym jest na-
kaz zawieszenia pomocy.

Autorzy raportu dowodza, ze orga-
ny KE koncentruja sie raczej na ochro-
nie konsumentéw niz na zapobiega-
niu protekcjonizmowi i ten trend sie
nasila. Instytucje UE tworzac prawo
zwracajq przede wszystkim uwage na
to, jakie skutki przyniesie pahstwom
starej UE, Srednio dwa razy czeSciej
wspominajgc kraje UE-15 niz UE-13
w ocenach skutkéw regulacji.

Niemcy traktowane tagodniej

Komisja Europejska prowadzi najwie-
cej postepowan o naruszenie unijnego
prawa przeciwko Hiszpanii, Niemcom
i Wlochom. Jednak KE stosuje $rodki
o charakterze ,,przewlekajgcym” czes-
ciej wobec panstw starej Unii niz no-
wej. Jest to szczegoblnie jaskrawo wi-
doczne w postepowaniu wobec Nie-
miec. Przykladem moze by¢ postepo-
wanie w sprawie MiLoG.

W ostatniej dekadzie w sprawach
przeciwko Niemcom od wszczecia
przez Komisje postepowania w spra-
wie naruszenia prawa unijnego do
kolejnego etapu postepowania, albo
jego zamkniecia mineto Srednio 50
dni wiecej niz w sprawach przeciw-
ko kolejnemu krajowi w zestawieniu
— Hiszpanii. Komisja czeSciej dopy-
tuje stare kraje cztonkowskie od no-
wych (odpowiednio 16 pytan na kraj
w stosunku do 9,8 pytania), co réw-
niez przedtuza dochodzenie.

Z zebranych przez unijng Dyrekcje
ds. Rynku Wewnetrznego danych,
opracowanych w raporcie PIE, wyni-
ka, Zze na 1 grudnia 2017 roku najwiek-
sza liczba postepowan dotyczacych
naruszen systemowych oraz ,,istoty”
rynku wewnetrznego skierowana byta
przeciw Niemcom, Belgii, Hiszpanii,
Francji, Wlochom, Austrii, Portugalii,
Wielkiej Brytanii, Czechom i Greciji.

Niemcy najcze$ciej tamig zasady
swobodnego przeptywu towardéw oraz
ustug i majq Zle dziatajacy nadzér nad
rynkiem. Belgowie wykorzystuja bez-
poSrednie podatki do utrudniania do-
stepu do krajowego rynku, Hiszpanie
famig reguly swobodnego przeptywu
towarow i ustug oraz prawo o zamé-

/ zebranych przez unijng Dyrekcje ds. Rynku Wewnetrznego
danych, opracowanych w raporcie PIE, wynika, ze na

1 grudnia 2017 roku najwieksza liczba postepowan
dotyczacych naruszen systemowych oraz ,istoty” rynku
wewnetrznego skierowana byta przeciw Niemcom, Belgii,
Hiszpanii, Francji, Wtochom, Austrii, Portugalii, Wielkiej
Brytanii, Czechom i Gregji.

wieniach publicznych. Francuzi, po-
dobnie jak Belgowie, czesto siegajg po
bezposrednie podatki do utrudniania
zycia zagranicznej konkurencji. Wto-
si cze$ciej stosujg w tym celu podat-
ki poSrednie.

Raport pokazuje, Ze nakltadane
przez KE kary finansowe sg propor-
cjonalnie wieksze w przypadku firm
z nowych krajéw unijnych. W latach
2005-2018 kary dla trzynastu nowych
pafnstw wyniosty 196 mln euro, gdy
dla starych 158 mln euro. KE wydala 4
decyzje nakladajace kare na pafistwa
nowej UE i o potowe mniej na stare
pafistwa unijne.

Unia z barierami

W 2017 roku pojawito sie 467 no-
wych $rodkéw protekcjonistycznych
(dla poréwnania w 2014 roku bylo
ich 1122). W globalnym zestawieniu
w pierwszej dziesigtce najbardziej pro-
tekcjonistycznych panstw znalazly sie
Niemcy (pozycja 4.), Szwajcaria (6.
miejsce) i Wielka Brytania (10. lokata).
Protekcjonistyczne $rodki to nie tyl-
ko cla, subsydia, kontyngenty impor-
towe, ale coraz cze$ciej narzedzia po-
zataryfowe, jak nadmierna regulacja
(w tym normy techniczne), subsydia,
wsparcie finansowe, stosowane wy-
bidrczo przepisy antymonopolowe
(wspierajgce np. krajowe podmioty).
Deklaratywnie celem Unii jest za-

pewnienie swobody przeptywu towa-
16w, o0sdb, ustug i kapitatu. Organy UE
mogg podejmowac dzialania legisla-
cyjne majgce znie$¢ bariery utrudnia-
jace funkcjonowanie wspdlnego ryn-
ku. Zadaniem UE jest takze przeciw-
dzialanie subsydiom.

W praktyce czesto stosowane sa po-
zataryfowe Srodki ochrony krajowych
rynkéw. Autor raportu PIE podaje, ze
warto$¢ wymiany towarowej miedzy
panstwami czlonkowskimi siegneta
w 2016 roku 3,1 bln euro, a usunie-
cie przeszkod zwiekszytoby handel
0 6 proc.

Ponadto raport PIE wskazuje, Ze or-
gany UE same nie sg wolne od dzia-
fan protekcjonistycznych. Podlegaja
one wpltywom réznych rzadow, ktd-
rych interesy nie sg tozsame z intere-
sem UE jako catosci.

Organy UE sg takze podatne na zja-
wisko regulacyjnego zawlaszczenia.
Pojecie to oznacza, ze agencja regu-
lacyjna powotana do dzialania dla
dobra publicznego, faktycznie dziata
w imieniu grup intereséw, ktére domi-
nujg branze lub rynek.

Dyskryminacja moze przybiera¢ for-
me tworzenia prawa faworyzujgcego
panstwo lub pafistwa, badZ pocho-
dzace z nich firmy. Formg dyskrymi-
nacji jest tez bierno$¢ w obliczu szko-
dzacych wspoélnemu rynkowi dziatan
protekcjonistycznych panstw czlon-
kowskich.
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A moze my skoczymy
pod $ciane?

I niech sie
tynk posypie.

]

l
‘ ez

Mirostaw Gruszecki, Artur Kamihski

Robimy tak, weseli na lewo,
a smuthi tam pod $ciane.

sie kolega o ciane
nie opiera...

fotomorgana

...bo
sobie kolega
marynarke
pobrudzi.

Wojciech Sienicki

A ja sie pod $ciane
nie wybieram.

Kolezanki, a co z mojq,
marynarka? Niech kto$
0 hiq zadba.

Jan Buczek



fotomorgana

przewoznik nr 64 przewoznik nr 64

No podoba mi sie
ta samopomoc
odziezowa!

Grzegorz Bartosiak

Swieza woda
zdrowia doda.

I niech nas osadzi
historia.

Talony na czyszcze-
nie marynarki
to tutaj?

Nie rébcie z zebrania
pralni chemicznej!

.’u

2 6 Henryk Hatajko
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Konkurs kierowcow Scania

Do koiica lutego mozna rejestrowac sie w konkursie
kierowcow Scania. W Polsce zaplanowanych jest 11 re-
gionalnych finatéw, a pierwsze odbeda sie 23 marcaw
Gliwicach i Bolestawcu. Krajowy finat przygotowywa-
ny jest na 11 maja w Czestochowie. Moga w nim starto-
wac takze kierowcy uzywajacy Scania Fleet Manage-
ment z pakietem Kontrola.

Nie ma limitu wieku, w poprzednich latach w konkursie
wzieto udziat 350 tys. kierowcow ciezarowek i autobu-
sow z 30 krajow. Nagroda jest Scania nowej generacji
wartosci 100 tys. euro.

__\ %
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Rekordowy rok MAN
w Niepotomicach

W 2018 roku niepotomicka fabryka wyprodukowa-
ta 19 502 samochody (podwozi oraz ciggnikow siod-
towych), o 23 proc. wiecej niz rok wczesniej. Polscy
przewoznicy sa najwiekszymi odbiorcami niepoto-
mickiej fabryki. Okoto 76 proc. produkcji wyjecha-
to poza granice naszego kraju. Wiodacymi rynkami
eksportowymi okazaty sie: Niemcy, Rosja, Holandia
i Belgia.

Osobéwki i pyt przyczyng smogu

Wedtug raportu NIK w Warszawie ruch samochodowy
odpowiadat w 2011r. za 63 proc. stezenia pytkéw wielko-
ci 10 mikronéw. Tylko 7 proc. zanieczyszczefi komuni-
kacyjnych leci bezposrednio z rur wydechowych. Kolej-
ne kilkanascie procent to drobinki z opon i klockéw ha-
mulcowych. Pozostata, a wiec dominujgca czes¢ smogu
samochodowego, to pyt z jezdni wzbijany przez jadace
samochody. Dlatego tak wazne jest regularne czyszcze-

nie drég.

Wedtug danych Emission Analytics, az 97 proc. silnikéw
wysokopreznych emituje wiecej rakotworczych tlenkéw
azotu niz wynosza normy. Przy tym polski system do-

stuzacych ochronie Srodowiska, w tym m.in. filtréw cza-
stek statych, zagrozone jest karg 500 zt, ale ten proce-
der jest bardzo trudno udowodnié. W styczniu 2019 roku
katowicka drogéwka w ramach akcji SMOG w ciggu jed-
nego tylko dnia zatrzymata 70 dowodéw rejestracyjnych
za przekroczenie w kontrolowanych samochodach do-
puszczalnej emisji spalin. Samar podlicza, ze od wejscia
Polski do UE do kraju importowano 13,3 mln uzywanych
aut. Rejestracje nowych siegnety 5,5 mln.

Europejski Trybunat Obrachunkowy (unijny NIK) zwraca
uwage, ze kazdego roku w nastepstwie zanieczyszcze-
nia powietrza koszty zwigzane z leczeniem oraz przed-
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Kontrola
predkosci

Tylko w grudniu 2018 roku wynagrodzenia w
sektorze przedsiebiorstw wzrosty o 6,1 proc.
do 5274,95 zt - wyliczyt GUS. Wzrost wynika z
premii rocznych, kwartalnych i Swiatecznych
oraz tak zwanych ,,trzynastek”, przyznawa-
nych pracownikom na koniec roku.

W 2019 roku wzrost wynagrodzei powinien
przyspieszy¢, ze wzgledu na duzg liczbe pla-
néw inwestycyjnych w Polsce, a takze zagro-
Zenie odptywem Ukraificow z polskiego rynku
do Czech, Wegier, Stowacii i Niemiec. — Pensje
beda rosty o potowe szybciej niz w minionym
roku — przewiduje prezes agencji zatrudnienia
Personnel Service Krzysztof Inglot.

Wskazuije, ze w 2019 roku wzrosta ptaca mi-
nimalna brutto, z 2100 do 2250 zt. Wedtug ra-
portu ManpowerGroup 13 proc. polskich pra-

wydarzenia

Nowe fotoradary

Pod koniec grudnia 2018 roku GITD podpisato z Cen-
trum Unijnych Projektéw Transportowych umowe na
dofinansowanie wartego 162 mln zt projektu zakupu
oraz instalacji 358 nowych urzadzen rejestrujacych.
Dofinansowanie siegnie 137,7 mln zt. Z nowych urza-
dzeii 111 stanie w nowych lokalizacjach, reszta wy-
mieni najstarsze i wyeksploatowane. Nowe lokaliza-
cje wybrane beda na podstawie szczegétowej anali-
zy stanu bezpieczefnistwa. Pierwsze instalacje beda
gotowe w trzecim kwartale 2020 roku. Posadowie-
nie nowych urzadzei w istniejacych lokalizacjach
rozpocznie sie rok pozniej.

codawcow zwiekszy zatrudnienie w pierw-
szym kwartale 2019 roku, zas 5 proc. obetnie
etaty. 79 proc. nie przewiduje zmian. Progno-
za netto zatrudnienia wynosi 8 proc.,

a poddana korekcie sezonowej siega 12 proc.
— W najblizszych miesigcach nadal moze-

my sie spodziewac duzej rywalizacji o kadry
— przewiduje dyrektor ManpowerGroup Iwo-
na Janas.

Dodaje, ze m.in. rzady Niemiec i Czech pracu-
ja nad ztagodzeniem procedur zwigzanych z
praca obcokrajowcow. — Tamtejsze prognozy
zatrudnienia s3 jednak o kilka punktow pro-
centowych nizsze, co w praktyce oznacza, ze
szanse na znalezienie nowej pracy beda tam
zdecydowanie mniejsze niz w Polsce — uwa-
Za Janas.

puszczania samochod6w do ruchu jest nieszczelny. Co-  wczesng $miercig ok. 400 tys. mieszkaincéw UE wyno-
raz powszechniejsze wycinanie z pojazdow elementow szg setki miliardéw euro.
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Nowe wtadze ZMPD

ZARZAD ZMPD

Zarzad pelni zadania administracyjne w organizacji oraz zajmuje sie problemami transportu drogowego
w Polsce i za granica. Posiada uprawnienia do reprezentowania ZMPD na zewnatrz i uczestniczy w rozwiazy-
waniu spraw dotyczacych polskich przewoznikow.

™ an Buczek prezes /MPD
U ' :

0d 1989 roku pracuje w branzy transportowej. W ZMPD od 1992 roku, w ka-
dencji 1995-1999 byt cztonkiem Rady, od 1999 roku nieprzerwanie w zarzadzie
Zrzeszenia: funkcje Sekretarza Generalnego petnit przez dwie kadencje w okre-
sie 1999-2006. Od 2007 roku jest prezesem ZMPD. Pieciokrotnie wybrany dele-
gatem na ZOD. Od 2013 roku jest cztonkiem Prezydium Miedzynarodowej Unii
Transportu Drogowego IRU.

Jerzy Szepietowski wiceprezes ds. finansowych

Transport krajowy prowadzi od 1989 roku, miedzynarodowy od 1990. Dzialat
w Radzie ZMPD w latach 2006-2010, w Zarzadzie jest drugg kadencje. Po raz
czwarty jest delegatem na Zgromadzenie Ogblne ZMPD (ZOD) oraz przewod-
niczacym Regionu Mazowieckiego II ZMPD.

Euzebiusz Gawrysiuk

Przewozy miedzynarodowe rozpoczat w 1992 roku, od 1995 roku jest czlon-
kiem ZMPD. Jego firma specjalizuje sie w przewozach na wschod. Czwartg ka-
dencje jest delegatem na ZOD, przez ostatnie trzy kadencje sprawowat funkcje
w Radzie ZMPD. W latach 2011-2018 byt przewodniczacym Komisji ds. Szkolen.

Adam Jedrych

0d 1990 roku prowadzi firme transportowa. Od szesciu kadencji jest przewod-
niczacym Regionu Kujawsko-Pomorskiego ZMPD, od pieciu - delegat na ZOD,
w latach 2007-2010 uczestniczyt w pracach Komisji Statutowej, w tej kadencji
po raz pierwszy w organach statutowych ZMPD.
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Zgromadzenie Ogolne Delegatow ZMPD 6 grudnia minionego roku wybrato nowe
wtadze ZMPD, na kadencje 2019 — 2022. Przedstawiamy ponizej cztonkéw trzech
organow statutowych Zrzeszenia.

Aleksander Reisch

0d ponad pétwiecza pracuje w branzy przewozéw samochodowych. W kaden-
Cji 1992-1995 w Radzie ZMPD pelnit funkcje wiceprzewodniczacego, a w latach
1999-2018 byt jej przewodniczacym. Brat aktywny udziat w pracach Komisji
Statutowej, w ktorej w latach 2000-2015 (przez cztery kadencje) pelnit funkcje
przewodniczacego. Nieprzerwanie od 2006 roku jest przewodniczacym Regio-
nu Warminsko-Mazurskiego ZMPD. Pieciokrotnie uzyskal mandat delegata na
Zgromadzenie Ogoélne ZMPD.

Zofia Stepnicka

Dziatalno$é transportowa rozpoczeta w 1988 roku, przewozy miedzynaro-
dowe cztery lata pdzniej. Czterokrotnie uzyskata mandat delegata na ZOD.
W latach 2006-2014 byta cztonkiem Rady. Obecnie druga juz kadencje jest
w Zarzadzie.

Krzysztof Strzata

W transporcie od 1989 roku, w przewozach miedzynarodowych od 1994 r. Ro-
dzinna firma Anika Trans posiada 28 zestawdw chlodniczych. Czterokrotnie
uzyskiwal mandat delegata na Zgromadzenie Ogblne ZMPD. W poprzedniej
kadencji byt cztonkiem Komisji Rewizyjnej.

RADA ZMPD

Rada jest organem opiniodawczo-doradczym Zrzeszenia. Zajmuje sie rozpatrywaniem probleméw organizacji
oraz transportu drogowego krajowego i miedzynarodowego. Opracowuje wnioski dotyczace funkcjonowania
Zrzeszenia. W przypadkach dotyczacych czlonkostwa w ZMPD jest organem odwolawczym.

Piotr Kopczyiski przewodniczacy

W transporcie od 1991 roku, czlonek zarzadu firmy Botrans, $wiadczacej ustu-
gi miedzynarodowego transportu i spedycji. Od 2002 roku uzyskiwat mandat
delegata na Zgromadzenie Ogblne ZMPD, w latach 2000-2006 pelnit funkcje
w Komisji ds. przewozéw i spedycji. W Radzie Zrzeszenia dziala pigta kadencje.
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Zbigniew Dobrzynski wiceprzewodniczacy

W transporcie od 1listopada 1987 roku. Przewozy miedzynarodowe prowadzi
od 1994 roku, w tym samym roku zostat cztonkiem ZMPD. Jego firma dysponuje
trzydziestoma zestawami. Trzykrotnie uzyskiwal mandat delegata na Zgroma-
dzenie Ogolne ZMPD. Od dwdch kadencji zasiada w Radzie ZMPD.

Kazimierz Ducki

Firme transportowa prowadzi od 1989 roku, od 1994 roku nalezy do ZMPD. Delegat
na ZOD nieprzerwanie od 2010 roku. W latach 2000-2006 by} czlonkiem Komisji
ds. przewozéw i spedycji, w latach 2015-2018 cztonkiem Komisji Etyki Zawodowej
i Postepowania Pojednawczego.

Artur Kaminski

Prowadzi transport krajowy od 1991 roku, miedzynarodowy od 1995. Piata ka-
dencje jest delegatem na Zgromadzenie Ogblne ZMPD, od 2007 r. peini funk-
cje przewodniczacego Regionu Mazowieckiego I ZMPD. W latach 20112018 byt
czlonkiem Zarzadu ZMPD. Przez ostatnie dwie kadencje byt czlonkiem Komisji
Etyki Zawodowej i Postepowania Pojednawczego.

Arkadiusz Milewski

Prowadzi firme transportowa, zaloZzong w 1989 roku. Nalezy do ZMPD od 2005
roku. Jest delegatem na ZOD nieprzerwanie od 2010 roku. Po raz pierwszy we
wladzach Zrzeszenia.

Agnieszka Nowosielska

Przewozy miedzynarodowe rozpoczela w 1996 roku, specjalizuje sie w trans-
porcie do Rosji. Jej rodzinna firma ma siedem chtodni. W ZMPD od 2006 roku.
0d 2014 roku jest delegatem na Zgromadzenie Ogblne ZMPD, w latach 2015-
2018 byla cztonkiem Komisji Etyki Zawodowej i Postepowania Pojednawcze-
go. Obecnie druga kadencje jest czlonkiem Rady.
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Jan Pazdziorko

Firme transportowa zalozyl w 1981 roku, w przewozach miedzynarodowych
od 1993 roku, specjalizuje sie w kierunku potudniowo-wschodnim. W ZMPD
od 1999 roku. W latach 2012-2018 brat udziat w pracach Komisji ds. przewo-
z6w i spedycji. Od czterech kadenciji jest delegatem na Zgromadzenie Ogolne
ZMPD, w Radzie zasiada drugg kadencje.

Karol Rychlik

Jest drugim pokoleniem zajmujacym sie prowadzeniem firmy rodzinnej Euro-
trans, zatozonej w 1989 roku. Sprawuje funkcje prezesa Ogoélnokrajowego Sto-
warzyszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych i Spedytoréw Pod-
lasie w Siedlcach. Od dwoch kadencji jest delegatem na Zgromadzenie Og6l-
ne ZMPD. W tej kadencji po raz pierwszy sprawuje funkcje w organach statu-
towych ZMPD.

Bonifacy Sornat

0d 1992 prowadzi firme Trans-Serwis. W ZMPD od 1995 roku, funkcje delega-
ta na ZOD pelnil przez trzy kadencje w latach 2006-2018, przewodniczagcym
Regionu Swietokrzyskiego ZMPD byt w latach 2007-2014 oraz od 2018 roku. Po
raz pierwszy sprawuje funkcje w organach statutowych ZMPD.

Ewa Sliwa

W branzy transportowej od 1996 roku, w tym samym roku jej firma rozpoczela
przewozy miedzynarodowe; obstuguje wszystkie kierunki. W ZMPD od 1996
roku, pieciokrotnie sprawowalta mandat delegata na Zgromadzenie Ogblne
ZMPD, w Radzie Zrzeszenia jest po raz trzeci.

Grzegorz Wieczorek

Prowadzi zaloZong w 1992 roku firme Eurotransport, od 1995 roku jest czton-
kiem ZMPD. Delegat na ZOD od 2006 roku (cztery kadencje), w latach 2007-
2014 byt przewodniczacym Regionu Dolnoslaskiego ZMPD. Po raz pierwszy
sprawuje funkcje w organach statutowych ZMPD.
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KOMISJA REWIZYJNA ZMPD Tra n S Lo g i St i ca

Komisja Rewizyjna zajmuje sie kontrola dzialalno$ci merytorycznej i finansowej Zrzeszenia pod wzgledem ce-
lowosci, gospodarnosci oraz rzetelnosci wydatkow i wynikajace stad wnioski kieruje do Zarzadu. P O l a n d

Zygmunt Siefko przewodniczacy

Firme transportowga zatozyl 2 maja 1978 roku, przewozy miedzynarodowe za-

-~ czal Swiadczy¢ w 1989 roku, w ZMPD od 1999 roku, w Zarzadzie Zrzeszenia = =
9 | L’ w latach 2003 - 2006, a nastepnie przez trzy kadencje w Radzie ZMPD. W okre- VI I M | Q d Zy n a ro d Owe Ta r g I
\ m ] sie 2006-2007 byt przewodniczagcym Regionu Dolnoslgskiego ZMPD. Pieciokrot-

nie uzyskiwal mandat delegata na Zgromadzenie Ogoélne ZMPD.

Transportu i Logistyki

Boeustaw Zimmy o | o - 7 listopada 2019
gustaw Zimny wiceprzewodniczacy — E- e il
Zajmuje sie transportem samochodowym od 24 kwietnia 1989 roku, kiedy EX PO XXI WA RSZAWA

wspolnie z bratem zatozyl firme. Wkrétce rozpoczat przewozy na zachéd. Od
2006 roku uzyskuje mandat delegata. W latach 2006-2007 byt przewodnicza-
cym Regionu Mazowieckiego I ZMPD. Dwukrotnie byt czlonkiem Rady Zrze-

szenia. Od dwoch kadencji dziala w Komisji Rewizyijnej, gdzie obecnie pelni b WWW.t rans lo gi St i (o> p l

funkcje wiceprzewodniczacego.

Ryszard Borkowski

Firme transportowa prowadzi od 1997 roku, czlonkiem ZMPD zostat w 2004
roku, dwa lata p6Zniej wybrano go delegatem na ZOD i pelni te funkcje po raz
trzeci. W latach 2015-2018 byt czlonkiem Komisji ds. przewozéw i spedycji. Po
raz pierwszy sprawuje funkcje w organach statutowych ZMPD.

Mariusz Kassjaniuk

Wiasciciel firmy transportowej Emkass, dzialajacej od 2004 roku. W ZMPD
od 2004 roku, od 2006 roku sprawuje nieprzerwanie mandat delegata na ZOD
(cztery kadencje). Po raz pierwszy we wladzach ZMPD.

Matgorzata Zdrodowska

Zajmuje sie transportem od 1995 roku. W kadencji 2011-2014 brala udziat w pra-
cach Rady. W latach 2015-2018 byta wiceprzewodniczaca Komisji Rewizyjne;.
Przez ostatnie dwie kadencje byta czlonkiem Komisji Etyki Zawodowej i Poste-
powania Pojednawczego. Trzykrotnie uzyskala mandat delegata na ZOD. Od
2010 roku jest przewodniczaca Regionu Podlaskiego ZMPD.

taczymy Twoj biznes
ze Swiatem od 7 lat!

Wymagana rejestracja on-line:
www.translogistica.pl
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Nadcigga
konkurencja

ze Wschodu
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Sytuacja polskich przewoznikéow w przewozach
na rynku wschodnim jest wysoce niekorzystna.
Przewozy pomiedzy Polska i jej wschodnimi
sasiadami wykonywane sg w coraz mniejszym
stopniu przez polskie firmy.
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Mirostaw Jagielski

statni kwartat roku - to

okres, gdy rozpoczyna-

ja sie pierwsze podsu-

mowania rynku przewo-

z6w miedzynarodowych
i robione sa przymiarki do roku kolej-
nego. W tym czasie odbywajg sie po-
siedzenia rzgdowych komisji miesza-
nych ds. miedzynarodowych przewo-
z6w drogowych.

Podstawowym celem komisji jest
ustalenie z krajami, z ktérymi Polska
wymienia sie zezwoleniami, wysoko-
Sci kontyngentu zezwolen na wyko-
nywanie miedzynarodowych prze-
wozbéw drogowych na kolejny rok. W
obradach komisji uczestnicza w cha-
rakterze ekspertow przedstawiciele
przewoznikéw, w tym ZMPD, okreSla-
ni przez resort transportu jako ,,stro-
na spoteczna”.

W koficowce 2018 roku odbyly sie
posiedzenia komisji mieszanych z
trzema naszymi sgsiadami: z Biato-
rusia, Rosjg i Ukraing, na ktérych za-
padly wazne dla przewoznikéw decy-
zje odnosénie wysokoSci kontyngentu
zezwolefi na 2019 rok. Trzeba zazna-
czy¢, ze wymiana zezwolen miedzy

stronami ma charakter parytetu, co
oznacza, ze wymiana zezwolen naste-
puje w jednakowej ilosci.

Z analizy danych z wykorzystania
zezwolen wynika, ze w ostatnich la-
tach mozna zaobserwowac stalg ten-
dencje do zmniejszenia wykorzysta-
nia zezwolen biatoruskich, rosyjskich
i ukrainskich przez polskich przewoz-
nikéw, ze stalg tendencja wzrostowg
wykorzystania zezwolen polskich
przez ww. przewoznikéw zagranicz-
nych.

Zezwolenia biatoruskie

Z Bialorusig strona polska wymienia

sie zezwoleniami og6lnymi, tranzyto-

wymi i na przewozy do/z krajow trze-

cich. Kontyngent zezwolen biatoru-

skich dla przewoznikéw polskich na

2017 rok wyniost 199 000 zezwolen,

w tym:

® 171 000 — ogllne (wykorzystanie:
168 253)

® 20 000 - tranzytowe (wykorzysta-
nie: 19 399)

® 8 000 — kraje trzecie (wykorzysta-
nie: 4 052).

Na 2018 rok kontyngent zezwolefi

dla polskich przewoznikéw wyniost

203 000 zezwolen, z tego:
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® 165 000 - ogdlne (wykorzystano do

31 pazdziernika br. 120 736);
® 30 000 - tranzytowe (wykorzysta-

no do 31 pazdziernika br. 18 240);
® 8000 - kraje trzecie (wykorzystano

do 31 pazdziernika br. 2 806).

Jak wida¢ najmniejszym zaintereso-
waniem cieszyly sie zezwolenia Bialo-
ru$ - kraje trzecie i Bialorus-tranzyt.
Tymczasem strona biatoruska jest naj-
bardziej zainteresowana polskimi ze-
zwoleniami tranzytowymi.

Podczas rozméw na Polsko-Biatoru-
skiej Komisji Mieszanej w Warszawie
w listopadzie 2018 roku strona polska
zaproponowata obnizenie kontyngen-
tu, uzasadniajgc to zmniejszeniem za-
interesowania polskich przewozni-
kéw rynkiem biatoruskim i tranzy-
tem przez terytorium Biatorusi.

Powdd tego zmniejszenia jest zna-
ny — jest to zarbwno embargo rosyj-
skie na towary spozywcze, jak i nizsze
stawki frachtu stosowane przez prze-
woznikéw bialoruskich, nizsze kosz-
ty prowadzenia firmy transportowej
na Bialorusi niz w Polsce, nizszy koszt
paliwa na Biatorusi, itd.

Strona biatoruska poinformowalta,
Ze zaproponowana przez strone pol-
skg liczba zezwolefi (190 000) jest
niewystarczajgca dla stabilnej pracy
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przewoznikéw biatoruskich w nastep-
nym roku i zaproponowata zwieksze-
nie kontyngentu do 220 000 na 2019
rok. Jednym z argument6éw strony bia-
oruskiej bylo to, ze w latach 2006 —
2016 przekazala stronie polskiej do-
datkowo 547 900 zezwolen, w tym
w okresie 2013 -2016 przekazywala
80 000 zezwolei rocznie ponad pary-
tet, czyli praktycznie pdttora raza wie-
cej niz wynosit kontyngent dla stro-
ny biatoruskiej. Niestety strona biato-
ruska w tej argumentacji zapomnia-
fa dodaé, ze zezwolenia przekazane
»ponad parytet” stronie polskiej byty
zezwoleniami ptatnymi (od 2017 roku
strona biatoruska odstgpita od prze-
kazywania zezwolen platnych).

Ostatecznie na 2019 rok uzgodniono
wstepng wymiane zezwolen na zasa-
dzie wzajemnosci dla kazdej ze stron
W nastepujacej wysokosci:
® 170 000 zezwolen dwustronnych/

tranzytowych
® 22 000 zezwolen tranzytowych
® 7 000 zezwolen na przewozy do/z

krajow trzecich.

Dodaé nalezy, ze strona biatoru-
ska niejednokrotnie zwracala sie do
polskiego Ministerstwa Infrastruktu-
ry o przydzielenie dodatkowej liczby
zezwolen dla przewoznikéw biatoru-
skich na 2018 rok.

Zezwolenia rosyjskie

Ze strong rosyjska jesienig 2018 roku
odbyly sie dwa spotkania. Pierwsze —
we wrzeSniu w Moskwie, gdzie stro-
ny nie doszly do porozumienia i nie
podpisano protokotu, a negocjatorzy
rozjechali sie do domu. Drugie posie-
dzenie mialo miejsce w Warszawie 11-
12 grudnia. Posiedzenie Polsko-Rosyj-
skiej Komisji Mieszanej poprzedzone
bylo obradami polsko-rosyjskiej grupy
roboczej ekspertéw ds. uregulowania
problematycznych zagadnien, pojawia-
jacych sie przy wykonywaniu miedzy-
narodowych przewoz6éw drogowych (w
skrocie: Grupa robocza ds. trudnych),
na ktérym dokonano szereg uzgodnief
istotnych dla polskich przewoznikow
dla wykonywania przewozow w Ros;ji,
takich jak np. potwierdzenie sposobu
wypelniania rubryk zezwolen, stoso-
wania zezwolenia odpowiedniego do
rodzaju przewozu, itd.
Przypomnijmy, Ze strona polska
wymienia sie ze strong rosyjska dwo-
ma rodzajami zezwolen: zezwole-

niami dwustronnymi/tranzytowymi
(ogblnymi) i zezwoleniami na przewo-
zy do/z krajow trzecich.

Podczas rozméw w Warszawie stro-
na polska wskazata, ze ze wzgledu na
malejgcy udziat polskich firm trans-
portowych w przewozach na rynku
rosyjskim, zapotrzebowanie na ze-
zwolenia rosyjskie ulega stopniowe-
mu zmniejszeniu.

W 2016 roku kontyngent zezwolef
rosyjskich ogdlnych wyni6st 150 000,
wykorzystanie przez polskich prze-

wydarzenia

zezwolen. Strona polska wyrazila po-
wazne zaniepokojenie znaczng nie-
réwnowaga w przewozach i zmniej-
szeniem wykorzystania zezwolen
ukraifiskich, pomimo stwierdzone-
g0 przez obie strony wzrostu wymia-
ny handlowej (wzrost za 2017 rok i I
poétrocze 2018 roku wyniost 20 proc.).

Kontyngent zezwolefi na 2017 rok
wyniost dla strony polskiej i ukrain-
skiej po 200 000 zezwolen. Wedtug
zapis6w protokotu posiedzenia Pol-
sko-Ukraifiskiej Komisji Mieszanej

Dazac do liberalizacji miedzynarodowych przewozow
drogowych nalezy, oprocz kwestii stricte politycznych,
kierowac sie przede wszystkim zasadami konkurencyjnosci
polskich i zagranicznych przewoznikow oraz dostepem

do rynku na réwnych zasadach.

woznikow — 88 469. Zezwolenia Rosja
— kraje trzecie: kontyngent w wysokosci
40 000 wykorzystano w calosci.

W 2017 roku kontyngent zezwolefi
rosyjskich ogoélnych wyniost 142 000,
wykorzystanie przez polskich przewoz-
nikéw - 126 337. Zezwolenia Rosja-kra-
je trzecie: kontyngent w wysokosci 68
500 zezwolef wykorzystano w calosci.

Ale juz w 2018 roku doszlo do jeszcze
wiekszej dysproporcji w wykorzystaniu:
® Kontyngent zezwolef ogdlnych wy-

nibést 160 000, z tego do wrzeSnia

2018 roku wykorzystano zaledwie

69 796 zezwolef.
® Zezwolenia Rosja-kraje trzecie: kon-

tyngent 70 000, wykorzystanie na

wrzesien 2018 1. — 56 198 zezwolen.

Ostatecznie na 2019 rok strony uzgod-
nity kontyngent zezwolei dla strony
polskiej w wysokosci 210 000 zezwolen,
w tym: 146 000 og6lnych (dwustronne/
tranzytowe) oraz 64 000 zezwolefn na
przewozy do/z krajow trzecich.

Dla strony rosyjskiej przyjeto kontyn-
gent 210 000 zezwolen, w tym 200 000
zezwolefi ogélnych i 10 000 zezwolen
na przewozy do/z krajow trzecich.

Zezwolenia ukrainskie

Najtrudniej przebiegaly rozmowy ze
strong ukrainska. Pierwsze spotka-
nie odbylo sie na poczatku wrze$nia
2018 roku w Warszawie. Jest tylko je-
den rodzaj wymienianych z Ukraing

w Kijowie w 2017 roku przewoznicy
polscy do poczatku listopada wyko-
rzystali zaledwie 25 proc. kontyngen-
tu zezwolefi ukraifnskich. W tym sa-
mym czasie strona ukrainska wyko-
rzystata 99 proc. zezwolen polskich
i wskazywala na potrzebe uzyska-
nia dodatkowych zezwolen. Podob-
na sytuacja nastgpita w 2018 roku.
Na 2018 rok kontyngent wyniost row-
niez 200 000 zezwolefi. Na I potro-
cze 2018 roku wykorzystanie ukra-
inskich zezwolefi przez polskich
przewoznikéw stanowilo zaledwie
15 proc., podczas gdy strona ukrain-
ska wystapila w tym czasie o przeka-
zanie dodatkowych 30 000 polskich
zezwolen.

Tak razaca dysproporcja w wyko-
rzystaniu zezwolefi przez polskich
i ukrainskich przewoznikéw, zda-
niem $rodowiska polskich miedzy-
narodowych przewoznikéw drogo-
wych, wynika przede wszystkim
z faktu, ze koszt wykonania przewo-
zu przez ukrainskiego przewozni-
ka jest nizszy niz przez przewozni-
ka polskiego, a zatem i cena frachtu
oferowana przez ukrainskiego prze-
woznika jest nizsza.

W tej sytuacji ZMPD stoi na stano-
wisku, ze nalezy podja¢ konkretne
dzialania majace na celu wyréwna-
nie podstaw konkurencyjnosci mie-
dzy polskimi a ukrainskimi przewoz-
nikami. Osiagna¢ to mozna za pomo-
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cg polityki ksztaltowania kontyngen-
tu zezwolen, prowadzac dzialania
w celu wyr6wnywania wykorzysta-
nia zezwolen przez polskich i ukra-
inskich przewoznikéw.

Rozmowy Polsko-Ukraifiskiej Komi-
sji Mieszanej w Warszawie nie zakon-
czyly sie osiagnieciem porozumienia
w sprawie ustalenia wysokosci kon-
tyngentu zezwolefi na 2019 rok.

Kolejna runda rozméw odbyla sie
w Kijowie w pazdzierniku 2018 r. Po
dtugiej dyskus;ji ustalono kontyngent
w wysokosci 160 000 zezwolen dla
kazdej ze stron.

Strona ukraifiska — mimo podpi-
sania protokolu — byla jednak wy-
raznie niezadowolona z rezulta-
tow rozmoéw. Prezentowala stano-
wisko, ze taki podziat zezwolen sta-
nowi naruszenie art. 136 Umowy
stowarzyszeniowej miedzy Ukraing
a UE, w ktérej zapisano, ze strony nie
doprowadzaja do tego, aby warunki
wzajemnego dostepu do rynkéw byty
bardziej restrykcyjne niz w dniu po-
przedzajgcym wejScie w zycie umo-
wy stowarzyszeniowej.

Strona polska nie podzielita tej argu-
mentacji, gdyz sprawa ustalenia kon-
tyngentu stanowi odrebng kwestie wy-
nikajacg z umowy bilateralnej zawartej
w 1992 roku pomiedzy Polska a Ukra-
ing. Doda¢ nalezy, ze juz po ustale-
niach Komisji Mieszanej strona ukra-
inska podejmowata proby uzyskania
dodatkowych zezwolefi polskich na
2018 rok. W tym celu m.in. do Warsza-
wy przyjezdzatl ukrainski minister in-
frastruktury Wotodymyr Omeljan.

Ujednolicic polityke

Podczas rozméw w ramach komisji
mieszanych z Biatorusig, Rosja czy
Ukraing, przez strone zagraniczng
przywolywany jest bardzo czesto ar-
gument, Ze Polska ma przeciez pra-
wie 250 000 ciezaréwek, tymczasem
Biatoru$ ma tylko 12 000 ciezaréwek
wykonujacych przewozy miedzyna-
rodowe, Rosja ok. 32 000, a Ukrai-
na 36 000. Partnerzy rozmoéw zapo-
minajg jednak o tym, Ze tylko ok. 5
proc. polskich przewoznikéw wyko-
nuje przewozy na wschod.
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Wydaje sie, ze dazac do liberali-
zacji miedzynarodowych przewo-
z6w drogowych nalezy, oprocz kwe-
stii stricte politycznych, kierowac sie
przede wszystkim zasadami konku-
rencyjnosci polskich i zagranicznych
przewoznikéw oraz dostepem do ryn-
ku na réwnych zasadach.

W aktualnej miedzynarodowej sy-
tuacji gospodarczej, majgc na uwa-
dze faktyczne wykorzystanie zezwo-
lefi przez polskich przewoznikow
oraz powigzania biznesowe w trans-
porcie miedzynarodowym, polityka
ksztaltowania kontyngentu zezwo-
len wobec Ukrainy, Bialorusi i Ro-
sji powinna by¢ ujednolicona. Na-
lezy bra¢ pod uwage stopieri wyko-
rzystania zezwolen przez przewoz-
nikéw polskich oraz zagranicznych
i kierowac sie przede wszystkim pro-
porcjonalnoécig w ich wykorzystywa-
niu. W ten sposoéb mozna zapobiegac
powstawaniu dysproporcji w ogolnej
liczbie wykonywanych przewozéw
i dazy¢ do zrownowazonego dostepu
do rynku transportowego.

EUROPEJSKA 1RC
KARTA PALIWOWA )

DLA FIRM
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Smart nie oznacza

gtadko

Wprowadzenie smart
tachografow wptynie na
uzytkowanie ciezarowek,
a przewoznicy moga
boleSnie odczu¢ te
zmiane. Branza obawia
sie kosztow opoznienia
wdrozenia.

Tomasz Matyszko

listopadzie 2018 roku

producenci przygoto-

wali pierwsze gotowe

egzemplarze smart
tachograféw, urza-

dzen nowej generacji, ktore spetnia-
ja wymogi unijnych regulacji o inte-
ligentnych tachografach. Nowe prze-
pisy wynikaja z rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 oraz kolejnych rozporza-
dzef wykonawczych Komisji Europej-
skiej. Jednak te pierwsze sztuki smart
tachograféw nie byly jeszcze w pel-
ni formalnie zatwierdzone do uzytku.
Tymczasem juz 15 czerwca 2019 ro-
ku wchodzi w Zycie obowigzek wypo-
sazania nowych samochodéw ciezaro-
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wych w ten nowy typ tachografu. Pro-
ducenci pojazdéw, tachografow, jak
réwniez branza transportu drogowe-
go obawiajg sie zawirowan.

W UE dziennie rejestrowanych jest
1500-1700 nowych samochodéw cie-
zarowych. Produkcja samochodu
ciezarowego trwa od trzech do na-
wet czterech-pieciu miesiecy. Ozna-
cza to, ze wytworcy pojazdéw powin-
ni by¢ juz przygotowani do wyposa-
zenia pojazdéw na taSmie montazu
w nowe certyfikowane inteligentne ta-
chografy.

Gdzie jest problem

Wdrozenie tego systemu napotyka
problemy. Ich przyczyna sa znaczne
opobznienia, ktére pojawily sie jeszcze
na przelomie 2016 i 2017 roku. Wyni-
kaly one z ponad pétrocznej zwloki
nad rozpoczeciem prac dotyczacych
wymaganych profili bezpieczefistwa,
a p6zniej braku certyfikacji zwigzanej
z czujnikami ruchu.

W zwiazku z tym przeciagatly sie
réwniez testy zgodnosci, niezbedne
do zbadania, czy wszystkie elementy
tachograféw i systemu wspétdziata-
ja ze soba. Cala procedura uzyskania
certyfikatu dla smart tachografu jest
dosy¢ skomplikowana.

Testy interoperacyjnoSci tych
urzadzen rozpoczely sie zbyt poz-
no, dopiero w listopadzie 2018 ro-
ku, koficowe wyniki beda znane
dopiero w marcu 2019 roku. Dlatego
rozwazane sg mozliwoéci przyzna-
wania tymczasowych certyfikatow.
Gdy tachograf nie speini wszyst-
kich wymogéw w trakcie p6zniej-
szych testdow, to certyfikaty moga
byé wycofywane. Takie zdarzenie,
w przypadku pojazdu juz eksploato-
wanego, bedzie oznaczato koniecz-
no$¢ wymiany tachografu na inny,
ktéry ma wazny certyfikat. Dlatego
producenci pojazddéw i tachografow
wyraznie komunikujg problem doty-
czacy wyznaczenia odpowiedniego
okresu na sprawdzenie wlaSciwej in-
teroperacyjnosci i ewentualne prze-
suniecie daty wdrozZenia.

Co nowego dla przewoznika

Mimo spodziewanych utrudniefi no-
wa generacja tachograféw oznacza,
ze kierowca i przewoznik nadal be-
da musieli stosowac sie do przepisow
socjalnych w transporcie drogowym.

Przedsiebiorca bedzie musiat zapi-
sywac, sczytywac, gromadzi¢ i ana-
lizowa¢ dane w zakresie pracy i od-
poczynku kierowcow. Z zalozenia
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nowa generacja tachografu ma sku-
tecznie zapobiega¢ manipulacjom
i oszustwom. Na przykiad czujnik ru-
chu moze by¢ dozywotnio ,,sparo-
wany” tylko z jednym tachografem.
W funkcjach pojawia sie réwniez no-
we mozliwoSci. Tachograf bedzie gro-
madzit dane lokalizacyjne. Potozenie
pojazdu bedzie zapisywane na po-
czatku i na koncu dnia pracy kierow-
cy oraz co trzy godziny.

Poza tym nowy tachograf potrze-
buje specjalnej anteny podigczonej
do uktadu wymiany danych w czasie
ruchu - DSRC (Dedicated Short Range
Communication) w celu komunikacji
z urzadzeniami stuzb kontrolnych na
drodze. Dlatego w gornej czesci szyby
przedniej bedzie przyczepiany nowy
element zwigzany z systemem DSRC.
Tachograf smart zawiera rowniez mo-
dut GNSS, analizujacy sygnaly z sy-
stemow satelitarnych stuzacych do je-
go lokalizacji.

W zaleznosci od wyboru producen-
ta, niektdre tachografy moga by¢ wy-
posazane réwniez w zewnetrzne ante-
ny montowane w kabinie, inne beda
posiadaty anteny wewnetrzne wbu-
dowane w urzadzenie. W czasie jaz-
dy tachograf bedzie analizowat syg-
naly z czujnika ruchu i lokalizacji sa-
telitarne;j.

Tachograf zostanie czeSciowo lub
w petni zablokowany, gdy system wy-
kryje réznice w podawanej predkoSci
przez czujnik ruchu pojazdu i czuj-
nik lokalizacji satelitarnej dla war-
toéci powyzej 10 km/h. Wtedy odpo-
wiedni komunikat pojawi sie na wy-
Swietlaczu i kierowca bezwzglednie
bedzie musiat sie uda¢ sie do najbliz-
szego wlaSciwego serwisu.

Kontrole drogowe

Kontrola zdalna na drodze ma odby-
wac sie za pomoca systemu DSRC.
Odczyt danych bedzie nastepowac
w ciggu 0,5 s. Dane, ktore zostang po-
zyskane w ten sposéb przez stuzby
kontrolne, beda stuzyly jedynie do
podijecia decyzji o prawidlowosci dzia-
fania urzadzenia lub ewentualnym za-
kwalifikowaniu pojazdu do kontroli
i poddaniu szczegétowemu sprawdze-
niu. Nie bedzie dokonywane automa-
tyczne sankcjonowanie ani kierowcy,
ani przewoznika na podstawie danych
odczytanych za pomocg DSRC.

Po pobraniu danych w ten sposéb
stuzby zdobeda wiedze, kiedy doko-
nano kalibracji tachografu, czy w ta-
chografie znajduje sie karta kierowcy,
0 zapisanym numerze rejestracyjnym
pojazdu, o predkosci zarejestrowanej
przez tachograf, o ewentualnym usi-
lowaniu naruszenia bezpieczenstwa
urzadzenia, o przerwie w zasilaniu,
czy o awarii czujnika.

Sprawy warsztatowe

Smart tachograf moze by¢ kalibrowa-
ny tylko w uprawnionych warszta-
tach, ktore bedg dysponowaly nowa
kartg warsztatowq i wyposazeniem
do ich serwisowania. Uzywanie sta-
rej karty warsztatowej wigze sie z ry-
zykiem zniszczenia karty.

Zakres okresowego sprawdzenia
smart tachografu jest rozszerzony. Be-
dzie dodatkowo przeprowadzany test
systemu DSRC, systemu GNSS. Plom-
by do czujnika bedg numerowane,
a warsztaty zostang zobowigzane do
prowadzenia ewidencji tych plomb.

Kazda plomba bedzie przypisana do
konkretnego serwisu oraz pojazdu,
w ktorym zostanie zatozona.
Wszystko to spowoduje wydltuzenie
czasu kalibracji. Ceny za ustugi ser-
wisowe i kalibracje moga by¢ wiek-
sze niz dla tachograféw stosowanych
obecnie. Warsztaty beda musiaty do-
posazy¢ sie w dodatkowy sprzet do
sprawdzen np. uktadu DRSC.

Kolejne generacje

Jeszcze nie wdrozono smart tacho-
grafu, a juz w Europarlamencie méwi
sie o kolejnych funkcjach, ktére musi
spelni¢ nastepna generacja tachogra-
fow. Najwazniejszg bedzie zwieksze-
nie integracji z systemami ITS (Inteli-
gent Transport Systems). Powinny tez
gromadzi¢ dane dotyczace rozliczen,
np. w zakresie delegowania kierow-
cow, przekazywania informaciji o pa-
rametrach pojazdu, itp.

Ze wzgledu na ograniczenia pojem-
nosci pamieci i wydajnosci urzadze-
nia, smart tachografy jeszcze nie mo-
ga w pelni tych planowanych funkcji
realizowac, konieczna bedzie ich roz-
budowa. Omawiana jest rowniez kwe-
stia obowigzkowej wymiany ,,starych”
tachograféw w obecnie eksploatowa-
nych pojazdach na tachografy smart.
Pierwotnie przewidywano jej przepro-
wadzenie na rok 2034, jednak w nadal
toczacych sie dyskusjach nad Pakietem
Mobilnoéci okres ten ma ulec znaczne-
mu skroceniu. Ksztalt Pakietu niewat-
pliwie determinuje decyzje o terminie
ewentualnego retrofittingu. Jak to zwy-
kle bywa przy zmianach, pojawia sie
sporo zamieszania, a branza nie chce
za op6znienia dodatkowo placic.
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Badania techniczne
na wage zycia

4)

Branza walczy z zanizajacymi ceny ustug przewoznikami. Jest ich coraz mniej,
jednak ich zaniedbane samochody zagrazaja zyciu i zdrowiu innych, niszcza

takze wizerunek catego sektora transportu drogowego.

Robert Przybylski

styczniu internet
obiegla informacja
o zatrzymanej w Cze-
chach polskiej cieza-
rowce, ktora nie mia-
ta hamulcéw naczepy. W naczepie
polamane byly piasty két. Tego typu
uszkodzenia moga prowadzi¢ do tra-

gicznych skutkéw. W 2012 roku koto
z ciezardwki urwalo sie pod Lubarto-
wem i uderzyto w samochdd osobowy,
miazdzac jego dach. Na szczeScie nic
sie nikomu nie stato. W 2016 roku po-
dobna awaria zdarzyla sie w poblizu
Zyrardowa na drodze krajowej nr 50,
ale tym razem powaznie ranny zostat
kierowca osobdwki.

Wypadki spowodowane zostaty
zlym stanem technicznym samocho-

déw ciezarowych. — Bezpieczenstwo
0s0b jest najwazniejsze w ruchu dro-
gowym. Zbyt wiele tragedii zdarza sie
codziennie, najwiecej z powodu btedu
prowadzacego oraz niefrasobliwoSci
innych uczestnikdéw ruchu drogowe-
go, jak piesi i rowerzysci. Ale najciez-
szym grzechem jest jazda pojazdem,
ktory uragga jakimkolwiek zasadom
utrzymania stanu technicznego -
podkresla prezes ZMPD Jan Buczek.
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Zanizanie cen

Opolski przewoznik Karol Kasprzyk
uwaza, ze nierozwazne konkurowanie
o fadunki doprowadza do podejmowa-
nia sie transportu ponizej kosztow. —
Skutkiem takiej polityki jest brak pie-
niedzy dla kierowcéw, na utrzymanie
samochodu. Ja nie zejde nizej paska
od spodni. Potrafie na pusto wro-
ci¢ z Berlina, jezeli cena jest zbyt ni-
ska. Okazuje sie jednak, ze znajdu-
ja sie chetni do wykonania ustugi
za tak marne pienigdze. W ten spo-
sob polskie firmy same sie wykancza-
ja — uwaza Kasprzyk. Dodaje, ze ni-
gdy nie bat sie jezdzi¢ na Zachéd sta-
rym taborem. — Byl zadbany, a to jest
najwazniejszy obowiazek kierowcy
i przewoznika — podkresla Kasprzyk.

Problem zanizania cen wystepuje
we wszystkich segmentach przewo-
zowego rynku. — Przykladem bez-
my$lnosci moze by¢ przewd6z ponad
30-tonowej koparki ze Szwecji do
Polski. Taki transport kosztuje 5000
euro, tymczasem koparka pojecha-
1a za... 800 euro. Sam prom kosztu-
je 600 euro, wiec firma dostata prak-
tycznie zwrot oplaty za prom. Przy ta-
kim postepowaniu trudno dziwic sie,
ze zleceniodawcy nie majg do nas sza-
cunku. Przeciez ta stawka nie pokry-
la kosztéw. Przewoznik nie uwzgled-
nit zakupu zezwolen, wyznaczenia
i przygotowania trasy. Jak on mo-
ze dbac o sprzet, skoro zaniza ceny
ustug, wykonujac je ponizej kosz-
tow? — dziwi sie wlasciciel firmy ,,Pa-
nas Transport” Przemystaw Panas.

Wskazuje, ze obowigzki i odpowie-
dzialno$é przewoznikow sa szersze
niz tylko przew6z z punktu A do B.
— Duze koncerny nie majg magazy-
néw, wszystko jest na naszych samo-
chodach, wiec spelniaja one podwoj-
ng funkcje, a wymagania wobec prze-
woznikéw sg bardzo wysokie. Gdy
w Rosji nastat kryzys, tysigce cieza-
réwek obstugujacych tamten rynek
ruszylo do Europy. PrzewozZnicy na
wyscigi zanizali ceny, a teraz przyj-
dzie im placi¢ za hotele dla kierowcow
i pensje minimalne. Z czego? Ponad-
to jakie emerytury beda mieli ci kie-
rowcy? Tak nie da sie funkcjonowac,
firmy zanizajgce ceny nie dbajg o bez-
pieczefistwo, bo ich juz na to nie sta¢
— alarmuje Panas.

Okiem inspektorow

Pojazdy w ruchu kontroluje Inspekcja
Transportu Drogowego. Przez blisko 16
lat, do potowy 2018 roku, funkcjona-
riusze ITD skontrolowali 2,8 mln po-
jazdow ciezarowych i autobuséw, wy-
dali 388 tys. decyzji administracyjnych
naktadajacych kary na przewoznikéw,
wystawili 392 tys. mandatéw dla kie-
rowcow za tamanie ustawy o transpor-
cie drogowym (np. za zbyt diugi czas
jazdy) i 289 tys. mandatéw za tamanie
przepisOw o ruchu drogowym. Zatrzy-
mali 200 tys. dowodow rejestracyjnych
niesprawnych pojazdoéw.

— Stan techniczny pojazdéw wyraz-
nie sie poprawit. Na poczatku funkcjo-
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nowania Inspekcji w 2002 roku zatrzy-
mywali$my codziennie wiele pojazdéw
w fatalnym stanie. Od kilku lat odse-
tek zatrzymywanych dowodéw reje-
stracyjnych utrzymuje sie na pozio-
mie 6-7 proc. W coraz lepszym stanie
sg szczegOlnie pojazdy wykorzystywa-
ne w transporcie miedzynarodowym,
co nie jest zaskoczeniem, bo wszelkie
nieprawidlowosci wykryte przez stuz-
by kontrole innych krajéw UE moga
skutkowaé unieruchomieniem samo-
chodu w innym panstwie i nalozeniem
bardzo wysokich kar — stwierdza gtow-
ny inspektor transportu drogowego Al-
vin Gajadhur.

Flota obstugujgca transport mie-
dzynarodowy sklada sie w duzej cze-
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Po tym samochod-zie prz'eiechalc; -
oderwane od ciezaréwki koto.

Sci z samochodéw spelniajacych nor-
my Euro Vi VI. — Nie wystepujg one
tak powszechnie wérdéd samochodow
poruszajacych sie w ruchu krajowym.
W przypadku samochodéw jezdza-
cych na trasach miedzynarodowych,
niespelna 1,2 proc. skontrolowanych
pojazdéw posiadatlo usterki technicz-
ne, ktére skutkowaly wydaniem zaka-
zu dalszej jazdy — informuje naczelnik
Wydziatu Inspekcji WITD w Bydgosz-
czy Krzysztof Nowak.

0Od kilku lat polskie firmy transpor-
tu drogowego dokonuja rekordowych
zakupo6w taboru i efekty sg widocz-
ne. — Polskie firmy dysponujg jedng
z najlepszych flot transportu drogowe-
go. Czytam nawet w niemieckiej pra-
sie pochwaly pod adresem naszych
przewoznikéw, ze uzywajg nowego,
zadbanego sprzetu — podkresla opol-
ski przewoznik.

Takze policyjne statystyki wskazu-
ja, ze ciezkie pojazdy oraz ich kierow-
cy naleza do grupy najbezpieczniej-
szych uczestnikéw ruchu drogowego.
W 2017 roku kierujacy ciezaréwkami
spowodowali 3,4 proc. wypadkéw,
za$ kierowcy aut osobowych az 76,6
proc. — Nie nalezy jednak zapomina¢,
ze skutki wypadku z udzialem pojaz-
du ciezarowego moga by¢ tragiczne —
zastrzega gtéwny inspektor.

Na drodze, nie na stacji

W 2018 roku Inspekcja Transportu
Drogowego skontrolowata stan tech-
niczny ponad 250 tys. pojazdow.

Z uwagi na uchybienia w stanie tech-
nicznym lub w wymaganej dokumen-
tacji w ponad 9,5 tys. przypadkéw
funkcjonariusze zatrzymali dowo-
dy rejestracyjne. Odsetek pojazdéw,
w ktorych ujawniono usterki wyniost
6,7 proc.

Najwieksza liczba usterek dotyczyta:
® opon, kot i zawieszenia (blisko 2,2

tys. usterek),
® ukladéw hamulcowych (2,1 tys.

usterek),
® wycieku ptynéw eksploatacyjnych

(1,8 tys. usterek),
® oS$wietlenia i uktadu elektrycznego

(1,3 tys. usterek),
® uktadu kierowniczego (200 uste-

rek).

Te ostatnie dotyczyty nadmiernych
luzéw i nie byto wéréd nich drastycz-
nych przypadkéow.

W Polsce pracuje ponad pot tysig-
ca inspektoréw, codziennie kontrolu-
jacych transport drogowy. Stu z nich
posiada uprawnienia diagnostow. —
To doskonali specjalisci, w zadnym
innym kraju europejskim nie ma tak
licznej grupy o tak wysokich kwalifi-
kacjach. Inspektorzy dysponujg trze-
ma mobilnymi stacjami diagnostycz-
nymi (w Bydgoszczy, Wroctawiu i Ka-
towicach). To unikalne wyposazenie
w skali Europy. Podobne specjali-
styczne urzgdzenia mozemy spotkac
w Luksemburgu, Austrii i na We-
grzech — wymienia Nowak.

GITD przygotowuje przetarg na
16 mobilnych stacji kontroli, aby
w kazdym wojewddztwie mozna byto
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prowadzi¢ szczegdlowe kontrole sta-
nu technicznego autokar6w i pojaz-
déw ciezarowych. — Mobilne Stacje
Kontroli (MSK) to idealne narzedzia
do szczegotowej weryfikacji gtéwnych
uktadoéw pojazdu odpowiedzialnych
za bezpieczenistwo. Badania wykony-
wane przez MSK sg niemal identycz-
ne z wykonywanymi na Stacjach Kon-
troli Pojazdow podczas okresowych
badan technicznych — zapewnia na-
czelnik Wydziatu Inspekcji WITD
w Bydgoszczy.

Z powodu niskiej jakosci pracy sta-
cji diagnostycznych, panstwo musi
polegaé na kontrolach przeprowadza-
nych na drodze. — Dotychczas Zadne-
mu rzagdowi nie udato sie uszczelnié
systemu dopuszczania pojazdéw do
ruchu. Zdarza sie, ze stacje diagno-
styczne dopuszczajg do ruchu pojaz-
dy, ktére powinny trafi¢ na ztomowi-
sko. Za niesprawne samochody odpo-
wiadajg diagnosci, wtasciciele i kie-
rowcy samochodéw — uwaza prezes
ZMPD.

Sankcje za naruszenia

0d 3 wrzeSnia 2018 roku, zgodnie ze
znowelizowang ustawg o transpor-
cie drogowym i ustawg o ruchu dro-
gowym, pojawily sie dwa nowe naru-
szenia, dotyczace stanu techniczne-
go. Pierwszym z nich jest naruszenie
zwigzane z wykonywaniem przewo-
zu drogowego bez aktualnych badan
technicznych, zagrozone sankcja
2000 zt wobec podmiotu wykonuja-
cego przewo6z drogowy.

- Podobny efekt bedzie miala kon-
trola drogowa, podczas ktorej inspek-
tor stwierdzi, ze pojazd ma usterki
techniczne zakwalifikowane do nie-
bezpiecznych — w takim przypadku
istnieje mozliwo$¢ nalozenia decyzji
administracyjnej na przewoznika oraz
zarzadzajgcego transportem. Kumu-
lacja kar moze wynie$¢ 8 tys. zl przy
dwéch pojazdach — zaznacza Nowak.
Przed 3 wrze$nia 2018 roku tego ty-
pu sankcje dotyczyly wylacznie po-
jazdow przewozacych tadunki niebez-
pieczne (ADR).

Naczelnik Wydziatu Inspekcji WITD
w Bydgoszczy zaznacza, ze jesli uster-
ki wystepujg w samochodach danej
floty z niepokojaca czestotliwoscia,
stanowi to sygnat dla Inspekcji do
wszczecia badania dobrej reputaciji.
Decyzja administracyjna moze by¢
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wydana takze na osobe zarzadzajg-
ca transportem w przedsiebiorstwie.
W razie wykrycia usterki funkcjona-
riusz moze zarzadzi¢ odholowanie po-
jazdu na parking depozytowy w celu
usuniecia usterki.

- Jazda niesprawnym pojazdem
moze zakonczy¢ sie dla kierowcy
500-zlotowym mandatem. W pierw-
szym rzedzie od kierujgcego zalezy,
w jakim stanie jest pojazd. On ma
obowigzek przeprowadzi¢ codzienng
obstuge samochodu, podczas ktorej
sprawdzi oSwietlenie, kotla, zawiesze-
nie, skontroluje, czy samochéd nie
ma wyciekéw. To kierowca ma upew-
ni¢ sie, ze wszystkie kota sg solidnie
przykrecone, a tadunek prawidlowo
zamocowany. Podczas jednej z kon-
troli, tuz przy inspektorach oderwa-
1o sie kolo w samochodzie przewoza-
cym drewno. Kierowca musi pamie-
ta¢, aby co jaki$ czas sprawdzi¢ stan
piasty, szpilek, nakretek, opon. Jed-
nak podczas kontroli kazdy przypa-
dek traktujemy indywidulanie - za-
znacza Nowak.

Kierowca jest najwazniejszy

Prowadzacy musza wykazaé sie umie-
jetnoScia przewidywania nie tylko
w ruchu drogowym, ale i podczas ma-
newrdw. — Jezeli przewoza 25 ton la-
dunku, niewskazane jest np. zawraca-
nie, poniewaz zniszczeniu ulega ogu-
mienie — podkre$la Nowak. — Osoba
prowadzaca pojazd to pierwsze i naj-
wazniejsze ogniwo w tancuchu bez-
pieczenstwa. Wiasciciel firmy nie ma
przeciez wptywu na blokowanie kot
podczas hamowania. To kierowcy od-
bieraja odpowiednie szkolenie i po-
winni korzystaé ze zdobytej wiedzy
— stwierdza naczelnik Wydziatu In-
spekcji WITD w Bydgoszczy.

Wydaje sie, ze wyksztalcenie tech-
niczne jest coraz mniej potrzebne
z powodu coraz bardziej zaawansowa-
nych technicznie samochodéw. — Co-
raz czesciej kierowcy sa wylgcznie od
kierowania pojazdami i niestety nie
wszyscy sa techniczni. Tymczasem sa-
mochéd ciezarowy to jest wcigz ma-
szyna robocza i taka jeszcze kilka lat
pozostanie — podkre$la odpowiadaja-
cy za serwis w Mercedes-Benz Trucks
Polska Piotr Materzok.

W niektérych firmach przed wyjaz-
dem w trase zestaw jest sprawdzany
i usuwane sg zauwazone, najczesciej

wydarzenia

Tuzin zalecen

Pomysl o bezpieczenstwie

1. Plynna jazda, zalecane uzywanie aktywnego tempomatu (np. PPC) -
znacznie podnosi bezpieczefistwo i obniza zuzycie pojazdu.

2. Przewidywanie wystapienia awarii (np. MB Uptime).

Uzywanie zwalniaczy (retarder, hamulec gorski) zamiast hamulca roboczego.

4. Unikanie podpinania w kabinie zbyt duzej liczby odbiornikow. Przeciaze-
nie skutkuje awariami akumulatoréw, odpalaniem na krétko, ryzykiem
uszkodzenia komputeréw pokladowych.

5. Wazny jest stan i rodzaj/generacja naczepy — bywa, ze naczepa zle skonfi-
gurowana lub bedaca w zlym stanie technicznym niszczy ciagnik (hamul-
ce, opony, itd.).

6. Kontrola ci$nienia w oponach (zalecany np. MB Uptime lub co najmniej wi-
zualne sprawdzenie kol przed jazda).

7. Problem odkrecania sie kol - montaz zabezpieczen (nakladki na nakret-
ki ze strzalkami oraz kontrola wizualna przed trasa (kierowca nie poczuje
odkrecajacego sie kola z blizniaka lub naczepy).

8. Paliwo - tankowanie wylgcznie na zaufanych stacjach. Jeden zbiornik ,,le-
wego” paliwa moze oznacza¢ straty na kilkadziesiat tysiecy zl (zatarte
wtryskiwacze i pompa, a w konsekwencji mozliwos¢ zniszczenia silnika).

9. Zalecane s3 czesci oryginalne. Zakupy niesprawdzonych cze$ci zamien-
nych z After Marketu moga sie Zle skonczy¢. Przyklad sprzed Kkilku dni: po-
jazd wyposazony przez klienta w nieoryginalny filtr powietrza spowodo-
wal podwyzszenie spalania (zbyt duzy opor powietrza powodowal, Ze tur-
bina sie dlawila, a komputer ,]lal paliwo wtryskami”.

10. Rozmieszczenie ladunku, w szczegolnosci ladunkéw malych, ale bardzo
ciezkich, jak np. zwoje kabli miedzianych o objetosci 1 m?, a wazace kilka
ton. Niewla$ciwe umieszczenie takiego ladunku moze powodowac znisz-
czenie opon.

11. Holowanie pojazdu - dopilnowanie procedury, w tym koniecznosci de-
montazu walu napedowego. Brak demontazu spowoduje zatarcie skrzyni
biegow, ktora jest smarowana pompa napedzana z walka glownego, nape-
dzanego z silnika.

12. Smarowanie siodla — nieodpinanie naczepy moze spowodowac zablokowa-
nie (zamarzniecie zimg) lub zatarcie siodla i na zakrecie poslizg pojazdu.

bl

drobne usterki, np. awarie o$wietle-
nia (nikt nie ma wplywu na to, kiedy . Zniszczona opona
przepali sie zaréwka lub dioda). Au- e zagrazajaca wystrzatem.
tobusy miejskie na zajezdniach co- | : A
dziennie przejezdzaja przez stano- o
wisko szybkiego, kilkuminutowego
sprawdzenia.

Materzok przekonuje, ze dobry kie-
rowca jest w stanie wychwyci¢ wiek-
szo$¢ usterek, zanim co$ sie stanie
z pojazdem. — Majg czas na parkin-
gach i mogg sprawdzi¢ samochdd wi-
zualnie. Ale coraz czesciej nie chca te-
go robi¢. Czasami do nich dzwonimy
i prosimy, zeby podniesli kabine i zro-
bili zdjecie, albo co$ wizualnie spraw-
dzili, to méwia, Ze nie sg od tego, al-
bo ze nie potrafig — podaje przyktad
Materzok. — Kierowca ma takg samg
role jak pilot, ktéry przed rejsem ob-
chodzac samolot wokdét dokonuje jego
inspekcji — podsumowuje Materzok.
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Unijne dofinansowanie sprawi, ze w nadchodzacej dekadzie na dalekich trasach
konkurentem przewoznikéw samochodowych stanie sie kolej z przewozami

intermodalnymi.

Robert Przybylski

2017 roku panstwa UE

zdecydowaly sie zain-

westowacé w najbliz-

szych latach w prze-

wozy intermodal-
ne 45 mld euro. Inwestycje w Polsce
w przewozy intermodalne przekrocza
2,5 mld zl. Polowe tej sumy stanowig
fundusze unijne.

Rzady i przedsiebiorcy planuja
wznie$¢ nowe i rozbudowac istnieja-
ce terminale przetadunkowe i dokupié
tabor. Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych informuje, Ze tylko
w Polsce ma przyby¢ 3,4 tys. nowych
wagonéw-platform do transportu kon-
teneréw oraz kieszeniowych do prze-
wozu naczep.

Przemyst wspiera te plany i ta-
kie drogowe potegi jak LKW Wal-
ter, H.Essers, Waberer sg zaintereso-

wane tym segmentem rynku. Wéréd
duzych polskich przewoznikéw sa to
m.in. Clip Intermodal oraz Erontrans.

Intermodal zdobywa rynek

Potezne intermodalne inwestycje poli-
tycy ttumacza ekologig i konieczno$-
cia odblokowania autostrad, na kto6-
rych prawy pas coraz czesciej zajety
jest przez niekoniczace sie sznury cie-
zardwek. Komisja Europejska zakla-
da, ze kolej zdobedzie udziaty przede
wszystkim w przewozach na dystan-
sie ponad tysigca kilometrow.

W rezultacie duze firmy produkcyj-
ne juz przygotowujg sie do przeniesie-
nia czesci potokow tadunkéw z drog
na tory. Wskazuja przy tym na coraz
wieksze problemy z dostepnoscia cie-
zar6wek. Moga one poglebi¢ sie w ko-
lejnych latach, gdy na emeryture odej-
da kolejne, liczne roczniki kierowcow.
W Niemczech w zesztym roku brako-

walo ok. stu tysiecy kierowcow, w Pol-
sce 50 tysiecy.

Rosngca popularno$¢ intermodalu
widoczna jest od kilku lat w statysty-
kach. W 2018 roku przewozy w Euro-
pie utrzymaty wzrost, choé¢ z powo-
du strajkéw we Francji dynamika byta
nizsza niz w 2017 roku, gdy cztonko-
wie UIRR (Unii Kolejowych Przewoz-
nikow Intermodalnych) przetranspor-
towali rekordowa liczbe 3,2 mln kon-
tener6w. Oznaczalo to 5,5-procento-
wy wzrost, a dynamika byla niemal
dwa razy wyzsza od wzrostu unijne-
go PKB.

Przewozy Europa - Azja powiekszy-
1y sie w pierwszej potowie 2018 roku
o niemal 40 proc., czyli w tempie po-
dobnym do uzyskanego w 2017 roku
(38 proc. i to mimo obnizania stawek
przez konkurencyjnych armatoréw ze-
glugowych).

W Polsce wedtug danych Urzedu
Transportu Kolejowego praca prze-

“"5"—"0!0 ® B
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wozowa przewoznikéw intermodal-
nych zblizyla sie do 1,6 mld tkm w
trzecim kwartale 2018 roku. To o nie-
mal 14 proc. wiecej niz w tym samym
okresie 2017 roku. Przewozy kontene-
row siegnely w przedostatnim kwar-
tale 2018 roku 418 tys. sztuk, co sta-
nowi ponad 18-procentowy wzrost w
stosunku do trzeciego kwartatu 2017
roku. - Wedtug ekspertow wzrost ca-
tego rynku ma przekraczac 10 proc.

Statystyki UIRR wskazuja, ze ro$-
nie znaczenie dalekodystansowych
transportoéw. Przewoznicy intermodal-
ni wykonali 57 proc. pracy przewozo-
wej na dystansie powyzej 900 km, za$
42 proc. na odlegtos¢ od 300 do 900
km. W 2013 roku proporcje byty od-
wrotne (38 i 60 proc.).

W przewozach intermodalnych
w 2017 roku koleje wykonaty prace
64 mld tkm. Nawet jeZeli te przewozy

ike

W 2017 roku unijni przewoznicy kolejowi wykonali prace
przewozowa siegajacg 416 mld tkm, czyli ponad 4,5 razy
mniejszg od przewoznikow samochodowych. Transport
drogowy zdobyt w UE niemal 73 proc. udziatu w pracy

rocznie, gdyz caly czas ro$nie zainte-
resowanie przewozami tadunkéow w
kontenerach — zapewnia prezes PKP
Cargo Czestaw Warsewicz. Liczy na
to, ze zwiekszy sie ruch na Nowym Je-
dwabnym Szlaku, sp6tka dazy tez do
wykonywania wiekszej liczby pola-
czeh na obszarze Tréjmorza. — Chiny
planuja, Ze w ciagu najblizszej deka-
dy ruch na Nowym Jedwabnym Szla-
ku bedzie r6st po okoto 15 proc. rocz-
nie i liczba pociggéw wzros$nie do 10
tysiecy w 2027 roku. W minionym ro-
ku, wedle niepelnych jeszcze danych,
z Chin wystano ponad 4 tys. sktadéw
— poréwnuje Warsewicz.

Czy kolej odbierze tadunki?

W 2017 roku unijni przewozZnicy kole-
jowi wykonali prace przewozowa sie-
gajaca 416 mld tkm, czyli ponad 4,5
razy mniejszg od przewoznikéw sa-
mochodowych. Transport drogowy
zdobyt w UE niemal 73 proc. udziatu
W pracy przewozowe;j.

Jednak ogdlne dane nie méwia
wszystkiego, bo istotne sg dystanse, na
jakich odbywa sie transport. Wedtug
danych Eurostatu 60 proc. przewo-
z6w samochodowych odbywa sie na
dystansie od 150 do 999 km, a w latach
2013-2017 ich przyrost przekroczyt 14
proc. Udzial przewozéw na odleglosc
powyzej tysigca km siegnat 18 proc., z
tego transport na dystansie powyzej 2
tys. km stanowit zaledwie 4 proc. pra-
cy przewozowej i udziat tych przewo-
z6w w ostatnich latach sie nie zmienil.

przewozowe).

w nastepnej dekadzie wzrosng o po-
nad potowe - do 100 mld tkm, to i tak
koleje przejma zaledwie 1,8 proc. ca-
tej pracy przewozowej transportu sa-
mochodowego.

W przypadku transportu na odle-
glos¢ od 300 do tysigca km bedzie
to niecale 5 proc. pracy przewozowej
przewoznikéw drogowych, wykonanej
w 2017 roku, a powyzej tysigca km -
10 proc. Biorac pod uwage dwucyfro-
we tempo przyrostu pracy przewozo-
wej, transport samochodowy nie po-
winien zauwazy¢ nowego konkurenta.
— Gdyby doinwestowac porty morskie,
kolejowe intermodalne terminale gra-
niczne, czy terminal kontenerowy
w Stawkowie, to bytyby to by¢ moze
rozwigzania przysztoSciowe, wpisu-
jace sie w rozwoj Nowego Jedwabne-
go Szlaku. Pozwolilyby one, przynaj-
mniej czeSciowo, przenie$¢ przewozy
tranzytowe z drog na szyny — stwier-
dzit dla ,,Rzeczpospolitej” Pawel Le-
siak z Instytutu Miedzynarodowej Po-
lityki Gospodarczej SGH. — Polska jest
zbyt matym krajem, aby rozwija¢ we-
wnatrzkrajowe przewozy intermodal-
ne jako alternatywe dla ciezarowego
transportu samochodowego, ponie-
waz na mate odlegloSci przewozy szy-
nowo-drogowe s3 nieoptacalne - do-
dat Lesiak.

Waskie gardta konkurenta

Zatem szansa intermodalu sg potla-
czenia miedzynarodowe. Zainwesto-
wanie 45 mld euro ma poprawic prze-

przewoznik nr 64

pustowo$¢ europejskiej sieci kolejo-
wej oraz dostepno$¢ terminali inter-
modalnych. Nie ma jednak pewnosci,
czy potezna suma wystarczy do za-
latania wszystkich waskich gardet,
ktore w razie jakichkolwiek awarii
grozg przerwami w pracy kolei.

Sa to calkiem realne obawy, a przy-
ktadem powaznej blokady moze by¢
zamkniecie kluczowego odcinka to-
row taczacych Niemcy i Szwajcarie
w Rastatt. Z powodu zawalenia sie
budowanego pod torami tunelu ko-
lejowego, niemiecki zarzadca infra-
struktury kolejowej DB Netz zamknat
od 12 sierpnia do 2 pazdziernika 2017
roku odcinek szlaku w poblizu Ra-
statt. W rezultacie spowodowato to
potezne zamieszanie w przewozach
intermodalnych - z linii pomiedzy
Niemcami i Szwajcarig korzystato
do 370 pociggdéw na dobe.

Z powodu katastrofy budowlanej
operatorzy nie przewiezli 80 tys. nad-
wozi/kontenerdw, co odpowiada 2,5
proc. rocznych przewozéw w Europie,
ale, jak zaznacza UIRR, straty byly
duzo wieksze z powodu op6znien,
kosztoéw objazdéw i utraconych zy-
skow. Pojawily sie takze oskarzenia
operatordw o dyskryminacje — nie
bylo jasne, na jakich zasadach przy-
dzielany byl dostep do torow.

Wart 700 mln euro projekt DB Netz
budowy dwoch tuneli na dodatkowe
dwa tory, ktére miaty przebiec pod
Rastatt, nie zostat odblokowany. Do-
chodzenie potrwa do potowy tego ro-
ku, konieczne okazatlo sie zebranie
nowych dowodoéw. Inwestor szacuje,
ze koszty (ponoszone przez unijny
fundusz ,,kaczac Europe-CEF” oraz
budzet federalny) moga przekroczy¢
miliard euro, a budowa moze zakon-
czy sie do 2024 roku

W Polsce zarzadca kolejowej infra-
struktury - PKP PLK wyda na moder-
nizacje kolejowych szlakéw 66,5 mld
zt, a dodatkowo 23 mld zl na prace
utrzymaniowe, ktére pozwolg zlikwi-
dowac drobniejsze zaniedbania.

Kolej szacuje, ze $rednia predkosé
pociagéw towarowych po dokoncze-
niu rewitalizacji toréw, co ma nasta-
pi¢ w 2023 roku, podwoi sie do 50
km/h. Lepsze parametry na pewno
ulatwia kolejom zdobycie nowych
klientéw, jednak najprawdopodob-
niej pracy nie zabraknie zaréwno dla
kolejowych, jak i drogowych prze-
woznikéw.
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Od szkolen do szkot

W grudniu 2018 roku na emeryture przeszedt Euzebiusz Jasinski, tworca
i dtugoletni dyrektor Centralnego Osrodka Szkolen ZMPD. Prace w Zrzeszeniu
rozpoczat w lipcu 1999 roku.

Robert Przybylski

3 ierwszym zadaniem Euze-
biusza Jasinskiego w ZMPD
bylto przejecie od budowal-

nych nowej siedziby przy

al. Jana Pawla II w Warsza-
wie. Z wyksztalcenia jest budowlan-
cem oraz logistykiem. W Zrzeszeniu
szybko zajal sie szkoleniami prze-
woznikéw. — Czlonkowie Zrzeszenia
domagali sie konkretnych informacji

o nowych przepisach w Polsce i za gra-
nicg. UstaliliSmy z wladzami statuto-

wymi ZMPD, Ze na poczatek bedg or-

ganizowane obowigzkowe szkolenia z
Konwencji TIR, a stopniowo zwiekszy-
my liczbe tematéw — dodaje Jasinski.
W 2000 roku ZMPD uruchomito
Centralny OSrodek Szkolen, ktory do
dzisiaj dba o rozpowszechnianie fa-
chowej wiedzy wsrdd przewoznikéw
i pracownikéw firm cztonkowskich
z r6znych dziedzin: prawa, ubezpie-
czen, Konwencji CMR, Konwencji
ADR. Wykladowcami sg pracowni-
cy ZMPD oraz specjalisci zewnetrzni,

w tym z urzedéw panstwowych: Mi-
nisterstwa Transportu (Infrastruktu-
ry), Ministerstwa Finanséw, izb cel-
nych, Gléwnego Inspektoratu Trans-
portu Drogowego oraz inspekcji wo-
jewodzkich.

Osrodek zaprasza do wspolpracy
réwniez gosci zagranicznych, w tym
ekspertéow od prawa i przepisow cel-
nych Federacji Rosyjskiej i Unii Celnej,
do ktoérej nalezg m.in. Rosja, Bialoru$
i Kazachstan. Swoja wiedze przekazy-
wali takze niemieccy i brytyjscy spe-
cjaliSci w zakresie biezgcych proble-
mébw, jak np. nowe wymagania tech-
niczne dotyczace pojazdéw, czy prze-
pisy imigracyjne w Wielkiej Brytanii.
Ponadto COS wspotpracuje z kilkoma
uczelniami zajmujgcymi sie transpor-
tem, co zwieksza jako$¢ ksztalcenia.

W pierwszych latach funkcjonowa-
nia O$rodek bardzo czesto korzystat
ze wsparcia sponsoréw, do ktérych
trzeba zaliczy¢ firmy: Mercedes Benz
Polska, DAF Polska, DKV, E100, BRE
Leasing i M Leasing. Takze dzieki nim
zdecydowana wiekszo$¢é szkolen jest
bezplatna dla czlonkéw ZMPD. Inne
wymagaja odplatnosci.

Nieoceniona jest rowniez wielolet-
nia wspotpraca z OCRK. Rozliczenie
czasu pracy kierowcdw to zmora firm

transportowych. Wprowadzenie wy-
mogu stosowania minimalnych wyna-
grodzen przez niektére kraje UE spo-
wodowaty duze perturbacje w prawid-
towym rozliczaniu wynagrodzen.

- Wsparcie ze strony OCRK to du-
za korzys¢ dla firm czlonkowskich,
a szkolenia z najlepszymi w Europie
specjalistami w zakresie rozliczania
czasu pracy kierowcow prawdopo-
dobnie uratowaly niejednego przed-
siebiorce od drakoniskich kar finan-
sowych — uwaza Jasinski.

COS siegal nawet po film, aby jak
najlepiej przekaza¢ specjalistyczng
wiedze. Dyrektor oSrodka wspart me-
rytorycznie produkcje o zasadach bez-

piecznego mocowania tadunkéw. —
Bardzo duzo pracy, ale i serca wtozyt
w produkcje tego filmu. Gdyby nie je-
go up6r, ten film by nie powstat. Sku-
tecznie popychat projekt do przodu.
Krok po kroku, po swojemu, czyli pro-
fesjonalnie i bez zbednego gadulstwa
— ocenia doradca prezesa ZMPD ds.
komunikacji spotecznej Stawomir Je-
neralski.

KilkanaScie lat dziatalnosci osrod-
ka to tysigce przeszkolonych oséb,
zardwno wiascicieli firm, jak ich pra-
cownikoéw. — Trzeba tez pamietac, ze
wiele stowarzyszen regionalnych sko-
piowalo szkolenia na swoim terenie,
korzystajac rébwniez z merytorycz-
nej wspblpracy z Osrodkiem Szkolen
ZMPD - przypomina Jasifiski.

Kazdego roku w Centralnym OSrod-
ku Szkolen ZMPD poszerza wiedze
i podnosi swoje kwalifikacje 2 tysig-
ce 0sdb. Do tego nalezy doliczy¢ oso-
by przeszkolone w stowarzyszeniach.

0Osrodek szkolenn ZMPD byl réwniez
zaangazowany w projekt przeszkole-
nia ponad dwoch tysiecy osob pod-
czas uruchamiania w Polsce krajowe-
go systemu poboru optat za korzysta-
nie z drég. W zaledwie trzy miesigce
COS przeszkolit treneréw, a takze oso-
by, ktére uruchamiaty KSPO w ponad
dwustu punktach w Polsce.

Osrodek blisko wspotpracuje z Ko-
misjg ds. szkolenh ZMPD. Podczas
ostatnich dwoch kadencji Komis;ji,
rzad na wniosek Srodowiska dokonat
zmian w rozporzadzeniu dotyczgcym
szkolefi okresowych kierowcow.

Najwiekszym sukcesem Srodowiska
transportowcéw, za ktdrym stata pra-
ca m.in. dyrektora COS, jest reakty-
wacja zawodu kierowcy mechanika.
— Ostateczny efekt bedzie widoczny
w kolejnym roku szkolnym, kiedy za-
cznie sie edukacja uczniéw w zawo-
dzie kierowcy z kategorig C prawa jaz-
dy — konczy Jasinski.
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Rola ksztatcenia
zawodowego
na rynku pracy

50

Piotr Gawetczyk

torkowe spotkanie za-

tytulowane ,,Zawo-

DAWCY - Forum na

temat roli ksztalcenia

zawodowego na ryn-

ku pracy” bylo czeScig miedzynaro-
dowego projektu Vetbus, majgcego na
celu popularyzacje szkolnictwa bran-
zowego jako szansy na zdobycie poza-
danych na rynku pracy umiejetnosci.
W spotkaniu uczestniczyli m.in.
przedstawiciele Ministerstwa Eduka-
cji Narodowej, Ministerstwa Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego, Ministerstwa
Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej,
a takze przedstawiciele urzedéw pra-
cy oraz innych organizacji majacych
udzial w procesach zmian zachodza-
cych w edukacji zawodowej. Nie za-
braklo reprezentantéw biznesu, ktérzy

wyrazili opinie na temat zachodza-
cych zmian oraz opowiedzieli o swo-
ich potrzebach i propozycjach zmian.

Osrodki szkolenia
praktycznego

Ze strony Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce w dyskusji wzigt udziat czlo-
nek Zarzadu ZMPD Euzebiusz Gawry-
siuk. Przypomniat o duzym zaanga-
zowaniu Zrzeszenia w przygotowanie
podstawy programowej ksztalcenia na
prawo jazdy kat. C. — OpracowaliSmy
cztery wersje tej podstawy i mam na-
dzieje, Ze bedzie ona wdrozZona w ta-
kim ksztalcie, w jakim zostala osta-
tecznie wypracowana. Liczymy, ze
bedziemy tez uczestniczy¢ w przygoto-
wywaniu programu nauczania zawodu
kierowca-mechanik — powiedziat Euze-
biusz Gawrysiuk. Odnoszac sie do kwe-

Wymiana doSwiadczen
w zakresie ksztatcenia
zawodowego oraz
wspotpraca edukacji

z rynkiem pracy byty
tematem debaty,
ktora z udziatem m.in.
przedstawiciela ZMPD
odbyta sie 22 stycznia
2019 r. w siedzibie
Pracodawcow RP.

stii dotyczacych udzialu pracodawcow
w procesie ksztalcenia, poinformowat
o szeroko zakrojonej akcji ZMPD ma-
jacej na celu promowanie zawodu kie-
rowcy, ktora odbita sie szerokim echem
w wielu szkotach na terenie catego kra-
ju. Jednoczeénie podkreslit spory prob-
lem, jaki stanowig dzi$ osrodki szko-
lenia praktycznego. — Bytem w kilku
z nich i niestety musze stwierdzi¢, ze
nie sg one odpowiednio przygotowa-
ne do tego, by ksztalci¢ nowoczesnych
kierowcoéw. Tam mozna szkoli¢ kierow-
ce samochodu ciezarowego, ale tych
z XIX i XX wieku — powiedzial przed-
stawiciel ZMPD.

Przypomniat tez rozmowy z Mini-
sterstwem Edukacji na temat ewentu-
alnego wigczenia sie przewoznikéw
w proces szkolenia praktycznego. —
Nasi czlonkowie podchodzili do tego
pomystu sceptycznie, bowiem w pod-
stawie programowej nie bylo szkole-
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nia na prawo jazdy kat. C. Dopiero
kiedy to sie wreszcie udato, przedsie-
biorcy zainteresowali sie wspdtudzia-
tem w praktycznym szkoleniu. Ale wi-
dza tez wiele przeszkdd, zwigzanych
m.in. z kwestia bezpieczenstwa, fi-
nansowania, i wreszcie — czy uczen
po zdobyciu wiedzy nie ucieknie do
innego pracodawcy. Dlatego oczeku-
jemy od ministerstwa konkretnych
informacji, ktoére te watpliwo$ci mo-
glyby rozwiaé — dodat Euzebiusz Ga-
wrysiuk. W odpowiedzi Ewa Zdunek
z OSrodka Rozwoju Edukacji poinfor-
mowata, ze odpowiednie materiaty sg
juz opracowywane.

Brak kwalifikacji

Kolejny problem to szkolenie przy-
sztych kierowcow przez Powiatowe
Urzedy Pracy. — Z naszych danych
wynika, Ze w Polsce jest zarejestrowa-

nych ok. 35 tys. os6b z kategoria pra-
wa jazdy C, ktérzy nie podjeli pracy
w zawodzie. Kiedy$ zadano mi pyta-
nie — dlaczego tak jest, skoro kierow-
cow bardzo brakuje, a zarobki sg na
poziomie Niemiec czy Francji? Oka-
zuje sie, Ze nie majg oni — niezbednej
do podjecia pracy w tym zawodzie —
kwalifikacji wstepnej. Na oczywiste
pytanie, dlaczego Powiatowe Urzedy
Pracy nie zorganizowaty im tego szko-
lenia, padia ze strony PUP zadziwiaja-
ca odpowiedZ — bo oni sie do nas o to
nie zwracali. A przeciez oczywistym
jest, ze takie szkolenie powinno by¢
organizowane w pakiecie z prawem
jazdy kat. C — powiedzial Euzebiusz
Gawrysiuk.

Dyskusje poprowadzili: zastepca
dyrektora generalnego Pracodawcow
RP Arkadiusz Paczka oraz ekspert ds.
Spoteczno-Gospodarczych Pracodaw-
cow RP Piotr Wotejko.
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Firmy finansujace oraz importerzy samochodow spodziewaja sie kolejnego roku
dobrej sprzedazy samochodow ciezarowych. Na koniec grudnia rejestracje moga
siegnac 30 tys. pojazdow ciezkich.

Robert Przybylski

mporterzy samochodéw cieza-

rowych raportujg wysoka sprze-

daz pojazd6w ciezkich. Po rekor-

dowym 2018 roku, gdy rejestracje

samochod6w ciezarowych o dmc
powyzej 16 ton siegnety 27,5 tys.,
styczniowe dane wskazuja na 4-pro-
centowy wzrost w tej klasie, do 1,77
tys. pojazdéw. Podobne tempo utrzy-
muje sie w lutym: po pierwszych
dziesieciu dniach rejestracje wynio-
sty 615 sztuk.

Finansisci licza na niewielki
wzrost

Optymistycznych danych za caly
2019 rok spodziewaja sie firmy fi-
nansujgce. Dyrektor ds. statystyki
i monitorowania rynku Zwigzku Pol-
skiego Leasingu Marcin Nieplowicz
uwaza, ze cho¢ europejska gospodar-
ka ma juz szczyt koniunktury za so-

ba, to jednak w 2019 roku prognozu-
je wzrost warto$ci nowo zawartych
umoéw na finansowanie pojazdow
ciezkich o 10,6 proc. w stosunku do
2018 roku. Warto$¢ nowego finanso-
wania powinna wynie$¢ 19,9 mld zi.

- Polscy przewoznicy wykonuja
31,8 proc. przewoz6w w europejskim
miedzynarodowym transporcie dro-
gowym. Dlatego stan europejskiej go-
spodarki ma kluczowe znaczenie dla
polskich firm transportowych - pod-
kresla Nieplowicz. Najnowsze pro-
gnozy Eurostatu przewiduja 1,7-pro-
centowy wzrost gospodarki panstw
UE w tym roku i utrzymanie tej dy-
namiki w przyszlym.

Przyznaje, ze Eurostat w ostatnich
dwdch miesiacach skorygowat pro-
gnozy wzrostu z 1,9 proc. pod wply-
wem niepokojacych sygnatéw docho-
dzacych z Niemiec. Maleje tam pro-
dukcja przemystowa, na co wpltyw
ma gléownie dwucyfrowy spadek
w przemysle samochodowym. Two-
rzy on 14 proc. niemieckiego PKB.

Nieplowicz zaznacza, ze w pol-
skiej gospodarce nic ztego nie po-
winno nastapi¢. — Nadchodzace spo-
wolnienie zaczyna sie z wysokiego
poziomu i jezeli w 2018 roku wzrost
polskiego PKB przekroczyt 5 proc., to
w tym roku dynamika moze zmale¢ do
+ 4 proc. co i tak bedzie bardzo do-
brym wynikiem na tle Europy - po-
rownuje Nieplowicz.

Wskazuje na rosngce inwestycje
zar6wno prywatne (warto$¢ nowych
uméw na leasing maszyn wzrosta o
17,7 proc.), jak i publiczne w infra-
strukture. Firmy budowlane maja
wypelniony portfel zlecen na kil-
ka lat. Ministerstwo Infrastruktury
przewiduje, ze do 2023 roku utrzy-
ma sie wysoki poziom inwestycji in-
frastrukturalnych. Uruchomienie bu-
dowy Centralnego Portu Komunika-
cyjnego bedzie oznaczato inwestycje
przekraczajace w pierwszym etapie
20 mld zt i przedluzenie koniunktu-
ry w budownictwie co najmniej do
2027 roku.

Ciagniki siodtowe nie
do pobicia

Mercedes-Benz spodziewa sie wzrostu
rejestracji w drugiej potowie roku, gdy
rusza dostawy Actrosa nowej generacij,
z nowymi systemami wspomagajacymi
kierowce oraz kamerami zamiast luste-
rek bocznych.

DAF oczekuje, ze w 2019 roku reje-
stracje ciezkich pojazd6w siegna 30 tys.
pojazddéw. — Iloé¢ zapytan pozostaje na
niezmienionym poziomie — podkresla
dyrektor marketingu DAF Trucks Pol-
ska Zbigniew Kotodziejek. Zaklada, ze
udzial DAF jeszcze wzro$nie i wskazu-
je, ze w styczniu caly rynek powiekszyt
sie 0 4 proc., za$ DAF wykazal ponad
9-procentowg dynamike.

Duze zainteresowanie nowym tabo-
rem obserwuje takze Scania. — Liczba
dostaw zrealizowanych przez Scania
Polska w ostatnich miesigcach prze-
kroczyta zakladany przez nas plan -
przyznaje dyrektor sprzedazy samo-
chodéw ciezarowych Scania Polska
Tomasz Cwalina. Dodaje, ze przedsie-
biorcy inwestujg rowniez w wymiane
taboru pojazdéw na Euro VI, aby obni-
zy¢ koszty optat drogowych.

Najpopularniejszym rodzajem po-
jazdu pozostajg ciggniki siodlowe,

z udzialem blisko 85 proc. w stycz-
niu 2019 roku. Przyrost ich rejestra-
cji w stosunku do stycznia 2018 roku
wynibst 5,9 proc. - do niemal 1,5 tys.
sztuk.

Przewaga ciggnikéw w rynku po-
jazdow ciezkich wynika z dominacji
klientéw zajmujacych sie transportem
miedzynarodowym. W innych krajach
struktura popytu jest bardziej rowno-
mierna.

Wynajem coraz
popularniejszy

Nadal roénie popularno$¢ wynajmu.
— 0d kilku lat obserwujemy rosngce
zainteresowanie tym rozwigzaniem.
Zwieksza sie zwlaszcza grono osob,
ktdre chca skorzystac z najmu krotko-
terminowego. Jest to widoczne szcze-
gblnie wsrod firm, ktére szukajqg ela-
stycznych rozwigzan transportowych
lub ktére dopiero zaczynajga swoja
dziatalno$¢ w transporcie — ttuma-
czy Cwalina.

Nie wszystkich cieszy wzrost popu-
larnosci wynajmu krétkoterminowego.
— Od jakiego$ czasu producenci prze-
Scigaja sie w oferowaniu ciggnikéw
siodlowych w umowach najmu nawet
na 6 czy 12 miesiecy. W Volvo Trucks

najkrétszy okres najmu wynosi 36 mie-
siecy. Uwazam, ze krétsze kontrakty sa
szkodliwe dla rynku i catej branzy -
podkresla dyrektor zarzadzajaca Volvo
Trucks Poland Malgorzata Kulis.

Zwraca uwage, ze praktycznie no-
we pojazdy wracajq jako uzywane
i trzeba je gdzie$ zagospodarowac. —
Nasza gospodarka nie jest juz w sta-
nie wchiongé takiej iloSci praktycz-
nie nowych samochodéw. Doszto do
sytuacji odwrotnej niz w ubiegltych
latach - brakuje podwozi, a ciggniki
siodlowe zalegajg na stokach. Volvo
Trucks stawia na systematyczny roz-
woj, nie poddajemy sie presji rynku,
ani pod wzgledem rodzaju uméw, ani
pod wzgledem cen — zapewnia Kulis.

Dodaje, ze w Volvo Trucks Poland
wynajem wynosi 15-17 proc. calej
sprzedazy. - Uwazamy, Ze jest to pro-
dukt dedykowany duzym, korpora-
cyjnie dzialajacym firmom. Mniejsze
przedsiebiorstwa w sytuacji spowol-
nienia gospodarczego moga po prostu
sobie z nim nie poradzi¢ — ttumaczy.

Popularne sg takze kontrakty ser-
wisowe. Kotodziejek podaje, Ze na
koniec 2018 roku udzial kontraktow
serwisowych wyniost 55 proc. dostaw
DAF-a, natomiast w styczniu przekro-
czyl 60 proc.
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Na poczatku lat 50. Zaktady Starachowickie opanowaty technologie
wielkoseryjnej produkcji samochodow. Symbolem tej przemiany byto
uruchomienie taSmy montazu finalnego.

Star 20 z oszczednosciowa kabing N23.
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Robert Przybylski

poniedziatek, 2 kwiet-
nia 1951 ruszyla ta-
S$ma potokowej pro-
dukcji Stara 20. "Sto-
wo Ludu", organ Kkie-
leckiego Komitetu Wojewddzkiego
PZPR wymienialo, Ze na uroczy-
sto§¢ przybyli minister przemy-

stu ciezkiego tow. Julian Tokarski
w otoczeniu wiceministra tow. Mi-
siurewicza i wyzszych urzednikéw
Ministerstwa Przemystu Ciezkiego,
generalny dyrektor Centralnego Za-
rzadu Przemystu Motoryzacyjnego
tow. Krajewski, sekretarz KW PZPR
tow. Pilawka, przedstawiciele Ko-
mitetu Fabrycznego Zaktadéw Sta-
rachowickich (Zastar), dyrekcji i za-
toga Fabryki Samochodéw.

Czerwone szturmowki

,Hala montazowa udekorowana zo-
stala czerwonymi szturméwkami oraz
transparentami gtoszacymi hasta na-
rodowego frontu walki o Plan 6-let-
ni, pokdj i socjalizm. W imieniu za-
logi powitatl przybytych gosci i zto-
zyt meldunek o gotowosci zatogi do
uruchomienia potoku kawaler Orderu
Sztandaru Pracy kierownik montazu
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tow. Stefan Popieluch”. (...) Pierwszym
Starem 20 zjezdZajagcym z taSmy od-
byli jazde probna tow. Tokarski i tow.
Popieluch.

- Pamietam jaka to byta budujgca
wiadomo$¢, podawana w radiowych
dziennikach - od rana do wieczora,
jak oglaszano, ze w FSC uruchomio-
no taSme do montazu samochodéw.
Do dzi$ pieka mnie uszy, jak sie w te
wiadomo$¢ z radia wstuchiwatem —
wspomina éwczesny uczen staracho-
wickiego Technikum Budowy Samo-
chodéw Norbert Wieczorek. Doda-
je, Ze jego ojciec, Augustyn Wieczo-
rek, kierujacy liczacym kilkadziesigt
0s6b Biurem Konstrukcyjnym w Dzia-
le Gl6wnego Mechanika, skomentowat,
ze ,to odkupiona od Anglikow jakas
stara ,,taSma” przeznaczona na ztom”.
— Niedlugi czas po tym miatem, jako
uczen technikum, mozliwo$¢ pracowa-
nia na niej, pomagajagc w montazu. To
byla kilkudziesieciometrowa linia dla
montazu wczesniej aut osobowych —
o duzo mniejszym rozstawie szyn pro-
wadzacych i z ciggngcym taficuchem
posrodku. Ale radoé¢ byta! — zapewnia
Norbert Wieczorek.

Dziat Gléwnego Mechanika zain-
stalowat linie montazu koficowego
w przedwojennej hali nr 4, ktéra by-
a najdtuzszym obiektem zakladu. Li-
nia przesuwala sie z potudnia na p6t-
noc. Wkrotce po uroczystosci, kiele-
cki dziennik opisywal, jak to ,,132-me-
trowy potok wmontowany w podloge

W tym samym czasie ruszyty linie montazu silnika, skrzyni
biegdw, osi przedniej, tylnego mostu, ramy, budek szofera

| nadwozia. Zmalata pracochtonnos¢, np. w przypadku ramy
do 6 roboczogodzin na sztuce.

hali sunie powolnym ruchem. (...) Sa-
mochéd ,,roénie”, na kazdym stanowi-
sku taSmy przybywajg mu nowe cze-
Sci. Wreszcie na 19. nastepuje regu-
lacja wozu i napelnienie zbiornikéw
benzyng”.

Dzieki taSmie z fabryki co 15 minut
miatl wyjezdza¢ Star 20, ,.tak jak to po-
stanowil Plan 6-letni”. Jeden z robot-
nikéw przyznal, Ze ,taSma jest jeszcze
nie dotarta i nie zawsze co 15 minut do-
stajemy czeSci. — Czesto musimy na nie
czekac - stwierdzil junak Jurek Komi-
nek. ,,Majster Wéjtowicz biega przez
caly dziefi wzdtuz tasmy, to znowu do
dziatu obrébki két zebatych — przyna-
gla, popedza, przejety jedng mysla:
dostarczy¢ taSmie w pore wszystkie-
g0 co jej potrzeba, aby rownomiernie,
w okreSlonych odstepach czasu scho-
dzit z taSmy nowy Star 20”.

Dziennikarz zauwazyl, ze przed or-
ganizacja partyjna, radg zakladowa
i dyrekcja i cala zatoga Zaktadow
Starachowickich stajg wielkie zada-
nia: ,,Walka o to, aby taSma nie miata
przestojow, aby kazdy detal byt na czas
i w dostatecznej iloéci. (...) Organizacje
partyjne i zwigzkowe musza rozpoczaé
wielkg prace agitacyjng”.

Linie montazu osi, mostow
i silnika

Eatwiej bylo jednak o agitacje niz cze-
Sci. Norbert Wieczorek wspomina na-
pis ciagnacy sie ze dwieScie metréw na
plocie okalajacym fabryke od ,,Piatej
Bramy” w dol, az pod ,,Zegary”: ,,Na-
sze samochody Star 20 to orez w wal-
ce 0 pokoj i socjalizm”.
Starachowicka fabryka, w styczniu
1945 roku catkowicie ogotocona z ma-
szyn, jeszcze na poczatku lat 50. pro-
dukowata czeSci do ciezardwki naj-
prostszymi metodami. Norbert Wie-
czorek opisuje, ze np. docieranie pa-
ry kot przektadni gléwnej i polewanie
ich z konewki naftg z proszkiem trwa-
Yo godzinami. Dopiero w 1950 roku za-
ktad po raz pierwszy zastosowat obrob-
ke cieplng i naweglanie w gazie; w tym
samym roku ruszyla odlewnia Zeliwa
B, ale pozbawiona mechanizacji.
Resort nakazatl eliminacje importo-
wanych materiatéw, wiec konstruk-
torzy Zastar zastosowali stop panew-
kowy z niska zawartoScig cyny, stoso-
wany w gérnych panewkach korbo-
wodow. Odlewnia korzystata z masy
rdzeniarskiej sktadajacej sie z piasku
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SAMOCHOD CIEZAROWY
STAR 20

Masowa produkcja wymusita przygotowanie
instrukcji obstugi samochodu.
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rzecznego, importowanego oleju Inia-
nego i z maki zytniej 90-procentowe;j.
W 1950 roku robotnicy sporzadzili no-
wy skiad masy: na 70 kg piasku rzecz-
nego gruboziarnistego 0,5-1 mm do-
ozyli 30 kg mutu tzw. olsztynskiego
i 1 kg smotowca jako spoiwa. Nie bylo
ono najlepsze, wiec zamiast niego da-
li olej ,,W”. ,,Ten skiad masy zapewnit
dobre odgazowanie rdzeni, sprzyja ich
czernieniu (grafitowaniu) i bez trudu
rdzen daje sie wybija¢ (usuwac) z od-
lewu” opisywato Stowo Ludu.

W 1950 roku z fabryki wyjechaty 782
Stary, plan na 1951 roku przewidywat
3-krotny wzrost produkcji, wiec rze-
mie$lnicze metody musialy ustgpic
maszynom. Proces byt jednak powol-

ny, w podsumowaniu 1951 roku MPC
zaznaczalo, ze Zaklady Starachowickie
nie obnizyly zgodnie z planami kosz-
tow wytwarzania Stara 20; przekroczy-
ty one 67 tys. zl, gdy resort planowat
64 tys. zl.

Ponaglane Zaklady Starachowi-
ckie zakoniczyty w 1951 roku montaz
w gniazdach seriami. W II kwartale
1952 roku rozpoczely lanie staliwnych
pochew tylnego mostu i piasty $rod-
kowej. Odlewnia zastosowata mecha-
niczne wybijanie form i kontenery w
transporcie miedzywydzialowym. Ru-
szyla kuznia z dwoma piecami kuzien-
niczymi; prace ulatwilo 45 podnoéni-
kéw pneumatycznych oraz rozbudo-
wany transport. Zaklad wzbogacit sie
takze o 11 suwnic. Zastar wprowadzit
chromowanie twarde narzedzi, zwiek-
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szajgc ich trwatosé. Technolodzy zasto-
sowali takze elektrowirowe utwardza-
nie narzedzi weglikami spiekanymi.

W III kwartale 1952 roku Zaklady
Starachowickie uruchomity 2 gniazda
obrobki wideltek i pokrywy oraz licza-
cq 16 obrabiarek linie do obrébki osi
przedniej, zwrotnic i zaworow.

W tym samym czasie ruszyly linie
montazu silnika, skrzyni biegéw, osi
przedniej, tylnego mostu, ramy, bu-
dek szofera i nadwozia. Zmalala pra-
cochtonno$¢, np. w przypadku ramy
do 6 roboczogodzin na sztuce. Stara-
chowice uruchomity produkcje na-
rzedzi do wibrkowania kot zebatych,
uniezalezniajgc sie od importu. Tech-
nolodzy wprowadzili typowe procesy
technologiczne dla produkcji watow
korbowych, tlokéw i sworzni. Kon-
struktorzy Zastar opracowali techno-
logie speczania zawordéw na elektro-
speczarce, co obnizyto cene zaworu
z 26,7 zt na 3,2 zl.

Uproszczona technologia

- W poczatkowym okresie czesto mu-
sieliSmy odstepowa¢ od zatozen kon-
strukcyjnych, ze wzgledu na brak
wlaSciwych materiatéw lub urzadzen
— wspominal nadzorujgcy produkcje ze
strony biura konstrukcyjnego Ryszard
Karsch. Np. sprzeglto wykonywane by-
1o jako elastyczne. Z powodu trudno-
Sci produkcyjnych wykonania tarcz
z tloczonymi obramowaniami sprezyn,
obramowania te poczeto donitowy-
wac. — Okazalo sie, Ze jakoS¢ sprezyn
otrzymanych z kooperacji jest niska.
W tych warunkach doszto do zastoso-
wania sprzegiet sztywnych, w ogole
bez amortyzacji — opisywal.

- Nagminng sprawa bylo tez podej-
mowanie decyzji w sprawie tolerancji
wykonania. W szeregu wypadkéw na
rysunkach tolerancji w ogéle nie bylo
i trzeba bylo ja okre$la¢. W innych —
konstruktorzy na wszelki wypadek po-
dali tolerancje zbyt dokladne, niemozli-
we do osiggniecia lub po prostu niepo-
trzebnie zawezone — dodawat Karsch.

Przyznawal, Ze zasadnicza wada by-
1a mata trwalos¢ silnika. — Szybko zu-
zywaly sie tuleje cylindrowe, ktore wy-
konywano z nieodpowiednich gatun-
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koéw zeliwa. Ogromnie duzo do Zycze-
nia pozostawiala czysto$¢ wykonania
odlewdw, gtéwnie kadtuba i glowicy.
Z wnetrza tych odlewéw juz w czasie
eksploatacji, wydobywaty sie duze ilo-
§ci piaskow formierskich, ktére zanie-
czyszczaly uklad chtodzenia i olejenia.
To tez przyspieszalo zuzywanie sie sil-
nikéw. Potem dopiero wprowadzono
dokladniejsze czyszczenie, przeptuki-
wanie i malowanie wnetrza kadtubow
— wymienial czynnosci produkcyjne.

Drugim stabym elementem byty ka-
biny kierowcy. — Najpierw byla kabi-
na N20, dobra, trwala, ale droga i nie
technologiczna — ttumaczyl Karsch.
Pracownik Biura Konstrukcyjnego
Przemystu Motoryzacyjnego Andrzej
Zgliczynski, tworca uproszczonej ka-
biny N23, podczas prezentacji w mi-
nisterstwie podkreslit, ze nowy wy-
r6b potrzebuje mniej blachy od do-
tychczasowego, wymaga jej nizszego
gatunku i ma znacznie mniejszg pra-
cochtonnosé. — Prototyp budki prze-
szedl préby, podczas ktorych wyszly
na jaw drobne btedy, juz poprawione.
Produkcja ma by¢ na tyle precyzyjna,
Ze W razie remont6éw nie bedzie zacho-
dzila potrzeba indywidualnego dora-
biania czesci — zapewnial Zgliczyfiski.

Produkcja kabin N23 ruszyla w mar-
cu 1952 roku, od podwozia nr 10001.
W IV kwartale 1952 roku Zastar wpro-
wadzil natryskowe malowanie budek
kierowcy.

Rzad docenit osiggniecia staracho-
wickiego zaktadu. W 1952 roku dyrek-
tor techniczny Zaktadéw Starachowi-
ckich Kazimierz Loesch, gléwny tech-
nolog Emilian Matyka, Czestaw Rut
i Marian Euczkiewicz otrzymali nagro-
de panistwowgq za uruchomienie pro-
dukcji samochodow Star.

Akord i normy

Doposazenie zaktadu umozliwito
wyprodukowanie w 1952 roku ponad
4,7 tys. Stardw. W 1953 roku produk-
cja wzrosta blisko dwukrotnie do po-
nad 8,3 tys. Staré6w, cho¢ Minister-
stwo Przemystu Maszynowego (prze-
jeto motoryzacje od MPC) planowato
niemal 10 tys. Do tego poziomu fabry-
ka zblizyla sie rok p6zniej, gdy z ta-

retro

W 1952 roku fabryka wyprodukowata
ponad 4,7 tys. Starow 20.

Smy montazowej zjechalo 9,5 tys. Sta-
16w 20.

Ministerstwo dbato, aby inwestycje
w fabryki jak najszybciej daty wzrost
produkcji. Kolegium MPM na posie-
dzeniu 14 marca 1953 roku analizowa-
1o system ptac w podlegtych przedsie-
biorstwach. W resorcie system dzie-
lit sie na 4 rodzaje: dniéwki, dniéwki
z premia, akordu i akordu z progre-
sja. Ogolny stan zakordowania rob6t
wynosit 60 proc. Zebrani dyskutowa-
li nad rewizja norm, przewidziang
na nadchodzace miesiagce. Planowa-
li takze zwiekszy¢ odsetek prac ob-
jetych akordem i podnie$¢ progresje
przy przekraczaniu planéw, bowiem
niepokdj budzit wzrost ptac wyprze-
dzajacy wydajnos¢.

Dyrektor generalny MPM Kech
stwierdzit, ze wskazniki wyrobie-
nia norm sg niewiarygodne. — Ro-
botnicy praktykujq przy kartach ro-
boczych r6zne manipulacje, co za-
ciemnia wskazniki wyrobienia norm
— przekonywat.

Na kolegium MPM z 28 lipca 1953
roku dyrektor CZPMot Tymieniecki
relacjonowat, ze do 20 lipca wszyst-
kie przedsiebiorstwa zarzadu, za wy-
jatkiem czterech, zaostrzylty normy,
przecietnie o 8-9 proc. Na wiekszo-
Sci wydzialéw normy zostaly powaz-
nie przekroczone, jak to stalo sie np.
w Zaktadach Starachowickich, za wy-
jatkiem odlewni A i B. — Stopiefi akor-
dowania robét wzro$nie z 58,5 proc.
do 62 proc na koniec roku — zapowia-
datl Tymieniecki.

Akord i wspotzawodnictwo staly sie
powszechne. Aktyw partyjny zache-
cal robotnikéw do przekraczania pla-
néw z okazji rocznicy rewolucji paz-
dziernikowej, powstania PPR, Armii
Czerwonej, urodzin Lenina, a nawet
dnia kobiet.

Raport spisany pod koniec 1949 ro-
ku przez dziatacza Stronnictwa Naro-
dowego Edwarda Sojke (Majewskiego)
dla rzadu RP w Londynie przypomi-
nal, ze Kazimierz Rusinek, ongi$ se-
kretarz Komisji Centralnej Zwigzkow
Zawodowych stwierdzit, ze ,,przed
wojng zwalczaliSmy prace akordo-
wa i wynagrodzenie w naturze, po-
niewaz Korzysci z tego ciggnal prze-
mystowiec. Ale obecnie, gdy prze-
myst zostaje znacjonalizowany, (...)
sami wprowadziliSmy prace akordo-
wa.” Mial na mysli przede wszystkim
wspolzawodnictwo.

Sojka podkreslal, ze w Polsce tam-
tego okresu przewazat system akordo-
wy, place zalezaty od przekraczania
norm. ,,Zasadg jest, Ze wypracowa-
nie normy zapewnia gtodowa place.
Przekroczenie normy o 100 proc. za-
pewnia niemal dwukrotny wzrost wy-
nagrodzenia.

Tragedia zaczyna sie, gdy ro-
botnik musi i§¢ na rente. Wynosi
ona 2 tys. zt i odpowiada cenie pét kg
herbaty”.

Sojka dodaje: ,,Ucisk i wyzysk spra-
wil, ze pracownik stal sie apatyczny
i zrezygnowany, pracuje bez najmniej-
szego zainteresowania, byleby odpra-
cowac dniéwke i nie spotka¢ sie z ja-
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kim$ zarzutem. Pod$wiadomie ,,sa-
botuje” kazdy. Warunki materialne
zmuszajg ludzi pracy do statego prze-
my$liwania nad sposobami dodatko-
wego zarobkowania.

W tych warunkach zarzady fabryk
zajete sg czesto obmys$liwaniem spo-
sobéw naciagania produkcji w ten
sposOb, ze idgc po linii najmniejsze-
go oporu, obnizajg jako$¢ produkcii,
co specjalnie daje sie we znaki i sta-
je sie z dnia na dzien coraz widocz-
niejsze.”

Sytuacje pogarszala 19-procento-
wa inflacja. Oficjalny wskaznik pta-
cy nominalnej w 1953 roku w sto-
sunku do 1949 roku wynosit 203,7.
Wskaznik cen w sklepach uspotecz-
nionych wyniost 222,2, natomiast cen
targowiskowych 270,0. Place wzrosty
o niecatle 70 proc. Rzad przeprowa-
dzit 3 stycznia 1953 generalng pod-
wyzke cen detalicznych o 30 procent
i zni6st kartki.

Walka o jakosé

Nowe normy i maszyny nie podnio-
sty jakosci produkcji. MPM wylicza-
to, ze tylko w pierwszym poétroczu
1953 roku przemyst maszynowy stra-
cit z powodu brakéw (bez odlewni-
ctwa, ktore bylo pietg achillesowg
catego przemystu) 6 mln roboczogo-
dzin, co odpowiada pracy jednego
zakladu liczacego 7 tys. robotnikdéw
bezposrednio produkcyjnych. Zakla-
dy Starachowickie stracity 16,9 proc.
godzin na braki, czyli co szbsta go-
dzine produkcyjna.

Minister Tokarski wskazat, ze win-
ni zlej jakosci sg ,,Przede wszystkim
dyrektorzy, to jest ci, ktorzy w imie
wykonania planéw iloSciowych, da-
wali ilo5¢ o obnizonej jakoSci, a tym
samym zwiekszyli zapotrzebowanie
na wyroby przemystowe”. Minister
podat przyktady zwalniania pra-
cownikéw Dziatu Kontroli Technicz-
nej niezgodnie z przepisami pracy,
naklanianie ich do sktadania wy-
powiedzen droga réznego rodzaju
utrudnien, jak np. potragcenia pre-
mii, nieobsadzania wolnych etatow,
proponowania lepiej ptatnych zajec.

Na kolegium MPM z 20 pazdzierni-
ka 1953 roku dyrektor Zaktadéw Sta-
rachowickich Henryk Czajka ztozyt
raport o jako$ci produkcji. — Zaktad
walczyt o poprawe jakoSci budek
kierowcy, silnika, o dobre wigcza-
nie 1-go biegu, o lepsza regulacje ha-
mulcéw, o uszczelnienie pompki pa-
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liwa, o wyeliminowanie hatasu mo-
stu tylnego, ,,zwlaszcza na odcinku
produkcji eksportowej w drodze se-
lekcjonowania zespotow” — wymie-
niat dyrektor.

Przyznal, ze walka byta niedosta-
teczna, bowiem Srednio dziennie
15 silnikéw idzie do poprawy z po-
wodu stukéw, zaciekdéw, hatasu kot
rozrzadu. Podkreslil, ze fabryka zli-
kwidowata braki konstrukcyjne. Nie
udato sie zmniejszy¢ iloSci brakow
odlewni z powodu braku lakieru ole-
joodpornego. — Zabraklo jednorod-
nych jako$ciowo materiatéw, na kto-
re nie ma opracowanych warunkow
technicznych odbioru i wzoréw goto-
wych wyrobéw. Niedostateczna jest
jakos¢ elektrotechniki, w tym roz-
rusznikéw. Nie ma takze uszczelek
miedzianych - wyliczal Czajka.

Kolegium jednak przekonywato,
ze Zaklady Starachowickie nie wal-
czyly o poprawienie jakosci, a je-
dynie o iloSciowe wypelnienie pla-
néw, o czym Swiadczyl zty montaz
zespoldw, przepuszczanie defektow
przez kontrole techniczna, ulgowe
warunki odbioru sprezyn zaworo-
wych, wypuszczanie na odpowie-
dzialno$¢ dyrekcji wybrakowanej
produkgiji.

Kolegium wskazato, ze roSnie war-
to$¢ reklamacji na Stary. Zobowia-
zalto dyrekcje Zastar i CZPMot do
opracowania technicznych warun-
kéw odbioru samochodéw na wzoér
odbioru wagonoéow lub aut z Gor-
ki. Zaktady mialy opracowac takze
warunki odbioru od poddostawcow.
Kolegium zobowiagzalo takze dyrek-
cje Zaktadéw do zmian organizacyj-
nych, aby wyeliminowac usterki sil-
nika, tylnego mostu i innych mecha-
nizmoéw. Jednak zmiany organizacji
fabryki nie wystarczyly, bo proble-
my z jakoScia gnebity caly przemysl
do konca istnienia PRL.

Podziekowania dla: Bogustawa Postka,
Norberta Wieczorka, Kazimierza Wysockie-
go. Korzystatem tez z ksigzki "Polska pod
rezimem komunistycznym. Sprawozdanie
7 sytuacji w kraju (1944-1949)"
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Blizej klienta

Od 2 stycznia 2019 roku polskich przedsiebiorcéw transportowych obstuguje Mercedes-Benz Trucks Polska, nowa spétka Daimler AG

przewoznik nr 64

Zarzad Mercedes-Benz Trucks Polska
Przemystaw Rajewski - prezes,
oraz Magdalena Konarska - wiceprezes

w Polsce. Jej utworzenie to kolejny krok drodze do coraz lepszego rozpoznawania i spetniania potrzeb tego sektora rynku

- Ta zmiana jest w istocie rzeczy efektem procesu, ktory roz-
poczat kilka lat temu program Customer Dedication - wyjas-
nia Przemystaw Rajewski, prezes zarzadu Mercedes-Benz
Trucks Polska. - DostrzegliSmy wéwczas, ze klienci samocho-
déw osobowych i dostawczych oraz ciezarowych wymagaja co-
raz doktadniejszego dostosowania pod katem réznych potrzeb,
a nie dziatan skoncentrowanych jedynie na wspdlnej marce
Mercedes-Benz. Oczywiscie sprzedaz pojazdéw zawsze byta roz-
taczna, ale wiele innych obszaréw - takich jak serwis, obstuga po-
sprzedazna, PR, marketing oraz inne ustugi - dziatato wspdlnie.

Nowa spétka - Mercedes-Benz Trucks Polska - skoncentruje
wszystkie te obszary dziatalno$ci wytacznie na klientach samo-
chodéw ciezarowych. Decyzja koncernu o utworzeniu takiego

podmiotu ma charakter globalny. W naszym kraju nowa spét-
ka zostata wydzielona ze struktur dotychczasowej Mercedes-
-Benz Polska.

- To naturalne i zdrowe rozwiazanie, jesli przyjrzec sie takim
zagadnieniom jak np. serwis - méwi Przemystaw Rajewski. -
W przypadku pojazdéw osobowych i dostawczych klienci poru-
szaja sie gtéwnie w miescie, tatwo tez zapewni¢ samochdd za-
stepczy lub takséwke w razie awarii. Tymczasem w transporcie
miedzynarodowym stacje dealerskie i serwisowe powinny lezec¢
poza miastami, bo potrzebuja wiecej przestrzeni, zeby pomies-
ci¢ wszystkie potrzebne ustugi. Poza tym cigzaréwka nie moze
sta¢, musi pracowac, a ze wzgledu na specyfike branzy - zezwo-
lenia, tadunki, dane pojazdu - podstawienie zastepczego ciagni-
ka nie jest rozwigzaniem.
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W efekcie zmiany nowa spotka Mercedes-Benz Trucks
Polska zyska wieksza samodzielno$¢ i elastycznosc.
Nowa spoétka nie stawia sobie za cel rewolucyjnych
zmian, jest to raczej kontynuacja i deklaracja pogtebie-
nia obranego kierunku dziatan na poziomie struktu-
ralnym.

Na jakie nowosci moga liczy¢ klienci Mercedes-Benz
Trucks Polska?

- Dzieki tej zmianie bedziemy blizej naszych klientéw,
a drogi decyzyjne wewnatrz firmy beda krétsze i bar-
dziej efektywne - wyja$nia Magdalena Konarska, wice-
prezes zarzadu Mercedes-Benz Trucks Polska. - Klien-
ci otrzymaja szybciej lepiej dopasowane do ich potrzeb
produkty i ustugi. Jest to réwniez odpowiedZ Daimler AG
na trendy biznesowe, takie jak digitalizacja, usieciowie-
nie: chcemy dostarczaé nie tylko pojazd, ale komplek-
sowe ustugi mobilne, finansowanie - wszystko dopaso-
wane do potrzeb przedsigbiorcy transportowego.
Polska jest obecnie czwartym rynkiem w Europie, je-
§li chodzi o transport - i nadal sie rozwija. Ro$nie ilo$¢
zlecen transportowych - ale z drugiej strony narasta-
ja problemy z brakiem kierowcéw. Dlatego tak istotne
jest, zeby producent samochodéw ciezarowych byt dla
swoich klientéw partnerem. - Uwazamy, Ze naszym za-
daniem jako marki premium jest przygotowanie kom-
pleksowej oferty skrojonej na miarg klienta, a do tego
niezbedne jest petne zrozumienie wszystkiego, co
wiaze sie z branza, w ktérej dziata. Po to wiasnie po-
wstata Mercedes-Benz Trucks Polska - podsumowuje
Magdalena Konarska.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Tylko ciezaréwki
Wszyscy pracownicy nowej spétki sg skoncentrowani
na obstudze przedsigbiorcéw transportowych

Rewolucja? Nie, kontynuacja
Mercedes-Benz Trucks Polska to kolejny krok
w strone klientéw samochodéw ciezarowych




62

przewoznik nr 64

OdpowiedzialnoSc przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ 42

LUTZ ASSEKURANZ

Po oméwieniu w ostatnim
odcinku naszej serii ,,przed-
miotu umowy ubezpiecze-
nia”, a w szczegdlnosci
ubezpieczenia podstawo-
wego (ubezpieczenie odpo-
wiedzialnosci cywilnej prze-
woznika, ktéry sam wykonu-
je przewozy), ubezpieczenia
subsydiarnego (ubezpiecze-
nie odpowiedzialnosci wtas-
nej przewoznika za dziata-
nia i zaniechania przewoz-
nikéw-podwykonawcéw na
podstawie art. 3 CMR) oraz
ubezpieczenia przewozni-
ka-podwykonawcy (pod-
stawowe ubezpieczenie od-
powiedzialnosci cywilnej
zatrudnionego przewoznika-
-podwykonawcy zawarte na
jego koszt), w tej i w nastep-
nych publikacjach przyjrzy-
my sie blizej kolejnym waz-
nym punktom warunkéw
ubezpieczeniowych.

Zakres terytorialny
ubezpieczenia

Wspomnieé nalezy, ze w
przypadku transportéw ka-

pek jest tu wiele!

dzialnoSc z art. 2 CMR.

botazowych ubezpiecze-
niem powinny by¢ obje-
te przewozy realizowane
w granicach pahstw czton-
kowskich UE i EOG, jak réw-
niez te wykonywane na te-
rytorium kraju, w ktérym
ubezpieczajacy ma swo-
ja siedzibe (tzw. przewozy
krajowe). Poniewaz jednak
w naszej serii artykutéow
w pierwszym rzedzie cho-
dzi o ubezpieczenie CMR
w waskim rozumieniu te-
go pojecia, wiekszg uwa-
ge poswiecimy zakresowi
terytorialnemu przewozéw
wykonywanych w oparciu
o Konwencje CMR.

OczywiScie najwazniejsze
jest przy tym, aby zakres
terytorialny ubezpieczenia
obejmowat wszystkie te kra-
je, do ktérych jezdza pojaz-
dy ubezpieczajacego w ra-
mach wykonywania prze-
woz6w. Niestety nie zawsze
tak jest. Przyktadowo auto-
rowi przedtozono kiedys do
sprawdzenia pewng polise
ubezpieczeniowa OCP, wraz
z kwestionariuszem, w kt6-
rym podano, ze przewoznik
wykonuje przewozy do Rosji.
Mimo to w polisie wytaczo-

Praktyczne wskazowki

W przypadku okreslenia zakresu terytorialnego poli-
sy w warunkach ubezpieczenia nalezy zwrdci¢ uwage
na to, aby zakres ten byt wystarczajaco szeroki. Puta-

Wytaczenie odcinkow tras przewozu, na ktérych cieza-
réwki wraz z tadunkiem sa przewozone na innym $rod-
ku transportu, jest niebezpieczne z uwagi na odpowie-

Posiadane polisy powinny zosta¢ sprawdzone przez
ekspertow, takich jak np. z firmy Lutz Assekuranz.

ne byty wtasnie transporty
z i do Ros;ji.
Jakie sg wiec najbardziej po-
pularne ,,putapki”, w kté6-
re moze wpas¢é przewoznik,
niesprawdziwszy doktadnie
swojej polisy?
Sformutowanie ,,w grani-
cach Unii Europejskiej" nie
obejmuje Europy w cato-
Sci. Jest przeciez Europej-
skie Stowarzyszenie Wol-
nego Handlu ESWH (EFTA
— European Free Trade As-
sociation), ktorego czton-
kami sg Szwaijcaria, Islan-
dia, Norwegia i Ksiestwo
Liechtensteinu, tworzg-
ce razem z krajami unijny-
mi EOG. Ponadto jest ca-
ty szereg innych europej-
skich panstw, takich jak
np. Albania, Macedonia,
Czarnogoéra, Serbia, Bos-
nia i Hercegowina czy Ko-
sowo. W sumie — w zalez-
nosci od sposobu liczenia
— mozna odnotowaé co
najmniej 49 pafstw euro-
pejskich.

Europa w pojeciu
geograficznym

,»EUropa w pojeciu geogra-
ficznym” jest réwniez nie-
bezpiecznym sformutowa-
niem, poniewaz niektore
pafstwa, np. Rosja, Turcja
i Kazachstan, lezg po cze-
Sci w Europie, a po czesci
w Azji.

Wyrazenie ,,Europa z wy-
taczeniem WNP (Wspélno-
ta Niepodlegtych Pafistw,
zrzesza wiekszos¢ bytych
republik Zwigzku Radzie-
ckiego)” wytacza z zakre-
su terytorialnego ubezpie-
czenie na terytorium Bia-
torusi, Motdawii, Ukrainy

oraz Azerbejdzanu, Ka-
zachstanu i Ros;ji, chociaz
maja one takze swoja eu-
ropejska czes¢.
»Przewozy z i do Wtoch
oraz z i do Rosji sg wylta-
czone spod ochrony ubez-
pieczeniowej”, to oczywi-
$cie tez mocne ogranicze-
nie zakresu terytorialnego
polisy, tak jak np. ,,Europa
z wyjatkiem panstw byte-
go Zwigzku Radzieckiego",
poniewaz w tym przypad-
ku nie sg ubezpieczone
np. transporty z i do kra-
jow battyckich.

Nie nalezy zapominaé
o krajach Afryki grani-
czacych z basenem Mo-
rza Srédziemnego (Egipt,
Libia, Tunezja, Algieria
i Maroko), jezeli przewoz-
nicy je obstuguja.
Uwzglednienia wymagaja
rowniez obszary, na kté-
rych prowadzone sa dzia-
tania wojenne, jak np. Sy-
ria, Irak itp., ktore nie-
ktérzy ubezpieczyciele
wytaczaja generalnie z za-
kresu terytorialnego ubez-
pieczenia.

Uwaga putapki!

Fantazja kreatywnych ubez-
pieczycieli w tym zakre-
sie nie zna granic, dlatego
na wszelki wypadek warto
zajrzec tez do witasnej poli-
sy ubezpieczeniowej. W tej
kwestii firma Lutz Asseku-
ranz chetnie stuzy swoja fa-
chowa rada.

Rozsadne okreslenie zakre-
su terytorialnego polisy znaj-
duje sie np. w warunkach
ubezpieczenia, ktére sg sto-
sowane za posSrednictwem
firmy Lutz Assekuranz Ver-
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sicherungsvermittlung
Ges.m.b.H., gdzie: ,,Ochro-
na ubezpieczeniowa objete
sg przewozy ... wykonywa-
ne na terenie Europy w po-
jeciu geograficznym, a tak-
ze przewozy wykonywane z
krajéw europejskich do kra-
jow Afryki graniczacych z ba-
senem Morza Srédziemnego
i odwrotnie oraz przewozy
wykonywane z krajow euro-
pejskich do krajéw Bliskiego
i Srodkowego Wschodu i od-
wrotnie, przy czym wschod-
nig granice ochrony ubezpie-
czeniowej stanowi linia po-
tudnika dziewiecdziesigtego
piatego stopnia dtugosci
geograficznej wschodniej”.
Odpowiada ona mniej wie-
cej umowne;j linii przebiega-
jacej miedzy Krasnojarskiem
a Kalkuta. Taki zakres teryto-
rialny powinien z reguty wy-
starczyé, ale moze tez podle-
gac indywidualnemu rozsze-
rzeniu.

Przewozy promowe

Kolejnym waznym zagadnie-
niem w tym kontekscie sa
przewozy promowe. Niekto-
re polisy przewiduja miano-
wicie, ze w przypadku prze-
wozéw wykonywanych na
podstawie Konwencji CMR
odpowiedzialno$¢ prze-
woznika jest objeta ochro-
na ubezpieczeniowa tylko
wtedy, gdy pojazd znajdu-
je sie na drodze, a nie gdy
jest przewozony promem,
awiec np. na kanale La Man-
che lub pomiedzy Wtochami
a Turcja. Réwniez przewozy
w systemie Ro-La lub trans-
port ciezaréwek wraz z ta-
dunkiem na statkach $r6d-
ladowych czasami nie sg ob-
jete ubezpieczeniem. Nawet
jezeli takie regulacje znajdu-
ja sie w punkcie ,,zakres te-
rytorialny ubezpieczenia", to
moze to miec istotne, daleko
idace skutki pod wzgledem
odpowiedzialnosci cywilnej,
0 czym Swiadczy treS¢ arty-
kutu 2 CMR:

Art. 2. Zastosowanie
Konwencji CMR

w transporcie
kombinowanym

(1) Jezeli pojazd, zawierajacy
towary, przewozony jest na
czesci drogi morzem, kole-
ja, srédladowa droga wodng
lub powietrzem, bez przeta-
dunku, z wyjatkiem ewentu-
alnego zastosowania posta-
nowief artykutu 14, niniej-
sza Konwencje stosuje sie
mimo to do catoSci przewo-
zu. Jednak w miare udowod-
nienia, ze zaginiecie, uszko-
dzenie lub op6Znienie dosta-
wy towaru, ktére zdarzyto sie
W czasie przewozu innym ro-
dzajem transportu niz drogo-
wy, nie zostato spowodowa-
ne dziataniem lub zaniecha-
niem ze strony przewoznika
drogowego, lecz ze wynika
ono z faktu, ktéry mégt zda-
rzy¢ sie tylko w trakcie i na
skutek przewozu innego niz
drogowy, odpowiedzialnosé
przewoznika drogowego jest
okreSlona nie przez niniej-
sza Konwencje, lecz w spo-
sob, wedtug ktérego bytaby
okreslona odpowiedzialnosé
przewoznika innego niz dro-
gowy, gdyby umowa przewo-
zu zostata zawarta miedzy
nadawca a tym przewozni-
kiem o sam przewo6z towaru,
zgodnie z obowigzujacymi
postanowieniami prawa do-
tyczacymi przewozu towa-
réw innym rodzajem trans-
portu niz drogowy. Jednak
w braku takich postanowiefi
odpowiedzialnos¢ przewoz-
nika drogowego bedzie okre-
Slona niniejsza Konwencja.
(2) Jezeli przewoznik drogo-
wy jest jednoczesnie prze-
woznikiem innym niz drogo-
wy, jego odpowiedzialnos¢
okresla réwniez ustep 1, tak
jakby jego funkcja przewoz-
nika drogowego i jego funk-
cja przewoznika innego niz
drogowy byty wykonywane
przez dwie rézne osoby.

W przypadku gdy wine za
zdarzenie szkodowe pono-
si srodek transportu prze-

wozacy pojazd drogowy
wraz z tadunkiem, to — w ra-
zie moznosci zastosowania
bezwzglednie obowigzuja-
cych norm prawa w zakre-
sie przewozu towaréw takim
srodkiem transportu — od-
powiedzialno$¢ przewozZni-
ka drogowego ustala sie we-
dtug prawa obowigzujgcego
dla tego Srodka transportu,
w przeciwnym razie stosuje
sie postanowienia Konwencji
CMR. Jezeli jednak transport
na tego rodzaju odcinkach
trasy przewozu jest wytgczo-
ny z zakresu terytorialnego
polisy, to ubezpieczeniem
nie jest objeta ani odpo-
wiedzialnoS¢ na podstawie
Konwencji CMR, ani tez od-
powiedzialno$¢ na podsta-
wie rezimu obowigzujace-
go dla danego Srodka trans-
portu przewozacego pojazd

drogowy wraz z tadunkiem,
o ile taki rezim mozna zasto-
sowac.

Wskazana jest
ostroznos¢!

Ostroznosci, starannych
przewoznikéw nigdy za wie-
le - jak wynika z dotychcza-
sowych rozwazanh, biorgc
pod uwage warunki wtasne-
go ubezpieczenia CMR

Z tego powodu firma Lutz
Assekuranz, jako niezalez-
ny broker ubezpieczeniowy,
oferuje mozliwo$¢ sprawdze-
nia polis innych ubezpieczy-
cieli i oczywiscie pozostaje
chetnie do Pafistwa dyspo-
zycji, jezeli chodzi o zawie-
ranie umoéw ubezpieczenio-
wych.

www lutz-assekuranz.eu/pl

reklama

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidaciji szkéd:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.pl

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53
tel.: +43 1 8175573 31
gebicka@lutz-assekuranz.at

lutzocp@zmpd.pl

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.at

LUTZ ASSEKURANZ

EKSPERTOW
NA INFORMACJA

Regionalne punkty kontaktowe:
17 860 32 48 Rzesz6w

68 328 34 72 Zielona Gora

723 688 208 Szczecin

www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

® Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy

(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitéw.

» Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.
= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= Qdpieranie nieuzasadnionych roszczer tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkodg.

= Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

N Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srodziemnym.

= Polisa nie wymaga "doubezpieczenia” przez spedycije i ponoszenia dodatkowych kosztow.

= Wiazacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.
B =

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencii dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

Lutz Assel
prowadzant

wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 2419706
nisterstwo Nat
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Czy transport
sie optaca?

TIMOCOM LiveTalk z prezesem zarzadu firmy Adar Adamem Aszykiem.

TIMOCOM

Ilu przewoznikéw, spedytoréw czy
logistykéw tyle opinii o branzy TSL.
TIMOCOM korzystajac z okazji, jaka
stworzyty Targi TransLogistica Po-
land 2018 w Warszawie, postanowit
zatem zapytac prezesa zarzadu firmy
Adar, Adama Aszyka, m.in. o to, dla-
czego zredukowat firmowg flote do
zera, czy informatyzacja to dobra in-
westycja oraz czy mata firma trans-
portowa ma szanse na dzisiejszym
rynku i czy transport moze sie w 0gé-
le optacac¢.

Wyjatkowa firma

Adar jest przedsiebiorstwem rodzin-
nym. Dzi$ liczy sobie 130 oséb. Pra-
cujg tam gtéownie ludzie mtodzi. Co
czwarty pracownik jest programista.
Inwestycja w rozwdj oprogramowania
wewnetrznego realizowana we wspét-
pracy z Polsko-Japofiskg Akademig
Technik Komputerowych oraz Poli-
technika Gdanska przynosi wymierne
efekty. Celem jest optymalizacja dzia-
tania, a zatem wytgczenie tego rodza-
ju pracy, ktéra jest powtarzalna i opi-
sywalna algorytmicznie, czyli moze
by¢ wykonywana przez system kom-
puterowy. Wedtug szacunkéw, gdy-
by nie byto rozwiazai realizowanych
przez zesp6t IT, Adar musiatby zatrud-

6 4 niaé ok. 200 do 250 0s6b.

Miedzynarodowa spedycja

Jeszcze 9 lat temu Adar skupiat sie na
zwiekszaniu swojego potencjatu po-
przez inwestowanie we flote. Jednak
brak kierowcéw na rynku sktonit firme
do zmiany strategii. Skupiajac sie na
dziataniach spedycyjnych, skutecznie
wspétpracujac z przewoznikami i pole-
gajac na ich rekomendacji, Adar stopnio-
wo wyzbywat sie pojazdéw, obejmujac
swoja marka ciezaréwki partneréw. Dzi§
flota, kt6ra dysponuije firma, liczy ponad
400 ciggnikéw siodtowych z naczepami.
W tym roku Adar zanotowat dwukrotny
wzrost. ,,Mysle, Ze jest to kwestia na-
szych wartosci. Firma Adar jest firma ro-
dzinna, dla nas to jest jak nasze nazwi-
sko. Chcemy, zeby odbior tej firmy byt
jak najlepszy. To, ze sie zwiekszamy, jest
tak naprawde wyborem przewoznikéw,
kwestig ich decyzji, czy chca sie rozwi-
ja€, czy maja za co i jak to wyglada, jesli
chodzi o ich wewnetrzny portfel” - pod-
kresla Adam Aszyk.

Altruizm w biznesie?

,»Nie, to nie jest altruizm. To jest spoj-
rzenie biznesowe. PrzewozZnik robiac ki-
lometry, sprawia, ze my takze je robimy.
Mamy wtedy wiecej frachtéw i wieksze
obroty. JezZeli przewoznicy sa zadowo-
leni i dobrze o nas méwia, to ta opi-
nia w potaczeniu z rozwinietym syste-
mem informatycznym skutkuje tym, ze
zwiekszenie liczby aut nie wptywa tak
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znaczaco na wzrost kosztéw statych.
W praktyce oznacza to, ze koszty state
w kalkulacji na dane zlecenie, sg coraz
nizsze. Dzieki temu jesteSmy w stanie
podnosic stawke tak, jak to miato miej-
sce ostatnio” - ttumaczy.

Konsolidacja Srodowiska
kontra mata firma
transportowa

Branza TSL konsoliduje sie. Tego zja-
wiska nie da sie powstrzymaé. Wpty-
wa na to wiele czynnikéw. Jednym
z nich jest niska marzowo$¢ i oszczed-
nosci uzyskiwane dzieki efektowi skali.
TIMOCOM zapytat prezesa firmy Adar
o to, czy mata firma transportowa ma
w tej sytuacji mozliwos¢ utrzymania sie
na rynku.

- Tak, jak najbardziej, cho¢ czas dla
przewoznika jest teraz bardzo trudny.
To nie jest dobry moment na inwesty-
cje w transport. Pasja jest czyms$ fan-
tastycznym, ale wystarczy jeden man-
dat w UE, jeden nieuczciwy klient i moz-
na stracic firme. Czasem jest to kwestia
ztej decyzji, bo ktos stwierdzi, ze ku-
pi pojazd w leasingu, na ktéry go nie
stac. Poza kosztami statymi jest to tak-
ze kwestia weryfikacji kontrahenta.
TIMOCOM np. stosuje zasade, ze nie-
uczciwe zachowania, jak np. brak ptat-
nosci za ustuge skutkuje utrata dostepu
i numeru ID. Wniosek jest prosty — im
nizszy numer tym wieksza wiarygod-
nos¢. Adar ma swéj numer juz 15 lat.
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S3a fanami swoich fanow

Adar Scisle wspoétpracuje z przewozni-
kami i kierowcami. CzeS¢ z nich jest fa-
nami tej firmy i manifestuje to poprzez
media spoteczno$ciowe. Ale tez wielu
kierowcéw ma fanéw wsréd pracowni-
kéw firmy Adar. ,,Chodzi o identyfika-
cje z naszymi wartoSciami — uczciwosé,

przejrzystos¢ to nas przycigga. Model
komunikaciji jest zblizony i stajemy sie
wzajemnie fanami. JesteSmy razem”
— méwi Adam Aszyk. Z tego poczucia
wspblnoty transportowej i codzien-
nych doswiadczefi powstat pomyst na-
krecenia filmu "Najtrudniejsza bran-
za Swiata" czy "Hejt", a takze stworze-
nia marki odziezowej dla kierowcéw "U

GO SIMPL

#TIMOCOM

szofera". ,,Kierowca moze fajnie wygla-
daé, chodzi o odczarowanie branzy. Nie
wiem, czy zrobimy to w pojedynke, i mam
nadzieje, ze ten top firm, a one wiedza,
o jakich mysle, tez weZmie w tym udziat.”

Caty wywiad z prezesem zarzadu firmy
Adar Adamem Aszykiem dostepny jest
na stronie TIMOCOM: www.timocom.pl




Lego Silverado

Chevrolet we wspétpracy z Lego stworzyt pet-
nowymiarowego pickupa Silverado z klockow.
To czysto promocyjna akcja - samochad nie
jezdzi, jest za to lzejszy od swojego pierwo-
wzoru - zabawkowy pickup wazy 1,5 tony,

a prawdziwy 2,2 t. Budowato go 18 0sdb przez
2000 godzin. Konstrukcja sktada sie z ponad
330 tysiecy klockow.

Mini Hoonitruck

To chyba najmniejszy pojazd zainspirowany kaskaderskimi wyczynami kierow-
cy rajdowego Kena Blocka. Niewielka Honda n600 przerobiona na pickupa z sil-
nikiem od motocykla Suzuki GSX-R 1000. Sprzedawana na przetomie lat 60. i 70.
Honda n600 miata 45 koni i silnik 600. Teraz pojemnos¢ jest prawie dwukrotnie
wieksza, a moc siega 190 KM. Przy czym mikro samochodzik wazy 500 kg.

Rt 3’
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Suzuki o wielu
twarzach

Premiera nowego Suzuki
Jimny pobudzita wyobraz-
nie mitosnikéw terenéwek.
Najmniejsze prawdziwe au-
to terenowe na rynku moze
przeobraza¢ sie w inne kul-
towe samochody. Jedna z ja-
pofskich firm tuningowych
z przymruzeniem oka pode-
sztg do Jimniaka i zapropo-
nowata zestawy stylistycz-
ne, dzieki ktérym auto moze
upodobnic sie do Land Ro-
vera Defendera lub Merce-
desa klasy G.

Koniec Twingo

Koniec, ale na polskim rynku. Renault ogtosito, Ze dealerzy nie beda juz przyjmo-
wac zaméwiefi na Renault Twingo. Oryginalny maluch z silnikiem z tytu i napedem
na tylng oS znika z polskiej oferty francuskiej marki. Powodem jest staba sprze-
daz miejskiego auta. Produkcja Twingo nie koficzy sie jednak, bo np. we Francji
popyt na ten model nadal jest.
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Na czerwonym Swietle

Czesi zdecydowali, ze skrecanie w pra-
wo na czerwonym Swietle bedzie u nich
dozwolone. To rozwigzanie podobne do
tego, ktére obowiazuje w Polsce, z tym
ze sygnalizatory nie beda wyposazone
w dodatkowe zielone strzatki. Podobnie
jak w naszym kraju, to tylko warunko-
wa mozliwoS¢ skretu. Rozwigzanie ma
przyczynic sie do uptynnienia ruchu.

Rewolucja w WORD-ach

Kandydaci na kierowcow w Polsce oblewaja egzaminy, bo to sie
optaca oSrodkom. Ta taktyka nie jest tajemnica, ale byé moze sytu-
acja sie polepszy. Ministerstwo Infrastruktury chce zmieni¢ sposéb
finansowania Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego. Pomyst
jest taki, zeby dochody nie zalezaty od liczby przeprowadzonych eg-
zamindw, a co za tym idzie oblanych kandydatéw. Dziatalnos¢ osrod-
kéw ma finansowac wojewoda. Dzi$ w Polsce egzamin zdaje $red-
nio 35 proc. kandydatéw, w Wielkiej Brytanii 47 proc., a w Niemczech
nawet 70 proc.

Pierwszy Dakar Toyoty

Nasser Al-Attiyah jest zwyciezca tegorocznego Rajdu Dakar. Katarczyk po raz drugi wygrat najtrudniejszy terenowy mara-
ton Swiata. Dakar 2019 okazat sie przetomowy dla Toyoty, auto tej marki po raz pierwszy w ponad 40-letniej historii rajdu
okazato sie najszybsze w klasyfikacji samochodéw. Dobry wynik uzyskat tez Polak Kuba Przygonski, zajat 4. miejsce.
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Spetnione studenckie
marzenie

Od studenckich lat mySlatem o zbudowaniu kampera na bezdroza, @

takiego na trase Paryz-Dakar, ale pokonywana nie w tempie
wyscigowym, lecz turystycznym — méwi twérca oryginalnego
terenowego samochodu Piotr Ozimek.

Robert Przybylski

1asciciel firmy trans-

portowej Epo-Trans

Piotr Ozimek jest za-

palonym podrézni-

kiem. Dwa lata temu
postanowit zrealizowaé pomyst z cza-
sow studenckich i zbudowa¢ kampe-
ra na podwoziu samochodu terenowe-
go. Nacieszyl sie juz podr6zami samo-
chodem kempingowym na podwoziu
Fiata Ducato, postanowit sprzedac go
i przygotowaé pojazd marzen.

Auto, ktore wroci o wtasnych
sitach

- Chodzito mi o sprawdzony, solidny
samochod, ktérym bede mogt bez-
piecznie pojechaé do Afryki lub Azji
i o wlasnych sitach wréci¢ - ttuma-
czy Ozimek.

Wskazuje, ze wspblczesne samo-
chody z silnikami Euro VI wymaga-
ja czystego paliwa i specjalistyczne-
go obstugowego zaplecza. — Tymcza-
sem zamierzalem wybrac sie tym sa-
mochodem do krajéw, w ktérych nikt
nie ma elektronicznych narzedzi diag-

nostycznych, a paliwo nadaje sie co
najwyzej do silnikéw Euro III. Wybra-
fem auto bez elektroniki, ktorego sil-
nik spali nawet zuzyty olej jadalny,
np. z frytek. Chcialem uniknaé sytu-
acji, gdy czujniki zablokuja funkcjo-
nowanie samochodu i nie bede miat
czym wroci¢ do domu - wyjadnia
twbrca pojazdu.

Podwozie znalazt w 2017 roku
w Niemczech, byt to wystawiony na
sprzedaz pozarniczy Mercedes-Benz
1222 z napedem na obie osie, wypro-
dukowany w 1988 roku. — Specjalnie
szukalem pozarniczego samochodu,
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bo majg one male przebiegi, sa zadba-
ne i garazowane. Ogolnie sg to samo-
chody w dobrym stanie — podkresla
wlasciciel Epo-Trans.

Auto przyjechato do Polski, do ba-
zy firmy transportowej i w jej warszta-
tach przeszio kompleksowy remont.
Mechanicy zdjeli pozarnicza zabudo-
we i kabine. Pojazd zostal zdemonto-
wany do golej ramy. Jej podtuznice po
wypiaskowaniu zostaty sprawdzone,
ale okazatlo sie, ze nie ma peknie¢
i odksztalcen, a calos¢ jest w bardzo
dobrym stanie. Rama otrzymata kata-
foretyczne zabezpieczenie antykoro-
zyjne, a wierzchnia warstwa to srebr-
ny metalik. Taki sam lakier otrzymat
caty samochéd, tylko ze w jasniej-
szym srebrnym metaliku.

Uktad napedowy i podwozie wraz
z zawieszeniem dokladnie przejrza-
no. Oryginalne sprzeglo zastgpiono
sportowym, z weglikdéw spiekanych,
ktodre jest bardziej niezawodne od pro-
duktéw standardowych. Péleliptycz-
ne resory z przodu otrzymaty dodat-
kowe pidro.

Oryginalna 5-stopniowa skrzynia
biegéw z biegiem bezposrednim zo-
stala zastgpiona przez 6-stopniowg
reczng przekladnie, ale z nadbiegiem,
o przelozeniu 0,73 na najwyzszym bie-
gu. W rezultacie przy podr6znej pred-
kosci obroty silnika sg nizsze niz przy
zastosowaniu fabrycznej przekladni.

W ukladzie napedowym, ze wzgle-
du na naped 4x4, zachowany zostat
reduktor, dzieki czemu szybko$¢ mi-
nimalna wynosi 3 km/h.

Zastosowanie nadbiegu sprawito,
ze wzrosta predko$¢ maksymalna. Sa-
mochdd rozpedza sie do 127 km/h, ale
cho¢ porusza sie na terenowych opo-
nach o rozmiarze 14R22,5, wewnatrz
jest cichy. — Przy predkosci 100 km/h
spokojnie mozna rozmawia¢ bez pod-
noszenia glosu — podkresla tworca
pojazdu. Thumaczy, ze cata dolna pty-
ta szoferki oraz sp6d czesci mieszkal-
nej zostaly wyklejone niepalnymi ma-
tami gluszacymi.

Z uwagi na wysoka predko$¢ mak-
symalng samochod otrzymat wzmoc-
niony uklad hamulcowy. Dla podnie-
sienia komfortu jazdy pojedynczy, sto-
sunkowo diugi wat napedowy, zostat
zastgpiony przez dwuczesciowy z lo-
zyskiem posrednim.

Zbiornik na paliwo takze jest nowy
i ma pojemnos¢ 630 litréw, co wystar-
czy na pokonanie 3 tys. km.

Pneumatyka, diody i antena
satelitarna

Wiecej pracy czekalo warsztat przy
nadwoziu. Brygadowa kabina, ktéra
pierwotnie mieScita dziewieciu stra-
zakow, byla bardzo niska. Siedzacy
strazacy dotykali glowami sufitu. -
Podnie$lisSmy dach o 45 cm i dzie-
ki temu wysoko$¢é wewnetrza liczo-
na od podlogi wynosi 190 cm. Mo-
ge w szoferce stang¢ i mam nad gto-
wa jeszcze kilka centymetréow luzu
— opisuje Piotr Ozimek. Zaznacza,
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ze podwyzszony dach jest catkowi-
cie stalowy. Konstrukcja jest na tyle
wytrzymala, ze mozna po niej cho-
dzi¢, a ponadto wytrzymuje ciezar
zamontowanego na dachu klimaty-
zatora oraz fotowoltaicznej baterii
0 mocy 400 W.

Czterostopniowy sitownik do pod-
noszenia brygadowej kabiny jest bar-
dzo solidny i nie trzeba bylo go wy-
mienia¢. Wzmocni¢ nalezato pomoc-
niczg rame, do ktorej sitownik jest
mocowany, aby nie wyginata sie pod
zwiekszonym ciezarem podnoszonej
kabiny. — Po roku uzytkowania nie
ma zadnych peknie¢ zar6wno kabi-
ny, jak i pomocniczej ramy — zapew-
nia wiasciciel.
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Prawdziwa rewolucja nastgpita we-
wnatrz kabiny. Mocowane na sztyw-
no fotele zostaly zastapione przez
zawieszone na sprezynach pneuma-
tycznych. Kierowca ma do dyspozy-
cji CB-radio, radioodbiornik z nawi-
gacja i monitor z podgladem o polu
widzenia 360 stopni. Eaczno$¢ umoz-
liwia takZe antena i telefon satelitar-
ny. Nad przednig szyba zamocowano
ostone przeciwsloneczng oraz zesp6t
lamp dalekosieznych.

Roéwnie komfortowe sg nowe miej-
sca dla pasazerdéw. — Przeznaczone
dla nich fotele, wziete z Actrosa, sa
obrotowe i wyposazone w 3-punkto-

Cutiade Air Temperature 17.0*C

we pasy bezpieczenstwa — podkre-
§la Ozimek. Pasazerowie maja do
dyspozycji obciagniete skorg poiki,
o$wietlenie diodowe i odchylany te-
lewizor. W kabinie znalazlo sie tak-
Ze miejsce na ekspres do kawy i lo-
dowke.

Z szoferki mozna przej$¢ do cze-
§ci mieszkalnej. — W trakcie budowy
nadwozia zrobiliSmy drzwi w tylnej
Scianie kabiny, wiodgce do czesci
mieszkalnej. Nie ma ona nic wspol-
nego z dawng zabudowa strazacka,
to nasza, samodzielna konstrukcja,
zaprojektowana pod nasze potrzeby
- zaznacza wtasciciel Epo-Trans.

e

Majaca 5 miejsc do spania cze§é
mieszkalna to konstrukcja ze stalo-
wym szkieletem i poszyciem. Takze
szkielety mebli sg stalowe. — Dzieki
temu nic nie skrzypi ani nie peka -
zapewnia tworca.

Wyposazenie bytowe skiada sie
z modutu tazienkowego z pryszni-
cem, umywalka i WC, szafy ubranio-
wej, spozywczej, kuchenki gazowej,
zmywaka i rozsuwanego stotu. Prysz-
nic ma takze wyprowadzenie na ze-
wnatrz, podobnie jak gaz (butla znaj-
duje sie pod nadwoziem).

Zbiornik wody uzytkowej mieSci
450 litréw, pitnej 200 litréw, a wody
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brudnej 200 litréw. Na dachu czeSci
mieszkalnej znalaz! sie pneumatycz-
nie rozkladany namiot. Po zloZeniu
ma grubos¢ 25 cm. Obok niego jest
taras do opalania i baterie solarne.

Klimatyzacja postojowa dba o za-
chowanie wtasciwej temperatury
wewnatrz cze$ci mieszkalnej. Agre-
gat moze by¢ zasilany z akumulato-
ra, agregatu pradotworczego (na po-
ktadzie samochodu jest 6-kilowato-
wy) lub zewnetrznej sieci o napieciu
230 V.

Do cze$ci mieszkalnej mozna do-
stac sie z szoferki lub z boku, poprzez
szerokie, wysuwane schody. — Mo-
ze z nich bezpiecznie skorzysta¢ na-
wet kobieta w szpilkach — z humorem
stwierdza Piotr Ozimek.

Na tylnej Scianie zamocowano
2 zapasowe kota i dwie p6tki na mo-
tocykle.

Prowadzi sie jak osobowka

Kamper ma takze dwie elektrycz-
ne wyciagarki: z przodu 20-tonowa,
z tytu 14-tonowa. Prace nad nim trwa-
ly do maja 2017 do lutego 2018 roku.
Samochdd, po przedstawieniu doku-
mentacji technicznej i dokonaniu ba-
dan na stacji diagnostycznej, zostat
zarejestrowany jako pojazd specjalny

ciekawe

-

-;I‘

Samochod zaprojektowali pracownicy firmy Epo-Trans,
wedtug przedstawionej koncepcji. W pracach poza
pomystodawcg | wtascicielem uczestniczyli: kierownik
warsztatu, dwoch mechanikow, elektryk i lakiernik.

z zabudowg mieszkalng. — Samochod
prowadzi sie jak osobéwka — przeko-
nuje Ozimek.

Duze zapotrzebowanie na prad
zmusito do zastosowania dwoch
akumulatoréw zelowych dla zasila-
nia odbiornikdéw w czes$ci mieszkal-
nej i dwéch samochodowych do zasi-
lania urzadzen pojazdu. Wigzke elek-
tryczng zaprojektowali specjalisci
Epo-Trans. — Samochdéd zaprojekto-
wali pracownicy mojej firmy, wedtug
przedstawionej koncepcji. W pracach
poza pomystodawcg i wlascicielem
uczestniczyli: kierownik warsztatu,
dwoch mechanikéw, elektryk i lakier-
nik — wymienia Piotr Ozimek.

Cho¢ samochod otrzymat rejestracje
zaledwie rok temu, wlaSciciel juz zda-
zyt pojecha¢ nim do Rumunii, Chor-
wagcji i Mongolii. — Na pustyni Gobi
przydala sie nawigacja satelitarna, bo
tam jedzie sie wylgcznie na azymut
— przyznaje twoérca. — Widzialem na

tym pustkowiu rézne $lady, ale prze-
ciez nie ma sensu za nimi podazac,
bo nie wiadomo dokad tamci kierow-
cy zmierzali. Nawet sg tam znaki dro-
gowe. Jeden ograniczat predkosé do
20 km/h, drugi dawatl na zwezeniu
pierwszefistwo ruchowi z przeciwka.
Nie widziatem tylko tego zwezenia,
bo jak okiem siegnaé po horyzont ze
wszystkich stron rozciggata sie pusty-
nia — wspomina Ozimek.

Dodaje, ze na granicach Rosji
i Mongolii nie spotkat sie z zadnymi
problemami. Pobrat $wiadectwo wjaz-
du, ktére oddawat przy wyjezdzie.
— W przeciwiefistwie do niektérych
krajow Afryki i Azji nie sg tam po-
trzebne karnety ATA — dodaje wlas-
ciciel pojazdu.

Zdradza, ze zachecony dobrymi
ocenami auta juz szykuje kolejny tere-
nowy kamper. — Bedzie nieco wiekszy
i w maju zamierzam wyruszy¢ nim do
Dakaru — wyjawia.
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Nie na iloS¢, ale na jakos¢ premier postawili wystawcy na salonie

samochodowym w stolicy amerykanskiej motoryzacji. Krolowali Amerykanie
z bezkompromisowymi, brutalnymi autami. Japonsko-koreanscy ,,najezdzcy”
okazali sie godnymi przeciwnikami.

Kacper Jeneralski

Mustang Shelby GT500

Nie bylo mocniejszego Forda Mu-
stanga w historii. Tak zakomuniko-
watl Ford, pokazujac najnowsza fa-
brycznie wzmocniong wersje Shel-
by GT500. 700-konny potwor z na-
zwiskiem stynnego konstruktora
i kierowcy wyscigowego Carolla
Shelby’ego to najpotezniejszy seryjny
Mustang, jakiego kiedykolwiek sprze-
dawano. Byly oczywiscie mocniejsze
egzemplarze, ale to efekt majstrowa-
nia przy legendarnych autach na
wiasng reke. Mustang Shelby GT500
z 2019 roku ma pokonywac klasyczne
¢wieré mili w niespeina 11 sekund.
Pod garbata maska pracuje benzy-
nowy silnik V8 o pojemnosci 5,2 li-
tra. Zostal skonstruowany tak, zeby
dzwiek wzbudzatl groze. Nie pracuje
aksamitnie tylko agresywnie miedzy
innymi dzieki temu, Ze zastosowano
w nim inny watl korbowy niz w stab-
szych wersjach. Wat napedowy jest
wykonany z widkna weglowego.
Silnik jest dotadowany, ale nie
przez turbo, tylko mechaniczng spre-
zarke, a wiec rozwigzanie bardzo lu-

biane za oceanem. W opcji na razie
nie bedzie manualnej skrzyni bie-
gbw, silnik moze by¢ polaczony wy-
facznie z 7-biegowym automatem. To
dwusprzeglowa i pono¢ wyjgtkowo
szybka przekladnia. Manual by¢ mo-
Ze pojawi sie w przyszlosci, ale o tym
na razie jest cicho.

Do dyspozycji kierowca bedzie miat
ciekawe wyczynowe gadzety. Miedzy
innymi system launch control — pro-
cedure startu, czyli opcje, ktéra powo-
duje, ze start spod Swiatel bedzie naj-
szybszy jak to mozliwe. Jest tez drugi
efektowny dodatek: line-lock, ktory
blokuje przednie kota, kiedy palimy
gume. Po co ja ,,pali¢”? Dla zabawy,
albo po to, zeby rozgrza¢ gumy przed
wyscigiem réwnolegtym.

Zawieszenie i uklad hamulcowy zo-
staly mocno zmodyfikowane, inne sg
sprezyny, amortyzatory. Nawet uklad
wspomagania kierownicy zostal zmie-
niony. Nadwozie to oczywiScie zestaw
poszerzen, wlotow powietrza i innych
agresywnych dodatkéw. Auto jest tak
agresywne jak to tylko mozliwe w gra-
nicach przepiséw. Przepisow amery-
kanskich, dodajmy. Ford zapowie-
dzial, Ze auto pojawi sie w sprzedazy
jesienia, ale o Europie nic nie wspo-
mniano.

RAM HD

Potrzebujesz holownika do 16-tonowej
przyczepy? Ten pickup nadaje sie do
takich zadan. Amerykanski producent
pickupdéw zaprezentowat w Detroit ca-
13 serie mocarnych pickupéw, ozna-
czonych RAM HD 1500, 2500 i 3500.
Ten ostatni zastuguje na szczeg6l-
ng uwage. Cecha charakterystyczna
to tylna 0§ na blizniakach. HD 3500
moze nie tylko ciagnaé przyczepe, ale
w odpowiedniej konfiguracji podia-
czy¢ do niego mozna réwniez nacze-
pe. Chociazby wielki kemping w ame-
rykafiskim stylu. Silnik to wielki die-
sel, o pojemnosci 6,7 litra, ktory moze
wykrzesac z siebie 400 koni i 1300 Nm
momentu obrotowego. Dostepna ma
by tez stabsza jednostka o mocy 370
koni oraz 410 konny benzyniak v8.
Przednie zawieszenie jest niezalez-
ne, a tylne to sztywny most z opcjo-
nalng pneumatyka. Rozwigzanie jest
pozyteczne, jesli weZmiemy pod uwa-
ge tadowno$¢ pickupa na poziomie
3,5 tony. Zawieszenie moze pracowac
w trzech trybach: obnizonym, normal-
nym (transportowym) i do ciagniecia
naczepy. Wnetrze nie jest prymitywne
i typowo robocze, jak w niektérych pi-
ckupach. W opcji jest skora, na Srodku
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deski rozdzielczej pojawil sie pionowy
ekran dotykowy o przekatnej 12 cali.
Zamiast tradycyjnych zegaréw ma-
my 7-calowy ekran z wirtualnym ze-
stawem wskaznikow. Jest tu szereg
systemdw bezpieczenstwa — jeden
z nich monitoruje ci$nienie nie tylko
w 6 oponach pickupa, ale tez w ewen-
tualnych dwunastu oponach przyczepy.

KIA Telluride

O$mioosobowa krzyzoéwka SUV-a
z autobusem to propozycja z Korei. Tel-
luride debiutowata w Detroit nie bez
powodu. Samochéd zaprojektowano
za oceanem i tam tez ma by¢ sprzeda-
wany. Nie ma wiekszych szans, Zeby
kolos trafit do naszych salonéw. Pro-
jektanci nie prébowali by¢ subtelni,
poszli typowo amerykanskim stylem.
Nadwozie jest dos¢ krzykliwe, przed-
ni grill budzi respekt. Przy czym Tel-
luride ma szanse niezle spisywac sie
w lekkim terenie, oproécz napedu na
4 kola pomoze w tym spory przeswit
wielkoSci 20 cm. Silnik V6, ktory wy-
korzystano w tym duzym Hyundaiu,
ma nietypowa pojemnos¢ 3,8 litra —
zupelnie jak w Nissanie GTR. Oczywi-
Scie moc jest nizsza i wynosi 291 KM.
Luksusowo wyposazony SUV Kii ma
8-biegowy automat, a moment obroto-
wy jest (w zaleznoSci od potrzeb) dos¢
plynnie dzielony pomiedzy przed-
nig a tylng osig. Kabina pomiesci od
szeSciu do oSmiu 0s6b w trzech rze-
dach. W zaleznosci od wersji drugi
i trzeci rzad siedzei moze sktadac sie
z dwoch trzyosobowych kanap lub
dwoch par szerokich foteli. System au-
dio to 10 gtoSnikéw o mocy 630 wa-
téw. Poniewaz to rodzinny autobus,

-

to glos kierowcy jest przekazywany
przez gtosniki do pasazerow.

Supra po nowemu

W ostatnich latach rynek sportowych
i usportowionych samochodéw nieco
obumarl, zwlaszcza tych japonskich.
Ledwo pamietamy czasy, kiedy na
drogach widywalo sie czesto takie
auta jak Mitsubishi 3000GT czy Toy-
ota Supra. Ten drugi kultowy woz po-
wrocit w Detroit. Teraz Supra bedzie
genetyczna siostra kolejnego BMW Z4.

Silnik, skrzynia biegéw czy aktyw-
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ny dyferencjal beda wspolne. Ale Toy-
ota i BMW nie majg by¢ tymi samymi
autami z innym znaczkiem. Wszyst-
kie smaczki i stylistyka byly opraco-
wywane oddzielnie. Trzylitrowy, szes-
ciocylindrowy benzyniak pochodzi
z Bawarii. Ma mie¢ 340 koni. Bedzie
tez slabsza wersja czterocylindrowa
0 mocy 258 koni.

Pierwsza Toyota Supra zostala
sprzedana na aukcji Barrett-Jackson
w Arizonie. Cena to w przeliczeniu
9 milionéw zlotych. OczywiScie pro-
dukcyjne samochody, ktére wejda do
sprzedazy, beda tafisze. Bazowo cena
nie powinna przekroczy¢ 300 tys. zi.
Zlicytowany pierwszy egzemplarz
osiggnatl taka cene miedzy innymi
dlatego, ze aukcja byla charytatyw-
na. Dochéd z niej ma wesprze¢ wal-
ke z chorobami kardiologicznymi oraz
fundacje kombatantow.

Nissan IMs
Concept

Nissan nie zajmuje sie
tylko bujaniem w ob-
tokach na temat re-
wolucji w elektrycz-
nej motoryzacji. Ma
na tym gruncie po-
wazne dokonania. Do-
ktadnie méwiac dwa
z nich sg najpowaz-
niejsze — pierwsza
i druga generacji kom-
paktowego Leafa. Te-
raz Japonczycy pomy-
§leli nad nieco wyzsza
klasg samochod6w na prad. Prototyp
IMs zapowiada, ze wkrotce mozemy
zobaczy¢ wiekszego sedana, ktoéry
wykorzystuje elektryczng technologie
marki. Auto ma dwa silniki elektrycz-

ne. Jeden umieszczono przy przedniej,
a drugi przy tylnej osi. Razem gene-
rujg 483 konie mechaniczne i 800
Nm momentu obrotowego. Mozna
przypuszczad, ze bedzie szybko, ale
i daleko, bo elektryk ma akumulatory
o pojemnosci 115 kilowatogodzin.
Taki zapas energii ma pozwoli¢ na
przejechanie nawet 600 km. Ma-
o prawdopodobne, zeby tak $mia-
e ksztalty przeszly niezmienione
przez weryfikacje ksiegowych. Proto-
typ wyglada bardzo odwaznie i pew-
nie produkcyjny model bedzie tyl-
ko nawigzywat do prototypu. Ma-
la kierownica tego modelu chowa
sie w desce rozdzielczej, kiedy IMs
przechodzi w tryb autonomiczny.
Z tytu znajduje sie jeden szeroki fotel,
a dostep do kabiny zapewniajg ogrom-
ne drzwi rozciggajace sie na niemal
caty bok auta.

ZALICZKOWY V A I|
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

MirrorCam. W miejsce tradycyjnego lusterka wstecznego nowy Actros zostat wypo-
sazony w rewolucyjng kamere MirrorCam o aerodynamicznym ksztatcie. Kamera
umozliwia nie tylko idealng widoczno$é dookota pojazdu, lecz takze gwarantuje wysoki
poziom bezpieczehstwa podczas manewrowania, skrecania i zmiany pasa ruchu.
Dowiedz sie wiecej na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




