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ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE
OGOLNE DELEGATOW ZMPD

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwotuje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 18 czerwca 2019 r. (wtorek), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzyhskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE
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' Tadeusz Wilk

Radca Prezesa ZMPD

“_ Pierwszy rocznik kierowcéw

Uruchomione 3 lata temu przez Ministerstwo
Edukacji Narodowej ksztatcenie w zawodzie
kierowca-mechanik w szkotach branzowych nabiera
rozpedu. Z kazdym rokiem przybywa szkét, w tym
roku w ponad stu placéwkach nauke tego zawodu
pobiera tysigc oSmiuset uczniéw. Dobrze zapowiada
sie takze kolejny rok szkolny. Po wprowadzeniu do

podstawy programowej nauczania na
kategorii C, mtodziez jeszcze chetniej
na ten poszukiwany zawéd.

Szkoty branzowe
po nowemu

Ministerstwo Edukacji Narodowej

zorganizowato szesnascie spotkan pod
nazwg ,Regionalne Kongresy Zawodowe”,
na ktorych resort przedstawit nowe zasady
funkcjonowania szkolnictwa branzowego.

prawo jazdy
decyduje sie

Za tym sukcesem kryje sie takze wieloletnia praca
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych, ktdre przekonato nie tylko resorty
infrastruktury oraz edukacji, ale i szkoty oraz
przedsiebiorcéw do podjecia ksztatcenia w tak
poszukiwanym zawodzie. Jesienig pierwszy rocznik
trafi na rynek pracy i mamy nadzieje, ze kazdy
kolejny bedzie bardziej liczny.

Gazowa szansa

3 6 transportu? 4 6

Jedyne takie Ferrari
na Swiecie

Nie musiato spetniac zadnych przepisow,
nie byto ograniczen co do ceny. Ferrari P80/C
— najnowszy woz z wtoskiej stajni i jedyny

egzemplarz jaki wyprodukowano.
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Drogi na 11,5 tony 2 O

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci zapadt
po mysli przewoznikéw, jednak czy jego
skutki bedg korzystne dla przedsiebiorcow,
tego nie wiadomo, podobnie jak nie jest
znane stanowisko w tej sprawie GITD.

VAT z paliwa. Zagrozenie
oszustwem 3 O

Przewoznik drogowy, ktory nieSwiadomie zakupit
paliwo bez zaptaconej akcyzy, moze zostac
zobowigzany do jej zaptaty.

Akcyza dla przewoznikow 32

Zwrot czesci akeyzy za paliwo jest mozliwy, o czym
Swiadczy przyktad rumunskich przewoznikow, ktorzy
otrzymali takg mozliwos¢ w poprzednim roku.
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Wiecej wiary
W siebie

Prezes ZMPD Jan Buczek przekonuje w rozmowie z Robertem
Przybylskim, ze walka z absurdalnymi zapisami Pakietu MobilnoSci
nie jest zakonczona oraz ze polscy przewoznicy powinni Smielej
siegac po kontrakty z pierwszej reki.

® Pietnasta rocznice wejscia Polski
do Unii zaakcentowal Parlament

Europejski przeglosowujac

Pakiet Mobilno$ci 4 kwietnia.

Jak dalej moga potoczy¢ sie

prace nad tymi regulacjami?

Wyraznie widac, ze politycy panstw
starej Unii Europejskiej narzucajga
nam przepisy, jakie sa dla nich wy-
godne. Na takie praktyki nie moze
by¢ naszej zgody. Solg w oku sg dla
nich sukcesy branz z Europy Srodko-
wo-Wschodniej. Nie zgadzamy sie na
tworzenie prawa, ktdrego przestrze-
ganie jest niemozliwe. Na przyktad
na to, aby kierowca musiat opusz-
czac ciezarébwke, skoro nie ma pelnej
przydroznej infrastruktury. Absurdal-
ne przepisy kaza kierowcom wypo-
czywac w hotelach, ktérych przy par-
kingach dla ciezar6wek nie ma. Prze-
glosowane regulacje uderzaja przede
wszystkim w nasze firmy, bo to nasze
samochody jezdza na dtugich trasach.
Zachodnioeuropejscy przedsiebiorcy
wykonuja krotkie przewozy, wiec te
przepisy ich nie dotkna.

Polska racja przegrala pietnastoma
glosami. To nie jest jednak koniec,
czeka nas posiedzenie Rady Europy,
musi odby¢ sie jeszcze trilog. Mam
nadzieje, ze nie uda sie tym polity-
kom, ktorzy chcieliby oglosi¢ sukces
w narzucaniu Pakietu Mobilno$ci.
Do tematu bedziemy musieli wrécié
w kolejnej kadencji Parlamentu Eu-
ropejskiego.

® Parlament prowadzil prace

w niezwyklym pospiechu.

Czy ta kwestia jest rzeczywisScie

tak pilna?

Uwazamy, ze prawo unijne, jak
i krajowe jest dobre i nie wymaga
wiekszych korekt. Niedoskonate jest
natomiast jego stosowanie, co czasem
prowadzi do patologii.

Pierwszym przykiadem jest pro-
ceder permanentnego Swiadczenia
na rynkach panstw starej UE ustug
transportowych przez zachodnie
firmy, tworzace w krajach Europy
Srodkowej i Wschodniej tzw. letter
boxy.

Kupuja one duze iloSci samocho-
doéw, zatrudniajg tafiszych kierow-
cow, ale wykonujg stale przewozy
w krajach Europy Zachodniej z pol-
ska rejestracja. Tylko stabo$¢ orga-
néw kontrolnych powoduje, ze ten
proceder w dalszym ciggu kwitnie,
za$ jego ofiarami padajg rodzime fir-
my z naszej czeSci Europy. Takie dzia-
lanie jest jednym z najciezszych prze-
winien i powinno za nie grozi¢ nawet
utrata licencji.

® Dodatkowo przewoznicy musza
sie liczy¢ z zagrozeniami,

jakie niosa Brexit i nieuczciwi

posrednicy...

Mamy do czynienia z niebezpiecz-
nym rozwojem wydarzen, ktéry moze
zmieni¢ strukture europejskiego ryn-
ku przewozowego. Brexit juz zmniej-

szyl wymiane handlowa, co pociggnie
za sobg spadek zapotrzebowania na
transport. W takim scenariuszu prze-
woznicy obstugujacy klientéw z Wiel-
kiej Brytanii beda musieli wycofa¢ sa-
mochody i przerzuci¢ je na inne ryn-
ki. Efektem bedzie zrujnowanie cen
przewozow. To prosta droga do desta-
bilizacji branzy transportu drogowego
w calej Europie, bo przeciez juz na do-
tychczasowym rynku nielatwo bylo
sie utrzymac.

Konieczne jest przemy$lenie zasad
funkcjonowania transportu, stworze-
nie takich regul, aby pseudo posred-
nik, ktoéry nie tworzy zadnej nowej
wartoSci, a ktérego ”praca” sprowa-
dza sie do przestania dalej maila, nie
mogt unikna¢ zaptaty przewozniko-
wi za przewdz. Tacy ,,spedytorzy” sg
ciggle bezkarni, niszczac firmy trans-
portowe.

® Jak rozwiaza¢ te problemy?

Mam pomyst dotyczacy rozwigzan
szczegbtowych. Uwazam, Ze mozna
wprowadzi¢ bez wiekszych trudnosci
technicznych np. karty pojazdu, ktére
pozwalalyby na zapisanie historii jego
pracy i przechowywaé zgromadzone
na nich informacje przez np. dwa mie-
sigce, na wzor funkcjonowania kar-
ty kierowcy. Potwierdzone przez zala-
dowcdéw dane pozwalalyby na tatwa
i precyzyjng kontrole wykorzystania
pojazdu i ukrocity praktyki firm typu
letter-box.
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Nie nazywam tych praktyk (w prze-
ciwiefistwie do politykéw i mediow)
przewozami kabotazowymi, bo z ka-
botazem nie majg one nic wspoélne-
go. To sg kryminalne dzialania. Je-
zeli udatoby sie nam doprowadzi¢ do
zmiany SwiadomoSsci i sposobu po-
strzegania rynku przez politykéw, po-
stow i administracje panstw, rozwig-
zaliby$my problem szybciej i raz na
zawsze. Jednak potrzebne do tego sg
dobra wola i konsekwencja.

® Przewoznicy od lat domagaja

sie takze zwolnienia od kar za

umyslne dzialania kierowcow...

Nawet pobiezne analizy wykaza, ze
wiekszos¢ przypadkow przekroczenia
czasu pracy kierowcy zdarza sie pod-
czas powrotéow do domu. Kierowca
czuje sie wowczas bezkarny, za$ pra-
codawca nie uniknie kary nawet jesli
wykaze, ze podejmuje w firmie wysit-
ki, aby ten proceder ukrocic.

® 0d wejScia do UE zmienily sie
kierunki przewozow. Kiedy$
polscy przewoznicy byli mocni

w przewozach na wschod, teraz

jest to przeciwny kierunek.

To efekt polityki?

Z powodu obostrzen politycznych
przewozy z Unii Europejskiej do Rosji
staly sie dla polskich firm transpor-
towych uciazliwe i problematyczne.
Wielu pozostato na tym trudnym ryn-
ku, ale znaczaca czes¢ skierowata sa-

mochody na rynki Europy Zachodniej,
ktére oferujg nizsze marze, rekompen-
sowane wiekszymi przebiegami.

® Przez 15 lat polscy przewoznicy
zdobyli 32 proc. unijnego rynku
przewozow miedzynarodowych.

Czy branza utrzyma ten poziom?

Polscy przewoznicy znani sg z wy-
sokiego poziomu jakoSci ustug, ale
cho¢ sg potentatem, nie docierajg do
bezposredniego klienta. Zdobywaja
zlecenia przez r6znego rodzaju po-
Srednikéw, ale to kontrakty z pierw-
szej reki daja wyzsze marze, ktore
pozwalajg inwestowaé w nowe roz-
wigzania techniczne i tabor oraz od-
ktada¢ kapital. W tej dziatalnoSci na-
wet jeden eurocent oznacza w kon-
sekwencji duze pienigdze; jeden eu-
rocent wiecej na wozokilometrze to
przychéd wyzszy o tysiac euro rocz-
nie na samochodzie.

Zaskakuje mnie, ze pomimo suk-
cesu polscy przewoznicy nie probuja
wychodzi¢ na zewnatrz. Nie ma ich
na miedzynarodowych targach trans-
portowych, zachowuja sie, jakby nie
wierzyli w swoje mozliwosci. A taki
etap w rozwoju przechodzila kazda
z europejskich i globalnych poteg
logistycznych. Zmienia sie Swiat,
zmienia sie technologia, pojawiaja
sie nowe szanse i zagrozenia. Jeze-

li kto§ ma potencjat i zaplecze or-
ganizacyjne, to jego obowigzkiem
wobec siebie i przysztych pokolen

jest rozw6j. Tymczasem nasi przewoz-
nicy pozostajg koncowymi wykonaw-
cami, ostatnim ogniwem transporto-
wego taficucha, ponoszac najwieksze
koszty, ryzyko i otrzymujac najmniej-
sze marze.

® Co jest szansg dla przewozZnikow
na wyzsze marze?

Ciekawg inicjatywa administracji
kilku krajéw sa zachety dla pojaz-
déw napedzanych sprezonym (CNG)
lub ptynnym (LNG) gazem ziemnym.
Obnizki myta sa jednym z przykla-
doéw zachet. Mam nadzieje, Ze po-
zwolg one zwiekszy¢ marze naszych
firm. Przedsiebiorcy zamykaja teraz
rok obrachunkowy i jest to dobry mo-
ment, aby skontrolowac jakie sg kosz-
ty dziatalnoSci i moze paliwa alterna-
tywne beda dobrym spo-
sobem do ich ob-
nizenia.
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Adam Jedrych

Gdy Polska wstepowata do
Unii, moja firma obchodzi-
fa 10-lecie. Dla mnie i bran-
zy transportu samochodo-
wego najwieksza korzysScig
z wstapienia Polski do Unii
Europejskiej byta swoboda
podrézowania. Zniknety
granice, kontrole, zezwole-
nia. Nikt nie spodziewat sie,
Ze polskie firmy odniosg na
europejskim rynku taki suk-
ces. Jak to w zyciu, sg tak-
ze minusy, przede wszyst-
kim niezyciowe przepisy,
jak chocby obowigzkowy
45-godzinny wypoczynek.
Kierowcy na parkingach
nie maja co ze soba robi¢ i z
tego wynikaja klopoty. Re-
gulacje prawne dla naszej
branzy przygotowywane sg
przez ludzi, ktoérzy o trans-
porcie nie maja pojecia. Ko-
lejnym dowodem na to jest
Pakiet MobilnoSci z chorymi
pomystami. Jednak pluséw
jest wiecej i mam nadzie-
je, ze do kolejnej kadencji
Parlamentu Europejskiego
wybierzemy postow, ktoérzy
beda nas skuteczniej broni¢
przez ztym prawem.

lat
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w Unii Europejskiej

Ewa Sliwa

Moje ciezar6wki jezdzity
zarébwno na zachod, jak i
na wschdd i staty na oby-
dwu granicach. Podjezdza-
tam samochodami, Zeby
moi kierowcy mogli wziaé
wolne. Najgorzej bylo zi-
ma, gdy zaskoczonym dtu-
gim czasem oczekiwania
kierowcom brakowalo cie-
plej odziezy, jedzenia, nie
bylo toalet. Pobocza byty
bardzo zasmiecone i brud-
ne. Okropnie to wygladato.
Na granicy z Niemcami sa-
mochody nadktadaty dro-
gi, dojezdzajac do przej-
Scia pod Szczecinem, aby
nie traci¢ czasu w kilome-
trowych przejsciach na kra-
jowej dwojce. Celnikom ni-
gdy sie nie spieszyto.

Otwarcie granicy usu-
nelo te niedogodnosci, ale
pojawily sie inne: spadly
stawki, wzrosty koszty. Nie
wiem, czy jest tatwiej. Na
pewno rynek sie zmienit.
Trudniej jest o kierowcow,
chca by¢ na kazdy weekend
w domu. Wyraznie przybylto
biurokracji, ktora utrudnia
nam funkcjonowanie.

Zygmunt Sienko

Dla mnie wejscie Polski do
Unii to dobry ruch — znik-
nely problemy na przej-
Sciach granicznych, z ze-
zwoleniami, z wizami. Po-
zbylismy sie utrudnien ad-
ministracyjnych i takie
rynki, jak austriacki lub
wtloski staly sie ogélnodo-
stepne. Byly tez ujemne
strony, ktore uwidocznity
sie w pelni po dwéch la-
tach: do branzy naptywali
nowi inwestorzy, rosta ilos¢
firm przewozowych i samo-
chodéw, co wywotato spad-
ki cen. Zabrakto polityki,
ktéra pozwolitaby na bez-
pieczne przeprowadzenie
z rynku regulowanego do
uwolnionego. Jednak pod-
sumowujac: ten okres roz-
woju trwa i dopiero najnow-
sze proby narzucenia regu-
lacji pod pozorem dbatoSci
o pracownikéw moga spo-
wodowa¢ utrudnienia. Jed-
nak nie ma rady — do nowe-
go prawa bedziemy musieli
sie przystosowac.
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Aleksander Reisch

Wejscie do Unii Europej-
skiej bylo dla mnie, jak i
dla catego kraju bardzo
wazne i powinni$my sie
cieszy¢, ze do tego doszlo.
Otworzylo to przed nami
drzwi do lepszych stosun-
kéw z innymi krajami. Za-
wsze lepiej walczy¢ o swo-
je prawa razem niz osobno.
OczywiScie, ze wstepujac
do UE nie wszystko dato
sie przewidzie¢. Bylo wie-
le zagrozen, ale logiczne
my$lenie pozwala je omi-
nac. Pojawienie sie takich
projektéw jak Pakiet Mobil-
noSci nalezy rozpatrywac
na zupelnie innej ptasz-
czyznie. To zwykla wal-
ka konkurencyjna. Czy by-
toby nam lepiej toczy¢ ja,
gdybysmy byli poza Unig?
Mysle, ze trudnoSci byty-
by jeszcze wieksze. Musi-
my szukaé sprzymierzei-
cow i walczy¢ o swoje, bo
nic nie ma za darmo.
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Robert Stepien

WejScie Polski do Unii Eu-
ropejskiej to z jednej stro-
ny szczeScie, bo otworzy-
to przed nami duzy rynek,
ale z drugiej strony powaz-
ne zagrozenie. Na nasz ry-
nek weszly zachodnie kon-
cerny, ktore zdusity staw-
ki. Przejety zaktady lub
wzniosty nowe fabry-
ki, ktore sa obstugiwane
przez zachodnie spedycje.
Zlecaja one przewozy na-
szym przewoznikom, za-
tem my wykonujemy czar-
ng robote za coraz nizsze
stawki. Jednak funkcjo-
nowanie na unijnym ryn-
ku pozostaje dla nas wiel-
ka szansg, cho¢ nie moze
by¢ miejsca na zachtysty-
wanie sie mozliwosciami.
Nasze firmy sg zadtuzone i
gdy tylko zaczyna sie nam
zbyt dobrze powodzié, spe-
dycje natychmiast dokreca-
ja nam Srube.

Jerzy Szepietowski

Dla przewoznikoéw ostatnie
15 lat to dobry okres. Znik-
nely biurokratyczne utrud-
nienia, tatwiej sie pracu-
je — nie ma probleméw z
przekraczaniem granic, z
zezwoleniami. Ten okres
jest dzieki temu lepszy od
poprzedniego. Jednak to,
co przygotowuja Francja i
Niemcy — my$le o Pakiecie
Mobilnosci — jest denerwu-
jace. Przepisy, ktore stara-
ja sie nam narzucic, s ko-
rzystne tylko dla nich. Nie
rozumiem, dlaczego kie-
rowca moze spa¢ w kabi-
nie przez 5 dni, a dlugiej
przerwy juz nie moze spe-
dzi¢ w kabinie. Jest to nie-
logiczne.

temat numeru

Piotr Ozimek

Samochody wiecej wte-
dy jezdzily i lepiej sie pra-
cowatlo, mimo kolejek na
granicach. Trzeba jednak
byto wej$¢ do Unii i nic z
tym nie zrobimy. Po maju
2004 roku stawki zaczety
dramatycznie male¢. Flota
wzrosta z 70 do 280 zesta-
wow, ale pienigdze s3 ta-
kie same.

EUROPE IS OUR (P )ACE"

* 7O TRADE WITHOUY

Agnieszka
Nowosielska

Nie jestem pewna, czy
wstapienie do Unii Euro-
pejskiej mozna oceniac po-
zytywnie. Kraje Europy Za-
chodniej traktujg nas ok-
ropnie, narzucajac Pakiet
MobilnoSci, ktory stuzy
tylko ich interesom. To co
zrobili, to prawie ze otwar-
ta wojna.

BARRIE S In
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Polscy przedsiebiorcy
miedzynarodowego
transportu drogowego
wykonali w ostatnich
pietnastu latach ogromna
prace, zdobywajac blisko
jedna trzecia unijnego
rynku przewozow
miedzynarodowych.

Robert Przybylski

olska weszla do Unii Europej-

’ skiej 1 maja 2004 roku, ale

juz dzien wcze$niej samo-

chody ciezarowe mogty bez

kontroli przejezdzac granice

Polski z Czechami, Niemcami i Sto-

wacja. Obawy przed otwarciem gra-

nic miaty zardwno firmy transportowe

z Europy Zachodniej, jak i nasze.

Niemcy bali sie konkurencji, ktora

ma nizsze koszty, z kolei polscy przed-

siebiorcy wskazywali na solidne za-

plecze finansowe i organizacyjne za-
chodniej konkurencji.

Dobrze wykorzystane 15 lat

Jak nasi przewoznicy wykorzystali
ostatnie pietnaScie lat? Popatrzmy na
europejskie tto: w Unii praca przewo-
zowa transportu drogowego wzrosta
w minionym pietnastoleciu o niemal
11 proc. - do 1913,1 mld tkm w 2017 ro-
ku (sa to najnowsze dane Eurostatu
i GUS). W tym czasie polscy przedsie-
biorcy powiekszyli swojg prace prze-
wozowg trzykrotnie, do ponad 335
mld tkm.

To ogblne podsumowanie nie mé-
wi jednak wszystkiego, bowiem wraz
z integracjg narodowych gospodarek,
od 2004 do 2017 roku powiekszyty sie

lat

w Unii Europejskiej

2,5-krotnie unijne przewozy cross-tra-
de (do ponad 186 mld tkm) i 3-krot-
nie wzrdst 1aczny dla calej UE kabotaz
(do 45 mld tkm). W obu tych segmen-
tach aktywnymi graczami okazali sie
polscy przedsiebiorcy: w przewozach
cross-trade zwiekszyli przewozy po-
nad 12-krotnie - do 61,7 mld tkm, za$
w kabotazu niemal 36-krotnie - do 17,9
mld tkm. Egcznie w drogowym trans-
porcie miedzynarodowym prace po-
wiekszyli 3-krotnie. Dla poréwnania:
praca przewozowa w transporcie kra-
jowym wzrosta w tym samym okresie
dwukrotnie.

Rodzimi przedsiebiorcy utrzymali
dominacje w przewozach dwustron-
nych, a dodatkowo zdobyli nowe seg-
menty rynku, ktére staty sie dostepne
dopiero po wejsciu Polski do Unii Eu-
ropejskie;j.

Najwyrazniej polscy przewoznicy
sq takZe cenionymi partnerami, skoro
w 2017 roku zanotowali 15,3-procento-
wy wzrost wykonanej pracy przewo-
zowej w stosunku do 2016 roku, gdy
caly rynek powiekszyl sie o 4,5 proc.

Z brzydkiego kaczatka

Na poczatku biezacego stulecia klu-
czowym rynkiem byly Niemcy. Prze-
wozy z Polski do Niemiec stanowily
w 2004 roku 39 proc. wywozonego
i 42 proc. wwozonego tonazu. Pomie-
dzy Polska i Niemcami w 2004 roku
firmy wykonaly prace przewozowa
siegajaca 7,3 mld tkm. W 2004 roku
udziatl polskich przewoznikéw w dro-
gowych przewozach miedzynarodo-
wych wewnatrz UE, liczonych w to-
nach, wynosit 3 proc., co dawato Pol-
sce dziesiagte miejsce w UE, tuz za
Czechami.

Polskie przedsiebiorstwa zdobyly
w 2004 roku 5,6 proc. przewozéw
z krajami spoza UE. Nasz kraj wyprze-
dzity kraje nadbaltyckie i Finlandia.
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W 2004 roku catkowita praca prze-
wozowa polskich przewoznikéw wy-
niosta 38,5 mld tkm, co stanowilo 8,7
proc. pracy catego unijnego miedzy-
narodowego transportu drogowego.

W 2017 roku najwiekszy przeptyw
fadunkéw zanotowano miedzy Holan-
dig i Niemcami - ponad 92 mln ton,
Z czego co pigta tona przewozona jest
na pokladach samochodéw rejestro-
wanych w Polsce. Kolejny pod wzgle-
dem wielkoSci strumien tadunkéw no-
towany jest miedzy Niemcami i Polskg
(66 mln ton), z czego 96 proc. obstu-
gujg przewoznicy samochodami reje-
strowanymi w naszym kraju.

Nawet w przewozach pomiedzy Pol-
ska i Czechami (czternasty pod wzgle-
dem wielko$ci strumien tadunkéw
w UE; 16 mln ton), udziat naszych
przewoznikéw wynosi 90 proc. Na 20
najwiekszych bilateralnych strumie-
ni ladunkéw, w dwunastu rejestrowa-
ne w Polsce ciezardwki sg na trzecim
miejscu.

Nie wiadomo jednak, jaki odsetek
wsrod zarejestrowanych w Polsce firm
stanowig podmioty zalozone przez za-
graniczny kapital. Biuro Transportu
Miedzynarodowego nie prowadzi sta-
tystyk wyr6zniajacych pochodzenie
funduszy. Mozliwe, ze nawet co dzie-
sigte przedsiebiorstwo zostato stwo-
rzone przez podmioty spoza kraju, ale
w przypadku najwiekszych podmio-
tow ten odsetek jest wyraZnie wyzszy.
Nieznana jest takze liczba firm letter-
-boxow.

Rosna firmy

Przez 15 lat polscy przedsiebiorcy roz-
budowali firmy. Flota powiekszyla sie
4-krotnie, do 235 tys. samochodow,
gdy liczba firm wzroslta 3-krotnie do
niemal 35 tys.

Wedtug Eurostatu w 2005 roku pol-
ski przewoznik zatrudnial $rednio
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3 osoby (tyle samo,
co Srednia dla UE).

Niecate 40 proc.
polskiej floty miato
5 lat lub mniej. Juz
w styczniu 2005 ro-
ku udzial uprawnien
»ekologicznych” dla sa-
mochod6w spelniajgcych
norme Euro 11i Euro 2 wy-
niost 68 proc., o 4 punkty proc.
wiecej niz na poczatku 2004 roku.

Na koniec 2018 roku firmy majgce
ponad 6 samochodéw dysponuja facz-
nie flotg 176 080 pojazdéw. Sposrod
nich 84 proc. spelnia najnowsze nor-
my Euro 5i6.

W ostatnich pietnastu latach Sred-
nia liczba aut przypadajacych na fir-
me wzrosta z pieciu do blisko sied-
miu. Warto jednak podkresli¢ 9-krot-
ny wzrost liczby firm majacych ponad
sto samochodéw, do blisko 160 pod-
miotéw. W tym samym okresie liczba
firm majacych do czterech samocho-
déw wzrosta blisko 3-krotnie.

Wzrost nie jest bezbolesny. Braku-
je chocby kierowcow, mimo ze ZMPD
udato sie naméwi¢ MEN do uru-
chomienia nauczania tego zawodu
w szkotlach branzowych. Zanim jed-
nak pierwsi absolwenci sigdg za kie-
rownicami ciezaréwek, przedsiebior-
cy coraz czesciej siegaja po zagranicz-
nych pracownikéw. Wystarczy jedno
poréwnanie: od 1 maja 2004 roku do
1 stycznia 2005 roku BOTM wydat
16 Swiadectw kierowcy. W 2018 roku
GITD wydato 72 390 $wiadectw kie-
TOWCY.

Na 15-lecie Unia Europejska zafun-
dowata polskim przedsiebiorcom Pa-
kiet Mobilnosci, ktéry kruszy jedng
z fundamentalnych zasad UE, czy-
li wolno$¢ $wiadczenia ustug. Prze-
ciwstawienie sie protekcjonizmo-
wi bedzie najwiekszym wyzwaniem
najblizszych lat.

PRACA PRZEWOZOWA W CALE) UE W MLD TKM

PRZEWOZY 2005
Krajowe 1200
Dwustronne 435,3
Cross-trade 75,2
Kabotaz 14,9
Razem 1725,4

2017
1214,2
467,3
186,5
45,1
1913,1

ZMIANA W PROC.
1,1 %

7,4 %

148 %

202,7 %

10,9 %

PRACA PRZEWOZOWA POLSKICH FIRM TRANSPORTU DROGOWEGO W MLD TKM

PRZEWOZY 2005
Krajowe 60,9
Miedzynarodowe 50,9
Razem 111,8

2017
120
215,2
335,2

ZMIANA W PROC.
97 %

322,8 %

199,8 %

POLSCY PRZEWOZNICY SAMOCHODOWI TRANSPORTU MIEDZYNARODOWEGO

2005
Liczba firm 11 835
Liczba samochodow 59 706
Liczba firm majacych 17
ponad 100 samochodéw
Liczba firm majacych
do czterech sa?oihodéw ez
Srednia liczba aut 5.0

przypadajacych na firme

2018
34 851
234938

158

22248

6,7

ZMIANA W PROC.
194,5 %
293,5%

829,4 %
176 %

34 %
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Parlament zaostrzyt przepisy o delegowaniu, objat samochody lekkie
obowiagzkiem wyposazenia w tachografy. Prace dokofczy w nowej kadencji.

Piotr Mikiel

tej kadencji Parla-

mentu Europejskie-

go odbylo sie ostatnie

posiedzenie Komisji

Transportu i Turystyki
TRAN. Komisja 11 kwietnia br. wstrzy-
mala sie od potwierdzenia mandatu
dla PE do rozpoczecia Trilogu w kwe-
stiach dalszego procedowania Pakie-
tu MobilnoSci.

Aby rozpoczaé Trilog (czyli kolejny
etap procedowania nad Pakietem),
mandat muszg potwierdzi¢ odpo-
wiednio: merytoryczna Komisja Par-
lamentu Europejskiego (w tym wy-
padku Komisja TRAN) i COREPER,
jesli chodzi o Rade UE. Brak decyzji
Komisji TRAN oznacza, Ze za tej ka-
dencji PE dalsze prace nad Pakietem
nie beda sie juz toczy¢.

GoSciem spotkania podczas posie-
dzenia komisji TRAN byta komisarz
ds. transportu Violeta Bulc. Komi-
sarz Bulc podkreélita, ze Komisja Eu-
ropejska jest gotowa do kontynuacji
prac nad Pakietem w ramach Trilogu
— wkrétce po ukonstytuowaniu sie no-
wego sktadu PE, czyli poczawszy od
lipca br. Wyrazila takze nadzieje, ze
uda sie zakonczy¢ prace nad Pakie-
tem jeszcze w obecnej kadencji Komi-
sji Europejskiej, ktéra zgodnie z po-

jawiajacymi sie informacjami bedzie
trwaé do pOzniej jesieni 2019 r.

Przypomnijmy, ze Pakiet Mobilno-
Sci to zmiany do kilku aktéw praw-
nych regulujgcych warunki wykony-
wania transportu drogowego — roz-
porzadzenia (WE) nr 561/2006 w za-
kresie czasu jazdy i odpoczynku,
rozporzadzenia (WE) nr 165/2014 w
zakresie tachograféw, rozporzadzen
(WE) 1071/2009 i 1072/2009 w zakre-
sie dostepu do zawodu przewoznika
drogowego i dostepu do rynku ustug
transportowych oraz lex specialis,
czyli zmian do dyrektywy 2006/22/
WE w zakresie delegowania w trans-
porcie drogowym.

W5sréd przyjetych przez Parlament
Europejski 4 kwietnia br. rozwigzahn
w ramach Pakietu znalazly sie naste-
pujace propozycje:
® W zakresie delegowania kierowcow

postanowiono, Ze przepisami tej dy-

rektywy objete beda nie tylko ope-
racje kabotazowe ale takze prze-
wozy pomiedzy krajami trzecimi

(cross-trade). Poza delegowaniem

pozostanie jedynie transport dwu-

stronny ( bilateralny) oraz tranzyt.
® Kabotaz, zgodnie z wizjg wiekszosci
eurodeputowanych, miatby zostaé

skrécony do 3 dni oraz powigzany z

60-godzinnym okresem karencji li-

czonej od momentu powrotu samo-

chodu do kraju pochodzenia firmy.

® W rozporzadzeniu dotyczacym cza-
su jazdy i odpoczynku kierowcow,
zabraklo oczekiwanej przez ZMPD
wiekszej elastycznosci w planowa-
niu operacji transportowych, czyli
wydluzenia do 180 godzin w mie-
sigcu okresu rozliczeniowego dla
czasu jazdy. Rbwnocze$nie potwier-
dzono zasade dotyczacg zakazu od-
bioru regularnych odpoczynkéw ty-
godniowych w kabinie pojazdu.

® Objecie przewoznikow dysponuja-
cych taborem pojazdéw o dmc poni-
7ej 3,5 t przepisami dotyczacymi do-
stepu do rynku i zawodu przewozni-
ka drogowego, tj. rozporzadzen (WE)
nr 1071/2009 i 1072/2009; proponuje
sie wprowadzenie gwarancji finan-
sowej dla przedsiebiorcow posiada-
jacych pojazdy do 3,5 t dmc w wyso-
kosci co najmniej 1800 euro w przy-
padku wykorzystywania tylko jed-
nego pojazdu i 900 euro na kazdy
dodatkowy wykorzystywany pojazd.
Dodatkowo eurodeputowani prze-
gltosowali zgode na objecie pojazdow
od 2,4 t przepisami rozporzadzenia
(WE) nr 561/2006, tj. obowigzkiem
rejestracji czasu jazdy i odpoczyn-
ku kierowcy za pomocg tachografow
Kontynuacji prac nad Pakietem Mo-

bilno$ci mozna sie spodziewac od lip-

ca 2019 roku, po ukonstytuowaniu

sktadu Parlamentu Europejskiego po

majowych wyborach.
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Brexit

Z UMowa3

Przewoznicy jednak
nie unikng probleméw
zwigzanych z
procedurami celnymi.

Joanna Popiotek

ambasadzie Wielkiej

Brytanii w Warszawie

odbylo sie 26 marca

2019 r. spotkanie pod

hastem ,,Przygotowa-

nia do bezumownego wyjscia: handel

z Wielkg Brytanig przez Dover i Euro-

tunel”, w ktérym udzial wzieli przed-

stawiciele brytyjskiej oraz polskiej ad-

ministracji. Spotkanie przeznaczone

bylo dla przedstawicieli biznesu, kt6-

rych ewentualny bezumowny Brexit
moze bezposrednio dotyczyc.

Spotkanie otworzyl zastepca am-

basadora Jason Rheinberg, ktory po

krotkim przedstawieniu dotychczaso-

wych wydarzen zwigzanych z Brexi-

tem zapewnil, Ze choé nikt — lgcznie

z rzadem i parlamentem brytyjskim —

nie chce bezumownego wyjScia Wiel-
kiej Brytanii z Unii Europejskiej, to
jednak nadal trzeba by¢ przygotowa-
nym na taki scenariusz. Stad wlasnie
zorganizowane przez ambasade spot-
kanie z przedstawicielami brytyjskich
stuzb celnych, sanitarnych i wetery-
naryjnych oraz rzadowego departa-
mentu transportu.

Podczas spotkania poinformowano
o stworzonej w Wielkiej Brytanii ,,Bor-
der Delivery Group”, skladajacej sie
z reprezentantéw roéznych stuzb zaan-
gazowanych w kwestie przekraczania
granicy. Jej zadaniem jest przygotowa-
nie do ewentualnego bezumownego
wyjscia z UE.

Brytyjski numer EORI

Przedstawicielka brytyjskiego cta
przypomniata o koniecznosci zdoby-
cia brytyjskiego numeru EORI. Nu-
mer nadany w ramach systemu unij-
nego bedzie w Wielkiej Brytanii ak-
ceptowany jeszcze przez sze$¢ miesie-
cy, jednak ma go ostatecznie zastgpi¢
numer brytyjski. Dlatego kazdy przy-
szty importer bedzie musiat o ten nu-

mer wystapic. Przewozy do/z Wielkiej
Brytanii zostang uregulowane przez
konwencje o wsp6lnej procedurze
tranzytowej lub system wewnetrzny
brytyjski, ktérego formalna realiza-
cja bedzie nalezata do brytyjskiego
importera. Jeszcze przed przybyciem
towaréw na granice importer bedzie
przygotowywal uproszczona dekla-
racje przywozowa i przekazywat jej
numer przewoznikowi wraz ze swo-
im numerem EORI. To pozwoli stuz-
bom celnym zidentyfikowac¢ transport
ijego importera, ktéry zobowigzany
bedzie do uregulowania naleznosci
przywozowych.

Wielka Brytania przez sze$¢ mie-
siecy nie bedzie wymagala ani ,entry
summary declaration”, ani tez ,,exit
summary declaration” (skr6conych
deklaracji wywozowych i przewozo-
wych). Puste pojazdy bedg przejez-
dzaly bez zadnych formalnoSci.

TIR dziata

Przedstawicielka brytyjskiego cta po-
twierdzila, Ze system TIR bedzie ope-
racyjny w przewozach do/z Wielkiej

PRZYGOTU) SIE NA BREXIT
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Brytanii, jednak konieczne stanie sie
dopelnienie formalnosci, ktérych nie
bedzie mozna dokonaé bezposrednio
w porcie. Dlatego taki samochéd zo-
stanie odestany do wyznaczonych od-
dzialéw celnych w celu dopetnienia
formalnosci. Lista oddzialéw zosta-
nie niedtugo opublikowana na stro-
nie brytyjskiego cla.

Przewozy roslin i zwierzat

Przedstawicielka agencji DEFRA po-
informowata, ze w przypadku impor-
tu zywych zwierzat oraz roslin wyma-
gana bedzie pre-notyfikacja takiego
transportu na 24 godziny przed jego
dotarciem na granice. Co wiecej —
trase takiego przejazdu trzeba odpo-
wiednio zaplanowac, aby mozna byto
przeprowadzi¢ na granicy ewentualng
kontrole. Na poczatkowym etapie nie
przewiduje sie kontroli regularnych —
wiadze brytyjskie uznaja, Ze jesli to-
wary posiadajg odpowiednie certyfi-

B Ny

o

katy unijne, to spelniajg takze brytyj-
skie normy. Wszystkie certyfikaty do-
tyczace tych towaréw muszg jednak
znajdowac sie w pojezdzie. W przy-
padku towaréw z krajow trzecich, je-
zeli dokonana zostanie juz kontrola
w panstwie unijnym, to wladze bry-
tyjskie jg uznaja. Jesli takiej kontro-
li nie byto, towary te beda wymaga-
ty certyfikacji przez brytyjskie stuzby.

Bez zezwolei, ale wedtug
wymogow unijnych

Przedstawicielka brytyjskiego depar-
tamentu transportu poinformowata,
ze transport bedzie sie odbywat bez
systemu pozwolefi. Wladze brytyjskie
beda uznawac licencje unijng, unijne
prawo jazdy, system czasu pracy i od-
poczynku oparty na rozporzadzeniu
unijnym, réwniez certyfikat kompeten-
cji zawodowej nie bedzie odrzucony.
Wiadze brytyjskie nie zakaza kabota-
Zu na ich terytorium. Jedyny problem,
ktory jest w trakcie uzgodnien, to ubez-
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pieczenie. Dzi$§ Wielka Brytania jest
w systemie zielonej karty i trwa dysku-
sja, czy w tym systemie pozostanie po
Brexicie. W zwigzku z tym nalezy na
biezaco $ledzi¢ informacje dotyczace
tej kwestii lub zapyta¢ swojego ubez-
pieczyciela. W przewozach autobuso-
wych réwniez nie zajdg wielkie zmia-
ny. W ramach przygotowan przepro-
wadzono dwie proby natezenia ruchu
w Dover i Departament Transportu
ocenia je pozytywnie.

Wielka Brytania zamierza uznawac
towary spelniajgce wymogi unijne.
Dystrybutor tych towaréw stanie sie
jednak ich importerem, a zatem mu-
si spelnié pewne dodatkowe wyma-
gania, np. informacja o nim musi by¢
umieszczona na produkcie.

Trwaja przygotowania po
obydwu stronach

Druga cze$¢ spotkania dotyczyla sta-
nu przygotowan polskich wladz na
ewentualno$¢ bezumownego Brexi-
tu. Informacje w tej kwestii w krotkich
prezentacjach przekazali przedstawi-
ciele Ministerstwa Infrastruktury, Kra-
jowej Administracji Skarbowej, Gtow-
nego Inspektoratu Ochrony Ro$lin
i Nasiennictwa oraz Gléwnego Inspek-
toratu Weterynarii. Wszyscy wskaza-
li, ze przygotowania polskich stuzb
do najgorszego rozwigzania trwajq
i wszystkie zainteresowane branze sg
W nie zaangazowane.

Spotkanie w ambasadzie potwier-
dzito, ze w przypadku bezumowne-
go Brexitu przewoznicy jednak nie
unikng probleméw zwigzanych z pro-
cedurami celnymi. Organizacja pracy
w portach bedzie zmieniona — utwo-
rzone zostang odpowiednie strefy, na
ktére kierowani beda przewoznicy
w zaleznosci od statusu ich przygo-
towania do przekroczenia granicy.
I tak na zielony pas moga zostac skie-
rowane transporty bez zadnych bra-
kéw formalnych, w tym z przygoto-
wanym zgloszeniem tranzytowym;
na pas pomarafnczowy przewoznicy
bez zgloszenia tranzytowego, z ko-
nieczno$cig potwierdzenia procedu-
ry wywozu lub wytypowani do ewen-
tualnej kontroli celnej czy sanitarnej/
weterynaryjnej. Zdaniem urzednikéw
sprawna organizacja pracy w porcie
zaleze¢ bedzie w duzym stopniu od
dobrego przygotowania branzy trans-
portu miedzynarodowego.

Procedura TIR

Zespotds. TIR
tel. 22536 10 38, 42, 71

e-mail: tir@zmpd.pl
www.zmpd.pl

ZMPD WE WSPOLNE])
PROCEDURZE TRANZYTOWE])

Zabezpieczony transport
teraz i po

ZMPD rozszerza oferte dla przewoznikow. Teraz poza karnetami TIR udzielamy rowniez
gwarancji we wspolnej procedurze tranzytowej (WPT).
Dzieki zastosowaniu wspdélnej procedury tranzytowej mozna przewozi¢ towary bez koniecznosci
dokonywania odpraw celnych na granicach panstw, ktore przystapity do konwencji WPT.

ZMPD jako wystawca dokumentéw tranzytowych jest uprawnione do udzielania gwarangji
sktadanych jako zabezpieczenie pokrycia kwot wynikajacych z dtugu celno-podatkowego.

Przywrocenie granicy celnej miedzy Unig Europejska a Wielka Brytania oznacza,
ze przewozy do i z Wielkiej Brytanii bedq objete procedura tranzytu.
Do przewoznika nalezy wybor procedury - TIR czy T1/T2.

W Polsce jedynie ZMPD oferuje obie ustugi.

o

Juz dzis!
> Podpisz umowe z ZMPD na Ua/ Uz
% Uzyskaj dostep do systemu TIR

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE

Procedura T1/T2

Zespo6t ds. tranzytu

tel. 22536 10 40, 32, 29
e-mail: transit@zmpd.pl
www.zmpd.pl
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wideorelacja dostepna na

www.youtube.com/user/ZMPD/videos

ministracji

Ciagle nie wiemy jak bedzie wygladat Brexit, sytuacja zmienia sie niemal z dnia
na dzien. Prawdopodobnie nastapi 31 pazdziernika, ale przewoznicy muszg by¢
przygotowani na — niezaleznie od formy — opuszczenie Unii Europejskiej przez

Wielka Brytanie.

Piotr Gawetczyk

latego Zrzeszenie Miedzy-
narodowych PrzewoZni-
kéw Drogowych w Polsce
podjeto decyzje o organiza-
cji seminarium, ktére zosta-
o poswiecone procedurom tranzytu
w przewozach do i z Wielkiej Brytanii.
Wspblorganizatorem tego wydarze-
nia, ktére odbyto sie 19 marca 2019 r.
w auli stotecznej Uczelni Technicz-
no-Handlowej byla Izba Administra-
cji Skarbowej w Warszawie.

Zgtoszenia celne

Status Zjednoczonego Krolestwa zmie-
ni sie z kraju wspolnotowego na tzw.
kraj trzeci, jaki maja np. Ukraina czy
Rosja. Dlatego kwestie dotyczace pro-

cedury tranzytu wywotaly najwieksze
emocije i wiele szczegétowych pytan
przewoznikow.

— Z chwilg bezumownego wyjscia
Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej
zostang natozone na przewoznikow
dodatkowe obowiazki, dotyczace
m.in. zgloszen celnych, skroconych
deklaracji i przekraczania granicy.
To bedzie trudny moment zwlaszcza
dla tych przedsiebiorcow, ktorzy do tej
pory nie mieli styczno$ci z transpor-
tem towaréw spoza Wspdlnoty — po-
wiedzial zastepca naczelnika Mazo-
wieckiego Urzedu Celno-Skarbowego
w Warszawie — Delegatura w Radomiu
Artur Moroz.

Przypomnial, ze z chwilg twardego
Brexitu towary z dnia na dziefi beda
podlegaly takim samym regulacjom,
jak w przypadku handlu z krajami
spoza UE, ze szczegblnym uwzgled-

nieniem obowiazkowego zgloszenia
celnego, w tym m.in. (dla podmiotéw
dotad nie dokonujgcych takich for-
malnoSci) obowigzku zarejestrowa-
nia sie w ustudze e-Klient, sktadania
zgloszen celnych oraz placenia na-
leznoéci celnych i podatkowych (VAT
i akcyza) oraz poddania towaru wszel-
kiego rodzaju kontrolom granicznym:
celnym, fitosanitarnym, sanitarnym,
weterynaryjnym, jakosci handlowej
artykuléw rolno-spozywczych, bez-
pieczenstwa produktéw (obowigzek
sktadania przywozowej i wywozowej
deklaracji skroconej przed wprowa-
dzeniem i wyprowadzeniem towaréw
z UE). Bardzo wazng kwestig jest to,
ze przedsiebiorcy, ktorzy bedg doko-
nywali obrotu towarowego z Wielka
Brytania, beda musieli wystgpi¢ o na-
danie numeru EORI (Economic Ope-
rator Registration and Identification

przewoznik nr 65

Number — Unijny System Rejestracji
i Identyfikacji Podmiotdw). Jednoczes-
nie tracg wazno$¢ numery EORI wy-
dane dla firm z Wielkiej Brytanii.

Procedura tranzytu

Koordynator do spraw procedury tran-
zytu w Izbie Administracji Skarbowej
w Warszawie Grzegorz Rudnicki bar-
dzo szczegblowo przedstawit procedu-
re tranzytu. Przypomniat m.in., Ze re-
alizowana jest ona na podstawie Kon-
wencji o wspolnej procedurze tranzy-
tu (WPT), majgcej zastosowanie wtedy,
gdy towary przekraczajg przynajmniej
jedng granice kraju bedgcego umawia-
jaca sie strong Konwenciji.

Tranzyt wspélnotowy ze wzgledu
na status celny towaréw dzieli sie na
wewnetrzny (wylacznie towary o sta-
tusie wspodlnotowym - T2) i zewnetrz-
ny (towary o statusie niewspoélnoto-
wym - T1), przy czym zdecydowana
wiekszo§¢é przewozéw w procedurze
tranzytu wspolnotowego nalezy do
tej drugiej kategorii. Przypomniat
takze podstawy prawne obu rodza-
jow tranzytu.

Zastepca dyrektora Departamen-
tu Transportu ZMPD Joanna Popio-
ek przedstawila zasady wspotpracy
z ZMPD w zakresie wspdlnej procedu-
ry tranzytowej T1/T2 w kontekscie wy-
miany handlowej miedzy UE a Wielka
Brytania, ze szczegblnym uwzglednie-
niem roli polskich przewoznikéw - nie-
kwestionowanych lideréw w przewo-
zach na Wyspy. Poinformowala, ze
Zrzeszenie, poza dostepem do systemu
TIR, oferuje takze dokonanie zgltosze-
nia T1/T2 w kilkunastu europejskich
panstwach. Zgloszenia te realizowane
sg zdalnie i przesylane do wskazanego
przez klienta urzedu celnego.

Grzegorz Rudnicki poinformowat,
ze przewdz towardw w tranzycie moze
odbywac sie w procedurze standardo-
wej (w ktérej rozpoczecie i zakoncze-
nie procedury odbywa sie w oddziale
celnym) lub procedurze uproszczonej
(rozpoczecie i zakonczenie procedury
odbywa sie u upowaznionego nadaw-
cy/odbiorcy). W tym drugim przypad-
ku wymagane jest uzyskanie pozwo-
lenia organu celnego. Jest to zwigza-
ne nie tylko z tym, Ze upowazniony
podmiot sam zatadowuje i roztadowu-
je towar, lecz dlatego, ze prawdopo-
dobiefnistwo rewizji celnej towaru jest
niewielkie.

Omawiajac realizowanie tranzytu
poprzez elektroniczny system NCTS2
przypomnial, Ze system ten obstugu-
je procedure tranzytu we wszystkich
krajach UE i krajach EFTA. Operacje
tranzytowe sg przetwarzane i moni-
torowane od momentu wprowadzenia
zgloszenia celnego do systemu NCTS2
do czasu zamkniecia procedury tran-
zytu. Przedstawil tez zasady korzy-
stania z tego systemu, korzysci z jego
funkcjonowania (m.in. lepszy nadzor
nad przebiegiem procedury tranzy-
tu, szybszy przeptyw informacji po-
miedzy urzedami celnymi, wyprze-
dzajaca mozliwo$¢ wyboru przesytki
do kontroli celnej, prawidlowy nad-
z6r nad wykorzystaniem zabezpiecze-
nia, szybkie rozliczenie zabezpiecze-
nia i jego zwrot gtéwnemu zobowig-
zanemu), a takze procedure awaryjng
oraz procedure poszukiwawczg i po-
boru dtugu, oméwil réwniez sposéb
i czas powstania dlugu celnego.

Procedura TIR

Wawrzyniec Smolen, kierownik dzia-
tu ochrony praw wlasnosci intelektu-
alnej i operacji TIR w Izbie Admini-
stracji Skarbowej w Warszawie szcze-
gblowo zaprezentowal procedure
zZwigzana z przewozem towaréw pod
ostong karnetéw TIR, ze szczegblnym
uwzglednieniem podstaw prawnych,
zasad i zakresu stosowania karnetow,
a takze dostepu do nich oraz roszczen
wynikajacych z ich stosowania.
Omoéwit ré6wniez konsekwencje
zwigzane z pozbawieniem danego
przewoznika (unijnego lub z panstwa
trzeciego) prawa do korzystania z tego
systemu. Mocno akcentowat fakt, ze
w przypadku podjecia takiej decyzji
przez chocby jedno pafistwo unijne,
zakaz ten automatycznie ma zastoso-
wanie na catym obszarze celnym UE.
Przedstawil takze minimalne wa-
runki i wymogi umozliwiajgce korzy-
stanie z procedury TIR (udowodnio-
ne doSwiadczenie lub przynajmniej
mozliwo$¢ wykonywania regularnych
przewoz6é6w miedzynarodowych, sta-
bilna sytuacja finansowa, udowod-
niona wiedza dotyczgca stosowania
postanowien Konwencji TIR, brak ja-
kichkolwiek powaznych lub powto6r-
nych naruszef przepiséw celnych
lub podatkowych, zlozenie pisem-
nego zobowiazania wobec stowarzy-
szenia, ze osoba korzystajgca z kar-

netu bedzie stosowaé sie do wszyst-
kich formalnosci celnych okreSlonych
przez przepisy Konwencji w urzedach
celnych wyjSciowych, przejSciowych
i docelowych oraz bedzie optacaé na-
lezne kwoty).

Przypomnial, ze w celu zlozenia
wniosku o pozwolenie na korzysta-
nie z procedury TIR nalezy dotaczy¢
takie dokumenty jak: oryginal lub
uwierzytelniong kopie opinii o sytu-
acji finansowej wnioskodawcy wyda-
na przez bank prowadzacy jego rachu-
nek rozliczeniowy (dokument ten po-
winien by¢ sporzadzony nie wczesniej
niz trzy miesigce przed dniem zloze-
nia wniosku), uwierzytelniong kopie
licencji na wykonywanie miedzyna-
rodowego transportu lub dowod re-
jestracyjny dla samochod6w o masie
calkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony.

Warunki dostepu

Uzupelniajac prezentacje Wawrzynca
Smolenia, Anita Rusztecka, kierownik
sekcji TIR Departamentu Transportu
ZMPD przedstawila — od strony prak-
tycznej — warunki dostepu do syste-
mu TIR. — Nie trzeba by¢ czlonkiem
ZMPD, by moéc jezdzi¢ pod ostong kar-
netéw TIR — poinformowala przedsta-
wicielka Zrzeszenia. Przypomniala, ze
w Polsce pozwolenie na korzystanie
z procedury wydaje KAS w Warszawie,
a sktadanie dokumentéw odbywa sie
wylacznie za posrednictwem ZMPD. -
PrzewoZnik nie moze sam skompleto-
waé dokumentéw, ztozy¢ ich w Izbie
i czekac na rozstrzygniecie procedury
— powiedziala Anita Rusztecka. Wy-
nika to m.in. z faktu, ze ZMPD nada-
je kazdej firmie jej indywidualny nu-
mer, poprzez ktéry jest ona identyfiko-
wana w miedzynarodowym rejestrze.
Ewa Pezifiska, gléwny specjalista
sekcji TIR Departamentu Transportu
ZMPD przypomniala z kolei o bezptat-
nej aplikacji dla wszystkich korzysta-
jacych z konwencji TIR — elektronicz-
nej predeklaracji (TIR-EPD). Wspo-
mniata o historii jej wprowadzenia
oraz podstawach prawnych, na kt6-
rych powstata. — TIR-EPD ma ogrom-
na zalete: zgloszenia w formie elek-
tronicznej o przewozonych pod osto-
ng karnetu TIR towarach mozna sto-
sowaé we wszystkich panstwach UE
uczestniczacych w danym tranzycie -
w Polsce z systemem NCTS2. TIR-EPD
dociera w sumie do 38 pafistw.
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Wyrok korzystny,
a drog dalej nie ma

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci zapadt po mysli przewoznikéw, jednak
czy jego skutki beda korzystne dla przedsiebiorcow, tego nie wiadomo,
podobnie jak nie jest znane stanowisko GITD w tej sprawie.

Robert Przybylski

rybunal Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej stwierdzit
21 marca br., ze Polska dys-
kryminowata przewozni-
koéw drogowych, ktérzy mu-
sieli kupowaé zezwolenia, aby poru-
szac sie po polskich drogach norma-
tywnymi samochodami z naciskiem
osi 11,5 tony. Trybunat obcigzyt Pol-
ske jedynie kosztami postepowania.
ZMPD wystapito do Gtéwnego In-
spektoratu Transportu Drogowego
z pytaniem, czy Inspekcja zamierza
nadal kontrolowa¢ przewoznikow pod
katem obowigzku posiadania zezwo-
len specjalnych podczas przejazdu po-
jazdem normatywnym o nacisku 11,5
tony po drogach wojewo6dzkich, powia-
towych, gminnych i krajowych, na kté-
rych dopuszczony jest ruch pojazdow
o nacisku osi 8 lub 10 ton, a takze na-
ktadac kary za brak takiego zezwolenia.
Dyrektor Departamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel przypomina, Ze na

mocy polskiego ustawodawstwa po-
nad 90 proc. drég publicznych jest za-
mkniete dla ruchu pojazdéw o maksy-
malnym nacisku osi napedowej wy-
noszacym 11,5 tony. Innymi stowy,
W rozumieniu polskiego ustawodaw-
stwa pojazdy o nacisku osi napedowej
11,5 tony stajg sie pojazdami ,,nienor-
matywnymi”, poruszajac sie po wiek-
szo$ci drog publicznych w Polsce, co
stanowi uchybienie zasadom Dyrek-
tywy Rady 96/53/WE. W §lad za tym,
aby umozliwi¢ poruszanie sie po wy-
zej wymienionych polskich drogach
stworzono system zezwolen, po uzy-
skaniu ktérych przejazd takich pojaz-
déw byt mozliwy.

Miesiac na wniosek

Wyrok oznacza, ze Polska bedzie mu-
siala zmieni¢ przepisy dotyczace wy-
magania zezwolen specjalnych dla
pojazdéw normatywnych (tzn. tych,
ktérych nacisk osi napedowej nie
przekracza 11,5 t) do poruszania sie
po sieci drég krajowych.

Samo Ministerstwo Infrastruktu-
ry stwierdza, Ze ,,analizuje wyrok”.
— Nie wiadomo, w jaki spos6b pai-
stwo polskie wykona wyrok TSUE —
przyznaje Mikiel. — Czy mogg to by¢
dziatania zmierzajace do catkowitego
zniesienia obowigzku posiadania ze-
zwolenia specjalnego i dopuszczenia
do ruchu pojazdéw bez zadnych za-
strzezen? Wydaje sie to mato prawdo-
podobne, zwazywszy przede wszyst-
kim stan techniczny znacznej czeSci
dr6g gminnych, powiatowych czy wo-
jewodzkich - ocenia dyrektor Depar-
tamentu Transportu.

By¢ moze zostang podjete takie
dziatania, ktére w praktyce uniemoz-
liwig wykonywanie przewoz6éw pojaz-
dami o nacisku osi napedowej do 11,5 t
po drogach samorzgdowych. — Nastg-
pitoby to na przykilad w sytuacji wy-
kreSlenia z Prawa o ruchu drogowym
przepisow umozliwiajgcych wydawa-
nie zezwolen specjalnych - kategorii
I, dla pojazdéw wykonujacych prze-
woz fadunku podzielnego (art. 64 ust.
2 ustawy) — dodaje Mikiel.

temat numeru

Podkresla, ze wyrok Trybunatu nie-
sie za sobg takze praktyczne skutki
dla przedsiebiorstw transportowych.
Przewoznicy, ktérzy uiScili kare za
brak zezwolenia, o ktérym mowa po-
wyzej (1500 zi — w przypadku drog
gminnych, powiatowych i wojewbdz-
kich oraz 5000 zt - w przypadku drog
krajowych), beda mogli zainicjowaé
procedure zmierzajaca do jej odzyska-
nia. Stosowne wnioski o wznowienie
postepowan nalezy zlozy¢ w terminie:
® 1 miesigca (od opublikowania wy-

roku TSUE), w przypadku spraw za-

konczonych ostateczng decyzja ad-
ministracyjna;

3 miesiecy (od opublikowania wy-

roku TSUE), w przypadku spraw za-

koniczonych prawomocnym wyro-
kiem sagdowym.

Miliardow nie ma - zakaz
realny

Kluczowa sprawa sa konsekwencje
wyroku i sposéb jego wykonania.
Jednym z mozliwych rozwigzan jest

Wyrok Trybunatu niesie za sobg praktyczne skutki dla
przedsiebiorstw transportowych. Przewoznicy, ktorzy uiscili
kare za brak zezwolenia, bedg mogli zainicjowac procedure
zmierzajaca do jej odzyskania.

zniesienie zezwolen. Oznaczatoby to
wprowadzenie zakazu ruchu pojaz-
déw ciezkich na drogach do tego nie-
przystosowanych. Rezultatem byt-
by paraliz gospodarki, bo tylko
7 proc. drog z sieci liczacej 420
tys. km dostepnych jest dla
ciezkiego transportu.

Nagle dostosowanie drbg
nie jest mozliwe ani fizycz-
nie ani finansowo, bo wy-
maga wydatku 55 mld zt dla
drég krajowych i prawdopo-
dobnie 200 mld dla calej resz-
ty, jak szacuje wiceprezes Zespo-
tu Doradc6é6w Gospodarczych TOR
Adrian Furgalski.

Dzialania Ministerstwa Infrastruk-
tury mogag tez i§¢ w kierunku rewizji
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/MPD wystapito do GITD z pytaniem, czy Inspekcja zamierza
nadal kontrolowac przewoznikéw pod katem obowigzku
posiadania zezwolen specjalnych podczas przejazdu
pojazdem normatywnym o nacisku 11,5 tony po drogach, na
ktorych dopuszczony jest ruch pojazdow o nacisku osi 8 lub
10 ton, a takze naktadac kary za brak takiego zezwolenia.

rozporzadzenia Ministra Infrastruktu-
ry i Budownictwa z 21 kwietnia 2017 .
w sprawie wykazu drég krajowych
oraz drég wojewddzkich, po ktérych
moga poruszac sie pojazdy o dopusz-
czalnym nacisku pojedynczej osi do
10 t oraz wykazu droég krajowych, po
ktérych moga poruszac sie pojazdy
o dopuszczalnym nacisku pojedyn-
czej osi do 8 t. Czes¢ drog z tego wy-
kazu mogtaby by¢ dopuszczona do ru-
chu pojazdéw o nacisku osi napedo-
wej do 11,5 tony. — Weryfikacji mogty-
by jednak podlega¢ jedynie odcinki
drég krajowych, na ktérych moglby
poruszac sie pojazd o nacisku osi na-
pedowej do 11,5 t. Obecnie nie ma bo-
wiem mozliwosci prawnych uznania
drogi wojewodzkiej za droge, na kt6-
rej moga sie poruszac pojazdy o do-
puszczalnym nacisku pojedynczej osi
wyzszym niz maksymalnie 10 ton —
przypomina dyrektor Departamentu
Transportu. Zatem zmian wymagat-
by rébwniez zapis artykutu 41 ust. 3

ustawy o drogach publicznych (Dz. U.
z 2018 1. poz. 2068).

Furgalski przypuszcza, ze efektem
wyroku bedzie zwiekszenie siatki
drég, na ktérych pojazdy z naciskiem
osi 11,5 t beda dopuszczone, co dopro-
wadzi do gwaltownego przyspiesze-
nia niszczenia nawierzchni. - Zapta-
cimy za te dewastacje grube miliar-
dy w przysziosci — ostrzega Furgalski.

Komisja uwaza, ze mozna

Komisja uwaza, ze skoro pojazdy
o nacisku osi 11,5 tony sg normatyw-
ne, to nie mozna traktowac ich na
wiekszosci drég jako nienormatyw-
nych. Ponadto KE podkresla, Ze cho-
ciaz dyrektywa nie wymaga przebu-
dowy wszystkich drég publicznych,
niemniej wynikajgce z prawa polskie-
go ograniczenia w dostepie do pol-
skiej sieci drog dla pojazdéw o mak-
symalnych dopuszczalnych warto$-
ciach nacisku osi, sa sprzeczne z art.

przewoznik nr 65

3 ust. 1 tiret pierwsze tej dyrektywy
w zwigzku z pkt 3.1 3.4 zalacznika I
do tej dyrektywy.

Komisja Europejska uwaza, Ze je-
dyne mozliwe odstepstwo od zasa-
dy swobodnego ruchu na wszystkich
drogach powinno by¢ oparte na nie-
przystosowaniu tych drég do ruchu
pojazdéw o maksymalnym nacisku
osi napedowej wynoszacym 11,5 t.
Kryteriami, ktére nalezy uwzglednic,
powinny by¢ bezpieczefistwo ruchu,
no$no$¢ obiektow inzynieryjnych
i natezenie ruchu drogowego.

Podkre$la, ze art. 7 dyrektywy
96/53, ktory przewiduje mozliwos¢ od-
stepstwa od zasady swobodnego ru-
chu ,,na niektérych drogach lub obiek-
tach inzynieryjnych”, nalezy interpre-
towaé w sposdb zawezajacy. W tych
okolicznosciach odstepstwa odnosza-
ce sie do ponad 90 proc. sieci drogo-
wej w Polsce, a w szczegblnosci do
wszystkich drég lokalnych, sg bez-
podstawne.

Rzecznik Ministerstwa Infrastruk-
tury Szymon Hupty$ przypomina, ze
od przystgpienia Polski do UE pojaz-
dy o dopuszczalnym nacisku pojedyn-
czej osi napedowej 11,5 t mogq byc¢ bez
przeszkod rejestrowane i dopuszczo-
ne do ruchu. - Jednak ze wzgledu na
stan infrastruktury drogowej na nie-
ktorych drogach taki ruch jest ogra-
niczony. Wynika to z tego, ze drogi
publiczne w Polsce w ok. 91 proc. by-
ly budowane przed wstapieniem do
UE, zgodnie z wéwczas obowiazuja-
cymi przepisami dotyczacymi dopusz-
czalnych naciskdw osi pojazdu (dro-
gi krajowe do 10 t na pojedyncza 0$
napedowa, pozostate drogi publiczne
- 8 t na 08) — ttumaczy Huptys.

Podlegle ministrowi wlaSciwemu
ds. transportu drogi krajowe, mimo
ze stanowig tylko ok. 5 proc. drog sie-
ci drég publicznych, przenosza az 60
proc. catego ruchu drogowego (czy-
li drogi samorzadowe, stanowiace
ok. 95 proc. dr6g publicznych, prze-
nosza tylko 40 proc. ruchu drogowe-
go). Wykonywane przez GDDKiA Ge-
neralne Pomiary Ruchu na sieci drog
krajowych i wojewodzkich pokazuja
systematyczne przenoszenie ruchu
ciezkiego na drogi ekspresowe i auto-
strady. Hupty$ podkreSla, ze dopusz-
czenie ruchu najciezszych pojazdéw
na kazdej drodze powodowaloby spa-
dek bezpieczenstwa i utrudnienia dla
spoleczenstwa.

OGRANICZENIA

RUCHU DROGOWEGO 2019

< [ ] [ ) LI < '
Zamow juz dzis!
https://uslugi.zmpd.pl/sklep

18,00 z1

cena brutto do 10 szt.

16,00 z1

cena hrutto powyzej 10 szt.

* Podane kwoty nie zawieraja kosztéw wysytki
* Wysytka w | kwartale 2019 r.

OGRANICZENIA

RUCHU DROGOWEGO 2019

ANICZENIA

| DROGOWEGO 2019
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Gerard Skrohski, Euzebiusz Gawrysiuk

przewoznik nr 65

Jest
propozycja, zeby chodzié
parami, bo przez strajk w szkotach
o pary coraz trudniej.

Brawo! Zwiazkowcy )
i przewoznicy - para Musze sie
nieroztacznal przesigsc.

przewoznik nr 65

Powiem, ze sie
przysiadta.

Ja nic nie méwie,
nie otwieram ust.

Powiem, ze sie
przysiadt.

%2
To ja dla odmiany
nie zamykam.




fotomorgana

Chciatem do bufetu, ale
puszczaja tylko parami.

przewoznik nr 65

do, re, mi, fa, sol...

Moze ziapiemy jakié
wspélny ton?

Bardzo
dobrze, ze
zjadtem w domu.

przewoznik nr 65

Pan, panie Starostka
w jakiej sprawie?

Adam Byglewski, Anna Wrona

Macie komplet?
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Miliardy na przejsScia
dla zwierzat

UOKiK oskarza DAF o zmowe Duzy popyt na opony

Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow wszczat poste-
powanie przeciwko DBK z Olsztyna, ESA Trucks Polska z
Komornik, TB Truck&Trailer Serwis z Wolicy, WTC z dolno-
Slaskiej Dtugoteki oraz Van Tilburg—Bastianen Groep z Bre-
dy w Holandii. Postepowanie obejmuje takze dziewieciu
menedzerow z wymienionych firm. Wspotpraca firm DBK

i WTC trwata od 2011 roku, a do nich dotaczyty pozostate.
Urzad ma dowody, Ze uzgadniaty sprzedaz ciezarowek DAF
na okreSlonym terenie i nie rywalizowaty o klientow w in-
nych regionach Polski. Firmy miaty tez ustala¢, ktora wy-
startuje w przetargu na dostawe samochodow i wymieniaé
informacje o cenach. Spétki DBK i WTC zapewniaja, Ze o
zadnym kartelu nie moze by¢ mowy.

Prognozy dla polskiego rynku opon na 2019 rok sa
stabilne. Wedtug danych Europejskiego Stowarzy-
szenia Producentéw Opon i Gumy (ETRMA), w 2018
roku w Polsce odnotowano 22-procentowy wzrost
sprzedazy ogumienia do pojazdéw ciezarowych, zas
w catej Europie o 8,9 proc.

W ubiegtym roku z Chin do Europy przyptyneto o po-
nad 2,5 miliona opon mniej niz w roku 2017, co ozna-
cza Sredni spadek importu z Chin o ponad 53 proc.
W Polsce import spadt o prawie 60 proc. Bezposred-
nim powodem takiej sytuacji byto wprowadzenie
przez Komisje Europejska cta antydumpingowego
na opony ciezarowe pochodzace z Chiiiskiej Repub-
liki Ludowej.

0d 1999 do 2016 roku wydano w naszym kraju prawie
7 mld zt na budowe przejsé dla zwierzat. Wedtug sza-
cunkow taczny koszt nowych przejsé dla zwierzat w
nastepnych latach moze osiagna¢ wartosc okoto 9 mid
zt- wynika z analiz Instytutu Badawczego Drog i Mo-
stow. Sredni koszt budowy przejécia dla $rednich i du-
zych zwierzat w GDDKiA wynosi okoto 7,8 min zt. Sa
one jednak niezbedne, aby zachowac ciaggtos¢ koryta-
rzy ekologicznych i szlakéw migracji. Zarazem brakuje
pieniedzy na obwodnice miast, na czym cierpi bezpie-
czefistwo ruchu drogowego.

KONKURS DLA SZKOL
.+ KSZTALCACYCH W ZAWODZIE
KIEROWCA-MECHANIK | "IN

— ol

W Monachium czwérka mechanikow z kali- (zespot z serwisu Nijhof-Wassink w Kutnie) i w

—

Uwaga! Konkurs dla szkeét

ZMPD ogtasza konkurs dla szkét ksztatcgcych w za-
wodzie kierowca-mechanik. Wszystkie placéwki, ktére
przesla do nas informacje o wielkosci rekrutacji na rok
szkolny 2019/2020 oraz fotorelacje z dni promocji szko-
ty ksztatcacej w zawodzie kierowca-mechanik, wezma
udziat w losowaniu catodziennego pobytu profesjonal- SZKOtA PRZYJAZNA TRANSPORTOWI DROGOWEMU.
nego symulatora jazdy. Fotorelacje z dni promocji szkét Kontakt: Piotr Gawetczyk, tel. 22 536 10 18,

zamie$cimy na naszym Facebooku (https://www.facebo-  kom: +48 609 010 032, e-mail: piotr.gawelczyk@zmpd.

ok.com/ZMPDwPolsce). Liste szkot, w ktorych rekrutacja
bedzie najwyzsza, opublikujemy w piSmie ,,Przewoznik”
oraz na stronie internetowej (www.zmpd.pl).

Dane zbieramy do 1wrzesnia 2019 roku. Ponadto wszystkie
szkoty, ktére wezma udziat w konkursie, otrzymaja dyplom

. THE
Ill , | - = __-/

skiego serwisu Agro-Star zajeta 6. miejsce

w konkursie Service Quality Awards, ktory
wytonit najlepsze na Swiecie serwisy w sie-

ci MAN sposrod 700 startujacych. W poprzed-
niej edycji 2014/15 zesp6t Agro-Star zajat 14.
miejsce. Agro-Star jako jedyny reprezentowat
w tym konkursie polskie barwy.

Polscy mechanicy wykazali sie wysokimi
umiejetnoSciami nie tylko u MAN-a. W 2007 .
laureatami Swiatowego finatu Scania Top
Team zostali mechanicy z serwisow dilera Ho-
towifiscy-Scanserwis. Oprocz tego polskie
zespoty byty w finale jeszcze kilkakrotnie.

W swiatowym konkursie dla mechanikow Vol-
vo Trucks - Vista polskie zespoty dwa razy
dotarty do finatu Swiatowego: w 2007 roku

2009 roku, gdy zespot Serwisy Jozef Skrzypa
w Szczecinie zajat 6. miejsce i to byta najwyz-
sza pozycja, jaka polski zespot zajat w tym
konkursie. W finale konkursu Renault walczyt
zespot firmy Eurocomplex, zajmujac w 2008
roku Il miejsce w Europie, a w 2017 roku jede-
naste.

W tym roku Mercedes prowadzi preselekcje
przez stworzony w tym celu portal, nastep-
nie poprowadzi kolejny etap selekcji z wiedzy
praktycznej, po czym wybierze najlepszy tu-
zin zespotow, ktore we wrzesniu przechodzi¢
beda dodatkowe szkolenia, a nastepnie 6 naj-
lepszych wyjedzie do Stuttgartu na finatowe
spotkanie z mechanikami z catego Swiata

w konkursie Global TechMasters.
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VAT z paliwa.
Zagrozenie oszustwem

Przewoznik drogowy,
ktory nieSwiadomie
zakupit paliwo bez
zaptaconej akcyzy, moze
zostaé zobowigzany do
jej zaptaty.

Krzysztof Matuszewski

raktyka pokazuje, Ze przed-

’ siebiorcy kupujgcy hurtowe
ilosci towaréw na potrze-

by prowadzenia dziatalno-
Sci gospodarczej sg zagro-
zeni powaznymi konsekwencjami
w przypadku nabycia paliwa od pod-
miotdéw uczestniczacych w procederze

przewoznik nr 65

I
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przewoznik nr 65

stwa, ktérego dokonat dostawca pali-
wa cieklego. I po raz kolejny przewoz-
nik drogowy staje sie ofiarg uszczel-
nienia systemu podatkowego.

Fundusz gwarancyjny

Kolejnym problemem dla firm prze-
wozowych jest przepis méwiacy o so-
lidarnej odpowiedzialnoSci nabywcy
paliwa za zobowigzania z tytutu po-
datku VAT i jego dostawcy. Jest ona
wylaczona tylko w przypadku, kiedy
dostawca paliw ciektych ztozy do Mi-
nisterstwa Finanséw kaucje gwaran-
cyjna. W przeciwnym razie odpowie-
dzialno$¢ za nierozliczenie VAT przez
dostawce spada na przewoznika.

Aby uchroni¢ sie przed negatyw-
nymi konsekwencjami, przewoznik
powinien udokumentowac nalezytg
staranno$¢ w doborze dostawcow pa-
liwa. W tym zakresie konieczne jest
podjecie licznych czynnosci weryfi-
kacyjnych w stosunku do dostawcoéw
oraz gromadzenie stosownej doku-
mentacji.

Powinien zosta¢ wprowadzony
elektroniczny rejestr dostawcoéw pa-
liwa oraz historia prowadzenia dzia-
falnosci gospodarczej. ZMPD postu-
lowato wprowadzenie funduszu gwa-
rancyjnego dla wszystkich dostawcow
paliw, pokrywajacego ewentualne
straty finansowe w przypadku hurto-
wego zakupu paliwa i nieSwiadome-
go udziatu w oszustwie podatkowym.

Konieczne utatwienia

W piSmie wystanym przez ZMPD do
MF pod koniec 2018 roku, Zrzesze-
nie przypomina, Ze pierwszego sierp-
nia 2016 roku weszly w zycie zmiany
w rozliczaniu podatku od towaréw
i ustug (podatek VAT) z tytutu doko-
nywania transakcji wewnatrzwspol-
notowych nabywania paliw silniko-
wych. Zmiany te wprowadzono usta-
wa z 7 lipca 2016 roku o zmianie usta-
wy o podatku od towaréw i ustug
oraz niektorych innych ustaw w celu
uszczelnienia systemu poboru podat-
ku od towaréw i ustug VAT w zakre-

wydarzenia

sie obrotu paliwami ciektymi. Przed-
siebiorstwa transportu drogowego sg
w najwiekszym stopniu narazone na
konsekwencje nieprawidlowosci po-
datkowych zwiazanych z nabyciem
paliw ciektych.

Przepisy te pogarszaja kondycje fi-
nansowga przedsiebiorstw transpor-
tu drogowego, ktorych rentownosé
z prowadzenia dziatalno$ci gospo-
darczej i tak jest niska. Dtugi firm
przewozowych w ostatnim roku
wzrosty prawie o 40 proc. W bazie
danych Krajowego Rejestru Diugéw
widnieje 23,7 tys. firm transporto-
wych, ktéry tgczny dltug przekracza
925 mln zlotych.

Branza z satysfakcja przyjetaby
wprowadzenie przez Ministerstwo
Finans6w dodatkowych utatwien
w prowadzeniu dziatalnosci transpor-
towej, takich jak zliberalizowanie wo-
bec przewoznikéw drogowych przepi-
sOw w rozliczaniu podatku od towa-
réw i ustug od zakupionego paliwa.
OdpowiedZ MF zamie$cimy w nastep-
nym wydaniu "PrzewoZnika".

reklama

THE FUEL ‘CO!\/\PANY

Gl lal®)

oszustw podatkowych.

Przedmiotem opodatkowania akcy-
z3 jest nabycie lub posiadanie wyro-
béw akcyzowych, w tym paliwa. Po-
siadanie wyrob6w akcyzowych z nie-
zaplacong akcyza, magazynowanych
poza sktadem podatkowym, stanowi
czynno$¢ podlegajaca opodatkowa-
niu akcyza.

NAPEDZAMY TWOJ
BIZNES W EUROPIE

Warunkowe zwolnienie

Firma przewozowa moze skorzystac
ze zwolnienia z oplacania podatku
akcyzowego, o ile sprawdzi kontra-
henta, od ktérego zakupila olej nape-
dowy. Powinna réwniez zweryfiko-
wac¢ udokumentowanie poprzednich
transakcji w sposob, ktory by potwier-
dzat zaptate podatku akcyzowego na
wczeSniejszym etapie. Dla firm prze-
wozowych ten wymég jest w praktyce
niemozliwy do spelnienia.
Nastepnym problemem jest nabycie datku z faktury dokumentujacej za- wi przewoZnicy oszukiwani sg przez
paliwa od podmiotu uczestniczagcego kup paliwa. dostawcow paliwa ciektego. W kon-
w oszustwie podatkowym. Nawet je- W takich sytuacjach organy pan- sekwencji przewoznik musi zaptaci¢
zeli kupujacy byl nieSwiadomy tego  stwowe uznaja tego typu transakcje dwukrotnie VAT - z faktycznie wy-
faktu, urzad skarbowy moze zakwe- za fikcyjne lub zawierane dla pozo- stawionej faktury za zakup hurtowy
stionowaé prawo do odliczenia po- ru. Zdarza sie, ze w ten sposob uczci- paliwa, a takze podatku VAT z oszu-

DWIE KARTY PALIWOWE - jedna umowa, jeden limit, jedna faktura
ZABEZPIECZENIE LIMITU - przez The Fuel Company

ZWROT PODATKU VAT | AKCYZY - netto, miesiecznie, kwartalnie

OPLATY AUTOSTRADOWE/DROGOWE - UE w tym Polska (A1, A2, A4, Viatol)

24 000 STACJEW CALEJ EUROPIE

« Swobodne manewrowanie zestawu ciggnikowego
- Monitorowane parkingi, z infrastrukturg socjalng
- Szybki diesel, dystrybutory AdBlue

« Produkty sklepowe - akcesoria dla samochodéw ciezarowych
- Wsparcie przeszkolonej zatogi - w/g standardéw gwarantujacych
bezpieczenstwo transakgji flotowej

Dla kazdej umowy dedykowany polski opiekun dostepny 24h.
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Zwrot czesci akcyzy

za paliwo jest mozliwy,

o czym Swiadczy
przyktad rumuiskich
przewoznikow, ktorzy
otrzymali taka mozliwos¢
w poprzednim roku.

Robert Przybylski

a zwrot akcyzy prze-

woznikom zezwala ar-

tykut 7 unijnej dyrekty-

wy 96/2003. Rumunscy

przedsiebiorcy transporto-
wi dwukrotnie otrzymywali jej zwrot,
bylo to w okresie od 1 kwietnia 2016
roku do konca 2016 roku oraz od 15
wrze$nia 2017 roku do teraz. W tym
czasie akcyza wzrosta z 330 euro za
tysigc litrtéw ON do 400 euro.

Unijne przepisy pozwalaja na refun-
dacje calej sumy powyzej 330 euro za
tysiac litrow, co w przeliczeniu daje
7 eurocentoéw na litrze. Rumunski rzad

decyzja nr 549 z 17 lipca 2018 roku
zgodzil sie na refundacje 4 eurocen-
tow za litr. Formalnie refundacja jest
pomoca publiczng i ubiegac sie o nig
moga tylko przewoZznicy na wynajem,
uzywajacy pojazdéw o dmc nie mniej-
szej niz 7,5 tony.

Refundacje bedg trwaé do konca
2020 roku, na co rumunskie panstwo
przeznaczyto 60 mln lei (po 20 mln
rocznie). Rzad szacowal w ustawie, ze
po zwrot akcyzy zglosi sie nie wiecej
niz 1,5 tys. firm.

Unijna dyrektywa nakazuje zwrot
akcyzy w tej samej wysokoSci wszyst-
kim podmiotom, niezaleznie od na-
rodowosci. — Faktycznie rumunscy
przedsiebiorcy mieli stawiane wyzsze
wymagania niz zagraniczni, bo mu-
sieli wykaza¢, ze nie zalegaja wobec
panstwa z podatkami (zaréwno gdy
wystepuja o zwrot, jak i w momencie
wplywu pieniedzy) oraz nie toczy sie
wobec nich postepowanie upadtos-
ciowe. Te warunki nie dotyczyly za-
granicznych przedsiebiorcow, wiec
napisaliSmy skarge do Komisji Euro-
pejskiej, ale nic nie wywalczyliSmy —
przyznaje sekretarz generalny rumun-

skiego stowarzyszenia przewoznikow
UNTRR Radu Dinescu.

Sekretarz ostrzega, ze zardbwno wia-
dze unijne, jak i krajowe moga trakto-
wac zwrot akcyzy jako pomoc publicz-
na, jak stato sie to w Rumunii. Zara-
zem w innych szeSciu krajach wspdl-
noty refundacja akcyzy nie jest tak
postrzegana. — Traktowanie zwro-
tu jako pomocy publicznej wymaga
wiekszej ilosci dokumentéw oraz ka-
ze spodziewac sie kontroli — dodaje
Dinescu.

W przypadku zwrotu akcyzy do
wysokoSci 330 euro za tysigc litrow,
kraj jedynie powiadamia KE o tym
fakcie. Jezeli refundacja ma obnizy¢
akcyze ponizej 330 euro za tysiac li-
trow, wéwczas rzad musi uzyskac zgo-
de KE. Teoretycznie jest to mozliwe,
chot¢ trudne do przeprowadzenia. Dla-
tego latwiejsza droga moze by¢ obni-
zenie VAT.

Na koniec 2018 roku rumunski rzad
dokonat pierwszych zwrotéw akcyzy.
Blisko 150 firm transportu drogowego
wystapilo o refundacje, sktadajgc 311
podaf. Ministerstwo Finanséw wy-
placilo ponad 8,18 min lei.

STRALIS M7

DODATKOWE KORZYSCI

6.000 EURO dofinansowania z CEF*
2.000 EURO wymieniajac Diesla na LNG"

BEZ OPLAT MAUT

Zwolnienie obowiazuje w 2019 i 2020 roku,
do 10.000 euro oszczednosci rocznie®

PRZYJAZNY SRODOWISKU

95% mniej CO, z biometanem
90% mniej NO,
99% mniej czastek statych

WYBIERZ POJAZDY ZASILANE GAZEM ZIEMNYM LNG
Z ZASIEGIEM DO 1.600 KILOMETROW.
ZYSKA NA TYM TWO] BIZNES ORAZ SRODOWISKO NATURALNE.
KORZYSClI MOWIA SAME ZA SIEBIE.

IVECO

Twdj partner w zrownowazonym transporcie

*Parlament niemiecki podjat uchwate w sprawie zwolnienia z optat drogowych pojazdéw zasilanych sprezonym i skroplonym gazem ziemnym (CNG i LNG) w okresie od 1 stycznia 2019 roku do 31 grudnia 2020
roku. Korzysc klienta, w kwocie 10.000 EURO rocznie, to kwota, stanowigca iloczyn optaty drogowej za 1 km wynoszacej 0,187 EURO dla Diesla spetniajagcego norme emisji spalin EURO 6 oraz dystansu 4457 km
miesigcznie, na terenie Niemiec. Zyskaj 6.000 EURO dofinansowania do zakupu IVECO zasilanego LNG, korzystajac z instrumentu "tgczac Europe" (ang. Connecting Europe Facility - CEF). Dotyczy wytacznie
pojazdow zakupionych w finansowaniu CNH Industrial Capital Europe. Wymien swoj aktualny pojazd napedzany silnikiem Diesla na nowego Stralisa NP 460 LNG i skorzystaj z doptaty w wysokosci 2.000 EURO.
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Nowy uktad sit
w Parlamencie
Europejskim

przewoznik nr 65

Fot. Piotr Gawetczyk ZMPD

W Polsce wybory do Parlamentu Europejskiego odbeda sie 26 maja 2019 roku.
Badania wskazuja, ze dotychczasowa wiekszos¢ utraci dominacje.

Tadeusz Wilk

blizajgce sie wybory do Par-

lamentu Europejskiego wy-

wotuja dzisiaj wiele speku-

lacji na temat jego przyszte-

go skladu. Badania opinii
publicznej majg pom6c w okresleniu
przyszlego ukladu sit politycznych
w PE. Juz dzi$ warto sie zastanowic
nad tym, co moze sie zdarzy¢. Tym
bardziej jest to istotne, ze wiekszos¢
wdrazanego w krajach cztonkowskich
prawa jest tworzona w UE w postaci
dyrektyw lub rozporzadzeni Parlamen-
tu Europejskiego i Rady.

Miejsca po Wielkiej Brytanii

Badania opinii publicznej, z jakimi
sie mozemy zapoznac na stronie in-
ternetowej Parlamentu Europejskiego
wskazuja, ze najblizsze wybory mo-
gq przynie$¢ powazne zmiany w je-
go politycznym ukladzie. Zmiany mo-
ze poglebi¢ wyjscie Wielkiej Brytanii
z UE, bo kraj ten posiada w Parlamen-
cie znaczacg reprezentacje 73 postow.

Zgodnie z Artykulem 14 (2) Traktatu
o funkcjonowaniu UE, liczba postow
do PE nie moze przekroczy¢ 750 plus
przewodniczacy. Wymagane jest tak-
ze, aby reprezentacja byta "degresyw-
nie proporcjonalna”, przy minimal-

nym progu wynoszacym 6 cztonkow
na panstwo cztonkowskie, oraz zasa-
dzie, ze zadnemu panstwu czlonkow-
skiemu nie mozna przyznaé wiecej
niz 96 miejsc. W uproszczeniu ozna-
cza to, ze zadne mniejsze panstwo nie
powinno otrzymaé wiecej miejsc niz
wieksze oraz stosunek liczby ludno-
Sci do liczby miejsc wzrasta wraz ze
wzrostem liczby ludnosci, przed za-
okragleniem do liczby catkowitej.

W zwigzku z ewentualnym Brexi-
tem Parlament Europejski zapropono-
wal nowy podzial mandatéw pomie-
dzy kraje cztonkowskie. Ogdlna liczba
postoéw do Parlamentu Europejskiego
zmniejszy sie z 751 do 705. 27 miejsc po
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postach brytyjskich rozdzielonych zo-
stanie pomiedzy 14 krajow cztonkow-
skich, ktore obecnie sg niedoreprezen-
towane. Reszta miejsc zwolnionych po
Brexicie bedzie dostepna w przypad-
ku kolejnych rozszerzen UE. Nowy po-
dzial miejsc bedzie obowigzywat tylko
jesli Wielka Brytania faktycznie opusci
UE. W przeciwnym razie obecne usta-
lenia pozostatyby bez zmian.

Polska dostanie jeden dodatkowy
mandat i w kadencji 2019-2024 otrzy-
mamy 52 miejsca w PE. Najwiecej
przedstawicieli w europarlamencie
maja Niemcy — 96 mandatéw. Repre-
zentanci Polski stanowig ok. 7 proc.
wszystkich europostow.

Co wynika z aktualnych
prognoz?

Dwa gléwne ugrupowania poli-
tyczne, ktore od wielu lat dominujg
w Parlamencie i decyduja praktycz-
nie o ksztalcie prawa europejskiego,
tzn. EPL — Grupa Europejskiej Partii
Ludowej oraz S&D — Grupa Postepo-
wego Sojuszu Socjalistow i Demokra-
tow - maja 403 postow, czyli wiek-
szo$¢ parlamentarng. Badania opinii
publicznej wskazuja na perspektywe
zmniejszenia sie stanu osobowego
tych dwéch ugrupowan w Parlamen-
cie: w EPP 0 29 postow, ze wzgledu na
mniejszy udzial parlamentarzystow
z sze$ciu krajow: Francji, Czech, Hi-
szpanii, Wtoch, Stowacji i Polski oraz
w S&D 0 44 postow, bo mniej glosow
spodziewane jest z Wtoch, Niemiec
i Francji. Taki wynik spowoduje, Ze
ugrupowania te nie bedg mogty zbu-
dowa¢ wiekszoSci wylgcznie w poro-

EKR

186 postow
76 postow

zumieniu z sobg. Niezbedne bedzie
przymierze co najmniej trzech ugru-
powan do osiggniecia wiekszosci par-
lamentarnej. By¢ moze uktad wzmoc-
ni dodatkowo ALDE — Porozumienie
Liberatéw i Demokratéw na rzecz Eu-
ropy lub EKR - Europejscy Konserwa-
tysci i Reformatorzy.

Jak nowy PE wptynie na
transport drogowy?

Czy taki nowy sklad Parlamentu be-
dzie korzystniejszy dla polskich prze-
woznikow drogowych z perspektywy
ewentualnych zmian, jakie mogg po-
jawi¢ sie w nowych aktach prawnych?
Czy bedzie raczej odwrotnie?
Dotychczas mozna bylo odnie$é
wrazenie, Ze mimo przynaleznosci po-
szczegblnych postéw do ugrupowan o
wyraznym ukierunkowaniu politycz-
nym, w glosowaniach czesto repre-
zentuja interes narodowy, zwlaszcza
w kontekscie skutkéw dla gospodarki
krajoéw, z ktérych pochodza. Ostatnio
widoczne to byto szczeg6lnie przy glo-
sowaniach nad Pakietem MobilnoSci.

Aktualny rozktad sit

Parlament Europejski sktada sie z po-
stéw wybieranych w poszczeg6lnych
krajach UE, przy czym liczba postow
powinna by¢ proporcjonalna do liczby
ludnosci tych krajow. W praktyce za-
wiera sie pomiedzy reprezentacjg od
6 do 96 postow. Polska ma 51 postow.
Catkowita liczba postéw do Parlamen-
tu Europejskiego wynosi 751 (750 plus
przewodniczacy), a dzielg sie na gru-
py polityczne.
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® EPP Grupa Europejskiej Partii Lu-
dowej (Chrzescijafiscy Demokraci)

— 217 postoéw, w tym z Polski — 22
® S&D Grupa Postepowego Sojuszu

Socjalistobw i Demokratow — 186

postow, z Polski — 5
® EKR Europejscy Konserwatysci

i Reformatorzy — 76 postow, w tym

z Polski — 19
® ALDE Grupa Porozumienia Libera-

16w i Demokratéw na rzecz Europy

- 68 postow, z Polski — 0
® GUE/NGL Konfederacyjna Grupa

Zjednoczonej Lewicy Europejskiej/

Nordycka Zielona Lewica — 52 po-

stow, z Polski — O
® Zieloni/WSE Grupa Zielonych/Wol-

ne Przymierze Europejskie — 52 po-

stéw, w tym z Polski — O
® EFDD Grupa Europa Wolnosci

i Demokracji BezpoSredniej — 41 po-

stow, z Polski — 1
® ENL Grupa Europa Narodéw i Wol-

nosci — 37 postoéw, z Polski — 2
® Niezrzeszeni — 21 postéw, z Polski — 2.

Do utworzenia grupy politycznej
niezbedne jest zrzeszenie sie co naj-
mniej 25 postéw reprezentujgcych mi-
nimum 7 pahstw czlonkowskich (25 %
stanu krajow czlonkéw UE).

W ramach Parlamentu funkcjonu-
je 20 komisji parlamentarnych, w tym
Komisja Transportu i Turystyki TRAN.
Komisje przygotowuja materiaty doty-
czace procedowanych aktéw prawnych
na plenarne posiedzenia Parlamentu.

Parlamentowi przewodniczy Anto-
nio Tajani z Wloch — przedstawiciel
EPP. W skiad Prezydium wchodzi jesz-
cze 19 postéw, w tym trzech z Polski:
Karol Karski, Bogustaw Liberadzki
i Zdzistaw Krasnodebski.

37 postow
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Szkoty branzowe
PO howemu

Ministerstwo Edukacji
Narodowej zorganizowato
szesnascie spotkan

pod nazwg ,,Regionalne
Kongresy Zawodowe”,

na ktorych resort
przedstawit nowe

zasady funkcjonowania
szkolnictwa branzowego.

Robert Przybylski

ten sposbéb rozpo-

wszechniano wiedze

o zmianach w szkol-

nictwie branzowym

i technicznym, za-
proponowanych w znowelizowanym
w ubieglym roku prawie o$wiatowym.
Wszystkie zmiany znalazly sie w usta-
wie z 22 listopada 2018 r. 0 zmianie
ustawy - Prawo oSwiatowe, ustawy
o systemie oSwiaty oraz niektorych in-
nych ustaw.

Do udziatu w kongresach zaprosze-
ni zostali lokalni i regionalni praco-
dawcy reprezentujacy branze, w kto-
rych ksztalci sie mtodziez szkolna,
dyrektorzy szkol, przedstawiciele sa-
morzaddéw, organéw prowadzacych
szkoty zawodowe, wojewddzkich rad
rynku pracy, izb rzemie$lniczych oraz
Srodowisk zwigzanych z ksztalceniem
branzowym i technicznym. Regional-
ne Kongresy Zawodowe organizowa-
ne byly przez wojewoddéw i kurato-
row oSwiaty we wspotpracy z Mini-
sterstwem Edukacji Narodowej. Od-
bywaly sie w caltym kraju od 1 marca
przez ponad miesigc. W Opolu prze-
prowadzono pierwsze z nich.

MEN przypomina, Ze nowe rozwig-
zania, ktorych czes¢ wejdzie w zycie
od nowego roku szkolnego 2019/2020,
dotycza przede wszystkim zwieksze-
nia wplywu pracodawcé6w na funk-
cjonowanie szkolnictwa zawodowe-
go, dopasowania nowego systemu
szkolnictwa branzowego do potrzeb
nowoczesnej gospodarki i poszcze-
gblnych branz, a takze przygotowa-
nia zmian programowych, organiza-

cyjnych i prawnych, stuzacych popra-
wie jakosci i efektywnosci ksztatcenia
zawodowego.

Zgodnie z nowymi rozwigzaniami
uczniowie branzowej szkoty I stopnia
niebedacy mlodocianymi pracownika-
mi i uczniowie technikum beda mogli
na podstawie umowy z pracodawcag re-
alizowac staz uczniowski. — Staz be-
dzie sie odbywal w rzeczywistych wa-
runkach pracy, a w jego trakcie uczen
zrealizuje wszystkie lub wybrane treSci
programu nauczania w zakresie prak-
tycznej nauki zawodu realizowanego
w szkole, do ktorej uczeszcza, lub tre-
Sci nauczania zwigzane z nauczanym
zawodem nieobjete tym programem.
Szczegbly bedzie okreSla¢ zawierana
na pi$mie umowa o staz uczniowski.
Staz bedzie co do zasady odptatny —
podkresla Eukasz Trawiniski z biura
rzecznika prasowego MEN.

Dodaje, ze w zamySle MEN Regio-
nalne Kongresy Zawodowe daty prze-
strzefi do wymiany doSwiadczen oraz
nawigzania wspotpracy miedzy szko-
fami a pracodawcami. — Spotkania by-
ly réwniez okazja do podziekowania

Takie same
- a jednak inne.

Nowe Volvo FH LNG i Volvo FM LNG zapewniajg osiagi identyczne
jak pojazdy napedzane konwencjonalnym silnikiem wysokopreznym,
lecz przy emisji CO2 mniejszej o 20%*.

To dobre dla srodowiska i dla Twojej kieszeni.

*Dotyczy emisji podczas uzytkowania pojazdu: w tzw. cyklu ,od zbiornika do kota.”

www.volvotrucks.pl

Volvo Trucks. Driving Progress
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i wyrdéznienia pracodawcéw, ktoérzy
wsparli nasze dzialania i promowa-
li szkolnictwo zawodowe wsrdd ucz-
nibéw i rodzicéw — zaznacza Trawinski.

Swiadczenia wyptacane uczniom
przez pracodawcéw beda wliczane w
koszty uzyskania przychodu, a okres
stazu bedzie zaliczany do okresu za-
trudnienia.

Jozef Stelmachowski
Opolskie Zrzeszenie Przewoznikow
Drogowych

Mamy bardzo dobre kontakty z Kura-
torem OSwiaty Wojew6dztwa Opolskie-
go. W drugiej potowie roku odbyliSmy
kilka spotkan, w ktérych uczestniczyt
takze przedstawiciel ZMPD Euzebiusz
Gawrysiuk. Niezaleznie od tego kilka-
nascie razy spotykaliSmy sie z dyrek-
cjami i mtodziezg szk6t branzowych
oraz starostami i burmistrzami miast.
Zalezy nam na obecnoSci przedstawi-
cieli wiadz lokalnych, ktére zapewnia-
ja fundusze na otwarcie klas o profilu
kierowca-mechanik.

Wazne sa takze kontakty z doradca-
mi zawodowymi. Te osoby maja wpltyw
na rodzicéw i mlodziez. Doradcom pre-
zentujemy zalety zawodu kierowcy-me-
chanika, sytuacje w tej branZy oraz jej
perspektywy.

W spotkaniach pomocny jest film
o szkoleniu kierowcdw, ktory cieszy sie
duzym zainteresowaniem wér6d mlo-
dziezy. Film przygotowala telewizja
,»Na osi”. Jej zespdt czesto na antenie
przekazuije relacje ze spotkan poSwie-
conych nauczaniu kierowcéw. Przy-
gotowali$my takze ulotki, z ktérymi
chcemy dotrze¢ do szkoét we wszyst-
kich gminach naszego wojewddztwa.

Namawiamy Izbe RzemieSlnicza,
aby w ramach Kwalifikacyjnych Kur-
s6w Zawodowych umozliwila ucz-
niom klas o specjalnosci mechanik
zdoby¢ Swiadectwo kompetencji za-
wodowych kierowcy. — Zaw6d mecha-
nika samochodowego jest w naszym
wojewbdztwie bardzo popularny, ale
i bardzo rozpowszechniony. Przykla-
dem moze by¢ jeden z powiatow, gdzie
w szkole branzowej ksztalci sie 40 ucz-
ni6w w specjalnoSci mechanik samo-
chodowy. Izba RzemieSlnicza ocenia
zapotrzebowanie w tym zawodzie na
20 os6h, zatem potowa moglaby zdo-
by¢ zawdd kierowcy-mechanika dzie-
ki kursom KKZ. Wydatek pokrywany

jest przez szkoly, a fundusze przezna-
cza starosta.

W lutym podjeliSmy wspétprace
z Opolskim Centrum Rozwoju Gospo-
darczego, ktérego zadaniem jest wspie-
ranie unijnym dofinansowaniem mikro
i matych przedsiebiorcow. Z tego zréd-
1a nasi przewoznicy mogliby uzyskac
dofinansowanie do szkolen kierowcow.

Tomasz Rejek

Pomorskie Stowarzyszenie
Przewoznikéw Drogowych

Ilona Miedzierska

kierownik projektéw unijnych PSPD

Nasz projekt unijny (szkolenie w za-
wodzie kierowcy dla czterystu osob)
zostal nominowany do najlepiej rea-
lizowanych projektéw i nominowa-
ny do nagrody Pomorskich Sztormow.

Poniewaz na zatrudnienie ,,0d za-
raz” moga liczyé zar6wno kierow-
cy pojazdéw ciezarowych, jak i auto-
buséw komunikacji miejskiej, nasza
oferta jest bardzo szeroka. Szkolimy w
kategoriach C, C+E oraz D. Ale w kur-
sach uczestniczg nie tylko przyszli
kierowcy. Prowadzimy réwniez zaje-
cia z certyfikatéow CPC, czyli poSwiad-
czenia kompetencji zawodowych. To
oferta dla osob, ktore chca zarzadzac
transportem.

Kursy obejmuja zaréwno zajecia
praktyczne, jak i teoretyczne. Uczy-
my praktycznie wszystkiego. Symu-
lator jazdy pokazuje kursantom, zZe
ich wyobrazenie o pracy kierowcy
bardzo czesto rézni sie od rzeczywi-
stosci. Szkolenia teoretyczne obejmu-
ja kilkadziesiat godzin nauki przepi-
sow. W ofercie sg réwniez kursy spe-
cjalne, np. dotyczace przewozu towa-
réw niebezpiecznych.

W ramach projektu kursanci mo-
gg liczy¢ na sfinansowanie badan
lekarskich oraz kosztéw egzaminu
panstwowego w Pomorskim OSrod-
ku Ruchu Drogowego. Oferujemy tez
komplet materiatow dydaktycznych.
Eacznie projekt jest wart ponad 1,7
mln z, a z Unii Europejskiej otrzyma-
liSmy prawie poéttora miliona. Dzieki
temu przeszkoli¢ moZemy okoto czte-
rysta os6b. Wsr6d kursantéw sg nie
tylko panowie, ale i panie. Jedna ko-
biet pracowala w firmie transporto-
wej, ale za biurkiem. Zdecydowata
sie jednak na kurs kategorii C. Dzieki
bardzo dobremu przygotowaniu przez
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instruktoré6w egzamin moze nie byt
formalnoscia, ale zdala go bez prob-
leméw. I teraz zamiast za biurkiem
moze sigéc¢ za kierownica ciezaréwki.
Nagroda Pomorskich Sztormow jest
wspblnym przedsiewzieciem Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Po-
morskiego oraz ,,Gazety Wyborczej”.
Statuetkami nagradzane sa najlep-
sze inwestycje w infrastrukture oraz
te zwigzane z dzialaniami spoteczny-
mi. Wyr6zniane sa najlepsze pomor-
skie firmy, jak i te, ktére dopiero roz-
poczynaja swojg dziatalnos¢.

Euzebiusz Gawrysiuk
Zarzad /ZMPD

Ministerstwo Edukacji Narodowej or-
ganizuje Regionalne Kongresy Zawo-
dowe we wszystkich wojewodztwach,
jednym z nich byt kongres przeprowa-
dzony w Opolu, w ktérym uczestni-
czylem. W trakcie dyskusji panelowej
dyskutowano nad sposobami zainte-
resowania pracodawcow wspoipraca.

MEN widzi potrzebe wigczenia pra-
codawcodw w proces ksztalcenia prak-
tycznego i okresla korzysci, jakie mo-
g3 z niego osiggna¢ pracodawcy. Ta
kwestia jest jeszcze w fazie projektow,
jezeli pojawia sie konkretne rozwig-
zania prawne, poinformujemy o tym
czlonkéw Zrzeszenia.

ZMPD na mocy porozumienia pod-
pisanego z MEN widzi potrzebe wia-
czenia sie w proces propagowania tej
idei. W chwili obecnej w ZMPD jest
przygotowywany informator na temat
form wspélpracy pracodawcédw w za-
kresie ksztalcenia praktycznego, za-
sad nawigzywania tej wspotpracy i jej
realizacji oraz sposobu finasowania
i odpowiedzialnosci, ktérej tak bardzo
obawiaja sie nasi koledzy.

Ponadto niebawem ukaze sie infor-
mator dotyczacy pozaszkolnych form
ksztalcenia zawodowego (kursy ksztal-
cenia zawodowego oraz kursy umiejet-
noSci zawodowych), ktdre pozwola za-
interesowanym pracodawcom podjecie
ksztalcenia we wlasnym zakresie lub
przy udziale szkot publicznych.

Te formy ksztalcenia umozliwig
przekwalifikowanie sie absolwentéw,
ktérzy zdobyli juz zawdd, ale nie mo-
g3 znalez¢ pracy w swoim fachu.

By¢ moze w ten sposob uda sie nam
pozyskac kolejng grupe wykwalifiko-
wanych kierowcow.
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Podczas Mazowieckiego Kongresu Zawodowego, ktory odbyt sie 27 marca 2019 r.
na Politechnice Warszawskiej, dyskutowano m.in. o wspotpracy pracodawcow ze
szkotami branzowymi. W wydarzeniu wziat udziat radca prezesa ZMPD Tadeusz Wilk.

Piotr Gawetczyk

elem Kongresu bylo upo-
wszechnienie zmian w
szkolnictwie branzowym,
przedstawienie rozwigzan
zwiekszajacych wplyw pra-
codawcow na funkcjonowanie ksztat-
cenia zawodowego oraz prezenta-
cja potencjatu szkot prowadzacych
ksztalcenie zawodowe w regionie.

Wspétpraca konieczna

Przedstawiono praktyczne rozwigza-
nia w zakresie wspdipracy pracodaw-
cow ze szkotami i pokazano mozliwo-
Sci jej finansowania, popularyzacji
szkolnictwa branzowego w wojewddz-
twie oraz zaprezentowano dodatkowe
mozliwoSci oferowane przez szkolni-
ctwo branzowe.

Wojewoda mazowiecki Zdzistaw Si-
piera podkreslil potrzebe wspolpra-

cy w zakresie rozwoju i dostosowania
oferty edukacyjnej do zmieniajacych
sie potrzeb wspolczesnej gospodar-
ki. Z kolei mazowiecka wicekura-
tor oSwiaty Dorota Skrzypek przypo-
mniala, ze Mazowiecki Kongres Za-
wodowy jest jednym z 16 tego typu
wydarzen organizowanych na tere-
nie calego kraju. — To idealna okazja
do rozméw i refleksji na temat kie-
runkéw zmian w szkolnictwie bran-
zowym, ktére uwzgledniajg oczekiwa-
nia i potrzeby pracodawcéw — powie-
dziata Dorota Skrzypek. — Kluczem do
osiggniecia sukcesu jest to, ze nauka
zawodu bedzie sie odbywa¢ w du-
70 wiekszym niz dotychczas stopniu
w rzeczywistych warunkach pracy -
dodata wicekurator.

Nowe przepisy

Szczegblowo o wprowadzanych zmia-
nach w szkolnictwie branzowym, kt6-
re zaczng obowigzywac od wrze$nia

2019 r., powiedziata przedstawicielka
Kuratorium O$wiaty zajmujaca sie ko-
ordynacja ksztalcenia zawodowego.

Korzystne dla pracodawcéw rozwia-
zania w nich zawarte majg w swoim
zalozeniu doprowadzi¢ do tego, by
przedsiebiorcy w jak najwiekszym
stopniu zaangazowali sie w proces
ksztalcenia zawodowego.

Przede wszystkim nowe przepisy
obliguja dyrekcje poszczegblnych pla-
cowek edukacyjnych do nawigzania
wspolpracy z pracodawcami. By moc
uruchomi¢ nowy kierunek w szkotach
branzowych i technikach, dyrekcja
musi najpierw podpisa¢ odpowiednia
umowe-porozumienie z pracodawca,
a potem wystapi¢ do Wojewddzkiej
Rady Rynku Pracy o wydanie zgody
na uruchomienie nowego kierunku.

Potwierdzajaca zasadno$¢ otwar-
cia ksztalcenia w danym zawodzie
pozytywna opinia WRRP bedzie
wydawana na pie¢ lat. Wspotpraca
szkota — pracodawca moze odbywac
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sie w r6znych wariantach, m.in. po-
przez utworzenie klasy patronackiej,
co obligowaloby pracodawce nie tyl-
ko do przyjecia ucznia na praktyke,
lecz takze do wyposazenia pracowni
czy warsztatow. Pracodawca bedzie
mial mozliwo$¢ uczestniczenia (z glo-
sem doradczym) w procesie przygo-
towywania podstaw programowych
praktycznej nauki zawodu i doskona-
lenia kadry nauczycielskiej, a takze
w promocji ksztatcenia zawodowego
poprzez np. uczestnictwo w targach
edukacyjnych i targach pracy.

Rézne koszty ksztatcenia

W nowych regulacjach przeznaczono
wiecej godzin na ksztalcenie zawodo-
we, zwiekszyla sie tez pula godzin be-
dacych do dyspozycji dyrektora, dzie-
ki czemu bedzie mozna jeszcze bar-
dziej zintensyfikowaé nauke zawodu.
Wazng informacjq jest takze wpro-
wadzenie nowych zasad finansowa-
nia — Ministerstwo Edukacji Narodo-
wej uwzglednilo koszty ksztalcenia
w konkretnych zawodach.

Zostaly one podzielone na grupy
kosztochtonnosci: od niskiej, Sredniej,
wysokiej do bardzo wysokiej. Koszty
te zostaly ujete w rozporzadzeniu do-
tyczacym podziatu subwencji. Jesli
koszty ksztalcenia w danym zawodzie
beda wyzsze od subwencji, jednost-
ka samorzadu terytorialnego otrzyma
wyréwnanie.

Wyzsza subwencja dotyczy takze
tych placéwek, ktore bedg otwierac
najbardziej pozadane z punktu widze-
nia pracodawcéw kierunki nauczania
zawodowego. Prognoze zapotrzebo-
wania na pracownikéw na krajowym
ilokalnym rynku pracy bedzie co roku
oglaszal minister edukacji narodowej.

Co wazne, najbardziej deficyto-
we zawody beda dofinansowywane
w catym cyklu ksztalcenia. O defi-
cycie pracownikdéw w danym zawo-
dzie lokalne szkoty maja by¢ na bie-
zaco informowane przez powiatowe
urzedy pracy. Profesor Piotr Mikiewicz
z Dolnoslaskiej Szkoty Wyzszej, eks-
pert MEN, przedstawil prognoze zapo-
trzebowania na pracownikéw zawo-
dowych na terenie Mazowsza. Wsrod
nich znalazt sie takze zawo6d kierow-
ca-mechanik.

Uczestniczacy w panelu poswie-
conym wspbtpracy dyrektorow szkot
z pracodawcami w planowaniu, re-

alizacji i ocenie efektow ksztalcenia
branzowego oraz doradztwa zawo-
dowego radca prezesa ZMPD Tade-
usz Wilk przypomnial, Ze Zrzeszenie
Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych w Polsce przez dziesiec¢
lat walczylo o wpisanie zawodu kie-
rowca-mechanik na liste MEN, a obec-
nie stale monitoruje i promuje powsta-
wanie klas o tym profilu ksztalcenia.

Podkreslil, ze dziS w Polsce jest po-
nad sto szkoét ksztalcacych w ponad
dwustu klasach przysztych zawodo-
wych kierowcédw. Po tym sukcesie
branza poszla za ciosem. — W lipcu
2018 1. z inicjatywy ZMPD 25 stowa-
rzyszen transportowych podpisato
umowe wspolpracy z MEN — przypo-
mnial Tadeusz Wilk.

Dobry poczatek, ale trzeba
wiecej

— W transporcie miedzynarodowym
zatrudnionych jest dzi$ 350 tys. kie-
rowcow, z czego 70 tys. z zagranicy.
W naszych firmach pracuja juz nie tyl-
ko obywatele Ukrainy czy Biatorusi,
lecz takze Indonezji czy Pakistanu.
Dramatycznie brakuje kierowcow, dla-
tego ZMPD uczestniczy w organizowa-
nych przez szkoty dniach otwartych,
wychodzi tez z inicjatywami w posta-
ci ogblnopolskich akcji promocyjnych
— dodat Tadeusz Wilk.

Zwrbcit uwage, ze nawet gdyby
szkolne mury opuszczalo rocznie po
dwa tysigce mtodych kierowcoéw-me-
chanikéw, to w skali potrzeb rynku
jest to nadal bardzo mata liczba. —
Dlatego bardzo zalezy nam na tym,
by kolejne placowki decydowaty sie
na otwieranie klas — powiedziat Ta-
deusz Wilk. Na marginesie dodal, ze
szkoly czesto nie wiedza, jak sie do te-
go zabrac i kontaktujg sie w tej spra-
wie z ZMPD z proSbg o pomoc.

Jednak otwieranie kolejnych klas
to jedno, drugie to zainteresowanie
mlodziezy. — Cho¢ coraz bardziej za-
czyna przemawia¢ do mtodych ludzi ar-
gument pewnej pracy i bardzo dobrej
placy, to nadal z réznych powodéw na-
bor nie jest na zadowalajagcym pozio-
mie. Czesto jest tak, Ze mtody czlowiek
chcialby przyjs¢ do takiej szkoty, ale
wtedy interweniujg rodzice, ktorzy nie
chca, by ich dziecko koniczylo branzéw-
ke. Zmiana myslenia jest najwiekszym
problemem, z ktérym musimy sie upo-
ra¢ — powiedzial przedstawiciel ZMPD.
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Uczestnicy panelu zgodzili sie,
ze promocja szkolnictwa zawodowe-
go i przekonanie rodzicéw, ze szkoty
branzowe sg réwnie wazne jak licea
ogolnoksztalcace, powinno by¢ prio-
rytetem. Przedstawiono nowoczesne
metody promocji zawodu (w przypad-
ku transportu — mozliwo$¢ korzysta-
nia z symulatora jazdy).

Innag kwestig jest nieodpowiedni
poziom wyksztalcenia mtodych ludzi,
ktérzy w szkotach uczg sie rozwigzan
obowigzujacych 20-30 lat temu. To po-
woduje, ze pracodawca musi de fac-
to od podstaw przyucza¢ absolwenta
do zawodu. Podczas dyskusji zwroco-
no takZze uwage na coraz wiekszy brak
nauczycieli zajmujacych sie praktycz-
na nauka zawodu, a zwlaszcza na-
uczycieli kierunkéw technicznych.

Tadeusz Wilk podniést problem
dotyczacy urzedéw pracy, ktérych
funkcjonowanie - jego zdaniem —
nie przystaje do rzeczywistosci. — Za-
trudnieni tam ludzie w wiekszoSci
przypadkéw nie wiedza, co sie dzie-
je na rynku pracy. Jeden z przewoz-
nikéw skarzyt sie nam, Ze starosta nie
chce da¢ funduszy na ksztalcenie kie-
rowcow, bo przeciez w urzedach pra-
cy czeka 35 tysiecy chetnych do pod-
jecia pracy na tym stanowisku. Oka-
zalo sie, Ze z tej duzej przeciez grupy
ani jedna osoba, cho¢ zarejestrowa-
na wlasnie jako kierowca, nie chciata
podjaé zatrudnienia w tym zawodzie
— powiedziat Tadeusz Wilk.

W trakcie dalszej dyskusji wymie-
niano sie doswiadczeniami zwigza-
nymi z przebiegiem wspélpracy na
linii szkota — pracodawca. Inicja-
torami organizacji Mazowieckiego
Kongresu Zawodowego byli Wojewo-
da Mazowiecki i Mazowiecki Kurator
OSwiaty.
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Dwugtos w sprawie

praktyk

Nauczanie zawodu kierowca-mechanik wymaga organizacji praktyk,
co mozna zrobi¢ na dwa sposoby.

Robert Przybylski

ostyninskie Centrum Edu-

kacyjne (GCE) jest jedng

z najbardziej aktywnych

szk6t branzowych pro-

mujacych zawo6d kierow-
cy-mechanika. Stato sie tak dzieki
wsparciu administracji samorzado-
wej oraz przedsiebiorcow.

GCE ma spore doSwiadczenie w or-
ganizacji praktyk. Praktyczna nauka
zawodu regulowana jest przez rozpo-
rzadzenie Ministra Edukacji Narodowej
z 24 sierpnia 2017 roku, opublikowa-
ne w Dzienniku Ustaw, pozycja 1644.

Prezentujemy stanowisko admini-
stracji samorzadowej, ktéra zapew-
nia fundusze na ksztalcenie, oraz
glos szkoty, do ktdrej nalezy organi-
zacja praktyk.

Szymon Szczypawka

Naczelnik wydziatu edukacji,
kultury i turystyki Starostwa
Powiatowego w Gostyninie

Ksztalcenie uczniow w zawodzie kie-
rowca-mechanik w szkole branzowej
I stopnia to proces trudny i kosztow-
ny, dlatego szkoty powinny $wiado-
mie i odpowiedzialnie decydowac sie
na wilaczenie tego zawodu do swojej
oferty edukacyjnej. Nowa podstawa

programowa zaklada, iz uczen ksztal-
cacy sie w tym zawodzie uzyska wie-
dze i umiejetnosci z zakresu kategorii
B i C oraz kwalifikacji wstepnej, na-
tomiast uprawnienia C do E w bran-
zowej szkole II stopnia. TrudnoScig
w planowaniu poszczegoélnych etapow
w zdobywania uprawnien jest rézny
wiek uczniéw, a dokladnie data uro-
dzin siegajaca rozpietoScig calego ro-
ku od stycznia az do grudnia. Kosz-
ty ksztalcenia wzrastajg wraz ze zdo-
bywaniem kolejnych etapéw upraw-
nien kierowcy zawodowego zwlaszcza
w momencie, gdy dochodzi nam juz
kategoria C.

Szkota moze zapewnic jazdy we
wlasnym zakresie lub podpisa¢ umo-
we z prywatng firmg Swiadczaca ta-
kie ustugi. Zajecia konicza sie egzami-
nem panstwowym. Nasi absolwenci,
a tym samym przyszli kierowcy, ma-
ja trzy lata na nauke zawodu, w tym
zdobycie uprawnieni, co trwa znacz-
nie dluzej niz na komercyjnym kur-
sie. My przekazujemy uczniom caly
wachlarz informacji o specyfice te-
go zawodu, uczymy jezyka zawodo-
wego, kultury innych krajow, daje-
my réwniez wiedze o calym tancu-
chu tematéw zwigzanych z logistyka
transportu. Nauka w tym zawodzie
jest kosztowna, ale i trudna. Chcemy,
aby uczen wybieral $wiadomie ten za-
wod, aby trafiali tu pasjonaci moto-
ryzacji, niestety zdarzaja sie rowniez
przypadKi, iz uczen po pierwszym ro-
ku nauki zmienia swéj wybor i rezyg-
nuje z tego zawodu. W podobnej sytu-
acji sg szkola i samorzad - ta strona
réwniez musi zdawaé sobie sprawe,
ze podejmuje zobowigzanie na wiele
lat. Inwestycje w ksztalcenie sg na ty-
le powazne, ze muszg pracowac wie-
le lat, aby zwrdcic sie w postaci co-
raz wiekszej liczby absolwentéw za-

spokajajacych potrzeby rynku pracy.

Dobrym rozwigzaniem wydaje sie
coraz aktywniejszy udziat pracodaw-
cow w ksztalceniu zawodowym ucz-
nidéw, w tym patronat firm z bran-
zy motoryzacyjnej. Uczniowie mo-
gliby podpisywacé z przedsiebiorca-
mi umowy, wspierajgce ksztalcenie,
w zamian pracodawca otrzymywathy
gwarancje zatrudnienia absolwenta
w swojej firmie.

Pozytywnym zjawiskiem jest fakt,
iz MEN zaczyna dostrzega¢ ogromne
koszty zwigzane z ksztalceniem przy-
szlych kierowcéw. W tym roku na-
stgpila zmiana w sposobie nalicza-
nia subwencji o$wiatowej, pojawita
sie nowa waga dedykowana wiasnie
zawodom kierowca-mechanik i tech-
nik transportu drogowego. Zawody ze
specjalizacja motoryzacyjna otrzyma-
ly wieksza wage, a za tym i wieksza
subwencje, cho¢ i ona nie pokrywa
wszystkich wydatkéw. Bardzo waz-
ne jest takze wsparcie branzy, choéby
w organizacji praktyk zawodowych,
ktore sa niezwykle cennym wspar-
ciem ksztalcenia.

Wojciech Kietbasa
Dyrektor Gostyninskiego Centrum
Edukacyjnego

Praktyki w szkotach branzowych
mogg by¢ organizowane w warszta-
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tach szkolnych lub u pracodawcéw.
W przypadku korzystania ze szkol-
nej infrastruktury, klasa pierwsza ma
6-godzinne praktyki raz w tygodniu
w warsztacie szkolnym. Druga kla-
sa ma praktyki dwa razy w tygodniu
i w tym wypadku potrzebne jest pod-
pisanie deklaracji z firmg przewozo-
wa, w ktérej mlodziez bedzie mogta
odby¢ praktyki. Prowadzone sg one
pod okiem nauczyciela.

W trzeciej klasie praktyki znéw od-
bywaja sie czeSciowo w szkole, ponie-
waz kwalifikacja A69 nakazuje pozna-
nie logistyki, w tym zdobycie umiejet-
nosci obliczenia czasu dojazdu, wy-
znaczania drogi przejazdu, sposobu
zaladunku. Dlatego uczniowie zdo-
bywaja doSwiadczenie u pracodaw-
cy, ale juz nie w pracach warsztato-
wych, lecz w spedycji. W tym wypad-
ku wsparcie branzy jest niezbedne,
bo tylko w rzeczywistych warunkach
funkcjonowania firmy mozna poznaé
zawod.

Szkota moze zdecydowac sie takze
na praktyki w catoSci u pracodawcy.
Placowka kieruje wéwczas ucznia na
zajecia; staje sie on mtodocianym pra-
cownikiem. Podpisuje z pracodawcg
umowe o prace w celu zdobycia przy-
gotowania zawodowego. Pracodaw-
ca musi w tym wypadku mie¢ przy-
gotowanie pedagogiczne, staje sie ich
opiekunem.

Dla przewoznikéw koniecznos¢ zdo-
bycia przygotowania pedagogicznego
moze by¢ problemem. Dlatego rozma-
wiamy z pobliskim Zakltadem Dosko-
nalenia Zawodowego, ktoéry mogtby
zorganizowac dla pracodawcéow kur-
sy, po ktérych pracownicy firm trans-
portowych otrzymywaliby przygoto-
wanie pedagogiczne.

Nasza wspoltpraca z lokalnymi prze-
woznikami uktada sie bardzo dobrze.
Pracodawcy podchodzg solidnie do
kwestii praktyk. Poniewaz mamy
warsztaty szkolne, wykorzystujemy
pierwszy wariant.
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Polityka gminy
Zawod szansa dla regionu

Gostynin ma 16-procentowe bezrobocie.
- Inwestowanie w szkolnictwo zawodo-
we to najlepszy ruch, bo te pieniagdze do
nas wroca w postaci wiekszego zatrud-
nienia - podkresla starosta gostyninski
Arkadiusz Boruszewski. Dodaje, ze jed-
nym z najdrozszych zawodow jest kie-
rowca-mechanik, ale na tych specjali-
stow jest duzy popyt i absolwenci szkoly
branzowej lawo znajda prace.

Dobra wiadomo$cia jest pojawienie si¢
w projekcie opublikowanym w Systemie
Informacji OSwiatowej wprowadzenia
do programu nauczania szko6t branzo-
wych I stopnia prawa jazdy kat. C.
Gostyninskie Centrum Edukacyjne or-
ganizuje takze regionalny finat 0gol-
nopolskiego turnieju klas o specjalno-
§ci kierowca-mechanik. Odbedzie sie on
30 kwietnia. Do tej pory uczniowie GCE
zajmowali pierwsze miejsce, a w finale
ogolnopolskim zdobyli trzecie miejsce.

reklama
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Praktyki w firmach

Bonifacy Sornat
Swietokrzyskie

0Od trzech lat moja firma prowadzi
praktyki dla uczniéw ze szkoty bran-
zowej w Lopusznie. Mam stamtad
w trzech rocznikach jedenastu ucz-
nidéw (3 + 5 + 3). Organizacja praktyk
zajmowal sie zmarty w ub.r. Edward
Sobon. On porozumiat sie z kurato-
rium i ze szkotla.

Mlodziez oczywiScie jest r6zna,
w sumie sg to osoby chetne do na-
uki. Moja firma zapewnia opiekuna
grupy i on tez uklada program zajec,
nadzorujac bezpieczenstwo uczniéw.
Uczestniczg oni w prowadzonych
przez warsztat naprawach.

Edward Sobon
Swietokrzyskie

W Regionie Swietokrzyskim ZMPD
praktyki dla uczniéw szkét branzo-
wych spopularyzowat Edward Soboi.
Zachecajgc do wyboru zawodu opo-
wiadal mlodziezy, jak bardzo ta profe-
sja zmienila sie na przestrzeni lat, jak
bardzo brakuje kierowcéw zawodowych
na rynku pracy i jakie ogromne szanse
majg absolwenci takiego kierunku, by
moc zdoby¢ dobry zawdd z dobrg pen-
sja, a jednoczesnie zwiedzi¢ Swiat.

Zagraniczne wyjazdy, ktore sg zwig-
zane z tym zawodem, laczg sie z ko-
niecznos$cig nauki jezykéw obcych.
Wielu uczy sie angielskiego i niemie-
ckiego. Warto powaznie zastanowic
sie takze, ze wzgledu na nasze poto-
zenie geograficzne, nad nauka jezyka
rosyjskiego.

- Wszystko przed wami. Tylko od
waszych madrych wyboréw zalezy,
czy bedziecie czué¢ rado$¢ z wykony-
wanych obowigzkéw. Zawdd kierow-
cy to naprawde wielka przygoda — za-
pewnial Edward Sobon. Przypomnial,
ze kierowcami ciezar6wek jest w Pol-
sce 37 kobiet, po Europie jezdza trzy
malzenstwa z naszego kraju.

Edward Soboni na wlasnym przy-
kladzie pokazywat droge, jaka moga
pojsc dzisiejsi 16-latkowie — ze szko-
ty zawodowej do funkcji pelnomoc-
nika zarzadu, az do prezesa zarzadu

preznie dzialajacej firmy transpor-
towej Matrans. [WypowiedZ sprzed
dwoch lat.]

Alfred Morawiec
Opolskie

Zapytalismy szkoty, jakiej pomocy po-
trzebuja. Rok temu przyjechat do nas
dyrektor, wyjasnit jaki jest program
i czego potrzebuje szkota. CaloS¢ przy-
gotowan nie byla skomplikowana.
W naszych warsztatach specjalizuja-
cych sie w obstudze samochodéw, na-
czep i serwisie oponiarskim zatrud-
niam 16 mechanikéw.

Do klasy o profilu kierowca-me-
chanik zglosilo sie dziesieciu chlopa-
kéw i praktyki dla nich zorganizowa-
ty 3 firmy: Kurspiot, Cichon i moja. Od
wrze$nia 2018 roku mieliémy dwoch
uczniéw, ale po kilku miesigcach obaj
zrezygnowali z zawodu kierowca-me-
chanik. Teraz mam kilku praktykan-
tow, ale z klasy o specjalnoSci mecha-
nik samochodowy.

Konrad Pawluczuk
Podlaskie

Podlaska firma Adampol od dwéch
lat organizuje praktyki dla uczniéw
szko6t zawodowych o specjalnoéci kie-
rowca-mechanik. Uczestniczg w nich
uczniowie jednej klasy, jest ich pieciu.
Sa to wychowankowie Zespotu Szkot
Technicznych z Biategostoku im. Wia-
dystawa Andersa. — Nadzor nad ty-
mi mtodymi osobami sprawuje pra-
cownik firmy Adampol - zaznacza
opiekun praktyk i zarazem specjali-
sta ds. celnych w firmie Adampol Kon-
rad Pawluczuk. Prowadzenie praktyk
nie jest ktopotliwe. — Wymagato je-
dynie stworzenia nowego regulami-
nu. Mlodociani nie moga wykonywaé
wszystkich prac, chodzi takze o bez-
pieczenstwo — zaznacza Pawluczuk.
Przyjmowanie mlodziezy na praktyki
nie wymaga ze strony firm przeszko-
lenia pracownikéw (np. z dydakty-
ki). Podkresla ze dotychczas pracow-
nicy firmy Adampol nie odnotowali
wiekszych objawoéw braku dyscypli-
ny wéréd uczniéw.

Robert Stepien
Mazowieckie

Nasze stowarzyszenie przygotowu-
je wspdlnie z radomskim Zespolem
Szko6t Samochodowych klasy mecha-
nika, elektrotechnika, lakiernika. Li-
czymy, ze klasy o tej specjalnosci za-
pelnia sie chetnymi w przysztym roku
szkolnym. Spotykamy sie z mlodzie-
73 konczaca szkoty podstawowe, za-
checajac do podjecia dobrze platnych
zawod6w. Uswiadamiamy im oraz ich
rodzicom, Ze na mtodych ludzi czeka
w kraju dobrze platna praca i nie trze-
ba emigrowac, aby znalez¢ ciekawe
zajecie. Bardzo pomocny w naszych
dzialaniach jest prezydent Radomia
Radostaw Witkowski oraz dyrektor ra-
domskiego Zespotu Szkét Samochodo-
wych Anna Stanczyk.

Krzysztof Walewski
Wielkopolskie

Stowarzyszenie Pracownikéw i Sym-
patykéw PMPS Pekaes Warszawa po-
maga Zespotowi Szkot Politechnicz-
nych im. Powstancéw Wielkopol-
skich w Sremie w znalezieniu przed-
siebiorstw, w ktérych mlodziez moze
odby¢ praktyki zawodowe. — Nasi ko-
ledzy majg firmy transportowe, pro-
wadzg serwisy Volvo, Mercedesa, Ive-
co — wymienia prezes stowarzyszenia
Krzysztof Walewski.

Dodaje, ze praktyki odbywa dwu-
dziestu jeden uczniéw. — Zaintere-
sowanie mlodziezy jest bardzo du-
ze. Magnesem jest kategoria C. Od
1 do 6 kwietnia szkola zorganizowa-
a dni otwarte i nazwa Pekaes jest do-
brze kojarzona przez rodzicéw. Nasza
obecno$é pomaga przekonacé ich do
szkoly politechnicznej. W rezultacie
zachecajq dzieci do wyboru zawodu
kierowcy — podkresla Walewski. Do-
daje, ze stowarzyszenie organizuje w
szkole spotkania z kierowcami. Jeden
z nich - Stefan Chrzanowski wspomi-
nal transport papamobile ciezaréwka
Pekaesu z Wloch na drugg wizyte pol-
skiego papieza w Polsce. Klasa wybra-
1a sie takze do firmy Kruk w Zdunach,
ktdéra ma 67 jednostek silnikowych.
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Gazowa szansa
transportu?

Robert Przybylski

nocy z 18 na 19 lutego
2019 roku Parlament
Europejski, Komisja
Europejska i przedsta-
wiciele rzadéw uzgod-
nili pierwsze w historii limity emisji
dwutlenku wegla dla ciezarowek.
W stosunku do tegorocznych warto-
Sci maja one zmale¢ do 2025 roku o 15
proc. i do 2030 roku o 30 proc.
Planowana redukcja oznacza, ze ko-
nieczne bedzie wykorzystanie paliw
alternatywnych, jak CNG (sprezony
gaz ziemny) i LNG (ciekly gaz ziem-
ny), ktére obnizajg emisje dwutlenku
wegla o kilkanascie procent.
Europejskie Stowarzyszenie Pro-
ducentéw Samochodéw ACEA uwa-
Za, ze cele sg bardzo wySrubowane.
Na dodatek ACEA jest powaznie za-
niepokojone brakiem infrastruktury:
nie ma dostatecznej liczby stacji do
ladowania pojazdéw elektrycznych,
siec stacji gazowych jest grubo niewy-

starczajaca. ACEA podlicza, ze w ca-
tej UE znajduje sie 155 stacji LNG, na-
tomiast potrzeby szacowane sg na co
najmniej tysigc. Stacji CNG jest 200.

Zachety na Zachodzie

W rezultacie przemyst obawia sie, ze
nie bedzie popytu na ciezaréwki z al-
ternatywnym napedem. — Nie mozemy
liczy¢ na to, ze przedsiebiorcy bedg ku-
powaé samochody, ktére przyniosg im
straty i ktorych zbiornikéw nie da sie
natadowa¢ wzdtuz gtéwnych europej-
skich szlakéw. Politycy powinni upew-
ni¢ sie, Ze auta, do produkcji ktérych
koncerny samochodowe sg zmuszone,
beda kupowane i uzytkowane przez
naszych klientdw — podkreslit sekre-
tarz generalny ACEA Erik Jonnaert.
Mimo ostrzezen producentdéw pojaz-
déw, Shell w,,Studium LNG do napedu
samochod6éw” prognozuje szybki rozwoj
tego rynku. Wskazuje, ze w 2040 roku
armatorzy beda dysponowac szeScioma
tysigcami duzych gazowcow, zatem do-
stawy paliwa nie bedq zagrozone.
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Ciekty gaz ziemny
(LNG) wydaje sie
najlepsza alternatywa
dla oleju napedowego
w transporcie
miedzynarodowym,
daje takze szanse na
zwiekszenie marzy.

Shell przewiduje wzrost floty cieza-
réwek zasilanych LNG w panstwach
Unii z 4 tys. do 480 tys., co bedzie od-
powiadato 17 proc. catego parku ciez-
kich pojazd6éw. Rocznie beda zuzywaé
11,5 mld litréw LNG. — Dla przekona-
nia uzytkownikéw do nowego paliwa
konieczne sg jednak zachety podatko-
we lub regulacyjne — zaznacza gléwny
ekonomista Shella Jorg Adolf.

Przyktadami takich zachet sg ofero-
wane przewoznikom przez niemiecki
rzad doptaty 12 tys. euro do samocho-
doéw napedzanych LNG, 8 tys. euro za
pojazd zasilany CNG (w obu przypad-
kach do 0,5 mln euro na firme) oraz
zwolnienie z myta pojazdéw o dmc
powyzej 7,5 tony do konca 2020 roku.
Ten ostatni przepis pozwala oszczedzi¢
przewoznikowi co najmniej 9,3 euro-
centa na kilometr.

Liczba stacji LNG ma wzrosnaé
w najblizszym czasie do trzystu. Dzia-
lajacy w Niemczech dystrybutor gazu
Westfalen Group ma 260 stacji paliw
i jesienig tego roku otworzy pierwsza
stacje LNG w miejscowoS$ci Baunatal.
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Konsorcjum BioLNG EuroNet wspie-
ra wprowadzanie w Europie na sze-
roka skale pojazdéw ciezarowych na
gaz. Ma plan zbudowania 39 stacji
LNG oraz zakladu produkcyjnego Bio-
LNG w Holandii. Stacje LNG majg sta-
nowi¢ cze$¢ ogélnoeuropejskiej sieci
i powstac na terenie Belgii, Francji,
Niemiec, Holandii, Polski i Hiszpa-
nii. Dlatego Shell spodziewa sie wzro-
stu popularnosci LNG, ktéry stanowi
8-9 proc. obrotu gazem ziemnym, a w
2040 roku dojdzie do 14 proc.

Sprzedaz liczna w setkach aut

Rosnace zainteresowanie pojazdami
na skroplony gaz ziemny widoczne
jest takze w Polsce. — W ostatnim cza-
sie obserwujemy bardzo duzy wzrost
zapytan ze strony firm zajmujacych
sie transportem miedzynarodowym —
przyznaje dyrektor zarzadzajgca Vol-
vo Trucks Poland Matgorzata Kulis. —
Jest to efekt wprowadzenia przez Niem-
cow bardzo duzych ulg dla posiadaczy
pojazdéw ciezarowych na gaz (LNG
i CNG) - podkresla dyrektor Kulis.

0d 1 stycznia 2019 roku przez ko-
lejne dwa lata beda oni zwolnieni
z oplat drogowych. Co wazne, od stycz-
nia 2021 roku, oplaty drogowe za cigg-
niki siodlowe zasilane na gaz dalej be-
da nizsze.

- Zainteresowanie pojazdami zasila-
nymi LNG jest bardzo duze. W wiek-
szoSci przypadkéw dotyczy to przede
wszystkim tych firm, ktére prowadza
przewozy za nasza zachodnia granica,
gdzie w niektérych krajach niezbedna
infrastruktura jest juz dobrze rozwinie-
ta — wskazuje dyrektor sprzedazy sa-
mochoddw ciezarowych Scania Polska
Tomasz Cwalina.

Na transport dalekodystansowy ja-
ko gléwnego odbiorce pojazdéw zasi-
lanych LNG wskazuje takze Jacek No-
wakowski z Iveco Poland. — Gléwnymi
odbiorcami pojazdéw zasilanych LNG
sq firmy zajmujgce sie transportem mie-
dzynarodowym. Obserwujemy tez za-
interesowanie ze strony firm dystrybu-
cyjnych zwigzane z pojawiajacymi sie
ograniczeniami prowadzenia operacji w
centrach miast pojazdami z napedami
diesla — ttumaczy Nowakowski.

Iveco moze pochwali¢ sie sporymi
sukcesami w sprzedazy gazowych cie-
zar6wek. Don Trucking odebrat 20 sa-
mochodéw, w potowie kwietnia od-
biera samochody Epo-Trans, w poto-

wie maja Sachs Trans, za§ w czerwcu
i lipcu beda miaty miejsce kolejne wy-
dania samochodéw zasilanych LNG.
— W tym roku do wydania mamy po-
nad sto takich pojazdow. W catej Eu-
ropie Zachodniej w 2018 roku klienci
odebrali 3 tys. samochod6éw na LNG,
w tym roku bedzie ich 5 tys. — wylicza
Nowakowski.

Takze instalacje Elpigaz staja sie
coraz popularniejsze. — Klienci, kt6-
rym dotychczas zaadaptowaliSmy na
CNG po kilka pojazdéw, skiadajg zle-
cenia na kolejne kilkadziesiat i wiece;j.
Wszystkim zalezy na czasie. Rzeczy-
wisto$¢ jest taka, ze im wczeSniej do-
kona sie adaptacji na CNG, tym dlu-
zej pojazd bedzie zwolniony z oplat
drogowych w Niemczech i tym wiecej
zaoszczedzi. Nie ukrywam, Ze mamy
powazne obawy, czy uda sie zapew-
ni¢ odpowiednig ilo§¢ butli CNG. Pro-
ducenci w Polsce oraz w Europie wy-
dluzaja terminy realizacji zaméwien,
kwietniowe moga zostaé zrealizowa-
ne na przetomie sierpnia/wrzesnia.
Najblizsze miesigce w naszej bran-
7y beda raczej ,,gorace” — przypusz-
cza dyrektor marketingu Elpigaz Ewa
Szumlak.

Dwie technologie

Iveco, podobnie jak Scania, oferuje sil-
niki na gaz z zaptonem iskrowym. Na-
tomiast Volvo oraz Elpigaz proponuja
instalacje diesel-gaz. W tych ostatnich
silnik wysokoprezny spala dodatkowo
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gaz, wtryskiwany do komory spala-
nia (Volvo) lub przewodu ssacego (EI-
pigaz). Obie technologie uznawane sa
przez Toll Collect za uprawnione do ze-
rowej stawki myta.

Najbardziej rozpowszechnione Iveco
Stralis NP 400 i NP 460 sa o 60 proc.
drozsze od wersji z silnikiem wysoko-
preznym, ale oszczedno$ci na mycie (W
poréwnaniu do pojazdu Euro VI) wy-
noszg od 9,3 eurocenta do 18,7 euro-
centéw na kilometr. Zatem miesiecz-
nie przewoznik oszczedzi co najmniej
kilkaset euro. Gdyby jezdzit tylko po
Niemczech, miesiecznie uzyskiwatby
2 tys. euro.

Ponadto przewoznik uzyska
oszczedno$ci wynikajgce z rdznicy cen
pomiedzy olejem napedowym i pali-
wami gazowymi oraz wielko$ci zuzy-
cia paliwa przez pojazd. Iveco wyli-
cza, ze rachunki za paliwo sg mniej-
sze o kilka proc. w stosunku do wersji
wysokopreznej. O podobnym obnize-
niu wydatkéw raportujg Scania i Volvo.

Elpigaz podaje, zZe dla instalacji Ve-
la Diesel zmniejszenie kosztow pali-
wa moze siega¢ nawet 40-45 proc.,
co pozwala na uzyskanie dodatko-
wej oszczedno$ci w granicach 1,2-1,5
tys. zl na kazde 10 tys. km przy aktu-
alnych cenach paliw. Elpigaz szacuje,
ze dla zestawu ciggnik z naczepa po-
ruszajgcego sie po niemieckich dro-
gach, zwrot inwestycji liczony tylko z
oszczedno$ci na mycie (W pordwnaniu
do Euro VI) nastapi po przejechaniu 27
tys. km.
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Gazowe
ciezarowki

Producenci oferuja silniki na gaz pracujace z zaptonem iskrowym lub
samoczynnym, obie technologie redukuja spalanie i uprawniaja do zerowej
stawki niemieckiego myta.

Robert Przybylski

rzemyst wprowadzit do ofer-

’ ty dalekodystansowe samo-

chody ciezarowe zasilane ga-

zem ziemnym. Od ubieglego

roku oferowane sg modele

z silnikami gazowymi o mocach od

410 do 460 KM. Jednoczes$nie produ-

cenci zapewniaja, ze charakterysty-

ka tych silnikéw jest bardzo zbliZona
do diesli.

Zapton iskrowy

Iveco oraz Scania przerobily diesle na
zapton iskrowy. LNG pobierane jest ze
zbiornika w stanie gazowym lub cie-
ktym, przechodzi przez parownik,
gdzie ciecz odparowuje do formy ga-
Zowej, a nastepnie przez regulator cis-
nienia i filtr gaz trafia do wtryskiwa-
czy w kanale ssgcym.

Po zassaniu gazu do komory spa-
lania zapton nastepuje dzieki iskrze
Swiecy zaplonowej. Producenci opra-
cowali kontrole spalania stukowe-
go. Gazy wydechowe oczyszczane sg

w tréjfunkcyjnym katalizatorze, kto-
ry oczywiscie nie wymaga stosowa-
nia AdBlue.

Nie jest potrzebny duzy kataliza-
tor SCR do likwidacji tlenkéw azo-
tu, poniewaz spalanie jest stechio-
metryczne, czyli bez nadmiaru lub
niedostatku powietrza. — Masa in-
stalacji wtryskowej gazu jest mniej-
sza lub o masie porbwnywalnej do
instalacji diesla — zapewnia zajmu-
jacy sie w Iveco pojazdami zasilany-
mi gazem Jacek Nowakowski. — Gaz
ma lzejsze, proste, niskoci$nienio-
we wtryskiwacze, brak pompy pa-
liwa. Znacznie ciezsze sa zbiorniki
LNG, ktoére z uwagi na swoja budowe
(dwuwarstwowy termos ze stali nie-
rdzewnej z parownikiem i zaworami
plus wytrzymate elementy mocujg-
ce zbiorniki do ramy) powoduja, ze
pomimo duzo prostszego uktadu wy-
dechowego masy ciggnikéw sg po-
réownywalne — wylicza Nowakowski.
Silniki Iveco majg moc do 460 KM,
za$ Scanii do 410 KM. Cene pojazdu
podnosza (poza zbiornikami gazu)
nowa glowica oraz instalacja elek-
tryczna.

Instalacje dwupaliwowe

Volvo wybratlo instalacje dwupaliwo-
wa, pracujaca z domieszka ON (ok. 5
proc. po rozgrzaniu i do 10 proc. przy
rozruchu) stosowang dla zapoczatko-
wania zaptonu. Silnik pracuje jako
wysokoprezny, nie ma Swiec zaptono-
wych, za to wykorzystywane sg w nim
specjalne wtryskiwacze, ktére do ko-
mory spalania podaja ON i gaz ziem-
ny. W uktadzie wydechowym jest filtr
SCR, aby oczysci¢ spaliny z nadmia-
ru tlenku azotéw, powstajacych przy
spalaniu ON.

Elpigaz proponuje instalacje dwu-
paliwowa, ale z wtryskiem gazu do
kanatlu ssacego diesla. Mozna kupic
wtrysk jedno- lub wielopunktowy. —
Przyrost masy pojazdu z taka insta-
lacja zalezy gléwnie od sumarycznej
pojemnosci butli na gaz zastosowa-
nych przy adaptacji - ttumaczy dyrek-
tor marketingu Elpigaz Ewa Szumlak.
W przypadku CNG mogg to by¢ but-
le stalowe lub kompozytowe (1Zejsze).
— W przypadku matych pojemnosci
bedzie to ok. 40 kg, a dla wiekszych
pojemnoSci moze dochodzi¢ do 200 kg

w przypadku butli kompozytowych
i nawet do 400 kg dla duzych po-
jemnosci butli stalowych — wskazuje
Szumlak. Trzeba takze pamieta¢ o ma-
sie zbiornika ON. Przedstawicielka El-
pigaz dodaje, ze zasieg samochodow z
instalacja firmy dochodzi do 900 km.
Instalacje dwupaliwowe nie wymaga-
ja tak duzych przerdbek diesli jak jed-
nopaliwowe, a najwieksze koszty two-
rzg wysokociSnieniowe wtryskiwacze
w przypadku Volvo oraz zbiorniki ga-
zu dla obu typéw instalacji.

Rézne zbiorniki

Wsrod samochodéw z zasilaniem ga-
zowym rekord zasiegu dzierza Iveco
NP 460 oraz Scania, ktére moga na
jednym tankowaniu LNG pokona¢ na-
wet 1600 km. Zasieg zalezy od pojem-
noSci zbiornikéw. — Klienci najczes-
ciej decyduja sie na ciggniki o naj-
wiekszym zasiegu: z dwoma duzymi
zbiornikami LNG pozwalajgcymi prze-
jecha¢ ponad 1600 km — opisuje No-
wakowski.

Dodaje, ze jest wiele kombinacji
zbiornikéw, ale sg one Scisle okreSlo-
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A LMNG ij PEI'. ;

Przelacznik DF/DIESEL

Sterownik DUAL FUEL

ne. — Wybrane kombinacje sg przez
Iveco przestawione do badan na zgod-
nos¢ z regulaminem 110 dotyczacym
wlasnie bezpieczefistwa i monta-
zu instalacji gazowych. Wymusza to
pewne ograniczenia i nie pozwala
montowacé zbiornikéw dowolnie, tak
jak np. zbiornikbw na ON - poréwnu-
je Nowakowski.

Iveco proponuje nawet montaz
zbiornikéw na CNG i LNG. - Z le-
wej strony podwozia znajduje sie pa-
kiet zbiornikéw CNG, z prawej zbior-

o

nik LNG. System zasilania jest jeden,
bo jest to ten sam gaz ziemny, ktéry
w przypadku CNG przechowywany
jest w postaci sprezonej w tempera-
turze otoczenia (Compressed Natu-
ral Gas — CNG) natomiast dla LNG
w formie cieklej (Liquefied Natural
Gas — LNG) w temperaturze okoto -160
stopni Celsjusza. Niezaleznie od for-
my przechowywania do silnika trafia
frakcja gazowa. Przy CNG uzyskujemy
mniejsze zasiegi niz przy LNG - pod-
kresla Nowakowski.
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Uktad mieszany jest przydatny,
gdy w poblizu bazy jest stacja CNG,
a do tankowania LNG trzeba dojez-
dzaé. — Taki samochdd jest tez tan-
szy od wyposazonego wylacznie
w zbiorniki LNG - sygnalizuje przed-
stawiciel Iveco. Dodaje, Ze kazdora-
zowo nalezy przeanalizowac trasy,
ktére robi uzytkownik, lokalizacje fir-
my, przebiegi, charakter uzytkowa-
nia, dostepnos¢ stacji. — Pamietaj-
my, ze stacji CNG jest w Polsce po-
nad 20, oraz ze nawet dla 1 sztuki
pojazdu mozemy zalozy¢ przy firmie
sprezarke CNG, gdzie budowa stacji
LNG nie optaci sie — podsumowuje
Nowakowski.

W przypadku Volvo zbiornik LNG
montowany jest tylko z lewej strony
pojazdu. Zasieg modelu LNG wynosi
900-1000 km. Volvo oferuje zbiornik
jednej wielkoSci, ktory nie mieSci sie
w podwoziach low-deck. Modele z za-
silaniem LNG wymagajg opon o pro-
filu co najmniej 70.

Z prawej strony ramy Volvo znajdu-
je sie zbiornik AdBlue oraz 170-litro-

wy zbiornik ON. W razie wyczerpania
LNG, samoch6d moze dotoczy¢ sie
do stacji zuzywajac tylko ON. W ta-
kiej sytuacji moc silnika obcieta jest
do 50 KM, co umozliwia toczenie sie
z predkoscig 15-20 km/h.

Instalacja gazowa Elpigaz moze
by¢ montowana na réznych podwo-
ziach. — Nie mozemy dokonywac¢ ad-
aptacji na CNG pojazdoéw z ADR, ale
nie dlatego, ze sg ograniczenia tech-
niczne. W tym przypadku niezbed-
ne jest przygotowanie odpowiedniej
wersji instalacji i nastepnie jej ho-
mologacja, czego podejmiemy sie,
gdy pojawia sie tacy klienci. Posia-
damy w ofercie instalacje VELA Die-
sel dla pojazdéw z ADR dla zasilania
LPG - wyjasnia dyrektor marketin-
gu Elpigaz.

Po pierwsze bezpieczenstwo

Zbiorniki LNG przechowuja gaz ziem-
ny w stanie cieklym w temperaturze
160-140 stopni ponizej zera pod ci$-
nieniem 3-4 baréw. Zbiorniki na CNG

przechowujg gaz w stanie sprezonym
pod ci$nieniem do 300 bar.

Do badan technicznych zbiornikéw
powolany jest Transportowy Dozor
Techniczny (TDT). Podczas eksploa-
tacji zbiornikéw przeprowadzane sg
badania okresowe i dorazne, wyko-
nywane jako: rewizje wewnetrzne,
proby ciSnieniowe, rewizje zewnetrz-
ne i préby szczelnosci. Natomiast ter-
miny badan technicznych powinny
by¢ wykonywane:
® dla zbiornikéw LPG - co 10 lat

w zakresie rewizji wewnetrznej,

proby ci$nieniowej, rewizji ze-

wnetrznej i proby szczelnosci,
® dla zbiornikéw CNG - co 10 lat

w zakresie rewizji wewnetrznej

i proby ciSnieniowej oraz co 3 la-

ta w zakresie rewizji zewnetrznej

i proby szczelnoéci,
® dla zbiornikéw LNG i sprezonego

wodoru - co 10 lat w zakresie rewi-

zji wewnetrznej i préby ci$nienio-
wej oraz co 1 rok w zakresie rewi-
zji zewnetrznej i proby szczelnosci.

Rzecznik TDT Antoni Mielniczuk

podkresla, ze ze wzgledéw technicz-
no-organizacyjnych, jak réwniez ze
wzgledéw bezpieczenstwa badania
okresowe i dorazne ww. zbiornikdéw
powinny byé wykonywane przez in-
spektoréw TDT w zaktadach, ktore
posiadaja odpowiednie warunki or-
ganizacyjno-techniczne, umozliwia-
jace bezpieczne i sprawne przepro-
wadzanie bada.

Za badania okresowe i dorazne
zbiornikéw LPG, CNG i LNG oraz H2
sprezonego wodoru, Transportowy
Doz6r Techniczny pobiera optaty wg.
stawki godzinowej za prace inspekto-
ra, ktéra wynosi 116 zt za kazda roz-
poczetg godzine. Do oplaty tej nale-
zy doliczy¢ koszty dojazdu inspek-
tora do miejsca badania. - Potrzeba
prowadzenia powyzszych czynnoSci
dozorowych wynika z wielu przypad-
kéw dokonywania przez eksploatuja-
cych pojazdy zasilane gazem niele-
galnej i nieautoryzowanej ingerencji
w instalacje gazowa pojazdu - ttu-
maczy rzecznik TDT.
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Jedno urzadzenie

na wiele krajow

Zrzeszenie wprowadza ogolnoeuropejskie urzadzenie EETS do poboru optat
drogowych dla pojazdow ciezarowych, nazwane ZMPD BOX. Umozliwia
ustuge z odroczonym terminem ptatnosci.

EmPD BOX -

ZMPD

la wygody i bezpieczen-
stwa przewoznikoéw ZMPD
wprowadzito do oferty
ZMPD BOX, czyli jedno in-
teroperacyjne urzadzenie
do poboru optat drogowych na te-
renie Unii Europejskiej. Urzadzenie
umozliwia oplacanie myta w Belgii,
Francji, Hiszpanii, Portugalii i Austrii,
w najblizszym czasie takze w Niem-
czech. Wkrétce dotgczona bedzie row-
niez ustuga optacania przejazdéow
przez tunele w r6znych krajach.

Whioski sktadane
w Zrzeszeniu

ZMPD jako pierwsze w Polsce pod-
pisato 11 marca 2019 roku umowe
z Toll4Europe, dostawcg EETS (Euro-
pejskiej Ustugi Poboru Optaty Elek-
tronicznej). Ustuga EETS pozwala za-
stapi¢ dotychczasowe krajowe urza-
dzenia pokladowe jednym europej-
skim i tym samym upro$ci uiszczanie
optat drogowych w catej Unii Euro-
pejskiej.

Zrzeszenie bedzie dokonywac re-
jestracji przewoznikéw i prowadzic
dystrybucje urzadzenia ZMPD BOX
bezposrednio do zainteresowanych
firm. Klienci moga sktada¢ wnioski
o rejestracje za posrednictwem strony
ZMPDbox.pl.

EETS powstato na skutek przyjecia
Dyrektywy 2004/52/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 29 kwiet-
nia 2004 roku w sprawie interopera-
cyjnosci systeméw elektronicznych
oplat drogowych we Wspdlnocie oraz
Decyzji Komisji 2009/750/EC z dnia
6 pazdziernika 2009 roku w sprawie
definicji europejskiej ustugi opta-
ty elektronicznej oraz jej elementéw
technicznych.

Wygoda dla przewoznikow

Konieczno$¢ wyposazenia kazdego po-
jazdu poruszajgcego sie na miedzyna-
rodowych trasach w urzadzenia do po-
boru optat drogowych jest powszech-
nym problemem przewoznikéw.
Kazde urzadzenie wymaga podpisa-
nia oddzielnych uméw, skonfigurowa-
nia i kontrolowania salda. Bardzo cze-
sto awarie urzadzen lub niedopilnowa-

ny stan salda skutkuje wysokimi kara-
mi za nieuiszczenie oplaty drogowej.

Przednia szyba pojazdu jest jednym
z najistotniejszych elementéw bezpie-
czefistwa kazdego pojazdu. Od pew-
nego czasu liczba instalowanych na
niej urzadzen znacznie sie zwiekszy-
ta. W konsekwencji pole widzenia zo-
stalo powaznie ograniczone, co nega-
tywnie wplywa na bezpieczefistwo
podczas jazdy.

Jedynym rozwigzaniem powyz-
szych probleméw jest wlasnie wpro-
wadzenie interoperacyjnego urza-
dzenia, jak ZMPD BOX. Urzadzenie
bedzie sukcesywnie zwiekszato licz-
be obstugiwanych krajoéw. Nie bedzie
przy tym konieczna jego wymiana.

ZMPD BOX to inteligentne rozwig-
zanie gwarantujgce bezpieczenstwo
i wygode w uzytkowaniu, zapewnia-
jace latwe regulowanie optat, w tym
w trybie z odroczonym terminem plat-
nosci. Urzadzenie jest tatwe w mon-
tazu oraz proste w obstudze, a jego
uzytkowanie pozwala zaoszczedzi¢
czas i pieniagdze.

Juz teraz zapraszamy do kontaktu:
uslugi@zmpd pl, tel. 022 536 18 50.

==LPIGAZ

N AUTOMOTIVE I

SYSTEM ZASILANIA
DUAL FUEL CNG _

Zadzwon
i umow sie
na spotkanie

©v601 475 643

Systemy zasilania dwupaliwowego ON+CNG
VELA Diesel i DEGAmix

ﬁ ZWOLNIENIE Z OPLAT DROGOWYCH W NIEMCZECH*
ﬁ ADAPTACJABEZINGERENCJIW SILNIK

HOMOLOGACJAW POJAZDACH N2, N3, M2, M3

MONTAZ I SERWIS W SIECI AUTORYZOWANYCH ZAKEADOW

* 7rédto: BAG, Toll Collect

www.elpigaz.com
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olski transport
ziS i jutro

Podczas branzowych
targow w Nadarzynie
przedstawiciel ZMPD
omowit aktualne
wyzwania dla polskiego
transportu.

Piotr Gawetczyk

Miedzynarodowym

Centrum Targowo-

-Wystawienniczym

Ptak Warsaw Expo

w Nadarzynie k/War-

szawy w dniach 13-15 marca 2019 r.

odbyty sie Miedzynarodowe Targi
Transportu, Spedycji i Logistyki.

Targom towarzyszyla konferencja

,»Polski transport dzi$ i jutro”. Przed-

stawiciele Zrzeszenia wzieli udziat

w panelu zatytulowanym ,,Transport

drogowy — prawne, techniczne i edu-

kacyjne kierunki rozwoju”. Dyrektor

Departamentu Transportu ZMPD Piotr

Mikiel méwit o rosnacej z roku na rok

pozycji polskiego miedzynarodowe-
go transportu drogowego. — Juz ponad
30 proc. europejskiego rynku nalezy
do naszych przewoznikéw. To jednak
niesie za sobg okreSlone, negatywne
konsekwencje — powiedzial dyr. Mi-
kiel, obszernie przedstawiajac wyzwa-
nia, przed jakimi stoi rynek przewo-
z6w drogowych. — Méwiac o proble-
mach branzy nalezy je podzieli¢ na
te dotyczace przewoz6w na rynki eu-
ropejskie, w tym wewnatrz UE, oraz
przewozoéw na Wschdd — ocenit dyr.
Mikiel.

Coraz mniej jazd na Wschod

Opisujac sytuacje zwigzana z prze-
wozami na Wschéd Piotr Mikiel po-
informowatl, ze ich wielko$¢ systema-
tycznie maleje. Przypomnial o ciggle
obowigzujagcym embargo na towa-
ry sprowadzane z UE do Rosji i wy-
nikajacej z tego coraz gorszej sytua-
cji polskich przewoznikoéw. Embargo
automatycznie spowodowalo mniej-
sza wymiane handlowa miedzy Pol-
ska a Rosja, co doprowadzito do tego,
ze w grudniu 2018 r. strona polska wy-
stapila o obnizenie kontyngentu. To

spotkalo sie z bardzo nerwowg reak-
cja Rosjan. — To byla sytuacja bez pre-
cedensu, bowiem do tej pory zawsze
whnioskowali$my o jego zwiekszenie.
W trudnych negocjacjach ustalono, ze
pula zostanie zmniejszona o 9 proc. —
przypomniat Piotr Mikiel. Zwrocit tak-
Ze uwage na obnizenie puli zezwolen
z Ukraing, co wynika z faktu, Ze pol-
scy transportowcy przestajg wykazy-
wac zainteresowanie tym kierunkiem.
— Przez wiele lat w sprawie kontyn-
gentow zezwolen istnial konsensus.
Jednak w ostatnich latach rynek za-
czat sie zalamywac i musieli$émy na to
zareagowac — powiedziat Piotr Mikiel.
- Konkurencja powinna sie odbywaé
na réwnych zasadach, tymczasem ist-
nieje bardzo duza dysproporcja mie-
dzy wykonywaniem operacji trans-
portowych przez Polakéw na Ukrai-
nie a Ukrainicow w Polsce — w 2018 1.
z 200 tys. zezwolen polscy przewoz-
nicy wykorzystali zaledwie 25 proc.,
natomiast przewoznicy ukrainscy wy-
czerpali calg swoja pule — dodal dyr.
Departamentu Transportu ZMPD.
Dlatego nie dziwi fakt, ze polscy ne-
gocjatorzy od jakiego$ czasu dgzg do
zmniejszenia poziomu nierébwnowagi.
Przy duzym niezadowoleniu Ukrain-
cow udalo sie ograniczy¢ pule do 160
tys. zezwolen.

Najmniejsze dysproporcje sg w prze-
wozach na Biatoru$. Choé i w tym
przypadku nalezalo skorygowac licz-
be zezwolen, to jednak zmniejszenie
ich liczby wyniosto zaledwie 2 proc. —
Dysproporcje sa mniejsze niz w przy-
padku relacji z Rosja czy Ukraing tak-
ze dlatego, ze Biatorus$ jest pafistwem
tranzytowym dla naszych przewozni-
kéw w drodze do Rosji czy Kazachsta-
nu — wyjasnit przedstawiciel ZMPD.

Protekcjonizm na Zachodzie

W przewozach na Zachéd gléwnym
zagrozeniem sg procedowane zmia-
ny prawne. Jesli wejdg w Zycie w ta-
kim ksztalcie, jaki jest proponowany
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przez europolitykow, moga powaznie
zaszkodzi¢ polskiemu miedzynarodo-
wemu transportowi drogowemu.

— W 2016 r. rozpoczely sie prace nad
rewizjg dyrektywy o delegowaniu pra-
cownikéw i zaostrzeniu warunkéow
czasowego $wiadczenia pracy na te-
rytorium pojedynczego panstwa UE
- przypomniat Piotr Mikiel.

Unijni urzednicy przyjeli bardzo
negatywne rozwiazania, uderzajace
w transport drogowy z Europy Srod-
kowo-Wschodniej. Porozumienie
w sprawie przepis6w regulujacych
prace kierowcoéw muszg jeszcze osiag-
na¢ unijne instytucje w ramach roz-
méw tréjstronnych, tzw. trilogu.

Do czasu wypracowania ostatecz-
nych zapiséw obowigzujg dotychcza-
sowe regulacje wynikajace z krajo-
wych przepiséw. — Presja ze strony
Frangcji i Niemiec, by zakonczy¢ prace
nad Pakietem Mobilnosci jeszcze w tej
kadencji europarlamentu jest bardzo
duza. Prowadzimy lobbing, by tak sie
jednak nie stato — powiedziat Mikiel.

Na to wszystko naklada sie ciggle
nierozwigzany problem Brexitu. Do
sytuacji polskich przewoznikéw na-
wigzat takze prezes Ptak Warsaw Ex-
po Tomasz Szyputa wskazujac na po-
stepujace zmiany, wynikajgce m.in.
z coraz ostrzejszych norm CO,, co be-
dzie sie wigzaé z koniecznoScig wy-
miany taboru.

Minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk w liscie, ktéry odczytat
szef jego gabinetu politycznego To-
masz Tomala, przypomnial, ze ostat-
nie lata byly czasem intensywnej wal-
ki o wstrzymanie forsowanych przez
panstwa starej Unii niekorzystnych
dla polskiego miedzynarodowego
transportu drogowego rozwigzan. —
JesteSmy dumni z sukcesu, jaki od-
niost polski miedzynarodowy trans-
port drogowy. Nie mozemy dopusci¢
do tego, by wyeliminowaé naszych
przewoznikéw z kabotazu — powie-
dziat z kolei przewodniczacy Sejmo-
wej Komisji Infrastruktury Bogdan
Rzonca.
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Megatrendy

Dyrektor Instytutu Transportu Samo-
chodowego Marcin Slezak powiedziat
o megatrendach w transporcie dro-
gowym. Sposréd nich wyr6znit trzy
najwazniejsze: rozwo6j pojazdéw po-
Iaczonych-cyfrowych, elektromobil-
no$¢ oraz autonomizacje transportu.

Podczas konferencji pojawily sie tez
inne tematy. Przedstawiciel GITD za-
prezentowal najnowsze informacje na
temat prac nad nowym systemem po-
boru optat na polskich drogach. Nato-
miast kwestie samorzgdu zawodowe-
go instruktoréw i egzaminatoréw po-
ruszyl zastepca dyrektora WORD War-
szawaTomasz Matuszewski.

Stalym wystawcg targdw jest Zrze-
szenie Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce — przed-
stawiciele ZMPD oferowali m.in. nowe
ogoblnoeuropejskie urzgdzenie do po-
boru optat drogowych dla pojazdow
ciezarowych — ZMPD BOX.
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Nowe tachografy
na ostatnig chwile

Wprowadzenie

nowych, inteligentnych
tachografow okazato sie
wiekszym wyzwaniem
niz spodziewali sie ich
producenci. Jest jednak
szansa, ze wszystko
ruszy zgodnie z planem.

Robert Przybylski

ydawanie kart war-
sztatowych drugiej
generacji do tachogra-
fow typu smart rozpo-
cznie sie po uzyska-
niu przez Polska Wytwornie Papie-
réw WartoSciowych homologacji dla

nowych kart. Pierwsze czasowe Swia-
dectwo interoperacyjnosci wydano
18 grudnia 2018 roku. Przepisy wyma-
gaja 4-miesiecznego okresu kontrolne-
go, ktory uptywa wiasnie 18 kwietnia
2019 roku.

Jezeli w tym czasie nie pojawia nie-
przewidziane okoliczno$ci zwigzane
z interoperacyjnoscia, po tej dacie
PWPW bedzie moglo wydawac kar-
ty. — Tym samym do 18 kwietnia zad-
ne z panstw czlonkowskich ani pro-
ducentéw nie moze otrzymac osta-
tecznego $wiadectwa homologacji ty-
pu. Harmonogram, zgodnie z ktdrym
PWPW realizuje swoje prace, przewi-
duje, ze uzyskamy $wiadectwo homo-
logacji dla kart nie p6zniej niz w 17.
tygodniu br. (22-26 kwietnia). Osta-
teczna data zalezy jednak od nieza-
leznej jednostki certyfikujacej i PWPW
nie ma na nig wptywu. Niezwlocznie

po uzyskaniu wymaganej certyfikacji
rozpoczniemy wydawanie kart war-
sztatowych drugiej generacji — obie-
cuje PWPW.

Do 10 kwietnia do PWPW przesta-
no 30 wnioskéw o wydanie kart war-
sztatowych drugiej generacji. — Jeste-
Smy przygotowani do niezwlocznego
zrealizowania wszystkich zlozonych
zaméwien na karty warsztatowe dru-
giej generacji - zapewnia rzecznik
PWPW. Karty kierowcy, przedsiebior-
stwa i kontrolne beda wydawane od
15 czerwca.

Gotowy co szésty warsztat

Karty warsztatowe, wykorzystywane
do tachograféw cyfrowych (dotych-
czas uzywanych) nie sg kompatybilne
z urzadzeniami smart. Tak zwane in-
teligentne tacho moze wej$¢ do uzyt-

'J Targi Kielce
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ku tylko po kalibracji w serwisach.

Placéwki upowaznione do przepro-
wadzanie takich prac musza dyspono-
wacé kartami warsztatowymi wydany-
mi specjalnie do tej wersji urzadzenia.
W Polsce, wedtug danych Giéwnego
Urzedu Miar, funkcjonuje 860 war-
sztatow zajmujgcych sie analogowymi
i cyfrowymi tachografami. GUM poda-
je, ze 10 podmiotéw ztozyto wnioski
0 nowe zezwolenie. — W Polsce serwi-
soéw przygotowanych pod tachogra-
fy smart jest okoto 15 proc. — oceniat
na poczatku kwietnia dyrektor dziatu
handlowego Kraj w sp6lce Lontex Sa-
muel Kojzarek.

— Wedlug ostroznych szacunkéw
jednego z producentdw inteligentnych
tachograféw, do czerwca potowa war-
sztatbw w Niemczech bedzie posiada-
Ia odpowiednie urzadzenia potrzeb-
ne do kalibracji tachograféw, jednak
nie wiadomo, czy bedg one wyposa-
zone w karty warsztatowe, ktore sg
niezbedne - zaznacza ekspert Ogol-
nopolskiego Centrum Rozliczania Kie-
rowcow Jakub Ordon.

- Do wprowadzenia inteligentnych
tachograféw jesteSmy gotowi — prze-
konuje Grzegorz Kacprzynski z wroc-
lawskiej firmy Mechanika Precyzyj-
na. — Czekamy tylko na karty testowe
PWPW, o ktére wystgpiliémy na po-
czatku marca. Spieszy sie nam, po-
niewaz obstugujemy fabryke autobu-
s6w Volvo. Aktywacje nowej generacji
tachograféw musimy przeprowadzaé
w fabryce wczeéniej, aby autobusy
zdazyly dojechaé do klientéw w po-
lowie czerwca — wyjasnia Kacprzyn-
ski. Dodaje, ze na placach sprzedaw-
cOw juz czekajg nowe ciezar6wki, np.
Iveco, z inteligentnymi tachografami,
ktorych z braku kart warsztatowych
nie mozna aktywowaé. Kacprzynski
liczy, ze producent tachograféw VDO
dostarczy w trybie awaryjnym wlasne
karty warsztatowe.

Takze niepotomicka fabryka samo-
chodéw ciezarowych MAN przygoto-
wuje sie do wdrozenia nowych tacho-
graféow. — Zostaly zamoéwione nowe
karty warsztatowe, abySmy mogli ru-
szy¢ z produkcja na czas, czekamy na
odpowiedz z PWPW. Tachografy be-
da aktywowane, tak jak dotychczas,
w MAN Trucks w Niepotomicach -
wyjasénia rzeczniczka MAN Truck &
Bus Polska Marta Stefafiska.

Niegotowi producenci

Nawet producenci urzgdzen nie sg go-
towi. Sposréd nich tylko VDO ma do-
puszczenie do sprzedazy tachogra-
fow cyfrowych. Konkurenci, jak np.
Stoneridge i Actia, obiecuja, ze wkrot-
ce otrzymajgq homologacje wtasnych
urzadzen.

Pod koniec marca CORTE, czy-
li Confederation of Organisations in
Road Transport Enforcement, miata
watpliwosci, czy tachografy nowej ge-
neracji beda wdrozone na czas. — Stan
wdrozenia nowych inteligentnych sy-
stemdw rejestrujacych czas pracy kie-
rowcdw zawodowych nie napawa op-
tymizmem - stwierdza Ordon.

Ministerstwo Infrastruktury, kto-
re nadzoruje wprowadzenie nowych
regulacji dotyczacych tachografow
w Polsce, zapewnia, ze Dyrekcja Ge-
neralna ds. Mobilnosci i Transpor-
tu Komisji Europejskiej (DG MOVE)
nie bierze pod uwage ewentualnych
op6Zniefi we wprowadzeniu nowych
tachografow i ewentualnej rejestracji
pojazdu bez nowych tachografow.

Tachografy nowej generacji stang
sie obowigzkowe w nowych samo-
chodach ciezarowych i autobusach
15 czerwca 2019 roku. Pozostale po-
jazdy uzytkowe majg zosta¢ wyposa-
zone w tachografy 4.0. do 2034 roku.

Urzadzenia charakteryzujg sie m.in.
mozliwoscig przeprowadzenia zdal-
nej kontroli, automatycznym rejestro-
waniem co 3 godziny potozenia po-
jazdu. Gléwnym zadaniem rejestrato-
16w 4.0 (nazwanych takze smart, czyli
inteligentnymi) jest zmniejszenie ilo-
Sci przypadkéw manipulacji zapisem
urzadzenia, z czym juz od dluzszego
czasu walczg stuzby kontrolne w ca-
tej Europie.

Resort infrastruktury wskazuje, ze
prawo przewiduje czas na przygoto-
wanie warsztatow. Przypomina, ze
okres przejsciowy trwa 2 lata od mo-
mentu wprowadzenia przepisu w zy-
cie. — W tym okresie podmioty, ktore
beda kalibrowac¢ inteligentne tacho-
grafy, muszg odpowiednio sie dopo-
sazy¢ i przeszkoli¢ technikéw war-
sztatu. Nie p6Zniej niz na 3 miesigce
przed uptywem ww. okresu podmio-
ty dotychczas prowadzace warszta-
ty moga nieodplatnie ztozy¢ wniosek
o wydanie nowego zezwolenia, zgod-
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nego z ustawg o tachografach. Nowe
zezwolenia obejmujg wymagania do-
tyczace Swiadczenia ustug zaré6wno
w zakresie tachografow inteligen-
tnych, jak i cyfrowych starszej gene-
racji. Po uptywie okresu przejSciowe-
go wszystkie warsztaty w Polsce bedg
musialy spelnia¢ nowe wymagania —
zaznacza rzecznik MI Szymon Huptys.

Nowe i stare karty oraz
rowna konkurencja

Przez 15 lat beda wykorzystywane
rownolegle tachografy cyfrowe i ta-
chografy inteligentne, a wiec istnie-
je konieczno$¢ zapewnienia interope-
racyjno$ci miedzy urzadzeniami re-
jestrujgcymi i systemem tachografow
cyfrowych (tachografy, czujniki ru-
chu, karty) pierwszej i drugiej gene-
racji. Oznacza to w praktyce, ze:
® Karty pierwszej generacji od 2019 r.
beda dziata¢ w tachografach pierw-
szej i drugiej generacji (na tych kar-
tach znajda sie informacje, ktére sg
zapisywane w systemie tachogra-
fu cyfrowego pierwszej generacji,
tj. bez pozycji GPS). Karty pierwszej
generacji majg by¢ systematycznie
wycofywane z obiegu, najpdzniej
do 2024 roku (5 lat od kart wyda-
nych jeszcze w 2019 roku). Wyjat-
kiem od tej reguly sg karty warszta-
towe, ktore muszg by¢ wymienione
w 2019 roku, aby technicy warszta-
towi byli wyposazeni w karty, kt6-
rymi beda mogli kalibrowac¢ tacho-
grafy zardwno pierwszej, jak i dru-
giej generacji.
® Karty drugiej generacji bedg od
2019 r. dziata¢ w tachografach
pierwszej i drugiej generaciji, z tym,
ze rozszerzone informacje (z reje-
stracja pozycji GPS), beda zapisy-
wane jedynie w tachografach dru-
giej generacji. Podobnie karty kon-
trolne drugiej generacji beda mogty
nawigzywac potgczenie bezprzewo-
dowe jedynie z tachografami cyfro-
wymi drugiej generacji.
Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (IRU) zwraca takze uwage
na problem braku jednolitych zasad dla
wszystkich przewoznikéw na rynku eu-
ropejskim. PrzewoZznicy spoza UE, wy-
konujgc przewozy w ramach umowy
AETR, nie beda zobligowani do posia-
dania inteligentnych tachografow.
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Wpisanie dtuznika
do Krajowego
Rejestru Dtugow
zwieksza szanse
na odzyskanie
naleznosci

KRD

Branza transportowa boryka sie
z ogromna liczba probleméw.
Przez komplikacje w tym
sektorze cierpia finanse firm
transportowych. W Krajowym
Rejestrze Dtugéw widnieje
prawie 16,5 tysiaca zadtuzonych
firm transportowych,

ktore musza oddac swoim
wierzycielom blisko 600 min zt.

Najwigksze problemy branzy transpor-
towej to m.in.: rosyjskie embargo, kto-
re spowodowato zaciesnienie rynku i
zwiekszenie konkurencji w branzy na
zachodzie Europy; dyrektywa unijna o
pracownikach delegowanych, w wyniku
ktérej polscy przewoZznicy przestali byé
konkurencyjni cenowo; czy trzyprocen-
towa marza, na ktérej pracuja rodzimi
transportowcy. Nie poprawia to sytua-
cji finansowej firm, podobnie jak dtugie
terminy zaptaty oraz op6Znienia w ptat-
nosciach od kontrahentéw.

— Jakby tego byto mato, na horyzon-
cie wida¢ nowe problemy zwiagzane z
brexitem. Az 23% przewoznikéw dziata-
jacych na trasach miedzy Unig Europej-
ska a Wielka Brytania, to nasze rodzime
firmy. Nowy obszar ekonomiczny, nowy
obszar celny, czyli po prostu nowe zasa-

dy przewozéw, moga spowodowac re-
dukcje potencjatu naszych przewozni-
kéw — ocenia Marta Zawita-Pitat, mene-
dzer Rzetelnej Firmy.

Dodatkowo, w branzy transportowej
nastapito skrécenie czasu przedawnie-
nia dtugu, ktéry obecnie wynosi 12 mie-
siecy. Jesli odjac od tego trzymiesiecz-
ny termin ptatnosci, to pozostaje tylko 9
miesiecy na odzyskanie naleznosci. Nie
warto wiec zwlekaé, tylko natychmiast
podejmowaé dziatania. Do bazy da-
nych Krajowego Rejestru Dtugéw moz-
na dopisa¢ dtuznika juz po 30 dniach
od uptywu terminu ptatnosci widnie-
jacego na fakturze. Taki wpis z jednej
strony mobilizuje go do oddania pienie-
dzy, bo utrudnia mu dziatanie na rynku.
Z drugiej — ostrzega innych przed nie-
rzetelnym ptatnikiem. Jest wiec ogrom-
na szansa, ze sptaci dtug, poniewaz be-
dzie chciat normalnie funkcjonowac.

Wazna jest prewencja

Wycofanie sie z rynku Wielkiej Brytanii
moze pogtebic zadtuzenie branzy. Gros
firm dziatajacych na trasach brytyj-
skich wtasnie teraz sptaca raty leasin-
gowe za ciagniki i naczepy, ktére kupity
by méc tam jezdzi¢. Zamkniecie kolej-
nych punktéw dostaw towaréw parali-
zuje transport. Specjalisci z branzy oba-
wiaja sie, ze wiele firm bedzie musiato

zredukowaé swoéj potencjat. Transpor-
towcy beda walczyli o kazde zlecenie.

- Poradza sobie ci, ktérzy zaczna do-
brze zabezpiecza¢ swoje transakcje,
sprawdzac klientéw. Problem lezy jed-
nak w mentalnoSci. Wtasciciel firmy,
ktéra szuka na gietdach tadunkéw, mo-
Ze postrzegac sprawdzenie klienta jako
strate czasu. Nic bardziej mylnego: sy-
stem KRD dziata bardzo szybko. Spedy-
tor czy inna osoba, ktéra szuka tadun-
kéw na gietdzie, w kilka sekund moze
sprawdzi¢ klienta. Wpisujac do nasze-
go systemu NIP, od razu widzi, czy da-
na firma jest zadtuzona, u kogo, na jaka
kwote. Szybko moze zdecydowaé, czy
wchodzi¢ we wspétprace, czy tez nie —
wyjasnia Adam tacki, prezes Zarzadu
KRD BIG SA.

Bardzo wazne jest nie tylko szybkie
dziatanie w sprawie odzyskania pienie-
dzy od dtuznika, ale przede wszystkim
niedopuszczenie, by w firmie pojawity
sie przeterminowane naleznosci. Istot-
ne jest, by nie bra¢ kazdego zlecenia
bez odpowiedniej i szybkiej weryfika-
cji. Niestety z naszych obserwacji wy-
nika, Ze firmy czesto zdaja sobie z tego
sprawe, kiedy jest juz za p6zno. A przez
dtuznika i zatory ptatnicze same zosta-
ty wpisane do KRD, co utrudnia im po-
zyskanie zlecen czy kredytu na biezaca
dziatalnosé.

Znowu kolejny Klient
nie zaptacit Ci faktury?

Nie masz na ZUS,
Urzad Skarbowy czy leasing?

Boisz sie, ze za chwile bedziesz
przez niego zamykac biznes? =

Teraz moze ON nie dostanie kredytu lub umowy na telefon!

Utrudnij MU funkcjonowanie na rynku i zmobilizuj do sptaty!

To skuteczny sposéb na odzyskanie naleznosci!

Z nami jestes bezpieczny!

KRAJOWY
REJESTR DLUGOW

Zadzwon 71 773 67 54

lub sprawdz szczegoty na www.krd.pl
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ten sprawuje piecze nad wszystkimi
zmieniajgcymi sie regulacjami praw-
nymi oraz reprezentuje przewozni-
ka i jego kierowcéw podczas prze-
prowadzanych kontroli. W przypad-
ku kontroli w Move Expert czuwamy
nad rzetelnym jej przebiegiem, sku-
tecznoscia i szybkoscia reakcji. Np.
uchronilismy klienta od grzywny, kie-
dy sam inspektor pracy przeoczyt
nowelizacje francuskich przepisow
dot. braku wymogu podpisu na za-

Kontrole na drogach we Francji
- jak uniknaé kar

Obok miedzynarodowego charakteru
naszej organizacji, stawiamy na
bliskie relacje i indywidualne
podejscie do potrzeb klienta.

Z myslg o polskich przewoznikach
zdecydowalismy o otworzeniu
oddziatu w naszym kraju,

a takze zatrudnieniu w centrali

Jednym z najwiekszych probleméw, z jakim spotykaja sie polscy przewoznicy we Francji, sa kontrole na
drogach, szczegolnie w zwiazku z przepisami Ustawy Macrona, ktora weszta w zycie 1 lipca 2016 roku.

go dziennego i tygodniowego czasu pro-
wadzenia pojazdu, minimalnych przerw
oraz dziennego i tygodniowego czasu od-
poczynku, zmian dotyczacych kabotazu
oraz zmian Dyrektywy 96/71/WE.
Kolejny etap negocjacji nastapi juz

dokumentami, ktére rowniez moga
by¢ wziete pod uwage w celu weryfi-
kacji stawki minimalnej obowigzuja-
cej we Francji to: paski wyptat z wi-
doczna stawka godzinowa oraz wy-
ciagi bankowe.

Swiadczeniu o oddelegowaniu, zgod-
nie z dekretem nr 2018 -736 z dnia 21
sierpnia 2018 roku. Niezwykle istotna
w tym przypadku byta nasza wiedza
i umiejetnos¢ prowadzenia rozmowy
z kontrolerem, co przyczynito sie do

polskojezycznego prawnika
odpowiadajgcego za kontrole

drogowe.

Anna Krolak,
kierownik biura
na Polske

letnie doSwiadczenie na rynku ustug w catej Europie (dla Distacco, Milog,

transportowych wynikajace ze wsp6t-  LSDB i innych).

pracy z przewoznikami drogowymi z ca-

Oczywiscie, nie sa to wszystkie zalece-  tej Europy. Zapewnia obstuge klientow  Move Expert - wiodacy specjalista ds. re-

nia, ktorych udzielamy naszym klien- na najwyzszym, miedzynarodowym prezentacji kierowcow delegowanych do

tom chcac wesprzec ich w bezpiecznym  poziomie, przy wsparciu nowoczes- pracy za granica, zwrotu VAT, akcyzy, rezer-

przejsciu przez kontrole, ale stanowia  nych technologii informatycznych. Jako  wacji proméw oraz rozwiazan finansowych.

podstawowa baze. reprezentant prawny cieszy sie ogrom-
Firma Move-Expert posiada wielo- nym zaufaniem organéw kontrolnych

w nowej kadencji Parlamentu Europej- pozytywnego zakofczenia kontroli.
skiego, najprawdopodobniej w lipcu badz
we wrzeSniu. Niemniej jednak wejscia
w Zycie zmian we wskazanych wyzej prze-
pisach nie nalezy spodziewac sie szybciej
nizw 2022 r. lub nawet 2023 roku.
Ztozonos¢ wydawanych uregulowan,
nieznajomoS¢ przepisow, a takze ryzy-
ko, jakie niesie za sobg ich nieprzestrze-

3. Pamietaj o poprawnie wypetnio-
nym liscie przewozowym CMR. Prak-
tyka wskazuje, ze wciaz istnieje bar-
dzo duZo niescistosci zwigzanych z
niepoprawnie wypetnionym listem
przewozowym CMR lub jego brakiem.
Warto tu wspomnieé, ze za brak ww.
dokumentu grozi grzywna w wysoko-

Jak przygotowac sie do kontroli i uniknaé
kar we Francji - radzi Agnieszka Murawska-

Martinez, polskojezyczna prawnik www.move-expert.com / +48 2216 11 406

ds. kontroli zagranicznych przewoznikéw,
w centrali Move Expert we Francji
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Kontrole te sg bardzo czeste i niestety
w Europie naleza do tych najmniej przy-
jemnych dla polskich (i nie tylko) prze-
woznikéw. Zdarza sie, ze wolg oni omi-
nac szerokim tukiem Francje, byleby tylko
nie narazac sie na kontakt z tamtejszy-
mi stuzbami. Bardzo czesto traci na tym
sam przewoznik i jego biznes. Co zatem
zrobié, aby bezpiecznie przebrnaé przez
francuskie kontrole drogowe dokonywa-
ne przez Inspekcje Pracy, Policje, Urzad
Celny czy tez jednostki Zandarmerii?

Europejskie regulacje dotyczace prze-
woznikéw wciaz zawierajg bardzo duzo
niejasnosci, niepewnosci i niosg wiele za-
grozen, zwlaszcza dla firm transporto-
wych ze Srodkowo—Wschodniej Europy.

Kiedy w czerwcu 2017 roku pojawit sie
temat Pakietu MobilnoSci, wywotat juz
pierwsze niepokoje, niemniej jednak nikt
nie podejrzewat wowczas, ze po dwéch
latach moze przybraé tak niekorzystny
dla m.in. polskich przewoznikéw ksztatt.
4 kwietnia 2019 roku w pierwszym czy-
taniu Parlament Europejski przyjat nowe
propozycje prawne.

Dotyczg one m.in. zmian maksymalne-

ganie, zmusza do skorzystania z pomocy
wysoko wykwalifikowanych specjalistow.
Takich, ktérzy przejma ryzyko na siebie,
bowiem na co dzien spotykaja sie i pra-
cuja z tymi zagadnieniami, oferujac pro-
fesjonalne wsparcie i niezbedna pomoc.

PORADNIK

5 krokéw, jak przygotowaé
sie do kontroli i uniknaé
kar we Frangji:

1. Wykonujac ustugi transportowe
na terytorium Francji nie zapomnij
o aktualnym zaSwiadczeniu o odde-
legowaniu, ktore zachowuje waznos¢
do 6 miesiecy. W przypadku nieprze-
strzegania przez pracodawce jego
obowigzkéw dotyczacych ww. za-
Swiadczenia, moga zostac natozone
kary administracyjne w wysokosci
maksymalnie 2 tys. euro na kazdego
pracownika.

2. Pamietaj o zestawie obowiaz-
kowych dokumentéw wymaganych
przy kontroli na drodze we Francji.
Naleza do nich: umowa o prace po-
miedzy kierowca a pracodawca (naj-
lepiej przettumaczona réwniez na
jezyk francuski), formularz A1, za-
Swiadczenie o oddelegowaniu, listy
przewozowe CMR. Innymi waznymi

sci nawet do 1500 euro. List ten jest
istotnym dokumentem, ktory stanowi
uzupetnienie umowy przewozu. Przy
jego wypetnianiu podczas przyjecia
towaru, powiniene$ sprawdzi¢ do-
ktadnos¢ danych z listu dotyczacych
liczby sztuk towaru, jak réwniez jego
stanu, opakowania czy tez wagi. Brak
podpisu kierowcy lub pieczatki adre-
sata réwniez moze skutkowa¢ nato-
zeniem grzywny.

4. Fatszowane dane rejestrowane
przez tachograf, moga byé poddane
analizie technicznej podczas kontroli.
Mowa tu o zapisach dotyczacych nie-
przestrzegania czasu pracy oraz od-
poczynku kierowcy lub braku ciagto-
Sci danych dotyczacych kilometrow
na wykresie z tachografu czy tez ma-
nipulacji w oprogramowanie tachogra-
fu, tj. nagrywania czasu odpoczynku
zamiast czasu dyspozycyjnosci pojaz-
du. Za wykroczenie w takich przypad-
kach grozi kaucja w wysokosci nawet
4500 euro oraz unieruchomienie po-
jazdu do czasu usuniecia nieprawid-
towosci, co skutkuje czesto dodatko-
wymi kosztami.

5. Na samym koficu: pamietaj o kom-
petentnym reprezentancie prawnym
na terytorium Francji (zgodnie z de-
kretem Macrona). Przedstawiciel
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rynek ciagnikéw siodtowych w ciggu 10 lat bardzo sie
zmienit idzis sa to gtéwnie nowe ciezaréwki, sukce-
sywnie wymieniane w relatywnie krétkim czasie, 3-4
lat. Jest to zwigzane ze zmianami wymagan dotycza-
cych ekologii, ekonomicznej eksploatacji pojazdéw, ale
przede wszystkim z rosnagcymi wymaganiami kierow-
cow co do komfortu. A kierowcy maja aktualnie bardzo
duzy wptyw na wybér pojazdéw we flocie firm trans-
portowych.

A jak to wyglada w przypadku podwozi?

W tym segmencie wymiana floty nie jest tak czgsta -
po czesci ze wzgledu na nizsze przebiegi w ruchu lo-
kalnym, a po czesci z powodu kompleksowych i kosz-
townych zabudéw. Faktem jest, Ze tabor tych pojazdéw
w Polsce pod katem ekologii, ekonomii uzytkowania
oraz komfortu jest przestarzaty i wymaga koniecznych
inwestycji. To stanowi dodatkowy potencjat wzrostu
w tym segmencie. Mercedes-Benz dzieki szerokiemu
portfolio, ktére odpowiada na bardzo rézne potrzeby
naszych klientéw, ma bardzo mocna pozycje na ryn-
kach Europy Zachodniej. Nasz polski rynek bedzie
7 tego portfolio czerpat.

W jaki sposéb Mercedes-Benz Trucks Polska chce
odpowiedzie¢ na wspomniane przez Pana trendy?
Powiem krétko: wzrostem. Dotyczy to nie tylko sprze-
dazy i serwisu, ale rowniez ustug okoto sprzedazo-
wych, tj. Mercedes-Benz Uptime czy Fleetboard.

Jako Mercedes-Benz widzimy bardzo duzy potencjat,
zwigzany nie tylko z naszym portfolio produktowym,
ale réwniez w dalszym rozwoju partnerskich relacji
z klientami. To oznacza réwniez przysztosciowe in-
westycje zwigzane z rozbudowa sieci sprzedazy i ser-
wisu oraz samochodéw uzywanych. Moim zadaniem,
jako nowego szefa sprzedazy i marketingu jest przede
wszystkim wniesienie §wiezego spojrzenia z perspek-
tywy najwiekszego gracza w branzy transportu, wy-
korzystanie do$wiadczen i najlepszych praktyk w ra-
mach miedzynarodowej wymiany, jaka oferuje praca
w globalnym koncernie. Bede chciat réwniez wyko-
rzysta¢ potencjat i duzy zasoéb catej naszej zatogi de-
dykowanej potrzebom naszych klientéw. Daimler jest
numerem 1 w sprzedazy truckow na $wiecie, dlatego

Na czym to doktadnie polega?

Przyszto$¢ naszego biznesu lezy nie tylko w rozwoju
konwencjonalnych produktéw, ale przede wszystkim
w cyfryzacji i innowacjach technologicznych. Najlep-
szym tego przyktadem jest MISTRZ innowacji, jakim
jest Nowy Actros, ktéry aktualnie wchodzi na rynek.
Nowy Actros taczy juz dzi§ wiekszos¢ filaréw strategii
CASE Daimlera, gdzie C oznacza Connected (1acznosc),
A - Autonomous (jazda autonomiczna), S - Shared&
Services (ustugi), a E - Electric (alternatywne napedy).
Nowy Actros odpowiada juz na trzy pierwsze elementy
- przy czym, jesli chodzi o jazde autonomiczna, zapew-
nia ja na poziomie drugim. Dzieje si¢ tak dzigki potacze-
niu innowacyjnych systemow takich jak Active Drive
Assist oraz Active Brake Assist 5. To oznacza, ze Nowy
Actros jest znacznie bezpieczniejszy zaréwno dla kie-
rowcy, jak i jego otoczenia. Czwarty element - alterna-
tywne napedy, to co$, nad czym pracujemy, czego przy-
ktadem jest eActros w segmencie transportu lokalnego,
ktory bedzie dostepny seryjnie w 2020 roku.

Czy przez blisko$¢ do klienta ma Pan na mysli przede
wszystkim duze, czy takze mniejsze firmy?

JesteSmy przygotowani na spetnianie potrzeb wszyst-
kich grup klientéw. Obstugujemy wielu klientéw flo-
towych, o zasiegu migdzynarodowym, posiadajacych
oddziaty w innych krajach. Korzystaja oni z tego, ze
w catej Europie mamy rozwinieta sie¢ profesjonalnych
punktéw serwisowych. Ale dla nas nie ma znaczenia,
czy kto$ przychodzi kupi¢ sto cigzaréwek, czy jedna.
Istotng czes¢ polskiego rynku stanowia klienci dyspo-
nujacy mniejsza liczba pojazdéw we flocie - to przede
wszystkim dla nich rozwijamy nasza krajowa sie¢ de-
alerska. Zasada jest, ze to my przychodzimy do klien-
ta, a nie klient do nas. Staramy sie wystuchac i zrozu-
miec¢ potrzeby jego firmy, a potem tak skonfigurowac
pojazd oraz wszystko, co wigze sie z jego eksploatacja,
finansowaniem, dodatkowymi ustugami, aby jak najle-
piej na nie odpowiedziec. Nasze portfolio w petni na to
pozwala. Celem jest pokazanie naszym klientom, Ze je-
steSmy liderem innowacyjnych rozwiazan, ktére gwa-
rantujg im przez czas eksploatacji zarobienie jak naj-
lepszych pieniedzy.

wzrost to dla nas nie tylko wyzwanie, ale i odpowie-
dzialnos$¢ dotyczaca rozwoju ekologicznego transpor-
tu oraz mobilnosci w przysztosci.

- Polska jest prymusem rozwoju branzy transportowej w Europie, a polscy przewoznicy od lat liderami wzrostu.
Jako marka koncernu Daimler chcemy i bedziemy cze$cia tego rozwoju - méwi nowy Dyrektor Sprzedazy i Marketingu
Mercedes-Benz Trucks Polska, Piotrek Urban.

Przez wiele lat pracowat Pan dla marki Mercedes-Benz  kéw nalezy 82% rynku, co wynika wtasnie z dynamiki rozwoju
w Niemczech. Czym ten rynek rézni sie od polskiego?
Na europejskim rynku truckéw Niemcy sa rynkiem najwiek-  byto zaobserwowac podobny trend dotyczacy rozwoju segmen-
szym i przez wiele lat byli liderami. Ale to si¢ zaczyna zmie-  tu ciggnikéw siodtowych.

niac. Dzi$ to polscy przewozZnicy sa liderami pod katem wzrostu

liczby przewozéw - ta krzywa caty czas idzie do géry. Zdaniem  Jak zatem Pana zdaniem bedzie wygladat rozwéj naszego rynku?

transportu miedzynarodowego. W Niemczech przed laty mozna

koncernu Daimler, Polska ze swoimi prawie 40 mln mieszkan- ~ Wzrost czeka nas we wszystkich segmentach, ale jego struk-
céw ma potencjat sprzedazy rzedu 40 tys. ciezaréwek rocznie.  tura i dynamika beda rézne. Zwigzane to jest z koniunkturg
Jednak struktura tego rynku jest inna niz w Niemczech, w kté-  nie tylko w Niemczech - naszego gtéwnego partnera handlo-
6 4 rych ciagniki maja udziat 48%, a pozostata potowe zajmuja pod-  wego, ale w catej Europie Zachodniej. Mimo iz dynamika roz-
wozia oraz lekkie ciezaréwki 6-16 ton. W Polsce za$ do ciagni-  woju zwolni w Europie, to potencjat Polski jest znaczacy. Nasz

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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OdpowiedzialnoSc przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ 43

LUTZ ASSEKURANZ

Po czterdziestu odcinkach
naszej serii artykutéw, w kté-
rych zajmowano sie przede
wszystkim Konwencja CMR
i zwigzanymi z nig aspekta-
mi ubezpieczeh, przedmio-
tem ostatnich dwach publi-
kacji byty blizsze rozwaza-
nia na temat ubezpieczenia
CMR. Odcinek 41 traktowat
o przedmiocie umowy ubez-
pieczenia, a odcinek 42 o te-
rytorialnym zakresie ubez-
pieczenia. Tym razem przyj-
rzymy sie blizej zakresowi
ochrony ubezpieczeniowe;j.

W przypadku ubezpiecze-
nia OC — a do takiego zalicza
sie ubezpieczenie CMR, po-
niewaz ochrong jest tu obje-
ta odpowiedzialno$¢ cywilna
przewoznika — bardzo wazna
kwestig jest to, ze ubezpie-
czone jest nie tylko zaspo-
kojenie uzasadnionych rosz-
czefi, zgtoszonych wobec
przewoZnika, lecz takze od-
pieranie nieuzasadnionych
roszczen. Nie jest to wcale
takie oczywiste, jak by sie
wydawato. Wcigz pojawia-

jej rozmiarow.

ja sie polisy, w ktérych bra-
kuje tego istotnego aspek-
tu, jakim jest odpieranie nie-
uzasadnionych roszczef.
Moze to mie¢ fatalne skutki
dla przewoznika, co obrazu-
je ponizszy przyktad.

Czy nieuzasadnione
roszczenia sg
ubezpieczone?

W napadzie rabunkowym
na austriackg ciezaréwke,
zaparkowang na niestrze-
zonym parkingu we Wto-
szech, ktorej kierowca za-
trzymat sie w celu zrobie-
nia obowigzkowej przerwy
na odpoczynek, uprowa-
dzono pojazd wraz z tadun-
kiem po uprzednim zwiaza-
niu kierowcy i pozostawieniu
go na pobliskim polu. Ubez-
pieczyciel tadunku wzgled-
nie szybko pokryt szkode
i rozpoczat proces docho-
dzenia roszczefi od przewoz-
nika na drodze regresu. Prze-
woznik zgtosit szkode ubez-
pieczycielowi swojej polisy
CMR. Ten z kolei oSwiadczyt,
ze napad ten nalezy trakto-
wac jako zdarzenie nieunik-

Praktyczne wskazowki

Ubezpieczeniem powinno byc¢ objete nie tylko zaspaka-
janie uzasadnionych, lecz takze odpieranie nieuzasad-
nionych roszczei (,,funkcja ochrony prawnej*).
Ubezpieczenie powinno obejmowa¢ koszty adwoka-
ckie i sadowe bez zadnych ograniczeii niskimi sublimi-
tami. Wazne jest rowniez, aby ochrona ubezpieczenio-
wa w przypadku przegrania sporu obejmowata zwrot
kosztéw adwokata strony przeciwnej.

Ubezpieczone powinny by¢ takze np. koszty stwierdze-
nia (przyczyny i wysokosci) szkody oraz zmniejszania

nione w rozumieniu art. 17
ust. 2 CMR i poinformowat
swojego ubezpieczajacego,
ze w tym przypadku chodzi
0 nieuzasadnione roszcze-
nie, ktére przewoznik powi-
nien odeprzec. Poza tym nie
posiada on ochrony ubez-
pieczeniowej w tym zakre-
sie, gdyz jego ubezpiecze-
nie nie obejmuje odpierania
nieuzasadnionych roszczen.
W konsekwencji przewoznik
odrzucit roszczenie regreso-
we ubezpieczyciela tadun-
ku, ktéry jednak na tym nie
poprzestat, tylko wniést po-
zew przeciwko przewozniko-
wi do wtasciwego sadu we
Wtoszech. Przewoznik zna-
lazt sie wowczas w ktopotli-
wej sytuacji i musiat poszu-
ka¢ we Wtoszech adwokata
specjalizujgcego sie w pra-
wie transportowym. Z uwagi
na to, ze przewoznik korzy-
stat z ustug owego adwokata
po raz pierwszy, tamten za-
zadat sporej zaliczki na po-
czet kosztow prowadzenia
sprawy. PdZniejszy proces
toczyt sie przez wiele lat i byt
tak kosztowny, ze przewozni-
ka, ktory posiadat tylko dwa
pojazdy finansowane z ob-
cych Zrddet i sam nie dyspo-
nowat zadnymi innymi wigk-
szymi Srodkami pienieznymi,
doprowadzit do upadtosci.

Upadtosc
przewoznika

Mozna byto tego z tatwos-
cig uniknaé, gdyby przewoz-
nik przy zawieraniu ubezpie-
czenia CMR wykazat wiecej
uwagi. Zamiast wykupywac
najtafnsza polise, powinien
byt on zawrzec te najlepsza.
Kazde solidne ubezpiecze-

nie CMR obejmuje wyjasnia-
nie uzasadnionych roszczenh
i odparcie nieuzasadnionych.

Wysokie koszty
adwokatow

Jednak nawet w przypadku
ubezpieczenia CMR, obej-
mujacego odpieranie nie-
uzasadnionych roszczef,
przewoznik moze by¢ nara-
zony na nieprzyjemnosci,
jezeli suma ubezpieczenia
okaze sie zbyt niska na po-
krycie kosztéw adwokata
i postepowania sadowego.
Zapis w warunkach ubez-
pieczenia: ,,Ubezpieczyciel
pokrywa koszty adwokata
i postepowania sadowego,
ktére ubezpieczajgcy musi
wytozyé w celu zatrudnienia
adwokata i przeprowadzenia
postepowania sagdowego, do
kwoty 100 000 EUR” moze
z poczatku brzmie¢ znako-
micie, jest on jednak prob-
lematyczny i to z dwéch po-
wodow: po pierwsze, w przy-
padku przegrania procesu
przez ubezpieczajgcego po-
kryte zostang tylko koszty
wtasnego adwokata, a nie
adwokata strony przeciwne;j.
Po drugie, powyzszy zapis
jest problematyczny z uwa-
gi na sume ubezpieczenia
w sytuacji, gdy bedzie cho-
dzito o proces prowadzo-
ny przez sady kilku instan-
cji oraz o wysoka wartosé
przedmiotu sporu. W przy-
padku spordéw toczacych sie
w Anglii — z powodu tamtej-
szego systemu ztozonego
z prawnikéw reprezentuja-
cych klientéw przed sadami
nizszej (solicitors) i wyzszej
(barristers) instancji oraz
z uwagi na kosztowne pro-
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wadzanie spraw sadowych
— koszty catkowite przy war-
tosci przedmiotu sporu wy-
noszacej np. 150 000 GPB
moga urosngé nawet do
kwoty 200 000 EUR. Ponad-
to nawet w sytuacji catkowi-
tego wygrania procesu, sad
w Anglii zasadzi od naszego
przeciwnika zazwyczaj tylko
60-70% kosztéw, a reszte
bedzie musiat pokry¢ prze-
woznik.

Na przyktadzie warunkéw
ubezpieczenia oferowanych
za posrednictwem firmy Lutz
Assekuranz pokazujemy, ze
sg produkty ubezpieczenio-
we, ktére pokrywaja catko-
wite koszty w ramach sumy
ubezpieczenia i nie przewi-
duja zadnych sublimitow
w przypadku kosztéw sado-
wych i adwokackich.

Inne elementy
kosztow

Oprécz regulacji méwia-
cej, ze uzasadnione rosz-
czenia beda zaspokajane,
a nieuzasadnione odpierane,
w rozdziale ,,Zakres ochro-
ny ubezpieczeniowej” znaj-
dujag sie zazwyczaj jeszcze
inne postanowienia doty-
czace pokrywania kosztow.
W kazdym razie ,,dobra” po-
lisa powinna takze przewi-
dywaé zwrot przez ubezpie-
czyciela kosztéw poniesio-
nych w celu przesortowania
i zmniejszenia oraz stwier-
dzenia szkody podlegajacej
odszkodowaniu, przy czym
koszty te beda podlegac
zwrotowi réwniez w przypad-
ku, gdy przekroczyty spo-
dziewang wysokos¢ ubez-
pieczonej szkody, a ubezpie-
czajacy nie byt w stanie ich
przewidzieé, albo gdy zosta-
ty poniesione za zgoda ubez-
pieczyciela. Do wyzej wymie-
nionych kosztéw zalicza sie
zwykle koszty usuniecia ta-
dunku z miejsca wypadku,
koszty przetadunku, tymcza-
sowego magazynowania, jak
i koszty dodatkowe, wynika-
jace z koniecznoSci dalszego

przewozu do pierwotnego
miejsca przeznaczenia.

Na zasadzie subsydiarnosci
zwykle pokrywane sg koszty
likwidacji, usuniecia i znisz-
czenia uszkodzonej przesyt-
ki towarowej, ktére ubezpie-
czajacy jest zobowigzany po-
nies¢, o ile koszty te, biorac
pod uwage zrédto ich pocho-
dzenia, wywodza sie z ryzy-
ka ubezpieczonego w ramach
warunkéw ubezpieczeniai je-
zeli koniecznos¢ ich poniesie-
nia wynika z istniejacych re-
gulacji ustawowych lub prze-
piséw urzedowych. Czasami
zwracane sg koszty likwida-
cji catkowicie zniszczonej
przesytki towarowej, ktéra
na skutek odmowy jej przyje-
cia, w wyniku ryzyka objete-
go ochrong ubezpieczeniowa
w ramach warunkéw ubezpie-
czenia, pozostata na pojez-
dzie ubezpieczajacego, kto-
rym dokonano dostawy, jeze-
li koszt likwidacji tej przesytki
Ccigzy na ubezpieczajacym.
Fantazja w redagowaniu wa-
runkéw ubezpieczefi nie zna
granic, przy czym nalezy
zwroci€ uwage, ze te ostatnie
czynniki kosztowe, jakie tu
wymieniamy, stanowig ,,do-
datek” do wtasciwego ubez-
pieczenia CMR, poniewaz
nie dotycza one ponoszonej
przez przewoznika odpowie-
dzialnosci cywilnej, lecz po-
krywajag tzw. ,,szkody wtas-
ne”, a wiec koszty, ktérych
przewoznik nie musi zwracaé
poszkodowanemu, lecz ktére
powstaty u niego samego.
Dodatkowo warto réwniez za-
znaczy¢, ze niektérzy ubez-
pieczyciele w celu sprawnej
realizacji przewozu zwraca-
ja rowniez zaliczki wnoszone
na awarie wspélng (tak zwa-
na Haverie Gross) wynikajace
z prawa morskiego, gdy po-
jazd wraz z towarem trans-
portowany jest droga mor-
ska. Przyktadowo firma Lutz
Assekuranz ma w oferowa-
nych warunkach odpowied-
nig w tym zakresie klauzule,
ktérej fragment brzmi naste-
pujaco: ,,W przypadku uzgod-

nienia odpowiedniej klauzuli
ubezpieczyciel wyptaca na
rzecz ubezpieczajacego za-
liczke na pokrycie kosztow
awarii wspélnej lub wysta-
wia gwarancje pokrycia tych
kosztéw do wysokoSci XXX
EUR na kazda szkode, jezeli
ubezpieczajgcy musi wniesé
tego rodzaju zaliczki lub gwa-
rancje, aby realizacja umowy
przewozu mogta przebiegaé
bez przeszkéd...”

Poprzez zawarcie takiej klau-
zuli przewoznik zabezpiecza
sobie mozliwos¢ sprawnego
ukoficzenia przewozu podle-
gajacego wymaganiom prze-
piséw o awarii wspdlnej. Je-
zeli bowiem przewoznik nie
ztozy odpowiednich gwa-
rancji lub nie wptaci zaliczek
w gotéwce, to pojazd wraz
z tadunkiem moze zostac za-
jety jako zabezpieczenie. Uzy-

skanie takich gwarancji od
ubezpieczycieli tadunku trwa
zwykle jakis czas, zwtasz-
cza w przypadku przesytek
zbiorczych, a zatem — bez od-
powiedniego ubezpieczenia
— przewoznik moze popasé
w znaczne ktopoty w zwigzku
z wykonaniem przewozu.

Sprawdzanie polis

Jak nietrudno zauwazy¢ na
podstawie powyzszych roz-
wazah, do sprawdzenia i za-
warcia uméw ubezpieczenia
zaleca sie zatrudnienie pro-
fesjonalnego brokera ubez-
pieczeniowego specjalizuja-
cego sie w transporcie. Firma
Lutz Assekuranz pozostaje
w tej kwestii zawsze chetnie
do Panhstwa dyspozycji.

www lutz-assekuranz.eu/pl

reklama

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Regionalne punkty kontaktowe:
17 860 32 48 Rzesz6w

68 328 34 72 Zielona Gora

723 688 208 Szczecin

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidaciji szkéd:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.pl

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53
tel.: +43 1 8175573 31
gebicka@lutz-assekuranz.at

lutzocp@zmpd.pl

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.at

LUTZ ASSEKURANZ

EKSPERTOW
NA INFORMACJA

www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

® Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy

(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitéw.

» Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.
= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= Qdpieranie nieuzasadnionych roszczer tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkodg.

= Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

N Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srodziemnym.

= Polisa nie wymaga "doubezpieczenia” przez spedycije i ponoszenia dodatkowych kosztow.

= Wiazacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.
B =

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencii dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

Lutz Assel
prowadzant

wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 2419706
nisterstwo Nat

twpi
BMWFW ( Minist

Badar | EKonomil) jako organu odwol
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Transport wbrew
przeciwnosciom

TIMOCOM LiveTalk - rozmowa z Piotrem Niedbata z Grupy Antrans

TIMOCOM

Firma Antrans jest na rynku
juz 26 lat. Ciezko pracowata na
swoja marke, ale dzis bogatsza
o doswiadczenia podsumowuje
2018 rok i Smiato patrzy

w przysztosc.

Chiny, Ameryka Potudniowa, czy

Afryka?
Grupa Antrans to obecnie trzy spot-
ki: Antrans, Antrans Bis oraz PKM
Olkusz. Oferta grupy jest bardzo szero-
ka i od chwili otwarcia oddziatu w Gdan-
sku obejmuje miedzynarodowy trans-
port drogowy rzeczy, transport lotniczy,
morski, intermodalny. Firma przewo-
zi towary spozywcze, stal, elektroni-
ke, ponadgabaryty — w zasadzie nie ma
w tym zakresie ograniczen. Gtowne tra-
sy zwigzane z dtugotrwatymi relacjami
biznesowymi z klientami bezposred-
nimi to Wtochy, Hiszpania, Portugalia,
Motdawia, ale obecnie w zasiegu sa tak
egzotyczne kierunki, jak Chiny, Afryka,
czy Ameryka Potudniowa.

W strone kierowcy
Jednym z probleméw zauwazonych
przez Antrans w 2018 roku byt umac-
niajacy sie tzw. rynek kierowcy. Ros-
nacy brak szoferéw niesie przewozni-
kom duzo probleméw i blokuje nie tyl-
ko realizacje podjetych zobowiazah, ale
réwniez potencjalne mozliwosci rozwo-
ju firm transportowych. ,,Przewoznicy
na pewno musieli podnie$¢ te rekawice
i powalczy¢ o kierowce. Mozna to byto

zrobi¢ w dwojaki sposéb: poprzez wy-
nagrodzenie lub dobrg atmosferg w pra-
cy. Atmosfera nie jest moze tak wazna,
jak pieniadze, ale jesli jest dobra, jesli
ma sie sympatyczny kontakt ze wspot-
pracownikami, gtéwnie ze spedytorem,
to okazuje sie, ze w kontekscie codzien-
nej, stresujacej pracy to bardzo istotne”
- zauwaza Piotr Niedbata. Firma w ra-
mach Antrans Bis wspotpracuje bezpo-
srednio z prawie 200 przewoznikami.
Spoétka Antrans zatrudnia ok. 80 kie-
rowcow, a PKM Olkusz ok. 20. Proble-
my przewoznikow, ale takze kierowcow
sg grupie bardzo dobrze znane.

Transport po swojemu

Grupa wychodzi naprzeciw potrze-
bom rynku i od niedawna prowadzi ak-
cje ,Wtasny transport”, polegajaca na
sprzedazy poleasingowych pojazdow
firmy z mozliwoscia zapewnienia pra-
cy przez Antrans. ,,Podejmujemy wspot-
prace z kierowcami lub przewoznikami.
Nie stawiamy zadnych warunkéw, po-
magamy zdoby¢ leasing, licencje, ofe-
rujemy ubezpieczenia na preferencyj-
nych warunkach, wszystkie urzadzenia
do optat drogowych, GPS. Kazda z tych
os6b ma opiekuna, ktéry przeprowa-
dza przez caty proces, wiacznie z tym,
jak zatozy¢ dziatalnos¢ gospodarcza. To
jest oferta dla ludzi, ktérzy wiedza, ze
sobie poradza i chcg wzigé transport we
wtasne rece. Ale najwazniejszym czyn-
nikiem tej catej akcji jest to, ze po ode-
braniu takiego ciagnika my zapewnia-
my zlecenia”.

Najwieksze problemy 2018 r.?
Sposréd wydarzenf, jakie najbardziej

koncentrowaty uwage Grupy Antrans,
poza rynkiem kierowcy, Piotr Niedba-
ta wymienit m.in. Pakiet Mobilnosci.
»Na pewno to dobrze, ze prace wyha-
mowaty. Nie wiem, czy chodzi bardziej
o wstrzymanie dziatah, zeby rozmyé
temat i zapomnieé, czy raczej zmienié
te regulacje madrze. Nie jestem polity-
kiem, ale mam nadzieje, ze to drugie”.

Innym problemem podnoszonym przez
branze transportowg sa nadmierne kon-
trole przeprowadzane przez zagranicz-
ne stuzby drogowe, co jest szczegblnie
istotne w kontekScie zmian, jakie we-
szty w zycie po 3 wrzednia 2018 roku
w prawie transportowym. Utrata dobrej
reputacji, a w zwigzku z tym mozliwo-
$ci prowadzenia dziatalno$ci transpor-
towej stata sie bardzo realna. ,,Kontrole
byty, sa i beda. Podlegajg im wszyscy,
a problem maja, mysle, te firmy, ktére
nie dostosowuja sie do panujacych na
rynku warunkéw. Tak jak wspomniatem
nasze zestawy maja maksymalnie 4 la-
ta, spetniajg wszystkie najbardziej ry-
gorystyczne normy europejskie, wiec
nie mamy sie czego obawia. Spedy-
torzy pilnuja czaséw pracy kierowcéw,
naturalnie czasami moze wkras¢ sie ja-
kie$ niedopatrzenie, kazdy jest cztowie-
kiem, ale tutaj istotna jest wspotpraca.
Wiemy jednak takze o przypadkach,
ktére mozna zakwalifikowaé jako ztosli-
wos¢” - komentuje Piotr Niedbata. Tym
ciekawszy wydaje sie pomyst rejestru,
ktéry mogtby poméc gromadzi¢ dane
i weryfikowaé dziatania stuzb drogo-
wych takze za granica. ,,Taki rejestr na
pewno by sie przydat, bo moze rzeczy-
wiscie zdarzaja sie sytuacje, ktore nie-
koniecznie wynikaja ze ztosliwosci, ale

przewoznik nr 65

tak, jak wspomniatem, mamy do czynie-
nia takze i z takimi incydentami”.

Przysztos¢ transportu jest
»informatyczna”
Transport jest bardzo dynamiczng bran-
z3. Podwyzki cen paliw, zmiany w usta-
wodawstwie dotyczacym transpor-
tu, wieksze optaty drogowe, wszyst-
ko to musi by¢ brane pod uwage przy

kalkulacjach dotyczgcych konkretnych
decyzji, np. ustalenia stawki dla prze-
woznikéw. Grupa Antrans trzyma reke
na pulsie, rozmawia zaréwno z klienta-
mi, jak i wspétpracownikami, ale tak-
ze wybiega mysla nieco dalej: ,,Przy-
sztos¢ juz nawet w perspektywie 5-10
lat bedzie opierata sie bardziej o elek-
tronike, automatyke i informatyke. Za
chwile wchodza inteligentne tachogra-

GO SIMPLE

#TIMOCOM

fy, dalej moze pojawig sie w szerszym
uzytkowaniu samochody autonomicz-
ne, ale to pewnie w perspektywie 10+.
Na pewno wyznacznikiem bedg infor-
matyka i internet”.

Caty wywiad w ramach TIMOCOM LiveTalk
dostepny jest na stronie TIMOCOM
www.timocom.pl w zaktadce ,Doniesienia
prasowe”.

TIMOCOM

AUGMENTED| LOGISTICS
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Smart w chinskich rekach

Daimler sprzedat potowe udziatow w spotce
Smart chifiskiej Zhejiang Geely Holding Group.
Do tego kroku Niemcow zmusity wieloletnie
straty Smarta. Doradcza firm Evercore ISI sza-
cuje, ze straty Smarta wynosity rocznie 500-
700 mln euro. Od 2022 roku wszystkie Smar-
ty beda wieksze od dotychczasowych oraz
otrzymaja naped elektryczny. Budowane beda
w Chinach, gdzie w tym roku sprzedaz elek-
trycznych samochodéw przekroczy 2 min, a za
3 lata - 3 min. Geely jest udziatowcem Daimlera
oraz wtascicielem Volvo, Protona i Lotusa.

Cayenne coupe

Porsche tez ma juz swojego SUV-a Coupe. Cayenne ze $cietym dachem bedzie
konkurentem dla BMW X6 czy Audi Q8. Jest nieco nizsze i szersze od tradycyjne-

go Cayenne. Sa dwa benzyniaki do wyboru: 3-litrowy o mocy 340 KM oraz 4-litro-
wy V8 o0 mocy 550 koni. W ofercie nie bedzie diesla. Podstawowa wersja to wyda-

tek 411 tys. zt.

Elektryki a prawa
cztowieka

Amnesty International uzna-
to, ze samochody elektrycz-
ne przyczyniaja sie do tama-
nia praw cztowieka. Chodzi
o surowce wykorzystywane
do ich produkgji. Po pierw-
sze przyczyniaja sie one do
skazenia Srodowiska. Po
drugie, do ich wydobycia
wykorzystywane sg dzieci w
biednych krajach w Azji czy
Afryce. Amnesty Internatio-
nal chce, zeby w ciggu pie-
ciu lat producenci opracowa-
li model ,,etycznej baterii”.

Kopia Range Rovera

Chificzycy znani sg z kopiowania nadwozi europejskich czy japofiskich aut.

Jednak miarka sie najwyraZniej przebrata. Chifiski sad zakazat produkcji sa-
mochodu Land Wind X7, kt6ry jest podrébka Range Rovera Evoque. Stwier-
dzono, ze samochdd narusza pie¢ patentow brytyjskiej marki. X7 nie moze
by¢ dtuzej produkowany, Brytyjczycy dostang tez odszkodowane.
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MclLaren 467 854

Tyle klockéw trzeba uzyc, zeby zbudowaé
petnowymiarowa kopie McLarena, a kon-
kretnie modelu Senna. Lego McLaren wa-
2y 1700 kg, o p6t tony wiecej niz oryginat.
Kopia jest funkcjonalna, ma otwierane
drzwi, wiernie odwzorowana jest kabi-
na. Po ,,uruchomieniu” silnika do naszych
uszu dobiega nagranie silnika V8. Na za-
projektowanie i ztozenie samochodu po-
trzeba prawie 5 tysiecy godzin. Budowa
(bez projektowania) prawdziwego egzem-
plarza trwa 300 godzin.

Nie bedzie pierwszefstwa

Rzad zdecydowat, Ze nie bedzie dodatkowych przy-
wilejow dla pieszych. Chodzi o pomyst, zeby piesi
mieli pierwszefhstwo przed samochodem zanim jesz-
cze wejda na zebre. Z pomystu na razie zrezygnowa-
no z dwéch powodéw. Winna jest niska kultura jazdy
polskich kierowcéw oraz konstrukcja wielu przej$¢
dla pieszych, ktére nie gwarantujg bezpieczefstwa.

GTX

Kolory

Barwa lakieru auta ma wptyw na jego wartos¢. Pewien
amerykafiski serwis przeanalizowat 2 miliony ogtoszeh
sprzedazy samochodéw. Z danych wynika, ze najmniej na
warto$ci tracg z6tte samochody. Na kolejnych miejscach
sg pomaranczowe i zielone auta. Natomiast ostatnia troj-
ka, czyli lakiery odbierajace najwiecej wartosci, to ztoty,
fioletowy i bezowy.

Opel przywiézt do Warszawy eksperymentalny model GTX. To prototyp, ktory powstat tylko w jednym egzemplarzu.
Dla marki jest o tyle wazny, ze zapowiada, jak beda wygladaty w przysztosci nowe Ople. Sygnalizuje rewolucje
w stylistyce marki, ktéra niedawno przeszta we francuskie rece i jest czeScig koncernu PSA.




/2

przewoznik nr 65

Jedyne takie Ferrari
na Swiecie

Nie musiato spetnia¢ zadnych przepisow, nie byto ograniczef co do
ceny. lle kosztowato? Nie wiadomo, wiemy tylko, ze trafito do garazu
pewnego milionera z Hongkongu. Ferrari P80/C — najnowszy woz

z wtoskiej stajni i jedyny egzemplarz jaki wyprodukowano.

Kacper Jeneralski

ostac takie zlecenie to wy-
marzone zadanie, ktore
trzeba byto wykona¢ per-
fekcyjnie. Konstruktorzy
Ferrari dostali robote ma-
rzen. Do zbudowania byl jeden jedy-
ny samochdd, zupelnie nowy i wyjat-
kowy. Przy czym wymogi homologa-
cyjne nie miaty znaczenia, bo P80/C
to samochdd, ktory nigdy nie wyje-
dzie na drogi, ma jezdzi¢ wylacznie
po torze. To dato twbrcom spore pole
do popisu i wolna reke w wielu kwe-
stiach.

Tajemniczy TK

O wiascicielu wiadomo, ze jest kone-
serem Ferrari, ma ogromne fundu-
sze, pochodzi z Hongkongu i postu-
guje sie pseudonimem ,,TK”. Z prze-
ciekéw wiadomo, ze angazuje sie
w wiele wydarzen sportowych zwia-
zanych z marka, ma powigzania z de-
alerstwem Ferrari w Hongkongu i jest
bardzo Swiadomym uzytkownikiem
Ferrari z duza wiedza o marce.

Jego nowy samochdd faczy w sobie
Swiat przysztosci z elementami styli-
styki retro. Wiele linii nadwozia za-
czerpnieto z modeli Dino 206 S i 330
P3/4, a wiec wyscigowych ikon z dru-

giej potowy lat 60. Drugi uwazany jest
za jeden z najpiekniejszych samocho-
déw wyscigowych w historii. Do tego
dodano calg najbardziej bezkompro-
misowg technologie uzywang przez
Wiochéw przy budowie samochodéw
wyscigowych.

Za baze postuzylo podwozie wspot-
czesnej wyscigdwki Ferrari 488 GT3,
wiec mamy silnik umieszczony za
plecami kierowcy i kabine przesunie-
ta do przodu. Z tg r6znica, ze w 488
GT3 mamy jeden fotel, a unikatowy
super samochéd ma w kabinie dwa
kubetkowe fotele. Wewnatrz jest ty-
powy kokpit wyscigowego samochodu
ze specjalnie zaprojektowanymi pane-
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lami z wldékna weglowego. Kierownica
przypomina te z Formuty 1. Central-
na cze$¢ deski rozdzielczej skierowa-
na jest wprost na kierowce, mozna na
niej zobaczy¢ gaszcz przyciskow. Bez
krotkiego szkolenia nikt poza wlasci-
cielem i twércami nie poradzilby sobie
pewnie od razu z ich obstuga. Oczy-
wiscie w kabinie jest tez klatka bez-
pieczenstwa zintegrowana z nadwo-
ziem.

Dwie specyfikacje

Dawca narzadéw 488 GT3 ma silnik
o pojemnosci 3,9 litra w ukladzie V8,
a jego moc to 550 KM. Zespdt napedo-
wy debiutowat w aucie w 2016 roku;
ma 7-biegowa automatyczng skrzy-
nie biegéw. Pierwsza setke robi w 3
sekundy, a dwiescie jedzie po 8,3 se-
kundy nieprzerwanego trzymania
gazu w podlodze. Maksymalnie mo-
ze rozpedzi¢ sie do 330 km/h. O jedy-
nym P80/C nie wiadomo zbyt wiele
w kwestii osiggéw. Te, podobnie jak
cena, nie zostaly ujawnione. Mozna
przypuszczaé, ze auto zostato nieco
podrasowane w stosunku do dawcy.
Jesli ma by¢ traktowane jako kolek-
cjonerskie, to pewnie nie bedzie bra-
to udzialu w zadnej serii wyScigowej,
a co za tym idzie, nie musi by¢ skru-
pulatnie podporzadkowane wyscigo-
wym regulaminom.

Prace nad tym unikatem trwatly
cztery lata, zamawiajacy brat udziat
w jego tworzeniu na kazdym etapie.
Wiedzial, czego chce i pono¢ doklad-
nie opisal, jak majg wyglada¢ detale
jego nowego super samochodu. Byt
zdecydowany, ale najwyraZniej nie
do konca, poniewaz P/80C, mimo ze
jest jedynym egzemplarzem, ma dwie
specyfikacje.

Jedna stworzono z my$lg o torze,
a druga do ekspozycji. Samochdd
mozna uzbroi¢ w torowe 18-calowe
kotla i zestaw spoilerow. A jesli wias-
ciciel bedzie chciat jezdzi¢ cywilna,
bardziej wyrafinowang wersja, to
w komplecie z autem dostat drugi ze-
staw stylistyczny. W tej konfigura-
cji samochéd pozbawiony jest krzy-
kliwych spoileréw, ale stoi na wiek-
szych, 21-calowych kotach. Nadwozie,
niezaleznie od wersji, to niemal w ca-
tosci wibkno weglowe. Wykorzystano
je wewnatrz i z zewnatrz. Nie wiemy,
jak to przelozyto sie na mase samo-
chodu, bo te dane réwniez nie zostaty




ciekawe

ujawnione. Prz6d ksztaltem przypo-
mina rekina, a przedni spoiler zain-
spirowany zostal pono¢ skrzydiem
montowanym w bolidach Formuty 1
dwa sezony temu.

. ¢ G .
(/;)) A i Dobra inwestycja

- > i To jedyny samochéd na $wiecie, ale

' nie jedyny projekt tego typu w wy-

konaniu Ferrari. W 2006 roku Wtosi

/ zbudowali na przykiad bazujace na

S topowym modelu Enzo Ferrari P4/5

by Pininfarina. Cho¢ w tym przypad-

ku (jak sama nazwa wskazuje) w pro-

jekcie brato udziat stynne studio pro-

jektowe, ktbére czesto angazuje sie

_ _ _ w tego typu projekty. Tamten sa-

bl -ﬁ P r : mochéd kosztowat 4 miliony dola-

= If & =% i row. Trafit do innego kolekcjonera

Ferrari, byl nim Amerykanin James
Glickenhaus.

Cene P80/C by¢ moze poznamy, kie-
dy jego pierwszy wiasciciel i wspot-
tworca postanowi rozstac sie ze swo-
im autem. Nie bedzie to jednak kwo-
ta, jaka zaplacit za auto, ale cena
z aukcji, ktorg zaaferowali inni kolek-
cjonerzy. Tego typu pojazdy kosztujg
miliony dolaréw, ale sg Swietng inwe-
stycja, dlatego mozemy by¢ pewni, ze
nikt na tym interesie nie straci.
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ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

MirrorCam. W miejsce tradycyjnego lusterka wstecznego nowy Actros zostat wypo-
sazony w rewolucyjng kamere MirrorCam o aerodynamicznym ksztatcie. Kamera
umozliwia nie tylko idealng widoczno$é dookota pojazdu, lecz takze gwarantuje wysoki
poziom bezpieczehstwa podczas manewrowania, skrecania i zmiany pasa ruchu.
Dowiedz sie wiecej na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




