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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Postawmy na ekologie

Zbliza sie czas negocjacji limitow zezwolei
wymienianych z krajami spoza Unii. Niezbedne sg
debaty, aby wypracowac obiektywne stanowisko.
Nasze poczynania musza by¢ przy tym przemyslane,
bo trzeba pamietac, ze kazde dziatanie budzi reakcje.

obstuga bilateralnej wymiany handlowej.

Dlatego nalezy szukac takich sposobow
doprowadzenia do normalnosci, aby nie wywotywac
negatywnych skutkéw i aby kazda ze stron miata
czas dopasowac sie do zmienionych warunkow.

Stworzenie blokady wykonywania przewozéw dla
firm spoza UE moze wywotac niekorzystne

i dtugofalowe skutki dla nas samych. Nie mozna
réwniez zapominac, ze zasada funkcjonowania
miedzynarodowego transportu drogowego jest

Czy w Europie powstanie
wiecej bezpiecznych

parkingéow?

W UE brakuje okoto 400 tys. bezpiecznych
miejsc parkingowych. Komisja Europejska
przygotowuje standardy dla nowych

parkingow.

Powinnismy postawic na ekologie; konieczna jest
rewizja powigzania norm Euro z zezwoleniami.

W ten sposdb zamiast blokady bedzie rozw6j.
Inwestycje w tabor wymusza podniesienie stawek
frachtu i wyréwnaja szanse dla obu stron.

Opole - stolica
polskiej ciezarowki 4 8

3 6 Opole od niepamietnych czaséw nazywane

Stonecznik?

Jesli na samochody elektryczne mowi sie
potocznie elektryki”, to jak bedzie mowic sie
na te wykorzystujgce energie stoneczng?
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Nowy kierunek - Chiny 1 O

Dla polskich firm transportu drogowego
otwiera sie nowy rynek, tym razem
przewozéw do Chin. Ministerstwo
Infrastruktury pracuje nad umowag
dwustronna, ktéra umozliwi wymiane
zezwolen.

Kierunek kierowca-mechanik
trzyma sie mocno 3 O

Tegoroczni absolwenci szkét podstawowych

| gimnazjow mieli bardzo pracowite wakacje — musieli
wybrac przysztosc, czyli szkoty, ktére odpowiadajg ich
zainteresowaniom.

Trzeba rozmawiac 1 4

Poset do Parlamentu Europejskiego Bogustaw
Liberadzki podczas | Spotkania Liderow Branzy TSL
,Rzeczpospolite]” powiedziat Robertowi Przybylskiemu
o stanie prac nad Pakietem Mobilnosci.
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Konkurencja ze Wschodu

przewoznik nr 67
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Zbliza sie okres negocjacji limitow zezwolen z krajami pozaunijnymi.
Kluczowe dla polskich przewoznikow sa uzgodnienia limitow z Biatorusia,

Rosja i Ukraina.

Robert Przybylski

o zalamaniu transportu dro-

’ gowego na skutek oglosze-

nia przez Rosje embarga

w 2014 roku, firmy z trzech
wymienionych krajéw od-
budowujg sie i moga wkrotce osigg-
nac poziom przewozdéw sprzed kilku
lat, tym bardziej Zze rynek wyrazZnie

roS$nie. Jednak dynamika wzrostu
nie jest taka sama dla wszystkich
graczy. Rosyjscy przewoznicy zwiek-
szyli udziat w obstudze miedzyna-
rodowej wymiany towarowej swoje-
go kraju z 41 proc. w 2017 roku do
45 proc. w 2018 1.

Tymczasem polscy przedsiebiorcy
narzekajg na stabnaca pozycje i co-
raz trudniejsze warunki konkuren-
cji. Szczego6lnie widoczna jest na na-

szych drogach ekspansywno$¢ firm
z Ukrainy. Z danych viaTOLL wyni-
ka, ze w lutym 2013 roku udziat ro-
syjskich przewoznikéw w platnych
wozokilometrach stanowit 4,2 proc.,
ukraifnskich 4,1 proc., za$ biatoru-
skich 2,6 proc. Na koniec 2018 roku
udzial w calym platnym kilometra-
zu ukrainskich samochodéw wyniost
2,6 proc., rosyjskich 2 proc., a biato-
ruskich 1,6 proc.

Zezwolenia wykorzystane

Dane viaTOLL wskazuja tylko udzial
zagranicznych przewoznikéw w ogdl-
nej liczbie przejazdéw. Bardziej miaro-
dajny w ocenie pozycji rynkowej jest
stopien wykorzystania zezwolefi. Na
dzien 19 sierpnia tego roku polskie fir-
my zwrdcity do Biura ds. Transportu
Miedzynarodowego GITD ponad 36
proc. rosyjskich zezwolen ogélnych
na 2019 rok oraz 56 proc. zezwolef
na kraje trzecie. W tym samym cza-
sie rosyjscy przedsiebiorcy wykorzy-
stali (wedtug danych BTM GITD) nie-
mal 36 proc. zezwolen ogblnych oraz
24 proc. zezwolefi na kraje trzecie.

Biuro ds. Transportu Miedzynaro-
dowego GITD otrzymato po wykorzy-
staniu przez polskie firmy 49 proc.
biatoruskich zezwolen ogdlnych oraz
51 proc. zezwolen na tranzyt. W tym
samym czasie bialoruscy przewoznicy
wykorzystali 45 proc. zezwolet 0gdl-
nych oraz 46 proc. zezwolef tranzy-
towych, jak wskazujq statystyki BTM
GITD.

W przypadku przewozéw na Ukra-
ine sytuacja, wedlug danych BTM
GITD, przedstawia sie nastepujgco: ze-
zwolef ogblnych przewoznicy polscy
zwrdcili 39 proc., za$ na kraje trzecie -
0,1 proc. Firmy z Ukrainy wykorzysta-
1y 48 proc. zezwolen ogdlnych oraz 59

proc. tranzytowych. Zezwolenia sg do-
datkowo podzielone w zaleznoSci od
normy czystosci spalin. Najwiecej jest
przeznaczonych dla pojazdéw spet-
niajgcych norme Euro III.

Podobnie wygladaja statystyki wy-
miany zezwolen pomiedzy Ukraing
a innymi krajami. Wyrazna nieréwno-
waga w obcigzeniu pracg przewozni-
koéw zagranicznych i ukrainskich spo-
wodowala, ze juz na 2019 rok niektore
kraje obnizyly liczbe wymienianych
z Ukraing zezwolefi. W 2019 roku
Niemcy zmniejszyli ich liczbe o nie-
cate 5 proc. - do 80 tys. Liczba zezwo-
lenn wymienianych z Polska zmalata
w tym roku o 14 proc., do 190 tys. Jed-
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nak najwieksza redukcja, o potowe,
nastgpila w wymianie z Wegrami, do
16 tys. Rumuni zmniejszyli wymiane
o blisko 25 proc. - do 19 tys. Natomiast
Czesi i Stowacy zgodzili sie na wzrost
o0 jedna szbsta do (odpowiednio) 26
tys. 143 tys.

za 1 mld euro z Czech.

Najwyrazniej ukraifiskie prognozy
nie sprawdzily sie, co wynika z da-
nych GUS. W pierwszym pdtroczu te-
go roku polscy eksporterzy zwiekszy-
li sprzedaz towaréw na rynki WNP o
blisko 10 proc., do 7 mld euro.

W moim przekonaniu pula zezwolen nie powinna stuzyc
ograniczaniu konkurencji. Jestem za konkurowaniem jakoscia,
a nie reglamentacjg na rownych prawach. Z drugiej strony
Rosjanie stosujg wobec polskich przewoznikéw ograniczenia
administracyjne, ktore nie dotyczg ich wtasnych przewoznikow.

Nie bez znaczenia jest rowniez fakt,
ze zarbwno Bialorusini, jak i Ukraif-
cy posiadajg znaczng liczbe zezwo-
len EKMT. Co prawda zezwolenia te
nie mogg byé przez nich w pelni wy-
korzystane do przewoz6éw do Rosji
(dziala tu ograniczenie wprowadzo-
ne przez Rosje), ale sg one stosowane
w przewozach do innych krajéw eu-
ropejskich i dosy¢ znacznie podwyz-
szaja mozliwoSci przewozowe prze-
woznikéw z tych krajow w relacjach
wschod-zachdd i potudnie Europy.

Upadek handlu

Ukraifcy utrzymuja, jakoby brak ze-
zwolefn spowodowat spadek sprzeda-
zy ukrainskich towaréw do Polski o
40 mln euro, do Niemiec o 28 mln,
na Wegry o 18 mln i do Francji o po-
nad 7 miln.

Z tego samego powodu eksport na
Ukraine ucierpiat w przypadku Nie-
miec na 88 mln euro, z Wegier na 48
mln, z Wioch - 28,5 mln, z Polski - 25
mln, z Belgii - ponad 21 mln euro, Ho-
landii - 20 mln, Rumunii - 8 mln iz
Francji na ponad 7 mln. Egczna war-
to$¢ utraconej wymiany zostata osza-
cowana przez Ukraincéw na 363,6
mln euro, co stanowi 1,5 proc. warto-
Sci calorocznej wymiany.

Ukrainski eksport wart byt w 2018
roku 17,9 mld euro, a jego masa siega-
a 63,4 mln ton. Niemcy przyjmujg 22
proc. wartoSci ukrainskiego eksportu
i 15 proc. wolumenu. Polska odbiera 9
proc. warto$ci i 29 proc. masy.

Ukraina importuje z Niemiec towa-
ry wartoSci ponad 4 mld euro, z Polski
za niecate 4 mld, z Wegier za ponad
1,5 mld, z Wloch za niecale 1,5 mld i

Pod wzgledem zwiekszenia ekspor-
tu (w ujeciu nominalnym) w dalszym
ciagu wyr6znialy sie trzy gtéwne ryn-
ki, tj. Rosja (o blisko 245 mln euro, tj.
7,7 proc.), Ukraina (o ok. 195 mln eu-
10, tj. ok. 9 proc.) oraz Biatorus (o bli-
sko 135 mln euro, tj. 20 proc.).

Okiem przedsiebiorcy

Jestem za konkurencjg na rownych
prawach

Jan Oleksiuk
Przewodniczacy Regionu Mazowie-
ckiego Ill ZMPD

Sytuacja w transporcie na wschod
jest niejasna. Nie wiemy do kofica na
czym stoimy, np. embargo wobec Ro-
sji moze by¢ zniesione i woéwczas sy-
tuacja moze zmieni¢ sie diametral-
nie. Z braku wiedzy najlepiej byloby
unikna¢ gwattownych ruchéw i zosta-
wic zezwolenia na obecnym poziomie.
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W moim przekonaniu pula zezwo-
lefi nie powinna stuzyé ogranicza-
niu konkurencji. Jestem za konkuro-
waniem jakoScig, a nie reglamentacja
na rownych prawach. Z drugiej strony
Rosjanie stosujg wobec polskich prze-
woznikow ograniczenia administra-
cyjne, ktore nie dotycza ich wlasnych
przewoznikéw. Uwazam réwniez, ze
powinno sie wziag¢ pod uwage klase
emisji spalin samochodéw w odnie-
sieniu do zezwolen. Ekologia w pol-
skim transporcie to temat zapomniany.

Pilnujemy naszego warsztatu pracy

Karol Rychlik

Prezes Ogélnokrajowego Stowarzy-
szenia Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych Podlasie z Siedlec

Konkurencja przewoznikéw ze Wscho-
du jest bardzo grozna. Tamtejsi prze-
woZnicy majg tansze paliwo i kierow-
cow, wiec oferujg na polskim rynku
atrakcyjne, nizsze od naszych stawki.
Na dodatek wyparli nas ze wschod-
niego, pomimo zawirowan politycz-
nych nadal chtonnego rynku.

Na skutek wschodniej konkuren-
cji ceny ustug transportowych spad-
ly ponizej poziomu optacalnoéci,
a na tym stracili zarébwno polscy, jak
i zagraniczni przewoznicy. Obie stro-
ny zostaly pozbawione zysku. Dlate-
go limitowanie zezwolen jest korzyst-
ne dla wszystkich, bo pozwoli odbu-
dowacé rentownos¢ tych przewozow.
Zezwolenie ma takze funkcje regula-
tora ceny.

Nietrafione sg argumenty naszych
wschodnich sgsiadéow alarmuja-
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cych, ze brak dostaw spowolni ich
gospodarke. Mamy na tyle duzo ze-
zwoleni, ze dostarczymy im potrzeb-
ne dobra.

Kolejng sprawg jest zabieranie la-
dunkéw przez przewoznikow ze
Wschodu podczas jazd na zachéd.
Nie zawsze maja odpowiednie ze-
zwolenia, a ich brak nie stanowi dla
nich przeszkody, bo nie sg dostatecz-
nie kontrolowani.

Biatorusini czy Ukraincy nawet nie
wiedza, Zze musza mie¢ zezwolenie na
wykonywanie kabotazu. Rosjanie sg
bardziej §wiadomi w tym zakresie.
Wielu kierowcow ze Wschodu podpo-
wiada kolegom, Ze ryzyko wpadki jest
znikome. Nie dos¢, ze kontroli jest nie-
wiele, to skromna jest takze wiedza
funkcjonariuszy. Nie wszystkie stuz-
by orientujg sie, jakie typy zezwolefi
sg potrzebne do okreSlonych przewo-
z6w. Koncentruja sie na sprawdzaniu
czasu pracy kierowcy, bo ewentual-
ne bledy skutkujg stonymi karami i
wplywami do budzetu.

Nie jest dostrzegane zagrozenie, ja-
kie niesie nielegalny kabotaz i zani-
zanie cen dla naszych firm. Dlatego

pilnujemy wykorzystywania zezwolefi
zgodnie z przeznaczeniem. Dla nas to
by¢ albo nie byé.

Doszto do tego, ze sami wzieliSmy
sie za kontrole zezwolen na przejsciu
w Budzisku, bo stuzby nie reagowaty
na nasze apele wskazujace, Ze prze-
jezdza tamtedy sznur pojazdow ze
Wschodu, ktérych nikt nie sprawdza.
W rezultacie jedno zezwolenie jedno-
razowe bylo przez nich wykorzysty-
wane po kilka razy, gdy my mieliSmy
n6z na gardle i braki zezwolen.

0d dtuzszego czasu zwracamy
uwage naszej administracji na kwe-
stie kontroli zezwolen, ale to wciaz
nie dziala tak jak powinno. Do mnie
dzwonia funkcjonariusze z pytania-
mi, jakiej kategorii zezwolen trzeba
uzy¢ do danego przewozu. W tym
wszystkim krzepigce jest przynaj-
mniej to, ze probuja sie dowiedziec.

Natomiast stuzby kontrolne na-
szych wschodnich sgsiadéw dosko-
nale orientujg sie, jaki typ zezwole-
nia jest potrzebny do danego tadun-
ku. Potrafig doskonale czytaé te do-
kumenty. Oni od lat pilnujg swojego
rynku.

Gdyby obu stronom zabraklo ze-
zwolen, wowczas tatwo dojs¢ do poro-
zumienia i zwiekszy¢ wymiane. Obie
strony dostang po tyle samo.

Trzeba wskazac¢ takze na jeszcze
jedna rzecz, pomagajaca przedsie-
biorcom obejs¢ reglamentacje zezwo-
lefi. Chodzi o zakladanie przez Biato-
rusinéw, Rosjan, Ukraificow i Litwi-
néw firm w Polsce. Jest to juz zauwa-
zalne zjawisko, a co wazniejsze, obcy
kapitat przejmuje stabiej funkcjonuja-
ce podmioty polskie. Nie zaczyna od
zera, ale juz ma funkcjonujacy mecha-
nizm i przez to jest znacznie grozniej-
szym konkurentem.

Takie przejecia sg trudne do wy-
chwycenia, bo zazwyczaj nazwa po-
zostaje bez zmian, inna jest tylko for-
ma prawna, np. sp6ika z ograniczong
odpowiedzialnoScig zmienia sie w ko-
mandytowa i w zarzadzie pojawia sie
nowe nazwisko lub dwa.

Zatem reglamentacja zezwolefi ma
wielorakie funkcje i na pewno nie stu-
2y blokowaniu czyjejkolwiek gospo-
darki, za to jest dobrym regulatorem
cen i dziala na korzysc¢ obu stron.
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Nowy kierunek - Chiny

Dla polskich firm transportu drogowego otwiera sie¢ nowy rynek, tym razem
przewozow do Chin. Ministerstwo Infrastruktury pracuje nad umowa dwustronna,
ktora umozliwi wymiane zezwolei.

Piotr Gawetczyk

yskusja na temat mozliwo-
§ci realizowania przewo-
z6w w relacji Polska-Chiny
byla tematem spotkania,
ktore odbyto sie 12 lipca
2019 r. w siedzibie ZMPD. W wydarze-
niu wzieli udziat przewoznicy zainte-
resowani ewentualnymi przewozami
do i z Chin, z tak poteznymi gracza-
mi na rynku jak Adampol S.A. i Eron-
trans Sp. z 0.0. na czele, przedstawi-
ciele Miedzynarodowej Unii Transpor-
tu Drogowego - IRU z Genewy oraz
spedycji z chinskiej firmy CEVA Lo-
gistics, a takze reprezentanci Mini-
sterstw Finanséw i Infrastruktury.

W obliczu stale rosnacej liczby firm,
a co za tym idzie i ciezar6wek w trans-
porcie miedzynarodowym, oraz po-
garszajacych sie dla transportowcow
z naszej czeSci Europy warunkéw
przewozu na zachodzie kontynen-

tu, koniecznoscig jest poszukiwanie
nowych mozliwosci rozwoju. W tym
kontekscie kierunek dalekowschodni
jest przyszloScig dla polskich przed-
siebiorcow.

Probne przejazdy

Kto pierwszy to zauwazy, ten wygra. —
Jesli nie my, to na nasze miejsce wejda
przewoznicy z Litwy, Rumunii, Bulga-
rii czy Ukrainy - ostrzegal moderator
spotkania poSwieconego przewozom
do Chin, radca prezesa ZMPD Tadeusz
Wilk. Przypominajac o bardzo duzej
ekspans;ji transportu drogowego na
Swiecie i znaczacej roli naszych prze-
woznikéw, podkreslil, ze ciezarowki
z polska rejestracja jezdza juz nie tyl-
ko po calej Europie, ale tez do Azji
(Kazachstan, Mongolia), siegajac na-
wet Afryki. Nadszed! czas na nowe de-
stynacje. - ZMPD juz dawno dostrze-
glo biznesowy potencjal, jaki drze-
mie w przewozach na Daleki Wschod

— powiedziat Tadeusz Wilk. — Zrze-
szenie bylo obecne w przedsiewzie-
ciach zwiazanych z uzgadnianiem
szczeg6tow dotyczacych mozliwosci
wykonywania przewozéw drogowych
do Chin, w tym m.in. w stanowigcym
istotny element polityki IRU projek-
cie NELTI - Nowej Euroazjatyckiej
Inicjatywie Transportowej, ktorej ce-
lem jest usuwanie barier w miedzyna-
rodowych przewozach drogowych na
Wschod. W 2005 r. ZMPD zorganizo-
wato w Warszawie miedzynarodowg
konferencje euroazjatycka, a dwa la-
ta p6zniej wspolnie z IRU konferencje
poswiecong projektowi NELTI.

Praktycznym aspektem rozwoju
kierunku wschodniego jest wymiana
zezwolen z sgsiadami Chin: Mongo-
lig i Kazachstanem. — Mimo braku ofi-
cjalnej umowy z Mongolig juz wymie-
niamy zezwolenia, cho¢ na razie tylko
w symbolicznym wymiarze 250 ogol-
nych i tyle samo na kraje trzecie. Z Ka-
zachstanem wymiana jest zdecydowa-
nie wieksza - 10 tys. ogélnych i 4 tys.
kraje trzecie. Te drugie wykorzystuje-
my niemal w stu procentach — powie-
dziat radca prezesa ZMPD.

Mimo kolejnych inicjatyw maja-
cych na celu przyspieszenie procesu
wymiany przewozonych ciezaréwka-
mi towaréw miedzy Unig Europejska
a Chinami, dtugo odbywat sie on tyl-
ko i wylacznie w sferze teoretycznej.
Dopiero od niedawna zaczyna nabie-
rac¢ realnych ksztattow. Symbolicznym
punktem zwrotnym bylo wydarze-
nie, do ktérego doszto w listopadzie
2018 r., kiedy to po 11 dniach pierw-
szy transport drogowy z Chin trafit do
Polski. Towar przewozony ciezaréwka
nalezaca do polskiej sp6tki-corki ho-
lenderskiego przedsiebiorstwa Alblas
trafit do Gorzowa. Drugi przewoz od-
byt sie w maju 2019 r. — do Hiszpanii.
Towar przejechat z sukcesem przez
8 krajéw i 11 granic.
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Umowa dwustronna

Tadeusz Wilk przypomnial, Ze Bruk-
sela nie zawsze przychylnym okiem
patrzyla na to, by poszczeg6lne pan-
stwa nalezgce do Wspdlnoty negocjo-
waly bilateralne umowy z panstwami
pozaunijnymi, lecz wida¢ juz zmiane
w podejsciu brukselskich urzednikow
do tej kwestii.

Przewoznicy zywo interesowali sie
szczegblami dotyczacymi umowy bi-
lateralnej z Chinami. Stawomir Piwo-
war z Ministerstwa Infrastruktury po-
informowat o pracach nad tym doku-
mentem, wzorowanym na finalizowa-
nej powoli, a procedowanej od roku
umowie z Mongolig. — Chcemy i5¢ wy-
pracowanym szklakiem — powiedzial
przedstawiciel ministerstwa. Jego zda-
niem wykorzystanie istniejacych juz
zapisow pozwoli na przyspieszenie
prac nad podobnym modelem wsp6t-
pracy z Chinami. Umowa powinna
by¢ gotowa w ciggu szeSciu miesie-
cy. — Podobnie jak w przypadku roz-
wigzania dotyczacego Mongolii juz na
etapie uzgodnieni ze strong chifnska
chcemy dokonaé wstepnej wymiany
zezwolen — poinformowatl przedsta-
wiciel MI. Ten schemat byt juz z suk-
cesem realizowany przy wspdtpracy
z Kirgistanem, Uzbekistanem oraz Ta-
dzykistanem. — Musimy jeszcze m.in.
uzyskaé stanowisko MSZ, ze umowa
nie jest sprzeczna z prawem unijnym,
ale z tym nie powinno by¢ problemu —
powiedzial Stawomir Piwowar.

Podkreslit przy tym, ze drazliwy
problem wwozu paliwa bedzie pod-
legat jurysdykecii kraju, przez ktéry od-
bywa sie przew6z towaru. Na pytania
o ewentualng liberalizacje przewozow
zdecydowanie zaznaczyt, Ze na tym
etapie nie wchodzi ona w gre, zwlasz-
cza ze ze Srodowiska przewoznikow
plyna sygnaly, ze bylaby szkodliwa
dla ich intereséw.

Partner z Chin

Jak wielka jest przestrzehn do roz-
woju transportu drogowego w Chi-
nach $wiadczy fakt, ze obecnie az 96
proc. wymiany towarowej pomiedzy
tym krajem a UE odbywa sie drogg
morska.

Wtiadze trzeciego pod wzgledem
wielko$ci panstwa na $wiecie (9,6
mln km kw. powierzchni) podejmu-
ja kroki majace na celu zmiane tego

Polsko-chinska umowa powinna by¢ gotowa w szes¢
miesiecy i juz na etapie uzgodnien ze strong chinska
Polska chce dokonac wstepnej wymiany zezwolen.

stanu rzeczy, czego przyktadem mo-
ze by¢ niedawna inicjatywa prezyden-
ta Chin, majgca stworzy¢ nowe mozli-
wosci dla transportu drogowego i dal-
szego rozwoju wymiany handlowej
z Europa. To z kolei stanowi duzg
szanse rozwoju takze i dla polskich
przewoznikow. — Dzi$§ Chiny i Unia
Europejska to potezni partnerzy han-
dlowi — powiedziata Yan Zhou, gtow-
na przedstawicielka IRU na Wschod-
nig i Poludniowowschodnig Azje.

Zdynamizowaniu drogowej wymia-
ny handlowej stuzy fakt, ze od trzech
lat Chiny sg objete Konwencja TIR,
jako 70. panstwo na Swiecie, w kto-
rym ta procedura obowiazuje. Yan
Zhou przypomniata historie i aktu-
alng sytuacje zwigzang z obejmowa-
niem zasiegiem Konwencji kolejnych
panstw. Do tej pory Chiny, ktére ma-
ja dzi$ skromna liczbe 15 uméw dwu-
stronnych z 18 krajami (gléwnie sa-
siadami), otworzyty 1230 urzed6w cel-
nych dla procedury TIR.

Yan Zhou przyznala, Ze miejscowe
firmy nie s jeszcze gotowe, by reali-
zowaé przewozy towaréw do Europy,
czego powodem jest m.in. kluczowy

problem braku dwustronnych uméw,
a takze bariera jezykowa, wizy czy tez
odmienne standardy posiadanych po-
jazdow.

Z kolei europejskim operatorom bra-
kuje wiedzy, jak dostac sie na tamtej-
szy rynek. Z uwagi na to, Ze cieza-
réwki z Unii Europejskiej, a wiec tak-
ze z Polski, nie moga wjecha¢ na teren
Chin, IRU proponuje dwa rozwigzania
— pierwsze polega na dojechaniu do
granicy, a potem wykorzystaniu po-
tencjalu podwykonawcy, czyli miej-
scowego przedsiebiorstwa. Drugie roz-
wigzanie (promowane przez wladze),
to propozycja tworzenia spotek-corek.
Zachety polegaja na m.in. obnizeniu
dla takich firm podatkéw i kwot naj-
mu biur. IRU jest gotowe poméc pol-
skim firmom w tym dzialaniu. - Zda-
jemy sobie sprawe, Ze to nowy rynek,
dlatego trzeba dobrze sie przygotowac
do wspdtpracy. Przede wszystkim na-
lezy wytypowaé odpowiednich part-
neré6w — najbardziej elastycznych gra-
czy na miejscowym rynku oraz naj-
bardziej efektywna trase przewozu,
biorac takze pod uwage umiejscowie-
nie punktéw celnych — powiedziata



W Konwencji TIR kwestia podwykonawcy nie jest
rozstrzygnieta dlatego, ze w momencie wprowadzenia jej
w zycie nie byto takiej potrzeby.

Yan Zhou. Podkreslila, ze gléwnym
celem dla IRU w Chinach jest poprawa
jakosci transportu drogowego i stabil-
no$¢ kosztow.

Kontenery, ale jakie?

Pionierem w przewozach drogowych
po Azji Srodkowo-Wschodniej jest
firma CEVA Logistics, ktorej repre-
zentant Kelvin Tang pojawil sie na
spotkaniu w ZMPD. — Nasze pojazdy
docieraja tez do Polski, ktora stano-
wi ostatni etap realizacji transportu
do Europy — powiedzial Tang, ktory
na przykladzie dziatalnosci swojego
przedsiebiorstwa przedstawit prak-
tyczne aspekty organizacji przewo-
zu towaroéw ciezar6wkami. — Przez
Polske mozemy dystrybuowaé towa-
ry na calg Europe; dzi$ te role pet-
ni Rosja — powiedziat Kelvin Tang.
Podkreélil, ze juz niektérzy z klien-
tébw CEVA Logistics zmieniajq trans-
port lotniczy na transport drogowy.
— JesteSmy otwarci na wspoélprace
z kazda firma z waszego kraju — do-
dat Tang.

Dla przewoznikéw istotne jest za-
gwarantowanie tadunkéw powrot-
nych, a takze formy przewozéw — czy
moga sie one odbywac naczepami
plandekowymi, czy tez muszg by¢ re-
alizowane kontenerami.

Temperature spotkania podniosta
kwestia ewentualnej mozliwoSci wjaz-
du europejskich naczep i zestawow do
Chin. Przedstawiciel CEVA Logistics
poinformowal, Ze jest to mozliwe je-
dynie do strefy buforowej, gdzie mu-
si nastgpi¢ przeladowanie towaru na
chifiska ciezaréwke, albo tez przecze-
pianie naczepy.

Wyjasnil przy tym, ze obecnie moz-
liwe sg przewozy kontenerami jedy-
nie takich towaréw, jak sprzet elek-
troniczny czy odziez. Transportowcy
pytali takze o mozliwo$¢ zastgpienia
45-stopowych konteneréw, do prze-
wozu ktérych wymagany jest specja-
listyczny sprzet, kontenerami 40-sto-
powymi. W odpowiedzi ustyszeli, ze
na dzi$ jest to niemozliwe z powodu
odmowy nadawcoéw wykorzystywania
mniejszych pojemnosci.

Gwarancje karnetu TIR

Poruszono takze problem kwoty gwa-
rancyjnej karnetu TIR, jaki obowia-
zuje na obszarze Biatorusi i Rosji,
a ktéra wynosi 60 tys. euro. Dla prze-
woznikéw oznacza to, ze transport
tadunkéw, od ktérych przewidywane
naleznosci celno-podatkowe w tych
krajach beda wyzsze niz gwarancja
TIR, nie beda mogly odbywac sie pod
ostong karnetu.
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Wiadze celne w wejsciowym urze-
dzie celnym nie otworza operacji
TIR, a przewoznik, aby kontynuo-
wac transport, bedzie musiat wyku-
pi¢ gwarancje biatoruska lub rosyj-
ska, ktora zabezpieczy naleznosci do
pelnej ich wysokoSci. Dla przewozZni-
ka jest to dodatkowy koszt.

Niepokoéj przewoznikéw wywolat te-
mat otwierania karnetéw TIR w Chi-
nach i przekazywania ich chifiskim
partnerom, a przeciez odpowiedzial-
nym za niego jest jego wlasciciel. Py-
tano, czy nie lepszym rozwigzaniem
byloby otwarcie/zamkniecie karnetu
w strefie buforowej. Przedstawiciel
IRU stwierdzil, Ze jest to mozliwe,
ale niczego nie przyspiesza. Przeko-
nywal, Ze otwieranie karnetu w Chi-
nach jest korzystniejsze chociazby ze
wzgledu na fakt, ze nie trzeba czekac
dwa dni na otrzymanie plomb elek-
tronicznych.

Przypomniano takze, Ze faktycznie
odpowiedzialno$¢ za karnet spada na
jego wlasciciela, ale IRU, by zminima-
lizowa¢ ewentualne zagrozenia, dzie-
ki posiadaniu biura w Pekinie jest
w stanie zaoferowaé pomoc w spraw-
dzeniu partnera.

Zastepca dyrektora Departamen-
tu Transportu ZMPD Joanna Popio-
lek przypomniala, ze w Konwencji
TIR kwestia podwykonawcy nie jest
rozstrzygnieta dlatego, Ze w momen-
cie wprowadzenia jej w zycie po pro-
stu nie bylo takiej potrzeby. IRU nie
stawia przeszkod w przekazaniu kar-
netu podwykonawcy, natomiast Ro-
sja i Biatoru$ nie zgadzaja sie na ta-
kie rozwigzanie. - Je$li stuzby tych
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panstw zobacza, ze w karnecie TIR
wpisany jest poza wlascicielem jesz-
cze inny podmiot, wlasciciel karne-
tu moze mie¢ powazne problemy —
ostrzegla Joanna Popiotek. Dlatego jej
zdaniem najlepszym rozwigzaniem
jest przekazanie polskiego karnetu

chinskiemu partnerowi. — Taka pro-
cedura to bezpieczna przepustka do
dalszego transportu — dodala Joan-
na Popiolek. Karnet bylby otwierany
w Chinach przez nadawce/spedyto-
ra, potem przekazywany podmioto-
wi, ktory zrealizuje przewdz do kra-

ju przeznaczenia. Wtedy w karnecie
nie pojawi sie wzmianka o podwyko-
nawcy. Joanna Popiolek obiecata tak-
ze dokladne przeanalizowanie kwe-
stii podwykonawstwa i przekazanie
wnioskéw zainteresowanym prze-
woznikom.
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Poset do Parlamentu Europejskiego Bogustaw Liberadzki podczas | Spotkania
Lideréw Branzy TSL ,,Rzeczpospolitej” powiedziat Robertowi Przybylskiemu
o stanie prac nad Pakietem MobilnoSsci.

® Jaki jest stan prac nad Pakietem?

Czy w lipcu udalo sie co$ ustalic?

Nie udalo sie i nie bylo takiej inten-
cji, a my$Sle, ze we wrzeSniu tez nie-
wiele sie zdarzy. Sg ku temu dwa po-
wody: czekamy na nowg komisje, a po
drugie nie mamy mandatu do przysta-
pienia do fazy trilogu. Ponadto dwoje
sprawozdawcéw nie zostalo powtor-
nie wybranych: pani Kyllonen (ta od
warunkéw pracy kierowcow) i van de
Camp (ten od socjalnych warunkéw
odpoczynku w kabinie, obok kabi-
ny, itd.).

Formalnie brakuje mandatu do tri-
logu, ale pamietajmy, Ze sklad Komisji
Europejskiej na pewno sie zmieni. Po-
stowie tez mogg zachowywac sie ina-
czej po wyborach niz przed nimi, gdy
zabiegali o glosy.

® Zatem czy jest szansa na
zlagodzenie stanowiska
parlamentu w przypadku
oddelegowanych pracownikow?
Zacznijmy od przepisow
o delegowaniu.
Sprawozdanie o pracownikach od-

delegowanych jest gotowe i jest czes-
cig Kompromisu Kopenhaskiego. Ale
wcze$niej jedna uwaga i apel: prosze o
rozroznianie pojeé: delegowany to jest
nasz premiet, ktéry jedzie na szczyt
Rady Europejskiej. A kto$, kto jedzie
na kontrakt, jest oddelegowany, czyli
wyslany w inne miejsce, tam ma nowe
miejsce pracy, warunki zamieszkania,
pobytu, itd. Z tego punktu widzenia
kierowca ciezardwki nie jest pracow-
nikiem oddelegowanym. Bo artykut
pierwszy dyrektywy o pracownikach
oddelegowanych méwi: jezeli obywa-

tel pafistwa A podejmuje prace w pan-
stwie B na podstawie umowy zawar-
tej przez przedsiebiorstwo pracujgce
w panstwie A i ma wyznaczone miej-
sce pobytu, zadania i czas trwania
kontraktu, to taki pracownik jest pra-
cownikiem oddelegowanym. Przewoz-
nik polski nie ma podpisanej umowy
z zadnym partnerem w Niemczech,
Hiszpanii lub Francji. Ma natomiast
taka umowe producent np. mebli
z odbiorca mebli, on zleca przewoz,
ale kierowca nie jest w zadnym wy-
padku tym kontraktem objety.

® Podobnie jak marynarze
i piloci samolotow, tez nie sg
pracownikami oddelegowanymi.
Marynarze wczesniej byli z definicji
wylaczeni z przepis6w o oddelegowa-
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niu, my tez kierowcoéw wylgczyliSmy
ito byl duzy sukces, w tym takze moj,
do osobnych postepowan, czyli Pakie-
tu MobilnoSci. Zatem kierowca nie jest
pracownikiem oddelegowanym. Pra-
wo jest prawem. Polski rzad powinien
powotywac sie na te zapisy w rozmo-
wach.

W ramach Kompromisu Kopenha-
skiego mamy nastepujacg sytuacije,
ktoérg zilustruje przyktadem: z bliskiej
mi Zielonej Goéry kierowca bierze ta-
dunek do Francji, a wracajac moze
wzigc¢ tadunek do Niemiec i z Niemiec
do Polski. To jest legalne, zgodnie
z ostatnimi zapisami, ktére umozli-
wiajg jazdy powrotne. Dla nas wazne
jest zachowanie gestii transportowej,
a ten zapis nam to umozliwia, wiec ja
bym za ten punkt nie umieral.

® Drugim punktem to kabotaz.

W lubuskim w kazdg niedziele od
16 rozpoczyna sie exodus kierowcow,
jada do Niemiec, aby rozpocza¢ kabo-
taz. Jak to nazwac? Bo jesli nie dopro-
wadzimy do uzdrowienia tej sytuacji,
trzeba to bedzie nazwa¢ tak: biedni
Polacy dorabiajg u Niemcéw, oferu-

SPOSPOLITA

jac przewozy o 20-25 proc. taniej, bo
sg nizej oplacani. Tylko jak dtugo? Bo
przeciez wynagrodzenia naszych kie-
rowcow rosna.

I nie jest prawda, ze jest to jakikol-
wiek dumping socjalny, o co sie nas
oskarza. Kierowca zarabia 7-8 tys. zl.
Problem polega na wyptacaniu wy-
nagrodzenia w trzech skladnikach:
placy podstawowej (2500 z}), premii
(drugie 2500 lub 3 tys. z}), a reszta to
sg diety. Dla pracodawcy to plus, bo
obniza koszty. Ale kierowca pojdzie
na emeryture i spoteczenstwo bedzie
ponosilo koszty.

8 Jest tez problem kabotazu ze
Wschodu. Czy Pakiet dotyczy
przewoznikow spoza UE?

Prébuje o tym rozmawiaé i uswia-
damia¢, w tym moim kolegom z Pol-
ski. Nie wiem, czy to nas chroni przed
kabotazem firm ze Wschodu, bo my
zaczynamy by¢é normalnym pan-
stwem europejskim i juz mamy ta-
kie problemy z przewoznikami z Ro-
sji, Ukrainy lub Biatorusi, jak Niemcy
maja z nami. Chciatbym, aby$my pra-
cujac nad regulacjami nie szukali tego
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co nas ro6zni, ale wspdlnych punktéw
widzenia. To jest takze nasz problem.

® [ trzeci raport, van de Campa.

W tym wypadku mam najwiecej za-
strzezen. Co znaczy, ze kierowca nie
moze spedzi¢ weekendu w samocho-
dzie? Co trzeci weekend musi przyje-
cha¢ do domu, gdzie jest zameldowa-
ny, bo Wim van de Camp mu tak ka-
ze. A gdyby kto$ chcialby zosta¢ na
Lazurowym WybrzeZzu na 5 dni, to nie
wolno mu i do tego jeszcze samochod
musi wracaé? Czy kto$ widzial, aby co
trzeci tydzien samoloty zlatywaly sie
na lotnisko zarejestrowania? Tu jest
pierwszy absurd.

® Przejdzmy do drugiego.

Jezeli nie musi wracaé, w weekend
kierowca nie powinien by¢ na parkin-
gu, gdzie jest tylko prysznic i toale-
ta, bo to jest nieludzkie i on sie me-
czy. Dobrze, ale tam gdzie jest hotel
nie ma parkingu, gdzie mamy parking
nie ma hotelu, a kierowca odpowiada
za tadunek i samochéd.

Sprébujmy spojrze¢ na Pakiet Mo-
bilnoéci catoSciowo, nie politycz-
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nie (ja jestem zielony i musi by¢
wszystko na zielono, jestem ekstre-
malnym socjalistg, to najwazniejszy
jest komfort dla kierowcy). Popatrzy-
my na to jak na biznes. To 10 proc.
naszego PKB. Celem zasadniczym
w Biatlej Ksiedze jest systematyczne
wspieranie gospodarki europejskiej.
Czy my wspieramy takimi regulacja-
mi konkurencyjno$¢ gospodarki eu-
ropejskiej?

® A ma kto$ taka refleksje?

Od czasu do czasu sie zdarza. Ja
to juz powtarzam od dtuzszego cza-
su w Brukseli. W przypadku Unii ja-
ko catosci chodzi o to, aby ludzie by-
li coraz bardziej zadowoleni, Ze Zyja
w Unii. Jezeli polscy kierowcy zarabia-
ja dwa razy wiecej niz 10 lat temu, to
znaczy, ze ich jako$¢ zycia sie powo-
li poprawia.

® A mimo to polscy przewoznicy
oskarzani sg o ,,dumping
socjalny”.

Kierowca w Polsce zarabia ok. 2 tys.
euro na reke. Prébuje kolegom
w Brukseli wyttumaczy¢, ze jezeli ro-
dzina kierowcy zyje w Polsce, to te
jego 2 tys. euro jest rownowartoscia
3,5 tys. euro kierowcy mieszkajace-
go w Danii, 2600-2700 euro kierowcy
w Niemczech, a kierowca niemiecki
nie zarabia 3 tys. euro. Zatem nie ma
dumpingu socjalnego. Jest tylko inna
sita nabywcza euro w Polsce i w po-
zostatych krajach UE. Zachdd nie chce
obnizaé swoich plac, a my je powoli
podnosimy. Zatem stopniowo zmniej-
sza sie r6znica miedzy jakoScig zy-
cia w rownych rejonach Unii. Chodzi
o to, by zachowa¢ swobode $wiadcze-
nia ustug przy zachowaniu minimal-
nych warunkéw konkurencyjnosci,
a my je spelniamy.

® Pytaniem nie jest, czy my
spelnimy warunki swobodnej
konkurencji, tylko czy
proponowane przepisy

je spelniaja.

Te przepisy zostaty podyktowane
zaloZzeniem, Ze my ich nie spelnia-
my. Na jednym z plenarnych posie-
dzen powiedzialem, ze skoro reguta
ma brzmie¢: ,,za te samg place ta sa-
ma placa w tym samym miejscu”, to
rozumiem, Ze gdy polski kierowca je-
dzie we Francji za Francuzem dostaje

9,20 euro, bo taka Francuzi postawi-
li granice. A teraz kolega Francuz je-
dzie do Rumunii i dostaje 1,60 euro,
bo tak jest w Rumuni. Na co uslysza-
lem: ,,a nie, nie to, tak nie dziala”. No
to jak ma dziata¢? I od tego czasu za-
sada zniknela.

ny jest protoko6t rozbieznosci, gdzie
jest bardzo daleko do porozumienia.
W drugim kroku spisywane sg punkty
zbiezne. Kolejna rzecz zalezy od spra-
wozdawcdw, co i z kim mozna prze-
handlowac. Byé moze takze siega sie
do innych sprawozdan, ktére idg row-

Nie wiem, czy Pakiet Mobilnosci nas chroni przed kabotazem
firm ze Wschodu, bo my zaczynamy by¢ normalnym
panstwem europejskim i juz mamy takie problemy

7 przewoznikami z Rosji, Ukrainy lub Biatorusi, jak Niemcy
majg z nami. Chciatbym, abySmy pracujgc nad regulacjami nie
szukali tego co nas rozni, ale wspoélnych punktow widzenia.

® Jak sie broni¢ przed tymi
projektami?

Potrzeba nam wiekszoSci, zeby
przeprowadzi¢ wlasne projekty. I tu
jest problem. Jeszcze dwa lata temu
bylo 14 panstw myS$lacych podobnie.
Teraz trudno powiedzie¢, ile ich jest.
Moze cztery, moze pie¢. W Hiszpanii
nadal nie wytlonit sie rzad i jesli to
dtuzej potrwa, konieczne moga byé
powtérne wybory. Stowacy nie s3 za-
interesowani wsparciem, podobnie
Czesi.

® A pomijajac naszych sasiadow,
jak te prace beda sie toczyly?
Jest intencja, aby zakoficzy¢ to trilo-
giem do koncu biezgcego roku.

® Czyli do konca kadencji Komisji

Europejskiej?

Nie. Kadencja konczy sie 30 paz-
dziernika, o ile nie bedzie o miesigc
przedtuzona, a tak sie stanie wtedy,
jezeli bedziemy odrzucali kandyda-
tow na komisarzy.

® A mamy jakie$ mozliwosci
odwleczenia tych prac lub
zmontowania mniejszosci
blokujacej?

Nie tyle mniejszo$¢ blokujaca, ile
dziata¢ w trilogu. Trilog wyglada na-
stepujaco: przychodzi gléowny méwca
ze strony KE, np. dyrektor pionu odpo-
wiedzialnego za dang tematyke, glow-
ny moweca ze strony Rady (podobny
dyrektor i kazdy ma 3-4 asystentéw
wokodt siebie z papierami w r6znych
kolorach i podkre$leniach) i sprawo-
zdawca ze strony PE. Najpierw robio-

nolegle. ,,W tamtym mam taki prob-
lem, tam mi ustap o tyle, ja ci ustapie
w tym o tyle.”

Do tego jest potrzebne normalne
uczestnictwo w przypadku rzadu po
stronie Rady, a po stronie poselskiej
w parlamencie. Najstabszym z reguty
partnerem jest Komisja, bo parlament
Komisje powoluje i odwotuje. Komi-
sja przygotowuje projekt, ale nie glo-
suje ostatecznie, moze tylko méwic,
jakie skutki pociggnie przyjecie kon-
kretnych rozwigzan.

® Parlament moze zmieni¢ sklad
Komisji Europejskiej w trakcie
kadencji?
Pojedynczego komisarza sie nie da
wytuskaé. Moze odwota¢ catg Komisje
i to sie raz zdarzylo 18 lat temu.

® Czyli prace moga ruszy¢

w pazdzierniku i to moze

szybko p6js¢?

I wtedy byloby niedobrze. Bede za-
biegal, zeby nie bylo upowaznienia do
trilogu, bo wtedy mozna bytoby wro-
ci¢ niejako do Pakietu od nowa.

® Ale eurowiniety, ktore sa

czeScig Pakietu Mobilnosci,

Skandynawom nie pasuja, wiec

czemu gotowi sa procedowacé

Pakiet?

To prawda, Ze cata Skandynawia wo-
li obecnie obowigzujgcy u nich system
czasowych oplat (winiet) niz myta, kt6-
rego wysoko$¢ zalezy od przebiegu.
Jednak Skandynawowie maja nadzie-
je, ze te kwestie beda mogli przedysku-
towac z Komisjg oddzielnie.

1/
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Kto jezdzi
po drogach

Choc¢ Polska uwazana jest za
Rraj tranzytowy, dane wskazuja,
ze na drogach kroluja lokalni

przewoznicy.

Robert Przybylski

edtug danych viaTOLL

w 2018 roku samocho-

dy z polska rejestra-

cja miaty 83,4 proc.

udzialu w ruchu na
polskich drogach ptatnych. Tylko 16,6
proc. ruchu stanowity pojazdy zagra-
niczne. Na autostradach ruch tranzy-
towy byl nieco wiekszy, siegat 18,3
proc., za$ na krajowych jego udziat
malat do 11,7 proc.

Ruch tranzytowy w Polsce jest nie-
wielki w poréwnaniu do krajow Euro-
py Zachodniej. W Niemczech udziat
ruchu pojazdéw zagranicznych w ca-
losci przejazdéw stanowit w 2018 ro-
ku 41,7 proc. za$ w Belgii doszedt do
53,3 proc. W obu krajach liczacym sie
(i rosngcym co rok) uczestnikiem ru-
chu drogowego sg samochody z pol-
skimi rejestracjami. W Niemczech
ich udzial juz wynosi 16,2 proc. (nu-
mer jeden na liScie), za$ w Belgii 9,3
proc., gdzie polscy przewoznicy zaj-
muja drugie miejsce, tuz za samo-
chodami z holenderskimi numerami
rejestracyjnymi (10,2 proc. udziatu).
Tymczasem w Polsce na kolejnych
miejscach znajduja sie samochody
zarejestrowane na Litwie (3,3 proc.),

Ukrainie (2,6 proc.), Rosji (2 proc.)
i Biatorusi (1,6 proc.).

Polskie samochody obstuguja
niemiecka gospodarke

Rejestrowane w Polsce samocho-
dy obstuguja niemiecki eksport. Na
granicy niemiecko-holenderskiej sa-
mochody z polskimi tablicami reje-
stracyjnymi maja niemal 20 proc.
udzialu w przejazdach i sg na trze-
cim miejscu, za samochodami holen-
derskimi i niemieckimi. Na granicy
z Belgia rejestrowane w Polsce pojaz-
dy maja blisko 19 proc. udziatu w ru-
chu, co daje im drugie miejsce za nie-
mieckimi.

Na granicy z Luksemburgiem
udzial polskich samochodéw wy-
nidést w 2018 roku blisko 13,5 proc.,
co dato im drugie miejsce w rankin-
gu, znéw za samochodami z Nie-
miec. Podobna sytuacja jest na gra-
nicy niemiecko-francuskiej i niemie-
cko-szwajcarskiej. Tylko na granicy
niemiecko-austriackiej samocho-
dy z Polski zdobyly piate miejsce, z
udzialem niecatych 9 proc. Na gra-
nicy niemiecko-czeskiej udziat za-
rejestrowanych w Polsce samocho-
doéw ciezarowych wyniost 10,3 proc.,
co zapewnilo tym pojazdom trzecie

A

miejsce. Natomiast na granicy pol-
sko-niemieckiej udzial pojazdéow
z polskimi tablicami rejestracyjny-
mi siegnat 80,4 proc., na kolejnych
miejscach znalazly sie samocho-
dy z Litwy (3,8 proc.), Niemiec (3,1
proc.) oraz Rosji (2,7 proc.). Polscy
przewoznicy najczeSciej pojawiaja
sie takze na granicy niemiecko-dun-
skiej, ich samochody majg 27,7 proc.
udziatu w ruchu, gdy niemieckie 25
proc. a rumunskie 9,7 proc. Dopie-
ro na czwartym miejscu znalazly sie
samochody rejestrowane w Danii,
z udziatem 8,9 proc.

Eacznie w przejazdach przez nie-
mieckie granice zarejestrowane
w Polsce samochody zdobyly 26,5
proc udziatu, przed niemieckimi (17,6
proc.) i holenderskimi (10,5 proc.).

Normy Euro

28 proc. taboru polskich przewoz-
nikéw jezdzacego po polskich dro-
gach spelnia norme Euro VI. Nizszy
odsetek flot z najnowsza normg ma-
ja przewoznicy z Rosji (1,3 proc. ich
samochod6w spelnia norme Euro
VI), Ukrainy (5,4 proc.) oraz Bialo-
rusi (11,2 proc.).

Najwyzszy odsetek najnowszego
taboru majg przewoznicy ze Stowacji

A

(54 proc.), Czech (51,4 proc.) oraz Lo-
twy 47,2 proc.). 46 proc. samochodéw
z Niemiec spetnialo norme Euro VI.

Odsetek samochodéw z norma
Euro VI zalezy takze od typu drogi.
Najnowszy tabor najtatwiej spotkac
na autostradach: 30,6 proc. pojaz-
dow spelnia te norme, gdy na dro-
gach krajowych tylko 23,5 proc. Za-
nikajace juz samochody klasy Euro
III stanowity 6,6 proc. ruchu na au-
tostradach i 10,7 proc. na drogach
krajowych.

0d 2014 do 2018 roku wilacznie
nieustannie przybywa samocho-
doéw klasy Euro Vi Euro VI, z tym,
ze w 2017 i 2018 roku wzrost liczby
pojazd6éw klasy Euro V jest Slado-
wy. W latach 2014 i 2015 przybywa-
to takze pojazddédw klasy Euro 0, ale
od trzech lat ich liczba maleje. Mo-
dernizacja floty zapewnita przewoz-
nikom mniejsze koszty myta: Sred-
nia oplata pobrana z kilometra dla
jednego pojazdu zmalata z 0,309
zl w styczniu 2016 roku do 2,866 zt
w grudniu 2018 roku.

W przypadku Niemiec samocho-
dy klasy Euro VI stanowig 69,4 proc.
ruchu (w Polsce jest to 27,5 proc.),
za$ w Belgii odsetek pojazdow spet-
niajgcych najnowszg norme wyniost
na koniec 2018 roku 56,9 proc.

temat numeru

o

vialOLL zapewnia wptywy w wysokosci niecatych 720 mln
euro, gdy polskie samochody ptacg w Niemczech maut
wynoszacy 760 min euro. W Belgii optaty z samochodow
z polska rejestracjg siegajg 60 mln euro. Roznice we
wptywach mozna wyttumaczy¢ m.in. wysokoscig stawek.

Wptywy z myta

W okresie od listopada 2018 roku do
konica czerwca 2019 roku Gléwna In-
spekcja Transportu Drogowego, kto6-
ra zarzadza systemem poboru myta,
przekazata do Krajowego Funduszu
Drogowego blisko 1,3 mld zi, o 3 mIn
zl wiecej niz w takim samym okresie
roku wcze$niejszego. W ubieglym ro-
ku wplywy z myta siegnety 2 mld zt
i wzrosty o ponad 7,2 proc. w stosunku
do 2017 roku. W minionym roku laczne
wplywy do KFD przekroczyly 24,6 mld
z1, fundusz zasilany byt zatem gléwnie
z wplywow z oplaty paliwowej.

W podziale wplywéw na rodzaj
dr6g, myto pobrane za przejazd pojaz-
déw ciezkich po autostradach przyno-
si ponad 0,9 mld zl, po drogach eks-
presowych przeszto 0,6 mld zl, a po
krajowych ponad 0,2 mld zt.

W przeliczeniu na euro, viaToll za-
pewnia wplywy w wysokoSci nieca-

tych 720 mln euro, gdy polskie samo-
chody ptacg w Niemczech maut wy-
noszacy 760 mln euro. W Belgii opla-
ty z samochodéw z polska rejestracja
siegajg 60 mln euro.

Roéznice we wpltywach mozna wy-
ttlumaczy¢ m.in. wysokoscia stawek.
W Polsce 5-osiowy zestaw klasy Euro
VI zaptaci na drogach zarzadzanych
przez GDDKiA 0,063 euro za wozoki-
lometr. W Niemczech ta optata wyno-
si 0,187 euro, za$ w Belgii 0,135 euro.
Ponadto w Niemczech sie¢ platnych
drog liczy 52 tys. km, za$ w Belgii 6,5
tys. km. W Polsce platne drogi mie-
rzg 3660 km.

Rzad nie zamierza rozbudowac po-
boru myta w najblizszych dwéch la-
tach. Wydatki na odchodzacy do la-
musa system nie zwrdca sie. W 2021
roku system mikrofalowy zostanie za-
stapiony przez satelitarny i wowczas
nalezy oczekiwa¢ wydluzenia sieci
platnych drog, jak i wzrostu cen.
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Wiestaw Starostka

Ja zawsze jestem ‘
wesoty, zwlaszcza kiedy
ciebie widze.

Jan Buczek, Janusz tacny

przewoznik nr 67

To jest uchwata
wprowadzajaca obowiqzek
bycia wesotym. Sprawa
Jjest powazna.

Kurcze,
Jja mam tak samo.

przewoznik nr 67

Koledzy ¢wiczymy wesote
miny, rébcie tak jak ja.

Ale mamy sie z czego
cieszyé?

Ty sie nie pytaj,
ty sie usmiechaj.
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A ja
to z tej radosci oddechu
nie moge ztapat.

Sprawy zaszly
za daleko.

przewoznik nr 67

Ja to jestem taka wesota,
Ze normalnie nie moge
wytrzymaé.

Ja z oddechem nie mam
ktopotu, ale rado$¢ mnie
rozpiera.

Co za radoéé,
moze misia?

przewoznik nr 67

Mata uchwata,
a jak pieknie dziafa.

Anna Brzezihska-Rybicka

Houston, mamy
problem!!!
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Nowe myto w Czechach

1grudnia 2019 roku Czechy wprowadza nowy, sateli-
tarny system poboru optat drogowych. Zostat on za-
projektowany i wykonany przez czesko-stowackie kon-
sorcjum CzechToll i SkyToll, ktore zajmie miejsce do-
tychczasowego operatora, austriackiej spotki Kapsch.
Zmiana technologii z mikrofalowej na satelitarng wy-
musi zmiane urzadzen poktadowych. CzechToll jest
czeScia Grupy PPF, nalezacej do najbogatszego Cze-
cha, Petra Kellnera. Ubiegat sie on o kontrakt na ope-
ratora systemu myta w Niemczech, ale niemieckie
Ministerstwo Transportu stwierdzito ostatecznie, ze
system jest zbyt wazny, aby powierzac go obcym pod-
miotom i od wrzesnia 2018 roku nalezy on do pafstwa.

Drony z paczka

UPS otworzyt spétke UPS Flight Forward, ktérej celem
jest rozwdj i obstuga bezzatogowych statkéw powietrz-
nych dla dostaw komercyjnych. Spétka bedzie zareje-
strowana w USA i tam rozpocznie dostawy przesytek
dronami. UPS ma nadzieje, ze dostanie zgode na opero-
wanie dronami poza zasiegiem wzroku zaréwno w dzien,
jak i w nocy. UPS juz dostarcza dronem prébki medycz-

przewoznik nr 67

Holendrzy doptacaja do kolei

Holenderscy przewoznicy kolejowi otrzymaja dotacje od
holenderskiego rzadu. Uzgodniony z Komisja Europej-
ska pakiet dotacji pozwoli na zmniejszenie optat za do-
step do torow. Komisja wydata zgode na doptaty 8 lipca,
ale pomoc bedzie dziatac z mocag wsteczna od 1 stycznia
2019 roku. Optaty za dostep do toréw beda wynosic tyle
co w Niemczech, wyzsze dotacje obejma przewozy inter-
modalne i wagonowe, a taczna wysokos¢ doptat w latach
2019-2023 wyniesie 70 mln euro. Politycy zapowiada-

ja przeglad skutecznosci doptat w 2023 roku. Rzad ocze-
kuje, ze doptata pozwoli zwiekszyc wydajnos¢ logistyki
portowej oraz przewozow kolejowych z 41,5 mln ton

w 2018 roku do 54-61 mln ton w 2030 roku.

przewoznik nr 67

Brakuje kierowcéw

Z analiz IRU wynika, ze 21 proc. przedsiebiorstw przewozowych
specjalizujacych sie w transporcie tadunkéw ma problem z zapet-
nieniem wakatéw kierowcow. W Polsce OCRK szacuije, ze 98 proc.
kierowcow stanowia mezczyzni, a ich zarobki netto wynosza od

5 do 8 tys. zt. IRU wskazuje, ze w Europie, podobnie jak w Polsce,
2 proc. kierowcow to kobiety. Zaledwie trzy lata temu ten odsetek
byt o potowe mniejszy. W branzy TSL odsetek kobiet przekracza w
Polsce 19 proc., gdy na Stowacji i w Czechach to blisko 27 proc., a
na Cyprze niemal 29 proc.

Do podjecia pracy kierowcy zniechecaja wysokie ceny kurséw na
prawo jazdy kat. C i C+E oraz zty wizerunek tego zawodu. Za nie-
atrakcyjny uwaza go 63 proc. paii i 60 proc. panow. Jednak wsrod
0sob, ktére ten zawod wybraty, niemal 79 proc. lubi to zajecie.

Infrastrukturalne zalegtosci

wydarzenia

Polska nadgania infrastrukturalne zalegtosci. ~ dowy Drog Krajowych. W realizacji jest 111 za-
W ramach Krajowego Programu Kolejowego, dan o wartosci 56 mld zt. Ponad 60 proc. Srod-
PKP PLK modernizuje szlakizaponad 70 mld  kéw jest juz rozliczonych. Ten rok GDDKiA

zt. W realizacji jest 220 projektow wartych 40  zamierza zakoiczyc oddaniem blisko pot ty-
mld zt, ktére zostang zakoficzone w 2023 ro- sigca kilometroéw drog szybkiego ruchu, kto-
ku. Ministerstwo Infrastruktury szacuje, ze rych dtugos¢ wzrosnie do 4220 km. GDDKIiA
zaawansowanie robot wynosi 71 proc. oraz PKP PLK zaznaczaja, ze finansowanie bu-
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto- dowy infrastruktury jest zapewnione i nieza-
strad wykonuje warty 135 mld zt Program Bu-  grozone.

ne na teren szpitala WakeMed w obszarze metropolital-
nym Raleigh. DHL rozpoczat w maju tego roku w chii-
skim Kantonie dostawy dronami przesytek o masie do

5 kg. Transport dronami ma zalety w przypadku dostaw
niewielkich i pilnych przesytek. Im wigksza ich masa,
tym efektywniejszy energetycznie jest furgon lub cieza-
réwka.
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Pierwsi kierowcy

26

Piotr Gawetczyk

e wrzeSniu 2016 r.

pierwsi uczniowie ro-

poczeli nauke zawodu

kierowca-mechanik w

publicznych placow-
kach o$wiatowych. Po 30 latach prze-
rwy! To wynik dziesiecioletnich sta-
raft ZMPD o przywr6cenie nauczania
tego kierunku. Dzialan prowadzo-
nych juz w warunkach narastajgce-
go deficytu kierowcdw, pracownikow
niezbednych dla stale rozwijajgcej sie
branzy.

" ze szkot

W catej Polsce znalazto sie wiele
placowek, ktére podjely sie tego, po
tak dlugiej przerwie nowatorskiego,
a wiec i trudnego zadania. Tym wiek-
szy wiec nasz szacunek dla odwaz-
nych dyrektoréw, ktérzy wzieli spra-
WY W Swoje rece.

Z perspektywy szkoty

W czerwcu tego roku, po trzech latach
edukacji, szkolne mury opuscit pierw-
szy rocznik przysztych zawodowych
kierowcow. Absolwentéw pozegnano
m.in. w Gostynifiskim Centrum Edu-
kacyjnym. — Po doswiadczeniach mi-

Juz sa! Pierwsi absolwenci szkot
branzowych pierwszego stopnia
z klas o kierunku kierowca-mechanik.

nionych trzech lat moge powiedzie¢,
ze to dla mlodziezy trudny kierunek
i wcale nie tak fatwo wszystkim ucz-
niom przej$¢ caly cykl nauki — pod-
kreSla dyrektor placowki Wojciech
Kielbasa.

Ostatecznie z grupy 18 os6b, ktére
rozpoczety nauke w roku szkolnym
2016/2017, do mety dobieglo 15 ucz-
niéw. Dwoch zrezygnowato wczesniej,
jeden niemal w ostatniej chwili. — To
nic nadzwyczajnego, takie rzeczy sie
zdarzaja. Za to ta doborowa pietnast-
ka to zdeterminowani mlodzi ludzie,
ktdrzy wiedza czego chca. A chca zo-
staé w wyuczonym zawodzie — za-

przewoznik nr 67

pewnia dyr. Kietbasa.

— Jestem dumny z tego, ze dotrzy-
mali$my danego stowa. Przed trzema
laty obiecaliSmy sobie, nauczycielom,
a przede wszystkim mlodziezy, ze be-
dziemy robié wszystko, by kierunek
kierowca-mechanik nie tylko istniat
dluzej niz trzy lata, lecz takze by stale
sie rozwijal. Teraz pitka jest po stronie
uczniéw. Od nich zalezy, czy p6jda za
ciosem i bedg walczy¢ o jak najlepsze
oceny i szybko zdobedg prawo jazdy
kat. C i C+E — zaznacza dyrektor GCE.

Nie znamy jeszcze wynikow egza-
minéw kwalifikacyjnych - ich oglo-
szenie nastgpi pod koniec sierpnia.
Jak informuje kierownictwo szkoty,
cho¢ co prawda wyniki kwalifikacji
wstepnej mogtyby by¢ nieco lepsze,
ale ta grupa mtodych ludzi miala naj-
gorzej — nikt przed nimi takich egza-
minéw przeciez nie zdawat. Za pierw-
szym podejSciem udato sie przebrnaé
przez trudny sprawdzian potowie zda-
jacych. — Ci, ktérym sie nie powiodlo,
beda mieli oczywiScie okazje do po-
prawki. Jestem przekonany, Ze kiedy
odejdzie normalny w takich przypad-
kach stres i emocje, zdadzg $piewaja-
co, a kolejnym rocznikom bedzie zde-
cydowanie tatwiej — przekonuje dy-
rektor Wojciech Kietbasa.

Okiem absolwenta

Jednym z tych, ktérzy maja juz za so-
ba nie tylko kwalifikacje wstepna, ale
i zdane egzaminy na kat. C i C+E, jest
tegoroczny absolwent GCE Mateusz
Stepka. — Wiadomo, byt stres, dlate-
go tatwo nie bylo, ale jako$ dalem ra-
de - Smieje sie Swiezo upieczony za-
wodowy kierowca. — Najgorzej bylo
na placu manewrowym, za to na dro-
dze juz super. Czulem sie pewnie, ale
to oczywiste, ze podchodzitem do eg-
zaminu z bardzo duza odpowiedzial-
noscia. Caly czas myslalem nie tyl-
ko o kraweznikach i znakach, ale tez
o osobdwkach, zeby nikomu niczego
przypadkiem nie uszkodzi¢. Instruk-
tor, z ktérym przygotowywatem sie do
egzaminéw, byt ze mnie zadowolony.
Moéwit mi, ze czuje gabaryty pojazdu,
wiec po cichu liczylem na to, Ze p6j-
dzie dobrze. Jezdzac z przyczepa trze-
ba jeszcze bardziej uwazac, inaczej
bra¢ zakrety. Trzeba uwaza¢ na zna-
ki, bo zestawem nie wszedzie mozna
wjecha¢ - ttumaczy Mateusz Stepka.

Tak wspomina szkotle: Jestem bar-

dzo zadowolony ze spedzonych tu lat,
bo nauczylem sie nie tylko potrzebnej
teorii, lecz takze wielu przydatnych
rzeczy, jak podstawowe naprawy cie-
zar6bwki, obstuga tachografu, wylicza-
nie czasu pracy. — Na poczatku naj-
wieksza trudno$¢ sprawiata mi obstu-
ga ciezardwki, jakie$ drobne naprawy
na drodze. Teraz to wszystko weszlo
mi w krew. Chciatbym jezdzi¢ po Eu-

wydarzenia

dzie im tatwiej, bo jakby co, to starszy
brat wszystko im wytlumaczy i pod-
powie, co i jak (§miech). A pewno be-
da mieli 12ej niZ ja — uwaza najstarszy
z trojki rodzenstwa.

Promocja zawodu

Roéwnie duzo, jesli chodzi o rozwoj
kierunku kierowca-mechanik, co na

Najgorzej byto na placu manewrowym, za to na drodze juz
super. Czutem sie pewnie, ale to oczywiste, ze podchodzitem
do egzaminu z bardzo duza odpowiedzialnoscig. Caty

czas myslatem nie tylko o kraweznikach i znakach, ale

tez 0 osobowkach, zeby nikomu niczego przypadkiem nie

uszkodzic.

ropie, dlatego bede uczyt sie jezyka
angielskiego, zeby moc sie wszedzie
dogada¢. W szkole mieliSmy niemie-
cki, wiec z dwoma jezykami bedzie na
pewno latwiej — podkres$la Mateusz. —
Nigdzie nie czuje sie tak dobrze, jak za
kierownicg ciezaréwki. To m6j wyma-
rzony zawod, od zawsze chcialem by¢
zawodowym kierowcg. Chyba urodzi-
tem sie z kierownicg w reku — dodaje.

W trakcie nauki odbywat praktyki
w firmie Izolbet. - Jestem z nich me-
ga zadowolony. Bardzo duzo nas na-
uczyli — m.in. jak naprawiaé usterki
na drodze, Zeby nie tarasowac ruchu
— dodat byly juz uczen GCE. Jeszcze
nie my$li o konkretnym miejscu pra-
cy, ale ma popytaé znajomych.

Czasami jest tak, ze o wyborze
szkoty decydujg rodzice i podejmujg
inne decyzje niz te wynikajace z ma-
rzen nastolatka. W tym jednak przy-
padku byto inaczej. — Rodzice od daw-
na wiedzieli, co chce robi¢ w zyciu,
dlatego pomagali mi w realizacji mo-
ich zamierzen i podtrzymywali na du-
chu w trudnych momentach — wspo-
mina Mateusz Stepka.

Zakonczenie przez niego nauki
to jednak nie koniec rodu Stepkéw
w GCE. — Od nowego roku szKkolne-
go moi dwaj bracia tez beda sie uczy¢
w Gostynifiskim Centrum Edukacyj-
nym, tez w klasie kierowca-mechanik.
Tak sie bowiem zlozylo, ze w tym sa-
mym czasie jeden skonczyl podsta-
wowke, drugi — gimnazjum. Troche
ich naméwitem, ze warto tu sie uczyc,
troche sami ciggneli w te strone. Be-

Mazowszu dzieje sie takze w Mato-
polsce. Kierownictwo wielce zastu-
zonego w promocji tego zawodu Ze-
spotu Szko6t Technicznych im. Win-
centego Pola w Gorlicach po raz ko-
lejny udowodnito, Ze chcie¢ to méc.
— Taki mam charakter, Ze nie poprze-
staje na tym, co juz udalo sie osiag-
naé — wspomina poczatki nauczania
w specjalnosci kierowca-mechanik
dyrektor Renata Stepiefi. — Kiedy tyl-
ko pojawila sie okazja do otworzenia
kolejnej specjalnosci w naszej szkole,
pomyslatam sobie — czemu nie spro-
bowaé? Po trzech latach nauczania
w zawodzie kierowcy-mechanika wy-
daje mi sie, ze klasy o tym profilu juz
na state wpisaly sie w szkolny krajo-
braz Gorlic i okolic, co zreszta pokazu-
je liczba kolejnych chetnych — dodata
dyr. Stepien.

Szkota stara sie dopasowywac kie-
runki ksztalcenia do potrzeb rynku
pracy, proponujac nauke w dobrze
platnych i bardzo poszukiwanych na
rynku pracy zawodach. By uczniowie
mogli nabywa¢ niezbedne kompeten-
cje, praktyczne ksztalcenie odbywa
sie u pracodawcy. Dodajmy, ze to je-
dyna placéwka z powiatu gorlickiego,
ktéra prowadzi ksztalcenie mlodziezy
w zawodzie kierowca-mechanik.

Promocja zawodu odbywala sie
m.in. na spotkaniach mtodziezy
z inspektorami transportu drogowego
z Nowego Sacza, podczas pogadanki
,»Jak by¢ $wiadomym kierowca”, pro-
wadzonej przez policje z Komendy Po-
wiatowej Policji w Gorlicach, w trak-
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Promocja zawodu odbywata sie m.in. na spotkaniach
mtodziezy z inspektorami transportu drogowego z Nowego
Sacza i podczas pogadanki ,Jak by¢ Swiadomym kierowcg”,

prowadzonej przez policje z Komendy Powiatowej Policji

cie ktérej przedstawiono zasady bez-
piecznej jazdy i zagroZenia na drodze,
a takze spotkania ,,Mlody, odpowie-
dzialny kierowca — bezpieczefistwo
na drodze”, poprowadzonego przez
pracownika Matopolskiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Nowym Saczu.
Gorlicka mlodziez wzieta tak-
ze udzial w ,,Dniu bezpieczenstwa

w Gorlicach.

w transporcie i ruchu drogowym?,
ktory odbyt sie w Wyzszej Szkole In-
formatyki i Zarzadzania w Rzeszowie.
Spotkanie miato forme prelekcji na te-
mat bezpieczefistwa w ruchu drogo-
wym.

Nie mozna tez zapomina¢ o organi-
zowanym przez szkote ,,Dniu Zawo-
dowca”. Inicjatywa ta, prowadzona

przewoznik nr 67

we wspotpracy z Centrum Ksztalcenia
Praktycznego i Ustawicznego w Gor-
licach i pracodawcami, ma za zada-
nie propagowanie ksztalcenia zawo-
dowego wsrdd uczniéw, ktérzy stojg
przed wyborem dalszej drogi eduka-
cji. W trakcie ,,Dnia Zawodowca” mio-
dziez ze szkot podstawowych i gimna-
zjalnych poznaje specyfike ksztalce-
nia w danym zawodzie, warunki pra-
cy i mozliwosci rozwoju zawodowego,
uczestniczy tez w zajeciach prowadzo-
nych przez nauczycieli szkoty. Kazde-
go roku szkota przeprowadza ok. 15
takich spotkan.

Krok po kroku

W czerwcu mury szkoty w Gorlicach
opuscila pierwsza grupa 20 absolwen-
téw. Jednym z nich byt Piotr Wiktor.
— Ze szkoly mam same dobre wspo-
mnienia. Zdobylem mnéstwo informa-
cji, miatem mozliwo$¢ spotkania sie z
wieloma ludZmi z branzy. Moglem sie
przyijrzeé, jak to wszystko dziata od
wewnatrz. Jestem pod duzym, pozy-
tywnym wrazeniem, jak zawodowcy
daja sobie rade z trudnoSciami — opi-
suje Piotr Wiktor.

Przyznaje, Ze kiedy przychodzit do
pierwszej klasy nie spodziewat sie,
ze trzeba bedzie opanowaé tak wie-
le materiatu, a przede wszystkim tak
ogromnag liczbe przepiséw. — Ztapa-
lem sie za glowe, kiedy zobaczylem
ile tego jest. Ale jako$ datem sobie ra-
de. Pomogl mi kuzyn, ktory jezdzi cie-
zarbwka, wiec jak tylko miatem jaki$
problem, pomagal mi go rozwigzaé
— dodaje absolwent gorlickiej szkoty,
ktéry na razie zdat kwalifikacje wstep-
na. Egzamin na prawo jazdy kat. C
jeszcze przed nim, ale — jak méwi —
jest dobrej mysli. — Mialem praktyki w
MZK Gorlice. Pewnie, ze kusilo, zeby
pojezdzi¢ autobusem, ale nie bylo ta-
kiej mozliwo$ci. Mialem tez praktyki
w firmie Mikrut Gorlice — poznawalem
obstuge ciezaréwki, dziatanie tacho-
graféw, jak nalezy mocowac¢ tadun-
ki. Wiem, Ze jako kierowca ciezaréw-
ki bede ponosil duzg odpowiedzial-
nos$¢, ale to mnie nie przeraza. Krok
po kroku zmierzam ku temu, by zo-
sta¢ jak najlepszym zawodowym kie-
rowca — zakonczyl Piotr Wiktor. Wa-
kacje mial pracowite — robit kurs na
koparke.

przewoznik nr 67
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wyksztatcic
kierowce

Euzebiusz Gawrysiuk

oénie popularno$¢ zawodu kierowcy wsrod ab-
solwentéw szkot podstawowych i gimnazjow.
W catym kraju ponad sto szkét branzowych pro-
wadzi klasy o specjalnosci kierowca-mechanik,
a kolejne placoéwki sa zainteresowane tym profi-
lem ksztalcenia.

Problemem moze by¢ organizacja, w tym ,,zdobycie” sa-
mochodéw do szkolen praktycznych, oraz finansowanie
tego typu klas. Warto wiedzieé, ze od 1 wrze$nia 2019 ro-
ku ksztalcenie kierowcdw moze odbywac sie na dwa spo-
soby: w szkolach publicznych i niepublicznych. W tych
ostatnich moze przebiega¢ w formie kwalifikacyjnych kur-
s6w zawodowych (KKZ) oraz w formie kurséw umiejetno-
§ci zawodowych (KUZ).

W przypadku nauczania w szkotach publicznych wszyst-
ko, co jest z tym zwigzane, nalezy do obowigzkoéw szko-
ly. Zorganizowanie ksztalcenia z wykorzystaniem pozo-
stalych organizacji jest nieco bardziej zlozone ze wzgledu
na liczbe i rodzaj podmiotéw, ktore takie formy ksztalce-
nia mogg prowadzi¢, oraz zr6znicowane sposoby finanso-
wania. Prowadzenie KKZ, jak réwniez KUZ obwarowane
jest szeregiem regulacji prawnych.

Przewodnik

Na stronie internetowej ZMPD znajduje sie przewodnik
dla samorzadéw i administracji szkolnych, przygotowa-
ny przez znanego specjaliste od ksztalcenia kierowcow,
czlonka Zarzagdu ZMPD Euzebiusza Gawrysiuka, bedacy
kompendium wiedzy o aktach prawnych, jakie mozna wy-
korzystac¢ przy organizacji szkolenia kierowcé4w w ramach
KKZ i KUZ.

www.zmpd.pl/jakWYKSZTALCICkierowce

wydarzenia

Znajdz szkote ksztatcaca w zawodzie
zwiazanym z transportem drogowym

Ogolnopolski wykaz szkét prowadzacych klasy
o profilu kierowca-mechanik znajduje sie na stronie
www.zmpd.pl/listaszkol

2 Poznaj warianty ksztatcenia
praktycznego

« Praktyki zawodowe realizowane
na podstawie umowy pomiedzy
przedsiebiorcg a szkota.

« Praktyczna nauka zawodu realizowana
na podstawie umowy o prace pracownika
mtodocianego z przedsiebiorca.

- Staze uczniowskie realizowane na
podstawie umowy przedsiebiorcy
Z uczniem lub rodzicami ucznia
niepetnoletniego.

N\

Skontaktuj sie
z wybrang szkota
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Tegoroczni absolwenci szkot podstawowych i gimnazjow mieli bardzo pracowite
wakacje — musieli wybraé przysztosé, czyli szkoty, ktore odpowiadaja ich
zainteresowaniom. Co prawda tak dzieje sie co roku, lecz w wyniku reformy

to lato jest wyjatkowe.

Piotr Gawetczyk

odwéjny rocznik uczniow

’ spowodowat nie lada bél

glowy dyrektoréw placéwek

oSwiatowych, ktérzy stara-

li sie pomiesci¢ wszystkich

chetnych. A latwo nie bylo, takze
w szkotach branzowych I stopnia.

Szkoty bija rekordy

Rekrutacja zakonczyla sie 16 lipca
i cho¢ oczywiscie jeszcze w wakacje
mozliwe sg jakie$ ruchy (takze i wrze-
siefi nie bedzie od nich wolny), to juz
teraz mniej wiecej wiemy, jakie jest
zainteresowanie klasami w szkotach
branzowych, w tym takze klasami
o profilu kierowca-mechanik.
Dyrektor Gostynifnskiego Centrum
Edukacyjnego Wojciech Kietbasa za-
ciera rece z zadowolenia. — Nabor do

klas w roku szkolnym 2019/2020 byt
przeSwietny — cieszy sie dyrektor. —
Bedziemy mieli mocne dwie klasy: ze
Sciezki ,,szkota podstawowa” mieli-
$my mniej wiecej péttora kandyda-
ta na jedno miejsce; ze Sciezki gim-
nazjalnej jest jeszcze lepiej — dwoch
kandydatéw na jedno miejsce. To od-
powiednio 27 i 34 chetnych do nauki
zawodu. Byloby najlepiej, gdybySsmy
mogli przyja¢ ich wszystkich, ale ma-
my ograniczenia zwigzane z zajecia-
mi praktycznymi, ktérych ze wzgle-
du na komfort pracy i przede wszyst-
kim bezpieczefistwo — na razie — nie
da sie obej$¢. MoglisSmy przyjaé do
dwoch klas po 16 0s6b i tyle miejsc
przygotowaliSmy — powiedzial bar-
dzo zadowolony dyrektor placow-
ki. — Patrzac na puchnacg z dnia na
dzien teczke ze zgloszeniami jestem
dumny, zZe oferta naszej szkoty spot-
kala sie z tak duzym zainteresowa-
niem mtlodziezy, i to przy wyjatko-

wej konkurencji ze strony zar6wno
innych kierunkéw nauczania zawo-
dowego, jak i innych typéw szkoét —
zakonczyt Wojciech Kietbasa.

Pelna parg szykuja sie do nowego
roku szkolnego takze w bydgoskim
Zespole Szkot Samochodowych. Szko-
13 kieruje Janusz Tomas. W rekruta-
cji Sciezka po szkole podstawowej do
pelnego stanu 32 uczniéw brakowa-
1o jeszcze jednego ucznia, natomiast
po gimnazjum na 32 dostepne miejsca
byto 25 uczniéw. (Ze wzgledu na cykl
produkcyijny ,,Przewoznika” te i ko-
lejne dane moga ulec kosmetycznym
zmianom, ale generalnie rzad wiel-
kosci zostanie zachowany). — Mysle,
Ze w naborze uzupelniajgcym uda sie
nam ,,dopelni¢" klase — powiedziat
dyr. Tomas. Dodat takze, ze szkola
rozpoczyna ksztalcenie w zawodzie
technik transportu drogowego. W no-
wym roku szkolnym na dobry pocza-
tek bedzie to pét klasy, czyli 16 osob.

przewoznik nr 67

Wspétpraca z przewoznikami

Dyr. Tomas podkresla ogromne wspar-
cie, jakie daje jego szkole Kujawsko-
-Pomorskie Stowarzyszenie Przewoz-
nikéw Drogowych im. Dionizego Woz-
nego z prezesem Adamem Jedrychem
na czele. — Wspélpraca uklada sie
nam wrecz wzorowo. Prezes stowarzy-
szenia interesuje sie sytuacjg w szko-
le i czesto nas odwiedza, natomiast
w codziennych kontaktach nieoce-
niony jest Tadeusz Grzelak. To taki
poSrednik miedzy przewoznikami
a szkolg. Zainteresowanie transpor-
towcow nauczaniem zawodu kierow-
ca-mechanik jest bardzo duze i nie
sprowadza sie jedynie do dopingowa-
nia. Uczniowie, ktérzy przychodza do
pierwszej klasy, otrzymujg specjalne
dyplomy, przewoznicy organizuja dla
nich dodatkowe szkolenia, zaprasza-
ja na pikniki transportowcéw, oka-
zjonalne wycieczki i spotkania. Taka
wspdlpraca doskonale rokuje na przy-
szlos¢. W roli wyktadowcy zyskaliSmy
genialny transfer w postaci Janusza
Walka, ktory jest w naszym regionie
transportowa legenda. To czlowiek-
-gigant, bedzie przygotowywal nasza
mlodziez do kwalifikacji wstepnej. Zy-
skaliSmy tez do wspotpracy inspekto-
ra transportu drogowego Krzysztofa
Nowaka, zresztg naszego absolwenta
— powiedziat dyr. Tomas.

Szkota dysponuje dobrg pracow-
nig uzytkowania Srodkéw transpor-
tu drogowego, ale nie ma ciezaroéw-
ki, na ktérej uczniowie mogliby odby¢
20-godzinny kurs. — Nie ukrywam, ze
bardzo liczymy w tym wzgledzie na
pomoc przewoznikéw — powiedziat
dyr. Tomas. W kierowanej przez niego
szkole od wrze$nia w klasie kierow-
ca-mechanik bedzie uczylo w sumie
109 uczniéw — w nowej pierwszej kla-
sie 64 osoby, w drugiej — 24 i w trze-
ciej 21. Do tego 16 uczniéw w klasie
technik transportu drogowego. Warto
w tym miejscu przypomnie¢, ze byd-
goska szkote koniczyl syn Dionizego
Woznego Tomasz, a niezapomniany
Dyzio byl swego czasu przewodnicza-
cym Rady Rodzicow.

Sporo chetnych

Jak Bydgoszcz, to i Torun. — Najwiek-
sze trudno$ci mamy ze spelnieniem
oczekiwan dotyczacych badan lekar-
skich, poniewaz nie ma jeszcze rozpo-

rzadzen wykonawczych, ktére datyby
narzedzia medycynie pracy. Podobno
maja wyjs¢ do 30 sierpnia 2019 r. Dzi$
nie ma wzorow orzeczen, nie wiado-
mo, kto bedzie te badania robit i za
nie placit — powiedziala dyrektor Ze-
spotu Szk6t Samochodowych w Toru-
niu Marzanna Podpora.

Podkresla, ze kierunek ksztalcenia
jest rozwojowy. — Z kazdym rokiem
cieszy sie coraz wiekszym zaintere-
sowaniem. WypusciliSmy w tym ro-
ku pierwszych absolwentéw, teraz be-
dziemy mieé poza pierwszakami p6t
Kklasy trzeciej oraz jedng calg drugg —
dodaje dyr. Podpora.

Zaznacza, ze ksztalcenie kierow-
cow-mechanikdow jest drogie, oprocz
zdobycia umiejetnoSci w zakresie
prawa jazdy kat. B, jest jeszcze kwa-
lifikacja wstepna. — JesteSmy na do-
brej drodze do uzyskania wsparcia
finansowego z miasta, bo subwen-

w zycie 1 wrze$nia 2019 r.

cja nie wystarczy. Staramy sie ,,zdo-
by¢” ciezaréwke, wchodzac w rdzne
projekty unijne — powiedziata Ma-
rzanna Podpora. W przyszitym roku
szkota planuje wprowadzi¢ nauke
w nowym zawodzie technika trans-
portu drogowego, ktéry bedzie jesz-
cze drozszy z powodu ksztalcenia
w zakresie kat C+E.

W innej szkole wojewodztwa kujaw-
sko-pomorskiego, Zespole Szkét Sa-
mochodowych im. T. KoSciuszki we
Wtoctawku, po szkole podstawowej
do klasy technik transportu drogowe-
go przyjeto 28 uczniéw (2 miejsca wol-
ne); natomiast do klasy kierowca-me-
chanik 29 uczniéw (1 miejsce wolne);
z kolei po gimnazjum zakwalifikowa-
nych zostalo 14 os6b (1 miejsce wol-
ne). Ponadto w nowym roku szkolnym
bedzie kontynuowane ksztalcenie
w klasie drugiej (11 kierowcéw-mecha-
nikéw) i trzeciej (9 uczniéw).

Bez egzaminu nie ma Swiadectwa

Egzaminy zawodowe bed3 obowigzkowe

Ministerstwo Edukacji Narodowej skierowalo do konsultacji projekt
zmian w rozporzadzeniu w sprawie szczegélowych warunkow i spo-
sobu przeprowadzania egzaminu zawodowego i egzaminu potwier-
dzajacego kwalifikacje w zawodzie. Najwazniejsze to przeprowa-
dzenie egzaminu zawodowego w siedzibie szkoly lub u pracodawcy,
mozliwo$¢ powolania do zespolu nadzorujacego egzamin osdb nie-
bedacych nauczycielami oraz okreSlenie termindéw skladania dekla-
racji dotyczacych przystapienia do egzaminu zawodowego. Od po-
czatku nowego roku szkolnego egzaminy zawodowe beda obowiaz-
kowe. Uczniowie, ktorzy do nich nie przystapia, nie otrzymaja Swia-
dectwa ukonczenia szkoly zawodowej. Rozporzadzenie wejdzie
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Sylwia Chodor, dyrektor Zespotu
Szko6t Samochodowych i Budowla-
nych im. Leonarda da Vinci w Glogo-
wie jest zadowolona z tegorocznej re-
krutacji. — Wolnych miejsc niestety juz
nie mamy. Jest to zawod, ktory w tym
roku cieszyt sie duzym powodzeniem.
Zainteresowanie zawodem w poroéw-
naniu z innymi kierunkami jest du-

Réwnie dobrze jest w wojewodztwie
warminsko-mazurskim. Dyrektor Ze-
spotu Szk6t Samochodowych im. por.
A. M. Bocheniskiego w Olsztynie Arka-
diusz Gnoza poinformowat, ze w roku
szkolnym 2019/2020 zostang otwarte
dwie klasy o profilu kierowca-mecha-
nik, po trzydziestu uczniéw w kazdej.
— Nie mamy juz wolnych miejsc — po-
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Zainteresowanie kierunkiem kierowca-mechanik

w tegorocznej rekrutacji spetnito takze oczekiwania
wicedyrektor innej Slaskiej szkoty — sosnowieckiej Branzowej
Szkoty I Stopnia nr 7 Samochodowo-Mechatroniczne;.

Na przygotowanych 25 miejsc chetnych byto 33.

Ze, na co z pewnoscig ma wpltyw pa-
tronat firmy Arra Group.

W ramach patronatu szkotla otrzy-
mata samocho6d typu van do nauki
oraz zdobycia niezbednych kom-
petencji zawodowych, a takZze mo-
gla ufundowa¢ stypendium nauko-
we dla najlepszych uczniéw oraz in-
ne formy wsparcia. Po podstawbéwce
mamy zakwalifikowanych 30 ucz-
ni6éw na 30 miejsc, po gimnazjum 16
0s6b na 15 miejsc — powiedziata dyr.
Chodor. W klasie II jest 20 uczniow,
w Klasie III - 15.

Wolnych miejsc brak

Pomorze réwniez moze pochwalié
sie wykonaniem ambitnego planu.
W klasach kierowca-mechanik Cen-
trum Ksztalcenia Zawodowego i Usta-
wicznego nr 1 w Gdyni dawno juz nie
ma wolnych miejsc. Po szkole podsta-
wowej do klasy pierwszej przyjeto 16
0sOb, po gimnazjum za$ 18. — W su-
mie od wrze$nia nauke pobiera¢ be-
dzie 53 uczniéw na kierunku kierow-
ca-mechanik, bowiem w klasie dru-
giej mamy 11 uczniéw, za$ w klasie
trzeciej 8 uczniéw — powiedziata wi-
cedyrektor CKZiU nr 1 Katarzyna Le-
wariczyk.

W innej szkole wojewo6dztwa, Po-
wiatowym Zespole Szkét nr 2 w Kos-
cierzynie, praktycznie nie ma miejsc.
Po szkole podstawowej przyjeto pel-
ng pule 17 ucznidéw, natomiast po gim-
nazjum pewnych nauki od wrze$nia
jest 15 ucznidw, w lipcu czekaly jesz-
cze dwa wolne miejsca.

wiedziat dyr. Gnoza. Dodat takze, ze
od wrze$nia w klasie drugiej uczy¢ sie
bedzie 25 osbb, w klasie trzeciej — 12.

Szeroko prowadzona wsr6d mto-
dziezy akcja rekrutacyjno-promocyj-
na przez Zesp6t Szkét Technicznych
im. Wincentego Pola w Gorlicach (woj.
malopolskie) zaowocowala rosnagcym
z kazdym rokiem zainteresowaniem
mtodych ludzi zawodem kierowca-
-mechanik.

Na rok szkolny 2019/2020 do pierw-
szej klasy przyjeto 40 uczniéw. — Co
prawda poczatkowo mieliSmy tylko
po 15 miejsc w dwoch klasach, ale ja-
kos sie udato je powiekszy¢ — Smieje
sie dyrektor Renata Stepieni. To z jed-
nej strony dzieki jej uporowi, z dru-
giej za$ dzieki przychylnosci organu
prowadzacego szkote, ktéry wyra-
zit zgode na powiekszenie obu klas.
— W wyniku reformy, jak wszystkie
szkoty, bedziemy mie¢ dwie klasy
pierwsze. Po podstawowce chetnych
do zawodu kierowca-mechanik jest 24
uczniéw, po gimnazjum 16 osob. Bar-
dzo sie ciesze z tak duzej liczby chet-
nych. Tak duzej, ze prawde moéwiac
nie liczylam na az taki sukces, tym
bardziej, ze klasa w innej specjalnosci
przyciagata mlodych ludzi ufundowa-
nym przez pracodawce stypendium —
powiedziala dyr. Stepien. Od wrzeSnia
w Kklasie trzeciej uczy¢ sie bedzie 15
os6b, w klasie drugiej — 25. Jesli do-
damy do tego 40 ,,pierwszakow” i 20
absolwentéw, daje nam to imponuja-
ca liczbe stu os6b, ktore juz niedtugo
powinny zwigzac sie z branzg trans-
portowg jako kierowcy.
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Nauczyciele poszukiwani

Z kolei do dwbch klas pierwszych
Zespotu Szk6t Mechaniczno-Elek-
trycznych im. Kazimierza Putaskiego
w Czestochowie (Slaskie) przyjetych
zostalo po 12 uczniéw; w obu przy-
padkach dyrektor Tomasz Dobosz
dysponowat jeszcze trzema wolnymi
miejscami. — Zobaczymy, jak prze-
biega¢ bedzie nabér uzupeiniajacy.
Jestem dobrej my$li, bo w przypadku
dowolnej preferencji zawdd wskaza-
1o 38 absolwentéw podstawowek i 33
z gimnazjow — powiedzial dyr. Dobosz.

Przyznal przy okazji, ze szkota ma
klopot z pozyskaniem nauczyciela
prowadzacego zajecia z zakresu trans-
portu drogowego oraz przepiséw ru-
chu drogowego. Podobny problem ma
Adam Tomaszewski, dyrektor Zespotu
Szkot Technicznych i Ogoélnoksztalca-
cych w Jarostawiu. — Nie mozemy zna-
lez¢ nauczycieli z okolic Jarostawia,
ktoérzy mogliby uczy¢ przedmiotow
zawodowych teoretycznych i prak-
tycznych w zawodzie kierowca-me-
chanik. Oferujemy pelny etat wraz z
godzinami ponadwymiarowymi — za-
checa dyrektor szkoty, w ktérej nauka
w tym zawodzie odbywa sie drugi rok.
W dwéch klasach pierwszych prak-
tycznie nie ma juz wolnych miejsc.
Po szkole podstawowej na rok szkolny
2019/2020 zostato przyjetych 15 ucz-
niéw, natomiast w klasie po gimna-
zjum — 14 uczniéw (w potowie lipca
zostato jedno wolne miejsce). W ist-
niejacej juz klasie kierowca-mechanik
nauke pobiera 29 uczniéw.

Zainteresowanie kierunkiem kie-
rowca-mechanik w tegorocznej rekru-
tacji spelnilo takze oczekiwania wice-
dyrektor innej §laskiej szkoty — sosno-
wieckiej Branzowej Szkoty I Stopnia
nr 7 Samochodowo-Mechatroniczne;j.
- MieliSmy przygotowanych 25 miejsc
chetnych byto 33. Jak wida¢ kierunek
cieszy sie sporym zainteresowaniem,
dlatego szukamy mozliwosci pozyska-
nia samochodu ciezarowego lub pod-
zespoldw do wykorzystania w proce-
sie edukacyjnym — powiedziata dy-
rektor Barbara Kowalik.

W wojewodztwie podlaskim tez
nie jest najgorzej. Jak poinformowa-
a dyrektor Zespotu Szkét Technicz-
nych im. gen. Wladystawa Andersa
w Biatymstoku Renata Frankowska,
kierunek kierowca-mechanik wybra-
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to w sumie 20 uczniéw — 12 po szkole
podstawowej i oSmiu po gimnazjum.

W wojewo6dztwie Swietokrzyskim
zajrzeliSmy do Zespotu Szké6t Zawo-
dowych nr 3 w Starachowicach oraz
Zespotu Szkot Mechanicznych w Kiel-
cach. W tej pierwszej placéwce za-
wod kierowca-mechanik zostat wpro-
wadzony do oferty od roku szkolne-
go 2017/18 i, jak moéwi dyrektor szko-
ly Mariusz Majewski, od poczatku
cieszy sie duzym zainteresowaniem
uczniéw. Od 1 wrze$nia 2019 r. nauke
w tym zawodzie rozpocznie w sumie
40 uczniéw. W klasie drugiej i trzeciej
bedzie ich po 21.

W Zespole Szkét Mechanicznych
w Kielcach wole nauki zawodu zade-
klarowato 22 osoby po podstawow-
ce i 31 po gimnazjum. — W polowie
rekrutacji mieliSmy odpowiednio 12
i 3 wolne miejsca — informuje wice-
dyrektor Danuta Zarnotal. — To mniej
niz w ubiegtym roku, kiedy przyjeli-
$my 47 osOb i utworzyliSmy pottorej
klasy, ale wida¢, ze jest boom. Mam
nadzieje, ze w tym roku klasy sie za-
petnia — powiedziata dyr. Zarnotal.
W ZSM uczy sie juz 15 oséb w klasie
trzeciej i wspomniana juz grupa w
klasie drugiej. Ciekawostka — jest w
niej tez dziewczyna, ktdra — w opinii
dyrektor Zarnotal — bardzo sie nada-
je do tego fachu. — Po dwoch latach
trudno jeszcze ocenia¢ nowy kieru-
nek. Co$ wiecej bedziemy mogli po-
wiedzie¢ po przyszlorocznych egzami-
nach. W naszej szkole zdawalno$¢ jest
bardzo wysoka, siega 95 procent, a z
tego co zauwazytam, chlopcy uczacy
sie w klasie kierowca-mechanik nie
odbiegajg od wysokiej normy - po-
wiedziala dyr. Danuta Zarnotal.

Na Mazowszu trafiliSmy z kolei
do Niepublicznej Branzowej Szko-
ly I Stopnia im. 72 Pulku Piechoty
Zakladu Doskonalenia Zawodowe-
go w Radomiu, gdzie zawod kierow-
ca-mechanik istnieje od zeszlego ro-
ku. Jak informuje sekretarz szkot Ka-
rolina Skorza, w nowym roku szkol-
nym na pewno powstang dwie klasy
o tym profilu. — Absolwentéw szkoty
podstawowej w chwili obecnej jest 11,
po gimnazjum za$ piatka chetnych.
Osoby wybierajgce ten kierunek wie-
dza juz co chca robi¢ w przysztosci
i od dawna interesujg sie mechanika,
wiec nie ma problemu z rekrutacjg —
powiedziata Karolina Skorza.

- ( . KIFRILINEK
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Trudno o praktyki

Cho¢ zawdd kierowca-mechanik
w ofercie Zespotu Szko6t Ponadgim-
nazjalnych nr 1 im. Mikotaja Koper-
nika w Busku-Zdroju jest od dwéch
lat, to jednak, jak méwi dyrektor pla-
cowki Andrzej Bilewski, w tegorocz-
nej rekrutacji nie bylo wida¢ duzego
zainteresowania ksztalceniem w za-
wodzie kierowca-mechanik, a w ubie-
glym roku nie bylo zadnego chetnego.
To jednak fragment wiekszej catosci
- widaé réwniez bardzo mate zainte-
resowanie innymi zawodami, o czym
Swiadczy fakt, Ze do catej szkoly przy-
jeto tylko 20 uczniéw.

Z podobnag sytuacjg mamy do czy-
nienia w Zespole Szkdt Ponadgimna-
zjalnych nr 2 w ZamoSciu. — Z przy-
jemnoScig przyjelam informacje
o0 zainteresowaniu Zrzeszenia rekruta-
cja do klas ksztalcacych w zawodzie
kierowca-mechanik, ale z przykroScia
musze powiedzie¢, ze od dwoch lat za-
interesowanie tym zawodem jest mi-
zerne — powiedziala dyrektor Renata
Chyrchala. — Od kiedy rozpoczeliSmy
starania o rozpoczecie ksztalcenia w
tym zawodzie obserwujemy, Ze co ro-
ku chetnych jest tylko kilku. Dlaczego
tak sie dzieje? Mysle, Zze mimo ogrom-
nego zapotrzebowania na wykwalifi-
kowanych kierowcow, 15-letni ludzie
chyba nie maja jeszcze Swiadomosci,
Ze zaraz po ukonczeniu szkoty bedzie
czeka¢ na nich praca. Faktem jest, ze
rekrutacja do tego zawodu wymagata-
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by wiekszej promocji i konkretnych za-
chet — dodata dyr. Chyrchata.

Jak poinformowat ,,Przewoznika”
Czestaw Lapczyk, dyrektor Szkoty
Branzowej I Stopnia Izby Rzemie$l-
niczej w Rybniku (szkota ksztatci
w 24 zawodach, co roku otwiera klase
w zawodzie mechanik pojazdoéw sa-
mochodowych; inne zawody pokrew-
ne to elektromechanik pojazdow sa-
mochodowych, lakiernik samocho-
dowy, blacharz samochodowy), w te-
gorocznym naborze zglosit sie tylko
jeden kandydat. — W szkole obowia-
zuje zasada, ze kazdy uczefi na prak-
tyce musi by¢ zatrudniony jako pra-
cownik mtodociany, najczesciej w za-
ktadach rzemie$lniczych lub firmach
samochodowych. Problem w tym, ze
bardzo trudno znalez¢ praktyki w za-
wodzie kierowca-mechanik — powie-
dziat dyrektor. — W ubieglym roku
mieliSmy podobng sytuacje i kandy-
dat zmienil nauke zawodu na mecha-
nika pojazdéw samochodowych. Ko-
lejny problem to kwestia odptatnosci
za prawo jazdy. Podstawowe pytanie
rodzicéw tych uczniéw brzmi: kto po-
kryje koszty egzaminéw — powiedziat
dyr. Lapczyk.

W zblizajgcym sie roku szkolnym
nie bedzie klasy o profilu kierowca-
-mechanik w Zespole Szkét Mecha-
nicznych i Logistycznych im. inz. Ta-
deusza Tanskiego w Stupsku. Obecnie
na kierunku kierowca-mechanik uczy
sie w szkole 18 uczniéw — 10 w klasie
pierwszej i 8 w drugiej.
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Praca szuka kierowcow — niedobory
2 kadrowe w branzy transportowej o

Kierowca dla mtodych

Podczas ogolnopolskiej debaty o ksztatceniu kierowcow ZMPD zaprezentowato
informacje o swoich dziataniach dla reaktywowania zawodu kierowcy i podzielito

sie doSwiadczeniami.

Robert Przybylski

debacie “Praca szuka

kierowcow — niedobo-

ry kadrowe w branzy

transportowej” prze-

prowadzonej w trakcie
I Spotkania Lideré6w Branzy TSL, zor-
ganizowanego przez dziennik ,,Rzecz-
pospolita”, doradca Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych ds. komunikacji spotecznej
Stawomir Jeneralski przypomnial,
jak bardzo jest odczuwalny deficyt
kierowcoéw na polskim i europejskim
ryku pracy.

Szkoty branzowe

ZMPD szacuje obecny brak kierowcow
na 100 tysiecy, co potwierdza liczba
Swiadectw kierowcy wydanych przez
Biuro Transportu Miedzynarodowe-
go, ktéra w ub.r. przekroczyta 72 tys. —
Jednak moze niedtugo nie bedzie tak
bardzo Zle, bo po trzydziestu latach
przerwy udato sie odtworzy¢ ksztal-
cenie kierowcéw w szkotach publicz-
nych. We wrzeéniu tego roku po raz
pierwszy beda powstawaty klasy,
w ktdérych programie nauczania jest
juz kategoria C — wskazat Jeneralski.

Ksztalcenie w szkotach branzo-
wych ruszylo dzieki dziesieciolet-

nim wysitkom ZMPD. Zawo6d kierow-
ca-mechanik jest dostepny w pub-
licznym szkolnictwie od trzech lat.
— Chetnych do nauki jest coraz wie-
cej, wida¢ sukcesywny wzrost zain-
teresowania zawodem. W pierwszym
roku byto siedmiuset uczniéw, w ko-
lejnym 1700, a w tym, ktéry sie juz
skoficzyt, bylo ich 2854 — wyliczat za-
stepca dyrektora Departamentu Stra-
tegii, Kwalifikacji i Ksztalcenia Zawo-
dowego Ministerstwa Edukacji Naro-
dowej Piotr Bartosiak. — Udato nam
sie wprowadzi¢ do zawodu przygo-
towanie do kategorii C, co zwieksza
atrakcyjno$¢ ksztalcenia - przypomi-
nat Bartosiak.
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Panelisci przyznali, ze wsrdéd mlo-
dziezy wizerunek zawodu kierow-
cy nie jest najlepszy. Jego poprawa
i skojarzenie z np. profesja pilota by-
loby korzystne dla promocji zawodu.
— Znajomos¢ jezyka, umiejetnos¢ pra-
cy z dokumentami s sprawami oczy-
wistymi. Trzeba podkresli¢ odpowie-
dzialnos¢ kierowcow. PrzewoZznicy nie
$pig po nocach, bo kierowca z cen-
nym tadunkiem jest w trasie. Wazne
jest poczucie odpowiedzialnosci, ze
sg dysponentami ogromnego majatku
i pomimo elektroniki pracujg w ode-
rwaniu od swojego zaplecza: zakla-
du, szefa, dyspozytora. Dlatego trzeba
odchodzi¢ od nauczania mechanika,
a i§¢ w kierunku umiejetnosci jezyko-
wych i poczucia odpowiedzialnosci —
podkreslat przedstawiciel ZMPD.

Kluczowe praktyki

Ministerstwu chodzi réwniez o to,
aby uczen nie rozczarowal sie wy-
branym zawodem. — Przed rozpo-
czeciem nauki oferujemy wstepne ba-
dania psychologiczne. Druga sprawa
to realnos¢ oferty. Do tego potrzebna
jest wspolpraca z przedsiebiorcami.
0d wrzesnia kazda szkotla, ktora chce
uruchomic¢ ksztalcenie w zawodzie,
musi podpisa¢ porozumienie z lokal-
nym pracodawcg. Pracodawca moze
przyjaé do siebie ucznia na ksztatce-
nie praktyczne. Wlicza sie to do je-
go zatrudnienia i dzieki tej formu-
le uczen staje sie potencjalnym pra-
cownikiem dla tej firmy — ttumaczyt
Bartosiak podczas debaty ,,Rzeczpo-
spolitej”.
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Chetnych jest coraz wiecej, wida¢ sukcesywny wzrost
zainteresowania zawodem kierowca-mechanik. W pierwszym
roku byto siedmiuset uczniow, w kolejnym 1700, a w tym,
ktory sie juz skonczyt byto ich 2854,

- Przemyst musi ciggle szukac roz-
wigzania dla praktyk i zwiekszenia
ich udziatu w ksztalceniu zawodu
kierowca-mechanik. — Nasze firmy
maja niewielkie floty, nie maja po-

Profesjon

alni kierowcy

Piotr \

Merner

tencjatu do prowadzenia praktyk.
Musimy szukaé rozwigzania, ktore
pomoze mlodziezy zaprzyjaznié sie
z zawodem — podkreSlat Jeneralski.

Dyrektor Bartosiak zaznaczat, ze od
wrze$nia szkolnictwo branzowe sku-
pi sie m.in. na ksztalceniu kierowcow.
— We wspolpracy z GUS bedziemy ba-
da¢ potrzeby rynku pracy i z 215 za-
wodow, w ktdrych moze byé prowa-
dzone ksztalcenie, wybraliSmy 20
(w tym kierowca-mechanik), ktore be-
da otrzymywaty na kazdego ucznia
wiecej Srodkéw z subwencji oswiato-
wej — zasygnalizowal Bartosiak.

W debacie wzieli udziat takze
przedstawiciele Volvo, Wielton, Con-
tinental i MJM Brokers, a wiec firm,
ktbére wspierajg wieloletni program
,»Profesjonalni kierowcy”. Prowadzo-
ny jest wspolnie z przewoznikami
i umozliwil przeszkolenie o$miuset
0s6b; blisko polowa z nich zostala
w zawodzie kierowcy.
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powstanie wiecej
bezpiecznych
parkingow?

Piotr Szymaiiski

Komisja Europejska
przygotowuje standardy
dla nowych parkingow

W UE brakuje okoto 400 tys. bez-
piecznych miejsc parkingowych. Co
wiecej, nawet jesli taka infrastruk-
tura juz istnieje, jej lokalizacja bywa
niedopasowana do realnego popytu,
pozostawiajgc szereg bialych plam
wzdluz gtéwnych europejskich szla-
kéw komunikacyjnych. Jednocze$nie
jednak przepisy UE jasno okreslaja,
ze kierowca zastuguje na wygodny
i bezpieczny odpoczynek, od ktdrego
jakosci zalezy m.in. bezpieczenstwo

na drodze wszystkich uczestnikow
ruchu. Jak w takim razie przezwycie-
zy¢ ten paradoks? By¢ moze rozwigza-
niem okaze sie nowa inicjatywa Komi-
sji Europejskiej, poSwiecona wspiera-
niu powstawania bezpiecznych miejsc
parkingowych w UE.

Parkujac na autostradzie

Wedtug dostepnych danych wiekszo$¢
kierowcow ciezarowek deklaruje, ze
dos$wiadczyta lub wrecz doSwiadcza
regularnie problemu przepetnionych
parkingéw wzdluz autostrad, co zmu-
sza ich np. do parkowania na wjaz-
dach i wyjazdach.

Jest to zjawisko nie tylko niezwy-
kle niebezpieczne dla uzytkownikow

drog, ale réwniez bardzo stresujgce
dla kierowcéw oraz problematyczne
dla wiascicieli tadunkéw, poniewaz
takie miejsca parkingowe nie zapew-
niaja ochrony przed ich zniszczeniem
lub kradzieza.

Majac to na uwadze, Komisja Euro-
pejska, w oparciu o wczeSniejsze pro-
jekty pilotazowe zainicjowane przez
Parlament Europejski, rozpoczela za-
krojone na szeroka skale badanie. Je-
go celem jest zaproponowanie kon-
kretnych rozwigzan i dalszych dzia-
fan stuzacych poprawie sytuacji. Do
udzialu w pracy nad projektem za-
proszono grono ekspertéw repre-
zentujacych poszczeg6lne obszary
rynku transportowego. Znalazla sie
wsérod nich takze Miedzynarodowa
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Unia Transportu Drogowego - IRU,
reprezentujgca interesy i perspekty-
we przewoznikéw. Wyniki badania
zaprezentowane zostaly oficjalnie
w listopadzie ub.r. w Brukseli podczas
konferencji, na ktérej goSciem hono-
rowym byla komisarz ds. transportu
Violeta Bulc.

W wystapieniu pani komisarz po-
twierdzita de facto wszystko to, co
reprezentanci branzy transportu dro-
gowego wiedzg od dawna, wskazu-
jac braki odpowiedniej infrastruktury
parkingowej jako na jeden z najwaz-
niejszych probleméw, z ktérym mu-
si sie dzi§ mierzy¢ branza w Europie.

Bezpieczenstwo kierowcow

Co wazne, komisarz zwrécila uwa-
ge nie tylko na komfort odpoczynku
i bezpieczefistwo samych kierowcow,
ale takze na inne towarzyszace temu
problemowi zjawiska. Badanie poka-
zalo bowiem, Ze braki odpowiedniej
infrastruktury parkingowej przyczy-
niaja sie takze do pogtebiania nie-
doboru kierowcéw, a poprawa jako-
$ci warunkéw odpoczynku to jeden
z czynniko6w moggcych podniesé
atrakcyjnoSci zawodu i przyciagnaé do
niego zar6wno miodziez, jak i kobiety.

Komisarz Bulc przyznata, Ze nie-
wystarczajaca liczba wysokiej jako-
$ci miejsc postojowych to takze prob-
lem dla bezpieczefistwa. Zaprezento-
wane dane pokazaly bowiem, ze az 75
proc. wszystkich dotykajgcych nasza
branze przestepstw zdarza sie, kiedy
kierowcy odpoczywajg na niestrzezo-
nych parkingach.

Analiza danych pozyskanych
w trakcie realizacji projektu umozliwi-
1a przygotowanie szeregu rekomenda-
cji, ktére powinny by¢ wziete pod uwa-
ge przez europejskich decydentéw pod-
czas prac nad rozwigzaniami prawny-
mi dotyczacymi wspierania tworzenia
nowej infrastruktury parkingowe;j.

Nalezy do nich okreSlnie jasnych
standardow — zaréwno w zakresie
bezpieczenistwa, jak i komfortu - ja-
kie powinny spelnia¢ parkingi ubie-
gajace sie o europejskie certyfikaty ja-
koSci. Potrzeba wprowadzenia nowe-
go, ujednoliconego modelu certyfika-
cji wynika z faktu, ze - jak wykazano
w badaniu - obecne standardy doty-
czace bezpiecznych parkingéw (np.
LABEL, VEDA, PSR) znacznie sie od
siebie r6znig oraz nie sa odpowied-

nio kontrolowane, co powoduje nie-
pewno$¢ wsrod uzytkownikow od-
no$nie poziomu ich bezpieczenstwa
oraz jakoSci ustug $wiadczonych dla
kierowcy.

Co wiecej, rezerwowanie na nich
z wyprzedzeniem miejsc parkin-
gowych jest czesto niemozliwe lub
w najlepszym razie ucigzliwe i zawod-
ne. KE zaproponowata wiec wprowa-
dzenie wspélnego standardu dla bez-
piecznych parkingéw - ,,Parking UE” -
od niskiego poziomu (bragzowy) przez
Sredni (srebrny) do wysokiego (zloty
i platynowy), przy czym wszystkie
z nich muszg charakteryzowac sie ta-
kim samym minimalnym standardem
ustug dla kierowcow w zakresie wa-
runkdéw sanitarnych, dostepu do re-
stauracji i stref odpoczynku. Propo-
nuje sie rowniez procedury kontroli
i standardowe interfejsy API dla syste-
mow rezerwacji.

Zrédta finansowania

W celu zapewnienia skutecznych
i trwatych ram do realizacja projektu,
niezbedne jest takze okreSlenie mozli-
wych zrodet jego finansowania. Komi-
sja Europejska zobowigzata sie udo-
stepnié na ten cel fundusze w ramach
nowej odstony instrumentu ,,E3czac
Europe”, ale powinny one zosta¢ uzu-
pelnione o dodatkowe Srodki, zaréw-
no publiczne, jak i prywatne.

Aby przyciagna¢ kapitat pochodza-
cy od przedsiebiorcéw, KE przygoto-
wala juz praktyczne i finansowe wy-
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tyczne dotyczace sposobdw tworzenia
bezpiecznych parkingéw przez inwe-
storéw. Dodatkowo nalezy jednak za-
pewni¢ im jasne ramy prawne, doty-
czace zarébwno przeprowadzenia sa-
mej inwestycji, jak i gwarantujacych
pOzniejsze zyski.

Komisja Europejska zdecydowatla
sie takze powola¢ grupe ekspertow,
ktérych zadaniem bedzie nadzér nad
wlasciwym wdrazaniem projektu
i promocja wynikéw badan wérod po-
tencjalnie zainteresowanych podmio-
tow. W skiad grupy wejda kierowcy,
zwigzki zawodowe, przewoZznicy, pro-
ducenci ciezaréwek, spedytorzy, wias-
ciciele tadunkéw, ubezpieczyciele, do-
stawcy technologii, audytorzy, opera-
torzy autostrad i parkingéw oraz orga-
nizacje parkingowe. Sektor transportu
drogowego jest w niej reprezentowany
przez przedstawiciela IRU.

Polska branza przewoznikéw mie-
dzynarodowych bedzie z nadzieja
przygladac sie postepom w realizowa-
nych dziataniach. W koficu, jak poka-
zujq badania, brak odpowiedniej in-
frastruktury do odpoczynku wskazy-
wany jest przez kierowcédw i przewoz-
nikéw jako jeden z najwazniejszych
probleméw, z ktoérymi boryka sie dzi$
caly sektor. W tym kontekScie cieszy¢
powinien fakt, ze na to zjawisko za-
czeli takze zwraca¢ w koncu coraz
wieksza uwage przedstawiciele po-
szczegblnych instytucji europejskich.
By¢ moze wiec tak dlugo oczekiwane
przez branze transportu drogowego
zmiany zaczng w Koncu nastepowac.

3/
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Pasja

pokona
problemy

Cztonek Rady ZMPD
Kazimierz Ducki

jest zapalonym mysliwym.

Opowiada Robertowi
Przybylskiemu o swojej
pasji, a takze o pracy.
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® Pasja zaczela sie od...

0Od zalecenia kardiologa, aby zna-
lez¢ pasje, ktéra pozwoli uciec od co-
dziennych probleméw. Miatem wte-
dy podwyzszone ciSnienie, spowodo-
wane gltéwnie przewleklym stresem.
Tak rozpoczetla sie moja przygoda z
lowiectwem. Kazdy musi mie¢ swoja
odskocznie od codziennoéci. Obcowa-
nie z naturg daje spokéj, wyciszenie
i uczy pokory. Polowanie to kilome-
try chodzenia, czasem nawet kilka-
nascie dziennie, to godziny wypatry-
wania zwierzyny na ambonie i obser-
wacja przyrody. Wtedy nabiera sie do
niej pokory.

® Myslistwo kojarzy sie mi raczej

z oddaniem tradycji. Czy nadal

jest tak bardzo pielegnowana?

Kazde polowanie zbiorowe koniczy-
my ,ostatnim kesem”, czyli galazke
Swierku lub wierzby ktadziemy na ra-
ne zwierzyny i za kapelusz. Nastepnie
jest pokot, czyli oddanie czci upolowa-
nej zwierzynie. Podczas pokotu uklada
sie zwierzyne w kolejnosci znaczenia
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i bilans musi sie w nich zgadzaé¢, tu
wszystko jest czytelne. Czasami spoty-
kam sie z nieprawidlowoSciami, wyni-
kajacymi zazwyczaj z niewiedzy. Jeze-
li widze, ze jest to nieumy$lne, prosze
o skorzystanie z ustug biegtych ksie-
gowych i po paru miesigcach doko-
nuje powtdrnej kontroli. Przez dzie-
sie¢ lat tylko jedna sprawe oddatem
do prokuratury i skoficzyla sie ona
prawomocnym wyrokiem.

® Nawet w my$listwie wazna jest
ksiegowosc¢.

Owszem. Ale myslistwo to pasja,
kolezefistwo i odpowiedzialno$é. Pa-
sja, czyli to, co niezwykle cenie i ko-
cham. Kolezefistwo to odpowiedzial-
noS¢ za kolege, za kazdego czlowie-
ka. Uzywamy broni, dlatego tez musi-
my by¢ niezwykle ostrozni i przezorni.
Idac na polowanie, trzeba sprawdzic,
czy nie ma w rejonie ludzi, czy jest ku-
lochwyt. Strzat to utamek sekundy,
a konsekwencje powazne. W kniei
musi by¢ porzadek. Knieja dzieli sie
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Myslistwo to pasja, kolezenstwo i odpowiedzialnosc.

Pasja, czyli to, co niezwykle cenie i kocham. Kolezenstwo

to odpowiedzialnosc za kolege, za kazdego cztowieka.
Uzywamy broni, dlatego tez musimy by¢ niezwykle ostrozni

| przezorni. Idgc na polowanie, trzeba sprawdzi¢, czy nie ma
w rejonie ludzi, czy jest kulochwyt. Strzat to utamek sekundy,

a konsekwencje powazne.

na obwody, a one na rejony. Kazdy re-
jon ma ksigzke, do ktérej wpisuje sie
mysliwy przed wejSciem na teren kon-
kretnego rejonu. To dla bezpieczen-
stwa, aby wiedzie¢, ze kto$ tam jest.
W ksigZce zapisywane sg rdwniez od-
strzelone zwierzeta. Notuje sie gatu-
nek, ptec i wiek. Za pozyskang zwie-
rzyne Koto pobiera oplaty.

® Ro$nie Swiadomos$¢ zagrozenia?
0d szeSciu lat jestem w komisji eg-
zaminacyjnej i dostrzegam coraz wyz-
szg Swiadomo5¢ i odpowiedzialnos¢.
Nawet ostatnio, na 90-ciu nemrodéw

— czyli kandydatéw na mySliwych —
tylko jeden nie zdat egzaminu. Co
smutne, byt to czlowiek z rodziny my-
Sliwskiej...

Wysoki poziom prezentujg takze
kandydaci na selekcjoner6w zwierzy-
ny ptowej. Na 70-ciu nie zdalo trzech.

® Po co mysliwym selekcjoner?
Zwierzyne trzeba selekcjonowac,
aby nie powielata ztych genéw. Ead-
nych egzemplarzy nie odstrzeliwuje-
my. Myslistwo to element przyrody.
Jednym z naszych zadan jest utrzy-
manie rbwnowagi w ekosystemie,

i kazdemu gatunkowi sygnaliSci gra-
ja pozegnanie — specjalng melodie dla
poszczegblnych gatunkéw, oddajaca
ich wyjatkowy charakter.

Na poczatku mojej przygody z my-
Slistwem punktem obowigzkowym po
polowaniu byta wspolna biesiada. Mie-
liSmy wtedy czas na celebre, smazenie
watrobki i stuchanie opowiesci. Dzi§
mlodzi odchodzg od tego. Braterstwo
fowieckie zaczyna zanikaé. Nie jest to
jedynie moja opinia, koledzy z innych
okregéw maja podobne spostrzezenia.
Szukam wytlumaczenia i do kofica nie
wiem, dlaczego tak sie dzieje.

Obawiam sie, Ze ludzie tracq poko-
re, a jej brak to zanik szacunku dla
drugiego czlowieka. Moze to by¢ spo-
wodowane duzym naptywem nowych
czlonkéw. Rzad zacheca do powiek-
szania szeregébw braci towieckiej. Je-
stem zorientowany w biezacych spra-
wach i planach, poniewaz od roku
aktywnie zasilam szeregi wladz Pol-
skiego Zwigzku Rady Lowieckiej. To
liczace 44 osoby cialo reprezentuje 123
tysiace mysliwych z calej Polski.

® Gratuluje wyrdznienia.

Dziekuje, ale to nie tylko wyrdznie-
nie, to rbwniez obowigzki. Pracujemy
nad nowym statutem. Co prawda zo-
stal on przyjety wiosna na Zjezdzie
Krajowym, ale wymaga jeszcze po-
prawek, ktoére przygotujemy do kon-
ca roku. Do tego mamy problem z ASF.

Pracuje w Komisji Kontroli i Nadzo-
ru, jest nas pieciu na calg Polske. Kon-
trolujemy dziatania Zarzagdu Gléwne-
go PZL oraz OSrodki Hodowli Zwie-
rzyny. PrzygotowaliSmy regulamin
naszej pracy i na brak zaje¢ nie na-
rzekamy. Pomaga mi w nich doswiad-
czenie zdobyte w ZMPD oraz w innej
dzialalno$ci spotecznej. Jestem prze-
wodniczacym Komisji Rewizyjnej Pol-
skiego Czerwonego Krzyza. Na stule-
cie PCK otrzymalem odznaczenie,
a drugie na 60-lecie krwiodawstwa.
Dla powodzian przekazywatem dary
oraz udostepniatem tiry do przewozu
Srodkéw pomocy.

Wracajac do myslistwa, od deka-
dy kontroluje Kota Eowieckie. Dzia-
laja one wedlug prawa handlowego

reklama

THE FUEL ‘CO!\/\PANY

Gl lal®)

NAPEDZAMY TWOJ
BIZNES W EUROPIE

DWIE KARTY PALIWOWE - jedna umowa, jeden limit, jedna faktura
ZABEZPIECZENIE LIMITU - przez The Fuel Company

ZWROT PODATKU VAT | AKCYZY - netto, miesiecznie, kwartalnie

OPLATY AUTOSTRADOWE/DROGOWE - UE w tym Polska (A1, A2, A4, Viatol)

24 000 STACJEW CALEJ EUROPIE

- Swobodne manewrowanie zestawu ciggnikowego
- Monitorowane parkingi, z infrastrukturg socjalng
- Szybki diesel, dystrybutory AdBlue

« Produkty sklepowe - akcesoria dla samochodéw ciezarowych
- Wsparcie przeszkolonej zatogi - w/g standardéw gwarantujacych
bezpieczenstwo transakdji flotowe;j

Dla kazdej umowy dedykowany polski opiekun dostepny 24h.
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W 2001 roku zatozylismy Stowarzyszenie Przewoznikow
Drogowych, w ktérym bytem skarbnikiem, wiceprezesem

| przewodniczgcym Komisji Rewizyjnej. Ten ciagty kontakt
z ludzmi powoduje, ze nie wyobrazam sobie zaprzestania

niedopuszczenie do nadmiernego roz-
przestrzenienia sie jednego gatunku.
Przykladem jest wilk, chroniony przez
”zielonych” wbrew alarmujacym da-
nym. Populacja wilkéw jest tak roz-
ro$nieta, ze za chwile wyginie zwie-
rzyna ptowa. Wilk musi zje$¢ dzien-
nie kilka kilograméw miesa.

® Kto wyznacza zwierzeta do
odstrzatu?

Lasy Panstwowe przygotowu-
ja roczne plany odlowu. Majg dobrg
orientacje w zwierzostanie, po pierw-
szym $niegu (zwanym ponowa) licza
Slady i na ich podstawie szacuja licz-
be zwierzyny. Do tego wspomagajq sie
nowoczesnymi technikami, wykorzy-
stujgcymi kamery i automatyczne zli-
czanie osobnikéw. Dos¢ dobrze wie-
dza, ile i jakie zwierzeta zyja w da-
nym regionie. Moje Koto w tym roku
ma pozwolenie na odstrzal m.in. 7 by-
kéw, 10 tan, 30 saren i 60 lisow. Po-
zwolenia na odstrzal wydajg Izby Rol-
nicze. W tym roku otrzymaliSmy tak-
Ze pozwolenie na odstrzal w Puszczy
Biatowieskiej jednego wilka i dwoch
zubrow.

® Bedzie pan polowal na zubra?

Tak, to bedzie moje pierwsze polo-
wanie tego typu. Dostalem zgode na
odstrzat tej jesieni. Populacja zubra
tak bardzo sie rozroslta, ze zwierzeta
zagrazajg roslinnosci i sg sprzedawa-
ne do Niemiec, tam sg zakladane sta-
da. Nasza gospodarka towiecka stoi
na bardzo wysokim poziomie.

® Ostatnimi laty bobry czynia
spustoszenie w gospodarce.
Poluje sie na nie?
Jak najbardziej, bobry sg w planie
odlowu, nawet upolowatem jednego.

® Nosi pan z niego futro?

Nie, nie nosze futer. Zamiast nich
mam pokrowce na fotele samochodo-
we. To bardzo dobry surowiec, ponie-
waz latem skéra nie poci sie na nim,
a zimg jest cieplej. Nie jest to jedy-

dziatalnosci transportowe.

ne trofeum, z ktérego jestem dumny.
W 2018 roku ustrzelitem srebrnome-
dalowego byka i kozta. Oba majag piek-
ne, regularne, roztozyste poroza.

® Ale przed chwila uslyszalem,

ze do ladnych osobnikow sie

nie strzela?

To prawda, bo zachowuje sie je do
rozrodu. Jednak gdy sa stare, musza
ustgpi¢ miejsca mtodym. Klasa III ma
powyzej 10-ciu lat, a po strzale spraw-
dza sie wiek takze po uzebieniu. Jezeli
my$liwy sie pomyli co do wieku, musi
ponie$¢ kare — traci na dwa lata pra-
wo do uzytkowania broni.

® Dziczyzne pan jada?

Sam nawet przyrzadzam. Bardzo
delikatny i smaczny jest pasztet z za-
jaca. Na szczeScie ich populacja sie
odradza. Dostosowaly sie do zmian
w uprawach i za rok lub dwa bedzie
odléw zajecy. Wedlug mnie krdlew-
skim daniem jest sarnina: zwlaszcza
poledwiczki i tatar. Jest on jak puszek,
rozptywa sie w ustach. Poledwiczki
smaze na klarowanym masle. Wy-
$mienity jest rowniez ttuszcz z dzi-
ka. Ma wyzszg temperature smazenia
i jest czystszy od np. oliwy z oliwek.
Przygotowany na nim najzwyklejszy
schabowy ma o wiele lepszy smak.

® Jak pan jadal jako kierowca?

Prowadzitem stolarnie i bardzo
szybko zatrudnitem kierowce, wiec za
kierownica spedzilem niewiele czasu.
Jezeli juz prowadzitem, Zona przygo-
towywata gotgbki, mielone, gulasz,
zupy. A w Serbii zajadatem sie jagnie-
cing. Uwielbiam ja.

® Kiedy i czym ruszyl pan za
granice?

PrzewoZnikiem stalem sie z przy-
padku. Latem 1989 roku warszawskie-
mu klientowi wykanczatem mieszka-
nie drewnem. Byl tak zadowolony
Z mojej pracy, ze zaoferowatl dodat-
kowa nagrode. Poniewaz pracowat
w biurze handlu zagranicznego, po-
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prosilem o ulatwienie zakupu Lia-
za. Juz po miesigcu, w pazdzierni-
ku, zadzwonit do mnie, ze samoché6d
jest do odbioru w Tychach. Przysta-
li mi fakture na 25 mln zi, optacitem
ja na poczcie i pojechatem z bratem
odebra¢ samocho6d. Na miejscu oka-
zalo sie, ze dzieh wcze$niej podro-
zal 0 100%. Nie mialem takich pie-
niedzy, zona nalegata, zeby wyco-
fa¢ wptate i wraca¢ do domu. Taki
dobry samochéd przeszedt mi koto
nosa... Zmartwiony siadlem na taw-
ce przed biurem. Starszy pan zamia-
tajacy plac spytal o powdd strapie-
nia. Poradzil, abym wziat auto na
termin, czyli z pbZniejszg splatg po-
towy. Po chwili namystu zdecydowa-
lem sie zaryzykowa¢. Jak na skrzyd-
fach wrocitem na drugie pietro, napi-
satem podanie o sprzedaz w ratach
i wyjechalem nowym Liazem. A mie-
sigc p6Zniej wziglem za robote 25 mln
zl i sptacitem diug. W kolejnym mie-
sigcu Liazy kosztowaly juz 240 mln
zk. I tak wlasnie zaczela sie moja pra-
ca jako przewoznika. Zaangazowa-
lem sie w nig na dobre, gdy dostatem
alergii od pylu drewna. Doszedlem do
18 zestawdw w 1999 roku i uznatem,
ze to wystarczy.

® W transporcie zylka spolecznika
takze dala o sobie zna¢?

W 2001 roku zatozyliSmy stowa-
rzyszenie przewoznikéw drogowych,
w ktérym bylem skarbnikiem, wi-
ceprezesem i przewodniczgcym Ko-
misji Rewizyjnej. Ten ciggly kontakt
z ludzmi powoduje, ze nie wyobrazam
sobie zaprzestania dzialalnoSci trans-
portowe;j.

® Wszystko idzie gladko?

Problemy mniejsze lub wieksze sa
wpisane w ten sektor gospodarki.
W 2006 roku ubezpieczenie nie po-
krylo wartoSci skradzionego w Anglii
towaru i musialem za straty w wyso-
kosci miliona zlotych wytozy¢ z wias-
nej kieszeni. Sytuacja zmusita mnie
do sprzedazy potowy sktadéw, a ze
wczesniej sprzedalem dwa — zostato
mi tylko osiem.

W 2014 roku przeszedlem na chtod-
nie. Praca musi by¢ pasja, wyptywaé
z serca, poniewaz odnosimy nie tyl-
ko sukcesy, lecz takze dotkliwe po-
razki. Ale jesli ma sie serce do tego
co sie robi, wszystkie problemy moz-
na pokonac.

TransLogistica
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VIl Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki
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Osma marka

We wrzesniu ruszy sprzedaz produkowanego w Turcji Forda F-Max,
osmej marki na europejskim rynku ciezkich pojazdow.

Robert Przybylski

mporterem jest spotka Inter Cars,

ktéra juz zapowiada, ze bedzie

miala najbardziej konkurencyjne

ceny. Zapewnia rowniez, Ze pojazd

jest bardzo oszczedny, ale nieza-
leznych testow jeszcze nie ma, jako ze
pierwsze samochody pokazowe dopie-
ro trafity na préby do klientow.

Ford F-Max to produkt celujacy
w najwiekszy segment rynku: daleko-
biezne ciggniki siodlowe. Kabina ma
tylko jedna wersje, z wysokim da-
chem i kilkucentymetrowej wysokoSci
tunelem silnika. Wysoko5¢ jej wnetrza
siega 2,16 m, a pojemos¢ 12,9 m>. We-
wnetrzne schowki maja pojemnosé
415 1, natomiast zewnetrzne 325 1.

Kabina ma dwa 16zka, w pakiecie
Comfort Plus lepsza tkanine fotela
kierowcy, 7,2-calowy ekran, 38-litro-
wa lodéwke, ogrzewanie postojowe,

tempomat z PPC i elektryczne odchy-
lanie kabiny.

Kierowca ma przed sobg 8-calo-
wy, kolorowy ekran komputera po-
ktadowego. Samochd6d wyposazony
zostal w system utrzymania pojazdu
W pasie ruchu, wspomagania awaryj-
nego hamowania, kontroli ciSnienia
w ogumieniu, wskaznik obcigzenia
osi. Wersja Luxury dodatkowo ma
aluminiowe kota, ekspres do kawy,
diodowe Swiatla mijania, podwdjny
podlokietnik przy siedzeniu pasaze-
ra i kurtyny miedzyosiowe. Fabryka
oferuje 9 koloréw standardowych i 6
metalizowanych.

Tylko 500 KM

Ford proponuje tylko 12,7-litrowe,
500-konne diesle (speiniajace norme
Euro VId) wiasnej konstrukeji o mak-
symalnym momencie obrotowym
2500 Nm, dostepnym juz od 1000 do

1400 obr/min. Turbosprezarka ma
zmienng geometrie, a do usuwania
nadmiaru sadzy w filtrze DPF stuzy
dodatkowy wtrysk paliwa. Hamulec
silnikowy ma moc 400 kW, za$ z op-
cjonalnym intarderem moc hamowa-
nia siega 1000 kW.

Oferowana jest takze jedna przekla-
dania: zrobotyzowana, 12-stopniowa
skrzynia ZF, taka sama jak stosowana
np. w DAF-ie, cho¢ dostrojona do in-
nego silnika. Do wyboru sg tylne mo-
sty (zaprojektowane i produkowane
przez tureckiego Forda) o przetozeniu
2,47 w wersji standardowej i 2,64 na
zyczenie.

Tyl zawieszony jest na resorach
z dwoma miechami. Wysoko$¢ siod-
fa wynosi standardowo 1100 mm, ale
fabryka moze przygotowaé wersje od
1050 do 1300 mm. Pod koniec 2020 ro-
ku pojawi sie odmiana z obnizonym
siodlem (980 mm, oznaczona F-Max
LL). Otrzyma ona 4-miechowe zawie-
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szenie tylnego mostu. Rowniez roz-
staw osi jest tylko jeden: 3,6 m. Przed-
nia o$ zawieszona jest na resorach pa-
rabolicznych.

Trzy lata gwarancji

Zbiorniki paliwa majg maksymal-
na pojemno$¢ 1050 litrow. Pod ko-
niec przyszlego roku Ford wprowa-
dzi zbiorniki o maksymalnej pojem-
nosci 1340 1. Wydtuzony zostanie tak-
Ze rozstaw osi, do 375 cm.

Importer udziela na ciggnik siodlo-
wy 3-letniej gwarancji, z mozliwoScig
przedtuzenia jej do pieciu lat bez limi-
tu przebiegu w obu przypadkach. Olej
silnikowy (46 litrow) wymieniany jest
co 150 tys. km lub co rok.

Importer przewiduje 2-tygodniowe
testy u odbiorcow. We wrze$niu ma
by¢ takze gotowa oferta finansowa-
nia zakup6w. Sie¢ sprzedazy i obstugi
bedzie skiadac sie z dziesieciu punk-
tow wybranych z sieci ponad 80 war-
sztatow Q-Service Truck. Kolejne 10
bedzie $wiadczylo tylko ustugi war-
sztatowe.

W nadchodzacych latach w sprze-
dazy pojawig sie takze modele ciggni-
koéw do ciezkiej dystrybuciji i podwo-
zia budowlane. Ich kabiny majg sze-
roko$¢ 2,3 m i sg o 600-700 kg 1zejsze
od stosowanych w F-Max. Samochody
beda miaty takze stabsze, 12,7-litrowe
silniki o mocach 420 lub 480 KM. Naj-
mniejszy, 9-litrowy diesel ma 340 KM.
W pojazdach budowlanych w ofercie
znajda sie modele 6x2, 8x2 i 8x4.

W krajach na potudnie od Polski
F-Max juz od roku jest w sprzedazy.
Do kofica 2019 roku ma pojawi¢ sie
w ofercie handlowej w Portugalii, Hi-
szpanii oraz we Wioszech. Niemcy be-
da ostatnim krajem, do jakiego w Eu-
ropie wejdzie Ford z ciezkimi mode-
lami.

Turecki Ford

Zaledwie kilka lat temu mato kto spo-
dziewalby sie tureckiej konkurencji na
europejskim rynku dalekodystanso-
wych ciggnikéw siodlowych. Tymcza-
sem do piatki producentéw (majacych
siedem marek) doszlusowat... Ford.
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Marka, ktéra w latach 80. pozbyla
sie w Europie deficytowego dziatu cie-
zarbwek (wykupit go Iveco), a w ko-
lejnej dekadzie réwniez przynosza-
cego straty dziatu ciezkich pojazdow
w Ameryce Péinocnej (przejat go Da-
imlerChrysler) przetrwala w Brazylii
oraz Turcji.

Ford Otosan to turecka spotka ame-
rykanskiego koncernu i lokalnej Gru-
py Koc; oba podmioty maja po 41
proc. udziatéw, reszta znajduje sie na
stambulskiej gieldzie. Turecki Ford
jest na plusie (348 mln euro zysku
netto w 2018 roku, przede wszystkim
dzieki produkcji Forda Transita) i mo-
ze produkowac 15 tys. Srednich i ciez-
kich samochodéw rocznie.

Prace nad F-Max ruszyty w 2012 ro-
ku. Cztery lata p6zniej Ford wycofat
sie z nich i wiekszoSciowym udzia-
lowcem tego wartego kilkaset milio-
néw euro projektu jest turecka Gru-
pa Koc. Po otrzymaniu jesienig 2019
roku tytutu Ciezaréwka Roku 2020,
Ford dat zielone Swiatto, aby samo-
ch6d wprowadzi¢ takze na zachod-
nioeuropejskie rynki.
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CNG z mytem czy bez?

W Niemczech nadal nie
wiadomo doktadnie,
ktore samochody
zasilane CNG z instalacji
dwupaliwowych musza
ptaci¢ myto.

Robert Przybylski

AG opublikowat 31 lipca na
swojej stronie informacje
dotyczaca warunkéw zwol-
nienia z myta. Urzad w no-
tatce podkresla, ze zwolnie-
nie dotyczy gazu ziemnego CNG/LNG,
a nie LPG.

Podstawg jest odpowiedni wpis
w polu P.3 dowodu rejestracyjnego o
zasilaniu CNG /LNG. Wedlug BAG gaz
ziemny w normalnym tryhie pracy po-
winien stanowi¢ wiekszos¢ spalanego
paliwa, co nalezy udowodnic¢ odpo-
wiednimi dokumentami, przy czym
nie podaje, jakie to dokumenty.

BAG wskazuje, ze celem przepi-

séw zwalniajacych pojazdy z myta
jest ochrona $rodowiska, wynikajaca
ze zmniejszenia szkoéd spowodowa-
nych emisja spalin. BAG ostrzega, ze
kazdy, kto naumyslnie lub w wyniku
niedbalstwa nie uisci oplaty, popetnia
przestepstwo administracyjne i moze
by¢ ukarany grzywna.

Kontrole samochodéw wyposazo-
nych w dodatkowgq instalacje CNG
obejmuja sprawdzenie, czy pojaz-
dy w rzeczywistoSci jezdzg na gazie,
sprawdzenie iloSci (pojemnoSci) zbior-
nikéw, dokumentéw — chodzi o wpis
w polu P.3.

CzeS¢ kontroli koficzy sie pozytyw-
nie, cze$¢ pouczeniem co nalezy uzu-
pelnié, aby jezdzic¢ bez oplat, a czesé
wystawieniem ,,oplaty reklamacyjne;j”
w wysokosci 168 euro. Niektorzy kie-
rowcy, lepiej méwiacy po niemiecku,
wybronili sie z przyjecia tego rodza-
ju mandatu.

Cho¢ nie we wszystkich regionach
w Niemczech wystawiane sg takie
oplaty, a praktyka nie jest jednolita
w catych Niemczech, ponad 50 pol-
skich firm transportowych wystapi-
o poprzez niemiecka kancelarie do
sadu z wnioskiem o zbadanie zasad-
nosci wystawiania takich mandatéw.
— Prawnie sytuacja nie zmieniala sie
od poczatku obowigzywania ustawy,
czyli od poczatku roku, litera prawa
jest taka sama. Samochody z insta-
lacja dwupaliwowag zamontowanag
w pierwszej potowie roku sg zwolnio-
ne z myta, a takie same samochody
z takg samg instalacjg zamontowang
w lipcu nie sg uznawane przez BAG.
Nie wiemy, na jakiej podstawie i wias-
nie to ma wyjasni¢ sad — opisuje sy-
tuacje Ewa Szumlak z firmy Elpigaz,
ktéra jest jednym z dostawcow insta-
lacji gazowych dla ciezaréwek.

Jej watpliwosci budzi takze wymog
dokumentowania udzialu CNG w za-
silaniu dwupaliwowym. — Udziat CNG
jest zmienny w zaleznosci od warun-
koéw pracy silnika, w tym gléwnie od
obcigzenia oraz typu silnika. Na biegu
jatowym silnik pracuje tylko na dies-

lu, przy maksymalnych obcigZeniach
dawka gazu jest minimalna, a pomie-
dzy tymi punktami dawka gazu zmie-
nia sie nieliniowo. Dlatego chwilowe
warto$ci nie sg miarodajne. Z kolei
wyciaganie Sredniej tez jest bledne w
sytuacji, gdy np. samochdd wijezdza
do Niemiec z Polski, gdzie zasilany
byt tylko olejem napedowym lub po-
ruszal sie na pewnym odcinku na te-
renie Niemiec tylko na dieslu. Po prze-
Iaczeniu na zasilanie dwupaliwowe
wskazania Sredniego zuzycia gazu be-
da przeklamane - zaznacza Szumlak.

Nie jest rdwniez jasne, jaki udziat
gazu uprawnia — wedlug BAG - do
zwolnienia z myta. — Cala sytuacja
jest niejasna i prowadzi raczej do za-
straszenia przewoznikow niz wyklaro-
wania zasad — uwaza Szumlak.

Na dodatek Toll Collect zwleka
z przyznaniem stawki zerowej my-
ta. Dokumenty odsytane sa do prze-
woznikéw pod pozorem uzupelnienia
formalnych brakéw. Przedstawiciel-
ka Elpigaz uwaza sytuacje za batagan
administracyjny. Wskazuje, ze skoro
celem przepiséw jest ochrona $rodo-
wiska, to takie instalacje jak Vela Die-
sel firmy Elpigaz powinny by¢ witane
z otwartymi ramionami. — Sg znacz-
nie tafisze od fabrycznych i pozwo-
13 oswoi¢ uzytkownikéw z paliwem
gazowym w transporcie miedzynaro-
dowym oraz przyspieszy¢ rozwoéj in-
frastruktury stacji CNG/LNG w Niem-
czech i w innych krajach Europy — ar-
gumentuje.

Dodaje, ze dla wdrozenia nowej
technologii oraz dla ochrony $rodo-
wiska lepiej jest, jesli z gazu korzysta
tysigc samochodéw dwupaliwowych
juz jezdzacych po drogach, spalaja-
cych do 5-10 proc. gazu, niz dziesie¢
ciezaréwek czysto gazowych lub fa-
brycznych gazodiesli, zaméwionych
z p6lrocznym terminem odbioru.

Z badan czystoSci spalin, przepro-
wadzonych przez Elpigaz oraz inne
firmy posiadajgce homologacje na
montaz instalacji Dual Fuel do cieza-
réowek, wynika jednoznacznie, Ze juz
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od 5-procentowego dodatku CNG do
oleju napedowego dopalane sg czast-
ki state i polepsza sie emisja spalin,
sprawiajac, ze takie spaliny sg znacz-
nie czystsze. Skrajnie wysoki udziat
gazu juz nie jest tak przyjazny Srodo-
wisku, poniewaz zabraknie tlenu dla
jego catkowitego spalenia i do atmo-
sfery poprzez wydech poptynie czesé
niespalonego gazu. Przeptyw gazu do
wydechu jest tez wynikiem faz roz-
rzadu w silnikach wysokopreznych,
gdzie wystepuje chwilowe otwarcie
wszystkich zaworéw — ssacych i wy-
dechowych - i tak zwane przeptuki-
wanie cylindra.

Dopracowana konstrukcja

Piotr Ozimek, prezes firmy

EPO-Trans Logistic

Dzisiaj wrécitem o 4 rano z przejaz-
du Iveco LNG do Danii i z powrotem.
Bez przeszkdd zrobiliSmy w dwa sa-

mochody trase liczaca 3 tys. km. Je-
den zestaw prowadzilem ja, drugi
mdj syn Pawel. WiezliSmy co praw-
da lekkie, kilkutonowe tadunki, nie-
mniej samochody spality nam po
18,5 kg gazu na 100 km. Koszt prze-
jazdu stu kilometrow wynidst tyle, co
przy zakupie 15 litréw ON, bo cena
kilograma gazu cieklego odpowiada
dwoém trzecim ceny litra oleju nape-
dowego. Zaden model napedzany sil-
nikiem wysokopreznym nie uzyska
takiego rezultatu, nawet z lekkim 1a-
dunkiem.

Mate spalanie oznacza wiekszy za-
sieg. Od stacji do stacji pokonali$my
1400 km. Na 5 km przed tankowa-
niem zapalila sie rezerwa paliwa. Sca-
nig takiego wyniku bySmy nie zrobili.
Szwedzka marka ma spalanie wiek-
sze 0 2 kg od Iveco, a to jest 10-pro-
centowa roznica. Wydaje sie, ze Ive-
co dopracowato konstrukcje silnika i
calego uktadu napedowego. Ciagni-
ki siodtowe Iveco majg po 50 tys. km
przebiegu i nic sie z nimi nie dzieje.
Nowy, wilasnie zaprezentowany mo-
del ma wieksza kabine i moze to by¢
bardzo ciekawa oferta.

Z tankowaniem w Niemczech jest
troche trudniej niz w innych kra-
jach, ale nie ma powaznych proble-
moéw. Kiedy tankowali$my pod Berli-
nem, w kolejce staly cztery zestawy:
dwa nasze i dwa na niemieckich tab-
licach rejestracyjnych. Samochodéw
na LNG wyrazZnie przybywa. Rzuca-
ja sie w oczy we Wtoszech, Francji,
coraz czeSciej spotyka sie je takze
w Niemczech.

Cate tankowanie, Igcznie z oczeki-
waniem, trwato pét godziny. Czasem
dtuzej trwa tankowanie oleju nape-
dowego. Sama procedura napelnia-
nia termosu nie jest skomplikowana.
Oczywiscie trzeba zachowacé Srodki
bezpieczenstwa, np. wlasciwy stroj,
ale przebieg tej czynnosci jest prosty.
Krociec do tankowania jest zunifiko-
wany, za$ na dystrybutorze wybiera
sie marke tankowanego pojazdu, bo
kazda marka ma inng temperature po-
dawanego gazu.

Najwazniejszym obowigzkiem
kierowcy bedzie kontrola stanu pa-
liwa. Poniewaz stacje rozmieszczo-
ne sg rzadko, moze zdarzy¢ sie, ze
kierowca przegapi stacje i stanie bez
paliwa. Holowanie na autostradzie
jest bardzo drogie i stanowi duze
zagrozenie i utrudnienie dla ruchu
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innych pojazdéw, a takze zmniejsza
przepustowo$¢ autostrady, przyczy-
niajgc sie do powstawanie dodatko-
wych korkéw autostradowych. Wiek-
sza mobilizacja kierowcow jest roz-
wigzaniem tafiszym niz wzywanie
pomocy drogowej i holowanie po-
jazdu.

Mamy tez w Krzywej, na naszej
dzialce w Legnickiej Specjalnej Stre-
fie Ekonomicznej, stacje mobilna.
W pazdzierniku zastapi jg stacjonar-
na, najnowoczesniejsza, francuskiej
konstrukgji, firmy o Swiatowej reno-
mie w produkcji gazowych stacji pa-
liw. To nasza inwestycja, ale w ekolo-
gie trzeba inwestowac. Od tego nie ma
odwrotu. Dzieki tej stacji tankujemy
samochody na 50 km przed niemie-
cka granica i mozemy na naszym pa-
liwie zajechac do Strasburga we Fran-
cji. Dostawca paliwa dowozi je z ter-
minala w Swinoujsciu.

Nasza stacja jest strategicznie ulo-
kowana w rozwidleniu A4 i A18 i jest
ogoblnodostepna, przez 24 h na dobe
i7 dni w tygodniu. Mamy koncesje na
prowadzenie sprzedazy LNG.

Za kierownicg wydaje sie, ze auto
jest bardziej zrywne od diesla. Silnik
na gaz o zaplonie iskrowym pracuje
przy wyzszych obrotach i stad zestaw
rozpedza sie bardziej dynamicznie od
wersji o zaplonie samoczynnym. Sil-
niki Iveco maja po 460 KM, za$ mak-
symalny moment obrotowy jest tylko
0 50 Nm mniejszy niz silnika o zapto-
nie samoczynnym (diesla). Tej drobnej
réznicy w czasie jazdy sie nie odczu-
wa. Pojazdy wyposazone sg w zauto-
matyzowane przekladnie.

Iveco kupiliSmy z kontraktem ser-
wisowym, co zdejmuje z nas obowia-
zek pamietania o przegladach. Dla
wersji gazowej nie musze kupowaé
AdBlue. Kierowcy sg zadowoleni z ga-
zowych samochodéw LNG, podkresla-
ja, ze na parkingach nie musza oba-
wiac sie kradziezy paliwa.

Zakupitem 20 Iveco z 460-konnym
silnikiem na LNG i 10 Scanii 410 KM
na to samo paliwo. Iveco juz wszyst-
kie jezdza, za$ ostatnie pie¢ Scanii od-
bieram w paZzdzierniku. Technologia
jest nowa, wiec nie wykluczam, ze
sprobuje takze samochodéw innych
marek. Volvo ma odmienng od Iveco
i Scanii konstrukcje silnika: jest on
dwupaliwowy, uzywa oleju napedo-
wego do zaplonu gazu, z tego tez po-
wodu Volvo musi stosowa¢ AdBlue.
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Czechy: nowy system myta

Do nowego, satelitarnego
systemu optat drogowych

w Czechach mozna sie
rejestrowac od 2 wrzesnia br.
przez DKV Euro Service. System
ruszy 1 grudnia 2019 roku.

1 grudnia br. Czechy wprowadza nowy
system poboru optat drogowych. Miej-
sce obecnego operatora, firmy Kapsch,
zajmie czesko-stowackie konsorcjum
CzechToll i SkyToll. Dotychczasowe
urzadzenia do poboru optat zostang
zastgpione nowymi boxami, opartymi
na technologii satelitarnej. Rejestracji
mozna dokonywaé od 2 wrzesnia po-
przez DKV Euro Service.

0d 2020 r. optaty za przejazd beda
pobierane na wszystkich czeskich dro-
gach pafnstwowych. Nowy system be-
dzie potgczeniem globalnego systemu

satelitarnego pozycjonowania (GNSS)
z technologia mikrofalowa (DSRC). Be-
dzie zgodny z wytycznymi EETS, co
w przysztosci oznacza tatwe wtaczenie
Czech do jednolitego systemu rozlicza-
nia optat drogowych w Europie.

Przewoznicy beda musieli wymienié
dotychczasowe urzadzenia poktado-
we, niezaleznie od tego, czy rozliczaja
sie w systemie pre-paid czy post-paid.
Warto wiec zaczac te procedure mozli-
wie najwczesniej. Nowy czeski box nie
bedzie obowigzywat na Stowacji (mi-
mo zaangazowania w przedsiewziecie
SkyToll).

»JUZ 2 wrzednia uruchamiamy reje-
stracje do nowego systemu czeskie-
go, aby dac firmom czas na przygoto-
wanie” - méwi Michat Batakier, dyrek-
tor generalny DKV Euro Service Polska.
»Naszym celem jest odcigzenie prze-

woznikéw z formalnosci zwigzanych
z tg zmiang - od rejestracji i wysytki no-
wego urzadzenia, do obstugi codzien-
nych rozliczen i zwrotu VAT.”

Urzadzenia beda dystrybuowane
przez DKV od 22 wrzeSnia. Montaz no-
wego boxa bedzie mozliwy na zasadzie
Plug&Play, gotowe do instalacji zesta-
wy bedzie mozna nabyé w punktach
dystrybucji (POS). Na dzi§ 99 % punk-
téw w Czechach potwierdzito juz obstu-
ge nowego systemu.

Podrézujac przez Czechy z kartg DKV
mozna korzystac z sieci 1250 stacji pa-
liw, z czego 556 to punkty z ofertg spe-
cjalna, tzw. cenami z list. Klienci tankuja
tu znacznie taniej niz stawka wyswiet-
lania na dystrybutorze. DKV zapewnia
takze kompleksowa obstuge serwisowa
w tym kraju, witacznie ze zwrotami po-
datku VAT za paliwo i optaty drogowe.

reklama

kiedy tylko ruszy EETS

DKV szybko i sprawnie
prowadzi Cie do celu:

=

/ wygodna rejestracja online - juz od wrzesnia
/ profesjonalne doradztwo w zakresie optat drogowych
/ fatwe przefaczenie na DKV BOX EUROPE,

Nowy system optat drogowych
w Czechach od 1 grudnia?

nlWO!

Zamow nowy box
od wrzesnia na:
dkv-euroservice.com/cz

You drive, we care.
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Opole

stolica

polskiej uezarow](l

Opole od niepamietnych czasow nazywane jest stolica polskiej piosenki. I jak
najbardziej stusznie. Ale od kilku lat roSnie jej u boku znaczacy konkurent —
polska ciezarowka. No, moze nie tak do konca polska, ale czesto na polskich

blachach.

Piotr Gawetczyk

obra wiadomo$¢ jest taka,
ze Master Truck Show an-
no Domini 2019 potwier-
dzit starg prawde: jesli szu-
kasz dobrej zabawy, poszu-
kaj truckerséw. Zta wiadomos¢ to ta,
ze tegoroczna edycja MT juz za na-
mi. Edycja ,,rocznik 2019” (19-21 lip-
ca, teren lotniska w Polskiej Nowej
Wsi pod Opolem) byta wyjatkowa, jak
kazda zresztg. Ale ta byla wyjatkowa
w dwdjnasob — Master Truck (jak zwy-
Kkle zorganizowany przez niezmordo-
wang ekipe programu ,,Na Osi”: Alek-
sandre Donocik i Andrzeja Wachow-
skiego oraz dziesigtki pomagajacych
im osbb) obchodzit jubileusz 15-lecia
istnienia. Niniejszym skltadamy ca-
lej mastertruckowej zatodze serdecz-
ne gratulacje, wyrazamy nasz podziw
i szacunek za przygotowanie wyjatko-
wego wydarzenia, ktére po raz 15. za-
konczylo sie pelnym sukcesem.

Najpiekniejsze tuningowane cie-
zaroéwki z catej Europy (od Wtloch
po Finlandie, byt tez pojazd z Irlan-
dii) pojawily sie pod Opolem 19 lip-
ca i spedzily tam trzy dni. A razem z
nimi dziesiatki tysiecy spragnionych
wyjatkowych przezy¢ mitosnikéw po-
jazdow, ktore na co dzien trudno doj-
rzeé na polskich i zagranicznych dro-
gach. Nikomu nie przeszkadzat korek
na drodze prowadzacej na teren lotni-
ska — pilnujacy porzadku policjanci
setnie sie wynudzili, bo i powod6éw do
interwencji nie mieli za wiele. W tym
roku nawet odbywajacy sie w tym sa-
mym czasie w pobliskich Komprachci-
cach Festyn Parafialny nie zdolat za-
trzymaé potoku pojazdéw, zmierza-
jacych w strone zlotu. Inna sprawa,
Ze obie imprezy mozna bylo pogodzic,
nikt nikomu w parade nie wchodzit.

A jesli juz jesteSmy przy paradzie
— w przeddzief otwarcia calej impre-
zy organizatorzy przygotowali duza
atrakcje dla publiczno$ci w postaci
spektakularnego przejazdu uczestni-

kéw Master Truck. Niespodzianka nie
do konica sie udata, bo ze wzgledu na
wypadek na autostradzie w tym ro-
ku wydarzenie opdznito sie o potto-
rej godziny. To, plus chlodny wieczér,
zniechecily do ttumnego podziwiania
przejezdzajacych aut. Mimo to bylo na
co popatrze¢ — roz§wietlone pojazdy
zajely pas drogi o dtugosci 10 kilome-
tréow. W tym roku do chwili zamyka-
nia list zgloszono bowiem ponad 800
pojazdow, a listy, na zyczenie uczest-
nikéw, zostaly zamkniete zaledwie
dwa tygodnie przed impreza. Organi-
zatorzy zagranicznych zlotéw robig to
dwa-trzy miesigce przed rozpoczeciem
wydarzenia. U nas dopiero wtedy za-
czyna sie najwieksza goraczka.

Co roku organizatorzy z niepoko-
jem patrza w niebo, nie inaczej bylo
i podczas tegorocznej edycji MT.
Wiatr i burze to najwiekszy wrog
imprezy, bo na duzej, otwartej prze-
strzeni nie ma szans na odpowied-
nie zabezpieczenie sie przed zywio-
lem. Zresztg — jak nie ma pogody,

-

to nie przyjda ludzie. A jak nie przyj-
da ludzie, to impreza nie wypali,
chociaz sami truckersi i tak beda sie
bawi¢, niezaleznie od tego, czy pada
deszcz, czy Swieci stonce. W tym ro-
ku mieliSmy trzy w jednym: w pigtek
pochmurnie z przelotnymi opadami,
w sobote piekne stofice, w niedziele
za$ zalamanie pogody. Na szczeScie
bez powazniejszych szkdd.

Ten kto sadzi, Ze na zlocie Master
Truck pojawity sie tylko ciezar6wki,
ten jest — jak sie pafistwo zapewne
domyslacie — w duzym bledzie. Moto-
cykle, limuzyny, pojazdy wojskowe,
wraki (!) czy tez dostojne oldtimery —
szlachetnie urodzone gwiazdy prosto
spod reki mistrz6w mechaniki precy-
zyjnej, a takze wystrojone specjalnie
na te okazje pojazdy pracujace w po-
cie silnika w trybie cigglym godnie
zjechaly z A4 i zakotwiczyly na po-
teznym placu. Poza samymi pojazda-
mi zlotowi towarzyszyly takie atrak-
cje, jak drifty ciezaréwka, stunt mo-
tocyklowy, jazdy off-roadowe, wrak
race, truck trial, a takze targi bran-
zowe i powazne dyskusje poSwieco-
ne biezacym sprawom transportow-
cow. A do tego oczywiScie muzyka
na zywo z takimi gwiazdami muzy-
ki country jak Gang Marcela, do tego
dziesiatki straganéw. Gléwna alejka
zlotu, przy ktérej jak zwykle mozna
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sztuki z motywami na-
wiazujacymi do kultu-
ry popularnej, mitologii
czy historii Polski. Po
raz pierwszy podczas
zlotu mozna byto zoba-
czy¢ zdobywce giéwnej
nagrody z 2016 r. DAF-a
Vadera w pelnej krasie —
w komplecie z naczepa.
Rowniez strefa firmy Re-
pifnski jak zwykle przy-
ciggala ttumy nie tylko

byto kupic¢ wszystko, co tylko dusza
zapragnie, a co bardziej lub mniej ko-
jarzy sie z motoryzacja, cieszyla sie
ogromng popularnoscig. Eacznie
z gbralem zapraszajacym na oscyp-
ka. Do tego konkursy z nagrodami
dla dzieci i dorostych. Dla najmtod-
szych atrakcje w postaci m.in. weso-
lego miasteczka, dla twardzieli zas —
skoki na bungee. Byli chetni.

0Od ubieglego jubileuszowego roku
,»100-lecia NiepodlegtoSci” na zlocie
znajduje sie specjalna strefa, gdzie
mozna podziwiac ciezardwki z moty-
wami patriotycznymi. Z innych cie-
kawostek warto tez odnotowac, ze na
tegorocznym Master Trucku pojawi-
1a sie m.in. ,,ryczaca” pieknos¢ z Bel-
gii, zwyciezczyni konkursu na naj-
lepszy wydech — Scania z belgijskiej
firmy SN-Truckstyling. Duzym zain-
teresowaniem cieszyly sie takze po-
jazdy przygotowane przez gdanska
ekipe Tom-Tech — prawdziwe dziela

premierowymi pojazda-
mi, ale tez, jak co roku gwarantowa-
ng, jedyna w swoim rodzaju dyskote-
ka przy ciezaréwkach. O Master Truck
Show nie zapomnieli takze Wikingo-
wie w osobie Ingo Dingesa, ktory za-
czynat przygode z ciezarowym tunin-
giem przed dwiema dekadami. Wte-
dy jeszcze pracowat jako kierowca jez-
dzacy gtéwnie po Skandynawii. Dzi$
zarzadza przedsiebiorstwem transpor-
towym, dysponujacym flotg ztoZong z
ok. 130 aut. Z nordyckich wojownikow
uczynil znak rozpoznawczy swojej fir-
my - po drogach jezdza juz 64 ciem-
noniebieskie pojazdy przyozdobione
wikifiskimi motywami. W tegorocz-
nej edycji MT przyjechatla przepiekna
Scania T 650, czyli ,,Viking LXIII”, nad
ktérg prace trwaty rok.

Kto byt, ten widzial. Kto nie byl,
niech zaluje i szykuje sie za rok. Albo
na przyklad przejrzy w wolnej chwili
przygotowana specjalnie z tej okazji
galerie zdje¢ na stronie www.zmpd.pl.

Co roku mowimy, ze to
juz ostatni raz...

® 15 lat minelo... Czy nie jesteScie
juz zmeczeni?

Co roku méwie, ze to ostatni raz,
ale jakos tak sie dzieje, ze we wrzes-
niu zaczynamy ciggna¢ ten wozek
dalej — méwi Andrzej Wachowski, je-
den z gtéwnych organizatoréw zlotu.
- Ja tez co roku moéwie: juz nie chce.
Ale sie nie da, bo maszyna jest naoli-
wiona, a dla takich chwil jak ta (roz-
mawialiSmy pierwszego dnia MT —
przyp. PG) warto zy¢ i pracowac ca-
ty rok — dodata Aleksandra Donocik,
ktéra z uwagi na nie cierpiace zwlo-
ki obowiazki Andrzeja Wachowskie-
go przejela role gtéwnej rozmbéwczyni.
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® JesteScie zadowoleni

z frekwencji?

Tak. Zainteresowanie ro$nie z roku
na rok, mam wrecz dzika satysfakcije,
Ze praca u podstaw nie idzie na mar-
ne. To nasze wspoélne Swieto. Spotyka-
my przyjaciét, uczestnicy sg wyluzo-
wani, chca sie dobrze bawic i raz w ro-
ku spotkac sie w swoim gronie. Ciagle
brakuje nam czasu i ciggle méwimy,
ze przydalby sie jeszcze jeden dzien
zabawy. Jest tylko jeden zapalny mo-
ment — rozdanie nagréd. Wtedy nie
ma przyjazni, nie ma zmituj (Smiech).

® Pamietasz pierwszego Master

Trucka?

Pewnie Ze tak. Nie mialam zielo-
nego pojecia, z czym to sie je. Mieli-
$my sie tylko dobrze bawic. A ze je-
stem perfekcjonistka, wiec szybko
zaczelam kombinowaé. Pomys$latam,
ze to trzeba zmienié, tamto dopraco-
wacé. A wiadomo, im dalej w las, tym
wiecej drzew. Kiedy$ podczas zlotu
bylam kompletnie zagotowana, nie
wiedzialam, co ludzie do mnie mé-
wia. Spraw bylo tak duzo, ze wszyst-
ko mialam zapisane na kartkach. Na
poczatku wszystko robilam sama,
a tego na dtuzszg mete nie da sie po-
ciggnac¢. Bywalo, ze przez caly week-
end siedziatam w biurze, bo koficzy-
fam pisa¢ scenariusz imprezy i zaczy-
nalam pisaé scenariusz gali. Nagle
okazywalo sie, zZe wszyscy juz wy-
jechali, a ja nie zdgzytam im nawet
powiedzie¢ do widzenia. Dzi$ juz tak
nie jest. Przestano sie do nas zwracac
z kazdg drobng sprawg. Impreza sie
rozrosla i rozrosta sie liczba osob za-
angazowanych w jej organizacje. Sity
sie rozlozyly, wiemy, co do kogo nale-
Zy, ale nie ma spychologii.

® Co jest najfajniejszego w Master
Trucku?
Spotkania z przyjaciétmi, nowe
piekne fury, niesamowity klimat,
zwlaszcza wieczorem.

® A w tym roku?

Sensacja dla mnie jest Scania z nos-
kiem, bo takiego samochodu nigdzie
indziej nie ma. To nie jest fabryczna
maszyna. Sg $wietne maszyny z Ho-
landii i Niemiec. Bardzo mnie cieszy
to, ze Polacy zaczeli Swietnie tunin-
gowac samochody. Biorg na warsztat
czesto starsze samochody i potrafig
zrobi¢ takg metamorfoze, ze szok.
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Mamy tez pieknie zrobione oldtime-
ry. Kiedy$ bylo duzo zgrzebniej, bez
fantazji — jaka$ naklejka i tyle. Dzi$
Polacy doréwnujg zagranicznym gos-
ciom. Stajg z nimi do rywalizacji jak
réwny z rownym i czesto wygrywaja.

® (Czy sa jeszcze takie osoby na

Master Truck, ktorych nie znasz?

Kiedy$ znatam niemal kazdego
uczestnika, czesto uzgadnialam z ni-
mi logistyke przyjazdu, pytatam czy
przyjada za rok i w jakim skladzie.
Dzi$ jest wiecej osob, ktore mnie zna-
ja, niz na odwrdt (Smiech). Po cze-
Sci bierze sie to stad, ze duza liczba
uczestnikéw sama sie zglasza na zlot
i to nasi pracownicy sa z nimi w sta-
tym kontakcie.

® Idziecie w ilo¢, czy raczej

w jakoS§¢?

Chcemy to polgczyé, bo przykro
jest komu$ odmoéwic. Ale nasza zasa-
da jest to, ze pojazd musi by¢ tunin-
gowany. Ewentualnie pojazd - bo to
wcale nie musi by¢ ciezar6wka — jest
dopuszczony do zlotu wtedy, kiedy
nas czym$ zachwyci. To nie jest tak,
ze moga przyjecha¢ wszyscy, niemal
z trasy, ze starymi, brudnymi pojaz-
dami. Chcemy, zeby ich wlascicie-
le dotozyli starafi, by porzadnie wy-
gladaly. I to przynosi efekty, bo wie-
lu kierowcé6w niemal non-stop pucuje
swoje samochody. Czasami tylko de-
nerwuja sie, ze kurz wzbijany przez
wyscigi wrakdéw niweczy ich trud.

® S3 juz ciezarowki, osobowki,
motocykle. Czas na rowery,
deskorolki i hulajnogi
elektryczne...

Czy ja wiem, czy to sie wpisuje
w ten klimat... (Smiech). One i tak sg
na imprezie, korzystaja z nich czlon-
kowie obstugi, bo teren jest rozlegty.
A zreszta, czemu nie. Wszystko, co sie
kreci na osi, witamy z otwartymi ra-
mionami.

® Na Master Trucku nie tylko
chodzi o zabawe...

To prawda. Staramy sie wprowa-
dza¢ powazniejsze tematy, jak eduka-
cja czy dzialania prozdrowotne. Moz-
na sie czego$ dowiedzie¢, skorzystaé
z porad. Jednym z przykladow jest
Truckers Lab, gdzie kierowcy moga
zbada¢ m.in. poziom cukru i chole-
sterolu oraz dowiedzie¢ sie, jak zdro-
wo sie odzywiac.

Do zobaczenia- g
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wydarzenia

Kierowco,
wez sie na warsztat

przewoznik nr 67

Dobiegta konca tegoroczna edycja Truckers Lab — akcji majacej na celu
przebadanie jak najwiekszej liczby kierowcow zawodowych. W lipcu i sierpniu
w siedmiu miejscach w catej Polsce mozna byto przejs¢ podstawowe badania
— poziomu cukru, cholesterolu, ciSnienia krwi, a takze dokonac analizy sktadu
ciata oraz zasiegna¢ konsultacji u dietetyka. ZMPD objeto to wydarzenie
patronatem.
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Piotr Gawetczyk

tym roku mobilne ba-

dania Truckers Lab,

zorganizowane przez

znang dotychczas ze

stawiania plenero-
wych sitowni na MOP-ach i parkin-
gach fundacje Truckers Life oraz eks-
pertdow Grupy Wrobel - jednego z naj-
wiekszych polskich dealeréw Merce-
des-Benz, zostaly zainaugurowane
podczas zlotu Master Truck, ktéry od-
byt sie 19-21 lipca 2019 roku na tere-
nie lotniska w Polskiej Nowej Wsi ko-
o Opola.

Badania byly odpowiedzig na alar-
mujace wyniki ,,Raportu o stanie od-
zywienia i sposobu odzywiania przez
kierowcow zawodowych”, ktory zostat
przygotowany przez fundacje Tru-
ckers Life oraz Kolo Naukowe Diete-
tykow z Uniwersytetu Przyrodnicze-
go w Poznaniu. Z raportu wynika, ze
stan zdrowia kierowcéw zawodowych
z roku na rok znaczgco sie pogarsza.
Analiza danych wykazala, Ze az 8 na
10 kierowcow cierpi na nadwage i oty-
08¢, a u ponad 60 proc. stwierdzono
podwyzszone stezenie cholesterolu
we krwi.

— W ubiegtym roku akcja spotkata
sie z duzym zainteresowaniem wéréd

kierowcdw, dlatego podjeliSmy decy-
zje o jej powtorzeniu. StworzyliSmy
mozliwo$¢ przebadania sie, ponie-
waz zdajemy sobie sprawe z faktu, jak
trudno — przy trybie pracy kierowcy
zawodowego — wygospodarowac czas
na regularne wizyty w przychodniach
— moéwi Martyna Gorynia z fundacji
Truckers Life, z ktéra rozmawialiSmy
podczas Master Truck. — Caly pobyt
w mobilnym laboratorium to raptem
10-15 minut. Poza badaniami oferuje-
my takze porady dietetyka, ktory wi-
dzac wyniki daje konkretne wskazow-
ki, co mozna zmieni¢ w swoim spo-
sobie zywienia. Sg kierowcy, ktorzy
nie tylko sami przychodza, lecz jesz-
cze przyciagaja ze sobg kolegéw. Robi-
my wszystko, by ustawiata sie do nas
kolejka chetnych — powiedziala Mar-
tyna Gorynia.

Sptywajace wyniki nie napawaty
optymizmem. — Poziom otylosci jest
duzy. 2/3 dotychczas przebadanych
0sOb cierpi na nadwage lub otylos¢,
co zwieksza ryzyko choréb krazenia
— gléwnie zawatéw i udaréw, ktore
co gorsza zdarzajg sie wsrod coraz
mtodszych kierowcéw — powiedzia-
fa Martyna Gorynia. Duzo os6b miato
podwyzszony cukier, jeszcze wigekszy
problem jest z cholesterolem. — Spot-
kalam sie z opiniami, ze dobrze, ze
zrobitem badania, bo wiem, co mi te-
raz grozi — powiedziata Martyna Go-
rynia.

W5srdod osob, ktore zdecydowaty
sie na przeprowadzenie badan, byt
58-letni Andrzej Podsiadlo, od 40 lat

DIAGNOSTYKE POJAZDU
ROBISZ RAZ NA ROK.

JAK CZESTO TY SIE BADASZ?
WEZ SIE NA WARSZTAT

20.07 MASTER TRUCK, OPOLE

24.07-25.07 PORT RADDMSKD

30.07 NEVADA CENTER
31.07 SHELL, TORZYM

1.08-2.08 PORT 2000, MOSTKI

07.08-08.08 PORT SWIECKO

19.08 - 20.08 BP, KATY WROCLAWSKIE

é{%«:
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w zawodzie, obecnie pracujacy w jed-
nej z firm w Tolkmicku. — Od czterech
lat przyjezdzam na Master Trucka,
o akcji dowiedzialem sie od Merce-
desa. Chociaz nie mialem i nie mam
problemoéw ze zdrowiem, to chciatem
skorzystac z okazji, bo badan nigdy
dos¢. O zdrowie trzeba dbaé, dzieki
profilaktyce mozemy zapobiec wie-
Iu chorobom - powiedzial Andrzej
Podsiadlo. Z wynikéw byt zadowo-
lony; przyznaje jednoczesnie, ze po
40 latach za kotkiem pojawity sie bo-
le kregostupa. — To taka nasza choro-
ba zawodowa. Z drugiej strony wygo-
da dzisiejszych ciezaréwek jest nie-
poréwnywalna z tym, co bylo jesz-
cze dziesie¢ lat temu, nie méwigc juz
o czasach, kiedy zaczynatem prace
— dodat Andrzej Podsiadlo. Razem
z nim na Master Trucka przyjechali
jego dwaj synowie, ktérych naméwit
na zrobienie badan.
Przedstawicielem mlodszego poko-
lenia driveréw jest pracujacy w jed-
nej z podopolskich firm 36-letni Ja-
rostaw Kubizna, zawodowy kierow-
ca od czterech lat. Skonczyl studia
na Politechnice Opolskiej na kierun-
ku zarzadzenie i inZynieria produk-
cji, a do zmiany pracy sklonity go

pieniadze. — Praca odbila sie nie ty-
le na moim zdrowiu, co na kondycji
fizycznej. Dlatego od jakiego$ czasu
Zwracam uwage na to, co jem i pije.
Skupitem sie na odzywianiu, bo na
sport — kiedy sie wraca po 12 godzi-
nach do domu - trudno znalez¢ czas.
Dobrze, Ze dziecko wycigga mnie na
spacery... Chce sie tez zapisa¢ pod si-
lownie. Na razie odstawilem energe-
tyki, chce zrzuci¢ wage, bo zmiana
wygladu byla juz zauwazalna. Musia-
lem zareagowaé na docinki ze stro-
ny rodziny — powiedziat Smiejac sie
Jarostaw Kubizna. O akcji ustyszat
na Master Trucku. — Wyniki? Nie-
stety, troche za wysoki cholesterol.
Za to mam niski poziom cukru. To
mnie ucieszylo, ale tylko na chwile,
bo pani dietetyk powiedziala, Ze jest
jednak troche za niski. Co do chole-
sterolu, to zona powinna sie zmobi-
lizowac. Ja jestem za tym, by odsta-
wié rzeczy smazone, a postawi¢ na
gotowane — dodat Jarostaw Kubizna,
ktory, jak sam méwi, co prawda nie
odczuwa probleméw zawodowych,
ale — cho¢ do tej pory nie korzystat
z okazji do regularnego sprawdza-
nia stanu swojego zdrowia — zrobit to
z my$la nie tylko o sobie, lecz przede

wszystkim o dziecku i przysztosci. —
Fajnie, Ze jest taka akcja. Ciesze sie,
Ze na miejscu moglem sie czego$ do-
wiedzie¢ o swoim zdrowiu — podsu-
mowatl Jarostaw Kubizna.

Po wydarzeniu pracownicy funda-
cji Truckers Life przesytaja przebada-
nym osobom jednodniowy jadlospis,
dostosowany do ich zapotrzebowania
kalorycznego. — To indywidualna po-
rada, ile mozna zje$¢ w oparciu o ta-
kie parametry, jak postura, waga czy
wykonywana praca. Mamy nadzieje,
Ze to bedzie zalgzek do prozdrowot-
nych zachowan — powiedziata Mar-
tyna Gorynia. W zaleznoSci od wy-
nikéw zalecana jest dalsza konsulta-
cja lekarska badZ powtdrzenie badan
za kilka dni. Po badaniach i na pod-
stawie wypelnionych ankiet zostanie
opracowany raport o stanie zdrowia
kierowcéw. W ubieglym roku w ciggu
dwéch dni bylo ich ponad dwustu.
Podczas wydarzenia inaugurujace-
go tegoroczng edycje akcji, o zdrowie
zadbatlo ich 155. Duzy wptyw na fre-
kwencje mialo zalamanie pogody, do
ktérego doszto drugiego dnia.

Badaniom poddat sie takze autor
tekstu. Wnioski? No c6z, najwyzszy
czas zabrac sie za siebie...
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Pierwsza generacja Starow z napedem na obie osie zostata zapamietana jako
pojazdy dla rolnictwa.

Robert Przybylski

ad Starem z napedem na

obie osie inzynierowie Fa-

bryki Samochodéw Cieza-

rowych pracowali juz w la-

tach 60. Auto bylo wersjg
pochodng nowej generacji ciezaréwek
znanej jako Star 200, ktora rodzila sie
wyjatkowych boélach.

Inzynierowie zakorniczyli prace nad
podstawowym Starem A200 w 1974
roku i wtedy tez zajeli sie projektem
uterenowionego Stara 4x4, nazwanym
244, CaloScig prac nad modelem kie-
rowal Leszek Koenig. Konstruktorzy

planowali produkcje wersji skrzynio-
wej, rolniczej (zespot: Wojciech Dwo-
rzanski, Stanistaw Miernik, Zygmunt
Spytek, Jozef Rynkiewicz, Witold Mi-
chalczewski), wywrotki trojstronnej
(Ireneusz Piwnik), ciagnika siodtowe-
go (Ryszard Grodzki) oraz wydtuzo-
nej o p6t metra 244L (Stanistaw Kru-
kowicz) — na niej powstawat pozarnik
Jelcz 005.

Majowa premiera

Uterenowiony Star 244 zachowat
3,4-metrowy rozstaw 0si szosowej wer-
sji, ale byl od niej o 2 cm krétszy -
mierzyt 645 cm dlugosci. Z racji zasto-

sowania przedniego mostu napedo-
wego oraz wiekszego skoku kot, auto
bylo 0 25,5 cm wyzsze od modelu szo-
sowego i do dachu kabiny jego wyso-
koS¢ siegata 262,5 cm.

Masa wlasna Stara 244 w wersji
skrzyniowej wynosila 5,5 tony, o nie-
mal tone wiecej od skrzyniowego Sta-
ra 200 i o te tone zmalata jego fadow-
nos¢, do pieciu ton.

Silnik o mocy 150 KM i 5-stopniowa,
synchronizowana skrzynia biegéw
S5-45 zostaly zapozyczone ze Stara
200. Natomiast skrzynia rozdzielcza
SR 380, uzytkowana w Starze 266,
W wersji stosowanej w Starze 244 mia-
1a tylko 2 wyjscia napedu: na most
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przedni i most tylny (Star 266 miat
jeszcze wyjScie na most Srodkowy).
Przelozenie terenowe wynosito 1,36,
gdy Star 266 miat 1,86, natomiast szo-
sowe bylo jednakowe dla obu mode-
li i wynosito 1. R6znice w konstruk-
cji skutkowaly mniejsza o 9 kg masa.

Konstruktor Fabryki Przektadni Sa-
mochodowych w Tczewie Bogustaw
Postek wskazuje, ze skrzynie rozdziel-
cze dla Stara 244 nie mialy przystaw-
ki (dla Stara 266 przystawki byty 1-lub
2-wyjsciowe, stuzyly m.in. do nape-
du wciagarki). — Dla Stara 266 zaréw-
no skrzynia biegdw, jak i skrzynia roz-
dzielcza produkowane byly w stan-
dardzie wodoszczelnym, natomiast
dla Stara 244 standard wodoszczelny
oferowano tylko dla podwozia 244
i244W - zaznacza Postek.

Przednie mosty w Starach 244 i 266
byly bardzo podobne. — R6znily sie na
pewno zlgczem wyjsciowym do wa-
16w napedowych (waty Stara 266 mia-
ly mniejsza $rednice, podobnie jak
krzyzaki) — wyjaénia wiaSciciel auto-
ryzowanej stacji obstugi Stara Agro-
-Star Tadeusz Nogaj. Konstruktorom
nie udato sie wyposazy¢ Stara 244
w niskoprofilowe ogumienie — prze-
myst oponiarski nie byt w stanie za-
pewni¢ takich opon. Dostarczyt jedy-
nie diagonalne 9.00x20, o 0,75 cala
szersze od gum stosowanych w szo-
sowym Starze 200.

Premiera nowej rodziny starachowi-
ckich ciezaréwek odbyla sie 8 czerwca
1975 roku na Miedzynarodowych Tar-
gach Poznanskich. Fabryka wystawita
skrzyniowe Stary 200 i 244 oraz ciag-
nik siodtowy C 244, ktory - jak za-
pewniala zaktadowa gazeta ,,Buduje-
my samochody” — wzbudzit duze za-
interesowanie.

Jednocze$nie fabryka finiszowatla
z przygotowaniami do produkcji, za
co odpowiedzialny byt Longin Osys.
Dla Stara 244 konstruktorzy zaprojek-
towali 400 nowych elementoéw: w tym
most przedni, skrzynie rozdzielcza
i skrzynie tadunkowa. Osys zapewniat
na poczatku lipca 1975 roku, Ze goto-
wa jest juz dokumentacja konstruk-
cyjna i technologiczna oraz wykonane
jest 80 proc. przyrzadéw. — Produkcji
przekazano 219 pozycji oprzyrzado-
wania, nie przebadano jeszcze stu —
wyliczat Osys.

Ostrzegal, ze mozliwe sg op6Znie-
nia, bo gonigca za planem fabryka
przesunela personel z narzedziowni

do produkcji. Na dodatek 100 tloczo-
nych detali trzeba bylo przekaza¢ ko-
operacji, poniewaz prasy zakladowe
byly przecigZzone robotg. — W maga-
zynach jest juz 18 pozycji od koope-
rantoéw, a dalsze 140 jest potwierdzo-
ne. Nie ulokowano jeszcze 33 pozycji.
Spoéldzielczos¢, choé powinna produ-

retro

brze, ale wojsko jako$ nie wyrazi-
o zainteresowania tego typu pojaz-
dem. Odbyly sie proby, komisja woj-
skowa zaopiniowala nasz prototyp po-
zytywnie, nawet cieszyli sie, ze taka
maszyna powstala, ale — ostatecznie —
nie zgloszono zapotrzebowania na jej
produkcje” — wspominal Chmielnicki.

Premiera nowej rodziny starachowickich ciezarowek odbyta
sie 8 czerwca 1975 roku na Miedzynarodowych Targach
Poznanskich. Fabryka wystawita skrzyniowe Stary 200

| 244 oraz ciggnik siodtowy C 244.

kowac na rynek, przyjela produkcje 12
detali — wymieniat Osys.

Planowal, Ze w sierpniu fabryka na-
gromadzi czesci, we wrzeSniu pojawi
sie partia informacyjna, a do konca
roku z FSC wyjedzie 500 Star6w 244.
Braki w dostawach czeSci spowodo-
waly, ze do kofica 1975 roku fabryka
wypuscila 318 Staréw 244.

Dla wojska i rolnictwa

Dyrektor utworzonego w 1973 ro-
ku OSrodka Badawczo Rozwojowego
Fabryki Samochod6éw Ciezarowych
w Starachowicach Antoni Chmielni-
cki w ksiazce ,,Star znad Kamiennej”
przyznawal, Ze nie wszystko, co za-
kiad zaplanowat znalazlo uznanie na-
bywcéw. ,,Tak stato sie z ciggnikiem
siodlowym Star C 244, ktéry okazal
sie dla gospodarki narodowej zwy-
czajnie niepotrzebny. Podobnie by-
o z wojskowg odmiang Stara A 244.
DoszliSmy kiedy$ do wniosku, Ze woj-
sko moze by¢ zainteresowane nie tyl-
ko specjalnie dla jego potrzeb skon-
struowanym Starem 266, ale i na-
szym samochodem uterenowionym,
czyli Starem 244. UznaliSmy, Ze nasz
samochod uterenowiony, na potrzeby
wojska powinien mie¢ przekonstruo-
wany tylny most” - opisywat Chmiel-
nicki. Prototyp, oznaczony jako Star
2448, posiadat z przodu i z tylu po-
jedyncze kola, z takim samym ogu-
mieniem jak stosowane w samocho-
dzie Star 266. Prototyp z kabing mo-
delu 266 trafit na préby juz w 1974 ro-
ku, a zaklad spodziewat sie, ze jego
produkcja ruszy w 1975 roku.

»Star 244S spisywat sie bardzo do-

Co odrzucito wojsko, podobalo sie
rolnictwu. Zaklad Doéwiadczalny FSC
pracowat nad Starem dla rolnictwa,
oznaczonym 244R, juz od 1974 roku.
Dla rolnictwa powstat takze ciagnik
siodlowy do wspotpracy z naczepa do
przewozu gnojowicy, nawozéw ptyn-
nych lub Srodkéw ochrony roslin.

Gospodarstwa wielkopowierzchnio-
we wymagaly sprawniejszego trans-
portu, stad narodzil sie pomyst stwo-
rzenia samochodu dla rolnictwa. Wy-
dajnos¢ typowego kombajnu wynosi-
1a 12 ton na godzine, natomiast Bizon
Gigant sypat od 36 do 45 ton zboza na
godzine.

Samocho6d musial poruszaé sie po
gruntach uprawnych, tgkach, drogach
polnych jak i utwardzonych o ograni-
czonej noSnosci. Oznaczalo to cieza-
réwke $redniej tadownosci. PGR-y sza-
cowaly w 1974 roku, Ze do 1980 roku
beda potrzebowa¢ 1 samochéd na 400
ha uzytkéw rolnych. Przypuszczaly,
ze w kolejnej 5-latce 1 samochod be-
dzie przypadaé na 200 ha.

Z danych rocznika statystycznego
GUS wynikato, ze w 1980 roku potrze-
ba bedzie 6,5 tys. samochod6éw, a w 5
lat pdZniej 13 tys. Niektorzy uwazali te
liczby za zanizone, biorgc pod uwage
potrzeby transportu zboza spod kom-
bajnu. W 1974 roku bylo 16 tys. kom-
bajnéw zbozowych, a plan przewidy-
wat osiggniecie 32 tys. Dla uniknie-
cia przerw kazdy kombajn powinien
by¢ obstugiwany przez 2 samochody.

Ministerstwo Rolnictwa wyliczato
w 1974 roku, Ze roczne zapotrzebowa-
nie na samochody o tadownosci 4-5
ton wzro$nie z 2,4 tys. w 1975 roku do
2,9 tys. w 1980 roku. Instytut Budow-
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nictwa, Mechanizacji i Elektryfikacji
Rolnictwa opracowat wymagania dla
takiego pojazdu. Ciezaréwka z piecio-
ma tonami fadunku miata pokonywac
20-procentowe wzniesienia, posiadac
naped terenowy z blokada mechani-
zmu r6znicowego, predkos$¢ od 3 do
80 km/h, nie powinna pozostawiaé

potudnia, zameldowaliSmy sie w sie-
dzibie regionalnego zjednoczenia PGR
Zielona Gora. ZastaliSmy suto zasta-
wione stoty, byli przedstawiciele kil-
ku PGR, dzialacze - a jakze — partyj-
ni, z Komitetu Wojewo6dzkiego PZPR
i nasz redaktor Gasior”.

Po spotkaniu okazalo sie, ze jest za-
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Pomimo utrudnien w 1976 roku z FSC wyjechato juz niemal
1,7 tys. Starow 244 wszystkich odmian | rekordowe 2,2 tys.
w kolejnym roku. Zatamanie nadeszto w 1978 roku, gdy
produkcja ledwo przekroczyta tysigc sztuk.

glebokich kolein. IBMER planowat
wywrotki z zabudowami o pojemno-
Sci od 2 do 13 m’, z automatycznym
zamykaniem przestrzeni tadunkowej.
Instytut zastrzegl, ze wywrotka po-
winna by¢ tréjstronna. Pojazd wypo-
sazony w 150-konny silnik miat mie¢
trwatos¢ 10 lat i osiagna¢ 150 tys. km
przebiegu do remontu generalnego.

PGR Przytoczna

Resort rolnictwa pamietal o propago-
waniu wlasnych idei, w tym o potrze-
bie zaopatrzenia rolnictwa w odpo-
wiedni samochéd ciezarowy. Antoni
Chmielnicki wspomina, Ze w regional-
nym dzienniku ,,Stowo Ludu” ukazat
sie artykul wlasnie na ten temat.
»Redaktor Gasior krytykowat istnie-
jacy stan rzeczy, nawotywatl do pod-
jecia staran o skonstruowanie takiego
samochodu w kraju i szybkie wpro-
wadzenie go do produkcji seryjne;j.
»Swietnie, to akurat co$ dla nas”, po-
mysSlatem, i — niczym w ,,produkcyj-
niaku” z epoki wczesnego Bieruta —
chwycilem za telefon, by niezwlocz-
nie zareagowac na stuszna krytyke,
wyglaszang w imieniu ludu miast
i wsi przez przedstawiciela inteligencji
pracujacej” — opisywal Chmielnicki.
Zaprosit dziennikarza do Staracho-
wic, gdzie zaprezentowal samocho-
dy, ktore znajdowatly sie w opracowa-
niu, w tym Stara 244. ,,Padla propozy-
cja, aby na jego bazie opracowac dla
rolnictwa samochéd do transportu
plodéw. Redaktor skontaktowat FSC
z PGR Przytoczna k. Zielonej Gory.
W Zielonej Gorze zjawilismy sie okoto

potrzebowanie na rolnicza wywrotke
i najlepiej, gdyby FSC podjeta sie te-
go zadania. Fabryka oznaczyla model
z rolniczym nadwoziem 244 RS. ,,Do
tej pracy zglosila sie¢ masa chetnych.
Historia, o ktérej opowiadam, rozgry-
wa sie wszak pod koniec lat 70., kie-
dy mieso bylo juz od dawna na kart-
ki, zywno$¢ drozata i byly coraz wiek-
sze klopoty z zaopatrzeniem. A tam
— wszystkiego w brod... I to jakiej ja-
kosci!”

,»Okres wspolpracy z PGR w Przy-
tocznej trwal okoto dwoch lat. Nasi
ludzie ,,zabijali sie”, zeby tam jechac,
bo na miejscu czekala ich darmowa
wyzerka, a wracali zawsze obtadowa-
ni kobiatkami pelnymi kietbas, pysz-
nych wedlin i innych frykaséw (PGR
mialo wlasng masarnie). Starachowi-
czanie przyjezdzali z Przytocznej jak
z innego $wiata.

Az zal byto koniczy¢ prace projekto-
we, ale c6z... SkonstruowaliSmy dla
nich w koficu piekny samochod. Wy-
posazony w nowoczesna, samorozia-
dowczg skrzynie. Rolnicy byli z nie-
go bardzo zadowoleni” - podkreslat
Chmielnicki.

Star 244 RS z zabudowa zaprojek-
towang przez zesp6t Zygmunta Spyt-
ka trafit do produkcji w 1978 roku, po-
jemnos¢ jego skrzyni ladunkowej wy-
nosila 4,5 m?, z nadkladkami wzrasta-
la do 6,5 m?i do 15 m? z nadktadkami
i nadstawka. Otwieranie i zamykanie
nadwozia odbywalo sie za pomoca li-
nek. Na nadwoziu mozliwy byt takze
montaz cysterny, rozrzucacza oborni-
ka lub nawozoéw.

Masa wlasna podwozia wyniosta
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4,8 tony, z zabudowg 5,9 tony. Samo-
chod mobgt holowac po szosie 8-tono-
w3, a w terenie 5-tonowa przyczepe.
Konkurentem byla wschodnioniemie-
cka IFA W50LA/Z3SK-5.

Produkcja nie nadaza

Dyrekcja generalna Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego polece-
niem stuzbowym nr 23/78 narzuci-
Ia produkcje dwustu Staréw 244 RS
w 1979 roku oraz pieciuset w Kkolej-
nym. W odpowiedzi FSC raportowa-
ta do ZPMot w pazdzierniku 1978
roku, Ze juz zawarta porozumienie
z ZTOR Zielona Géra i POM Lubusko
dla produkcji nadwozi dla Stara 244
RS. U siebie FSC zorganizowala wy-
dziat krétkich serii, a dla kooperan-
tow przygotowala frezarki, tokarki,
zgrzewarki podwieszone. FSC prze-
szkolila pracownikéw POM Lubusko
w pracach spawalniczych i montazo-
wych. Przekazata do POM Lubusko 3
samochody do transportu i w 1978 ro-
ku uruchomita produkcje modelu 244
RS, planujac wykonanie w 1979 roku
nakazanych 200 sztuk tej wersji.
Dyrekcja FSC przypuszczatla, ze
w 1980 roku moze uda sie wyprodu-
kowac 500 rolniczych ciezaréwek, bo
juz miata zapewnione dostawy filtréw
z Sedziszowa, pomp zebatych z Wy-
twérni Pomp Hydraulicznych Wroc-
faw, komponentéw hydrauliki silowej
z FSS Kielce, elementéw zlgcznych
hydrauliki sitowej z WSK PZL Hydral
Wroctaw oraz materiatéw lakierni-
czych, blach stalowych, materialéw
pretowych i ksztalttownikéw walcowa-
nych. Dyrektor naczelny FSC Marian
Galas i jego pierwszy zastepca, gtow-
ny inzynier Jerzy Jaworski podkreslali
w piSmie do zjednoczenia, ze koniecz-
ne jest zapewnienie materialow oraz
przekazanie POM Lubusko nozycy gi-
lotynowej oraz prasy mimoSrodowe;j.
P6zniejszy dyrektor inwestycji
w FSC Kazimierz Wysocki przypomi-
na, ze fabryczne Zalozenia Technicz-
no-Ekonomiczne przewidywaty zdol-
no$¢ produkcyjna starachowickiej
FSC na koniec 1977 roku na poziomie
28 tys. pojazdéw, w tym 1600 Sta-
16w 244, 500 podwozi pod wywrotki
244 W oraz 300 pozarniczych 244 L.
W 1978 roku planowana produkcja
miata wynie$¢ 2400 Staréw 244.
Jednoczes$nie FSC sygnalizowala,
ze pod koniec 1977 roku wykorzysta-
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nie np. urzadzen odlewni Zeliwa sieg-
nie 125 proc., staliwa 120 proc., ma-
szyn do obr6bki cieplnej 132 proc.,
urzadzen do obrébki galwanicznej
111 proc. Juz w 1976 roku niedobory
mocy produkcyjnych wystgpily na po-
nad tysigcu maszynach na tgczng su-
me blisko 2,4 mln godz. Sposrod 26
wydzialéw 1,7 mln godzin brakowato
w odlewni, 0,5 mln w Zakladzie Cze-
§ci Samochodowych Itza i 0,3 mln
w Zakladzie CzeSci Samochodowych
na 3. wydziale.

Ponad 57 proc. maszyn liczylo po-
nad 10 lat. Oznaczalo to przeciaZenie
nowszych maszyn, ktére pracowaty
praktycznie w ruchu ciggltym. Ta sy-
tuacja dotyczyla przede wszystkim
linii obrébczych bebnéw hamulco-
wych, piast i belki osi przedniej. Ob-
robka skrawaniem stanowita potowe
pracochtonnosci, gdy montaz odpo-
wiadat za 15 proc.

Pomimo utrudnienr w 1976 roku
z FSC wyjechatlo juz niemal 1,7 tys.
Star6w 244 wszystkich odmian i re-
kordowe 2,2 tys. w kolejnym roku. Za-
lamanie nadeszto w 1978 roku, gdy
produkcja ledwo przekroczyla tysiac
sztuk.

Potrzebna pilna rozbudowa

Tymczasem rzad naciskatl na Mini-
sterstwo Przemystu Maszynowego,
aby zwiekszylo produkcje samocho-
doéw dla wsi. Lepsze usprzetowienie
miato utatwic¢ wzrost produkcji zyw-
nosci, ktorej w kraju coraz bardziej
brakowato.

Dyrektor inwestycji Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego Wiestaw
Czuper pisat 25 pazdziernika 1979 ro-
ku do dyrektora Departamentu Srod-
kéw Transportu Ministerstwa Przemy-
stu Maszynowego Witolda Konikow-
skiego, ze ,,Zwiekszenie produkcji
samochodéw terenowych i utereno-
wionych wymaga dodatkowych inwe-
stycji, gtébwnie w FSC Starachowice.
Wedlug opracowanego studium sza-
cuje sie naktady na wzrost produkciji
samochod6w 244 i 266 do 12 tys. sztuk
rocznie obu tych samochodéw na oko-
1o 8,5 mld zl, w tym 2,2 mld zl na ro-
boty budowlano-montazowe.”

I dalej: ,,Pion Rozwoju i Inwesty-
cji ZPMot rozwazy mozliwos$¢ zwiek-
szenia produkcji samochodow 244 RS
w 1980 roku do tysigca sztuk. Koncep-
cja taka zostanie przedtozona w MPM
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do 20 listopada br.”

Zaznaczal, ze wielkos¢ produkgiji li-
mitowana jest mozliwosciami wypro-
dukowania 20 300 mostéw napedo-
wych rocznie. Do poczatkéw listopa-
da 1979 roku FSC zbudowata 140 Sta-
16w 244 RS.

0 inwestycjach jednak nie bylo mo-
wy i w polowie 1981 roku FSC alarmo-
wala, ze ,,Na wydziatach obrobczych
zakupione kilkana$cie lat temu ob-
rabiarki dozywaja ostatnich dni. Do
nowszych urzadzen brakuje cze-
§ci zamiennych. Przestoje liczone sg
w tysigcach godzin. Wydziat P-1 ma
na liScie zalegtych remontéw 47 ob-
rabiarek. W rezultacie przestoje spo-
wodowane awariami wyniosty 23,3
tys. godzin. Remonty sg stabej jako-

$ci. Rewolweréwka przeszia remont
w kwietniu, a w czerwcu stanela i tak
miesigc juz jest nieczynna. P-2 ma 18
obrabiarek od kilku lat czekajgcych
na remont, a w 1981 roku do remontu
miato trafi¢ 8, ale zadnej nie przeka-
Zano remontowcom.

W P-3 na 232 maszyny 40 proc. ma
ponad 20 lat i nie wytrzymuje okre-
su miedzynaprawczego. Niespraw-
na kopiatka czeka na remont od 1,5
roku. Wydziat stracit w 1980 roku
w przestojach 31 tys. godzin. W pierw-
szych pieciu miesigcach 1981 roku
straty siegnely 12 tys. godzin. W P-8
na 20 nitownic potowa jest niespraw-
na, a Srutownica pracuje z gtoSnos-
cig ponad 100 decybeli. W P-9 aparat
Grob moglby pracowaé bezawaryijnie,
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gdyby zapewni¢ mu wlasciwg obstu-
ge techniczna. Jesli sukcesywnie nie
bedziemy odnawia¢ parku maszyno-
wego, wkrotce okaze sie, zZe nie ma-
my czym produkowac nie tylko samo-
chodéw, ale nawet przystowiowych le-
mieszy.”

Koniec ciezarowki ,,do pola”

Zapa$¢ w produkcji zbiegla sie ze
zmianami konstrukcyjnymi. Star 244
(podobnie jak 266) otrzymat skrzynie
rozdzielcza SR 380 M z Zeliwng obu-
dowa, zamiast aluminiowej, ktéra pe-
kala. Nowa skrzynia byla o 22 kg ciez-
sza od poprzedniej, wazyta 141 kg.

W 1981 roku cata rodzina Star
200 otrzymata 24-voltowa instala-
cje elektryczng. Wczesniejsze eg-
zemplarze (wzorem Stara 28) mia-
ly instalacje 12 V, a do rozruchu 24
V. — To byla zmora kierowcoéw i me-
chanikéw. W tych samochodach za
fotelem pasazera zamontowany byt
stycznik 12/24 V, ktéry w pozycji za-
laczonej podawat 24 V na rozrusz-
nik. Rozwigzanie bylo wymuszone
przez duze obcigZenie w momencie
pracy rozrusznika (podwyzszenie

napiecia zmniejszato natezenie pra-
du w rozruszniku i przewodach). Nie
bez powodu stosowano w nich spe-
cjalne bezpieczniki 50 A. Z powodu
braku czesci zamiennych, niefacho-
wej obstugi i wlasnych ,,patentow”,
zwory zanieczyszczaly sie, nadpa-
laty, a w efekcie nawet zwieraty. Je-
§li kierowca nie byt zwolennikiem
czystosSci i w kabinie za fotelami za-
legaly szmaty i np. banki z olejem,
pozar byl niemal gwarantowany -
wspomina dziennikarz motoryzacyj-
ny Wojciech Mackiewicz, ktory uzyt-
kowat Stara 3W200 z 1980 roku.

Tadeusz Nogaj przypomina, ze kon-
struktorzy wzmocnili takze waty na-
pedowe i watki atakujace przekladni
gléwnej (cienkie ukrecaly sie), co sta-
to sie wraz z rozpoczeciem produkcji
Stara 1142.

Stary 244 uzywane byly nie tylko
w rolnictwie i budownictwie. Les-
nik Andrzej Falkiewicz wspomina,
ze po wlaczeniu przedniego napedu
nie bylo drogi, po ktérej Star 244 by
nie przejechal. — Nawet w blocie lub
w $niegu byt nie do zatrzymania. Co
prawda Star 244 na przyczepe klo-
nicowg brat tylko 10 m kubicznych

drewna, a wspotczesne ciezardwki
wezma 40 m szeSciennych, ale trzeba
dla nich budowac¢ drogi, bo po grun-
towych nie przejadg — poréwnuje.

Nastepca Stara 200 takze miat
otrzymac wersje 4x4, znang jako
1144, o tadownosci 5,5 tony. Jednak
produkcja poét tysiaca aut rocznie nie
usprawiedliwiala inwestycji. Po 1989
roku zmalala do potowy setki rocz-
nie. Ostatnie 4 sztuki modelu 244 Za-
ktady Starachowickie Star sprzedaty
w 2000 roku, a tacznie 12 717.

Tadeusz Nogaj zaznacza, Ze jeszcze
mozna spotkac na wsi Stara 244, cho¢
jest to rzadkosé. — Potrzeby rolnika
bardzo sie zmienity, dzi$ duze trakto-
ry robig robote w polu i w transporcie
plodéw do gospodarstwa. Sg mocne
i szybkie. Tym samym rola ciezarowki
,»do pola” zakonczyla sie bezpowrot-
nie - koficzy wlasciciel serwisu Agro-
-Star.

Podziekowania dla: Pawta Chmielnickiego,

Tomasza Kasprzyszaka, Wojciecha Mackie-
wicza, Tadeusza Nogaja, Bogustawa Post-

ka, Norberta Wieczorka, Kazimierza Wyso-
ckiego, Jozefa Zembrowskiego.
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Jak nie dac sie oszukac

na VAT

Nabycie paliw ciektych od nierzetelnych kontrahentéw lub nieSwiadome
uczestnictwo w procederze oszustw podatkowych (jako ostateczny odbiorca)
skutkuje obowigzkiem zaptaty nieuregulowanych przez kontrahentow podatkow.

Opr. Krzysztof Matuszewski

zad wprowadzil w 2016 ro-
ku tzw. ,pakiet paliwowy”,
ktory uszczelnia pobor po-
datku VAT od przywozu
paliw ciektych z zagrani-
cy. Dostawca paliwa musi by¢ pod-
miotem uprawnionym do obrotu pa-
liwami na terytorium kraju, posiada-
jacym odpowiednig koncesje. Musi
réwniez spelnia¢ obowigzki zwigza-
ne z Narodowym Centrum Wskazni-
kowym i zapasami obowigzkowymi
oraz musi znajdowaé sie w odpo-
wiednich rejestrach Agencji Rezerw
Materiatowych oraz Urzedu Regula-
cji Energetyki. Dostawca paliwa mu-
si dziata¢ jako podatnik podatku od
towardw i ustug oraz podatku akcy-
ZOowego.

Przewodnik MF

Ministerstwo Finanséw opubliko-
wato przewodnik, ktéry ma po-
moc przedsiebiorcom uchronic sie
przed oszustami. Wyja$nia w nim
cele i dzialanie zastosowanych roz-
wigzan.

Ochrona przedsiebiorcy —
kupujgcego.

Kaucja gwarancyjna pozwala na wy-
Iaczenie odpowiedzialnoSci solidar-
nej nabywcy paliwa w sytuacji, gdy
zakupit paliwo bez podatku VAT od
nielegalnie dzialajacego sprzedaja-
cego.

Co w przypadku, gdy przewoznik
niesSwiadomie zakupit paliwo bez
zaptaconej akcyzy?

Jezeli od wyrobéw nie zostala zapta-
cona akcyza, organ podatkowy jest
upowazniony do pociggania posia-
dacza wyrobéw akcyzowych do soli-
darnej odpowiedzialnosci za rozlicze-
nie podatku akcyzowego w sytuacji,
gdy niesolidny dostawca nie rozliczy
ciazacego na nim obowiazku zapta-
ty akcyzy.

Celem powyzszej regulacji jest za-
pobieganie sytuacjom, w ktorych or-
gan podatkowy wykrywa w obrocie
wyroby akcyzowe niewiadomego lub
nielegalnego pochodzenia, a podmiot
je posiadajacy odmawia ujawnienia
zrodla pochodzenia tych wyrobéw lub
wskazuje zrodlo nieistniejgce.

Mechanizm procedury zawieszenia
poboru akcyzy

Mechanizm procedury zawieszenia
poboru akcyzy pozwala na odsunie-
cie w czasie koniecznosci zaptaty ak-
cyzy, mimo powstania obowigzku po-
datkowego. Procedura jest stosowana
podczas produkcji, magazynowania,
przetadowywania i przemieszczania
wyrobdw akcyzowych, w trakcie ktorej
nie powstaje zobowiazanie podatkowe.

Zawieszenie poboru akcyzy ma za-
stosowanie, jezeli wyroby akcyzowe
sg w skladzie podatkowym (w tym
réwniez w wyniku zwrotu przez pod-
miot poéredniczacy, albo podmiot zu-
zZywajacy), przemieszczane miedzy
sktadami podatkowymi na terytorium

kraju, a takze przemieszczane w celu
dokonania eksportu ze sktadu podat-
kowego do urzedu celnego na teryto-
rium kraju, ktéry nadzoruje faktyczne
wyprowadzenie tych wyrob6w poza
terytorium Unii Europejskiej.

Podatek akcyzowy staje sie wy-
magalny w momencie dopuszczenia
do konsumpcji. Trybunat Sprawied-
liwosci Unii Europejskiej w orzecze-
niu wskazal, ze fakt przechowywania
wyrobu akcyzowego bez uiszczenia
od niego podatku akcyzowego skut-
kuje powstaniem obowigzku podat-
kowego.

Co w przypadku kwestionowania
przez organy podatkowe prawa
do odliczenia podatku z faktury
dokumentujgcej zakup paliwa?

Organ podatkowy moze uznac takie
transakcje za fikcyjne lub zawierane
dla pozoru i przez to zobowigzac prze-
woznika do dwukrotnej zaptaty po-
datku VAT - z faktycznie wystawio-
nej faktury za zakup hurtowy paliwa,
a takze podatku VAT z oszustwa oraz
solidarnej odpowiedzialnosci nabyw-
cy paliwa za zobowigzania z tytutu
podatku VAT jego dostawcy, ktora jest
wylaczona tylko w przypadku, kiedy
dostawca paliw ciektych ztozy kaucje
gwarancyjna.

W przypadku postepowania do-
tyczacego podatku VAT, na organie
prowadzgcym postepowanie cigzy
obowigzek badania ,,dobrej wiary”
nabywcy paliw. Aby unikna¢ kon-
sekwencji udziatu, cho¢by nieSwia-
domego, w mechanizmie oszustwa
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niezbedna i wymagana jest od przed-
siebiorcéw dokonujgcych obrotu pali-
wami nalezyta staranno$¢. Minister-
stwo Finanséw opublikowato w listo-
padzie 2014 roku list ostrzegawczy
do podatnikéw VAT w sprawie zagro-
Zenia oszustwami w obrocie paliwa-
mi. Resort wskazat charakterystycz-
ne, najczesciej powtarzajace sie cechy
transakcji wykorzystywanych w pro-
cederze oszustwa. Jednak nalezy za-
znaczyc¢, ze pojedyncze cechy z wyka-
zu nie muszg automatycznie stanowic¢
przejawu oszustwa.

Wtasciwa metodyka

W 2018 roku Ministerstwo Finansow
opublikowato dokument ,,Metodyka
w zakresie oceny dochowania nalezy-
tej starannoSci przez nabywcow towa-
réow w transakcjach krajowych”. Jest
to lista przestanek nalezytej staran-
nosci po stronie nabywcy w transak-
cjach krajowych, ktérych spelnienie
w momencie zawierania transakcji
skutkowaloby brakiem podstaw do
kwestionowania u podatnikdéw prawa
do odliczania podatku VAT. Lista nie
ma charakteru zamknietego, ponie-
waz w praktyce zycia gospodarczego
moga wystgpic inne sytuacje wskazu-
jace na ryzyko udziatu w oszustwie.

Kryteria transakcyjne

® transakcja zostala przeprowadzona
bez ryzyka gospodarczego,

® podatnik dokonat ptatnosci gotow-
ka lub skorzystal z obnizenia ce-
ny w przypadku ptatnosci gotéw-

Iy ka, gdy wartos¢
transakcji prze-
kracza 15 tys. zt,

® podatnik zapta-
cil za towar prze-
lewem na dwa od-
rebne rachunki
bankowe, rachu-
nek podmiotu trze-
ciego lub rachunek
zagraniczny,

® zaplata za towar na-
stepuje na rachunek

innego niz sprzedaw-
ca podmiotu gospo-
darczego lub na rachu-
nek w krajach trzecich,
® cena towaru oferowa-
nego podatnikowi przez
kontrahenta znaczaco

i bez ekonomicznego uzasadnienia

odbiega od ceny rynkowej, wynikaja-

cej z istniejgcego mechanizmu ksztatl-
towania cen w obrocie paliwami, np.

rabat jest wiekszy niz 200 z1/1000 li-

trow od ceny rafineryjnej,

® oferowanie paliwa bez
biokomponentoéw (np. olej
napedowy BO),

® stosunkowo krétkie ter-
miny platnosci, bio-
rac pod uwage rozmiar
transakcji,

® podatnik nabyl od
kontrahenta towary,
ktoére nalezg do innej
branzy niz ta, w kto-
rej dziala kontrahent
i ktérych dotychczas
podatnik od niego
nie nabywat, jezeli
zmiana profilu dzia-
falnosci kontrahenta nie ma uza-
sadnienia ekonomicznego,

® kontakt z kontrahentem lub oso-
ba go reprezentujaca nie byt od-
powiedni dla okoliczno$ci danej
transakcji,

® wymagany przez kontrahenta od
podatnika termin platnosci byt
krétszy niz termin ptatnosci ofero-
wany przez innych dostawcow z tej
samej branzy bez ekonomicznego
uzasadnienia,

® zachodzi bardzo szybka wymiana
handlowa — natychmiastowa od-
sprzedaz towaru do kolejnych pod-
miotéw,

® transakcja zostala zawarta na wa-
runkach znacznie odbiegajgcych od
tych, ktore uznawane byly w danej
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branzy za gwarantujgce bezpie-
czenstwo obrotu,
® kontrahent dostarczal towary nie-
zgodne z wymaganiami jakoScio-
wymi okre$lonymi w przepisach
prawa powszechnie obowigzuja-
cego,
® transakcja pomiedzy podatnikiem
a kontrahentem nie byta udoku-
mentowana umowa, zamowieniem
lub innym potwierdzeniem warun-
kow tej transakciji,
® kontrahent bedacy spbika kapi-
talowg dysponowat kapitatem za-
ktadowym niewspdimiernie ni-
skim w stosunku do okoliczno$ci
transakcji,
® kontrahent nie posiadatl zaplecza
organizacyjno-technicznego odpo-
wiedniego do rodzaju i skali prowa-
dzonej dzialalnoSci gospodarczej,
® kontrahent nie dysponuje strong
internetowa (lub nie jest obecny
w mediach spoteczno$ciowych)
z informacjami odpowiednimi do
skali prowadzonej dziatalnoSci, mi-
mo Ze jest to przyjete w danej
branzy.
® dostawcg jest nowo po-
wstala firma, a jej wlascicie-
lem lub reprezentantem jest
osoba mioda lub w wieku
50-60 lat bez doSwiadcze-
nia w branzy, czesto ob-
cokrajowiec (pochodzacy
z krajoéw trzecich, spoza
UE), z ktérym utrudnio-
ny lub niemozliwy jest
bezposredni kontakt,
® czesta zmiana sie-
dziby bez zgloszenia
jej nowego adresu do
urzedu skarbowego i organu rejestro-
wego,
® podmiot, szczegblnie przy duzej
skali dziatalnoSci, zglasza siedzi-
be firmy pod adresem, pod ktérym
brak jest oznak prowadzenia dzia-
Talnoéci gospodar-
czej (tzw. wirtu-
alne biuro) lub w
wynajetym lokalu
mieszkalnym, nie
posiada zaplecza tech-
nicznego niezbednego
do prowadzenia tego
rodzaju dziatalnosci,
® dostawcy i odbiorcy
w tancuchu dostaw
czesto zmieniajg sie
bez zadnego ekono-
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micznego uzasadnienia (pojawiaja
sie nowe firmy, ponownie urucha-
miane sg przedsiebiorstwa po zmia-
nach udzialowcow),

® nieuzasadniona, duza liczba pod-
miotéw biorgcych udzial w obrocie
(w normalnych warunkach rynek
dazy do wyeliminowania zbednych

zostali zarejestrowani,

® czy kontrahent posiada wymagane
koncesje i zezwolenia dotyczace to-
waréw, ktore sg przedmiotem pla-
nowanych transakcji,

® czy osoby reprezentujace kontra-
henta mialy umocowanie lub pel-
nomocnictwa (np. zweryfikowa-

62

MPP. czyli tzw. split payment, jest dobrowolny. Rada
Ministrow przyjeta 2 lipca 2019 roku projekt ustawy

0 zmianie ustawy o podatku od towarow i ustug

oraz niektorych innych ustaw, ktory wprowadza m.in.
obowigzkowy mechanizm podzielonej ptatnosci w branzach:
stalowej, paliwowej, ustug budowlanych, przeno

posSrednikéw w obrocie, by uzyskaé
jak najwyzszg marze, natomiast
w oszustwie podatkowym lancuch
obrotu jest nienaturalnie dtugi),

® paliwa oferowane sg wylgcznie
z dostawg do odbiorcy lub oferowa-
ny jest zwrot kosztéw transportu
przy odbiorze wlasnym (z uwagi na
brak infrastruktury i Srodkéw trans-
portu) lub miejscem odbioru zamé-
wionego paliwa przez nabywce jest
miejsce inne niz siedziba badz sta-
e miejsce prowadzenia dziatalnoSci
gospodarczej sprzedawcy.

Kryteria formalne

Przy ocenie nalezytej staranno$ci KAS

wezmie pod uwage, czy w przypadku

kazdego nowego kontrahenta nabyw-

ca potwierdzit:

® w Krajowym Rejestrze Sgdowym
(KRS) lub Centralnej Ewidencji i
Informacji o DziatalnoSci Gospo-
darczej (CEIDG), ze kontrahent jest
w nim zarejestrowany — o ile reje-
stracja w KRS lub CEIDG jest wy-
magana w przypadku kontrahenta,

® czy kontrahent jest zarejestrowany
jako podatnik VAT czynny przez
ustuge Sprawdzenie statusu pod-
miotu VAT na Portalu Podatkowym
lub przez zlozenie wniosku do wias-
ciwego urzedu skarbowego,

® czy kontrahent w momencie trans-
akeji jest wpisany do prowadzonego
przez szefa Krajowej Administracji
Skarbowej (KAS) wykazu podmio-
tow, ktore zostaly wykreSlone z re-
jestru jako podatnicy VAT lub nie

szenia uprawnien do CO,

nie umocowania os6b upowaznio-
nych do udzielenia pelnomocnictw
w imieniu kontrahenta na podsta-
wie danych z KRS lub CEIDG).

® czy w pozniejszym okresie przywro-
cono rejestracje kontrahenta w sytu-
acji, gdy na moment transakcji figu-
rowatl w wykazie podmiotow wykre-
Slonych z rejestru jako czynni po-
datnicy VAT,

® czy w pdzniejszym okresie nie zostat
do tego rejestru wpisany, gdy na mo-
ment jej zawarcia nie byt wpisany do
rejestru podatnikéw VAT czynnych.

Weryfikacja i podzielona
ptatnosc

Dostepnych jest wiele mozliwoSci we-
ryfikacji dostawcy pod katem zabez-
pieczenia swoich interesow:

1. Wykaz podmiotéw posiadajacych
koncesje dla paliw ciekltych prowa-
dzony przez Urzad Regulacji Energe-
tyki https://rejestry.ure.gov.pl

® Rejestr dostawcow paliwa.

Organy podatkowe moga udzielaé

kontrahentowi podatnika prowadza-

cego dziatalno$¢ gospodarcza na je-

go wniosek informaciji o:

® nieztozeniu lub zlozeniu przez po-
datnika deklaracji lub innych doku-
mentéw, do ktérych zlozenia byt zo-
bowiazany na podstawie przepiséw
ustaw podatkowych,

® nieujeciu przez podatnika w zloZo-
nej deklaracji lub innych dokumen-
tach czynnoSci, do ktérych ujecia

przewoznik nr 67

byt obowigzany na podstawie prze-
piséw ustaw podatkowych,

® zaleganiu lub niezaleganiu przez
podatnika w podatkach wynikaja-
cych z deklaracji lub innych doku-
mentéw sktadanych na podstawie
ustaw podatkowych.

Celem wprowadzenia zmian jest:

® ochrona podatnikéw przed ponie-
sieniem konsekwencji nieuczciwo-
$ci kontrahentow,

® wprowadzenie procedury rzetelnej
oceny kontrahentéw,

® umozliwienie uzyskania przed po-
datnika informaciji o sytuacji podat-
kowej kontrahenta.

2. Mozliwos¢ korzystania przez na-
bywce paliw z mechanizmu podzielo-
nej platnosci.

MPP, czyli tzw. split payment, jest
dobrowolny. Rada Ministrow przy-
jeta 2 lipca 2019 roku projekt ustawy
0 zmianie ustawy o podatku od to-
wardw i ustug oraz niektérych innych
ustaw, ktory wprowadza m.in. obowigz-
kowy mechanizm podzielonej ptatnosci
w branzach: stalowej, paliwowej, ustug
budowlanych, przenoszenia uprawnien
do CO,. Objete nim bedq takze trans-
akcje, ktérych przedmiotem sg czeSci
i akcesoria do pojazdéw silnikowych,
wegiel i produkty weglowe, maszyny
i urzadzenia elektryczne, ich czesci
iakcesoria. Elementem identyfikujgcym
obowiazkowe zastosowanie MPP do da-
nej transakcji bedzie odpowiednia in-
formacja zamieszczona na fakturze.

Nowe rozwigzania wejda w zycie
1 wrzeénia tego roku, z wyjatkiem prze-
piséw dotyczacych podatkéw docho-
dowych, ktére zaczng obowigzywac
1 stycznia 2020 roku.

Dokonanie zaptaty naleznoSci wy-
nikajacej z faktury przy wykorzysta-
niu mechanizmu podzielonej ptat-
noSci moze by¢ uznawane za jedng
z kluczowych przestanek, ze w danym
przypadku nalezyta staranno$c¢ zosta-
la przez podatnika dochowana. MPP
funkcjonuje w systemie rozliczefi ban-
kowych.

Podmioty zagraniczne, rozliczajace za
pomoca przelewdéw bankowych trans-
akcje podlegajace opodatkowaniu VAT
w Polsce, zobowigzane zostang do ot-
warcia rachunku bankowego w Polsce
oraz umieszczenia informacji na faktu-
rze o stosowaniu obligatoryjnego me-
chanizmu podzielonej ptatnosci.

ZALICZKOWY V Al I |
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl
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Grupa Adampol S.A. jest jedna z najwiekszych polskich firm specjalizujacych w autotransporcie o zasiegu euroazjatyckim.

Niemal potowe floty wtasnej stanowia w niej Mercedesy

Adampol S.A. powstat w 1990 roku, jak wiekszos¢ éwczesnie
zaktadanych firm przewozowych - trochg z przypadku. Jednak
dzi$ juz niemal trzydziestoletnia historia dziatalno$ci pokazu-
je, ze oprocz przypadku, o sukcesie Adampolu decyduje wizjo-
nerskie i $wiadome zarzadzanie wszystkimi obszarami dziatal-
nosci, a przede wszystkim nastawienie na najwyzsza jakosc.
Obejmuje to oczywiscie takze flote, liczaca ponad 600 wiasnych
autotransporteréw, z czego niemal polowe stanowia pojazdy
7 gwiazda.

- Kryteria wyboru marki do naszego taboru wynikaja bezpo-
$rednio z priorytetéw biznesowych catej firmy - méwi Szymon
Wadotowski, zastepca dyrektora ds. taboru wtasnego Adam-
pol S.A. - Jako$¢ ustugi jest powigzana z jako$cig samochodu,

ktérym ja wykonujemy, a w przypadku Mercedesa jest ona za-
pewniona na wysokim poziomie. Drugim waznym dla nas celem
jest jak najmniejsze oddziatywanie na $rodowisko naturalne, ak-
tywnie wilaczamy sig w dziatania majace na celu dekarboniza-
cj¢ transportu, czyli obnizanie emisji dwutlenku wegla. Tu ra-
chunek jest prosty - im mniejsze spalanie, tym nizsza emisja.
Druga generacja silnikow spetniajacych norme Euro 6 w Actrosie
zapewnia spalanie na bardzo zadowalajacym poziomie. Jest ono
$rednio o dwa litry nizsze niz w przypadku pozostatych marek
obecnych w naszej flocie.

W przypadku branzy autotransportu,aw Adampol S.A. ta wlasnie
gataZ dziatalno$ci stanowi o 90 proc. przychodéw, uzyskanie
dobrych wynikéw spalania jest trudniejsze niz w zwyktym
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transporcie miedzynarodowym. - Musimy uwzglednic,
Ze autotransporter ma gorsze parametry aerodynamicz-
ne, dlatego zuzycie paliwa jest wyzsze. Tym bardziej
wiec kazdy litr sie liczy, a Mercedesy pozwalajg nam te
oszczedno$ci generowaé - méwi Szymon Wadotowski.
W przypadku operatora logistycznego, jakim w isto-
cie jest Adampol S.A., wydatki na paliwo stanowia
30-35 proc. kosztéw dziatalno$ci i maja najwiekszy
udziat w strukturze kosztéw, niskie spalanie jest wiec
waznym elementem w strategii firmy. Wynika to ze
skali - liczby pojazdéw i 11-12 tys. kilometréw przejez-
dzanych przez kazdy z nich w ciagu miesigca - a takze
celéw ekologicznych, ktére stawia sobie Adampol S.A.,
dlatego istotne staje sie wszystko, co pomaga zmniej-
szy¢ wptyw na $rodowisko. - Jednym z takich rozwia-
zan, ktore wspieraja kierowcow w zakresie spalania
jest system Predictive Powertrain Control. Regularnie
szkolimy kierowcéw z ecodrivingu z pomocg m.in. in-
struktoréw Mercedes-Benz TRUCKTraining - ktadq oni
duzy nacisk na korzystanie z tego systemu, a my widzi-
my wymierne rezultaty jego stosowania. Kierowca sam
nie zawsze jest w stanie wyczué, czy trasa biegnie de-
likatnie pod gorke czy w dot a system to wychwytuje
i odpowiednio reaguje. Ma to realny wptyw na poziom
zuzycia paliwa.

Autotransportery Adampol S.A. dzieki licznym spét-
kom cérkom w innych krajach przemierzajq w zasa-
dzie catg Europe i Azjg - ideg reaktywacji Jedwabnego
Szlaku, w ktdrg od lat jest zaangazowana, firma reali-
zuje w praktyce na co dzien. Takze dzieki Mercedesom,
ktére od wielu lat naleza do floty. Ich zakup firma fi-
nansuje kredytem bankowym. - Taka jest nasza poli-
tyka od dawna - méwi Szymon Wadotowski. - W tym
roku do naszej floty dotaczyto 16 kolejnych Actroséw.
Sukcesywnie wymieniamy pojazdy na nowe, bo $redni
wiek auta u nas nie przekracza pigciu lat. W przysztym
roku na pewno zainteresujemy si¢ najnowszym mode-
lem Actrosa - jesteSmy przywiazani do tej marki i ja-
kosci, ktora oferuje. Poza tym, jesli chodzi o cene, kt6-
ra réwniez jest dla nas waznym Kkryterium, Mercedes
zapewnia najnizsze koszty eksploatacji w odniesieniu
do ceny zakupu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Eksperci od autotransportu
Jednym z filaréw floty Adampol S.A.
sg pojazdy Mercedes-Benz

Korzystna relacja
Szymon Wadotowski: - Mercedesy
zapewniaja jako$¢ i niskie koszty eksploatacji
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OdpowiedzialnoS¢ przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ 45

LUTZ ASSEKURANZ

W ostatnio
publikowanych
artykutach z naszej
serii omowiliSmy

kilka podstawowych
elementéw polis
ubezpieczeniowych
CMR: ,,Przedmiot
umowy ubezpieczenia”,
»Zakres terytorialny”,
nZakres ochrony
ubezpieczeniowej”
oraz ,Wytaczenia”.

W biezacym numerze
zajmiemy sie ,,Limitami
odszkodowan™.

Wielu przewoznikéw da-
je sie naméwi¢ na zawarcie
polisy ubezpieczeniowej,
nie sprawdziwszy blizej wa-
runkéw ubezpieczenia, tyl-
ko dlatego, ze kusi ich wyjat-
kowo niska sktadka. Optata
za ubezpieczenie powinna
by¢ oczywiscie ustalona po
rozsadnej cenie, ale dla spe-
cjalistow z firmy Lutz Asse-
kuranz wazniejsze sa moz-
liwie jak najszerszy zakres
ochrony ubezpieczenio-
wej (wtacznie z art. 29. ust.
2 CMR wina umyslna i raza-

niowego.

ce niedbalstwo) oraz odpo-
wiednio wysokie odszkodo-
wania w razie wystgpienia
szkody. Ponadto nalezy jesz-
cze zwrdci¢ uwage na takie
zagadnienia jak ,,Sublimi-
ty*, ,,0dszkodowanie za kaz-
da szkode”, ,,0dszkodowa-
nie za kazde zdarzenie ubez-
pieczeniowe” oraz ,,Agregat
roczny”.

Istotne regulacje
okreslajace
odpowiedzialnos¢
cywilng

Jako istotne postanowienia
regulujace kwestie odpowie-
dzialnoSci omawialiSmy w ra-
mach naszej serii artykuty 2,
3i7ust. 3, art. 11 ust. 3, art.
12 ust. 7, art. 16 ust. 2, art. 20
ust. 1, art. 21i 23 ust. 3 oraz
art. 24, 25, 26,28 i29. W tym
wydaniu nie bedziemy ich
jednak analizowa¢ w powyz-
szej kolejnosci. Pod uwage
nalezy wzigé fakt, ze zgod-
nie z naszym do$wiadcze-
niem nawet rzadko wyste-
pujace zdarzenia stanowig
wysokie ryzyko i w zadnym
razie nie powinny pozostaé
nieubezpieczone, nawet za
cene mniejszej sktadki. Moz-

Praktyczne wskazowki

na to wykazac poprzez po-
réwnanie do ubezpieczenia
AC, ktére jak wiadomo po-
krywa np. szkody powypad-
kowe na naszym pojezdzie,
do ktérych sami sie przyczy-
nilismy. Jezeli jednak ochro-
na ubezpieczeniowa obejmu-
je tylko jazdy wykonywane
przez samego ubezpiecza-
jacego, a jazd wykonywa-
nych tym pojazdem przez
osoby trzecie (np. jego zone)
juz nie, albo jezeli wytacze-
niu spod ochrony ubezpie-
czeniowej podlegaja szkody
powstate np. we Wtoszech
(chociaz rodzina spedza ur-
lop we Wtoszech raz w ro-
ku), albo jezeli wytaczone
sg szkody niektérych czesci
technicznych, czeSci karose-
rii i opon, to wéwczas mozna
oczywiscie zaoferowac taki
produkt ubezpieczeniowy ze
znacznie nizsza sktadka niz
zazwyczaj, ale skutkiem tego
jest ogromna luka w zakresie
ochrony ubezpieczeniowe;j.

1. Zaginiecie towaru. Ar-
tykut 23 CMR, w ustepie 3,
w przypadku catkowitego
i czeSciowego zaginiecia to-
waru przewiduje, ze odszko-
dowanie nie moze przekra-

Ochrona ubezpieczeniowa powinna by¢ adekwatna do odpowiedzialnosci wynikajacej
z Konwencji CMR, zaréwno pod wzgledem zakresu, jaki i odszkodowania ubezpiecze-

Maksymalne odszkodowanie powinno by¢ kwotowo dopasowane do przypadkéw pod-
legajacych artykutowi 29 CMR, przy czym sume 1000 000 EUR nalezy uwazac za za-
sadna, jezeli nie zachodza jakies szczegolne okolicznosci.

Ustalenia podejmowane ze zleceniodawcami, o ktérych mowa w art. 24 i 26 CMR, mu-
sz3 z reguty byc z gory uzgadniane z ubezpieczycielem OCP.

Wskazana jest ostrozno$¢ w przypadku sublimitow i tym podobnych zapiséw.

Zaleca sie, aby sprawdzenie warunkéw wtasnej polisy zleci¢ firmie Lutz Assekuranz.

czac 8,33 SDR/kg (co stano-
wi réwnowarto$¢ okoto 10
EUR/kg). W pierwotnej wer-
sji Konwencji CMR, ktéra na-
dal obowiazuje w niektérych
krajach, odszkodowanie
ograniczone jest kwotg 25
ztotych frankéw/kg. Ozna-
cza to tym samym, Ze prze-
woznik w przypadku catko-
witego lub czeSciowego za-
giniecia przesytki bedzie
odpowiadat do kwoty wyno-
szgcej ok. 10 EUR x liczba kg
wagi brutto (wraz z opako-
waniem). Przyjmujac, ze ta-
downos¢ ciezardwki wynosi
25 ton, to wynika z tego limit
odpowiedzialnosci w wyso-
kosSci maksymalnie 250 000
EUR.

2. Uszkodzenie towaru.
W artykule 25 CMR okreslo-
no, ze w przypadku uszko-
dzenia przesytki przewoznik
odpowiada maksymalnie do
takiej kwoty jak w przypadku
jej zaginiecia, a wiec réwniez
do wysokosci 250 000 EUR.

3. W razie opéznienia dosta-
wy, zgodnie z artykutem 23
ust. 5 CMR, przewoznik od-
powiada do wysokosci prze-
woznego.

4. Niepobranie zaliczenia
skutkuje odpowiedzialnos-
cig do wysokosci kwoty zali-
czenia (artykut 21 CMR).

5. Artykut 20 CMR (,,Do-
mniemanie utraty”) nakta-
da na przewoZnika odpowie-
dzialnos¢ taka jak w przy-
padku zaginiecia towaru (a
zatem przy 25 tonach tadow-
nosci do ok. 250 000 EUR).

6. Artykuty 24 i 26 CMR re-
guluja mozliwos¢ podwyz-
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szenia odpowiedzialnoSci
do kwoty deklarowanej war-
tosci lub specjalnego intere-
su w dostawie.

7. Artykut 28 CMR stanowi,
Ze roszczenia pozaumowne
nalezy traktowac jako rosz-
czenia umowne w zakresie
odpowiedzialnoSci w przy-
padku zaginiecia przesytki,
jej uszkodzenia lub opéznie-
nia dostawy.

8. Artykut 29 CMR mé-
wi, ze w razie ,razacej wi-
ny” (,wilful misconduct”/
»dol” — odpowiadajacej réz-
nym formom winy umyslnej,
a w niektorych krajach tak-
ze razacemu niedbalstwu)
wszystkie ograniczenia od-
powiedzialnosci, m.in. za-
warte w postanowieniach
rozdziatu IV Konwencji CMR,
zostajg uchylone (wszyst-
kie dotychczas wymienione
sytuacje pociggajace za so-
ba odpowiedzialnosé cywil-
na sa zatem uwzglednione).
Oznacza to, ze przewoznik
ponosi praktycznie nieogra-
niczong odpowiedzialnos¢
i to za wszelkie szkody mate-
rialne, nastepcze i finansowe.

9. Artykut 7 ust. 3 CMR po-
stanawia, ze w przypadku,
gdy list przewozowy nie za-
wiera specjalnego oswiad-
czenia, to przewoznik od-
powiada za ,,wszelkie kosz-
ty i szkody”, bez ograniczen
kwotowych.

10. W mysl artykutu 11
CMR przewoznik odpowia-
da za skutki zagubienia lub
niewtaSciwego uzycia do-
kumentéw towarzyszacych
przesytce do kwoty maksy-
malnej jak w razie zaginiecia
towaru.

Nalezy wiec za kazdym ra-
zem sprawdzaé swoja poli-
se pod wzgledem niezbed-
nych sum gwarancyjnych,
w czym chetnie pomoga Pafi-
stwu specjalisci z firmy Lutz
Assekuranz.

Konieczna jest
wysoka suma
ubezpieczenia!

Z uwagi na tresc regulacji ar-
tykutu 29 CMR jest rzecza
oczywista, ze suma ubezpie-
czenia powinna by¢ wysoka
(ale nie nadmiernie wysoka,
gdyz powoduje to zwieksze-
nie sktadki ubezpieczenio-
wej). Firma Lutz Assekuranz
za rozsagdng uwaza sume
1000 000 EUR, ktéra w razie
potrzeby mozna oczywiscie
podwyzszyé. Warto zauwa-
zy¢, ze w przypadku przewo-
z6w kabotazowych wykony-
wanych na terenie Niemiec
przepisy wymagaja kwoty
600 000 EUR (na kazde zda-
rzenie ubezpieczeniowe).

Zobaczmy to na przykta-
dzie nastepujacej kalkulacji.
Towar o wartosci 750 000
EUR wazy 20 ton. Zwykta
odpowiedzialno$¢ zgodnie
z art. 23 ust. 3 CMR w przy-
padku jego zaginiecia lub
catkowitego uszkodzenia
wyniostaby 20 000 kg x ok.
10 EUR, a zatem ok. 200 000
EUR. Jednakze odpowiedzial-
nos¢ w razie ztego zamiaru
lub razacego niedbalstwa
wyniostaby 750 000 EUR. Juz
sam ten przyktad pokazuje,
Ze wazne jest posiadanie wy-
sokiej sumy ubezpieczenia.

Swiadczenie ubezpiecze-
niowe w przypadku niepo-
brania zaliczenia, co prawie
sie juz nie zdarza, ograniczo-
ne jest zazwyczaj do wzgled-
nie przewidywalnej kwoty,
ale w razie potrzeby moze
réwniez zosta¢ odpowiednio
podwyzszone.

Wazne jest jednak, aby
takze inne zdarzenia skut-
kujace odpowiedzialnoScia
cywilng byty odpowiednio
wysoko ubezpieczone, przy
czym jest to czesto sformu-
towane w ten sposéb, ze owe
»inne zdarzenia” (patrz: r6z-
ne zdarzenia wymienione
w pkt 1-10!) ubezpieczone
sg do gérnych limitéw odpo-
wiedzialnoSci okreSlonych

w art. 23 i 25 CMR, nawet
jezeli limitéw tych w innym
przypadku nie mozna byto-
by do nich zastosowa¢. Tak
jest np. w przypadku polisy
ubezpieczeniowej OCP ofero-
wanej za posrednictwem fir-
my Lutz Assekuranz.

Niebezpieczne
sublimity

Przy zawieraniu wielu polis
oferowanych na rynku wska-
zana jest ostroznos¢ z uwa-
gi na tzw. sublimity. W po-
lisie podana jest wéwczas
np. suma ubezpieczenia
w wysokosci 1000 000 EUR,
a ,,drobnym drukiem ” napi-
sane jest np. pod ,,sublimi-
tami”: ,w przypadku odpo-
wiedzialnoSci na mocy art.
29 CMR ubezpieczony subli-
mit wynosi w kazdym przy-
padku 250 000 EUR”. Ozna-
cza to, ze przy np. 25 tonach
tadownosci ubezpieczyciel
zwrdci 250 000 EUR, czy-
li doktadnie taka sama kwo-
te, jak przy odpowiedzial-
nosSci okreSlonej w art. 23
ust. 3 CMR. Réznice do wy-
sokosci rzeczywistej szko-
dy — np. gdy towar ma war-
tos¢ 750 000 EUR, a wiec
w takim wypadku 500 000
EUR - ubezpieczajacy be-
dzie musiat pokryé sam. Na
skutek tego rodzaju zapiséw
wprowadzajacych sublimity
udzielana przez ubezpieczy-
ciela ochrona w zakresie art.
29 staje sie praktycznie zby-
teczna.

Agregaty roczne & Co.

Niektérzy ubezpieczycie-
le przewidujg w swoich po-
lisach takze tzw. ,,agrega-
ty roczne”. Przyktadowo
moze to brzmieé tak: ,,0d-
szkodowanie ograniczo-
ne jest kwotg 200 000 EUR
za kazda szkode, jednakze
rocznie maksymalnie kwo-
ta 400 000 EUR”. Gdy tyl-
ko ubezpieczyciel w ciggu
okresu ubezpieczenia wy-

ptaci 400 000 EUR (co mo-
ze sie juz zdarzy¢ w ramach
dwéch przypadkéw kra-
dziezy), dalsze odszkodo-
wania nie beda wyptacane.

Na koniec oméwimy jesz-
cze tematyke ,szkody”
i ,zdarzenia ubezpiecze-
niowego”. W warunkach
niektérych polis rozréznia
sie te dwa pojecia. ,,Szko-
da” to pojedyncze zda-
rzenie, np. zostaje skra-
dziona ciezaréwka wraz z
towarem. ,,Zdarzenie ubez-
pieczeniowe” to zdarzenie,
w przypadku ktérego kilka
szkdd pozostaje ze sobg w
Scistym zwigzku czasowo-
-przestrzennym. Klasycz-
nym przyktadem na to jest
kilka ciezaréwek ubezpie-
czajgcego przewozacych
tadunek, ktére zaparkowa-
no obok siebie. Gdy pierw-
szy pojazd staje w ptomie-
niach, to w konsekwencji
w niedtugim czasie réwniez
i zaparkowane obok po-
jazdy zostajg zajete przez
ogiehn. Wskutek tego po-
wstaje szkoda catkowi-
ta na kilku tadunkach ca-
topojazdowych wywotana
tylko jednym zdarzeniem
ubezpieczeniowym. Jezeli
w polisie poczyniono takie
rozréznienie, to w kazdym
przypadku kwota odszko-
dowania za jedno zdarze-
nie ubezpieczeniowe po-
winna by¢ wielokrotnoscia
tej, ktéra jest przewidziana
za pojedyncza szkode.

Jak juz wspominalismy
w naszych poprzednich
publikacjach, analiza wa-
runkéw polis jest czesto
trudnym zadaniem, ponie-
waz zawarte tam postano-
wienia sa przewaznie napi-
sane ,,specjalistyczna chif-
szczyzng”. Z tego wzgledu
powinno sie w tym celu ko-
rzystac z ustug ekspertéw,
aci z firmy Lutz Assekuranz
pozostajg zawsze chetnie
do Panstwa dyspozycji.

www lutz-assekuranz.eu/pl
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ze Swiezymi pomidorami
na Twoim stole?

TIMOCOM

Kiedy ciezarowka wiozaca
Swieze warzywa zepsuje sie

na trasie, dyspozytor dostaje
zwykle biatej goraczki. Zaczyna
sie caty szereg telefonow

i pytan. Wyttumaczenie
mechanikowi, ktéry ma naprawié
usterke, gdzie ma sie udac,

to kolejne cenne minuty, ktore
bezpowrotnie uciekaja. Walka

o to, zeby Swiezo zebrane z pola
pomidory dotarty na czas w
idealnym stanie moze zakoficzyé
sie przegrana... Ale czy musi?

Byc specjalista

60 % realizowanych przez TBX Logistics
zleceh to warzywa i owoce. Woza tak-
Ze mieso, mrozone pieczywo, wyro-
by mleczarskie, kosmetyki i farma-
ceutyki. Zajmuja sie tym od lat, choé
to organizacyjnie mtoda firma. Jej do-
meng jest transport chtodniczy, sta-
nowi on 95 % zlecef. ,,My naprawde
wiemy, jak przewozi¢ produkty wraz-
liwe z krétkim terminem przydatno-
Sci. Nie traktujemy transportu w tem-
peraturze kontrolowanej, jako doda-
tek do biznesu. To jest nasza gtéwna
specjalizacja, tym sie zajmujemy i ma-
my w tym do$wiadczenie” - méwi An-
gelika Mackowiak, dyrektor sprzeda-
zy w TBX Logistics. Firma wykonuje
w wiekszosci transporty catopojazdo-
we, ale oferuje takze tadunki czeScio-
we, magazynowanie, przewéz tadun-
kéw neutralnych, kompletacje. Jak de-
klaruje prezes zarzadu TBX Logistics

Marcin Jeziorski, 70 % ich aktywnosci
to transport miedzynarodowy na tere-
nie Europy Zachodniej, gtéwnie Belgii
i Holandii, Hiszpanii, Francji, Wtoch,
Wielkiej Brytanii, Grecji, ale takze Tur-
cji. Firma spoglada szeroko na biznes.
Wspétpracuje nie tylko z klientami, do-
pasowujac ustuge do ich potrzeb, lecz
réwniez z przewoZnikami, poniewaz
nie posiada wtasnej floty.

Zarzadzanie w chaosie

Firma TBX Logistics, zajmujac sie
w przewazajacej czesci transportem
warzyw i owocéw, poza innymi czyn-
nikami jest w duzym stopniu zalezna
od... pogody. ,,W momencie, gdy aura
w Polsce przez kilka dni jest stonecz-
na, oczywistym jest, ze truskawka
bedzie dojrzewa¢ szybciej i w zwigz-
ku z tym lepiej jej nie importowac z Hi-
szpani, bo polska, ktéra dojrzeje, be-
dzie tafisza. To ryzyko biznesowe tych

firm, ktére sprzedaja warzywa i owo-
ce w Polsce, dla ktérych Swiadczymy
transport. Dla nas oznacza to, ze jed-
nego dnia klient bedzie potrzebowat
5 samochodéw, gdyz prognoza po-
gody mowi, ze bedzie padat deszcz,
a kolejnego dnia moze by¢ zmiana pla-
nu. Wiec jesteSmy bardzo podatni na
warunki pogodowe i na gusta konsu-
mentéw” - ttumaczy prezes zarzadu
TBX Logistics. W tym kontekscie zarza-
dzanie flota wspotpracujacych z TBX
Logistics przewoznikéw i wigzaca sie
z tym koniecznos¢ nieustannej wymia-
ny informacji jest duzym wyzwaniem.
Zmiennos¢ potrzeb i dyspozycji klien-
téw oraz konieczno$¢ optymalnego
wykorzystania zasobow, ktérymi dys-
ponuje firma, wymaga od niej duzej
sprawnosci. Z jednej strony musi za-
pewni¢ klientowi w mozliwie krétkim
czasie od zgtoszenia zapotrzebowania
wysokiej jakoSci ustuge, a z drugiej
strony dba¢ o odpowiednie wykorzy-
stanie floty podwykonawcéw, tak ze-
by i oni mogli efektywnie funkcjono-
wac na rynku. To system naczyi po-
taczonych, wszystkie elementy uktadu
wptywajg na siebie - relacje bizneso-
we muszg optacac sie wszystkim. Jest
to tym istotniejsze, ze transport w tem-
peraturze kontrolowanej jest szcze-
gélnie obcigzony ryzykiem reklamacji,
a niedotrzymanie warunkéw przewozu
jest ogromnym ktopotem dla kazdego
z podmiotéw taficucha dostaw.

Wszystkie pojazdy na
jednej mapie - integracja
telematyki

Skupienie sie na doskonaleniu sy-
stemu komunikacji wewnetrznej i ze-
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wnetrznej w oparciu o rozwigzania
IT sktonito TBX Logistics do wykorzy-
stania integracji systeméw telematycz-
nych swoich partneréw z Systemem
Smart Logistics od TIMOCOM. Dzie-
ki temu firma gromadzi na jednej ma-
pie wszystkie pojazdy i monitoruje ich
pozycje. Co wiecej, moze udostepniaé
w kontrolowany sposéb opcje monito-
rowania pozycji pojazdéw z tadunkiem
swoim klientom. Dodatkowo System
pozwala na wyszukiwanie tadunkéw
wtasnie w oparciu o dane GPS. To duze
utatwienie, poniewaz firma realizujac
zlecenia dla statych klientéw poza Pol-
ska stara sie rowniez optymalizowaé
transport, eliminujac puste przebiegi
i w tym celu korzysta z mozliwosci, ja-
kie daje TIMOCOM.

Smart Safe Simple

Strategia TBX Logistics taczy sie w wie-
lu punktach z ideami, jakimi kieruje sie
TIMOCOM. Transport powinien by¢ in-
teligentny, bezpieczny i mozliwie pro-
sty. Dzieki temu zyskuja wszystkie
podmioty taficucha dostaw. ,,Korzysé
dla klienta to przede wszystkim po-
czucie bezpieczefistwa. Dostep do in-
formacji o lokalizacji samochodu z ta-
dunkiem, wtedy kiedy on tego potrze-
buje, eliminuje stres, pozwala pewniej
planowa¢ dziatania zwigzane z towa-
rem, ktory wieziemy. Klienci wiedza,
Ze pracuja z firma, ktéra wktada wie-
le trudu, Zzeby poméc im wykonac lep-
sza ustuge. Jako TBX jesteSmy lepiej
postrzegani w oczach klientéw, ktérzy
nas poznali przez TIMOCOM. Dyspozy-
torzy floty posiadaja narzedzie groma-
dzace wszystkie samochody w jednym
miejscu, niezaleznie od stosowanych

#TIMOCOM

systeméw telematycznych, przez co
praca jest duzo szybsza. Lepiej planu-
jemy pojazdy, jedna osoba moze pro-
wadzi¢ wiecej samochodéw, popetnia
mniej pomytek w przypadku zgtasza-
nia pojazdéw, jak i wyszukiwania ta-
dunkéw. Co wiecej, w przypadku awa-
rii widzimy, gdzie znajduje sie uszko-
dzony samoché6d, nie musimy zatem
wykonywaé mnéstwa telefonéw, a po-
moc moze szybko dotrze¢ na miejsce”
- komentuje Marcin Jeziorski. Dzieki te-
mu delikatny i wrazliwy towar dostar-
czany jest sprawnie i na czas, a na sto-
ty konsumentéw mogg trafi¢ sSwieze
pomidory.
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Protean 360

Amerykanie pokazali jak moze wygladac
transport przysztosci. Protean 360+ to
platforma, ktéra moze stuzyé w miastach
do transportu ludzi i towaréw. Cecha cha-
rakterystyczna to kota, ktére moga obra-
cac sie 0 360 stopni, dzieki czemu pojazd
ma nieograniczone mozliwoSci w mane-
wrowaniu. Kazde koto wyposazone jest

Nowy system

Pojawity sie propozycje, zeby wprowadzi¢ w
Unii obowigzek montowania w samochodach
systemow wyczuwajacych dziecko na tylnej
kanapie. To wynik zdarzeh, w ktérych pozo-
stawione przez roztargnionych opiekunéw
Spiace dzieci poniosty Smierc w rozgrzanym
aucie. Na razie nie wiadomo, jak podejda do
tego unijni urzednicy, ale dodatkowe punkty
za ten system ma dawac Euro NCAP (Europe-

Mapa nieubezpieczonych

Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny po-
dat, gdzie najczesciej spotykamy kierowcow
jezdzacych bez obowigzkowego ubezpiecze-
nia OC. Najgorzej wypadaja wojewddztwa za-
chodnie: zachodniopomorskie, lubuskie, dol-
nos$laskie, opolskie oraz warmifnisko-mazur-
skie. Najbardziej sumienni z kolei sg kierowcy
z potudniowo-wschodniej Polski, czyli Podkar-
pacia, Matopolski i Lubelszczyzny. UFG wy- we wiasny silnik elektryczny. Protean na
an New Car Assessment Programme), wiec krywa coraz wiecej nieubezpieczonych samo- razie istnieje tylko w wirtualnej rzeczywi-
i tak producenci aut moga by¢ zmuszeni do chodéw, w 2018 roku byto to 93 tysigce we- stosci.

montowania czujnikow. zwan.

e

A A
Fotoradary na przejazdach

PKP zapowiada ustawienie rejestratoréw robigcych zdjecie
kierowcom, ktérzy zignoruja czerwone Swiatto. Urzadzenia
stana na razie na kilku najbardziej niebezpiecznych przejaz-
dach kolejowych. Koleje ustala, ktdre to miejsca. Chodzi o
karanie kierowcow, ktérzy mimo mrugajacego czerwonego
Swiatta i nadjezdzajacego pociggu decyduja sie na przejazd
przez tory, a takich sytuacji jest wiele. W tej chwili przejaz-

déw pilnujg kamery monitoringu, ale one nie robia z automa-

Zitron tu zdje¢, na podstawie ktérych mozna ukara¢ kierowce.

Tak miatby sie nazywac Ci-
troen w Niemczech. Tamtej-
szy importer ogtosit, ze od
teraz marka zmieni nazwe
na terenie Niemiec. Wszyst-
ko po to, zeby utatwic wy-
mowe Niemcom, ktorzy naj-
wyrazniej mieli problemy z
poprawnym czytaniem na-
zwy Citroen. Tak naprawde
byt to zart wymyslony

z okazji urodzin francuskiej
marki, ktéra w tym roku ob-
chodzi 100. urodziny.

Elektryczny pickup

Goldfinger

6 385 000 dolaréw zaptacono za Astona Martina, jednego z dwoch uzywanych

w 1964 roku w USA do promocji filmu ,,Goldfinger” z cyklu przygédd Jamesa Bon-
da. Sportowy Aston otrzymat gadzety stosowane w autach stuzb specjalnych:
dziatka w btotnikach, katapultowany fotel, generator dymu (do stawiania zastony
dymnej) i ostone chroniaca przed ostrzatem.

Wyprzedany

Nowy Chevrolet Corvette zostat praktycznie wyprzedany
jeszcze zanim trafit na rynek. Mowa o Corvette C8, ktéra
ma - po praz pierwszy w tym modelu - centralnie umiesz-
czony silnik. Jednostka napedowa znajdujaca sie za pla-
cami kierowcy, to cecha supersamochodéw z bardzo
wysokiej potki. Tymczasem nowy Chevrolet w Stanach
kosztuje 60 tys. dolaréw, to duzo mniej niz inne auta te-

go typu, stad wielkie zainteresowanie.

Nie pomyli pedatow

Toyota chce wprowadzi¢ do codziennego uzytku system
zapobiegajacy pomyleniu gazu z hamulcem, ze wzgledu
na duza ilos¢ przypadkéw omytkowego wcisniecia gazu,
ktére czasem koficzy sie Smiercig. System bedzie moni-
torowat przestrzef przed zaparkowanym samochodem.
Jesli wyczuje cztowieka, budynek albo inny obiekt, nie
pozwoli na ruszenie samochodem.

Wielkie mozliwosci pojazdéw na prad zaprezentowali tez Amerykanie. Elektryczna wersja najpopularniejszego pickupa
na Swiecie, czyli Forda F150, przeciggneta tadunek o wadze ponad miliona funtéw, czyli prawie 500 ton. Tyle wazyt sktad
dwupietrowych wagonéw wzietych na hol przez forda. Taki zestaw przebyt dystans 300 metréw z predkoscia 8 km/h.
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Stonecznik?

Jesli na samochody elektryczne méwi sie potocznie ,,elektryki”, to jak bedzie
mowic sie na te wykorzystujace energie stoneczng?

Kacper Jeneralski

ierwszy przeznaczony do se-

, ryjnej produkcji i - co waz-

ne - dtugodystansowy sa-

mochéd tego typu pokaza-

li wlasnie Holendrzy. Na po-

myst zbudowania auta Lightyear One

wpadli konstruktorzy z uniwersyte-

tu w Eindhoven, ktérzy w 2013, 2015 i

2017 roku wygrali zawody solarnych
samochodo6w ,,Solar Challenge”.

Pokonali wtedy prawie 3 tys. kilo-

metréw po Australii studyjnym mo-

delem o imieniu Stella, ktéry w kabi-

nie miatl az 4 miejsca. W zawodach

brat udziat 28-letni szef firmy Lex
Hoefsloot. To byl poczatek wizji ro-
dzinnego samochodu wykorzystuja-
cego energie stoneczng. A poniewaz
w Holandii zainteresowanie czystym
transportem jest duze, to udalo sie ze-
bra¢ az 15 milionéw euro na rozkrece-
nie interesu.

Wskazane parkowanie na
stoncu

Lightyear One ma panele stoneczne
na dachu i masce. Ale zasilany jest nie
tylko stonicem. Jego baterie tadowane
sg z gniazdka, a solarna elektrownia
wydtuza zasieg i to w dos¢ znaczny

sposOb. W ciggu godziny przy ideal-
nych warunkach pogodowych pane-
le produkuja energie potrzebna do po-
konania 12 km. To daje rocznie nawet
20-25 tys. kilometréw jazdy wylacz-
nie opierajacej sie na panelach sto-
necznych.

Jesli uzytkownik auta bedzie parko-
wat go na stoncu, to teoretycznie co-
dzienne przebiegi zwigzane z dojaz-
dami do pracy bedg odbywaly sie bez
konieczno$ci ptacenia za prad. Przy
normalnym uzytkowaniu trasa/mia-
sto, wedtug producenta, 41 proc. prze-
biegu bedzie zapewniane przez ston-
ce. Producent zapewnia, Ze laczny za-
sieg natadowanego z gniazdka samo-
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chodu to 725 km, czyli wiecej niz Tesla
S. Na tle innych ,,elektrykéw” to wy-
jatkowo duzo.

Jesli korzystamy z szybkiej tado-
warki, w godzine mozna podiado-
waé akumulatory do poziomu po-
zwalajacego na pokonanie ponad
500 km.

Eadowanie ze zwyklego gniazdka
tez jest mozliwe, ale daje tylko 35 km
zasiegu na godzine. Samochéd nie
jest tak szybki jak na przykiad Tesla,
bo setke osigga w 10 sekund, a wiec
nie ma sie czym chwalié. Natomiast
producent podkresla, Ze brak ko-
niecznoSci dotadowywania akumu-
latoréw na diugich dystansach powo-
duje, ze Lightyear One pokonuje tra-
sy ze Srednig predkoScia wyzszg od
konkurencji.

Panele stoneczne maja powierzch-
nie 5 metréw kwadratowych. To og-
niwa o podwyzszonej o 20 proc. sku-
tecznoéci. Zeby ochronié je przed tru-
dami codziennej eksploatacji pokryte
sg szkltem. Naped przekazywany jest
na 4 kota, kazde z nich zasilane jest
osobno.

Rodzinny i lekki

Wewnatrz jest miejsce dla pieciu oséb
i spory bagaznik o pojemnoéci 780 li-
trow. Jesli ztozymy tylne fotele, prze-
strzen bagazowa zwieksza sie do 1700
litrow. Mozna wiec méwié o pelno-
prawnym, rodzinnym aucie. Aucie,

pojemnos¢ byla jak najwieksza przy
relatywnie niskiej wadze i matych wy-
miarach.

Stylistycznie Lightyear One mo-
ze budzi¢ skrajne uczucia. Proporcje
i linie nadwozia podporzadkowane
sg wylacznie aerodynamice i temu,
zeby wygospodarowac jak najwiek-

Jesli korzystamy z szybkiej tadowarki, w godzine mozna
podtadowac akumulatory do poziomu pozwalajgcego na
pokonanie ponad 500 km. tadowanie ze zwyktego gniazdka
tez jest mozliwe, ale daje tylko 35 km zasiegu na godzine.

ktoére mimo akumulator6w na pokia-
dzie jest stosunkowo lekkie. Wiek-
sz0$¢ elektrykow jest znacznie ciez-
sza od spalinowych odpowiednikéw.
Lightyear One przeciwnie, bo seryjne
auto ma wazy¢ tylko 1300kg. Do bu-
dowy nadwozia uzyto glownie karbo-
nu i aluminium. Dodatkowo akumu-
latory skonstruowano tak, zeby ich

szg nasltoneczniong powierzchnie.
Nie mamy tu zbyt wielu detali, bry-
Ia jest minimalistyczna. Felgi pelne
i stawiajgce jak najmniejsze opory po-
wietrza. Dodatkowo tylne kota przy-
kryto w polowie w trosce o opory po-
wietrza. Nie wszystkim auto sie podo-
ba, chociaz pojawily sie poréwnania
do Citroena DS. Nie tylko ze wzgledu
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na linie dachu, ale fakt, ze holender-
ski pomyst jest pod wieloma wzgleda-
mi nowatorski.

Taniej nie bedzie

W czasach, kiedy duza czes¢ pradu
pozyskiwana jest z wegla, pojawiajg
sie dyskusije, czy elektryczne samo-
chody sa faktycznie ekologiczne. Wy-

korzystywanie energii pochodzacej z
paliw kopalnych to w tym przypad-
ku tylko przenoszenie rury wydecho-
wej w inne miejsce. Prad pochodzacy
z ogniw stonecznych to zrédio w 100
procentach odnawialne i poza etapem
produkcji niegenerujace zadnych do-
datkowych emis;ji.

Lightyear One jest prototypem, ale
w konicowej fazie projektu. Seryjne au-

to ma pojawic sie w sprzedazy w 2021
roku. Pierwsze samochody mozna juz
zamawiac, inauguracyjna seria ma li-
czy¢ 500 egzemplarzy. Cena w przed-
sprzedazy to ponad 500 tys. zl. P6z-
niej bedzie drozej i cena wzro$nie do
ponad 630 tys. z. Wiec jesli kto$ pla-
nuje przesiadke do tego auta ze wzgle-
du na oszczednosci, to jego pomyst
moze nie wypalié.
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Liczy sie kazdy kilometr! Fuel Duel.

Prowadzenie firmy transportowej jest wyzwaniem. Kazdego
dnia dajesz z siebie wszystko dla swoich klientéw, tak

jak my robimy to dla Ciebie. Nasz nowy Actros wyposazony
w udoskonalony system Predictive Powertrain Control

w poréwnaniu do poprzedniego modelu oszczedza do 3%

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

paliwa na autostradach i do 5% na drogach krajowych.
Przetestuj nowego Actrosa i poczuj réznice podczas dwuty-
godniowego pojedynku paliwowego. Nie zadowalaj sie
gorszymi rozwigzaniami. Liczy sie kazdy kilometr! Dowiedz
sie wiecej na stronie www.fuelduel.pl




