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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Brexit z zatorami
Dostrzegamy wysitki politykow i rzadéw pafistw

po obydwu stronach kanatu La Manche, ktdre
maja na celu znalezienie sposobu na zmniejszenie

granicy. Zatory i op6Znienia sa nieuniknione, a ich
skala bedzie tak duza, jak duzy jest potok pojazdow.
Naszych przewoznikéw przygotowujemy od dawna

negatywnych skutkéw Brexitu. Jednak nie uspokajaja  na te trudna sytuacje. Ale wiedza i dodatkowe

nas informacje o zatrudnieniu i przeszkoleniu setek
nowych funkcjonariuszy, ktérzy beda obstugiwaé

narzedzia formalne nie wystarczga, aby unikngé
negatywnych skutkéw Brexitu.

nowo powstate granice celne. JesteSmy przekonani, Tymczasem politycy podejmuja decyzje nie

a wynika to z naszych codziennych doSwiadczen
miedzynarodowych przewoznikéw drogowych,
ze nawet selektywnie prowadzone kontrole pojazdéw  dziatanh.
znaczaco wydtuzg czas przekraczania tej unijnej

Pozostaje Za5 lat
dotychczasowy
regulamin Forum 2 6

Forum Transportu Drogowego debatowato
m.in. o dodatkowych zezwoleniach
w przewozach do/z Ukrainy i Biatorusi.

autonomiczne
ciezarowki 5 6
Traton obiecuje, ze za 5 lat w sprzedazy

pojawig sie autonomiczne samochody
ciezarowe i autobusy.

zastanawiajac sie nad efektami swoich poczynan,
bez Swiadomo5ci, ze to my poniesiemy koszty ich

Frankfurt 2019 70

Na tegorocznym salonie samochodowym
we Frankfurcie byto mniej marek i mnigj
zwiedzajgcych. Dopisaty za to modele
elektryczne.

Redaguje kolegium:
Robert Przybylski — redaktor naczelny,

Anna Brzeziniska-Rybicka, Anna Wrona,
Piotr Gawetczyk, Stawomir Jeneralski,
Tadeusz Wilk

Wspotpracuja:

Alicja Chodorowska, Mirostaw Jagielski,
Kacper Jeneralski, Anita Rusztecka,
Justyna Wasaznik

Dwumiesiecznik ZMPD Przewoznik
ISSN 1899-9719

Wydawca: Zrzeszenie Miedzynarodowych
PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce,
00-175 Warszawa, Al. Jana Pawta I 78
Prezes ZMPD: Jan Buczek

Oktadka: fot. Daimler

Ogtoszenia reklamy i prenumerata:
Dorota Grabczynska-Pazik
e-mail: dorota.pazik@zmpd.pl

Grafika i sktad: Adrian Podbielski
Druk: Zaktady Graficzne Taurus Sp. z 0.0.

Prawa autorskie zastrzezone. Redakcja zastrzega
sobie prawo do skrétéw nadestanych tekstow.
Zdjecia niepodpisane pochodza z archiwum
dwumiesiecznika ,,Przewoznik”. Przedruki za zgodg
redakcji. Redakcja nie odpowiada za tres¢ artykutéw
sponsorowanych, ogtoszefi i reklam.

przewoznik nr 6/

Brexit. Przygotowania
w portach 8

Urzedy celne panstw, w ktoérych najczeSciej
beda odprawiane tadunki z i do Wielkiej
Brytanii szacujg wzrost liczby zgtoszen

na kilkadziesiat procent. Kraje powiekszyty
liczbe funkcjonariuszy, ale op6znienia

sg nie do unikniecia.

Kary za przemyt pozostana 1 O

Brytyjski rzad zastanawia sie nad rewaloryzacjg
kar za przemyt ludzi. Przewoznicy nie moga liczyc
na tagodnosc.

Prewencyjne badania
trzezwosci 4 8

/MPD i Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NS/ZZ
,Solidarnos¢c” domagaja sie przywrocenia przepisow
umozliwiajgcych przedsiebiorcom prewencyjne badanie
trzezwosci kierowcow zawodowych. W obecnym
porzadku prawnym sg one zabronione.
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femat numeru

Brexit
FormalnoSci celne

Bezumowny Brexit zmieni zasady przejazdow z panstw
Unii Europejskiej do Wielkiej Brytanii.

Anita Rusztecka
Justyna Wasaznik

ymiana towarowa z

Wielka Brytanig po

bezumownym Brexi-

cie, ze wzgledu na po-

wstanie granicy celnej

pomiedzy Wielka Brytanig a krajami

Unii Europejskiej, bedzie mozliwa wy-

acznie z zastosowaniem jednej z pro-
cedur celnych, tj. TIR lub WPT.

Przy przekraczaniu granicy ko-

nieczne bedzie wyprzedzajace prze-

kazanie dokumentéw i wypelnienie

formalnoéci. PrzewozZnicy i operatorzy
beda zobowiazani do skompletowania
i przygotowania do kontroli wszyst-
kich dokumentéw najpdzniej 1 godzi-
ne przed przyjazdem na granice.

W celu uproszczenia, ulatwienia
i przyspieszenia kontroli dokumentow
kraje unijne: Francja, Belgia i Holan-
dia, jak rowniez Wielka Brytania udo-
stepniaja aplikacje, ktdre pozwalaja
na scalenie zgloszenia celnego wraz
z towarzyszacymi dokumentami (np.
Swiadectwa fitosanitarne, weteryna-
ryjne) pod jeden kod kreskowy.

Przed wjazdem pojazdu na terminal
w porcie lub do tunelu zostanie prze-

prowadzona wstepna weryfikacja do-
kument6éw. Transporty, ktére nie be-
da miaty kompletnych i poprawnych
dokumentéw, nie bedg wpuszczane
na terminal.

Na terminalu (zaré6wno po stro-
nie unijnej - przy eksporcie z UE, jak
i brytyjskiej - przy eksporcie z Anglii)
nastapi automatyczne sczytanie i sca-
lenie kodu kreskowego (pod ktérym
spakowane sg wszystkie elektronicz-
ne dokumenty) z numerem rejestra-
cyjnym pojazdu.

Podczas przejazdu kierowca zosta-
nie powiadomiony, czy po zjezdzie
z promu lub wyjezdzie z tunelu ma

sie kierowa¢ na przejscie zielone i bez
probleméw kontynuowaé podroz, czy
na przej$cie pomaranczowe — do dal-
szej kontroli. PrzewozZnicy, ktorzy be-
da korzystali z karnetéw TIR, beda
zawsze kierowani na linie pomarai-
czowa w celu dokonania formalnosci
w urzedzie celnym.

Koniecznym bedzie posiadanie nu-
meru EORI do wymiany towarowej
do i z Wielkiej Brytanii oraz w przy-
padku ubiegania sie o pozwolenie na
stosowanie uproszczonych procedur
celnych.

Przewoznicy i ich przedstawiciele —
w celu przedlozenia deklaracji skroco-
nych wwozu (Entry Summary Decla-
rations, tj. Safety & Security Declara-
tions, ktore poczatkowo dla importu
do Wielkiej Brytanii nie bedg wy-
magane) nie musza posiadac brytyj-

temat numeru

Brytyjskie wtadze celne zapewniajg, ze urzedy celne sg
przygotowane do wypetnienia wszystkich formalnosci
zwigzanych zarowno z procedurg WPT, jak i karnetem TIR.

skiego numeru EORI. Transporty TIR
w Wielkiej Brytanii aktualnie beda
oparte wylgcznie na dokumentacji
papierowej. Polskie firmy transpor-
towe stosujace system TIR nie muszg
posiadac brytyjskiego numeru EORI.
Jednak w przyszlosci, gdy wymagane
bedzie zlozenie skroconych deklaracji
wwozu, przewoznik TIR bedzie mu-
siat pozyska¢ brytyjski numer EORI,
ale tylko wtedy, gdy sam bedzie doko-
nywatl zgtoszenielektronicznego.
Podczas korzystania z procedury T,
brytyjski numer EORI musi posiadac

gwarant, ktéry wystawia przewozni-
kowi dokument T1/T2.

Brytyjski numer EORI, jak i infor-
macje na ten temat mozna uzyskac
pod adresem https://www.gov.uk/eori

Brytyjskie wiadze celne zapewnia-
ja, ze urzedy celne sg przygotowane
do wypelnienia wszystkich formal-
nosci zwigzanych zaréwno z proce-
durg WPT, jak i karnetem TIR.

Wiecej informacji na stronie ZMPD
https://zmpd.pl
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Przygotowania
w portach

przewoznik nr 68

Urzedy celne panstw, w ktorych najczesciej sa odprawiane tadunki
z i do Wielkiej Brytanii szacujg wzrost liczby zgtoszei na kilkadziesiat
procent. Kraje powiekszyty szeregi funkcjonariuszy, ale opéznienia

s3 nie do unikniecia.

Tomasz Matyszko

rzedstawicielstwo Komisji
» Europejskiej w Polsce oraz
Ministerstwo Infrastruktury
zorganizowaly 10 pazdzier-
nika spotkanie dotyczace
Brexitu. Zastepca dyrektora Depar-
tamentu Wspolpracy Ministerstwa
Infrastruktury Marcin Rzeszewicz
oznajmil, ze branza transportowa,
choé moze obawia¢ sie zakldcen, to
jednak pod wzgledem prawnym, mi-
mo braku umowy, zachowa dostep do
rynku brytyjskiego.

Przewozy drogowe z UE do UK na-
dal beda wykonywane, a podstawg
tego bedzie przyjete na zasadzie wza-
jemnoéci rozporzadzenie 2019/501 z 25
marca 2019 r., ktére obowiazuje do 31
grudnia 2019 roku, ale zgodnie z pro-
jektem ma by¢ przedtuzone do 31 lip-
ca2020r.

Wariant bez umowy

W przypadku ,,no-deal” nastapig zna-
czace zmiany w przewozach UE-UK,
podkreslit przedstawiciel Dyrekcji Gene-
ralnej ds. Podatkéw i Unii Celnej TAXUD
z Komisji Europejskiej German De Melo
Ponce. Wszystkie towary przyjezdzajace
do UE z UK bedg podlegaty procedurom
celnym, bowiem zmieni sie ich status.

Upowaznienia udzielone przez UK
nie beda wazne w UE od moment Bre-
xitu. Dotyczy to rejestréw, gwarantow,
certyfikatdéw, np. AEO, uproszczen cel-
nych i innych. De Melo zwracat uwa-
ge, ze KE przygotowatla szereg komu-
nikatéw informujacych przedsiebior-
c6w o ewentualnych zmianach. Za-
checal do zaznajomienia sie z nimi
na stronach internetowych KE. Kazda
firma musi sama zweryfikowac, czy
jest w pelni przygotowana, czy tan-
cuch dostaw, w ktory jest zaangazo-
wana, jest gotowy na zmiany zar6w-
no po stronie UK, jak i UE.

Przedstawiciel administracji celnej
z Belgii Christphe Cambien ujawnit,
Ze w zwigzku z Brexitem stuzby cel-
ne oceniajg wzrost liczby dodatko-
wych zgloszeni celnych na 47 proc.
w eksporcie i 14 proc. w imporcie. Dla-
tego przygotowuja do tych zmian in-
frastrukture, systemy elektroniczne
oraz personel (docelowo maja zatrud-
ni¢ 386 nowych os6b).

Przemieszczanie sie przez belgij-
skie porty bedzie wymagalo deklara-
cji bezpieczefistwa - ENS. Dwa gtow-
ne porty: Antwerpia i Zeebrugge uno-
wocze$nity i przygotowaly nowe sy-
stemy wspomagajace ruch do Wielkiej
Brytanii.

Dla pierwszego portu jest to aplika-
cja Nxtport, dla drugiego - RxSeaport.
Szczegbty ich dzialania mozna zna-

lez¢ na stronach internetowych tych
portow. Jesli chodzi o RxSeaport, to
podstawg do przygotowania przewo-
zu przez przewoznika bedzie booking
promu, potem nalezy dokona¢ pre-no-
tyfikacji w systemie RXSeaport.

Przewoznik w trakcie przewozu po-
winien sprawdzi¢ na tablicach, czy
jego pojazd uzyskal zezwolenie na
wijazd do portu. Niezbedna jest reje-
stracja w systemie, ale predeklaracje
bedzie mogt w imieniu przewozZnika
sktada¢ agent. To samo dotyczy prze-
wozu z UK do Zeebrugge - w tym przy-
padku takze odpowiednio wczeSniej
nalezy dokona¢ zgloszenia.

Beda wystepowaly trzy rodzaje sta-
tusu dla fadunku. Czerwony bedzie
oznaczal zakaz wjazdu na terminal
portowy, pomaranczowy bedzie na-
kazywat zjecha¢ kierowcy na wyzna-
czone miejsce parkingowe w celu wy-
jasnienia problemu, zielony oznacza
zezwolenie na wjazd na terminal.

Francuzi tez przygotowani

Przygotowania francuskiej administra-
cji celnej przedstawila Berenice Char-
ret. Poinformowala o systemie SMART
BORDER, ktéry zostal opracowany pod
potrzeby nowej granicy FR-UK. Gra-
nica ta sklada sie z tunelu, 8 portow
i 3 linii promowych.

Jesli chodzi o polaczenie kolejowe,

to 35 min wystarczy, aby przejechaé
z jednego panstwa do drugiego. In-
frastruktura tego polaczenia byla bu-
dowana w czasie, gdy UK i FR byty
w Unii Europejskiej, wiec nie zasto-
sowano dodatkowego zaplecza, ktére
zwykle znajduje sie na granicach. Dla-
tego w ostatnim czasie trzeba bylo wy-
gospodarowaé budynki dla celnikéw
i miejsca przeznaczone na kontrole cel-
ne. Duzo uwagi poSwiecono automaty-
zacji wszystkich proceséw granicznych.

Podczas przekraczania granicy bar-
dzo wazna stanie sie deklaracja celna,
ktora bedzie identyfikowana z konkret-
nym pojazdem. Pozwoli to na $ledze-
nie ruchu samochodu ciezarowego
i przyczepy.

W czasie wjazdu na prom system be-
dzie wysytal powiadomienie do stuzb
celnych drugiej strony o rozpoczeciu
tranzytu. Podczas przekraczania kana-
tu La Manche kierowca dostanie infor-
macje na temat statusu pojazdu i prze-
wozonego tadunku, ktéra bedzie wy-
Swietlona na ekranie.

Na terminalu we Francji pojazd skie-
rowany bedzie na pas zielony, albo po-
marafnczowy, jesli wystapi potrzeba
skontrolowania tadunku wynikajgca
np. z przepiséw fitosanitarnych.

Na spotkaniu oméwiono réwniez
mozliwo$¢ zastosowania ,,koperty lo-
gistycznej”, ktora stuzy do przypo-
rzadkowania wielu zgloszen celnych

(np. pojawiajacych sie w przypadku
przewozu drobnicy) do jednego ko-
du kreskowego. Metoda ta oszczedza
czas w momencie parowania zgloszen
celnych towaru z pojazdem, bowiem
ostatecznie nalezy zeskanowac tylko
jeden kod.

Przedstawicielka francuskiej ad-
ministracji celnej dodala, ze w cza-
sie przekraczania granicy kierowca
oprocz przedstawienia dokumentéw
celnych réwniez moze by¢ poproszo-
ny o odpowiedzi na pytania zwigza-
ne z posiadang dokumentacja celng,
rodzajem towaru i rodzajem przewo-
zu. Zachecala réwniez do Sledzenia
informacji na stronie francuskiego cta
www.douane.gouv.fr

Holenderskie porty

Djoeke Adimi oraz Loekie Lepelaar po-
informowaly o przygotowaniach Ho-
landii na okoliczno$¢ Brexitu. Spodzie-
wany jest wzrost operacji celnych o 18
proc. w przypadku importu i o 33 proc.
w przypadku eksportu. Liczba klien-
tow urzedow celnych zwiekszy sie o 40
proc. Aby umozliwi¢ klientom portow
sprawny przeptyw towaréw urucho-
miono aplikacje Portbase (Www.port-
base.com).

Wokot terminali portowych w Holan-
dii nie ma mozliwosci, aby pojazd swo-
bodnie zaparkowa¢ i uzupeini¢ ewen-

tualne braki dokumentacji. Wszystkie
niezbedne formalnosci nalezy zalatwic¢
przed przyjazdem do terminalu. Bez
odpowiednio wczeSniejszej rejestracii
w systemie nie bedzie mozliwosci wije-
chania samochodem ciezarowym do
portu.

Korzystanie z aplikacji Portbase wig-
ze sie z jednorazowgq oplata. Jest ona
do$¢ wysoka, a w przypadku wiekszej
liczby tadunkéw ustugi poSrednikow
moga znaczaco podnies¢ koszty. Kazda
z cze$ci tadunku (np. rézne zgloszenia
celne) musi by¢ wprowadzona do sy-
stemu Portbase, dla kazdego pojedyn-
czego zgloszenia w zgloszeniu zbior-
czym musi by¢ zezwolony wjazd do
portu. System ten dziala réwniez dla
przewozow z Wielkiej Brytanii do Ho-
landii.

W porcie automatycznie rozpozna-
wane sg pojazdy po numerze rejestra-
cyjnych tablic. Zachecano, aby jak naj-
szyhciej sie zarejestrowac, co zapobieg-
nie ewentualnym kolejkom po Brexicie.

Przedstawiciele wszystkich trzech
panistw otwarcie informowali o prze-
widywanych utrudnieniach, a nawet
0 ograniczaniu dostepu do portow.

Wiecej informacji na stronie
Getreadyforbrexit.eu

Nagranie ze spotkania znajduje sie
pod linkiem https://wwwyoutube.com/
watch?v=R8KfrmFbd_Q

9
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Brytyjski rzad
zastanawia sie nad
rewaloryzacja kar

za przemyt ludzi.
Przewoznicy nie moga
liczy¢ na tagodnosé.

Robert Przybylski

la brytyjskich stuzb naj-
wazniejsze jest zapewnie-
nie bezpieczefistwa swoim
mieszkancom i ogranicze-
nie przemytu ludzi. — Kary
(po 600 funtéw dla kierowcy i 2000
funtéw dla przedsiebiorcy od kazde-
go imigranta) sg po to, aby zmienié
postepowanie przemystu transpor-
towego. Chodzi nam o podstawowe,
zupelnie proste zachowania. Kierow-
ca wracajacy do samochodu powinien
sprawdzi¢, czy cale s3 $ciany, plan-
deka, zamkniecia, kt6dki. W Europie
straty z tytulu wlaman do naczep to
20 mld euro rocznie. Wazne jest ko-
rzystanie z bezpiecznych parkingow
— podkresla Andy Coram, zastepca
dyrektora brytyjskiej Strazy Granicz-
nej, odpowiadajgcy za potudniowo-
-wschodni odcinek granicy.

Nie zdradzac sie przed
kryminalistami

Przypomina, Ze przestepcy wiedzac,
w jaki sposéb pracuje przemyst trans-
portowy, napadajg na auta w wygod-
nym dla siebie momencie. Gdy straz
graniczna znajdzie imigrantéw, jest
dla kierowcy za p6zno, kara jest nie-
unikniona. Dlatego podejrzane sytu-
acje nalezy zglasza¢ stronie francu-
skiej. — W ostatnim tygodniu znalez-
liSmy 800 nielegalnych imigrantéw,
ale dla Swiata przestepczego te tygo-
dnie to ,,wyprzedaz” ustug. Po Bre-
xicie bedzie im zapewne trudniej.
0d dwoch lat poziom szmuglu ludzi
pozostaje staly, tygodniowo znajdu-
jemy 400-600 nielegalnych imigran-
tow. Szczyt przypadt na 2016 rok, gdy
poziom przemytu byl 2-3 razy wyzszy
od obecnego — poréwnuje Coram.
Ostrzega, ze gangi napadaja na cie-
zardwki i nie da sie bezpiecznie par-
kowa¢ na noc w promieniu 200 km
od Calais. Tymczasem ponad poto-
wa pojazdéw przekraczajacych ka-

nat nie ma systeméw bezpieczenstwa.
— To zla sytuacja — ocenia Coram.

Doradza zachowanie daleko ida-
cej czujnosci. Nie nalezy rozmawiac
z nieznajomymi, bo informacja moze
by¢ bardzo wazna dla przestepcéw.
— Nawet planowane przystanki to dla
kryminalistow cenna informacja - za-
znacza zastepca dyrektora Strazy Gra-
nicznej.

Dodaje, ze kazdy samochdd jest tak
samo zagrozony. — Plandeki, furgony,
a nawet autotransportery. Niedawno
zatrzymali$my partie luksusowych
aut, w ktérych ukryli sie imigranci
- wymienia Coram. Przyznaje nato-
miast, Ze nie kazdy kierunek jest tak
samo zagrozony. — Tam, gdzie podr6z
jest dtuga i ro$nie ryzyko dla imigran-
tow, jest ich mniej — dodaje.

10 krokéw dla bezpiecznego
przejazdu

Brytyjski rzad juz wiele lat temu
przygotowat ,,dekalog bezpieczeii-
stwa”, czyli 10 punktéw, ktére powi-
nien sprawdzi¢ kierowca. — Najlepiej
mie¢ ze sobg wydrukowana liste tych
punktéw i spisane kolejne kontrole.
Trzeba sprawdzaé nawet spojlery da-
chowe, bo za nimi potrafig chowac sie
imigranci. Nalezy wypelnic liste kon-
trolng za kazdym razem, gdy kierow-
ca sprawdza pojazd, a trzeba to czynic
po zatadunku, po kazdym przystanku
- przypomina Coram.

Jezeli kierowca zauwazy co$ podej-
rzanego, powinien zadzwonié¢ pod
numer 112 w Europie lub 999 w Wiel-
kiej Brytanii. — Martwi mnie, gdy fir-
ma jest ztapana na przemycie ludzi
i w thumaczeniu stysze ,,nie wiedzia-
tem”. To niestety caty czas sie zdarza
— przyznaje Coram. Brytyjska straz
graniczna ma system akredytacji
i jest w nim sto firm. Lista jest pub-
licznie dostepna, a sama akredytacja
jest darmowa.

Wsr6d akredytowanych firm wiek-
szo$¢ jest spoza Wielkiej Brytanii.
— To prawidlowy odsetek, bo w prze-
wozach ponad 90 proc. ruchu stano-
wig przewoznicy spoza Zjednoczo-
nego Krolestwa. Kazda firma, ktéra
spelni nasze wymagania, otrzyma
akredytacje. Moga chwali¢ sie nig
przed klientami. Otrzymanie akredy-
tacji polega na upewnieniu nas, ze
przewoznik bedzie postepowat zgod-
nie z procedurami — wyjasnia zastep-

ca dyrektora Strazy Graniczne;j.

Przewoznicy chcieliby, aby akredyta-
cja dawata im dostep do szybkiej Sciez-
ki przejazdu przez granice. — Niestety
nie jesteSmy wlascicielem portéw i nie
mozemy tego tak prosto wprowadzi¢ —
konczy ten watek Coram.

Spychologia stosowana

PrzewozZnicy narzekaja, ze wladze
francuskie nie spieszg sie z pomocg
dla kierowcow. Nie przyjmuja zgto-
szen, wolno reaguja. — Kierowca od-
kryl nielegalnych w naczepie i za-
dzwonit po francuska policje. O dzi-
wo przyjechali, ale powiedzieli do
kierowcy, zeby sam Sciggnat z nacze-
py imigrantéw, a oni ich zabiorg —
wspomina proszacy o anonimowos¢
przewoznik. Inny, ktérego ciezaréw-
ki przekraczajq brytyjska granice kil-
ka razy w tygodniu, dodaje, ze fran-
cuskim stuzbom nie zalezy na lapa-
niu imigrantéw. Najchetniej wszyst-
kich wypusciliby do Wielkiej Brytanii.

Nie zgadza sie z tym Coram. Wska-
zuje, ze stuzby francuskie wylapuja
znacznie wiecej imigrantéw niz bry-
tyjskie. Ponadto obie formacje zosta-
ly doposazone w najnowocze$niejszy
i najbardziej skuteczny sprzet wart
dziesigtkow milionéw funtow.

Oburzenie przedsiebiorcow budzi
takze sposéb prowadzenia kontroli
granicznych i nakladania kar. W Ca-
lais odbywaja sie kontrole francuskie
i brytyjskie, ale nie zawsze jednoczes-
nie. Po kontroli francuskiej, na prze-
strzeni stu metréw, do aut wltamuja sie
imigranci.

Ponadto nie ma zadnego ograni-
czenia czasowego w nakladaniu kar,
a zdarza sie, ze kierowca juz dawno
po wykryciu przemytu nie pracuje
w firmie, wiec przedsiebiorca musi
zaplaci¢ kare za siebie i za kierowce.
— Mamy spore spietrzenie spowodo-
wane szczytem przemytu z 2016 ro-
ku. ZalegtoSci zmalaly juz o potowe.
Sprawy z 2019 roku chcemy rozwia-
zat jeszcze w tym roku — obiecuje
Coram.

Podkresla, ze kary musi sie Scia-
gac. — Bywa, Ze przewoznicy sprzeda-
ja nam samochody jako zaptate kary.
Niestety musimy korzystac¢ z takiego
rozwigzania. Ale naszym celem jest
zmuszenie przemystu transportowego
do przestrzegania regut, aby utrudnic¢
przemyt ludzi - konczy Coram.




rexi

przewoznik nr 68

Silni, zwarci, gotowi...
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Rzad brytyjski zapewnia,
Ze jest gotow na Brexit

w kazdej postaci i ze
transport nie odczuje
Zzadnej zmiany.
Przewoznicy przyjmuja

te deklaracje sceptycznie.

Robert Przybylski

mbasador Wielkiej Bry-

tanii w Polsce Jonathan

Knott przyznaje, Ze po-

rozumienie jest dla Lon-

dynu znacznie lepsze niz
bezumowny Brexit. — Musimy by¢ jed-
nak gotowi na wyjscie bez porozumie-
nia. Rzad powzial wiele krokéw, by
przygotowac sie na taki scenariusz —
dodaje ambasador.

o _ 2

Ruch bez opéznien

Brytyjska administracja uwaza, ze
z punktu widzenia potrzeb panstwa
porty sa przygotowane na Brexit. -
Uwazamy, Ze jesteSmy przygotowani.
Mamy gotowe procedury celne i kon-
trolne innych stuzb - wylicza Sue
Evans z Border Delivery Group.
Podstawowg zmiang bedg prede-
klaracje, elektronicznie wysytane do
wladz celnych. — Na ich podstawie
funkcjonariusze beda typowac ta-
dunki do kontroli. Na godzine przed
przyjazdem ciezaréwki wszystkie da-
ne muszg by¢ w naszym systemie. Na
terminal wjedzie wylacznie samochéd
z kompletem dokumentéw. Jest to je-
dyna metoda, ktéra zapewni ptynny
ruch w portach promowych — pod-
kresla Jill Hawkins z HMRC (brytyj-
ska administracja celno-podatkowa).
Evans dodaje, Ze nie ma nowych
wymogdéw dotyczacych dokumentacii,

wydane w UE certyfikaty kompeten-
cji zawodowych i licencje beda nadal
uznawane. Tylko ubezpieczenie OC
trzeba wykupi¢ na Wielka Brytanie.

Kabotaz zostanie na dotychczaso-
wych zasadach: 3 operacje na 7 dni.
— W mocy pozostanie wzajemne uzna-
wanie zasad w przypadku wyjscia za
porozumieniem — przypomina Evans.
Nie zmienig sie takze przepisy rozli-
czenia czasu pracy; Brytyjczycy obie-
cuja pragmatyczne podejscie i licza
na wzajemno$¢ ze strony UE. W razie
sytuacji nadzwyczajnych reguly cza-
su pracy mogg by¢ rozluZnione. Jako
sytuacje nadzwyczajne nalezy rozu-
mie¢ takze korki na granicy. — Wszel-
kie zmiany w regutach beda wprowa-
dzane 12 miesiecy po ich ogloszeniu —
zaznacza Evans.

Brytyjska Straz Graniczna zatrud-
nita dodatkowo tysigc oséb, a 5,5 tys.
otrzymato specjalne przeszkolenie.
Formacja wzmocnita obsade gtow-
nie w Dover i Folkestone, a wiec tam,
gdzie stuzby spodziewajq sie najwiek-
szego nasilenia przewozoéw.

Straz stworzyla liczacy 300 os6b
miedzyresortowy zespo6t ds. Brexitu.
- Zalozeniem jest przejazd bez op6z-
niefi. Szukamy tylko przestepcow i nie
ma powodu do zatrzymywania cieza-
rowek przez stuzby graniczne. Stan-
dardowo beda przejezdzac bez proble-
mu - opisuje Doug McLellan z Border
Force Exit Team. — Blisko wspotpracu-
jemy z wladzami francuskimi i holen-
derskimi w walce z przestepczoscia.
Zalezy nam na niezakl6éconym prze-
plywie ruchu ciezaréwek — zapewnia
McLellan. Stuzby mundurowe nie pla-
nuja zwiekszenia odsetka kontroli.

Biznes gorzej przygotowany

Evans szacuje, ze potowa przedsie-
biorcéw nie jest przygotowana na
Brexit. — Brak prawidtowych doku-

mentéw zablokuje granice — ostrze-
ga Evans. Gotowi sg armatorzy oraz
przewoznik kolejowy. Sp6tka Euro-
tunnel od dwéch lat przygotowu-
je sie do twardego Brexitu, wspodlnie
z wladzami Francji i Wielkiej Brytanii.

Wydata 20 mln euro na nowe syste-
my kontroli na granicach. Poniewaz
przewozi 15 tys. ciezaréwek w dwie
strony dziennie (40 proc. rynku), ko-
nieczne byto opracowanie elektro-
nicznych metod. Mimo to na drodze
do tunelu skanowanie obowigzkowe-
go numeru przejazdu (MRN, numer
tranzytu) bedzie odbywac sie recz-
nie. W przypadkach awaryjnych (np.
zmiana ciggnika) wykorzystywany
bedzie parking eksportowy na 90
miejsc, ktérego pojemnos$¢ mozna
4 do 5 razy zwiekszy¢.

Armator P&O przygotowat dodat-
kowa przeprawe z Calais do Tilbu-
ry, ktora bedzie funkcjonowaé tylko
w przypadku twardego Brexitu. Po-
dobnag trase zorganizuje takze DFDS.
— BadZcie gotowi na op6znienia i do-
datkowe koszty — ostrzega dyrektor
zarzadzajacy Radek Mierzejewski
z DFDS Polska.

temat numeru
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Trilog -
uz sie toczy

Ostatnia faza prac nad
Pakietem Mobilnosci
rozpoczeta sie

3 pazdziernika,

gdy ruszyt Trilog.

Alicja Chodorowska

procedurze uzgodnie-

niowej - tzw. Trilogu

uczestnicza przedsta-

wiciele trzech unij-

nych instytucji: Parla-
mentu Europejskiego, Rady UE oraz
Komisji Europejskiej. Negocjacje mo-
gq zakonczy¢ sie przyjeciem Pakietu
Mobilnosci juz pod koniec listopada
tego roku.

Punktem wyijscia do rozméw sg sta-
nowiska do Pakietu przyjete przez Ra-
de UE 3 grudnia 2018 roku i przez Par-
lament Europejski 4 kwietnia 2019 roku.

Rade UE reprezentujg przedstawi-
ciele Prezydencji UE (aktualnie Fin-
landia), a Parlament postowie spra-
wozdawcy i sprawozdawcy - cienie,
wsrod ktorych jest dwoje polskich eu-

ropostow: Elzbieta Eukacijewska, kto-
ra jest sprawozdawcag - cieniem do re-
gulacji dotyczacych dostepu do ryn-
ku i zawodu przewoznika drogowe-
go oraz posel Kosma Ztotowski - do
regulacji zwigzanych z czasem jazdy
i odpoczynku kierowcow.

Przypomnijmy, Ze postami spra-
wozdawcami sg: do przepisow zwig-
zanych z delegowaniem w transpor-
cie Katerina Konecna, do czasu pracy
i odpoczynku kierowcéw Henna Virk-
kunen, a do regulacji dotyczacych do-
stepu do rynku i zawodu przewoznika
drogowego Ismail Ertug.

Zielone Swiatlo dla Trilogu da-
ta Komisja ds. transportu i turystyki
(TRAN) Parlamentu Europejskiego,
ktéra przeglosowala 24 wrzesnia 2019
roku mandat do dalszego procedowa-
nia Pakietu Mobilno$ci w Trilogu.

W Parlamencie kazdy z elemen-
tow Pakietu byl glosowany oddziel-
nie. Glosy rozkladatly sie w nastepu-
jacy sposob:
® delegowanie w transporcie — lex

specialis — 28 glosow za, 16 przeciw,
® zmiany do rozporzadzenia ws. cza-

su jazdy i odpoczynku kierowcow —

30 glosow za, 15 przeciw,
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® regulacje dotyczgce dostepu do ryn-
ku i zawodu przewoznika drogowe-
g0 — 30 gloséw za, 14 przeciw.

3 pazdziernika 2019 roku odby-
1o sie pierwsze spotkanie w ramach
Trilogu, podczas ktérego instytu-
cje przedstawily swoje stanowiska
negocjacyjne. Ustalono réwniez, ze
poszczegOlne projekty zmian aktow
prawnych w ramach Pakietu beda
traktowane cato$ciowo, jednakze ze
wzgledu na liczbe os6b zaangazowa-
nych w ten proces prawdopodobnie
beda odbywaly sie osobne spotkania
w odniesieniu do poszczeg6lnych ak-
tow legislacyjnych.

Plan spotkafn w ramach Trilogu
przewiduje 3 spotkania gltéwne (3 paz-
dziernika, 4 lub 5 listopada i 25 lub
26 listopada). Przeplatane beda kil-
kudniowymi spotkaniami organiza-
cyjnymi.

Przewidziano takze wspolne spot-
kania, poSwiecone omdéwieniu
wszystkich aktéw legislacyjnych pro-
cedowanych w ramach Pakietu. Jesz-
cze nie jest pewne, jak prace w Trilo-
gach bedg dokladnie wygladaty. Wie-
le kwestii ma by¢ omawianych pod-
czas spotkan technicznych.

SCANIA. LIDER
ZROWNOWAZONEGO
TRANSPORTU

W Scania traktujemy zrownowazony rozwaj, jako zadanie na tu i teraz.
Dlatego proponujemy zréoznicowane napedy alternatywne, dzieki ktérym
juz dzis mozliwa jest realizacja celow dotyczgcych redukcji emisji spalin
i hatasu, majagc na uwadze rentownos¢ prowadzonej dziatalnosci.

e

Paliwa alternatywne
i elektryfikacja

Inteligentny

Efektywnosc Ty
energetyczna €« i bezpieczny transport

www.scania.pl




»WYCzZySCi”

Przewoznikow czeka
wymiana floty na
»ekologiczna”,
wymuszona optatami za
emisje dwutlenku wegla.

Robert Przybylski

becnie procedowany
w UE Pakiet Mobilno$ci
to jeszcze nic w poréw-
naniu do kolejnych po-
mystow. Komisja Europej-
ska przygotowuje w Pakiecie Mobilno-
Sci 3 obcigzenie transportu oplatami
za emisje dwutlenku wegla. Ponie-
waz koleje zuzywaja trzykrotnie mniej
energii na przewdz tony tfadunku od
transportu drogowego, nowa danina
podniesie koszty przede wszystkim
przewoznikéw samochodowych.

KE planuje, ze do 2030 roku w catlej
Unii przewozy tadunkéw kolejg wzros-
na dwukrotnie, przypadnie na nie 30
proc. pracy przewozowej. Wdrazanie

przewoznikow

»ekologicznych” planéw bedzie odby-
wac sie na kilku ptaszczyznach.

Przewoznicy zaptaca

Europejska komisarz Ursula von der
Leyen zamierza obja¢ Europejskim Sy-
stemem Handlu Emisjami (EU ETS) Ze-
gluge, transport i budownictwo. EU
ETS jest elektroniczng gielda i obejmuje
przemyst (12 tys. zaktadéw, w tym elek-
trownie i cementownie, odpowiadajg-
ce za 45 proc. unijnej emisji dwutlenku
wegla). Fabryki placa na gieldzie mie-
dzy 20 a 30 euro za tone. 9 pazdzierni-
ka cena wynosita 22,65 euro. Politycy
przypuszczajq sie, ze wraz z malejaca
pulg darmowych emisji, cena tony CO,
wzro$nie.

Niemiecki minister transportu juz
sygnalizowal we wrzeSniu, ze w 2020
lub najpdzniej w 2021 roku doliczy koszt
emisji dwutlenku wegla do myta. Resort
oszacowal, ze poczatkowo bedzie to 10
euro za tone CO,, a ostatecznie 50 euro.

Oznacza to doliczenie do kazde-
go przejechanego kilometra 0,8 centa,
a docelowo 4 centdéw. W styczniu 2019
roku w Niemczech wszedl w Zycie no-
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Dwutlenek wegla

wy cennik, w ktérym 5-osiowy zestaw
z silnikiem Euro VI placi 18,7 centa za
km. Zatem juz niedtugo koszty przejaz-
du wzrosng o ponad 21 proc.

Prawdopodobnie istotng czescia
uktadanki bedg tachografy nowej ge-
neracji, ktére umozliwig kontrole ca-
lego systemu. Pozwola na odtworze-
nie calej trasy samochodu i np. zrdz-
nicowanie optat w zaleznosci od jazdy
z fadunkiem lub na pusto. Jednak prze-
de wszystkim wysoko$¢ oplat bedzie
zalezala od emisji dwutlenku wegla.
W oczywisty sposob faworyzowane be-
da pojazdy z alternatywnymi napedami.

Politykom nie przeszkadza, ze dla
pojazdéw dalekodystansowych nie ma
dobrego zamiennika dla silnika wyso-
kopreznego. Gaz nie daje odpowiednio
dalekiego zasiegu, wymaga czestego
tankowania. Nie zadowala takZe pro-
ducentdw, ktérzy woleliby skoncentro-
wac sie tylko na rozwoju jednego nape-
du: elektrycznego.

Uwagi, ze prad nie nadaje sie do po-
jazdow dalekodystansowych kwituja
wzruszeniem ramion. Wskazuja, ze np.
Scania testuje ciezarowki-trolejbusy. —
Koszt budowy napowietrznej sieci zasi-

przewoznik nr 68

lania wzdtuz autostrad jest podobny do
ceny ekranéw dzwiekochtonnych — po-
réwnuje prezes Scanii Henrik Henriks-
son. Dodatkowg zaletg jest mniejsza
moc potrzebna do zasilania w poréwna-
niu do szybkich tadowarek, ktére trzeba
by montowa¢ na parkingach.

Zaptaca tez producenci

Przejécie na nowe paliwa pomys$lane
jest caloSciowo. Bedzie optacato sie
takze producentom ciezarowek, kto-
rzy juz zgodzili sie z KE, Ze od 2019 ro-
ku mierzona jest emisja dwutlenku we-
gla ciagnikéw siodtowych oraz podwo-
zi o dmc powyzej 16 ton. Obie strony
uzgodnily, ze w stosunku do 2019 roku
emisja CO,nowych, rejestrowanych po
raz pierwszy modeli zmaleje o 15 proc.
w 2025 roku i 0 30 proc. w 2030 roku.

W 2022 roku nastapi ocena poste-
pow w przygotowaniu do spelnienia
limitéw na rok 2030 i politycy wsp6l-
nie z przemystem wyznaczg cele na
2035 rok. Dla pojazdéw o dmc od 7,5
do 16 ton zbieranie danych rozpocznie

sie 1 stycznia 2020 roku, za$ dla pod-
wozi budowlanych i pozostatych 1 lip-
ca 2020 roku.

Producent, ktory nie uzyska zakla-
danej redukc;ji, zaptaci pomiedzy 2025
12029 rokiem 4250 euro za kazdy gram
CO, wyemitowany ponad limit mierzo-
ny na tonokilometr. — Musimy elektry-
fikowa¢ napedy wszystkich samocho-
déw, aby spetnic¢ przyszie normy —
stwierdza dyrektor operacyjny Traton
(wlasciciela m.in. Scanii i Man) Chri-
stian Levin.

Kary za przekroczenie limitow mo-
gg i8¢ w 9-cyfrowe sumy. Nic zatem
dziwnego, Ze prezes Tratona Andreas
Renschler prezentujgc nowosci tech-
niczne grupy niemal popadatl w histe-
rie. — Redukcja emisji CO, to prawdo-
podobnie najwieksze wyzwanie dla
ludzkosci, przemystu i klientéw. Czy-
li dla wszystkich z nas. To wielki eko-
system, a transport jest jego czescig —
perorowat.

Skoro przemyst dogadat sie z Komi-
sja Europejska co do celow redukcji
emisji, zapewne pewien jest, ze je spel-

ni. Ale do tego musi przygotowac no-
we technologie, ktore tez nie sg tanie.
Do 2025 roku Traton wyda ponad mi-
liard euro na elektryfikacje napedow
i drugie tyle na oprogramowanie po-
jazdéw, w tym umozliwiajgce samo-
dzielng jazde. Co trzeci inzynier gru-
Py pracuje nad oprogramowaniem; to
2 tys. os6b. — W najblizszych 10-15 la-
tach co najmniej jedna trzecia naszych
pojazdéw bedzie miata alternatywny
naped, prawdopodobnie elektryczny.
Tak sie stanie, jezeli w catej Europie
bedzie infrastruktura do tadowania.
My odrabiamy naszg lekcje i mamy na-
dzieje, Ze politycy odrobig takze swojg
— zastrzegal Renschler, majgc na my-
§li budowe elektrycznej infrastruktury.
- Mamy tysigce klientéw, ktorzy sto-
ja przed wyzwaniem zmian, rosnacych
kosztow i konkurencji. A transport jest
kregostupem naszej gospodarki. Wiec
lepiej uczynmy transport lepszym,
a lepszy transport uczyni lepszym Swiat
— optymistycznie koficzyt Renschler.
Nie wiadomo tylko, ilu klientéw prze-
trwa administracyjne turbulencije.
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Egzaminy zawodowe
— jest problem

Egzaminy zawodowe w szkotach branzowych okazaty sie zbyt trudne.
Przewoznicy zaproponujg zmiany.

15

Piotr Gawetczyk

gzaminy z praktycznej na-
uki zawodu nie tylko sg zbyt
= trudne, lecz przede wszyst-

kim niedostosowane do pro-
b TAMU NAUCZanNia — 0OCeniajg
przedsiebiorcy zaalarmowani stabymi
wynikami tegorocznych sprawdzia-
néw. ZMPD zorganizowalo w swojej
siedzibie 24 pazdziernika spotkanie
z udzialem przedstawicieli Minister-
stwa Edukacji Narodowej, dyrektora-
mi szkoét oraz przewoznikami.

Mechanik czy logistyk?

Przewoznicy podkreslili, ze brak zda-
walnoéci na zadowalajacym poziomie

to powazny problem zaréwno dla ucz-
niéw, jak i dla przedsiebiorcéw prowa-
dzacych w swoich firmach praktyczng
nauke zawodu. Zgodnie bowiem z obo-
wigzujgcymi przepisami, w przypadku
nie zaliczenia egzaminu przez ucznia,
przedsiebiorca nie dostaje refundacji
kosztéw ksztalcenia. Bonifacy Sornat
zwrdcil uwage, ze przewoznik, ktéry
prowadzi uczniowskie praktyki, ponosi
co miesigc konkretne materialne i nie-
materialne koszty z tym zwigzane. Ni-
ska zdawalno$¢ powoduje, ze — nie ze
swojej winy — nie otrzymuje refunda-
cji za wyszkolenie ucznia.

Powodem sg bardzo trudne pyta-
nia. — Zadalem sobie trud i rozwigza-
tem test. Zajelo mi to jedng godzine
i 20 minut, a transportem zajmuje sie
od ponad 20 lat — powiedzial Sornat,

pokazujac stopien trudnoSci materiatu.

Jego zdaniem problem tkwi m.in.
w tym, Ze egzamin sprawdza umiejet-
nosci dotyczace mechaniki, a nie lo-
gistyki. — JesteSmy zaprzyjaznieni ze
szkotami i wcale nie jest tak, ze bez re-
fundacji bedziemy ucina¢ kontakty. Ale
to nie jest sprawiedliwe, ze tylko my po-
nosimy konsekwencje takiej, a nie innej
sytuacji — powiedziat Bonifacy Sornat.

Z kolei Krzysztof Sobon zauwazyt, ze
cho¢ jako przewoznik przez trzy lata
szkoli ucznia, to nie jest pewny nalez-
nej mu refundacji ze wzgledu na fakt,
Ze absolwent szkoly branZowej np. nie
przystepuje do egzaminéw. Odpowia-
dajac na te kwestie dyrektor Departa-
mentu Strategii, Kwalifikacji i Ksztal-
cenia Zawodowego MEN Urszula Mar-
tynowicz podkreslita, ze zaden uczen
nie dostanie $wiadectwa dop6ty, dopd-
ki nie podejdzie do egzaminu.

Egzamin na poziomie
technikum

0 wynikach sprawdzianéw powiedzieli
takze przedstawiciele placowek oswia-
towych. — W minionym roku szkolnym
do egzamindw przystgpilo u nas oSmiu
uczniéw. Teorie zdato pieciu. Do czeSci
praktycznej przystapito siedem oséb.
Nie zdat nikt — powiedziala Grazyna
Bekier, zastepca dyrektora Powiatowe-
go Zespotu Szk6t w Eopusznie. — Nasze
zastrzezenia budzila forma egzaminu
i wymagania stawiane uczniom, bo po
analizie pytan okazalo sie, Ze to typo-
wy test wiedzy przeznaczony dla tech-
nika transportu drogowego i technika-
-logistyka, a nie kierowcy-mechanika.
W zwigzku z tym wystosowaliSmy pis-
ma do Centralnej Komisji Egzamina-
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cyjnej i Ministerstwa Edukacji Narodo-
wej o zmiane formy egzaminu — doda-
la dyr. Grazyna Bekier.

Natomiast dyrektor Zespotu Szkédt
Samochodowych w Olsztynie Arka-
diusz Gnoza zwrbcit uwage na trudno-
Sci zwigzane z matematyczng czeScig
sprawdzianu, ktory jest na poziomie
technikum. — To przerasta mozliwoSci
uczniéw szkoly branzowej, zwlaszcza
ze tolerancja btedu jest bardzo mata -
powiedzial dyr. Gnoza.

Dyrektor Martynowicz podkreslita
wole ministerstwa, by podstawa pro-
gramowa w jak najlepszy sposéb od-
zwierciedlala to, co bedzie potrzebne
w pracy przysztemu kierowcy. Przy-
pomniata, ze nowa, obowigzujgca od
wrze$nia tego roku podstawa progra-
mowa zostala przygotowana wspdl-
nie z przewoznikami. — WyrzuciliSmy
wiekszoS¢ treSci dotyczacych mecha-
niki, ktadac nacisk na umiejetnosé de-
cydowania. Dzi$ - przy tak duzym za-
awansowaniu technicznym pojazdow
- nikt juz nie oczekuje, ze kierowca be-
dzie naprawiatl ciezar6wke. Nie widze
problemu w tym, by ruszy¢ podstawe
programowag, bo chcemy, by byta ona
jak najlepsza. Ale musimy mieé¢ $wia-
domoé¢ tego, ze uruchamiamy dla ko-
lejnego rocznika kolejny zestaw treSci
— dodata dyr. Martynowicz.

— Jestesmy gotowi do dyskusji, jak
ma wyglada¢ egzamin. To ma by¢ po-
rozumienie pomiedzy tym, co oczeku-

ja pracodawcy, a tym, czego oczeku-
je szkota — powiedzial dyrektor Cen-
tralnej Komisji Egzaminacyjnej Mar-
cin Smolik, zapraszajgc na 20 listopada
przedsiebiorcow, dyrektorow szkot, na-
uczycieli oraz przedstawicieli MEN na
spotkanie dotyczace szczegblowego
omoéwienia egzaminacyjnych zadan.
Prowadzacy spotkanie Stawomir Je-
neralski zaproponowat, by przewoznicy,
ktdérzy prowadza praktyki zawodowe,
raz jeszcze odniesli sie do zawartosci
podstawy nauczania i na tej podstawie
przygotowali propozycje rozwigzan.
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runt
to oparcie

Chca podobno oprzeé
dyskusje na zdrowych
zasadach.

fotomorgana

Swietny dowcip,
dawno mnie tak nic
nie rozbawito.

Ja sobie opre gtowe
o blat, bo to pewnie
chwile potrwa.

A ja sie boje
na to patrzeé.
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Lepiej sie podpieral

delikatnie - ,na inteligenta”.

Artur Kalisiak

Mozna
pod nos, ale ostroznie,
Zeby palec nie wlazt.

Mam pytanie: jak najlepie;j
wozy¢ rece do inteligentnej
podpdrki?
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Najpierw sktadasz dtonie
do oklaskéw, a potem
podpierasz albo nie.

A ja mam zaszczyt
zaprezentowaé kolegom
podpérke konferencyjng typu

) —4 ; ; Z
.50 lat w transporcie”. S W terenie mozna stosowac

podpdrke .ha stojaka".

A co powiecie na podpdrke
.jesienna melancholia”.

. o
R e

2 2 Anna Brzezifiska-Rybicka Stawomir Jeneralski

Zaraz sie rozptacze.

Ksiezniczka Charlotte pokazata
jezyk dziennikarzom i $wiatu sie
to spodobato. Ciekawe, czy u nas

by sie przyjeto.
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0,5 mln ton soli na zime

GDDKIiA spodziewa sie zuzycia 490 tys. ton soli drogo-
wej, 2,4 tys. ton chlorku wapnia i 47 tys. ton materia-
tow uszorstniajacych (piasek, itp.) podczas zimowego
utrzymania dr6g w sezonie 2019/2020. Dyrekcja ma do
utrzymania 17,2 tys. km drég, a tacznie z dodatkowymi
jezdniami i drogami serwisowymi blisko 20 tys. km.
W standardzie | (uprzatniecie Sniegu do 4 godzin po
opadach, a btota posniegowego do 6 godzin) utrzymy-
wanych bedzie 4,7 tys. km, w standardzie Il - ok. 11 tys.
km. Dla potrzeb operacyjnych na sieci drog krajowych
zainstalowano ok. 1000 kamer oraz ok. 550 stacji me-
teorologicznych.

przewoznik nr 68

Kolej wozi mniej

W pierwszych oSmiu miesigcach 2019 roku praca
przewozowa kolei wyniosta 37,6 mld tkm, co oznacza
4,5 proc. spadku w stosunku do analogicznego okresu
2018 roku, wynika z danych Urzedu Transportu Kolejo-
wego. Masa tadunkéw zmalata o niemal 5 proc.

- do 157,9 mln ton. Z danych GUS za ten sam okres wy-
nika, ze przewozy kolei zmalaty o 5,4 proc. - do 156,7
mln ton, gdy transport samochodowy powiekszyt ja

0 4,9 proc. - do 199,7 mln ton. W ostatniej dekadzie
praca transportu samochodowego wzrosta niemal
dwukrotnie, gdy kolejowego o jedna trzecia.
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Zimowe takze na osi sterowanej

W Niemczech 1 lipca 2020 roku wejdzie w Zycie no-
we rozporzadzenie w sprawie opon zimowych do sa-
mochodéw ciezarowych i autobuséw. Wymaga ono,
aby pojazdy ciezarowe miaty opony zimowe nie tylko
na kotach na osi napedowej, ale rowniez na osiach
sterujacych. Nowy wymog bedzie dotyczyt ciezaro-
wek kategorii N2 i N3 (o dmc powyzej 3,5 t). Za opo-
ne zimowa uznaje sie opone z symbolem goéry i ptat-
ka Sniegu.

Daleki Wschéd napedza kolej
ATYVEVININS

<> PKPCar

r
L7

Foaml
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Dwupaliwowe powyzej 300 litrow

W pierwszej potowie roku udziat przewozow skich i kazachskich wzrosty one w pierwszych
intermodalnych na sieci PKP PLK siegnat 11,41  dziewieciu miesigcach roku o 14,3 proc., gdy
proc. w pracy przewozowej. Najwiekszy udziat przewozy tacznie zmalaty o 0,6 proc. Koleje
(47,8 proc.) zdobyto PKP Cargo przed Captra-  Rosyjskie licza na dalszy wzrost przewozow
in Polska (11,7 proc.). Wzrosty napedzane s3 kontenerowych, modernizujac tory. Dzieki nim
m.in. przez przewozy kontenerow z Dalekiego  przebiegi dobowe pociaggow maja wzrosnac
Wschodu. Na sieci kolei rosyjskich, biatoru- z 1100 km do 1500 km.

0d 1 pazdziernika 2019 roku w Niemczech zwolnione larnej eksploatacji pojazdu. Dwupaliwowe o mniejszych
z myta sg pojazdy dwupaliwowe z napedem na gaz zbiornikach zostang po 1 pazdziernika 2019 roku usunie-
ziemny o udokumentowanej minimalnej pojemnosci te z listy samochodéw zwolnionych z optat.
zbiornika gazu ziemnego 300 litréw lub w przypadku Pojazdy ciezarowe z napedem na gaz ziemny sg od
LNG - 115 kg. Pojemnos¢ odnosi sie do jednego duzego 1stycznia 2019 roku zwolnione z optaty drogowej. Zwol-
zbiornika lub sumy pojemnosci kilku mniejszych. nienie obowiazuje do 31 grudnia 2020 roku. Optatom
Jezeli minimalna pojemnos¢ zbiornika jest zapewniona,  drogowym podlegajg pojazdy napedzane LPG (Liquefied

2 obowigzuje domniemanie, ze udziat eksploatacji z nape-  Petroleum Gas).

4 dem na gaz ziemny wyraZznie przewaza podczas regu-
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FTD:
dotychczasowy
regulamin
pozostaje
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Gtownymi tematami Forum Transportu Drogowego, ktore odbyto sie
17 pazdziernika w siedzibie ZMPD, byty kwestie dodatkowych zezwoleii
dla przewoznikow ukraifnskich i biatoruskich w roku 2019 oraz regulamin

funkcjonowania FTD.

Piotr Gawetczyk

orum Transportu Drogowego,
w ktorym uczestniczyli przed-
— stawiciele 26 organizacji pol-

skich przewoznikoéw drogo-

wych i spedytoréw, przyjeto
jednogloénie stanowisko dotyczace
kontyngentu zezwolefi miedzynarodo-
wych dla przewoznikéw ukraifiskich
i biatoruskich w roku 2019. Stanowisko
to jest odpowiedzig na wystgpienia dy-
rektora Departamentu Transportu Dro-
gowego w Ministerstwie Infrastruktury

Bogdana Oleksiaka oraz dyrektora De-
partamentu Wspdtpracy Miedzynaro-
dowej MI Pawta Skowroriskiego, postu-
lujace konieczno$é kolejnych spotkan
z przewoznikami biatoruskimi i ukra-
inskimi w sprawie zezwolen.

FTD uwaza, ze mingt etap konsulta-
cji pomiedzy rzadem a Srodowiskiem
przewoznikéw drogowych. Sygnata-
riusze FTD stanowczo domagajq sie,
zeby wszelkie ewentualne dzialania
ministerstwa, ktore beda wykraczaly
poza ustalenia komisji mieszanych,
uwzglednialy aspekty ekonomiczne,
ekologiczne oraz zwigzane z funkcjo-

nowaniem infrastruktury granicznej,
ktére powinny wzmacniaé, a nie osta-
biaé polskich przewoznikow.

Podczas posiedzenia dyskutowano
réwniez na temat zasad dziatania Fo-
rum Transportu Drogowego. Ustalo-
no, ze prace FTD beda sie odbywa-
ly na podstawie dotychczas obowig-
zujacego regulaminu. Uczestnicy Fo-
rum zapoznali sie takze z informacja
na temat reprezentacji Srodowiska
przewoznikéw drogowych w Woje-
wodzkich Radach Dialogu Spotecz-
nego oraz Powiatowych Radach Ryn-
ku Pracy.
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reklama

sie¢é stacji paliw

moya ‘ firma @

@ przedptacone gotéwkowe i bezgotéwkowe rozliczenie tankowania

@ atrakcyjne warunki handlowe
@ faktury zbiorcze za ustalone okresy tankowania

@ zarzadzanie kartami z poziomu aplikacji mobilnej

® internetowy dostep do raportéw i faktur
@ personalizacja kart i dostepnych limitéw tankowania

Karta paliwowa

@ oszczedno$¢ czasu dla kierowcy dla madrych

Przewoznikow

Wielkie

ZADZV\!QN: 22 496 00 73 / NAPISZ: BOK@MOYASTACJA.PL WWW.MOYASTACJA.PL oszczednosci

® szybka i bezpieczna ptatnosc kartg zblizeniowag
® catodobowa pomoc techniczna
® minimum formalnosci

et *’*‘ﬁw w Euro P le!

GWARANTOWANA JAKOSC PALIW

Najprostszy cennik:

tylko jedna tygodniowa cena
na wszystkich stacjach w 1 kraju

www.igcard.at
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Kontyngenty zezwolen
na rok 2020 z Rosja

i Biatorusia pozostanag
bez zmian

Mirostaw Jagielski

odczas negocjacji Polski z Ro-

, sja i Bialorusia uzgodniono

wielko$¢ kontyngentéw na

2020 rok na niezmienionym

w stosunku do roku obecne-

go poziomie. PrzewozZnicy nie wyklu-

czaja jednak, ze w najblizszych la-

tach moze wzrosna¢ liczba przewozow

do Rosiji czy przez Rosje, w zwigzku

z mozliwoscia stopniowego otwiera-
nia rynku chifskiego.

Przewozy do Rosji

Przedstawiciele Polsko-Rosyjskiej Ko-
misji Mieszanej ds. Miedzynarodo-
wych Przewozéw Drogowych uzgod-
nili 17 i 18 wrzeSnia wysoko$¢ wstep-
nego kontyngentu zezwoleni na 2020
rok - na 210 000 zezwolen. Polscy
przewoznicy otrzymaja 146 000 ze-
zwolen na przewozy dwustronne/
tranzytowe i 64 000 zezwolei na
przewozy do/z krajow trzecich, z ogra-
niczeniem na przewozy z/do Wtoch.
Strony zadeklarowaly, ze beda da-
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o0 staremu

zyly do likwidacji barier utrudniaja-
cych miedzynarodowy przewdz dro-
gowy i powstrzymania bezprawnych
dziataf funkcjonariuszy organéow
kontrolnych.

- Formuta ,,wstepny kontyngent”
jest zwyczajowo stosowana w tego
typu protokotach i oznacza, ze stro-
ny moga w ciggu roku spotykac sie
i ewentualnie skorygowac ustalenia.
- Jest to zatem rodzaj furtki na oko-
liczno$¢ zmiany przyjetych wczesniej
ustaleni. - Przed kilku laty to polskim
przedsiebiorcom brakowalo pozwo-
lefi na wjazd do Rosji. Obecnie sytu-
acja sie odwrocila i dlatego polska
strona powsSciggliwie podeszia do
zwiekszania kontyngentu zezwolen
na przyszly rok, mimo ze o to zabie-
gala strona rosyjska - skomentowat
Piotr Mikiel.

Przewozy na Biatorus

Polsko-Biatoruska Komisja Mieszana
ds. Miedzynarodowych Przewozéw
Drogowych ustalita wielko$¢ kontyn-
gentu zezwolen na rok 2020 po dwoch
dniach obrad (23-24 wrze$nia).

W wyniku dyskusji uzgodniono
wstepng wymiane zezwolen na na-
stepny rok w takiej samej wysoko-
§ci jak na rok 2019. Oznacza to 199
tysiecy dla kazdej ze stron, z czego
170 000 zezwolen dwustronnych/
tranzytowych, 22 000 zezwolefi tran-
zytowych i 7 000 zezwolen na prze-
wozy do/z krajow trzecich.

Strona biatoruska zwrocita sie
z pro$ha o ponowne przeanalizo-
wanie mozliwosci przydzielenia do-
datkowych zezwolef na biezgcy rok
z uwagi na trudna sytuacje, w jakiej
znalezli sie przewoznicy biatoruscy.

Podczas posiedzei obydwu ko-
misji mieszanych polskiej delega-
cji przewodniczyt dyrektor Depar-
tamentu Transportu Drogowego Mi-
nisterstwa Infrastruktury Bogdan
Oleksiak. W posiedzeniach Komi-
sji brali udziatl takze przedstawicie-
le ZMPD: dyrektor Departamentu
Transportu Piotr Mikiel, radca pre-
zesa Tadeusz Wilk i specjalista De-
partamentu Transportu Mirostaw Ja-
gielski. W grupie przewoznikéw byli
tez reprezentanci innych organizacji
przewoznikow.
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Samorzad gospodarczy
ma 30 lat

30. rocznica istnienia
Pracodawcow RP
zbiega sie z 30-leciem
polskiej transformacji
gospodarczej.

Piotr Gawetczyk

en fakt byl inspiracjg do
okreSlenia watku przewod-

niego jubileuszowej kon-
ferencji, ktora odbyla sie

2 pazdziernika na Zamku
Krélewskim w Warszawie pod ha-
stem ,,Pracodawcy Europy Srodkowej
i Wschodniej. Trzydziesci lat doSwiad-
czen i przyszilo$¢”. Zwieniczeniem ju-
bileuszu byla wieczorna Gala, ktérej
punktem kulminacyjnym bylo wre-
czenie statuetek - Wektor6w 30-lecia.
W dyskusji o transformacji gospo-
darczej i jej przysztosci w naszej cze-
Sci Europy wzieli udziat m.in. przed-
stawiciele biznesu, w tym Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow

przewoznik nr 68

wydarzenia

Drogowych w Polsce, oraz organiza-
cji pracodawcow z Polski i zagranicy.

W ramach wydarzenia odbylo sie
osiem paneli dyskusyjnych. W jed-
nym z nich, zatytutowanym ,,30 lat na
rynku Polski i Europy — doswiadcze-
nia i perspektywy”, ktérego gtéwny-
mi zagadnieniami byly m.in. poczat-
ki biznesu, meandry funkcjonowa-
nia i rozwoju, wyzwania, jakie stojg
dzi$ przed przedsiebiorcami i firma-
mi uczestniczyt dyrektor Departamen-
tu Transportu ZMPD Piotr Mikiel, kto-
ry powiedzial o historii ZMPD oraz
o wielkim sukcesie, jaki odniesli po
zmianie ustroju polscy transportow-
cy. — Nasza branza po wejéciu w Zycie
ustawy dotyczacej swobody dzialal-
noSci gospodarczej, zwanej tez usta-
wa Wilczka, zyskata wiatr w zagle.
Z kolei po wejsciu do Unii Europejskiej
zniknetly potezne bariery w rozwoju
miedzynarodowym, czyli zezwolenia
na przewozy do innych panstw UE
i granice. WiedzieliSmy, ze bedziemy
mogli konkurowa¢ jakoscia. I tak sie
stalo. Juz po czterech latach wejécia
do UE, w 2008 r., polska branza mie-
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dzynarodowego transportu drogo-
wego stala sie europejskim liderem.
I tak jest do dzi$ — powiedziat dyr.
Mikiel. — Nie oznacza to, Ze nie ma-
my probleméw, a dotyczg one m.in.
legislacji i protekcjonizmu, ktory po-
jawia sie w Unii Europejskiej.

W dyskusji pojawil sie watek pta-
cy minimalnej i tzw. dumpingu so-
cjalnego — hasta, pod ktérym niekto-
re panstwa UE walczg z transporto-
wa konkurencja z Polski. — Tak sie
sktada, ze nasza branza nalezy do
tej gatezi gospodarki, gdzie ptaca
kierowcédw jest porbwnywalna z tg
na zachodzie Europy. Gdyby tak nie
byto, to polscy przedsiebiorcy nie
mieliby kogo posadzi¢ za kierowni-
ca ciezardwki. Dyskusja o ptacy mi-
nimalnej pojawita sie w 2015 r. na
kanwie wprowadzonych najpierw
w Niemczech, potem w innych pan-
stwach przepisow jej dotyczacych.
To nic dziwnego, bo w wielu krajach
taka ptaca istnieje. Problem w tym,
ze kierowca jest pracownikiem mo-

bilnym, a nie delegowanym, ktére-
go obejmuja przepisy o ptacy mini-
malnej danego kraju — dodat Piotr
Mikiel.

Zwienczeniem jubileuszu byla
wieczorna Gala, ktorej kulminacyj-
nym momentem byto uroczyste wre-
czenie statuetek - Wektoréw 30-le-
cia. Wektor Specjalny 30-lecia tra-
fit do prof. dr hab. n. med. Henryka
Skarzynskiego, dyrektora Instytutu
Fizjologii i Patologii Stuchu, twor-
cy Swiatowego Centrum Stuchu,
a Wektora Nadziei 30-lecia otrzymata
Rada Dialogu Spotecznego. Nagrode
z rak Prezydenta RP Bronistawa Ko-
morowskiego odebrata przewodni-
czaca RDS Dorota Gardias.

Za szczegblne osiggniecia w two-
rzeniu warunkéw do rozwoju przed-
siebiorczoSci Wektory 30-lecia otrzy-
maly samorzady. W kategorii gminy
miejskie i miejsko-wiejskie Wekto-
ra 30-lecia otrzymal samorzad No-
wej Soli (nagrode odebrat prezydent
miasta Wadim Tyszkiewicz); w ka-

tegorii metropolie i miasta powyzej
500 tys. mieszkancéw byto dwoch
laureatéw: samorzad miasta £E6dz
(nagrode odebrata prezydent mia-
sta Hanna Zdanowska) oraz samo-
rzad Wroctawia (nagrode odebrat
prezydent miasta Jacek Sutryk); w
kategorii samorzady wojewodztw
bylo réwniez dwoch laureatéw: sa-
morzad wojewodztwa pomorskiego
(nagrode odebral marszatek woje-
wodztwa pomorskiego Mieczystaw
Struk) oraz samorzad wojewddztwa
mazowieckiego (nagrode odebrat
marszaltek wojewbédztwa mazowie-
ckiego Adam Struzik).

Z ramienia ZMPD w jubileuszo-
wych obchodach uczestniczyt pre-
zes ZMPD Jan Buczek oraz dyrektor
Departamentu Witadz Statutowych,
Strategii i Komunikacji Anna Brze-
zinska-Rybicka. ZMPD jest czton-
kiem Pracodawcéw RP, a prezes Bu-
czek pelni takze funkcje wiceprezy-
denta tej organizacji.

= Pracodawcy
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6 wrzesnia jubileusz 25-lecia Swietowato Kujawsko-Pomorskie Stowarzyszenie
Przewoznikow Drogowych im. Dionizego Woznego.

a jubileuszowej uroczysto-

Sci, ktoéra odbyla sie w ha-

li Artego Arena w Bydgosz-

czy, zgromadzilo sie kilku-

set przewoznikéw, ktorzy
byli $wiadkami po$wiecenia sztanda-
ru ich organizacji.

W dowdd uznania dla dziatalnosci
stowarzyszenia i jego czlonkéw wice-
wojewoda Jézef Ramlau wreczyt kil-
kunastu przedsiebiorcom odznacze-
nia panstwowe, a wicemarszatek wo-
jewbddztwa kujawsko-pomorskiego
Dariusz Kurzawa wyr6znil stowarzy-
szenie srebrnym medalem.

Kilkudziesieciu przewoznikéw
otrzymato odznaki zastuzonego dla
Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce. Pre-

zes ZMPD Jan Buczek pogratulowat
KSPD jubileuszu, a odznaczonym po-
dziekowatl za dziatania na rzecz pol-
skiego transportu.

KPSPD powstalo 5 listopada 1994 ro-
ku, powolane przez 27 przewoznikow.
Inicjatorem utworzenia organizacji byt
Dionizy Wozny, ktdry przekonat pozo-
statych, ze lepiej wspdlnie pozyskiwac
zezwolenia, licencje i razem wystepo-
wac wobec administracji panstwo-
wej i samorzgdowej. Juz cztery lata po
zalozeniu do stowarzyszenia naleza-
to pét tysigca cztonkéw. Bylo to nie-
malg zastugg prezesa Woznego, ktory
cieszyl sie powszechng sympatia i sza-
cunkiem. W 2015 roku Dionizy Wozny
zmarl, a dwa lata p6Zniej stowarzysze-
nie przybrato jego imie.

W 2001 roku KPSPD jako pierwsze
z lokalnych stowarzyszen uruchomi-
1o szkolenia na Certyfikat Kompeten-
cji Zawodowych Przewoznika. Doko-
nalo tego przy udziale wyktadowcow
z terenu wojewbdztwa. Stowarzysze-
nie wspbtpracuje ze szkotami branzo-
wymi z regionu, prowadzgcymi klasy
o profilu kierowca-mechanik.

Jak podkreslit prezes KPSPD Adam
Jedrych w swoim wystapieniu, sila
stowarzyszenia tkwi w jednosci jego
czlonkéw.

Po zakoficzeniu uroczystosci zgro-
madzeni bawili sie przy wystepie Ele-
ny Rutkowskiej z zespolem Cyganskie
Czary oraz grupy D-Tonacja Live Mu-
sic Band.
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Zjazd przewoznikow
w Siemiatyczach
| 30 lat firmy ,,Zerpol”

40

W Siemiatyczach 7 wrzesnia odbyt sie zjazd przewoznikow zorganizowany
przez Stowarzyszenie Przewoznikow Podlasia z Biategostoku. Jednoczesnie
éwietowano 30-lecie firmy ,,Zerpol”.

tasciciel ,,Zerpolu”
Henryk Boguszew-
ski udostepnit teren
firmy na uroczysto-
Sci ,Dnia przewozni-
ka”. Podczas zorganizowanej przy tej
okazji konferencji wojewoda podla-
ski Bohdan Paszkowski zapewniat,
ze administracja pafnstwowa inwe-
stuje w drogi i przejScia graniczne,
aby usprawnié przekraczanie grani-
cy przez samochody ciezarowe. Dy-

rektor Departamentu Transportu Zrze-
szenia Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych w Polsce Piotr Mi-
kiel przedstawil aktualny stan prac
w Parlamencie Europejskim nad Pa-
kietem MobilnoSci oraz przygotowania
strony polskiej do Brexitu. Natomiast
prezes SPP Witadystaw Zero alarmo-
wal, Ze malejg marze przewoznikow.
Podczas obchoddéw 30-lecia firmy
»Zerpol” jej wlasciciel Henryk Bogu-
szewski przypomniat historie przed-

siebiorstwa, ktore zalozyt we wsi Zery
i ktére do dzisiaj tam dziala, pozosta-
jac w rekach rodziny. Dyrektor gene-
ralny ZMPD Wiestaw Starostka wre-
czyl pamiatkowy diament oraz list
gratulacyjny z okazji jubileuszu.
Spotkanie przewoznikéw zakon-
czyly wystepy artystyczne: zaczal je
Zespo6! Piesni i Tanica Male Podlasie,
ktéry w pazdzierniku bedzie obchodzit
35-lecie, a gwiazda wieczoru byt Zenon
Martyniuk z zespotem ,,Akcent”.
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Zorganizowany 5 wrzesnia przez Ogolnokrajowe Stowarzyszenie
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych i Spedytorow ,,Podlasie”
XVIII ogdlnopolski zjazd przewoznikéw przyciaggnat do Chodowa k. Siedlec
spora rzesze przedsiebiorcow transportu drogowego.

a licznych stoiskach wysta-

wowych sponsoréw moz-

na byto sie zapoznac z naj-

nowszymi ofertami ustug:

od ubezpieczeniowych po
karty paliwowe, a takze z nowoSciami
taborowymi. Mercedes zaprezentowat
m.in. ciggnik siodlowy bez lusterek,
ktdre zastgpiono kamerami.

W drugiej czesci zjazdu odbyla sie
dyskusja o problemach sektora pn.
»Polska branza transportu drogowe-
go pod lupg zagranicznej konkuren-
cji”, ktérej moderatorem byl prezes
stowarzyszenia Karol Rychlik. Wérod
zaproszonych gosci byli postowie z
r6znych partii politycznych, przedsta-
wiciele Ministerstwa Infrastruktury,

GITD oraz wladz lokalnych. Przewoz-
nicy skoncentrowali sie na wielko5ci
kontyngentéw zezwolefi do Rosji oraz
na Ukraine i Bialoru$, ustalanych na
ostatnich posiedzeniach komisji mie-
szanych, w ktérych uczestniczyt pre-
zes stowarzyszenia. Rozmawiano tak-
ze o klopotach zwigzanych z wydawa-
niem pozwolefi na prace dla obywa-
teli panistw spoza UE. Przedsiebiorcy
zwrocili sie do przedstawicieli wladz
o skrdcenie czasu oczekiwania na te
dokumenty.

Powrdcil takze temat ograniczenia
wwozu paliwa do 200 litréw. Dyrek-
tor Departamentu Transportu w Mini-
sterstwie Infrastruktury Bogdan Olek-
siak zauwazyl, ze trudno wprowadzac

ograniczenie, ktére bedzie dotyczylo
jedynie przewoznikéw z wybranych
panstw. Przedsiebiorcy stwierdzili, ze
dobrym pomystem jest zwrot akcyzy
za paliwo. Prezes Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogo-
wych w Polsce Jan Buczek podkre-
§lil, ze w obecnych warunkach zwrot
z akcyzy bedzie niewielki, wyniesie
kilka groszy na litrze. Najwazniej-
sze jest stworzenie samego mechani-
zmu zwrotu podatku. — Jezeli akcy-
za wzro$nie, wowczas tatwiej bedzie
uzyskac jej zwrot dzieki juz funkcjo-
nujgcemu mechanizmowi — podkre-
slit prezes ZMPD.

Wystep zespotu Power Play zakon-
czyl zjazd.
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20. rocznica OSP
z Biate] Podlaskie]

Na uroczystej gali z okazji jubileuszu 20-lecia Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoznikow w Biatej Podlaskiej wspominano poczatki stowarzyszenia oraz
uhonorowano zastuzonych dziataczy.

inisterstwo Infrastruk-
tury wraz z Wojewoda
Lubelskim objeto pa-
tronat honorowy nad
wydarzeniem. Podczas
gali odbyt sie pokaz filmu, w ktérym
przedstawiono historie stowarzysze-
nia. Zanim nastgpila jego rejestracja,
podlascy transportowcy od dtuzszego
czasu dzialali na rzecz poprawy, wow-
czas bardzo trudnej, sytuacji ekono-
micznej firm transportowych. Powo-
dem tych probleméw byt kryzys fi-
nansowy w Ros;ji, ktoéry przewoznicy
odczuli we wrzeéniu 1997 roku. Kry-

tyczny okazat sie rok nastepny, kiedy
wiele firm zbankrutowatlo, poniewaz
nie odzyskalo pieniedzy od wschod-
nich kontrahentéw. Firmy, ktore pozo-
staly na rynku, walczyly o przetrwa-
nie. W tej dramatycznej sytuacji wsréd
przewoznikéw narodzit sie pomyst po-
wolania Ogolnopolskiego Stowarzysze-
nia Na Rzecz Obrony PrzewoZnikéw w
Miedzyrzecu Podlaskim z siedzibg w
Biatej Podlaskiej (bo taka pierwotnie
nazwe nosito stowarzyszenie), ktdre
zarejestrowano 27 czerwca 2000 r. W
lutym 2001 r. stowarzyszenie liczyto 64
czlonkéw, rok p6zniej organizacja sku-

pila juz 172 podmioty, dzi$ przewozni-
koéw w OSP jest blisko po6t tysigca.
Takie byly poczatki OSP, a jubileusz
byt dobrg okazjg do ich wspominania.
W gali na Zamku Biskupim w Ja-
nowie Podlaskim, ktéra odbytla sie
4 pazdziernika, uczestniczyto 500
0so6b. Najbardziej zastuzonych dla
transportu uhonorowano ,,Ortami
transportu drogowego” i wyrdznie-
niami ,,Przyjaciel Transportu”. Prezes
ZMPD Jan Buczek otrzymatl statuet-
ke Przyjaciela Transportu Drogowego
,»W uznaniu zastug dla rozwoju miedzy-
narodowego transportu drogowego”.

Fot. Adam Trochimiuk
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Prezes ZMPD Jan Buczek uczestniczyt w debacie ekologicznej
polskiego biznesu w Kancelarii Prezydenta RP.

Piotr Gawetczyk

zefowie przedsiebiorstw oraz
przedstawiciele organizacji
pracodawcéw i organizacji
eksperckich 16 pazdzierni-
ka wzieli udziat w zorgani-
zowanej w Belwederze przez Kancela-
rie Prezydenta RP i Pracodawcéw RP
konferencji pt. ,,Odpowiedzialnosé
Ekologiczna Polskiego Biznesu”.Ce-
lem spotkania byla dyskusja na temat,
w jaki sposob biznes moze wzigé od-
powiedzialnos¢ za Srodowisko oraz
wypracowanie Karty Odpowiedzial-
nosci Ekologicznej Przedsiebiorcow
i Pracodawcow w Polsce.
— Dla transportu nie ma innego spo-
sobu na dostosowanie sie do norm

emisji niz zakup nowego taboru. Prze-
woznicy z ZMPD juz to robia. Rozu-
miemy potrzeby ochrony srodowiska,
ale oczekujemy réwnego traktowania
— powiedzial prezes ZMPD Jan Buczek
w panelu ,,Biznesowy cel XXI wieku
- neutralno$¢ klimatyczna”. Wzieli
w nim udziat takze Barttomiej Morzy-
cki (zwiazek Browary Polskie) oraz
Grzegorz Onichimowski z Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodne;j.

Prezes ZMPD przypomniat, Ze
w ostatnich pieciu latach polscy prze-
woznicy kupili nowy tabor o warto-
Sci ponad 30 mld zl. S to inwestycje
10-krotnie wieksze od dokonanych
przez przewoznikoéw kolejowych.
Jednocze$nie transport drogowy wy-
konuje 80 proc. pracy przewozowej,

gdy kolej niecate 13 proc. W ostatniej
dekadzie transport samochodowy
zwiekszyl prace niemal dwukrotnie,
a kolejowy o ponad jedna trzecia. Jesli
chodzi o transport miedzynarodowy,
to praca przewoznikéw drogowych
w ostatniej dekadzie wzrosta dwu-
krotnie, za$ kolei o 75 proc.

Prezydent Pracodawcéw RP An-
drzej Malinowski w oficjalnym pis-
mie podziekowal prezesowi Janowi
Buczkowi za merytoryczne zaanga-
Zowanie w organizacje konferencji.
- Ciesze sie, ze (...) wspdlnie nada-
jemy tematowi neutralno$ci klima-
tycznej Polski nowy impuls i moze-
my przej$¢ od stéw do czyndw, ktd-
rych w tej kwestii tak bardzo wszyscy
potrzebujemy - czytamy w piSmie An-
drzeja Malinowskiego.
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Medale 100-lecia
dla przewoznikow

Jan Buczek, Adam Byglewski oraz Aleksander Reisch uhonorowani odznaka
»Medal 100-lecia Odzyskania Niepodlegtosci”.

Piotr Gawetczyk

Ministerstwie Infra-
struktury odbyla sie
25 pazdziernika uro-
czysta ceremonia
wreczenia ,,Medalu
100-lecia Odzyskania Niepodlegto-
Sci”. Medale wreczal minister Andrzej
Adamczyk, natomiast pamigtkowe dy-
plomy potwierdzajace ich nadanie se-
kretarz stanu w MI Andrzej Bittel.

— Wolnoé¢ i niepodlegtosé nigdy nie
sg dane raz na zawsze — przypomniat
podczas kameralnej uroczystosci mi-
nister Adamczyk. Podkre$lil, ze kaz-
dy z nagrodzonych swojg pracg zapisat
piekna karte na rzecz Rzeczypospolitej
i jej wolno$ci. — Fundament wolnosci
i niepodleglosci wykuwany jest kaz-
dego dnia. Dzi$, w kazdym obszarze,
gdzie mozemy spelniaé sie zawodowo
i spolecznie, pracujemy po to, by z wol-
noSci cieszyly sie takze przyszte poko-
lenia — podkreslit minister Adamczyk.
Zwrocil uwage na fakt, ze uroczystosé
jest symbolicznym upamietnieniem za-
réwno tego, co udato sie nagrodzonym
osiggna¢ do tej pory, jak rowniez oka-
zjg do przemyslen o tym, co stanie sie
jutro, za rok, za 10 lat.

— W imieniu Rzeczypospolitej dzie-
kuje Panstwu za wszystko to, co dla
niej zrobhiliscie i robicie dalej. Polscy
transportowcy z determinacja, cze-
sto kosztem swoich rodzin i wolne-
go czasu, walczg o lepsze jutro przy-
sztych pokolen. Zycze, aby nie zabra-
kto wam sit, impetu i inicjatywy. Nie
jestescie tatwymi partnerami, ale la-
twi partnerzy nic nie osiggaja, bo na
wszystko sie zgadzajg. Twardy part-
ner powoduje, Ze musimy sie do niego
podciggaé, musimy szukaé niestan-

dardowych rozwigzan — powiedzial
minister infrastruktury.

— To bylo bardzo wzruszajace wy-
darzenie z pieknymi przeméwienia-
mi — powiedzial po uroczystosci pre-
zes ZMPD Jan Buczek. — Medal ma dla
mnie wyjatkowa wartos¢, zwlaszcza
ze przed wieloma laty uznatem, ze
moja powinnoScig jest praca, a nie
ogladanie sie na jakiekolwiek za-
szczyty, o ktére zresztg nigdy sie nie
staralem. Tym bardziej wiec jest dla
mnie ogromnym zaszczytem wyroz-
nienie pochodzace od najwyzszych
0s6b w panstwie. Dzi§ mieliSmy oka-
zje do refleksji, przemysleni i snucia
kolejnych planéw, bez zatrzymywania
sie nawet na chwile, bo mamy jeszcze
mnostwo rzeczy do zrobienia — dodat
prezes Zrzeszenia.

Takze Adam Byglewski nie kryt wzru-
szenia. — To wyjatkowy dziefi i wielkie
wydarzenie w moim zyciu. Uroczysto$¢
jest ukoronowaniem mojej spotecznej,
gospodarczej i transportowej dziatalno-
Sci — powiedziat zalozyciel i wiceprezes

firmy Adampol, a takze byty wicepre-
zes ZMPD. Podkreslil, ze przyjmujac
Medal 100-lecia Odzyskania Niepodle-
gloSci musimy mie¢ w pamieci wszyst-
Kkich tych, ktérzy poswiecili swoje zycie
dla jej odzyskania, a takze tych, ktérzy
Pprzez ostatnie sto lat dbali, by niepod-
legtos¢ caly czas trwala.

Swoimi przemysleniami podzielit sie
takze cztonek Zarzadu ZMPD, przewod-
niczgcy Regionu Warmifisko-mazur-
skiego Zrzeszenia oraz wieloletni prze-
wodniczacy Rady ZMPD Aleksander Re-
isch. — Z tych 100 niepodleglosci prze-
zylem juz bardzo duzo. Chciatoby sie,
by niepodleglos¢ trwala wiecznie. Trze-
ba robi¢ wszystko, by zapewnic ja sobie
inaszym nastepcom — powiedzial Alek-
sander Reisch.

Medal 100-lecia Odzyskania Nie-
podlegtosci to okolicznoSciowa od-
znaka ustanowiona uchwala Rady
Ministréw z 8 maja 2018 r. dla uczcze-
nia 100-lecia odzyskania niepodlegto-
§ci oraz na pamiatke odrodzenia pan-
stwa polskiego.
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ZMPD i Krajowa Sekcja Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarnos¢” domagaja sie
przywrocenia przepisow umozliwiajacych przedsiebiorcom prewencyjne badanie
trzezwosci kierowcow zawodowych. W obecnym porzadku prawnym s3 one

zabronione.

Adam Mikotajczyk

Prewencja, nie represja

- Bedziemy sie starali zmieni¢ obo-
wigzujacy stan prawny, by zrobi¢ wy-
jatek dla naszej branzy — powiedziat
prezes ZMPD Jan Buczek na konferen-

cji, ktéra odbyta sie 10 wrzeSnia w sie-
dzibie Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce.
Pracodawcy i zwigzkowcy bedg dazy¢
do zmiany przepiséw m.in. na forum
Rady Dialogu Spotecznego.

Badania nalezy postrzega¢ jako for-
me prewencji, a nie represji. - W zad-
nym wypadku nie chcemy straszy¢

kierowcodw, lecz wytworzy¢ w nich
odruch bezwarunkowy: ide do pracy
- jestem trzezwy — powiedziat prze-
wodniczacy Krajowej Sekcji Transpor-
tu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢” Ta-
deusz Kucharski. — Chcemy, by Swia-
domy kierowca zawodowy mogt sko-
rzysta¢ z odpowiednich urzadzen i by
sam mogt sie przebadaé — dodat.

przewoznik nr 68

Prezes ZMPD zwrbcit uwage, ze do
momentu zmiany przepisoéw prewen-
cja byla traktowana przez wielu kie-
rowcow jako co$ oczywistego; pod-
dawali sie badaniom bez wiekszych
obaw i oporéw. — Wszyscy zdaja sobie
sprawe z tego, Ze przy zderzeniu z cie-
zar6bwka inny uczestnik ruchu drogo-
wego nie ma wiekszych szans na prze-
zycie. Do tego dochodzi kwestia sa-
mego pojazdu i tadunku — w takich
przypadkach ubezpieczenia przesta-
ja dziala¢ — powiedzial Jan Buczek.

Nagle hamowanie, nawet przy pred-
kosci 60 km/h, moze spowodowac ze-
rwanie sie fadunkdéw, istnieje tez ry-
zyko poslizgu. Ciezardbwka moze sie
przewrocic, kierowca straci zdrowie
albo nawet Zycie. — Zalezy nam, by
mogli sie przed tym uchronié¢. Kazda
inicjatywa, ktéra powoduje, ze tych
zjawisk jest mniej, jest ze wszech miar
stuszna — ocenia prezes Buczek.

Zdaniem Tadeusza Kucharskiego
prewencyjne badanie powinno sie
odby¢ tylko wtedy, gdy trudno mieé
jakiekolwiek watpliwosci, Ze pracow-
nik Zle sie czuje, zachowuje sie nie tak
jak powinien. Stan kierowcy powinna
zbada¢ kilkuosobowa komisja.

Badania prewencyjne kierowcow
zawodowych majg istotny wplyw na
podniesienie poziomu bezpieczen-
stwa na drogach. W zasadzie miatyby,
gdyz wymuszona przez RODO nowe-
lizacja Kodeksu Pracy, obowigzujaca
od 4 maja 2019 1., odebrata pracodaw-
com mozliwo$¢ ich przeprowadzania.

Statystyka

Na podstawie danych Biura Ruchu
Drogowego Komendy Giéwnej Policji
za 2018 r., kierowcy samochodéw cie-
zarowych spowodowali 46 wypadkéw
pod wptywem alkoholu. — O 46 za du-
z0 — skomentowat Jan Buczek.

Nie sposob sie z tym stwierdzeniem
nie zgodzi¢. Dla por6wnania, to nie-
chlubne zestawienie otwierajg kierow-
cy samochodéw osobowych (1 050),
nastepni sg rowerzysci (216), motoro-
werzysci (137), motocyklisci (109), kie-
rowcy czterokolowcow (23), ciggnikow
rolniczych (20) i innych pojazdéw (13).

Prezes ZMPD podkreslil, ze kie-
rowcy zawodowi to bardzo Swiado-
ma grupa zawodowa. — Liczba zare-
jestrowanych ciezaréwek to zaledwie
10 proc. liczby zarejestrowanych sa-
mochodéw osobowych, ale zaktada-
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jac, ze ciezarowka wykonuje dziesie-
ciokrotnie wieksze przebiegi roczne
niz przecietna osobéwka, te liczby sta-
ja sie porobwnywalne.

Jan Buczek i Tadeusz Kucharski
sg zgodni, Ze od branzy transporto-
wej nalezy wymagaé znacznie wiecej.
O tym, jak wazny jest stan trzezwo-
Sci kierowcow, nie trzeba nikogo prze-
konywac.

Prezes ZMPD przywotat sytuacje,
kiedy jeden z pracodawcow zostat

ukarany przez sad za udzielenie na-
gany pracownikowi, ktéry odmowit
poddania sie badaniu alkomatem. —
Wprowadzenie przepiséw ogranicza-
jacych pracodawcy mozliwosc¢ kontro-
lowania stanu trzeZwosci swoich pra-
cownikdéw byto dla nas zaskakujace,
tym bardziej, ze w trakcie tworzenia
tych przepiséw nie mieliSmy mozliwo-
Sci przekazania swojej opinii — pod-
kreslit prezes ZMPD.
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Jak uniknac
Z systemem

>0

Tomasz Matyszko
Adam Mikotajczyk

omimo dlugotrwatlej kore-
’ spondencji ZMPD z Minister-
stwem Finanséw przepisy re-
gulujgce przewozy materia-
16w ,,czutych podatkowo” sg
bardzo restrykcyjne. Ministerstwo nie
uwzglednilo przy ich tworzeniu opinii
i sugestii Srodowiska przewoznikow.
Uchwalone prawie 3 lata temu przez
Parlament przepisy sg skomplikowa-
ne, a z biegiem czasu lista towaréw
objetych monitorowaniem jest rozsze-
rzana. Wsrod przewoznikéw pojawia-
ja sie watpliwosci, czy w praktyce wy-
pelniajg wszystkie nowe i stare obliga-
toryjne wymogi. Dla wyja$nienia nie-
jasnosci trapigcych przedsiebiorcow,
Zrzeszenia zorganizowalo 24 wrzeSnia
seminarium po$wiecone systemowi
SENT. Seminarium miato forme pytan
i odpowiedzi. Na nurtujace przewoz-
nikéw zagadnienia zwigzane z syste-
mem SENT i monitorowaniem prze-
wozoéw odpowiadali przedstawiciele
Mazowieckiego Urzedu Celno-Skar-

bowego: Cezary Ruszkiewicz, kierow-
nik referatu dziatu realizacji w Mazo-
wieckim Urzedzie Celno-Skarbowym
oraz Dorota Brzostek, kierownik dzia-
tu postepowania celnego z Izby Ad-
ministracji Skarbowej w Warszawie.

Uczestnicy spotkania byli szcze-
gblnie zainteresowani technicznymi
aspektami wprowadzania zgloszen do
systemu SENT, a takZe rozwigzywa-
niem probleméw.

Przedstawiciele administracji pod-
powiadali, jak nalezy postepowac
w razie awarii systemu lub braku po-
twierdzenia rejestracji zgloszenia.
Dyskutowano o r6znych przypadkach
przewozéw, m.in. gdy przesyitki pod-
legajace pod SENT transportowane sg
w postaci drobnicy z przetadunkami
na terminalach logistycznych. Przepi-
sy nie dopuszczaja popelnienia ,,cze-
skiego btedu” lub niezamierzonego
btedu. PodkreSlano, ze w przypadku
popelnienia tej samej pomyiki, np.
w kilku zgloszeniach, podmiot wpro-
wadzajacy dane jest odpowiedzialny
za kazde niepoprawne zgloszenie od-
dzielnie. Wedlug przewoznikéw ka-
ry sa niewspotmiernie wysokie w sto-

przewoznik nr 68

roblemow
ENT

Techniczne btedy

w wypetnianiu zgtoszen
do systemu SENT

sg bardzo kosztowne.
Jak ich uniknag,
wyjasniali w ZMPD
przedstawiciele

Izby Administracji
Skarbowej w Warszawie
i Mazowieckiego Urzedu
Celno-Skarbowego.

sunku do pomylek.

Bardzo wazne jest rbwniez popraw-
ne wpisanie danych dotyczacych po-
jazdu, uprawnienia do wykonywa-
nia przewozu lub adresu roztadunku.
Nie zawsze adres odbiorcy jest jedno-
znaczny z adresem miejsca dostawy.
Kazda najmniejsza pomytka we wpi-
saniu tych danych naraza przewoZzni-
ka na odpowiedzialnos¢ i kary.

Funkcjonariusze podkreslali, aby
kierowcy korzystajacy z aplikacji
SENT GEO w trakcie przewozu zwra-
cali szczegblng uwage, czy przekazy-
wanie danych lokalizacyjnych jest od-
powiednio sygnalizowane w aplikacji.
W razie jakichkolwiek nieprawidlowo-
Sci powinni sie zatrzymac na najbliz-
szym odpowiednim parkingu w celu
usuniecia pomylek.

Tematéw wymagajacych oméwienia
bylo tak wiele, Ze seminarium trwato
prawie 4 godziny.

ZMPD wystapi do Ministerstwa
Finans6w z uwagami dotyczacy-
mi funkcjonowania systemu SENT,
wskazujac na zapisy, ktére wedtug
przewoznikéw powinny by¢ popra-
wione.

-\ autostrada

|
B M ASZBUD

targi budownictwa
infrastrukturalnego

www.autostrada-polska.pl

nowy
Autostrac

5
- A Y
At N I

i




nia

VAS .
_ przewoznik nr 68

wydar

Mistrzostwa
kierowcow

Branza transportowa dba o bezpieczenstwo
- ruchu drogowego, takze poprzez
organizacje zawodow dla kierowcow.

| “ii'_-_,;ﬁé, s
o e Fa o el |

iy

Piotr Gawetczyk

Mtochowie pod War-

szawg odbyla sie

7 wrze$nia 2019 r. ju-

bileuszowa, 10. edycja

zawodow bezpiecz-
nej i ekonomicznej jazdy dla kierow-
cow firmy logistycznej DB Schenker.
W skiad tegorocznego wieloboju we-
szly: na poczatek test z przepisow ru-
chu drogowego, a potem konkuren-
cje na placu manewrowym — slalom
i podjazd pod rampe na czas, ¢wicze-
nia z umiejetnosci udzielania pierw-
szej pomocy oraz jazda ,,0 kropelce”,
gdzie sprawdzana byla jazda zgodnie
z przepisami ruchu drogowego, a tak-
ze $rednie spalanie i czas przejazdu.
Podczas imprezy najlepsi specjalisci
spoérdd kierowcow dali pokaz ratow-
nictwa medycznego.

przewoznik nr 68

Andrzej GluZniewicz, koordynator
ds. wspolpracy z przewoznikami z biu-
ra zarzadu Schenker przypomniat o ge-
nezie zawodoéw: ,,W skali kraju kazde-
go dnia na drogi wyjezdza ponad 3 tys.
wspoOlpracujgcych z nami kierowcow.
Dlatego zalezy nam na tym, by promo-
wac wérod nich wlasciwe postawy na
drogach”.

Firma co roku zaprasza chetnych
do wspolzawodnictwa kierowcéw ze
wszystkich 17 oddzialéw. W tym roku
do rywalizacji staneli przedstawiciele
12 z nich, z takich miast jak Gdynia,
Krakow, Katowice, Biatystok czy Wroc-
taw — w sumie 21 kierowcoéw C+E, 11
z kat. C i pieciu z kat. B. — Nazwiska
kierowcoéw z roku na rok sie powtarza-
ja. Ci, ktorzy raz zasmakuja rywaliza-
cji, chetnie wracaja — powiedzial An-
drzej Gluzniewicz.

Sedziami i jednocze$nie wspolorga-
nizatorami wydarzenia od drugiej edy-
cji sq przedstawiciele warszawskiego
WORD-u, od pierwszej edycji swoje po-
jazdy udostepniajg MAN i Mercedes.

W rywalizacji kierowcow z prawem
jazdy kat. C+E suma wynikéw da-
fa pierwsze miejsce Michalowi Paw-
lakowi z warszawskiego oddziatu DB
Schenker. To juz drugi z rzedu triumf
tego kierowcy w zawodach. — Sekret
bezpiecznej jazdy? Trzeba mie¢ oczy
dookota glowy, uwazaé na innych
uzytkownikéw drogi i przewidywacé
ich mozliwe zachowania — powiedziat
zwyciezca, ktéry prawo jazdy kat. C+E
ma juz od 12 lat. Moze sie pochwali¢
niemal bezkolizyjng karierg. — Kiedy$
nie z mojej winy pijany wjechat mi
w zbiornik — powiedzial kierowca
z Warszawy.

Jak sam przyznal, podczas sobot-
nich zawodéw najlepiej czut sie na pla-
cu manewrowym, gdzie liczy sie pre-
cyzja i opanowanie. — WczeSniej pedat
w podloge, byle szyhciej, ale z tego wy-
nikaly bledy. Nauczylem sie, Ze szyb-
ciej nie znaczy lepiej — powiedziat Mi-
chat Pawlak. Jego zdaniem tego ty-
pu imprezy motywujg do podnosze-
nia umiejetnosci. — Lubie bra¢ udziat
w tych zawodach takze ze wzgledu na
sprawdzian z udzielania pierwszej po-
mocy. Jak cztowiek co roku przypomni
sobie zasady z nig zwigzane, to potem,
jak zobaczy wypadek, nie bedzie pani-
kowal, tylko zacznie spokojnie ratowaé
poszkodowanych — dodat.

Honorowym patronem mistrzostw
bylo ZMPD.
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Blisko 800 km po polskich drogach w dwa dni po wszelakich dostepnych dla
duzych pojazdow drogach - to wystarczajacy czas, by z bliska przyjrzec sie
najnowszemu cztonkowi ciezarowej rodziny Mercedesa, czyli Actrosowi 5.
generacji. Jak wypadt test?

Piotr Gawetczyk

ajnowszy model flagowej cie-
Zarowki Mercedesa, ktérego
produkcja ruszyla w czerw-
cu 2019 r., ma ten sam uklad
napedowy co ,,czworka”.

Bez lusterek

Zamiast zewnetrznych lusterek po-
jawily sie kamery, ktore przekazuja
kierowcy obraz na pionowe ekrany
umieszczone wewnatrz kabiny (sy-
stem MirrorCam). To rozwigzanie re-
wolucyjne. W produkcji seryjnej Mer-
cedes zastosowat je jako pierwszy.
Przy okazji - dzieki kamerom kie-
rowca moze, przy zaciggnietych za-
stonach, nawet w Srodku nocy pod-
gladac to, co sie dzieje wokét pojaz-

du, co ma duze znaczenie dla bezpie-
czehstwa zardwno kierujgcego, jak
i samego towaru.

W nowym Actrosie pojawily sie tez
prowadnice strug powietrza, nowe
lampy i kierunkowskazy. Deska roz-
dzielcza Actrosa 5. generacji skiada
sie ze sterowanych dotykowo table-
tow. Touchpady — kwestia gustu. Jed-
nym sie podoba, inni ze wzgledu na
czulos¢é urzadzenia wolg jednak star-
sze rozwigzanie, cho¢ oczywiscie
mozna je odpowiednio wyregulowaé
,»pod siebie”.

W czasie jazdy na tablecie pojawia
sie mnostwo informacji i komunika-
toéw, co poczatkowo moze nieco dez-
orientowac, lecz — dzieki ich przejrzy-
stoSci — w dos¢ krotkim czasie mozna
sie z nimi zaprzyjaznic.

Z komunikatéw mozna sie dowie-
dzie¢ chociazby tego, w jakiej odlegto-

Sci i z jaka predkoscia porusza sie po-
jazd przed nami. Kto wie, by¢ moze
to wlasnie nowoczesne rozwigzania
stang sie elementem przyciagajacym
mtode pokolenie do zawodu kierowcy.

Drugi stopien
autonomicznosci

Actros 5. generacji jest wyposazony
w kilka systeméw, ktére powoduja,
ze ,,pigtke” mozna zaliczy¢ do grona
najnowocze$niejszych pojazdéw po-
ruszajacych sie po naszych drogach.
Na pierwszy ogieni — system ADA
(Active Drive Assist). Utrzymuje on
pojazd w torze jazdy bez zaangazo-
wania kierowcy. Jest to jazda na dru-
gim, w pieciostopniowej skali, stop-
niu autonomicznosci, gdzie poziom
piaty oznacza jazde bez udziatu czlo-
wieka.

przewoznik nr 68

Wystarczy 15 sekund po zdjeciu
rak z kierownicy, aby na tablecie po-
jawila sie informacja, Ze jednak war-
to bytoby wzméc czujnos¢. Po kolej-
nych 15 sekundach bez reakcji komu-
nikat zmienia sie na czerwony z jed-
noczesnym sygnalem dzwiekowym,
ktéry z czasem staje sie coraz bardziej
natarczywy. Gdy mimo wszystko kie-
rowca nie reaguje, nastepuje wylacze-
nie systemu.

Mimo to pojazd jedzie dalej, bo-
wiem w tym momencie wigcza sie
system automatycznego awaryjnego
powrotu na pas ruchu. Nie jest jego
zadaniem, by komfortowo prowadzi¢
pojazd miedzy pasami, wiec zadziata
dopiero wtedy, gdy ciezardbwka wyje-
dzie poza pas ruchu.

Z tym wigze sie duze ryzyko,
zwlaszcza w przypadku jazdy po dro-
gach gorszej kategorii, kiedy za linig
ciagla pobocza jest np. réw. Dlatego
tez system ADA bedzie raczej utatwie-
niem w poruszaniu sie po lepszych
drogach. OczywiScie, jesli drogi niz-
szej kategorii na to pozwalaja, system
ADA takze bedzie dzialat, ale promiefi
zakretéw oraz szeroko$¢ poboczy sg
na tyle mate, Ze mimo wszystko nale-
zy sie wykazaé duza czujnoscia.

Warte podkreSlenia (i ciggtego po-
wtarzania) jest to, ze system ADA (jak
zreszta i kazdy inny) nie jest stwo-
rzony po to, by prowadzi¢ pojazd za
kierowce, lecz by da¢ mu wsparcie.
W przypadku np. kolein czy innych
nier6wnosci na drodze mozna zmie-
ni¢ ustawienia w systemie, zwiek-
szajac tolerancje do 5 proc. w prawo
iw lewo.

W przypadku przesuniecia toleran-
cji w prawo Actros automatycznie zbli-
Za sie do osi jezdni, analogicznie dzie-
je sie to w lewg strone. Za kazdym ra-
zem kierowca pelni oczywiScie role
nadrzedna i to on decyduje o ostatecz-
nym torze jazdy, tyle Ze musi niejako
przetamac opor elektroniki.

System bezpieczefistwa w Actro-
sie 5. generacji rozpoznaje pieszych
i jest w stanie wyhamowac¢ do zera z
zastrzezeniem, ze pojazd nie porusza
sie z szybkoScig wieksza niz 50 km/h.
Na szczescie podczas naszej podrézy
przez Polske takiej potrzeby nie byto.

Jazda o kropelce

System PPC (Predictive Powertrain
Control), ktéry Mercedes wprowadzit

jako jeden z pierwszych producentow
na $wiecie, ma za zadanie umozliwiaé¢
jak najwyzsza wydajno$¢ ukladu na-
pedowego (czyli jak najmniejsze spa-
lanie) poprzez odpowiednie sterowa-
nie tempomatem i skrzynig biegéw.

Do tej pory PPC wykorzystywatl do
tego celu znajomo$¢ uksztattowania
terenu pochodzaca z cyfrowych map.
W ,,pigtce” nowoczesnos¢ poszia dalej
- system ”widzi” dodatkowo promie-
nie skretu, skrzyzowania, ronda czy
tez dopuszczalng predkos¢, do kto-
rej moze sie dostosowaé. To wszyst-
ko dzieje sie oczywiScie tylko wtedy,
gdy wgrane sg odpowiednie mapy.
Dzi$ obejmujg swoim zasiegiem mniej
wiecej 95 proc. terenu naszego kraju.

Przed erg Actrosa nr 5 przyijelo sie,
ze PPC jest bardzo korzystne w poru-
szaniu sie po autostradach i drogach
szybkiego ruchu, a na pozostatych
ma mniejszg skuteczno$¢. W nowym
modelu Mercedesa PPC mozna takze
wykorzystywac poruszajac sie po dro-
gach gorszej klasy.

Uzupelnieniem systemu jest ka-
mera cyfrowa, ktéra odczytuje znaki
drogowe i poréwnuje dane z wpisa-
nymi w PPC, klasyfikujac je na bar-
dziej i mniej istotne dla kierowcy cie-
zardwki, wySwietlajac te pierwsze.
Wazne jest to, Ze w przypadku tym-
czasowych znakdéw, np. zwigzanych
z ograniczeniami wynikajgcymi np.
z remontu drogi, kamera odczyta je,
lecz pojazd nie zareaguje, bo nie ma
ich zapisanych w systemie. Dlatego to
zawsze na kierowcy spoczywa odpo-
wiedzialnos¢ za podjecie konkretnego
dziatania, zwlaszcza ze moze (a nawet
powinien) ustawia¢ odpowiednie pa-
rametry, m.in. w jakim tempie dojez-
dzac i z jaka predkoScig pokonywaé
rondo czy zakret. Co wiecej — kierow-
ca powinien tez uwzglednia¢ warun-
ki pogodowe, w tym opady deszczu
czy $niegu.

Korzystanie z PPC daje 5-procen-
towa oszczedno$¢. Jej skala wyni-
ka zaré6wno z indywidualnych usta-
wien, jak i z drogi, po ktérej porusza
sie pojazd. Jesli juz jesteSmy przy te-
macie oszczednos$ci — jeszcze w mo-
delach Actrosa 3. generacji rzadko
kiedy udawato sie zej$¢ ponizej 30
litrow. W ,,czwoérce” zuzycie paliwa
na niektérych drogach, przy tych sa-
mych parametrach co w ,,tréjce”, osig-
gato poziom 20 litréw. Czas pokaze,
jak bedzie z Actrosem 5. generacji.

wydarzenia

Przyjmuje sie, Ze likwidacja lusterek
zewnetrznych o ok 1,3 proc. zmniejszy
op6r powietrza. Dodatkowe profile na
spoilerach i inne elementy poprawia-
jace optyw powietrza moga te wartosé
znaczaco podniesé, podobnie jak no-
we przeloZenie tylnej osi.

Czy sa juz prowadzone prace nad
Actrosem 6. generacji? Tego nie wie
nikt. W kazdym razie po kilkusetki-
lometrowej przejazdzce ,,piatkq” trud-
no sobie wyobrazi¢ co$ wiecej. No ale
pomystowos¢ inzynieréw nie zna gra-
nic...
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Traton obiecuje,

Ze za 5 lat w sprzedazy
pojawia sie autonomiczne
samochody ciezarowe

i autobusy.

Robert Przybylski

a odgrodzonym od wi-
dzéw zwirowisku kopal-
niana wywrotka powoli
wykreca 6semki. Nie byto-
by w tym moze nic dziw-
nego gdyby nie to, Ze samochdd nie
ma kabiny. Zamiast niej nad silnikiem
jest opadajgca maska i schowane pod
blaszanymi ostonami czujniki: kame-
ry, lidary i radary. To druga generacja
autonomicznych budowlanych Scanii.

Pojada bez kierowcow

Koncern Traton, do ktoérego nalezg
Scania, Man oraz Volkswagen Cieza-
réwki i Autobusy przewiduje, ze juz
w 2024 roku zaoferuje autonomicz-
ne pojazdy poziomu czwartego. — Po-

czatkowo bedg uzytkowane w kopal-
niach, zajezdniach i na autostradach
— wyijasnia dyrektor operacyjny Tra-
ton Christian Levin.

Technologia jest bardzo skompliko-
wana i musi by¢ wprowadzana stop-
niowo. Mercedes-Benz Actros jest od
potrocza sprzedawany z mozliwoscia
jazdy autonomicznej na poziomie 2.
Oznacza to, ze kierowca musi caty
czas kontrolowaé samochdd, choé
jest on w stanie samodzielnie trzy-
mac sie pasa (nawet na tukach) i ha-
mowacé przed stojgcymi oraz rucho-
mymi przeszkodami.

Traton sadzi, ze na kolejne poziomy
autonomicznosci bedzie duzy popyt. —
Mamy wiele zapytan operatoréw auto-
busowych flot z Europy i Azji. Wiasci-
ciel duzego zaktadu komunikacyjnego
obstugujacego Singapur gotéw jest juz
teraz przej$¢ na autonomiczne auto-
busy, bo ma powazne klopoty ze zna-
lezieniem kierowcoéw — dodaje Levin.

Kierowcow nie ma i naturalnie sa
kosztowni. Sprowadzani do Singapu-
ru z Malezji i innych krajéw wyma-
gajg wynajecia mieszkania. Podobny
problem maja kopalnie. — Australijska
grupa goérnicza w najblizszych tygo-

v

dniach odbierze od nas autonomicz-
ne, 50-tonowe wywrotki. To prébne
pojazdy, ale klient koniecznie chce juz
je wyprébowac. Obiecuje sobie spo-
re oszczednosci. Jego zaklad pracuje
na okragto i na kazdg kopalniang wy-
wrotke potrzeba czterech kierowcow.
Kazdy kosztuje 60 tys. euro — wylicza
Levin.

Bedzie zatem czym sie dzieli¢,
wprowadzajac nowa technologie. Dla-
tego trudno sie dziwié, ze tylko w Tra-
tonie nad autonomiczng jazda pracuje
400 inzynieréw, a zespdl ma sie jesz-
cze powiekszy¢.

Platforma

Grupa Traton nalezy do koncernu
Volkswagena i przygotowuje auto-
nomiczng platforme dla wszystkich
uzytkowych marek koncernu, przy
okazji czerpigc tak duzo jak sie da
z prac dzialéw osobowych. Cho¢ ze-
sp6t konstrukcyjny jest duzy, to zajec
nie brakuje.

Po pierwsze musi zosta¢ stworzona
cala architektura elektroniczna, ktéra
bedzie przenoszona z marki na marke
i z modelu na model. Musi ona spraw-

nie zbiera¢ dane z licznych czujnikow
i w czasie rzeczywistym je obrabiac.

Na razie sprawno$¢ systemu pozwa-
la na jazde z predkoscig do 20 km/h.
Czujniki muszg mieé czas, aby rozpo-
znac czy ,,to co$” stojace obok drogi to
drzewo czy czlowiek. Jezeli czlowiek,
to w ktéra strone moze sie poruszyc?

W tym momencie okazuja sie wazne
czujniki. Radar dobrze oceni predkos¢
samochodu poruszajacego sie w tym
samym kierunku przed nim lub nad-
jezdzajacego. Kamera stuzy do iden-
tyfikacji obiektu, za$ lidar do stwo-
rzenia cyfrowego obrazu sytuacji
w bezposredniej blisko$ci samocho-
du. Wszystkie sygnaty czujnikéw trze-
ba zgrac ze soba i skoordynowac z ru-
chami samochodu.

Za rok Man wyprbébuje w por-
cie Hamburg autonomiczny zestaw
w obstudze terminala kontenerowego.
— To etap ustalania, ile i jakich czujni-
koéw potrzeba, aby zachowaé catkowi-
te bezpieczenstwo ruchu oraz spraw-
dzenia poprawnosci dziatania opro-
gramowania — wyja$nia prezes Man
Joachim Dress.

Oprogramowanie nie ogranicza sie
do samego pojazdu. — Kazdy kontro-
lowany jest przez operatora z wiezy
kontrolnej. Jego oprogramowanie mu-
si by¢ wplecione w system zarzadza-
nia przedsiebiorstwem, np. portem
lub kopalnig — ttumaczy prezes Sca-
nia Henrik Henriksson.

Plan na jutro

Zanim na drogi wyjada autono-
miczne ciezaro6wki z nowg platfor-
ma elektroniczna, trzeba przygoto-
wacé ,hardware”, z ujednoliconymi
potaczeniami i wtyczkami. Za pot
roku Man zaprezentuje nowa ge-
neracje ciezaréwek, przygotowanag
wspo6lnie ze Scania. — Skorzystali-
$my z ich doSwiadczenia i zaprojek-
towaliSmy pojazd o budowie modu-
lowej, o wiekszym stopniu zaawan-
sowania niz nasze poprzednie pro-
jekty — ocenia Dress.

Samoch6d otrzyma nowa kabine
o indywidualnej stylistyce, ale z pod-
loga i mocowaniem fotela kabiny ze
Scanii. To kosztowny fragment, dla-
tego firma wykorzystata wczeSniej-
sze prace.

Dress podkreéla, ze 60 proc. kosz-
tow przygotowania nowego samocho-
du stanowi zesp6t napedowy. Nowy

wydarzenia

Man otrzyma takie same jak Scania
osie, skrzynie biegow, a od 2024 roku
takze taki sam silnik.

Ten ostatni komponent to jedna
czwarta kosztow. Traton koficzy pra-
ce nad nowg generacjg 6-cylindro-
wych silnikéw o pojemnosci 13 li-
trow. — Ta wielko$c¢ diesla stanowi
polowe sprzedazy grupy — wyjasnia
Levin. Nowy diesel pojawi sie w Sca-
nii w przyszlym roku, za$ pod kabiny
Man trafi w 2024 roku. — Man otrzyma
stabsze wersje, bo ta marka konkuruje
w segmencie Srodka, z Dafem, po cze-

§ci z Volvo — opisuje Levin. Dodaje, ze
Scania otrzyma mocniejsze wersje sil-
nikéw, szybciej pojawia sie w niej tak-
Ze NowoSsci.

Nowe bedzie takze podwozie. Za-
réwno Scanie, jak i Mana przewoznik
bedzie moégt zamoéwic w wersji o p6t
metra dluzszej, na co majg pozwolic¢
przepisy. Od uzytkownika bedzie za-
lezato, czy wybierze dodatkowe p6t
metra ostony aerodynamicznej z przo-
du, czy zdecyduje sie na dtuzszy roz-
staw osi, co pozwoli na powiekszenie
zbiornikow gazu.
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Jakie korzysci daje wspétpraca
z duzym operatorem
logistycznym?

GEFCO Polska

Wspotpraca przewoznika

z operatorem logistycznym

to codziennosé branzy
transportowej. Wsrod korzysci
takiego kontraktu mozna
wymieni¢ gwarancje biznesu oraz
mozliwosc unikniecia sezonowych
spadkow zlecen, dywersyfikujac
swoj portfel branz - od
motoryzacyjnej przez budowlana
do elektronicznej. Jakich
przewoznikow szukaja operatorzy
logistyczni i jak zmieniat si¢
rynek transportu drogowego

w minionych dwéch dekadach?
Miedzy innymi o tym rozmawiamy
z Arkadiuszem Skorupa,
kierownikiem Transportow
Catopojazdowych Krajowych

w GEFCO Polska.

GEFCO Polska zajeto pierwsze miejsce

w 24, Rankingu Firm TSL, ktorych

gtéwnym rodzajem dziatalnosci jest

transport. Z czego wynika ta pozycja

i jakie korzysci ze wspotpracy ma

przewoznik?

Pozycja lidera to efekt wspétpracy
z coraz wiekszg liczba klientow. W rela-
cjach z przewoznikami przektada sie to
na wieksze zapotrzebowanie na trans-
port na trasach krajowych i miedzyna-
rodowych. Pracujemy dla firm z bardzo
réznych branz, a to powoduje, ze nie
odczuwamy sezonowosci. Bardzo du-
zo pracy wykonujemy dla motoryzacji,
gdzie transport odbywa sie praktycznie
bez przerwy z wytaczeniem dni Swia-
tecznych i wakacji. Duzo towaréw prze-
wozimy réwniez dla firm z branzy bu-
dowlanej, ktéra oczywiscie dziata z r6z-
ng intensywno$cia, ale okresowe spadki
rekompensujemy nadwyzkami w innych
sektorach.

Zatem wspotpraca z Wami oznacza

nowe zlecenia przez okragty rok?

Doktadnie. Robimy wszystko, aby za-
pobiec wahaniom, co pozwala nam
i przewoznikom zachowac¢ ciggtos¢ pra-
cy. Przewidywalnos¢ biznesu to dla fir-
my transportowej podstawa. Dlatego
unikamy podpisywania z klientami kon-
traktéw krétkoterminowych, wynika-
jacych z ich okresowych wzrostow ak-
tywnosci produkcyjnej i ten fakt mozna
zaliczyé do mocnych stron wspétpracy
z GEFCO Polska. Przewoznikom oferujemy
jedna stawke, ktéra zwykle obowigzuje
przez caty rok. Dzieki temu wiasciciel fir-
my transportowej moze zatozy¢ w swoich
planach prognozowany przebieg i obrot
na trasach z GEFCO, bo miedzy kolejny-
mi miesigcami nie ma duzych odchylen.

Jakie inne benefity przygotowaliscie
dla przewoznikow?
GEFCO Polska wprowadzito dla prze-
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woznikéw karty paliwowe. Dzieki naszym
staraniom wynegocjowaliSmy bardzo pre-
ferencyjng stawke za litr paliwa. Korzysta-
nie z kart odbywa sie na zasadzie kom-
pensaty z wynagrodzenia, co dodatkowo
oznacza kredyt dla przewozZnika. Poza
tym stawiamy na dobre relacje z prze-
woznikami w my$l hasta GEFCO - Partners
Unlimited. U nas kazdy przewoznik jest
koordynowany od A do Z przez jednego
spedytora. PrzewoZnik lub kierowca kon-
taktuja sie ze swoim opiekunem po stro-
nie GEFCO od momentu wystania zlecenia
do zakohczenia transportu. To konkretna
korzysé, bo wszelkie pytania i niejasnos-
ci jakie mogaq wynikng¢ w trakcie realizacji
zlecenia wyjasnia jedna osoba.

Z iloma przewoznikami

wspotpracujecie i kogo szukacie?

W skali kraju to kilkaset firm transpor-
towych. Aktualnie zwieksza nam sie za-
potrzebowanie na przewoznikéw w ru-
chu krajowym i miedzynarodowym z ze-
stawami typu mega. Obserwujemy zwrot
w kierunku duzych zabudéw o wysoko-
Sci zatadunku 3 metréw. Zabudowy stan-
dardowe, szczeg6lnie w transporcie dla
branzy automotive, wprowadzajg pewne
ograniczenia. Dlatego uzywanie naczep
typu mega ma sens réwniez w ruchu kra-
jowym. Nawet jezeli w jednym kierunku
przestrzen zatadunkowa nie bedzie catko-
wicie wykorzystana, to w ogdlnym rozra-
chunku lista korzysci bierze gére.

Nasi klienci zadaja rézne, czesto niety-
powe pytania dotyczace Srodkéw trans-
portu. Stad poszukujemy przewoznikow
otwartych na zmiany, ktérzy chca rozwi-
jac sie razem z nami. Jezeli klient oczeku-
je dostaw naczepami typu BDE (Back Do-
or Extension), to rozmawiamy z przewoz-
nikiem na temat przezbrojenia sprzetu.
Podjety wysitek przetozy sie na rozsze-
rzenie dziatalnosci i wzrost obrotéw prze-
woznika.

W tym roku GEFCO obchodzi 20.
jubileusz obecnosci w Polsce. Jakie
zmiany zaszty w tym czasiew
kontekscie transportu drogowego?
GEFCO wywodzi sie z branzy motory-
zacyjnej i przez dtugi czas zdobywato
doswiadczenie w tym obszarze. Jednak
w kolejnych latach weszliSmy szerzej na
polski rynek, a do grona klientéw dota-
czyty firmy z innych branz — m. in. sta-
lowej, budowlanej, FMCG, tacznie z do-
stawami do marketéw, czego wczesniej
GEFCO nie robito. W 1999 roku kiedy GEF-
CO wchodzito do Polski nasza oferta by-

ta bardzo specjalistyczna, zawezona do
obstugi branzy automotive. Obecnie jest
bardzo mocno rozszerzona — komplet-
na wzgledem oczekiwafi rynku. Mozemy
spetni¢ praktycznie wszystkie oczekiwa-
nia klientéw i nie boimy sie wyzwan.
Dbamy réwniez, aby nasz tabor sktadat
sie z nowoczesnych pojazdéw. W trans-
porcie miedzynarodowym FTL uzywamy
wytacznie ciezaréwek Euro VI, a w kra-
jowym Euro Vi VI, przy czym stopniowo
ograniczamy liczbe pojazdéw spetnia-
jacych nizsza norme. To nie tylko ukton
w strone Srodowiska, ale réwniez kie-
rowcow. Ciezaréwki Euro VI to najmtod-
sza grupa pojazdow na rynku, ktéra ge-
neralnie wyr6znia lepsze wyposazenie,
wyzsze bezpieczefistwo i komfort jazdy.
Jezeli kto$ zgtosi sie do nas z ofertg trans-
portu ciggnikami Euro llI/IV, to nie bedzie-
my mogli podja¢ z nim dalszych rozméw.

Jakie nowe technologie i trendy

towarzysza codziennej pracy?

GEFCO posiada monitoring korytarza
przejazdu Track & Trace. To rozwigza-
nie pozwala nam szczeg6towo monito-
rowaé przewozy w czasie rzeczywistym
poprzez narzedzia telematyczne, aplika-
cje na smartfony GEFCO Link czy tez przez
systemem EDI. Dywersyfikacja rozwigzah
informatycznych w zakresie monitorowa-
nia GPS pozwala nam efektywnie wyko-
rzystac to narzedzie. Nasz cel to zapew-
nienie monitoringu w czasie rzeczywi-
stym dla 100% przewozéw regularnych
i minimum 80% pozostatych. Nad wszyst-

kim czuwa portal GEFC@nnect, opraco-
wany w dwéch wersjach — dla przewozni-
kéw oraz klientow.

Obecnie klienci zwracajg coraz wieksza
uwage na wptyw branzy na Srodowisko.
Dlatego Sledzimy rozwéj pojazdéw nisko-
i bezemisyjnych oraz jesteSmy zaintere-
sowani paliwami alternatywnymi. Z tego
powodu w ostatnim czasie prowadziliSmy
testy ciezaréwki IVECO Stralis Natural Po-
wer 0 mocy 460 KM, zasilanej wytacz-
nie skroplonym gazem ziemnym (LNG).
Testy odbywaty sie w ramach dostaw na
produkcje dla duzego klienta GEFCO Pol-
ska z branzy motoryzacyjnej. Ciezarow-
ka jezdzita na krétkiej trasie, co nie sta-
nowito problemu, bo nasze zestawy na-
wet na krétkich wahadtach robig 12 000
do 13 000 km miesiecznie. Wyraznie niz-
sza emisja CO2 oraz ograniczone spalanie
to dwie najwieksze korzysci z zakupu cie-
zaréwek z silnikiem gazowym.

Jakie z dotychczasowych zlecer
transportowych zrobity na Panu
najwieksze wrazenie?

Najciekawsze sa zlecenia, ktére sta-
nowia jednoczesnie wyzwanie logistycz-
ne. Takim byta organizacja transportu po-
nadnormatywnych maszyn budowlanych
z Polski do Moskwy. Interesuja mnie row-
niez nowosci wykorzystywane w bardziej
»regularnym” transporcie. Na przyktad
wykorzystanie naczep typu double deck
z plandeka, wyposazonych w podwdjng
podtoge, co pozwala efektywniej wyko-
rzysta¢ powierzchnie tadunkowa.

9
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100% zwolnienia z optat
drogowych w Niemczech
- tak, to nadal mozliwe!

ELPIGAZ

0d stycznia tego roku

pojazdy ciezarowe powyzej

7,5 tony zasilane napedem
dwupaliwowym Diesel + CNG
moga skorzystac z catkowitego
zwolnienia z optat drogowych

na terenie Niemiec. Kwota,

jaka mozna zaoszczedzic dzieki
instalacji dual fuel CNG, jest
rowna miesiecznym wydatkom na
Toll Collect. 100-procentowa ulga
obowiazuje do korica 2020 roku.

Zgodnie z informacjg Toll Collect, warun-
kiem skorzystania ze zwolnienia od obo-
wiazku dokonywania optat drogowych
jest montaz instalacji dwupaliwowej CNG
z minimalna pojemnoscia zbiornika gazu
ziemnego wynoszacego 300 litréw. Po-
jemnos¢ ta odnosi sie przy tym do pojem-
nosci jednego duzego zbiornika lub sumy
pojemnosci kilku matych zbiornikéw. Do-
datkowo wymagany jest wpis w dowodzie
rejestracyjnym w pozycji P.3., dotyczacej
adnotacji o rodzaju paliwa (D/CNG). ELPI-
GAZ ma pakiety zbiornikéw o wymaga-
nej pojemnosci dopasowane do réznych
podwozi.

Systemy zasilania dwupaliwowego -
VELA Diesel i DEGAmix - oferowane przez
firme ELPIGAZ - nie ingeruja w fabryczny
uktad zasilania silnika olejem napedo-
wym. Pojazd z taka instalacjg moze jez-

dzi¢ tylko na dieslu, osiggajac petng moc,
lub w systemie DUAL FUEL przy jedno-
czesnym podawaniu dwéch paliw: oleju
napedowego i gazu. Korzystajac z prze-
tacznika kierowca wybiera podczas jazdy
rodzaj systemu zasilania: Diesel lub DF, tj.
DUAL FUEL, czyli Diesel + CNG. Instalacja
ta spetnia niemieckie wymogi do uzyska-
nia ulgi. Zastosowanie technologii zasila-
nia dwupaliwowego w pojezdzie przyno-
si takze oszczednoSci w kosztach paliwa
dzieki czeSciowemu zastgpieniu drozsze-
go paliwa ON tanszym CNG.

W instalacji DUAL FUEL gaz podawany
jest przez wtryskiwacze gazu do kolek-
tora ssacego, gdzie miesza sie z powie-
trzem zasysanym do komory spalania sil-
nika. Podczas wtrysku oleju napedowego
nastepuje samozapton mieszanki w ko-
morze silnika, a w jego wyniku tez spala-
nie gazu wymieszanego wczesniej z po-
wietrzem. Energia wyzwalana podczas
spalania paliw zamieniana jest na prace
silnika, a powstate spaliny wydalane sg
do uktadu wydechowego. Zasilanie DUAL
FUEL zmniejsza emisje spalin do atmosfe-
ry oraz zapewnia oszczednosci dzieki za-
stagpieniu czesci drogiego diesla tahszym
paliwem gazowym.

Instalacja dual fuel CNG moze by¢ za-
montowana w kazdym pojezdzie (z wy-
taczeniem ADR) niezaleznie od rocznika,
zaréwno w aucie bedacym wtasnoscia fir-
my, jak i w leasingu. Dzieki uldze z my-
ta koszt instalacji zwrdci sie w ciggu kil-
ku miesiecy.

Firma ELPIGAZ posiada najwieksze w
Polsce doswiadczenie w zakresie instala-
cji dual fuel. W 2010 roku jako pierwsza
uzyskata Swiadectwo homologacji sposo-
bu montazu instalacji gazowej w silnikach
wysokopreznych, a od 2013 roku posiada
homologacje sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do za-
silania gazem w pojazdach kategorii M2 i
N2, M3 i N3 z zaptonem samoczynnym,
z mozliwoscig jednoczesnego zasilania

olejem napedowym (ON) i gazem ziem-
nym sprezonym (CNG). Swiadectwo ho-
mologacji jest niezbedne dla uzyskania
wpisu w dowodzie rejestracyjnym pojaz-
du o przystosowaniu do zasilania gazem
(CNG), pozwalajacego na uzytkowanie po-
jazdu dual fuel na terenie catej Europy.

Szybki montaz
-!"'";. A o=

ELPIGAZ oferuje szybka realizacje monta-
zy dla catych flot w swoim Centrum mon-
tazu instalacji dual fuel w Grudzigdzu.
Umozliwia to szybkie skorzystanie z ulgi
dla wszystkich pojazdéw wyposazonych
w instalacje dual fuel.

Aby uzyskac zwolnienie z optaty drogo-
wej w Niemczech, po montazu instalacji
dual fuel CNG nalezy uzyskaé wpis w do-
wodzie rejestracyjnym w pozycji P.3. - ad-
notacje o rodzaju paliwa (D/CNG) w urze-
dzie komunikacji, a nastepnie wypetnic
online wniosek do Toll Collect o zwolnie-
nie z optat. Termin na uzyskanie zezwole-
nia Toll Collect na stosowanie 100 % ulgi
z mytaw danym pojezdzie (zasilanym du-
al fuel CNG) wynosi kilka tygodni. Nale-
2y réwniez dokonat rejestracji zbiorni-
ka CNG w pojezdzie przez Transportowy
Dozoér Techniczny na podstawie badania
przeprowadzonego przez inspektora TDT.

www.elpigaz.com

Wiecej informacji mozna znalez¢

na stronie ELPIGAZ

lub bezposrednio u konsultantow firmy
tel. +48 69 23 96 000.

TransLogistica

Poland

VIl Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

5 -7 listopada 2019
EXPO XXI WARSZAWA

www.translogistica.pl

TranslLogistica
Poland

taczymy Twoj biznes
ze Swiatem od 7 lat!

Wymagana rejestracja on-line:
www.translogistica.pl



62

przewoznik nr 68

Nowy Actros - czas: start!

Firma Kawczynski Logistics ze Slesina jest pierwsza polska firma transportowa, ktéra odebrata egzemplarze najnowszego modelu

flagowej ciezaréwki Mercedes-Benz - tu wtasnie, w czerwcu, zadebiutowat nowy Actros w Polsce

Polakierowanych na firmowa czerwien 20 nowych Actroséw
1845 z dwoma rodzajami kabin - GigaSpace i MegaSpace - to
pierwsza partia pojazdéw tego modelu, zamdéwionych przez fir-
me Wiodzimierza i Stanistawa Kawczynskich. Lacznie w ciagu
201912020 roku firma ze Slesina odbierze ich okragte 100. Jesz-
cze w tym roku, w listopadzie, do 20 odebranych w czerwcu eg-
zemplarzy dotaczy kolejnych 30. Nastepne nowe Actrosy firma
planuje odbiera¢ w trzech etapach w przysztym roku, w zwiaz-
ku z kompleksowa wymiang pojazdéw. Tym samym cata flota
Kawczynski Logistics bedzie utrzymana pod znakiem tréjra-
miennej gwiazdy.

- PostawiliSmy na Mercedesa i mamy nadzieje, ze ta wspot-
praca bedzie dtugofalowa - méwit podczas uroczystosci Stani-
staw Kawczynski. - Przekonato nas do tego kilka elementéw: po
pierwsze niskie spalanie. Sprawdzilismy jak to wyglada w przy-
padku innych marek i okazato sie, ze pod tym wzgledem Ac-
tros jest liderem.

Nowe Actrosy rozpoczety prace juz nastepnego dnia po przeka-
zaniu, wyruszajac w trasy m.in. do Hiszpanii. - Pierwsze mie-
siace uzytkowania nowego modelu potwierdzity nasze oblicze-
nia: juz mozemy powiedziec, ze preferowana przez nas wersja
z przetozeniem 2/4 oferuje nizsze spalanie o 0,7-1,0 litra. Przy
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takiej flocie jak nasza to jest konkretna i zauwazalna
oszczedno$¢ - méwi Stanistaw Kawczynski.

- Obecnie wydajemy miesiecznie ok. 1,4 mln zt na pa-
liwo - dlatego liczyta sie nawet najmniejsza oszczed-
nos¢, jaka przyniesie nowy Actros - dodaje Wiodzi-
mierz Kawczynski.

[stotnym dla firmy ze Slesina parametrem byt takze
komfort i bezpieczenstwo kierowcéw. - Nasi kierow-
cy zdecydowanie zarekomendowali nam Mercedesa
- a ich zdanie jest dla nas istotne. Ci, ktérzy pracu-
ja w nowych Actrosach od ponad dwéch miesiecy, sa
bardzo zadowoleni. Przede wszystkim chwala komfort
kabiny i nowy Multimedia Cockpit - daje on poczucie
luksusu i nowoczesnosci. Poza tym widzimy jego po-
tencjat, jesli chodzi o mozliwo$¢ instalowania dodat-
kowych aplikacji.

W nowych Actrosach firmy Kawczynski Logistics kie-
rowcoéw wspomaga tez najnowsza generacja inteli-
gentnego tempomatu Predictive Powertrain Control,
uwzgledniajaca takze drogi lokalne. - Nasi kierow-
cy bardzo chwalg prace tego rozwigzania - podkre-
$la Stanistaw Kawczynski. - Dostrzegaja zdecydowa-
na poprawe wspotpracy ze skrzynia biegow, wtasnie
w takich sytuacjach, kiedy auto dojezdza do ronda
czy skrzyzowania. Pojazd szybciej i ptynniej reagu-
je, a to daje kierowcy wiecej komfortu i bezpieczen-
stwa. Poza tym system eliminuje btedy - a najwiecej
paliwa kierowcy tracq na drogach lokalnych, rondach,
w miastach.

Innowacje, ktére oferuje wnowy Actros, przynosza
tym lepsze efekty, im kierowcy lepiej potrafig je wyko-
rzystac. - Dlatego tez caty czas szkolimy naszych kie-
rowcow i wiemy, ze pod tym wzgledem mozemy liczy¢
na wsparcie merytoryczne ze strony Mercedesa. Bar-
dzo nas cieszy to, ze kierowcy chwalg nowy tempomat
Predictive Powertrain Control, bo im chetniej beda go
uzywacé, tym wiecej oszczednosci moga wypracowac -
méwi Stanistaw Kawczynski.

Nowa flota pomaga tez budowac prestiz firmy. Jak pod-
kreslat odbierajac pojazdy zatozyciel firmy i jej wspot-
wilasciciel, Wiodzimierz Kawczynski, nowy Actros
jest inwestycja nakierowana zaréwno na spetnianie
potrzeb najbardziej wymagajacych klientow, jak i za-
cheta, ktéra przyciaga najlepiej wykwalifikowanych
kierowcéw. - Ten samochdd stanowi sam dla siebie re-
komendacje, a w zwiazku z planowanym na jesien od-
biorem kolejnych 30 egzemplarzy, mamy juz kolejke
chetnych, ktérzy chcieliby u nas pracowac. Poza tym
nasi najwieksi klienci wymagaja od nas kompleksowe;j
ustugi najwyzszej jakosci, musimy mie¢ zatem nowo-
czesng i niezawodna flote.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Partnerska wspétpraca

Stanistaw Kawczynski (z lewej): Wiemy, ze mozemy liczyé na merytoryczne
wsparcie ze strony Mercedesa

Piotrek Urban, dyrektor sprzedazy i marketingu Mercedes-Benz Trucks
Polska: Czujemy duzg odpowiedzialno$¢ za ten wyjatkowo innowacyjny
pojazd, dlatego oczekujemy szczerej informacji zwrotnej - tylko w ten
spos6b mozemy odpowiedzie¢ na potrzeby klientéw

1 je na
MirrorCam, nowy Predictive Powertrain Control
i komfortowy Multimedia Cockpit - to najwazniejsze

nowosci, ktére czekajg na kierowcéw

P
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OdpowiedzialnoSc przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ 46

Po ,,Przedmiocie umowy ubezpieczenia”, ,,Zakresie terytorialnym polisy”, ,,Zakresie ochrony
ubezpieczeniowej”, ,,Wytaczeniach” i , Limitach odszkodowan”, ktére byty omawiane w ostatnio
publikowanych artykutach z naszej serii, w biezacym numerze w centrum naszej uwagi znalazty
sie dwa wazne zagadnienia: formy polis, stosowane w ubezpieczeniach CMR, oraz temat likwidacji
szkod, tak wazny dla przewoznikéw.

LUTZ ASSEKURANZ

Roézne rodzaje polis

W przypadku ubezpieczenia
CMR wciaz stosuje sie trzy
rézne systemy. Najstarszym
i dlatego nie tak powszech-
nym jest tzw.

Polisa generalna

Przy stosowaniu tej formy
ubezpieczenia wystawia sie
polise ramowa, a potem sg
do niej zgtaszane poszcze-
gblne przewozy. Zazwyczaj
w zgtoszeniu do ubezpiecze-
nia podawane sa: data roz-
poczecia kursu, numery re-
jestracyjne pojazdu, miej-
sce rozpoczecia transportu i
przewidywane miejsce prze-

ubezpieczeniem.

czeniowej.

ztym pracy.

znaczenia oraz przewoz-
ne. To ostatnie stuzy péz-
niej za podstawe naliczenia
sktadki. Zgtaszanie przewo-
z6w wystepuje w réznych
wariantach, ktére moga by¢
przedmiotem negocjacji po-
miedzy ubezpieczycielem
a ubezpieczajacym: zgtosze-
nie przed rozpoczeciem prze-
wozu albo zgtoszenie z dotu
(np. codzienne, co tydzieh
lub co miesigc). Forma polisy
z mozliwoscig zgtoszenia po-
jedynczych przewozéw jest
zwykle stosowana w ramach
ubezpieczenia przewoznika-
-podwykonawcy, a miano-
wicie wtedy, gdy spedytorzy
zatrudniajg przewoznikéw
lub przewoznicy podwyko-
nawcow, ktorzy nie posia-
dajg ubezpieczenia w ogble
lub w niewystarczajacej wy-

Praktyczne wskazowki

sokosci, i dlatego te podmio-
ty trzecie zostaja doubezpie-
czone W takim przypadku
ptatnikiem sktadek wzgle-
dem ubezpieczyciela jest
ubezpieczajacy, ale ubezpie-
czonym jest podwykonawca.
Od niego zleceniodawca po-
biera sktadke ubezpieczenio-
wa, potracajac odpowiednia
kwote z przewoznego. Kolej-
ng forma polisy jest tzw.

Polisa flotowa

Tego rodzaju umowa ubez-
pieczenia méwi, ze wszyst-
kie pojazdy, ktérych nume-
ry rejestracyjne zgtoszono
do ubezpieczenia, sg obje-
te ochrong w ramach ubez-
pieczenia CMR. Sktadka
jest naliczana za kazdy po-
jazd/zestaw ciezarowy, przy

W przypadku ubezpieczenia CMR stosuje si¢ zwykle polisy generalne, flotowe i obrotowe.
W przypadku polis odnoszacych sie do numeréw rejestracyjnych nalezy wziac pod uwa-
ge, czy nie trzeba podaé numeréw rejestracyjnych ciagnikéw siodtowych/pojazdéw silni-
kowych i/lub naczep/przyczep.
Ubezpieczyciel zajmie sie odpieraniem nieuzasadnionych roszczen, jezeli jest to objete

Niezgtoszenie szkody lub zgtoszenie jej z opdznieniem zagraza utratg ochrony ubezpie-

Ubezpieczyciel na zyczenie ubezpieczajacego powinien zajac sie bezposrednio obstu-
g9 szkody, kontaktujac sie ze zleceniodawca, poszkodowanym, ewentualnym podwy-
konawca i innymi organami, aby w ten sposéb oszczedzi¢ ubezpieczajacemu zwigzanej

Szybka i kompetentna likwidacja szkody lezy u podstaw Swiadczenia ubezpieczeniowe-
go. Firma Lutz Assekuranz od dziesiecioleci wyréznia sie w tym zakresie jako naprawde
zaufany partner i z tego wzgledu jest chetnie rekomendowana przez licznych przewozni-
kow w kraju i za granica.

czym czesto stosuje sie roz-
ne sktadki w zaleznosci od
rodzaju pojazdu i tadowno-
ci uzytkowej. W przypadku
tej formy polisy wazne jest,
zeby ubezpieczajacy na bie-
z3co informowat o nowo za-
rejestrowanych lub wyreje-
strowanych pojazdach, tak
by zaden samochéd nie po-
zostat bez ubezpieczenia lub
aby niepotrzebnie nie ptaci¢
sktadki ubezpieczeniowej
Zazwyczaj sktadka jest nali-
czana w systemie ,,pro rata
temporis”, to znaczy, ze wy-
licza sie jg dla danego nume-
ru rejestracyjnego pojazdu
na podstawie liczby dni, na
jaka zostat on zgtoszony do
ubezpieczenia.

Wazne jest takze, aby
z gbry uzgodni¢ z ubezpie-
czycielem, czy konieczne be-
dzie podawanie numeréw
rejestracyjnych ciggnikow/
pojazdéw silnikowych i/lub
naczep/przyczep.

Co sie tyczy numerow reje-
stracyjnych, to ze wzgledu na
powyzsze nalezy przestrzegac
kilku ,,regut”: czy zawsze ten
sam ciggnik siodtowy ciggnie
te sama naczepe czy tez na-
czepy s3 zmieniane, czy mo-
Ze jest wiecej ciggnikow siod-
towych niz naczep albo wigcej
naczep niz ciggnikow, np. dla-
tego, ze naczepy s3 ,wczes-
niej zatadowywane”. Wszyst-
ko to jest wazne nie tylko dla
zapewnienia ochrony ubezpie-
czeniowej ,,wtasciwym pojaz-
dom” wzglednie ,wtasciwym
przewozom*, lecz takze z uwa-
gi na naliczanie sktadki.
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Zaleznie od rzedu wielko-
Sci polisy istnieje mozliwos¢
optacania sktadki nie tylko
raz na rok, lecz takze np. co
pét roku, co kwartat lub co
miesiac, zazwyczaj bez do-
ptaty z tytutu ubezpieczenia
krétkoterminowego (zawiera-
nego na okres krétszy niz je-
den rok). Dotyczy to réwniez
trzeciej formy polisy, coraz
czesciej uzywanej w duzych
firmach transportowych, tj.

Polisy obrotowej

W tej polisie ustala sie, ze
ubezpieczajacy zaptaci sta-
ta stawke procentowa od
oszacowanego z gory obro-
tu za dany rok. W zaleznosci
od tego, czy obrdt w trakcie
danego roku wzrosnie (np.
przez dokupienie pojazdow),
czy spadnie (np. w zwiaz-
ku z sytuacja gospodarcza),
w rozliczeniu koAcowym za
dany rok spowoduje to do-
ptate sktadki lub jej zwrot.
Powyzsza forma polisy ma
te zalete, ze nie wymaga zbyt
duzo administrowania, jest
prosta i oferuje przewozniko-
wi najlepsza ochrone, przy za-
tozeniu, ze sktadki sa optaca-
ne w terminie i w petnej wyso-
kosci, co oczywiscie dotyczy
tez pozostatych form polis, po-
niewaz ochrona ubezpiecze-
niowa gwarantowana jest tyl-
ko wtedy, gdy sktadki sa uisz-
czane terminowo i w catosci.
W dziedzinie ubezpieczeh
obowigzuje mianowicie pod-
stawowa zasada: najpierw
trzeba zaptaci¢ sktadke, a do-
piero potem zapewniona jest
ochrona ubezpieczeniowa.

Szkoda

Najwazniejsza kwestia dla
przewoZznikéw jest praw-
dopodobnie procedura li-
kwidacji szkod. Nalezy przy
tym zwréci¢ uwage na bardz
o wiele kwestii.
Czy ochrona ubezpiecze-
niowa obejmuje takze od-
pieranie nieuzasadnionych
roszczeh odszkodowaw-

czych? Ubezpieczyciel po-
dejmie bowiem dziatania
majace na celu odparcie ta-
kich roszczen, co oznacza
zaréwno pokrycie kosz-
téw procesu i kosztéw sa-
dowych, jak i rownoczesne
prowadzenie sprawy tyl-
ko wtedy, gdy jest to ubez-
pieczone. W koficu ma on
do dyspozycji potrzebnych
prawnikéw-specjalistow
i to nie tylko w kraju, lecz
takze za granica, wszedzie
tam, gdzie mozliwe sg spo-
ry sadowe o roszczenia od-
szkodowawcze.

Jakie terminy zgtosze-
nia szkéd przewiduje po-
lisa, jakie dokumenty na-
lezy ztozyé? Spdznione
zgtoszenie szkody moze
doprowadzi¢ do tego, ze
ubezpieczyciel powota
sie na zwolnienie z obo-
wiazku wyptaty Swiadcze-
nia. Jesli np. przewoznik
ulegnie wypadkowi, a to-
war wypadnie z pojazdu,
w przypadku niezwtocz-
nego zgtoszenia szkody
ubezpieczyciel wezwie ko-
misarza awaryjnego, kt6-
ry zatroszczy sie o ustale-
nie szkody, posprzatanie/
usuniecie rozsypanego
tadunku i przesortowa-
nie go na miejscu, dalszy
transport towaru do osta-
tecznego miejsca prze-
znaczenia czy tez ewentu-
alng odsprzedaz, itp. Jeze-
li tak sie nie stanie z uwagi
na niezgtoszenie szkody
we wtasciwym terminie, a
np. odbiorca zutylizuje to-
war, wskazujac na szkode
catkowita, to ubezpieczy-
ciel podniesie argument,
ze w przypadku termino-
wego zgtoszenia szkody
wszystkim zajatby sie ko-
misarz awaryjny. Nieter-
minowe zgtoszenie szko-
dy udaremnia ustalenie
jej wielkoSci i minimaliza-
cje jej rozmiaréw na dro-
dze odsprzedazy pozosta-
tosci towaru nadajacego
sie jeszcze do uzytku. Dla-
tego w razie wystapienia

takiej szkody ubezpieczy-
ciel zostanie odpowiednio
proporcjonalnie zwolnio-
ny z obowiazku wyptaty
Swiadczenia.

W jakim zakresie ubez-
pieczyciel rozpatruje rosz-
czenie? W porozumieniu
z ubezpieczajgcym nale-
zy ustali¢, czy korespon-
dencja ze zleceniodawca,
poszkodowanym, ewen-
tualnym podwykonaw-
cg, réznymi organami,
itp. powinna zosta¢ prze-
jeta przez ubezpieczycie-
la. Firma Lutz Assekuranz,
w przypadku polis sprze-
danych za jej posredni-
ctwem, chetnie przejmu-
je prowadzenie takiej ko-
respondencji, odcigzajac
w ten sposob przewoznika
od wykonywania koniecz-
nych czynnosci w tym za-
kresie. Czy ubezpieczyciel

wzywa komisarza awaryj-
nego? Czy ubezpieczyciel
zajmuje sie wyszukaniem
prawnikéw w sytuacji, gdy
dochodzi do sporu sado-
wego? Czy ubezpieczyciel
pokrywa bezposrednio
koszty prawnikéw i ewen-
tualne koszty sadowe?
W przypadku ,,dobrych po-
lis” (np. oferowanych przez
firme Lutz Assekuranz) na
wszystkie te pytania nalezy
odpowiedzie¢ ,,TAK”.

Jak szybko i kompetentnie
sg zaspokajane roszcze-
nia? Praktyka pokazuje, ze
obstuga i likwidacja szkad
moze si¢ czesto bardzo
przeciagac. W takiej sytu-
acji szczegoblnie wazne jest
posiadanie u swego boku
zaufanego partnera, takie-
go jak Lutz Assekuranz.

wwwlutz-assekuranz.eu/pl

reklama

ALITER

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

KABOTAZ

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Regionalne punkty kontaktowe:

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta II 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szk6d:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.pl

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

700! ¢
FINAI A

17 860 32 48 Rzesz6w
68 328 34 72 Zielona Gora

Meidlinger Hauptstr. 51-53 723 688 208 Szczecin
tel.: +43 1 8175573 31
gebicka@lutz-assekuranz.at

lutzocp@zmpd.pl

tel.: +43 1 8175573 21

siech@lutz-assekuranz.at

PRZEWOZNIK
UMOWNY

www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

& Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitéw.

» Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= Qdpieranie nieuzasadnionych roszczer tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkodg.
= Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw

podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.
& Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srodziemnym.
= Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.
= Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w 0géInych Warunkach Ubezpieczenia.

Dia klientdw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licenciji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069

prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badart | Ekonomii)jako organu odwolawczego.
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zaczyna sie dzis

TIMOCOM

TIMOCOM zmierza w strone
logistyki bez wyzwan

22 lata doSwiadczenia, nawet do 750 000
ofert frachtéw i wolnych przestrzeni ta-
dunkowych kazdego dnia, unikalna
sie logistyczna liczaca ponad 43 000
firm, zasieg obejmujacy 44 kraje Europy
i pierwszy w Europie System Smart
Logistics. TIMOCOM mégtby spoczac na
laurach, ale to nie w jego stylu. Poprzecz-
ka jest ustawiona wysoko - logistyka bez
wyzwan. Stad hasto Smart Safe Simple.

Smart

Kiedy w 2018 roku TIMOCOM zmieniat
strategie rynkowa, stawiajgc sobie za
cel stworzenie takich rozwigzaf IT, aby
wyzej wspomniana idea logistyki po-
zbawionej wyzwah stata sie mozliwa,
prace nad nowg strong startowa juz
trwaty. Dtugotrwaty i wymagajacy pro-
ces angazujacy znaczna liczbe wyspe-
cjalizowanych zespotéw zakonczyt sie
sukcesem. Jednak strona startowa byta
dopiero poczatkiem, bo nastepnym eta-
pem s3 zmiany w programie, ktére po-
zwolg na korzystanie z niego w jeszcze
bardziej efektywny i intuicyjny sposéb.

Uzytkownicy Systemu Smart Logistics
moga doceni¢ te dziatania juz od
czerwca 2019 roku. TIMOCOM odda-
jac Smart Apps i Smart APIs oraz nowg
strone startowg Systemu, przygotowu-
je sektor logistyczny na kolejne kroki
w przysztosé. Co wiecej to nie koniec
zmian, wszak logistyka nigdy nie $pi.

Simple

Zmienita sie nie tylko szata graficz-
na, ktéra organizuje zawarto$¢ strony
w bardziej przejrzysty sposéb i jedno-
czeSnie odpowiada aktualnym tren-
dom graficznym na rynku, ale przede
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wszystkim metoda pracy ze strona.
Menu, ktére znajdowato sie wczesniej
w gérnym pasku narzedziowym, zo-
stato przeniesione na lewy bok stro-
ny, przez co uzytkownicy zyskali ta-
twy dostep do kazdej funkcji w Syste-
mie i mozliwos¢ wykonywania wielu
proceséw jednoczeSnie. Strona po-
dzielona jest na kafelki odpowiada-
jace konkretnym czynnosciom, jakie
odbywaja sie w procesie transporto-
wym. Podobnie logika procesu trans-
portowego znalazta odzwierciedlenie
w menu bocznym.

Kolejng zmiana jest rezygnacja z nazw
produktéw — nawigzano do nich jedy-
nie kolorystycznie, tak aby dtugolet-
nim uzytkownikom byto tatwiej na-
wigowaé. Zatem obecnie uzytkow-
nik chcac wystawic tadunek na rynku
SPOT, zamiast otwierac gietde trans-
portowa TC Truck&Cargo® klika
np. na buton ,Wystaw fracht”. Dzie-
ki takim rozwigzaniom uzytkownik
oszczedza czas i zwieksza efektyw-
nosé swoich dziataf.

Skréceniem procesu jest rowniez nie-
watpliwie umieszczenie na stronie
startowej przycisku ,Wystaw”, kté-
ry po jego nacisnieciu kieruje w od-
powiednie miejsca, w zalezno$ci od
tego, jaka czynnosé uzytkownik chce
wykona¢: wystawi¢ tadunek, pojazd,
czy zaoferowaé magazyn.

Nowa strona startowa jest skalowal-
na, co usprawnia prace z urzadzenia-
mi mobilnymi takimi jak smartfon czy
tablet.

»Zmiana nowej strony startowej po-
zwala uzytkownikom odkry¢ i na
nowo doceni¢ mozliwosci Smart
Logistics System. - Rezygnujac z do-
tychczasowego nazewnictwa mo-

dutéw oraz umieszczajac wszystkie
w jednym miejscu chcieliSmy utatwi¢
uzytkownikom dotarcie do wszystkich
wartoSciowych funkgcji, ktére wczes-
niej na pierwszy rzut oka nie byty wi-
doczne. Ta zmiana nabiera szczeg6l-
nego znaczenia w kontekscie nowych
klientébw oraz nowych pracownikéw
dotychczasowych klientéw, ktérzy
dopiero rozpoczynaja swoja prace
z TIMOCOM - dzieki niej moga w petni
wykorzystaé mozliwosci Systemu. Te-
raz program jest bardziej ,,user frien-
dly”, a obstuga proceséw logistycz-
nych zdecydowanie prostsza - mé-
wi Krzysztof Janczukowicz, Head of
Sales and Custommer Care Depart-
ment w polskim przedstawicielstwie
TIMOCOM.

Safe

TIMOCOM zmieniajgc w pierwszej ko-
lejnosci swojg strategie, a nastepnie
przygotowujac zgodnie z jej zatoze-
niami konkretne rozwigzania IT, uznat
za oczywistg konieczno$¢ dostosowa-
nie do nowej wizji firmy takze strony
internetowej. Dlatego juz siedem ty-
godni po jej niemieckiej premierze,
w maju br., caty zesp6t ttumaczy
TIMOCOM ciezko pracowat, zeby ko-
munikacja z przedstawicielami bran-
2y TSL z 44 krajow Europy, w ktérych
obecny jest TIMOCOM, przebiegata
jeszcze sprawniej. Strona zawiera po-
nad 23 000 stéw, ktére nastepnie zo-
staty przettumaczone i sprawdzone.
Dzigki temu zespotowemu wysitkowi
od 3 lipca nowa strona internetowa
jest dostepna dla wszystkich zainte-
resowanych w catej Europie.

- Dzieki tej stronie mamy bardziej

GO SIMPLE

#TIMOCOM

przejrzysta segmentacje tresci, kaz-
dy moze tatwiej znalezé swoéj produkt,
a tym samym klient szybciej dociera
do informacji i znajduje potrzebne
rozwigzania. Zgodnie z naszg obiet-
nicg Augmented Logistics oferujemy
swoim odbiorcom co$ wiecej niz tyl-
ko strone internetowg - komentuje te
zmiane Denis Pasala Country Mana-
ger na Polske, kraje battyckie i kra-
je WNP z TIMOCOM. - Z technicznego
punktu widzenia postawiliémy przede
wszystkim na bezpieczefistwo, dlate-
go zastosowalismy dedykowany cer-
tyfikat SSL. Nasza strona oparta na
nowoczesnym Framework Bootstrap
4 i stabilnej wersji biblioteki Jque-
ry (3.3.1) zapewnia nam prawidtowe
funkcjonowanie na wszystkich nowo-
czesnych przegladarkach i urzadze-
niach, zaréwno mobilnych, jak i na
komputerach typu desktop oraz no-
tebook - podkresla Country Manager.

Kawa ze specjalistami
na TransLogistica
Poland 2019

Targi to zawsze znakomita okazja,
zeby konstruktywnie porozmawiaé
o biznesie. Nowa strategia i zmia-
ny w systemie rodza nowe mozliwo-
$ci. Firma w tym roku zaprasza zatem
w dniach 5-7 listopada do Warszawy
na spotkanie przy kawie z ekspertami
z TIMOCOM, ktérzy podpowiedza
miedzy innymi, jak mozna wykorzy-
sta¢ System Smart Logistics w swo-
im przedsiebiorstwie. TIMOCOM be-
dzie zajmowac stoisko B2 w hali H1.
Wiecej informacji bedzie dostepnych
w wydarzeniu na firmowym fanpage
na Facebooku.
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Fotoradar

W Chotomowie rodzice dzieci z jednej z pod-
stawéwek rozstawili wtasny fotoradar, zeby
sprawdzic jak bardzo przekraczana jest pred-
koS¢ w poblizu szkoty. Rekordzista na odcin-
ku z ograniczeniem do 40 km/h pedzit 128
km/h. Pod szkotg w ciggu doby przejezdza
nawet 6700 samochodéw, z czego 80 proc.
przekracza predkosc.

128 km/h

Honda w teren

Honda zaprezentowata kolejng generacje swojej terenowej legendy. Africa Twin
ma teraz wiekszy silnik. Pojemnosé zwiekszyta sie 21000 do prawie 1100 cm
szeSciennych. Moc wzrosta z 95 do 102 koni mechanicznych. Silnik spetnia norme
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Kurs na lotnisko
225 dolaréw ma kosztowac lot podniebnym

Uberem. Kontrowersyjny przewoznik zapre-

zentowat wtasnie swéj pomyst na transport
z Manhattanu na lotnisko JFK. W normal-
nych warunkach pokonanie tego dystansu
na kotach moze zaja¢ nawet 70 minut. Pod-
niebny Uber przewiezie nas w jedng dzie-
sigta tego czasu. Cena obejmuje transport
na miejsce startu. To dopiero poczatek, bo
w przysztosci te przewozy miatyby by¢ wy-
konywane przy pomocy elektrycznych pod-
niebnych taksowek.

Spark Racing
Technology

wato w 20121 roku

Euro 5. Ciekawostka jest bardzo rozbudowany czujnik, ktéry kontroluje potozenie i na Saharze.

motocykla w az szeSciu ptaszczyznach. Zbiera w ten sposéb dane potrzebne mie-

dzy innymi systemowi kontroli trakcji.

68

Ford Transit PHEV

Ford wprowadza na rynek hybrydowego dostawczaka. Transit
PHEV wyposazony jest w silnik elektryczny oraz litrowy motor ben-
zynowy, ktory petni role generatora pradu. Na kota trafia wytgcz-
nie moment generowany przez silnik elektryczny. Bez uzycia ge-
neratora, tylko na baterii, samochéd moze pokona¢ do 50 km. Jesli
doliczymy do tego dystans, ktéry mozna przejechac ze spalino-
wym pomocnikiem, zasieg wzrasta do 500 km. tadowanie hybry-

dy z domowego gniazdka trwa 5 godzin.

Francuzi zaprezentowa-

li 550-konne buggy. R6zni-
ca w stosunku do innych ta-
kich konstrukgji to rodzaj
napedu. Potwornie mocny
»fun car” jest elektryczny.
Pierwszg setke auto osigga
w 4,5 sekundy. Producent
chce, zeby auto wystarto-

w specjalnej serii rajdow te-
renowych. Oesy majg byé
rozgrywane na Arktyce,
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Rekord przyspieszania

Koenigsegg Agera pobit rekord

w najszybszym przyspieszeniu od
zera do 400 km/h. Nie chodzito o bi-
cie rekordu predkosci, ale o rozpe-
dzenie sie w jak najkrétszym czasie
do tej predkosci... Szwedom zajeto
to niespetna 32 sekundy. Czyli 0 10
sekund mniej niz Bugatti Chirono-
wi, ktéry jest dzis oficjalnie najszyb-
szym szosowym samochodem na
Swiecie.

Najtanszy elektryk Peugeot e-208

Peugeot podat ceny swojego mieszczucha w wersji elek-
trycznej. Cena to 124 900 zt. To oznacza, ze auto bedzie
miescito sie w limicie, ktéry obejmujg planowane dopta-
ty rzadowe do aut elektrycznych, a po ich uwzglednieniu
cena auta bedzie znacznie nizsza i wyniesie 88 900 zt.
Deklarowany zasieg elektryka to okoto 340 km.

Volkswagen podat ceny elektrycznej wersji swojego naj-
mniejszego samochodu, czyli modelu Up. Podstawowy mo-
del bedzie kosztowac 96 tys. ztotych, o 20 tys. mniej niz po-
przednik. Auto na jednym tadowaniu ma przejezdzac 260
kilometrow. Jesli uwzglednimy doptaty, bedzie kosztowato
67 tysiecy ztotych. Samochéd juz mozna zamawiaé.

Partol nie dla nas

Nissan pokazat najnowsze wcielenie swojej flagowej terenéwki. Patrol po liftingu ma nowe lampy z przodu i z tytu, sporo
diod i chromu. Bazuje na konstrukcji sprzed dekady. Pod maska moze mie¢ V6 lub V8. Pierwszy silnik ma 275 koni, a dru-
gi 400. Niestety samoché6d nadal nie bedzie u nas oferowany.

w Himalajach, Amazonii
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Na tegorocznym salonie samochodowym we Frankfurcie byto mniej marek i mniej
zwiedzajacych. Dopisaty za to modele elektryczne.

Kacper Jeneralski

ostatnich czasach wie-

Iu producentoéw rezyg-

nuje z udzialu w naj-

wiekszych wystawach

motoryzacyjnych. Tak
bylo i tym razem. Zabrakto Toyoty,
Fiata, Volvo, koreaniskiej Kii. Ci, kt6-
rzy przyjechali, pokazali gtéwnie sa-
mochody elektryczne. Pojawil sie tez
jeden bardzo wazny model prawdzi-
wej terenéwki.

Porsche Taycan

Widziat kto$ silnik elektryczny wy-
posazony w turbosprezarke? Praw-
dopodobnie nikt, ale gdyby braé¢ po-
waznie oznaczenia nowego elek-
trycznego Porsche, to wynikaloby
z nich, ze takie silniki napedzajg Tay-
cana. W rzeczywistosci to tylko spo-
s6b na oznaczenie mocniejszej i stab-

szej wersji oczekiwanego elektryka.
I tak mamy nazwy ,,Turbo” oraz ,,Tur-
bo S”. Obie maja standardowo 625 ko-
ni mechanicznych. Jesli uzyjemy funk-

cji ,,overboost”, to mamy do dyspozycji

(odpowiednio) 680 lub 761 koni.
Slabsza wersja setke osiaga w 3,2 se-

kundy, a mocniejsza w 2,8. Druga set-

ka pojawia sie na liczniku po 11,1 lub
10,8 sekundy. Predko$¢ maksymalna
to w obu przypadkach 260 km/h. To
dobre osiggi jak na samocho6d waza-
¢y 2,3 tony. Porsche zapewnia, Ze re-
gularne sprinty do setki mozna odby-
wac bez ryzyka przegrzania baterii.
Gloéwny konkurent, czyli Tesla, moze
mie¢ takie problemy. Maksymalny za-
sieg to 450 kilometr6w na jednym ta-
dowaniu, ale oczywiscie pod warun-
kiem, Ze nie bedziemy przesadzaé
z dynamika jazdy. Realnie bedzie
mozna pokonaé od 300 do 350 km.
Taycan jest mniejszy niz Paname-
ra, ale ma podobne proporcje. Z tym,
ze dzieki napedowi elektrycznemu
ma dwa bagazniki. Ten przedni jest
skromny, bo ma 81 litréw, a drugi 366.
Mozna spakowac sie na weekend, ale
to nie jest wynik, ktory robitby z te-
go auta rodzinny Srodek transportu.
Miejsca w kabinie jest dos¢ duzo do
podrézowania we czworo, ale wysocy
pasazerowie tylnej kanapy beda mie-
li ograniczone ruchy.

Volkswagen ID.3

Stoisko Volkswagena bylo we
Frankfurcie najbardziej oka-
zale i to nie bez przyczyny. Po
dtugich zapowiedziach i po
prezentacji szeregu elektrycz-
nych prototypbéw, Volkswa-
gen wreszcie pokazal gotowy
do sprzedazy elektryczny mo-
del ID.3. To odpowiednik Golfa,

z tym ze wylgcznie na prad.
Premiera tego auta zapo-
wiada wygaszenie produk-
cji Golfa E, ale tez co$ znacz-
nie wazniejszego. Na tej plat-
formie podlogowej Niemcy
chca zbudowaé w ciagu kil-
ku lat nawet 20 nowych sa-
mochodéw zasilanych pragdem.
W ten spos6b marka chce ostatecz-
nie rozprawic sie z demonami przeszlo-
Sci, czyli niesmakiem, jaki pozostat po
aferze spalinowej. Platforma elektrycz-
na daje duza swobode w projektowa-
niu ré6znych wersji nadwozia. Pozwala
tez na wygospodarowanie w kabinie
wiekszej przestrzeni niz w przypad-
ku samochodéw spalino-
wych.

ciekawe

Bazowa cena ID.3 ma wynosi¢ oko-
o 130 tys. zl, a wiec po odliczeniu
rzadowych doptat, ktére oferowane sg
w wielu krajach, zakup i uzytkowa-
nie tego samochodu ma by¢ mniej-
szym obcigzeniem finansowym niz
jazda podobnej wielkoSci spalino-
wym autem. Zasieg ID.3 bedzie zale-
zal od tego ile pieniedzy wylozymy.
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ciekawe

Bazowo to 330 kilometrow, a droz-
sze wersje beda mogty katalogowo
przejecha¢ nawet 550 kilometréw.
Podstawowa wersja rozpedza sie do
setki w 8 sekund, a wiec catkiem
zwawo. Drozsze nawet w 5,5 sekun-
dy. Pomyst elektrycznego volkswa-
gena chyba chwyci, bo w ciggu ty-
godnia w ciemno zaméwito go 15 ty-
siecy os6b.

Land Rover Defender

Wiadomo bylo, ze kwadratowe ksztal-
ty juz nie wroca. Bylo tez wiadomo, ze
uklad napedowy zostanie zbudowany
po nowemu. Mimo to do samego konca
ostateczny ksztatt nowego Land Rovera
Defendera byt po czesci zagadka. Kon-
strukcja nie jest juz oparta na ramie, nie
ma tez dwoch sztywnych mostow. Tym
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samym ,,Def” przestat juz by¢ motory-
zacyjnym dinozaurem. To dobrze i Zle
zarazem, bo wielu cenilo niezmieniang
praktycznie od dziesiecioleci konstruk-
cje i uwazalo jg za wybitnie udana.
Zamiast sztywnej ramy jest nadwo-
zie samonos$ne. Zeby zapewni¢ odpo-
wiednig wytrzymato$é konstrukcji
podloga tworzy co$ w rodzaju mo-
nobloku zrobionego z aluminium
o podwyzszonej twardosci.
Zawieszenie jest niezalezne, co ma
da¢ wiekszy komfort podrézowania.
Tego typu rozwigzanie poprawia tez
przeswit, ktory u Defendera jest wy-
jatkowo duzy i wynosi 291 mm. Dla
poréwnania w Jeepie Wranglerze
przesSwit to 283 mm. Jest tez rekordo-
wa gleboko$¢é brodzenia. Bez obaw
o uszkodzenie silnika mozemy tak-
Ze pokonaé¢ wode o glebokosci az 90
cm. To duzo wiecej niz u konkurencji.
Katy natarcia, zejscia i skok zawie-
szenie sg tez lepsze niz w pozostatych
prawdziwych terendéwkach dostep-
nych na rynku. Dlatego patrzac na
suche dane mozna mie¢ wrazenie, ze
udato sie stworzy¢ wyjatkowo dzielng
terenéwke. Ale trzeba to bedzie jesz-
cze zweryfikowaé w terenie.
Ciekawostka w kabinie jest w przed-
nim rzedzie siedzen trzeci opcjonalny
fotel. Mozna go zmieni¢ w podlokiet-
nik podczas codziennej jazdy. A kiedy
trzeba, waski fotel pomiedzy pasaze-
rem a kierowca robi z krotkiej wersji
Defendera szeScioosobowy samochod.
Defender ma gltéwnie dwulitrowe
silniki benzynowe o mocy 200 ko-
ni i dwa diesle o mocy 200 i 240 KM.
Jest tez mikro hybryda, w ktérej silnik
elektryczny wspomaga trzylitrowego
benzyniaka — tu moc zestawu siega
az 400 KM. Ceny maja zaczynac sie
od nieco ponad 240 tys. zl.

ciekawe

#thisisnotaprototype




World Premiere

Hornda 2

Honda E

Nie jest tak zadziorna jak prototyp,
ale bedzie mocno wyrdzniala sie
z ttumu. Honda E to ostateczna wer-
sja dlugo zapowiadanego niewiel-
kiego elektryka z Japonii. Cechy
charakterystyczne to wklesty grill
z okraglymi $wiattami, chowane
klamki i brak lusterek. Brak trady-

cyjnych lusterek oczywiscie. W za-
mian za to mamy dwie kamery po-
Iaczone z wySwietlaczami wewnatrz
kabiny, w ktorej wida¢ bardzo uda-
ne polaczenie nowoczesnosci z tra-
dycja. Drewniana po6tka na dole de-
ski rozdzielczej rozcigga sie na ca-
1a szeroko$¢ kokpitu. Nad nig mamy
szereg wySwietlaczy zastepujacych
wspomniane lusterka, liczniki czy

sterowanie systemem multimedial-
nym. Honda E to samochéd miejski,
chociazby ze wzgledu na zasieg, kto-
ry nie ma przekraczac 220 kilome-
tréw. To dlatego, ze akumulator jest
niewielki i ma pojemno$¢ 35,5 kWh.
W zaleznoSci od wersji, moc to 136
lub 154 konie mechaniczne. Samo-
chod jest gotowy do sprzedazy i ma
pojawi¢ sie na rynku w 2020 roku.
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczefAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposéb jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




