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Spotkanie Wigilijne

Wtadze ZMPD na wigilijnym spotkaniu
z przyjaciétmi podsumowaty mijajacy,
trudny rok. Zrzeszenie podjeto ponad
stu goSci ze Swiata gospodarki i polityki.

Zycze wszystkim, aby w rodzinach i w firmach
przewoznicy spotkali sie w Swieta w komplecie. Aby w
zyciu rodzinnym dominowato ciepto, zaufanie, szacunek
i mitoS¢. W zyciu zawodowym zycze powodzenia i
wytrwatosci oraz nieztomnosci w dazeniu do sukceséw.
W otoczeniu sprawdzonego i oddanego zespotu
wspotpracownikéw, zaangazowanych w osiggniecie
wspélnego celu. Zycze tez bezpiecznych drog wszystkim
zatrudnionym w polskich firmach kierowcom.

Zbliza sie koniec roku, co nastraja do podsumowan.
Czas nie stoi w miejscu, podobnie jak prawa
regulujace obieg gospodarczy. One takze sie
zmieniaja, zmuszajac przewoznikéw do ciggtego
dostosowywania sie do nowej rzeczywistosci.
Przedsiebiorcy musza walczyc takze ze
spowolnieniem gospodarczym, cho¢ mam nadzieje,
ze jesienny szczyt przewoz6ow pozwolit odrobic
stabsze miesigce.

Kontynuacja prac nad Pakietem MobilnoSci
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Nad ranem 12 grudnia unijni negocjatorzy osiaggneli porozumienie w sprawie
czesci socjalnej Pakietu Mobilnosci.

Margareta Przybyta

réjstronne negocjacje trwa-

ly od pazdziernika 2019 ro-

ku. Do samego konca nie

bylo wiadomo, czy instytu-

cje osiggna porozumienie.
Tym bardziej, ze Trilog, jaki odbyt sie
25 listopada, zakoniczyt sie fiaskiem.
Gléwna osig sporu byt obowigzkowy
powrdt ciezarowki do kraju siedziby
co 4 tygodnie, organizacja przewo-
z6w kabotazowych oraz odpoczyn-
kéw. Po wielogodzinnych nocnych
negocjacjach osiggnieto jednak poro-
zumienie.

Nowe przepisy dla transportu
drogowego

W przypadku lex specialis, czyli za-
sad regulujacych delegowanie kierow-
cow, zdecydowano, Ze nie beda one
obejmowatly operacji tranzytowych

oraz bilateralnych. Pracodawcy nie
beda wiec mieli obowigzku stosowa-
nia przepisow o wynagrodzeniach
obowigzujacych w krajach, w ktérych
wykonywane sg te operacje.

Przepisy o delegowaniu bedg obej-
mowaly operacje kabotazowe oraz
operacje ,cross-trade”, wylgczajac
dwie operacje dotadunku lub rozta-
dunku w ramach operacji bilateral-
nej. To z pewnoScig utrudni zycie
przewoznikom.

Natomiast, miedzy innymi dzieki
dzialaniom ZMPD, udalo sie wypra-
cowac 18-miesieczny okres przejscio-
wy. Zasady te beda wiec obowigzywa-
ty dopiero od konca 2021 roku.

Utatwieniem dla przewoznikow be-
dzie ograniczona ilo§¢ dokumentéw
przechowywanych w pojezdzie na
wypadek kontroli. Majg to by¢: dekla-
racja delegowania, zapisy z tachogra-
fow oraz dokumenty przewozowe (w
wersji papierowej lub elektronicznej).

W zapisach rozporzadzenia regulu-

jacego czas jazdy i odpoczynku kie-
rowcdw udalo sie zwiekszy¢ elastycz-
no$¢ w organizacji odpoczynku. Co do
zasady przepisy zostaja niezmienio-
ne, ale wprowadzono wyjatek pozwa-
lajacy na odbycie dwbch skroconych
odpoczynkéw pod rzad, a nastepnie
powr6t do bazy firmy lub do domu
w trzecim tygodniu. Ponadto przed-
siebiorstwa transportowe bedg musia-
1y tak organizowac¢ prace, aby zapew-
ni¢ kierowcy mozliwo$¢ powrotu do
domu co najmniej raz na 4 tygodnie.
Kierowcy beda takze mogli wydtuzy¢
swbj dzienny lub tygodniowy czas jaz-
dy o 1 godzine, aby dotrze¢ do miejsca
odpoczynku tygodniowego.
Ustalono réwniez termin, do ktore-
go pojazdy majg zosta¢ wyposazone
w inteligentne tachografy (smart ta-
chografy). Pojazdy wykonujace prze-
wozy miedzynarodowe, posiadajace
tachografy cyfrowe lub analogowe,
muszg by¢ wyposazone w inteligentne
tachografy II generacji do roku 2024.

e i,
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Samochody wyposaZone w smart ta-
chografy I generacji musza otrzymac
urzgdzenia II generacji do 2025 roku.

Jest takze decyzja w sprawie orga-
nizacji przewozéw kabotazowych.
Utrzymano obecne zasady, czyli moz-
liwo$¢ wykonania trzech operacji
w ciggu siedmiu dni. Niestety wpro-
wadzono obowigzkowa przerwe po-
miedzy kolejnymi operacjami kabota-
zowymi w tym samym kraju. Pierwot-
na propozycja zakladata 5 dni. W toku
negocjacji okres ten udato sie skroci¢
do 4 dni. W rozporzadzeniu reguluja-
cym warunki wykonywania zawodu
przewoznika drogowego wprowadzo-
no obowigzek powrotu ciezaréwki do
kraju siedziby co 8 tygodni, w poroéw-
naniu z 4 tygodniami proponowany-
mi pierwotnie przez niemieckiego eu-
roposta sprawozdawce Ismaila Ertuga.
Nowymi zasadami objeto takze pojaz-
dy lekkie, powyzej 2,5 tony.

Kto zdecydowat o ksztatcie
Pakietu?

W negocjacjach, ktére toczyty sie za
zamknietymi drzwiami, udziat brali
wybrani przedstawiciele Parlamen-

temat numeru

ent européen,

tu Europejskiego. Prace nad lex spe-
cialis prowadzila czeska europostan-
ka Katefina Konecna, a nad rozpo-
rzadzeniem dotyczgcym czasu jazdy
i odpoczynku europostanka Henna
Virkkunen z Finlandii.

Sprawozdawca do rozporzadzen
w sprawie dostepu do rynku i za-
wodu przewoznika jest niemiecki
europoset Ismail Ertug. W negocja-
cjach udziat brato takze dwoje pol-
skich europostéw: Elzbieta Eukaci-
jewska z PO oraz Kosma Zlotowski
z PiS, ktérym nalezg sie ogromne
podziekowania za zaangazowanie
i wkilad pracy. Pafistwa cztonkow-
skie reprezentowane byly przez Pre-
zydencje Finska.

Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce
bralo czynny udziat w tych pracach,
utrzymujac biezacy, staty kontakt ro-
boczy z przedstawicielami Parlamen-
tu Europejskiego, Komisji Europej-
skiej oraz Statego Przedstawicielstwa
Polski przy UE. PodejmowaliSmy tak-
ze wspolne inicjatywy ze stowarzy-
szeniami przewoznikéw z innych
krajow. W pazdzierniku wystosowa-
liSmy pismo, wspdlnie z przewozni-

kami z Bulgarii, Rumunii i Wegier,
do szeféw instytucji unijnych pre-
zentujgc nasze postulaty. Ostatecz-
nie cze$¢ naszych postulatow udato
sie zrealizowac.

Co przed nami?

Wynik negocjacji musi jeszcze by¢
oficjalnie przyjety przez Komisje
Transportu i Turystyki Parlamentu
Europejskiego (TRAN) oraz w gloso-
waniu plenarnym przez wszystkich
europostow, a takze przez panstwa
UE. Szacuje sie, Ze ostatecznie Pa-
kiet moze zostaé przyjety wczesng
wiosng 2020 roku. To oznacza, ze
przepisy dotyczace lex specialis oraz
dostepu do rynku i zawodu przewoz-
nika drogowego zaczng obowigzy-
wac pod koniec 2021 roku. Z nowych
zasad dotyczacych organizacji cza-
su jazdy i odpoczynku przewozZni-
cy beda mogli skorzysta¢ zaraz po
publikacji dokumentéw w Dzienni-
ku Urzedowym UE, czyli juz wios-
na 2020 roku.

Margareta Przybyta jest statym przedstawi-
cielem ZMPD przy UE

/
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Prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem Przybylskim mowi o pomystach
na funkcjonowanie transportu drogowego w UE.

® Czy uzgodniony 12 grudnia

Pakiet Mobilno$ci zawiera dobre

przepisy dla branzy?

Postowie méwia o zgnitym kom-
promisie, takze w mojej opinii udato
sie wypracowaé porozumienie, ktore,
cho¢ nie udato sie osiggnaé wszyst-
kich zalozen, jest do przyjecia przez
naszych przedsiebiorcow. Konsekwen-
cja w walce optacila sie. Dziekuje
wszystkim zaangazowanym w dzia-
lania: administracji centralnej (prze-
de wszystkim ministrowi infrastruk-
tury Andrzejowi Adamczykowi), par-
lamentarzystom, ktérzy wspierali nas
niezaleznie od opcji politycznej, a tak-
Ze przedstawicielom administracji Ko-
misji Europejskiej, ktorzy wstuchiwali
sie w nasze argumenty.

Nadal jednak uwazam, Ze brak jest
zapisow, ktore w pelni traktowatyby
transport jako czynnik zycia gospo-
darczego Unii.

W Biatych ksiegach UE opisywatla
ksztatt rynku transportu drogowego.
Dzi$ kto$ decyduje o zmianie kursu,
W sposob administracyjny lamie obie-
cywane zasady i zmienia akcesyjne
warunki, ktore Polska zmuszona by-
la przyjaé. Daly one mozliwo$¢ pan-
stwom czlonkowskim inwestowania
w Polsce, natomiast polskich przewoz-
nikéw probuje sie usunac z terytorium
UE. Nasi przedsiebiorcy szczegdlnie
ostro doSwiadczajg administracyjnych
ograniczen swobodnej dziatalnosci
i Swiadczenia ustug w UE.

® Pakiet doprowadzil do glebokich
podzialow europejskiej branzy.
Czy jest jeszcze branzowa
organizacja wolna od nich?
Pakiet Mobilnosci doprowadzit tak-
ze do podzialu wérod europejskich
politykéw oraz przedstawicieli admi-
nistracji krajéw unijnych. Gdy poja-

wil sie projekt Pakietu, udalo sie prze-
kona¢ do opozycji przedstawicieli 14
panstw europejskich. Jednak wraz
Z postepem prac i pojawianiem sie
szczegblowych zapisow, ta lista sie
skrocita. Od podzialéw na tle Pakietu
Mobilnosci nie jest wolne takze IRU.
W strukturach tej organizacji funkcjo-
nuje Komitet Eacznikowy z UE, tzw.
CLTM, w ktérym uczestnicza przed-
stawiciele unijnych krajow, czlonkéw
IRU. Nie byli w stanie wypracowaé
jednolitego stanowiska wobec Pakie-
tu, co Swiadczy o tym, ze sposbb po-
strzegania problemu r6zni sie w zalez-
noéci od panstwa.

Dlatego cho¢ Pakiet Mobilnosci zo-
stat przyjety, to wydaje sie, Ze jedyna
logiczna formga zakoficzenia tego spo-
ru jest uruchomienie szerokiej debaty
na temat transportu drogowego. Do-
piero po ustaleniu jego roli mozna be-
dzie przystapi¢ do tworzenia nowych
zalozen funkcjonowania transportu
drogowego. Muszg one dawac szanse
realnego wykonywania ustug trans-
portowych, zgodnie z intencjg prawa.

Jednym z absurdéw obecnej pro-
pozycji Pakietu jest zapis ogranicza-
jacy prawa obywatelskie, zakazuja-
cy kierowcy odpoczynku tam, gdzie
on chce. Na dodatek w czasie wolnym
zmuszany jest do przemieszczenia sie
do kraju rejestracji samochodu cieza-
rowego, a przeciez nikt nie wymaga
tego od kolejarzy lub zatég samolo-
tow. Kolejnym absurdem jest obowia-
zek korzystania z hoteli, ktérych nie
ma. Dopdki administracje panstw nie
stworza warunkéw do wykorzystania
przerw, dopdty nie wolno uchwalaé
takich przepiséw.

® Kraje starej UE nieuczciwa
konkurencje zarzucaja m.in.
polskim przewoznikom...

Jezeli méwimy o uczciwoS$ci,
to uwazam, ze poSrednika powinien
zastgpi¢ agent transportowy. Dzia-
lalaby w imieniu nadawcy towaru
i przez niego bylby wynagradzany.
Jego rola byloby znalezienie najlep-
szego przewoznika, ale tylko bezpo-
Sredni, fizyczny wykonawca przewo-
zu mialby prawo wystawia¢ fakture
za transport. Faktura bylaby adreso-
wana bezpo$rednio do nadawcy towa-
ru, ktéry bez zbednej zwtoki powinien
ja zaplacic.

Dzieki temu rozwigzaniu klient,
czyli nadawca tadunku, miatby bez-
posredni kontakt z przewoznikiem,
ktory w sytuacji awaryjnej, losowej
(np. uszkodzenie lub zagubienie 1a-
dunku) nie bylby pozostawiony sam
sobie. W obecnej sytuacji to on ponosi
najwieksze ryzyko i zarazem najwiek-
sze koszty, a z powodu tancuszka po-
Srednikdéw nie ma szans na kontakt
z nadawca towaru.

® Czy pomysl juz trafil do unijnej
dyskusji?

Aby doprowadzi¢ do dyskusji na te-
mat tej propozycji, musze uzyskac sta-
nowisko przewoznikoéw - cztonkéw or-
ganizacji i jednolite stanowisko $ro-
dowiska. Wéwczas moge wyjs¢ z nim
na arene miedzynarodowa, aby po-
zyskaé poparcie przedstawicieli in-
nych panstw. Nawet jesli uda sie je
uzyskaé, to i tak czeka nas ciezka
praca. W dyskusjach nad modelem
transportowym uczestniczg nie tylko
przedstawiciele przewoznikéw, ale
i logistykéw, ktorzy po czesSci zajmu-
ja sie dzialalnoScig transportowa,
a w tym przypadku nasze interesy
moga okazac sie rozbiezne. Dla zle-
ceniodawcy posrednicy staja sie bez-
posrednim klientem ,,realizujgcym”
ustuge transportowg, w zwiazku

e
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z tym moga rozporzadzac nie tylko la-
dunkiem, ale i kwotg przewoznego,
pozostawiajgc sobie marze. Dlatego
te grupy juz bojkotuja moje pomysty.

® A jaki byl rok dla branzy?

Byl to bardzo trudny rok, bo nad-
podaz ustug zderzyla sie ze spowol-
nieniem gospodarczym w Europie, po
ktérej przewozi towary ponad 90 proc.
naszych przewoznikow. Jakiekolwiek
zmiany na tym rynku musza rzutowac
na kondycje naszych firm.

Trudno powiedzieé, jak diugo be-
dzie trwalo ekonomiczne tgpniecie.
Mimo Ze po kryzysie jak zwykle na-
stapi hossa, to nikt nie potrafi odpo-
wiedzie¢ na pytanie, kto dotrwa do
lepszych czaséw. Czy, gdy wrdci po-
pyt, tabor bedzie tak efektywny, ze
pozwoli na zyskowna dziatalno$¢?
Czy firma zdota utrzymac pracowni-
koéw bez redukcji, a jesli nie, to czy
zdota odbudowac zesp6l? Dzi$ nikt
nie ma odpowiedzi na te pytania.

Nie jesteSmy jednak w sytuacji bez
wyjScia. Pomimo spowolnienia go-
spodarczego mamy do czynienia ze
stalym wzrostem masy towarowej do
przewiezienia, co skompensuje tgpnie-
cie. Do tego polscy przewoznicy majg
doswiadczenie w utrzymaniu kontrak-
tow i z calg pewnoscig znajdg sposob,
aby nie straci¢ roboty, cho¢ raczej nie
bedzie tatwiej niZ w minionym roku.

® Czy ekologiczne wymagania to
kolejny cios wymierzony

w polskich przedsiebiorcow?

Zmienia sie podejScie do nas i klien-
tow, i spoteczefistwa. Dotyczy to prze-
de wszystkim zminimalizowania
wplywu transportu na $rodowisko. To
bedzie kosztowne i moze nawet najpo-
wazniejsze wyzwanie. Nasi przewoz-
nicy beda mieli okazje zastapic tych,
ktorzy mu nie sprostaja.

Dlatego jako branza nie mozemy
sta¢ z boku i biernie sie przygladac.
Mamy moralny obowigzek wobec ko-
lejnych pokoleni ochronié planete i po-
zostawic ja dla nastepnych generacji
w jak najlepszym stanie.

® Czy polskich przedsiebiorcow,
ktorzy maja mniejsze marze niz
zagraniczni konkurenci, bedzie
sta¢ na nowy, kosztowny tabor?
W Polsce funkcjonuje szczegblny
sposdb podziatu korzysci z udzia-
u w wykonywaniu ustug transpor-
towych. Mali, rozproszeni przedsie-
biorcy czesto wigza sie na stale ope-
ratorem, ktéry kupuje u nich ustugi
transportowe, zazwyczaj za niewygo-
rowang cene. Czesto zblizona jest do
kosztéw przewoznika, a czasem na-
wet ich nie przekracza. Obowigzkiem
kazdego przedsiebiorcy jest poszuki-
wanie sposobdéw na skrocenie tancu-
cha zobowigzan i eliminowanie nie-

temat numeru

potrzebnych ogniw, ktérymi sa po-
Srednicy. Kupuja fracht na gietdach
i przekazuja go dalej wykonawcom
za glodowe stawki. W tej sprawie naj-
wiecej do zrobienia ma sam przewoz-
nik, bowiem to on wybiera partnera
do przedsiewziecia. Nasza rolg jest
uSwiadamianie administracji pan-
stwa i stuzbom kontrolnym koniecz-
nosci ograniczania posrednictwa do
minimum. Mniej poSrednikéw zwiek-
sza marze wykonawcow transportu.

® Czy brak rak do pracy przestanie

zagrazac istnieniu firm?

Wprowadzone dzieki naszym sta-
raniom zmiany w systemie oSwia-
ty przynosza pierwsze efekty. Ponad
5 tys. uczniéw ksztalci sie w zawodzie
kierowca-mechanik w publicznych
szkotach branzowych Ii I stopnia. Ja-
ko przedstawiciele pracodawcow duzo
zrobiliSmy, ale sporo dzialafh wymaga
jeszcze system praktycznego ksztatl-
cenia. Przedsiebiorcy sg rozproszeni
w calym kraju i organizacja praktyk
musza zajac sie w porozumieniu z lo-
kalnymi szkotami. Ponawiam pros-
be do kolegdéw przewoznikéw o dal-
sze aktywne wspieranie praktycznej
nauki zawodu we wiasnych firmach.
To dobra, naturalna droga do pozyska-
nia pracownikéw. Organizacja prak-
tyk to takze prestiz dla przewoznika
W regionie.



temat numeru

temat numeru

[ o R

Naciagga fala
~_bankructw

MIE PALIC
A NO SMOKING

(e

sinli

Prawnicy ostrzegaja, ze nadchodzi fala bankructw wsréd firm transportu
drogowego. Branza walczy o utrzymanie ptynnosci i odzyskanie naleznych
ptatnosci.

Robert Przybylski

alejg stawki, na doda-
tek firmy transportowe
nie dostaja pieniedzy za
ustugi i same tez majq
spore trudnosci z opta-
ceniem zobowigzan. Odsetek niesolid-
nych platniczo firm w sektorze trans-
portu i gospodarki magazynowej na-
lezy do jednego z najwyzszych w ca-
Tej gospodarce i wynosi 8,7 proc., 0 2,4
p.p. wiecej niz w catej gospodarce. Na
dodatek przedsiebiorcy poddawani sg
coraz silniejszej presji ptacowe;j.

Jak wynika z danych Rejestru Dtuz-
nikéw BIG InfoMonitor oraz bazy Biu-
ra Informacji Kredytowej na koniec
pierwszego kwartatu 2019 r. zalegto-
§ci wobec partneréw biznesowych
i bankéw mialo prawie 29 tys. przed-
siebiorstw transportowych.

Maleje wyliczany przez firme Ana-
litiga na zlecenie CBRE wskaznik op-

tymizmu rynku logistycznego i taf-
cucha dostaw. Na lata 2019-2020 zo-
stal okre§lony w Polsce na 53,9, gdy
w ub.r. wyniost 64,1. Na pytanie, jak
zmienila sie sytuacja w ostatnich
dwunastu miesigcach, 45 proc. re-
spondentéw stwierdzilo, Ze jest nie-
co trudniejsza, a co 6smy, ze znacz-
nie trudniejsza. Tylko co pigty nie do-
strzegt zmian. Zapytani o prognoze na
kolejne 12 miesiecy, 44 proc. uznalo,
ze bedzie nieco trudniej, za$ 28 proc.,
Ze bedzie zdecydowanie trudniej.
Eksperci z kancelarii Mikulewicz
Ostaszewski szacujg, ze 20 proc. firm
z polskiej branzy transportowej jest
zadluzonych na niemal miliard zlo-
tych. Swoje wyliczenia oparli na da-
nych Krajowego Rejestru Diugdw.

Stabsza strona umowy

Jednoczes$nie na podstawie informa-
cji opublikowanych przez Monitor Sa-
dowy i Gospodarczy eksperci wska-

zuja, ze w 2017 roku upadto 17 firm
transportowych, o prawie 50 proc.
wiecej w stosunku do roku poprzed-
niego. W ubieglym roku dziato sie
jeszcze gorzej, do pazdziernika 2018
roku ogloszono upadtosc 18 podmio-
tow z tego sektora. — W ostatnim cza-
sie zajmowaliSmy sie kilkudziesiecio-
ma sprawami dotyczacymi upadtoSci
gospodarczych z branzy transporto-
wej. Czynnikami, ktére najczeSciej
wplywajg na trudng sytuacje finan-
sowg przedsiebiorstw z tego sekto-
ra sg m.in. wzrost kosztéw, coraz sil-
niejsza konkurencja w branzy, zato-
ry platnicze i niedob6r pracownikéw.
Dynamika tego procesu jest tak duza,
ze musieliSmy uruchomié¢ nowe biura
naszej kancelarii w Sopocie oraz Kato-
wicach - informuje adw. Marcin Osta-
szewski, partner w kancelarii Mikule-
wicz Ostaszewski.

Eksperci zwracajg uwage, Ze przed-
siebiorcy dziatajgcy w branzy transpor-
towej sg stabsza strong uméw. Czesto sg

obligowani prawnie do ptacenia wyso-
kich kar, w tym miedzy innymi za op6z-
nienia w realizacji zleceni. Jednocze$nie
zleceniodawcy - firmy spedycyijne za-
strzegajg sobie mozliwo$¢ odwolania
przewozu, nawet do momentu rozpo-
czecia realizacji zlecenia przez podsta-
wienie pojazdu do wykonania ustugi
transportu. W efekcie firmy transporto-
we ponosza dodatkowe, wysokie koszty
i traca ptynnos¢ finansowa.

Fatalny Pakiet

Eksperci zwracajg uwage na ostatni
raport Coface z 2019 roku, dotycza-
cy upadlosci i restrukturyzacji firm
w Polsce, ktory wskazuje, ze wzrost
liczby niewyplacalnoSci w branzy
transportowej wynosi ponad 50 proc.
Z kolei analiza wartoSci przetermino-
wanych naleznosci §wiadczy o tym,
ze plynno$¢ w branzy transportowej
osigga warto$¢ krytyczna. Jednoczes-
nie szacuja, ze fala upadtosci w sekto-
rze wzroSnie w drugim kwartale 2020
roku. Przyczyna tendencji wzrostowej
bedzie wprowadzenie w zycie Pakietu
Mobilnosci, okreSlajgcego nowe zasa-
dy limitéw czasowych oraz wynagro-
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dzen dla pracownikéw delegowanych
poza granice kraju. - Z calg pewnos-
cig taka regulacja prawna ma na celu
ochrone intereséw panstw najbogat-
szych, tym samym spowalniajac go-
spodarke panstw biedniejszych, ta-
kich jak Polska — uwaza Ostaszewski.

Najtrudniejsza branza

Recepta na przewidywany kryzys
w branzy transportowej jest podje-
cie dziataf w celu zrestrukturyzowa-
nia przedsiebiorstwa borykajacego sie
z problemami finansowymi.

W przypadku zaistnienia stanu nie-
wyplacalnosci po stronie podmiotu
gospodarczego, koniecznym staje sie,
w Swietle obowigzujacego prawa, spo-
rzadzenie i zlozenie wniosku o oglo-
szenie upadloéci.

Eksperci podkreslaja, ze przestanka
uruchomienia tej procedury jest fakt
powstania niewyplacalnoSci po stro-
nie dtuznika, czyli sytuacja, w ktérej
nie jest on w stanie realizowaé swo-
ich biezacych zobowiazan przez okres
trzech miesiecy. Kolejnym kryterium
umozliwiajgcym ogloszenie upadtoSci
gospodarczej jest posiadanie majatku,

W ostatnim czasie zajmowalismy sie
kilkudﬂiesieciomali sprawami dotyczacymi
upadtosci gospodarczych z branzy
transportowej. Dynamika tego procesu jest
tak duza, ze musieliSmy uruchomic nowe
biura naszej kancelarii w Sopocie oraz
Katowicach. T -

i
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ktéry wystarczy przynajmniej na po-
krycie kosztow postepowania upad-
loSciowego i czeSciowe zaspokojenie
wierzycieli.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze majatek
ten powinien by¢ wolny od obciazen,
takich jak cho¢by hipoteki czy zasta-
wy. — Z naszego doSwiadczenia wy-
nika, Ze jesli zasoby dluznika nie po-
zwalaja na pokrycie kosztéw postepo-
wania upadlo$ciowego i przynajmniej
czeSciowe zaspokojenie wierzycieli
lub wystarczg tylko na koszty zwigza-
ne z postepowaniem, wniosek o upad-
os¢ gospodarcza z duza dozg pewno-
§ci zostanie przez sad oddalony. Nie-
stety, wielu przedsiebiorcéw z bran-
7y transportowej zaczyna rozwazac
mozliwo$¢ ogloszenia upadlosci zbyt
p6zno. Rozwigzanie krytycznej sytu-
acji finansowej jest wowczas znacznie
trudniejsze i bardziej czasochtonne —
ostrzega Ostaszewski.

W rezultacie, jak wynika z badania
BIG InfoMonitor, wiekszo$¢ przedsie-
biorcéw oferujgcych ustugi transpor-
towe nie zdecydowaloby sie jeszcze
raz na taki biznes. Tak negatywnego
nastawienia do prowadzonej dzialal-
noéci nie ma w zadnej innej branzy.
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Kupowad,
czy nie kupowad,

oto jest pytanie

przewoznik nr 69

Przewoznicy zaniepokojeni rosngcym protekcjonizmem zmniejszyli inwestycje
w tabor. Miesieczne rejestracje ciezkich samochodow zmalaty do poziomu

Z 2015 roku.

Robert Przybylski

dampol kupit 30 nowych

zestawow, z czego 10 to

powiekszenie floty. Jas-

-FBG powiekszyl park sa-

mochodowy o 5 gazowych
ciezaréwek do dystrybucji miejskiej,
za$ Batim 50 samochodéw z silni-
kami wysokopreznymi przeznaczyt
na wymiane, ale sp6tka rozwaza
w przyszlym roku powiekszenie floty
0 20 lub 40 zestawdw. Maszoniski Lo-
gistics zakupit 220 samochodéw, z te-
go 70 to powiekszenie floty.

Jednak wsrod przewoznikéw panu-
je niepewnos¢. Od czerwca malejg reje-
stracje samochoddéw ciezarowych i na-
czep. W pazdzierniku zarejestrowano
2254 samochody ciezarowe o dmc po-
wyZzej 16 ton, o ponad 28 proc. mniej niz

W tym samym miesigcu roku poprzed-
niego. W ciggnikach samochodowych
redukcja wyniosta niemal 31 proc.

Listopad przyniost niemal 18-pro-
centowy spadek rejestracji (rok do ro-
ku), do niecatych 2 tys. samochodéw
ciezarowych. — Na szczeScie nie jest
tak, ze nic sie nie dzieje. Zaméwie-
nia naptywaja, cho¢ ich poziom jest
mniejszy niz w miesigcach wiosen-
nych — przyznaje szef marketingu Daf
Trucks Polska Zbigniew Kotodziejek.
Dodaje, ze przewoznicy modernizujg
flote, ale jej nie powiekszajg.

W pazdzierniku rejestracje naczep
zmalaly w stosunku do tego same-
go miesigca rok wczesniej o niemal
30 proc., a po dziesieciu miesigcach
spadek wynosi 8,6 proc.

Wiekszy optymizm panuje wsrod
specjalizowanych przewoznikéw: re-
jestracje przyczep ciezarowych wzro-

sty w pazdzierniku o niemal 3 proc.,
a po dziesieciu miesigcach o 3,3 proc.

Kuleje przemyst

W opublikowanym 22 listopada raporcie
Transporeon wskazuje, ze w pazdzier-
niku podaz Srodkow transportu wzrosta
0 15 proc. w stosunku do wrzeénia. Jed-
nocze$nie ceny za ustugi przewozowe
zmalaly o 1,5 proc. — Zmiany sg sezo-
nowe, podobne do notowanych w tym
okresie w poprzednich latach, jednak
wyrazny wzrost liczby oferowanych pu-
stych pojazdéw nastgpit w przewozach
chemicznych, samochodowych i stalo-
wych — opisuje dyrektor zarzadzajacy
Tim Consult, spotki-corki Transporeon,
Olivier Kahrs.

Szczegblnie duzo na gieldzie pojawi-
1o sie pojazdéw do przewozu chemii,
pazdziernikowy wzrost siegat 40 proc.
w stosunku do analogicznego okresu
roku poprzedniego. Niemieckie stowa-
rzyszenie pracodawcéw BAVC wska-
zuje, ze przemysty chemiczny i far-
maceutyczny sg od jesieni 2018 roku
W reces;ji.

W przypadku transportu obstuguja-
cego przemyst motoryzacyjny wzrost
byl 15-procentowy, za$ transport stali
zanotowat 10-procentowy przyrost wol-
nej powierzchni.

Produkcja niemieckich koncernéw
samochodowych od ponad roku regu-
larnie maleje, cho¢ akurat pazdziernik
okazat sie bardzo dobrym miesigcem:
liczba rejestracji powiekszyta sie rok do
roku o 13 proc., w tym niemieckich ma-
rek o 15 proc.

przewoznik nr 69

Powodem wcze$niejszych spadkow
bylo wejScie nowych sposobéw homo-
logaciji, ktére wymusity przygotowanie
nowych wersji pojazdéw. Koncerny nie
poradzily sobie z nawalem pracy, mu-
siaty wycofa¢ z oferty wiele modeli.

Analityk PwC Christoph Stiirmer
przekonuje, Ze sprzedaz samochodow
osobowych w Europie powinna sie
poprawi¢. — Nie ma makroekonomicz-
nych powodéw, aby malala. Zatrudnie-
nie jest rekordowo niskie, podobnie jak
ceny kredytow, zatem popyt powinien
wroci¢ do notowanego na poczatku
2018 roku — przekonuje Stiirmer.

Przewiduje, ze rejestracje samocho-
déw osobowych w Europie wzrosng
z 15 mln aut w 2018 roku do niemal 16
mln w 2023 roku. Te prognozy zasko-
czyly nawet branze przewoznikéw sa-
mochodéw gotowych. Na corocznym
branzowym zebraniu ECG, prezes sto-
warzyszenia Wolfgang Goebel nie kryt
zaskoczenie. — Zobaczymy jak rzeczy-
wiScie rozwinie sie ten rynek — ostroz-
nie skwitowatl.

Elektryczne zagrozenie

Na horyzoncie pojawilo sie juz kolej-
ne zagrozenie: elektromobilnos¢. Szef
Niemieckiego Zrzeszenia Producentéw
Samochodéw Bernhard Mattes szacu-
je, ze tylko w Niemczech po wprowa-
dzeniu elektrycznych modeli zniknie
70 tys. miejsc pracy.

Elektryfikacja i trudnosci z homo-
logacja wedtug bardziej wysrubo-
wanych norm juz przyniosty kryzys
wsrod dostawcéw koncernéw motory-
zacyjnych. W samej Badenii Wirtem-
bergii 160 zakladow przygotowuje sie
do cie¢ zatrudnienia. ThyssenKrupp
moéwi o zwolnieniu 6 tys. osdb. — Nie
ma tygodnia, zeby nie upadt jaki$ do-
stawca — narzeka Mattes. Manifestacja
zaniepokojonych robotnikéw przeszia
ulicami Stuttgartu 22 listopada.

Spétka Ultima Media w opubliko-
wanym w pazdzierniku raporcie sza-
cuje, ze europejskie rejestracje modeli
catkowicie elektrycznych w 2030 roku
wyniosa 3,8 mln (w 2019 roku siegna
0,5 mln), hybrydowych 0,7 mln (0,2 mln
w tym roku), hybrydowych tadowanych
z gniazdka 1,2 mln (0,3 mln w tym ro-
ku). Eaczne rejestracje diesli i modeli
benzynowych wyniosg, wedltug pro-
gnoz, 6,8 mln, gdy w tym roku siegne-
1y 17,6 mln.

Chociaz Iaczne rejestracje aut wzros-
ng z 20,12 mIn do 21,59 mln, to jednak z
uwagi na prostsza budowe modeli elek-
trycznych (sktadaja sie z o jedna trzecia
mniejszej liczby czeSci niz modele spa-
linowe), przemyst samochodowy zglosi
mniejsze zapotrzebowanie na przewozy.

Magazyny rozkreca rynek

Z drugiej strony burzliwy rozwoj ryn-
ku magazynowego jest dobrym pro-

gnostykiem dla przewozéw samocho-
dowych. Firma doradcza Cushman
& Wakefield wskazuje, Ze magazyny
rosng jak grzyby po deszczu. — Zale-
dwie w ciggu ostatnich 12 miesiecy
zasoby wzrosty o 18 proc., do niemal
18 mIn m kw. — podlicza konsultant
w dziale powierzchni przemystowych
ilogistycznych Cushman & Wakefield
Adrian Semaan.

Konsultant spodziewa sie, ze popyt
na powierzchnie magazynowe pozo-
stanie wysoki, co pozwoli na harmo-
nijny rozw6j rynku magazynowego
w najblizszych latach. — Wplyw na to
bedzie mie¢ dynamiczny rozwéj bran-
7y e-commerce, jedne z najnizszych
w Europie koszty najmu powierzch-
ni magazynowej oraz brak wiekszych
ograniczen po stronie podazowej (ist-
niejgce banki ziemi, dostepnos¢ grun-
tow inwestycyjnych, wysoka elastycz-
nos¢ deweloperéw dostarczajgcych
réznego typu budynki — Big-Box,
Small Business Units czy obiekty spe-
cyficzne typu cross-dock) — wymienia
Semaan.

Uwaza, ze proces rozbudowy maga-
zynéw beda wspiera¢ rowniez dalsze
inwestycje w infrastrukture transpor-
towa, co pozwoli poszerzy¢ sie¢ logi-
styczng o nowe lokalizacje, zar6wno
w obrebie najwiekszych rynkéw, jak
i w regionach pozostajacych dotych-
czas poza zainteresowaniem dewelo-
peréow.
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przewoznik nr 69

Kiedy grudzien sie zaczyna,
karp nurkuje w galarecie,
na skrzypeczkach ktos wycina
przedswiqteczne ecie-pecie.

Zwykta woda w ustach posta,
zaczyna jak czar smakowal,
atmosfera jest podniosta,
Zeby jeszcze dat sprébowal.

przewoznik nr 69

Popatrz w niebo, zamknij oczy,
wstuchaj sie w anielskie gtosy.

Nie wiem, co$ mi sie wydaje,
Ze potargam sobie wiosy.

Jedni pija, konsumuja,
pogodne wiodq debaty...

...inni my$la_co tu zrobic,
zeby wyjs¢ zza plecéw taty.
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Kiedy wtadzy gtos z gtosnika
ST o dociera do nas dostojnie,
na sternikow i sterniczki, wypehia nas i przenika,

na co dzieti lubimy przemawiac, . a7 popadamy w eufori s ; {
a w $wieta zajadaé serniczki. . '\ " PoP Y < PR .
| — ' My aniotki transportowe s ...robi¢ miedzynarodowe kontakty

lubimy na tle choinki... . oraz minki.

My wybrani gtosem ludu

A ja najpierw unisono,
a potem z ostrzejszej nuty,
i jak sie juz rozkrece,
zwigzkowcom spadaja buty.

N\

Skonczcie krecic sie i gadad,
panowie poprawcie krawaty,
chyba idzie Mikotaj,
niesie prezenty i baty.

Rozkrecanie, dokrecanie,
Jja nie bawie sie w te klocki.
Jak ktos konczy piastowanie,
spokojniejsze miewa nocki.

/I 6 Stanistaw Zmijan, Jolanta Misiak



wydarzenia

3 mln elektrycznych

W 2024 roku na catym Swiecie beda 3 mln elektrycz-
nych (zasilanych z akumulatoréw) ciezaréwek, szacu-

je amerykafiska ABI Research. Na flote ztoz3 sie gtow-

nie pojazdy miejskie i komunalne klasy lekkiej i Sred-
niej. Do zakupow zmusza regulacje i doptaty. Amazon
zamowit juz 100 tys. e-dostawczakow z firmy Rivian,
Daimler dostarcza pierwsze Sredniotonazowe, elek-
tryczne Freightlinery. W ten segment wchodz3 chii-

skie BYD, Volvo Trucks i Peterbilt. W rezultacie Srednio-

roczna stopa wzrostu rejestracji e-ciezarowek powin-
na siegna¢ 24 proc. Pozostaja jednak watpliwosci co

do mozliwosci tadowania akumulatorow w tych pojaz-

dach (duze pojemnosci wymagaja duzych mocy, przy

przewoznik nr 69

Grozne opodznienia ptatnosci

Co trzecia firma skarzy sie na opéznienia ptatnosci. Kra-
jowy Rejestr Dtugow podaje, ze 27,5 proc. ankietowa-
nych firm w Il kwartale br. spodziewata sie, ze problem
bedzie narastat, gdy kwartat wczesniej ten odsetek wy-
nosit 22,7 proc. Z powodu nieuregulowanych nalezno-
§ci 10,2 proc. firm notuje utrudnienia z wprowadzaniem
produktéw na rynek, a 4,6 proc. przedsiebiorcow musi
z tego powodu podnosic ceny. Choé Sredni odsetek
przeterminowanych naleznosci w portfelach polskich
przedsiebiorcow zmalat z 25,4 do 22,2 proc., to wydatki
zwigzane ze skutkami i przeciwdziataniem op6znieniom
w platnosciach klientow wzrosty z 5,9 do 6,3 proc. Czas
oczekiwania na ptatnosci zmalat w ostatnim kwartale

przewoznik nr 69

W Olsztynie tatwiej o zaswiadczenie

Wydziat Spraw Obywatelskich i Cudzoziemcow

w Olsztynie 23 pazdziernika szkolit przewoznikow
w prawidtowym wypetnianiu wnioskow. W szko-
leniu wzieli udziat: dyrektor wydziatu Agnieszka
Boczkowska, kierownik wydziatu Agnieszka Wil-
kowska-Klocek, przedstawiciele Strazy Granicz-
nej oraz cztonkowie zaréwno z Warminsko-Mazur-
skiego Zrzeszenia Przewoznikoéw Drogowych

w Olsztynie, jak i zZMPD. Przedstawiciele admini-
stracji przekazali szczegétowa instrukcje wypet-
niania wnioskow, a dyrektor oraz funkcjonariusze
Strazy Granicznej udzielali wyczerpujacych odpo-
wiedzi na liczne pytania przewoznikow. Szkolenie

wydarzenia

rezerwacji wizyty w wydziale powinny znacznie
usprawni¢ uzyskiwanie zaSwiadcze.

Szkolenie byto efektem spotkania prezesa
WMZPD Aleksandra Reischa z dyrektor Boczkow-
ska. Przewoznicy od dawna borykaja sie z trud-
nosciami w otrzymywaniu zaswiadczen niezbed-
nych do uzyskania wizy dla cudzoziemcow chca-
cych podijac prace w Polsce. Czas oczekiwania na
wydanie zaSwiadczenia wydtuza sie nawet do

3 miesiecy.

Dyrektor Boczkowska zwrdcita uwage na niepra-
widtowosci przy wypetnianiu wnioskéw, ktore
okazywaty sie by¢ gtéwna przyczyna tak dtugiego

zatozeniu, ze auto ma spedzic jak najmniej czasu przy
tadowarce).

z 4 miesiecy i 6 dni do 3 miesiecy i 25 dni. oraz wprowadzony niedawno internetowy system  czasu oczekiwania na wydanie zaSwiadczenia.

Wiekszy ruch i wptywy na A4 Stalexportu

INTERNATIONAL
TRUCK OF THE YEAR

Po trzech kwartatach ruch na zarzadzanym zwiekszyty sie o 4,4 proc. - do 263,2 min zt,
przez Stalexport odcinku A4 zwiekszyt sie gltownie za sprawa zmiany od 1 marca 2019
w stosunku do trzech pierwszych kwartatow roku stawek dla samochodéw ciezarowych.
2018 roku o0 0,7 proc. - do 46,4 tys. pojazdow W tym samym czasie spétka wptacita 88,8
na dobe, przy czym ruch samochodow osobo-  mln zt na rzecz Skarbu Pafistwa.

Jury docenito niskie zuzycie paliwa, wysoki poziom bez-  neracji i ulepszony asystent martwego pola. wych wzrést o 0,5 proc., zas ciezarowych Optaty elektroniczne (A4Go z wydanymi
pieczefistwa i komfort jazdy nowa generacjg Actrosa. Dziennikarze zajmujacy sie pojazdami uzytkowymi juz 0 0,8 proc. 36 tys. urzadzeii poktadowych) oraz videotol-
Nowy Mercedes-Benz Actros jest wyposazony w takie in-  po raz piaty wybrali Actrosa najlepsza ciezaréwka roku. Przychody z tytutu poboru optat za przejazd ling stanowia 16 proc. wszystkich transakgji.
nowacje, jak Kokpit Multimedialny, MirrorCam zamiast Ta historia sukcesu rozpoczeta sie wraz z pierwszym Ac-

lusterek zewnetrznych, funkcja potautomatycznejjazdy  trosem w 1997 roku, a w nastepnych latach plebiscyt wy-

z systemem Active Drive Assist czy unowoczeSnione sy-  grywaty kolejne generacje pojazdu.

stemy bezpieczefstwa, np Active Brake Assist piatej ge-

Actros ciezarowka roku
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Wtadze ZMPD na
wigilijnym spotkaniu

z przyjaciotmi
podsumowaty mijajacy,
trudny rok.

Robert Przybylski

an Buczek przypomnial, Ze no-

we propozycje w pracach nad Pa-

kietem Mobilnosci sg coraz bar-

dziej niekorzystne i przecigganie

prac nie przynosi polskim prze-
woznikom niczego dobrego. — Tak-
ze Brexit stanowi trudne wyzwanie
dla naszych przedsiebiorcow. Jednak
w ostatnich latach kilka rzeczy nam
sie udato. Po dekadzie staran uru-
chomilisémy ksztalcenie w specjalno-
Sci kierowca-mechanik w szkotach
branzowych. Pokonali$my trudnosci
z umieszczeniem tej specjalno$ci na
liscie zawod6w. Wiceminister infra-
struktury i budownictwa poprzednie-
go rzadu Pawet Olszewski przestat je-

ngllune spotkanie

sienig 2015 roku odpowiedni wniosek
do Ministerstwa Edukacji Narodowej.
Nastepnie minister edukacji Anna Za-
lewska kontynuowata prace poprzed-
nikéw i ostatecznie wprowadzita ten
zawdd do szkét. W tym roku w zawo-
dzie kierowca-mechanik ksztalci sie w
szkotach branzowych 5 tys. mtodych
ludzi — przypomnial prezes ZMPD.
Wiceminister infrastruktury Ra-
fat Weber podkreslit, ze wspolpraca
ze Zrzeszeniem jest nieodzowna. Jako
przyklad z ostatnich miesiecy wskazat
wspoOlne dzialania przy Pakiecie Mobil-
noSci. Jest to najwazniejszy temat dys-
kutowany podczas szczytu ministrow
transportu. — Kolejny trilog odbedzie
sie 11 grudnia i mam nadzieje, ze naj-
bardziej niekorzystne zapisy w Pakiecie
Mobilnosci zostang usuniete — stwier-
dzit wiceminister Weber. Podziekowat
takzZe zaangazowanym w prace przy Pa-
kiecie postom Parlamentu Europejskie-
g0, ktorzy niezaleznie od barw politycz-
nych bronig polskich przedsiebiorcow
przed niekorzystnymi zapisami.
Europostanka ElZbieta Eukacijewska
zaznaczyla, ze polscy postowie walczac
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o korzystne zapisy starajq sie znalez¢
sojusznikéw i blokowaé najbardziej nie-
korzystne zapisy. Ostatni trilog trwat 7
godzin i skonczyt sie niczym. W zapla-
nowanym na grudzien kolejnym spot-
kaniu bedzie uczestniczy¢ nowa komi-
sarz transportu Adina Valean.

Posel Mirostaw Suchon w imieniu sej-
mowej Komisji Infrastruktury podzie-
kowat Zrzeszeniu za lata wspotpracy.
Podkreslit, ze prezes ZMPD Jan Buczek
zawsze chetnie dzielit sie przemy$le-
niami, co pomagato postom w podje-
ciu decyzji korzystnych dla przemystu
i spoleczenistwa. — Branza transporto-
wa jest naszym oczkiem w glowie — za-
pewnil posel.

Doradca prezydenta RP Agnieszka
Lenartowicz-Lysik przyjechala specjal-
nie na spotkanie z ZMPD z Katowic. —
Cho¢ dzisiaj jest Barborka, to jednak
przyjechatam do panstwa, aby w imie-
niu prezydenta Andrzeja Dudy zyczy¢
udanego 2020 roku i kolejnych sukce-
s6w. Niech 2020 bedzie rokiem nowych
szans i nowych wyzwan - zakonczy-
Ia swoje wystgpienie doradca prezy-
denta RP.
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Polsko-lranskie
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spotkanie biznesowe

Anna Wieczorek

Krajowej Izbie Gospo-
darczej 26 listopada od-
byto sie Polsko-Irafiskie
Spotkanie Biznesowe.
W rozmowach wzieli
udzial: ambasador Islamskiej Repub-
liki Iranu w Polsce Masud Edrisi Ker-
manszahi, prezes Polsko-Iranskiej Izby
Gospodarczej Vahid Tahery, wiceprezes
KIG Andrzej Pilat, przedstawiciele Mini-
sterstw Rozwoju i Spraw Zagranicznych
oraz delegacja biznesowa z Iranskiej Iz-

by Handlowo-Przemystowej, Kopala
i Rolnictwa w regionie Alborz.
Najwazniejszym przestaniem spot-
kania byla wzajemna che¢ wspolpracy
i wymiany handlowej w zakresie nie-
objetym amerykanskimi sankcjami,
dotyczacymi towaréw spozywczych,
rolniczych, farmaceutycznych, tekstyl-
nych, mebli oraz czeSci zamiennych do
samochodéw i r6znego rodzaju kabli.
W celu usprawnienia wymiany han-
dlowej pomiedzy Polska a Iranem,
strona irafiska proponowala tworzenie
polsko-iranskich spoétek joint venture
w Polsce w obszarze transferu wiedzy,

powstanie przedsiebiorstwa wydajace-
go certyfikaty ,.halal” oraz utworzenie
bezposredniego polgczenia lotniczego
Warszawa - Teheran.

W roku 2018 mozna bylto zauwazyc
wzmozenie wymiany handlowej pomie-
dzy Polska a Iranem, niestety w obec-
nym roku tendencja ta sie odwrocita.

Spotkanie w KIG bylo okazja nie tylko
do oficjalnej wymiany informaciji, ale tez
do dwustronnych rozméw biznesowych
z przedsiebiorcami z Iranu. W spotkaniu
wziela udzial delegacja czlonkéw ZMPD
zainteresowanych wspolpraca z irafiski-
mi przedsiebiorcami.
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Dostosowac egzaminy
do wymagan
przedsiebiorcow
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Egﬂ:ﬁlfq KOMISJA nie w tej sprawie z udzialem przed-
EGZAMINACYINA

Piotr Gawetczyk

czerwcu tego roku po
trzech latach nauki
szkolne mury opus-
cita pierwsza grupa
uczniéw pobieraja-
cych nauke zawodu kierowcy w szko-
tach branzowych pierwszego stopnia.
Koniec nauki wigzat sie z egzamina-

X
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Przewoznicy wiedza najlepiej, co powinni umie¢ ich przyszli pracownicy,
aby bezpiecznie wykonywali powierzone im zadania.

mi zawodowymi, jednak spora gru-
pa mlodziezy nie poradzila sobie z za-
daniami, ktére przygotowali eksper-
ci Centralnej Komisji Egzaminacyjnej.

To rodzi kilka probleméw - po
pierwsze sami zainteresowani nie
moga rozpoczac staran o przyjecie
do pracy, po drugie - niedopasowany
tematycznie poziom zadah moze znie-
checi¢ do nauki kolejne roczniki, a po
trzecie - przedsiebiorcy, ktorzy prowa-

<
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A
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dza w swoich firmach praktyczng na-
uke zawodu, w wyniku negatywnych
wynikéw egzaminéw praktykantow
nie dostaja refundacji kosztéow ich
ksztalcenia.

Nauka nie pod egzamin

ZMPD zorganizowatlo dyskusje doty-
czacy sprawdzania wiedzy nabytej
podczas trzyletniej edukacji. Spotka-

stawicieli MEN, Centralnej Komisji
Egzaminacyjnej, a takze dyrektorow
szkot oraz przedsiebiorcow odbylo sie
24 pazdziernika w siedzibie Zrzesze-
nia. Jego celem bylo zdiagnozowa-
nie problemu stabej zdawalnosci eg-
zaminéw i znalezienie rozwigzania,
aby zaradzi¢ temu w przyszlosci.

Po kilkugodzinnej wymianie po-
gladbéw, z uwagi na wage problemu
dyrektor CKE Marcin Smolik zapro-
sit uczestnikéw do kolejnej tury roz-
moéw, tym razem takze z udziatem
tworcow i recenzentéw arkuszy eg-
zaminacyjnych. Doszto do niej 20 li-
stopada w siedzibie Centralnej Komi-
sji Egzaminacyjnej. Przedstawiciele
CKE przedstawili wnioski ptynace
z analizy tych zadan, z ktérymi so-
bie nie poradzono. Uczniowie mieli
problemy z wykonywaniem obliczen
- m.in. objetoSci fadunku, przestrze-
ni zaladunkowej i wsp6iczynnika jej
wykorzystania.

Przygotowujac sie do spotkania,
ZMPD poprosito swoich czlonkéw
o przekazanie opinii dotyczacej nie
tylko samych egzamindw, lecz tak-
Ze podstawy programowej. Okazato
sie, ze w zadnej z nich nie pojawity
sie stowa krytyki dotyczace podstawy.

Dlaczego wiec zdawalno$¢ egza-
mindéw byta niezadowalajgca? Zda-
niem przedsiebiorcow egzamin jest
w wielu elementach zbyt trudny.

Dlatego podczas spotkania w CKE
przewoznicy kladli nacisk prze-
de wszystkim na zmiane treSci po-
szczegblnych pytan egzaminacyj-
nych, ktére zbyt czesto dotycza te-
orii, wlacznie ze zbednymi oblicze-
niami matematycznymi, natomiast
w niewielkim stopniu skupiajg sie
na sprawdzaniu praktycznych umie-
jetnosci rozwiazywania problemoéw.
- Egzamin musi by¢ dostosowany do
tego, co przyszly kierowca bedzie ro-
bil w trakcie swojej pracy. Nie mo-
zemy szkoli¢ uczniéw pod egzamin,
bo to jest marnowanie czasu - po-
wiedzial wiceprezes Zrzeszenia Je-
rzy Szepietowski.

Praktyczna wiedza

— Co z tego, ze kandydat na kierowce
bedzie wiedzial jak obliczy¢ objetosé
palety? Do czego jest to mu potrzeb-
ne, skoro nie bedzie potrafit wyjsc¢
z trudnej sytuacji na drodze? Kie-
rowca zgodnie z nowg podstawg jest
pracownikiem fizycznym, ktory mu-
si umie¢ myslec. Ale przede wszyst-
kim praktycznie - wtérowal mu czlo-
nek Zarzadu ZMPD Euzebiusz Ga-
wrysiuk. Nie ulega watpliwosci, ze -
patrzac z perspektywy przewoznika
- przyszty kierowca musi umie¢ odpo-
wiednio rozmiesci¢ fadunek na skrzy-
ni fadunkowej, zabezpieczy¢ go wias-
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ciwymi pasami badz taficuchami, od-
powiednio ulozy¢ tadunek, obliczy¢
Srodek ciezkoSci pojazdu i ustali¢, czy
ladunek jest we wlaSciwym miejscu.
Poza tym musi wiedzie¢ co zrobi¢, gdy
nagle zgasnie silnik, czy tez naprawic
drobne uszkodzenie na drodze.

A jesli nie bedzie tego potrafit lub
nie bedzie miat odpowiednich narze-
dzi, to przynajmniej powinien umieé¢
zdiagnozowac usterke i wezwac fa-
chowa pomoc. - Dzi§ konczg szkote
osoby, ktére co prawda majg upraw-
nienia do kierowania pojazdem, ale
nie majg potrzebnej wiedzy do wyko-
nywania tego zawodu — dodat Euze-
biusz Gawrysiuk.

W podobnym tonie wypowiedziat sie
tez czlonek Rady Zrzeszenia Bonifacy
Sornat, ktdry na co dziefi wspotpracuje
ze szkolg, organizujac u siebie zawodo-
we praktyki uczniéw. - To sa naprawde
dobrzy chiopcy i szkoda byloby marno-
wac ich zapat i potencjal. Jesli nie be-
dzie wiedzial, co zrobic i stanie bezrad-
ny na autostradzie, bedzie to kosztowa-
1o przedsiebiorce 2,5 tys. euro manda-
tu. JeSli nie zjedzie na czas z pociagu
w Calais, kara wyniesie 5 tys. fun-
téw. To sg naprawde bardzo powaz-
ne rzeczy i dlatego musimy im poméc
W oswajaniu sie z praktycznymi prob-
lemami, na ktore trafig w trakcie swo-
jej pracy — powiedzial Bonifacy Sornat.

Co powinien umiec kierowca

Jak zauwazyt doradca Zrzeszenia ds.
komunikacji spolecznej Stawomir Je-
neralski, uwagi przewoznikéw ukta-
daja sie w pewien obraz - nowa pod-
stawa programowa z 2019 r. na tak,
tre$¢ egzamindw na nie. — Je$li Sred-
nia zdawalno$¢ wynosi 12 proc., to
jest to katastrofa. Tego nie da sie za-
akceptowaé. Kazdy dyrektor szkoty,
nauczyciel i przedsiebiorca na pyta-
nie co sie stalo, odpowiada tak samo:
arkusz egzaminacyjny jest niedostoso-
wany do poziomu uczniéw. To s3 faj-
ne chlopaki, ale ich zadaniem nie jest
siedzenie nad matematycznymi obli-
czeniami. Oni chcg wsigé¢ do cieza-
réwki i jechac - powiedzial Stawomir
Jeneralski.

Z opiniami przedsiebiorcéw pole-
mizowatl Jan Rzewnicki, autor i re-
cenzent, szkolgcy kierowcéw zawo-
dowych. - Sprawdzanie wiedzy pod-
czas egzaminu nie moze odbywac sie
w oderwaniu od treSci zawartych w
podstawie programowej. Mysle, ze
ten problem uda sie rozwigzac juz
podczas najblizszej sesji egzamina-
cyjnej. Panstwo chca, by absolwent
potrafil zmieni¢ przystowiowgq zaréw-
ke. Ale inni przedsiebiorcy wymagaja,
by potrafil on takze wypelni¢ CMR-ke
i umiat liczy¢ czas pracy. A te elemen-

ty sg w trzyletnim programie naucza-
nia. Dzi$ nie mozna ksztalci¢ kierow-
cy bez przekazania mu wiedzy logi-
stycznej, bo jego rola w taficuchu do-
staw jest bardzo wazna. PowinniSmy
uczy¢ nawykéw polegajacych np. na
tym, ze kierowca moze, a nawet ma
obowigzek odmoéwic przyjecia tadun-
ku, jesli zostanie on Zle zaladowany.
Tylko musi wiedzie¢, jak to sie obli-
cza. Inna kwestia: 40-45 proc. kosz-
tow w transporcie drogowym to cena
paliwa. Dlatego tak wazne jest odpo-
wiednie planowanie trasy, co zmusza
ucznia do znajomoSci mapy, a z tym
tez nie jest najlepiej - powiedzial Jan
Rzewnicki.

Wiarygodne egzaminy

Przewoznicy nie zgodzili sie z opinia
recenzenta, podkreslajac, ze kierow-
Cy nie jest potrzebne obliczanie kosz-
téw transportu. - Wszyscy jesteSmy
zainteresowani wprowadzeniem jak
najlepszych rozwigzaf, bo zdajemy
sobie sprawe, ze bez pracodawcow
szkolnictwo zawodowe nie bedzie
takie, jakie chcemy, zeby bylo - po-
wiedziata Urszula Martynowicz, dy-
rektor Departamentu Strategii, Kwa-
lifikacji i Ksztalcenia Zawodowego
(DSKKZ) Ministerstwa Edukacji Na-
rodowej.
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Zaproponowala, by dziata¢ wedtug
zasady, ze egzamin bedzie spraw-
dzat wiedze najbardziej przydatnag
przysztemu pracownikowi. - Z za-
lozeniem, zZe pytania sprawdzajgce
mieszczg sie w mozliwosciach ucz-
niéw oraz ze mamy warunki organi-
zacyjne do przeprowadzenia egza-
minéw - dodata dyr. Martynowicz.
Przypomniala jednocze$nie, zZe jej
resort odpowiada za sp6jnosé syste-
mu ksztalcenia i ma zapewniac¢ wa-
runki do tego, by posiadacz dyplo-
mu mobgt wejé¢ na rynek pracy odpo-
wiednio przygotowany. - Egzaminy
muszg by¢ wiarygodne po to, by po-
tem mozna byto bez leku powierzy¢
ciezaréwke mtodemu kierowcy — po-
wiedziata dyr. Martynowicz. Zwréci-
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1a takze uwage, ze jeszcze dwa rocz-
niki beda zdawaty egzaminy na pod-
stawie starej podstawy programowej
(nowa zostata uchwalona w 2019 r.)
i przy ustalaniu arkuszy egzamina-
cyjnych, zardbwno poprawkowych,

jak i tych na najblizsze dwa lata, na-
lezy zachowac¢ zasade poréwnywal-
noéci sprawdzania wiedzy.

Jedng z konkluzji spotkania bylo zo-
bowigzanie przewoznikéw z ZMPD do
przedstawienia urzednikom odpowie-

dzialnym za ksztalcenie i egzaminy
zawodowe najwazniejszych z punktu
widzenia przedsiebiorcow elementow
podstawy programowej, co z kolei sta-
nowitoby fundament do przygotowa-
nia odpowiednich treSci egzaminéw.
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Przychodzi prezes
do starosty. Od

tego

sie wszystko zaczeto

Zespot Szkot w Teresinie
idzie za ciosem i nie
ustaje w promocji zawodu
kierowca-mechanik.

Piotr Gawetczyk

yrektor placowki Ewa Od-
olczyk zorganizowala 10
grudnia spotkanie, na kto-
re zaprosila przedstawicie-
li przewoznikéw, w tym
reprezentantow ZMPD, oraz wladz
oSwiatowych na spotkanie z mto-
dzieza — uczniami pierwszej klasy, by
przedstawic blaski — ale tez i cienie
— zawodu, ktéry wybrali sobie mto-
dzi ludzie.

Ksztatcic wedtug potrzeb

Lokalna wladza — dyrekcja szkoty — ro-
dzice — uczniowie, a na kazdym eta-
pie tego tanicucha pracodawca. Tak po-
winna wygladac idealna wspoipraca w
rozwoju szkolnictwa zawodowego. W
Teresinie robig wszystko, by tak byto.

— Wszystko zaczelo sie przed trzema
laty od spotkania z prezesem ZMPD
Janem Buczkiem, ktory przyszedt do
mnie i powiedzial: Stuchaj, mamy tylu
przewoznikéw i az wstyd, by na terenie
powiatu nie bylo szkoty, ktora ksztat-
cilaby w zawodzie kierowca-mechanik.
Jak ty to widzisz? — relacjonuje wice-
starosta powiatowy w Sochaczewie Ta-
deusz Gluchowski. — Tak sie sklada, ze
odpowiadam za oSwiate w powiecie,
wiec porozmawialem z panig dyrektor
Odolczyk. Podejrzelismy, jak to sie robi
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gdzie indziej i podjeliSmy decyzje o ot-
worzeniu klasy o profilu kierowca-me-
chanik. To whrew pozorom wcale nie
jest taka prosta sprawa, musiato upty-
naé troche czasu, zanim moglismy
przyjac pierwszych uczniéw. Wczesniej
wielokrotnie rozmawialiémy na ten te-
mat m.in. z rodzicami i nauczycielami
— dodat wicestarosta.

Podzielit sie spostrzezeniem, Ze ro-
dzice i nauczyciele przysposobienia
do zawodu w szkotach podstawo-
wych za malo angazuja sie w wybor
dalszej $ciezki edukacyjnej przez mto-
dego cztowieka. — Ciagle powtarzam,
Ze nie mozemy ksztalci¢ bezrobotnych,
tylko dobiera¢ kierunki ksztatcenia do
potrzeb rynku krajowego i lokalnego.
W naszym powiecie staramy si¢ to ro-
bic¢ jak najlepiej — podkreslit Tadeusz
Gluchowski.

Zdrowy rozsadek

Podczas spotkania wiceprzewodni-
czacy Komisji Rewizyjnej ZMPD Bo-
guslaw Zimny pokrétce przedstawit
calg branze, przyblizyt uczniom spe-
cyfike zawodu i poinformowat o tym,
czym beda sie zajmowa¢ praktykanci i
czego beda oczekiwaé od nich przyszli
pracodawcy. — Zeby dobrze wykony-
wac zawbdd kierowcy-mechanika, trze-
ba go najpierw poznac od podszewki.
Dlatego poznacie podstawy mechani-
ki, zeby odpowiednio reagowac i przy
prostych awariach wiedzieé, co nale-
zy zrobi¢ w samochodzie. OczywiScie
przy powazniejszych problemach po-
mogg wam odpowiednie, wyspecjali-
zowane stuzby — zapewnil Bogustaw
Zimny. — Wazne jest nie tylko zala-
dowanie samochodu i przewiezienie
towaru z miejsca A do miejsca B, ale
tez to, jakimi dokumentami nalezy sie
przy tym postugiwac. A jest ich bardzo
duzo. I tego tez bedziemy was uczy¢ —
dodat wiceprzewodniczacy Komisji Re-
wizyjnej ZMPD.

Wyczulit na te elementy, nad ktéry-
mi uczniowie powinni pracowac od
pierwszych dni w szkole. Zaliczyt do
nich przede wszystkim nauke jezy-
koéw obcych - nie tylko jezyka angiel-
skiego, lecz takZe przynajmniej pod-
stawowych zwrotéw uzywanych w
transporcie po wlosku czy francusku,
oraz odpowiednie przygotowanie do
egzaminéw koncowych. — Kazdy roz-
poczynajacy nauke w zawodzie kie-
rowca-mechanik powinien wiedzie¢,

ze to bardzo odpowiedzialna praca. Na
drodze prowadzacy ciezardwke musi
mysSle¢ za wszystkich. Pamietajcie, ze
pojazd o masie 40 ton ma zupelnie in-
ng droge hamowania, a nawet najno-
woczesniejsze systemy zwiekszajace
poziom bezpieczefistwa nie zastgpig
zdrowego rozsagdku — podkreslit przed-
stawiciel ZMPD.

Wazna rola promocji

Duze wrazenie zrobity zarobki, jakich
moga oczekiwaé zawodowi kierowcy,
8-10 tys. zt netto. — OczywiScie co$ za
coS. By tyle zarobi¢, trzeba sporo jez-
dzi¢; to nie jest praca biurowa — pod-
kreslit Bogustaw Zimny, raz jeszcze za-
checajac do wytezonej nauki. Po spot-
kaniu z mlodzieza podzielit sie swoi-
mi spostrzezeniami. — Jestem bardzo
zadowolony z tego wydarzenia; widaé
bylo, Ze uczniowie chiloneli to, o czym
moéwiliSmy. Dla nich to byla nowos¢.
Dzi$ byla swego rodzaju teoria, kiedy
przyjda do nas na praktyki zobacza,
jak wyglada codzienna, ciezka praca.
Namawiam ZMPD i naszych kolegow
przewoznikéw, zeby w catej Polsce or-
ganizowali podobne spotkania, ktore
sg uczniom bardzo potrzebne. Teraz
pracujemy u podstaw po to, by za kil-
ka lat mie¢ fajnych, mtodych ludzi -
kierowcdw naszych ciezaréwek, z kto-
rych bedziemy zadowoleni — powie-
dziatl przedstawiciel ZMPD.

Dyrektor Powiatowego Zespotu
Edukacji Urszula Opasiak zwrocita
uwage na duzg role, jaka do odegra-
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nia ma promocja ksztalcenia zawodo-
wego. — Juz samo otwarcie takiej kla-
sy powinno w kolejnych latach skut-
kowaé wiekszym zainteresowaniem
tym kierunkiem, a w efekcie przycigg-
na¢ do szkoty kolejnych uczniéw. Te-
raz mozemy liczy¢ na to, ze bedg oni
przekazywac informacje o klasie swo-
im mlodszym kolegom. To wszystko
zaprocentuje w przyszlosci — uwaza
dyr. Opasiak.

— Szkolnictwo zawodowe zostalo
niemal doszczetnie zniszczone i teraz
staramy sie go odbudowywac — zazna-
czyl wicestarosta Tadeusz Gluchowski.
— Tu, na terenie powiatu, udaje sie
nam to m.in. dzieki inicjatywom dyrek-
torow szkét. Gdybysmy jednak nie wi-
dzieli woli wspblpracy z naszymi prze-
woznikami, to nie wiem, czy w ogdle
odwazyliby$my sie otworzy¢ ten Kieru-
nek. Na szkolnych warsztatach mozna
pracowac rok, moze péttora. Ale potem
mlodziez musi iS¢ do prawdziwego za-
kladu pracy, tam, gdzie bedzie miala
dostep do specjalistycznego sprzetu —
powiedzial wicestarosta.

— Bardzo sie ciesze, ze mogliSmy
gosci¢ u nas grupe przewoznikow, kto-
rzy poSwiecili swoj cenny czas. To pra-
codawcy sg najwazniejszym elemen-
tem procesu ksztalcenia. Bez ich za-
angazowania i pomocy trudno byloby
nam realizowac¢ cele, ktdre przed sobg
postawiliSmy. Najwazniejsze, ze mamy
Swietna, zainteresowang zawodem kie-
rowcy i widzacg sie w nim za kilka lat
mlodziez — powiedziala dyrektor Ewa
Odolczyk.




wydarzenia

wydarzenia

przewoznik nr 69

Fot. Truck Service Sikora

Bezpleczenstwo
" ruchu drogowego &
przede Wszystklm

Za bezpieczenstwo ruchu drogowego odpowiedzialno$c ponosza w rownym
stopniu wszyscy jego uczestnicy. Bardzo duzo zalezy od wtasciwego

zachowania, wzajemnego poszanowania i wspotpracy.

Adam Mikotajczyk
Fot. Truck Service Sikora

Historie z zycia

Jak grozna w skutkach moze by¢ na-
wet chwila nieuwagi, przekonuja in-
formacje przedstawiciela firmy Truck-
-Service Sikora.

Kierowca samochodu ciezarowego
z transportem wody mineralnej nie
zachowal nalezytej odlegtosci od ja-
dacego przed nim samochodu osobo-
wego, ktory zatrzymat sie przed przej-
$ciem dla pieszych. Probujgc uniknaé
zderzenia zjechatl na prawe pobocze
prawym przednim kotem. Koto ugrze-
zto w miekkiej nawierzchni pobocza,
doprowadzajac do skrzyzowania cigg-
nika siodtowego. Sila byla tak duza,
ze przednia Sciana naczepy zostala
wyrwana, a fadunek wypadt.

Inny kierowca ciggnika siodlowego
nie zauwazyl pojazdu z kontenerem
morskim, stojacego w korku na auto-
stradzie i uderzyt w jego tyl. Kierow-
ca zgingl na miejscu.

Cysterna przewozaca ciekty gaz na
waskiej drodze dwukierunkowej, pré-

bujac ming¢ sie z kombajnem zbozo-
wym, wywrdcila sie do rowu.

Statystyki kontra opinie

Czy stuszne jest przekonanie, Ze to
ciezaro6wki siejg na drogach najwiek-
sze spustoszenie? Statystyki tego nie
potwierdzajg. Wedtug danych Biura
Ruchu Drogowego Komendy Glow-
nej Policji z 2018 r. kierowcy samo-
chodéw ciezarowych o DMC powy-
7ej 3,5 t, spowodowali 3,2 proc. wy-
padkéw, co oznacza 878 zdarzen,
w ktérych zgineto 116 osdb (5,3 proc.),
a rannych zostato 1077 (3,2 proc.).

Kierowcy 1zejszych pojazdow cieza-
rowych o DMC do 3,5 t spowodowa-
li 1350 wypadkow (4,9 proc.), Smierc
poniosty w nich 123 osoby (5,6 proc.),
rannych bylo 1637 (4,9 proc.).

Najwiecej wypadkéw spowodowa-
li kierowcy samochodéw osobowych.
Odpowiadajg za 20 622 wypadki (74,8
proc.), w ktoérych zgineto 1547 osodb,
a 25 614 odniosto obrazenia.

Kolejna grupa sprawcoéw sg pie-
si. Przyczynili sie do 2119 wypadkéw
(6,7 proc.), w wyniku ktérych zgine-
to 348 osbb (12,2 proc.), a 1814 od-

nioslto obrazenia (4,9 proc.). kacznie
w 2018 r. doszto w Polsce do 31 674
wypadkéw drogowych (0 1 086 mniej
niz w 2017 r.), w ktérych Smier¢ po-
niosty 2 862 osoby (0 31 wiecej niz
w 2017 r.), a 373 59 odnioslto obraze-
nia (0 2 107 mniej niz w 2017 r.), w tym
10 963 ciezkie.

Nalezy tez pamietaé, ze cho¢ w sto-
sunku do samochodéw osobowych
zarejestrowanych ciezaréwek jest za-
ledwie 10 proc., to ciezaréwka wyko-
nuje dziesieciokrotnie wieksze prze-
biegi roczne niz przecietna osobéwka.
To dodatkowo uSwiadamia, ze kierow-
cy ciezaréwek sg sprawcami mniejszej
liczby wypadkéw.

Warty podkre$lenia jest fakt, ze w
latach 2006-2015 liczba wypadkéw
spowodowanych przez kierowcéw
samochodéw ciezarowych spadia
o ponad 60 proc. (odpowiednio: 4021
- 1598), a z udziatem samochodéw
ciezarowych zmniejszyla sie o ponad
50 proc. (odpowiednio: 7635 — 3377).

Wypadkéw jest mniej, gdyz...

Na spadek liczby wypadkéw z udzia-
tem samochodéw ciezarowych na
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polskich drogach wptywa kilka przy-
czyn. Bez watpienia jako$¢ sprzetu —
ciggniki siodlowe spelniajagce normy
Euro VI (ok. 100 tys. szt.) i Euro V (ok.
90 tys. szt.) stanowig 81,5 proc. tabo-
ru, co stawia polskich przewoznikéw
w Scistej czotéwce europejskiej.

Nie tylko jednak o normy emisji
spalin tu chodzi, ale i 0 nowoczes-
no$¢ samych konstrukeji. Im nowszy
pojazd, tym na jego pokladzie wiecej
zaawansowanych systeméw elektro-
nicznych wspomagajacych kierowce
w bezpiecznej jezdzie.

Ponadto przybywa coraz wiecej kilo-
metréw nowych i wyremontowanych
drég, co sprzyja bezpieczenstwu.

Zwieksza sie takze kultura jaz-
dy kierowcdédw oraz ich umiejetnosci.
To efekt rosngcego do$wiadczenia oraz
zastuga edukacji. Szkolenia doskona-
lace technike jazdy, jej ekonomicznosé
i ekologiczno$¢ sa na porzadku dzien-
nym, m.in. dzieki rozbudowanej ofercie
szkoleniowej producentéw i dystrybuto-
réw ciggnikoéw. Wiekszo$¢ z nich pro-
wadzi kursy bezpiecznej i oszczednej
jazdy, dostosowane do konkretnej tech-
nologii wykorzystywanej w pojazdach.

Dla przykladu Mercedes-Benz
Trucks dysponuje w Polsce trzema
7-osobowymi szkoleniowymi zesta-
wami naczepowymi i przyczepowymi
Actros 4 i Actros 5. Od 2001 r. z kur-
séw skorzystalo niemal 14 tys. kie-
rowcow, a tylko w 2018 r. — 1128. Juz
wkrétce jednostki szkoleniowe Mer-
cedesa w Europie i poza nig bedg ofe-
rowac te same podstawowe szkolenia

pod wspdblnym logo Mercedes-Benz
TRUCKTraining.

Jedna kwestig jest podnoszenie
kwalifikacji kierowcow samochodéw
ciezarowych, a inng edukacja pozo-
statych uzytkownikéw drog. Powin-
ni by¢ $wiadomi, ze masa zatladowa-
nej ciezaréwki wynosi 40 ton, czyli 30
razy wiecej niz przecietnego samocho-
du osobowego; ze droga hamowania
samego ciggnika z predkosci 80 km/h
wynosi 50 m, a samochodu osobo-
wego ponad 20 m mniej; hamowanie
ciagnika z naczepa i fadunkiem wy-
maga trasy 3 razy dluzszej niz same-
go ciggnika; ze przy silnym wietrze
z naczepy moze zrobic sie zagiel.

Oznacza to, ze nagle i niespodzie-
wane manewry kierowcéw samocho-
déw osobowych, motocyklistow, ro-
werzystdw, a w niektorych przypad-
kach nawet pieszych, nie dadzg kie-
rowcy samochodu ciezarowego szans
na unikniecie zdarzenia mimo jego
umiejetnosci i profesjonalizmu.

Budowanie szerokiej
Swiadomosci

Czy to wszystko oznacza, ze kierowcy
ciezar6wek nie maja nic na sumieniu?
Jak w kazdej innej grupie kierowcow,
tu tez zdarzaja sie osoby, ktére potra-
fig zszargac reputacje pozostatym.
Przywota¢ mozna przypadki wy-
przedzania w najmniej spodziewanym
momencie, tamowanie ruchu, czyli
ciggnacy sie w nieskonczono$¢é ma-
newr wyprzedzania jednej ciezarowki
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przez druga, tamanie zakazu wyprze-
dzania, poganianie Swiatlami, itp.

ZMPD od lat stoi na strazy prze-
strzegania zasad. Jest partnerem
wspierajacym stowarzyszenie Partner-
stwo dla Bezpieczenstwa Drogowego
i laureatem pierwszej nagrody w ka-
tegorii najlepszych europejskich sto-
warzyszen w ogblnoeuropejskim kon-
kursie organizowanym przez Komisje
Europejska, zwigzanym z Europejskq
Kartg Bezpieczefistwa Ruchu Drogo-
wego ,,Excellence in Road Safety”.

0d wrze$nia 2019 r. Zrzeszenie
wspolnie z Krajowa Sekcjg Transpor-
tu Drogowego NSZZ ,,Solidarnos¢”
domaga sie przywrocenia przepisow
umozliwiajacych przeprowadzanie
przez przedsiebiorcow prewencyj-
nego badania zawartoSci alkoholu
we krwi kierowcoéw zawodowych.

Jak co roku zimg ZMPD przypomi-
na kierowcom i przewoznikom o ko-
nieczno$ci usuwania S$niegu i lodu
z dachu pojazdéw. To jeden z waz-
nych elementéw bezpiecznego po-
ruszania sie po drogach. Z tym ape-
lem zwigzany jest inny — o wyposaze-
nie parkingdw przy polskich drogach
w pomosty ulatwiajgce kierowcom
oczyszczenie dachow.

Wysokie koszty wypadkéw

Szybka i agresywna jazda niesie za
sobg ryzyko wypadku, ktorego skut-
kiem moze by¢ Smier¢ kierowcy. Tra-
gedia ma takze wymiar finansowy.
Bank Swiatowy i NFZ szacuja kosz-
ty wypadkéw drogowych oraz wy-
datki na leczenie ofiar w Polsce na 33
miliardy ztotych. Ponosi je zar6wno
spoleczenstwo, jak i przewoznik. Sa-
me koszty wylgczenia pojazdu z ru-
chu (bezposrednie i poérednie) to ok.
1200 zt dziennie.

Nawet jeSli koszt ewentualnej na-
prawy pokrywa ubezpieczyciel, to
kazda szkoda wiaze sie z utratg zni-
zek i zwiekszeniem wysokosci ko-
lejnej polisy. OczywiScie nie sposob
zredukowaé prawdopodobiefistwa
wystgpienia wypadku do zera, ale
szczesciu tez trzeba pomagac.

Premier Mateusz Morawiecki pod-
czas exposé wygloszonego w trak-
cie pierwszego posiedzenia Sejmu
IX kadencji zapowiedzial, Zze bezpie-
czefistwo na drogach bedzie jednym
z priorytetéow rzadu. Szczegbly roz-
wigzafn majq sie pojawi¢ niebawem.

'J Targi Kielce

exhibition & congress centre

autostrada

ROTRA MASZBUD

. Pt SN

Migdzynarodowe targi °

Najwieksze spotkanie
branzy w Polsce:
spojrzenie w przysztosé, = i ] _ o
wymiana wiedzy, L A T e S S S
testowanie sprzetu, R —

pokazy dynamiczne. 6_8 maja 2020
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Miliony tracone
przez wytudzania
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Polscy przewoznicy, ktorych samochody zostaty
uszkodzone w wypadkach drogowych za granica,
maja powazny problem z uzyskaniem odszkodowania
od zagranicznych sprawcow. Towarzystwa
ubezpieczeniowe nie dostrzegaja problemu,
podobnie jak rzad.

Robert Przybylski

iedawno zostatem zasko-
czony listem z Wielkiej
Brytanii z informacja, ze
przeciwko mojej firmie to-
czy sie postepowanie o 22
tys. funtéw. Kierowca mojego samo-
chodu miatl na rondzie potraci¢ auto
osobowe, zniszczy¢ caty bok tego po-
jazdu, a w wyniku zderzenia 3 oso-
by byly hospitalizowane. Prowadzacy
ciezaréwke na szczeScie zrobit zdjecia
sttuczki, ktéra zdarzyta sie 3 miesigce
wczesniej. Bylo na nich wyraZznie wi-
da¢, ze auto mialo lekko zarysowany
blotnik i przednie drzwi, a podr6zo-

wala nim jedna osoba. Nasz prawnik
przedstawit dokumentacje w sadzie,
a ten umorzyt sprawe — relacjonuje
wydarzenie jeden z przewoznikow.

Policja od lokalnych
interesow

Ta sprawa zakonczyla sie pomyslnie,
jednak nie jest to typowe, bowiem
zbyt czesto zagraniczna policja za-
strasza kierowcow polskich ciezar6-
wek, ktore uczestniczylty w wypadku.
— Cho¢ kierowcy nie spowodowali wy-
padku, funkcjonariusze zmuszaja ich
do przyjecia mandatu. Takich zdarzen
mamy kilkadziesiat rocznie i przeciet-
nie jedno przypada na dwa samocho-
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dy na rok - szacuje Artur Kowalik
z MAI Insurance Brokers.

Chociaz to zagraniczny kierowca byt
winien zdarzeniu, policja spisuje proto-
kot, z ktérego wynika co$ przeciwnego.
Kierowcy wiedza, Zze moga nie przyjac
mandatu. Woéwczas sprawe powinien
rozsadzi¢ sad. Funkcjonariusz straszy
kierowce zablokowaniem pojazdu na
parkingu, jezeli ten nie zgodzi sie na
mandat. — Policyjny parking jest kosz-
towny, czesto 60-65 euro dziennie (ze-
staw jest zatrzymany czesto na kilka-
naScie dni, do chwili spelnienia pew-
nych procedur), wiec mniejszym zlem
wydaje sie przyjecie mandatu. Dodatko-
Wa presja jest czas dostawy oraz regula-
min czasu pracy kierowcy. W rezultacie
prowadzacy czesto ulegaja szantazowi.
A przyjecie mandatu to przyznanie sie
do winy — zauwaza Kowalik.

Wowczas polski ubezpieczyciel nie
ma podstaw do kwestionowania wy-
platy ubezpieczenia. Kolejny problem
dotyczy notorycznego zawyzania wy-
sokosci $wiadczen. - Prawie zawsze sg
zawyzone — uwaza Kowalik. — Kierow-
ca przekonuje, Ze liczba uszkodzonych
czesSci byla niewielka, za$ z protokotu
wynika co$ przeciwnego. Nie ma na-
wet mozliwosci kontroli i ogledzin, bo
protokdt przychodzi miesigc lub pdz-
niej po wypadku, gdy auto zostalo juz
dawno naprawione. Dlatego tak trudno
bronic¢ sie przed zawyzaniem odszko-
dowan — wskazuje Kowalik.

Nawet jezeli polscy ubezpieczyciele,
jak PZU, Warta i Hestia, majq Swiado-
mos¢, ze w niektorych przypadkach
okolicznoSci mogty by¢ inne, niewie-
le z tymi podejrzeniami mogg zrobic.

Tymczasem skala wyludzen jest
duza. — Najwiecej malwersacji spoty-
ka sie w Wielkiej Brytanii, Wloszech,
Niemczech, Hiszpanii — wymienia Ko-
walik. W transporcie miedzynarodo-
wym uczestniczy blisko ¢wieré milio-
na samochodéw.

Jezeli przyja¢ szacunki przed-
stawiciela MAI Insurance Brokers,
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ze w roku jedno zdarzenie przypada
na dwa samochody, to okazuje sie,
Ze aut uczestniczacych w wypadkach
jest ponad 100 tys. Kowalik ocenia,
Ze przecietne roszczenie wyceniane
jest na 10 tys. euro. Jak sie okazuje,
takie roszczenie najczeSciej kwalifiku-
je sie na szkode calkowitg, natomiast
w rzeczywistoSci uszkodzenia sg zni-
kome. Suma wytudzen idzie w milio-
ny euro w skali roku.

Kamera i zdjecia

Ubezpieczyciele widzg sprawe cal-
kowicie odmiennie i zapewniaja, ze
skala procederu jest niewielka. Pol-
ska Izba Ubezpieczeniowa stwierdza,
ze nie posiada tak szczegbdtowych sta-
tystyk. Takze Ubezpieczeniowy Fun-
dusz Gwarancyjny uwaza, Ze nie ma
wiekszego problemu z wytudzeniami.
Te opinie moga wynika¢ jednak
z braku dostatecznej wiedzy. Ubezpie-
czyciele dostaja policyjne protokoty
oraz informacje o przyjeciu przez kie-
rowce polskiej ciezardwki mandatu,
wiec w dokumentach wszystko wy-
glada spdéjnie. Zatem ze strony towa-
rzystw ubezpieczeniowych przewoz-
nicy nie mogg spodziewac sie pomo-
cy. Natomiast codzienna wspotpraca
z przewoznikami poparta szczegbtowa
analizg szkod zagranicznych wskazuje
zupelnie odmienng perspektywe.
Jedyne co branza ubezpieczeniowa
zrobita, to podniosta stawki na OC. Po-
lisa dla ciggnika siodlowego wynosi
6 tys. zl, dwa razy wiecej niz 5 lat temu,
i rzadko ktorej firmie uda sie wykupic¢
ja ponizej tej kwoty. — Pomimo wzro-
stu stawek ubezpieczyciele wcigz maja
problemy z rentownoScia, zatem trud-
no sie spodziewa¢ poluzowania polity-
ki w tym zakresie — ttumaczy Kowalik.
Wynika z tego, ze przewoznicy sa-
mi muszg zadbac o swoje pienigdze.
— Pomocne sg przede wszystkim re-
jestratory — zapewnia Kowalik. — We
flotach, ktére je zamontowaty, po ro-
ku widaé nizszg szkodowos¢. Inna jest
takze reakcja policji, gdy dostrzega to
urzadzenie — stwierdza Kowalik.
Dodaje, ze kluczowg sprawg sa
szkolenia kierowcow. Musza wiedzieé,
jakie sg ich prawa i obowigzki, aby za-
chowywac sie pewnie w takiej sytu-
acji. Duzo do powiedzenia ma kie-
rownik floty; rozmawia z kierowcami
i najtatwiej moze przekazac zasady
postepowania. Trzeba mie¢ $wiado-

mos¢, ze zarzadzanie szkodowoscig
(a w zasadzie jej redukcja) to proces
dlugofalowy, ktéry wymaga zaan-
gazowania kazdego kierowcy w 100
proc. Praktyka pokazuje, Ze nie ma
innej drogi.

Niektére firmy oferuja szkolenia
z zakresu postepowania w czasie wy-
padku, ale trudno jest zebra¢ wiek-
szg grupe kierowcow w jednym dniu.
W ofercie jest réwniez opieka praw-
na. W razie zdarzenia kierowca dzwo-
ni do opiekuna, ktéry zna jezyk, pra-
Wwo i przejmuje rozmowe z policja. Zni-
ka przynajmniej bariera jezykowa. —
Sceptyczni w stosunku do tej ustugi sg
ci, ktérzy z niej nie korzystali — zazna-
cza Kowalik. Koszt tej ustugi wynosi
ok. 100 zl, czyli 0,5 proc. sktadki OC.

Rosjanie tez nie ptaca

Do podobnych wytudzen dochodzi
w Rosji i na Bialorusi, cho¢ metody sg
bardziej barbarzynskie. — Tam policja
nie ma zadnych zahamowan. Zdarzy-
1o sie, Ze policjant pojechat za polska
ciezardwka i zatrzymat ja, moéwiac ze
kilka kilometréw wczeSniej wystrzat
z opon uszkodzit samochéd osobo-
wy. Kierowca byl pewien, ze nikogo
na drodze nie bylo. Nie mial jednak
mozliwosci weryfikacji stow mundu-
rowego. Grozby funkcjonariusza i stra-
ta cennego czasu sklonily prowadza-
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cego do przyjecia mandatu. Towarzy-
stwo ubezpieczeniowe zawigzalo po-
waznag rezerwe na likwidacje szkody
z tego zdarzenia.

W Rosji i na Bialorusi pojawia sie
jeszcze jeden problem: z wyplata na-
leznego odszkodowania, nawet jezeli
policja stwierdzi, ze winny byt lokalny
kierowca. Rosja nie ma reprezentanta
w Polsce, z czego wynika, Ze zglosze-
nie szkody powinno nastapi¢ na miej-
scu. Nawet jezeli sie to uda, sam proces
likwidacji szkody jest ponad miare diu-
gi. W tej sytuacji polscy pracownicy li-
kwiduja szkody z wlasnego OC, z proba
regresu do OC sprawcy. — Sciggalnosé
jest jednak prawie zadna. Towarzystwa
ubezpieczeniowe niewiele robig i za-
zwyczaj przewoznik sam musi zabie-
gac o regres. Nawet jesli do kolizji z ro-
syjskim pojazdem dochodzi w Polsce,
sytuacja niewiele sie zmienia. Komu-
nikacja z rosyjskim ubezpieczycielem
jest utrudniona, zeby nie powiedziec,
Ze nie ma jej wcale — uwaza Kowalik.

Kowalik uwaza, ze brakuje wsparcia
dla przewoznikoéw i zdecydowanej po-
stawy polskich wiadz, ktére zapewni-
tyby ochrone intereséw polskich firm.
— Transport jest potezng gatezig pol-
skiej gospodarki, jesteSmy tez liderem
w Europie, zatem naszym wspo6lnym
celem powinno by¢ dbanie o jak naj-
lepsze otoczenie biznesowe i prawne
dla branzy — podkresla Kowalik.
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Szybsza popularyzacja
najlepszych praktyk

Dyrektor gabinetu
gtownego inspektora
transportu drogowego
Urszula Nowinowska,
prezes Euro Contrdle
Route, opisuje w rozmowie
z Robertem Przybylskim
nowa organizacje
miedzynarodowe;j

grupy kontrolnej.

® Dlaczego Euro Controle Route
jest przeksztalcane?

ECR przeksztalci sie w ECR Euro-
pejskie Ugrupowanie Wspdtpracy Te-
rytorialnej. Europejskie ugrupowa-
nia wspolpracy terytorialnej (EUWT)
zostaly utworzone w celu ulatwienia
wspolpracy transgranicznej, ponad-
narodowej i miedzyregionalnej mie-
dzy panstwami cztonkowskimi i ich
wladzami na szczeblu regionalnym
ilokalnym, co oznacza, iz przeksztal-
cenie ECR w ECR EUWT daje krajom
cztonkowskim duzo wieksza mozli-
wo$¢ wplywania na unijng legislacje
dotyczaca transportu drogowego niz
dotychczas.

® Czy nowa organizacja bedzie
czescia jakiej§ wiekszej
struktury?

Nowa organizacja EUWT bedzie
niezalezna, zar6bwno prawnie jak
i finansowo. EUWT bedzie organiza-
cja afiliowang przy Unii Europejskiej
i przez UE oficjalnie uznana. Juz na
wczesnym etapie formulowania przez
UE nowych przepisoéw prawnych pafi-
stwa cztonkowskie bedg miatly realny
i wymierny wplyw na harmonizacje
i ujednolicenie przepiséw transporto-
wych w UE. Nalezy réwniez podkre-

§li¢, iz pafistwa, w ktorych inspek-
cjg transportu drogowego zajmuje sie
gléwnie lub takze policja, uzyskajg
mozliwo$¢ pelnego uczestnictwa we
wspblpracy w ramach ECR-EUWT.
Rozwéj organizacji zwiekszy mozli-
wosci szkoleniowe i doradcze. Bedzie
mozna potozy¢ wiekszy nacisk na in-
formacje i promocje. Wzro$nie mozli-
wos¢ gromadzenia i analizy danych
zbieranych w czasie dziatan kontrol-
nych. Mozliwe bedzie tworzenie no-
wych grup roboczych i przeprowadza-
nie wiekszej liczby warsztatow.

® Na jakim etapie jest
przeksztalcenie?

Pafistwa zainteresowane przysta-
pieniem do ECR EUWT zobligowane
byly do zainicjowania procesu przy-
stapienia do nowej organizacji w ra-
mach wilasnych procedur krajowych
i nawiazania kontaktu z odpowiedni-
mi organami, ktére zatwierdza udziat
tych instytucji w ECR EUWT.

Chciatabym, aby przeksztalcenie
nastgpilo jeszcze w trakcie polskiej
prezydencji, poniewaz jako pafistwo,
ktore przewodniczy tej organizaciji,
jesteSmy mocno zaangazowani w ten
proces. Na ten moment powstaty do-
kumenty zatozycielskie ECR EUWT,
to jest Statut i Konwencja, jak rowniez
dokumenty wewnetrzne, niezbedne
do powstania organizacji. W grudniu
br. odbedzie sie kolejne spotkanie Ko-
mitetu Sterujacego ECR w Polsce, pod-
czas ktoérego panstwa cztonkowskie
ECR przedstawig szczegbtowe infor-
macje na temat etapu, na jakim sie
znajdujg w ramach zakoficzenia pro-
cedur krajowych.

® Czy znikna réznice

w interpretacji prawa?

W ramach prac grup roboczych
ECR na biezaco podejmowane sg ini-
cjatywy, ktore majg na celu poprawe
bezpieczenstwa w ruchu i transpor-

cie drogowym, w tym jednym z celow
jest daZenie do jednolitego stosowania
przepisow prawnych wiasnie w tym
zakresie. Grupa robocza ECR-Harmo-
nie przywigzuje duzg wage do kwestii
procedur stosowanych podczas kon-
troli drogowych, transpozycji i inter-
pretacji europejskich regulacji praw-
nych, wysokosci kar w panstwach
czlonkowskich ECR, dazac przy tym
do stosowania najlepszych praktyk
w zakresie dziatan kontrolnych
w transporcie drogowym, w szcze-
gblnosci dla zagwarantowania jed-
nolitego podejScia stuzb kontrol-
nych. Nalezy jednak podkresli¢, ze
mimo przywigzania duzej wagi ECR
do jednolitych procedur kontrolnych,
to wlasciwe stuzby w danych pan-
stwach prowadzg czynnosci kon-
trolne i podejmuja stosowne decyzje
w tym zakresie.

® Czy nowa organizacja ulatwi
przewoznikom walke

o sprawiedliwe traktowanie?

Chodzi o mechanizm

odwolawczy.

Nalezy podkresli¢, iz tak jak do tej
pory przypadki zgtaszane przez pol-
skich przewoznikow, jezeli beda te-
go wymagaly, beda analizowane
w ramach poszczeg6lnych grup ro-
boczych. Dzieki przeksztalceniu ECR
w ECR EUWT zwiekszy sie mozliwo$¢
Swiadczenia pomocy polskim prze-
woznikom w krajach europejskich,
dzieki rozszerzeniu EUWT na no-
wych cztonkéw. Wychodzac ze stusz-
nego zalozenia, Ze juz sam fakt czton-
kostwa w organizacji obliguje kraje
czlonkowskie do wspoipracy, polscy
przewoznicy zyskaja nowy, efektywny
sposob na artykutowanie swoich po-
trzeb i probleméw do organ6éw innych
panstw - przysztych cztonkéw EUWT.

® Jak sluzby zamierzaja zwiekszy¢
efektywnos¢ kontroli, skoro

maja 11 tys. inspektorow

do nadzoru nad 8 mln

pojazdow? Jak przygotowuja

sie do elektronizacji transportu,

wprowadzenia chocby

e-CMR, konwojow i pojazdow

autonomicznych?

Transport drogowy ciagle sie rozwi-
ja, wprowadzane sg nowe technolo-
gie i rozwigzania teleinformatyczne,
a my jako stuzby kontrolne musimy
by¢ na to przygotowani. Tak jak wspo-
mnialam, panstwa czlonkowskie ECR
stanowig nieocenione zroédlo wiedzy,
a sprawna i efektywna wymiana infor-
macji - tzw. information-based enfor-
cement pozwoli na prowadzenie ukie-
runkowanych kontroli, a tym samym
moze zwiekszy¢ ich skutecznos¢.

Duza uwage nalezy réwniez po-
Swieci¢ odpowiednim szkoleniom in-
spektoréw, dlatego tak wazne sg war-
sztaty i wymiany miedzynarodowe.
Inspektorzy z r6znych krajow ma-
ja okazje do wymiany do$wiadczen
i najlepszych praktyk, podczas ta-
kich spotkafn wypracowywane sg co-
raz bardziej efektywne sposoby wal-
ki z nieuczciwg konkurencjg w trans-
porcie drogowym.
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Polish presidency in ECR

Mimo przywigzania duzej wagi ECR do jednolitych
procedur kontrolnych, to wtasciwe stuzby w danych
panstwach prowadza czynnosci kontrolne i podejmujg
stosowne decyzje w tym zakresie.

® Dlaczego i kiedy powstal ECR?
Poczatek historii Euro Contréle
Route wyznacza data 5 pazdzierni-
ka 1999 roku. Wéwczas ministrowie
transportu z Belgii, Holandii, Luk-
semburga i Francji podpisali Poro-
zumienie Administracyjne w sprawie
wspolpracy pomiedzy stuzbami kon-
troli transportu drogowego oraz usta-
nowienia instytucji wprowadzajacej
w zycie te wspolprace, czyli ECR. Po-
wolanie Euro Contrdle Route bylo po-
dyktowane nie tylko potrzeba popra-
wy bezpieczefistwa drogowego, ale
tez ujednolicenia procedur w prawie
transportowym, wypracowania przez
europejskie stuzby kontrolne wspdl-
nych praktyk, ktére majg zapew-
ni¢ m.in. wlasciwe warunki socjal-
ne kierowcom, ale tez dbac o jako$¢
ich pracy, ktéra bezposrednio wpty-

wa na bezpieczefistwo w transporcie.
Euro Contrdle Route mocno zazna-
czyla swoja obecno$¢ na mapie Eu-
ropy. W kolejnych latach przystepo-
wali do organizacji nowi czlonkowie,
m.in. w 2004 roku Polska. Obecnie
w sktad ECR wchodzi 14 panstw (Bel-
gia, Holandia, Luksemburg, Francja,
Niemcy, Irlandia, Wielka Brytania,
Polska, Austria, Rumunia, Bulgaria,
Wegry, Chorwacja i Hiszpania). Cze-
chy i Stowenia maja status obserwa-
tora organizacji. ECR to ogromny za-
sob wiedzy i doswiadczen, ktéry na-
lezy rozwija¢ i wykorzystywacé. Tyl-
ko dzieki aktywnej roli wszystkich
czlonkéw jesteSmy organizacjg pio-
nierskg w Europie, ktéra w spos6b
istotny wplywa na poprawe bezpie-
czefistwa w ruchu i transporcie dro-
gowym.
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Granica wschodnia

przewoznik nr 69

Jak usprawnic przekraczanie polsko-ukrainskiej granicy i kontrolowac
wykorzystanie polskich zezwolef - to temat ostatniej dyskusji przewoznikow
i stuzb granicznych w Medyce.

Krzysztof Matuszewski

rzedstawiciele ZMPD oraz

’ Podkarpackiego Stowarzy-

szenia Przewoznikow i Spe-

dytoréw Drogowych z Rze-

szowa spotkali sie w Medy-

ce z pracownikami Podkarpackiego

Urzedu Celno-Skarbowego z Prze-

my$la. W debacie, ktéra odbyta sie

26 listopada, uczestniczyli rowniez

przedstawiciele wojewodzkich in-

spektoratow transportu drogowego

z wojewbdztw lubelskiego i podkar-
packiego.

Glownym tematem spotkania by-
ly zasady przekraczania granicy
wschodniej z Ukraing, m.in. w Kor-
czowej i Medyce, oraz kontroli przez
polskie stuzby zezwolefi na wykony-
wanie transportu przez przewozni-
kéw ukrainskich, a takze perspekty-
wy rozwoju przej$é granicznych.

Usprawnienia
ostatniego roku

W ostatnim roku infrastruktura przejs¢
drogowych obstugujacych ruch towa-
rowy w Korczowej i Medyce oraz kana-
ty komunikacji pozostaty bez zmian.
Struktura ruchu towarowego tadow-
ne/puste ksztaltuje sie na zblizonym
poziomie, odnotowano natomiast nie-
wielki spadek liczby przewoznikéw
ukrainskich na rzecz polskich i z in-
nych krajéw. Nalezy réwniez zazna-
czy¢, ze ilos¢ zgloszen celnych doko-
nanych w procedurze dopuszczenia do
obrotu bezposrednio na granicy pozo-
staje na zblizonym poziomie.

Na pro$be kierowcéw dokonano
zmiany technologii odpraw w Od-
dziale Celnym Medyka, poprzez od-
stapienie od kierowania do kontro-
li RTG wszystkich pojazdow tadow-
nych. Poprawiono réwniez warunki
przekraczania granicy na drogowym

przejéciu granicznym w Korczowej,
uruchomiajac parking buforowy
przed przejsciem. Odnotowano dal-
szy wzrost liczby odprawianych pojaz-
déw w ruchu towarowym - o 10 proc.
w skali roku.

W dalszej czesci spotkania omo-
wiono dzialania podjete w ostatnim
roku dla zwiekszenia przepustowo-
Sci w Korczowej i Medyce. W Korczo-
wej w ramach 3-miesiecznego pilota-
Zu zmieniono zasady stosowania SWO
(System Wczesnego Ostrzegania). Jest
to system stworzony do informowania
o niepozadanych zdarzeniach dla kie-
rowcow, przede wszystkim o zatorach.

Celnicy poinformowali, Ze przezna-
czyli konkretne pasy ruchu dla po-
jazdow z okreSlong liczbg zgloszen,
przedsiebiorcow posiadajacych status
AEO, samochod6w pustych, a takze
wyznaczyli $ciezki odpraw dla pojaz-
doéw typu bus, aby nie zaklocaty ru-
chu towarowego.

Na kierunku przywozowym stuzby
staraja sie zwiekszy¢ przepustowosé
w ruchu towarowym. W dalszym cig-
gu wystepuje problem nierytmicznej
odprawy pojazdéw przez stuzby ukra-
ifiskie. W Medyce na wywozie doraz-
nie wykorzystuje sie drugi pas ruchu
do obstugi ruchu autokarowego.

Celnicy zgtaszali problem wynika-

jacy z postoju pojazdéw na terenie
przejs¢ granicznych przed odprawa
lub po jej dokonaniu. Kierowcy zatrzy-
mujg sie tam podczas obowigzkowe-
go odpoczynku, a zwiekszona liczba
pojazdéw prowadzi do zaki6cen ptyn-
nosci odpraw.

Dzieki pilotazowi SWO nastgpit
wzrost liczby odprawianych pojaz-
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doéw ciezarowych, zardwno na kie-
runku wywozowym - o 18 proc., oraz
przywozowym - o 9 proc. Zwiekszy-
1a sie rébwniez liczba pojazdéw przyj-
mowanych przez stuzby graniczne
Ukrainy, natomiast zmniejszyla ilos¢
przerw i przestojow w przyjmowaniu
pojazdéw w ruchu towarowym przez
strone ukrainska.

reklama

Z okazji 20-lecia dziatalnosci firmy A.M. Transport
sktadamy serdeczne gratulacje dla zatozycieli spotki

Andrzeja Jackowicza i Marka Pajdy.

Dziekujemy, ze wspdlnie moglismy jq budowac

i obserwowac jej sukcesy.

Zyczymy motywagiji i kolejnych, jeszcze bardziej
owocnych lat oraz dalszych sukceséw w budowaniu
mocnej pozycji na rynku transportowym.

Pracownicy i Przyjaciele

uéiéudz

(A.M.Transport)
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RoSnie przemyt

Przedstawiciele Strazy Granicznej
podkreslaja, ze utrzymuje sie odpo-
wiednie tempo odpraw dzieki ryt-
micznej kontroli paszportowej, a tak-
ze liczba pojazdéw w strefie kontro-
li celno-skarbowej. SWO pozwala na
monitorowanie sytuacji w 3-godzin-
nych interwatach, co umozliwia bie-
zgce podejmowanie dziatan w sytu-
acji zagrozen i utrudnieni w obstudze
ruchu granicznego.

Poinformowano réwniez o inicjaty-
wach KAS, ktore nie zostaly jeszcze
zrealizowane, a ich celem jest uspraw-
nienie przekraczania granicy w Medy-
ce. Zaproponowano przywrocenie pa-
sa ruchu nr 7 na kierunku wywozo-
wym z Polski, wykorzystanego przez
SG do odpraw autokarédw na unijnych
numerach rejestracyjnych.

Przedstawiono takze pomyst umoz-
liwienia przejazdu przez budynek
MicroSearch bez zatrzymywania po-
jazdbéw, ktére po zwazeniu na kierun-
ku przywozowym do Polski nie be-
da kierowane do kontroli przy uzy-
ciu wielkogabarytowego urzadzenia
RTG, a bezposrednio na plac postojo-
wy przed budynkiem odpraw samo-
chodéw ciezarowych.

Przedstawiciele Stuzb Celno-Skar-
bowych poinformowali o przypad-
kach falszowania dokumentow,
w tym zezwolefl na miedzynarodo-

wy przewo6z drogowy rzeczy. Nastg-
pil réwniez wzrost préb przemytu
z wykorzystaniem skrytek konstruk-
cyjnych pojazd6éw oraz eskalacja na-
ruszefi ustawy o transporcie drogo-
wym oraz prawa o ruchu drogowym.

Na koniec spotkania oméwiono
dzialania zaplanowane do realizacji w
najblizszym czasie, jak dalszg korekte
organizacji ruchu na przejéciach gra-
nicznych dla skrocenia czasu obstugi
granicznej ciezaréwek, m.in. poprzez
przeniesienie odpraw nowo zakupio-
nych pojazdéw osobowych przemiesz-
czajacych sie na wlasnych kotach na
pasy ruchu osobowego, uruchomie-
nie drugiego pasa ruchu na kierun-
ku wywozowym w OC Medyka oraz
zmiane lokalizacji hali MicroSearch
na kierunku przywozowym.

W planach jest tez rozszerzenie pilo-
tazu SWO na pozostate przejscia dro-
gowe i docelowe wdrozenie nowego
modelu SWO na state w 2020 roku
oraz wypracowanie zasad wymiany
informacji ze strong ukrainska celem
wyeliminowania innych przyczyn ne-
gatywnie wplywajacych na ptynnosé
ruchu granicznego, w tym ruchu to-
warowego.

Parking bedzie lepszy

Podjeto réwniez dyskusje dotyczaca
funkcjonowania parkingu buforowego
przed przej$ciem w Korczowej. System

elektronicznego kierowania pojazdéw
ciezarowych do wjazdu na teren przej-
Scia granicznego zostat zrealizowany,
jednak budzi on wiele watpliwosci za-
réwno ze strony przewoznikéw, jak
i stuzb kontrolnych.

Podstawowym problemem jest
brak zarzadcy parkingu. Tymcza-
sem konieczne jest szybkie zmody-
fikowanie i rozszerzenie funkcjonal-
noSci systemu buforowania pojazdéw
ciezarowych, m.in. poprzez zmiane
waznosci biletéw i ich aktualizacje;
biezgce informowanie o czasie ocze-
kiwania na przekroczenie granicy,
umieszczenie na parkingach tablic
z lista pojazdéw i orientacyjnym cza-
sem do wyjazdu.

Stuzba Celno-Skarbowa poinformo-
wala, zZe od stycznia 2018 r. 0 20 proc.
zwiekszyla obsade kadrowa na przej-
Sciach granicznych, a kolejny nabor
juz trwa. W styczniu 2022 r. w Kor-
czowej planowane jest przeniesienie
ruchu osobowego na platforme auto-
stradowq i przystosowanie przej$cia
do terminalowego trybu odpraw po-
jazdéw ciezarowych. W maju 2020 ro-
ku KAS planuje na tym przejsciu od-
da¢ do uzytku nowy skaner RTG.

Takze na 2020 rok zaplanowane sg
budowy Transgranicznego Centrum
Obstugi Celnej w Przemyslu-Krow-
nikach oraz zintegrowanego syste-
mu obstugujacego wszystkie polskie
przejScia graniczne.

Materiaty przygotowujace
do egzaminu z zakresu
kompetencji zawodowych
w transporcie drogowym
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nowchgréczy

Od kilku lat w Polsce
pojawia sie coraz wiecej
firm transportowych
zaktadanych przez
wschodnich sasiadow.
Przedsiebiorcy obawiaja
sie, ze nowi konkurenci
przejma tadunki.

Robert Przybylski

entralny O$rodek Informacji
Gospodarczej podaje, ze do
potowy 2019 roku w Polsce
zarejestrowalo sie 296 firm
z branzy transportowej z za-
granicznym kapitatem. Kilkadziesiat
z nich to przedsiebiorstwa z kapitatem
ukraifiskim, przynajmniej kilkanascie
z Biatorusi, wylicza OCRK. Zaznacza
przy tym, ze widoczni s takze przed-
siebiorcy z Litwy, ktorzy coraz $mielej
wkraczajg do Polski. — Rosngcy poten-
cjal miedzy innymi polskiego rynku,

spowodowany powiekszajacq sie licz-
ba centréw logistycznych i powierzch-
ni magazynowych, przyczynia sie do
szybkiego rozwoju firm transporto-
wych z Europy Srodkowej i coraz czes-
ciej tez Wschodniej. Ich pozycja regu-
larnie sie umacnia — uwaza ekspert
Ogolnopolskiego Centrum Rozliczania
Kierowcéw Kamil Wolanski.

Nizsze koszty konkurencji

Wolafiski wskazuje, ze tamtejsze fir-
my maja nizsze stawki frachtowe, ofe-
rujac przy tym wysoka jako$c ustug.
— Ukraificom i Biatorusinom zalezy
nie tylko na zezwoleniach, cho¢ i o
nie prowadzg negocjacje od pét roku,
czego skutkiem jest zgoda na wyko-
rzystanie przez przewoznikéw z tych
krajow jeszcze w 2019 roku po 10 ty-
siecy zezwolen z kontyngentu na 2020
rok. Coraz czesciej rejestrujg oni swoje
firmy w Polsce, po czym kupujg uzy-
wane ciezardéwki i sprowadzajg pali-
wo ze swoich stron, redukujgc w ten
sposob koszty zwigzane z funkcjono-
waniem biznesu — opisuje Wolanski.

Nowa konkurencja niepokoi juz
dzialajacych przedsiebiorcow. — Prze-
woznicy zza Buga podejmuja sie naj-
cze$ciej zlecen na trasie Ukraina —
Polska. Coraz chetniej i $mielej wyko-
nuja przewozy na Zachéd i Potudnie
Europy. Ten trend bedzie w przyszto-
§ci wzrastac — ostrzega Wolanski.

Wolanski zauwaza, ze firmy trans-
portowe z Polski nie maja mozliwo-
Sci konkurowania o wysoko$¢ kon-
traktow. Nie sg w stanie juz szukaé
oszczednosci — np. w tanszym pali-
wie, a propozycje zmiany prawa trans-
portowego, ktére obecnie procedowa-
ne sa w Brukseli, najbardziej uderza
wlasnie w nich. Co prawda model bi-
znesowy wschodnich przedsiebiorcow
nie sprawdza sie na dalszych trasach,
ale to co dzieje sie na rynku moze sta-
nowié¢ dla nich fundament dalszego
rozwoju — przewiduje OCRK.

Ekspert OCRK uwaza, ze Bialoru$
ma realng szanse stac sie kluczowym
krajem do calej Eurazjatyckiej Unii
Gospodarczej. — Wedtug danych ryn-
kowych szacuje sie, Ze okolo 25 proc.
biatoruskiego eksportu kierowane jest
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juz do UE. Biatoruscy przedsiebiorcy,
wykonujacy przewozy drobnicowe,
oferuja nizsze stawki za ustugi oraz
maja bezposredni dostep do rynku
wschodniego — mogg dzialac i taniej,
i szybciej — ocenia Wolanski.

Podkresla, ze biatoruskie wladze
planuja do 2030 roku podwojenie ob-
rotow z logistyki, rozbudowanie bazy
magazynowej, rozwoj biznesu oparte-
go na sektorze TSL. — Na razie proce-
dury celne zarbwno na Biatorusi, jak
ina Ukrainie, oraz obostrzenia praw-
ne blokuja naszych wschodnich kon-
kurentéw, jednak to w najblizszym
czasie moze sie zmieni¢ — zaznacza
Wolanski.

Ustugi na kazda kieszen

Podmioty zza wschodniej granicy
zauwazyli takze importerzy samo-
chodéw ciezarowych. Najwieksze
lub najlepiej znane z nich, jak Girte-
ka czy R-Trans, sa cenionym klien-
tem. Inni dzialaja w mniejszej skali,
podobnej do rodzimych firm sekto-
ra MSP. Przykladem moze by¢ zato-
zona w Przemyslu w 2014 roku spot-
ka z ograniczong odpowiedzialno$-
cig Zlatatrans.

Wi1asciciel otworzyt firme i wspot-
pracuje z firma ukraifiska, ktéra ma
15 zestawow.

Polska spotka oferuje ustugi trans-
portowe w catej Unii. Personel firmy
liczy kilka osob: dyspozytor, spedytor,
kierowcy, magazynier, administrator
i kierownik transportu Robert Siera,

ktory opowiada o firmie. — Obstugu-
jemy nasza firme, ale rébwniez poma-
gamy w obstudze firmy ukraifiskiej.
Mamy lepszy dostep do gield trans-
portowych i innych uproszczen. Ustu-
gi transportowe $wiadczymy réwniez
w Ukrainie. Firma z ktérg wspdtpracu-
jemy, ma problem juz pod koniec III
kwartatu z uzyskaniem zezwolefi. Na-
sza firma oraz firma ukraifiska postu-
guje sie zezwoleniami EKMT - przez
to ma troszeczke latwiej— zaznacza
kierownik transportu.

Wiasciciel Zlatatrans od kilku lat
rozwazal zalozenie firmy transpor-
towej. Otwarcie sp6iki przebiegto
sprawnie i stalo sie to w 2014 roku.
Wtedy miata dwa samochody. Fir-
ma szybko powiekszyla zakres ustug
0 magazynowanie i ustugi logistyczne.

Zlatatrans oferuje w Przemys$lu po-
wierzchnie magazynowe pod skiad,
jak i dodatkowo ustugi przeladunko-
we. Ewidencja sktadowanego towa-
ru prowadzona jest informatycznie.
Obiekt o powierzchni tysigca m kw.
ma 500 miejsc paletowych na rega-
fach, w pelni obstugiwany jest przez
wozki widlowe. Miesci sie kilometr od
drogi nr 77 Przemysl-Medyka i 12 km
od autostrady A4 Rzeszéw-Korczowa,
na ulicy Monte Cassino 18.

- W Przemyslu jest duza podaz r6z-
nej klasy powierzchni magazynowej.
Nasz magazyn czynny jest od ponie-
dziatku do piatku (w soboty do uzgod-
nienia) w godzinach od 9 do 17. Mamy
takze unikatowa oferte magazynow
w kontenerach morskich, dostepnych

cala dobe — podkresla Robert Siera.

To indywidualne magazyny, kto-
re kontrahent wypozycza i np. mo-
ze szybko roztadowa¢ do nich samo-
chéd, jak tez roztadowaé o kazdej po-
rze dnia i nocy. Kontenery morskie
majg dlugosc 6 lub 12 m. — Bez sze-
rokiej oferty magazynowej, transpor-
towej, przetadunkowej i celnej trud-
no sprzedaé swoje ustugi. Musza by¢
one kompleksowe. Musimy mie¢ réw-
niez oferte na kazda kieszen, w tym
ustugi przetadunkowe — wyjasnia
kierownik.
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Inwestycje w przysztos¢

Kierownik transportu Zlatatrans uzu-
pelnia, ze réwniez dla kierowcow ta-
ka lokalizacja jest wygodniejsza, bo
wszyscy sa z okolic Lwowa. — Maja
dzieki temu krotsze trasy (na wschod
jezdzimy tylko na Ukraine) i cze$ciej
sa w domu - stwierdza Siera.
Ciezar6wki polskiej sp6iki jezdza
po Europie Zachodniej. — Specjali-

zujemy sie w transporcie pomiedzy
Niemcami i Wiochami oraz Niemca-
mi i Francja. OczywiScie jest ktopot
z powrotami. Nie ma wiele tadunkéw
z Niemiec do Przemys$la, natomiast
zapelnié¢ samochody pomagajg zle-
cenia na przewo6z towaru na Ukraine.
Ponadto takie przewozy sa lepiej wy-
ceniane. Problemem jest jednak prze-
kraczanie granicy, nieodmiennie cza-
sochtonne. Najlatwiej jest w ponie-
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dziatek. Na koniec roku wzmaga sie
ruch, jesteSmy zasypywani pytania-
mi o mozliwo$¢ podjecia zlecenia. To
sg dobre miesigce dla przewoznikéw,
cho¢ konczy sie pula zezwolen — opi-
suje sytuacje kierownik transportu.

Ten okres jest pomySlny takze dla
polskich przewoznikéw. — Zauwaza-
my jednak, Zze wiekszoS¢ z nich nie
chce jezdzi¢ na Ukraine i traci¢ czas
w kolejkach. Chetnie zostawiajg towar
w przygranicznych magazynach (takze
w naszym w Przemyslu) i wracaja do
Europy Zachodniej — méwi kierownik.

Przyznaje, ze w starych krajach
Unii widaé przed$wiateczny ruch, ale
wzrost nie jest tak duzy jak w ubie-
gtym roku. — Ostabienie wyczuwalne
jest w Hiszpanii, we Francji. Na do-
datek spadly stawki — narzeka kie-
rownik

Mimo to spbtka inwestuje. — W pla-
nie mamy zakup trzech samochodéw.
Nasza flota sklada sie z siedmiu zesta-
woéw, a chcemy powiekszy¢ jg do dzie-
sieciu. Zdecydujemy sie na roczne, go-
ra dwuletnie, poleasingowe ciggniki.
Zamierzamy zakupi¢ elektryczne woz-
ki widlowe. Rozwijamy firme, wspot-
pracujemy mocno takze z ZMPD, gdzie
zaopatrujemy sie w boxy do oplaty
myta w Belgii. Na ostatnich targach
TransLogistica Poland znalezlismy
kilku ciekawych dostawcow ustug ta-
kich jak zwrot VAT, czy dostawa pali-
wa. Nie wykluczamy zmiany ustugo-
dawcoéw — zapowiada Siera.

MYTO) CZ
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Od 01.12.2019 r. wprowadzono obowiazek stosowania
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za przejazd pojazdéw powyzej 3,5 tony. Zapewnij sobie
wczesniej nowa jednostke poktadowa, dzieki czemu
zaczniesz bez przeszkdod korzysta¢ z nowego systemu.

Wiecej informacji
+420 243 243 243
www.mytocz.eu



ike

wydarzenia

przewoznik nr 69

Prezes zarzadu tureckiego
Stowarzyszenia Miedzynarodowych
PrzewoZznikow Drogowych UND
Alper Ozel w rozmowie z Robertem
Przybylskim mowi o problemach

tureckich przedsiebiorcow.

Waskie gardto Europy

® Jak duza jest turecka branza
miedzynarodowego transportu
drogowego?

W Turcji dziata 2500 firm zajmuja-
cych sie miedzynarodowym transpor-
tem drogowym, ktére dysponuja 65
tysigcami samochodéw ciezarowych
i75 tysigcami naczep. Przychody z ty-
tutu $wiadczonych za granica ustug
siegaja 17,5 mld dolaréw. Mamy pod-
pisane umowy bilateralne z 70 kraja-
mi, w tym z Chinami, Mongolia, kra-
jami Afryki Péinocnej.

® Jakie kierunki przewozow

s3 najwazniejsze?

Mamy 3 gtéwne kierunki: Unia Eu-
ropejska, Rosja i kraje WNP oraz Azja
Srodkowa. Europa jest bardzo waz-
nym kierunkiem, bo potowa tureckie-
go eksportu trafia wlasnie tam. Z na-
szej perspektywy istotne sg réwniez

kraje bliskowschodnie i nasi najbliz-
si sasiedzi, jak Irak oraz Iran.

® Skoro Unia jest tak waznym
kierunkiem, to czy dotykaja
waszych przewoznikow
regulacje placy minimalnej

dla kierowcow?

Tureccy przewoznicy majq takie sa-
me problemy (MiLoG, LoiMacron, itd.)
jak ich europejscy odpowiednicy. Na
dodatek notujemy trudnosci z otrzy-
maniem wiz dla kierowcéw oraz tran-
zytem, co stoi w sprzecznoSci z posta-
nowieniami porozumienia Unii Celnej
zawartego pomiedzy Turcja i Unig Eu-
ropejska.

® Zjakimi krajami?

Gloéwnym naszym partnerem han-
dlowym w Europie sg Niemcy. Tym-
czasem mamy powazny klopot, aby

do nich dojecha¢. Cierpimy na brak
tranzytowych zezwolen. Wegrzy daja
nam 36 tys. zezwolen tranzytowych,
Austria 21 tys., Stowenia 20 tys., Cze-
chy 10 tys. Te kraje sg waskim gar-
dlem dla naszych przewozoéw, biorgc
pod uwage, ze Niemcy dajg nam po-
nad 100 tys. zezwolen.

® Do Niemiec mozna dojechaé
przez rozne Kkraje...
I robimy to, jezdzac przez Polske
i Ukraine. Jest to jednak nadklada-
nie drogi.

® Chyba jednak niezbyt czesto
przewoznicy sa do tego
zmuszani, bo nie widze
na polskich drogach duzej
liczby tureckich ciezarowek...
Samochodéw jezdzacych do Euro-
py jest tylko 21 tysiecy. Przez ostatnig

dekade ta wielko$¢ jest raczej stala,
bo ograniczeniem jest liczba zezwo-
lefi. Reszta floty obstuguje pozosta-
te kierunki tureckiej wymiany han-
dlowej. Ostatnie dwa lata przyniosty
lekki spadek liczby samochodéw, po
kilku latach wzrostow. Jednak w razie
zmian na jednym rynku, moga prze-
rzucic¢ tabor na obstuge innych.

® Zapewne to nie jest takie

latwe, bo oplacalne w Unii

samochody Euro VI nie spisuja

sie dobrze na wysokosiarkowym
paliwie oferowanym np. w Azji

Srodkowej.

To prawda, ze do Europy jezdza
gléwnie samochody Euro V i VI, na-
tomiast na inne kierunki trafiajg sa-
mochody Euro III i Euro IV.

® Jak wyglada przekraczanie
granicy z UE?

Firmy korzystajg zaréwno z tras la-
dowych, jak i promowych. Przewozy
ladowe sa najszybsze, cho¢ dla nas
problemem jest przepustowos¢ przej-
§cia Kapikule/Kapitan Andrejewo.
Kolejki siegajg dwoch dni. To jedyne
przejScie miedzy Unig i Turcja, przejez-
dZaja przez nie samochody z calg wy-
miang handlowg Turcji z Europg. Wiel-
koScia jest podobne do Koroszczyna,
przez ktéry przejezdza na dobe tysiac
ciezarowek w jedng strone. Przez Ka-
pikule przejezdza 1200 zestawdw, a po
rozbudowie, ktéra powinna skonczy¢
sie jeszcze w tym roku, przepustowos$c
wzro$nie do 1500 samochodéw. To po-
winno roztadowa¢ kolejki.

® Jaki potencjal majg przeprawy
promowe?

Czynne sa linie do Triestu we Wio-
szech i do Séte we Francji. To jest obej-
$cie problemu zezwolen, cho¢ zegluga
nie jest tak szybka jak przewozy la-
dowe. Pracujemy nad kolejnymi po-
laczeniami promowymi ze Stambu-
tu do Konstancy (Rumunia) i do War-
ny oraz Burgas w Bulgarii. Planujemy
takze polaczenie ro-ro do Rosji. Szu-
kamy odpowiedniego portu, rozmo-
wy sg w toku.

® Polaczenia promowe s3 jednak
drogie.

Sa nieco drozsze, ale uwazamy,
Ze jest na nie zapotrzebowanie. Tym
bardziej, ze naszemu eksportowi po-
maga ostabienie liry.

® Jaka jest kondycja tureckich
przewoznikow?

Sa to duze, mocne firmy, bo przepi-
Sy wymagaja, aby przewoznik dziata-
jacy w branzy miedzynarodowej miat
co najmniej 10 samochodoéw i odpo-
wiednie zabezpieczenia finansowe.
Mniejsze firmy moga wykonywacé
przewozy krajowe lub wynajac sie do
przewozow wiekszym podmiotom.

® Czy rosnaca niepewnos¢ wsrod
europejskich konsumentow,

co widoczne jest po wahajacej

sie sprzedazy aut osobowych,

wplywa na stan tureckich firm
transportowych?

Widzimy, ze transport ma klopoty.
Wymiana przestala rosnaé, fluktuu-
je, natomiast przewozy caty czas ros-
ng. O ile kilka lat temu do przewozu
jednostki wartoSci tadunku potrzeb-
na byla jedna ciezar6wka, to teraz ob-
serwujemy ze do przewiezienia tej sa-
mej wartosci dobr potrzeba juz 1,5 sa-
mochodu. Oznacza to malejgce marze
firm transportowych.

® Jak przedsiebiorcy bronia sie
przed spadkami zyskow?
Inwestuja w lepsze oprogramowa-
nie, zwiekszajgce efektywnos¢ dziala-
nia, poszerzaja ustugi, przede wszyst-
kim o magazynowanie.

® Czy przewoznicy nie maja
problemu z ladunkami
powrotnymi z Europy?

Caly czas jesteSmy importerem ta-
dunkéw z Europy. Mamy 82 miliony
konsumentow, jesteSmy powaznym
rynkiem. Na 100 tys. zezwolefi na
przywéz do Niemiec, znajdujemy 1a-
dunki na 95 tys. jazd powrotnych. Po-
nadto wiele firm z Niemiec, Holandii,
Wielkiej Brytanii preferuje wiasnie
tureckich przewoznikéw w eksporcie
swoich débr do Azji Srodkowej lub na
Bliski Wschod.

® (Czy przygotowywane przez

Komisje Europejska limity emisji

dwutlenku wegla dla transportu

maja wplyw na dzialania
tureckich przewoznikow?

Nas przede wszystkim interesuje
uzyskanie rownych szans w konku-
rencji z przewoznikami europejski-
mi. Gléwny problem to tranzyt. Firmy
z Niemiec, Holandii, Wloch zainwe-
stowaty w Turcji i produkujg u nas do-
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Turcja jest siodma pod
wzgledem wielkosci
gospodarka Europy,
jestesmy od 20071 roku

w europejskiej Unii Celnej

| z tego tez wynikajg pewne
prawa. Nie ma sensu ptacic
obcym firmom za obstuge
naszego eksportu.

To nielogiczne i powoduje
deficyt w bilansie
ptatniczym kraju.

bra na rynek unijny. Z powodu blokad
tranzytu europejscy importerzy musza
czekaé na zamdéwiony towar. Traci na
tym przede wszystkim konsument. Nas
nie interesuje kabotaz, nie przewozimy
takze ladunkéw miedzy krajami unij-
nymi za wyjatkiem przejazdéw z ze-
zwoleniem EKMT. Chcemy sprawnie
dostarczy¢ turecki eksport do odbior-
cy i wzig¢ tadunek powrotny.

® Czy rozwigzaniem braku
zezwolen nie jest zalozenie
firmy w UE?

Nasi przedsiebiorcy tak wiaénie ro-
big, ale przeciez nie chodzi o to, aby
turecki eksport obstugiwaty obce fir-
my. Turcja jest sibdma pod wzgledem
wielko$ci gospodarka Europy, jeste-
$my od 2001 roku w europejskiej Unii
Celnej i z tego tez wynikajg pewne
prawa. Nie ma sensu placi¢ obcym
firmom za obstuge naszego ekspor-
tu. To nielogiczne i powoduje deficyt
w bilansie platniczym kraju.

® To moze warto postawic

na przewozy kolejowe?

Tam, gdzie ma to sens, wykorzystu-
jemy kolej. Jednak musimy pamietac,
ze transport samochodowy jest naj-
szybszy i najbardziej elastyczny. Je-
§li dom handlowy w Londynie chce
mie¢ nowa kolekcje ubraf, to w 5 dni
przywiezie jg z Turcji ciezaréwka. Ko-
leja taki termin jest nierealny. A kazdy
zamawiajgcy chce mie¢ towar szybko
ina czas. Na dodatek infrastruktura
kolejowa jest bardzo droga. Dlatego
uwazam, ze w nadchodzacych deka-
dach transport samochodowy jest nie
do zastgpienia.
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au’gobusowa
w SwinoujSciu
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Ministerstwo Infrastruktury wniosto o zamkniecie postepowania Komisji
Europejskiej przeciw Polsce w sprawie naruszenia prawa unijnego wobec
niemieckiego przewoznika Usedomer Baderbahn Gmbh (UBB).

Robert Przybylski

prawa dotyczy cofniecia
przez Glowny Inspektorat
Transportu Drogowego zgo-
dy na $wiadczenie miedzy-
narodowych przewozoéw re-
gularnych os6b miedzy niemieckim
Ahlbeck a polskim Swinoujéciem.

KE zarzucila stronie polskiej naru-
szenie art. 21 ust. 2 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady WE
nr 1073/2009 w sprawie wspolnych
zasad dostepu do miedzynarodowe-
go rynku ustug autokarowych i auto-
busowych i zmieniajgcego rozporza-
dzenie WE 561/2006. 22 marca 2019 1.
Minister Infrastruktury przekazat
w tej sprawie wyjasnienia unijnej ko-
misarz ds. transportu Violecie Bulc.

Niemcy nie dopetnili
formalnosci

Strona polska wskazala, ze dzialanie
GITD byto zgodne z artykulem 21 ww.
rozporzadzenia WE nr 1073/20009, kt6-
ry daje mozliwos¢ cofniecia zezwole-
nia na wykonywanie ustugi regular-
nej w miedzynarodowym transporcie
drogowym wylgcznie organowi, ktory
wydat takie zezwolenie.

Gléwny Inspektor Transportu Dro-
gowego zaznacza, ze zgodnie z art.
8 rozporzadzenia (WE) nr 1073/2009
w sprawie wspélnych zasad dostepu
do miedzynarodowego rynku ustug
autokarowych i autobusowych i zmie-
niajacego rozporzadzenia (WE) nr
561/2006 byt organem wylacznie opi-
niujacym przestany przez wlasciwy
organ niemiecki wniosek, zawieraja-
cy proponowang przez niemiecka fir-
me trase linii regularne;j.

Glowny inspektor transportu dro-
gowego przyznaje, Ze najpierw wyra-
zit zgode, jednak nastepnie powzigt
informacje o nieuzgodnieniu przez
ww. przewoznika zasad korzystania
z przystankow z wlasciwym zarzad-
cg infrastruktury drogowej w Swino-
ujéciu, czego GITD nie byt swiadomy
w toku wyrazania zgody, o ktérej mo-

wa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1073/20009.

GITD podkresla, ze ,,Wobec braku
zgody polskiego zarzadcy przystan-
kéw na wykonywanie kurséw z cze-
stotliwo$cig i w godzinach okreslo-
nych w zalagczonym do wniosku roz-
kiadzie jazdy, gtéwny inspektor trans-
portu drogowego cofngl zgode na
Swiadczenie ww. miedzynarodowych
ustug regularnych w relacji Ahlbeck
— Swinoujécie oraz na podstawie art.
21 ust. 2 rozporzadzenia 1073/2009
wnioskowatl o cofniecie wydanego
przedsiebiorcy zezwolenia, albowiem
W ocenie organu przewoznik nie spel-
nial warunkéw zezwolenia, na pod-
stawie ktorych zostalo ono wydane”.

GITD przypomina, ze organem
wilasciwym do wydania zezwole-
nia byl natomiast organ niemiecki.
»Z uwagi na fakt, ze zezwolenie na
miedzynarodowe przewozy regular-
ne wydal organ niemiecki, on tez
byl/jest wlaSciwy w kwestii cofniecia
przewoznikowi niemieckiemu zezwo-
lenia”, stwierdza gtéwny inspektor.

Ministerstwo Infrastruktury zazna-
cza, ze GITD w swych dziataniach
kierowat sie dotychczasowg prakty-
ka we wspblpracy ze strong niemie-
cka, gdzie do tej pory nie odnotowa-
no sytuacji, aby przewoznik z Nie-
miec wnioskujacy o zezwolenie na
dzialalno$é przewozowa nie uzgod-
nil uprzednio zasad korzystania
z przystankéw i obiektow dworco-
wych w Polsce.

Dylemat dla Brukseli

Cofniecie zgody GITD wywotato skar-
ge niemieckiego przewoznika do
Brukseli. W rezultacie Komisja Euro-
pejska uruchomita 24 stycznia 2019
roku wobec Polski procedure narusze-
nia prawa Unii Europejskiej w sprawie
przestrzegania zasad dostepu do mie-
dzynarodowego rynku ustug autoka-
rowych i autobusowych.

W komunikacie KE zaznaczyla,
ze ,,Wladze polskie wycofaly zezwo-
lenie wydane przewoznikowi autobu-

sowemu, majgcemu siedzibe w Niem-
czech, na wykonywanie regularnych
miedzynarodowych przewozoéw auto-
busowych miedzy Niemcami a Polska.
Wiadze polskie nie byly uprawnione
do cofniecia tego zezwolenia. Nie zo-
staly tez spelnione prawne wymogi
konieczne do cofniecia tego zezwole-
nia. Dlatego tez Komisja jest zdania,
ze Polska naruszyla przepisy wspo-
mnianego rozporzadzenia UE”.

Przewoznik z Niemiec
wnioskujgcy o zezwolenie
na dziatalnos¢ przewozowa
nie uzgodnit uprzednio
zasad korzystania

z przystankow i obiektow
dworcowych w Polsce.

0Od momentu przestania wyjas-
nien przez Ministerstwo Infrastruk-
tury, Bruksela nie zajela stanowiska.
KE przeoczyta, Ze UBB nie uzgodnilo
z wladzami miasta rozkladu jazdy
oraz z ktérych przystankéw chce ko-
rzystac. Jest to formalno$¢, niemniej
Niemcy jej nie dopelnili.

Przewoznicy nie rezygnuja z pla-
néw polaczenia autobusowego. Tym
razem inicjatywa nalezy do polskiej
spbiki. — W 2018 roku otrzymaliSmy
zezwolenie GITD na wykonywanie
przewoz6w miedzynarodowych po-
miedzy Polska i Niemcami. Poniewaz
w Niemczech przystanki sg publicz-
ne i nie trzeba zgtasza¢ wtadzom lo-
kalnym rozktadu jazdy oraz przystan-
kéw, na ktorych zatrzymuja sie auto-
busy, uwazamy, ze wszystko mamy
dopiete na ostatni guzik. Teraz czeka-
my tylko na otwarcie ulicy wiodacej
do granicy. Remont ma zakonczy¢ sie
w tym roku, ale jazdy rozpoczniemy
wraz z sezonem turystycznym w 2020
roku — stwierdza prezes Komunikacji
Autobusowej w Swinoujéciu Elzbieta
Bogdanowicz.
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Polscy mechanicy
najlepsi na Swiecie

W rozegranym pod koniec pazdziernika Swiatowym finale mechanikow
Mercedes-Benz Trucks polski zespot okazat sie najlepszy.

Robert Przybylski

espot reprezentujacy Mer-
cedes-Benz Trucks Polska
zwyciezyl w mistrzostwach
Swiata pomiedzy serwisami
Mercedes-Benz Trucks, zdo-
bywajac 4 medale, w tym najwazniej-
szy, zespotowy. Ponadto otrzymat na-
grode za najszybszy pit-stop. Nagrody
indywidualne trafity do sprzedawcy
czeSci zamiennych i akcesoriow — Ra-
fata GoScifiskiego z MB Poznai, od-
dz. Komorniki (I miejsce) oraz dorad-
cy serwisowego — Marka Perekitko z
Mercedes-Benz Trucks Warszawa (11
miejsce).
Zespoly z jedenastu krajow (Brazy-
lia, Rosja, Finlandia, Niemcy, Wiochy,
Turcja, Grecja, Rumunia, Polska, Au-

stria i Szwajcaria, w ostatniej chwi-
li wycofaty sie Chiny) konkurowaty
w finalach o tytut najlepszego mecha-
nika w mistrzostwach Swiata Global
Tech Masters, zorganizowanych przez
Mercedes-Benz Trucks.

Customer Services & Parts MB
Trucks ogtasza zawody co dwa la-
ta. Kazdy zesp6t skladat sie z dorad-
cy serwisowego, technika-diagnosty,
technika systemowego i sprzedawcy
czeSci zamiennych.

Kazdy zespo6t rywalizujacy w Global
Tech Masters Truck musi zmierzy¢ sie
z czterema r6znymi egzaminami czes-
ciowymi. Przy tym liczy sie zarébwno
wynik indywidualny, jak i zespotowy.
Punkty sa przyznawane za odkrycie
przygotowanych specjalnie do za-
wodow bledéw w pojezdzie, wiasci-
we uzycie urzadzen diagnostycznych

i profesjonalne doradztwo klienta.
Rekrutacja polskiej druzyny na
GTM rozpoczeta sie w marcu 2019 r.
Pracownicy serwisoéw sieci Mercedes-
-Benz Trucks Polska wykonywali testy
on-line przygotowane przez organiza-
toréw, czyli Truck Training MB Trucks
Daimler AG. Sposréd tych uczestni-
kéw wytoniono osoby, ktére w czerw-
cu przeszly sprawdzian praktyczny.
Ostatecznie wybrano pracownikéw,
dla ktérych przygotowano szkolenia
techniczne oraz szkolenia z obstugi
klienta. Dodatkowo przeprowadzo-
no spotkania integrujgce caly zespét
i przygotowujace do wspbdizawodni-
ctwa pod presjg czasu. Szkolenia, kt6-
re odbywaly sie od sierpnia do paz-
dziernika, byty dedykowane dla 8 wy-
typowanych uczestnikéw. Oficjalng
nominacje do druzyny podstawowej

i rezerwowej przeprowadzit CEO Mer-
cedes-Benz Trucks Polska Przemystaw
Rajewski oraz Head of Customer Servi-
ce and Parts Piotr Materzok.

- To byty dwa miesigce ciezkich
przygotowan — podkresla Materzok.
Dodaje, Ze zespotly byly mieszane, to
znaczy uczestnicy pochodzili z r6z-
nych warsztatow i wczesniej nie zna-
li sie. — Taki wymog tworzenia ze-
spotéw podnosi poprzeczke i wyma-
ga dobrego zgrania zespotu, aby nie
dochodzito np. do ki6tni — zaznacza
Materzok.

Wskazuje, Ze miernikiem dobre-
go przygotowania i pelnego zaufania
byt najlepszy wynik polskiej druzyny
w pit-stopie. Konkurencja polega na
wymianie tylnego kota w Actrosie.

Polscy mechanicy wykazali sie
wysokimi umiejetnoSciami nie tylko
u Mercedesa. Wiosng 2019 roku
w Monachium czwoérka mechanikéw
z kaliskiego serwisu Agro-Star zajela
6. miejsce w konkursie Service Qua-
lity Awards, ktory wylonil najlepsze
na $wiecie serwisy w sieci MAN spo-
§rod 700 startujgcych. W poprzedniej
edycji 2014/2015 zespot Agro-Star za-
jal 12. miejsce. Agro-Star jako jedyny
reprezentowal w tym konkursie pol-
skie barwy.

W 2007 r. laureatami Swiatowego
finatu Scania Top Team zostali me-
chanicy z serwiséw dilera Hotowin-

scy—Scanserwis. Oprdcz tego polskie
zespoly byty w finale jeszcze kilku-
krotnie.

W Swiatowym konkursie dla me-
chanikéw Volvo Trucks - Vista pol-
skie zespoly dwa razy dotarty do fi-
natu Swiatowego: w 2007 roku (zesp6t
z serwisu Nijhof-Wassink w Kutnie)

iw 2009 roku, gdy zespot Serwisy Jo-
zef Skrzypa w Szczecinie zajat 6. miej-
sce i to bylo najwyzsza pozycja, jaka
polski zespo6t zajat w tym konkursie.
W finale konkursu Renault walczyt
zesp6t firmy Eurocomplex, zajmujgc
w 2008 roku II miejsce w Europie,
a w 2017 roku jedenaste.

Przygotowania do zmagan
Najlepsi z najlepszych
Sktad druzyny podstawowej:

Trener: Andrzej Stawski z Mercedes-Benz Trucks Polska

Doradca serwisowy: Marek Perekitko z Mercedes-Benz Trucks Warszawa

Technik diagnosta: Jacek Litteck z Mercedes-Benz Mojsiuk oddz. Szczecin

Technik systemowy: Sebastian Duda z Grupa Wrébel oddz. Pietrzykowice

Sprzedawca czeSci Zamiennych i Akcesoriow: Rafat Goscifiski z MB Poznath oddz. Komorniki

Druzyna rezerwowa:

Doradca serwisowy: Lukasz Litteck z Mercedes-Benz Mojsiuk oddz. Szczecin

Technik diagnosta: Mariusz Jaraszek z Mercedes-Benz Trucks Warszawa

Technik systemowy: Jacek Swierczyfiski z Sobiestaw Zasada Automotive oddz. Brzoza
Sprzedawca cze$ci Zamiennych: Milosz Zietkiewicz z Grupa Wrébel oddz. Pietrzykowice

Trenerzy przygotowujacy uczestnikow:

Andrzej Stawski odpowiedzialny za calo$¢ przygotowan i udzial w zawodach;
Rafal Sztompka - szkolenia techniczne z zakresu samochod6w ciezarowych;

Piotr Robakowski — szkolenia z doboru czeSci zamiennych;

Anna Bruzda - szkolenia miekkie;

Ryszard Grabowski — szkolenia z obstugi klienta 5 3
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Autostrady
dla transportu

Robert Przybylski

eneralna Dyrekcja Drég

Krajowych i Autostrad

podaje, ze w Polsce moz-

na juz korzysta¢ z ponad

4 tys. km drog szybkie-
go ruchu, z ktérych 1675 km to au-
tostrady, a 2330 km to drogi ekspre-
sowe. Program Budowy Drég Krajo-
wych na lata 2014-2023 (z perspekty-
wa do 2025) przewiduje realizacje ok.
3900 km autostrad i drég ekspreso-
wych. Majg one no$no$¢ nawierzch-
ni 115 kN/o$, skrajnie pionowa min.
5 m oraz szeroko$¢ jezdni — 7,50 m
(2x3,75 m) z ewentualng rezerwg pod
trzeci pas ruchu.

Do zrobienia

Rzad w Programie Budowy Drog Kra-
jowych zalozyt wydatkowanie na po-
ziomie 135 mld zlotych, z czego 40

Program budowy nowej sieci drogowej w Polsce
mija potmetek. Firma doradcza Multiconsult Polska
podsumowuje i ocenia postepy.

mld pochodzi ze srodkéw europej-
skich. Fundusze trafity do GDDKIiA,
ktora jest najwiekszym inwestorem
budowlanym w Polsce. Wydaje ponad
20 mld zlotych rocznie na budowy
i zatrudnia setki tysiecy ludzi.

Dyrekcja jest na pétmetku realizacji
PBDK. Do tej pory zdarzaly sie prze-
suniecia terminu wykonania i odda-
nia drég, ktére siegaly nawet roku. —
Opdznienia mogg powstawaé w kaz-
dej fazie procesu budowy. Btedow
i brakéw nie da sie wyeliminowa¢ na
etapie projektowania, postepowania
przetargowego i realizacji — przyzna-
je prezes Multiconsult Polska Jarostaw
Wielopolski.

Opoéznienia dotycza nawet glow-
nych drég. — Ukonczenie autostrady
A1 planowane jest do 2022 roku, go-
rzej jest z A2, chociaz nalezy podkre-
§li¢, ze prace wyraZznie przyspieszyly.
Duzo sie dzieje rowniez na drogach
ekspresowych. Wreszcie, po latach za-
niedban, powstaje droga S19 Via Car-

patia, cze$¢ korytarza europejskie-
go taczacego w osi péinoc-potudnie
Morze Battyckie z Morzem Czarnym
i Egejskim — opisuje Wielopolski.

Przypomina, Ze dzieki intensyw-
nej budowie fragmentu S19, tgczace-
go Rzeszéw z Lublinem, oraz bardzo
duzemu frontowi robét na S17, tacza-
cej Warszawe z Lublinem, do 2022 ro-
ku mozna spodziewac sie przelomo-
wej zmiany w dostepnosci tych tere-
néw. Czas dojazdu z Warszawy do sto-
licy Podkarpacia skrdci sie do okoto
2,5 godziny (aktualnie trasa zajmu-
je 4,5 godziny). Natomiast dojazd do
Lublina zajmie 1,5 godziny. — Bedzie
to ogromny impuls dla rozwoju tych
miast i calej Sciany wschodniej — za-
pewnia Wielopolski.

Wazna jest — a niedoceniana — trasa
S12, réwnoleznikowo lgczaca Lublin,
Radom i zachodnig Polske. — Osta-
teczny wariant jej przebiegu nie zo-
stat jeszcze zatwierdzony, natomiast
po ukoniczeniu moze w znacznym
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stopniu odcigzy¢ uklad drog wezla
warszawskiego — uwaza Wielopolski.

Trudny czas dla wykonawcow

Spietrzenie rob6t spowodowato
wzrost kosztdw i problemy z zasoba-
mi. - Wytworzyla sie wojowniczo-
-prawnicza mentalno$¢ wspotpracy.
Nikt na nic sie nie zgadza i wszystko
jest obwarowane sgznistymi umowa-
mi, zrozumialymi dla waskiego grona
prawnikéw. Mamy niesamowicie roz-
budowane procedury administracyj-
ne, ktore jeszcze na dodatek sg r6znie
interpretowane w poszczegolnych in-
stytucjach. Nierzadko dochodzi row-
niez do préb wymuszania przez wila-
dze lokalne dodatkowych inwestycji
na swoich terenach — stwierdza Wie-
lopolski.

Ponadto gwaltowny wzrost cen
materialéw oraz znaczgco zwiekszo-
ne zarobki pracownikéw spowodowa-
ne brakiem rak do pracy wptynetly na
wzrost cen nowych kontraktow.

W rezultacie relacje kontraktowe
sg trudne. — Niepokojace jest to, ze
w ostatnim czasie zwiekszyty sie kon-
flikty miedzy stronami. Zdesperowa-
ni wykonawcy, prébujacy wyréwnaé
straty zwigzane z kontraktami za-
wartymi w minionych latach, skia-
dajg roszczenia na wszystko co moz-
liwe. Inzynier ,,ma przykazane”, ze
ma sprawnie je rozpatrywac i bronié¢
zamawiajgcego. Projektant jest atako-
wany za wszelkie btedy, niezaleznie
z jakiego powodu powstaty. Wszyscy
szukajg pomylek po drugiej stronie,
bo dramatycznie brakuje pieniedzy.
Sytuacja jest napieta i malo sprzyja-
jaca konstruktywnym rozwigzaniom
— opisuje Wielopolski.

W tym roku nastgpito zerwanie 10
uméw na budowy drég. Ich przyczyny
byl brak odpowiednich marz. Jesli ce-
ny materialéw wzrosty o kilkadziesiat
procent, firmy z marZami na poziomie
3-4 proc. nie byly w stanie dotrzymaé
umébw podpisanych kilka lat temu.

Cena kilometra autostrady

Odcinki autostrady Al na Slasku, w te-
renie mocno zurbanizowanym, gorzy-
stym i czasami ze szkodami gérniczy-
mi, sg najdrozsze. Koszt budowy kilo-
metra Al Pyrzowice — Piekary Slaskie,
Piekary Slaskie — Maciejow i Macie-
jow — So$nica wynosit odpowiednio

Wybudowanie drogi o nawierzchni betonowej o bardzo
wysokiej jakosci jest trudniejsze i drozsze niz drogi

0 nawierzchni asfaltowej, jednak patrzac w perspektywie
30-50 lat catkowity koszt (wybudowanie oraz remonty)
jest znacznie nizszy.

99,9 mln, 51,0 mln, 135,7 mln z! netto.

Dla poréwnania odcinki autostra-
dy Al w woj. 16dzkim i w okolicy Cze-
stochowy w terenie stosunkowo pta-
skim, niezurbanizowanym koszto-
waly w przeliczeniu na 1 km: wezet
Kamiensk (bez wezta) — wezel Radom-
sko (z wezltem) — 27,9 mln zl netto, we-
zel Radomsko — granica wojewodztw
16dzkiego i Slaskiego — 39,2 mln zl net-
to, Tuszyn (bez wezla) — wezet Piot-
rkow Potudnie (z weztem) — 24,6 min
zl netto.

Podobnie ksztaltujg sie ceny drog
ekspresowych. Okoto 60 proc. kosz-
tu budowy obwodnicy Bielska-Biatej
w ciggu S69 przypadlo na obiekty in-
zynierskie konieczne ze wzgledu na
gorzyste uksztattowanie terenu. Koszt
budowy 1 km tej trasy wyniost 85,7
mln zt netto.

Wybudowanie drogi o nawierzch-
ni betonowej o bardzo wysokiej jako-
Sci jest trudniejsze i drozsze niz drogi
o nawierzchni asfaltowej, jednak pa-
trzac w perspektywie 30-50 lat catko-
wity koszt (wybudowanie oraz remon-
ty) jest znacznie nizszy.

Gléwne elementy kosztéw to roboty
ziemne, stanowigce 30-40 proc. wydat-
koéw na inwestycje, obiekty inzynier-
skie (20-40 proc.), obiekty inzynier-
skie zwigzane z ochrong $rodowiska
(520 proc.). Na konstrukcje nawierzch-
ni i odwodnienie przypada 10-20 proc.
kosztow, za$ na elementy Krajowego
Systemu Zarzgdzania Ruchem (znaki
zmiennej treSci, $wiattowod, centrum
zarzadzania) — 4 do 6 proc.

Miliardy na ochrone przyrody

Bardzo istotna pozycje stanowiag
wykupy gruntéw - im bardziej zur-

banizowane tereny, tym drozej. Po-
prawy wymaga tez etap projektowa-
nia. GDDKiA rezerwuje sobie wiecej
czasu na sprawdzanie rozwigzan niz
na ich opracowanie. Wykonawca na
rozstrzygniecie czeka przecietnie rok,
co utrudnia dalsze dzialania i zwiek-
sza ryzyko ekonomiczne. Zapisy
prawne przerzucajace wszelkie ry-
zyka na niego tez sg brane pod gle-
boka rozwage, a moga one podnies¢
koszty nawet o potowe.

Wykonawca przygotowujac oferte
bierze pod uwage przede wszystkim
takie parametry jak: uksztaltowanie
terenu i — wymagany przez zamawia-
jacego — plan oraz niwelete, liczbe
i rodzaj obiektow, w tym bardzo
kosztownych zwigzanych z ochro-
na Srodowiska czy wzmocnieniem
podioza.

Ponadto bierze pod uwage ryzyka
kontraktowe, ocenia szanse na opty-
malizacje rozwigzaf, w tym np. moz-
liwo$¢ zmniejszenia kosztow przejsé
dla zwierzat. Trzeba tu zwrdci¢ uwa-
ge, ze sg to obiekty (typu estakady)
o wartoSci nawet kilkudziesieciu mi-
lionéw ztotych (przejscie dla zwie-
rzat to rzad wielko$ci nawet 80 min
zl). Sq obszary, gdzie same przej-
$cia dla zwierzat stanowig nawet
50 proc. wartoSci wszystkich obiek-
tébw, wiec moga podnies¢ cene da-
nego odcinka nawet o 20 proc. Zna-
lezienie jakiego$ rzadkiego gatun-
ku zwierzecia badz ros$liny moze
skutecznie zablokowaé kazda bu-
dowe na lata lub na zawsze. W za-
chodniej Europie wiekszos¢ szlakow
transportowych powstata przy duzo
swobodniejszym podej$ciu do spraw
ochrony $§rodowiska.
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Za rok kolejne Targi
TransLogistica Poland

ZMPD byto jednym z merytorycznych patronow najwiekszych w Europie
Srodkowo-Wschodniej targéw TransLogistica Poland.

Robert Przybylski

d 5 do 7 listopada w ha-

lach EXPO XXI na war-

szawskiej Woli przy

ul. Pradzyniskiego trwa-

ty targi logistyczne, kto-

re przyciggnely 285 wystawcow z 22

panstw oraz sporg rzesze zwiedzajg-

cych. Liczba wystawcow wzrosta w

stosunku do 2018 roku o 20 proc. i po

raz pierwszy w historii targéw organi-
zator przygotowatl dwie hale.

ZMPD zaprezentowalo oferte m.in.

urzadzen do poboru optat drogo-

wych, ubezpieczen transportowych
oraz ustuge dotyczacg wspolnej pro-
cedury tranzytu T1/T2. Podczas ostat-
niego dnia targéw na naszym stoisku
mozna bylo porozmawiaé z ekspertem
ds. kontroli delegowanych kierowcow
we Francji.

Stoisko Zrzeszenia odwiedzili
przedstawiciele operatora Toll4Eu-
rope — dostawcy elektronicznego sy-
stemu poboru optat drogowych, przy
wspolpracy ktérego ZMPD wypusci-
1o na rynek interoperacyjne urzadze-
nie pokladowe ZMPDbox, cieszgce sie
coraz wiekszym zainteresowaniem
wsrod firm transportowych.

Na stoisku gosciliSmy takze dele-
gacje francuskiego operatora Axxes,
z ktérym ZMPD wspolpracuje w zakre-
sie dystrybucji urzadzenia viaAXXES
SAT.

Targi przyciagnely wiele firm
ustugowych: od producentéw opro-
gramowania poprzez gieldy trans-
portowe, platformy spedycyjne, cy-
frowych spedytoréw po firmy wy-
dajgce karty paliwowe i biura po-
rad prawnych.

W5sréd zagranicznych gosci, ktorzy
stanowili 45 proc. wystawcow, prym
wiodly firmy niemieckie. Najliczniej-
sza reprezentacja dotyczyla ustug

oprogramowania. Wsparcia niemie-
ckim przedsiebiorcom udzielito Mini-
sterstwo Transportu i Cyfrowej Infra-
struktury Niemiec, ktérego sekretarz
stanu Steffen Bilger odwiedzit targi.
Otwierajac je podkreslit, Ze wymiana
handlowa z Polska w pierwszej poto-
wie roku siegneta 60 mld euro, a za-
tem wiecej (po raz pierwszy w histo-
rii) niz z Wielka Brytania.

Wszystkich, ktérzy nie mogli nas
odwiedzi¢ na stoisku, a sg zaintere-
sowani zapoznaniem sie z calg gama
ustug ZMPD zapraszamy do odwie-
dzenia naszej strony: https://uslugi.
zmpd.pl.
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Jelczem
~do Nepalu

Jelcze przewiozty w latach 70. i 80. kilkanaScie wypraw alpinistycznych

z Polski w Hindukusz i Himalaje. Gdyby nie te samochody, polski alpinizm
prawdopodobnie nie Swiecitby swoich najwiekszych tryumfow. Jesieniag 2020
roku replika takiego Jelcza pojedzie do Nepalu, ale potrzebna jest pomoc.

Robert Przybylski

omystodawcy i realizatorem

) jest Maciej Pietrowicz, rocz-

nik 1981. Jego ojciec w 1979

roku uczestniczyl w jelenio-
gorskiej wyprawie na An-
napurne Potudniowa. — Jelcz wypra-
wy jeleniogérskiej pokonat w 28 dni
10 500 km w jedng strone. Samo-
chéd natknat sie na rewolucje w Ira-
nie, wojne w Afganistanie, przez ktorg
musiatl jecha¢ pustynig w tumanach
kurzu na potudnie do granicy z Paki-
stanem — opowiada Maciej Pietrowicz.
W 1979 roku 9 alpinistéw z wypra-

wy pojechato Jelczem, a 6 dotarto na
miejsce samolotem. Z 0s6b jadacych
ciezaréwka trzy siedzialy w kabinie,
a sze$¢ pod plandeka. Dla podrozu-
jacych samochodem wyjazd trwat
4 miesigce. — Nie byto lezanek. Spa-
o sie na materacach rozkladanych
na skrzyniach, w ktérych przewozo-
ne byly zapasy i r6zne rzeczy na han-
del. Wyprawa nie miata finansowania
urzedowego, paliwo po drodze hima-
laiSci musieli kupowac za swoje, a w
tamtym czasie nikt nie miat dolaréw.
Handel byt jedyna szansg pozyskania
funduszy - podkresla Pietrowicz.
Wyjasnia, ze na handel bratlo sie
rézne rzeczy, np. spirytus, krysztaty,

a pierwszym przystankiem, na kt6-
rym sie je sprzedawato byl wieden-
ski Mexikoplatz. Krysztaly szty w In-
diach, w Nepalu dobrze sprzedawata
sie gabka o wymiarach 2x1,5 m, uzy-
wana jako materac do spania. Dewi-
zy byly potrzebne nie tylko na paliwo,
ale i na bakszysz. Eap6wki pomagaty
wyperswadowac celnikom zagladanie
do beczek, w ktérych alpiniSci wiezli
towar i jedzenie.

- Wygody jazdy nie bylo zadnej,
ale wszyscy byli tak podnieceni wy-
jazdem w dalekie gory, ze nie prze-
szkadzaly im zadne trudnosci. Na-
wet twarde spanie nie studzito zapa-
hu - zapewnia kierowca Jelcza z wielu

ekspedycji Marian Sajnog.
0d 1980 roku polscy himalaisci jez-
dzili Jelczami na zimowe wyprawy,
podczas ktérych zdobyli 10 z 14 0§-
miotysiecznikéw. Do dzi$ zdobyli zi-
ma 10 z 14 oSmiotysiecznikéw. Nazy-
wano je ,,Lodowymi wojownikami”.

Reczna pompka

Jelcze byly fabrycznie nowe i, jak za-
pewnia Sajnog, bardzo dobrze sie pro-
wadzily. Ciezar6wki kupowat Polski
Zwiazek Alpinizmu. - To byly najlep-
sze samochody, jakie mozna byto do-
sta¢ za ztotowki, bo wydatek dewizo-
wy nie wchodzit w gre. Jelcz miat du-

i

73 fadowno$¢, wieksza od Stara, a na
dodatek Jelczanskie Zaklady Samo-
chodowe byly blisko Jeleniej Gory —
podkresla Sajnog.

W Jelczach alpiniSci montowali dru-
g3 podloge, 30-40 cm nad wtaSciwa,
i tam upychali zaopatrzenie. Podsta-
wa jadlospisu byt paprykarz i pasztet
w puszkach. Reszte dobytku pakowa-
li w zapieczetowane przez celnikow
beczki.

Seryjny Jelcz miat tylko jeden 250-li-
trowy zbiornik. Himalai$ci dotozyli
jeszcze trzy, wiec samochod tacznie
mogl zatankowac tysigc litrow oleju

retro

B o —

napedowego. Zbiorniki byly potgczo-
ne szeregowo, a do przepompowania
paliwa stuzyla reczna pompka, ktérg
na zmiane obstugiwali pasazerowie.
Nad szoferka montowali balkon,
zwany z afganska ,,burbuchajka”. Da-
wala ona dodatkowg powierzchnie fa-
dunkowa, a w gorgcym klimacie sta-
wata sie wygodna sypialnia. W burbu-
chajce kierowcy trzymali najczeSciej
wykorzystywane czeSci zamienne, jak
paski klinowe, wentylki i detki.
Wiadze kraju patrzyly przychylnym
okiem na wyprawy. — Do dzi§ mam
oficjalne pismo, podpisane przez sa-
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mego ministra przemystu, o przyzna-
niu dodatkowej opony do ciezarow-
ki Jelcz, ktora miata zawiezé sprzet
do Nepalu — $mieje sie Leszek Cichy,
ktéry jako pierwszy czlowiek, razem
z Krzysztofem Wielickim, zdobyt zimg
Everest w lutym 1980 roku.

W alpinistycznych przygotowa-
niach pomogto nawet Koto Gospo-
dyn Wiejskich, ktére naskubato ge-
siego puchu na kurtki. Himalaisci ni-
gdy ich nie sprzedawali, bo byty zbyt
cenne. Jelcz z wyprawa na Annapur-
ne dojechat do Katmandu, w okolice
miejscowosSci Pokhara. Polscy himala-
iSci mieli dla nepalskich porteréw (tra-
garzy) nawet trampki, aby nie praco-
wali na bosaka. Jednak nie mogli da¢
im tych butéw na poczatku, bo ina-
czej potowa ucieklaby z trofeum, aby
sprzedac z duzym przebiciem. Dosta-
li trampki wysoko w gérach.

Kierujacy Jelczem w wyjezdzie
na Annapurne Poludniowg Wiktor
Szczypka wspominal, Zze wyprawa by-

la powtdrzeniem trasy, jaka zrobit za
kierownica Stara w 1975 roku ze stu-
dencka wyprawa w Himalaje. — Jed-
nak Jelczem jechalo mi sie zdecydo-
wanie lepiej. Nowa ciezar6wka wygla-
data wspaniale. Niech teraz mlodzi sie
sprawdza, jak to jest jechac tyle go-
dzin. Nam sie udato wyjecha¢ majac
w kieszeni dolary na bakszysz, kt6-
re zdobyliSmy wymieniajgc po dro-
dze inne dobra - podsumowuje daw-
ne wyprawy.

»Gucia” juz jest

Na 40-lecie jeleniogbérskiej wyprawy na
Annapurne, w marcu 2019 roku, dele-
gacja pojechata w Himalaje. Zamon-
towala tablice upamietniajacg trzech
uczestnikow z 16-osobowej ekipy, kto-
rzy zgineli wtedy w gérach.

Jesienig 2020 roku Maciej Pietrowicz
planuje wyjazd Jelczem do Nepalu dla
upamietnienia polskich wypraw. Za-
wiezie tez pomoc humanitarng dla ne-

palskich dzieci. Kierowca wypraw z lat
70. i 80. Mirostaw Wisniewski zapew-
nia, ze Jelcz jest dla niego symbolem
ludzi, ktérzy wyjezdzali w Himalaje
i podejmowali ogromny wysitek, by tam
sie dostac. — Przewiezienie sprzetu wy-
magalo od nas niezwyklej determinacji.
Wiedzieli$my, Ze bez nas wyprawa mo-
glaby sie nie odbyé¢. Nie chcieliSmy za-
wieS¢ naszych przyjaci6l, a szczegblnie
Andrzeja Zawady. Dlatego z niezwyklg
czutoSciag wspominam tamte ciezarow-
ki i tamte trudne drogi. Ciesze sie, ze (...)
zostanie reaktywowana nasza ,,Gucia”
— stwierdza WiSniewski.

Samochdd juz jest. — Jelcza 300 zna-
laztem w Aleksandrowie Kujawskim.
Przyjechali$my nim do Jeleniej G6ry na
wiasnych kotach. Samochéd nie musi
mieé tachografu (w fabryce zamowi-
1o go wojsko i uzywany byt wylacznie
do przewozéw w kraju) i cho¢ od wie-
lu lat stal nieuzywany, do Jeleniej G6-
ry dojechat o wlasnych sitach — opisu-
je Pietrowicz.

Remontu samochodu podjat sie Ar-
kadiusz Peryga. — Kabine robilem w
najwieksze upaty na podwérku znajo-
mego. Na wolnym powietrzu szlifowa-
tem warstwy lakieru. Zdartem lakier z
calej kabiny, musiatlem wymienic kilka
fragment6éw blach, bo byly przerdze-
wiate. Najgorzej wygladato podszybie.
Po tej robocie sam chyba lepiej nie wy-
gladatem, odwodnitem sie i Zona (pie-
legniarka) szybko data mi kropléwke.

Kabine (i siebie) doprowadzitlem do
porzadku, ale najbardziej nameczy-
lem sie z montazem uszczelki przed-
niej szyby: jej klin montowatem 4 go-
dziny i juz my$latem, ze sie poddam.

Sam pomalowalem plandeke, a cho-
dzito mi o uzyskanie z6itej barwy, ja-
kiej uzywali nasi himalaiSci. Uzytem
farby akrylowej wymieszanej z plasty-
fikatorem. To takze byla trudna robo-
ta z powodu ponad 30-stopniowych
upatéw. Najpierw zmywatem calg po-
wierzchnie plandeki rozpuszczalni-
kiem, ktéry w upale btyskawicznie

parowal, co utrudniato prace. Skwar
sprawil, Ze zuzylem 35 kg rozpuszczal-
nika - opisuje Peryga.

Jelcz jest samochodem o technolo-
gii z lat piecdziesiatych. Jego kota cen-
trowane sg na szpilkach, nie na cen-
tralnym otworze. W tym celu otwory
maja faze, ktdra ma ulatwia¢ prawid-
towe osadzenie obreczy na $rubach. —
Skutek jest jednak taki, ze przy najlzej-
szym poluzowaniu nakretki obrecz
przesuwa sie, owalizuje otwory i z po-
wodu drgan nie da sie jecha¢ takim sa-
mochodem. Zeby uniknaé tego rodza-
ju niespodzianek, co tysigc kilometréw
trzeba dociagac Sruby kot — podkresla
Peryga.

Jelcz z przodu ma kota bezdetkowe.
— Musimy takie kota zalozy¢ takze z ty-
tu, bo sg tam bardzo stare, zwietrzale
opony, ktoére nie nadaja sie na dlugg
trase. Na dodatek majg pierScieniowe
obrecze — wymienia Peryga.

Przed wyprawa auto musi otrzymac
nowy uklad hamulcowy, nowy alter-

nator, rozrusznik, koto zamachowe, bo
stare jest spekane. — W sprzegle musi-
my wymieni¢ 4 lapy regulacyjne doci-
sku tarczy. Razem to koszt minimum
40 tys. zt — szacuje Peryga.

Film i 20 000 km

Jelcz bedzie miat do pokonania ponad
10 tys. kilometréw w jedng strone, od-
wiedzajac Stowacje, Wegry, Rumunie,
Bulgarie, Turcje, Iran, Pakistan, Indie
i Nepal. Organizatorzy planujg z wypra-
wy zrobic film. — Celem jest droga, nie
zdobycie jakiegokolwiek szczytu. Wy-
prawe planujemy na jesieni 2020 roku,
W rocznice pierwszego zimowego wej-
Scia na Everest — zaznacza Pietrowicz.

Organizatorzy poszukujg sponsorow i pro-
sz3 0 pomoc W znalezieniu czeSci zamien-
nych i pomocy przy logistyce przejazdu.

Wiecej na stronie:
www jelczemWhimalaje.pl
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Nowy Actros - czas: start!

Firma Kawczynski Logistics ze Slesina jest pierwsza polska firma transportowa, ktéra odebrata egzemplarze najnowszego modelu

flagowej ciezaréwki Mercedes-Benz - tu wtasnie, w czerwcu, zadebiutowat nowy Actros w Polsce

Polakierowanych na firmowa czerwien 20 nowych Actroséw
1845 z dwoma rodzajami kabin - GigaSpace i MegaSpace - to
pierwsza partia pojazdéw tego modelu, zamdéwionych przez fir-
me Wiodzimierza i Stanistawa Kawczynskich. Lacznie w ciagu
201912020 roku firma ze Slesina odbierze ich okragte 100. Jesz-
cze w tym roku, w listopadzie, do 20 odebranych w czerwcu eg-
zemplarzy dotaczy kolejnych 30. Nastepne nowe Actrosy firma
planuje odbiera¢ w trzech etapach w przysztym roku, w zwiaz-
ku z kompleksowa wymiang pojazdéw. Tym samym cata flota
Kawczynski Logistics bedzie utrzymana pod znakiem tréjra-
miennej gwiazdy.

- PostawiliSmy na Mercedesa i mamy nadzieje, ze ta wspot-
praca bedzie dtugofalowa - méwit podczas uroczystosci Stani-
staw Kawczynski. - Przekonato nas do tego kilka elementéw: po
pierwsze niskie spalanie. Sprawdzilismy jak to wyglada w przy-
padku innych marek i okazato sie, ze pod tym wzgledem Ac-
tros jest liderem.

Nowe Actrosy rozpoczety prace juz nastepnego dnia po przeka-
zaniu, wyruszajac w trasy m.in. do Hiszpanii. - Pierwsze mie-
siace uzytkowania nowego modelu potwierdzity nasze oblicze-
nia: juz mozemy powiedziec, ze preferowana przez nas wersja
z przetozeniem 2/4 oferuje nizsze spalanie o 0,7-1,0 litra. Przy
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takiej flocie jak nasza to jest konkretna i zauwazalna
oszczedno$¢ - méwi Stanistaw Kawczynski.

- Obecnie wydajemy miesiecznie ok. 1,4 mln zt na pa-
liwo - dlatego liczyta sie nawet najmniejsza oszczed-
nos¢, jaka przyniesie nowy Actros - dodaje Wiodzi-
mierz Kawczynski.

[stotnym dla firmy ze Slesina parametrem byt takze
komfort i bezpieczenstwo kierowcéw. - Nasi kierow-
cy zdecydowanie zarekomendowali nam Mercedesa
- a ich zdanie jest dla nas istotne. Ci, ktérzy pracu-
ja w nowych Actrosach od ponad dwéch miesiecy, sa
bardzo zadowoleni. Przede wszystkim chwala komfort
kabiny i nowy Multimedia Cockpit - daje on poczucie
luksusu i nowoczesnosci. Poza tym widzimy jego po-
tencjat, jesli chodzi o mozliwo$¢ instalowania dodat-
kowych aplikacji.

W nowych Actrosach firmy Kawczynski Logistics kie-
rowcoéw wspomaga tez najnowsza generacja inteli-
gentnego tempomatu Predictive Powertrain Control,
uwzgledniajaca takze drogi lokalne. - Nasi kierow-
cy bardzo chwalg prace tego rozwigzania - podkre-
$la Stanistaw Kawczynski. - Dostrzegaja zdecydowa-
na poprawe wspotpracy ze skrzynia biegow, wtasnie
w takich sytuacjach, kiedy auto dojezdza do ronda
czy skrzyzowania. Pojazd szybciej i ptynniej reagu-
je, a to daje kierowcy wiecej komfortu i bezpieczen-
stwa. Poza tym system eliminuje btedy - a najwiecej
paliwa kierowcy tracq na drogach lokalnych, rondach,
w miastach.

Innowacje, ktére oferuje wnowy Actros, przynosza
tym lepsze efekty, im kierowcy lepiej potrafig je wyko-
rzystac. - Dlatego tez caty czas szkolimy naszych kie-
rowcow i wiemy, ze pod tym wzgledem mozemy liczy¢
na wsparcie merytoryczne ze strony Mercedesa. Bar-
dzo nas cieszy to, ze kierowcy chwalg nowy tempomat
Predictive Powertrain Control, bo im chetniej beda go
uzywacé, tym wiecej oszczednosci moga wypracowac -
méwi Stanistaw Kawczynski.

Nowa flota pomaga tez budowac prestiz firmy. Jak pod-
kreslat odbierajac pojazdy zatozyciel firmy i jej wspot-
wilasciciel, Wiodzimierz Kawczynski, nowy Actros
jest inwestycja nakierowana zaréwno na spetnianie
potrzeb najbardziej wymagajacych klientow, jak i za-
cheta, ktéra przyciaga najlepiej wykwalifikowanych
kierowcéw. - Ten samochdd stanowi sam dla siebie re-
komendacje, a w zwiazku z planowanym na jesien od-
biorem kolejnych 30 egzemplarzy, mamy juz kolejke
chetnych, ktérzy chcieliby u nas pracowac. Poza tym
nasi najwieksi klienci wymagaja od nas kompleksowe;j
ustugi najwyzszej jakosci, musimy mie¢ zatem nowo-
czesng i niezawodna flote.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Partnerska wspétpraca

Stanistaw Kawczynski (z lewej): Wiemy, ze mozemy liczyé na merytoryczne
wsparcie ze strony Mercedesa

Piotrek Urban, dyrektor sprzedazy i marketingu Mercedes-Benz Trucks
Polska: Czujemy duzg odpowiedzialno$¢ za ten wyjatkowo innowacyjny
pojazd, dlatego oczekujemy szczerej informacji zwrotnej - tylko w ten
spos6b mozemy odpowiedzie¢ na potrzeby klientéw

1 je na
MirrorCam, nowy Predictive Powertrain Control
i komfortowy Multimedia Cockpit - to najwazniejsze

nowosci, ktére czekajg na kierowcéw

P
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ 47

W ostatnich szesciu artykutach z naszej serii omawialiSmy rozmaite aspekty ubezpieczenia CMR,
z ktorych ostatnim byt proces likwidacji szkody. W biezacym artykule opisana jest szkoda, ktéra nalezy

do kategorii ,,trudnych”, i mogtaby sie przytrafic kazdemu przewoznikowi. Szczegdlna uwage zwracamy
przy tym na zastosowane tu rozwigzanie w zakresie ubezpieczenia CMR.

LUTZ ASSEKURANZ

tancuch zlecen

Pewien niemiecki hurtownik obuwia A
zakupit u wtoskiego producenta obuwia
B tacznie 4688 par damskich i meskich
botkéw i butéw skérzanych wysokiej
jakosci w oparciu o klauzule Incoterms
EXW (loco fabryka/bezposrednio z fa-
bryki), i zlecit austriackiemu spedytoro-
wi V wykonanie ustugi przewozu towaru
za kwote 1050 EUR z miejscowosci San
Benedetto del Tronto do Monachium.
Zlecenie udzielone spedytorowi V dro-
g3 mailowa zatytutowane byto ,,Zlece-
nie transportowe”.

Spedytor V ze swojej strony zle-
cit wykonanie powyzszego transpor-
tu austriackiemu przewoznikowi W
za kwote 980 EUR. Przewoznik W nie
dysponowat wprawdzie sam wolnym
taborem, ale mimo to przyjat zlecenie
i przekazat je do wykonania wtoskiej
firmie X jako przewoZznikowi-podwy-
konawcy za 950 EUR. Firma X z ko-
lei powierzyta to zlecenie za 930 EUR
wtoskiemu pod-podprzewoznikowi Y.

ubezpieczenia CMR.

Praktyczne wskazowki

Ostatecznie Y zaangazowat do wyko-
nania tego przewozu pewnego pod-
-pod-podprzewoznika Z, majacego
siedzibe w Butgarii, za 860 EUR.

tancuch zleceh wygladat zatem tak:
A (Niemcy) - V (Austria) — W (Austria) —
X (Wtochy) - Y (Wtochy) — Z (Butgaria).
Eksperci z branzy przewozowej dobrze
wiedza, Ze nie jest to niezwykta proce-
dura, poniewaz tatwo jest zarobic pie-
niadze, przesytajac zlecenia transpor-
towe do kolejnych podwykonawcéw po-
czta elektroniczna.

Korzystac z bezpiecznych
parkingow!

W zleceniu transportowym, ktére fir-
ma A zlecita podmiotowi V, znalazto
sie nastepujace wskazanie: ,,Uwaga!
Korzystaé tylko z bezpiecznych par-
kingéw!”. Powyzsza wskazéwka byta
przekazywana na piSmie w catym tai-
cuchu zleceh.

Kierowca firmy Z przyjechat pewne-
go wtorkowego popotudnia do nadaw-
cy w San Benedetto del Tronto, przyjat
tadunek w postaci butéw i botek, i od-
jechat okoto godziny 16:00 w kierunku

taficuchy zleceii transportowych sa rzeczg zupetnie normalna.

Kazdy spedytor i przewoznik, ktéry zawiera umowe przewozu czy umowe
o wykonanie transportu, odpowiada z art. 3 CMR za swoich podwykonawcéw,
dlatego tez konieczna jest odpowiednia ochrona na podstawie subsydiarnego

Polisy podstawowego ubezpieczenia CMR nie powinny wytaczac art. 29 ust. 2

Niemiec. Na pokonanie trasy przewozu
liczacej prawie 850 km kierowca zapla-
nowat okoto 12 godzin jazdy. Na podsta-
wie wtasciwego rozporzadzenia WE nr
561/2006 kierowca wiedziat, ze na noc-
leg musi sie zatrzymaé w pétnocnych
Wtoszech, poniewaz wéwczas osiggnie
maksymalny dzienny czas prowadzenia
pojazdu, wynoszacy 9 godzin.

Dzienny czas prowadzenia
pojazdu

Okoto 22:30 kierowca dojechat do We-
rony, gdzie chciat zaparkowaé samo-
chéd na parkingu ,,Truck Parking Inter-
porto Quadrante Europa“. Ale na tym
parkingu nie byto juz wolnych miejsc,
wiec kierowca zastanowit sie, czy nie
powinien pojecha¢ do miejscowosci
Brescia, gdzie znajduje sie znany z do-
brego dozoru parking ,,Autoparco Bre-
scia Est®, ktéry posiada kilkaset miejsc
postojowych i jest wyposazony w licz-
ne urzadzenia zabezpieczajgce. Jednak
z uwagi na to, ze pozostato mu jesz-
cze p6t godziny dziennego czasu pra-
cy oraz wiedziat, iz szczeg6lnie we Wto-
szech orzekane sg surowe kary za prze-
kroczenie dopuszczalnego czasu pracy
kierowcy, zdecydowat, ze nie pojedzie
az do miejscowosci Brescia, poniewaz
odcinek z Werony do Brescia ma dtu-
go5¢ ok. 70 km, a zatem na jego poko-
nanie potrzebuje okoto 1godziny jazdy.

Awaryjna zatoka postojowa

Kierowca kontynuowat jazde na Auto-
stradzie Brennerskiej, kierujac sie na
potnoc. Jednak z uwagi na to, ze je-
go czas pracy dobiegt kofica, zajechat
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ostatecznie w poblizu miasta Avio na
zatoke postojowa, co nie jest rzad-
koscig we Wtoszech, poniewaz czesto
brakuje miejsc na oficjalnych parkin-
gach. Kierowca zjadt jeszcze w swojej
kabinie positek i okoto pétnocy poto-
zyt sie spac.

Kradziez tadunku

Kierowca wstat okoto godziny 8:00,
zjadt $niadanie i udat sie jak zwykle na
obchéd pojazdu. Zauwazyt wowczas,
Ze w tylnej czesci po prawej stronie w
plandece bocznej jego pojazdu zostata
wycieta duza dziura. Po otwarciu cieza-
réwki kierowca zobaczyt, ze skradzio-
no wiekszg czes¢ tadunku. Kierowca
zadzwonit nastepnie do swojego dys-
pozytora, ktéry powiadomit wtoskie-
go zleceniodawce Y. On z kolei zawia-
domit wtoska policje, ktora po kilku go-
dzinach przybyta na miejsce zdarzenia
i spisata protokét, z ktérego wynikato,
Ze przewazajaca cze$¢ tadunku zosta-
ta zdjeta z palet i ukradziona. Y poinfor-
mowat o tym zdarzeniu X, X nastepnie
W, W przekazat informacje spedytoro-
wi V, a ten ostatecznie odbiorcy towa-
ru A w Niemczech. Ten ostatni wezwat
natychmiast swego ubezpieczyciela ta-
dunku, ktéry poinstruowat komisarza
awaryjnego, aby stwierdzit szkode, gdy
ciezaréwka przybedzie do Monachium,
i tak tez sie stato. Gdy pojazd dotart do
odbiorcy, komisarz awaryjny ustalit, ze
brakuje towaru o wartosci 374 000 EUR
i wadze 3150 kg.

Regres

To, co po tym nastapito, byto sprawa
czysto rutynowa. Ubezpieczyciel ta-
dunku wyptacit odszkodowanie ubez-
pieczajgcemu, czyli nabywcy towaru, tj.
firmie A, i polecit wystapi¢ rownoczes-
nie z regresem przeciwko austriackie-
mu spedytorowi V, wobec ktérego wy-
sunat niezwtocznie roszczenia w petnej
wysokosci. Spedytor V jeszcze tego sa-
mego dnia, gdy przyszto do niego pis-
mo regresowe, przestat roszczenie do
przewoznika W i jednocze$nie popro-
sit ubezpieczyciela tadunku firmy A o
cierpliwosé. W zrobit to samo wobec X,
XwobecY, aY w koficu wobec Z.

Firma spedycyjna V niezwtocznie
powiadomita ubezpieczyciela swo-
jej polisy subsydiarnej CMR. Podob-
nie postgpit przewoznik faktyczny Z,
zawiadamiajgc swojego butgarskiego

ubezpieczyciela polisy CMR. W, X i Y
tego nie zrobili, poniewaz nie zawarli
wczesniej umowy o subsydiarne ubez-
pieczenie CMR. Po okoto dwéch tygo-
dniach ubezpieczyciel tadunku pona-
glit spedytora V, aby ten zaptacit kwote
roszczenia regresowego, oraz wskazat
przy tym, iz na spedytorze cigzy odpo-
wiedzialno$¢ wynikajaca z art. 3 Kon-
wencji CMR, bo to w koficu V zawart z
A umowe przewozu. Ponadto ubezpie-
czyciel tadunku poinformowat go po-
nownie, ze dochodzi roszczef na pod-
stawie art. 29 CMR w petnej wysoko-
Sci w kwocie 374 000 EUR, poniewaz
szkoda powstata na skutek ztego za-
miaru lub razgcego niedbalstwa. V
znéw poprosit ubezpieczyciela tadun-

Braku trosk

ku o cierpliwosé i poinformowat, ze je-
go przewoznik W nie zajat jeszcze sta-
nowiska w sprawie. Znowu V napisat
do W, W do firmy X, X do firmy Y, a Y
do przewoznika faktycznego Z. Z zapy-
tat ubezpieczyciela swojej polisy CMR,
czy pokryje roszczenie regresowe,
ten jednak odméwit, poniewaz ochro-
na ubezpieczeniowa nie obejmowata
,»Szkad powstatych w wyniku ztego za-
miaru i razgcego niedbalstwa“.

Proces

Po kilku dalszych pustych obietnicach ze
strony spedytora V ubezpieczyciel tadun-
ku firmy A zagrozit mu wytoczeniem po-
wodztwa. Ubezpieczyciel polisy subsydiar-
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nej CMR spedytora V zagrozit wowczas fir-
mie W, ze wniesie przeciwko niej pozew.
W taki oto sposob, przez kolejne ogniwa
taficucha, sprawa doszta az do przewoz-
nika faktycznego Z. Ubezpieczyciel firmy Z
nie udzielit jej ochrony ubezpieczeniowej,
wiec w odpowiedzi powotata sie w tym
przypadku na zdarzenie nieuchronne w ro-
zumieniu art. 17 ust. 2 CMR. Argument ten
przebytwoéwczas zndw caty ,taicuch prze-
woznikéw” od kofica do poczatku, docie-
rajac do ubezpieczyciela polisy subsydiar-
nej spedytora V. Ubezpieczyciel ten wie-
dziat, Ze taka argumentacja sie nie obroni.
Po scedowaniu na niego praw przez V, po-
zwat przewoznika W w Austrii o zaptate od-
szkodowania z tytutu naprawienia szkody
wyrzadzonej osobie trzeciej. Jednoczesnie
wobec ubezpieczyciela tadunku zostato
ztozone oSwiadczenie o0 zrzeczeniu sie za-
rzutu przedawnienia.

Przewoznik W przypozwat firme X i we-
zwat jg do przystgpienia do sporu po stro-
nie W. X zazadat od firmy Y oSwiadczenia
0 zrzeczeniu si¢ zarzutu przedawnienia,
ktérego Y jednak nie ztozyta, poniewaz
wezwana przez nig do ztozenia takiego
oswiadczenia firma Z takze go nie pod-
pisata. Z tego wzgledu X pozwat firme Y
przed wtoskim sadem o stwierdzenie ist-
nienia stosunku prawnego, aby Y byta
zmuszona do uwolnienia firmy X od obo-
wigzku zaptaty przez nig ewentualnego
odszkodowania. To samo zrobita firma Y
w stosunku do Z przed sadem w Butga-
rii, aby w ten sposdb zapobiec przedaw-
nieniu.

Trzy rownolegte procesy

Prowadzone byty zatem trzy réwnole-
gle procesy: sprawa wytoczona w Austrii
przez spedytora V przeciwko W o napra-
wienie szkody wyrzadzonej osobie trze-
ciej, sprawa wytoczona we Wtoszech
przez firme X przeciwko Y o ustalenie ist-
nienia stosunku prawnego oraz sprawa
wytoczona w Butgarii przez firme Y prze-
ciwko Z o ustalenie istnienia stosunku
prawnego. Ze wzgledu na to, ze w przy-
padku kazdego z tych postepowan nie
chodzito o te samg sprawe pomiedzy tymi
samymi stronami, nie mozna byto zasto-
sowac art. 31ust. 2 CMR, a zatem wszyst-
kie trzy procesy byty z prawnego punktu
widzenia dopuszczalne.

W przypadku zaginiecia 3150 kg towa-
ru na skutek ,,zwyktej” winy kwota odpo-
wiedzialnosci na podstawie art. 23 ust. 3
CMR wyniostaby okoto 30 000 EUR (8,33
Specjalnych Praw Ciggnienia za kazdy ki-

logram masy brutto zaginionej przesyt-
ki). Wysokos¢ szkody byta jednak ponad
dwunastokrotnie wyzsza, poniewaz za-
stosowano tu bezsprzecznie art. 29 CMR,
zgodnie z ktorym w razie ,,razacej” wi-
ny (okreslanej jako ,,dol“/,wilful miscon-
duct®, a w niektorych krajach, jak np. w
Austrii, Wtoszech i Butgarii, jako ,,raza-
ce niedbalstwo*) odszkodowanie trze-
ba zaptaci¢ w petnej wysokosci. Zgod-
nie z utrwalonym orzecznictwem sgdéw
parkowanie pojazdu w zatoce awaryjnej
przy wtoskiej autostradzie, na dodatek w
sytuacji, gdy w zleceniu transportowym
wyraznie zaznaczono, ze parkowac na-
lezy na ,,bezpiecznym” parkingu, trzeba
z pewnoscia oceni¢ jako razace niedbal-
stwo, zwtaszcza ze kierowca, gdyby od-
powiednio rozplanowat trase i czas jaz-
dy, mégtby znalez¢ bezpieczny parking,
a mianowicie ten w miescie Brescia, kt6-
ry, jak sie okazato w wyniku p6Zniejsze-
go dochodzenia, nie byt w momencie po-
wstania szkody catkowicie zajety.

Mozna sobie wyobrazi¢ dylematy po-
szczeg6lnych uczestnikéw procesu. Tyl-
ko V mégt by¢ catkowicie spokojny, po-
niewaz to ubezpieczyciel jego polisy sub-
sydiarnej CMR zajat sie prowadzeniem
sprawy, a takze pokryt koszty sadowe
oraz koszty zatrudnionego przez siebie
prawnika specjalizujgcego sie w prawie
transportowym. W, X i Y musieli sami po-
szukaé sobie adwokatéw i sami pokry¢
ich koszty, gdyz nie zawarli wcze3niej
subsydiarnego ubezpieczenia CMR. Prze-
woznik faktyczny Z miat wprawdzie pod-
stawowe ubezpieczenie CMR, ktére jed-
nak w tym wypadku nie dawato ochrony
ubezpieczeniowej, poniewaz roszczenia
wynikajace z art. 29 CMR nie byty ubez-
pieczone. Ponadto Z nie posiadat ochrony
ubezpieczeniowej w zakresie odpierania
nieuzasadnionych roszczef, z ktérymi, w
jego ocenie, miattu do czynienia.

Zakonczenie opisanej historii

Jak zakonczyty sie poszczegélne proce-
sy? W sprawie W przeciwko X oraz X prze-
ciwko Y strony uzgodnity, ze zawiesza po-
stepowanie do momentu rozstrzygniecia
w procesie Y przeciwko Z. Z przegrat pro-
ces w Butgarii z powodu razaco niedba-
tego zachowania kierowcy (ktory zreszta
miat generalne polecenie od swojego pra-
codawcy, aby, gdzie to tylko mozliwe, ro-
bit przerwy na strzezonych parkingach)
i zasagdzono od niego odszkodowanie w
petnej wysokosci, ale z uwagi na niewy-
ptacalnos¢ nie mégt sobie na to pozwoli¢
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i zbankrutowat. Poniewaz Y nie dostat od
Z pieniedzy i z tego tez powodu nie prze-
kazat ich firmie X, kt6ra postgpita podob-
nie w stosunku do W, procesy pomiedzy
wyzej wymienionymi stronami toczyty
sie dalej na ich koszt, doprowadzajac do
gorzkiego kofica, przy czym zwyciestwo w
kazdym przypadku przypadto powodom.
V czy tez ubezpieczyciel jego polisy subsy-
diarnej CMR wygrat sprawe o naprawienie
szkody wyrzadzonej osobie trzeciej, wyto-
czona przeciwko W, ktéry ostatecznie mu-
siat zaptacié¢ ubezpieczycielowi tadunku
firmy A. W mogt Sciggna¢ zaptacong kwo-
te wraz z kosztami procesowymi od X, a
ten z kolei od Y, ktéry z powodu braku sub-
sydiarnego ubezpieczenia CMR musiat po-
kry¢ te sume z wtasnej kieszeni, nie majac
mozliwosci wyegzekwowania czegokol-
wiek w drodze regresu od upadtego prze-
woznika faktycznego Z.

Wyciagnac wtasciwe wnioski!

Whioski z przedstawionej historii sg na-
stepujace: kazdy spedytor i kazdy prze-
woznik, ktéry zawiera umowe przewozu
(takze ,,umowe o wykonanie transportu”)
i przekazuje ja dalej jako umowe o pod-
wykonawstwo przewozu, ponosi zgodnie
z art. 3 CMR odpowiedzialnos¢ za dziata-
nia i zaniechania zatrudnionych podwy-
konawcéw. Z tego powodu kazdy pod-
miot uczestniczacy w taicuchu zlecen
potrzebuje ochrony ubezpieczeniowej,
jaka daje polisa CMR. Ochrona ubezpie-
czeniowa kazdego z uczestnikow takiego
taficucha powinna obejmowac takze art.
29 ust. 2 CMR, aby mozna byto otrzymac
odszkodowanie w petnej wysokosci, co
oczywiscie wigze sie z odpowiednia, wy-
starczajgco wysoka suma gwarancyjna (z
reguty nie nizszg niz 1000 000 EUR). W
kazdym przypadku ubezpieczeniem na-
lezy obja¢ takze odpieranie nieuzasad-
nionych roszczef odszkodowawczych,
wiacznie z prowadzeniem procesu przez
ubezpieczyciela oraz pokryciem kosztow
prawnika i kosztéw sgdowych, ktére przy
skomplikowanych, dtugotrwatych spra-
wach moga bez problemu osiggnac szes-
ciocyfrowe kwoty w EUR.

Lutz jest do dyspozycji

Firma Lutz Assekuranz oferuje tego ro-
dzaju ochrone ubezpieczeniowg i za-
wsze chetnie pozostaje w tej kwestii do
dyspozycji zainteresowanych.

www lutz-assekuranz.eu/pl

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU
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odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl




ey

TIMOCOM
siega jeszcze dalej!
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TIMOCOM

TIMOCOM, firma specjalizujaca
sie w rozwiazaniach IT dla
sektora transportu, spedycji

i logistyki, rozwija sie na arenie
miedzynarodowej i realizujac
swoja dtugofalowg strategie
rozszerza obecnosé w Polsce.
Nowe biuro, zwiekszenie liczby
pracownikow, nowe inwestycje
i Swiezy wizerunek to dopiero
poczatek!

Kierunek Wroctaw

Nie od dzi$ mowi sie, ze serce miedzyna-
rodowego transportu w Europie ma bia-
to-czerwone barwy. TIMOCOM z Erkrath

w Niemczech intensyfikujac swéj rozwoj
zdecydowat, ze wybierze wtasnie te loka-
lizacje. Wraz z nowym biurem we Wroc-
tawiu przedsiebiorstwo zwieksza swojg
aktywnos¢ na polskim rynku. ,,Polska,
ze wzgledu na wysoki wolumen przewo-
zowy i udostepniane zasoby transporto-
we, jest znaczacym rynkiem dla cyfro-
wej transformacji branzy logistycznej w
Europie, dlatego tez zdecydowalismy
sie na utworzenie nowej lokalizacji we
Wroctawiu”, méwi dyrektor zarzadzajacy
TIMOCOM Tim Thiermann.

Byé¢ blizej klienta

Dzieki nowemu, nowoczesnemu biuru we
Wroctawiu pracownicy tego ugruntowa-
nego w Europie dostawcy rozwigzan IT dla
logistyki beda dziatac nie tylko blizej pol-
skiego rynku — pozwoli to réwniez odpo-
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wiada¢ na potrzeby klientéw w bardziej
kompleksowy sposdb. Dotychczasowa
lokalizacja w Pile zostanie zintegrowa-
na w nowej strukturze, a biuro we Wroc-
tawiu dodatkowo wzmocni obecnosé fir-
my w Polsce. ,,Mamy w Polsce skuteczny
i zaangazowany zesp6t, z ktorym bedzie-
my nadal realizowa wyzwania zwigzane
z cyfryzacjg branzy logistycznej oraz ob-
stugiwac naszych polskich klientéw”, do-
powiada Tim Thiermann: ,,Bedziemy roz-
budowywac nasz zespét i szukaé zmoty-
wowanych pracownikéw, ktérzy w naszej
wroctawskiej siedzibie zapewnig jeszcze
lepsza obstuge klientéw w Polsce”. Aktu-
alnie TIMOCOM zatrudnia w Polsce okoto
50 pracownikéw. Do 2021 . przedsiebior-
stwo planuje zwiekszenie zatogi do 115
0s6b oraz dodatkowe inwestycje w wyso-
kosci ok. 10 mln euro.

Nowa strategia?

TIMOCOM podkresla, ze koncentruje sie
na automatyzacji proceséw logistycz-
nych i tatwym tgczeniu klientow z jej
Systemem Smart Logistics. ,,Naszym ce-
lem strategicznym jest pozyskanie jesz-
cze wiekszej liczby klientéw dla naszego
Systemu Smart Logistics poprzez udo-
wodnienie, Ze nasze aplikacje i wiedza
specjalistyczna w zakresie interfejséw
zapewniajg rzeczywistg wartos¢ doda-
ng” ttumaczy Tim Thiermann. Z Systemu
Smart Logistics TIMOCOM korzysta dzi$
juz ponad 43 000 firm, ktére codziennie
oferuja nawet do 750 000 miedzynaro-
dowych ofert frachtéw i powierzchni ta-
dunkowych. Wspélnie z klientami firma
TIMOCOM pragnie realizowac trudny, ale
wedtug niej mozliwy do spetnienia cel —
transformacje branzy logistycznej w kie-
runku logistyki bez wyzwai.

Networking jakiego jeszcze
nie byto!

TIMOCOM w ciggu roku bierze udziat
w licznych spotkaniach konferencyjnych
i targowych. Dla firmy to cenne momenty,
dzieki ktérym moze podzieli¢ sie swoim
know-how, pokaza¢ rozwigzania i dowie-
dzie€ sie czegos o uzytkownikach. Podob-
nie byto na targach TransLogistica Poland
2019, ktére odbyty sie 6-7 listopada 2019
roku w Warszawie. TIMOCOM chcac pod-
kresli¢ wieksza koncentracje na polskim
rynku postarat sie o niezwykta atmosfere
do rozméw i zaproponowat co$ wyjatko-
wego — unikalny networking.

Team specjalistow

Zeby byto to mozliwe TIMOCOM spe-
cjalnie dla odwiedzajacych stoisko ze-
brat swoich firmowych ekspertéw. Byty
to osoby z dtugoletnim stazem, znako-
mitym przygotowaniem produktowym
i gteboka znajomoscig branzowej prob-
lematyki. Wszystko po to, zeby rozmo-
wy przy kawie, na ktére zapraszata firma
mogty by¢ nie tylko przyjemne, ale tak-
ze konstruktywne. TIMOCOM chce sie
dzieli¢ wiedzg, doradzaé, wymieniac do-
Swiadczenia. Ekspertéw mozna byto za-
pytac o nowosci, jakie ostatnio pojawity
sie¢ w Smart Logistics System, o mozli-
wo5¢ wykorzystania zintegrowanej z Sy-
stemem telematyki, automatyzacje i op-
tymalizacje pracy, mozliwos¢ szybszego
wyszukiwania ofert frachtow lub wol-
nych pojazdéw, wreszcie zasugerowac,
co utatwitoby jeszcze prace w Systemie
TIMOCOM: ,,Chcemy rozwija¢ nasz pro-
gram bazujgc na doswiadczeniu naszych
klientéw tak, Zzeby ich codzienna praca

== IMOCOM

AUGMENTED LDGISTICS

ONE NETWORK
ONE FUTURE

z naszym Systemem byta szybsza, lep-
sza i bardziej efektywna. Naszym zada-
niem jest by¢ z naszym klientem, kazde-
go dnia i wspierac go w jego dziataniach,
pomagac mu osiagna¢ sukces” podkre-
sla Coordinator Representative Office
Poland Denis Pasala.

Znamienici goscie

Rozmowy z uzytkownikami sg dla TIMOCOM
niezwykle wazne. Tym bardziej firme cie-
szyta duza frekwencja na stoisku, kto-
re odwiedzali wtasciciele i przedstawi-
ciele matych i duzych przedsiebiorstw
zbranzy, a takze prasa. TIMOCOM goscit
réwniez delegacje Logistics Alliance Ger-
many — publiczno-prywatnego partner-
stwa miedzy Federalnym Ministerstwem
Transportu i Infrastruktury Cyfrowej,
a niemieckim przemystem logistycznym.

Wiecej niz stowa

TIMOCOM idzie zawsze o krok dalej
w swoich dziataniach. Dotyczy to réow-
niez tego, w jaki sposéb prezentuje sie
natargach i jak komunikuje sie podczas
ich trwania. Firma zaprosita zatem do
wsp6tpracy dwach niecodziennych go-
§Ci... miméw: Artura i Michata, ktérzy
zachecali do odwiedzenia stoiska, ale
nie tylko. Zeby zobaczyé, co dziato sie
za kulisami, mozna odwiedzi¢ firmowy
fanpage na Facebooku, gdzie znajdu-
je sie filmowe podsumowanie targéw,
a takze kilka wywiad6éw, m.in. na temat
zmian w Systemie Smart Logistics oraz
otwarcia nowego biura TIMOCOM we
Wroctawiu.

Wiecej informacji o TIMOCOM znajduje sie
na stronie: www.timocom.pl.
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Cybertruck Neuron EV

Mozna go kochac albo nienawidzi¢, gtow- Stacjonujgca w Kalifornii firma Neu-
nie ze wzgledu na wyglad. Elon Musk, ojciec ron EV stworzyta krzyzéwke pickupa
marki Tesla, urzadzit prezentacje kosmicz- zvanem. Model T One to samochad
nie wygladajacego pickupa z nadwoziem ze do wszystkiego, dzieki modutowej
stali nierdzewnej. Elektryczny Cybertruck budowie mozna go modyfikowac,
ma wej5¢ do produkgji seryjnej. Gtownym zmniejszajac przestrzei tadunkowa

znakiem charakterystycznym sg ostre linie i na rzecz kolejnych rzedow siedzen. : o = D |

ksztatty nadwozia rodem z filmu ,,kowca An- Catos¢ potozona jest na jezdzacym s 5 e —

droidéw”. elektrycznym podwoziu. Na razie nie :ﬁﬁ s, A— " m==
wiadomo, czy i kiedy samochéd wej- S —— Y- "
dzie do produkgji. o e
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—— : ; Ekrany w stupkach Papamobile

=— "gf ! 5 e . -~ - Chificzycy na targach motoryzacyjnych w Kantonie pokaza- Papiez Franciszek, ktéry znany jest z tego, ze do prze-

li nazwanego Hozon SUV-a, ktéry w przednich stupkach ma mieszczania sie wybiera skromne auta, teraz bedzie jez-
zainstalowane ekrany. Hozon ma by¢ dzieki temu bezpiecz- dzit Dacig Duster, znanym rumuiskim SUV-em. Egzem-
niejszy niz inne auta. Ekrany wyswietlaja to, co dzieje sie za plarz, ktérym papiez poruszat sie podczas wizyty w Ru-
nimi. Dzieki temu uzyskano efekt ,,przezroczystosci” stup- munii, zostanie przetransportowany do Watykanu. Jest
kéw, a kierowca bedzie widziat to, co czasem ukrywa sie za nieco zmodyfikowany. Jego zawieszenie obnizono o 3 cen-
Pot samochodu nimi. Na koniec najwazniejsze: to nie prototyp a samochéd, tymetry. Nie jest to jednak zabieg tuningowy, tylko prze-
ktory w takiej formie trafi do sprzedazy. robka zawieszenia majgca utatwi¢ wsiadanie do kabiny.
Bosch pokazat jezdzace
podwozie elektrycznego sa-
mochodu. Firma, ktéra do-
starcza szeroki wachlarz
podzespotéw producentom Mustang SUV
samochodéw, teraz bie- W 2021 roku na drogi wyjedzie podwyzszona i elektryczna wersja Forda Mustanga. Mustang Mach-E zachowuje pewne
rze sie za elektryki. Rolling elementy stylistyki kultowego ,,musclecara”, ale wpisuje sie w trendy panujace na rynku. Samochéd w wersji Gt ma dwa
Chassis to zbior rozwigzan, silniki elektryczne o tacznej mocy 465 KM, naped 4x4, a do setki przyspiesza w mniej niz 5 sekund. To topowa wersja.
ktére mozna zastosowac Podstawowa bedzie miata naped na tyti 258 KM.
przy budowie elektrykéw.
. . W zasadzie to p6t gotowe-
Z wirtualnego Swiata go samochodu, po stronie
Lamborghini zaprezentowato samochéd, ktéry nigdy nie wyjedzie na drogi, ani producenta zostaje tylko
nawet na tor. Model GT V12 Vision to wersja samochodu, ktéry bedzie jezdzit w zaprojektowanie karoserii i
wirtualnym Swiecie. Auto pojawi sie w 2020 roku w grze Gran Turismo. Model za- wnetrza nowego auta.
prezentowany w Monte Carlo byt Swietng okazja dla designeréw wtoskiej marki,
zeby zaszale¢ i pokazac swoje umiejetnosci.

Szybka deska

Ma troche ponad 5 koni mechanicznych, predko$¢ maksymal-

na prawie 50 km/h i niezte wtasciwosci terenowe. To amerykan-
ski wynalazek ,,Speedboard”. Dwukotowa deskorolka z napedem
elektrycznym ma skretne przednie koto i pozwala szybko poko-
nywac rézne nawierzchnie. W zalezno$ci od wagi uzytkownika na
jednym tadowaniu mozna pokonac od 25 do 38 kilometréw.
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Kosztuje tyle co kawalerka, ma mniejsza powierzchnie, ale za to widok

z okna moze byé¢ taki, jakiego akurat zapragnie wtasciciel. Grand California,
czyli wiekszy, ale nadal kompaktowy kamper Volkswagena. Czy nadaje sie

do catorocznej turystyki? Postanowitem to sprawdzic pozng jesienig w Polsce.

Kacper Jeneralski

d razu warto zaznaczyc¢,

ze to nie jest pionier-

skie wyzwanie. Narcia-

rze, ktérzy odwiedzajq

na przyktad wtoska Sel-
la Ronde, mogg obserwowad, jak cale
rzesze mito$nikéw karawaningu wy-
poczywaja na stoku, a Spig i mieszka-
ja w kamperach, zimg wysoko w Do-
lomitach.

Czy Grand California sie nadaje do
takich eskapad? Z pewnoscig! Lek-
ki listopadowy mr6z nie robit na niej
zadnego wrazenia, a w tym samym
czasie temperatura w kabinie rzedu 26
stopni byla spokojnie do osiggniecia.

Trzy akumulatory i dwie butle

Kamper Volkswagena korzysta z kil-
ku zrodet energii. Ma trzy akumulato-
1y, jeden obstuguije silnik, a pozostate
sprzet kampingowy. Nie ma wiec ry-
zyka, ze po wypoczynku nie odpali-
my auta. W tylnej czesci kabiny w jed-
nej z przepastnych szafek znajduja sie

dwie pelnowymiarowe butle gazowe.
Obstuguja ogrzewanie powietrza, wo-
dy i dwupalnikowg kuchenke. Trze-
cie i najpewniejsze zrédlo energii to
podlaczenie auta do sieci 230 V, wte-
dy czas wypoczynku jest w zasadzie
nieograniczony.

Co oznacza przydomek Grand?
Niemcy majg w swojej ofercie teraz
dwa kampery, pierwszy to standar-
dowa California bazujgca na modelu
Transporter. Drugi to wlasnie Grand,
ktéry zostat zbudowany na Crafterze,
a wiec bardzo duzej furgonetce. To
wida¢ wewnatrz. Sg dwa duze 16zka.
Jedno rozkladane pod sufitem przed-
niej czeSci kabiny. Drugie z tylu w po-
przek, a ze nadwozie jest szerokie, to
przy wzroScie 186 cm mogtem sie tam
zmieSci¢ bez uderzania glowa o burte.

Gléwna przewaga Grand Califor-
nii nad mniejsza Californig to fazien-
ka. Mamy w petni funkcjonalna kabi-
ne tazienkowa. Znajduje sie tam ma-
la sktadana umywalka, chemiczne
WC oraz prysznic. W zasadzie to ca-
ta fazienka jest kabing prysznicowa,
a podloga brodzikiem.

W chlodne dni to duza zaleta, bo

nie musimy opuszczaé kampera, Zeby
wykapac sie czy skorzystaé z toalety.
Woda podgrzewana jest na biezgco.
Zbiorniki nieczystosci s dwa, pierw-
szy to baniak na tak zwang ,,szarg wo-
de”, a drugi obstuguje tylko WC. Zeby
go oprdznic trzeba otworzy¢ zewnetrz-
ng pokrywe w lewej burcie auta i wy-
ciagnac zbiornik, ktéry ma posta¢ ma-
lej walizki na koétkach z rurg do wyle-
wania zawartoSci.

Made in Poland

Grand California w calosci powstaje
w Polsce. Bazowe Craftery produko-
wane sg w poznanskiej fabryce Volks-
wagena, zabudowy kempingowe réw-
niez wykonywane sg w kraju. A pod
tym wzgledem auto moze by¢ bardzo
bogato wyposazone.

Oprocz tazienki w samochodzie jest
kuchenka gazowa z dwoma palnika-
mi. Maly zlewozmywak jest tuz obok,
a pod spodem modutu kuchennego
znajduje sie niewielka, ale pakowna
lodéwka. Ma posta¢ wygodnej szufla-
dy, a wewnatrz znajduje sie¢ nawet ma-
ly zamrazalnik.

Obiad dla czterech os6b mozna
z powodzeniem przygotowac na takim
zestawie. W ciepte dni nie bez znacze-
nie bedzie fakt, Ze kuchnia znajduje
sie koto duzych przesuwnych drzwi,
co ulatwi wietrzenie wnetrza. Poza
tym Zeby sie schlodzi¢, mozna uzy¢
kempingowej klimatyzacji, ktéra tez
jest na pokladzie.

W kazdym zakatku kabiny znaj-
dziemy gniazda USB, kazdy z czlon-
koéw rodziny 2+2 znajdzie miejsce do
ladowania swojego smartfona. Mak-
symalnie w kabinie mogg mieszkaé
wlasnie cztery osoby. Co wazne, sa-
mochod jest zarejestrowany na czte-
rech pasazerow, wiec podréz w piat-
ke nie wchodzi w gre. Nie ma tam na-
wet pigtego fotela. Jest za to duzo sza-
fek, cze$¢ znajduje sie na Scianach,
ale najwiecej przestrzeni jest pod 16z-
kiem, w tylnej czeSci kabiny. Fotele
kierowcy i pasazera obracajg sie tak,
Ze po rozlozeniu stolika mozna usig$¢
we czworo i biesiadowac.

Ciekawym rozwigzaniem sg po-
dwéjne roletki w oknach. Z jed-
nej strony mozemy rozciggnac pli-
se, ktéra nie przepuszcza Swiatla,
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a z drugiej taka, ktéra zastania okno,
ale nie zaciemnia wnetrza.

W dachu nad jednym i drugim 16z-
kiem zainstalowano duze uchylne
okna — przy dobrej pogodzie z powo-
dzeniem moga umozliwi¢ nam spanie
pod gwiazdami.

Wiele wersji, wiele cen

Ile doktadnie kosztuje Grand Califor-
nia, trudno okresli¢. Cena bazowa to
prawie 270 tysiecy zlotych. Natomiast
opcji konfigurowania jest na tyle du-
70, ze kazdy egzemplarz bedzie pew-
nie kosztowat inaczej.

Cena bazowa dotyczy wersji 600,
czyli o dtugosci 600 centymetrow.
Dtuzsza (680) jest o kilkana$cie ty-
siecy zlotych drozsza. Bazowo samo-
choéd wyposazony jest w silnik dies-
la 2,0 TDI o mocy 177KM. California
moze by¢ wyposazona w naped na
4 kota. Ta wersja, mimo niewatpli-
wych korzysci jakie daje taki naped
przy turystyce, ma jedng wade. Nie-
zaleznie od dlugoSci nadwozia do-
puszczalna masa catkowita wynosi
3880 kg, a to oznacza, ze do prowa-
dzenia auta potrzebne jest prawo jaz-
dy kategorii C.

GWARANCJE CELNE

KONKURENCYJNA CENA DLA WSZYSTKICH

NOWOSC w ZMPD

do/z UE

T/

do UE

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE

“Odprawy tranzytowe
>

Procedura T1/T2

Zespot ds. tranzytu

tel. 22536 10 40, 32, 29
e-mail: transit@zmpd.pl
www.zmpd.pl



Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczefAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposéb jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




