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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Najwazniejsze zadanie dla politykow

Rada Europy zaakceptowata propozycje Pakietu
Mobilnosci wynegocjowana z Parlamentem
Europejskim. Dzieki naszym dziataniom
wyeliminowane zostaty najgorsze dla polskich
przedsiebiorcow zapisy z Pakietu, cho¢ pozostat
przymus powrotu pustej ciezaréwki do kraju
rejestracji. W tym przypadku udato sie jedynie
wydtuzy¢ czas do 8 tygodni. Liczymy na Komisje
Europejska, ktéra ma sprawdzic, czy koniecznosé
powrotu nie stoi w sprzecznosci z Zielonym tadem.
Miedzynarodowe przewozy samochodowe sg

Normatywne ciezaréwki
na tasce samorzadéw 2 8

Przewoznicy domagaja sie dostepu

do drog dla pojazdéw normatywnych

z naciskiem osi 11,5 tony, a panstwo
proponuje bardzo restrykcyjna nowelizacje
przepisow z wysokimi karami.

regulowane jak zadna inna branza. Mimo to nadal
poza kontrolg prawodawcy funkcjonujg tacy
posrednicy, ktérzy jedynie przektadaja zlecenia

z reki do reki, odzierajac przewoznika z marzy, nie
dajac klientom zadnych korzysci. Bez faktycznego
uporzadkowania rynku transportowego nie damy
sobie rady z wymuszonymi przez nadchodzace
regulacje unijne stawkami wynagrodzefi kierowcow.
To jest najwazniejsze zadanie dla naszych
negocjatoréw i przedstawicieli w Brukseli.

Poprawi¢ zdawalnosc
egzaminow 37

MEN | przewoznicy dyskutuja,

jak poprawi¢ zdawalnos¢ egzaminow

i dopasowac ich forme do potrzeb
pracodawcow i jednoczesSnie podnoszac
do normalnego poziomu wskaznik
zdawalnosci.

Samochod zadba
o kierowce 7 2

Tam, gdzie wyposazenie jest najwazniejsze,
czyli na targach elektroniki uzytkowej CES
w Las Vegas, koncerny samochodowe coraz
czescie) prezentujg swoja wizje motoryzacji.
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Ostatnia szansa
na poprawe Pakietu
Mobilnosci 1 O

ZMPD walczy o zmiane zapisow Pakietu
MobilnoSci. W Brukseli przedstawiciele
Zrzeszenia spotkali sie z europostami

i reprezentantami Komisji Europejskiej
oraz instytucji unijnych, aby przedstawié
punkt widzenia przewoznikéow.

Komisja spoteczna
do wymiany 3 2
O rozdziale zezwolen powinni decydowac¢ przewoznicy
zajmujacy sie danym segmentem rynku, a nie obce
osoby. Tak uwazajg polscy przedsiebiorcy transportu
drogowego.

Spis tresci

Jubileusz Forum

pod znakiem akcyzy 2 2

Na pierwszym w tym roku, styczniowym posiedzeniu
celebrowano 10-lecie Forum Transportu Drogowego,

ale gtownym tematem spotkania przewoznikow byt
zwrot czesci akcyzy od paliwa.
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Zwrot akcyzy
~» dla przewoznikow
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Obnizenie akcyzy dla przewoznikow przywréci im konkurencyjnosc na
europejskim rynku. Ministerstwo Infrastruktury obiecuje przyjrzec sie propozycji.

Robert Przybylski

ygnatariusze Forum Trans-

portu Drogowego domaga-

ja sie obnizenia akcyzy. Ko-

rzystaja z tego rozwigzania

konkurenci z innych krajow.
— W naszej branzy dzieje sie coraz go-
rzej i chcemy przygotowac prawne na-
rzedzie, pozwalajgce na wzmocnienie
naszej konkurencyjnosci — wyjasnia
prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych
PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce
Jan Buczek. Podkredla, ze nie chodzi
o uzyskanie duzych pieniedzy.

Nowelizacja rozporzadzenia

ZMPD zaméwilo w Instytucie Studiow
Podatkowych Modzelewski i Wsp6l-
nicy opracowanie na temat mozliwo-
Sci obnizenia akcyzy. Wynika z niego,
Ze prawnie i technicznie jest to moz-
liwe. Prof. Witold Modzelewski za-
znacza, ze najlatwiej bedzie doko-
na¢ zmian w prawie krajowym, w ra-
mach unijnej polityki transportowej.
Dopuszcza ona zwrot rdznicy w akcy-
zie zaplaconej i minimalne;j.

Na zwrot akcyzy przewoznikom
zezwala artykutl 7. dyrektywy Rady

2003/96/WE. Unijne przepisy pozwa-
laja na refundacje calej sumy powy-
zej 330 euro za tysiac litréw (warto$é
minimalna okreSlona unijnym rozpo-
rzadzeniem). Za wyjatkiem Bulgarii
wszystkie kraje stosujg wyzsza akcy-
ze. W Polsce siega ona 343 euro za ty-
sigc litrow oleju napedowego. Akcyza
stanowi 24 proc. ceny litra oleju na-
pedowego.

Do wprowadzenia zwrotu czeSci ak-
cyzy wystarczylaby nowelizacja roz-
porzadzenia Ministerstwa Infrastruk-
tury. — Oczywiscie te decyzje nalezy
skonsultowac¢ z premierem, bo to po-
wazna polityka — podkresla profesor.

ZMPD przekazalo odpowiednie
opracowanie do Ministerstwa Infra-
struktury, Kancelarii Prezydenta RP
oraz pod obrady Rady Dialogu Spo-
tecznego. Minister infrastruktury An-
drzej Adamczyk obiecat rozwazy¢ pro-
jekt i ewentualnie przedstawi¢ Radzie
Ministréw.

Rozwiazanie bezpieczne
dla budzetu panstwa

Witold Modzelewski szacuje, zZe tacz-
nie zwrot uszczuplitby budzet pan-
stwa na 0,5 mld zl. - To jest do przy-
jecia, poniewaz z akcyzy do budzetu

wplyneto w ub.r. 71 mld zl, w tym ro-
ku bedzie to 73 mld z} — szacuje prof.
Modzelewski. Dodaje, ze najwieksza
cze$¢ wplywoéw pochodzi z akcyzy
z paliw silnikowych (30 mld z}), na-
stepnie z papierosoéw (20 mld z}) i al-
koholi bez wina i piwa (9 mld z}).

Profesor zaznacza, ze do uszczuple-
nia wplywow podatkowych doj$¢ nie
musi, poniewaz nizsze ceny oleju na-
pedowego w Polsce moga zachecié za-
granicznych przewoznikéw do zaku-
pow paliwa w Polsce, co pozytywnie
przetozy sie na wpltywy podatkowe.

Autor opracowania wyjasnia, ze
w ramach unijnej polityki transporto-
wej nie jest mozliwy catkowity zwrot
akcyzy przewoznikom drogowym. Ta-
kie rozwigzanie dopuszcza np. unijna
polityka rolna i potowowa.

Ostabienie branzy

Przewoznicy domagaja sie pomocy od
panstwa, poniewaz ich konkurencyj-
na pozycja sie zachwiata. Na kluczo-
wym w Europie rynku niemieckim
polscy przedsiebiorcy tracg pozy-
cje: w 2019 roku zwiekszyli przewozy
o 7,5 proc., gdy caly rynek urost
0 8,2 proc. Przewozy litewskich firm
wzrosty o 22,5 proc., lotewskich
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0 12,5 proc., niemieckich o 10,3 proc.,
wynika z danych Niemieckiego Urze-
du Transportu BAG.

Jest to utrwalenie trendu widoczne-
go juz w 2018 roku, w ktérym udziat
polskich przedsiebiorstw miedzy-
narodowego transportu drogowego
w przewozach europejskich zma-
lat 0 6,3 proc. Tempo byto dwa ra-
zy wieksze niz spadek przewozow
w catej UE. Tym samym udziatl pol-
skich przedsiebiorstw w przewozach
drogowych w UE zmalat z 30,7 proc.
do 29,5 proc. Jest to pierwszy spadek
pracy przewozowej w historii polskiej
branzy.

Wyniki firm transportowych nie-
pokoja tym bardziej, ze w 2019 ro-
ku obroty handlu zagranicznego Pol-
ski wzrosty (o 8,2 proc. w eksporcie
i0 10,7 proc. w imporcie). Tymczasem
praca przewozowa polskich przewoz-
nikdéw w przewozach dwustronnych
zmalala o 7,3 proc. W tym samym cza-
sie przewoznicy litewscy zwiekszyli
przewozy o ponad 11 proc., rumunscy
o0 7,8 proc., niemieccy zanotowali tyl-
ko 2-procentowy spadek.

Klopoty branzy odbijajg sie na in-
westycjach. W drugiej potowie 2019
roku rejestracje samochodéw ciezaro-
wych zmalaly o jedna czwartg w po-
réwnaniu do 2018 roku, za$ rejestra-
cje naczep o jedng trzecig, wynika
z danych Polskiego Zwigzek Przemy-
stu Motoryzacyjnego.
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Rosng zalegtosci firm

transportowych

Niepokojaco wzrastaja zalegtosci ptatnicze
branzy transportowej. Przez ostatni rok
powiekszaty sie w tempie dwa razy szybszym
niz Srednia dla catego rynku.

Adam Mikotajczyk

a koniec IIT kw. 2019 ro-

ku transport mial ponad

1,5 mld zt zaleglosci wo-

bec bankéw i partneréow

biznesowych. Sam tez bo-
rykat sie z brakiem ptatnosci na czas.
Jak wynika z raportu ,,Powolne ha-
mowanie rozpedzonego transportu”,
przygotowanego przez Rejestr Dtuzni-
kéw BIG InfoMonitor, problem dotyka
9,1 proc. firm transportowych.

To najwyzszy odsetek ze wszystkich
sektoréw gospodarki. Dla poréwna-
nia - odsetek og6tu przedsiebiorstw
z zaleglo$ciami wynosi 6,2 proc.
W przeliczeniu na podmioty zalegtosci
dotycza 27 443 firm transportowych.
W poréwnaniu do III kw. 2018 roku
ich liczba wzrosta o okoto 10 proc.

Eaczna warto$¢ nieoplaconych zo-
bowigzaf na koniec wrze$nia 2019
roku przekroczyta 1,5 mld zt (III kw.
2018 roku - 1,2 mld z}1) i przez rok
zwiekszyla sie o 26 proc., gdy zale-
glosci wszystkich firm wzrosty w tym
czasie o 12 proc.

Co czwarta z najwiekszych firm
transportowych, w tym tych ujetych
w KRS, nie placi w terminie. Problem
dotyczy tu niemal 2,5 tys. przedsie-
biorstw. Kwota ich zaleglos$ci wyno-
si 261 mln zkh.

Zdecydowang wiekszos¢ diuznikéw

stanowig jednak mniejsze firmy z CE-
IDG. Odsetek nieptacacych w tej gru-
pie wynosi 8,5 proc., a kwota zaleglo-
§ci to 1,25 mld zl.

Lokalni ,,rekordzisci”

Problemy z platno$ciami zobowigzan
w duzej mierze wynikajg z klopotow
z terminowym $ciggnieciem nalezno-
Sci. Badanie Keralla Research pokazu-
je, ze 4 firmy na 10 posiadajg nalezno-
§ci nieoptacone przez 90 dni i dluzej
od wyznaczonego terminu.

Najwyzszy odsetek firm transpor-
towych z zalegloSciami jest w woje-
wodztwach lubuskim i $laskim (11
proc.), a najlepiej radzg sobie przed-
siebiorstwa z wojewbdztw matopol-
skiego, podkarpackiego i podlaskie-
go (7 proc.). Najwyzsza kwote zale-
glosci majg transportowcy z Mazow-
sza — 260,9 mln zl, za$ najnizsza
z wojewodztwa opolskiego — 26,2 min
zt. Rekord zadluzenia nalezy do fir-
my z woj. dolno$laskiego i siega 24,5
mln zl.

Unijne i makroekonomiczne
przeszkody

Do tej pory niesptacone zobowigza-
nia nie przeszkadzaty polskim firmom
transportowym w rozwoju. Branze na-
pedzaly poloZenie geograficzne Pol-
ski, rozw6j centréw logistycznych,

infrastruktury, wzrost branzy e-com-
merce i nizsze koszty pracy.

Teraz trzeba bedzie zmierzy¢ sie
z tym, co przyniesie Pakiet Mohilno-
Sci. Mimo wypracowanego kompromi-
su branza jest zgodna, Ze nowe unij-
ne prawo moze odbi¢ sie negatywnie
na kondycji polskiego sektora trans-
portowego.

Istotne sg réwniez czynniki gospo-
darcze. Bank Swiatowy prognozuje
spowolnienie wzrostu polskiego PKB
w 2020 roku do poziomu 3,6 proc.
(w 2019 roku - 4,3 proc.). Kolejne lata
mogg przynie$¢ dalsze ostabienie PKB
— w 2021 roku moze to by¢ 3,3 proc.,
a w 2022 roku - 3,1 proc. Jednym
z sektoréw, ktory jako pierwszy od-
czuje te zmiane moze by¢ transport.
Presje na branze wywiera takze rynek
pracy. Rosng place, brakuje kierow-
cow i personelu biurowego.

Wymienione czynniki sprawiaja,
Ze nastroje w branzy transportowej sg
mieszane. Najwiecej firm - co trzecia
— uwaza, ze w 2020 roku nic sie nie
zmieni w pordbwnaniu do ub.r. A ze
miniony rok nie zebrat dobrych ocen,
trudno to uznaé za pomy$lng progno-
ze. CzeSciej niz w przypadku innych
branz przedsiebiorcy méwig o braku
pewnoéci, jak potoczg sie losy biznesu
(20 proc.). Z drugiej strony udziat op-
tymistéw i pesymistéw w transporcie
jest podobny, gdy w innych branzach
pesymisci goruja.

m International Road Transport Union
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na poprawe Pakietu
_MobilnoSci

ZMPD walczy 0 zmiane zapisow Pakletu MobilndSci.
Zrzeszenia spotkali sie z europostami i reprezenﬁntaml Komis)i EUI‘Ope]SkIE]
oraz mstytl}tjl unijnych, aby przedstawic.punk

Spotkanie z europostem Jarostawem Duda

Margareta Przybyta

d 2016 roku Zrzeszenie Mie-

dzynarodowych Przewoz-

nikéw Drogowych w Pol-

sce posiada w Brukseli sta-

tego przedstawiciela przy
UE, ktéry na co dziefi monitoruje waz-
ne inicjatywy europejskie.

Jednak dobra wspétpraca z kluczo-
wymi decydentami w Brukseli wymaga
takze obecnosci w unijnej stolicy przed-
stawicieli ZMPD z Polski. W dniach

kA pr’e stawicli

291 30 stycznia 2020 roku z roboczg wi-
zyta byli w Brukseli prezes ZMPD Jan
Buczek, dyrektor Departamentu Trans-
portu Piotr Mikiel i zastepca dyrektora
Joanna Popiolek, ktérym towarzyszylta
stala przedstawicielka ZMPD przy UE
Margareta Przybyla. Odwiedzili pol-
skich europostéw, a takze przedstawi-
cieli pozostatych instytucji UE.

Europarlament

Pierwszy dziefi wizyty zdominowaty
spotkania z europostami, cztonkami

Komisji Transportu i Turystyki (TRAN)
oraz Komisji Zatrudnienia i Spraw
Spotecznych (EMPL). Z europostami
Elzbietg Eukacijewska (PO), Bogusta-
wem Liberadzkim (SLD) oraz Kosma
Zlotowskim (PiS) omawialiSmy naj-
nowsze wydarzenia zwigzane z cze$-
cia socjalng Pakietu Mobilno$ci.

Unijni negocjatorzy w potowie grud-
nia 2019 r. osiggneli wstepne porozu-
mienie w odniesieniu do lex specialis,
czasu jazdy i odpoczynku oraz zasad
dostepu do rynku i zawodu przewoz-
nika drogowego (0 szczegodtach pisa-
liSmy w poprzednim wydaniu ,,Prze-
woznika”).

Co prawda porozumienie zostato
poparte przez wiekszoS¢é pafnistw UE
20 grudnia ub.r. oraz 29 stycznia 2020
roku, a takze przez wiekszos¢ euro-
postéow podczas glosowania w Komi-
sji TRAN 21 stycznia, ale przed nami
jeszcze Kkolejne glosowanie na sesji
plenarnej Parlamentu Europejskiego
oraz mozliwo$¢ sktadania poprawek.

Delegacja ZMPD wskazala, Ze po-
pieramy kazdg prébe poprawy zapi-
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sow Pakietu Mobilnosci, szczeg6lnie
w zakresie obowigzkowego powrotu
ciezaréwki do kraju siedziby co 8 ty-
godni, okresu cooling-off w odniesie-
niu do kabotazu czy zasad delegowa-
nia kierowcéw. ZaoferowaliSmy euro-
postom nasze wsparcie merytoryczne
oraz gotowos¢ do dalszej wspotpracy.

Podczas spotkan z przedstawicie-
lami Komisji TRAN zwracali$my tak-
Ze uwage na kwestie zwigzane z pro-
pozycja Zielonego Ladu dla Europy.
Podkreslalismy, ze sektor transportu
drogowego jest gotowy, aby by¢ czes-
cig ambitnego planu na rzecz redukcji
emisji gazow, ale wymaga to uwzgled-
nienia cyklu inwestycyjnego oraz od-
powiedniego wsparcia finansowego
dla firm transportowych.

Kolejnym waznym tematem by} Bre-
xit oraz jego konsekwencje dla pol-
skiej branzy transportu miedzynaro-
dowego. Przypomnieli$my, Ze 30 pro-
cent przewozéw wewnagtrz Wielkiej
Brytanii wykonywanych jest przez
polskich przewoznikéw, a co czwar-
ta ciezaréwka przekraczajaca granice
UE-Wielka Brytania ma polskie tabli-
ce rejestracyjne. ZaapelowaliSmy o to,
aby nowa umowa handlowa nie wpro-
wadzala niepotrzebnych ograniczen
i zezwolen na ruch towarowy pomie-
dzy krajami UE a W1k. Brytania.

Z przedstawicielami Komisji Zatrud-
nienia i Polityki Spotecznej EMPL,
europostanka Elzbietg Rafalska, by-
13 minister pracy, rodziny i polity-
ki spotecznej (PiS) oraz europostem
Jarostawem Duda (PO) oméwilismy
prace nad koordynacjg systemow za-
bezpieczenia spotecznego w kontek-
Scie ,walki” pomiedzy panstwami UE
o skladki pracownikéw mobilnych.
Wskazali$my takze na problemy,
z jakimi borykajq sie polscy przewoz-
nicy na skutek kontroli we Francji czy
przy zatrudnianiu obywateli pafistw
trzecich.

Calodniowa wizyte w Parlamencie
Europejskim zakonficzyliSmy jako ob-
serwatorzy gtosowania nad umowag
wyjscia Wielkiej Brytanii z UE. 621 eu-
ropostow glosowalo za, 49 bylo prze-
ciw, a 13 wstrzymalo sie od glosu.
Bylo to emocjonujgce wydarzenie dla
wszystkich uczestnikéw. Podczas de-
baty przed glosowaniem nie brakowa-
o wzruszenia, a nawet tez. Wielu eu-
ropostéw wyrazilo nadzieje, ze Wiel-
ka Brytania jeszcze wrdci do Unii Eu-
ropejskiej.

Petna symetria w dostepie do rynku

Jan Buczek, prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych PrzewoZnikow
Drogowych w Polsce

| < olejna runda spotkan z polskimi europostami i przedstawicielami r6znych
instytucji unijnych byla okazja do podsumowania efektéw naszych
dotychczasowych dzialan, a takze oceny zagrozefi. MogliSmy przedstawi¢ nasze
argumenty, ktdre, o czym jestem przekonany, zostang przez naszych rozmowcow
wykorzystane, nie tylko do dalszych dyskusji, ale — przede wszystkim
- do dziatah.
Politycy, z ktérymi rozmawialiSmy, wspdlpracuja z nami od lat i doskonale
orientujg sie w niuansach probleméw przewoznikéw. Doceniajg aktywng
dziatalnos¢ ekspertéw Zrzeszenia oraz przedstawicielstwa ZMPD w Brukseli.
Jeszcze kilka lat temu trudno bylo przekonaé do naszych racji niektérych
europarlamentarzystéw. O tym, ze warto podejmowac i konsekwentnie
wspotpracowac Swiadczy fakt, ze ci, ktérzy dopiero od niedawna zajmujg sie
transportem, patrza dzi$ na problemy naszej branzy z wyraznym zrozumieniem.
Podczas ostatnich spotkan rozpatrywaliSmy wiele scenariuszy wydarzen
zwigzanych m.in. z Pakietem Mobilnosci i Brexitem, ktére moga nas dotknaé
w najblizszej przyszlosci. Zalezy nam, aby polscy przewozZnicy, ktérzy wykonuja
w Wielkiej Brytanii 30 proc. kabotazu i 25 proc. przewozéw miedzynarodowych,
w minimalnym stopniu odczuli skutki opuszczenia Unii Europejskiej przez
Zjednoczone Krélestwo. Dlatego chcemy jak najszybszego rozpoczecia negocjacji
dotyczacych zasad wykonywania miedzynarodowego transportu na Wyspy
Brytyjskie.
Zdajemy sobie sprawe z faktu, Ze zainteresowani Pakietem MohilnoSci zachodni
politycy mogg prébowaé szybkiego wprowadzania nowych rozwigzan.
Niekorzystne propozycje zglaszane sg przez przedstawicieli starej UE, gléwnie
przez naszych oponentéw z Niemiec i Francji. Ciggle powtarzajg wielokrotnie
obalone juz mity o stosowaniu przez przewoznikéw z naszej czeSci Europy
dumpingu socjalnego, a przy tym sg wrecz zaimpregnowani na nasze
argumenty.
Pod przykrywka prac nad zwiekszeniem uprawnien dla kierowcéw, faktycznie
chcg znaczaco ograniczy¢ nasz udziat w europejskim rynku transportowym.
Dzi$ wyraznie wida¢, jak negatywnie na ostatecznym ksztalcie Pakietu odbija
sie zaprzepaszczona przez politykow z naszej czesSci Europy szansa dziatania
wspblnie ze zbudowang przy znaczacym udziale ZMPD szeroka miedzynarodowg
koalicja.
W najblizszym czasie podejmiemy probe odtworzenia dotychczasowych sojuszy,
aby wzmocni¢ nasz sprzeciw wobec planéw tak bardzo niekorzystnych dla
transportu.
Musimy walczy¢ o pelng symetrie w dostepie do wolnego rynku.
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\ Spotkanie z Pawtem Grasiem, szefem gabinetu
Donalda Tuska, przewodniczacego EPP

Spotkanie z Beata Tus2yiskd
ze Statego Przedstawicielstwa
Polski przy UE Iz
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Komisja Europejska

Kolejny dzien rozpoczeli$émy od spotka-
nia z Elzbietg Fukaniuk, czlonkinia ga-
binetu komisarz ds. transportu Adiny
Valean. PrzedstawiliSmy ocene Pakie-
tu Mobilnosci z perspektywy polskich
przewoznikéw i wyraziliSmy nadzieje
na poprawe zapisow.

OtrzymaliSmy zapewnienie, ze w
najblizszych tygodniach Komisja Euro-
pejska rozpocznie prace nad studium
skutkéw niektorych zapiséw Pakietu
Mobilnosci, w tym obowigzkowego po-
wrotu ciezaréwki do kraju siedziby co
8 tygodni, na Srodowisko oraz na rynek
wewnetrzny. Jesli studium wykaze ne-
gatywne konsekwencje, woéwczas mo-
zemy spodziewac sie stosownych pro-
pozyciji legislacyjnych. UstyszeliSmy
takze informacje, Ze sektor transportu
drogowego bedzie wigczony w negocja-
cje umowy handlowej pomiedzy Wielkq
Brytanig a UE. PrzedstawiliSmy stano-
wisko ZMPD w tym zakresie.

Podczas spotkan z Jackiem Kraw-
czykiem, przewodniczacym Grupy
Pracodawcow w Europejskim Komi-
tecie Ekonomiczno-Spotecznym oraz
z Pawlem Grasiem, szefem gabine-
tu Donalda Tuska, przewodniczace-
go Europejskiej Partii Ludowej, roz-
mawialiSmy o wyzwaniach stojacych
przed sektorem miedzynarodowego
transportu drogowego w kontekscie
dyskusji na poziomie UE o konkuren-
cyjnosci i dumpingu socjalnym. Za-
oferowali$my wsparcie merytorycznie
ze strony ZMPD oraz wyraziliSmy go-
towos¢ do wspbtpracy.

W Statym Przedstawicielstwie Rze-
czypospolitej Polskiej przy Unii Europej-
skiej kontynuowali$my rozmowy o Pa-
kiecie Mobilnoéci i szansach na jego po-
prawe z Beatg Tuszyniskq z Referatu ds.
Polityki Transportowej. PrzekazaliSmy
takze oczekiwania ZMPD w odniesieniu
do przyszlych relacji pomiedzy Zjedno-
czonym Krdlestwem a UE. Liczymy na
wsparcie rzadu dla naszych dgzen.

Dwudniowa wizyta ZMPD w Bruk-
seli byta okazja do podsumowania do-
tychczasowej wspolpracy oraz podzie-
kowania partnerom za inicjatywy na
rzecz miedzynarodowego transportu
drogowego, a takze do wskazania ob-
szarébw wymagajacych stalej uwagi i in-
terwencji.

Margareta Przybyta jest statym przedstawi-
cielem ZMPD przy UE.
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Od zgodnosci z
obowigzujacymi
regulacjami po
optymalizacje pracy floty

TomTom Telematics to teraz Webfleet Solutions

Od poczatku istnienia firmy, przez ostatnie 20 lat, rozwijaliSmy sie stajac
sie Swiatowym liderem w dziedzinie telematyki, wspierajgcym ponad
50.000 firm w zarzadzaniu pojazdami i maksymalizacji ich wydajnosci.
Po niedawnej akwizycji przez Bridgestone, zmieniamy nazwe firmy z
TomTom Telematics na Webfleet Solutions. Nasz cel pozostaje ten sam:
wyznaczac trendy w obszarze zarzadzania flotg i tworzy¢ rozwigzania
mobilne przysztosci.

Let’s drive business. Further.

webfleet.com / Telefon: 22 346 00 94



1

temat numeru

Kolejne

ktody

pod.nogi

Kraje Europy
Zachodniej tworza
kolejne utrudnienia
dla przewoznikow

z mtodych panstw UE.
Sa to nowe przepisy

i coraz liczniejsze,
kierunkowe kontrole.

Robert Przybylski

roku 2019 nasili-

ly sie kontrole z In-

spekcji Pracy - za-

uwaza prawnik z Mo-

ve Expert Agnieszka
Martinez-Murawska. Ttumaczy, zZe
jest to skutek francuskiego programu
rzadowego, ktéry natozyl na organy
panstwowe, zwlaszcza na Inspekcje
Pracy, przeprowadzenie 24 tys. kon-
troli, czyli o 33 proc. wiecej niZ w ro-
ku poprzednim.

Dokument natychmiast
okazany

- Zdarza sie, ze policja francuska trak-
tuje przepisy ,,po swojemu” i nie za-
wsze chce wspotpracowac czy tez wy-
stucha¢ kierowcy — przyznaje prawnik
z Move Expert. Bywa réwniez, ze kon-
trolujacy nie sg na biezgco ze zmiana-
mi. — Je$li po drugiej stronie nie ma

partnera z wiedzg i doSwiadczeniem,
to najczesciej koficzy sie to mandata-
mi — stwierdza Martinez-Murawska.

Wskazuje, Ze powodem do ukarania
moze by¢ brak pokazania zaswiadcze-
nia o oddelegowaniu w formie papie-
rowej podczas kontroli drogowej i to
w sytuacji, gdy kierowca nie byt w sta-
nie w chwili kontroli szybko odnalez¢
papierowego zaswiadczenia. — Doku-
ment znaleziony p6t godziny pdzniej
juz nie jest akceptowany jako wyma-
gany podczas kontroli i z tego powo-
du mandat jest nakladany — zaznacza
prawnik.

Przypomina, Ze dokumenty, ktore
nalezy dostarczy¢ na potrzeby kontro-
li drogowych s3 r6zne, a organy kon-
trolne nie zawsze dokonujg jednoli-
tej interpretacji przepisow. Nie bylo
np. jasne, w jakiej formie kierowca
winien okazywac certyfikat swojego
delegowania do pracy na terenie Fran-
cji. — Po licznych bataliach, jakie sto-
czyliSmy z kontrolerami w 2019 roku
w obronie polskich kierowcoéw okazu-
jacych dokument w wersji elektronicz-
nej, zdecydowaliSmy sie wystosowac
oficjalne zapytanie do wtadz francu-
skich z pro$ba o okreSlenie, czy cer-
tyfikat rzeczywiscie wymagany jest
wylacznie w formie papierowej. Z Mi-
nisterstwa Pracy otrzymali$my 21 li-
stopada 2019 roku oficjalne pismo
potwierdzajace, ze dopuszczalng for-
ma certyfikatu jest takze forma elek-
troniczna, o ile kierowca jest w sta-
nie okaza¢ ja niezwlocznie w czasie

s

kontroli na pro$be organu kontrolu-
jacego. Jednak pomimo uptywu tylu
miesiecy, resort nie opublikowat tego
uszczegblowienia na swojej stronie —
zaznacza Martinez-Murawska.

Wskazuje, ze francuska Inspekcja
Pracy wyspecjalizowala sie w kon-
trolach przewoznikéw z tych pafistw,
ktére maja najwieksze problemy z do-
starczeniem wymaganych dokumen-
tow, tj. paskow wyplat lub zaswiad-
czefi Al. Wymienionych dokumentow
czesto nie majg kierowcy np. z Rumu-
nii. - W przypadku przewoznikéw
z tego kraju kontrole sg bardzo do-
ktadne - zaznacza prawnik.

Zakaz jazdy

We Francji dziala juz znowelizowa-
ny dekret (opublikowany we Francji
5 czerwca 2019 roku), wprowadzajacy
r6zne przepisy dotyczace delegowa-
nia pracownikéw i zaostrzajacy walke
z nielegalnymi pracownikami.

Zmiany w dekrecie nr 2019-5555
wprowadzajg zaostrzone sankcje za
naruszenie przepiséw dotyczacych
delegowania pracownikéw. Sa to za-
wieszenia lub zakazy dla zagranicz-
nych firm transportowych.

Gdy inspektorzy podejrzewajg naru-
szenie przepisu o wyplacie minimal-
nej placy, kontrolerzy moga zwrocié
sie do zagranicznego przedsiebior-
stwa lub jego przedstawiciela we
Francji o przedstawienie swoich uwag
i wystanie dokumentéw w ciggu 3 dni

od daty powiadomienia przedsiebior-
stwa. W powaznych przypadkach ter-
min odpowiedzi skrocony jest do za-
ledwie jednego dnia.

Po uplywie tego terminu, uwzgled-
niajac otrzymane dokumenty i uwa-
gi, organ kontrolny moze natozy¢ na
zagraniczng firme sankcje w postaci
tymczasowego zawieszenia $wiadcze-
nia ustugi, ktére moze trwac do jedne-
go do dwoch miesiecy.

Holandia z ptaca minimalng

0Od 1 marca 2020 roku Holendrzy be-
da wymagac elektronicznego zglosze-
nia delegowanego pracownika w prze-
wozach miedzynarodowych. Przepis
dotyczy kierowcow, w tym takze os6b
prowadzacych dzialalno$é na wlasny
rachunek.

Za pracownikéw delegowanych
uwazani sg prowadzacy pojazd w prze-
wozach do lub z Holandii oraz w prze-
wozach kabotazowych. Jedynie pod-
czas przejazdow tranzytowych przez
Holandie nie trzeba zglaszac kierowcy.

Holenderskie Ministerstwo Spraw
Spotecznych i Zatrudnienia juz uru-
chomilo strone internetowa, na ktorej
mozna pobraé wszystkie niezbedne
informacje: www.postedworkers.nl.
Strona jest dostepna réwniez w jezyku
angielskim i niemieckim, a rejestracja
online jest mozliwa od 1 lutego 2020
roku. Jesli kierowca rozpocznie prze-
woz przed 1 marca, nie musi by¢ zgto-
szony.

Ptaca minimalna w Danii

Parlament dunski przygotowuje usta-
we wprowadzajgcg minimalng staw-
ke godzinowa dla zagranicznych prze-
woznikéw wykonujacych przewozy
kabotazowe (pojazdy powyzej 3,5 t)
oraz stosowang do odcinka drogowe-
go transportu kombinowanego.

Za pomystem stojg Konfederacja Dun-
skich Pracodawcow (DA) oraz Federacja
Duriskich Zwigzkéw Zawodowych (FH).
Organizacje wypracowaty model, kt6-
ry zmusza zagranicznych pracodawcow
do zawierania uméw zbiorowych z pra-
cownikami oddelegowanymi na tych
samych zasadach, na ktérych zatrud-
niani s pracownicy dunscy.

Z inicjatywy jest niezadowolona Or-
ganizacja Duniskich Przewoznikow
Drogowych (ITD), ktéra obawia sie mo-
nopolu najwiekszego zwigzku zawo-
dowego nazwanego 3F, ktory — uwaza
ITD - chce narzuci¢ rynkowi swéj wzor
umowy, a za tym i ptace minimalng.

ITD uwaza, Ze proponowane regu-
ly zagrazaja swobodzie zawierania
umoéw oraz swobodzie stowarzysza-
nia sie. Dlatego domaga sie dalszej
dyskusji nad regulacjami.

Porozumienie musi jeszcze zostac
przyjete przez dunski parlament.
Poparcie dla tej inicjatywy jest du-
ze. Brak jeszcze informaciji, kiedy no-
we przepisy wejda w zycie. Takze wy-
soko$¢ minimalnych stawek nie jest
jeszcze znana.

Porozumienie polityczne zawiera:

sz 1

® obowigzek skladania notyfikacji
delegowania - dokument powinien
zawiera¢ dane przewoznika i dane
kontaktowe; informacje o rodzaju
transportu; dane pojazdu; date po-
czatkowa i koncowq delegowania;
dane kierowcy i dane kontaktowe;

® obowigzek przechowywania na po-
ktadzie pojazdu nastepujgcych do-
kumentéw: notyfikacja delegowania,
umowa o prace, wycinki wynagro-
dzenia oraz zapisy z tachografow;

® informacje o karach - za brak do-
konania notyfikacji delegowania
grozi kara 10 tys. dunskich koron
(ok. 1340 euro); za brak respekto-
wania minimalnych stawek gro-
zi minimalna kara w wysokosci 35
tys. dunskich koron (ok. 4700 eu-
ro), ale moze wzrosng¢ w zalezno-
Sci od réznicy miedzy stawka mini-
malng a stawka faktycznie wypta-
cong kierowcy.

W Danii kosztowny
wypoczynek w kabinie

Pod koniec 2019 roku duniski mini-

ster transportu ogtlosit surowsze ka-

ry dla kierowcéw ciezaréwek, w ka-

binie pojazdu regularny tygodniowy

odpoczynek. Zmiany weszly w zycie

1 marca 2020 roku i przewidujg kare

w wysokoSci:

® 10 tys. koron (ok. 1340 euro) dla kie-
TOWCY Oraz

® 20 tys. koron (ok. 2027 euro) dla
przedsiebiorcy transportowego.
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Podatki powyzej tego poziomu
rzeba zwracaé przedsiebiorcom.
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Tak zrobimy
prezesie kochany. To sie bedzie
nazywato podatek minus!

Rany boskie!
Jeszcze kto$ ustyszy.

Euzebiusz Gawrysiuk, Adam Jedrych

Andrzej Adamczyk

Styszatem,
ale nie zwariowatem.

Anna Wrona
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Obliczytem jak te podatki

Zamiast liczy¢é mozna
podzieli¢ i ile zwrdcié.

: . , dzieli¢ podatki jak tort.
Nie o to chodzi, by ztapaé

\\_j kréliczka, ale by gonié go.

F_unuﬁ
TRANS P ORT i

DRUGGWEGW

Jan Buczek, Alvin Gajadhur

Kto ma néz,
ten decyduje.

Witold Modzelewski
Andrzej Adamczyk

Nie zagladaj, to mdj
zastepca, a hie twéj.

To sq te profesor-
skie obliczenia?

-
o

Ty sie nie baw komérka, L — I po diecie.
tylko idZ na tort.

Tak, zwrot podatkdw,
lepiej stad péjde, to nie jest
normalne.

Ja sie nie bawie,
faktura za tort
przyszia.

Robert Stepieh ~ A - 3 /
Wiestaw Starostka jk- | | /I 9

Karol Rychlik
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Obnizki maut dla
alternatywnych napedow

Stacje LNG

Pod koniec lutego firma EPO-Trans otworzyta sta-
cjonarna stacje LNG w Krzywej, na rozwidleniu au-
tostrad A1 i A18. Stacja bedzie konkurowaé z pod-
wroctawskim obiektem Shella i dolnoslaska sta-
cja Bisek-Asfalt. Prezes EPO-Trans Piotr Ozimek
uwaza, ze konkurencja nie bedzie grozna, bo prze-
woznicy beda woleli tankowac blizej granicy, po-
nadto obiecuje, ze bedzie miat atrakcyjne ceny.
EPO-Trans jest jednym z pierwszych duzych prze-
woznikow majacych we flocie auta LNG. Od ubie-
gtego roku firma korzysta z dziesieciu 410-kon-
nych Scanii oraz 20 Iveco, kazdy o mocy 460 KM.

Nowe pojazdy na egzaminach

Ostatnie zmiany w przepisach wprowadza-

ja wykorzystanie ciagnika siodtowego wraz z
naczepa w szkoleniu i egzaminowaniu na kat.
C+E od 1 stycznia 2025 roku. Ministerstwo In-
frastruktury przewidziato okres dostosowaw-
czy do korica 2024 roku.

Nowelizacja dopuszcza takze mozliwos¢ szko-
lenia i egzaminowania w nauce jazdy na kate-
gorie C, C+E, D i D+E pojazdami wyposazonymi
w automatyczna skrzynie biegow. Pomorskie
Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych juz
zakupito uzywany ciagnik siodtowy MAN TGX
z petnowymiarowa naczepa do szkolefi.

Niemieckie federalne Ministerstwo Transportu roz-
waza 75-procentowe obnizenie myta dla ciezaro-
wek z napedem alternatywnym. Jednoczesnie re-
sort zaznacza, Ze optata drogowa dla ciezarowek

z napedem dieslowskim wzrosnie o 8 centow za ki-
lometr. Minister transportu RFN Andreas Scheuer
potwierdzit, Zze trwaja rozmowy na ten temat z fede-
ralnym Ministerstwem Finansow. JednoczeSnie nie-
miecki rzad ogtosit plan wydania do 2023 roku

1,4 mld euro na przygotowanie wodorowych nape-

dow dla samochodéw ciezarowych.

Na chinskim wirusie straci lotnictwo

Niemiecki Ifo Institut szacuje, ze wskutek epidemii koro-
nawirusa wzrost gospodarczy Chin w 2020 roku zmniej-
szy sie 0 1pkt. proc. Polski PKB i liczba pracujgcych

w Polsce mogga zmniejszyc sie o okoto 0,02 proc., wynika
z obliczef Polskiego Instytutu Ekonomicznego, wykona-
nych na podstawie Swiatowych tablic przeptywéw mie-
dzygateziowych (WIOD Release 2016).

Z powodu koronawirusa mozna oczekiwaé zmniejszenia
tempa wzrostu gospodarczego Polski w 2020 roku

o0 okoto 0,02 pkt. proc. Polska znajdzie sie w gronie kra-
jow UE w relatywnie niewielkim stopniu dotknietych osta-
bieniem chifskiej gospodarki. Najbardziej moze ucier-

pie¢ gospodarka niemiecka, jednak nawet w jej przypad-
ku spadek tempa wzrostu PKB nie powinien by¢ wiekszy
niz 0 0,06 pkt. proc.

WSsrdd krajéw unijnych Niemcy maja najsilniejsze powia-
zania handlowo-inwestycyjne z gospodarka chifiska

(w 2018 roku odpowiadaty one za potowe eksportu UE-27
do Chin). Negatywne skutki epidemii koronawirusa od-
czué moze takze Irlandia (spadek tempa wzrostu PKB

0 0,05 pkt. proc.), Holandia i Dania, a takze pozosta-

te paistwa Grupy Wyszehradzkiej (spadek o 0,04 pkt.
proc.). Z branz na epidemii ucierpi lotnictwo oraz produk-
cja metali.

Przewoznicy nie kupuja samochodow

Rejestracje nowych pojazdow ciezarowych

o dmc pow. 3,5 t zmalaty w styczniu 0 27,9
proc. w stosunku do roku wczesniejszego

i 0 ponad 13 proc. w porownaniu do grudnia
ub.r. E3czne rejestracje samochodéw ciezaro-
wych przekroczyty 1,3 tys. sztuk. Rejestracje
ciagnikow siodtowych zmalaty o 33,6 proc. -
do tysigca sztuk. To poziom o potowe mniej-
szy niz notowany w 2018 roku, wynika z da-
nych Polskiego Zwigzku Przemystu Motory-
zacyjnego.

W tym samym czasie o niemal 6 proc. zmalaty
rejestracje uzywanych samochodow ciezaro-
wych, do niecatych 2,3 tys. Byto to jednak

o blisko 18 proc. wiecej niz w grudniu 2019 roku.

Po pierwszym miesigcu roku rankingowi w
klasie ciezkiej o dmc powyzej 16 ton przewo-

“fﬁl - .-..i’

dzi DAF, majacy niecate 28 proc. rynku, przed
MAN (19 proc.) i Volvo (17 proc.). Ten caly seg-
ment liczy ponad 1200 samochodow.

Stabo zaczat sie rok takze w catej Europie.

Z danych Europejskiego Stowarzyszania Pro-
ducentéw Samochodéw ACEA wynika, ze w
styczniu 2020 roku w Europie (EU, kraje Strefy
Wolnego Handlu i Wielka Brytania) rejestracje
samochodow ciezarowych o dmc powyzej

3,5 ton zmalaty do 28 211, czyli 0 19,3 proc.

w porownaniu do stycznia 2019 roku.
Rejestracje ciezkich samochodéw ciezaro-
wych (o dmc powyzej 16 ton) zmalaty w regio-
nie (UE, kraje Strefy Wolnego Handlu i Wielka
Brytania) 0 22,2 proc. Rejestracje ciezkich po-
jazdow w nowych krajach UE zmalaty o 34,6
proc., gdy w starych krajach o 18,2 proc.
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Jubileusz Forum pod ™
znakiem zwrotu akcyzy

—

-
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Na pierwszym w tym roku, styczniowym posiedzeniu celebrowano 10-lecie Forum
Transportu Drogowego, ale gtownym tematem spotkania przewoznikéw byt zwrot

czeSci akcyzy od paliwa.

Piotr Gawetczyk

naszej branzy dzieje
sie coraz gorzej i dla-
tego chcemy przygo-
towaé pozwalajace
wzmocni¢ naszg kon-
kurencyjno$¢ prawne narzedzie, ktore
w przysztoSci da mozliwo$¢ obnizenia
akcyzy — powiedzial prezes Zrzesze-
nia Miedzynarodowych PrzewozZni-
koéw Drogowych w Polsce Jan Buczek
podczas obrad Forum Transportu Dro-

gowego, ktére odbyto sie 15 stycznia
2020 roku w siedzibie ZMPD. Prezes
Buczek przypomnial, Ze z tego roz-
wigzania korzystajg konkurenci z in-
nych krajow.

Szerzej o mozliwoSciach zwrotu
czesci akcyzy piszemy w artykule na
stronie szdstej tego numeru ,,Przewoz-
nika”.

Drugim tematem poruszanym pod-
czas obrad Forum byly najnowsze,
stabngce wskazniki ekonomiczne
polskiego transportu na tle innych
panstw UE, o czym méwil dyrektor

Departamentu Transportu ZMPD Piotr
Mikiel. Po prezentacji danych odbyta
sie dyskusja na temat przyczyn nie-
korzystnej tendencji pogarszania sie
sytuacji branzy.

Miejsce dialogu

Po czeSci merytorycznej rozpocze-
1o sie Swietowanie jubileuszu 10-le-
cia istnienia FTD. Prezes ZMPD Jan
Buczek, bedacy pomystodawcy idei
stworzenia forum dyskusyjnego sku-
piajacego prezesoéw stowarzyszen
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branzowych z catej Polski, ztozyl na
rece ministra infrastruktury Andrze-
ja Adamczyka podziekowania wszyst-
kim dotychczasowym ministrom od-
powiedzialnym za branze transporto-
wa oraz parlamentarzystom za wspot-
prace i uwazne wstuchiwanie sie
w stanowiska wypracowane przez
sygnatariuszy Forum.

— Licze na to, ze ten dialog bedzie-
my kontynuowaé, a doswiadczenia
przewoznikéw beda wykorzystywa-
ne po to, by jak najskuteczniej chroni¢
branze przed klopotami, ktdre nieste-
ty zaczynaja nam mocno doskwierac¢
— powiedzial prezes Buczek i przypo-
mniat geneze powstania Forum.

Gléwnym celem bylo stworzenie
zespotu przedstawicieli srodowiska,
gotowego do reagowania na waz-
ne problemy transportu krajowego

wydarzenia
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Proponowane przepisy sg antytransportowe,
antyekonomiczne | antyekologiczne. 7 jednej strony

narzuca sie nam koniecznos¢ ponoszenia gigantycznych
naktadéw na poprawe stanu powietrza, z drugiej na skutek
proponowanych przepiséw dodatkowo ponad 4 min ton
dwutlenku wegla bedzie sie wydostawac z rur wydechowych

i miedzynarodowego, ktory stanowitby
gtos calego Srodowiska w rozmowach
z decydentami.

Oficjalnie nazwa Forum Transportu
Drogowego pojawila sie po raz pierwszy
podczas spotkania w siedzibie Zrzesze-
nia 31 marca 2009 roku. — FTD ma ula-
twiac funkcjonowanie branzy i kontakty
z administracjg panstwa — przypomniat
podczas jubileuszu prezes Buczek, dzie-
kujac wszystkim ministrom za dialog
i patronowanie tej inicjatywie.

- 0Od lat staraliSmy sie integrowac $ro-
dowisko, by stajac przed przedstawicie-

naszych ciezarowek.

lami administracji panstwowej wyra-
za nasze stanowisko w jednolitej for-
mie. Pamietam spotkanie w minister-
stwie transportu w 1991 lub 1992 roku
i dyskusje na temat ustawy dotyczacej
warunkéw wykonywania transportu
miedzynarodowego.

Z naszej strony bylo kilkanascie osob
z kilku organizacji, ktére miaty r6zne
poglady na temat uzdrowienia sytuacji
w transporcie. I wtedy zrozumieliSmy,
ze tak dalej by¢ nie moze. ZaczeliSmy
szuka¢ dr6g porozumienia i wspdtpra-
cy w celu wypracowywania wspolne-

go stanowiska. Tych etapéw byto kil-
ka, a z nich wylonito sie Forum Trans-
portu Drogowego. Od poczatku przyije-
liSmy zasade, ze nie bedziemy tworzy¢
zadnych wladz, struktury, itd. - przypo-
mniat prezes Buczek.

Wspdlorganizatorzy Forum - prezes
Polskiej Izby Gospodarczej Transportu
Samochodowego i Spedycji Zdzistaw
Szczerbaciuk oraz prezes Ogblnopolskie-
go Zwigzku Przedsiebiorcow Transpor-
tu Drogowego Piotr Litwinski - podkre-
Slali warto$¢, jaka niesie wspélna dys-
kusja calego Srodowiska. — Powolanie
Forum bylo koniecznym posunieciem,
zwlaszcza ze w naszym kraju stowa-
rzyszen transportowych jest sporo. Sg
rézne punkty widzenia, stowarzysze-
nia maja swoje zdanie na dany temat
i to jest normalne, na tym polega de-
mokracja. Ale czasem trzeba te r6zne
stanowiska uzgadnia¢. Podczas Forum
w wielu przypadkach udawato nam sie
osiggna¢ kompromis — podkreslit pre-
zes Szczerbaciuk.

Prezes Litwiniski podziekowat wszyst-
kim sygnatariuszom FTD za to, Ze od-
ktadajg swoje zawodowe obowigzki
i wspdlnie probujg rozwigzywac proble-
my branzy transportowej. — Nie zawsze
sie to udaje, ale zawsze trzeba prébo-
wac. Zycze wszystkim, by wspolnie uda-
walo sie nam wypracowac jak najwiecej
dobrych decyzji z korzyscig dla polskie-
go transportu drogowego — powiedziat
Piotr Litwinski.

4 miliony ton CO,

— Forum Transportu Drogowego to po-
trzebna plaszczyzna debaty i dyskusji
wszystkich tych, ktorzy rozwijaja polski
miedzynarodowy transport drogowy —
powiedzial minister Adamczyk. Konso-
lidacja Srodowiska jest wazniejsza o ty-
le, ze nad branzg pojawily sie czarne
chmury zwigzane z procedowanym na
unijnej arenie Pakietem MobilnoSci.

— Proponowane przepisy sa anty-
transportowe, antyekonomiczne i an-
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tyekologiczne. Z jednej strony narzuca
sie nam konieczno$¢ ponoszenia gigan-
tycznych nakladéw na poprawe stanu
powietrza, z drugiej na skutek propo-
nowanych przepisow dodatkowo ponad
4 mln ton dwutlenku wegla bedzie sie
wydostawa¢ z rur wydechowych na-
szych ciezar6wek. Mamy do czynienia
z aktem hipokryzji — podkreslit minister
infrastruktury.

Zwrbcil jednocze$nie uwage na fakt,
ze mimo r6znicy zdan z przewoznikami,
czesto udaje sie osiggna¢ kompromis,
wymieniajgc w tym miejscu np. sprawe
wymiany zezwolei z krajami ze Wscho-
du. — Mogli$my sie porozumie¢ m.in.
W sprawie rejestracji pojazd6ow, rejestra-
cji przyczep do wywozu drewna oraz
szkolenia w zawodzie kierowcy. To do-
wody na to, ze wsp6lne dzialania prze-
woznikéw oraz otwarto$¢ strony rzado-
wej owocujg dobrymi rozwigzaniami —
przypomniat minister Adamczyk.

Zyczyt zebranym, aby kolejne lata
i dziesieciolecia dzialania Forum da-

lej wnosity warto$¢ dodang w rozwdj
miedzynarodowego transportu dro-
gowego, a sami transportowcy mimo
protekcjonistycznych dziatafi niekt6-
rych panstw utrzymali pozycje lidera
w Europie. — Chcemy dzieki krajowe-
mu prawodawstwu wzmacniaé pozy-
cje polskich firm w transporcie drogo-
wym — zapewnil minister Adamczyk.

Glowny inspektor transportu dro-
gowego Alvin Gajadhur wyrazil uzna-
nie dla os6b, ktére utworzyty Forum
i aktywnie uczestniczyly w wielu ob-
radach tego gremium. — To doskona-
e miejsce do wymiany spostrzezen
i doswiadczen, dlatego bardzo cenie
sobie wspotprace z przedstawicielami
Forum - podkreslit Alvin Gajadhur. —
Dziekuje za czeste spotkania i sygna-
1y, na ktére staramy sie jako Inspekcja
reagowac. Z okazji jubileuszu zycze jak
najmniejszej liczby probleméw i dal-
szej dobrej wspolpracy z GITD. Zawsze
mozecie panstwo na nas liczy¢ — dodat
szef Inspekcji.
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— Kazda organizacje tworza ludzie.
Forum stworzyli ludzie, ktorzy po
pierwsze potrafili sie zorganizowac,
po drugie — potrafig to utrzymac. To
bardzo duza warto$¢ — powiedziat
Bogdan Oleksiak, dyrektor Departa-
mentu Transportu w Ministerstwie In-
frastruktury. — 10 lat daje $wiadectwo,
ze ci, ktérzy pomimo r6znych pogla-

-Zmpd,pl

doéw spotykaja sie, majg Swiadomosé
wagi poruszanych spraw. Przykladem
sg wszystkie wazne dla Srodowiska
i rynku decyzje, ktére panstwo po-
dejmujecie. Dlatego ze jesteScie ra-
zem, ze potraficie sie spotkac i kiedy
7le sie dzieje w transporcie, potraficie
walczyé. Udalo sie zrobi¢ dobre rze-
czy, np. z uporzgdkowaniem zezwolef

o

™~
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‘

|
-
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z Rosja, Ukraing i Bialorusia, z ktérymi
to pafistwami poprawily sie relacje. To
nas dzi$ proszg o zezwolenia, ale kie-
dy$ bylo inaczej — i powinnismy o tym
pamietac. Deklaruje pomoc i wsp6lpra-
ce — dodat Bogdan Oleksiak.

Zebrani uczcili minuta ciszy zmar-
tego w 2015 roku wieloletniego mode-
ratora Forum Dionizego WozZnego.
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Normatywne
ciezarowki na tasce
samorzadow

Przewoznicy domagaja sie dostepu do drog dla pojazdow normatywnych
z naciskiem osi 11,5 tony, a panstwo proponuje bardzo restrykcyjna nowelizacje
przepisow z wysokimi karami.

Tomasz Matyszko

grudniu 2019 roku De-

partament Dr6g Mini-

sterstwa Infrastruk-

tury przestat do kon-

sultacji spotecznych
projekt ustawy o zmianie ustawy
o drogach publicznych i innych ustaw.
Zawarl w nim propozycje dostosowa-
nia obowigzujacych przepiséw do
wymogoéw wyroku Trybunatu Spra-
wiedliwosci Unii Europejskiej (TSUE)
z 21 marca 2019 roku.

Liczne wytaczenia

Nowelizacja przewiduje, ze z zaloze-
nia dopuszczony bedzie ruchu pojaz-
déw z naciskiem osi 11,5 t na wszyst-
kich drogach, ale na drogach gmin-
nych i powiatowych na podstawie
uchwatly samorzadéw zarzadcy tych
drég lub stref beda mogli wprowadzi¢
ograniczenia naciskowe. Projekt okre-
§la, kiedy takie ograniczenie (8 t lub
10 t) moze byé wprowadzone. Musza
by¢ spetnione dwa warunki. Po pierw-
sze stan techniczny drogi uniemozli-
wia poruszanie sie pojazdéw ,,11,5 t”
oraz musi by¢ spelniona co najmniej
jedna z 13 przestanek.

Lista jest dtuga, zawiera mozliwo$¢
wprowadzenia ograniczania, gdy dro-
ga przebiega obok obszaru, na ktérym
znajduje sie forma ochrony przyrody
lub lasu ochronnego. Innym warun-
kiem moze by¢ przebieg trasy przez
teren stanowigcy intensywna zabu-

dowe Srédmiejska czy przez obszary
goOrnicze zagrozone masowymi rucha-
mi ziemi.

Ponadto zakaz mozna wprowadzi¢,
jesli zlokalizowany koto drogi obiekt
budowalny jest podatny na wstrzasy
ijesli droga przebiega lub graniczy z
chronionym obszarem wodnym. To
samo ograniczenie radni moga za-
stosowac, jesli droga poprowadzona
jest blisko placowek, gdzie przebywa-
ja dzieci w wieku od 7-15 lat, gdy prze-
biega przy uzdrowisku, szpitalu lub
zakladzie leczniczym, zabytku i po-
mniku zaglady. Poza tym radni beda
mogli zakaza¢ ruchu pojazdéw o na-
cisku 11,5 t osi napedowej na drogach
alternatywnych do droég ptatnych.

Zmniejszone naciski osi moga po-
jawi¢ sie rdbwniez na drogach prowa-
dzacych do przej$¢ granicznych, o
ile panstwo graniczne wprowadzi-
o juz takie ograniczenie po swojej
stronie. Do tego ruch po nawierzch-
ni kostkowej, brukowanej lub ttucz-
niowej bedzie tylko dopuszczony dla
pojazdéw o maksymalnym nacisku
osi 8 t. Natomiast zakazy osiowe nie
beda mialy zastosowania w stosun-
ku do autobus6éw, pojazdéw ratun-
kowych, zarzadcow drdg, stuzb oraz
sit zbrojnych. W projekcie zapisano,
ze takie ograniczenia nie moga by¢
wprowadzone na drogach, ktére zo-
staly wybudowane lub przebudo-
wane z udziatem $rodkéw podcho-
dzacych z budzetu UE, na drogach
z sieci TENT i drogach krajowych.
Prawo to nie bedzie dotyczylo od-
cinkéw drog krajowych przebiegaja-
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cych przez miasta na prawach powia-
tu, ktére bedg mogly uchwatg samo-
rzadu zakazaé przejazdu pojazdom z
naciskiem 11,5 t.

Kontrole i kary

Projekt ustawy daje uprawnienia strazy
miejskiej lub gminnej do kontroli naci-
skow osi. Umozliwia nakladanie kar (od
5do 15 tys. zt) za ewentualne przecigze-
nia. Srodki z kar maja by¢ przekazywa-
ne na rachunki wlasciwych jednostek
samorzadu terytorialnego.

Zmienione sg rowniez kategorie ze-
zwolen na przejazdy pojazdéw nie-
normatywnych. Z katalogu znika ze-
zwolenie kategorii I oraz zmniejsza sie
liczba kategorii statych zezwolen na
przejazd pojazddw nienormatywnych.
Zwiekszaja sie za to kary, np. za brak
zezwolenia na jednokrotny lub wie-
lokrotny przejazd pojazdu nienorma-
tywnego po wyznaczonej trasie.

Przewidywana jest natomiast moz-
liwo$¢ wznowienia postepowan ad-
ministracyjnych, ktore zakonczyly sie
natozeniem kary w zwigzku z ruchem
pojazdu o nacisku osi do 11,5 t po dro-
gach z ograniczeniami naciskowy-
mi wynikajacymi z przepiséw o dro-
gach publicznych. Otworzy to mozli-
wos¢ odzyskania pieniedzy przez fir-
my, ktére zostaly ukarane za przejazd
pojazdu normatywnego w rozumie-
niu przepiséw unijnych po drogach
o dopuszczalnym nacisku 8 lub 10 t
osi pojedynczej.

W projekcie przewidziano daleko
idace rozwigzania, ktore nierozwaz-
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nie uzyte przez samorzady moga po-
nownie zablokowa¢ ruch samocho-
déw ciezarowych na polskich dro-
gach, tym razem w sposéb zdecen-
tralizowany.

ZMPD zglosito wiele zastrzezen do
tego projektu. Niebawem ma on trafi¢
do procedowania w Sejmie. Juz teraz
jednak jest ostro krytykowany przez
wiele organizacji przewoznikow.

Wyrok Trybunatu
Sprawiedliwosci UE

Przez lata prawo do swobodnego prze-
jazdu dla normatywnych pojazdéw,
ktére wykonywaly przewozy miedzy-
narodowe, nie bylo w Polsce respek-
towane. Prawie 97 proc. naszych drég
ma ograniczenia naciskowe. Komisja
Europejska po wniesieniu skargi na te
przepisy zaczela wyjasnia¢ problem
i wezwala polski rzad do poprawy sy-
tuacji. Ostatecznie tym przypadkiem
zajat sie TSUE.

Trybunatl Sprawiedliwosci Unii Eu-
ropejskiej w wyroku z 21 marca 2019
roku w sprawie nr C-127/17 stwier-
dzil, ze nakladajac na przedsiebior-
stwa transportowe wymog posiadania
specjalnych zezwoleni (dla pojazdow
o nacisku osi napedowej 11,5 t), umoz-
liwiajacych poruszanie sie po niekto-
rych drogach publicznych, Rzeczpo-
spolita Polska uchybita zobowigza-
niom cigzacym na niej na podstawie
przepisow art. 3 i 7 dyrektywy Rady
96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 roku.

W efekcie tego wyroku pojazdy,
ktére nie przekraczajg unijnych norm

moga teraz poruszac sie po calej sie-
ci drog, o ile nie zakazuje tego znak
drogowy.

Legalni jednak nielegalni

Przed wyrokiem przewozZnicy drogo-
wi na wiekszosci drog w Polsce nie
mogli wykonywaé przewozéw zgod-
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nie z unijnymi normami. Zachowa-
nie zasad bezpieczenstwa i odpo-
wiednie zatadowanie pojazdu w ten
sposéb, aby nie przekraczat 8 t (lub
10 t) nacisku pojedynczej osi napedo-
wej, a przy tym byty zachowane wa-
runki stabilnoéci ruchu pojazdu (np.
25 proc. ciezaru pojazdu przypadato
na o$ napedowg) wymaga zmniejsze-

Karol Rychlik , cztonek Rady ZMPD

Putapka na przewoznikow

owelizacja to kompletna pomytka podyktowana czyja$ niekompetencja
lub wplywem silnego lobby samorzadowego, ktore z transportu drogowego
chce sobie uczyni¢ dodatkowe wplywy do budzetu. Propozycje zmusza
firmy transportu drogowego do wystepowania o zezwolenia na przejazd
ponadnormatywny. Zapewni to wpltywy do budzetéw samorzadowych, ale to
dzialanie przypomina ograbianie naszych kieszeni pod ochrong prawa.
To takze pulapka dla kierowcéw i firm realizujgcych przewozy pod grozba kar
administracyjnych i mandatéw (kolejny bonus do kasy panstwowej). Propozycja
likwiduje panstwowa sie¢ drog, tworzac zlepek samorzadowych odcinkéw, ktore 2
majg nieznane parametry ruchu i przez to s putapka dla przewoznikow. 9
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nia wagi tadunku o kilka ton. Zatem
przedsiebiorcy wykonujac przejazdy
pojazdami normatywnymi zgodnie z
przepisami UE, w Polsce narazali sie
na sankcje za przeciazenia, albo mu-
sieli odpowiednio zmniejsza¢ mase ta-
dunku.

Wyrok TSUE potwierdzil, Ze nie moz-
na wymagac zezwolenia na przejazd
pojazdu, ktéry juz od 2011 roku powi-
nien byé dopuszczony do ruchu jako
pojazd normatywny. Co wiecej, nie po-
winny by¢ nakladane kary za ten prze-
jazd, bo spelnia unijne wymagania.
Skutkiem wyroku TSUE jest obowia-
zek dostosowania przez Polske krajo-
wych przepisé6w do unijnych zasad. Jak
to zrobiono, opisaliSmy wcze$niej.

Pojazd normatywny

Standardowy ciggnik siodlowy i na-
czepa (w zestawie 5 osi) sg projekto-
wane, aby przewozi¢ w zaleznosci od
rodzaju 24-27 ton tadunku. Taki po-
jazd podlega r6znym ograniczeniom,
z jednej strony np. homologacyjnym,
a z drugiej eksploatacyjnym, wyni-
kajacym z warunkéw wykonywania
przewozow.

Te podstawowe parametry okreslo-
ne sg w dyrektywie Rady nr 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 roku, ustanawia-
jacej dla niektérych pojazdéw drogo-
wych poruszajacych sie na terytorium
Wspdlnoty maksymalne dopuszczal-
ne wymiary w ruchu krajowym i mie-
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dzynarodowym oraz maksymalne do-
puszczalne obcigzenia w ruchu mie-
dzynarodowym.

Zgodnie z nimi standardowy pojazd
czlonowy nie moze przekroczy¢ 40 t
dopuszczalnej masy catkowitej. Jego
naciski osi pojedynczych nie moga
przekroczy¢ 10 t (albo mniejszej war-
toSci, okreSlonej przez producenta),
a osi napedowej z kotami bliZniaczy-
mi 11,5 t. Nieprzypadkowo te spra-
wy uregulowano na poziomie UE,
bowiem przepisy te majg zapewnic
réwne mozliwos$ci konkurowania
dla przewoznikéw i ujednolici¢ za-
sady dostaw towaréw we wszystkich
panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej.

Targi Kielce

exhibition & congress centre

autostrada
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Kto jednak pokryje koszt tej operacji? Na pewno nie
przewoznik, ktéry nie ma marz zdolnych pokryé dodatkowe

Piotr Kopczynski, przewodniczacy Rady ZMPD

T rybunat Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej stusznie
uznal, ze zakaz poruszania sie normatywnych pojazdéw
na 90 proc. sieci drogowej kraju jest niedopuszczalny, bo
ogranicza swobode przeptywu towaréw.

To, co Ministerstwo Infrastruktury wymyslito, to
przerzucenie na samorzady odpowiedzialnoSci za naprawe
tego stanu rzeczy. Tymczasem one nie maja interesu, aby
dopusci¢ ruch ciezkich pojazdéw po swoich drogach. Maja
wystarczajgco napiete budzety, uginajace sie pod wieloma
obowigzkami, w tym finansowania szkolnictwa na swoim
terenie, aby jeszcze inwestowaé w drogi. Tym bardziej, ze
warto$¢ inwestycji siegnie wielu miliardéw zlotych.

W tej sytuacji obawiam sie najgorszego: sytuacja moze sta¢
sie gorsza niz przed wyrokiem TSUE. Nie wykluczam, ze
niektdre samorzady zastosujg kolejne ograniczenia i wylgcza
nawet te odcinki, ktére do tej pory byly otwarte dla pojazdow
ciezkich. W rezultacie nie bedziemy mogli dowiez¢ tadunkéw
do odbiorcéw.

Oczywiscie mozna stwierdzi¢, ze nalezy tadunki
przetadowac z zestawu na kilka mniejszych samochodow.

wydatki. W przetargach walka idzie o pojedyncze euro, wiec
nie ma mowy, aby z naszej strony ponosi¢ dodatkowe koszty.
To oznacza, ze transport bedzie musiat zdroze¢, a w §lad za
tym wzrosng ceny towaréw i ustug. Jednak wzrost stawek to
dtugotrwaly proces, wymagajacy zrozumienia wszystkich
uczestnikéw obrotu gospodarczego. Na koniec za wzrost cen
transportu zaptaci klient, czyli kazdy konsument.

Minister Adamczyk wielokrotnie méwit o pomocy dla

naszej branzy. Mam wraZenie, Ze tym razem rzad nie zrobit
wszystkiego, aby tak sie stalo. Podobnie jest z drogami
krajowymi, podlegtymi Ministerstwu Infrastruktury. Ta

sie¢ takze nie jest w pelni dostosowana do ruchu pojazdéw
normatywnych.

Proponowana regulacja przyniesie negatywne skutki nie
tylko dla branzy transportowej, ale dla calej gospodarki.
Inwestorzy beda musieli starannie wybiera¢ lokalizacje
fabryk i magazynow, bo przez zakazy ruchu pojazdow z
osig o nacisku 11,5 tony beda mogli zostac odcieci od sieci
drogowej. Moze to spowodowac nieche¢ do inwestowania

w Polsce. W catym projekcie wyr6zniajg sie jedynie coraz
wyzsze kary dla przewoznikow.

Najwieksze spotkanie
branzy w Polsce:
spojrzenie w przysztosé,
wymiana wiedzy,
testowanie sprzetu,
pokazy dynamiczne.

Nowos¢:
Forum AUTOSTRADA

e drogi przysztosci ¢ gospodarka, biznes, inwestycje * zrownowazona infrastruktura
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Komisja
spoteczna
do wymiany

O rozdziale zezwolen powinni decydowaé przewoznicy zajmujacy sie danym
segmentem rynku, a nie obce osoby. Tak uwazaja polscy przedsiebiorcy

transportu drogowego.

Robert Przybylski

d listopada przewozni-

cy jezdzacy na wschod

alarmujg o problemach

w dostepie do zezwolen.

Wskazuja, ze sposob roz-
dziatu jest nieprawidlowy, a oni traca,
oddajac rynek zagranicznej konkuren-
cji. Burzliwa dyskusja 150 przewoZni-
koéw odbyla sie na zebraniu regional-
nym cztonkéw Regionu Lubelskiego
ZMPD, ktoére przeprowadzono 26 lu-
tego w Kocku.

Zebraniu przewodniczyl prezes
ZMPD Jan Buczek, za stotem prezy-
dialnym zasiad} takze przewodnicza-
cy regionu Stawomir Kostjan oraz go-
Scie: sekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury Rafal Weber, Stawo-
mir Piwowar z Departamentu Trans-
portu Drogowego MI, zastepca dyrek-
tora Departamentu Wspotpracy Mie-
dzynarodowej MI Marcin Rzeszewicz,
zastepca gléwnego inspektora trans-
portu drogowego Eukasz Bryta oraz
dyr. BTM Malgorzata Wojtal-Biata-
szewska.

Zabéjcze limity

Jan Buczek zaprosit do dyskusji na temat
istotnych aspektéw - nowych zasad dys-
trybucji zezwolen i zwigzanych z tym
utrudnien. Podkreslil, ze komisja spo-
teczna ds. podzialu zezwolen stara sie
blokowa¢ pomysty ulatwienia ich dys-
trybuciji.

W listopadzie Ministerstwo Infra-
struktury przyjeto nowy sposéb roz-
dzialu zezwolen Rosja - kraje trzecie na
2020 rok. Dyrektor Malgorzata Wojtal-
-Bialaszewska przypomina, ze zasady
przydziatu okresla komisja spoteczna.
— Na ten rok ustalila, Ze 62 proc. zezwo-
lefi Rosja — kraje trzecie bedzie limitem
bazowym - informuje dyrektor BTM.

W skiad komisji spotecznej wchodzi
siedem osdb, z ktoérych Tadeusz Gajow-
nik jest jedynym zajmujacym sie prze-
wozami na wschod. Gajownik przypo-
mnial, Ze 24 lutego komisja rozdzieli-
1a 942 zezwolenia Rosja - kraje trzecie
dla firm, ktére wykorzystaly 2/12 swojej
puli, z limitu rocznego wynoszacego 62
proc. catkowitej liczby zleceni. — Komisja
przyjela kryterium rozdziatu podanio-
wych zezwolen w proporcji do miesia-

ca. Moja firma wypracowata 170 zezwo-
len, z tego 62 proc. to 104 zezwolenia.
Musze jak kazdy sktada¢ podanie na
komisje o dodatkowe zezwolenia. Po-
niewaz nie spetnitem kryterium wyko-
rzystania 2/12 zezwolen, bo w styczniu
wydawanie zezwolefi byto opdZnione,
nie otrzymalem kolejnych, a w rezulta-
cie moja firma ma w tym roku mniej-
szy przychdd - tlumaczy pogarszajaca
sie sytuacje.

Dodaje, Ze od 15 stycznia jezdzil na
ogolnych zezwoleniach z braku zezwo-
len Rosja - kraje trzecie. W podobnej sy-
tuacji znalezli sie takze inni przedsie-
biorcy. — W przesztosci limity byly r6z-
ne: wynosity 75 proc., 90 proc. W po-
przednim roku, na sile, decyzja czesci
czlonkéw komisji, limity zostaty zmniej-
szone do 62 proc. i ten mechanizm nas
niszczy. Daje wejScie na rynek nowym
firmom, gtéwnie z kapitalem ukrain-
skim i litewskim, ktore nas wypieraja.
Za 3 lata znikniemy z rynku — alarmu-
je Gajownik.

Przewoznik Krzysztof Maliszewski
zazadal odstapienia od reglamentaciji.
— Mamy limit zezwolefi i mamy to wy-
korzystaé. Te 62 proc. nie bylo z nami
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ustalane. Gdy mieliSmy zagwarantowa-
ne wyzsze limity, spaliémy spokojnie —
zapewnia Maliszewski.

Dyrektor BTM przypomina, Ze co mie-
sigc wplywaja do komisji wnioski o wy-
danie 14 tys. zezwolefi, natomiast dodat-
kowych jest zaledwie 3 tys. zezwolef.

Gajownik podkresla, ze sytuacja
jest tak zla, Ze firmy specjalizujace sie
w przewozach na wschod przestaty ku-
powac tabor, bo mata zyskowno$¢ nie
pozwala na inwestycje.

Niepotrzebna personalizacja

Listopadowe zmiany zasad wydawa-
nia zezwolen przyniosty takze ich per-
sonalizacje, czyli nadrukowanie na for-
mularzu nazwy firmy, ktéra wykorzysta
dokument. Przewodniczacy spolecznej
komis;ji ds. podzialu zezwolen Tadeusz
Wilk jest zdecydowanie przeciwny per-
sonalizacji.

Wskazuje, ze MI moze wspomdc sie
w dystrybucji zezwolen stowarzysze-
niami, a zatwierdzonych jest 25 pod-
miotow. — Robig to tak samo dobrze jak
BTM, ktbre jest niejako magazynem dla
wszystkich stowarzyszeii. One persona-
lizowaly zezwolenia w momencie wyda-
wania cztonkom, tak jak robi to BTM.
Czyli wydaje sie, Ze nie ma Zadnej zmia-
ny — przyznaje Wilk.

- Ale problem polega na tym, Ze sto-
warzyszenie nie musialo zleca¢ przygo-
towania zezwolenia dla konkretnej fir-
my. Personalizacja oznacza, ze BTM robi
nadruki i dopiero wtedy stowarzyszenie
moze je odebra¢. Natomiast gdy czysty
blankiet spoczywatl w stowarzyszeniu,
a np. w pigtek po potudniu przewoznik
przyszed! po zezwolenie na pilny prze-
woz, stowarzyszanie wydawato od re-
ki spersonalizowane zgodnie z zasada-

mi sztuki. A po wprowadzeniu obowigz-
ku personalizacji musi czekaé — zazna-
cza Wilk.

Personalizacja spowodowata poteZne
perturbacje w firmach, uwaza Gajow-
nik. — Nie chcemy, aby Warszawa de-
cydowala, czy mamy jezdzi¢ w lutym
czy w grudniu. Jezeli chcecie wyelimi-
nowac¢ garstke firm jezdzacych do Ro-
sji, jesteScie na dobrej drodze — ostrze-
ga Gajownik.

Obstugujacy wschodnie kierunki
przewoznik Zbigniew Dobrzynski z Os-
trowi Mazowieckiej proponuje przeka-
za¢ stowarzyszeniom czyste zezwolenia
w wysokosci 5 proc. limitu przewoZni-
kéw. — W naglych wypadkach dzieki te-
mu bedzie mozna pomdc przedsiebior-
cy, ktory nie moze czekaé 3 dni na do-
stawe personalizowanego zezwolenia
z BTM. Chodzi o 100 - 150 zezwolen —
szacuje Dobrzynski.

Na inne utrudnienia spowodowane
personalizacjg wskazuje Krzysztof Mali-
szewski. — Dzisiaj mamy nadrukowane
zezwolenia i jesli nie wykorzystamy ich,
to nie bedg przestemplowane i zmarnujg
sie. Ten transport przejmie rosyjski prze-
woznik — sygnalizuje Maliszewski. Do-
pytuje, czy kto$ z kolegdbw handlowat
zezwoleniami. — Nas na o to oskarzo-
no. Stad personalizacja, czyli faktycz-
nie reglamentacja zezwolen. Tez jeste-
$my za tym, zeby gorgcym zelazem wy-
pali¢ handel zezwoleniami — zapewnia
Maliszewski.

Personalizacja objela wylacznie ze-
zwolenia Rosja - kraje trzecie. — Dlacze-
go tylko ten jeden rodzaj zezwolen i tyl-
ko do jednego kraju? — dopytuje prze-
woznik i zarazem wiceprezes ZMPD
Jerzy Szepietowski. Zlozyl wniosek
o personalizacje wszystkich zezwolen,
nie tylko do Ros;ji.
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Ktopotliwe rozliczenia
kwartalne

Nowe zasady przewiduja kwartalne roz-
liczenie zezwolen. Nierozliczenie sie
z mijajacego kwartalu uniemozliwi po-
branie zezwolen z dodatkowej puli, wy-
noszacej 38 proc. wszystkich zezwolen.

Dyrektor BTM ttumaczy, ze kwartal-
ne rozliczenie zostalo wprowadzone na
skutek uwag przewoznikéw, a ostatnio
komisja zdecydowala, aby dokonywac
rozliczenia za dwa kwartaly, niezalez-
nie od tego, czy obstuguje ich BTM czy
stowarzyszenie.

- Mamy problem z kwartalnym roz-
liczeniem — przyznaje Tadeusz Wilk.
— Nie wiemy, kiedy koficzy sie i zaczy-
na okres rozliczeniowy. Dlatego posta-
nowili$my rozlicza¢ przewoznikéw nie
na jeden, a na 2 kwartaty. Przewoznik,
ktéry pobrat zezwolenie 30 marca, nie
da rady wykorzysta¢ go do 31 marca.
Stad wydtuzyliSmy okres rozliczenio-
wy do dwoch kwartatéw. Jak rozliczy
pierwszy kwartal, to bedzie mogt po-
biera¢ zezwolenia na trzeci — ttuma-
czy Wilk.

Terminy rozliczeri majg takze jesz-
cze jeden aspekt, na ktory zwrocit
uwage przewoznik Andrzej Konika. —
Zezwolenia majg r6zng waznos¢, np.
na Kazachstan 10 miesiecy. Podr6z zi-
ma to miesigc. Wiec jeSli otrzymamy
20 stycznia zezwolenia roczne, to juz
o 1,5 miesigca bedzie ono skrocone,
bo auto dotrze do Alma Aty 10 lutego,
a w koricu listopada juz nie da sie ta-
kiego zezwolenia wykorzystac. Na do-
datek plaga w tamtych przewozach sg
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kary za drobne bledy: brak imienia kie-
rowcy, btedny wpis lub brak daty gro-
zi kara 150 tys. rubli i uniewaznieniem
zezwolenia. Powinno pozwoli¢ sie na
nanoszenie drobnych poprawek — ape-
luje Konka.

Duzym utrudnieniem dla polskich
przedsiebiorcow sa wyznaczane przez
Rosjan obowigzkowej trasy przejaz-
du. Jeden z przewoznikéw wskazal, ze
przejscie Jezeriszcze jest zamkniete dla
polskiego kierowcy. Z kolei na przejsciu
w Homlu kierowca jadacy w podwojnej
obsadzie do Petersburga traktowany
jest jak turysta i nie moze przejechac.
Przewoznik uwaza, ze Polska powin-
na Rosjanom wytyczy¢ szlak i przezna-
czy¢ do przejazdu do Niemiec np. tyl-
ko Zgorzelec.

Tadeusz Gajownik zwrocit uwage na
zasady doboru zezwolenia do rodzaju
przewozow.

Polska podpisata z Rosjg porozumie-
nie, wymieniajgc jako warunki dobo-
ru zezwolenia $wiadectwo pochodze-
nia i list przewozowy okreSlajgcy miej-
sce zaladunku. — W Mostostalu Siedlce
ladowalem towar z obietnica, ze beda
towarzyszyly mu dokumenty polskie.
Eadunek otrzymat jednak dokumenty
niemieckie (faktura i $wiadectwo po-
chodzenia). To oznacza, Ze potrzebne
bylo zezwolenie Rosja - kraje trzecie.
Na auta tadowane w Polsce z doku-
mentami z Europy Zachodniej marno-
wane jest 20-25 proc. zezwolefi Ro-
sja - kraje trzecie — szacuje Gajownik.
Uwaza, ze pojazdy tadowane w Polsce
powinny jechaé z zezwoleniem dwu-
stronnym.
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Rosyijskie szykany i polski
brak kontroli

PrzewozZnicy zwracajg takze uwage na
szykany. — Rosjanie szykanuja nas, ka-
rzg nawet za brak kropeczki w zezwo-
lenia. Sam w 2019 roku zaptacitem
dwie kary po 2700 euro, a w tym roku
za brak daty w zezwoleniu 2500 euro
— przyznaje Gajownik.

Podkresla, Ze Rosjanie majg wszystko
w systemie, podczas gdy polskie stuz-
by nie kontrolujg zezwolen. — Kazde ze-
zwolenie na Krasnej Gorce jest skaso-
wane w systemie, za$ Budzisko to jed-
na wielka czarna dziura. Kolejna czar-
na dziura to kontrola zezwolefi EKMT
przewoznikéw z Rosji, Biatorusi i Ukra-
iny. Wymieniaja dokument na granicy,
a powinien on jechac¢ od zaladunku do
roztadunku - zaznacza Gajownik.

Z zarzutami nie zgadza sie zastepca
gtéwnego inspektora transportu drogo-
wego Eukasz Bryla. — W ostatnich la-
tach zwiekszyliSmy szczelnoS¢ syste-
mu. Poziom kontroli podmiotéw za-
granicznych wynosit 20-30 proc., a te-
raz zblizmy sie do potowy. Ponad 80
proc. polskich zezwolen skontrolowa-
nych jest przynajmniej raz przy drodze
— wylicza Eukasz Bryta.

Przypomina, Ze od 2017 roku funk-
cjonuje elektroniczna kontrola zezwo-
lefi (EKZ). Jest to aplikacja dla 5 Izb
Skarbowych. Z ponad 640 tys. polskich
zezwolen 53 proc. przeszlo przez EKZ
w 2019 roku. Na 18 tys. pojazdéw za-
trzymanych na Budzisku w 2019 roku,
suma kar to 98, a byty to gléwnie sa-
mochody z Rosji i Biatorusi.

Bryla przypomina, ze do 24 lutego
w Budzisku ITD skontrolowata 2300
aut. — Nie mamy kadr na sprawdzenie
100 proc. pojazdéw, a z licznych kon-
troli wynika, Ze poziom naruszen nie
siega 1 proc. ProwadziliSmy takze kon-
trole calodobowe. Mialy one miejsce
np. od 2 do 8 grudnia i wykazaly ten
sam poziom naruszen — wskazuje za-
stepca gléwnego inspektora.

Przypomina, ze GITD zlozyla dekla-
racje budowy nowego systemu myta
i pelnej kontroli trasy pojazdu. Zanim
to nastapi, 24 lutego GITD porozumia-
la sie z KAS w sprawie poszerzenia
wspblpracy. — Skuteczniej bedziemy
typowac auta do kontroli. W drugiej
polowie tego roku powstanie aplika-
cja mobilna (na bazie istniejgcego sy-
stemu poboru optat) dla inspektorow
TD. Trwaja juz testy, a udostepni ona

inspektorom wszystkie dane z KSPO,
Iacznie z mapg podrozy.

Dziwny sktad komisji
spotecznej

Zebrani przewoznicy zwr6cili uwage,
ze spoteczna komisja ds. podziatu ze-
zwolen praktycznie nie reprezentu-
je przewoznikéw specjalizujacych sie
W transporcie na wschod.

Problemy nasilajg sie od listopada
ub.r., kiedy MI bez konsultacji ze Srodo-
wiskiem polecilo BTM zmieni¢ system
dystrybucji zezwolen Rosja-kraje trzecie.

Krzysztof Maliszewski przypomnial,
ze wiceminister Weber stwierdzil, ze
przeprowadzit konsultacje. — Dlaczego
konsultacje dotyczace zasad wyjazdow
na wschod prowadzone sg z OZPTD,
a nie z nami, gdy wylgcznie my sie zaj-
mujemy transportem na wschdd? — py-
ta Maliszewski.

Przewoznik Artur Kamifiski z So-
chaczewa i cztonek Rady Zrzeszenia
ZMPD, ktéry takze jezdzi na wschod
uwaza, ze przewoznicy powinni pi-
semnie domaga¢ sie nowego sktadu
komisji spotecznej. — Taka zmiana jest
niezbedna — podkreslit Kamifiski.

Jan Buczek réwniez zbulwersowa-
ny jest nazwa ,,komisja spoteczna”. —
Gdy pojawila sie kwestia statego do-
radztwa przy rozdziale zezwoleni, za-
prosiliSmy do ZMPD przedstawicieli
stowarzyszefi do wypracowania sta-
nowiska Srodowiska. Komisja otrzy-
mata mandat srodowiska do podzia-
tu zezwolen. UstaliliSmy jej skiad, ale
zglosili sie kolejni chetni i z 5-osobo-
wej zrobila sie 7-osobowa. Usankcjo-
nowat ja zarzadzeniem min. Tcho-
rzewski. Od tej pory ma status praw-
ny - przypomina Jan Buczek. - Wow-
czas to my mieliSmy wplyw na sklad
i funkcjonowanie komisji. W pewnym
momencie min. Jarmuziewicz zakon-
serwowat strukture komisji i utrzymat
w niej przewoznikéw jezdzacych na
potudnie (Wlochy i Wegry). Komisja
spoteczna stara sie blokowa¢ pomy-
sty ulatwienia w dystrybucji zezwo-
len — uwaza prezes ZMPD.

Wiceminister Rafal Weber, odnoszac
sie do kwestii personalizacji oraz kwar-
talnego rozliczania limitu, zaprosil na
spotkanie robocze w ML — Jezeli sg ob-
szary do ulepszenia, porozmawiamy na
ten temat. JesteSmy na to otwarci. Limi-
ty na rok 2020 nie sg zagrozone — za-
pewnil wiceminister Weber.

wydarzenia
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Jak dzieli¢ deficytowe
zezwolenia?

Brak jednomysSlnosci

w sprawie nowych zasad
dystrybucji zezwolen
zagranicznych.

Adam Mikotajczyk

osiedzenie Parlamentarnego
) Zespotu na rzecz Wspierania
Przedsiebiorczosci i Patrioty-
zmu Ekonomicznego, ktore
odbylo sie 14 stycznia, byto
bardzo burzliwe. PoSwiecono je no-
wym regulacjom dystrybucji zezwo-
len zagranicznych z kontyngentu 2020
dla transportu miedzynarodowego,
czyli w praktyce podziatowi deficyto-
wych zezwolen Rosja - kraje trzecie.
Okazalo sie, ze czeS¢ przewoznikow
nowe zasady akceptuje, ale wielu by-
o zdecydowanie przeciwnych. Emo-
cje szczegblnie podgrzat brak zezwo-
leh na poczatku roku. — Moje chtod-
nie stojq zaladowane, a ja nie mam
zezwolen — alarmowat Lucjan Bo-
ryszczyk z Ostroteki. — Pojechalem po

nie specjalnie do Warszawy do Biu-
ra ds. Transportu Miedzynarodowe-
go i czekalem od 6smej do pietnastej.
Dostatem tylko 10 zezwolen, a mam
20 chlodni - zarzucatl urzednikom.
Podobne uwagi mialo wielu innych
przedsiebiorcow.

Sekretarz stanu w Ministerstwie In-
frastruktury Rafal Weber ttumaczyl, ze
sytuacja z poczatku stycznia 2020 byla
nietypowa. Dopiero 20 grudnia 2019 .
okazalo sie, Ze ubiegloroczne zezwole-
nia byly wazne do kofica stycznia. Za-
tem Komisja Spoteczna ds. podziatu
zezwolen zagranicznych przyjela, ze
w podziale miesiecznym limit powi-
nien wynosic 5 proc. puli calorocznej.

Dyrektor Biura ds. Transportu Mie-
dzynarodowego Malgorzata Wojtal-
-Bialaszewska podkreslila, ze 5-pro-
centowy limit dotyczyl tylko stycznia.

PrzewoZnicy uwazaja, ze brak ze-
zwolefi wynika z wprowadzonej przez
Ministerstwo Infrastruktury persona-
lizacji zezwolen oraz z zastosowania
kwartalnego rozliczania zezwolen.

Minister zaznaczyl, Ze personaliza-
cja zezwolen nie zmienila wypraco-
wanego przez Komisje Spoteczna po-

dzialu zezwolen. Przypomnial, ze ze-
zwolen jest za malo, cho¢ i tak licz-
ba najbardziej potrzebnych zezwolefi
Rosja-kraje trzecie wzrosla z 45 tys.
w 2015 roku do 64 tys. w roku 2019.
Ttumaczac powdd personalizacji wska-
zal, ze 858 podmiotéw transportowych
w BTM odbiera zezwolenia, ktore sg
personalizowane. Natomiast 898 pod-
miotoéw odbiera zezwolenia przez sto-
warzyszenia, ktére personalizujg ze-
zwolenia w momencie odbioru.

Dyrektor BTM uspokajata przedsie-
biorcéw, thumaczac, ze skladane po-
dania dotycza dodatkowych zezwo-
lef, a nie limitéw ustalonych przez
Komisje Spoteczna, ktérych nikt nie
obniza. Miesieczne i kwartalne limity
wynikaja tylko z checi pelnego wyko-
rzystania puli zezwolef.

Na posiedzeniu parlamentarne-
go zespotu poruszono takze kwestie
kontroli polskich zezwoleni dla zagra-
nicznych przewoznikéw. Z 700 tys.
polskich zezwolen dla zagranicznych
przewoznikoéw, polskie stuzby skon-
trolowaty 55 proc.

Posiedzenie prowadzit poset Marcin
Duszek.
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Poprawic¢ zdawalnos¢
egzaminow

MEN i przewoznicy
dyskutuja, jak poprawié
zdawalnos¢ egzaminow

i dopasowac ich forme
do potrzeb pracodawcow.

Robert Przybylski

ienaturalnie wysoki odsetek

oblanych egzaminéw pod-

sumowujacych 3-letnie za-

jecia w klasach o specjal-

noSci kierowca-mechanik
w szkotach branzowych pierwszego
stopnia oraz trzyletnich w zawodzie
technik transportu drogowego w szko-
fach branzowych drugiego stopnia za-
niepokoit zar6wno MEN, jak i przewoz-
nikéw.

W rezultacie rozpoczela sie dyskusja
jak naprawic sytuacje, zapewniajac wy-
soki poziom ksztalcenia, niezbedny pra-
codawcom i jednocze$nie podnoszac do
normalnego poziomu wskaznik zdawal-
nosci.

Jakie egzaminy?

Centralna Komisja Egzaminacyjna zor-
ganizowala w sobote 22 lutego spot-
kanie Zespotu Krajowego ds. Egzami-
néw Zawodowych. W posiedzeniu brali
udzial przedstawiciele MEN, a ZMPD re-
prezentowat Euzebiusz Gawrysiuk, czlo-
nek Zarzadu Zrzeszenia.

Zadaniem postawionym przed zgro-
madzonymi bylo znalezienie nowej for-
muly egzaminéw. Dotychczas wprowa-
dzone modyfikacje nie poprawily sytua-
cji, bowiem zdawalno$¢ na egzaminach
poprawkowych jest nadal bardzo niska.

Reprezentujgcy przewoznikéw Eu-
zebiusz Gawrysiuk uwaza, ze jednym
z powodow sytuacii jest stabe przygo-
towanie merytoryczne nauczycieli, kt6-
rzy, jak pokazuje praktyka, dobierani sg
przypadkowo. — Dekady temu funkcjo-

nowaly, takze stworzone z trudem, szko-
ly zawodowe przy PKS lub PTHW. Nie
ma powodu, aby podejrzewac, ze dzi-
siejsi nauczyciele lub uczniowie sg mniej
zdolni niz ci sprzed wielu lat. Raczej od-
wrotnie, ponadto wszyscy chetni do za-
wodu muszg przej$¢ badania psycholo-
giczne stwierdzajace przydatnosé do za-
wodu kierowca-mechanik — podkreslat
przedstawiciel ZMPD.

Brak pracowni

Kolejny problem to tryb egzaminowa-
nia. Szkoly ttumacza, ze wiekszos¢ eg-
zamindw jest typu D, ktéry polega na
sprawdzeniu wiedzy uczniéw przy po-
mocy pisemnych testow. Jest to prosta
organizacyjnie forma, a ten stan rzeczy
placéwki edukacyjne thumacza brakiem
pracowni.

W toku dyskusiji jej uczestnicy zgodzi-
li sie, ze nieuniknione jest prowadzenie
egzaminéw typu D dla trzech pierw-
szych rocznik6w, zanim nie powstang
pierwsze pracownie. Dopiero biezacy
rocznik bedzie przejsciowym i pozwoli
na wdrozenie egzaminéw typu W, czyli
praktycznych. — Dla pracodawcy wazne
s3 umiejetnosci praktyczne — podkresla
Gawrysiuk.

Wskazuje na jeszcze jeden aspekt: eg-
zaminy typu D sg informacja niejawna,

natomiast W nie podlegajg temu ograni-
czeniu. W rezultacie uczniom bedzie sie
Tatwiej do nich przygotowac.

Warsztaty na egzaminy

Centralna Komisja Egzaminacyjna za-
proponowata pracodawcom, aby zgodzi-
li sie na udostepnienie firmowych war-
sztatow na cele przeprowadzania egza-
minbéw. — Nasi czlonkowie moga zgodzi¢
sie na te propozycja, mogg jg odrzucic.
Jednak zanim poddamy jg pod Srodowi-
skowg dyskusje powinni$my wiedzie¢,
jakie sg warunki udostepniania, np. od-
platnie, czy nie — uwaza przedstawiciel
ZMPD.

CEK postuluje stworzenie listy praco-
dawcoéw oferujacych warsztaty na po-
trzeby egzaminéw. Wskazuje, ze byloby
to wypelnienie ramowego porozumienia
stowarzyszen przewoznikow z MEN, za-
wartego latem 2018 roku.

Ze strony Srodowiska edukacyjnego
padla takze uwaga, Ze starostowie nie
zawsze sa przychylni otwieraniu klas
o specjalnosci kierowca-mechanik.
Ksztalcenie jest drogie, wiec jednym
z pomystow ograniczajacych powstawa-
nie klas jest wprowadzenie wysokiego li-
mitu, np. znalezienie minimum 20 chet-
nych. Dotychczas tworzono klasy nawet
gdy zglaszalo sie po kilkanascie os6b.

3/
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Spotkanie w Klubie
Parlamentarnym KO

Prezes ZMPD Jan

Buczek spotkat sie z
przedstawicielami Klubu
Parlamentarnego Koalicji
Obywatelskiej.

Stawomir Jeneralski

inicjatywy prezesa ZMPD Ja-

na Buczka 19 lutego odbyto

sie spotkanie z wiceprze-

wodniczacym Klubu Parla-

mentarnego Koalicja Oby-

watelska Robertem Kropiwnickim

oraz przewodniczacym Komisji Infra-
struktury Pawlem Olszewskim.

Dyskusja dotyczyla obecnej sytuacji

polskiego miedzynarodowego trans-
portu drogowego w Unii Europejskiej
w zwigzku z wprowadzanym przez
Komisje Europejska Pakietem Mobil-
noSci oraz pogarszajacymi sie wskaz-
nikami ekonomicznymi okre$lajacy-
mi pozycje polskiego transportu na
wspolnym rynku.

Wskazniki ekonomiczne pokazuja,
ze po wielu latach wzrostéw nastgpito
zalamanie koniunktury - ttumaczyt
gospodarzom spotkania Jan Buczek.
— Nie oparliSmy sie presji panstw sta-
rej Unii w sprawie Pakietu Mobilnosci,
a obecnie ulegamy agresywnej eks-
pansji rynkowej przewoznikéw z Li-
twy, Rumunii czy Bulgarii. To odpo-
wiedni moment na wsparcie branzy,
ktéra samodzielnie zdobyla silng pozy-
cje miedzynarodowa, a teraz potrzebu-

je pomocy panstwa. W wielu krajach
europejskich dziala mechanizm czes-
ciowego zwrotu akcyzy od paliw kupo-
wanych przez przewoznikéw. W Pol-
sce takiego instrumentu umacniajace-
go rodzimych przedsiebiorcow braku-
je — podkresli prezes Zrzeszenia. ZMPD
zabiega o jego wprowadzenie.

W ocenie Roberta Kropiwnickiego
dobrze sie sktada, ze funkcje prze-
wodniczgcego Komisji Infrastruktu-
ry objal Pawel Olszewski z PO - do-
Swiadczony polityk i byly wicemini-
ster odpowiedzialny za transport.

Pawel Olszewski chce dyskusji
o problemach transportu na forum ko-
misji. Zapowiedzial, ze dedykowane
tym sprawom posiedzenie zwotla jak
tylko strony uzgodnia zakres tema-
tyczny dyskusii.

o O
Lz VAT 703

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl
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Kobiety w transporcie?
Byty od zawsze.
Zaréwno jako kierowcy,
jak i (@ moze przede
wszystkim) wazne
postaci w firmach

na kierowniczych
stanowiskach.

Piotr Gawetczyk

0, ze tak matlo kobiet zasiada

za koétkiem pojazdoéw powy-

zej 3,5 tony dmc wynika ze

specyfiki pracy kierowcow,

czyli wielodniowych tras
(nawet 244 dni w roku poza domem),
co jest dla wielu kobiet trudne do za-
akceptowania.

Wedlug danych Ogblnopolskie-
go Centrum Rozliczania Kierowcow
w Polsce jedynie 2 proc. kierowcow za-
wodowych stanowig panie. Jednak w
calym sektorze TSL, w tym w spedyciji,
kadrze zarzadzajacej i administracji,
kobiety stanowia ponad 19 proc.

Ze statystyk Komisji Europejskiej
wynika, Ze najwiecej pan w transpor-
cie zatrudnionych jest na Cyprze (bli-
sko 29 proc.) oraz u naszych sgsiadow
- na Stowacji (niemal 27 proc.) i w Cze-
chach (ponad 26,5 proc.). Gorzej pod
tym wzgledem wypada Luksemburg,
gdzie ten odsetek wynosi 12 proc.

Firmy budowane wtasnymi
rekoma

Odrebna grupe stanowig kobiety pro-
wadzace firmy transportowe, chociaz
nie wszystkie wychodzg z cienia me-
z6w, na ktoérych oficjalnie zapisane
sg przedsiebiorstwa. Czasami decyzja
o objeciu stanowiska szefowej jest
efektem sytuacji losowych. Tak bylo
m.in. w przypadku Ewy Sliwy (Miedzy-
narodowy i Krajowy Transport Drogo-
wy), ktéra w transporcie miedzynaro-
dowym ,,robi” juz od 1996 roku.

Po szeSciu latach pobytu w Niem-
czech wrocila z tr6jkg matych dzieci
na stale do Polski. Tesknota za rodzi-
ng i ojczyzng byla zbyt duza, by dalej
przebywac na obczyZnie. Po powro-
cie do kraju zaczeta budowaé dom. Jej

maz zostal za granicg. Tak dorabia-
li sie na dwoch frontach przez kolej-
nych pie¢ lat.

Pieniagdze szybko sie rozchodzily
i pojawilo sie pytanie, co dalej. Tak sie
zlozylo, ze znajomi mieli przedsiebior-
stwo transportowe. To jg zainspirowa-
lo. — Pomys$lalam: przeciez kobieta tez
moze zarzadzac i prowadzi€ ten biznes.
Szybko podjelam decyzje: wchodze
w to. Przy pomocy kolegéw zalozylam
firme i kupitam swo6j pierwszy w zy-
ciu samochod ciezarowy z koncesja,
zatrudnitam pierwszego kierowce —
wspomina Ewa Sliwa, bedaca w ZMPD
czlonkiem Rady Zrzeszenia.

Inaczej bylo w przypadku Agniesz-
ki Nowosielskiej (firma Ag-Pol), ktora
do zajecia sie transportem namoéwit
kolega, doSwiadczony transportowiec
Przemystaw Stefaniuk. — Namawiat
i namawial, wreszcie pomy$latam,
a co mi tam. I weszlam w ten biznes.
Dzisiaj méwi: ale cie zalatwilem. Nie
ma to jak kolega (Smiech). Najpierw
mialam jeden samochéd, potem dtu-
go dwa, cztery i wreszcie osiem cie-
zarobwek. Teraz mam siedem - to jak
dla mnie i tak wystarczajaca liczba -
moéwi przewozniczka, réwniez czlo-
nek Rady ZMPD. Biznes oparla na
chlodniach, ktérymi przewozi mieso
gtéwnie na Zachéd (ma staty kontrakt
z firmg we Francji, z powrotem wie-
zie, jak sie wyrazila, ,,co popadnie”).
Chtodnie wziely sie z prostego powo-
du - przez pewien czas wraz z mezem
wozili nimi jabtka ze swojego, prowa-
dzonego przez trzy pokolenia sadu.

Jedyna kobieta

Podobny poczatek transportowej ka-
riery miala Malgorzata Zdrodowska
(firma Mazdro-Bis), ktérg do wejscia
w ten biznes naméwili koledzy. Co
ciekawe, miala juz duza firme, tyle
Ze... odziezowa. — Co wiecej, catkiem
nieZle sie nam rozwijala — wspomina.
W rodzinnej kasie bylo troche wolnej
gotowki, wiec po namowach znajo-
mych wraz z meZzem zdecydowala sie
wkroczy¢ na nieznany teren. Ich wy-
bor padl na transport samochodéw.
Szybko okazalo sie, ze jedna lora to
za mato, bo zapotrzebowanie na te
forme przewozdéw bylo duze. Dlatego
zdecydowata o powiekszeniu tabo-
ru o kolejne pojazdy. — W czasie, kie-
dy zaczynatam, bylam jedyng kobie-
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Ewa Sliwa

Minety zaledwie cztery
miesigce od zakupu
ciezarowki, gdy na Urzedzie
Celnym w Moskwie moje
jedyne auto doszczetnie sie
spalito. Po tym zdarzeniu
miatam caty czas jedng
mysl: nie poddam sie, dam
rade, zaczne od nowa.

ta, ktora zajmowala sie transportem
aut — wspomina. — Moi koledzy byli
w szoku, kiedy zjawilam sie miedzy
nimi. Patrzyli na mnie jak na jakie$
zjawisko — dodaje.

Wspblpraca z francuska spedycja
CAT (a zdobycie kontraktu nie byto
proste zaré6wno ze wzgledu na duze
zainteresowanie innych podmiotow,
jak i stawiane wymagania) ze wzgle-
du na lukratywny kontrakt pozwolita
na kilka lat spokojnego rozwoju. — To
byt bardzo dobry czas, bo nie dos¢, ze
nie musiatam sie martwi¢ o zaladunek,
to jeszcze stawka byta calkiem niezla
— opowiada. Jej znakiem rozpoznaw-
czym byla i jest tzw. bezszkodowos¢,
co zwlaszcza w transporcie pojazdow
ma kluczowe znaczenie. — Nikt nie
miatl tak wysokiego bezszkodowego
transportu co ja — méwi z duma. Poza
samym przewozem samochodéw Zdro-
dowscy zaczeli dywersyfikowaé ustugi
— pojawit sie pomyst na serwisowanie
pojazdéw oraz produkcje, najpierw na
wlasne potrzeby, czeSci zamiennych,
ktérych ciagle brakowato, a ich cena
byla bardzo wysoka.
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Agnieszka Nowosielska
Wiem, ze to stabo wyglada,
ale niekiedy trzeba uzywac
mocnych stoéw, bo inaczej
do facetow nie wszystko
dociera. Jak sie huknie,
tupnie i przeklnie, to lepiej
| szybciej przyjmujg pewne
rzeczy do wiadomosci.

Pomyst na kariere transportowa
cztonkini Zarzadu ZMPD Zofii Step-
nickiej byt jednym z wielu, jacy ma-
ja mlodzi ludzie, ktérzy chca zaczaé
wiasny biznes. Padlo na transport,
poniewaz jej maz pracowat jako kie-
rowca. Po jakim$ czasie rodzina po-
stanowila rozpoczaé prowadzenie
biznesu na wtasny rachunek. Dzi$§
firma Jata-Trans ma sie doskonale.

Gdy mysli sie o kobietach w trans-
porcie, nie moze zabrakng¢ tez Bar-
bary Edelmuller-Generaux (i jej Ba-
timu) — prawdopodobnie jedynej ko-
biety w Europie, ktora od zera zbu-
dowala miedzynarodowa, preznie
dziatajaca firme spedycyjno-trans-
portowa. Tak méwita o swoich po-
czatkach w wywiadzie dla porta-
lu sadeczanin.info: Wychowatam
sie wérod wielkich i ciezkich sa-
mochodéw. Moi rodzice juz w cza-
sach PRL-u zajmowali sie transpor-
tem. Pamietam, jak tato sam w ga-
razu zlozyt z czeSci dwie ciezaréw-
ki. Pamietam réwniez, jak wstawat
w zimie o trzeciej nad ranem i przy
dwudziestostopniowym mrozie pro-
bowat odpali¢ swojego jelcza, a po-

tem wsiadat do zimnej kabiny i je-
chatl w Polske. Ciezko prowadzilo sie
wtedy ten biznes — méwila Barbara
Edelmuller-Generaux.

Trudne poczatki

W podobnym tonie wypowiadaty sie
takze inne nasze rozmoéwczynie. —
Poczatki byly bardzo trudne. Sama
musiatam podejmowac czesto nie-
tatwe decyzje i sprosta¢ wszystkim
obowigzkom — méwi Sliwa. — Bylam
jednocze$nie spedytorem, referen-
tem, ksiegowa, a przede wszystkim
matka. Minely zaledwie cztery mie-
sigce od zakupu ciezar6wki, gdy na
Urzedzie Celnym w Moskwie moje
jedyne auto doszczetnie sie spalito.
Po tym zdarzeniu miatam caly czas
jedng mysl: nie poddam sie, dam ra-
de, zaczne od nowa — dodaje.
Udato sie. Maz pomégt finanso-
wo, kupila dwa samochody z kon-
cesja. Firma zaczela sie powoli roz-
wijaé. Zatrudnila pracownika biu-
rowego, bylo juz duzo 1zej, zwlasz-
cza ze i konto sie zgadzato — ceny
frachtéw byly bardzo dobre, koszty
mate, a zaptata za wykonany trans-
port szybka. OczywiScie bylo row-
niez wiele niedogodno$ci: kolejki na
granicy z Niemcami trwajace nawet
po cztery doby; zezwolenia na wjazd
do Holandii i Niemiec; na wschodzie
mrozy do minus 25 stopni Celsjusza.
— Nie da sie tez zapomnie¢ tych le-
gendarnych kolejek w dawnym BOT-
mie, ktore zdawaly sie nie mie¢ kon-
ca. Stalo sie za zezwoleniami i kar-
netami od samego rana do ciemnej
nocy. Kto to przezyl, ten wie, o czym
méwie — wspomina Ewa Sliwa.
Powoli i ostroznie zaczela inwe-
stowac. Wyposazyla firme m.in.
w narzedzia niezbedne do napraw
ciggnikoéw i naczep. Jednak dopie-
ro wiele lat p6Zniej powstal warsztat
z prawdziwego zdarzenia. W nastep-
nych latach dokupowata kolejne cie-
zardwki, juz za pieniadze zarobio-
ne z wlasnej dzialalnosci. Zatrudni-
ta kolejnych kierowcéw i mechanika.
— W naszym przypadku poczatki
tez nie byly tatwe. Nikt mi nie po-
magatl, bylam taka, nomen-omen,
Zosia-samosia — powiedziala Zo-
fia Stepnicka. — Zeby odnie$é suk-
ces, trzeba mie¢ duzo determinaciji i
po prostu ciezko pracowaé. Co bylo
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najtrudniejsze w poczatkach rozkre-
cania biznesu? Wszystko (Smiech).
A tak powaznie to przytlaczala
mnie ogromna biurokracja, niejed-
nolite interpretacje przepisow. Teraz,
z perspektywy czasu widze, ze wte-
dy i tak bylo niezle, bo dzi$ zawilosé
i mozliwo$ci interpretacji prawa sg
nieporéwnywalnie wieksze.

Na szcze$cie wiele informacji do-
tyczacych transportu mozna zna-
lez¢ m.in. w internecie na stronach
branzowych — méwi Zofia Stepnicka.
- Zgadza sie, najtrudniej byto whié
sie w calg te papierologie — jakie sg
potrzebne dokumenty, jak rozliczaé
prace kierowcow, itd. — potwierdza
Agnieszka Nowosielska. Zeby sobie
z tym jako$ poradzié, jezdzila z no-
tesem do zaprzyjaZznionej spedytor-
ki zatrudnionej w firmie Stefaniu-
ka i rozpisywala po kolei wszystkie
dokumenty, ktére sg potrzebne do
przewozu na Wschod i na Zachéd.
- Ja i tak miatam lepiej, bo Sciezki
zostaly wydeptane przez moich star-
szych kolegéw; mozna sie bylo na-
uczy¢ na ich bledach - dodaje.

Przewozniczki potwierdzaja, ze
kilkanascie lat temu byly z tego bi-
znesu pienigdze. — Moj pierwszy
kurs bede pamietata do konca zy-
cia, bo taki juz mi sie nigdy wiecej
nie przytrafi — wspomina Nowosiel-
ska. — Z Francji do Moskwy za 6150
euro, przy kursie 4,46 zi... Przebit-
ka byla taka, Ze zaptacitam leasing,
wynagrodzenie kierowcy i jeszcze
zostato. Ale to juz bylo i nie wroci
wiecej... Dzi$§ koszty — paliwo, opta-
ty za drogi, to przyklady pierwsze
z brzegu - rosng jak grzyby po desz-
czu, a cena frachtu jest taka sama
od lat — poréwnuje.

Staba ptec i twarda reka

Andrzej Markowski, psycholog ru-
chu drogowego moéwi, ze kobiety
dzialajgce w transporcie na kazdym
szczeblu musza wlozy¢ zdecydowa-
nie wiecej wysitku, zeby uzyskac ak-
ceptacje w meskim $rodowisku.
PrzewoZniczki generalnie zgadza-
ja sie z tg opinia, cho¢ znajg swo-
ja warto§é. — Czy koledzy dogryzali,
ze kobieta jest szefem firmy? Niech-
by tylko sprobowali (§miech) — mo-
wi Nowosielska. — Ja nie z tych, kt6-
re dalyby sobie w kasze dmuchac.
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Pewnie, Ze byly takie sytuacje, kie-
dy styszatam: eee, baba w trans-
porcie? Na pewno sobie nie pora-
dzi, tu trzeba mezczyzny. Ale nie
datam sie. Kobiety majg wiekszg si-
e przebicia, nasza pteé jest spryt-
niejsza, latwiej nam co$ zatatwié
w urzedach czy w spedycji. Jakim je-
stem szefem? Do mnie nie przycho-
dza po podwyzke ($§miech). Zaczyna-
ja negocjacje od meza. Chyba sie tro-
che boja. Wiedza, ze ze mng sie nie
dyskutuje. Jak sie nie podoba, to do
widzenia. Slubu nie brali$my, z roz-
wodem problemoéw nie bedzie. Pod
tym wzgledem to jestem naprawde
wredna. OczywiScie z czasem, jak
kto$ zastuzy, to jest inna rozmowa.
Wiem, komu warto da¢ podwyzke,
kto na nig zastuguje, a kto nie. Sta-
ram sie z pracownikami pozartowac,
wypié razem kawe, przeciez pracuje-
my ramie w ramie, staram sie z kaz-
dym zamieni¢ kilka stéw. Dobra mo-
Ze nie jestem, ale az taka zla to chy-
ba tez nie — zastanawia sie na glos.

Czasami narzeka, Ze przez lata
pracy z mezczyznami musiala sie
do nich dostosowac¢. — Wiem, ze to
stabo wyglada, ale niekiedy trzeba
uzywaé mocnych stéw, bo inaczej
do facetow nie wszystko dociera. Jak
sie huknie, tupnie i przeklnie, to le-
piej i szybciej przyjmujg pewne rze-
czy do wiadomosci. Sytuacja zycio-
wa zmusza czlowieka do takich za-
chowan. Kiedy jeste$ mity, grzecz-
ny i generalnie kulturalny, od razu
znajda sie tacy, ktérzy chca to wy-

firmy na rynku.

rzadami funkcjonuja stabilnie.

korzystaé¢, tym bardziej przy ostrej
konkurencji, jaka jest w naszej bran-
zy — mowi Nowosielska.

— Jakim jestem szefem? Bardzo za-
sadniczym, ale sprawiedliwym. Cho-
ciaz wyplaty zawsze bylty bardzo do-
bre, to jednak czasami prébowano
mnie oszukaé. Nie poddatam sie
jednak presji ze strony mezczyzn —
zapewnia Malgorzata Zdrodowska.
— Trzeba nauczy¢ sie wspoblpracy
z kierowcami, duzo z nimi prze-
szlam... Nawet strajk w firmie. Nie
miatam wyjécia i musiatam zwolnié
najlepszego kierowce. I wszystko sie
uspokoilo. Za to jesli kierowca wyka-
zywat inicjatywe, dostawat nagrode
w postaci premii — dodaje.

»Przejscia” z pracownikami mia-
1a tez Ewa Sliwa. — Jeden z kierow-
cow zgtlosit, ze chce ze mna poroz-
mawiaé. SpotkaliSmy sie po Swie-
tach Bozego Narodzenia, ale nie sa-
mi — razem z nim przyszla ekipa
11 kierowcoédw, w tym dwoch do przy-
uczenia. Czulam, ze bedzie gorgco.
Okazalo sie, ze chodzi o podwyzki
od nowego roku. Przekazali mi swo-
je warunki. PomySlatam sobie wte-
dy - o nie, nie przestraszycie mnie.
Powiedziatam im wprost: Mozecie
sie zwalnia¢, ale nie ustgpie, bo to
nie byt dobry czas na podnoszenie
pensji. Po kilkunastu dniach, kiedy
ochloneli i przemysleli calg sprawe,
wszyscy wrocili do pracy. Jak widac,
szefowa umie sie postawié¢ (Smiech).
Po tych latach pracy i wielu codzien-
nych problemach zrobitlam sie silna

Wazne, by trafnie oceniac

Andrzej Markowski, psycholog ruchu drogowego
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Zofia Stepnicka

W poczatkach rozkrecania
biznesu przyttaczata mnie
ogromna biurokracja,
niejednolite interpretacje
przepisow. Teraz,

Z perspektywy czasu
widze, ze wtedy i tak byto
niezle, bo dzis zawitosc

I mozliwosci interpretacji
prawa sg nieporownywalnie
wieksze.

i nieugieta co do podejmowanych
zawodowych decyzji. Mozna by bylo
napisa¢ ksigzke, z iloma problema-
mi musiatam sie zmierzy¢... — mo-
wi Ewa Sliwa.

| < ierowanie firmg transportowa nie przychodzi kobietom trudniej niz mezczyznom. Wazniejsze od pici s wiedza
ekonomiczna oraz ta zwigzana z dobieraniem personelu i kierowaniem, znajomo$¢ rynku, umiejetno$¢ wypatrywania

nisz, a takze odpowiednio wysokie umiejetnosci spoteczne, ktére u kobiet w wielu przypadkach sg wieksze niz u mezczyzn.

Duzo zalezy tez od pewnych cech charakteru i temperamentu. Gorzej w roli szeféw bedg funkcjonowac osoby impulsywne

i te, ktore nie potrafig kontrolowac emocji. Sukces odnosza te kobiety i ci mezczyzni, ktorzy trafnie oceniajg sytuacje swojej

Umiejetno$¢ krytycznego spojrzenia na siebie jako na osobe kierujacg firma transportowa nie jest zwigzana z plcia, lecz z
dojrzatoScig spoteczna i dojrzatoScig emocjonalng, czyli umiejetnoscig niedowartosciowywania siebie samego przez peiniong
role, w tym przypadku szefa przedsiebiorstwa. Sukces jest bardziej prawdopodobny wtedy, gdy wyznaczony jest cel.
Statystycznie rzecz biorgc mezczyzni czeSciej niz kobiety podejmuja ryzykowne decyzje. Panie raczej skupiaja sie na
bezpieczefistwie funkcjonowania firmy. Sukcesy nie sg moze tak spektakularne, ale za to przedsiebiorstwa pod kobiecymi

Czy szef-kobieta moze czego$ nauczy¢ szefa-mezczyzne? Oczywiscie ze tak. Elegancji w rozwigzywaniu probleméw.
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Matgorzata Zdrodowska
Trzeba nauczyc sie
wspotpracy z kierowcami,
duzo z nimi przesztam..
Nawet strajk w firmie.

Nie miatam wyjscia

I musiatam zwolnic¢
najlepszego kierowce.

| wszystko sie uspokoito.

Podziat na ptec nie ma
znaczenia

Na wspolprace nie narzeka takze Zo-
fia Stepnicka. — Wydaje mi sie, Ze za-
wsze bylam traktowana jako partner
w biznesie. Moge to powiedzie¢ za-
réwno o kontrahentach, jak rowniez
o0 osobach prowadzacych ten sam bi-
znes — méwi. Nigdy nie czula dystan-
su klientow ze wzgledu na ptec. Jej
zdaniem to kwestia szacunku do dru-
giej osoby, co jest niezalezne od pici.

— Jestem zwolenniczka dewizy, ze
~ciezka praca sie oplaca”. Zeby prze-
kona¢ do siebie klientéw, zyskaé ich
zaufanie i uznanie, trzeba po prostu
ciezko zasuwac i angazowac sie na
maksa. Za tym idzie jako$¢. Podob-
nie jest z kolegami z branzy i pracow-
nikami - jesli kto§ widzi twoje zaan-
gazowanie i efekty, ktore dzieki temu
osiggasz, to nie musisz nikogo do sie-
bie przekonywac. To przychodzi sa-
mo. W efekcie cze$¢ osob cie wspiera,
inni biorg z ciebie przyktad. Pracuje
z kobietami i mezczyznami; zar6wno
z jednymi, jak i drugimi pracuje sie

bardzo dobrze. Podzial ze wzgledu na
ple¢ nie ma znaczenia, dla mnie naj-
wazniejszy jest profesjonalizm — mo-
wi Zofia Stepnicka.

Podobne zdanie ma Barbara Edel-
muller-Generaux. — To, ze Batim jest
zarzadzany przez kobiete, nie ma
zadnego znaczenia. Jest wiele kobiet
na Swiecie, ktore zajmuja strategicz-
ne stanowiska i bardzo dobrze sobie
radza. Na r6wni z mezczyznami pra-
cujg w polityce i biznesie. Jezeli ko-
biety sprawdzajg sie w tym, co ro-
big, to w naturalny sposéb jest ich
coraz wiecej w radach nadzorczych
i zajmujq strategiczne stanowiska
w firmach. Trzeba by¢ bardzo twarda
i konsekwentng. Nalezy wyznaczaé
sobie plan i potem go realizowac. My-
Sle, ze kobiety sa mniej sklonne do
podejmowania wiekszego ryzyka. Je-
§li juz sie na nie decyduja, to raczej
na takie, ktoére opiera sie na stabil-
nych podstawach. Kobiety wytyczaja
sobie jasne i precyzyjnie cele, planu-
jac swoje dziatania. Do tego dochodzi
kobieca rzetelnos¢, dokladnos¢ oraz
pracowito$¢, a takze intuicja. MySle,
Ze te kobiece cechy determinujg suk-
ces w biznesie - twierdzi wlaSciciel-
ka firmy Batim w wywiadzie dla por-
talu sagdeczanin.info.

Stereotypy

- Kobietom, ktore zdecydowaly sie
wzigé sprawy w swoje rece, jest du-
70 latwiej, gdy maja wsparcie ze stro-
ny mezczyzn, zwlaszcza jesli chodzi
o sprawy techniczne. Kobieta pro-
wadzi inaczej biznes niz facet, du-
70 zalezy od jej charakteru. Delikat-
ne chyba by sobie nie poradzity, bo
to biznes, ktory trzeba trzymacé twar-
da reka - przekonuje Zdrodowska.
— Czulam sie i nadal czuje szanowa-
na w meskim Srodowisku, o czym
Swiadczy chociazby to, Ze przez lata
bylam wybierana m.in. na przewod-
niczgca regionu ZMPD. Koledzy przy
nas sa duzo bardziej zdyscyplinowa-
ni, ich rozmowy wygladaja inaczej,
kiedy do nich dotgczamy - dodaje.
Oczywiscie biznes ma to do sie-
bie, ze nie zawsze widac¢ tylko jasna
strone ksiezyca. — Obawy czy ,,uda
sie” sq zawsze, ale nigdy nie bralam
pod uwage, ze moze sie nie udac¢ —
mowi z przekonaniem Zofia Stepni-
cka. — Nawet jeSli zdarzajq sie nietra-

przewoznik nr70

fione decyzje, to trzeba dziala¢ tak,
zeby jak najlepiej zniwelowaé ich
skutki i walczy¢ dalej. Pewnie, Ze po-
jawialy sie momenty moze nie zwat-
pienia, ale gorszego nastroju. Cza-
sami to efekt kilku niepowodzen,
czasami po prostu najzwyklejszego
w Swiecie zmeczenia. Ja na szczescie
szybko sie regeneruje — dodaje.

Matgorzata Zdrodowska opowie-
dziala o bardzo trudnym momencie
w zawodowej karierze. — O pdinocy
obudzil mnie telefon z policji. Oka-
zalo sie, Ze nietrzezwy kierowca ja-
dac droga Belchatow — Warszawa zje-
chal nowa, bardzo, bardzo droga lorg
na budowany fragment jezdni. Urwat
naczepe z nowymi samochodami, za-
ryt ciggnikiem w piach. Efekt byt ka-
tastrofalny — bardzo mocno uszko-
dzone dwa z oSmiu przewozonych
pojazdéw. Z powodu pijanego kierow-
cy straciliSmy mnostwo pieniedzy. Na
szczescie dzieki bardzo dobremu bro-
kerowi i rozlozeniu naleznosci na ra-
ty udato nam sie jako$ wyjs¢ z finan-
sowych tarapatow. To byt naprawde
trudny moment dla firmy. Innym byta
kradziez samochodu z autotranspor-
tera. Mimo tych wszystkich zawiro-
wan nadal uwazam, Ze transport to
ciekawa przygoda — uwaza Malgorza-
ta Zdrodowska.

O chwilach zwatpienia wspomina
tez Agnieszka Nowosielska. — Finan-
sowo roznie bywato... Kiedy doszto
do natozenia embargo na Rosje mu-
sialam na p6t roku przektadac spta-
te rat leasingowych, troche dosypali-
Smy wtedy pieniedzy z sadu. Kazdy,
kto sie zajmuje tym biznesem, wie, ze
to strasznie zmienna, nerwowa bran-
za z czesto nieprzespanymi nocami.
Pojedziesz, nie zaplaca... Kiedys trzy
moje samochody i trzy naczepy staly
kwartal na Biatorusi. To byl napraw-
de trudny moment, ciezko sie byto po
czyms$ takim podnie$¢ — wspomina
Nowosielska.

Przestawila sie na kierunek za-
chodni, na wschod jej pojazdy jez-
dza juz tylko okazjonalnie. — Czy
patrzac z perspektywy czasu warto
bylo? Tak. Jesli chodzi o sukcesje, to
syn chyba nie przejmie interesu. Po-
stawil ferme z indykami i tym sie zaj-
muje. Dlatego bede to ciggneta dopo-
ty, dopdki dam rade i bede miala si-
ly — zapewnia Nowosielska. — Zresztg
mam zobowigzania, ktére musze ure-
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gulowac, wiec nie w glowie mi rezyg-
nowanie z biznesu. Dzi$§ wiadomo —
gléwny problem to brak kierowcow,
caly czas jest jakas jazda. Ale naj-
bardziej przeraza mnie sytuacja po-
lityczna. Z kazdej strony dostajemy
w glowe, dochodza kolejne papiery
do wypelnienia, nowe optaty, po-
datki, wyzszy ZUS, drozsze paliwo.
Boje sie, ze przyjdzie taki moment,
ze frachty nie wystarcza na te wszyst-
kie optaty — martwi sie.

Jak mowi, stara sie nie zwariowac,
a najlepszym lekarstwem jest prze-
rwa. - W $rode zdecydowatam, ze ja-
de na narty, w czwartek wsiadtam do
samochodu, w niedziele wrécitam.
Bez telefonu, bez komputera. Musia-
fam sie zresetowac, bo inaczej sie nie
da. Ale wszystko bylo pod kontrola,
maz i syn pilnowali — podkresla Ag-
nieszka Nowosielska.

Ewa Sliwa, ktérej pojazdy jezdza
zardwno na Wschdd, jak i na Zachod
podkresla, ze transporty na Rosje nie
sg juz tak optacalne jak kiedys. — Nie
dos¢, ze z roku na roku zmniejsza sie
limit zezwolen Rosja-kraje 3, to do-
chodza do tego duze koszty i niskie
ceny frachtéow. Ale z drugiej strony
— gdzie sg inne optacalne kierunki?
— zadaje retoryczne pytanie. Podob-
nie jak Agnieszka Nowosielska, Ewa
Sliwa tez nie widzi w rodzinie kan-
dydata na sukcesora. — Moje dzieci
nie poszly w moje $lady. Moze to i do-
brze... Kolejne wyzwania powoduja,
ze prowadzenie firmy transportowej
z roku na rok staje sie coraz trud-
niejsze. Ciesze sie, ze funkcjonuje
w transporcie, Jestem dumna z tego,
ze potrafie pokonywac pietrzace sie
problemy. Zadaje sobie czasem pyta-
nie, co bym robila, gdyby nie trans-
port. Mysle, ze nadal prowadzilabym
zaklad fotograficzny, ktéry miatam
przed wyjazdem do Niemiec. Foto-
grafia byta i jest moim hobby - za-
myéla sie Sliwa. — Nie wyobrazam so-
bie zycia bez transportu. Nie wiem,
czym moglabym sie zajmowac¢, nigdy
sie nad tym nie zastanawiatam. Lu-
bie to, co robie i niech tak zostanie
— twierdzi z kolei Zofia Stepnicka. -
Moje dzieci poszly swojg droga, zaj-
mujg sie zupelnie czyms$ innym i nie
sadze, zeby przejely nasz biznes -
dodaje Matlgorzata Zdrodowska.
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Rosnie nowe pokolenie

Ona wie, czego chce

C zy kobiety w transporcie beda odgrywa¢ wieksza role niz dotychczas? Szlaki
zostaly przetarte, wiec kolejne pokolenia z pewnoScig beda miaty utatwiony
start. Przyktadem jest 17-letnia Anna Michalik z Sochaczewa, uczennica klasy

o profilu kierowca-mechanik w Zespole Szk6t w Teresinie.

Dyrektora placowki Ewa Odolczyk jest wiecej niz przekonana, ze przyszlosé
nalezy do tej dziewczyny. — Wie czego chce, a chce by¢ kierowca ciezardwki —
podkresla dyrektorka szkoty.

— Siostra szybko wyszla za maz i wyprowadzita sie z domu rodzinnego,
wychowywatam sie z dwoma starszymi braémi. Bardziej interesowaly mnie
rzeczy, ktore robili chiopcy, np. tazenie po drzewach lub gra w pitke, nawet
gralam w klubie w Teresinie — przyznaje Anna Michalik

® Drzewa drzewami, ale dlaczego ciezarowka?
A dlaczego nie? Trzeba mie¢ jaki$ pomyst na zycie. Samochody interesujg mnie
odkad pamietam. A juz najbardziej, to drift.

® Driftowa¢ mozna tez ciagnikiem siodlowym.
Jasne, Ze tak.

® Dyrektorka szkoly, do ktorej chodzisz, twierdzi, Ze jeste$ na
najlepszej drodze, zeby zosta¢ zawodowym kierowca.

Przede wszystkim trzeba sie wiele uczy¢, matymi kroczkami do przodu. Razem

z mamg szukalySmy pomystu na szkote. Byly r6zne pomysty, kierunki i szkoty, ale

nie spodobaly mi sie. Ta w Teresinie bardzo mi podpasowala, kierunek tez super.

® Siedziala$ juz za kétkiem ciggnika siodlowego?

Kiedys byta taka okazja. Tata ma znajomego, ktory jezdzi na ciezaréwkach.
Przyjechatl do nas i przewi6zt mnie. Od wtedy zaiskrzylo miedzy mna a ciezarowka
na powaznie. Fajnie bylo. Tak wysoko, wszystko byto wida¢. Inaczej bylo niz

w zwyklej osobowce. Wtedy zakietkowata my$l, Ze moze warto by sprébowac na
ciezarbwkach, kiedys. Szkola w Teresinie otworzyla ten kierunek, to sie zapisatam.

® Boisz sie?
Nie. Lubie nowe wyzwania.

® Co jest najwazniejsze, by zosta¢ dobrym zawodowym kierowca?
Rozwaga na drodze, skupienie, zgoda na elastyczny tryb zycia, no i przede
wszystkim trzeba by¢ odpowiedzialnym.

® Nie da sie ukry¢, ze tryb zZycia jest troche cyganskKi... 4 5
Nie przeszkadza mi to, lubie takie.
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Bezpieczenstwo
na drogach to

odpowiednie nawyki

46

-

Bezpieczefistwo ruchu drogowego to nie tylko nowe przepisy, ale takze zmiana
nawykow wszystkich uczestnikow ruchu, przebudowa infrastruktury i edukacja

juz od najmtodszych lat.

Adam Mikotajczyk

ompleksowy plan radykal-
nej poprawy bezpieczefistwa
na drogach bedzie jednym
z priorytetéw rzadu w no-
wej kadencji — zadeklarowat
premier Mateusz Morawiecki. W grud-
niu 2019 roku nowelizacja ustawy pra-
wo o ruchu drogowym wprowadzila
przepisy dotyczace tworzenia koryta-
rzy zycia oraz jazdy na suwak, a te-
raz na pierwszym planie sg inicjatywy

przyznajace pieszym pierwszenstwo
na pasach, ograniczenie predkosci
w terenie zabudowanym do 50 km/h
przez calg dobe, odbieranie prawa jaz-
dy przy przekroczeniu dopuszczalnej
predkosci o 50 km/h na wszystkich
drogach, a takze rozbudowa automa-
tycznego nadzoru nad ruchem.

W trakcie realizacji s programy do-
Swietlania drég oraz przebudowy nie-
bezpiecznych miejsc na drogach kra-
jowych. Wedlug danych z Minister-
stwa Infrastruktury w ubieglym roku
na przebudowe infrastruktury na dro-

gach gminnych i powiatowych prze-
znaczono 10 mld zl, w najblizszej de-
kadzie bedzie to 36 mld zt.

Wzrosta liczba ofiar
wypadkow

O tym, Ze te wszystkie dzialania sg
niezbedne, $wiadcza policyjne staty-
styki, przypomniane podczas eksper-
ckiej debaty ,,Bezpieczefistwo ruchu
drogowego. Perspektywa zmian”, Wy-
padki drogowe to gléwnie efekt nie-
ustgpienia pierwszenstwa przejazdu,

niedostosowania predkosci do panu-
jacych warunkéw ruchu oraz nieusta-
pienia pierwszenstwa pieszemu na
przejSciu dla pieszych. Wstepne da-
ne Komendy Gléwnej Policji za 2019
rok wskazuja, ze na drogach zginelo
2900 osdb (w 2018 r. — 2862), w tym
787 pieszych (w 2018 r. — 803), a spo-
§r6d nich 229 na przejsciu, a 119 na
skrzyzowaniach.

Zabici piesi stanowili 27,1 proc.
wszystkich ofiar $miertelnych w wy-
padkach drogowych, gineli w co 19.
wypadku. Wypadki z udziatem pie-
szych znacznie cze$ciej byly powodo-
wane przez kierujacych niz przez pie-
szych — odpowiednio 47411 1863.

Jesli pod uwage weZzmiemy liczbe
rannych, réwniez i tu wina znacznie
czeSciej lezata po stronie kierowcow —
4620, gdy pieszych — 1422. Natomiast

jesli pod uwage wezmiemy liczbe
ofiar $miertelnych, to w 364 przypad-
kach wina lezala po stronie pieszych,
a w 339 po stronie kierowcow.

Dane z raportu Instytutu Transpor-
tu Samochodowego na temat zacho-
wania kierowcédw przed przejscia-
mi dla pieszych wskazuja, Ze niemal
90 proc. kierujacych nie respektuje
w tych miejscach przepiséw. Bar-
dzo Zle wypada Polska na tle Europy
w liczbie zabitych pieszych na milion
mieszkaficow. Srednia unijna wynosi
11, a w Polsce 23 — to czwarty najgor-
szy wynik w UE.

Aby to zmienié, rzad planuje wpro-
wadzenie zasady pierwszenstwa dla
pieszych juz w momencie ich wej-
Scia na przejscie. Pieszy bedzie miat
pierwszenstwo, kiedy bedzie oczeki-
wal na przejscie, bedzie wyrazat za-
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miar wejScia na przejscie czy tez be-
dzie stal w strefie przejscia dla pie-
szych. Jednocze$nie bedzie zobo-
wigzany do zachowania szczeg6lnej
ostroznosci. Projekt wciaz jest przy-
gotowywany, zatem jego ostateczna
wersja moze by¢ nieco r6zna od pro-
pozyciji.

Za szybko, kierowco

Nadmierna predko$¢ wcigz zajmuje
jedno z czotowych miejsc wérdd przy-
czyn wypadkéw drogowych. Az 75
proc. prowadzacych jezdzi za szybko,
a 45 proc. przekracza dozwolone limi-
ty o wiecej niz 10 km/h. GITD alarmu-
je, ze w 2019 roku system CANARD za-
rejestrowatl ponad 7 tys. przekroczen
predkosci o wiecej niz 50 km/h. Po-
stuluje sie stopniowe zmniejszanie do-
zwolonej predkoSci na autostradach,
a w miastach wprowadzanie stref
»lempo 30”.

Zapedy kierujacych powinny
powstrzymac fotoradary

Jednak ,,automatyczny” system jest au-
tomatyczny tylko z nazwy. Automaty-
zacja ogranicza sie do wykonania zdje-
cia przez fotoradar. P6zniej nadchodzi
czas ustalania i ukarania sprawcy,
w wielu przypadkach nieskuteczny.
Na 1,6 mIn naruszen zarejestrowanych
w 2019 roku wystawieniem mandatu
zakonczyta sie ledwie potowa.

Inne panstwa europejskie sg wzo-
rem skutecznoSci egzekwowania ogra-
niczen predkosci, do jakiej nalezy da-
zy¢. Chodzi o zastosowanie juz spraw-
dzonych rozwigzan, jak niezwloczne
karanie wiasciciela auta réwniez wte-
dy, kiedy nie wskaze kierowcy popet-
niajacego przewinienie jego pojazdem.

Coraz gloSniej moéwi sie 0 mozliwo-
Sci odbierania kierowcom praw jaz-
dy za powazne naruszenia i o zmia-
nie wysokosci kar. Niskie mandaty nie
odstraszajg. Inaczej sytuacja mogta-
by wygladaé, gdyby wysokos¢é kary
rosta wraz z kazdym nastepnym wy-
kroczeniem.

Mandaty to nie wszystko. Nieod-
zowne sg zréznicowane i atrakcyjne
formy edukacji prowadzone juz od
najmlodszych lat, ktére uksztattuja
prawidlowe nawyki. To od czlowieka
zalezy najwiecej. Powinien przewidy-
wac zagrozenia i by¢ Swiadomym po-
pelnianych przez siebie btedéw.

4/
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ako$¢ paliwa

Jakos¢ oleju napedowego wptywa nie tylko na emisje zanieczyszczen, ale takze
na trwatosc silnika i zuzycie paliwa.

Maciej Paczuski

ostatnich trzydziestu la-
tach rafinerie drastycz-
nie ograniczyly w ole-
jach napedowych za-
wartosci zwigzkow
siarki i siarki catkowitej, zwiekszyty
liczbe cetanowa, ograniczyly zawarto-
Sci weglowodoréw aromatycznych, po-
prawily stabilnos¢ i wlasciwosci nisko-
temperaturowe oleju napedowego.

Wyzsza jakosc paliw

Ciagle doskonalone sg dodatki uszla-
chetniajgce, ktérych znaczenie widaé
czesto dopiero po wykonaniu dtugo-
trwatych i kosztownych testow silniko-
wych. Bez dodatkéw, w tym wplywa-
jacych na spalanie paliwa, nie sposob
osiggnaé wysrubowanych norm emi-
sji spalin.

Normy wprowadzajace wymagania
jakoSciowe olejéw napedowych stu-
73 zachowaniu jakoSci paliw w inte-
resie uzytkownikéw pojazdéw. Kon-
trole jakosci paliw pelni system ich
monitorowania na stacjach paliw,
w hurtowniach oraz w magazynach
producentéw!.

W roku 2003, pierwszym roku kontro-
li, prawie 30% analizowanych prébek
paliw nie spelniatlo wymagan jakoscio-
wych; poprawa jakosci paliw w kolej-
nych latach spowodowata, Ze w roku
2015 udziat préb niespelniajacych wy-
magan spadl ponizej 3% a w roku 2018
wynidst 1,9%.

Sposrod badanych czterech paliw —
LPG, benzyna, olej napedowy i biopali-
wa najgorzej wypada paliwo konwencjo-
nalne do silnikéw o zaptonie samoczyn-
nym — olej napedowy. W roku ubiegltym
az 3,4% losowo wybranych probek oleju
napedowego nie speliato co najmniej
jednego parametru normowego.

Dotyczylo ono w pierwszej kolejnosci
stabilnosci oksydacyjnej, inaczej odpor-
noSci na starzenie, co przejawia sie po-
wstawaniem osadéw, metnieniem i za-
nieczyszczaniem ukladu zasilania sil-
nika paliwem. Osady odkladajgce sie
w elementach ukiadu zasilania powin-
ny by¢ zmywane przez dodatki deter-
gencyjne i bezpiecznie spalane w ko-
morze spalania. Utrzymanie czystoSci
ukladu zasilania determinuje z kolei
precyzje dawkowania paliwa, skutecz-
ne spalanie i malg emisje toksycznych
sktadnikéw spalin.

Problem czystosci uktadow
zasilania paliwem silnika
wysokopreznego zaptonie
samoczynnym

Problem odkladania sie osadéw za-
uwazono w wysokoci$nieniowych sy-
stemach Common Rail w odniesieniu
do oleju napedowego komponowane-
go z udzialem estréow metylowych wyz-
szych kwasow ttuszczowych (FAME) —
biopaliw?.

Intensywne badania producentéw
aparatury wtryskowej we wspotpracy
z czolowymi wytworcami dodatkow po-
zwolity na opracowanie specjalnych do-
datkéw myjacych, ktdre skutecznie usu-

wajg osady typu mydet sodowych i cyn-
kowych, osadzajgce sie w przewodach
iulegajace koksowaniu na koficbwkach
wtryskiwaczy.

Dodatki tego typu, oprocz utrzymy-
wania w bardzo dobrej czystosci ukla-
déw wtryskowych, wykazuja skuteczne
wlasciwosci przeciwpienne. Nowy ro-
dzaj detergentdéw znalazl zastosowanie
W otrzymywaniu wyzszej jakoSci oleju
napedowego — premium.

Tego typu detergenty, stosowane sy-
stematycznie, utrzymujg w czystosci
uklad zasilania paliwem (ang. keep cle-
an), ale potrafig réwniez usuwac osa-
dy nagromadzone wczeSniej w apara-
turze wtryskowej (ang. clean up), gdy
stosowane paliwo zawierato ,,typowe”
wczesniejsze detergenty.

Nowa generacja detergentéw pozwala
bezposrednio uzytkownikowi podnies¢
jakos¢ oleju napedowego do klasy pre-
mium. Do$wiadczenia eksploatacyjne
wskazujg na skuteczne utrzymywanie
mocy silnika. W przypadku zabrudzo-
nego ukladu zasilania umozliwiajg na-
wet przywracanie mocy dzieki zastoso-
waniu dodatku w pierwszych dawkach
w wiekszym stezeniu.

Spalanie i emisja
zanieczyszczen w zaleznosSci
od liczby cetanowej oleju
napedowego

Jedna z najwazniejszych cech jakos-
ciowych oleju napedowego jest je-
go liczba cetanowa, charakteryzuja-
ca tzw. czas opdznienia samozaplonu
paliwa i sposob jego spalania w silni-

ku. O liczbie cetanowej paliwa decy-
duje jego sktad chemiczny oraz sktad
frakcyjny.

Najlepszymi sktadnikami oleju na-
pedowego z tego punktu widzenia sg
weglowodory parafinowe oraz nafte-
nowe. Wykazuja one wzglednie krot-
ki czas opdznienia samozaptonu
i stosunkowo matg predkos¢ rozprze-
strzeniania sie ptomienia w komorze
spalania w okresie tzw. spalania kine-
tycznego, co skutkuje cicha, ,,miekka”
pracg silnika, ulatwionym rozruchem
oraz malg emisjg toksycznych sklad-
nikéw spalin - tlenku wegla, weglo-
wodoréw, czastek statych i tlenkow
azotu’.

Silnik zasilany olejem napedowym
o wiekszej liczbie cetanowej pracuje
ciszej, zuzywa mniej paliwa oraz emi-
tuje mniej zanieczyszczen*. Obecnie
produkowane paliwa wykazuja liczbe
cetanowa na poziomie 52, przy czym
w naszych warunkach klimatycznych
olej napedowy zimowy moze roznic sie
sktadem chemicznym i frakcyjnym od
letniego, co moze skutkowac zmiang
liczby cetanowe;j.

Technologia olejéw napedowych
przewiduje mozliwo$¢ zwiekszenie
liczby cetanowej poprzez wprowa-
dzenie specjalnego dodatku ,,cetano-
wego”. Zwigzki chemiczne stosowane
w tym celu wykazujg ograniczong sta-
bilno$¢ chemiczng i stopniowo ulegaja
rozktadowi. Z tego wzgledu nie doda-
je sie takich dodatkéw do paliw prze-
znaczonych do diugotrwatego prze-
chowywania.

Warto réwniez dodad, ze paliwa wy-
kazuja r6zng czulos$¢ na ten sam doda-
tek zastosowany w identycznym steze-
niu. Zasada jest, ze im lepsze paliwo,
o wiekszej liczbie cetanowej, tym le-

piej reaguje na dodatek cetanowy.

Biorac pod uwage wymienione ce-
chy paliw i dodatkéw zwiekszajacych
liczbe cetanowa nalezy stwierdzié, ze
najlepszym sposobem podniesienia
liczby cetanowej oleju napedowego
jest samodzielne dozowanie dodat-
ku mozliwie krotko przed uzyciem
paliwa.

Badania wykazujg wszakze, iz nie-
co inaczej silnik o zaptonie samoczyn-
nym reaguje na liczbe cetanowgq pali-
wa wynikajaca z jego sktadu weglowo-
dorowego, tzw. naturalng liczbe ceta-
nowa, a inaczej na paliwo o tej samej
liczbie cetanowej, ale uzyskang przez
zastosowanie dodatku — tzw. sztuczng
liczbe cetanowa.

Uzdatniony dodatkiem olej napedo-
WY ma mniejsza emisje, gtéwnie tlen-
kéw azotu, natomiast nie powoduje
podobnie duzego zmniejszenia zuzy-
cia paliwa. Nie zmienia to faktu, ze po-
za rafineria nie ma praktycznie spo-
sobu na zwiekszanie naturalnej licz-
by cetanowej paliwa z 52 na przykiad
na 58, a za pomocga dodatku mozna
to uzyska¢ w prosty sposo6b i niskim
kosztem.

Na zakonczenie tych rozwazan war-
to dodac, ze biokomponent FAME row-
niez zwieksza liczbe cetanowg oleju
napedowego a ponadto, w stezeniu
7%, calkowicie rozwigzuje problem
smarnoSci paliwa.

Podsumowanie

Jako$¢ paliwa na rynku jest coraz lep-
sza, a sezonowe gatunki oleju nape-
dowego dostepne sg na stacjach pa-
liw nawet przed przepisowymi termi-
nami. Istniejg jednak rezerwy jakosci
oleju napedowego, stosunkowo tatwe

do wykorzystania przez uzytkowni-
kow flot duzych samochodéw ciezaro-
wych, ktérych wykorzystanie zapew-
nia korzystne wyniki ekonomiczne
i ekologiczne. Stosowanie do paliw
profesjonalnych dodatkéw uszlachet-
niajacych umozliwia:
® utrzymanie w idealnej czystosci
ukladu zasilania kazdego silnika
Diesla,
® godzinowe oraz jednostkowe
zmniejszenie zuzycia paliwa do
10%,
® zwiekszenie ogblnej sprawnos¢ sil-
nika nawet o 3%.
® Srednio 30% redukcja stezen skiad-
nika toksycznego spalin, niespalo-
nych weglowodoréw - HC,
® czterokrotnie mniejsza emisja jed-
nostkowa PM (czastek stalych - za-
dymienie) a przez to odcig-zenie
DPF ( filtr czastek statych), co ra-
dykalnie wydtuza jego zywotnos¢.
Opisany spos6b podnoszenia jako-
§ci oleju napedowego jest od niedaw-
na dostepny dla firm transportowych
w kraju. Celowo$¢, znaczenie tech-
niczne oraz wielko$¢é oszczednosci
wynikajacych ze stosowania prepa-
ratu znajduje potwierdzenie prak-
tyczne w firmach, ktére od niedaw-
na stosujg nowo opracowany doda-
tek uszlachetniajgcy.

Maciej Paczuski jest profesorem
Politechniki Warszawskiej,

zajmujacym sie dodatkami do paliw.
Thttps://www.uokik gov.pl/raporty_jakosc_paliw.php
— dostep 2812.2019

2 R. Caprotti, N. Bhatti, G.Balfour: Deposit Control in
Modern Diesel Fuel Injection Systems. SAE Internatio-
nal, 2010-01-2250.

3 Heywood J. B.: Internal combustion engine fundamen-
tals. McGraw-Hill Series in Mechanical Engineering. 1989

4 World Fuel Charter, Fifth Edition, September 2013
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Oszczedniejszy MAN
z widokami

na przysztosc

Monachijski koncern
MAN rozpocznie w maju
dostawy ciezarowek
kolejnej generaciji.
Otrzymaja nowe kabiny
oraz elektronike.

Robert Przybylski

aprezentowana w lutym no-
wa generacja ciezarowych
MAN-6w obejmuje calg ga-
me od modeli lekkiej i $red-
niej klasy (TGL, TGM) po
ciezka (TGS i TGX), o dmc od 7,5 do
41t, a w przypadku transportu ciez-
kiego dmc dojdzie do 250 ton. Kabi-
ny maja 8 rozmiaréw. Producent obie-
cuje, ze nowa generacja bedzie nawet
o0 8 proc. oszczedniejsza od poprzed-

<

niej. Schodzacy model ma 20 lat i nie
spelnitaby nowej normy zderzeniowe;j.
Ponadto trudno byloby poszerzy¢ je-
g0 wyposazenie o0 nowe rozwigzania
elektroniczne. Dlatego po wyproduko-
waniu 1,5 mln egzemplarzy nadszed}
czas na nastepce.

Ciezarowka z internetem

Samochdd ma nowa architekture elek-
tryczng i elektroniczng. Rozwijana
od dekady, w przeciwienstwie do po-
przednika ma jeden centralny kompu-
ter, ktory integruje wszystkie funkcje
i jest potaczony z internetem. Dzieki
temu modyfikacje oprogramowania
mogg odbywac sie bez koniecznosci
odwiedzania warsztatu.

To samo dotyczy dodatkowego
oprogramowania, koniecznego np.
do obstugi zabudowy. — Sami opraco-
waliSmy 70 proc. oprogramowania sa-

mochodu. Liczy ono 2,8 mln linii, trzy
razy wiecej niz zawiera oprogramo-
wanie przecietnego smartfona — po-
réwnuje szef rozwoju techniki w MAN
Truck & Bus Frederik Zohm.

Nowa instalacja elektroniczna umoz-
liwila wprowadzenie do wyposazenia
nowych systeméw wspomagania kie-
rowcy, m.in. systemu ostrzegajacego
0 obecnosci rowerzysty lub pieszego
obok pojazdu, w strefie niewidocznej
dla kierowcy. Kamery zamiast lusterek
pojawia sie w przysztym roku.

Takze od dekady konstruktorzy MAN
rozwijali narzedzia kontroli pojazdu,
przede wszystkim deski rozdzielczej
i sterowania skrzynig biegéw. Do wy-
boru przelozenia stuzy teraz mate po-
kretlo z prawej strony pod kierownica.

Kierowca ma przed sobg ekran, na
ktérym wyswietlone sa wskazania pa-
rametréw pracy pojazdu. Nieco mniej-
szy wySwietlacz umieszczony obok
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stuzy jako ekran nawigacji, regulacji
klimatyzacji, radioodbiornika oraz
moze by¢ zintegrowany z firmowym
systemem zarzadzania transportem.

Wygoda i komfort

Kabina, cho¢ stylistycznie podobna do
poprzedniej, jest nowa. — Przygotowali-
$my ja pamietajac, ze w Europie braku-
je 30 tys. kierowcdw, a ich wygoda jest
waznym czynnikiem wyboru pojazdu
— wyjaénia prezes MAN Joachim Dees.

Kabina wykorzystuje niektére roz-
wigzania techniczne z konstrukeji Sca-
nii (np. zamontowanie fotela), ale poza
tym jest to wlasny projekt MAN. Szofer-
ka ma wzmocniony dach i stupki przed-
nie, przystosowana jest takze do prze-
dluzenia, gdy za 7 lat pozwolg na to
przepisy.

W ciggnikach siodlowych dostepna
jest w dwoch szerokoSciach (2,312,5 m,
gdy Scania ma tylko szerokie kabiny)
i trzech wysokoSciach dachu. W odr6z-
nieniu od szwedzkiej marki nie oferu-
je catkowicie plaskiej podtogi. Zarzad
MAN stwierdzil, ze maly popyt na tego
typu wersje nie uzasadnia inwestycji.
W kabinach do zastosowan dalekody-
stansowych najnizszy tunel silnika ma
kilka centymetré6w wysokosci.

Nowe jest takze zawieszenie kabiny,
o skutecznym ttumieniu przechyléw.
Maksymalna pojemno$¢ schowkow
w odmianie z najwyzszym dachem wy-
nosi 1148 1. Nowy fotel kierowcy regu-

lowany jest wzdluznie w zakresie 230
mm, o 50 mm wiecej niz w dotychcza-
sowym modelu. Plastikowe elementy
zewnetrznego poszycia wykonane s3
z tworzywa termoplastycznego. Jest ono
Tatwiejsze do powtornego uzycia niz do
tej pory stosowany SMC.

Unifikacja w dwéch krokach

Obiecywana przez MAN redukcja spa-
lania o 8 proc. ma wynika¢ z bardziej
oplywowej kabiny, mniejszej nawet

0 ok. 200 kg masy (chodzi o ciagnik
siodlowy) oraz usprawnien w ukladzie
napedowym.

W wersjach dalekodystansowych po-
jawi sie most tylny o przetozeniu 2,31,
ktéry bedzie wspotpracowac z silnikami
Euro VId D15 o pojemnosci 9 1 (moc 330
lub 400 KM), D26 o pojemnosci 12,5 1
0 mocy 430, 470 lub 510 KM. Maksy-
malny moment obrotowy wynosi 2200,
2400 i 2600 Nm przy obrotach od 930
do 1350 obr/min. Dostepna bedzie tak-
ze wprowadzona do oferty w 2018 roku
rzedowa ,,sz6stka” D38 o pojemnosci
15,211 mocy 580 lub 640 KM.

Unijne przepisy wymagaja, aby do
2025 roku zuzycie paliwa zmalato
0 15 proc. w stosunku do 2019 roku, za$
w 2030 roku o 30 proc. MAN przewidu-
je elektryfikacje napedéw i nowy mo-
del tez jest na to przygotowany. Otrzy-
ma wydluzony o p6t metra rozstaw osi,
ktory ulatwi rozmieszczenie elektrycz-
nych komponentéw.

technologie

Prezes MAN Joachim Drees przewi-
duje, Ze paliwem przyszloSci moze sta¢
sie wodor. Nie wyklucza, ze poczatkowo
gaz spalany bedzie w silniku, a kolejne
generacje otrzymajg ogniwa paliwowe.

MAN i Scania nalezg do gieldowej
spOiki Traton. Jej prezes Andreas Ren-
schler od dawna zapowiada ujednoli-
cenie gléwnych komponentdéw obu ma-
rek. Zaczelo sie od skrzyn biegéw i osi,
najnowszy MAN umozliwit ujednolice-
nie standardéw elektronicznej komuni-
kacji komponentdw pojazdu, co pozwa-

la na korzystanie z platformy RIO. Uko-
ronowaniem procesu unifiakcji kompo-
nentéw bedzie zastosowanie w MAN
w 2024 roku nowej rodziny korpora-
cyjnych silnikéw. W Scanii pojawia sie
W przyszlym roku.

Przygotowanie nowych modeli trwato
5 lat (plus dwa lata definiowania wyma-
gan) i pochioneto 12 mln roboczogodzin,
a nad pojazdami pracowalo w dzia-
le konstrukcyjnym i technologicznym
2,1tys. osdh. MAN wyprobowat prototy-
py na dystansie 4 mln kilometrow.

Koszt przygotowania samochodéw
siegnat pot mld euro. Siedemset milio-
néw MAN wydal na modernizacje fa-
bryk. Najwiekszy wydatek to nowa, cen-
tralna kabinownia w Monachium. Be-
dzie dostarcza¢ kabiny zar6wno do za-
ktadu macierzystego, jak i do Krakowa,
Steyra oraz Wiednia. W tej kolejnosci ru-
szy produkcja nowosci w kolejnych za-
kladach. Cata gama stanie sie dostepna
w najblizszych 18 miesigcach.
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Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych
sprawdzito, jakie podatki od Srodkow transportowych
naliczaja samorzady w wojewodztwie pomorskim.

Tomasz Rejek

statni rok nie nalezat do
najtatwiejszych i nie ma
sie co dziwié, ze firmy
analizujgc wyniki z 2019 1.
z niepokojem patrza
w przysztosc i ogladaja wielokrotnie
kazda zlotowke, ktéra przyjdzie im
wydaé w roku 2020. A wszystko wska-
zuje na to, Ze nie bedzie tatwo.
Transport drogowy jest jednym z fi-
laréw polskiej gospodarki. Prawie 100
tys. licencjonowanych firm transpor-
towych Swiadczy ustugi przewozo-
we w ruchu krajowym i miedzynaro-
dowym, rekoma ponad 600 tys. kie-
rowcow. Jak widaé, wklad transportu
w polska gospodarke jest znaczny, co
nie zmienia faktu, ze od wielu lat jest
to jedna z najbardziej obciazonych fi-
skalnie branz.

Podatek lokalny

Przewoznicy ponoszg koszty wielu ro-
dzajoéw oplat administracyjnych, pla-
cq za przejazd po drogach objetych
oplatami (viaTOLL), oplacajg wyso-
kie sktadki OC - trzeba by jeszcze
dlugo wymienia¢. Nie mozna tez za-
pomnie¢ o podatkach, wéréd ktorych
szczegblng role pelni podatek od $rod-
kow transportowych.

Podatek od Srodkéw transporto-
wych zaliczany jest do podatkéw lo-

kalnych - jego stawki ustalane sg
przez rady gmin w drodze uchwat.
Udzial Ministerstwa Finanséw
w kwestii tego podatku sprowadza sie
do corocznego okreSlenia w drodze
obwieszczenia stawek minimalnych
i maksymalnych, a w tych widetkach
musza sie zmiesci¢ stawki uchwala-
ne przez rady gmin. Podatkowi pod-
legaja samochody ciezarowe, ciggni-
ki siodlowe i balastowe oraz przycze-
py i naczepy, czyli w zasadzie wszyst-
kie narzedzia pracy, jakimi postuguja
sie przewoZnicy. Stawki podatku od
lat utrzymuja sie na wysokim pozio-
mie, stad tez niepokéj wielu przewoz-
nikéw, zwlaszcza tych, ktorzy posia-
daja liczny tabor. Jakiego rzedu sg to
kwoty? Obrazuje to zamieszczona na
stronie obok tabela, opracowana na
podstawie danych z wojewddztwa po-
morskiego.

Dane w tabeli pochodza w duzej
mierze z Dziennika Urzedowego Wo-
jewodztwa Pomorskiego z 2019 r.,
w ktérym publikowane sa wszystkie
uchwaty, w tym réwniez dotyczace
spraw podatkowych. Pojazdem po-
rébwnawczym jest typowy pojazd czlo-
nowy (ciggnik + naczepa).

Z tych urzedowych informacji wy-
nika, ze na rok 2020 maksymalne
stawki podatku od Srodkéw trans-
portowych zostaly ustalone na kwo-
te 5741,22 z1, natomiast stawka mini-
malna wynosi 2302,63 zl.
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Gminy najtafsze i najdrozsze

Zdecydowanie najkorzystniejsze wa-
runki dla przewoznikéw oferuje
w tym roku Pruszcz Gdanski, w kt6-
rym Rada uchwalila stawki podat-
ku niemal na minimalnym pozio-
mie. W §lad za Pruszczem Gdanskim
ida Tczew, Nowy Dwoér Gdanski, Kwi-
dzyn, Gdansk, Lebork i Starogard
Gdanski, gdzie stawki podatku nie
przekraczajg trzech tysiecy ztotych.

Na drugim kohncu rankingu
z ogromng r6znicg, bo az dwukrot-
nie wyzszym podatkiem, znajduje sie
Malbork. Rdznica miedzy najtafiszym
powiatem, jakim jest Pruszcz Gdanski
(2364,00 z1) a najdrozszym Malbor-
kiem (5150,00 zl) wynosi az 2786,00
zl. Duza réznica wystepuje réwniez
miedzy Gdynig a Gdanskiem i siega
niemal tysigca zlotych. Gdynia od lat
zajmuje niechlubne miejsce w drugiej
dziesiatce rankingu.

0d dawna krytykujemy ten kurio-
zalny podatek od narzedzi pracy, ja-
kimi dla przewoznikéw sg pojazdy
transportowe. Podobnie uwaza Ko-
misja Europejska, ktora robi kolejny
krok w kierunku urzeczywistnienia
drogowej zasady ,,uzytkownik pta-
ci”. W tym celu przygotowywana jest
dyrektywa odchodzaca od obcigzef
stricte podatkowych nakladanych na
branze transportowa na rzecz optat za
korzystanie z infrastruktury drogowej.
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ZESTAWIENIE WYSOKOSCI PODATKU OD SRODKOW TRANSPORTOWYCH uchwalonych na 2020 r. w poszczegolnych miastach
powiatowych i na prawach powiatu w woj. pomorskim. Pojazdem porownawczym jest typowy zestaw naczepowy tzn. ciagnik
siodtowy (2-osiowy) + naczepa (3-osiowa) o zawieszeniu pneumatycznym i dopuszczalnej masie catkowitej (dmc) réwnej

40 tonom. Stawki maksymalne i minimalne okreslone na 2020 r. przez MF.

CIAGNIK SIODEOWY NACZEPA RAZEM
STAWKA MINIMALNA W Zt 1381,13 921,50 2302,63
1. Pruszcz Gdanski 1382,00 982,00 2364,00
2. Tczew 1400,00 1000,00 2400,00
3. Nowy Dwoér Gdanski 1520,00 1014,00 2534,00
4. Kwidzyn 1717,00 1010,00 2727,00
5. Gdansk 1692,00 1128,00 2820,00
6. Lebork 1800,00 1118,00 2918,00
7. Starogard Gdanski 1900,00 1094,00 2994,00
8. Stupsk 1956,00 1320,00 3276,00
9. Kartuzy 1880,00 1430,00 3310,00
10. Cztuchow 1872,00 1440,00 3312,00
11. Chojnice 2208,00 1200,00 3408,00
12. Bytow 1838,00 1600,00 3438,00
13. Gdynia 2496,00 1308,00 3804,00
14. Puck 2150,00 1700,00 3850,00
15. Sopot 2592,00 1380,00 3972,00
16. Sztum 2353,00 1728,00 4081,00
17. KoScierzyna 2256,00 1872,00 4128,00
18. Wejherowo 2750,00 1540,00 4290,00
19. Malbork 2900,00 2250,00 5150,00
STAWKA MAKSYMALNA W Zt 3238,26 2502,96 5741,22
reklama
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Ustawa

przewoznik nr70

w opOznienia ptatnicze

Zlikwidowanie zatorow
ptatniczych i krotkie
terminy zaptaty ma
zapewnic znowelizowana
ustawa, a tatwiejsze
dochodzenie naleznosci
przed sadem -
nowelizacja Kodeksu
postepowania cywilnego.

Marlena Rozkosz

trony transakcji handlo-
wej objete sg zasadg swo-
body uméw (zgodnie z art.
353' Kodeksu cywilnego), co
oznacza, iz zasadniczo mo-
g3 ulozy¢ stosunek prawny wedtug
swojego uznania, w tym w zakresie
terminow zaptlaty. Jednakze pogte-
biajace sie zjawisko nieterminowego
regulowania naleznosci i zastrzega-
nia w umowach dtugich terminéw za-
platy skionito polskiego ustawodaw-
ce do uregulowania terminéw zapta-
ty w transakcjach handlowych w 2001
roku, a nastepnie w latach 2003 i 2013.

Zrobiono to po raz kolejny w 2019
roku, nowelizujgc ustawe o terminach
zaplaty w transakcjach handlowych,
Kodeks postepowania cywilnego oraz
ustawy ,,podatkowe”.

Nowelizacja ustawy z 8 marca 2013 r.
o terminach zaplaty w transakcjach
handlowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 118,
z pdzn. zm.) weszlta w Zycie 1 stycz-
nia 2020 roku.

Wprowadzone rozwigzania majg
spowodowac, ze ,kredyt kupiecki”,
wynikajacy z nieplacenia naleznoSci
w ustalonym terminie, stanie sie dla
dtuznikéw nieoptacalny. Jednakze,
jak wskazano w uzasadnieniu do pro-
jektu ustawy nowelizujgcej, ,,trudno
jest oszacowac, jak czesto i ilu przed-
siebiorcéw-wierzycieli zdecyduje sie

skorzystac z rozwigzan przewidzia-
nych w projekcie. Wynika to miedzy
innymi z faktu, Ze wierzyciel ma je-
dynie mozliwo$c¢, nie za$ obowigzek,
wykorzystania instrumentéw wpro-
wadzanych ustawg”. Ministerstwo Go-
spodarki planuje po dwéch latach od
dnia wejScia w zycie ustawy dokonaé
analizy efektywnoSci wprowadzonych
zmian, zwlaszcza czasu oczekiwania
na zaplate.

Jezeli natomiast chodzi o zmiany
wprowadzone od 7 listopada 2019 ro-
ku do Kodeksu postepowania cywil-
nego, to zgodnie z uzasadnieniem
projektu nowelizacji ,,Zastosowa-
nie przepisOw o organizacji postepo-
wania oraz ograniczenia w powoty-
waniu twierdzen i dowodéw powin-
ny pozwolié¢ na szybkie rozpozna-
nie sprawy gospodarczej, czy to na
rozprawie, czy bez niej. Biorgc pod
uwage tempo obrotu gospodarczego,
mozna przyjac, ze czas wydania roz-
strzygniecia w sprawie gospodarczej
nie powinien przekroczy¢ p6t roku od
uzyskania stanowisk obu stron (czyli
w praktyce od wniesienia odpowiedzi
na pozew)”. W ocenie trzeba bedzie
poczeka¢ na orzecznictwo, ktére po-
kaze, czy interpretacja nowych regu-
lacji Kodeksu postepowania cywilne-
go przez sady jest jednolita i faktycz-
nie wplywa na usprawnienie prowa-
dzonych przed sgdami sporéw.

Zaptata do 60 dni

W przypadku ustalenia przez strony
w umowie terminu zaptaty diuzsze-
go niz 30 dni, po uptywie tego okre-
su, liczac od dnia spelnienia $wiad-
czenia i doreczenia dtuznikowi faktu-
ry/rachunku i nie dtuzej niz do dnia
wymagalno$ci zaplaty, wierzycielowi
przystuguje uprawnienie zadania od-
setek ustawowych (5 proc.).
Natomiast jezeli dtuznik nie doko-
nat zaptaty w okreslonym w umowie
terminie, po jego uptywie wierzycielo-

wi przystuguja, bez wezwania, odset-
ki za opdznienie w transakcjach han-
dlowych. Ich wysoko$¢ od 1 stycznia
2020 roku jest o dwa punkty procen-
towe wyzsza i wynosi 11,5 proc.

Co do zasady termin zaplaty okre-
§lony w umowie nie moze by¢ diuz-
szy niz 60 dni, chyba Ze strony wy-
raznie ustalg inaczej i pod warun-
kiem, Ze ustalenie to nie jest razaco
nieuczciwe wobec wierzyciela. Wylg-
czenie to nie obejmuje relacji asyme-
trycznej, tzn. gdy dtuznikiem jest du-
zy przedsiebiorca, a wierzycielem mi-
kro, maty albo $redni przedsiebiorca
- zatem w takich przypadkach termin
ustalony w umowie nie moze przekra-
czaé 60 dni.

Jezeli natomiast termin zaplaty zo-
stal okreS§lony niezgodnie z powyz-
szym akapitem, wierzycielowi — po
uptywie 60 dni — przystuguja odsetki
za op6znienie. Co wiecej, jesli posta-
nowienia umowy ustalajg termin za-
platy z naruszeniem przepiséw usta-
wy, stosuje sie termin zaplaty okreslo-
ny w ustawie, tj. 60 dni.

Postanowienia razaco
nieuczciwe

Nowelizacja zmodyfikowala sposob

oceny, czy postanowienia umowne sg

razaco nieuczciwe wobec wierzyciela

irozszerzyta katalog nieuczciwych za-

pisow, ktory przewiduje:

® a) razgce odstepstwa od dobrych
praktyk handlowych, ktére naru-
szaja zasade dzialania w dobrej
wierze i zasade rzetelnoSci,

® b) wlasciwo$é towaru lub ustugi,
ktére sg przedmiotem transakcji
handlowej, w szczegdlnosci czas
zwykle potrzebny na zbycie towa-
ru przez dtuznika na rzecz oséb
trzecich, lub

® () dostosowanie harmonogramu do-
stawy towaréw lub wykonania ustu-
gi w czesciach do harmonogramu
spelniania odpowiadajacych im
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czesci Swiadczenia pienieznego.
Do ustawy wprowadzono takze roz-

wigzania majace na celu wzmocnienie

pozycji wierzyciela wzgledem dtuznika:

® to na dluzniku spoczywa ciezar
udowodnienia, ze termin zaplaty
nie jest razgco nieuczciwy wobec
wierzyciela,

® wierzyciel moze zadac ustalenia ter-
minu zaplaty jako razaco nieuczci-
wego przed uptywem 3 lat od dnia,
w ktérym nastgpita lub miala na-
stgpi¢ zgodnie z ustawg zaptata,

® zrzeczenie sie przez wierzyciela
roszczenia o ustalenie, ze termin
zaplaty jest razaco nieuczciwy, jest
niewazne,

® mozliwo$¢ odstapienia od umowy
albo jej wypowiedzenia, jesli termin
zaplaty okreSlony w umowie jest
dtuzszy niz 120 dni, liczonych od
dnia doreczenia dtuznikowi faktu-
ry/rachunku, potwierdzajacych do-
stawe towaru lub wykonanie ustu-
gi, a jego ustalenie bylo razaco nie-
uczciwe wobec wierzyciela.

Rekompensata za koszt
odzyskania naleznosci

Ustawodawca zmodyfikowal przepi-
sy dotyczace rekompensaty za koszty
odzyskiwania nalezno$ci, uzaleznia-
jac jej wysokos¢é od wysokosci Swiad-
czenia pienieznego (do konca 2019 r.
kwota ta byta sztywna i wynosila
40 euro). Obecnie wierzycielowi od
dnia nabycia uprawnienia do odsetek
za opdznienie przystuguje od dtuzni-
ka, bez wezwania, rekompensata za
koszty odzyskiwania naleznosci, sta-
nowigca réwnowarto$¢ kwoty:

40 <5000
70 » 5000 i < 50000
100 <50 000

Roszczenie o rekompensate nie
moze by¢ zbyte. Dodatkowo, oprocz
kwoty rekompensaty, wierzycielowi
przystuguje rébwniez zwrot, w uza-
sadnionej wysoko5ci, poniesionych
kosztow odzyskiwania naleznoSci
przewyzszajacych te kwote.

Postepowanie przed UOKiK

Nowelizacja wprowadzita postepowa-
nie prowadzone przed Prezesem Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentow
w przypadku, kiedy suma zaleglych
Swiadczen pienieznych przedsiehiorcy
w ciggu 3 kolejnych miesiecy wynie-
sie co najmniej 5 mln zt do 2021 roku
i 2 mln zt w p6Zniejszych latach.

Sadowe zabezpieczenie
roszczenia

Znowelizowany Kodeks postepowania
cywilnego ulatwia uzyskanie sgdowego
zabezpieczenia roszczenia. Wierzyciel
nie bedzie musial udowadnia¢ swojego
interesu prawnego w przypadku, gdy:
® a) bedzie dochodzil naleznosci za-
platy z tytutu transakcji handlowej,
ktorej wartoS¢ nie przekracza 75 tys.
zlotych,
® b) dochodzona nalezno$¢ nie zo-
stala uregulowana i od dnia upty-
wu terminu platnosci uptynety
co najmniej 3 miesigce.

Ulga na ,,zte dtugi”

Dokonano réwniez zmian w ustawach
regulujacych podatki dochodowe (PIT,
CIT), zarébwno w stosunku do osob fi-
zycznych, jak i prawnych, w zakresie
skutkdw, jakie wigza sie z zaistnieniem
tzw. ztych dlugéw. Przewiduja one:
® wobec wierzyciela — mozliwos¢ po-
mniejszenia podstawy opodatko-
wania o kwote wierzytelnoSci badz
zwiekszenia kwoty straty, jezeli wie-
rzytelnoS¢ ta nie zostala uregulowa-
na lub zbyta w ciggu 90 dni od dnia
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uplywu terminu jej platnosci,

® wobec dluznika — obowiagzek doli-

czenia do podstawy opodatkowa-
nia kwoty nieuregulowanego zobo-
wigzania badZ zmniejszenia straty
podatkowej, jezeli zobowigzanie to
nie zostato uregulowane w termi-
nie 90 dni od dnia uptywu terminu
platnosci.

Czyn nieuczciwej konkurencji

Dodatkowo, w ustawie z dnia
16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nie-
uczciwej konkurencji (Dz. U. z 2019 1.
poz. 1010, z p6Zn. zm.) rozszerzono ka-
talog czynéw uznawanych za czyny
nieuczciwej konkurencji o ,,nieuzasad-
nione wydtuzanie terminéw zaplaty za
dostarczane towary lub wykonane ustu-
gi”. Ta zmiana daje wierzycielom mozli-
wos¢ korzystania z r6znych rozwigzan
wzgledem nieuczciwych dluznikéw,
w tym m.in. wydania bezpodstawnie
uzyskanych korzysci czy tez naprawie-
nie szkody.

Potracenie i postepowanie
gospodarcze

W Kodeksie postepowania cywilne-
go ustawodawca zmienit 7 listopa-
da 2019 roku instytucje zarzutu po-
tracenia oraz wprowadzit (a w zasa-
dzie zmodyfikowat i przywrécit po
ponad siedmiu latach) postepowania
w sprawach gospodarczych? Cho¢
zmiany te dotycza etapu postepowa-
nia sgdowego, to jednak moga mieé
duze znaczenie dla przewoznikow
drogowych w przypadku zaistnienia
sporu, koniecznosci skierowania spra-
wy na droge sgdowg i udowodnienia
swoich racji.

Zarzut potracenia

Zarzut potracenia to de facto zarzut
catkowitego lub czeSciowego umorze-
nia wierzytelnosci dochodzonej po-
zwem. Jak wynika z uzasadnienia no-
welizacji, zarzut potracenia nader
czesto stanowit jedynie wybieg pro-
cesowy pozbawiony podstawy fak-
tycznej. Pozwany — z braku innych
zarzutbw — os$wiadczal, ze wierzytel-
no$¢, ktorej zadal powod, zostala za-
spokojona w drodze potracenia jej
z inng wierzytelnoScig wzajemna. Pro-
wadzilo to do znacznego wydtuzenia

postepowania dowodowego, co dziatato
na korzy$¢ pozwanego, poniewaz opdz-
niato termin zaptaty.

Dlatego tez ustawodawca uznat, ze
podstawg zarzutu potracenia powin-
na by¢ tylko taka wierzytelno$¢ po-
zwanego, ktéra jest niesporna lub
udowodniona dokumentem niepo-
chodzacym wylgcznie od pozwane-
go, a jesli te wymogi nie sg spetnio-
ne - to tylko wierzytelno$¢ powstata
z tego samego stosunku prawnego,
co wierzytelno$¢ dochodzona pozwem.
Zgloszenie zarzutu opartego na wierzy-
telnoSci niespelniajacej zadnego z tych
wymagan bedzie skutkowaé bezsku-
teczno$cig zarzutu i jego nieuwzgled-
nieniem w rozstrzygnieciu.’> Co wiecej,
ograniczono mozliwo$¢ podniesienia
zarzutu potracenia do wstepnej fazy
postepowania, w celu unikniecia zja-
wiska przeciggania postepowania przez
pozwanego.

Odrebne postepowanie
gospodarcze

Nowelizacja Kodeksu postepowania cy-
wilnego, ktéra zaczeta obowigzywaé od
7 listopada 2019 roku, przywrocila od-
rebne postepowanie w sprawach gospo-
darczych. Celem odrebnoéci jest przy-
spieszenie rozpoznawania spraw gospo-
darczych w stosunku do spraw w ,,zwy-
kltym” procesie. Projektodawca uznat,
ze profesjonalizm stron postepowania
w sprawie gospodarczej pozwala na za-
ostrzenie rygorow w tym postepowa-
niu, a zwlaszcza na skrocenie terminéw
i ograniczenie mozliwosci dysponowa-
nia sprawa.*

Wsréd nowych uregulowan praw-
nych znalazly sie rozwigzania majace
na celu przyspieszenie i usprawnienie
spraw rozpoznawanych w postepowa-
niu gospodarczym, jak wylgczenie sto-
sowania niektérych instytucji proceso-
wych, skrocenie niektdrych terminéw
wigzacych strony oraz sad, sankcja za
uchylanie sie strony od préby porozu-
mienia sie poza sgdem przed wytocze-
niem powodztwa czy zakwalifikowanie
wyroku jako tytut zabezpieczenia jesz-
cze przed uprawomocnieniem.

Prymat dowodu z dokumentu

Jednak najwazniejsze odrebnosci wy-
dajg sie odnosi¢ do postepowania do-
wodowego, w toku ktorego pierwszen-
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stwo zostalo przyznane dowodom
z dokumentu, chyba Ze strona wykaze,
Ze nie moze przedstawi¢ dokumentu
z przyczyn od niej niezaleznych.

Zgodnie z nowq regulacja dowod
z zeznan Swiadkéw sgd moze dopusci¢
wylacznie po wyczerpaniu innych $rod-
kéw dowodowych (lub ich braku), gdy
pozostaly jeszcze niewyjasnione fakty
istotne dla rozstrzygniecia sprawy.

Ponadto czynno$¢ strony, w szcze-
golnosci oSwiadczenie woli lub wiedzy,
z ktéra prawo laczy nabycie, utrate lub
zmiane uprawnienia strony w zakre-
sie danego stosunku prawnego, mo-
ze by¢ wykazana tylko dokumentem.
Dlatego przewoznicy powinni szczeg6l-
ng wage przyklada¢ do dokumentowa-
nia wszelkich ustalen, albowiem final-
nie moZe sie to przelozy¢ na mozliwos¢
i skuteczno$¢ udowodnienia swojej racji
w przypadku skierowania sprawy na
droge sadowa.

Umowa dowodowa

Dodatkowo ustawodawca postanowit
wprowadzi¢ nowgq instytucje do poste-
powania gospodarczego w postaci umo-
wy dowodowej, uznajac, ze poziom pro-
fesjonalizmu w obrocie gospodarczym
pozwala na poszerzenie zakresu auto-
nomii stron w procesie.’

Umowa dowodowa polega na moz-
liwosci wylaczenia dowoddéw okre-
Slonego rodzaju w ramach dane-
go stosunku prawnego powstatego
Z UMOwWY.

W zwigzku z powyzszym przewozni-
cy powinni szczegdlnie zwraca¢ uwa-
ge na dokladne zapoznanie sie z pod-
pisywana umowa, ktéra obecnie moze
W swojej treSci zawiera¢ postanowienia
wykluczajace np. okreSlone dokumenty
z kregu dowodo6w, ktére mogtyby zostac
przedstawione w postepowaniu gospo-
darczym celem poparcia swoich twier-
dzen, albowiem zgodnie z nowg regu-
lacja sad nie dopusci z urzedu dowodu
wylaczonego umowg dowodowa.

" Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. 0 zmianie niektorych
ustaw w celu ograniczenia zatoréw ptatniczych (Dz
U. poz. 1649)

2 Ustawa z dnia 4 lipca 2019 1. 0 zmianie ustawy — Ko-
deks postepowania cywilnego oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1469, z pozn. zm)

3 Uzasadnienie do projektu ustawy o zmianie ustawy
Kodeks postepowania cywilnego oraz niektorych innych
ustaw, s. 174.

4w, s 951102

5w, 5106

GWARANCJE CELNE

KONKURENCYJNA CENA DLA WSZYSTKICH

NOWOSC w ZMPD

“Odprawy tranzytowe

do/z UE

do UE

T

—> 0

T/l

UKRAINA

Procedura T1/T2

Zespot ds. tranzytu

tel. 22536 10 40, 32, 29
e-mail: transit@zmpd.pl
www.zmpd.pl



_

v STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE
PO LS I( 1. Srednie koszty 1 wozokilometra w relacjach z rynkami innych
M I EDZYNARO DOWY krajow UE i z rynkami wschodnimi (zt/km)

® kraje UE (Ponad 90% przewozéw wykonywanych jest na obszarze UE)
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11.6% s

Ubezpieczenie srodkéw transportu
oraz podatek od Srodkéw transportu

12,1%

Pozostate koszty dziatalnoSci
przewozowej przedsiebiorstwa

30% w tym podatki bezposrednie, posrednie i optaty:
Ustugi remontov{i’glﬁir:ﬁ - podatek dochodowy (CIT,PIT)
- podatek VAT
2 9% - akcyza w paliwie
ub utrata wartosci - optata paliwowa
nkowej taboru - podatek od srodkéw transportowych

- optata Srodowiskowa (emisyjna)
- podatek od nieruchomos$ci (w tym od parkingu)

117%
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3. Srednie koszty 1 wozokilometra 5. Liczba pojazdow ciezarowych w przedsiebiorstwach
oraz Srednie stawki przewozowe (zt/km) transportu miedzynarodowego wedtug norm emisji
w relacjach z rynkami innych krajow UE zanieczyszczen
Polscy przewoznicy posiadajg jedng z najnowocze$niejszych flot w Europie. Pojazdy spelniajgce wymagania
2014 norm Euro 5 i Euro 6 emisji zanieczyszczeh spalin stanowity w 2019 1. 85,5%. Sredni koszt zakupu nowego
4 ’ O 8 3 ’ 8 3 O ’ 2 5 Z { / k m zestawu drogowego (ciggnik siodtowy plus naczepa chtodnia) wynosi ok. 800 tys. zt brutto.
stawka koszt rentown oS¢ ustugi przewozowej [6,12%]
. 4 A ¥ 120 1ys
2015 Liczba samochodow ciezarowych >
4 ’ 1 7 3 ’ 9 4 O ) 2 3 ,Z {/ k m : zasilanych paliwem alternatywnym CNG ol 2
stawka koszt rentowno$¢ ustugi przewozowej [5,5%] ROy - . & 100 1
2017 r.: 2315 (w tym ciggnikéw siodtowych: 78) < Lys.
2016 2018 r.: 2405 (w tym ciagnikow siodtowych: 177)
4,04 3,85 0,19 zt/km \ :
stawka koszt rentownoS¢ ustugi przewozowej [4,7%)] N 80 tys.
2018 =
4,25 4,11 0,14 Z{/I(m :l 60t\/5.
stawka koszt rentownoS¢ ustugi przewozowej [3,5%] S
2019 \? 40 tys.
4,34 4,18  0,16zt/km 3
stawka koszt rentownoS¢ ustugi przewozowej [4%)]

20 tys.

Mimo spadajacej rentownoSci wzrasta roczna wartos¢ rynkowa ustug przewozowych,
ktora wynosita w 2008 r. 44,6 mld zt, a w 2019 r. 128,5 mld zt (wzrost trzykrotny).

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

6. Polscy przewoznicy MTD na rynku UE

Wykonana praca przewozowa przez polskich przewoznikoéw w miedzynarodowym transporcie drogowym

4. Struktura wypadkéw drogowych wedtug pojazdu sprawcy

| D \ B na przestrzeni lat wyrazona w tonokilometrach. W przedstawionym okresie nastgpit pieciokrotny wzrost
2005 G — s pracy przewozowe;. 25 200 mld tkm
10,5% g 88% E 201 (spadek o 7%)
2018 d § 150 mld tkm
o/ 1 o, =
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500/ O tyle zmalat w latach 2005-2018 udziat w wypadkach fi
O  drogowych z winy kierujgcego pojazdem cigzarowym. T T R——TT - T
Ponad pO{Owa Wypadkow by{a SpOWOdowana w2018 r. L Udziat polskich przedsiebiorcow w rynku miedzynarodowego transportu drogowego w UE w 2018 r. [%]
przez kierowcdw zagranicznych. 2
: . . T 2 POZOSTALI
15 O O tyle wzrosta liczba rejestracji pojazdow ciezarowych £
95 O \ ostatnich 8 latach. [2011r. — 2 892 064 | 2018 1. — 3 338 166 | 5
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7. Udziat poszczegolnych gatezi
transportu w przewozach rzeczy

1%

‘Lo\e'\o\N Y

przewozu ,,door-to-door” i atrakcyjnym cenowo.

869 tadunkéw w Polsce zostato przewiezionych
transportem drogowym.

Transport drogowy jest najbardziej elastycznym sposobem

9. Liczba firm przewozowych i pojazdow ciezarowych w UE

Polska zajmuje drugg pozycje w UE pod wzgledem liczby firm przewozowych, a trzecig pod wzgledem
liczby pojazdéw ciezarowych wykonujgcych miedzynarodowy transport drogowy. Liczba firm
przewozowych w UE systematycznie roSnie, w 2018 r. wzrosta o 0,5% (w Polsce o 3,9%), a liczba

pojazdow ciezarowych wzrosta o 4,5% (w Polsce 0 7,6%).

0
O P .. T N @
76’ 7 / o. tadunkéw w Unii Europejskiej zostato S Liczba firm przewozowych E Liczba pojazdow ciezarowych
przewiezionych transportem drogowym. a uprawnionych do miedzynarodowego Qg uprawnionych do miedzynarodowego
Natomiast 17,3% tadunkéw w UE zostato przewiezionych 40 e & transportu drogowego rzeczy eie é transportu drogowego rzeczy
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ciezarowych prawie dziesieciokrotnie. Dzialalnos¢ w zakresie miedzynarodowego transportu ot g 3
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Nowy Actros - czas: start!

Firma Kawczynski Logistics ze Slesina jest pierwsza polska firma transportowa, ktéra odebrata egzemplarze najnowszego modelu

flagowej ciezaréwki Mercedes-Benz - tu wtasnie, w czerwcu, zadebiutowat nowy Actros w Polsce

Polakierowanych na firmowa czerwien 20 nowych Actroséw
1845 z dwoma rodzajami kabin - GigaSpace i MegaSpace - to
pierwsza partia pojazdéw tego modelu, zamdéwionych przez fir-
me Wiodzimierza i Stanistawa Kawczynskich. Lacznie w ciagu
201912020 roku firma ze Slesina odbierze ich okragte 100. Jesz-
cze w tym roku, w listopadzie, do 20 odebranych w czerwcu eg-
zemplarzy dotaczy kolejnych 30. Nastepne nowe Actrosy firma
planuje odbiera¢ w trzech etapach w przysztym roku, w zwiaz-
ku z kompleksowa wymiang pojazdéw. Tym samym cata flota
Kawczynski Logistics bedzie utrzymana pod znakiem tréjra-
miennej gwiazdy.

- PostawiliSmy na Mercedesa i mamy nadzieje, ze ta wspot-
praca bedzie dtugofalowa - méwit podczas uroczystosci Stani-
staw Kawczynski. - Przekonato nas do tego kilka elementéw: po
pierwsze niskie spalanie. Sprawdzilismy jak to wyglada w przy-
padku innych marek i okazato sie, ze pod tym wzgledem Ac-
tros jest liderem.

Nowe Actrosy rozpoczety prace juz nastepnego dnia po przeka-
zaniu, wyruszajac w trasy m.in. do Hiszpanii. - Pierwsze mie-
siace uzytkowania nowego modelu potwierdzity nasze oblicze-
nia: juz mozemy powiedziec, ze preferowana przez nas wersja
z przetozeniem 2/4 oferuje nizsze spalanie o 0,7-1,0 litra. Przy
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takiej flocie jak nasza to jest konkretna i zauwazalna
oszczedno$¢ - méwi Stanistaw Kawczynski.

- Obecnie wydajemy miesiecznie ok. 1,4 mln zt na pa-
liwo - dlatego liczyta sie nawet najmniejsza oszczed-
nos¢, jaka przyniesie nowy Actros - dodaje Wiodzi-
mierz Kawczynski.

[stotnym dla firmy ze Slesina parametrem byt takze
komfort i bezpieczenstwo kierowcéw. - Nasi kierow-
cy zdecydowanie zarekomendowali nam Mercedesa
- a ich zdanie jest dla nas istotne. Ci, ktérzy pracu-
ja w nowych Actrosach od ponad dwéch miesiecy, sa
bardzo zadowoleni. Przede wszystkim chwala komfort
kabiny i nowy Multimedia Cockpit - daje on poczucie
luksusu i nowoczesnosci. Poza tym widzimy jego po-
tencjat, jesli chodzi o mozliwo$¢ instalowania dodat-
kowych aplikacji.

W nowych Actrosach firmy Kawczynski Logistics kie-
rowcoéw wspomaga tez najnowsza generacja inteli-
gentnego tempomatu Predictive Powertrain Control,
uwzgledniajaca takze drogi lokalne. - Nasi kierow-
cy bardzo chwalg prace tego rozwigzania - podkre-
$la Stanistaw Kawczynski. - Dostrzegaja zdecydowa-
na poprawe wspotpracy ze skrzynia biegow, wtasnie
w takich sytuacjach, kiedy auto dojezdza do ronda
czy skrzyzowania. Pojazd szybciej i ptynniej reagu-
je, a to daje kierowcy wiecej komfortu i bezpieczen-
stwa. Poza tym system eliminuje btedy - a najwiecej
paliwa kierowcy tracq na drogach lokalnych, rondach,
w miastach.

Innowacje, ktére oferuje wnowy Actros, przynosza
tym lepsze efekty, im kierowcy lepiej potrafig je wyko-
rzystac. - Dlatego tez caty czas szkolimy naszych kie-
rowcow i wiemy, ze pod tym wzgledem mozemy liczy¢
na wsparcie merytoryczne ze strony Mercedesa. Bar-
dzo nas cieszy to, ze kierowcy chwalg nowy tempomat
Predictive Powertrain Control, bo im chetniej beda go
uzywacé, tym wiecej oszczednosci moga wypracowac -
méwi Stanistaw Kawczynski.

Nowa flota pomaga tez budowac prestiz firmy. Jak pod-
kreslat odbierajac pojazdy zatozyciel firmy i jej wspot-
wilasciciel, Wiodzimierz Kawczynski, nowy Actros
jest inwestycja nakierowana zaréwno na spetnianie
potrzeb najbardziej wymagajacych klientow, jak i za-
cheta, ktéra przyciaga najlepiej wykwalifikowanych
kierowcéw. - Ten samochdd stanowi sam dla siebie re-
komendacje, a w zwiazku z planowanym na jesien od-
biorem kolejnych 30 egzemplarzy, mamy juz kolejke
chetnych, ktérzy chcieliby u nas pracowac. Poza tym
nasi najwieksi klienci wymagaja od nas kompleksowe;j
ustugi najwyzszej jakosci, musimy mie¢ zatem nowo-
czesng i niezawodna flote.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Partnerska wspétpraca

Stanistaw Kawczynski (z lewej): Wiemy, ze mozemy liczyé na merytoryczne
wsparcie ze strony Mercedesa

Piotrek Urban, dyrektor sprzedazy i marketingu Mercedes-Benz Trucks
Polska: Czujemy duzg odpowiedzialno$¢ za ten wyjatkowo innowacyjny
pojazd, dlatego oczekujemy szczerej informacji zwrotnej - tylko w ten
spos6b mozemy odpowiedzie¢ na potrzeby klientéw

1 je na
MirrorCam, nowy Predictive Powertrain Control
i komfortowy Multimedia Cockpit - to najwazniejsze

nowosci, ktére czekajg na kierowcéw

P
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ 48
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Staranni spedytorzy i przewoznicy gtowni kazdego roku zadaja od zatrudnianych przez siebie
podwykonawcéw potwierdzenia zawarcia ubezpieczenia. Potwierdzenia te s3 czesto niewiele
lub w ogéle nic nie warte, co moze skutkowaé powaznymi problemami.

LUTZ ASSEKURANZ

Art. 3 CMR:
odpowiedzialnos¢ za
osoby trzecie

Zgodnie z art. 3 Konwencji
CMR przewoznik odpowiada,
jak za swoje wtasne czynno-
$ci i zaniedbania, za czynno-
Sci i zaniedbania swoich pra-
cownikéw i wszystkich innych
0s6b, do ktérych ustug odwo-
tuje sie w celu wykonania prze-
wozu, kiedy ci pracownicy lub
te osoby dziatajg w wykona-
niu swych funkcji. W orzecz-
nictwie sagdowym i literaturze
prawniczej istnieje jednomysl-
nos¢ co do tego, ze przez poje-
cie ,,inne osoby* nalezy rozu-
miec przewoznikéw-podwyko-
nawcow. Zawierajgc pierwotne
umowy o przewoz rzeczy lub
prowadzac dziatalnosé w za-
kresie spedycji po zryczat-
towanych kosztach statych
badz spedycji tadunkéw zbio-
rowych, spedytorzy ponosza
odpowiedzialno$¢ réwniez

podwykonawcow.

na podstawie Konwencji CMR
w oparciu o utrwalone orzecz-
nictwo sgdéw réznych panstw.
Art. 3 CMR dotyczy wowczas
takze tego rodzaju spedyto-
réw. Orzecznictwo sgdowe
stale méwi, Ze pierwszy spe-
dytor lub przewoznik gtowny
odpowiadajg nie tylko za szko-
dy, ktére wyrzadzi ich bezpo-
Sredni partner umowy, lecz
takze za szkody, ktére spowo-
duja kolejni podprzewoznicy
w taficuchu zleceh. A zatem z
uwagi na to, ze pierwszy spe-
dytor (w przypadku zaistnie-
nia wyzej wymienionych prze-
stanek) lub przewoznik gtow-
ny ponosza odpowiedzialno5¢
takze za szkody wyrzadzone
przez osoby trzecie, wskaza-
na jest szczegblna ostroznos¢
przy doborze takich oséb.
W kazdym razie zatrudnia-
ne osoby trzecie powinny po-
siada¢ wystarczajaca wiary-
godno5¢ i wyptacalnos¢ oraz
przede wszystkim odpowied-
niag ochrone ubezpieczenio-
wa. O tym, jak bardzo moze

Praktyczne wskazowki

W mysl artykutu 3 CMR przewoznik ponosi
odpowiedzialnos¢ za zatrudnianych podwykonawcéw.
Nawet jeZeli podwykonawcy posiadaja wystarczajace
ubezpieczenie, to moga oni chociazby nie ptaci¢
sktadek ubezpieczeniowych albo naruszac obowigzki
umowne, co spowoduije, Ze ich ubezpieczyciel w razie
powstania szkody nie wyptaci odszkodowania.

Z tego powodu subsydiarne ubezpieczenie CMR jest
nieodzowne dla kazdego przewoznika, ktéry zatrudnia

to by¢ problematyczne w kon-
kretnych sytuacjach, pisaliSmy
w naszym ostatnim artykule.

Wystarczajaca ochrona
ubezpieczeniowa?

Takze w przypadku ubezpie-
czonych podwykonawcéw zda-
rza sie, ze sktadki z tytutu po-
lisy CMR ptaca dzi$ nalezycie,
ale jutro moze juz tak nie byé
(przy odpowiedniej wielkosci
floty ptatnos¢ sktadek w okre-
sach krétszych niz rok jest cat-
kiem powszechna), albo tez na-
ruszajg oni obowigzki umowne
i tym samym ich ubezpieczy-
ciele odmawiaja im ochrony
ubezpieczeniowej. Wowczas
istnieje ryzyko, ze zlecajacy
przewdz pierwszy spedytor
lub przewoznik gtéwny bedzie
musiat siegnaé bezposred-
nio do majatku zatrudnione-
go podprzewoznika, poniewaz
sam przeciez ponosi odpowie-
dzialnos¢ z art. 3 CMR wzgle-
dem swojego partnera umow-
nego, ktory udzielit mu zlece-
nia. Jednak w przypadku duzej
szkody moze sie to okazac nie-
wystarczajace. Z tego powo-
du wiekszos¢ spedytoréw lub
przewoznikéw gtéwnych (@lbo
tez podprzewoznikéw, ktérzy
sami przekazuja zlecenia pod-
-podprzewoznikom, itd.) po-
siada tak zwane subsydiarne
ubezpieczenie CMR.

Subsydiarne
ubezpieczenie CMR

Jednak zgodnie z powszech-
nie stosowanymi warunkami

ubezpieczeh wymogiem przy-
jecia odpowiedzialnosci przez
ubezpieczyciela udzielajgcego
subsydiarnego ubezpieczenia
CMR jest regularne (w kazdym
razie przed udzieleniem pierw-
szego zlecenia, a poza tym
zwykle minimum raz w roku)
sprawdzanie przez ubezpie-
czajacego, czy podwykonaw-
ca posiada odpowiednie ubez-
pieczenie.

Uwaga na
potwierdzenia
zawarcia ubezpieczen!

Zazwyczaj ubezpieczycie-
le udzielajacy subsydiarnych
ubezpieczed CMR nakazujg
uzyskanie od podprzewoznika
potwierdzenia zawarcia ubez-
pieczenia CMR, ktérego poli-
sa pod wzgledem zakresu te-
rytorialnego i zakresu ochro-
ny ubezpieczeniowej nie moze
zawiera¢ jakichkolwiek nie-
standardowych ograniczeh
lub wigczen, a suma gwaran-
cyjna musi odpowiadac przy-
najmniej rownowartosci beda-
cej iloczynem maksymalnego
dopuszczalnego obcigzenia
uzytkowego i 8,33 SDR. Oczy-
wiscie w interesie ubezpieczy-
ciela, ktéry udziela subsydiar-
nego ubezpieczenia CMR, jest,
aby polisa podwykonawcy
obejmowata réwniez ubezpie-
czenie odpowiedzialnosci wy-
nikajacej z art. 29 CMR. Z tego
wzgledu coraz czesciej w wa-
runkach subsydiarnego ubez-
pieczenia CMR pojawia sie za-
pis, ze takze odpowiedzial-
noS¢ z art. 29 ust. 2 CMR musi
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by¢ objeta ochrong ubezpie-
czeniowg na podstawie polisy
przewoznika-podwykonawcy.

Niewystarczajace
potwierdzenie
zawarcia
ubezpieczenia

Firma Lutz Assekuranz otrzy-
mata juz w zwigzku z tym od
podwykonawcow wiele po-
twierdzeh zawarcia ubez-
pieczenia, ktére potem prze-
kazata przewoznikom po-
siadajacym ubezpieczenie
subsydiarne. Nie we wszyst-
kich sytuacjach ubezpieczy-
ciele podwykonawcéw po-
twierdzaja, ze ochrona ubez-
pieczeniowa obejmuje takze
odpowiedzialno$¢ na pod-
stawie art. 29 ust. 2 CMR.
W niektérych przypadkach by-
to to ujete w bardzo sofistycz-
ny sposoéb, tak, ze osoby nie-
bedace specjalistami mogty
sie bardzo tatwo na tym ,wy-
tozy¢”. Innym ,eleganckim”
wariantem jest np. taki zapis:
»Odpowiedzialnos¢ na pod-
stawie Konwencji CMR ubez-
pieczona jest w kazdym przy-
padku kwotami wymienionymi
w art. 23 i 25”. Takie sformuto-
wanie potwierdza posrednio,
zewina z art. 29 CMR jest réw-
niez objeta ochrong ubezpie-
czeniowa, jednakze tylko do
wysokosci 8,33 SDR/kg. Inne
tego rodzaju zapisy brzmia np.
tak: ,,Art. 29 ust. 2 CMR uzna-
je sie za objety ochrong ubez-
pieczeniowa, jednakze tylko
w ramach limitéw odpowie-
dzialnoSci przewidzianych
wart. 23i25 CMR*.

Zagrozenie
egzystencji firmy

Art. 29 CMR przewiduje
w przypadku ,,razacej winy”
(tj. ztego zamiaru oraz, zgod-
nie z orzecznictwem niektd-
rych europejskich sadéw naj-
wyzszych, razacego niedbal-
stwa), ze przewoznik nie moze
powotac sie miedzy innymi na
ograniczenia odpowiedzialno-
$ci z rozdz. IV Konwencji CMR,

azwlaszcza nate zart. 23 nn.
CMR. Jezeli przewozony jest
towar o wartosci wiekszej niz
8,33 SDR/kg (czyli ok. 10,00
EUR za kg), to odpowiedzial-
nos¢ przewoznika w przypad-
ku ,razacej winy” wykracza
poza wyzej wymienione ogra-
niczenia. Jezeli przewoznik nie
ubezpieczyt swojej odpowie-
dzialnosci z art. 29 CMR lub
ubezpieczyt ja do wysokosci
8,33 SDR/kg, to musi on sam
pokry¢ te réznice. W przypad-
ku szkéd w wysokosci kilkuset
tysiecy euro (np. kradziezy ca-
tych pojazdéw) moze to ewen-
tualnie zagrozi¢ egzystencji je-
go firmy. Dlatego tez spedy-
torzy i przewoznicy zawsze
powinni szczeg6lnie starannie
dopilnowac, aby ich odpowie-
dzialnos¢ na podstawie art. 29
ust. 2 CMR byta rowniez obje-
ta ochrong ubezpieczeniowa
i wykraczata poza limity od-
powiedzialnosci przewidziane
wart. 23 ust. 3CMR.

Obstawac przy
ubezpieczeniu art. 29
CMR

Z tego wzgledu spedytorzy
i przewoznicy gtowni powinni
udzielaé¢ podwykonawcom zle-
cen tylko wtedy, gdy ci moga
im przedstawi¢ potwierdzenie
zawarcia ubezpieczenia, ktére
zawiera zapisy niepozostawia-
jace zadnych watpliwosci i kt6-
re obejmuje ochrong réwniez
odpowiedzialno$¢ z art. 29
ust. 2 CMR. W przypadku fir-
my Lutz Assekuranz standar-
dem jest ubezpieczenie CMR
obejmujace art. 29 ust. 2 CMR
Z sumg gwarancyjng w wyso-
kosci 1000 000 EUR. Wyzsze
sumy ubezpieczenia sa mozli-
we za uzgodnieniem.

Przyktad

Kazdy czytelnik/kazda czytel-
niczka moze sam/sama spraw-
dzic, ile kosztuje ubranie, kt6-
re na sobie nosi. Bielizna,
ubranie wierzchnie, pasek,
obuwie itd. moga z tatwoscig
miec wartos¢ kilkuset euro, a

przeciez te rzeczy majg bar-
dzo mata mase. Przyjmujac,
ze np. wszystko to wazy 2 kg
i ma wartos¢ 200 EUR, w przy-
padku zaginiecia tego ubrania
w trakcie transportu wypta-
cono by na podstawie art. 23
ust. 3 CMR odszkodowanie
wwysokosci 20 EUR, ale wwy-
padku ,,razacej winy” kwota ta
wyniostaby juz 200 EUR. Za-
ktadajac, ze obciazenie uzyt-
kowe ciezaréwki wynosi 20
ton, mozna by nig przewiez¢
10 000 takich zestawéw ubrah
o wartosci 2 000 000 EUR.
| taka tez sume nalezatoby wy-
ptaci¢ w razie zastosowania
art. 29 CMR. Widac¢ tu zatem,
Ze suma ubezpieczenia moze
nie by¢ wystarczajgco wysokal!

Sprawdzac
zakres ochrony
ubezpieczeniowej

Nowoczesne polisy ubezpie-
czenia OCP i OCS, takie jakie
oferuje np. firma Lutz Asseku-

ranz, chronig przewoznikéw
nie tylko przed odpowiedzial-
noscia za szkody na podstawie
przepiséw Konwencji CMR,
lecz takze, w ramach warun-
kéw ubezpieczenia, przed od-
powiedzialnoscia wynikajaca
z przepiséw prawa w wypad-
ku przewozow krajowych i ka-
botazowych, a ponadto przed
odpowiedzialnoScig na grun-
cie prawa stosowanego w kon-
kretnym przypadku.

Z uwagi na czesciowo bar-
dzo kompleksowy charakter
przepisébw prawa wskazane
jest w kazdym przypadku po-
wierzenie danej sprawy jakie-
mus specjaliScie. Firma Lutz
Assekuranz, posiadajaca po-
nad 40-letnie doSwiadczenie
w praktyce, pozostaje zawsze
chetnie do Pafstwa dyspo-
zycji, zarbwno w zakresie do-
radztwa, jak i zawierania od-
powiednich polis ubezpiecze-
niowych.

www lutz-assekuranz.eu/pl

reklama

ALITER

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkod:
tel..+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

683283472 Zielona Géra
723688 208 Szczecin
723 688 221 Strykow
17860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl

LUTZ ASSEKURANZ

ZAUFANIE

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

Regionalne punkty kontaktowe:

www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzy ym i
= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
$wiadczaca o wiarygodnosci w oczach partner6éw i zleceniodawcéw.
= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= QOdpowiedzi za szkody sp:

3ceg przez
= Kahotaz

ony w catej Unii E

iej i Gospodarczej.

= Kahotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Za$wiadczenia

w Ni h akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkodg.
= Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkéw chtodniczych, ADR, , podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw

akcyzie i

w standardzie.

w wyniku naruszenia przepisow ruchu drogowego na skutek
lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Zakres t;wmﬂalny 0OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga

przez spedycie i ponoszenia dodatkowych kosztéw.

= Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.
_men

Dia klientéw ubezpieczenie zdoInosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
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Transport
chtodniczy

- jak zapewni¢

sobie zlecenia

przez caty rok?

TIMOCOM

Sposéb na pustki w chtodni,
czyli jak rozgrzac transport
chtodniczy do czerwonosci.

Gdy koficzy sie sezon na chtodnie, fir-
mom transportowym o tej specjaliza-
cji zazwyczaj praca pali sie w rekach.
Jak znalez¢ tadunki, ktérych wtedy na
rynku jak na lekarstwo? Stojace samo-
chody to przeciez rosnace koszty i brak
zysku — istny koszmar! Jak sie jednak
okazuje sa firmy, ktére potrafiag pora-
dzi¢ sobie z takim problemem. | cate
szczescie!

Dtugodystansowi zawodnicy

Woijtex jest wytrawnym graczem funk-
cjonujgcym na rynku od 1996 roku. Przez
ten czas znalazt swoja nisze i specjalizu-
je sie w transporcie chtodniczym, oferu-
jac wysokiej jakosci ustugi w relacjach
obejmujacych trzy kontynenty: Afryke,
Europe i Azje. Firma obstuguje najczes-
ciej state zlecenia na trasie Hiszpania -
Polska, Hiszpania - Biatorus i w kierun-
kach odwrotnych. Jej flota liczy sobie 20
ciagnikéw siodtowych z chtodniami.

W swoim portfolio Wojtex ma transpor-
ty palm na olimpiade w Soczi, sadzenia-
kéw z Wtoch do fabryki chipséw w No-
wosybirsku, Slimakéw (tu destynacja
jest oczywista), murawy na Stadion Na-
rodowy w Warszawie. Na co dziefi wy-
konuje jednak tak ,,zwyczajne” zlece-
nia, jak transport nabiatu do Hiszpanii
i owocow na Biatorus. Pracownicy firmy
mowia, Zze w sezonie ich praca nie jest
tatwiejsza, bo liczba zlecef czesto jest
ogromna, ale poza sezonem, gdy sytu-
acja jest odwrotna trzeba tym bardziej
»zakasaé rekawy”. Transport przeciez
nie moze spac.

Gdy znalezienie tadunku
graniczy z cudem

Transport w warunkach kontrolowanych
daje wiele mozliwosci, ale trzeba umiec
je wykorzystac i radzi¢ sobie ze specy-
fikg pracy w tej waskiej i wymagajacej
specjalizacji. Wyzwaniem sg nie tylko
kwestie techniczne, wiedza, czy kompe-
tencje pracownikéw, ale przede wszyst-
kim zapewnienie odpowiednich zlecef
przez caty rok. Utrzymanie rentowno$ci
i ptynnosci finansowej wymaga duzej
skutecznoSci dziatania. Puste przebie-
gi lub niekompletnie zagospodarowane
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przestrzenie tadunkowe to co$, co nale-
zy minimalizowac. ,,Chtodnia ma sezon
na zime i lato, poza tymi okresami ma-
my do czynienia z nadpodazg Srodkéw
transportu. Dtugoletnie relacje z naszy-
mi klientami pozwalaja nam regularnie
obsadzac trasy przez caty rok, ale po-
za sezonem niska podaz tadunkéw wy-
maga od nas zdwojonego wysitku, zeby
odpowiednio wykorzysta¢ nasze moz-
liwosci przewozowe” - ttumaczy Kamil
Filipowicz, kierownik floty firmy Wojtex
Transport Miedzynarodowy. Problem
z zapewnieniem tadunkéw wiosna i je-
sienig byt na tyle duzy, ze firma musia-
ta czeSciowo ogranicza¢ swoja aktyw-
nos¢: ,,Kilkukrotnie dawali$my znacznej
czeSci zatogi urlopy w maju i wrzesniu,
zaréwno pracownikom biurowym, jak
i kierowcom. Byty nawet takie momen-
ty, ze rozwazaliSmy wysytanie na urlop
w tych miesigcach wszystkich pracow-
nikéw” - wspomina Kamil Filipowicz.

A moze integracja
telematyki?

Optymalizacja transportu na statych
relacjach byta dla firmy wyzwaniem.
Szczegblnie istotne jest uzupetnianie
wolnej powierzchni tadunkowej na po-
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wrotach. Od 2015 roku firma wykorzy-
stuje w tym celu gietde transportowg
w Smart Logistics System. Jednak
konkurencja na rynku nie $pi, koszty
w transporcie wcigz rosng, nie mozna
zatem spocza¢ na laurach — trzeba sta-
le poszukiwaé nowych rozwiazah. Zeby
jeszcze bardziej zwiekszyé wydajnosé,
a tym samym i zyski, Wojtex skorzystat
z mozliwosci, jakie daje integracja sy-
steméw telematycznych z Systemem
TIMOCOM, a konkretnie uzywanego
przez nich rozwiazania od firmy Ruptela.

Jak to dziata?

,»Dzieki integracji pomiedzy systemem
TrustTrack firmy Ruptela, a Systemem
TIMOCOM, klienci obu firm zyskujg no-
we mozliwosci. Dane na temat pozycji
pojazdéw przekazywane przez Rupte-
le pozwalajg na wizualizacje lokaliza-
cji samochodu w Systemie TIMOCOM.
PrzewoZnik widzi, gdzie jest przewozo-
ny towar lub gdzie stoi puste auto, go-
towe na nowy tadunek. Mozna szybciej
znalez¢ partneréw, a takze zbudowaé
trwate relacje w oparciu o tatwy sposéb
kontroli tadunku” - podpowiada Pawet
Szewczuk, dyrektor sprzedazy w Pol-
sce firmy Ruptela. Kiedy na rynku pa-

nuje tak duza konkurencja jak
w branzy transportowej, ko-
nieczne jest wyszukanie tych
punktébw w catym procesie
transportowym, w ktérych moz-
na by¢ lepszym od innych. ,,Integracja
pomaga by¢ bardziej skutecznym, tzn.
szybszym w znajdowaniu frachtéw
w zalezno5ci od potozenia ciezaréwki”,
przyznaje Kamil Filipowicz.

Gdy juz wiesz gdzie i kiedy

Odlegtos¢ pomiedzy Hiszpania a Bia-
torusia to spory potencjat do wyko-
rzystania. Wojtex modyfikuje trasy
w zaleznosci od pojawiajacych sie ta-
dunkéw poprzez gietde transportowa
i zyskuje w ten sposob wiekszg ren-
townos¢ obstugi statych klientéw na
tej i innych relacjach. tadunki pozyski-
wane w ten sposéb to ok 25 % wszyst-
kich zleceh. Czesto nowe frachty po-
jawiaja sie na biezaco, a dzieki zinte-
growanej telematyce mozna je szybciej
powiazac z odpowiednia ciezaréwka.
,»P0za sezonem, gdy trudno o zlecenia,
konkretna i szybko dostepna informa-
cja oraz krétki czas reakcji na nig mo-
g3 decydowac nie tylko o tym, jaki be-
dzie zysk, ale czy dany kurs bedzie sie

GO SIMPLE

#TIMOCOM

w ogble optacat. Gdy pojawita sie moz-
liwos¢ zwiekszenia naszej skuteczno-
sci na rynku tylko dzieki potaczeniu
rozwigzah, ktére juz posiadamy, po
prostu to zrobiliSmy. MoZe i pracujemy
w transporcie chtodniczym, ale lubi-
my, gdy w pracy jest naprawde goraco,
szczegblnie poza sezonem”, komentu-
je Kamil Filipowicz z firmy Wojtex.

Wiecej informacji o TIMOCOM znajduje sie
na stronie: www.timocom.pl.

TIMOCOM GmbH to sredniej wielkosci
przedsiebiorstwo z sektora FreightTech.
Jako eksperci w zakresie technologii in-
formacyjnych i analizy danych pomaga-
my naszym klientom w osigganiu ich ce-
6w logistycznych, oferujgc inteligentne,
bezpieczne i proste rozwigzania. Nasz Sy-
stem Smart Logistics tgczy ze sobg ponad
43 000 sprawdzonych firm, zgtaszajacych
codziennie do 750 000 miedzynarodo-
wych ofert przestrzeni tadunkowych.
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Odbior bez ptacenia

Wprowadzone niedawno przepisy, pozwa-
lajgce na odbiér odholowanego samochodu
bez koniecznosci natychmiastowego ptace-
nia za odholowanie, maja swoje stabe strony.
Wielu kierowcow odbiera pojazdy, a p6Zniej
wielokrotnie odwotuje sie, unikajac ptacenia
kwot, ktore czesto przekraczajg 500 zt.

Po 5 latach optata przedawnia sie i prawdo-
podobnie tego oczekujg oporni. Pojawit sie
wiec pomyst, zeby wprowadzic¢ 7-dniowy ter-
min zaptaty, a p6zniej zalegto$¢ miataby by¢
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THC

Postowie chca okreslic, jaka jest dopusz-
czalna zawartos¢ THC we krwi. Jest to zwig-
zek chemiczny, ktéry zawiera marihuana. Nie
chodzi o utatwienie zycia osobom, ktére za-
zywaja nielegalna u nas substancje, a o cho-
rych zazywajacych lecznicza marihuane. Ci

nie odurzajg sie THC, ale kiedy wsiada za kot-

ko, moga by¢ posadzeni o prowadzenie pod
wptywem. Dlatego pojawit sie pomyst, zeby,
tak jak w przypadku alkoholu, okresli¢ mak-
symalng zawartosé THC we krwi.
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Genesis

Genesis, czyli luksusowa marka
Hyundaia, pokazat nowego SUV-a.
To konkurent dla takich aut jak BMW
X5 czy Mercedes GLE. Bogato wypo-
sazony i duzy wéz ma bazowo na-
ped na tyt, a w opcji 4x4. Jest tez
ogromny grill, ktéry przypomina te-

g0 z Bentleya. Najmocniejszy silnik — \ '

benzynowy V6 ma 375 koni. Na razie
GV80 bedzie oferowany tylko w Ko-
rei, potem w USA, w Europie by¢ mo-

ciekawe

$ciagana na przyktad przez komornika. ze w ogole sie nie pojawi. AL

Rejestracja on-line

Nie bedziemy musieli wkrétce odwiedzaé wydziatéw komuni-
kacji, zeby zarejestrowaé samochéd. Ministerstwo Cyfryza-
cji pracuje nad rozwigzaniem, ktére umozliwi zatatwienie te-
g0 bez wychodzenia z domu. To mogtoby by¢ dobre uzupet-
nienie przepiséw, ktérymi wprowadzono niedawno kary za
niezarejestrowanie samochodu w ciggu 30 dni. Na poczatek
mozliwos¢ rejestraciji on-line maja mie¢ dealerzy, ale docelo-
wo kazdy bedzie mogt zatatwic nowe tablice przez internet.
Kiedy tak sie stanie, tego jeszcze nie wiadomo.

Inwazja SUV-ow

0d lat ten segment staje sie coraz popularniejszy. Wszel-
kiego rodzaju SUV-y i Crossovery to dzis 36 proc. europej-
skiego rynku. Dlatego Mercedes wprowadza kolejne au-
to tego typu. To model GLE, ale w wersji coupe. Auto jest
troche bardziej kompaktowe i ma o 6 centymetréw mniej-
szy rozstaw osi niz zwykte GLE. Przy okazji premiery auta
zaprezentowano tez nowego diesla. Szesciocylindrowiec

. moze mie¢ 272 lub 330 koni mechanicznych.
Nogi na desce

rozdzielczej

Nie trzymaj nég na desce
rozdzielczej - to przestanie
wzmocnione dramatycznym
zdjeciem RTG opublikowata
policja ze stanu Georgia w
USA. Koszmarne obrazenia
odniosta Audra Tatum, kt6-
ra wzieta udziat w kampanii
spotecznej. Poszkodowana,
ktéra przyznaje, ze do obra-
zeh doszto z powodu jej ig- _
norancji, namawia: trzymaj- o
cie nogi na podtodze. 3

Stratos

Przewidywana cena? Nawet milion dolar6w. Takie pienigdze mozna dosta¢ za prawie nowa Lancie Stratos, ktéra trafita
do domu aukcyjnego Bonhams. Powstato tylko 25 takich samochodéw, ten ma 3 tysigce kilometréw na liczniku. To nie
byle jaki samochéd. Caty uktad napedowy tacznie z silnikiem pochodzi z Ferrari 430 Scuderia. Silnik V8 ma 4,3 litra po-
. . . jemnosci i 540 koni, czyli prawie 40 wiecej niz standardowe Ferrari 430 Scuderia.

Wspinaczka Unimogami

Dwa zmodyfikowane Mercedesy Unimogi wspiety sie na najwieksza wysokos¢,
na jaka wjechat do tej pory pojazd na kotach. Grupa $miatkéw dotarta na wyso-
kos¢ 6694 metréw nad poziomem morza. Miato to miejsce na zboczu najwyzsze-
go czynnego wulkanu Ojos del Salado. Wulkan znajduje sie na pustyni Atakama
na granicy chilijsko-argentynskiej i ma 6893 metry wysokosci. W wyprawie nie
chodzito wytacznie o bicie rekordu. 10 $miatkéw wjechato tam, zeby zainstalowaé
na goérze radiostacje, ktére maja poméc miedzy innymi ratownikom pracujacym
na tym obszarze.

g T ——

Cruise Origin

General Motors pracuje nad wprowadzeniem do uzytku auto-
nomicznych pojazdéw, ktére beda przewozity ludzi bez kierow-
cy. Na razie autonomiczne pojazdy moga poruszac sie tylko

w kilku miejscach na Swiecie, w dodatku i tak z kierowca, kt6- _ e
ry czuwa nad pracg maszyny. Pojazdy Cruise Origin nie beda

miaty w ogéle kierownicy. Na poczatek bedg testowane na za-

mknietych obiektach, takich jak kampusy. Kluczowa ma by¢ ce-

na - o potowe nizsza od standardowego SUV-a.
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Tam, gdzie wyposazenie jest najwazniejsze, czyli na targach elektroniki
uzytkowej CES w Las Vegas, koncerny samochodowe coraz czesciej
prezentuja swoja wizje motoryzacji.

Kacper Jeneralski

argi elektroniki uzytko-
wej, organizowane co roku
w styczniu w stolicy amery-
kanskiego hazardu, sg coraz
wazniejsze dla producentéw
samochodéw. Prezentuje sie tu nie tyl-
ko nowinki techniczne ze Swiata sze-
roko pojetej elektroniki, ale tez moto-

ryzacyjne wynalazki. Niektére z nich
to tylko pojedyncze rozwigzania. Ale
coraz wiecej producentéw decyduje
sie tu urzadzaé premiery catych sa-
mochodo6w, oczywiscie naszpikowa-
nych nowoczesng elektronika.

Mercedes-Benz Vision AVTR

Stylistyka ma przypomina¢ egzotycz-
ny las z obcej planety, poro$niety in-

teligentnymi roSlinami. Mercedes-Benz
AVTR to koncept inspirowany styn-
nym filmem Jamesa Camerona ,,Ava-
tar”, stad tez nazwa nawigzujgca do ty-
tutu superprodukcji. Mato tego, styn-
ny rezyser bral pono¢ osobiscie udziat
w tworzeniu prototypu. AVTR ma wy-
raza¢ emocje kierowcy i w pewnym
sensie stanowi¢ cato$¢ z cztowiekiem.

Cecha charakterystyczng AVTR jest
tylna cze$¢ nadwozia, pokryta czyms$
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w rodzaju tusek. Kazda klapka jest
wyposazona w system dzwigienek,
ktére umozliwiaja ptynne ruchy we
wszystkich kierunkach. 33 tuski ma-
ja w subtelny sposob wyraza¢ emo-
cje kierowcy, moga nastroszy¢ sie jak
ptasie piora, albo tagodnie schowac
w nadwoziu. Auto ma, tak jak film,
podkresla¢ jednos¢ cztowieka z natu-
r3, a w tym przypadku réwniez z ma-
szyng. Dlatego nie ma tu deski roz-
dzielczej czy klasycznej kierownicy.
Czlowiek ma wtopi¢ sie we wnetrze
samochodu, a porozumiewa sie z nim
przy pomocy czego$ w rodzaju joysti-
cka lub, jak kto woli, touchpada. Ope-
ruje sie nim calg dlonig, a projektor
zamontowany w tunelu srodkowym
moze wyswietlaé menu samochodu.

Fotele sg jak ze snu fana ekologii.
Ksztaltem przypominaja iS¢, a wy-
konane sg z ultra-ekologicznego ma-
teriatu. To weganska skora o nazwie
,Dinamica”, stworzona z resztek sta-
rych ubran, flag i plastikowych bute-
lek, a wiec odpadéw, ktore sg zmorg
srodowiska naturalnego.

To nie koniec naturalnych materia-
16w, bo podloga prototypu pokryta
jest drewnem, ale nie byle jakim. To
specjalny rodzaj drewna Karuun wy-
twarzanego z palmy typu rattan. Jej
zalety to szybki wzrost i tatwa upra-
wa, ktéra jest mato ucigzliwa dla $ro-
dowiska naturalnego.

AVTR oczywiscie napedzany jest pra-
dem, a wiec mamy tu naped uznawa-
ny przez niektérych ekologéw za mato
szkodliwy dla $rodowiska. Nie zamon-
towano tu jednak litowo-jonowych aku-
mulatoréw, ktérych wytwarzanie jest
bardzo ucigzliwe dla Srodowiska.

Baterie to organiczne ogniwa bazu-
jace na grafenie. Maja duzg przewage
nad klasycznymi, poniewaz mozna je
natadowac nawet w 15 minut, a recy-
kling zuzytych ogniw jest mato szkod-
liwy dla Srodowiska.

Samochéd kryje w sobie az 4 sil-
niki, ktérych faczna moc to 470 koni
mechanicznych. Akumulatory maja

pojemnoé¢ 110 kWh i pozwalajg prze-
jecha¢ na jednym tadowaniu 700 ki-
lometréw. Ciekawostka sg kota umoz-
liwiajace jazde nie tylko na wprost.
AVTR moze poruszac sie po przekat-
nej, bez skrecania kot — ponoé przy-
pomina to poruszanie sie kraba.

Nie ma najmniejszych szans, zeby
taki samochod wszedt dzi$ do produk-
cji seryjnej, ale Mercedes zapowiada
przy okazji powazne kroki na rzecz
ekologii. Miedzy innymi to, Ze w cig-
gu 10 lat koncern obnizy zuzycie ener-
gii swoich fabryk o 40 proc. i o tyle sa-
mo ilo5¢ odpad6éw generowanych przy
produkcji kazdego samochodu.

Samochdd Sony

Firma kojarzona z produkcja telewi-
zorow, telefonéw i szeroko pojetego
RTV stworzyla swoj pierwszy wlasny
samocho6d. W zasadzie to nie samo-
chéd, a caly zbioér nowinek technicz-
nych stworzonych przez wielu produ-
centoéw elektroniki i nie tylko.

W projekcie wziety udziat takie fir-
my jak Magna Steyr, Bosch, Continen-
tal, ZF, BlackBerry, Here i Nvidia. Sa-
mochod jest oczywiscie elektryczny
i autonomiczny. Sony Vision S jest po-
kazem mozliwosci, a nie gotowym do
produkcji pojazdem.

W kwestii rozwigzan z dziedziny
bezpieczenstwa Sony wspoipraco-
wato z Toyotg. Auto wyposazone jest
w 33 kamery i radary r6znego typu.
Stuza one do monitorowania prze-
strzeni woko6l samochodu, ale tez
w kabinie. Sony umiescito na desce
rozdzielczej to w czym jest najlepsze,
czyli wielki ekran. Wspoélipracuje on
z rozbudowanym systemem rozryw-
ki. W kabinie sg cztery fotele, kazdy
z nich ma wbudowane gto$niki. Sa-
moché6d bedzie rozpoznawat czton-
kéw rodziny. Potrafi nauczyé sie ich
preferencji i w zaleznosci od tego kto
jedzie samochodem dopasowac tem-
perature, muzyke, czy parametry
zwigzane z prowadzeniem samocho-
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du. Bedzie tez wiedzial, czy i kto sie-
dzi na tylnych siedzeniach i tam tez
zaprowadzi warunki sprzyjajace da-
nemu uzytkownikowi. Samochéd ma
wymiary odpowiadajgce Audi A6, czy
Mercedesowi klasy E. Jest ciezki — wa-
zy ponad 2300 kg. To akurat cecha
charakterystyczna samochodow elek-
trycznych. Mimo duzej wagi Vision S
jest szybki. Setke osigga w 4,8 sekun-
dy. Ma 272 konie, ktore dostarczane sg

przez dwa elektryczne motory.

Sony przyznaje, Ze nie zamierza kon-
kurowa¢ na rynku z producentami sa-
mochoddw - to auto zrobione dla show.
Stuzy bardziej do prezentacji zastoso-
wanych w nim nowinek technicznych.
Zatem nie powinnis$my sie spodziewaé,

Ze W najblizszym czasie powstang sa-
lony samochodowe ,,Sony”.

Toyota LQ

Rzadko zdarza sie, ze samochody kon-
cepcyjne zyja dluzej niz rok. Ten jest
inny, powrécit na wystawe po trzech
latach. Toyota prezentowata juz w Las
Vegas taki koncept w 2017 roku - na-
zywat sie wtedy Concept-i. Teraz po-
wraca w rozwinietej wersji.

LQ nie tylko nie emituje zadnych za-
nieczyszczen, Toyota poszla dalej — po-
jazd moze zasysac zanieczyszczone po-
wietrze i oddawac oczyszczone. Zwal-
cza tylko wybrany rodzaj zanieczysz-
czenia, nazywany fotochemicznym

smogiem. To ozon, ktdry generowany
jest blisko powierzchni ziemi - w tych
partiach atmosfery potrdjne czgsteczki
tlenu sg niepozadane. Moga powodo-
wact na przyklad choroby uktadu odde-
chowego. LQ zasysa ozon i przetwarza
go na tlen. W ciggu godziny jazdy mo-
ze przefiltrowac 1000 litréw powietrza
i usuna¢ z niego 60 proc. ozonu.

Na poktadzie znajduje sie ulubiony
ostatnio gadzet producentéw, czyli
sztuczna inteligencja. System wchodzi
w interakcje z kierowca. Potrafi wy-
czud, jaki nastr6j ma czlowiek. W za-
leznoSci od potrzeb potrafi dostoso-
wac klimat w kabinie, zapach i prze-
kazywane informacje i w ten sposéb
walczy¢ ze stresem.

Wzmocnij cyfryzacje
Twojego biznesu
transportowego

na timocom.pl
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczefAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposéb jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




