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b:il - Wrocic w dobrej kondycji na europejski rynek

Pandemia zmrozita przemyst i doprowadzita do
nieoczekiwanego kryzysu gospodarczego na

catym kontynencie. Przedsiebiorcy zmagajg sie z
niespotykanymi zatorami finansowymi i brakiem
ptynnosci, spowodowanym przez praktyki nierzetelnych
posrednikéw. Wykorzystujac pandemie jako wymowke,
bez powodu wydtuzajg realizacje ptatnosci lub znikaja
z naleznoSciami za wykonane ustugi transportowe,
zamiast wyptacic je przewoznikom.

Tym wazniejsze sa przyjazne regulacje, tym wieksze

Personalizacja
zezwolen stata sie

faktem 32

Pomimo oporu czesci przewoznikow,
nowe zasady podziatu zezwolen
zagranicznych juz funkcjonuja.

znaczenie majg proponowane nowelizacje prawa.
Dlatego ZMPD wnioskuje o uregulowanie na poziomie
krajowym i unijnym funkcjonowania poSrednictwa
spedycyjnego.

Dlatego takze walczymy o jak najpetniejsze,
kompleksowe regulacje w kolejnych Tarczach
Antykryzysowych, ktére zapewnityby niezbedna
pomoc przewoznikom. Kryzys minie i wtedy polscy
przewoznicy powinni byé w kondycji, ktéra pozwoli im
powréci¢ na europejski rynek.

Litewska
konkurencja ros$nie
w Niemczech 4 4

Na rynku niemieckim widoczni sg lokalni
I polscy przewoznicy, ale postepy robig
litewscy.

Premiery
z internetu 7 2
Pandemia zmusita organizatorow do

odwotania wielu salonéw samochodowych.
W tej sytuacji premiery odbyty sie online.
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Stop nieuczciwym
poSrednikom 6
Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych Jan Buczek
ocenia przysztoS¢ branzy i perspektywy
wyijscia z kryzysu wywotanego pandemia.

HIE I NIE =

Analiza Tarczy Antykryzysowej 8

Przeglad rozwigzan Tarczy Antykryzysowej.
Z kilkunastu postulatow branzy tylko czeS¢ zostata
w petni uwzgledniona.
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Pomoc dla przedsiebiorcow

czy doping? 2 2

Unijna pomoc dla ostabionej pandemig gospodarki
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przewoznik nr 7/’

Stop nieuczciwym
poSrednikom

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych Jan Buczek
ocenia przysztos¢ branzy i perspektywy wyjscia z kryzysu wywotanego

pandemia.

Z Janem Buczkiem
rozmawia Robert
Przybylski

® Jaka jest skala strat
przedsiebiorstw transportu
miedzynarodowego
poniesionych na skutek kryzysu?
Nie mamy instrumentu, Zeby to
oceni¢. Tym bardziej, ze GUS przestat
publikowa¢ niektore statystyki. Mini-
sterstwo Rozwoju dysponuje wskaz-
nikami, na podstawie ktorych podej-
muje najwazniejsze dla panstwa de-
cyzje, jednakze nie mamy dostepu do
tych danych i w zwigzku z tym nie
jesteSmy w stanie oszacowaé, nawet
w przyblizeniu, skutkéw pandemii.
ZMPD skupia tylko niewielka czesé
uczestnikéw rynku i jedynym instru-
mentem, jakim mozemy sie postuzy¢,
jest ankieta w srodowisku.

® Jakie sa jej wyniki?

Wedtug ankiety 90 proc. responden-
téw odnotowato w wyniku pandemii
spadek aktywnosci. Jeden na czterech
przewoznikéw utracit 30 proc. obrotow.
Sa takze takie podmioty, ktére odno-
towaly spadek aktywnoéci o 80 proc.
Jest pewne, ze pandemia koronawiru-
sa zmieni kondycje sektora transportu
drogowego na najblizsze miesigce, je-
§li nie lata. Jednak nie jesteSmy w sta-
nie na podstawie dotychczas wysy-
lanych ankiet przedstawi¢ wiarygod-
nych, catosciowych szacunkéw dla na-
szej branzy.

® Przedsiebiorcy alarmuja, Ze na
skutek kryzysu rosna zatory
platnicze. Czy administracja jest

Swiadoma tego zagrozenia dla

gospodarki?

Dzieki inicjatywie ZMPD problem
op6znionych platnosci zostal ujety
w liscie IRU do aktualnej prezyden-
¢ji unijnej jako kwestia priorytetowa
dla branzy, wymagajaca szybkiego
rozwigzania. Domagamy sie takze od
polskiego rzadu przywrocenia dyscy-
pliny platniczej w calym fafncuchu zo-
bowigzan.

Zatory niszcza ptynno$¢ finansowa
przedsiebiorcow. Dlatego konieczne sg
kredyty obrotowe.

Nie wierzymy w darowizny. Nie chce-
my pordbwnywania nas do branz, ktére
juz leza na topatkach. Staramy sie rea-
lizowac misje, o ktorg nas prosit rzad.

Ponadto niszczg nas poSrednicy, kto-
rzy w taicuch dostaw wpinaja sie jak
pijawki. Ustawa powinna zmusza¢ tych,
ktérzy realizujg ustugi bez potencjatu
transportowego, aby pieniadze za wy-
konanie przekazywali bez zwloki. Jezeli
posrednicy przetrzymuja pienigdze, po-
winni podlegaé sankcjom. Stuzby skar-
bowe bronig sie przed takimi zapisami,
wskazujgc na brak narzedzi do kontro-
li. WyjSciem bytby np. zakaz odliczania
VAT z takiej faktury do chwili jej uregu-
lowania. Naszym haslem jest ,,Stop nie-
uczciwym poSrednikom”.

® Czy kryzys wywolany pandemia
szybko sie skonczy?

Z calg pewnoSciag kryzys potrwa
dlugo, ma charakter globalny, a nasza
gospodarka jest powigzana z gospo-
darkami innych panstw. Nasze ustu-
gi skierowane sg takze na obstuge go-
spodarek panstw Europy.

W zwigzku z tym czas wychodze-
nia z kryzysu nie bedzie zalezat tyl-

ko i wylgcznie od naszej aktywnosci,
lecz bedzie pochodna skutecznosci ra-
dzenia sobie z kryzysem w panstwach
mocno rozwinietych. Jezeli Niemcy,
Francja, Wielka Brytania poradza so-
bie z kryzysem szybciej, wzrost ich go-
spodarek podniesie naszg.

Tak wiele czynnikéw ma wplyw na
gospodarke, ze naprawde trudno jest
prognozowac. Dlatego dzi$ jak nigdy
dotad takie instytucje, jak np. GUS,
powinny bardzo sprawnie i rzetel-
nie informowac nie tylko administra-
cje, ale takze przedsiebiorcow i opinie
publiczng o wszelkiego rodzaju zjawi-
skach, ktére mogg okazac sie istotny-
mi czynnikami wywotujgcymi zmia-
ny. GUS nie powinien, tak jak dotych-
czas, traktowac informacji jako przed-
miotu lub jako produkt komercyijny.
Wszelkiego rodzaju opracowania po-
winny by¢ publikowane w powszech-
nie dostepny sposéb, aby przedsie-
biorcy funkcjonujacy w réznych bran-
zach w spos6b nieograniczony mogli
z tych informacji korzystac.

® Czy pomoc panstwa szybko
nadeszla?

Pomoc tak szybko szla, Ze mineta
nas. Rzad zaoferowat pozyczke 5 tys.
zl na firme. A my na jedno tankowa-
nie potrzebujemy 5-6 tys. zt. ZMPD
zwracalo na te sytuacje uwage naszej
administracji. Wielokrotnie pisaliSmy
pisma do premiera z prosba o spotka-
nie i rzetelng rozmowe.

® Zapowiedzi wskazywaly,
Ze pomoc jest przygotowywana.
Spodziewali$my sie, ze z zapowiedzi
niewiele sie uda zrealizowac, bo przez
lata wiele razy politycy i rzadzacy wspo-

minali o réznego rodzaju wsparciu dla
biznesu, ale nie przyzwyczaili nas do
realnych dzialaf. Lepiej wychodzity im
opowiesci o planach pomocy. Przedsie-
biorcy, ktérzy nie mogg pozwoli¢ sobie
na bujanie w obtokach, po raz kolejny
zrozumieli, Ze najlepiej liczy¢ na siebie.
Szkoda tylko, ze politycy nie potrafig
dostrzec korzysci, jakie ptyng z bran-
zy, o ktérg dzi$ starajg sie dbac¢ admini-
stracje wielu panstw Europy. Transport
miedzynarodowy jest takq ustuga, kto-
ra wykonywana jest przede wszystkim
zagranica. Do kraju sptywajg tylko owo-
ce tej pracy: towar i gotdwka, ktéra po-
prawia bilans platniczy. JesteSmy przy-
stowiowa kura, ktéra znosi gospodarzo-
wi zlote jaja. Nasi gospodarze udaja, ze
takich korzysci nie widza. Ale gdy przed
kolejnym zakretem politycznym uswia-
domig sobie, ze warto nam pomdc, na-
sze miejsce juz bedzie zajete przez kon-
kurentéw, czyli firmy z krajow, ktorych
administracja docenila warto$¢ branzy.
Mam tu na my$li m.in. Francuzéw, Au-
striakéw, Holendréw. My w Polsce sy-
stematycznie jesteSmy sprowadzani na
koniec listy rankingowe;j.

Nie mozemy sobie pozwoli¢ na ta-
kie lekcewazenie. W tej chwili zamiast
oczekiwanej przez rzad od nas ochro-
ny miejsc pracy, zmuszeni sytuacja
dokonujemy powaznej redukcji za-
trudnienia. Tylko w ten spos6b moZze-
my przetrwaé ten najtrudniejszy czas.

® Na Litwie pomoc moze

siegna¢ 800 tys. euro na firme

transportowa...

Taka pomoc zakiéca konkurencyj-
no$¢ w catym regionie. Ale, jezeli
rzad panstwa litewskiego dostrzega
w funkcjonowaniu przedsiebiorcow
transportowych istotny walor dla go-
spodarki panstwa, powinno to by¢
sygnalem i przykladem do dziatania
dla naszych politykéw. Nie powinni
kierowac sie intuicja, lecz zwrocic sie
do fachowcéw, aby wskazali branze
dajace najwieksze korzysci dla pan-
stwa. Nastepnie zainwestowac w nie.

® Na taka pomoc zgodzila

sie Komisja Europejska.

Czy branza nie odczuwa

zamieszania wynikajacego

z braku koordynacji dziatai

poszczegolnych krajow?

Przykladem jest czas pracy kierow-
cy. Odstepstwa od rozporzadzenia 561
spowodowaly takie zamieszanie, ze
Z tego potencjalnego udogodnienia
trudno skorzystaé. Zabraklo uzgod-
nief i pomoc jest w rezultacie niedo-
stepna. Stala sie tylko elementem me-
dialnym, a de facto nie data nic.

® Czy prace nad Pakietem
Mobilnoéci powinny by¢
kontynuowane?
Spowodowana pandemig wyjatkowa

1A
IE

WYSTARCIA

sytu-
acja po-
winna zo-

staé wzieta pod

uwage podczas toczacych sie prac nad
czescig socjalng Pakietu MobilnoSci.
Apeluje do cztonkéw Komisji TRAN,
aby przyszle regulacje dotyczace sek-
tora transportu drogowego uwzglednia-
1y nowg sytuacje gospodarcza. Podsta-
wowe elementy Pakietu Mobilnosci wy-
magajq przedefiniowania i dostosowa-
nia do nowej rzeczywistoSci. Powinny
zosta¢ zmienione w taki sposob, aby
zredukowacé obcigzenia administra-
cyjne; zastosowac zasady delegowania
tylko do operacji wykonywanych wy-
Iacznie na terytorium kraju przyjmuja-
cego (kabotaz); znie$¢ obowigzek po-
wrotu ciezaréwki do kraju siedziby,
a takze uprosci¢ zasady kabotazu po-
przez skrocenie okresu pauzowania.
Celem powinna by¢ poprawa funkcjo-
nowania transportu drogowego w UE,
a nie realizacja postulatow krajow, ktore
daza do likwidacji konkurencyjnosci.

/
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Analiza Tarczy =
Antykryzysowej

Przewoznicy wystapili do rzadu z propozycja pomocy dla branzy, niezbednej dla
zapewnienia transportu i ciggtosci tancucha dostaw. Z kilkunastu postulatow
tylko czes¢ zostata w petni uwzgledniona. Nie rozumiemy, dlaczego rzad dzieli

te pomoc i przedstawia kolejne tarcze antykryzysowe, zamiast zaproponowac
jedna, solidng tarcze, ktora objetaby wszystkie postulaty. Tak dziatajac bedziemy

leczy¢ skutki, a nie im przeciwdziatac.

Piotr Mikiel

sza Morawieckiego z prosbg o pomoc dla przedsiebior-
cow transportowych. 14 marca rzad wprowadzit stan
zagrozenia epidemicznego, 20 marca wprowadzit stan
epidemii. 5 dni p6Zniej zebralo sie Forum Transportu
Drogowego i przedstawito kilkanascie postulatéw branzy, po-
zwalajacych utrzymac transport miedzynarodowy.
Przedstawiamy analize por6wnawczg postulatow i od-
powiedzi rzadu. Przygotowana przez rzad Tarcza Antykry-
zysowa ma przeciwdziataé negatywnym skutkom spotecz-
no-gospodarczym oraz wspiera¢ poszczegdlne grupy spo-
teczne. Oceniamy, na ile rzadowe rozwigzania uwzglednia-
ja postulaty Srodowiska transportowego.
Postulaty srodowiska przewoznikoéw mozna podzieli¢
na 4 filary:
® 1. Zmniejszenie kosztow utrzymania firm
® 2, Wprowadzenie narzedzi zapewniajgcych utrzymanie
plynnosci finansowej
® 3, Doptaty do wynagrodzein w przedsiebiorstwach
® 4, Zapewnienie warunkéw wykonywania dziatalnosci
transportowej

:) od koniec lutego ZMPD wystapilo do premiera Mateu-

| FILAR

Zmniejszenie kosztow utrzymania firm

Zwolnienie z ptatnosci podatkéw PIT,

1 POSTULAT FTD:
VAT, CIT

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0
NIEZREALIZOWANY

1. Proponuje sie rozwigzanie, ktére umozliwi roztoze-
nie na raty lub odroczenie terminu platno$ci podatkow
i zalegtoSci podatkowych stanowigcych dochod budze-
tu panstwa bez koniecznoSci ponoszenia optaty prolon-
gacyjnej. Stawka oplaty prolongacyijnej jest rowna ob-
nizonej stawce odsetek za zwloke, co stanowi 50% pod-
stawowej stawki odsetek za zwloke.

Rezygnacja z ustalenia optaty prolongacyjnej ma zwiek-
szy¢ realne szanse na uregulowanie przez podatnikéw,
platnikéw oraz inne podmioty (inkasentdéw, nastepcow

przewoznik nr

prawnych oraz osoby trzecie) odroczonych i roztozonych
na raty nalezno$ci podatkowych.

2. Proponuje sie przesuniecie terminu platnosci zaliczek
na podatek dochodowy od wyptacanych wynagrodzen
w marcu i kwietniu 2020 r. (do 1 czerwca 2020 r.).

Komentarz:

Rzad nie zrealizowal postulatéw FTD.

POSTULAT FTD:
Z Zwolnienie ze sktadek ZUS

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 10
CZESCIOWO ZREALIZOWANY

1. Przewiduje sie, Ze przedsiebiorcy kt6érzy, majg trudno-
Sci w oplaceniu naleznosci z tytutu skiadek naleznych
za okres od stycznia 2020 r., do poboru ktérych zobo-
wigzany jest ZUS, w przypadku zawarcia umowy o od-
roczenie terminu ptatnosci sktadek lub umowy o rozto-
zenie naleznosci na raty, beda zwolnieni z konieczno-
Sci uiszczania optaty prolongacyjnej. Zawarcie umowy
o odroczenie spowoduje, zZe nie nalicza sie odsetek za
zwloke poczgwszy od nastepnego dnia po dniu wpty-
wu wniosku o udzielenie tych ulg.

2. Proponuije sie zwolni¢ przedsiebiorcow (firm jednooso-

temat numeru

bowych oraz matych zatrudniajacych do 9 os6b ubez-
pieczonych) z ptacenia sktadek zar6wno na ubezpiecze-
nia spoteczne, jak i na Fundusz Pracy, Fundusz Gwaran-
towanych Swiadczeri Pracowniczych oraz na ubezpie-
czenia zdrowotne, przez okres 3 miesiecy. Warunkiem
umozliwiajacym zwolnienie z ww. sktadek jest prowa-
dzenie dzialalnosci gospodarczej przed dniem 1 lutego
2020 1. Zwolnienie ze skladek bedzie obejmowaé 3 mie-
sigce (marzec, kwieciefi, maj), co oznacza, ze sktadki nie
beda ptacone od kwietnia do czerwca 2020 r. Zwolnie-
nie ze skladek bedzie odbywac sie w trybie umorzenia.

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 2.0
CZESCIOWO ZREALIZOWANY

3. Rozszerzenie kregu przedsiebiorcoéw, ktérzy beda
uprawnieni do skorzystania z 3-miesiecznych ,wakacji
sktadkowych”, tj. zwolnienia ze sktadek na ubezpiecze-
nia spoleczne, ubezpieczenie zdrowotne, Fundusz Pra-
¢y, Fundusz SolidarnoSciowy, Fundusz Gwarantowa-
nych Swiadczefi Pracowniczych lub Fundusz Emerytur
Pomostowych, o platnikéw zglaszajacych do ubezpie-
czenia do 49 os6b z zastrzezeniem, Ze platnicy zatrud-
niajacy od 10 do 49 osbb podlegajacych ubezpieczeniom
spotecznym zostaliby zwolnieni z oplacania sktadek
w wysokoSci 50% tacznej kwoty nieoptaconych nalezno-
§ci z tytutu sktadek wykazanych w deklara-

cji rozliczeniowej ztoZonej za dany miesigc.

Komentarz:

Rzad nie zrealizowat postulatéw FTD.

WYSTARCIA




POSTULAT FTD:
Zwolnienie z podatku od
nieruchomosci przez okres 6 m-cy

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0

CZESCIOWO ZREALIZOWANY

Proponowane rozwigzanie umozliwi gminom wprowa-
dzenie za cze$¢ roku 2020 zwolnienia z podatku od nie-
ruchomosci: gruntéw, budynkéw i budowli zwigzanych
z prowadzeniem dzialalnoSci gospodarczej, wskazanym
grupom przedsiebiorcéw, ktdrych ptynnosé finansowa
ulegla pogorszeniu w zwigzku z ponoszeniem negatyw-
nych konsekwencji ekonomicznych z powodu COVID-19.

Komentarz:

Rzad delegowat decyzje do rozstrzygniecia przez wiasci-
we organy gmin. To oznacza, Ze przedsiebiorcy bedg mu-
sieli wystapi¢ do samorzadéw z wnioskiem i uzasadnie-
niem, ze znalezli sie w sytuacji uniemozliwiajgcej zapta-
cenie stosownego podatku.

POSTULAT FTD:
Zwolnienie z podatku od Srodkéw
transportu przez okres 6 m-cy

Brak propozycji rzadowej:

NIEUWZGLEDNIONY

Komentarz:

Brak propozycji rzadowe;j.

POSTULAT FTD:
Rozliczenie tegorocznej straty

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0
UWZGLEDNIONY

Proponuije sie rozliczenie strat podatkowych przez podat- CZESCIOWO ZREALIZOWANY

nikoéw, ktorzy w zwigzku z rozprzestrzenianiem sie cho-
roby zakaznej wywolanej wirusem SARS-CoV-2 ponie$li
strate z pozarolniczej dziatalnosci gospodarczej w 2020 r.

W takim przypadku beda oni mogli o wysoko$¢ tej stra-
ty, nie wiecej jednak niz do kwoty 5 mln zl, obnizy¢ do-
chod uzyskany z pozarolniczej dziatalno$ci gospodarczej
w 2019 roku, skiadajac w tym celu korekte zeznania za

przewoznik nr 7/’

ten rok. Z tego sposobu rozliczenia straty beda mogli sko-
rzysta¢ podatnicy, ktérzy w roku 2020 osiggng przychody
z dziatalnoSci gospodarczej nizsze o co najmniej 50% od
przychodéw uzyskanych z tej dziatalno$ci w 2019 r.

Komentarz:

Jeden z nielicznych postulatéw uwzgledniony przez rzad.

Il FILAR

Wprowadzenie narzedzi zapewniajacych
utrzymanie ptynnosci finansowej

POSTULAT FTD:

Stworzenia mechanizmu

kredytowania firm (szybki dostep
do kredytu obrotowego)

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0
NIEZREALIZOWANY

1. Wsparcie mikroprzedsiebiorcow poprzez umozliwie-
nie ubiegania sie o udzielanie niskooprocentowanej po-
zyczki. Pozyczka ta ma umozliwi¢ mikroprzedsiebior-
com, ktérzy prowadzili dziatalno$¢ gospodarcza przed
dniem 1 marca 2020 r., pokrycie biezacych kosztéw pro-
wadzenia tej dzialalnoSci.

Pozyczka bedzie udzielana ze srodkéw Funduszu Pracy
do wysokoéci 5 tys. zl na okres nie dtuzszy niz 12 mie-
siecy, za$ jej oprocentowanie bedzie stale i bedzie wy-
nosito w skali roku 0,05 stopy redyskonta weksli przyj-
mowanych przez Narodowy Bank Polski. Rozpoczecie
splaty pozyczki bedzie nastepowalo po szeSciomiesiecz-
nym okresie karencji.

Pozyczka wraz z odsetkami bedzie podlegata umorze-
niu pod warunkiem, ze mikroprzedsiebiorca przez okres
3 miesiecy od dnia jej udzielenia nie zmniejszy stanu za-
trudnienia w przeliczeniu na pelny wymiar czasu pra-
cy w stosunku do stanu zatrudnienia na dziefi 29 lute-
g0 2020 1.

Komentarz:

Rzad nie zrealizowal postulatéw FTD.

TARCZA FINANSOWA

2. Wprowadzenie programu subwencji — wsparcie finan-
sowe dla wszystkich firm, ktérych obroty spadty o 25%.
Splata pierwszej raty w 13. miesigcu od jej otrzymania.
Do 75% subwencji moze mie¢ charakter bezzwrotny, je-
zeli spetnione zostang trzy warunki: (1) podatki sg pta-
cone w Polsce, (2) utrzymana jest produkcja lub $wiad-
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czone sa ustugi, (3) nie nastgpilo zwolnienie pracow-
nikéw.
Pomoc bedzie udzielana za posrednictwem Polskiego
Funduszu Rozwoju

Komentarz:

Rzad nie zrealizowal postulatéw FTD.

POSTULAT FTD:
Zwrot nadptaconego podatku VAT

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 10

NIEZREALIZOWANY

Proponuje sie odroczenie obowigzku sktadania nowego
pliku JPK_VAT (deklaracja wraz z ewidencja) z 1 kwiet-
nia 2020 r. na dziefi 1 lipca 2020 r. dla wszystkich po-
datnikow.

Komentarz:
Rzad sugeruje, ze skrocit terminy zwrotu tego podatku.

Branza domagala sie zapisu zmuszajacego US do zwro-
tu tego podatku.

POSTULAT FTD:
8 Podniesienie gornego limitu

kredytowego obrotowego

Brak propozycji rzadowej:

NIEUWZGLEDNIONY

Komentarz:

PrzewoZnicy, szczegblnie osobowi, znalezli sie w sytuacji
bez wyjscia i podniesienie limitu jest niezbedne. Postulat
pozostat niespeiniony.

POSTULAT FTD:
Wprowadzenie wakacji w sptacie
kredytow i leasingow

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 2.0
CZESCIOWO ZREALIZOWANY

1. Brak rozwigzah ustawowych.
2. Agencja Rozwoju Przemystu wdraza nowy instrument
stuzacy refinansowaniu uméw leasingowych dla firm
transportowych, na nastepujgcych zasadach:
karencja w splacie nie moze przekroczy¢ 12 miesiecy,
a po tym okresie firma zobowigzania jest do rozpo-
czecia sptat wynikajacych z miesiecznych harmono-
gramé6w rat leasingowych;
kwota leasingu dla jednego przedsiebiorcy nie moze
przekraczac 5 miln zl netto, a okres splaty nie moze
by¢ dtuzszy niz 6 lat (facznie z karencja);
z wstepnych zatozen uméw refinansujacych leasing
wynika, ze oprocentowane one bedg zgodnie z obo-
wigzujaca stawka WIBOR, do ktérego doliczona zo-
stanie ,,marza zgodna z siatkg cen dla produktu”. Nie
bedzie natomiast Zadnej optaty wstepnej czy mani-
pulacyijnej.

Komentarz:

Rzad czeSciowo zrealizowal nasze postulaty.

lll FILAR

Doptaty do wynagrodzen w przedsiebiorstwach
POSTULAT FTD:
Dofinansowanie 80 proc.

1 o wysokosci pensji minimalnej

na okres minimum 6 miesiecy poczawszy
od 1 lutego 2020 roku
Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0
CZESCIOWO ZREALIZOWANY

Wsparcie mikro-, matych i §rednich przedsiebiorstw po-
przez dofinansowanie czeSci kosztow wynagrodzen pra-
cownikéw danego przedsiebiorcy oraz naleznych od tych
wynagrodzen skladek na ubezpieczenia spoteczne. Dofi-
nansowanie to bedzie mogto zosta¢ przyznane w przypad-
ku spadku obrotéw w ciggu dowolnie wskazanych 2 kolej-
nych miesiecy kalendarzowych, przypadajacych w okresie
po dniu 1 stycznia 2020 r. do dnia poprzedzajacego dzien
zlozenia wniosku o przyznanie dofinansowania, w poréw-
naniu do tgcznych obrotéw z analogicznych 2 kolejnych
miesiecy kalendarzowych roku poprzedniego.
W przypadku przedsiebiorcéw zatrudniajacych pracow-
nikéw dofinansowanie:
1. bedzie obejmowalo czes¢ kosztow wynagrodzen
pracownikéw oraz naleznych od tych wyna-
grodzen skladek na ubezpieczenia spolecz-
ne (naleznych zaréwno od pracownikow,
jak i przedsiebiorcy bedacego pracodawca)
— przedsiebiorca bedzie mogt wystgpic o do-
finansowanie wynagrodzen wszystkich pra-
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cownikow, jak tez tylko czesci z nich;

2. bedzie moglo zosta¢ przyznane, gdy spadek obrotow

wyniesie:
co najmniej 30% — w wysokoSci nieprzekraczajgcej
kwoty stanowiacej sume 50% wynagrodzen poszcze-
golnych pracownikéw objetych wnioskiem o dofinan-
sowanie wraz ze skladkami na ubezpieczenia spo-
leczne naleznymi od tych wynagrodzeni, jednak nie
wiecej niz 50% kwoty minimalnego wynagrodzenia
za prace w odniesieniu do kazdego pracownika,
co najmniej 50% — w wysokosci nieprzekraczajgcej
kwoty stanowiacej sume 50% wynagrodzeh poszcze-
golnych pracownikéw objetych wnioskiem o dofinan-
sowanie wraz ze skladkami na ubezpieczenia spo-
leczne naleznymi od tych wynagrodzen, jednak nie
wiecej niz 70% kwoty minimalnego wynagrodzenia
za prace w odniesieniu do kazdego pracownika,
co najmniej 80% — w wysokoSci nieprzekraczajgcej
kwoty stanowigcej sume 90% wynagrodzefi poszcze-
go6lnych pracownikéw objetych wnioskiem o dofinan-
sowanie wraz ze skladkami na ubezpieczenia spo-
leczne naleznymi od tych wynagrodzen, jednak nie
wiecej niz 50% kwoty minimalnego wynagrodzenia
za prace w odniesieniu do kazdego pracownika;

3. moze by¢ przyznane na okres nie dtuzszy niz 3 mie-

sigce mikro-, matym i Srednim przedsiebiorcom.

Komentarz:

Ten postulat jest w cze$ci zrealizowany

POSTULAT FTD:
1 1 Jednoosobowa dziatalnosé
gospodarcza / umowa o dzieto /
umowa-zlecenie - rozciagniecie
i podwyzszenie doptat do 100 proc. Sredniej
pensji krajowej na okres 6 miesiecy,
poczawszy od 1 marca 2020 roku

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 10

CZESCIOWO ZREALIZOWANY

W przypadku przedsiebiorcy bedacego osobg fizyczna,

niezatrudniajgcego pracownikow, dofinansowanie bedzie:
1. obejmowalo czes¢ kosztéw prowadzenia przez nie-
go dzialalnoSci;

2. moglo zosta¢ przyznane, gdy spadek obrotéw wyniesie:
co najmniej 30% — w wysoko5Sci 50% kwoty minimal-
nego wynagrodzenia za prace miesiecznie,
co najmniej 50% — w wysokoSci 70% kwoty minimal-
nego wynagrodzenia za prace miesiecznie,
co najmniej 80% — w wysokoSci 90% kwoty minimal-
nego wynagrodzenia za prace miesiecznie

3. przyznawane na okres nie dtuzszy niz 3 miesigce.
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Komentarz:

Ten postulat Srodowiska zostat zrealizowany

POSTULAT FTD:
1 z Utworzenie funduszu wsparcia
przedsiebiorstw, ktére od 1 lutego

2020 roku poniosty straty (spadki obrotow
w wysokosci min. 40 %)

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0
CZESCIOWO ZREALIZOWANY

Majac na wzgledzie zapewnienie srodkéw finansowych
niezbednych na finansowanie i wsparcie realizacji zadan
zwiazanych z przeciwdzialaniem COVID-19, zaproponowa-
no utworzenie panstwowego funduszu celowego pn. Fun-
dusz Przeciwdziatania COVID-19.

Przychody Funduszu mogg stanowi¢ takze $rodki, o ktd-
rych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 2 ustawy, ktore za zgodg Ko-
misji Europejskiej mogg zostac przeznaczone na wsparcie
realizacji zadan zwigzanych z przeciwdzialaniem skut-
kom COVID-19, wplaty z budzetu pahstwa, w tym budze-
tu srodkéw europejskich, wpltywy ze skarbowych papie-
réw wartoSciowych oraz inne przychody.

Wsparcie ze Srodkéw Funduszu moze by¢ udzielone jed-
nostkom sektora finanséw publicznych oraz jednostkom
spoza tego sektora. Wsparcie ze Srodkéw, przekazanych
przez Komisje Europejska na wsparcie realizacji zadan
zwigzanych z przeciwdzialaniem skutkom COVID-19 be-
dzie udzielane zgodnie z procedurami obowigzujacymi
przy ich wykorzystaniu.

Komentarz:
Propozycja rzadu sprowadza sie do utworzenia funduszu
celowego. Ten postulat w niewielkim zakresie zrealizowa-

ny przez rzad. Fundusze trafig zapewne do szpitali, samo-
rzagdéw, a nie do przedsiebiorcow.

IV FILAR

Zapewnienie warunkow wykonywania
dziatalnosci transportowej

POSTULAT FTD:
1 3 Przedtuzenia pozwolenia na prace

dla cudzoziemcow

Propozycja rzadowa:
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Zaproponowano wydluzenie okresu waznosci zezwolen
na prace cudzoziemca (oraz decyzji o przedluzeniu ze-
zwolenia na prace) z mocy prawa, jak réwniez wydtuze-
nie dopuszczalnego okresu pracy bez zezwolenia na pra-
ce w zwigzku z o$wiadczeniem o powierzeniu wykony-
wania pracy cudzoziemcowi, na czas stanu zagrozenia
epidemicznego lub stanu epidemii ogloszonego w zwigz-
ku z zakazeniami wirusem SARS-CoV-2 i nastepujacych
po nim 30 dni.

Komentarz:

Ten postulat Srodowiska zostal zrealizowany

POSTULAT FTD:
1 4 Przedtuzenia wiz pobytowch

dla cudzoziemcéw zatrudnionych
w firmach transportowych

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 10
NIEZREALIZOWANY

Proponuje sie wydtuzenie terminu sktadania wnioskéw o
udzielenie zezwolefi pobytowych, przedtuzenie wizy oraz
przedtuzenie pobytu w ramach ruchu bezwizowego, jezeli
ten wypadalby w okresie stanu zagrozenia epidemiczne-
go ogloszonego w zwigzku z zakazeniami wirusem SARS-
-CoV-2 lub w przypadku, gdyby doszto do ogloszenia sta-
nu epidemii, w okresie tego stanu.

Zaproponowano, aby pobyt cudzoziemcéw w czasie
przedtuzonego terminu do zlozenia wniosku uznawa-
ny byt za legalny pod warunkiem, ze cudzoziemiec
w terminie 30 dni od dnia nastepujacego po dniu od-
wotlania zagrozenia epidemicznego ztozy odpowiedni
wniosek. Powyzsze przedtuzanie nie bedzie wymagato
wydania nowej naklejki wizowej, poniewaz wymaga-
loby to osobistego stawienia sie cudzoziemca w urze-
dzie w celu ich odbioru. Przepis nie bedzie dotyczyt
wiz Schengen, poniewaz sposoéb ich przedtuzania ure-
gulowany jest w prawie Unii Europejskiej (w ramach
dorobku Schengen).

Komentarz:

Ten postulat nie zostat zrealizowany. Propozycja nie roz-
wigzuje problemu cudzoziemcédw wykonujacych prace za-
granica. W przypadku tych oséb niezbedna jest naklejka
W paszporcie.

Ta propozycja rozwigzuje jedynie problem cudzoziem-
cbw przebywajacych i pracujgcych w Polsce, natomiast nie
rozwigzuje problemu cudzoziemcédw zatrudnionych w pol-
skich firmach, ale wykonujacych prace kierowcy w trans-
porcie miedzynarodowym, ktérzy poruszajg sie zaréwno
na obszarze UE, jak tez poza tym obszarem. W przypadku

by te mogty legalnie wjechac i wyjecha¢ z/do Polski i po-
ruszac sie po strefie Schengen.

DODATKOWE POSTULATY

Niezgtoszone w stanowisku FTD

POSTULAT FTD:
1 5 Przedtuzenie terminéw waznosci

dokumentow uprawniajacych do
wykonywania pracy na stanowisku kierowcy
(prawa jazdy, $wiadectwa kierowcy, szkolen
okresowych, itd.)

Propozycja rzadowa:

TARCZA ANTYKRYZYSOWA 2.0

UWZGLEDNIONY

Przewiduje sie przedtuzenie z mocy prawa nastepujgcych
dokumentéw:
prawa jazdy (w tym zagranicznego prawa jazdy);
Swiadectwa kierowcy;
uprawnien do kierowania pojazdami,
wpisu w prawie jazdy kodu 95 potwierdzajacego uzyska-
nie kwalifikacji wstepnej, kwalifikacji wstepnej przyspie-
szonej, kwalifikacji wstepnej uzupelniajacej, kwalifikacji
wstepnej uzupelniajacej przyspieszonej albo ukonczenie
szkolenia okresowego.
Wazno$¢ ww. dokumentéw, uprawnien i wpisu do 60 dni
od dnia odwotlania stanu zagrozenia epidemicznego lub
stanu epidemii.

Komentarz:
Rozwigzanie znalazlo sie dopiero w Tarczy Antykryzyso-

wej 2.0. Szkoda, ze tak p6zno, ale problem, chociaz z op6z-
nieniem, zostal rozwigzany.

POSTULAT FTD:
1 Przedtuzenie termindow waznosci
dokumentow uprawniajacych do

wykonywania dziatalnosci transportowej
(zezwolen, licencji, wypisow z licencji, itd.)

Brak propozycji rzadowej:

NIEUWZGLEDNIONY

Komentarz:
ProponowaliSmy rzadowi, aby rozwigzac ten

tow, ale bez skutku.

problem analogicznie jak innych dokumen- I E

tych os6b niezbedna jest naklejka w paszporcie, aby oso-
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TARCZA ANTYKRYZYSOWA 1.0
1) ZREALIZOWANY
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Najwazniejsza rzecz
to nie straci¢ ptynnosci
finansowe]

™

Tarcza Antykryzysowa
budzi sporo emocji i stychac
na jej temat roziie opinie.

Cztonkowie ZMPD oceniaja

swoje potrzeby oraz >
pakiet pomocowy.” ()

Robert Przybylski

omisja Europejska zaakcepto-

wala 27 kwietnia rzgdowy pro-

jekt pomocy dla firm, oznaczo-

ny jak Tarcza Antykryzysowa

2.0. Jego warto$¢ wynosi 75
mld zl, a wnioski o udzielenie pomocy
mozna byto sktada¢ poprzez banki od
godziny 18 w érode 29 kwietnia. Politycy
Pprzypuszczaja, Ze z programu pomoco-
wego skorzysta 350 tys. mikroprzedsie-
biorstw (zatrudniajgcych do 9 osdb) oraz
26 tys. matych i Srednich firm.

PrzewozZnicy sa w obu tych grupach.
Ponad 350 z nich wzielo udzial w ankie-
cie na stronie ZMPD. Sposréd ankieto-
wanych 56 proc. zadeklarowalo, ze ich
Pprzedsiebiorstwo nie podlega rzagdowe-
mu wsparciu. Przeciwnego zadania byto
23,5 proc., za$ co pigty nie potrafit udzie-
li¢ odpowiedzi.

58 proc. ankietowanych uwaza, ze
zakres pomocy jest zdecydowanie nie-
wystarczajacy, a 28 proc., ze niewy-
starczajacy. Za najatrakcyjniejsza for-
me pomocy ankietowani uznali zwol-
nienie z oplacania sktadek ZUS (83,5
proc. wskazan) i pozyczke z Funduszu
Pracy w wysokosci 5 tys. zt (33,6 proc.).
Dla co trzeciego respondenta atrakcyj-
na jest pozyczka preferencyjna PFR,

a dla co szostego refinansowanie uméow
leasingowych przez ARP. Taki sam od-
setek wérod indagowanych zaintereso-
wany byl roztoZzeniem na raty lub odro-
czeniem naleznoSci podatkowych oraz
zwolnieniem z podatku od nierucho-
moéci. 13 proc. ankietowanych zainte-
resowanych jest przesunieciem termi-
nu skladania deklaracji VAT z 1 kwiet-
nia na 1lipca i rozliczeniem tegorocznej
straty poprzez obnizenie przychodu za
2019 rok. Pozyczka na finansowanie de-
ficytu w kapitale obrotowym udzielana
przez ARP zwrocita uwage blisko 8 proc
ankietowanych.

Dodatkowo zapytaliSmy przedsiebior-
cbw, kiedy zamierzajq siegna¢ po pomoc
i jakie sg ich najblizsze plany.

Arkadiusz Milewski
Cztonek Rady ZMPD

Potrzebujemy jakiego$ wsparcia, zeby
utrzymaé miejsca pracy. Musimy uwa-
zaé, aby utrzymujac zatrudnienie w fir-
mach nie wpedzic sie w kredyty, z kt6-
rych bedzie ciezko wyjs¢. Firmy pracujg
na wolnych obrotach.

Przychody w mojej firmie spadty do-
piero w kwietniu. W marcu jeszcze szlo,
w kwietniu zanotowatem ponad 5-pro-
centowy spadek w transporcie. To boli,
ale obywamy sie bez zwolnief i nie ma-

my zamiaru ich przeprowadzac. Wnio-
ski 0 pomoc panstwa mozemy skladaé
pod koniec maja na podstawie deklara-
cji z kwietnia. Na te chwile z niczego nie
korzystaliSmy, cho¢ zatrudniamy ponad
50 0s6b i obejmuja nas przepisy o pomo-
cy. W naszym przypadku to 1500 zl na
osobe przez 3 miesigce, oczywiScie jesli
sie zakwalifikujemy. Nie wiem jednak,
czy pomoc wyréwna spadek obrotow.
Czes¢ klientdw juz rusza z produk-
cja. Najgorzej wyglada zachod Europy.
W kraju tez jest mniej pracy i stawki po-
szty w dét. Klienci sa $wiadomi spadku
ceny paliwa, stawki za fracht zmalaty
0 20 proc. Jest to spadek silniejszy niz
udziat wydatkéw na paliwo w kosztach.

Karol Rychlik
Cztonek Rady ZMPD

Na Tarcze Antykryzysowa 1.0 sie nie la-
pie. Nie wystepuje o pomoc, bo nie je-
stem spekulantem. Poki jezdze, nie
mam prawa do pomocy. Niech jg otrzy-
maja ci, ktdrzy jej potrzebuja. Wprowa-
dzitem $rodki ochronne, majgce zapew-
ni¢ firmie plynno$¢ finansowa. Kierow-
cy pobierajg urlopy, czes¢ z nich jedzie
do domu na Ukraine na miesigc, a na
ich miejsce przyjezdzajq kolejni. W ten
sposo6b nikogo nie zwolnitem.

Staram sie pom6c sam sobie i bede
unikatl wystepowania o rzagdowa po-
moc. To ostatecznos¢. Regularne spta-
ty rat leasingowych lub kart kredyto-
wych sg konieczne. Nie chce prolongo-
wac splat, wole regulowac je na bieza-
co. To zdrowe spojrzenie i lepiej unikac
dodatkowych obcigzenn odwleczonych
w czasie. Nawet niewielkie oprocento-
wanie bedzie trudne do udzwigniecia.

Wyrejestrowatem tylko jeden pojazd,
bo kierowca osiggnat wiek przedemery-
talny, jest w duzej grupie ryzyka. Kon-
czyt sie termin ubezpieczenia tego po-
jazdu, wiec wiele nie stracitem. Jezeli
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bedzie trzeba z powrotem zarejestrowac
ten samochdd, to zaden problem. Pojazd
mozna przeciez czasowo wyrejestrowac.

Najwazniejsza rzecz to nie straci¢
plynnosci finansowej. Kazdy przewoz-
nik powinien dotozy¢ staran, aby uzy-
ska¢ pienigdze za ustugi. Stosowac
przedptaty lub bardzo krétkie terminy
platnosci. Unikniemy rozczarowarn i ko-
nieczno$ci pomocy. To kluczowa spra-
wa, podobnie jak ograniczenie dostepu
pseudo posrednikéw do rynku. Zdemo-
lowali oni stawki przewozoéw. Ostatnio
proponowali mi transport z Bawarii na
Mazowsza za 200 euro. To 24,5 tony la-
dunku! Takie oferty powinny by¢ kara-
ne. Ponie$¢ jg powinien zleceniodawca,
a takze przewoznik, tracac licencje na
wykonywanie zawodu.

Zofia Stepnicka
Cztonek Zarzadu ZMPD

System pomocowy dziala. Duzo matych
firm zatrudniajacych do 50 os6b juz zto-
zylo wnioski do ZUS o pomoc. Spadek
przychodéw bedziemy mogli wyliczy¢
w maju lub w czerwcu. Tapniecie nasta-
pito w marcu, w kwietniu zarejestrowa-
liSmy zmniejszone przychody, a pelnie
strat poznamy z lekkim opdZnieniem,
nawet w czerwcu, lipcu. Tymczasem
tworcy Tarczy Antykryzysowej zato-
zyli, ze spadki wystapig juz w marcu.
Przewoznicy bedg odczuwaé ten kryzys
w catym roku. Samochody stoja, wedlug
mnie 60-70 proc. taboru jest na bazach,
bo nie ma co wozi¢.

Sklepy sa zamkniete, wiec i fabryki
stanely z braku zbytu. Gdy firmy pro-
dukcyijne sie zamykaty, woziliSmy towar
z magazynéw. Teraz muszg sie one za-
pehi¢ i mamy jeszcze kilka dni pauzo-
wania. Transport nie skorzysta z Tarczy
Antykryzysowej, ale inne branze tak.

Kornelia Lewandowska
Przewodniczgca Regionu Slaskiego
/MPD

Zaproponowane przez 1zad rozwigza-
nia dla przewoznikéw i pracownikow
firm transportowych niestety nie ma-
ja zastosowania dla branzy transpor-
towej. By¢ moze pokrycie sktadek ZUS
jest czeSciowym rozwigzaniem dla mi-
kro przedsiebiorcow, dla ktérych dopta-
ta w wysokosci 50 proc. sktadki stanowi
znaczace ulatwienie.

Wiele do Zyczenia pozostawia kwestia
realnego przekazu na konto pozyczek

oraz tryb skltadania wnioskéw. W Krako-
wie do 4 maja 33 tys. firm zlozylo wnio-
ski do Urzedu Skarbowego o pozyczke
w wysokosci 5 tys. zt. Urzednicy juz za-
powiedzieli, Ze na rozpatrzenie wnio-
skéw potrzebujg kilka miesiecy.

Nasza branza jest juz znaczaco zadtu-
zona z powodu nieuczciwych posred-
nikow i coraz bardziej odlegtych ter-
minéw zaplaty, a kolejne kredyty czy
pozyczki, jak subwencje z PFR, mimo
obietnicy o umorzeniu, mogg stanowic¢
ogromny klopot dla wiascicieli firm.
W tak niepewnej sytuacji rynkowej za-
dluzenie firm moze lawinowo wzrasta¢
i w konsekwencji moze doj$¢ do maso-
wych bankructw.

Realizacja ustug transportowych
w gldéwnej mierze oparta jest na wspot-
pracy z prywatnymi dostawcami paliw,
leasingu, kredytu, czego niestety w Tar-
czy Antykryzysowej nie uwzgledniono.
Jak sami sobie nie pomozemy, przez np.
obnizenie czynsz6éw i oplat, to nie prze-
trwamy tego kryzysu.

Grzegorz Wieczorek
Cztonek Rady ZMPD

Na dzisiaj zadnej pomocy od pafistwa
nie dostatem, cho¢ nawet drobna by
sie przydala. Zatrudniam ponad sto
0s6b, wiec objeta mnie Tarcza 2.0.
ZUS rozlozy skitadki na raty, o ile nie
bylo zaleglosci i do lutego wszyst-
ko bylo poptacone. Wnioskéw o do-
finansowanie jeszcze nie widzialem.
Musze podliczy¢ kwieciefi, bo przez
wszystkie dni miesigca stalem. Wnio-
ski sktadam po dlugim weekendzie.
Duzo méwilo sie o podatkach od Srod-
kéw transportu. ZtozyliSmy dwa pis-
ma do wdjta, ale samorzad nie chciat
umorzy¢ podatkow.

Kierowcy dostajg podstawy i siedzg
w domach. Czasami zadzwonia, do-
pytujac czy juz jest robota. Nikogo nie
zwolnilem, a mam podwdéjne obsady, bo
do rozladunku 6-10 ton mebli potrzeba
dwoch ludzi.

Nie ptacitem zadnemu dostawcy, pod-
wykonawcy, staram sie poprzekladac te-
go typu platnosci. Wszystkie pienigdze,
jakie firma posiada, przeznaczam tylko
na pensje dla pracownikéw, zeby ludzie
mieli z czego zy¢ i zeby nikogo nie zwol-
ni¢. Ruszy¢ jednak po rozmrozeniu go-
spodarki nie bedzie latwo. Pytanie, kie-
dy odbuduja sie zamo6wienia fabryk. Je-
zeli stawanie na nogi bedzie przebiegato
powoli, bede musial zwalnia¢ personel

i oddam 20 proc. floty.

Stalem od potowy marca, a ruszam
na poczatku maja. Jezdze po catej Euro-
pe i rozwozZe meble. Na powrotach przy-
woze materiaty, wiec w obie strony mam
fadunki. W marcu cze$¢ towaru wrdci-
1a z Wielkiej Brytanii i Francji. Zlecenio-
dawca zwrocit mi tylko za kilometry.

W leasingu dlugoterminowym mam
Volvo i DAF z pelnym pakietem serwi-
sowym i ubezpieczeniowym. Platnosci
rat leasingowych odroczytem o 3 mie-
sigce. W przypadku kart paliwowych
przedtuzam kredyt kupiecki. Instytucje
finansowe zachowujg sie przyzwoicie.
Z ich strony nie ma agresiji.

Wojciech Sienko
Przewodniczacy Regionu
Dolnoslgskiego ZMPD

Tarcze Antykryzysowe 1.0 i 2.0 to bub-
le nieprzydatne dla branzy transportu
samochodowego. Uwazam tak z dwoch
powodéw: oba pakiety przepiséw nie
przewiduja niezbednych dla przedsie-
biorco6w rozwiazan, natomiast zawiera-
ja niepotrzebne rzeczy jak np. e-learning
czy nielimitowany dostep do stron gov.
pl poprzez budowe masztéw sieci 5G.

Zwolnienie ze sktadek ZUS powinno
by¢ 100-procentowe i trwac az do roz-
ruchu gospodarki, a nie 50-procentowe
na 3 miesigce. Dla uchronienia bran-
zy transportowej przed upadkiem nie-
zbedne jest takze catkowite zniesienie
wszystkich podatkow za prowadzenie
dziatalnoSci gospodarczej, az do zakoii-
czenia pandemii i rozruchu gospodarki.
Na czas kryzysu panstwo powinno od-
stapi¢ od poboru myta i zwrdcic prze-
woznikom VAT.

Jaki ma sens udzielanie pozyczek, je-
§li firma pada? Do jesieni wiekszo$¢ sie
zamknie. Tarcza Antykryzysowa 2.0 nic
nie wnosi, bo firmy przestajg dziata¢. Co
mi z postojowego, jezeli musze wszyst-
ko placié, a podatki sg duzo wyzsze od
postojowego?

Kluczowa sprawa to rozruszanie go-
spodarki, bo zaraz nic z naszych firm
nie zostanie. Nie chce postojowego. Po-
trzebuje pracy i rzad jak najszybciej po-
winien rozmrozi¢ gospodarke.

Zderzytem sie z urzedni-
cza Sciang i nie moge zdo-
by¢ pozwolenia na wjazd
do Wroctawia. Urzedy sa
zamKkniete i zezwolen nie
ma. Nadal urzednicy sg nie
dla nas, tylko my dla nich:

WYSTARCIA
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wydarzenia

dblokowac

Piotr Gawetczyk

rudna sytuacja na granicach

tuz po ogloszeniu stanu epi-

demicznego w Polsce i wpro-

wadzeniu nowych zasad

kontroli na granicach dra-
matycznie utrudnila realizacje prze-
wozow drogowych. Ze wzgledu na
konieczno$¢ opanowania rosngcego
chaosu ZMPD zorganizowalo w cia-
gu zaledwie kilku dni dwa spotkania
Forum Transportu Drogowego w for-
mie wideokonferencji.

Pierwsze spotkanie FTD odbylo sie
juz 18 marca, a gltébwnym tematem byly
ogromne korki na przejsciach granicz-
nych, spowodowane ograniczeniami
wprowadzonymi z powodu pandemii.
Podczas dyskusji, w ktdrej poza preze-
sami stowarzyszen wzieli takze udziat
m.in. wiceminister infrastruktury Ra-
fal Weber, gléwny inspektor transportu
drogowego Alvin Gajadhur oraz peig-
cy obowigzki zastepcy generalnego dy-
rektora drég krajowych i autostrad Mar-
cin Nowacki, sygnatariusze FTD przed-
stawili oczekiwania przewoznikéw wo-
bec rzadu i Strazy Granicznej.

Uczestnicy wideokonferencji podkre-
§lili, ze kilkudziesieciogodzinne posto-

je na granicach wywotujg ogromna fru-
stracje kierowcow, zmuszonych do ocze-
kiwania w pojazdach, bez dostepu do
sanitariatow i positkow. Te okoliczno$ci
dodatkowo potegowaly ryzyko zakaze-
nia kierowcow wirusem.

Przewoznicy w dyskusji podkreslali,
Ze bez opanowania sytuacji na grani-
cach zaden z nich nie jest w stanie za-
gwarantowac cigglosci proceséw trans-
portowych, a co za tym idzie trwatosci
lancucha dostaw. Uczestnicy wideokon-
ferencji zwracali uwage na fakt, ze kie-
rowcy po spedzeniu na granicy kilku-
dziesieciu godzin podejmujg decyzje
0 nieprzystepowaniu do pracy.

Sygnatariusze Forum Transportu
Drogowego zaapelowali do wszystkich
urzednikéw odpowiedzialnych za funk-
cjonowanie przejS¢ granicznych o:
® wydzielenie specjalnego pasa dro-

gowego przeznaczonego wylacznie

dla miedzynarodowego transportu
drogowego lub kierowania samo-
chodéw osobowych na inne dedy-
kowane dla tych pojazdéw przejscia
graniczne;

® zawieszanie stosowania przepisow

0 czasie pracy kierowcy we wszyst-

kich krajach UE w sposob jednolity;
® zwiekszenie liczby funkcjonariu-

szy Strazy Granicznej oraz stuzb
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ranice

Pierwsze z dwoch
marcowych posiedzen
Forum Transportu
Drogowego poswiecono
koniecznosSci opanowania
dramatycznej sytuacji

na granicach.

sanitarnych w celu skrécenia cza-
su przekraczania granicy;
® przygotowanie odpowiednich wa-
runkéw sanitarnych na przejSciach
granicznych, a takze na MOP i sta-
cjach benzynowych;

® zwolnienie kierowcow zawodowych

z koniecznosci wypelniania karty

lokalizacyjnej;
® umozliwienie szybkiego przekra-

czania granic kierowcom przewo-

Zacym towary, ktérych odprawa po-

winna sie odbywac¢ poza kolejnos-

cig (np. towary niebezpieczne, szyb-
ko psujace sie, itd.);

® udostepnienie dla transportu cie-
zarowego wszystkich mozliwych
przejsé granicznych.

Wszystkie postulaty FTD zostaty
przekazane prezesowi Rady Ministrow
Mateuszowi Morawieckiemu, minister
rozwoju Jadwidze Emilewicz, komen-
dantowi gléwnemu Strazy Granicznej
Tomaszowi Pradze, gltéwnemu inspek-
torowi transportu drogowego Alvinowi
Gajadhurowi, ministrowi infrastruk-
tury Andrzejowi Adamczykowi, sekre-
tarzowi stanu w Ministerstwie Infra-
struktury Rafalowi Weberowi oraz p.o.
zastepcy generalnego dyrektora drog
krajowych i autostrad Marcinowi No-
wackiemu.
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Forum Transportu

Drogowego
krytycznie o Tarczy

Antykryzysowe]

Przygotowana przez rzad
Tarcza Antykryzysowa
spotkata sie z duza
krytyka przewoznikow.
Omowienie rzagdowych
propozycji byto gtownym
tematem drugiego
marcowego posiedzenia
Forum Transportu
Drogowego.

Piotr Gawetczyk

8 marca sygnatariusze FTD

przekazali swoje opinie

na temat przygotowanego

przez rzad pakietu pomoco-

wego dla przedsiebiorcow

w zwiazku z epidemia zakazen wiru-

sem SARS-CoV-2. Uczestnicy wideo-

konferencji zgodnie stwierdzili, Ze za-

pisy proponowanej przez rzad Tarczy

Antykryzysowej nie tylko nie spetnia-

ja oczekiwan przewoznikéw, ale tak-

ze jedynie w minimalnym stopniu do-

tycza tego, jednego z najwazniejszych
sektorow polskiej gospodarki.

Dyrektor Departamentu Transpor-

tu Piotr Mikiel przedstawil propozycje

ZMPD dotyczace prawnych rozwigzan,

wydarzenia

D)

IKIEL pvrerToR pEpARTAMENTU TRANSPORTU
DZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE

r https://www.youtube.com/user/ZMPD p

ktére pomogtyby firmom transporto-
wym przetrwac najgorszy okres pan-
demii. Do najwazniejszych nalezaty:
zniesienie na kilka miesiecy ptatno-
Sci podatkow, takze tych od Srodkéow
transportu, oraz sktadek ZUS, mozli-
wos¢ szybkiego odzyskania nadpta-
conego podatku VAT, przejecie przez
panstwo wyplaty zasitku chorobowego
od pierwszego dnia zwolnienia, udzie-
lenie gwarantowanych przez BGK kre-
dytéw obrotowych, stworzenie spe-
cjalnego funduszu w wysokosci kilku
miliardéw zlotych, ktéry zapewnitby
firmom transportowym ptynnos¢ fi-
nansowa, a takze umozliwienie ad-
ministracyjnego przedluzenia wiz

i pozwolenia na prace w Polsce zagra-
nicznym kierowcom spoza UE. Opty-
malnym rozwigzaniem byloby umoz-
liwienie im dokonania tych czynnosci
bez wyjezdZania z Polski.

Sygnatariusze FTD podkreslili,
Ze branza transportowa po stuzbie zdro-
wia jest dzi§ druga pod wzgledem waz-
noSci dla funkcjonowania rynku i za-
pewnienia bezpieczenistwa spoleczne-
go. Wyrazili tez glebokie zaniepokojenie
zwigzane z perspektywa nie odzyska-
nia wynagrodzenia za zrealizowane juz
przewozy.

Wszystkie postulaty sygnatariuszy
Forum Transportu Drogowego zostaty
przestane parlamentarzystom.
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Wizowy bubel

Rzad przedtuzajac waznosc wiz dla cudzoziemcow zapomniat o kierowcach
ciezarowek. Przedtuzone nie uprawniaja do wjazdu do innych panstw

obszaru Schengen.

Alicja Chodorowska

ozwigzania przyjete w usta-
wie z dnia 31 marca 2020 r.
0 zmianie ustawy o szcze-
g6lnych rozwigzaniach
zwigzanych z zapobiega-
niem, przeciwdzialaniem i zwalcza-
niem COVID-19, innych chor6b zakaz-
nych oraz wywotanych nimi sytuacji
kryzysowych oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. z 2020 roku, poz. 568),
zawierajg pewne ulatwienia dla cu-
dzoziemcéw pracujacych w polskich
przedsiebiorstwach.

Automatyczne przedtuzenie

W odniesieniu do oséb przebywaja-
cych na terenie RP na podstawie wi-
zy, jezeli ostatni dzien okresu pobytu
cudzoziemca na podstawie wizy kra-
jowej przypada w okresie stanu zagro-
zenia epidemicznego lub stanu epide-
mii, ogloszonego w zwigzku z zakaze-
niami wirusem SARS-CoV-2, okres po-
bytu na podstawie tej wizy oraz okres
waznosci tej wizy ulega przedtuzeniu
z mocy prawa do uptywu 30. dnia na-
stepujgcego po dniu odwolania tego
ze standéw, ktdry obowiazywat jako
ostatni.

Takie samo rozwigzanie zostato
przyjete w stosunku do zezwolenia na
prace i rdbwniez jego waznoS¢ zostaje
z mocy prawa przedtuzona do 30.
dnia nastepujacego po dniu odwota-
nia tego ze stanéw, ktéry obowigzy-
wat jako ostatni.

Stan epidemiczny zostal ogloszony
w Polsce od 14 marca na mocy roz-
porzadzenia Ministra Zdrowia z dnia
13 marca 2020 roku w sprawie ogto-
szenia na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej stanu zagrozenia epidemicz-
nego (Dz.U. 2020 r. poz. 433). Oznacza
to, ze jezeli termin wizy lub zezwole-
nia na prace skonczyl sie po 14 mar-

ca br., zardbwno wiza, jak i zezwolenie
na prace cudzoziemca z mocy prawa
sg nadal wazne.

Praca tylko w Polsce

Powyzsze oznacza, ze cudzoziemiec
zatrudniony w polskiej firmie trans-
portowej bedzie miat prawo legalne-
go pobytu i pracy, ale jedynie na tery-
torium Polski. Przemieszczanie sie cu-
dzoziemca na przedtuzonej wizie nie
bedzie mozliwe. Taka interpretacja wy-
nika z komunikatu Urzedu do Spraw
Cudzoziemcoéw, w ktérym czytamy:
»Przedtuzenie legalnosci pobytu
nie bedzie wigzalo sie z umieszcze-
niem w dokumencie podrézy cudzo-
ziemca nowej naklejki wizowej lub
wydaniem nowej karty pobytu. Cu-
dzoziemiec nie bedzie mégt na pod-
stawie tak przedtuzonego pobytu pod-
rézowac po terytorium innych panstw
obszaru Schengen. Bedzie miat jed-
nak mozliwo$¢ realizowania dotych-
czasowego celu pobytu w Polsce, np.
wykonywania pracy. Przedtuzone
zostang bowiem zezwolenia na prace

Przedtuzenie legalnosci pobytu nie bedzie wigzato sie

7 umieszczeniem w dokumencie podrozy cudzoziemca
nowej naklejki wizowej lub wydaniem nowej karty
pobytu. Cudzoziemiec nie bedzie mogt na podstawie tak
przedtuzonego pobytu podrozowac po terytorium innych
panstw obszaru Schengen. Bedzie miat jednak mozliwosc
realizowania dotychczasowego celu pobytu w Polsce.

i na prace sezonowa oraz dozwolony
okres pracy na podstawie oSwiadcze-
nia o powierzeniu wykonywania pra-
cy cudzoziemcowi. Bedzie mogt row-
niez opusci¢ Polske bez ryzyka wej-
Scia w nielegalny pobyt”.

Straz Graniczna takze stoi na sta-
nowisku, iz obywatel kraju spoza UE,
ktéry wyjechat z terytorium RP i kto-
rego termin wizy skonczyt sie, nie be-
dzie ponownie wpuszczony na teryto-
rium Polski.

To nie jest rozwigzanie
problemu

Takie rozwigzanie nie jest zadowalajg-
ce dla polskich firm transportowych.
W naszym kraju jedng trzecig wszyst-
kich zatrudnionych kierowcéw stano-
wig obywatele krajow spoza Unii Eu-
ropejskiej. Najwiekszg grupg sg oby-
watele Ukrainy i Bialorusi, wiekszo§¢é
z nich pracuje w tych firmach od wie-
lu lat. Czes¢ z nich nadal posiada waz-
ne zezwolenia na prace, jednak skon-
czyly im sie lub skoficza w najblizszym
czasie wizy z prawem do pracy. Nowe

wnioski o wizy nie sg obecnie przyj-
mowane przez polskie konsulaty. W re-
zultacie osoby takie beda mialy moz-
liwo$¢ kontynuowania legalnie pracy,
takze z tego wzgledu, ze zezwolenia
na prace na mocy ustawy antykryzy-
sowej zostajg przediuzone, ale w prak-
tyce nie bedg mogly jej wykonywac.

Na to, ze przedtuzona z mocy pra-
wa wazno$¢ wizy uprawnia cudzo-
ziemca jedynie do przebywania na
terytorium Polski, a to nie rozwigzu-
je problemu kierowcéw pojazdéw cie-
zarowych, ktérzy wykonujac swe obo-
wigzki przekraczajg granice panstwo-
we i w zwiazku z tym musza posiadac
wizy wazne takze za granica, ZMPD
zwracalo uwage podczas prac nad Pa-
kietem Antykryzysowym, ale te uwagi
nie zostaly uwzglednione.

Dlatego Zrzeszenie wystgpilo do
Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych z pisemna prosbg
o rozwigzanie kwestii le-
galnego poruszania sie po
strefie Schengen, na prze-
dtuzonych z mocy prawa
wizach krajowych.

WYSTARCIA



)

przewoznik nr 7/’

Tanszymi karnetami
wspieramy
przewoznikow

W trudnych czasach pandemii znaczenia nabierajg inicjatywy majace na celu
wspieranie przewoznikow. Taka jest obnizona cena karnetu i bezptatna aplikacja

TIR EPD.

Joanna Popiotek
Anita Rusztecka

uz od poczatku lutego polscy
przewoznicy korzystaja z bar-
dzo atrakcyjnej oferty cenowej
na karnety TIR 6-woletowe: tyl-
ko 99,90 zl, oraz z mozliwosci
bezptlatnego korzystania z aplikacji
TIR EPD w przewozach na Bialorus.

Analiza biezgcej sytuacji na rynku
transportu miedzynarodowego i sto-
sowanych reziméw tranzytowych po-
twierdzila, ze firmy transportowe co-
raz czeSciej wybierajg alternatywne
wobec systemu TIR procedury tran-
zytu celnego.

Dodatkowo powaznie sytuacije
skomplikowata decyzja Biatorusi,
ktéra ograniczyla mozliwo$é przesy-
lania do ich krajowego systemu cel-
nego danych zwigzanych z bezpie-
czefnstwem przewozonych towarow.
0Od sierpnia zeszlego roku za korzy-
stanie z systemu TIR EPD dla przewo-
z6w realizowanych do/przez Biatorus
konieczne bylo uiszczenie wysokich
oplat. To zniechecato uzytkownikow
systemu TIR.

Atrakcyjna oferta

ZMPD wraz z IRU obserwujac sytua-
cje na rynku zainicjowaly projekt po-
legajacy na obnizeniu ceny karnetu
i powrotu do catkowicie bezptatnej
aplikacji TIR EPD, niezaleznie od kie-
runku realizowanego transportu TIR.
ChcieliSmy zobaczy¢, w jakim stopniu
cena jest elementem kluczowym w sy-

stemie TIR, czy tezZ na atrakcyjnosc te-
go systemu wplywajg inne zewnetrz-
ne czynniki, na ktére tancuch gwa-
rancyjny nie ma zadnego wptywu.

0d 1 lutego 2020 roku cena karnetu
6-woletowego wynosi 99,90 z1. Korzy-
sta€ z tej oferty moga wszyscy posia-
dacze karnetow, niezaleznie od rela-
cji, w jakiej wykorzystany bedzie ta-
ki karnet.

Dla karnetéw wydawanych po tej
dacie przywrocony zostal bezptatny
dla przewoznika TIR-EPD na Biato-
ru$, zarowno dla karnetéw TIR w no-
wej cenie, jak réwniez dla 14-woleto-
wych. Koszty zgloszenia na Bialoru$
ponosi IRU.

Jednak wszyscy uzytkownicy apli-
kacji TIR-EPD, kt6rzy przesylaja pre-
-deklaracje na Biatoru$, powinni
uwaznie przygotowywac te zglosze-
nia, aby uniknaé¢ ewentualnych bte-
doéw i konieczno$ci ponownego ich
wyslania. Z naszych obserwacji wyni-
ka, Ze niestety coraz wiecej jest trans-
akcji btednych.

Tymczasem kazdy blad zmusza do
generowanie nowego zgloszenia w
EPD dla tego samego karnetu. Zatem
bledy zwiekszajg koszty ponoszone
przez IRU i przez to sg zagrozeniem
dla projektu.

Oferta wazna przez pét roku

Nizsza cena jest oferta ograniczong
czasowo i obowigzywac bedzie przez
6 miesiecy. Istnieje mozliwos¢ jej prze-
dluzenia, jednak zalezy to od aktyw-
nosci samych posiadaczy karnetéw
i pozytywnej oceny projektu.

Jak wynika z naszych obserwacji,
od poczatku wdrozenia tej inicjaty-
wy skorzystato z niej juz 20 firm, kt6-
re wczesniej catkowicie zrezygnowaty
z transportéw pod karnetem TIR. Wi-
dzimy takze powroty uzytkownikow
systemu do aplikacji TIR EPD.

Zalozeniem projektu byla sprzedaz
2500 sztuk karnetéw 6-woletowych
tygodniowo. Do tej pory ten poziom
nie zostat osiagniety, cho¢ juz w mar-
cu zrealizowali$my satysfakcjonuja-
cy poziomu sprzedazy. Jednak nasta-
pito zalamanie, ktorego nikt sie chy-
ba w branzy nie spodziewal. Covid-19
niestety nie omingt transportu mie-
dzynarodowego. Poszczegblne kra-
je wprowadzily zaostrzenia i ograni-
czenia wjazdu na swoje terytorium,
kierowcy w obawie o swoje zdro-
wie nie podejmujg transportéw do/z
miejsc najbardziej objetych epidemia,
ostatnio zamkneta sie Turcja. Byt to
nasz strategiczny kierunek i karnety
w tych przewozach cieszyly sie popu-
larnoScia. Niestety, dzi$ przewozZnicy
zmuszeni sg ograniczac dzialalnos¢,
oczekujac na powr6t do normalnej
sytuacji.

ZMPD ma nadzieje na wydtuzenie
czasu trwania projektu i w tym celu
podejmie rozmowy z IRU. Covid-19
ma negatywny wplyw ma wymiane
towarowa, jednak wszyscy spodzie-
wajq sie, ze sytuacja wkrotce sie po-
prawi, produkcja ruszy i zapotrzebo-
wanie na ustugi transportowe powro-
ci. Zachecamy wszystkich uzytkow-
nikéw systemu TIR do skorzystania
z naszej oferty.

m International Road Transport Union
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Pomoc dla® "=
przedsiebiorstw
czy doping?

&

Unijna pomoc dla ostabionej pandemia gospodarki moze przynies¢
nieoczekiwane skutki w postaci zaburzenia konkurencji. Przyktadem jest

litewskie wsparcie dla przewoznikow samochodowych.

Robert Przybylski

omisja Europejska zgodzi-
1a sie 24 kwietnia na bezpo-
Srednie darowizny udziela-
ne przez rzad Litwy przed-

siebiorstwom transportu
drogowego. Warto$¢ tej pomocy wy-
nosi 5 mln euro. — Pomoc w wysoko-
Sci 5 mln euro pomoze matym i Sred-
nim przedsiebiorstwom transporto-
wym przetrwa¢ wywolany pandemia
kryzys i rozwinaé dziatalno$¢ po je-
go zakonczeniu. To pierwsza zatwier-
dzona przez nas pomoc dla tego sek-
tora — zaznacza wiceszefowa Komisji
Margrethe Vestager.

Pozyskane z tego programu fundu-
sze mogg postuzy¢ do splaty diugow
do korica tego roku, ale nie dtuzej niz
przez 6 miesiecy. WysokoS$¢ pomocy

jest ograniczona do 800 tys. euro na
firme i nie moze trafi¢ do podmiotu,
ktéry miat klopoty finansowe na ko-
niec 2019 roku.

Firmy litewskie moga takze korzy-
sta¢ z wartych 110 mln euro gwaran-
cji oraz dwoch projektow, po 150 min
euro kazdy, doptat i pozyczek. Za-
tem trudno dziwi¢ sie zaniepokoje-
niu przewoznikéw z innych krajow,
obawiajgcych sie, ze litewska pomoc
moze by¢ raczej dopingiem.

Z ogblnie pojetego transportu po-
moc uzyskaty linie lotnicze. Dania
i Szwecja przekazaly po 1,5 mld ko-
ron szwedzkich liniom lotniczym
SAS. Rzad finski przygotowat 600
mln euro pomocy dla Finnair. Rza-
dy pozostatych panstw objety spe-
cjalnymi programami pomocowymi
branze turystyczna, restauracyjna,
rozrywkowa.

Najrozniejsze zakresy
i wielkoS¢ pomocy

Kraje przeznaczajg do walki z kryzy-
sem fundusze odpowiadajace 10 proc.
PKB. Jednak rézny zakres i skala rza-
dowej pomocy z pewnoscig beda mia-
ly wplyw na konkurencyjnos¢ przed-
siebiorcow z réznych krajow.

W przypadku podatkéw powszech-
na jest zgoda administracji na op6z-
nienie w platnosciach. Finlandia,
Francja, Grecja, Holandia i Belgia ze-
zwalaja na op6znienie w ptaceniu po-
datkdéw w uzasadnionych przypad-
kach, za$ Austria zniosta placenie za-
liczek CIT w 2020 roku.

Rzady rozwigzaly sakiewki dla
wsparcia miejsc pracy. Austria po-
kryje do 90 proc. pensji przy czasie
pracy skréconym o 90 proc. Francja
pokrywa 100 proc. wysoko$ci wyna-
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grodzen, Niemcy 60 proc. pensji netto
i zwrocg przedsiebiorcy sktadki na za-
bezpieczenia socjalne. Szwecja pokry-
wa polowe wynagrodzenia, a pauzu-
jacy pracownicy otrzymuja ponad 90
proc. wynagrodzenia. We Wioszech
samozatrudnieni otrzymujg 600 eu-
ro bezzwrotnego i nieopodatkowane-
go zasitku. W Portugalii firmy, ktére
ucierpialy na skutek pandemii, przez
3 miesigce nie ptaca sktadek na zabez-
pieczenia socjalne.

Rzady dofinansowujg takze inne
koszty przedsiebiorcéw. W Danii rzad
doptaca do 80 proc. rachunkéw na po-
krycie kosztéw statych firm, ktérych
przychody zmalaly o ponad 30 proc.
przez pandemie. We Francji mate fir-
my zwolnione sg z oplat za media.

W sumie rzady przygotowaty po-
tezne fundusze dla wsparcia firm. We
Francji ma on warto$¢ 1 miliarda eu-
1o, a do tego 300 mld euro w gwaran-
cjach bankowych. W Niemczech jest
to 500 mld euro, w tym 100 mld euro
Berlin przeznaczyt na darowizny. Do-

datkowo 50 mld euro wsparcia trafi do
matych i Srednich firm.

Optacone chorobowe

RézZne sa takze sposoby pokrywa-
nia kosztéw absencji. W Szwecji rzad
pokrywa koszty chorobowego przez
2 miesigce. W Danii rzad optaca cho-
robowe od pierwszego dnia choroby,
gdy normalnie podatnik ptacit choro-
bowe dopiero po dwbch tygodniach
choroby. Na Litwie samozatrudnieni
otrzymaja w razie konieczno$ci przej-
Scia kwarantanny i zawieszenia dzia-
talno$ci 257 euro miesiecznie, ale nie
dtuzej niz przez 3 miesiace.

Panstwa wrecz przekazujg poszko-
dowanym gotéwke. Tak uczynit rzad
Grecji, przelewajac po 400-500 euro
na konta 600 tys. osbb, ktére przez
pandemie stracity prace. Poza UE rza-
dy takze wspieraja przedsiebiorcow
i spoteczefistwa. W USA rzad planu-
je przekaza¢ kazdemu obywatelowi
tysiac dolaréw. W Korei Potudniowej

wydarzenia

emeryci otrzymujg bony na lokalne
produkty, co ma pobudzi¢ spozycie.

Unijne ramy pomocy

KE stworzyla program Tymczasowe
Ramy Pomocy, ktéry ma unifikowaé
skale pomocy i bedzie funkcjonowat
do konca tego roku. TRP ogranicza-
ja wysokos¢ darowizn do 100 tys. eu-
ro w przypadku firm z sektora rol-
niczego, 120 tys. euro - rybackiego
800 tys. euro z pozostatych. Pafistwa
czlonkowskie moga udziela¢ nieopro-
centowanych pozyczek lub gwarancji
w wymienionych wysoko$ciach, po-
krywajacych w catosci ryzyko.
Dodatkowo KE zezwolila na pan-
stwowe gwarancje dla kredytéw dla
firm, publiczne, atrakcyjnie oprocen-
towane doptaty, krotkoterminowe
gwarancje dla eksporteréw i wsparcie
dla bankéw zaangazowanych w akcje
kredytowa dla firm. Umozliwila takze
prowadzenie dodatkowych inwestycji
infrastrukturalnych.

reklama

Zamow fatwo juz teraz:

You drive, we care.

DKV
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Pakiet Mobilno&ci g
na ostatmej prostej

Margareta Przybyta

Zrzeszenie walczy
o wyeliminowanie
niekorzystnych zapisow.

Prace nad cze$cig socjalng Pakietu
Mobilnosci przyspieszyly i weszty
w faze finalng na poczatku kwiet-
nia, po przyjeciu stanowiska
W pierwszym czytaniu przez pan-
stwa czlonkowskie. Cztery akty le-
gislacyjne wchodzace w skiad Pa-
kietu sg przedmiotem prac Komisji

Transportu i Turystyki (TRAN) Par-
lamentu Europejskiego w ramach
tzw. drugiego czytania. Na zakon-
czenie tego etapu prac europarla-
mentarzySci majg trzy miesigce.
Oznacza to, ze decyzje Parlamentu
Europejskiego poznamy na poczatku
lipca. Obecnie batalia toczy sie o to,
aby do Pakietu wprowadzi¢ zmiany,
co pozwolitoby na wyeliminowanie
niekorzystnych zapiséw i przediuzy-
to prace o kilka miesiecy. To z kolei
jest uzasadnione pandemig korona-
wirusa oraz jej negatywnymi skut-
kami dla transportu drogowego.

Koronawirus zamiast taczyc
- dzieli

Decydujaca faza prac nad Pakietem
Mohilnoéci przypadla na okres pande-
mii koronawirusa w Europie. Jeszcze
na poczatku kryzysu epidemiologicz-
nego wydawalo sie, Ze trudna sytua-
cja w sektorze transportu drogowego
scali branze i spowoduje przesuniecie
prac nad Pakietem, tak, aby legislato-
rzy mogli uwzgledni¢ nowa sytuacje
gospodarcza. Okazatlo sie jednak, ze
koronawirus jeszcze bardziej podzie-
lit kraje UE oraz firmy transportowe.
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W odpowiedzi na apele europo-
stow z krajow majgcych podobne sta-
nowisko do polskiego, aby wstrzymac
prace nad kluczowymi aktami legisla-
cyjnymi, europarlamentarzysci oraz
przewoznicy z krajéw Europy Zachod-
niej podkreslili, ze w obecnych wa-
runkach Pakiet MobilnoSci jest po-
trzebny bardziej niz kiedykolwiek.

Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych wystoso-
watlo 24 marca pismo do komisarz
transportu Adiny Valean z apelem
o wziecie pod uwage wplywu pande-
mii na sektor transportu drogowego

w trakcie toczacych sie prac oraz pla-
nowanego studium skutkow.
Sprzeczne interesy byly takze wi-
doczne podczas debaty, jaka odbyta
sie na forum Komisji TRAN 28 kwiet-
nia br. Wszyscy trzej sprawozdawcy
(Katerina Konecna, GUE - lex specia-
lis; Henna Virkkunen, EPP - czas jaz-
dy i odpoczynkdéw; oraz Ismail Ertug,
S&D - dostep do rynku i zawodu prze-
woznika drogowego) jednoglo$nie re-
komendowali, aby kompromis w spra-
wie Pakietu Mobilnosci przyjac¢ jak
najszybciej, bez zbednych poprawek.

Stanowisko Polski

Calkowicie odmienne stanowisko pre-
zentowali polscy europostowie wraz
z europarlamentarzystami z krajow
podobnie myslgcych, m.in. z Bulga-
rii, Rumunii, Wegier czy Malty. Euro-
poset Kosma Ztotowski z grupy EKR
(PiS) podkreslal, ze wprowadzanie
w dzisiejszej sytuacji nowych restryk-
cji moze doprowadzi¢ do przerwania
ciaglosci tafnicuchéw dostaw.

Europoset zaznaczyl, ze Pakiet Mo-
bilnoSci nadal dzieli Europe w czasie,
kiedy powinni$my skupi¢ sie na odbu-
dowie sektora transportu drogowego.
Z kolei europostanka Elzbieta Eukaci-
jewska z EPP (PO) argumentowala, ze
zmiany w obecnym kompromisie sg
niezbedne, ze wzgledu na nowq rze-
czywisto$¢ gospodarcza, w jakiej zna-
lezliSmy sie z powodu pandemii koro-
nawirusa.

Wedhug europostanki koronawirus
i liczne obostrzenia z tym zwigzane
wplyna negatywnie na branze trans-
portu drogowego. Niestety wszystkie
te propozycje spotkaly sie ze sprzeci-
wem sprawozdawcéw oraz europo-
stéw z krajow Europy Zachodniej.

Takze Komisja Europejska nie jest
do konica zadowolona z kompromi-
su, jaki w trakcie trilogéw wypra-
cowali przedstawiciele Parlamentu
i Rady. Jeszcze w styczniu komisarz
ds. transportu Adina Valean zapo-
wiedziala przeprowadzenie studium
skutkéw dwdch zapisow, ktdre Komi-
sja szczegOlnie krytykuje.

Chodzi o obowigzkowy powrdt cie-
zar6wki do kraju siedziby co 8 tygo-
dni oraz mozliwo$¢ obejmowania
drogowego odcinka transportu kom-
binowanego zasadami kabotazu. Pro-
pozycje te wedlug KE moga mie¢ ne-
gatywny wplyw na Srodowisko oraz

rynek wewnetrzny. Brak jednak infor-
macji, kiedy studium skutkéw zosta-
nie przeprowadzone i czy uda sie wy-
eliminowa¢ oba przepisy zanim Pa-
kiet zacznie obowigzywac.

ZMPD oraz polscy
europostowie nie sktadaja
broni

Polscy europostowie wraz z europar-
lamentarzystami z krajow majgcych
ten sam poglad zapowiedzieli ztoze-
nie poprawek do Pakietu Mobilno-
$ci. Beda one miaty na celu przede
wszystkim zwiekszenie liczby operacji
cross-trade wylgczonych spod zasad
delegowania, wykreSlenie obowigzku
powrotu ciezaréwki do kraju siedzi-
by co 8 tygodni oraz skrocenie okre-
su przerwy pomiedzy kolejng operacja
kabotazu w tym samym kraju.

W przededniu dyskusji na forum
komisji TRAN, ZMPD wystosowalo list
do wszystkich jej cztonkéw z apelem
0 wziecie pod uwage podczas prac
negatywnych skutkéw, jakie pande-
mia koronawirusa ma na sektor trans-
portu drogowego. W liScie wskazali-
Smy takze na zapisy, ktére wymagaja
zmiany. Nasze postulaty znalazty od-
zwierciedlenie w wystgpieniach wie-
lu europostow.

Co dalej?

Pomimo jasnej rekomendacji ze strony
sprawozdawcow mozemy spodziewac
sie licznych poprawek. Europostowie
majq na to czas do 12 maja. Gtosowa-
nie w komisji wiodgcej zaplanowa-
no na 8 czerwca, natomiast na sesji
plenarnej PE na poczatku lipca. Jesli
Parlament nie przyjmie Zadnych po-
prawek, oznacza¢ to bedzie zakon-
czenie procesu legislacyjnego. Jakie-
kolwiek propozycje zmian przegtoso-
wane przez PE beda wymagaly dal-
szych prac w Radzie UE.

Obecny ksztalt Pakietu Mobilnosci
przewiduje 18-miesieczny okres przej-
Sciowy dla zasad lex specialis oraz
rozporzadzen w sprawie dostepu do
rynku i zawodu przewoznika drogo-
wego. Nowe zasady dotyczace czasu
jazdy i odpoczynku maja wejs¢é w zy-
cie 20 dni po publikacji w Dzienniku
Urzedowym UE.

Autorka jest statym przedstawicielem
/MPD przy UE
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Wprowadzamy nowy program
dla niezadowolonych z wtadzy -

zero spotkan, tylko kontakty : :
zdalne przez internet. g Rafat Weber
v A my ze sobq mozemy sie
spotykaé?

My
o wszystko
zadbamy.

fotomorgana

Jedzie mi tu
czotg?

Tadeusz Gajownik

Jako$ tego hie widze.

Fotomorgana,

czyli dawno,

dawno temu
w odlegtej K

A jak sie spotkamy
przypadkowo?

¥

¥ galaktyce
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Pani Magdo, niech mnie pani
zaloguje na jakie$ spotkanie

Aleksander Reisch - mus fo mus.
a0 PN
& \{-l\'"
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Moze nam kazecie
twarz zastaniaé, co?

I —— — e —e i .

Artur Kamihski

No dobrze, a co z wybo-
rami w stowarzyszeniu?

Jak
Jja to w gazecie
opisze, nikt mi nie
uwierzy!

..maseczki lepiej
zaméwic.

Stawomir Kostjan, Jan Buczek - ] Robert Przybylski 2 9
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Utrzymuje sie popyt
na magazyny

W pierwszym kwartale klienci wynajeli 1,1 minm
kw., z czego przedtuzenia uméw stanowity 18 proc.
popytu, wylicza CBRE. Deweloperzy dostarczyli
ponad 420 tys. m kw. nowej powierzchni (o 15 proc.
mniej niz w analogicznym okresie zesztego roku).
Najwiecej powierzchni przybyto w wojewodztwie
dolnoslaskim (183 tys. m kw.) i mazowieckim

(78 tys. m kw.). tacznie w catym kraju powstaje
teraz ponad 2 mln m kw.

Najoszczedniejsza ciezarowka

Najnowszy Actros jest na autostradzie o 3 proc. oszczed-
niejszy od modelu z 2019 roku, za$ w ruchu podmiejskim
redukcja spalania moze siegac nawet 5 proc. Producent
wskazuje, ze tak dobre wyniki sg mozliwe dzieki zastoso-
waniu: Predictive Powertrain Control (PPC), ktory steruje
tempomatem i skrzynig biegéw, nowych przetozef mostu
napedowego oraz ulepszefi aerodynamicznych kabiny.

W europejskich ciezaréwkach jedna trzecia energii me-
chanicznej zuzywana jest na pokonanie oporu powietrza.
Tylko zastepujacy boczne lusterka system Mirror Cam po-
trafi przynies¢ 1,5 proc. oszczednosci z zuzyciu paliwa.
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Dobry rok dla MAN
w Niepotomicach

Fabryka MAN w Niepotomicach wyprodukowata

w 2019 roku 19 438 ciezarowek, o 64 mniej niz

w rekordowym roku 2018. W5r6d wyprodukowa-
nych pojazdéw byto 12 970 ciagnikow. Fabryka
wystata na eksport 2922 samochody, z czego naj-
wiecej — 2040 do Ros;ji, 318 na Ukraine, 235 do Tur-
cji, 80 do Chile i 43 do Norwegii. Od 27 kwietnia
zaktady MAN wznowity produkcje po szesciu tygo-
dniach pauzowania spowodowanego pandemia.

Aerodynamicy badali 3 miejsca umieszczenia ramion ka-
mery: gérny i dolny odcinek stupka A oraz gérny odcinek
stupka B. Po prébach okazato sie, ze najmniejszy op6r
dajg ramiona zamontowane w gérnej czeSci stupka A.
Ta lokalizacja zapewniata takze najmniejsze odktadanie
brudu zaréwno na kamerach, jak i szybach.
Aerodynamicy dopracowali takze niewielki daszek nad so-
czewka kamery, ostaniajacy ja przed rozproszonym Swiat-
tem z géry. Badania prowadzili w tunelu, ktérego wentylato-
ry napedzane dwoma elektrycznymi silnikami o tacznej mo-
¢y 500 kW rozpedzaja powietrze do predkosci 250 km/h.
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Mniejsza sprzedaz
opon

W Polsce w pierwszym kwartale tego roku
sprzedaz opon do samochodow ciezarowych
zmalata o 16 proc., rolniczych o 15 proc., a do
samochodéw osobowych i SUV-6w o 23 proc.
W catej Europie popyt zmalat o 15 proc. na opo-
ny do samochodéw ciezarowych, o tyle samo
rolniczych i 0 26 proc. na opony do aut osobo-
wych, podat Polski Zwigzek Przemystu Opo-
niarskiego (PZPO) oraz Europejskie Stowarzy-
szenie Producentow Opon i Gumy (ETRMA).
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Zarzad ZMPD proponuje zmniejszenie sktadki

cztonkowskiej do 10 zt.

¥ -
o E

Bonifacy Sormat
Gob

Rozwoj pandemii i zwigzana z tym niepewna
przysztosé firm transportowych nalezacych
do ZMPD sktonita Zarzad Zrzeszenia do pod-
jecia kolejnej inicjatywy, majacej na celu po-
moc przewoznikom.

W wielogodzinnej dyskusji cztonkowie
Zarzadu ZMPD na wspélnym posiedzeniu

z Rada i Komisja Rewizyjna 6 kwietnia pod-
jeli uchwate o zawieszeniu pobierania skta-
dek cztonkowskich do czasu Zgromadzenia
Ogolnego Delegatow, do ktorego kompeten-
cji zgodnie ze Statutem Zrzeszenia nalezy

ustalanie wysokosci sktadek cztonkowskich.

Jednoczesnie Zarzad zdecydowat

o wystapieniu do ZOD o zmniejszenie sktad-
ki cztonkowskiej na rok 2020 do symbolicz-
nej kwoty 10 zt.

Zarzad rozwazat rozne formy doraznej po-
mocy cztonkom organizacji, przeprowadza-
jac m.in. ankiete wsréd przewoznikow na
temat oczekiwanych form pomocy. Zarow-
no wzgledy formalne, jak i rozbiezne opinie
cztonkow w zakresie zapotrzebowania na

dorazna pomoc, sktonity Zarzad do podjecia
dziatan zmierzajacych do zwolnienia czton-
kéw ZMPD z obowiazku optacenia wiekszo-
Sci kwoty sktadki cztonkowskiej w biezagcym
roku. Taka forma pomocy bedzie w ocenie
Zarzadu najbardziej obiektywna i pozwo-

li cztonkom na wykorzystanie uwolnionej
kwoty w dowolny sposéb, w ramach indywi-
dualnych potrzeb.

3 kwietnia Zarzad ZMPD podjat uchwate

0 przesunieciu Zgromadzenia Ogodlnego De-
legatow ZMPD z 28 maja na 30 wrzesSnia
2020 roku. Zmiana ta wiaze sie z pandemia
wirusa SARS-CoV-2. Miejsce ZOD - Jachran-
ka - pozostaje bez zmian. Uchwata Zarza-
du ZMPD jest wyrazem troski o zapewnienie
wszystkim delegatom maksymalnego bez-
pieczefistwa.

W przypadku, gdyby do tej pory sytuacja
epidemiologiczna znaczaco sie nie poprawi-
ta, rozwazane jest zorganizowanie ZOD

w formie on-line. Przepisy prawa zezwalaja
na takie dziatanie.
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Personalizacja
zezwolen stata
sie faktem

Pomimo oporu czesci
przewoznikow, nowe
zasady podziatu
zezwolen zagranicznych
juz funkcjonuja.

Robert Przybylski

ekretarz stanu w Minister-

stwie Infrastruktury Rafat

Weber skierowat 6 listopa-

da 2019 roku do gtéwnego

inspektora transportu dro-
gowego pismo, w ktérym poprosit go
o podjecie dziatan organizacyjnych,
,»majgcych na celu wydawanie stowa-
rzyszeniom rosyjskich zezwolen do/z
krajow trzecich” w inny sposéb niz
dotychczas.

Personalizowane zezwolenia

Stowarzyszenia otrzymywac beda
kwartalng pule zezwolefi naleznych
ich cztonkom w limicie podstawowym.
Wykorzystanie ich bedzie nastepnie
rozliczane po zakonczeniu kwartatu,
a niewlasciwe wykorzystanie bedzie
skutkowato zmniejszeniem kolejnej
transzy na nastepny kwartat. Ponad-
to wszystkie zezwolenia w momencie
wydania z Biura ds. Transportu Mie-
dzynarodowego bedg personalizowa-
ne, czyli kierowane do konkretnego
przewoznika z mozliwoScig wykorzy-
stania tylko przez tego przewozZnika,
ktéremu zostalty dedykowane.

Decyzja ta wywolala ostrg krytyke ze
strony przewoznikéw, ktorzy wykorzy-
stujg najwieksza liczbe zezwoleii rosyj-
skich, gléwnie czlonkéw stowarzyszen
ze wschodu Polski.

Zwrbcili oni uwage na utrudnienia,
jakie spowoduje tego rodzaju podziat
w dostepie do zezwoleii ze wzgledu cho-
ciazby na sezonowos¢ przewozow, ale
takze w sytuacjach szczegd6lnych, kie-
dy wystepuje na przyklad pilna potrzeba
wydania takiego zezwolenia dla wyste-
pujacego o nie z powodu wczesniej nie-
zaplanowanego przewozu.

Dystrybuujgce stowarzyszenia mo-
gly dotychczas w ramach zasad usta-
lonych przez Komisje Spoteczng wydac
takie zezwolenie przewoznikowi nawet
w dniu wolnym od pracy, oczywiScie po
spersonalizowaniu go we wlasnym za-
kresie, zgodnie z ustalonymi z BTM za-
sadami.

Watpliwosci budzila réwniez sytua-
cja, gdy przewoznik odebrat zezwolenie,
ale go nie wykorzystat z r6znych, nieza-
leznych od niego powodéw. Moze to po-
wodowac utrate takiego zezwolenia, bo
mimo tego, Ze strona rosyjska akceptu-
je mozliwoS¢ przepisania zezwolenia na
innego przewoznika, to jednak bardzo
czesto stuzby kontrolne tego nie uznaja,
co prowadzi do nieporozumien i trudno-
§ci w realizacji przewozu.

Odbylo sie kilka spotkan tych prze-
woznikéw w ramach Porozumienia Bia-
towieskiego; z inicjatywy posta Marcina
Duszka w Sejmie; w Ministerstwie Infra-
struktury; podczas zebrania regionalne-
go ZMPD w Kocku; w GITD. Nie zmieni-
fo to jednak wydanej wczedniej decyzji.

Wdrozenie decyzji
ministerstwa

Komisja Spoteczna podjeta na posie-

dzeniu 24 stycznia 2020 roku ustale-

nia wdrazajace decyzje ministerstwa,

przyjmujac, ze:

® warunki wydawania zezwolefi Ro-
sja kr-3 dla pobierajgcych zezwole-
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nia bezposSrednio w BTM oraz za
posrednictwem organizacji zrzesza-
jacych przewoznikéw drogowych sg
takie same;

® przewoznicy posiadajacy limit pod-

stawowy zezwolen Rosja kr-3 moga
pobra¢ zezwolenia z dwoch naste-
pujacych po sobie kwartatow;

® pobranie zezwolen w ramach limitu

podstawowego na kolejne kwartaty
mozliwe bedzie po rozliczeniu licz-
by zezwoleni odpowiadajacej co naj-
mniej liczbie zezwolefi pobranych
na jeden poprzedni kwartal.
Warunki przyznania dodatkowych
zezwolen rosyjskich kr-3 nie uleglty
zmianie w stosunku do warunkéw
przyjetych w roku ubieglym. Ozna-
cza to, ze przewoznik moze sie ubie-
gac o dodatkowe zezwolenia poza li-
mitem podstawowym woéwczas, gdy
wykorzystat otrzymane dotychczas
zezwolenia w liczbie odpowiadaja-
cej uptywowi roku (odpowiednio 1/12
w styczniu, 2/12 w lutym, itd.). Dodat-
kowym ograniczeniem jest wykorzy-
stanie zezwolefi w kolejnych kwarta-
fach. Oznacza to, Ze kolejng kwartalng
transze zezwolen z limitu podstawo-
wego mozna otrzymac po wykorzysta-
niu zezwolen z poprzednich kwarta-
16w — odpowiednio po wykorzystaniu
zezwolen z pierwszego kwartalu moz-
na otrzymacé zezwolenia z trzeciego
kwartatu, po wykorzystaniu zezwolefi
z dwoch kwartaléw mozna otrzymaé
zezwolenia na kwartatl czwarty.

Ocena funkcjonowania po
drugim kwartale

Ministerstwo Infrastruktury przypo-
mina, Ze personalizacja zezwolen nie
jest nowym dzialaniem. — Jedynie
zezwolenia wydawane stowarzysze-

znik nr /7
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niom, ktére nastepnie przekazywaty
zezwolenia zrzeszonym w nich przed-
siebiorcom, zwolnione byly z perso-
nalizacji — zaznacza rzecznik resortu
Szymon Huptys.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury Rafat Weber ttumaczac powod
personalizacji wskazat, ze w 2019 roku
858 podmiotéw transportowych odbie-
ralo w BTM zezwolenia, ktore sg perso-
nalizowane. Natomiast 898 podmiotoéw
odbieralo zezwolenia przez stowarzysze-
nia, ktore personalizujg je w momencie
odbioru.

Ministerstwo ttumaczy, ze aby ujed-
nolici¢ system, przy zwiekszonym zapo-
trzebowaniu na rosyjskie zezwolenia na
przewozy do/z krajow trzecich, podjeto
decyzje, aby zezwolenia wydawane sto-
warzyszeniom byly personalizowane,
tak jak pozostate zezwolenia wydawane
w GITD. Wprowadzenie personalizacji
najbardziej deficytowych rosyjskich ze-
zwolef, poczawszy od kontyngentu na
2020 rok, stanowito kompromis pomie-
dzy ré6znymi propozycjami usprawnia-
jacymi ich dystrybucje.

Resort podkresla, zZe system dystrybu-
cji zezwolen przebiega sprawnie, zarow-
no po stronie Biura ds. Transportu Mie-
dzynarodowego GITD, jak i po stronie
stowarzyszen. Po zakonczeniu drugie-
go kwartalu przeprowadzona zostanie
ocena funkcjonowania sytemu i na tej
podstawie bedzie mozna podjaé ewen-
tualne decyzje w tej sprawie.

i
| — )
wmi  mE b  INSPEKCJA *
- TRANSPORTU
: DROGOWEGO "} 1
+ 3
Zezwolenia rosyjskie
Kontyngent na 2020 rok

rzedstawiciele Polsko-Rosyjskiej Komisji Mieszanej ds. Miedzynarodowych
Przewozéw Drogowych uzgodnili we wrzeSniu 2019 roku wysokosé
wstepnego kontyngentu zezwolen na 2020 rok na poziomie roku 2019 -
na 210 000 zezwolen, w tym strona polska otrzyma 146 000 zezwolen na
przewozy dwustronne/tranzytowe i 64 000 zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich,

Zezwolenia Rosja-kr3 wydane przez BTM

Wydane w 2020 w | kw. 2020 23315

Wydane 22019 w | kw. 2020 35
SUMA 23350
Wydane z2019 w | kw. 2019 20702
Wydane 22018 w | kw. 2019 6170
SUMA 26 872

Stan na 31.12.2019

Liczba firm 36 513

z licencjg na mtd rzeczy

Liczba firm

pobierajacych zezwolenia L Gpe . o . .

W 2019 co stanowi 4,63 % firm z licencja na mtd rzeczy

Stan na 31.03.2020

Liczba firm

z licencjg na mtd rzeczy Hegeh

Liczba firm

pobierajacych zezwolenia n i . o . .

W 2020 co stanowi 3,57 % firm z licencja na mtd rzeczy

33



3

wydarzenia

przewoznik nr 7/’

UszczeSliwiajg nas

na site

Przedstawiciele przewoznikow jezdzacych na Rosje oceniajg zmiany w systemie

dystrybucji zezwolef.

Robert Przybylski

rzyszen i firm jezdzacych na Rosje o opinie na te-
mat nowych zasad dystrybucji zezwolefi. Przed-
siebiorcy chetnie podzieli sie uwagami i oto, co
ustyszelismy.

D oprosiliSmy przedstawicieli najwiekszych stowa-

Mariusz Biernacki

Dyrektor biura Ogolnokrajowego Stowarzyszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych

i Spedytorow ,Podlasie” w Siedlcach

Nie dos¢, ze staby jest rynek, to jeszcze musimy walczyé
z utrudnieniami administracyjnymi. Obowiazkowa per-
sonalizacja zezwolen w BTM wydluzyla czas ich wyda-

Zofia Stepnicka
Wspotwiascicielka firmy Jata Trans

Nie zgadzam sie z decyzjg o personalizacji zezwolen.
Wprowadzenie jej sprawia, ze musze czeka¢ na zezwole-
nie. Staje sie przez to mniej konkurencyjna, bo transport
wydluza sie z 4-5 dni do 7 dni z powodu czekania na sper-
sonalizowane zezwolenie. Dlaczego kto$ inny ma mi wy-
biera¢ rozwigzanie, ktore jest dla mnie gorsze?
Kwartalny system rozliczefi zezwoleni takze jest gorszym
rozwigzaniem od poprzednio stosowanego. Nie wiem, ile
w danym kwartale bedzie mi potrzebne zezwolen1. Ceny w cia-
gu roku sie zmieniajg i wybieram fadunki o wyzszej marzy,
a mozliwos¢ podjecia tadunku zalezy tez od tego, jakimi ze-
zwoleniami dysponuje. Z powodu reglamentacji zostaje pozba-
wiona wyboru. Na temat sposobu dystrybucji zezwolen powin-
ny wypowiadac sie osoby, ktére jezdzg na reglamentowanych
zezwoleniach, a nie ci, ktérzy w tym kierunku nie specjalizujg
sie i uszczesliwiaja mnie na site. Spotkanie w Kocku pokazato,
ilu przewoZnikéw przyjechalo i domagato sie, aby dotychcza-
sowych zasad nie zmienia¢. Poprzednie byly znacznie lepsze.

wania. Gdy personalizacja w BTM nie obowigzywala, ze-
zwolenia po spersonalizowaniu u siebie w biurze wyda-
watem od reki.

Nowe reguly wymagaja, abym wystal zaméwienie i do-
piero po dwoch, maksymalnie trzech dniach zezwolenia sg
u mnie w biurze i moge wydac¢ je przewoznikowi. Klienci
biura musza czekaé na zezwolenia, do czego nie sg przy-
zwyczajeni, co czasami doprowadza do nerwowych sy-
tuacji.

Kolejny problem to limity kwartalne. Klient moze mie¢
na stanie zezwolenia z dwbch kwartalow. Jezeli ktos ma
duze limity, ten zapis nie stanowi problemu. Inaczej jest
w przypadku matych firm, ktérych limit roczny wynosi
do 10 zezwolen. Zanim pobierze nowe, musi rozliczy¢ pet-
ny kwartal, a z tym bywaja problemy. Zdarza sie, Ze ze-
zwolenia s w samochodach i np. przewoznik potrzebuje
nowych zezwolefi, a brak zwrotu jednego zezwolenia do
pelnego rozliczenia kwartatu blokuje pobor kolejnych ze-
zwolen. W ten sposob nie z wlasnej winy zablokowane ma
mozliwosci zarobkowe.

Wczesniejszy regulamin ograniczal wydawanie zezwo-
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lefi do dwoch na samochod. Ponadto jesli przewoznik roz-
licza zezwolenia u mnie, musi mie¢ $wiadomo$é, ze ze-
zwolenia wysylam do BTM, co trwa kilka dni. Tymcza-
sem klient zazwyczaj chcialby dokona¢ wymiany zezwolen
z dnia na dziefi. W sumie to jest najwieksze utrudnienie.

OsobiScie postulowatem w BTM, zeby mate firmy zwol-
ni¢ z reglamentacji i caly limit wyda¢ im od razu. Nieste-
ty nie zostalo to wprowadzone.

Ministerstwo obiecuje przeglad regulacji w czerwcu. Nie
wiemy jednak, ile firm dotrwa do pétrocza. Przez 2 miesig-
ce duzo bedzie sie dziato. Transport jest na granicy opta-
calnoéci, a przewozow jest bardzo mato. PrzewoZznicy wo-
13 pozostawi¢ samochody na bazie niz doktada¢ do wyko-
nywanych ustug. Do Swiat auta jezdzily. Po $wietach duzo
zostalo na bazach. To dotyczy zaré6wno firm specjalizu-
jacych sie w jazdach na wschod, jak i na zach6d. Takich
firm jest jeszcze sporo. W stowarzyszeniu mamy tez firmy
obstugujace oba kierunki.

Obecna bariera administracyjna w postaci kwartalnej
reglamentacji i personalizacji zezwolefi powoduje utrate
mozliwosci $wiadczenia ustug na kierunku wschodnim
przez polskich przewoznikéw. Tutaj musi dziata¢ zasada
Htu i teraz”, gdzie wiekszo$¢ przewozdw opiera sie na zle-
ceniach okazjonalnych, czyli jednorazowych, a przy takich

wydarzenia

wal nazwe. A kolega koledze w nadzwyczajnej sytuacji
mébgl pomdc i to bylo bardzo duze ulatwienie. Nie wiem,
czy takie biurokratyzowanie systemu jest stuszne, ponie-
waz z nowym systemem da sie zy¢ w normalnym trybie
dziatania. Klopot moze by¢ w sytuacjach wyjatkowych.
Pamietam, Ze na spotkaniu w Sejmie pani dyrektor BTM
obiecywala, ze w naglych sytuacjach mozna zwracac sie
do niej bezposrednio. Zdarza sie, Ze do pilnego transpor-
tu sg zwierzeta lub towary latwo psujace sie.

UwazZam, Ze jeSli zezwolenie z limitu kolegi A otrzymat
kolega B, to i tak zostato ono wykorzystane przez polski
podmiot i pienigdze z przewoznego w formie podatku tra-
fity do budzetu panstwa. Bylo latwiej przed zmianami,
a nowy system jest troszeczke klopotliwy. Administracja
panstwa nie powinna stawia¢ dodatkowych przeszkod,
bo i tak mamy duzo innych wyzwan. Oskarzanie Srodo-
wiska o naruszenia sa wyssanym z palca oszczerstwem.

Nie mamy klopotéw z reglamentacjg. Dwa kwartaty to
dlugi czas. Jesli firma pobiera zezwolenia w dziesigtkach
sztuk, to moze zorganizowac powr6t zezwolen z firmy do
stowarzyszen. Nie mam sygnatéw, aby brakowato czasu.
Czyli nowe zasady nie spowodowaly utrudnien i nie sa
ucigzliwe.

Dla matych firm znowelizowane zasady mogg by¢ utrud-

ustugach dostep do zezwolef musi by¢ natychmiastowy.
PrzewoZnicy z naszego stowarzyszenia realizujg co piata
jazde na wschod wykonang przez polskie firmy.

Jerzy Jurkin
Wiceprezes Stowarzyszenia Przewoznikow Podlasia
w Biatymstoku

Z perspektywy naszego stowarzyszenia sytuacja sie unor-
mowala. Nie ma duzego zainteresowania zezwoleniami,
zmalat popyt, zatem z ich dystrybucjg nie ma wielkiego
problemu. Na poczatku roku wérod przewoznikéw zauwa-
zalny byl duzy niepokéj o to, czy przeptyw dokumentéw
okaze sie wystarczajgco sprawny i czy zezwolenia z na-
drukiem trafig na czas do przewoznikéw. Nie mam syg-
natéw typu ,,Stoimy, bo nie dotarly zezwolenia”. Powo-
dem ciszy moze by¢ brak zaméwief na transport. Wielu
jezdzacych na Rosje stoi.

Przyznaje, Ze przed personalizacja wydawanie zezwo-
len byto bardzo proste. Dlatego poprzedni stan nie byt zty.
W szafie lezaly zezwolenia i pracownik biura nadrukowy-

nieniem. Ale mata firma nie podbije rynku i nie jest w po-
rzagdku w stosunku do przedsiebiorcéw, ktérzy sg dekady
na rynku, aby tworzy¢ nowe zasady dla mniejszych pod-
miotéw. Moze to by¢ uznane za roszczeniowa postawe.
Na limit zezwolefi Rosja kr-3 pracuje sie latami i polityka
ministerstwa powinna i§¢ w kierunki wzmacniania pol-
skich przewoznikéow.

Zbigniew Dobrzynski

Prezes Stowarzyszenia Przewoznikow Krajowych
I Miedzynarodowych oraz Spedytorow Ziemi
Ostrowskiej

Reglamentowanie wydawania zezwolen na kwartatly
to niepraktyczne rozwigzanie. PrzewoZnik ma roczny li-
mit i powinien méc pobraé wszystkie dostepne zezwole-
nia, np. w jednym kwartale, jezeli tak utozyly mu sie zle-
cenia. W znowelizowanej sytuacji nie moze tego uczynic,
cho¢ limit jest ,,zaklepany” tylko dla niego.
Personalizacji nie zabronimy, bo limit znany jest na po-
czatku roku i zezwolenia sg juz wtedy rozdzielone.
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System wymiany
zezwolen
zagranicznych

Polska wymienia

z innymi krajami
zezwolenia zagraniczne.
Jakie sg zasady i kim sg
uczestnicy tego systemu,
opisujemy ponizej.

Tadeusz Wilk

ymiana zezwolen jest

regulowana wieloma

umowami miedzyna-

rodowymi, zaré6wno

unijnymi, jak i dwu-
stronnymi. Zasady dystrybucji okre-
Slone sg przez prawo krajowe, za$ sam
podzial nadzorowany jest przez komi-
sje spoteczna.

Podstawa prawna dla
systemu zezwolen

Do wykonywania miedzynarodowych
przewozoéw drogowych niezbedne sg
zezwolenia wydawane przez poszcze-
golne kraje w drodze wymiany bilate-
ralnej. Nie dotyczy to jedynie krajow
cztonkowskich Unii Europejskiej, gdzie
wykonywanie przewozéw jest regulo-
wane specjalnymi aktami prawnymi —
Rozporzadzeniem 1071/09 i Rozporza-
dzeniem 1072/09 o dostepie do zawodu
na terenie UE i dostepie do rynku UE.

Jednak nawet w przypadku krajow
UE wystepuja zezwolenia na tzw. prze-
wozy do i z krajéw trzecich, stosowa-
ne przez takie panstwa jak: Litwa, Eo-
twa, Estonia, Wegry, Stowacja, Czechy,
Chorwacja, Bulgaria.

Ustawa z 6 wrzeSnia 2001 r. o trans-
porcie drogowym (jednolity tekst w Dz.
U. z 2019 1. poz. 58) stwierdza, ze wy-

soko$¢ kontyngentu zezwolen ustala,
w drodze porozumienia z odpowied-
nimi wladzami innych pafnstw, mini-
ster wlasciwy do spraw transportu. Od-
bywa sie to w drodze negocjacji w ra-
mach komisji mieszanych okreslonych
w transportowych umowach miedzy-
narodowych pomiedzy krajami.

W Polsce blankiety zezwolen wytwa-
rza i przekazuje za granice, w imieniu
ministra wlasciwego do spraw trans-
portu, gtéwny inspektor transportu
drogowego.

JednoczeSnie ustawa stanowi w art.
30. ust. 1, ze GITD wydaje przewozni-
kowi drogowemu zezwolenie zagra-
niczne na przewdz rzeczy pod warun-
kiem posiadania przez niego licencji
wspdlnotowej, uprawniajgcej do wyko-
nywania miedzynarodowego zarobko-
Wego Przewozu 1zeczy.

Natomiast podzialu zezwolefi zagra-
nicznych miedzy przewoznikami dro-
gowymi dokonuje komisja spoteczna
powolana przez ministra wiasciwego
do spraw transportu.

Komisja do spraw podziatu
zezwolen

Komisja, o ktérej mowa w ustawie,
skiada sie z 7 0s6b. Sposob jej powoty-
wania oraz dziatania okreSla minister
wlasciwy do spraw transportu w dro-
dze odpowiedniego rozporzadzenia.

W ostatnich latach toczyla sie w $ro-
dowisku miedzynarodowych przewoz-
nikéw drogowych dyskusja na temat
dzialania komisji spotecznej.

Po szeregu spotkan z udziatem
przedstawicieli Ministerstwa Infra-
struktury, minister infrastruktury wy-
dat 18 lipca 2019 r. rozporzadzenie
w sprawie Komisji Spotecznej do Spraw
Podzialu Zezwolen Zagranicznych, kt6-

re zmienito wczeSniej obowigzujace
rozporzadzenie.

Okresla ono tryb wylaniania sktadu
oraz tryb dzialania komisji spolecznej
ds. podziatu zezwolen. Komisje powo-
luje minister wlasciwy do spraw trans-
portu sposérod kandydatéw zgloszonych
przez polskie organizacje o zasiegu
ogoélnokrajowym, zrzeszajgce miedzy-
narodowych przewoznikéw drogowych.

Kazda organizacja moze zgtosic tyl-
ko jednego kandydata.

Ministerstwo wystosowalo zaprosze-
nie do zglaszania kandydatur do komi-
sji spolecznej z prosba o dokonanie te-
go do 30 wrze$nia 2019 roku.

Decyzja nr 2 z 28 stycznia 2020 ro-
ku minister infrastruktury powotat ko-
misje w siedmioosobowym skladzie:
® Tadeusz Gajownik — przedstawiciel

Ogoblnopolskiego Stowarzyszenia

Przewoznikéw w Biatej Podlaskiej;
® Andrzej Kondracki — przedstawi-

ciel Stowarzyszenia Przewoznikéw
Podlasia;
® Piotr Litwinski — przedstawiciel
Ogoblnopolskiego Stowarzyszenia
PrzewozZnikéw ,,Galicja”;
® Mieczystaw Marosz — przedstawiciel
Polskiej I1zby Gospodarczej Trans-
portu Samochodowego i Spedycji;
® Andrzej Olechnicki — przedstawi-
ciel Ogdlnopolskiego Zwigzku Pra-
codawcow Transportu Drogowego;

® Andrzej Szabtowski — przedstawi-
ciel Zwiazku Pracodawcéw ,,Trans-
port i Logistyka Polska”;

® Tadeusz Wilk — przedstawiciel Zrze-
szenia Miedzynarodowych Prze-
woznikoéw Drogowych w Polsce.

Zgodnie z rozporzadzeniem MI, komi-
sja na pierwszym posiedzeniu, zwola-
nym przez ministra 25 lutego 2020 ro-
ku, wybrala w glosowaniu przewodni-
czacego, ktérym zostat Tadeusz Wilk.
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Spotkanie w GITD:
przyrasta problemoéw

TRANSPORTU DROGOWEGO

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego regularnie organizuje spbtkania
Spotecznej Rady Konsultacyjnej. 28 kwietnia zostata przeprowadzona R

~ po raz pierwszy w formie wideokonferencji.
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terminéw platnoSci zarébwno na are-
nie unijnej, jak i krajowej. Przypo-
mnial, ze ZMPD wielokrotnie pro-
ponowato powigzanie ptatnosci np.
z odzyskiwaniem VAT.

Wypoczynek w kabinach

W wypowiedziach przewoznikéw po-
jawita sie takze kwestia przejmowania
polskich firm transportowych przez
firmy i osoby ze Wschodu, w réznych
formach (zakup catych polskich firm,
wykupowanie udzialéw, itp.), a takze
przejmowania tadunkéw przez prze-
woznikow ze Wschodu, czesto po ce-
nach nizszych niz koszty.
Utatwieniem dla nich sg pol-
skie przepisy, dopuszczajace mozli-
wo$¢ odbierania odpoczynku w ka-
binach (zaréwno 24-godzinnego, jak
i 45-godz.). To powoduje, ze kierowcy
nie zjezdzaja do swoich krajow, rea-
lizujac odpoczynek w Polsce, aby po
jego zakoficzeniu natychmiast ruszy¢
do pracy za granicami naszego kraju.
Zwracano takze uwage na koordy-

nacje zliberalizowanych na czas pan-
demii przepiséw z innymi pafistwa-
mi. Chodzi o przepisy dotyczace Swia-
dectw kierowcow, wiz i zezwoleh na
prace kierowcéw spoza UE. Duze za-
interesowanie budzila takze kwestia
wprowadzenia elektronicznych do-
kumentéw, na przyklad e-CMR, co
w znacznym stopniu utatwiloby reali-
zacje przewozow miedzynarodowych.

Padlo ré6wniez pytanie o zmiane usta-
wy o drogach publicznych. Przedstawi-
ciele Ministerstwa Infrastruktury poin-
formowali, Ze w trwajgcych nadal pra-
cach nad ustawa wzieto pod uwage za-
strzezenia Srodowiska transportowego.

Turecki protekcjonizm

Tadeusz Wilk zabrat glos w dyskus;ji
na temat sytuacji na tureckiej granicy.
— Co prawda Turcy wprowadzili pew-
ne rozwigzania, ale polscy przewoz-
nicy w dalszym ciggu podkreslaja, ze
wykonanie operacji wyladunku i zata-
dunku w ciggu 72 godzin jest trudne
do realizacji, a w wielu przypadkach

wydarzenia

niemozliwe — powiedziat radca preze-
sa ZMPD. Podkreélit, Zze Turcy nier6w-
no traktujg r6zne kraje. — Kierowcy
z Bulgarii, Biatorusi, Moldawii czy
Rumuni sg inaczej traktowani niz
Polacy.

Dlatego rzad powinien wprowadzié
podobne warunki do wykonywania
przewozéw w naszym kraju dla kie-
rowcoéw tureckich — dodal Tadeusz
Wilk. Polscy zleceniodawcy nie chca
korzysta¢ z ustug polskich przewoz-
nikéw, bo ci majg problem z dostar-
czeniem do Turcji tadunkéw. Zaczy-
najg znacznie czesciej wykorzystywac
do tego celu przewoznik6w tureckich.

Na spotkaniu rozmawiano o szkole-
niach okresowych kierowcéw. Duzym
ulatwieniem w obecnej sytuacji byty-
by szkolenia on-line.

0Oddzielnym waznym problemem
jest dramatyczna sytuacja przewoz-
nikéw autokarowych. PrzewozZnicy
przewiduja, ze moze sie poprawi¢ do-
piero w przyszlym roku, co oznacza-
toby upadek wiekszosci firm autobu-
sowych.
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Tadeusz Wilk

trakcie 18. posie-

dzenia, przewozni-

cy przekazali admi-

nistracji swoje spo-

strzezenia i wnio-
ski. W trakcie posiedzenia minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk
przedstawil dane dotyczace bieza-
cej sytuacji przewoznikéw, w tym
og6lne informacje o natezeniu ru-
chu drogowego. Potwierdzit, ze od
pewnego czasu obserwuje sie schto-
dzenie ruchu, zaréwno polskich
przewoznikéw, jak i ruchu tranzy-
towego.

Mniejszy ruch, mniej
dokumentow

Sekretarz stanu Rafal Weber poin-
formowal, Ze natezenie ruchu spad-
o szczegblnie w grupie pojazdow
osobowych oraz autobuséw i oce-
nil ten spadek na 20 proc. W gru-
pie ciezar6wek, wedlug wicemini-
stra, spadek ten wyniést 9 proc.,
dla pojazd6w z przyczepami 5 proc.,
a ciggnikéw siodtowych 1,1 proc.
Eacznie spadek w okresie od stycz-
nia do kwietnia w stosunku do te-
go samego okresu w ub.r. wyniost
15 procent.

Dyrektor BTM Malgorzata Woj-
tal-Biataszewska poinformowata
o spadku liczby wydawanych doku-

mentéw zwigzanych z dostepem do
zawodu oraz z wykonywaniem za-
wodu kierowcy. Jednocze$nie ros-
nie liczba podmiotéw rezygnujacych
z dzialalno$ci transportowej.

W dyskusji, w ktorej udziat wzieto
kilkunastu przedstawicieli sSrodowi-
ska przewoznikéw drogowych, spo-
ro uwagi poSwiecono zwlaszcza za-
torom platniczym i coraz dluzszym
terminom ptatnosci, co zlecenio-
dawcy bardzo czesto ttumacza po-
garszajaca sie ptynnoscig. Radca
prezesa ZMPD Tadeusz Wilk pod-
kreslil, ze problem z ptatnoSciami
moze narastaé, zwlaszcza ze nie
wiadomo jaka jest i bedzie kondy-
cja zleceniodawcow. Uwaza, ze na-
lezy walczy¢ o ustawowe skrocenie
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Turecka granica to
problem dla polskich
przewoznikow

Rzad Turcji postanowit wykorzysta¢ pandemie

rynek przewozow do i z Turcji. Polska

wydarzenia

Robert Przybylski

d 22 marca Turcja zamkne-

1a granice dla zagranicznych

kierowcow z 66 krajow. Zro-

bila to bez uprzedzenia,

wiec na granicy w Kapiku-
le i po drugiej stronie szlabanu w Ka-
pitan Andrejewo utknety tysigce cieza-
réwek. Tureccy dyplomaci poczatkowo
wprowadzali blad administracje innych
krajow, thumaczac jakoby chodzito jedy-
nie o badania i kwarantanne kierowcow
ciezarowek.

Skandaliczne warunki
sanitarne

Jednak tureccy mundurowi zachowywa-
li sie wobec prowadzacych zagraniczne
samochody ciezarowe zupelnie jedno-
znacznie: ,,nie wjedziecie tu i koniec”. Po-
licjant dodawat: ,,zadnej kwarantanny”.

Turecki rzad, jakoby dbajacy o zdro-
wie i walczacy z epidemia, zamykajac
granice pozbawil tysigce kierowcéw
podstawowych wygod sanitarnych.
Samochody ciezarowe stanely na po-
boczu autostrady w szczerym polu. —
Sytuacja zaskoczyla mnie catkowicie —

przyznaje jeden z polskich kierowcow.
— Komunikaty UE zapewnialy, Ze ruch
odbywa sie bez przeszkod i obostrze-
nia dotyczg tylko wybranych krajow.
Faktycznie, Bulgarzy, Stowacy, Ru-
muni, Bialorusini pracujg normalnie.
Tylko nasze auta utknely na granicy.
Trudna sytuacja, ale to typowa woj-
na gospodarcza. Pod ostong korona-
wirusa Turcja zatrzymuje ciezaro6wki
—uwaza kierowca. Wskazuje przy tym,
Ze kierowcy tureccy nie sg poddawani
kwarantannie, podobnie jak bulgarscy,
rumunscy, stowaccy, biatoruscy.
Kierowca samochodu innej firmy

dziwi sie wybiérczym zakazom. — Ty-
dziefi temu normalnie otwarte knaj-
py dla kierowcow, toalety. Od pigtku
27 marca nagle wszystko pozamykane
i,panika”, czyli nieczynne jadlodajnie
przydrozne, toalety i zakaz wjazdu dla
obcych przewoznikéw. Taka psychoza,
ze podczas jednego zatadunku mierzo-
no mi temperature 8-krotnie— zaznacza.

Sytuacja na przejéciu granicznym
wymknela sie zar6wno wladzom bul-
garskim, jak i tureckim spod kontroli.
— Po pokonaniu kilkudziesieciokilome-
trowej kolejki (okoto 75 godzin) wszyst-
kie samochody zmierzajgce do Turcji

s3 cofane z przej$cia — opisuje sytuacje
23 marca w Kapikule kolejny kierowca.
— Polscy przewoznicy majg catkowity
zakaz wjazdu do Turcji. Pogranicze tu-
recko-bulgarskie nie jest przystosowa-
ne do przyjecia takiej ilosci aut, by za-
pewnic bezpieczenstwo przewozonego
towaru oraz nas, kierowcow. Nie wspo-
minajac juz o realizacji podstawowych
potrzeb fizjologicznych.

Stoimy réwniez przed dylematem,
co w tej sytuacji uczynié, poniewaz obo-
wigzujg nas procedury tranzytowe, jak
réwniez zobowigzania wynikajgce
z prowadzonej dzialalnoSci.

Probowalem na wiasna reke ustali¢
poprzez tureckiego agenta, co w tej sy-
tuacji mamy zrobic - jak ma wygladac
dostawa powierzonego towaru? Nieste-
ty w tym przypadku tureckie organiza-
cje rzadowe milczg lub zwyczajnie nikt
nie odbiera telefonu. Nikt nic nie wie —
opisuje kierowca.

Zakaz wjazdu dla tureckich
kierowcow

Polscy przewoZnicy sa oburzeni spo-
sobem dzialania wladz tureckich. —
Uwazam te sytuacje za wysoce nie-
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godziwa, gdyz od kilku lat obserwu-
je systematyczne przejmowanie gestii
transportowej przez tureckich prze-
woznikéw stosujgcych dumping ce-
nowy i wypierajacych nas, polskich
przewoznikéw, z tego kierunku nie-
uczciwg konkurencjg. Obecna sytua-
cja dodatkowo sklania do przemyslen,
iz powyzszy zakaz ma charakter ten-
dencyjny i wymierzony w nas — pol-
skich przedsiebiorcow.

W momencie, gdy nasze panstwo, jak
réwniez wiekszo$¢ krajow wspolnoty,
pozwala na ruch transgraniczny trans-
portu towaréw wszelkim firmom prze-
wozowym, w tym firmom tureckim,
w obawie przed zaki6ceniem logistycz-
nych tahcuchéw dostaw, my pozostaje-
my sami z widmem upadku i zakazem
wijazdu — wskazuje przedsiebiorca.

- Skoro jednym glosem Europa sto-
suje zasade odstepstw dla transportu
towaréw, moze nalezalby sie zastano-
wi¢ nad zasadg wzajemnosci wobec
Turcji i zakaza¢ wjazdu przewozni-
kom z kraju obarczonego tak wyso-
kim ryzykiem COVID-19? — uwaza
przewoznik.

Nastepnego dnia po zamknieciu tu-
reckiej granicy ZMPD wystato do MSZ
pismo z prosba o szybka pomoc i za-
blokowanie wjazdu do Polski dla sa-
mochodéw tureckich. W odpowie-
dzi podsekretarz stanu w MSZ Szy-
mon Szynkowski vel Sek pismem
z 30 marca stwierdzil, ze ,,Ambasa-
dor RP w Ankarze wyrazit wobec Mi-
nisterstwa Spraw Zagranicznych Tur-
cji oczekiwanie strony polskiej w spra-
wie usuniecia Polski z listy panstw,
ktérych obywatele bedacy kierowca-
mi zawodowymi, wykonujgcymi mie-
dzynarodowe przewozy towarowe, nie
moga przekraczac granicy Turcji”, na
co Turcy nie wyrazili zgody. Na zakon-
czenie stwierdzil, ze ,,kwestia ew. za-
mkniecia polskiej granicy dla prze-
woznikéw z Turcji lezy poza kompe-
tencjami Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych”.

Zatem rzad nie ma zamiaru uzyc¢ je-
dynego skutecznego narzedzia do na-
prawy tej sytuaciji.

Takze IRU od 30 marca doma-
ga sie od Turcji zaprzestania protek-
cjonistycznych praktyk. Wskazuje,
ze turecko-unijng granice przekra-
cza kazdego roku milion ciezaréwek,
z ktoérych co trzecia ma tablice pan-
stwa unijnego.

Turcy rzadza w Polsce

Do Turcji jezdza tysigce polskich cie-
zaréwek, podobnie do Polski z Turcji
i to wlaSnie one przejmuja rynek. —
W ub.r. tureckie firmy pozanizaty staw-
ki. Za przejazd z Polski do Bukaresz-
tu dostaje sie taka sama stawke jak do
Istambulu - poréwnuje przewoznik.

Zapewnia, Ze zanizajgc stawki Tur-
cy juz przejeli gestie transportowa
w Polsce. — W 2016 roku transport
z Olsztyna do Izmiru kosztowat
2,5 tys. euro, w marcu 2020 zmalat do
1,9 tys. euro. K6tko Polska-Turcja-Pol-
ska dawalo 4,5 tys. euro, teraz przy-
chody zmalaly do 3,6-3,7 tys. euro. To
jest 20 proc. spadku — wylicza polski
przedsiebiorca.

Tureckim firmom bardzo pomégt
w eksporcie ustug spadek kursu tu-
reckiej liry. Polscy przewoZznicy uwa-
7ajg jednak, ze tureccy przewoznicy
zdusili stawki stosujgc nieuczciwe me-
tody. — Tureckich samochodéw nikt
nie kontroluje. Przyjezdzajg na pusto
z innych krajéw Europy i podejmuja
w Polsce tadunki do Turcji. Jesienia
2018 roku na terenie fabryki Avonu
w Garwolinie celnik sprawdzil, czy tu-
recki samochdd ma zezwolenie na ta-
ki transport. Okazalo sie, ze nie miat
odpowiedniego zezwolenia. Nie po-
siadat takze zezwolenia EKMT. Celnik
kazat roztadowac pojazd. Ale to byt
tylko jeden taki przypadek — zazna-
cza przewoznik.

Dodaje, Ze zlecenia polskiej fabryki
Avonu zniknely z rynku, przejete przez
tureckie spedycje. — Przejety one gestie
transportowa. Nawet Fiat Auto Poland,
Philips, Benckiser w Nowym Dworze -
wszystko przejeli Turcy, choé¢ do nie-
dawna przewozy byly podzielone mie-
dzy polskich i tureckich przedsiebior-
cOwW — zaznacza przewoznik. — Teraz
95 proc. gestii transportowej jest po
tamtej stronie i jako posrednicy Turcy
toja nam skore — skarzy sie.

Szacuje, ze w eksporcie tureckie
firmy wykonuja 70 proc. przewo-
z6w, polskie 25 proc., a 5 proc. przy-
pada na firmy z krajéw o$ciennych.
— Jesli chodzi o import towaréw, to
60 proc. przewozoéw wykonujg firmy tu-
reckie. Nasz rodzimy transport ma ok.
30 proc. Pozostate 10 proc. przewozo-
ne jest przez firmy bulgarskie, ukrain-
skie, stowackie, bialoruskie i litewskie,
z lekka dominacjg firm bulgarskich -
wylicza przedsiebiorca.
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Zezwolenia

Tadeusz Wilk z ZMPD przypomina,
ze drogowy ruch towarowy pomiedzy
Polska i Turcjg regulowany jest zezwole-
niami. — Z Turcjg nie wymieniamy sie ze-
zwoleniami dwustronnymi. Wymienia-
my jedynie dwa rodzaje zezwolefi: tran-
zytowe oraz na kraje trzecie (wjazd na pu-
sto). Tych ostatnich mamy 4 tys. i zawsze
ich brakowato. Dlatego uzupelniamy bra-
ki zezwoleniami EKMT — ttumaczy Wilk.

W Polsce w przewozach do Tur-
cji specjalizuje sie ponad sto firm,
ktére majg 2 tys. samochodow.
W Turcji dziata 2500 firm zajmujacych
sie miedzynarodowym transportem
drogowym. Sa to duze, mocne firmy,
bo tureckie przepisy wymagaja, aby
przewoznik dzialajacy w branzy mie-
dzynarodowej miat co najmniej 10 sa-
mochodéw i odpowiednie zabezpiecze-
nia finansowe.

Tureccy przewoznicy dysponujg 65
tysigcami samochodéw ciezarowych
i 75 tysigcami naczep. Samochodéw
jezdzacych do Europy jest 21 tysiecy.
Przez ostatnig dekade ta wielkos¢ jest
stala, bo ograniczeniem jest liczba ze-
zwolen. Reszta floty obstuguje pozosta-
fe kierunki tureckiej wymiany handlo-
wej. Ostatnie dwa lata przyniosty lekki
spadek 1acznej liczby samochodéw, po
kilku latach wzrostow.

Przychody tureckich firm z tytutu
Swiadczonych za granica ustug siega-
ja 17,5 mld dol. Turcja ma podpisane
umowy bilateralne z 70 krajami, w tym
z Chinami, Mongolig i krajami Afryki
Péinocnej.

Unia Europejska jest dla przewozni-
koéw znad Bosforu bardzo waznym kie-
runkiem, bo potowa tureckiego eksportu
trafia wlasnie tam. Pozostate kierunki to
Rosja i kraje WNP oraz Azja Srodkowa.

Samochody obstugujg wiekszosé
wymiany handlowej. Przewozy lado-
we sg najszybsze, cho¢ problemem
dla nich jest przepustowoS¢ przej-
Scia w Kapikule. W normalnych wa-
runkach kolejki siegalty dwoch dni.
To jedyne przejscie miedzy Unig
i Turcja, przejezdzaja przez nie samo-
chody z calg wymiang handlowg Tur-
cji z Europa. Wielkoscig jest podobne do
Koroszczyna, przez ktory przejezdza na
dobe tysigc ciezar6wek w jedng strone.
Przez Kapikule przejezdza 1200 zesta-
wow, a po rozbudowie, ktéra skonczyla
sie w 2019 roku, przepustowoS¢ wzrosta
do 1500 samochodéw.
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Na rynku niemieckim
widoczni sg lokalni

i polscy przewoznicy,
ale postepy robia
litewscy.

Robert Przybylski

amochody niemieckie wy-

konaly w pierwszym kwar-

tale 58,9 proc. przejazdéw,

0 0,4 punktu proc. wiecej

niz w analogicznym okre-

sie 2019 roku, wynika z najnowszych

danych BAG. Przebiegi ciezaréwek

z zagranicznymi rejestracjami zmala-

ty 0 1,2 proc., do 4,23 mld km. W mar-
cu spadek pogtebit sie do 3 proc.

Samochody z polskimi rejestra-

cjami wykonaty w pierwszym kwar-

tale 1,66 mld km, o 0,6 proc. wiecej
niz w pierwszym kwartale poprzed-
niego roku, ale marzec juz nalezat do
gorszych miesiecy, bo zakonczyl sie
1,9-procentowym spadkiem.

Przypomnijmy, Ze w polowie marca
samochody juz utknely na wjezdzie
do Polski. Wptywu tych niekorzyst-
nych okolicznoSci nie widaé po prze-
biegach aut z litewskimi rejestracja-
mi, ktére w caltym kwartale powiek-
szyly sie 12,6 proc., do 0,29 mld km.
W marcu dynamika wzrostu jedynie
lekko zelzata, do 10,4 proc.

Na trzecim miejscu (po samo-
chodach niemieckich i polskich)
w przebiegach uzyskiwanych
w Niemczech znajduja sie auta
z czeska rejestracja. Pierwszy kwar-
tal zakonczyty z wynikiem 0,35
mld km, o 8,1 proc. gorszym niz
w pierwszym kwartale 2019 roku.
W marcu spadek pogtebit sie do 9,9 proc.

zech
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Na czwartym miejscu znalazly sie
samochody z rejestracjg rumunska.
W trzech pierwszych miesigcach ro-
ku wykonaty 0,33 mld km, o 4,5 proc.
mniej niz w 2018 roku i podobnie jak
w przypadku samochod6éw z pozosta-
lych panstw przebiegi marcowe zma-
laly o 6 proc.

Zyskuja tylko Litwini

Statystyki BAG pokazuja, ze sa-
mochody na litewskich numerach
zwiekszylty udzial w rynku po-
miedzy 2017 i biezagcym rokiem
0 38 proc. Jest to wyjatkowe do-
konanie, bowiem pozostali gtow-
ni gracze albo zachowali swo-
ja pozycje, albo tracili ja, jak to
wida¢ w przypadku pojazdow
z czeskimi tablicami rejestracyjnymi.
W 2017 roku ich udziat w przewozach
w Niemczech wyniost 4,1 proc., za$

w pierwszym kwartale tego roku
zmalal do 3,1 proc.

Natomiast trzeba zauwazyé,
Ze przepisy MiLoG i protekcjonizm
przyniosty spodziewane skutki.

W omawianym okresie udzial cie-
zarébwek z niemieckim rejestracjami
w przebiegach wzrést z 57,4 proc. do
58,9 proc.

BAG podaje, Ze w marcu 2020 ro-
ku przebieg na samochéd w przy-
padku polskich firm wyniost 4,3 tys.
km, gdy w analogicznym okresie
2017 roku bylo to nieco ponad 4 tys.
km, wykonanych podczas 27 przejaz-
dow. W przypadku litewskich samo-
chodéw przebieg wzrést z 2,7 tys. km
do 3,1 tys. km, dokonanych podczas
24 przejazdéw. W 2017 roku na litew-
ska ciezaréwke przypadato 21 prze-
jazd6w. Dla zagranicznych samocho-
déw Srednia liczba przejazdéw wyno-
si 22, dla niemieckich 109.

Przecietna dlugos¢ trasy polskiej
ciezar6wki wyniosta ponad 160 km
(0 11 km mniej niz w 2017 roku) i na-
lezata do najdtuzszych. Litewskie sa-
mochody pokonywaty podobny prze-
cietny dystans, wynoszacy niemal 130
km (tyle samo co w 2017 roku). Sred-
nia trasa samochodu zagranicznego
liczyta 137 km, gdy krajowego 37 km.

Zablokowane granice

Do gorszych wynikoéw catej bran-
7y transportu drogowego na pew-
no przyczynity sie utrudnienia na
granicach. W pierwszym kwarta-
le br. liczba przejazdow przez gra-
nice niemiecko-holenderska zmala-
1a 0 2,1 proc., do 4,43 mln pojazdow.
Na granicy z Austrig liczba pojazdow
zmalala o 2,3 proc. - do 2,79 mln aut,
za$ na polskiej o 2,4 proc. - do 2,32
mln. Drobny spadek nastgpit takze na
czeskiej, 0 0,6 proc. - do 1,49 mln po-
jazdow.
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Tapniecie nastgpitlo w marcu. Ruch
na granicy z Polska zmalat o 7 proc.,
do 0,78 mln ciezaréwek. Na austria-
ckiej skurczyt sie o 6,1 proc., do 0,95
mln pojazdéw, na holenderskiej o 1,8
proc., do 1,54 mln. Na czeskiej spa-
dek siegnat 0,8 proc., do 0,52 mln.
Najwiekszg dynamike spadku BAG
zanotowal w marcu na granicy z Luk-
semburgiem (15,8 proc. - do 0,2 mln)
i z Francja (14 proc. - do 0,27 mln).

Byly tez granice, na ktérych licz-
ba przejazdow zwiekszyta sie: na
szwajcarskiej o 5,6 proc. - do 0,27
mln i duniskiej o 8,8 proc. - do 0,19
mln samochodéw.

Polski tabor ponizej Sredniej

Polscy przewoznicy w szybkim tem-
pie modernizacjg flote. Pojawia sie
w niej coraz wiecej samochodow
spelniajacych norme czystosci spa-
lin Euro VI, bo Srednia emisja zanie-
czyszczen zmalala na koniec pierw-
szego kwartatu tego roku do 2,5 gra-
ma na kWh. Spadek wyniost solid-
ne 6,6 proc. w porownaniu do konca
pierwszego kwartatu 2019 roku, jed-
nak litewscy przewoznicy moderni-
zowali swojg flote szybciej. Sred-
nia emisja ich ciezaré6wek zmalata
w tym samym czasie o 7,3 proc. - do
2,44 g/kWh.

Dla wszystkich ciezaréwek jezdza-
cych po Niemczech emisje zmalaly
w omawianym okresie o 5,7 proc. -
do 2,45 g/kWh. Trzeba zatem zauwa-
zy¢, ze polskie samochody nadal ma-
ja emisje powyzej Sredniej notowa-
nej przez BAG. Niemieckie samocho-
dy emitujg 2,43 g/kWh, wloskie 2,33,
belgijskie 2,35, a holenderskie 2,36.

PRZEJAZDY W NIEMCZECH W PODZIALE NA REJESTRACJE

Przebiegi w Niemczech w mld km

2017 2018
Niemcy 19,26 22
Polska 5,39 6,1
Czechy 1,39 1,43
Rumunia 1,17 1,31
Litwa 0,69 0,9

Udziat w przebiegach w proc.

2017 2018
Niemcy 57,4 58,3
Polska 16,1 16,2
Czechy 4,1 3,8
Rumunia 3,5 3,5
Litwa 2,1 2,4

Zrodto: BAG

2019 2020 I kw.
24,27 5,98
6,56 1,67
1,44 0,35
1,35 0,33
1,09 0,29

2019 2020 | kw.
59,5 58,9
16,1 16,4
3,5 3,2
3,3 3,2
2,7 2,9
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Przewodniczacy regionéow ZMPD omoéwili podczas wideokonferencji wptyw stanu
epidemii na sytuacje przewoznikow w transporcie miedzynarodowym, dziatania
ZMPD zwigzane z pandemia, a takze sprawy organizacyjno-cztonkowskie.

Piotr Gawetczyk

ideokonferencja odby-

la sie 23 kwietnia. -

Mimo bardzo trudnej

sytuacji nadal robi-

my to, co do nas nale-

zy: dbamy o nasze interesy, nieustan-

nie interweniujac u rzadzacych — po-

wiedzial prezes ZMPD Jan Buczek,

witajac przewodniczacych regionéw
i otwierajgc posiedzenie.

Podkreslajac wage biezacej i rze-

telnej informacji poinformowat ze-

branych o aktywnos$ci Zrzeszenia

w zwiazku z pandemia. — WczeSniej

niz inni zaczeliSmy zdawaé sobie

sprawe z czyhajacego niebezpieczen-

stwa i z tego, Ze mozemy mieé jako

branza powazne klopoty. Kiedy tylko
pojawily sie pierwsze symptomy za-
grozenia, zwrociliSmy sie do premie-
ra Mateusza Morawieckiego z prosba
o spotkanie i rozmowe — powiedziat
prezes Buczek.

Wystapienia, postulaty,
pisma, webinaria,
konferencje, briefingi,
ankiety

Dyrektor Departamentu Transpor-
tu Piotr Mikiel zrelacjonowat w skré-
cie dotychczasowy rozw6j wydarzen
zwigzany z pandemia, uwzglednia-
jac takie kwestie jak m.in. powazne
utrudnienia na zamykanych grani-
cach, ze szczeg6lnym naciskiem na
omoéwienie sytuacji na granicy bul-

garsko-tureckiej, a takze problemy
z przedtuzaniem waznoSci wiz i po-
zwolen na prace. Te wydarzenia wy-
wotlatly reakcje ZMPD, na kto6ra zto-
zyla sie cala gama dzialan w posta-
ci m.in. licznych wystapiefi do mini-
strow i premiera. — ZMPD byla jedna
z pierwszych organizacji, ktéra wska-
zala premierowi Morawieckiemu skut-
ki, jakie moze przynie$¢ rozwijaja-
ca sie epidemia. Informacja na te-
mat coraz wiekszych trudnosci w re-
alizowaniu przewozéw pojawila sie
trzy tygodnie przed wprowadzeniem
pierwszych ograniczef w naszym kra-
ju — powiedziat dyr. Mikiel. Zrzesze-
nie bardzo krytycznie odniosto sie
do przedstawionej przez rzad Tarczy
Antykryzysowej, dajac temu wyraz
w oficjalnych wystapieniach do odpo-
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wiedzialnych za jej tre$¢ ministréw,
w ramach ogolnopolskiej akcji ,,Tarcza
nie wystarcza” i podczas webinarium,
a takze przedstawiajac propozycje na-
tychmiastowych zmian, ktére urato-
walyby od bankructwa przynajmniej
cze$¢ firm transportowych. O ile pro-
pozycje Zrzeszenia i Forum Transportu
Drogowego zyskaty pelng akceptacje
wsrod senatordw, o tyle podczas obrad
Sejmu wszystkie poprawki wniesione
przez izbe wyzszg parlamentu zostaty
hurtowo odrzucone.

Dyr. Mikiel przypomniat dzialania
ZMPD na arenie miedzynarodowej,
zwigzane z obecnoscig w Brukseli sta-
lego przedstawiciela Zrzeszenia Mar-
garety Przybyly, m.in. wystapienie do
komisarz ds. transportu Adiny Vale-
an w sprawie ujednolicenia w pan-
stwach unijnych odstepstw od czasu
jazdy i odpoczynku kierowcéw oraz
dramatycznej sytuacji na granicy bul-
garsko-tureckiej. — Nie zapominamy
tez o Pakiecie Mobilnosci i Brexicie
— powiedziatl dyr. Mikiel. Margareta
Przybyla poinformowata o realizowa-
nych przez nig dzialaniach w Brukse-
li, polegajacych m.in. na stalym kon-
takcie z europostami, Komisjg Euro-
pejska i przedstawicielami zrzeszen
z panstw czlonkowskich oraz przed-
stawicielami IRU w celu ujednolicenia
przepiséw o czasie pracy kierowcow
i wydtuzaniu waznosci dokumentow
oraz rozwigzania sytuacji zwigzanej
z przekraczaniem granicy tureckiej.

Tarcza to durszlak

Przewodniczacy regionéw ostro wy-
powiadali sie na temat rzagdowej po-
mocy dla przedsiebiorcow, nazywajac
Tarcze Antykryzysowa durszlakiem.
— Tarcza to wielka parodia, nie znam
przewoznika, ktéry dostatby chociaz
zlotbwke pomocy. Na pytanie o po-
datek od Srodkéw transportu styszy-
my, ze platno$¢ moze by¢ odroczona
0 miesigc — powiedzial przewodni-
czacy Regionu Kujawsko-Pomorskie-
go Adam Jedrych. — Przedsiebiorcy
zajmujacy sie przewozem mebli i sa-
mochodéw lezg na topatkach — po-
wiedzial z kolei przewodniczacy Re-
gionu Zachodniopomorskiego Marcin
Kobylarz. — Poza obietnicami nie ma
zadnej realnej pomocy, odczuja jg byé¢
moze samozatrudnieni. Co prawda
pojawila sie Tarcza Finansowa, kt6-
ra ma by¢ uruchomiona po uzyska-

niu zgody UE. Ale uzyskanie pomocy
uzaleznione bedzie od utrzymania za-
trudnienia przez 12 miesiecy. Kto dzi$
moze co$ takiego zagwarantowac? —
dodat Marcin Kobylarz, postulujac
wystgpienie o zwolnienie z oplat za
korzystanie z autostrad.

Na pytanie przewodniczacego Re-
gionu Warminsko-Mazurskiego Alek-
sandra Reischa o mozliwo$¢ zniesie-
nia podatku od Srodkéw transportu
prezes Buczek odpowiedzial, Zze mi-
mo usilnych staran nie uwzglednio-
no postulatéw Zrzeszenia.

Przewodniczacy Regionu Swieto-
krzyskiego Bonifacy Sornat narze-
kal na dtugotrwaty proces decyzyj-
ny w Urzedzie Wojewbdzkim w Kiel-
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— powiedzial Stawomir Jeneralski. Po-
part go prezes Buczek podkreslajac,
ze argumenty przedstawicieli Zrzesze-
nia w rozmowach z rzagdzacymi opie-
rajg sie w gtéwnej mierze wiasnie na
opiniach przedsiebiorcéw.

Wspomniat takze o Srodkach prze-
kazu ZMPD, za pomoca ktérych
do przedsiebiorcoéw przekazywane sg
aktualne, niezbedne w czasie pan-
demii informacje. Wymienit w tym
miejscu strone internetowa, strone na
Facebooku i newslettery.

Dyrektor Departamentu Wtadz Sta-
tutowych, Strategii i Komunikacji,
rzecznik prasowy ZMPD Anna Brze-
zifniska-Rybicka w skondensowany
sposOb przedstawila statystyke do-

/MPD byta jedng z pierwszych organizacji, ktora wskazata
premierowi Morawieckiemu skutki, jakie moze przyniesc
rozwijajgca sie epidemia. Informacja na temat coraz
wiekszych trudnosci w realizowaniu przewozow pojawita sie
trzy tygodnie przed wprowadzeniem pierwszych ograniczen

w naszym kraju

cach dla uzyskania przedtuzenia po-
zwolenia na prace. - Trwa to nawet
do 90 dni - powiedzial Bonifacy Sor-
nat. Adam Jedrych zauwazyl jednak,
ze to kwestia indywidualna, zalezna
od konkretnego urzedu wojewddzkie-
go. — U nas z urzedu wszystkie zezwo-
lenia sg do konica pandemii automa-
tycznie przedtuzane — powiedzial.

Trzykrotny wzrost
odwiedzajacych strone ZMPD

W celu poznania opinii przewozni-
kéw, ZMPD przeprowadzito cykl an-
kiet dotyczacych aktualnej sytuacji
w transporcie. Doradca Zrzeszenia
Stawomir Jeneralski oméwil wyni-
ki najnowszej ankiety, w ktorej pyta-
no przedsiebiorcéw o ocene mecha-
nizméw pomocy oferowanej przez
rzad. Poprosit jednoczes$nie przewod-
niczacych regionéw o pomoc w dys-
trybuowaniu wsrod przewoznikow
z poszczegblnych regionéw informaciji
o ankiecie i mobilizowanie do jej wy-
pelniania. — Im wiecej bedziemy mieli
odpowiedzi, tym wieksza mamy wia-
rygodno$¢ naszych informacji regu-
larnie przekazywanych decydentom
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e Miedzynarodowych
nikéw Drogowych w Polsce

'DZIAEANIA
APD

W ZWIAZKU

Z PANDEMIA
KORONAWIRUSA
(COVID-19)

tyczaca przekazywanych informaciji.
— Bardzo duzy wzrost liczby wejsé
na strone ZMPD i Facebooka w cza-
sie pandemii wyraZnie pokazuje, ze
Zrzeszenie jest traktowane jako jedno
z gtownych zrédel pewnych i spraw-
dzonych informacji dotyczacych prze-
wozéw miedzynarodowych — powie-
dziala dyr. Anna Brzezifiska-Rybicka.

Scenariusze pomocy dla
przewoznikow

Przechodzac do kwestii organizacyj-
nych, prezes Jan Buczek poinformo-
wat o dyskus;ji, jaka odbyla sie wsrod
czlonkéw wiadz Zrzeszenia, dotycza-
cej pomocy przewoznikom dotknie-
tym pandemia. — RozwazaliSmy wie-
le scenariuszy i wariantéw, skupiajgc
sie przede wszystkim na ewentual-
nym zakupie $rodkéw ochrony oso-
bistej. Szybko zmieniajaca sie rze-
czywisto$é, coraz wieksze nasycenie
rynku tymi produktami, negatywne
opinie kolegbéw, ktérzy rozpoczeli juz
tego typu pomoc, a przede wszystkim
przepisy prawa, ktére wymagaja zgo-
dy Zgromadzenia Ogblnego Delegatow
na niezaplanowany wydatek spowo-
dowaly, ze odlozyliSmy realizacje te-
go pomystu. SzukaliSmy alternatyw-
nej formy pomocy i zdecydowaliSmy
sie na zawieszenie pobierania sklad-
ki cztonkowskiej za rok 2020 do cza-
su przeglosowania tej uchwaty przez
Z0D, co spotkato sie z pozytywnym
odzewem cztonkéw ZMPD — powie-

stan na dzier 20,04 2020 ¢

dzial prezes Buczek.

Pogratulowat jednocze$nie prze-
wodniczacemu Regionu Kujawsko-Po-
morskiego Adamowi Jedrychowi, pet-
nigcemu takze funkcje prezesa Kujaw-
sko-Pomorskiego Stowarzyszenia Prze-
woznikdéw Drogowych im. Dionizego
WozZnego, decyzji o zakupie specjalnej
§luzy odkazajacej, ktéra w najblizszych
dniach zostanie zamontowana przed
szpitalem zakaznym w Bydgoszczy.

Prezes Buczek poinformowat o prze-
sunieciu terminu Zgromadzenia 0gol-
nego Delegatoéw z 28 maja na 30 wrzes-
nia oraz o ewentualnoSci zdalnych ob-
rad, uzalezniajac przyszle decyzje od
sytuacji epidemicznej w kraju.

Zatory ptatnicze

0zywiona dyskusje wywolat temat ros-
nacych zator6w platniczych. — Ich po-
ziom jest niespotykany. Przyczyna klo-
potoéw sa najczesciej pseudo posrednicy,
ktorzy nie rozliczaja sie z przewoznika-
mi. Dlatego rozwigzanie tego problemu
bedzie naszym zadaniem na najblizszy
czas — powiedzial prezes Buczek.
Przewodniczacy Regionu Lubuskie-
go Jozef Stowikowski podkreslil, ze
w polskim prawie nie ma odpowied-
nich zapiséw, ktére w petni chroni-
tyby przewoznikéw, np. dotyczacych
wyludzenia ustugi. Pojawily sie takze
opinie (m.in. Adama Jedrycha) o ko-
niecznosci wpisywania do CMR wyso-
kosci przewoznego. — Jesli bedzie taki
obowigzek, zniknie 90 proc. sporéw —
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powiedzial prezes Jedrych.

Przewodniczacy Rady ZMPD Piotr
Kopczynski zauwazyt, ze niektore prze-
pisy konwencji nie przystaja do dzisiej-
szych warunkéw wykonywania trans-
portu miedzynarodowego. — Proble-
mem sg ,,firmy krzaki”, dlatego nalezy
zwracaé baczng uwage na podmioty, od
ktérych bierze sie ladunki — powiedziat
Piotr Kopczyniski.

Zgodzit sie z nim m.in. przewodni-
czacy Regionu Pomorskiego Tomasz Re-
jek. W jego opinii przewoznicy powin-
ni wspotpracowaé przede wszystkim ze
spedytorami zrzeszonymi w Polskiej Iz-
bie Spedycji i Logistyki. Przewodnicza-
ca Regionu Podlaskiego Malgorzata
Zdrodowska zaproponowatla stworze-
nie listy nieuczciwych spedytoréw, lecz
ze wzgledu na m.in. ryzyko proceséw
pomyst ten nie znalazt poparcia. W za-
mian Jozef Stowikowski zaproponowat
sprawdzanie spedytoréw w KRS.

Przewodniczaca Regionu Slaskiego
ZMPD Kornelia Lewandowska zwrdcita
uwage na coraz diuzsze terminy platno-
Sci. — To wreszcie musi by¢ uregulowa-
ne. Nie moze by¢ tak, Ze otrzymujemy
zaplate czesto po 200 dniach od wyko-
nanej ustugi — powiedziata. W odpo-
wiedzi, takze na uwage Adama Jedry-
cha na temat bardzo duzych zatorow
platniczych m.in. we Francji, Margare-
ta Przybyla poinformowata, Ze postu-
lat skrocenia czasu regulowania faktur
pojawia sie takze na europejskiej agen-
dzie i ZMPD jest aktywnym uczestni-
kiem dyskusji takze i w tym zakresie.

Karnety w nizszej cenie

Zastepca dyrektora Departamentu
Transportu Joanna Popiotek méwita o
sprzedazy karnetéw TIR, a takze o reali-
zowanym wspdlnie z IRU od lutego pro-
jekcie czasowego obnizenia ceny karne-
tu 6-woletowego do 99,90 z w polacze-
niu z bezplatng pre-deklaracjg TIR-EPD
na Bialorus, co spotkalo sie z duzym za-
interesowaniem przewoznikéw. — Mimo
pandemii przygotowujemy sie na Bre-
xit, a jednym z elementéw tych przy-
gotowan jest wprowadzenie systemu
T1/T2 — powiedziata Joanna Popiotek,
przedstawiajac najnowsze dane doty-
czace liczby cztonkéw.

Dyrektor generalny Wiestaw Starost-
ka przedstawitl informacje o aktualnej,
W znaczacej mierze zdalnej, organizacji
pracy hiura i systemu obstugi klientow
oraz sieci POK.

NAWET JESLI TWOJA
FLOTA JEST DALEKO...

...WCIAZ MOZESZ NIA
ZARZADZAC NA EKRANIE.

Jednego mozesz by¢ pewien: z nowym MAN TGX nigdy-nie stracisz petnego obrazu swojej
firmy. Innowacyjne ustugi MAN DigitalServices utatwiaja koordynacje i monitorowanie floty
w sieci w czasie rzeczywistym. Cyfrowe ustugi, takie jak MAN Essentials i MAN Perform,
pomagajg zoptymalizowaé wykorzystanie kierowcow i pojazdéw. A w potaczeniu z wyjgtko-
wo oszczednym pod katem zuzycia paliwa uktadem napedowym, nowy MAN TGX jest
bardziej efektywny niz kiedykolwiek wczesniej. #SimplyMyTruck
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Gospodarka sie kreci
dzieki transportowi,
a ten polega na '
kierowcach.
ZapytaliSmy ich

o warunki pracy

w czasie pandemii.

Piotr Gawetczyk
Robert Przybylski

Tomasz i Monika, Polska

Dopiero od dwbch lat jesteSmy na
swoim. Wcze$niej przez trzy lata pra-
cowalem jako kierowca miedzynaro-
dowy, Monika niedawno zrobila pra-
wo jazdy. Teraz jezdzimy w podwdjnej
obsadzie. Na poczatku marca nie by-
o wiadomo, jak to sie dalej rozwinie.
Kierowcy u kolegi w firmie odmawiali
wyjazdéw — mate dzieci, niektérzy po
nowotworach, czyli w grupie ryzyka.
Ten strach przechodzit i na nas. Ale
jak juz troche pojezdziliSmy i zobaczy-
liSmy, co i jak, powoli zaczeliSmy sie

dawa

b~

oswajac z calg sytuacja.

Chociaz niby obaw nie ma, to na ra-
zie wozimy towary (od stali po chip-
sy i pampersy) tylko do krajéw batty-
ckich. Wirus skutecznie zniechecil nas
do jezdzenia na Zachod. Jak nas moc-
no przyciSnie, to na pewno wrécimy.
Ale jeszcze nie teraz. Kiedy wirus za-
czal dawac sie we znaki, byl wrecz szat
na zaladunki. Potem z kazdym tygo-
dniem bylo ich coraz mniej, ceny za-
czely gwaltownie spadac, czes¢ prze-
woznikéw stanela. Ci z mniejszym ta-
borem jako$ sobie jeszcze radza.

Mamy non-stop wlgczone laptopy,
ciggle szukamy zlecen. Jako$ trzeba
sobie radzi¢. Eadunkéw jest bardzo
malo, firmy dopiero wracaja do zy-
cia. Obiecuja, Ze co$ dla nas bedzie,

ale jak na razie jest straszny wyscig
wsréd przewoznikéw. Nie wiem, czy
nie lepiej byloby postawi¢ samochod
na tydzien-dwa, przeczeka¢. Mamy
dwa pojazdy, drugie auto tez pracu-
je. Tydzien-dwa moze by nie bolalo,
ale na dluzszg mete... Leasing kosztu-
je nas lacznie 9 tys. zt miesiecznie. Jak
kto$ ma dziesie¢ aut bez statych zle-
cen, stalych uméw, to ma gigantycz-
ny problem. Poszukiwanie dobrych ta-
dunkéw spedza wszystkim sen z po-
wiek. Kiedy to sie skoniczy? Mamy na-
dzieje, ze jak najszybciej, ale trzeba
mie¢ chlodng gtowe. Liczymy na czer-
wiec-lipiec, kiedy branza budowlana
ruszy peing parg. Wtedy moze wroci
normalno$¢. Zreszta gospodarka za-
czyna sie juz pomatu odmrazac. Jeste-
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Alexandr, Ukraina

Smy optymistami, bo nie mamy inne- mochody naszej firmy stojg takze na
go wyjscia (Smiech). bazie. Do rodziny na Ukraine tez nie
Styszalem o wyrejestrowywaniu mam jak pojechaé¢, bo na granicy cze-

firm. To jest jaki§ pomyst na przecze- ka mnie 2-tygodniowa kwarantanna.
kanie, ale jednocze$nie duze ryzyko. Jezeli juz znajdzie sie towar do prze-
Kiedy przewoznik zniknie z rynku, wiezienia, to robota dobrze idzie. Ko-
trudno bedzie mu sie odnalez¢ po po- lejek na granicach juz nie ma, prze-
wrocie. Wiem to z autopsji. Kiedy nie  jazd jest ptynny.
odzywamy sie do naszych statych zle- Nie korzystam z nowych regulacji
ceniodawcow, to ciezko do nich wrdé- pozwalajacych na wydluzenie czasu
ci¢; w tym biznesie trzeba by¢ caly pracy. Jezdze po 9 godzin dziennie,
czas na biezaco. Sztuka w tym, zeby jak przewidujg przepisy.
sie nie poddawac.

Saulus, Litwa
Alexandr, Ukraina

Jezdzimy jak jezdziliSmy. Pracuje sie
Problemem jest mniejsza iloS¢ fadun-  jak poprzednio, duzych r6znic nie ma.
kéw. W czwartek roztadowalem sie  Firma wyposazyla nas w maski i re-
i od piatku poszukuje tadunku. Sa-  kawiczki i trzeba je zaktadaé¢ podczas

zaladunku. Poza tym nie trzeba nic
wiecej. Podczas zatadunku lub rozia-
dunku kontraktu z ludZzmi raczej nie
mam. Na granicach nie ma utrudnien,
przejezdza sie swobodnie. Jezdze do
wszystkich krajow i nie mam obaw,
Ze sie zaraze koronawirusem. Ostatnio
bylem w Hiszpanii, zrobilem 45-godzi-
na przerwe w domu i wracam na tra-
sy do Europy. Jezdze po krajach UE,
a poza gtéwnymi panstwami czasem
mam trasy do Szwecji. Przez Polske
przejezdzam tranzytem.

Na parkingach czasem spotykam
zamKkniete toalety, ale wtedy przejez-
dzam na inny post6j. Generalnie nie
ma problemu z sanitariatami. Wyraz-
nie widaé, Ze jest mniej pracy i to jest
najwiekszy problem.
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Artur, Polska

Maxim, Ukraina

Arkadiusz, Polska

przewoznik nr 7/’

Artur, Polska

Pracuje sie normalnie, nie ma prob-
lemu z przejazdem przez granice.
Co prawda na samym poczatku po-
trzebowalem doby, zeby przejechaé
przez Swiecko, ale p6zniej okazalo
sie, ze kierowcy z Ukrainy krecili pau-
ze na poboczu i prawym pasie i dla-
tego wszystko sie zatkalo. Poza tym
o problemach na granicy nie styszatem.

Po Europie jezdzi sie lepiej niz po-
przednio, bo jest wyraznie mniejszy
ruch. Wczoraj przejechatem rekordo-
we 830 kilometréw ze Srednig pred-
koscig 85 km/h. Takze na parkingach
jest mniej samochodéw. Zamknie-
te toalety to rzadko$¢. W Niemczech
wszystko jest otwarte, mamy nawet
darmowe prysznice. W Polsce admi-
nistracje parkingéw zdazyly je poza-
mykac.

Woze chlodnig leki i wida¢ po par-
kingach, Ze na ten transport jest za-
potrzebowanie. Chlodnie rzucaja sie
W oczy, jest ich sporo.

W sumie w Europie wszedzie jest
ten sam problem z wirusem, nieza-
leznie, czy jest to Hiszpania, Wiochy
czy inny kraj. Wiec nie ma strachu, zZe-
by wybrac sie na Potwysep Apeninski
lub Iberyjski.

Do Hiszpanii i Wtoch jezdzi sie na-
wet lepiej niz przed kryzysem. W obu
tych krajach kierowcom nie wolno wy-
chodzi¢ z kabiny. Dokumenty prze-
wozowe zostawiam w chiodni i pod-
czas rozladunku sg stamtad zabiera-
ne. Przy zaladunku zatadowca tez tam
je zostawia. Jesli jest taka potrzeba,
wszystko przyniosa mi do samocho-
du. Nikogo nie widze i szybko moge
ruszaé w trase.

Z mozliwosci przedtuzonego czasu
pracy nie korzystam. Sa tak r6zne roz-
wigzania wprowadzone, a ja nie chce
narazac sie na kontrole w innych kra-
jach. Wole prowadzi¢ wedlug standar-
dowych regut i mie¢ $wiety spokoj.

Uwazam, ze kazdy kierowca cieza-
rowki powinien by¢ profilaktycznie
po powrocie na baze badany na obec-
no$¢ koronawirusa. Wtedy ze spokoj-
nym sumieniem wracatbym do domu.

Maxim, Ukraina

Podczas pandemii jezdzi sie lepiej niz
normalnie. Zrobilo sie luzniej na dro-
gach, mniej jest osobéwek. Na grani-
cach tez nie ma problemu. Funkcjo-

Wtodzimierz, Ukraina
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nariusze dokonujg pomiaru tempera-
tury ciala bez wysiadania z kabiny,
dzieki czemu ruch na przejsciach od-
bywa sie ptynnie.

Wychodzac z kabiny zakladam ma-
seczke. Zatadunki i roztadunki prze-
biegajg sprawnie i szybko je koncze.
Objawo6w paniki nie widzialem. Nikt
nie boi sie koronawirusa. Tylko pierw-
szy tydzien byl nerwowy. Jechatem
z rurami do Francji i na granicy zan-
darmeria nie wpuscita mnie. Musia-
tem wréci¢ na Ukraine i roztadowac
sie. Teraz Francuzom przeszlo, moz-
na do nich wjezdzac. Takze do Wioch
wszyscy jezdza i nie styszatem o ja-
kichkolwiek problemach. Mamy wy-
dzielone parkingi, na ktére wpuszcza-
ni jesteSmy ze specjalng nalepka.

Przejazd z Wloch przez Stowenie na
Wegry obywa sie tylko w konwojach,
ktore jadg bez przerw. Nie obowiazu-
ja wtedy przepisy o czasie pracy kie-
rowcy i wszystkie ciezar6wki jak naj-
szybciej musza pokonac trase. Jeze-
li kierowca nie skorzysta z konwoju,
woéwczas musi poddac sie na Stowe-
nii 2-tygodniowej kwarantannie. Mu-
siatem przej$¢ ja na Ukrainie po po-
wrocie z Wloch, ale c6z, trzeba zacho-
wac ostroznosc.

Toalety sa pootwierane na parkin-
gach, a w Niemczech wrecz nie widaé
wiekszych zmian w stosunku do nor-
malnych czaséw. W sumie nam, kie-
rowcom pojazdéw dalekobieznych, pra-
cuje sie jak zwykle albo nawet lepiej.
Najgorszy jest brak tadunkéw. Stoimy
po tygodniu czekajac na nie. Z inspek-
torami na drodze tez nie ma problemu.

Arkadiusz, Polska

Maseczek mam duzo, zZona troche
uszyla. Czy sie boje? Pewnie, Ze tak.
Ale taka mam prace, a zobowigza-
nia same sie nie ureguluja. Czy teraz
jest latwiej niz miesigc, dwa temu?
W moim przypadku niewiele sie zmie-
nilo. Trzeba uwaza¢ i dostosowywac
sie do przepisow. To wszystko. Jezdze
bez przerwy, jedynie po Swietach by-
tem tydzien w domu, bo bylo kiepsko
z fadunkami.

Kiedy zaczela sie ta cala pande-
mia, moja pierwsza my$l — nie jade.
Ale potem przyszla nastepna: prze-
ciez jest rodzina, mam rachunki do
zaplacenia. JeSli nie pojade, nie be-
de miat pieniedzy. Jak rodzina przy-
jela decyzje, ze bede dalej jezdzil?
No, szczesliwi to nie byli, ale takie
jest zycie, nie zawsze ma sie to, co by
sie chcialo mie¢. W kazdym razie zo-
na walizek na wycieraczke nie wysta-
wila (Smiech). Zreszta regularnie wra-
cam do domu. Widze sie z rodzing, ale
przy zachowaniu wszystkich Srodkéw
bezpieczefistwa.

Boje sie dlatego, Ze moja praca to
Wtochy. Mimo Ze firma (Polanos z Go-
stynina, ok. 50 samochod6w) zacho-
wala sie bardzo porzadnie - nie tylko
zapewnila rekawiczki i inne potrzeb-
ne rzeczy (ewentualnie mozna je ku-
pi¢ samemu, a fakture wystawié na
firme), ale i dotozyta premie do kazde-
go kotka, to kilku kolegdbw wylamato
sie, nie chcieli sie narazad.

Jezdzimy do Wtoch, co prawda
nie w te najgorsze rejony, ale kraj to

kraj. Bytem m.in. w Turynie, Florencji
i Neapolu. Kiedy zaczely sie pojawiac
pierwsze informacje o wirusie, Wto-
si sie nie przejmowali, méwili: przy-
szlo, to pojdzie. Patrzyli sie na mnie
jak na idiote, bo ja juz wtedy mialem
rekawiczki i maseczke. Po dwoch ty-
godniach wszystko zmienito sie o0 180
stopni. Wtochy staly sie nie do pozna-
nia. Naczepe rozplandeczyli, towar
zdjeli, papiery przyniesli. Z samocho-
du nie wysiadatem. No i oczywiscie
obowigzkowo: maseczka i rekawicz-
ki. Bez tego nie wpuscili do firmy na
krok. Na zatadunku i wyladunku ob-
ostrzenia sg do tej pory. Coraz wiecej
firm wraca do dzialania, ale tez jesz-
cze duzo jest pozamykanych. Szo-
kiem dla mnie byly puste ulice. We
Wiloszech przez pewien czas osobd-
wek na drogach nie bylo praktycznie
wcale; dopiero teraz zaczyna sie ruch.

Wtodzimierz, Ukraina

Bez dluzszej przerwy jestem juz dru-
gi miesigc w trasie. Przez ten czas nie
widzialem sie z mieszkajacg we Lwo-
wie rodzing (zona i dwie corki - jed-
na ma 11 lat, druga 6). BezpoSrednie
spotkania musza na razie zastgpi¢
laczenia internetowe. Bardzo za nimi
tesknie, rozumieja, jaka jest sytuacja.
W firmie, w ktorej pracuje (Stylinart
z Przemy$la) pytali mnie, czy chce
dalej jezdzi¢, czy majq mnie Sciggac
do bazy. Chciatem juz zjecha¢ do do-
mu po miesigcu, ale gdybym tak zro-
bit, to wiem, Ze szybko bym nie wré-
cit do pracy, bo granica zamknieta.
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Leszek, Polska
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Siedzialbym w domu bez pieniedzy.
A wiadomo, potrzeby sa duze, jak
u kazdego. Dobrze, Ze wize mam jesz-
cze wazng na po6t roku. Nie biore sobie
wirusa do glowy. Praca to praca, mu-
sze sie trzymac, mogto by¢ przeciez
jeszcze gorzej. Jezdze po catej Europie,
gtéwnie do Niemiec. Podczas niektd-
rych zaladunkéw nawet nie wysiadam
z samochodu, gdzie indziej jest po sta-
remu, ale wtedy wszyscy obowigzko-
wo w pelnym ,,uzbrojeniu”. Dominu-
je spokoj.

Na granicy w Olszynie, kiedy kolej-
ka miata ze 20 km dtugosci, podwozi-
li nam wode i jedzenie. Teraz w Niem-
czech jest bardzo spokojnie. Widze, ze
nie ma tam wielu ludzi, ktérzy cho-
dza w maseczkach i rekawiczkach. Ja
mam jedno i drugie. Emocje nie pono-
sza, zresztg nie byloby dobrze, gdyby
za koétkiem puszczaly mi nerwy. Po-
za tym nie mySle zbyt duzo o wirusie
— teraz jest, ale musi sie przeciez kie-
dys skonczy¢.

Leszek, Polska

Jak sie czuje z tym wszystkim? Mimo
Ze jezdze juz od 1980 roku, to taka hi-
storia zdarzyta mi sie po raz pierwszy,
i chyba juz ostatni w zyciu. Jestem po

APl

trzech zawatach, ciezko mi sie oddy-
cha. Gdybym zalozyl maske, nie do-
szedtbym z samochodu do toalety na
parkingu.

W pewnym momencie na polskich
parkingach wszystkie meskie toalety
byly pozamykane. Wszedzie wisialy
kartki z napisem awaria, awaria, awa-
ria. Rozmawialem na jednej ze stacji
z pracownikiem, powiedzial mi: pa-
nie, a kto to wszystko bedzie sprza-
tal? No to jezdziliSmy tydziefi brud-
ni, bo nie bylo sie gdzie wykapac.
Ttumaczyli sie, Ze wirus. A przeciez
pod prysznicem myjemy sie cali. Ta-
kie ttumaczenie to zwykte lenistwo
i wygodnictwo. W Niemczech prysz-
nice nie do$¢ ze sa otwarte, to jeszcze
bezptatne. U nas odwrotnie.

Mowia, ze kierowcy roznosza wi-
rusa. To nieprawda - jesteSmy bada-
ni tak czesto, ze nie ma na to szans.
Przez Niemcy jestem przelotem, nie
mam kontaktu z ludZmi, tylko przez
CB z innym kierowcg. Nawet gdybym
zlapal wirusa, to za kilka godzin bym
o tym wiedzial. Za granicq wszedzie
sg odkazalniki, wjezdzam na firme
to nawet nie otwieram drzwi, nie wy-
chodze z samochodu. Wiadomo — ma-
seczka, rekawiczki, odkazanie, 1gcz-
nie z kabing. Nie mam obaw. Zaczy-
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nam sie ba¢ wtedy, gdy wychodze do
sklepu. Jedni sie boja, inni méwia, ze
ten caly wirus to $ciema. Dopdki nie
zachorujg. Inna sprawa, ze nie znam
zarazonego kierowcy.

Nie moge sobie pozwoli¢ na prze-
rwe w pracy. U mnie nie byto opcji,
ze przeczekam tydzien czy dwa. Mu-
siatem jezdzi¢. Jestem po chorobie
i teraz musze nadrabiaé; dla mnie
kazdy kilometr to by¢ albo nie by¢.
Eadunkéw jest mniej; firmy co praw-
da pracuja, ale krocej, do godz. 14,
i na zwolnionych obrotach. To odbija
sie na interesie. Dopiero co roztadowy-
wano mnie przez p6t dnia i nastepny
fadunek przeszed! mi koto nosa. Stoje
juz trzy dni, a powinienem by¢ z kolej-
nym towarem na kolejnym roztadun-
ku. Co gorsza nie wiem, kiedy dosta-
ne nastepne zlecenie. Jak stoje, to pie-
nigdze uciekajg. Musze sie utrzymac,
a ta chlodnia to moje jedyne zroédio
dochoddw. Pracuje pod duniska firma
spedycyjna, a wiadomo, ze w takim
ukladzie pieniadze nie sg za duze, ta-
kie na przetrwanie, przezycie. Co z te-
go ze paliwo stanialo, skoro spedycja
obnizyla frachty?

Wczoraj jeden z kierowcow zwierzyt
mi sie, ze chce kupi¢ sobie auto i za-
lozy¢ firme. Odpowiedziatem: chto-
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pie, na co ci to? Masz wyplate na czas
i spoko6j? Masz. To tego sie trzymaj.
Wiem co méwie. Wracam do domu
i zamiast odpoczywaé, zaczynam kom-
binowac¢, gdzie by tu znowu co$ zaro-
bié. Tak to jest. Ciezka branza. Choler-
nie ciezka. A do tego ten wirus...

Kiedy jest sie samemu w kabinie,
to mozna zwariowac. Nie ma do kogo
geby otworzy¢ i dodatkowo czlowiek
martwi sie, co sie dzieje w domu. Wte-
dy nie jest tatwo. Ja w kabinie mam
calg rodzine. Jezdze z synem, zona
mi zmarta. Chlopak przyucza sie, po-
maga. Kiedy$ chciat przeja¢ po mnie
interes, ale zmienil zdanie. Woli zo-
stawi¢ auto na bazie, wroci¢ do domu
i 0 nic sie nie martwié. Ma racje.
W trasie ciggle sg telefony, trzeba zro-
bi¢ to, trzeba zrobi¢ tamto, a na dro-
dze jeste$ sam... Jeszcze kiedy w do-
mu jest pomoc, zona przygotuje do-
kumenty, to jest troche 1zej. Ale tak...
To nie jest czas na transport.

Syn mnie pilnuje. Zanim wsigde do
samochodu, musze umy¢ rece i je od-
kazi¢, niezaleznie od tego, czy robi-
fem to przed chwilg gdzie$ indziej czy
nie. To mi sie podoba. Nie wiem, czy
czego$ przypadkowo nie dotkngtem.
Przepisy obowiazujq i trzeba sie do
nich stosowac, ale widze, ze niekt6-
rzy lekko do nich podchodza, s3 tro-
che nieodpowiedzialni.

W ubieglym roku juz bym nie zyl.
Mialem zawatl. Pogotowie wyciggneto
mnie z domu, kazali usig$¢ na krzesel-
ku przed karetka i zaczeli dzwonié, kto-
ry szpital mnie przyjmie. A przy zawa-
le najwazniejszy jest przeciez czas. Mia-
tfem szczescie, ze trafitem na pielegniar-
ke, ktéra uparia sie i caly czas robita mi
masaz serca. Syn juz dowiedziat sie od
lekarza, Ze zszedlem. A ona mnie wy-
prowadzila. Wrécitem do zywych do-
piero po 35 strzatach. Nie chcieli mi po-
wiedziec, ktora to babka byta, nawet nie
mialem mozliwosci podziekowac. Ner-
wy, stres... Wszystkich ich to czeka (po-
kazuje glowa na parking). Najwazniej-
sze jest zdrowie. Ja to wiem.

Na parkingu nie wida¢ zadnego kie-
rowcy. Wszyscy siedzg w samocho-
dach. Kiedy$ wychodzili na zewnatrz,
pogadato sie, poSmiato, czas szybciej
zlecial. A teraz taki dziwny Swiat sie
zrobil: samochody na parkingu sa,
a kierowcow jakby nie bylo...

Na rzagdowa pomoc moge tylko
machna¢ reka. Dla 5 tysiecy to nawet
szkoda czasu na wypelnianie doku-

Kamil, Polska
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ment6éw. To jest nic, przeciez ja jed-
norazowo tankuje paliwo za 6 tys. zt.
To nie jest pomoc dla nas.

Kamil, Polska

Jezdze po kraju, ale dostrzegam spo-
wolnienie w transporcie miedzyna-
rodowym, bo tamte firmy zaczyna-
ja szukaé pracy w przewozach kra-
jowych. Stawki i tak sg niskie, wiec
trudno, zeby jeszcze spadly.

Spowodowane pandemig obostrze-
nia przyniosty ulatwienia dla kierow-
céw. Najwazniejsze to zakaz wysiada-
nia z kabiny. Dokumenty oddaje bez
wysiadania i przynoszg mi je do ka-
biny, zatem nie musze na nic czekac.
W koncu mojg rolg jest jazda. A by-
walo tak, Ze w magazynie Biedronki
w Mszczonowie do okienka czekato
na dokumenty 30 kierowcéw. To 2-3
godziny stania. Niby robie to w trak-
cie pauzy, ale jak by nie patrzyt jest
to strata czasu.

Drugie wygodne rozwiazanie to
szybkie za- i wyladunki. Poniewaz
nie wychodze z kabiny, podstawiam
samochod, auto jest btyskawicznie
roztadowane lub zapelnione i moge
rusza¢ w trase. W chlodni palety sa
ustawione tak gesto, ze sie ich nie mo-

cuje, wiec czas na za- lub rozltadunki
znacznie sie skrocit.

Ulatwienia wprowadzone podczas
pandemii mogloby zosta¢ wdroZzone
na stale i obowigzywacé takze po pan-
demii.

Na poczatku pandemii panika ogar-
netla caly kraj, pod sklepami Polo czy
Biedronki staty ttumy. WoziliSmy wte-
dy po dwie warstwy palet, aby szybko
uzupetnié¢ braki na sklepowych p6t-
kach. Magazyny sieci byty do peina
zaladowane dobrem i to nie ulatwia-
1o obstudze poruszania sie, bo wsze-
dzie byto ciasno. Wéwczas zatadunek
trwal nieco dluzej niz zazwyczaj. Te-
raz sie uspokoito.

W mojej pracy zmian w zasadzie nie
ma. Gdy wychodze z kabiny, musze
zatozy¢ maseczke i rekawiczki. Pra-
cuje sie nawet lepiej niz poprzednio.

Wiem, ze rzad pozwolit kierow-
com na wydluzenie godzin pracy,
ale akurat w przewozach krajowych
to nie jest konieczne, poniewaz w 5-6
godzin dojade do kazdego odbiorcy.
Nawet przy normalnych regulacjach
nie musze gonié i daje mi to komfort.

Rodzina nie narzeka, ze ma kierow-
ce zawodowego, ktéry wraca z trasy
i moze by¢ zagrozeniem, bo mam jg
ze soba. Jezdzimy z Zong razem.
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Gazowe inwestycje

Przewoznicy testuja samochody zasilane LNG. Razem z taborem kupuja gazowe

stacje. Sprawdzamy, czy ta inwestycja sie optaca.

Robert Przybylski

nijni politycy promuja LNG
jako paliwo dla samocho-
doéw ciezarowych. Takze
w Polsce ma stac sie bar-
dziej popularne. Spoétka
Polskie LNG podpisata 10 pazdzier-
nika umowe z Selas-Linde na rozbu-
dowe terminala LNG w Swinoujéciu.
Mozliwosé wysylki gazu po gazyfika-
cji wzro$nie o potowe, do 7,5 min m>.
Dzieki tej inwestycji gazowego pali-
wa dla samochodéw ciezarowych nie
powinno zabrakna¢. Z badania Shell
dotyczacego LNG wynika, Ze paliwo
to ma znaczny potencjal w transpor-
cie drogowym. Na podstawie obec-
nych trendéw szacuje sie, ze do 2040
roku liczba pojazdéw ciezarowych
w UE moze wzrosna¢ o 307 000, do
2,76 miliona. Wsr6d nich 17 proc. (480
tys.) bedzie mie¢ silnik na LNG i za-
stapi tym paliwem 11,5 mld litréw ole-
ju napedowego.
Wedlug DNV GL po europejskich
drogach juz dzi$ jezdzi ponad 4 tys.
pojazdéw ciezarowych napedzanych

skroplonym gazem ziemnym. Shell
zaznacza, ze w Polsce jest juz prze-
szto 20 klientdéw z kartami Shell LNG.

To sie optaca

Najwiekszym w Polsce uzytkowni-
kiem pojazdoéw zasilanych LNG jest
tyska spotka EPO-Trans, ktéra ma
30 tak zasilanych ciggnikéw siodto-
wych. Wiasciciel Piotr Ozimek pod-
liczyt koszt przejechania stu kilome-
trow takim zestawem. Do obliczer
przyjat cene LNG w wysokosci 2,5 zt/
kg oraz 4,1 zl za litr ON.

Jego samochody z silnikami dies-
la spalaja Srednio 27,25 1 ON/100 km,
przy wydatku na paliwo wynosza-
cym 111,73 zl. Kilogram ON ma war-
tos¢ opatowa 43 MJ, za$ kilogram LNG
50 MJ, zatem zastepujac ON przez LNG
zuzycie przeliczamy wspotczynni-
kiem 0,86. Czyli spalanie LNG wyno-
si 27,25 x 0,9 = 24,53 kg LNG/100 km,
co kosztuje 61,31 z}/100 km. Na gazo-
we paliwo trzeba wydac 55 proc. tego
co na olej napedowy.

Zaktadajac miesieczne przebie-
gi na poziomie 12 tys. km, oszczed-

nos¢ przekracza 6 050 zI miesiecznie,
a w przeliczeniu 1412 euro.

Ozimek przyznaje, Ze wyzsze sg tak-
ze wydatki: rata leasingowa jest o 470
euro wyzsza, miesieczny koszt serwi-
sowania jest o 100 euro wyzszy, za$
ubezpieczenie jest 0 24 euro wyzsze.

Po odjeciu wydatkéw w kieszeni
przewoznika zostaje co miesigc 818
euro z kazdego samochodu. To nie ko-
niec korzysci, bo trzeba jeszcze doli-
czy¢ zerowe myto w Niemczech. Ozi-
mek zaklada, ze w tamtym kraju po-
konuje miesiecznie 8 tys. km, zatem
przy zerowej stawce oszczedza 1469
euro (0,187 euro x 8 tys. km). W sumie
oszczednosci z myta i paliwa siegaja
2314 euro miesiecznie.

Zerowa stawka obowigzuje do kon-
ca 2020 roku. Od stycznia 2021 roku
stawka dla aut na LNG bedzie o 0,011
euro mniejsza od diesla Euro VI, za-
tem miesieczna oszczedno$c¢ siegnie
88 euro z myta i 818 euro z paliwa, co
da Iacznie 906 euro.

Mozna tez zatozy¢ spalanie 24 1
ON/100 km oraz 22 1 LNG/100 km.
Woéwczas przejazd stu km kosztuje
98,4 z1 na oleju napedowym i 55 zi na
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LNG. Rdznica w wydatkach siegnie
5208 zl, to jest 1215 euro. Po odlicze-
niu wyzszej raty, serwisu i ubezpie-
czenia (470 + 100 + 24 euro) przewoz-
nikowi zostaje 621 euro. Przez 2020
rok nie bedzie ptacit myta w Niem-
czech (1440 euro), a po 2020 roku
oszczedno$ci wyniosg 709 euro mie-
siecznie (621 + 88 euro).

Dostawcy

O dostawy bije sie kilka firm, w tym
spotka PGNiG, ktora we wrzesniu pod-
pisata wazny do konica czerwca 2020
roku kontrakt na dostawe tysigca ton
LNG dla floty 27 samochodéw Bisek-
-Asfalt operujacej na Dolnym Slasku.

Jednak najaktywniejsze sg rosyj-
skie Cryogas i Novatek. — Cryogas
oferuje najlepsze warunki dla budo-
wy i nadzorowania pracy stacji tan-
kowania LNG i LCNG w Polsce - za-
pewnia kierownik regionalny LNG
i CNG dla transportu Karol Wieczorek.
Twierdzi, ze Cryogas jest w stanie op-
tymalnie dopasowac parametry pracy
urzadzen i wielkosci zbiornikéw ma-
gazynowych. — Posiadamy najwiek-
sze doSwiadczenie w Polsce dla bu-
dowy stacji LNG i LCNG potlaczonych
z dostawami gazu LNG - podkresla
Wieczorek.

Zaznacza, ze firma dysponuje dwu-
dziestoma wlasnymi cysternami do
dystrybucji LNG. — JesteSmy w stanie
zapewni¢ tankowanie do kilkudzie-
sieciu pojazdéw w ciggu doby. Posia-
damy najwiekszg liczbe stacji LNG
w Polsce. Dostawy gazu LNG Cryogas
wykonuje do kilkudziesieciu instala-
cji przemystowych oraz stacji tanko-
wania. Sg one polozone na terenie
Polski, pafistw battyckich oraz Czech
i Stowacji. Dostawy realizujemy w ra-
mach dlugoterminowych kontraktow
polaczonych zazwyczaj z budowaq sta-
cji LNG - opisuje Wieczorek.

Cryogas prowadzi dostawy z naj-
wiekszych terminali morskich LNG
i fabryk skraplania LNG w Euro-
pie Srodkowej. — Dtugosé kontraktu
dla celéw napedowych to zazwyczaj
miedzy 4 a 7 lat (najdtuzszy obejmu-
je dekade) i najczeSciej jest zbiezna
z okresem leasingowania nowych po-
jazdéw. Réwnie wazny jest wolumen
gazu LNG, pozwalajacy otrzymac lep-
sze warunki cenowe dostaw paliwa —
zachwala kierownik regionalny.

Konkurencyjny Novatek to sp6i-
ka corka producenta gazu ziemne-
go, firmy Novatek PAO. Spétka wraz
z partnerem uruchomita w obwodzie
leningradzkim zaktad Cryogas-Vy-
sotsk. Jest to fabryka skraplania ga-
zu ziemnego wraz z terminalem eks-
portowym na brzegu Zatoki Fifiskiej,
ktorej spotka Novatek jest wiekszos-
ciowym udzialowcem. Ponadto roz-
poczeto projektowanie i budowe $red-
niej skali terminalu przetadunkowe-
go LNG o wydajnosci okoto 300 tys.
ton rocznie w porcie Rostock w Niem-
czech. Spétka ma takze wlasng flote
cystern. — To wszystko daje gwaran-
cje ciggtosci dostaw skroplonego gazu
ziemnego o najwyzszej jakoSci, nawet
przy gwaltownym wzroScie popytu,
ktory prognozowany jest na najbliz-
sze lata przez wielu analitykéw — za-
pewnia prezes Novatek Polska Dariusz
Braton.

Braton dodaje, ze umowy na dosta-
we gazu sg zwykle kilkuletnie, jezeli
obejmujg peten zakres ustug, w tym
najem i serwisowanie urzadzefi. - Na-
tomiast umowy na dostawy gazu z re-
guly zawiera sie na okres jednego ro-
ku z opcja przedtuzenia — stwierdza
prezes.

Stacje

W lutym w Krzywej, na rozwidleniu
A4 i A18, EPO-Trans otworzyl pub-
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liczng, calodobowg stacje tankowa-
nia LNG. Ponad 20-tonowy zbiornik
wystarczy do obstuzenia ponad stu
samochod6éw dziennie. Dostawca ga-
zu jest Novatek.

W tym samym miesigcu w pod-
wroclawskich Bielanach, w okolicach
magazynéw Amazon, Shell otworzyt
pierwsza stacje LNG. W Polsce spotka
zamierza otworzyc¢ 8 takich obiektow.
Jest to cze$¢ europejskiego projektu,
do ktérego nalezy rowniez DISA, Sca-
nia, Iveco, CNH Industrial Capital Eu-
rope oraz Nordsol. Celem konsorcjum
jest zbudowanie 39 stacji LNG w Euro-
pie, stworzenie floty 2 tys. samocho-
doéw ciezarowych napedzanych LNG
oraz budowa zaktadu produkc;ji bio-
-LNG w Holandii.

W Europie juz jest uruchomionych
13 stacji LNG. Najmtodsza z nich ot-
worzyl Shell 10 pazdziernika w Lehre
koto A2 w Dolnej Saksonii. Pojemnos¢
stacji LNG wynosi niemal 30 ton, co
oznacza, ze jest w stanie napetnic
zbiorniki LNG 150-200 pojazdéw cie-
zarowych dziennie. Jest to druga pub-
licznie dostepna stacja LNG w Niem-
czech. Pierwsza (tez Shella) dziala
w Hamburgu. W Niemczech sg dwie
(Lehre pod Wolfsburgiem i Hamburg)
i dwie w budowie, w Holandii 16,
w Belgii 4 i pigta w budowie. We Fran-
cji 51 szésta w budowie.

Novatek Polska oferuje dwa rodza-
je stacji tankowania, dopasowane ro-
dzajem zastosowanych rozwigzan
do planowanej liczby tankowan oraz
mozliwosci inwestycyjnych klientow.
Stacja o charakterze stacjonarnym,
dzieki duzej pojemnoSci magazyno-
wej zbiornika kriogenicznego LNG do
80 m’, zapewnia najbardziej zaawan-
sowang technologie do obstugi duzej
liczby pojazdéw - do 100 tankowan
dziennie. Konstrukcja tego rodzaju
stacji pozwala na stopniowg jej roz-
budowe o kolejne elementy, co umoz-
liwia obstuge wiekszej liczby pojaz-
déw wraz ze wzrastajgcym popytem.
— W przypadku drugiego rodzaju roz-
wigzania zwanego stacja modutowa,
w ktorej stosujemy zbiorniki krioge-
niczne o pojemnosci do 45 m’, moze-
my zapewnié¢ do 50 tankowan dzien-
nie. Ale i w tym przypadku przewi-
dzieliSmy mozliwo$¢ dostawienia do-
datkowych zbiornikdéw w przyszlosci,
w celu zwiekszenia liczby obstugiwa-
nych kierowcéw — zaznacza Braton.
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Piotr Ozimek, wtasciciel firmy EPO-Trans, mowi o przysztym napedzie
samochodow ciezarowych, czyli ciektym gazie.

Z Piotrem Ozimkiem
rozmawia Piotr Gawetczyk

® Czy Piotr Ozimek to wizjoner?

Nie. Jestem realista patrzacym kilka
krokéw do przodu, z nastawieniem na
to, co mozna poprawic, ulepszy¢. Silg
napedowa do dalszego rozwoju jest to,
zeby by¢ ciggle krok przed konkurencja.
Ciesze sie, ze takie mySlenie udato mi
sie zaszczepi¢ moim dzieciom. Zar6w-
no corka, jak i syn — mistrz Europy w
eco-drivingu samochodéw ciezarowych
z 2012 roku — pracujg w firmie.

® Czy inwestycja w samochody
zasilane gazem LNG byla jak do

tej pory najtrudniejsza decyzja

biznesowa w panskim zyciu?

To byta wazna decyzja, wymagajaca
powaznego zastanowienia sie i roznych
analiz. Ale nie, nie byla ta najwazniej-
sza. Taka z pewnoscig bylo uruchomie-
nie w 1987 roku prywatnej firmy trans-

portowej. Przez trzy lata sam jezdzilem
ciezardwka. Niektorzy Smiali sie ze mnie
- ty, magister-inzynier, jezdzisz jako za-
wodowy kierowca? Po latach ci sami ko-
ledzy przyszli do mnie i u mnie pracuja.

® Musi pan jednak przyznac,

Ze ciezarowki na gaz to jeden

z kamieni milowych w rozwoju

motoryzacji.

Z pewnoscia. Zainwestowalem w po-
jazdy zasilane LNG na poczatku ubiegle-
go roku. Do sierpnia 2019 roku nasza fir-
ma miala wiecej samochodéw zasilanych
gazem niz reszta Polski. Za mng ruszyli
inni. Dzi$ takich pojazd6ow jest ok. 150.

® Trudno by¢ pierwszym, albo
jednym z pierwszych?

Tabletek na sen nie bralem, ale wie-
czorami i po nocach dlugo mySlatlem
o tej inwestycji. Przez pierwsze dwa mie-
sigce bardzo czesto cytowalem Konra-
da Wallenroda, ktéry na koniec swojej
dzialalno$ci powiedziat tak: ,,Po stokro¢
przekleta godzina, w ktorej zmuszony

od wrogéw chwycitem sie tego sposo-
bu”. Nie chodzi o tych wrogéw, lecz
0 pierwsza cze$¢ zdania.

® Adzis§?

Dzi$, gdy juz nauczyliSmy sie praco-
wac z tego typu pojazdami, stwierdzam,
Ze byto to bardzo dobre rozwigzanie.
Przy okazji zachecam innych przewoz-
nikéw, by nie zatamywali sie pierwszy-
mi niepowodzeniami. Nasza pierwsza,
mobilna stacja paliw byla obarczo-
na bardzo wieloma wadami i duzymi
ubytkami gazu, co powodowato mniej-
szg oplacalnos¢.

® Przeklinal pan, bo wchodzil

pan na nieznany grunt bez

zabezpieczenia?

Tak. Musialem uczy¢ sie na wlasnych
btedach. Dzi$ koledzy uczg sie na mo-
ich (Smiech).

® Byly kosztowne?
Idzie to przezyc. Stresujgce na pewno.
Ale nie Zaluje.

przewoznik nr 7’

® Jak duzo czasu minelo od
zakielkowania pomystu po jego
realizacje?
Mniej wiecej p6t roku.

® Dosyc¢ szybko.

To prawda. Pomégt mi syn, ktory
entuzjastycznie podszedl do wyzwa-
nia. To on byl tak naprawde gléwnym
inspiratorem calego przedsiewziecia.
W trudnych momentach mocno mnie
wspieral.

® Trudno bylo przekonaé
kierowcow do jazdy gazowymi
ciezardowkami?

Na poczatku? Bardzo trudno. Mu-
sialem przekonywaé, ze naprawde nie
jezdza na bombie. Podpieratem sie nie
tylko wilasng wiedza, ale i stosownymi
publikacjami naukowymi. No i przeko-
na¢ spedytoréw, Ze zorganizowanie kon-
kretnych kurséw bedzie sie im optacato.

® Dzi§ ma pan...

... 35 samochod6w LNG dwbdch ma-
rek — Iveco i Scania. Obie réwnie dobre.
Gdybym mogt wzigé¢ uktad napedowy
z Iveco, a nadwozie i kabine ze Scanii
i zrobit z tego jeden samochdd, byloby
idealnie (§miech).

® Czyli wychodzi, Zze jednak
wizjonet...
(Smiech).

® 35 pojazdow zasilanych LNG to
duzo?

Nie, to zaledwie 11 proc. naszej floty,
ale od czego$ trzeba zaczac. Zamowili-
$my juz kolejnych kilkadziesigt pojaz-
déw. Nie mozna sobie pozwoli¢ na stu-
procentowg wymiane floty m.in. dlate-
g0, Ze na europejskim rynku nadal sg
duze ograniczenia wynikajace z dostep-
nosci stacji zasilania. Dlatego trzeba
mie¢ — jeszcze — diesle, i — juz — LNG.
Myséle jednak, Ze za kilka lat te pierw-
sze bedg w zdecydowanej mniejszosci.
By¢ moze pojawi sie inne, alternatywne
rozwigzanie, ale jeszcze go nie widze.

® Jak wyglada sytuacja ze stacjami

LNG w Europie?

Najlepiej pod tym wzgledem jest we
Wiloszech, niezle w Belgii i we Francji.
W Niemczech jest ich zaledwie szeS¢,
moze siedem. W Polsce sg na razie
cztery, trzy z nich na terenie prywat-
nych baz transportowych z utrudnio-
nym wijazdem.

wydarzenia

® Niewielka liczba stacji bardzo
przeszkadza w biznesie?

Nie. Tak organizujemy transporty, Ze-
by nam to nie kolidowato. W zaleznosci
od tadunku i stylu jazdy kierowcy, cieza-
rébwka LNG moze na jednym tankowa-
niu przejecha¢ 1200-1400 km.

® Jaki jest rzad wielkoSci
oszczednosci?

Wiele razy prezentowalem te dane na
r6znych spotkaniach z przewoznikami.
Czy to sie optaca? Na jednym czy dwoch
pojazdach moze tego jeszcze nie widac,

ale kolezanki i koledzy, nie obawiajcie
sie. Poza wymiernymi, czysto finanso-
wymi oszczedno$ciami sa jeszcze inne,
np. ekologia.

® QOtwarcie stacji LNG to chyba
powdd do dumy?
To chyba najnowoczesniejszy obiekt
w Europie wyprodukowany przez reno-
mowang francuska firme.

W lipcu 2019 roku ,Rzeczpospolita” nagrodzi-
ta firme EPO-Trans tytutem ,Najbardziej inno- 6/|
wacyjna firma transportowa w Polsce”.
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Trzeba zrobi¢ porzadek
z mafig posSrednikow

Rzad powinien zapewni¢ pewnos¢ obrotu gospodarczego oraz uszczelni¢ system
VAT. Problem lezy w firmach pseudo-spedycyjnych, ktére maja niski kapitat
zaktadowy i od lat okradaja przewoznikow towarowych i budzet panstwa.

Jozef Stowikowski

oSwiadczenie pokazuje, ze
powszechng praktyka ta-
kich pseudo-spedytoréw
jest np. oplacanie leasingu
luksusowego samochodu
pieniedzmi przewoZnika, nastepnie
wykupienie auta za grosze na siebie
lub czlonka rodziny, wyprowadzenie
pieniedzy i likwidacja firmy. Proce-
der okradania przewoznikéw podko-
puje branze transportowgq i prowadzi
do licznych bankructw. Szacunki mé-
wia, ze 10 proc. frachtéw przewozni-
kéw znika wraz z takimi podmiotami.

Polska branza transportu drogowego
charakteryzuje sie duzg liczba mikro
i matych firm przewozu rzeczy, ktérych
nie sta¢ na wynajecie kancelarii praw-
nej oraz dlugotrwatle i kosztowne pro-
cesy, wiec przewoznicy ponosza straty.

Nawet jezeli wejdg na droge postepo-
wania sadowego, to i tak po otrzymaniu
wyroku i nadaniu klauzuli wykonalno-
§ci moga ponie$¢ dodatkowo wysokie
oplaty komornicze. Dzieje sie tak wte-
dy, kiedy w trakcie procesu firma pseu-
do-spedycyjna znika z rynku, bo jej je-
dynym majatkiem byt kapital w wyso-
kosci 5 tysiecy zt.

Ztodziejska karuzela

Proceder tego typu firm polega na do-
gadniu sie z logistykami w zaktadach
pracy i przejeciu tadunkéw. W skraj-
nych przypadkach przechodzg one na-
wet przez kilka firm poSredniczacych.
Tworzy sie w ten sposdb karuzele oraz
powoduje, Ze przewoznicy sg na samym
koncu tego faficuszka. Za ustugi otrzy-

muja zaplate niepokrywajaca kosztow
transportu, ale z braku tadunkéw na
rynku zmuszeni sa do przyjecia takich
zlecen.

Ta sytuacja jest niebezpieczna dla ob-
rotu gospodarczego. Firmy, ktore rzeko-
mo posrednicza i ulatwiajg prace prze-
woznikow, w rzeczywistosci tworza co$
w rodzaju nielegalnej organizaciji, kto-
ra Zeruje na mikro, matych i srednich
firmach transportowych. Po pewnym
czasie firmy pseudo-spedycyjne znikaja
z rynku nie placac nalezno$ci przewoz-
nikom za wykonane ustugi.

W okresie pandemii sytuacja sie jesz-
cze pogorszyla, duzo firm poSrednicza-
cych zawiesito dziatalnos¢ tylko po to,
zeby nie zaplaci¢ przewoznikom. Po
pewnym czasie ci sami ludzie przy tych
samych numerach telefon6w, niejedno-
krotnie z tq samg siedziba, tylko z inng
nazwa, NIP i REGON poprowadzg znéw
swojg dziatalnos¢.

Wytudzenie ustugi
transportowej

Przepisy kodeksu karnego nie chronig
w zaden sposdb obrotu gospodarczego
w kwestii Swiadczenia ustug. W unor-
mowaniach prawnych, jak i w kodek-
sie karnym nie ma pojecia wyludzenia
ustugi, w tym ustugi transportowej.
Wedlug obowigzujacego kodeksu kar-
nego, prokuratorzy z braku mozliwo-
Sci $cigania oszustow, ktoérzy wytudzili
w spos6b umyslny i zaplanowany ustu-
gi transportowe w przewozie osob i rze-
czy stosujq artykut 286 §1 KK: ,,Kto,
w celu osiggniecia korzySci majatko-
wej, doprowadza inng osobe do nieko-
rzystnego rozporzadzenia wlasnym lub
cudzym mieniem za pomocg wprowa-

dzenia jej w blad albo wyzyskania bile-
du lub niezdolnosci do nalezytego poj-
mowania przedsiebranego dzialania,
podlega karze pozbawienia wolnosci od
6 miesiecy do lat 8”.

Artykul ten nie pozwala na skuteczne
postawienie zarzutéw, poniewaz wiek-
sz05¢ spraw koficzy sie umorzeniem po-
stepowania ze wzgledu na to, ze podej-
rzany (pseudo-spedytor) twierdzi, ze
w chwili zaméwienia ustugi miat za-
miar zaplaci¢, natomiast inne zdarzenia
mu na to nie pozwolity. Cho¢ bezsporne
jest, ze od nadawcy ustugi transporto-
wej pobral wynagrodzenie, to nie prze-
kazat naleznej czeSci przewoznikowi.

Minister sprawiedliwoSci powinien
unormowac¢ w kodeksie karnym poje-
cie wyludzenia ustugi. Postulujemy za-
pis moéwiacy, ze poSrednik mogiby dys-
ponowac na cele wlasnej firmy tylko
i wylgcznie swojg marza.

Proponujemy wprowadzi¢ sankcje
karne oraz finansowe dla tego typu
dziatalnosci, co powinno spowodowac
wyeliminowanie do minimum z ryn-
ku transportowego nieuczciwych firm
i 0sob, ktdre zerujg na niedoskonatosci
polskiego prawa.

Proponujemy zapis o treSci:

® § 1. Kto zamawiajgc ustuge przewo-

zu 0s6b lub rzeczy nie dokona zapta-
ty za wykonang ustuge podlega karze
pozbawienia wolnosci od... miesiecy
do lat... oraz karze grzywny w wyso-
kosci trzykrotnej wartosci wytudzo-
nej ustugi.

® §2 Kto posredniczac w wykonaniu

ustugi przewozu oséb lub rzeczy
otrzyma zaplata, a nie przekaze jej
w okre$lonym terminie przewozniko-
wi, podlega karze pozbawienia wol-
nosci od ... miesiecy do lat ... oraz ka-
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rze grzywny w wysokoSci pieciokrot-
nej wartosci wytudzonej ustugi.
Dodatkowo proponuje umieszczenie
zapisu o sankgji dotyczacej dopuszcze-
nia do zawodu organizatora przewozu
0s0b lub posrednika spedytora w prze-
wozie rzeczy:
® §1 Kto nie dokonat zaptaty na rzecz
przewoznika za wykonang ustuge
transportowq i zostat skazany w dro-
dze procesu karnego nie moze wyko-
nywaé zawodu posrednika lub orga-
nizatora transportu przez okres 5 lat
od uprawomocnienia sie wyroku.
® §2 Cofniecie licencji lub zezwolenia na
organizowanie transportu nastepuje
z urzedu z chwilg uprawomocnienia
sie wyroku w sprawie karnej dotycza-
cej wyludzenia ustugi przewozowej.
Dokonanie tych zapisow jest neutral-
ne dla budzetu panstwa, poniewaz poza
nakladem pracy urzednikéw do doko-
nania stosownych zapiséw, budzet nie
bedzie ponosit kosztéw. Nowelizacja na
pewno przyniesie znaczne korzysci fi-
nansowe dla budzetu pafistwa w posta-
ci podatku VAT oraz podatku CIT i PIT.
Przyniesie réwniez korzysci dla firm
przewozowych, ktére ponosza koszty,
nie otrzymujac z tego tytutu naleznego
wynagrodzenia, ktére trafia do kiesze-
ni oszustow.

Patologia bez sankgji

W przypadku przewozéw miedzyna-
rodowych Konwencja CMR z 1956 roku
w art. 13 ust. 2 pozwala na wpisanie
w liScie przewozowym w pozycji 20 wy-
sokoSci przewoznego (frachtu) oraz wa-
lute, za$ w pozycji 14 tego listu zaznacze-
nie, Ze przewozne nie zostalo optacone.

Po wejsciu do Unii Europejskiej co-
raz liczniejsi pseudo-spedytorzy zacze-
li zabrania¢ przewoznikom wypelnia-
nia tych rubryk listu, szantazujac ich, ze
nie otrzymajg zlecen. Drobni przewozZni-
cy korzystajgcy z pseudo-spedycji godzi-
li sie na taka sytuacje, co doprowadzito

do patologii na rynku przewozéw rze-
czy, ktora dzi$ obserwujemy.

Mysle, ze czas najwyzszy, zeby za-
dzialaly organy pafistwa nie tylko pol-
skiego, ale tez UE, i wprowadzity obo-
wiazek wpisywania przez przewozni-
koéw oraz odbiorcow wysokosci frach-
tow pod grozba nieuznania faktur, jako
kosztu uzyskania przychodu i mozli-
wos¢ rozliczenia podatku VAT.

Sad Najwyzszy stoi na stanowisku, ze
niewpisanie wysokosci naleznego frach-
tu w liscie CMR w pozycji 20 pozbawia
przewoznika prawa dochodzenia nalez-
noSci za wykonang ustuge.

Sytuacja ta dotyczy rowniez przewo-
z6w krajowych. Wprawdzie reguluje
ja polskie prawo przewozowe w art. 51
ust 11 2, ktére moéwia, ze w przypadku
przejecia listu przewozowego odbiorca
wchodzi w stosunek zobowigzaniowy
z przewoznikiem.

Problem polega na tym, Ze tak jak za-
granica, tak i w kraju odstapiono od li-
stu przewozowego, wprowadzono WZ
lub inne dokumenty. Minister infra-
struktury w porozumieniu z ministrem
finans6w powinni opracowac i wpro-
wadzi¢ do obrotu prawnego, jako inte-
gralng czes¢ faktury, list przewozowy,
w ktorym bedzie umieszczona wyso-
koS¢ przewoznego.

Opracowanie i wprowadzenie te-
go listu przewozowego i obligatoryjne
wpisywanie wysokosci frachtu ukroci
naduzycia i zlikwiduje mate karuzele
VAT-owskie.

Wprowadzenia tych przepiséw przy
kolejnej tarczy antykryzysowej nie po-
winno rzadowi sprawi¢ wiekszych prob-
lem6w, poniewaz przyniesie korzysci
dla przedsiebiorstw i budzetu panstwa,
zwiekszajac wpltywy z podatkow.

Autor jest prezesem zarzadu Przedsiebiorstwa
Komunikacji Samochodowej w Zarach oraz
wiceprezesem zarzadu Polskiej Izby Gospo-
darczej Transportu Samochodowego i Spedy-
i w Warszawie.
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Mistrzowie serwisu

Team serwisowy Mercedes-Benz Trucks Polska pod kierownictwem trenera Andrzeja Stawskiego zdobyt mistrzostwo $wiata

w zawodach Mercedes-Benz Global TechMasters Truck 2019!

Jakos¢ serwisu w przypadku pojazdéw ciezarowych jest kluczo-
wa: samochody majg pracowac, a nie sta¢, bo kazdy dzien prze-
stoju generuje koszty i zaburza dziatalno$¢ firmy. Dlatego Mer-
cedes-Benz Trucks, oprécz codziennej pracy nad podnoszeniem
jakosci swoich ustug w tym zakresie, podejmuje dziatania spe-
cjalne, ktére dodatkowo motywuja do rozwijania umiejetnosci ob-
stugi klientéw. Po to wtasnie co dwa lata odbywaja sie miedzy-
narodowe mistrzostwa Global TechMasters - zawody doradcéw
i technikow serwisowych oraz specjalistow w zakresie czesci za-
miennych. Biora w nich udziat pracownicy serwiséw Mercedes-
-Benz Trucks z calego Swiata. W pazdzierniku 2019 roku po raz
pierwszy to Polacy okazali si¢ najbardziej kompetentnym, naj-
szybszym i najlepiej zgranym zespotem sposrod druzyn z 11 kra-
jow. W sktad ,ztotej czworki” weszli Sebastian Duda z Wroctawia
(technik systemowy, Grupa Wrdbel), Rafat Goscinski z Poznania
(sprzedawca czesci i akcesoriéw, MB Poznan), Jacek Litteck ze
Szczecina (diagnosta, Mojsiuk Szczecin) i Marek Perekitko z War-
szawy (doradca serwisowy, MBW Emilianéw). Ich gtéwnym trene-
rem byt Andrzej Stawski z Truck Training Mercedes-Benz Trucks
Polska.

Jako zesp6t pokonali w czterech etapach rywalizacji 10 druzyn:
z Austrii, Brazylii, Grecji, Finlandii, Niemiec, Szwajcarii, Rosji,
Rumunii, Turcji i Wtoch. Ponadto zdobyli druzynowe ztoto za tzw.
pit stop, czyli najszybsza (8'30”’!) wymiane dwdch wewnetrznych
két w tylnych ,blizniakach” w Actrosie. Do tego doszty nagrody
indywidualne: mistrzostwo Swiata w zakresie sprzedazy czesci

i akcesoriow dla Rafata Goscinskiego i srebrny medal w doradz-
twie serwisowym dla Marka Perekitki.

Przygotowania do zawodéw trwaty kilka miesiecy. - Najpierw
centrala w Niemczech przystata nam test teoretyczny online, kt6-
ry w lutym wykonato kilkudziesieciu pracownikéw serwisowych
w catej Polsce - opowiada trener Andrzej Stawski. - Na tej pod-
stawie wylonilismy o$mioosobowy zespot, ktory w czerwcu za-
prosiliémy do Warszawy na treningi uwzgledniajace juz zadania
praktyczne, ktére przygotowali$my na podstawie wczes$niejszych
zawoddéw Global TechMasters.

W hali szkoleniowej Mercedes-Benz Trucks w Warszawie przy
Daimlera1stanat Actros, a uczestnicy szkolenia musieli wykonac
¢wiczenia, ktérych trenerzy spodziewali sie na mistrzostwach.
Byty to: wykonanie przegladu i znalezienie ukrytej usterki w po-
jezdzie (technik systemowy), rozmowa doradcy serwisowego
z trudnym klientem”, dobér i sprzedaz czesci zamiennych oraz
znalezienie przez diagnoste ukrytych powazniejszych usterek
w samochodzie. - Wszystkie te czynnosci nasi specjalisci wyko-
nuja oczywiscie codziennie i maja je bardzo dobrze opanowane.
Podczas naszego treningu jednak naszym celem byto sprawdze-
nie, jak sobie z tym radza w sztucznych warunkach, w stresie, pod
presja czasu: np. na diagnostyke i usuniecie usterki wraz z do-
kumentacja na zawodach byta tylko godzina! - wyjasnia Andrzej
Stawski. - Dlatego przebieg kolejnych konkurencji obserwowata
rozbudowana komisja ztozona z kolegéw z r6znych dziatéw, ktérzy
bardzo sie starali przeszkadza¢ i dekoncentrowac uczestnikow.
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Chcieli$my, zeby mozliwie wiernie stworzy¢ warunki
podobne do tych, jakie panujg na zawodach.
Zasadnicze treningi zajety caty wrzesien. - Na co dzien
raczej nie dziatamy zespotowo. Ale na zawodach nie
moze by¢ czterech osobnych ludzi - Zeby wygra¢ GTM,
trzeba by¢ zgrang druzyng - mowi Marek Perekitko,
wicemistrz Swiata w doradztwie serwisowym, od 22 lat
zwiazany z Mercedes-Benz. - MusieliSmy wiec zbudo-
wac team, ktéry bedzie zgrany, sprawny i szybki. Tu
bardzo pomocne okazaty sie tzw. treningi miekkie: za-
dania kreatywne, takie jak budowanie wiezy z makaro-
nu czy papierowego mostu, zagadki logiczne. To brzmi
jak zabawa, ale wtasnie takie aktywnosci wigza ludzi,
buduja atmosfere wspétpracy. No i takie zadania byty
tez w jednym z etapéw mistrzostw.

Nad przygotowaniem treningéw pracowat zesp6t szkole-
niowcéw wewnetrznych Mercedes-Benz Trucks Polska:
Andrzej Stawski - trener odpowiedzialny za cato$¢
przygotowan, Piotr Robakowski - trener z zakresu cze-
$ci zamiennych i akcesoriéw, Rafat Sztompka - tre-
ner techniczny, Anna Bruzda - koordynatorka szkolen
,miekkich”, oraz Ryszard Grabowski - trener z zakresu
proceséw. - Chodzito o stworzenie zespotu nastawione-
g0 na wspotprace, stawiajacego na jednos¢ w dziataniu
inawspdlny sukces. Powstata druzyna, ktéra wykorzy-
stuje mocne strony kazdego uczestnika, potrafi dziata¢
niestandardowo i jest wolna od wewnetrznych konflik-
téw - podkresla Andrzej Stawski. - Jako jedyni mieli-
$my tez nasze zawotanie bojowe - przed kazdym za-
daniem stawali$my w kregu, fapali$my sie za ramiona
i wznosiliSmy okrzyk ,jazda!”. To byto hasto do maksy-
malnej koncentracji.

Podczas samych mistrzostw emocje byly ogromne.
Stres, kamery, hatas - do tego rywalizacja, wzajemne
obserwowanie sie. - Zatozyli$my jednak, Ze jedziemy
tam na luzie: pozytywnie nastawieni, otwarci, u$émiech-
nieci, i to sie sprawdzito - mowi gtéwny trener. - A re-
zultaty przeszty nasze oczekiwania. Rados¢ i satysfak-
cja byty ogromne - zaréwno nasze, jak i kibicujacych
nam w Polsce kolezanek i kolegéw z Mercedes-Benz
Trucks, ktérzy na zZywo $ledzili w internecie rozgryw-
ki i ogloszenie wynikéw. Teraz mamy apetyt na jeszcze
wiecej: za dwa lata bedziemy bronic tytutu!

Zawody Global TechMasters to jednak nie tylko sport
i zabawa. Wnioski z przygotowan beda miaty wptyw na
prace dziatu TruckTraining. - W tym roku w progra-
mie szkolen wprowadzimy moduty z przygotowania do
tych zawoddw - ttumaczy Andrzej Stawski. - A zyskaja
na tym nasi klienci!

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Andrzej Stawski, gtéwny trener druzyny,
Truck Training & Mentoring:

- Elementy treningu na mistrzostwa GTM wtaczymy
do naszego normalnego programu szkoler

Najszybsi
Tylko 8’30” zajeta Polakom wymiana dwdch
wewnetrznych két w tylnych ,blizniakach” w Actrosie
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - cze5¢ 49

LUTZ ASSEKURANZ

Kompensata szkéd

Wraz ze wzrostem liczby du-
zych szkdd dla przewoznikow
i ich ubezpieczycieli coraz
wiekszego znaczenia nabie-
ra zagadnienie ,,kompensa-
ty szkod”, w szczegblnosci
w odniesieniu do kradziezy,
napadéw rabunkowych i tzw.
przewoznikéw-widmo.

Od czasu, gdy we wczes-
nych latach 50. ubiegtego stu-
lecia negocjowano warunki
Konwencji CMR i gdy w kof-
cu w 1956 roku weszta ona w
zycie, uptyneto juz ponad 60
lat. Jednak od tamtego czasu
nie zmienito sie ograniczenie
odpowiedzialno$ci zgodnie z
art. 23 CMR, ktére poczatko-
wo wynosito 25 ztotych fran-
kow/kg, potem zostato zmie-
nione na 8,33 SDR/kg, (Pro-
tokotem do Konwencji CMR
w 1978 roku; w Polsce od

gwarancyjna.

podwykonawcow.

21.02.2011 1.), co odpowiada
mniej wiecej kwocie 10 EUR/
kg. Zapis ten z powodu bra-
ku mechanizmu regulacyjne-
go nigdy nie zostat dostoso-
wany do inflacji.

8,33 SDR/kg jest
niewystarczajace

Przyktad Austrii dobrze po-
kazuje, jak od tamtego cza-
su podrozaty towary. Wskaz-
nik cen towaréw i ustug kon-
sumpcyjnych z 1950 roku,
opublikowany przez Austria-
cki Federalny Urzad Staty-
styczny, ma za podstawe
warto$¢ 100,0. W 1956 roku
wskaznik ten wynosit 155,4,
ale juz w 2016 roku - 1061,9.
Oznacza to, ze towary obje-
te powyzszym wskaznikiem
w 2016 roku byty prawie sie-
dem razy drozsze niz w ro-
ku 1956, w ,,momencie naro-
dzin Konwencji CMR”. Gdyby
zatem uwzglednic inflacje, to

Praktyczne wskazowki

Z powodu wzrostu warto5ci towardw i zbyt niskich
limitow odpowiedzialnosci roszczeniodawcy

coraz czesciej probuja przetamac te ograniczenia,
powotujac sie na art. 29 CMR, co pocigga za sobg
odpowiedzialnos¢ w petnej wysokosci.

Niezbedne jest ubezpieczenie OCP/OCS, obejmujace
art. 29 ust. 2 CMR i przewidujace wysoka sume

Nalezy unikac razacych wad w organizacji
przedsiebiorstwa, aby nie narazi¢ sie na utrate ochrony
ubezpieczeniowej. W tym celu nalezy odpowiednio
poinstruowac pracownikéw i kierowcow.

Szczegdlng uwage nalezy poswiecic zabezpieczeniom
antykradziezowym, parkingom strzezonym,
planowaniu trasy przewozu i doborowi

w 2016 roku bytaby stosowna
kwota 60 SDR/kg, a obecnie
jeszcze wyzsza.

Jezeli ktos dzi§ wyceni swo-
je ubranie, ktére nosi na so-
bie, a takze swoje obuwie, to
okaze sie, ze wszystko to wa-
zy okoto 2 kg, jednak swoja
wartoscig moze siegac kilku-
set euro. Przyjmujac, ze rze-
czy te majg wartos¢ np. 200
EUR, to jest to juz dziesie-
ciokrotnos¢ tego, co w przy-
padku wystapienia szkody
w ramach odpowiedzialnosci
z art. 23 CMR miatoby pod-
lega¢ odszkodowaniu. Nic
wiec dziwnego, Ze coraz wie-
cej zgtaszajacych roszcze-
nia oraz ich ubezpieczycie-
le towaru nie zadowalaja sie
takim ograniczeniem odpo-
wiedzialnosci, lecz zadajg od
przewoznika odszkodowania
w petnej wysokosci na pod-
stawie art. 29 CMR. | nie musi
przy tym koniecznie chodzi¢
o wysokowartosciowe dobra
konsumpcyjne, réwniez wie-
le towaréw przemystowych
i produkcyjnych ma wartos¢
wykraczajacg daleko poza
8,33 SDR/kg.

Ochrona
ubezpieczeniowa
obejmujaca art. 29
ust. 2 CMR

to standard

Na szczeScie w miedzycza-
sie w wigkszosci krajow Eu-
ropy Zachodniej - nie tak jak
caty czas w Europie Wschod-
niej - standardem stato sie,
ze ubezpieczyciele oferu-
ja ochrone ubezpieczenio-
wa obejmujaca art. 29 ust.
2 CMR do petnej sumy ubez-
pieczenia na kazde zdarze-
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nie, aby w ten sposéb pokry¢
takze szkody spowodowane
na skutek ,,razacej winy” kie-
rowcéw (fr. ,,dol”, ang. ,wil-
ful misconduct”; w orzecz-
nictwie sadowym pojecie to
obejmuje takze ,,razgce nie-
dbalstwo”).

Liste grup zdarzen szkodo-
wych, w przypadku ktérych
sady apelacyjne i najwyz-
sze réznych panstw orzekty
o uchyleniu ograniczef odpo-
wiedzialnoSci z powodu zte-
go zamiaru lub razacego nie-
dbalstwa, opublikowalismy
w trzydziestym odcinku na-
szej seri.

Obowiazki
i wytaczenia

Nalezy zauwazyé, iz ubezpie-
czyciele przewiduja oczywi-
Scie pewne obowiazki, ktére
trzeba spetni¢ przed wysta-
pieniem zdarzenia ubezpie-
czeniowego, albo tez zawie-
rajg w swoich warunkach
regulacje o wytgczeniach sto-
sowanych w przypadku roz-
nych szkéd. Ponizej dla przy-
ktadu prezentujemy fragment
warunkéw ubezpieczenia
pewnego znanego oferenta:
»Spod ochrony ubezpiecze-
niowej wytaczone sg roszcze-
nia z tytutu szkéd spowodo-
wanych kradziezg catosci lub
czesci tadunku z zaparkowa-
nego pojazdu albo kradzie-
73 catosci lub czesci tadunku
wraz z zaparkowanym pojaz-
dem, chyba Ze ubezpieczaja-
cy przedstawi dowdd na to,
ze okradziony lub ukradziony
pojazd w momencie, w kto-
rym kierowca opuscit go bez-
posrednio przed kradzieza,
byt zamkniety i pozostawio-
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ny bez kluczykéw na parkin-
gu strzezonym, albo ze nie-
obecnos¢ kierowcy ze wzgle-
du na realizacje przewozu
wynikata z pilnej i nieuniknio-
nej koniecznosci i nie moz-
na byto wéwczas wymagac,
aby zaparkowanie pojazdu
nastgpito na parkingu strze-
zonym, albo ze pojazd w mo-
mencie kradziezy wyposazo-
ny byt w sprawnie dziatajace
zabezpieczenie antykradzie-
zowe (musi ono zabezpieczac
zaréwno jednostke ciggnaca,
jaki ciggniong)”.

Co to oznacza w praktyce?
Méwiac w uproszczeniu, kie-
rowca musi albo pozostaé
w pojezdzie, albo parkowac
na parkingu strzezonym, al-
bo tez uruchomié¢ w cieza-
réwce zabezpieczenie anty-
kradziezowe.

Instruowacé
kierowcéw!

Wazne jest jednak, aby in-
struowaé kierowcéw w tym
zakresie, poniewaz zazwy-
czaj ochrona ubezpiecze-
niowa jest wytaczana z uwa-
gi na to, iz whasciciel lub je-
go reprezentanci prawni na
skutek razgcego niedbal-
stwa czy tez nawet ztego za-
miaru w spos6b nienalezy-
ty zorganizowali dziatalnosé
przedsiebiorstwa ubezpie-
czajacego. Méwi sie wtedy
o tak zwanej ,,razacej wadzie
organizacyjnej”.

Najlepiej jest, gdy kierow-
cy sa doktadnie instruowani
odno$nie do swoich obowigz-
kéw na pismie i potwierdza to
podpisem, iz takowy instruk-
taz otrzymali. Firma Lutz As-
sekuranz chetnie przekaze
zainteresowanym osobom
za zapytaniem odpowiednie
wzory. W razie wystgpienia
szkody ubezpieczajgcy mo-
ze wowczas z tatwoscig udo-
wodnié, iz jego firma nie do-
puscita sie btedu organizacyj-
nego oraz ze kierowca - mimo
odpowiednich instrukcji - po-
stgpit samowolnie, narusza-
jac swoje obowigzki.

Zabezpieczenia
antykradziezowe
pojazdow

Kto poszuka w internecie,
znajdzie wiele mechanicz-
nych, elektrycznych i elektro-
nicznych zabezpieczef anty-
kradziezowych dla samocho-
déw ciezarowych, a wsréd
nich réwniez urzadzenia,
ktére zabezpieczaja nie tyl-
ko jednostke ciagnaca, czy-
li cigzaréwke lub pojazd sil-
nikowy, lecz takze jednostke
ciaggniona, a wiec naczepe lub
przyczepe. Réwniez dla osob-
no zaparkowanych naczep sa
odpowiednie zabezpieczenia
antykradziezowe.

Coraz wieksze znaczenie
ma dzi$ planowanie trasy
przewozu. O ile to mozliwe,
nalezy unika¢ nocnych od-
poczynkéw z zatadowanym
towarem, aby zminimalizo-
wac ryzyko napadéw rabun-
kowych.

Parkingi strzezone

Szczegblnym punktem sa
»parkingi strzezone”, cokol-
wiek by przez nie rozumiec.
Jezeli w warunkach ubez-
pieczenia nie ma definicji, to
nalezy zazadac takowej od
ubezpieczyciela, aby w razie
wystapienia szkody nie by-
to niespodzianek. W Interne-
cie jest wiele linkéw zawiera-
jacych listy parkingédw wraz
z opisem urzadzef zabezpie-
czajacych, takich jak kontro-
la wjazdu i wyjazdu, szlaba-
ny, pracownicy dozoru, ogro-
dzenie, monitoring wideo,
oSwietlenie reflektorowe, itp.

Przewoznicy-widmo

Czestym zjawiskiem sg w dzi-
siejszych czasach tzw. prze-
wozZnicy-widmo. Sg to oszu-
$ci, ktérzy zazwyczaj zgta-
szaja sie na oferty przewozu
tadunkéw, zamieszczane na
platformach internetowych,
przyjmuja towar, a potem zni-
kaja bez sladu. Przy tym juz
na samym wstepie uzywa-

ja oni czesto fatszywych lub
podrobionych dokumentdw.
Spedytorzy lub przewoznicy,
ktérzy zatrudnig takich prze-
woznikéw-widmo, odpowia-
daja potem z art. 3 CMR za
zaginiecie towaru. W zwigz-
ku z tym jest bardzo wazne,
aby doktadnie sprawdzaé
i starannie dobieraé swoich
partneréw umownych. Takze
iwtym przypadku sa listy kon-
trolne. Taka liste za zapyta-
niem z checig udostepni Pan-
stwu firma Lutz Assekuranz.

Wazne: dobre
ubezpieczenie CMR

Najwazniejszym instrumen-
tem zabezpieczajacym ryzy-
ko wtasne przewoznika, ze
zostanie on pociagniety do
odpowiedzialnosci, jest jego
ubezpieczenie. Powinno ono
oferowac ochrone ubezpiecze-
niowg obejmujacg art. 29 ust.
2 CMR i mie¢ wystarczajaca
sume gwarancyjng - w kazdym

razie 1000 000 EUR na kazde
zdarzenie jest suma godng po-
lecenia. Rzeczg oczywistg po-
winno by¢ nie tylko zaspoka-
janie przez ubezpieczycie-
la uzasadnionych, lecz takze
odpieranie nieuzasadnionych
roszczeh wysunietych wobec
klienta, tak samo jak zaanga-
zowanie adwokata na koszt
ubezpieczyciela i pokrycie
ewentualnych kosztoéw proce-
su, przy czym ubezpieczyciel
lub zatrudniony makler-specja-
lista powinien przeja¢ prowa-
dzenie sprawy w imieniu ubez-
pieczonego przewoznika, aby
w ten sposéb odciazy¢ ubez-
pieczajacego od pracy, jaka
trzeba przy tym wykonac.

W razie checi uzyskania dal-
szych informacji lub zawarcia
umoéw ubezpieczenia OCP/
OCS firma Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung
Ges. m.b.H. pozostaje chetnie
do Pafistwa dyspozyciji.

www lutz-assekuranz.eu/pl

reklama
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LUTZ ASSEKURANZ

JEMNE ZAUFANIE

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

m— KABOTAZ 2 0CP KRAJ ——m

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, faks.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkod:
tel..+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

Zalety ubezpieczenia Casco za posrednictwem LUTZ ASSKURANZ:

Floty mozna ubezpieczy¢ ryczattowo.
Udziat wiasny staty.
Koszt i i bez

Biuro w Wiedniu
Lutz Assekuranz

723 688 221 Strykow
17860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl

Zasieg geograficzny: Europa, Turcja, Bliski i Srodkowy Wschdd,
a takze kraje afrykariskie graniczace z Morzem Srodziemnym.

Awaria wspélna przy pr pr

y ona

Przywiaszczenie (ubezpieczone czgsciowo).
Przyjazne warunki parkowania ubezpieczonych pojazd6w.

Nieliczne wytaczenia.

Dodatkowe wyposazenie ubezpieczone ze zgtoszonym wykazem.

Ki za

czg$ci bez
Koszty izacji wraku ubezp

do 5% sumy ubezpieczenia.

Koszty spi dzenia po odzyskanii

do 2% warto$ci zastepczej bez udziatu wiasnego.

h pojazdow ieczone

Opcjonalnie: ubezpieczenie Casco dla naczepy spedytora lub zleceniodawcy potgczonej

z whasnym ciggnikiem siodtowym.

_| Opcjonalnie: szkody wyrzadzone samemu sobie |ub bez nagtego zdarzenia z zewnatrz
(np. gdy naczepa uszkodzi ciggnik przy ostrym zahamowaniu;
towar przesunie sig w naczepie i uszkodzi naczepe itp.).
i

PRZEWOZNIK

]

Regionalne punkty kontaktowe:
683283472 Zielona Géra
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H. 723 688 208 Szczecin
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53
tel.: +43 1 8175573 21

siech@Iutz-assekuranz.eu www. lutz-assekuranz.pl

ia amortyzacji (w przypadku braku szkody catkowitej).

Dia klientw ubezpieczenie zdoInosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art. 7 ust. 1

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
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przewoznik nr 7/’

Lockdown

uderza w europejski
rynek transportowy

Oferty frachtow w Europie (1. kwartat 2020)

Styczen

TIMOCOM

Dobra passa na rynku przerwana

w drugiej potowie marca. Co bedzie

dalej?

Epidemia koronawirusa przybra-
ta rozmiar pandemii. Jej gwattowny
i trudny do przewidzenia przebieg do-
prowadzit w marcu do wahaii na eu-
ropejskim rynku transportowym. Po
intensywnym wzroScie liczby ofert
frachtéw, wolumen tadunkéw zmniej-
szyt sie o ponad dwie trzecie.

Skad wzrost, a skad spadek?

W zwigzku z perspektywg zamknie-
cia granic, a takze innymi ograni-
czeniami, wiele firm w krétkim cza-
sie ztozyto liczne zaméwienia. W ten
spos6b nastapit niespotykany wzrost
ofert frachtéw na wiodacej w Europie
gietdzie transportowej. Jednak ogél-
noeuropejski lockdown w potowie
marca doprowadzit do zatamania sie
ofert frachtéw, poniewaz czes¢ zakta-
déw produkcyjnych zostata czasowo
zamknieta. ,Pomimo rosngcej licz-
by transportow w sektorze spozyw-

Marzec

czym, w drugiej potowie marca liczba
dostaw spadta o ponad dwie trzecie
w catej Europie” - informuje analityk
TIMOCOM Tilman Fecke. W normal-
nych warunkach na gietdzie transpor-
towej TIMOCOM umieszczanych jest
az do 750 000 ofert frachtéw i prze-
strzeni tadunkowych dziennie. Brak
réwnowagi w poszczegdlnych seg-
mentach gospodarki doprowadzit
wiec do szybkiej adaptacji firm trans-
portowych do nowych warunkéw -
wiele z nich zaczeto obstugiwac te sa-
me sektory rynku.

przewoznik nr 7’

Mniej tadunkow, ale takze mniej

pojazdow

Chociaz firmy transportowe roz-
paczliwie poszukujg zleceh w cza-
sach lockdownu, zdolnosci przewo-
zowe wprowadzone na rynek poprzez
TIMOCOM zmniejszyty sie w pierw-
szym kwartale tego roku. Liczba do-
stepnych pojazdéw w Europie spad-
ta w pierwszym kwartale 2020 r.
0 3 procent w poréwnaniu z rokiem
poprzednim. W Niemczech to az 15
procent. Przyczyna? Niektére firmy
tymczasowo wycofaty z rynku czesé
swojej floty ze wzgledu na pogarsza-
jaca sie sytuacje na rynku transporto-
wym i brak wykorzystania mocy prze-
wozowych. Obecnie zauwazalna jest
niewielka tendencja wzrostowa w ilo-
$ci oferowanych tadunkéw.

Polska perspektywa

Wedtug danych GUS, jakie pojawi-
ty sie 15 kwietnia, od stycznia do koii-
ca lutego 2020 roku obroty towarowe
w handlu zagranicznym w cenach bie-
zacych wyniosty w eksporcie 169,5
mld zt, a w imporcie 164,2 mld zt,
zatem dodatnie saldo wyniosto 5,3
mld zt. Dla poréwnania w tym sa-
mym okresie w 2019 r. byta to kwota
1,4 mld PLN. To, poza wzrostem licz-
by klientéw, ttumaczytoby wzrost licz-

by ofert pojawiajacych sie na gietdzie
TIMOCOM w tym czasie. Jesli spojrze
na caty pierwszy kwartat w poréwna-
niu do tego samego okresu w 2019 ro-
ku, to na relacjach z Niemiec do Polski
liczba ofert frachtéw byta wieksza az
o0 87 procent, a na wyjazdach wzrosta
019 procent. Liczba ofert tadunkéw na
wewnetrznym rynku niemieckim byta
za$ wieksza az o 25 procent. Jednak
sytuacja z potowy marca ten trend
zmienita. Gospodarka w Polsce i w in-
nych krajach zostata zamrozona kwa-
rantanng, co przetozyto sie na trans-
port. Wiele firm stracito kontrakty,
pozrywane zostaty i tak juz wczesniej
nadwyrezone taficuchy dostaw. Jed-
nak juz pojawia sie Swiatetko w tune-
lu. | wedtug ostatnich danych z kwiet-
nia szczeg6lnie w imporcie do Polski
postepuje powolny wzrost ofert.

Koronakryzys - co dalej?

Barometr transportowy TIMOCOM
w pierwszym kwartale 2020 roku wy-
kazat og6lny 16-procentowy wzrost
ofert frachtébw w Europie w poréw-
naniu z tym samym okresem roku
poprzedniego. Transporty z krajéw
UE do Wtoch wzrosty o 26 procent,
a do Polski az 0 53 procent. Szczeg6l-
nie poszukiwane byty pojazdy chtod-
nicze. W szczytowym momencie za-

potrzebowanie na przewozy w kon-
trolowanej temperaturze byto o 50
procent wyzsze niz w roku poprzed-
nim. Pokazuje to, ze rozwdj rynku
przed zatamaniem z powodu lock-
downu w poréwnaniu z rokiem 2019
byt bardzo intensywny. Jednak to,
w jaki spos6b sektor transportowy
bedzie sie rozwijat w czasie pande-
mii koronawirusa, okaze sie dopiero
w pézniejszym czasie.

Zrodta: https://stat.gov.pl/obszary-tema-
tyczne/ceny-handel/handel/obroty-towa-
rowe-handlu-zagranicznego-ogolem-i-we-
dlug-krajow-w-okresie-styczen-luty-2020-
-roku,1,91 html

Wiecej informacji o TIMOCOM znajduje sie
na stronie: www.timocom.pl.

TIMOCOM GmbH to Sredniej wielkosci
przedsiebiorstwo z sektora FreightTech.
Jako eksperci w zakresie technologii in-
formacyjnych i analizy danych pomaga-
my naszym klientom w osigganiu ich ce-
6w logistycznych, oferujgc inteligentne,
bezpieczne | proste rozwigzania. Nasz Sy-
stem Smart Logistics taczy ze soba ponad
43 000 sprawdzonych firm, zgtaszajacych
codziennie do 750 000 miedzynarodo-
wych ofert przestrzeni tadunkowych.
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Lucid 400

400 mil, czyli 644 kilometry na jednym tado-
waniu przejechat nowy amerykafski samochéd
elektryczny Lucid Air. To konkurent dla Tesli S.
Co wazne, imponujacy zasieg osiagnat nie w la-
boratorium, a na normalnej publicznej drodze
w zwyczajnym ruchu. Lucid Air to na razie proto-
typ, ale bliski produkcji seryjnej. Na rynek powi-
nien trafi¢ w przysztym roku.

644 kilometry

Pozegnanie Mossa

Nie zyje Stirling Moss, wybitny brytyjski kierowca wyScigowy. Zmart w wieku

90 lat, od dtuzszego czasu chorowat. Moss zapisat sie na kartach historii motor-
sportu i byt nazywany najlepszym na Swiecie kierowca wyscigowym, ktory nigdy
nie zdobyt mistrzostwa Swiata Formuty 1. Wygrat 212 z 529 wyscigow, w jakich
startowat. Oficjalnie kariere zakofczyt w 1962 roku, ale do koiica zycia byt zwia-

zany z wyscigami.

przewoznik nr 7/’

A miato by¢ tak... elektrycznie

Doptaty do samochodéw elektrycznych miaty wy-
startowac na poczatku roku, ale sie nie udato.
Miaty wynosi¢ nawet 37,5 tys. zt, ale nie wiado-
mo, czy w ogble elektryki beda dotowane. Pande-
mia tez nie pomaga w elektryfikacji polskiej mo-
toryzacji. Sprzedaz samochodéw z tradycyjnym
napedem zmalata o 40 proc., nawet rynek uzy-
wanych aut zamart. Projekt doptat do nowych sa-
mochodéw elektrycznych miat byé przekazany do
konsultacji spotecznych. Zaméwienia na elektry-
ki sa zawieszone i nic nie wskazuje na to, aby cos
sie szybko miato zmienic.

Zegarek W16

Firma Jacobs & co. zapre-
zentowata warty okoto mi-

liona ztotych zegarek inspi-

rowany silnikiem Bugatti
Chirona. Sktadajacy sie
z 578 elementéw mecha-

nizm zegarka imituje dziata
nie 16-cylindrowego silnika

Bugatti. Blok zostat wyko-
nany ze szkta szafirowego,
zeby mozna byto obserwo-
wac prace cylindréw i wa-

trzy dni.

Brabus Pustynia

Brabus, czyli tuner, ktéry szczegdlnie upodobat sobie Mercede-

sy, tym razem pokazat powaznie zmodyfikowana klase G 4x4
2 (kwadrat). Auto zostato wystane do Dubaju na testy na tam-
tejszych wydmach. V8 ma teraz 550 koni i rozpedza kwadrato-

wa terendwke do setki w 6,7 sekundy. Standardowa ,,Gelenda”
do 100 km/h przyspiesza o dwie sekundy dtuzej. Ponadto auto

otrzymato zestaw offroadowego ekwipunku, w tym miedzy in-
nym wyciggarke i wyprawowy bagaznik dachowy.

tu korbowego. Samo precy-
zyjne wykonanie watu trwa

przewoznik nr 7’

Spychacz z Oscarem designu

Polska spycharka Dressta TD-16N otrzymata presti-
zowa nagrode ,,Red Dot”. To wyrdznienie, nazwane
»Oscarem designu”, przyznawane jest przez niemie-
ckie centrum designu w Essen dzietom wzornictwa
przemystowego. O ,,Red Dot” czesto styszy sie w
odniesieniu do nagradzanych samochodéw, tym
razem nagrode trzymat sprzet budowalny. Dressta
TD-16N ma ciekawa stylistyke i, co wazne w przy-
padku tego typu maszyny, rewelacyjna widocznos¢
w zakresie 309 stopni. Spycharka produkowana jest
w Stalowej Woli przez zaktady nalezace do chifiskie-
go producenta ciezkiego sprzetu LiuGong.

Koronawirus na Dakarze

Carlos Sainz, hiszpafski kierowca rajdowy, trzykrotny zwy-
ciezca Rajdu Dakar uwaza, Ze uczestnicy tegorocznego Raj-
du Dakar cierpieli przez koronawirusa. Sainz, ktéry wygrat
tegoroczna edycje, méwi o wielu przypadkach zapalenia
ptuc wsréd zawodnikéw i serwisantéw podczas styczniowe-
go rajdu. Jego stowa potwierdzaja hiszpanskie media, ale tez
polski dakarowiec Kuba Przygoiiski. Podczas imprezy przez
chorobe nikt nie zmart, ale objawy, na jakie cierpiato wie-

le 0s6b, moga wskazywac, ze w Arabii Saudyjskiej wirus juz
dat sig we znaki.

Nowy silnik po staremu

BMW pokazato nowy motocykl R18, ktéry ksztatta-
mi nawigzuje do maszyn z lat trzydziestych. Najwiek-
szym zaskoczeniem jest silnik przypominajacy kon-
strukcje sprzed kilkudziesieciu lat. Dwucylindrowy
bokser ma 1800 centymetréw szesciennych pojem-
nosci i stosunkowo niewielkg moc 91 koni. Oficjal-

ne jazdy testowe ze wzgledu na pandemie nie odbyty
sie, ale pono¢ serce nowego BMW brzmi wspaniale.
To ma by¢ grozny konkurent dla dwukotowej legendy
czyli Harleya Davidsona. Cena: 99 tys. zt.

ciekawe

Corvetta Hennessey

Jeszcze dobrze nie zadomowita sie na tynku, a tunerzy
juz sie za nig wzieli. Corvetta na 2020 rok przeszta po-
wazng kuracje wzmacniajgcg w zaktadzie Johna Hennes-
sey. Pierwsza w historii Corvetta z silnikiem zamontowa-
nym za plecami kierowcy otrzymata podwéjny zestaw tur-
bo. Silnik V8 o pojemnosci 6,2 litra zostat wzmocniony na
poczatek o 177 koni i ma ich teraz 643. To nie koniec, bo
Hennessey zapowiada, ze wkrétce pokaze Corvette o mo-
cy 1000 KM.
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Premiery
Z Internetu

Pandemia zmusita organizatorow do odwotania
wielu salonow samochodowych. W tej sytuacji
premiery aut odbyty sie online.

Kacper Jeneralski

alon samochodowy w Gene-

wie zostal odwotlany zanim

kryzys zwiazany z chorobg

COVID-19 rozwinat sie w Eu-

ropie. Nie odbyt sie salon w
Pekinie, odwotano impreze w Detroit
ijuz wiadomo, ze wrzeSniowy Paryz
tez nie zostanie otwarty.

Genewa to z naszej europejskiej per-
spektywy najwazniejsze wydarze-
nie tego typu. Producenci samocho-
doéw, ktérzy mocno przezywajg kryzys
w czasie pandemii, przeszli do inter-
netu. Tam online odbyly sie premie-
ry wielu aut, réwniez tych najbardziej
spektakularnych i najdrozszych. By¢
moze ultra-luksusowe premiery trafi-
1y na dobry czas, bo niejeden kryzys
pokazal juz w przesztosci, ze w takich
czasach najdrozsze auta nie przestajg
sie sprzedawac.

Bentley Mulliner Bacalar

Czy standardowy Bentley to za mato,
potrzeba czego$ bardziej prestizowe-
go? Oto kabriolet dla najbogatszych.
Zamiast na salonie w Genewie, w sieci
debiutowatl Bentley Bacalar Mulliner.
Jego tapicerka moze by¢ wykonana
ze skory bietugi, a tapicerka z drzew
majacych 5000 lat. Drewno, o ktérym
mowa, przelezato w angielskich torfo-
wiskach, rzekach lub jeziorach tysigce
lat, dzieki czemu nabralo niepowta-
rzalnego charakteru. Taki tez ma ka-
briolet, ktory zostanie wyprodukowa-
ny w liczbie zaledwie 12 egzemplarzy.

Technicznie dwumiejscowy kabrio-
let bazuje na modelu Continental GT
Convertible, ale jest lepiej wyposa-
zony i nie ma praktycznie zadnych
wspdlnych czeSci nadwozia — ponoé
tylko poza klamka.

Cale nadwozie zostalo gruntownie
przebudowane, a lakier to skompli-
kowana kompozycja wykorzystujgca

barwnik pochodzacy z popiotu tusek
ryzowych. To eko podejscie i gospo-
darka odpadami. Pod maska nie ma
juz zbyt wielu eko-rozwigzan. Szes-
ciolitrowy silnik ma 12 cylindréw, od-
powiedni apetyt na paliwo i 659 ko-
ni, ktére przenoszone sg na wszyst-
kie cztery kota. Moment obrotowy
to 900 Nm.

Wszystkie 12 egzemplarzy od razu
sprzedano. Nie wiemy, jak nazywajq
sie kupcy i ile kosztowal samochéd.
Mulliner, ktéry przygotowatl Bacala-
ra, to dzial Bentleya, ktéry zajmuje
sie produkcjg specjalnych wersji aut
dla najbogatszych i najbardziej wy-
magajgcych klientéw. Wczesniej fir-
ma produkowata miedzy innymi dro-
gie karety.

Polestar Precept

Polestar, czyli gwiazda polarna, to
wczeéniej dzial Volvo zajmujacy sie
sportem samochodowym w szerokim

tego stowa znaczeniu. W 2017 roku po
decyzji wiasciciela Volvo, czyli chin-
skiego koncernu Geely, Polestar stat
sie osobnym producentem samocho-
déw elektrycznych.

Powstaty modele Polestar 11 2, a te-
raz Precept. To prototyp i zapowiedz
trzeciego samochodu w gamie marki.
Jesli tego nie widaé po proporcjach,
to warto podkresli¢, ze trzeci woz ma
by¢ SUV-em. Rozstaw osi jest duzy,
mierzy 3,1 metra, a pomiedzy osiami,
w podlodze, ma by¢ wygospodarowa-
na cala masa miejsca na baterie.

Precept jest pierwszym samocho-
dem Polestara, ktory wyraznie odse-
parowat sie od stylistyki Volvo, jest
jeszcze bardziej minimalistyczny.
Za drzwiami, otwieranymi jak wro-
ta od stodoty, kryje sie czteroosobo-
we wnetrze wykonczone materiatami
z odzysku. Tapicerka jest wykonana
z przetworzonych plastikowych bute-
lek i wydrukowana na drukarce. Na-
tomiast material na dywaniki powstat
ze starych sieci rybackich.

Oba ekrany umieszczone na de-
sce rozdzielczej dzialajag w oparciu
o system Android, ale wy$wietlajg in-
formacje tylko czasami. Jesli kamera
§ledzgca wzrok kierowcy zauwazy, ze
nie patrzymy na ekran, tylko na dro-
ge, wtedy iloé¢ informacji pokazywa-
nych przez wySwietlacz zmniejsza sie
do minimum. Podczas premiery szef
marki nie opowiadal o osiggach mo-
delu Precept, a skupit sie na zupelnie
innych rzeczach. By¢ moze elektrycz-
na marka Volvo chce zapoczatkowac
zupelnie inny sposo6b patrzenia na sa-
mochody.

Koenigsegg Gemera

Czy szanujacy sie hiper-samoché6d
moze mieé trzycylindrowy silnik?
Okazuje sie, ze tak. Szwedzi, a kon-

kretnie Christian von Koenigsegg udo-
wodnil, Ze uklad cylindréw kojarzo-
ny z autami dla dostawcow pizzy mo-
Ze mie¢ zastosowanie w takim aucie.
Gemera ma dwulitrowg jednostke
benzynowa z podwdjnym dotadowa-
niem, ale jest hybryda plug-in i tacz-
nie generuje ponad 1700 () koni me-

chanicznych.

To nie jest samochéd na tor, tylko
model turystyczny Grand Turismo,

ciekawe

czyli auto, ktérym mozna jechaé w da-
leka trase. Do kabiny poprzez wielkie
unoszone do gory drzwi moga wejs¢
cztery osoby.

Ze wzgledu na ogromng moc, pro-
ducent wymyslit dla Gemery nazwe
nie GT, a mega-GT. Wspomniany
wczesniej trzycylindrowy benzyniak
ma 600 koni i 600 Nm momentu ob-
rotowego. Sa tez trzy silniki elektrycz-
ne. Po jednym przy tylnych kotach,




ciekawe

a trzeci wspomaga benzyniaka i znaj-
duje sie tuz przy nim.

Catly uklad ma Iacznie 1727 koni
i dostarcza niewiarygodnego mo-
mentu obrotowego w wysokosci 3500
Nm!!! Dzieki temu czteroosobowy hi-
per-samochéd moze rozpedzi¢ sie do
setki w 1,9 sekundy. Nie zuzywajac
benzyny, na w pelni naladowanych
bateriach Gemera moze przejechaé 50
km, a w razie potrzeby rozpedza sie
do 300 km/h.

Jesli uruchomimy cala maszynow-
nie, rébwniez jej spalinowq czes¢, to
z kompletem pasazeréw mozna bedzie
podrézowac z predkoscig 400 km/h.

Cecha charakterystyczna Koenig-
segga to przednia szyba, ktéra bez
widocznego stupka ,,A” przechodzi w
szyby boczne. Auto ma dwa bagazni-
ki. Do przedniego wejda trzy niezbyt
duze walizki, a do tylnego trzecia. Ze-
by nie bylo watpliwosci, ze to samo-
chéd do jazdy po autostradach, a nie
torze wyscigowym, na pokladzie ma-
my stojaczki na napoje, Wi-Fi, a na-
wet system mocowania fotelika dzie-
ciecego ISOFIX. Powstanie tylko 300
egzemplarzy szwedzkiego mega-GT.
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MclLaren Elva

To woz, ktory nie hotduje zadnym no-
wym trendom w motoryzacji. Czerpie
z pierwotnego ducha wyscigéw samo-
chodowych. Wyscigéw, w ktorych kie-
rowcy Scigali sie w pilotkach, nie mieli
Kklatek bezpieczenstwa, a nawet przed-
nich szyb.

Elva to z pozoru studyjny model, kto-
ry jednak trafi do sprzedazy. Cena sa-
mochodu, w ktérym podczas deszczu
po prostu zmokniemy, to okoto 7 mi-
lionéw ztotych. Powstanie 399 egzem-
plarzy. Elva z fabryki bedzie mogta na
specjalne zyczenie klienta wyjechaé
z przednig szyba.

Jesli jej nie zamdwimy, to zamiast te-
go mozemy uruchomié ciekawy system
aerodynamiki. Kanaty powietrzne za-
sysaja struge powietrza sprzed samo-
chodu i wypuszczajg ja przez specjalny
otwor w masce. Powstaje co$ w rodza-
ju poduszki powietrznej nad glowa kie-
rowcy i pasazera, dzieki czemu nawet
przy szybkiej jezdzie wiatr nie pourywa
nam glow, a owady nie poobijaja twarzy.
GdybySmy jednak byli Zadni takich do-
znaf, system mozna wylaczy¢.

Elva nie jest ani elektrykiem, ani hy-
bryda — pod maska ma tradycyjny silnik
V8. To 4-litrowa jednostka o mocy 800
koni, ktéra rozpedza McLarena do set-
ki w 3 sekundy. Stylistycznie samochéd
nawigzuje do innego McLarena Elva —
wyscigowki, ktéra powstata w latach 60.
Podczas pokazu prototypu Elvy mogli-
Smy zobaczy¢, jak podczas deszczu kon-
czy sie jazda samochodem, ktéry z za-
lozenia nie ma dachu. Podczas pokazu
w Tokio spadia ulewa, a zupelnie zalane
auto zostalo zepchniete do serwisu. Na
szczescie byla to tylko pokazowa atrapa,
bez silnika i mechaniki.

Zwieksz skutecznosc
poszukiwania
frachtow

na timocom.pl
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczeAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposob jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz
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