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ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE
OGOLNE DELEGATOW ZMPD

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoltuje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 30 wrzesnia 2020 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzyfiskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE



od redakgji

Tadeusz Wilk
Radca Prezesa ZMPD

Wytudzenia ustug na miliardy ztotych

Koronawirus uaktywnit przestepczy Swiatek, ktory
»trudni sie” wytudzeniami ustug transportowych.
Przewoznicy alarmuja, ze skala procederu znacznie
wzrosta w ostatnich miesigcach. Administracja
samorzadowa nie wypetnia swoich obowigzkéw,
nie kontroluje posrednikéw, a prawo nie jest
przestrzegane. Aparat Scigania wskazuje na
niewielkie pojedyncze kwoty, jednak w skali catego
przemystu transportowego straty liczone sa

PodnieS¢ sie

po ciosie i by¢ jeszcze
silniejszym 32
Unijne regulacje to trzesienie ziemi

dla przewozéw busami. Prawdopodobnie
ta specjalizacja zniknie.

w miliardach ztotych rocznie. Wytudzenia
pozbawiaja przedsiebiorcow zysku, a tak ostabieni
nie bedg mogli stawi¢ czota nowym regulacjom
narzuconym przez Pakiet MobilnoSci. Chociaz
najgrozniejsze zapisy udato sie wyeliminowac,
protekcjonistyczny Pakiet zwiekszy koszty
przewoznikéw i zmieni takze rynek. Na
przygotowanie sie do wejscia w zycie catego
Pakietu przedsiebiorcy majg péttora roku.

Miliardy dla oszustéw przy
biernosci administracji

panstwa 5 O

Wytudzenia ustug transportowych prowadza
przewoznikow na skraj bankructwa. Plaga
staje sie nieznosna, natomiast administracja
samorzgdowa i panstwowa sg bezradne.

Czy tym razem
nzatrybi” 72

|Izera to polska marka, pod ktorg majg

by¢ produkowane wytgcznie elektryczne
samochody. Nie bedzie mozna ich kupic

w normalnym salonie, a tylko przez internet.
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Mamy sporo atutow,
aby utrzymac pozycje lidera 6

Prezes ZMPD Jan Buczek rozmawia

z Robertem Przybylskim o konkurencji,
ktéra tez przygotowuje sie do dziatania
po wejsciu w zycie Pakietu MobilnoSci.

Kierowcy oceniaja Pakiet
Mobilnosci 24

Pakiet Mobilnosci powstat z mysla o polepszeniu
warunkow pracy kierowcow. Zapytalismy ich o ocene
najwazniejszych zapisow. Oto co ustyszelismy.

Dwumiesiecznik ZMPD Przewoznik
ISSN 1899-9719

Wydawca: Zrzeszenie Miedzynarodowych
PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce,
00-175 Warszawa, Al. Jana Pawta I 78
Prezes ZMPD: Jan Buczek

Robert Przybylski — redaktor naczelny,
Anna Brzeziniska-Rybicka, Anna Wrona,
Piotr Gawetczyk, Stawomir Jeneralski,
Adam Mikotajczyk, Tadeusz Wilk
Wspotpracuja:

Alicja Chodorowska,

Kacper Jeneralski,

Tomasz Matyszko,

Piotr Mikiel,

Margareta Przybyta

Dorota Grabczynska-Pazik
e-mail: dorota.pazik@zmpd.pl

Grafika i sktad: Adrian Podbielski
Druk: Zaktady Graficzne Taurus Sp. z 0.0.

Prawa autorskie zastrzezone. Redakcja zastrzega
sobie prawo do skrétéw nadestanych tekstow.
Zdjecia niepodpisane pochodza z archiwum
dwumiesiecznika ,,Przewoznik”. Przedruki za zgodg
redakcji. Redakcja nie odpowiada za tres¢ artykutéw
sponsorowanych, ogtoszefi i reklam.

Czas pracy kierowcow
w przepisach
Pakietu MobilnoSci 1 6

Wchodzgce w zycie 20 sierpnia przepisy stanowigce
czesc Pakietu Mobilnosci, dotyczace czasu pracy
kierowcow, byty tematem IV edycji Akademii
Kryzysowej ZMPD.
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Mamy sporo atutow,
aby utrzymac pozycje

lidera

6

Prezes ZMPD Jan Buczek rozmawia z Robertem Przybylskim o konkurencji,
ktora tez przygotowuje sie do dziatania wedtug nowych zasad narzuconych
przez Pakiet MobilnoSci.

® Polska przegrala negocjacje

w sprawie Pakietu Mobilnosci?

Nie, nie przegrala. Przede wszystkim
zwalczyliSmy firmy - skrzynki poczto-
we. Tego typu biznes nie bedzie mogt
funkcjonowadé. Przez ich praktyki stra-
ciliSmy wizerunek solidnego uczest-
nika europejskiego rynku i to przez
ich dziatalnos¢ przedsiebiorcy z kra-
jow Europy Zachodniej zaczeli zarzu-
ca¢ nam nieuczciwa konkurencje. Za

to wszystko my byli$my obarczani wi-
na, bo dla przegranego na rynku we-
wnetrznym w Niemczech, Francji lub
Holandii nie ma znaczenia, czy samo-
chody, ktére odbierajg im prace, naleza
do kapitalu niemieckiego, francuskie-
go lub holenderskiego. Nie jest wazne,
czy to jest ich rodzimy czy zagranicz-
ny kapital. Natomiast liczy sie, Ze sa-
mochody jezdZg na numerach rejestra-
cyjnych z Polski, Rumunii, Bulgarii.

Dlatego zachodnioeuropejscy politycy
wytaczali przeciw nam dziala i trafiali
w tych, ktorzy zgodnie z prawem wy-
konywali przewozy.

® Skutek jest taki, ze
delegowaniem objete sa
przewozy kabotazowe i w
krajach trzecich, a ciezarowki
musza wracac do kraju
rejestracji co 8 tygodni.
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Dzisiaj tatwo jest oceniaé, krytyko-
wac i komentowac te dziatania. Szko-
da jednak, ze w walce o lepszy ksztalt
Pakietu Mobilnosci byliémy osamot-
nieni, poza epizodami akcji protesta-
cyjnych, gdy pojawiali sie przedstawi-
ciele innych organizacji. My nie prze-
gapiliSmy ani jednej okazji do zabra-
nia glosu i przedstawienia nowych,
bardziej dopracowanych argumentéw.
Uwazamy, ze w takiej formule, w ta-
kich okolicznosciach, uzyskali$my na-
prawde sporo.

OczywiScie, pewnie mozna bylo
zrobi¢ wiecej. Ubolewamy nad fak-
tem, ze nasz rzad nie zechciatl z na-
mi kontynuowac rozpoczetej jesz-
cze w 2014 roku budowy wielkiego
skrzydta panstw z Europy Srodkowo-
-Wschodniej i tworzona przez nas ko-
alicja ze stowarzyszeniami z kilkuna-
stu panstw UE nie zostala wykorzy-
stana. Wiec i sens angazowania sie
W jej podtrzymanie zniknal. Jedyne
na co mozemy liczy¢, to na skutecz-
ne zaskarzenie sposobu prowadze-
nia prac nad Pakietem Mobilnosci
w Trybunale Sprawiedliwosci Unii Eu-
ropejskiej.

® Skurczenie si¢ miedzynarodowej
koalicji mogloby by¢ tez efektem
skutecznych dziatan ZMPD

o liberalizacje Pakietu

Mobilnosci? Bo Czechom

i Slowakom zalezalo przede

wszystkim na swobodnych

przewozach dwustronnych...

Liberalizacja pierwotnych zapiséw
Pakietu MobilnoSci to duzy sukces,
bo wyzwoliliémy sie z préb narzuce-
nia przepiséw o delegowaniu kieru-
jacych, zar6wno w przewozach dwu-
stronnych, jak i tranzytowych. To by-
to kuriozum.

Nowe formy przewozéw, zredefi-
niowane przez politykéw zagranicz-
nych jako cross-border i kabotaz, wy-
magaly ich zdaniem doprecyzowania
i oczywiscie dla nas odbylo sie to ze
skutkiem bolesnym i nie udato sie wy-
jac¢ ich spod zasad delegowania.

Przypomne, ze byly r6zne etapy ne-
gocjacji. Zdarzyly sie chwile, gdy uda-
fo sie przekona¢ nam tamta strone, w
tym niemieckich politykéw i urzedni-
koéw Komisji Europejskiej. Ale niestety
to byty krétkie momenty. Nawet prze-
biegajace po naszej mysli glosowanie
w Parlamencie Europejskim, gdy eu-
ropostowie odrzucili prace nad Pakie-

tem MobilnoSci, zostalo uniewaznio-
ne. Po tamtej stronie doszto do poli-
czenia gloséw, reasumpcji i byliSmy
bezsilni.

® S3 nieodosobnione glosy
srodowiska, ze Pakiet
uporzadkuje rynek, chocby
eliminujac przeciazone busy

i firmy zanizajace ceny. Czy to

nie jest mimo wszystko zbyt

wysoki koszt zmian?

Przyklad z busami pokazuje, Ze na
sile nie ma szansy ciggnac tego mo-
delu, bo on jest nieracjonalny. Jak
mozna zaakceptowac konkurencje
3,5-tondéwek, ktoére wozg po 3-4 tony
tadunku? Musi istnie¢ racjonalno$c
i tej regule podlegaja takze przewozy
drobnicowe. Mate tadunki trafig z bu-
sOw na duze samochody.

® Ale sieci drobnicowe to domena
zagranicznych podmiotow

i polskim firmom trudno bedzie

na nich zarobic¢...

Zagraniczny kapital od dekad rozwi-
ja sieci drobnicowe, ale mamy juz spo-
ro rodzimych firm, ktére z powodze-
niem tworzg podobne ustugi. Dobrym
przyktadem jest Marek Eron. Znalazl
réznych partneréw w calej Polsce, pod-
pisat z nimi umowe, uruchomit Polskg
Sie¢ Dystrybucji. Partnerzy dogadali
sie, interes rozwija sie caty czas, wspol-
nicy maja sposodb, zeby porozliczac sie
na biezaco i to dziala.

Podobny przykiad mam pod bo-
kiem. Przewoznik, ktéry wozit drob-
nice na zlecenie duzego zagranicz-
nego podmiotu do Hiszpanii, zbu-
dowal magazyn i zaczal matymi au-
tami zabiera¢ drobne przesylki. Po
jakim$ czasie okazalo sie, ze w Hi-
szpanii nie ma partnera. Zalozyt wiec
firme, zbiera tadunki i wspaniale sie
rozwija.

® Wracajac do zaskarzenia Pakietu

w TSUE. Czy to ma jeszcze sens?

W tym przypadku jesteSmy na po-
czatku drogi i koalicjantéw nie ma-
my wielu. To jest i musi by¢ powod
do zamkniecia okresu negocjacji. Dal-
sze dywagacje nie maja sensu. Zagra-
niczni przewoznicy przygotowuja sie
do nowych warunkéw, bo w tej sytu-
acji jest cata branza. Warunki sg in-
ne, ale takie same dla wszystkich.
A my mamy sporo atutéw, dzieki kto-
rym utrzymamy pozycje lidera.

Il

<alendarium
Drac nad
Pakietem
Mobilnosci

31 maja 2017 r.

Komisja Europejska zaprezentowata projekt
Pakietu MobilnoSci podczas spotkania
komisarzy.

1 czerwca 2017 .

Briefing ZMPD. — Nie chcemy takiej Unii,

w ktorej jedni moga wiecej, drudzy moga
mniej. Mamy juz doS¢ pisania pism, bo
Komisja Europejska traktuje nas niepowaznie.
Dlatego jesteSmy zmuszeni do ostrej reakgji

i domagania sie swoich praw — informowat
prezes ZMPD Jan Buczek. Podziekowat
komisarz Elzbiecie Biefkowskiej za odwage
i zdanie odrebne wobec propozycji Pakietu
Mobilnosci, co byto sytuacjg bez precedensu
w historii Komisji Europejskiej. Podkreslit
takze jednoznaczne, nieugiete stanowisko
polskiego rzadu.

7 czerwca 2017 r.

Delegacja ZMPD z prezesem Janem Buczkiem
na czele przeprowadzita w Brukseli szereg
spotkan, ktoérych tematem byt Pakiet
Mobilnosci.

Przedstawiciele ZMPD wzieli udziat

w seminarium ,,Pakiet Drogowy — kwestie
socjalne i zatrudnienie w transporcie”,
wspoétorganizowanym w PE przez polskie
europostanki Danute Jaztowiecka i Elzbiete
tukacijewska.




Opinie naszych
sojusznikow

Minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk

Nalezy podkresli¢, ze obowiazek re-
gularnego powrotu pojazdu do kraju
siedziby nie byl elementem pierwot-
nej propozycji Komisji Europejskiej
w Pakiecie Mobilnoéci z maja 2017 r.
Dzieki aktywnosci Rzadu RP na fo-
rum Unii Europejskiej podejScie ogol-

ne Rady UE, przyjete w grudniu 2018
1., @ zatem przed przyjeciem stanowi-
ska Parlamentu Europejskiego, row-
niez nie zawierato takiego wymogu,
pomimo duzej presji na jego wprowa-
dzenie ze strony niektérych panstw
Europy Zachodniej.

Polska od poczatku bardzo ak-
tywnie dzialala na polu Unii Euro-
pejskiej, organizujgc konferencje
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ZakonczyliSmy 3-letni etap walki
o zapisy Pakietu Mobilnosci I.

O interesy polskich przewoznikow
walczyli politycy z réznych stron
politycznej sceny. PoprosiliSmy
niektorych z najbardziej
zaangazowanych o refleksje

i ocene przepisow oraz sposobu
procedowania.

z udziatem politykéw i ekspertow.
Dzieki naszej aktywnos$ci udato sie
zawigzac koalicje panstw, w ktorej
znalazly sie Bulgaria, Cypr, Estonia,
Litwa, Eotwa, Malta, Rumunia, We-
gry. Koalicja ta, zwana koalicjg like-
-minded, wskazywala podczas pro-
cesu legislacyjnego, ze obowigzek
ten ma charakter czysto protekcjo-
nistyczny. PodkreslaliSmy, Zze wpro-

wadzenie takiego rozwigzania dopro-
wadzi do wzrostu zattoczenia w ob-
szarach przygranicznych, co moze
réwniez miec przetozenie na pogor-
szenie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. ZwracaliSmy uwage, Ze to roz-
wigzanie stanowi nieproporcjonal-
ny $rodek, bo niezastosowanie sie do
przepisu, choéby z uwagi na czynni-
ki niezawinione przez przewoZznika,
np. warunki pogodowe i sytuacje na
drogach, moze wigzac sie z utratg li-
cencji na przewozy w UE. Oznacza to
takze dyskryminacje przewoznikow
operujacych z panstw potozonych na
zewnetrznych granicach UE, takich
jak m.in. Polska.

Wielokrotnie podnosiliSmy tez,
ze obowigzek ten jest niezgodny z ce-
lami polityki klimatycznej UE i Eu-
ropejskim Zielony Eadem, opubliko-
wanym przez Komisje Europejska
w grudniu 2019 r., bo wigze sie ze
wzrostem pustych przebiegéw, do-
datkowych, niepotrzebnych przejaz-
déw bez tadunku. Z analiz opracowa-
nych przez naukowcédw z Instytutu

Transportu Samochodowego, ktore
Polska prezentowata na forum UE,
wynika, Ze wprowadzenie obowigz-
ku powrotu pojazdu do kraju siedzi-
by co 4 tygodnie spowoduje dodatko-
wg emisje 7 mln ton CO, w UE w ska-
li roku. Wydtuzenie tego okresu do
co najmniej 8 tygodni, wedlug analiz
ITS, bedzie oznaczalo emisje dodat-
kowych 3 mln ton CO, w UE w ska-
li roku. MieliSmy zatem mocne argu-
menty, poparte wiedzg i analizami
ekspertow.

Wymaga przypomnienia, ze Komi-
sja Europejska podzielila nasza ne-
gatywna ocene tego rozwigzania.
W wydanym o$wiadczeniu stwierdzi-
1a, ze obowiazkowy powrdt pojazdu
oraz ograniczenia natozone na trans-
port kombinowany to elementy, ktore
nie sg zgodne z ambicjami Europej-
skiego Zielonego Eadu. Komisja przy-
gotowuje ocene wptywu tych rozwia-
zan i zapowiedziala, ze w razie po-
trzeby przedstawi wniosek korygu-
jacy przyjete przepisy.

Podczas rozmdéw na temat prze-
piséw Pakietu Mobilnosci odby-
lem wiele spotkan z najwyzszymi
przedstawicielami Komisji Europej-
skiej, w tym z Violetg Bulc, komisarz
ds. transportu w latach 2014-2019,
z Ading Valean, obecng komisarz
ds. transportu oraz Fransem Tim-
mermansem, wiceprzewodniczg-
cym KE odpowiedzialnym za unij-
na strategie klimatyczng - Europej-
ski Zielony tad. Spotykalem sie tez
z postami do Parlamentu Europej-
skiego, zaangazowanymi w prace
nad Pakietem Mobilnosci, w tym tak-
Ze po wyborach nowego sktadu Par-
lamentu Europejskiego w lipcu 2019 r.
Bylem ponadto w stalym kontakcie
z ministrami ds. transportu innych
panstw czlonkowskich UE, zar6wno
z ministrami ds. transportu panstw
like-minded oraz Sojuszu Drogowe-
go, podczas ktérych przekonywatem
o negatywnych konsekwencjach przy-
jecia rozwigzan nadmiernie restryk-

27 czerwca 2017 r.

Wystuchanie w Parlamencie Europejskim,
zorganizowane wspolnie przez postow

z Grupy Postepowego Sojuszu Socjalistow

i Demokratéw z Komisji Transportu i
Turystyki oraz z Komisji ds. Zatrudnienia i
Spraw Socjalnych. Tematem wystuchania
byta wymiana pogladéw w zakresie Pakietu
Mobilnosci, przedstawionego przez
Komisje Europejska 31 maja. W wystuchaniu
uczestniczyli przedstawiciele zwigzkéw
zawodowych pracownikéw transportu

oraz przedstawiciele pracodawcéw. Wsréd
zaproszonych gosci byt prezes ZMPD Jan
Buczek, ktéry reprezentowat na posiedzeniu
punkt widzenia przedsiebiorcow -
przewoznikow.

28 sierpnia 2017 r.

Spotkanie ZMPD z ITD (Dania). Reprezentanci
dunskich i polskich przewoznikéw zgodzili
sie, ze objecie transportu miedzynarodowego
zasadami delegowania uniemozliwi ich
sprawne funkcjonowanie, zwiekszy koszty
dziatalnosci oraz naruszy podstawowe
swobody Unii Europejskiej.

30 sierpnia 2017 r.

Udziat ZMPD w posiedzeniu Sekgcji

ds. Transportu, Energii, Infrastruktury

i Spoteczefistwa Informacyjnego w ramach
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (EKES) — organu UE
reprezentujgcego interesy pracodawcow

i pracownikéw w Europie.

3 pazdziernika 2017 r.

Forum Transportu Drogowego okreslito
negatywne stanowisko srodowiska
przewoznikow wobec dyrektywy

o delegowaniu i zaapelowato do politykéw
o0 odrzucenie propozycji KE. Stanowisko,
ktére przekazano obecnej na posiedzeniu
wiceminister infrastruktury, miato by¢
wykorzystane przez premier Szydto

w negocjacjach unijnych.

4 pazdziernika 2017 r.

Bruksela. Podczas posiedzenia
Miedzynarodowej Unii Transportu Drogowego
(IRU) przedstawiciele kilkunastu narodowych
organizacji transportowych zaprezentowali
wielostronng deklaracje, zawierajaca sprzeciw
wobec propozycji Komisji Europejskiej objecia
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cyjnych i niedostosowanych do spe-
cyfiki sektora transportu drogowego.

Wymog okresu obowigzkowego po-
wrotu nie znalazl sie w tekScie Rady
przed rozpoczeciem trilogdw, zostat
jednak wprowadzony w negocjacjach
na wniosek Parlamentu Europejskie-
go. Przypomne, Ze odbylo sie to bez
przeprowadzenia stosownej oceny
skutkéw wplywu tego rozwigzania
na branze transportowg. Pomimo du-
zej presji ze strony Parlamentu Euro-
pejskiego, dzieki aktywnosci zbudo-
wanej przez Polske koalicji panstw
like-minded oraz zabiegom polskich
postow do Parlamentu Europejskie-
go, finalnie zostatl ztagodzony, po-
przez wydluzenie okresu obowigz-
kowego powrotu pojazdu do kraju
siedziby przedsiebiorstwa z 4 do co
najmniej 8 tygodni. Podsumowujac,
byt to zatem efekt przyjetej przez nas
strategii polegajacej na konsekwen-
tnym wykazywaniu niespdjnosci
i szkodliwo$ci rozwigzan zawartych
w Pakiecie Mobilno$ci.

a nie w kabinach, czesciej bedg w do-
mu. Zwiekszy to oczywiScie koszty
po stronie firmy przewozowej, ale pa-
mietajmy, Ze wypoczety kierowca, to
kierowca bezpieczniejszy.

0 ksztalcie Pakietu przewazylo to,
ze w dyskusjach i sporach nad Pa-
kietem byliSmy w koalicji panstw
stabszych - z Rumunia, Bulgaria,
Cyprem, Wegrami, Maltg, Lotwa,
Litwa. Nie udato nam sie przeko-
naé najwiekszych uczestnikéw ryn-
ku przewozowego. Za zmianami by-
ty tez zwigzki zawodowe — kierowcy
niewatpliwie sg najwiekszymi bene-
ficjentami Pakietu MobilnoSci. Intere-
sy zainteresowanych stron byly wy-
raznie rozbiezne. Trzeba jednak po-
wiedziec tez, ze niestety nasza pozy-
cja, jako kraju cztonkowskiego, na
skutek znanych sporéw miedzy rza-
dem polskim a Unig, odczuwalnie
ostabla. Nie mamy dostatecznej silty
i atrakcyjnosci koalicyjnej.

Wspotpraca z sektorem transportu
drogowego byta intensywna i mery-

Europoset Bogustaw
Liberadzki

Mozna powiedzieé, ze Pakiet Mobil-
nosci zaostrza warunki konkurencji,
ale nie zamyka przed polskimi prze-
woznikami dostepu do europejskie-
go rynku. Niewatpliwie jednak wa-
runki logistyczne beda dla przewoz-
nikéw trudniejsze. Polepsza sie na-
tomiast warunki pracy kierowcow,
zar6wno pod wzgledem placowym,
jak i socjalnym. Kierowcy beda za-
rabiali nie mniej niZ najnizsza staw-
ka godzinowa w krajach Unii, beda
odpoczywaé w motelach i hotelach,
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toryczna. Ona sie zresztg nie konczy,
skonczyt sie tylko pewien etap. W tej
chwili bowiem najwiekszym zagroze-
niem dla miedzynarodowego trans-
portu drogowego jest sytuacja gospo-
darcza i spodziewana druga fala CO-
VID-19. Kryzys moze catkowicie zde-
molowac rynek. Stusznie zwraca na
to niebezpieczefistwo uwage prezes
ZMPD Jan Buczek, z ktérym bardzo
SciSle wspoipracowalismy. Bedzie-
my to czyni¢ nadal, bowiem w aktu-
alnej sytuacji niezwykle wazne jest
szybkie pozyskiwanie i uruchamia-
nie funduszy strukturalnych oraz
z programu odbudowy gospodarki po
pandemii.

Europostanka Elzbieta
tukacijewska

Glosowanie na sesji plenarnej obna-
zyto stabosci negocjacyjne polskiego
rzadu. Jesli zabraknie profesjonalnej
dziatalnosci na forum Rady UE i oby-
cia w dyplomacji w srodowisku eu-
ropejskim, to nawet najwieksze wy-
sitki europostéw moga p6j$¢ na mar-
ne. Pomimo ze udalo sie przekonaé
chocby postow austriackich, aby nie
glosowali za protekcjonizmem ale
za wolnym rynkiem, to nie udato sie
zatrzymaé ofensywy niemieckich
i francuskich zwigzkéw zawodowych,
wspartych przez polska Solidarnos¢.

Zastosowanie zasad delegowania
do kazdego rodzaju transportu mie-
dzynarodowego poza bilateralnym
stworzy obcigzenia dla firm, same
zapisy beda trudne do wyegzekwo-
wania, a konieczno$¢é powrotu cie-
zardwki raz na osiem tygodni spowo-
duje wzrost emisji CO, i zageszczenie
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ruchu na drogach. Ponadto przepi-
sy podwaza konkurencyjnos¢ pol-
skich firm transportowych i zaburza
swobodny przepltyw towardw, co jest
szczegOlnie niebezpieczne przy wciaz
trwajgcej pandemii COVID-19.

0d poczatku prac stalam na stano-
wisku, Ze nalezy przede wszystkim
poprawi¢ egzekwowalno$¢ zasad i je
uproscié, co nie oznacza, ze powin-
ni$my poddawaé rynek nadmiernym
restrykcjom, bo grozi to protekcjoni-
zmem gospodarczym. Kabotaz np.
powstat po to, aby kierowcy w dro-
dze powrotnej nie musieli wracac
pusta ciezaréwka i tym samym miat
pozwoli¢ na optymizacje transportu
miedzynarodowego, niestety te zapi-
sy nie znalazly poparcia wiekszosci
postow. Pozostaje czeka¢ na ruch Ko-
misji Europejskiej, ktéra wcigz pro-
wadzi analize, a jesli i to zawiedzie,
to najpewniej czeka nas zaskarzenie
przepisow do TSUE.

Europoset Kosma Ztotowski

Pakiet Mobilnosci jest przedstawia-
ny jako kompromis, ktéry wytonit
sie po 3 latach prac w Parlamen-
cie Europejskim. Nie jest to praw-
da. Przyjete rozwigzania sg bowiem
znacznie bardziej ucigzliwe i kosz-
towne dla przewoznikéw tylko z nie-
ktorych panstw cztonkowskich. Ta-
ka zresztg od poczatku byla intencja
prawdziwych autoréw tych rozwia-
zan, czyli rzagdéw Francji i Niemiec
- utrudni¢ zycie firmom transporto-
wym z Polski, Wegier, Rumunii, Bul-
garii czy pafnstw battyckich i uwol-
ni¢ zachodnich operatoréw od kon-
kurencji.

W trakcie negocjacji udato sie zla-
godzi¢ kilka zapisow, miedzy innymi
dotyczacych obowigzku powrotu cie-
zar6bwki do kraju rejestracji czy wyta-
czenia z delegowania transportu bi-
lateralnego, ale nie zmienia to 0g6l-
nej, bardzo krytycznej oceny calego
Pakietu. Niestety w instytucjach eu-
ropejskich zwyciezyla wizja Europy
podzielonej na ekonomicznie zr6z-
nicowany Wschod i Zachod, a moze
bardziej utrwalenia podziatu na bo-
gate centrum i biedne peryferia. Bra-
kowato zrozumienia dla argumentéw
wolnorynkowych, ktore prezentowa-
la grupa panstw na czele z Polska.
Przewazyly egoistyczne interesy kil-
ku stolic, ktore ignorowaly zastrze-
zenia i watpliwosci zglaszane prze-
de wszystkim przez przewoznikow
i kierowcéw. To wazna lekcja przy-
pominajgca nam, ze Unia Europejska
jest areng bezwzglednej walki inte-
resoéw, gdzie procedury i regulaminy
moga by¢ swobodnie interpretowa-
ne przez wiekszos¢, a merytoryczne
argumenty i analizy majg znaczenie
drugorzedne.

Ogromnym wsparciem dla wszyst-
kich polskich europostéw w pracach
nad Pakietem byli przedstawiciele
sektora transportu drogowego. Dzie-
ki sugestiom i materialom przygoto-
wywanym przez ekspertow ZMPD
moglisémy formulowa¢ poprawki i na
biezaco reagowac na pojawiajgce sie
propozycje. Zrzeszenie odegralo tak-
ze bardzo wazna role w koordynowa-
niu wspbtpracy przewoznikéw z rdz-
nych pafistw cztonkowskich i prezen-
towaniu ich wspdlnego, krytycznego
wobec Pakietu Mobilnosci stanowiska
na forum europejskim.

miedzynarodowych przewozéw drogowych
(rozumianych jako tranzyt, przewozy
dwustronne i przewozy transgraniczne)
zasadami Dyrektywy WE 96/71 o delegowaniu
pracownikéw (w skrocie PWD).

5 pazdziernika 2017 r.

Deklaracje Wielostronna, przyjeta przez
stowarzyszenia transportowe z Butgarii,
Chorwacji, Czech, Danii, Estonii, Grecji,
Irlandii, totwy, Litwy, Holandii, Polski,
Portugalii, Rumunii, Stowacji, Hiszpanii,
Wegier i Wielkiej Brytanii, zawierajaca
wspolny sprzeciw wobec planu zastosowaniu
do miedzynarodowych przewozéw
drogowych przepisow Dyrektywy WE 96/71
o delegowaniu pracownikéw, przestano
wtadzom instytucji unijnych.
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12 pazdziernika 2017 r.

Udziat ZMPD w seminarium Parlamentu
Europejskiego ,,Pracownicy delegowani
i Pakiet Mobilnosci. Wyzwania dla
Przedsiebiorstw z Europy Srodkowo-
Wschodniej”.

20 - 21 listopada 2017 r.

Udziat ZMPD w V Europejskim Kongresie
Mobilnosci Pracy. Temat przewodni:
,»Delegowanie pracownikéw: szansa dla
stabszych czy zagrozenie dla silniejszych?”.

27 lutego 2018 r.

Udziat ZMPD w seminarium Komisji TRAN,
poswieconym potencjalnemu wptywowi
nowych aktéw prawnych na funkcjonowanie
sektora transportu drogowego.

21 marca 2018 .

Konferencja prasowa zorganizowana przez
ZMPD ,,Polski transport — europejskie
problemy”. Historia dyrektywy

o delegowaniu pracownikéw, aktualny stan
procedowania, spodziewany wptyw na polski
miedzynarodowy transport drogowy.

6 kwietnia 2018 r.

Spotkanie przewoznikéw z ministrem
infrastruktury Andrzejem Adamczykiem.
Przekazano stanowisko ZMPD w sprawie
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o trzech latach i 38 dniach,

, 8 lipca zakonczyly sie prace

nad Pakietem Mobilnosci.

W glosowaniu plenarnym

Parlament Europejski przy-

jal go w wersji wypracowanej w tri-

logach pomiedzy europarlamentarzy-

stami, krajami UE oraz Komisja Eu-

ropejska. Zadna ze ztozonych popra-

wek, m.in. przez polskich postow,

nie osiagnela wymaganej wiekszo-
Sci glosow.

O wplywie Pakietu MobilnoSci na
polskich przewoznikdéw drogowych
dyskutowali uczestnicy trzeciej odsto-
ny Akademii Kryzysowej ZMPD, kt6-
ra odbytla sie 15 lipca. Wzieli w niej
udzial europostowie: Bogustaw Libe-
radzki, Elzbieta Eukacijewska i Kos-
ma Ztotowski.

Refleksje nad Pakietem

— Pakiet Mobilnosci mozna okresli¢
mianem bezwzglednej walki o rynek
w UE - stwierdzit poset Ztotowski. Przy-
jete prawo faworyzuje przedsiebiorcow
z panstw potozonych w érodku UE. —
Ostateczny ksztalt Pakietu Mobilno-
Sci daleki jest od naszych oczekiwan —
ocenil prezes ZMPD Jan Buczek. — Kiedy
bylismy blisko najkorzystniejszych dla
nas rozwigzan, interweniowaty pan-
stwa zachodnie, ktore nawet whrew in-
teresom swoich przewoznikéw skutecz-
nie forsowaly nietrafione dla nas zapisy
— podkreslit prezes ZMPD.

Jan Buczek zwracal uwage uczest-
nikéw Akademii, ze problem pojawil
sie wiele lat wcze$niej. — Na r6znych
spotkaniach miedzynarodowych nasz
entuzjazm zwigzany z pracg polskich
przewoznikdéw rdownowazyli zagranicz-
ni koledzy reprezentujacy przewozni-

kéw z zachodniej czeSci UE. Dochodzi-
1o do coraz ostrzejszej wymiany zdan.
Pojawily sie préby wciggniecia bran-
zy transportu drogowego w regulacje
wewnetrzne panstw, jednak do naszej
branzy to prawo nie przystawato. Pro-
bowaliSmy wszelkimi metodami bro-
ni¢ intereséw polskich przewoznikow,
organizowali$my spotkania, budowali-
Smy koalicje miedzynarodowe. Przeka-
zywaliSmy poszczegolnym ministrom
efekty naszych prac. W szczytowym
momencie mogli$my liczy¢ na wspar-
cie 17-18 organizacji z innych pafistw,
réwniez z zachodniej Europy. Budowa-
liSmy koalicje na dole, a na szczeblu
politycznym bylo juz niestety gorzej —
dodat prezes ZMPD.

Zrzeszenie szczego6lnie intensywnie
wspolpracowalo z tr6jka europostow,
go$¢mi Akademii. — Uznajemy ich za
przyjaciot ZMPD i calej branzy trans-
portu drogowego. Tworzyli i tworza ze-
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sp6t dobrze wspotpracujgcy ponad po-
dzialami politycznymi, ktéry broni na-
szych spraw — podkreélit Jan Buczek.

Dyrektor Departamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel podkreélit, ze juz te-
raz regulacje wzbudzajg mndstwo wat-
pliwosci interpretacyjnych. Poszczegol-
ne przepisy sa niejasne i nie wiadomo,
jak beda egzekwowane przez stuzby
kontrolne. WatpliwoSci ma rozwiaé
Komisja Europejska, ktéra przygoto-
wuje wytyczne skierowane do panstw
cztonkowskich.

Moderator Akademii Stawomir Je-
neralski zwrdcit uwage na trzy glow-
ne watki, ktore szczegdlnie czesto po-
ruszaja przewoznicy: po pierwsze, czy
mozna bylto uzyskaé wiecej; po dru-
gie, czy organizacje przedstawicielskie,
a szczegdblnie ZMPD, z racji zajmowa-
nej pozycji, zrobity wszystko, co moz-
na bylo; po trzecie, czy Pakiet to sa-
mo zlo, czy tez mozna znalezé w nim
zapisy, ktore mozna traktowac inaczej
niz zagrozenie. Do watkéw odnosili sie
zaproszeni europostowie, a wczesniej
w swojej wypowiedzi te aspekty poru-
szyta Margareta Przybyla, staly przed-
stawiciel ZMPD w Brukseli, przypomi-
najac historie prac nad Pakietem i za-
angazowanie ZMPD.

Bieg wydarzen

Jednym z wydarzen, ktére doprowa-
dzilo do dyskusji na temat uczciwej
konkurencji w branzy, byt kryzys go-
spodarczy w Europie w latach 2008
— 2009. Woéwczas czes¢ krajow, chcac
broni¢ swoich lokalnych przedsiebior-
cow przed konkurencjg z zewnatrz,
zaczela wprowadzaé regulacje wo-
bec zagranicznych firm transporto-
wych, obejmujac je m.in. przepisami
dotyczacymi placy minimalnej. Stato
sie tak np. w Austrii, Francji i Niem-
czech. Pojawily sie uzasadnione py-
tania, czy takie dzialania sa zgodne
z prawem europejskim oraz ze swo-
bodg $wiadczenia ustug. Chcac roz-
wigzac te kwestie i odpowiedzie¢ jed-
nocze$nie na oczekiwania polityczne
panstw Europy Zachodniej, Komisja
Europejska przedstawila projekt Pa-
kietu. Zamiast spodziewanej pomocy
Pakiet w wielu przypadkach sytuacje
dodatkowo skomplikowal, wprowa-
dzajac coraz wigksze nieporozumienia
miedzy krajami. ZMPD, jeszcze przed
publikacjg Pakietu, angazowalo sie
w szereg dyskusji na poziomie krajowym

i europejskim. Prace nad Pakietem byty
jednym z powoddéw powolania statego
przedstawiciela ZMPD przy UE. Umoz-
liwialo to podjecie intensywnej wspot-
pracy z przedstawicielami Parlamen-
tu Europejskiego, Komisji Europejskiej,
Rady UE, a takze z organizacjami z po-
szczegdlnych krajéw UE oraz z IRU.

— Przez lata przyzwyczailiSmy sie,
7e Pakiet dzieli Europe na zachéd,
wschod oraz kraje peryferyjne. Poto-
zenie Polski w centrum tych podzia-
16w dawalo jej szanse na zbudowa-
nie koalicji. ZMPD taka koalicje zbu-
dowalo ze zrzeszeniami z innych kra-
jow europejskich. Niestety w trakcie
prac grono krajoéw ,,like-minded”,
czyli wyrazajgcych zblizone poglady,
w Radzie UE topnialo. Najlepszy przy-
kiad to Czechy i Stowacja, ktore osta-
tecznie Pakiet poparty — przypomnia-
fa Margareta Przybyla.

Na ostatnim etapie prac Polska dzia-
tata w ramach koalicji skladajacej sie
z 9 krajow. — Podczas prac nastapity
wydarzenia, ktére dawaly nam nadzie-
je na zmiane kierunku prac. Te wyda-
rzenia byly przez ZMPD maksymalnie
wykorzystane. W maju 2019 r. odbyly
sie wybory do PE. Branza miala na-
dzieje, ze wraz z przyjSciem nowych
europostéw uda nam sie ich przeko-
na¢ do naszych argumentéw. Podzia-
ly zostaly jednak utrzymane. Zaraz
po wyborach podjeliSmy wspoipra-
ce z nowo wybranymi postami. Z ini-
cjatywy ZMPD wystosowaliSmy takze
ze zrzeszeniami z Bulgarii, Rumunii,
Wegier i Litwy apel do przewodniczg-
cych KE, Rady UE i PE z konstruktyw-
nymi propozycjami rozwigzan kompro-
misowych. W styczniu 2020 r. delega-
cja ZMPD odbyla robocze spotkania
w Brukseli z europostami i przedsta-
wicielami instytucji unijnych. Dotych-
czasowy podziatl okazat sie nie do usu-
niecia, cho¢ udalo sie na koficowym
etapie prac wyeliminowac sporo rady-
kalnych i niekorzystnych rozwigzan —
przypomina przedstawicielka ZMPD
w Brukseli.

Sektor transportu przyjat kolejny
cios na poczatku roku wraz z nadej-
Sciem pandemii. Koronawirus wpro-
wadzil mnéstwo zamieszania i dodat-
kowo poglebil podziaty w Europie.
Przyklad stanowi Francja, ktéra postu-
lowala wprowadzenie zakazu kabota-
7u. Wiekszos¢ europostow zagtosowata
za Pakietem w brzmieniu wypracowa-
nym w trilogach, przy sprzeciwie po-

tych zapiséw Pakietu Mobilnosci, ktorych
realizacja bedzie szkodzi¢ przedsiebiorcom
i gospodarce.

26 kwietnia 2018 .

Na forum transportowym w Bratystawie z
udziatem ZMPD dyskutowano o przysztosci
sektora, zagrozonej Pakietem Mobilnosci.

21 maja 2018 .

Opole. Spotkanie przewoZnikéw z postanka
do Parlamentu Europejskiego z regionu
dolno$lasko - opolskiego Danutg Jaztowiecka,
wiceprzewodniczaca Komisji Zatrudnienia

i Spraw Spotecznych. Wydarzenie byto
wspoétorganizowane przez ZMPD.
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7 czerwca 2018r.

Czat z prezesem ZMPD Janem Buczkiem

i przedstawicielem ZMPD w Brukseli Piotrem
Szymanskim. Tematem gtownym byto
wytaczenie transportu drogowego

z dyrektywy o delegowaniu.

13 lipca 2018 .

Europostanka Danuta Jaztowiecka w piSmie
do prezesa ZMPD Jana Buczka podziekowata
za ogromny wktad Zrzeszenia i samego
prezesa w procedowanie aktow legislacyjnych
wchodzacych w skitad Pakietu Mobilnosci.

25 lipca 2018 .

Delegacja ZMPD z prezesem Janem Buczkiem
uczestniczyta w spotkaniu z ministrem
infrastruktury Andrzejem Adamczykiem,
ktérego gtownym celem byto omowienie
biezacych prac oraz strategii dotyczacej
przysztych negocjacji pierwszej czesSci
Pakietu Mobilnosci.

10 stycznia 2019 .

ZMPD w Brukseli przed budynkiem
Parlamentu Europejskiego wzieto udziat

w miedzynarodowym protescie przeciwko
dyskryminujacym naszych przewoznikéw
planowanym przepisom Pakietu MobilnoSci.
W akgji uczestniczyli przedstawiciele 19
organizacji przewoznikow z panstw Europy
Srodkowo-Wschodniej.
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stow z krajow ,,like-minded”. - Otrzy-
maliSmy zapewnienie od komisarz
Adiny Valean, ze wplyw pandemii na
sektor zostanie wziety pod uwage pod-
czas prac nad studium skutkéw Pakie-
tu — zaznacza Przybyla. Komisja pracu-
je nad takim studium.

Europostowie komentuja

Bogustaw Liberadzki przekonywal,
ze Pakiet nie jest samym ztem. — To ra-
czej dzialanie wbrew naszym interesom
— ocenit. Podkre$lal, Ze to, co dotyczy
przewozo6w bilateralnych, obstugi eks-

portu i importu dalej potwierdza mocng
pozycje polskich firm transportu drogo-
wego. — Eksportujemy i importujemy to-
wary wraz z ustuga transportowa, czy-
li za granica placimy tylko za towar,
a polskim przewoznikom placimy za
dowiezienie — wskazat Liberadzki.

Do pluséw zaliczat tez m.in. nieobje-
cie kierowcow dyrektywa o pracowni-
kach delegowanych. — Nie musimy jej
implementowac bezpoSrednio do prze-
woz6éw dwustronnych czy crossowych.
Nie styszymy réwniez o dumpingu so-
cjalnym, kierowcy spelniajg wymogi
placy minimalnej — podkreslit poset
Liberadzki.

Wspomnial réowniez, ze zglaszat kon-
cepcje ,rethinking the package”, czyli
przemyslenie skutkéw Pakietu w wa-
runkach koronawirusa. Wskazal tez, ze
z polskiego punktu widzenia Pakietowi
zaszkodzito stanowisko zwigzkéw za-
wodowych, wspierajgcych jego posta-
nowienia.

Elzbieta Eukacijewska moéwila,
ze wiele ztych zapisow udalo sie wyeli-
minowac i ograniczy¢ zagrozenia. Ja-
ko przyklad wskazata powr6t ciezarow-
ki do kraju siedziby, ktory pierwotnie
mial nastgpi¢ po 4 tygodniach. — Po-
dzialy poszly w poprzek kazdej grupy
politycznej, dzielagc sie na wschod i za-
chod. Dominowato podejécie politycz-
ne, a nie rozsadek i pragmatyzm — ko-
mentowata.

Wspomniala tez, ze podczas uchwa-
lania Pakietu MobilnoSci przewazyto
zmeczenie tematem. — Jego zapisy sa
skomplikowane, a ich egzekwowanie
bedzie utrudnione. Na przyszlos¢ waz-
ne jest, by Polska i kraje Europy Srod-
kowo-Wschodniej lepiej dbaty o swoje
interesy na kolejnych etapach konsul-
tacji projektow — zaznaczyla postanka.

Kosma Ztotowski wyrazat poglad,
ze sprawa dzieli Europe geograficznie.
— Pakiet byl przedstawiany jako regu-
lacja stosunkéw w transporcie miedzy-
narodowym, ktéra ma ulatwié zycie
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kierowcow, pracownikéw i poprawic
bezpieczenstwo tej pracy, a jednak by-
o wiadomo, Ze chodzi o to, by ograni-
czy¢ konkurencje wschodnioeuropejska
na rynku. Po 2004 r. transport wschod-
nioeuropejski bardzo urést. Potrafit ra-
dzi¢ sobie we Francji, w Niemczech,
w Austrii i stad wywodzg sie zapisy
o placy minimalnej. Poza tym lokal-
ne regulacje bardzo zbiurokratyzowaty
ustugi transportowe wykonywane przez
pracownikéw zagranicznych — thuma-
czyt Zlotowski.

Po Pakiecie mozna sie spodziewac,
ze podniesie ceny ustug transporto-
wych. Wymaga zapewnienia miejsc
postoju, na ktérych kierowcy nie be-
da musieli spaé w samochodzie. — To
bedzie musialo by¢ strzezone miejsce
postoju wraz z hotelem. Takich miejsc
nie ma. Kto$ bedzie musiat je wybudo-
wacé. Optacalno$¢ tych miejsc gwaran-
tuje jedynie Pakiet. Jesli sie zmieni, ta-
kie miejsca stracg racje bytu. Mato kto
chciatby zaryzykowa¢ — zauwazyt Kos-
ma Zlotowski. Zwracal tez uwage, ze Pa-
kiet jest wyrazem bezwzglednej walki
w UE o rynek transportu za pomoca
metod nierynkowych. — Istnieje ryzy-
ko, Ze przeniesie sie to na inne obszary
— ostrzegat posel.

Co dalej?

Przed ZMPD stoi wyzwanie, by znalez¢
sposoby na obnizenie kosztéw Pakietu
Mobilnosci. Nastepny krok to egzekwo-
wanie obietnic komisarz Valean i przed-
stawianie jej skutkow Pakietu, ktore juz
sq lub zaraz bedg odczuwane.
Profesor Wojciech Paprocki podzie-
lit sie uwaga, Ze batalia o Pakiet jest
dziataniem chybionym, prowadzonym
przez wszystkie strony. — Swiat sie szyb-
ciej zmienia niz ustalenia 3-letniej de-
baty nad jednym pomystem. Czeka nas
rozwdj transportu drogowego. Trzeba
my$le¢ nad kadrg, nad pozyskaniem
ciezar6wek. Pojawia sie dodatkowo
presja, by uwzgledni¢ nie tylko znane
aspekty, jak ekologiczny (oczyszczanie
spalin), ale rowniez klimatyczny (reduk-
cja emisji gazéw cieplarnianych, prze-
de wszystkim CO,). W transporcie cigz-
kim nie ma realnej alternatywy dla sil-
nika wysokopreznego. W Swietle tego,
co sie zdarzylo i nowych ograniczen,
ktore maja sie pojawic za 2 lata, nalezy
pojs¢ inng Sciezka: zastanowic sie, ja-
kimi metodami doprowadzi¢ do zmia-
ny regul gry na rynku. To jest rozstrzy-

gajgce. Musi by¢ pomyst na przysztos¢,
uwzgledniajgcy mozliwosci gospodar-
ki cyfrowej — podkreslit prof. Paprocki.

Zaznaczyl, Ze gra na forum UE po-
miedzy krajami starymi a nowymi nie
dotyczy tylko transportu. — Patrzac cho-
ciazby na to, co dzieje sie wokot fabry-
ki Tesli pod Berlinem, juz pojawiaja sie
glosy, ze znaczng czes¢ personelu be-
da stanowili Polacy. Czyli wolny rynek
tak, ale bez Polakéw. Musimy na forum
europejskim akcentowaé korzystanie ze
wszystkich wolnosci na rownych pra-
wach — zaznaczyt Paprocki.

Stawomir Jeneralski odnibst sie do
oceny skutkéw. Czego mozemy sie po
niej spodziewac?

Zdaniem Kosmy Zlotowskiego, jesli
Komisja Europejska stwierdzi, ze po-
szczegdlne przepisy sa zbyt kosztowne
dla transportowcow i trzeba sie z nich
wycofaé, zglosi sie z nimi do PE, a wow-
czas istnieje ryzyko, ze zostang odrzu-
cone lub przerobione tak, by bylo jesz-
cze gorzej. — Atmosfera dla poczynan
rynkowych w PE jest wroga. Jednak mi-
mo wszystko jest nadzieja, Ze kiedys na-
dejdzie moment, kiedy argumenty zdro-
worozsadkowe zostang uwzglednione —
ocenil Kosma Ziotowski.

Ten pesymistyczny nastré6j tonowali
Elzbieta Eukacijewska i Bogustaw Libe-
radzki, méwigc, ze zdrowa ocena skut-
kéw gospodarczych sprawi, Ze przepisy
bedaq sie zmieniac.

Jan Buczek rozwiewat obawy zwigza-
ne z wykonywaniem kabotazu w Pol-
sce przez przewoznikow zza wschodniej
granicy — nie pozwala im na to prawo.
Wszelkie przypadki naruszen powinny
spotkac sie z interwencjg ITD.

Podsumowujac prezes ZMPD pod-
kreslil, ze z calg pewnoScia rynku nie
utracimy — Mamy dobra renome, klien-
ci chcg z nami wspotpracowac. Jeste-
$my jednak w niekorzystnej sytuacii,
rynek transportowy miedzy klientem
a przewoznikiem z polskimi numera-
mi rejestracyjnymi to nie wszystko. Tam
jeszcze jest tzw. sztafeta posrednikow,
Zerujaca na rynku i obnizajgca wiary-
godno$é, a takze rentowno$¢ naszych
frachtéw. Nadszedt moment, by zwery-
fikowac system rynku transportowego,
by wyeliminowa¢ tych, kt6rzy nie wno-
szg zadnej wartosci dodanej dla klien-
ta. PowinniSmy z tym problemem wyjs¢
juz na poziom parlamentarny, by uzy-
ska¢ wymierny efekt. Korzyscia dla nas
wszystkich bedzie eliminacja tzw. letter
box6w — podsumowat prezes ZMPD.

ZMPD przekazato stanowisko branzy
europarlamentarzystom oraz ministrowi
infrastruktury.

5 lutego 2019 .

ZMPD przytaczyto sie do apelu
przewoznikoéw z Butgarii, Estonii, Litwy,
totwy, Malty, Rumunii i Wegier, wzywajac
przewodniczacego Parlamentu Europejskiego
Antonio Tajaniego oraz przewodniczacych
wszystkich grup politycznych w PE do
odtoZzenia prac nad Pakietem Mobilnosci na
kolejng kadencje Parlamentu Europejskiego.

13-15 marca 2019 .

Podczas Miedzynarodowych Targéw
Transportu, Spedyciji i Logistyki odbyta sie
konferencja ,,Polski transport dzis i jutro”.
Przedstawiciele ZMPD wzieli udziat w panelu
»Transport drogowy — prawne, techniczne

i edukacyjne kierunki rozwoju”.

13 maja 2019 .

Przewodniczacy Regionéw ZMPD spotkali sie
w Kielcach z przedstawicielami Zarzadu, Rady
i Komisji Rewizyjnej Zrzeszenia. Jednym

z tematdéw dyskusji byt Pakiet Mobilnosci.

13 czerwca 2019 .

Przedstawiciele branzy miedzynarodowego
transportu drogowego, w tym ZMPD, spotkali
sie w Ministerstwie Infrastruktury z ministrem
Andrzejem Adamczykiem. Podczas spotkania
uzgodniono powotanie grupy roboczej

w ministerstwie, ktdra wraz ze strong
spoteczng zajmie sie wypracowaniem
jednolitego stanowiska do proponowanych
zmian w Pakiecie Mobilnosci.

5 sierpnia 2019 .

Siedem europejskich stowarzyszen
przewoznikéw drogowych, w tym ZMPD,
wystosowato list do przewodniczacej Komisji
Europejskiej Ursuli von der Leyen w sprawie
Pakietu Mobilnosci.

6 wrzeSnia 2019 .

Kolejne - jedno z wielu - spotkanie
w Ministerstwie Infrastruktury poSwiecone
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Wchodzace w zycie

20 sierpnia przepisy
stanowiace czes¢ Pakietu
Mobilnosci, dotyczace
czasu pracy kierowcow,
byty tematem IV edyc;ji
Akademii Kryzysowej
ZMPD, ktora w formie
wideoseminarium odbyta
sie 13 sierpnia.

Piotr Gawetczyk

rezes ZMPD Jan Buczek na

’ poczatku spotkania przypo-
mniat idee, jaka przyswie-

cala zainicjowaniu Akade-

mii Kryzysowej ZMPD. Pod-

kreslil, ze w trudnym czasie pande-
mii niezwykle wazne jest utrzymanie
stalego kontaktu z przedsiebiorcami-
-cztonkami ZMPD, pozwalajacego im
na codzienny dostep do informacji
oraz wspolne poszukiwanie odpowie-

dzi w najwazniejszej kwestii: co dalej?

Stad pomyst uruchomienia Akademii
Kryzysowej ZMPD. — Ten projekt oka-
zatl sie strzalem w dziesiatke, o czym
Swiadczy duze zainteresowanie towa-
rzyszace kolejnym edycjom seminarium
— powiedzial prezes ZMPD.

Nawigzujac do przegtosowanego Pa-
kietu Mobilnosci zauwazyl, ze cho¢ nie
wszystkie jego zapisy zadowalajg pol-
skich przewoznikéw, to jednak m.in.
dzieki intensywnym dziataniom ZMPD
udatlo sie uchroni¢ miedzynarodowy
transport w jego klasycznym wydaniu,
polegajacym na transporcie dwustron-
nym, obstugujagcym wymiane gospo-
darcza miedzy panstwami. — Sukcesem
jest to, ze udalo sie zachowa¢ dwustron-
ng wymiane i towarzyszacy jej tranzyt
bez wiekszych zmian, dlatego wierze,
Ze z niewielkimi stratami uda sie utrzy-
mac pozycje polskich przewoznikdw na
rynku europejskim — powiedziat prezes
Zrzeszenia.

Czas pracy po nowemu

Przepisy Pakietu Mobilno$ci wchodza
w zycie w r6znych okresach, najbliz-

sze — te dotyczace czasu pracy kierow-
cdw — juz 20 sierpnia. Nowe regulacje
prawne w tym zakresie oméwit dyrek-
tor Departamentu Transportu ZMPD
Piotr Mikiel, przedstawiajgc zmiany
do rozporzadzenia o czasie prowadze-
nia pojazdu oraz rozporzadzenia o ta-
chografach stosowanych w transpor-
cie drogowym.

W opinii dyr. Mikiela nowe przepisy
sa generalnie korzystne dla przedsie-
biorcéw. Pytanie, jak beda stosowane
i egzekwowane przez stuzby kontrolne
panstw cztonkowskich UE. — Mam na-
dzieje, ze do czasu opublikowania wy-
tycznych KE, podejscie kontroleréw be-
dzie liberalne, a niejasnosci, ktore moga
sie pojawié, bedq interpretowane na ko-
1zy$¢ przedsiebiorcow. Jesli te wytycz-
ne sie pojawia, bedziemy je oczywiscie
na biezaco przekazywac i omawiac —
powiedzial Piotr Mikiel. Przypomniat,
Ze zmiany przepisow czasu pracy kie-
rowcow dotycza kluczowych zagadniefi
zwigzanych z:
® odpoczynkiem tygodniowym,
® powrotem kierowcy do bazy,
® przedluzeniem godzin jazdy,
® jazda w zalodze dwuosobowej,

® przechowywaniem zapiséw tacho-
grafow przez 56 dni zamiast dotych-
czasowych 28 (ta zmiana nastapi do-
piero 31 grudnia 2024 1.),

® wyjatkiem dla podr6zy pociagiem
lub promem

® wymiang tachograféw na smart ta-
chografy II generacji.

Wypoczynek regularny
i skrécony

Dyrektor Departamentu Transpor-
tu ZMPD poinformowat, Ze kierowca
bedacy w kraju UE niebedgcym pan-
stwem siedziby przedsiebiorstwa moze
skorzysta¢ z dwdch kolejnych skroco-
nych tygodniowych odpoczynkéw pod
warunkiem, ze w ciggu czterech kolej-
nych tygodni wykorzysta co najmniej
cztery tygodniowe okresy odpoczyn-
ku, z ktérych co najmniej dwa sg regu-
larnymi tygodniowymi okresami od-
poczynku. Skrécone odpoczynki beda
musialy zosta¢ zrekompensowane réw-
nowaznym odpoczynkiem, ktéry mu-
si zosta¢ wykorzystany jednorazowo
przed koficem trzeciego tygodnia pra-
cy. Jezeli kierowca wykorzystuje dwa

skrécone odpoczynki z rzedu, musza
one zosta¢ zrekompensowane jedno-
razowo przed koncem trzeciego tygo-
dnia. Rekompensata musi poprzedzaé
regularny odpoczynek tygodniowy,
przy czym moze by¢ dotgczona do od-
poczynku trwajgcego co najmniej dzie-
wiec¢ godzin.

Jednoczeé$nie w nowych przepisach
jednoznacznie wykluczono mozliwo$¢
odbioru tygodniowego regularnego od-
poczynku w kabinie pojazdu. — Warto
podkresli¢, ze przepisy te nie wprowa-
dzaja sankcji za niestosowanie sie do
nich kierowcéw czy tez przedsiebior-
cow. Te kwestie zostaly przerzucone na
panstwa cztonkowskie — przypomniat
dyrektor Piotr Mikiel. Ukaranie kie-
rowcy moze nastgpi¢ tylko w momen-
cie ztapania go w czasie odbierania od-
poczynku w kabinie. Wszelkie koszty
zakwaterowania poza pojazdem pokry-
wa pracodawca, ktory musi mie¢ na to
odpowiednie dokumenty, np. w posta-
ci rachunku za hotel.

Przepisy wprowadzajg obowigzek dla
pracodawcy takiej organizacji pracy kie-
rowcy, by ten mogt odebra¢ w kazdym
czterotygodniowym okresie rozliczenio-

temat numeru

Pakietowi Mobilnosci i przygotowaniu
delegacji rzadowej do negocjacji
tréjstronnych (Trilogow).

15 listopada 2019 r.

ZMPD wraz z innymi organizacjami
zrzeszajacymi przewoznikow europejskich
wystato list do decydentéw w organach
unijnych. Wskazywato w nim m.in.,

ze niektére z proponowanych Srodkéw
doprowadza do niepewnosci prawnej,
zwieksza negatywny wptyw transportu na
srodowisko naturalne, spowoduja podwyzke
cen dla konsumentdéw i zmniejsza globalng
konkurencyjnos¢ Unii Europejskiej, nie
poprawiajac warunkow pracy kierowcow.

12 grudnia 2019 r.

Oswiadczenie prezesa ZMPD Jana Buczka:
przyjete noca przez Rade Europy rozwigzanie
nie jest tym oczekiwanym przez nas,

ale je akceptujemy, chociaz jest to nietatwy
kompromis.

19 grudnia 2020 r.

Przedstawiciele ZMPD wzieli udziat w
spotkaniu w Ministerstwie Infrastruktury
dotyczacym zapiséw Pakietu Mobilnosci,
jego wptywu na branze miedzynarodowego
transportu drogowego oraz mozliwosci
dalszych zmian proponowanych przepiséw.

29-30 stycznia 2020 r.

W Brukseli przedstawiciele ZMPD spotkali
sie z europostami i reprezentantami Komisji
Europejskiej oraz instytucji unijnych, aby
przedstawi¢ punkt widzenia przewoznikéw.

24 marca 2020r.

ZMPD wystosowato pismo do unijnej
komisarz transportu Adiny Valean z apelem
o uwzglednienie w trakcie toczacych sie prac
oraz planowanego studium skutkéw wptywu
pandemii na sektor transportu drogowego.

7 kwietnia 2020 r.

Paistwa cztonkowskie UE podjety decyzje
o0 przyjeciu Pakietu Mobilnosci w pierwszym
czytaniu. ZMPD wystato apel do Komisji
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wym regularny tygodniowy odpoczy-
nek w swoim miejscu zamieszkania lub
w kraju siedziby przewoznika.

W przypadku odbioru z rzedu dwoch
skréconych odpoczynkéw tygodnio-
wych, kierowca bedzie miat prawo po-
wrotu do kraju przed rozpoczeciem re-
gularnego odpoczynku tygodniowego,
trwajacego ponad 45 godzin, wykorzy-
stanego jako rekompensata za skrocone
odpoczynki tygodniowe. Kontrole doty-
czace powrotu Kierowcy beda sie odby-
waty raczej w trakcie kontroli przedsie-
biorstwa, nie na drodze.

Powrét to prawo, nie
obowiazek

Jesli praca kierowcy korficzy sie w in-
nym panstwie niz siedziba firmy, pra-
codawca musi umozliwié mu powrdt
do kraju i co wiecej udokumentowac to
np. biletem, ewentualnie dokumentem
potwierdzajgcym posiadanie w danym
panstwie lokalu, w ktérym kierowca
moze odebra¢ odpoczynek. Innym do-
kumentem moze by¢ potwierdzenie, ze
kierowca wrocit Srodkiem transportu
pracodawcy, np. busem.

— Z przepiséw nie wynika, Ze Kierow-

ca ma obowiazek powrotu do kraju reje-
stracji przedsiebiorstwa. Jesli zatem zto-
zy on o$wiadczenie, Ze rezygnuje z po-
wrotu, przedsiebiorca nie ma mozliwo-
Sci prawnych przymuszenia go do tego
— podkreslit Piotr Mikiel.

Komisja Europejska ma na ten temat
jednak inne zdanie, cho¢ konkretnych
wytycznych jeszcze nie ma. — Nie moz-
na zmusi¢ kierowcy, by wracat do kra-
ju rejestracji firmy; moze wykorzystac
ten odpoczynek w dowolny, wybrany
przez siebie sposob — podkresla Piotr
Mikiel przypominajac jednoczesnie, ze
wytyczne KE nie sg Zzrédlem prawa. In-
terpretacja jak zwykle naleze¢ bedzie
do stuzb kontrolnych.

Wydtuzenie dziennego badz tygo-
dniowego czasu jazdy o godzine lub
dwie (w tym przypadku poprzedzone-
go obowigzkiem 30-minutowej prze-
rwy) ma na celu ulatwienie dotarcia do
bazy przedsiebiorstwa lub miejsca za-
mieszkania i odbioru regularnego wy-
poczynku.

Przedluzony czas pracy musi byc¢ zre-
kompensowany i odebrany jednorazo-
wo, przed koficem trzeciego tygodnia
nastepujacego po tygodniu, w ktérym
doszlo do wydtuzenia czasu jazdy.

W przypadku zaplanowanej na co
najmniej osiem godzin podr6zy pocig-
giem czy promem, gdy kierowca towa-
rzyszy pojazdowi transportowanemu
tymi Srodkami przewozu i wykorzy-
stuje 11-godzinny odpoczynek lub skré-
cony tygodniowy okres wypoczynku,
okres ten mozna przerwa¢ maksymal-
nie dwukrotnie innymi czynnoSciami
trwajacymi lacznie nie dtuzej niz jedng
godzine, przy czym kierowca musi mie¢
w tym czasie dostep do koi lub kuszetki.

Wymiana tachograféw na smart ta-
chografy II generacji ma sie odbywac
stopniowo. Obowigzek ich montazu
w nowych pojazdach ma nastgpic¢
najpdzniej do sierpnia 2023 r. Wymia-
na tachograféw analogowych i cyfro-
wych powinna by¢ dokonana nie pz-
niej niz do 31 grudnia 2024 r., wymia-
na smart tachograféw I generacji — do
sierpnia 2025 r.

Prezes Jan Buczek dziekujgc za ak-
tywnos¢ podczas seminarium zachecat
do uczestnictwa w kolejnych edycjach
Akademii Kryzysowej. Zapewnit przy
tym, Ze niektdre zadane przez przewoz-
nikéw pytania dotyczace m.in. przejaz-
déw na terenie WNP zostang wystane
do Ministerstwa Infrastruktury.

przewoznik nr73

Seminarium zakonczyto si¢
sesja pytan uczestnikow
seminarium. Odpowiedzi
udzielat dyr. Piotr Mikiel.

® Jaki odpoczynek tygodniowy
powinien wykona¢ kierowca
bedac w Polsce, ale nie w bazie
przedsiebiorstwa?

Rodzaj odpoczynku wynika z har-
monogramu jego pracy. Czyli regular-
ny tygodniowy odpoczynek pod warun-
kiem, Ze nie bedzie on odbierany w ka-
hinie pojazdu, lub skrécony tygodniowy
w kabinie, o ile nie bedzie to drugi skro-
cony z rzedu. Nowe przepisy pozwalaja
na to, ale poza krajem siedziby przed-
siebiorstwa.

® Definicja tygodnia - czy nadal
kierowca rozpoczynajacy prace
w Srodku tygodnia bedzie mogt
decydowad, do ktdrego tygodnia
bedzie zaliczal pauze? Jak liczy¢
tygodnie?
Definicja tygodnia nie ulegla zmianie.
Pauze mozna zaliczy¢ do dowolnego
z nich, ale nie do obu.

® Czy rekompensata skroconych
odpoczynkéw tygodniowych musi
by¢ oddana przed zakonczeniem
sze$ciu okresow 24-godzinnych
w trzecim tygodniu, czy tez
musi by¢ rozpoczeta przed
zakonczeniem szostego okresu?
Tygodniowy okres odpoczynku roz-
poczyna sie nie pdzniej niz po zakon-
czeniu szeSciu okresow 24-godzinnych,
liczac od konica poprzedniego tygodnio-
wego okresu odpoczynku — tu nic sie
nie zmienito. Rekompensata za skrocone
odpoczynki powinna by¢ oddana przed
zakoficzeniem szeSciu okreséw 24-go-
dzinnych, bowiem po tym okresie kie-
rowca jest zobowiazany rozpoczac¢ regu-
larny odpoczynek tygodniowy.

® Czy rekompensate za dwa
skrocone odpoczynki trzeba
oddac¢ jednorazowo lacznie,

czy oddzielnie, dolaczajac je do

np. odpoczynku 9-godzinnego?

W przepisach znalazlo sie jedynie
ograniczenie czasowe, do kiedy nale-
zy odebra¢ rekompensate. Wskazuje sie
na jednorazowe odebranie przed kon-
cem trzeciego tygodnia. Oznacza to, ze
skrocony odpoczynek tygodniowy moz-
na odebra¢ w kolejnym tygodniu, do-

Iaczajac rekompensate do odpoczyn-
ku dziennego trwajgcego co najmniej
dziewie¢ godzin. A wiec jesli kazdy od-
poczynek tygodniowy chcieliby$my re-
kompensowac w kolejnym, to taka moz-
liwos¢ istnieje.

® Jak powinni sie¢ zachowa¢
kierowcy bedacy w trasie

20 sierpnia 2020 r.? Czy liczymy

im trzy lub cztery tygodnie od

wyjazdu przed ta datg?

To skomplikowana kwestia. W prze-
pisach nie ma zapiséw odnoszacych sie
do stanéw zaistniatych przed wejsciem
W Zycie tego rozporzadzenia, dlatego
nalezy postuzy¢ sie ogolnymi zasada-
mi wykladni prawa. Najlepiej jednak
przedstawi¢ to na przykladach.

Przyklad 1. W tygodniu poprzedzaja-
cym wejscie w zycie nowych przepisow
kierowca wykorzystat juz jeden skro-
cony odpoczynek tygodniowy. To nie
oznacza, ze w kolejnych dwbch tygo-
dniach bedzie mégt zrobi¢ dwa dodat-
kowe skrocone, tygodniowe odpoczyn-
ki, wynikajace z nowych przepisow.
W takim przypadku kierowca bedzie
mogl wykorzystaé tylko jeden skrocony
odpoczynek. W przeciwnym razie do-
prowadzilibydmy do sytuacji, w ktorej
de facto wykorzystalby trzy odpoczyn-
ki z rzedu.

Przyklad 2: Jezeli kierowca od czte-
rech tygodni znajduje sie w trasie, czy-
li jest poza krajem siedziby firmy, nie
oznacza to, ze w tygodniu, w ktérym
wejda w zycie nowe przepisy, praco-
dawca bezwzglednie bedzie musiat za-
pewni¢ mu powrdt w tym wladnie ty-
godniu. Wydaje sie, ze wymog powro-
tu po czterech tygodniach powinien by¢
liczony dopiero od tygodnia, w ktorym
rozporzadzenie wejdzie w Zycie. Co do
zasady, normy i obowigzki zawarte w
zmienionym rozporzadzeniu stosuje sie
od dnia wejScia w zycie tych przepisow,
a wiec od 20 sierpnia.

® (Czy kierowca, ktory zaczyna
w piatek o godz. 19.00 pauze
tygodniowa skrécona 24-
godzinna, zgodnie z tygodniowym
czasem pracy bedzie musial
ja przerwac w niedziele, zeby
unikna¢ odbioru 45 godz. pauzy
tygodniowej i uniknaé kary? Czy
w takim wypadku wystarczy po
44 godz. przelaczenie tachografu
na miotki?
Rozumiem, Ze pytanie dotyczy prob-

Europejskiej, wnioskujac o rewizje zapisow
Pakietu, a zwtaszcza uwzglednienie skutkow
pandemii COVID-19 dla sektora transportu
drogowego.

27 kwietnia 2020 .

W przededniu dyskusji na forum komisji
TRAN, ZMPD wystosowato list do wszystkich
jej cztonkéw z apelem o wziecie pod uwage
negatywnych skutkow, jakie pandemia
COVID-19 powoduje dla sektora transportu
drogowego. W liscie wskazano zapisy, ktore
wymagajg zmiany. Postulaty ZMPD znalazty
odzwierciedlenie w wystapieniach wielu
europostow.

26 maja 2020 .

W Pakiecie MobilnoSci musza by¢
uwzglednione skutki pandemii —
odpowiedziata prezesowi ZMPD Elzbieta
tukaniuk, przedstawicielka komisarz
ds. Transportu UE.

9 czerwca 2020 .

Prezes ZMPD Jan Buczek skomentowat

w oSwiadczeniu odrzucenie przez Komisje
TRAN korzystnych dla polskich firm poprawek
do Pakietu Mobilnosci.

6 lipca 2020 r.

Przed planowanym na 8 lipca gtosowaniem
plenarnym, dotyczacym czesci socjalnej
Pakietu, prezes ZMPD Jan Buczek zaapelowat
w piSmie wystanym do wszystkich
europostow, aby wszelkie przyszte regulacje
dotyczace sektora transportu drogowego
uwzgledniaty nowa sytuacje gospodarcza,
wywotang pandemia.

8 lipca 2020 r.

Parlament Europejski przyjat Pakiet
Mobilnosci.

20 sierpnia 2020 r.

Weszty w Zycie pierwsze zapisy Pakietu
Mobilnosci.
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lemu udowodnienia przez kierowce
kontrolerom odbioru skr6conego odpo-
czynku, a nie regularnego odpoczynku
w kabinie pojazdu. Moim zdaniem w
takim przypadku powinien odznaczy¢
inng prace, ktéra moglaby Swiadczy¢ o
zakonczeniu skrbéconego odpoczynku
i wykaza¢ dyspozycyjnos$¢ do podjecia
kolejnej pracy.

Zapis dotyczacy odbioru dwoch
skréconych odpoczynkéw
tygodniowych z rzedu brzmi:
kierowca bedzie mial prawo do
powrotu przed rozpoczeciem
regularnego odpoczynku
tygodniowego. Co to znaczy:
bedzie mial prawo? Czyli nie musi
skorzystac¢ z tego prawa?

Literalne brzmienie przepisu jest ta-
kie: przedsiebiorstwo transportowe or-
ganizuje prace kierowcow w taki spo-
s6b, aby umozliwi¢ im powrdt do cen-
trum operacyjnego pracodawcy, ktore
jest zwyczajowo bazg danego kierow-
cy, i w ktérym rozpoczyna sie jego tygo-
dniowy okres odpoczynku w panstwie
czlonkowskim siedziby pracodawcy lub
powrét do miejsca zamieszkania kierow-
cow w kazdym okresie kolejnych czte-
rech tygodni, tak aby wykorzystali oni
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przynajmniej jeden regularny tygodnio-
wy okres odpoczynku lub tygodniowy
okres odpoczynku trwajacy ponad 45
godzin, wykorzystywany jako rekom-
pensata za skrocony tygodniowy okres
odpoczynku. Z tego mozna wniosko-
wac, ze ten obowigzek w tym przypad-
ku zostat natozony na pracodawce. To
pracodawca jest zobowigzany zapewnic¢
powr6t ciezaréwki i umozliwié powrdt
kierowcy. Nie ma w przepisie mowy o
tym, Ze kierowca jest zobowigzany do
powrotu, tak jak to interpretuje Komisja
Europejska. Uwazam, Ze nie mozna z te-
g0 zapisu wywodzi¢ niekorzystnych dla
podmiotéw skutkéw prawnych.

® Czy dwie skrocone pauzy 24 h

na terenie Unii Europejskiej beda

respektowane na terenie krajow

WNP?

To wazne pytanie, powinno by¢ jed-
nak skierowane przede wszystkim do
stuzb kontrolnych WNP. Generalna za-
sada: w przypadku wykonywania prze-
wozow pomiedzy krajem czlonkowskim
UE a krajem trzecim kierowca stosuje
zasady wynikajgce z normy czasu jaz-
dy zawarte w umowie AETR. W przepi-
sach umowy AETR nie ma rozwigzan,
jakie zostaly zaproponowane w rozpo-

rzadzeniu 561, ktére umozliwiajg odby-
cie dwoch skréconych odpoczynkow
z rzedu. Reasumujac: odbiér dwoch
skroconych odpoczynkéw z rzedu jest
mozliwy w przypadku wykonywania
operacji transportowej na obszarze UE,
gdzie mozemy stosowac przepisy rozpo-
rzadzenia 561. Jezeli realizujemy przewo-
zy na terenie pozaunijnym, stosujemy
przepisy AETR. KE zauwazyla te rozhiez-
nos¢ i ma zaproponowaé odpowiednie
zmiany w umowie AETR. Ale czy za-
proponuje, czy zostang one uwzgled-
nione i najwazniejsze — kiedy, tego dzi$
nie wiemy.

® Czy obowiazek powrotu do bazy

bedzie dotyczyl takze wlascicieli

i wspolnikow?

Obowigzek ten dotyczy pracownika,
a wiasciciele i wspoélnicy przewaznie ni-
mi nie sg. Trudno sobie wyobrazi¢, by
wlasciciel sam sobie nakladatl ograni-
czenia, gdzie ma odebra¢ odpoczynek.

® Z przepisow wynika, Ze na
pracodawcy spoczywa obowigzek
zapewnienia kierowcy noclegu
w przypadku, gdy bedzie on
odbieral regularny tygodniowy
odpoczynek na terenie innego
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kraju niz kraj rejestracji firmy.

Czy ten obowiazek dotyczy tez

kierowcow prowadzacych wlasna

dzialalno$¢ gospodarcza? Taki
kierowca wystawia mojej firmie
faktury za prace w Niemczech,

we Frangji, itd. Nie jestem jego

pracodawca, wiec trudno, Zzebym

ponosil koszty jego hotelu.

Trudne pytanie. OdpowiedZ na nie
wynika wprost z treSci rozporzadzenia.
Trend w interpretacjach przepisow jest
taki, Ze wszystkie normy i obowigzki
dotycza tez tej grupy kierowcdw. Rozu-
miem te watpliwo$¢, ale nie chciatbym
teraz jednoznacznie zajmowac stanowi-
ska w tej kwestii.

® Jezeli firma posiada kilka baz
w Polsce (w ktorych ma warsztaty,
dokonuje czynnosci zaladunkowo-
wyladunkowych), to do ktorej
bazy kierowca powinien wrdci¢?
Nie ma znaczenia, do ktorej bazy
transportowej wroci. Wazne, aby byta
to baza, ktorg dysponuje przedsiebiorca.
Zatem kierowca nie musi bezwzglednie
wracac do miejsca, w ktérym jest zloka-
lizowana siedziba przedsiebiorcy, a wiec
miejsce, w ktérej pracuje np. zarzad czy
ksiegowos¢.

® Kierowca przyjezdza w piatek

po potudniu na zaladunek.

Niestety za p6Zno. Musi czekaé

do poniedzialtku. Czy powinien

odebra¢ skrocong pauze?

W pojezdzie ma mozliwoS¢ odebrania
tylko skréconego odpoczynku. Regular-
ny odpoczynek jest mozliwy jedynie po-
za kabing pojazdu.

® Jezeli kierowca zrobil 2x
skrdcone odpoczynki
tygodniowe na terenie UE i

Jakie sa obecnie przepisy w UK

w tym zakresie?

To zalezy, kiedy kierowca zostanie
skontrolowany. Do 31 grudnia 2020 r.
Wielka Brytania stosuje przepisy pra-
wa unijnego, wiec jesli odbytoby sie to
w tym roku, to prawdopodobnie nie by-
toby podstaw do ukarania.

® Czasem trudno ulozy¢ prace
kierowcy tak, zeby zawsze
wyjezdzal w trase w poniedzialek.

Co w przypadku, gdy kierowca,

ktory wyjezdza na trzy tygodnie

w czwartek, zrobi trzy skrocone

odpoczynki? Do tej pory przepisy

moéwily o dwoch skroconych
ijednym regularnym. Kiedy

musi wrdcié¢ do bazy? Jak

bedzie interpretowana definicja

tygodnia?

Trudno mi powiedzie¢, jak stuzby
kontrolne bedg interpretowac definicje
tygodnia. Przepisy wyraZnie méwia, Ze
w kazdym czterotygodniowym okresie
kierowca ma prawo odebra¢ dwa regu-
larne i dwa skrocone odpoczynki. Nie
dopuszczatbym do sytuacji, w ktérej od-
bierze trzy skrécone odpoczynki z rze-
du. Wydaje mi sie, ze wyjazd w czwar-
tek bedzie liczony jako pierwszy tydzien
pracy.

® W jaki sposdb bedzie
kontrolowany zjazd do bazy na

45 h w sytuacji, gdy firma posiada

swoje busy, ktérymi kierowcy

zjezdzaja do Polski?

Tego nie wiem, ale firma musi posia-
da¢ dokumenty potwierdzajace, ze przy-
wiozla kierowce do bazy. Nalezy pamie-
ta¢ o tym, ze czas, w ktérym kierowca
jest w busie, jest wykonywaniem innej
pracy. To nie jest czas wolny kierowcy.

przewoznik nr73

krajach. Odbywajac przerwe

u takiego znajomego kierowca nie

bedzie mogt pozyskaé¢ dokumentu.

Jak to rozwiaza¢? Kierowcy nie

moga i$¢ do znajomych na 45 h?

Jesli kierowca, a dotyczy to prze-
de wszystkim obcokrajowcow zatrud-
nionych w polskich firmach, nie widzi
sensu powrotu do bazy i uznaje, ze czas
wolny chce spozytkowac w inny sposob,
np. zwiedzi¢ miejscowos¢, w ktérej koii-
czy prace, powinien zlozy¢ oSwiadcze-
nie o rezygnacji z mozliwosci zapewnio-
nego mu przez pracodawce powrotu do
kraju rejestracji firmy.

® Czy powrdt ,,do miejsca
zamieszkania kierowcy”

oznacza, ze musi to by¢ miejsce

zameldowania, czy kierowca

moze wykazac, Zze wynajmuje

mieszkanie np. w Niemczech i tam

zamieszKkuje?

Wynajmowanie mieszkania nie ma
znaczenia. Wazne, gdzie kierowca placi
podatki i ubezpieczenie spoteczne. For-
malnie jego miejscem zamieszkania jest
terytorium Kkraju, gdzie jest zatrudnio-
ny, chyba Ze taki kierowca zostat dele-
gowany do pracy w innym kraju zgod-
nie z ogblnymi przepisami dotyczacymi
delegowania pracownikéw.

® Co w sytuacji, kiedy samochody
zarejestrowane sa w Polsce, ale
dzierzawione spélce niemieckiej?
Gdzie musi wroci¢ samochod?
Decydujacym czynnikiem jest kraj re-
jestracji pojazdu.

® Czy kierowcy, ktéry wrocit do
kraju busem, musimy wystawié¢
trzy zaswiadczenia: dyspozycja
przy zjezdzie do kraju, czas

wolny za okres odpoczynku oraz

dyspozycja za okres powrotu do

ciezarowki busem?

Wszystko wskazuje na to, Ze powin-
ny by¢ trzy zaSwiadczenia, potwierdza-
jace aktywnoS¢ kierowcy, a wiec w sy-
tuacji, gdy nie ma mozliwosci zapisu na
karcie kierowcy.

® Czy wraca tylko kierowca, a auto
zostaje np. w Niemczech?

W przepisach rozporzadzenia 561 jest
mowa jedynie o koniecznosci zapewnie-
nia powrotu kierowcy. Powr6t ciezarow-
ki jest przewidziany w przepisach rozpo-
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rzadzenia 1071, ktére wejda w zycie za 18
miesiecy, czyli w lutym 2022 1.

® Mamy kilku kierowcow, ktorzy

2 2 zostanie zatrzymany w UK, to
majg znajomych w réznych

czy moze zostac za to ukarany?




Kierowcy oceniaj3
Pakiet MobilnoSci

Pakiet Mobilnosci powstat z mysla

o polepszeniu warunkow pracy kierowcow.
ZapytaliSmy ich o ocene najwazniejszych
zapisow. Oto co ustyszeliSmy.

przewoznik nr 73
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Siergiej

Piotr Gawetczyk
Robert Przybylski

Siergiej

Praca w systemie 3/1 bytaby dobra.
Teraz pracuje 3 i p6t tygodnia i mam
wolne 10 dni. Jesli chodzi o poboér od-
poczynku, wole w kabinie, bo jest
mi tak wygodniej. Mam tu wszyst-
kie swoje rzeczy pod reka. Dodatko-
wa godzina lub dwie na powrdt chyba
beda mato przydatne. Staram sie tak
ukladaé i planowac powroty, zeby bez
pospiechu zajecha¢ na baze. Na niej
trzymam auto i wracam nim do domu.
Niestety nie moge dluzej rozmawiac,
bo musze jechaé w trase. Powodzenia!

Bogdan

Systemu pracy 3/1 w ogéle nie biore
pod uwage. Wyjezdzam w poniedzia-

przewoznik nr73

A ma

ek i wracam w piatek, juz od soboty
jestem z rodzing. Trasy mam na tyle
krétkie, ze dojazd i powr6t zamykaja
sie w dni robocze.

Przedtuzenie czasu jazdy o godzi-
ne lub dwie podczas powrotu do ba-
zy na regularny wypoczynek to dobre
rozwigzanie. Zaréwno za granica, jak
i w Polsce drogi w ten dzien sg za-
pchane i zdarzaja sie korki. Ta godzi-
na czy dwie bardzo sie przyda.

Zmiana w regutach pracy podwdj-
nej obsady mnie nie dotyczy. Nie lubie
jady w podwdjnej obsadzie. Trafiajg
sie r6zni ludzie i jest to niewygodne.

Nakaz wypoczynku w hotelach
podczas 45-godzinnej przerwy nie jest
jednoznacznie poprawa. WeZzmy taki
przyklad: stanglem na terminalu, na
ktérym nie ma hotelu. Musza sie do
niego dostaé, wiec chyba musze we-
zwac taksowke. Przejazd potrwa go-
dzine, moze dwie i drugie tyle z po-
wrotem. Ile w tym wszystkim bedzie

wypoczynku? Dlatego uwazam, Ze re-
gularny wypoczynek tygodniowy kie-
rowca powinien spedza¢ w domu.

Poza tym parkingi maja r6zny stan-
dard. Sa takie z sanitariatami, prysz-
nicami, czyste i schludnie utrzyma-
ne. Bywa tez przeciwnie, gdzie nie ma
nic poza toi-toi, z reguty zapelnionym.
Cho¢ z tym raczej sie nie spotykam,
no i unikam takich miejsc.

Powr6t ciezaréwki co 8 tygodni
do bazy? Wracam co tydzien, wiec
ta regulacja mnie nie dotknie. Sty-
sze, ze koledzy wracaja czasem bu-
sikami. Moze i taki lekki samocho6d
jedzie szybciej od ciezarowki, ale sg
tez i stabe strony takiego rozwigza-
nia. Jezeli jeden skoficzy prace rano,
a drugi po potudniu i razem wracajg
na baze, to ten pierwszy kierowca tra-
ci p6t dnia. I to teoretycznie wolnego,
wiec dla mnie najlepsza opcja to po-
wrét do bazy ciezaréwka. Zawsze ma-
my tadunek powrotny, cho¢ wiem, ze
bywa réznie. Kolega czekat 3 dni na
tadunek powrotny. Jezdzi chlodnig.
Trudno zaakceptowac tyle czekania,
ale niestety tak tez bywa i rzeczywi-
sto$¢ nie zawsze pokrywa sie z zalo-
Zeniami.

tukasz

Jezdzitem 16 lat na zagranice, od pét
roku po kraju. Unia wprowadza prze-
pis 3 na 1? Mam siedziec¢ trzy tygo-
dnie w kabinie? Wiem, Ze te trzy ty-
godnie to maksimum, ale ja sie na to

temat numeru

juz nie pisze. Choc¢by dwa tygodnie.
I co? Mam sika¢ przez ten czas na ko-
1o, bo miejsc na parkingach nie ma,
a nie powiem, jak wygladaja toale-
ty? Zresztg u nas juz zaczyna byc¢ po-
dobnie. Poza tym non stop kontrole —
czy to policja, czy BAG. Straznik z la-
su wychodzi i tez kontroluje. Zamiast
nam pomoc, to wszyscy wszedzie tyl-
ko utrudniaja.

Ten przepis o spaniu w hotelu to
jaka$ bzdura. Zostawie ciezarowke
na parkingu, wezme takséwke i po-
jade do hotelu? Absurd. Jezdzitem na
Wilochy, upaty po 35 stopni, ale mimo
to spato sie w kabinie. Nie powiem,
co$ tam zarobitem, troche zbudowa-
tem, zobaczylem, ale tylko autostrady
i parkingi. Bede jezdzil dopoki star-
czy sil, przeciez nie pdjde do pracy za
2 tys. zl.

0 Pakiecie Mobilnosci niewiele sie
u nas w firmie méwi. Zresztg nieza-
leznie od przepiséw, kto bedzie miat
sile, to i tak bedzie jezdzil, niektorzy
zrezygnuja. Taka kolej rzeczy.

Tomasz

Pakiet Mobilnosci? Nie, nie stysza-
tem, w firmie tez nikt o tym nie mé-
wi, przynajmniej na razie. Jak to ma
wygladac? 3 na 1? Wie pan, teraz to
kazdy chce by¢ na weekend w domu,
wiec nie wyobrazam sobie, zeby ko-
mus sie chciato pracowacé trzy tygo-
dnie poza krajem. Moi koledzy wybie-
raja roboty, ktére pozwalajg na pra-
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ce od poniedziatku do piatku-soboty,
a weekend w domu, z rodzing.

Mam znajomych, ktérzy jezdza 2
na 1, a nawet 3 na 1, ale strasznie na-
rzekaja, zwlaszcza ze r6znica w za-
robkach nie jest az tak duza, jak to
by sie moglo wydawac. Ja tez jezdze
na zagranice, ale nasza spedycja tak
ustawia prace, ze co weekend jestem
w domu. Zdarzy sie, Ze wracam
w sobote. Jesli tak jest, to wyjezdzam
w pigtek po potudniu, zeby wypadia
legalna pauza. Jak by kto$ mi propono-
wal prace w systemie 2nalczy3nal
i dotozyl do tego, co mam teraz, ty-
sigc, dwa tysigce ztotych, powie-
dzialbym: dziekuje, nie skorzystam.
Chce mie¢ spokojng glowe, posiedzie¢
chwile z rodzing. I tak mnie dtugo nie
ma, wiec gdyby ta rozlgka jeszcze bar-
dziej sie przedtuzyla, to takie zycie nie
miatoby wiekszego sensu.

Teraz mam 32 lata, zaczaglem jezdzi¢
na busach, jak miatem 19 lat. Wiado-
mo — wielka przygoda, czlowiek je-
chat tysigc, pottora tysigca kilome-
tréw na raz; byty kary, ale 150 euro
to bylo nic. Siedzialem po dwa, trzy
tygodnie za granicg, ale wie pan,
wszystko ma swoje dobre i zle strony.
Teraz mam okreSlony czas jazdy, ide
spaé, a na busach... To jest po prostu
niebezpieczne. Wszystko jest do cza-

su, jak za duzo, to i zelazo sie ugnie,
kon nie pociagnie. A zdrowie ma sie
tylko jedno.

Na duze samochody przerzucitem
sie jakie$ szes¢, siedem lat temu. Nie
zaluje. To jest dopiero moja druga fir-
ma, a znam chlopakoéw, ktérzy w cig-
gu poét roku zmieniajg i po dziesieé
firm. Wszedzie dobrze gdzie nas nie
ma, wszedzie trzeba pracowaé, wy-
magania sa mniej wiecej takie same.

A wracajac do tematu, nie chcial-
bym juz jezdzi¢ trzy tygodnie bez po-
wrotu do domu, szkoda zycia. Jak
miatem 20, 21 lat, to kumple dzwo-
nili i ciggneli na dyskoteke, Zeby sie
gdzie$ pobawic, a ja im méwie, ze je-
stem trzeci tydzien w pracy za grani-
ca. Przyjezdzatem do domu, dwa dni
zajmowato mi zalatwianie r6znych
spraw i zupelnie dla siebie mialem
dwa, trzy dni na caly miesigc. Kie-
dy bylem mtody, mySlalem — mozna
sprébowad, ale dzi$ to jednak nie dla
mnie.

Z powrotem do domu nie ma proble-
moéw, bo mamy zjazdy ciezar6wka do
bazy. Styszatem o przepisie, ze bedzie
mozna troche przedtuzy¢ czas jaz-
dy, kiedy jedzie sie do bazy. To bar-
dzo rozsadne rozwigzanie, bo wiado-
mo, jak to jest. Niby cztowiek liczy ten
czas, ale nigdy do konca nie jest pe-

wien, czy zdgzy dojechaé; czesto jest
na styk. Nie daj Boze wypadek, ko-
rek, objazd czy zakazy poruszania sie
i nagle, kiedy zostaje tylko 30-40 ki-
lometréw do celu, trzeba robi¢ pauze.
No kurde... Dlatego jestem jak najbar-
dziej za, tym bardziej, ze takie historie
sie zdarzaly i zdarzaja dosy¢ czesto,
Ze zamiast w pigtek wieczorem, wra-
ca sie do domu w sobote nad ranem.
A to jednak jest spora réznica.

Pyta pan, czy byla pokusa fama-
nia przepisé6w z dojazdem? To abso-
lutnie nie wchodzi w rachube. Jakby
sie szef dowiedzial, to... Nikt nie robi
takich akgji, to sie nie oplaca. Kiedys,
lata temu, jedna z waznych os6b w fir-
mie raz czy dwa sie wygtupila i miata
wypadek. Od tamtej pory nie ma op-
cji, zeby cokolwiek kombinowac. Pe-
len legal. Jak zabraknie nam do bazy
kilkanascie, kilkadziesiat kilometrow,
to wyjezdza do nas pracownik.

Raz bylem w podwojnej obsadzie,
nie chcialbym tak jezdzi¢. Jak jez-
dzZe sam, to zatrzymam sie na pauze,
zrobie sobie kawe, rozprostuje nogi,
a w podwdjnej obsadzie tylko zmiana
karty i dalej jazda, zero ruchu. Dlate-
go nowe przepisy dotyczace odbioru
45-minutowego wypoczynku podczas
jazdy mnie nie dotycza, ale dla in-
nych to moze by¢ korzystne rozwig-

przewoznik nr73

zanie. Zawsze to dodatkowe minuty
na zamkniecie oka.

Spanie w hotelach? Na Zachodzie
nie mozna robi¢ ,,24”, a nie daj Boze
,»45” w samochodzie. Ale Polak jest ta-
ki, ze kombinowat, kombinuje i kom-
binowa¢ bedzie, bierze z hotelu fak-
tury, ze spal. Uwazam, ze duzo lep-
sze jest wyspanie sie w hotelu. Wte-
dy jest sie duzo bardziej wypoczetym,
a to przeklada sie na bezpieczefistwo
na drodze.

Styszatem, ze za dwa lata bedzie
konieczno$¢ powrotu ciezaréwki do
bazy co osiem tygodni. Wie pan, za-
lezy, kto ma jaka robote i gdzie ma
baze. My jesteSmy z Ostroteki, jezdzi-
my Zachéd — Wschéd. I tak nam usta-
laja trasy, zeby przejechaé przez na-
sze miasto. Przyktadowo — tadunek
we wtorek w Niemczech czy Holan-
dii, potem Finlandia, Litwa, Lotwa
czy Estonia i z powrotem do Ostrote-
ki. Tak sie kombinuje, zeby zahaczy¢
o baze. Czasem jak sie zjedzie do domu
w czwartek, to rusza sie z powrotem
w niedziele. Nie jestem za tym, bo nie-
dziela to niedziela, ale co robié. Zycie.

Grzegorz

Systemu pracy 3/1 nie akceptuje. Trze-
ba mie¢ czas dla rodziny. Pod zatadu-
nek wyjezdzam w niedziele, co jest
minusem, ale taki jest koszt. Za to
wracam na baze w piatek i dwa dni
ma dla siebie.

Gdy dekade temu zaczynatem, by-
tem kawalerem i nowa robota mnie
cieszyla. Duzy samochdéd, nowe kra-
je, wszystko bylo nowe. Mineto tro-
che lat i to, czego kiedy$ nie zauwa-
Zalem teraz denerwuje, np. korki na
autostradach. Kiedy$ przyjmowatem
je ze stoickim spokojem. Teraz patrze
na zegarek i licze op6Zznienie. Zawsze
wyliczam, kiedy dotre do celu i lubie
by¢ punktualnie.

Dluzsze wyjazdy to takze niewy-
gody przygotowania positkéw i od-
grzewanego jedzenia, ktére prze-
stato mi smakowaé. W Polsce moz-
na kupic obiad za 30 zl, natomiast w
Niemczech to juz 30 euro. Wydawaé
w euro, gdy zarabia sie w zlotéwkach,
to nie jest dobry pomyst.

Wydluzenie o godzine lub dwie
czasu powrotu na baze w celu odbio-
ru regularnego wypoczynku to mo-
ze i dobry pomyst, ale jak go zrealizo-
wac? Przeciez tachograf zaraz da zna¢

tukasz

o przekroczeniu czasu pracy. Wysko-
czy blad i jak znam zycie funkcjona-
riusze stuzb kontrolnych beda za to
wlepia¢ mandaty. Nie kazdy inspektor
akceptuje opis na wydruku. Niedawno
pod Berlinem zlapal mnie korek. Mu-
siatem dojecha¢ z tadunkiem i przekro-
czylem czas pracy o 10 minut. Opisa-
lem te sytuacje, ale jak to zostanie po-
traktowane podczas kontroli nie wiem,
tym bardziej, ze zapisy tachografu be-
da musialy siega¢ 56 dni wstecz.

temat numeru

Mam watpliwosci, bo kilka dni te-
mu na Wegrzech czekatem na rozla-
dunek az 7 godzin. Uprzedzatem od-
biorce, ze koficzy mi sie czas pracy
i beda musial odebraé 9-godzinng
pauze, jednak bez skutku. Doszlo do
tego, czego sie obawiatem, musiatlem
przestawi¢ tachograf na odpoczynek,
gdy odbiorca towaru ,,obudzil” sie
i zazadal, zebym opuscit teren firmy.
Zagrozit, Ze wezwie policje i chcac nie
chcac musialem przejecha¢ na par-
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Krzysztof

Radostaw

femat numeru

Mariusz
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king. Tam na wydruku wszystko we-
dlug ustalonego szablonu opisatem,
z podaniem rozporzadzenia 561/2006.
Traf chcial, Zze gdy wracatem, zatrzy-
mata mnie stowacka inspekcja i za to
naruszenie chciala ukara¢ mnie man-
datem na 400 euro. Zaczalem sie z ni-
mi wykldcaé i ostatecznie stanelo na
100 euro, ktérych oczywiscie nikt mi
nie zwrocit.

Nie méwie, ze wszyscy inspekto-
rzy s3 tacy, bo wielu widzgc wpisa-
ne 561 rozumie o co chodzi. Jednak
w zyciu tak jest, ze sg r6zni ludzie
i czasem nawet dobre przepisy nie po-
moga wiele. Dlatego bede jezdzit we-
diug starych przepiséw, bo tak jest
bezpieczniej.

Powrét ciezaréwki co 8 tygodni? Ta-
kiego trybu pracy nawet nie biore pod
uwage. Wiem jednak, ze tak pracujg
kierowcy ze wschodu, ktory w trasie
pracuja po 2-3 miesigce.

Oni tez moga potrzebowac hoteli.
Dla mnie jednak hotel nie jest atrak-
cyjnym miejscem wypoczynku. Musze
powiedzieé, ze w kabinie dobrze mi
sie $pi i wysypiam sie lepiej niz w do-
mu. Przyzwyczaitem sie do charakte-
rystycznych halaséw i brakuje mi ich
gdy wracam do siebie.

Krzysztof

Systemu pracy 3/1 bym zabronil. Sam
jestem co tydzien w domu. Oczywi-
Scie, jesli trafi sie dalsza trasa i nie
zdaze wroci¢, wowczas wypadnie od-
poczynek w kabinie, ale to sg wyjatki.
Nie ma takze opcji, abym zgodzit sie
na powrét do bazy busem.

Jestem takze przeciwnikiem wydtu-
Zania czasu pracy przy powrocie do
bazy na regularny wypoczynek. Nie
ma znaczenia, czy chodzi o godzine,
czy dwie, obawiam sie, ze takie zmia-
ny beda wykorzystywane przez r6z-
nych dziad-trans6w w zupelnie in-
nych celach, whrew intencjom pra-
wodawcy.

W podwoéjnych obsadach jezdzitem
rzadko, czasem szkolgc mlodych kie-
rowcow. Zmiana tego przepisu nie
zmienia dla mnie wiele.

Uwazam, Ze hotel dla kierowcy na
czas regularnego wypoczynku to bar-
dzo dobre rozwigzanie. Nie ma proble-
mu z przeniesieniem sie, bo co mi po-
trzeba na dwa dni w hotelu? Przeciez
nie beda brat ze soba poscieli i butli
gazowej. Wystarczg dwie zmiany bie-

-

temat numeru

Wtadzimir

lizny i przybory toaletowe. To wszyst-
ko zmiesci sie w reklamoéwke.

Natomiast mnie denerwuje brak
mys$lenia kolegéw. Na przykitad wo-
ko6t mnie, na parkingu dla ADR, sto-
ja plandeki, a cysterna musi sta¢ na
zwyklym parkingu, bo tu brakuje
miejsca. Parking dla ADR ma odrebny
system kanalizacji, wiec gdyby z mo-
jej cysterny wyciekla formalina, trafi
do separatora i unikniemy zagrozenia.
Taki sam wyciek na ogélnym parkin-
gu skutkowalby jego zamknieciem.

Uwazam, ze powr6t ciezaréwek co
8 tygodni to za rzadko, powinny wra-
cac co 4 tygodnie.

Zdziwiony jestem, ze kierowcy pro-
testowali przeciw Pakietowi Mobil-
noSci. Ta inicjatywa chroni ich i nie
wiem, jak mozna nie chcie¢ tych re-
gulacji. Sam wlepialbym mandaty za
pobieranie 45-godzinnego wypoczyn-
ku w kabinie. Nawet jeZeli pracuje sie
po kilka tygodni poza domem, to nie
trzeba wypoczynku robi¢ w kabinie.
Osobiscie nikt nie zmuszal mnie do
przedluzania czasu pracy i regularne-
go wypoczynku w kabinie. Nie podpi-
satbym umowy z takim pracodawca.

Mariusz

Pracuje od poniedziatku do piat-
ku, system 3/1 mnie nie interesuje.
Wszystkie 45-godzinne wypoczynki
spedzam w domu, nie korzystam tak-

ze z buséw, bo na baze wracam sa-
mochodem. WydluzZenie czasu pracy
o0 godzing lub dwie przy powrocie na
baze to dobre rozwigzanie. Czasem
brakuje tego czasu, kiedy kierowca
stracit go na roztadunku lub w kor-
ku. Z reguly czekam na roztadowa-
nie 3-4 godziny, ale to zalezy do firmy.

Nawet 24-godzinny wypoczynek
rzadko spedzam w samochodzie.
Przez 15 lat pracowalem od ponie-
dziatku do pigtku.

Wazne jest zaplecze sanitarne. Na
parkingach widze, Ze sa posprzata-
ne, cho¢ styszalem uwagi od kole-
gow, ze trafili na brudne. Wystarczyt
jednak jeden telefon i zaraz zjawiata
sie ekipa.

Dla mnie Pakiet MobilnoSci zarow-
no w tej czesci, ktéra wejdzie w sierp-
niu, jak i w zapisach, ktére beda obo-
wigzywaly p6Zniej, nie zmienia wie-
le. A czy bedzie z nim lepiej? Czas po-
kaze.

Radostaw

Wydluzenie czasu pracy przy powro-
cie do bazy to dobre rozwigzanie. Sam
nie raz statem w pigtkowych korkach
w Niemczech i w Polsce. Denerwuja-
ce sa takze zakazy ruchu. Rozumiem,
w niedziele, gdy ludzie jadg do kos-
ciota lub do rodziny — wiadomo. Ale
w pigtek lub w sobote miedzy 8 i 14?
Takie zakazy bardzo utrudniaja nam

prace. Chcialbym, aby ten, kto tak
uregulowat sam posiedziat w kabinie
na stoficu, gdy wewnatrz robi sie 50
stopni i jest nie do wytrzymania.
Powrdt ciezaréwek co 8 tygodni to
nie jest madry zapis. Samochod to tyl-
ko narzedzie, liczy sie czlowiek. We-
dlug mnie to zrobione na zlo$¢ prze-
woznikom, bo jest to dla nich dotkli-
wy wymog i prawdopodobnie bardzo
kosztowny. Wymuszone administra-
cyjnie powroty moga zrujnowac staw-
ki w przewozach dwustronnych.
Wiem, ze firmy z Warszawy, Po-
znania wysylajg busy lub osob6owki
po kierowcoéw. Natomiast obowigzko-
wy hotel dla pobrania 45-godzinnego
wypoczynku to dobre rozwigzanie. Je-
zeli kierowca spedzi w kabinie 3 tygo-
dnie, to nalezy mu sie porzadny wy-
poczynek w normalnych warunkach,
zeby porzadnie sie wymyl, wypoczat.
W Wielkiej Brytanii parkingi sa
platne i w tych kompleksach sg tak-
ze motele. Poko6j kosztuje 20-25 fun-
tow. Wydaje mi sie, ze stojg puste, bo
wszyscy oszczedzaja i Spig w kabi-
nach. W tych centrach odpoczynku
w ramach oplaty parkingowej jest
pb6zna kolacja lub $niadanie. Sanita-
riaty sg zawsze bardzo czyste. W Pol-
sce reklamuje sie hotel w poblizu Stry-
kowa na stacji Shella, oferujgc poko-
je za 55 zl. To, uwazam, przystepna
cena, zeby kierowca mogt wypoczaé
i doprowadzi¢ sie do porzadku po pracy.
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Wiekszym problemem jest bezpie-
czenstwo, bo kradzieze na parkingach
to plaga w Wielkiej Brytanii, Francji,
Belgii. Nawet w Niemczech mozZna sie
z tym spotkac.

Witadzimir

Jezdze gbra dwa tygodnie, potem wra-
cam do domu. Nowe przepisy mnie
nie dotykaja, zreszta te trzy tygodnie,
nawet jesli to jest maks, to jest dla
jednego cztowieka bardzo duzo pra-
cy. Spanie w hotelu to nie dla mnie;
tu (Wtadzimir klepie maske) mam
wszystko, czego potrzebuje, tacznie
z lodéwka. Ciezaréwka to jak méj
dom. Zreszta tych hoteli na parkin-
gach jest bardzo matlo, mnie lepiej
jest by¢ przy samochodzie, nawet jesli
nie jestem zaladowany. W zbiornikach
jest paliwo, ktore kto§ moze probowac
ukrasé, jak mnie nie bedzie. Poza tym
parking jest bezplatny.

Juris

Jezdze po Europie, ale tylko 5-6 dni,
a potem, na weekend, staram sie
wraca¢ do domu. Mieszkam w Pol-
sce, wiec jest mi tak wygodnie. Pew-
nie gdybym miat rodzine na Ukrainie,
to byloby inaczej, nie oplacatoby sie
jezdzi¢ w te i z powrotem tak czesto.
CoS$ tam styszeliémy o nowych prze-
pisach, ale mnie one akurat nie do-
tycza, moze poza spaniem w hotelu.
Do tej pory $pie w kabinie i nie sadze,
zeby co$ sie miato tu zmienic¢. Nawet
jak by byly na to pienigdze z firmy,
to parkingi musialyby by¢ strzezone
i kto§ musiatby bra¢ odpowiedzial-
no$¢ za towar na samochodzie. Zoba-
czymy, jak to bedzie z kontrolami. Po-

dwdjne obsady nigdy mnie nie inte-
resowaly, wiec na ten temat niczego
nie powiem.

tukasz

Przepisy pozwalajace jezdzi¢ trzy
tygodnie za granicg mnie nie doty-
cza. Moze jak bym nie mial matych
dzieci, to kto wie, moze bym tak pra-
cowal... Ale w domu jest trzylatek
i siedmiolatek, wiec odpada. Jak be-
da wieksi, a ja mocno podtatusia-
1y, to rozwaze (Smiech). Teraz jestem
praktycznie co weekend w domu,
czasami musze wyjezdzaé w niedzie-
le, ale nie za czesto. Dlaczego kierow-
cy nie chca by¢ dluzej w trasie? To
chyba normalne, tesknota za rodzi-
na jest bardzo duza. Szczerze moé-
wigc dziwie sie naszym sgsiadom np.
z Ukrainy, ktérzy jezdza na Hiszpa-
nie, mamy takich kilku u nas w for-
mie. Siedza czesto po cztery tygodnie
w kabinie, a potem tydziefi w domu.
Ale oni sami tak chca, nie optaca im
sie robi¢ inaczej. Pewnie, ze zarabiajg
lepsze pieniadze, ale czy warto?

U nas zawsze kierowca jest w taki
czy inny sposéb dowozony na baze.
Spedytorzy $ciagajq ich calymi zesta-
wami. Nasza firma jest z Podkarpa-
cia i ciezko jest co$ zatadowac na Hi-
szpanie, ten kierunek obstuguje ra-
czej Slask, okolice Wroctawia — tam
zazwyczaj faduje sie samochodéwka.
A u nas jest tak, ze jesli co$ sie uda
ztapaé z Hiszpanii, np. jakie$ ptytki
na Przemys$l, Sanok czy Krosno i Rze-
szow, to te 60-70 kilometrow podlo-
tu do bazy to juz jest zaden problem.
Na bazie mamy wlasne samochody
i wracamy we trzech czy czterech do
domoéw. Czasem jest tak, ze zabiera-

my sie z innymi kierowcami, ktérzy
jada np. ze Slaska, wtedy jednak cza-
sami trzeba troche na nich poczekac,
a kazdego do domu ciggnie... Zwotu-
jemy sie na radiu, kierowcy sobie po-
magaja. Bo jak kierowcy zawodowi
nie beda sobie pomagali, to kto? Je-
stem zdania, ze kazdemu trzeba po-
moc. Chociaz teraz w dobie epide-
mii jest troche strachu, nigdy nie
wiadomo, z kim sie bedzie jechato.
W naszej firmie chwata Bogu zadne-
go przypadku jeszcze nie bylo, ale
nie wiadomo, czy naprawde nie by-
1o, czy nie zostal wykryty. Sami sie
nad tym zastanawiamy.

Wiem, ze dostaniemy dodatkowa
godzine czy dwie na dojazd do ba-
zy. To dobrze, bo niektérzy gonia
na zlamanie karku. Zwlaszcza mto-
dzi, nie maja wyobraZni. But, sandat
i tyle go widzieli. A za chwile na ra-

diu informacja, ze juz gdzie$ lezy.
Starsi juz troche przezyli, juz na-
ogladali sie wypadkdéw i czarnych
workéw na drodze... Ten przepis jest
dobry zwlaszcza dla chtopakéw ro-
biacych dtugie trasy, np. do Hiszpa-
nii. Tam jecha¢ za dnia, ,,przergbac”
Niemcy bez zadnego korka, grani-
czy z cudem. Tam sg korki dzien
w dzief, niemal caty czas, mimo ze
maja przeciez kilkupasmowe auto-
strady w jedna strone. Jak chlopa-
ki szukajg objazdéw ,,landéwkami”,
to z kolei roboty drogowe. No wiec
i tak sie stoi, i tak. Dlatego ten prze-
pis na pewno sie przyda. Pewnie nie
bedziemy z niego korzystac¢ regular-
nie, ale na pewno beda sie zdarzaé
takie dni, Ze bedziemy sie z niego
cieszy¢. Nie jestem zwolennikiem
jazdy na odcieciu, byle goni¢ i doje-
chaé. Na Zachodzie sa firmy, gdzie

il

przyjedziesz minute po awizacji i juz
stoisz. I wtedy robig taske, jesli we-
zma cie na roztadunek.

W Niemczech o godzinie 16 czy 17
nie ma juz miejsca na parkingach, au-
ta stoja na pasach zjazdowych i wy-
jazdowych, stad duza liczba wypad-
koéw. Kiedy szuka sie tam miejsca na
parkingu, zdarza sie przeciggnaé na-
wet ten 15-godzinny czas pracy. Jak
jest kontrola, to wiadomo — wszyst-
ko zalezy od inspektora. Albo bedzie
stuzbista i da mandat, bo 15 godzin to
15 godzin i wszystko ponadto jest nie-
dozwolone, albo bedzie czlowiekiem
i zrozumie sytuacije.

0 odpoczynku w hotelu styszatem,
ale to przeciez fikcja. Nie ma tych ho-
teli. To chory przepis.

Jezdzilem w dwuosobowej zatodze,
nie styszalem o tych 45-minutowych
przerwach. Mysle, Ze to dobre roz-
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wigzanie, bo dwuosobdéwka to byla
juz totalna meka. Nawet te 9 godzin
odpoczynku to jest nic; czas strasz-
nie szybko ucieka. Oczy sie zamy-
ka i zaraz trzeba je otwieraé. Nie lu-
bie dtugo spaé, pieé-szes¢ godzin mi
wystarcza, ale w zalodze to napraw-
de jest ciezko. Na Rumunie po6t bie-
dy, bo dolatywaliSmy tam w jakie$ 14
godzin, postoje na parkingach, zmia-
na karty i dalej wio. Jednak chtopaki
przez 20 godzin ciagglej jazdy sa tak
wymeczeni, ze te dziewie¢ godzin to
nic. Dlatego te 45 minut to dobre roz-
wigzanie, mozna troche potazic, no-
gi rozprostowac, czy polozy¢ sie na
trawie, czy nawet normalnie zjes¢
w knajpie.

Powr6t ciezaréwki co osiem tygodni
— u nas az tyle kierowcy nie siedza za
granica. Te osiem tygodni to jednak
strasznie diugo.

tukasz
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Unijne regulacje to
trzesienie ziemi dla
przewozow busami.
Prawdopodobnie ta
specjalizacja zniknie.

Robert Przybylski

akiet MobilnoSci po raz

» pierwszy w historii uregulu-

je przewozy samochodami
lekkimi, o dmc od 2,5 do 3,5

tony. Rozporzadzenia unij-

ne beda wymagaly zabezpieczen fi-
nansowych na samochody oraz obej-
ma regulami czasu pracy kierowcow
pojazdéw lekkich. SpytaliSmy przed-
stawicieli tej branzy o to, co sadza

PodnieSc sie
po ciosie i by¢
jeszcze silniejszym

o nadchodzacych przepisach oraz
o ich prognozy co do losow tego seg-
mentu przewozow.

Robert Olszewski

Whasciciel firmy ,Robi”,
specjalizujgcej sie w przewozach
samochodowych po Europie

Nie wiem, czy Pakiet Mobilnosci wyj-
dzie nam na plus czy nie, to zbyt Swie-
zy temat. Na wprowadzeniu obowigz-
kowych licenciji i zabezpieczei finan-
sowych moga ucierpie¢ firmy, ktére
maja po 1-2 dostawczaki i biuro w sa-
mochodzie. Mam wszystkie typy po-
jazdéw i w moim wypadku (matych
aut mam 80) wykupienie zabezpie-
czenia na kazdy samochéd to tgcznie
54 tys. euro. To nie jest wielki problem

dla mnie ani dla kazdego, kto prowa-
dzi tego typu przedsiebiorstwo. To, Zze
wszyscy narzekaja, nie jest argumen-
tem, bo przeciez firmy sie rozwijajg.
Pakiet Mobilnosci dosiegnie wszyst-
kich, ale nie zmieni rynku. To raczej
wyczyszczenie rynku.

Wprowadzenie od 1 lipca 2026 ro-
ku obowigzku wyposazania samocho-
doéw o dmc powyzej 2,5 tony w tacho-
grafy oznacza, ze bedzie sie rozwijat
transport kurierski matymi samocho-
dami na 2-3 palety. Firmom produk-
cyjnym nie optaca sie trzymac to-
wardéw w magazynach, gdy zniknag
przewozy ekspresowe samochodami
o dmc 3,5 tony, zapasy beda musia-
ly wzrosnaé i za to zaplaci oczywi-
Scie klient.

Wazniejsze jest, ze za chwile moze
nie by¢ komu obstuzy¢ transportu.

Firmy maja zabudzetowane wydatki
na przewozy, zaplanowang calq logi-
styke, czasy dostaw. Po likwidacji bu-
sow beda musialy zamiast dwoch aut
po 5 palet zamawia¢ 5 samochodow
po 2 palety. My zmienimy samocho-
dy na jeszcze mniejsze, typu np. Opel
Combo, ktére zabierajg po 1-2 palety.
Dla kierowcy to jednak gorsza opcja,
bo w tych autach nie bedzie kabin sy-
pialnych.

Wiekszos¢ firm i moja tez w przy-
sztym roku kupi samochody, ktére be-
da jezdzity do 2026 roku. Do niedaw-
na auta trzymatem 2 lata, ale teraz
jest problem z odkupem, na wtérnym
rynku nie ma na niechetnych. Dlate-
go trzymam dluzej, po 3-4 lata. Mam
przygotowany magazyn czesci za-
miennych, uczymy sie tego i jest OK.
Przy duzej flocie (mam 130 samocho-

doéw réznych wielkoéci), nawet przy
awarii jestem w stanie szybko, w cia-
gu kilku godzin, zorganizowa¢ prze-
tadunek. Ratuje mnie gesta siatka po-
Iaczen, w trasie jest duzo moich lub
zaprzyjaznionych aut. Nowe regula-
cje dotyczace kabotazu nie zmienig
elastyczno$ci dzialania, bo kabota-
Ze sg ograniczone co do ilosci. Poza
tym wiekszo$¢ firm otworzy oddzia-
1y za granica.

Nie ma co ptakaé, nalezy wsta¢ po
ciosie i by¢ jeszcze silniejszym. Pol-
scy przedsiebiorcy sa na tyle sprawni,
Ze sobie poradzg.

Waldemar Zdunek

Wiasciciel firmy ,Tir-Pol”,
specjalizujgcej sie w przewozach
do Rosji

Wprowadzenie wymagan licencjono-
wania przewoz6w pojazdami o dmc
do 3,5 tony i wyposazenie tych aut
w tachograf uniemozliwi prace firm
specjalizujacych sie w przewozach
ekspresowych. To ograniczenie ryn-
ku i koniec tego segmentu przewozow.
To s3 jego ostatnie lata.

Tachografy montowane obowigzko-
wo w lekkich samochodach postawig
przewozy ekspresowe na glowie. Kto
bedzie chciat z nich korzystac, jezeli
zniknie najwazniejsza zaleta ustugi,
czyli szybkos$¢ dostawy?

Pakiet Mobilnosci sprawi, ze efek-
tywnos¢ tych przewozoéw zmaleje
o ponad jednag trzecig, a moze nawet
wiecej. Kto bedzie chcial pokry¢ r6z-
nice w cenie?

Cho¢ o Pakiet Mobilnosci walczyly
zwigzki zawodowe, nie przyczyni sie
on do polepszenia bytu kierowcow;
beda chcieli zarabiaé te same pie-
nigdze, ale to oznacza, ze stawki be-
da musiaty iS¢ w gore. Tu caly rachu-
nek nie zamyka sie, bo nie ma powo-
du placi¢ ekstra ceny za ustuge, ktéra
nie da dodatkowych korzysci w posta-
ci szybkiego przewozu.

Unijne regulacje uderza takze
w przewoznikéw jezdzacych na
Wschéd. Rosjanie na pewno wyko-
rzystajq je, aby dalej ogranicza¢ nam
dostep do swojego rynku. Ten proces
dzieje sie od lat i juz przyni6st odwro-
cenie proporcji: niegdy$ byliSmy lide-
rem tego rynku, ale zostaliSmy ze-
pchnieci na dalsze miejsca. Pakiet
Mobilnosci poglebi te tendencje.

Dla mnie Pakiet niczego na plus
nie zmieni. Moja firma ma licencje na
przewozy miedzynarodowe i otrzymu-
jemy zezwolenia zagraniczne z BTM.
Zatem wprowadzenie obowigzku uzy-
skiwania licencji nie jest postepem.
Pakiet to tylko administracyjne od-
ciecie nas od rynku.

Jacek Chmielowiec

Wiasciciel firmy ,Partner”,
specjalizujgcej sie w przewozach
do Turcji

PrzewoZnicy busowi sg wazng czes-
cig transportowego rynku, cho¢ aku-
rat zainteresowanie unijnych prawo-
dawcdw w postaci objecia nas Pakie-
tem MobilnoSci nie wyjdzie branzy na
zdrowie. Ucierpia takze klienci, ktoérzy
potrzebowali ekspresowych przewo-
z6w i chetnie z nich korzystali.

Zresztg do tego czasu malo kto prze-
trwa na rynku, bo jest coraz trudniej,
coraz wiecej regulacji i wymagan. Jak
nie ma kierowcoéw, to jest praca i sg
zezwolenia. Jak brakuje zezwolen, to
z kolei sg kierowcy i zlecenia, a jak
brakuje zlecen, to bez problemu moz-
na zatrudni¢ kierowcdw i dostac ze-
zwolenia. I tak jest u nas w koétko.

W polsko-tureckiej wymianie ze-
zwolen problemy udatoby sie szyb-
ko rozwigzaé, gdyby na granicy cel-
nik stemplowatl polskie zezwolenia.
Tymczasem polskich funkcjonariuszy
to nie interesuje. Widze to na za- i roz-
fadunkach. Gdy pytam celnikéw, dla-
czego nie sprawdzajg tureckim kie-
rowcom polskich zezwolen stysze,
Ze ,to nie ich sprawa”. Tymczasem
ona jest jak najbardziej ich, bo to
polskie firmy, a nie tureckie, ptaca
w Polsce podatki. A przeciez obce
stuzby nie beda podbijaly polskich
zezwolen, bo to nie jest ich interes.

Po wejsciu 1 lipca 2026 roku obo-
wigzku wyposazania buséw w ta-
chografy ten segment rynku znik-
nie. Nie bedzie sensu korzystac
z lekkich samochodéw i mate par-
tie towaru pojada tureckim autem
jako drobnica. Turcy maja atrakcyj-
ne stawki za przewozy. Wykorzystu-
ja dewaluacje liry. Gdy kilka lat te-
mu zaczynalem prace w tej branzy,
za 1 euro kupowato sie 2,5 liry. Teraz
jest to 8 lir. Gdyby$my mieli 16 zi za
euro, tez moglbym na tych trasach
jezdzi¢ za 500 euro.
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Pakiet Mobilnosci

Wyjasniamy, jakie sg zapisy ogtoszonego 31 lipca
Pakietu MobilnoSci. Wprowadzane zmiany podzieliliSmy
chronologicznie, wedtug terminow wejscia w zycie.

Informator praktyczny ZMPD
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Pakiet Mobilnosci | obejmuje
nastepujace akty prawne:

® Rozporzadzenie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2020/1054
z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajgce
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
w odniesieniu do minimalnych wy-
mogow dotyczacych maksymalne-
go dziennego i tygodniowego czasu
prowadzenia pojazdu, minimalnych
przerw oraz dziennego i tygodniowe-
go okresu odpoczynku oraz zmienia-
jace rozporzadzenie (UE) nr 165/2014
w odniesieniu do okreSlania potoze-
nia za pomocg tachografow.

® Rozporzadzenie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2020/1055
z dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009,
(WE) nr 1072/2009 i (UE) nr
1024/2012 w celu dostosowania ich
do zmian w transporcie drogowym.

® Dyrektywa Parlamentu Europejskie-
go i Rady (UE) 2020/1057 z dnia 15
lipca 2020 r. ustanawiajgca przepisy
szczegblne w odniesieniu do dyrekty-
wy 96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE
dotyczace delegowania kierowcow w
sektorze transportu drogowego oraz
zmieniajaca dyrektywe 2006/22/WE
w odniesieniu do wymogoéw w za-
kresie egzekwowania przepisow oraz
rozporzadzenie (UE) nr 1024/2012.

Zmiana do rozporzadzenia
(WE) 561/2006
[ 20 sierpnia 2020 r. ]

1. Odpoczynki tygodniowe

Wprowadza sie mozliwos¢ odbioru
2 skréoconych odpoczynkow tygo-

dniowych (24 godz.) pod rzad, dla
kierowcoéw wykonujacych transport
miedzynarodowy.
Rekompensata za skrécone odpo-
czynki tygodniowe:
® musi by¢ zrekompensowana row-
nowaznym okresem odpoczynku,
wykorzystywanym jednorazowo
przed koncem trzeciego tygodnia,
® musi poprzedzaé regularny odpo-
czynek tygodniowy (45 godz.),
® moze by¢ dotgczona do odpoczyn-
ku trwajacego co najmniej 9 godz.
Podtrzymano zakaz odbioru regu-
larnego odpoczynku tygodniowego
(45 godz.) i odpoczynku trwajacego
ponad 45 godz. w kabinie pojazdu.
Odpoczynki te musza byé wykorzysta-
ne w odpowiednim miejscu zakwate-
rowania, wyposazonym w infrastruk-
ture noclegowa i sanitarna.

2. Powrot KIEROWCY do bazy

Wprowadza sie obowiazek dla praco-
dawcy, aby tak zorganizowat prace,
by kierowca mogt odebra¢ w kazdym,
4-tygodniowym okresie, regularny od-
poczynek tygodniowy (trwajacy 45
i wiecej godz.) w kraju siedziby prze-
woznika lub miejscu zamieszkania
kierowcy.

W przypadku odbioru dwéch skré-
conych odpoczynkéw tygodniowych
(24 godz.) pod rzad, kierowca ma
prawo do powrotu, przed rozpocze-
ciem regularnego odpoczynku ty-
godniowego trwajacego ponad 45
godz., wykorzystywanego jako re-
kompensata za skrécone odpoczyn-
ki tygodniowe.

3. Wydtuzenie godzin jazdy
(zmiana art. 12)

Wprowadza sie mozliwos¢ wydtuze-
nia dziennego lub tygodniowego cza-
su jazdy o 1 godzine w celu dotarcia
do bazy przedsiebiorstwa lub miejsca
zamieszkania kierowcy w celu odbio-
ru odpoczynku tygodniowego lub
0 2 godziny (pod warunkiem odbio-
ru 30 min przerwy) w celu dotarcia do
bazy przedsiebiorstwa lub miejsca za-
mieszkania kierowcy w celu odbioru
regularnego odpoczynku tygodnio-
wego (45 godz.).

Rekompensata za ten czas musi
jednak by¢ odebrana jednorazowo
przed koficem 3 tygodnia, nastepuja-
cego po tygodniu w ktérym nastgpito
wydtuzenie godzin jazdy.

4. /atoga dwuosobowa

W zatodze kilkuosobowej kierowca
moze wykorzystaé przerwe trwaja-
€3 45 minut w pojezdzie kierowanym
przez innego kierowce, pod warun-
kiem ze kierowca, ktory ma przerwe,
nie jest zaangazowany w pomoc kie-
rowcy prowadzgcemu pojazd.

Zmiana do rozporzadzenia
(WE) 561/2006

i rozporzadzenia (UE)
165/2014

[ do 31 grudnia 2024 r. ]

Dane z tachografu

Obowigzek przechowywania i okazywa-
nia do kontroli danych z tachografu z da-
nego dnia i poprzedzajacych go 56 dni.
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Zmiana do rozporzadzenia
(UE) 165/2014
[ do 21 sierpnia 2023 r. ]

Obowigzkowy montaz smart tacho-
grafow II generacji w nowych pojaz-
dach.

Zmiana do rozporzadzenia
(UE) 165/2014
[ do 31 grudnia 2024 r. ]

Obowigzkowa wymiana tachografow
analogowych i cyfrowych na smart ta-
chografy II generacji.

Zmiana do rozporzadzenia
(UE) 165/2014
[ do 20 sierpnia 2025 r. ]

Obowigzkowa wymiana smart tacho-
grafow I generacji na smart tachogra-
fy II generacji.

Zmiana do rozporzadzenia
(WE) 1071/2009
[ 21 lutego 2022 . ]

Kryteria siedziby firmy

Wprowadza sie obowiazek dla przed-
siebiorcy, ktéry bedzie musiat organi-
zowac przewozy w taki sposob, aby
pojazdy, ktére sa wykorzystywane
w przewozach miedzynarodowych,
wracaty do jednej z baz eksploatacyj-
nych przedsiebiorstwa w tym pan-
stwie cztonkowskim nie pézniej niz
w ciggu 8 tygodni od chwili jego
opuszczenia.

Zmiana do rozporzadzenie
(WE) 1072/2009
[ 21 lutego 2022 . ]

Kabotaz

Pozostawiono mozliwo$¢ wykonania
3 przewozow kabotazowych w ciggu
7 dni.

Wprowadza sie obowigzkowy,
4-dniowy okres karencji (cooling
off period - liczony od zakohczenia
ostatniego przewozu kabotazowego),
pomiedzy kolejnymi operacjami kabo-
tazowymi w danym kraju.

Przewozy kombinowane

Wprowadza sie mozliwo$¢ objecia
zasadami dot. kabotazu takze prze-
wozow kombinowanych, jezeli ca-
fa trasa takiego przewozu odbywa sie
w jednym panstwie czlonkowskim.
Decyzje o tym panistwa beda podej-
mowaly indywidualnie.

Delegowanie w transporcie -
LEX SPECIALIS
[ 2 lutego 2022 . ]

Delegowanie w transporcie

Wprowadza sie zwolnienie z zasad de-

legowania dla kierowcow przy wyko-

nywaniu:

® przewozow bilateralnych,

® przewozow tranzytowych,

® w przewozach kombinowanych, je-
§li wykonywane sg w ramach trans-
portu bilateralnego,

® przewoz6w typu cross trade, zwol-
nienie obejmuje 1 operacje dotadun-
ku lub roztadunku lub 2 operacje do-
fadunku lub roztadunku w drodze
powrotnej, pod warunkiem, ze od-
bywaja sie one w trakcie trwania
przewozu bilateralnego. Zwolnienie
obowigzuje przy obowigzku reczne-
go notowania momentu przekracza-
nia granicy.

/gtoszenia delegowania
i rozliczania ptacy zagraniczne

Wprowadza sie uproszczone zasady

zglaszania i rozliczania ptacy kierow-

cow delegowanych i ograniczono wy-

mogi administracyjne i kontrolne je-

dynie do:

® obowigzku wystania przez przewoz-
nika zgloszenia delegowania, elektro-
nicznie za pomoca systemu IMI, przy
uzyciu wielojezycznego, standardo-
wego formularza i najpézniej w mo-
mencie rozpoczecia delegowania,

® obowigzku posiadania w pojezdzie
i okazywania do kontroli w formie
papierowej lub elektronicznej kopii
zgloszenia do delegowania i listow
przewozowych, zapisow tachogra-
fu z wpisanymi symbolami pafistw
przekraczania granicy,

® obowigzku wysylania na zadanie
organu kontrolnego, elektronicznie
za pomocg systemu IMI, dokumen-
tacji zwigzanej z delegowaniem kie-
rowcy (w tym: umowy o prace, ewi-
dencji czasu pracy i potwierdzenia
wyplaty wynagrodzenia, zapisow
tachografu i listow przewozowych
oraz kopii zgtoszenia do delegowa-
nia).

Pojazdy od 2,5 do 3,5 t dmc
w ruchu miedzynarodowym

Rozporzadzenie (WE) 1071/2009
[ 21 maja 2022 . ]

Objecie przepisami dostepu do zawo-

du przewoznika drogowego, w tym:

® obowigzku posiadania zezwolenia
na wykonywanie zawodu przewoz-
nika drogowego;

® obowigzku posiadania gwarancji fi-
nansowej w wysokosci 1800 € na
pierwszy pojazd i 900 € na kazdy
nastepny;

® obowigzku spetnienia wymogu do-
brej reputacji

® obowigzku posiadania siedziby
firmy.

Rozporzadzenie (WE) 1072/2009
[ 21 maja 2022r. ]

Objecie przepisami dostepu do rynku

przewozéw drogowych, w tym:

® obowiazek posiadania licencji
wspolnotowej;

® objecie przewozé6w pojazdami do
3,5 t regulacjami w zakresie kabo-
tazu.

Rozporzadzenia (WE) 561/2006
i 165/2014
[1lipca 2026 r.]

Objecie przepisami rozporzadzenia
dotyczacymi czasu jazdy i odpoczyn-
ku kierowcow pojazdéw w ruchu mie-
dzynarodowym i obowigzek wyposa-
Zenia tych pojazdow w tachografy.
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A ta kawka
to z cukrem?

przewoznik nr 73
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Caty $wiat na trzech ekranach
- dziwne.

Mozemy dostarczyé
kawe w dowolnych ilosciach,
ale do ktérego ekranu?
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Kawa przez szybe
- paranoja.
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To moze pan powie,
jak opuséci¢ Matrix.
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Anna Brzezinska-Rybicka

Narzekalismy
na spory w $rodowisku,
a teraz nawet tego brakuje.




wydarzenia

Telefony komérkowe bardzo rozpraszaja kierowcow,

co potwierdzity badania zrobione na zlecenie PZU przez
Akademie Jazdy Opla. Dwanascie oséb przejechato tor
przeszkod, a kazda sama dobierata predkos¢. Za dru-
gim przejazdem kierowcy musieli odbiera¢ SMS-y i te-
lefony z poleceniami dodania lub odjecia cyfry od pred-
kosci wjazdu na odcinek pomiarowy, pokazany na foto-
komorce.

Okazato sie, ze 80 proc. uczestnikéw badania nie byto
w stanie zapamietac wyswietlanej przez fotokomorke
predkosci. Podczas odbierania SMS-a zmniejszali pred-
kos¢ o 20 proc. w stosunku do niezaktécanego przejaz-

eActros na prébach

Niebezpieczne telefony koméorkowe
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du, a rozmawiajac przez telefon o 10 proc. Pomimo zacho-
wania wiekszej ostroznosci doszto do ,,wypadku”
(samochod wypadt z trasy), a we wszystkich przejazdach
znacznie czesciej interweniowat system stabilizacji toru
jazdy ESP. Oznacza to, ze kierowcy gorzej panowali nad
samochodem i nie zastanawiali sie nad torem jazdy.
Instruktor bezpiecznej techniki jazdy Mariusz Stuszewski
z Akademii Jazdy Opla zaleca, aby kierowca podczas jazdy
zapomniat o telefonie komorkowym, poniewaz nawet przy
zmniejszonej predkosci urzadzenie zbytnio angazuje uwa-
ge. Tymczasem przy predkosci 150 km/h auto pokonuje

w kazdej sekundzie ponad 41 m.
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ECG przewiduje stabe
5 lat dla motoryzacji

Europejskie Stowarzyszenie Przewoznikow Go-
towych Samochodéw ECG spodziewa sie spadku
sprzedazy nowych aut osobowych w Europie
217,63 mln w 2019 roku do 16,85 mln w 2022 roku

i kolejnych. Dopiero po trzech latach popyt zacznie

wazrastac, aby w 2030 roku osiagnac 18,93 mln aut.

Beda to znacznie drozsze modele od dzisiejszych.
Deloitte szacuje, ze w 2035 roku przychody branzy
wzrosna o potowe w stosunku do 2018 roku. Ceny
zostang wywindowane przez alternatywne nape-
dy i komunikacje pomiedzy pojazdami oraz infra-
struktura.

Bedzie co wozic z nowych magazynow

wydarzenia

W 2019 roku juz 30 rzadéw ogtosito, Ze zakaze w przy- roku setki tysiecy kilometréw. eActros ma rame Actrosa, Catkowite zasoby nowoczesnej powierzchni we umowy i ekspansje, a renegocjacje doty-
sztoSci wjazdu do centréw miast pojazdéw z silnikami przystosowang do nowych wymagan. Zasilanie stano- magazynowej i przemystowej w Polsce na ko-  czyty zaledwie ok. 600 tys. m kw. Najwyz-
spalinowymi. Na poziomie krajowym takie ograniczenia ~ wig akumulatory litowo-jonowe o pojemnosci 240 kWh. niec czerwca wyniosty 19,6 mln m kw. Jak po- szy popyt brutto odnotowano w Warszawie,

daje firma doradcza Savills, w pierwszej poto-  Polsce centralnej oraz na Gérnym Slasku.
wie roku rynek wzbogacit sie o ponad Pomimo wyzwaf zwigzanych z Covid-19 po-
1 mln m kw. nowej powierzchni. W pierwszej pyt osiagnat najwyzsza w historii wartos¢
potowie roku w Polsce wynajeto 2,4 mln m odnotowang na pétmetku roku. Ponadto
kw. nowoczesnej powierzchni magazynowej  w drugim kwartale wynajeto i oddano do

i przemystowej, o 25 proc. wiecej niz przed uzytku nawet wiecej nowej powierzchni niz
rokiem. Znakomitg wiekszoSc stanowity no-  w pierwszych trzech miesigcach roku.

zapowiedziato 13 rzadéw. Koncerny samochodowe juz Energia trafia do umieszczonych w poblizu piast osi tyl-
przygotowuja elektryczne ciezaréwki. DAF wybrat ogni- nej silnikdw o mocy po 126 kW. Maksymalny moment
wa paliowe, Renault, Volvo, Scania, MAN i Mercedes za-  obrotowy kazdego z nich wynosi 485 Nm, ale po zasto-
silanie bateryjne. sowaniu przektadni wzrasta do 11tys. Nm. tadowanie
Ostatnio Mercedes przekazat 10 bateryjnych ciezaréwek ko-  akumulatoréw z wykorzystaniem tadowarki o mocy
lejnej generacji do prob w Niemczech, Holandii i Belgii. Kaz- 150 kW trwa 2 godziny.

da z dziesigciu firm otrzyma 25-tonowego eActrosa na rok. Projekt jest finansowany przez niemieckie Federalne Mi-
Samochody maja zabudowy chtodnicze z agregatem zasila-  nisterstwo Srodowiska (BMU) oraz Federalne Minister-
nym pradem. W Holandii bedg pokonywac dziennie 200 km.  stwo Gospodarki i Energii (BMWi) w ramach projektu
Elektryczne ciezarowe Mercedesy przejechaty od 2018 Concept ELV.
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Urzadzenia poktadowe
/MPDbox na Butgarie
dostepne od reki

ZMPD jako jedyne
w Polsce oferuje
mozliwos¢ podpisania
umowy i dzierzawy
urzadzen poktadowych
do uiszczania optat

4 2 drogowych w Butgarii.

ZMPD

ZMPDbox obstuguje takze optaty dro-
gowe pobierane przez sze$¢ innych
krajéw: Niemcy, Belgie, Austrie, Fran-
cje, Hiszpanie, Portugalie, oraz trzy
tunele: Herrentunel (DE), Warnow tu-
nel (DE), Liefkenshoek tunel (BE).

Na tym jednak nie poprzestaje-
my. Naszym celem jest skupienie

w ZMPDbox jak najwiekszej licz-
by krajow. ZMPDbox bedzie suk-
cesywnie zwiekszal swoj zasieg
bez koniecznosci jego wymiany.
W najblizszej przysztosci zostang ko-
lejno wlgczone:
® Wegry,
® Wiochy,
® Szwajcaria.

Dzieki temu ZMPDbox stanie sie

ZMPD

wydarzenia
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1 urzadzenie
7 krajow

urzadzeniem z najwiekszym zakre-
sem ustug w Europie.

Wychodzac naprzeciw potrzebom
polskich przewoznikéw Zrzeszenie
uruchomito dystrybucje w 10 punk-
tach w Polsce. Klienci nie muszg juz
traci¢ czasu w kolejkach, poniewaz
urzadzenia sg personalizowane i wy-
dawane od reki. Wystarczy kontakt
z ZMPD pod adresem zmpdbox.pl lub
telefonem +48 22 536 18 58.

Wiele ustug i jedno
urzadzenie

Polskie menu urzadzenia bylo kon-
sultowane z naszymi przewoznika-
mi, dzieki czemu jest ono bardzo in-
tuicyjne w obstudze. Wraz z urzadze-
niem klient otrzymuje polskojezyczng
instrukcje montazu i obstugi.
Urzadzenie posiada takze menu
w jezyku rosyjskim. To unikatowe roz-
wigzanie wychodzi naprzeciw potrze-
bom polskich przewoznikéw zatrudnia-

jacych kierowcow rosyjskojezycznych.

Kolejng bardzo istotng zaletg urza-
dzenia jest mozliwo$¢ zmiany nume-
ru rejestracyjnego na urzgdzeniu bez
koniecznosci jego zwrotu. Wystarczy
zadzwoni¢ lub przesta¢ maila na de-
dykowang dla klientéw ZMPD infoli-
nie. Nasz dziat obstugi klienta oferu-
je rtbwniez pomoc w rozwigzywaniu
problem6w kierowcow, ktérzy moga
dzwonié 24 godziny na dobe 7 dni
w tygodniu. ZMPD wspiera tez swoich
klientéw w odwotywaniu sie od kar
zwigzanych z oplatami drogowymi.
Aby ulatwi¢ rozliczanie optat przygo-
towaliSmy portal fakturowy, z ktérego
mozna pobra¢ w kazdej chwili szcze-
g6ty przejazdow i faktury.

ZMPD z pierwsza umowa

Zrzeszenie jako pierwsze w Polsce pod-
pisato umowe z Toll4Europe, dostaw-
ca EETS (Europejskiej Ustugi Poboru
Oplaty Elektronicznej). EETS wyko-

rzystuje Dyrektywe 2004/52/WE Par-
lamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r. w sprawie interope-
racyjnosci systeméw elektronicznych
oplat drogowych we Wspdlnocie oraz
Decyzji Komisji 2009/750/EC z dnia
6 pazdziernika 2009 r. w sprawie de-
finicji europejskiej ustugi optaty elek-
tronicznej oraz jej elementéw tech-
nicznych.

Ustuga EETS pozwala zastapi¢ kra-
jowe urzadzenia pokladowe jednym
i tym samym upraszcza uiszczanie
oplat drogowych w catej Unii Eu-
ropejskiej. Zrzeszenie dokonuje re-
jestracji przewoznikéw i prowadzi
dystrybucje urzgdzenia ZMPDbox
bezposrednio do zainteresowanych
firm. Klienci moga sktada¢ wnioski
o rejestracje za poSrednictwem for-
mularza do uzupelnienie na stronie
https://uslugi.zmpd.pl/

Kontakt z ZMPD pod adresem zmpdbox.pl
lub telefonem +48 22 536 18 58.
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Nowa szansa
dla przewoznikow
autokarowych
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Uchwalona przez Sejm Polityka Nowej Szansy weszta w zycie
11 sierpnia i daje mozliwos¢ dofinansowania restrukturyzacji
upadajacych firm, takze przewoznikéw autobusowych.

Robert Przybylski

a realizacje Polityki Nowej
Szansy rzad przewidziat
budzet 120 mln z} rocznie
przez 10 lat dla przedsie-
biorcéw w klopotach. Dzie-
ki nowym przepisom przedsiebiorcy
beda mogli réwniez uzyskac ulge na
restrukturyzacje niektérych nalezno-
Sci publiczno-prawnych o szacunko-
wej wartosci 50 mln zt rocznie. — Przy-
gotowana przez Ministerstwo Rozwoju

ustawa przewiduje dtugofalowg pomoc
dla przedsiebiorcéw, ktoérzy przecho-
dza kryzys. Wsparcie to bedzie mia-
o zar6wno charakter finansowy, jak
i ekspercki — wymienia wiceminister
rozwoju Krzysztof Mazur.

Adresatem rozwigzan przewidzia-
nych w ustawie bedg przedsiebiorcy
w trudnosciach, ktorzy sg w trakcie
postepowania upadtoSciowego lub
staneli wobec grozby likwidacji. Po-
moc przeznaczona moze by¢ wylacz-
nie na dzialania restrukturyzacyjne
lub wsparcie ptynnosci finansowej,

w zwiazku z realizowana restruktu-
ryzacja.

Wsparcie obejmie zarébwno MSP,
jak i duze przedsiebiorstwa. Minister-
stwo Rozwoju zapewnia, Ze obowigz-
ki przedsiebiorcéw ubiegajacych sie
o pomoc, jak réwniez wniosek
0 wsparcie, sa maksymalnie uprosz-
czone. Pomoc bedzie udzielana na
ratowanie, tymczasowe wsparcie re-
strukturyzacyjne i restrukturyzacije.
Co do zasady beda to pozyczki.

Operatorem pomocy oferowanej
przez ustawe jest Agencja Rozwoju

m International Road Transport Union
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Przemystu. Zasady udzielania wspar-
cia opieraja sie o wytyczne Komisji
Europejskiej dotyczace pomocy pan-
stwa na ratowanie i restrukturyzacje
przedsiebiorstw niefinansowych, kto-
re znajduja sie w trudnej sytuaciji.

Pomoc bedzie udzielana w formie
krotkookresowych pozyczek na ra-
towanie na 6 miesiecy z mozliwos-
cig przedtuzenia do 18 miesiecy dla
MSP, zas dla duzych podmiotéw okres
moze by¢ wydtuzony. Ustawa przewi-
duje udzielanie pozyczek na wsparcie
restrukturyzacji oraz na pomoc w re-
strukturyzacji.

Postojowe i ubezpieczenie

Nie ma pewno$ci, czy fundusze
z PNS beda mogly postuzy¢ do optat
leasingowych i ubezpieczen autoka-
rowych flot. Polskie Stowarzyszenie
Przewoznikéw Autokarowych apeluje

Wskazuje, ze chodzi o pomoc
W utrzymaniu potencjatu przedsie-
biorstw, czyli zatrudnienia i taboru.
Fundusz Gwarantowanych Swiadczer
Pracowniczych nie jest dostosowany
do potrzeb branzy przewozéw autoka-
rowych. — Majg oni specyficzng dzia-
talno$é, ktéra wymaga np. duzej licz-
by kierowcéw sezonowych - podaje
przyklad prezes PSPA.

Ratuj sie¢ kto moze

Przewodniczaca Regionu Slgskiego
ZMPD Kornelia Lewandowska zauwa-
7a, Ze przewozy autokarowe ruszyty.
— Przy biurach podr6zy co$ drgneto,
cho¢ bon turystyczny niewiele pomo-
Ze, to na otarcie tez — przypuszcza Le-
wandowska.

Natomiast przewodniczacy Regionu
Dolnoé$laskiego ZMPD Wojciech Sien-
ko dodaje, ze firmy wcze$niej kon-
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PSPA szacuje, ze co drugi przewoznik autokarowy jest
zagrozony bankructwem. Tymczasem dotychczasowe
rozwigzania pomocowe sg niedopasowane do potrzeb

do panstwa réwniez o pomoc w opla-
tach ZUS. — Dla nas wazne jest tak-
Ze postojowe i zwolnienie z obowigz-
ku optacania sktadek ZUS — wyjasnia
Rafat Jaficzuk. Tymczasem Tarcza 3.0
(ustawa z 14 maja 2020 roku) przewi-
duje wyptate maksymalnie trzech
Swiadczen.

PSPA szacuje, ze co drugi przewoz-
nik autokarowy jest zagrozony ban-
kructwem. Tymczasem dotychczaso-
we rozwigzania pomocowe sg nie-
dopasowane do potrzeb branzy au-
tokarowej. Przewoznicy autokarowi
skorzystali z Tarczy Finansowej PFR,
jednak ten program nie jest dopaso-
wany do sytuacji, w jakiej znalezli
sie przedsiebiorcy z tego sektora go-
spodarki. — W tym roku wplywy ma-
my na poziomie 2 proc. ubieglorocz-
nych i pracy mie¢ nie bedziemy. Mu-
simy przetrwaé do kolejnego sezonu,
ktdry tez rewelacyjny nie bedzie (sza-
cujemy obloZenie na 40 proc.), ale to
juz pozwoli nam samodzielnie funk-
cjonowac — ttumaczy prezes PSPA Ra-
fal Janczuk.

branzy autokarowe].

centrujgce sie na obstudze wycieczek
zagranicznych zajely sie przewozem
pracownikow.

Ministerstwo Infrastruktury przy-
chylito sie do postulatow branzy au-
tobusowej i zezwolilo od 1 czerwca
na zapelnienie wszystkich miejsc
siedzacych lub polowy miejsc sie-
dzacych i stojacych, przy jednoczes-
nym pozostawieniu potowy miejsc
siedzacych.

Mimo to popyt nie pokrywa poda-
7y i przewoznicy muszg redukowac ta-
bor i zatrudnienie. — Sg firmy, ktére
juz na poczatku pandemii ,,poddaty
sie” i oddaly autobusy do firm leasin-
gowych. Kazdego dnia kolejne auto-
kary sa windykowane przez leasingo-
dawcéw i trafiajg na juz przepelnione
place. Sytuacja wydaje sie by¢ w tym
wzgledzie dramatyczna — opisuje dy-
rektor zarzgdzajgcy biurem podrozy
Funclub Piotr Sucko.

Oddanie autokaru leasingodawcy
to powazna strata dla przewoznika.
— Oznacza nie tylko przepadek wpta-
conych rat, ale rowniez koniecznos¢

przewoznik nr 73

zaplaty utraconych korzysci firmie le-
asingowej — ttumaczy Sucko.

Przewoznicy autokarowi ztozyli
wnioski do ARP Leasing o refinanso-
wanie taboru, jednak do tej pory zZa-
den nie zostat rozpatrzony.

Samorzady tez nie pomoga

Przedstawiciele Polskiej Izby Tury-
styki, PTTK oraz Pomorskiego Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Drogo-
wych spotkali sie z urzednikami Po-
morskiego Urzedu Marszatkowskiego
w sprawie pomocy dla grupy przed-
siebiorcéw powigzanych z szeroko po-
jeta turystyka, w tym z transportem
autokarowym. — Niestety nie ma na
nig szans, bo samorzady nie posiada-
ja Srodkow na ten cel — taka ustyszeli-
Smy odpowiedZ — méwi prezes PSPD
oraz przewodniczacy Regionu Pomor-
skiego ZMPD Tomasz Rejek.

Szefowie PTTK i PIT majqg te same
informacje z innych regionéw. Rzecz-
nik prasowy Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewddztwa Mazowieckiego
w Warszawie Marta Milewska ttuma-
czy, ze zarzad wojewbddztwa kierowat
sie przede wszystkim checig niesienia
pomocy firmom, ktére mimo luzowa-
nia obostrzen sanitarnych wcigz znaj-
duja sie w bardzo trudnej sytuaciji, sto-
jac na skraju bankructwa. Majg proble-
my z ptynnoScig finansowa i nie zdo-
laly osiggnac stabilizacji po kryzysie
spowodowanym obostrzeniami zwig-
zanymi z COVID-19. — Alokacja na na-
bér wynosi 67 min zt i nie pozwala na
objecie wsparciem wszystkich firm na
Mazowszu. Nie mamy wiec mozliwoSci
objecia wsparciem wszystkich branz —
zaznacza rzeczniczka.

Dramatyczne rozmowy z przedsta-
wicielami administracji prowadza nie
tylko przewoznicy, ale i wlasciciele
biur podrézy. Wyglada na to, ze bez
szczepionki branza skazana jest na
bankructwo.

Wedlug danych Giéwnego Inspek-
tora Transportu Drogowego na koniec
2019 roku w obrocie prawnym znajdo-
walo sie 137 zezwolefi na miedzynaro-
dowe przewozy okazjonalne, na ktére
wydanych bylo 556 wypiséw, co ozna-
cza, ze tyle bylo autokar6éw.

Podobng zapa$¢ notuje cata Swiato-
wa branza przewoz6w autokarowych.
Scania raportuje, Ze tegoroczna sprze-
daz autokardw jest o 90 proc. mniej-
sza od ubiegtoroczne;j.

NAJ
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Przewoznicy rzeczy,
ktorzy najbardziej
ucierpieli przez wywotany
pandemia kryzys,

ike

Robert Przybylski

olski Fundusz Rozwoju 31

’ lipca zakonczyl przyjmowa-

nie wnioskéw mikro, matych

i Srednich firm o subwencje

z Tarczy Finansowej PFR. Do

16 sierpnia PFR przyjmuje reklamacije,

a odwotania od negatywnych decyzji

bedzie rozpatrywat do kofica wrze$nia.

Fundusz otrzymat 12 tys. wnioskéw

0 wyjasnienia, z ktérych ponad 3 tys.

juz zostalo rozpatrzonych. — Sg to skom-

plikowane i czasochtonne weryfikacje —
wyijasnia prezes PFR Pawel Borys.

Prezes przypomina, Ze 25 proc.

subwencji zostanie umorzone, jezeli

przez kolejne 12 miesiecy firma bedzie

dzialaé¢, a polowa, jezeli w tym cza-

sie utrzyma zatrudnienie. PFR pracu-

je nad systemem, ktéry w przysztym

roku pozwoli firmom zlozyé wniosek
o czeSciowe umorzenie subwencji. —
Zalezy nam, aby proces byl zautoma-
tyzowany i prosty — podkresla Borys.

Co trzecia firma transportowa
z tarcza

PFR podaje, ze subwencje otrzyma-
to 29 589 firm zakwalifikowanych
w PKD (Polska Klasyfikacja Dziatalno-
§ci) jako transport i gospodarka maga-
zynowa. Przydzielona kwota wynio-
sta 4 668 572,4 tys. zl, co daje $red-
nio blisko 158 tys. zl na firme, o 17 tys.
zl mniej niz $rednia dla wszystkich
branz. PFR podlicza, ze firmy trans-
portowo-magazynowe z subwencja za-
trudniajg 270 964 osbb.

Udzial procentowy kwoty przydzie-
lonej branzy transportowo-magazyno-
wej wyniost 7,7 proc. w catosci i jest to

otrzymali pomoc PFR.

Sektor handlu hurtowego i detalicznego oraz naprawy samochodow 1 8,6 M

Przetwarstwo przemystowe 12,9 m

Transport | gospodarka magazynowa 4,/ m

Branza hotelowa i gastronomiczna 3,4 M

[d 7t
d 7t
Budownictwo 9,5 mld ZJ[
d 7t
d 7t

czwarta galgz gospodarki pod wzgle-
dem wielkoSci pobranej subwencji.
Najwiekszg pomoc PFR uzyskat sek-
tor handlu hurtowego i detalicznego
oraz naprawy samochodéw (lgcznie
18,6 mld zt). Na drugim miejscu zna-
lazlo sie przetworstwo przemystowe
(12,9 mld z}) i za nim budownictwo
(9,5 mld z}). Transport uzyskat 4,7 mld
zt subwencji, za$ branza hotelowa
i gastronomiczna 3,4 mld zl. Subwen-
cje otrzymato 89 proc. wnioskujacych.
0O ile blisko co trzecia firma trans-
portowa skorzystala z finansowego
wsparcia, to w przypadku nalezacych
do wszystkich branz w calym kraju
firm mikro, matych i érednich po tar-
cze siegnela blisko potowa podmio-
tow. Do mikrofirm trafilo 18,7 mld zi,
do MSP 41,8 mld zl; 182,3 tys. firm za-
trudniajgcych do trzech oséb otrzy-
mato pomoc. — To najstabsze podmio-

ty rynku — podkresla prezes PFR.

PFR wyptacila ogbtem 60 605,7
mln zt pomocy dla 345 542 firm, kt6-
re zatrudniajg 3 116 793 osoby. Sredni
czas rozpatrywania wniosku wynio6st
16 godzin, a przecietnie po 46 godzi-
nach pienigdze byly na koncie wnio-
skujacego przedsiebiorcy.

Srednia kwota subwencji dla mikro-
przedsiebiorstw (majacych do 9 pra-
cownikéw) wyniosta 69 tys. zt (PFR
zakladat 75 tys. z1), dla MSP (od 10
do 249 pracownikéw) trafito Sred-
nio 576 tys. zl (zaloZzeniem byt milion
z1). — Dlatego tgcznie wyptaciliSmy
60,5 mld zl subwencji, a nie zaklada-
ne 75 mld zt — ttumaczy prezes PFR.

Majowy szczyt

Tarcza Finansowa PFR cieszyla
sie wielkim zainteresowaniem. Od

1 kwietnia 2020 roku liczba uzytkow-
nikéw stron PFR wyniosta 2,07 mln,
a odston byto 6,95 mln. W przypad-
ku mikro, matych i $rednich firm sub-
wencje przekazywano za poSredni-
ctwem bankéw komercyjnych, w kt6-
rych majg konta.

Ministerstwo Rozwoju zaznaczato,
Ze tarcza jest dla firm, ktére popad-
ty w klopoty z powodu pandemii. —
Nie chcemy pasazer6w na gape — pod-
kreSlita minister Jadwiga Emilewicz.
Procedury PFR wymagaly od sklada-
jacych podmiotéw solidnie prowadzo-
nej ksiegowosci. System nie tolerowat
niescistosci w danych przedsiebiorcy
i urzedéw skarbowych.

PFR podlicza, ze szczyt wyplat na-
stapil 11 maja, czyli 12 dni po urucho-
mieniu. Tego dnia Fundusz wyptla-
cit na konta przedsiebiorcow rekor-
dowe 3,7 mld zl. Jezeli chodzi o row-

nomierno$¢ naptywania wnioskow,
to PFR nie prowadzi takich staty-
styk dla poszczegélnych branz. Ob-
serwujac jednak dynamike wyptat
dla przedsiebiorstw transportowo-
-magazynowych mozna stwierdzié,
ze w pierwszych trzech tygodniach
z subwencji PFR skorzystalo ponad
9 tys. firm, czyli 3 tys. podmiotow ty-
godniowo. W ostatnich pieciu tygo-
dniach subwencje otrzymato 5,3 tys.
firm, czyli nieco ponad tysigc na ty-
dziefi. Eacznie przez 9 tygodni trwa-
nia programu PFR pomogt 29 589 fir-
mom, co daje $rednio 3,3 tys. firm na
tydzien. Zatem i w przypadku bran-
Zy transportowo-magazynowej szczyt
wyplat przypadt na maj i poczatek
czerwca.

W przygotowaniu programu pomo-
cowego bralo udziat 150 pracowni-
koéw PFR.
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Miliardy dla oszustow
przy biernosci
administracji panstwa

50
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Wytudzenia ustug transportowych prowadza przewoznikow na skraj bankructwa.
Plaga staje sie niezno$na, natomiast administracja samorzadowa i pafnstwowa
sg bezradne.

Robert Przybylski

la wielu przewoznikow
ten rok zaczat sie fatalnie.
Nie do$¢, ze zmalata po-
daz tadunkéw i stawki, to
wzrosta liczba wyludzen
ustug. Jedna z firm transportowych
wskazuje, ze suma niezaptaconych
przez poSrednikéw faktur w pierw-
szej polowie tego roku jest wyzsza
niz w calym 2019 roku. Problem

jest powazny, poniewaz moze do-
tyczy¢ nawet 10 proc. przychodéw
firm transportowych. To 10-13 mld
z}, ktore rocznie trafia do oszustow.

Fikcyjne polisy

Dziatalno$¢ tych firm polega na do-
gadaniu sie z logistykami w zakla-
dach pracy, dzieki czemu posredni-
cy przejmujg tadunki, a nastepnie te
tadunki w skrajnych przypadkach
przechodza nawet przez kilka firm

posredniczacych. Tworzy sie w ten
sposob karuzele oraz powoduje, ze
przewoznik jest na samym koncu
tego taficuszka i otrzymuje zaptate
praktycznie niepokrywajaca kosz-
téw transportu, ale z braku tadun-
kéw na rynku zmuszony jest do ich
podjecia.

Sytuacja jest niebezpieczna dla
obrotu gospodarczego, poniewaz
firmy, ktoére rzekomo poSrednicza
i ulatwiaja prace przewoznikéw, w
rzeczywistoSci tworzg co$ w rodza-

przewoznik nr73

ju nielegalnej organizacji, ktora ze-
ruje na mikro, matych i érednich fir-
mach transportowych. Nie dos¢, ze
posrednicy zanizajg ceny ustug, to
jeszcze nie ptaca za nie. Na dodatek
proceder wyludzen jest bezkarny.

Ustawa o transporcie drogowym
wymaga od poSrednika zabezpie-
czenia finansowego w wysokosci
50 tys. euro, jednak - jak twierdzi
prezes Zarzadu PKS Zary Jozef Sto-
wikowski - sg to zabezpieczenia fik-
cyjne.

Wiekszos¢ firm posredniczacych,
ktére sg rejestrowane w celu wytu-
dzania transportu od przewozni-
kow, przedkltada w momencie zlo-
zenia wniosku o licencje zabezpie-
czenie w postaci polisy ubezpiecze-
niowe;j.

J. Stowikowski alarmuje, Ze organ
wydajacy licencje - tj. starostwa po-
wiatowe - nie analizuje pod wzgle-
dem prawnym zapiséw w polisie
ubezpieczeniowej, ktore praktycz-
nie nie gwarantujg zadnego zabez-
pieczenia dla przewoznikdéw, ktoérzy
wykonujg transport na rzecz takiego
posSrednika. Zapisy gwarantujg od-
szkodowanie tylko wtedy, gdy po-
Srednik nie moze zaptaci¢ z przy-
czyn losowych. — Nieregulowanie
zobowigzan z powodu wyludzenia
nie jest zdarzeniem losowym, wiec
oszukany przewoznik nie moze do-
chodzi¢ swoich roszczen z tak wad-
liwego zabezpieczenia, ktdre przyjat
organ wydajacy licencje — podkre-
Sla J. Stowikowski.

Brak nadzoru

Pafistwo zawodzi zaufanie prze-
woznikoéw, poniewaz organy wyda-
jac licencje w imieniu panstwa nie

Rekomendacje przewoznikow

wydarzenia

Stop przestepstwom wytudzenia ustugi

® Konieczne jest unormowanie w kodeksie karnym pojecia wyludze-

nia ustugi.

Zapisy powinny pozwala¢ posrednikowi dysponowa¢ na cele wlas-
nej firmy tylko i wylacznie swoja marza.

Przy przewozie powinien by¢ wystawiony list przewozowy.

W przypadku przewozéw miedzynarodowych reguluje to konwen-
cja CMR. List CMR musi by¢ wystawiany z wypelnionymi pozycja-
mi 14 i 20. W przypadku przewozéw krajowych reguluje to prawo
przewozowe w art. 35.

Organy wystawiajace licencje musza zwraca¢ uwage na jako$¢ za-
bezpieczei (powinna to by¢ gwarancja zaplaty za wszelkie szkody
wyrzadzone przez taki podmiot, obejmujaca zaplate wszystkich
wystawionych zgodnie z prawem rachunkow, a nie tylko wynika-
jacych ze zdarzen losowych), a takze kontrolowac sytuacje finan-
sowa posrednikow.

Rozwigzaniem wielu probleméw byloby objecie systemem podob-
nym do systemu SENT wszelkich przewozow na terenie kraju. Kaz-
dy ladunek przed rozpoczeciem przewozu, po zaladowaniu mu-
sialby by¢ zglaszany do systemu, gdzie bylyby podawane dane za-
ladowcy, dane odbiorcy, dane przewoznika (tj. nazwisko i numer
rejestracyjny pojazdu), dane dotyczace rodzaju przewozonego la-
dunku (tj. waga, liczba sztuk, rodzaj tadunku, dokladny opis oraz
wysokoé¢ przewoznego). Wprowadzenie takich danych uproscilo-
by kontrole KAS przy kontrolach krzyzowych. Dzi$ kontrolujacy
zwraca sie do przewoznika o podanie tych danych w celu spraw-
dzenia. Powoduje to duzy problem dla przewoznikéw, poniewaz
w wiekszoSci przypadkéw dokumenty sa w archiwum WZ niedo-
kladnie opisane, trzeba polega¢ w niektérych przypadkach na pa-
mieci kierowcy, ktory sklada oSwiadczenia, co przewozil. Stworze-
nie takiego systemu zapewniloby organom panstwa kontrole nad
przemieszczaniem sie towaréw, a w szczeg6lnosci nad odpadami.
Przewoznikom daloby to prawie stuprocentowa gwarancje zaplaty
za wykonang usluge, poniewaz odbiorca przyjmujac list przewo-
zowy zgodnie z prawem przyjmuje rdowniez zobowiazanie zaplaty
przewoznego na rzecz przewoznika. Brak takiego listu uniemozli-
wia przewoznikom dochodzenie roszczen od odbiorcy lub nadaw-
cy ladunku. Podobny system juz dziala juz na Litwie.

sprawdzajg zabezpieczenia majat-
kowego takiego podmiotu, jak row-
niez nie kontrolujg stanu majatko-
wego posiadacza licencji.

Powinny nie tylko raz w roku Zga-
dac¢ sprawozdania finansowego po-
twierdzonego przez audytora, ale
roéwniez maja obowigzek sprawdza-
nia w trakcie roku, czy sytuacja fi-
nansowa takiego podmiotu jest od-
powiednia, zeby mogli sprostac zo-
bowigzaniom wobec kontrahentow.

Ustawa o transporcie obliguje sta-
rostwa do sktadania sprawozdan do
Ministerstwa Infrastruktury. Na ko-
niec grudnia 2019 roku aktywnych
bylo 13,1 tys. poSrednikéw w prze-
wozie rzeczy. Jeden z ponad 360

podmiotdéw uprawnionych do wy-
dawania licencji, Urzad Miejski w
Gdyni, przyznaje, ze w 2019 roku
wydat 26 licencji, a na koniec ub.r.
bylo ich 315. UM nie przeprowadzit
w 2019 roku ani jednej kontroli. Po-
dobnie jest w wiekszosci urzedow.
— Na rynku polskim, m.in. w wy-
niku zaniedbaf oraz niedopetnie-
nia obowiazkéw przez wydajacych
licencje i braku kontroli, powstaje
szereg podmiotow gospodarczych
rejestrowanych na tzw. stupy i wy-
tudzajacych ustuge przewozu la-
dunkéw — wskazuje Stowikowski.
Przewoznicy docierajg poprzez re-
jestry do danych adresowych oszu-
stow. Starostwa, ktore rejestrowa-



5/

S
\\:

wydarzenia

2016
9,5
przewoznicy 33,1

posrednicy

ty wyludzaczy, odpisujg na pisma
przewozniké6w domagajacych sie
cofniecia licencji z powodu nie-
placenia faktur zazwyczaj tak: ,w
zwigzku z informacja o zalegtos-
ciach w regulowaniu nalezno$ci wo-
bec kontrahentow przez ww. przed-
siebiorce prosze o przekazanie de-
cyzji ostatecznych badz prawomoc-
nych orzeczen potwierdzajacych ten
fakt”.

J. Stowikowski dodaje, ze ustawa
przewiduje cofniecie licencji w przy-
padku prawomocnego wyroku sg-
dowego, ale jest to zapis praktycz-
nie martwy. — Uzyskanie wyroku w
sadach polskich trwa okotlo 2 lat w
przypadku, gdy podmiot dziala le-
galnie, a ma jakie$ problemy finan-
sowe. Natomiast w przypadku pod-
miotébw wytudzajacych, uzyskanie
wyroku nie jest mozliwe, poniewaz
oszusci stosujg rézne sztuczki, m.in.
rejestruja spbtke na stupa lub zmie-
niajg siedzibe sp6tki nie informu-
jac o tym KRS. Wowczas skuteczne
dostarczenie jakichkolwiek wezwan
jest niemozliwe — zaznacza J. Sto-
wikowski.

'DYNAMIKA PRZYROSTU (liczba firm w tys. i dynamika ich przyrostu)

2019 wzrost %
13,1 37,9
36,5 10,3

/ . BTM

Kodeks karny nie chroni

Po pewnym czasie firma sie zamyka i
znika nie placac przewoznikom nalez-
noSci za wykonane ustugi. — Podczas
pandemii sytuacja jeszcze sie pogor-
szyla. Duzo firm poSredniczacych za-
wiesilo dziatalno$¢ tylko po to, zeby
nie zaplacié¢ przewoznikom. Po pew-
nym czasie ci sami ludzie z tymi sa-
mymi numerami telefonéw, niejedno-
krotnie z ta sama siedziba, tylko z in-
na nazwag, NIP i REGON, prowadza
znéw dzialalnoé¢ — zauwaza Stowi-
kowski.

Podkresla, ze przepisy kodeksu kar-
nego nie chronig w zaden sposob ob-
rotu gospodarczego w kwestii Swiad-
czenia ustug. W unormowaniach
prawnych, jak i w kodeksie karnym
nie ma pojecia wyludzenia ustugi, w
tym ustugi transportowej.

Prokuratorzy z braku mozliwosci
Scigania oszustow, ktérzy wytudzi-
li w sposéb umyslny i zaplanowany
ustugi transportowe w przewozie os6b
irzeczy stosujg artykut 286 §1 KK: Kto
w celu osiggniecia korzySci majatko-
wej doprowadza inng osobe do nie-

korzystnego rozporzadzenia wtas-
nym lub cudzym mieniem za pomoca
wprowadzenia jej w blad albo wyzy-
skania btedu lub niezdolnosci do na-
lezytego pojmowania przedsiebranego
dzialania, podlega karze pozbawienia
wolnoéci od 6 miesiecy do lat 8.

Wiekszo$¢ spraw koficzy sie umo-
rzeniem postepowania. Podejrzani
twierdza, ze w chwili zaméwienia
ustugi mieli zamiar zaptacic, nato-
miast inne zdarzenia im na to nie
pozwolity, cho¢ od nadawcy ustu-
gi transportowej pobrali wynagro-
dzenia.

Cho¢ oszustwa siegajg miliardow
ztotych, ich skala nie jest widocz-
na w rejestrach dtuznikéw. Wyltu-
dzone sumy nie trafiajg do rejestru
dlugbéw, bo procedura wpisania jest
kosztowna i dlugotrwata. — Wyma-
ga dwukrotnego wezwania i nie ma
sensu, poniewaz podmiot przezna-
czony jest do zlikwidowania. Tym-
czasem przewoznik musi ponies¢
koszty, wpis wymaga 500 zt oplaty,
gdy walka idzie o 2-3 tys. zt — porow-
nuje J. Stowikowski. — To kradziez
doskonata — dodaje.

Od zgodnosci z
obowigzujgcymi
regulacjami po
optymalizacje pracy floty

TomTom Telematics to teraz Webfleet Solutions

\? webfleet

solutions

a Bridgestone company

apQrd ¥ fme— = g
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Jazda-od 15:48 (7min)
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* Bronistawa Czecha, 04-555 Warszawa, PL
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Od poczatku istnienia firmy, przez ostatnie 20 lat, rozwijaliSmy sie stajac
sie Swiatowym liderem w dziedzinie telematyki, wspierajagcym ponad
50.000 firm w zarzadzaniu pojazdami i maksymalizacji ich wydajnosci.
Po niedawnej akwizycji przez Bridgestone, zmieniamy nazwe firmy z
TomTom Telematics na Webfleet Solutions. Nasz cel pozostaje ten sam:
wyznaczac trendy w obszarze zarzgdzania flotg i tworzy¢ rozwigzania
mobilne przysztosci.

Let’s drive business. Further.

webfleet.com / Telefon: 22 346 00 94
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Dla importerow pojazdow
uzytkowych zapowiada
sie bardzo dobry sierpien
i druga potowa roku. Na
placach moze zabraknac
samochodow.

Robert Przybylski

opyt na samochody ciezaro-

’ we nie maleje. W pierwszych

dziesieciu dniach sierpnia re-

jestracja samochodéw cieza-

rowych o dmc powyzej 3,5

tony byla o 7,3 proc. wyzsza (siegne-

1a 428 pojazd6éw) niz w sierpniu roku

2019, poréwnuje Polski Zwigzek Prze-
mystu Motoryzacyjnego.

Brakuje aut na placach

PZPM podlicza, Ze $rednia dzienna re-
jestracji w pierwszej dekadzie sierp-
nia wyniosta 71,3 auta i byla o 25,1
proc. wyzsza niz rok wczesniej. Zara-
zem utrzymala sie na poziomie lipca
tego roku. PZPM przypomina, Ze lipiec
i sierpienr 2019 roku byly pierwszymi

‘'na samOChody

ewoznik nr /3
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pelnymi miesigcami spadku liczby re-
jestrowanych aut.

Wystarczy poréwnaé mocny maj
2019 roku (rejestracja w pierwszych
dwudziestu dniach -1580 pojazdéw)
z tegorocznym (511). Po dwudziestu
dniach spadek rejestracji siegat 67,7
proc. W przypadku pierwszych dwu-
dziestu dni czerwca liczba rejestracji
w 2020 roku (908) byta o 68,3 proc.
mniejsza niz w 2019 roku, podlicza
PZPM. Po dwudziestu dniach lipca
2020 roku liczba rejestracji wyréwnata
sie z analogicznym okresem 2019 ro-
ku (965 aut).

Ruszyta sprzedaz nie tylko pojaz-
déw budowlanych, ale i kluczowego
segmentu rynku (pod wzgledem ilos-
ciowym), czyli ciggnikéw siodtowych.
W lipcu (to ostatni okres szczegdtowo
podliczony przez PZPM) w tej grupie
najwiecej zarejestrowaty: DAF (268
sztuk), Volvo (219) i Scania (212).

Coraz popularniejsze sg napedy
gazowe. Juz 5 proc. sprzedazy stano-
wig ciagniki napedzane na ciekly gaz
ziemny LNG. Takie samochody (pod-
wozia i ciggniki) oferujq Iveco, Scania
i Volvo. Gdyby nie braki komponen-
tow do tego rodzaju napedu, odsetek
bylby wyzszy.
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W ogbélnym rankingu marek
w lipcu pierwsze miejsce zdobyt
DAF (304 szt.) przed Mercedesem-
-Benzem (300 szt.) i MAN-em (282
szt.). Producenci nie s jednak pew-
ni odbicia. Fabryki nadal nie pracu-
ja na pelnych obrotach, na dodatek
w sierpniu stanety na tradycyjna
przerwe letniag. Tymczasem juz te-
raz nie wszystkie marki majg samo-
chody na placach.

Najem coraz popularniejszy

W ostatnich latach coraz trudniej bylo
znalez¢ chetnych na samochody uzy-
wane. W ostatnim czasie ten problem
zniknal. — Wzrosto zapotrzebowanie
na pojazdy uzywane i fatwo dostep-
ne, rozwija sie najem krotkotermino-
wy — podkresla Customer Insurance
Sales Expert Volvo Financial Services
Mateusz Watach.

Wzrost znaczenia najmu (krotkoter-
minowego i dlugoterminowego) po-
twierdza takze czlonek Rady Nadzor-
czej Grupy DBK (jednego z najwiek-
szych w Polsce dileréw samochodéw
ciezarowych) Andrzej Luniak. — Na-
jem od dawna postrzegany jest jako
»ucieczka” i eliminowanie niepotrzeb-

nych probleméw dla przewoznikow.
Produkt ten, nawet w ciezkich cza-
sach kryzysu, nie notuje drastycznych
spadkéw, a wrecz calkiem dobrze so-
bie radzi. OczywiScie mam tu na mysli
prawdziwa ustuge najmu, ze wszyst-
kimi ustugami i ulatwieniami dla na-
szych klientdw — opisuje czlonek Rady
Nadzorczej Grupy DBK.

Cho¢ rejestracje sg na stosunkowo
wysokim poziomie, przedsiebiorcy in-
westuja ostroznie i niektorzy, jesli tyl-
ko moga, unikajg wymiany taboru. —
Mamy spora liczbe klientéw, ktérzy
starajg sie wydltuzy¢ okres finasowa-
nia, liczac na przeczekanie ciezkich
czasow, bez potrzeby podejmowania
decyzji inwestycyjnych — podkresla
Luniak.

Ostrozno$¢ widoczna jest takze po
zakupach naczep. W lipcu 2020 roku
ich rejestracja byly o 24,3 proc. mniej-
sze niz rok wczesniej. Wéréd produ-
centéow prym wioédt Schmitz przed
Krone i Wieltonem.

Leasing w dotku

W pierwszej potowie roku wartosé
leasingowanych samochodéw cie-
zarowych o dmc powyzej 3,5 tony

byta o ponad 34 proc. nizsza niz
rok wczeéniej (wyniosta 1,8 mld z1),
ciggnikéw siodtowych o blisko 58
proc. (siegneta 5,5 mld z1), za$ dy-
namika spadku warto$ci leasingo-
wanych naczep i ciezarowych wy-
niosta blisko 49 proc.

W pierwszym kwartale warto$é
nowych uméw na leasing ciggnikéw
siodtowych zmalala o 48,6 proc,
w drugim o 66,7 proc. — Tegorocz-
na warto$¢ nowych uméw leasingu
samochodéw ciezarowych zmaleje
w stosunku do 2019 roku o 40 proc.
— spodziewa sie dyrektor ds. Staty-
styki i Monitorowania Rynku Zwigz-
ku Polskiego Leasingu Marcin Nie-
plowicz. Przyznaje, Ze prognozy sa
bardzo ostrozne. Do takiego podej-
§cia uprawnia znaczacy, siegajacy
8-9 proc spadek PKB w strefie euro,
brak dostepnosci niektérych modeli
samochoddw ciezarowych oraz nie-
jasny rozwo6j sytuacji jesienia.

Polska ma zdywersyfikowana
i konkurencyjng gospodarke, z du-
zym udziatlem przemystu w tworze-
niu PKB (21,9 proc. PKB w 2019), z ni-
skim udzialem najbardziej zagrozo-
nych branz oraz z relatywnie niskim
udzialem eksportu towarow w two-

rzeniu PKB. Rzad uruchomit bezpre-
cedensowy program pomocowy. Ale
to wszystko nie wystarczy, aby unik-
na¢ recesji. Zaktadamy, zZe dynamika
PKB w catym 2020 roku wyniesie -3,6
proc. — szacuje Nieplowicz.

Branza leasingowa nie widzi prob-
leméw z windykacja zobowigzan
przedsiebiorstw transportu drogowe-
go. — To wynik dziatania m.in. Tar-
czy Antykryzysowej — ttumaczy Nie-
plowicz.

Dostawczaki w odwrocie

Niepokojacym sygnalem jest spa-
dek zainteresowania lekkimi auta-
mi o dmc do 3,5 tony. Liczba ich re-
jestracji maleje, w pierwszych dzie-
sieciu dniach sierpnia zarejestrowa-
no 1121 takich aut, o 16,2 proc. mniej
niz w tym samym okresie 2019 roku.
W przypadku pierwszych dwudziestu
dni lipca spadek byt znacznie mniej-
szy, przekroczyt 4 proc.

W calym lipcu rejestracje aut do-
stawczych o dmc do 3,5 tony byly
0 1,7 proc. wieksze niz w tym samym
okresie u.br. Lipcowym liderem okazat
sie Renault (827 szt.), ktory wyprzedzit
Forda (798 szt.) i Fiata (808 szt.).
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Kierowcy-ratownicy

HeroTrucker oferuje kierowcom zawodowym cykl bezptatnych szkolen

z zakresu pierwszej pomocy.

Adam Mikotajczyk

eroTrucker to kolejny, po

znakomicie przyjetym Tru-

ckers LAB, projekt zdro-

wotny fundacji Truckers Li-

fe. Tym razem to cykl bez-
platnych szkolen dla kierowcow zawo-
dowych z zakresu pierwszej pomocy.
ZMPD jest patronem projektu.

Dla ZMPD zdrowie i bezpieczenstwo
kierowcédw sa priorytetem. Z uzna-
niem przyjeliSmy kampanie Truckers
Lab, ktéra uSwiadomita kierowcom,
jak wazna jest profilaktyka, zmiana
nawykdéw zywieniowych i aktywnos¢.
Roéwnie wazne jest, by dbac i chroni¢

zdrowie oraz zycie innych. To wrecz
obowiagzek kierowcy zawodowego,
ktéry powinien by¢ wzorem do nasla-
dowania zaréwno pod wzgledem kul-
tury jazdy, jak i umiejetnosci udziela-
nia pierwszej pomocy — méwi prezes
ZMPD Jan Buczek.

Program poprawy zdrowia

HeroTrucker to wieloletni program, kt6-
rego celem jest poprawa zdrowia i bez-
pieczenistwa kierowcow zawodowych.
W 2020 roku bedzie to cykl bezptatnych
szkolen z pierwszej pomocy, ktdre odbe-
da sie we wrze$niu w 3 rdznych lokali-
zacjach. Planowane jest przeprowadze-
nie 6 szkolen, facznie dla 72 kierowcow.

Na szkoleniach wiedzg z kierowca-
mi podzieli sie doSwiadczona kadra
instruktorska — praktycy i specjali-
Sci medycyny ratunkowej ze Stowa-
rzyszenia Gotowi Do Ratowania. Za-
kres merytoryczny obejmuje takie za-
gadnienia jak:
® pierwsza pomoc w wypadkach ko-
munikacyjnych,
® ocena miejsca zdarzenia, bezpie-
czefistwa wlasnego, Swiadkow zda-
rzenia i stanu poszkodowanego,

® resuscytacja krgzeniowo-oddecho-
wa z automatyczng defibrylacja,

® pierwsza pomoc w urazach, krwo-
tokach, stanach nagtych,

® ¢wiczenia, symulacje, zdarzenia po-
zorowane.

- Program szkolenia kierowcéw
zawodowych skonstruowali$my
pod specyfike ich pracy oraz poten-
cjalne dzialania pierwszo-pomoco-
we w Srodowisku, w ktérym pracu-
ja i w ktérym na co dzien funkcjo-
nuja. Dzieki takiemu podej$ciu ma-
my gwarancje, ze w czasie zdarzenia
drogowego kierowca bedzie w sta-
nie dziataé w odpowiednich sche-
matach - bedzie wiedzial, jak sie
zachowac oraz jak ratowaé ludzkie
zycie i zdrowie — wyjasSnia Grzegorz
Zmuda ze Stowarzyszenia Gotowi Do
Ratowania.

Szkolenia odbeda sie w 3 lokali-
zacjach i 6 terminach: 5, 6 wrzeSnia
- MOP Zarska Wie$; 12, 13 wrzeénia
- Port Kopytkowo; 26, 27 wrzeénia -
TIRrest, Minsk Mazowiecki .

Wiecej informacji oraz zapisy na
stronie https://herotrucker.eu/kalen-
darz-szkolen/

Program zostal sfinansowany przez
Narodowy Instytut Wolnosci ze $rod-
kéw Funduszu Inicjatyw Obywatel-
skich na lata 2014-2020.

Kierowcy uratuja cenne
minuty

Zaledwie 4 minuty to czas, aby ura-
towac poszkodowanemu zycie i zdro-
wie w przypadku zatrzymania kraze-
nia. Z kazda kolejng minutg szanse te

spadajg o kilkanaScie procent. Utrata
krwi na poziomie 25 proc. prowadzi
do wstrzasu. To stan bezpoSredniego
zagrozenia zycia i zdrowia. 70 proc.
kierowcow przyznaje, ze bylo Swiad-
kiem wypadku drogowego, 45 proc.
twierdzi, ze wie, co powinna w takiej
sytuaciji zrobic, ale tylko 16 proc. pod-
jetoby sie dzialania. — Dlatego powstat
program HeroTrucker: by edukowac,
uswiadamia¢ i motywowac do dzia-
lania — wyja$nia Natalia Janiszewska
z Fundacji Truckers Life.

wydarzenia
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Codziennie na drogach Europy gi-
nie ponad 25 tys. 0séb, a niemalze 135
tys. zostaje powaznie rannych. Czas
dotarcia stuzb ratunkowych zalezny
jest od wielu czynnikéw. — Kierowcy
zawodowi to duza grupa spoleczna.
Szacuje sie, ze w Polsce jest ich okoto
p61 miliona os6b. To wladnie oni cze-
sto sg pierwszymi Swiadkami zdarzen
drogowych. Tym samym to wlasnie
oni sg pierwszymi ratownikami dla
poszkodowanych — wskazuje Natalia
Janiszewska.

Dla zdrowia i bezpieczenstwa kierowcow

Fundacja Truckers Life

To polska organizacja pozarzadowa dzialajgca na polu poprawy
zdrowia i bezpieczenistwa kierowcéw zawodowych. W 2019 roku
Fundacja zrealizowala swdj najwiekszy jak dotychczas projekt - Tru-
ckers LAB. To seria badai majacych na celu diagnoze stanu zdrowia
kierowcow oraz dzialania podnoszace Swiadomos¢ tej grupy w za-
kresie konsekwencji wynikajacych z prowadzenia niezdrowego try-
bu zycia. W ramach kontynuacji projektu Truckers GYM udalo sie
takze zwiekszy¢ liczbe przyparkingowych silowni plenerowych do
ponad 100. Truckers HELP to kolejna odslona dzialalnosci Fundacji
- w 2019 roku, przy wsparciu branzowych influenceréw, z sukcesem
zostala przeprowadzona zbiorka Srodkéw na rehabilitacje kierowcy,

ktory doznatl udaru.

Swoja dzialalno$¢ Fundacja prowadzi w 5 krajach (Polska, Niemcy,
Czechy, Litwa, Belgia). 0d poczatku wspieraja ja liczni partnerzy

i ambasadorzy z branzy TSL.
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Master Truck Show
PO raz szesnasty

Opolska Nowa Wies$ od piatku 17 lipca do niedzieli 19 lipca byta niekwestionowana
stolica ciezarowek, ktore przybyty na 16. edycje Master Truck Show.

Adam Mikotajczyk

a lotnisku Aeroklubu Opol-

skiego ustawily sie cieza-

réwki z Finlandii, Szwecji,

Wielkiej Brytanii, Holan-

dii, Belgii, Niemiec, Czech
i oczywiscie z Polski, wobec ktérych
trudno byto przejs¢ obojetnie. Zapre-
zentowalo sie ponad 800 pojazdéw
z 700 réznych firm. Kazdy piekny
jak malowanie, nic wiec dziwnego,
ze przyciagnely tysiece zwiedzaja-
cych. Mozna bylo tez obejrzec rela-
cje ze zlotu, transmitowane przez
media, w tym TVN24, TVN i TVP.
Impreza odbyla sie pod patronatem
Gléwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego, Ministerstwa Infrastruk-
tury, Marszatka Wojewddztwa Opol-
skiego, Miejskiej i Wojewddzkiej Ko-
mendy Policji oraz wéjta gminy Kom-
prachcice.

Master Truck to przede wszystkim
Swieto transportu drogowego, w oto-
czeniu najpiekniejszych narzedzi
pracy kierowcéw zawodowych, jaki-
mi sg ciezardwki. Niesamowite kolo-
ry, oléniewajace $wiatla, wyszukane
motywy, estradowe naglosnienie ka-
bin - to mozna bylo zobaczy¢ i usty-
sze¢ na zlocie. Przyktadem byly po-
jazdy ze Skandynawii, ktora od lat
wiedzie prym w tej dziedzinie sztuki.
Lsnigca Scania Frederika Molande-
ra ze Szwecji na co dzien wozi asfalt,
w co trudno uwierzy¢, sadzac po jej
stanie. Okazalo sie, ze jeden dziefi
w tygodniu jej wilasciciel poSwieca
wylgcznie na pielegnacje samochodu.

Cieszy coraz wyzszy poziom pol-
skiego tuningu. Najlepiej Swiadczyla
o tym premiera Scanii ,,WiedZmin”
z firmy Go-Sped, nawigzujaca do nie-
dawnej ekranizacji tematu.

Z roku na rok przybywa takze po-
jazdow zabytkowych i amerykan-

skich. Ro$nie tez Swiadomos¢ warto-
Sci starych samochodéw i coraz wie-
cej z nich mialo zotte tablice rejestra-
cyjne — dowdd, zZe sa autentycznymi
zabytkami.

Na zlocie nie zabraklo pokazéw dy-
namicznych. GoScie mogli podziwiaé
wyscigi pojazdéw o wartoSci do 1000
zlotych, kaskaderskie wyczyny moto-
cyklistow, pokazy udzielania pierw-
szej pomocy. Duza popularnoscia cie-
szyly sie przejazdzki pojazdami woj-
skowymi. Kazdy dziefi zwiedzajacym
umilaty liczne koncerty odbywajace
sie na gléwnej scenie. Aby zadowoli¢
wszelkie gusta, rozbrzmiewaty i co-
untry, i rock, i rockabilly, i hard rock.
W niedziele kluczowym wystepem byt
zespdt Guns N’ Roses Tribute, ktory
zdaniem wielu byl kopia 1:1 tej legen-
darnej kapeli.

0Od lat Master Truck to impreza ro-
dzinna, gdyz poziom atrakcji zostat
dostosowany do potrzeb réznych grup
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wiekowych. Najmlodsi okupowali we-
sole miasteczko, niezliczone sklepiki
z zabawkami czy stodko$ciami. By-
1a tez okazja spali¢ kalorie w rodzin-
nych konkursach odbywajacych sie
na centralnym placu zlotu. Dla rodzi-
cow Swietng okazjg do udowodnienia
sily byly zawody w zespotowym prze-
cigganiu ciggnika.

Tegoroczna impreza odbyta sie w re-
Zimie sanitarnym. Obowigzywaty de-
zynfekcja osobista, dystans spotecz-
ny, a gdzie trudno bylo go zachowaé
— maseczki. Oprdcz tego organizato-
rzy nadawali komunikaty przypomi-
najace o obostrzeniach.

Wydarzenie monitorowat Sanepid,
nie tylko na etapie organizaciji, ale tez
w trakcie zlotu. Réwniez policja dbata
0 bezpieczenstwo zlotowiczé6w i pro-
wadzila wzmoZone kontrole drogowe
w powiecie opolskim. Efekt? Na 1400
przebadanych kierowcéw tylko 8 mia-
1o konflikt z prawem, w tym 4 rowe-
rzystoéw. Nic dziwnego — na zlot przy-
byli zawodowcy, ktorzy bardzo cenig
swoje prawo jazdy.

Do zobaczenia za rok!

wydarzenia
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! koniec lat 50. ruszyty prace nad Starem na lata 70. Powstaty prototypy,
okazaty sie jednak nieudane. Takze nie starczyto plgniq'dzy na modernizacje
fabryk i-caty program przesunat sie o dekade. ' ;

Robert Przybylski

sobote 6 stycznia 1962

roku z Fabryki Samo-

chodéw Ciezarowych

im. Feliksa Dzierzyn-

skiego wyjechat 100-ty-
sieczny Star. Ciezaréwka z szarfg w na-
rodowych barwach zjechala z taSmy
montazowej wydziatu S4, thumnie Zeg-
nana przez pracownikow i delegacje
z Komitetu Wojewddzkiego PZPR, Zjed-
noczenia Przemystu Motoryzacyjnego
oraz zwigzkowcow.

Po potudniu na uroczystej akademii
dyrektor fabryki Ryszard Dziekan omo-
witl plany rozwoju zakladu. Podkreslit,
Ze jubileusz przypadt w chwili dla fa-
bryki przelomowej, bowiem uruchamia
ona Stara z silnikiem wysokopreznym.

W perspektywie 20 tysiecy

Dziennie fabryka budowatla 50 wozow,
a na jeden trzeba bylo 550 godzin.
ZPMot podat publicznie, ze w 1965 ro-
ku Starachowice wybuduja okoto 20
tys. samochodéw, gdy plan na 1962 rok
przewidywal wypuszczenie 14 tys. aut.

Wiadze nie chwality sie jednak, ze

z powodu rosngcych trudnoSci gospo-
darczych plan starachowickiej FSC na
1962 rok zmieniany byt 4-krotnie: zmalat
219 tys. do 14 tys. samochod6w.

Podobna sytuacja zdarzyla sie rok
wczedniej, gdy Ministerstwo Przemy-
stu Ciezkiego planowato osiggniecie
13,5 tys. samochodéw, ale plan trzeba
bylo skorygowaé na 12 tys. aut.

Trudnosci nie zniechecaly jednak do
snucia ambitnych planéw wzrostu pro-
dukgji, przy jednoczesnym zamrozeniu
zatrudnienia. Ryszard Dziekan przypo-
minal, Ze egzekutywa KW PZPR w Kiel-
cach rozpatrujac zalozenia planéw na
1961 rok stwierdzita, ze ,,wskazniki dy-
rektywne wykazuja na kolejny rok po-
wazny wzrost, a szczegblnie wyraznie
wzrost ten wystepuje na przelomie lat
1959/60 i 1960/61.”

»Porownujac podstawowe wskazni-
ki techniczno-ekonomiczne wykonane
w latach 1959 i 1960 do dyrektywnych
na 1961 stwierdzamy bardzo powaz-
ny skok produkcji ogotem, a w asorty-
mencie samochodu terenowego i cze-
§ci zamiennych w szczeg6lnosci, co
przy utrzymaniu na prawie niezmie-
nionym poziomie limitu zatrudnienia
wymaga bardzo powaznego, wprost
nieosiggalnego wzrostu wydajnosci

pracy” - oceniat Dziekan.

Nie tylko produkcja nie mogla nada-
zy¢ za planami. Takze inwestycje noto-
waly kolejne op6znienia. Zamiast pla-
nowanych w 1957 roku 1073 min zl, fak-
tyczne naklady do 1960 roku siegnety
581 mln zl, czyli niedofinansowanie wy-
niosto 492 mln zt.

Zostato ono po czeSci spowodowa-
ne zmianami w zaloZeniach produk-
cyjnych dla zakltadu. ZPMot zapewniat
pod koniec 1960 roku, Ze projekt wstep-
ny bedzie opracowany do polowy 1961
roku i do kofica roku zatwierdzony. Ter-
min nie zostal dotrzymany i dyrektor
Dziekan stwierdzat: ,,Nie mozna zatem
uznad, ze w roku 19611 1962 zaklad jest
zamkniety inwestycyjnie. Dokumenta-
cja docelowa moze by¢ gotowa dopie-
1o w 1962 roku. Na lata 1961-1962 pozo-
staje kontynuacja inwestycji odcinko-
wych, juz rozpoczetych i awaryjnych,
ktére nie bytyby w kolizji z przysztos-
ciowym projektem wstepnym”.

Zdekapitalizowane maszyny

Dyrektor FSC wskazywal, Ze sytuacje
pogarszajg niezakonczone roboty. Silni-
kownia znajdowala sie caly czas w bu-
dowie, co nie pozwalalo na przeniesie-
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nie wydzialu ze starego pomieszczenia.
,Na tej samej silnikowni nie ma jeszcze
hamowni, zatem nawet jesli ruszy pro-
dukcja silnikdéw, to trzeba bedzie wozi¢
je 1km do starej hamowni” - ttumaczyt
dyrektor.

Druga op6zniong inwestycja byta od-
lewnia zeliwa. Podobnie bylo z galwani-
zernig, ktéra whrew zamierzeniom nie
zostala oddana do uzytku w 1961 roku.
Brak aktualnego programu produkcyj-
nego i jedynie wyrywkowa dokumen-
tacja planowanej modernizacji zakla-
du uniemozliwiata wykonanie catosci
inwestycji.

Jednak pomimo braku 40 proc. $rod-
kéw, produkcja w 1963 roku zblizyla sie
do wymaganego dyrektywa resortu po-
ziomu 15,5 tys. aut.

Niedofinansowanie inwestycji odbija-
fo sie nie tylko na op6Znionych w budo-
wie nieruchomo$ciach, ale i na starzejg-
cym sie parku maszyn fabryki. W stycz-
niu 1961 roku w zakladzie zainstalowa-
nych bylo 5160 jednostek wyposazenia
o $redniej wieku 13 lat, jednak 21 proc.,
czyli 1200 maszyn i urzadzen mialo po-
nad 25 lat. Niektére z nich wymagaty
natychmiastowego remontu. Przykla-
dem byt liczacy ponad 30 lat akumula-
tor wodny do pras w tloczni. Nie moz-
na jednak bylo wylgczy¢ go na 2 mie-
sigce do remontu, bo nie bylo czym go
zastgpic.

Do kapitalnego remontu z powodu
znacznego zuzycia kwalifikowaly sie
takze prasy hydrauliczne, mloty spa-
dowe w kuzni. Formierki pneumatycz-
ne w odlewni Zeliwa B nie nadawaty
sie nawet do remontu. Podobnie zuzyty
byl piec tukowy nr 1 w odlewni staliwa.
Miat on ponad 30 lat. Zuzyte byly row-
niez sieci wodociggowe i kanalizacyj-
ne, wybudowane jeszcze przed wojng.

Na wydziatach mechanicznych stuz-
by Gléwnego Mechanika nie nadgza-
ly z remontami maszyn. Niektore ob-
rabiarki nie byty remontowane od de-
kady. Zaliczatla sie do nich maszyna do
obrobki kadtuba, ktora nie byta remon-
towana od czasu instalacji. ,,Jrwa nadal
dewastacja parku maszynowego jako
wynik przecigZenia szeregu grup ma-
szyn i linii” - ostrzegata fabryka w li-
Scie do ZPMot.

Do podobnych wnioskéw doszia ko-
misja zjednoczenia, powotana do zba-
dania zdolno$ci produkcyijnej fabryki.
W rezultacie jej prac, decyzjg Komite-
tu Ekonomicznego Rady Ministrow
z 13 wrzeSnia 1961 roku inwestycje

w FSC objete zostaly priorytetem pafi-
stwowym. W okresie I podetapu wladze
przyznaty 611 mln zi, to jest 55,8 proc.
preliminowanej kwoty, za$ w II etapie
834 mln zl, to jest 64 proc. planowanej
kwoty.

Gehenna z dostawcami

Szwankowalo takze zaopatrzenie i to
zar6bwno jesli chodzi o materiaty i su-
rowce, jak i wyroby gotowe. Juz rok
1960 byl pod tym wzgledem bardzo zly.
Na koniec tego roku zalegtosci w dosta-
wach materialéw ciggnionych wyniosty
170 ton, to jest na 40 dni zuzycia, wal-
cowanych 110 ton, tj. na 30 dni zuzycia,
kutych 15 ton, tj. na 30 dni. Najwieksze
zalegloSci mialy Huta Baildon, Stalowa
Wola i Huta Warszawa.

Katastrofalnie przedstawiata sie spra-
wa z odkuwkami. FSC Lublin dostarcza-
1a 54 pozycje, Kuznia Ustron 45 i Hu-
ta Batory 5 pozycji. FSC Lublin pod ko-
niec 1960 roku i na poczatku 1961 nie
dostarczyta 20 pozycji, w tym dZwigie-
nek, korbowod6w, potosi, watkow i kot
skrzyn biegow.

Z powodu braku polosi linia montazu
samochodéw staneta od 6 do 14 stycz-
nia wlacznie. Plan przewidywat dosta-
we do 23 stycznia 1961 roku 3 tys. pol-
osi, a faktycznie kooperant nadestat
1050 sztuk i na dalsze nie posiadal ma-
terialu. Ponadto lubelska FSC byta stabo
przygotowana technicznie, np. praco-
wata na pojedynczych egzemplarzach
matryc i w razie ich rozbicia automa-
tycznie nastepowal postdj w Lublinie
i Starachowicach.

Na brak materiatéow wskazywata tak-
Ze KuZnia Ustron. Huta Batory nie mia-
1a pokrycia kontyngentu na 380 ton. Na
potrzeby 4600 silnikow Huta Batory do-
starczy 4300 waléw korbowych.

Mimo to ministerstwo trzymato sie
planu zwiekszenia produkcji czeSci
w FSC Starachowice, cho¢ oznaczalo to
wzrost zapotrzebowania na odkuwki o
1900 ton, z czego na FSC Lublin przy-
padato 750 ton, na KuZnie Ustron 780
ton i na Hute Batory 380 ton. MPC prze-
widywato, ze w 1970 roku warto$¢ pro-
dukcji czeSci zamiennych w staracho-
wickiej FSC przewyzszy warto$¢ catko-
witej produkciji z 1962 roku.

Ambitne plany konstruktoréw

Podczas uroczystosci 6 stycznia 1962
roku, dyrektor FSC podkreslit, Zze na
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12 tys. fabrycznego personelu jest tyl-
ko 170 inzynieréw. ,,To najbardziej
uposledzony zaklad w Polsce. Sytua-
cja na tym odcinku jest najgorsza w ca-
lym wojewodztwie kieleckim. Sprawa
kadr jest teraz najwiekszym obok ko-
operacji problemem fabryki” - zapew-
nit Dziekan.

Wyja$nial, ze FSC dysponuje zale-
dwie kilkunastoma ludZmi w pionie
technicznym w Dziale Gléwnego Kon-
struktora i Glbwnego Technologa, kt6-
rzy moga samodzielnie koncepcyjnie
pracowac i ktérzy potrafig ponosi¢ od-
powiedzialno$¢ za swojg prace.

Ocenial, Ze ogromna wiekszo$¢ pra-
cownikéw tych dzialéw to ludzie mio-
dzi, ktérzy samodzielnie bedg mogli
pracowa¢ dopiero za kilka lat. Fabry-
ka oferuje marne wynagrodzenie, nie
ma tez mieszkan. Z tego powodu tylko
w ostatnim roku z FSC odeszlo 24 inzy-
nier6w i 32 technikéw.

Tymczasem FSC musiala przepro-
wadzi¢ powazng modernizacje wyro-
béw, ktérej ukoronowaniem miat by¢
Star 200. Wiadze polecity zwiekszy¢ ta-
downo$¢ nowego modelu do pieciu ton,
co pociggneto wzrost dmc pojazdu do
9,5 tony, o ponad 1,7 tony wiecej od
Stara 20. W perspektywicznym mode-
lu 200 o niemal 12 proc. wzrést nacisk
na tylny most - do 5900 kg, natomiast
nacisk na przednig 0§ zwiekszyt sie
0 36 proc., do 3,4 tony.

Prototypy tego Stara pojawily sie pod
koniec 1960 roku i Ministerstwo Prze-
mystu Ciezkiego planowato, Ze produk-
cja nowego modelu oznaczonego robo-
czo Star 200 rozpocznie sie w 1965 ro-
ku i w drugiej potowie dekady zastqpi
wystuzonego Stara 251 27.

Nad projektem samochodu proco-
walo powolane w 1959 roku Biuro Kon-
strukcyjne nr 2 w Eodzi, przy ulicy Piot-
rkowskiej 183. Kierowane przez Jerze-
go Miniszewskiego, prowadzilo prace
nad modelami perspektywicznymi. Je-
go konstruktorzy mieli pelne rece robo-
ty, bowiem plan postepu technicznego
fabryki obejmowat 135 zadanh.

Najpowazniejszymi bylo wykonanie
dwoch przedprototypdéw 5-tonowego
Stara 200: z synchronizowang 5-stop-
niowa, reczng skrzynia biegéw z nad-
biegiem i dwustopniowym tylnym mo-
stem oraz drugi z przekladnia z biegiem
bezposrednim i jednostopniowym tyl-
nym mostem.

Ciezaréwka miata pozosta¢ w pro-
dukcji w latach 70., wiec konstruktorzy

przekonali ZPMot, ze dla zapewnienia
wysokiego komfortu jazdy konieczne
jest zastosowanie niezaleznego przed-
niego zawieszenia. Zastosowali drgzki
skretne, ktore wykonata starachowicka
prototypownia. — ZbudowaliSmy dwa
przedprototypy o réznych charaktery-
stykach, jedno zawieszenie okazato sie
zbyt sztywne — wspomina szef Dzialu
Podwozi Lech Biedrzycki. Konstrukto-
rzy otrzymali takze zadanie wykona-
nia zalozen do wersji pochodnych Sta-
ra 200.

Zjednoczenie przewidywalo, ze do
napedu wersji cywilnych Stara 200 wy-
starczy ponad 100-konny silnik wyso-
koprezny S53. Dla odmian wojskowych
potrzebny byt mocniejszy silnik, dlate-
go dyrekcja FSC postawita przed 16dz-
kimi konstruktorami zadanie zbudowa-
nia serii 15 prototypowych S53 o mocy
125 KM.

Gdyby rekonstrukcja silnika S53 nie
powiodla sie i nie dat on zalozonej mo-
cy 125 KM, przygotowywany byt rezer-
wowy silnik. Fabryka miata zbudowac
przedprototyp dwusuwowego silnika
DSV6 o mocy 130 KM. To zadanie dy-
rekcja fabryki powierzyta kierownikowi
Dziatu Silnikéw BK2 Janowi Lechowi.

Kabina priorytetem

Dla ZPMot, a nawet Ministerstwa Prze-
mystu Ciezkiego, priorytetem bylo uru-
chomienie produkcji nowej kabiny kie-
rowcy. Stosowane w Starach sprzeda-
wanych w kraju kabiny N23 (zwane
»karbidéwka”) powodowaly protesty
kierowcow. Nawet kontrolowane przez
partie zwiazki zawodowe coraz glosniej
domagaly sie zapewnienia kierowcom
cho¢ minimalnych wygéd.

Wydany w pazdzierniku 1962 roku ty-
godnik ,,Motor” tltumaczyt, ze ,,zapew-
nienie nowych budek kierowcy” zale-
zy od budowy tloczni w Kielcach. ,,Jest
ona op6zniona o 2 lata. Jej uruchomie-
nie nastapi dopiero w 1965/1966 roku.
Tloczenie bedzie odbywaé sie w Kiel-
cach, za$ montaz w Starachowicach,
gdzie powstaje nowa, duza hala, goto-
wa na 1964 rok. Do tego czasu trzeba
bedzie poprzesta¢ na dotychczasowych
kabinach, ktérych uszczelnienie trzeba
zmieniac co rok, bo jest marnej jakosci.
Prace nad nowa kabing sg bardzo za-
awansowane i na pewno beda ukon-
czone szybciej, przed rozbudowg kie-
leckiej ttoczni”.

Fabryka postanowita wlasnymi sila-
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mi zmodernizowaé kabine K26 Stanista-
wa Panczakiewicza. Zbudowana w Biu-
rze Konstrukcyjnym Przemystu Motory-
zacyjnego w potowie lat 50. miata mod-
ne wowczas obte linie.

Przerébki dokonat konstruktor FSC
Jerzy Drzewoski. Nowa szoferka byta
nieco wieksza, ale miala podobnie jak
pierwowzor gieta, dwuczeSciowa szy-
be. Od wczesniejszej wersji odréznia-
1y ja stylistycznie wydzielone z bryty
blotniki. Byla na sztywno przykreco-
na do ramy.

- Prototypownia miata dobrych bla-
charzy i wyklepywali wszystkie ele-
menty kabiny: niektére na kobyltkach,
inne na workach z piaskiem. Zastoso-
waliSmy drewniany model wzorcowy,
aby unikna¢ pomylek. Modelarzy i sto-
larzy mieliSmy w prototypowni — opi-
suje kierownik Wydziatu Montazu Pro-
totyp6w Kazimierz Wiecek.

Starachowicka narzedziownia za-
czeta wykonywac ttoczniki do produk-
cji kabin K26, gdy w 1962 roku ZPMot
wstrzymat calo$¢ prac nad Starem 200.
Urzednicy doszli do wniosku, Ze zanim
samochod wejdzie za kilka lat do pro-
dukciji, okaze sie zupelnie przestarzaty,
a trudna technologicznie kabina byla
zbyt droga w produkciji.

Wiecek dodaje, ze kabina byla glebo-
ko tloczona i nie bylo szans na produk-
cje, bo nigdzie nie bylo takich pras. Pa-
noramiczna szyba, wykonana w Kuni-
cach, takze byla wyzwaniem. — Trudno
byloby zachowa¢ szczelno$¢ — ttuma-
czy Wiecek.

Kabina zestarzala sie takze estetycz-
nie, chociaz byla dopiero prototypem;
wygladala staro i niemodnie. W rezul-
tacie zjednoczenie nakazato w 1963 ro-
ku zlomowanie juz wykonanego oprzy-
rzadowania ttoczniczego do kabiny K26
wartosci 17 min zk.

Wojskowy zleceniodawca wycofat sie
takze z planéw budowy dwusuwowego
silnika. Przedprototyp DSV6 przeszedi
badania, lecz zamawiajacy zazyczyt so-
bie jeszcze mocniejszych silnikow.

W 1965 roku fabryka wyprodukowa-
1a 16 860 samochoddéw zamiast 20 tys.
planowanych. Musiala takze od nowa
przystapi¢ do prac nad samochodami
nowej generacji.

Podziekowania dla: Lecha Biedrzyckiego,
Leszka Ornafa, Andrzeja Perynskiego, Hen-
ryka Skrobisza, Norberta Wieczorka, Kazi-
mierza Wiecka, Andrzeja Wilczkowskiego

i Kazimierza Wysockiego.
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Mistrzowie serwisu

Team serwisowy Mercedes-Benz Trucks Polska pod kierownictwem trenera Andrzeja Stawskiego zdobyt mistrzostwo $wiata

w zawodach Mercedes-Benz Global TechMasters Truck 2019!

Jakos¢ serwisu w przypadku pojazdéw ciezarowych jest kluczo-
wa: samochody majg pracowac, a nie sta¢, bo kazdy dzien prze-
stoju generuje koszty i zaburza dziatalno$¢ firmy. Dlatego Mer-
cedes-Benz Trucks, oprécz codziennej pracy nad podnoszeniem
jakosci swoich ustug w tym zakresie, podejmuje dziatania spe-
cjalne, ktére dodatkowo motywuja do rozwijania umiejetnosci ob-
stugi klientéw. Po to wtasnie co dwa lata odbywaja sie miedzy-
narodowe mistrzostwa Global TechMasters - zawody doradcéw
i technikow serwisowych oraz specjalistow w zakresie czesci za-
miennych. Biora w nich udziat pracownicy serwiséw Mercedes-
-Benz Trucks z calego Swiata. W pazdzierniku 2019 roku po raz
pierwszy to Polacy okazali si¢ najbardziej kompetentnym, naj-
szybszym i najlepiej zgranym zespotem sposrod druzyn z 11 kra-
jow. W sktad ,ztotej czworki” weszli Sebastian Duda z Wroctawia
(technik systemowy, Grupa Wrdbel), Rafat Goscinski z Poznania
(sprzedawca czesci i akcesoriéw, MB Poznan), Jacek Litteck ze
Szczecina (diagnosta, Mojsiuk Szczecin) i Marek Perekitko z War-
szawy (doradca serwisowy, MBW Emilianéw). Ich gtéwnym trene-
rem byt Andrzej Stawski z Truck Training Mercedes-Benz Trucks
Polska.

Jako zesp6t pokonali w czterech etapach rywalizacji 10 druzyn:
z Austrii, Brazylii, Grecji, Finlandii, Niemiec, Szwajcarii, Rosji,
Rumunii, Turcji i Wtoch. Ponadto zdobyli druzynowe ztoto za tzw.
pit stop, czyli najszybsza (8'30”’!) wymiane dwdch wewnetrznych
két w tylnych ,blizniakach” w Actrosie. Do tego doszty nagrody
indywidualne: mistrzostwo Swiata w zakresie sprzedazy czesci

i akcesoriow dla Rafata Goscinskiego i srebrny medal w doradz-
twie serwisowym dla Marka Perekitki.

Przygotowania do zawodéw trwaty kilka miesiecy. - Najpierw
centrala w Niemczech przystata nam test teoretyczny online, kt6-
ry w lutym wykonato kilkudziesieciu pracownikéw serwisowych
w catej Polsce - opowiada trener Andrzej Stawski. - Na tej pod-
stawie wylonilismy o$mioosobowy zespot, ktory w czerwcu za-
prosiliémy do Warszawy na treningi uwzgledniajace juz zadania
praktyczne, ktére przygotowali$my na podstawie wczes$niejszych
zawoddéw Global TechMasters.

W hali szkoleniowej Mercedes-Benz Trucks w Warszawie przy
Daimlera1stanat Actros, a uczestnicy szkolenia musieli wykonac
¢wiczenia, ktérych trenerzy spodziewali sie na mistrzostwach.
Byty to: wykonanie przegladu i znalezienie ukrytej usterki w po-
jezdzie (technik systemowy), rozmowa doradcy serwisowego
z trudnym klientem”, dobér i sprzedaz czesci zamiennych oraz
znalezienie przez diagnoste ukrytych powazniejszych usterek
w samochodzie. - Wszystkie te czynnosci nasi specjalisci wyko-
nuja oczywiscie codziennie i maja je bardzo dobrze opanowane.
Podczas naszego treningu jednak naszym celem byto sprawdze-
nie, jak sobie z tym radza w sztucznych warunkach, w stresie, pod
presja czasu: np. na diagnostyke i usuniecie usterki wraz z do-
kumentacja na zawodach byta tylko godzina! - wyjasnia Andrzej
Stawski. - Dlatego przebieg kolejnych konkurencji obserwowata
rozbudowana komisja ztozona z kolegéw z r6znych dziatéw, ktérzy
bardzo sie starali przeszkadza¢ i dekoncentrowac uczestnikow.
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Chcieli$my, zeby mozliwie wiernie stworzy¢ warunki
podobne do tych, jakie panujg na zawodach.
Zasadnicze treningi zajety caty wrzesien. - Na co dzien
raczej nie dziatamy zespotowo. Ale na zawodach nie
moze by¢ czterech osobnych ludzi - Zeby wygra¢ GTM,
trzeba by¢ zgrang druzyng - mowi Marek Perekitko,
wicemistrz Swiata w doradztwie serwisowym, od 22 lat
zwiazany z Mercedes-Benz. - MusieliSmy wiec zbudo-
wac team, ktéry bedzie zgrany, sprawny i szybki. Tu
bardzo pomocne okazaty sie tzw. treningi miekkie: za-
dania kreatywne, takie jak budowanie wiezy z makaro-
nu czy papierowego mostu, zagadki logiczne. To brzmi
jak zabawa, ale wtasnie takie aktywnosci wigza ludzi,
buduja atmosfere wspétpracy. No i takie zadania byty
tez w jednym z etapéw mistrzostw.

Nad przygotowaniem treningéw pracowat zesp6t szkole-
niowcéw wewnetrznych Mercedes-Benz Trucks Polska:
Andrzej Stawski - trener odpowiedzialny za cato$¢
przygotowan, Piotr Robakowski - trener z zakresu cze-
$ci zamiennych i akcesoriéw, Rafat Sztompka - tre-
ner techniczny, Anna Bruzda - koordynatorka szkolen
,miekkich”, oraz Ryszard Grabowski - trener z zakresu
proceséw. - Chodzito o stworzenie zespotu nastawione-
g0 na wspotprace, stawiajacego na jednos¢ w dziataniu
inawspdlny sukces. Powstata druzyna, ktéra wykorzy-
stuje mocne strony kazdego uczestnika, potrafi dziata¢
niestandardowo i jest wolna od wewnetrznych konflik-
téw - podkresla Andrzej Stawski. - Jako jedyni mieli-
$my tez nasze zawotanie bojowe - przed kazdym za-
daniem stawali$my w kregu, fapali$my sie za ramiona
i wznosiliSmy okrzyk ,jazda!”. To byto hasto do maksy-
malnej koncentracji.

Podczas samych mistrzostw emocje byly ogromne.
Stres, kamery, hatas - do tego rywalizacja, wzajemne
obserwowanie sie. - Zatozyli$my jednak, Ze jedziemy
tam na luzie: pozytywnie nastawieni, otwarci, u$émiech-
nieci, i to sie sprawdzito - mowi gtéwny trener. - A re-
zultaty przeszty nasze oczekiwania. Rados¢ i satysfak-
cja byty ogromne - zaréwno nasze, jak i kibicujacych
nam w Polsce kolezanek i kolegéw z Mercedes-Benz
Trucks, ktérzy na zZywo $ledzili w internecie rozgryw-
ki i ogloszenie wynikéw. Teraz mamy apetyt na jeszcze
wiecej: za dwa lata bedziemy bronic tytutu!

Zawody Global TechMasters to jednak nie tylko sport
i zabawa. Wnioski z przygotowan beda miaty wptyw na
prace dziatu TruckTraining. - W tym roku w progra-
mie szkolen wprowadzimy moduty z przygotowania do
tych zawoddw - ttumaczy Andrzej Stawski. - A zyskaja
na tym nasi klienci!

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Andrzej Stawski, gtéwny trener druzyny,
Truck Training & Mentoring:

- Elementy treningu na mistrzostwa GTM wtaczymy
do naszego normalnego programu szkoler

Najszybsi
Tylko 8’30” zajeta Polakom wymiana dwdch
wewnetrznych két w tylnych ,blizniakach” w Actrosie
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR

oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ 51

LUTZ ASSEKURANZ

Ponizej zostang omoéwione
konsekwencje, jakie moze
spowodowac fakt, iz kierow-
ca nie zawsze moze odpo-
czywac w swoim pojeZdzie

Pakiet Mobilnosci UE

Komisja Europejska opubli-
kowata 31 lipca 2020 r. zbiér
aktéw prawnych wchodza-
cych w sktad ,,Pakietu Mobil-
nosci I”, ktére wchodza w zy-
cie sukcesywnie od 20 sierp-
nia 2020. W interesujacej
nas kwestii zapisano, ze ty-
godniowy 45-godzinny okres
odpoczynku albo kazdy in-
ny dtuzszy okres odpoczyn-
ku trzeba bedzie spedzaé w
dostosowanym do tego celu
miejscu noclegowym, wypo-
sazonym w odpowiednie za-
plecze sanitarne.

Optacane noclegi

Skutek tego jest taki, ze
kierowcy musza spedzac
swoj tygodniowy okres od-
poczynku w miejscach noc-
legowych udostepnianych
przez pracodawce lub prze-
zeh optacanych albo - je-

zeli da sie to zorganizowac
— w domu, natomiast cie-
zaréwki trzeba bedzie po-
zostawi¢ same. A co w sy-
tuacji, gdy w tym czasie zo-
stanie skradziony pojazd
wraz z towarem lub tadu-
nek z naczepy?

Czy kradziez
pojazdu jest
nieuchronna?

W przypadku przewozéw
transgranicznych znacze-
nie majg tu w szczegol-
nosci art. 17 ust. 1, 17 ust.
2, 23 ust. 3, 29 ust. 1i 29
ust. 2 Konwencji CMR. Pa-
trzac na to powierzchownie
mozna by argumentowad,
ze zdarzenie nieuchronne
W rozumieniu ostatniego z
wariantéw wymienionych w
art. 17 ust. 2 CMR zachodzi
dla przewoznika wtedy, gdy
jakas ustawa lub rozporza-
dzenie unijne zmusi kierow-
ce do pozostawienia pojaz-
du bez nadzoru. Tak jednak
nie jest.

Srodki zapobiegania
kradziezom

Kradziezy mozna zapobiec
lub przynajmniej probowac

zapobiec, wyposazajac po-
jazd w zabezpieczenia anty-
kradziezowe. Oprécz elek-
tronicznych immobilizerow,
w ktére zazwyczaj sg juz
wyposazone nowoczesne
ciezaréwki, oferowane sa
liczne systemy antykradzie-
zowe zaréwno mechanicz-
ne, jak i elektryczne oraz
elektroniczne - internet jest
petny tego typu ofert. In-
nym Srodkiem ostroznosci
jest parkowanie na parkin-
gu strzezonym lub przemy-
slane zaplanowanie trasy
przewozu czy ewentualnie
obsada dwéch kierowcéw.

Sady wydaja surowe
wyroki

Jest bardzo wiele réznych
orzeczeh sadowych doty-
czacych odpowiedzialno-
sci przewoznika w przy-
padku kradziezy pojazdu.
Bardzo rzadko przewoznik
moze skutecznie powotaé
sie na art. 17 ust. 2 CMR -
nieuniknione okolicznosci,
ktérych nastepstwom prze-
woznik nie mégt zapobiec —
a tym samym na uwolnie-
nie sie od odpowiedzialno-
sci. Sady w réznych krajach
wciaz znajdujg argumenty,

aby obcigzy¢ przewoznika
odpowiedzialnoscig, po-
niewaz w wiekszosci przy-
padkéw bytoby mozliwe za-
stosowanie dodatkowego
srodka zabezpieczajace-
g0, np. poprzez obsadzenie
drugiego kierowcy, lepsze
zaplanowanie trasy, uzycie
naczep furgonéw z masyw-
nymi zamkami typu SBS
BDL-H Truck Body Lock, Ab-
loy zamiast naczep z plan-
deka lub firanka, itp.

Poza tym ,,parkingi strze-
zone“ lub tzw. bezpieczne
parkingi, o ktérych czesto
sie méwi, sg rzadkoscia. Co
w ogdle definiuje taki par-
king? Ogrodzenie? Kontrola
wjazdu i wyjazdu? OSwiet-
lenie? Kamery do monito-
ringu? Pracownicy dozoru?
A moze wszystko razem?
Pytanie to musi pozostaé
bez odpowiedzi, nie ma bo-
wiem zadnej definicji, a sa-
dy orzekajg w tym zakresie
catkowicie indywidualnie i
bardzo r6znie.

Nieograniczona
odpowiedzialnosé

Jak juz pisaliSmy w powyz-
szych rozwazaniach, prze-
woznicy w przypadku kra-
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dziezy pojazdow rzadko
kiedy moga skutecznie po-
wotac sie na art. 17 ust. 2
CMR. Przeciwnie — a orze-
czef jest mnéstwo — se-
dziowie w wielu krajach
maja tendencje do obar-
czania przewoznikéw nie-
ograniczong odpowiedzial-
noscig na podstawie art. 29
CMR, przy czym nie dzie-
je sie tak tylko w przypad-
ku ,,wilful misconduct” lub
,»dol“ (ztego zamiaru, praw-
dopodobiefistwa ztego za-
miaru, zamiaru ewentualne-
g0), lecz czesto takze - nie-
stusznie — w przypadkach
razgcego niedbalstwa, przy
czym sady nazbyt szybko
stosuja ten stopief winy.
W takich sytuacjach pono-
szona jest petna odpowie-
dzialno$é, wykraczajaca
poza ustanowiony w art. 23
ust. 3 CMR limit 8,33 SDR
(= ok. 10 EUR) za kilogram.

Sprawdzic
ubezpieczenie CMR!

Oprécz podejmowania
wszelkich mozliwych Srod-
kéw w celu zapobieze-
nia kradziezy kazdy prze-
woznik powinien posiadac
ubezpieczenie CMR z sze-
rokim zakresem ochrony
ubezpieczeniowej (w kaz-
dym razie obejmujacym art.
29 ust. 2 CMR) i wysoka su-
ma gwarancyjng (najlepiej
nie mniejszag niz 1 000 000
EUR), takie jakie oferuje fir-
ma Lutz Assekuranz. Wie-
le polis ubezpieczenia CMR
zawiera jednak zapisy, kté-
re dla przewoznika moga
by¢ bardzo ryzykowne; wa-
runki ubezpieczeniowe sa
ré6zne u réznych ubezpie-
czycieli i moga zawierac np.
nastepujace klauzule:
kradziez jest generalnie
wytaczona (albo okreslo-
ne rodzaje towaréw);
wytaczona jest kradziez
towaréw transportowa-
nych pojazdem, ktéry nie

jest pozostawiany na par-
kingu strzezonym i/lub
ktéry nie posiada dwéch
niezaleznie od siebie
funkcjonujacych zabez-
pieczefi antykradziezo-
wych;
wytaczona jest kradziez
pojazdéw wraz z tadun-
kiem lub tadunku z pojaz-
dow, ktore sg obsadzone
tylko jednym kierowca,
mimo Ze podwéjna obsa-
da bytaby wskazana/nie-
zbedna;

wytaczone sa kradzieze,

do ktérych doszto na sku-

tek niewtasciwego zapla-
nowania trasy przewozu;
wytgczona jest kradziez
towaréow wysokowar-
toSciowych, ktére nie
sg przewozone pojazda-

mi ze sztywng obudowa,

wyposazonymi w zamki

zabezpieczajace;
wytaczone sa kradzieze

z zaparkowanych pojaz-

déw, ktére nie sg dozoro-

wane przez certyfikowa-
nych pracownikéw.

Jak wida¢ fantazja ubez-
pieczycieli w zakresie wyta-
czefi ochrony ubezpiecze-
niowej nie zna granic. Nie-
ktore polisy przewiduja tez
udziaty wtasne, siegajace,
w szczegdlnoSci w przypad-
ku kradziezy, nawet do 25%
catkowitej wartoSci towaru.

Wazine s3
zabezpieczenia
antykradziezowe!

Co sie tyczy zabezpieczen
antykradziezowych, to za-
bezpieczajg one w wie-
lu przypadkach tylko jed-
nostke ciggnaca. Jednost-
ka ciagniona - przyczepa
lub naczepa - pozostaje
woéwczas niezabezpieczo-
na. Jednakze na rynku sa
dostepne takze zabezpie-
czenia antykradziezowe
dla jednostek ciggnionych.
Najnowszym wynalazkiem
sa plandeki, nadzwyczaj

odporne na rozerwanie
i przecinanie, wyposazone
w zintegrowane siatki in-
dukcyjne i czujniki alarmo-
we, ktore umozliwiajg na-
tychmiastowe zaalarmowa-
nie kierowcy, dyspozytorni
lub ochrony. W kazdym ra-
zie osobno zaparkowane
naczepy powinny byé wy-
posazone w blokady sworz-
nia krélewskiego (,,king pin
locks*).

Ostroznosc jest
zawsze wskazana!

Obojetne, czy teraz kie-
rowca bedzie spedzat swoéj
45-godzinny odpoczynek
lub inng przerwe w pojez-
dzie czy nie, najwyzsza
ostroznos¢ dotychczas za-
wsze byta i w przysztosci
tez zawsze bedzie wska-
zana, poniewaz corocznie
w Europie zostaje skradzio-
nych okoto 15 000 (!) cieza-
réwek. Jezeli kierowca dzia-
tat w spos6b nieostrozny,
odpowiedzialnos¢ za to be-
dzie musiat ponies¢ prze-
woznik, czesto z uwagi na
zastosowanie art. 29 CMR,
w petnej wysokosci warto-
Sci towaru.

zdarzenie.

Dlatego tez dla staran-
nych przewoznikéw waz-
ne jest posiadanie polisy,
ktéra obejmuje art. 29 ust.
2 CMR i przewiduje wyso-
ka sume ubezpieczenia, ale
bez sublimitu dla art. 29
ust. 2 CMR.

Instruowacé
kierowcow!

Ponadto kierowcéw nale-
zy konkretnie instruowaé
na pismie (najlepiej z kontr-
asygnata) co do ich obo-
wigzkéw w zakresie za-
chowywania najwyzszej
ostroznos$ci, aby w ten spo-
s6b uniknaé ryzyka utraty
ochrony ubezpieczeniowe;j.
Firma LUTZ ASSEKURANZ
chetnie udostepni zaintere-
sowanym odpowiedni wzér
takiej instrukcji.
Specjalisci z firmy LUTZ
ASSEKURANZ zawsze po-
zostaja do Pahstwa dyspo-
zycji, jezeli chodzi o udzie-
lanie porad i zawieranie od-
powiednio opracowanych
polis ubezpieczeniowych,
przyjaznych przewoznikom.

www.lutz-assekuranz.eu/pl

Praktyczne wskazowki

Nie mozna juz spedzac w pojezdzie 45-godzinnego
tygodniowego okresu odpoczynku, odmiennie od
dotychczasowego Rozporzadzenia (WE) 561/2006.
Ryzyko kradziezy pojazdu i tadunku zwieksza sie,
dlatego tez przewoznicy powinni stale zachowywac
najwyzszg ostroznos¢ i konkretnie informowac na
piSmie swoich kierowcéw (z kontrasygnata).

Wazne jest posiadanie polisy ubezpieczenia CMR,
ktora pokrywa petng odpowiedzialnos¢ z art. 29 ust. 2
CMR i przewiduje wysoka sume gwarancyjna na kazde

Wina umyslna lub razace niedbalstwo kierowcy wraz
ze szkodami spowodowanymi po spozyciu alkoholu lub
innych srodkéw odurzajacych, jak rowniez ztamanie
obowiazujacych zasad ruchu drogowego, powinny

byc ubezpieczone bez limitow w ramach petnej sumy
ubezpieczenie na kazde zdarzenie.
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to tatwe, ale dzieki temu mamy grupe
ludzi, ktorzy o te firme beda sie trosz-
czy¢ i beda o nig walczy¢” — opowiada
wiasciciel. To szczegdlnie wazne, gdy
sytuacja wymaga mobilizacji.

Analiza zagrozen

Korzystanie z nadarzajacych sie okazji,
bycie tu i teraz jest niewatpliwie wska-
zane, ale Antoni Swirski widzi takze in-
ne elementy istotne dla przetrwania

malnie ustawi¢ poziom statych obcia-
zef tak, zeby z jednej strony swobod-
nie funkcjonowaé, ale z drugiej ela-
stycznie reagowac na zapotrzebowanie
klientéw. ,,Za dtugo nigdy nie moze by¢
dobrze, dlatego najwazniejsze to nie
przeinwestowaé. Zawsze wychodze
z zatozenia - mie€ 20 zestawow, ale sa-
mochodéw nowych i sprawdzonych.
Dla mnie to taki poziom, ktéry mozna
opanowaé” - deklaruje Antonii Swir-
ski. Dzigki temu firma zatrudnia spraw-

TIMOCOM

Witasciciel firmy transportowej
potraktowat zatamanie rynku
jak lekcje przetrwania

Nikt nie zaktada firmy myslac, ze biznes
sie nie uda. Wiara w sukces jest sitg na-
pedzajaca dziatanie, kt6ra nalezy doce-
ni¢. Nie da sie jednak ukryé, ze gospo-
darcza rzeczywistosS¢ nie rozpieszcza.
Branza transportowa jest wymagajaca,
a jedyne czego mozna by¢ pewnym to...
zmiana. Jednym z element6w takiego dy-
namicznego Srodowiska, w jakim funk-
cjonuje firma transportowa, jest kryzys.
Obecna sytuacja wywotana pandemig
koronawirusa jest dla doswiadczone;j fir-
my kolejnym tego przyktadem. Jak pora-
dzi¢ sobie z takim wyzwaniem? Jak fir-
ma transportowa moze przetrwac trudny
czas zatamania gospodarczego?

35 lat na rynku, dwa kryzysy
za plecami

TOLMAR jest firma rodzinng zajmujaca
sie transportem od 1985 roku. Zatrudnia
dzi§ 24 osoby i posiada 20 zestawow:
gtéwnie chtodnie, w tym dwukomoro-
we, ale réwniez plandeki. Transportuja
przede wszystkim produkty spozywcze,
a w zakres ich ustug wchodzi réwniez
transport ADR. Obszarem dziatalnosci
firmy sa Niemcy, kraje Beneluksu oraz
Wtochy.

Wtasciciel firmy TOLMAR — Antoni
Swirski prowadzac dziatalnosé od po-
nad 35 lat widziat niejedno. ,,To brzmi
dzi§ nieprawdopodobnie, ale byty do-
bre czasy dla transportu. Mozna byto
inwestowac i sie rozwijac. Po wejsciu
do UE dostep do rynku transportowe-
go byt tak tatwy, ze stosunkowo szybko
powstata liczna konkurencja. Mysle, ze
dzi$ czasy sg bardzo trudne. Zatamanie

transportowe przechodzitem z firma juz
kilkukrotnie.

Za pierwszym razem byt to rok 2000,
kiedy tapnat rynek krajowy.

Drugi raz nastapit mniej wiecej 10 lat
pézniej, gdy przyszedt Swiatowy kry-
zys. Teraz mamy kolejny, cho¢ wywo-
tany nietypowymi okolicznoSciami”. Co
zatem decyduje o tym, ze TOLMAR na-
dal jest na rynku?

Na poczatek zespot

Antoni Swirski zatrudnia stata
i sprawdzong kadre, zaréwno kierow-
cow, personel administracyjny, jak
i techniczny. ,,Mam pracownikéw nawet
z 27-letnim stazem, konkretnie trzech.
Srednia liczba lat przepracowanych
w firmie TOLMAR wsréd kierowcow wy-
nosi okoto 10. Wiekszos¢ z nich jest
z Poznania i okolic. Dziatamy w oparciu
0 pewne wartosci. MoZe nie zawsze jest

firmy transportowej w ciezkich warun-
kach: ,,To czego nauczytem sie prowa-
dzac firme transportowa, to koniecz-
no$¢ perspektywicznego myslenia,
wybiegania w przéd. W moim przypad-
ku sg to 5-letnie okresy zwigzane z le-
asingiem ciezaréwek i naczep. Dlacze-
go? Poniewaz nie patrze na to, ze teraz
dostaje sprzet i jest ,fajnie”. Dla mnie
najbardziej istotny jest moment sptaty
i wykupu Srodkéw transportowych, czy-
li budowania mojej bazy. Zastanawiam
sie, czy w tym okresie podotam zobo-
wigzaniom, co sie moze wydarzy¢ i ja-
kie dziatania moge podjac w razie trud-
nosci” — podkresla.

Koszty state na rozsadnym
poziomie

Funkcjonujac w zmiennym Srodowisku
gospodarczym kazda firma, réwniez
transportowa, musi postarac sie opty-

dzonych kierowcéw, skupia sie na jako-
Sci serwisu, a nie wytgcznie na jego ce-
nie. Moze rozsadniej dobiera¢ klientéw,
koncentruje sie na statych kierunkach
i optymalizuje wykorzystanie tego tabo-
ru, ktéry posiada.

Wazny jest odpowiedni klient

Dobry partner biznesowy to skarb.
Utrzymujac flote na rozsgdnym po-
ziomie i w razie potrzeby asekurujac
sie sprawdzonymi podwykonawcami,
TOLMAR moze z wieksza swoboda po-
dejmowac wspétprace z takimi wtasnie
kontrahentami. To wazne, poniewaz
w sytuacji kryzysu daje to wieksze
prawdopodobiefistwo zachowania sta-
bilnoSci harmonogramu zlecen, ale
takze ptatnosci. ,,Zajmujemy sie gtow-
nie eksportem i importem. Staramy sie
mie¢ wypracowany okreslony model
statych klientéw. Czesto sg to wielo-

letnie kontakty bezposrednie zaréwno
z matymi, Srednimi, jak i duzymi firma-
mi, ktérym mozemy zaoferowaé wyso-
kiej jakosci serwis. Jednak wielkos¢ na-
szego taboru wprowadza takze pewne
ograniczenia. Wazne jest zatem jego
maksymalne wykorzystanie. Zeby zop-
tymalizowaé nasz transport, korzysta-
my z gietdy, jaka oferuje TIMOCOM,
a to daje nami i wiekszg stabilnosé,
i elastycznosé”.

Bez zaufania nie ma mowy
o biznesie

Sytuacja kryzysowa pocigga za sobg
wieksze ryzyko prowadzenia dziatalno-
Sci dla firm, réwniez transportowych.
W takich warunkach towarem szcze-
g6lnie deficytowym jest zaufanie. Pod-
miot, ktéry taki kredyt zaufania posia-
da, z wiekszym prawdopodobiefistwem
otrzyma zlecenie. Dla witasciciela fir-
my TOLMAR polityka bezpieczefistwa
oraz jakosci, jakg prowadzi TIMOCOM,
jest istotna takze w kontekscie zatama-
nia gospodarczego. ,,Wysokos¢ nume-
ru identyfikujacego klienta w Systemie
TIMOCOM jest swoistym znakiem jako-
Sci i niejeden raz otworzyta nam drzwi
klienta. Nie jestem tanim przewozni-
kiem, dla mnie jako$¢ jest wazniejsza,
niz szybki zarobek. Dzieki temu moge
rozwaznie sie rozwijaé i lepiej reago-
wac na zmiany na rynku. Szczegélnie
w czasie kryzysu na pewno nie pozwolit-
bym sobie szarga¢ imienia, na ktore tak
dtugo pracowatem” — komentuje Anto-
ni Swirski.

Pokonanie sytuacji kryzysowej po-
zwolito wtascicielowi firmy TOLMAR
zyskaé cenne doswiadczenie: ,,Przez
lata funkcjonowania na miedzynaro-
dowym rynku transportowym nauczy-
lismy sie, jakie sg nasze mocne strony,
ale réwniez tego, jak przekuwac te stab-
sze na naszg korzys¢”. Kryzys gospo-
darczy to niewatpliwie zagrozenie dla
wielu firm transportowych. Ale z dru-
giej strony to takze okazja do spojrze-
nia na swojg dziatalnos¢ z zupetnie in-
nej perspektywy i usprawnienia wielu
proceséw, co w konsekwencji prowadzi
nie tylko do przetrwania tego trudnego
czasu, ale takze bardziej efektywnego
dziatania, gdy kryzys minie.

Wiecej informacji o TIMOCOM znajduje sie
na stronie: www.timocom.pl.
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Bez prawka

Sejm zdecydowat, ze nie
bedziemy musieli wozi¢ ze
sobg prawa jazdy. Podob-
nie jak dwa lata temu Sejm
zlikwidowat obowigzek wo-
Zenia ze soba dowodu reje-
stracyjnego i polisy OC. Do
tej pory za brak dokumentu
grozito 50 zt mandatu. Te-
raz nasze uprawnienia po-
licja sprawdzi online. Ode-
branie prawa jazdy, np. za
przekroczenie predkosci o
50 km/h, bedzie odbywa-
to sie poprzez odpowiedni
wpis w systemie, a fizyczne
odebranie dokumentu nie
bedzie konieczne.

przewoznik nr73

Powrét przyciskow?

Niemiecki sad ukarat kierowce Tesli, ktéry regulowat pred-
kos¢ pracy wycieraczek poprzez poktadowy tablet. Samo-
chdd zjechat z drogi i uderzyt w drzewa. Sprawca wypad-

ku zaptacit mandat i stracit prawo jazdy na miesiac. Przepi-
sy drogowe w Niemczech nie pozwalaja korzystac z tabletow
podczas jazdy, chyba ze czynnoS¢ taczy sie tylko z krétko-
trwatym zerknieciem na urzadzenie. Dyskusja na temat po-
pularnych i skomplikowanych tabletéw w autach zaczyna sie
rozkrecac, a niektorzy producenci przywracaja powoli trady-
cyjne przyciski na deskach rozdzielczych nowych modeli.

Kaucja za olej

By¢ moze juz niedtugo za kazdy litr kupionego w sklepie oleju zaptacimy kaucje. Dzi$ przepracowany olej spuszczony

z silnikéw i innych podzespotéw samochodowych czesto trafia do pieca jako opat. W ten sposéb truje sie Srodowisko,

a do budzetu nie trafia akcyza, ktérg ptacimy kupujac olej opatowy. Niebawem za kazdy litr oleju bedziemy ptaci¢ w skle-
pie kaucje, ktora odzyskamy oddajac przepracowany olej do skupu. Szczegéty sa opracowywane, a system by¢ moze
bedzie funkcjonowat podobnie jak w przypadku sprzedazy akumulatoréw, za ktére od lat ptacimy kaucje.

Van w tygodniu, kamper w weekend

Toyota Proace Verso moze by¢ teraz doposazona w specjalny box pozwalajacy poje-
chac tym vanem na kamping. To nowo5¢ zaprezentowana w czasach, w ktérych ca-
ravaning stat sie wyjatkowo popularny ze wzgledu na obawe przed wirusem.

W 20 minut 7-osobowego vana mozna zmienié¢ w 2-osobowy kamper. Na poktadzie
bedziemy mieli sypialnie, kuchnie, prysznic i kilka innych kampingowych udogod-
nien. Na ,,Kamper Tour Box” w zindywidualizowanej wers;ji trzeba czekaé 20 dni.

Obowiazkowe alkomaty

Wedtug Agencji Reuters powotujacej sie na dziennik ,,Kommier-
sant”, Rosjanie powaznie zastanawiajg sie, czy nie wprowa-

dzi¢ obowigzku montazu alkomatéw w samochodach. Brakuje
szczeg6tow, ale w ten sposéb ma byé rozwigzany problem pija-

nych kierowcéw. W ubiegtym roku na rosyjskich drogach zgine-
to okoto 17 tys. oséb, a duza czesé tych wypadkéw zostata spo-

wodowana przez pijanych kierowcéw. WHO twierdzi, ze spozy-
cie alkoholu przez Rosjan spadto w ciggu kilkunastu lat prawie
o potowe. Mimo wszystko pijani kierowcy sa na drogach nadal
wielkim problemem.
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Czy tym razem

»Zatrybi®?

Izera to polska marka, pod ktorg maja byé¢ produkowane wytacznie elektryczne
samochody. Nie bedzie mozna ich kupi¢ w normalnym salonie, a tylko przez
internet. Do tego wytacznie na raty. Zasieg ma wynosi¢ okoto 400 km.

To pierwsze informacje od nowego polskiego producenta samochodow.

Kacper Jeneralski

ygladaja Swiatowo, nie ma sie czego

wstydzié. Tak w skrocie mozna opisaé

dwa prototypy polskiego samochodu

elektrycznego, ktéry debiutowal, jak na

czasy pandemii przystalo, w internecie.
Tylko nieliczni mogli zobaczyé samochéd na zywo tuz
przed premiera.

Dwa modele koncepcyjne

Pierwsze wraZenie sie liczy, a za nie odpowiedzialni byli
specjaliSci od stylistyki z Wtoch — studio Torino Design.
W projekt zaangazowat sie tez Tadeusz Jelec, czyli znane
nazwisko ze Swiata designu. To nasz rodak, spod ktérego
reki wyjechato niejedno wnetrze Jaguara.

Wnetrza obu modeli Izery prezentuja sie ciekawie. Pa-
nuje w nich minimalizm i elegancja. S3 modne w ostat-
nich latach ekrany zamiast konsoli centralnej i tradycyj-
nych wskaznikéw.

Powstaty dwa prototypy, pierwszy to hatchback, a dru-
gi SUV. Czyli nadwozia, ktére sg popularne i modne. Sto-
wo prototyp jest tu troche na wyrost, to bardziej model
studyjny, bez konkretnych rozwigzan technicznych i do-
celowego napedu. Prace nad ukltadem napedowym Izery
dopiero sie rozpoczna. Beda one polegaly gtéwnie na po-
szukiwaniu dostawcy podzespotéw, bo stworzenie wias-
nej platformy w 3 lata przez firme bez zaplecza technolo-
gicznego byloby niewykonalne. Nie podano zbyt wielu da-
nych technicznych, bo to tylko zaloZenia.

Oprocz wspomnianych 400 kilometréw zasiegu wiado-
mo, ze przyspieszenie do setki ma trwa¢ okoto 8 sekund.
To oznacza zwawe auto, moze nieco wolniejsze od popular-
nego w wypozyczalniach BMW i3, ale i tak catkiem szyb-
kie. Na 2023 rok planowana jest premiera gotowego sa-
mochodu.

Na pewno nie bedzie on wygladat identycznie jak zapre-
zentowane prototypy. To akurat zupelnie normalne. Prze-
niesienie konceptu na ulice ,,jeden do jednego” nie zda-
rza sie zadnemu producentowi. Przed twoércami Izery sto-
ja inne wyzwania, trzeba bedzie stworzy¢ sie¢ dystrybu-
cji, serwis, ustugi gwarancyijne.

Samochody ze Slaska

Fabryka ma powstaé¢ na Slasku, a koszt inwestycji okre-
§lono na okoto 5 miliardéw zlotych. Ceny samochodu nie
podano, ale wiadomo, ze ma by¢ przystepna. To w za-
sadzie jeden z gtownych warunkoéw, ktoére bedzie trze-
ba spelnié, zeby polski samochdd miat szanse zaistniec¢
na rynku.

Poniewaz elektryczne samochody sg na razie drozsze
od spalinowych, to Izera bedzie oferowana wylacznie na
raty. W to wliczone bedzie tadowanie baterii, co znacznie
obnizy pézniejsze koszty eksploatacji. Akcjonariuszami
sp6iki ElectroMobility Poland, do ktorej nalezy Izera, sa
cztery koncerny energetyczne: PGE, Enea, Energa i Tau-
ron. To one odpowiedzialne bedg za stworzenie sieci ta-
dowarek, a kazdy wlasciciel elektrycznego samochodu
wie, Ze na tym polu jest duzo do zrobienia.

W ubiegtym roku w Polsce wyprodukowano okoto 600
tysiecy samochodéw, mimo to nie mamy wlasnej mar-
ki, ktéra moglaby trafi¢ do garazu statystycznego Nowa-
ka. Mamy za to duze fabryki Volkswagena, Opla czy Fia-
ta. Liczba samochodéw wyjezdzajacych z tych zakladow
wprawdzie spadla w ciggu ostatniej dekady, ale i tak li-
czymy sie na motoryzacyjnej mapie $wiata.

Produkujemy masowo podzespoty dla topowych ma-
rek. Powstaja u nas silniki Toyoty, Mercedesa, ale nie
potrafimy od lat stworzy¢ wlasnej, liczacej sie na rynku
marki. Malo tego, jesteSmy najwiekszym krajem w Euro-
pie, ktory nie ma swojej marki samochodowej. Takiej, kto-
ra bylaby czyms$ wiecej niz tylko manufaktura.
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Motoryzacja to trudny kawatek chleba

Z nostalgia podchodzimy do Syrenki, ktéra od lat probu-
ja wskrzesi¢ kolejni przedsiebiorcy. Niestety bez efektow
w postaci salondéw sprzedazy, czy konkretnej liczby sprze-
danych samochodéw.
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Prawie dekade trwa juz historia Arrinery Hussarya, pol-
skiego super samochodu. Hussarya najpierw zostala po-
blogostawiona przez samego Mateusza Morawieckiego,
pOzniej zniknela gdzie$ bez wieSci. Moze nie do kofica
zniknela, bo jest spotka notowang na gieldzie i stad wie-
my, Ze jej wyniki finansowe sg dramatyczne. W to, Ze sa-
mochody tej marki wyjada na drogi by¢ moze nie wierzy
juz nawet rada nadzorcza sp6tki, ktéra zmniejszyla sie po
opublikowaniu wynikow.

To sg smutne losy niedoszlych producentéw polskich
samochodo6w, ale tych, ktérzy mimo wszystko pokazali
fizycznie istniejace auta. Wiekszos¢ podobnych inicjatyw
konczy sie na marzeniu z dolgczonym rysunkiem nowej
Warszawy, Malucha czy innej legendy PRL-u. To nie jest
tylko przypadloSé naszego rynku.

Motoryzacja to trudny kawatek chleba. W ostatnich cza-
sach przynajmniej kilku debiutujacych producentéw aut
zaliczyto twarde ladowanie. Byt nieudany pomyst wskrze-
szenia Trabanta, powr6t marki Borgward, upadek Fiskera
czy Wiessmanna.

Platforma z zagranicy

Czy do 2023 roku uda sie stworzy¢ jezdzacy samochdd,
ktory trafi w rece klientéw? To zdaniem wiekszoSci obser-
watoréw wyjatkowo ambitny plan. Poméc mogg w tym
inni producenci.

Auta elektryczne moga by¢ produkowane na bazie goto-
wych jezdzacych platform, a te szykuje wielu potentatow
tej branzy. Teoretycznie wiec na poczatku Izera moglaby
by¢ polskim nadwoziem z polskim wnetrzem zbudowa-
nym na gotowych rozwigzaniach z zagranicy.

Wiasciciele marki przywotujg przyklad Fiata 126, ktory
trafit do Polski jako licencyjna konstrukcja gotowa do mon-
tazu, a z czasem zaczeliSmy produkowac¢ do ,,Malucha”
coraz wiecej wlasnych podzespotéw. Gdyby Izere spotka-
1o takie szczeScie jak wlosko-polski samochéd, ktéry nas
zmotoryzowal, to marka ma szanse zaistnie¢ i, co najtrud-
niejsze, utrzymac sie na rynku.

Zwieksz skutecznosc
poszukiwania
frachtow

na timocom.pl
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Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczeAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposob jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




