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3 Tadeusz Wilk
i Radca Prezesa ZMPD

Ad

Rozpoczety sie rozmowy Komisji Mieszanych z
przedstawicielami Biatorusi, Rosji i Ukrainy w
sprawie wymiany zezwolefh na 2021 rok. Waznym
tematem, od lat nierozwigzanym, sg warunki
przekraczania granicy wschodniej. Dtugie
oczekiwanie na odprawe meczy kierowcéw, a
dla przewoznikéw oznacza dodatkowe koszty.
Prowadzone przez nas od wielu lat rozmowy ze
stuzbami kontrolnymi nie przynosza skutkdw.
Najgorsza sytuacja jest na granicy z Ukraing. Ten

Prezydenci o granicy 4 4

Prezydent Andrzej Duda podczas rozmow
z prezydentem Ukrainy Wotodymyrem
Zetenskim poruszyt problem nieprzejezdnej
granicy, o ktorego rozwigzanie apelowato
ZMPD.

Kosztowne kolejki na granicach

problem wnieslisSmy jako temat do niedawnych
rozmow prezydentéw obu panstw. Mamy nadzieje,
ze zapoczatkujg przetom w tej sprawie.

Z kolei w UE juz funkcjonuja pierwsze zapisy
Pakietu Mobilnosci. Niestety nie znamy interpretacji
znowelizowanych rozporzadzei przez stuzby
kontrolne innych pafstw unijnych.

Staramy sie tego dowiedzie¢ od Komisji
Europejskiej. ZMPD przestato pytania do IRU, ktére
podjeto interwencje dla wyjasnienia niejasnosci.

W oparach wodoru 6 O

Przewoznicy mogg powoli zegnac sie

z dieslami. Parlament Europejski
zaproponowat na 2030 rok ograniczenie
emisji CO, 0 60 proc. w stosunku

do 1990 roku.

Elektryczny Mercedes
do kwadratu 7 2

Pierwszy elektryczny samochod terenowy
Mercedesa. Niemcy poddali powazne]
modyfikacji elektrycznego SUW-a EQC.
Tak powstat prototyp EQC 4x42.
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Ksztatcenie
w cieniu pandemii 1 8

Pandemia utrudnita nie tylko ksztatcenie,
ale i nabér chetnych do klas o profilu
kierowca-mechanik. Szkoty oceniajg
tegoroczng rekrutacje.

Optaty drogowe na Wegrzech 5 O

Z/MPD jako pierwsze w Polsce oferuje mozliwosc
rozliczania optat drogowych na terenie Wegier
w trybie odroczonej ptatnosci w euro.

Czas na debate
o wynagrodzeniach
w transporcie 8

Prezes ZMPD Jan Buczek przekonuje, ze branza musi
przygotowac sie do dziatania w nowych warunkach
rynkowych oraz w pandemii. Na wdrozenie Pakietu
Mobilnosci zostat ledwo ponad rok.
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przewoznik nr 74

MVRZECZPOSPOLITA

WYROZNIENIE ZA WALKE O PRZYIAZNY
KSZITALT PAKIETU MOBILNOSC)
DLA POLSKICH PRZEWOZINIKOW

nagrodzone przez
,Rzeczpospolitg”

ZMPD otrzymato wyréznienie dziennika ,,Rzeczpospolita” za walke

o przyjazny ksztatt Pakietu Mobilnosci dla polskich przewoznikow.
To zwienczenie kilkuletniej intensywnej pracy zakonczonej trudnym,
ale, jak dzis wida¢, jedynym mozliwym do osiggniecia kompromisem.
Samo nadanie ZMPD wyréznienia miato zaskakujacy przebieg

Adam Mikotajczyk

edakcja ,,Rzeczpospolitej”
miata wreczyé wyrdznie-
nie 27 sierpnia, podczas
II Spotkania Lideréw TSL.
Jednak dzien wczeSniej
ZMPD otrzymato pismo odwotujace
przyznanie nagrody. Powodem byt
list prezesa Zwigzku Pracodawcéw
Transport Logistyka Polska Macieja
Wronskiego do redakcji, z zarzutami
nierzetelnoSci i braku przejrzystosci
w sposobie wyboru wyréznionej or-
ganizacji.

Po zbadaniu sprawy i podtrzyma-
niu przez czltonkéw Kapituly swo-
ich wskazan, redakcja nie znalazla
potwierdzenia zarzutéw. Redaktor
naczelny ,,Rzeczpospolitej” Bogu-
staw Chrabota 22 pazdziernika za-
wiadomil Zrzeszenie oraz zaintere-
sowane strony o przekazaniu nagro-
dy ZMPD.

- Z wielka radoScia i satysfak-
cja odebratem informacje, ze kapi-
tuta ,,Rzeczpospolitej” przyznata
nam wyr6znienie za walke o przy-
jazny dla naszej branzy ksztalt Pa-
kietu Mobilno$ci — stwierdza prezes
Jan Buczek. — Ku naszemu wielkie-
mu zdumieniu wreczenie nie odbylo
sie w pierwotnym terminie ze wzgle-
du na protest prezesa TLP Macieja
Wroniskiego, ktéry zarzucitl nierze-
telno$¢ wyboru. Ciesze sie, ze Kapi-
tula podtrzymata werdykt i sprawa
sie wyjaénila, a nagrode otrzyma-
liSmy. To oznacza, ze nasze wysitki
sg dostrzegane i sg bardzo wysoko
oceniane przez branze — méwi pre-
zes ZMPD.

Dodaje, ze ZMPD duzo zrobilo,
aby zlagodzi¢ uderzajgce w pol-
skich przedsiebiorcoOw zapisy Pa-
kietu MobilnoSci. — Przez kilka lat
Zrzeszenie ponosito ogromny wysi-
tek merytoryczny i organizacyjny,
aby uczestniczy¢ w gtéwnym nurcie

dyskusiji. Jak pokazato zycie, obec-
ny ksztalt Pakietu to jedyny mozli-
wy do osiggniecia kompromis. Nie
dalo sie wiecej ugraé. Nie bylo szans
na poprawe, a mogliSmy zmarnowac
ten urobek poprzez dalszy upér. Te-
go ksztaltu Pakietu nie musimy sie
wstydzi¢ — podkres§la Jan Buczek.

Branza transportowa musi dosto-
sowac sie do nowych przepiséw. —
Przewoznicy juz my$la, jak szybko
sie przystosowac i wiedza, Ze nie
ma sensu traci¢ czasu na narzeka-
nie. Teraz jest czas na dostosowa-
nie sie do zapiséw Pakietu Mobil-
nosci i powinni$émy skupi¢ sie na
przygotowaniach do funkcjonowa-
nia w nowych warunkach. My juz
zwracamy sie do naszych wtadz
o ochrone polskiego rynku, bo
z tym jednak nie jest najlepiej, do-
strzegamy rézne nieprawidtowo-
Sci i kwestie, ktére wymagaja dal-
szego procedowania - zapowiada
prezes Buczek.




Czas na debate
0 wynagrodzeniac
w transporcie

Musimy przygotowac sie do dziatania w nowych warunkach rynkowych oraz
w pandemii, przekonuje prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem
Przybylskim.

® Czy tegoroczna nowa formula

Zgromadzenia Ogdlnego

Delegatow ZMPD sprawdzila sie

w praktyce?

Tym razem wielu czlonkéw Zrze-
szenia zrezygnowalo z przyjazdu
na miejsce spotkania i obserwowato
przebieg debaty przez internet. Mu-
simy przygotowac sie na to, ze nowe
warunki sanitarne wymuszg na nas
w pelni zdalne procedowanie ZOD
w przysztosci.

Rzeczywisto$¢é wynikajaca z pan-
demicznych uwarunkowan trzeba
wzig¢ pod uwage przy funkcjono-
waniu organizacji i organéw przed-
stawicielskich. Nie wiemy, jak zorga-
nizujemy ZOD w kolejnym roku. Je-
steSmy w klinczu, wywolanym przez
warunki zewnetrzne. Poinformowa-
liSmy delegatéw o powolaniu zespo-
tu ds. zmiany statutu i na nastepne
Z0D przygotowujemy propozycje do
przeglosowania.
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Podczas Zgromadzenia duzo cza-
su zajmuja sprawy proceduralne, za
matlo miejsca zostaje na dyskusje.
Od siebie nie moglem z braku cza-
su przekaza¢ informacji dotyczacych
np. funkcjonowania Forum Trans-
portu Drogowego.

® Chodzi o krytyke Forum
Transportu Drogowego?
Spotkali$my sie z glosami krytycz-

nymi wobec Forum, ale moze wyni-
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kaja one z niezrozumienia zasad je-
go funkcjonowania.

Forum to nie jest komisja, w ktorej
ZMPD dominuje. To spotkanie nieza-
leznych, autonomicznie funkcjonu-
jacych organizacji, ktére zgtosity ak-
ces do FTD, a kazda ma tylko 1 gtos.

Forum ma w miare mozliwoSci
wypracowac jednolite stanowisko
catego Srodowiska. Niezwykle trud-
no jest negocjowac ze strong rza-
dowa, kiedy moze ona uzyskac bli-
sko 50 glos6w organizacji zrzeszaja-
cych przewoznikéw. Prawie wszyst-
kie maja w nazwie ,,0ogélnopolskie”
i che¢ wypowiedzenia sie w sprawie
danego problemu. W rezultacie Mi-
nisterstwie Infrastruktury otrzymy-
walo sprzeczne opinie. Ambicje li-
deréw doprowadzaty do zaklécen
i potrzeba unifikacji glosu srodowi-
ska jest oczywista.

Najlepsza formulg okazalo sie Fo-
rum Transportu Drogowego, w kto-
rym nie ma przewodniczgcego, jest
tylko moderator dyskusji. FTD daje
mandat do reprezentacji Srodowiska
i przez 10 lat funkcjonowania Forum
zanotowato sporo sukceséw. Sekre-
tarz stanu Rafal Weber powiedziat,
ze FTD jest waznym partnerem dla
ministerstwa.

® Moze niezadowolenie budza
ponoszone przez ZMPD koszty
zwiazane z funkcjonowaniem

Forum?

WzieliSmy na barki organizacje
debat. Kto ma przygotowa¢ Forum
od strony organizacyjnej i technicz-
nej? To moze zrobié tylko ZMPD.
Rozumiemy te misje i godzimy sie
z tym, Ze jej realizacja musi koszto-
wac. Ale czy lepiej oszczedzaé, czy
dla dobra Srodowiska i sprawy dzia-
1aé, i to skutecznie?

Nie oczekujemy, ze FTD bedzie ak-
ceptowalo nasze stanowisko. Spoty-
kamy sie na Forum, aby przedyskuto-
wac problemy z calym Srodowiskiem.
Forum uwzglednia glosy innych,
a stanowisko FTD wypracowane
przez organizacje musimy realizo-
wac. Dla Zrzeszenia stanowisko Fo-
rum jest wigzace. Tymczasem wielu
uczestnikow Forum nie przywigzuje
duzej wagi do deklaracji oraz ustalef
i ignoruje swoje zobowigzania.

Jesli FTD wypracuje stanowisko,
nie powinno by¢ miejsca na glosze-

nie na zewnagtrz odmiennych opi-
nii przez przedstawicieli organiza-
cji, ktérzy uczestniczyli w Forum.
Osiggamy jednomy$lnoS¢, a podz-
niej przedstawiciel jednej organiza-
cji publicznie prezentuje odmienne
stanowisko. Taka postawa to jest ku-

ralne. Dlatego wystapilem z wnio-
skiem, zeby m.in. ograniczy¢ wysta-
pienia proceduralne do 5 minut i na
tyle sam sie przygotuje.

Ludzie przyjezdzajg na ZOD z da-
leka. Moze byloby latwiej, gdyby
skorzystaé z technologii; delegaci

FTD daje mandat do reprezentacji Srodowiska i przez
10 lat funkcjonowania Forum zanotowato sporo sukcesow.
Sekretarz stanu Rafat Weber powiedziat, ze FTD jest waznym

partnerem dla ministerstwa.

riozum. Podczas ZOD nie udalo sie
tej kwestii szeroko oméwié. To dla
nas sygnat, ze by¢ moze trzeba po-
szukiwaé¢ nowych rozwigzan, moze
nowego sposobu debaty, czy nawet
formuty funkcjonowania zaréwno
FTD, jak i ZOD.

® Pojawiaja sie wsrod delegatow
glosy, ze Forum niewiele
zrobilo...

Jestem bardzo krytyczny wobec
takich opinii, bo nie moge zgodzi¢
sie, ze caly czas tkwimy w punkcie
zero. Choéby 28 wrzes$nia podczas
FTD przyjeliSmy kilka stanowisk
i na jedno z nich Ministerstwo In-
frastruktury juz zareagowato. Uwa-
zam, ze Forum jest wielkim osigg-
nieciem catego Srodowiska. Podej-
muje uchwaly na zasadzie jedno-
my$lnosci i od samego poczatku
zakladamy, ze bedziemy starali sie
uzyskac ja w tych sytuacjach, kiedy
jest to mozliwe.

® Dlaczego dyskusje sa tak wazne
dla ZMPD?

Dyskusja jest wazna, bo lepiej be-
dzie dziata¢ organizacja, ktéra do-
staje jasny przekaz od czlonkéw. Je-
§li nie wypowiadajq sie, to moze to
oznaczaé, ze wszystko jest OK, lub ze
nie wierzg w zmiany funkcjonowania
ich organizacji. Mamy wraZenie, Ze ro-
bimy to co najlepsze, ale zawsze jest
to dzialanie w oparciu o wlasng intui-
cje, a nie jasno wyrazone oczekiwania
czlonkdéw i delegatéw sformutowane
podczas solidnej, spokojnej dyskusji.

Brakuje powaznej dyskusii, bo je-
steSmy uwigzani w sprawy procedu-

mogliby dyskutowaé w sposob zdal-
ny. Cho¢ i tu sg zdania podzielone.
Sa delegaci nie uznajacy nowych
technologii, chcieliby korzysta¢ ze
spotkan twarzg w twarz i jest klo-
pot. Musimy na ten temat dyskuto-
wac. W tej sprawie odbedzie sie
wspolne posiedzenie Zarzadu, Ra-
dy i Komisji Rewizyjnej.

® Czy juz rozpoczela sie

debata, w jaki sposdb

wdrozy¢ do prawa krajowego

znowelizowane rozporzadzenia

Pakietu Mobilnosci?

Skutkiem zakonczenia prac nad
PM sa zapisy, ktére zmuszaja nas
do podejmowania dziatan na po-
ziomie krajowym. Najwazniejsze
z nich, i nasz udzial bedzie w tej
kwestii znaczacy, to debata we-
wnetrzna na temat zasad wynagra-
dzania w transporcie. Nie mozemy
by¢ zaskoczeni, gdy panstwo bedzie
ustalac te regulacje.

Musimy wraz z przedstawicielami
kierowcéw zawodowych przedysku-
towac te sprawe wczeéniej, aby emo-
cje nie odgrywaty duzej roli. To mu-
si by¢ wywazona, merytoryczna pra-
ca i rozumiemy, Ze ten proces trzeba
rozpoczat z duzym wyprzedzeniem.

Musimy sig$¢ razem do stotu i le-
piej byloby, aby dyskusje nie miaty
charakteru powszechnej debaty, bo
woéwczas mozemy tylko wiecej stra-
ci¢. Wzajemne zrozumienie proble-
mu ze Srodowiskiem kierowcow po-
siadamy, bo niejednokrotnie praco-
wali$my nad wspo6lnymi wnioska-
mi i stanowiska w tej kwestie byly
dyskutowane.




Pakiet Mobilnosci jest skutkiem
naszej ekspansji na Zach6d. Proba
uregulowania nie byta dla nas ko-
rzystna, a teraz musimy uporac sie
ze skutkami narzuconych zmian.
Dlatego wracamy do debaty, a licz-
ne spotkania, ktére dotychczas by-
ly powszechna praktyka, bedziemy
zmuszeni przenie$¢ na forum dys-
kusiji elektronicznej. Zwracam sie do
wszystkich cztonkéw, Zeby kontak-
towali sie z przewodniczacymi re-
gion6w, aby do nich kierowali py-

To bylo do przewidzenia, ale ani ad-
ministracja panstwowa, ani koledzy
uczestniczacy w debatach tego nie
dostrzegli.

® Dlaczego zatem odsetek
wykorzystania zezwolein
ukrainskich jest niewielki?
Zablokowanie mozliwo$ci wyko-
nywania transportu ukrainskim
przewoznikom nie powoduje wzro-
stu zainteresowania ich rynkiem
polskich przedsiebiorcéw. Cena nie

/wracam sie do wszystkich cztonkow, zeby kierowali pytania,
swoje uwagi i przemyslenia do przewodniczacych regionow,
ktorzy przedyskutowane w regionie poglady bedg nam
przekazywali. To utatwitoby nam wszystkim prace w tym

tania, swoje uwagi i przemys$lenia.
Przewodniczgacy majg o wiele la-
twiejszy dostep do nas, do meryto-
rycznych pracownikéw ZMPD i te
przedyskutowane w regionie pogla-
dy beda nam przekazywali. To ula-
twitoby nam wszystkim prace w tym
trudnym okresie pandemii.

® Jak wyglada dyskusja

o warunkach wykonywania

przewozow za wschodnia

granice?

Takiej dyskusji o warunkach wy-
konywania miedzynarodowego
transportu drogowego brak. Nie
biore udzialu w rozmowach dwu-
stronnych, bo jestem zniesmaczo-
ny postawa niektérych przewozni-
kéw. Ich mysli skupiaja sie tylko na
wysokosci kontyngentéw. To prowa-
dzi do zablokowania mozliwosci wy-
konywania przewozéw dla jednej ze
stron, co musialo wywotaé reakcje.
Jest nig masowy naptyw przewozni-
kdéw z obcym kapitatem, ktérzy chca
u nas sie rejestrowac, bo w Polsce
jest nadwyzka zezwolen.

Jasnym bylo, ze beda otwierac fir-
my w Polsce. Ten poglad woéwczas
nie znalazt uznania i oczywiscie je-
stem przekonany, ze naszg postawa
stymulowali$my zachowania prze-
woznikéw ukrainskich. Z roku na
rok roénie liczba ich firm w Polsce.

trudnym okresie pandemii.

jest jedynym czynnikiem decydu-
jacym o wystaniu samochodu na
Ukraine. Sa inne powody, dla kt6-
rych polski przewoznik nie decydu-
je sie na taki krok. To permanentny
batagan, wywotujacy niepotrzebne
straty poprzez bezsensowny postoj
na granicy. Jest takze obawa o to,
ze klient nie optaci naleznego cla,
a woweczas skutki spadaja na prze-
woznika. Brak bezpiecznych parkin-
gbow dla kierowcow powoduje, Ze oni
nie chcg tam jezdzi¢. Do tego fatal-
ne drogi, ktére sprawiaja, ze nasze
bardzo dobre samochody psuj3 sie.

Musimy tez pamietaé, ze Ukraina
jest w stanie wojny i w razie utra-
ty towaru sg duze utrudniania z li-
kwidacja szkody w towarzystwach
ubezpieczeniowych. Wiele uméw
ma klauzule wylaczajaca likwida-
cje szkod w strefach, gdzie tocza sie
militarne dzialania.

To sa sprawy znane od lat, ale te
bariery nie zostaly usuniete. Nasze
Srodowisko wielokrotnie na réznego
rodzaju spotkaniach jest przez rzad
proszone o opinie, FTD przekazato
uzgodnione stanowisko, a i tak te
ustalenia nie sg realizowane.

Co roku wracamy do punktu wyj-
§cia, co roku ministerstwo pyta:
»jaka jest nasza propozycja odnos-
nie kontyngentéw na kolejny rok?”.
Tymczasem tematow do omowienia
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jest wiecej. Pomijajac je tracimy ten
rynek bezpowrotnie i komplikujemy
naszg postawe negocjacyjna, tracac
réwniez argumenty podczas samego
przebiegu rozméw.

® Emocje budza zagraniczne
firmy, ktore otwieraja

oddzialy w Polsce i starajq sie

o czlonkostwo w ZMPD. Jak

podejsé do tej kwestii?

Jezeli firma z kapitatem zagra-
nicznym realizuje przewozy zgod-
nie z obowigzujacymi przepisami,
to nie mamy powodu i mozliwosci,
aby ograniczac¢ jej funkcjonowanie.
Gorzej jeSli wchodza do Polski fir-
my znane z ignorowania przepiséw
i przejmuja polskie podmioty nie-
zgodnie z zasadami konkurencji,
na co nie ma zadnej reakcji ze stro-
ny organdw kontrolnych panstwa:
UOKIK, GITD, urzedéw skarbowych
czy innych instytucji powotanych do
nadzoru rynku. To pocigga za sobg
fatalne skutki dla samego rynku,
chocby bankructwa rodzimych prze-
woznikéw z dluga praktyka.

Brak kontroli stosowania zasad
i przepiséw moze doprowadzi¢ do
takiej patologii, z jaka spotkaly sie
pafnstwa zachodnie, ktore péZniej
ratowaty swoj rynek poprzez wdra-
zanie w histeryczny sposob prze-
pis6w o placach minimalnych, co
W gruncie rzeczy nie bylo préba re-
gulacji rynku, tylko préba zabloko-
wania udziatu zagranicznych prze-
woznikéw na rynkach wewnetrz-
nych. Skutkowatlo to objeciem no-
wymi zasadami przewoznikow
miedzynarodowych. Doprowadzi-
o do wieloletnich sporéw, zmagan,
prac w instytucjach europejskich,
w wyniku czego powstal Pakiet Mo-
bilnoSci.

Cate szczeScie, ze odbywaty sie
debaty, cate szczeScie, ze mieliSmy
mozliwo$¢ w nich uczestniczy¢. Mie-
lisSmy sojusznikéw z innych panhstw
UE i dzieki temu udatlo sie zmodyfi-
kowac pierwotne nastawienie admi-
nistracji unijnej i lobbystéw zachod-
nich. Chociaz ostateczna forma nie
jest w pelni dla nas zadowalajaca, to
jednak w znaczacy sposéb odbiega
od pierwotnych zalozen. Dzieki te-
mu mozemy wykonywacé transport
miedzynarodowy bez dodatkowych
obcigzen finansowych. ®
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FTD: podatki,
zezwolenia i dramat
przewoznikow
autokarowych

Piotr Gawetczyk

Jaki bedzie kontyngent

Witajgc wszystkich uczestnikéw spot-
kania wideo prezes ZMPD Jan Buczek
podjat temat kolejnego rozdziatu star-
cia o zezwolenia. — Zbliza sie jesien i za-
czyna sie napinanie muskuléw miedzy
nami a przewoznikami zza wschodniej

granicy. Dla nas najwazniejsze jest to,
zebySmy usiedli do stotu z wypracowa-
nym stanowiskiem. Dlatego potrzebna
jest szczegbdlowa analiza wykorzystania
dotychczasowych zezwolefi na wjazd,
zwlaszcza do Rosji, Ukrainy i Biatorusi
— powiedzial prezes ZMPD.

Na wstepie, komentujac postep pan-
demii COVID-19, sekretarz stanu w Mi-
nisterstwie Infrastruktury Rafal Weber
zapewnit przewoznikéw, ze rzad nie

ma zamiaru zamykac granic na wscho-
dzie, ani wprowadzac¢ ograniczenia na
zachodzie. — By do tego doszto, musial-
by sie zdarzy¢ zdrowotny armagedon
— powiedzial minister Weber, dzieku-
jac przy okazji za wyjatkowa dbatosé
branzy o pracownikéw i przestrzega-
nie zalecefi sanepidu, co skutkowato
tym, Ze zadna firma miedzynarodowe-
go transportu drogowego nie stala sie
ogniskiem koronawirusa.

Leszek Luda

¥ Scryshin hisnor

Piotr Gawelczyk

| masgoran wetsl Bislahreiks

Aleksander Reisch

| E Mok Lmdcewics

Odnoszac sie za$ do meritum za-
planowanej dyskusji przypomniat
wczesniejsze ustalenia z przewozni-
kami. Wynika z nich, Ze w negocja-
cjach z Ukraing bedziemy dazy¢ do
co najmniej nie podnoszenia liczby
zezwolen i catkowitego ograniczenia
wykorzystywania ciezaréwek maja-
cych norme spalin Euro III.

W przypadku Bialorusi nic nie stoi
na przeszkodzie, by zwiekszy¢ kon-
tyngent. Przedstawiajac aktualng sy-
tuacje, dyrektor Biura ds. Transportu
Miedzynarodowego Malgorzata Wojtal-
-Bialaszewska szczegotowo poinformo-
wala przewoznikéw o wykorzystaniu
kontyngentéw zezwolefi w 2020 1. Ko-
mentujac te dane, prezes ZMPD stwier-
dzil, Ze w poré6wnaniu z ubiegtym ro-
kiem nie wida¢ istotnych zmian.

Szefujacy od lat Komisji spotecznej
ds. podzialu zezwolefi zagranicznych
radca prezesa ZMPD Tadeusz Wilk po-
informowat o pracach Komisji. — Naj-
wazniejsza jest transparentnos¢. Dla-
tego przyjeliSmy zasade, ze jako Komi-
sja przydzielamy przewoznikom tyle
zezwolen, ile wykorzystali w poprzed-
nim roku, przy czym musza one by¢
zrealizowane w ciggu dwoch miesiecy.

Dodatkowe zezwolenia mogg otrzy-
mac ci przewoznicy, ktoérzy wykorzy-

i
a Andrzej Lenkiew...
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Andrzej Bogdan...

Zbigniew Dobrz...

Robert Hnat

Najwazniejsza jest transparentnosc. Dlatego przyjelismy
zasade, ze jako Komisja przydzielamy przewoznikom tyle
zezwolen, ile wykorzystali w poprzednim roku, przy czym
muszg one byc¢ zrealizowane w ciggu dwoch miesiecy.

stujq je efektywnie — powiedziat Tade-
usz Wilk. Zwrocit uwage, ze pomiedzy
posiedzeniami Komisji pojawia sie du-
7o podan o przydzial zezwolef.

Wysokie normy ekologiczne

Duza nier6wnowaga wystepuje w wy-
mianie zezwolefi z Ukraing. — Ukra-
inscy przewoznicy bardzo ich potrze-
buja, my zdecydowanie mniej, m.in.
z powodu fatalnej infrastruktury dro-
gowej po stronie ukrainskiej. Poza
tym polscy przewoznicy nie jezdza
przez Ukraine tranzytem do Rosji.
Kluczowg kwestig jest jednak prze-
kraczanie granic. Nikt nie pozwoli
sobie na to, by ciezaréwka stata na
przejsciu 3-4 dni. W przypadku Bia-
lorusi sytuacja jest unormowana;
liczba zezwolen jest wprost propor-
cjonalna do uptywu czasu — powie-
dziat Tadeusz Wilk.

Prezes Ogo6lnokrajowego Stowarzy-
szenia Miedzynarodowych Przewoz-
nikéw Drogowych i Spedytoréw ,,Pod-
lasie” Karol Rychlik zaproponowat
ograniczenie zezwolen tylko do pojaz-
déw Euro VI. Takie rozwigzanie wy-
musiloby zwiekszenie nakladéw in-
westycyjnych przez ukraifiskich prze-
woznikéw, co zblizyloby ich koszty do
ponoszonych przez polskich przedsie-
biorcow.

Prezes Okregowego Stowarzysze-
nia Drogowych Przewoznikéw Mie-
dzynarodowych i Spedytoréw ,,Wy-
brzeze” Andrzej Olechnicki podkre-
§lit, ze ukrainscy przewoznicy staja
sie naszym gléwnym konkurentem
na rynkach zachodnich: we Francji,
Wiloszech i na terenie Niemiec. — Dla-
tego powinniSmy i$¢ Sladem Austrii,
ktdéra wpuszcza do siebie tylko pojaz-
dy wysokoekologiczne — zaapelowat
przedstawiciel OZPTD.
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Jan Buczek zgodzit sie z opinia,
Ze szansg na utrzymanie rynkowej
pozycji polskich transportowcow jest
podnoszenie progu ekologicznego. —
Z Ukraing robi sie problem, dlatego
przestafnimy sie bawi¢ w uprzejmosci.
Nie dyskutujmy juz o Euro III i Euro IV
— nawolywat z kolei Andrzej Nowro-
tek. Swoja propozycje negocjacyjng

przedstawit takze reprezentujgcy Pol-
ska Izbe Gospodarczg Transportu Sa-
mochodowego i Spedycji Mieczystaw
Marosz. Sprowadza sie ona z grubsza
do dwoch punktéw: likwidacji prze-
wozow ,.eurotrojkami” i maksymalnej
wysokosci kontyngentu 120 tys. sztuk.

Prezes ZMPD zwrocit jednak uwa-
ge na fakt, ze takze nasi przewozni-
cy nadal dysponuja ciezaréwkami
z normg spalin Euro III. — Oni nie jez-
dza na zachdd, tylko na wschdd. Czy
naprawde chcemy ich z dnia na dziefi
wyeliminowa¢ z tamtych rynkéw? —
pytat retorycznie Jan Buczek. Przyto-
czyl dane, z ktérych wynika, ze pol-
scy przedsiebiorcy majg jeszcze ok.
18 tys. pojazdow Euro III, ok. 14 tys.
z Euro 1V, a z Euro V - 85 tys., przy
czym transportowcy majacy ,,piatki”
nie chcg jezdzi¢ na Ukraine ze wzgle-
doéw technicznych, zwlaszcza zima. —
Musimy by¢ powaznym partnerem,
a tak nie bedzie, jesli z dnia na dzief
zakomunikujemy, ze bedziemy re-
spektowac tylko ,,euroszostki” — do-
dat prezes Zrzeszenia.

Co jest potrzebne, a co nam
szkodzi

Trudne rozmowy czekaja nas tez z Ro-
sjanami. — MoglibySmy jezdzi¢ tam
duzo wiecej, ale wykonujac przewozy
do Rosiji od lat napotykamy na te same
bariery z ich strony; blokuja nam cho-
ciazby dostep do swojego rynku przez
granice bialorusko-rosyjska, ktora jest
dla nas naturalnym szlakiem handlo-
wym — przypomniat Jan Buczek.

W dyskusji o zezwoleniach pojawit
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sie watek drastycznego ograniczenia
ukraifiskim przewoznikom dostepu
do naszego rynku. — ZgodziliSmy sie
na ten eksperyment. I co sie okazalo?
Cena frachtu za przewo6z z Polski na
Ukraine co prawda wzrosta, ale nasi
przewoznicy jako$ nie rzucili sie na
ten rynek. Okazalo sie, Ze cena i ze-
zwolenia nie sg najwazniejsze. Ba-
rierg jest ryzyko celne — mozna sta¢
sie odpowiedzialnym za machina-
cje celne po stronie importera. Poza
tym nie ma bezpiecznych parkingéw,
miejsc, gdzie kierowca mogthy doko-
nac drobnej naprawy, nie méwigc juz
o gigantycznych kolejkach na grani-
cy. O tym nalezy rozmawia¢ z Ukra-
incami — wskazywat prezes ZMPD. —
Uczestniczmy w kreowaniu polityki,
po to, by nie koficzylo sie tylko na roz-
mowach, lecz konkretnych rozwigza-
niach. Rozmawiajmy z Ukraincami,
powiedzmy im, Ze jeSli uporajq sie
z kltopotami po swojej stronie, to za
rok bedzie szansa na podniesienie li-
mitu zezwolen, tak samo w przypad-
ku Biatorusindéw — dodat Jan Buczek.
— Na marginesie: ograniczajac Ukra-
incom liczbe zezwolen, wpusciliSmy
ich firmy do siebie, przed czym wie-
lokrotnie przestrzegalem — dodat pre-
zes ZMPD.

W opinii dyrektora Departamentu
Transportu Drogowego w Minister-
stwie Infrastruktury Bogdana Olek-
siaka ostatnie dwa lata pokazuja,
ze polityka przyznawania zezwolen
sprawdza sie — ich liczba jest wystar-
czajaca, kontyngenty sg powtarzal-
ne. — Wschéd to dzi$§ 5-7 proc. cato-
Sci przewozow miedzynarodowych.
By¢ moze to sie zmieni, kiedy zosta-
nie wprowadzony Pakiet Mobilnosci,
dlatego warto bardziej aktywnie dzia-
fa¢ na tych rynkach, odnawiaé¢ kon-
takty, pozyskiwaé kolejne kontrakty
— powiedzial dyr. Oleksiak.

Zwrocil uwage, ze koszty funkcjo-
nowania polskich przedsiebiorcow
rosna, przez co stajemy sie mniej kon-
kurencyjni. — Ciagle stysze o koniecz-
noSci wprowadzenia korzystniejszych
dla nas zmian w umowach. Przewoz-
nicy powinni wskazaé, co tak napraw-
de chca zmieni¢. Warto jednak pamie-
taé, ze chcemy jezdzi¢ do Chin, a tam
jako$ trzeba sie dosta¢ — dodat dyr.
Bogdan Oleksiak. — Umowy miedzy-
narodowe sa sprzed 40 i wiecej lat.
Dzi$ mamy zupelnie inng epoke, dla-
tego trzeba zrobic¢ ich normalny prze-
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glad i dostosowac do wspolczesnosci.
To ministerstwo powinno da¢ nam
propozycje zmian — zauwazyt An-
drzej Nowrotek. — Zgadzam sie, ze te
umowy majg swoje lata, byly one co
jaki$ czas aneksowane, ale jesli Srodo-
wisko chce zmian, powinno pokazac,
w ktérych obszarach; my nie mamy
takiej praktycznej wiedzy — odpowie-
dziat dyr. Oleksiak, proponujgc sygna-
tariuszom Forum przygotowanie od-
powiedniej rekomendacji.

Limity wwozu paliwa

Przy okazji dyskusji o zezwoleniach
powrdcit tez temat limitu wwozone-
go paliwa. Te sprawe poruszyt m.in.
reprezentujgcy Ogolnopolski Zwigzek
Pracodawcéw Transportu Drogowego
Andrzej Nowrotek. — Ograniczenie do
200 litréow musi wrdcic i trzeba sie do
tego przygotowaé. Nalezy powotaé
zespol, ktory wprowadzitby przepisy
chronigce polskich przewoznikéw —
apelowatl.

— Najpierw trzeba mie¢ pomyst na
to, jak otworzy¢ proces zmiany prze-
piséw. Dzi$§ Rosjanie dyktujag nam
warunki takie, jakie chcg. Jak moz-
na wprowadzaé zakaz wwozu pali-
wa, stawiajac na mapie trzy kreski na
granicach z Rosja, Biatorusig i Ukra-
ing? — pytal prezes Jan Buczek. — Na-
wet najlepsze ustawy nie pomoga, je-
§li istniejgce przepisy nie beda egze-
kwowane. Na przej$ciach granicznych
nie sg sprawdzane ani zbiorniki, ani
to, co jest w nich wwozone — powie-
dzial wiceprezes Kujawsko-Pomor-
skiego Stowarzyszenia Przewoznikow
Drogowych im. Dionizego WozZnego
Grzegorz Chelminiak. Zdaniem Jana
Buczka rosyjskie ciezar6wki powinny
by¢ kierowane na granice w Korosz-
czynie, gdzie sg doskonale mozliwo-
Sci sprawdzania iloSci paliwa. Bogdan
Oleksiak przyznat, ze kwestia wwozu
paliwa jest kontrowersyjna sprawa.

Podatek od srodkow
transportu

Nie mniej ciekawa byta dyskusja po-
Swiecona podatkowi od Srodkow
transportu, a $cilej rzecz ujmujac —
jego zmniejszeniu badz tez likwida-
cji. Moderator FTD Stawomir Jeneral-
ski przypomnial, Ze ten temat jest po-
ktosiem dyskusji, ktéra z inicjatywy
OZPTD odbyla sie w Grupie Roboczej

Rzecznika Matych i Srednich Przed-
siebiorcow.

Minister Weber zwrécit uwage na
fakt, ze obnizenie tej daniny to do-
mena gmin. — My jako rzad czy Mi-
nisterstwo Infrastruktury nie mamy
bezposredniego wplywu na to, jak
samorzad kreuje swojg polityke po-
datkowg — powiedzial minister We-
ber. — Wczedniej prosiliSmy premiera
0 zajecie sie ta sprawa, teraz wspiera-
my naszych kolegdw z OZPTD, ktorzy
ponowili apel, by naprawi¢ ewiden-
tna niedorébke. Tarcza Antykryzyso-
wa dala mozliwo$¢ obnizenia gminom
podatku od nieruchomosci, a danina
od $rodkéw transportu nie zostala
zmieniona, cho¢ niczym sie nie r6z-
ni, bo tez jest podatkiem od posiada-
nia — powiedzial Jan Buczek.

Rafal Weber obiecal weryfikacje tej
sprawy. Prezes OZPTD Piotr Litwinski
wskazal na wazny problem: obniZenie
stawek przez gmine pociaga za sobg
zmniejszenie subwencji. — Nam cho-
dzi o to, by gmina nie byla karana za
pomoc przedsiebiorcom — powiedziat
prezes OZPTD. — Powinni$my sugero-
wac sie podatkiem od nieruchomosci
— w poréwnaniu do podatku od $rod-
kéw transportu nie ma jego stawki mi-
nimalnej, tylko maksymalna.

Prezes Pomorskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Drogowych Tomasz Re-
jek zaprezentowat odpowiedZ gminy
na wniosek przedsiebiorcy transpor-
towego o umorzenie podatku od $rod-
koéw transportu.

Gmina domagala sie sterty doku-
mentéw. — To $wietny sposob, by znie-
checi¢ do wystepowania o umorzenie

podatkéw. Jezeli przedsiebiorca otrzy-
muje co$ takiego, to daje sobie spokoj,
bo nie jest w stanie przygotowac tych
dokumentéw — powiedzial Tomasz
Rejek, ktory uwaza ustalanie stawek
maksymalnej i minimalnej za blad.
Przypomnial przy okazji, Ze Komisja
Europejska proponowala stopniowe
obnizanie stawek tego podatku, a po



pieciu latach zejscie do zera. Andrzej
Olechnicki zaproponowal, by ten po-
datek pobiera¢ tylko od pojazdéw sil-
nikowych.

Pomoc dla przewoznikow
autobusowych

Forum Transportu Drogowego zajelo sie
tez pilng sprawg pomocy znajdujacym
sie w katastrofalnej sytuacji przewoz-
nikom autokarowym i autobusowym.
Pomorskie Stowarzyszenie Przewoz-
nikéw Drogowych wystgpito do pre-
miera z apelem o ratunek dla tej czesci
przedsiebiorcow. Prezes PSPM Tomasz
Rejek poinformowat o zorganizowanym
w Tr6jmieScie protescie, nastepny pla-
nowany jest na 14 pazdziernika.
Pomoc panstwa w kolejnych Tar-
czach nie jest dopasowana do tej gru-
py przewoznikow. — Jesli nie nastapi
szybka, konkretna pomoc, w przy-
szlym roku nie bedziemy mieli juz
o czym rozmawiaé, bo przewoznicy
nie wytrzymaja do wiosny 2021 r., kie-
dy to, mam nadzieje, rozpocznie sie
normalne funkcjonowanie — przedsta-
wil sytuacje Tomasz Rejek. — Nie be-
dziemy pracowac co najmniej do przy-
szlego roku. Dzi$ nasze autobusy sg
windykowane i sprzedawane za poto-
we swojej wartosci. I nie ma Swiatel-
ka w tunelu - powiedziat prezes Pol-
skiego Stowarzyszenia Przewozéw Au-
tokarowych Rafal Jaficzuk. Czare go-
ryczy przelewa fakt, Ze nikt nie chce
umorzy¢ podatkéw, ponadto bez wy-
rejestrowania pojazdéw z ubezpie-

czalniami praktycznie nie ma zadnej
mozliwoSci negocjacji. — Rzad méwi
nam, Ze kasa jest pusta. Mamy duzy
zal do Ministerstwa Infrastruktury,
Ze nie szuka rozwigzan i nie intere-
suje sie tg czeScig branzy — dodat Ra-
fal Janczuk.

Tomasz Rejek przypomniat postu-
laty najbardziej pokrzywdzonej przez
pandemie czeSci branzy: zamrozenie
splat kredytéw, leasingdw i optat na
ZUS. — Nie chodzi o ich umorzenie,
lecz zamrozenie do czasu, gdy firmy
te beda w stanie normalnie funkcjo-
nowac. Pienigdze wrdcg do panstwa
— powiedziat prezes PSPM.

Mieczystaw Marosz pokazat ten-
dencje wchodzenia na rynek krajowy
miedzynarodowych przewoznikéw
0s06b, co jest w perspektywie zabdj-
cze. — W efekcie na rynku zrobilo sie
za duzo firm w poréwnaniu do licz-
by przewozonych pasazeréw. Konku-
rencja wyniszczy i zabije wszystkich
— ostrzegt Mieczystaw Marosz.

Jak powiedzial Bogdan Oleksiak,
rzad stara sie wesprze¢ przewoznikow
realizujgcych przewozy oséb na regu-
larnych liniach, natomiast rzeczywi-
Scie jest duzy problem z przewozni-
kami autokarowymi, ktérzy nie majg
kogo wozi¢. — To nie nasza wina, ze
nie ma pasazerdéw. Banki nie chcg nas
kredytowac i przedtuzac leasingéw.
Mozna udawac, ze wszystko jest ok.
Niech kto§ nam to wreszcie otwarcie
powie, Ze nie jesteSmy potrzebni, bo
stawiamy na kolej — powiedziat rozgo-
ryczony Rafatl Jaficzuk. — Zdaje sobie
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sprawe z dramatycznej sytuacji, dlate-
go prosze o pismo do nas lub do pre-
miera w tej sprawie. Koficzg sie okre-
sy przejsciowe w kolejnych Tarczach
i warto sie zastanowic, jak poméc
branzy, co mozna zrobi¢. Zgadzam
sie z opinia, ze za kilka miesiecy mo-
ze by¢ jeszcze wiecej ktopotéw niz
dzisiaj — powiedziat Bogdan Oleksiak.

Optaty drogowe

Podczas FTD pojawity sie takze kwe-
stie dotyczace oplat za drogi (méwit
o tym Andrzej Olechnicki), ktére mi-
mo systematycznie zwiekszanego
przez przewoznikéw taboru z najwyz-
szg klasg ekologiczng Euro VI (juz po-
nad 50 proc. wszystkich ciezaréwek),
sg na tym samym poziomie co w ubie-
glych latach, kiedy to krélowaly nie-
produkowane od dekady, ,,europiat-
ki”. Kolejng sprawa bylo pobieranie
oplat na prywatnych czeSciach au-
tostrad. — Niedopuszczalne jest to,
Ze nie sposob wprowadzi¢ regulowa-
nych cen na trzech odcinkach prywat-
nych autostrad, na ktérych placi sie
tyle samo za ciezar6wke z normg Eu-
ro 0, co za ciezarébwke z normg Euro
VL. Resort powinien co$ z tym zrobic,
zwlaszcza ze Ministerstwo Finansow
jasno moéwi, ze to Ministerstwo Infra-
struktury powinno te stawki okresli¢
— powiedzial Andrzej Olechnicki. Od-
powiedZ ministra Rafala Webera by-
la jednoznaczna: jakiekolwiek naru-
szenie umowy koncesyjnej spotkato-
by sie z poteznymi karami. Przedsta-
wiciel ministerstwa obiecat jednak,
Ze po wygasnieciu umowy sytuacja
sie zmieni.

Minister Weber poinformowat przy
okazji o tym, Ze ministerstwo jest
w trakcie przygotowywania skargi
do Trybunatu Sprawiedliwo$ci UE
dotyczacej Pakietu Mobilnosci. — Po-
kazali$my na twardych danych, jak
wprowadzone przez poszczegOlne
panstwa zachodniej Europy regula-
cje wewnetrzne wplywajg na ich go-
spodarke, faworyzujac je kosztem ze-
wnetrznej konkurencji — powiedziat
minister.

Podczas posiedzenia sygnatariusze
Forum Transportu Drogowego wypra-
cowali trzy stanowiska — na temat ze-
zwolen, podatku od $rodkéw trans-
portu i pomocy przewoznikom osob,
ktoére przedstawiamy w odrebnym ma-
teriale.
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Ksztatcenie
W cieniu pandemii
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Pandemia utrudnita nie tylko ksztatcenie, ale i nabor chetnych do klas o profilu
kierowca-mechanik. Szkoty oceniaja tegoroczna rekrutacje.

Piotr Gawetczyk

andemia zdemolowata rok

’ szkolny 2019/2020. Mto-

dziez niemal caly semestr

wiosenny spedzila na zdal-

nej nauce, co zwlaszcza

dla uczniéw szkoét branzowych bylo

prawdziwg mordega. Jak tu bowiem

uczy¢ sie zawodu z domu, przez in-

ternet, bez pomocy nauczyciela za-

wodu, bez dotkniecia narzedzi,

z ktorych bedzie sie korzystato przez
cale doroste, zawodowe zycie?

W poprzednich latach klasy pro-

wadzace ksztalcenie w zawodzie
kierowca-mechanik powstawaly jak
grzyby po deszczu. Dla tych, kt6-
rzy ponad dekade temu rozpoczeli w
Zrzeszeniu Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce starania
o przywrdcenie nauczania w tym za-
wodzie do szkét — wtedy zawodowych
— z prezesem ZMPD Janem Buczkiem
na czele, zainteresowanie szkot i prze-
de wszystkim mlodych ludzi tym kie-
runkiem bylo powodem do ogromne-
go zadowolenia i satysfakcji.

Kolejne szkoty branzowe, idac $la-
dem tych najodwazniejszych, ktére ja-
ko pierwsze podjely rekawice, coraz

chetniej otwieraly ten kierunek, wi-
dzac w nim przyszto$¢ ucznioéw - pew-
na, stalg prace za godziwe wynagro-
dzenie.

Pandemia namieszata
podczas rekrutacji

Placowki o$wiatowe musiaty zmie-
rzy¢ sie z wyzwaniem, jakim stala sie
w trudnej sytuacji epidemiologicznej
rekrutacja do pierwszych klas, ktora
zakonczyla sie w polowie sierpnia.
W Niepublicznej BranZowej Szko-
le I Stopnia im. 72 Pulku Piechoty
w Radomiu Zaktadu Doskonalenia
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Zawodowego w Kielcach w zawodzie
kierowca-mechanik przyjeto na rok
szkolny 2020/2021 sze$ciu uczniéw,
ktorzy trafili do klasy wielozawodo-
wej. W Szkole Branzowej I Stopnia
w klasie drugiej i trzeciej jest w su-
mie 20 uczniéw. — Analizujemy po-
trzeby rynku pracy i wiemy, jak duzy
jest deficyt kierowcow, dlatego stara-
my sie kreowaé potrzebe ksztalcenia
w tym zawodzie - méwi dyrektor pla-
cowki Katarzyna Kolodziejska. — Mi-
mo Ze jesteSmy matlg szkola, to prowa-
dzimy OSrodek Szkolenia Kierowcow
i wspoélpracujemy z pracodawcami —
dodaje pani dyrektor.

Jak przyznaje gtéwny specjalista ds.
praktyk zawodowych Robert Rudzki,
mimo korzysci, jakie otrzymuje uczen
ksztalcacy sie w zawodzie kierowca-
-mechanik (np. uzyskanie kwalifika-
cji wstepnej) nab6r na ten kierunek
ksztalcenia nie jest zadowalajacy.
Wiekszo§¢ uczniéw wybrato kieru-
nek — elektromechanik pojazdéw sa-
mochodowych.

Pomimo pandemii szkota zorga-
nizowala dni otwarte. Promocja kie-
runku byta tez prowadzona na stro-
nie internetowej szkoty oraz na szkol-
nym Facebooku. — W rozmowach z ro-
dzicami wyszlo nam, Ze dzieci wolg
podjac stacjonarng prace w zaktadach
mechanicznych naprawy i obstugi po-
jazdow jako mechanicy lub elektrome-
chanicy pojazdéw samochodowych —
moéwi Robert Rudzki. — Wigze sie to
0g6lna opinia, ze zawod kierowcy,
w szczegdblnosci kierowcy miedzyna-
rodowego, jest trudny i niebezpiecz-
ny, dodatkowo pozbawiajacy statego
i bezposredniego kontaktu z rodzi-
na. Mlodziezy nie przekonujg nawet
wysokie zarobki kierowcéw branzy
transportowej, szczeg6lnie miedzy-
narodowej — dodaje Robert Rudzki.

Wspotpraca z pracodawcami

Jego zdaniem dodatkowym proble-
mem przy ksztalceniu kierowcoHw-
-mechanikow jest fakt, ze praktycz-
na nauka zawodu nie jest mozliwa
u jednego pracodawcy. Uczen ksztal-
ci sie w zakladzie naprawy pojazdow,
ale musi rowniez zdoby¢ kwalifikacje
kierowcy i przygotowac sie do zdania
egzaminu na prawo jazdy kategorii B
i C, czego ten pracodawca raczej mu
nie zapewni. — Na naszym lokalnym
rynku praktycznie nie ma mozliwo-

Sci, aby jeden pracodawca wyksztal-
cit kierowce-mechanika, przygotowu-
jac go jednoczesnie do egzaminbéw za-
wodowych w calym zakresie kwalifi-
kacji. Uczenh musi zostac skierowany
do innego osrodka, aby tam zdobyt
umiejetnosci kierowania pojazdem
— wyjaénia Robert Rudzki. Zgodnie
z przepisami dotyczacymi praktycz-
nej nauki zawodu istnieje jednak moz-
liwos¢, by pracodawca, ktéry nie ma
mozliwosci zrealizowania nauki w ca-
lym zakresie programowym, skiero-
wat ucznia do innego pracodawcy (np.
oérodka ksztatcenia kierowcow).
Wiaze sie to oczywiscie z dodatko-
wymi formalno$ciami i zadaniami,
ktorych realizacji pracodawcy nie za-
wsze chca sie podja¢. — Nasza szko-
1a bardzo dobrze wspdtpracuje z pra-
codawcami, cechami i innymi insty-
tucjami zapewniajacymi ksztalcenie
branzowe. Dyrektor placéwki utrzy-
muje staty kontakt z pracodawcami
realizujgcymi ksztalcenie mtodocia-
nych pracownikéw. Zapotrzebowanie
rynku na kierowcéw-mechanikéw jest
bardzo duze, ale wydaje nam sie, ze
pracodawcy przyjmujac uczniéw na
praktyczng nauke tego zawodu nie
majg na poczatku Swiadomosci, ja-
ki program nauczania muszga zreali-
zowac. Traktujg ucznia bardziej jako
swojego pracownika. Dlatego tez rolg
szkoly jest to, aby stale monitorowac
stan ksztalcenia praktycznego u pra-
codawcow i SciSle z nimi wspotpraco-
wacé, zapewniajagc w ten sposob ucz-
niom mozliwo$¢ rzetelnego przygoto-
wania sie do zdania egzaminéw za-
wodowych — konczy Robert Rudzki.

Elektroniczna rekrutacja

Spora grupa przysztych kierowcéw-
-mechanikéw zdecydowatla sie rozpo-
cza¢ nauke w Zespole Szko6t Technicz-
nych im. gen. Wladystawa Andersa
w Bialymstoku. Jak poinformowa-
ta wicedyrektor tej placowki Halina
Kondratiuk-Chudek, w roku szkol-
nym 2020/2021 nauke w pierwszej kla-
sie rozpoczeto 18 uczniéw. — Rekruta-
cja do szkot ponadpodstawowych byta
niezmiernie trudna; z powodu pande-
mii nie mogliSmy jak co roku prowa-
dzi¢ zakrojonych na szeroka skale
dziataf promocyjnych. Positkowali-
$my sie jedynie formg elektroniczng
— korzystali$my z medi6w spotecznos-
ciowych. Tam zamieszczaliSmy filmy

promocyjne, korzystaliémy z Faceboo-
ka, oczywiScie takze z naszej szkolnej
strony internetowej. Mimo ograniczen
tegoroczny nab6r spelnil nasze ocze-
kiwania, chociaz z uwagi na epidemie
COVID-19 absolwenci szko6t podsta-
wowych spoza Biategostoku rzadziej
niz dotychczas rekrutowali do szkot
w mieScie - méwi wicedyrektor szko-
ty Halina Kondratiuk-Chudek.

Do pierwszej klasy w zawodzie kie-
rowca-mechanik Centrum Ksztalcenia
Zawodowego w Zespole Szkoét Tech-
nicznych i Branzowych im. Bohateréw
Westerplatte w Brzesku, ktérej mury
w tym roku opuscili pierwsi absolwen-
ci szkoty branzowej, przyjeto 11 kandy-
datéw. W klasach drugich jest 32 ucz-
niéw po gimnazjum i po szkole pod-
stawowej, w Klasie trzeciej szeSciu.
— Staramy sie, aby co roku otwiera¢
ksztalcenie w tym kierunku w mini-
malnej liczbie 10 os6b — moéwi kierow-
nik Centrum Ksztalcenia Zawodowego
Krystian Zamiatala, ktory przyznaje, ze
kierunek nie jest popularny wsréd ab-
solwentéw (a doktadniej rzecz biorac
wérod rodzicow) szkot podstawowych,
czesto nieSwiadomych sytuacji panujg-
cej na rynku pracy.

W szkole zauwazono réwniez prob-
lem z przygotowaniem absolwenta
szkoly podstawowej do zawodu kie-
rowcy. Uczen rozpoczynajac nauke
w szkole branzowej ma 15 lat, a cze-
sto rowniez 14 — kiedy rozpoczat na-
uke jako 6-latek. Nie wszyscy zatem
moga w trakcie ksztalcenia uzyskac
uprawnienia do prowadzenia pojaz-
dami. Zdajac egzamin zawodowy
otrzymuja co prawda dyplom kie-
rowcy-mechanika, lecz nie posiada-
ja uprawnien do prowadzenia pojaz-
dow. Ta sytuacja rowniez wplywa nie-
korzystnie na proces rekrutacji i popu-
laryzacji ksztalcenia w tym kierunku.

Innym problemem jest pozyskanie
wykwalifikowanej kadry dydaktycz-
nej. — Trudno kogo$ namoéwic, aby
zostal nauczycielem przedmiotéw za-
wodowych — przyznaje Krystian Za-
miatata.

Niezle wyglada za to sytuacja, jesli
chodzi o pomoce naukowe i narze-
dzia dydaktyczne. — Co roku staramy
sie doposazac pracownie eksploatacji
i naprawy pojazdéw samochodowych,
korzystajac zar6wno ze Srodkéw wias-
nych, jak i funduszy unijnych, ale po-
trzeby sg jeszcze wieksze — nie ukry-
wa Krystian Zamiatala. Szkota w Brze-
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sku nie prowadzi naboru do szkét
branzowych drugiego stopnia. — By¢
moze w przyszlosci zastanowimy sie
nad rozpoczeciem ksztalcenia w tym
kierunku — dodaje kierownik CKZ.

Jedyna w powiecie

Dla kierownictwa Zespotu Szkét Tech-
nicznych im. Wincentego Pola w Gor-
licach nawet pandemia nie byta prze-
szkoda w sprawnej rekrutacji. Nic
dziwnego - ta placowka prowadzi kla-
sy kierowca-mechanik od 2016 roku,
kiedy to mozna bylo rozpoczaé ksztat-
cenie w tym zawodzie. — To prawda,
dla nas to juz kolejna rekrutacja do
klasy kierowca-mechanik. Od lat je-
stem pewna, ze to przyszito$ciowy za-
wod, a nasza szkota prowadzac te kla-
sy wypetnia luke w potrzebach lokal-
nego rynku pracy — powiedziala dy-
rektor ZST Renata Stepien.

Przypomniatla, Ze kierowana przez
nig placéwka byla nie tylko jedng
z pierwszych w Polsce, lecz takze (i to
do dzi$) jedyng z powiatu gorlickie-
go, ktéra prowadzi ksztalcenie mio-
dziezy w tym zawodzie. Do tej pory
szkote branzowa w specjalnosci kie-
rowca-mechanik ukoniczylo 35 absol-
wentéw i wiekszoS¢ z nich otrzymata
oferty pracy. Obecnie w klasie II i III
nauke pobiera w sumie 52 uczniéw,
chcacych zwigzaé przysztosé zawodo-
wa z branzga transportowa.

— Pewnie, ze w czasie trwajacej
pandemii nie bylo i nie jest nam ta-
two. Mimo to staraliSmy sie bardzo
aktywnie prowadzi¢ promocje zawo-
dow, w ktorych ksztalci szkota, a po-
tem juz sama rekrutacje. Dzialania te

zostaly w duzej mierze przeniesione
do Swiata wirtualnego, ktory dla mlo-
dziezy jest czym$ zwyczajnym. Moz-
na powiedzieé, ze internet jest dla
nich naturalnym Srodowiskiem, dzie-
ki ktéremu komunikuja sie ze Swia-
tem, uczg sie i zdobywajg informacje
— powiedziala dyrektor Renata Ste-
pien, dodajac jednoczesnie, Ze szko-
ta w swoich dzialaniach nie pozosta-
je sama; wsparcie deklarujg lokalne
firmy transportowe.

Co prawda w poréwnaniu do po-
przednich lat zmniejszyta sie liczba
uczniéw chetnych do podjecia nauki
w klasie pierwszej, jednak nie bylo
problemu, by zapelnié 15 przygoto-
wanych miejsc.

Dyrektor Renata Stepienh mocno
podkresla fakt, ze nie sg to ucznio-
wie przypadkowi, ktérzy np. nie do-
stali sie do innych klas. — To mlodzi
ludzie, ktorzy nie tylko majg sprecy-
zowane zainteresowania, lecz takze
i odpowiednie predyspozycje zawo-
dowe. Po prostu juz dzi$ wiedza, co
chcg robi¢ w dorostym zyciu — méwi
dyrektor ZST.

Wcigz duzym zainteresowaniem
wsrod mtodziezy cieszy sie takze za-
wod mechanik pojazdéw samochodo-
wych, w ktérym obecnie ksztalci sie
80 osbb, jak rowniez zawdd technik
pojazdéw samochodowych z prawie
setka uczniéw. — To ta grupa zawodo-
wa, ktora po uzupelnieniu kwalifika-
¢ji i zdobyciu odpowiednich upraw-
nien doskonale odnajduje sie w zawo-
dzie kierowca-mechanik, co potwier-
dzajag nam badania los6w naszych
absolwentéw — méwi z duma dyr.
Stepien.
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Dodatkowo szkota w ramach po-
zyskiwanych pieniedzy umozliwia
mtlodziezy ksztalcacej sie w tym za-
wodzie zdobycie uprawnien do kie-
rowania pojazdami, finansujac ucz-
niom kurs prawa jazdy kat. B. — Zda-
jemy sobie sprawe, Ze to nie to samo
co kierowca-mechanik, bo na poczat-
ku brak im umiejetnosci i wiedzy np.
z zakresu wykonywania prac zwigza-
nych z przewozem drogowym rzeczy
czy prowadzenia dokumentacji do-
tyczacej przewozu drogowego, itp. —
przyznaje Renata Stepien.

Dyrekcja rozwazata wprowadzenie
zawodu technik transportu drogowe-
go oraz technik pojazdéw samocho-
dowych do Branzowej Szkoty II Stop-
nia, co umozliwitloby absolwentom
ksztalcgcym sie w zawodzie kierow-
ca-mechanik czy mechanik pojazdow
samochodowych kontynuacje ksztal-
cenia i uzyskanie kolejnej kwalifika-
cji. Jednak po przeprowadzeniu ankie-
ty wéréd uczniéw okazalo sie, ze na
tym etapie mlodziez zainteresowana
jest bardziej podjeciem pracy, a che¢
dalszego ksztalcenia wyrazili poprzez
udziat w kwalifikacyjnych kursach za-
wodowych.

Promocja w kosciele

Na transport stawia rowniez Eopusz-
no. Jak informuje dyrektor Powiatowe-
go Zespotu Szkot w tym mieScie Gra-
zyna Bekier, w pierwszej klasie Bran-
zowej Szkoty I Stopnia nauke pobiera
20 uczniéw, natomiast w Branzowej
Szkole II Stopnia jest ich 14. — Rekruta-
cje prowadziliSmy za poSrednictwem
mediéw spotecznoSciowych, kontak-
towaliSmy sie réwniez z dyrektorami
szko6t podstawowych telefonicznie.
Dobrym pomystem byt kontakt z za-
przyjaznionymi proboszczami parafii,
w ktérych znajduja sie szkoty podsta-
wowe. Ulotki i materiaty promocyjne
zostawiane byty w ko$ciotach, skle-
pach i w innych punktach handlo-
wych. Kierunek promowali tez rodzi-
ce aktualnych i bytych uczniéw oraz
sama mlodziez, ktora juz skonczyla
nauke w naszej szkole - méwi pani
dyrektor, ktéra przy okazji podkresla
dobrg wspoblprace z przewoznikami.
Pelng obsade ma Zespo6t Szkot Za-
wodowych ZSZ nr 1 w Nowym Dwo-
rze Mazowieckim, ktéry moze sie
pochwali¢ nowa baza dydaktycz-
ng (budynek warsztatéw szkolnych).
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W zawodzie kierowca-mechanik by-
to przewidzianych 15 miejsc, w wyni-
ku rekrutacji do klas pierwszych tylu
wlasnie uczniéw przyjeto.

Juz w lipcu zabrakio miejsc w kla-
sie nauczajgcej zawodu mechanik po-
jazdéw samochodowych. Szkota pla-
nowala utworzenie pét oddziatu, ale
duze zainteresowanie spowodowato
wystgpienie do organu prowadzgce-
go placéwke o stworzenie oddzielnej
Kklasy, ktéra mogtaby liczyé mniej niz
30 uczniéw.

Duzym wydarzeniem mialo by¢
uruchomienie od wrzeSnia Branzowej
Szkoty II Stopnia w zawodzie tech-
nik pojazdéw samochodowych (tryb
dzienny), lecz nie cieszy sie ona zbyt-
nig popularnoscia. — Mlodziez jest
zainteresowana trybem zaocznym ze
wzgledu na podejmowang prace — ttu-
maczy dyrektor ZSZ Ewa Grzybowska.

Jesli chodzi o promocje szkoty i po-
szczegblnych kierunkéw, to zostala
w tym roku ograniczona tylko do stro-
ny internetowej i mediéw spotecznos-
ciowych. Dyrektor Ewa Grzybowska
podkresla dobrg wspétprace z firma-
mi zewnetrznymi i pracodawcami.

Dzien Otwarty online

NieZle szlo tez przyjmowanie kandy-
datow w Sandomierzu. Tamtejszy Ze-
sp6t Szkét Technicznych i Ogolno-
ksztalcacych do pierwszej klasy Szko-
ty Branzowej I Stopnia ksztalcacej
w zawodzie kierowca-mechanik przy-
jat 16 uczniéw, szkola posiadala jesz-
cze osiem wolnych miejsc w tym od-
dziale. — W tym roku z powodu pande-
mii nie zorganizowali$my klasycznego
Dnia Otwartego. Promocje wszystkich
kierunkéw ksztalcenia ograniczyliSmy
do Dnia Otwartego online; przedsta-
wili$my informacje dotyczace oferty
edukacyjnej szkoty, na naszej stronie
internetowej i Facebooku mozna bylo
odby¢ wirtualny spacer po budynku,
zaprezentowaliSmy tez filmiki promo-
cyjne. Rekrutacja odbywata sie droga
elektroniczng. KorzystaliSmy z progra-
mu System Nabor 2020, ale mieli$my z
nim sporo klopotéw — powiedziata pa-
ni referent ZSTiO Zofia Bryla.
Skromniej wyglada sytuacja
w Czestochowie, a doktadniej w Ze-
spole Szkét Mechaniczno-Elektrycz-
nych im. K. Pulaskiego, gdzie w tym
roku udalo sie utworzy¢ grupe licza-
ca szesciu uczniéw. — Jest to niezbed-

ne minimum. Po polaczeniu z inng
grupa zawodowa utworzylisSmy klase
dwuzawodowa. Nie jest to takie zte,
nasze doSwiadczenia wskazuja, ze
w matych grupach uzyskujemy lep-
sze efekty — méwi kierownik szkole-
nia praktycznego Beata Wroniecka.
Ktopoty sg gdzie indziej. — Bory-
kamy sie z duzymi problemami przy
nauce praktycznych przedmiotéw za-
wodowych, poszukujemy chetnych
do wspélpracy pracodawcéw. Uda-
lo nam sie podpisaé porozumienie
z dzialajacg na naszym terenie du-
73 firma transportowa STANDO. Ta
wspolpraca jest bardzo efektywna,
chociaz moment zdalnego nauczania
i zwigzane z pandemia utrudnienia
spowodowaly, ze nie mogliSmy zre-
alizowa¢ wszystkich zaplanowanych
dziatan, czyli wycieczek do siedziby
firmy, udzialu w warsztatach i prelek-
cjach prowadzonych przez pracowni-
koéw firmy. Opieramy sie rowniez na
MPK w Czestochowie, gdzie sg pra-
cownicy majacy uprawnienia do pra-
cy z mlodziezg. Ogranicza nas jednak
liczba ucznibéw, ktérych mozemy skie-
rowac na te zajecia praktyczne — do-
daje kierownik Beata Wroniecka.
Innym istotnym problemem
w ksztalceniu uczniéw w zawodzie
kierowca-mechanik, ktorzy ucza sie
z podstawy programowej z 2019 ro-
ku, jest nauka jazdy. — Zastanawia-
my sie, jak go rozwigzaé. Jak inter-
pretowac zapis o realizacji nauki jazdy
w trybie szkolnym, jezeli uczniowie ze
wzgledu na wiek nie moga jej realizo-
wac poza szkota? Moze na tamach ma-
gazynu ,,Przewoznik” uda sie zamie$-
ci¢ jakie$ rozwigzania, dobre prakty-

ki? — zastanawia sie pani kierownik.

Nabor do czestochowskiej placow-
ki w czasie pandemii opierat sie wy-
Iacznie na dziataniach drogg elektro-
niczng. — RozsylaliSmy informacje do
szkol, korzystaliSmy z portali spolecz-
noSciowych za posrednictwem na-
szych uczniéw i nauczycieli. By¢é mo-
ze to wlasnie stabszy niz zwykle kon-
takt z uczniami spowodowat mniej-
sze zainteresowanie tym zawodem
— zastanawia sie Beata Wroniecka.

Symulator do nauki jazdy

W Gostyniniskim Centrum Edukacyj-
nym do klasy pierwszej przyjeto na
nowy rok szkolny 13 os6b. — Utwo-
rzyli$my poét oddziatu, chociaz p6z-
niej mieliSmy pytania o wolne miej-
sca — mowi wicedyrektor szkoly An-
na Majchrzak. — To wystarczajaca licz-
ba osbb, bo mamy jeszcze p6t klasy
o specjalizacji mechanik transportu
drogowego — dodaje pani dyrektor.

Podobnie jak w innych szkotach re-
krutacja odbywatla sie w niestandar-
dowy sposdb. — Z oczywistych powo-
déw nie zorganizowaliSmy Dnia Ot-
wartego; promocja odbyla sie w sieci.
Zachecali$my do nauki w naszej szko-
le m.in. poprzez audycje w Radiu Kut-
no i Radiu Gostynin, rozsylaliSmy pla-
katy po podstawowkach, informowa-
liSmy o szczegblach na naszej stronie
internetowej — wylicza podjete dziala-
nia dyr. Anna Majchrzak.

Informuje, ze udato sie zatrudnié
nauczycieli od logistyki i techniki
jazdy, co powinno utatwi¢ zdobywa-
nie wiedzy zar6wno teoretycznej, jak
i praktycznej. Mlodziez jak zwykle be-
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dzie odbywata praktyki w firmie Izol-
bet. — Starostwo zbiera pienigdze na
zakup symulatora do nauki jazdy.
W poprzednim roku taki symulator
wynajeliSmy — godzina uzytkowania
kosztowata ok. 200 zl, a kazdy uczef
musial mie¢ dwie godziny zaje¢ — mo6-
wi pani dyrektor. Zajecia w szkole od-
bywaja sie na razie zgodnie z planem,
ale jak zapewnia dyrekcja, jest przy-
gotowany plan B w postaci mozliwo-
§ci korzystania z dwoch platform do
zdalnej edukacii.

- Mamy uczniéw, mamy sprzet —
kupiliSmy, oczywiScie z projektu unij-
nego, nowa ciezarébwke. Nie mamy za
to nauczycieli. Jeden z nich wziat ur-
lop i jest kiopot, bo na rynku nie ma
zbyt wielu osbéb z uprawnieniami na-
uczania na prawo jazdy kat. C i jed-
noczesnie z przygotowaniem peda-
gogicznym — moéwi z Kkolei dyrektor
Zespotu Szkét Samochodowych im.
por. Adolfa Marii Bocheniskiego w Ol-
sztynie Arkadiusz Gnoza. — Nie be-
de ukrywal — promocja nie byta ta-
ka, jakiej sie spodziewaliSmy, np. nie
mogliSmy spotykac sie w szkotach
z mlodziezg — moéwi dyrektor Arka-
diusz Gnoza. - Mimo to udato nam
sie stworzy¢ calg klase, jest w niej
31 os6b. To z jednej strony powdd do
zadowolenia, z drugiej maty klopot,
bo to na szkole spoczywa obowigzek
zorganizowania psychotestow i kwa-
lifikacji wstepnej. W drugiej klasie po
gimnazjum jest 23 uczniéw, po pod-
stawowce — 21, w trzeciej za$ uczg sie
22 osoby. Jesli chodzi o egzaminy na
kwalifikacje wstepna, to w ubieglym
roku bylo lepiej. Te ostatnie nie wy-
padly rewelacyjnie, cze$¢ osob mia-
1a problemy ze zdrowiem i nie prze-
szla psychotestow. Zdala mniej wie-
cej potowa z tych, ktérzy zdecydowa-
li sie do nich podejs¢. Z kolei egzamin
na prawo jazdy kat. C bedg zdawac ci
uczniowie, ktérych nauka odbywa
sie zgodnie z podstawg programowaq

z 2019 r. Problemem moze by¢ czas,
bo uczefn musi najpierw zrobi¢ pra-
wo jazdy kat. B, potem kwalifikacje
wstepnag i dopiero na koncu kat. C.
Wiekszo$¢ z nich ma taka mozliwo$é
dopiero w trzeciej klasie, bo wtedy
konicza 18 lat — przypomina dyrek-
tor Arkadiusz Gnoza, ktéry podkre-
§la bardzo dobrg wspotprace z preze-
sem Warmifnsko-Mazurskiego Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Drogowych
Aleksandrem Reischem.

Jak na razie sytuacja pandemiczna
w Olsztynie nie grozi zamknieciem
szkol. — OczywiScie stale monitoruje-
my sytuacje i w razie czego bedziemy
podejmowac odpowiednie decyzje —
moéwi dyrektor.

Mamy dobra mtodziez

Na pytanie o aktualng sytuacje zwia-
zang z nauczaniem, dyrektor Zespotu
Szko6t im. Prymasa Tysigclecia Stefa-
na Kardynala Wyszynskiego w Tere-
sinie Ewa Odolczyk moéwi krotko: jest
nerwowka. — Nie jestem panikara, ale
przestalam ogladac telewizje, bo tez
zaczyna mi sie to wszystko udzielaé
— przyznaje pani dyrektor.

Dodaje jednak od razu, ze jest przy-
gotowana do ewentualnego zamknie-
cia szkoty i przejScia na prace zdal-
ng. — Nie sta¢ nas na zatrudnienie in-
formatyka, dlatego sami sie uczymy
Teamsa. Dostalam juz loginy dla
wszystkich uczniéw — méwi dyr. Ewa
Odolczyk.

Mimo klopotéw rekrutacja, choé
zdalna, udata sie. — Jestem zadowo-
lona, bo mimo trudnych warunkéw
wszystko poszio w miare sprawnie.
ZatozyliSmy dla ucznidéw platforme
edukacyjng, wypowiadat sie na niej
m.in. prezes ZMPD i pracodawcy. To
bylo nasze gtéwne pole rekrutacji.
I sprawdzilo sie — duzo rodzicéw mo-
wito mi, ze szukajgc odpowiedniej
dla swojego dziecka szkotly zagladali
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tam i zamieszczane treSci przekona-
ly ich, by nam zaufa¢. Widza, ze pra-
codawcy obejmujg patronaty nad kla-
sami, a to oznacza dobrg przysziosé
dla ich dzieci. Poza tym koledzy na-
mawiali kolegow, i tak to dziala. Efekt
jest taki, ze jesteSmy jedyng szkolg
w okolicy, ktéra otworzyla tyle klas,
ile planowata. W sumie mamy 268
ucznidéw, a cztery lata byto ich 160. To
bardzo duzy przyrost, zwlaszcza jak
na nasz teren. Nie chcialabym, zeby
uczylo sie u nas wiecej niz 300 osob,
bo przy matej szkole tatwiej jest przy-
pilnowaé¢ miodego czlowieka i wylo-
wi¢ perelki, ktére bedzie warto da-
lej ksztalcié na prawdziwych fachow-
cow. To dobra mlodziez, choé trzeba
wlozy¢ w nig duzo pracy. Jesli chce-
my mie¢ madrego mlodego czlowie-
ka, to musimy dziataé na wielu ptasz-
czyznach, od wychowania po zapew-
nienie mu pracy. Nie mozemy opierac
sie tylko na samej nauce, wazne jest
przyszte Srodowisko w zaktadzie pra-
cy. Staramy sie to wszystko zapewnié
na jak najwyzszym poziomie. Jestem
przekonana, Ze nasze dzialania beda
procentowaly w przysztosci. Wiemy
wszystko o naszych uczniach i absol-
wentach, wiemy, gdzie pracujg po za-
konczeniu szkoty — dodaje dyr. Ewa
Odolczyk.

Po tegorocznym naborze w klasie
kierowca-mechanik jest 18 ucznioéw,
w drugiej uczy sie 28. — Trzeciej kla-
sy nie mamy, bo dopiero od dwoch
lat prowadzimy ten kierunek. Za rok
kwalifikacja wstepna, juz sie do niej
przygotowujemy. Wiem, Ze zdawal-
nos¢ nie jest na najwyzszym pozio-
mie. Przegladatam pytania, to jest
poziom technikum, a nie szkoty za-
wodowej. Inna sprawa, zZe stabe wyni-
ki egzamin6w to wynik tego, ze mlo-
dziez przez kilka miesiecy siedziala
w domu; zdalna nauka nigdy nie be-
dzie ta efektywna, jak na w szkole —
podsumowuje dyr. Ewa Odolczyk.
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Ciezarowki MAN nowej generacji zwracaja uwage
koncepcja stanowiska pracy kierowcy.

MAN

nformacje wizualne znajdujg sie

mozliwie blisko osi wzroku kie-

rowcy, skierowanego na droge,

za$ elementy obstugi sg tatwo

i wygodnie dostepne z pozycji sie-
dzacej. Zastosowane w MAN Smart-
Select funkcje pokretet i przyciskéw
do minimum ograniczaja koniecznosé
odrywania wzroku od sytuacji na dro-
dze podczas obstugi menu infotain-
ment i nawigacji.

Komfort i bezpieczenstwo

Przemy$lane stanowisko pracy kierow-
cy w ciezar6wkach MAN nowej genera-
cji zapewnia kazdemu kierowcy — nie-
zaleznie od wieku, doSwiadczenia za-
wodowego lub zdolnosci technicznych
— duzy komfort obstugi, przyczyniajac
sie do trwalego usprawnienia codzien-
nej pracy.

Réwnie wazne jest bezpieczefstwo
kierowcéw. Samochody wyposazone sg
w system utrzymania pasa ruchu, ktéry
reaguje w przypadku niezamierzonego
opuszczenia pasa, i w system hamowa-
nia awaryjnego MAN EBA, kt6ry pozwala
uniknaé wypadku w wyniku najechania
na inny pojazd, dzieki wczedniejszemu
ostrzezeniu kierowcy o grozacej kolizji,
a w razie potrzeby dzieki uruchomieniu
petnego hamowania az do zatrzymania

pojazdu. Zakres funkcji tego systemu
wykracza poza rozwigzania wymagane
przepisami obowiazujacego prawa.

Na zyczenie instalowane sa tez nowe
systemy wspomagania kierowcy: wyko-
rzystujacy radar system wspomagania
kierowcy przy skrecaniu wysyta optycz-
ne i akustyczne sygnaty w przypadku,
gdy w stabo widocznej strefie po prawej
stronie pojazdu znajdujg sie inni uczest-
nicy ruchu, na przyktad rowerzysci.

Rozszerzong funkcja jest system
wspomagania przy zmianie pasa jazdy,
ktory ostrzega kierowce przed zblizaja-
cymi sie z tytu pojazdami zaréwno po
stronie kierowcy, jak i pasazera, co do-
tychczas jest jedynym tego typu zasto-
sowaniem na rynku.

Dostepny jest takze nowy asystent
jazdy w korkach, ktéry pozwala na
Znaczne ograniczenie zmeczenia kierow-
cy. Jako rozszerzenie dotychczasowej
funkcji ACC Stop&Go moze by¢ on akty-
wowany w zakresie niskich predkosci do
40 km/h i dop6ki nie zostanie osiggnieta
predkos¢ 60 km/h samodzielnie steruje
uktadem napedowym, hamowania i kie-
rowania, a w razie potrzeby hamuje za
zwalniajacym pojazdem az do zatrzyma-
nia, po czym samoczynnie ponownie ru-
sza. Mapy wprowadzone do systemu na-
wigacji umozliwiajg aktywacje tego sy-
stemu wytacznie na autostradach. Aby
korzysta¢ z asystenta jazdy w korkach
kierowca musi caty czas trzymac rece na
kierownicy.

Oszczedniejsze modele

Dzieki nowym koncepcjom uktadu
napedowego, aerodynamiki i tem-
pomatowi MAN EfficientCruise, po-
jazdy ciezarowe MAN nowej genera-
cji sg oszczedniejsze nawet o 8,2 %
w pordéwnaniu z pojazdami poprzed-
niej generacji. Wynik jest potwier-
dzony przez TUV Siid. Nowy MAN
TGX 18.470 Euro 6d zuzyl o 8,2 %
mniej paliwa w stosunku do pojaz-
du referencyjnego MAN TGX 18.460
poprzedniej wersji. — Niskie catko-
wite koszty utrzymania pojazdu sa
istotnym czynnikiem decydujacym
o sukcesie naszych klientéw. Na-
sze pojazdy nowej generacji konse-
kwentnie projektowaliSmy pod katem
maksymalnej efektywnosci i ekono-
micznosci, i cel ten udato nam sie
w pelni osiggna¢ — podkresla pre-
zes zarzadu MAN Truck & Bus Pol-
ska Marc Martinez.

Serwis MAN Now umozliwia klien-
tom wyposazenie posiadanego pojaz-
du MAN nowej generacji w dodatkowe
funkcje, bez koniecznosci odprowa-
dzania pojazdu do serwisu. Aplikacja
,»Online Traffic” udostepnia kierow-
cy aktualne dane dotyczace sytuacji
na drodze, ktére umozliwig ominiecie
korkdw, a ,,Map-Update” poprzez ak-
tualizacje map dostarcza kierowcy ak-
tualne informacje dotyczace przebiegu
trasy.
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Whpisz w okienko przegladarki lub zeskanuj fotokod

Adam Mikotajczak

ierwsza cze$é szczegbto-

’ wej prezentacji prowadzo-

nej przez Bartosza Jablonke

z Biura Nadzoru Inspekcyj-

nego GITD dotyczyta zmian,

jakie zaszty w rozporzadzeniach (WE)
nr 561/2006 oraz (UE) nr 165/2014.

1. Rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 - najwazniejsze
zmiany

Jazda ciggta w zatodze - przerwy

Zmiana jest porzadkujaca, gdyz zgod-
nie z wytyczng KE od dluzszego cza-
su zaliczamy okres gotowoSci kierow-
cy znajdujacego sie w zatodze kilku-
osobowej za przerwe. W tej kwestii
najwiecej watpliwosci mieli inspek-

torzy francuscy, ktérzy domagali sie,
by ta zmiana zostata odzwierciedlona
W przepisie materialnym, a nie tylko
w wytycznej.

Odpoczynki tygodniowe
kierowcow

Ustawodawstwo unijne utrudnito od-
bieranie odpoczynku tygodniowego
skréconego dwa razy z rzedu. Dwa
skrocone odpoczynki tygodniowe
majq zastosowanie tylko i wylgcznie
w miedzynarodowych przewozach
rzeczy.

Pozostaje pierwszy model tych od-
poczynkoéw tygodniowych do odbie-
rania, czyli w jednym tygodniu odpo-
czynek regularny, w drugim skréco-
ny i tak stosujac je naprzemiennie kie-
rowca moze pracowac.

0Od 20 sierpnia dwa odpoczynki
skrécone tygodniowe z rzedu mozna

wykorzysta¢ pod warunkiem, ze od-
bywajq sie poza siedzibg firmy i po-
za miejscem zamieszkania kierowcy.
Najwazniejszy w zapisach jest trzeci
tydzien — kierowca przed kolejnym
odpoczynkiem regularnym tygo-
dniowym musi skompensowa¢ dwa
skrécone odpoczynki tygodniowe,
czyli trzeci tydzief pracy ze 144 go-
dzin trzeba pomniejszy¢ o obowiaz-
kowe rekompensaty z dwoch poprzed-
nich tygodni. Rekompensata musi sie
zakoficzy¢ przed 144. godzina, aby
kierowca zdazyt z odpoczynkiem re-
gularnym tygodniowym po szesciu
okresach 24-godzinnych.

Przez te regulacje kierowca ma
w 3. tygodniu duzo mniej godzin
pracy do wyjezdzenia. Rdznica jest
znaczna — do tej pory rekompensaty
byly odbierane do 3. tygodnia, mogty
by¢ dotaczone do kazdego z odpo-
czynkow przynajmniej 9-godzinnych,
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nie musialy by¢ odbierane przed ty-
mi odpoczynkami, tylko po 45 godzi-
nach, albo dotgczone do odpoczynku
9-godzinnego.

Wedtug nowych przepisow rekom-
pensaty nie moga by¢ dolgczone
w 3. tygodniu do odpoczynkéw do-
bowych, musza by¢ lacznie odebrane
bezposrednio przed odpoczynkiem ty-
godniowym. Niezbednym warunkiem
wykorzystania dwdch skroconych od-
poczynkdéw jest okres rozliczeniowy
trwajacy 7 tygodni.

Dojazdy

Przepisy dotycza dojazdéw do miej-
sca siedziby firmy, wypoczynku lub
miejsca zamieszkania kierowcy i po-
wrotéw z tych miejsc do miejsca po-
stoju pojazdu. Kazdy taki dojazd, je-
§li nie jest wykonywany pojazdem
o dmc powyzej 3,5 t (czyli np. kierow-
ca jest dowozony busem), musi byé
zarejestrowany w postaci Swiadectwa
dzialalnoSci kierowcy wystawionego
przez przedsiebiorce, albo recznie na
wydruku z urzadzenia rejestrujace-
go, albo musi by¢ wprowadzony ja-
ko wpis manualny do tachografu. Je-
zeli kierowca dojezdzatby do takiego

miejsca postoju pociagiem wyposa-
zonym w kuszetke, kabine sypialng
albo promem, uznaje sie to za odpo-
czynek.

Kontrola dokumentéw i ewentual-
nie potwierdzania tego, gdzie kierow-
ca przebywat i czy na pewno to miej-
sce odpoczynku spelniato wszystkie
wymagania, chociazby sanitarne, mo-
ze sie odbywac tylko w siedzibie fir-
my. Obowigzek dokumentowania ta-
kich czynnoSci lezy po stronie przed-
siebiorcy.

Rygory artykutu 12

Po zmianach inspektorzy beda pod-
chodzi¢ do stosowania tego artyku-
tu bardziej rygorystycznie. Wprowa-
dza sie mozliwos¢ wydtuzenia dzien-
nego lub tygodniowego czasu jazdy
0 1 godzine w celu dotarcia do bazy
przedsiebiorstwa lub miejsca zamiesz-
kania kierowcy i odbioru odpoczyn-
ku tygodniowego lub o 2 godziny (pod
warunkiem odbioru 30 minut prze-
rwy) w celu dotarcia do bazy przed-
siebiorstwa lub miejsca zamieszkania
kierowcy w celu odbioru regularnego
odpoczynku tygodniowego (45 godz.).
Przepis ten mozna stosowaé w przy-

padku powrotdéw do centrum opera-
cyjnego albo miejsca siedziby przed-
siebiorcy, czyli kierowca bedzie mogt
skorzystac z zapiséw art. 12 co 3-4 ty-
godnie.

Krajowy Punkt Dostepowy

Rozporzadzenie po raz pierwszy
wprowadzito pojecie bezpiecznych
i chronionych parkingéw. W Polsce
istnieje Krajowy Punkt Dostepowy
(KPD). Na podstawie danych w nim
zawartych mozna sprawdzi¢, gdzie
kierowca odpoczywal. Takie punkty
dostepowe kazde panstwo cztonkow-
skie mialo obowiazek stworzy¢ i udo-
stepni¢ uzytkownikom.

2. Rozporzadzenie (UE)
nr 165/2014

Zerwanie plomby z pojazdu

Inspektorzy zyskali mozliwos¢ zerwa-
nia z pojazdu plomby z tanhcucha ki-
nematycznego tachografu i potgcze-
nia z czujnikiem ruchu. W takiej sy-
tuacji beda musieli zatozy¢ wlasng
plombe i wystawi¢ stosowny doku-
ment.
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Tachografy analogowe

Kazdy kierowca pojazdu wyposazone-
go w tachograf analogowy musi na-
nie$¢ na swoja wykreséwke symbole
panstw, w ktorych rozpoczat i zakon-
czyl dzienny okres pracy.

Po przekroczeniu granicy, na pierw-
szym postoju, ktéry powinien odby¢
sie w miejscu mozliwie najblizszym
granicy, kierowca powinien wprowa-
dzi¢ symbol panistwa, do ktérego wije-
chal. Jesli granica przekraczana jest
promem lub pociggiem, symbol pan-
stwa wprowadza sie w porcie lub na
stacji przybycia.

Druga cze$¢ Akademii wypelnity
pytania zadawane przez uczestnikéw.
Dotyczyty gléwnie odpoczynkéw re-
gularnych i skréconych, miejsc ich od-
bywania, dokumentéw okazywanych
podczas kontroli, obowigzkéw kierow-
cow i przedsiebiorcow. Sporo watpli-
woéci budzity tez niektére niejasnos-
ci w okresleniu zasad obowigzujacych
w transporcie do krajéw trzecich.

Relacja wideo z Akademii jest dostepna
dla cztonkow ZMPD na stronie internetowe;
/rzeszenia.
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Recznie sie nie da .
zamaskowaé wszystkich! Zygmunt Siefko

Maskarada

Temperatura obrad wazna
rzecz - lepiej mierzy¢ przed
rozpoczeciem.

Zgadnijcie co robie - zaktadam
czy zdejmuje?

fotomorgana

" Tak jest, zmierzymy
nim wpuscimy.

Jan Buczek, Ilona Jaworska

A jak sie zakryje nos
i usta - o tak - to bedzie
mniej opluwania.

Ja sie waham.
Czasami trzeba ostro
pogadat.

Agnieszka Nowosielska



fotomorgana
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Jarostaw Rozwadowski Tradycy jnie,
po maluchu!
—

Naktadam na ciebie
rece Arturze i wzywam
- uzyj maseczki!

Za chwile, najpierw
musze co$ zatatwié.

Czasy nietatwe, maseczka
na uchu, a ha twarzy usmiech.
No to co robimy,
zaktadamy czy nie?

Zatwierdzam
i wdrazam.

Tradycyjnie to nie
po maluchu, tylko
po Sredniaczku.

Zobaczcie tamtych -
ohi maja. lepszy sposéb



wydarzenia

Polska i Wegry zaskarzyty Pakiet Mobilnosci ol

e T 10 N i
. i
Oba kraje skierowaty 26 X pozew do Trybuna- nosci pieciu przepisow w trzech dyrektywach g * e =
N . PR P o Lss . . . . . = L 5
tu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej przeciwko i rozporzadzeniach. Budapeszt zada wytaczenia A ™ J_n-
niektérym zapisom Pakietu Mobilnosci I. Polska kierowcow wykonujacych miedzynarodowe prze- i
skierowata 3 skargi: jedna odnosi sie do czesci wozy drogowe rzeczy z dyrektywy o pracowni-
rynkowej i dotyczy zmian w rozporzadzeniach UE  kach delegowanych i zniesienia zakazu spedza-
1071/2009 i 1072/2009 o warunkach prowadze- nia wypoczynku w kabinie. Wegrzy nie chca szyb-

nia dziatalnosci przewoznikow w UE, a dwie skargi  szego wprowadzenia inteligentnych tachografow
odnosza sie do czesci socjalnej PM I. Dotyczg one  (pierwotnie przewidziane na 2034 rok) oraz obo-
zmian wprowadzanych tzw. dyrektywa lex specia-  wiazkowego powrotu do bazy ciezaréwki. Rozpa-

lis oraz zmiany wprowadzonej w rozporzadzeniu trzenie sprawy zapewne potrwa kilkanascie mie-
UE, dotyczacej przepisow socjalnych w transpor- siecy, wiec Wegrzy maja nadzieje, ze sedziowie
cie (czas prowadzenia pojazdéw). TSUE podejma decyzje zanim kolejne przepisy
Wegierski rzad domaga sie stwierdzenia niewaz- Pakietu wejda w zycie.

Niemiecki Traton kupuje Waberer ma nowego
amerykanskiego Navistara wspotwtasciciela

Nalezacy do grupy Volkswagena Traton (wtaSciciel MAN-a Travelin Holding (nalezacy do Grupy Indotek) kupit 19 paz-
i Scanii) kupi za 3,2 mld dol. 83,2 proc. akcji amerykan- dziernika 24 proc. akcji wegierskiego przewoznika Wabe-
skiego producenta ciezaréwek Navistar. Traton i Navistar rer od funduszu Mid Europa Partners. Umowa zawiera op-
rozwijajg ze wspélnym partnerem pojazdy autonomiczne, cje zakupu dalszych 47,99 proc. akgji transportowej spot-
a po przejeciu zastosuija takie same elementy uktadu na- ki. W drugim kwartale roku przychody Waberera zmalaty
pedowego, w tym nowy, 13-litrowy silnik grupy, a w przy- 0 jedna trzecig (do 115,5 mln euro) w stosunku do analo-
sztosci ogniwa paliwowe. Navistar jest mtoda marka, ale gicznego okresu 2019 roku. W pierwszej potowie roku
ma historie siegajaca XIX wieku, gdy nazywat si¢ Interna- spadek wyniést 18,5 proc., do 289,3 mln euro. Marza ope-
tional Harvester. Do lat 90. XX w. marka byta liderem ryn- racyjna wyniosta 8,3 proc. i byta 0 0,7 pp. wieksza niz rok
ku ciezkich samochodéw ciezarowych w USA. wczesniej. Waberer jest od 2017 roku wtascicielem spét-
ki Link.
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Naczepy w panelach fotowoltaicznych

Producenci ciezarowek przygotowuja sie do
elektryfikacji pojazdow. Problemem jest ma-
ta pojemnosc i duzy ciezar akumulatoréw. Sca-
nia uwaza, ze sytuacje moze poprawic dotado-
wanie akumulatoréw w czasie jazdy przez fo-
towoltaiki.

Wyprobuje zestaw, w ktorym ciggnik z nape-
dem spalinowo-elektrycznym otrzyma ener-
gie elektryczna z zamontowanych na naczepie
paneli fotowoltaicznych. Ich taczna powierzch-
nia wynosi 140 mkw., a producent szacuje, ze
rocznie panele wytworza 14 tys. kWh.
Przeprowadzone w Szwecji proby dowodza,

Ze oszczednos¢ paliwa siegnie 5 - 10 proc.,
natomiast w stonecznej potudniowej Hiszpanii
bedzie nawet dwukrotnie wieksza.

Energia z paneli trafi do silnikow jezdnych cie-
zarowki. — Panele stoneczne byty wczesniej
stosowane na todziach i przyczepach kempin-
gowych, a potem tylko do zasilania urzadzen
pomocniczych, takich jak lodowki i kuchenki,

wydarzenia

Petne odszkodowanie
z OC sprawcy

Sad Najwyzszy oceni, czy Rzecznik Finansowy ma
racje uwazajac, ze ubezpieczyciele nie maja pra-
wa uzaleznia¢ wyptaty petnego odszkodowania od
przeprowadzenia przez poszkodowanego naprawy
i dokumentowania tego faktu fakturami. Rzecznik
whniost do SN skarge nadzwyczajng w tej sprawie.
Przypomina, Ze w razie zaistnienia szkody czescio-
wej tylko od poszkodowanego zalezy, czy przysta-
pi do naprawy. Zaznacza, ze roszczenie odszkodo-
wawcze powstaje z chwila powstania obowiazku
naprawienia szkody, a nie po powstaniu kosztow
naprawy pojazdu.

a nie do samego uktadu napedowego — pod-
kresla lider technologii projektowania pojaz-
dow w Scania R&D Eric Falkgrim.

Scania i firma energetyczna Dalakraft zbadaja
réwniez, czy przyczepa moze dostarczaé ener-
gie elektryczng do sieci, gdy akumulatory sa
w petni natadowane, a pojazd jest zaparkowa-
ny, na przyktad w weekendy.

Pojazd jest wykorzystywany w codziennej pra-
cy przez szwedzkiego przewoznika Ernst Ex-
press, ktory wspotpracowat ze Scania podczas
testow pierwszej na Swiecie elektrycznej drogi
z pantografem.

Projekt otrzymat finansowanie szwedzkiej
agencji innowacyjnej Vinnova. Producentem
paneli jest Midsummer. Badania nad bardziej
wydajnymi ogniwami stonecznymi prowadzi
Uniwersytet w Uppsali.

Panele fotowoltaiczne na naczepach testowaty
2 lata temu niezaleznie od siebie Thermo King,
a takze wypozyczalnia naczep TIP.
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W cieniu

pandemi
L

Pandemia zmusita do przetozenia

planowanego na 2 ja

br. Zgromadzenia ego

Delegatow ZMPD. Odbyto sie ono
dopiero w Srode 30 Wrzesnia.

» -

34

Piotr Gawetczyk

iejsce ZOD byto dosko-

nale znane delegatom,

byt to Windsor Palace

Hotel w Jachrance koto

Warszawy. Witajgc 126

delegatéw prezes ZMPD Jan Buczek

przypomnial geneze decyzji zarzadu

ZMPD o przelozeniu ZOD. Poinformo-

wat takze o wymogu zachowania naj-

WYyZszego rezimu sanitarnego zwigza-
nego z pandemig COVID-19.

Zgromadzenie jednomyslnie przyjeto

zaproponowany porzadek obrad i regu-

lamin. Przewodniczacym ZOD zostat

Wojciech Sienicki, wiceprzewodnicza-

cym J6zef Stelmachowski, sekretarzem

zgromadzenia Michal Wereszczyniski.

Nominacje dla najlepszych

Prezes ZMPD Jan Buczek wreczyt wy-
r6znienia IRU Manager Roku. Zosta-

e

li nimi: Marek Eron, Adam Jedrych,
Piotr Ozimek, Przemystaw Panas, Ka-
rol Rychlik, Zygmunt Siefiko oraz Zo-
fia Stepnicka.

Delegaci zatwierdzili sprawozda-
nia Zarzadu (streszczonego przez
prezesa Jana Buczka), Rady (zapre-
zentowanego przez jej przewodni-
czacego Piotra Kopczynskiego) oraz
Komisji Rewizyjnej (ktére przedsta-
wil jej przewodniczacy Zygmunt
Siefiko), udzielajgc absolutorium
wladzom Zrzeszenia.

Przewodniczacy Zespolow: ds.
wypracowania zasad przyjmowania
nowych czlonkéw ZMPD Euzebiusz
Gawrysiuk oraz ds. zmiany Statutu
Aleksander Reisch zaprezentowali
efekt prac wraz z odpowiednimi re-
komendacjami.

Propozycja stworzenia nowej kate-
gorii cztonka ZMPD spotkala sie z za-
interesowaniem delegatéw, wymaga
jednak zmian w Statucie ZMPD. Dla-
tego tez Aleksander Reisch zapropo-
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nowal, by przez 2-3 miesigce czlon-
kowie ZMPD zglaszali na adres mai-
lowy statut@zmpd.pl uwagi i prze-
mySlenia dotyczace nowego statutu.

Obnizona sktadka
cztonkowska

Dalsza dyskusja toczyla sie wokoét
aktualnych probleméw transpor-
tu miedzynarodowego, ze szczego6l-
nym uwzglednieniem roli i dziatan
ZMPD w ramach Forum Transportu
Drogowego, oraz ochrony polskiego
rynku transportowego przed zagra-
niczng konkurencja.

Poruszony zostat takze temat bie-
zgcej sytuacji finansowej ZMPD,
zwigzanej m.in. ze spadkiem dystry-
bucji karnetéw TIR, rozwojem Zro6-
det finansowania dzialalnosci statu-
towej Zrzeszenia (ZMPD jako agent
ubezpieczeniowy i poSrednik w uzy-
skiwaniu wiz), a takze zwiekszaniu
dochodéw Zrzeszenia dzieki m.in.

posrednictwu w uiszczeniu oplat
drogowych. Zastepca dyrektora De-
partamentu Transportu Joanna Po-
piotek przypomniala o nadchodza-
cym Brexicie i gotowoSci Zrzeszenia
do tej zmiany (ZMPD ma gwarancje
T11i T2). Dyrektor generalny ZMPD
Wiestaw Starostka przedstawit z ko-
lei szczegbly informatycznej rewolu-
cji, jaka od dtuzszego czasu przebie-
ga w Zrzeszeniu.

Delegaci przegtosowali podje-
ta przez Zarzad 6 kwietnia 2020 r.
uchwate dotyczaca jednorazowej
obnizki sktadki cztonkowskiej na
rok 2020 r. do symbolicznej kwoty
10 zl. Uchwata Zarzadu miata na ce-
lu ztagodzenie skutkéw pandemii dla
czlonkéw Zrzeszenia.

Podczas obrad zaprezentowano
oferty wspélpracujacych ze Zrzesze-
niem firm: Mercedesa, Webfleet So-
lutions oraz Krajowego Rejestru Dtu-
gow, ktére wywolaty duze zaintere-
sowanie delegatow.

wydarzenia
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Brakuje nadal elektronicznej
kontroli zezwolen, wdrozenia

e-TIR oraz e-CMR.

Piotr Gawetczyk

bstuga miedzynarodowe-

go obrotu towarowego to

niezwykle istotny temat,

zwlaszcza w kontekscie

Brexitu i spodziewanych
w zwigzku z nim zmian w zakresie
wymagan celnych.

Aktualne rozwigzania w obstudze
miedzynarodowego obrotu towaro-
wego byly jednym z tematéw konfe-
rencji zorganizowanej przez Trade &
Customs Compliance Academy oraz

Warszawska Szkote Zarzadzania -
Szkote Wyzsza, ktéra odbyla sie 17
wrze$nia w Warszawie. W wydarzeniu
w roli panelistki wzieta udziat przed-
stawicielka ZMPD - zastepca dyrek-
tora Departamentu Transportu Joan-
na Popiotek, a Zrzeszenie bylo part-
nerem branzowym konferencji.

Za stracony czas trzeba
zaptacic

Stanowisko ZMPD jest jednoznacz-
ne: elektroniczne narzedzia wspo-
magajgce przekraczanie granic sg

przysztoScig naszej branzy. Przed-
stawiajac wielko$¢ polskiego mie-
dzynarodowego transportu drogo-
wego (ponad 36 tysiecy firm z tabo-
rem liczacym blisko 250 tysiecy cie-
zar6wek) dyr. Popiotek pokazata, jak
waznag role odgrywaja przewoznicy
W wymianie towarowej, a co za tym
idzie — jak istotna jest dla transportu
drogowego sprawna obstuga podczas
odprawy na przejSciach granicznych.

— Czas to pieniadz. Nie da sie go
kupi¢, ale za stracony czas trzeba
zaplaci¢ - powiedziala przedstawi-
cielka ZMPD. A koszty nie sg mate.

COMP

egracja

— W przypadku op6znienia w prze-
wozie towaru przewoznik jest zobo-
wigzany do zaplacenia odszkodowa-
nia. Szacujemy, ze tylko jednodniowy
postdj jednej ciezaré6wki na granicy
to 300 euro strat dla przewoznika. Te
koszty to ewentualna kara za opdz-
nienie w dostawie, koszty pracy kie-
rowcy czy postoju pojazdu — wyliczy-
fa dyrektor Popiotek.

Zmarnowany czas pracy

Sprawna odprawa graniczna jest
niezwykle istotna z punktu widze-
nia przepisoOw dotyczgcych czasu
pracy i odpoczynku kierowcy. Diu-
gie postoje na granicy czy powolne
przemieszczanie sie w kolejce zde-
cydowanie destabilizuje rezim pracy
i odpoczynku kierowcow oraz naraza
przewoznikdéw na ewentualne kary.
Brakuje parkingéw buforowych, na
ktérych mozna poczekaé np. w wirtu-
alnej kolejce, takich, jakie niedawno
wprowadzily wiadze tureckie na jed-
nym z przej$¢ granicznych, testujac
to rozwigzanie przed pelnym wdro-
zeniem na wszystkich przej$ciach.

— JesteSmy wdzieczni polskiej ad-
ministracji celnej ze umozliwienie
elektronicznego zgloszenia, ale na
granicy kontrolowane sa jeszcze in-
ne dokumenty, np. dokument CMR,

Doradztwo

wydarzenia

Niedtugo Wielka Brytania bedzie tzw. krajem trzecim,

7 petng odprawg celng. Przewoznicy juz dzis wskazuja,

ze zdecydowanie preferowac bedg odprawe elektroniczng.
/MPD jest na ten wybor przygotowane.

ktory nadal jest dokumentem papie-
rowym. Polska co prawda przyjeta
protokot e-CMR, ale do jego wdro-
zenia jeszcze daleka droga. Kolej-
na sprawa to kontrola zezwolefi. Od
dawna apelujemy do wlasciwych mi-
nisterstw, zeby system kontroli ze-
zwolen byt elektroniczny, ale nadal
bez skutku — powiedziata dyr. Joan-
na Popiolek.

Nastepng kwestig destabilizujaca
prace przewoznikéw sa kontrole, np.
fitosanitarne czy weterynaryjne, kt6-
re powinny dziala¢ na granicy 24/7.

MF odrzuca pilotaz e-TIR

Jedno zgloszenie tranzytowe do dzi$
funkcjonuje jedynie w wersji papiero-
wej — karnet TIR. To sprawia, Ze prze-
woznicy rezygnujg z niego na rzecz
alternatywnych zgloszeni tranzyto-
wych. Niektore panstwa z powodze-
niem wdrozyty projekt e-TIR. Turcja
i Ukraina wystapity do ZMPD z pros-

ba o pilotaz dotyczacy elektroniczne-
go karnetu TIR. Jednak monity Zrze-
szenia kierowane do Ministerstwa Fi-
nanséw o przystapienie do testow nie
zostaly uwzglednione.

Kolejne problemy przewoznikow
zwigzane sg z szybko zbliZzajagcym
sie Brexitem. Na brytyjskim kierunku
ciezar6wki z polska rejestracja maja
ponad 20 proc. udziatu. Specjalizu-
jacych sie w przewozach do Wielkiej
Brytanii przewoznikéw trzeba przy-
gotowac do Brexitu, czemu stuzy¢
mialy m.in. dwie konferencje przygo-
towane przez ZMPD. Niedlugo Wielka
Brytania bedzie tzw. krajem trzecim,
z pelna odprawa celna. PrzewozZni-
cy juz dzis wskazuja, ze zdecydowa-
nie preferowaé beda odprawe elek-
troniczna. ZMPD jest na ten wybhor
przygotowane — zapewnita dyr. Jo-
anna Popiotek, wskazujac, ze wtas-
nie z my$la o Brexicie Zrzeszenie za-
oferowato klientom nowg ustuge —
system T1/T2.

4
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Wschodnia granica -
nieustanny problem
polskich przewoznikow

Przewoznicy i panstwo
traca z powodu
granicznych kolejek
miliony ztotych.

Pod naciskiem krytyki
przewoznikow polski
rzad zapowiada poprawe
warunkow przekraczania
granicy.

Piotr Gawetczyk

ielogodzinne oczeki-
wanie na odprawe to
zmora polskich prze-
woznikéw przekra-
czajacych granice
Polski z Ukraing i Biatorusia. Byt to
gléwny temat zorganizowanej przez
Gloéwny Inspektorat Transportu Dro-
gowego wideokonferencji z udzia-

tem przedstawicieli Krajowej Admi-
nistracji Skarbowej, Strazy Granicz-
nej oraz prezesOw organizacji prze-
woznikéw, w tym ZMPD.

Interwencje od lat

Wideokonferencja odbyta sie
15 wrze$nia 2020 r. PrzewoZnicy nie
szczedzili przedstawicielom admi-
nistracji panstwowej gorzkich stéw
krytyki, méwiac o codzienno$ci na
wschodnich przej$ciach granicz-
nych. — Od ponad 20 lat rozmawia-
my na ten sam temat i ciggle niewie-
le sie w tej materii dzieje. Nadal nie
mozemy sie doczekaé rozwigzan,
ktore wreszcie poprawilyby sytua-
cje - zwracal uwage Jan Buczek, pre-
zes Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

Przypomnial, ze ZMPD wystapi-
to do premiera Mateusza Morawie-
ckiego z prosba o spotkanie w tej
sprawie. — Przekazali$my premiero-

wi konkretne postulaty i oczekujemy
ich realizacji. Niestety, unika spot-
kania z nami - ocenit Jan Buczek.

Prezes Zrzeszenia powiedziat tez,
ze znakomitg okazjg do unormo-
wania sytuacji na granicy z Ukra-
ing moze by¢ spotkanie prezyden-
tow obu panstw. Magdalena Rzecz-
kowska, szefowa Krajowej Admini-
stracji Skarbowej, sekretarz stanu
w Ministerstwie Finanséw zapew-
nila, Ze prezydent Andrzej Duda
otrzyma odpowiednie materiaty
do dyskusji.

Przedstawiciele KAS i Strazy Gra-
nicznej przygotowali z okazji konfe-
rencji wspo6lng prezentacje o aktual-
nej sytuacji na przejSciach granicz-
nych i podejmowanych dziataniach,
a takze kwestii dotyczacych wspot-
pracy miedzynarodowej, zwlasz-
cza z Ukraina, m.in. w kontekscie
sprawnosci dzialania tamtejszych
stuzb, realizowanych procedur i sta-
nu infrastruktury, a takze, general-
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nie rzecz ujmujac, obopdlnego za-
ufania, stabilnosci i przewidywal-
nosci zachowania.

Zintegrowany Zespoét

Magdalena Rzeczkowska podkresli-
la, Ze sytuacja na przejSciach gra-
nicznych to bardzo zlozony temat,
obejmujacy wiele elementéw, po-
czawszy od infrastruktury poprzez
wspolprace poszczegblnych stuzb,
m.in. Strazy Granicznej i inspekcji
tam pracujacych. — W ramach Ze-
spolu Zintegrowanego Zarzadza-
nia Granicg Panstwowg wspoélnie
z MSWiA podejmujemy dziatania
majgce na celu poprawe funkcjo-
nowania infrastruktury granicznej.
Staramy sie na biezgco odpowiadaé
na pojawiajace sie problemy - po-
wiedziala Magdalena Rzeczkowska.

— Robimy wszystko, by przekra-
czanie granicy bylo jak najspraw-
niejsze — podkreslit wiceminister
infrastruktury Rafalt Weber. Zauwa-
zyl przy tym, Ze duzg role moga od-
grywac sami kierowcy. — Gdyby by-
li przygotowani do odprawy z pet-
ng dokumentacjg, kolejki bytyby
mniejsze. Jednocze$nie dgzymy do
zapewnienia im godziwych warun-
koéw podczas postoju na granicy —
dodat minister.

Zwrbcit tez uwage na tempo pra-
¢y po stronie ukraifiskiej i biatoru-
skiej, majace kolosalne znaczenie
dla przepustowo$ci granic. — Nikt
nie powiedzial, ze po drugiej stro-
nie jest idealnie. Problem w tym, Ze
oni krytykuja nas, a my ich — po-
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W przewozach na Ukraine kazda ciezarowka przestata

na granicy Srednio trzy dni, a jeden dzien postoju to

ok. 300 euro strat. To sg gigantyczne pienigdze - 54 mln
euro, a nasze panstwo z tego powodu stracito ok. 10 min

euro przychodow.

wiedzial, przyznajac racje wczes-
niejszym wypowiedziom Jana Bucz-
ka, prezes Ogoélnopolskiego Zwigzku
Pracodawcéw Transportu Drogowe-
go Piotr Litwinski.

- Kolejki powstaja z r6znych po-
woddw; lekiem na cale zlo nie be-
dzie zwiekszenie liczby przej$¢, bo-
wiem potrzebujemy infrastruktu-
ry, zwlaszcza drogowej, po drugiej
stronie przejscia — powiedziat szef
Strazy Granicznej gen. dyw. Tomasz
Praga.

Rosna kolejki i straty

Przedstawiciele Strazy Granicznej
poinformowali o wdrazaniu nowych
rozwigzan na przej$ciach w celu za-
chowania ptynnoSci ruchu, a takze
o systemach wczesnego ostrzegania
w przypadku zakl6cania procesu od-
praw oraz wspolpracy z inspekcjami
granicznymi: sanitarng, weterynaryj-
ng, itd. Zwrocili jednak uwage na nie-
pokojacy wzrost prob przemytu papie-
roséw i omijania kontroli granicznej
lub celnej, co do tej pory sie nie zda-
rzalo. — Za lamanie przepiso6w przez
pojedynczych przewoznikéw wpro-
wadzana jest zbiorowa odpowiedzial-
no$¢. Wszyscy jesteSmy mierzeni jed-

ng miarg. Wystarczy jedna taka inter-
wencja i od razu pojawiajq sie ogrom-
ne korki zar6wno na wjezdzie, jak
i na wyjezdzie z kraju — powiedziat
Karol Rychlik, prezes Ogblnokrajo-
wego Stowarzyszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
i Spedytoréw ,,Podlasie”.

- Musimy wreszcie postawi¢ spra-
wy z glowy na nogi - powiedziat pre-
zes ZMPD. - W ubieglym roku nie
wykorzystaliSmy w przewozach na
Ukraine ponad 100 tys. zezwolen,
kazda ciezar6wka przestala na gra-
nicy $rednio trzy dni, a jeden dzien
postoju to ok. 300 euro strat. To sa
gigantyczne pieniadze - 54 mln eu-
ro, a nasze panstwo z tego powodu
stracito ok. 10 mln euro przychodéw.
W przewozach na Biatorus - w wy-
niku kolejek nasza branza stracita
150 mln euro, a pafstwo nie uzyska-
to prawie 30 mln euro. Najwyzszy
czas to naprawic - dodat Jan Buczek.

Cze$¢ problem6éw poruszanych
przed kilkoma laty rzeczywiScie jest
ciagle aktualna, np. infrastruktura
- przyznala Magdalena Rzeczkow-
ska, obiecujac zajecie sie tg kwestig
podczas kolejnych spotkan Zespotu
Zintegrowanego Zarzadzania Grani-
cq Pafistwowa.
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W dniach 11-13 pazdziernika odbywata sie wizyta
prezydenta Andrzeja Dudy na Ukrainie. Podczas
rozmow z prezydentem Ukrainy Wotodymyrem
Zetenskim poruszono problem nieprzejezdnej
granicy, o ktorego rozwigzanie apelowato ZMPD.

Piotr Gawetczyk

westie interesujgce polskich
przewoznikéw znalazly sie
we wspdlnej deklaracji, jaka
podpisali prezydenci oby-
dwu panstw. Podkreslili
w niej m.in. ,potrzebe wspbipracy
w celu wzmocnienia roli naszego re-
gionu jako waznego osrodka trans-
portowo-tranzytowego, infrastruktu-
ralnego i innowacyjno-inwestycyjne-
go dla kontynentu europejskiego”.

O potrzebie wiekszej liczby przejsé
granicznych z dobra infrastruktura,
co przyniesie korzysci obu panstwom,
moéwit tez prezydent Duda podczas
wspdlnego wywiadu z prezydentem
Ukrainy dla TVP oraz telewizji Ukra-

ina 24. Prezydent RP przypomniat
o trwajgcej budowie prowadzgcych
do granicy z Ukraing drog szybkie-
go ruchu.

Najpierw udroznic przejscia

W delegacji uczestniczyt minister in-
frastruktury Andrzej Adamczyk, kt6-
ry 13 pazdziernika spotkat sie z mini-
strem infrastruktury Ukrainy Wiady-
stawem Kriklijem. Podczas spotkania
obu ministrow szczeg6lng uwage po-
Swiecono sprawom transportu drogo-
wego oraz szeroko rozumianego tema-
tu granicy.

Taka tematyka rozméw szefow re-
sortdw Polski i Ukrainy byla m.in.
efektem staran prezesa ZMPD Jana
Buczka, ktory kilkukrotnie apelowat

do ministra Andrzeja Adamczyka o in-
terwencje u swojego ukrainskiego od-
powiednika w sprawie regularnie po-
wtarzajacych sie problem6éw na grani-
cy z Ukraing, zwigzanych z wydtuza-
jacym sie czasem odpraw ciezaréwek,
co prowadzi do realnych strat finan-
sowych polskich przewoznikéw dro-
gowych.

Napietej sytuacji nie poprawia
brak porozumienia ws. kontyngentu
zezwolefi na 2021 rok. Pierwsze po-
siedzenie polsko-ukrainskiej Komi-
sji Mieszanej ds. miedzynarodowych
przewozoéw drogowych dotyczace tej
kwestii, ktore w formie wideokon-
ferencji odbylo sie 1-2 pazdziernika
2020 r., zakonczylo sie fiaskiem.

Elektroniczne zezwolenia

Minister Kriklij zaproponowat podje-
cie prac nad kompatybilng pomiedzy
obu krajami infrastrukturg cyfrowa
oraz zastosowaniem zezwolen elektro-
nicznych. Ukraina wprowadzila elek-
troniczng dystrybucje zezwolen, ktora
jest pierwszym krokiem w kierunku
cyfryzacji obiegu tych dokumentéw.

Podkreslit jednoczesnie, ze liczba
polskich zezwolerh na wykonywanie
miedzynarodowych przewozéw dro-
gowych nie powinna by¢ mniejsza niz
200 000. Zdaniem ministra Adamczy-
ka rozwigzanie problemu niewystar-
czajacej liczby zezwolen widzi dopie-
10 po przyspieszeniu ruchu granicz-
nego, a takze w optymalizacji funk-
cjonowania punktéw kontrolnych.
Zwrbcil tez uwage na sytuacje zwia-
zang z budowa dr6g na Ukrainie i ko-
niecznos¢ rozbudowy korytarzy trans-
portowych, w tym Go Highway.

Wiadystaw Kriklij podkreslit ce-
lowo$¢ przeprowadzenia ekspery-
mentu polegajgcego na stworzeniu
wspblnej przestrzeni celnej, tak aby
kierowcy jak najmniej czasu spedza-
li na przekraczaniu granic. Pierwsze
projekty pilotazowe w ramach ekspe-
rymentu moglyby obejmowac kilka
punktéw kontrolnych miedzy Ukra-
ing a Polska.

NAWET JESLI TWOJA
FLOTA JEST DALEKO...

...WCIAZ MOZESZ NIA
ZARZADZAC NA EKRANIE.

Jednego mozesz by¢ pewien: z nowym MAN C) nigdy nie stracisz petnego obrazu swojej
firmy. Innowacyjne ustugi MAN DigitalServices ufatwiajg keordynacje i monitorowanie floty
w sieci w czasie rzeczywistym. Cyfrowe ustugi, takie jak MAN Essentials i MAN Perform,
pomagaja zoptymalizowaé wykorzystanie kierowcéw i pojazdéw. A w potaczeniu z wyjatko-
wo oszczednym pod katem zuzycia paliwa uktadem napedowym, nowy MAN TGX jest
bardziej efektywny niz kiedykolwiek wczesniej. #SimplyMyTruck
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Odbyty sie
polsko-ukrainskie
| polsko-biatoruskie
komisje mieszane

przewoznik nr 74

Jesienia tradycyjnie odbywaja sie spotkania komisji mieszanych

ds. miedzynarodowych przewozéw drogowych. W tym okresie mozna
juz dokona¢ wstepnej oceny realizacji zesztorocznych ustalen i na tej
podstawie opracowac plan na rok nastepny, a przede wszystkim okreslic
wysokos¢ kontyngentu zezwolei.

Mirostaw Jagielski

tym roku odbytly
sie juz pierwsze po-
siedzenia komisji
z Ukraing i Bialoru-
sig. W zwigzku z pan-
demia przeprowadzono je w trybie
wideokonferencji.

Liczba zezwolen to nie
wszystko

Negocjatorami w rozmowach ko-
misji mieszanych sg resorty odpo-
wiedzialne za transport. Po stronie
polskiej jest to Ministerstwo Infra-
struktury, ktére petni role regulato-
ra, podejmujac ostateczne decyzje
o liczbie zezwolefh wymienianych
z druga strona. Komisje, oprocz
okre$lenia wysoko$ci kontyngentu,
zajmujg sie takze innymi zagadnie-
niami, ktére maja wptyw na przewo-
zy i wysoko$¢ frachtu. Sa to m.in.
czynniki administracyjne, jak np.
r6znego rodzaju zarzadzenia, zaka-

zy i nakazy. Zalicza sie do nich tak-
ze konieczno$¢ zakladania plomb
nawigacyjnych w tranzytowych
przewozach przez Rosje czy Bia-
toru$, wyznaczanie konkretnych
przejs¢ granicznych w przypadku
przewozu do krajéw trzecich towa-
réw objetych rosyjskim embargiem,
wysokos§¢ cen paliwa, stan drog, in-
frastruktura graniczna i drogowa,
kolejki na przejsciach granicznych.
W obradach komisji biorg udziat
przedstawiciele stowarzyszen prze-
woznikéw, w tym ZMPD, z glosem
doradczym, jako strona spoteczna.

Przewoznicy ze Wschodu
chca przejac rynek

Dwa lata temu w wyniku dyskusji
w Srodowisku przewoznikéw uzgod-
niono stanowisko dotyczgce stopnio-
wego zmniejszania wysokoSci kon-
tyngentu zezwolen z Ukraina, Biato-
rusia i Rosja w najblizszych latach.
Podstawg ustalen byla ocena ten-
dencji w wykorzystywaniu zezwo-
lenh zagranicznych przez polskich

przewoznikéw. Opinia przewozni-
koéw zostala przekazana do Mini-
sterstwa Infrastruktury i znalazta
odzwierciedlenie w wynikach roz-
moéw komisji mieszanych z poszcze-
gblnymi krajami.

Forum Transportu Drogowego na
spotkaniu 22 wrzeénia br. uznalo za
konieczne dalsze dazenia do zacho-
wania parytetu w liczbie przewozéow
wykonywanych przez polskich i za-
granicznych przewoznikow, wskazu-
jac jednoczesnie na potrzebe wpro-
wadzenia dodatkowych $rodkéow
i mechanizméw prawnych.

Po analizie miedzynarodowych
przewozéw drogowych wykonywa-
nych w ostatnich latach przez pol-
skich i zagranicznych (ze Wscho-
du) miedzynarodowych przewoZni-
kéw drogowych opowiedziano sie za
dalszym zmniejszeniem wysokoSci
kontyngentu z Ukraing oraz drobng
korektg wzwy?z z Bialorusia, a takze
za zwiekszeniem ekologicznosci po-
jazdéw wykonujacych przewozy, po-
przez rezygnacje z wymiany zezwo-
len dla pojazdéw Euro III.

Polsko-ukrainskie rozmowy

Posiedzenie polsko — ukraifiskiej Ko-
misji Mieszanej ds. miedzynarodo-
wych przewozéw drogowych odbylo
sie w dniach 1-2 pazdziernika.

Strona ukrainska przedstawila
swoje dane o wykorzystaniu polskich
zezwolen, ktdre wynosito na koniec
wrzes$nia 84 proc. z kontyngentu ze-
zwolef na 2020 rok (160 000 zezwo-
lefi plus dodatkowe ok. 5000 przeka-
zanych Ukrainie przez Ministerstwo
Infrastruktury). PrzewoZnikom zo-
stato do wykorzystania nieco ponad
25 000 polskich zezwolen, co przy
potrzebach Srednio 15 800 zezwolef
na miesigc wystarczy na okoto p61-
tora miesigca. W zwigzku z tym zaw-
nioskowano o kontyngent w wyso-
koSci 200 000 zezwolen na 2021 rok
oraz o przekazanie dodatkowych ze-
zwolen polskich na ten rok w wyso-
koSci 40 000.

W zamian za zwiekszenie przyszto-
rocznej puli strona ukraifiska zade-
klarowata gotowo$¢ do rezygnaciji
z zezwolen dla pojazdéw Euro III. Ta-

kie stanowisko nie mogto by¢ przy-
jete przez strone polska. Tym bar-
dziej, ze dane dotyczace wykorzysta-
nia polskich zezwolei z kontyngentu
na 2020 rok, jakimi dysponuje Gtow-
ny Inspektorat Transportu Drogowe-
g0, r6znig sie od danych ukrainskich
(75 proc. uzytych zezwolen).

Inaczej wyglada wykorzystanie ze-
zwolen ukrainskich przez polskich
przewoznikéw. Wedtug danych na
30 wrzesnia br. wydano 42 proc. ukra-
inskich zezwolefi, jednak poziom ich
wykorzystania (po odliczeniu zwrdco-
nych zezwolefi) wynosi 25 proc.

Pod koniec drugiego dnia ozywio-
nej dyskusji i wymiany argumentow
wydawalo sie, ze Komisja zbliza sie
do kompromisu. Strona ukrainska
zmniejszyla wysoko$é swojego za-
potrzebowania zezwolefi na 2021 r.
Jednak nie na tyle, aby strona pol-
ska mogta sie na to zgodzi¢, biorgc
pod uwage stanowisko polskich prze-
woznikow.

W zwigzku z tym podjeto decyzje
o kolejnym posiedzeniu polsko-ukrain-
skiej Komisji Mieszanej w listopadzie.

wydarzenia
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Prezydenci o granicy
i zezwoleniach

Problemy zwigzane z przewozami
polsko-ukrainskimi staty sie tema-
tem spotkania prezydentow obydwu
krajéw. W dniach 11-13 pazdzierni-
ka odbyla sie wizyta prezydenta RP
Andrzeja Dudy na Ukrainie, w pro-
gramie ktorej zaplanowano rozmowy
W sprawie rozwigzania jednego z klu-
czowych probleméw, z jakim mierzg
sie od wielu lat polscy i ukrainscy
przewoznicy, a mianowicie kolejek
i czasu odprawy na granicy polsko-
-ukraifskiej.

Podczas wizyty odbylo sie takze
spotkanie polskiego ministra infra-
struktury Andrzeja Adamczyka z je-
go ukrainskim odpowiednikiem - mi-
nistrem Wladystawem Kriklijem. Te-
matem byly m.in. problemy z prze-
kraczaniem granic. Minister Kriklij
odniost sie takze do sprawy zezwo-
len. Jego zdaniem liczba polskich ze-
zwolefi na wykonywanie miedzyna-
rodowych przewozéw drogowych nie
powinna byé mniejsza niz 200 000.
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Powolat sie przy tym na art. 136
Uktadu Stowarzyszeniowego Ukra-
iny z Unig Europejska, uznajac ze
zmniejszenie kontyngentu zezwo-
lefi stanowi naruszenie zapisow
o0 niewprowadzaniu gorszych wa-
runkéw wzajemnego dostepu do
rynku od obowigzujacych przed
umowag. Jednak zdaniem strony
polskiej przytoczony artykul umo-
wy nie ma zastosowania do wielko-
Sci kontyngentu zezwolen.

Rozmowy z Biatorusia

Posiedzenie polsko-biatoruskiej Ko-
misji Mieszanej ds. miedzynarodo-
wych przewozoéw drogowych odbyto
sie 8 pazdziernika, rowniez w trybie
wideokonferencji.

W wyniku dyskusji uzgodniono
wstepny kontyngent zezwolenl na
rok 2021 dla kazdej ze stron w wy-
sokoéci 205 000, w tym: 187 tys.
zezwolen dwustronnych/tranzy-

towych, 11 tys. zezwolen tranzyto-
wych i 7 tys. na przewozy do/z kra-
jow trzecich.

Kwota ta oznacza zwiekszenie
liczby zezwolen 0 6000 w stosunku
do kontyngentu na rok obecny i jest
zgodna z oceng polskich przewozni-
kéw sytuacji na rynku.

Strona biatoruska uznala, ze do
konca tego roku wystarczy jej pol-
skich zezwolen. Przekazano takze
informacije, Ze przewozy wykonywa-
ne przez biatoruskich przewoznikow
spadtly o 11 proc. w stosunku do ana-
logicznego okresu roku ubieglego,
podczas gdy przewozy wykonywane
przez polskich przewoznikéw wzro-
sty o 13 proc.

Podczas rozmo6w polscy przed-
stawiciele méwili z duzym zanie-
pokojeniem o ciggle pojawiajacych
sie problemach na bialoruskiej gra-
nicy, gtoéwnie kolejkach do odpra-
wy na wjezdzie do Biatorusi. Przed-
stawiciele bialoruscy ttumaczyli sie
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chwilowymi problemami, jak awarie
systemu, prace serwisowe, remonto-
we, itp., oraz okresowym wzmoze-
niem kontroli Pafistwowego Komi-
tetu Celnego.

Duzym klopotem dla polskich
przewoznikéw jest postepowanie
biatoruskich stuzb celnych, domaga-
jacych sie bez nalezytego uzasadnie-
nia roztadunku towaru dla wykona-
nia 100-procentowej kontroli. Doty-
czy to gtéwnie tadunku przewozone-
go w tranzycie i co znacznie podnosi
koszt przewozu. Oplaty za przeta-
dowywanie towaru zawsze ponosi
przewoznik, bez wzgledu na to, czy
wykryto jakgkolwiek niezgodno$¢
danych na fakturze ze stanem fak-
tycznym. Kolejnym problemem jest
konfiskowanie na granicy posiada-
nej przez kierowcoOw zywnosci po-
chodzacej z Polski, przeznaczonej na
wiasny uzytek, w tym m.in. kanapek
czy czekolady, bez podania uzasad-
nienia.

reklama
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Pomorskie Stowarzyszenie
2~ Przewoinikow Drogowych

SZKOLA

ZAWODOWEGD,

Nauka jazdy kat. C, C+E, D  Szkolenia zawodowe: SO, KW, ADR, CPC
Bezptatne szkolenia w ramach projektéow unijnych
www.pspdgdynia.pl
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Optaty drogowe

na Wegrzech

asze urzadzenie ZMPDbox
obstuguje takze oplaty
drogowe pobierane przez
siedem innych krajow:
Bulgarie, Niemcy, Belgie,
Austrie, Francje, Hiszpanie, Portu-
galie, oraz trzy tunele: Herren (DE),
Warnow (DE), Liefkenshoek (BE).
Trwaja testy, ktére majg na celu
dotaczenie nastepujacych krajow:
8 Wiochy,
® Szwajcaria.
Tym samym ZMPDbox staje sie

ZMPD BOX.

urzadzeniem z najwiekszym zakre-
sem ustug w Europie.

Zrzeszenie od samego poczatku
wprowadzenia oplaty elektronicznej
na terenie Wegier wspiera polskich
przewoznikéw, publikujgc instruk-
cje dotyczace rejestracji pojazdow,
zakupu biletéw na trase i obstugi
systemu HU-GO. Od kilku lat prowa-
dzimy réwniez sprzedaz urzadzen
w trybie przedptaconym dla prze-
woznikéw wykonujgcych spora-
dyczne przejazdy na terenie Wegier
(https://sklep.zmpd.pl).

Wprowadzenie urzadzenia z try-
bem odroczonej ptatnosci jest roz-

wigzaniem bardzo dlugo wyczeki-
wanym przez przewoznikow wy-
konujacych regularne przewozy na
potudnie Europy. Wysokie kary,
oplacanie faktur w wegierskich fo-
rintach (HUF), konieczno$¢ ciagtego
monitorowania salda i pracy urza-
dzenia spowodowaly, Ze byl to je-
den z najmniej przyjaznych syste-
moéw poboru optat w Europie. Dzie-
ki podpisaniu umowy z ZMPD te
wszystkie problemy znikng. Ponad-
to z pomocg Zrzeszenia bedzie moz-
liwos¢ odzyskania 27 proc. podatku
VAT doliczanego do optaty drogowej
(https://uslugi.zmpd.pl/zwrot-vat/).
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ZMPD jako pierwsze w Polsce oferuje mozliwos¢
rozliczania optat drogowych na terenie Wegier
w trybie odroczonej ptatnosci w euro.
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Korzystanie z nowej platformy Zrze-
szenia B2B pozwala na sprawdzanie
listy aktywnych pojazdéw i ustug,
kompleksowe kontrolowane optaco-
nych faktur i ich pobieranie z jed-
nego miejsca w dowolnym czasie.
Wychodzac naprzeciw potrzebom
polskich przewoznikéw Zrzeszenie
uruchomito dystrybucje ZMPDBox
w 10 punktach w Polsce, w ktérych
po dokonaniu formalno$ci mozna
szybko odebra¢ juz skonfigurowa-
ne urzadzenie.
Polskie menu urzadzenia by-
to konsultowane z przewoznika-
mi, dzieki czemu jest ono intuicyj-

ne w obstudze. Wraz z urzadzeniem
klient otrzymuje instrukcje monta-
Zu i obstugi w jezyku polskim. Urza-
dzenie posiada takze menu w jezy-
ku rosyjskim. To unikatowe rozwia-
zanie ulatwi dziatalno$é polskich
przewoznikéw zatrudniajgcych kie-
rowcow rosyjskojezycznych.
Bardzo istotng zaletg urzadze-
nia jest mozliwo$¢ zmiany numeru
rejestracyjnego na urzgdzeniu bez
koniecznosci jego zwrotu. Wystar-
czy zadzwoni¢ lub przesta¢ mail na
infolinie dla klientbw ZMPD. Nasz
dzial obstugi klienta oferuje row-
niez pomoc w rozwigzywaniu ewen-

tualnych probleméw z systemem
HU-GO kierowcom, ktérzy moga
dzwoni¢ 24 godziny na dobe 7 dni
w tygodniu. ZMPD wspiera tez swo-
ich klientébw w odwolywaniu sie od
kar zwigzanych z optatami drogo-
wymi. Zrzeszenie dokonuje rejestra-
cji przewoznikéw i prowadzi dystry-
bucje urzadzenia ZMPDbox bezpo-
Srednio do zainteresowanych firm.

: gi.zmpd.pl/. Zainteresowa-
nych prosimy rowniez o kontakt telefonicz-
ny +48 22 536 18 50.

7d OqUBINO M ZSIdm gny |p

pepkgaz

N
i




wydarzenia

“““bud OWyaUtOS t fd d

:_\J'l_l | F ! '
- gr - "

5/

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad
otworzyta w potowie pazdziernika oferty
wykonawcow na ostatni odcinek remontowanej
autostrady A18. Oznacza to finisz budowy autostrad
w biezagcym Programie Budowy Drog Krajowych.

Bn

Robert Przybylski

ie¢ szybkich drég liczy

w Polsce blisko 4214 km,

w tym 1708,5 km to auto-

strady, a 2505,2 km to drogi

ekspresowe. W najblizszych
latach sie¢ szybkich drég o duzej nos-
nosci stanie sie sp6jna i osiagnie dtu-
go5¢ 7 tys. km.

Ekspresowki zamkna siec

GDDKiA podaje, ze w realizacji znajdu-
je sie 97 zadan o lacznej dtugosci drog
1230 km, w przetargu jest 20 zadah
(faczna dlugo$é drég niemal 297 km),
za$ w przygotowaniu jest 113 zadan
(taczna dtugosc 2366 km). Na budo-
wach drogowych Generalnej Dyrekcji

pracuje 1,5 mln os6b. Inwestycje zo-
stang ukonczone w 2025 roku.
Najwiecej funduszy skierowanych
jest na budowe drog ekspresowych.
Ekspreséwki uzupelnig autostradowe
polaczenia Polski z siecig drég europej-
skich. W czerwcu rzad powiekszyt fun-
dusz przeznaczony na Program Budo-
wy Drog Krajowych na lata 2014-2023
o dodatkowe 21,8 mld zl. Egcznie na
drogi przeznaczono 164 mld zl. Za do-
datkowe sumy powstang m.in. odcin-
ki S6, S10 i S19. Dla portéw morskich
wazne sg budowane drogi S3 (dtugosé
docelowa 471 km) i S1, ktére dotra do
granicy z Czechami i Stowacja.
Niestety nie wszystkie drogi krajo-
we beda zdolne przenie$¢ nacisk 11,5
ton pojedynczej osi. Ministerstwo In-
frastruktury szacuje, ze dtugosé¢ drog
krajowych o dopuszczalnym nacisku

pojedynczej osi do 11,5 t wynosi ok.
10 455 km, co stanowi ok. 54 proc.
sieci drog krajowych w Polsce. Koszt
wzmocnienia pozostalej sieci drog
krajowych na catej dtugosci do nos-
nosci 11,5 t wynositby ponad 50 mld zt
(ponad warto$¢ zadan realizowanych
w ramach PBDK na lata 2014-2023).

Ile kosztuje kilometr
autostrady?

Poréwnujac ostatnie trzy lata, cena za
kilometr autostrady w 2018 roku by-
la najwyzsza, zauwaza GDDKiA. Na
przykiad w 2018 roku podpisana zo-
stala umowa na budowe odcinka A1l
Radomsko — granica woj. t6dzkiego
i Slaskiego o dtugosci 7 km za kwote
prawie 340 mln zl, co w przeliczeniu
na kilometr daje 48 mln zt. W tym sa-

mym roku Generalna Dyrekcja pod-
pisala umowe na budowe odcinka A1l
pomiedzy Kamiefiskiem a Radom-
skiem o dtugosci 16,7 km. W tym przy-
padku koszt 1 km wynibst 34,3 min zi.

W umowach zawieranych na bu-
dowe drbg ekspresowych wynik jest
nieco inny. To 2019 rok okazat sie naj-
drozszy w przeliczeniu na kilometr,
rok 2020 zblizony jest do roku ubie-
glego, za$ 2018 rok byl najtanszy pod
wzgledem kosztu budowy jednego ki-
lometra drogi ekspresowej. W 2019 ro-
ku GDDKiA podpisata umowe na bu-
dowe drogi S1 obwodnicy Wegier-
skiej Gorki, ktéra znacznie podwyz-
sza $rednig cene za 1 km (161,7 mln
z}). Umowa na odcinek o dtugosci 8,5
km opiewa na kwote prawie 1,4 mld
zt i uwzglednia m.in. budowe trzech
mostdw, dwdch tuneli, pieciu estakad

oraz dwoch wezléw drogowych.

W tym samym roku GDDKiA pod-
pisata umowe na budowe obwodnicy
Olesna w ciggu drogi S11. Jest to kon-
trakt o wartosci 667 mln zt za odcinek
o dtugosci 24,8 km, czyli w przelicze-
niu na 1 km daje to kwote 26,9 mln zi.

Generalna Dyrekcja wskazuje, ze na
cene budowy majg wplyw uksztalto-
wanie terenu, jego geologia, liczba
obiektow inzynierskich i weztéw dro-
gowych, czyli pelny zakres prac, jakie
sg do wykonania na danym odcinku
nowo budowanej drogi.

Do czynnikéw majgcych wpltyw na
cene zaliczy¢ trzeba nie tylko lokaliza-
cje samej inwestycji i charakterystyke
terenu, na ktérym powstaje, ale row-
niez specyfike danego regionu i lokal-
nego rynku, dostepnos¢ kruszyw oraz
pracownikow.

wydarzenia

Generalna Dyrekcja bacznie przy-
glada sie ofertom, jakie wptynety
w przetargach w ostatnich trzech
miesigcach i obserwuje znaczny
spadek oferowanych cen. Okazuje
sie, Ze najnizsze oferty na realizacje
drog ekspresowych siegaja od 62 do
84 proc. wartosci szacunkow zama-
wiajgcego.

W efekcie cena 1 km drogi ekspre-
sowej wynosi od ok. 21 do 39,6 min zi.
Dla drég kasy GP (drogi gtéwne ruchu
przyspieszonego) najnizsze oferty sta-
nowig 46-66 proc. szacunkéw, a war-
tos$¢ 1 km jednojezdniowej drogi tej
klasy wynosi od 9 do 24,2 mln z1. Na-
tomiast w przypadku dwujezdniowe-
go tzw. lgcznika brzeskiego na DK75
siega 32,8 mln zi.

Kolejna perspektywa

Biezacy Program Budowy Drog Kra-
jowych bedzie miat dalszy cigg. Au-
tostrada A2 miedzy Warszawa a Eo-
dzig zyska trzeci pas ruchu. Od mar-
ca 2019 roku trwaja prace projektowe
zwigzane z opracowaniem elemen-
tow koncepcji programowej i mate-
riatéw do uzyskania decyzji o Srodo-
wiskowych uwarunkowaniach na po-
szerzenie autostrady A2 o dodatkowy
pas ruchu.

Odcinek pomiedzy Eodzig i Warsza-
wa podzielono na dwie czesci, w gra-
nicach wojewodztwa t6dzkiego i ma-
zowieckiego. Wykonawca dokumen-
tacji dla obu czesci jest Transprojekt
Gdanski. Na efekty pracy GDDKiA
czeka do listopada 2020 roku. Udo-
stepnienie kierowcom trzeciego pa-
sa w obu kierunkach przewiduje sie
w drugiej potowie 2025 roku.

Duze zmiany czekajg zmotoryzowa-
nych korzystajacych z autostrady A4.
To najdluzsza autostrada w Polsce,
o dtugosci docelowej 667 km. Rozpo-
czyna swoj bieg w Jedrzychowicach
k. Zgorzelca, gdzie Iaczy sie z niemie-
cka autostrada z kierunku Drezna,
a koficzy na granicy panstwa z Ukra-
ing w Korczowe;j.

Na odcinku Wroctaw-KrzyZowa dro-
ga nie spelnia standardéw i dlatego
GDDKIiA analizuje modernizacje auto-
strady przez budowe nowego przebie-
gu na p6inoc lub potudnie od obec-
nej trasy lub mozliwos¢ przebudowy
w istniejagcym Sladzie.
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Fundusze ratunkowe
wyciggng gospodarke
z kryzysu

Rzady pompuja biliony dolarow w gospodarki, wiec juz na przyszty rok
przewidywane jest ekonomiczne odbicie, a z nim praca dla przewoznikow.

Robert Przybylski

iedzynarodowy Fun-
dusz Walutowy wylicza,
ze do walki z kryzysem
rzady rzucity 12 bilio-
néw dolaréw w postaci
wsparcia fiskalnego oraz 7,5 biliona
wsparcia monetarnego. MFW porow-
nuje, ze pakiety pomocowe stanowi-
ly w Polsce 6,7 proc. PKB kraju, gdy
niemiecki pakiet odpowiadal warto-
Sci 8,3 proc. PKB, brytyjski 9,2 proc.,
francuski 5,2 proc. i wloski 4,9 proc.

Te ogromne pienigdze majq rozru-
sza inwestycje, a one pociggna za so-
ba rozwoj budownictwa i pozostatych
branz. Fundusz spodziewa sie w 2021
roku 5,2-procentowego wzrostu Swia-
towej gospodarki.

Do tego potowa panstw OECD zde-
cydowata sie obnizy¢ podatki, glow-
nie VAT, na niektoére grupy produk-
tow. Pomimo to do konca 2020 ro-
ku $wiatowa produkcja moze by¢
o 8 proc. nizsza niz bylaby bez pan-
demii.

Spodziewane silne odbicie PKB

Bank Swiatowy przewiduje dla
Polski w tym roku spadek PKB
0 3,9 proc., za$§ w przyszlym 3,5-pro-
centowy wzrost. Na 2022 rok progno-
zuje 3,4 proc. wzrostu polskiego PKB.
Poniewaz transport drogowy jest sil-
nie powigzany z PKB i podaza za je-
go zmianami, zatem przy rosngcej
gospodarce przewoznicy moga spo-
dziewac sie raczej dobrych nadcho-
dzacych dwoch lat.

Nadziejq logistykdw jest e-handel,
ktory blyskawicznie rozwija sie w tym
roku. Branza stala sie jednym z licza-
cych sie najemcé6w na rynku magazy-
nowym, a na dodatek wymaga sporej
ilosci ustug transportu.

Przewodniczacy Polskiej Izby Spedy-
cji i Logistyki Marek Tarczynski zazna-
cza, ze sytuacja w logistyce jest r6zna
w zaleznoSci od segmentu rynku.
— Boom notuje segment chlodniczy, kla-
pa jest w branzy motoryzacyjnej i po-
czatkowo byta w AGD. Dzisiaj produk-
cja AGD osiagnela wysokie obroty. Nie
wspominam o takich tfadunkach jak
np. zboze. Dzieki niemu porty morskie
przezywaja boom. W przypadku tego 1a-
dunku transport samochodowy wyeli-
minowat transport kolejowy. Gdy w por-
cie statek tadowany jest zbozem, drogi
wiodace do nabrzeza zablokowane sg
przez pojazdy wiozace zboze — opisuje
przewodniczacy PISiL.

Podkresla, ze PKB zmalal, w $lad za
tym zmniejszyly sie potoki fadunkowe.
— Liczba przeladowanych konteneréw
jest 0 9 proc. mniejsza, widoczny jest re-
gres i rokowania na przysztos¢ sa nega-
tywne — ocenia Tarczynski.

Logistyczne koncerny narzekaja na
brak samochodéw. Podaz tadunkow jest
wieksza niz powierzchni fadunkowe;j.
Ta sytuacja zacheca przewoznikéw do
inwestycji. Od lipca rejestracje ciagni-
kéw siodlowych utrzymuija sie na pozio-
mie zblizonym do ubiegtorocznego. Po
dwudziestu dniach pazdziernika reje-
stracje samochodéw ciezarowych o dmc
powyzej 3,5 tony wyniosty niemal 1,5
tys. sztuk i sg 0 6,2 proc. wigksze niz
rok wczesniej. W stosunku do wrze$nia
2020 roku wzrost przekroczyt 21 proc.,

wynika z danych Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego.

Handel miedzynarodowy

Po o$miu miesigcach polski eksport
zmalat o 3,2 proc. (liczonY w zlotow-
kach), za§ w euro skurczyt sie o 5,6
proc. GUS podaje, ze w pierwszym
potroczu odsetek eksporteréw wzrost
0 0,5 pp. (do 37,2 proc.) w stosunku do
I p6trocza 2019 roku. Za granice wysy-
Tato towar lub ustugi 16 308 przedsie-
biorstw z 43 886 przedsiebiorstw nie-
finansowych.

MFW prognozuje, Ze polski eksport
zmaleje w tym roku o 9,3 proc., ale w ko-
lejnych latach juz bedzie rést w tempie
6,1 proc. w 2021 roku i 6,2 proc. w 2022.
Import po nieco silniejszym zatamaniu,
wynoszacym 9,7 proc., ma odbi¢ — przy-
rost wyniesie 6,3 proc. w przyszlym ro-
ku i 8,5 proc. w nastepnym.

Z badan ICAN Institute wynika, ze
93 proc. firm szuka nowych kooperan-
tow, a przedsiebiorcy powiekszajg stany
magazynowe, obawiajac sie w najbliz-
szych miesigcach zamroZenia gospo-
darki. Logistycy zauwazaja, Ze w tym
roku wyraznie wzrdst eksport z Polski
do Chin. Zarazem import z tamtego kra-
ju bywa utrudniony przez malg dostep-
no$¢ mocy produkcyjnych niektérych
chinskich fabryk. W polowie pazdzier-
nika obiecywaly dostawy na czerwiec.

Polski Instytut Ekonomiczny sygnali-
zuje spadek optymizmu prognostykow.
WTO przewiduje w tym roku spadek ob-
rotéw towarowych o 9,2 proc., a wymia-
na handlowa zmaleje o 31,9 proc. WTO
przewiduje spadek w Europie o 11,7
proc., za§ w Azji o 4,5 proc.
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Brit-Pol Ltd
z WEBFLEET Asset Tracking

Webfleet

Telematyka dla naczep obniza
koszty i poprawia zarzadzanie
flota

Pandemia COVID-19 bardzo mocno ude-
rzyta w wiele gatezi Swiatowej gospo-
darki i gteboko dotkneta branze lo-
gistyczna. Przedsiebiorstwa musiaty
szybko dopasowaé swoje mozliwosci
do aktualnej sytuacji na rynku. Pan-
demia nie tylko zweryfikowata jakos¢
ustug wielu firm logistycznych, ale tym,
ktérzy postawili na rozwéj i nowe in-
westycje, uSwiadomita, jak wazne sg
innowacyjne rozwigzania utatwiaja-
ce prowadzenie firm transportowych.

Wiwhig

przewoznik nr 74

Przekonata sie o tym firma Brit-Pol Ltd
z Batley North Killingholme, ktéra od
ponad 10 lat obstuguje w Wielkiej Bry-
tanii krajowy i miedzynarodowy rynek
przewoz6w. Przedsigbiorstwo skutecz-
nie realizuje plan wejscia na nowe ryn-
ki, w efekcie czego rodzinny biznes roz-
winat sie w prawdziwe europejska orga-
nizacje. Brit-Pol Ltd dysponuje obecnie
100 naczepami, ale jeszcze w trzecim
kwartale 2020 roku flota powiekszona
zostanie o 120 nowych naczep. Umozli-
wig one dalsze poszerzanie dziatalnosci
i Swiadczenie ustug na terenie krajow
Beneluxu oraz catej Europy.

Kluczem do sukcesu firmy Brit-Pol
Ltd od zawsze byta jakos¢ Swiadczo-
nych ustug przewozowych. Przy dyna-
micznym rozwoju oczywiste jest, ze

chcac utrzymaé wysoki poziom ofero-
wanych ustug, konieczna jest automa-
tyzacja czesci proceséw, lepszy moni-
toring oraz planowanie transportu. Kie-
rujac sie zasada, ze nie da sie obecnie
prowadzi¢ konkurencyjnego biznesu
bez innowacyjnych telematycznych roz-
wigzan, Brit-Pol Ltd postawita na nowo-
czesne i sprawdzone rozwigzanie, jakim
jest WEBFLEET Asset Tracking.
Operator zainstalowat w ciggnikach
siodtowych urzadzenia LINK 710 oraz
terminale kierowcow PRO8375, a takze
korzysta z funkcjonalnosci TACHOMA-
NAGER. Zapewnia to firmie petny wglad
w dane o pojazdach, kierowcach, od-
bywanych podrézach oraz umozliwia
zdalne pobieranie danych z tachogra-
fow, sprawng komunikacje z kierow-
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cami i obstuge zlecefi w ramach jednej
platformy. Dodatkowo WEBFLEET zinte-
growana zostata z zewnetrznym syste-
mem TMS, co znacznie uproscito zarza-
dzanie danymi w ramach firmy.

- Naszymi dostawcami parku maszy-
nowego sg czotowi producenci naczep
i ciggnikow — podkresla Sebastian Ze-
gocki, dyrektor operacyjny ds. trans-
portu w Brit-Pol LTD. — Wsp6tpraca z li-
derami rynkowymi daje nam pewnos¢,
ze otrzymujemy produkt najwyzszej ja-
kosci, odpowiedni serwis oraz podaza-
nie za trendami rynkowymi. Tak samo
postapiliSmy w przypadku telematyki.
WEBFLEET to rozwiagzanie nr 1 w Euro-
pie i jesteSmy przekonani, ze mozemy
liczy¢ na wsparcie techniczne i ciggty
rozw6j produktu — podkresla Zegocki.

120 nowych naczep wyposazonych
zostanie w nowoczesne urzadzenia Link
340 z wiasnym zasilaniem pozwalaja-
cym na przesytanie danych lokalizacyj-
nych nawet do 90 dni po odtaczeniu od
Zrodta.

Wszystkie naczepy i ciagniki beda na
biezgco monitorowane na jednym ekra-
nie, w ramach jednej platformy. Funk-
cja taczenia naczep z ciggnikami da cat-
kowita pewnosé, ze wtasciwe nacze-
py zostaty przypisane do wtasciwych
pojazdow, znajdujg sie na wtasciwych
trasach i realizujg wtasciwe zaméwie-
nia. W kazdej chwili mozliwe bedzie po-
dejrzenie widoku trasy i dostarczenie
klientom doktadnych informacji, aby
mieli pewno$¢, ze dostawa przebiega
zgodnie z planem.

Natychmiastowe powiadomienie
o wykryciu ruchu czy przekroczeniu
granic wyznaczonego obszaru zwiek-
szy bezpieczehstwo transportu. Za-
rzadzajacy flotg beda mieli tez wglad
w dane dotyczace wykorzystania na-
czep i bedg mogli tatwo planowac prace
serwisowe, aby unikaé¢ niepotrzebnych
przestojéw. Zadania konserwacyjne
beda mogty by¢ organizowane w opar-
ciu o drogomierz, czas pracy lub date
ostatniego przegladu. Pozwoli to w pro-
sty sposéb utrzymaé wysoka wartosé
parku flotowego. — Redukcja zadanh ad-
ministracyjnych, lepsza i bardziej efek-
tywna kontrola catego parku flotowego.
To wszystko dzieki WEBFLEET Asset Tra-
cking - podkresla dyrektor operacyjny
ds. transportu Brit-Pol Ltd.

>/
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Ciezarowki
bez kierowcy

Autonomiczne ciezarowki sg
znacznie bardziej skomplikowane

niz przypuszczali producenci aut.
Koncerny samochodowe
tacza sity z firmami
technologicznymi.

Robert Przybylski

aledwie rok temu Scania sa-
modzielnie przygotowywa-
la autonomiczne pojazdy
poziomu 4 i 5. Jednak pod
koniec sierpnia zawigzata
spotke z amerykanska firmg techno-
logiczng TuSimple, ktéra zajmuje sie
autonomicznymi pojazdami.

W lipcu TuSimple zawarta podobne
porozumienie z amerykafnskim pro-
ducentem ciezaréwek Navistar. Owo-
cem wspodlpracy maja by¢ autono-
miczne pojazdy poziomu 4, ktore fir-
my spodziewajg sie wypusci¢ na dro-
gi w 2024 roku.

Prezes TuSimple Cheng Lu przy-
pomina, ze jego firma wspolpracuje
z Navistarem od 2018 roku. Umowa
pomiedzy obiema sp6tkami ma przy-
spieszy¢ prace nad produkcyjng wer-
sja autonomicznej ciezaréwki Klasy 8
(o dmc 36,5 tony, odpowiednik euro-
pejskiego tira).

Kalifornijska sp6tka TuSimple od
kilku lat przygotowuje autonomicz-
ne samochody poziomu 4 i 5. Prace

sg na tyle zaawansowane, ze TuSim-
ple ma flote liczaca 40 autonomicz-
nych aut, ktére jezdzg dla transpor-
towych gigantdéw z USA: UPS oraz Mc-
Lane Company. TuSimple zaklada, ze
zademonstruje pojazdy bez kierowcy
w 2021 roku.

Zaufanie spoteczne

Mercedes, Scania i Volvo prébuja au-
tonomiczne ciezaréwki na zamknie-
tych terenach. Jednak tam, gdzie cie-
zar6wki bez kierowcy sg najbardziej
oczekiwane, czyli w transporcie da-
lekodystansowym, tam najtrudniej
jest je wdrozy¢. — Przypuszczam, ze
takie samochody duzo szybciej niz
w Europie pojawig sie w USA i Austra-
lii, bo tam uktad drég ulatwia ich bez-
pieczne wprowadzenie — uwaza dy-
rektor zarzadzajgca Volvo Trucks Pol-
ska Malgorzata Kulis.

Na bezpieczefistwo dzialania zwra-
ca uwage Dirk Wohltmann z ZF. — Do-
strzeganie sytuacji niebezpiecznych
i strategia reagowania musza by¢
niezawodne, aby autonomiczne cie-
zaréwki zdobyly spoleczne zaufanie.

System musi diagnozowac otoczenie
i swoje dzialanie, a szczeg6lnie reak-
cje — podkreSla Wohltmann.

Zaznacza, ze kazdy czujnik, kon-
troler, kable, aktywatory musza by¢
poddane centralnej kontroli i zdub-
lowane, aby zapewni¢ niezawodnos¢
i bezpieczenstwo dzialania. Dotyczy
to np. zdalnego kierowania lub zdal-
nie aktywowanych hamulcéw.

Wohltmann przypomina o naczepie
lub przyczepie. Ich wiaczenie do au-
tonomicznego systemu rowniez musi
by¢ niezawodne. Sity hamowania mu-
szg by¢ znane systemowi zarzadzaja-
cemu samochodem.

- Przygotowanie autonomicznej
ciezardwki poziomu 4 jest powaz-
nym wyzwaniem, ktére wymaga po-
laczenia znanych i nowych techno-
logii — stwierdza gléwny konstruktor
w grupie ds. autonomicznej techno-
logii Daimler Trucks North America
Suman Narayanan. Jego zesp6t przy-
gotowuje ciezarowy model Freightli-
ner Cascadia z autonomicznoscig po-
ziomu 4, ktéry bedzie potrafit w try-
bie awaryjnym wykonywac polece-
nia kierowcy.
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Samochody osobowe szybciej
bez kierowcow

Zanim wystartujg pozbawione kierow-
cow ciezaréwki, na drogi i ulice tra-
fig autonomiczne samochody osobo-
we. Amerykanska spotka elektronicz-
na Aptiv stawia na samochody oso-
bowe, jako pierwsze do wyposazenia
w systemy autonomicznej jazdy.
W pracach poszta tak daleko, ze
w trzeciej generacji przygotowuje uni-
wersalng platforme dla calej gamy po-
jazdow klienta. Takie rozwigzanie be-
dzie nie tylko tansze, ale skalowalne
i bardziej dlugowieczne od robionego
»ha miare” dla konkretnego (zazwy-
czaj luksusowego) modelu.

Te prace powinny przynie$¢ zwiek-
szenie bezpieczenstwa na drogach
i zmiane wyposazenia samochodéw.
— W najblizszych 4-5 latach nastapi
prawdziwy rozw6j zaawansowanych
system6w bezpieczenstwa — przeko-
nuje wiceprezes i dyrektor technicz-
ny Aptiv Glen de Vos.

Cho¢ Aptiv dostarcza zaawanso-
wane rozwigzania elektronicznych
system6w bezpieczefistwa dla gltow-
nych producentéw aut na Swiecie,
firma oglosita w tym roku powotanie
z Hyundai sp6iki o kapitale zatozy-
cielskim 4 mld dol. Aptiv przekaze
do nowego podmiotu swojg wartg
2 mld dol. wiedze wraz z patentami
i 700 pracownikéw. Hyundai przeka-
ze 1,6 mld dol. gotowka, a reszte wkia-
dem merytorycznym.

Celem jest opracowanie pojazdéow
0 poziomie 4 oraz 5 i przedstawienie
ich wersiji seryjnych do testow w 2022
roku w korporacjach taxi i flotach
klientéw. Poczatek wewnetrznych te-
stow odbedzie sie jeszcze w tym roku.

Wielkg zmiang dla systeméw auto-
nomicznej jazdy beda takze nowe sy-
stemy lacznosci. Glen de Vos wska-
zuje, ze przygotowywana siec 5G jest
bardzo wazna dla samochod6éw auto-
nomicznych. Nowy standard tacznosci
zapewni duze korzysci dla uzytkow-
nikéw — uwaza de Vos.

Przepisy dla aut bez kierowcy

Komisja Europejska do kofica roku pla-
nuje przygotowaé wytyczne dla kra-
jowych przepiséw dopuszczajacych
do ruchu pojazdy autonomiczne. Nie
ma jednak pomystu na podziat odpo-
wiedzialnosci w przypadku zdarzenia
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z udzialem samochodu bez kierowcy.
Natomiast przemyst opracowat prze-
pisy techniczne. Autonomiczne samo-
chody musza spelnia¢ przepisy defi-
niujgce funkcjonalne i uzytkowe bez-
pieczefistwo, niezawodno$¢, bezpie-
czefistwo cyfrowe. Ostateczng proba,
zanim pojazdy zostang dopuszczone
do ruchu, bedzie przejécie awaryjnej
sytuacji, w ktoérej pojazd musi nagle
hamowac¢ uzywajac systemu autono-
micznego oraz zaawansowanych syste-
moéw wspomagania kierowcy.
Konstruktorzy muszg takze odpo-
wiedzie¢ na pytanie, w jaki sposéb
oceni¢ gotowos¢ techniki do bezpiecz-
nego wprowadzenia na rynek. Wzo-
rem mogg by¢ procedury NASA, kto-

ra uzywa ich od wielu lat.

Autonomiczne systemy nie sg jednak
ani tanie, ani proste. Przykladem jest
bankructwo Starsky Robotics w marcu
2020 roku. Spotka zamierzala przygo-
towa¢ platforme do autonomizaciji sa-
mochodéw ciezarowych. W 2019 roku
jako pierwsza zaprezentowala na pub-
licznych drogach samochod bez kierow-
cy, a rok p6zniej juz nie funkcjonowata.

Problemem okazalo sie inteligentne
oprogramowanie. — Najtrudniej jest
przygotowac sztuczng inteligencje na
okolicznosci nietypowe. Wraz z rozwo-
jem systemu prace stajg sie coraz droz-
sze, przy coraz powolniejszym postepie
- wyjasnia wspolzatozyciel Starsky Ro-
botics Stefan Seltz-Axmacher.
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W oparach wodoru

Przewoznicy moga powoli zegnac sie z dieslami. Parlament Europejski
zaproponowat na 2030 rok ograniczenie emisji CO, o0 60 proc. w stosunku

do 1990 roku.

Robert Przybylski

3 arlament Europejski 7 paz-
dziernika, stosunkiem gto-
séw 392 do 161 przy 142 gto-

sach wstrzymujacych sie,
przyjat stanowisko nego-
cjacyjne w sprawie unijnego prawa
klimatycznego. Nowe prawo sank-
cjonuje obietnice polityczng, ze Unia
stanie sie neutralna klimatycznie

do 2050 1.

Wynegocjowany przez Komisje Eu-
ropejska i kraje czlonkowskie cel re-
dukcji emisji CO, na 2030 r. wynosi
40 proc. w stosunku do roku 1990.
Komisja zaproponowata niedawno,
by w zmienionym wniosku dotycza-
cym unijnego prawa klimatycznego
cel ten podwyzszy¢ przynajmniej do
55 proc. Postowie podniesli 7 paz-

dziernika poprzeczke jeszcze wyzej —
wezwali do redukcji emisji o 60 proc.
w 2030 roku.

Nowe cele uderzaja w energetyke
Polski, narzucajac duze wydatki na
budowe wiatrowych i fotowoltaicz-
nych elektrowni. Oznacza to otwar-
cie nowego rynku dla wielkich kor-
poracji. Tylko w 2019 roku $wiatowe
wydatki na alternatywna energetyke
(zazwyczaj matle, lokalne instalacje)
przekroczyty 282 mld dol., a to zale-
dwie poczatek tego typu inwestycji.

Ponadto Unia i panstwa czlon-
kowskie muszg tez stopniowo zniesé
wszystkie bezposrednie i poSrednie
doptaty do paliw kopalnych. Posto-
wie chca, by stalo sie to najp6zniej do
31 grudnia 2025 r. Chyba na pocie-
szenie podkreslaja, ze ,,nalezy nadal
dziata¢ na rzecz zapobiegania ubo6-
stwu energetycznemu”.

Zakaz rejestracji spalinowych
aut

Nowe cele nie bedg obojetne dla prze-
woznikéw, poniewaz obejmg emisje
transportu. Znikna z oferty samocho-
dy napedzane silnikami spalinowymi.
Zastgpig je drozsze pojazdy z napeda-
mi elektrycznymi: bateryjnym lub wo-
dorowym.

Pojazdy spalinowe wkrétce stang
sie gatunkiem wymierajagcym. Juz
w ubiegltym roku 13 panstw oraz 30
region6w i prezydentdw miast podje-
1o decyzje o przyszlym zakazie reje-
stracji spalinowych modeli. Pierwsze
tego typu zakazy wladze samorzado-
we sygnalizowaly w 2015 roku — wéw-
czas bylo to 8 podmiotow.

W ostatnich latach rzady Niemiec,
Irlandii, Holandii, Wielkiej Brytanii,
Szwecji i Islandii zapowiedzialy, ze
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wprowadzg zakaz rejestracji mode-
li spalinowych w 2030 roku. Rzady
Francji i Hiszpanii zapowiedzialy za-
kaz od 2040 roku.

Konwencja Wiedenska jasno mo-
wi, ze zarejestrowany samoch6d mo-
ze wjecha¢ do innego kraju, wiec nie
ma niebezpieczenstwa, ze szlaban za-
trzyma ciezaréwke z dieslem. Nic jed-
nak nie stoi na przeszkodzie, aby kra-
je cztonkowskie wprowadzity wyso-
kie optaty drogowe dla takich samo-
chodéw.

Ile to kosztuje i dlaczego tak
drogo?

Jezeli ciezar6wki nie beda spalinowe,
to oznacza, ze muszg by¢ elektrycz-
ne lub wodorowe. Takich modeli nie
ma w sprzedazy, pojedyncze egzem-
plarze s3 testowane przez zaufanych
przewoznikow.

Mercedes zapewnia, ze juz w 2024
roku zaprezentuje dalekobiezne mo-
dele elektryczne i rok pézniej z og-
niwem paliwowym. Volvo zawigzalo
z Mercedesem spotke pracujaca nad
ogniwami, zatem mozna przypusz-
czaé, ze w podobnym czasie zapre-
zentuje swoj model wodorowy. Kon-
kurencyjna Scania sktada mgliste
obietnice wprowadzenia takich sa-
mochodoéw za kilka lat. Iveco ma pro-
dukowa¢ dla amerykariskiej spotki
Nicola wodorowe i elektryczne samo-
chody ciezarowe.

Cen nie ma, ale nie bedg to tanie
pojazdy. Elektryczne beda zapewne
dwa razy drozsze od spalinowych, za$
wodorowe co najmniej 3 razy drozsze.
Nieprzyjemnie bedzie takze podczas
tankowania.

Wolne tadowanie z ceng 1,31 zt
za KWh energii oznacza koszt kilo-
metra w wysokosci 1,6 zl, czyli o 50
proc. wiecej niz na oleju napedowym.
W przypadku zastosowania szybkich
tadowarek cena przejechania kilome-
tra wyniesie 3,6 zl.

Wodorowe ciezar6wki majg tanko-
wac ciekly wodér. Taka ciecz jest na
razie dostepna w nielicznych miej-
scach i kosztuje do 8 dol./kg, zatem
za pokonanie kilometra przewoznik
zaplaci 2,8 zl.

Ciezar6wki czerpigce energie z aku-
mulatora majg 500 km zasiegu, te jez-
dzace na wodor pokonaja tysigc kilo-
metréw na tankowaniu. Zatem alter-
natywne napedy wymuszg powazne
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zmiany organizacyjne w przewozach.
Trudno bedzie wyobrazi¢ sobie trans-
port na dystansie ponad 3 tys. km.

Po co to wszystko?

Dla pieniedzy. Europejski przemyst
obawia sie, ze Chiny, Korea lub Japo-
nia szyhciej uwolnig sie od ropy nafto-
wej i opanujg nowe technologie. Gdy-
by tak sie stato, europejskie koncerny
utracityby nie tylko rynki eksportowe,
ale mogtyby nie sprosta¢ konkurencji
na wlasnym podworku.

Zatem wszyscy inwestujg w przy-
szto$¢, oczekujac podobnej rewolucji
energetycznej jak XIX-wieczna, zwig-
zana z silnikiem parowym i weglem,
oraz XX-wieczna, zwigzana z silni-
kiem spalinowym i ropg naftowa.

Gra idzie o bardzo duze pienigdze.
Tegoroczny raport BP podaje, ze Swiat
kazdego dnia produkowat w 2019 ro-
ku 95,2 mIn barytek ropy, kazda war-
ta nieco ponad 64 dol. Warto$¢ dzien-
nego wydobycia przekracza 6 mld dol.
Do tego trzeba dodac gaz i wegiel, za-
pewniajgce Swiatu podobng do ropy
ilo¢ energii.

Wodorowa strategia jest wielka nie-
wiadoma. Europejskie koncerny do-
piero budujg pilotazowe instalacje
pozyskiwania i przesytu wodoru. Ko-
misja Europejska, zapewniana przez
przemyst, zapowiada obniZenie cen
wodoru. Moze jednak okaza¢ sie, ze
produkcja wodoru z energii dostarcza-
nej przez farmy wiatrowe lub fotowol-
taiki pozostanie bardzo droga. Zatem
i transport stanie sie drogi.
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Zjazdowa
nlespod2|anl

Zaprezentowany w pierwszym

dniu VIl Zjazdu PZPR nowy,

12,5-tonowy model Stara

zaskoczyt wtasciciela. Miaton

inne plany wobec fabryki

i zakazat prac nad tym modelem.

Robert Przybylski

uz pod koniec lat 60. w Europie
Zachodniej widoczny byl wzrost
popularnoéci ciezkich mode-
li kosztem $rednich. Europej-
scy przewoznicy coraz czesciej
wymieniali popularne Fordy serii D,
Bedfordy TK oraz Mercedesy L i LP na
ciezsze modele.
Na wolnym rynku samochody wiel-
koSci Stara tracily zainteresowanie
klientéw. — Z naszych analiz i dysku-

sji toczonych w Zakladzie DoSwiad-
czalnym wynikalo jednoznacznie,
ze trzeba bedzie za jaki$ czas zmie-
ni¢ strukture produkcji. Od razu rzu-
calo w oczy, ze struktura produkcji
samochodéw ciezarowych w Polsce
jest nieprawidtowa. Wnioski nasuwa-
ly sie same: nalezy sprébowac opra-
cowaé¢ dwa nowe typy samochodéw:
o wiekszej fadownosci niz Star 200
i 0 tadownosci znacznie mniejszej —
wymieniat dyrektor Zaktadu DoSwiad-
czalnego FSC Starachowice Antoni
Chmielnicki.

Zaklad Doswiadczalny zawart te
wnioski w opracowaniu koficowym,
ktére w postaci raportu wystat do dy-
rekcji fabryki oraz do Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego. — Przy-
jeto je z odraza. Wynikato z nich, ze
nalezatoby zmniejszy¢ produkcje Sta-
réw. To bylo zagrozenie dla fabryki,
dla zatogi, dla premii i nagréd za wy-
konanie planu produkcji. Postulowa-
liSmy znacznie zwiekszy¢ produkcje
Zuka i Jelcza. Ustyszeli$my, ze to ab-
surd, nie ma takiej mozliwoSci! Pro-
dukcja jest zaplanowana, zorganizo-

wana, a tu kto$ ze Starachowic pré6-
buje robi¢ jaka$ dywersje! Raport po-
szedl w kat — dodat Chmielnicki.

Nierealne terminy

Wiasciciel miatl wlasne plany wobec
fabryki, wiec inicjatywa zakladu nie
byla mile widziana. Zatem jezeli Za-
ktad DoSwiadczalny chcial przygoto-
wac ciezszy model, musiat tego doko-
nac bez wiekszych inwestyciji.

Konstruktorzy doszli do wniosku,
ze samochdd powinien mie¢ tadow-
no$¢ 7 ton, o tone wiecej od Stara 200.
Masa wlasna samochodu miata wy-
nie$¢ 5,5 tony, wiec dmc siegalo 12,5
tony. — Zeby nikogo nie draznié, na-
zwali$my go Star 12,5 tony — wyjas-
niat Chmielnicki.

Dyrektor ZD obawiat sie reakcji
ZPMot i Jelczanskich Zaktadéw Samo-
chodowych, ktére specjalizowaly sie
w produkcji ciezaréwek o tadownosci
8 ton i wiekszej.

Chmielnicki zaznaczal, ze r6zni-
ce w stosunku do Stara 200 nie
ograniczaly sie do tadowno-
§ci. — ZakladaliSmy, ze be-
dzie to samochdd superno-
woczesny, z kabing odchy-
lang, z hamulcami pneu-
matycznymi, zZe beda w
nim wszystkie nowinki,
jakie pojawily sie ostat-
nio na $wiecie — wyli-
czal Chmielnicki.

Kiedy uzyskat
ustng zgode dy-
rektora naczel-
nego, zebrat lu-
dzi. — Uradzili-

$my, ze wykonamy prototyp na zbliza-
jacy sie VII Zjazd PZPR. Pozostawalo
do niego 14 miesiecy. Bylo to zamierze-
nie lekko szalencze, jeSli pamieta¢, ze
prace nad rodzing Star6w 200 trwaty
od przetomu lat 1950-tych i 1960-tych,
a koficzyty sie w polowie 1970-tych,
wiec trwaty okolo 15 lat. A ja chcia-
tem zbudowaé co$ zupelnie nowego
w ciggu jednego roku! — podkreslat
Chmielnicki.

Chociaz zalozenie bylo karkotomne,
ZD nie zwiekszyt liczby konstruktoréw
i budowniczych prototypéw. — Nawat
pracy jest u nas nadal duzy. Skracanie
terminéw zawdzieczamy nowej organi-
zacji pracy — wskazat Chmielnicki re-
daktorowi ,,Stowa Ludu” Mieczystawo-
wi Kacy.

Chmielnicki zastosowatl zamiast sze-
regowego, rownolegly tok pracy. Me-
toda zostata wyprébowana podczas
przygotowania Stara 244R, zwanego
»rolnikiem”, ktéry powstal w zaledwie
7 miesiecy.

Uproszczony schemat organizacyjny
pozwolit na pozbycie sie 35 stanowisk

kierowniczych, a pozostatych
kierownikéw odcigzono
od czynnoSci
admi-

nistracyjnych. — Doszli$my do wnio-
sku, zZe rozdzielanie prac na dzia-
ly posiada wiele ztych stron. Kazdy
dziatl broni wlasnych intereséw, wy-
korzystuje potkniecia innej komoérki
do usprawiedliwienia wtasnej zwlo-
ki. Materiaty do budowy prototypow
zamawiano dopiero po sporzadzeniu
catosci dokumentacji konstrukcyjnej.
Dlatego zaproponowatem nietypowg
organizacje dziatan: aby poszczegol-
ne etapy prac nakladaty sie na siebie
— ttumaczyl Chmielnicki na tamach
»otowa Ludu”.

Praca rownolegta

Dyrektor ZD utworzyt zespoly ,,interdy-
scyplinarne”, np. grupe konstruktoréw
mostéw napedowych, kabiny, wszyst-
kie z udziatem jednego czy dwoch
technolog6éw i majstréw z prototypow-
ni, ktérzy na biezaco przygladali sie te-
mu, co projektujg konstruktorzy. — Gru-
pa miata dziata¢ wyprzedzajaco, kie-
dy konstruktor dochodzit do przeko-
nania, Ze cze$¢ na pewno bedzie miata
taki, a nie inny ksztalt, zaopatrzeniow-
cy natychmiast brali rysunek i jechali
w Polske — np. szuka¢ odpowiednich
odkuwek. Dotyczylo to wszystkich no-
wych elementéw: zespotoéw dla kabiny,
mostu, podwozia, ramy, hamul-
cow, elektrotechniki.
Bo przy oka-
zji po-
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stanowili$my przej$¢ na elektrotech-
nike o napieciu 24 V — wspominat dy-
rektor ZD.

Chmielnicki powierzyl modernizacje
Stara 200 Lucjanowi Blasiakowi. ,,Naj-
pierw w kilkuosobowej grupie specja-
listow dyskutowali, jaki ma by¢ ten no-
wy Star. Gdy przystapili do konstruk-
cji, zespdt powiekszyl sie do 35 os6b”,
opisywat Kaca.

Chmielnicki ocenial, ze zadania
wykonali 5-krotnie szybciej niz przy
zachowaniu tradycyjnej organiza-
cji pracy. Cala grupa pracowala bar-
dzo ofiarnie, nikt nie liczyt czasu
pracy. ,,Ktorej$ soboty spotkaliSmy ja
w komplecie po godzinach pracy -
ciggle nad czymsS radzili w olbrzymiej
sali uzyskanej w wyniku rozsuniecia
Scian dzialowych dotychczasowych
biur. Pracujg w jednym pomieszcze-
niu, bo to jest waznym elementem no-
wej organizacji konstruktoréw”, wy-
jaéniat redaktor.

- Ustanowilem nagrody za wykona-
nie prac, poszczegolne zespoty miaty
przydzielona pule pieniedzy. Jezeli wy-
konywali czynnosci na czas, pienigdze

byly ich. Kierownik zaopatrzenia tak-
ze otrzymatl pule pieniedzy na zawie-
ranie extra uméw z dostawcami proto-
typowych elementéw. Ludzie rwali sie
do pracy. Stato sie ich ambicjg, zeby wy-
kona¢ samochéd na czas — zapewniat
dyrektor ZD.

- Taki wlaénie system nazywamy
réwnoleglym przeptywem informacji
i decyzji, bo konstruktorzy, technolo-
dzy, zaopatrzeniowcy i przyszli bada-
cze prototypow informujg sie na bieza-
co i pracuja jednocze$nie — wyjasniat
Chmielnicki.

Marzenie o zeliwnym kadtubie

Najwiekszym problemem byt silnik.
Opracowany pod koniec lat sze$édzie-
sigtych 150-konny diesel, oznaczo-
ny 359, byl w sam raz dla ciezaréwki
0 dmc 10-11 ton, ale zbyt staby dla ciez-
szego modelu.

Chmielnicki ttumaczyl, ze wprowa-
dzenie zupelnie nowego silnika byto
praktycznie niemozliwe w warunkach,
jakie panowaty zardbwno w Starachowi-
cach, jak i w catym kraju, bo wigzaloby

sie z zakupem ogromnej ilosci nowych
maszyn zadaniowych.

W 1974 roku konstruktorzy podjeli,
na bazie silnika 359 o mocy 150 KM,
prace nad silnikiem z turbodotadowa-
niem, ktory osiggatby 180 KM. — Taki
silnik bylby juz odpowiedni dla samo-
chodu o tfadownosci np. 7 ton — zauwa-
zal Chmielnicki.

— Z przeliczen wytrzymatoSci kadtuba
silnika ,,359” wynikato, Ze moc 150 KM,
jaka osiagneliSmy w tej jednostce, jest
— przy tym kadlubie — maksymalna. Po
przekroczeniu mocy 150 KM, napreze-
nia w kadlubie silnika grozity awaria-
mi. Wobec tego wniosek byt bardzo pro-
sty — zamiast kadluba aluminiowego,
nalezy zastosowaé bardziej wytrzymaty
kadtub zeliwny — wnioskowal Chmiel-
nicki.

- Glowice zeliwne szty jak z platka, bo
takie miat silnik 359 i do ich wytwarza-
nia zakupiona zostata linia produkcyj-
na, a w niej wstrzeliwarka do produkgji
rdzeni. Problem byl z Zeliwnym kadtu-
bem — wyjasnial Chmielnicki.

Dyrekcja zdawala sobie sprawe z te-
go, ze chcac uruchomié obrobke kad-
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tuba Zeliwnego, trzeba wymienié¢ park
maszynowy. Maszyny do obrobki kad-
tuba silnika byty sprowadzane z Zacho-
du za ciezkie dewizy.

Chmielnicki zaznaczal, Ze dyrekcja
FSC patrzyla przez palce na to, co robi
Zaklad Doswiadczalny. — Nie protesto-
wala, ale i nie oczekiwala, Ze nasze wy-
sitki zakonicza sie jakim$ wdrozeniem
produkcji. Na zasadzie: skoro jest, to
niech tam sobie co$ bada, byle tylko
nie narobit szkod dla fabryki. Po cichu
poprosiliémy kolegéw - odlewnikéw (fa-
bryka miala wiasng odlewnie Zeliwa,
w ktorej odlewano m.in. kadluby ze-
liwne do silnika benzynowego 105 KM,
uzywanego w starszych modelach Sta-
réw), aby podjeli sie wykonania kilku
odlewdéw kadluba zeliwnego, w opar-
ciu o formy kadtuba aluminiowego sil-
nika 359. Na kilkana$cie wykonanych
odlewdw, kilka z nich - 2 lub 3, nadawa-
1y sie do dalszej obrdbki. Nie to, Ze byly
bardzo dobre, ale nadawaly sie przynaj-
mniej do wykonania prototyp6w. Doko-
nali$my obrébki zeliwnych kadtubow
na maszynach, jakie mieliSmy w pro-
totypowni i w ten sposob pozyskali-
$my kadtuby, na ktérych mozna bylo
sprawdza¢ turbodotadowanie — ttuma-
czyl Chmielnicki.

Meczyli sie tez inni

Zaklady WSK Rzeszéw dostarczyly tur-
bosprezarke, WSK Mielec przygotowat
prototypowa pompe paliwa i wtryski-
wacze. — Koledzy z WSK nameczyli sie
strasznie, zrobhili kilka prébnych sztuk,
ktére zamontowaliSmy do silnika na ha-
mowni. Koledzy zbadali i wydali opinie
negatywng. Tak bylo kilka razy, przez
jakie$ 8 miesiecy. W konicu pojecha-
tem do Mielca osobiscie, bo juz czutem
z niektérych reakcji tamtejszych kon-
struktoréw, Ze sg psychicznie wyczer-
pani i prawdopodobnie — za chwile —
machng reka na te nasze wymagania
i nie osiggniemy niczego dobrego. Po-
jechalem, porozmawialem z nimi, po-
prositem, zeby jeszcze raz postarali sie
udoskonali¢ prototyp i przystali jeszcze
jedng partie pomp. Tym razem na ha-
mowni udalo sie zarejestrowac niemal
dokladnie to, co chcieliSmy — zapewniat
Chmielnicki.

Dyrektor podkreslal, Ze zakres zmian
silnika byl naprawde duzy. — Przyklado-
wo, nalezalo opracowa¢ wieksza pompe
chiodzaca, gdy?z silnik o wiekszej mocy
wytwarza znacznie wiecej ciepta. A za-

retro

Szef zjednoczenia Andrzej Jedynak wsciekt sie. Nastepnego
dnia zadzwonit do dyrekcji FSC i kazat przyjechac dyrektorowi
naczelnemu FSC Ignacemu Maciejewskiemu i mnie. Maciejewski
bat sie, ze Jedynak mnie wyrzuci, wiec wzigt ze sobg mojego
zastepce. Ostatecznie Jedynakowi przeszto, przyjrzat sie
fotografiom i nie miat odwagi mnie usungc.

tem: nowa chlodnica, nowy wentylator,
itp. WykonywaliSmy ogromny skok ja-
koSciowy. Ze 150-konnego silnika z kad-
tubem aluminiowym powstawat silnik
z kadtubem Zeliwnym, o mocy 180 KM.
Przy przecigzeniu otrzymywaliSmy na-
wet 230 KM! — zaznaczal Chmielnicki.

Pierwszy silnik, oznaczony RD6, oka-
zal sie nieudany. — Miat wielka turbo-
sprezarke, ktéra nie nadawala sie do
zastosowan trakcyjnych. Trakcyjny sil-
nik nie pracuje ze stalg predkoscia, tyl-
ko ma zmienne obroty. Tymczasem tur-
bosprezarka byta tak bezwladna, Ze za-
nim sie rozbiegla i dala ciSnienie, kie-
rowca zmienit parametry jazdy. To bylo
pierwsze studium - zaznacza konstruk-
tor silnik6w Radzimierz Borycki.

Réwniez nastepca Chmielnickiego
Waldemar Grzyb przyznaje, ze cho¢ sil-
niki mialy po 180 KM, a maksymalny
moment obrotowy siegat 54 kGm, nie
byly to udane jednostki. — Maty dostep
do zachodniej techniki ograniczal nasze
mozliwosci — opisuje Grzyb.

Odchylana kabina Stara 12,5 tony po-
wstala wlasnymi sitami. — Mieli$my do-
Swiadczony zesp6l, ktéry poradzit sobie
z tym zadaniem. Denerwowalem sie,
gdy zjednoczenie méwilo, ze kupimy
licencje na kabine. To bylo bez sensu.
W odchylanej kabinie podloga byta jed-
nolita, a tunel byt nizszy niz w przykre-
canej. W rezultacie wewnatrz bylo ciszej
ilatwiej bylo utrzymac znos$ne tempera-
tury. SHL miala robi¢ gléwne wytloczki
— dodaje dyrektor ZD.

Zaskoczone Zjednoczenie

Montaz Stara 12,5 tony ruszyt 25 lipca
1975 roku. — Modernizacja Stara 200
zostala przeprowadzona w zaledwie
5 miesiecy. Dostownie na tydzien przed
zjazdem prototyp byt gotowy — zazna-
czat Chmielnicki.

Prototyp zajechat 8 grudnia 1975 ro-
ku przed Sale Kongresowa, w ktorej te-
go dnia rozpoczat sie Zjazd PZPR. Ja-
ko delegat pojechat sekretarz Komite-

tu Miejskiego PZPR w Starachowicach
Julian Labocha, ktéry zlozyt zjazdowy
»meldunek”.

Chmielnicki zaznaczal, ze ani
w ZPMot, ani w Ministerstwie Przemy-
stu Maszynowego do korica nikt nic nie
wiedzial o tym, ze w Starachowicach
zaprojektowano i wykonano prototyp
zupelnie nowego samochodu. — Nie byt
nigdzie ujety w planach rozwoju techni-
ki, po prostu jakas samowola, dywer-
sja! Szef zjednoczenia Andrzej Jedynak
wiciekt sie. Nastepnego dnia zadzwonit
do dyrekcji FSC i kazat przyjechac dy-
rektorowi naczelnemu FSC Ignacemu
Maciejewskiemu i mnie. Maciejewski
bat sie, Ze Jedynak mnie wyrzuci, wiec
wzigt ze sobg mojego zastepce. Osta-
tecznie Jedynakowi przeszlo, przyjrzat
sie fotografiom i nie mial odwagi mnie
usunad. Po kilku miesigcach przyjechat
do FSC z zamiarem pozbycia sie mnie,
ale ostatecznie uznal, ze inzynier mo-
ze mie¢ swojg ambicje. Zakazat jednak
prac nad samochodem i silnikiem z Ze-
liwnym kadtubem. Prototyp przestat
dwa czy trzy lata w krzakach — wspo-
minat Chmielnicki.

Bardzo szybko okazalo sie jednak,
ze te prace byly fabryce wyjatkowo po-
trzebne. Wegrzy, ktorzy odlewali alumi-
niowe kadtuby, znalezli lepszego klien-
ta. — Zjednoczenie nakazato na przeto-
mie 1979/80 roku rozpocza¢ prace nad
kadtubem zeliwnym i to bylo moje
ostatnie zadanie przed odejsciem z fa-
bryki. Pod koniec 1981 roku konstruk-
cja zostala skierowana do produkcii,
a jej uruchomienie zajeto 2 lata. Kabina
natomiast trafila do Stara 1142 — dodat
Chmielnicki.

Dziekuje Radzimierzowi Boryckiemu, Anto-
niemu Chmielnickiemu, Pawtowi Chmielni-

ckiemu, Waldemarowi Grzybowi, Henryko-

wi Skrobiszowi, Kazimierzowi Wieckowi, Ka-
zimierzowi Wysockiemu.

Korzystatem z ksigzki Antoniego Chmielni-

ckiego i Pawta Chmielnickiego ,Star znad

Kamiennej”,
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Maksymalnie efektywni

Nowy Actros w duecie z Mercedes-Benz Uptime to prawdziwa rewolucja w zarzadzaniu flota. O walorach tego cyfrowego
monitoringu online klienci przekonali sie szczegéInie mocno podczas pandemii COVID-19

Wiosenny lockdown byt sytuacja bez precedensu w historii $wia-
towej gospodarki, ale transport nigdy nie zasypia - cho¢ wiele
branz ucierpiato, inne np. dostawcy Zywnosci, lekéw, Srodkéw sa-
nitarnych czy firmy kurierskie i e-handel odnotowaty wzmozo-
ny ruch. Zeby utrzymac ptynnos¢ i terminowo$é dostaw wszyscy
ci przewoZnicy potrzebowali sprawnych pojazdéw. Zadanie dla
Customer Services & Parts oraz serwiséw sieci dealerskiej Mer-
cedes-Benz Trucks, z ktérymi CSP $cisle wspdtpracuje, byto wiec
takie jak zwykle - zapewnienie klientom optymalnego wykorzy-
stania ich pojazdéw, przy minimum przestojéw. Kluczowym na-
rzedziem do tego celu okazat sie idealnie zgrany innowacyjny
tandem: Nowy Actros i Mercedes-Benz Uptime.

- W potaczeniu z Nowym Actrosem ustuga Mercedes-Benz Uptime
to prawdziwa rewolucja w zarzadzaniu flota. Dzieki niej moze-
my sprawic, ze klient bedzie przyjezdzat do nas jak najrzadziej,
ale jego wizyty beda maksymalnie efektywne - méwi Piotr Ma-
terzok, Head of Customer Services & Parts. - Nowy Actros za
sprawg inteligentnych technologii dostarcza nam wszelkich po-
trzebnych informacji o dziataniu systeméw poktadowych w cza-
sie rzeczywistym. Oczywiscie, aby Mercedes-Benz Uptime mdgt
w peini ujawni¢ swoje zalety, niezbedne jest perfekcyjne zgra-
nie trzech elementéw: centrali, serwisu i klienta. To wtasnie do
tych odbiorcoéw docieraja wszystkie komunikaty o usterkach, kt6-
re wystapity badZ moga wystapi¢ w najblizszym czasie w pojez-
dzie. W zaleznosci od oceny ich charakteru podejmowane sq dal-
sze dziatania we wspétpracy z klientem i kierowca.

Chociaz ze strony Customer Services & Parts obstuga Merce-
des-Benz Uptime zajmuje sie dedykowany zespét ds. kontrak-
téw serwisowych, szkolenia obejmuja wszystkich pracownikow.
- Kazdy musi wiedzie¢, na czym ta ustuga polega. Mercedes-
-Benz Uptime moze by¢ integralnym elementem kontraktu
serwisowego Mercedes-Benz Complete, a takze innych ofero-
wanych przez nas uméw. Oczywiscie wszystkie komunikaty
informujace, ze w pojezdzie niezbedna jest jakas interwencja
w trasie, sa przesytane do centrali S24h CAC Mercedes-Benz
Trucks w Maastricht - wyjasnia Piotr Materzok.

Jak jednak przyznaje Pawet Rybka, szef serwisu Mercedes-Benz
Trucks EWT w Ottarzewie, takie przypadki, ktére wymagaja re-
akcji CAC w Maastricht, sq rzadkie: - Ja osobiscie nie miatem ta-
kiej sytuacji. Najwiecej przypadkéw dotyczy przegladéw. System
odpowiednio wczesniej informuje o tym, ze w najblizszym cza-
sie trzeba przeglad wykonac i dzieki temu mozemy z wyprze-
dzeniem poinformowac o tym klienta, przygotowac odpowiednie
czesci, zaplanowac grafik serwisantéw. To ogromna oszczed-
no$¢ czasu - utatwienie i dla klienta i dla serwisu.

Dzieki Mercedes-Benz Uptime odciazeni sa tez kierowcy i kie-
rownicy flot. - Kiedys to kierowca informowat szefa floty, ze zbli-
7a sie przeglad, bo Swieca mu sie r6zne kontrolki. Teraz role sie
odwrdcity i firmy moga planowac grafik pracy kierowcy, z gory
uwzgledniajac taka koniecznos¢ - wyjasnia Pawet Rybka. - To
daje ogromne poczucie bezpieczefstwa, zwalnia z koniecznosci
prowadzenia zapisow przez klienta, Mercedes-Benz Uptime robi

to za niego, a klient moze sie skupic¢ na swoim biznesie.
Zzaawansowanie technologiczne Nowego Actrosa spra-
wia, ze takie ustugi jak Mercedes-Benz Uptime staja si¢
nie tylko utatwieniem, ale od nich zalezy w petni efek-
tywne wykorzystanie pojazdu. - W tej chwili system
monitorujacy stan kazdej cigzaréwki obejmuje juz po-
nad 1000 regut, tyle informacji Nowy Actros jest nam
w stanie o sobie przekazac. Niektorzy klienci obawiaja
sie tego zaawansowania, ale wielu juz sie do nich prze-
konato, zwtaszcza teraz - kiedy po do$wiadczeniu pan-
demii znikto wiele uprzedzen dotyczacych funkcjono-
wania online. W tej chwili mamy juz 300 klientéw i 1600
samochodéw z Mercedes-Benz Uptime, a naszym celem
jest to, zeby kazdy Nowy Actros, ktérego sprzedajemy,
byt wyposazony w kontrakt serwisowy Complete i Mer-
cedes ServiceCard. Tylko wtedy mozemy w pelni za-
opiekowac sie flota klienta, a on - skupi¢ sie na wtas-
nym biznesie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Piotr Materzok,

Head of Customer Services & Parts:
Nowy Actros i Mercedes-Benz Uptime
oznacza rewolucje w zarzadzaniu flota

yjny jak zad
System monitorowania pojazdu jest juz w stanie
przesta¢ ponad 1000 regut dotyczacych stanu ciezaréwki
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR

oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ 52

LUTZ ASSEKURANZ

W ostatnim artykule z naszej
serii omawialiSmy zagadnie-
nie ,tygodniowego odpo-
czynku” w zwigzku z przy-
jeciem Pakietu MobilnoSci,
zgodnie z ktérym na catym
obszarze UE nie mozna juz
spedzac tego czasu w pojez-
dzie. Temat ten zajmuje prze-
woznikéw nie tylko z powo-
du dodatkowych kosztéw
zakwaterowania kierowcow,
ale réwniez dlatego, ze dtuz-
sza nieobecno$¢ kierowcow
w pojeZdzie oznacza zwiek-
szone ryzyko kradziezy.
Jednakze w ostatnim arty-
kule wskazano miedzy inny-

ubezpieczeniowej.

mi, ze przewoznicy powinni
zawsze doktadac najwyzszej
starannos$ci w zapobiega-
niu kradziezom i napadom
rabunkowym oraz ze w dal-
szym ciggu wazne jest po-
siadanie mozliwie najszer-
szej ochrony ubezpiecze-
niowej z wysokimi sumami
gwarancyjnymi, to znaczy,
ze polisa ubezpieczeniowa
CMR powinna wykazywaé
maksymalng sume ubez-
pieczeniowg w wysokosci
€o najmniej 1 000 000 EUR,
a zakres ochrony ubezpie-
czeniowej powinien obejmo-
waé wine umyslng i razace
niedbalstwo w rozumieniu
art. 29 ust. 2 CMR.

Oprécz ,,zwyktych kradzie-

Praktyczne wskazowki

Oprdcz ,,zwyktych kradziezy i napadéw rabunkowych”
wzrasta liczba kradziezy towaréw popetnianych

z wykorzystaniem bardziej wyrafinowanych metod.
Przewoznik jest zawsze narazony na ryzyko ponoszenia
nieograniczonej odpowiedzialnosci z art. 29 CMR,
nawet za wyzej opisane przypadki.

Dobra polisa CMR powinna mie¢ wysoka maksymalng
sume ubezpieczeniowa i szeroki zakres ochrony

zy” ztodzieje w ostatnich la-
tach rozwineli bardziej wyra-
finowane metody bezpraw-
nego pozyskiwania towaréw.

Hiszpanska platforma

Ta metoda bynajmniej nie
jest ograniczona do poje-
dynczych incydentéw. Jak
podaja odpowiednie staty-
styki gwattownie wzrasta
liczba przypadkéw, w kto-
rych zatadowane ciezaréwki
sa w trakcie jazdy ,,opr6znia-
ne” przez przestepcow. Wy-
glada to zazwyczaj tak, ze do
tego procederu angazowane
sg dwa samochody osobo-
we. Jedno auto wyprzedza
ciezaréwke i zmusza ja, aby
zwolnita, a drugie z szyber-
dachem podjezdza bezpo-
srednio do ciezaréwki i cza-
sami, za pomocg specjalne-
go urzadzenia, ,,przyczepia
sie” nawet do podwozia na-
czepy. Samochéd ten ma za-
montowang na masce pty-
te — tak zwana ,,hiszpafiska
platforme” — na ktéra wcho-
dzi przestepca, otwiera tyl-
ne drzwi naczepy ciezar6w-
ki, a nastepnie roztadowuje
towar. Poniewaz samochéd
osobowy jest znacznie wez-
szy od ciezaréwki, jej kierow-

ca niczego nie widzi albo tez
ze strachu nie chce niczego
widzie¢.

Firma Lutz Assekuranz
zajmowata sie juz tego ro-
dzaju szkodami, miedzy in-
nymi takze takim przypad-
kiem, w ktérym tylne drzwi
naczepy skrzyniowej zosta-
ty zabezpieczone masywny-
mi zamkami typu ,,Cyklop”.
Jednakze przestepcy byli na
tyle zuchwali, ze otworzy-
li je podczas jazdy przy uzy-
ciu akumulatorowej szlifierki
katowej.

Szczegblnie popularne
wsréd ztodziei sa odcinki
gorskie, na ktérych ciezaréw-
ki moga jezdzi¢ jedynie z ma-
ta predkoscia. Z tego powodu
przy planowaniu trasy prze-
wozu nalezy zwrdci¢ szcze-
g6lng uwage na jej przebieg,
atakze sprawdzi¢, czy podr6z
moze zostac tak rozplanowa-
na, aby nie trzeba byto jecha¢
po takich niebezpiecznych
drogach w nocy.

Wiecej informacji na ten
temat mozna znalezé w In-
ternecie pod ponizszym lin-
kiem:

https://www.welt.de/ver-
mischtes/article114605805/
Unglaubliche-Lkw-Raubzu-
ege-bei-voller-Fahrt.html
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Sztuczka z koniem
trojanskim

Innym - nowym - trikiem
jest tzw. kof trojafAski.
W tym przypadku ztodzie-
je daja sie zamknaé w prze-
strzeni tadunkowej cieza-
réwki. Dostajg sie tam u na-
dawcy albo w chwili jego
nieuwagi, albo tez pozwalaja
sie nawet zamknaé w skrzy-
niach, ktére mozna zamykaé
i otwiera¢ od wewnatrz. Pod-
czas przewozu ze ztodzieja-
mi kontaktuja sie ich wspdl-
nicy za posrednictwem te-
lefonéw komérkowych.
Ztodzieje za$ ,,roztadowujg”
towar w trakcie jazdy, czes-
ciowo tak jak ma to miejsce
w przypadku metody opi-
sanej w czesci ,,Hiszpaiska
platforma”.

Fatszywi przewoznicy

W dobie gietd transporto-
wych typy spod ciemnej
gwiazdy nie musza juz sobie
zadawac tyle trudu, aby na
parkingach przez rozciecia
w plandece szukaé¢ wartos-
ciowych towaréw do kradzie-
zy. Obecnie przestepcy moga
juz niejako ,,zamawia¢ towar
przez Internet”, rejestrujac
sie na platformie gietdy trans-
portowej pod ,skradziong
tozsamoscig” przewoznika
i spokojnie wyszukujgc
atrakcyjnych i drogich towa-
réw, ktére mozna tatwo zby¢
w szarej strefie lub na czar-
nym rynku. Nastepnie skta-
daja tanig oferte, wysytaja
poczta elektroniczna fatszy-
we dokumenty, wygrywaja
aukcje i w koncu odbierajg to-
war, z ktérym nastepnie prze-
padaja jak kamief w wode.
Metoda na ,fatszywe-
go przewoznika” jest réw-
niez chetnie wykorzystywana
w tak zwanych tafcuchach
przewoznikéw, poniewaz —
zuwagi na duza liczbe podmio-
téw w nich uczestniczacych —
tatwiej jest zatrzec Slady.

Napady rabunkowe

Oczywiscie wraz z rozwojem
nowszych, wyrafinowanych
sposobow ,,stare wyprébo-
wane metody” na kradzieze
i napady rabunkowe ciezar6-
wek nie zostaty zapomniane.
Ich ofiara pada kazdego ro-
ku okoto 15 000 ciezaréwek.
Firma Lutz Assekuranz zaj-
mowata sie jaki$ czas temu
jednym z tego rodzaju przy-
padkéw. Pewien austriacki
przewoznik, ubezpieczony
za posrednictwem firmy Lutz
Assekuranz, zgodnie ze zle-
ceniem spedytora przyjat
w Anglii ,4 to SPS” bez
szczeg6towych informacji
o wartosci towaru. Ani dys-
pozytor, ani tez kierowca,
ktéry nie mégt by¢ obecny
przy zatadunku, nie wiedziat,
co oznacza skrot ,,SPS”. Pla-
nowane miejsce roztadunku
znajdowato sie w Holandii.
Kiedy kierowca przybyt po
potudniu do odbiorcy, usty-
szat od niego, ze towar be-
dzie mozna wytadowac do-
piero nastepnego dnia ra-
no. W zwigzku z tym szofer
poszukat w poblizu miejsca
parkingowego i spedzit noc
w kabinie kierowcy. Po kil-
kukrotnym gwattownym pu-
kaniu do okna i zobaczeniu
na zewnatrz osoby, ktéra po-
zornie szukata pomocy, kie-
rowca otworzyt drzwi i ujrzat
dwie lufy pistoletow. Nastep-
nie zostat zwigzany, zakneb-
lowany i ,,potozony” w pobli-
2u, po czym ciezaréwka wraz
z towarem znikneta. Niedtu-
go potem przewoznik dostat
od poszkodowanego rachu-
nek szkody na kwote ponad
1,7 miliona EUR - za cztery
tony PlayStation firmy Sony.

Czy jestescie
Panstwo dobrze
ubezpieczeni?

We wszystkich tych i po-
dobnych przypadkach
mozna sobie od razu po-

mysle¢: ,,co na to moze po-
radzi¢ biedny kierowca, co
na to moze poradzi¢ bied-
ny przewoznik?” Sady jed-
nak podchodza do tego bar-
dzo rygorystycznie i czesto
orzekaja o razacej winie
w rozumieniu artykutu 29
CMR, stwierdzajac, ze tra-
se mozna byto lepiej zapla-
nowaé, ciezaréwke (a takze
naczepe) mozna byto wypo-
sazy w systemy antykra-
dziezowe, mozna byto unik-
naé nocnego odpoczynku,
kierowca nie powinien by¢
tak naiwny, zeby wysiadac
z ciezaréwki, itp., itd. (patrz
takze Srodki zapobiegania
kradziezom wymienione
w ostatniej publikacji).
Staranni przewoznicy od-
powiednio planuja, podej-
muja S$rodki ostroznoSci
i doktadnie instruuja kie-

rowcow. Jezeli kierowca nie
postepuje pézniej zgodnie
z otrzymanymi instrukcja-
mi, ale dziata dopuszczajac
sie winy razacej (orzeczni-
ctwo sadowe w niektérych
krajach juz za razace nie-
dbalstwo przewiduje kon-
sekwencje wynikajgce z art.
29 ust. 2 CMR), to na prze-
woznika spada wtedy pet-
na odpowiedzialnos¢ i oby
w takiej sytuacji byt zabez-
pieczony dobrg polisg CMR.

Firma Lutz Assekuranz
pozostaje chetnie do Paii-
stwa dyspozycji w zakre-
sie udzielania porad doty-
czacych polis ubezpiecze-
niowych OC w transporcie,
spedycji i w ruchu drogo-
wym oraz zawierania odpo-
wiednich uméw.

www.lutz-assekuranz.eu/pl

reklama

ALITER

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

tel.:+4i 75573
office@lutz-assekuranz.eu

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet

Biuro w Wiedniu
Lutz Assekuranz 683283472 Zielona Géra
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H. 723688 208 Szczecin
A-1120 Wien 723 688 221 S
Meidlinger Hauptstr. 51-53 17860 32 48 R:

tel.: +43 1 8175573 21

siech@Iutz-assekuranz.eu lutzocp@zmpd.pl

Regionalne punkty kontaktowe:

,3 W 1” w ruchu krajowym, migdzy ym i
= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,

$wiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.
= W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= QOdpowiedzial za szkody sp:

przez

= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.
= Kahotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Za$wiadczenia

7
[

w Ni akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Odpieranie nleuzasadnlﬁnych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkoda.

= Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akc*iia i elektroniki ubezpieczone w standardzie.
= Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

Cd = Polisa nie wyyléga “doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.

| = Wiazqcy zakres ubezpieczenia OCP w Ogomych Warunkach Ubezpieczenia.

w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

Dia klientéw ubezpieczenie zdoInosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
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Kary za brak OC

Jest nowy cennik kar dla zapominalskich.

W zwiazku z podwyzszeniem ptacy minimalnej
podniesiono tez wysokos¢ kar za brak obowigz-
kowego ubezpieczenia samochodu. Jesli sp6zni-

my sie o ponad dwa tygodnie, to kara w przypad-

ku osobowki ma wynosi¢ w 2020 roku 5600 zt.
Za samochdd ciezarowy bedzie to 8600 zt,
a w przypadku motocykla zaptacimy 950 zt.

przewoznik nr 74

Obowiazkowe tadowarki

Unia chce odgornie zatatwic problem z brakiem
miejsc do tadowania elektrycznych samocho-
déw. Nowa dyrektywa ma natozy¢ na develope-
réw obowigzek budowy stacji tadowania w nowo
powstajacych budynkach. To dotyczy tak samo
blokéw mieszkalnych, jak i biurowcow. Wedtug

badan 90 proc. samochodéw elektrycznych tado-

wanych jest w domach wtascicieli. Dyrektywa ma
obowigzywac od marca 2021 roku.

przewoznik nr 74

Absurdalny sukces urzednikow

Unia Europejska zakazata montowania na maskach
Rolls Royce’6w podswietlanych figurek. Stynna sta-
tuetka ,,Spirit of Extasy” byta oferowana w wersji
podswietlonej za dodatkowe 20 tys. zt. Urzednicy
stwierdzili, ze taki bajer emituje Swiatto, ktére
mozna nazwac ,,zanieczyszczeniem Swietlnym?”,

a to jest niezgodne z przepisami. Opcja zniknie

z oferty w Europie, a serwisy beda proponowaty
wiascicielom jezdzacych juz aut wymiane

ciekawe

statuetki na tradycyjna.

8600 zt kary dla ciezarowych L

Hulajnoga z gwiazda

Ci, ktorzy hotdujg powiedzeniu ,,bez gwiazdy nie ma jazdy”,
moga przesias¢ sie teraz w centrum miasta ze swojego
Mercedesa na elektryczna hulajnoge tego samego produ-
centa. Niemcy pokazali E-scootera. Porusza sie on na dwdch
' " 20-centymetrowych kotach z zawieszeniem. Rozpedza sie
{i o do 20 km/h, a maksymalnie moze przejechac 25 km na jed-

. nym tadowaniu. Wedtug producenta gadzet ma stuzy¢ do po-
N e
-TJ
#.

konywania drogi miedzy parkingiem a biurem.
Nowy dostawczak w retro wydaniu

Volkswagen Taos B

i
Jesli Volkswagen wypusz- —a
cza na rynek nowego
SUV-a, to jego nazwa mu-
si zaczynac sie na litere
,»1”. Taos to podwyzszony
woz przeznaczony na rynek
amerykanski, ktory przypo-
mina Tiguana. Auto nie be-
dzie oferowane na naszym
rynku, podobnie jak VW
Atlas. Pod maska ma praco-
wac czterocylindrowy silnik
1,5 0 mocy 158 KM. Produk-
cja ma ruszy¢ w Meksyku.

arime

Witoska firma Caselani pokazata nowy zestaw paneli karoserii, dzieki ktéremu mozna prze-
robi¢ citroena Jumpy na powojenng furgonetke ,,Typ H”. Mozna zaméwi¢ gotowy samochéd,
albo wystac do Wtoch swoj egzemplarz. Pierwsza opcja kosztuje 130 tys. zt, a druga 66 tys.

Dostawczak Amazona

W rece potentata od handlu internetowego trafit pierwszy egzemplarz elektryczne-
go dostawczego samochodu. Amazon bedzie korzystat z catej foty samochodéw
kurierskich z wtasnym logo. W sumie zaméwionych zostato 100 tysiecy nieduzych
furgonetek. Pierwszy egzemplarz to prototyp. Mimo symbolu ,,Amazon” na masce,
w rzeczywistosci to produkt Riviana. Wspomniang flote amerykaiiski producent
elektrycznych SUV-6w i pickupéw ma dostarczy¢ do 2030 roku.

- ==

Podwéjne standardy

Po raz kolejny potudniowoamerykarski instytut NCAP potwier-
dzit, ze auta produkowane na tamtejszy rynek sg mniej bez-
pieczne. Hyundai HB20, czyli brazylijski odpowiednik mode-
lui20 otrzymat fatalne noty po przeprowadzonych crash-te-
stach. Uzyskat tylko jedna na 5 mozliwych gwiazdek. To efekt
oszczednosci, jakie robione sg przy produkcji samochodu na
niektére rynki. Dla poréwnania — ten sam koncern na europej- ;
skim rynku sprzedaje i20, ktére otrzymato 4 gwiazdki. b rmmtms RN T

e st e

o e
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Elektryczny Mercedes
do kwadratu

Pierwszy elektryczny samochéod terenowy Mercedesa? Tak, ale nie stato sie to,
co byto najbardziej oczywiste - nie jest to Klasa G. Niemcy poddali powaznej
modyfikacji elektrycznego SUW-a EQC. Tak powstat prototyp EQC 4x42.

Kacper Jeneralski

ercedes EQC jest pierw-

szym modelem marki

pod przynajmniej dwo-

ma wzgledami. Kiedy

debiutowatl w szosowej

wersji, stal sie pierwszym elektrycz-

nym Mercedesem, a teraz pierwsza
elektryczng terenéwka tej marki.

Niemcy eksperymentowali wczes-

niej z e-vanem, czyli Klasa B na prad,

ale to nie byt samochéd zaprojektowa-

ny od podstaw do zasilania wylacz-
nie energia elektryczng. Z EQC jest
inaczej, nie wystepuje w wersji spali-
nowej. Jest znakiem nowych czaséw.

Mercedes zawsze znany byt z inno-
wacji i wprowadzania pionierskich
rozwigzan. Kiedy debiutowato EQC,
na rynku byto juz jednak dwdch euro-
pejskich konkurentébw w tym segmen-
cie: Jaguar I-Pace oraz Audi e-tron. Byt
tez trzeci, zza oceanu — Tesla Model
X, ale o tej marce trudno bylo powie-
dzie¢, ze wystepowala oficjalnie na
naszym rynku.

Przeswit ponad wszystko

Konstruktorzy ze Stuttgartu zamiast
modyfikowaé¢ drobiazgowo cate za-
wieszenie i uklad przeniesienia na-
pedu, zdecydowali sie sie na je-
den radykalny krok. EQC otrzymato
zwolnice, czyli dodatkowe przekiad-
nie w piastach kot. To zabieg dobrze
znany nie tylko w off roadzie, ale tez
w pojazdach militarnych, czy uzyt-
kowych, takich jak np. Mercedes
Unimog lub Praga V3S.

Dodatkowe zebatki w piastach nie

przewoznik nr 74

tylko podwyzszajg samochod, zwiek-
szajac przeSwit. Pozwalajg tez zamon-
towac wieksze i bardziej terenowe ko-
a bez konieczno$ci modyfikowania
pozostatych elementéw ukladu prze-
niesienia napedu. Przy okazji gwaran-
tuja, Ze terenowe opony swoimi opo-
rami toczenia nie zdewastujg polosi,
waldw, czy skrzyni biegow.

Takie rozwigzanie obniza (w tym
przypadku o 14 cm) punkt obro-
tu kola w stosunku do pélosi na-
pedowej. Dzieki zwolnicom prze-
Swit EQC wzrdst do 293 milimetrow,
w poréwnaniu do 140 mm seryjnego
auta. To prawdziwa przepa$¢ i jest to
0 58 milimetr6w wiecej niz ma seryj-
na G Klasa! Przy czym G ma z tylu
sztywny most, a uterenowiony SUV
w pelni niezalezne zawieszenie i to
jest gtowny powdd réznicy w prze-
Swicie.

Modyfikacje EQC zostaly przepro-
wadzone przez Magna Steyr, czy-
li przez firme, ktéra zajmuje sie pro-
dukcja samochod6éw na zlecenie.
Z austriackiej fabryki tej spéiki od

1979 roku wyjezdza miedzy innymi
Mercedes Klasy G.

Gleboko$¢ brodzenia jest wieksza
0 15 centymetréw w stosunku do EQC
i wynosi 40 cm. To bardzo duzo jak
na SUV-a, ale jest kilku konkurentéw,
od Land Rovera czy Jeepa poczynajac,
ktérzy moga pokonac gtebsza wode
bez ryzyka uszkodzenia.

Katy natarcia i zejScia sg wieksze
o ponad 10 stopni od spotykanych
w EQC. O tyle moze by¢ bardziej stro-
ma gbrka, pod ktéra podjedziemy nie
uszkadzajgc zderzakéw. Samochdd
stoi na 20-calowych obreczach z opo-
nami 285/50, a Srednica kota w tym
przypadku odpowiada kotom monto-
wanych w Sredniej wielkoSci samo-
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chodach terenowych. Kota stojg tez
szerzej od oryginatu. Trzeba byto po-
szerzy¢ nadkola, po 10 cm na strone.

Dwa silniki

Elektryczna terenéwka ma dwa silni-
ki, ktére wspdlnie dajg 408 koni me-
chanicznych i maksymalny moment
obrotowy 760 Niutonometréw. To tyle
samo co w szosowym EQC 400. Pro-

S

.

ducent na razie nie pisze zbyt wiele
o osiggach, mozna domysli¢ sie,
ze ze wzgledu na wieksze kola i prze-
Swit beda one nieco gorsze niz w przy-
padku drogowych modeli. Seryjne au-
to przyspiesza do setki w 5,1 sekundy,
pomimo masy 2,5 tony. Prototyp tere-
néwki jest zapewne ciezszy od wer-
sji szosowe;j.

Duza masa nie jest sprzymierzen-
cem kierowcy podczas terenowych

wypadow, ale charakterystyka pracy
silnikéw elektrycznych na pewno po-
prawi mozliwosci auta na bezdrozach.
Kluczem jest oczywiscie maksymalny
moment obrotowy dostepny od zero-
wych obrotow.

Mercedes nie poinformowatl tez
o0 zasiegu samochodu, a ten bedzie za-
leze¢ na pewno od wyzwan, jakie sta-
na przed prowadzacym podczas poko-
nywania bezdrozy. Zasieg modelu, na
ktorym bazuje EQC 4x472, to w cyklu
WLTP od 347 do 417 km.

Uterenowiona wersja elektryczne-
go Mercedesa jest samochodem stu-
dyjnym. Nie ma na razie planéw, ze-
by wyjechala na drogi, tak samo jak
przedstawiony wcze$niej spalinowy
Mercedes E 4x42. Z tym, ze kto wie...
By¢ moze Niemcy zmienig plany.

Wypuscili juz na rynek trzyosiowe
szalone G 4x42, a kolejne koncepty
moga Swiadczy¢ o tym, ze firma po-
waznie mysli o oferowaniu ekstremal-
nie drogich aut z gwiazda, ktére ma-
ja podwyzszone zawieszenie. Koncern
zapewnia, ze glébwnym zadaniem te-
go modelu ma by¢ zwrocenie uwagi
klientéw na postepujaca elektryfika-
cje motoryzacji.

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl



Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczeAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposob jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




