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przewoznik nr /5

Jan Buczek

Rosjan nie rozliczono
Prezes ZMPD

za bezprawne praktyki

Prezes ZMPD Jan Buczek uwaza,

ze oczekiwania spoteczne wobec transportu
drogowego sg bardzo duze. Aby mégt on
dostarczy¢ niezbedne dla spoteczefistwa
dobra, politycy powinni podejs¢ bardziej
obiektywnie do rozwigzania probleméow
przewoznikéow.

@ Wesotych Swiat

w petnym rodzinnym gronie. Zycze, by dopisato
zdrowie, szacunek i mitosc.

Natomiast w dziatalnoSci zawodowej zycze
pomyslnosci i szczeScia. Aby wszystkie
przeciwnosci, ktérych zapewne nie bedzie
brakowato, zostaty pomyslnie przezwyciezone.

Pandemia zagrozita naszemu zdrowiu i zyciu,
zdemolowata rynek, wystawita istnienie firm na
ryzyko. Tym, ktérzy przetrwali wiosenny lockdown,
jesienne odbicie przyniosto tak oczekiwang ulge.
Jednak nie brakuje kolejnych wyzwaii. Jest nim
wdrazany Pakiet MobilnoSci, zagrozeniem dla
stabilnoSci gospodarki jest takze Brexit. Zycze takze oddanego zespotu pracownikéw
Zblizaja sie Swieta Bozego Narodzenia i chciatbym, i szerokich, bezpiecznych drég dla zatrudnionych
aby mozliwe byty spotkania przy Swigtecznym stole  w polskich firmach kierowcow.
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Rosjan nie rozliczono
za bezprawne praktyki

Prezes ZMPD Jan Buczek
w rozmowie z Robertem
Przybylskim ocenia
ostatnie wydarzenia

i efekt prac Polsko-
Rosyjskiej Komisji
Mieszane;j.

® Dlaczego tyle trwalo uzgodnienie
pomocy dla firm autokarowych?
Trudno mi ocenia¢ dziatalnos¢ rza-
du, tym bardziej, Ze mamy do czynie-
nia z bardzo skomplikowang materia.
Spoteczefistwo dotkneta niespotyka-
na dotychczas pandemia. Walka odby-
wa sie na wielu frontach: medycznym,
spotecznym (chodzi mi o pogodzenie
spotecznych oczekiwan) i gospodar-
czym. Jezeli sg branze, ktére zupelnie
sg zamrozone, to warto o nich pamie-
ta¢ i nies¢ im pomoc w pierwszej kolej-
noSci. Na biezaco dostarczaliSmy rza-
dzacym informacji o dramacie przewoz-
nikéw autokarowych i nie rozumiem,
dlaczego wczesniej nie dostali pomocy.

s Z powodu pandemii ZMPD
domaga sie zniesienia zakazu
45-godzinnego wypoczynku
w kabinie. Na jakim etapie sa
prace nad tym wnioskiem?
Oczekiwania spoleczne wobec trans-

portu drogowego sg bardzo duze. Aby

mogt on dostarczy¢ niezbedne dla spo-
leczefistwa dobra, powinno podejsé
sie bardziej obiektywnie do rozwigza-
nia probleméw przewoznikow. W wa-
runkach pandemii nie powinno docho-
dzi¢ do wyznaczania miejsca i warun-
kéw wypoczynku kierowcy. Dodatkowo
zawarta w Pakiecie Mobilnosci regula-
cja dostepu do rynku jest nie na czasie.

Wprowadzone przez Pakiet zasady
zagrazaja ogblnemu bezpieczefistwu

z wirusologicznego punktu widzenia.

To niebezpieczenstwo mozna szybko

zmniejszy¢, znoszac zakaz wypoczyn-

ku w kabinie. Wplynie to na ogranicze-
nie rozprzestrzeniania wirusa, a zara-
zem umozliwi $wiadczenie ustug na
odpowiednim poziomie i spelni socjal-
ne potrzeby kierowcow. Zglositem taki
wniosek w IRU. Sekretariat IRU (Mie-
dzynarodowej Unii Transportu Drogo-
wego) opracowuje go i przesle do KE
z propozycja poluzowania Pakietu
w takich obszarach, jak zniesienie obo-
wigzku opuszczania kabiny w celu od-
bycia 45-godzinnego wypoczynku. Ka-
hina jest dla kierowcy najbezpieczniej-
Szym miejscem.

® IRU wskazuje, Ze pandemia

to okazja do cyfryzacji ustug

transportowych, w tym

wprowadzenia e-CMR. Dlaczego
cyfrowy list przewozowy nie stat
sie popularny?

W czasie pandemii zaletg jest brak
papierowych dokumentéw. Znika wte-
dy konieczno$¢ dotykania dokumentéw
i przekazywania ich z rak do rgk. Ale to
nie jedyne korzysci z elektronicznych
listébw przewozowych. Cyfryzacja skra-
ca czas obiegu dokumentéw. Niestety
sg duze opory w r6znych panstwach,
w tym w Polsce. Urzednicy przywykli,
Ze papier jest materialnym dowodem
zdarzenia i nie bardzo s3g sklonni na
odstapienie od przyzwyczajen.

® Cyfryzacja to takze nowy system
poboru myta e-Toll w Polsce.
Czy prace nad nim ida w dobrym
dla przewoznikow kierunku?
Moim zdaniem nie, po licznych spot-
kaniach mam coraz wiecej watpliwosci.
Ministerstwo Finanséw wybralo model
zhlizony do wegierskiego, ktéry podle-
ga powszechnej krytyce, jako wadliwe
i kosztowne dla przewoznikéw rozwig-
zanie. Bedziemy zmuszeni do ponosze-
nia wszystkich konsekwencji wad syste-
mu. Na kazdym kroku przewoznik jest
karany za cudze bledy. Znamy technicz-
nie bliZniaczy system, czyli SENT, wiec
wiemy jak to dziala.

Obawiam sie, Ze system bedzie niein-
tuicyjny, nieprzyjazny dla uzytkowni-
koéw. Jedyny nasz sukces to wycofanie
sie Ministerstwa Finanséw z koniecz-
nosci rejestracji naczep.

® Przejdzmy do przewozow

na Wschéd. Zakonczyly prace

komisje dwustronne. Z punktu

widzenia polskich firm negocjacje
zakonczyly sie sukcesem?

Rzad, czyli minister odpowiedzialny
za transport, ma pelne prawo do pro-
wadzenia swojej polityki. Doskonale to
rozumiem, tylko chcemy by¢ $wiado-
mi politycznych celéw. Tymczasem ta
sytuacja przypomina mi chaos. Mam
nadzieje, ze otrzymamy wyjaSnienie
dlaczego takie, a nie inne decyzje po-
dejmuje rzad. Stanowisko srodowiska
czesto jest odmienne od ministra od-
powiedzialnego za stosunki miedzy-
narodowe, chcemy zrozumie¢ argu-
menty rzadu. A krytyka przewoznikow
jest ogromna, natomiast za negocjacje
nam sie obrywa. Mam nadzieje, Ze nie-
bawem zostaniemy zapoznani z moty-
wacjg strony rzgdowej.

® Jednak dzieki negocjacjom pula
zezwolen rosyjskich, takze tych
na kraje trzecie, jest wieksza...

W oparciu o doSwiadczenia i wiedze
byliémy przygotowani na takg strate-
gie rozmoéw, w ktorej zezwolenia rosyj-
skie sa nam niepotrzebne, bo Rosja-
nie utrudniajg nam korzystanie z nich.
Czesto zdarza sie, Ze przewoznicy mu-
szg zuzywaé dwa zezwolenia podczas
jednego przewozu. Jesli przewoznik
uznal, Ze potrzebne jest zezwolenie na
kraje trzecie, to i tak przed Moskwg lub
Petersburgiem rosyjscy kontrolerzy za-
Zadaja zezwolenia dwustronnego. I od-
wrotnie. O tym zbyt czesto sie nie mo6-
wi, to delikatne sprawy, ale przewoznik
dla oszczednosci czasu godzi sie na bar-
dzo wysoka lapéwke. Rosyjscy inspek-
torzy zrobili sobie z tego niemate Zrodio
przychodéw. Ta wiedza jest powszech-
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na, ale mimo wszystko naganny proce-
der kwitnie. Kolejka polskich samocho-
déw nieustannie stoi przed punktami
kontrolnymi, gdy rosyjskie auta w ogo-
le nie sg sprawdzane. Kontrole sg tylko
po to, aby nas permanentnie szykano-
wac. Nigdzie na Swiecie nie ma zgody
na takie postepowanie stuzb

W zwigzku z tym, skoro nie mozemy
wykorzystywac zezwolen, po co nam
rozmowy i ustalanie wielkosci kontyn-
gentu? Efekt koncowy rozméw daje Ro-
sjanom coraz lepsze warunki, a nas eli-
minuje z tego rynku Na takich przemy-
Sleniach zasadzala sie nasza filozofia
negocjacji. Niestety nasz punkt widze-
nia nie zostal przez rzgdowych negocja-
toréw podzielony.

Nie dos¢, ze Rosjan nie rozliczono za
te haniebne praktyki, to jeszcze dano
im dodatkowsq ilo$¢ zezwoleni. Ten pro-
ceder trwa od dawna i nie wida¢ zad-
nych szans poprawy. Stad niezadowole-
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nie Srodowiska, ktore jest w pelni uza-
sadnione.

® Rosjanie wynegocjowali nawet
dodatkowe zezwolenia na ten
rok...

Podniesienie limitu zezwolefi na 2020
rok powoduje, ze Rosjanie odbierajq ry-
nek naszym przedsigbiorcom. Oni wy-
konuja wiecej przewozow, my jezdzimy
coraz mniej i co gorsza dajemy im do-
datkowe zezwolenia. Podwyzszmy pu-
le i nie stwarzamy zadnej presji. Rosja-
nie wrdcg do nas na kolejne negocjacje
pod koniec przyszlego roku i znéw mo-
zemy okaza¢ sie w rozmowach slaby-
mi graczami. I znowu damy im kolej-
ne zezwolenia.

® Czy nowa polska ustawa
o drogach, dopuszczajaca
pojazdy z naciskiem osi 11,5
tony, rozwigzuje problemy

przewoznikow z dojazdem do

miejsc za- i rozladunku?

Nowelizacja niewiele zmienia, bo sa-
morzady otrzymaly prawo decyzji o do-
puszczeniu na drogi samochod6w nor-
matywnych. Zarazem samorzady nie
majg szans na rekompensaty za znisz-
czone drogi, wiec nie wiem, jak to be-
dzie wygladato w nowej odstonie. Je-
§li pozbawimy sie srodkéw z UE, skad
wezmiemy fundusze na naprawy drog?
W przewazajacej czesci byty one budo-
wane za pienigdze unijne i z nich tez
pochodzito wsparcie remontéw. Prob-
lem bedzie dotyczyt nie tylko samorza-
déw, ale i budzetu centralnego w zwigz-
ku z zapowiedziami ograniczenia wy-
ptat dla Polski. Czyli musimy czekaé na
glosownie nad unijnym budzetem. Bez
tych pieniedzy czeka nas upadek inwe-
stycji, ktory pociggnie za sobg mniej-
sze spozycie i gorsze rokowania dla ca-
tej gospodarki.

/
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IRU: Wzywamy rzady
do natychmiastowych

dziatan

COVID-1g — Analysis of the
m impacts on road passenger transport

Jesienna Sesja IRU, zakoficzona Zgromadzeniem Ogélnym, odbyta sie w formie
wideokonferencji 11 i 12 listopada. W wydarzeniu wzieli udziat przedstawiciele
ZMPD z cztonkiem prezydium IRU, prezesem Janem Buczkiem na czele.

Piotr Gawetczyk

trakcie posiedzenia
Rad IRU - ds. trans-
portu towarowego
(CTM) oraz ds. trans-
portu pasazerskie-
go (CTP), a takze podczas Zgroma-
dzenia Ogblnego skupiono uwage na
trzech gléwnych tematach: pandemii,
koniecznosci koordynacji funkcjono-

wania transportu drogowego na po-
ziomie globalnym oraz przyspiesze-
niu dekarbonizacji.

Polscy przedstawiciele nalezeli do
najbardziej aktywnych uczestnikow
obrad. Szef Komisji Finanséw IRU, dy-
rektor generalny ZMPD Wiestaw Sta-
rostka omoéwil sprawozdanie finanso-
we IRU za rok 2019 oraz projekty bu-
dzetéw na rok 2020 i 2021, ktére zo-
staly nastepnie zatwierdzone przez
Zgromadzenie Ogblne IRU.

Rzady musza ratowac
przemyst transportowy

— Nie ulega watpliwosci, ze w do-
bie szalejacej pandemii obok ratowa-
nia zycia najwazniejszym zadaniem
jest ratowanie transportu. Bez jego
sprawnego dzialania calemu $wia-
tu grozi paraliz — powiedzial cztonek
prezydium IRU, prezes ZMPD Jan Bu-
czek. — Jezeli dzi$ nie dostrzezemy ko-
niecznosci utrzymania przy zyciu firm
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transportowych, to jutro, w momen-
cie Swiatowego ozywienia, nie bedzie
miatl kto podja¢ sie zadania obstugi
odnawiajgcych sie proceséw gospo-
darczych - podkreslit Jan Buczek.

Przedstawiciele IRU wezwali rzady
do natychmiastowego przeciwdzia-
fania skutkom COVID-19. Podkre$la-
no, ze ignorujg one stan wyjatkowy
w branzy transportu drogowego, kt6-
ry jest na progu katastrofy, grozacej
falg bankructw. Dotyczy to w gléw-
nej mierze przewozOow pasazerskich,
ktére stojg na krawedzi upadku. Ra-
da ds. transportu pasazerskiego we-
zwala rzady panstw do podjecia szyb-
kich dziatan majgcych na celu zapo-
biegniecie de facto likwidacji tej cze-
§ci transportu.

Brak ptynnosci finansowej

Gloéwna bolaczka, z jaka borykaja sie
firmy transportowe w czasie pande-
mii, jest brak kapitalu obrotowego.
— Odczuwamy to takze w Polsce, dla-
tego ZMPD wielokrotnie zgtaszato sie
do organéw administracji panistwowej
z pro$ba o pomoc w likwidacji zato-
réw platniczych wywotanych przez
obiektywne, ale i subiektywne przy-
czyny — powiedzial prezes Zrze-
szenia. Przypomnial przy okazji
0 ogromnym wsparciu ze strony 1za-
déw panstw dla branzy kolejowej
i lotniczej, przy ktérym pomoc dla
transportu drogowego jest jedynie
symboliczna.

By przetrwac, transport drogowy
potrzebuje bezposrednich ptatno-
Sci gotowkowych dla przewoznikéw
oraz obnizenia wszelkiego rodzaju da-
nin i podatkéw naktadanych na fir-
my transportowe. — Podczas dysku-
sji uznaliSmy, ze bardzo istotnym jest
takze ulatwienie przekraczania gra-
nic. Koncentracja ludzi na przej$ciach
stanowi po pierwsze kolejny istotny
czynnik powodujacy transmisje wi-
rusa, po drugie kolejki niekorzystnie
odbijajg sie na kondycji firm trans-
portowych, ktore ponosza gigantycz-
ne straty, kiedy ich ciezaré6wki czeka-
ja na przekroczenie granicy — dodat
Jan Buczek.

Prezes ZMPD wystgpil z wnioskiem
o zawieszenie nakazu odbywania od-
poczynkdéw tygodniowych poza kabi-
ng pojazdéw; ta propozycja spotkata
sie z 0gblng aprobatg. Wniosek zostat
poparty solidna argumentacjg — dzi$
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bowiem bardzo trudno o dostep do
hoteli, wiele z nich jest po prostu za-
mknietych. Poza tym najbezpieczniej-
szym miejscem chronigcym kierowce
przed wirusem jest wlaSnie kabina.

Globalna koordynacja
transportu

Sekretarz Generalny ONZ Ant6nio Gu-
terres zaapelowatl do wszystkich rza-
déw na Swiecie, takze do polskich
wladz, do korzystania z wszelkich ist-
niejacych narzedzi cyfrowych, w tym
e-CMR oraz e-TIR.

Konieczno$¢ regulacji kwestii zwia-
zanych z funkcjonowaniem transpor-
tu drogowego na poziomie globalnym,
a dokladniej rzecz biorac unifikacja
protokotéw danych, byta kolejnym
tematem Jesiennej Sesji IRU. Mowiac
obrazowo chodzi o to, by wytworzo-
ne cyfrowo na jednym koficu $wiata
dokumenty byly wlasciwie odczyta-
ne i odpowiednio, réwniez cyfrowo,
przetwarzane na drugim jego koncu.

Dzi$ sg z tym kiopoty, bowiem nie
wszystkie systemy sg ze sobg spojne.
To zmusza przewoznikéw do wielo-
krotnego przetwarzania, ttumacze-
nia czy wrecz recznego przepisywa-
nia dokumentéw, co z kolei wywotuje
zaangazowanie pracownikow, opoz-
nia caty proces transportowy i powo-
duje ryzyko niewlasciwej transforma-
cji danych.

Niesp6jne wprowadzanie zasad ro-
dzi chaos w szybko zmieniajacych sie
warunkach realizowania transportow

drogowych w poszczeg6lnych pan-
stwach. W miare narastania pandemii
przestrzeganie kolejnych ograniczen
w réznych krajach jest coraz trudniej-
sze. Dlatego harmonizacja i koordyna-
cja dzialan w tym zakresie sg absolut-
nie niezbedne. 9
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Przyspieszenie
dekarbonizacji

Dyskusja na temat dekarbonizacji
skupila sie na kwestiach przyspie-
szenia tego procesu i zapewnienia
wszystkim jego uczestnikom opty-
malnych warunkéw do korzystania
z paliw alternatywnych. Zdaniem
Jana Buczka przejScie na inny ro-
dzaj zasilania ciezaréwek musi by¢
poprzedzone kilkoma warunkami

Narlana Aplakova ¥ Urmnbert

wstepnymi, takimi jak wprowadze-
nie zachet dla przewoznikéw w po-
staci np. nizszych optat i podatkéw,
dynamiczny rozwéj infrastruktury
do zasilania pojazdow elektrycz-
nych, gazowych czy wodorowych.
Prawo powinno sie oprze¢ na zasa-
dzie well-to-wheel, ktéra uwzgled-
nia¢ bedzie zar6wno rodzaj nosni-
ka energii, jak i mozliwoSci jego wy-
korzystania.

— Alternatywa dla oleju napedo-
wego moze by¢ energia elektrycz-
na oraz CNG, LNG lub wodér. Ich
zastosowanie powinno by¢ uzalez-
nione od konkretnych warunkéw,
w jakich funkcjonuja poszczegdl-
ni przedsiebiorcy. Tam, gdzie jest
mozliwo$¢ wdrazania alternatyw-
nych paliw, np. w pojazdach dzia-
tajacych w przestrzeni miejskiej,
mozna korzystaé np. z energii elek-
trycznej. Najwazniejsze jednak,
by ta energia rdbwniez powstawata
z ekologicznych Zrodetl, a nie ze
spalania wegla, tak jak to sie dzieje
w przypadku np. kolei — powiedziat
prezes ZMPD. Zauwazyt jednak,
ze nie wystarczy kupié ekologicz-
ny pojazd, jesli taka ciezaré6wka nie

m;ri
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bedzie miata dostepu na trasie prze-
jazdu do odpowiedniej, rozproszonej
infrastruktury.

Jak uwaza Jan Buczek, przy tej
transformacji niezbedne jest tez sta-
bilne prawo i dtugoterminowe gwa-
rancje. — Chodzi o to, by nie narazac
przewoznikéw na ryzyko wielolet-
niej inwestycji w $rodki transportu.
W sytuacji, gdy panstwa przesta-
na wspierac tego typu rozwigzania,
to przewoznicy beda musieli wzigé
na swoje barki skutki rzadowych de-
cyzji. Tego absolutnie chcemy unik-
na¢ — dodaje Jan Buczek.

Dyplomy dla polskich
kierowcow

Prezes ZMPD z dumg poinformowat
o0 przyznaniu 50 polskim kierowcom
dyploméw IRU za wieloletnig niena-
ganng prace, w tym za bezpieczna
jazde, oraz promowanie pozytywne-
go wizerunku pracownika transpor-
tu na Swiecie. — Wszystkie dyplomy
zostang w uroczysty sposob przeka-
zane kierowcom za pos$rednictwem
ich pracodawcoéw — powiedziat pre-
zes ZMPD.
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Przewoznicy
podsumowuj
nerwowy rok

Przewoznicy koncza trudny rok. Domagaja sie utatwie administracyjnych
i rownej konkurencji z firmami spoza UE.

Robert Przybylski

rzeszenie Miedzynarodo-

wych Przewoznikéw Dro-

gowych rozestato do firm

transportowych ankiete

podsumowujaca 2020 rok.
Wedlug uzyskanych w trzy dni 165
odpowiedzi, dla ponad potowy an-
kietowanych (53,3 proc.) rok byt
trudny, ale udalo sie im utrzymac
wielko§¢ przewoz6w na poprzed-
nim poziomie.

Dwie potowy roku

Az 40,4 proc. respondentéw przy-
znato, ze zanotowali spadek przy-
chodéw. W tej grupie pytanie zo-
stalo podzielone na pierwszg i dru-
gg polowe roku. W pierwszej poto-
wie roku blisko 17 proc. pytanych
wskazalo, zZe liczony od stycznia do
czerwca spadek przychodéw prze-
kroczyt 30 proc., natomiast dla
16 proc. spadek wyni6st 40 proc.

W drugiej polowie roku przewoz-
nicy wskazali na spadki do 20 proc.
(15 proc. pytanych), za$§ 30-procen-
towe obnizenie przychodéw zanoto-
watlo 18 procent.

Wsrod czynnikéw majacych naj-
wiekszy wplyw na dzialalnosé firm
transportu drogowego w 2020 ro-
ku przedsiebiorcy wymienili wzrost
kosztow (dwie trzecie ankietowa-
nych) i brak kierowcéw (ponad jed-
na trzecia). PrzewoZznicy wskazywali
takze na bardzo niskie stawki ofero-
wane przez duze, zagraniczne spe-

dycje. Ten spadek cen byt szczeg6l-
nie odczuwalny w drugim kwarta-
le roku.

Dla dwéch trzecich firm kluczo-
we dla utrzymania dziatalnosci
w 2020 roku byly Srodki wsparcia
oferowane w ramach rzgdowych pa-
kietow pomocowych. Potowa przed-
siebiorcéw bole$nie odczuta obnizo-
ne stawki przewozowe, za$ 46 proc.
obnizong liczbe zlecefi. Nasilajgcym
sie problemem sg rosngce opdznie-
nia ptatnosci.

Sytuacja wcale nie byta jedno-
znaczna, poniewaz jedna czwar-
ta firm skorzystala z wiekszej licz-
by zlecef oraz wyzszych cen ustug
transportowych. Niektorzy ankie-
towani przyznali, Ze poprawila sie
plynno$é finansowa, takze dzieki
niskim kosztom paliwa.

Dla trzech czwartych firm pande-
mia nie przyniosta zmian w kierun-
kach wykonywanych przewozéw. Co
6sma firma zwiekszyla przewozy do
krajow UE, za$ co dziewigta do kra-
jow poza UE. Wywolany przez pan-
demie kryzys zmusil niektore przed-
siebiorstwa do restrukturyzaciji
i zmiany procedur w firmie, choc¢by
dla ochrony sanitarne;j.

W przysztym roku
spodziewane podwyzki

W 2021 roku 90 proc. respondentow
spodziewa sie wzrostu kosztéow pra-
cy, do czego moze doj$¢ m.in. z po-
wodu pandemii. 60 proc. spodzie-
wa sie coraz wiekszej konkurencji
na rynku miedzynarodowych prze-
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wozow drogowych, a 43 proc. oba-
wia sie zmniejszenia liczby zlecei.

Cztonkowie ZMPD oczekuja,
ze Zrzeszenie doprowadzi do zaost-
rzenia wymagan wobec firm spedy-
cyjnych (blisko 80 proc. pytanych),
za$ 60 proc. domaga sie dzialan na
rzecz wyrébwnania warunkéw dzia-
lalno$ci dla przewoznikéw z Polski
i spoza UE. Co piaty przedsiebiorca
oczekuje otwarcia nowych rynkéw.

Firmy niezadowolone sg z utrud-
nien spowodowanych powolnym
dzialaniem urzedé6w panstwowych.
Wskazujg takze na niepotrzebny ich
zdaniem, wymagany przy imporcie
dojazd do urzeddéw celnych. Odpra-
wy powinny by¢ zdalne po wjecha-
niu na teren UE.

Obawiajg sie takze skutkéw Pa-
kietu Mobilnosci, ktéry firmy wy-
konujace przewozy miedzy krajami
trzecimi oraz kabotaz zmusi do wy-
placania wynagrodzenia wedtug lo-
kalnych regul. Jest to bardzo drogie
rozwigzanie organizacyijnie, przed-
siebiorcy postulujg wiec wdrozenie
unijnej stawki minimalnej.

Zagrozeniem dla stabilnosci finan-
sowej firm jest rowniez brak zezwo-
len biatoruskich, a takze szykany
w Rosji.

Cieniem na przysztosci kladzie sie
takze Brexit. 63 proc. ankietowa-
nych nie zamierza jezdzi¢ do Wiel-
kiej Brytanii po 1 stycznia 2021 roku,
a 17 proc. jest zdecydowana konty-
nuowac przewozy na tym kierunku.
Dwie trzecie respondentéw zapewni-
1o sobie mozliwo$¢ tranzytu celnego
do i z Wielkiej Brytanii.
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CZY ROK 2020, MIMO UTRUDNIEN ZWIAZANYCH
Z COVID-19, MOZESZ UZNAC ZA:

@ Udany, firma uzyskata satysfakcjonujgce wyniki
w dziatalno$ci przewozowej — 6,1 %

@ Trudny, ale udato utrzymac sie wielko$¢ przewozow na
dobrym poziomie - 53,3 %

Trudny, liczba przewozéw w mojej firmie spadta — 40,6 %

Zrodto: https://zmpd.pl/ankieta

WPLYW PANDEMII NA KIERUNEK WYKONYWANYCH

W TWOJE) FIRMIE PRZEWOZOW:

® Wzrost przewozoéw do panstw UE - 13,2 %

@ Wzrost przewozdéw do pafistw spoza UE - 11,3 %
Nie ma znaczenia — 75,5 %

Zrodto: https://zmpd.pl/ankieta

CZY W ZWIAZKU Z KONCEM OKRESU PRZEJSCIOWEGO
DLA BREXITU PLANUJESZ REALIZOWAC PRZEWOZY

DO WIELKIE) BRYTANII PO 1.01.2021?
® Tak-172% @ Nie-62,6% Nie wiem — 20,2 %

Zrédto: https://zmpd.pl/ankieta

Opinie z regionow

Przewodniczacy Regionu
Opolskiego ZMPD
Jozef Stelmachowski

Poczatek roku byt trudny, wielu przewoznikéw
zanotowalo spadki przychodow o 90 proc.

W drugiej polowie roku sytuacja poprawila sie.
Firmy uzyskaly zwolnienia z podatkéw lokalnych.
Doskwiera nam przedluzenie formalnosci admi-
nistracyjnych. To co trwalo miesiac, teraz zaj-
muje ponad poétl roku. Chodzi o pozwolenia na
prace dla obywateli zagranicznych. Procedu-

ra przedluzania zezwolenia na prace jest niepo-
trzebnie skomplikowana. Powinna by¢ uprosz-
czona, przeciez jest to kolejna weryfikacja zna-
nych dokumentéw. Jezeli czlowiek zostal zwery-
fikowany, potwierdzil praca swoja rzetelnos¢

i uczciwo$c, to w imie czego weryfikacja trwa tak
dlugo? Na dodatek wczesniej uzyskal wize, wiec
przeszedl kolejny poziom weryfikacji. Sygnalizo-
wali$my kilkukrotnie wojewodzie te sprawe.
Pozwolenie na prace powinno obejmowac dluz-
szy okres, tym bardziej w obecnej sytuacji, gdy
uzyskanie przedluzenia trwa tak dlugo i mamy
ograniczenia pandemiczne.

Przewodniczacy Regionu
Kujawsko-Pomorskiego ZMPD
Adam Jedrych

Za wyjatkiem przewoznikow autokarowych niko-
mu z przewoznikow rzeczy nie udalo sie uzyskaé
pomocy. Skladali$my wnioski m.in. o zawiesze-
nie wplat do ZUS, ale wszystko nadaremno.
Powaznym problemem s3 konkurujace z nami
lekkie pojazdy. Rozwoza ladunki za 80 centow
za wozokilometr, gdy duzy samochdd musi braé
co najmniej 1 euro za wozokilometr, inaczej nie
pokryje kosztow.

Dotkliwym utrudnieniem w dzialalnosci jest
takze brak kierowcow. Po raz pierwszy od 32 lat
jak prowadze firme, mam 2 nieobsadzone samo-
chody. Przychodza tacy kandydaci, ze wole, aby
samochody staly pod plotem.

Przewodniczacy Regionu
Podkarpackiego ZMPD
Tadeusz Furmanek

Zauwazam duzy nabor kierowcow na auta

o dmc do 3,5 tony. Jedna z firm dowozi duzymi
ciezarowkami do Austrii ladunek, a kilka lek-
kich aut rozwozi towar do odbiorcow. W niekto-
rych segmentach zmienia sie sposob dzialania

przewoznikow. /I 3




Jest dobrze,
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ale nie beznadziejnie

Przewodniczacy Regionow ZMPD i wtadz statutowych ocenili sytuacje w transporcie
miedzynarodowym i wskazali problemy wymagajace pilnego rozwigzania.

Piotr Gawetczyk

cena funkcjonowania przewozéw w okresie

pandemii, zmiany w statucie ZMPD, promo-

cja zawodu kierowca-mechanik, zblizajacy

sie Brexit oraz zezwolenia bialoruskie byty

gléwnymi tematami posiedzenia Przewodni-
czacych Regiondw, ktére w formie wideokonferenciji od-
bylo sie 10 grudnia.

Nieuczciwa konkurencja

Na wstepie prowadzacy spotkanie prezes ZMPD Jan Buczek
poprosit uczestnikéw posiedzenia o uczczenie minutg ciszy
zmartego przewoznika z Ostroteki Lucjana Floryszczyka.
Po chwili zadumy i symbolicznego pozegnania delegata na
ZOD, prezes Zrzeszenia przedstawil szeroki wachlarz tema-
tow zajmujgcych przewoznikoéw, z potozeniem najwieksze-
go nacisku na aktualng i prognozowang na 2021 r. sytuacje
w transporcie drogowym w kontekscie COVID-19.

Uczestnicy wymienili sie pogladami na temat negatyw-
nych skutkéw, jakie odcisnela pandemia na transporcie
miedzynarodowym, ocenili dotychczasowe systemy po-
mocowe, zastanawiali sie takze nad tym, w jaki sposéb
mozna przynajmniej zmniejszy¢ trudnosci w funkcjono-
waniu firm transportowych oraz czego nalezy sie spodzie-
wacé w 2021 r.

Zezwolenia bialoruskie, a doktadniej rzecz biorgc ich brak
byt tematem, ktéry — ze wzgledu na wage sprawy — spotkat
sie z najzywsza reakcja. Gorgca dyskusja dotyczyta mozliwo-

Sci uzyskania dodatkowych zezwolen na rok 2020 oraz wpro-
wadzenia mechanizméw, ktore zapobieglyby w przysztoSci
podobnej sytuaciji.

Wiceprezes ZMPD Jerzy Szepietowski wskazywal na ko-
nieczno$¢ usprawnienia systemu dystrybucji zezwolen, ktére
W jego ocenie powinny szyhciej trafia¢ do konkretnych prze-
woznikéw, planujacych ich wykorzystanie. Jego zdaniem nale-
zy poprawi¢ funkcjonowanie Biura ds. Transportu Miedzyna-
rodowego. Dzisiaj kontakt z BTM, réwniez telefoniczny i mai-
lowy, jest praktycznie niemozliwy. Jan Buczek zapowiedzial
pilng rozmowe w tej sprawie z gléwnym inspektorem trans-
portu drogowego Alvinem Gajadhurem.

Przewodniczacy Regionéw z uznaniem odniesli sie do poli-
tyki informacyjnej Zrzeszenia, widzac w niej szanse na pozy-
skanie kolejnych cztonkdéw. W wiekszosci pozytywnie ocenili
propozycje ZMPD dotyczacg ograniczania dostepu do strony
internetowej tylko dla zrzeszonych podmiotow.

Wazna kwestig poruszong przez Adama Jedrycha byla
nieuczciwa konkurencja ze strony przedsiebiorcow realizuja-
cych przewozy pojazdami do 3,5 tony. Dyrektor Departamen-
tu Transportu ZMPD Piotr Mikiel zwrocil uwage, ze temat ten
jest podnoszony przez Zrzeszenie od co najmniej dekady; przy-
pomniat wielokrotnie ponawiane postulaty do ministerstwa
o ukrdcenie nieuczciwej konkurencji w postaci objecia trans-
portu do 3,5 tony takimi samymi przepisami, jakie obowigzuja
transport ciezki. W przyszlosci rynek ten powinien by¢ uregu-
lowany dzieki odpowiednim zapisom w Pakiecie Mobilnosci,
ale wejda one w zycie dopiero w nastepnych latach. Nic jednak
nie stoi na przeszkodzie, by polski rzad przyjat je wczesniej.
Prezes Jan Buczek poréwnat dziatanie tych przedsiebiorcow
do klusownictwa. — Muszg by¢ jakie$ bariery dla transportu
lekkiego, ktory z definicji nie jest przeznaczony do przewozu
towaréw na duze odlegloSci — powiedzial prezes Zrzeszenia
i zapowiedzial ponowne wprowadzenie tego tematu pod ob-
rady Forum Transportu Drogowego.

Dzikie spedycje i administracyjna mitrega

Marcin Kobylarz przypomniat o regularnie znoszonych przez
kraje Europy Zachodniej czasowych zakazach jazdy, z suge-
stig, by podobng droga podazylo nasze Ministerstwo Infra-
struktury.

Podnibst takze kwestie ,,dzikich” spedycji, nie ptacacych
przewoznikom naleznych pieniedzy. W mocnych stowach od-
niesli sie do tego m.in. Jan Buczek, Adam Jedrych i Jozef Sto-
wikowski.
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Przewodniczacy Regionéw zasygnalizowali inicjatywy sa-
morzadéw, prowadzace do zmniejszania podatku od srodkow
transportowych i podatku od nieruchomosci, co oczywiscie
jest przyjmowane przez przewoznikow z uznaniem, jednak
z drugiej strony biurokracja dotyczaca obnizenia podatku od
Srodkéw transportowych jest tak duza, ze wielu przewoznikow
rezygnuje z tej mitregi — zwrocit na to uwage Tomasz Rejek.

Poza tym wciaz nie zostaly zrealizowane takie postulaty
$rodowiska, jak przyspieszenie wydawania zezwolefi na pra-
ce dla obywateli spoza Unii Europejskiej i pozwolenia na ich
pobyt czasowy w naszym kraju. Naklada sie na to szczego6to-
wa weryfikacja dokumentéw takze i tych pracownikéw, ktd-
rzy juz wielokrotnie je wypelniali. Dlatego uczestnicy spotka-
nia postulowali uproszczenie tego procesu. Z kolei wiceprezes
ZMPD ds. finansowych Jerzy Szepietowski zwrocit uwage na
dtugi czas rejestracji dokumentéw w BTM.

Szkolenia kierowcow i Brexit

Stawomir Kostjan podkreslit kwestie braku kierowcow. W je-
go opinii ten fakt, a nie pandemia, jest glownym problemem
przewoznikéw. ZMPD majac tego Swiadomos¢ od kilku lat
uwaznie przyglada sie nauczaniu tego zawodu w klasach kie-
rowca-mechanik.

Stawomir Jeneralski podkreslil, ze cho¢ obecnie duza grupa
mlodziezy pobiera nauke w tych klasach, to jednak zaledwie
20-30 proc. z nich bedzie w przysztosci zawodowymi kierow-
cami. Dlatego Zrzeszenie regularnie organizuje r6zne formy
promociji tej profesii.

Stawomir Jeneralski przedstawit zalozenia najnowszej kam-
panii promujacej zawodd kierowca-mechanik, ktora zostanie
przeprowadzona wspdlnie z partnerem ZMPD, firmg Merce-
des Benz Trucks Polska. Bedzie ona miata forme pogladowych
lekgiji, na ktére zlozg sie takie elementy, jak prezentacja doty-
czaca bezpieczenstwa, ekologii i warunkéw pracy kierowcy,
filmy influenceréw oraz krotkie wystapienia przewoznikow,
ktorzy opowiedza o realiach rynku pracy w poszczegblnych
regionach.

Stawomir Jeneralski poinformowal, ze Mercedes przekaze
kilku szkotom pomoce naukowe. Kampania rozpocznie sie
mniej wiecej w potowie lutego 2021 r.

0Oddajac gtos czlonkowi Zarzadu ZMPD, przewodniczgce-
mu zespotu ds. statutu ZMPD Aleksandrowi Reischowi, pre-
zes Jan Buczek pogratulowal mu nagrody Optimusa, przy-
znanej przez kapitule Pracodawcéw RP za dziatalnos¢ trans-
portowa. Przewodniczacy Regionu Warminsko-Mazurskiego
pokrotce przedstawit efekty prac zespotu i zapowiedziat kon-
sultacje nad proponowanymi zapisami, ktére majg sie zakon-
czy¢ w lutym 2021 1.

Duzo miejsca poSwiecono kwestii zblizajgcego sie Brexitu.
Zastepca dyrektora Departamentu Transportu ZMPD Joanna
Popiotek w szczegbtowy sposob przedstawila aktualng sytua-
cje oraz mozliwoSci sprawnego przekraczania granicy z Wiel-
ka Brytanig po 1 stycznia 2021 1., jakie przygotowalo Zrzesze-
nie. Odpowiadajac na liczne pytania podkreslita, ze ZMPD
jest w pelni przygotowane na obstuge przedsiebiorcow, kto-
rzy beda realizowac transporty na Wyspy.

Dyrektor Departamentu Transportu ZMPD Piotr Mi-
kiel na spotkaniu oméwit wyniki ankiety ZMPD, w kto-
rej przewoznicy podsumowali rok 2020 i przedstawili pro-
gnozy na 2021 r.

Opinie z regionow

Przewodniczacy Regionu
Pomorskiego ZMPD
Tomasz Rejek

Wiekszo$¢ powiatow pozostawila wysokosé
podatku od srodkéw transportu na
niezmienionym poziomie. Umorzenie platno$ci
podatkow wymaga dostarczenia tak duzej iloSci
dokumentow, zZe zniecheca to przedsiebiorcow.
TakZze w moim regionie brak kierowcow jest
powaznym problemem. Na pierwszym miejscu
na liScie zagrozen przewoznicy stawiaja brak
kierowcow, a nie skutki pandemii.

Przewodniczacy Regionu
Lubelskiego
Stawomir Kostjan

Drastycznie spadla liczba przyjezdzajacych

z Bialorusi zainteresowanych praca Kierowcow.
Zabraklo nam tysiac bialoruskich zezwolen
tranzyt, co oznacza dla naszych firm strate

2,5 min euro przychoddéw. To straty firm tylko
z Regionu Lubelskiego ZMPD.

Z braku zezwolei przewoznicy musza

jechac przez Lotwe, a tam, na granicy

z Rosja jest wielka kolejka. Znacznie wzrosto
zapotrzebowanie na bialoruskie zezwolenia,

a tymczasem na przyszly rok poziom wymiany
pozostal na tym samym poziomie. Nie daliSmy
sobie rady z tym tematem.

Cztonek Zarzadu ZMPD
Krzysztof Strzata

Na dzi$ brakuje nam tysiac zezwolen. Urywaja
sie telefony: ,,gdzie sa zezwolenia?”. A pojazdow
mamy 3 tys.

Przewodniczacy Regionu
Zachodniopomorskiego ZMPD
Marcin Kobylarz

Ostatni tydzief marca i kwieciefi byly
najgorszymi w roku. Przewozy ustaly,

$rednio spadek byl o ponad polowe.

W czerwcu wrocilty do normy. Mamy duzo roboty
na chlodnie, ceny sa dobre i Anglia niedaleko.
Kompletnie leza przewozy osob. Wielkie
trudno$ci maja przewoznicy autokarowi

i liniowi. Ci, co sie ostali, konkurujg stawkami.
Duza uciazliwos$cia jest powolna praca
wydzialéw komunikacji — przerejestrowanie
zalozone we wrzes$niu, odbidr dokumentu

w polowie grudnia. Dowod miekki z wazno$cia
na 30 dni, a odbidr twardego za 2 miesiace, /‘
a bez dowodu za granice sie nie wyjedzie. 5
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zasady wynagradzania kierowcow, aby uﬁknqc ra

kosztow pracy.

Alicja Chodorowska

ranza transportu drogowe-
go staje przed powaznym
problem, jaki zwigzany jest
ze zmiang systemu wyna-
gradzania kierowcoéw w Pol-
sce. Zmiany sg konieczne z kilku po-
woddéw: wyroku Trybunatu Konsty-
tucyjnego, zmian zasad delegowania
kierowcow w transporcie miedzyna-
rodowym wynikajgcym z Pakietu Mo-
bilnosci, a takze ryzyka znaczacego
wzrostu kosztow pracy w przypadku
wykonywania niektérych przewozéw
w Unii Europejskiej.
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Czasu na wypracowanie odpowied-
nich, akceptowalnych dla firm trans-
portowych rozwiazah i uchwalenie
odpowiednich zmian prawnych po-
zostalo niewiele, gdyz powinno to
nastgpic¢ najp6zniej do lutego 2022
roku.

Czy w obecnej sytuacji gospodar-
czej kraju, w ktérym znaczna czesé
publicznych $rodkéw finansowych
przeznaczona jest na walke ze skut-
kami pandemii wywolanej wirusem
SARS- CoV-2, uda sie wpracowac ta-
kie rozwigzania prawne, ktore wes-
pra finansowo firmy transportowe
i uchronia przed radykalnym wzro-
stem kosztoéw ich funkcjonowania,

o

a tym samym zapobiegng utracie kon-
kurencyjnoSci polskiego transportu?

Majac na uwadze udziat transpor-
tu, w tym przede wszystkim trans-
portu drogowego, w PKB Polski, kto-
ry co roku systematycznie roSnie, ist-
nieje zasadno$¢ wsparcia tak istot-
nego sektora gospodarki w naszym
kraju. Mamy nadzieje, ze tak wias-
nie bedzie.

Kierowca w podrozy
stuzbowej

Dyskusja na temat zasad wynagra-
dzania kierowcoéw w Polsce toczy sie
juz od 2008 roku. W 2020 roku Sad

Najwyzszy w powiekszonym skla-
dzie podjat uchwate (sygn. akt II PZP
11/08), w ktorej uznal, ze kierowca
nie jest w podrézy stuzbowej.

Skutkiem tego orzeczenia by-
o wszczecie licznych postepowan
przez ZUS i US, dotyczacych ustale-
nia sktadek na ubezpieczenia spo-
teczne i podatkéw od kwot wyplaca-
nych kierowcom z tego tytutu. Zacze-
ly one bowiem uznawacé te wyplaty
za kwoty zwyklego wynagrodzenia
za prace.

Aby uchroni¢ branze przed chao-
sem zwigzanym z brakiem jasnych
regulacji prawnych, rzad dokonat
w 2010 roku nowelizacji ustawy

o czasie pracy kierowcow, przyjmu-
jac, ze kierowca jest w podrozy stuz-
bowej (jej definicja znajduje sie w art.
2la tej ustawy).

Niestety na tym problemy sie nie
skonczyly. Sytuacja skomplikowata
sie jeszcze bardziej, gdy w 2014 ro-
ku Sad Najwyzszy w sktadzie sied-
miu sedziéw podjat uchwate (sygn.
akt II PZP 1/14), w ktorej stwierdzil,
ze nocleg w kabinie pojazdu ciezaro-
wego nie stanowi zapewnienia bez-
platnego noclegu w mys$l przepisow
o podrézy stuzbowe;j.

Poniewaz jednak kierowca, zgod-
nie z przepisami ustawy o czasie pra-
cy kierowcéw, przebywa w podrozy

stuzbowej podczas wykonywania
zadan przewozowych, przystugu-
je mu z tego tytulu dodatkowy ry-
czalt na nocleg. Fala pozwoéw, ktora
byta nastepstwem tego wyroku spo-
wodowala wystgpienie przedstawi-
cieli pracodawcow transportu drogo-
wego do Trybunatu Konstytucyjne-
go. TK 24 listopada 2016 roku wydat
wyrok (sygn. akt K11/15), wskazuja-
cy, ze artykul 21a ustawy o czasie
pracy kierowcoéw, w zwigzku ze sto-
sowanymi przepisami kodeksu pra-
cy o podrdzach stuzbowych, a takze
z przepisami rozporzadzenia regu-
lujacego zasady wyplacania ryczat-
tébw za noclegi, w zakresie, w jakim




znajduje zastosowanie do kierowcow
wykonujgcych przewozy w transpor-
cie miedzynarodowym jest niezgod-
ny z art. 2 Konstytucji Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Ponadto Trybunat w uzasadnie-
niu wyroku stwierdzil, ze przepisy
o podrézach stuzbowych sg nieade-

porzadzenia (WE) 561/2006 w spra-
wie harmonizacji niektérych przepi-
soéw socjalnych odnoszacych sie do
transportu drogowego, obowigzujg
juz od 20 sierpnia 2020 r. Pozostala
cze$¢ przepisdw zacznie obowigzy-
wac w 2022 roku, sg to m.in. prze-
pisy dotyczace dostepu do zawodu
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W przypadku gdy warunki zatrudnienia nie okreslajg, czy

| ktore sktadniki dodatku z tytutu delegowania sg wyptacane
w formie zwrotu wydatkow faktycznie poniesionych, caty
dodatek uznaje sie za zwrot tych wydatkow, a tym samym
nie moze byc¢ zaliczony do wynagrodzenia.

kwatne do realiéw pracy kierowcow
w transporcie drogowym i uznat, ze
niezbedne jest nowe uregulowanie
zasad wynagradzania kierowcow
Polsce.

Projekt Ministerstwa
Infrastruktury

W grudniu 2017 roku 6wczesne Mi-
nisterstwo Infrastruktury i Budow-
nictwa przedstawito projekt zmia-
ny ustawy o czasie pracy kierowcow,
w ktérym zaproponowano rozwig-
zanie, w mys$l ktérego do kierowcoéw
w transporcie miedzynarodowym
mialyby zastosowanie og6lne zasa-
dy stosowane wobec wszystkich pra-
cownikéw zatrudnionych w Polsce
i delegowanych do wykonywania
pracy poza granicami kraju.

W przypadku kierowcéw wykonu-
jacych przewozy w transporcie kra-
jowym, zastosowanie miatyby ogdl-
ne krajowe przepisy. Przypomnijmy,
Ze W tym czasie trwaly jeszcze prace
nad przepisami Pakietu MobilnoSci
i nie we wszystkich krajach UE stoso-
wano do kierowcow przepisy o pla-
cy minimalnej. Majac na uwadze po-
wyzsze, w toku konsultacji spotecz-
nych ZMPD zwrbcilo sie wtedy do Mi-
nistra Infrastruktury i Budownictwa
z apelem o wstrzymanie prac nad
ww. zmianami, przynajmniej do cza-
su zakonczenia prac nad Pakietem.

Po niespelna trzech latach, 31 lip-
ca 2020 roku Parlament Europejski
i Rada Europejska uchwalily przepi-
sy wchodzace w skiad tzw. Pakietu
Mobilnoséci. Niektore z nich, a mia-
nowicie przepisy zmienionego roz-

przewoznika drogowego oraz do-
stepu do rynku miedzynarodowych
przewozow drogowych.

Regulacje Pakietu Mobilnosci

2 lutego 2022 roku zaczng obowigzy-
wac przepisy tzw. lex specialis, czyli
dyrektywy (UE) 2020/1057 zawierajg-
ce rozwigzania szczegblne, dotycza-
ce delegowania kierowcéw w sekto-
rze transportu drogowego. Przepisy te
reguluja m.in. kwestie tego, w jakich
sytuacjach kierowce mozna uznac za
pracownika delegowanego, a w ja-
kich nie.

Zwolnienie z zasad delegowania
kierowcoéw obowigzywac bedzie przy
wykonywaniu:
® przewozow bilateralnych/przewo-

z6w tranzytowych i w przewozach

kombinowanych, jesli wykonywa-
ne sa w ramach transportu bilate-
ralnego,

® przewozow typu cross trade; zwol-
nienie obejmuje 1 operacje dotadun-
ku lub roztadunku lub 2 operacje
dotadunku lub roztadunku w dro-
dze powrotnej, pod warunkiem, ze
odbywajg sie one w trakcie trwania
przewozu bilateralnego.

Przy wykonywaniu pozostatych
przewozow, w tym przewozoéw ka-
botazowych, kierowce bedzie trze-
ba traktowac jak pracownika dele-
gowanego, do ktérego zastosowa-
nie bedg mialy rozwigzania przyjete
w zrewidowanej dyrektywie o de-
legowaniu pracownikéw w ramach
$wiadczenia ustug (dyrektywa (UE)
20018/957), ktore weszlty w zycie
30 lipca 2020 roku.

przewoznik nr 75

Zgodnie z tymi przepisami pra-
cownikowi delegowanemu za czas
pracy wykonanej za granica przy-
stuguje nie tylko ptaca minimalna,
ale pelne wynagrodzenie. Pojecie
wynagrodzenia w tym przypadku
oznacza wszystkie elementy sktado-
we wynagrodzenia obowigzujace na
mocy krajowych przepiséw, uméw
zbiorowych czy orzeczen arbitrazo-
wych, ktére w tym panstwie sg po-
wszechnie stosowane.

Jednocze$nie przepisy ww. dy-
rektywy (w art. 3 ust. 7) wyraZnie
precyzuja, ze dodatki z tytutu de-
legowania (np. koszty podrézy,
wyzywienia czy zakwaterowania)
uznaje sie za cze$¢ wynagrodze-
nia, o ile nie sg one wyptacane ja-
ko zwrot wydatkow faktycznie po-
niesionych. W przypadku gdy wa-
runki zatrudnienia nie okre$la-
ja, czy i ktére sktadniki dodatku
z tytutu delegowania sg wyptacane
w formie zwrotu wydatkow fak-
tycznie poniesionych, caty dodatek
uznaje sie za zwrot tych wydatkéw,
a tym samym nie moze by¢ zaliczo-
ny do wynagrodzenia.

Ani przepisy polskiej ustawy Ko-
deks pracy, ani rozporzadzenia Mi-
nistra Pracy i Polityki Spotecznej
w sprawie nalezno$ci przystuguja-
cych pracownikowi zatrudnionemu
w panstwowej lub samorzadowej
jednostce sfery budzetowej z tytu-
tu podroézy stuzbowej nie okresla-
ja, ktére czeSci naleznosci z tytu-
tu podrézy stuzbowej sg zwrotem
za faktycznie poniesiony wydatek,
a zatem nalezy uznad, ze catoS¢
tych naleznosci jest zwrotem tych
wydatkow.

Powyzsze oznacza, Ze od 2 lutego
2022 roku polscy przedsiebiorcy be-
da musieli wyptacac kierowcom die-
ty i ryczalty za nocleg, ktérych nie
bedzie mozna zaliczy¢ do zagranicz-
nego wynagrodzenia oraz dodatek
wyréwnawczy bedacy r6znica pla-
cy polskiej i naleznej zagranicznej.

Taka sytuacja sprawi, ze nasi
przedsiebiorcy beda musieli ponies§¢
dodatkowe koszty zwigzane z wy-
nagrodzeniem kierowcéw, aby spet-
ni¢ wymogi obowigzujace w innych
panstwach czlonkowskich. Moze to
spowodowac drastyczne zwieksze-
nie kosztdéw pracy, ktére w skraj-
nych przypadkach moga wzrosnaé
nawet o 100 procent.

-

SIMPLY MY TRUCK.
SIMPLY THE BEST.

Nowy MAN TGX.
International Truck of the Year 2021.

Pakiet doskonatosci: nowa generacja pojazdéw ciezarowych MAN przekonuje najlepszym
w swojej historii miejscem pracy dla kierowcéw, wyjatkowg wydajnoscia i optacalnoscia,
optymalng dostepnoscia pojazdow i silnym partnerstwem w zakresie obstugi klienta. Dzieki
temu nowy MAN TGX otrzymat tytut International Truck of the Year 2021.

| to sprawia, ze pracownicy firmy MAN sg dumni ze swoich osiagniec¢.

#SimplyMyTruck




FTD: o zezwoleniach
| stacjach
diagnostycznych

Forum Transportu Drogowego, ktore odbyto sie w formie wideokonferencji,
wypracowato stanowisko branzy w sprawie zasad wymiany polsko-rosyjskich

zezwolen na 2021r.
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Piotr Gawetczyk

westia byla pilna, bowiem
Forum odbyto sie tuz przed
posiedzeniem zaplanowanej
na 24-25 listopada komisji
mieszanej i bliskim finatem
nowelizacji Prawa o ruchu drogowym.

Rosja musi udrozni¢ swoja
granice

Na poczatku prezes ZMPD Jan Buczek
wspomniat o rozmowach, jakie sie to-
cza na Polsko-Ukrainskiej Komisji Mie-
szanej. Przypomnial, Ze to dzieki sta-

raniom Zrzeszenia podczas niedawne-
go spotkania z prezydentem Ukrainy
Wolodymyrem Zelenskim prezydent
Andrzej Duda poruszyl te sprawe, co
skutkowato m.in. kolejnymi rozmowa-
mi przedstawicieli kilku stowarzyszen
przewoznikéw drogowych z przedsta-
wicielami administracji pahstwowej
obu krajow, majgcymi doprowadzi¢ do
przynajmniej czeSciowej, ale wyraznej
poprawy sytuaciji.

Nastepnie prezes Zrzeszenia przypo-
mniat realia zwigzane z posiedzeniami
Polsko-Rosyjskiej Komisji Mieszanej,
a takze poinformowat o liczbie zezwo-
lef, ich podziale i aktualnym wykorzy-
staniu. Wskazat takze na problemy, z ja-

kimi od lat borykaja sie polscy przewoz-
nicy. W szczegblnoSci wskazat na duza
asymetrycznoS¢ w podejsciu stuzb kon-
trolnych do przewoznikéw drogowych
obu krajoéw. — Od lat prébujemy dopre-
cyzowac warunki wykonywania prze-
wozdw do Rosji, aby unikngé ewentu-
alnych nieprawidlowosci, tymczasem
i tak napotykamy na te same proble-
my. Nieustannie styszymy, Ze co$ jest
nie tak, a to z kolei staje sie powodem
naloZenia kary pienieznej. Jesli warun-
ki wykonywania przewozéw do Rosji
nie ulegng poprawie, nie ma podstaw
do zwiekszania kontyngentu zezwolen,
a wrecz przeciwnie - raczej do jego obni-
Zania — zauwazyl prezes ZMPD.

Celem symetria w wymogach
realizowania transportéw

Za wprowadzeniem kryterium ekolo-
gicznosci w kontyngencie zezwolen opo-
wiedzial sie m.in. Andrzej Olechnicki.
W te opinie wpisat sie tez Maciej Wroii-
ski, ktory jako przykilad podat fakt,
Ze polscy przewoznicy beda juz niedtu-
go kontrolowani zdalnie, natomiast Ro-
sjanie beda sie, jak to ujal, przeslizgiwac
przez kontrole, co moze prowokowac ich
do niezgodnych z prawem zachowan.
Dlatego tak wazna jest symetryczno$c
wymogow realizowania transportow
drogowych przez obie strony. — Dgze-
nie do zapewnienia rbwnowagi powin-
no by¢ obowiazkiem naszej administra-
cji — podkreslit Maciej Wronski.

Jan Buczek dziekujac za wypowiedz
podkreslil znaczenie tej kwestii. — To
dobry moment, by zrobi¢ pierwszy krok
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w kierunku zréwnowazenia sytuacji.
Nie ukrywam, Ze bedzie to diugi marsz,
ale nalezy go wreszcie rozpoczaé — po-
wiedziat prezes ZMPD. — DziS$ nasza in-
spekcja zajmuje sie wieloma sprawami,
m.in. pobieraniem opfat, a nie tylko kon-
trola, co skutkuje takq a nie inng sytua-
cja — zauwazyt szef Zrzeszenia.

Umow nalezy przestrzegac

Uczestnicy spotkania przypominali tez
wielokrotnie juz wcze$niej przytacza-
ne przyklady probleméw zatrzymywa-
nych pod Moskwa polskich przewoz-
nikéw, od ktérych wymaga sie innych
zezwole niz te, ktére posiadaja, a na
ktérych wijechali do Rosji.

Jak poinformowat dyrektor Departa-
mentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel,
99 proc. kontrowersji zwigzanych z re-
alizowaniem transportéw w Rosji do-
tyczy wlasnie wykorzystywania nie-
odpowiednich zdaniem miejscowych
kontroleréw zezwolen. Ten fakt po-
winien by¢ przyczynkiem do wyciag-
niecia przez polski rzad odpowied-
nich wnioskéw na temat konkretnych
zmian w przepisach. Bez uregulowania
takze i tej sprawy trudno sobie wyob-
razi¢ sprawng wspdlprace.

Potwierdzajac stowa dyr. Mikiela,
Ewa Korfanty domagata sie pomo-
cy dla przewoznikdw ze strony pan-
stwa. — Zaden pojedynczy przewoz-
nik nie poradzi sobie z tg sytuacjg —
powiedziala. Problem w tym, Ze, jak
zauwazyl radca prezesa ZMPD Tade-
usz Wilk, istniejg oficjalne ustalenia,
z ktérych wynika, Ze po przekrocze-

Wiceminister infrastruktury o FTD

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Rafat Weber

Szanowni Pafistwo,

Forum Transportu Drogowego to juZ uznana instytucja, bez ktdrej trudno sobie
dzi$§ wyobrazi¢ funkcjonowanie miedzynarodowego transportu drogowego.
Czasami mamy rozne spojrzenie na te same tematy, co nie jest czyms$ zaskakuja-
cym, wynika po prostu z réznych perspektyw. Zycie, w tym polityka i biznes, nie
sg czarno-biale, co wszyscy doskonale przeciez rozumiemy. Jedno jest niezmien-
ne - przyéwieca nam wspdlny cel, jakim jest jak najlepsze funkcjonowanie bran-
zy przewozow drogowych.

Bez cienia przesady moge powiedziec, Zze Forum Transportu Drogowego skutecz-
nie dba o interesy polskich przewoznikéw. Dzieki inicjatywie Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikow Drogowych powstala reprezentacja Srodowiska trans-
portowego, na ktora sklada sie blisko piecdziesiat organizacji polskich miedzy-
narodowych przewoznikow, ktorej czlonkowie zajmuja sie tak r6znymi rodzaja-
mi transportu, jak przewoz osdb, przewdz towaréow ponadgabarytowych, przewoz
chlodniami czy wreszcie przewoz samochodow i zwierzat. FTD to osiagniecie
trudne do przecenienia.

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury wielokrotnie uczestnicza w posie-
dzeniach FTD. Przyjmuje jako zaszczyt to, ze moge w nich bra¢ udzial w roli part-
nera do dyskusji, w ktorej wykuwaja sie racjonalne stanowiska. Warto podkreslié,
ze stanowiska te przyjmowane sg jednoglosnie, co przy tak duzej liczbie sygnata-
riuszy jest wyjatkowym zjawiskiem. Wypracowanie wspdlnej rekomendaciji jest
niezwykle zlozonym procesem, dlatego nie dziwi ,,burzliwo$¢” obrad. Posiedze-
nia Forum Transportu Drogowego w pelni odzwierciedlaja szybko zmieniajacq sie
dynamike zjawisk gospodarczych. Dlatego tym bardziej doceniam fakt, Ze juz od
11 lat FTD jest reprezentantem Srodowiska transportowego. Doceniam tez transpa-
rentno$¢ dzialan i szczero$¢ wypowiedzi wszystkich cztonkow.

Wydawalo sie, Ze pandemia moze negatywnie wplynac na prace FTD. Okazalo sie
jednak, ze posiedzen nie tylko jest wiecej, ale tez trwaja dluzej. Skala problemow
i niepewnosci, jaka pojawila si¢ po marcu 2020 r., mogla przytloczy¢, a ich szybkie
diagnozowanie i proby stworzenia rozwiazan pojawiajacych sie na biezaco prob-
lemow byly i sa nadal kwestig ,,by¢ albo nie by¢” na tym niezwykle konkurencyj-
nym rynku. Srodowisko skupione wokét FTD czyni to znakomicie. A rola Minister-
stwa Infrastruktury jest dostosowanie tych pomystéw do porzadku prawnego oraz
uwarunkowan gospodarczo-politycznych i nadanie im realnego ksztattu.

Warto podKkresli¢, Zze w tym trudnym czasie udalo sie utrzymac plynno$é¢ dostaw
towardow. Bylo to mozliwe dzieki ogromnej Panstwa determinacji i dobrej wspol-
pracy ze strong rzadowa. Rzad zadbal o to, aby dzialalno$¢ transportowa polskich
przedsiebiorcow nie zostala wstrzymana. Dzieki temu mozemy z optymizmem
spogladac w przyszlos¢ i wierzy¢ w dalszy rozwdj branzy, ktora Panstwo repre-
zentuja.

Z okazji zblizajacych sie Swiagt Bozego Narodzenia i Nowego Roku zZycze, aby

w Paistwa rodzinach zagoScily rados¢ i pokdj. Niech spedzone w gronie najbliz-
szych $wigteczne dni beda dla Pafistwa czasem tak potrzebnego wytchnienia i in-
spiracji do dalszej pracy. W biznesie za$, by kola Waszych ciezarowek zawsze kre-
cily sie w dobrym kierunku. Nam wszystkim zycze, bySmy w codziennych kon-
taktach zawodowych mieli jak najwiecej punktéw wspdlnych, z ktérych powstang
przyjazne dla Panstwa i naszego kraju rozwiazania.
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niu granicy przewoznik nie bedzie juz
kontrolowany drugi raz pod katem
posiadanego zezwolenia na przejazd.
A mimo to taka sytuacja jest nagmin-
na. — Nic nie zrobimy, jeSli mimo odpo-
wiednich zapiséw nie bedg one prze-

strzegane przez Rosjan — powiedziatl
Tadeusz Wilk. Dalsza dyskusja skupi-
Ia sie na szczegotach negocjacyjnych.

Pakiet Mobilnosci takze dla
przewoznikéw ze Wschodu

Sygnatariusze Forum przyjeli stano-
wisko, w ktérym m.in. apelujq ,,0 nie-
zwloczne podjecie przez administracje
rzadowa rozméw z Rosja, Biatorusig
i Ukraing w sprawie zmian w umowach
dwustronnych, majacych na celu wdro-
zenie rozwigzah wprowadzonych Pa-
kietem MohilnoSci w przewozach mie-
dzynarodowych regulowanych tymi
umowami. Brak symetrycznych obo-
wigzkow po stronie naszych partneréw
z Ros;ji, Bialorusi i Ukrainy poglebi ist-
niejaca nierbwnowage w zakresie kon-
kurencyjnosci i docelowo moze spowo-
dowa¢ wyparcie naszych przewozni-
koéw nie tylko ze wschodnich rynkéw.
Alternatywnym rozwigzaniem jest jed-
nostronne nalozenie w polskim prawie
krajowym obowiazkéw w zakresie sto-
sowania sie przez przewoznikow spo-
za UE do postanowien Pakietu Mobil-
nosci, w szczego6lnoSci w zakresie od-
bioru regularnych odpoczynkdéw poza
kabing pojazdu, powrotdéw kierowcow
i pojazdéw do paristw siedziby przewoz-
nika, a takze delegowania kierowcow,
w tym wymaganych w delegowaniu wy-
nagrodzen”.

Pelna tre$¢ stanowiska Forum zostata
przekazana stronie rzagdowej.

Prywatne stacje kontroli
pojazdoéw na cenzurowanym

Duzo kontrowersji wywotat projekt no-
welizacji ustawy Prawo o ruchu dro-
gowym w zakresie dotyczacym funk-
cjonowania stacji kontroli pojazdéw.
Sprawe nakreslil Andrzej Bogdano-
wicz. Przypomnial, Ze projekt ustawy
ma de facto doprowadzi¢ do przejecia
stworzonych przez przewoznikow pry-
watnych stacji kontroli pojazdéw przez
panstwo, a dokladniej rzecz biorgc przez
nadzoér techniczny. — Nie mozna sie zgo-
dzi¢ z tym, by kontrola diagnosty byta
niezapowiedziana i odbyla sie bez wie-
dzy przedsiebiorcy, ktory tego diagno-
ste zatrudnia — zaznaczyt Andrzej Bog-
danowicz.

Projekt przewiduje tez kontrole fi-
nanséw przedsiebiorstwa, zakaz bada-
nia wlasnych pojazdéw na swojej sta-
cji diagnostycznej oraz trzymiesieczng
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odpowiedzialno$¢ diagnosty po wyda-
niu odpowiedniego zezwolenia. — Z pro-
jektu wynika, ze stacje mozna zamknaé
z dnia na dzief, bo decyzja kontrolujg-
cego ma rygor natychmiastowej wyko-
nalnoSci — powiedziat Andrzej Olechni-
cki. Zwrocit tez uwage na fakt, ze diag-
nostéw maja kontrolowac osoby bez od-
powiedniego przygotowania.
Dyskutanci podkreslali zmiane $wia-
domoéci przedsiehiorcéw, ktorzy wrecz
domagajq sie rzetelnych badan — a su-
gestia rzekomego przymykania oczu na
usterki byla jedng z podstaw projektu
nowelizacji tej ustawy. — Musimy dbaé
0 sprawno$¢ pojazdow przede wszyst-
kim ze wzgledu na bezpieczefistwo, ale
ifakt, ze przy jakiejkolwiek zagranicznej
kontroli miejscowi inspektorzy nie zosta-
wiliby na nas suchej nitki — komento-
wali uczestnicy Forum. — Musimy diag-
nozowac nasze samochody. Niepraw-
da jest, ze na drogi puszcza sie knoty;
nie ma takiej mozliwoSci. Nawet trakto-
ry jezdza na stacje diagnostyczne — po-
wiedziat obrazowo Piotr Litwinski.

Kazdy powinien odpowiada¢
za swoje btedy

Zdaniem Jana Buczka to diagnosta po-
winien odpowiadac za swoje bledy,
a nie zatrudniajacy go pracodawca. —
Wszelkie naruszenia diagnosty powin-
ny ohciazac tylko jego, tak samo zresztg
powinno byé w przypadku kierowcow.
Absurdem jest to, by przewoznik maja-
cy stacje kontroli musiat bada¢ swoje sa-
mochody u konkurenciji. Czesto jest tak,
Ze ciezarOwKi prosto z trasy zjezdzajg na
przeglad, po to wlasnie, by mie¢ pew-
no$¢ stuprocentowej sprawnosci — po-
wiedzial prezes Jan Buczek.

Po dlugiej dyskusji sygnatariusze Fo-
rum Transportu Drogowego przyjeli sta-
nowisko méwigce o tym, by rzad zno-
welizowat te ustawe tylko w zakresie,
w jakim wymaga tego implementacja
dyrektywy unijnej, natomiast reszta pro-
ponowanych zmian powinna zosta¢ od-
loZona na czas po pandemii, kiedy be-
da mogty zosta¢ przeprowadzone grun-
towne konsultacje w formie bezposred-
nich spotkan.

Dlaczego zabrakto zezwolen
biatoruskich

Ostatnia czeS$¢ Forum po$wiecona by-
la jak zwykle tzw. sprawom r6znym.
Uczestnicy FTD wrocili do kwestii
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zezwoleni, tym razem biatoruskich
i ukrainskich, co miato zwigzek
z majacy sie odby¢ tego samego dnia
w péZniejszych godzinach kontynua-
cja obrad Polsko-Ukrainskiej Komisji
Mieszanej ds. przewozé6w miedzyna-
rodowych. Uczestnicy Forum dysku-
towali nad ewentualng rekomendacja
zwiekszenia puli zezwolen dla prze-
woznikéw ukrainiskich. Tadeusz Fur-
manek i Jan Buczek zaapelowali o to,
aby w przypadku podjecia przez mini-
stra infrastruktury decyzji o przyzna-
niu stronie ukrainskiej dodatkowych
zezwolen jeszcze w tym roku, ich wy-
danie nastgpito w kilku transzach, by
nie doszto do spietrzenia pojazdéw na
granicy. Ostatecznie Forum nie przy-
jeto oficjalnego stanowiska.

Kwestia, ktéra wzbudzita duzo emo-
cji, byla sytuacja z zezwoleniami bia-
toruskimi, ktérych liczba jeszcze do
niedawna gwarantowatla spokojne re-
alizowanie przewozéw. Tym wieksze
byto zaskoczenie, gdy okazalo sie, ze
zostalo ich niewiele. Szefujacy od lat
spotecznej komisji ds. zezwolen Ta-
deusz Wilk podkreslit, ze stowarzy-
szenia otrzymywaly je na podstawie
aktualnego ich wykorzystania, a do-
stepne dane statystyczne nie dawaty
powodoéw do niepokoju. Tymczasem
okazalo sie, ze zapotrzebowanie be-
dzie wieksze niz niewielka pula, ktora
pozostata do rozdysponowania.

Z informacji BTM wynika jednak,
Ze przewoznicy majg jeszcze 39 tys.
zezwolen i zapewne nie uda im sie
wszystkich wykorzystaé.

0d 2021 r. reglamentacja
wszystkich zezwolei?

Komisja nie spodziewala sie takiego
obrotu sprawy i dlatego w przysztym
roku bedzie rekomendowata regla-
mentacje takze zezwolen na Bialorus.
Tadeusz Wilk poinformowal, Ze dyr.
BTM Malgorzata Wojtal-Bialaszewska
skontaktowala sie ze stowarzyszenia-
mi, ktére miaty duzg liczbe zezwolef
biatoruskich, zadajac pytanie, czy -
jesli nie przewiduja ich pelnego wy-
korzystania do konca 2020 r. — zwrb6-
ciliby cze$¢ z nich do BTM, aby mogli
z nich skorzysta¢ inni przewoznicy. —
Odpowiedz byta negatywna. A gdy-
by byta inna, juz nastepnego dnia ze-
zwolenia bylyby rozdzielone pomie-
dzy przewoznikéw — powiedziat Ta-
deusz Wilk.

Zdegustowany tg sytuacjg Karol
Rychlik poréwnat jg do szwedzkie-
go stotu, z ktérego bierze sie zdecy-
dowanie ponad miare. — Ze wzgledu
na brak odpowiedzialnosci niektérych
przewoznikéw reglamentacja zezwo-
lefi bialoruskich od przysziego roku
jest nieunikniona — stwierdzit Karol
Rychlik.

Pojawil sie pomyst wystgpienia do
Bialorusinéw o zwiekszenie puli ze-
zwolen, lecz nie zyskat poparcia. —
Jak mamy uzasadnic te proSbe, skoro
nasi przewoznicy majg 39 tysiecy ze-
zwoleni w szufladach? — zapytat reto-
rycznie dyr. Mikiel. Zwrocit tez uwage
na fakt, Ze miesigc temu polska strona
nie zgodzila sie na zwiekszenie puli,
o0 co z kolei wystepowali Biatorusini.

— Zezwolenia to dobro narodowe,
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a nie papier do spekulacji — skomento-
wat calg sytuacje prezes Jan Buczek. —
Ta sytuacja to dla nas wszystkich na-
uczka, Ze nie wolno przekazywac sto-
warzyszeniom zbyt duzej autonomii
w kwestii ich dalszej dystrybuciji.
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Gdzie sg zezwolenia
biatoruskie?
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Nagle zabrakto biatoruskich zezwolen. Ministerstwo Infrastruktury nie zamierza
wystepowac do Biatorusi z wnioskiem o zwiekszenie tegorocznej puli. Niektorzy
przewoznicy uwazaja, ze w 2021 roku konieczna bedzie ich reglamentacja.

Mirostaw Jagielski
Robert Przybylski

ak grom z jasnego nieba pad-

ta w listopadzie informacja, ze

Biuro ds. Transportu Miedzyna-

rodowego nie ma wolnych ze-

zwolen biatoruskich. W pigtek
13 listopada na stronie BTM uka-
zala sie informacja o wyczerpaniu
kontyngentu bialoruskich zezwo-
lefi og6lnych. Niewielka liczba bia-
loruskich zezwolen tranzytowych
znajdowala sie jeszcze w posiada-
niu BTM, jednak kryteria niezbed-
ne do uzyskania tych zezwolen by-
ly praktycznie niemozliwe do spet-
nienia przez przewoznikéw.

27 listopada na stronie BTM po-
jawita sie kolejna wiadomo$¢,
ze i tranzytowe zezwolenia biatoru-
skie wyczerpaly sie. Tymczasem za-
ledwie miesigc wczesniej, podczas
rozmoéw komisji dwustronnej prze-
woznicy zapewniali, Ze zezwolen
jest doS¢ i nie nalezy zwiekszac ich
puli na 2021 rok.

Szwedzki stét z zezwoleniami

Okazato sie, Ze r6znica miedzy wy-
danymi a zwréconymi do BTM bia-
toruskimi zezwoleniami wynosi
39 tys. (wg stanu na dzien 20.11.2020
r.). Oznacza to, ze ,wolne” zezwole-
nia znajdujq sie ,,w szufladach” prze-
woznikéw i ,,w szafach” stowarzyszen

regionalnych. Niektérzy przewozni-
cy pobierali biatoruskie zezwolenia
w nadmiarze i wszystko wskazuje na
to, ze nie zdazg ich wykorzystac przed
uplywem terminu wazno$ci.

Bialoruskie zezwolenia rozchodzity
sie wérod cztonkoéw stowarzyszen re-
gionalnych jak przystowiowe ciepte
buleczki. Jeden z przewoznikéw po-
réwnal nawet te sytuacje do ,,szwedz-
kiego stotu, z ktorego bierze sie zdecy-
dowanie ponad miare”.

W ZMPD codziennie w tej sprawie
odbierane sg zgloszenia od przewoz-
nikéw. Zrzeszenie ma Swiadomosé,
ze przewoznicy wykonujacy przewo-
zy na Bialoru$ i do Rosji w tranzycie
przez Bialoru$ znaleZli sie w trudnej
sytuaciji.
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Jednak ZMPD nie zajmuje sie dys-
trybucja zezwoleni i nie poSredniczy
w ich uzyskiwaniu, wiec w tej spra-
wie przewoznik powinien kontakto-
wac sie z Biurem ds. Transportu Mie-
dzynarodowego. Natomiast dystrybu-
cjg zezwolefi wéréd swoich czlonkow
zajmujg sie stowarzyszenia regional-
ne, ktére rowniez pobierajg zezwole-
nia w BTM.

W tej sytuacji mozna jedynie zapro-
ponowacé przewoznikom mozliwo§¢
wykonania przewozu do Rosji z omi-
nieciem Biatorusi, tzn. wjazd do Rosji
od strony Lotwy (Terechowa - Buracz-
ki, Grebnova - Ubylinka) lub Estonii,
albo wykorzystanie zezwolefi EKMT/
CEMT.

Tadeusz Wilk, doradca prezesa
ZMPD, podkresla, ze podstawowe ze-
zwolenia EKMT (bez Rosji) upowaz-
niaja tylko do przewozéw dwustron-
nych, ale juz nie do tranzytu, wobec
tego jadac do Rosji przewoznik musi
oming¢ Biatoru$. Oznacza to nadloze-
nie drogi i utkniecie w sporych kole-
jach na granicy.

Komisja spoteczna wystgpita do Mi-
nisterstwa Infrastruktury, zeby wy-
sondowato na Bialorusi mozliwosé
wykorzystania zezwolen przyszto-
rocznych lub mozliwos¢ przekazania
zezwolen juz spersonalizowanych na
rzecz innych potrzebujacych tych ze-
zwolen przewoznikéw. — Ministerstwo
odpowiedziato, ze zadnych rozméw
nie bedzie — ttumaczy Tadeusz Wilk.

Rewolucja pozera swoje
dzieci

Prezes ZMPD Jan Buczek jest zdania,
ze Srodowisko musi przetknac te za-
be i wyciggnac wnioski na przyszlosc.
— DopuscilisSmy do tego, aby na wie-
cu podejmowac decyzje o sposobie
podziatu zezwolen, co skonczylo sie
rozstrzygnieciem najbardziej akcep-
towalnym przez ogol, najbardziej po-
pulistycznym. W mojej ocenie niera-
cjonalnym. Podobnie postapiliémy
w negocjacjach z Ukraing i sami stwo-
rzyliSmy sobie problem — uwaza pre-
zes ZMPD.

- Zeby wypowiada¢ sie w interesie
branzy, nalezy przestaé patrzeé wy-
Iacznie na wlasny interes. Konieczne
jest doSwiadczenie, zeby oceni¢ pro-
cesy z przesztosci i podjac racjonalng
decyzje. Nawet bolesna, ale rozwigzu-
jaca problem na najblizszy okres i dajg-

cg mozliwo$¢ manewru. Decyzje, ktora
stworzy optymalne warunki do kom-
promisu ze strong przeciwng, kom-
promisu dajacego szanse nie tylko na
utrzymanie sie na rynku, ale i na p6z-
niejszy rozwoj — uwaza Jan Buczek.
Teraz przewoznicy ponosza konse-
kwencje podejmowania decyzji bez
przemyslenia, w warunkach wiecu.

szenia regionalne przygotowaly da-
ne o podziale zezwolefi na firmy: ile
ich jest w kazdym przedsiebiorstwie,
ile Srednio miesiecznie potrzebuje.
W efekcie ujawniliSmy wiele firm, kto-
re majg zezwolen na kilka miesiecy —
stwierdza Tadeusz Wilk.

Zaznacza, ze od kilku lat wystarcza-
to zezwolen biatoruskich, w zwiagzku

Konieczne jest doSwiadczenie, zeby oceni¢ procesy

7 przesztosci | podjgc racjonalng decyzje. Nawet bolesng,
ale rozwigzujacg problem na najblizszy okres i dajgcg
mozliwos¢ manewru. Decyzje, ktora stworzy optymalne
warunki do kompromisu ze strong przeciwnag.

— To wadliwy spos6b dziatania i mu-
simy wycofac sie z takiej formy wy-
pracowywania stanowiska srodowi-
ska. Musimy uderzy¢ sie w pier§, bo
wszyscy popetniliémy btad - podkre-
§la prezes ZMPD.

Wcze$niejsze ograniczanie zezwo-
lenr dla Biatlorusinéw przyniosto prze-
widywane konsekwencje. — Rynek sie
zmienia. Wedlug docierajacych do nas
informacji biatoruski kapitat wykupu-
je polskie firmy, zaklada nowe. Cala
masa biatoruskich firm przeniosla sie
do Polski i pobierajg zezwolenia na
wijazd do Biatorusi. Zatem i tak wy-
konuja te same przewozy co biatoru-
skie przedsiebiorstwa, ale majac pol-
ska rejestracje — moéwi Tadeusz Wilk.

Dodaje, ze znacznie wzmogl sie
takze ruch dwustronny. Pojawilo sie
wiecej tadunkéw z Biatorusi do Polski.
— Jada kontenery z BrzeScia do Polski,
ale réwniez szereg innych tadunkéw,
i sq to spore ilosci. To takze powoduje,
Ze ro$nie popyt na zezwolenia biato-
ruskie, a komisja spoteczna nie miata
wczedniej zadnych podstaw do ogra-
niczenia dystrybucji. Tymczasem ,,za-
pobiegliwi” zbierali zezwolenia, cho-
ciazby dla zgarniecia wyzszych sta-
wek, spodziewanych jak zawsze pod
koniec roku — wyjasnia Tadeusz Wilk.

Komisja podlicza

Komisja spoteczna zajela sie pilnym
problemem braku biatoruskich zezwo-
lefi. Dla przypomnienia: Polska ma
170 tys. dwustronnych i 22 tys. tranzy-
towych oraz 7 tys. na kraje trzecie. -
ZrobiliSmy calg akcje, zeby stowarzy-

z czym byly normalnie wydawane.
— Na kazdej komisji ocenialiSmy po-
ziom wydawania zezwolen, czy nie
ma gdziekolwiek brakéw. Biatoru-
skich zawsze bylo na styk, miesiecz-
nie schodzilo 13-15 tys. W listopadzie
zaczela sie panika i komisja zrobita
rachunek - ttumaczy Tadeusz Wilk.

Powstaje pytanie, jakie srodki za-
stosowaé, aby do podobnych sytuacji
wiecej nie doszto. Czy zastosowana na
wniosek Ministerstwa Infrastruktury
personalizacja zezwolen rosyjskich do
i z krajow trzecich sprawdzila sie? —
Personalizacja nie byla najgorszym
rozwigzaniem i nic zlego nie przynio-
sta. Powigzany z nig byt podzial na
kwartaly i mozna zastanawiac sie, czy
tu nie jest potrzebna nowelizacja. Nie-
watpliwie w dystrybucji zezwolen bia-
oruskich potrzebna jest pewna regla-
mentacja. Nalezy jednak mie¢ Swia-
domosé, ze ten rok charakteryzuje sie
malg stabilno$cia stawek, jest wyjat-
kowo dziwny, na jego podstawie trud-
no prowadzi¢ analize, a jeszcze trud-
niej podobne rozwigzania zastosowaé
do dystrybucji zezwolen biatoruskich,
wiec zmiany powinny by¢ bardzo do-
brze przemy$lane. Trudnym zagadnie-
niem jest chociazby kwestia braku
mozliwosci biezacej analizy, w czasie
rzeczywistym, wydawania i wykorzy-
stania zezwolen, co jest podstawg do
podejmowania najbardziej trafnych
decyzji przez Komisje Spoteczng. Po
prostu brak jest odpowiednich narze-
dzi informatycznych w BTM i powia-
zania wszystkich jednostek dystrybu-
ujacych zezwolenia — podkresla Tade-
usz Wilk.
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BAG zwroci
przewoznikom

miliard euro 2

Prawdopodobnie Niemcy
beda zwracac bezprawnie
pobrane w maut koszty
policji drogowej. Zanim

to sie stanie, niemiecki
sad administracyjny musi
wydaé prawomocny wyrok.

Robert Przybylski

iczne polskie i zagraniczne kan-

celarie prawnicze juz oferujg po-

moc w wystgpieniu do Federal-

nego Urzedu Transportu Towa-

rowego (Bundesamt fiir Giiter-
verkehr, BAG). Maja przy tym rozne
strategie wyliczania swojego wynagro-
dzenia.

Najczesciej jest to prowizja od zwroco-
nej sumy, pobierana z dotu (po wygra-
niu sprawy). Niektore kancelarie zadajg
oplaty stalej, platnej z géry, a dodatko-
wo na koniec umawiajg sie na prowizje.

Kancelaria Hausfeld oglosila, ze wy-
sokoS¢ prowizji zalezy od tego, ,,kiedy
zakonczy sie postepowanie, w szcze-
golnosci od tego, czy dla kazdego spe-
dytora bedzie potrzebny indywidualny
pozew, czy przed wniesieniem pozwu
mozna zawrze¢ ugode z rzadem fede-
ralnym.” W zaleznoSci od tego prowi-
zja wynosi od 15 do 33 procent.

Prawnicy beda potrzebowa¢ doktad-
nych danych wskazujgcych, ile prze-
woznik zaptacit za drogi wraz z do-
wodem optat. Dokumenty muszg by¢
sporzadzone na nazwe ubiegajacej sie
o zwrot nadptaty firmy.

ZMPD podjeto sie negocjacji z wy-
branymi kancelariami prawnymi, ce-
lem uzyskania dla cztonkéw i klien-
tow ZMPD korzystniejszych warunkéw
finansowych niz oferuje rynek indywi-
dualnym klientom. Oferta zostala wysta-
na czlonkom ZMPD newsletterem.

Procedura zwrotu

Kancelaria TSL Lawyers radzi prze-
woznikom, aby ,zlozyli pisma do

BAG w celu zabezpieczenia ich inte-
res6w na przysziosc. Pisma te nie ma-
ja jednak charakteru wniosku o zwrot
oplaty. Ten bedzie mozna zlozy¢, gdy
zakonczy sie sprawa rozpatrywana
obecnie przez Wyzszy Sad Admini-
stracyjny w Munster i na podstawie
ostatecznego wyroku zostang usta-
nowione odpowiednie procedury”,
zaznacza kancelaria.

Prawnicy z kancelarii TSL Lawyers
ostrzegaja, ze final sprawy wcale nie
musi szybko nastgpic. ,,0d orzecze-
nia Wyzszego Sadu Administracyj-
nego w Miinster bedzie jeszcze przy-
stugiwala skarga kasacyjna do Bun-
desverwaltungsgericht (Federalnego
Sadu Administracyjnego). W naszej
ocenie proponowane rozwigzanie
jest odpowiednie do aktualnego sta-
nu prawnego i najmniej obcigzajace
finansowo przewoznikéw w tej nie-
pewnej sprawie.”

Prawnicy TSL Lawyers zaznaczaja,
ze nie wiadomo jak zachowa sie BAG
po otrzymaniu wnioskéw od przewoz-
nikéw w sprawie zwrotu cze$ci maut,

ztozonych w oparciu o wyrok TSUE.
»Istnieje wysokie ryzyko, ze BAG roz-
patrzy wnioski negatywnie, gdyz
w przepisach niemieckich nie ma pod-
stawy do zwrotu maut, ktérg wykreo-
watl wyrok TSUE. Wéwczas przewoz-
nicy musieliby sktada¢ odwotania do
sadow administracyjnych i ponosié¢
ich koszty, ryzykujac dalej przegra-
nie sprawy.”

Miliard euro w grze

Rzad federalny ma o co sie bi¢, bo
prawdopodobnie tylko w latach 2017-
2020 otrzymat prawie miliard euro za
duzo z powodu nadmiernych optat.
Z punktu widzenia przewoznika gra
toczy sie o kilka tysiecy euro. Opla-
ta na policje drogowa wynosi 3,8 lub
6 proc. oplaty drogowej. — Najwieksze
firmy transportowe zadajg zwrotu na-
wet kilku milionéw euro — komentu-
je Eukasz Chwalczuk, partner zarza-
dzajacy w Kancelarii Prawnej Iuridica.

Sedziowie Trybunatu oddalili Z3-
danie Niemiec zmierzajace do ogra-

niczenia w czasie skutkéw omawia-
nego wyroku. Jednak TSL Lawyers
uwaza, ze bezpiecznie jest przyjac
trzyletni okres przedawnienia rosz-
czen o zwrot nadptaconego maut,
wynikajacy z niemieckich przepiséw
krajowych. ,,Nie jest tez wykluczone,
ze podmioty, ktére wcze$niej ubiega-
1y sie o zwrot maut i otrzymaty decy-
zje/orzeczenia negatywne, beda mo-
gly wnioskowac¢ o wzruszenie tych de-
cyzji/orzeczen w zwiazku z wyrokiem
TSUE z 28 pazdziernika 2020 roku
i doprowadzi¢ do ich zmiany”, przy-
puszcza TSL Lawyers.

Tak to sie zaczeto

Grupa niespelna stu polskich firm
transportowych przy pomocy kance-
larii Iuridica wytoczyta w 2013 roku
w Niemczech powodztwo o zwrot
nadmiernych — zdaniem przedsie-
biorcow — optat drogowych. Uwa-
zali, ze wlaczenie do myta kosztow
utrzymania policji drogowej jest bez-
prawne.

temat numeru

P]

Lbrkberg
600m

Sad Administracyjny w Kolonii
(Verwaltungsgericht Kéln) oddalit
roszczenie polskiej firmy transpor-
towej o zwrot nienaleznie pobra-
nych optat drogowych przez Repub-
like Federalng Niemiec, w okresie od
1 stycznia 2010 roku do 18 lipca 2011
roku na tgczng kwote 12 420,53 euro.

Odwotanie trafilo do Wyzszego Sa-
du Administracyjnego Kraju Nadre-
nia P6Inocna-Westfalia w Miinster,
ktéry zwrocit sie do ETS o wyjaSnie-
nia (sprawa C-321/19).

Wyrokiem z 28 pazdziernika br.
ETS orzekl, ze ,,odpowiedzialno$¢ za
dziatania policji spoczywa na pan-
stwie, ktére wystepuje w ramach wy-
konywania prerogatyw witadzy pub-
licznej, a nie w charakterze opera-
tora infrastruktury drogowej. Kosz-
tow zwigzanych z policja drogowa
nie mozna zatem uwazac za ,,koszty
eksploatacji”. — Teraz otwiera sie no-
wa furtka, aby wszystkie firmy korzy-
stajace z niemieckich drég odzyskaty
niestusznie pobrany maut — zauwaza
Chwalczuk.

2/
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Aleksander Reisch z nagroda Optimus 2020

Cztonek Zarzadu ZMPD Aleksander Reisch otrzymat nagrode Optimus 2020
Pracodawcéw Rzeczypospolitej Polskiej. Nagroda jest uhonorowaniem wktadu

w rozwéj Pracodawcow RP. Aleksander Reisch pracuje w transporcie drogowym
od 1 listopada 1960 roku w PKS Olsztyn. Dekade pozniej jego przedsiebiorstwo
rozpoczeto przewozy miedzynarodowe w ramach patronatu PMPS Pekaes.

PKS Olsztyn jako jedno z pierwszych przedsiebiorstw w Polsce uruchomito zagra-
niczne przewozy liniowe autobusami. Prezes Warmifisko-Mazurskiego Zrzeszenia
Przewoznikéw Drogowych w Olsztynie, wieloletni Przewodniczacy Rady ZMPD,
Przewodniczacy Regionu, Delegat na ZOD. Odznaczony m.in. Krzyzem Oficerskim
Orderu Odrodzenia Polski oraz Medalem 100-lecia Odzyskania NiepodlegtoSci.
Aleksander Reisch od wielu lat dziata we wtadzach statutowych ZMPD,

z jego wybitnym udziatem Zrzeszenie dokonato zmian statutu.
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Popyt na magazyny

Trzeci kwartat przyniost doskonate wyniki na rynku
magazynowy. Popyt kwartalny przekroczyt 1,28 min
m kw., co jest drugim najlepszym wynikiem w historii,
podsumowuie firma doradcza Cushman & Wakefield.
Firmy logistyczne wynajety 29 proc. powierzchni, sieci
sklepow - 23 proc., lekka produkcja, motoryzacja, pro-
dukcja spozywcza i sklepy internetowe wynajety po

7 proc. Gorny Slask przyciagnat najemcow na 46 proc.
powierzchni (0,4 mln m kw.), Warszawa na 0,2 mln.

W trzecim kwartale deweloperzy oddali do uzytku 0,7
mln m kw., od poczatku roku 1,7 mln m kw. Catkowite
zasoby nowoczesnej powierzchni magazynowej w Pol-
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Manipulacje przy
tachografach

W 2019 roku inspekcja przeprowadzita na dro-
dze 176 tys. kontroli. W5réd skontrolowanych
samochodow ciezarowych blisko 1,5 tys. mia-
to tachografy ze sladami manipulacji. W 2015
roku takich samochodow inspektorzy wykryli
3,3 tys., jednak GITD zaznacza, ze od 2018 roku
jest zmieniona klasyfikacja naruszei. Inspek-
torzy przyznaja, ze zmienia sie takze sposob
ingerencji, s one coraz bardziej zaawansowa-
ne technicznie. Wynika to m.in. z upowszech-
nienia tachografow cyfrowych, ktore montowa-
ne s3 od blisko 15 lat.

sce wynosza 20,4 mln m kw.

Zmart Lucjan Floryszczyk

Z ogromnym smutkiem informujemy, Ze 24 listopada

2020 r. w wieku 64 lat zmart Lucjan Floryszczyk,
e rrv——— delegat na ZOD | kadencji z regionu Mazowieckiego
I, cztonek ZMPD od 1995 roku, przewoznik od 30 lat
zwigzany z Ostroteka. Pozostawit zone, dwie corki
i wnuczki. Przegrat walke z koronawirusem. Pogrzeb
odbyt sie 27 listopada w kosciele pw. Sw. Franciszka
z Asyzu w Ostrotece.
Lucjana Floryszczyka wspomina wiceprezes ZMPD
Jerzy Szepietowski: Dusza cztowiek, wspaniaty
kolega i przyjaciel, bardzo lubiany i szanowany.
Cho¢ urodzit sie w Zuzeli — tam, gdzie Prymas
Tysiaclecia Stefan Wyszyiiski, od zawsze byt
zwigzany z Ostroteka. Tu konczyt szkote, tu zaczat
pracowac w PKS. Potem, na przetomie lat 80. i 90.,
zatozyt firme transportowa, ktora dziata do dzis.
Na jej terenie stworzyt tez baze na 150 samochodéw
i stacje diagnostyczna.
Lucjan, choé¢ ze wzgledu na czas jaki poswiecat
pracy, nie petnit wiekszych funkgji spotecznych,
byt bardzo aktywny w Srodowisku transportowcow
i nie tylko. Wspomagat lokalna spotecznos¢,
m.in. organizujac i wspomagajac finansowo pikniki
dla dzieci, czy tez Wigilie dla przewoznikow.
Byt wszedzie tam, gdzie cos sie dziato. Trudno mi
uwierzy¢, ze odszedt. Jestem ogromnie przybity.
Czesc Jego pamieci!

PrzysztoSciowe Mercedesy z wyrdznieniem

Mercedes-Benz eActros i Mercedes-Benz GenH2 Truck zo- planowano na rok 2021. Koncepcyjna ciezaréwka GenH2
staty wyréznione przez Juroréw ,International Truck of the  Truck z napedem na ogniwa paliwowe, przeznaczona do
Year” (IToY) nagroda ,,2021 Truck Innovation Award”. r6znorodnych i wymagajacych zastosowarh w transporcie

eActros z akumulatorowym napedem elektrycznym, prze- dalekobieznym, Swietowata swoja Swiatowa premiere we
znaczony do ciezkiego transportu dystrybucyjnego, zapre-  wrze$niu 2020 roku. Testy z udziatem klientéw zaplanowa-
2 zentowany zostat w roku 2018 i przechodzi intensywne te-  no na rok 2023, a rozpoczecie produkcji seryjnej na druga
3 sty z udziatem klientéw. Rozpoczecie produkcji seryjnej za-  potowe dekady.
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Procedury tranzytowe
po Brexicie

I}
WEBINA

Tylko opanowanie
nowych wymagan

i formalnosci wyeliminuje
potencjalne ryzyko

i utatwi transport

miedzy Wielka Brytania
a Unia Europejska od
nastepnego roku.

Piotr Gawetczyk

wa miesigce przed Brexi-
tem ZMPD wraz z Krajo-
wa Administracja Skar-
bowa zorganizowato we-
binarium, ktére w formie
wideokonferencji odbyto sie 27 paz-
dziernika. Bylo poSwiecone proce-
durom tranzytowym do i z Wielkiej

RIUM
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Brytanii po 1 stycznia 2021 r. O tym,
jak jest to wazne dla przewoznikéw
Swiadczylo ogromne zainteresowanie
— do seminarium zarejestrowato sie
blisko p6t tysigca osob.

Bez numeru EORI nie wjedziesz
na Wyspy

Magdalena Graczyk, naczelnik z Izby
Administracji Skarbowej w Poznaniu
przedstawita krok po kroku procedure
uzyskiwania niezbednego do przewo-
z6w UE — UK numeru EORI. — Wszel-
kie informacje mozna znalez¢ na stro-
nie www.puesc.gov.pl. Kazdy przed-
siebiorca, ktory bedzie chciat uzyskac
numer EORI, dowie sie, jak to zrobié.
Im szybciej wystapia pafnstwo o nada-
nie tego numeru, tym lepiej — zache-
cala do dopetnienia wszystkich for-
malnos$ci zwigzanych z tg procedura.

Przewoznicy, ktérzy beda potrzebo-

ORGANIZATORLY

wali dostepu do szybkiej Sciezki na-
dawania tego numeru, mogg pisa¢ na
adresy: centralna.rejestracja@mf.gov.
pl i magdalena.graczyk@mf.gov.pl.

Beata Gajda z Departamentu Cet
Ministerstwa Finansoéw przedstawi-
fa podstawowe informacje dotyczace
procedury tranzytu TIR, w tym uregu-
lowan prawnych, zakresu stosowania
i realizacji, a takze trybu postepowa-
nia na poszczegodlnych etapach oraz
obowigzkéw, ktore musi wypelniaé
posiadacz karnetu TIR.

Karnet TIR dla sprawdzonych
przewoznikow

Kolejnym tematem webinarium byla
procedura uzyskania pozwolenia na
stosowanie Konwencji TIR. Te kwestie
przedstawit szczegétowo Wawrzyniec
Smolen, kierownik Dziatu Ochrony
Praw Wlasnosci Intelektualnej i Opera-
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cji TIR w Izbie Administracji Skarbowej
w Warszawie. — Nie kazdy przewoznik
takie zezwolenie otrzymuje. By je uzy-
skac, nalezy spemia¢ konkretne warun-
ki. Podstawowym dokumentem, ktory
te wymagania okre$la, jest Konwencja
TIR oraz uregulowania unijne, a w Pol-
sce - rozporzadzenie ministra finanséw
z 19 sierpnia 2016 r. oraz ministra roz-
woju i finanséw z 1 lutego 2017 1. — przy-
pomniat prelegent.

W Polsce z przewozu towaréw pod
ostong karnetu TIR mozna korzystacé
tylko po otrzymaniu pozwolenia dy-
rektora Izby Administracji Skarbowej
w Warszawie. Do tego niezbedna jest
opinia ZMPD - bez jej wczeS$niejsze-
go wydania nie jest mozliwe wysta-
pienie do dyrektora IAS. Do uzyskania
pozwolenia konieczne jest m.in. posia-
danie udowodnionej wiedzy na temat
konwenciji TIR, stabilna sytuacja finan-
sowa, zaSwiadczenie o braku powaz-
nych naruszen przepisow prawa celne-
go i podatkowego, niezaleganie z po-
datkami, numer EORI, indywidualny
numer identyfikacyjny nadany przez
ZMPD. Wawrzyniec Smolen przypo-
mniat tez, ze o wykluczeniu z mozli-
wosci korzystania z karnetu TIR infor-
mowane sg wszystkie odpowiednie in-
stytucje Unii Europejskiej.

Uzupelniajac te prezentacje, kierow-
nik ds. zespotu TIR w Departamen-
cie Transportu ZMPD Anita Rusztecka
przedstawila praktyczne informacje do-
tyczace krokow, jakie trzeba przedsie-
wzigé, by otrzymac karnet TIR. Poinfor-
mowala takze o korzySciach wynikajg-
cych z posiadania karnetu, przy oka-
zji raz jeszcze apelujac o jak najszybsze
wystapienie o nadanie numeru EORI.

Aplikacja TIR-EPD to wygoda

Ewa Pezifiska, takze z zespotu TIR
ZMPD, przedstawita aplikacje TIR-EPD,
za pomoca ktorej realizowanych jest juz
50 proc. zgloszen tranzytowych. — TIR
EPD powstatl z mys$lg o zglaszaniu da-
nych dotyczacych transportéw pod
ostong karnetéw TIR do systeméw cel-
nych NCTS, a z czasem znalazl znacz-
nie szersze zastosowanie — powiedzia-
1a przedstawicielka ZMPD. — Obowigzek
informacji wyprzedzajacej wprowadzita
Unia Europejska, potem Unia Euroazja-
tycka i wreszcie, w 2017 r., Turcja.

IRU przygotowatla te aplikacje po
to, by przewoznicy mogli samodziel-
nie wprowadza¢ dane do systemow

celnych. Dzi§ z TIR-EPD korzysta
38 paristw i ich liczba stale ro$nie. —
IRU prowadzi prace, by wdrozy¢ apli-
kacje do uzytku po Brexicie, bowiem
Wielka Brytania z oczywistych powo-
déw do tej pory z tej aplikacji nie ko-
rzystata. Dla przewoznikéw aplikacja
jest bezptatna — dodata Ewa Pezinska.

Zasady tranzytu wspélnego

Kolejny prelegent, Krzysztof Wic z De-
partamentu Cel Ministerstwa Finansow
szczegolowo przedstawit zasady tranzy-
tu wspélnego — drugiej procedury po
procedurze TIR — i dzialanie systemu
NCTS. — Warto pamietaé, ze przepisy
Konwencji o wspo6lnej procedurze tran-
zytowej dotyczg krajow-stron tej Kon-
wencji innych niz Unia Europejska, na-
tomiast po stronie Unii Europejskiej sto-
sowane sg przepisy prawa celnego UE
— podkreslit ekspert. Przedstawit takze
zasady tranzytu towaréw do i z Wiel-
kiej Brytanii po Brexicie z uwzglednie-
niem specjalnych protokotéw dotycza-
cych Irlandii oraz Irlandii Péinocnej. —
Po 1 stycznia 2021 r. Irlandia P6inocna
bedzie traktowana tak jakby byta cze$-
cig obszaru celnego UE, czyli towary
przewozone miedzy tym krajem a UE
w ramach dostawy wewnatrzunijnej nie
beda podlegaly formalnoSciom celnym.
Natomiast oczywiScie towary przewozo-
ne z Irlandii Péinocnej do Wielkiej Bry-
tanii tym formalno$ciom bedg podle-
gac — powiedziat Krzysztof Wic. Przy-
pomnial, Ze protokét ten obowigzywac
bedzie na razie przez cztery lata z moz-
liwoscig przedtuzenia.

Tranzytowe procedury uproszczone
omoéwita Beata Gajda. — Dotycza one
spelniajacych okreSlone wymogi pod-
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miotow, ktore te procedury juz stosuja
isg wiarygodne dla urzedéw celnych —
powiedziala przedstawicielka Minister-
stwa Finanséw.

Brexit powaznym ryzykiem dla
branzy

Nowa sytuacja na brytyjskim rynku
budzi powazne obawy wsréd polskich
przewoznikéw, co wynika z ich duzego
udziatu w transporcie towaréw na tym
kierunku. Skale przewozéw oraz role,
jaka odgrywajg w tym procesie polscy
miedzynarodowi przewoznicy drogowi
przedstawita moderujgca spotkanie za-
stepca dyrektora Departamentu Trans-
portu ZMPD Joanna Popiotek.
Przypomniala, Ze polscy przewoz-
nicy transportujg rocznie dziewie¢ mi-
lionéw ton towaréw, przy wynoszacej
48 min ton calej wymianie handlowej
Wielkiej Brytanii z UE. Co czwarta cie-
zarbwka wijezdzajaca do Wielkiej Bryta-
nii ma polska rejestracje, a codziennie
na Wyspy przyjezdza 1200 ciezkich po-
jazdéw, co pokazuje skale dziatalnosci
polskich przedsiebiorcow.
Wspomniala réwniez, ze o ile dzi$
wypelnianych jest 50 mln deklaracji
celnych, to po 1 stycznia 2021 r. bedzie
ich 250 mln i przewiduje sie, ze licz-
ba ta dalej bedzie rosta. — Szacuje sie,
ze tylko w Polsce przybedzie 600 tys.
deklaracji, co bedzie miato wpltyw
na czas odprawy, ktéra teraz zajmuje
ok. odmiu sekund. Wydtuzenie jej do
dwoch minut spowoduje powstanie
kolejki liczgcej 28 kilometréw — dodata
dyr. Joanna Popiotek. To czarny scena-
riusz, ktéry moze sie ziSci¢ takze dlate-
g0, Ze po obu stronach granicy brakuje
odpowiedniej infrastruktury.
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ZMPDBox
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Zrzeszenie Migedzynarodowych |
Przewoznikow Drogowych |

w Polsce oferuje wyjatkowe |§
urzadzenie poktadowe, dziatajace
w najwiekszej liczbie krajow
i na najkorzystniejszych |
oczonej ptatnosci.

warunkach odr

prowadzenie w Euro-
pie w 2016 roku elek-
tronicznego systemu
poboru optlaty drogo-
wej (EETS) zmienito
funkcjonowanie branzy transportowej.
ZMPD od samego poczatku angazowa-
lo sie w stworzenie dla przewoznikow
bezpiecznej oferty z szerokim asorty-
mentem urzgdzen pokladowych.

Znajomos¢ specyfiki branzy trans-
portowej, a takze ponad 60-letnie do-
Swiadczenie wspdtpracy z przewozni-
kami pozwolilo nam na opracowanie
autorskiej oferty dla cztonkéw i klien-
tow Zrzeszenia.

ZMPDBox to multioperacyjne urza-
dzenie stuzace do elektronicznego po-
boru myta, obejmujgce najszerszy za-
kres terytorialny. Umozliwia wnosze-
nie optat drogowych pobieranych przez
osiem krajow: Wegry, Bulgarie, Niemcy,
Belgie, Austrie, Francje, Hiszpanie, Por-
tugalie oraz w trzech tunelach: Herren
(DE), Warnow (DE), Liefkenshoek (BE).

-

Zrzeszenie planuje dalszg ekspan-
sje zasiegu urzadzenia. W pierwszej
kolejnosci dotaczone zostang Wiochy
i Szwajcaria.

ZMPDBox jest urzadzeniem tatwym
w obstudze, a same formalnosci po-
trzebne do jego uzyskania sg proste
i przejrzyste.

ZMPDBoxa mozna odbieraé
w 10 punktach dystrybucyjnych na
terenie catego kraju. Mozliwa jest tez
bezposrednia dostawa urzadzenia
pod wskazany adres.

Odroczony tryb platnosci pozwala
zaoszczedzi¢ czas i nie ma potrzeby
cigglego monitorowania salda konta.

Nasza platforma klienta B2B pozwa-
la uzytkownikom na sprawdzenie li-
sty aktywnych pojazdéw i ustug, kom-
pleksowe kontrolowanie optaconych
faktur i ich pobieranie z jednego miej-
sca w dowolnym czasie.

Dogodne warunki korzystania z urza-
dzenia, calodobowe wsparcie technicz-
ne i operacyjne sprawito, ze ZMPDBox
zdobywa coraz wiecej klientoéw, stajac
sie jednym z najbardziej popularnych
produktéw do poboru optaty drogowe;.

Humerl o

-

=
-

10t soxX

Oferta ZMPD

Co z nami
zyskujesz?

® fakturowanie w walucie
euro;
bezplatna rejestracje konta;
bezplatna infolinie dostepna
24 godziny na dobe w jezyku
polskim (tylko dla klientow
ZMPD!);
mozliwo$¢ zmiany nume-
row rejestracyjnych na urza-
dzeniu;
urzadzenie z szybkim mon-
tazem i polskim opisem;
dwie faktury w miesigcu;
brak koniecznosci ciaglego
monitorowania salda;
konkurencyjne warunki pro-
wizyjne.

apraszamy do
stronie https g
Dodatkowych informacj
nr tel. +48 22 536 18 50.

S

Swieta i Nowy Rok zblizaja sie z duzg predkoécig!
Zyczymy z tej okazji, by nie opuszczaty Panstwa zdrowie
1 pogoda ducha! Mamy nadzieje, ze nadchodzacy rok
uptynie nam na pokonywaniu dystansow, znajdywaniu

2 nowych drog 1 realizacji planow.

Biuro Klientow Flotowych eR

$HLOTOS Paliwa

g5
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Miato byc lepiej,

a bedzie...?

Nowelizacja ustawy o drogach publicznych nie

rozwigze problemu niedostatku drog dostepnych
dla pojazdow o nacisku osi 11,5 tony. Moze by¢
nawet gorzej, bo projekt zezwoli na tworzenie

z tras komunikacyjnych uktadanek odcinkéow

z ograniczeniami ruchu.

Tomasz Matyszko

Parlamencie trwa-

ja prace nad projek-

tem ustawy o zmia-

nie ustawy o drogach

publicznych, ktéra
ma wdrozy¢ do krajowego porzad-
ku prawnego wyrok TSUE (C-127/17).
21 marca 2019 r. TSUE uznal, Ze sto-
sowany w Polsce system zezwolefi
na przejazd pojazdéw o nacisku po-
jedynczej osi do 11,5 t jest sprzecz-
ny z przepisami art. 3 i 7 dyrektywy
Rady 96/53/WE. Procedowanie nad
niezbednymi zmianami w polskim
prawie trwa do tego czasu, projekt
30 listopada trafit z Sejmu do Senatu,
gdzie 15 grudnia zajmie sie nim Ko-

misja Infrastruktury Senatu. Obec-
nie jego zapisy sa nieco inne niz
W pierwszej wersji, ale wcigz nie spetl-
niajg wiekszosci oczekiwah przewoz-
nikéw. Takze tych uwag i zastrzezen,
ktore ZMPD zlozylo do projektodaw-
cy, czyli Ministerstwa Infrastruktury.

Przewoznicy domagajg sie, by no-
we przepisy zapewnialy jednolite wa-
runki wykonywania przewozéw z/do
UE i umozliwialy konkurencyjnosé
na unijnym rynku. Do tego niezbed-
na jest mozliwo$¢ poruszania sie po-
jazdow o 11,5 t nacisku osi napedowej
po sieci drég w Polsce.

Niestety, projekt ustawy duzego po-
stepu nie zapewnia. MozZna wrecz prze-
widywac, ze z biegiem czasu na sieci
drog samorzagdowych powstanie swo-
ista ,,ukladanka drogowa” z przemie-

szanych odcinkéw z ograniczeniami
i bez nich, na ktérej kierowcom i prze-
woZnikom bedzie bardzo trudno sie od-
nalez¢. Mozna tez mie¢ jeszcze nadzie-
je, ze podczas prac legislacyjnych czes¢
niedogodnosci zostanie usunieta.

Szerokie mozliwosci zakazéow

Projekt przewiduje, ze drogi naleza-
ce do transeuropejskiej sieci transpor-
towej (TEN-T) i pozostate drogi krajo-
we beda dostepne dla pojazdéw o do-
puszczalnym nacisku osi napedowej
11,5 t. Ta zasada ma tez dotyczy¢ drog
wojewddzkich, powiatowych i gmin-
nych powiatowych. Ale tu dopusz-
czono istotny wyjatek, pozwalajgc ra-
dom miast i gmin podejmowac uchwa-
1y, ktére ogranicza ruch ciezaréwek.
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Wijazd na drogi krajowe réwniez be-
dzie mogt by¢ ograniczany na odcin-
kach zarzadzanych przez prezydentow
miast na prawach powiatu. Wystar-
czy zastosowanie kryteriéw z projek-
tu ustawy, a potem zmiany w organiza-
¢cji ruchu i oznakowanie znakami dro-
gowymi niedopuszczajacymi do ruchu
pojazdéw o nacisku osi 10 ti 8 t.

Jak istotna to zmiana wskazu-
ja dane: dlugosc drog krajowych to
19,4 tys. km, drogi samorzgdowe mie-
rza 405 tys. km.

Zalozeniem projektu jest rowniez
zakaz ruchu po drogach, ktérych na-
wierzchnia jest inna niz bitumiczna,
betonowa, kamienna, klinkierowa
kostkowa lub ptytowa — prawo zezwa-
la na ruch pojazdéw o dopuszczalnym
nacisku 8 t. Dtugo$¢ tych dr6g wyno-
si 120 tys. km. Z tego wzgledu MI sza-
cuje, ze dopuszczonych do ruchu po-
jazdow 11,5 t bedzie (teoretycznie)
304 tys. km dr6g samorzadowych.

W projekcie wymieniono dwa kry-
teria, ktore muszg by¢ spetnione, aby
zarzadcy drég (rady gmin lub miast)
mogli wprowadzi¢ ograniczenia.
Pierwszy to niedostosowanie danej
drogi do ruchu dla ,,normatywnych
pojazdoéw o nacisku osi napedowej
do 11,5 t”, a drugi to sgsiedztwo da-
nej drogi, jesli w calosci lub jej odci-
nek przebiega przez lub znajduje sie
w poblizu obszaru, terenu lub obiek-
tu, na ktoére ruch pojazdéw ciezkich
moze wywiera¢ negatywny wplyw.

Liczne mozliwosci zakazow
ruchu

Lokalne zakazy ruchu dla ciezkich
pojazdéw moga by¢ wprowadzane
dla ochrony przyrody, przy wyjsciach
z obiektéw publicznych stuzacych do
celéw edukacyjnych, gdzie uczesz-
czajg dzieci do 15. roku zycia. Zakaz
bedzie mogt by¢ takze wprowadzony
na drogach samorzgdowych, ktore nie
posiadaja chodnika lub odpowiednie-
go przejscia dla pieszych w okolicach
tych obiektéw. Kolejne zakazy moga
by¢ zwigzane z zabytkiem nierucho-
mym objetym ochrong, terenem inten-
sywnej zabudowy mieszkaniowej lub
jej planem ujetym w studium uwarun-
kowan i kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego gminy.

Za inne miejsca negatywnego wply-
wu ruchu pojazdéw normatywnych
uznano uzdrowisko lub obszar gor-

niczy i miejsca zagrozone masowymi
ruchami ziemi. Pojazdy te nie pojada
réwniez przy budynkach, dla ktérych
wstrzasy lub drgania moga powodo-
wac uszkodzenie. Zakazy moga byc
wprowadzane takze przy szpitalach
lub pomnikach zagtady.

Natomiast samorzady nie wpro-
wadzg zakazu, o ile dana droga byta
przebudowana ze srodkéw UE. Nieste-
ty ten wyjatek ma ograniczenie czaso-
we: obowigzywa¢ ma tylko 5 lat. Po-
nadto ograniczenie nacisku osi moze
by¢ wprowadzone przez zarzadcoéw na
przejSciach granicznych.

Spod zakazéw wylgczono autobu-
sy i auta stuzb ratowniczych, zarzad-
coéw droég, stuzb kontrolnych, pojazdy
wojskowe, a takze wykonujace zada-
nia na rzecz Pafistwowego Gospodar-
stwa Wodnego Wody Polskie. Zarzad-
ca bedzie mégt zwolnic inne pojazdy,
zachowujac zasade niedyskrymina-
cji, ale musza one by¢ wymienione
na tabliczkach znajdujacych sie pod
znakami przy drodze. Takie podnie-
sienie dopuszczalnego nacisku osi be-
dzie dotyczylo prowadzenia prac bu-
dowlanych przy drodze lub zapewnie-
nia dojazdu do nieruchomosci.

Kontrola i kara

Na mocy przepiséw projektu ustawy
straze gminne i miejskie zyskaja no-
we uprawnienia. Beda mogtly prze-
prowadzac¢ kontrole wagi pojazdéw
i naktada¢ kary. W ustawie pojawit sie
dodatkowy taryfikator kar, ktéry ma
przeciwdziata¢ poruszaniu sie pojaz-
déw po drogach oznaczonych znaka-
mi drogowymi ograniczajacymi na-
cisk osi do 8 i 10 t oraz po drogach
gruntowych.

Jesli wjedzie tam pojazd, ktory
zgodnie z przepisami ruchu drogowe-
go jest normatywny, ale jego o$ nape-
dowa przekracza warto$ci okre$lone
znakiem, albo porusza sie na podsta-
wie wydanego zezwolenia na przejazd
pojazdu nienormatywnego kategorii V
(z marszruta) i ma przekroczenie naci-
sku osi napedowej ponad warto5¢ tam
wskazang, wowczas bedzie naloZona
kara administracyjna.

Jej wysoko$¢ bedzie zalezna od te-
g0, w jakim przedziale znajdzie sie
zwazona warto$¢ nacisku osi. Jesli
bedzie to do 10 % - kara wyniesie
3 tys. zl, miedzy 10-20 % - 6 tys. zl, je-
§li powyzej 20 % - 10 tys. zl.
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W taryfikatorze uwzgledniono takze
przypadek, gdy pojazd przekraczaja-
cy dopuszczalny nacisk osi napedowej
ponad limity z prawa o ruchu drogo-
wym wijezdza na droge, gdzie znajdu-
je sie znak zakazu. Sankcje bedg na-
ktadane w zaleznosci od tego, w jakim
przedziale znajdzie sie warto$¢ zmie-
rzonego nacisku: do 20 % - 12 tys. zi,
powyzej 20 % - 20 tys. zi. Ta sama ka-
tegoria kar obejmie pojazd, ktoéry po-
ruszac sie bedzie na podstawie zezwo-
lenia na przejazd pojazdu nienorma-
tywnego kategorii V (z marszrutg),
ale nacisk osi pojedynczej napedo-
wej przekroczy warto$ci wyznaczone
w zezwoleniu oraz bedg przekroczo-
ne wartosci z zakazu wynikajacego
z ustawy o drogach publicznych.

Zwiekszajg sie robwniez kary za brak
zezwolenia kategorii V (z marszrutg):
za przekroczenie do 10 % przedsie-
biorca zaplaci 6 tys. zl, dla przedzia-
tu 10-20 % kara wyniesie 10 tys. zl,
dla przekroczenia powyzej 20 % ka-
ra to 15 tys. zh.

Na wniosek ZMPD podczas urzedo-
wych konsultacji dodano do projek-
tu zapis, ze kare za przecigzenie osi
mozna natozy¢ na podmiot zaanga-
zowany w przewoz (zaladowce, spe-
dytora, nadawce, itd.), o ile podmiot
ten miat wplyw lub godzit sie na po-
wstanie naruszenia.

Zmiany w zezwoleniach

Ze wzgledu na tre$¢ wyroku TSUE
i przedmiot sprawy zmieniono kate-
gorie zezwolef na przejazd pojazdow
nienormatywnych. Usunieto katego-
rie 1 zezwolen, kategorie II, III i IV
»awansowaly” na I, II i III, dotychcza-
sowe kategorie V i VI zostaly potaczo-
ne w jedng - IV kategorie, a VII stanie
sie kategorig V ( zezwolenie na prze-
jazd po okreSlonej marszrucie). Staw-
ki za wydanie zezwolen nie zmienia-
ja sie.

Ponadto ustawa wprowadzi prze-
pisy umozliwiajgce na wniosek stro-
ny ukaranej wznowienie postepowa-
nia administracyjnego w przypadku
zakonczonych postepowan, na ktore
wplyw ma orzeczenie TSUE w sprawie
C127/17. Mozna bedzie zazadaé zwro-
tu oplat za zezwolenia kategorii I i kar
z tym zezwoleniem zwigzanych, nie-
zaleznie od trasy przejazdu pojazdu
lub miejsca jego zaladunku lub rozta-
dunku.
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leszane efekty
olsko-ukrainskich
| polsko-rosyjskich

rozmow

Kontyngenty zezwolen zostaty ustalone, ale warunki wykonywania przewozow

na Ukraine i do Rosji ciagle wymagaja pilnej poprawy.

Mirostaw Jagielski

Ustalenia z Ukraing

Drugie posiedzenie polsko-ukraifi-
skiej komisji odbyto w dniach 18 - 20
listopada w formie wideokonferen-
cji. Tym razem spotkaniu przewodni-
czyli wiceministrowie infrastruktury
obydwu krajow: Rafal Weber i Nata-
lia Forsiuk.

Posiedzenie komisji bylo poprze-
dzone rozmowami prezydentoéw Polski
i Ukrainy w Kijowie 12 pazdziernika,
spotkaniem ministréw infrastruktu-
ry w Odessie 13 pazdziernika i wideo-
konferencjg 17 listopada br., na ktérych
omawiana byta tematyka miedzynaro-
dowych przewozéw drogowych.

Na posiedzeniu komisji strona ukra-
ifnska ponownie wystapita z propozy-
cja wstepnej wymiany zezwoleh na
2021 rok w wysokosci 200 000 sztuk.
Po burzliwej dwudniowej dyskus;ji,
wzajemnej wymianie argumentow
i wystgpien Srodowiska przewozni-
koéw osiggnieto w koncu kompromis.

Strona ukraifiska zgodzila sie na
propozycje strony polskiej, aby wstep-
ny kontyngent wynosit 160 000 ze-
zwolen na 2021 r., z tego ogdlnych
—100 000 i tranzytowych — 60 000
(z Ukraing Polska nie wymienia sie
zezwoleniami do/z krajow trzecich).
Ustalono réwniez, ze strona polska

przekaze ukraifiskiej dodatkowo 5000
zezwolen na 2020 rok. Potwierdzono
jednoczesnie, ze zezwolenia z dane-
go roku kalendarzowego sg wazne do
31 stycznia roku nastepnego. Zrezyg-
nowano ostatecznie z wymiany ze-
zwolen dla pojazdéw ponizej Euro IV.

Nieprzejezdna granica

Podczas rozméw strona polska szcze-
golnie podkreslata fakt, ze przepusto-
wo$¢ granicy po stronie ukrainskiej,
ale rdwniez i polskiej, jest niewystar-
czajaca dla pojazdéw ciezarowych.
Wplywa to na brak parytetu wykorzy-
stywania zezwolen przez przewoZzni-
kow obydwu krajow.

Szefowie stuzb celnych i granicz-
nych obydwu krajéw w 2013 r. pod-
pisali memorandum o przyjeciu ,,Sy-
stemu wczesnego ostrzegania o za-
istnieniu sytuacji nadzwyczajnej na
granicy polsko - ukrainskiej w celu
utrzymania plynnosci jej przekracza-
nia”, ktére miato stuzy¢ monitorowa-
niu sytuacji zwigzanej z przejazdem
przez granice. Na posiedzeniu komi-
sji ustalono, ze strony zwrocg sie do
wlasciwych organéw w swoich kra-
jach z prosba o przekazywanie do
ministerstw infrastruktury informacji
o realizowaniu Memorandum. W przy-
padku poprawy przepustowosci grani-
cy dla pojazdéw ciezarowych bedzie
mozliwy powrét do rozméw na temat

kontyngentu zezwolen i ewentualne-
go zwiekszenia wymiany. Dokonano
réwniez okreSlenia minimalnej liczby
pojazdéw przyjmowanych przez stuz-
by graniczne po obu stronach granicy
podczas jednej zmiany.

Takie sformutowanie zapiséw pro-
tokotu posiedzenia Polsko-ukrainskiej
Komisji Mieszanej sprawia, ze przy-
szte rozmowy ze strong ukraifiskg na
temat wysokoSci kontyngentu zezwo-
leni w duzej mierze beda uzaleznione
od poprawy warunkéw przekracza-
nia granicy, a zwlaszcza czasu ocze-
kiwania na dokonanie odprawy cel-
nej i granicznej. Wymaga to zapewne
przeprowadzenia reorganizacji pracy
odpowiednich stuzb po obu stronach
granicy, ale réwniez inwestycji w in-
frastrukture graniczng, o co od lat
upomina sie ZMPD.

Trudne rozmowy z Rosja

241 25 listopada w trybie wideokonfe-
rencji odbyly sie rozmowy Polsko-ro-
syjskiej Komisji Mieszanej ds. miedzy-
narodowych przewozéw drogowych.

W celu wypracowania stanowiska
negocjacyjnego na komisje mieszana,
20 listopada zwolano posiedzenie Fo-
rum Transportu Drogowego. Uczest-
niczacy w spotkaniu podkreslali,
ze polskie stanowisko powinno by¢
uzaleznione od respektowania przez
Rosje przepiséw dotyczacych prze-
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wozow miedzynarodowych oraz za-
sad uzgodnionych przez obie strony.
Uznano, Ze jesli strona rosyjska w dal-
szym ciggu nie bedzie respektowata
tych regul, powinno nastapi¢ zmniej-
szenie kontyngentu zezwolen na 2021
rok. Natomiast jeSli nastgpi poprawa,
to nalezy pozostawi¢ kontyngent ze-
zwolefi w 2021 roku na takim samym
poziomie jak w roku 2020. Niezaleznie
od tego podczas negocjacji nalezy da-
zy¢ do zwiekszenia puli zezwolen ro-
syjskich do/z krajow trzecich — zdecy-
dowali zebrani na FTD.

Delegaciji polskiej i rosyjskiej na po-
siedzeniu Komisji Mieszanej przewod-
niczyli dyrektorzy departamentow.
Po stronie polskiej — Bogdan Olek-
siak, dyrektor Departamentu Trans-
portu Drogowego w Ministerstwie In-
frastruktury, a po stronie rosyjskiej
— Aleksiej Bakirej, dyrektor Departa-
mentu Polityki Panstwowej w Sferze
Transportu Drogowego i Miejskiego
Pasazerskiego w Ministerstwie Trans-
portu Rosji.

Rosja musi przestrzegac
uméw

Pierwsza cze$¢ rozméw byla poswie-
cona przedstawieniu réznego rodza-
ju probleméw podczas wykonywania
przewoz6w miedzynarodowych. Dy-
rektor Departamentu Transportu ZMPD
Piotr Mikiel oméwit problemy polskich
przewoznikéw zwigzane z niejednolitg
interpretacja zasad wykonywania prze-
wozdw, w tym dowolnoscig w rodzaju
zezwolenia wymaganego przez stuz-
by kontrolne Rosji i Bialorusi podczas

wijazdu na terytorium Euroazjatyckiej
Unii Gospodarczej. Przedstawit row-
niez dwa konkretne przyklady Swiad-
czace o r6znej interpretacji przepisow
przez rosyjska inspekcje transportowa.
Na proSbe strony rosyjskiej dokumenty
w tych sprawach zostaty do nich prze-
slane jeszcze podczas trwania obrad
komisji.

Przedstawiciele polskich przewoz-
nikéw méwili rdbwniez o problemach
z rosyjskimi stuzbami kontrolnymi
na stynnym 147. kilometrze drogi do
Moskwy. Przytoczono przyktady za-
trzymywania pod Moskwa przewozni-
kéw, od ktoérych wymagane byly inne
zezwolenia niz te, na podstawie kt6-
rych wjechali do Rosji. Jest to jeden
z najwiekszych probleméw zwigzanych
z wykonywaniem przewozéw do Rosji.

Wypowiedzi te wywolaty burzliwg re-
akcje strony rosyjskiej. Jewgienij Anti-
pow, zastepca dyrektora Departamen-
tu Organizacji Przewozéw w rosyjskim
stowarzyszeniu ASMAP obruszyt sie,
Ze wracajg pytania, na ktére juz byty
udzielone odpowiedzi. Odniost sie tak-
ze do przypadkéw nieformalnego za-
latwiania przez przewoznikow spraw
spornych z inspektorami transportu
w Rosji. Wskazal, ze w takich przypad-
kach przewoznik, ktéry przekonany
jest o zgodnosci wykonywanych prze-
wozOw z obowigzujacymi przepisami,
powinien bezwzglednie odwolywac sie
od decyzji nakladajacej kare pieniezna.
Jego zdaniem tylko w ten spos6b moz-
na skutecznie walczy¢ z nieprawidlo-
wosciami i tylko w ten sposdb mozna
doprowadzi¢ do uporzadkowania tych
spraw.
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W obliczu tych kontrowersji delega-
cje podjety decyzje o wznowieniu prac
tzw. grupy ds. trudnych. Uzgodniono,
ze podczas posiedzenia Komisji Mie-
szanej beda omawiane tylko te prob-
lemy, ktére byly przedmiotem analizy
grupy roboczej.

Kontyngent na 2021 rok

Delegacja rosyjska wnioskowata
0 250 000 zezwolen dla przewoz-
nikéw rosyjskich na 2021 rok oraz
o przyznanie 20 000 dodatkowych ze-
zwolef ogblnych na 2020 rok.

Na taka propozycje strona polska
nie mogla wyrazi¢ zgody, zwlaszcza
biorgc pod uwage ustalenia FTD. Wy-
wigzala sie dtuga dyskusja. Ostatecz-
nie jednak udato sie osiggna¢ poro-
zumienie zar6wno w sprawie kontyn-
gentu na 2021 rok, jak i zezwolen do-
datkowych na rok biezacy.

Wstepny kontyngent zezwolefi na
przewdz towaréw na przyszty rok wy-
nosi 220 000.

W tym dla strony polskiej: 151 250
na przewozy dwustronne/tranzyto-
we i 68 750 na przewozy do/z krajow
trzecich.

Dla strony rosyjskiej: 210 000 na
przewozy dwustronne/tranzytowe
i 10 000 na przewozy do/z krajow
trzecich.

Ponadto jeszcze na ten rok przyzna-
no dodatkowg pule zezwolen. Polska
otrzyma 4500 zezwolei na przewozy
do/z krajéw trzecich, z terminem wyko-
rzystania do 16 marca 2021 r. Zezwolenia
z kontyngentu na 2020 rok beda wazne
réwniez do 16 marca przyszlego roku.
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Myto po nowemu
w nowym roku

W drugiej potowie przysztego roku satelitarny e-Toll na dobre zastapi viaTOLL.
Znikng tez bramki na autostradach.

Robert Przybylski

3 rzynoszacy 2 mld z1 do Kra-
jowego Funduszu Drogo-
wego viaTOLL zostanie za-

stgpiony przez e-Toll. No-

wy system jest satelitarny,
gdy dotychczasowy wykorzystywat
technologie mikrofalowa. Zarzadca
e-Toll bedzie Krajowa Administra-

cja Skarbowa, ktora 1 lipca 2020 r.
od GITD przejela te funkcje wobec
obecnego systemu viaTOLL. KAS do-
konat préb wewnetrznych z udzia-
tem Instytutu Eacznosci, a jeszcze
przystapi do préb wspolnie z kilko-
ma przewoznikami. Na przelomie
pierwszego i drugiego kwartatu
2021 roku system ma ruszy¢ i dzia-
taé rownolegle z viaTOLL. Od 1 lip-
ca 2021 roku funkcjonowa¢ bedzie
tylko e-Toll.

Geolokalizacja prawde
powie

Polski e-Toll bedzie dziata¢ podob-
nie jak wegierski Hu-Go, czerpigc
informacje o potozeniu pojazdu
z nadajnikéw GPS. Moze to by¢ na-
wet lokalizator ze smartfona. To roz-
wigzanie pozwoli ui$ci¢ myto po-
przez aplikacje na telefon.

W przypadku przewoznikéw takie
rozwigzanie jest niepraktyczne. Po-
dobnie jak na Wegrzech, przedsie-
biorcy beda mogli zaopatrzy¢ sie na
swoj koszt w urzadzenia poktadowe
(OBU), ktore beda dostawcami syg-
natu. Sg tzw. Zewnetrzne Systemy
Lokalizacji. KAS informuje, ze wnio-
sek o akredytacje do Systemu Pobo-
ru Oplaty Elektronicznej KAS zlozy-
o 4 dostawcow, 2 kolejnych jest na
etapie przygotowania dokumentoéw
do wniosku o akredytacje.

Dopuszczenie urzadzen poktado-
wych oznacza przylaczenie systemu
teleinformatycznego (proxy) opera-
tora OBU do systemu SPOE KAS.
System teleinformatyczny operato-

ra OBU, aby mogt zostaé przylaczo-
ny do SPOE KAS, musi pozytywnie
przejs¢ testy integracyjne potwier-
dzajace poprawno$¢ danych i spo-
s6b ich przekazywania oraz uzyskaé
zgode szefa KAS na takie przytacze-
nie. Rozpoczecie testow integracyj-
nych planowane jest na druga poto-
we grudnia 2020 r.

Nastepnie operator OBU musi
przeprowadzié¢ dystrybucje urza-
dzen poktadowych. ZMPD skryty-
kowato konieczno$é nabycia OBU
na wlasnoS¢. Zrzeszenie argumen-
towato, ze pob6r danin powinien
odbywac sie na koszt budzetu pan-
stwa, a nie podatnika.

Pelnomocnik ministra finansow
ds. informatyzacji Przemystaw Koch
wyjaénia, ze resort wychodzac na-
przeciw tym postulatom wprowadzit
mozliwo$¢ optaty smartfonem.

Po protestach ZMPD resort takze
zrezygnowat z obowigzku wpisania
numeru rejestracyjnego naczepy.

Zgodnie z unijnymi wymogami
system bedzie interoperacyjny, czy-
li obstuzy rozliczenia w standardzie
European Electronic Toll Service. —
Mamy pieciu zgloszonych dostaw-
cOw i prowadzimy z nimi wstepne
rozmowy. Po uruchomieniu e-Toll
rozpoczniemy proces akredytacyj-
ny — wyjaénia dyrektor Departa-
mentu Poboru Optat Drogowych To-
masz Prarat.

Dodaje, ze sposbb rozliczenia
z operatorem EETS (jak i kart pa-
liwowych) regulowany jest przez
ustawe o drogach publicznych,
ktoéra opisuje sposob kontraktowa-

nia, oszczedno$ci operatora syste-
mu i spos6b, w jaki dostawcy beda
Swiadczy¢ swoje ustugi.

Znikna szlabany

Na drogach administrowanych przez
GDDKiA od 1 grudnia 2021 roku
znikng szlabany. Chodzi o odcinki
z reczng optatg A2 Konin - Strykow
i A4 Wroctaw - SoSnica. Stopniowo,
zaczynajac od skrajnych przejazdow,
wprowadzane bedg pasy dla auto-
matycznego poboru optat.

KAS podaje, ze koszty reczne-
go poboru optat stanowia 24 proc.
pobranych na tych bramkach sum.
Skarbowka wycofala sie takze z pla-
néw wprowadzenia videotollingu,
uniewazniajgc przetarg. Instalacja
Videotollingu kosztowataby 18-20
mln zt i nie byla ekonomicznie uza-
sadniona.

W dalszej perspektywie KAS da-
zy do przejecia optat na wszystkich
autostradach w Polsce. — Na nich
tez wystepuja ucigzliwe korki. Jed-
nak ze wzgledu na obowigzujace
umowy, zamiana sposobu pobie-
rania optat moze odby¢ sie tylko
na wniosek koncesjonariusza. Szef
KAS przejmowatby obowigzek pobo-
ru, co oznacza zmiane zakresu umo-
wy. Szef KAS oszacuje koszt pobo-
ru, co ma znaczenie dla rozliczenia
z koncesjonariuszem — wyja$nia wi-
cedyrektor Departament Informaty-
zacji MF Maciej Gorski.

Dodaje, ze likwidacja recznego
poboru optat powaznie zmniejszy
koszty operacyjne. — Roczne koszty
zmaleja z 53,6 mln zt do 9 mln zt -
poréwnuje Gorski. Zaznacza, ze KAS
nie zwiekszyt zatrudnienia w dziale
oplat drogowych. Eaczne koszty eta-
towe przy 84 funkcjonariuszach i 30
pracownikach cywilnych w centrum
obstugi naruszen szacowane sg na
91 mln zt w nadchodzacej dekadzie.

Gorski zapewnia, Ze nowy system
bedzie co najmniej tak samo szczel-
ny jak dotychczasowy. — Zakladamy
w tej chwili kamery na wjezdzie i wy-
jezdzie z ptatnych odcinkéw A2 i A4.
Z naszych analiz wynika, Ze 2 kame-
ry zapewnig 97 proc. rozpoznawania.
Trzecia kamera to blisko 100 proc.
doktadnosci, zatem system bedzie
bardzo szczelny — obiecuje Gorski.

Zaznacza, ze koszty przygoto-
wania catosci e-Toll takze nie be-
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Nowoscig jest waloryzacja stawek myta od pojazdow

ciezkich. Mechanizm waloryzacji stawek bierze pod uwage
wskaznik inflacji w okresie trzech pierwszych kwartatow roku.
Pierwszy raz bedzie obowigzywac od 2022 roku

da wielkie, poniewaz wykorzystane
zostaly juz istniejgce moduly oraz
(zmodernizowana) infrastruktura
w ciggu drég. Dotychczasowe wy-
datki to 8 mln zt na moduty. Nato-
miast koszty prac informatycznych
resort podliczy po zakoficzeniu prac.

Kary dla przewoznikow
i waloryzacja

Kontrole uiszczenia optaty e-Toll be-
da mogty prowadzi¢ tak jak dotych-
czas policja, KAS, GITD, Straz Gra-
niczna. Obowigzek optaty cigzy na
wiaScicielu, posiadaczu i uzytkow-
niku pojazdu.

Jezeli kontrola wykryje na drodze
brak optaty, wystawia 500-zlotowy
mandat. Jezeli brak oplaty wykryt
system, kara takze wynosi 500 zl,
ale przy optaceniu jej w ciggu 7 dni
maleje do 400 zl.

Ustawodawca wprowadzil zapis,
ze jesli do 3 dni po ztamaniu pra-
wa przewoznik wykupi bilet, wow-
czas mandat nie bedzie wystawio-
ny. — Ale to rozwigzanie stosowane

jest tylko wtedy, gdy ujawnienie na-
stapito w wyniku analizy. Ujawnie-
nie na drodze karane jest miejscu —
podkresla dyrektor Departamentu
Zwalczania Przestepczosci Ekono-
micznej Dariusz Rostowski.

Nowo5cig jest waloryzacja stawek
myta. — Dotyczy wylacznie stawek
oplat od pojazdow ciezkich. Mecha-
nizm waloryzacji stawek bierze pod
uwage wskaznik inflacji w okresie
trzech pierwszych kwartatéw ro-
ku, podawany w komunikacie pre-
zesa GUS. Waloryzacja pierwszy raz
bedzie obowigzywac od 2022 roku
— ttumaczy dyrektor Departamen-
tu Poboru Optat Drogowych. Resort
spodziewa sie, ze waloryzacja przy-
niesie 63 mln zi rocznie dodatko-
wych wplywow.

Natomiast otwartg sprawa jest
wydluzenie platnej sieci drogowej.
Liczy ona 3,7 tys. km, gdy sie¢ drog
ekspresowych i autostrad juz mie-
rzy 4,2 tys. km, a docelowo bedzie
to 7 tys. km. Zmiany w tym zakresie
moze wprowadzi¢ jedynie Minister-
stwo Infrastruktury.
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Pogoda dla bogaczy

Kryzys sprzyja duzym firmom transportowym, ktére rozwijaja sie majac
dostep do zlecen z pierwszej reki. Mniejszych przewoznikéw wykanczaja
przede wszystkim posrednicy.
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Robert Przybylski

ane Biura Transportu Mie-
dzynarodowego jedno-
znacznie pokazuja poste-
pujaca koncentracje branzy
miedzynarodowego trans-
portu drogowego. W polowie listopa-
da Srednia wielkos¢ floty siegnela 6,8
samochodu, gdy na koniec 2019 roku
przekroczyta 6,5 auta.

Statystyke BTM potwierdzaja takze
opinie importeréw ciezaréwek, ktorzy
przyznaja, ze sprzedaz nowych samo-
choddéw odbywa sie przede wszystkim
do duzych firm, majacych powyzej
50 aut. Kontrakty coraz czeSciej obej-
muja jednorazowa dostawe 20-30 sa-
mochodéw.

Co prawda mniejsi kupuja cieza-
réwki z drugiej reki, jednak rosnaca
wielko$¢ przecietnej floty wyraZznie
wskazuje, ze na jakiekolwiek inwe-

stycje sta¢ przede wszystkim wieksze
przedsiebiorstwa.

Mniejszy naptyw konkurencji

W przewoznikéw uderzylo takze za-
mroZenie gospodarki. W tym roku licz-
ba wypisow (czyli samochodéw licen-
cjonowanych przewoznikéw) powiek-
szyla sie do potowy listopada o 8991
sztuk, czyli o 3,6 proc., do 255 706.
W 2019 roku dynamika przekroczyta
5,1 proc., za$§ w 2018 roku 7,6 proc.

Prawdopodobnie kryzys sprawit,
ze w porownaniu do poprzednich
lat znacznie zmalalo tempo przyro-
stu liczby firm miedzynarodowego
transportu drogowego. Mniej przed-
siebiorcoéw niz w poprzednich latach
zainwestowalo w branze transportu
drogowego.

Siegajac do danych BTM tatwo obli-
czy¢, ze do 12 listopada przybylo 365
firm, co oznacza 1-procentowa dyna-

mike. W 2019 roku liczba firm wzrosta
0 1,4 proc., za$ w 2018 roku o 4 proc.
Dynamika wzrostu liczebnosci flo-
ty okazala sie w tym roku ponad
3,5-krotnie wyzsza od przyrostu firm,
co po raz kolejny wskazuje na rosngca
konsolidacje branzy. Zatem jezeli mo-
wa o konkurencji, to przede wszyst-
kim wynika ona z rozrostu juz istnie-
jacych graczy, a naptyw nowych pod-
miotéw ma mniejsze znaczenie.

Posrednicy - pijawki

Sami przewozZnicy uwazaja, ze po-
waznym utrudnieniem rozwoju firm
sg nieuczciwi posrednicy. Firmy zaj-
mujgce sie wyludzeniami frachtéw sg
praktycznie bezkarne.

Zgltaszane do prokuratury przypadki
wyludzen nie majg nadawanego biegu.
Prokuratorzy pytajg zglaszajacych, na
jakiej podstawie majg oskarzy¢ nieplta-
cacego posrednika, skoro ten zapew-

nia, Ze skladajac zlecenie na transport
mial zamiar zaplaci¢ za ustuge.

Posrednicy zapewniaja prokurato-
réw, ze powodem nieplacenia sg zato-
ry platnicze i jak tylko beda mieli pie-
nigdze, ureguluja zalegle przewozne.
Prokuratorzy masowo umarzajg poste-
powania. Bezsilna jest takze policja,
a zglaszanie przypadkow wyludzen
jest stratg czasu.

Skala procederu jest szacowana na
5-10 proc. przychodu branzy, czyli do
13 mld zt. W tym roku proceder wy-
raznie nasilit sie, jak alarmuja prze-
woznicy.

Nieuczciwi poSrednicy do perfekcji
opanowali wyprowadzanie ze swoich
firm pieniedzy przewoznikéw, dyspo-
nujac nimi bez skrepowania. Zazwy-
czaj jest to leasing drogich aut. Po-
Srednik decyduje sie na wysokie raty
miesieczne i jak najszybszy wykup au-
ta za symboliczng optate. W ten spo-
sob skutecznie osusza firmowe konto.

Jasniejsza strona branzy

Na szczeScie sg takze jasniejsze stro-
ny tej branzy. GUS podliczyt ubie-
gly rok i z rzagdowej statystyki wy-
nika, Ze praca przewozowa wzrosta
w 2019 roku o 14,1 proc., do 229,6 mld
tkm. Jest to odwrocenie spadkowego
trendu z 2018 roku, gdy praca zmalata
0 6,5 proc.

Podobne w wymowie sg dane BAG,
ktory podliczajac 2019 rok wskazal,
ze w Niemczech przebiegi samocho-
dow z polskimi rejestracjami byty
0 7,5 proc. wieksze niz w 2018 roku.
Kilometraz zagranicznych ciezaréwek
wzrdst o 5,2 proc., a pojazdoéw spoza
UE o 2,4 proc.

Pomyslny jest takze biezgcy rok
— w pierwszych dziesieciu miesigcach
liczba przejechanych kilometréw zma-
lata 0 1,8 proc., gdy caty rynek zmniej-
szyl sie 0 2,9 proc., w tym przebiegi za-
granicznych zmniejszyly sie o 4 proc.

GUS podaje takze stan salda ustug
transportu drogowego w 2019 roku.
Jak zawsze jest ono na plusie i w ub.r.
przekroczylo rekordowe 6,8 mld eu-
ro. Jest to o blisko 24 proc. wiecej niz
w poprzednim roku. Interesujgce jest,
ze nawet w 2018 roku saldo ustug byto
wieksze niz rok wczeséniej, dynamika
siegneta 17 proc.

Kazda zarejestrowana w Polsce cie-
zarébwka obstugujaca transport mie-
dzynarodowy wniosta 27,7 tys. eu-
ro do salda przewozéw drogowych.
To o ponad 18 proc. wiecej niz rok
wczedniej. Wytlumaczeniem tego fak-
tu moze by¢ wzrost stawek, co raczej
jest mato prawdopodobne, albo rosng-
cy udzial kontraktow z pierwszej re-
ki. Daja one wieksze marze od zlecefi
otrzymywanych przez przewoznikow.

W tym ostatnim przypadku zyskuje
potwierdzenie rosnaca rola wiekszych
przewoznikéw i postepujaca konsoli-
dacja branzy.

.

45




/

wydarzenia

Plakietki
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dla zielonych stref
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Zielone strefy w miastach i réznych
regionach Europy to prawdziwy
labirynt. ZMPD wyjas$nia, jak sie

w nim poruszac.

ZMPD

uropejskie miasta masowo wprowadzajg zielo-

ne strefy. Wjazd do nich mozliwy jest tylko z od-
== powiednig naklejka, niezaleznie od typu pojaz-
du. Jej brak oznacza stone mandaty: 80-120 euro
w Berlinie, 300 euro w Wiedniu i 450 euro w Pa-
ryzu. Komplet plakietek to wydatek 150 euro.

Strefy - niespodzianki

Te niewielkie, naklejane na szybe plakietki sg kontrolowa-
ne przez stuzby. Paryz w sezonie wakacyjnym uruchomit
trzy takie strefy. Policja skontrolowata w 18 godzin 2251
aut, z ktérych 1535 miata nieprawidtowoSci. Mundurowi
wystawili 412 mandatéw.

Zielone strefy wprowadzane sg przez samorzady. Czesto
strefy nie maja wyraznych oznaczefi. W Berlinie wylgczo-
nych z ruchu jest 17 ulic do klasy diesla Euro 5. Informa-
Cja o ograniczeniu podana jest tylko na matych tablicz-
kach przy wlocie ulic, na dodatek jedynie po niemiecku.

W wiekszosci zielone strefy znajdujg sie w centrach
miast, ale sg regiony dalej od nich polozone, np. strefy
francuskie. W Paryzu i wokdt niego rozciagajg sie strefy
powiatowe (departamentalne), nazwane strefami przejscio-
wymi. Uruchomiane sg w zaleznoSci od warunkéw pogo-

dowych i jakosci powietrza. W takich warunkach obcokra-
jowiec moze tatwo paS¢ ofiarg swojej niewiedzy.

0d kary nie chroni nawet nowy samochdd Euro 6 — wy-
mogiem formalnym jest plakietka i funkcjonariusze tylko
to respektuja.

Plakietki nie kupisz od reki

Paryskie nalepki drukowane sa przez francuska mennice,
co trwa. W sezonie czas oczekiwania moze siegac paru ty-
godni. Policja zatrzymujgc pojazd, kieruje go na przymu-
sowy parking do momentu zdobycia nalepki. Dlatego le-
piej zaopatrzy¢ samochody zawczasu.

Zielone strefy rozciggajg sie czasem na autostrady. Tak
wlasnie jest w Niemczech na A40 miedzy Dortmundem
i Essen — zakazany jest ruch samochodéw z dieslami Eu-
ro 5 i starszymi. Ograniczenie dotyczy takze ciezar6wek.

Wydawane przez samorzady francuskie i niemieckie pla-
kietki sg na state powigzane z numerem rejestracyjnym sa-
mochodu. W razie przerejestrowania trzeba zmienié tak-
ze plakietke. Wyjatkiem jest plakietka austriacka, w ktorej
wpisywane jest ostatnie 6 cyfr numeru VIN.

Dunczycy zapowiedzieli, Ze samochody Euro 5 i Euro 6
od tego roku nie potrzebujg nalepki. Natomiast w Niem-
czech nawet elektryczne auta potrzebuje nalepek. Z ko-
lei w Austrii nalepki musza mieé tylko pojazdy ciezaro-
we i autobusy.

ZMPD pomoze

W przyszlosci w Polsce kazde miasto bedzie miato wlas-
na nalepke, na co zezwala prawo. Obecnie ZMPD oferuje
w swoim sklepie internetowym plakietki wymagane przez
Niemcy, Austrie, Danie, Francje, Hiszpanie oraz Antwer-
pie i Bruksele (sa to dwie nalepki, poniewaz samorzady
decyduja, czy i gdzie takie plakietki majg obowigzywac).

Jedyne narzedzie umozliwiajgce orientacje w europej-
skich zielonych strefach to aplikacja Green Zone, réwniez
dostepna w e-sklepie ZMPD. Jest ona darmowa dla osobo-
wek, natomiast dla samochodéw ciezarowych ptatna. Przy
wpisywaniu danych w aplikacji wyswietlajqg sie europej-
skie strefy: na czerwono, zielono i na zbtto - te ostatnie
sg tworzone czasowo.

Unijna polityka czystego transportu zacheca samorzady
do tworzenia stref ekologicznych. W tych tzw. zielonych
strefach obowiazujg zakazy wjazdu dla starszych dies-
li, zarbwno osobowych, jak i ciezarowych. Poza ogélnym
kierunkiem Bruksela nie narzuca jednej, wspdlnej regu-
lacji dla catej Europy. Ta radosna tworczo$¢ kazdego kra-
ju doprowadzi do zalepienia szyb i zadaniem dla UE jest
jak najszybsza unifikacja przepisow.
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Braku trosk
i bezpiecznej jazdy
zyczy LYTL Assekuranz

ALITER

Lk

Regionalne punkty kontaktowe:
35-959 Rzeszaw, Al. Wyzwolenia 6
tel. (17) 860 32 48, kom.: 723 688 239, lutzocp@zmpd.pl

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.

Meidlinger Hauptstrafe 51 — 53
A-1120 Wien
tel.: +43 18175573

B6-015 Zielona Gora, Przylep - 22 Lipca 86 B
tel. (68) 328 34 72, kom.: 723 688 238, lutzocp@zmpd.pl

70-812 Szczecin, ul. Pomorska 88
Punkt kontaktowy w Warszawie kom.: 723 688 208, lutzocp@zmpd.pl
ZMPD, Al Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85

lutz@zmpd.pl

ranie OC preewoindka w recho krajowym, migdzynarodovwym i kabotafu w standardzie.
suma qwarancya 1 milion EURD ' uberpiaczony Art, 28 GMR

www.lutz-assekuranz.pl



43

wydarzenia

Czy wodC

nar

Widok wodorowych ciezarowek Hyundaia na szwajcarskich drogach musiat
zmrozi¢ dyrekcje europejskich producentow ciezkiego taboru. Na hermetycznym
dotad rynku pojawit sie grozny konkurent, ktory ma przewage technologiczna.

Robert Przybylski

rzez ostatnie 150 lat Swia-

, tem rzadzita nafta. Licz-

ni naukowcy uwazaja, ze

w najblizszych dekadach za-

stapi ja wodor, a wraz z nim

ogniwa paliwowe wyruguja diesla.

Europejskie koncerny, ktére do nie-

dawna rozdawaty karty w tej global-

nej branzy, obawiajg sie, ze tracg pro-

wadzenie. Dopiero badajg przedproto-

typy wodorowych ciezaréwek, uczac
sie nowej technologii.

Blisko dwie dekady temu Daimler,
europejski lider rynku ciezarowego,
testowal w calej Europie flote ponad
stu miejskich autobuséw na wodoér,
jednak caly projekt zarzucil, a samo-
chody zeztomowal. Mercedes wrocit
do wodoru i zaoferuje ciezaréwki na
to paliwo dopiero w 2025 roku.

O powadze sytuacji moze Swiadczyé
powolanie sp6iki z dotychczasowym
rywalem, Volvo, ktéry dostarczy og-
niwa. Z kolei Iveco zamierza budowa¢
wodorowe ciezaréwki dla amerykan-
skiej firmy Nicola. Scania bada u klien-
tow pierwsze wodorowe samochody, ale
do ich produkgiji jeszcze daleko.

Azja i Ameryka daleko
z przodu

Tymczasem niezrazony niepowodze-
niami Hyundai rozwijat konstrukcje
ogniw paliwowych i przechowywania
wodoru, a jego whasciciele sa pewni
wypracowanych rezultatow.
Hyundai do kofica 2025 roku do-
starczy do Szwajcarii 1600 ciezaré6wek
Xcient i 4 tys. takich aut do Chin. Sa-
mochod ma zasieg 400 km, ale produ-
cent juz zapowiedziat ciggnik siodto-
wy przejezdzajacy tysigc kilometrow.

Koreanski koncern zamierza po
2022 roku rozbudowacé produkcje wo-
dorowych ogniw do 40 tys. rocznie,
a od 2030 roku produkcja ma wzros-
na¢ do 700 tys. rocznie.

Hyundai wyprzedzi w ten sposob
Toyote, ktéra w 2018 roku dostarczy-
Ia 3 tys. wodorowych ogniw zamon-
towanych w takiej samej liczbie oso-
bowych Mirai, na 11 tys. sprzedanych
na calym $wiecie pojazdéw na wodoér.
W najblizszych latach zdolnoSci pro-
dukcyijne siegna 30 tys. Mirai drugiej
generacji, ktéra wlasnie wchodzi do
produkgii.

Toyota przeprowadza proby dwoch
wodorowych autobuséw. Japonski
producent Hino (nalezy do Toyoty) do-
piero w potowie 2021 roku zaprezen-
tuje prébna wodorowg ciezaréwke na
rynek amerykanski, a od wiosny 2022
roku rozpocznie w Japonii proby cie-
zarbwek z wodorowymi ogniwami.

Utworzony w 2003 roku w Singapu-
rze Hyzon Motors ma siedzibe w USA,
dziata takze w Europie, Chinach i Au-
stralii. W 2019 roku dostarczyt 400
wodorowych pojazdow. Jest na etapie
prototypéw wodorowych ciezaréwek
dla Europy i USA. Planuje, ze w 2025
roku bedzie produkowaé w nowej fa-
bryce 40 tys. ogniw rocznie.

W Szanghaju funkcjonuje juz 500
lekkich ciezar6wek Dongfeng o dmc
7,5 tony z ogniwami chifiskiej spotki
kanadyjskiego Ballarda. Integratorem
napedu w tych autach jest chifiski Re-
Fire, ktory zamierza zwiekszy¢ rocz-
na produkcje z tysigca do 20 tys. aut
w 2024 roku.

W 2019 roku w Chinach sprzedaz
aut z ogniwami paliwowymi siegne-
la 3,7 tys., za$ rzad chinski planuje,
ze w 2030 roku na ulicach bedzie juz
milion takich pojazdéw.

Kanadyjski Ballard ogtosit pod ko-

niec wrzeénia rozbudowe zakladu,
ktora pozwoli na 6-krotne zwieksze-
nie produkecji ogniw dla samochodéw
uzytkowych - do 6 mln sztuk o tgcznej
mocy 1,66 gigawatow.

Powiato optymizmem

Za tymi inwestycjami stojg wielkie
pieniadze. Hyundai zamierza wydaé
na ogniwa 6,7 mld dol., Ballard inwe-
stuje siedmiokrotnie mniejsze sumy.
Spoétka Daimlera i Volvo ma kapitat
0,6 mld euro.

Firmy oferujgce ogniwa wspiera-
ne sg przez rzadowe granty. Pienia-
dze podatnikéw caly czas sg niezbed-
ne, poniewaz jeszcze nie wykrystali-
zowala sie wiodgca technologia og-
niw, nie ma jasnosci co do szczegotow
konstrukcji.

Idealne bytyby ogniwa na meta-
nol, a nie na wodoér, ktérego produk-
cja i transport sg kosztowne. Gestos¢
energetyczna ogniw powinna przekra-
czat 6 kWh z litra. Takze trwalo$¢ og-
niw musi by¢ nieco lepsza, aby byla
poréwnywalna z silnikami wysoko-
preznymi. I na koniec klienci oczeku-
ja spadku cen tych urzadzen.

Technicy wskazuja, Ze sprawy przy-
bierajg pozadany kierunek. Malejg ce-
ny ogniw, w probach sg ogniwa na
metanol, roénie trwalo$¢é membran,
najdelikatniejszego komponentu og-
niw. W rezultacie nawet gietdowi in-
westorzy powoli wracaja do spdtek
produkujacych ogniwa paliwowe.

Akcje Bloom Energy kosztujg ponad
25 dol., gdy rok temu mozna bylo ku-
pi¢ je po niecate 3 dolary. Za to jesz-
cze rok wczesniej ich cena przekracza-
1a 30 dol. Konkurencyjny Plug Power
wyceniany jest na ponad 26 dol. za
akcje, gdy na poczatku roku bylo to
3 dol. Podobnie wyglada wykres cen
akcji Ballard Power Systems. Ich wy-
cena przekroczyta 20 dol., gdy w 2018
roku byla 4-krotnie nizsza.

Z kolei FuelCell Energy jest do ku-
pienia po niecale 9 dol. za akcje, gdy
5 lat temu ich wycena byla 6-krotnie
wyzsza. Obecna na londynskiej giet-
dzie Ceres Power osiggnela cene 830
funtéw za akcje, 4 razy wiecej niz na
poczatku roku.

Nawet nienotowane na gieldach
spoiki nie maja problemu ze sprzeda-
7g obligacji lub akcji, zazwyczaj przy-
ciggajac kilkukrotnie wieksze zainte-
resowanie od zakladanego.

wydarzenia

Kto pierwszy, ten lepszy

Politycy oraz dyrekcje koncernéw in-
westuja w technologie wodorowe,
poniewaz obawiajg sie, ze jesli kt6-
ry$ kraj i firma zdobedg przewage na
tym polu, podporzadkujg sobie glo-
balny rynek.

Instytut Fraunhofera obliczyl, ze
dla niemieckiego przemystu potencjat
eksportowy technologii wodorowych
(ogniw oraz elektrolizer6w) wyniesie
10 mld euro w 2030 roku i 32 mld euro
rocznie po roku 2050.

Zapewnienie warunkéw dla rozwo-
ju wodorowej technologii wymaga na-
giecia ryku. Stagd narracja o globalnym
ociepleniu i bedgce jej konsekwencja
czasem drakonskie regulacje dotycza-
ce zielonych stref i coraz wyzszych po-
datkow od emisji CO,, ktére winduja
ceny pragdu w kosmos.

Zinstytucjonalizowane dzialania to
przede wszystkim europejski Zielony
Ead, zakladajacy neutralnosé klima-
tyczng krajow UE w 2050 roku.

Przemyst podchwycit te inicjatywe
i koalicja producentéw samochodéw,
dostawcédw ogniw i wyposazenia in-
stalacji wodorowych obiecuje przy-
gotowac 100 tys. wodorowych cieza-
réowek do 2030 roku. Obiecuje takze,
Ze w najblizszych trzydziestu latach
emisje gazéw cieplarnianych europej-
skiego transportu zmalejg o0 90 proc.

Nie brakuje krytykoéw wodorowej
technologii. Wiasciciel Tesli Elon Musk
w czerwcu napisat ,,Fuel Cell=fool
sells”, co mozna przettumaczy¢: ,,ogni-
wo paliwowe jest dla gtupkow”. Wska-
zuje, ze wodor jest zbyt drogi. Zielony
wodor, pozyskiwany dzieki energii
z odnawialnych Zrédet energii, kosz-
tuje 8 dol. za kg, czyli 6 razy drozej od
otrzymywanego w rafineriach. Na do-
datek nie ma stacji, a ich budowa jest
malo oplacalna, o czym przekonali sie
m.in. koreaniscy inwestorzy. Nie brak
raportow wyliczajacych, ze technolo-
gia wodorowa bedzie wymagata doptat
jeszcze przez dwie dekady.

Ambitne programy oparte sg na
obietnicach i spodziewanym postepie,
ktéry nie musi nadejs¢, a zainwestowa-
ne pienigdze nie zwrocq sie. Przykla-
dem nieudanych inwestyciji jest np. sil-
nik Wankla. To jednak nie odstrasza,
bo stawka jest duza. Zaréwno rzady,
jak i korporacje inwestujg w ogniwa
liczac, ze zapewnig przyszto$¢ swoim
krajom i firmom.

49



50

wydarzenia

Praktycznej nauki

hie da sie robic
na odlegtos¢

Pedagodzy i przedsiebiorcy obawiaja sie, ze przez pandemie
mtodziez straci rok praktycznej nauki zawodu.

Piotr Gawetczyk

est ciezko tak na
sucho co$ zrozu-
mieé. Ja osobiScie
wolatbym by¢ na
) warsztacie, zo-
baczy¢, dotknaé, wymon-
towaé, zamontowac. Wte-
dy dopiero cztowiek jest
W stanie czegos sie nauczyc.
Mam nadzieje, ze to zdalne
nauczanie szybko sie skofi-
czy i wszystko wroci do nor-
malnosci”. To glos ucznia z
klasy o profilu kierowca-me-
chanik Zespotu Szkoét Ener-
getycznych i Transporto-
wych w Chelmie.
WiaSciwie w tym miejscu
mozna by postawi¢ kropke,
bo ta wypowiedz to ideal-
ny komentarz do sytuacji,
w jakiej znalazly sie pol-
skie szkoly branzowe, takze
te prowadzace nauke w za-
wodzie kierowca-mechanik.

Wymuszone
pandemia zdalne
nauczanie

To juz banal, ze wszystkie
szkoly przezywaja trudny
czas. Zdalne nauczanie wy-
muszone pandemig nie stu-
zy nikomu, takze nauczy-
cielom i rodzicom. Ale naj-
bardziej poszkodowane sg
dzieci i mlodziez. Jesli mo-

glibySmy stopniowac po-
ziom ,,szkodliwosci” nauki
z domu, zawodowe prakty-
ki wygratyby chyba w cu-
glach. Bo jak tu uczy¢ zdal-
nie czego$, co powinno sie
»powachac” tylko i wylgcz-
nie osobiScie?

Pod koniec roku pojawilo
sie jednak Swiatetko w tu-
nelu. Byta nim zgoda Mini-
sterstwa Edukacji na wzno-
wienie od 30 listopada za-
je¢ w ramach praktycznej
nauki zawodu, z zastrzeze-
niem, Ze maja sie one odby-
wac w grupach umozliwia-
jacych zachowanie dystan-
su spotecznego, w wybrane
dni tygodnia, w wymiarze
nieprzekraczajacym 10 go-
dzin tygodniowo.

Zalecenie dotyczy szkét
prowadzacych ksztalce-
nie zawodowe, centrow
ksztalcenia zawodowego
oraz placowek ksztalcenia
ustawicznego realizuja-
cych praktyczna nauke za-
wodu w ramach ksztatce-
nia zawodowego lub usta-
wicznego.

Ministerstwo poinfor-
mowato, ze mozliwe be-
dzie takze prowadzenie
praktycznej nauki zawodu
u pracodawcow ,,przy za-
chowaniu zasad wtasci-
wych dla zaktadéw pracy”,
o ile rzecz jasna u praco-
dawcy ,,nie wystepuja zda-

rzenia, ktére ze wzgledu na
aktualna sytuacje epide-
miologiczng moga zagrozi¢
zdrowiu mlodocianego pra-
cownika”.

Przewoznicy
poszukiwani

Szkoty oczywiscie podda-
ja temu rygorowi. — Pan-
demia spowodowala, ze ze
zrozumiatych wzgledéw nie
mogliSmy wystaé uczniow
na praktyki — méwi dyrek-
tor Zespotu Szkot im. Pry-
masa Tysigclecia Stefana
Kardynata Wyszynskiego
w Teresinie Ewa Odolczyk.
— I cale szczescie, ze juz nie
musimy sie kontaktowac z
uczniem tylko przez ekran
monitora, bo tak sie na
dtuzsza mete nie da. Mar-
twiliSmy sie o nich, ta pan-
demiczna sytuacja zwlasz-
cza mocno odbija sie na ich
psychice uczniéw. Dobrze,
ze wraca normalno$¢, ale
wraca ona niestety bardzo
powoli — powiedziata dyr.
Ewa Odolczyk.

Szkota wspoélpracuje
z wyprébowanymi partne-
rami — Nie ustajemy w wy-
sitkach i szukamy kolej-
nych przewoznikéw, kto-
rzy zechcieliby przyja¢ na-
szg mlodziez — pojedynczo,
czy w grupie — do siebie na
praktyki. Dlatego serdecz-

przewoznik nr 75

nie zapraszam przedsie-
biorcéw z terenu socha-
czewskiego do naszej szko-
ly — dodata pani dyrektor.
— Zalezy nam na wspdtpra-
cy takze dlatego, ze mamy
bardzo dobre doSwiadcze-
nia zwigzane z praktyczng
nauka zawodu. Obie strony
— mlodziez i przedsiebiorcy
— sg zadowolone i nie chcg
rezygnowaé. Widzimy, ze
nauka przez praktyke przy-
nosi najlepsze efekty. Ma-
my duzo fascynatéw i by-
laby wielka szkoda, gdyby
nie wykorzystano ich entu-
zjazmu i duzego potencjatu
— zapewnia pani dyrektor.
W tej chwili na prakty-
kach w zawodzie kierow-
ca-mechanik jest pie¢ osob,
tyle samo bylo tez w ubie-
glym roku. Jak sie dowie-
dzieliSmy trwajq rozmowy
z nastepnym przewozni-
kiem, ktéry rozwaza przy-
jecie pod swoje skrzydta
kolejnego ucznia. — Chcie-
libysmy, by minimum czter-
nastka naszych dziecia-
kéw miala szanse na éwi-
czenie swoich umiejetno-
Sci pod okiem praktykéw
biznesu. To taka nasza wy-
selekcjonowana grupa bar-
dzo dobrych uczniow, kt6-
rzy przejawiaja najwieksze
zainteresowanie zawodem.
Chcemy, Zeby sie rozwijali,
bo juz teraz widac, ze beda

z nich w przyszlosci bardzo
dobrzy pracownicy. To takie
nasze perelki, o nie chcemy
przede wszystkim zadba¢ —
podkresla pani dyrektor.
Pozostata grupa zaczela
pobiera nauke w szkolnych
warsztatach, oczywiScie
w matych piecioosobowych
grupach, w bezpiecznych
warunkach z przestrzega-
niem rezimu sanitarnego.

Sanitarny rezim

Kierownik szkolenia prak-
tycznego ZSP nr 3 im. Ja-
na Pawta II w Tomaszowie
Mazowieckim Przemystaw
Lemczak poinformowat, ze
uczniowie odbywaja prak-
tyki w Centrum Ksztalce-
nia Zawodowego, realizujac
z nauczycielami normalny

Y
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Pracodawcy starajg sie jak moga, wysytajg uczniom rozne filmy
instruktazowe. W przypadku kierunku kierowca-mechanik ten
semestr jest stracony, podobnie zresztg jak wiosenny, z ubiegtego

roku szkolnego.

program zapisany w pod-
stawie programowe;j.
Przedsiebiorcy majacy
u siebie uczniéw na prakty-
ce kontaktujg sie ze szkolg
jedynie w wyjatkowych sy-
tuacjach. — Zgadza sie, nie
mamy ze soba az tak Sci-
stego kontaktu. Pracodaw-
Ccy maja swoje problemy,
wiadomo, ze nie zajmuja
sie wylacznie naszymi ucz-
niami, lecz prowadza swo-
ja biznesowa dziatalnosc.
OczywiScie, jesli u pracow-
nika w firmie bedzie stwier-

dzony COVID-19, to powrdt
na praktyki zostanie auto-
matycznie wstrzymany —
wskazuje Przemystaw Lem-
czak.

0d 30 listopada do za-
je¢ w Centrum Ksztalce-
nia Zawodowego powro-
cili tez uczniowie Zespo-
tu Szkét Zawodowych nr 2
w Ostrolece. — Kierowcodw-
-mechanikéw mamy tylko
w klasach drugiej i trzeciej,
w sumie 42 osoby. W tym
roku szkolnym nie dostali-
Smy zgody na prowadzenie

tego kierunku, miat on byé
wiodacy w innej placéwce
w Ostrotece — wyjasnia kie-
rowniczka szkolenia prak-
tycznego w ,,Dwéjce” Iwo-
na Kwiatkowska.
Podkreélila zblizajace sie
klopoty z zaliczeniem se-
mestru zimowego. Jak wy-
stawi¢ ocene, kiedy tak na-
prawde uczniowie byli je-
sienig w szkole tylko kil-
ka tygodni? — Pracodawcy
staraja sie jak mogg, wy-
sylajg uczniom rézne fil-
my instruktazowe. Jednak
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analizujac sytuacje w przy-
padku kierunku kierowca-
-mechanik moge powie-
dzieé, ze ten semestr jest
stracony, podobnie zresz-
tg jak wiosenny, z ubiegte-
go roku szkolnego. A rok to
w praktycznym ksztalceniu
przepasc. Nie ma co owijac
w bawelne - to nie beda
odpowiednio branzowo wy-
ksztalcone osoby — uwaza
Iwona Kwiatkowska.
Zwrbcila tez uwage na
fakt, ze pracodawca nie za-
wsze chce przyjmowaé ucz-
nia na praktyki majgc w ty-
le glowy, Ze po przeszkole-
niu zmieni on firme. Za-
uwazyla tez nieublagany
kalendarz. — Egzaminy za-
wodowe nie sg przesuniete,
beda sie odbywaé w ferie.
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Dlatego cate szczeScie, ze
dzieciaki wrécity na szkol-
ne warsztaty, bo dzieki te-
mu przynajmniej moga sie
oswoi¢ ze stanowiskiem
pracy — ttumaczy pani kie-
rownik.

— Dobrze, ze wreszcie
wrociliSmy do stacjonarnej
nauki zawodu, bo nie ma
sie co oszukiwac - z domu
praktyk nie da sie zrealizo-
wac. Uczniowie poznawali
przez swoje komputery i te-
lefony gtéwnie teorie — opi-
suje dyrektor Zespotu Szko6t
Zawodowych w Stupcy Sta-
nistaw Klaniecki, ktory pie¢
lat temu, od momentu kie-
dy tylko pojawila sie taka
mozliwo$¢, podjal decyzje
o uruchomieniu kierunku
kierowca-mechanik.

Szkota byla pierwsza
w regionie, ktéra zacze-
a ksztalci¢ w tym zawo-
dzie. Oczywiscie szkota
nadal jest zamknieta, poja-
wiajg sie w niej tylko ,gru-
py zawodowe”. W pierw-
szej klasie stupeckiej pla-
coéwki obecnie uczy sie 10
przyszlych kierowcow-me-
chanikéw, w klasie drugiej
po gimnazjum zostalo ich
szeSciu (dwie zostaly skre-
§lone z powodu nie podje-
cia nauki, dwie na koniec
nie zyskaty klasyfikacji), a
po podstawéwce dziesiat-
ka, tyle samo co w klasie
trzeciej.

Dyrektor podkresla nie
tylko klopoty zwigzane
z samym faktem zdalnego
nauczania, lecz koniecz-
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noScia nadrobienia ,,prak-
tycznych” zaleglosci. Nie
widzi natomiast proble-
muz logistycznym aspek-
tem powrotu na warszta-
ty. — Niezlag nomen omen
szkole przeszliSmy w mar-
cu. Juz tak sie przyzwycza-
ilismy do obostrzen, zZe nie
sprawiajg nam one wiek-
szych probleméw. Dziecia-
ki caly czas sa w maskach,
dezynfekuja sie, general-
nie sami sie pilnuja - za-
pewnia dyrektor. Zwrocit
jednak przy tym uwage na
fakt, ze nie da sie unikna¢
kontaktu. — Na pewno jed-
nak jesteSmy w stanie za-
pewni¢ minimum rezimo-
we i to przestrzegamy z ca-
13 stanowczoScig — dodaje
dyrektor.
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Niedopasowane
egzaminy

Chociaz placéwka moze
pochwalié sie wspotpraca
z przedsiebiorstwami trans-
portowymi, to jednak tam
staze czy praktyki sa w tej
chwili zawieszone. — Na-
si uczniowie pracujg tylko
w szkole. Nie wiem, jak dtu-
go to potrwa, nawet najbliz-
szej przyszlosci nikt nie jest
w stanie przewidzie¢, okre-
§li¢, co sie moze wydarzyé
— stwierdza dyr. Stanistaw
Ktaniecki. — Dla mnie naj-
wazniejsza jest odpowiedz
na pytanie, na ile mozemy
przygotowac naszych trze-
cioklasistow do czerwco-
wych egzaminéw. Widziat
pan, jakie byly wyniki
z ubieglorocznych spraw-
dzian6éw? No wtasnie,
oglednie méwiac byly nie
do kofica zadowalajace.
A tak naprawde byly tra-
giczne — podkreS§la Stani-
staw Klaniecki.

Problem tkwi w samych
egzaminach. — Ten ubie-
gloroczny byt zupelnie nie-
trafiony w stosunku do te-
go, czego uczy sie mlodziez

w podstawie programowej
szkoty branzowej I stopnia.
Do Kklas o profilu kierowca-
-mechanik nie przychodza
osoby, ktére chca potem
zdawaé mature. Najczes-
ciej przychodzg za to dzie-
ciaki, ktore czuja pociag
do samochodéw i widzg sie
w tym zawodzie. Wiemy,
jaki mamy materiat ludz-
ki i czego uczymy. Co mam
zrobié, kiedy jeden z naj-
lepszych dzieciakéw méwi
mi, Ze W pewnym momen-
cie na egzaminie stanat
w miejscu, bo nie wiedziat,
co ma dalej robi¢? Uwazam,
ze konstrukcja egzaminéw
jest zbyt rozbudowana, do-
myS$lam sie, ze podobne
zdanie ma wiekszos¢ dy-
rektoréw szkot — podkresla
Stanistaw Kltaniecki.
Egzamin powinien sie
sktada¢ z praktyki i ewen-
tualnie umiejetnosci przy-
gotowania odpowiednich
dokumentow, a nie teore-
tycznych pytah. — 90 pro-
centom uczniom wymaga-
na na egzaminie teoretycz-
na wiedza do niczego sie
potem nie przyda. Mam do
czynienia z innymi bran-

zami i szczerze powiem,
ze pod wzgledem wymy-
§lanych pytan w stosunku
do rzeczywistoSci najmizer-
niej wyglada egzamin wlas-
nie w przypadku kierowcy-
-mechanika. I nic nie pomo-
ze fakt, ze przygotowujemy
mtodziez typowo pod te eg-
zaminy. A robi to czlowiek,
ktory pracuje w innej szko-
le, jest typowym logisty-
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uce w klasie o profilu kie-
rowca-mechanik jest zu-
pelnie inne niz to, co jest
potem realizowane na za-
jeciach. — Od czasu, kiedy
dzieciaki zorientowaly sie,
ze to bardziej jest logistyk
niz kierowca-mechanik, za-
interesowanie systematycz-
nie spada na rzecz innych
kierunkéw. Kiedy$ byto to
nie do pomy$lenia — pod-

Juz tak przyzwyczailismy sie do obostrzen,
nie sprawiajg nam one wiekszych
problemow. Dzieciaki caty czas sg

w maskach, dezynfekuja sie, generalnie
uczniowie sami sie pilnuja.

kiem, jeszcze raz ttumaczy
wszystkie skomplikowane
rzeczy. Wychodzi, jak wy-
chodzi. To ma swoje glebo-
kie konsekwencje. Zaintere-
sowanie kierunkiem przez
pierwsze dwa lata bylo bar-
dzo duze, ale od dobrego
roku widzimy diametralng
zmiane — alarmuje Stani-
staw Klaniecki.
Wyobrazenie dzieci o na-

kresla Stanistaw Klaniecki.

Czy warto bylo? — Od pie-
ciu lat prowadzimy ten kie-
runek u siebie. Przyznam
sie szczerze, ze dzi$ trud-
no mi to jednoznacznie
ocenia¢. Wtedy zrobilem
to dla dzieciakéw, by mia-
ly jakas alternatywe. Anga-
zowalem sie, bratem udziat
w konsultacjach, jezdzilem
do ministerstwa. MyS$la-
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Musimy wesprze¢ mtodych ludzi.
Pracodawcy tez powinni zrozumiec
sytuacje, bo uczniowie beda potrzebowali
wiecej czasu i godzin na ,doksztatcenie
ksztatcenia”. Sama szkota, bez wspotpracy
z biznesem, nie da sobie z tym rady.

lem, Ze pdjdzie to w innym
kierunku niz poszlo. Czuje
sie, jakbym te dzieciaki za-
wiodt. Nadal jednak to bar-
dzo potrzeby zawdd — uwa-
za Stanistaw Klaniecki.

Egzamin i zycie to
dwa Swiaty

— W naszej szkole ucznio-
wie tez wrocili na zajecia
praktyczne — na razie tylko
do szkoty, pracodawcy jesz-
cze boja sie wpuszczac mlo-
dziez do siebie — zaznacza
kierownik ksztalcenia za-
wodowego w Zespole Szko6t
nr 5 w Stargardzie Krzysz-
tof Bielski.

W szkole uczy sie bli-
sko 50 przysztych kierow-
cow-mechanikow, ale nie
ma problemu z podziatem
na mate, 5-6-osobowe gru-
py. Rezim sanitarny jest za-
pewniony, cho¢ kierownik
nie ukrywa, Ze utrzymanie
odpowiedniego dystansu

jest czesto bardzo trudne.
— Gorzej, ze uczniowie ma-
ja spore zaleglosci i zbliza-
jace sie egzaminy moga to
niestety w powazny sposob
potwierdzi¢. Szykujemy sie
na nie, ale zdawalno$¢ ma-
my na bardzo niskim pozio-
mie — obawia sie Krzysztof
Bielski.

Podkresla, ze pytania
mialy by¢ wreszcie do-
stosowane do mozliwoSci
mlodziezy. — Tymczasem
w ubieglym roku ucznio-
wie znowu polegli na ma-
tematycznych obliczeniach.
- Jak nic sie nie zmieni, to
powoli myslimy o tym, zeby
sie wycofa¢ z tego kierun-
ku. Po prostu czego bySmy
nie zrobili, to i tak w efek-
cie rozbijemy sie o egzami-
nacyjny sufit. Po co szko-
li¢ przez trzy lata mtode-
go czlowieka, skoro ich nie
zda? To nie jest wina posia-
danej wiedzy, tylko niedo-
stosowanych pytan. To jest

bez sensu, lepiej przejsé
na inny kierunek. Wszy-
scy inaczej to sobie wyob-
razali$my - dodaje Krzysz-
tof Bielski.

Podobnie jak przedsta-
wiciele innych szko6t uwa-
za, ze kierunek kierowca-
-mechanik jest tylko z na-
zwy, bardziej dostosowany
jest dla przysztych logisty-
kéw czy spedytoréw. Uczen
po ukonczeniu tego kierun-
ku powinien wsigé¢ do sa-
mochodu, umie¢ wykonaé
obstuge transportowa i do-
konaé drobnych napraw,
a nie projektowac trase, wy-
licza¢ objeto$¢ palet, jaka
wejdzie na ciezardéwke, itd.
— To nie jest zadanie kie-
rowcy. Wszyscy to wiedza,
a dalej jest tak, jak jest. Wy-
magania na egzaminach,
a codzienne zycie kierow-
cy to dwa rbézne Swiaty —
zaznacza Krzysztof Bielski.

Podobnie oceniajg eg-
zaminy takze dyrekcje in-
nych szkoét. — Radzimy so-
bie jak mozemy, ale nadal
nie jest tak, jakby$my to so-
bie wymarzyli. Pewne jest,
Ze podstawa programowa
nie zostanie zrealizowana
w stu procentach. Wynika
to z wielu powodow, m.in.
predyspozycji uczniéw, ich
odpowiedniego zaanga-
zowania w lekcje online,
a o to nie jest fatwo — wska-
zuje dyrektor Zespotu Szkét
Samochodowych w Olszty-
nie Arkadiusz Gnoza.

Do tego dochodza zwy-
czajne kilopoty zaréwno
z zasiegiem — w oScien-
nych gminach nie zawsze
jako$¢ polaczenia interne-
towego jest najlepsza, jak
i brakiem odpowiednie-
go sprzetu, cho¢ akurat
w przypadku tej szkoty by-
ta mozliwo$¢ wypozycze-
nia uczniom komputeré6w
do domu. — To wszystko
nie ulatwia nam zdalnej
nauki. Tymczasem do kon-
cowych egzaminéw nie zo-
stalo juz wcale tak wiele
czasu. Jak bumerang wra-
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ca temat pytan. Nadal po-
stulujemy, by zamiast typo-
wo obliczeniowych, do kto-
rych jest potrzebna wiedza
z matematyki, bylo wiecej
zadan praktycznych. Poten-
cjal uczniéw jest inny, niz
wyobrazajg to sobie twor-
cy koficowego sprawdzia-
nu. Poza tym pewnych za-
legto$ci nie uda sie nadro-
bi¢, ale nie chciatbym by¢
nadmiernym pesymistg.
Z pewnoécia jednak egza-
min moéglby byé w formie
wykonania, manualny, du-
70 bardziej pasujacy do kie-
runku nauczania — uwaza
dyrektor.

Dostosowaé warunki
nauki do sytuacji

W jego szkole nadal na
zdalnym nauczaniu sa kla-
sy pierwsza i druga, nato-
miast w zajeciach w szko-
le uczestniczy 21 trzecio-
Kklasistow podzielonych na
matle grupy. — Tylko w ten
sposob moglisSmy zapewnié
odpowiednie bezpieczefi-
stwo. Mamy kilku uczniéw
na praktykach u przedsie-
biorcéw, ale zdecydowana
wiekszo$¢ pracuje u nas
na szkolnych warsztatach
— ttumaczyt dyr. Arkadiusz
Gnoza.

— Wyciagneli$my wnioski
z poprzedniego roku szkolne-
go, w ktérym zaden uczen
z naszej szkoly nie potwier-
dzit kwalifikacji egzaminem
zewnetrznym. W Kkolejnych
rocznikach bedziemy ktasé
wiekszy nacisk na zadania
projektowe w zawodzie kie-
rowca-mechanik — powie-
dziata z kolei dyr. Zespo-
tu Szké6t Zawodowych nr 1
w Nowym Dworze Mazo-
wieckim Ewa Grzybowska,
w ktorej szkole uczy sie (w
klasach pierwszej i drugiej,
w tym roku szkolnym nie ma
klasy trzeciej) 40 przysztych
kierowcoéw-mechanikéw.

— Odetchneli$my z ulga,
bo zdalna nauka zawodu,
a zwlaszcza jej praktycznej
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czesci, to tak naprawde imi-
tacja nauki — skomentowa-
a ministerialng decyzje dy-
rektor Zespotu Szkoét Tech-
nicznych im. Wincentego
Pola w Gorlicach Renata
Stepiefi. — Mlody czlowiek
musi dotknaé, co$ zrobic,
po prostu by¢ na miejscu
w warsztacie. Na naszym
terenie mamy dosy¢ trud-
ng sytuacje, jesli chodzi
o praktyki u przedsiebior-
cow. Wspdlpracujemy z jed-
ng firma, na szczeScie du-
zo zaje¢ odbywa sie w bar-
dzo dobrze wyposazonym
Centrum Ksztalcenia Zawo-
dowego. COVID-19 troche
nam przeszkodzil, bo mia-
tam nawigzac wspotprace
z duzymi firmami w Nowym
Saczu. Co prawda to 40 km
od nas, ale zajecia trwatyby
caly dzien. Trzymam reke
na pulsie, jak bedzie moz-
na snu¢ plany dalej niz na
tydzien, to bedziemy dziataé
— obiecuje Renata Stepien.
Na razie projekt jest jed-
nak w zawieszeniu. — Trze-
ba dostosowa¢ warunki na-
uki do sytuacji, a mysle, ze
mimo wszystko niezle nam
to wychodzi, jesli spojrzy
sie chociazby na wyniki
egzamindw czy tez kariere
naszych pierwszych absol-
wentéw. Staram sie Sledzié
ich losy, na ile oczywiscie
mi pozwolg (Smiech). Nie-
ktorzy sie chwalg, a wtedy
rozpiera mnie duma. Kazdy
sukces ucznia to jak sukces
wlasnego dziecka. Kazdy
z nich oczekuje pewnego ro-
dzaju prowadzenia, dlate-
go ewentualne osiggniecia
w duZej mierze zalezg od na-
uczycieli. Uczniowie, mimo
pasji, sami niewiele zrobia
— przyznaje Renata Stepien.
Dyrektor gorlickiej szko-
ly zdaje sobie sprawe, Ze
najblizszy egzamin na
pewno bedzie trudny. Je-
go efekty moga by¢ gorsze,
zwlaszcza ze mlodziez,
ktéra przychodzi do szkét
branzowych, nastawiona
jest na cze$¢ praktyczna.

— Nie jesteSmy jednak wy-
jatkiem, podobne warunki
maja szkoly w calej Polsce.
Dlatego musimy wesprzec
mlodych ludzi, jak najle-
piej ich przygotowaé, choé
z pewnoscig jest to wyzwa-
nie. Pracodawcy tez powin-
ni zrozumie¢ sytuacje, bo
uczniowie bedg potrzebo-
wali wiecej czasu i godzin
na ,,doksztalcenie ksztal-
cenia”. Sama szkola, bez
wspolpracy z biznesem, nie
da sobie z tym rady - pod-
kresla dyr. Stepien.

W Zespole Szkét Energe-
tycznych i Transportowych,
jak i w Centrum Ksztalce-
nia Zawodowego przed-
mioty zawodowe realizo-
wane sg w formule online
za pomocg aplikacji Micro-
soft Teams i e-dziennika Li-
brus. — Przed rozpoczeciem
zaje¢ nauczyciele wysylajg
uczniom ich tematyke i za-
gadnienia oraz adresy lin-
kéw do materiatow zrodio-
wych dostepnych na porta-
lach edukacyjnych i spo-
leczno$ciowych, m.in. na
serwisie YouTube. Ilustru-
ja one i wyjadniajq reali-
zowane treSci programowe
w ramach podstawy progra-
mowej. Do kazdego tematu
dotagczone sa trzy zagadnie-
nia, ktére nalezy opracowaé
i odesta¢ w ciggu 24 godzin.
Uczniowie majg wiec do-
step do interesujacych ma-
terialébw — uwaza dyrektor
Zespotu Szkot Energetycz-
nych i Transportowych Ka-
tarzyna Karamac.

Nauczycielka jezyka pol-
skiego i doradca zawodowy
Matgorzata Kotodziejczyk
oraz psycholog szkolny
Aleksandra Klajnert-Dudek
podkreslaja, ze nauczycie-
le dzieki efektywnej komu-
nikacji maja $wiadomosc
probleméw, z jakimi bory-
kaja sie uczniowie. Stara-
ja sie przygotowac ich do
egzaminéw zawodowych,
wykorzystujac multime-
dialne formy prezentowa-
nia wiedzy.

By utrwali¢ wiedze na-
uczyciele korzystaja z pli-
kow testowych, zadan i pre-
zentacji. Uczniowie w do-
wolnym momencie moga
je otworzyé, zapoznacl sie
z treScig i samodzielnie sie
uczy¢. Zadania w formie

wydarzenia

prezentacji mozna wielokrot-
nie powtarza¢ i analizowac,
dzieki czemu mozna zindy-
widualizowa¢ nauke poprzez
dostosowanie do mozliwosci
percepcyjnych ucznia, tem-
pa przyswajania i utrwalania
wiedzy.

Zdjecia robione w 2019 roku

reklama

* X %
Scanie dwu i trzyletnie * *
z petnym pakietem ’f“m@:
serwisowym i gwarancjq * 4 *

WYNAJEM
CIAGNIKOW

SIODLOWYCH
na trzy miesigce z petnym ADR

tel.: 691 99 22 42 601 99 22 42
e-mail: andrzej.szymczak@gaber.pl
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Najwyzsza wydajnoSc DAF CF i XF
z unikatowym pakietem

Najlepsze pojazdy ciezarowe

na rynku staja sie jeszcze lepsze.
To wymarzone pojazdy ciezarowe
dla transportowcow i kierowcow.

DAF wprowadza w modelach CF oraz XF
unikatowy pakiet Ultimate, ktéry zarza-
dza energia i stopniem natadowania aku-
mulatoréw. Monitoruje stan baterii, mie-
rzac poziom natadowania, co eliminuje
ryzyko nadmiernego roztadowania aku-
mulatoréw.

W sktad pakietu wchodzi réwniez uktad
nadzoru ciSnienia w oponach. Maksymali-
zuje on przebieg ogumienia, poniewaz juz
20-procentowy ubytek cisnienia skutkuje
zmniejszeniem trwatoSci opon o potowe.

Kolejnym elementem pakietu Ultima-
te jest tempomat przewidujacy PCC. Jest
on w stanie przewidzie¢ warunki jazdy
w odlegtosci do dwdch kilometréw przed
pojazdem i umozliwia maksymalne wy-
korzystanie jego energii kinetycznej, do-
stosowuijac strategie zmiany biegow, uzy-
cia zwalniaczy i pedatu przyspieszenia do
uksztattowania terenu. Pozwala to uzy-
skac 4-procentowg oszczednos¢ paliwa.

Bezpiecznie i komfortowo

Pakiet Ultimate zawiera rowniez reflek-
tory i tylne Swiatta LED, ktore zapewniajg
bardzo mocne o$wietlenie, niskie zuzycie

energii oraz trwatos¢ poréwnywalng z ca-
tym okresem eksploataciji ciezaréwki. Zni-
ka ryzyko przestojow z powodu btahych,
acz o mozliwych powaznych konsekwen-
cjach, awarii oSwietlenia.

Kabiny pojazdéw DAF sg najprzestron-
niejsze na rynku, zapewniajg bezkonku-
rencyjng ergonomie i pozwalaja odpo-
cza€ kierowcy dzieki najlepszym fotelom
i najwygodniejszym té6zkom dostepnym
na rynku.

Z pakietem Ultimate wyposazone sg
standardowo w zaawansowany uktad au-
tomatycznej klimatyzacji DAF. W standar-
dzie dostepny jest dodatkowy konektor
zasilania akcesoriow. Jest to uktad zasila-
nia 24V o maksymalnym pradzie az 40 A,
ktéry montuje sie w konsoli dachowej lub
w schowku nad przednig szyba, dla za-
silania kuchenki mikrofalowej lub innych
odbiornikéw o duzym poborze pradu.

Pakiet Ultimate za darmo

Pakiet Ultimate obejmuje DAF Connect.
Jest to system zarzadzania flota online,
ktéry przekazuje w czasie rzeczywistym
informacje o pojezdzie oraz wynikach
pracy kierowcy. Przyczynia sie do wiek-
szej dyspozycyjnosci pojazdow, nizszych
kosztéw operacyjnych.

Firmy, ktére chca skupic sie na swojej
podstawowej dziatalno$ci i zlecajg opieke
nad naprawami i obstuga pojazdéw auto-
ryzowanej sieci serwisowej, w przypadku
zakupu kontraktu serwisowego DAF Mul-

DAF wprowadza do oferty pakiet Ultimate, oraz pakiet Ultimate* dostepne w najwyzszej klasy pojazdach ciezarowych
serii CF i XF, na nowo definiujac standardy wydajnosci, bezpieczeiistwa i komfortu.

tiSupport Flex Care lub Full Care, otrzy-
majg rabat, ktéry umozliwi skorzystanie
zwyjatkowo korzystnych rat Paccar Finan-
cial — fabrycznego systemu finansowania
zakupdw pojazdow ciezarowych DAF.

Pojazdy CF i XF w idealnej
konfiguracji

Atrakcyjny pakiet Ultimate zapewnia
maksymalng wydajnos¢, bezpieczefistwo
i komfort. Pakiet mozna zaméwic niemal
w kazdym nowym modelu DAF serii CF
i XF, wyposazonym w silnik PACCAR
MX-11 lub MX-13, z dostawami juz na po-
czatku przysztego roku.

Samochody DAF sg stynne z najniz-
szego kosztu kilometra, najwiekszej do-
stepnosci do pracy i bezkompromisowe-
go komfortu kierowcy. To pojazdy, ktére
oferuja absolutnie wszystko, co potrzeb-
ne do sukcesu firmy transportowej w kaz-
dym wymiarze transportu.

Rok 2020 jest szesnastym z rzedu,
w ktorym marka DAF jest numerem jeden
w pojazdach ciezarowych do transportu
dtugodystansowego w Polsce. Pojazdy
DAF zostaty wyréznione wieloma presti-
zowymi nagrodami, w tym ,,International
Truck of the Year” (CF i XF), ,,Fleet Truck of
the Year” (XF), ,,Green Truck of the Year”
(CF) oraz ,,Construction Truck of the Year”
(CF), a w Polsce tytutem Master Truck of
the Year (XF) oraz dwukrotnie Samocho-
dem Ciezarowym Roku (XF) w wyniku gto-
sowania czytelnikow Polskiego Trakera.

DAF XF ORAZ CF

Najwyzsza forma ewoluc

mate

Z pakietem Ult

L)

Najlepsze ciezardowki na rynku DAF XF oraz CF z pakietem Ultimate jeszcze podnoszg wydajnosc,
bezpieczenstwo i komfort kierowcy. Wejdz na najwyzszy poziom doskonatosci.

Ten unikatowy pakiet zawiera:

e System zarzadzania energig i akumulatorem
¢ Przednie i tylne swiatta LED

¢ Automatyczng kontrole klimatyzacii

o ...i wiele wiecej

Sprawdz co przygotowalismy dla Ciebie:

www.daf.com/ultimate

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY

D /A -
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230 boxow EETS
zdato egzamin

ple

Jakub Wréblewski, specjalista
ds. transportu z firmy PTSU
Indeka Iwona, ocenia urzadzenia
do poboru optat drogowych DKV
Box Europe.

Dwa miesigce temu zaméwiliscie

panstwo urzadzenia do poboru

optat drogowych DKV Box

Europe do wszystkich swoich

pojazdow pracujacych w ruchu

miedzynarodowym. Co o tym
zadecydowato?

Po pierwsze wygoda, poniewaz kie-
rowca musi kontrolowaé jedno urza-
dzenie zamiast trzech, a po drugie za-
powiadana ekspansja boxa na kolejne

kraje. W mniejszym stopniu czynnikiem
decydujacym byta réwniez oszczedno$¢
miejsca na szybie. Z naszej perspekty-
wy mozliwo$¢ regulowania optat drogo-
wych w wielu krajach za pomoca jedne-
go urzadzenia to krok milowy w zarza-
dzaniu firma. Dzieki wspétpracy z firma
DKV w zakresie uiszczania optat dro-
gowych w Europie wszystkie rozlicze-
nia mamy w jednym miejscu. Oszcze-
dzamy dodatkowo na rezygnacji z kau-
cji za urzadzenie i nie musimy zamraza¢
srodkéw.

W jakim stopniu kraje, w ktérych
dziata juz box, pokrywaja sie

z trasami, ktore pokonuja paiistwa
pojazdy?

ZdecydowaliSmy sie na DKV Box Eu-
rope, bo juz teraz dziata w pahstwach,
ktére nas interesuja, jak Belgia, Niemcy,
Austria, Francja, Portugalia i Hiszpania.
Dostepny jest rowniez w Butgarii, ale
tam jezdzimy rzadko. Czekamy na kolej-
ne kraje, szczegblnie Wegry oraz Wto-
chy. Z tego co wiem, na Wegrzech trwa
juz faza testowa urzadzenia. Wegry
to bardzo powszechny dla nas kieru-
nek. PlaciliSmy za przejazdy ,,recznie”,
poprzez portal HU-GO, co juz samo
w sobie nie jest zbyt wygodne. Jeszcze
wiekszg niedogodnoscia jest obowia-
zek poruszania sie kierowcy po 5cisle
okreslonej trasie, za ktérag zaptaciliSmy.
W sytuacji, gdy zdarzg sie niespodzie-
wane sytuacje na drodze, robi sie prob-
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lem, bo kierowca nie moze zboczyé
z wyznaczonej wczesniej trasy, ponie-
waz grozi to wysokim mandatem.

Czy zdarzato sie pafistwu zamienia¢

boxy miedzy pojazdami?

Miedzy pojazdami nam sie nie zdarza-
to, poniewaz urzadzenie podtagczamy na
state pod wigzke w aucie. Zdarzato sie
nam za to zmienia numery rejestracyj-
ne na boxie w zwigzku z przerejestrowa-
niem pojazdu. Przyznam, Ze poczatkowo
miatem obawy, jak to bedzie wygladato
czasowo. Zeby to zrobié, trzeba wystaé
do DKV specjalny formularz. Caty proces
zajmuje maksymalnie 72 godziny.

Pana firma jezdzi gtéwnie na zachéd

Europy, np. do Hiszpanii, Francji czy

Belgii. Jak ocenia pan dziatanie DKV

Box Europe w tych krajach?

Bardzo dobrze. Szczegdlnie Belgia
byta dla nas ktopotliwa ze wzgledu na
konieczno$¢ kazdorazowego podtacza-
nia urzadzenia przy wjezdzie do tego
kraju. Nieuprawniony przejazd w Bel-
gii wigze sie z bardzo wysoka grzyw-
na. Podtaczenie nowego boxa na state
catkowicie wyeliminowato ten problem.

We Francji, Niemczech czy Hiszpanii
nie widze duzej r6znicy pomiedzy funk-
cjonowaniem starych urzadzeh a DKV
Box Europe. ByliSmy z nowymi boxami
tez w Austrii i Portugalii. Wszedzie urza-
dzenie dziata bez zarzutu.

Na czym polega réznica

miedzy urzadzeniem EETS a

dotychczasowymi rozwigzaniami?

Po pierwsze, DKV Box Europe jest
uniwersalny. Bez problemu przekra-
czamy granice wielu krajow z jednym
urzadzeniem w aucie. Po drugie, DKV
proponuje bardzo prosty system rozli-
czeh. Raz na dwa tygodnie dostajemy
zbiorcza fakture za wszystkie przeje-
chane odcinki tras. Nie dos¢, ze infor-
macje przekazane sg w bardzo przej-
rzysty sposéb, to jeszcze mozemy za-
oszczedzi€, poniewaz mamy mozliwos¢
rozliczenia faktury w trybie fakturowa-
nia netto. Oznacza to, ze ptacimy kwote
netto, a VAT-em zajmuje sie DKV. Przy
naszej sporej flocie to bardzo odczu-
walna réznica. Chce podkresli¢, ze pro-
ponowano nam wiele rozwigzaf i sta-
le monitorujemy nowosci i rozwigzania
rynkowe w tym zakresie, jednak w chwi-
li obecnej, zwazywszy na nasza wielo-
letnig wspétprace, Swiadomie wybrali-
$my rozwigzanie DKV.

Jakich prac wymaga instalacja boxa

EETS?

Na poczatku nalezy je skonfigurowaé
poprzez ustawienie odpowiedniej liczby
osi naczepy oraz masy zestawu. Wystar-
czy zrobié to raz i urzadzenie jest gotowe
do instalaciji.

lle czasu zajat montaz 230 urzadzei?

Montaz zajat okoto 2 miesiecy. Wyni-
kato to z cykli zjazdu pojazdéw do naszej
bazy. W momencie, gdy auto zjezdzato
ztrasy, od razu przekazywali$my nasze-
mu serwisowi juz skonfigurowane urza-
dzenie. Nasz serwis jest w stanie zamon-
towac do 12 urzadzen dziennie. Montaz
jednego boxa to okoto 40 minut.

Paiistwa wspotpraca z DKV Euro

Service trwa juz prawie 20 lat.

To imponujacy okres czasu. Czy

mysleliscie paistwo kiedys o zmianie

operatora?

Firma DKV byta z nami prawie od sa-
mego poczatku. Przy tak duzej flocie nie
mysleliSmy o zmianie, chociaz nie jest ta-
jemnica, ze wspotpracujemy tez z inny-
mi operatorami. Mamy trzech dostaw-
céw kart. Dzieki temu mamy poréwna-
nie. DKV wyrdznia wielos¢ i jakos¢ ustug,
niezawodnos¢ obstugi i rewelacyjny kon-
takt z przedstawicielami firmy. Korzysta-
jac z okazji, chciatbym serdecznie po-
dziekowaé Pani Agnieszce, naszej opie-
kunce. Jestem pod wielkim wrazeniem
jej podejscia do naszej firmy. Nasza wie-
loletnia wspétpraca z DKV oparta jest
o petne zaufanie i transparentnosé.

Z ktorych ustug korzystacie pafistwo

najczesciej?

Przede wszystkim z rozliczania optat
drogowych w prawie wszystkich kra-
jach, do ktérych jezdzimy. W uzyciu ma-
my 230 urzadzei DKV Box Europe i 10
dodatkowych urzadzeh DKV. Dodatko-
we boxy nie sg przypisane do zadnego
pojazdu. O zaméwieniu tak duzej liczby
boxéw zadecydowaty przede wszystkim
wygoda i oszczednosci. Na chwile obec-
na jesteSmy bardzo zadowoleni. Oczy-
wiscie nasi kierowcy wyposazeni sg tez
w karty paliwowe DKV.

Ustugi proponowane przez DKV sg
kompleksowe i skoncentrowane wokét
naszej codziennej dziatalnosci. Nasze
auta codziennie wyjezdzaja w trase, tan-
kuja, ptaca za przejazdy. Przy tak duzej
flocie znacznym utatwieniem jest dla nas
proponowany przez firme sposéb rozli-
czen; fakturowanie netto, zwrot VAT, jed-

Spojrzenie ze strony DKV Euro Service Polska

Marcin Rycak, kierownik
sprzedazy DKV Euro
Service Polska

Przewaga urzadzen EETS polega na ob-
sludze przez jeden box wielu technologii
oplat drogowych, zarowno satelitarnych,
jak i mikrofalowych. Po wjechaniu w ob-
szar danego panstwa urzadzenie dosto-
sowuje sie do lokalnego systemu, by méc
nalicza¢ w nim oplaty. Wysoko$¢ oplat
jest identyczna jak ta, ktora placilibySmy
korzystajac z lokalnych boxéw. Idea sy-
stemu EETS to: jeden box, jedna faktura
i jeden posrednik. Dzieki DKV Box Europe
ja realizujemy.

Agnieszka Kubaj-Kacprzyk,
Team Leader Customer
Service & Telesales

0d wielu lat jestem opiekunem firmy PT-

SU Indeka. Klient moze liczy¢ na mnie za-
wsze, w szczegolnosci w kryzysowych sy-
tuacjach. Cieszy mnie, Zze nasze relacje sa
przejrzyste, oparte na wzajemnym zaufa-

niu. To wedlug mnie jedyna recepta na
obopdlny sukces.

na faktura raz na dwa tygodnie. Swiet-
nie sprawdzajg sie tez narzedzia inter-
netowe do obstugi floty, jak serwis DKV
Maps do planowania i optymalizacji tras
i serwis e-Reporting do szczegdtowe-
g0 monitorowania biezacych ptatnosci
w catej Europie, sporzadzania zestawief
i raportéw, ktére moga by¢ integrowane
z dowolnym systemem zarzadzania flota.

Jubileusz 25 lat istnienia
i 17 lat wspétpracy

Biezacy rok dla DKV jest 85. rokiem ist-
nienia i 25. prowadzenia dziatalnosci
w Polsce. Byt on réwniez 25. rokiem
dziatalnosci PTSU Indeka Iwona. Wspét-
praca partneréw datuje sie od 2003 ro-
ku, kiedy PTSU Indeka zostato po raz
pierwszy klientem DKV. Mimo du-
zej konkurencji na rynku tego rodza-
ju ustug, obie strony w sposéb konse-
kwentny rozwijajg wspoétprace na grun-
cie partnerstwa i stabilnosci. Wyrazem
tego jest wyposazenie catej floty prze-
woznika w nowe urzadzenia do poboru
optat drogowych DKV Box Europe. 5 9
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Jak zredukowac¢

koszty pojazdow
w czasach recesji
gospodarczej?

Skutecznym i sprawdzonym sposobem na
osiagniecie wymaganej redukeji kosztow ;

$3 nowoczesne rozwiazania do zarzgdzania /'
flota pojazdéw. Pozwalaja takze ubiegaé
sie o nizsze stawki ubezpieczei.

Webfleet Solutions Poland

Az 38 % europejskich przewoznikow
spodziewa sie spadku przychodéw
w 2020 r., miedzy innymi w zwigzku
z miedzynarodowa recesja, za$ na ca-
tym Swiecie straty firm transportowych
moga wynieS¢ az 550 mld euro.

— To sytuacja bez precedensu dla ca-
tej branzy. Zeby przetrwaé na rynku, fir-
my transportowe musza jeszcze efek-
tywniej dziata¢ na rzecz optymalizacji
kosztéw — méwi Dariusz Terlecki, dy-
rektor sprzedazy CEE w firmie Webfleet
Solutions Poland, najwiekszego europej-
skiego dostawcy rozwigzan do zarzadza-
nia flotami pojazdéw. Wedtug Dariusza
Terleckiego, wystepuja cztery obszary,
w ktérych w szczegdlnosci warto zadbaé
0 wprowadzenie oszczednosci.

Zarzadzanie czasem pracy
kierowcéw i naprawami

Do pierwszego z nich zaliczaja sie dzia-
tania zapewniajace zgodnosé z przepi-
sami, w tym obstuga tachograféw. We-
dtug badania przeprowadzonego przez
Webfleet na 1200 firmach transporto-
wych w Europie, nadal az 18 % przed-
siebiorstw korzysta z recznego pobie-
rania danych, natomiast okoto 40 %
z nich poswieca na te czynnosé do 30
minut na kazdy pojazd, a kolejne 18 %
nawet godzine.

— W przypadku floty liczacej 50, 100
lub wiecej pojazdéw negatywny wptyw
takiej sytuacji na produktywnos¢ wyda-
je sie oczywisty — mowi Dariusz Terlecki.
— Szczegblnie, ze az 41 % badanych firm
w ciggu ostatnich 12 miesiecy odwotato
od 1 do 10 zlecefi z powodu braku wie-

dzy na temat mozliwych do wykorzysta-
nia godzin pracy kierowcow — dodaje.

Do drugiego naleza czynno$ci admini-
stracyjne, ktorych realizacja jest bardzo
czasochtonna. Wedtug badania 32 %
wszystkich europejskich przedsie-
biorstw transportowych przeznacza 16-
30 minut na analize danych z tachografu
jednego pojazdu, podczas gdy w przy-
padku kolejnych 28 % ten czas wynosi
31-60 minut miesiecznie.

Zarzadzanie flota réwniez wiaze sie
z ponoszeniem znaczacych kosztéw. Cho-
dzi m.in. o zuzycie paliwa, serwisowanie
pojazdéw oraz wysokos¢ sktadki ubez-
pieczeniowej. Warto zauwazyé, ze m.in.
ze wzgledu na brak efektywnych metod
analizy tachograféw oraz zarzadzania
flota, az 68 % menedzeréw floty w USA
twierdzi, Ze nie moze precyzyjnie okresli¢
kosztéw naprawy i obstugi pojazdéw.
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Ekojazda zapewni
bezpieczenstwo i niskie
koszty

Wspomniane juz wydatki zwigzane ze
zuzyciem paliwa sg trzecim z wymie-
nionych obszaréw i jednym z najwyz-
szych kosztéw operacyjnych. W bada-
niu PriceWaterhouseCoopers, 75 %
manageréw ds. transportu wskaza-
to na wahania cen ropy naftowej ja-
ko jedno ze swoich najwiekszych wy-
zwai operacyjnych.

Czwarty, a zarazem ostatni obszar,
to bezpieczenstwo — jego zachowa-
nie podczas jazdy jest kluczowe nie
tylko ze wzgledu na zycie i zdrowie
kierowcow, ale pozwala réwniez unik-
nac wielu wydatkéw zwigzanych z wy-
padkami, sttuczkami i strata tadunku.
Przedsiebiorstwa transportowe naj-

ASSITE

czesciej radza sobie z tym problemem
poprzez analize stylu jazdy kierowcow
oraz przeprowadzanie dla nich regu-
larnych szkolen.

Telematyka wspomaga
zarzadzanie

We wszystkich wspomnianych obsza-
rach mozna osiggnac znaczace reduk-
cje kosztéw dzieki telematyce, ktéra po-
maga efektywnie gromadzi¢ dane do-
tyczace charakterystyki jazdy kazdego
kierowcy oraz precyzyjnie okresli¢ miej-
sca, w ktérych znajduija sie pojazdy. Jed-
nym z takich rozwiazan jest WEBFLEET,
rozwigzanie oferowane przez Webfle-
et Solutions, ktére pozwala w sposéb
zdalny Sciggac dane telematyczne i wy-
korzystywac je na biezgco do optymali-
zacji zarzadzania pojazdami.

Dzieki tej ustudze menedzer flo-
ty moze zobaczy¢, kto i dlaczego zu-
zywa wieksze ilosci paliwa. Zarazem
dzieki telematyce jest w stanie bar-
dziej optymalnie planowac trasy prze-
jazdow.

Przy pomocy WEBFLEET mozna réw-
niez ustalié, ktory z kierowcow powi-
nien poprawi¢ bezpieczefistwo swo-
jej jazdy, obnizy¢ koszty serwisowa-
nia i zmniejszy¢ prawdopodobienstwo
przestoju.

Rozwigzania te moga réwniez in-
formowadé, kiedy pojazd ma by¢ od-
dany do przegladu serwisowego, co
zwieksza szanse na wczesniejsze wy-
krycie potencjalnych probleméw. Po-
nadto inwestujac w telematyke pojaz-
déw, mozna starac sie o atrakcyjniej-
szg stawke ubezpieczeniowa.
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Prosto z rajdu
do strazakow
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Blisko 35 lat temu szlak dla polskich zespotéw startujacych na samochodach
ciezarowych w Rajdzie Dakar przetarty zatogi Jelczy.

Robert Przybylski
Zdjecia: I1zba Historii Marki Jelcz

est 31 grudnia 1986 roku, przed-
mieScia Paryza, zaczyna sie
IX rajd Dakar. ,,Szarym $witem
dojezdzamy do Cergy-Pontoise.
Leje. Mam p6t godziny na obieg-
niecie petli odcinka specjalnego. Ma
6,5 km. Tor uformowany przez spycha-
cze w ilastym gruncie lepi sie jak naj-
lepsza szpachléwka. Jakby tego bylo

mato, setki hydrantéw polewaly trase
woda. W zaglebieniach tworza sie ba-
seny mazi. Wracam wysmarowany od
stop do glowy” - wspominat na tamach
»Przegladu Technicznego” szef rajdo-
wej ekipy Jelcza Tadeusz Barbacki.

Pierwszy wystep

»Czekamy na start. Mijajg godzi-
ny. Czekanie wykancza nerwowo.
Ponad 500 samochodéw i motocykli,
co minute. Wiadomo, Ze puszcza sie

co przystowiowa minute, bo inaczej
nie starczytoby dnia. Nie odzywamy
sie do siebie, kazdy jest spiety. Dzie-
sigtki ekip telewizyjnych. Ttumy ga-
pidbw. Wszyscy czekaja, az te blyszcza-
ce, oblepione kolorowymi reklamami
samochody bedg sie rozwalaly. Wy-
jatkowo widowiskowy etap zrobiony
pod katem potrzeb telewizji.

Z samochod6w wida¢ tylko btoto
i niebo, i znéw olowiane niebo i blo-
to. Po bokach $ciana mazi. Jedzie sie
w rowie. Meandry. Straszne spadki.
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Zjezdza sie na przedniej osi, tyt traci
przyczepno$é, cho¢ na skrzyni mamy
kilka ton sprzetu i czeSci. Przedni zde-
rzak co chwile ryje w btocie. Samo-
choéd staje deba” - opisuje szef ekipy.

Na poligonie w Cergy-Pontoise pro-
wadzili Gaca i Chmielewski. Jelcz nr
618 przyjechat 25. wsrdd ciezarowek
i 300. w klasyfikacji generalnej. Bar-
backiego 619-ka byla odpowiednio
23.1291. Startowato 351 samochodéw
i motocykli. Po prologu Jelcze znalazty
sie na 23. i 25. pozycji wérdd 73 zgto-
szonych samochodéw ciezarowych.

Przeprawa promem i wreszcie Afry-
ka. Pustynny etap do El Golei sktadat
sie z trzech odcinkéw: dwoch dojazdo-
wych i jednego specjalnego. ,,Na tych
256 kilometrach na czas bylo wszyst-
ko, czego mozna spodziewac sie po
Afryce. Porozrzucane bezladnie duze
kamienie, jezory nawianego piasku,
pofaldowany strasznie teren. Na 150.
kilometrze w samochodzie, ktérym je-
chatem (nr 619) zaczety by¢ styszal-
ne stuki z przodu. Posadzalismy, ze
to amortyzatory. Prawda okazala sie
znacznie gorsza. Wygiela sie obudowa
przedniego mostu. 6 km przed meta
pierwszego etapu musieliSmy sie za-
trzymac. Bylo jeszcze jasno. Pracowa-
liSmy ciezko. ZdemontowaliSmy caly
przedni naped — wyciaggneliSmy p6t-
05, wal napedu, spusciliSmy olej” -
opisywat Barbacki.

»Pustynia wokol nas wygladala jak
pobojowisko. Obok nas zaryty po bur-
te Mercedes. Przyjechaliémy do El Go-
lei po poéinocy. StraciliSmy 6 godzin,
ale zaliczyliSmy V etap. Od razu za-
braliSmy sie znowu ostro do roboty.
Obejrzelismy tez dokladnie drugie-
go Jelcza. Mial juz te same objawy co
moj. Do El Golei dojechat na dobrej 29.
pozycji wérdd ciezaréwek. W klasyfi-
kacji generalnej byl na 214. pozycji. Do
mnie nalezata decyzja, czy jechac da-
lej. Do tej pory drogi nie byly jeszcze

calkiem zle. Bylo jasne, ze samocho-
dy nie sg w stanie ukonczy¢ rajdu” -
przyznawat Barbacki.

W IX rajdzie z Paryza wyruszyly 73
ciezaréwki (w tym 38 Mercedesow).
Do Dakaru po przejechaniu prawie
13 tys. km dotarly 34 pojazdy. Skla-
syfikowano tylko 27, a Jelcze zakon-
czyly rajd juz po kilku dniach, 5 stycz-
nia 1987 roku w Algierii.

Pogadajcie ze szlifierzami

Rajdowa historia Jelcza zaczela sie
wiosng 1986 roku, gdy francuska fir-
ma Commerce International-Techno-
logie Applique (CI-TA) zapropono-
watla Centrali Handlu Zagraniczne-
go Przemystu Motoryzacyjnego Pol-
-Mot sprzedaz polskich samochodéw
w Afryce Pbinocnej. Sport miat pro-
mowac auta, a dobrg okazjg wydawat
sie by¢ rajd Paryz-Dakar.

Jelczaniskim konstruktorom bra-
kowato doswiadczenia. — MieliSmy
kontakty z LIAZ-em, wiec co$ tam od
nich styszatem, ale generalnie infor-
macji bylo skapo. Kupitem kilka fran-
cuskich ksigzek o rajdzie, zaczatem
studiowac regulamin imprezy — wspo-
mina 6wczesny zastepca dyrektora
Osrodka Badawczo-Konstrukcyjnego
Jelczanskich Zakladéw Samochodo-
wych Tadeusz Barbacki.

0d 1971 roku wyjezdzal Jelczami na
wyprawy alpinistyczne i jak sam przy-
znaje, te doSwiadczenia przydaly mu
sie w rajdowych przygotowaniach. —

Start w rajdzie byt dla fabryki wielkim
wysitkiem. Wtedy w kraju byla bieda,
cho¢ fabryka byta stosunkowo bogata
i mogta pozwoli¢ sobie na taki skrom-
ny wystep. Za drobne dewizy kupowa-
liSmy teflonowe uszczelki o r6znych
Srednicach, przesytaliSmy je do Kros-
na i tam fabryka robita dla nas amor-
tyzatory. Jednak najbardziej doskwie-
ral brak informacji co, jak, gdzie i kie-
dy. BylisSmy odcieci od wiadomosci
i nawet wiesci z Europy szly do nas
bardzo diugo — podkresla Barbacki.
Uwaza, ze do rajdu zesp6t nie byt
przygotowany. — Jezdzitem po zakla-
dach z matymi pieniedzmi (bo duzych
nie bylo), Zeby dorobili mi elementy
do naszych samochodéw. Kooperanci
nie chcieli podejmowac sie produkcji
i styszalem: ,pogadajcie ze szlifierza-
mi, moze wam zrobig” — dodaje.
Barbacki ttumaczy, ze fabryka zde-
cydowala sie na wystep w rajdzie, bo
akurat przygotowywatla model utere-
nowiony 6x6. — Dyrekcja chciata wy-
sta¢ go na te impreze, jednak wyttu-
maczylem, Ze to za ciezka maszyna.
Moje do$wiadczenia podpowiadaty,
ze wyslanie takiego czolgu skazane
jest na niepowodzenie — wspomina
zastepca szefa OSrodka Badawczego.
Konstruktorzy wybrali uktad nape-
dowy 4x4 i przygotowali dwie ramy
o rozstawie podtuznic 780 i 900 mm
i r6znych rozstawach osi (3,8 oraz
4,2 m). Prototypownia skrdcita zwis
przedni o 30 cm do 1376 mm, o tyle
przesuwajac przedni most. Zwiekszyt
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sie kat natarcia, ale projektanci napot-
kali na kolizje mocowania mechani-
zmu kierowniczego i przedniego wie-
szaka resoru. Zrobili wsp6lne moco-
wanie, spawane z blach i elementow
frezowanych. JZS kupily u Steyra mo-
sty napedowe i skrzynie rozdzielcza.

CI-TA podpisata 13 wrzeSnia 1986

J

stosowac centralnego pompowania
opon. Przy zmianie cisnienia kazde
koto trzeba byto pompowa¢ indywi-
dualnie, co znacznie wydtuzalo czas
trwania tej czynnosci — przyznaje szef
rajdowej ekipy.

Jak zwykle problem byt z silnikiem,
chociaz konstruktorzy z WSK Mielec

64

Zawodnicy roztozyli pod silnikiem folie, a remont trwat catg
noc. Po odpaleniu silnika nadal kapata woda: okazato sie,

ze prawdziwg przyczyng awarii byta peknieta gtowica. Tego
uszkodzenia nie dato sie zreperowac w warunkach polowych.

roku umowe z Jelczanskimi Zaklada-
mi Samochodowymi, ktére wydele-
gowaly kierowcdw rajdowych samo-
chod6éw. Adam Chmielewski, Feliks
Gaca, Jan Kornicki, Tadeusz Barbacki
i Pawel Taraszkiewicz z WSK Mielec
musieli nauczy¢ sie zasad nawigacji,
jezyka obcego niezbednego do kon-
taktow z wloskimi pilotami (Maurizio
Arvettim i Roberto Pratim), zatrudnio-
nymi przez CI-TA, oraz obstugi samo-
chodéw.

Drugi wystep

Rajdowe Jelcze byty jeszcze na stat-
ku ptynacym z Algierii, gdy w lutym
1987 rok CI-TA zasygnalizowatla go-
towo$¢ uczestnictwa w kolejnym,
X rajdzie z Paryza do Dakaru.
W kwietniu OKB JZS zabrat sie za
modernizacje samochodéw. Tym ra-
zem Steyr wzmocnit osie.

W samochodach, ponownie ozna-
czonych Jelcz S 442 PD, prototypow-
nia cofnela przednie mosty, dzieki
czemu zwis przedni wzrost do 1670
11683 mm, a rozstaw osi w obu mode-
lach wynosit 3,7 m.

Jelcze otrzymaly kota ze sktadany-
mi, tréjczeSciowymi obreczami Trilex.
Taka obrecz jest 1zejsza od tarczowej
i prostsza w montazu. Jedynie most
napedowy jest troche ciezszy o mase
tarczy do mocowania kot.

Jelcze toczyly sie na oponach Mi-
chelin XS o wymiarach 14.00x20,
a wiec typowych, bo na tej gumie po-
ruszalo sie ponad 80 proc. rajdowych
ciezaréowek. Cis$nienie powietrza by-
o regulowane recznie. — Z powodu
dzielonych obreczy nie mogliSmy za-

przygotowali specjalng wersje. Osia-
gata 350 KM (o 90 KM wiecej od ze-
szlorocznego modelu) i aby takg mo-
ca dysponowaé, trzeba byto utrzy-
mywac 1600 obr/min. Jednostka by-
a na prawach prototypu, bez badan,
odbioru fabrycznego. Brakowalo tez
wiedzy jak chlodzi¢ silnik. Maska
kabiny otrzymata dodatkowe perfo-
racje, konstruktorzy powiekszyli po-
jemno$¢ chlodnicy o 4 litry. Przewidu-
jac znaczne zapylenie, w filtrze powie-
trza rajdowki papier zastapili filcem.

Skrzynia biegdw miala 16 przeto-
zef, natomiast skrzynia rozdzielcza
byta bez mechanizmu r6znicowego.
W terenie, gdzie kota §lizgajg sie, nie
jest to problemem, ale na suchych
nawierzchniach pojawiala sie moc
krazaca i uktad napedowy pracowat
w trudnych warunkach.

Jelcz usunat zewnetrzne orurowa-
nie kabin i przygotowal nowe skrzy-
nie fadunkowe. Masa nowej rajdoéwki
wynosita 7,5 tony, o 0,5 tony mniej od
modelu z 1986 roku. Steyr nie zmie-
nil przelozef w mostach napedowych,
pozostaty bez zmian takze w skrzy-
ni biegébw, dostarczonej przez ZF, stad
predko$¢ maksymalna samochodu
wynosita 141 km/h, tyle samo co we
wczesniejszych modelach.

Przygotowania obejmowaty tak-
ze ponad miesigc rozkladania i prze-
ktadania samochodu. Za mechani-
ke odpowiedzialni byli polscy czlon-
kowie obu zespotow, w skiad kto-
rych wchodzili: Jan Kornicki, Adam
Chmielewski, Wojciech Peptowski
w wozie nr 618 oraz Tadeusz Barba-
cki, Roberto Prati i Feliks Gaca w sa-
mochodzie nr 619.
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Na wydmach

Pierwszego stycznia 1988 roku w Pa-
ryzu odbyt sie prolog, a po nim ko-
lumna rajdowych maszyn pojecha-
la do Sete, gdzie na trzech promach
przeprawila sie cala impreza. Jelczan-
skie zalogi przejechaly pierwszy odci-
nek (680 km) i drugi (380 km). Do ba-
zy dojezdzaty p6znym wieczorem. Za-
wodnicy musieli zaja¢ sie samochoda-
mi (tankowanie, naprawy) i nie miaty
czasu je$¢. Na dodatek kuchnia orga-
nizatora byta zatosna, jak wspomina-
ja sportowcy z niesmaczng zupg na-
lewana chochla. Na szczescie Polacy
mieli swoj prowiant.

Jan Kornicki wspominal, ze jaz-
da najbardziej wymeczyla kregostup
irece. Gdy samochdd wyskoczyt w po-
wietrze, kota wachlowaty i kierowni-
ca wykonywatla szybkie éwier¢ obro-
ty. Puszczal ja na chwile, bo inaczej
wylamataby kciuki. Samochéd byt
znacznie 1zejszy od 40-tonowych ze-
stawow, do jakich przystosowana by-
1a skrzynia biegoéw, dlatego mogt uzy-
wac tylko 5 biegéw gornego zakresu.
Dzieki temu skrzynia dziatata dosy¢
szybko.

Na trzecim odcinku specjalnym
(250 km), przy podjezdzie pod wy-
dme w Jelczu nr 618 zaklekotat silnik.
Samochod ku przerazeniu zalogi sta-
nal, a drugi Jelcz zniknat za horyzon-
tem. Pekla uszczelka pod glowicg, do
oleju dostata sie woda. Do odkrece-
nia bylo kilkadziesiat $rub, pod kaz-
da podkiadka i jesli spadia w piach,
to zginela.

Zawodnicy roztozyli pod silnikiem
folie, a remont trwat calg noc. Po od-
paleniu silnika nadal kapata woda:
okazalo sie, ze prawdziwg przyczyna
awarii byla peknieta glowica. Tego
uszkodzenia nie dalo sie zreperowaé
w warunkach polowych. Co gorsza za-
loga nawet nie znata swojej lokaliza-
cji. GPS byl wtedy zakazany, aby nie
faworyzowac bogatych zespotéw. Po-
lacy wiedzieli co prawda, zZe trasa OS
poprowadzona jest obok szosy, ale nic
ponad to. Wokét widzieli tylko piasz-
czyste wydmy.

Organizator ubezpieczyl uczestni-
kéw i zapewniat im ewakuacje. Rajd
zamykala ciezaré6wka organizatora,
ktora zabrala sportowcow.

Nie wiadomo dlaczego w jednym
z Jelczy zapowietrzyt sie uktad chto-
dzenia. — Zbiornik wyréwnawczy byt
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wysoko, pod dachem, a mimo to po-
wietrze weszlo, glowica przegrzata sie
i pekla — wyjasnia szef ekipy. — Do-
jechalem na koniec etapu, a drugiej
zalogi nie bylo. Nie wiedzialem co sie
stato, brakowato informacji. Nasi ko-
ledzy mogli mie¢ wypadek, co$ zlego
moglo sie im przytrafi¢. Postanowitem
wycofac sie i poszukac ich. Oba samo-
chody byly na moim stanie, osobiscie
odpowiadalem za nie i gdyby rajdowy
Jelcz zostal zniszczony, pewnie spta-
catbym go do kofica Zycia. Dlatego
wycofatem sie, zeby szuka¢ drugiego
wozu — wspomina Barbacki.

Jelczanie spotkali sie w biurze rad-
cy handlowego. Zaloga samochodu
nr 619 pojechata po zepsutego Jel-
cza. Nawet na sztywnym holu silnik
musi pracowac, aby zapewni¢ wspo-
maganie kierownicy i nabi¢ ci$nienie
w ukladzie pneumatycznym. Tym-
czasem po kazdym napelnieniu sil-
nika wodg i olejem ciecze sie miesza-
ly. Wreszcie Prati wpadl na pomyst,
aby zalac silnik tylko olejem (do ukta-
du chlodzenia i smarowania), a silnik
bedzie mogt pracowac na wolnych ob-
rotach i nie przegrzeje sie. Tak Jelcz
nr 618 dojechat do portu.

Trzeci rajd

CI-TA po raz kolejny chciala sponsoro-
wac Jelcza. Obiecata pokry¢ wszystkie
koszty zewnetrzne (wpisowe, paliwo,
itd.), a fabryka miala przygotowac sa-
mochody.

Konstruktorzy zaprojektowali jeden
do zrobienia dobrego czasu, a egzem-
plarze z 1988 roku mialy jecha¢ jako
serwisowe. Regulamin zezwalat w ra-
mach fair play na pomoc zatég. Zespo-
ly tworzyly wiec ekipy serwisowe, kto-
re jechaly na prawach normalnej za-
logi, ale ich celem bylo zapewnienie
serwisu wyznaczonej zalodze. Pojazd
do zrobienia czasu nie wibzlby cze-
§ci. Rada Pracownicza zaakceptowata
uchwalq plan i wydatki. Motorem ca-
tego wystepu byl dyrektor naczelny JZS
Jan Dalgiewicz.

Biuro konstrukcyjne pracowato nad
konstrukcja nowego samochodu. Pla-
nowato wydtuzy¢ rozstaw osi do 4,2 dla
wiekszej stabilnosci jazdy. Nowy model
mial otrzyma¢ silnik V8 Steyra o mo-
cy 450 KM, ale fabryka nie poczynila
zadnych wydatkow. Gotowe byty tylko
dwa samochody z lat wczeSniejszych.
Ostrozno$¢ w inwestycjach byla wska-

zana, bo juz w lutym FISA sygnalizowa-
1a, Ze nie jest jasna sprawa startu cieza-
réwek w edycji z 1989 roku. W sierpniu
1988 roku do fabryki doszedt fax, ze Da-
kar bedzie zamkniety dla ciezaréwek.

Barbacki dodaje, ze w X1 rajdzie Jelcz
mialby szanse na sukces, bo samocho-
dy byly bardzo tadnie przygotowane.
Jednak zamiast w Paryzu, startowaty
we Wroctawiu w kolejnych Rajdach Jel-
cza, ktore cieszyly sie ogromnym zain-
teresowaniem publicznoSci.

Zdobyte w rajdach do$wiadczenia
przydaly sie do stworzenia strazackich
modeli, ktére weszly do produkcji jako
Jelcze 014 GCBA 5/32 w kwietniu 1994
roku z mostami produkowanymi w Fa-
bryce Osi Napedowych w Radomsku.
Przednia o$ byla skonstruowana na
podstawie licencyjnej osi Berlieta. Za-
miast krotkich kabin 136 rajdéwek, sa-
mochody strazackie otrzymaty zalogo-
we, odchylane kabiny 135 R. Produko-
wane byly w niewielkich iloSciach do
poczatku XXI wieku.

Podziekowania dla Tadeusza Barbackiego
i Jerzego Olenczaka. Korzystatem z ksigz-
ki Wojciecha Potomskiego ,Pojazdy samo-
chodowe i przyczepy Jelcz 1984-1989".
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Maksymalnie efektywni

Nowy Actros w duecie z Mercedes-Benz Uptime to prawdziwa rewolucja w zarzadzaniu flota. O walorach tego cyfrowego
monitoringu online klienci przekonali sie szczegéInie mocno podczas pandemii COVID-19

Wiosenny lockdown byt sytuacja bez precedensu w historii $wia-
towej gospodarki, ale transport nigdy nie zasypia - cho¢ wiele
branz ucierpiato, inne np. dostawcy Zywnosci, lekéw, Srodkéw sa-
nitarnych czy firmy kurierskie i e-handel odnotowaty wzmozo-
ny ruch. Zeby utrzymac ptynnos¢ i terminowo$é dostaw wszyscy
ci przewoZnicy potrzebowali sprawnych pojazdéw. Zadanie dla
Customer Services & Parts oraz serwiséw sieci dealerskiej Mer-
cedes-Benz Trucks, z ktérymi CSP $cisle wspdtpracuje, byto wiec
takie jak zwykle - zapewnienie klientom optymalnego wykorzy-
stania ich pojazdéw, przy minimum przestojéw. Kluczowym na-
rzedziem do tego celu okazat sie idealnie zgrany innowacyjny
tandem: Nowy Actros i Mercedes-Benz Uptime.

- W potaczeniu z Nowym Actrosem ustuga Mercedes-Benz Uptime
to prawdziwa rewolucja w zarzadzaniu flota. Dzieki niej moze-
my sprawic, ze klient bedzie przyjezdzat do nas jak najrzadziej,
ale jego wizyty beda maksymalnie efektywne - méwi Piotr Ma-
terzok, Head of Customer Services & Parts. - Nowy Actros za
sprawg inteligentnych technologii dostarcza nam wszelkich po-
trzebnych informacji o dziataniu systeméw poktadowych w cza-
sie rzeczywistym. Oczywiscie, aby Mercedes-Benz Uptime mdgt
w peini ujawni¢ swoje zalety, niezbedne jest perfekcyjne zgra-
nie trzech elementéw: centrali, serwisu i klienta. To wtasnie do
tych odbiorcoéw docieraja wszystkie komunikaty o usterkach, kt6-
re wystapity badZ moga wystapi¢ w najblizszym czasie w pojez-
dzie. W zaleznosci od oceny ich charakteru podejmowane sq dal-
sze dziatania we wspétpracy z klientem i kierowca.

Chociaz ze strony Customer Services & Parts obstuga Merce-
des-Benz Uptime zajmuje sie dedykowany zespét ds. kontrak-
téw serwisowych, szkolenia obejmuja wszystkich pracownikow.
- Kazdy musi wiedzie¢, na czym ta ustuga polega. Mercedes-
-Benz Uptime moze by¢ integralnym elementem kontraktu
serwisowego Mercedes-Benz Complete, a takze innych ofero-
wanych przez nas uméw. Oczywiscie wszystkie komunikaty
informujace, ze w pojezdzie niezbedna jest jakas interwencja
w trasie, sa przesytane do centrali S24h CAC Mercedes-Benz
Trucks w Maastricht - wyjasnia Piotr Materzok.

Jak jednak przyznaje Pawet Rybka, szef serwisu Mercedes-Benz
Trucks EWT w Ottarzewie, takie przypadki, ktére wymagaja re-
akcji CAC w Maastricht, sq rzadkie: - Ja osobiscie nie miatem ta-
kiej sytuacji. Najwiecej przypadkéw dotyczy przegladéw. System
odpowiednio wczesniej informuje o tym, ze w najblizszym cza-
sie trzeba przeglad wykonac i dzieki temu mozemy z wyprze-
dzeniem poinformowac o tym klienta, przygotowac odpowiednie
czesci, zaplanowac grafik serwisantéw. To ogromna oszczed-
no$¢ czasu - utatwienie i dla klienta i dla serwisu.

Dzieki Mercedes-Benz Uptime odciazeni sa tez kierowcy i kie-
rownicy flot. - Kiedys to kierowca informowat szefa floty, ze zbli-
7a sie przeglad, bo Swieca mu sie r6zne kontrolki. Teraz role sie
odwrdcity i firmy moga planowac grafik pracy kierowcy, z gory
uwzgledniajac taka koniecznos¢ - wyjasnia Pawet Rybka. - To
daje ogromne poczucie bezpieczefstwa, zwalnia z koniecznosci
prowadzenia zapisow przez klienta, Mercedes-Benz Uptime robi

to za niego, a klient moze sie skupic¢ na swoim biznesie.
Zzaawansowanie technologiczne Nowego Actrosa spra-
wia, ze takie ustugi jak Mercedes-Benz Uptime staja si¢
nie tylko utatwieniem, ale od nich zalezy w petni efek-
tywne wykorzystanie pojazdu. - W tej chwili system
monitorujacy stan kazdej cigzaréwki obejmuje juz po-
nad 1000 regut, tyle informacji Nowy Actros jest nam
w stanie o sobie przekazac. Niektorzy klienci obawiaja
sie tego zaawansowania, ale wielu juz sie do nich prze-
konato, zwtaszcza teraz - kiedy po do$wiadczeniu pan-
demii znikto wiele uprzedzen dotyczacych funkcjono-
wania online. W tej chwili mamy juz 300 klientéw i 1600
samochodéw z Mercedes-Benz Uptime, a naszym celem
jest to, zeby kazdy Nowy Actros, ktérego sprzedajemy,
byt wyposazony w kontrakt serwisowy Complete i Mer-
cedes ServiceCard. Tylko wtedy mozemy w pelni za-
opiekowac sie flota klienta, a on - skupi¢ sie na wtas-
nym biznesie.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Piotr Materzok,

Head of Customer Services & Parts:
Nowy Actros i Mercedes-Benz Uptime
oznacza rewolucje w zarzadzaniu flota

yjny jak zad
System monitorowania pojazdu jest juz w stanie
przesta¢ ponad 1000 regut dotyczacych stanu ciezaréwki
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ 53

LUTZ ASSEKURANZ

W dalszym ciggu przy likwida-
cji szkdd pojawiaja sie zagad-
nienia zwigzane z uszkodze-
niami przewozonych towaréw
rozpatrywanymi na podsta-
wie Konwencji CMR, dlatego
tez niektore z tych zagadniefi
oméwimy ponizej.

Mniej uszkodzen

O ile liczba kradziezy, napa-
déw rabunkowych, dostaw do
niewtaSciwego odbiorcy, fat-
szywych przewoznikéw czy
tez przewoznikéw-oszustéw
w ostatnich latach ogromnie
wzrosta, to liczba uszkodzen
towaréw w ostatnich dziesie-
cioleciach sukcesywnie ma-
lata. Wynika to nie tylko z in-
nowacyjnych rozwigzah w za-
kresie opakowan i lepszego
wyposazenia pojazdéw pod
wzgledem zabezpieczenia to-
waru na powierzchni tadun-
kowej, lecz przede wszystkim

art. 23 ust. 4 CMR.

z podnoszenia i pogtebiania
Swiadomosci wsréd nadaw-
céw i przewoznikéw, a takze
ich kierowcow. Jedng z przy-
czyn zwiekszonej Swiadomo-
Sciryzyka sa juz od dawna za-
ostrzone przepisy prawne, po-
czawszy od przepiséw ruchu
drogowego, poprzez regula-
cje dotyczace zapobiegania
wypadkom, a skoficzywszy na
przepisach odnoszacych sie
do towar6éw niebezpiecznych,
przy czym — w zaleznoSci od
stopnia naruszefi — sankcje
moga siegac az po zastoso-
wanie przepisow prawa karne-
go, na przyktad jezeli spadaja-
ce z ciezaréwki towary spowo-
dowatyby obrazenia cielesne
przypadkowych oséb lub ich
Smier¢. Dlatego wiecej uwagi
poswieca sie nalezytemu za-
bezpieczeniu tadunku przez
nadawcow i przewoznikéw.
W konsekwencji powyzszego
oraz dzieki udoskonalonym
systemom pakowania liczba
uszkodzonych towaréw sta-
le maleje. Jednak wcigz zda-

Praktyczne wskazowki

*W przypadku uszkodzenia transportowanych towarow
nalezy obliczy¢ hipotetyczne obnizenie wartosci w
miejscu i momencie przyjecia ich do przewozu.

*Koszty naprawy nie podlegaja zwrotowi, ale moga
wskazywac na to, iz wartos¢ towaru ulegta obnizeniu.
*Przy obliczaniu odszkodowania nalezy uwzglednié
czynniki podwyzszajace wartos¢ przesytki w rozumieniu

*W zaleznosci od warunkow ubezpieczenia, na
ktorych opieraja sie polisy, ubezpieczyciele polis CMR
pokrywaja rézne koszty, ktore na podstawie samej
Konwencji CMR nie podlegaja zwrotowi.

rza sie wiele przypadkéw, kto-
re dotykaja niektorych kwestii
zwigzanych z Konwencjg CMR.

Obliczanie
odszkodowania

Art. 25 CMR brzmi nastepu-
jaco:

(1) W razie uszkodzenia
przesytki przewoznik pta-
ci kwote, o ktéra obnizyta sie
warto$¢ towaru, obliczong
wedtug wartosci towaru usta-
lonej zgodnie z artykutem 23,
ustepy1,2i4.

(2) Odszkodowanie nie mo-
ze jednak przewyzszaé:

a) jezeli cata przesytka do-
znata obnizenia wartosci przez
uszkodzenie — kwoty, ktéra na-
lezatoby zaptaci¢ w razie zagi-
niecia catej przesytki;

b) jezeli tylko czeS¢ przesyt-
ki doznata obnizenia warto-
Sci przez uszkodzenie — kwo-
ty, ktérg nalezatoby zaptacic
W razie zaginiecia czesci, kté-
ra doznata obnizenia wartosci.

Koszty naprawy nie
podlegaja zwrotowi

Ustep 1 wyzej cytowanego
przepisu uzywa (w jezyku pol-
skim) terminu ,,obnizenie war-
tosci towaru”. Nie chodzi tu za-
tem o zwrot kosztéw naprawy.
Koszty naprawy moga stano-
wi¢ wskazéwke do ustalenia
obnizonej wartosci towaru tyl-
ko wtedy, gdy nie mozna jej
okresli¢ w ogéle lub w sposéb
jednoznaczny.

Obnizona wartos¢ towaru
oblicza sie zgodnie z zasada-
mi ustalonymi w art. 23 CMR
dla szkéd spowodowanych za-

ginigciem towaru, przy czym
w tej kwestii odsyta sie do
tamtejszych ustepéw 1, 2 4.

Decyduje miejsce
rozpoczecia
transportu

Art. 23 ust. 1CMR brzmi:
Jezeli na podstawie posta-
nowief niniejszej Konwencji
przewoznik obowigzany jest
zaptaci¢ odszkodowanie za
catkowite lub czesciowe zagi-
niecie towaru, odszkodowanie
to oblicza sie wedtug wartosci
towaru w miejscu i w okresie
przyjecia go do przewozu.

Tym samym takze w przy-
padku uszkodzenia towaru —
Z uwagi na odniesienie w art.
25 ust. 1 CMR do art. 23 ust.
1 CMR - decydujace znacze-
nie ma jego wartoS¢ w miej-
SCuU rozpoczecia transportu
i w momencie przyjecia prze-
sytki do przewozu. Na pierw-
szy rzut oka przepis ten wyda-
je sie nielogiczny i ze ,,wzgle-
déw stusznosci” mozna byé
sktonnym do przyjecia warto-
Sci towaru w miejscu dostawy
i w momencie jego wydania.
Pomijajac juz fakt, iz uszko-
dzone towary czasami nie do-
cierajg do planowanego miej-
sca dostawy, tekst Konwencji
CMR nie wyznacza takiej wtas-
nie metody obliczeniowej.

Wartos¢ towaru
w stanie
nieuszkodzonym/
uszkodzonym

W takich przypadkach nalezy
raczej wyliczy¢ réznice mie-
dzy wartoscia towaréw w sta-
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nie nieuszkodzonym w mo-
mencie przyjecia ich do prze-
WwozU W miejscu rozpoczecia
transportu (,,warto$¢ towaru
w stanie nieuszkodzonym”),
a hipotetyczng wartoscia to-
waréw w stanie uszkodzonym
W miejscu i czasie przyjecia
ich do przewozu.

Przepis ten wskazuje,
iz szkody spowodowane
uszkodzeniem beda napra-
wiane w formie zryczattowa-
nego odszkodowania. Z tego
wzgledu - jak juz wspomnia-
no — koszty naprawy nie bedg
zwracane. Nie mozna powotac
sie rowniez na warto5¢ nabyta,
a przywrdcenie stanu poprzed-
niego — tak jak w przypadku
zaginiecia — jest wykluczone.

Réznica miedzy wartoscig
towaru w stanie nieuszkodzo-
nym i w stanie uszkodzonym
nie zawsze jest tatwa do wyli-
czenia i nierzadko wymaga po-
wotania rzeczoznawcy. Czesto
w raportach szkodowych po-
dawane sa jedynie koszty na-
prawy, co moze prowadzi¢ do
nieprzyjemnych sporéw. Z te-
go powodu komisarze awaryj-
ni i rzeczoznawcy powinni by¢
instruowani przez swoich zle-
ceniodawcéw, aby obnizong
wartos¢ towaru obliczali opie-
rajac sie na wartosci towa-
ru w stanie nieuszkodzonym
i w stanie uszkodzonym w ro-
zumieniu powyzszych rozwa-
zah. Firma Lutz Assekuranz
dba np. o to, aby obliczenia za-
warte w opiniach rzeczoznaw-
céw byty odzwierciedleniem
przepisow Konwencji CMR.

Ktora cena?

Poniewaz art. 25 ust. 1 CMR
odwotuije sie rowniez do uste-
pu 2 artykutu 23 CMR, przy
ustalaniu wartosci towaru na-
lezy sie opieraé na cenie giet-
dowej lub w razie jej braku
na biezacej cenie rynkowe;j,
a w braku jednej i drugiej na
zwyktej wartosci towaréw te-
go samego rodzaju i jakosci.
Nalezy réwniez zauwazyé,
ze uwzgledniane jest przy
tym takze odpowiednie sta-

dium tancucha handlowego,
w ktérym towar znajdowat sie
w czasie i miejscu przyjecia go
do przewozu. Wartos¢ towa-
ru w momencie wytworzenia
u producenta bedzie z reguty
nizsza od tej, po ktérej konsu-
ment zakupitby towar w miej-
scu rozpoczecia transportu.
A pomiedzy nimi znajduje sie
jeszcze kilka stadiow taficucha
handlowego (handel hurtowy,
handel detaliczny, itd.).

Art. 25 ust. 2 CMR stanowi,
Ze — méwigc w uproszczeniu —
odszkodowanie w przypadku
(czeSciowego) uszkodzenia nie
moze by¢ wyzsze niz odszko-
dowanie w przypadku (czes-
ciowego) zaginiecia towaru.

Czynniki zwiekszajace
wartosc przesytki

Art. 23 ust. 4 CMR, do ktérego
art. 25 ust. 1 CMR réwniez od-
syta, brzmi:

4) Oprocz tego zwraca sie
przewozne, cto i inne wy-
datki poniesione w zwigzku
z przewozem towaru, w catosci
w razie catkowitego zaginie-
cia i proporcjonalnie w razie
czeSciowego zaginiecia; inne
odszkodowania nie nalezg sie.

W tym przepisie nalezy do-
strzec rekompensate za to, ze
przy ustalaniu odszkodowania
nie uwzglednia sie wartosci
towaru w (przewidywanym)
miejscu jego wydania.

Przewozne

PrzewoZzne - pod warunkiem
Ze zostato zaptacone z goéry
— nie podlega zwrotowi w ra-
mach ,,odszkodowania”, lecz
jako ,wynagrodzenie za nie-
nalezycie wykonana ustuge”
(przynajmniej w sytuacji, gdy
stosowane jest prawo kraju,
w ktérym — w przypadku nie-
wykonania dzieta — wynagro-
dzenie nie jest wyptacane),
a zatem chodzi tu zazwyczaj
o szkode wtasng przewozni-
ka, ktéra, o ile nie uzgodnio-
no inaczej, nie jest rekompen-
sowana przez ubezpieczyciela
polisy CMR.

Cla

Jezeli cta i inne optaty (np.
banderole lub znaczki akcy-
zowe) s3 uiszczane z gory
przed przyjeciem towaru do
przewozu w miejscu rozpo-
czecia transportu, to powiek-
szajg one juz w tym momen-
cie warto$¢ towaru w miejscu
rozpoczecia transportu i w tej
sytuacji nalezy je uwzglednic
z punktu widzenia art. 23 ust.
1i3 CMR w zwiazku z art. 25
ust. 2 CMR, a nie jako te, kto-
re podlegaja pod art. 23 ust.
4. Jezeli zajdzie sytuacja z art.
29 CMR (wina umyslna lub ra-
Zace niedbalstwo), to nie be-
dzie mozna zastosowac ogra-
niczenia odpowiedzialnosci,
o0 ktérym mowa w art. 23 ust.
3 CMR, co w przypadku towa-
réw wysokowartosciowych
lub obtozonych wysokimi
optatami, uiszczanymi z go6-
ry, sktoni zgtaszajacych rosz-
czenia do wykorzystywania
takiej furtki i podejmowania
préb uzyskania odszkodowa-
nia w petnej wysokosci. Row-
niez artykuty 24 i 26 CMR mo-
gq odgrywac w zwigzku z tym
pewna role.

Inne wydatki

Oproécz tego zwraca sie inne
wydatki poniesione w zwigz-
ku z przewozem towaru, inne
odszkodowania nie nalezg sie.
Istotny jest tu zwrot ,,w zwigz-
ku z przewozem”. Nie chodzi
tu bowiem o wydatki ponie-
sione ,,w zwigzku ze szkoda”.
A zatem zwracane beda tylko
takie wydatki, ktére powsta-
tyby réwniez w przypadku ich
bezszkodowego przewozu.
Nie zalicza sie do nich oczywi-
Scie kosztéw nowego opako-
wania towaru w zwigzku z po-
wstatg szkoda, kosztéw ma-
gazynowania, stwierdzenia
szkody, transportu z powro-
tem do miejsca nadania i tym
podobnych. Jednakze orzecz-
nictwo sadowe zazwyczaj
uwaza, ze koszty stwierdzenia
szkody podlegajg zwrotowi,
jezeli stuzg one jednoczesnie

minimalizacji jej rozmiaréw,
awiec np. posortowanie towa-
ru na uszkodzony i nieuszko-
dzony, jezeli tylko w taki spo-
s6b mozna stwierdzi¢ szkode.

Czy ubezpieczyciel
zwraca takie koszty?

Jednakze, w zaleznosci od
ustalonych warunkéw ubez-
pieczenia, ubezpieczycie-
le polis CMR zwracajg koszty
zapobiegania, minimalizacji
i stwierdzenia szkody, kosz-
ty usuniecia tadunku z miej-
sca wypadku, koszty przeta-
dunku, tymczasowego ma-
gazynowania, jak i koszty
dodatkowe, wynikajace z ko-
niecznosci dalszego przewo-
zu do pierwotnego miejsca
przeznaczenia; subsydiarnie
— do okreSlonej wysokosci —
czesto takze koszty likwida-
Gji, usuniecia i zniszczenia to-
wardw, jezeli czynnosci te sg
wykonywane z uwagi na obo-
wigzujace regulacje prawne
lub przepisy urzedowe. Przy-
jazne klientom warunki ubez-
pieczenia, ktore oferuje firma
Lutz Assekuranz, przewiduja
to w kazdym przypadku.

Skumulowane szkody

Na koniec warto réwniez
wspomniec, ze szkody (po-
wstate na przyktad w wyni-
ku wypadku) moga réwniez
prowadzi¢ do op6znienia do-
staw. W takich przypadkach
zaréwno szkoda na towarze,
jak i szkoda spowodowana
op6znieniem powinny by¢
rekompensowane w ramach
przepiséw Konwencji CMR.
Te dos¢ kompleksowe
i skomplikowane zagadnie-
nia, ktére tylko pobieznie
przedstawiliSmy w powyz-
szych rozwazaniach, wyma-
gaja pomocy specjalistow,
takich jakich od dziesieciole-
ci zatrudnia firma Lutz Asse-
kuranz, ktérzy zawsze pozo-
stajg do Panstwa dyspozycji
w kwestii zapytah i zawie-
rania uméw ubezpieczenia.
wwwutz-assekuranzeu/pl
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LPG w zielonych strefach

Pojawit sie pomyst, zeby wpuszczaé do stref czy-
stego transportu nie tylko elektryki, ale tez sa-
mochody zasilane LPG. Gaz ten, mimo Ze eko-
logiczny, od lat byt pomijany w debacie o alter-
natywnych paliwach. Teraz zdaniem rzadu jego
eko-wtasciwosci moga by¢ docenione. W zamian
za to ze stref miatyby znikna¢ hybrydy plug-in,

poniewaz po wyczerpaniu baterii jezdza napedza-

ne tylko spalinowymi silnikami, tak jak inne auta.

Nowa Mirai

Toyota pokazata druga generacje toyoty Mirai. Auto jest dla Japonczykéw tym,
czym kiedys byt Prius. Tamten samochdd miat spopularyzowaé naped hybrydowy,
ten wodorowy. Druga generacja ma zwiekszony zasieg z 500 do 650 kilometrow.
Samochéd bedzie réwniez dostepny w Polsce — chociaz pierwsze stacje wodorowe
(w Gdarisku i w Warszawie) powstang dopiero w przysztym roku.

przewoznik nr 75

Piesi bez komoérek

Temat watkowany od lat powraca w nowej od-
stonie. Chodzi o to, zeby piesi mieli pierwszen-
stwo przed samochodami zanim jeszcze wejda
na przejécie. Pomyst zostat wzbogacony o pewna
ciekawostke: Zgodnie z najnowszym projektem,
wchodzac na pasy nie bedzie mozna korzystac

z telefonu, ani stuchaé muzyki przez stuchaw-

ki. Dodatkowo piesi nie mieliby pierwszenstwa
przed tramwajami, bo te zbyt trudno zatrzymaé.

Kawasaki z hybryda

Japoiiski producent moto-
cykli pokazat swoj pierw-
szy hybrydowy naped na
hamowni. Do tej pory ta-
kie rozwigzania nie poja-
wiaty sie w jednosladach ze
wzgledu na ciezar. Kawa-
saki twierdzi, ze wkrétce
bedzie mozna jezdzi¢ mo-
tocyklami tej marki na pra-
dzie, benzynie, albo na obu
naraz. Naped jest w fazie
testow i minie sporo cza-
su zanim pojawi sie na dro-
gach. Kawasaki przyznaje
ze réwnolegle pracuje nad
napedem wytacznie elek-
trycznym.

Driftowy rekord

Porsche pobito rekord najdtuzszego driftu
samochodem elektrycznym. Dennis Retera
za kierownicg Porsche Taycana jechat nie-
przerwanie driftem przez 55 minut. Pokonat
210 okrazen niewielkiego toru, przejezdza-
jac 42 kilometry i 171 metréw. Rekord w drif-
cie spalinowym autem nalezy od BMW, kt6-
re przejechato w ten sposéb 374 kilometry.

ciekawe
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Ducati od Lamborghini

Przyspieszenie do setki majg podobne, réznia sie liczba kot. Marki Ducati
i Lamborghini stworzyty dwie blizniacze maszyny. Ducati oddato w rece
specow z Lamborghini swojego Diavela. Ci stworzyli dwie nawigzujace do
siebie stylem maszyny. Lamborghini Sian i Ducati Diavel majg ten sam
lakier i wykonczenie. Cato$¢ nawigzuje stylem do 1963 roku, kiedy
powstato pierwsze Lamborghini.

Q5 Sportback

Audi pokazato swojego Sredniej wielkoSci SUV-a ze Scietym
tytem. Mowa o modelu Q5 Sportback. To druga wersja nad-
woziowa pokazanego w czerwcu nowego Q5. Sciety SUV ma
miec zdaniem producenta bardziej efektowny wyglad, za kto-
ry zaptacimy nieco mniejszg przestrzenig nad gtowami z ty-
tu i mniejszym bagaznikiem. Przy zakupie klient bedzie mégt
wybraé sposréd czterech wzoréw tylnych lamp. Beda sie one
r6znity od siebie wzorem utozenia diod LED.

Rozbijanie elektrykow

Scania przeprowadzita probe zderzeniowg swojej elektrycznej cie-
zaréwki. Samochdd osobowy uderzyt w baterie Scanii, sprawdza-
jac jej odporno$¢ na uderzenia. Chodzito o przetestowanie solid-
nosci obudowy i mocowania oraz czy bateria nie zapali sie. Elek-
tryki sg trudne do gaszenia, stad takie testy. Na miejscu byto duzo
sprzetu gasniczego, na wypadek pozaru.
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WysScigowy
kabriolet
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Kacper Jeneralski

errari SF90 Spider to pierwszy
hybrydowy kabriolet z Mara-
nello. To tez najmocniejszy
seryjnie produkowany samo-
chod wloskiej marki. Ma 1000
koni dostarczanych przez zaawanso-
wany technicznie zesp6t napedowy.
Do tej pory, gdy Ferrari wypuszcza-
1o na rynek samochéd o takiej mocy,
cala produkcja wyprzedawata sie bty-
skawicznie, zanim pierwsze auta trafi-
1y na drogi. Tym razem bedzie inaczej,
produkcja nie bedzie tak ograniczona.

Spider i Stradale

Najmocniejsze modele Ferrari schodzi-
1y na pniu, czasem nie dato sie ich juz
kupi¢ w dniu premiery. Na przykiad
stynne Ferrari Enzo czy LaFerrari to
kolekcjonerskie modele produkowane
w matych seriach, co najwyzej kilku-
set egzemplarzy.

SF90 Spider bedzie nieco inne. Réw-
niez ma kosztowac krocie, ale produk-
cja ma nie by¢ tak mata. Bedzie mozna
kupi¢ je przychodzac do sprzedawcy
z ulicy, nie majac znajomosci, ani ko-
lekcji innych modeli Ferrari w garazu.

SF90 Spider to odpowiednik mode-
lu Stradale, z tym Zze ze sktadanym da-
chem. Jego konstrukeja jest aluminio-
wa. Pono¢ wloskim inzynierom uda-
1o sie stworzy¢ sktadany hard top, kt6-
ry jest 12zejszy o 40 kg od tradycyjnych
konstrukcji.

Mimo takiego odchudzania nie udato
sie unikna¢ jednego — Spider jest ciezszy
od wersji Stradale o 100 kg. Mozna sie
tylko domyslaé, ze usztywnienie kon-
strukcji otwartego nadwozia wymagato
zastosowania dodatkowych wzmocniefi.

Skladanie dachu trwa 14 sekund
— szybko jak na Ferrari. Dlaczego za-
montowano sztywny dach? Pono¢ ze
wzgledu na komfort. Dzieki temu uda-
1o sie lepiej wyciszy¢ kabine. Oczywi-
Scie wtedy, kiedy dach nie jest scho-
wany w bagazniku. ,,Ilo5¢” wiatru we
wlosach moze by¢ ograniczona dzie-
ki tylnej szyhie, ktéra moze stuzy¢ jak
ostona aerodynamiczna.

Cztery silniki
Silnik spalinowy kryje sie za plecami

kierowcy i pasazera, a w zasadzie sie
nie kryje, bo jego pokrywa jest prze-

szklona. Widzimy tam o$miocylindro-
wy motor w uktadzie ,,V”. Jego pojem-
noS¢ to 4 litry. Jednostka wyposazona
jest w turbosprezarke.

Poza tym sg jeszcze trzy silniki
elektryczne. Jeden miedzy silnikiem
a skrzynia biegdw (mamy tu 8-bie-
gowy dwusprzeglowy automat), dwa
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kolejne silniki umieszczone sg przy
przedniej osi. Jak sie nietrudno do-
my§lié, ukltad napedowy moze prze-
kazywaé moment na wszystkie 4 kota.

W normalnych warunkach moc
trafia na tylng o$, zapewniajac odpo-
wiednie wraZenia z jazdy. Elektrycz-
ne silniki napedzajgce przdd zalgcza-
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ja sie btyskawicznie, kiedy zachodzi
taka potrzeba (np. zwiekszenia przy-
spieszenia lub stabilizacji toru jazdy).
Silnik spalinowy nie ma potaczenia
z przednig osig.

To nie koniec opisu, bo jest to hy-
bryda typu ,,plug in”, a wiec tado-
wana z gniazdka. Na samym pra-
dzie mozna przejechaé do 25 kilo-
metréw z predkoscia do 135 km/h.
Wtedy elektryczne silniki napedza-
ja wylacznie przednia o$ i czerpia
prad z niewielkiej baterii o pojem-
nosci 7,9 kWh.

Uklad hybrydowy ma tgcznie 1000
koni i 900 niutonometréw. To wiecej
niz ekstremalne LaFerrari. Pierwsza
setke widzimy na predkoSciomierzu
lub wyswietlaczu przeziernym, chet-
nie nazywanym ,head-up”, po 2,5 se-
kundy.

Po siedmiu sekundach nieprze-
rwanego wciskania gazu w podloge
osiggniemy 200 km/h. Maksymalna
predkosé tego kabrioletu siega 340
km/h, a wiec porownywalnie z mak-
symalng predkoscia, z jaka potrafia
sie poruszac bolidy F1.

Piec trybow jazdy

Komputer moze sterowaé podziatem
mocy i zuzyciem energii oraz paliwa
na cztery sposoby. ,eDrive” to oczy-
wiscie tryb elektryczny, jest tez tryb

hybrydowy. Poza tym mozemy prze-
laczyé auto w tryb ,,Performance”,
wtedy silnik spalinowy nie wylacza
sie. Nie stara sie oszczedzac paliwa,
aby natadowa¢ akumulatory. W do-
datku silniki elektryczne przez caly
czas sg w pelnej gotowosci.

Jest tez tryb ,,Qualify”, w ktérym
samoch6d daje z siebie wszystko,
z nastawieniem na wykorzystanie
maksymalnej mocy i potencjatu au-
ta. Jesli kto$ chce jezdzic jeszcze bar-
dziej agresywnie, to moze zdecydo-
wac sie na dodatkowo platny pakiet
wyposazenia o nazwie ,,Assetto Fio-
rano”. Dzieki zastosowaniu szeregu
karbonowych i tytanowych dodat-
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kéw, auto ,,schudlo” o 21 kg. W skiad
zestawu wchodzg tez bardziej wyczy-
nowe amortyzatory, lepsze opony
i dwukolorowe malowanie nadwozia.

SF90 Spider jest drozszy o 50 tys.
euro od Stradale (przypominamy, to
model z zamknietym nadwoziem). Co
daje nam kwote 550 tys. euro, czyli
prawie 2,5 miliona zlotych. Auto nie
jest jeszcze dostepne, pierwsze eg-
zemplarze majg sie pojawi¢ wiosna.

Czy w dobie pandemii taka rakieta
sprzeda sie? O to mozemy by¢ raczej
spokojni, bo po raz kolejny spraw-
dza sie zasada, ze w trudnych cza-
sach luksusowe auta sprzedajg sie
nawet lepiej niz zwykle.

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl



Wszyscy mowia. Jeden robi.
Nowy Actros.

Active Drive Assist. To wyjatkowe potaczenie uktadu napedowego oraz systemow
wspomagajacych jazde wynosi komfort i bezpieczeAstwo na nowy poziom. Active
Drive Assist dba réwniez o ekonomiczny sposob jazdy, ktory czyni nowego Actrosa
naprawde wydajnym. www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




