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Jan Buczek
Prezes ZMPD

Nie testujcie kierowcow!

Koronawirus sieje spustoszenie nie tylko

w gospodarce, ale i w SwiadomoSci wielu
politykow, ktorzy utrudniaja kierowcom ciezaréwek
przekraczanie granic. Zatrzymywanie kierowcow

w celu testowania oznacza wielkie zagrozenie

ich zdrowia i powoduje skutki odwrotne do
zamierzonych.

Utrudnienia nie sa poparte racjonalnymi
argumentami, a stuza chyba tylko potrzebie
ztagodzenia spotecznych nastrojow. Zmuszanie

Pojedynki na drodze 40

Dzieki pomocy ZMPD policja rozprawita
sie 7 plagg napadow na tiry, gnebigcag
przewoznikow dwie dekady temu. Licho
jednak nie Spi.

kierowcow do opuszczania kabiny i stania

w kolejach do testéw, grozi zarazeniem pracownikow
i rozprzestrzenieniem sie choroby.

Gdy od 27 lutego 2020 roku zabiegalismy o otoczenie
kierowcoéw szczegblng ochrona, po konsultacji

z ekspertami wirusologii uznaliSmy ich za grupe
najmniej zagrozona, wtasnie dzieki pracy w izolacji,
jaka utatwia kabina ciezaréwki.

Z tych powod6w apelujemy o jak najszybsze
zniesienie obowigzkowych testéw na granicach.

Najnowszy suepersportowy model

marki z Woking ma hybrydowy naped

i w 3 sekundy rozpedza sie do 100 km/h.
Kosztuje milion ztotych.

Praktyczna
nauka zawodu
kierowca-mechanik 5 4

/rzeszenie oraz MEIN przeprowadzili szkolenie
skierowane do przewoznikow, przyblizajgce
praktyczng nauke zawodu uczniow w firmach
transportowych.

MclLaren Artura 7 2
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Gdy politykom brakuje
wyobrazni
Europejscy politycy lekcewazac fakty nadal

blokuja transport drogowy na granicach,
wystawiajac kierowcdw na ryzyko zakazen.

i I

Dobrac zezwolenie
do przewozu 1 2
Nastgpita reaktywacja polsko-rosyjskiej grupy roboczej

ds. trudnych, ktérej dalsze funkcjonowanie jest jak
najbardziej zasadne.

Karnet TIR utatwi przewozy
miedzy UE i UK 34

Dokonany w lutym przewéz tadunku do Wielkiej
Brytanii pod karnetem TIR byt wazng probg dla
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Europejscy politycy lekcewazac fakty nadal blokuja transport
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Robert Przybylski

olitycy wielu krajow Europy,
’ a przede wszystkim Niemiec
i Francji, nakazujgc kierow-
com robienie badan na obec-
no$¢ koronawirusa na grani-
cach, narazajg ich zdrowie i zycie.
Francuzi zablokowali w ten sposob
w grudniu ub.r. przejazdy z Wielkiej
Brytanii, za$ Niemcy (w lutym br.)
z Wloch, Austrii i Czech. Na poczatku
marca pojawity sie podobne utrudnie-
nia na granicy niemieckiej. Nakaz ro-
bienia testow, ograniczajacych ruch
ciezardwek, wprowadzito 6 krajow.
Grudniowe zatrzymanie ruchu
uwiezito na Wyspach 10 tys. tirow,
sttoczonych na poboczach autostrad
oraz na nieczynnym lotnisku, bez
dostepu do podstawowych urzadzen
sanitarnych. W potowie lutego ko-
lejki tirdw, ktorych kierowcy musie-
li nagle miec¢ test na koronawirusa,

liczyty po kilkadziesiat kilometrow.
Na sprostanie niemieckim wyma-
ganiom nie byty przygotowane nawet
stuzby, ktore w trybie ekspresowym
musialy zorganizowac¢ testy. Z braku
oznaczenia miejsc badania, poczat-
kowo kierowcy nie wiedzieli, gdzie sg
wykonywane. Do przydroznych labo-
ratoridbw wkroétce ustawity sie wie-
logodzinne kolejki. Na mrozie lub
w temperaturze niewiele wyzszej od
zera kierowcy w $cisku czekali na po-
twierdzenie, Ze nie sg zakaZeni.

Kabina jest
najbezpieczniejszym
schronieniem

Ta sytuacja oburzone sa organizacje
przewozniké6w. Miedzynarodowa Unia
Transportu Miedzynarodowego IRU
apeluje o humanitarne warunki pracy
dla kierowcow - ,bohateréw naszych
czasoéw”, jak zaledwie pare miesie-
cy temu méwili o prowadzacych cie-

zar6wki europejscy politycy. — Zmu-
szanie ich do oczekiwania na testy
w takich warunkach, bez zachowania
bezpiecznej odlegtosci, jest nie tylko
niecelowe, ale wrecz niebezpieczne
— alarmowat sekretarz generalny IRU
Umberto de Pretto.

Skutki przymusowych badan mo-
ga by¢ oplakane. — Zamiast bronic sie
przed pandemia, wladze niektérych
krajéw doprowadza do transmisji za-
kazefi. Obawiamy sie, ze stuzby kon-
trolne zmuszajgc kierowcéw do opusz-
czania bezpiecznych kabin i stania
w Scisku w kolejkach, przyczynig sie
do rozszerzenia zasiegu pandemii —
ostrzega prezes ZMPD Jan Buczek.
- Kierowcy izoluja sie w kabinach
i niezrozumiate jest, dlaczego polity-
cy narazajq ich na zakazenie. Nalezy
uczyni¢ wszystko, aby nie stali sie na-
rzedziem transmisji koronawirusa —
podkresla prezes ZMPD.

Obawia sie, ze takie dzialania mo-
ga zachecic kolejne panstwa do wdro-
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zenia podobnych procedur. Wskazuje,
ze aby zapewni¢ swobodny przeptyw
towardw i funkcjonowanie europej-
skiej gospodarki, trzeba racjonalnie
dbaé o zdrowie kierowcéw i umozli-
wié im izolacje, w jakiej do tej pory
pracowali.

Kierowcy nie kontaktuja sie osobi-
Scie ze spedytorami i dyspozytorami.
— Nie jest nam znany ani jeden przy-
padek zamkniecia firmy transporto-
wej z powodu Covid. Zdarzajq sie za-
kazenia wérdd kadry pracujacej w fir-
mach. Dochodzi do nich w warszta-
tach, magazynach, biurach, ale nie
wérod kierowcdéw - informuje Jan
Buczek.

ZMPD przekazalo cztonkom zasa-
dy postepowania w okresie pandemii.
Firmy szybko zmienity procedury. Kie-
rowcy nie majg kontaktu fizycznego
z innymi pracownikami przedsiebior-
stwa. Branza - odpowiedzialnie pode-
szla do zagrozenia — zaznacza Buczek.

Jak najszybciej zakonczyé
testy

ZMPD wystato apele do polskich par-
lamentarzystéw w Komisji Transportu
i Turystyki Parlamentu Europejskiego
i do jej szefa oraz do ministra infra-
struktury Andrzeja Adamczyka o jak
najszybsze zniesienie obowigzku wy-
konywania testow.

Takze Miedzynarodowa Unia Trans-
portu Miedzynarodowego - IRU zaape-
lowata 19 lutego do kanclerz Merkel
o przywrdcenie zielonych korytarzy.

Na dodatek testy sga bezcelowe,
co potwierdzajg badania kierowcoéw
w Wielkiej Brytanii. Brytyjski mini-
ster transportu Grant Shapps podat
19 lutego, Ze po stronie brytyjskiej
wykonano 235 tys. testéw wsrdd kie-
rowcow ciezaréwek, z ktérych jedynie
0,1 proc. bylo pozytywnych. Dlatego
tez Francja zniosta konieczno$¢ wy-
konywania przez kierowcow testow
na Covid. Od godz. 23.00 dnia 21 lu-
tego kierowcy samochod6éw wraca-
jacych do Francji, ktérzy spedzili na
Wyspach mniej niz 48 godzin, nie mu-
sz3 robié testu.

IRU wskazuje, Ze wymaganie przez
Niemcy testéw od kierowcédw zawodo-
wych jest sprzeczne z zaleceniami Ko-
misji Europejskiej i skutecznie dezor-
ganizuje tancuchy dostaw. Federacja
Przemystu Niemieckiego (BDI) ostrze-
ga, ze sytuacja na przejsciach dopro-

wadzi do zerwania taficuchéw logi-
stycznych w catej Europie. Dyrektor
zarzadzajacy BDI Joachim Lang wzy-
wa rzad federalny do przestrzegania
przepiséw dotyczacych zielonych ko-
rytarzy, zalecanych przez UE w celu
utrzymania swobodnego przeptywu
towaréw. — PrzejScia graniczne po-
winny pozosta¢ otwarte dla wszyst-
kich pojazdéw towarowych — stwier-
dza Lang.

Z zagrozeniem mozna poradzic so-
bie bez dezorganizacji transportu. Sa-
mochody, ktére przejezdzajg tranzy-
tem w kilka godzin, mozZna zapiecze-
towac. Tak postepuja wiadze chinskie,
wpuszczajac do siebie na krotki czas
samochody z oSciennych panstw.

Tymczasem w Europie zaczyna
kwitng¢ handel testami, ktérych ce-
ny poszybowatly juz w niektérych kra-
jach (np. w Portugalii) do stu euro.

Kierowcy izolujg sie w kabinach i niezrozumiate jest,
dlaczego politycy narazajg ich na zakazenie.
Nalezy uczynic¢ wszystko, aby nie stali sie narzedziem

transmisji koronawirusa

Polski zielony korytarz

Na tym tle dobrze wygladaja dziata-
nia polskiego rzadu. Cho¢ od 27 lutego
obowigzuje do odwotania kwarantan-
na dla oséb przekraczajacych potu-
dniowa granice Polski, to rzad (moz-
liwe, ze po doSwiadczeniu sprzed ro-
ku, gdy na polskich granicach korki
liczyty po kilkadziesigt kilometrow)
zapewnit zielone korytarze dla trans-
portu samochodowego.

Z kwarantanny po przekroczeniu
granicy z Czechami i Stowacjg zwol-
nieni sa:
® cudzoziemcy, ktorzy prowadzg $ro-

dek transportu stuzacy do przewo-

zu 0s6b lub towardw, a ich przejazd
nastepuje w ramach czynnosci za-
wodowych polegajacych na trans-
porcie towaréw lub przewozie osob,
® kierowcy wykonujgcy przewdz dro-
gowy w ramach miedzynarodowego
transportu drogowego lub miedzy-
narodowego transportu kombinowa-
nego podrdzujacy tranzytem przez
terytorium RP innymi $rodkami
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transportu niz pojazd, ktérym jest
wykonywany transport drogowy:

w celu odbioru odpoczynku na te-
rytorium kraju pobytu,

po odebraniu za granicg odpoczyn-
ku, o ktérym mowa wyzej, oraz
po przerwie w Swiadczeniu pracy
w okoliczno$ciach wskazanych
w ustawie o czasie pracy kierowcow.
cudzoziemcy posiadajacy prawo do
pracy na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej, tj. cudzoziemcy upraw-
nieni do wykonywania pracy na ta-
kich samych zasadach co obywate-
le polscy, posiadajacy zezwolenie
na prace, zaSwiadczenie o wpisie
do ewidencji w sprawie pracy sezo-
nowej, oSwiadczenie o powierzeniu
wykonywania pracy cudzoziemco-
wi na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, ktorzy:

wykonuja prace na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej lub
przedstawiajg dokumenty, z ktérych
wynika, ze podjecie pracy rozpo-
cznie sie niezwtocznie po przekro-
czeniu granicy.

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce

Zrzeszenie apeluje o utrzymanie
zielonych korytarzy

ZMPD zorganizowalo 24 lutego spotkanie prasowe
i zaapelowalo o utrzymanie zielonych korytarzy
w transporcie miedzynarodowym.

Zrzeszenie jest powaznie zaniepokojone pojawia-
jacymi sie utrudnieniami na granicach i sposo-
bem prowadzenia testow wsrod prowadzacych sa-
mochody ciezarowe. — To nie kierowcy sa zrod-
lem zagrozenia, lecz nieodpowiedzialne decyzje
urzednikow niektorych europejskich panstw, kto-
rzy zamiast ograniczaé, narazaja spoleczenistwa na
zwiekszanie transmisji zakazen - powiedzial pre-
zes Zrzeszenia Miedzynarodowych PrzewozZnikow
Drogowych w Polsce Jan Buczek.

Podczas spotkanie prasowego zaprezentowane
zostaly krétkie filmy, z jednej strony obrazujace

przewoznik nr 76

przymusowe opuszczanie przez kierowcow kabiny
ciezarowki w celu przeprowadzenia testow, z dru-
giej zas§ odpowiedzialne zachowania na parkin-
gach. - Kierowcy podczas odpoczynku nie spoty-
kaja sie ze soba, prowadza zycie w swojej kabinie.
Zgadzam sie - to smutny obraz, ale dzi$ tak trze-
ba postepowacé. Co wiecej — to wzorcowy przyklad
odpowiedzialnosci za siebie i innych - powiedzial
Jan Buczek.

ZMPD zaapelowalo do europarlamentarzystow
zasiadajacych w Komisji Transportu i Turystyki
(TRAN) Parlamentu Europejskiego oraz do szefowej
komisji TRAN o zapewnienie swobodnego przepty-
wu towaréw i utrzymanie zielonych korytarzy

dla przewozu towardw. Zrzeszenie wystosowa-

lo takze apel do ministra infrastruktury Andrzeja
Adamczyka, by poruszyl te kwestie na forum mie-
dzynarodowym.

OPLATY 8
DROGOWE :

- Nowe kierunki
== PButgaria
Wegry

EMPD BOX

NOWA OFERTA Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce
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Tel. +48 723 688 239 Tel. +48 22 53 61 850
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wydarzenia

Musimy

dbac o finanse
przewoznikow
| Zrzeszenia

Prezes ZMPD Jan Buczek méwi Robertowi Przybylskiemu o dziatalnosci
gospodarczej Zrzeszenia oraz o nowym systemie poboru myta.

10

® Dlaczego ZMPD nie wzielo
udzialu w zorganizowanym
przez KAS przetargu na
stworzenie sieci dystrybucji
urzadzen pokladowych e-Toll?
ZMPD jest organizacja zrzeszajg-
cg przewoznikéw drogowych i na ich
rzecz wykonuje réznego rodzaju dzia-
lania, polegajgce w ostatecznym roz-
rachunku na poprawie warunkéw
funkcjonowania branzy. Chodzi o to,
aby przepisy wspomagaly rozwéj pol-
skich przedsiebiorcéw, a nie krepowa-
ly ich wzrost.
Przypominam sobie batalie sprzed
ponad dekady, gdy pojawit sie pomyst
wdrozenia elektronicznego systemu

poboru myta i pod te decyzje politycz-
ng budowano w pospiechu zatozenia
systemu. Woéwczas réwniez zdecydo-
wanie broniliSmy branzy, jako jedy-
ni zglosiliSmy uwagi do nieracjonal-
nych pomystéw, tworzonych przez
urzednikow. W efekcie naszego upo-
ru udato sie w znacznym stopniu po-
prawic bledne zalozenia i rozwigzania
obecnego systemu jeszcze przed jego
wdrozeniem. Pézniej, gdy zostaliSmy
zaproszeni do wspdlpracy, przez la-
ta modyfikowali$my ten system. Bylo
to mozliwe, bo poprawki ogranicza-
ty sie do technicznych i organizacyj-
nych aspektow.

® Dzisiejsza sytuacja nie jest
analogiczna?

Dzi$ sytuacja jest inna. Skarb Pan-
stwa, ktory posiada dopracowany
od strony technicznej sprawny i sta-
bilnie funkcjonujacy system poboru
oplat (viaToll), rozpoczyna budowe
czego$ nowego, o nazwie e-Toll. Nikt
nie zrezygnowalby z obecnego stanu
posiadania, ale nie mi oceniaé decy-
zje polityczne. Jezeli miatby to by¢ le-
piej funkcjonujacy, doskonalszy pod
wzgledem technicznym system, to
oczywiscie poparliby$my taki pomyst.

Jednak pomyst budowania systemu
w oparciu o smartfony i sieci teleko-
munikacyjne juz na wstepie wygladat
raczej amatorsko i niepewnie. Dlate-
go domagaliSmy sie wyjaSnienia wie-
lu kwestii. Ten model mégt by¢ uzu-

przewoznik nr 76

pelnieniem dla tych uzytkownikéw,
ktdrzy okazjonalnie korzystaja z sieci
drog platnych.

® Wielu przedsiebiorcow
przyklasnelo pomystowi
wykorzystania aplikacji. Nie jest
to prosty i oszczedny system?
Zmuszenie uzytkownikéw do zwro-
tu OBU i zakupu smartfonéw kidci sie
z europejskimi zalozeniami budowy
takich systeméw. A my nie zgadzamy
sie na przerzucenie ryzyka na uzyt-
kownika. Jezeli panstwo chce po-
biera¢ opflaty, czyli de facto podatki
z udostepnienia dr6g krajowych do
komercyjnych przewozéw, to pan-
stwo powinno zbudowa¢ kompletny,
sprawny system i przekaza¢ wszyst-
kie niezbedne instrumenty uzytkow-
nikom, aby ci mogli wywigzywac sie z
obowigzkéw. Jednak w tym przypad-
ku panstwo przerzuca koszty i wszel-
kie ryzyka wynikajace z ewentual-
nych wad systemu na uzytkownika.
Rozwazajac ewentualnos$é przy-
stagpienia do przetargu na przejscio-
wy model funkcjonowania systemu,
wzieliSmy pod uwage te uwarunko-
wania. Uznali$my, Ze nie mozemy
z jednej strony ponosi¢ zbyt duze-
go ryzyka biznesowego, a z drugiej
nie mozemy uczestniczy¢ w przed-
siewzieciu, ktore nie odpowiada na-
szym oczekiwaniom i jest ryzykowne
dla przewoznikéw - naszych czlon-
kéw, ktorych reprezentujemy.
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® KAS ma pobiera¢ myto przy
pomocy wielu narzedzi, wiec

czy nie jest to zbyt

rygorystyczna postawa?

Majg by¢ inne urzadzenia, ale nie
wiemy jakie. System ma dziataé¢ od
1 kwietnia, a my nie wiemy, jak ma
funkcjonowadé, jakimi urzadzeniami
sie postugiwaé. Dla nas to jest nie do
zaakceptowania. Nie mozemy uczest-
niczy¢ w takim projekcie.

Mamy do czynienia ze zbyt wielo-
ma niewiadomymi. Z jednej strony po-
jawila sie informacja, ze e-Toll juz za
chwile ma dziala¢, ale jeszcze nie wia-
domo, jakie urzadzenia przewoznicy
maja montowac, kto je dostarczy, na
jakich warunkach i kto odpowiada za
ich dzialanie. Wiemy tylko, jakie sg
kary. To nie jest rzetelne postawienie
sprawy, nas jako branzy nie traktuje
sie podmiotowo, ale jako strone, kt6-
ra ma sfinansowa¢ budowe i ponosi¢
ryzyko.

Ponad dekade temu krytykowali-
$my zachowanie GDDKiA, ktora twier-
dzila, ze lepiej niz ktokolwiek zna sy-
stem poboru myta. Podczas prac nad
nim ani przedstawiciele administra-
cji rzadowej, ani GDDKIiA nie stuchali
naszego glosu. Administracja zbudo-
wala w oparciu o wlasne wyobrazenia
system, ktéry p6zniej musieliSmy po-
prawiac. Stanelo na naszym, ale po-
nie$liSmy duzo kosztéw, ktérych moz-
na bylo unikna¢.

® Czy zaniechanie startu

w przetargu nie bedzie ciosem

w finanse ZMPD?

ZMPD pobierato symboliczng sktad-
ke cztonkowska i te pienigdze nie po-
krywaly nam nawet kosztow wyda-
rzen statutowych. Ale czuliby$my sie
nie w porzadku wobec cztonkéw, gdy-
by$my podniesli sktadke, skoro mamy
wplywy z karnetéw. P6Zniej udato sie
nam uruchomi¢ dziatalno$¢ gospo-
darcza i wypracowaliSmy dodatkowe
Srodki na finansowanie naszej mery-
torycznej dzialalnoSci. Dekade temu
zostaliSmy zaproszeni do stworzenia
i zarzadzania siecig obstugi klienta
w systemie viaToll. Wykorzystywali-
Smy pienigdze z dzialalnoSci gospo-
darczej i bardzo rozwineliémy nasza
aktywno$¢ na rzecz cztonkéw ZMPD
i branzy transportu drogowego,
a wiec calej gospodarki.

WzmocniliSmy nasz Departament
Transportu, ktéry prowadzi dziatal-
noS¢ stuzebna na rzecz branzy, zajmu-
jac sie reagowaniem na nieprawidto-
wosci w kraju i za granicg oraz ak-
tywnie uczestniczy w legislacji, aby
ksztalt przepiséw nie zdusit rozwija-
jacej sie branzy.

Dzieki temu nasza branza nie tylko
na tle innych gatezi przemystu w kra-
ju, ale i zagranicznej konkurencji wy-
glada przyzwoicie.

Spadek popularnoéci karnetu TIR
i koniec aktywnoSci systemu obstu-
gi myta zbiegly sie w czasie. Musimy

zderzy¢ sie z rzeczywistoScia i prze-
analizowac z cztonkami przyszty mo-
del dziatalno$ci. Na Zgromadzeniu
Og6lnym Delegatoéw ZMPD w czerw-
cu bedzie to wazny temat.

® Czy mimo wszystko stusznie

ZMPD odpuscilo sobie

rynek dystrybucji urzadzen

pokladowych?

Nie wystartowaliSmy w przetargu,
bo uznali$my, Ze nie zapewni wpty-
wow pokrywajacych koszty technicz-
nej obstugi projektu.

Zgodnie z warunkami przetargu wy-
konawca zobowigzany jest nie tylko
zbudowac sie¢ punktéw obstugi klien-
ta na bardzo ryzykownych warunkach,
ale rowniez zapewni¢ dystrybucje i do-
stepnos¢ w tej sieci co najmniej jedne-
go urzadzenia poktadowego, tzw. OBU.
Tymczasem w trakcie trwania przetar-
gu nie bylo na rynku Zzadnego urzadze-
nia OBU, ktére bytoby dopuszczone do
nowego systemu poboru optat drogo-
wych e-Toll w Polsce.

Pojawila sie jednak oferta o wiele
przekraczajaca kwote wyjsciowa i ku
naszemu zdumieniu zostala przyjeta
przez KAS. Uwazamy w zwigzku z tym,
Ze na firmie, ktéra wygrala ten przetarg,
ciazy wiele obowigzkéw oraz duza od-
powiedzialno$¢. Bacznie przygladamy
sie dalszym wydarzeniom, jednak my
w takim projekcie, tak przedstawionym
W momencie przetargu, nie mogliSmy
wystartowac.
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Mata szansa

na zmiane
Pakietu Mobilnosci

Dwa zapisy P_akietlTMobilnoéci beda stanowic temat debaty Rady,
Parlamentu'i Komisji.'Jej przebieg bedzie'zapewne burzliwy,
a wynik moze byc¢ daleki od przesadzonego:

.
b

Robert Przybylski

hodzi o ograniczenie mozli-

woéci wykonywania kabo-

tazu oraz o obowigzkowy

powrd6t ciezar6wki do bazy

co 8 tygodni. Obu tych re-
gulacji KE nie rekomendowatla w pier-
wotnym projekcie Pakietu.

Komisja Europejska opublikowata
19 lutego raport na temat skutkéw obu
regulaciji, ktore wejda w Zycie w lutym
2022 roku. Wynika z niego, Ze wraca-
jace przymusowo ciezar6wki wyemi-
tuja 2,9 mln ton CO2, za$ utrudnienia
w kabotazu i wynikajaca z nich nie-
mozno$¢ podjecia tadunku to dalsze
397 tys. ton CO2.

Protekcjonizm szkodzi
Srodowisku

Raport wylicza, ze konieczno$¢ po-
wrotu przyczyni sie w 2023 roku
(pierwszym pelnym roku obowigzy-
wania tego przepisu) do wzrostu emi-
sji dwutlenku wegla transportu drogo-
wego 0 4,6 proc.

Oba ograniczenia przyniosg dodat-
kowe 3,3 mln ton CO2, do tego 704 to-
ny tlenkéw wegla oraz 251 ton pyloéw
rocznie wyemitowanych przez trans-
port samochodowy. Jest to trudne do
pogodzenia z Zielonym Eadem, czyli
polityka KE na najblizsze dekady, za-
kladajaca powazne zmniejszenie emi-
sji szkodliwych substanciji.

Majac raport Komisja Europejska
planuje rozpoczecie rozméw z krajami

czlonkowskimi i stronami zaintereso-
wanymi nad wypracowaniem rozwig-
zania sprzecznych intereséw Pakietu
Mobilnosci z celami Zielonego Eadu.
Prezes Zrzeszenia Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych Jan
Buczek podkresla, ze czuje duzg sa-
tysfakcje z wynikow raportu. — Z wiel-
kim wysitkiem prébowaliSmy przeko-
nywac politykéw w UE do naszych ra-
cji. Nasze argumenty wyraznie wska-
zywaly na szkodliwe dla srodowiska,
ekonomii i bezpieczenistwa na dro-
gach skutki regulacji i bezsensownej
eksploataciji infrastruktury. Owczesna
bezkompromisowa postawa politykéw
europejskich nie dawala szans na roz-
mowe i dialog, zaciekle bronili swoich
stanowisk. Ograniczenie aktywnosci
naszych przewoznikéw na rynku eu-

ropejskim jest sprzeczne z ideg funk-
cjonowania UE, aktem akcesyjnym —
przypomina prezes ZMPD.

Do zmian daleka droga

Raport bedzie przyczynkiem do wzno-
wienia rozméw zainteresowanych
stron. KE ostrzega, ze ich wynik nie
musi by¢ jednoznaczny. Margareta
Przybyla, staly przedstawiciel ZMPD
przy UE, nie dziwi sie ostroznej reak-
cji Komisji. — W teorii istnieje mozli-
wo$¢ zaproponowania zmian legisla-
cyjnych, ale propozycje KE bedg mu-
sialy jeszcze przyja¢ Parlament i Ra-
da. Bioragc pod uwage, jak wygladaty
prace nad Pakietem Mobilnosci, moz-
na przypuszczaé, Ze kolejny proces le-
gislacyjny byltby diugi, a wiekszos¢

w PE i Radzie, konieczna, by wykre-
§li¢ te zapisy lub je zmieni¢, jest nie-
pewna — tlumaczy.

Wedlug przedstawicielki ZMPD juz
po reakcjach na raport widaé jasno,
ze nadal utrzymuje sie podzial na
wschod i zachdd Unii. - Juz podnosza
sie glosy zwolennikow Pakietu Mobil-
nosci, ktorzy odwracaja kota ogonem,
moéwiac, ze raport pokazuje problem
z modelem biznesowym. Wedtug
nich opracowania potwierdzaja, ze
w UE jest duzo firm-skrzynek poczto-
wych, ktére zarejestrowane sa w kra-
jach Srodkowoeuropejskich, a tak na-
prawde dzialaja na Zachodzie. Komi-
sarz Adina Valean zbija te argumenty
iwidaé, ze jako Rumunka zna dobrze
realia — zauwaza Przybyta. Wedtug
niej znaczenie bedg mialty wypowie-
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dzi komisarzy odpowiedzialnych za
srodowisko, dlatego warto $ledzic re-
akcje np. Fransa Timmermansa.

Wyniki raportu KE sg zbiezne
Z opracowaniem zaméwionym po-
nad rok temu przez Ministerstwo In-
frastruktury. Resort zaznacza, Ze ana-
lizy Komisji potwierdzity obawy Pol-
ski dotyczace negatywnego wpltywu
przepiso6w na Srodowisko. — Licze, ze
efektem bedzie przedstawienie nowej
legislacji, rewidujacej przepisy Pakie-
tu MobilnoSci. Deklaruje pelne wspar-
cie Polski dla dzialan pani komisarz,
zmierzajgcych do skorygowania prze-
piséw Pakietu w taki sposob, aby byly
zgodne z zasadami rynku wewnetrz-
nego i ochrony Srodowiska — podkre-
§la minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk.

Pakiet utrudni zycie matym
firmom

W przedstawionym przez KE raporcie
oszacowano, ze obowigzek powrotu
do bazy bedzie dotyczyt co trzeciej
ciezardwki uczestniczacej w miedzy-
narodowych przewozach w UE. Auto-
rzy opracowania wskazuja na roznice
w czestotliwo$ci powrotow w zalez-
nosci od kraju rejestracji. Samocho-
dy Bulgarii, Litwy, Eotwy, Rumunii
i Stowacji wracaja do bazy rzadziej niz
6 razy w roku, za$ z Czech, Stowacji
i Wegier czesciej i te z automatu spel-
niajag wymog zjazdu na baze co 8 ty-
godni. W przypadku pojazdéw z Pol-
ski i Estonii potowa wraca czeSciej,
polowa rzadziej.

Kolejna prawidlowoscia jest utrzy-
mywanie dtuzszych cykli pracy samo-
chodéw przez mate firmy, o niewiel-
kich przychodach. Zauwazalne jest
réwniez, ze firmy z krajéw Europy
Srodkowej i Wschodniej sa mniejsze
i majg wyraZnie mniejsze przychody
od konkurentéw z Europy Zachodniej.
Zestawy pracujgce w dtugich cyklach
sg z reguly nowsze (spelniaja norme
Euro VI) od pojazddéw czesciej zjez-
dzajacych na baze.

Raport wylicza, ze przewozZnicy
z krajow Europy Wschodniej wyko-
nujg 62 proc. miedzynarodowej pra-
cy przewozowej. W przypadku prze-
wozow dwustronnych ten odsetek
wynosi 54 proc., za$ dla kabotazu
i przewozow miedzy krajami trzecimi
(odpowiednio) 75 i 87 proc.
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Dobrac zezwolenie
do przewozu

Nastapita reaktywacja polsko-rosyjskiej grupy roboczej ds. trudnych,
ktorej dalsze funkcjonowanie jest jak najbardziej zasadne.

14

Mirostaw Jagielski

trybie wideokonferen-
cji odbylo sie 16 lutego
posiedzenie polsko-
-rosyjskiej grupy robo-
czej ds. uregulowania
problematycznych zagadnien pojawia-
jacych sie przy wykonywaniu miedzy-

narodowych przewozéw drogowych.
Ta zawila nazwa odnosi sie do zespo-
tu polskich i rosyjskich ekspertow, kto-
rych rozmowy stuzy¢ majg oméwieniu
r6znego rodzaju probleméw i niepra-
widlowoSci pojawiajacych sie podczas
kontroli przewozéw przez stuzby oby-
dwu krajéw. W branzowym $rodowisku
przyjela sie jednak skrocona nazwa:
polsko-rosyjska grupa ds. trudnych.

Trudne spotkania grupy

W skiad Grupy wchodza przedsta-
wiciele ministerstw wlasciwych do
regulacji miedzynarodowych prze-
wozéw drogowych, przedstawiciele
stuzb kontrolnych (inspekcji trans-
portowej) oraz stowarzyszen prze-
woznikéw, m.in. ZMPD. Do kofica
2020 roku odbyly sie dwa takie spot-
kania - w 2017 i 2018 roku.

Rezultatem tych rozméw byly usta-
lenia dotyczace m.in. sposobu wypel-
niania zezwolen, wpisywania do ze-
zwolenia masy tadunku, przekracza-
nia granicy celnej, wykorzystywania
odpowiedniego rodzaju zezwolenia
w okre$lonych przypadkach oraz kon-
kretnych probleméw, z ktérymi bory-
kaja sie przewoznicy miedzynarodo-
wi. Nalezatlo sie zatem spodziewac,
Ze tego rodzaju format spotkan be-
dzie przydatny i postuzy szeroko ro-
zumianym interesom przewoznikéw
obydwu krajéw oraz pomoze w wy-
jasnieniu réznych probleméw zwigza-
nych z wykonywaniem miedzynaro-
dowych przewozéw drogowych.

Po spotkaniu w 2018 roku koncep-
cja odbywania tego rodzaju spotkan
zaczela jednak podupadaé, a Mini-
sterstwo Infrastruktury nie wykazy-
wato wiekszej checi do kontynuacji
tego formatu. By¢é moze przyczynity
sie do tego pOzniejsze nieudane pro-
by odbycia takich spotkan w postaci
wideokonferencji.

Problemy zwigzane z przeprowa-
dzaniem kontroli transportowej by-
ly natomiast zglaszane przez strone
polska na posiedzeniach Komisji Mie-
szanych. To spotykalo sie z pewnego
rodzaju zarzutem strony rosyjskiej,
iz strona polska, zanim przejdzie do
wlasciwych rozméw na temat wyso-
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kosci kontyngentu, zglasza wczes-
niej réznego rodzaju problemy badz
tez nie do konca wiarygodne ,niepra-
widlowosci”, z ktérymi spotykaja sie
polscy przewoznicy podczas rosyj-
skiej kontroli transportowej, wyko-
rzystujac to jako argument w nego-
cjacjach w sprawie ustalenia wyso-
kosci kontyngentu zezwolen.

Reaktywacja spotkan

W zwigzku z tg sytuacjg podczas ob-
rad Polsko-rosyjskiej Komisji Mie-
szanej ds. miedzynarodowych prze-
wozdéw drogowych, ktéra odbyla sie
w dniach 24-25 listopada 2020 r.,
strony powrdcilty do kwestii potrzeby
funkcjonowania grupy roboczej. De-
legacja polska uznala, ze to wtasnie
Grupa powinna zajmowac sie prak-
tycznym rozwigzywaniem probleméw
przedsiebiorcow.

Delegacje omdwily szczegbtowo
zasady oraz format funkcjonowania
grupy roboczej. Przewodniczacy de-
legacji rosyjskiej, dyrektor Departa-
mentu Polityki Panstwowej w Sferze
Transportu Drogowego i Miejskiego
Pasazerskiego w rosyjskim Minister-
stwie Transportu - Aleksiej Bakirej
opowiedziat sie za tym, ze usuwa-
nie probleméw podczas wykonywa-
nia transportu ma charakter prioryte-
towy i wyrazit gotowos¢ do osobiste-
go kierowania rosyjska czescia grupy
roboczej. Poprosil o przestanie odpo-

wiednich materiatéw i informacji od
polskich przewoznikéw. Obie stro-
ny uznaly, Ze problemy i nieprawid-
towosci powinny by¢ rozpatrywane
w pierwszej kolejnosci na forum gru-
Py roboczej, a nastepnie przekazywa-
ne pod obrady Komisji Mieszane;j.

Realizujgc zapisy protokotu zeszlo-
rocznego posiedzenia Komisji Miesza-
nej, 16 lutego przeprowadzono spotka-
nie grupy roboczej. Tym razem po na-
bytym w okresie pandemii do$wiad-
czeniu w prowadzeniu rozméw na
platformach wideo, przeszkody natu-
ry technicznej nie zaktécaty spotka-
nia w tej nowej formie.

Spotkanie grupy roboczej miato byé
poprzedzone wewnetrznymi rozmo-
wami w $rodowisku przewoznikow.
W tym celu ZMPD m.in. zwrdcilo sie
do swoich czlonkéw, aby nadestali
przyklady nieprawidtowosci, ktorych
(w ich opinii) dopuscily sie rosyjskie
stuzby kontrolne.

W odpowiedzi do ZMPD wptynety
3 zgloszenia od przewoznikéw. Z tego
dwie sprawy dotyczyly uzyskania sto-
sownej informacji nt. aktualnie obo-
wiazujacych przepiséw prawnych od
strony rosyjskiej.

Dopasowac zezwolenie
do przewozu

Wiele sposrdd zglaszanych w innym
czasie probleméw czy nieprawidlo-
wosci mozna wyjasni¢ w trybie robo-

czym. Niestety czasem okazuje sie,
ze przewoznik ukarany grzywng ad-
ministracyjna faktycznie dopuscit sie
wykroczenia. W takiej sytuacji podje-
cie interwencji jest bezzasadne i bez-
skuteczne.

Przewoznicy czesto informuja
o watpliwosciach dotyczacych uzy-
cia zezwolenia wlaSciwego do rodzaju
wykonywanego przewozu. W dalszym
ciagu czes¢ przewoznikéw nie zawsze
orientuje sie, jaki rodzaj zezwolenia
nalezy uzy¢ - zezwolenie og6lne czy
kraje trzecie. Probuja wiec przedtozyé
inspektorowi do kontroli obydwa ro-
dzaje zezwolefi do jego ,,wyboru”, co
oczywiScie traktowane jest jako naru-
szenie prawa, gdyz zezwolenie powin-
no by¢ wypelnione przed wjazdem
na terytorium Rosji. Takich ,,spraw”
z oczywistych wzgledéw nie mozna
przedstawié stronie rosyjskiej na po-
siedzeniu grupy robocze;j.

Ostatecznie podczas obrad ZMPD
przedstawilo 8 probleméw polskich
przewoznikow w Rosji, zgltoszonych
przez przedstawicieli stowarzyszen.

Posiedzenia Grupy majg sie odby-
wacé co kwartal. Bedg na nich oma-
wiane zglaszane przyklady faktycz-
nych nieprawidlowosci popeinionych
przez rosyjska inspekcje transporto-
wa podczas kontroli. Jest to tym bar-
dziej istotne, ze od 1 stycznia br. w Ro-
sji obowiazujg nowe przepisy dotycza-
ce wykonywania miedzynarodowych
przewozéw drogowych.
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fotomorgana

Rozgrywki
pierwszoligowe
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Ja pokazuje zétaq kartke,

a Kolezanki i Koledzy proszeni sq
o wytypowanie dla kogo ta kartka?
Mozna odpowiadaé ustnie
lub pisemnie.
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Whpisz w Googlach
.wkurzajacy goscie”.
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Andrzej Lenkiewicz, Tomasz Rejek, Robert Przybylski |

Wojciech Sienicki

A czy mozna

wskazaé wiecej niz jednego
kartkowicza? Na przyktad

siedmiu?

Wiadystaw Zero

Sporo naszych!

O cholera, dwanaécie

milionéw haset.

Qj, tam sie co$ kiebi.
Bedzie zadyma.
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Nie, to chtopaki
kulturalnie z kregielni wracaja,
Silne te ich drony.

Co$ nadciaga, ale to
chyba nie zadyma.

9
U nas & 3 . Andrzej Bulik, Grzegorz Chetminiak

kandydatéw do zdte|
kartki cata teczka, ale watpie
czy hasze kandydatury sie
przebija.

Najlepiej
co$ nieczytelnie.

Co$ by wypadato
napisal, ale co?
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Ta kartka to dla
ztych ludzi, nie?

Nie $miej sie, zétta
kartka to powazna
sprawa.

Najgorsi sq,

kolejarze i, ma sie rozumie(,

Jak sie przestrzega
fairplay, to kartki nie groza,

Znatem kilku co tak
mysleli. Nie wiem co sie
Z nimi stafo.

Niby tak, ale najciekawsze
Jjest to, kto dostanie
czerwona.

Zygmunt Siefko

politycy.

Przydatoby sie wiecej
tych kartek, duzo wiecej.
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Girteka odnawia flote BAG kontroluje kabotaz Wysoka sprzedaz opon

Litewski spedytor i przewoznik Girteka Logistics ku- W drugiej potowie 2020 roku niemiecka inspek- W 2020 roku sprzedaz opon do samochodéw cie-

pi w tym roku 2 tys. ciezaréwek Volvo z nowej serii FH. cja BAG skontrolowata ponad 4700 pojazdow zarowych wzrosta w porownaniu do poprzednie-
Samochody wyposazone beda w przektadnie I-Save. zagranicznych przewoznikow, z ktorych prawie 80 01,9 proc. Jest to jedyny segment za wyjatkiem
Przewoznik spodziewa sie nawet 10-procentowej re- 4500 sprawdzita pod katem nielegalnego ka- motocyklowego, ktory zanotowat wzrost. Sprzedaz
dukgji spalania. Volvo przystapi do produkcji ciezaro- botazu. Funkcjonariusze BAG przeanalizowa- opon do aut osobowych zmalata o niemal 15 proc.,
wek z tego zamowienia w marcu. Zakup finansowany li szczegotowo zgtoszone przez BGL informacje do dostawczych o 17,3 proc, zas rolniczych o ponad
jest w wiekszosci przez Volvo Financial Services. Prze- iw 97 proc. przypadkéw wszczeli dochodzenia. 10 proc. W czwartym kwartale sprzedaz opon cieza-
woznik ma 8 tys. ciezaréwek i zatrudnia 15 tys. kierow- Przebadali ponad 180 klientow i przewoznikow. rowych wzrosta o blisko 20 proc. W Europie rynek
cow; jest klientem Volvo od 15 lat. Zakup jest odnowie- Funkcjonariusze stwierdzili w 4 tys. przypad- wtorny opon do ciezaréwek zmalat w 2020 roku
niem floty. kach 6,5 tys. naruszeii i natozyli grzywny lub ka- 0 4 proc., zas montowanych fabrycznie o 18,3 proc.

ry administracyjne w wysokosci 830 tys. euro.

Gang posrednikéw transportowych rozbity
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Policjanci gorzowskiej komendy miejskiej, bezpieczyli tony dokumentéw. Udato sie za-
funkcjonariusze lubuskiej komendy i nadzo-  bezpieczyc u podejrzanych pieniadze, nieru-

rujaca postepowanie prokuratura rejonowa chomosci i pojazdy na taczna kwote 1,6 mi-
zlikwidowali grupe przestepcza. Wytudzita liona ztotych.

ona ustugi transportowe i oszukata w catej Do gorzowskich policjantow zgtosit sie w 2017
o . o R Polsce 600 firm na niemal 3 mln zt. Liczacy roku przewoznik pokrzywdzony przez firme,

Mercedes zegna si¢ z dieslami ponad 1400 stron akt oskarzenia trafit ktora zlecita mu transport poprzez platforme

do sadu. transportowa. Po wykonaniu ustugi zgodnie
Koncern Daimler Truck Group bedzie kupowac¢ silniki Euro tyzowa¢ naktady. Popyt na ciezaré6wki Sredniego tonazu Funkcjonariusze zatrzymali 10 os6b, z kto- z instrukcja probowat wysta¢ dokumenty. Kie-
VIl u Cumminsa. Trafig pod maski Sredniotonazowych cie-  jest stosunkowo maty i na dodatek sg one czesto stosowa- rych 7 odpowie za udziat w zorganizowanej dy okazato sie, ze wskazana strona interne-
zaréwek koncernu na catym $wiecie. Amerykanski gigant ne w dystrybucji oraz w stuzbie komunalnej, a wiec seg- grupie przestepczej. Liderowi grupy grozi towa nie dziata, przewoznik wystat poczta
uruchomi w potowie dekady produkcje tych silnikéw wno- ~ mentach, ktére jako pierwsze otrzymajg napedy o zerowej 10 lat wiezienia, pozostatym osobom bio- potwierdzenie wykonania zlecenia. Firma
wej fabryce w zaktadzie Mercedesa Mannheim. — Fundu- emisji. racym udziat w oszustwach - 8 lat. Sledczy zlecajaca nie tylko nie ptacita za ustuge, ale
sze wydamy na przysztoSciowe projekty napedow zeroemi-  Daimler Truck zawigzat z Volvo Truck spétke do opracowa- ustalili, ze straty wyrzadzone przez podej- rowniez twierdzita, ze wykonujacy nie spetnit
syjnych i nie optaca sie nam inwestowaé w dalszy rozwoj nia i produkcji ogniw paliwowych. Obaj wytwércy uwazaja, rzanych siegaja 3 milionéw ztotych. warunkéw i naliczata mu kary, ktore wynosity

Srednio ciezkich silnikéw — ttumaczy szef Daimler Truck ze w transporcie dalekodystansowym przysztosé nalezy do W trakcie wyjasniania tej sprawy Sledczy za-  nawet 50 tysiecy euro.
Martin Daum. Cummins bedzie oferowac silniki z Mann- ciezaréwek na wodoér. Daum podkresla, ze kierowany przez
heim takze dla stron trzecich. Dopiero w takich warunkach  niego koncern przygotuje odpowiednie samochody szyb-

uzyska odpowiednig skale produkcji, pozwalajaca zamor- ciej niz pojawi sie infrastruktura z nowym paliwem.




Fot. Artur Mulak
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Z Trucking Girl
rozmawia
Piotr Gawetczyk.

Iwona Blecharczyk — najbardziej znana polska truckerka. Dyplomowana
anglistka, od dziesieciu lat spetniajaca sie w roli kierowcy ciezarowki.
Nietuzinkowa postac w branzy zdominowanej przez testosteron. Gwiazda
Instagrama i YouTube’a (kanat Truck Girl), wojowniczka niestrudzona

w tamaniu stereotypow.

Specjalnie dla magazynu ,,Przewoz-
nik” opowiada o tym, co ja kreci, a co
wkurza, czy dwie stowki juz pekly czy
jeszcze nie, a takze o samotnoSci i pra-
niu skarpetek. Powie tez, dlaczego ga-
baryciarze sa dziwni, a tata byt zszo-
kowany, kiedy zobaczyt ja w drzwiach
domu.

® Pani Iwono, jakie pytania pania
najbardziej denerwuja?

Byt taki czas, kiedy wszyscy mnie
pytali, co mnie sklonilo do takiej pra-
cy. Dla mnie stowo skitania¢ jest dosy¢
agresywne, oznaczajgce jakis przymus.
Albo jak radzili: Iwona, zostaw te tiry,
znajdz sobie inng prace, taka dla ko-
biety. Denerwowato mnie, ze kto$ da-
je sobie prawo do tego, zeby dawac mi
rady, co jest dla mnie dobre, a co zle,

bo on wie lepiej, lepiej zna mnie i moje
zycie ode mnie. Strasznie mnie to iry-
towalo, dzi$ takie gadanie sptywa po
mnie jak po kaczce. Mysle sobie: pilnuj
czlowieku swojego zycia.

® Rozumiem, ze juz w przedszkolu
zabierala pani chlopcom zabawki
i wozila nimi piasek z jednego
konca piaskownicy na drugi?
Niestety nie. Chtopcy w przedszko-
lu zabierali mi te zabawki i nie pozwa-
lali sie nimi bawi¢. Wychowalam sie
na wsi, moja mama jezdzita ciagnika-
mi, do dzi$ jest kobietg nie bojaca sie
zadnej pracy i nie uznajaca kobiecych
ograniczen.

® Jak wida¢é, genu nie wydlubiesz...
RzeczywiScie co§ w tym jest

($miech). Im dtuzej zyje, tym bardziej
to zauwazam. Gdybym sie wychowa-
Ia z przykladem mamy ograniczajacej
sie do pracy kojarzonej z nasza plcig
i kobiety bez pasji, potrzeby niezalez-
noSci finansowej i zyciowej, to nie wia-
domo, jaka bym byla. A moja mama
zawsze pracowala zawodowo, ma tez
swojg wielka pasje, jaka jest ogrodni-
ctwo — to zresztg jej pierwszy zawod.
Odkad pamietam, zawsze do nocy
co$ tam w ogrodzie sadzila i przesa-
dzala. Nawet teraz, kiedy od kilku lat
jest na emeryturze, ciggle angazuje sie
w rézne przedsiewziecia, spoleczne
projekty na rzecz kobiet, a ogrod, jak
sie pan zapewne domy$la, nadal piek-
ny i zadbany. To dla mnie bylo i jest
bardzo inspirujace. Przyklad mamy
mial na mnie ogromny wplyw; to, ze
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wychowatla mnie kobieta, ktéra potra-
fita pogodzi¢ prace zawodowg z rozwo-
jem osobistym i pracg w domu oraz po-
trafita wygospodarowac czas na swoje
hobby. Malowanie paznokci nie stano-
wilo dla niej centrum dnia!

® A pani maluje sobie paznokcie?

Nie, szkoda mi na to czasu ($miech).
Nie mam tez tipsow. Co prawda dziew-
czyny bardzo sobie chwalg hybrydy,
ale to dwie godziny stracone podczas
weekendu. W tym czasie wole by¢
u kosmetyczki i zadbaé o swojg cere.
Poza tym w skali roku to sg juz jakie$
konkretne pieniadze. Moze przyjdzie
taki moment, Ze zaczne nosi¢ dlugie
paznokcie, ale na ten moment nie ma
na to szans.

® A wlasciwie to u pani stychaé?

A dziekuje, wszystko dobrze. Wias-
nie roztadowatam sie w windparku
iprzygotowuje sie do dalszej jazdy. Zjez-
dZzam do Polski po kolejny tadunek.

® A gdzie Panig zastalem?

Jestem miedzy Berlinem a Szczeci-
nem, po niemieckiej stronie. Przywio-
ztam element do turbiny wiatrowej. Za-
raz wracam do Opola, zeby zaladowac
kolejny towar. I dalej jazda.

® Czyli dzien jak co dzien?
Dokladnie (Smiech).

8 Byly jakie$ problemy?

Jakis specjalnych to nie. Tym ra-
zem mieliSmy jednodniowe opdZnie-
nie, przez mgte. Do windparku mie-
liSmy wijezdza¢ przedwczoraj, ale go-
Scie, ktorzy nas pilotujg od autostra-
dy stwierdzili, ze mgla jest zbyt gesta,
a co za tym idzie jest zbyt niebezpiecz-
nie i nas nie podejma. DojechaliSmy do
ostatniego parkingu, tam czekaliSmy
na lepsza pogode. Wczoraj rano przy-
jechali do nas na kontrole, mgty juz nie
bylo i mogliSmy jechac.

® Jak himalaisci przed atakiem na

K2...

(émiech) Czasami tak sie zdarza, ale
juz dawno nie miatam takiego przy-
padku. Kiedys wiezliSmy $migta z por-
tu w Bremerhaven do ré6znych farm
wiatrowych na potudniu Niemiec. To
byt gigantyczny projekt, jezdziliSmy
tam i z powrotem. Pamietam, ze wte-
dy tez ze wzgledu na pogode nie mogli-
$my jezdzi€. Czyli mozna powiedziec,
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Ze to juz standard. Filozoficznie mozna
powiedzie¢, ze woze elementy wyko-
rzystujace sity natury i z ta silg natury
musimy sie liczy¢. Zresztg jeden dzien
op6znienia to nic. Jeszcze kilka lat te-
mu na windparkach z powodu silnego
wiatru bywalo tak, ze na roztadunek
czekato sie tydzien albo nawet dwa.
Po prostu wtedy nie mogg dziata¢ dzwi-
gi. Teraz te dZwigi s nieco mniejsze.

® Rozumiem, ze w takich
sytuacjach nie uzywa Pani
brzydkich stow?

Oczywiscie ze uzywam! Ale gene-
ralnie do takich postojow wszyscy
w branzy jesteSmy przyzwyczajeni.

Tylko troche byto mi
szkoda, bo ten je- M

den dzien op6z-
nienia spowo-
dowal, ze nie
moglam wzigé
kolejnego trans-
portu, konkretnie
$migta z Gdyni, ktére
miato by¢ 1
zaladowa-

‘ Kobieta w transporcie

Fot. Artur Mulak
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ne dzisiaj. Firma musiala wysta¢ inny
team. Szkoda, ale z drugiej strony nie
ma tego zlego, co by na dobre nie wy-
szlo. Bede mogla wzig¢ dzien urlopu,
co nie jest takie tatwe. Jak juz, to w ga-
barytach bierze sie tydzien wolnego.

® Grafik na nastepne tygodnie?

Wiadomo, Ze nasze fadunki przygo-
towuje sie miesigcami - zezwolenia,
przejazdy, itd. W moim akurat przy-
padku jest tak, ze do ostatniej chwili
nie wiem, co sie wydarzy. Kiedy$ mo-
ja mama dzwoni do mnie i pyta sie,
czy przyjade nastepnego dnia do do-
mu, na Wszystkich Swietych. Bytam
wtedy w Swinoujéciu i czekalam na za-
ladunek. Dlatego odpowiedzialam, ze
niestety nie. O pigtej rano nastepnego
dnia pukatam do drzwi rodzinnego do-
mu na Podkarpaciu, bo okazalo sie, ze
w ciagu najblizszych dni nie bedziemy
zaladowani. Tata byl zszokowany, jak
zobaczyl mnie w drzwiach o poranku
(8miech).

® Jak widze, to z Panig nigdy nie
jest nudno...

Oj nie jest... W tej pracy mozna sie
nauczy¢ adaptacji do ciagle zmienia-
jacych sie warunkéw i rzeczywistoSci,
a takze cierpliwosci i — w sumie — wy-
luzowania. Gdyby czlowiek miat sie
stresowaé kazda sytuacja, to dawno
by osiwial, jesli nie zwariowal. Jest ty-
le rzeczy, na ktére nie mamy wplywu,
a ktére nam co$ tam psuja czy opdznia-
ja, zmieniajg plany... Wyluzowanie to je-
dyny sposob, zeby przezy¢, bo inaczej
to zawal gwarantowany co miesigc.

® To panig nakreca.

RzeczywiScie, ja to bardzo lubie.
Jak juz nauczylam sie zy¢ wszedzie
i nigdzie, adaptowac¢ sie do zastanej
rzeczywistosci, to jest ok. Prawda jest
jak to przystowie: czlowiek planuje,
Pan Bog krzyzuje. Mam jakie$ swoje
cele, do ktérych daze. A ktérg droga,
to juz mniej wazne. Jak ide na wprost,
a okazuje sie, ze akurat ta droga jest
zamKnieta, to kawalek pdjde bokiem,
kawalek tu, kawatek tam i powoli do
celu. Zero stresu.

® Pani kariera zaczela sie
niewinnie, od busa...

Zaczetam jezdzi¢ po liceum, z chlo-
pakiem. Przewozit busem ludzi z Pol-
ski do Anglii i z powrotem. Najpierw
jezdzilam z nim dla towarzystwa,

potem juz jako kierowca. RozstaliSmy
sie. W miedzyczasie razem z przyja-
ci6tka szyly$my sukienki. Po studiach
zaczelam pracowac jako nauczyciel-
ka w szkole. Ten zawdd okazat sie nie-
odpowiedni dla mnie, bardzo dreno-
wal mnie z energii. Dosztam do wnio-
sku, Ze nie dam rady, bo jeszcze nie
pracuje roku, a juz jestem tak wypa-
lona jak nauczycielki, ktore uczg cale
zycie. Musiatam co$ zmieniC. Z jednej
strony bylam ciekawa Swiata, chcia-
tam zwiedzaé, z drugiej bylam zaraz
po studiach, wiec wiadomo, Ze bez pie-
niedzy, z trzeciej bardzo podobaty mi
sie amerykanskie ciezaréwki, z czwar-
tej — na studiach zlapatam zajawke na
punkcie Stanéw Zjednoczonych i bar-
dzo chciatam przejechac je cate.

Na to wszystko natozyto sie to, ze
zawsze bardzo lubitam jezdzi¢ i wie-
dziatam, Zze mam predyspozycje do
bycia dobrym kierowca. W ciezar6w-
ce wszystko polgczyto mi sie w catosé.
Podjelam decyzje, zrobilam zawodo-
we prawo jazdy. To nie byto trudne, du-
70 trudniejsze bylo znalezienie pracy.
Szukalam jej kilka miesiecy, nikt mnie
nie chcial, bo nie mialam do$wiadcze-
nia, no i jestem kobieta. Jak mial sie
zaczynac nowy rok szkolny i miatam
podpisa¢ umowe na pelny etat, to tak
sie zmobilizowatam, zeby nie i5¢ do tej
szkoty, ze zaczetam szukaé pracy w ca-
tej Polsce, nie tylko na potudniu, gdzie
mieszkatam. No i znalaztam - na dru-
gim koncu kraju, w Pile.

® Zaufali pani.

Tak. Ale na poczatku chcieli ze mnie
zrobi¢ pracownika biurowego, akurat
byly wolne etaty. Przeprowadzac¢ sie
z Podkarpacia, gdzie miatam wszyst-
ko, do Pity, gdzie nie miatam nic, dla
pracy, ktorej nie chce? Nie mialo to
wiekszego sensu. Chcialam jezdzié,
na szczeScie wilasciciele zrozumieli to
i puScili mnie na prébny miesiac w po-
dwdjnej obsadzie. I tak to sie zaczelo.

® Pamieta Pani swoja pierwsza
trase?

O tak! Pierwsza byla oczywiscie
w podwdjnej obsadzie i bylo super, to
byla jedna wielka frajda, bo nic nie
musialam robié, niczym sie nie mar-
twitam, tylko sobie jechalam. Po mie-
sigcu juz pojechatam sama. Dwa rdz-
ne Swiaty... Raz, ze zaczelam jezdzi¢
innym zestawem - ciggnikiem siod-
lowym z naczepa, a pierwszy mie-
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siac jezdzilam tandemem, dwa — nag-
le trzeba bylo wszystko samemu ogar-
nia¢, a na dodatek miatam nawigacje
na osobowki, ktéra ciggle mi sie wie-
szala i co rusz wjezdzatam pod jakie$
zakazy, a cofac jeszcze nie potrafitam.
Jezu... Pierwszy miesigc samodzielnej
jazdy to byl koszmar (Smiech).

8 Co bylo najtrudniejszego?
Wszystko bylo trudne, od samej jaz-
dy, planowania trasy, jak juz moéwi-
tam - cofanie, bo tego tez sie trzeba
nauczy¢ w praktyce, a warunki rzad-
ko sg idealne, by taki manewr wyko-
nac bez probleméw. Nie zapominaj-
my o moze przyziemnych, ale bardzo
waznych rzeczach, jak codzienne Zycie
w trasie: odzywianie sie, spanie na za-
wolanie, robienie zakupéw, kapiel... Dla
kogo$, kto nie miat z tym wcze$niej do
czynienia, to jest naprawde inny $wiat.

® A dzisiaj? Jakie jest dla pani
najwieksze wyzwanie?

Teraz, po latach, wyzwaniem jest od-
najdywanie i utrzymywanie pasji i ra-
doéci w tym, co sie robi. Zeby sie nie
znudzié. A przede wszystkim utrzyma-
nie zdrowia psychicznego i fizycznego
na jakim$ odpowiednim poziomie. Sa-
ma praca jest tak wyuczona, zZe tak na-
prawde nie trzeba az tak intensywnie
mysle¢ o tym, co sie robi. Wiele czyn-
noéci wykonuje sie wrecz automatycz-
nie. Z drugiej strony ta rutyna jest nie-
bezpieczna, bo w pewnym momencie
czlowiek moze zamienic sie w jakiego$
kabinowego zombie.

® Nauczyla sie pani zycia

w samotnosci?

Tak, chociaz jezdZac na gabarytach
tak naprawde nie jestem sama, bo
przeciez jezdzimy w konwojach. Wia-
domo, Ze pauzy kazdy spedza osobno,
ale wiekszo$¢ czasu jednak jesteSmy
razem, na radiu. Sg takie dni, Ze chce
sie pogadac z kolegg i ten kolega to nie
przypadkowa osoba. Trzymamy sie ra-
zem, pomagamy sobie, jak jest taka po-
trzeba. Tak naprawde nauczylam sie zy-
cia w samotno$ci w pierwszych trzech
latach mojej kariery za kotkiem, kiedy
jezdzitam po Europie, jeszcze nie na ga-
barytach. Wtedy rzeczywiscie non stop
bylam sama ze sobg, ani razu nie je-
chatam z kim$ na dwa auta. Nawet nie
mialam CB radia. Kuriozalnie, po tych
trzech latach samotnoSci, musiatam sie
nauczy¢ zycia w zespole.

A e -

® Najdluzsza trasa w Europie?
To byt transport na potudnie Hi-
szpanii.

® Byla tez pani przez rok

w Kanadzie.

Tak, miatam roczne pozwolenie na
prace. Tam przejechatam catly kraj
wszerz, z zachodniego wybrzeza na
wschodnie. Miatam okazje przez dwa
miesigce jezdzi¢ po lodowych szla-
kach, potem jezdzitam off-roadowo
po polach naftowych, po napraw-
de dzikich terenach. To byto niesa-
mowite doSwiadczenie Ameryki pod
kazdym wzgledem. Nie miatam tylko
okazji do wozenia w Ameryce drewna
z dzikich las6w, ale zabraklo juz na to
czasu. Bardzo duzo pracowatam, tam
rzeczywiScie pracuje sie 25 godzin na
dobe. Nikt sie nie przejmuje przepisa-
mi prawa pracy, kierowca moze praco-
wac 18 godzin dziennie, legalnej jazdy
bylo 16 godzin. Poza tym bylam sama
przez rok w zupelnie innym Swiecie.
To wszystko bylo dla mnie bardzo me-
czace, choc tez bardzo ekscytujace, ta-

kie spelnienie marzen. Zyskalam prze-
ogromnie duzo doSwiadczenia, duzo
wiecej niz myslalam ze zdobede przez
ten czas. Wszystko wyszlo Swietnie,
ale nadszed! czas powrotu do Polski.
Bylam tak wykoficzona pod kazdym
wzgledem, Ze nie mialam sity na nic
nowego. Wrécitam na gabaryty.

® Najwiekszy gabaryt?

Jak juz méwilam, przewoze gléwnie
Smigla. Sg coraz dluzsze, moja nacze-
pa stala sie juz za krétka na niektére
z nich i to powoduje, ze przewoze ich
troche mniej niz dawniej. Przez kilka
lat przewozitam $migla, ktore miaty 62
metry dlugosci, a kompletna dlugos¢
zestawu to bylo 66,5 metra. Teraz czes-
ciej woze szerokosci potaczone z cieza-
rem. Czasami trafi sie przewoz elemen-
tu o szerokoSci szeSciu metrow.

® Zdarzaly sie trudne momenty?
Trudno mi sobie teraz takie chwi-
le przypomnie¢. Miatam kryzysy, mo-
menty, kiedy zastanawialam sie, czy
na pewno dobrze robie, zZe jezdze, czy
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przypadkiem nie marnuje sobie zy-
cia, czy po prostu juz nie za duzo tego
wszystkiego i powinnam sobie odpus-
ci¢, zmienic styl zycia. Takie mysli jed-
nak szybko mijaly. Zresztg takie okre-
sy lekkiego zwatpienia miatam przez
dziesie¢ lat moze ze dwa razy. Samo
przechodzi.

® Liczyla moze pani, ile juz
kilometréow za pania?

Kiedy jezdzitam w transporcie mie-
dzynarodowym, liczylam sobie licz-
be przejechanych kilometréw, ale od
dawna juz tego nie robie. Kiedy prze-
szlam na gabaryty, zaczetam liczy¢
liczbe przewiezionych $migiel, bo na
gabarytach robi sie duzo mniej kilome-
trow niz w normalnych przewozach,
tam $rednio wychodzilo ok. 12 tysiecy
kilometréw. Zaktadam, Ze przy super
sprzyjajacych okoliczno$ciach — w pel-
ni legalnie i autostradami bez korkéw
— kierowca zawodowy jest w stanie
zrobi¢ miesiecznie po Europie ok. 14 ty-
siecy kilometréw. Na gabarytach jeste-
$my ograniczani czasowo przez policje
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ir6znego rodzaju przepisy, dostepnosé
parkingdw, na ktére jesteSmy w stanie
wijechad, itd. Sa miesigce, kiedy przeja-
de osiem tysiecy kilometréw, sg takie,
ze tylko cztery tysigce. Wracajac do li-
czenia przewiezionych Smigiet - po stu
juz mi sie nie chciato. Pomy$lalam so-
bie wtedy, ze jak przewioztam ich set-
ke, to oficjalnie moge powiedzie¢ o so-
bie, Ze jestem gabaryciarzem. To bylo
gdzie$ w 2016 lub 2017 roku.

® Dzisiaj pekly juz dwie stowki?
Chyba jednak nie, dzi$ Smigiet wo-
zi sie duzo mniej niz kiedys. Kilka lat
temu jezdziliSmy z nimi dzief i noc,
jak sie tylko dalo. Jeszcze jednego nie
dowiezliSmy, a na dostawe czekato

w kolejce nastepne. Czekam na boom
w Polsce, s3 liczne projekty. Jak zaj-
rze na zdjecia w internecie to widze:
o, tu stoi moj wiatrak, i tu tez. Prze-
jezdzajac wybrzezem wspominamy
z kolegami stare dostawy i historie z
nimi zwigzane. ,,Pamietacie, jak ludzie
chcieli od nas kupié¢ paliwo, a jak od-
moéwiliSmy, to bylo nieprzyjemnie?” —
to jedna z nich.

® Wypadki, stluczki, zepsute
samochody?

Odpukad, nie. Jakie$ awarie po dro-
dze oczywiscie byly, zwlaszcza ze
przez pierwsze trzy lata jezdzilam chy-
ba najbardziej nieudanym modelem
Scanii w historii, bodaj model z 2011 r.
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Do dzi$ mam awersje do tego mode-
lu ciezaréwki. Non stop byly z nig ja-
kie$ problemy. Ale jezdzilam w teamie
z kierowca, ktory doskonale sie zna na
mechanice, wiec strachu nie byto, bar-
dzo czesto pomagal mi w naprawie. Od
niego bardzo duzo sie nauczylam. Poza
tym dzi$ windparki sg duzo latwiejsze
do pokonania niz kilka lat temu, wiec
i sprzet duzo mniej cierpi niz kiedys.

® Co sprawia pani najwieksza
frajde w kabinie?

Kiedy wchodze do kabiny, geba mi
sie Smieje, bo jestem u siebie. Mam ko-
lege, ktory wchodzac do auta méwil:
No, wreszcie jestem w domu. W kabi-
nie mojej ciezardwki uwielbiam prze-
de wszystkim kierownice, a doktad-
niej to, Ze jest mozliwoS¢ ustawienia jej
w trzech poziomach. To jest to, co wrecz
uwielbiam. No i t6Zko z podnoszonym
zaglowkiem! Bardzo duza wygoda, bo
bardzo duzo pracuje montujac swoje fil-
my, czy po prostu dzialam w sieci.

® Lubi pani swoja prace, bo...

... daje mi wolno$§¢ i niezaleznos¢.
Gdziekolwiek, w jakimkolwiek kraju
na $wiecie chciatabym pracowaé, to
jako kierowca zawodowy moge to zro-
bi¢. Moge tam pracowac i zwiedzac. Te-
raz jest supet, bo sporo czasu spedzam
w windparkach, na tonie dzikiej przy-
rody, z daleka od tego calego trans-
portowego szumu. I to tez jest Swietne.
Z kolei jezdzac po Europie mogtam du-
70 zwiedza¢, pojechac np. na plaze.

® Ulubiony pani moment w pracy?

Dowiezienie na czas elementu?

Powrét do firmy?

Ulubionym momentem jest ten, kie-
dy cos sie psuje, jak sie kto$ zakopie.
Generalnie — jak co$ nie idzie i trzeba
sie mobilizowac i wspoélnie dziatac.

® Wkreca mnie pani?

Wecale nie, zresztg nie tylko ja tak
mam. Niech sie pan zapyta innych ga-
baryciarzy, powiedza panu to samo. Je-
steSmy uzaleznieni od adrenaliny. Jak
wszystko idzie gladko, bez probleméw,
to jesteSmy znudzeni. Ozywiamy sie,
jak tylko okazuje sie, Ze jest kiepska,
ciezka droga, skrzyzowanie jest nie tak
przygotowane jak powinno byg¢, i trze-
ba na pie¢ razy kombinowaé, wycofy-
wac sie, a i tak nie da sie przejechac...
I jak to zrobié, zeby w koncu po dzie-
sigtej probie sie udato, kiedy kazdy
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stoi w rogu skrzyzowania i pilnuje —
tu drzewo, tu znak, tam réw... Wtedy
dopiero wszyscy sie cieszymy.

® Dziwni jestescie...

(8miech). Oczywiscie chodzi o prob-
lemy, z ktérymi jesteSmy sobie w sta-
nie poradzié. Potem o takich histo-
riach méwi sie przez lata, na przyklad
jak to Iwona wjechata w takie bloto, ze
osiadla na osiach i koledzy musieli jg
targac... Farmy wiatrowe to jest praw-
dziwy off-road. To jazda po lasach,
po ulozonych na zwykitym polu bla-
chach. Niedlugo spodziewane sg roz-
topy... Ulozone na polu pszenicy bla-
chy rozjezdzajg sie, pilot sie zagapi
iza moment juz sie grzeznie. Przy ciez-
kich wjazdach takich historii jest bar-
dzo duzo. Ta moja nieszczesna Sca-
nia byla po prostu staba i co chwila
sie gdzie$ nig zakopywatam, chtopa-
ki musieli mnie wyciaga¢. Dlatego za-
wsze jezdzitam w Srodku, bo czy pod-
ciagnac¢ z przodu czy z tytu zawsze, to
byla pomoc. Zawsze tak jest, Ze niedo-
$wiadczony kierowca idzie do $rod-
ka. Niech pan sobie wyobrazi 66-me-
trowy zestaw, do ktorego podpina sie
trzy taficuchy i drugi zestaw. I tak so-
bie jada przez las. Jak to fajnie wygla-
da! Dzisiaj to juz ja wyciggam innych.
Wiadomo, jak kto$ przyjezdza na gor-
szych oponach czy na pusto, a ja je-
stem zaladowana, to mnie jest latwiej.

® (Czy ciagle dziwi pania, ze ludzie
sie dziwia pani zyciu?

Nie, bo z ,,obcymi” nie mam zbyt
wiele do czynienia. Obracam sie
w swoim kregu, po latach wszyscy
z branzy mnie znaja, a ja znam ich.

® Chodzilo mi bardziej o taka
sytuacje: poznaje pani kogos.
Ten kto$ sie przedstawia i mowi,
Ze jest np. nauczycielem geografii.
A pani na to, Ze jezdzi sobie
zawodowo ciezarowka. I co?
Jestem bardzo zamknietym czlowie-

kiem, do mnie jest sie bardzo trudno

dostac.

® No wlasnie widze...

(Smiech). Strasznie duzo pracuje
i szczerze méwigc, nie mam stycznosci
z postronnymi osobami. Kiedy mam
wolny czas, to staram sie go poSwie-
ci¢ rodzinie i przyjaciolom, bo oni sg
dla mnie najwazniejsi. Poza tym ma-
my pandemie i trzeba uwazac. Zresz-

ta i przed nig tez mato wychodzitam
,»do ludzi”. Zaczynatam prace na tirach
w wieku 24 lat, wtedy duzo os6b mi
mowito: Ej, Iwona, my tu balujemy,
chodz z nami, nie szkoda ci zycia?
A ludzie nie rozumieja, Ze mnie balo-
wanie nigdy nie interesowato. Dla mnie
godz. 1 w nocy to juz deadline. Jestem
juz znudzona imprezg i ide spa¢. No
wiec jak ludzie sie pytali, czy nie tra-
ce zycia, mySlalam sobie — to chyba wy
je tracicie na ciggtych imprezach. A ja
pracuje dla siebie, poznaje ciggle nowe
miejsca, ucze sie nowych umiejetno-
Sci i zarabiam. Moge tez spedzac kaz-
dy weekend w nowym miejscu. Bajka.

® Co pani robi w czasie jazdy?
Po prostu jade.

® Nie mys$li pani, co tam w stycha¢
w domu, co zjem na kolacje,
moze jakie$ audiobooki?
Rzeczywiscie byt czas, kiedy stucha-
fam bardzo duzo audiobookéw, ale za-
uwazylam, ze mnie usypiaja. P6t go-
dziny wystarczylo, wiec byto to zbyt
niebezpieczne. To jest jednak trans-
port specjalistyczny, a nie jazda zwy-
kig ciezar6wka, gdzie wiaczy sie tem-
pomat z odlegloSciowka i po prostu sie
jedzie. Tutaj non stop trzeba myslec¢
za siebie i za innych. Jedzie sie dwo-
ma pasami, a ludzie robig r6zne rze-
czy, zeby nas wyprzedzic. Nie moge so-
bie wlaczy¢ gltoSnej muzyki, bo musze
by¢ skoncentrowana, pilot caly czas
co$ mi moéwi, wiec musze co chwila
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ja Scisza¢ i to mnie wkurza. Nie moge
mie¢ gto$no wigczonego radia, bo mo-
ge nie uslyszeé, jak pilot mnie ostrze-
ga, ze bokiem leci osobéwka. Moge sie
zamysli¢, nie ustyszeé i wzigé te nie-
cierpliwg osob6wke pod naczepe. Nie-
szczeScie gotowe. Inna sprawa, jak ja-
de sobie na pusto. Wtedy czasami jest
gtosno w kabinie. Dzisiaj bede wraca-
1a na baze z kolega, wiec bedziemy so-
bie gadac.

® Jakie$ ulubione zespotly?

Oczywiscie! Dobry rock — Metallica,
Black Sabbath, Foo Fighters, AC/DC,
lubie tez Lane Del Ray ... Mam ulozong
swoja playliste z klasyka rocka.

® AC/DC wydalo niedawno kolejng
plyte, polecam.
Wiem, ale jeszcze nie miatam oka-
zji postuchac.
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® No dobra. Ciagle méwi pani: moi
koledzy. A kolezanki?

Nie ma. OczywiScie méwie tu o fir-
mie, w ktorej jestem zatrudniona.
Z jezdZzacymi dziewczynami trudno sie
spotkaé, chociaz miatam taki przypa-
dek, jeden na tyle lat pracy. Zjechali-
$my na parking w Niemczech i tam
o0 czwartej rano spotkatam dziewczy-
ne, z ktéra rozmawiatySmy do tej po-
ry tylko w necie. Co wiecej — na ten
sam parking przyjechata po potudniu
dziewczyna, ktéra zadzwonila do mnie
pot godziny wczesniej. I zgadatySmy
sie, ze obie jesteSmy mniej wiecej
W tym samym miejscu. Jak wida¢ zda-
rzajq sie takie spotkania w trasie, ale
niestety bardzo rzadko.

® Nie brakuje pani takich

zwyklych, babskich ploteczek?

Brakuje. Nie tyle ploteczek, co po
prostu takiej wymiany kobiecej ener-
gii, rozmowy z kobietami i przebywa-
nia z nimi. Tak, tego raz na jaki$ czas
mi brakuje. Wiec jak spotkam jaka$ ko-
lezanke w trasie, to ciesze sie niemi-
losiernie. W koncu jaka$ dziewczyna!
(Smiech).

® MezczyZni sa jednak nieco inni...

Faceci sg od nas diametralnie r6z-
ni. Bardzo dobrze mi sie z nimi pracu-
je, ale dla rownowagi brakuje mi czest-

szego kontaktu z kobietami. Trudno to
wyjasni¢, dopdki samemu sie tego nie
doswiadcza. Kobiety s3 delikatniejsze,
majg inng energie, sg mocniejsze psy-
chicznie.

® Trudno sie wigza¢ z kobieta,
ktora jednego dnia jest
w Szczecinie, a drugiego
w Rzeszowie?
A to juz pytanie do chiopakéw
(Smiech).

® A Pani widzi tu jaki$ problem?

Wszystko zalezy od czlowieka. Jesli
kto$ chce spedzac z druga osobg jak
najwiecej czasu, to faktycznie w przy-
padku takiego zycia jak moje nie ma
takiej opcji.

® Bycie wszedzie i nigdzie troche
jednak przeszkadza w zyciu
rodzinnym...

No wiasnie... W przypadku kobie-
ty jezdzacej ciezarobwka bardzo ciez-
ko zorganizowa¢ sobie zycie rodzin-
ne. Dlatego nie mam meza i dzieci.
Inaczej jest, jak chlopaki jadg w tra-
se i zostawiaja w domu Zone i dzie-
ci, inaczej, jak to zona i mama wyjez-
dza na dluzej. W moim przypadku jak
na razie praca jest na pierwszym miej-
scu. Gdybym teraz miala zalozy¢ ro-
dzine, to musiatabym zrezygnowac
z jazdy, a tego sobie nawet nie wyob-
razam. Nie dalabym rady podja¢ takiej
decyzji. Uwaznie obserwuje dziewczy-
ny, ktore jezdzily jak ja, urodzity dzieci
i wrocity do zawodu. Dopytuje: jak da-
jesz rade? Jak ci sie to udaje? Odpowie-
dzi: Masakra, jest ciezko, ale dajemy
rade. Wiadomo, Ze jezdza juz na krot-
szych trasach.

® Czyli na razie przygoda, a pranie
skarpetek pdzniej.
Powiedzmy, ze tak. OczywiScie rozu-
miem, Ze chodzi o pranie moich skar-
petek ($miech)?

® To mialem na mys$li. W koficu
mamy rownouprawnienie.

Nie mam problemu co$ zrobi¢ dla
kogos, o ile jest tez dzialanie w druga
strone. Nie ma, Ze to czy tamto to bab-
skie zajecie. O nie nie, nie ze mna ta-
kie numery!

® Kiedy spoglada pani wstecz,
myséli sobie: tyle udalo mi sie
zrobié, jestem super babka?
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Mysle, ze wykorzystalam wszyst-
ko jak najlepiej moglam. Jestem bar-
dzo zadowolona z mojego dotychcza-
sowego zycia. Gdybym miala jeszcze
raz wybiera¢, wszystko zrobilabym do-
kladnie tak samo. Moze kilka rzeczy
zrobilabym szybciej, ale koniec kon-
cow wszystko jest tak, jak chciatam,
zeby bylo. Jestem szczeSliwa. Czasa-
mi sobie my$le, Ze juz czas na zaloze-
nie rodziny. Kiedy patrze na koleZan-
ki, ktore majg juz catkiem duze pocie-
chy, wtedy my$le sobie: kurcze, a ja
nie mam jeszcze zadnego dziecka...
Ale z drugiej strony nic bym jednak
nie zmienita. Ciesze sie, ze dokona-
fam takich wyboréw, jakich dokona-
fam. Kobiety w Polsce sg skore do po-
Swiecen dla rodziny, a powinny po-
mysle¢ o spetnianiu sie. Ja jestem, ja-
ka jestem. 10 lat temu bylam w trakcie
robienia prawa jazdy i czekato mnie
szukanie pracy. Wtedy dla mnie jej nie
bylo. Gdyby kto$ mi wtedy powiedziat,
jak potoczy sie moja kariera, Ze bede
znang truckerka, to pewnie bym nie
uwierzyla i powiedziala, Ze nie moge
sie tego momentu doczekaé ($miech).
Tym bardziej, ze nikt nie chcial mnie
wtedy zatrudnié.

® Rozumiem, Ze dzisiaj pojawiajq
sie oferty pracy?

Nie powiem, Ze nie. Kilka miesiecy
temu napisal do mnie wlasciciel pew-
nej firmy i oferowal zarobki 50 proc.
wyzsze niz te, ktére mam teraz. Ale
nie zdecydowatam sie, bo to byl ten
typ pracy, ktéry mnie kompletnie nie
interesowat i bylby dla mnie uwstecz-
nieniem. Praca musi dawa¢ mi rozwdj
i rado$é. Zeby nie bylo — bardzo lubie
zarabia¢ pieniadze, to dla mnie wazne,
ale pienigdze sg efektem tego, co lubie
robi¢. Gdybym co$ miata robié¢ tylko
dla pieniedzy, m6j entuzjazm szybko
by przygast. Dla mnie najwazniejsze
jest spelnienie, szczeScie.

® Przejmuje sie pani tym, co méwia
i mysla o pani inni?
Absolutnie nie.

® Na Instagramie czy na YouTube
podaje pani siebie obcym
ludziom niemal na tacy. Pani
dzialania moga by¢ narazone
na typowy hejt.
Bardzo mi zal takich oso6b i to nie
jest zaden sarkazm. Nie jestem w sta-
nie czyta¢ wszystkich hejtujacych ko-
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mentarzy, dlatego Ze niosg ze sobg
bardzo duzy ujemny ladunek emocjo-
nalny. Tacy ludzie sg bardzo skrzyw-
dzeni przez zycie. Jak mozna sobie po-
mysle¢ co$ zlego o drugim czlowieku,
a co wiecej — jeszcze o tym napisac?
Szczesliwy czlowiek nigdy by nie na-
pisat o innym takich rzeczy, jakie spo-
tyka sie w sieci, nawet jesli sie z nim
nie zgadza. Na szczeScie hejterdbw mam
bardzo mato.

® Duzo pani brakuje do zawodowej
perfekcyjnosci?

Tego nigdy nie mozna osiggnac.
Znam swojg warto$¢ i swoje umiejet-
nosci, wiem, Ze nie s z dolnej potki.
Ale w tym zawodzie caly czas trzeba
nad sobg pracowaé, nad technika jaz-
dy i umiejetno$ciami odpowiedniego
wykorzystania wszystkich tych ba-
jeréw, ktére s3 w nowoczesnych cie-
zaréwkach. Kierowca, ktéry pojezdzi
pie¢ lat i wpada w rutyne, tylko sie
cofa. Perfekcyjno$¢ polega na tym,
ze czlowiek caly czas chce sie szko-
li¢ i kontroluje sie pod katem popet-
nianych btedéw. Ja na przykiad z kaz-
dym kolejnym rokiem zauwazam, ze
coraz lepiej cofam na prawe lusterko.
Wiadomo, Ze na lewe to kazdy potrafi.
Z prawym jeszcze kilka lat temu mia-
fam spory problem. Teraz lapie sie na
tym, ze wszystko w tym prawym lu-
sterku widze. Jak ja moglam tego
wczesniej nie zauwazaé? Niedawno
jechatam z szerokim tadunkiem; nie
za bardzo wida¢ osi, wiec ciezko okre-
§li¢ zlamanie naczepy, ale widag, jak
jest ztamany przéd naczepy. Kiedy
z pierwszymi moimi gabarytami przy-
szlo mi cofaé, to jezdzitam wezykiem
- nie mogtam okresli¢, jak sie skreca
naczepa. Za dziesie¢ kolejnych lat be-
de widziala to, czego nie widze dzisiaj.
Jest tyle r6znego sprzetu, tyle r6znych
rzeczy, ze mozna sie uczy¢ cale zycie.
Jako kobieta jestem stabsza fizycznie
i nie porywam sie na te najciezsze ze-
stawy. Bardzo chetnie bym sprobowa-
Ia, ale wiem, ze po poét roku catkowi-
cie zniszczylabym sobie stawy. Zresz-
ta w kazdym zawodzie powinniSmy sie
uczy¢ caly czas, czy to fryzjerka czy
kosmetyczka. Dzisiaj dzieki sieci mamy
takie mozliwosci, ze kazdy kto chce,
moze duzo osiggnac, tyle jest szkolen
on-line, na YouTube.

® Na koniec: co chcialaby pani
powiedzie¢ wszystkim paniom?
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Zeby walczyly o siebie, Zeby szuka-
ly swojej Sciezki zyciowej i zawodowej,
jedno z drugim jest bardzo zwigzane.
Zeby szukaly takiej pracy, w ktérej be-
da sie spelnia¢, uczy¢ i rozwijac. Prze-
ciez w pracy spedzamy sporg czes¢ zy-
cia. A poSwiecanie sie rzeczom, ktére
do kofica nam nie odpowiadaja, moze
nas skutecznie dobié. W dzisiejszych
czasach mamy naprawde mnéstwo
mozliwosci. W sieci jest mnostwo fil-
mow, jak kobiety, ktore stracity prace
W czasie pandemii, zaczely dziala¢ na
swdj rachunek i wychodzi im to znako-
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micie. Robig bizuterie, $wieczki i inne
mate rzeczy, ktérymi zajmowaty sie do
tej pory hobbistycznie, a teraz staty sie
one gléwnym zrédlem ich dochodow
i szybko zbudowaly duze sklepy inter-
netowe. Powiedziatabym wszystkim
kobietom, zeby wierzyty w siebie, ze-
by nie dawaly sobie wmoéwic, ze nie
dadza rady. No i zeby ciezko pracowa-
1y, bo bez tego cztowiek nic nie osigg-
nie. Ale wedlug mnie — warto.

® Jednym slowem: odwagi.
Odwagi. Uporu. I do przodu.
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Drobna brunetka
za kotkiem

Beata Helon
opowiada, jak to jest by¢
kierowca tira.

Wystuchat Robert Przybylski

oja przygoda za kierow-

nica ciezaréwki rozpocze-

ta sie w 2017 roku. Namo-

wil mnie narzeczony (te-

raz maz), ktéry jezdzit
na miedzynarodowych trasach juz
kilka lat. Egzamin zdatam za pierw-
szym razem. Nawet nie spodziewalam
sie, ze tak tatwo poéjdzie, choé troche
nerwéw mnie to kosztowato. Na kur-
sie prawa jazdy nikt nie dowierzal, ze
chodzi o mnie. Moze to przez to, ze
mam 155 cm wzrostu i jestem szczup-
13 brunetka.

Moja pierwsza trasa byla bardzo
stresujgca, kurs do Wielkiej Brytanii.
To byl rzut na gleboka wode, batam
sie strasznie, nie wszystko miatam
opanowane. Nie dos¢, ze dluga tra-
sa, to na dodatek ruch lewostronny.

Popelniatam duzo btedéw, nie czu-
fam gabarytéw samochodu. Nie mo-
glam przyzwyczaic sie do bardzo ru-
chliwych autostrad, zwlaszcza jez-
dzac po drugiej stronie. M3z siedziat
z boku i nie miat wiekszego wptywu
na to co sie dzieje. Nasza ciezaréw-
ka nie byla przystosowana do jazdy
z instruktorem i nie miata dodatko-
wego hamulca, zeby maz mogt zare-
agowac w razie potrzeby. W pierwszej
trasie byto miedzy nami troche zgrzy-
téw. Moze to wynikalo z tego, ze maz
denerwowat sie rownie mocno jak ja.
Pierwszy wyjazd byl duzym wyzwa-
niem, ale wdrozylam sie i pdZniej by-
1o juz tylko lepiej.

0d poczatku jezdzimy razem, w po-
dwdjnej obsadzie ciggnikiem z nacze-
pa. Kurs robitam na matym MAN-ie z
przyczepa typu tandem. Szkolnym ze-
stawem inaczej sie jechalo niz nacze-

powym, inaczej manewrowato. Dlate-
go na poczatku maz zastepowal mnie
w manewrach pod magazynami, a w
kazdej wolnej chwili uczyl od pod-
staw prowadzenia ciggnika z nacze-
pa. Udalo sie i wszystko umiem, duza
w tym jego zastuga.

W Batimie w 2020 roku jezdzilismy
Mercedesem Actrosem bez lusterek
bocznych. Poczatkowo trudno byto sie
przestawi¢, w pierwszych dniach bo-
laty oczy. Samochdd miat jednak du-
zo dobrych opcji, jak np. radar w mar-
twym polu widzenia z prawej strony.
Auto alarmowalo o pojezdzie lub ro-
werzyscie z prawej strony i minima-
lizowato ryzyko wypadku lub potra-
cenia.

Pracujemy w systemie 4/2, czyli po
czterech tygodniach jazdy dwa mamy
wolne. Musimy wzigé na miesigc za-
opatrzenie dla dwdch os6b. MieScimy
sie w kabinach, a w pakowaniu do-
sztam do perfekcji. Maz méwi o mnie
»perfekcyjna pani w kabinie”.

Teraz jezdzimy DAF-em XF 480.
Mercedes ma chyba wygodniejsza ka-
bine, cho¢ jest ona delikatnie mniej-

sza od holenderskiego konkuren-
ta. Ma jednak lepiej zorganizowane
schowki i ptaska podioge.

0d czterech lat pracujemy gldéwnie
na stalych trasach, na statej linii, cza-
sem odwiedzimy nowe miejsce. Zna-
my dobrze parkingi dla tirébw i moim
ulubionym jest belgijski parking w Zol-
der. Na miejscu znajduje sie restauracja
z pysznymi daniami i doceniane pod-
czas letnich upatéw zadaszone pane-
lami miejsca postojowe. Dzieki nim
kabina nie nagrzewa sie. To méj ulu-
biony parking. Jest Sredniej wielkoSci,
ale mimo to zawsze znajdujemy miej-
sce, niezaleznie od godziny przyjazdu.
Jest platny, cena nie jest mata i moze
nie kazdy pracodawca zwraca za po-
st6j. U nas jest ten plus, ze firma Ba-
tim zezwala na odpoczynek na ptlat-
nych parkingach.

W tym miejscu chodzimy do restaura-
cji, bo to wyjatek wsrod parkingdw, na
ktérych z jakoscia dan jest r6znie, cza-
sem nieciekawie. Dlatego wolimy swo-
je positki. Sama przygotowuje jedzenie
na wyjazd, unikam zZywnosci przetwo-
rzonej. Wybieram potrawy lekkie, nie-
tuczace. Staramy sie o zdrowe jedzenie,
mamy swoja lodéwke i kuchenke.

ZdecydowaliSmy sie na plaska ku-
chenke na naboje. Nabdj starcza na kil-
ka dni. Taka kuchenka zajmuje mniej
miejsca i jest bezpieczniejsza niz butla
gazowa, ktbra potrafi czasem wybuch-
na¢. Na dodatek Niemcy karzg za prze-
wozenie w samochodzie duzych butli ga-
zowych, wiec wolimy unika¢ mandat6éw.

Przygotowuje positki w kabinie,
a przy tadnej pogodzie na zewnatrz.
W kabinie mamy wysuwany stolik,
maz dorobit drugi. Tak naprawde nie
potrzeba wiele miejsca, aby przygo-
towac co$ smacznego. Wszystko jest
kwestig dobrych checi. Przez jaki$
czas mieliSmy specjalng pbtke na pod-
szybiu, dopasowang do modelu auta.
Sprawdzala sie, ale kontrolerzy w Au-
strii zaczeli kara¢ kierowcéw, bo ogra-
niczala pole widzenia prowadzacego.
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Regularnie jezdzimy do Wielkiej Bry-
tanii. Ten kierunek z perspektywy kie-
rowcy staje sie coraz trudniejszy. Zycie
utrudniajq brexit, koronawirus, brak sa-
nitariatéw, dtugie postoje. Jesli sytuacja
nie ulegnie poprawie, kierowcom bedzie
naprawde trudno.

Przedsmak pietrzacych sie trudnosci
mieli$my przed Swietami Bozego Naro-
dzenia, gdy wielu tirowcéw utknelo na
Wyspach i nie wrdcito do rodzin. My cu-
dem dojechali$my na wigilijng kolacje.
Nie kazdy kierowca miat tyle szczeScia,
niektorzy w kolejce do przeprawy zosta-
li z przeno$na toaleta i brakiem dostepu
do wody. Polonia dostarczata im positki
i pomogta bardziej niz brytyjskie stuzby
panstwowe.

Jezdzimy z plandeka tylko na wyjez-
dzie i powrocie. Na miejscu przepina-
my sie i 4 tygodnie jezdzimy z izoterma.
Czasem trafi sie starszy model naczepy,
plandeki, w ktérym mechanizm przesu-
wu firanki sie przytnie, wéwczas pomo-
Ze maz. Ale sama tez potrafie przygoto-
wac do zatadunku naczepe i zabezpie-
czy¢ towar. Napne pasy, wszystko zrobie
zgodnie ze sztuka i czasami na zatadun-
ku personel firmy dziwi sie, ze daje rade.

Urzednicy reaguja na méj widok bar-
dzo r6znie; w wiekszosci z sympatia, ale
zdarza sie, Ze nie wierza, Ze jestem kie-
rowca i musze wraca¢ po moje doku-
menty i legitymowac sie. Dlatego idac do
okienka zawsze nosze przy sobie kom-
plet dokumentéw. Zdarzato sie, ze poli-
cjant lustrowal mnie wzrokiem z gory na
dol, ale przewazajg pozytywne reakcje,
czyli kciuk w gore.

Praca jest bardzo wymagajaca, bar-
dzo ciezka. To dobre zajecie, ale na pe-
wien okres, nie na dluzsza mete. Wyko-
rzystujemy moment, kiedy mamy sity,
zarobki ida na budowe domu. P6Zniej
chcemy robi¢ co$ innego.

Jezdzac widzimy sporo ciekawych
rzeczy, odwiedziltam wiele pieknych
miejsc. Po raz pierwszy miatam okazje
zobaczy¢ szwajcarskie gory czy alpej-
skie jeziora we Wloszech. Widoki zapie-
rajg dech, jednak praca jest obcigzajaca,
a przez pandemie coraz ciezsza. W ma-
gazynach, w fabrykach kierowca czesto
jest niemile widziany i traktowany jak
zlo konieczne. Wszedzie odgrodzeni je-
steSmy szybami, przed nami zamkniete
sg toalety i prysznice. To nie jest w po-
rzadku wobec nas, kierowcéw. Ochro-
na duzej polskiej firmy logistycznej od-
moéwila mi dostepu do toalety. Kazata
czekac 7 godzin. To przykre, Ze wlasnie
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w Polsce miata miejsce taka sytua-
cja. Nie powiem, o jaka firme chodzi,
ale powinna wziaé przyklad z Ama-
zona. Jego centra logistyczne sg w sto-
sunku do nas, kierowcéw w porzadku.
Wszystko jest otwarte, obowigzuje tylko
dystans, nie ma natomiast ucigzliwych
obostrzen.

Dla mnie najlepsza pora roku do jazdy
jest wiosna i jesien. Nie jest gorgco, pa-
nuje przyjemna temperatura i w takiej
najlepiej sie odpoczywa. Zimg niebez-
pieczne sg $niezyce i wynikajgce z nich
opdznienia oraz nerwoéwka. Latem wy-
sokie temperatury réwniez nie sprzyjaja.

Na autostradzie jezdzimy tylko na
tempomacie, zmniejszajac spalanie pa-
liwa. Mamy tempomat adaptacyjny,
ktéry automatycznie dostosowuje pred-
kos$¢, sam wyhamuje zestaw, jesli zbli-
7a sie poprzedzajacy samochdd. W $nie-
Zyce tempomaty nie dzialaly, ich radar
byl zasypany $niegiem i trzeba bylo co
chwila zjezdza¢ na parking i je czyscic.

Na parkingach czasem kierowcy gra-
tuluja, a czasem stysze: ,,miejsce kobie-
ty jest w domu”. Na takie komentarze
odpowiadam, Ze nie chce czekac tygo-

dniami na meza. M3z jest zadowolony
Z mojego wyboru, znacznie poprawily
mu sie positki. Nie kazdy meZczyzna ma
czas i umiejetnoS¢ gotowania. Jadac w
podwoéjnej obsadzie mozemy pracowaé
nawet po 21 godzin i to sie czesto zda-
rza. Wazne jest jednak to, ze jesteSmy
razem i zawsze mozemy na siebie liczy¢.
Na koniec chcialabym powiedzieé
wszystkim zonom kierowcow, Ze praca
ich mez6w nie jest latwa. Wiele os6b my-
§li, ze ta profesja jest bardzo lekka, bo
kierowca tylko siedzi i praktycznie wy-
poczywa. Sama nie bedac jeszcze kie-
rowca nie rozumiatam, czym jest zme-
czony méj maz, kiedy wraca do domu.
Dopiero kiedy doSwiadczylam tego na
wlasnej skorze, zrozu-
miatam, ile kazdy M
wyjazd kosztu- /4
je nerwdw i po- |

Swieceni. Kaz- éL-v / /
dy chetnie pyta, N
ile zarabia kierow- i
ca, ale nikt nie zapy-

ta jak bardzo teskni za
rodzina.

‘ Kobieta w transporcie
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Jestem dumna
z polskiego transportu
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Z Matgorzata
Wojtal-Biataszewska,
od trzech lat dyrektorka
Biura ds. Transportu
Miedzynarodowego

w GITD, rozmawia Piotr
Gawetczyk.

® Dzien dobry pani. Jest

6sma rano. W czym pani

przeszkodzilem?

(Westchniecie). W podpisywaniu
decyzji. Bardzo nieciekawych decy-
zji, bo nakladajacych kary.

® Kary, tak z samego rana?!

Bardzo tego nie lubie, ale co robic...
Firmy nie wywiazuja sie ze swoich
obowigzkéw dotyczacych zwracania
dokumentbw, a za to jest — potencjal-
nie — kara pieniezna.

® Nie da sie tego jako$ uniknaéc?
Pewnie, Ze sie da. Gdyby tylko firmy

w reakcji na nasze wezwania i przy-
pominanie o oddawaniu dokumen-
tow zwracaly je, to prawdopodobnie
w wiekszosci przypadkéw moglibySmy
odstapi¢ od wymierzania kary. Ale nie-
stety, cze$¢ firm w ogdle nie utrzymuje
z nami kontaktéw. W gre wchodzi sy-
tuacja, w ktérej moga postugiwac sie
nieaktualnym dokumentem. W Pol-
sce inspektorzy majq dostep do syste-
mu (KREPTD) i mogg to sprawdzic, za
granica juz tak nie jest. A nie mozemy
sobie pozwoli¢ na tolerowanie nieréw-
nowagi konkurencyjne;j.

® Trudno polubi¢ karanie...

To nie jest kwestia lubienia czy nie.
Jezeli wiadomo, Ze jest wszczete po-
stepowanie, a kto$ w ogo6le nie podej-
muje jakiegokolwiek nawet kontaktu,
to nie za bardzo mamy pole do mane-
wru. Gdy kto$ razaco nie wywigzuje
sie ze swoich obowigzkéw, to trudno
sie spodziewa¢ wyrozumialosci z na-
szej strony. BTM jest rozliczany z te-
go, jak prowadzi konkretne sprawy.
Wszystkich musimy traktowacé w ten
sam sposob. Nakladanie kar nie jest
przyjemne; nie jest to co$, co cztowiek
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chcialby robi¢ od samego rana, ale to
tez nalezy do naszych obowigzkow.

® Biorac to wszystko pod uwage

- czy przewoznicy panig

denerwujg?

Nie. Wydaje mi sie, ze problem po-
lega na tym, Ze bywaja bardzo nie-
frasobliwi. Czasami kontaktujg sie
z nami w ostatniej chwili, kiedy juz
niczego nie da sie zmienic. Jesli kto$
czego$ nie zrobil, to ustawa nakazu-
je takie a nie inne dziatania. Koniec,
kropka. Na szczeScie firm, ktére za-
chowujg sie wlasciwie, jest zdecydo-
wana wiekszo$¢. Zawsze powtarzam,
ze warto by¢ bardziej otwartym na ad-
ministracje i rozmawia¢ z urzednika-
mi. To naprawde w wielu przypad-
kach pomaga.

® Jak trafila pani do transportu?

To byt czysty przypadek. Pochodze
z niewielkiej miejscowosci na Lubel-
szczyznie, Krasnegostawu. Pracowa-
lam w swojej miejscowosci, ale cigg-
nelo mnie do wiekszego miasta. Kil-
kanascie lat temu, rok po studiach
prawniczych, zlozytam dokumenty do
kilku urzedéw, przyjechatam na pierw-
SZ3 rozmowe o prace w mazowieckim
WITD i tu juz zostalam. Dostatam pra-
ce od reki, tego samego dnia wrdci-
fam do domu i ztozytam wypowiedze-
nie tam, gdzie pracowalam. W WITD
bytam dwa lata, od 12 lat juz w GITD,
w bardzo réznych miejscach. Przez lata
zajmowalam sie legislacjg, pracowatam
w Biurze Prawnym i Orzecznictwa, po-
tem bylam dyrektorem w Biurze Dy-
rektora Generalnego. Tam przepraco-
walam cztery lata, zajmujgc sie spra-
wami organizacyjnymi, kadrowy-
mi i szkoleniowymi. P6Zniej, przez
rok, bytam z kolei w Biurze Elektro-
nicznego Poboru Optat — teraz jest
to Biuro Kontroli Optaty Elektronicz-
nej — a od trzech lat tutaj, w BTM.
To chyba najciekawsze do tej pory wy-
zwanie zawodowe.
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® Co pania zaskoczylo, kiedy

zaczela poznawaé transport?

Najbardziej to, ze przewoznicy sa
bardzo przywigzani, ze tak powiem,
do pewnej tradycji. Do tego, co kto$
im kiedy$ powiedzial, co gdzie$ usty-
szeli. Powolywanie sie na kogo$
sprzed lat jest niebezpieczne takze
dlatego, ze po pierwsze nie zawsze
byla to sprawdzona informacja, a po
drugie - nie zawsze jest ona aktualna.
Jesli ktokolwiek ma jakie$ watpliwo-
§ci, to zawsze stuzymy pomoca. Wy-
starczy zapytac.

® Czym trzeba sie kierowac
pracujac w GITD?

Nie wiem, czy akurat ta instytucja
jest jaka$ szczego6lna. Mysle, ze w ca-
lej administracji, wszedzie tam, gdzie
sie pracuje z klientem zewnetrznym,
trzeba mie¢ duzo wyrozumiato$ci
i checi niesienia pomocy. Zawsze ro-
zumiatam role administracji jako stu-
zebng wobec obywatela; sama chcia-
fabym by¢ tak traktowana w urzedzie.
To powinno nam przySwieca¢ we wza-
jemnych relacjach, a nie zasada urzad
— petent. Nie zapominajmy, Ze to prze-
ciez z pieniedzy obywateli sg utrzymy-
wane urzedy. Powtorze: Nasza praca
powinna by¢ przede wszystkim stuzbg
opartg na wzajemnym szacunku. Bar-
dzo mnie boli, Zze wobec nas sg tylko
duze wymagania i oczekiwania, a po
drugiej stronie brakuje czasami cho¢-
by minimalnej starannoSci.

Nigdy nie kierujemy sie ztymi in-
tencjami, jesli nawet ttumaczymy co$
w sposdb kategoryczny, to wszyscy ro-
zumiemy, ze kazdy moze gdzie$ po-
pelni¢ btad. Naszym celem nie jest
zaostrzanie sytuacii, tylko spotkanie
sie gdzie§ w potowie drogi. Przewoz-
nicy sg duzym motorem polskiej go-
spodarki, my z kolei staramy sie ro-
bi¢ wszystko to, co nalezy, zeby im
pomoc. Tez dziatamy pod ogromng
presja — przepis6w i organéw nadzo-
rujacych.

Chcemy nasza prace wykonywaé
dobrze. Uwazam, ze dobra atmosfera
pomiedzy nami a przewoznikami jest
kluczem do osiggniecia sukcesu, dla-
tego w naturalny sposob chcialabym
ja utrzymywac. Fajnie, ze to widac,
to dla mnie duza satysfakcja.

® QOstatni rok nie sprzyjal dobrej
atmosferze...
Trzeba to zrozumieé. Wiemy, w ja-

kich warunkach przyszto funkcjono-
wac polskim przewoznikom. Trudno
nie mie¢ empatii w takiej sytuacji.
Czasami jest nam przykro, ze nie mo-
zemy zrobi¢ wiecej, ale mamy takie
a nie inne ramy prawne. Tego naru-
szy¢ nie mozna, ale nawet jesli roz-
mawiamy o niezbyt pozytywnych
rzeczach, to zawsze mozna to robié
na poziomie.

® Miala pani taki moment, ze

chciala to wszystko rzucic i

wyjechaé w Bieszczady?

0, nawet bardzo czesto (Smiech).
Whrew pozorom czesto sie denerwu-
je, mam momenty duZego zmeczenia,
sg rzeczy, ktére mnie frustruja. Prze-
woznicy tego nie widza, ale napraw-
de jesteSmy obarczeni ogromnymi cie-
zarami, zwigzanymi z caloscig funk-
cjonowania urzedu, mamy do wypel-
nienia duzo formalnych obowigzkéw.
Naprawde nie jest w naszymi interesie
spowalnianie wielu spraw. Mamy cig-
gle pytania o terminy, musimy sie ttu-
maczy¢, dlaczego co$ trwa tyle, a co$
tyle. Chcieliby$my zatatwi¢ wszystko
jak najszybciej i jak najsprawniej, ale
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przynajmniej na dzi$ nie jest to moz-
liwe. Ale walczymy o to.

® Co pani lubi najbardziej swojej
pracy?

Kontakt z ludZmi. To mnie nape-
dza, to mnie motywuje. Ucze sie od
nich, wiele sie dowiaduje i to nie tylko
w kwestiach merytorycznych.

® Czesto pani powtarza, ze jest
dostepna dla przewoznikow
niemal online. Nie Zaluje pani
takiej otwartosci?

Oj nie, przez cala dobe to nie.
Jak nie moge rozmawia¢, to méwie
o tym. Potrafie postawi¢ sobie grani-
ce. Zresztg jeszcze nie zdarzyto mi sie,

zebym musiala rea-
gowac o jakiejs M
C_.J

nietypowej po-
rze. To nie jest
naduzywane.
Wprawdzie je-
steSmy m.in. po
to, by szybko reago-
wac, ale z drugiej stro- \
ny nie sa u

to sprawy

‘ Kobieta w transporcie
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zycia i Smierci, wymagajace natych-
miastowej interwencji.

Czy kobiety sa cierpliwsze od

mezczyzn i szybciej znajduja

rozwiazania problemow?

Generalnie tak, ale wydaje mi sie
tez, ze kobiety bywajg bardziej nie-
przewidywalne. My$le, ze maja swo-
je dobre cechy, podobnie jak mezczyz-
ni. Meski i zefiski punkt widzenia faj-
nie sie uzupelniajg. A jesli jest w tym
dobra energia, to tym lepiej.

® Jakie widzi pani

perspektywy dla transportu

miedzynarodowego?

Jestem bardzo dumna z faktu,
Ze polski transport miedzynarodowy
tak sie Swietnie trzyma. Mam duzy
szacunek do wszystkich przewozni-
koéw, zwlaszcza tych, ktorzy sg w tym
biznesie od lat, ktorzy sie dostosowu-
ja do rzeczywistosci i rozwijajg w nie-
latwych przeciez warunkach. To na-
prawde nie jest tatwa branza. A co be-
dzie za dziesie¢ lat? Nas niepokoi to
samo co przewoznikow. Jaki bedzie
wplyw Pakietu Mobilnosci, czy fak-

tycznie ograniczy on dostep do rynku
w taki sposob, w jaki sie obawiamy?
Duzy znak zapytania, jak to bedzie po
objeciu regulacjami unijnymi przewo-
z6w do 3,5 tony, jak to wplynie na ten
segment rynku... Mam nadzieje, ze sy-
tuacja polskich przewoznikéw nie po-
gorszy sie i ze nasz transport dalej be-
dzie wiodaca sitg w UE.

® Co pani lubi robi¢ prywatnie?

0Od jakiego$ czasu mojg pasjg jest
ogrodek. Lubie sobie pogrzebac w zie-
mi, to mnie relaksuje. Nie moge sie juz
doczekaé wiosny.

® Czyli rozumiem, Ze obok
magazynu Przewoznik ma
tez pani pod reka magazyn
Dzialkowiec?
Raczej forum ogrodnicze na Facebo-
oku niz jaki$ periodyk.

® Udziela sie pani?
Tak.

® Ale nie jest tam pani
dyrektorem?
(Smiech). Nie, to zupelnie luZna

struktura. Ale $ledze na biezgco, tak
samo jak to, co publikuje ZMPD. Ob-
serwuje, co publikujecie na stronie
czy na Facebooku. Macie duzo cieka-
wych informacji. Po podpisaniu do-
kumentéw poranng lekture zaczynam
od naszej strony internetowej, a po-
tem zaglgdam na strone Zrzeszenia.
Zasmucito mnie tylko, ze od jakiego$
czasu duzo rzeczy jest dostepnych
tylko w strefie cztonkowskiej, ale ro-
zumiem to, chociaz jest troche mniej
do czytania. Przyznam, ze czasem od
was dowiem sie wiecej i szybciej niz
z innych Zrédel.

Na zakoriczenie - ta rozmowa

ukaze sie w okolicach Dnia

Kobiet. Co chcialaby pani

przekazaé innym kobietom?

Zeby realizowaly swoje pomysty na
zycie lub przynajmniej prébowaly to
robié. I nie dawaty sobie wmoéwié, ze
czego$ sie nie da. A przede wszystkim
by robity w Zyciu to, co sprawia im sa-
tysfakcje. I koniecznie - warto mie¢ po
pracy co$ tylko dla siebie, taka row-
nowaga pomaga normalnie funkcjo-
nowac.
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Karnet TIR utatwi
rzewozy pomiedzy
nig i Wielka Brytanig

Dokonany w.
tadunku do Wie
karnetem Tl
stuzb celny

Robert Przybylski

ort w Dover podat
na poczatku lute-
go, ze ruch cieza-

réwek byl na po-
ziomie 90 proc.
ubieglorocznego. Wta-
dze francuskie szacuja,
ze polowa z samochodéw
z Wysp wraca pusta. Po-
wodem tak wysokiego od-
setka sg celne procedury,
z ktérymi nie radza sobie
zarbwno wladze panstwo-
we, jak i firmy. Czas na od-
prawe celng w Ashford,
miejscu z najczesciej wybie-
ranym przez jadgce na kon-
tynent samochody urzedem
celnym, wynosit w styczniu
Srednio 15 godzin. Brytyj-
skie Stowarzyszenie Prze-

woznikéw Samochodowych
RHA oblicza, ze potrzeba
dodatkowych 40 tys. celni-
kéw, aby roztadowaé gra-
niczne korki.

Zdeterminowany polski
przewoznik Sachs Trans
postanowit wyproébowadé
na trasie do i z Wielkiej
Brytanii karnet TIR. Ea-
dunek 6 ton medycznych
urzadzen do Anglii prze-
wi6zl samochéd, ktory zo-
stal zaplombowany 4 lute-
go w Polsce. Byt to pierw-
szy w Polsce przewéz ta-
dunku do Wielkiej Brytanii
pod karnetem TIR. — Do tej
pory nie uzywali$émy kar-
netéw TIR, poniewaz za-
wsze jezdziliSmy w ra-
mach Unii Europejskiej —
ttumaczy prezes firmy Ma-
rek Sachs.

Pierwszy przewoz

Prébny przejazd pod kar-
netem TIR obnazyl stabe
punkty po stronie procedur
celnych. PrzewozZnicy mu-
szg pamietac, ze w sobote
i w niedziele francuskie
urzedy celne w Calais sg
nieczynne. Chociaz Wiel-
ka Brytania wyznaczyla 44
urzedy celne (w tym 4 w Ir-
landii P6inocnej) dla proce-
dury TIR, op6Znienie prze-
jazdu (w zasadzie jedyne)
nastgpilo w Dover. Tamtej-
si celnicy nie wiedzieli, co
zrobi¢ z karnetem. — Spe-
dzitem tam ponad 2 godzi-
ny, az kto§ zdecydowat sie
wzig¢ ode mnie papiery.
Celnicy powinni podstem-
plowaé maty odcinek wole-
tu, a duzy wydrze¢. Tymcza-
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sem pieczec postawili na du-
zej karcie zamiast na malej
i nie wydarli potwierdzenia
— opisuje kierowca Sachs
Trans Mirostaw Pekata.

Nastepnie samochéod
przejechat do urzedu cel-
nego w Ashford, ktory byt
urzedem przeznaczenia.
Tam wyniktl jeszcze jeden
problem: brak informacji
o dokonaniu formalno-
§ci importowych odbiorcy
brytyjskiego. Po kolejnych
kilku godzinach czekania
wszystko zakonczyto sie po-
mys$lnie, a samochéd rozla-
dowat sie 8 lutego. — Jednak
bez interwencji ZMPD oraz
IRU ten transport bylby nie-
zwykle trudny — przyznaje
zastepca dyrektora Depar-
tamentu Transportu ZMPD
Joanna Popiotlek.
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Nie udato sie przekonac
spedycji do wyboru karne-
tu TIR na przewoz tadunku
do Unii. Samocho6d wrécit
na pusto.

Zalety karnetu

Karnet TIR powinien ula-
twi¢ przede wszystkim wy-
woz z Wielkiej Brytanii,
z czym jest bardzo zle. Do-
kumenty eksportowe za-
wierajg liczne btedy, dane
z faktury i dokumentu EXS
sg rozbiezne, czesto ekspor-
terzy nie chca podawac ce-
ny towaréw, niezbednej do
ustalenia ich wartosci i kwo-
ty ewentualnego dtugu cel-
nego. W rezultacie na przy-
gotowanie kompletnych
i bezblednych dokumentéw
potrzeba duzo czasu.

Kolejng przeszkoda sa za-
bezpieczenia celno-podat-
kowe. Przy warto$ci bry-
tyjskiego eksportu do Unii
siegajgcego 294 mld fun-
toéw, warto$¢ zabezpieczen
tygodniowej wymiany sie-
ga 1,9 mld funtéw. Spedy-
cje nie dysponuja takimi
funduszami, wiec system
Wspolnej Procedury Tran-
zytowej z dokumentami
T1/T2 nie bedzie tak po-
wszechnie stosowany, jak
mogloby sie wydawac.

Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego IRU
uwaza, Ze ma rozwiazanie
— jest nim karnet TIR. Ma
on kilka zalet w poréwna-
niu do elektronicznych do-
kumentéw T1/T2 systemu
WPT. - NiezaleZnie od war-
tosci oraz liczby przewozo-
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Hi BREXIT!
TIR is ready

for You
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nych pozycji, karnet TIR ma
stalg cene. Dobrze nadaje
sie do odprawy przesytek
zbiorowych, co jest wazne
w przesyikach konsolidowa-
nych. Jest papierowym do-
kumentem, zatem nie wy-
maga elektronicznego sy-

stemu, a w Wielkiej Bryta-
nii notujemy awarie sytemu.
Ponadto karnet TIR jest zna-
ny polskim przewoznikom
— wymienia zalety karnetu
zastepca dyrektora Depar-
tamentu Transportu ZMPD.

3/
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Kto udziela gwarancji
celnych?

Nabraty znaczenia warun-
ki dostaw, bo Wielka Bry-
tania jest krajem trzecim.
Brytyjscy eksporterzy pro-
buja narzuci¢ przewozni-
kom realizacje formalnoSci
celnych, w tym nawet zglo-
szen eksportowych. Brytyj-
scy eksporterzy oczekiwali,
ze spedytor lub przewoznik
przygotuje niezbedne doku-
menty i zapewni zabezpie-
czenie naleznoSci celno-po-
datkowych.

- Zaladowcy na wilasne
zyczenie stali sie ekspor-
terami lub importerami,

ze wszystkimi tego konse-
kwencjami. Nadinterpre-
towano zapis o zerowej
stawce celnej, ktéra do-
tyczy wylacznie towaréw
pochodzenia brytyjskie-
g0, co trzeba jeszcze udo-
wodnié. Mozna odnie$¢
wrazenie, ze zr6dlem naj-
wiekszych probleméw sa
ci, ktorzy te sytuacje spro-
kurowali. Paradoksalnie
beneficjentem sg europej-
skie agencje celne, ktorym
przybylo zlecen — ocenia
przewodniczgcy Polskiej
Izby Spedycji i Logistyki
Marek Tarczynski.

Na dodatek elektronicz-
ny system odpraw tran-

~ - ~1 HiBREXIT!
\_’/ TIR is ready

zytowych juz sie wiesza.
— A co dopiero bedzie, gdy
do urzedéw zacznie spty-
waé dwukrotnie wiecej, bo
po 250 mln rocznie zgto-
szen importowych? - za-
stanawia sie Popiotek.

Brytyjczycy roztozyli pro-
ces wdrazania procedur cel-
nych na 3 etapy. — Nie je-
steSmy nawet w polowie
pierwszego etapu, a ostat-
ni zacznie obowigzywac
1 lipca. — zauwazyl Juliusz
Skurewicz z Polskiej Izby
Spedycji i Logistyki.

Po 31 marca 2021 urze-
dy brytyjskie bedg wyma-
galy wywozowych dekla-
racji bezpieczenstwa EXS

for You
P e .

L
L L ll‘ll.l

od pustych palet, kontene-
réw i pojazd6éw przewozo-
nych na podstawie umowy
transportowej oraz promo-
wego przewozu towaréw
z deklaracjg skrocona.

Po 30 czerwca w przewo-
zach miedzy Unig i Wiel-
kg Brytanig bedg wymaga-
ne przywozowe i wywozo-
we deklaracje bezpieczen-
stwa. Dopiero wowczas
beda w pelni dostrzegalne
zalety karnetu TIR i dobrze,
ze probne przewozy, jak
ten dokonany przez Sachs
Trans, pokazuja, co jesz-
cze trzeba naprawié, aby
transport mogt funkcjono-
wac bez przeszkod.

wydarzenia
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BIREG.
Wegierski system
rejestracji przewozow

przewoznik nr 76

Wtadze wegierskie wprowadzity narzedzie ochrony rynku, pozwalajace na
kontrole wykorzystania zezwolefi. ZMPD zabiega o taki system od wielu lat.

Tomasz Matyszko

uzym zamieszaniem za-
czal sie rok 2021 dla tych,
ktorzy jezdza do lub przez
Wegry. Tamtejsze wia-
dze 1 stycznia wdrozy-
ly system monitoringu przewozéow
(BIREG).

Informowato o tym pod koniec
roku 2020 Wegierskie Stowarzysze-
nie Przewoznikéw Miedzynarodo-
wych MKFE. Pierwsze wiadomosci
wskazywaty na to, ze krajowe wla-
dze ulegly naciskom przewoznikow
wegierskich, ktbérzy starali sie o po-

lepszenie warunkéw konkurencji
na wlasnym podwérku.

Pierwotnie obowigzek skladania
deklaracji o planowanym i wykony-
wanym transporcie dotyczyl wszyst-
kich pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t
dla przewozéw zarobkowych i po-
wyzej 7,5 t dmc na potrzeby wiasne.
Zgloszenia bylyby konieczne nieza-
leznie od tego, czy byl to przewdz
wewnatrzunijny, kabotazowy, tran-
zytowy, czy tez do i z kraju spoza
UE. Nowe przepisy oznaczaly mné-
stwo dodatkowej pracy, polegajacej
na wprowadzaniu duzej liczby da-
nych przez internet. Tymczasem do
26 stycznia nie dzialala strona in-

ternetowa wegierskiego systemu,
a 1 lutego 2021 roku miala zaczac
sie egzekucja rejestracji przewozow.
Na szczeScie wladze wegierskie
wprowadzily zmiany w przepisach.
Weszly one w zycie 4 lutego. Zapisa-
no w nich, ze obowigzkom zwigza-
nym z BIREG nadal podlegaja prze-
wozy pojazdami powyzej 3,5 t dmc,
ale z wylaczeniem przewozéow wy-
konywanych na podstawie wypisow
z licencji wspolnotowe;j.
Dodatkowo zglaszaé nalezy ka-
botaz wykonywany na Wegrzech.
Oznacza to dla polskiego przewoz-
nika, ze bedzie musial wprowadza¢
do sytemu przewozy do/z Wegier
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z/do pafistwa spoza Unii Europej-
skiej. Zatem objete tym obowigz-
kiem sg przewozy wykonywane na
podstawie zezwolenia, Wegry kr. III
oraz EKMT.

Jak to dziata?

System naklada na przewoznika
obowigzek zarejestrowania sie. Re-
jestracja polega na podaniu adresu
e-mail, numeru licencji, nazwy fir-
my i adresu pocztowego. Po zareje-
strowaniu, potwierdzonym zwrotng
wiadomoscig e-mail, osoba, ktora
jej dokonata, moze przydzieli¢ do-
step do profilu firmy innym upowaz-
nionym osobom, aby rdwniez mogty
deklarowaé przewozy.

Zgloszenie przejazdu odbywa sie
poprzez podanie numeru rejestra-
cyjnego pojazdu i przyczepy/na-
czepy, normy Euro silnika pojazdu,
a takze waznosci certyfikatu ,,S”,
ktory jest wymagany, gdy przewoz

jest wykonywany na podstawie ze-
zwolenia Wegry kr. III lub EKMT.

Dla relacji przewozowych do/z
Wegier pojawiajg sie dodatkowe
pola do wypelnienia, gdzie wpro-
wadza sie miejsce zatadunku/roz-
tadunku, a takze nazwe firmy,
w ktérej ta operacja ma sie odby¢.
System wymaga réwniez wprowa-
dzenia zdjecia zezwolenia, na pod-
stawie ktérego wykonywany jest
przew6z. Wprowadzone dane uzyt-
kownik zatwierdza, co generuje
e-mail z potwierdzeniem zarejestro-
wania jazdy oraz kodem QR.

Stuzby wegierskie majg weryfi-
kowa¢ na drodze, czy przewoz zo-
stal zarejestrowany. Brak rejestracji,
mimo posiadania waznego zezwole-
nia, bedzie wigzat sie z karg w wy-
sokosci okoto 10 tys. zt (800 tys. fo-
rintow). Rowniez w czasie kontroli
beda weryfikowane wprowadzone
dane. Wykryte niezgodnosci kara-
ne beda mandatami.

wydarzenia

Co dalej?

Stuzby wegierskie zostaly wyposazo-
ne w skuteczne narzadzie do nadzoru
rynku. Dzieki obowiazkowi wprowa-
dzania danych przez podmioty wy-
konujace przewozy, dostaja wiedze
o ich liczbie i miejscu. Rdwnoczeénie
maja biezaca kontrole wykorzystania
zezwolen.

Doswiadczenia wegierskie poka-
zuja, ze mimo obecnych pandemicz-
nych i gospodarczych probleméw moz-
na wdrazaé proste i tanie dziatania
majace na celu ochrone rynku. ZMPD
od wielu lat zabiega w polskiej admi-
nistracji rzagdowej o zwiekszenie ilos-
ciowej i jakoSciowej kontroli przewoz-
nikéw zagranicznych. Dlatego réwniez
wnioskuje o wyposazenie polskich
stuzb kontrolnych w instrumenty kon-
trolne, ktére pomoglyby naszym prze-
woznikom w konkurowaniu na trud-
nym rynku drogowych przewozéow
miedzynarodowych.

reklama

Nowy w grze
'S e Widszed|

Zapowiadamy ,aktywacje” Wtoch
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Pojedynki na drodze

9:43
24, 3.2002

Dzieki pomocy ZMPD policja rozprawita sie z plaga napadéw na tiry,
gnebiaca przewoznikow dwie dekady temu. Licho jednak nie $pi.

4)

Robert Przybylski

o strzelaniny we wsi Pa-
role koto Nadarzyna do-
szto o zmierzchu 23 mar-
ca 2002 roku. Policjanci
znalezli tam skradziony
zestaw, w ktérym byly warte mi-
lion zlotych telewizory. Gdy funk-
cjonariusze inwentaryzowali odzy-
skany towar, nadjechaty trzy samo-
chody. 12 lub 13 uzbrojonych w dtu-
g3 i krétka broni bandytéw zasypato
gradem kul pieciu policjantéw i pra-
cownikéw pogotowia drogowego,
ktoérzy mieli odholowac tira. Prze-
stepcy uciekli, ale w strzelaninie
zgingl naczelnik sekcji kryminalnej
policji w Piasecznie Mirostaw Zak.

Dzien wcze$niej, niebieski VW
Passat z niebieskim Swiattem
ostrzegawczym na dachu zatrzymat
ciezarowke 200 metréw od Urzedu

-

Policja likwiduje dziuple w Parolach po strzelaninie
z gangsterami. Za radiowozem widoczny skradziony zestaw.
Fotografia z operacyjnego wideo stotecznej policji.

Celnego w Piasecznie. Kierowca ze-
znal, ze w samochodzie bylo trzech
mezczyzn w mundurach policyjnych
oraz w kamizelkach odblaskowych
z napisem ,,Policja”. Poprosili kie-
rowce do radiowozu w celu przepro-
wadzenia kontroli trzezwosci. Kiedy
wsiadl, bandyci sterroryzowali go
pistoletem, wywiezli do lasu i przy-
wigzali do drzewa w poblizu miej-
scowosci Bogatki.

Mamy problem, masz sie
tym zajac

W latach 90. wraz z rosngcym bez-
robociem rosta przestepczos$é zor-
ganizowana. Coraz cze$ciej docho-
dzilo do napadéw na tiry. Statysty-
ki policyjne zanotowaty w 1997 ro-
ku juz 53 takie przestepstwa. Tylko
na Mazowszu dzialalo kilkanascie
gangbow zajmujacych sie tego rodza-
ju przestepczoscia. - Napady byly

notowane szczegdlnie czesto na te-
renie wojewodztwa mazowieckiego.
Najwieksze ich natezenie wystepo-
walo na trasie Poznan-Warszawa
i w rejonie stolicy — ocenia emeryto-
wany policjant Ryszard Kijanowski.

Dodaje, Ze na poczatku lat 90.
przewazala w dzialaniach ban-
dytow amatorszczyzna i chaos.
—-W drugiej potowie dekady pojawi-
la sie wyraznie lepsza organizacja
i upowszechnienie skutecznych me-
tod, np. ,na policjanta”. Przestepcy
mieli mundury, czasem zaskakujgco
dobrze przerobione auta na radio-
wozy, broni dlugg i krotka. Najwiek-
sze zorganizowane grupy pochodzi-
ly z okolic Warszawy. Byly to odla-
my grup Pruszkowa i Wolomina —
wyjasénia Kijanowski.

Jako apogeum napadéw wskazu-
je lata 1998 i 1999. Problem stat sie
powazny, nie radzity sobie z nim lo-
kalne jednostki policji, a jego skala
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przekroczyla granice kraju. — Rzad
otrzymywatl nie tylko monity od
postow, ale i noty dyplomatyczne,
z zadaniem zwiekszenia bezpie-
czefistwa na naszych drogach -
wspomina Kijanowski.

Wtadze nie mogly lekcewazy¢c
sytuacji i MSWiA musiato zrobié
porzadek. Poniewaz problem do-
tyczyl przede wszystkim Mazow-
sza, komendant wojewo6dzki Policji
w Radomiu (wszystkie powiaty ma-
zowieckie podlegatly pod te komen-
de) postanowil powota¢ specjalna
grupe majacg zwalczaé napady na
ciezarowki.

Popart wysitki ludzi z Komen-
dy Wojewodzkiej Policji w Plocku,
ktorzy juz wczesniej zaczeli mySleé
jak rozpracowac przestepcéw napa-
dajacych na tiry. - Mamy problem,
masz sie tym zaja¢ — ustyszatem
od zastepcy komendanta, inspek-
tora Macieja Ksigzkiewicza. Wybra-
no mnie, bo komendant mnie znat,
wiedzial, Ze jestem dobrym fachow-
cem. Miatem do czynienia z podob-
nymi problemami. W Kro$niewicach
rozbitem grupy przestepcze dokonu-
jace napaddw, Sciggajace haracze,
kradnace samochody. Zlikwidowa-
tem kryminalne podziemie wspdl-
nie z prokuratura i sgdem. Ksigz-
kiewicz pamietal to, a w tym czasie
w Komendzie Wojewddzkiej bytem
zastepca naczelnika Wydziatu Do-
chodzeniowo-Sledczego na woj. ma-
zowieckie — ttumaczy Kijanowski.

Komendant wojewddzki powotat
w 1998 roku Kijanowskiego na szefa
grupy tirowskiej. Jej siedziba znaj-
dowatla sie w Plocku. — Miejsce byto
nieprzypadkowe, bo tam znajdowat
sie méj gtéwny trzon wydziatu. Tak
bylo po podziale administracyjnym
kraju, KW miata agendy w kazdym
bylym mieScie wojew6dzkim — wy-
jaénia Kijanowski.

Jednak wojewd6dzka skala dziata-
nia policji nie odpowiadala potrze-
bom. Miejscowe jednostki policji nie
byly w stanie rozpracowac grup,
ktére w poszukiwaniu tupu i miej-
sca napadu przenosity sie po kil-
kaset kilometrow. Doszlo do tego,
ze bandyci nie obawiali sie policji.

MSWiA jako jedno z gtéwnych za-
dan dla komendanta gléwnego poli-
cji i komendanta wojewodzkiego ge-
nerata Zdzistawa Marcinkowskiego,
wskazalo walke z bandami napada-

jacymi na tiry. — Wkrétce po powo-
laniu grupy na poziomie wojewo6dz-
twa, otrzymaliSmy powotanie od Ko-
mendanta Gtéwnego Policji na caty
kraj — podkresla Kijanowski.

Doborowa grupa

Z uwagi na specyfike dziatania sze-
fowie zostawili Kijanowskiemu wol-
na reke w doborze ludzi. - Wazne
byto ich odpowiednie usytuowa-
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ze wszystkimi stuzbami w kraju,
w tym celnymi. — Przestepcy juz na
granicy potrafili typowac samocho-
dy do napadu, wiedzac jaki tadunek
jest przewozony — wyjas$nia pierw-
szy szef policyjnej grupy do walki
z napadami na tiry.

Poszukiwatl kontaktu takze z in-
nymi zainteresowanymi walkg ze
zorganizowana przestepczoscia. —
Woéwczas skontaktowatem sie z se-
kretarzem generalnym ZMPD Janem

Poczatki byty trudne, nie mielismy wiedzy. Musielismy
pozna¢ metody i teren dziatania gangsterow, wiedziec
co zabrali, co odzyskano. Chodzito o rozpracowanie
szczegbtowego sposobu i logiki dziatania sprawcow.

nie w terenie. Dzialali w Ostrolece,
Siedlcach, Ciechanowie, Radomiu
i w Warszawie w Komendzie Gtow-
nej. Baza znajdowata sie w Plocku.
Srednio grupa liczyta w wymienio-
nych szeSciu miastach okoto 30
osb6b. To byla doborowa, elitarna
jednostka — zapewnia Kijanowski.
Wspomina, ze zaraz po mianowa-
niu $ciggnal akta wszystkich spraw
z catego kraju. Grupa zajela sie
szczegblowq analizg dziatan prze-
stepcow. — Poczatki byly trudne, nie
mieliSmy wiedzy. MusieliSmy po-
znaé ich metody i teren dzialania,
wiedzie¢ co zabrali, co odzyskano.
Chodzilo o rozpracowanie szcze-
gbtowego sposobu i logiki dziata-
nia sprawcdéw, wyciggniecie wnio-
skow i takie poprowadzenie dzia-
lan, by ich dokladnie rozpracowac,
aby w sadzie mie¢ mocne dowody.
Na planszach rozrysowaliSmy miej-
sca napaddéw, schematy organizacji.
MusieliSmy dostrzec powtarzajgce
sie elementy w postepowaniu prze-
stepcédw. Do tego dochodzity dziata-
nia operacyjne w catym kraju. Dla
nas oznaczato to nieustanne podro-
ze. Nie po 8 godzin i 6 dni w tygo-
dniu, lecz dniami i nocami przez
caly tydzief; pracowaliSmy nawet
w Swieta. Bez tego nie byloby suk-
cesu. Dla ludzi, ktérych dobratem
do grupy, mam wielki szacunek, bo
wlozyli duzy wysitek i zaangazowa-
nie — podkre$la Kijanowski.
Dodaje, ze nawigzal kontakt

Buczkiem. Pomagal nam w posze-
rzeniu wiedzy, w sprawach organi-
zacyjnych, w kontaktach z instytu-
cjami, kierowcami. Mogli$my tak-
ze liczy¢ na pomoc materialng. Wte-
dy wszystkiego brakowato. Bywalo,
ze nie mieliSmy nawet papieru,
drukarek, a Zrzeszenie ratowalo nas
sprzetem i niejedna ryzg. Pierwszy
w policji elektroniczny aparat foto-
graficzny zafundowato ZMPD, uzy-
czalo takze samochody. Do tej po-
ry jestedmy wdzieczni ZMPD i panu
Buczkowi za pomoc. Rzadko spoty-
ka sie tak zaangazowanych ludzi.
Nie ukrywam, ze wspdlpraca przy-
niosta duzo obopélnych korzysci —
zapewnia Kijanowski.

Pomoc byla tym wazniejsza,
ze bandyci byli lepiej wyposazeni
od policji. Jechali kilkoma samocho-
dami przed i za namierzanym tirem
i przez telefony komérkowe informo-
wali sie o przebiegu akcji. Przestep-
co6w bylo sta¢ na optacenie informa-
tor6w w strazy granicznej, wsrod
celnikéw, a nawet w policji. — To
byly bogate grupy. Aby wykazac sie
skuteczno$cia, musieliSmy mie¢ co
najmniej tak samo dobre wyposaze-
nie. Gen. Marcinkowski zgodzit sie
z ta diagnoza i zostaliSmy doposaze-
ni. Kazdy cztonek mojej grupy miat
komorke (nie byly tak powszechne
jak teraz), bron krotka i dtuga, po-
jazdy — wymienia Kijanowski.

Dla skuteczno$ci naszego dziala-
nia wazna rzecza byto porozumie-
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nie z Prokuraturg Okregowa w War-
szawie. — Powstat tam Wydziat ds.
Przestepczo$ci Zorganizowanej. To
byta doskonata grupa ludzi, z kto6-
ra wspoblpraca uktadata sie wzoro-
wo. Panowato miedzy nami duze
zrozumienie. Trafili$my na fachow-
cow, ktorzy chcieli pracowac. A nie
byto to oczywiste, w wielu proku-
raturach styszatem ,nie”, nikt nie
chcial prowadzi¢ takich spraw. Od-
moéwiono mi nawet w Ptocku. Poste-
powanie przeciw zorganizowanym
grupom przestepczym jest skompli-
kowane. Do tego prokuratorzy mu-
sieli pracowaé z rownym zaangazo-
waniem jak my, czyli przez 24 go-
dziny na dobe, 7 dni w tygodniu,
a przy tym przestrzegac tajnych pro-
cedur, ktore sg bardziej pracochton-
ne od standardowych — poréwnuje
Kijanowski.

Smieré za nutelle

Typowa metodg dzialania gangéw
bylo zatrzymanie ciezaréwki ,,na

policjanta” pod pozorem kontroli
drogowej. Sterroryzowanego kierow-
ce przestepcy wywozili w odludne
miejsce. — Grupy dziataly brutalnie,
ale staraly sie nie mordowac¢ kierow-
cow, bo taki czyn zmuszalby poli-
cje do zajecia sie wladnie tg sprawa.
Broni uzywali nie do strzelania, ale
do zastraszania. Krepowali kierow-
cOw np. taSma samoprzylepna lub
linkami, aby potrzebowali kilku go-
dzin na uwolnienie sie. W pamieci
utkwil mi drastyczny przypadek,
w ktérym bandyci postrzelili z broni
Srutowej kierowce. Innego uwiezili
drutem przy drzewie i zmarl zame-
czony. Zamordowali takze kierowce,
ktoéry wibzt nutelle.
Niebezpieczefistwo napadu byto
dla kierowcéw duzym obcigzeniem
psychicznym. — Rezygnowali z pra-
¢y, bojac sie o zycie. Jeden stwier-
dzil, ze nie ma sily dluzej jezdzi¢ za
koétkiem, bo juz trzeci raz jest wywo-
zony do lasu — wspomina policjant.
Przestepcy rozwydrzyli sie,
w 2000 roku policja naliczyla az

238 napadéw. — Czuli sie tak bez-
karnie, ze atakowali nawet przypad-
kowe ciezaréwki. Napadli na przy-
ktad na samochdd wiozacy puste
bankomaty, bo zachecit ich do tego
napis na plandece. Jednak profesjo-
naliéci przygotowywali sie do ata-
kow. Najczesciej kradli chodliwe to-
wary, jak papierosy, alkohol, drob-
na ale wartoSciowa elektronika, na-
wet maszynki do golenia. Wszystko,
co zapewnialto dobrg marze. Rachu-
nek ekonomiczny decydowal, na ja-
ki transport napa$¢. Potrafili zdoby-
wa¢ informacje, m.in. obserwowa-
li fabryki, centra logistyczne (wie-
dzieli co, w jakim magazynie jest
przechowywane, nawet jaki towar
ladowany jest w konkretnej bramie
magazynowej) i to niekoniecznie
w Polsce. Wiemy, Ze otrzymywali
wiadomosci o atrakcyjnych trans-
portach np. z Hamburga lub z gra-
nicy. Jezeli byt to sprzet RTV lub co$
réwnie atrakcyjnego, skok plano-
wali w dogodnym miejscu — opisu-
je policjant, ktéry pozostaje w stuz-

bie i prosi o0 anonimowo$¢.

Dodaje, ze grupy przestepcze opla-
caly sie strukturom mafijnym typu
Pruszkow lub Wotomin. — Od nich
dostawaty pozwolenie, swoistg ,,kon-
cesje” na dziatalno$¢ na okreSlonym
obszarze — ttumaczy policjant.

Po sterroryzowaniu kierowcy,
cztonek gangu uprowadzat cieza-
réwki do dziupli, gdzie byly rozla-
dowane, a samochody sprzedawane
w catosci lub na czesci, albo odsta-
wione w takie miejsce, aby trudno
bylo je znalezé. — Dziupli najwiecej
znalezliSmy w okolicach Warszawy:
w Wotominie, Pruszkowie, Wigzow-
nej — wylicza Kijanowski.

Gangsterzy uptynniali trefny to-
war w hurtowniach i na targowi-
skach. — Jarmark na Stadionie X-le-
cia byl wygodnym miejscem zbytu
kradzionego towaru — podaje przy-
kiad policjant.

Technika i operacja

Mréwcza praca grupy dowodzonej
przez Kijanowskiego zaczeta w kon-
cu przynosi¢ owoce. —

Str6zom prawa pomogta w walce
z podziemiem takze technika. — Ko-
rzystaliSmy zgodnie z 6wczesnym
prawem z podstuchu, ale nie mniej
wazng nowoscig byta satelitarna lo-
kalizacja ciezar6wek lub naczep -
uwaza Kijanowski.

Przewoznicy wozacy cenne tadun-
ki zaczeli eskortowac ciezardéwki lub
wyposazac je w lokalizatory sateli-
tarne, zwane potocznie GPS. Po-
czgtkowo byly to pojedyncze przy-
padki, poniewaz ustuga lokaliza-
cji byla wéwczas bardzo droga. —
Swiadczyty ja firmy z centralami
w Niemczech i zeby cokolwiek od
nich uzyskaé, trzeba bylo mieé kon-
takt w Berlinie. Na szcze$cie mieli
pracownice, ktéra méwita po polsku
i mozna bylo sie szybko dogadaé —
wspomina Kijanowski. — Dzieki GPS
sprawnie odzyskaliémy skradzione-
go tira z kawa, ktérego przestepcy
schowali w stodole — opisuje pierw-
szy dowodca grupy tirowskie;j.

Rozpracowanie podziemia pozwo-
lito na rozbicie wielu band. — Two-
rzyli je mezczyzni uzbrojeni w diu-
ga bron palna, dlatego wspieraliSmy
sie antyterrorystami, zeby wej$¢ na
ich posesje. Wchodzilis$my z drzwia-
mi, oknami, ale Zaden uczestnicza-

cy w tych akcjach policjant nie do-
znal uszczerbku na zdrowiu. Mia-
tem dobrze przygotowanych ludzi.
Kazda realizacja byta bardzo do-
brze przygotowana i przemyslana.
Nie moglem ich pusci¢ na zywiot
»wejdzcie i zobaczcie”. Wiedzieli
gdzie kto bedzie, znali rozklad po-
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ttumaczy Kijanowski.

Zdarzato sie rowniez, ze mali
przewoznicy fingowali napady, or-
ganizowane wspoélnie z gangstera-
mi. — W poprzednich latach szaco-
walis$my, Ze 30 procent napadéw by-
o sfingowanych — méwi nadkomi-
sarz Grazyna Puchalska z Komendy

Policyjna grupa wypracowata skuteczne metody pracy

| schematy dziatan przeciwko przestepcom. Doprowadzita
do aresztowania 200 0s0b i ok. 2 tys. podejrzanych.

W 2002 opanowata problem napadow na tiry.

mieszczen. Perfekcja naszych dzia-
tan byta tak duza, Zze podczas reali-
zacji o 6 rano, gdy przestepcy spa-
li z bronig pod 16zkiem, nawet nie
zdazyli po nig siegngé. Moich pra-
cownikéw oceniam bardzo wysoko
— podkresla Kijanowski. Zaznacza,
ze w akcjach w Parolach i Magda-
lence dziatata stoteczna policja.
Przypuszcza, Ze jego grupa zgro-
madzila chyba najwiekszy materiat
w kraju na temat napadéw. — Akta
dotyczyly setek przestepstw, setek
zatrzymanych, a Sledztwa trwaly po
kilka lat. To bardzo duza ilo§¢ mate-
riatu i koledzy z tego jeszcze korzy-
stajg — zapewnia Kijanowski. Zeby
utrudni¢ bandytom napady ,,na po-
licjanta”, przygotowala standardo-
we metody zatrzyman samochodéw
do kontroli, wyja$niala w jakich wa-
runkach moze do niej dochodzié, co
utrudnito gangsterom dziatanie.
Policyjna grupa wypracowata
skuteczne metody pracy i schema-
ty dzialan przeciwko przestepcom.
Doprowadzita do aresztowania 200
0s6b i ok. 2 tys. podejrzanych. Dla
poréwnania: funkcjonariusze Wy-
dziatu do Walki z Terrorem Krymi-
nalnym i Zab6jstw KSP w dwie de-
kady zatrzymali prawie 4 tysiace
os6b i doprowadzili do tymczasowe-
go aresztowania ponad 1 200 oséb.
Liczba napadéw na tiry w 2002
roku zmniejszyla sie do 113, a trzy
lata p6zniej zmalata o potowe.
— W 2002 opanowali$my problem
napadéw na tiry i przestalem kie-
rowac tg grupa. Poprowadzit jg kto$
inny, kto zajat sie czyszczeniem te-
renu z resztek grup przestepczych —

Glownej Policji.

Po wejsciu Polski do strefy Schen-
gen, zjawisko napadéw zaniktlo.
W 2007 roku policja naliczyla je-
dynie 24 takie zdarzenia. Za to zja-
wisko to nasililo sie w Europie Za-
chodniej. Zmienit sie tez charak-
ter napadow. — Towar z tira stat sie
trudno zbywalny. Wszyscy zadaja
paragonu i gwarancji, wiec kradzio-
ne dobra stracily na atrakcyjnosci —
wskazuje anonimowy policjant.

Zamiast napadéw, gangi wolg wy-
tudzi¢ artykuty, podstawiajac pod
ich odbi6r swoje samochody z fal-
szywymi dokumentami. Wykorzy-
stujg faktury z op6znionym termi-
nem platnoSci, przez co witascicie-
le niezaptaconego towaru szukajg
swojej wlasnosci dopiero po mie-
sigcu.

Jednak spoleczenstwo nadal
zbiera owoce dziatalnosci policyj-
nej grupy tirowskiej. Funkcjonariu-
sze z sukcesem rozpracowujg wie-
le spraw sprzed lat. - Czasem prze-
stepca ,wyspowiadal” sie i w ten
sposéb umozliwil rozwiklanie ar-
chiwalnych spraw. Bardzo pomo-
gla nam instytucja ,Swiadka ko-
ronnego”. Ci ludzie byli przydatni
i bardzo pilnowali sie, aby nie utra-
ci¢ tego statusu — podkre$la anoni-
mowy policjant.

Kijanowski przyznaje, ze wiek-
sz05¢ z 6wczesnych przestepcow to
juz emeryci, ale problem kradziezy
nie zniknie. — Zloczyficy wychodzg
z wiezieni i albo wezma sie za to co
znali, albo zajma sie czym$ nowym,
jezeli napotkajg podatny grunt i sta-
bos¢ policji — ostrzega.
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Zeskanuj fotokod lub wpisz
w okienko przegladarki

ZMPDbox

Po udanych testach rozpoczeliSmy pilo-
tazowo aktywacje ustugi poboru myta
na terenie Wtoch, ktéra wkrétce bedzie
dostepna dla wszystkich klientow.
W kolejnym etapie wkraczamy do
Szwajcarii. W przygotowaniu jest row-
4 6 niez Norwegia, Polska (petna siec), Sto-
wenia i Czechy.

przewoznik nr 76
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00

EHPU BOX pl

numero
UND

Dotychczas zasieg naszego urzadze-
nia poktadowego obejmowat osiem kra-
jow: Niemcy, Wegry, Butgarie, Austrie,
Belgie, Francje, Hiszpanie, Portugalie
oraz tunele: Herrentunnel (DE), Warno-
wtunnel (DE), Liefkenshoektunnel (BE).

Nasze urzadzenie jest bardzo intui-
cyjne w obstudze, a jego menu dostep-
ne jest w 13 jezykach, w tym oczywiscie
w jezyku polskim. Urzadzenie posiada
takZze menu w jezyku rosyjskim. To uni-

katowe rozwigzanie utatwi dziatalnos¢
polskich przewoznikéw zatrudniajacych
kierowcow rosyjskojezycznych.

Aby uzyska¢ ZMPDbox wystarczy
przesta¢ nam podstawowe dane firmy
— skontaktujemy sie z Pafstwem i zaj-
miemy catg reszta.

Dla wygody naszych klientéw umozli-
wiliSmy osobisty odbiér OBU ZMPDbox
w 10 punktach dystrybucyjnych na te-
renie catego kraju. Mozliwe jest takze

wystanie urzadzenia bezposrednio na
adres klienta przesytka kurierska 24 h.

Tryb odroczonej ptatnosci pozwala
zaoszczedzi¢ czas i pienigdze. Przede
wszystkim daje dostep do wielu raba-
téw oraz zwalnia z koniecznosci ciggte-
go monitorowania salda konta.

Zapraszamy do zapoznania sie z oferta:
https://uslugi.zmpd.pl/zmpdbox/,
tel. +48 22 536 18 50.

Zadowolenie klientow potwierdza,
ze idziemy w dobrym kierunku.
ZMPDbox to silna i stabilna marka.

Decydujac sie na nasza oferte
otrzymujesz:

fakturowanie w euro;

rejestracje konta oraz pojazdu;

indywidualny wybér obstugiwanych krajow dla danego
pojazdu;

infolinie dostepna 24 godziny na dobe w jezyku polskim
(tylko dla klientéw ZMPD!);

mozliwos¢ bezptatnej zmiany numeréw rejestracyjnych
na urzadzeniu;

urzadzenie z szybkim montazem

i polskim menu;

dwie faktury w miesigcu;

brak koniecznoSci ciggtego monitorowania salda;
konkurencyjne warunki prowizyjne;

4/
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STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE

1. Srednie koszty 1 wozokilometra w relacjach z rynkami innych

PO LSIﬂ'

krajow UE i z rynkami wschodnimi (zt/km)
MIEDZYNARODOWY o S

® kraje wschodnie
TRANSPORT DROGOWY.

%01 0Z0Z S1I :0p0iZ

2. Struktura kosztu 1 wozokilometra

Ly, <6
s 0,
Y 0,
,‘"0?:"0/&) Materiaty pedne i eksploatacyjne 3 9’70/0 ,I ’,I O/O
o 26,40/0 2,90/0

Wynagrodzenie i delegacje
kierowcow oraz ubezpieczenie
spoteczne obcigzajace pracodawce

3,0%
3,2%

C NS -
(N =
0&0' ‘toe" 'oh'c;el’b co
e@h’ o‘ff% % %,- o - oot 0
o > ) ptaty drogowe 1 /I 6 /O
e%}’} 2, ,

Ubezpieczenie Srodkéw transportu

6;. ] oraz podatek od Srodkéw transportu 0
e IPAEA
% B

%

Pozostate koszty dziatalnosci
przewozowej przedsiebiorstwa

3,0% w tym podatki bezposrednie, posrednie i optaty:

Ustugi remontowe, naprawy
‘§’§ LerTEE - podatek dochodowy (CIT,PIT)
7o - podatek VAT
‘00' %' 0 .
/0"0', 2.9% - akcyza w paliwie
< b utrata wartoci - optata paliwowa
kowej taboru - podatek od Srodkéw transportowych

- optata Srodowiskowa (emisyjna)
- podatek od nieruchomosci (w tym od parkingu)

1,1%

© ZMPD



STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE

3. Srednie koszty 1 wozokilometra
oraz Srednie stawki przewozowe (zt/km)
w relacjach z rynkami innych krajow UE

2014 4,08 3,83 0,25 zt/km
stawka koszt rentownos$¢ ustugi przewozowej [6,12%)]
=05 4,17 3,94 0,23 zt/km
stawka koszt rentownos$¢ ustugi przewozowej [5,5%]
2006 B4 04 3,85 0,19 zt/km
stawka koszt rentownos$c¢ ustugi przewozowej [4,7%]
2018 B4 25 4,1 0,14 zt/km
stawka koszt rentownosS¢ ustugi przewozowej [3,5%]
209 B4 34 4,18 0,16 zt/km 2
stawka koszt rentownos$¢ ustugi przewozowej [4,1%)] 53
N 4,10 0,10 zt/km %
(I pot) stawka koszt rentownosS¢ ustugi przewozowej [2,4%] §
Mimo spadajacej rentownosci, z 4,1% w 2019 roku do 2,4% w | potowie 2020 roku, wzrasta roczna warto$é =
rynkowa ustug przewozowych, ktéra wynosita w 2008 r. 44,6 mld zt, w 2019 roku wynosita 128,5 mld zt,
aw | potowie 2020 roku wzrosta do 150,7 mld zt (wzrost od 2008 roku prawie czterokrotny).
4. Liczba wydanych BEZPIECZENSTWO RUCHU
Swiadectw kierowcow DROGOWEGO W POLSCE
w latach 2017-2020 ;
: : : 5. Struktura wypadkow drogowych
Od kilku lat systematycznie wzrasta liczba 5
obcokrajowcéw zatrudnionych na stanowisku Wed{ug polazd u sprawcy
kierowcy w ruchu miedzynarodowym. o
W poréwnaniu do roku 2019, w roku 2020 I Ll ] === 5
nastgpit wzrost zatrudnienia 0 40% (z 73 694 2005 88% ‘E
S
Wszystkie Swiad@etwa 2019 93% =
kierowcow =
100 000 o
Ukraina (78 331) 50 /0
80 000
O tyle zmalat w latach 2005-2019 udziat
A w wypadkach drogowych z winy kierujagcego
0 000 : . . .
pojazdem ciezarowym. Ponad potowa wypadkow
byta spowodowana w 2019 r. przez kierowcow
40000 zagranicznych.
Biatorus (21 012) gl\\
=850 / 18 8% %
Kazachstan, Motdawia, Rosja 9 <
e orazinne 0 tyle wzrosta liczba rejestracji pojazdow 2
2017 2018 2019 2020 ciezarowych w ostatnich 9 latach. S
o [2011r.— 2892064 | 2019 1. — 3 436 184 ] S

INFORMACJA O BRANZY TRANSPORTOWE]

6. Liczba pojazdow ciezarowych w przedsiebiorstwach transportu
miedzynarodowego wedtug norm emisji zanieczyszczen

Polscy przewoznicy posiadajg jedna z najnowocze$niejszych flot w Europie. Pojazdy spelniajace wymagania
norm Euro 5 i Euro 6 emisji zanieczyszczen spalin stanowily w 2020 r. 88%. Sredni koszt zakupu nowego
zestawu drogowego (ciggnik siodtowy plus naczepa chtodnia) wynosi ok. 800 tys. zl brutto.

9
b-.\"‘sg
Liczba samochodéw ciezarowych >
zasilanych paliwem alternatywnym CNG

2017 r.: 2 315 (ciggnikow siodtowych: 78)
2018 r.: 2 405 (ciggnikow siodtowych: 177)
2019 r.: 2 846 (ciggnikow siodtowych: 1 867 - WZROST 10-krotny)

‘

EURO 5:80 067

40 tys.

EURO 4: 11821 EURO 3, 15 .,
3 1

EURO 1

201 OEURO OEOH 2012 2015 2016 2017 2018 2019 2020

7. Polscy przewoznicy MTD na rynku UE

Praca przewozowa wykonana przez polskich przewoznikow w miedzynarodowym transporcie drogowym
na przestrzeni lat wyrazona w tonokilometrach. W przedstawionym okresie nastgpit pieciokrotny wzrost
pracy przewozowej.

215

— . 200 mld tkm
201 (spadek o 7%)
150 mld tkm

100 mld tkm

50 mld tkm

44

2004 2007 & 2009 2010 201 = 2016 2017 2018 2019

Udziah_]pls'lfi'::’l’l przedsiebiorcow w rynku miedzynarodowego transportu drogowego w UE w 2019 r. [%]

POZOSTALI

20 tys.

aLo -o1poi/

229,5 (wzrost 0 14,1%)

1e150.4n3 3O}pQJZ




Zegluga 40/0

Srodlagdowa

INFORMACJA O BRANZY TRANSPORTOWE])

10%

8. Udziat poszczegolnych gatezi
transportu w przewozach rzeczy

Transport drogowy jest najbardziej elastycznym sposobem
przewozu ,,door-to-door” i atrakcyjnym cenowo.

8/ Yo tadunkéw w Polsce zostato przewiezionych

10. Liczba firm przewozowych i pojazdéw ciezarowych w UE

Polska zajmuje druga pozycje w UE pod wzgledem liczby firm przewozowych, a trzecig pod wzgledem

liczby pojazdow ciezarowych wykonujacych miedzynarodowy transport drogowy. Liczba firm

przewozowych w UE systematycznie ro$nie, w 2019 r. wzrosta o 3,7% (w Polsce o0 1,4%), a liczba pojazdow

ciezarowych wzrosta o 4,3% (w Polsce o 5,1%).

401 610¢ BAsledoing efsiwioy :01poiz

o
o
transportem drogowym. NA
0 i . - ' 2
N / 86 tadunkéw w Unii Europejskiej zostato & ) 3 . N
é’_‘ przewiezionych transportem drogowym. 45 tys, Llczbalﬁrm przewpzowych = . Llczba.pOJazdow ;lezarowych
o " uprawnionych do miedzynarodowego W @ uprawnionych do miedzynarodowego
% 1 6,30/0 tadunkéw w UE zostato przewiezionych Lo g g transportu drogowego rzeczy - R transportu drogowego rzeczy
§ transportem kolejowym, a 5% tadunkow Zeglugg o3 &
= srodladowa. 35 tys, = 350 tys,
NI 5
30 tys. BN 300 tys. N~
. L L[] . v d (] L] [Tg) N O
9. Liczba firm przewozowych i pojazdow ciezarowych w Polsce ok =
wvn '
W ostatnich 20 latach liczba firm przewozowych wzrosta prawie pieciokrotnie, a liczba pojazdow obs | £ 250 1ys. &
ciezarowych prawie dziesieciokrotnie. Dzialalno$¢ w zakresie miedzynarodowego transportu ~ -
. o« . . e . N
drogowego prowadzona jest w przewazajgcej czeSci przez mate firmy rodzinne. ° N « 20 tys 11 200 tys. 3
5 g & 53
N .
o 6y B 15 tys = 150 tys 2e
Liczba pojazdéw ciezarowych 2 ' 11 Zo ' | 2
B Liczba firm przewozowych § TER D R =
200 tys. < ] 1Otys SESENEEEEEN = 100tys. | |
O - [EEEN
~ 8 9‘3 m%}aﬁép— mug}:gz¥3»—¥
" o N Stys. | U O O O O O B O BN BN N e = Soivse ] F E R R LR e= WIT o x, |
0 N < <
150 tys, R [N S ||
\O —
N
[aa)
X
100 tys o »
S
~ ) . P ) . °
o 2 . . B _ 11. Liczba pojazdow w przedsiebiorstwach miedzynarodowego
50 tys. wn - 0 ) S < o] o n n L |
e S R Bl B B B A O > transportu drogowego w Polsce - struktura
N ~ m ™M m N ~ (o] %\
E i = 2 - hi W Polsce najwiecej jest firm przewozowych posiadajacych od 5 do 10 pojazdéw ciezarowych, a najmniej
= tych posiadajacych 1 pojazd ciezarowy. Struktura przedsiebiorstw wedtug liczby pojazdéw w firmach
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019 2020 przewozowych nie ulegla zasadniczym zmianom od ponad 10 lat.
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KtoS musi przewozic
tadunki w Europie

Nastepuje koncentracja
przewoznikow, a firmy
inwestuja w tabor nie
przejmujac sie zbytnio
wdrozeniami kolejnych
przepisow Pakietu
Mobilnosci.

Robert Przybylski

rzewozy samochodowe

’ w 2020 roku w Polsce liczo-

ne w tonach byty o 8 proc.
mniejsze niz rok wczes-

niej, wynika z danych GUS.

Ten rok rozpoczat sie blisko 12-pro-
centowym spadkiem w stosunku do
stycznia 2020 roku. W przypadku
pracy przewozowej spadek wynidst
zaledwie 0,3 proc., a styczen byt
0 13 proc. gorszy od ubieglorocznego.
Takze w Niemczech liczba przejecha-

nych kilometréw zmalata w styczniu
0 7,5 proc. w stosunku do stycznia
2020 roku. Jednak pomimo spadkéw
catego rynku, wysokie zapotrzebowa-
nie na samochody w eksporcie najwy-
razniej napedza rynek, a o Pakiecie
Mobilnosci i jego konsekwencjach
przedsiebiorcy raczej nie mys$lg zbyt
wiele. Niezaleznie od regulacji kto$
musi przewozi¢ tadunki w Europie.

Ciezarowki wyprzedane
na pniu

Handlowcy importeréw ciezaroéwek
przyznaja, ze nie wiedzg co sie dzieje:
takiego boomu sprzedazy ciezardwek
nikt sie nie spodziewal. Popyt, ktory
zaczal rosna¢ od jesieni, nie zwalnia.
Wrecz przeciwnie: lutowe rejestracje
samochod6w ciezarowych o dmc po-
wyzej 3,5 tony byly o 52 proc. wiek-
sze niz rok wczesniej. W przypad-
ku kluczowego segmentu ciggnikow
siodlowych wzrost rejestracji siegnat
50 proc.

Zalew zlecen kupna ciezaréwek to
nie tylko polski fenomen, ale ogo6l-
noeuropejskie zjawisko, ktére stawia
przed producentami duze wyzwania.
DAF podaje, ze w pazdzierniku za-
ktadat tegoroczna sprzedaz (wszyst-
kich marek) w europejskim segmen-
cie ciezkim na poziomie 260 tys. sa-
mochodéw. Pod koniec stycznia zwe-
ryfikowal prognozy na 270 tys.,
a w potowie lutego podni6st je na 275
tys. Jest to i tak znacznie mniej niz
pulapy osiggniete w 2018 i 2019 ro-
ku (320 tys. ciezarowek), ale powyzej
kryzysowego 2020 roku, gdy rejestra-
cje wyniosty zaledwie 230 tys. aut.

Importerzy samochodéw spodzie-
waja sie kolejnych dobrych miesiecy.
— Mamy catkowicie wypelniony port-
fel zamoéwien — przyznaje jeden z im-
porteréw, proszacy o anonimowosc.

PbéZne terminy odbioru oferuja
wszyscy importerzy. Fabryki final-
ne pracuja na pelnych obrotach, ale
z dostawami nie nadazajg kooperan-
ci. W branze uderzyt takze brak ukla-
déw scalonych. Podobnie jest z firma-
mi zabudowujgcymi, ktére w najlep-
szym razie oferujg jesienne terminy
odbioru zabudéw.

Dlugi czas oczekiwania na odbioér
nowych samochodéw zacheca do
kupna aut uzywanych, dostepnych od
reki. Eurotax ocenia, Ze rynek samo-
chodéw uzywanych przezyt w 2020
roku odrodzenie. Firmy, gléwnie Sred-
nie i mate, masowo ruszyly po samo-
chody ciezarowe z drugiej reki. Wyso-
ki popyt sprawil nawet, Ze ceny cigg-
nikéw siodtowych Volvo i Scanii po-
szty w gore.

Koncentracja przyspieszyta

Wysoki poziom rejestracji w ostatnich
miesigcach nie moze przystonié faktu,
Ze ostatni rok byt bardzo trudny dla
przewoznikéw. Swiadczy o tym zaha-
mowanie wzrostu liczebno$ci firm zaj-

mujgcych sie przewozami miedzyna-
rodowymi. Jest to pierwszy przypadek
w historii Biura Transportu Miedzy-
narodowego.

Nawet w kryzysie 2008/2009 roku
liczba firmy wykonujgcych przewo-
zy miedzynarodowe rosta. W 2009
roku przybylo ich 587, w kolejnym
juz 1030. Natomiast liczba przedsie-
biorstw zmniejszyla sie o 2 do 36 511
na koniec grudnia 2020 roku, aby
2 tygodnie pbzniej jeszcze zmaleé
0 70 podmiotow.

Inaczej wyglada sprawa jesli cho-
dzi o wielkos¢ floty. W tym przypad-
ku regresu nie widac. Liczba wypisow
wzrosta o 3,9 proc. - do 256 352. Ow-
szem, dynamika zmalata z 6-10-pro-
centowej w poprzednich latach, jed-
nak koncentracja jest wyrazna.

Zjawisko byto odczuwalne na euro-
pejskim rynku, gdy w drugiej potowie
roku zabraklo samochodéw. Transpo-
reon oraz duzi spedytorzy ttumacza
to zjawisko wycofaniem sie z rynku
znacznej iloéci mniejszych graczy,
ktorzy stracili ptynno$¢ w pierwszej
potowie roku, gdy spedycje znizyly
stawki do 50-60 eurocentéw za kilo-
metr. W tym czasie nasilily sie réw-
niez oszustwa i wyludzenia ze stro-
ny falszywych spedycji oraz posred-
nikéw, ktére uderzyly przede wszyst-
kim w najmniejsze podmioty.

Z danych PKO Leasing wynika,
Ze zysk netto firm zatrudniajgcych po-
wyzej 49 os6b wzrost w pierwszym
kwartale 2002 roku o 33 proc. w sto-
sunku do analogicznego okresu po-
przedniego roku, w drugim kwartale
0 32,1 proc., za$§ w trzecim o 85,6 proc.

Zatem zmienia sie rynek przewozni-
ka. — Firmy profesjonalizujq sie i 1acza
— ocenia dyrektor marketingu w DAF
Truck Polska Zbigniew Kotodziejek.
W przypadku DAF sprzedaz deta-
liczna wyniosta w 2020 roku 32 proc.
(w 2019 roku 35 proc.).

Wielko$¢ $redniej floty to juz 7 sa-
mochodéw, gdy w 2018 roku bylo to
6,5 pojazdu. Pomimo zapasci sprzeda-
7y w pierwszej polowie roku dostrze-
galna jest dalsza modernizacja parku
samochod6éw. Modele spelniajace nor-
me czystosci spalin Euro VI stanowig
juz 56,8 proc. floty, gdy rok wczesniej
ten odsetek byl o niemal 6 punktow
procentowych mniejszy.

Wieksze, stabilniejsze finansowo
firmy siegajq po coraz lepiej wyposa-
zone modele. Lider polskiego rynku,
DAF, ocenia, Ze 85-90 proc. dostaw to
kabina super Space, wiekszos¢é samo-
chodéw jest z 13-litrowym silnikiem
o mocy 510 KM, ale i 530-konny jest
chetnie wybierany, poniewaz dobrze
sie sprawuje z chtodniami. - Widac,
Ze pojazdy sa coraz lepiej wyposazo-
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ne, majg telematyke, ostony miedzy-
osiowe, hamulce silnikowe. Przy wy-
najmie taki pojazd jest latwiejszy do
odsprzedazy — ttumaczy dyrektor za-
rzadzajacy DAF Truck Polska Mariusz
Piszczek.

Gtowny klient

Tegoroczny styczeh przynidst
7,5-procentowy spadek przejecha-
nych przez ciezaréwki kilometréw,
jednak dla firm zagranicznych re-
dukcja wyniosta 4,1 proc., w tym
dla polskich 1,9 proc. i dla litew-
skich nawet 6,2 proc.

To przeciwna sytuacja do noto-
wanej w latach poprzednich. Praca
przewozowa w Niemczech zmalata
w 2020 roku o 1,3 proc., do 40,3 mld
tkm. Przewozy transportu miedzy-
narodowego zmalatly o 2,1 proc., za$
krajowego o 0,9 proc. Mimo to pol-
skim przewoznikom udalo sie utrzy-
mac dotychczasowy poziom zlecen,
poniewaz - wedtug danych BAG -
zwiekszyli prace przewozowa o 0,1
proc., zwiekszajgc udziat w rynku
do 16,3 proc. W tym samym czasie
przewoznicy rumunscy zmniejszyli
prace o 6,8 proc., a czescy o 7,8 proc.
Jedynie Litwini zwiekszyli przewo-
Zy 0 4,7 proc., powiekszajac udziat
0 0,1 punktu proc., do 2,8 proc.
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Praktyczna
nhauka zawodu
kierowca-mechanik
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Edukacji i Nauki

Ministerstwo ( /m\)

Zrzeszenie oraz MEiN przeprowadzili szkolenie skierowane do przewoznikéw -
cztonkoéw ZMPD, przyblizajace praktyczng nauke zawodu w firmach transportowych
uczniow klas kierowca-mechanik i technik transportu samochodowego.

Piotr Gawetczyk

odczas spotkania zorgani-

’ zowanego 2 marca na plat-
formie ZOOM, z udzialem
kilkudziesieciu przewozni-

kéw, rozpatrywano takie za-
gadnienia, jak organizacja praktycz-
nej nauki zawodu w firmie transpor-
towej, obowigzki przedsiebiorcy z tym
zwigzane oraz korzysci, rowniez ma-
terialne, jakie moze osiggnac przed-
siebiorca. Uczestnikéw powitali - pre-
zes ZMPD Jan Buczek oraz zastepca
dyrektora Departamentu Strategii,

Kwalifikacji i Ksztalcenia Zawodowe-
go (DSKKZ) MEiN Marianna Brzozow-
ska-Skwarek.

Szkolenie branzowe

Prezes Jan Buczek podkreslil, ze cho¢
ZMPD nie jest organizacja skupiaja-
cg oSrodki szkolenia, to jednak Zrze-
szeniu, jako przedstawicielowi bran-
7y transportowej, zalezy na przyszlo-
§ci branzy, ktoérej kierowcy sg bardzo
wazng czescia. — Ksztalcenie nie jest
nasza gléwna misja, lecz doklada-
my staran, by wspiera¢ ten proces, by
0 nim méwi¢, méc angazowac sie i by¢

obecnym tam, gdzie jest to konieczne.
To spotkanie jest kolejnym tego przy-
kltadem. WilozyliSmy wiele wysitku
w to, by zawod kierowca-mechanik
wrocit do szkét. Udalo sie to po deka-
dzie staran — powiedzial Jan Buczek. —
Cieszy nas fakt, ze ksztalcenie w tym
zawodzie dynamicznie sie rozwija,
coraz wieksza liczba uczniéw wybie-
ra ten kierunek.

Przypomnial, Ze w 2018 r. organiza-
cje skupiajgce przewoznikéw podpisa-
ly z bwczesnym Ministerstwem Eduka-
cji Narodowej porozumienie o wsp6t-
pracy w kwestii ksztalcenia. — Daje-
my mlodym ludziom, ktérych na to
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nie sta¢, szanse na zdobycie zawodu.
I mamy z tego duzo satysfakcji — dodat
prezes ZMPD.

Marianna Brzozowska-Skwarek z Mi-
nisterstwa Edukacji i Nauki podzieko-
wala za prace i starania Zrzeszenia o to,
by szkolenie branzowe bylo coraz lep-
sze i stalo na coraz wyzszym poziomie.

W sesji szkoleniowej przedstawiciele
DSKKZ przekazali szczegbtowe informa-
cje na temat praktycznej nauki zawodu.
Gl6wny specjalista DSKKZ Monika Pa-
ziewska przedstawila podstawowe za-
gadnienia z nig zwigzane, poczawszy
od regulacji prawnych. Przypomniata,
zZe praktyczna nauka zawodu jest orga-
nizowana przez szkote lub przez praco-
dawce, ktory zawart stosowng umowe
z mlodocianym pracownikiem w celu
przygotowania zawodowego. Wyjasni-
fa m.in., czym r6zniq sie zajecia prak-
tyczne od praktycznej nauki zawodu,
ktéra odbywa sie na podstawie umowy
zawieranej miedzy dyrektorem szkoty
a pracodawca, za$ w przypadku mto-
docianych pracownikéw - na podsta-
wie umowy o prace w celu przygotowa-
nia zawodowego. Przypomniala tez, ze
instruktor praktycznej nauki zawodu
powinien posiada¢ m.in. tytut zawodo-
wy w zawodzie, ktérego ma zamiar na-
uczaé, odpowiedni staz pracy i poziom
wyksztalcenia.

Przygotowanie zawodowe

Glowny specjalista DSKKZ Adam Pa-
procki przedstawit z kolei prezentacje
dotyczaca przygotowania zawodowego
miodocianych pracownikéw. W oparciu
0 przepisy prawa pracy i prawa o$wia-
towego przyblizyt, jak powinna wygla-
da¢ umowa o prace w celu przygotowa-
nia zawodowego, omawiajgc m.in. te-
mat czasu i miejsca odbywania praktyk
zawodowych, wynagrodzenia za prace
oraz odpoczynku, a takze dofinanso-
wania dla pracodawcy i warunkdw je-
g0 przyznania, ktére musza by¢ spetnio-
ne lacznie — osoba prowadzaca przygo-
towanie musi mie¢ odpowiednie kwa-
lifikacje instruktora praktycznej nauki
zawodu, a mlodociany pracownik zda-
ny egzamin zawodowy.

Staze uczniowskie byly tematem pre-
zentacji Eukasza Marcisza, gtéwne-
go specjalisty DSKKZ, ktéry podkre-
§lit m.in. fakt, Ze staze te nie s3 umowg
o0 prace i nie sg odgoérnie regulowane —
po to, by pracodawca ksztattowat ich za-

kres wedlug swojego zapotrzebowania,
oczywiscie zgodnie z obowigzujagcymi
przepisami prawa. Umowa o staz mo-
Ze by¢ rozwiagzana z obu stron; wygasa
w momencie, gdy mlody cztowiek prze-
staje by¢ uczniem. Przypomnial, Ze re-
fundacja kosztéw ksztalcenia mtodocia-
nego pracownika dla przedsiebiorcy wy-
nosi do 10 tys. zl.

Naczelnik wydziatu DSKKZ Anna Ca-
tus-Zawistowska poinformowata o moz-
liwosci wspolpracy przedsiebiorcow
w zakresie egzaminéw zawodowych.
Wspolpraca ta moze sie odbywac na
kilku polach — chociazby przy opraco-
wywaniu i opiniowaniu zadan egzami-
nacyjnych przy CKE (co jest wsp6tfinan-
sowane z funduszy unijnych), oraz po-
przez pelnienie funkcji egzaminatora.
By moc uzyskac te mozliwos¢, nalezy
przejs¢ szkolenie egzaminacyjne. Istnie-
je takze mozliwoS¢ pelnienia przez firme
roli oérodka egzaminacyjnego.

Szerokie pole wspétpracy

Prezentacje przedstawicieli MEiN pod-
sumowata naczelnik wydzialu DSKKZ
Magdalena Wantota-Szumera. — Wszyst-
kie zmiany dotyczace praktycznej na-
uki zawodu, ktore zostaly wprowadzo-
ne od 1 wrzes$nia 2019 r., mialy na ce-
lu zblizenie ksztalcenia zawodowego do
rynku pracy. Dlatego w prawie o$wiato-
wym widnieje zapis, ze ksztalcenie za-
wodowe jest wspierane nie tylko przez
samych pracodawcow, lecz takze przez
organizacje pracodawcéw, stowarzysze-
nia, samorzady zawodowe, sektorowe
rady ds. kompetencji — powiedziata na-
czelnik Magdalena Wantota-Szumera.

Przypomniata, na czym moze polegac
wspolpraca szkoly z pracodawca: przy
organizacji egzaminu, tworzeniu pro-
gramu nauczania, poprzez mozliwosé
tworzenia klas patronackich, w prak-
tycznej nauce zawodu, przy doskona-
leniu nauczycieli, ktérzy musza raz na
trzy lata odby¢ u pracodawcy szkolenia
branzowe, oraz przy doradztwie zawo-
dowym i w promocji zawodu.

Doswiadczeniami dotyczacymi prak-
tycznej nauki zawodu podzielili sie
przedstawiciele szkot - dyrektor Gosty-
ninskiego Centrum Edukacyjnego Woj-
ciech Kielbasa oraz dyrektor Powiatowe-
go Zespotu Szkot w Eopusznie Grazyna
Bekier. Oboje szczegdlng uwage zwrocili
na bardzo dobra wspdtprace z lokalny-
mi firmami transportowymi.

wydarzenia
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Bez widocznosci
nie ma wydajnosci!
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Webfleet Solutions Poland

Wieksza konkurencyjnosé,
skuteczne wykorzystanie
floty i optymalizacja dziatan
transportowych przy wsparciu
telematyki WEBFLEET w firmie
MAT-POL.

Dla firmy transportowej MAT-POL,
ktéra na rynku przewozéw dziata po-
nad 14 lat, kluczowym wsparciem
W rozwoju biznesu jest system tele-
matyczny. Flota MAT-POL liczy obec-
nie 60 ciggnikéw siodtowych oraz 75
naczep. Firma realizuje transport ta-
dunkéw krajowych i miedzynarodo-
wych (catopojazdowych oraz drob-
nicowych) na terenie Unii Europej-
skiej, choé jej gtéwna specjalizacja
jest rynek krajowy, generujacy blisko
80 proc. przychodéw.

Przewoznik realizuje dziennie po-
nad 150 zlecen FTL, a w sezonie letnim
w zwigzku z sezonowoS$cig bizne-
su kluczowych klientéw, poziom ten
wzrasta do 250 zlecei. — Dtugoletnia
wspétpraca z klientami to nasz wiel-
ki atut i powéd do dumy - zapewnia

Mateusz Wenda, wtasciciel MAT-POL
Transport Spedycja. — Budowa zaufa-
nia wymaga zapewnienia wiarygodne;j
i rzetelnej informacji oraz natychmia-
stowej reakcji na potrzeby klientéw, co
oznacza elastyczne dostosowanie sie
do ich potrzeb. Nie bytoby to mozliwe
bez telematyki WEBFLEET od Webfleet
Solutions — podkresla Wenda.

Praca dziatu transportu odbywa sie
24 godziny przez 7 dni w tygodniu i wy-
maga wiarygodnych danych, aktuali-
zowanych w czasie rzeczywistym oraz
bezawaryjnych urzadzen, ktére moz-
na elastycznie rozbudowywaé o no-
we funkcje wraz ze zmieniajgcymi sie
oczekiwaniami klientéw.

Wymogi te Swietnie spetniaja urza-
dzenia do monitorowania pojazdéw
LINK 710 oraz LINK 740 Webfleet
Solutions, ktére w potaczeniu z funk-
cjonalnosciami platformy WEBFLEET
pozwalaja na peten wglad i analize
danych z pojazdéw. — Rozwigzanie
WEBFLEET pozwala nam pozycjono-
waé pojazdy w czasie rzeczywistym
i zdecydowanie ogranicza czas reak-
cji planisty, co w konsekwencji mini-
malizuje czas podejmowania decyzji
w kluczowych momentach. Analiza

danych i raporty generowane za po-
moca platformy telematycznej bardzo
istotnie wptynety na redukcje kosztéw
zuzycia paliwa i lepsze wykorzystanie
czasu pracy naszych pracownikéw —
dodaje Mateusz Wenda.

Kluczowe znaczenie odgrywa wia-
rygodnoS¢ przekazywanych danych.
Rozwigzanie telematyczne WEBFLEET
dostarcza petnych danych o lokalizacji
i statusie realizacji zaméwien, co za-
pewnia przejrzystosé, widocznosé dla
klienta i szybka reakcje w przypadku
jakichkolwiek sytuacji nadzwyczaj-
nych. — Chcemy takze zwiekszaé bez-
pieczefistwo w trakcie realizacji do-
staw poprzez montaz niezaleznych
urzadzei do monitoringu naczep oraz
zapewnié lepszg komunikacje z kie-
rowcami poprzez terminale kierowcow.
Webfleet Solutions jest w stanie szyb-
ko i sprawnie dostarczy¢ te urzadzenia
i rozbudowac nasz system o potrzeb-
ne funkcje.

MAT-POL wdraza pojazdy napedza-
ne LNG. Zakup ultralekkich naczep
zwieksza mozliwoS¢ przewozenia
wiekszych iloci tadunkéw, co pozwala
takze zredukowaé poziom emisji CO2.
—Jednym z kluczowych warunkéw kon-
kurencyjnosci w naszej branzy bedzie
polityka ekologiczna oraz optymalne
wykorzystywanie floty. Wspétpracujac
z globalnym liderem w obszarze roz-
wigzai do zarzadzania flotg, jakim jest
Webfleet Solutions, mamy pewnos¢,
ze korzystamy z najbardziej innowacyj-
nych rozwiazah wspierajacych nasze
wysitki na rzecz bardziej zielonej flo-
ty — podsumowuje wtasciciel MAT-POL.

Webfleet Solutions jako jeden
z pierwszych dostawcéw telematyki
wprowadzit funkcjonalnosci do zarza-
dzania pojazdami elektrycznymi i pro-
wadzi program Green Your Fleet, umoz-
liwiajacy firmom szacowanie pozio-
moéw swoich emisji.

\

» webfleet
solutions

a Bridgestone company

Od kontroli zuzycia
paliwa po redukcje
kosztédw operacyjnych
floty

Odkryj WEBFLEET - rozwigzanie do
zarzadzania flotg numer 1 w Europie

e e —

e,

Redukuj koszty paliwa. Badz bezpieczny na drodze. Dziataj zgodnie z
przepisami. WEBFLEET Ci w tym pomoze. Ponad 50 00O firm na catym
Swiecie ufa naszym rozwigzaniom, dzieki ktérym moga prowadzi¢ interesy
oraz kierowac swoje pojazdy i kierowcow tam, gdzie trzeba.

Let’s drive business. Further.

webfleet.com / 22 346 00 94
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Jelczanskie Zaktady Samochodowe
uczyty sie produkcji samochodow na
Zubrze, powoli stajac sie petnoprawna
fabryka, rownoczesnie poprawiajac
konstrukcje ciezarowki.

Robert Przybylski

1957 roku Ministerstwo Przemystu Ciez-

kiego zdecydowato o produkciji w Jelczu

8-tonowego samochodu ciezarowego A80,

nazwanego Zubr. W tym celu stworzylo

1 stycznia 1958 roku Jelczanskie Zaktady
Samochodowe, taczac Zaktady Budowy Nadwozi Samo-
chodowych z Zakltadami Naprawy Samochodéw. Przedsie-
biorstwa produkowaty wojskowe nadwozia oraz remonto-
waly ciezaréwki Star.

Prymitywne wyposazenie zaktadu zmusito resort do za-
méwienia gléwnych zespotéw Zubra w innych fabrykach.
W potowie 1959 roku ruszyla produkcja silnika z Zakta-
dach Mechanicznych im. Nowotki na warszawskiej Wo-
li, skrzynie biegbw dostarczal podwarszawski Ursus, po-
dtuznice ramy i przednig o$ Huta Stalowa Wola, tylny most
Zaklady Mechaniczne w Eabedach. Fabryka Samochodéw
Ciezarowych w Starachowicach produkowata mechanizm
kierowniczy (bez wspomagania), jednoobwodowy system
hamulcowy i waly napedowe.

Zaczeto sie od kabin

Jelczowi przypadia produkcja szoferek, skrzyn tadunko-
wych oraz montaz samochodéw. Kierownik Pracowni Nad-
wozi OBR JZS Bronistaw Surma wspomina, ze pierwsze
20 kabin wyklepali pracownicy prototypowni.
Catkowicie stalowa kabine Zubra, oznaczong K01, za-
projektowali mtodzi konstruktorzy warszawskiego Biura
Konstrukcyjnego Przemystu Motoryzacyjnego pod kierun-
kiem Andrzeja Zgliczyfiskiego. — Byla przystosowana do
technologii tloczenia, gdy my nie mieliSmy pras. One po-
jawily sie pdézniej, wraz z uruchomieniem produkcji nad-
wozi autobusowych Karosy. Dach np. miat by¢ tloczony
w czterech lub pieciu operacjach. My moglisSmy tylko kle-
pac blache na babkach, wiec dach robiliSmy chyba z dzie-
wieciu czesci. Szyba w drzwiach byla przesuwna w alumi-
niowych ramkach. W sumie dla nas to byla trudna spra-
wa. Dla konstruktoréw BKPMot to tez byla pierwsza ro-
bota - ttumaczy niedoskonatosci technologiczne Surma.
Montaz ciezaréwek wykonali pracownicy w Hali B za-
ktadu, a pierwsza wyjechala z hali 1 wrze$nia 1959 roku.
— Byla wielka rado$¢, ze jest pierwszy samochéd ciezaro-
wy — podkresla Surma. W kwietniu 1960 roku PKS-y ode-
braly pierwsze Zubry i wkrétce do Jelcza sptyneta fala kry-
tyki zardbwno na btedy konstrukcyijne, jak i wykonawcze.
Kierowcy narzekali na wibracje przednich két. Z kolei Mi-
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/najomosc przez konstruktorow parku
maszynowego data w efekcie bardzie
technologiczng dokumentacje. Kontakty
7 kooperantami przynoszg wiedze o ich
mozliwosciach.

nisterstwo Transportu Drogowego i Lotniczego krytykowa-
to duza mase wtasng Zubra, ktéry niszczyt drogi. — Kry-
tyka byta, bo brakowato ludzi z doSwiadczeniem. Biura
konstrukcyjne tworzyli mtodzi absolwenci uczelni, a spe-
cjalisci nie przezyli wojny, albo nie wrocili z Zachodu. Wy-
jatkiem byt gléwny inzynier JZS Adam Trzcifiski, ktéry na-
lezat do grona absolwentdéw specjalnosci samochodowej
Politechniki Lwowskiej. Przed wojng zdazyt odby¢ prak-
tyke w ktorej$ z brytyjskich fabryk samochodowych. Tak-
ze oSrodek t6dzki miat dobrych specjalistéw od podwozi
i silnikdéw - ocenia Surma.

Podkresla, ze to byty inne czasy. — Nic nie byto: glupiej
spinki, uszczelki, elementéw z tworzyw sztucznych. Mu-
sieliSmy dawa¢ sobie rade majac do dyspozycji jedynie naj-
prostsze narzedzia — zaznacza Surma.

Pod kierunkiem Trzcinskiego konstruktorzy zabrali sie
za dostosowanie technologii konstrukcji kabiny do moz-
liwosci produkcyjnych fabryki oraz podniesienie waloréw
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uzytkowych samochodu.

W 1961 roku fabryka uproscita konstrukcje kabiny, po-
zbywajac sie glebokiego tloczenia przedniej Sciany. — Za-
stapienie plaskq forma przykrecanej, wystajacej przed ka-
bine na 10-15 cm, recznie klepanej na babkach wyttoczki
nie stanowilo problemu - zapewnia Surma.

Fabryka wprowadzila takze nowy parapet (zapozyczo-
ny z autobusu na licencji Karosy), ogrzewanie wnetrza, na-
dmuch szyb. Zmodernizowana kabina otrzymata oznacze-
nie KO1A. W 1962 roku otrzymata nowy sygnat akustyczny
i nowa, lepiej wygtuszajaca ostone silnika. Biuro konstruk-
cyjne opracowalo dokumentacje techniczng na zradiofo-
nizowanie Zubra

Czas na podwozie

Inzynierowie JZS zaprojektowali nowe sterowanie hamul-
cem silnikowym, zastosowali skuteczniejsze filtry oleju.
Tylne zawieszenie otrzymalo w 1961 roku gumowe elemen-
ty wspomagajace, co przyczynilo sie do uelastycznienia
pracy catego podwozia.

Konstruktorzy BKPMot pod kierunkiem Wiestawa Gotza
opracowali dokumentacje zmodernizowanego samochodu
A80 na ogumieniu 11x20 zamiast dotychczasowego 12x22.

Importowane z Czechostowacji masywne, 22-calowe, od-
lewane szprychowe kota zostaly zastgpione przez tloczone
w FSC Lublin, o $rednicy 20 cali. Konstruktorzy zmniejszy-
li takze bebny hamulcowe i zmienili piasty. W rezultacie
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drgania przednich két znacznie zmalaly, a Zubr A80/62 byt
0 400 kg 1zejszy od poprzednika i wazyt 6900 kg. Produk-
cja tego modelu ruszyta w IV kwartale 1961 roku.

Porzadkowali produkcje takze dostawcy. W 1961 roku
Ursus przekazal cale oprzyrzadowanie i dokumentacje
skrzyni biegdbw do Zaktadéw Sprzetu Motoryzacyjnego
w Tczewie, ktére decyzjg ministerstwa miaty specjalizo-
wac sie w produkcji przekltadni samochodowych dla cie-
zardwek i autobusow.

Pracownicy biura konstrukcyjnego JZS Kazimierz Me-
czewski i Jerzy Andrzejewski podkreslali, ze biuro kon-
strukcyjne przygotowato instrukcje obstugi, katalogi cze-
Sci zamiennych, wykazy wyposazenia i ksigzeczki gwa-
rancyjne dla Zubra, mimo Ze nie posiadato komérki zajmu-
jacej sie dokumentacjg techniczno-ruchowa.

Przyznawali, Ze w samochodzie Zubr kontrola technicz-
na zglosita 140 usterek. — Znajomos¢ przez konstrukto-
réw parku maszynowego dala w efekcie bardziej techno-
logiczng dokumentacje. Kontakty z kooperantami przyno-
szg wiedze o ich mozliwoSciach. Udalo sie unikna¢ przerw
w produkcji — podkreslali w wydanej 10 lutego 1962 ro-
ku z okazji X-lecia zaktadéw jednodniéwce ,,Glos Jelcza”.

Publicznie krytykowany za stabg jako$é Zubréw per-
sonel Jelcza uwazal, ze tempo prac BKPMot jest bardzo
powolne. Jelczanscy konstruktorzy wskazywali, ze war-
szawskie biuro przeszto rok wprowadzato zmiany w zato-
zeniach nowego haka A80. Podobnie dtugo zaktad czekat
na plany zmodernizowanej osi przedniej A80.

Meczewski i Andrzejewski nadmienili, ze ,,Przeprowa-
dzono tez wnikliwg analize catego samochodu, jak wy-
znaczenie $rodka ciezkosci, ciezaru i mocy jednostkowej.
Beda stanowié¢ odniesienie dla nastepcy Zubra”.

Silnik do poprawy

Juz w 1957 roku MPC zaakceptowatlo plan wprowadzenia
do produkcji w 1962 roku 180-konnej wersji Zubra z silni-
kiem S-560. Konstruktorzy BKPMot Edward Loth i Stani-
staw Dobrzynski zwiekszyli skok ttoka ze 135 do 150 mm,
pozostawiajac bez zmian Srednice 125 mm. Pojemnos§é
wzrosta z 10 do 11 litréw.

Badany na hamowni silnik dawat jednak tylko 150 KM.
Mimo to MPC zgodzilo sie na jego produkcje i zastgpienie
stabszego silnika S-56. Inzynier Stefan Wasiukiewicz, kt6-
ry w latach 60. byt zastepca gtéwnego konstruktora ZMiN,
przyznawal, Ze S-56 byl nieudanym silnikiem. — Jego twor-
cy, mlodzi inzynierowie, nie byli ztymi specjalistami — ttu-
maczy. — Musieli pokona¢ liczne ograniczenia, w tym nie-
wielkie mozliwoSci kuZni, ktére nie potrafity odkué watu
z przeciwciezarami. Konstruktorzy musieli znalez¢ rozwia-
zanie zastepcze i przykrecili je Srubami — usprawiedliwia
inzynier6w BKPMot-u. — Dokumentacje silnika S-560 przy-
gotowywal BKPMot, ale o usunieciu przeciwciezaréw zde-
cydowatlem ja — wspomina Wasiukiewicz. — Nie rozpatry-
wali$my nawet innego sposobu mocowania przeciwwag do
watu. Rzedowy silnik 6-cylindrowy jest wywazony, wiec
zadaniem przeciwciezaréw jest zmniejszenie sit dziataja-
cych na tozyska watu korbowego. Te sily sg stosunkowo
mate. Tymczasem pozostawienie przeciwwag, ktére odry-
waly sie od watéw, skutkowato powaznymi awariami sil-
nikéw — wyjasnia.

i
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Produkcja S-56 i zmodernizowanej wersji S-560 (produ-
kowanej od 1962 roku) przyniosta fabryce i gospodarce na-
rodowej duze straty. Norma na przebieg silnika S-560 wy-
nosita 110 tys. km, ale rzadko kiedy uzyskiwat 50 tys. km.

W lipcu 1964 roku Wydzial Ekonomiczny KC PZPR na
specjalnej sesji rozpatrywatl problemy transportu samocho-
dowego. Decydenci stwierdzili, ze nie do$¢, ze produkcja
wysokotonazowych samochodéw ruszyla z op6znieniem
i na dodatek bez wywrotek oraz ciggnikéw siodtowych,
to w pieciolatce 1961-65 wykonane zostanie zaledwie 46
procent planu.

Wiestaw Szymczyk w ksiazce ,,0cali¢ od zapomnienia”
wspominal, jak p6Zna jesieniag 1966 roku pojechat wspdl-
nie z dyr. naczelnym W. Augustem oraz zastepcg gléwne-
go konstruktora Stefanem Wasiukiewiczem w delegacje,
aby naprawiac silniki S-560. ,,Samochody z tymi silnikami
masowo padaly, pracujac w trudnych, blotnistych warun-
kach, np. w ,,akcji buraczanej”. Silniki wykazywaty uster-
ki i duza awaryjno$¢. Problem byl naglo$niony w prasie
i telewizji. Przyszly polecenia wyzszych wtadz, by ratowaé
unieruchomione samochody. (...)

Whetrze kabiny Zubra.
Zwraca uwage niski tunel silni

l
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Zawodno$¢ tego silnika miala swoje korzenie w nieuda-
nej konstrukcji, ale tez stabej technologii niektérych we-
zléw oraz duzej liczbie odstepstw od warunkéw technicz-
nych i technologii podczas produkciji. (...) Juz w trakcie
opracowania technologii konieczne byto wprowadzenie
setek zmian konstrukcyjnych. Do fabryki zostali oddele-
gowani konstruktorzy tych silnikéw. Z silnika S-56 zrobit
sie S-560. Zmiany poprawily, ale nie eliminowaly awaryj-
nosci tych silnikow.

Na jego zawodno$¢ i krotka zywotno$¢ miaty tez istotny
wplyw odstepstwa od dokumentacji, powstate w trakcie
procesu produkcyjnego. Tych odstepstw byto duzo. Kwali-
fikacja odstepstw od warunkéw technologicznych zajmo-
wali sie konstruktorzy. W odniesieniu od tzw. odchytek sil-
nika S-56/S-560 glownie inz. Andrzej Jagodzifiski i chyba
tez inz. Michat Pasiak. Rowniez inz. Stefan Wasiukiewicz
i dyrektor inz. Tadeusz Rozatowski decydowali o wiek-
szych odchyleniach, badZ zmieniali negatywne decyzje
konstruktoréw. Glowny konstruktor prof. inz. Wlodzimierz
Strzeszewski odwiedzal mnie okresowo i prosit o maksy-
malne przeciwstawianie sie przez kontrole techniczng od-
stepstwom produkcyjnym od warunkéw technicznych.”

Na wniosek ministra Przemystu Maszynowego zostata
skierowana do zakladu kontrola Najwyzszej Izby Kontro-
li — Zespotu Wojskowego. Przedmiotem badan byta zla ja-
kos¢ tego silnika. Kontrolerzy z NIK zbierali materiaty dla
uzyskania odpowiedzi, dlaczego jest tak zle z eksploata-
cja tych silnikow i kto personalnie jest za to odpowiedzial-
ny. Na szczeScie zakupiono licencje silnikow trakcyjnych
z firm Leyland i Henschel. To w decydujacym stopniu do-
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prowadzito do wygaszenia silnikéw S-560 i zakoficzenia
dochodzen” — ttumaczyt Szymczyk.

Ostatnia modernizacja Zubra

Rzad PRL spodziewat sie, Ze Zubr zostanie zastgpiony
w drugiej potowie lat 60. polsko-czechostowacks cieza-
réwka, projektowana przez wspdlne biuro konstrukcyjne.
Jednak w 1964 roku wspdlpraca zakonczyla sie bez efek-
téw i JZS musialty dalej modernizowaé Zubra, bez nadziei
na szybkie znalezienie nastepcy.

Kierownik sekcji kooperacji HZ jelczanskich zaktadow
Mieczystaw Miekus ttumaczyt powolne tempo moderniza-
cji Zubra klopotami z dostawcami. O ile przedsiebiorstwa
podlegte Ministerstwu Przemystu Maszynowego otrzy-
mywaly polecenie i musialy je wykona¢, to zaktady be-
dace w gestii np. Ministerstwa Przemystu Chemicznego
lub Lekkiego juz nie musialy reagowac na polecenia in-
nego resortu. — Dostawcy wyrobéw gumowych, okladzin
hamulcowych czy detali z tworzyw sztucznych uzaleznia-
ja dostawy od uprzedniego dostarczenia przez nas form
oprzyrzadowania. Najpierw powstajg ktopoty z materiata-
mi potrzebnymi do wykonania form, potem narzedziow-
nia trudni sie ich wytworzeniem i dopiero potem mozna
je przekazac dostawcy. Gdy oprzyrzagdowanie nie zdaje eg-
zaminu, wszystko zaczyna sie od nowa — ttumaczyl zasa-
dy wspoipracy Miekus.

Zaznaczal, ze w kooperacji czesto dobdr dostawcy byt
przypadkowy, podobnie jak wybor czesci i zespotoéw z ko-
operacji. Jednak uporczywa praca personelu JZS przyno-

Zubr drugiej serii z uproszczong kabina,
20-calowymi kotami oraz osia przednia
0 noSnosci 4,7 tony.

sita efekty. Pracochtonnoéé Zubra zmalala w 1965 roku
do 938 godzin, gdy w 1960 roku siegata 1550 godzin.

W 1966 roku JZS dokonaly ostatniej powaznej moder-
nizacji Zubra, ktéry otrzymat skonstruowang w Tczewie
przekladnie typu 315. — Punktem wyjscia dla skrzyni
315 byla A80, ktorej mankamenty byly doskonale znane.
W ramach prac biura polsko-czechostowackiego dysku-
towano na pewno co nalezatoby w niej zmieni¢, a moze
nawet przygotowano wstepna dokumentacje. Wydaje sie
wiec prawdopodobne, ze z takg wiedzg trafit do Tczewa
Wiestaw Czuper, ktéry byt cztonkiem polsko-czechosto-
wackiej grupy konstruktoréw. To ttumaczyloby narodzi-
ny tej skrzyni juz w 1965 roku (w roku powolania do zy-
cia biura konstrukcyjnego w Zaktadach Sprzetu Motory-
zacyjnego w Tczewie) — wyjasnia konstruktor FPS Tczew
Bogustaw Postek.

Skrzynia biegdw 315, podobnie jak A80, posiadata nad-
bieg, natomiast tozyska Slizgowe skrzyni zostaly zastgpio-
ne zlozeniami igietkowymi, smarowanymi rozbryzgowo.
— Niepotrzebna stala sie zebata pompa olejowa, kompliku-
jaca budowe przekladni — ttumaczy Postek.

Wadliwg 0§ przednig zastapita nowa konstrukcja o nos-
nosci 5,4 tony, ktorej kota nie wpadaly w wibracje. Wiek-
sza 0 700 kg no$nos¢ osi pozwolila przygotowac specjali-
zowane zabudowy na podwoziu Zubra. Huta Stalowa Wo-
la odméwita produkgji osi, dostarczajac jedynie odkuwke
belki. Obrobke i montaz uruchomit Jelcz.

W tylnym moécie konstruktorzy wprowadzili lepsze
smarowanie watka atakujacego, co zmniejszylo czesto-
tliwos¢ wystepowania awarii. BKPMot opracowal nawet
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wzmocniong wersje mostu, jednak Eabedy odmowity
zmian, sygnalizujac, ze w 1968 roku wycofaja sie z pro-
dukcji tego podzespotu.

Ruszyta tasma montazowa

W potowie lat 60. zaktad opuécit 3-tysieczny Zubr, ktory tra-
fit do Zaktadu Transportu Budownictwa Mieszkaniowego.
W tym samym roku z fabryki wyjechato 800 Zubréw, zale-
dwie dwie trzecie z planowanej liczby.

Dostawcy nie nadazali za potrzebami, jednak systema-
tyczny wzrost produkcji skionit Jelcz do doskonalenia metod
wytwarzania. Zubrowskie kabiny skiadata brygada na linii
montazowej w Hali A. Tam odbywaly sie prace blacharskie,
Iacznie ze spawaniem.

Pdzniejszy zastepca dyrektora JZS ds. produkc;ji Jerzy Pod-
lak wspominal, Ze w hali wydzielona byla specjalna prze-
strzefi do malowania pojazdéw. — Byla to prymitywna i po-
Zarowo niebezpieczna rzecz, ale jako$ sie udawato. Oczywi-
Scie przestrzenie te byly specjalnie wygrodzone oraz przysto-
sowane (wentylacja, itp.) — zaznacza Podlak.

Pod koniec produkgji Zubra, Jelcz dorobit sie lakierni pie-
cowej w Hali F i tam byly lakierowane takze kabiny cieza-
réwek. Nastepnie ciggnik przewozit je na laweciedo Hali B,
gdzie przebiegal montaz samochodéw.

W Hali B ruszyta taSma montazowa. — Na wozkach monta-
zowych, podpierajgcych 0§ i tylny most, montowany byt caty
samochod. Samochody przepychaliSmy pomiedzy stanowi-
skami montazowymi — opisuje Jerzy Olenczak, ktory jesienig
1968 roku pracowal na montazu Zubra.

Oleniczak wyposazat podwozia i kabiny w pneumatyke. —
Musialem uzbroi¢ calg kabine w uklad pneumatyczny, laczy-
fem ukiad pneumatyczny podwozia z kabina, czyli zaworem
pedatu hamulca i manometrem. Zubr mial prosta instalacje
pneumatyki, a jedyng trudnoscig byly sztywne, metalowe
rurki — wyjaSnia Oleficzak.

Razem z nim na montazu pracowalo duzo miodziezy. —
Przyciagaly ja wysokie zarobki, bo Dolny Slask byt I strefg
zatrudnienia, mieliSmy lepsze pieniadze nawet od gornikow
na Gérnym Slasku. Przyjezdzali mtodzi niewykwalifikowa-
ni ludzie, na przyuczenie. Ja bylem po samochodéwce, wiec
orientowalem sie o co chodzi. Dla mnie rysunek techniczny
nie byl czarng magia — podkresla Oleniczak.

Dodaje, Ze pracownicy montazu pracowali w akordzie. —
Cho¢ miatem 20 lat, zarabiatem 3 razy lepiej od mojego ojca,
lakiernika w Czestochowie. Jednak robota musiata by¢. Jesli
nie pracowali$my, to nie dostawaliSmy kasy. Za nadgodziny
tez nam nie placili. MusieliSmy tylko wyrobi¢ plan, na ktéry
sktadaty sie karty technicznie (karty godzinowe, kazda go-
dzina techniczna miata po 100 minut). Jezeli mdj plan dla
grupy VI lub VII zaszeregowania przewidywat 250 godzin
w miesigcu, to mogltem zrobi¢ 120-130 proc. normy. Wiecej
byto niebezpiecznie, bo normowszczycy mogli podnie$¢é nor-
my. Nie oplacilo sie takze zarabia¢ zarabia¢ powyzej 3 tys. z,
bo wtedy gwattownie rost podatek i cho¢ wiecej sie pracowa-
lo, to dostawato sie mniejsza wyplate — thtumaczy Oleniczak.

Wspomina, ze w ostatnim kwartale 1968 roku na tasmie
coraz czesciej pojawialy sie Jelcze 315 i tak Zubr przeszedt do
historii.

Podziekowania dla Jerzego Olenczaka, Jerzego Podlaka, Bogusta-
wa Postka, Bronistawa Surmy, Stefana Wasiukiewicza i Bartosza
Zakrzewskiego.
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SmartTruck znowu w trasie

W ubiegtorocznej wielkiej akcji pod hastem ,,Nowy Actros. Mega Test” wzieto udziat 880 klientéw. Dlatego w tym roku akcja

Mercedes-Benz Trucks Polska trwa nadal, a na chetnych w catym kraju czeka 65 nowych, jeszcze bardziej komfortowo wyposazonych

nowych SmartTruckéw. Hasto tegorocznej akcji Mercedes-Benz Trucks Polska brzmi: ,SmartTruck. Przejmij Stery”

Bezprecedensowa akcja testowa Nowego Actrosa, przeprowadzo-
na w ubiegtym roku przez Mercedes-Benz Trucks Polska, cieszy-
ta sie ogromna popularno$cia i odniosta wielki sukces, odbijajac
sie dzieki mediom spoteczno$ciowym sporym echem w Srodowi-
sku kierowcéw. 65 pojazdéw, oklejonych charakterystyczng czer-
wono-czarng grafikgq nawigzujaca do inteligentnych rozwiazan
iinnowacji na poktadzie Actrosa, przejechato w mega tescie tacz-
nie 5790 000 kilometréw. Z mozliwo$ci zapoznania sie z najnow-
szym flagowym modelem cigzaréwki z gwiazda na masce sko-
rzystato 880 klientéw.

- Przeprowadzili$my tacznie okoto 230 wywiadow z kierowcami,
ktérzy wzieli udziat w tescie SmartTrucka - méwi Igor Kaczorkie-
wicz, Head of Product & Marketing, PR w Mercedes-Benz Trucks
Polska. - Dzielili sig¢ w nich swoimi wrazeniami na temat przede
wszystkim siedmiu innowacji, ktére wyrézniaja nasza ciezaréw-
ke na tle konkurencji. Oczywiscie, najwieksze zainteresowanie
wzbudzit system kamer i wySwietlaczy MirrorCam, ktdry zasta-
pit tradycyjne lusterka zewnetrzne. Kierowcy bardzo docenili to
rozwigzanie - doskonata widocznos¢ i wygode, to, ze kamera po-
daza za catg naczepa podczas skretu. Takiego systemu nie ma za-
den inny producent.

Testujacy SmartTrucka kierowcy docenili tez pozostate innowa-
cje, takie jak m.in. Multimedia Cockpit z jego intuicyjng obstu-
ga przypominajaca korzystanie ze smartfonu, a takze systemy
wspierajace bezpieczenstwo: Active Brake Assist 51 Active Drive
Assist, ktory oferuje jazde pétautonomiczng. Wielu z nich pod-
kreslato zalety inteligentnego tempomatu Predictive Powertrain
Control w jego udoskonalonej wersji, obejmujacej takze porusza-
nie sie po drogach lokalnych.

- Wszystkie te innowacje powstaty przede wszystkim z mysla
o0 odciazeniu kierowcow, ktérych trudna i odpowiedzialna praca
bardzo czesto nie jest dostrzegana i doceniana - méwi Igor Ka-
czorkiewicz. - Wiekszosc¢ z nas wybierajac na potce w sklepie ulu-
biony sok czy dzem, nie zastanawia sie nad tym, w jaki sposéb te
produkty sie tam znalazty. Tymczasem wymagato to spedzenia
przez kierowce wielu godzin w kabinie wazacej nawet do 40 ton
ciezaréwki. Dlatego zalezy nam na tym, zeby te godziny kierowca
spedzit mozliwie komfortowo, a przede wszystkim bezpiecznie.

Czasem pomocne sg w tym nawet pozornie btahe detale - na
przyktad oswietlenie w kabinie Nowego Actrosa. - Kierowca
ma tu do wyboru dwa tryby: podczas pauzy o$wietlenie kabi-
ny jest ciepte, sprzyjajace relaksowi. Natomiast podczas jazdy
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mozna wiaczy¢ intensywnie niebieskie $wiatto, ktore
- jak sprawdzili naukowcy Mercedes-Benz - pozytyw-
nie wptywa na koncentracje i pobudza - wyjasnia Igor
Kaczorkiewicz.

0 zaletach innowacji zastosowanych w Nowym Actrosie
i wrazeniach z jazdy SmartTruckiem opowiadali i dys-
kutowali tez z kolegami i kolezankami kierowcami Kate
Truck Driverka i Adrian Trucker Paker - dwéjka influ-
enceréw, ktérzy jako SmartTeam podjeli wspéiprace
7 Mercedes-Benz Trucks Polska w 2020 roku. - Dzie-
ki nim mogli$my pozna¢ punkt widzenia czynnych kie-
rowcow - i to zaréwno z kobiecej, jak i meskiej perspek-
tywy - méwi Igor Kaczorkiewicz. - Chcieli$my, zeby
nasz SmartTeam zachecit obserwujacych ich kierowcow
do zainteresowania pojazdem i mozliwoscia zweryfiko-
wania osobiscie opinii influenceréw.

Zainteresowanie Mega Testem okazato sie ogromne.
Dlatego w Mercedes-Benz Trucks Polska zapadia decy-
zja o kontynuowaniu go réwniez w 2021 roku. Na chet-
nych do udziatu w akcji ,SmartTruck. Przejmij Stery” na
placach w sieci dealerskiej czeka juz 65 nowych, wypro-
dukowanych w grudniu SmartTruckéw. - W tegorocznej
odstonie testu chcemy jeszcze bardziej podkreslic to, ze
oddajemy ten pojazd w rece klientéw i kierowcow i to
oni moga sami nam powiedzie¢, co my$la o innowacjach
i technologiach w nim zastosowanych - wyjasnia Igor
Kaczorkiewicz. - Dlatego postanowilismy jednocze$nie,
wstuchujac sie w glosy kierowcow, rozszerzy¢ wyposa-
zenie SmartTruckow o dodatkowe elementy zwieksza-
jace komfort jazdy. Sq to m.in. reflektory biksenonowe,
a takze pneumatyczne zawieszenie kabiny. Jednoczes-
nie umozliwiliSmy dealerom zaméwienie pojazdu nie
tylko na ramie standardowej, ale takze w wersji Low
Liner pod naczepy mega, bo wiemy, ze wielu klientéw
takich wiasnie potrzebuje. Kabine GigaSpace mozna na-
tomiast wyposazy¢ w luksusowy kacik wypoczynkowy
SoloStar Concept. Oczywiscie zachowalismy pod maska
ten sam mocny silnik o mocy 480 KM. Cato$ci dopetnia
nowy, srebrny grill na masce, dajacy lzejszy, bardziej
dynamiczny wyglad.

Tegoroczna akcja testowania SmartTrucka potrwa caty
rok, a jej rezultaty mozna $ledzi¢ na od$wiezonej juz
stronie internetowej www.smarttruck.mercedes-benz.
pl, na ktérej znalazty sie wszystkie potrzebne informa-
cje dla chetnych do wzigcia udziatu w tescie. Na kie-
rowcow czeka tez wiele niespodzianek przygotowanych
przez Mercedes-Benz Trucks Polska - migdzy innymi
spotkania ze SmartTeamem na MOP-ach i duzych par-
kingach. Warto wiec wypatrywac charakterystycznego
czerwonego Actrosa na drogach i... przejac stery.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR:
nasz nowy SmartTruck zostat stworzony z myslg o jeszcze
wigkszym komforcie kierowcéw

Nowa odstona SmartTrucka

zostata wyposazona m.in. w biksenonowe reflektory
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Odpowiedzialnos¢
przewoznika

w Konwencji CMR oraz ubezpieczenia CMR - czeS¢ 54

LUTZ ASSEKURANZ

W dotychczasowych publika-
cjach z naszej serii, ukazujacej
sie na tamach dwumiesigczni-
ka Przewoznik, ktére najpierw
byty kolejno uporzadkowane
wedtug artykutéw Konwen-
cji CMR, a nastepnie wedtug
aktualnych tematéw, wielo-
krotnie wskazywalismy na to,
ze z uwagi na ztozonos¢ za-
gadnien wazne jest, aby przy
zawieraniu ubezpieczefi CMR
zasiegnac opinii specjalistow.

Cztery dekady
doswiadczenia

Lutz Assekuranz jest wtasnie
taka firma. Ponad czterdzie-
stoletnie doswiadczenie, tak-
Ze przy obstudze najbardziej
skomplikowanych szkad, sta-
nowi gwarancje, Ze przewoz-
nicy, gdy dojdzie do zdarzenia,
nie zostang pozostawieni sa-
mi sobie.

Z pewnoscig kazdy, kto
W miare zna si¢ na prawie, mo-
Ze przeczytaé tekst Konwen-
cji CMR i podja¢ rozwazania

na jej temat, ktére jednak cze-
sto moga okazac sie btedne.
Z jednej bowiem strony nale-
2y stosowac sie do tych prze-
piséw w ich oryginalnych wer-
sjach w jezyku angielskim
i francuskim (poréwnaj artykut
51 CMR) (ttumaczenia — takze
te na jezyk polski — sg czescio-
wo wadliwe), a z drugiej stro-
ny istotna jest wyktadnia te-
go tekstu w literaturze prawni-
czej i orzecznictwie sgdowym.
Ktory przewoznik (lub spedy-
tor) posiada kolekcje literatury
prawniczej z dziesigtkami ko-
mentarzy do Konwencji CMR
z wielu panstw, bedacych jej
sygnatariuszami, a takze zbior
orzecznictwa sgdowego z ty-
sigcami orzeczef i wyrokow?
Firma Lutz Assekuranz dyspo-
nuje i jednym, i drugim, dlate-
go tez moze zapewnic prze-
woznikom i spedytorom odpo-
wiednie wsparcie.

Reklamacje

I tak np. kwestia ,,reklamac;ji”
w zwigzku z przepisami doty-
czacymi przedawnienia jest
niezwykle ztozonym zagadnie-

Praktyczne wskazowki

Art. 32 CMR reguluje w zakresie przedawnienia
wszelkie roszczenia, ktore moga wynikna¢ z przewozu
podlegajacego Konwencji CMR.

Bieg terminu przedawnienia moze ulec zwieszeniu tylko
w przypadku roszczefi wysunietych wobec przewoznika.
W kwestii przerwania biegu przedawnienia Konwencja
CMR odsyta do prawa krajowego.

Te skomplikowane zagadnienia wymagaja rzetelnych
specjalistow, takich jak np. firma Lutz Assekuranz.

niem. W wers;ji polskiej tekst
artykutu 32 CMR brzmi:

(1) Roszczenia, ktore moga
wynikngé z przewozéw podle-
gajacych niniejszej Konwengji,
przedawniajg sie po uptywie
jednego roku. Jednak w przy-
padku ztego zamiaru lub nie-
dbalstwa, ktore wedtug prawa
obowigzujacego sad rozpa-
trujacy sprawe uwazane jest
za rbwnoznaczne ze ztym za-
miarem, termin przedawnienia
wynosi trzy lata. Przedawnie-
nie biegnie:

a) w przypadkach czescio-
wego zaginiecia, uszko-
dzenia lub op6znienia do-
stawy - poczawszy od
dnia wydania;
b) w przypadkach catko-
witego zaginiecia - po-
czawszy od trzydziestego
dnia po uptywie uméwio-
nego terminu dostawy, al-
bo, jezeli termin nie byt
uméwiony — poczawszy
od szescdziesigtego dnia
po przyjeciu towaru przez
przewoznika;

©) we wszystkich innych

przypadkach — poczawszy

od uptywu trzymiesiecz-
nego terminu od dnia za-
warcia umowy przewozu.

Dnia, wskazanego wyzej,
jako wyjsciowy dla biegu prze-
dawnienia, nie wlicza sie do
terminu przedawnienia.

(2) Reklamacja pisemna za-
wiesza przedawnienie az do
dnia, w ktérym przewoznik
na pismie odrzuci reklamacje
i zwrdci zatagczone do niej do-
kumenty. W razie czeSciowego
przyjecia reklamacji bieg prze-
dawnienia wznawia sie tylko
dla tej czesci reklamacji, kto-

ra pozostaje sporna. Dowéd
otrzymania reklamagji lub od-
powiedzi na nig oraz zwrotu jej
zatgcznikéw ciazy na stronie,
ktéra sie powotuje na ten fakt.
Reklamacje p6zniejsze w tym
samym przedmiocie nie zawie-
szajg przedawnienia.

(3) Z zastrzezeniem posta-
nowiei powyzszego ustepu
2, zawieszenie przedawnienia
normujg przepisy prawa obo-
wigzujacego sad rozpatrujacy
sprawe. To samo dotyczy prze-
rwania biegu przedawnienia.

(4) Roszczenie przedawnio-
ne nie moze by¢ wiecej podno-
szone, nawet w postaci wza-
jemnego powddztwa lub za-
rzutu.

Wszelkie zdarzenia

Jak wynika z ustepu 1 punktu
¢, art. 32 CMR chce regulowac
w zakresie przedawnienia
wszelkie zdarzenia zwigza-
ne z przewozem podlegaja-
cym Konwencji CMR. Znajduje
sie tam mianowicie sformuto-
wanie ,,we wszystkich innych
przypadkach...”, ktére oprécz
tych uregulowanych w uste-
pie 1w punktach ai b (czescio-
we zaginiecie, uszkodzenie,
opdznienie dostawy, catkowi-
te zaginiecie) moga stanowic
podstawe zgtaszanych rosz-
czefi, np. roszczenia o zaptate
przewoznego, roszczenia z ty-
tutu naleznosci wynikajacych
z postojowego, z tytutu wypo-
zyczania palet w ramach prze-
wozow podlegajacych Kon-
wencji CMR, z tytutu narusze-
nia neutralnosci przesytki,
zwrotu kosztéw, cesji wierzy-
telnosci, itd. Artykut ten obej-
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muje oczywiscie tez wszelkie
okolicznosci wymienione w sa-
mej konwengji: art. 7 ust. 1i 3,
art. 8 ust. 3, art. 10, art. 11 ust.
2i3,art.12ust.5i7,art. 13 ust.
2, art. 16 ust. 1i 4, art. 21i art.
22 ust. 2.

Zgodnie z art. 32 ust. 2 pi-
semna reklamacja zawiesza
bieg przedawnienia. W prze-
ciwiefistwie do art. 32 ust. 1,
ktéry reguluje wszystkie rosz-
czenia wynikajace z przewozu
podlegajacego Konwencji CMR
— a wiec te zgtaszane wobec
przewoznika, ale takze takie,
kt6re podnosi przewoznik — re-
klamacja zawiesza bieg prze-
dawnienia tylko w przypadku
roszczef zgtaszanych wobec
przewoznika, co jasno wynika
z tekstu, w ktérym mowa jest
o0 pisemnym odrzuceniu rekla-
macji przez przewoznika.

Sprzecznosci

Art. 32 ust. 2 zdanie 4 mowi, ze
pb6zZniejsze reklamacje w tym
samym przedmiocie nie zawie-
szaja przedawnienia.

Aby pokazaé, jak trudno jest
utrzymac sie na arenie miedzy-
narodowej w réznych jurysdyk-
cjach, posiadajacych zgodnie
z Konwencja CMR wtasciwosé
miejscowg (w mysl artykutu
31 CMR w ramach jednego
przewozu, podlegajacego tej
konwencji, moze istnie¢ na-
wet do szeSciu réznych sa-
déw wtasciwych), chcieliby-
Smy wskazac na Wtochy, gdzie
zdarzajg sie nawet wzajemnie
sprzeczne orzeczenia sadu
najwyzszego w kwestii, czy
wielokrotnie sktadana pisem-
na reklamacja moze wcigz na
nowo zawieszac bieg terminu
przedawnienia.

Innym pytaniem, na ktére
w rézny sposéb odpowiada-
ja sady poszczegdlnych kra-
jow bedacych sygnatariusza-
mi Konwencji CMR, jest to, czy
do odrzucenia reklamacji na-
lezy zatgczy¢ przestane wraz
nig kserokopie, aby poprzez
odrzucenie reklamacji termin
przedawnienia ponownie za-
czat biec.

Przerwanie biegu
przedawnienia

Na koniec nalezy jeszcze
zwrdci¢ uwage na art. 32 ust.
3 CMR, zgodnie z ktorym —
z zastrzezeniem postanowief
ustepu 2 — zawieszenie i prze-
rwanie biegu przedawnienia
normuja przepisy prawa obo-
wigzujgcego sad rozpatruja-
cy sprawe (uwaga: mozliwych
jest do szesciu réznych sadow
wiasciwych). Sam fakt, iz Kon-

wencja CMR obejmuje obecnie
58 panstw, ktére ja podpisa-
ty, pokazuje, na jakie putapki
mozna natrafié, jezeli nie wnie-
sie sie pozwu lub nie zostanie
sie pozwanym w swoim ,,rodzi-
mym kraju”. Poszczeg6lne pra-
wa krajowe znaja od kilku do
kilkudziesieciu przestanek za-
wieszajacych lub przerywaja-
cych bieg przedawnienia. Do-
bre doradztwo sporo kosztuje,
a przeciez mozna mie¢ u swe-
go boku takiego partnera jak

firma Lutz Assekuranz, ktéry
oprécz szerokiej wiedzy wias-
nej ma mozliwo$¢ korzystania
z grona uznanych na arenie
miedzynarodowej prawnikéw,
specjalizujgcych sie w prawie
transportowym.

Jezeli chcieliby Pafistwo uzy-
skac porady i/lub zawrze¢ do-
stosowane do swoich potrzeb
ubezpieczenia CMR, firma Lutz
Assekuranz pozostaje zawsze
chetnie do Pafistwa dyspozycji.
wwwlutz-assekuranzeu/pl

reklama
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UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDACJA SZKGD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

waom2| [oce

lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkod:
tel.:+48 1 8175573 16

office@lutz-assekuranz.pl

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie
ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85

Biuro w Wiedniu
Lutz Assekuranz

A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53
tel.: +43 1 8175573 31

Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.

Regionalne punkty kontaktowe:

17 860 32 48 Rzeszow

68 328 34 72 Zielona Géra
723 688 208 Szczecin
lutzocp@zmpd.pl

gebicka@lutz-assekuranz.at

tel.: +43 1 8175573 21

siech@lutz-assekuranz.at

www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.
® Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partnerdw i zleceniodawcow.
= \W pakiecie ubezpieczona wina umys$ina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.
= QOdpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.
= Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.
= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.
= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).
= Zaspokojenie uzasadnionych roszcze.
= QOdpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkoda.
= Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.
= Zakres lirtlnrialn'y 0OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.
= Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycije i ponoszenia dodatkowych kosztéw.

= Wiazacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.
B 3z3cy zakre p goiny! p

Dia klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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Mandatowy rekordzista? Zakaz wjazdu elektrykiem do garazy? Jaguar zwalnia

Fotoradar umieszczony na autostradzie A1 robi Mowa o samochodach na prad, ktérych baterie Okoto 2 tys. 0s6b moze stracic prace w firmie JLR. Zwol-

zdjecia z predkoscia karabinu maszynowego. W razie pozaru sg nie do ugaszenia przy pomocy nienia sa wynikiem elektryfikacji. Firma oznajmita ostat-

A Zeby byto precyzyjniej — to dwa systemy odcin- konwencjonalnych metod. W wielu garazach nie- nio, ze wszystkie samochody maja za pewien czas by¢ —

kowego pomiaru predkosci. Jeden w woj. tddzkim, chciane sg auta na LPG, ale w przypadku samo- produkowane w wers;ji elektrycznej. Dlatego osoby odpo- y "“"x_

a drugi niedaleko Czestochowy. Kierowcy dostaja chodu elektrycznego sprawa moze by¢ powaz- wiedzialne za rozwaj jednostek spalinowych moga stra- / \§
tam po 1200 mandatow dziennie. Pomiar zainsta- niejsza. Pozar moze wywotac reakcje tancuchowa ci¢ prace. To nie oznacza, ze Jaguar zrezygnuje w ogole - B
lowano na remontowanych odcinkach, gdzie obo- i doprowadzi¢ do zajecia sie ogniem innych sa- ze spalinowcow, ale ma byé ich mniej, a to oznacza mniej M‘i’ :
wigzuje 70 km/h. Kierowcy nie spodziewaja sie te- mochodow. Nie ma przepisow regulujacych to za- miejsc pracy. Przy okazji oSwiadczono, ze w ramach no-

go i jada duzo szybciej. Urzadzenia maja zniknaé gadnienie, ale specjalisci od zabezpieczenh prze- wej strategii z oferty zniknie limuzyna XJ, czyli kiedys naj- i
po zakonczeniu remontu, ale do tej pory moze tam ciwpozarowych juz zwracaja uwage na problem. bardziej rozpoznawalny woz z kotem na masce.

pasc rekord wystawionych mandatow.

V12 na wodzie

Firma Mercury, ktora zajmuije sie produkcja silnikow do jedno-

stek ptywajacych, zaprezentowata ogromny 12-cylindrowy silnik

zaburtowy. Verado 600 V12 ma 600 koni i jest dzis najwiekszym

zaburtowym silnikiem na $wiecie. Zeby polepszy¢ zwrotnosé,

obrotowa jest sama gtowica ze Srubg, a nie caty silnik. Podobno

producenci jachtéw, zainspirowani nowa jednostka, juz szykuja
5 tys. zt kary za odpowiednie todzie wtasnie pod Verado 600.

gubienie oleju?

Nowy projekt nowelizacji
ustawy o utrzymaniu czy-
stosci i porzadku w gmi-
nach zaktada wprowadze- Rasistowski Cherokee
nie wysokich kar - od 500 zt

do nawet 5000 zt - za za- Potomkowie amerykanskich Indian Czirokezéw zwrdcili sie do firmy Jeep o zaprzestanie
nieczyszczanie otoczenia. uzywania nazwy Cherokee dla znanego samochodu marki Jeep. Zdaniem Indian nazwa jest
Oznacza to, ze karze moga rasistowska i degraduije ich spuscizne do nazwy samochodu. Czy Jeep zmieni nazwe jesz-

. podlegac tez kierowcy, kt6- cze nie wiadomo, ale jest to element szerszej publicznej debaty za oceanem. Zwolennicy
Wiatr we wtosach wyszedt z mody rzy jezdza samochodami ' e poprawnosci politycznej przytaczajg wiele przyktadéw ,,niepoprawnych” nazw produktow,
Na rynku kabrioletow w ubiegtym roku odnotowano prawdziwa zapas¢ sprzedazy. gubigcymi ptyny, np. olej. firm, czy klubéw sportowych.

Samochody generalnie sprzedawaty sie gorzej, ale spadek w przypadku samocho- Wysoko$¢ kary ma zale-
dow ze sktadanym dachem wyniést 52 %, jak poinformowat Instytut Badaf Rynku ze€ od stopnia zanieczysz-
Motoryzacyjnego SAMAR. Pare lat temu relatywnie niedrogie modele kabrioletéw czania.

oferowato wielu producentow, dzis to praktycznie tylko rynek premium. Najchetniej

kupowanymi autami tego typu byty w zesztym roku: Porsche 718, BMW Z4

i MINI Cabrio.

3

Elektryczny i retro

Alpha Jax to nowy pomyst na elektryczne auto, ktére nie boi
sie zjechac z asfaltu. Projekt powstat w Kalifornii i nie jest
to tylko prototyp. Amerykanie chca oferowaé dwusilniko-
wy wéz za 140 tys. zt w wersji podstawowej. Zasieg ma wy-
nosi¢ 400 km. W wyposazeniu znajduje sie miedzy innymi
wyprawowy bagaznik, uterenowione zawieszenia, odpo-

wiednie opony, dodatkowe oswietlenie na dachu oraz osto-
ny na zderzaki.
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McLaren
Artura

Ktorego Artura? Nazwa najnowszego dziecka
z Woking moze powodowac pewna konsternacje,
ale wbrew plotkom nie chodzi tu o zadne imie,
nawet gdyby miato dotyczy¢ kréla Artura.
Nazwa powstata z potaczenia dwach angielskich
stow ,,Art” (sztuka) oraz ,,future” (przysztosc).

Kacper Jeneralski

padek, czy tez zabaw-
nych zbiegéw okolicz-
noSci w nazewnictwie
samochodoéw Swiat
zna wiele. Wystar-
czy przypomnieé sobie Toyote MR2,
z francuska czytang jak ,,tajno”, Bui-
cka LaCrosse ktérego nazwa w nie-
ktérych czeSciach Kanady oznacza
»samogwalt”, czy nie tak dawng pre-
miere koreanskiego auta komunikuja-
cego, ze ,,Hyundai Kona”. W tym gro-
nie McLaren Artura nie ktuje w oczy,
zwlaszcza Ze mamy do czynienia z ka-
walkiem fantastycznej roboty.

Bestseller zastapiony przez
Artura

W gamie brytyjskiej marki Artura za-
stapi model 570S. Poprzednik przez
6 lat produkciji stat sie najlepiej sprze-
dawanym McLarenem w historii. To
oznacza, ze projektowanie nowego au-
ta byto wyzwaniem obarczonym duza
odpowiedzialnoscia.

McLaren od ponad dekady korzy-
stat z podobnej ramy, silnika i skrzy-
ni biegdw we wszystkich modelach ze
swojej oferty. Kiedy w 2010 roku fir-
ma znéw zaczela produkowaé dro-

gowe samochody, pod ich maskami,
a wlasciwie za plecami kierowcy i pa-
sazera znajdowat sie ten sam, choé
modyfikowany silnik V8. Teraz na-
stagpita zmiana i wielu moze zaczaé
sie krzywic.

Model Artura wyposazony jest
w mniejszg jednostke V6, ale wspot-
pracujaca z elektrykiem. Ten zamonto-
wany zostal pomiedzy spalinowg jed-
nostka, a skrzynig biegéw. To hybry-
dowy uklad plug-in, a wiec tadowany
z gniazdka. Marka produkowata juz
wczesniej hybrydy, ale pierwszy raz
mamy do czynienia z wersja plug-in.

Silnik V6 ma 3 litry pojemnosci,
to o litr mniej niZ poprzednik, ktory
w zalezno$ci od wersji miat od 3,8 do
4,0 litra pojemnoSci. Nietypowe jest
rozwarcie cylindréw, bo kat miedzy
nimi to 120 stopni zamiast 90, jak to
przewaznie bywa. Dzieki temu silnik
jest bardziej ptaski, co skutecznie ob-
niza Srodek ciezkosci auta. Na doda-
tek dwie turbosprezarki umieszczo-
ne nad silnikiem majg wiecej miejsca
i lepsze chlodzenie. A to wazne, bo
maksymalnie silnik moze kreci¢ sie
do 8500 obrotdéw na minute.

Jednostka jest 1zejsza i mniejsza
niz wcze$niej montowane w McLare-
nach, ale i tak mocna. Ma 585 KM i ty-
le samo momentu obrotowego. W po-
réwnaniu do poprzedniego V8 mamy

ciekawe

95 KM wiecej, w gratisie 225 niutono-
metréw momentu i mniejszg o 19,5 kg
mase jednostki.

Lacznie uktad napedowy, po wli-
czeniu mocy elektrycznego motoru,
ma 680 koni.

Szybko rozpedza sie i hamuje

Producent pisze, ze na samym pradzie
Artura ma przejecha¢ do 30 km. Ma
to zapewnia¢ akumulator o pojemno-
§ci 7,4 KWh. Wiadomo, zZe przy wyko-
rzystaniu cho¢ czesci potencjatu tego
auta podany zasieg jest nierealny, ale
auto moze poruszac sie w trybie czy-
sto elektrycznym.

To pono¢ najbardziej ekologiczny,
a raczej ekonomiczny samochdd wy-
produkowany przez McLarena. We-
diug laboratoryjnych danych w cyklu
WLTP auto spala 5,5 litra na setke. To
oczywiScie przy bardzo oszczednym
stylu jazdy, a by¢ moze tylko na pa-
pierze.

Osiagi, jak nietrudno sie domysli¢,
sg imponujace. Pierwsza setke au-
to osiaga po 3 sekundach, po upty-
wie 8,3 sekundy jedziemy 200 km/h.
Predko$¢ maksymalna to 330 km/h.
Zamieszczono jeszcze kilka innych
ciekawych danych. Np. czas przejaz-
du ¢wier¢ mili to 10,7 sekundy. Droga
hamowania od 100 do 0 km/h wyno-
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ciekawe

si 31 metrow. Hamulce McLarena ma-
ja imponujaca skutecznosé.

Wczedniej weglowg skorupe ramy,
w ktérej mieSci sie kabina, produko-
wala zewnetrzna firma. Teraz fabry-
ka McLarena sama zaczela wytwarzac
wlasna platforme, na ktérej stworzyta
pierwszy model.

W przypadku hybrydy trudno byto
urwac zbedne kilogramy. Auto przy-
tyto w stosunku do swojego poprzed-
nika o 46 kilograméw. Trzeba jednak
przyznaé, ze konstruktorzy wykazali
sie sporg inwencjg przy poszukiwa-
niu oszczedno$ci na wadze. Jednym ze
sposob6w bylo ograniczenie okablowa-
nia o 25 %. Udalo sie to dzieki komuni-
kacji bezprzewodowej — cze$¢ podze-
spotow korzysta z pokltadowej chmury.

Na wstecznym elektrycznie

Samochdd ma naped na tylne kota,
a tylna oS wyposazona jest w elektro-
nicznie sterowany mechanizm rézni-
cowy. Taka ,,elektroszpera” pojawia
sie w aucie po raz pierwszy. Nie tylko
silnik jest nowy, skrzynia biegéw réw-
niez. To 8-stopniowy automat z dwo-
ma sprzegtami. Co ciekawe, nie ma
biegu wstecznego. Artura cofa przy
uzyciu wylacznie elektrycznego sil-
nika, ktéry w prosty sposob zaczyna
kreci¢ sie w przeciwng strone po wia-
czeniu pozycji ,,R” w skrzyni biegéw.
Samochdd w niektérych krajach juz
mozna zamawia¢. W Polsce ma pojawic
sie latem. Cena to 185 500 funtéw, czyli
w przeliczeniu w okolicach miliona zi.
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SmartTruck. Przejmij Stery.

Przetestuj Nowego Actrosa i poznaj wszystkie 7 rewolucyjnych
innowacji utatwiajgcych prowadzenie ciezaréwki.

Dowiedz sie wiecej na smarttruck.mercedes-benz.pl

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




