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Przewoznikow czeka trudne pétrocze

Mimo naszych protestow i obaw rzad kontynuuje

kierowcéw. Ich wprowadzenie jest wymuszone

wdrazanie nowego systemu optat drogowych e-TOLL. przez Pakiet Mobilnosci, ktéry wejdzie w zycie

Administracja przerzucita ryzyko funkcjonowania
i koszty zakupu urzadzefi na barki przewoznikéw,
jednoczesnie podnoszac wysokos¢ kar za brak
optat. PrzewozZnicy nie tworzyli tego systemu, ale
beda karani za ewentualne btedy w jego dziataniu, kierowcow.
wynikajace np. z awarii tgcznosci.

Przedsiebiorcy nie moga doprosic sie aktywnosci
rzadu w sprawie nowych zasad wynagradzania

Ustawa SENT
zaskarzona do TK 3 4

Jezeli Trybunat Konstytucyjny przyzna
racje prawnikom z kancelarii prawne;,
przewoznicy bedg mogli ubiegac sie
0 zwrot natozonych kar.

korzysci.

Zdalne oko pomocy
i nadzoru

Transport dysponuje w wiekszosci pojazdami
7 telematyka. Jednak termin telematyka” jest
bardzo pojemny, dlatego firmy oferujgce to
narzedzie wyjasniaja, co to jest i jakie daje

Mustang Mach-e 7 2

Elektryczny Ford Mustang Mach-e jest juz
z nami. Fani tradycyjnej motoryzacji czesto
patrza na niego z obrzydzeniem, bo jak
mozna byto zamieni¢ pieknie brzmigce V8
na naped z Melexa?
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Przewoznicy tez powinni
ponosic ciezar utrzymania
swojej organizacji

Prezes ZMPD Jan Buczek moéwi Robertowi

Przybylskiemu, co boli przewoznikéw
i wskazuje nowe wyzwania dla Zrzeszenia.

Mercedes i ZMPD
pomagaja szkotom 2 6

Mercedes-Benz Trucks Polska i ZMPD zainaugurowaty
w Ostrotece akcje przekazywania pomocy naukowych
wybranym szkotom ksztatcgcym przysztych
kierowcow zawodowych.

Z tarcza czy na tarczy? 32

Kontrole stanu technicznego pojazdéw budza
wiele zastrzezen wsrod przewoznikow i kierowcow.
Szczegolnie te wykonywane w Niemczech czesto
uwazane sg za szykane.
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Przewoznicy
tez powinni ponosic
ciezar utrzymania

Swojej organizacji

co boli przewoznikow
i wskazuje nowe
wyzwania dla

Zrzeszenia.
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® Czy wdrozenie nowego systemu

myta to juz zamknieta sprawa?

Protest przeciw e-TOLL bedzie trwat
dlugo, wprowadzenie systemu bedzie
przeciagalo sie. Uwazam, Ze konieczne
bedzie jeszcze jedno przelozenie termi-
nu wygaszenia viaTOLL. Nowy system
jest niedopracowany i wyglada jakby
byt dzietem politycznym.

® Dlaczego?

Panstwo jest wlascicielem viaTOLL,
ktoéry dzi$ znakomicie funkcjonuje.
Stalo sie tak po latach naprawiania
bledéw popelnionych w czasie powsta-
wania systemu. Owczesna administra-
cja nie chciala nas stuchaé, urzednicy
GDDKiA zawsze wiedzieli lepiej. Do-
prowadzili do nikomu niepotrzebne-
go rozrostu funkcjonalnoSci tego sy-
stemu, ktéry technicznie nie byl w sta-
nie przetworzy¢ takiej ilosci danych.
W trakcie eksploatacji byt odchudza-
ny, z bliska widzieliSmy jak trwaja te
prace i jak trudno ustawié co$, czego
od samego poczatku sie porzadnie nie
zrobito.

® KAS zapewnia, ze slucha
przewoznikow.

Blad sprzed kilkunastu lat jest po-
wielany przez obecnych urzednikéw.
Buduja system bez odniesienia sie do
prawdziwych potrzeb; budujg co$ na
wszelki wypadek, bo moze im przydac
sie dodatkowa ilo$¢ danych.

Tworza system, ktéry, co dzi$ jest
bardzo prawdopodobne, nie bedzie
w stanie zadziataé. Z powodu poja-
wiajacych sie probleméw, administra-
cja juz wystgpilta o wydtuzenie czasu
przejsciowego. Urzednik nie musi uda-
wad, ze zna sie na wszystkim, powi-
nien dopilnowa¢ tych aspektéw, w za-
kresie ktérych jest kompetentny. Ta-
kie programy, jakie wykorzystuje oma-
wiany system, tworzg ogromne firmy
w kooperacji z innymi partnerami.
Woéweczas jest szansa, ze wyznaczony
cel zostanie osiagniety.

Nie mamy mozliwosci prowadze-
nia dialogu z administracja, w zwigz-
ku z tym nasza aktywnoS$¢ ogranicza
sie tylko do ciaglego powtarzania na-
szych obaw, prosh, zadan i oczekiwan.
Przewiduje, Ze gdy system zacznie obo-
wigzywadé, nie bedzie w stanie spel-
ni¢ swojej roli i katastrofa bedzie nie-
uchronna. Pojawig sie powazne zatory,
a transport profesjonalny nie otrzyma
od administracji, zgodnie z unijng dy-

rektywa, ,,udostepnionego co najmniej
jednego urzadzenia” od operatora.

® KAS przygotowat cztery sposoby
uiszczania oplat. To zbyt malo?

Wyglada na to, Ze dla administracji
podstawowym sposobem uiszczania
oplat jest aplikacja. Obarczenie kierow-
cy obowigzkiem pilnowania w smartfo-
nie aplikacji, roztaczania, sprawdzania,
jest ztym pomystem. Kierowcy nie wol-
no tamaé przepiséw o ruchu drogowym
i korzystac z komérek w czasie jazdy. Te-
raz zachecajg do tego urzednicy.

Kierowcy, wbrew temu, co urzed-
nikom sie wydaje, w wiekszoSci uzy-
wajg zwyklych telefonéw, a smartfo-
ny, jezeli majg, to prywatne i na pew-
no nie zgodzg sie na udostepnienie ich
do aplikaciji.

Po wlgczeniu systemu okaze sie,
Ze transport drogowy stoi, bo urzedni-
cy przeskoczyli epoke. Mimo wszyst-
ko nie rezygnujemy z udziatu w dys-
kusjach, ktére nie koniczg sie zadnymi
konkretnymi dziataniami. W dalszym
ciggu uczestniczymy w rozmowach, po-
niewaz rozumiemy interes naszego pan-
stwa, nie chcemy, aby ucierpial.

® A nie ucierpi interes
przewoznikow po wej$ciu nowych
zasad delegowania kierowcow?

Ze strony rzadu nie ma woli dialogu,
takze jesli chodzi o nowe regulacje dele-
gowania. JesteSmy zaniepokojeni, bo na-
sza administracja nie dostrzega zagro-
Zenia ze strony kolejnych wdrazanych
przepisow Pakietu MobilnoSci.

Nie widzimy zadnych konkretnych
dziatan w zakresie dostosowania nasze-
go prawodawstwa do ustawodawstwa
unijnego. Pakiet Mobilnosci wdrazany
jest etapami i w lutym wejda w Zycie
nowe zasady delegowania. Do nowych
przepiséw konieczne jest dopasowanie
naszego systemu wynagrodzen kierow-
cow. ZwracaliSmy sie do Ministerstwa
Infrastruktury o przygotowanie propo-
zycji, jednak nie widzimy postepu prac.
Za chwile beda wakacje, po wakacjach
powinny by¢ uchwalone niezbedne ak-
ty prawne, a tu nie ma zadnych propo-
zycji. Obawiamy sie powtdrki z historii
walki o Pakiet MobilnoSci, gdy jedynym
glosem naszego panstwa byt glos prote-
stu wobec niekorzystnych, juz uchwalo-
nych w UE przepis6w.

® Skoro branze czekaja duze
turbulencje, jak widzi pan

przysztos¢ ZMPD?

Niezaleznie od spraw wczeSniej wy-
mienionych, duzo uwagi po$wiecamy
przysztoSci naszej organizacji. Dostrze-
gamy stalg tendencje wzrostowa kosz-
tow naszej merytorycznej dzialalnosci
i spadek przychodéw Zrzeszenia.

W ZMPD mamy state, niemate kosz-
ty zwigzane z utrzymaniem statusu sto-
warzyszenia poreczajacego, tymczasem
notujemy spadek wptywow z tytutu wy-
dawania karnetéw TIR. Inne nasze dzia-
lania zwigzane z finansami, jak udziat
w systemie viaTOLL, w sposdb natural-
ny koncza swoj bieg i zagraza nam mo-
ment, kiedy wplywy z tych aktywnoSci
gospodarczych nie skompensuja kosz-
tow. O tym bedziemy dyskutowac z prze-
woznikami na najblizszym Zgromadze-
niu Ogblnym Delegatéw ZMPD, poszu-
kujac alternatywnych rozwigzan.

Czlonkowie Zrzeszenia muszg mie¢
Swiadomo$¢ tych proceséw, aby akcep-
towac swdj udzial w finasowaniu funk-
cjonowania swojej organizacji, bo dzi-
siejszy poziom skladek jest symbolicz-
ny. Czlonkowie nie wnoszg nic wiecej
do finansowania dzialalnosci ZMPD,
a caly ciezar wypracowywania Srodkow
na potrzeby merytorycznego wsparcia
branzy przerzucajg na zarzadzajacych
organizacja.

® Czy dla ZMPD dystrybucja
karnetow TIR pozostaje jednym

z gléwnych zrddel przychodow?

Pomimo naszych bardzo duzych wy-
sitkéw zwigzanych z utrzymaniem zain-
teresowania systemem TIR, karnet TIR
traci popularno$¢. Utrudniane przez
UE i Rosjan wdrozenie wypracowane-
go wczesniej przez IRU systemu eTIR
doprowadzito do spadku popularno-
$ci karnetu; papierowa wersja jest nie-
konkurencyjna z elektronicznymi pro-
cedurami.

Wersja cyfrowa mogtaby sprosta¢ dzi-
siejszym oczekiwaniom cywilizacyjnym
i ostatnio udalo sie uzyskac akceptacje
dla Zalgcznika 11 do Konwencji TIR, za-
wierajacego podstawy prawne dla pel-
nej cyfryzacji systemu TIR, ale jego re-
gres jest bardzo gleboki. Tylko $wiado-
mi przewoznicy, ktdrzy chronig swoje
interesy i poufne informacje przed do-
stepem podmiotéw zewnetrznych, decy-
duja sie pomimo niedogodnosci na ko-
rzystanie z karnetu papierowego. Na od-
wrdcenie trendu spadkowego potrzeba
czasu oraz realnego wsparcia UE i pol-
skiej administracji.

/
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Nowy system poboru myta e-TOLL juz kosztowat blisko 700 mln zt,
ale administracja liczy na szybki zwrot wydatkow.

Robert Przybylski

ierwszej potowie czerw-

ca ruszy nowy system

poboru myta, nazwa-

ny e-TOLL. Nie ma on

nic wspblnego z obecnie

dzialajgcym viaTOLL, ktoéry zostanie
wygaszony z koncem wrzeSnia.

e-TOLL wymaga od przewoznikow

ponownej rejestracji, np. poprzez In-

ternetowe Konto Klienta, zatem nie ma

konieczno$ci wizyty w punkcie obstu-
gi klienta. IKK czynne jest od 26 maja
i funkcjonuje calodobowo. Jednak dla
wygody, przede wszystkim zagranicz-
nych przewoznikéw, w pierwszej poto-
wie czerwca e-TOLL otworzy 220 Miejsc
Obstugi Klienta. Jednocze$nie ruszy no-
WYy system poboru myta.

Oficjalng strong nowego myta jest
etoll.gov.pl. Dostepna jest po polsku
i angielsku, ale majg doj$¢ niemiecki
irosyijski, a docelowo do wyboru bedzie
9 jezykow.

Ministerstwo Finansow informuje

Ulga e-TOLL

ustawy o podatku od towarow i ustug oraz niekto-
rych innych ustaw przewiduja ulge w podatku do-

boru oplat drogowych w systemie e-TOLL, czyli na
urzadzenie i abonament.

Ulga polega na mozliwosci ,,odliczenia od docho-
du ustalonego za 2021 rok poniesionych w tym ro-

sokosci kwoty stanowiacej iloczyn 500 z! oraz licz-
by systemow lub urzadzei”, napisal fiskus w liscie
przeslanym do redakgcji.

nie moze by¢ wieksza niz liczba pojazdow, ktore

Krotki okres przejSciowy

System jest rozwijany przez Krajowa Ad-
ministracje Skarbowa (od 1 lipca 2020
roku) i ona bedzie nim zarzadzac. Dane
uzytkownikéw w rejestrze centralnym
bedg przechowywane przez 36 miesie-
cy. — WydluzyliSmy ten okres w znoweli-
zowanej ustawie, aby nie usuwac niepo-
trzebnie danych uzytkownikom aut oso-
bowych, ktorzy zapewne beda rzadko
zagladali na swoje konto, w przeciwien-
stwie do przewoznikéw — thtumaczyt dy-

wykonaly w 2021 r. co najmniej jeden przejazd,

za ktory podatnik uiScil oplate elektroniczng z wy-
Przepisy znowelizowanej 20 maja ustawy o zmianie korzystaniem zewnetrznego systemu lokalizacyjne-
go lub urzadzenia pokladowego.

MF podkresla, ze ,,jest to dodatkowa preferencja
chodowym zwigzang z wydatkami dotyczacymi po- w podatku dochodowym, majaca swoje umocowa-
nie w odrebnej podstawie prawnej. Odliczenie po-
niesionych przez przedsiebiorce wydatkéw od do-
chodu w ramach ulgi e-TOLL nie rzutuje na prawo
do rozliczenia wydatkéw z tego tytulu w kosztach
ku m.in. wydatkéw na nabycie zewnetrznego syste- uzyskania przychodéw. Oznacza to, Ze przedsie-
mu lokalizacyjnego lub urzadzenia pokladowego do biorca, ktory ponidst wydatek np. na nabycie ze-
poboru oplat drogowych w systemie e-TOLL, do wy- wnetrznego systemu lokalizacyjnego lub urzadze-
nia pokladowego do poboru optat drogowych w sy-
stemie e-TOLL, wydatek ten moze zaliczy¢ do kosz-
tow uzyskania przychodéw na zasadach ogdlnych,
MF zastrzega, Ze liczba tych systemow lub urzadzenn a ponadto ten sam wydatek odliczy¢ od dochodu
w ramach ulgi e-TOLL”.

rektor w Centrum Informatyki Resortu
Finans6w Maciej Gorski.

Serwer CIRF znajduje sie w Radomiu.
Stuzace do naliczania oplat dane geolo-
kalizacyjne bedg przechowywane przez
9 miesiecy.

25 maja podczas prezentacji dla
dziennikarzy pelnomocnik MF ds.
informatyzacji Przemystaw Koch nie
mogt zarejestrowac sie do sytemu, kto-
ry sie zawiesil. Pelnomocnik ttuma-
czyt, ze to skutek pracy w Srodowisku
testowym. Obiecal, Ze produkcyjne be-
dzie dziala¢ lepiej, poniewaz przeszio
préby. — ZakontraktowaliSmy 2 prze-
biegi testow bezpieczenstwa, zidenty-
fikowaliSmy podatnoSci systemu, usu-
neliSmy je i uzyskaliSmy potwierdze-
nie skutecznosci poprawy. Trwajg testy
wydajnoSciowe, funkcjonalne i zgod-
no$ci z wymaganiami biznesowymi.
Bedziemy gotowi z bezpieczenistwem
systemu zgodnie z harmonogramem
— zapewnil.

Nowy i dotychczasowy system pobo-
ru myta bedg wspotistnie¢ przez kwar-
tal. Sejm przyjal 20 maja nowelizacje
ustawy o zmianie ustawy o autostra-
dach platnych oraz o Krajowym Fundu-
szu Drogowym oraz niektérych innych
ustaw, ktére pozwalajg przedtuzy¢ dzia-
lanie viaTOLL do 30 wrze$nia.

ZMPD domagalo sie dtuzszego okresu
przejSciowego, aby dac przewoznikom
wiecej czasu na zmiane systemu. Na ko-

niec 2020 roku w viaTOLL bylo zareje-
strowanych 1,6 mln pojazdéw, w tym
91 proc. stanowity samochody o dmc
powyzej 3,5 tony.

Jak ptacié?

Tworcy systemu e-TOLL przewiduja kil-
ka metod platnoSci. Darmowa aplika-
cja, dostepna w Google Play i App Sto-
re bedzie funkcjonowaé na wiekszosci
smartfonow.

Jednak przewoznicy wybiorg raczej
inne mozliwosci, co wynika z ankiety
ZMPD; ponad 36 proc. pytanych wybra-
o OBU, za$ niecale 11 proc. zainstaluje
Zewnetrzny System Lokalizacyjny (ZSL),
ktory jest znany jako GPS. ZSL wykorzy-
stywany jest takze do nadzoru przewo-
z6w w systemie SENT.

Urzadzenia Pokltadowe (OBU) to me-
toda stosowana w viaTOLL. Tym razem
tworca systemu pozostawit dowolnosé
wyboru, pod warunkiem, Ze zostanie
dokonany sposrod urzadzefi majacych
certyfikat KAS.

Strona etoll.gov.pl podawata 29 maja
liste certyfikowanych szesSciu urzadzen
OBU oraz 16 zewnetrznych systemow
lokalizacyjnych. Producenci urzagdzen
elektronicznych muszg jednak liczyc¢ sie
z brakami i op6znieniami dostaw p6t-
przewodnikéw, ktorych niedobor sie po-
glebia. Tym samym z dostepnoscig OBU
i ZSL moze by¢ klopot.

Ministerstwo Infrastruktury informuje

Poszerzenie sieci ptatnych
drog w 2022 roku

Ministerstwo Infrastruktury nie wyklucza,

Ze sie¢ platnych drog bedzie sukcesywnie
powiekszana. Nie podaje harmonogramu,

ale mozna spodziewac sie, ze ustabilizowanie
nowego, satelitarnego systemu e-TOLL
otworzy techniczne mozliwosci latwego obje-
cia mytem nowych drog oraz nowelizacji sta-
wek. Ostatnio dokonano tego w 2017 roku,

a dlugos¢ platnych drog liczy obecnie 3660 km.
Resort zaniechal wprowadzenia oplat na ko-
lejnych odcinkach, gdy okazalo sie, Zze naklady
nie zwrdcilyby sie. Mozna spodziewac sie,

ze w 2022 roku sie¢ drog platnych dla samo-
chodow ciezarowych bedzie wydluzona. Mini-
sterstwo nie moéwi nic o nowych stawkach, ale
ich wzrost nie jest wykluczony.

Poniewaz flota jest coraz mlodsza, maleja
wplywy z myta. W 2020 roku viaTOLL pobral
za przejazdy pojazdow ciezkich 1,76 mid zl,
tyle samo co w 2018 roku (w 2019 roku bylo

to 1,77 mld z1). Zarazem przebiegi w 2020 roku
byly o 7,2 proc. wigksze niz w 2018 roku.

W 2018 roku udzial w ruchu pojazdow ciezkich
klasy Euro VI siegnat 30,6 proc., gdy w 2020
roku 46 proc. Jednocze$nie udzial pojazdéow
Euro V zmalal z 50,3 proc. do 43,3 proc.

Na drogach nizszych kategorii takze wzrost
odsetek pojazdow Euro VI (z 24,3 proc. do 39,2
proc. na ekspresdwkach oraz z 23,5 do 38,6
proc. na drogach krajowych), ale na tych kla-
sach drog nadal najpopularniejsze sa samo-
chody Euro V (w 2020 roku stanowily 44,4
proc. ruchu na ekspreséwkach oraz 43 proc.
na krajowkach).

KAS przewiduje mozliwoS¢ platnosci

opo6znionej (post-pay) poprzez operato-
réw kart flotowych. Platforme integra-
cyjng pomiedzy operatorami kart floto-
wych i systemem e-TOLL przygotowu-
je wyloniony w przetargu posrednik,
konsorcjum PolCam Systems i Hilltech.
Konsorcjum podalo, ze prowadzi rozmo-
wy z ponad trzydziestoma operatorami
i wystawcami kart flotowych, z ktérych
wiekszo$¢ zaakceptowata postanowie-
nia umowne. Konsorcjum zapewnia,
ze dotrzyma wszelkich terminéw wyni-
kajacych z uméw z KAS.

W poZniejszym czasie otworzy sie
mozliwos¢ platnosci za pomoca urza-
dzeni EETS. Wymagajg one certyfikacji
na juz funkcjonujacym systemie oraz
zgody na niezbedne zmiany oprogra-
mowania urzadzen EETS przez admi-
nistracje drogowe pozostatych panstw,
na ktorych dopuszczone sg OBU EETS.

9



TOLL

przewoznik nr 77/

Okiem przewoznika

W pierwszej potowie czerwca zacznie funkcjonowac system e-TOLL, ktory
do 30 wrzesnia zastapi dobrze znany i sprawdzony viaTOLL. SprawdzilisSmy,
czy przewoznicy s3 przygotowani na zmiane.

Robert Przybylski

Tomasz Rejek
Sledzimy informacje na biezaco

JesteSmy na biezgco ze sptywajgcymi informacjami do-
tyczacymi e-TOLL. Dziwi mnie, Ze firmy oferujace urza-
dzenia do poboru myta w systemie e-TOLL nie poka-
zuja na stronie internetowej ceny zakupu urzgdzenia
i abonamentu. Takie postepowanie sugeruje ukrywanie
kosztow, jakie czekajg przewoznika, i pozbawia zaufa-
nia wobec producenta. Aby dowiedzie¢ sie konkretéw,
nalezy wysta¢ e-maila i oczekiwaé na odpowied? tele-
foniczng lub e-mailowa. Mam nadzieje, Ze szybko sie
to zmieni, bo wyglada malo profesjonalnie. PrzewozZni-
cy chca uzyskaé konkretne informacje, przede wszyst-
kim o przewidywanych kosztach i miejscach zakupu

Kornelia Lewandowska
e-TOLL 7 abonamentem

Wprowadzenie e-TOLL to nastepny klopot dla przedsie-
biorcow: Brexit, Pakiet MobilnoSci, rozliczenia kierowcow,
pandemia. To kolejna rzecz, ktorg trzeba sie zajac.

Widac, ze przewoznicy, zwlaszcza krajowi, ktérzy nie nale-
73 do branzowych stowarzyszen, nie wiedza, jak nowy system
bedzie wdrazany, sa sfrustrowani brakiem informacji. Takq
kampanie powinien zrobi¢ viaTOLL, kt6rego strone regular-
nie odwiedzaja przewoznicy. W rezultacie malo kto orientuje
sie, co jest przygotowywane.

Przewoznicy jeszcze nie wiedza, na jakie urzadzenia do po-
boru myta w systemie e-TOLL zdecyduja sie. Na pewno odpa-
da aplikacja mobilna, poniewaz przewoznicy juz nie wyposa-
Zajg kierowcow w telefony, wykorzystujg inne kanaty komuni-
kaciji. Telefony niszczyly sie, kierowcy gubili je i praktyczniej-
sze okazaly sie inne rozwigzania. Ponadto wielu kierowcow
ma telefony na przyciski.

przewoznik nr 77/

nament. Monitoring to powszechne rozwigzanie, spedycje
wymagaja, zeby przewoznicy byli wyposazeni w GPS, ktory
umozliwia nadzér na transportem towaru i np. co 2 godziny
wysylany jest sygnat informujgcy gdzie znajduje sie pojazd.

Przedsiebiorcy nie maja jasnosci, ile bedzie kosztowac i ja-
ka jest oferta. To wszystko jeszcze sie tworzy. Wczoraj po raz
pierwszy rozmawialam z dostawcami urzadzef. Dziwi mnie,
ze nie chca podac cen swojej oferty, montazu i abonamentu.
Dopiero po dtuzszej rozmowie dowiedziatam sie szczegbtow
i to mnie troche uspokoito.

Dostrzegam korzysci z ZSL, bo posiadaja funkcje przydat-
ne przewoznikom, ktére do tej pory nabywali u innych do-
stawcow. W sumie to moze okazac sie dobrym rozwigzaniem.

Telematyka i informatyka beda coraz powszechniejsze,
beda tez ulatwiac obstuge pojazdéw. Przyspiesza zbiera-
nie danych oraz ulatwia administrowanie nimi. Widze to
po moich klientach, ktorzy przesylaja mi dane z tachogra-
fow. Firmy, ktore majg wdrozone rozwigzania teleinforma-
tyczne, w kilka sekund przesylaja mi na koniec miesigca
kompletne dane. Te przedsiebiorstwa, ktore nie majg takie-
go systemu, zbierajg dane na piechote i dosylaja po kawat-
ku, przez co traca czas.

Karol Rychlik
Nowe obowigzki

Ostatnio Czesi wprowadzili nowy system poboru mytaio tym
fakcie dowiedzieliSmy sie z wyprzedzeniem, m.in. otrzymujac
liczne zawiadomienia drogg elektroniczna, za$ kierowcy do-
stali ulotki. Byla to przejrzysta informacja i dzigki niej fatwo
mogliSmy sie dostosowaé do nowych warunkéw. W przypad-
ku e-TOLL nie mamy takiej komfortowej sytuacji.

Kazdy bedzie szukatl informacji w punkcie klienta. Na razie
trudno méwié, jakie rozwigzanie bedzie tatwiejsze dla prze-
woznika i jakie urzadzenie wybra¢ do oplacania myta, ponie-

oraz instalacji OBU. Nie mogg spotykaé sie z informa-
cjami typu: ,,szybko decydujcie sie na zakup, bo ma-
my malg rezerwe”.

Wiekszo$¢ przewoznikdw jest zdezorientowana i nie-
doinformowana w tej kwestii. Sg przekonani, Zze punk-
ty viaTOLL beda dalej funkcjonowatly i dzwonig do nich
z proSba o pomoc.

Pamietam, jak dekade temu na dwie zmiany 12 oséb
w naszym stowarzyszeniu wydawato w kilka miesiecy
dziesiatki tysiecy viabox’éw. Nie wyobrazam sobie, aby
w tym systemie organizacyjnym przewoznicy podjeli do
konca wrzeénia setki tysiecy OBU.

Watpie, aby profesjonalni przewoznicy decydowali sie
na aplikacje na telefon. Bedzie ona marginalng sprawa.
Niestety sadze, ze zmierzamy prostg droga do katastrofy
lub nastepnej proby przesuniecia terminu wej$cia nowe-
go systemu poboru optat drogowych.

Staba strong aplikaciji jest takze koniecznos¢ kontroli przez
kierowce czy telefon ma zasieg. Jak prowadzacy ma jednoczes-
nie prowadzi¢ samochdd i patrze¢ na telefon? To rozwigzanie
nie nadaje sie dla transportu.

Przewoznikom nie podoba sie rowniez, Ze to oni muszg od-
powiadaé za Iacznosé. Przeciez to poborca podatku powinien
martwi¢ sie o takie rzeczy. W innych krajach kierowca otrzy-
muje urzadzenie gotowego systemu i nic go nie interesuje.
U nas przewoznik musi wszystko sobie sam zorganizowac,
zeby zaplaci¢ podatek.

Nie wiemy jak duzy bedzie wymagany przesyl danych,
a wiekszo$¢ ma wykupiony abonament na 2 GB. Obawiam
sie, ze przy obcigzeniu telefonu wysytka danych e-TOLL,
limit moze by¢ szybko wyczerpany i co wtedy? viaTOLL
nie wymaga placenia abonamentu, za$ e-TOLL wprowadzi
ten obowigzek. Przewoznicy obawiaja sie kolejnej oplaty.

Kazdy przedsiebiorca, ktéry posiada GPS réwniez placi abo-

waz nie znamy cen i warunkéw technicznych oferty. Na doda-
tek nie mamy pewnosci co do sprawnosci systemu, a w takim
wypadku trudno wybraé docelowe urzadzenie. Nie styszalem,
aby przewoznicy decydowali sie na aplikacje. Zaufam raczej
OBU, a na pewno nie zadnej aplikacji. Ona nadaje sie dla uzyt-
kownik6éw pojazdéw lekkich, ptacacych myto sporadycznie.

Licze na to, Ze bedq dostepne wszystkie mozliwosci oplat,
ale nie wierze, aby wszystkie 4 dzialaly jednocze$nie. Nowe
myto jest za szybko wprowadzone. Nie braliSmy udzialu w te-
stach i nie mamy zaufania do tego systemu, do jego bezpie-
czenistwa z punktu widzenia przewoznika.

Choéby taki przyklad: jesli aplikacja nie dziala, nie mamy
prawa zjecha¢ z platnego odcinka. Kierowca nie wie, co ma
zrobi¢. Obawiam sie, Ze to sie skoficzy jak na Bialorusi. Jeze-
li tam kierowca nie odnotuje pikniecia, musi zatrzymac sie
istwarza tym samym zagrozenie w ruchu drogowym. Zawia-
damia stuzby, one nakladajg mandat, przewoznik odwotuje

sie, sad uznaje odwolanie za zasadne i pienigdze sg zwraca-
ne. Problemem sg wypadki, do ktérych dochodzi, poniewaz
kto$ sie zagapi i wjedzie w stojacy na poboczu samochod.

Nie jest jasne, w jaki spos6b poradzg sobie zagraniczni prze-
woznicy. JesteSmy krajem tranzytowym, wiekszoS¢ firm zza
wschodniej granicy nie zarejestruje sie on-line, lecz bedzie
szuka¢ pomocy bezposrednio w puncie klienta. Nie wiemy,
w jakich jezykach bedzie dziala¢ strona. Jesli beda to 4 jezy-
ki (polski, angielski, niemiecki, rosyjski), to bedzie p6t biedy.

Przy okazji wprowadzenia nowego systemu poboru my-
ta trzeba podkresli¢, ze Komisja Europejska i rzad dorzucaja
nam nowych obowigzkéw administracyjnych. Biurokratycznej
pracy jest tyle, ze musimy zatrudnia¢ dodatkowych pracow-
nikéw. Ciggle przybywa co$ nowego i przez to rosng koszty.

JesteSmy umeczeni doktadaniem biurokratycznych obo-
wigzkow, ktére nam niczego nie dajg. A poduszke bezpie-
czenstwa rzad sobie gwarantuje naszymi pieniedzmi. Chce-
my by¢ traktowani powaznie, bo jesteSmy powazng galezig
przemystu.

Nie nadgzamy za tym, co serwujg nam ustawodawcy. Kaz-
dy czego$ oczekuje i musimy dopasowac sie do cenowego po-
ziomu rynku. Zanim wytlumaczymy klientom powo6d podwy-
zek, mozemy straci¢ kontrahenta, poniewaz bedzie on szukat
tanszych dostawcow ustug.

Nie widze mozliwoSci konkurowania na tym rynku,
gdy nam sie ciggle co$ doklada, zmienia podatki, zaglada
w portfel... Ile tego jeszcze mozemy wytrzymaé. Wiem,
Ze jest w nas wiele polotu, jestesSmy narodem, ktory potrafi
odnalez¢ sie w najgorszej sytuacji, ale ile mozna? Nie ma-
my sity krzyczeé, zreszta nie mamy nawet kiedy, bo musi-
my zajmowac sie robota.

Wojciech Sieinko
Do korica czerwca sytuacja sie wyjasni

Teoretycznie méj operator GPS bedzie wspblpracowat
z e-TOLL. Nie wiadomo jeszcze, jak to bedzie wygladalo, ale
do kofica czerwca sytuacja sie wyjasni. Nowy system poboru
myta to jedna wielka niewiadoma, ale juz nie ma takiego stra-
chu jak kilka tygodni temu, gdy zupelnie nic nie byto wiado-
mo. Na szczescie jest wiecej czasu na zmiane urzadzen i do-
stosowanie sie do nowego poboru myta.

Wedlug nas rozwigzaniem nie do przyjecia jest aplikacja na
telefon. To moze by¢ dobre dla okazyjnych wyjazdéw prywat-
nych — ale nie dla firmy transportowej.

Kulawy jest sposob informowania przewoznikéw o zmia-
nach. Gdyby nie ZMPD, nie wiedzielibySmy, co sie kroi. Jako
czlonkowie ZMPD mamy dostep do informacji, ale nie wiem,
skad wezma informacje zagraniczni przedsiebiorcy. Skad np.
Czech ma wiedzie¢, co sie zmieni i jak sie przygotowac? Kam-
pania informacyjna to tragedia. Zero informacji, wszystko jest
na ostatnig chwile.
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Ministerstwo
Finansow broni si
przed zarzutami
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Krajowa Administracja Skarbowa uwaza, ze zarzuty przewoznikow
s3 nieuzasadnione, a wszystkie procedury przy wprowadzaniu e-TOLL

zostaty zachowane.

Robert Przybylski

rzewoznicy uwazaja, ze ro-

’ 13 panistwa jest zapewnienie

narzedzi do poboru podatku,

jakim jest myto. W zwigzku

z tym oczekuja, Ze urzadze-

nia pokladowe (OBU), jak i lgczno$é

miedzy nimi a systemem rozliczenio-

wym bedg zapewnione przez pobor-
ce podatkow.

KAS zgadza sie co do zasady, ale
prezentuje wlasne argumenty w pis-
mie szefa KAS Magdaleny Rzeczkow-
skiej, skierowanym do prezesa ZMPD
Jana Buczka.

Model wolnorynkowy

W swoim liScie KAS przywotuje art. 7j
ust. 2 dyrektywy 1999/62/WE z dnia
17 czerwca 1999 r. w sprawie pobiera-
nia oplat za uzytkowanie niektérych
typow infrastruktury przez pojazdy
ciezarowe.

Przytoczony przepis naktada obo-
wigzek zapewnienia przez panstwo
cztonkowskie urzadzenia rejestrujace-
go w przypadku, gdy ,,panistwo czlon-
kowskie pobiera oplaty za przejazd
lub optaty za korzystanie z infrastruk-
tury wylacznie przy uzyciu systemu,
ktory wymaga zainstalowania urza-
dzenia rejestrujacego w pojezdzie”.

KAS ttumaczy, ze ,,w przypadku
wprowadzenia systemu niewymaga-
jacego zainstalowania urzadzenia re-

jestrujgcego taki obowigzek nie wy-
stepuje. W systemie e-TOLL nie istnie-
je obowigzek prawny zainstalowania
konkretnego urzadzenia wskazanego
przez poborce oplaty, bowiem urza-
dzeniem rejestrujgcym w systemie e-
-TOLL bedzie réwniez bezptatna apli-
kacja mobilna e-TOLL PL. Art. 3 ust.
1 dyrektywy 2019/520, do ktdrego od-
syla dyrektywa 1999/62/WE, odnosi
sie do systemo6w elektronicznego po-
boru optat drogowych wymagajacych
sinstalacji lub uzywania OBE” (urza-
dzenia pokladowego)”, co dopuszcza
interpretacje, zgodnie z ktéra OBE mo-
ze miec takze postac¢ aplikacji na po-
wszechnie dostepne obecnie urzadze-
nia mobilne”.

Resort finanséw zwraca uwage,
Ze przyjat wolnorynkowy model dys-
trybucji urzadzen OBU/ZSL, ktéry
»odpowiada wymogowi ,,rozsadnych
warunkéw administracyjnych i eko-
nomicznych”. Nie ma takze obowigz-
ku dostarczenia urzadzen za darmo.

Fiskus zalozyl, Ze w sieci obstugi
klienta, zarzadzanej przez KAS, do-
stepne bedg urzadzenia dostarczane
przez podmioty trzecie. Kazdy uzyt-
kownik pojazdu ciezkiego moze wy-
bra¢ rodzaj urzadzenia oraz jego do-
stawce.

Koszty urzadzen i danych

MF podkreéla, ze ,,dostep do urza-
dzen przekazujacych dane lokaliza-
cyjne bedzie zapewniony w otwartym

modelu dystrybucji urzadzen pokla-
dowych (OBU) oraz zewnetrznych sy-
stemdw lokalizacyjnych (ZSL). Dys-
trybucja urzadzen OBU i ZSL bedzie
sie zatem odbywata na zasadach wol-
norynkowych. Resort finanséw jest
w statlym dialogu z dostawcami tych
urzadzen, tak aby ich ilo§¢ w momen-
cie uruchomienia sytemu byta wystar-
czajaca.”

Administracja dodaje, ze wykorzy-
stywane w Europie OBU, pracujace
w technologii GSNS oraz DSRC, kosz-
tuja 100-150 euro. ,,W systemie e-TOLL
jedynym wymogiem jest przekazywa-
nie danych geolokalizacyjnych. Nie
jest wymagana komunikacja w tech-
nologii DSRC, z tego wzgledu mo-
ga by¢ wykorzystywane urzadzenia
o prostszej konstrukcji i tym samym
mozna sie spodziewaé pojawienia na
rynku urzadzen o nizszej cenie”, przy-
puszcza MF.

Resort odniost sie takze do kosz-
tow przesytu danych. MF szacuje, ze
w przypadku aplikacji bedzie to 1 GB
na 300 tys. km. Dodatkowo przedsie-
biorcy uzyskajg mozliwos¢ odliczenia
do 500 z!l netto za kazde zakupione
w 2021 roku urzadzenie.

Kary za brak optat

Przewoznicy postuluja uchylenie
przepisu, ktéry uniemozliwia uisz-
czenie przez uzytkownika zareje-
strowanego w systemie e-TOLL na-
lezno$ci za przejazd po drodze plat-

nej w terminie 3 dni od dnia za-
konczenia przejazdu, jezeli miata
miejsce kontrola drogowa, a takze
powoduje dodatkowo natozenie ka-
ry pienieznej.

W liscie do ZMPD szefowa KAS
stwierdzila, ze ,,Proponowane we-
zwanie do uiszczenia nieoplaconej
nalezno$ci nie jest mozliwe ze wzgle-
du na brak danych o nieuiszczonej
oplacie. Naruszenia sg rejestrowane
w konkretnym miejscu na drodze ob-
jetej oplata elektroniczng — poborca
nie ma informacji o dtugosci trasy,
jaka pokonat dany pojazd, zatem nie
ma mozliwoéci obliczy¢ kwote bra-
kujacej optaty. Jesli wystapi naru-
szenie obowigzku uiszczenia opta-
ty elektronicznej w trybie przedpta-

Pojazdy
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® SystermeTOLL
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ty (ze wzgledu na brak $rodkow),
a dane geolokalizacyjne zostaly prze-
kazane do systemu, przewidywane
jest odstepstwo od nalozenia kary
pienieznej, gdy podmiot obowiaza-
ny uiSci te oplate w terminie 3 dni od
daty zakonczenia przejazdu.”

KAS przypomina, Ze mozliwe jest
wnoszenie zaplaty w formie przedpta-
ty lub ptatnoSci okresowej z zabezpie-
czeniem.

Podwyzki myta legalne

Przewoznicy protestujg przeciw co-
rocznej waloryzacji stawek optat za
przejazd po drogach krajowych. MF
przekonuje, ze waloryzacja o wskaz-
nik inflacji pozwoli utrzymac¢ realng

warto$c¢ optat, ktore nie byty zmienia-
ne od 2011 roku.

W ostatniej dekadzie inflacja wy-
niosta 19,8 proc., oblicza fiskus. Resort
dodaje, Ze ,,zgodnie z jedng z zasad
UE - ,,korzystajacy ptaci”, utrzyma-
nie i rozwdj infrastruktury drogowej
powinno by¢ ponoszone przez uzyt-
kownikoéw. Realne zuzycie drog ge-
neruje wilasnie transport ciezarowy”.

Szef KAS podkreéla, ze ,,W przepi-
sach okreslono, ze stawki zwaloryzo-
wanej oplaty nie moga przekroczyé
stawek maksymalnych wynikajacych
z innych przepiséw, co oznacza zgod-
no$¢ z prawem unijnym. Nalezy pod-
kresli¢, ze przepisy unijne nie zabra-
niaja automatycznej waloryzacji sta-
wek optat drogowych”.
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Wakacyjne szalenstwo_
sprzed dziesieciu lat

System viaTOLL ma juz dziesie¢ lat. Poczatek jego funkcjonowania byt burzliwy.
Okazato sie, ze nie tak tatwo jest zmieni¢ pobor myta z systemu winietowego
na elektroniczny i szybko zarejestrowaé w nim ponad po6t miliona samochodow.
Uczestnicy tamtych wydarzen wspominaja goracy okres lata 2011 roku.

Robert Przybylski

ystem poboru optat via-
TOLL na polskich drogach
zostal uruchomiony w lipcu
2011. Byl prawdziwg rewo-
lucja, zastapil przestarza-
ly i nierentowny system winietowy.
Na wszystkich kierowcéw samocho-
déw o dopuszczalnej masie catkowi-
tej powyzej 3,5 tony, korzystajacych
z sieci drog platnych w naszym kraju,
nalozono ustawowy obowigzek wno-
szenia oplat w sposob elektroniczny,

za posrednictwem urzadzen poktado-
wych viaBox.

Prace nad nowym systemem rozpo-
czeto wiele miesiecy wczeéniej. Wy-
brano wykonawce i operatora syste-
mu, odpowiedzialnego za jego wdro-
zenie i pdzniejsze zapewnienie pra-
widlowego dziatania. Operatorem
zostala firma Kapsch Telematic Ser-
vices Poland.

Jednym z podwykonawcéw projek-
tu, odpowiedzialnym za stworzenie
i prowadzenie miejsc obstugi klienta,
bylo Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

W maju 2011 roku 223 miejsca obstu-
gi klienta, w tym 16 Punktéw Obstu-
gi Klienta, 17 Przygranicznych Punk-
téw Dystrybucji oraz 190 Punktéw
Dystrybucji zlokalizowanych na sta-
cjach benzynowych, rozpoczety reje-
stracje klientobw w systemie viaTOLL.

Maciej Borowski, kierownik
zespotu viaTOLL w ZMPD

Przygotowania do uruchomienia po-
boru optat drogowych viaTOLL roz-
poczety sie w ZMPD na dobre w mar-
cu 2011 roku. W zespole viaTOLL po-
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lowie miesigca pojawilty sie pierw-
sze zatrudnione osoby. Z poczatkiem
kwietnia utworzyliSmy 7 wlasnych
Punktéw Obstugi Klienta, zatrudni-
liSmy réwniez kierownikéw regio-
nalnych.

Koniec marca i poczatek kwietnia
byl okresem podpisywania uméw na
najem miejsc dla POK, wyposazania
lokali w niezbedny sprzet. Trwal réw-
niez proces rekrutacji personelu do
prowadzenia bezpos$redniej obstugi
klientdw. Pracownikéw udalo nam
sie wybra¢ perfekcyijnie.

Wstepna faza rejestracji do syste-
mu viaTOLL rozpoczela sie 1 ma-
ja od otwarcia Granicznych Punk-
tébw Dystrybucji. Nastepnie 4 ma-
ja ruszyly wszystkie POK, zarow-
no wiasne ZMPD, jak i te, ktére
utworzyliSmy wspélnie z regio-
nalnymi stowarzyszeniami trans-
portowymi. Zainteresowanie re-
jestracja i podpisywaniem uméw
w ramach nowego systemu pobo-
ru optat w poczatkowej fazie by-
1o niewielkie. Klienci nie wierzyli,
ze system viaTOLL wystartuje zgod-
nie z terminem, czyli 1 lipca.

Pierwsza umowe w ramach no-
wego systemu podpisal przewoznik
na poczatku maja w puncie w Mogi-
lanach. W czerwcu liczba rejestru-
jacych umowy zwiekszyla sie zna-
czgco. ZdaliSmy sobie sprawe, ze do
pierwszej fazy, czyli rejestracji klien-

téw w systemie viaTOLL, potrzeba
bedzie duzo wiecej pracownikéw
i stanowisk sprzetowych.

W bardzo szybkim tempie mu-
sieliSmy powiekszy¢ kadre w biu-
rze ZMPD, rozrastaty sie takze sa-
me punkty. Dzieki uprzejmosci wy-
najmujacych zajeliSmy praktycznie
wszystkie wolne przestrzenie: kory-
tarze, przejScia, sale konferencyjne.
Jednak nawet punkty pracujgce po
10 godzin nie byly w stanie obstu-
zy¢ wszystkich chetnych do rejestra-
cji klientow.

Po uzgodnieniu z firma Kapsch
przedtuzyli$my czas otwarcia POK do
14 godzin, zwiekszyliSmy takze licz-
be pracownikoéw. Powtornie staneli-
Smy przed koniecznoscig zatrudnie-
nia pracownikéw, co w tak krétkim
czasie bylto niezwykle trudne.

Nowo przyjetych nalezato prze-
szkoli¢ i przygotowaé do pracy na
systemie CRM, w ktérym dokonywa-
no rejestracji kazdej umowy, kazde-
go pojazdu. Nie byto tatwo znalez¢
odpowiednie osoby, a co najwazniej-
sze obdarzy¢ je zaufaniem. W tam-
tym czasie zdecydowana wiekszo$¢
operacji finansowych byla realizo-
wana platnos$ciami gotbwkowymi.
W punktach codziennie rozliczano
duza ilos¢ gotowki, ktdra byta odbie-
rana przez konwoje bankowe. Oczy-
wiscie przy tak duzym obrocie gotow-
ka baliSmy sie defraudacji, ale udato

Godziny Otwarcia
Punktu Kontaktowego

Punkt otwarty
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Przez 10 lat ZMPD odpowiadalo za
bezposrednig obstuge klienta, szko-
lenia pracownikéw GPD, POK, jak
i na stacjach paliw, gdzie umiejsco-
wione byly Punkty Dystrybucji via-
TOLL. Wspéblpraca ze wszystkimi
osobami i podmiotami zaangazowa-
nymi w uruchamianie, a p6zniej ob-
stuge systemu poboru optat drogo-
wych viaTOLL, przebiegata spraw-
nie. Bylo to bardzo duze wyzwanie
dla ZMPD - catego zespotu viaTOLL.

aviaTOLL

Punkt

Dystrybucji L, .-

T

Wynajeto autobusy, ktore z przejs¢ granicznych, m.in.
w Kotbaskowie, dowozity do Szczecina kierowcow
chcacych sie zarejestrowac w systemie. Zielona Gora
przyjeta klientéw z Olszyny i ze Stubic.

sie przebrna¢ przez ten pierwszy, pio-
nierski okres bez strat.

W najbardziej gorgcym okresie -
w przeno$ni i dostownie (przelom
czerweca i lipca z ogromnymi upata-
mi) - pracowali$my przez 24 godzi-
ny na dobe. Punkty Obstugi Klienta
w tej fazie dzialaly praktycznie bez
przerwy.

Zeby pom6éc punktom granicz-
nym, w ktérych tworzyly sie gigan-
tyczne kolejki, zaproponowatem fir-
mie Kapsch rozwigzanie, jakie doraz-
nie, ale skutecznie pozwoliloby roz-
ladowac niezwykle trudna sytuacje.

Wynajeto autobusy, ktore z przejsé
granicznych, m.in. w Kotbaskowie,
dowozily kierowcéw chcacych sie
zarejestrowaé w systemie do Szcze-
cina. Zielona Goéra przyjela klientéw
z Olszyny i ze Stubic.

Bardzo czesto kierowcy wyznaczali
jednego z nich, ktéry jechat do POK
i zalatwiatl sprawy dla kilku czy Kkil-
kunastu innych. Przewoznicy poma-
gali sobie, a my im, i to byta udana
wspolpraca. ChcieliSmy jak najszyb-
ciej poméc operatorowi roztadowaé
kolejki przed otwarciem systemu.

W Punktach Obstugi Klienta sytu-
acja byla juz tak ciezka, mimo cato-
dobowej obstugi, ze setki klientéw
oczekiwalo na rejestracje w ogrom-
nych kolejkach. Organizowatly sie na-

wet komitety kolejkowe. Operator sy-
stemu Kapsch dowozit do wszystkich
oblezonych punktéw i rozdawat ocze-
kujacym w kolejce kanapki.

Sredni czas obstugi byl nieste-
ty dos¢ dtugi, system CRM dzialat
bardzo wolno, czasami zawieszal
sie w trakcie rejestracji klienta. Jed-
nym z najwiekszych punktéw obstu-
gi w kraju byl POK w Ottarzewie pod
Warszawg, w szczytowym momencie
pracowato tam 30 os6b na trzy zmia-
ny po 24 godziny na dobe. To w tym
punkcie zarejestrowala sie najwiek-
sza liczba klientéw. Por6wnywalne
pod wzgledem obcigzenia byly punk-
ty w Mogilanach, Poznaniu, Stryko-
wie, Rzeszowie, Gdyni, Wroctawiu,
Bydgoszczy i w Bialej Podlaskie;j.

Wszystkie miejsca obstugi klien-
ta do konica wrzes$nia rejestrowa-
ty bardzo duzo firm. Co jest ogrom-
nie wazne, nie zdarzylo sie, zeby
w tej poczatkowej fazie zabraklo
urzadzein poktadowych OBU. Za-
wsze w odpowiednim czasie dostar-
czano je do punktéw. Wtedy dostawy
do POK byty co dwa dni po 500 rza-
dzen, dzi$ jest to gora 50 sztuk. Mimo
trudnosci, z jakimi przyszto nam sie
zmierzyé, udalo sie w 2011 roku uru-
chomi¢ nowy system poboru optat
viaTOLL, ktéry nieprzerwanie dzia-
ta do dzis.

Wszyscy pracownicy i wspolpracow-
nicy wykazali sie niezwyklym zaan-
gazowaniem i determinacjg w reali-
zacji tego ogromnego przedsiewzie-
cia, za co dziekuje.

0d kilku lat ZMPD realizuje kolej-
ne duze zadanie. StworzyliSmy Ze-
sp6t Optat Drogowych, ktéry poma-
ga klientom realizowac optaty dro-
gowe w systemach innych operato-
réw zagranicznych. Trzonem naszego
nowego zespolu sg pracownicy, kt6-
ry zbierali doSwiadczenia z nami od
samego poczatku projektu viaTOLL:
Radostaw Jerka, Aleksandra Nowak
i Piotr Koztowski.

Irmina Stachowiak,
kierownik POK Ottarzew

0Od 1 kwietnia 2011 roku pracuje
w Punkcie Obstugi Klienta w Ottarze-
wie. Otwarcie systemu dla klientow
nastapilo zgodnie z planem, tj. 2 ma-
ja. Na poczatku w punkcie pracowa-
1o 7 os6b, ktdre caly czas szkolily sie,
z niecierpliwoscig czekajac na klien-
téw, zeby sprawdzi¢ jak w praktyce
dziala system. Pierwszym chetnym
byt okoliczny rolnik. Wiedzial, Ze po-
jawi sie elektroniczne myto i bez ko-
lejki podpisat umowe jako pierwszy.
Nawatu pracy jednak nie bylo.

Dopiero pod koniec maja przyby-
to klientéw i od 1 czerwca wydtuzy-
liSmy godziny otwarcia do 14 godzin
dziennie od poniedziatku do pigtku
i 6 godzin w soboty. Zatrudnilismy
dodatkowe 3 osoby i razem zesp6t li-
czyt 10 os6b.

Szybko okazalo sie, Ze pracy jest
tyle, ze trzeba zatrudni¢ kolejnych
pracownikoéw. Od 20 czerwca do 19
lipca POK byl czynny calodobowo w
dni robocze, w soboty do godziny 21
(niedziele mieli$my wolne). Zatrudni-
liSmy dodatkowo 20 0s6b i uruchomi-
liSmy nowe stanowiska obstugi klien-
ta. Jednak nawet wtedy, pomimo ca-

lodobowej pracy i 30-osobowej ob-
sady nie byliSmy w stanie obstuzy¢
wszystkich chetnych.

Na przelomie czerweca i lipca kie-
rowcy koczowali po dwa dni w ko-
lejkach pod punktem w Ottarzewie,
zeby podpisa¢ umowe i wydzierza-
wi¢ urzadzenie pokladowe. Stojacy
w kolejce tworzyli listy oczekujacych,
nocowali w samochodach. Oczekuja-
cym Kapsch dostarczat kanapki.

Gdy p6znym wieczorem wychodzi-
tam do domu, kierowcy prosili ,,pani
szybko $pi i szybko do nas wraca”.
Ale mimo nawatu pracy, czuliSmy ra-
dos¢, ze tworzy sie co$ nowego.

Z dzisiejszej perspektywy uznaje
rozruch viaTOLL, mimo olbrzymiej
pracy w to wlozonej, za emocjonuja-
ca przygode. Teraz w Oltarzewie pra-
cuja 2 osoby.

Marta Kaczmarek, kierownik
POK Zielona Gora

U nas pracowalo 12 os6b - 6 w sta-
tym zespole oraz 6 zatrudnionych na
2 miesigce. Punkt byl czynny od 7 do
21.30, od poniedziatku do soboty.
DzialaliSmy od polowy kwietnia.
Niestety wiekszos¢ klientéw zwlekata
z rejestracja do ostatniej chwili. W re-
zultacie na dwa tygodnie przed uru-
chomieniem systemu, rejestracja wy-
magala kilkugodzinnego czekania w
kolejce. W ostatnim tygodniu czerw-
ca bylo juz tyle pracy, zZe ,nie wie-
dzieliSmy jak sie nazywamy”. Zda-
rzylo sie, ze dzief wczeSniej musie-
liSmy szuka¢ os6b chetnych do pra-
cy, ktére by rano przyszlty do biura.
Nowy pracownik otrzymywat krot-
kie szkolenie. Tak funkcjonowaliSmy

cale wakacje. We wrze$niu bylo juz
spokojniej i od tego miesigca zostali-
$my w 3 osoby: 2 do obstugi viaTOLL
i kolega od ubezpieczen Lutza.

MusieliSmy opanowac proces reje-
stracji i uczyliSmy sie na swoich ble-
dach. System wymagat duzo doku-
mentoéw i niepotrzebnych danych.
W rezultacie nie bylo czasu na zeska-
nowanie dokumentéw do systemu.
Aby przyspieszy¢ rejestracje, zbiera-
liSmy kserokopie dowoddéw rejestra-
cyjnych, certyfikatu oraz umowy le-
asingowej i wysylaliSmy do Kapscha.

Co drugi dzief cata wieza paczek
przy drzwiach czekala na kuriera,
a sterty byly wyzsze od niego. Pacz-
ki z urzadzeniami poktadowymi nie
mieScily sie w biurze.

Chcac usprawni¢ obstuge, pracow-
nik przechodzit wér6éd czekajacych
na rejestracje i sprawdzat dokumen-
ty, aby klient nie stal na darmo w ko-
lejce. Dla ulatwienia przygotowali-
Smy dla nich liste niezbednych doku-
mentow. Czas rejestracji jednej osoby
zalezal od liczby pojazdéw, ale i tak
trwato to minimum godzine. System
elektroniczny byt przecigzony, wol-
no chodzil, potrzebowat czasu, aby
otworzy¢ jedna umowe. Jesli klient
postugiwat sie karta, to za kazdy po-
jazd musiatl placi¢ osobno. Gdy do-
wiadywat sie o tym, wolal pojecha¢
do bankomatu i zaptaci¢ gotowka, bo
tak bylo szybcie;j.

Ktérego$ dnia zadzwonil do nas
Maciek Borowski, z poleceniem, aby
znalez¢ firme wynajmu autobuséw
i przywozi¢ chetnych z punktu gra-
nicznego, bo tam tworzyly sie naj-
wieksze kolejki.

Klienci czasem dzwonili z trasy

tuz przed zamknieciem z prosha,
zeby na nich poczekac. Z tego powo-
du czasem zamykaliSmy punkt po
godz. 22. Zdarzalo sie, ze przyjez-
dzali do nas z Poznania. Stojac tam
w kolejce, dzwonili z pytaniem, jaka
u nas jest sytuacja. My ocenialiSmy
ja na godzine czekania, gdy w Pozna-
niu bylo to np. 10 godzin.

Maciej Wasowicz, kierownik
GPD Kotbaskowo

Punkt Kotbaskowo organizowalem
od drugiej polowy marca. Przyjmo-
watem ludzi do pracy, zwotywalem
pierwsze spotkania. Najwiecej obo-
wigzkéw miatem z przejeciem obiek-
tu, ktory znajdowat sie po niemie-
ckiej stronie. Byt to typowy budynek
przejScia granicznego. Na poczatek
otrzymatem tylko adres i telefon do
nieznanego mi czlowieka.

Zaczatem od kupna mebli, lacznie
z zamowieniami biurek, szaf, bo w po-
mieszczeniach nic nie byto. W kwiet-
niu w punkcie pracowato juz lgcznie
ze mng 6 0sob: Barbara, Kamila, Mag-
da, Magdalena, Sylwia i Jarek.

Do potowy maja nic sie nie dzia-
o. W potowie czerwca wielki parking
zapelnit sie samochodami. Pojawity
sie kolejki, niemiecka telewizja oraz
niemiecka policja z interwencja, bo
nie przepuszczaliSmy w pierwszej ko-
lejnosci autokaréw. One tez musiaty
mie¢ urzadzenia poktadowe viaTOLL.

To byt lipiec, autokary wozity nie-
mieckich emerytéw do polskich ku-
rortow. Srednia wieku pasazeréw wy-
nosita chyba 80 lat i w szklanej ban-
ce autobusu trudno bylo im wytrzy-
mac. A my mieliSmy jedng toalete dla

1/
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wszystkich, ktéra w koficu nie nada-
wala sie do uzytku i musieliSmy ja
zamknac.

Policjantom (jeden z nich byt Po-
lakiem mieszkajagcym w Niemczech)
spokojnie wyjasniliSmy problem. Jed-
no stanowisko przeznaczyliSmy dla
kamperéw i autokaréw, a reszta kie-
rowcdw czekata do dwbdch stanowisk.
PracowaliSmy w ostrym dyzurze na
3 stanowiska.

Przez pierwsze dni nie wiedzieli-
Smy, jak wygladaja wydawane przez
najroézniejsze panstwa dowody reje-
stracyjne i dokumenty rejestracyjne
firm. Po kilku dniach sami stworzy-
liSmy atlas dokumentéow.

W kolejce czekalo po kilkadziesigt
0s6b r6znych nacji, trafil sie nawet
samocho6d kampingowy z Indii. Mie-
liSmy mnoéstwo kierowcéw z Hiszpa-
nii, ktérzy wozili pétprodukt do fa-
bryki opon i mieli wielkie problemy
z wjazdem.

Przez 4-5 goracych tygodni dobrze
poznaliSmy charaktery narodowe.
Hiszpanie i Francuzi byli wyluzowa-
ni, podobnie jak przewozacy wielkie
wiatraki Holendrzy. Niemcy z daw-
nego NRD sa ukladniejsi, natomiast
Niemcy z RFN bardziej roszczeniowi,
podobnie jak Rosjanie, ale napiecia
udawalo sie roztadowac.

Nie mieliSmy probleméw z nad-
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miernymi emocjami wsréd kierow-
céw. Dziewczyny dziataty na nich jak
balsam, kazdg sytuacje potrafily za-
fagodzi¢ uSmiechem i rozmowa. Nie
mialy bariery jezykowej. Basia byla
po iberystyce i romanistyce i kierow-
cy z Hiszpanii i Francji byli zachwy-
ceni, ze kto$ do nich méwi w ich oj-
czystym jezyku. Az szkoda, ze ten ze-
sp6t sie juz razem nie pracuje.

Czasochtonne bylty dojazdy do
pracy, ktére wymagaty przekrocze-
nia granicy. Zeby nie traci¢ czasu na
granicy i na dojazdy, kolezanka przy-
wiozla dwie sktadane kanadyjki.

Niemcy wstawili nam aneks ku-
chenny: calg zabudowe, czyli ku-
chenke z lodéwka i zmywarka. Dzie-
ki temu mogliSmy przygotowac co$
cieptego do jedzenia.

Michat Kraus, kierownik
terenowy Wroctaw

Jestem w viaTOLL juz ponad 10 lat, od
marca 2011 roku. Tego miesigca ruszy-
ly w Kapschu szkolenia z argentynski-
mi deweloperami systemu. Tamtejsi
programisci wyszkolili wéréd nas gru-
pe trenerow.

Takie szkolenia byty dobrym pomy-
stem. W ich trakcie wychodzilo duzo
tematéw, o ktoérych Kapsch nie pomy-
§lat, np. co bedzie, gdy auto ciggnie
przyczepe i zestaw przekroczy 3,5 to-
ny? Programisci wprowadzali rozsze-
rzenia na tego typu przypadki. Wiele
funkcjonalno$ci nie dziatalo w marcu
i byly z czasem uruchomiane. Tamtej
wiosny w Kapschu czesto bywaliSmy
na szkoleniach.

PrzekazywaliSmy wiedze najpierw
kierownikom stacji paliw, nastepnie
wszystkim wyznaczonym przez nich
pracownikom. Na stacjach zawsze by-
1a rotacja, personel zmieniat sie nawet
co miesigc, wiec szkolenia czesto po-
wtarzali$my. Tymczasem kazda pla-
cowka musi zapewni¢ jedng osobe na
zmianie z uprawnieniami. Kierowni-
ctwo obiektéw podchodzito réznie do
tego zagadnienia: nakazywalo szko-
lenia wszystkich lub tylko czesci per-
sonelu.

Mimo to niektére z nich zanotowaty
opOznienie. Powodem byly np. prob-
lemy z tacznoScig. W trakcie szkole-
nia informatycy zdalnie uruchamiali
system na stacji. W Strzelcach Opol-
skich, podczas takiego szkolenia od
razu trafit sie pierwszy klient. To juz
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byt okres kolejek, komitetow i list ko-
lejowych.

Na innej stacji (nie pamietam mie-
sigca) system ruszyt, ale zaraz zabra-
kto w drukarkach toneréw do wydru-
kowania kilku stron umowy. Klient
czekal, az z Wroctawia dowioze toner
na stacje.

0Od poczatku czerwca do konica lip-
ca 2011 roku to bylo istne szalenstwo.
Kierownicy stacji przeklinali nas za
ten biznes, bo na stacji kiebily sie ttu-
my. Zawsze musiatem przekonac¢ ich,
Zeby ta robota szla.

Cho¢ pracownicy byli szkoleni, to
nie do konca bylo jasne jak np. czy-
ta¢ dowody rejestracyjne. Z tego po-
wodu pojawito sie sporo biedéw przy
rejestracji do systemu viaTOLL. Zda-
rzaty sie btedy popetniane z niewie-
dzy i braku praktyki, np. wpisanie
nieprawidtowej klasy wagowej. Nie-
ktdrzy przewoznicy dostali za to kary
i odwotywali sie.

Kierowcy czekali w kolejkach i Ze-
by nie marnowaé czasu stosowali r6z-
ne rozwigzania: zapisy na godziny, bo
wiedzieli, ile $rednio schodzi na reje-
stracje firmy i samochodéw; listy ko-
lejkowe; komitety.

Bardzo obcigZone byly stacje przy
autostradach, podobnie jak te funk-

Kierowcy czekali w kolejkach i zeby nie marnowac
czasu stosowali rozne rozwigzania: zapisy na godziny,
bo wiedzieli, ile Srednio schodzi na rejestracje firmy

I samochodow, listy kolejkowe, komitety.

cjonujace daleko od innych punk-
téw. Ttoczno byto tam, gdzie trafito
sie najmniejsze zageszczenie punk-
tow, a wiec w tych regionach, gdzie
nie bylo drég ptatnych. Czasem klient
jechatl 70 km, Zeby zarejestrowac sie
w viaTOLL. Wcze$niej obowigzywaty
winiety i nie kazdy rozumial zmiane
systemu rozliczenia. Zdarzalo sie, ze
klienci nie wiedzieli, ze viaTOLL na-
licza optate tylko za to, co sie przeje-
dzie. Wielu zarejestrowalo sie, ale nie
korzystato z elektronicznego systemu.
Stacje daly sobie rade z wielkim ob-
tozeniem. W szczycie obstuga funkcjo-
nowala non-stop przez 24 godziny na
dobe. Stacje dysponowaty tylko jed-
nym stanowiskiem z prostszym pro-
gramem od uzywanego w POK. Niby
w teorii bardziej intuicyjnym, ale tro-
che wolniejszym w obstudze.
Czasem wyzwaniem byta obstuga
zagranicznych klientéw. Zdarzylo sie,

ze klient potozyl na ladzie urzadze-
nie do poboru optat z innego kraju
i stal milczac. Domyslitem sie, Ze po-
trzebuje viaBox’a. W naszych POK tak
byta dobierana zaloga, zeby przynaj-
mniej jeden jezyk obcy byt im znany.
W Grzechotkach wszystkie panie mo-
wig biegle po rosyjsku. Na innych gra-
nicach trafiali sie kierowcy z calej Eu-
ropy i Azji. Sam obstugiwatem kierow-
ce z Kirgistanu.

Tamtej wiosny i w wakacje bytem
goSciem w domu. O urlopie nie byto
mowy. Caly czas bylem w trasie: jak
nie szkolenia, to wsparcie. Jesli bylem
akurat w domu, to dostawalem telefo-
ny z prosba o wsparcie i pomoc. Tele-
foniczne rozwigzywanie probleméow
nie jest latwe, ale jako szkoleniowcy
znaliSmy putapki i wiedzieliémy na co
zwrbci¢ uwage. Takie szalone tempo
i rozruch trwaty do wrzeSnia, a w paz-
dzierniku pojechalem na urlop.
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Niech zyje

Méwia, ze ekipa z ZMPD
opuscita ekrany komputerdéw
i wyszta do realu. To mozliwe?

Jozef Stelmachowski
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Byto super.
Przestaliémy by¢ gadajacymi
gtéwkami. Nawet rece nam
byto widaé.

Ech, ja tez kiedys
bytam tam za oknem.

Ja tam wole nie wychodzié.
&=\ W realu przeciagi i moze padaé.
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Jakie przeciagi?
Tam sq tafice, zabawa.
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Prezes Mercedes-Benz Truck
Polska rozdawat prezenty.
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Matgorzata Zdrodowska
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Akurat, e -
prezes w Ostrofece? s At il
Sa na to jakie$ dowody?

Piotr Kopczynski
= - .-.'-...'-'H..---
Z tahcami
to spokojnie. Bylismy

w szkole w Ostrotece.
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A Jeneralski to sie nawet
poptakat ze wzruszenia.

‘ Piotr Mikiel

Mnie
nie wzieli.

Ja robitem zdjecia,
bo wiedziatem, ze znajdzie
sie niedowiarek.

2 2 Jan Buczek robiacy zdjecia.



wydarzenia

DKV ma 6400 stacji w Rosji
i blisko 350 w Kazachstanie

DKV niedawno poszerzyto sie¢ o ponad 2100 stacji
marki Lukoil, dzieki czemu z kartag DKV mozna za-
tankowac w Rosji na 6400 stacjach. W Kazachstanie
dotaczyto do oferty petna siec Gazpromnieftu, a tak-
Ze wszystkie stacje innych lokalnych operatorow,
dostosowane do tankowania aut ciezarowych, jak
Helios czy Sinooil, tacznie blisko 350 stacji. Ceny

w tych punktach oscyluja wokét 40 eurocentéw za
litr. DKV kontroluje jako$¢ paliwa, zapewnia klarow-
ne warunki naliczania rabatow i zwrotu VAT.
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Obwody scalone
z Saksonii

Niemiecki przemyst zainwestuje najprawdopo-
dobniej w Saksonii w fabryke obwodéw sca-
lonych, ktérych brak doprowadzit do przerw

w produkcji samochodéw, takze ciezarowych.
Land ma wolne rece do pracy, wolne dziatki
oraz oferuje dostep do wody i elektrycznosci
w atrakcyjnych cenach. Wtadze landu podkre-
$laja, ze wzdtuz doliny taby dziata 2,5 tys. firm
technologicznych o tacznych przychodach
16,5 mld euro.

Szésta edycja ,,Profesjonalnych kierowcow”

Volvo Trucks Polska razem z MJM Brokers, Volvo Financial
Services (VFS), MAK Ubezpieczenia, Phillips Poland, Wiel-
ton, Continental, PKO Leasing, Ergo Hestia oraz Shell Pol-
ska rozpoczeto w kwietniu sz6sta edycje programu ,,Profe-
sjonalni kierowcy”. Akcja skierowana jest do 0séb posiada-

jacych prawo jazdy kategorii C+E, ktdre nie pracuja
w zawodzie.

kursy w szkotach jazdy. Na trzech szkoleniach praktycz-
nych (ostatnie we wrzesniu na Torze Jastrzab) instruktorzy
ze Szkoty Doskonalenia Jazdy Volvo Trucks Polska podzie-
la sie z uczestnikami wiedza na temat zabezpieczania r6z-
nych typéw tadunkéw, manewrowania naczepa, paliw al-
ternatywnych LNG i pojazd6w elektrycznych.
Do szkolenia zgtosito sie juz ponad 150 chetnych, za nimi
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Zyrardéw obnizyt
podatki od aut

0d lipca w Zyrardowie obowiazywaé beda mini-
malne stawki podatku od Srodkéw transporto-
wych, dopuszczone przez Ministra Finansow i
Polityki Regionalnej. Nowe stawki od 2-osiowe-
go ciagnika siodtowego z zawieszeniem pneu-
matycznym, tworzacego 40-tonowy zestaw,

wydarzenia

Ile aut skontrolowato GITD?

W 2020 roku funkcjonariusze GITD przeprowadzili

145 284 kontrole drogowe, z ktorych 53,1 proc. doty-
czyto samochodéw przewoznikow krajowych. Inspek-
torzy wydali 14 888 decyzji administracyjnych (48,74
proc. dla przewoznikow krajowych) oraz 19 657 man-
datow karnych (35,9 proc. otrzymali kierowcy krajowi).
Dodatkowo inspektorzy natozyli 19 231 mandatéw za

wynosza 1381,13 zt, 3-osiowy ciagnik obciazo-
ny jest stawka 1684,91 zt, zas 3-osiowe nacze-

py z zawieszeniem pneumatycznym maja staw-

ke 921,50 zt.

naruszenie prawa o ruchu drogowym (35,9 proc.

dla kierowcow krajowych). Inspektorzy zatrzymali tak-
ze 8177 dowodow rejestracyjnych (79,74 proc. przewoz-

nikow krajowych).

Ciezarowka zaptaci za paliwo

Konstruktorzy Mercedesa i Shell zainstalowa-
li w poktadowym systemie samochodu proto-
typowy identyfikator pojazdu, wspétpracujacy
z prototypem cyfrowej karty paliwowej. Iden-
tyfikator ten (Truck-ID) dziata jak wbudowany
dowéd tozsamosci, za pomoca ktorego cieza-
réwka autonomicznie uwierzytelnia transakcje.
Transfer danych, dzieki ktéremu poktadowy
system komputerowy moze na stacjach paliw
Shell realizowa¢ ptatnosci z uzyciem cyfrowej
karty paliwowej, odbywa sie poprzez interfejs
programowy Shell SmartPay API. W Stuttgar-
cie odbyly sie pierwsze na stacji proby dziata-
nia ptatnosci. Do testow uzyte zostaty normal-
ne pojazdy seryjne, ktorych oprogramowanie
rozbudowano jednak o modut ptatnosciowy

i autoryzacyjny.

Kolejnym elementem technologicznym o klu-
czowym znaczeniu jest tak zwany Truck Wallet
(,,portfel samochodu ciezarowego”) — i rowniez

w tym przypadku wykorzystano prototyp juz
istniejacy. Truck Wallet to technologia platfor-
mowa stuzaca jako centralny program uzytkow-
nika; skupia ona wszystkie aplikacje, ktore uzy-
skuja dostep do identyfikatora Truck-1D

i wykorzystuja go do roznych celow. Jedng

z tych aplikacji jest cyfrowa karta paliwowa,
opracowana wspblnie przez ekspertéw z Mer-
cedes-Benz Trucks i Shell. We wspomnianych
testach zastosowano ja w ptatnosciach on-line
do uwierzytelniania i autoryzowania samocho-
du ciezarowego wobec centralnego systemu
zarzadzajacego stacji paliw: najpierw pojazd

na podstawie swojego identyfikatora Truck-ID
byt rozpoznawany przez system Shell, nastep-
nie aplikacja Shell SmartPay APl zezwalata na
transakcje. Elementem kontroli bezpieczefistwa
byto porownanie wspétrzednych GPS samocho-
du z lokalizacja stacji paliw — ich zgodnos¢ sta-
nowita warunek aktywaciji dystrybutora.

2 Na szkoleniach teoretycznych i praktycznych kierowcy ma- s dwa szkolenia teoretyczne (odbywaja sie on-line) i jed-
ja szanse zdoby¢ wiedze wykraczajacg poza standardowe no praktyczne, pod todzia.
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Pomoce naukowe dla

szkot od Mercedesa
i ZMPD

Mercedes-Benz Trucks Polska i ZMPD zainaugurowaty w Ostrotece akcje
przekazywania pomocy naukowych wybranym szkotom.

Piotr Gawetczyk

bchodzony w drugi pia-

tek maja Miedzynarodo-

wy Dzief Kierowcy Za-

wodowego, w tym roku

przypadajacy 14 maja, byt
doskonalg okazja do Swietowania za-
réwno z ,,profesorami” za kotkiem, jak
i przysztymi adeptami tej trudnej, ale
pasjonujacej profesji.

Tego dnia uczniowie Zespotu Szkét
Zawodowych nr 2 im. 5 Pultku Uta-
néw Zastawskich w Ostrotece otrzy-
mali nowoczesng pomoc naukowg —
silnik Mercedesa.

Podazac za pasja

Pigtkowa uroczysto$¢ byla inaugura-
cja akcji, dzieki ktorej jedenascie szkot
z calej Polski, prowadzacych ksztalce-
nie w zawodzie kierowca-mechanik

oraz technik transportu drogowego
uzyska pomoce naukowe w postaci
silnikéw, skrzyn biegdéw i innych pod-
zespoldow pojazdoéw firmy Mercedes.
Na szkolnym dziedzificu, przestrze-
gajac rezimu sanitarnego, zebralo sie
kilkadziesiat os6b — przedstawiciele
Mercedes-Benz Trucks Polska i ZMPD,
przedstawiciele samorzadu Ostrote-
ki oraz dyrekcja, grono pedagogicz-
ne i uczniowie ZSZ nr 2 w Ostrotece.
Tego dnia nowoczesny silnik stat sie

wlasnoscig uczniéw i catej szkoty. Du-
zg atrakcja bylo tez pojawienie sie Ac-
trosa — ciggnika siodtowego Mercede-
sa najnowszej generacji. Mtodziez wy-
korzystala okazje i na zmiane zasia-
data w kabinie, doktadnie studiujac
wyposazenie wnetrza.

Gospodynig wydarzenia byta dyrek-
tor Zespotu Szkét Zawodowych Ali-
na Baldyga, ktéra przywitata zebra-
nych gosci. — Podazaj za swoja pasja,
a sukces bedzie podgzal za tobg — to
jest motto, jakie od lat przySwieca na-
szym uczniom. Mozemy podazac za
swojg pasja dzieki tak znamienitym
partnerom, jak firma Mercedes-Benz
Trucks Polska, Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce oraz miasto Ostroteka — po-
wiedziata dyr. Alina Baldyga. — Sta-
ramy sie zapewni¢ naszym uczniom
jak najlepsze warunki do zdobywa-
nia wyksztalcenia zawodowego i od-
powiadac na zmieniajace sie zapotrze-
bowanie rynku pracy — dodata dy-
rektor, przypominajgc jednoczeénie
pokrotce historie szkoty oraz przed-
stawiajgc aktualnie prowadzone klasy
zawodowe. — Ksztalcenie zawodowe
nie byloby mozliwe bez wspoipracy
z pracodawcami lub organizacjami ich
zrzeszajacymi. Taka wspotpraca pod-
nosi poziom praktycznej nauki zawo-
du - podkreslita dyr. Alina Baldyga.

Praca kierowcy nie musi byc
ciezka

— Zawod kierowcy juz dawno przestat
opieraé sie na mechanice — powie-
dzial prezes zarzagdu Mercedes-Benz
Trucks Polska Przemystaw Rajewski,
wskazujac na najnowoczesniejszego,

naszpikowanego elektronika Actro-
sa. — PrzyjechaliSmy tu z nim, Zeby
wam pokaza¢, jak wyglada nowoczes-
ny ciagnik siodlowy. W naszych po-
jazdach jest wiele systeméw ulatwia-
jacych prace kierowcy, w tym przede
wszystkim systemy bezpieczefistwa.
To powoduje, ze praca kierowcy nie
musi by¢ ciezka — zaznaczyl prezes
Rajewski.

Zgtosit gotowos$¢ do komplekso-
wych dzialafi. — My$limy o edukacji
przysztych kierowcow bardzo szeroko,
dlatego nie bedziemy sie ograniczaé
tylko do przekazania pomocy nauko-
wych w postaci silnikow i skrzyn bie-
gobw. Mamy w planach takZe organiza-
cje szkolefi, juz w kolejnym tygodniu
bedziemy prowadzi¢ specjalne lekcje
online, z udzialem naszych treneréw,
ktoérzy w atrakcyjny sposob przybliza
uczniom budowe Actrosa — uprzedzit
prezes Mercedes-Benz Trucks Polska.

Ksztalcenie kierowcé6w zawodo-

wych przez ponad 30 lat nie byto
obecne w programach szkol. Prezes 2 7
Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-
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w efekcie doprowadzg do tego, ze pol-
. skie firmy transportowe bedg zatrud-
e niaé polska mlodziez — powiedzial Jan

L

Buczek. — Na dzisiejszej uroczystosci

pojawili sie takze przewoznicy, ktorzy

s waszymi potencjalnymi pracodaw-
’ = cami. Dzieki takim ludziom udaje sie
i nam w catym kraju te wielka machine

" rozkreci¢ — dodat prezes ZMPD.
Podkreslit, ze nie byloby to moz-

liwe bez wspblpracy z wladzami sa-
morzadowymi, z ktérymi z doskona-
lym efektem wspéidzialajg przedsta- )
wiciele zarzagdu ZMPD, m.in. obecny WEG RY
na pigtkowej uroczystoSci wicepre-
zes ds. finansowych Zrzeszenia Jerzy
Szepietowski, pelnigcy takze role go- BULGARIA
spodarza tego wydarzenia ze strony
Zrzeszenia.

IMPD FOX

WLOCHY

2 e

Oswiata stuzy gospodarce

— Obiecuje, ze dobrze wykorzystamy
ten prezent — powiedziata wicepre- SZWA] CARIA
zydent Ostroteki Anna Goctowska.
— OSwiata stuzy gospodarce. Robi to
najlepiej jak potrafi, ale potrzebni sg
pracodawcy. Dlatego tak bardzo sie NI EMCY
ciesze, ze jesteScie tu dzi$ z nami. Sta-
ramy sie poprawia¢ warunki ksztalce-
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szawska, gdzie nasi nauczyciele bedq

mogli rozwija¢ swojg wiedze — dodata

wiceprezydent Ostroteki. BELGIA
Prowadzacy wydarzenie Stawomir

Jeneralski przypomnial, Ze kierowcy

to potezna grupa zawodowa. — Wcigz FRAN C] A

ich brakuje na rynku pracy. Dla prze-

woznikéw to problem, ktéry w naj-

wiekszym stopniu utrudnia rozwéj ich

firm. Stad wszystkie dzialania, ktore HI S ZPANIA

wspieraja ksztalcenie kierowcoéw, sg

tak wazne i dlatego tak sie cieszymy

z tego spotkania. Kiedy Polska przy- PORTUGALIA

stagpita do Unii Europejskiej, polscy

przewoznicy drogowi stali sie trans- StOWENIA

portowa potega Europy, wykorzysta-
li te szanse dzieki pracowito$ci i od- PO LS KA

ey & ~ wadze swojej oraz kierowcéw — oce-
| | nit Stawomir Jeneralski. S KAN DYNAWIA
: ! Uczennica Edyta Kwiatkowska TUNELE
w imieniu spotecznosci szkolnej po-

woznikéw Drogowych w Polsce Jan my, bo dzisiaj w ponad 120 szkotach dziekowatla za prezent. — Obiecu- : CZ EC HY

Buczek przypomniat wieloletnie sta- ksztalci sie ponad 5 tys. uczniéw - je, ze rozkrecimy ten silnik do ostat- :

rania Zrzeszenia o umozliwienie po- przypomnial prezes ZMPD. — Nasza niej Srubki, a potem skrecimy go tak,

wrotu zawodu kierowcy do szkdt za-  organizacja zajmuje sie co prawda zZe zadna nie zostanie. Bardzo sie cie- ‘

wodowych. — Od ponad sze$ciu lat zagadnieniami dotyczacymi same- szymy, Ze to silnik Mercedesa. Bo, jak ’ SI’.OWAC]A

nasza mlodziez znowu ma okazje go transportu a nie szkolnictwa, ale wiadomo, bez gwiazdy nie ma jazdy

do poznania tajnikdw tej wspanialej jesteSmy $wiadomi tego, zZe kto§ mu- - powiedziala uczennica, wzbudzajac

profesji. Mamy powod do wielkiej du-  si nadawaé dynamike zdarzen, ktére  ogdlny aplauz.

Smy wspoliprace z Politechnikg War-
[ ] [ ) [ ] [ )
w wadze ciezkiej!

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE
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Jest szansa, ze w przysztym roku legalne beda prewencyjne, wyrywkowe badania
kierowcow na obecnos¢ alkoholu i narkotykéw, prowadzone przez pracodawcow.

Robert Przybylski

rojekt ustawy, przygotowy-

’ wany przez Ministerstwo

Rozwoju, Pracy i Techno-

logii, przewiduje stworze-

nie pracodawcom podstaw

prawnych do wprowadzenia i prze-

prowadzania prewencyjnych, wy-

rywkowych kontroli pracownikéw

na obecno$é alkoholu i narkotykéw.

Zgodnie z wpisem w Wykazie prac le-

gislacyjnych i programowych Rady

Ministréw, rzad mialby przyjac pro-
jekt w III kwartale 2021 roku.

Kontrola etatowych
i na umowach

Nowelizacja Kodeksu pracy oraz usta-
wy o wychowaniu w trzeZwosci i prze-
ciwdziataniu alkoholizmowi ma prze-
de wszystkim da¢ pracodawcom pod-
stawy prawne do przeprowadzania —
ze wzgledu na okreSlony prawem cel
- prewencyjnej, wyrywkowej kontro-
li pracownikéw na obecno$¢ alkoho-
lu lub ,,Srodkéw dziatajacych podob-
nie do alkoholu” w ich organizmach.

Projektowana regulacja ma réwniez
na celu rozwigzanie problemu braku
podstaw prawnych do przeprowadza-

nia przez uprawniony organ powotla-
ny do ochrony porzadku publicznego
badan pracownik6w na obecno$¢ nar-
kotykéw w ich organizmach. Obecnie
nie ma przepisoéw regulujacych pro-
cedure. Dodatkowo nie ma ,,wyraznej
podstawy prawnej” do niedopuszcze-
nia przez pracodawce do wykonywa-
nia pracy przez pracownika, wobec
ktoérego zachodzi uzasadnione po-
dejrzenie, ze znajduje sie w stanie po
uzyciu takich srodkéw lub zazywat je
W czasie pracy.

Projekt ma wprowadzi¢ przepis, na-
ktadajacy na pracodawce obowigzek
niedopuszczenia pracownika do pracy
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ze wzgledu na uzasadnione podejrze-
nie, ze jest w stanie po uzyciu Srodka
dzialajacego jak alkohol.

Wprowadzony zostanie takze obo-
wigzek niedopuszczenia do pracy, gdy
obecnos¢ alkoholu lub Srodka dziata-
jacego podobnie do alkoholu wykaze
kontrola prewencyjna.

Dodatkowo przepisy beda miaty za-
stosowanie wobec pracodawcéw orga-
nizujacych prace wykonywang przez
osoby fizyczne na innej podstawie niz
stosunek pracy oraz osoby prowadza-
ce na wlasny rachunek dziatalnosé
gospodarcza.

Zwiazkowcy tez s3
za prewencja

ZMPD juz od jesieni 2019 roku doma-
ga sie zmiany niebezpiecznych przepi-

sow, ktore uniemozliwig pracodawcy
kontrole pracownikéw. Prezes ZMPD
Jan Buczek zaznacza, ze wystapit
o zmiane przepis6w na Radzie Dialo-
gu Spotecznego.

Inicjatywie udzielit poparcia prze-
wodniczgcy Krajowej Sekcji Trans-
portu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢”
Tadeusz Kucharski. — Zalezy nam na
prewencji, nie represji. Nie chcemy
straszy¢, ale umocnic¢ zmyst odpowie-
dzialnego zachowania, aby kierowca
samochodu sam mégt sprawdzi¢ swéj
stan. To jest przeciez jego zycie i zdro-
wie, stawka jest takze zycie i zdrowie
innych uzytkownikéw drég — ttuma-
czyl zwigzkowiec.

W czwartek 25 czerwca 2020 roku
kierowca miejskiego autobusu na-
lezacego do spotki Arriva wjechat
w barierki wiaduktu i spadt z niego.
— Mezczyzna ustyszal m.in. zarzut
sprowadzenia katastrofy w ruchu Ia-
dowym, w wyniku ktérej doszto do
zgonu jednej z pasazerek, a takze
ciezkich obrazen u czterech innych
osob — informowala rzecznik Proku-
ratury Okregowej w Warszawie Mi-
rostawa Chyr.

Okazalo sie, ze kierowca byt pod
wplywem narkotykdw. Rzeczniczka
prokuratury ujawnila opinie toksyko-
logiczna, z ktorej wynika, Ze steZenie
amfetaminy w organizmie kierowcy
bylo wysokie. — Mamy do czynienia
ze stezeniem amfetaminy w wyso-
kosci 371 nanograméw na mililitr —
podaje Chyr. W styczniu prokurato-
ra postawila kierowcy zarzuty, grozi
mu do 12 lat pozbawienia wolnoSci.

Do katastrofy by nie doszto, gdyby
pracodawca mogt badaé trzezwosé
kierowcéw. — Praca kierowcy miej-
skiego autobusu to ogromna odpo-
wiedzialno$¢, chcemy wiec, aby kaz-
dy pojedynczy przypadek nieodpo-
wiedzialnego zachowania mogt by¢
zidentyfikowany — podkresla zastep-
ca prezydenta m.st. Warszawy Robert
Soszynski.

Nastepnego dnia po wypadku
Urzad m.st. Warszawy wystapit do
premiera z wnioskiem o zmiane prze-
piséw, aby mozliwe byto przeprowa-
dzanie testbw na obecnos¢ Srodkow
odurzajacych wéréd pracownikéw. —
Zgodnie z przepisami nasze stuzby nie
maja prawa kontrolowa¢ w tym zakre-
sie kierowcow. W zwigzku z tym wy-
stepujemy z pismem do pana premie-
ra z sugestig zmiany przepiséw w ran-

wydarzenia

dze ustawowej, ktére by umozliwity
przewoznikom takie kontrole — méwi
Soszynski.

Obowigzujgce przepisy RODO (two-
rzone dla regulacji internetowych gi-
gantéw) uniemozliwiaja przewozni-
kom prewencyjne badanie trzezwoSci
swoich kierowcéw. Urzad Ochrony Da-
nych osobowych potwierdza, Ze pra-
codawca w obecnym stanie prawnym
nie moze w ramach wlasnych dziatan
zapobiegawczych sprawdzac trzezwo-
Sci pracownikéw.

Policyjne statystyki

0d lat policja wyposazona jest w ana-
lizatory pozwalajace badaé, czy kie-
rowcy nie sa pod wptywem narkoty-
koéw. Liczba wykrytych w ten spos6b
przypadkoéw idzie w tysigce rocznie
i z roku na rok szybko roénie, co po-
krywa sie z badaniami Instytutu
Transportu Samochodowego. Prob-
lem dotyczy przede wszystkim kie-
rujgcych samochodami osobowymi.

Komenda Gléwna Policji nie publi-
kuje wyodrebnionych statystyk wy-
padkoéw, ktérych sprawcy byli odu-
rzeni narkotykami. Podaje tylko licz-
be wypadkéw spowodowanych przez
pijanych kierowcéw pojazdéw mecha-
nicznych. W 2020 roku spowodowali
oni 1401 wypadkéw, w ktdrych zgine-
1o 200 osbb. 60 wypadkdéw spowodo-
wali kierowcy ciezaréwek. Rok wczes-
niej byli oni sprawcami 45 wypadkow.
— Polscy kierowcy zawodowi nie s3 pi-
jakami — podkre$la przewodniczacy
Kucharski.

W catej Europie zawodowi kierow-
cy nie naduzywaja alkoholu i sg raczej
wstrzemiezliwi w stosowaniu narkoty-
kéw. Podczas tygodniowych kontro-
li policji zorganizowanych przez Eu-
ropejskie Stowarzyszenie Policji Ru-
chu Drogowego Roadpol w dniach
od 12 do 18 pazdziernika 2020 roku
w 28 krajach Europy, funkcjonariusze
skontrolowali 206 304 ciezaréwki oraz
119 081 autobusdw. 168 kierowcé6w by-
o pod wptywem alkoholu, a 28 nar-
kotykow (tacznie 0,06 proc. skontro-
lowanych).

W marcu 2021 roku podczas ko-
lejnego tygodnia bezpieczefistwa
Roadpol, mundurowi skontrolowa-
li 240 924 ciezaréwki i 88 505 auto-
bus6w. 116 kierowcoéw bylo pijanych,
a 34 pod wptywem narkotykéw, czyli
0,05 proc. skontrolowanych.
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/Z tarcza -
CZy nha tarczy?

Kontrole stanu technicznego pojazdow budza wiele zastrzezein wsrod przewoznikow
i kierowcow. Szczegolnie te wykonywane w Niemczech czesto uwazane s3 za szykane.

Robert Przybylski

iemieccy funkcjonariusze

zlatuja sie niczym jastrze-

bie na nasze ciezarowki

— uwaza jeden z polskich

kierowcow. — Sposérdd ja-
dacych wybierajg do kontroli te z na-
szymi rejestracjami — dodaje. Uwaza,
ze funkcjonariusze majg bezpodstaw-
ne zastrzezenia do stanu tarcz hamul-
cowych i ogélnego stanu techniczne-
go samochodow.

Jego zdaniem Niemcy majg réwnie
duzo starszych aut co polscy przed-
siebiorcy. Pewien obraz wieku i sta-
nu samochodéw daja dane Federal-
nego Urzedu Transportu Towarowe-
g0 (BAG) za 2019 rok. Urzad podlicza,
Ze placgce maut samochody niemie-
ckie maja zagregowany wskaznik emi-
sji wynoszacy 2,53 g/kWh, za$ zagra-
niczne 2,59 g/kKWh.

Z tej statystyki wynika, Ze zagra-
niczni przewoznicy maja starszy ta-
bor, o wiekszych zanieczyszczeniach.
Np. greckie ciezaré6wki maja emisje
4,73, bulgarskie 3,0, rumunskie 2,68,
finskie 2,66, chorwackie 2,65. Polskie
mialy 2,60, litewskie 2,55, ale austria-

ckie 2,38, za$ luksemburskie 2,31.
Na koniec 2019 roku holenderskie cie-
zar6bwki emitowaly 2,47 g/kWh.

Kontrole urzedowe

W Niemczech wylaczng odpowie-
dzialno$¢ za monitorowanie i Sciga-
nie wykroczefi drogowych ponosza
kraje zwigzkowe. — WlaSciwe wladze
landéw, zwykle agencje regulacyjne
i sity policyjne krajow zwiazkowych,
decyduja na wiasng odpowiedzial-
nos¢ o formie, w jakiej przeprowa-
dzaja Srodki nadzoru. Rzad federalny
nie ma prawa interweniowa¢ ani wy-
dawac¢ instrukcji odpowiednim wita-
dzom stanowym w okre$lonych indy-
widualnych przypadkach - ttumaczy
rzeczniczka Federalnego Ministerstwa
Transportu i Infrastruktury Cyfrowej
(BMVI) Martina Thone.

Przypomina, Ze jedyna stuzba fede-
ralng upowazniong do prowadzenia
kontroli w calym kraju jest BAG. Jego
rzecznik Josef Thiel przytacza wyniki
kontroli technicznych, ktérych w 2018
roku urzad przeprowadzil 110 250,
a w kolejnym roku 92 705.

W 2018 roku 67,3 proc. zatrzyma-
nych samochodéw miato rejestracje

zagraniczne, za$§ w 2019 roku ten od-
setek wyniost 66,4 proc. Wsroéd ob-
cych ciezardbwek mandaty otrzyma-
1o 9,8 proc. w 2019 roku oraz 9,5 proc.
w 2018 roku. BAG wskazuije, ze tylko 3,5
proc. samochodéw zarejestrowanych
w Niemczech otrzymato w 2019 roku
mandaty, za$ rok wczesniej 3,6 proc.

Rzecznik BAG wyjasnia, ze urzad
przeprowadza drogowe kontro-
le techniczne zgodnie z Dyrektywa
2014/47/EU. ,,Przeglad obejmuje wi-
zualng kontrole stanu techniczne-
go pojazdu uzytkowego, w tym tarcz
hamulcowych. W odniesieniu do
gruboSci/wymiaréw tarcz hamulco-
wych eksperci techniczni przestrze-
gaja odpowiednich specyfikacji pro-
ducenta. Nalezy jednak zawsze ocenié¢
charakter styku tarczy hamulcowej
i sprawdzié, czy tarcza hamulcowa nie
ma peknieé lub innych uszkodzen.
Do ostatecznej oceny nalezy zawsze
wykorzysta¢ ogblny obraz tarczy ha-
mulcowej”, zastrzega Thiel.

Dodaje, ze ,,w przypadku oczywi-
stych usterek w ukladzie hamulco-
wym mozna przeprowadzi¢ doktad-
niejsza kontrole drogowa zgodnie
z art. 10 ust. 3 dyrektywy 2014/47/UE.
Dokladniejsza drogowa kontrola tech-
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niczna przeprowadzana jest w Niem-
czech w specjalnych obiektach (o$rod-
kach testowych) na podstawie dyrek-
tywy 2014/45/UE”.

W Polsce ,,inspektorzy Inspekcji
Transportu Drogowego podczas kon-
troli stanu technicznego weryfiku-
ja zgodno$¢ stanu pojazdu z przepi-
sami rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia
5 listopada 2019 r. w sprawie kontroli
ruchu drogowego (Dz.U. z 2019 1. poz.
2141) oraz rozporzadzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 31 grudnia 2002
1. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdoéw oraz zakresu ich niezbed-
nego wyposazenia (Dz.U. z 2016 r.
poz. 2022)”, informuje biuro rzeczni-
ka GITD.

W trakcie kontroli drogowych in-
spektorzy nie mierza grubosci tarcz
hamulcowych, a co za tym idzie nie
postuguja sie standardami producen-
tow w tym zakresie. ,,W trakcie kon-
troli oceniane jest zuzycie tarczy ha-
mulcowej, stwierdzenie wystepowa-
nia rys lub peknieé, stan zanieczysz-
czenia tarczy hamulcowej, a takze
brak tarczy hamulcowej lub jej nie-
pewne mocowanie”, opisuje proce-
dury biuro rzecznika GITD.

GITD ma pirometry pozwalajace
na kontrole przegrzanych tarcz hamul-
cowych. Inspekcja zakupita w 2021 ro-
ku ruchome stacje diagnostyczne, kt6-
re trafig do wszystkich wojewodztw
i umozliwia sprawdzenie catego ukladu
hamulcowego kontrolowanego pojazdu.

Producenci informuja

Producenci skatalogowali mozliwe
uszkodzenia tarcz hamulcowych na
dopuszczalne i takie, ktére zmuszajg
do wymiany tarczy. Za dopuszczalne
uznawane sg siatki delikatnych pek-
nie¢ (nazwanych wloskowatymi), wy-
ztobienia obwodowe o glebokosci do
1,5 mm. Jezeli pojawig sie gtebsze, tar-
cze nalezy przetoczy¢ uwzgledniajac
wartosci graniczne dla napraw.

Mercedes przyznaje, ze podczas
uzytkowania tarcze pekaja, szczeliny
zazwyczaj stabilizujg sie w Srodkowym
obszarze, nie przekraczajgc 50 proc.
szerokoSci trasy tarcia. Jezeli s dtuz-
sze niz 75 proc. szerokosci trasy tarcia,
tarcze nalezy wymieni¢, poniewaz ist-
nieje niebezpieczenstwo, ze pekniecie
poglebi sie do kanatu chlodzenia. Taka
tarcza nie moze by¢ uzywana.

wydarzenia

Mercedes ostrzega, ze plamy od
wysokich temperatur, sktadajgce sie
z sieci matych, wloskowatych pek-
nie¢, sa dopuszczalne, ale mogg wy-
wotywaé¢ wahania sity hamowania
i drgania hamulcow.

Nowe tarcze Mercedesa dla kot
22,5-calowych Actrosa 5 majg 45 mm
grubosci, za$ przy 37 mm tarcza mu-
si by¢ wymieniona.

W przypadku Volvo minimalna gru-
bos¢ tarczy hamulcowej to:
® 40 mm dla tarcz o Srednicy od 375

mm do 434 mm (kota: 19,5”, 20,5”

oraz 22,5”)
® 28 mm dla tarczy o $rednicy 330

mm (koto 17)

W przypadku pojazdéw Volvo
Trucks minimalna grubos¢ tarczy ha-
mulcowej nie zalezy od potozenia osi,
na ktorej tarcza zostata zamontowana.
Minimalna grubo$¢ tarczy hamulco-
wej zalezy od konstrukcji uktadu ha-
mulcowego i materialéw, z jakich zo-
stala wykonana.

Minimalna grubo$¢ tarczy hamul-
cowej w pojazdach dlugodystanso-
wych nie zmieniala sie¢ wraz z mode-
lami, tzn. dla két 19,5” — 22,5” wyno-
si 40 mm w pojazdach FH12, FH Clas-
sic, FH(4). Minimalne grubosci tarczy
hamulcowej Volvo Trucks sa takie sa-
me bez wzgledu na typ tarczy: wenty-
lowana lub niewentylowana (solid).

MAN podaje, ze minimalna gru-
bos¢ tarczy hamulcowej w ciggni-
kach siodlowych do ruchu dalekody-
stansowego to ok. 35 mm, zaréwno
na przedniej, jak i tylnej osi. W przy-
padku pojazdéw, ktérych nabywcy
nie wyrazili checi posiadania mozli-
wosci podgladu stopnia zuzycia okla-
dzin hamulcowych z menu pojazdu,
kierowca powinien minimum co trzy
miesigce kontrolowa¢ wskaznik zuzy-
cia okladziny.

Jezeli gladki element wskaznika zu-
zycia wystaje mniej niz ok. 1 mm po-
nad element rowkowany, konieczne
jest zlecenie kontroli oktadzin oraz
tarcz hamulcowych specjalistyczne-
mu warsztatowi. W przypadku gdy
pojazd jest wyposazony w czujnik
zuzycia okladzin, MAN zaleca ich
wymiane, gdy wskazanie wynosi
20 proc. i mnie;j.

Scania zaznacza, Ze graniczna gru-
bos¢ tarcz wynosi 37 mm, przy do-
puszczalnej r6znicy grubosci 0,08
mm oraz maksymalnym biciu 0,20
mm. Pekniecia mogg mie¢ dtugos¢ do
40 mm i maksymalng szeroko$¢ 1,5 mm.

W Scanii minimalna dopuszczalna
grubos¢é klockéw hamulcowych wy-
nosi 2 mm, za$ minimalna dopusz-
czalna grubo$¢ oktadzin hamulco-
wych dla tarczy hamulcowej o gru-
bosci 37-40 mm wynosi 4 mm.
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Ustawa

0 SENT

zaskarzona
do Trybunatu

Konstytucyjnego

przewoznik nr /7
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wydarzenia

Jezeli Trybunat Konstytucyjny przyzna racje prawnikom z kancelarii prawnej,
przewoznicy beda mogli ubiega¢ sie o zwrot natozonych kar.

Pawet Smoreda

rybunat Konstytucyjny

przyjat i zarejestrowat pod

sygnaturg SK 12/21 zlozo-

ng przez kancelarie JMRS

Radcowie Prawni Smoreda,
Walencik-Smoreda skarge konsty-
tucyjna na przepisy ustawy z dnia
9 marca 2017 roku o systemie mo-
nitorowania drogowego i kolejowe-
go przewozu towardéw oraz obrotu
paliwami opalowymi (dalej ustawa
SENT).

Ustawa ta przewiduje szereg obo-
wigzkoéw zwigzanych z przewozem la-
dunkéw objetych obowigzkiem zaplta-
cenia podatku akcyzowego lub uzna-
nych za szczegblnie istotne z punktu
widzenia intereséw fiskalnych pan-
stwa (paliwa, oleje, tyton, itd.).

Podmiotami zobowigzanymi do do-
konania rejestracji przewozu przesyiki
sa w réznych konfiguracjach nadawca,
odbiorca, jak i przewoznik, na ktérym,
oproécz rejestracji przewozu przesyiki
w tranzycie, spoczywa takze obowig-
zek zapewnienia monitorowania prze-
wozu za pomoca urzadzenia GPS.

Nieproporcjonalne sankcje

Sankcje administracyjne nakladane
na przedsiebiorcow za naruszenie po-
szczegblnych obowigzkéw sg wyso-
kie, zazwyczaj wynoszg 10 tys. lub
20 tys. zl. Podlegaja przy tym dolegli-
wemu sumowaniu za poszczegdlne,
stwierdzone w trakcie kontroli, naru-
szenia.

Zdarza sie, ze jeSli pojedynczy prze-
woz ma charakter drobnicowy i skla-
da sie z kilku przesylek, wéwczas ka-
ra za wadliwe wypelnienie zglosze-
nia SENT, w wysokosci np. 10 tys. zt

za wadliwe wpisanie numeru reje-
stracyjnego pojazdu, podlega zwie-
lokrotnieniu o liczbe poszczegblnych
przesylek objetych odrebnymi listami
przewozowymi.

Dolegliwo$é sankcji wzmacnia
praktyka organéw kontrolnych, ktére
nie uwzgledniajg okolicznosci uspra-
wiedliwiajgcych naruszenia, takich
jak oczywisty blad pisarski czy brak
Swiadomos$ci podejmowania tadun-
ku podlegajacego zgloszeniu, wpro-
wadzenie przewoznika w blad, albo
wymuszona okolicznoSciami zmiana
miejsca przekroczenia granicy pan-
stwowej.

Prowadzi to do wydawania orze-
czen niesprawiedliwych i razaco
krzywdzacych. Jednocze$nie orzecz-
nictwo sgdowe, poza pojedynczymi
wyjatkami, nie koryguje tej trudnej

z punktu widzenia zasad stusznoscio-
wych praktyki organéw administraciji.

Przyczyna tego stanu rzeczy sa
z jednej strony sztywne przepisy sta-
nowiace podstawe zaskarzanych
orzeczen, nie przewidujace szczeg6-
towych okolicznoéci zwalniajacych
z odpowiedzialnoSci, z drugiej nie-
chec wiekszosci sadow administracyj-
nych do podjecia wysitku interpreta-
cyjnego, ktore moglyby zmienié te do-
legliwg i niesprawiedliwg praktyke.

Cel fiskalny i legalistyczny konfor-
mizm dominujg nad poczuciem spra-
wiedliwosci i stusznoSci. W wielu wy-
padkach wypaczane sg cele ustawy
SENT, ktérej gtébwnym zadaniem by-
1o zapobieZenie wprowadzaniu do ob-
rotu towardw akcyzowych, a staje sie
ona zr6dlem nadzwyczajnych docho-
déw do budzetu panstwa.

W pewnych konfiguracjach docho-
dzi do sytuacji paradoksalnych, gdy
dokonanie wadliwego zgloszenia
przewozu do systemu SENT powodu-
je wymierzenie wyzszej kary niz by
to miato miejsce w razie niedokona-
nia tego zgloszenia w ogole.

Przykladem tego jest przekrocze-
nie masy tadunku o 10 proc. i dopro-
wadzenie do przerw w rejestracji geo-
lokalizatora. W takim wypadku kara
wyniesie 20 tys. zl za niezgodnosé
masy zgloszonego tadunku ze stanem
faktycznym oraz 10 tys. zt za prze-
rwy w pracy geolokalizatora W sumie
30 tys. zl, a jesli do tego dodaé nie-
zgloszenie sie na zarzadzong kontrole,
dodatkowa kara wyniesie 20 tys. zl.
W sumie przewoznik zaptaci 50 tys. zl.

Natomiast gdyby przedsiebiorca
w ogoéle nie dokonat zgloszenia i zo-
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stalby przylapany na tym narusze-
niu, wéwczas zaptacitby jedna ka-
re w wysokosci ,tylko” 20 tys. zt za
brak dokonania zgloszenia przewozu
do systemu SENT. Nie obejmowatyby
go bowiem przepisy o dotyczace obo-
wigzku uzywania geolokalizatora (ka-
ra 10 tys. z1), jak i nie bylaby natozo-
na na niego dyrektywa kontrolna wy-
sylana wraz z numerem SENT (kara
20 tys. zl).

przez terytorium Polski, bez dokona-
nego zgloszenia.

Potwierdzono to biletem promo-
wym, w ktérym byly wszystkie dane
pojazdu pozwalajgce na identyfikacje
przewozu. Mimo tych dowodéw nato-
zono na litewskiego przewoznika kare
20 tys. zt za brak zgloszenia.

Wojewddzki Sad Administracyjny
w Szczecinie, rozpatrujgc skarge na
decyzje Dyrektora Izby Administra-
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W ustawie SENT zawarto zapis o mozliwosci odstgpienia

od natozenia sankcji w przypadkach uzasadnionych waznym
interesem przewoznika lub interesem publicznym. W praktyce
orzeczniczej organow administracji przepis jest martwy.

To wszystko dzieje sie zgodnie
z treScig obowiazujacych przepi-
s6w. Takie skutki regulacji $wiadcza,
w ocenie kancelarii, o naruszeniu za-
sady proporcjonalnosci, czyli ustale-
nia w ustawie adekwatnej reakcji pan-
stwa na naruszenie prawa. Przesada
widoczna jest gotym okiem.

Nieprecyzyjne przepisy

Co prawda w ustawie SENT zawarto
zapis o mozliwosci odstapienia od na-
lozenia sankcji w przypadkach uza-
sadnionych waznym interesem prze-
woznika lub interesem publicznym.
Jednak przepis jest na tyle ogblny, ze,
jak to napisano w skardze konstytu-
cyjnej: ,ma charakter klauzuli gene-
ralnej i przewiduje wylacznie odsta-
pienie od wymierzenia kary. W prak-
tyce orzeczniczej organéw administra-
cji przepis jest martwy i pozytywnie
nie jest stosowany, czasem korygowa-
ny przez orzecznictwo sgdowe. Moz-
na to ttumaczy¢ obawa urzednikéw
przed podejrzeniami naduzycia swych
uprawnien, nepotyzmu, korupcji,
W razie stosowania przepisu niezawie-
rajacego konkretnych kryteriéw oce-
ny. Dodatkowo naturalny odruch fi-
skalny organéw podatkowych jest ta-
ka regulacja wzmocniony”.
Kancelaria wniosta skarge w imie-
niu przewoznika litewskiego, ktérego
kierowca zamiast oczekiwa¢ na prom
na Litwe w Niemczech, samodziel-
nie i bez wiedzy swojego pracodawcy
zdecydowatl sie na przejazd tranzytem

cji Skarbowej, uchylit kare, uznajac
ze nie byloby w interesie publicznym
naktadanie kary w takich okolicznos-
ciach. Natozenie kary uznat za nie-
sprawiedliwe. Naczelny Sad Admini-
stracyjny rozpatrujgc skarge kasacyj-
ng organu skarbowego uznat, ze kara
zostala nalozona poprawnie. Zastoso-
wano prosty sylogizm: bylo narusze-
nie, musi by¢ kara. W skardze kon-
stytucyjnej taki model odpowiedzial-
noSci oceniono jako nie tyle prosty,
co prymitywny.

Zarzucono sprzeczno$¢ art. 22 ust. 1
pkt 1 ustawy SENT, przewidujace-
go kare 20 tys. zt za brak zgloszenia
przejazdu do systemu SENT, z kon-
stytucyjng gwarancja do sprawiedli-
wego procesu poprzez natozenie na
przewoznika absolutnej odpowie-
dzialnos$ci za dzialania oséb trzecich
i brak wskazania okolicznosci zwal-
niajacych go od tej odpowiedzialno-
§ci, wzglednie niewskazanie okolicz-
nosci tagodzacych, przez co organy
stosujgce prawo i sprawujgce wymiar
sprawiedliwoSci, zmuszone sg wy-
dawac orzeczenia niesprawiedliwe,
a to wobec uznawania, na gruncie za-
skarzonych przepiséw, dowodéw nie-
winnosci za zbedne do rozstrzygnie-
cia sprawy.

Przedsiebiorcy potrzebuja
stabilnych rozwiazan
prawnych

Dalej wskazano, ze, w ocenie kance-
larii, ww. przepis ustawy SENT na-

rusza zawartg w art. 42 ust. 1 Kon-
stytucji gwarancje ponoszenia wy-
Iacznie osobistej odpowiedzialnosci
za popelnienie czynu zabronionego,
w ten sposob, ze ww. regulacja roz-
cigga odpowiedzialno$é na przewoz-
nika za czyny popelnione przez osoby
trzecie, dokonane bez wiedzy i zgody
oraz whrew woli przewoznika i nie za-
wiera zadnych okolicznosci zwalnia-
jacych w razie stwierdzenia narusze-
nia obowigzku wynikajacego z art. 7
ust. 1 ustawy SENT.

Zaskarzono jednocze$nie przepis
przewidujacy mozliwo$¢ odstapie-
nia od nalozenia ze wzgledu na inte-
res strony lub interes publiczny, jako
niezgodny z zasadg praworzadnosci
i naruszajacy zasady poprawnej legis-
lacji (art. 2 Konstytucji). Wskazano, ze
przepis ten nie jest wystarczajacym
zabezpieczeniem dla zapewnienie po-
noszenia odpowiedzialnoSci wylacz-
nie przez sprawce czynu zabronione-
g0, jak i prawa do sprawiedliwego roz-
patrzenia sprawy przez sad.

Nie sprecyzowal przy tym ustawo-
dawca, co przez te interesy rozumie,
a orzecznictwo administracyjne i sa-
dowe ma z tym wyraznie trudno$ci,
sprowadzajac te kwestie do bada-
nia sytuacji finansowej przewoznika
wzglednie unikania skonkretyzowa-
nia treSci normy.

W skardze podniesiono, ze jak-
kolwiek ostatnio orzecznictwo stara
sie norme te wypelnia¢ innym prze-
stankami ,zwalniajacymi”, to jed-
nak regulacji nie sposéb uznaé za
stabilng i regulujgca w sposob za-
pewniajacy poczucie bezpieczen-
stwa adresatom.

Trybunat po sprawdzeniu warun-
koéw formalnych przyjat skarge do roz-
poznania. Teraz trzeba czekaé na wy-
ok, co zajmuje zazwyczaj okoto 2 lat.

Zlozenie skargi nie wyklucza skla-
dania dalszych skarg konstytucyj-
nych, akcentujacych inne aspekty od-
powiedzialnoSci za naruszenia usta-
wy SENT.

W razie stwierdzenia niekonstytu-
cyjnosci przepis6w otworzy sie mozli-
woS¢ wznowienia postepowan i odzy-
skania kar. Dlatego zaleca sie archi-
wizowanie decyzji dotyczacych kar
z ustawy SENT do czasu wydania
ww. wyroku przez Trybunat Konsty-
tucyjny, aby w przepisanych termi-
nach mozna bylo podja¢ stosowne
procedury.
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Elektrycznelobt
morduje diesla . ‘*\

Robert Przybylski

racujacy dla KE naukowcy

’ zaproponowali nowe normy

czystosci spalin, ktére wy-

muszg zastgpienie diesla na-

pedem elektrycznym. Prze-

ciwna jest IRU, uwazajac rozwigzanie
za nieproporcjonalne.

Miedzynarodowa Unia Transpor-
tu Drogowego - IRU uwaza, Ze propo-
zycje Komisji Europejskiej prowadza
do niepotrzebnego wzrostu kosztow
i sg nieproporcjonalne do uzyskanych
efektow. Unia przewoznikow ocenia,
ze normy Euro VII zmusityby produ-
centéw do odstapienia od wytwarza-
nia silnikdw wysokopreznych.

IRU apeluje do brukselskich polity-
koéw, aby najpierw jasno wskazali cele
tworzenia norm, a nastepnie przysta-
pili do ich przygotowania. Jednoczes-
nie wskazuje, ze dzialajacy na zlece-
nie KE naukowcy z CLOVE, ktérzy za-
prezentowali propozycje norm czysto-
§ci spalin Euro VII, nawet nie ocenili
wplywu regulacji na stan czystoSci
powietrza.

Nie ono jest najwazniejsze, licza sie
bowiem interesy elektrycznego lobby,
ktore ,,morduje” diesla. Na rynku nie

ma miejsca na dwa napedy, gdy do
sptaty sg miliardy wydane na elek-
tryfikacje transportu ciezkiego.

Komisja Europejska zamierza wpro-
wadzi¢ normy czystosci spalin Euro 7
dla aut osobowych oraz Euro VII dla
uzytkowych w 2023 roku. W tym celu
KE powotala grupe doradcza nazwa-
na Advisory Group on Vehicle Emis-
sion Standards (AGVES). Do uczest-
nictwa w niej zaprosita przedstawi-
cieli przemystu samochodowego, re-
prezentowanego przez Europejskie
Stowarzyszenie Producentéw Samo-
chodéw ACEA, producentdéw czesci
samochodowych (CLEPA), przemystu
rafineryjnego (FuelsEurope), produ-
centéw instalacji gazowych dla po-
jazdow (NVGA) i przewoznikéw (IRU).

Swoich intereséw pilnujg réwniez
producenci filtréw, ktérzy w Brukse-
li zarejestrowali organizacje lobbin-
gowgq Stowarzyszenie Kontroli Emisji
za Pomocg Katalizator6w (AECC). Ka-
talizatory i filtry uznawane sg za jed-
ng z kluczowych technologii oczysz-
czania spalin.

Zamach na diesla

Komisja Europejska wspomaga sie
takze konsorcjum CLOVE (Consor-
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tium for ultra Low Vehicle Emissions),
w ktérym pierwsze skrzypce grajg eu-
ropejskie instytuty badawcze, przygo-
towujgce reporty dla KE. Badacze CLO-
VE juz na koniec wrze$nia 2019 roku
przygotowali pierwsze opracowanie
o ksztalcie przysztych norm Euro 7/VIL

W drugim raporcie z jesieni 2020
roku naukowcy z CLOVE zapropono-
wali poszerzenie zakresu temperatur,
w ktorych silniki muszg spetnia¢ nor-
me Euro VII. Sugeruja, aby norma
byta badana nie tylko w zakresie od
-7 do 35 stopni C, ale od 10 stopni mro-
zu do 40-stopniowego upatu. Na do-
datek silnik i ciecz chtodzaca ma mie¢
temperature otoczenia, podczas gdy
w dotychczasowych testach czynnik
chlodzacy mogt miec 30 stopni.

CLOVE jeszcze nie zaproponowa-
1o, jaka ma by¢ trwatosé urzadzen
oczyszczania spalin. Dla norm Euro VI
wynosi ona 300 tys. km dla samo-
chodéw o dmc do 16 ton i 700 tys. km
dla pojazdéw ciezkich o dmc powyzej
16 ton.

Nowa norma zawezi limity emisji
tlenkéw azotu, czastek statych, tlen-
kéw wegla, gazéw ze skrzyni korbo-
wej. KE planuje, Ze nowa regulacja
obejmie takZe emisje amoniaku, me-
tanu, innych gazéw organicznych po-
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za metanem i formaldehydu. Te sub-
stancje sg kontrolowane przez normy
w USA i Korei Potudniowej, a emi-
sja dwutlenku azotu limitowana jest
w normach USA i Chin.

Dyskutowane sg dwa limity (wyhor
bedzie dokonany w drugiej polowie
roku) oraz warunki ich pomiaru. Na-
ukowcy z CLOVE proponujg, aby emi-
sje mierzy¢ w gramach na kWh, a na-
stepnie przelicza¢ na gramy i catkowi-
tg mase pojazdu oraz kilometry.

Na koniec powstaje pytanie o koszt
regulacji i efektywno$¢ kosztowa pro-
ponowanych rozwigzan. W tym wy-
padku naukowcy w CLOVE nie maja
wiele do powiedzenia, za$ przemyst
musi przygotowac wigzgce szacunki,
co oczywiScie potrwa.

Opinia czlonkéw ACEA jest na razie
jednoznaczna: jest to zamach na dies-
la. Koszty wdrozenia normy Euro VII
beda wysokie i nie znajduja uzasad-
nienia w efektach. Kolejnym zarzutem
ACEA w stosunku do tych propozycji
jest brak miedzynarodowej harmoni-
zacji, ktora do tej pory zapewniana
byla przez wspoéliprace na forum EKG
ONZ. Globalny przemyst motoryzacyj-
ny domaga sie, jesli nie jednolitych
Swiatowych, to przynajmniej tech-
nicznie zblizonych norm. Tworzenie
pojazddéw tylko na rynek europejski
uwazane jest za zbyt kosztowne.

Robota w ciemno

Prace sg w toku, ale tempo jest spo-
walniane przez matg baze danych.
Wiedza o systemach oczyszczania
spalin Euro VIc i VId jest niewielka,
a bazy danych dopiero sa tworzone.
Wstepne dane z 23 testowanych pojaz-
déw méwia generalnie o pomyslnych
rezultatach, ale w niektérych przy-
padkach dochodzi do nawet 10-krot-
nego przekroczenia dozwolonych po-
ziomdéw emisji tlenkéw azotu.

Do jesieni 2020 roku cztery labora-
toria nalezgce do CLOVE przebadaty
8 ciezkich pojazdéw i uzyskaty 120 te-
stéw. Z uwagi na szeroki zakres kaz-
dej z préb, sa one czasochlonne. Tym-
czasem wlasnie rozwigzania technicz-
ne dla normy Euro VId maja stano-
wié podstawe dla wdrozenia normy
Euro VIL

Przygotowywane regulacje budza
niepokéj przewoznikéw. — Gléwny za-
rzut pod katem nowych norm Euro VII
jest taki, ze nadal brak jest opraco-

wan na temat efektywno$ci norm
Euro VI. Wedlug IRU najpierw trzeba
przeprowadzi¢ ocene obowigzujacych
norm, zeby moc proponowac zmiany
na przyszlosé. Takie stanowisko zo-
stato przyjete jednomyslnie przez CL-
TM - Komitet Egacznikowy IRU z UE —
przypomina przedstawicielka ZMPD
przy Komisji Europejskiej Margareta
Przybyta.

Brakuje rowniez doSwiadczenia
w funkcjonowaniu urzadzen testo-
wych. Sa to bardzo precyzyjne in-
strumenty, mierzace nawet §ladowe
iloSci r6znych substancji. Przemyst
podkresla, ze normy operujg tak ma-
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nadz6r nad urzadzeniami samocho-
du. TCI bedzie niezalezne od gniaz-
da OBD.

Po co ten wysitek?

Gdy w 2008 roku Parlament Europej-
ski zatwierdzil norme Euro VI, pano-
wala powszechna zgoda, Ze jest to
ostatnia norma czystosci spalin. Prze-
myst ttumaczyt, Ze wartoSci granicz-
ne sg tak mate, ze trudno je mierzy¢.

Tymczasem od dwdch lat przygoto-
wywana jest norma Euro VII. Samo-
chody ja spelniajgce sg tylko etapem
poSrednim do samochodéw elektrycz-

Wodorowe i elektryczne ciezaréwki beda nawet 4-krotnie
drozsze od spalinowych. Koncerny motoryzacyjne niepokojg
sie, ze miliardy wydawane na przygotowanie elektrycznych
napedow nie zwrocg sie z braku popytu.

tymi iloSciami, Zze mieszcza sie one
w zakresie btedéow pomiarowych
obecnych urzadzen.

Warunki panujace w otoczeniu po-
jazdu moga w rézny sposdb wptywac
na odczyty, stad wazne jest zrozumie-
nie zalezno$ci, aby nie doszto do fal-
szywej interpretacji otrzymanych wy-
nikéw.

Do tego dojda jeszcze kontrole emi-
sji CO2. Jest to powazna zmiana, po-
niewaz dotychczasowe normy koncen-
trowaly sie wylacznie na substancjach
trujgcych, za$ nowa regulacja doty-
czy¢ bedzie takze dwutlenku wegla,
ktory nie jest gazem szkodliwym.

Przemyst samochodowy zdobyt juz
ustepstwa od KE w postaci kompen-
sowania zmian warunkéw atmosfe-
rycznych podczas testdbw drogowych
z urzadzeniami przeno$nymi (PEMS-
-ICS). Stycha¢ gtosy, ze kompensacja
stanie sie furtka dla machinacji, jak
dzialo sie to np. w przypadku norm
NEDC.

Komisja Europejska, pomna licz-
nych skandali wywotanych przez omi-
jajace przepisy koncerny motoryza-
cyjne, domaga sie lepszych narzedzi
nadzoru i kontroli instalacji oczysz-
czania spalin. Czlonkowie CLOVE pro-
ponuja oddzielne urzadzenie poklado-
we, nazwane Testing Conformity Indi-
cator (TCI), ktérego zadaniem bedzie

nych bateryjnych i z ogniwami pali-
wowymi, wiec ich wysoka cena be-
dzie tylko ulatwiala przejscie na no-
we napedy.

Wodorowe i elektryczne ciezaréwki
beda nawet 4-krotnie drozsze od spa-
linowych i w najblizszej przysztosci te
proporcje nie zmienig sie. Koncerny
motoryzacyjne niepokoja sie, ze mi-
liardy wydawane na badania i przy-
gotowanie elektrycznych napedéw nie
zwrOcq sie z braku popytu.

Stad niezbedne jest zawyzenie kosz-
tébw napedu spalinowego, zaréwno
poprzez nowe normy czystosci spalin
Euro VII, jak i opodatkowanie emisji
CO2 w postaci nowych podatkéw do
paliw lub wyzszego myta dla pojaz-
déw spalinowych.

Ukrytym podatkom moze stuzyé
takze koniecznos¢ poddawania sa-
mochoddw certyfikatom zgodnoSci
z normami podczas uzytkowania
(ISC). Rozbudowane, laboratoryjne
testy beda kosztowaty krocie, a prze-
woznicy (oraz ich klienci) bedg musie-
li wszystko splaci¢ z nawigzka.

Norma Euro VII oznacza koniec sa-
mochodowego transportu dalekody-
stansowego. Jednocze$nie KE hojng
reka wspiera transport intermodalny
i wszystko wskazuje na to, ze wiaSnie
ci przewoznicy okazg sie wygranymi
w tych zmaganiach.
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Po dramatycznym zatamaniu transportu w marcu i kwietniu ub.r. nie ma sladu.
Przewoznicy rozbudowuja floty, a ich optymizm wydaje sie byc usprawiedliwiony

7rédto: wyliczenia wrasne na podstawie danych GITD
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przez nienasycony popyt rosnacej europejskiej produkcji przemystowe;.

Robert Przybylski

ni koronawirus ani Brexit
nie pokonatly europejskiej
gospodarki. Niemiecki in-
stytut badawczy IFO po-
dal, ze kwietniowy wskaz-
nik optymizmu w niemieckim prze-
mySle osiagnat 33,1 punktu i jest to
najwyzszy poziom od 1991 roku.
Niemiecka lokomotywa europejskiej
gospodarki ciggnie takze polski wago-
nik. Co prawda PMI dla przetworstwa
niespodziewanie spadt w kwietniu do
53,7 pkt., jednak jak podkreslaja anali-
tycy z PKO Research, jest to drugi naj-
wyzszy wynik od czerwca 2018 roku.
Dobre dane statystyczne potwier-
dzane s3 chocby przez rekordowe ce-
ny miedzi na Swiatowych rynkach,

czy drewna w USA. W Polsce zamé-
wienia eksportowe w marcu byly
0 37,7 proc. wieksze niz rok wczesniej
w tym samym miesigcu i jest to naj-
silniejszy wzrost od marca 2017 roku.

Nic dziwnego, Ze z kolejnymi miesia-
cami przyspiesza tempo wzrostu prze-
wozow kolejowych i samochodowych.
— Ilo$¢ tadunko6w jest nie do przewie-
zienia — zapewniajg przedsiebiorcy.
W ostatnim tygodniu kwietnia nateze-
nie ruchu samochodéw ciezarowych
bylo o 12 proc. wieksze niz $rednie na-
tezenie w kwietniu 2019 roku i o 31
proc. wieksze w stosunku do kwietnia
2020 roku, wynika z danych GDDKiA.

Generalna Dyrekcja oblicza, ze po-
réwnujac Srednie natezenia ruchu
w kwietniu, w tym roku jest ono wyz-
sze 0 8 proc. w stosunku do 2019 ro-
ku i 0 27 proc. w stosunku do 2020 ro-

ku. JednoczeSnie GDDKiA wskazuje,
ze w stosunku do tegorocznego marca
ruch ciezarowy byt o 6 proc. mniejszy.

Firma Transport Intelligence przewi-
duje tegoroczny wzrost europejskich
przewozéw drogowych na 4,7 proc.,
ale cho¢ wartos¢ tego rynku siegnie
340 mld euro, bedzie to o 10 mld eu-
ro mniej niz w 2019 roku. Analitycy
TI spodziewajq sie szybszego powrotu
w segmencie przewozow miedzynaro-
dowych (6,7 proc. wzrostu), gdy krajo-
we powieksza sie o 3,9 proc.

Rekordowe tempo wzrostu
cen i liczby firm

Popyt na ustugi przewozowe jest tak
duzy, ze od jesieni brakuje samocho-
déw. Niedobory utrzymuja sie tak-
ze w tym roku, co wywoluje wzrost

cen frachtéw. Gielda Trans.eu podaje,
ze w I kwartale br. mediana indeksu
stawek w przewozach miedzynarodo-
wych znalazla sie na wyzszym pozio-
mie niz w pierwszych trzech miesia-
cach 2020 r. dla wiekszosci poréwny-
wanych krajow.

W przypadku Niemiec indeks sta-
wek w I kwartale 2021 roku wzrost
0 3 pkt. w stosunku do I kwartatu 2020 r.,
przewozy do Holandii podrozaty
w tym samym czasie o 12 pkt., do Rosji
0 10 pkt., Francji do 12 pkt. i do Wiel-
kiej Brytanii o 27 pkt. Analitycy TI pro-
gnozuja, Ze na koniec tego roku $red-
nia stawka w Europie moze wzrosna¢
nawet o 9 proc. i siegna¢ 1,7 euro/km.

Rosnagce ceny ustug przewozowych
zachecaja do otwierania firm trans-
portu drogowego. W niemal cztery
miesigce tego roku (do 27 kwietnia)

przybyto 1608 firm, czyli ponad 400
miesiecznie. — Oznacza to 4 razy szyb-
szy wzrost niz Srednia od 2004 roku
— zaznacza radca prezesa ZMPD Ta-
deusz Wilk. Liczba firm wzrosta o 4,4
proc. — do 38 119, wynika z danych
Gléwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego.

W tym samym czasie przybylo
12 385 samochodéw, czyli blisko 3,1
tys. na miesigc. — Od czasu wejScia
Polski do UE, miesiecznie przybywa-
to Srednio tysigc samochodéw — po-
rownuje Wilk.

Tempo rozbudowy floty zalezy od
wielkoSci firmy. Jednosamochodowe
przedsiebiorstwa zwiekszyty stan po-
siadania o 6,6 proc, o tyle takze wzro-
sta liczba najmniejszych firm.

W przypadku najwiekszych flot, ma-
jacych powyzej 100 samochodéw, liczba

wypiséw wzrosta o 8,8 proc., do 39 058.

Powiekszanie flot widoczne jest tak-
ze w rejestracjach. W kwietniu w urze-
dach zarejestrowano 3166 samocho-
déw ciezarowych i jest to jest najlep-
szy wynik kwietniowy w historii sta-
tystyk Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego.

Tegoroczne rejestracje ciggnikow
siodtowych przekroczyly 3940 sztuk,
z tego w kwietniu zarejestrowano 2551
sztuk. Dla por6wnania: w 2017 roku
kwietniowe rejestracje wyniosty 1527
sztuk, w 2018 roku 1982, w 2019 roku
2196 ciagnikow.

Wsrdd ciezaréwek o dmc powyzej
3,5 tony prym w kwietniu wiedzie
DAF (968 szt., 0 365 proc. wiecej niz
rok wczesniej), przed Scanig (531 szt.,
315 proc. wzrostu) i Mercedes-Benz
(531, 0 277 proc. wiecej).
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PRZEJAZDY POJAZDOW CIEZKICH PO DROGACH VIATOLL

2016 rok

Zakupy nie koncza sie na cigg-
nikach. PrzewozZnicy masowo mo-
dernizujg park naczep. Rejestracje
w tym segmencie wrecz eksplodowaty.
W kwietniu rejestracje naczep wzrosty
do 2750 sztuk, co jest 4-krotnym wzro-
stem w stosunku do 2020 roku.

W czterech pierwszych miesigcach
roku rejestracje siegnelty 9154 naczep
ciezarowych, co stanowi ponad dwu-
krotny wzrost w stosunku do 2020 ro-
ku. Tegoroczny wynik jest o blisko pét
tysigca naczep lepszy niz w bardzo
dobrych latach 2019 i 2018.

W rankingu marek od poczatku ro-
ku prowadzi Schmitz (wzrost o po-
nad 150 proc., do 2243 sztuk) przed
Krone (wzrost o ponad 160 proc., do
2264 sztuk) i Wielton (wzrost o niemal
70 proc., do 1074 sztuk). Udzialy wy-
nosza (odpowiednio) 25,6 proc., 24,7
proc i 11,7 proc.

Okropny rok 2020

Szybkie odrodzenie branzy transportu
samochodowego nie mozZe jednak prze-
stania¢ faktu, ze pandemiczne zawiro-
wania w 2020 roku zostawity blizny na
tej gatezi przemystu. Zamkniete fabry-
ki (w tym samochoddéw i mebli), gwal-
towny (cho¢ na szczeScie krotkotrwaly)
spadek cen ustug w czasie pierwszego

2018 rok

lockdown’u zmusit cze$¢ przedsiebior-
c6w do wycofania sie z biznesu.

Na poczatku roku Bisnode A Dun
& Bradstreet Company szacowato,
ze niemal 5 tys. firm transporto-
wych zawiesito dzialalno§¢ w 2020
roku, gdy w 2019 takich decyzji byto
4,7 tys., zaS w 2018 - 3,6 tys.

W przeprowadzonym przez Bisnode
A Dun & Bradstreet Company badaniu
blisko 700 firm branzy transportowej,
30 proc. respondentéw ocenito sytu-
acje swojej firmy jako stabg, a ponad
22 proc. jako zlg.

Z przeprowadzonego na poczat-
ku stycznia badania BIG InfoMonitor
wynikalo, ze bankructwa w 2021 r.
obawiala sie co trzecia firma, najczes-
ciej w ustugach i produkgcji. Prawie 11
proc. mikro, matych i Srednich firm
wskazywalo, Zze w minionym roku ist-
niato realne ryzyko zlikwidowania ich
biznesu, co wynika z badania prze-
prowadzonego przez Keralla Research
na zlecenie Rejestru Diuznikéw BIG
InfoMonitor w IV kw. 2020 r.

O takim niebezpieczefistwie prze-
de wszystkim méwity firmy mikro, za-
trudniajace od 1 do 9 oséb (16,1 proc.)
i mate, gdzie pracuje 10-49 os6b (10,5
proc.). Zdecydowanie pewniej czuly
sie $rednie podmioty (50-249 zatrud-
nionych), bo tylko 1 proc. z nich do-
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2020 rok

strzegato ryzyko upadlosci.

Niepewnos¢ widaé bylto w statysty-
kach GITD. W pierwszej potowie stycz-
nia liczba firm zmalata w stosunku do
ostatniego dnia grudnia 2020 roku
0 0,2 proc. (70 podmiotéw), do 36 441.
Jednak juz w kolejnych dniach licz-
ba nowo zakladanych firm z nawigz-
ka rébwnowazyla liczbe zamykanych
przedsiebiorstw. 20 stycznia GITD na-
liczyt 36 455 firm, ktére mialy 256,6 tys.
samochodé6w, o 219 wiecej niz w ostat-
nim dniu grudnia 2020 roku.

Ro$nie takze Srednia wielkos¢ flot.
Poniewaz najwieksi przewoznicy inwe-
stujg najSmielej, Srednia wielkos¢ flo-
ty przekroczyla pod koniec kwietnia
7 aut, gdy w momencie wejscia Polski
do UE wynosila 4,5 samochodu.

Koncentracja widoczna jest réw-
niez w strukturze przychodéw przed-
siebiorstw. Firma Alpega, wiaSciciel
gieldy transportowej Teleroute poda-
je, ze w pierwszej potowie 2020 roku
odsetek przewoznikéw zatrudniaja-
cych powyzej 9 oséb i majacych po-
wyzej 100 mln zt przychodéw osiagg-
nat rekordowy poziom 7,5 proc., gdy
rok wczes$niej wynosit 5,9 proc. Firmy
leasingowe przyznaja, Ze ksiegi prze-
woznikéw wygladaja bardzo solidnie.
Oby optymistyczna wiosna zapowia-
datla takze udang jesien.
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Pakiet MobilnoSci
| e-TOLL — kolejne
zagrozenia dla branzy

Przewodniczacych
Regionow ZMPD

podczas spotkania online
z wtadzami statutowymi
Zrzeszenia omowili
przyszte zagrozenia

dla przewoznikow.

Piotr Gawetczyk

potkanie odbylo sie 1 czerw-
ca. — Mamy nadzieje, ze
wiekszo$¢ unijnej pomocy
trafi do realnej gospodarki.
Jesli tak sie stanie, spowol-
nienie jej rozwoju bedzie, jak na ska-
le pandemii, stosunkowo niewielkie.
To bedzie takze dobra wiadomo$¢ dla
miedzynarodowego transportu drogo-
wego — powiedzial prezes ZMPD Jan
Buczek, podkreslajac role Zrzeszenia
w informowaniu cztonkéw organizacji
o aktualnej sytuacji w Europie.
Temat ten rozbudowala dyrektor De-
partamentu Wiadz Statutowych, Stra-
tegii i Komunikacji Anna Brzezinska-
-Rybicka, szczegbtowo przedstawiajgc
polityke informacyjng ZMPD. Przypo-
mniata jednocze$nie o decyzji z paz-
dziernika 2020 r. o ograniczeniu do-
stepu do wiadomosci znajdujacych
sie na stronie internetowej ZMPD dla
0s6b postronnych. — Ta decyzja mia-
1a na celu wyr6znienie czlonkéw Zrze-
szenia i przede wszystkim zapewnie-
nie im przewagi konkurencyjnej na
trudnym rynku — podkreslita dyr. An-
na Brzezifiska-Rybicka.

Przed nami kolejne wyzwania i za-
grozenia dla przewoz6éw miedzyna-
rodowych, jakimi sg przede wszyst-
kim wchodzacy we wrzeSniu nowy sy-
stem poboru optat e-TOLL oraz kolej-
ne przepisy Pakietu Mobilnosci, ktore
zaczng obowigzywacé od lutego 2022 1.

Zagadnienia te w syntetyczny spo-
sob przedstawil dyrektor Departamen-
tu Transportu ZMPD Piotr Mikiel. Obie
kwestie wywolaly ozywiong dysku-
sje, w ktorej przewijaly sie watki bra-
ku odpowiedniej pomocy ze strony
Ministerstwa Infrastruktury (Pakiet
Mobilnosci), oraz braku zrozumienia
dla potrzeb transportu drogowego ze
strony KAS (system e-TOLL).

Szczegblnie krytyczny pod tym
wzgledem byl prezes Jan Buczek.
Przypomnial wspélng interwencije
ZMPD, TLP, OZPTD i PIGTSiS u mini-
stra infrastruktury Andrzeja Adam-
czyka, w sprawie oczekiwania prze-
woznikéw na informacje zwrotng do-
tyczaca zakresu, sposobu i realizacji
wprowadzania przepiséw Pakietu Mo-
bilnoSci o0 wynagrodzeniach kierow-
cow. — Nadal czekamy na konkret-
ng odpowiedZ ministerstwa — powie-

dziat prezes ZMPD. — Projekt zmian
krajowych przepiséw miatl byé goto-
wy w okolicach Wielkanocy, nieste-
ty do dzisiaj go nie ma — potwierdzit
dyr. Piotr Mikiel. - Zmiana prawa spo-
woduje radykalny wzrost kosztow po
stronie pracodawcy, tymczasem mi-
nisterstwo nie oferuje w zamian zad-
nego rozwigzania minimalizujgcego
wzrost tych obcigzen. I o to sie wias-
nie upominamy. Niestety, po stronie
rzadu nie ma zadnej woli do dyskus;ji
— powiedziat dyr. Piotr Mikiel.

Przedstawit takze zasady dziatania
nowego systemu poboru oplat. Po pre-
zentacji w tej sprawie zabrat glos pre-
zes Jan Buczek. — Jestem bardzo scep-
tyczny co do funkcjonowania e-TOLL.
Chetnie bede uczestniczyt za kilka
miesiecy w dyskusjach oceniajacych
jego dzialanie — powiedzial prezes
ZMPD. - Z calg pewnoscig jest on nie-
przyjazny dla branzy transportowej;
przerzuca wszystkie ryzyka na nas,
a operator, czyli pafistwo, umywa
rece. Daje produkt niedopracowany,
bedacy de facto zastawiong na prze-
woznikéw potezng putapka. Z tym nie
mozemy sie zgodzi€.
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Na trzech

kotach,

ale zawsze

dojade

Grzegorz Palasz z firmy Gerdex
opowiada Robertowi Przybylskiemu
o pracy dalekodystansowego

kierowcy.

® 0d kiedy pracuje pan w firmie
Gerdex?
W firmie Gerdex, u pana Gerarda
Kaczmarczyka, pracuje od 1995 roku.

® Czy to pierwszy pracodawca?

Nie, trzeci. Pracuje jako kierowca
od 1978 roku. Jezdzilem Jelczem, poz-
niej Liazem, Scania i Volvo. Od maja
jestem na emeryturze, ale nie sposob
usig$é biernie w domu i bede jezdzit
dalej, poki zdrowie pozwala. Z panem
Gerardem dobrze sie dogadujemy.
To jest fajny gos¢.

® W jakim przedsiebiorstwie
zaczynal pan 43 lata temu?

Po szkole zatrudnitem sie w Stotecz-
nym Przedsiebiorstwie Transporto-
wym Handlu Wewnetrznego; najpierw
w placéwce w Warszawie na Grzybow-
skiej 96, pézniej w filii w Milanowku.
Tam pracowalem przez 12 lat. Na po-
czatku dostatem Nyse, potem dwa Sta-
ry. Kazdy chcial na matym aucie jez-
dzi¢, aby by¢ blizej sklepéw, ale mnie
ciagnelo do duzych samochodéw. Su-
szytem glowe kierownikowi o Jelcza.
Kierownictwo mnie obserwowato
iw koficu przydzielito mi Jelcza 315. Do
remontu. Musialem pospawaé w nim
wsporniki skrzyni i naprawi¢ peknie-

ty na mrozie kadtub silnika. Wtedy na
plynach nikt nie jezdzit, wszyscy zale-
wali silniki woda.

Samoch6d mial hamulec reczny na
linke nawijang na bebenek obracany
dzwignia. W obstudze tych sprzetow
kierowca musiat by¢ dobry, bo fatwo
blokowaly sie w nich skrzynie biegow.

® To wtedy po odkreceniu korka
uzywalo sie Srubokreta do
wybicia zakleszczonego trybu?

Korek sie odkrecato sie w Jelczu 325,
bo dopiero ten model miat wstecz-
ne Swiatlo. W Jelczu 315 trzeba bylo
zdejmowaé pokrywe przekladni i byla
to robota na pare godzin. Pamietam,
Ze robilem skrzynie w Olsztynie, taka
sama naprawa trafita mi sie réwniez
w Tomaszowie. Nie kazdy dawat rade
jezdzic¢ takim Jelczem, ale mnie to fa-
scynowato. Teraz to jest bajka, samo-
chody sie nie psuja.

Jelcz ciggnatl rosyjska przyczepe
od Kamaza, tylko dyszel byt od naszej
z automatycznym sprzegiem, bo Ka-
maz miat tylko hak.

® Kiedy trafil sie pierwszy
zagraniczny kurs?
Jezdzac z PTHW przywoziliSmy
z Berlina Zachodniego alkohol, wina,

koniaki. Prowadzilem wtedy Jelcza
325. Takze pod koniec lat 80. Jelczem
325 woziliémy blache z Innsbrucka.
W Polsce byly z niej spawane konstruk-
cje i gotowe elementy odwoziliSmy do
Austrii. Wtedy istniala jeszcze granica
w Hoff miedzy NRD i RFN, trzeba by-
1o pokazac na niej papiery. Jesli dobrze
pamietam, to w tranzycie przez Niem-
cy mozna bylo jecha¢ bez wizy. Trzeba
bylo mie¢ ja tylko do Austrii.

® W jaki sposob dyrekcja typowala
kierowcow na takie atrakcyjne
wyjazdy?

Na zebraniu zatogi padlo pytanie,
dlaczego ja mam jechaé¢ do Innsbru-
cka, na co kierownik powiedziat,
Ze ,,on zawsze samodzielnie wraca”.

® [ przydaly sie panu techniczne
umiejetnosci?

Podczas pierwszej trasy rozpadlo
sie lozysko w przyczepie. Wrocitem
solo po tozyska i piaste. Zawsze by-
tem ciekaw, co w srodku piszczy i na-
wet jesli zrobitem co$ Zle, to metoda
préb i bledéw musialem samodzielnie
doprowadzi¢ sprzet do porzadku. Ale
jak przez Swiecko wracatem, zawsze
czlowiek sie cieszyl, Zze obrdcil bez
przygdd. Nikt mnie nigdy nie $ciagal.

przewoznik nr 77

Nawet z Moskwy wrocitem bez sprze-
gla Actrosem z joystickiem. Nawet
»na trzech kotach”, ale dojechatem.
Innym razem w goérach w Niemczech
na zjezdzie zablokowala sie skrzynia
Jelcza. Na szczeScie na dole byt par-
king restauracji. Nie miatem odpo-
wiednich kluczy, ale wiasciciel knajpy
udostepnit mi swoj prywatny warszta-
cik. Oczy mi btyszczaty jak go zoba-
czylem: czySciutko, wszystkie narze-
dzia réwno poukladane, miat chyba
z 10 mlotkéw do najmniejsze do naj-
wiekszego. — Wybieraj — méwi. Zeby
nie zostawi¢ plamy oleju, po robocie
poprositem o piasek i miotte.

® Przemiany polityczne w 1989
roku oznaczaly zmiany takze

dla pana?

W 1991 roku zmienitem pracodaw-
ce i samochod. Jezdzitem u osoby pry-
watnej, ktéra miata Liaza. Skrzyniowy
samochdd z przyczepa wyposazony
byt w 8-stopniowa przektadnie z po-
t6wkami. Wkrotce przesiadtem sie na
ciggnik siodlowy Liaza i przez pbttora
roku jezdzitem do Rosji. Sprzety byly
nie za bogate, np. przeciekatly plan-
deki. Z Litwy do Danii wioztem mleko
w proszku i podczas ulewy zacieklo.
Jako$ wybronilismy sie, ale bylo nie-
ciekawie. Mlodzi kierowcy nie wiedza,
jak kiedy$ transport funkcjonowat. To
normalnie byl koszmar, ale kto chciat
i dazyt do pracy, to pracowat. A obec-
ne samochody to bajka.

® Jak wspomina pan przesiadke
na zachodnie marki?

Po Liazie dostalem Scanie 113 z pla-
skim dachem i 360-konnym silnikiem.
Miata 60 tys. km przebiegu. Gdy z Jel-
cza przesiadtem sie na Liaza to bylo
co$ wspaniatego, a przejscie z Liaza
na Scanie to bylo marzenie. Z tym ze
Scania byla sztywna, na enerdowskich
betonach strasznie ttukia. Przez Niem-
cy jechatem na potudniowe Wiochy,
na Sycylie, i kregostup odczut te po-
dr6z po betonach. To byla moja ostat-
nia ciezaréwka na stalowym zawiesze-
niu, dobra na rdbwna droge. Potem mia-
tem Volvo F12, ktére bylo mieciutkie,
nie czulo sie zadnych wstrzgséw. Ko-
lejnym samochodem byto F12 z kabi-
na Globetrotter. Dla kierowcy to bylo
fajne auto: komfortowe zawieszenie,
duzo miejsca w kabinie. Nastepca te-
go modelu, FH 12, nigdy nie jezdzitem.

® Czym jezdzil pan w Gerdexie?

Gerard Kaczmarczyk preferuje Mer-
cedesy. Wtedy miatl takze DAF-y, ale
nie chciatem tej marki i jezdzitem
Mercedesem. Dostatem Actrosa, kto-
ry miat 20 tys. km.

® Jak wspomina pan tamte lata na
miedzynarodowych trasach?

U nas drogi byty fatalne, na zacho-
dzie tadne. Ale jesli chodzi o pomoc
kierowca-kierowcy, to byto co$ niesa-
mowitego. Kiedy$ na radiu jak krzyk-
nelo sie, Ze potrzebny lewarek, to
dwdch-trzech sie zatrzymalo, a teraz
nie ma mowy, zeby kto$ stanat i po-
mogt. Teraz to tak nie dziala. Wiek-
szo5¢ kierowcow jest ze Wschodu
i kazdy siedzi pozamykany w kabi-
nie. Gdy w 1998 roku pojechatem
do Almaty, to polscy, czescy, rosyj-
scy kierowcy w pozdrowieniu rece
podnosili. A teraz spowszednialo
wszystko. Od kilku lat jezdze tylko
do Wtoch i na Bialorus.

® To podczas lockdownow stat
pan na wlosko-austriackiej
granicy?
Przez Brenner nie jezdzitem, wy-
bieratem trase na Wieden, Graz, Udi-
ne. Styszalem, Ze na Brenner byto

wydarzenia

wania jest u nas: ciezaréwki stojg ki-
lometrami na poboczach, a obok du-
zo krzyzy, bo co chwila sg wypadki.

® W Rosji jezdzi sie podobnie?

Rosja to inny temat. Tam z policja
trzeba sie uzeraé, tam jest byle jak.
Bialoru$ ma eleganckie drogi, zapew-
nia nam komfort pracy. Az chce sie
jechacé.

® Czy poluzowane podczas
pandemii regulacje czasu pracy
kierowcy przydaly sie?
Wprowadzone w zwigzku z pande-
mig dopuszczenie wydluzenia cza-
su pracy przy zjezdzie do bazy do
12 godzin z zachowaniem przerw raz
tylko wykorzystalem. Prowadzitem
powyzej 10 godzin, zrobitem 30 min
przerwy zgodnie z przepisami, bo je-
chatem 10 godzin i 43 minuty. Po-
jechalem do Austrii, tam kontrola,
wydruk miatem bez paragrafu, bo
nie ma na to przepisu, ale policjant
ukaral mnie mandatem na 100 eu-
ro. Wiecej nie uzywatem tych prze-
piséw zezwalajacych na jazde powy-
zej 10 godzin. Dwa razy na tydzief
jade 10 godzin i tachograf staram sie
prowadzi¢ wzorowo. Trzeba praco-
wac, ale dobrze rozporzadzac cza-

Od maja jestem na emeryturze, ale nie sposoéb usigsc
biernie w domu i bede jezdzit dalej, poki zdrowie
pozwala. Z panem Gerardem dobrze sie dogadujemy.

To jest fajny gosc.

zle. Bardziej przeszkadzaja nasila-
jace sie kolejki na wjezdzie do Pol-
ski z Bialorusi. Trzeba by¢ na biezgco
i wiedzie¢, gdzie nie ma zatoru. Na
powrocie bylem na Bobrownikach,
stalem tam 15 godzin. Akurat czas mi
sie skonczyt i musialem zrobié¢ 9 go-
dzin odpoczynku. Na Biatorusi moz-
na sobie wykupi¢ miejsce za 10 euro,
przyjezdza sie na uméwiong godzine,
dzieki czemu przejazd przez granice
jest z marszu.

® Jak sie teraz jezdzi po Bialorusi?

Na Bialorusi rzad porobit termina-
le na granicy i czeka sie spokojnie.
Nie ma tam zlodziejstwa, cho¢ kie-
dy$ byto problemem. Horror oczeki-

sem i wspotpracowac ze spedyto-
rem. Jezeli spedytor madrze poukla-
da wszystko, to mozna zrobi¢ dobre
przebiegi, nawet siegajace 700 km
na dzien.

Najgorzej jest z parkingami. Na Za-
chodzie po godz. 20 nie ma gdzie sta-
naé, w Polsce na nowej Al od Czesto-
chowy sa tylko dwa parkingi i tez jest
ktopot. O godzinie 21 trzeba stawaé
na miejscach dla osobdwek, bo tyl-
ko tam jest pusto. Dobry parking dla
kierowcy ciezaréwki to co§ wspania-
lego. Wie, Ze nie zginie tadunek i pa-
liwo. Ale cztowiek musi sobie radzié.
Poza tym lubie ten zawdd, firma tez
mi odpowiada, w koficu docieramy
sie od 1995 roku.
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Elektroniczna wersja %
karnetu TIR — oficjalne
przyjecie eTIR

przewoznik nr 7/

25 maja 2021 r. wszedt w zycie Zatacznik 11 do Konwencji TIR, ustalajacy
nowe ramy prawne dla przysztej, petnej cyfryzacji systemu TIR. To przetomowa
i oczekiwana od dawna zmiana, ktora pozwoli na wdrozenie elektronicznego

karnetu TIR.

Joanna Popiotek

godnie z zalozeniami Za-
tagcznika nr 11, miedzyna-
rodowy system eTIR bedzie
bezpieczna, elektroniczng
platforma umozliwiajgca
wymiane danych dotyczacych tran-
zytow TIR pomiedzy krajowymi syste-
mami celnymi i pozwalajgcg na zarza-
dzanie gwarancjami dla takich tran-
zytobw, wystawianymi przez taficuch
gwarancyjny dla uprawnionych uzyt-
kownikéw systemu TIR. Cala procedu-
ra bedzie realizowana w Srodowisku
wirtualnym, o co od dawna wniosku-
ja polscy przewoznicy.
Z tej okazji 25 maja odbyla sie spe-
cjalna ceremonia w siedzibie ONZ

w Genewie, ktérej gospodarzem by-
ta Europejska Komisja Gospodarcza
ONZ, z udzialem 16 ambasadoréw oraz
przedstawicieli panstw popierajagcych
cyfryzacje systemu TIR. Podczas spot-
kania podkreslano niezwykle wazng
role, jaka pelni obecnie we wspdlczes-
nej wymianie handlowej system TIR.
Wejscie w zycie €TIR to kamien milo-
wy w handlu miedzynarodowym, logi-
styce i transporcie. Uruchomienie eTIR
jako globalnego narzedzia, ulatwiaja-
cego przekraczanie granic, dodatko-
wo zabezpieczy system TIR, czyniac go
bardziej przejrzystym, bezpiecznym,
wydajnym i konkurencyjnym. Osigg-
niecie tego celu bylo mozliwe dzieki
wieloletniej wspolnej pracy wszystkich
zainteresowanych stron: ONZ, admi-
nistracji celnych, sektora prywatnego,

stowarzyszen krajowych i miedzyna-
rodowych. Przedstawiciele ZMPD ak-
tywnie uczestniczyli w tych pracach.

Jednak Zalgcznik 11, pomimo fak-
tu, ze jest integralng czeScig Konwen-
cji TIR, nie stanowi przepisoéw obliga-
toryjnych dla administracji celnych
Umawiajacych sie Stron. Oznacza to,
ze dopdki dany kraj nie bedzie goto-
wy, tj. nie dostosuje swoich systemoéw
inie spelni odpowiednich wymogéw,
nie musi obowigzkowo wdrazac elek-
tronicznego karnetu na swoim obsza-
rze juz z dniem wejscia w zycie Za-
Tacznika 11. W praktyce bedzie to nie-
stety oznaczaé opdznienia we wdro-
zeniu €TIR, czy tez pewien dualizm
procedur — w danym pafistwie moze
by¢ stosowany zaréwno elektronicz-
ny, jak i papierowy karnet TIR.

Rl
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Ministerstwo Finansow o elIR

Polska wdrozy eTIR razem z cata UE

Ministerstwo Finansow informuje, Ze przepisy zostana opublikowane w Dzien-
niku Urzedowym Unii Europejskiej w czerwcu 2021 roku. Resort podkresla, ze
fakt stosowania Zalacznika 11 nie oznacza jednak obowigzku natychmiastowego
wdrozenia eTIR, tj. polaczenia systemow krajowych z eTIR. Zgodnie z art. 3 ust. 2
Zalacznika 11: ,Kazdej z Umawiajacych sie Stron przysluguje swoboda ustalenia
terminu, w ktérym polaczy ona swoje systemy celne z miedzynarodowym syste-
mem eTIR. O terminie polaczenia powiadamia sie wszystkie pozostale Umawia-
jace sie Strony zwigzane Zalacznikiem 11 co najmniej sze$¢ miesiecy przed rze-
czywistym terminem polaczenia.”.

Fiskus zapewnia, Ze ,,Polska w pelni popiera modernizacje procedury TIR w ob-
szarze cyfrowym, jako jedynej drogi umozliwiajacej dalszy rozwdj systemu tran-
zytowego. Dobrze byloby, aby nastapilo to w jak najkrotszej perspektywie czaso-
wej, ale termin wdrozZenia nie zalezy tylko od Polski. W tym zakresie istotne jest,
ze dla potrzeb stosowania Konwencji TIR jako ,,Umawiajaca sie Strona” trakto-
wana jest cala Unia Europejska (unia celna - jeden obszar celny), a nie kazde

z panstw czlonkowskich osobno. W Unii Europejskiej dla potrzeb obstugi proce-
dury tranzytu stosowany jest system NCTS. System ten musi by¢ odpowiednio
zmieniony i dostosowany dla potrzeb polaczenia z miedzynarodowym systemem
eTIR i obslugi skomputeryzowanej procedury eTIR. Polaczenie z systemem eTIR
nastapi jednoczes$nie w calej UE, a zatem wszystkie kraje czlonkowskie musza
wczesniej przygotowac do tego swoje systemy krajowe”.

Ministerstwo dodaje, ze ,,Komisja Europejska $cisle wspolpracuje z Sekretaria-
tem TIR EKG ONZ w celu okreslenia zatozen polaczenia NCTS z eTIR w UE (,,eTIR
Proof of Concept”). Po sfinalizowaniu i przyjeciu zalozen w tym zakresie, eTIR
zostanie wprowadzony do harmonogramu projektéw celnych i podatkowych
wdrazanych w UE (MASP - Multi-Annual Strategic Planning). Na chwile obecna
harmonogram wdrozenia eTIR w UE nie jest jeszcze sprecyzowany, jednak moz-
na zakladad, ze jest to perspektywa najblizszych kilku lat (nie wcze$niej jak w la-
tach 2024-2026)”. Resort wskazuje, Ze ,priorytetem Komisji Europejskiej w obsza-
rze tranzytowym sa dzialania zwigzane z wdroZeniem zmian do systemow infor-
matycznych wynikajacych z Unijnego Kodeksu Celnego (NCTS - faza 5), co w Pol-
sce planowane jest na III kwartal 2022 roku”.
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uwierzytelnionego

ONZ musi wypracowac uznane powszechnie metody weryfikacji
podpisu elektronicznego listu przewozowego. ZMPD od lat apeluje

o wdrozenie eCMR.

Robert Przybylski

d 2026 roku cyfrowe listy

przewozowe beda obo-

wigzkowe w UE. Tymcza-

sem, aby to rozwigzanie

mogto by¢ zastosowane,
musi by¢ przyjete na calym Swiecie.
Europejska Komisja Gospodarcza ONZ
w Genewie powotala specjalng gru-
pe robocza, ktdrej celem jest opraco-
wanie wytycznych dla systemu, ktory
bedzie w stanie odczytywac dane li-
stu przewozowego zawarte na nosni-
kach elektronicznych.

Prace grupy trwaja, jednakze z wzgle-
du na zlozono$¢ materii wymagaja cza-
su. — Ministerstwo Infrastruktury pozy-
tywnie odnosi sie do mozliwosci przed-
stawiania organowi celnemu danych
CMR w formie innej niz papierowa lub
PDF i uczestniczy w inicjatywach zmie-
rzajacych do elektronizacji tego doku-
mentu. Obecnie Estonia przy wspar-
ciu Polski, Litwy i Eotwy przygotowuje
na najblizsze posiedzenie Rady UE ds.
Transportu, Telekomunikacji i Energii
dokument informacyijny, zachecajacy
do przyspieszenia prac na rzecz wpro-
wadzenia elektronicznych dokumentéw
transportowych w UE — zaznacza rzecz-
nik prasowy Ministerstwa Infrastruktu-
ry Szymon Huptys.

Dodaje, ze Ministerstwo Infrastruk-
tury, jak réwniez Ministerstwo Finan-

sow deklarujg aktywne uczestnictwo
w dzialaniach na rzecz cyfryzacji do-
kumentéw. — W tej sprawie istotne
jest przede wszystkim opracowanie
przez podmioty biznesowe wlasciwe-
g0 oprogramowania na potrzeby plat-
formy eCMR przy wsparciu i zaanga-
zowaniu Srodowiska przewozZnikow
drogowych. Na tym etapie jest jednak
za wczeSnie na okreSlenie, od kiedy
przewoznicy mogliby sie postugiwac
elektronicznym listem przewozowym
— zastrzega rzecznik MI.

List przewozowy CMR jest wykorzy-
stywany jako zatgcznik do zgloszen
celnych. Ministerstwo Finanséw za-
pewnia, ze jest przygotowane zaro6w-
no do przyjmowania listow papiero-
wych, jak i elektronicznych.

Przemyst w blokach
startowych

Projekt eCMR skierowany jest przede
wszystkim do przedsiebiorcow. — Du-
Ze znaczenie bedzie miato zaangazo-
wanie Miedzynarodowej Unii Trans-
portu Drogowego (IRU), skupiajgcej
organizacje przewoznikéw drogowych
z wielu panstw, w prace EKG ONZ -
uwaza Huptys.

Przemyst wspolnie z politykami po-
winien najpierw wypracowaé stan-
dard obstugi dokumentéw przewozo-
wych. — Nie mamy standardu na list
przewozowy i zastanawiamy sie, jak

do tego podejsé. Przy e-fakturze tez
musiato ming¢ troche czasu. Spodzie-
wamy sie przyspieszenia prac i usitu-
jemy zintegrowac srodowisko. Zasto-
sujemy blockchain do uwierzytelnie-
nia dokumentéw. Problemem jest,
jak GITD ma weryfikowa¢ dokument
— zastanawia sie dyrektor zarzadzaja-
ca GS1 Polska Elzbieta Halas.

Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych zabiega
0 eCMR juz od 2005 roku. Takze Pol-
ska Izba Spedyciji i Logistyki zwraca-
fa uwage na celowos¢ ratyfikacji pro-
tokotu wprowadzajacego do praktyki
przewozowej eCMR.

Spedytorzy réwniez czekaja na elek-
troniczny list przewozowy. — Dla nas
sytuacja, w ktorej mamy jeden stan-
dardowy dokument CMR, jest wyma-
rzona. Podobnie jest z fakturami, kt6-
re kazda firma wystawia po swojemu.
Cho¢ informacje we wszystkich fak-
turach sa te same, nie ma kompaty-
bilnosci. Gdyby zamiast tej r6znorod-
nosci byt jeden, narzucony przez ad-
ministracje panstwa wzdr, woéwczas
mozna by do maksimum uproscié
proces ksiegowania, bo informatycz-
ny system zasysalby dane z automa-
tu — wyjasnia szef dziatu IT w spedy-
cji Adar Bartosz Wrzatka.

Wskazuje, ze tymczasem nie ma
jednego formatu wymiany informa-
cji, nie méwiac o jednej bazie danych.
Pelna informatyzacja jest wtedy, gdy
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wydarzenia

nastepuje wymiana informacji we-
dlug jednego formatu. — Dobrym
przykladem standardu wymiany da-
nych s3 e-recepty, ktére na szczes-
cie udalo sie wdrozy¢ przed pande-
mig. Przesylany jest nie skan, tylko
informacja w standardowej formie
z kodem recepty, a w aptece jest on
odczytywany. Do odbioru lekoéw wy-
starczy kod i pesel. W tym systemie
nie ma btedéw takze dzieki temu,
ze lekarz wybiera leki z bazy danych
— poréwnuje Wrzatka.

Rozwiazania dostepne na
rynku

IRU szacuje, ze koszty elektronicz-
nej dokumentacji s 3-4 razy nizsze
od papierowej, elektronika przyspie-
sza obieg dokumentacji, a na doda-
tek unika sie btedéw. Transport na-
bierze przejrzystosci. Faktury papie-
rowe wystawiane sg z op6Znieniem,
natomiast eCMR daje mozliwo$¢ wy-
stawiania faktur na biezgco.

Unia oferuje od kilku lat wlasny
program do wystawiania cyfrowych
listow przewozowych, ktéry nazy-
wa sie TransFollow. Pracuje z nim 57
firm transportowych, spedycyjnych
i produkcyjnych, a oprogramowanie
TransFollow wspolpracuje z szesna-
stoma programami klasy TMS i ERP.
W przygotowaniu jest integracja kolej-
nych szesnastu programéw. TransFol-
low moze stac sie standardowym pro-
gramem eCMR.

TransFollow juz obstuguje ok. mi-
liona eCMR rocznie. Potencjal jedynie
europejskiego rynku to setki milio-
néw eCMR i do tego program zapew-
nia dostep do danych, ktére umozli-
wig wiele przydatnych dla przemy-
shu (a zapewne takze administracji
panstw) analiz.

Chociaz Polska jest (ponoc) zagte-
biem programistéw, wdroZenie elek-
tronicznych listow przewozowych jest
znacznie mniej zaawansowane niz
w Holandii.

Polska Agencja Rozwoju Przedsie-
biorczosci wsparta kwotg miliona zto-
tych spotke Trans Assist, ktora w trzy
lata przygotowala oprogramowanie
eCMR z bezpiecznym systemem wery-
fikacji podpisu i apeluje do MI o wy-
prébowanie oprogramowania. — Nasz
system e-CMR.eu stuzy do weryfika-
cji podpisu takze pomiedzy platfor-

mami oferujgcymi technologie eCMR
od réznych dostawcow. Postugujemy
sie umieszczonym w pliku listu ko-
dem QR, ktéry stuzbom kontrolnym
daje dostep do konkretnego doku-
mentu w bazie danych. Jesli inspek-
tor nie dysponuje smartfonem z do-
stepem do internetu, moze przepisac
kod, ktory réwniez znajduje sie na do-
kumencie i w ten spos6b réwniez trafi
do bazy danych weryfikujac tym sa-
mym zarébwno dokument, jak i podpis
— opisuje prezes zarzadu Trans Assist
Piotr Sliwifiski.

Uzywany przez Trans Assist kod QR
jest jednym z najbezpieczniejszych na
Swiecie. Tworzy 8,7x10 do 24 potegi
permutacji. — Gdyby tamac¢ ten kod
z szybkoScig miliona haset na godzi-
ne, odgadliby$Smy jeden dokument
eCMR po 250 mln lat — dodaje Sli-
winski.

W przygotowaniu jest takze konku-
rencyjny system Trans.eu i Polskie-
go Instytutu Transportu Drogowego.
W pracach uczestniczy réwniez Roh-
lig Suus Logistics. — Celem jest wdro-
Zenie opartej na technologii blockcha-
in platformy zabezpieczajacej przed
wprowadzeniem zmian oséb nie-
uprawnionych, dzieki ktérej bedzie-
my mogli obstugiwac elektroniczne
dokumenty transportowe — wyjas-
nia project manager Rohlig Suus Lo-
gistics Adam Szledak.

Koordynowana przez Gielde Papie-
réw WartoSciowych platforma spedy-
cyjna - Polski Cyfrowy Operator Logi-
styczny - bedzie otwarta na integracje
z systemami innych dostawcéw opro-
gramowania dla transportu i logisty-
ki. — Bedzie dostepny interface dla
klientéw oraz firm transportowych.
Zalezy nam, aby kazdy zainteresowa-
ny mogt sie do niego podigczyc¢ bez
niepotrzebnej ingerencji w system —
podkresla project manager i jeden
z pomystodawcow platformy PCOL
Marek Harasny. PCOL zadebiutuje
pod koniec roku, a pelng funkcjo-
nalnoé¢ dla transportu kotowego sy-
stem powinien osiggna¢ w 2022 roku.

Ryzykowne przejscie
na eCMR

Elektroniczny list przewozowy umoz-
liwi automatyzacje procesoéw, ograni-
czy koszty druku, sktadowania i wy-
sylki pocztowej. — Biorgc pod uwage
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liczbe generowanych przez przewoz-
nikéw i klientéw dokumentéw mowa
o bardzo znaczgcych kwotach - za-
znacza Szledak.

Pomimo takiego potencjatu projekt
eCMR nie zostat szybko podchwyco-
ny nawet przez przemysl. — Barierg
ograniczajgca rozwdj jest brak unor-
mowan w polskim prawie w zakresie
kontroli przez organy panstwowe,
regulacje w umowach z klientami
i ubezpieczycielami, ktérzy domagajg
sie oryginaléw dokumenté6w oraz we-
ryfikacja, czy moga stanowi¢ dowod
w sgdzie. To sprawia, ze wielu prze-
woznikéw i klientéw woli pozostaé
przy tradycyjnej, papierowej formie -
tlumaczy przedstawiciel Rohlig Suus.

Projekt nie jest prosty do wprowa-
dzenia takze ze strony przemystu. —
JesteSmy ustugodawca, wiec musimy
sie dostosowac do zlecajgcego. Naj-
czesciej sg to firmy z Europy Zachod-
niej i jesli one nie sg gotowe, niewie-
le zrobimy. Dlatego liczymy na ruchy
odgorne, np. wprowadzony z kilku-
letnig karencjg standard unijny, albo
jeszcze lepiej ONZ, bo przeciez nasze
firmy jezdza takze do krajéow Azji. Do-
kad tego nie bedzie, nie widze moz-
liwosci szerokiego rozpowszechnie-
nia eCMR. Zwlaszcza ze wzgledu na
wielkie koncerny, ktére nie sg zdigi-
talizowane. Do dzi$§ mamy faks, bo
jeszcze zdarza sie, ze firmy francu-
skie tak wysylaja zlecenia — podkre-
§la szef dziatu IT w spedycji Adar.

Podobnie proces ocenia Polska Iz-
ba Spedycji i Logistyki. — W pierwszej
kolejnoSci eCMR zostanie wdrozony
przez duze organizacje, komplekso-
wo podchodzace do proces6w trans-
portowych. Pozostatych przymusi do
tego rynek, dostrzegajacy korzysci
w cyfryzacji TSL — przewiduje prze-
wodniczacy PISiL. Marek Tarczynski.

Wrzatka przypuszcza, Ze nie bedzie
jednego wspolnego centrum informa-
cji eCMR. — To nadal bedzie wymia-
na punkt-punkt. W przewozach biorg
udziat tysigce podmiotéw, wykonu-
jacych miliony frachtéw. eCMR mu-
si wprowadzi¢ wykonawca, spedy-
tor badZ nadawca. Jedna ze stron do-
starczy system eCMR, w ktoérym be-
dzie nastepowala wymiana danych.
Tymczasem mata marza i duze ryzyko
wdrozenia powoduja, ze ruch w kie-
runku eCMR jest niewielki — ocenia
Wrzatka.
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o= Kierowca Stan kamery
John Sample Nagrywanie

Od redukcji kosztow
roszczen po
bezpieczenstwo
catej floty

Najlepsza w swojej klasie telematyka wideo od
dostawcy nr 1 w Europie w obszarze zarzadzania flota

WEBFLEET Video taczy nagrania z kamery samochodowej z danymi dotyczacymi

jazdy zapewniajgc kompleksowy wglad w okolicznosci zdarzen drogowych w czasie
rzeczywistym. Kamera CAM 50 z wbudowang technologig sztucznej inteligenciji
identyfikuje ryzykowne zachowania i ostrzega kierowce, pomagajgc mu unika¢ wypadkow.
To najlepsze w swojej klasie rozwigzanie wideo umozliwia poprawe bezpieczenstwa,
redukcje sktadek ubezpieczeniowych, ograniczenie przestojéw, i mozna je skonfigurowac
tak, aby spetniato indywidualne potrzeby w zakresie ochrony prywatnosci.

Let's drive business. Further.

webfleet.com



Spokojny
sen kierowcy
i wtasciciela

Webfleet Solutions Poland

Wieksze bezpieczefistwo, mniej
stresu i wyzsza wiarygodnosé
z WEBFLEET Video

0d firmy transportowej oczekuje sie,
ze dostarczy bezpiecznie tadunek -
w nienaruszonym stanie, sprawnie i na
czas, bez zadnych zbednych przesto-
jow. Nie zawsze jednak mamy wptyw
na czynniki zewnetrzne czy innych uzyt-
kownikéw drég. Przekonata sie o tym
niedawno firma Janiszewski Thermo-

transport, ktérej pojazd uczestniczyt
w groznej kolizji drogowe;j.
Szczegdlnie dla tego klienta kwe-
stie zwigzane z czasem dostawy
i bezpieczefistwem sg kluczowe. Ja-
niszewski Thermotransport to nowo-
czesna firma rodzinna z 20-letnim do-
Swiadczeniem na rynku przewozéw
krajowych i miedzynarodowych. Spe-
cjalizuje sie w transporcie towaréw
w temperaturze kontrolowanej, ultra
Swiezych, gteboko mrozonych, jak
i neutralnych, wykorzystujgc najno-
woczesniejszy sprzet obstuguje naj-
bardziej wymagajacych klientéw, ta-
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kich jak Mowi, Bama czy Mondelez,
w relacjach z Europy do Skandynawii
z uwzglednieniem catej Norwegii,
réwniez w okresie zimowym.

Firma korzysta z rozwigzania telema-
tycznego WEBFLEET, za pomocg ktére-
go monitoruje i zarzadza parkiem stu
ciggnikow i naczep, zdalnie obstuguje
tachografy, rozlicza kierowcéw, opty-
malizuje trasy i przesyta zlecenia kie-
rowcom przez terminale kierowcow se-
rii PRO. Firma, jako jeden z pierwszych
klientéw rozpoczeta testy nowej ustugi
WEBFLLET Video - zintegrowanego roz-
wigzania taczacego nagrania z kamer

.
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z danymi o stylu jazdy, ktéra w komer-
cyjnej ofercie pojawita sie 29 kwietnia.
— Nasze pojazdy poruszaja sie po dro-
gach catej Europy i Skandynawii. My-
slimy o wprowadzeniu systemu kamer,
aby zwiekszy¢ bezpieczeristwo i popra-
wi¢ styl jazdy naszych kierowcéw oraz
zminimalizowa¢ ilos¢ zdarzeh i szkéd
komunikacyjnych likwidowanych wie-
lokrotnie z naszej polisy ubezpiecze-
niowej w zwigzku z brakiem dowodéw
potwierdzajacych faktycznego spraw-
ce - ttumaczy wtasciciel firmy Karol Ja-
niszewski.

Problem z liczba roszczef ubezpie-
czeniowych, czesto niezawinionych
bezposrednio przez kierowcéw, ma
wiele firm transportowych, co potwier-
dzaraport Webfleet Solutions ,,Europej-
skie badanie bezpieczefistwa drogowe-
g0 2021”.

Wynika z niego, ze przecietna flota
otrzymuje Srednio do 3 roszczeh mie-
siecznie. Wiekszos¢ flot zostata pociag-
nieta do odpowiedzialnosci za 21-30%

kolizji, w ktérych uczestniczyty ich po-
jazdy. Jednoczesnie, wiekszo$¢ uwa-
Za, ze faktycznie byta odpowiedzialna
za jedynie 0-10% wypadkow.

Janiszewski Thermotransport rozpo-
czat testy WEBFLEET Video w samg po-
re! Pojazd firmy wyposazony w kamere
CAM50 sprzezona z telematyka uczest-
niczyt w kolizji spowodowanej przez
inne auto w trakcie manewru wyprze-
dzania. Wypadek byt bardzo powazny
i zakoficzyt sie dachowaniem jednego
z uczestnikéw, ale byt zupetnie niezawi-
niony przez kierowce ciezaréwki.

Cate zdarzenie zostato zarejestrowa-
ne przez system i postuzyto jako ma-
teriat dowodowy. — Nagrane pokazato
faktyczny przebieg zdarzenia i zostato
wykorzystane na miejscu wypadku ce-
lem prezentacji policji badajacej oko-
licznosci wypadku - opisuje Karol Jani-
szewski. - Kierowca natychmiast zostat
zwolniony z odpowiedzialnosci, co row-
niez miato wptyw na dalszy przebieg je-
go pracy oraz psychiczne samopoczu-

cie naszego pracownika. Film potwier-
dzit wersje zdarzef opisywang poprzez
naszego kierowce, co pozytywnie wpty-
wa takze na jego wiarygodnos¢ - za-
znacza wtasciciel firmy.

Wykorzystanie nagrania wideo znacz-
nie usprawnito caty proces zwigzany
z ustaleniem sprawcy i obstuga wnio-
skéw ubezpieczeniowych, a dodatkowo
zmniejszyto stres kierowcy i zdjeto z je-
go barkéw konieczno$¢ udowadniania
swojej wersji zdarzeh.

Jesli kierowcy mogli mie¢ watpliwo-
$ci w zwigzku z kamerami w kabinach,
to ten przypadek zdecydowanie je roz-
wiat. Poza wykorzystaniem nagrah
w sprawach spornych czy zdarzeniach,
gdzie trudno jest ustali¢ sprawce, widze
ogromny potencjat w wykorzystaniu
nagrah w procesie szkolen kierowcéw
i doskonalenia ich stylu jazdy. Jestem
przekonany, ze tym sposobem bedzie-
my w stanie obnizy¢ szkodowo5¢ o kil-
kanascie-kilkadziesigt procent — uwaza
Karol Janiszewski.
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Zdalne oko
pomocy i hadzoru

Transport dysponuje w wiekszoSci pojazdami z telematyka. Jednak termin
»telematyka” jest bardzo pojemny, dlatego firmy oferujace to narzedzie
wyjasniaja, co to jest i jakie daje korzysci.

Robert Przybylski

ankiety ZMPD wynika,

ze ponad 57 proc. respon-

dentéw juz wykorzystuje

telematyke we wszystkich

swoich pojazdach, ponad 18
proc. w czesci floty, za$ 16 proc. za-
mierza wdrozy¢ te rozwigzania. W su-
mie daje to 91-procentowg grupe Swia-
domych przewoznikow.

W zarzadzaniu flotg jako najwaz-
niejsze kwestie przedsiebiorcy wy-
mienili redukcje kosztow (49 proc.
ankietowanych) oraz wzrost wydaj-
noéci (25 proc.). Ponad 13 proc. pyta-
nych wskazalo na obstuge tachogra-
fow i rejestracje czasu pracy kierowcy;

ponad 10 proc. gtoséw zyskata odpo-
wiedz dotyczaca monitoringu zuzycia
paliwa. Niewiele mniej respondentéw
wskazalo na doskonalenie stylu jazdy,
czyli poprawe bezpieczefistwa i eco-
-driving, a takze wykrywanie awarii
i planowanie prac serwisowych. — Te
odpowiedzi wyraznie wskazuja na to,
ze konkurencja na rynku przewozow
drogowych staje sie coraz bardziej wi-
doczna - podkresla dyrektor Departa-
mentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel.

Koszty w dot

Przewoznicy oczekuja redukcji kosz-
tow, na ktére w 30 proc. sktadajq sie
wydatki na biezgce uzytkowanie po-
jazdu i styl jazdy (zuzycie paliwa,
serwis). Pozostate sktadniki to m.in.

amortyzacja i koszty leasingu.

Telematyka przesyta wlascicielowi
lub zarzadzajacemu flota takie dane
jak zuzycie paliwa, takze w odnie-
sieniu do poprzednich okreséw, ob-
roty silnika, wybrany bieg, aktualna
predkos¢ w odniesieniu do obowiazu-
jacych ograniczen, ostre hamowanie,
gwaltowne skrety, praca na jalowym
biegu czy rzeczywiste zuzycie paliwa i
efektywno$¢ jego wykorzystania.

Analiza przesylanych danych po-
zwala na obiektywng i wszechstronng
ocene stylu jazdy kierowcy. Pomaga
trenerowi w udoskonaleniu stylu jaz-
dy kierowc6éw, co ma wpltyw na kosz-
ty i bezpieczefistwo. Automatyczne ra-
porty dotyczace zuzycia paliwa w ca-
lej flocie moga daé duze, czasem dwu-
cyfrowe oszczednosci.

Kolejne korzysci daje rozbudowa-
nie ustug o notowanie przebiegu po-
jazdu i czasu pracy. Telematyka moze
stuzy¢ do rozliczenia roboczogodzin,
poniewaz z automatu zapisuje dane
i eliminuje przez to naduzycia. Z ba-
daf Webfleet wynika, ze 18 proc.
przewoznikéw pobiera dane z tacho-
grafu recznie i potrzebuje od 16 do 30
min. na pobranie danych z tachografu
w jednym pojezdzie.

Inng oczywista funkcjg telematy-
ki jest lokalizacja. Zaledwie 10-15 lat
temu telematyka byla utozsamiana
z GPS i §ledzeniem pojazdéw. — Przy-
chodzili klienci z pytaniem: ,,macie
jakie$ GPS do sprzedania?” — wspo-
mina Arkadiusz Pawelczyk z Webfleet
Solutions. Dostawcy tego typu ustug
zapewniaja, Ze to zaledwie poczatek
dhugiej listy funkcji systemu. Rynek
jest szeroki i moéwi o Sledzeniu akty-
woéw, bo chodzi nie tylko o samocho-
dy. Nadawcy i wiaSciciele tadunku za-
interesowani sg jego pozycja i termi-
nem dotarcia.

W rezultacie waznym nabywca tele-
matycznych ustug sg transportowe ni-
sze o wysokich jako$ciowych i praw-
nych wymogach dziatania. Sa to prze-
wozy chlodnicze, obwarowane rygo-
rystycznymi przepisami. Podobnie
jest z przewozem zywych zwierzat, le-
kéw, tadunkéw gleboko mrozonych.
Nawet przewoznicy betonu korzysta-
ja z telematyki, kontrolujgc na bieza-

co konsystencje betonu. Musi by¢ ona
wlasciwa w momencie przyjazdu na
budowe.

Ubezpieczeniowe obnizki

Towarzystwa asekuracyjne popiera-
ja stosowanie telematyki, oferujgc
firmom wyposazajacym ciezaréwki
w takie systemy mniejsze stawki ubez-
pieczeniowe. Ubezpieczyciele wycho-
dza z zalozenia, ze w wiekszych flo-
tach telematyka jest niezastgpiona,
dajac kierownictwu firmy realne in-
formacje w czasie rzeczywistym i za-
sadniczy wplyw na bezpieczenstwo.

Przykltadem moga byé kamery
i wideotelematyka. W ankiecie ZMPD
ponad 34 proc. os6b odpowiedzia-
1o, Ze oba narzedzia bytyby pomocne
w zwiekszaniu bezpieczenstwa kie-
rowcow i flot, natomiast 22 proc. pod-
kreslito wage tych rozwigzan w przy-
padku wykorzystania ich jako mate-
riat dowodowy w postepowaniach
ubezpieczeniowych przy wyjasnianiu
zdarzen drogowych. Ponad 23 proc.
respondentéw wskazato, ze proble-
mem mogg by¢ jednak kwestie zwig-
zane z RODO i prywatno$cia uczest-
nikéw ruchu drogowego

Nowe technologie wymagajg pro-
fesjonalnego montazu. — Mamy dzial
pre-instalacji telematyki w fabrykach
samochodéw. Sam GPS nie daje prze-
wagi. Oferujemy ponad 50 prekonfi-

Webfleet raportuje

Transport powrocit
do dobrej formy

gurowanych raportéw. Klienci moga
sami je tworzy¢. Na zyczenie tworzy-
my nowe wzory raportow — zapewnia
Pawelczyk.

Te rozbudowane narzedzia informa-
tyczne wymagaja podlaczenia do in-
ternetu. Ciezaréwki z internetowym
polaczeniem znane sg od dekady i ta-
kich samochod6w sg miliony na euro-
pejskich drogach. Rocznie pokonujg
dziesigtki miliardéw kilometréw, da-
jac uzytkownikom duze oszczednosci,
przede wszystkim dzieki nowym moz-
liwosciom, jakie daje technika. Od kil-
ku lat szybko rozwija sie ustuga ob-
stugi zapobiegawczej. Polega ona na
raportowaniu o stanie podzespotéw
i koniecznosci dokonania przegladéw
lub wymiany podzespotéw. Meldunki
trafiajg do przewozZnika oraz sieci ser-
wisowej, z ktérg ma podpisang umo-
we obstugowa.

Webfleet jest jednym z najwiekszych

w Europie system6éw do nadzoru pojaz-
dow, przekazujac wlascicielom sygnat

z ponad miliona aut. Z danych na 12 maja
br. wynika, Ze ciezki transport drogowy
jest na poziomie 98 proc. przebytych tras
w stosunku do okresu przed pandemia.
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Od nitki do ktebka.
5G otwiera now3
ere w transporcie
kotowym

DKV

Oblicze transportu zmieniaja
dzi$ dwa zjawiska: Internet 5G

i GPS. Tysiace produktow

i rozwiazan, ktore dotad dziataty
oddzielnie i gromadzity potezne
iloSci danych, teraz zaczynaja
sie przenikac. Pojazdy nie sa
juz tylko Srodkiem transportu,
ale kluczowym elementem
mobilnego systemu zarzadzania
informacjami. O innowacjach

w transporcie rozmawiamy

z Mariuszem Derdziakiem,
ktéry z ramienia DKV Euro
Service Polska, popularyzuje
wykorzystanie rozwiazai 5G.

Pojecia takie jak internet rzeczy,

big data czy connected cars budza

zainteresowanie, ale czy branza

transportowa oswoita sie juz z catg ta
technologia, czy przewoznicy potrafig
wykorzystywac jej potencjat?

Zaczne moze od tego, jakie konkret-
nie ustugi kryja sie pod tymi pojeciami.
Méwimy na przyktad o mozliwosci Sle-
dzenia lokalizacji pojazdéw z doktadnos-
cig nawet do 10 sekund. O wykorzystaniu
w czasie rzeczywistym informacji o ce-
nach paliwa na stacjach catej Europy. O
wiekszej ptynnosci ruchu pojazdéw i ich
zatadunku dzieki wspétpracy z wieloma
gietdami transportowymi jednoczesnie.
Albo o bezgotéwkowym rozliczaniu pa-
liwa, optat drogowych, warsztatéw czy
parkingéw. Niektére z tych ustug byty do-
stepne juz wczesniej, ale teraz chodzi o
to, Zeby one byty dostepne z poziomu jed-

nej platformy. Wtedy mozna wykorzystac
synergie i zaleznosci. Wejs¢ na wyzszy
poziom zarzadzania transportem i prze-
ptywem informacji. Dzieki temu firma
transportowa moze dziata¢ szybciej i ta-
niej, zyskac przewaga nad konkurencja.

Rozumiem, ze ustugi, ktore odrebnie

wspieraty dotad auto, zlecenia czy

kierowce, teraz sa taczone miedzy
soba.

Tak, i wykorzystujemy przy tym no-
woczesne technologie komunikaciji, kto-
re umozliwiaja obrébke danych w cza-
sie rzeczywistym. Wytuskane ta meto-
da konkretne wnioski przektadane sg
na pojedyncze aplikacje, ustugi, syste-
my alertéw czy funkcje telematyczne.

No wtasnie, jak nowe ustugi maja sie
do systeméw telematycznych, ktére
firmy chca i musza stosowac? Czesc

z wymienionych przez pana funkgji

brzmi znajomo...

Odpowiem na przyktadzie platfor-
my DKV LIVE, ktérg wdrazamy obecnie
na rynkach europejskich. Okreslamy ja
mianem ,,asystenta logistyki”, bo oferu-
je niedostepna dotad mieszanke ustug.
WybraliSmy funkcje telematyczne, ktére
najczesciej uzywane sg przez przewoz-
nikéw, by zaproponowaé nowy pakiet,
taczacy know-how DKV oraz Styletronic
- firmy telematycznej zakupionej przez
DKV rok temu. W efekcie powstato pro-
ste rozwigzanie pudetkowe, dostepne
W cenie znacznie nizszej niz petnowar-
tosciowe systemy telematyczne.

Pomyst na ten konkretny zestaw
ustug przyniosty ankiety przeprowadza-
ne w catej Europie z naszymi klientami,
z ktérych wynikato, Ze tylko niewielka

czeS¢ przedsiebiorstw transportowych
wykorzystuje wszystkie mozliwosci sy-
steméw telematycznych. Wyselekcjo-
nowaliSmy te najpotrzebniejsze funk-
cje, a nastepnie potaczyliSmy z platfor-
ma DKV, ktéra daje dostep do szerokiej
sieci stacji - z aktualnymi cenami paliw -
i serwiséw oraz obstuga wszelkich roz-
liczefi pojazdu w trasie.

Raz méwimy o platformie, raz o
rozwigzaniu pudetkowym. Czym
zatem jest DKV LIVE?

W ujeciu technicznym DKV LIVE to
platforma internetowa, sprzezona
z modutem telematycznym mocowa-
nym w pojezdzie. Wszystkie informacje
wysSwietlane sg na pulpicie nawigacyj-
nym. Menedzer floty ma do nich dostep
po zalogowaniu z dowolnego kompute-
ra czy telefonu. W ujeciu szerokim DKV
LIVE stanowi technologiczny silnik ustug
big data oferowanych przez DKV. To sy-
stem wykorzystujacy najnowoczesniej-
sze dostepne dzi$ technologie, by prze-
ktada¢ miliardy danych na konkretne,
tatwo przyswajalne serwisy. Dzi§ DKV
LIVE oferuje w czasie rzeczywistym da-
ne na temat: lokalizacji pojazdéw, tras,
cen paliw, predkosci pojazdu, przewidy-
wanego czasu dostawy, tadunkéw do-
stepnych na gietdach transportowych,
odczytu tachografu cyfrowego, a takze
raporty historyczne, niezbedne do efek-
tywnego planowania przewozéw.

taczycie tachograf cyfrowy z cenami

paliw i geolokalizacja. Czy sa jeszcze

jakies niespodzianki?

Co chwile wymyslamy nowe funk-
cjonalnosci. Na przyktad dostepna juz
w DKV LIVE funkcja zestawiania miejsca

tankowania z lokalizacjg GPS pojazdu.
To skuteczna metoda, by natychmiast
zareagowac na prébe naduzycia lub
kradziezy. Z karty paliwowej DKV spty-
wajg do nas dane o miejscu tankowa-
nia, a platforma telematyczna sprawdza
lokalizacje GPS pojazdu i poréwnuje,
czy miejsca sg identyczne. W przypad-
ku rozbieznosci, natychmiast wysytamy
klientowi alert.

Drugim filarem ustug DKV sg optaty
drogowe. Czy te rowniez planuja
Paiistwo zintegrowa¢ w jednej
platformie.

Na razie dziatania prowadzimy dwu-
torowo, ale przysztos¢ idzie oczywi-
Scie w kierunku integracji wszystkich
rozwigzafh w jeden system. W obsza-
rze optat drogowych postawiliSmy na
rozwéj EETS, czyli wprowadzenie do
wszystkich krajow Europy jednego
urzadzenia do rozliczania optat drogo-
wych, zamontowanego na szybie po-
jazdu. Chodzi o to, zeby firma transpor-
towa miata jednego partnera wszelkich
typow rozlicze myta, ktéry oferuje no-
woczesne zarzadzanie tymi ptatnos-
ciami i optymalizacje cen. Nasze urzg-
dzenie DKV Box Europe dziata juz w 10
krajach europejskich. taczy technolo-
gie mikrofali z modutem GPS, ktéry za-
pewnia biezacg transmisje danych, bez
dodatkowych optat. Na swoim koncie
DKV przewoznik moze dowolnie usta-

wiaé swoje reguty dla rozliczeh w roz-
nych krajach, a nastepnie monitorowa¢
ich przestrzeganie. Z dowolnego miej-
sca. Na komérce czy laptopie.

Czyli raz idziemy od nitki do ktebka,
araz odwrotnie. Jak ma sie sprawa z
paliwami i karta paliwowa, pierwotng
ustuga DKV?

Tu stawiamy, jak i w innych obszarach,
na ustugi oparte na technologii loT oraz
5G. Stworzylismy aplikacje na smartfon
do zdalnych ptatnosci za paliwo — o na-
zwie DKV APP&GO - dostepna jest bez
uzycia karty i bez wysiadania z auta. Za
tankowanie mozna zaptaci¢ w czasie rze-
czywistym, przy dystrybutorze. Tego ro-
dzaju rozwigzanie jest szczegélnie cenne
w czasach COVID-19. Eliminuje czas ocze-
kiwania przy kasie i umozliwia kierow-
com otrzymywanie potwierdzenia trans-
akcji bezposrednio na telefon, co pozwala
ograniczy¢ kontakty spoteczne. Aplikacja
jest zintegrowana z innymi systemami
DKV. Dzi§ wszyscy posiadacze DKV Card
moga z niej korzysta¢ w Niemczech. Juz
wkrétce bedzie dziatata na kazdej z 64 ty-
siecy stacji DKV w Europie, w tym na ok.
5000 stacji wielu marek w Polsce.

Ktére z tych nowinek sa najbardziej

atrakcyjne dla przewoznikéw, na ktore

jest najwiekszy popyt?

W pierwszych rozmowach z klienta-
mi na temat systemu DKV LIVE i prze-

jecia przez DKV firmy Styletronic spot-
katem sie z duzym zainteresowaniem,
bo to produkt nowej generacji. Skrojony
pod maty i duzy biznes, ale nieskompli-
kowany i tani. To pokazuje, ze przewoz-
nicy nie szukajg juz lepszych wersji do-
tad stosowanych rozwigzan, ale s3 ot-
warci na przetamywanie schematéw, nie
obawiajg sie innowacji. Jeszcze 10-15 lat
temu takich rozméw prawdopodobnie
w ogéle by nie byto. Podobnie sprawa
wyglada z systemem EETS, ktory niedtu-
g0 obejmie wszystkie kraje Europy.
Pamietajmy, ze polskie firmy trans-
portowe to numer jeden w Europie.
Chcac utrzymac te pozycje, chetnie ot-
wieraja sie na rozwiazania zwiekszaja-
ce swojg konkurencyjnosé. Szczegdl-
nie w okresie covid przewoZznicy szu-
kaja nowych niszy, szukajg wsparcia
w technologii. Nie tylko obejmujacej po-
jazdy, ale przed wszystkim wspieraja-
cej logistyke i zapewnianiajgcej petne
obtoZenie pojazdéw na trasach w obie
strony. To dobry czas na restruktury-
zacje, zmiane modelu dziatania, nowy
start. CzeS¢ firm upadto, ale te, ktére
zostaty, sg bardzo elastyczne. U steru
firm transportowych od lat jest juz no-
we pokolenie, ludzie wyksztatceni na
polskich i zagranicznych uczelniach,
Swiadomi sytuacji gospodarczej na
Swiecie i w kraju, potrafigcy korzystaé
z doswiadczen swoich rodzicéw, bo
wiekszos¢ to nadal firmy rodzinne.
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Krzyd Plotrek

Wyprawa naukowa z Uniwersytetu todzkiego wyruszyta Starem 29
do Afganistanu 31 sierpnia 1978 roku. Trafita na dwie rewolucje, ale pomimo
niebezpiecznych przygod szczesliwie wracita przed kofcem roku.

Robert Przybylski
Zdjecia z archiwum Krzysztofa
Markowskiego

o byla wyprawa obfitujgca
chyba w najwiecej drama-
tycznych wydarzen, ale nie
na darmo jestem Krzysztof,
patron ma mnie w opiece —
8 uwaza kierowca tej wyprawy Krzysz-
5 tof Markowski.

Skromny tonazowo Star 29 nie byt
przypadkowym samochodem. — Na
nic lepszego nie bylo nas staé. Kole-
ga z 16dzkiego PKS mogt przekazaé
uczelni jedynie Stara. Specjalnie za-
lezato mi na modelu 29, bo przy nim
bytem w stanie sam wszystko zrobic.
Z dieslem bylbym bezsilny — ttuma-
czy Markowski.

Zanim ostatniego dnia sierpnia
przed patacykiem rektora UL doszio
do hucznego pozegnania 11-osobowej

wyprawy, przygotowania zaczely sie
ponad rok wczesniej. Studenckie Ko-
o Naukowe Wydziatu Geografii Uni-
wersytetu E6dzkiego oraz pracownicy
Instytutu Geografii UL wystagpili do
wladz uczelni oraz lokalnych wtadz
partyjnych i rzagdowych z propozy-
cja organizaciji ,,Wyprawy naukowo-
-poznawczej Uniwersytetu E6dzkiego
»Azja ’78”.

Rektor UL Romuald Skowroniski ob-
jat wyprawe protektoratem, za$ Ko-

mitet Wojewddzki PZPR namoéwit 21
16dzkich przedsiebiorstw do wspomo-
Zenia wyprawy.

Star z Lublinka

Przygotowanie samochodu nalezato
do obowigzkéw Markowskiego. Ten
doswiadczony globtroter odbyt juz
dwie podobne wyprawy, w tym 3 la-
ta wczesniej na Sahare, tez Starem 29.

Star 29 mial na liczniku tylko 1480
km, ale byl po sttuczce. Wymagat
w sumie drobnych napraw blachar-
skich. Wiadze polecity Wojskowym
Zakladom Motoryzacyjnym w Lublin-
ku pod Eodzig dokona¢ naprawy i prze-
glagdu samochodu. — Bywalem tam co-

Skromny tonazowo Star 29 nie byt przypadkowym
samochodem. Specjalnie zalezato mi na modelu 29,
bo przy nim bytem w stanie sam wszystko zrobic.

/ dieslem bytbym bezsilny.

dziennie, uzgadniajac zakres prac i mo-
dyfikacji. Dotozylem jeden zbiornik pa-
liwa z Jelcza i dwa zbiorniki lotnicze. Po
wyjezdzie na Sahare wiedzialem, ze
przydadza sie nam dodatkowe zbior-
niki paliwa. KupiliSmy dwa skrzydlo-
we zbiorniki An-2, ktére zamontowali-
$my na tylnym zwisie, w miejscu kota
zapasowego, ktore trafito na tylng bur-
te — opisuje Markowski.

Razem zbiorniki mieScity 980 litrow
benzyny i zabrakto 40 litréw, aby z ka-
talogowym zuzyciem zapewnic autu ty-
sigc kilometréw zasiegu. — Tankowali-
Smy kazdy zbiornik osobno. W saharyj-
skim Starze pompka elektryczna prze-
lewala benzyne z tylnych zbiornikéw
do gléwnego, ale nie sprawdzila sie
i ostatecznie przelewatem paliwo kani-
strami przez wezyk. Azjatycki Star nie
mial takze chlodnicy oleju — poréwnu-
je kierowca.

Po powrocie z Sahary Markowski
przekazat Fabryce Samochodéw Cieza-

rowych w Starachowicach liste sugero-
wanych zmian. W egzemplarzu wybra-
nym na przejazd do Azji, wyproduko-
wanym 2 lata po saharyjskiej wyprawie,
byla tylko jedna zmiana z listy. — Bebny
hamulcowe starachowicka fabryka robi-
Ia juz karbowane z zewnatrz, nie gtad-
kie. Dzieki temu wentyl nie lezal na beb-
nie i nie nagrzewat sie, przez co tracit
szczelno$¢ — wyjasnia Markowski.

Potowa skrzyni tadunkowej miesci-
1a wyposazenie, a druga potowa dwie
tawki, kazda dla czterech czlonkow
wyprawy. Siedzieli bokiem do kierun-
ku jazdy, twarza do siebie.

Plandeka nie miata okienek, jak to
udalo sie zrobi¢ w saharyjskim Starze.
,»Azjatycki” Star otrzymat podwyzszo-
ne palagki, dzieki czemu pasazerowie
mieli wiecej niz w saharyjskim miejsca
i latwiej im bylo stang¢ pod plandeka.

Przeznaczony na azjatycka wyprawe
Star otrzymal nad kabing, wiekszy niz
w modelu saharyjskim, balkon, czyli

9
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dodatkowy bagaznik. — W Azji mogli-
Smy pozwoli¢ sobie na wieksze obcia-
Zenie przedniej osi, bo jechaliSmy po
twardym terenie. Koledzy przywigzani
pasami siedzieli na gérze i podziwiali
widoki, ktére mieli znacznie lepsze niz
spod plandeki — zapewnia kierowca.

- Samochod zostat dobrze przystoso-
wany do wyprawy, na pace Stara mies-
cilo sie 9 uczestnikéw wyprawy, caty
sprzet wyprawowy i wyzywienie, kt6-
re w caloSci zabraliSmy z Polski — wspo-
mina uczestnik wyprawy Jarostaw Fis-
chbach. Pomalowany na z6tto samo-
chod zostatl szybko ochrzczony przez
studentéw ,,Rzuttek”.

Na potudnie!

Po zalatwieniu w Rektoracie UL for-
malnosci, wyprawa ruszyla w droge.
W Czechach kierowca dolat litr oleju,
dopompowat opony i 2 wrze$nia Star
jechat przez Rumunie.

- Siedzimy we trzech w szofer-
ce, gdy kolega alarmuje mnie — Zo-
bacz! — Kolo jedzie! Zorientowalem
sie, ze to jest moje koto, mechani-
cy nie dokrecili $rub i wszystko sie
rozklekotato. Urwato sie zewnetrzne
koto z lewego blizniaka. Wolno wy-
tracitem predkos$¢. StaneliSmy, koto
uderzylo w plot i nie narobito wiek-

przewoznik nr 77/

szych szkod. Wszystkie szpilki by-
ly uszkodzone, nakretki poginety.
Otwory felg w tarczach kot rozkali-
browaty sie. Duze straty byly po na-
szej stronie. Przyjechala rumunska
policja, ale Ze byla juz godzina 22.00,
umoéwiliSmy sie na nastepny dzien, ze
nam pomoga. To byta sobota. Nie mia-
tem Srub, dopiero z policjantem poje-
chatem do magazynu czesci przedsie-
biorstwa autobusowego i w niedzie-
le dopasowatem szpilki Srednicami
i pojechaliSmy dalej — wspomina Mar-
kowski.

Do Istambutu ekipa dojechata bez
probleméw. 8 wrze$nia, przy stanie
licznika 3588 km, z silnika zaczat do-
biegaé niepokojacy stuk. — Podejrzewa-
fem panewke, ale w nastepnego dnia
podczas regulacji i smarowania sprze-
gla okazalo sie, ze to wlasnie tozysko
oporowe tak puka, nie silnik. Nastep-
nego dnia usungtem awarie aparatu
zaptonowego, a 11 wrze$nia musialem
poprowadzi¢ obejscie filtru doktadnego
oczyszczania, poniewaz nie udato sie
zamontowaé puszki. Nastepnego dnia
upewnilem sie, Ze smarowanie dziala
— zaznacza kierowca.

W Turcji zaczat sie na dobre teren go-
rzysty i 16 wrze$nia zaczelo $lizgac sie
sprzeglo, przy stanie licznika 4734 km.
Markowski notuje: ,,Drogi stajg sie co-
raz gorsze. Znikajg asfalty, za$ szutry sg
niebezpieczne dla opon”. 18 wrzesnia
kierowca musi robi¢ wieczorem pierw-
sze koto.

Wokoto oSnieZone gory, podczas po-
stoju 19 wrzeSnia Markowski zapisuje:

,»Robie klar w samochodzie, musze:
1. CoS zrobi¢ ze sprzegltem.

2. Dokreci¢ wszystkie nakretki.

3. Zauwazylem wyciek z pompy
wodnej.

4. Pekniety kolektor wydechowy przy
6. cylindrze”.

20 wrzes$nia 1978 roku wyprawa
wijechata do Iranu. Niecale 2 tygodnie
weczesniej rzad Rezy Pahlaviego stlu-
mil duze manifestacje w Teheranie.
Natomiast nasi podr6znicy 22 wrzeSnia
przy stanie licznika 6260 km zanotowa-
li awarie. Na 5. cylindrze pekla dzwi-
gienka zaworu wydechowego. Star do-
jechat 7 km w dogodne miejsce, 65 km
od Teheranu.

W poblizu byly zabudowania. ,,Oka-
zalo sie, ze Iranczycy zamieszkujgcy
hacjende sa bardzo mili, zaprosili nas
na teren prywatny. Duzy sad, zabudo-
wania, basen. Kolacja wySmienita, tro-

che trunku. Spuscitem olej i jutro czeka
mnie troche roboty”, zanotowat z pokia-
dowym dzienniku Markowski.

Pod data 23 wrze$nia zapisat: ,,Wy-
mienitem dZwigienke zaworu ssgcego
na 5. cylindrze. Musialem recznie do-
szlifowac otwor papierem Sciernym, po-
niewaz nie byl przepuszczony frezem.
Wyszto wzglednie. Zauwazylem peknie-
cie srodkowej podpory klawiatury. Po-
nadto nie podoba mi sie ciSnienie spre-
Zania na 51 6 cylindrze. Poniewaz czas
nagli, decyduje sie tak zostawié. Z ko-
lektorem nic nie moge zrobi¢. Reperuje
przerwe na $wiecach, aparacie zaptono-
wym i zaworach. Wymiana oleju i czuj-
nika ci$nienia oleju (uszkodzony). Tak
schodzi mi caty dzien”.

Klatka juz na mnie czekata

24 wrze$nia naprawiony Star jechat
dalej. Polacy podziwiali rowne asfal-
ty, ktére nie topily sie nawet w upa-
le. Kolejne chwile tak opisat kierow-
ca w dzienniku: ,,Samochéd kopci,
sprzeglo sie §lizga, to chyba Zle usta-
wione zawory. A tu na 24 km przed
Teheranem nieszczesliwy wypadek.

Policja zjawita sie 0 14.00 i nie interesowaty jej

zeznania kierowcy. Napisata protokot, z ktérego wynikato,

ze chociaz pieszy wbiegt pod samochdd, kierowca powinien
zahamowac, a ponadto jest chrzescijaninem, wiec jest winien.

W gestym ruchu wbiegl na jezdnie
mezczyzna. Uciekam w lewo w luke
pomiedzy szpalerem wozéw, jedno-
cze$nie mocno hamuje. Traf chce, Ze
zareagowal nieprawidlowo i nie pa-
trzyl w mojg strone, lecz w przeciw-
na i jeszcze przyspieszyl. Uderzylem
go przodem Stara. Samochéd stanat
na lewym skraju szosy. Facet wygla-
dat tragicznie, caly zalany krwia, led-
wo sie ruszal, majaczac.

Cale szczescie, ze nie dostat sie pod
kota. Bltyskawiczna reakcja dokto-
ra Czerniawskiego [cztonka zespotu —
przy. red.] prawdopodobnie uratowata
jego zycie. Ztamane udo, zebra, wstrzas
mbzgu. Kroplowka”.

Ambasador przyjechal po godzinie.
Policja zjawila sie o0 14.00 i nie intere-
sowaly jej zeznania kierowcy. ,,Napisata
protokot, z ktérego wynikato, ze chociaz

pieszy whiegt pod samochéd, kierowca
powinien zahamowag¢, a ponadto jest
chrzescijaninem, wiec jest winien. Po-
licjant zrobit szkic wypadku, ktéry su-
gerowal mojg wine.” — opisywat Mar-
kowski.

Wspomina, ze zandarm juz przygoto-
wat cele. — Przyjechat konsul z ttuma-
czem i zaczatl przekonywac, aby mnie
nie zamykali, bo nie uciekne. Zandarm
w konicu zgodzit sie, zebym pojechat do
starego budynku ambasady. Dojecha-
fem z trudnoscig z powodu Slizgajace-
go sie sprzegla. Nie pomagatla zadna
regulacja — palilo sie. Ze starej amba-
sady pojechali$my 8 km do nowej. Pod
koniec tego odcinka sprzegto wysiadlo
kompletnie. Wreszcie koledzy dopchali
samochdd na miejsce. Wszyscy poszli-
$my spa¢ — wspomina kierowca. Star
miat na liczniku 6339 km.
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Nastepny dziefi rozpoczat sie od wi-
zyty na policji. Proba identyfikacji ran-
nego nie udala sie, poniewaz stuzby nie
wiedzialy, w jakim znalazl sie szpita-
lu. Nastepny dzien takze nie przyniost
nic nowego. Dopiero 27 wrzeSnia polski
kierowca stangt przed sedzia. ,,Sedzia
zapoznaje sie z aktami, jest rozsadny
i sympatyczny. Stwierdza, ze koniecz-
na jest ekspertyza biegtych, aby ustali¢,
czy jestem winny. Ma by¢ trzech eks-
pertéw, kazdy po 2000 riali, razem 100
dol. Pyta, czy moge zaplacic. Ja, ze nie
mam. Wiec zaplaci irafiskie Minister-
stwo Sprawiedliwosci. Jutro rano mam
zglosi¢ sie samochodem na posterun-
ku zandarmerii, gdzie eksperci doko-
najaq ogledzin.”

Jednoczesnie kierowca remontowat
samochdd. Okazalo sie, ze przy sklada-
niu sprzegla mechanicy pominieli skon-
trowanie na jednej z tapek Sruby regu-
lacyjnej, co bylo powodem, Ze rozleciat
sie gwint, Sruba wypadia na dno obu-
dowy i praca sprzegta byta wadliwa.
To spowodowato zuzycie tarczy Scier-
nej oraz nierdbwnomierne zuzycie tarczy
dociskowej. Po zdjeciu gtowicy kierow-
ca stwierdzit wypalenie zaworu wyde-
chowego na 6 cylindrze.

»Mam obawy, czy zdaze do rana

J

towat Stara, ktérego licznik wskazy-
wat 6924 km.

Mechanik zdjat glowice, pospawat
kolektor, zespawal mostek klawiatury,
wyregulowal hamulce, przesmarowat
samochéd, ustawit zbieznos¢, zatozyt
siatke na szybe, zamontowal podnos-
nik szyby w kabinie, przejrzal aparat za-
plonowy i wymienit $wiece zaptonowe.

4 pazdziernika wyprawa znéw byla
w drodze i nastepnego dnia kierowca
wyregulowat zawory, dolat olej, dopom-
powat kota i dociggnatl nakretki kot,
w ktérych byly niedopasowane szpilki
z Rumunii. Samochéd jednak dzielnie
jechat dalej i ekipa po potudniu jadla
obiad nad Morzem Kaspijskim.

10 pazdziernika wyprawa odwiedzi-
ta polska cukrownie w Farinam. I tym
razem chodzilo o warsztat. ,Rano wjez-
dzam na warsztat. Robie smarowanie,
dopompowuje kota. Naprawiam jed-
ng detke oraz demontuje i spawam ko-
lektor wydechowy. Jest juz spawany
w trzech miejscach. Robota przeciaga
sie do godz. 16.00”, zanotowat w dzien-
niku Markowski.

Nastepnego dnia Star dojechat nad
granice z Afganistanem, ktéry od kilku
lat wstrzgsany byt politycznymi zmia-
nami. Ostatnia z nich, pucz wojsko-
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Uniwersytecki Star zajechat do zbudowanej przez Polakow
cukrowni w Khorram Abad. Naukowcy mieli wolne, natomiast
kierowca od samego rana remontowat Stara, ktérego licznik

wszystko zrobi¢. Najwieksze ktopo-
ty mam z wloZzeniem w bardzo prymi-
tywnych warunkach skrzyni biegow.
Jako$ sie udato (na plecach, z pomoca
Andrzeja Wojtowicza), podiaczam wat,
reczny hamulec, wykonuje wszystkie
regulacje. Podlgczam i reguluje silnik.
Uruchamiam i koficze prace o godz. 4
rano.”

Biegli wydali opinie uniewinniajaca
i 30 wrzesnia taki wyrok wydat sad.

Pod okiem policji

2 pazdziernika uniwersytecki Star za-
jechat do zbudowanej przez Polakéw
cukrowni w Khorram Abad. Naukow-
cy mieli wolne, natomiast kierowca od
samego rana 3 pazdziernika remon-

wskazywat 6924 km.

wych z kwietnia 1978 roku, sprawila,
ze wladze traktowaly przybyszéw nie-
ufnie. Noclegi zawsze wypadaty w po-
blizu jednostek policji lub wojska. W Af-
ganistanie nie bylo asfaltowych drog,
a kupki kamieni spelniaty role kierun-
kowskazéw. Szutrowe nawierzchnie
z ostrymi kamieniami kaleczyly opony.

15 pazdziernika ekipa zwiedzila Kan-
dahar, za$ kierowca zabral sie za prze-
glad Stara, ktory osiggnat 9,7 tys. km
przebiegu. Wyregulowatl zawory, apa-
rat zaptonowy, wymienit olej w silni-
ku, uzupelnit olej w tylnym moScie
i zrobit 3 kota, do ktérych tatki otrzy-
mat od kierowcoéw afganskich ciezar6-
wek z zamian za polskie znaczki. Jed-
no z pior tylnego resoru bylo pekniete,
ale z braku czeéci zamiennych nie by-
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1o sensu czegokolwiek z tym robi¢. Na
koniec kierowca dokrecit 3 luzne szpilki
w lewym przednim kole.

Wieczorem Markowski zanotowat:
,»Przyjechala szarza wojskowa i pozwo-
lili nocowac, a nawet przydzielili ochro-
ne ztozong z dwbch wartownikéw. Nie-
stety pdéznym wieczorem przyjechata
policja z obstawa i poprosita, abySmy
jednak pojechali do wsi pod posteru-
nek, bo w gérach dzialaja ,,bandy”
kontrrewolucjonistéw. Jedziemy i zapa-
damy pod posterunkiem”.

Dwa dni p6zniej wyprawa wjechala
do Pakistanu i przez Kwete wziela kie-
runek powrotny na Iran, do ktérego pro-
wadzila trudna, wyboista gorska droga.
22 pazdziernika Star przejechat granice
z Iranem, na ktorej calty samochod zo-
stal dokladnie przeszukany — wladze
obawialy sie szmuglu narkotykow.

Gorska droga data sie we znaki
oponom, ktére tracity bieznik, a detki
okazaly sie bardzo stabe. Mimo to po
trzech dniach wyprawa dotarta do Isfa-
hanu. Z powodu rozruchéw i demon-
stracji w mieScie nie byto bezpiecznie
i wyprawa skierowala sie do kolejnej
wybudowanej przez Polakéw cukrow-
ni, w Sziraz.

Tam, przy liczniku 12 tys. km, kierow-
ca wymienil resor prawego przedniego
kola, przesmarowat samochéd i dokre-
cil sruby oraz naprawit koto zapasowe.

Zaledwie 70 km dalej uczestnicy wy-
prawy podziwiali imponujace ruiny Per-
sepolis. Podjazdy na pierwszym i dru-
gim biegu, nierdbwne, kamienne podto-
ze wymeczyly tak bardzo podwozie, Ze
pekt wspornik prawego tylnego zbior-
nika. W ostatnim dniu pazdziernika
kierowca podwiazat zbiornik dwiema
linami i Star szczeSliwie dojechat do
granicy z Irakiem. Wieczorem ekspe-
dycja, lapigc dwie gumy, dojechata juz
bez zadnego zapasu do Basry. Nastep-
nego dnia cala ekipa odwiedzita cmen-
tarz zomierzy Andersa, po czym w ga-
razach Budimexu Star otrzymat prze-
glad i 4 zapasowe detki.

Dwie naprawy

6 listopada wyprawa zwiedzila maja-
ce 4000 lat miasto Ur, za$ kolejnego
dnia Babilon. -Zabraklo paliwa i po-
ratowal nas iracki wojskowy, ktory
dal mi pare litréw ropy. O dziwo, do-
jechatem kilka kilometréw do staciji,
cho¢ kopcito jak diabli — wspomina
Markowski.
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W drodze do Syrii, 14 listopada,
wszystkich zelektryzowal nagly trzask
— peklo piéro gléwne lewego przednie-
go resoru. Pomimo awarii Star jechat
dalej i dopiero przed sama ambasadg
PRL w Damaszku pekniety resor prze-
sunat sie do tytu i uniemozliwit dalszg
jazde. Licznik wskazywat 14 817 km.
Markowski wymienit resor na ulicy,
choc lewarek stal na kupie gruzu, a sa-
mochéd mogt w kazdej chwili zsungé
sie. Ekipa wygospodarowala przerwe
na zwiedzanie miasta.

15 listopada dowddca polskiego kon-
tyngentu na wzgbrzach Golan pik Sta-
nistaw Kaczmarek zgodzit sie udostep-
ni¢ znajdujacy sie 40 km od Damaszku
wojskowy warsztat dla naprawy Stara.
Samochod otrzymat nowy kolektor wy-
dechowy, simmering w tylnej piascie,
oleje, wode i elektrolit w akumulatorze.

Dwa dni p6zniej kierowca dokrecit
kolektor oraz rure wydechowsa i ekipa
dojechata do Palmiry, ktorg wszyscy
ocenili jako wspaniale miasto. 19 listo-
pada kolejny imponujacy zabytek: za-
mek Chevalier. Pomimo ostrego podjaz-
du ,,Rzultek” spisat sie bardzo dobrze.

W Turcji okazalo sie, ze nadpalony
jest zawor pigtego cylindra. Wyprawa
zwiedzita Akropol, Asklepiejon i Troje
i przeprawila sie do Europy. W Bulgarii
naukowcy podziwiali Rilski Monastyr.
Uczestnicy jadacy na skrzyni marzna,
jest juz poczatek grudnia. 5 grudnia,
w Szegedzie, zaciela sie przepustnica

gaznika. Kolejnego dnia, w Budapesz-
cie, po kilku lekkich stukach silnik sie
zatrzymal.

Z duzym wysitkiem ekipa wpycha
Stara na chodnik. 7 grudnia kierow-
ca wymienia rozrusznik na mrozie, ale
diagnoza jest chybiona — silnik nie ru-
sza. Ambasada wzywa pomoc drogo-
wa. Na szczeScie w warsztacie pracu-
je bardzo sympatyczny Polak Jerzy Ha-
natoszyn. Po spuszczeniu oleju okazu-
je sie, ze rozpadlo sie turbaksowe koto
rozrzadu. Na szczeScie wyprawa ma za-
pasowe, zeliwne. Okazuije sie takze, ze
konieczna jest wymiana zacinajacej sie
pompy oleju oraz pompy wody, w kto-
rej kto$ zostawil kawalek drewnianego
trzonka Srubokretu. Prace nad Starem
mechanicy zakonczyli 9 grudnia o 9 ra-
no. Na liczniku byto 19 075 km.

Fischbach podlicza, ze Starem przez
102 dni, tj. od 31 sierpnia do 13 grudnia,
uczestnicy przejechali 21 tys. kilome-
tréw. — Samochod przez trzy i p6t mie-
sigca byl naszym $rodkiem transportu
i jednocze$nie domem. Kazdego dnia
spedzaliSmy w nim wiele godzin pod-
czas jazdy, a nocg zmieniatl sie w naszg
wspolng sypialnie. Czy podrézowanie
Starem 29 bylo wygodne? Ponad 40 lat
temu — tak — bylo zdecydowanie wy-
godne. Zresztg nad wygoda podrézowa-
nia chyba nikt z nas sie nie zastanawial.
Byla to dla nas jedyna mozliwo$¢ po-
znania Swiata. Nikt z uczestnikow wy-
prawy nigdy nie narzekal na warunki

podrézowania. Dzi$ zostaty mite wspo-
mnienia ze wspélnie przezytej wypra-
wy. Wdziecznos¢ dla kierowcy-mecha-
nika, ktory dzielnie kierowat pojazdem
i potrafit naprawi¢ wszelkie uszkodze-
nia, jakie pojawialy sie w trasie. Po za-
koficzeniu wyprawy bardzo czesto my-
§latem o kolejnym podobnym wyjez-
dzie, chcialem znéw Starem wyruszy¢
w Swiat. Gdyby byla taka mozliwosé,
wiedzialem, ze w p6t godziny jestem
w stanie przyszykowac sie do kolejnego
wyjazdu Starem w Swiat. To byto moje
marzenie — zapewnia Fischbach.

Star po powrocie z azjatyckiej wtbcze-
gi pracowatl kilka lat w kolumnie trans-
portowej uczelni. Markowski ocenia, ze
Star w sumie okazat sie dobrym samo-
chodem, chwali takZe opony Ozos. Od-
miennie wspomina wycieczkowy pro-
wiant. — Przez jaki$ czas mialem wstret
do paprykarzy szczecifiskich. Do tej po-
ry ich nie znosze, ale konserwy potem
zaczalem je$¢. Wojskowy chleb z puszki
tez mi sie wtedy przejadt — dodaje Mar-
kowski.

Uczestnicy wyprawy zachowali sen-
tyment dla Stara. — W roku 2003, gdy
SwietowaliSmy 25. rocznice wyprawy
,»Azja’78”, wynajeliSmy Stara i ruszyli-
$my nim na krotka kilkugodzinng wy-
cieczke, aby zndéw poczuc smak przygo-
dy z przed lat — wspomina Fischbach.

Podziekowania dla Jarostawa Fischbacha
i Krzysztofa Markowskiego.
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Zeskanuj fotokod lub wpisz
w okienko przegladarki

ZMPDbox

Po udanych testach rozpoczelismy ak-
tywacje ustugi poboru myta na terenie
Wtoch, ktéra juz teraz dostepna jest dla
wszystkich naszych klientéw.
Réwnolegle nastgpita certyfikacja
urzadzeh ZMPDbox na terenie Szwajcarii.
W przygotowaniu jest rowniez Stowenia,
6 4 Skandynawia, Polska (petna siec), Czechy
i Stowacja.
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EHPU BOX pl

numero
UND

Dotychczas zasieg naszego urzadze-
nia poktadowego obejmowat osiem kra-
jow: Niemcy, Wegry, Butgarie, Austrie,
Belgie, Francje, Hiszpanie, Portugalie
oraz tunele: Herrentunnel (DE), Warno-
wtunnel (DE), Liefkenshoektunnel (BE).

Nasze urzadzenie jest bardzo intui-
cyjne w obstudze, a jego menu dostep-
ne jest w 13 jezykach, w tym oczywiscie
w jezyku polskim. Urzadzenie posiada
takZze menu w jezyku rosyjskim. To uni-

katowe rozwigzanie utatwi dziatalnos¢
polskich przewoznikéw zatrudniajacych
kierowcow rosyjskojezycznych.

Aby uzyska¢ ZMPDbox wystarczy
przesta¢ nam podstawowe dane firmy
— skontaktujemy sie z Pafstwem i zaj-
miemy catg reszta.

Dla wygody naszych klientéw umozli-
wiliSmy osobisty odbiér OBU ZMPDbox
w 10 punktach dystrybucyjnych na te-
renie catego kraju. Mozliwe jest takze

wystanie urzadzenia bezposrednio na
adres klienta przesytka kurierska 24 h.

Tryb odroczonej ptatnosci pozwala
zaoszczedzi¢ czas i pienigdze. Przede
wszystkim daje dostep do wielu raba-
téw oraz zwalnia z koniecznosci ciggte-
go monitorowania salda konta.

Zapraszamy do zapoznania sie z oferta:
https://uslugi.zmpd.pl/zmpdbox/,
tel. +48 22 536 18 50.

Zadowolenie klientow potwierdza,
ze idziemy w dobrym kierunku.
ZMPDbox to silna i stabilna marka.

Decydujac sie na nasza oferte
otrzymujesz:

fakturowanie w euro;

rejestracje konta oraz pojazdu;

indywidualny wybér obstugiwanych krajow dla danego
pojazdu;

infolinie dostepna 24 godziny na dobe w jezyku polskim
(tylko dla klientéw ZMPD!);

mozliwos¢ bezptatnej zmiany numeréw rejestracyjnych
na urzadzeniu;

urzadzenie z szybkim montazem

i polskim menu;

dwie faktury w miesigcu;

brak koniecznoSci ciggtego monitorowania salda;
konkurencyjne warunki prowizyjne.
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SmartTruck znowu w trasie

W ubiegtorocznej wielkiej akcji pod hastem ,,Nowy Actros. Mega Test” wzieto udziat 880 klientéw. Dlatego w tym roku akcja

Mercedes-Benz Trucks Polska trwa nadal, a na chetnych w catym kraju czeka 65 nowych, jeszcze bardziej komfortowo wyposazonych

nowych SmartTruckéw. Hasto tegorocznej akcji Mercedes-Benz Trucks Polska brzmi: ,SmartTruck. Przejmij Stery”

Bezprecedensowa akcja testowa Nowego Actrosa, przeprowadzo-
na w ubiegtym roku przez Mercedes-Benz Trucks Polska, cieszy-
ta sie ogromna popularno$cia i odniosta wielki sukces, odbijajac
sie dzieki mediom spoteczno$ciowym sporym echem w Srodowi-
sku kierowcéw. 65 pojazdéw, oklejonych charakterystyczng czer-
wono-czarng grafikgq nawigzujaca do inteligentnych rozwiazan
iinnowacji na poktadzie Actrosa, przejechato w mega tescie tacz-
nie 5790 000 kilometréw. Z mozliwo$ci zapoznania sie z najnow-
szym flagowym modelem cigzaréwki z gwiazda na masce sko-
rzystato 880 klientéw.

- Przeprowadzili$my tacznie okoto 230 wywiadow z kierowcami,
ktérzy wzieli udziat w tescie SmartTrucka - méwi Igor Kaczorkie-
wicz, Head of Product & Marketing, PR w Mercedes-Benz Trucks
Polska. - Dzielili sig¢ w nich swoimi wrazeniami na temat przede
wszystkim siedmiu innowacji, ktére wyrézniaja nasza ciezaréw-
ke na tle konkurencji. Oczywiscie, najwieksze zainteresowanie
wzbudzit system kamer i wySwietlaczy MirrorCam, ktdry zasta-
pit tradycyjne lusterka zewnetrzne. Kierowcy bardzo docenili to
rozwigzanie - doskonata widocznos¢ i wygode, to, ze kamera po-
daza za catg naczepa podczas skretu. Takiego systemu nie ma za-
den inny producent.

Testujacy SmartTrucka kierowcy docenili tez pozostate innowa-
cje, takie jak m.in. Multimedia Cockpit z jego intuicyjng obstu-
ga przypominajaca korzystanie ze smartfonu, a takze systemy
wspierajace bezpieczenstwo: Active Brake Assist 51 Active Drive
Assist, ktory oferuje jazde pétautonomiczng. Wielu z nich pod-
kreslato zalety inteligentnego tempomatu Predictive Powertrain
Control w jego udoskonalonej wersji, obejmujacej takze porusza-
nie sie po drogach lokalnych.

- Wszystkie te innowacje powstaty przede wszystkim z mysla
o0 odciazeniu kierowcow, ktérych trudna i odpowiedzialna praca
bardzo czesto nie jest dostrzegana i doceniana - méwi Igor Ka-
czorkiewicz. - Wiekszosc¢ z nas wybierajac na potce w sklepie ulu-
biony sok czy dzem, nie zastanawia sie nad tym, w jaki sposéb te
produkty sie tam znalazty. Tymczasem wymagato to spedzenia
przez kierowce wielu godzin w kabinie wazacej nawet do 40 ton
ciezaréwki. Dlatego zalezy nam na tym, zeby te godziny kierowca
spedzit mozliwie komfortowo, a przede wszystkim bezpiecznie.

Czasem pomocne sg w tym nawet pozornie btahe detale - na
przyktad oswietlenie w kabinie Nowego Actrosa. - Kierowca
ma tu do wyboru dwa tryby: podczas pauzy o$wietlenie kabi-
ny jest ciepte, sprzyjajace relaksowi. Natomiast podczas jazdy
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mozna wiaczy¢ intensywnie niebieskie $wiatto, ktore
- jak sprawdzili naukowcy Mercedes-Benz - pozytyw-
nie wptywa na koncentracje i pobudza - wyjasnia Igor
Kaczorkiewicz.

0 zaletach innowacji zastosowanych w Nowym Actrosie
i wrazeniach z jazdy SmartTruckiem opowiadali i dys-
kutowali tez z kolegami i kolezankami kierowcami Kate
Truck Driverka i Adrian Trucker Paker - dwéjka influ-
enceréw, ktérzy jako SmartTeam podjeli wspéiprace
7 Mercedes-Benz Trucks Polska w 2020 roku. - Dzie-
ki nim mogli$my pozna¢ punkt widzenia czynnych kie-
rowcow - i to zaréwno z kobiecej, jak i meskiej perspek-
tywy - méwi Igor Kaczorkiewicz. - Chcieli$my, zeby
nasz SmartTeam zachecit obserwujacych ich kierowcow
do zainteresowania pojazdem i mozliwoscia zweryfiko-
wania osobiscie opinii influenceréw.

Zainteresowanie Mega Testem okazato sie ogromne.
Dlatego w Mercedes-Benz Trucks Polska zapadia decy-
zja o kontynuowaniu go réwniez w 2021 roku. Na chet-
nych do udziatu w akcji ,SmartTruck. Przejmij Stery” na
placach w sieci dealerskiej czeka juz 65 nowych, wypro-
dukowanych w grudniu SmartTruckéw. - W tegorocznej
odstonie testu chcemy jeszcze bardziej podkreslic to, ze
oddajemy ten pojazd w rece klientéw i kierowcow i to
oni moga sami nam powiedzie¢, co my$la o innowacjach
i technologiach w nim zastosowanych - wyjasnia Igor
Kaczorkiewicz. - Dlatego postanowilismy jednocze$nie,
wstuchujac sie w glosy kierowcow, rozszerzy¢ wyposa-
zenie SmartTruckow o dodatkowe elementy zwieksza-
jace komfort jazdy. Sq to m.in. reflektory biksenonowe,
a takze pneumatyczne zawieszenie kabiny. Jednoczes-
nie umozliwiliSmy dealerom zaméwienie pojazdu nie
tylko na ramie standardowej, ale takze w wersji Low
Liner pod naczepy mega, bo wiemy, ze wielu klientéw
takich wiasnie potrzebuje. Kabine GigaSpace mozna na-
tomiast wyposazy¢ w luksusowy kacik wypoczynkowy
SoloStar Concept. Oczywiscie zachowalismy pod maska
ten sam mocny silnik o mocy 480 KM. Cato$ci dopetnia
nowy, srebrny grill na masce, dajacy lzejszy, bardziej
dynamiczny wyglad.

Tegoroczna akcja testowania SmartTrucka potrwa caty
rok, a jej rezultaty mozna $ledzi¢ na od$wiezonej juz
stronie internetowej www.smarttruck.mercedes-benz.
pl, na ktérej znalazty sie wszystkie potrzebne informa-
cje dla chetnych do wzigcia udziatu w tescie. Na kie-
rowcow czeka tez wiele niespodzianek przygotowanych
przez Mercedes-Benz Trucks Polska - migdzy innymi
spotkania ze SmartTeamem na MOP-ach i duzych par-
kingach. Warto wiec wypatrywac charakterystycznego
czerwonego Actrosa na drogach i... przejac stery.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR:
nasz nowy SmartTruck zostat stworzony z myslg o jeszcze
wigkszym komforcie kierowcéw

Nowa odstona SmartTrucka

zostata wyposazona m.in. w biksenonowe reflektory
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Czy posiadaja Panstwo
dobre ubezpieczenie
ryzyka celnego?

Przewoznicy, ktorzy regularnie wykonuja przewozy do i z Unii Europejskiej, bardzo dobrze znaja te
praktyke - spedytorzy celni przy otwarciu procedury celnej nie tylko sporzadzaja zwiazany z nia
dokument T, ale rowniez wymagaja od przewoznika podpisania tzw. zobowiazania. Ale o co tak
naprawde tu chodzi i jakie niesie ze soba ryzyko?

LUTZ ASSEKURANZ

W zaleznoSci od swej tresci zobowia-
zania te zasadniczo naktadaja na prze-
woznikéw nastepujace obowigzki:
1) przedstawienia przesytki wraz
z dokumentem T, w stanie nienaru-
szonym i niezmienionym, w wyzna-
czonym terminie w urzedzie celnym
przeznaczenia oraz
2) poniesienia odpowiedzialnosci za
jakiekolwiek szkody wynikajace z na-
ruszenia przepisow regulujacych pro-
cedure tranzytowa i niestosowania
sie do udzielonych instrukgii.
Sensem i celem takiego zobowigzania
jest ustanowienie odpowiedzialnosci
regresowej wobec przewoznika w przy-
padku powstania dtugu celnego z po-
wodu btedéw w realizacji przewozu, do

ktorego pokrycia jest zobowigzany spe-
dytor celny (jako zgtaszajacy towar do
procedury celnej zawsze ponosi on od-
powiedzialno$¢ na zasadzie ryzyka).

Przyktad 1

Wyrok austriackiego Federalnego Sadu
Finansowego z 09.11.2015 r., (nr sprawy
RV/5200076/2010).

Pewien przewoznik otrzymat zlecenie
wykonania przewozu tzw. towaru nie-
wspblnotowego (tj. z kraju nienaleza-
cego do UE) - chodzito o przewdz sa-
mochodem ciezarowym telewizoréw
z Roszke (przejscie graniczne Serbii
z Wegrami) do Wiednia. Po wykonaniu
tego wewnatrzeuropejskiego przewo-
zu towar miat ponownie opusci¢ Euro-
pe (np. droga lotnicza). Spedytor celny,
ktéremu powierzono przeprowadzenie

odprawy celnej, zgodnie z przepisami
otworzyt dla powyzszego przewozu,
wykonywanego transportem ciezaro-
wym, wspélnotowg procedure tranzy-
towa. PrzewoZnikowi przekazano odpo-
wiedni dokument T1, aby go zabrat ze
soba, i jednoczesSnie nakazano podpi-
sanie zobowigzania.

W trakcie transportu ztodzieje ukradli
towar podczas postoju. Krotko méwiac,
z punktu widzenia organu celnego to-
war ten zostat wytaczony z procedu-
ry tranzytu i — niezgodnie z jego prze-
znaczeniem — wwieziony na teren Euro-
pejskiego Obszaru Gospodarczego. Na
podstawie obowigzujacych przepiséw
dtug celny powstaje m.in. w przypadku,
tak jak w opisywanej sprawie, usuniecia
towaru spod dozoru celnego, przy czym
za powstate naleznosci celne, oprécz
ztodzieja, solidarnie odpowiadajg prze-
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woznik i spedytor celny (jako zgtaszaja-
cy), na zasadzie ryzyka.

W praktyce - jak to ma miejsce réw-
niez w omawianej sytuacji — organy
celne chetnie podejmujg dziatania wo-
bec spedytoréw celnych, poniewaz ze
wzgledu na regularne kontakty han-
dlowe nie nalezy sie spodziewac prob-
lemow ze Sciggnieciem naleznoSci. Na-
stepnie spedytor celny zwraca sie do
przewoznika na drodze cywilnopraw-
nej — na podstawie podpisanego zobo-
wigzania o zaptacenie cta. W zaleznosci
od rodzaju i wartosci towaru przewoz-
nik staje w obliczu roszczenia celnego
w wysokosci kilkudziesieciu lub kilku-
set tysiecy euro.

Przyktad 2

Jak powszechnie wiadomo, w celu za-
bezpieczenia tozsamosci tadunku
w ramach procedur celnych na Srod-
kach transportu lub kontenerach sg za-
ktadane plomby celne. Ma to miejsce
na przyktad podczas procedury tranzy-
tu wspoélnotowego, w ramach ktérej to-
wary niewspélnotowe przemieszczaja
sie przez obszar celny Unii Europejskiej
bez koniecznosci uiszczania importo-
wych naleznosci celnych. Zdjecie plomb
celnych jest co do zasady zastrzezone
dla organéw urzedowych.

Co jednak zrobi¢, gdy otwarcie po-
jemnika transportowego (ciezarowki,
kontenera) jest absolutnie konieczne,
na przyktad w celu sprawdzenia tadun-
ku po wypadku, lub — co gorsze — prze-
tadowania towaru na inny Srodek trans-
portu?

W takim przypadku, oprécz zlecenio-
dawcy, nalezy niezwtocznie powiado-
mic najblizszy urzad celny i Scisle prze-
strzegac jego instrukcji; w razie potrze-
by administracja celna wysle jednostke
mobilng w celu zdjecia plomby celnej
i nadzorowania przetadunku. Jezeli ten
krok zostanie pominiety i plomba zosta-
nie zdjeta samodzielnie, nalezy liczyé¢
sie z zarzutem ,,usuniecia (towaru) spod
dozoru celnego” — popetnienia wykro-
czenia powodujgcego powstanie dtugu
celnego, o ile nie zachodzi jaka$ ,,prze-
stanka tagodzaca” przewidziana w pra-
wie celnym (co jest wykluczone w przy-
padku razacego niedbalstwa/dziatania
umyslnego!). Réwniez w tym przypad-
ku bierze sie pod uwage kilku dtuzni-
kéw celnych — gtéwnego zobowigzane-
go (= zgtaszajacego), odbiorce towaru,
ale takze przewoznika!

Najczesciej do odpowiedzialnosci by-
wa pociagany gtéwny zobowigzany,
ktéry moze i bedzie dochodzit w dro-
dze regresu roszczeh wobec przewoz-
nika na podstawie podpisanego zobo-
wigzania — w ramach postepowania cy-
wilnoprawnego. PrzewoZnik powinien
obowigzkowo posiada¢ odpowiednie
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej, obejmujace tego rodzaju zda-
rzenia!

Zgtaszajacym do procedury cel-
nej (spedytorom celnym) zaleca sie
w zwigzku z tym, aby w treSci swoich
zobowigzah uwzgledniali obowiazek
niezwtocznego powiadomienia orga-

néw celnych w przypadku koniecznosci
dokonywania manipulacji przy plombie
celnej.

Temat ,,cet” ze wzgledu na zwiaza-
ne z nim ryzyka jest nadal tematem
drazliwym i nie nalezy go lekcewazy¢.
Za posrednictwem firmy Lutz Asseku-
ranz spedytorzy i przewoznicy moga
naby¢ odpowiednie ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie
odpraw celnych w przystepnej cenie.
Jak zawsze specjalisci z firmy Lutz chet-
nie pozostaja w tych sprawach do Pafi-
stwa dyspozycji.

www]utz-assekuranzeu/pl

reklama

ALITER

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW
RZETELN MACJA

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

KABOTAZ

ZDOLNOSC
FINANSOWA

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@]utz-assekuranz.eu

723 688 208 Szczecin
723 688 221 Strykéw
17 860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl

PRZEWOZNIK
UMOWNY

Regionalne punkty kontaktowe:
68 328 34 72 Zielona Gora

www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

® QOferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, migdzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partnerdw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysIna i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobge uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

m Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;.

m Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= QOdpieranie nieuzasadnionych roszczeri tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkodg.

m Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkéw chtodniczych, ADR, ,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych algcylele i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

o

_Ms ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.
T —

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.

~ m Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.
= Polisa nie wymaga ”doubezpieczenia” przez spedycie i ponoszenia dodatkowych koszt6w.




Fulminea

Elektryczna motoryzacja utatwita zycie niektérym producentom samochodéw. Pro-
jektowanie elektrykow jest prostsze i tafisze. Coraz czeSciej mate firmy czy startu-
py zabierajg sie za projekty takie jak ten. Fulminea to ekstremalny samochéd, ktére-
g0 moc wynosi 2068 koni mechanicznych. Zaprezentowany przez firme Automobili
Estrema prototyp ma pono¢ 500 kilometréw zasiegu, wazy 1,5 tony, a setke osia-
gaw 2 sekundy. Kiedy wtoskie auto pojawi sie w sprzedazy ma kosztowac 2 milio-
ny euro.
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Zaciski LED

Brembo opracowato nowy
model zaciskéw hamulco-
wych do motocykli. Wypo-
sazone sg w diody LED, kto-
re mogga Swieci¢ ro6znymi
kolorami w zalezno$ci od
nastroju motocyklisty lub
koloru jednosladu. Komu-
nikuja sie ze smartfonem,
moga informowac o stanie
oktadzin czy przebitej opo-
nie. Wyposazone sg tez

w lokalizator GPS, dzieki
ktéremu szybko namierzy-
my motocykl. Smartfonem
mozna tez sterowac anty-
kradziezowa blokada tar-
czy, ktora jest zintegrowana
z zaciskiem.
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Optata za wjazd

Wijazd samochodem spalinowym do stref czystego trans-

Gdzie susza

Aplikacje pozwalajace na wymienianie sie informacjami

o patrolach, punktach pomiaru predkosci i innych drogo-
wych zdarzeniach sg bardzo popularne. Na podstawie ze-
branych danych powstata mapa miejsc, w ktérych najta-
twiej natknac sie na radar. W rankingu wojewédztw kréluje
potudniowo-wschodnia Polska, czyli wojewddztwa Pod-
karpackie i Matopolskie. Wyjatkowo czesto patrole mozna
spotkac na zakopiance. Pod drugiej stronie mapy najpopu-
larniejszym miejscem wsréd patroli z suszarkami jest dro-
ga krajowa 80 miedzy Bydgoszcza a Toruniem.

portu ma kosztowac 2,5 zt za godzine lub 500 zt w abona-
mencie. To pomyst zmian w ustawie o elektromobilnosci.
Samochody elektryczne, wodorowe i transport miejski za-
silany gazem CNG i LNG beda miaty wolny wstep do stref.
Pienigdze pozyskane w ten sposéb trafig do lokalnych bu-
dzetéw i maja finansowac lokalne inwestycje.

EQT

Mercedes przy wspétpracy z Renault wrézy powrdt vanéw. Ten typ nadwozia dzis praktycz-
nie nie jest produkowany w zdominowanym przez SUV-y Swiecie. To ma sie zmienic i prak-
tyczne pekate nadwozia majg zdaniem Niemcéw powrdcic. Z tej okazji zaprezentowany zo-
stat model EQT, czyli elektryczny van. Niemcy produkowali juz na przyktad vana - R klase,

a teraz ma to by¢ nowa klasa ,,T”. Po desce rozdzielczej widaé, ze auto ma sporo wspélnego
z Renault. Klasa T jest nieco wieksza od Renault Kangoo.




S
-

ciekawe
| | |

przewoznik nr 77/

Mustang Mach-E
— skonczyto si
rumakowanie?

Kacper Jeneralski

ach-E ma nie tylko inny

naped. Powazna zmia-

na dotyczy tez nadwo-

zia. Galopujacy kon

ozdabiat do tej pory

nadwozia muskularnych, sportowych
aut, a nowy Mustang Mach-E to SUV.
Nadwozie jest nowoczesne i bardzo
gladkie. Zrezygnowano z tradycyj-
nych klamek. Przednie drzwi otwie-
ramy przy pomocy przycisku i matego
plastikowego elementu zastepujacego
klamke. Tylne drzwi po wci$nieciu po-
dobnego przycisku same uchylaja sie.
Elektryczny naped nie zajmuje ty-
le miejsca z przodu co spalinowy sil-
nik, dlatego Mach-E ma dwa bagaz-
niki. Wiekszy znajduje sie z tylu, ale
nieco ponad 400 litrdbw pojemnoSci
nie pozawala nam go nazwac ,,pie-
czarg”. Drugi kufer mamy pod maska,
jest niewielki - ma okoto 100 litréw,
ale jest bardzo praktyczny. Przegrody,
ktore posiada, pozwalajg na spakowa-
nie codziennych zakupéw tak, zeby
nic nie przemieszczato sie na kazdym

zakrecie. Przedni kufer wykonany jest
z plastiku, mozna do niego spakowac
co$ brudnego i optuka¢ go, bo na dnie
mamy odplyw wody.

Jak rakieta

Mach-E wystepuje w kilku odmianach
napedu. W zalezno$ci od potrzeb ma-
my wersje z napedem na tylne kota
lub 4x4. Sa tez dwie opcje pojemno-
Sci baterii. Mniejsza ma 75 kWh i pota-
czona jest z silnikiem o mocy 269 KM.
W zaleznoéci od liczby napedzanych
kot rozpedza sie w 6,9 lub 6,3 sekun-
dy do setki. Wieksza bateria ma pra-
wie 100 kWh i dwie opcje mocy: 294
lub 351 koni. Przyspieszenie do setki
to 7,0 sekundy lub 5,8 w przypadku
wersji z napedem na cztery kola.
Opcji napedu jest kilka, wiec
upraszczajac mozna powiedziec, ze
zasieg tego elektryka to od 400 do 610
kilometréw na jednym tadowaniu. To
co najwazniejsze, to fakt, jak dane ka-
talogowe przekladajq sie na rzeczywi-
sto$¢. Mustangiem Mach-E faktycznie
mozna pokonywac odlegtosci w pew-
nym stopniu zblizone do tego, co de-

|
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klaruje producent. Mozna nim jechac
w trase. Zasieg nie znika w oczach,
jesli nie ci$niemy pedalu gazu do
podlogi.

Ladowanie z gniazdka jest powol-
ne, najwieksza baterie bedziemy ta-
dowali z gniazdka 230 V ponad do-
be. Wallbox pozwoli skréci¢ ten
proces tak, zeby codzienny postoj
w garazu konczyt sie w 100 proc. na-
ladowang baterig. Duzy akumulator
ma te zalete, Ze w 80 proc. prad uzu-
pelnia sie relatywnie szybko. Tak jak
we wszystkich elektrykach optymal-
nie jest utrzymywac stopiefi natado-
wania pomiedzy 20 a 80 proc.

Jak Mach-E jezdzi? Jak rakieta. War-
toSci podawane na papierze nie odda-
ja tego, co potrafi elektryczny samo-
chod. Konie mechaniczne dostepne sa
w kazdej chwili i samochéd przyspie-
sza zwawo niezaleznie od predkosci.
Komputer poktadowy pozwala nam
ustawic jedna z trzech opcji jazdy.
Oszczedna, standardowgq i sportowa.
Ta ostatnia to najlepsze osiagi, naj-
wieksze zuzycie energii i dodatkowo
dzwiek silnika V8 odtwarzany przez
pokladowy system audio. W ten spo-

Z pewnoscia chodzito
o to, zeby narobic
szumu. Bo niewazne
jak mowia, wazne,
zeby mowili...
Elektryczny Ford
Mustang Mach-E
jest juz z nami.

Fani tradycyjnej
motoryzacji czesto
patrza na niego

z obrzydzeniem,

bo jak mozna byto
zamieni¢ pieknie
brzmigce V8

na naped z Melexa?

sob elektryczny Mustang puszcza oko
do mito$nikéw tradycyjnej amerykan-
skiej motoryzacji. Stabilno$¢ podczas
dynamicznej jazdy kretg droga jest
catkiem niezla jak na auto typu SUV,
bo bateria umieszczona pod podto-
gq obniza $rodek ciezkosci. W kabi-
nie jest cicho, o ile nie podkrecimy sy-
stemu audio. Opcjonalnym wyposaze-
niem jest rozbudowane audio marki
Bang & Olufsen, ktére zadowoli wielu
milo$nikéw glo$niejszej muzyki.

Elektryk nie zabije benzyny

Wnetrze zdominowane jest przez gi-
gantyczny, pionowo umieszczony
ekran dotykowy w centralnej czeSci
deski rozdzielczej. Milo$nicy gadze-
tow elektronicznych docenig go, ale
jesli kto$ teskni za fizycznymi przy-
ciskami, bedzie zalamany. Ekran jest
wielki i mocno odwraca uwage od
drogi.

Fizyczne pokretlo jest jedno - to od
glosnosci. Nawet obstuga klimatyzacji
obywa sie dotykowo. Obraz wySwiet-
lany przez ekran jest wysokiej jako-
§ci, co wida¢ szczego6lnie podczas ma-
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ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

newrowania, kiedy wlacza sie system
kamer wokét auta.

Wykonczenie wnetrza jest dobrej ja-
kosci, chociaz do europejskiej klasy
premium troche mu brakuje. Nad gto- "
wa mamy wielkg szybe. Przeszklony LY. ° PY
dach nie jest otwierany, ani nie moz- = 1
na go zastoni¢ roletg. Producent za- : N I e Cze kal
pewnia jednak, Ze specjalna powlo- 0
ka, ktorg jest pokryty, zapobiega nad- 15 . - Z ;
miernemu nagrzewaniu sie wnetrza : ' n a Z a ‘<O n CZ e n | e |<Wa rtaj[ U
w stoneczne dni. |

Za najtafsza wersje elektrycznego B '

Mustanga zaplacimy 216 tys. zl, naj- ®

mocniejsza odmiana z wiekszg ba- . Od z s a

terig to 286 tys. Mozna doposazy¢ ja . L

w kilka gadzetdw, ale cena nieco po- ' ) . .
wyzej 300 tys. to max. o 1 ; d J[ | \/ AT b{y ‘

W poréwnaniu do podobnie szyb- ! F p O a e < S <a\/\/ | CZ n | e
kich elektrycznych SUV-6w cennik : .
wydaje sie przyjazny dla klienta. Cze-
kamy jeszcze na ekstremalng odmia-
ne tego auta, ktéra ma rozpedzac sie . . I ° d I
do setki w czasie okoto 4,5 sekundy. = ' WI chj n a WWW. us ug’ .Z m p ° p
Jej cena na pewno bedzie wyzsza. ’ =

Skad sie wzieta nazwa Mustang?
Pomyst takiego logo na elektrycznym
aucie producent ttumaczy do$¢ mgli-
Scie. Z pewnoscia chodzilo o rozgtos.
Auto posiada kilka detali stylistycz-
nych nawigzujacych do tradycyjnego
Mustanga, ale bez ttumaczenia trud-
no je znalez¢. Dobra informacja jest
taka, ze na razie nic nie wiadomo
o tym, ze elektryk miatby zabi¢ Mu-
stanga na benzyne.

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl



SmartTruck. Przejmij Stery.

Przetestuj Nowego Actrosa i poznaj wszystkie 7 rewolucyjnych
innowacji utatwiajgcych prowadzenie ciezaréwki.

Dowiedz sie wiecej na smarttruck.mercedes-benz.pl

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




