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od redakgji

Tadeusz Wilk
Radca ZMPD

Walczymy o przyjazne prawo

Tej jesieni zmieniajg sie kardynalne reguty funk-
cjonowania branzy. Przygotowywane sa regulacje
zmieniajace zasady wynagradzania kierowcéw. Mu-
szg one zacza¢ obowigzywac jeszcze w tym roku,
aby przedsiebiorcy mogli przygotowac sie do wdro-
Zenia nowego systemu, ktory zacznie obowigzywac
w lutym przysztego roku.

Walczac o zasadnicze regulacje, nie tracimy jednak
z pola widzenia innych spraw. Staramy sie zmini-
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Przybylskiemu, jakich rekompensat oczekuja
przewoznicy drogowi z powodu wzrostu
kosztow wynagrodzen kierowcow.

malizowac straty, jakie mogg ponies¢ cztonkowie
ZMPD z powodu nieumiejetnego wprowadzenia sy-
stemu poboru optat e-Toll, domagamy sie takze po-
prawy infrastruktury parkingowej wewnatrz kraju,
jak i przy terminalach granicznych.

Mamy nadzieje, ze pomimo wielkich wyzwan branza
poradzi sobie z nimi, jak to wczeSniej bywato,
arzad wesprze rodzimych przedsiebiorcéw przygo-
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Prezes ZMPD Jan Buczek méwi Robertowi Przybylskiemu, jakich
rekompensat oczekuja przewoznicy drogowi z powodu wzrostu kosztow

wynagrodzen kierowcow.

® Malo kto ptaci myto w nowym
systemie, stychac glosy, ze e-Toll
nie jest gotowy. Czy juz pan

sie cieszy, ze po 30 wrze$nia

przewoznicy beda mieli kilka

miesiecy darmowej jazdy?

Mysle, ze Ministerstwo Finanséw
nie zwolni przewoznikéw z optlat,
cho¢ odstgpienie do uruchomienia
niesprawdzonego systemu byloby je-
dynym honorowym rozwigzaniem.

® A kiedy przewoznicy uznaja,
ze jest sprawdzony?
Bede przekonany o sprawnosci sy-

stemu, gdy przeczytam wynik au-
dytu niezaleznej miedzynarodowej
organizacji lub gdy po kilku tygo-
dniach funkcjonowania e-Toll nie be-
dzie krytycznych uwag od przewoz-
nikéw, wobec tego hybrydowego, ni-
gdzie nie spotykanego na $wiecie sy-
stemu optat.

® Dlaczego nazywa pan system
hybrydowym?

Idea tego sytemu jest ciekawa, jed-
nak realizacja absolutnie nie do zaak-
ceptowania, bowiem przerzuca wszel-
kie koszty finansowania systemu i je-

go uzytkowania (czyli zakupu OBU
lub innego urzadzenia oraz koszty
transmisji) na branze transportows.
Przeciez przewoznik nie ma wpltywu
na zasieg sieci GSM ani na swobodng
komunikacje pomiedzy urzadzeniem
i systemem e-Toll.

Dostepno$¢ urzadzen oraz wzie-
cie odpowiedzialnoSci za tgcznosé
przez organizatora i zarzadzajacego
sg kanonami rzetelnego wspotdziata-
nia panstwa i obywatela. W tym sy-
stemie zostaly catkowicie pominiete
i koszty tej poteznej operacji poniosg
uzytkownicy.

® Przekonamy sie o jakoSci

systemu e-Toll po 30 wrzesénia.

W tym samym czasie rzad

bedzie wdrazal zapisy Pakietu

MobilnoSci oraz z niego

wynikajaca nowelizacje zasad

wynagradzania kierowcow.

Jak branza ocenia propozycje

rzadowa?

Pakiet Mobilnosci jest bardzo nie-
korzystnym dla branzy dokumentem,
przed ktérym nasza administracja nie
obronita nas w Brukseli. Pakiet nie-
sie za sobg rewolucyjne zmiany zasad
rozliczania kierowcow. Te zmiany mo-
g3, jak zadne inne, zaszkodzi¢ funk-
cjonowaniu polskich przedsiebiorcow
na rynkach europejskich.

Trudno jest przewidzie¢ peine skut-
ki zapisow wdrazajacych przepisy, ale

Umozliwienie zwrotu akcyzy tagodzitoby obcigzenie
finansowe w innych obszarach dziatalnosci, da nam
rowniez mozliwosc korzystania, na zasadzie wzajemnosci,
ze zwrotu akcyzy w innych panstwach.

juz dzi$ mozna stwierdzi¢, ze styl pra-
cy nad ta norma prawna zaprezento-
wany przez naszg administracje poka-
zuje brak dbatosci o funkcjonowanie
branzy w najblizszym czasie i w dal-
szej przyszlosci.

® Dlaczego?

Zaniepokojeni zapisami Pakietu
Mobilno$ci ponad rok temu zwrocili-
Smy sie do Ministerstwa Infrastruktu-
1y z prosha o podjecie dzialan maja-
cych na celu dostosowanie polskich
przepiséw do Pakietu w tej jego cze-
Sci, ktéra wejdzie w zycie w lutym
przysziego roku.

Przez ponad rok minister nie zna-
lazt czasu, zeby razem z branza po-
waznie zastanowi¢ sie nad skutkami
proponowanej regulacji i poszukac ja-
kiej$ formy rekompensaty podwyzszo-
nych kosztéw funkcjonowania.

® Projekt pojawil sie ponad dwa
miesigce temu, w lipcu...

W Srodku wakacji Departament
Transportu Drogowego Ministerstwa
Infrastruktury przekazat do Rzado-
wego Centrum Legislacji gotowy, nie-
konsultowany z nikim projekt, o czym
dowiedzieliSmy sie z rutynowej anali-
zy stron RCL. Te regulacje sg kluczo-
we dla naszej branzy. Nigdy wczes-
niej nie staliSmy przed takim wyzwa-
niem, a tymczasem resort jakby nie
mial odwagi przekaza¢ nam do kon-
sultacji wlasnego projektu.

® Co w nim jest tak fatalnego?

W proponowanej ustawie stosuje sie
caly szereg obostrzen i kar bez wska-
zania jakichkolwiek pomystow wspar-
cia tak waznej gatezi gospodarki, jaka
jest miedzynarodowy transport drogo-
wy. Zachecam do przeczytania projek-
tu i naszej odpowiedzi, ktére zamies-
ciliSémy na stronie ZMPD.

® Przypomnijmy, dlaczego projekt
jest tak wazny.

Ten dokument jest dla naszej bran-
zy punktem zwrotnym. W zasadzie
wszystkie sktadniki ptacowe, ktére
byly specyfika istniejacego w Polsce
sposobu wynagradzania kierowcow
zgodnie z Kodeksem Pracy, zostaty
ohcigzone dodatkowymi daninami,
to jest podatkiem i ZUS-em. Daje to
Iacznie blisko 40-procentowy wzrost
kosztow pracy.

® Jednak rzad dal miesigc na
konsultacje, to chyba sporo
czasu?

To nie jest w porzadku, aby w okre-
sie letnim, gdy instytucje panstwa
korzystaja z przerwy urlopowej, po-
zbawiaé nas mozliwosci korzystania
z wiedzy ekspertdéw. Rzad zmusit nas
do przygotowania stanowiska we
wlasnym zakresie.

® Czego branza oczekuje?

Oczekujemy, aby tak jak w innych
panstwach, szczegdlnie zachodnich,
rzad wzigl pod uwage zagrozZenia, ja-
kie niosg zmiany przepiséw dla na-
szej pozycji konkurencyjnej i zasto-
sowat postulowane wcze$niej rozwig-
zania, ktore lagodzityby obcigzenie
finansowe w innych obszarach dzia-
falnosci.

® 0 jakie obszary chodzi?

Chocby postulowana od lat obnizka
akcyzy za paliwo, ktéra polscy prze-
woznicy optacajg w caloSci, podczas
gdy nasi zagraniczni konkurenci ma-
ja mozliwo$¢ odzyskania czesci kosz-
tow. To wlasciwy moment, Zeby z tego
rozwigzania skorzystac.

Umozliwienie zwrotu akcyzy daje
nam réwniez mozliwo$¢ korzystania,
na zasadzie wzajemnoSci, ze zwrotu
akcyzy w innych panstwach.




e-Toll:
taka p|e;kna
katastrofa.

Firmy transportowe maja ktopot z
rejestracja samochodéw na stronie
e-Toll, brakuje urzadzen poktadowych.

" . Niewielu przedsiebiorcow wybrato -
nowy system. Zanosi sie na'katas_trofg L3
w poborze myta’od ciezarowek.

Robert Przybylski

rajowa Administracja Skarbo-
wa twardo trzyma sie zapo-
wiedzi, ze 30 wrzeSnia wyla-
czy system viaToll i przejdzie
w catosci na pobor myta przy
pomocy systemu e-Toll. Tymczasem
wedlug stanu na 9 wrze$nia liczba
pojazdéw ciezkich zarejestrowanych
w systemie e-Toll przekroczyta 159
tys., czyli tempo rejestracji przekro-
czylo 120 tys. pojazdéw miesiecznie,
gdy w viaToll jest w sumie ich ponad
1,2 mln. Nie ma szans na rejestracje
miliona aut w 3 tygodnie.
0Od uruchomienia e-Toll (24 czerw-
ca br.) do 9 wrzeénia ciezar6wki prze-
jechaly ponad 4,3 mIn km korzystajac
z systemu e-Toll. Tydziefi wcze$niej,
2 wrzesnia, przebieg wynio6st 2,7 mln
km. Jednak chociaz w tydzien przybyto
1,6 mln km, jest to nic w stosunku do
caloSci przebiegow, ktére przekraczaja
miesiecznie 0,5 miliardéw km, a beda

wieksze, bo jesien jest intensywnym
czasem pracy dla firm transportowych.

Mato chetnych do
korzystania z e-Toll

Do rejestracii nie zachecilo przewozni-
kéw nawet obnizenie przez KAS o jed-
ng czwartg stawek myta dla tych, kt6-
rzy przejda na e-Toll przed 30 wrzes-
nia. Nieskuteczna okazala sie tez ra-
diowa kampania KAS, informujgca
0 zmianie systemu, oraz aktywne zna-
ki drogowe wys$wietlajace te informacje.

Dopiero w ostatnich tygodniach
przewoznicy zaczeli montowac w cie-
zarébwkach nowe urzadzenia zdolne
do wspétpracy z e-Toll. — U mnie trud-
no jest znalez¢ terminy na montaz ZSL
przed koncem wrze$nia. Niewiara, ze
system viaToll zostanie wylgczony
sprawila, ze przewoznicy czekali do
konca - tlumaczy sytuacje wicepre-
zes Inelo Bartosz Najman.

Wolnych terminéw nie ma takze
Telkom i pozostali dostawcy zewnetrz-

nych systeméw lokalizacyjnych (ZSL)
i urzadzen pokladowych (OBU).

PrzewozZnicy krytykuja nowy sy-
stem poboru myta, ktéry nieustannie
sprawia klopoty z logowaniem i reje-
stracjg samochod6w. Nie sposob do-
dzwonic¢ sie na infolinie.

0 nowym systemie krytycznie wypo-
wiadaja sie takze dostawcy urzadzen.
— System nie pozwala na rejestracje
urzadzef. Chciatem do e-Toll dodaé
wszystkich naszych 15 tys. klientow,
ale nie jestem w stanie tego zrohi¢. Od
poczatku rejestracji udato mi sie zareje-
strowa¢ urzadzenia dla 3 tys. klientow.
0d czerwca nie moge dodac ksiegowej,
zeby placila nasze faktury za przejaz-
dy — powiedzial dziennikowi ,,Rzecz-
pospolita” Product Manager w Tekom
Technologia Karol Kobylecki.

Z braku urzadzen zostanie
aplikacja

KAS wylicza, Ze do systemu e-Toll zo-
stalo juz dopuszczonych 65 dostaw-

cow, ktorzy oferujg ponad 270 typow
urzadzen OBU i ZSL. Imponujace licz-
by nie mogg jednak przestonic faktu,
ze wiekszo§¢ dopuszczonych urza-
dzen to te same konstrukcje od paru
niezaleznych dostawcow.

Wszyscy oni borykaja sie ze zbyt
matymi dostawami péiprzewodni-
koéw. W rezultacie zabraklo urzadzen
pokladowych i ZSL. Braki spowodo-
waly wstrzymanie produkcji zaréw-
no w litewskiej Teltonice, jak i niemie-
ckim Siemensie. Obie firmy obiecuja,
ze wznowia dostawy w pazdzierniku.
— Analiza faktow wskazuje, Zze mamy
85 tys. urzadzef na milion ciezaré-
wek — podsumowuje sytuacje wice-
prezes Inelo.

Co gorsza nie ma mozliwoSci wyko-
rzystania urzadzen EETS. OpézZnie-
nie w uruchomieniu systemu e-Toll
sprawilo, ze zabraklo czasu na do-
puszczenie OBU obstugujacych EETS
przed wylaczeniem viaToll. KAS za-
powiada, Ze pokladowe urzadzenia
EETS uzyskajgq dopuszczenie dopie-

ro na poczatku 2022 roku. Oznacza
to, ze ponad 200 tys. juz uzytkowa-
nych urzadzei nie da sie zastosowaé
w Polsce.

Przewoznikom pozostanie wyko-
rzysta¢ aplikacje. KAS przypomina,
ze aplikacje mobilng e-Toll PL mozna
pobraé bezplatnie w sklepach Google
Play oraz App Store. Liczba pobrai
aplikacji przekroczyta 134 tys.

Do tej pory korzystali z niej prze-
de wszystkim kierowcy samochodéw
osobowych. Otrzymala od nich ocene
1,5 punktu na 5 mozliwych. To dwa
razy gorszy werdykt od aplikacji via-
Toll. Dla poréwnania czeska aplikacja
do placenia myta ma ocene 2,1, a bul-
garska 2,0. Wielu kierowcéw z ponad
1,4 tys. ktorzy zabrali glos, zapewnia,
ze postawili jeden punkt, poniewaz
nie ma mozliwoSci wstawienia zera.

Uzytkownicy maja tez uwagi i za-
strzezenia do caloSci systemu. W lip-
cu do KAS wptynetlo 4071 reklama-
cji, miesigc pozniej 4674, a we wrzes-
niu (do 9 dnia tego miesigca) juz 2069.

KAS dodaje, ze wiekszo$¢ stanowig
zgloszenia od uzytkownikéw pojaz-
doéw ciezkich.

Przyjdzie ptaci¢ stone kary?

0d 1 pazdziernika optacenie myta be-
dzie mozliwe tylko poprzez e-Toll. Je-
§li przewoznicy nie zarejestrujg sie
w nowym systemie, aby unikng¢ kar
beda musieli korzystaé¢ z bocznych
drog. Nie wszedzie jest to mozliwe,
wiec zapewne inspektorzy GITD be-
da mieli pelne rece roboty, o ile zta-
pia kierowce ,,na gorgcym uczynku”.

W innych przypadkach KAS bedzie
musial udowodnié, ze samochéd ko-
rzystatl z drogi, co moze nie by¢ tatwe,
sadzac po kiopotach technicznych no-
wego systemu.

Powazne manko bedzie miat Skarb
Panstwa. Codzienne wplaty z myta do
Krajowego Funduszu Drogowego sie-
gaja juz 7,5 mln zl. Przy zapasci tech-
nicznej e-Toll wplywy moga zmaleé
do 2-2,5 mln zI dziennie.



Ministerstwo
Infrastruktury wdraza
Pakiet Mobilnosci

Wprowadzenie zapisow Pakietu Mobilnosci do
polskiego prawa rozczarowato przewoznikow. Nowe
regulacje powaznie zwieksza koszty funkcjonowania
firm i mitrege administracyjna, wzrosna takze kary.

Robert Przybylski

inisterstwo Infrastruk-

tury zamkneto pod ko-

niec sierpnia etap spo-

tecznych konsultacji

projektu ustawy o zmia-

nie ustawy o transporcie drogowym

oraz niektérych innych ustaw. Chodzi

o cztery akty prawne: ustawe o trans-

porcie drogowym, o czasie pracy kie-

rowcow, o przewozie towardw niebez-
piecznych oraz o tachografach.

Celem nowelizacji jest dopasowa-

nie polskiego prawa do dyrektyw do-

tyczacych czasu pracy kierowcow, ich

delegowania, wymogéw wobec tacho-

graféw, zasad dostepu do rynku i do

zawodu przewoznika, bedacych czes-
cig Pakietu MobilnoSci.

Zmiany do ustawy o przewozie to-
wardw niebezpiecznych czy ustawy
o tachografach maja jedynie charakter
korygujacy. Natomiast zasadnicza dla
przedsiebiorcow kwestia, czyli przepi-
sy dotyczace podrozy stuzbowych kie-
rowcow, nie zostala przez resort do-
glebnie przemy$lana.

Po wielu miesigcach oczekiwan na
projekt ustawy o czasie pracy kierow-
cow, srodowisko przewoznikow otrzy-
mato kolejny, ktory niewiele rézni sie
od nowelizacji przekazanej do konsul-
tacji w 2017 roku. Ministerstwo Infra-
struktury dtugo zwlekalo z projektem,
mimo to nie przedstawito zadnych al-
ternatywnych rozwigzan, jakie niwe-

przewoznik nr 73

lowatyby drastyczny wzrost kosztow
przewoznikéw z nich wynikajacych.

»Drobne” 14 mld zt

Przepisy Pakietu Mobilnosci jedynie
w sposdb posredni majg wpltyw na
zmiany systemu wynagradzania Kie-
rowcow. Zostaly one wymuszone przez
zrewidowang dyrektywe o delegowa-
niu pracownikéw w ramach $wiadcze-
nia ustug (dyrektywa (UE) 20018/957),
ktéra weszla w Zycie 30 lipca 2020 roku.

Regulacje w niej zawarte zaczng
obowigzywaé kierowcéw w trans-
porcie miedzynarodowym po 2 lu-
tego 2022 roku. Od tego dnia polscy
przedsiebiorcy, wykonujac przewozy
wewnatrz UE podlegajace zasadom

przewoznik nr 73

delegowania, beda musieli wyptacaé
kierowcom dodatek wyréwnawczy do
wynagrodzenia obowigzujgcego w da-
nym panstwie czlonkowskim UE.
Nie beda jednak mogli (tak jak obec-
nie) zaliczy¢ do tego wynagrodzenia
diet i ryczattow za nocleg, wyptaca-
nych zgodnie z krajowymi regulacjami.
Jedna z kluczowych zmian w propo-
zycji MI jest stwierdzenie, Ze kierow-
cy nie bedg w ogole odbywali podro-
zy stuzbowych. Oznacza to koniecz-
no$¢ catkowitej przebudowy siatki
ptac w firmach transportowych, gdyz
zniknaé beda musiaty powszechnie
wyplacane diety i ryczalty za nocleg,
ktére dotychczas stanowity znaczaca
cze$¢ dochodu kierowcodw.
Trybunal Konstytucyjny uznat
w wyroku z 2016 roku, Ze cato$¢ na-
leznosci za podréz stuzbowa kierow-
cy powinna by¢ uregulowana w od-
rebnych przepisach, bez odsylania do
przepisow Kodeksu pracy.
Ministerstwo twierdzi, Ze projekt
ustawy wykonuje ten wyrok, tym-
czasem w projekcie nie przedstawito
odrebnych przepiséw dla kierowcow,
ktoérzy sa w permanentnej podrozy.
Co gorsza, wykreslajac regulacje do-
tyczace podrozy stuzbowej kierowcow
podczas wykonywania zadan stuzbo-
wych, nie przewiduje zadnych innych
alternatywnych rozwigzan.
Jednocze$nie ministerstwo beztro-
sko podlicza, Ze roczne koszty dla pra-
codawcow wzrosng o 38 proc., czyli
o ponad 14 mld zl. Resort nie przed-
stawil zadnych rozwigzan niweluja-
cych skutki finansowe zmian.

Oddelegowani wedtug
uznania

Propozycje resortu z 2017 roku zawie-
raly wprost odwotlanie, ze ,,do przy-
chodu kierowcy wykonujacego prze-
woz drogowy, w zakresie zasad usta-
lania podstawy wymiaru sktadek na
ubezpieczenia spoleczne oraz podsta-
wy wymiaru podatku dochodowego
od os6b fizycznych, stosuje sie odpo-
wiednio przepisy odnoszace sie do
delegowania pracownikéw w ramach
$wiadczenia ustug”.

Przyjecie takiego rozwigzania ozna-
czatoby mozliwos¢ skorzystania z wy-
laczenia z podstawy wymiaru skladek
ZUS tych pracownikéw, ktérych przy-
chod jest wyzszy niz przecietne wyna-
grodzenie. Takie rozwigzanie zwiekszy-

loby koszty przedsiebiorcéw o 17 proc.
Brak jasnych przepiséw w tym
wzgledzie moze skutkowacé tym,
ze przedsiebiorcy chcac skorzystac
Z pOwWyZszego rozwigzania, aby choé
w niewielkim stopniu ztagodzi¢ skut-
ki finansowe wprowadzonych zmian,
beda zmuszeni wystepowac o indywi-
dualne interpretacje podatkowe oraz
sktadkowe, aby ich dzialan nie pod-
wazyly organy skarbowe oraz ZUS.

Ruchomy czas pracy

Ministerstwo zaproponowato likwi-
dacje indywidualnego rozkladu cza-
su pracy kierowcédw. Dla pracownikow
powstanie w ten sposéb mozliwosé
powstawania godzin nadliczbowych
w wyniku planowanego naruszania
doby pracowniczej i rozpoczynania
pracy w kolejnym dniu wcze$niej niz
w dniu poprzednim (ponowne roz-
poczecie pracy w tej samej dobie pra-
cowniczej).

WykreSlenie przez Ministerstwo In-
frastruktury zapis6w pozwalajacych
stosowaé indywidualny czas pracy
spowoduje zr6znicowanie sytuacji
prawnej kierowcéw w stosunku do
innych grup zawodowych.

Wykreslenie sprawi, ze bedzie moz-
liwe tzw. wylaczenie doby pracowni-
czej jedynie w stosunku do innych
pracownikéw niz kierowcy, co spo-
woduje nieréwne traktowanie ré6znych
grup zawodowych w branzy transpor-
towej, gdyz pracownicy w magazynie,
spedytorzy, itp. bedg mogli mie¢ na-
dal planowang prace ponownie w tej
samej dobie pracowniczej bez dodat-
kowych kosztéw w postaci nadgodzin,
a w przypadku kierowcéw bedzie to
niemozliwe.

Resort proponuje takze wprowa-
dzenie obowiazku ukladania roz-
ktadéw czasu pracy (harmonogra-
mow) w przewozach rzeczy na wzor
przewozow pasazerskich. Znakomita
wiekszo$¢ kierowcdéw zatrudnionych
w transporcie miedzynarodowym pra-
cuje w systemie rbwnowaznym.

Kodeks pracy wymaga tworzenia
harmonograméw na okres minimum
1 miesigca bez wzgledu na dtugos¢
okresu rozliczeniowego. Dodatkowo
muszg by¢ one podawane do wiado-
mosci pracownikéw co najmniej na
7 dni przed rozpoczeciem tego okresu.
Zastosowanie powyzszego przepisu do
kierowcoéw oznacza konieczno$¢ zapla-

nowania pracy kierowcom w przewo-
zach towarowych z duzym wyprzedze-
niem, wynoszacym ok. 1,5 miesigca.

Takie dziatanie bedzie bardzo trud-
ne w praktyce ze wzgledu na krotkie
terminy zaméwien transportowych
i bedzie generowalo duzo dodatkowej
pracy administracyjnej dla oséb orga-
nizujacych prace kierowcéw. Zmiana
zwiekszy koszty przewoznikéw o 10
proc. i to niezaleZnie od tego, czy ob-
stuguja trasy krajowe czy miedzyna-
rodowe.

Kar nie zabraknie

Celem nowelizacji jest wprowadzenie
przepiséw unijnych. Tymczasem prze-
pisy wdrozeniowe znalazly sie tylko
w jednej ustawie ze zmienianych czte-
rech. Za to Ministerstwo Infrastruktu-
ry znowelizowalo zatgcznik kar, kt6-
re w niektorych przypadkach wzrosty
0 100 proc., a nawet wiecej.

Na przyktad za wykroczenie polega-
jace na wykonywaniu przewozu dro-
gowego bez waznego badania tech-
nicznego, potwierdzajacego zdatnos¢
pojazdu do ruchu drogowego, zarza-
dzajacy transportem bedzie ukarany
kwotg do 2000 zl, a nie 200 zt jak do-
tychczas.

Wykonywanie przewozu pojaz-
dem posiadajacym usterke lub uster-
ki uktadu hamulcowego, potaczen
ukladu kierowniczego, kot, opon, za-
wieszenia, podwozia lub innego wy-
posazenia zakwalifikowanego jako
niebezpieczne jest wykroczeniem, za
ktore zarzadzajacy moze spodziewac
sie nawet 3000 zl, a nie 500 zt kary.

ZMPD po raz kolejny zwraca uwa-
ge na kwestie karania dwoch lub kil-
ku podmiotéw za to samo narusze-
nie. Np. za naruszenie polegajace na
pobraniu regularnego tygodniowe-
go odpoczynku trwajgcego ponad
45 godzin w pojezdzie lub w miejscu
zakwaterowania niewyposazonym
w odpowiednig infrastrukture nocle-
gowa i sanitarng, karane sg trzy pod-
mioty: przedsiebiorca karg 5000 zl,
zarzadzajacy transportem karg 2000
z} oraz sam kierowca karg 1000 zt.

Takich przyktadéw jest kilkanascie.
ZMPD uwaza, ze te zapisy sg niedo-
puszczalne i powinny zosta¢ wykre-
Slone z projektu. Za konkretne naru-
szenie odpowiedzialno$¢ powinien
ponosi¢ jedynie ten podmiot, ktory
sie do niego przyczynit.
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Ministerstwo
zaplanowato eksplozje
kosztow

Zaproponowane przez Ministerstwo Infrastruktury zmiany zasad wynagradzania

kierowcow skrytykowali przedsiebiorcy i zwigzkowcy.

Piotr Gawetczyk

Warszawie odbylo sie

26 sierpnia spotkanie

lideréw branzy logi-

stycznej, zorganizo-

wane przez dziennik

»Rzeczpospolita” oraz witryne logi-

styka.rp.pl. W panelu poSwieconym

aktualnym wyzwaniom branzy trans-

portowej wziela udziat gtéwna spe-

cjalistka Departamentu Transportu
ZMPD Alicja Chodorowska.

Uczestnicy panelu ocenili rzadowa

propozycje nowelizacji ustawy o trans-

porcie drogowym oraz o czasie pracy

kierowcy. Starali sie takze znalez¢ od-

powiedzi na pytania nurtujace przewoz-
nikéw, w tym: w jaki sposdb zapewnic
lepsza ochrone socjalng kierowcow nie
rujnujac przedsiebiorcow; jakie rozwia-
zania dobra¢, aby zapewni¢ zgodnos¢
krajowych rozwiazan z unijnymi zawar-
tymi w Pakiecie Mohilnosci oraz czy po-
winny to by¢ regulacje branzowe.
Ministerstwo Infrastruktury przed-
stawilo do konsultacji spotecznych
swoj projekt. — To jeden wielki bubel
- tak dosadnie skomentowal prze-
wodniczacy Krajowej Sekcji Transpor-
tu Drogowego NSZZ Solidarnos¢ Ta-
deusz Kucharski przygotowane przez
MI propozycje zmian w krajowym pra-
wie, zwigzane z wchodzacymi od lute-
g0 2022 roku przepisami Pakietu Mo-

bilnosci. — SpodziewaliSmy sie czego$
zupelnie innego. Ministerstwo poszio
na latwizne, wrzucajac wszystkie do-
datki dla kierowcow - diety, ryczal-
ty — do podstawy opodatkowania. Te
pomysty nie byty konsultowane ani
z Ministerstwem Finanséw, ani z Mini-
sterstwem Rodziny i Polityki Spotecz-
nej czy ZUS. A przede wszystkim nie
skonsultowano tego projektu z nami
ani z nikim ze Srodowiska transporto-
wego — podkre$lal Tadeusz Kucharski.

Konieczne rekompensaty dla
przedsiebiorcow

Jego zdaniem zmiana w strukturze
wynagrodzen kierowcéw powinna

przewoznik nr 73

by¢ ewolucyjna. — Konsultacje spo-
eczne to fikcja. Nie wiem czy to, co
przygotowalo ministerstwo, nie wy-
konczy pracodawcéw — zastanawiat
sie przewodniczacy Krajowej Sekcji
Transportu Drogowego NSZZ Solidar-
nos¢.

Pracodawcy staneli murem za
zwigzkami zawodowymi. — Propozy-
cja Ministerstwa Infrastruktury moc-
no nas rozczarowala i nie rozwigzu-
je zadnych probleméw — powiedziata
Alicja Chodorowska podkreslajac, ze
ministerialne rozwigzania zréwnujg
kierowce z kazdym innym pracowni-
kiem z branzy: spedytorem, logisty-
kiem czy pracownikiem biurowym.
Przedstawicielka ZMPD przypomnia-
la, Ze Zrzeszenie juz w grudniu 2020
roku, kiedy bylo wiadomo jak wy-
gladaja przepisy Pakietu Mobilnosci,
zwrdcilo sie do resortu z pro$hg o roz-
poczecie prac nad kwestig wynagro-
dzen kierowcow.

Po siedmiu miesigcach oczekiwania
przewoznicy otrzymali projekt, kto-
ry tworzy ogromne problemy. — Pro-
ponowane zmiany podnoszg Koszty
pracownicze o 38 proc. To spowoduje,
ze wlasciciele firm transportowych al-
bo zredukuja tabor, albo zatrudnie-
nie — powiedziala Alicja Chodorow-
ska. Najgorsze, ze po drugiej stronie
nie ma checi do dialogu. Tymcza-
sem sg instrumenty, ktére mozna by
uwzgledni¢ w rozmowach na temat
zmian systemu wynagradzania w Pol-
sce, ale do tego potrzebne jest wsp6t-
dzialanie Ministerstwa Infrastruktu-
ry z innymi resortami. — Gwaltowny
wzrost kosztow musi by¢ zrownowa-
zony odpowiednimi rekompensatami
— dodata Alicja Chodorowska.

Kierowca delegowany jak
kazdy inny pracownik

— Obecnie kierowca w transporcie
miedzynarodowym zarabia, tgcz-
nie ze zwrotem kosztow, Srednio sie-
dem-osiem tysiecy zlotych netto. Juz
dzi$ jego catkowity koszt dla praco-
dawcy to ok. 10 tys. zl. Proponowany
radykalny i niemal natychmiastowy
wzrost kosztoéw jest dla przedsiebior-
cy nie do udzwigniecia — stwierdzit
Eukasz Wtoch, ekspert OCRK, Grupa
Inelo. Podkreslit przy tym, ze mozna
zredukowac skale obcigzenia przed-
siebiorcow. Wystarczy jasno opisa¢ w
ustawie, w jakich przypadkach uzna-

je sie kierowce za pracownika odde-
legowanego. Wtedy bedzie pewnos¢,
z jakich podatkowych i ubezpiecze-
niowych ulg pracodawca bedzie mogt
skorzystac. — Te zmiany jeszcze moz-
na wprowadzi¢, mamy czas do lutego
2022 roku, kiedy wejda w zycie prze-
pisy Pakietu MobilnoSci — powiedziat
Eukasz Wioch.

Dodal, ze na przygotowanie roz-
wigzaf branzowych juz nie ma cza-
su, ale propozycje nowelizacji przed-
stawionych przez resort mozna zmo-
dyfikowa¢ tak, aby koszt wynagro-
dzen zwiekszyl sie o 17 proc.

Harmonogram pracy

PaneliSci zauwazyli takze kolejne
problemy wynikajgce z Pakietu Mo-
bilnosci, w tym konieczno$¢ wprowa-

Proponowane zmiany podnosza koszty pracownicze

0 38 proc. To spowoduje, ze wtasciciele firm transportowych
albo zredukuja tabor, albo zatrudnienie. Gwattowny

wzrost kosztow musi by¢ zrownowazony odpowiednimi

rekompensatami.

dzenia harmonogramu pracy. Przed-
siebiorca w transporcie miedzynaro-
dowym bedzie musiat z miesiecznym
wyprzedzeniem zaplanowa¢ czas
pracy kierowcy, co jest po pierwsze
nierealne, a po drugie zwiekszyloby
koszty o kolejnych 10 proc. i spowo-
dowalby co najmniej 100-procento-
wy wzrost godzin nadliczbowych. —
To wszystko doprowadzi do tego, ze
zatrudnienie kierowcy w Niemczech
bedzie tansze niz w Polsce — ostrzegt
Eukasz Wtoch.

Grozba niekontrolowanego wzro-
stu kosztéw powoduje coraz wiecej
przypadkéw otwierania oddziatow
polskich firm za granica, co z kolei
generuje straty dla branzy leasingo-
wej, ktorej roczny obrét liczony jest na
17 mld zt.

Do tego dochodza podatkowe pro-
pozycje Nowego tadu, ktore spowodu-
ja, ze pensja kierowcy zostanie moc-
no okrojona. To grozi przejsciem do
szarej strefy.

O tym, ze przedsiebiorcy nie wy-
trzymaja takiego wzrostu kosztow,
przekonany jest takze Piotr Gaska,

dyrektor Rynku Transportu Ciezkie-
go z PKO Leasing. — Nikt nie wytrzy-
ma tego typu zmian. Zgadzam sie, ze
trzeba je robi¢ matymi krokami. Mie-
liSmy mnéstwo czasu, zeby sie odpo-
wiednio przygotowac. Niestety, zmar-
nowali$my go. Dzi$ ok. 30 proc. ryn-
ku nalezy do polskich firm. Pafistwa,
ktdre szybciej sie pozbierajg z nowymi
przepisami, np. Bulgaria czy Rumu-
nia, bardzo szybko przejma zlecenia
polskich przedsiebiorstw transporto-
wych — powiedzial Piotr Gaska.

Kolejna kwestiag sa koszty dla pro-
ducentéw, ktoére przektadaja sie na
finalna cene produktu. Grzegorz
Handzlik, szef sprzedazy i marketingu
w Phillips Poland zwr6cil uwage na
szybko drozejace komponenty. W two-
rzonych obecnie budzetach na 2022
1. nie da sie przewidzie¢ skali wzro-
stu kosztéw ustug transportowych. —
JesteSmy w przededniu wprowadze-
nia duzej zmiany, a nikt nie wie, jakie
beda dzialania ostonowe, jakie beda
okresy przej$ciowe, by firmy produk-
cyjne mogty sie dostosowac — podkre-
§lit Grzegorz Handzlik.
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Zakaz rejestracji samochodow z silnikami spalinowymi od 2035 roku oznacza
wysokie ceny taboru i wielkie inwestycje w infrastrukture zasilania. Trudno
powiedzieé, jakie korzySci odniosa przewoznicy i ich klienci.

Robert Przybylski

omisja Europejska zapropo-
nowata 14 lipca w pakiecie
Fit for 55, aby do 2030 roku
pojazdy zmniejszyly emisje

C0O2 o 55 %, a do 2035 roku
do zera, co oznacza zakaz rejestra-
cji samochodéw z silnikami spali-
nowymi.

Wysokie koszty na
horyzoncie

Komisja proponuje, aby ustanowic
odrebny nowy system handlu upraw-
nieniami do emisji dla dystrybucji

paliwa dla transportu drogowego.
Podatek od emisji bylby pobierany
wlasnie u dystrybutoréw.

Panstwa otrzymajg limit emisji
CO2, za$ najstabsi uczestnicy maja
dosta¢ dofinansowanie z funduszy
pochodzacych z opodatkowania po-
jazdow spalinowych. System podat-
kowy ma zmusié¢ do przejScia na no-
we paliwa. Na poczatek panstwa po-
winny odej$¢ od zwolnieni i obnizo-
nych stawek podatkowych od paliw
kopalnych.

Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego IRU przyjeta propozycje
zakazu sceptycznie. IRU obawia sie,
ze transport drogowy bedzie podwoj-
nie opodatkowany: za emisje CO2

w oplatach za paliwo oraz w syste-
mach handlu emisjami. — Wszyst-
kie gatezie transportu powinny by¢
traktowane jednakowo pod wzgle-
dem podatkéw od energii i wsparcia
dla redukcji emisji. Propozycje KE za-
wierajg zbyt duzo mozliwosci zaki6-
cenia konkurencji i dyskryminacji —
uwaza dyrektorka ds. prawa unijne-
go w IRU Raluca Marian.

IRU sadzi, ze propozycja KE wy-
wola potezny wzrost kosztéw trans-
portu drogowego, razi takze kom-
pletny brak neutralnosci techno-
logicznej. — Unijna propozycja
znaczgco podniesie ceny oleju na-
pedowego, a na dodatek, jezeli zo-
stanie przyjeta dyrektywa o euro-

winiecie, kraje bedg moglty w mycie
pobiera¢ dodatkowa optate za emi-
sje CO2 - ttumaczy Marian.

PrzewozZnicy nie majg nawet moz-
liwoSci skorzystania z paliw alterna-
tywnych, poniewaz w przypadku da-
lekodystansowego transportu takiej
alternatywy nie wida¢ nawet w Sred-
nioterminowej perspektywie.

IRU twierdzi, ze wyb6r alternatyw-
nych paliw powinien by¢ znacznie
szerszy niz tylko energia elektryczna
i wodor. Takiej propozycji zabrakto
w ofercie KE. Ponadto Zadna z obec-
nych propozycji nie jest komercyjnie
uzasadniona.

Ciezarowe trolejbusy

KE przewiduje, ze to obowigzkiem
pafistwa bedzie zapewnienie sieci
ladowania. W przypadku elektrycz-
nych pojazdéw ciezarowych punkty
tadowania nalezy zapewni¢ wzdtuz
sieci bazowej TEN-T co 60 km, co naj-

IRU sadzi, ze propozycja KE wywota potezny wzrost

kosztow transportu drogowego, razi takze kompletny
brak neutralnosci technologicznej. Unijna propozycja
znaczaco podniesie ceny oleju napedowego.

mniej 1400 kW mocy wyjSciowej do
2025 r. i 3500 kW do 2030 r. W sieci
kompleksowej TEN-T te cele muszg
by¢ osiagane co 100 km odpowied-
nio do 2030 i 2035 roku.

Podobnie punkty tadowania mu-
szg by zapewnione na bezpiecz-
nych i chronionych parkingach oraz
w gltéwnych miastach i aglomera-
cjach europejskiej transeuropejskiej
sieci transportowej (wezty miejskie),
aby umozliwi¢ w szczegoblnosci la-
dowanie miejskich samochodéw do-
stawczych. Luki w infrastrukturze
tankowania LNG dla ciezaréwek zo-
stang wypelnione do 2025 roku.

Producenci ciezaréwek i koncer-
ny energetyczne nie wiedzga, jak za-
pewnié ciezarowkom dostep do ener-
gii elektrycznej. W prébach w Niem-
czech sg trzy odcinki napowietrz-
nych sieci tadowania: na drodze
B462 miedzy Kuppenheim i Gagge-
nau, na autostradzie A5 miedzy Zep-
pelinheim/Cargo City South na lotni-
sku we Frankfurcie a wezlem Darm-
stadt/Weiterstadt oraz na autostra-
dzie federalnej A1 miedzy Reinfeld
a wezlem Lubeka.

Ciezar6éwki niczym trolejbusy po-
bierajg pantografem prad z zawieszo-
nych nad drogami przewodéw. Tech-
nologia nazywa sie eHighway.

Na tych trzech fragmentach drog
projekt realizowany jest przez Sie-
mens Mobility i SPL Powerlines, przy
wsparciu Federalnego Ministerstwa
Srodowiska, Ochrony Przyrody i Bez-
pieczefistwa Jadrowego.

Krajowa Platforma na rzecz Przy-
szto$ci Mobilnosci (NPM) zaleca wy-
posazenie 300 km niemieckich auto-
strad w napowietrzne linie jezdne do
2023 roku i zelektryfikowanie tgcznie
4000 km do 2030 roku, aby pomoc
krajowi osiagnaé cel klimatyczny,

polegajacy na redukcji emisji gazéw
cieplarnianych w transporcie sektora
0 40 proc.

Parkingi z elektrownia
atomowa

Oplecione od gory siecig wysokiego
napiecia autostrady bedg kosztowne,
ale techniczne sa latwiejsze do zreali-
zowania od budowy sieci tadowarek
duzej mocy. Cze$¢ producentéw cie-
zarébwek uwaza, ze przyszto$¢ ma fa-
dowanie podczas 45-minutowej prze-
rwy. Dla ciezardwek potrzebne sa
szybkie tadowarki o mocy do 1 MW.

Biorac pod uwage, Ze na niektérych
parkingach znajduje sie 100 czy 200
miejsc, do lokalizacji powinna by¢
doprowadzona moc 100 lub 200 MW.
Wobec faktu, ze parkingi dla tirow bu-
dowane s3 na odludziu, taka inwesty-
cja bedzie jeszcze drozsza od zbudo-
wania napowietrznej sieci zasilania.
Sprawe zasilania tadowarek rozwigza-
laby ,.kieszonkowa” elektrownia ato-
mowa przy kazdym parkingu.

Problemy sg na tyle duze, Ze m.in.
Volvo i Mercedes-Benz stawiaja na
wodoér. To rozwigzanie takze ma sta-
be strony, wskazywane przez gru-
pe Volkswagena. Ttumaczy ona, ze
w napedach wodorowych dwie trze-
cie energii pierwotnej jest marnowa-
ne. Zatem uzywanie wodoru jest mar-
notrawstwem, ktore jedynie przyspie-
szy globalne ocieplenie.

Watpliwy jest rtébwniez zapropono-
wany przez KE harmonogram. — Jezeli
infrastruktura paliw alternatywnych
nie bedzie budowana zgodnie z pla-
nem, wéwczas tradycyjne paliwa be-
da bardzo drogie, znieksztalcajac kon-
kurencje, szczegblnie dla przewozZni-
kow, ktorzy nie beda mogli przej$¢ na
nowe paliwa — wskazuje Marian.
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WiekszoS¢ z propozycji to instrumenty legislacyjne
(dyrektywy i rozporzadzenia), ktére muszg byc
przyjete w procedurze kolegislacji wspolnie przez
Parlament Europejski i Rade UE.

Bruksela zapomniata
o biopaliwach

Najwyrazniej inwestycje w elektro-
mobilno$¢ sa tak wielkie, ze koncer-
ny motoryzacyjne chca mie¢ gwaran-
cje zwrotdw kosztéw. Zapewne dlate-
go KE ,,zapomniala” o biopaliwach.

Upomniala sie o nie koalicja eFuel,
dowodzac, ze prawo powinno zaka-
za¢ uzywania paliw kopalnych, ale
pozostawi¢ silniki spalinowe zasila-
ne biopaliwami. — Apelujemy o nowe
regulacje emisji CO2, dopuszczajace
korzystanie z paliw odnawialnych.
Unijna strategia wspierania samo-
choddéw elektrycznych jest tylko Sle-
pa uliczka opartg na ideologii — ar-
gumentuje dyrektor eFuel Alliance
Ralf Diemer.

Szef strategii eFuel Alliance Tobias
Block dodaje, ze samochody z silni-
kami spalinowymi spalajacymi bio-
paliwa sg znacznie bardziej przyja-
zne dla Srodowiska niz samochody
elektryczne. — Nie rozumiemy dlacze-
go od woli rzadéw zalezy, czy paliwa
odnawialne bedg objete podatkiem
od energii. Stworzy to niezrozumia-

1ag mozaike przepisoéw, utrudniaja-
ca funkcjonowanie firm — ostrzega
Block.

Diemer dodaje, Ze wspierajgca na-
pedy elektryczne proponowana re-
gulacja KE przypomina planowang
ekonomie. — Szansa na poprawe jest
Parlament Europejski i Rada Europy
— wskazuje Diemer.

Uchwalenie prawa i funduszy

Wiekszo$¢ z propozyciji to instrumen-
ty legislacyjne (dyrektywy i rozpo-
rzadzenia), ktére musza by¢ przyje-
te w procedurze kolegislacji wspol-
nie przez Parlament Europejski i Ra-
de UE. - W przypadku Parlamentu
Europejskiego oznacza to prace w ko-
misjach parlamentarnych, negocja-
cje z Rada UE w celu wypracowania
wspolnego porozumienia, a nastep-
nie glosowanie plenarne. Wiele z pro-
pozycji KE jest kontrowersyjnych (np.
reforma ETS, paliwa alternatywne),
co z pewnoscig wydluzy proces le-
gislacyjny. W mojej ocenie rok na za-
konczenie prac legislacyjnych to zde-
cydowanie zbyt mato — uwaza stata

przedstawicielka Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikdéw Drogo-
wych w Brukseli Margareta Przybyta.

Poniewaz nowe, napedzane al-
ternatywnymi paliwami ciezarowki
beda znacznie drozsze od obecnych,
niektére stowarzyszenia juz kombi-
nuja, w jaki sposéb pomdc czlonkom
w zdobyciu doptat.

Holenderskie stowarzyszenie TLN
wpadlo na pomyst wykorzystania
wplywow z myta. Holandia wprowa-
dza po 2024 roku myto zamiast wi-
niety i TLN szacuje wptywy na 600
mln euro. Pokryja one koszty syste-
mu i utracone dochody z powodu ob-
nizenia podatku od pojazdéw silni-
kowych oraz utraty akcyzy na pali-
wo oraz wplywdw z winiet.

Holenderski parlament juz zgodzit
sie, ze dochody netto zostang wyko-
rzystane do uczynienia sektora trans-
portu bardziej zréwnowazonym i in-
nowacyjnym. Rzad pomoégiby prze-
woznikom finansowo. Podczas gdy
przewoznicy placiliby wedtug przeje-
chanego dystansu 14,9 centa za kilo-
metr (co jest porownywalne z Belgia
i Niemcami), czes¢ tej optaty trafiata-
by z powrotem do sektora na pomoc
w zakupie rozwigzan ekologicznych.
Na przykiad stanowitaby dotacje na
nowe pojazdy lub na infrastrukture
tadowania; jedna stacja szybkiego ta-
dowania (250 kWh) kosztuje 500 000
euro. Ciezaréwka z silnikiem diesla
kosztuje $rednio 75 000 euro; elek-
tryczna 300 000 euro.
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John Sample

Od redukcji kosztow
roszczen po
bezpieczenstwo
catej floty

Najlepsza w swojej klasie telematyka wideo od
dostawcy nr 1 w Europie w obszarze zarzadzania flotg

Stan kamery
Nagrywanie

WEBFLEET Video taczy nagrania z kamery samochodowej z danymi dotyczacymi

jazdy zapewniajac kompleksowy wglgd w okolicznosci zdarzer drogowych w czasie
rzeczywistym. Kamera CAM 50 z wbudowang technologig sztucznej inteligencji
identyfikuje ryzykowne zachowania i ostrzega kierowce, pomagajgc mu unika¢ wypadkow.
To najlepsze w swojej klasie rozwigzanie wideo umozliwia poprawe bezpieczenstwa,
redukcje sktadek ubezpieczeniowych, ograniczenie przestojow, i mozna je skonfigurowac
tak, aby spetniato indywidualne potrzeby w zakresie ochrony prywatnosci.

Let's drive business. Further.

webfleet.com
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Trzeba policzyé straty
po epidemii.
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Henryk Pazdziorko

Jak to widzisz?
\ Da sie wykazaé straty?

Mnie wyszio trzy i pdt,
ale sprawdzamy jeszcze

czy na plusie, czy na minusie.

Uuuuu...

a ja to chyba kaczuszki
zatarcze, tylko jeszcze nie
wiem, czy z radosci,
czy ze smutku.

Ja jestem dyrektorem
generalnym, a nie cudotwércalll
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A jak sie straci cierpliwosé
do tej nieszczesnej plakietki
to tez sie liczy jako strata?

Jasny gwint, musimy
wykazaé jakie$ straty,
po prostu musimy.

_ Straty licza,
Ja dopiero = ale stabo im idzie.
przyszedtem, a

o inins
co tu sie dzieje? A liczenie strat

wymaga czasu
i determinacji.

Sytuacja jest
naprawde dramatyczna.

Tadeusz Gajownik, Artur Kaminski

W miedzyczasie proponuje
poéwiczy¢ taniec tych co traca,
czyli taniec doktadaniec.

Nie gadaj takich rzeczy,
bo mnie wygieto i moge sie
juz nie wyprostowal.

2 O Tadeusz Wilk, Robert Przybylski
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Pandemia przyspieszyta
wzrost zadtuzenia TSL

Krajowy Rejestr Dtugow Biura Informacji Gospodar-
czej podat, ze od marca 2020 r. do kofca maja te-
go roku dtugi przewoznikéw i firm magazynowych
(TSL) wzrosty o ponad 20 proc., do 1,18 mld zt. KRD
wskazuje, ze poziom zadtuzenia sektora TSL rost
stopniowo takze przed pandemia. Wyjatkiem byt
grudzief 2020 roku, gdy kwota wszystkich zalegto-
$ci nieznacznie spadta - do 1,11 mld zt. Od poczatku
2021 r. juz sukcesywnie rosnie. KRD stwierdza, ze
wiekszos¢ dtugu stanowia nieuregulowane rachun-
ki najmniejszych firm przewozowych. Na zaptate od
nich czekaja gtéwnie banki oraz firmy leasingowe i
faktoringowe.

Na przebudowy 60 mld zt

Rzad planuje przeznaczy¢ do 2030 roku 60 mld zt na utrzy-
manie i przebudowe drég krajowych. Celem jest wzmocnie-
nie 2500 km drég krajowych i dostosowanie do nacisku 11,5
tony na o0$. Dzieki wartym blisko 34,5 mld zt naktadom, w
2030 roku 60 proc. sieci drég krajowych bedzie zdolne do

przenoszenia ruchu ciezkiego.

Budowy rusza w 2023 roku, a wsréd najwazniejszych prze-

znaczonych do przebudowy sa:

® DK 46 na odc. Nysa - Pakostawice (lata realizacji prac

przewoznik nr 73

Szkolenia kierowcow
karetek

Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogo-
wych rusza ze szkoleniem na kat. C lub D dla

60 ratownikow medycznych i ratownikow KPP.
Nie s3 to kierowcy zawodowi, wiec nie musza po-
siadac certyfikatu kompetencji zawodowych. Mu-
sza natomiast, oprécz zdobycia uprawniefi w kat.
C lub D, uzyskac dodatkowo zezwolenie na prowa-
dzenie pojazdow uprzywilejowanych w tych kate-
goriach. Szkolenia i egzaminy odbeda sie w wy-
specjalizowanej jednostce ODTJ. PSPD zdobyto na
ten projekt dofinansowanie unijne.

DK 74 Horyszdw - Hrubieszéw - Zosin (lata realizacji prac
przygotowawczych 2018 - 2023, lata realizacji robét bu-

dowlanych 2023 - 2025),

DK 22 na odc. Fiszewo - Elblag (lata realizacji prac przy-
gotowawczych 2018 - 2023, lata realizacji rob6t budow-

lanych 2023 - 2025),

DK 62 na odc. Ptock - Wyszogréod (lata realizacji prac
przygotowawczych 2017 - 2024, lata realizacji robét bu-

dowlanych 2024 - 2025),

przygotowawczych 2018 - 2022, lata realizacji robét bu- DK 16 Augustow - Gteboki Brod (lata realizacji prac przy-
dowlanych 2022 - 2024), gotowawczych 2020 - 2025, lata realizacji rob6t budow-
DK 63 tukéw - granica wojewddztwa lubelskiego i mazo- lanych 2025 - 2027),

wieckiego (lata realizacji prac przygotowawczych 2016 DK 28 Nowy Sacz - granica wojewddztwa matopolskie-
- 2022, lata realizacji rob6t budowlanych 2022 - 2024), go i podkarpackiego (lata realizacji prac przygotowaw-
DK 22 Zblewo - Starogard Gdanski (lata realizacji prac czych 2020 - 2024, lata realizacji rob6t budowlanych
przygotowawczych 2019 - 2023, lata realizacji rob6t bu- 2024 - 2028).

dowlanych 2023 - 2024),
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Nie zyje
Romuald Szmyt

Romuald Szmyt nieprzerwanie od pieciu ka-
dencji sprawowat mandat delegata na Zgro-
madzenie Ogélne Delegatow ZMPD, w latach
2006-2008 (przez dwie kadencje) byt prze-
wodniczgcym Regionu Zachodniopomorskie-
go. Byt wtascicielem i prezesem firmy
ROMOR.

Kilkukrotnie odznaczany, m.in. srebrng i bra-
zowg Odznakg Honorowa ,,Zastuzony dla
ZMPD”, oraz Odznaka Honorowa ,,Zastuzony
dla transportu RP”.

Romuald Szmyt zyt 68 lat.

Czes¢ Jego pamieci

Utrata dobrej reputacji

wydarzenia

W 2020 roku do prowadzonej przez GITD Kra-
jowej Ewidencji Przedsiebiorcow Transpor-
tu Drogowego naptynety informacje 0 5328
powaznych naruszeniach oraz o 6178 bardzo
powaznych naruszeniach. Rok wczesniej by-
ty to (odpowiednio) 4466 i 8004 naruszenia.
Z zagranicy przekazano informacje o 287 po-
waznych naruszeniach oraz o 387 bardzo po-
waznych naruszeniach, gdy rok wczesniej
(odpowiednio) 152 i 394.

Na podstawie postepowan wszczetych za po-
petnienie najpowazniejszych naruszei GITD
wydata w 2020 roku 49 decyzji o utracie do-
brej reputacji przedsiebiorcy oraz 7 decyzji o
utracie dobrej reputacji zarzadzajacego trans-
portem. W 2019 roku takich decyzji byto 51i
wszystkie dotyczyty przedsiebiorcow.

GITD wskazuje, ze podstawa do wszczecia
postepowania najczesciej byty: podtacze-
nie do tachografu niedozwolonego urzadze-

nia lub przedmiotu wykonanego lub przezna-
czonego do celéw podrabiania lub przerabia-
nia danych rejestrowanych przez tachograf;
postugiwanie sie przez kierowce karta inne-
go kierowcy; wykonywanie przewozu drogo-
wego pojazdem posiadajacym usterke lub
usterki uktadu hamulcowego, potaczei ukta-
du kierowniczego, kot, opon, zawieszenia,
podwozia lub innego wyposazenia, zakwali-
fikowane jako niebezpieczne.

Gtowna Inspekcja ttumaczy, ze decyzja o
utracie dobrej reputacji wydawana jest mi.in.
wtedy, gdy przedsiebiorca nie wykazat pod-
jecia dziatan naprawczych majacych na ce-
lu wdrozenie prawidtowej dyscypliny pracy
oraz procedur zapobiegajacych powstawaniu
naruszen obowigzkéw lub warunkow prze-
wozu drogowego w przysztosci lub liczba po-
petnionych naruszeii jest znaczna w stosun-
ku do skali prowadzonej dziatalnoSci.
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Z0D

W Srode 16 czerwca

2021 r. w Jachrance
odbyto sie Zgromadzenie
Ogolne Delegatow ZMPD.
Obradom przewodniczyt
Wojciech Sienicki.

Piotr Gawetczyk

imieniu Zarzadu pre-

zes ZMPD Jan Buczek

przypomnial najwaz-

niejsze dzialania Zrze-

szenia w roku spra-
wozdawczym, swoje sprawozdania
przedstawili takze przewodnicza-
cy Rady Zrzeszenia Piotr Kopczyn-
ski oraz przewodniczacy Komisji Re-
wizyjnej Zygmunt Siefiko. Po wystu-
chaniu sprawozdan delegaci udzielili
Zarzadowi, Radzie i Komisji Rewizyj-
nej absolutorium za rok 2020.

Spotkanie przebiegto w dobrej
i konstruktywnej atmosferze, delega-
ci skupili sie na merytorycznych tema-
tach oraz strategicznych dla organiza-
cji kwestiach.

Informacje m.in. o podjetych decy-
zjach oraz uchwatach zostang wkrot-
ce przekazane czlonkom organiza-
cji w sukcesywnie przekazywanych
wiadomosciach za pomocg newslette-
ra oraz podczas zebran regionalnych.
Beda zawieraly informacje o szczegd-
fach proceséw decyzyjnych podejmo-
wanych przez cztonkéw wiadz ZMPD,
majacych zapewnié dalszy dynamicz-
ny rozwoj Zrzeszenia Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce.

Podczas obrad doszto do mitych
uroczystosci - delegaci przyznali Jano-
wi Buczkowi, Aleksandrowi Reischo-
wi, Wojciechowi Sienickiemu oraz Ta-
deuszowi Wilkowi tytuly cztonka ho-
norowego ZMPD, natomiast Wojciech
Sienicki i Piotr Ozimek otrzymali ho-
norowe dyplomy IRU dla wyr6zniaja-
cych sie menedzeréw.
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Jan Buczek

Rocznik 1955, urodzony w Sochacze-
wie. Studiowal na SGGW w Warsza-
wie, skad zostat delegowany do Aka-
demii Rolniczej w Gorkach na Biato-
rusi, ktoérg ukonczyt w 1979 roku. Pod
koniec lat 80. byt radnym w Sochacze-
wie. Od 1989 roku pracuje w branzy
transportowej, poczatkowo jako prze-
woznik, a wkrotce takze menedzer
i wtasciciel ,,Polskiej Grupy Transpor-
towej - Mazowsze”.

W 1991 roku zatozyt w Warszawie
Stowarzyszenie Prywatnych Prze-
woznikdéw Miedzynarodowych, ktore
m.in. opiniowalo akty prawne przygo-
towywane przez Ministerstwo Trans-
portu. W 1993 roku SPPM weszto
w skiad Krajowej Rady PrzewoZnikow

: __j

Drogowych z siedzibg we Wroctawiu.
Dwa lata p6zniej KRPD przeniosta sie
do Warszawy i w tym samym roku Jan
Buczek zostat cztonkiem Rady ZMPD.

W 1999 roku zostal wybrany na
stanowisko Sekretarza Generalne-
go ZMPD, ktore pelnil przez dwie ka-
dencje (w latach 1999 - 2006). W 2007
roku po raz pierwszy Zgromadzenie
Ogo6lne Delegatow powierzylo mu
funkcje prezesa ZMPD, powtarzajac
ten wybor w kolejnych latach.

0d 2014 roku nieprzerwanie jest
cztonkiem Prezydium Miedzynaro-
dowej Unii Transportu Drogowego
(IRU) — wybierany na kolejne dwu-
letnie kadencje przez Zgromadzenie
Ogolne IRU.

Jan Buczek jest wiceprzewodnicza-
cym Konfederacji Pracodawcéw RP, wi-
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Honorowi
cztonkowie

ZMPD

ZMPDL

o~

ceprezesem w dwoch Izbach Gospodar-
czych: Polsko-Bialoruskiej oraz Polsko-
-Rosyjskiej. Byt takze cztonkiem Rady
ds. Ceti podatku akcyzowego przy Mi-
nisterstwie Finansow. Jest czlonkiem
Rady Dialogu Spotecznego.

Za dziatalno$¢ dla polskiego trans-
portu zostat wyrdzniony Krzyzem
Zastugi we wszystkich trzech katego-
riach oraz Zlotym Medalem za Dtugo-
letnig Stuzbe. Jest laureatem nagrod
Pracodawcow RP - ,Konfederatki
20117 i ,,Optimusa 2016”. W 2013 roku
otrzymat nagrode ,,Ztotego Rydwanu”
za osobisty wktad w rozwdj miedzy-
narodowego biznesu i transportu dro-
gowego. Odznaczony najwyzsza, dia-
mentowa odznaka honorows ,,Zastu-
zony dla ZMPD” oraz odznaka resor-
towa ,,Zastuzony dla Transportu RP”.

przewoznik nr 73

Ostatnie Zgromadzenie Ogolne
Delegatow ZMPD przyznato
tytut ,,Honorowego cztonka
ZMPD” czterem osobom.
Organizacja od lat wyréznia

w szczegolny sposob osoby,
ktore przyczyniaja sie do jej
rozwoju, ktore swoja aktywnos¢
zawodowa i spoteczng kieruja
na poprawe funkcjonowania
transportu drogowego w

Polsce i zagranica. Zrzeszenie
podtrzymuje te tradycje, nadajac
szczegolnie zastuzonym dla
srodowiska przewoznikow
tytuty ,,Honorowego cztonka
ZMPD”. Przedstawiamy sylwetki
wyroznionych.

Aleksander Reisch

Rocznik 1937, urodzony we Lwowie.
Ukonczyt Politechnike Szczecifiskg - Wy-
dzial Inzynieryjno-Ekonomiczny Trans-
portu Drogowego. Pracuje zawodowo
w transporcie od 1960 roku. Byt dyrekto-
rem Przedsiebiorstwa PKS w Olsztynie,
nastepnie prezesem Zarzadu Przedsie-
biorstwa Obstugi PKS w Olsztynie.

Zalozyciel i prezes Zarzadu Warmin-
sko-Mazurskiego Zrzeszenia Przewoz-
nikéw Drogowych w Olsztynie.

Od wielu lat cztonek Rady Zarza-
dzajacej Procesami Certyfikacji, dzia-
tajgcej przy Instytucie Transportu Sa-
mochodowego w Warszawie. Rze-
czoznawca Techniki Samochodowej
i Ruchu drogowego PZMot, zweryfiko-
wany przez Ministerstwo Komunika-

cji. Wieloletni czlonek zespotéw opi-
niodawczo-doradczych oraz konsul-
tacyjnych w zakresie transportu dro-
gowego.

Aleksander Reisch jest czlonkiem ho-
norowym Stowarzyszenia Inzynieré6w
i Technikéw Komunikacji w Polsce.

Oredownik dzialan na rzecz reakty-
wacji zawodu kierowcy i wpisania go
do rejestru zawodow.

0d 1972 roku aktywnie uczestni-
czy w pracach ZMPD, petnigc funkcje
czlonka Komisji Rewizyjnej, cztonka
Zarzadu, wiceprzewodniczacego Ra-
dy, a w latach 1999-2018 przewodni-
czacego Rady Zrzeszenia. Od 2019 ro-
ku jest cztonkiem Zarzadu ZMPD.

0d 2002 roku nieprzerwanie sprawu-
je mandat delegata na Zgromadzenie
Ogolne Delegatow ZMPD. W 2006 roku

wydarzenia ZMPD

zostal wybrany przewodniczacym Re-
gionu Warminsko-Mazurskiego ZMPD.

Za swoja prace i dzialalno$¢ wyroz-
niony wieloma odznaczeniami pan-
stwowymi i regionalnymi, w tym:
srebrng i zlotg odznaka za Zastugi dla
Transportu PRL, zlotg odznaka za Za-
stugi dla PKS, ztotg odznaka honoro-
wa za Zastugi dla Wojewodztwa Su-
walskiego i Warminsko-Mazurskie-
go, odznaka honorowa za Zastugi dla
Oswiaty, Medalem Komisji Edukacji
Narodowej, diamentowg odznaka ho-
norowgq za Zastugi dla ZMPD, ,,Opti-
musemem 2020” przyznanym przez
Pracodawcow RP, Medalem 100-lecia
Odzyskania Niepodlegto$ci, Srebrnym
Krzyzem Zastugi, Krzyzem Kawaler-
skim i Krzyzem Oficerskim Orderu Od-
rodzenia Polski.
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Wojciech Sienicki

Rocznik 1957, urodzony w Skarzysku-
-Kamiennej. Absolwent SGH (1980).
Pracuje od 1981 roku, poczatkowo
w przedsiebiorstwie handlu zagra-
nicznego Polimar, nastepnie w fir-
mie Animex. W latach 1989-2008 byt
wspotwlaScicielem i szefem kilku firm
transportowych i spedycyjnych. Jest
jednym z pionier6w rozwoju prywat-
nych samochodowych przewozéow
miedzynarodowych.

W lipcu 1989 roku stworzyt spotke
CJ International, ktéra w 2004 roku
zajmowala 15. miejsce na liScie naj-
wiekszych polskich firm spedycyj-
nych, z zatrudnieniem siegajacym

500 osbb. Firma zajmowala sie za-
rowno przewozami catosamochodo-
wymi, jak i krajowq oraz zagraniczng
drobnica. W latach 2005-2006 byt wi-
ceprezesem zarzadu JAS-FBG. W 2007
roku byt wspoéizatozycielem spoi-
ki Rhenus Freight Logistics, po ro-
ku dziatalno$ci pracowalo w niej 80
osob. Od 2008 roku zajmowat kierow-
nicze stanowiska w zakresie spedycji
drogowej w spotkach: Rhenus Con-
tractLogistics, a nastepnie w Kueh-
ne + Nagel. Od 2012 roku jest czton-
kiem zarzadu, a od 2018 r. prezesem
zarzadu i dyrektorem zarzadzajacym
Kuehne + Nagel, polskiego przedsta-
wicielstwa globalnego koncernu lo-
gistycznego.

przewoznik n

W latach 1992-2003 byl wicepreze-
sem ds. finansowych Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych, od 2003 do 2006 roku pel-
nit funkcje prezesa ZMPD. W okresie
2006 - 2014 byl przewodniczacym Ko-
misji Rewizyjnej ZMPD. Obecnie anga-
Zuje sie w dziatalno$¢ ZMPD na zasa-
dach pracy spoteczne;j.

0d 2002 roku nieprzerwanie spra-
wuje mandat delegata na ZOD, od
2014 roku czesto wybierany na prze-
wodniczacego zgromadzenia. Odzna-
czony ztotym medalem za dtugoletnig
stuzbe i diamentowg odznaka honoro-
w3 ,,Zastuzony dla ZMPD” oraz resor-
towa odznaka ,,Zastuzony dla Trans-
portu RP”.

Tadeusz Wilk

Rocznik 1950, urodzony w Cieplewie
k. Gdanska. Ukonczyt studia na Wy-
dziale Ekonomiki Transportu Uniwer-
sytetu Gdanskiego. Pracuje zawodowo
od 1968 roku. Poczatkowo w Przed-
siebiorstwie Spedycji Krajowej, gdzie
w 1977 roku zostat zastepca dyrekto-
ra ds. spedycji oddzialu PSK Gdansk.
W 1983 roku przeszed} na stanowisko
dyrektora PKS Gdynia.

Jeden z zatozycieli Pomorskiego
Stowarzyszenia Przewoznikéw Dro-
gowych. Czlonek zalozyciel Stowa-
rzyszenia Przewoznikow Krajowych
i Miedzynarodowych oraz Spedytorow
Ziemi Ostrowskiej oraz czlonek zato-

wydarzenia ZMPD

zyciel Zrzeszenia Przewoznikéw Dro-
gowych Mazowsza w Sochaczewie.

Aktywnie uczestniczy w dziatalno-
Sci Zrzeszenia od 1992 roku. W latach
1992-1995 byt cztonkiem Rady ZMPD,
nastepnie jej przewodniczacym
- w latach 1995-1999. Byt przedstawi-
cielem ZMPD w strukturach Komisji
ds. transportu towarowego Miedzy-
narodowej Unii Transportu Drogowe-
go. Przez 20 lat pracowal na stanowi-
sku dyrektora Departamentu Trans-
portu (od chwili jego utworzenia
w 1999 roku).

Tadeusz Wilk to takze wieloletni
przewodniczacy Komisji Spotecznej
ds. podziatu zezwolef zagranicz-
nych pomiedzy przewoznikami dro-

gowymi. Uczestniczyt w miedzyrza-
dowych rozmowach dwustronnych
dotyczacych miedzynarodowego
transportu drogowego oraz w posie-
dzeniach Grupy Transportu Drogo-
wego w ramach Miedzynarodowego
Forum Transportu (ITF). Reprezen-
tuje ZMPD podczas spotkan z rzecz-
nikiem Matych i Srednich Przedsie-
biorcow. Jest czlonkiem Wojewodz-
kiej Rady Dialogu Spotecznego na
Mazowszu.

Odznaczany m.in. Srebrnym Krzy-
zem Zastugi, Ztotym Medalem za
dlugoletnig stuzbe, odznaka Zastu-
zony dla transportu RP i diamento-
wa odznaka honorowsg ,,Zastuzony
dla ZMPD”.
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Fundusze

ZMPD
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dla cztonkow
organizacji

Zasoby finansowe zgromadzone przez Zrzeszenie stanowiag baze ustug Sekcji
Serwisowej ZMPD oferowanych przewoznikom.

Joanna Popiotek
Robert Przybylski

ypracowane przez

Zrzeszenie fundusze

nie leza na koncie,

ale wykorzystywane

sg na rzecz polskich

firm transportu drogowego. Sekcja

Serwisowa ZMPD dysponuje szero-

kim zakresem ustug, ktoére ulatwia-

ja codzienng dzialalno$¢ w sytuacii,

kiedy od przewoznika wymagane sg
finansowe zabezpieczenia.

Jedna z nich jest obstuga optat dro-
gowych, oferowana przez Zrzeszenie
od wielu lat. Podpisujgc z ZMPD umo-
we z odroczonym terminem platnosci,
przewoznik nie tylko upraszcza kwe-
stie rejestracji pojazdéw w réznych

3 4 systemach i utrzymywania réznych
urzadzeh pokladowych, ale otrzymu-

je dostep do systeméw poboru myta
w jedenastu krajach oraz do rabatéw,
siegajacych w niektérych przypad-
kach potowy ceny.

Formuta faktury z odroczong
platnoscia oznacza, Ze przewoznik
otrzymuje fakture dwa tygodnie po
dokonaniu przejazdéw. Jednak po-
borca musi otrzymac¢ pienigdze od
razu i te naleznos¢ reguluje ZMPD.
Taka dzialalno$¢ umozliwia posia-
danie przez Zrzeszenie kapitatu ob-
rotowego.

Jest on takze niezbedny na za-
bezpieczenie ptatnosci dla operato-
réw, takich jak np. belgijski Satellic,
nasz krajowy viaTOLL, czy operato-
rzy EETS.

Podobnie dzieje sie w przypadku
kolejnej ustugi — poSrednictwa w od-
zyskiwaniu VAT od zakupionego za
granicg paliwa i wydatkéw na auto-
strady oraz innych zakup6éw zwigza-

nych z dzialalno$cig transportowa.
Zrzeszenie oferuje ustuge prefinan-
sowania zwrotu VAT, ktéra polega na
tym, Ze po otrzymaniu od przewoz-
nika faktury za paliwo lub parago-
néw wyplaca mu zaliczkowo w ciggu
dwéch tygodni VAT, a nastepnie sa-
mo ubiega sie o zwrot pieniedzy w ad-
ministracjach skarbowych odpowied-
nich panstw. Klienci przedstawiajgcy
faktury otrzymuja z géry 80 - 90 proc.
spodziewanej kwoty zwrotu, reszte po
wplywie srodkéw z urzedédw skarbo-
wych. W przypadku paragondéw za-
liczkowa wyptata siega 60 proc. kwo-
ty VAT objetej trybem zaliczkowego
zwrotu.

Czas oczekiwania na pelne rozlicze-
nie to standardowo 4 miesigce, ale by-
wa, ze siega nawet roku. Dzieje sie tak
w przypadku faktur na mniejsze kwo-
ty, ktoérych nie rozlicza sie kwartalnie,
a rocznie.
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ZMPD dziala na tym rynku od
15 lat i cieszy sie duzym zaufaniem
przewoznikéw z uwagi na wysoka
skuteczno$¢ w odzyskiwaniu VAT. Z
tej ustugi Zrzeszenia korzysta ponad
pot tysigca firm.

Zapewnienie ciagtoSci oferty ZMPD
wymaga utrzymywania kapitatu
w wysokosci blisko 30 mln z1. Bez ta-
kiego finansowego zaplecza $wiadcze-
nie ustug dla branzy bytoby niemoz-
liwe, a przewoznicy mieliby zawezZo-
ny wybor zaufanych i kompetentnych
ustugodawcow.

ZMPD to solidny gwarant

Kapital zgromadzony przez ZMPD po-
zwolit wdrozy¢ projekt tranzytu T1/T2.

W obliczu nadchodzacego Brexitu
i wiodacej roli polskich przewozni-
kéw na tym kierunku, w 2018 roku
Zarzad ZMPD podjatl decyzje o wdro-
zeniu nowej ustugi, skierowanej do
przewoznikéw aktywnych w prze-
wozach do/z Wielkiej Brytanii.

Ta nowa ustuga to procedura tran-
zytu unijnego/wspolnego tzw. T1/T2,
realizowanego w ramach Konwencji

wydarzenia ZMPD
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Zapewnienie ciggtosci oferty ZMPD wymaga utrzymywania
kapitatu w wysokosci blisko 30 min zt. Bez takiego
finansowego zaplecza Swiadczenie ustug dla branzy
bytoby niemozliwe, a przewoznicy mieliby zawezony
wybor zaufanych i kompetentnych ustugodawcow.

WPT, ktérg podpisata Unia Europej-
ska, Szwajcaria, Norwegia, Islandia,
Serbia, Turcja, a 1 stycznia 2021 réw-
niez Wielka Brytania. Z analiz Zrze-
szenia i dyskusji z przewoznikami
jednoznacznie wynikato, Ze prefero-
wac beda ten system tranzytu, ktoéry
w ich ocenie jako w pelni zautoma-
tyzowany, tatwo dostepny oraz nie-
narzucajacy trudnych do zrealizo-
wania wymogoéw technicznych dla
uzytkowanych pojazdéw stanie sie
wiodacym rezimem tranzytowym
w przewozach do/z wielkiej Bryta-
nii, a takze Irlandii.

Projekt ruszyl w styczniu 2019 ro-
ku, a ZMPD stato sie gléwnym zo-
bowigzanym w procedurze tranzytu
T1/T2. Oznaczato to konieczno$¢ uzy-

skania pozwolenia Krajowej Admini-
stracji Skarbowej na stosowanie gwa-
rancji generalnej oraz zakupienie apli-
kacji umozliwiajacej komunikacje
elektroniczng z urzedami celnymi.
Ten cel osiagnelo nawigzujac wspot-
prace z partnerem strategicznym, kto-
ry posiada system komunikujacy sie
wlaSciwie ze wszystkimi krajami Kon-
wencji WPT.

Uzyskanie gwarancji generalnej
wymagato jednak spelnienia przez
ZMPD szeregu wymogow, w tym sta-
bilnej sytuacji finansowej, posiada-
nia rezerw finansowych pozwalajg-
cych na zaspokojenie roszczen or-
gandéw celnych w kazdym momen-
cie obowigzywania gwarancji oraz 3
przedstawienia dokumentu, ktéry na- 5



zywany jest Zobowigzaniem Gwaran-
ta. To dodatkowa forma zabezpiecze-
nia (gwarancja), ktérg moga udzielaé
jedynie banki czy towarzystwa ubez-
pieczeniowe uznane przez Krajowa
Administracje Skarbowa. Oznacza to,
Ze w razie niewyplacalno$ci gwaran-
ta (w tym przypadku ZMDP), wlaénie
ten bank czy ubezpieczyciel uiszcza
zobowigzania.

System T1/T2 jest zatem bardzo
bezpieczny z punktu widzenia Skar-
bu Panstwa, jednak zbyt drogi do
samodzielnego zrealizowania dla
podmiotéw gospodarczych. Bez re-
alnych Srodkéw finansowych, kté-
re klient moze zamrozié jako for-
me zabezpieczenia interesu banku/
ubezpieczyciela byloby niemozli-
we przystapienie do systemu T1/T2.
Dzieki funduszom zgromadzonym
w ZMPD, uznane banki/ubezpieczy-
ciele udzielily Zrzeszeniu gwarancji
generalnej.

Nie zmienia to jednak faktu, ze
nadal konieczne bylo ustanowie-

nie przez ZMPD na rzecz wybranego
ubezpieczyciela stosownego zabezpie-
czenia finansowego, zamrozonego na
czas realizacji projektu T1/T2. Te za-
blokowane pienigdze oraz stabilna sy-
tuacja finansowa potwierdzona audy-
tem KAS, byly faktyczng przepustka
do wdrozenia przez ZMPD nowej ustu-
gi T1/T2.

Projekt T1/T2 rozwinat sie po Bre-
xicie. W obecnej chwili tranzyt sto-
sowany jest jedynie w przewozach
z Wielkiej Brytanii oraz do/z Irlandii,
jednak ZMPD juz teraz realizuje po-
nad 400 zgloszefi T1/T2 miesiecznie.
Polscy przewoznicy dobrze oceniaja
te nowaq ustuge, ciagle tez przybywa
nowych klientéw.

Milionowe oszczednosSci
dzigki ZMPD

Przewoznicy oszczedzili na systemie
TIR powazne sumy, ale wskazujg, ze
niezbedna jest elektronizacja tej pro-
cedury.

W wyniku przeprowadzonych z IRU
negocjacji, w 2019 roku ZMPD podpi-
salo porozumienie, ktérego efektem
bylo obnizenie ceny karnetow 6-wo-
letowych dla polskich przewoznikéw
do kwoty 99,90 zt oraz powr6t do bez-
platnej ustugi TIR-EPD w przewozach
na Bialoru$. Dofinansowanie do ceny
karnetéw uzyskano z Funduszu Inno-
wacyjnosci IRU.

Nowa cena karnetu przyniosta
oszczedno$¢é w wysokoSci 40 zt na
kazdym karnecie 6-woletowym oraz
12 frankéw szwajcarskich na kaz-
dej notyfikacji TIR-EPD dla danego
karnetu.

Nowa cena obowigzywata od lu-
tego do konca grudnia 2020 roku.
W tym okresie w ramach projektu
wydanych zostalo 60 966 szt. kar-
netow 6-woletowych. Dzieki ob-
nizce na cenie karnetu polskie fir-
my transportowe korzystajgce z sy-
stemu TIR zaoszczedzily minimum
2 444 736,60 zl. Oszczednosci z tytu-
tu bezpltatnej ustugi TIR-EPD na Bia-

Informacja
wsparcie

GWARANCIJE CELNE

ez sklep

Ti/T2s TIR SZKOLENIA

toru$ zdecydowaty o powrocie klien-
tow do systemu TIR.

ZMPD ponownie podjeta negocja-
cje z IRU, tym razem w celu przedtu-
zenia projektu. Od stycznia 2021 ro-
ku projekt byl kontynuowany przez
6 kolejnych miesiecy, a cena karnetu
zostala ustalona na 129,90 zl, co da-
1o oszczednos¢ 20 zt na kazdym kar-
necie. Utrzymano réwniez bezptatng
ustuge TIR-EPD na Biatorus.

0d 1 stycznia do 30 czerwca br.
ZMPD wydato 32 794 szt. karnetow
6-wol. Dzieki nizszej cenie karnetu
przewoznicy zaoszczedzili 659 815,28
zl. Ponownie za najwieksza korzysé
projektu klienci uznali bezptatng
ustuge TIR-EPD.

Dziatania ZMPD przyniosty realne,
finansowe korzysci dla posiadaczy
karnetéw TIR. W okresie obowigzy-
wania projektu przewoznicy zaoszcze-
dzili tacznie 3 104 551,88 zI na samej
cenie karnetu, ponadto nie ponosili
wysokich kosztéw przekazu danych
do biatoruskiej administracji celne;j.
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0Od lipca 2021 roku przywrécono
regularng cene karnetu TIR, jednak
ZMPD udalo sie wynegocjowaé bez-
platng ustuge TIR-EPD na Bialoru$
dla jednej notyfikacji. W przypad-
ku btedu i odrzucenia zgloszenia,
kolejne notyfikacje beda kosztowa-
ly od 4,5 do 5 frankéw szwajcarskich
(w zalezno$ci od liczby zakupionych
tokendw).

Projekt, pomimo finansowych ko-
rzysci, pokazal jednak, ze cena nie
jest dla klienta najwazniejsza. Prze-
woznicy jednoznacznie wskazywali,
Ze najwieksza jego zaletg byla bez-
platna ustuga TIR-EPD na Bialoru$
i to ich przekonywato do powrotu do
systemu TIR.

Nadal wszyscy oczekuja szyb-
kiej komputeryzacji procedury
TIR. Ma to szczeg6lnie istotne zna-
czenie obecnie - w czasie pandemii,
gdy wskazane jest ograniczanie
do minimum kontaktéw bezposred-
nich. e

3 104 551,88 7t

Oszczednosci pozyskane
przez ZMPD dla uzytkownikéw
karnetéw TIR
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Stowarzyszenie Przewoznikow
Podlasia z Biategostoku obchodzito
10 wrzesSnia 20-lecie dziatania.

Robert Przybylski

roczystoS¢ zaczela sie msza

Swietg w bazylice archika-

tedralnej Wniebowziecia

NMP w Biatymstoku, skad

uczestnicy przemaszerowa-
li w asyscie orkiestry detej oraz cigg-
nikéw siodtowych do Hotelu Gote-
biewski.

Podczas czesci oficjalnej przedsta-
wiciele wladz panstwowych wreczyli
przewoznikom zloty i brazowe Krzy-
Ze Zastugi, reprezentanci Minister-
stwa Infrastruktury udekorowali re-
sortowymi odznaczeniami Zastuzony
dla Transportu RP, natomiast przed-
stawiciele samorzadu podlaskiego
wreczyli Odznaki Honorowe Woje-
wodztwa Podlaskiego.

Jubileusz objeli patronatem honoro-
wym Andrzej Adamczyk, minister in-
frastruktury oraz Bogdan Jézef Pasz-
kowski, wojewoda podlaski. Partnerem
organizacji jubileuszu byt Urzad Mar-
szatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
oraz Urzad Miejski w Biatymstoku.
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SPP podziekowato za wspéiprace
partnerom, w tym ZMPD, ktére od sa-
mego poczatku wspomoglo Stowarzy-
szenie organizacyjnie i merytorycznie.
Prezes Zrzeszenia Jan Buczek wreczyt
prezesowi SPP Wladystawowi Zero pa-
migtkowq statuetke oraz olejny obraz
z jesiennym pejzazem. — Gratuluje
dwudziestu lat i zycze kolejnych de-
kad sukceséw. Zawsze mozemy liczy¢
na aktywng postawe Stowarzyszenia
— podkreélit prezes ZPMD.

Trudne poczatki

Prezes SPP przypomniat historie or-
ganizacji. — Zaczela sie przed wsta-
pieniem Polski do Unii Europejskiej.
Na konferencji unijnych ministréw
transportu w warszawskim Sheratonie
ustyszeliSmy, Zze po wejSciu naszego
kraju do UE nowe, ujednolicone pra-
wo zmieni rynek. Jako kraj przyjeli-
$my przepisy francuskie, a kary nie-
mieckie. UstyszeliSmy, ze male, ro-
dzinne firmy transportowe sg zagro-
zone, Ze nie beda sie rozwija¢. Byla
to przerazajaca wizja, miatem wtedy

il -
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4 samochody. PostanowiliSmy dziata¢
razem — wspomina Wiadystaw Zero.
Zaczetlo sie od luznych rozméw
przewoznikéw. — Poczatkowo spoty-
kaliSmy sie w niewielkim gronie. Na-
szym celem byla obrona, negocjowa-
nie propozycji przepiséw, co byloby
niemozliwe, gdyby kazdy wystepowat
samotnie — wspomina czlonek Zarza-
du SPP Matgorzata Zdrodowska.
Wsparciem byto ZMPD. — Pamietam
poczatki tej inicjatywy. Podlascy prze-
woznicy, w tym Grzegorz Kicel, Adam
Byglewski i Jan Wardecki odwiedza-
jac ZMPD wspominali o checi stworze-
nia wlasnego stowarzyszenia. Doszlo
do inauguracyjnego spotkania, na kto-
rym razem z dyrektorami Tadeuszem
Wilkiem i Euzebiuszem Jasifiskim ana-
lizowaliSmy potrzeby przewoznikéw
i pomagaliSmy w redagowaniu pierw-
szego statutu SPP. Wowczas, rdwniez
jako prezes Stowarzyszenia Prywat-
nych Przewoznikéw Miedzynarodo-
wych w Warszawie, zadeklarowatem,
by bez kosztow umozliwi¢ cztonkom
SPP dostep do zezwolefi. Stowarzysze-
nie zdobylo pierwsze pienigdze na ad-

ministracje biura i rozw6j — wspomina
prezes ZMPD Jan Buczek.

W ten sposéb narodzito sie Sto-
warzyszenie Przewoznikéw Podla-
sia, ktorego pierwszym prezesem zo-
stal Adam Byglewski, zalozyciel fir-
my Adampol.

Takze w nastepnych latach ZMPD
wspierato SPP. — PrzeprowadziliSmy
bardzo szeroka akcje nieodptatnego
szkolenia przewoznikéw z Podlasia, co
zachecito ich do wstepowania w sze-
regi SPP. Wdrazajac viaToll, otwarcie
punktéw obstugi klienta w miastach
wojewddzkich powierzylismy lokal-
nym stowarzyszeniom, dzieki czemu
otrzymaly szanse na pelng finansowa
i organizacyjna niezalezno$¢. SPP do-
brze wykorzystalo te Srodki, czego wi-
docznym i trwatym dowodem jest biu-
ro, ktore zostanie dla kolejnych poko-
lenn — podkre$la Jan Buczek.

Z perspektywy lat Wiadystaw Ze-
ro uwaza, ze sukcesem jest scemen-
towanie przedsiebiorcoéw i wybudo-
wanie domu przewoznika w Biatym-
stoku. — WzniesliSmy go w 14 lat bez
kredytu. PrzewozZnicy nie uchylali sie

od wsparcia tej inicjatywy, kupowali
cegielki, caly transport mieliSmy za
darmo — podkresla Wiadystaw Zero.

Udroznienie granic

SPP od poczatku nakreSlito sobie pro-
gram zwigzany z usprawnieniem prze-
kraczania granicy z Bialorusig i Litwa.
— Mieli$my duze problemy z przepusto-
woscig granic. Zmuszeni byliSmy pro-
testowac i wspoélnie z zainteresowa-
nymi Srodowiskami zaproponowatem
Scistg wspolprace regionalnych stowa-
rzyszef. Tak powstalo Porozumienie
Biatowieskie jako inicjatywa SPPM i or-
ganizacji z Bialegostoku, Bialej Podla-
skiej, Siedlec i Ostroteki. Wspdlnie zor-
ganizowaliSmy kilka akcji protestacyj-
nych z pozytywnym skutkiem — wspo-
mina Jan Buczek.

Do SPP nalezy 200 firm transporto-
wych, a na Podlasiu niezrzeszonych
jest niemal tysigc. Cztonkowie Stowa-
rzyszenia zatrudniajg w swoich fir-
mach 20 tys. pracownikow, za$ w wo-
jewodztwie cala branza transportowa
zapewnia prace dla 50 tys. osob.

wydarzenia
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Aplikacia na telefon

Trans-park

o

Aplikacja Trans-park jest dostepna bezplatnie po zalogowaniu na stronie
www.iru.org. Oferuje m.in. funkcje wyszukiwania bezpiecznych parkingow
od Kazachstanu do Portugalii, planowanie trasy podrdozy od miejsca zala-
dunku do miejsca rozladunku, mozliwo$¢ znalezienia parkingu w promie-
niu 100 km od danej miejscowosci, wyszukiwanie parkingu wedlug okreslo-

nych ustug, takich jak: calodobowy monitoring pojazdow i tadunkow, miejsca
noclegowe na miejscu, toalety, prysznice, sklep, bar, stacja paliw, telefon, fax,
myjnia, drobne naprawy.

W Polsce nie ma wykazu dostepnosci wszystkich parkingow, w tym bezpiecz-

40

Robert Przybylski

adzac po ciezar6wkach sto-

jacych noca na wjazdach

i zjazdach z parkingéw przy

autostradach i ekspresow-

kach, w Polsce brakuje co
najmniej kilka tysiecy miejsc parkin-
gowych. — Jesli za krotka pauze, na
45 minut, musze placi¢ 10 zt za par-
king, to co$ jest nie tak. Na odcinku
S8 z Warszawy do Ostrowi Mazowie-
ckiej nie ma gdzie zrobi¢ pauzy. Mu-
sze stawa w nieprzepisowych miej-
scach. Parkingéw sie nie buduje, bo
nie. Gdzie jest GDDKiA? — denerwuje
sie kierowca.

Inny przypomina swoj odpoczynek
na A4. — Parkingi byty pozajmowane
i stangtem za bramkami. Po trzech go-
dzinach snu inspektor kazal mi prze-

jecha¢ na parking. Opisatem wszyst-
ko na wydruku - dodaje.

W Polsce brakuje réwniez parkin-
gbw bezposrednio przed granicami
panstwa, gléwnie wschodnimi. — Kie-
rowcy zglaszajg problem braku moz-
liwosci bezpiecznego zatrzymania sie
celem odpoczynku przed wjazdem do
innego kraju. Brak jest tez parkingow
buforowych, umozliwiajacych bez-
pieczne przeczekanie kierowcy np.
w przypadku diugich kolejek na
granicach wschodnich - zaznacza
Krzysztof Matuszewski z Departamen-
tu Transportu ZMPD.

Dodaje, ze w Polsce sg odcinki drog
ekspresowych, na ktoérych nie ma zad-
nego parkingu. Nie ma tez informa-
cji podanej do publicznej wiadomosci
o planowanym powstaniu MOP-6w na
nowo budowanych autostradach i dro-
gach ekspresowych.

Najgorsza sytuacja jest jednak
z bezpiecznymi parkingami. — W Pol-
sce znanych jest zaledwie kilkanascie
takich miejsc — zauwaza Matuszewski.

Letnie zakazy ruchu obowiazu-
jace w Polsce wymuszajg w wyzna-
czone godziny post6j na parkingu.
— W Polsce nie ma wystarczajacej licz-
by bezpiecznych parkingdw umoz-
liwiajacych odpoczynek kierowcy
w klimatyzowanym pomieszczeniu.
Praca klimatyzacji w pojezdzie przez
caly czas postoju jest niemozliwa. Kie-
rowcy twierdza, ze duzo bardziej kom-
fortowy jest pobyt w kabinie podczas
kierowania pojazdem, bowiem wtedy
pracuje urzadzenie klimatyzacyjne. Ta
sytuacja przeklada sie na powazne za-
grozenie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego — podkresla Matuszewski.

ZMPD od wielu lat domaga sie budo-
wy parkingéw. — Bez wzgledu na po-

gode tadunek musi byé dostarczony
na czas. Zmuszeni zakazami kierowcy
odpoczywajg w dzien, a przewoz wy-
konuja w nocy. To rozwigzanie jest co
najmniej niedoskonate: w nocny wiele
firm nie pracuje — wskazuje przedsta-
wiciel ZMPD.

Analizy robione na biezaco

Rzecznik GDDKiA Szymon Piecho-
wiak przypomina, Ze ,,poziom napel-
nienia MOP jest analizowany zar6wno
w oparciu o biezgce obserwacje zapel-
nienia poszczegblnych MOP, jak tez
w oparciu o metody analityczne ba-
zujace na SDR ($redni dobowy ruch
pojazdéw silnikowych). W przypadku
stwierdzenia istotnego deficytu miejsc
postojowych na MOP zlokalizowanych
przy danej drodze, analizujemy moz-
liwosci rozbudowy MOP na konkret-

mi przewoznikéw drogowych

nym odcinku i wystepujemy o przy-
znanie Srodkdw na ewentualng roz-
budowe. Taka sytuacja miala miejsce
w zeszlym roku w przypadku opol-
skiego odcinka A4, gdzie przewidu-
je sie rozbudowe trzech MOP kat.
I (MOP Jankowice Wielkie, MOP Przy-
siecz, MOP Proszkéw)”, opisuje rzecz-
nik GDDKiA.

Zaznacza, ze ,,sprawa jest bardziej
zlozona w przypadku dzierzawionych
MOP kat. II i III. Tutaj ewentualna roz-
budowa wymaga takze wspolpracy
z dzierzawcami i ustalenia wzajem-
nych zobowiazah w zwiazku z roz-
budowa. Taka dzieje sie w przypadku
MOP-6w na A2. Prowadzimy rozmowy
z dzierzawcami na temat rozbudowy
MOP réwnolegle z dobudowg dodatko-
wego pasa autostrady A2 miedzy War-
szawg a Eodzia”, przypomina rzecznik
GDDKiA.

Tylko GDDKiA zarzadza blisko 350
miejscami obstugi podréznych (MOP),
do tego sg jeszcze parkingi przy dro-
gach nizszych kategorii oraz prywat-
ne. — Przepisy rozporzadzenia w spra-
wie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publicz-
ne i ich usytuowanie, okreslajg jedy-
nie wymagania dla miejsc obstugi po-
dréznych (MOP) na drogach ekspre-
sowych i autostradach. Parkingi na
drogach pozostatych klas traktuje sie
fakultatywnie i nie sg dla nich okre-
§lone szczegblowe wymagania doty-
czgce liczby stanowisk postojowych —
zaznacza rzecznik prasowy Minister-
stwa Infrastruktury Szymon Huptys.

Informuje, ze kazdy MOP na dro-
dze ekspresowej lub autostradzie
musi by¢ wyposazony w stanowiska
postojowe (parking), jezdnie mane-
wrowe, urzadzenia wypoczynkowe,

nych, cho¢ taka lista jest wymagana przez przepisy Unii Europejskiej. W in-
nych panstwach o rzetelnos¢ informacji dbaja jednostki rzadowe zajmujace
sie administracja drog i parkingow.
Aplikacje utworzyly: IRU (International Road Transport Union) razem z ITF

(International Transport Forum) we wspdlpracy z krajowymi stowarzyszenia-
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sanitarne i oSwietlenie. ,,Liczba sta-
nowisk postojowych w czesci parkin-
gowej jest okreSlana indywidualnie
przez zarzadce drog ekspresowych
i autostrad, czyli Generalnego Dyrek-
tora Drog Krajowych i Autostrad. Prze-
pisy te okreSlajg dodatkowo, ze MOP
II i MOP III powinny by¢ wyposazone
w parking ze stanowiskami postojo-
wymi przeznaczonymi dla pojazdéw
przewozacych towary niebezpieczne.
Liczba tych stanowisk powinna stano-
wi¢ co najmniej 10 proc. liczby wszyst-
kich stanowisk postojowych dla sa-
mochodéw ciezarowych, przy czym
nie mniej niz dwa”, podkresla Huptys.
Analogiczne wymagania okreSlone
sq w rozporzadzeniu w sprawie prze-
piséw techniczno-budowlanych do-
tyczacych autostrad ptlatnych. ,,Prze-
pisy techniczno-budowlane okresla-
ja dodatkowo parametry projektowa-
nia stanowisk postojowych oraz jezdni
manewrowych, nie okre$lajg natomiast
zasad organizacji ruchu na parkingach
w ramach MOP”, dodaje rzecznik MI.

Aktualna informacja
na tablicach

Generalna Dyrekcja buduje informa-
tyczny ,,Krajowy System Zarzadzania
Ruchem Drogowym na sieci TEN-T —
etap I”. Zapewni on biezacg informa-
cje ,,0 zajetoSci MOP, ktora to z jednej
strony bedzie stanowi¢ biezaca infor-
macje dla kierowcow (o dostepnoséci
miejsc na MOP), z drugiej za$ dostar-
czac bedzie zarzadcy drogi (GDDKiA)
informacje o potrzebach inwestycyj-
nych w zakresie miejsc postojowych”,
informuje rzecznik GDDKiA.

Dodaje, ze GDDKiA opracowata
,»rozwigzanie pozwalajgce z wyprze-
dzeniem informowaé kierowcoéw po-
jazdéw ciezarowych, poprzez dedy-
kowane znaki zmiennej treSci, o sta-
nie dostepnosci miejsc dla pojazdow
ciezarowych na kilku kolejnych MOP.
Informacja ta bazuje na pomiarach
wykonywanych przez automatycz-
ne czujniki zainstalowane na MOP”
— opisuje Piechowiak. Podkresla, ze
to rozwigzanie bedzie sukcesywnie
wdrazane w ramach Krajowego Sy-
stemu Zarzadzania Ruchem.

Przypomina, ze system informacyj-
ny na MOP jest realizowany. Z tablic
zmiennej treSci prezentujacych sytu-
acje na MOP mozna juz korzystac np.
na drodze ekspresowej S6 Goleniow -

Koszalin oraz na S5 Bydgoszcz - Znin.
W toku jest instalacja kolejnych tab-
lic, m.in. w ramach modernizacji sy-
stemu zarzadzania ruchem na auto-
stradzie A4 pomiedzy Wroctawiem
a Katowicami. Réwniez inne odcinki
dr6g budowane w ramach Programu
Budowy Drég Krajowych beda wypo-
sazane w takie urzgdzenia (np. auto-
strada A1l na odcinku od Czestochowy
do granicy woj. $laskiego i 16dzkiego
czy droga ekspresowa S3 w wojewodz-
twie dolno$laskim od wezta Bolkéw
do wezla Kamienna Géra P6inoc).
Kierowcy chwalg wyposazenie
i czysto$¢ parkingéw przy polskich
drogach ekspresowych i autostradach.
— U nas jest luksus na parkingach.
W Niemczech czesto spotykam brud-
ne toalety, we Francji powyrywane
szyby, drzwi — opisuje kierowca.
GDDKiA zapewnia, Ze koszt utrzy-
mania czystosci nie jest wysoki.
»W przypadku MOP kat. I samo utrzy-
manie czystoSci stanowi zazwyczaj
jedynie drobny element w ramach
wiekszych uméw zwigzanych z ca-
torocznym utrzymaniem okre$lone-
go odcinka drogi i jest trudne do wy-
odrebnienia”, ttumaczy Piechowiak.
Za utrzymanie czysto$ci na MOP
kat. II/III odpowiadaja dzierzawcy.
»W obu przypadkach (umowa utrzy-
maniowa badZ umowa dzierzawy)
GDDKiA ma mechanizmy kontroli
zwigzane z zachowaniem okre$lone-
go standardu czystosci MOP”, zapew-
nia rzecznik Generalnej Dyrekcji.

Budowlancom wszystko
jedno czy przodem, czy tytem

Kierowcy wskazuja, ze zaréwno
w Niemczech, jak i w Polsce parkuje
sie przodem do autostrady. — Leci na
nas caly huk, ze nie da sie wypoczaé
— skarzy sie kierowca.

Rzecznik prasowy Ministerstwo
Infrastruktury Szymon Hupty$ wy-
jaSnia, Ze ,,spos6b wyznaczania r6z-
nych odmian stanowisk postojowych
na parkingach okre$la rysunek 5.2.4.2
zalgcznika nr 2 do rozporzadzenia
w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach. Prze-
pisy te nie precyzuja, czy pojazdy na
stanowiskach postojowych powinny
by¢ usytuowane przodem, czy tylem

do drogi, dlatego tez obydwa warianty
ustawienia pojazdu sg dopuszczalne”.

Kierujacy ciezar6wkami s3 takze
rozczarowani zabieraniem miejsc par-
kingowych przez wznoszone na MOP
stacje paliw. ,,Nie dopuszczamy do
sytuacji, w wyniku ktérej w zwigzku
z budowa stacji paliw zmniejsza sie
liczba miejsc postojowych na MOP”,
zapewnia Piechowiak. W ramach pro-
jektowania MOP kat. II oraz III (MOP-y
docelowo wyposazone w stacje paliw)
przewiduje sie rezerwe terenu na bu-
dowe elementéw komercyjnych MOP.

Podkresla, ze ,,dzierzawcy MOP
w ramach umowy majg obowigzek
utrzymania istniejgcej liczby miejsc
postojowych dla samochodéw cieza-
rowych badz jej zwiekszenia zgodnie
z programem funkcjonalnym. Ta dru-
ga sytuacja ma chociazby miejsce w ra-
mach trwajgcego przetargu na dzier-

zawe MOP Wozniki Wschdd przy au-
tostradzie A1”, wskazuje Piechowiak.

Liczy sie nie tylko wielko$¢ parkin-
gu. Przedstawiciel ZMPD przypomi-
na, ze infrastruktura parkingowa po-
winna spetni¢ odpowiednie wymogi
tak, aby kierowca miat warunki do
spozycia positku, ewentualnie moz-
liwo$¢ zakupienia Zywno$ci; umycia
sie, wypoczynku, podlgczenia urza-
dzen elektrycznych (w tym np. agre-
gatu chtodniczego, klimatyzacji). —
Pojazd na takim parkingu powinien
by¢ calodobowo monitorowany. Po-
trzebne sg takze wydzielone miejsca
dla parkowania pojazdéw przewoza-
cych materialy niebezpieczne. Infra-
struktura parkingowa musi odpowia-
dac juz opracowanym ogbélnym wa-
runkom i rekomendacjom Miedzy-
narodowego Forum Transportu (ITF)
— zaznacza Matuszewski.

Parkingi w Europie

Z przeprowadzonego na zlecenie Ko-
misji Europejskiej raportu wynika, ze
w UE jest 300 tys. miejsc na parkin-
gach, o 100 tys. za mato w stosunku
do popytu. Niemieckie Stowarzysze-
nie Wilascicieli Autohof VEDA oblicza,
ze w Niemczech brakuje 31 tys. miejsc
parkingowych. Rzad federalny i landy
budowaly rocznie 1,5 tys. miejsc par-
kingowych, ale koficzg sie tatwo do-
stepne tereny i aktywno$¢ budowla-
na maleje. Rosng za to ceny wybudo-
wania miejsca parkingowego z 50 do
80 tysiecy euro.

Jeszcze wiekszy jest niedostatek
bezpiecznych miejsc parkingowych.
Raport Komisji Europejskiej szacu-
je ich liczbe na 7 tysiecy. W 2017 ro-
ku zajmujaca sie bezpieczenstwem
transportu organizacja TAPA rapor-

towala Srednio 4,5 kradziezy dziennie,
o blisko jedna czwartg wiecej niz rok
wczesniej. Kryzys zwiekszyl ryzyko
napadow. KE szacowata w 2019 roku
warto$¢ kradzionych kazdego roku to-
wardw na 8,2 mld euro.

Wedlug statystyk ponad jedna trze-
cia napadéw na transporty ma miej-
sce na parkingu podczas nocnego po-
stoju. — Wybieranie bezpiecznych par-
kingbw to jedno z najprostszych roz-
wigzan, jakie mogg by¢ stosowane
w celu zminimalizowania ryzyka strat
i kradziezy. Jednak nadal nie ma do-
statecznie rozwinietej infrastruktu-
ry w miejscach postojowych, wiele
obiektéw nie spelnia podstawowych
wymogoéw bezpieczehistwa — zazna-
cza przedstawiciel ZMPD.

KE przeznaczyta 60 mln euro na
budowe bezpiecznych parkingéw dla
ciezaréwek.
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Mandatowe

nlespodzmnknl

z Wtoch

Polskie firmy
transportowe otrzymuja
wtoskie mandaty za
przekroczenie predkosci.
Wiele firm zastanawia
sie, czy ta praktyka ma
legalne podstawy.

Agnieszka Janusz, Agata Sobol

zesto zdarza sie, ze kierow-
ca, ktéry ztamat przepisy
wloskiego kodeksu drogowe-
g0 juz nie pracuje w firmie,
a byly pracodawca musi po-

nie$¢ konsekwencje jego wykroczen.
Jeszcze stosunkowo niedawno
orzecznictwo wloskie stalo na stano-

wisku, ze odpowiedzialnosé za tego

typu wykroczenia powinna by¢ oso-

bista, co oznaczalo, ze zlozenie od-
wotania od mandatu doreczonego na
adres firmy bedacej wlascicielem po-
jazdu miato duze szanse powodzenia.
Niestety ta sytuacja zmienila sie
diametralnie w 2009 roku, kiedy to
wloski Sad Najwyzszy orzekl w wy-
roku nr 7666 0 waznosci zawiadomien
o naruszeniach kodeksu drogowego,
dokonanych przez kierowcéw podczas
wykonywania przez nich pracy, do-
starczonych bezposrednio do spoiki.
Tym orzeczeniem wtoski SN zupel-
nie zmienit koncepcje sankcji za wy-
kroczenia drogowe, porzucajac idee
odpowiedzialnoSci osobistej na rzecz
odpowiedzialnoSci solidarnej.

Odpowiedzialnosc solidarna

Powyzsze orzeczenie opiera sie na
przepisach Ustawy nr 689 z dnia 24 li-
stopada 1981 roku, szeroko stosowanej
wobec zagranicznych przewoZnikéw

miedzynarodowych (najczesciej sto-
sowana sankcja wobec zagranicznych
firm przewozowych, tzn. znany chy-
ba juz wszystkim art. 46, wynika wias-
nie z tej ustawy). Tym aktem prawnym
w art. 6 ustanowiono zasade solidar-
nej odpowiedzialnosci osoby prawnej
w przypadku, gdy wykroczenie admi-
nistracyjne zostalo popelnione przez
jej przedstawiciela lub pracownika czy
osobe, ktorg mozna z nig powigzac.
Jesli przeanalizujemy przepisy wto-
skiego kodeksu drogowego, to takze
w art. 196 znajdziemy zapis o odpo-
wiedzialno$ci solidarnej wlasciciela
pojazdu, z ktdrej ten ostatni jest zwol-
niony tylko i wylacznie wtedy, gdy
udowodni, Ze nie wiedziat nic o tym,
iz inny podmiot korzystat z tego po-
jazdu, co oczywiscie nie miatoby miej-
sca w przypadku, ktéry nas interesuje.
Oprbcz wyzej wskazanych prze-
pisoéw, z ktérych wynika odpowie-
dzialno$¢ solidarna wiasciciela fir-

my za wykroczenie administracyjne
kierowcy, istnieje jeszcze jeden argu-
ment wynikajacy z samego kodeksu
cywilnego, a mianowicie w mysl arty-
kuléw 1228 i 2049 pracodawcy pono-
sza odpowiedzialno$¢ za szkody wy-
rzadzone przez swoich pracownikow.
Podsumowujac temat trzeba pod-
kresli¢, ze doreczanie mandatéw do
siedziby firmy jest wyborem uzasad-
nionym prawnie. Co wiecej, w ten
sposdb panstwo wioskie utatwia sobie
droge do efektywnego zainkasowania
sankcji, gdyz trafia ona bezposrednio
do podmiotéw, ktére najczeSciej ma-
ja interes w tym, aby nie naraza¢ fir-
my na negatywne konsekwencje nie-
zaptacenia kary, a rtbwnocze$nie majg
dostatecznie duzy majatek, aby ewen-
tualna egzekucja byla satysfakcjonu-
jaca dla wierzyciela. Firmie po opta-
ceniu kary najczesciej przystuguje re-
gres do pracownika, ktory przez swoje
zachowanie spowodowat szkode.

Kara ze wskazan tachografu

Innym niepokojgcym fenomenem po-
jawiajacym sie podczas rutynowych
kontroli sg mandaty za wielokrotne
przekroczenia predkoSci wynikaja-
ce z tachografu. Istniaty przypadki,
w ktorych mandat zostal wystawiony
na sume 35 tys. euro i dotyczyl wie-
lokrotnych przekroczeri dozwolonej
predkosci, ktére mialy miejsce na te-
renie calej UE w ciggu 28 dni poprze-
dzajacych kontrole.

Na temat zasadnosci takiego nali-
czania kary toczy sie dyskusja, gdyz
Wtochy zostaly oskarzone o tamanie
prawa UE. 3 listopada 2020 roku Ko-
misja Europejska upomniata Wiochy,
twierdzac, iz w my$l Rozporzadzenia
165/2014 nie mozna uzywac danych
z tachografu do karania za przekro-
czenie predkosci. Takiej interpreta-
cji jednak zaprzecza art. 142 ustep
6 wprowadzony przez ustawodaw-

ce wloskiego do kodeksu drogowego.

Na razie ta kwestia nie zostata de-
finitywnie rozwigzana, gdyz Wlosi
poprosili Komisje Europejska o do-
datkowy termin na przeanalizowanie
istniejgcego stanu prawnego i nadal
jest realne ryzyko wskazanych wy-
zej sankcji. W zwigzku z tymi oko-
licznoSciami, jezeli jaka$ firma do-
stalaby mandat za kilkakrotne prze-
kroczenie predkos$ci wynikajace z ta-
chografu, to na pewno warto wziaé
pod uwage mozliwo$¢ odwoltania sie
od niego.

W takich sytuacjach zawsze na-
lezy pamietac o tym, aby nigdy nie
oplacac sankgcji, ale wptacac kaucje,
gdyz oplacenie sankcji teoretycznie
wyklucza mozliwo$¢ wniesienia od-
wotlania.

Powyzszy artykut nie stanowi wigzacej opi-
nii prawnej. Autorki sg prawniczkami we
wtoskiej kancelarii Franzosi.
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przewoznik nr 73

Trzy doby Swieta
kierowcow

l o | 0
Tal"d=V a1l
l_l U L |""~ o YU

/

Pomimo pandemii
siedemnasta edycja zlotu
ciezarowek okazata sie
wyjatkowo udana.

Piotr Gawetczyk

a poczatek zagadka: jak
sie nazywa miasto, ktére
nigdy nie zasypia? Oczy-
wiscie Nowy Jork. A jak
nazywa sie miasteczko,
ktbére nie zasypia co najmniej trzy
doby w roku? No oczywiScie — mia-
steczko Master Truck w Polskiej No-
wej Wsi pod Opolem (Autodrom Del-
ta — Lotnisko Aeroklubu Opolskiego),

mekKki polskich (i nie tylko) trakeréw.

Za nami juz 17. edycja zlotu, wyjat-
kowego wydarzenia (16-18 lipca), ktére
nie ma w Polsce zadnej konkurencji.
Kto nie byt — niech zatuje. Kto byt, ten
wie dlaczego. Parafrazujac stynnego
Siare — Master Truck Show. I wszyst-
ko jasne.

Petna kultura

Niekonczaca sie zabawa, hippisow-
ski klimat, a do tego pelna kultura
i szacunek. Taka mieszanka zdarza sie
wyjatkowo rzadko, dlatego tym bar-
dziej nalezy pogratulowac organiza-
torom - niezmordowanemu duetowi
Andrzej Wachowski i Aleksandra Do-
nocik, ktéry ogarniat to, co wydawato
sie, ze jest nie do ogarniecia.

przewoznik nr 73
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ZMPD jest wszedzie tam, gdzie dzie-
je sie co$ ciekawego, dlatego nie mo-
glo nas zabrakng¢ w miejscu, gdzie
jest w roku najwiecej ciezaréwek
(i to jakich!) na metr kwadratowy.
Maciej Borowski, kierownik Zespotu
ds. Optat Drogowych w Sekcji Serwiso-
wej Zrzeszenia, w pocie czola (dostow-
nie i w przeno$ni) opowiadat wszyst-
kim chetnym — a tych nie brakowato
- o korzysciach plynacych z urza-
dzen poktadowych ZMPDbox. Dzieki
klimatyzowanej naczepie Mercedesa
— zdecydowanie najlepszego miejsca
do spotkan w czasie tej edycji Master
Truck — mozna bylo w komfortowych
warunkach przezy¢ trzy dni towarzy-
sko-biznesowych spotkan i wizyt.

Oferta ZMPD zainteresowata tak-
ze transportowych celebrytéw — na
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stoisku zjawili sie influencerzy - Ka-
te TruckDriverka i Adrian Trucker Pa-
ker, czyli SmartTeam — ktorzy zache-
cali wszystkich kierowcow do aktyw-
nego spedzania czasu. Na zaprosze-
nie dealera Mercedes-Benz Trucks
Polska, Grupy Wrébel, bedacej go-
spodarzem stoiska spod znaku tréj-
ramiennej gwiazdy, oboje pokazali, co
to znaczy zdrowy tryb Zycia; uczestni-
cy Master Truck 2021 poza wspolnymi
zdjeciami mogli podziwia¢ sprawnosé
fizyczna Adriana (niemal bez trenin-
gu wycisngl sztange wazacg 130 kg),
no i samemu po¢wiczy¢.
Transportowi celebryci byli tez wo-
dzirejami m.in. podczas licznych kon-
kursé6w Mercedesa, w tym widowisko-
wego i wywolujacego wiele uSmiechu
przeciggania ciezaréwki (konkurencja
zar6wno dla pan, jak i panéw), wszy-

scy chetni mogli tez skorzysta¢ z nie-
powtarzalnej okazji, jaka byta moz-
liwo$¢ ostrzyzenia wloséw i wymo-
delowania brody u prawdziwego go-
librody.

0d waty po pojazdy pancerne

Ttumy zwiedzajacych (w sobote wie-
czorem kolejka oczekujacych na
wjazd na teren zlotu siegala kilku ki-
lometréw!) w pelnym stoiicu mogty
nie tylko podziwia¢ fantazyjnie tunin-
gowane ciezaréwki z calej Europy, zaj-
rze¢ do kabiny i zasig$¢ za fajera, lecz
takze pojezdzi¢ w kurzu jedynymi
w swoim rodzaju wrakami osobowek
i pojazdami opancerzonymi, kupié¢
mnoéstwo i jeszcze wiecej gadzetow,
od koszulek po drewniane zabawki,
od lodéw po wate cukrowa, postuchaé

na gléwnej scenie koncertéw, potan-
czy¢ w plenerowych dyskotekach,
wzia¢ udzial w wielu konkursach, np.
mogli wytypowac ,,ciezaréwke pub-
licznosci”, a wieczorem przy wtorze
glo$nej muzyki dobiegajacej z kabin
podziwia¢ o$wietlone pojazdy.

Pojawity sie amerykanskie oldtime-
1y, nietypowe pojazdy, sprzet straza-
cki (strazacy zapewnili cieszaca sie
duzym powodzeniem ,,kurtyne wod-
ng” w postaci chtodnej wody prosto ze
szlaucha). Nie moglo zabrakna¢ stuzb
mundurowych, motocykli, pokazow
driftu, jazdy off-road, zdalnie sterowa-
nych modeli ciezaréwek, byty tez po-
kazy ratownictwa drogowego.

Oferta Master Truck dotyczyla ca-
lych rodzin — warto wspomnie¢, ze
dzieciaki do 12. roku Zycia miaty wej-
§cie za darmo. Na miejscu czekato na

nie tradycyjne wesote miasteczko,
a po szalonych karuzelach mozna by-
o poszukaé Harrego Pottera, czy na
szcze$cie niegroznego, ba — wrecz
sympatycznego (!) Dartha Vadera
i szturmowcow.

Warto podkresli¢, ze organizatorzy
dolozyli staraf, aby sprosta¢ wymo-
gom sanitarnym, narzucanym przez
ciggle jeszcze nie odwolany stan pan-
demii. Zlagodzone obostrzenia po-
zwolily na pelny rozmach imprezy.

Jedynie strefy gastronomiczne ob-
jete byly szczegblnymi wymaganiami
wedlug wytycznych sanepidu. Goscie
byli informowani o koniecznosci prze-
strzegania zasad zwigzanych z bez-
piecznym uczestnictwem w imprezie
plenerowej, a w wyznaczonych punk-
tach organizator zapewnil $rodki de-
zynfekcyjne.
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- Master Truck Show 2021 byt okazja do rozmowy
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z popularnymi kierowcami: Kasia Kate TruckDrlverkq
i Adrlanem Truckerem Pakerem

50

Piotr Gawetczyk

o najwieksze $wieto, Swieto
maniakéw ciezaréwek i za-
wodowych kierowcow. Nie-
odlaczny element w polskim
transportowym kalendarzu
- tak méwi o Master Truck Show 2021
Kate TruckDriverka, czyli Kasia Z6t-
tek. Pod koniec lipca wraz z Adria-
nem ,,Truckerem Pakerem” Pozdzie-
jem goScila na zaproszenie dealera
Mercedes-Benz Trucks Polska, Grupy
Wrobel, na trzydniowym zlocie fanéw
duzych i jeszcze wiekszych pojazdow.

Transportowi influencerzy promo-
wali wér6éd kierowcédw ciezarowek
zdrowy tryb zycia. Adrian na prowi-
zorycznej, polowej taweczce wyci-
skatl z uSmiechem na twarzy kolejne
imponujace ciezary, zaczynajac od,
bagatela, stu kilograméw. Zachecat
do sprawdzenia sie wszystkich prze-
chodniéw, wielu skorzystalo z okazji,
takze do zrobienia wspdlnych zdjeé.

Siedem lat za kotkiem

Trwajaca pandemia budzita watpli-
wosc, czy tegoroczna edycja Master
Truck sie odbedzie. Takie same oba-

wy mieli nasi rozméwcy. — Na szczes-
cie nie do$¢, ze sie odbywa, to jeszcze
jest taka masa sympatycznych, pozy-
tywnie zakreconych ludzi, Ze chce sie
tu by¢ jak najdtuzej. Jestem tu w swo-
im zywiole, wérod swoich — méwi Ka-
sia. — Kazdy mi méwi: ,,Adrian, ty je-
ste$ taki pozytyw, ze glowa mata”.
A ja sie nakrecam spotykanymi ludz-
mi, to oni dajg mi dodatkowg ener-
gie; wtedy czuje, ze odlatuje — doda-
je Trucker Paker, ktory spedzil na im-
prezie dwa dni. — W niedziele musze
zdazy¢ na urodziny céreczki, bedzie-
my Swietowac jej 11. urodziny - po-
wiedzial Adrian. Z kolei Kasia, dum-
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na mama dwuletniego synka obieca-
fa mu, ze tego dnia pdjdzie na pokaz
baniek mydlanych.

Zaréwno dla Kasi, jak i dla Adria-
na nie byla to pierwsza wizyta w Pol-
skiej Nowej Wsi pod Opolem. Kasia
po raz pierwszy przyjechala na Ma-
ster Trucka dziewie¢ lat temu. — Juz
wtedy zaczely sie we mnie budzi¢ za-
interesowania ciezarébwkami. Potem,
ze wzgledu na obowigzki zawodowe
(pracuje w weekendy), nie mogtam
by¢ na zlocie, ale zawsze trzymatam
kciuki za dobra zabawe wszystkich
uczestnikow — méwi Kasia.

Wspoblpraca z Mercedesem pozwo-
lifa jej wziaé udziat w tegorocznej im-
prezie. — Jest tak mega Swietnie, ze
nie ma mowy, Zeby mnie mogtlo za-
brakna¢ w nastepnych latach — Kasia
z emocji az podskakuje w fotelu.

Adrian ma nieco krétszy staz, bo
zadebiutowatl w 2018 roku. — Moj
pierwszy Master Truck zrobit na mnie
ogromne wrazenie. To bylo wielkie
pozytywne zaskoczenie. Nie moglem
przyjechaé tu rok pézniej, wiadomo,
jaki byt ten poprzedni sezon. Zga-
dzam sie z Kasig w stu procentach, to
prawdziwe $wieto calego transportu
drogowego — dodaje Adrian.

Kasia ma juz za sobg siedem lat za
kétkiem. — Do prowadzenia ciezar6-
wek naméwit mnie méj narzeczony,
ktéry byt moim motorem, ciggle na-
pedzat do kolejnych dziataf. Sama
pewnie bym sie na to nie zdecydo-
watla. Naprawde podziwiam dziew-

czyny, ktére podejmujg takie wyzwa-
nie i walczg ze stereotypem kobiety za
koétkiem. Nie wszyscy sa do nas przy-
chylnie nastawieni. Mam nadzieje, ze
z czasem to sie zmieni. Mnie ze stro-
ny facetéw na szczeScie nie spotkaty
zadne zloSliwe uwagi, ale styszalam
od kolezanek wiele przykrych histo-
rii. Dlatego podziwiam wszystkie ko-
biety, ktére podejmuja sie wyzwania
i zostaja zawodowymi kierowcami cie-
zaréwek, tym bardziej, ze to napraw-
de ciezki zaw6d. Wiadomo, ze nie
jest to typowe kobiece srodowisko,
tu nie mozna sobie zrobi¢ makijazu.
JesteSmy czesto ubrudzone smarem,
musimy sobie radzi¢ z techniczny-
mi klopotami, czesto nie ma dostepu
do toalet. Ale wiele dziewczyn Swiet-
nie sie w nim odnajduje, a ja jestem
wérdd nich. To jest méj sposob na zy-
cie. Jestem szczeSliwa, ze kilka lat te-
mu podjetam taka, a nie inng decyzje
ijestem w tym miejscu, w ktérym je-
stem. Poza tym mam to szczeScie,
ze moi koledzy odnoszg sie do mnie
z atencjg. Czasem pytaja: ,,Kasia, cze-
mu taka dziewczyna jak ty nie idzie w
modeling, tylko siedzi za kierg?”. To
mi oczywiScie schlebia, ale o modelin-
gu nigdy nie myslatam. Ludzie s3 jed-
nak r6zni, dlatego czesto sie chowam
przed mezczyznami, bo nie wiem,
z ktorej strony moze przyjs¢ nieprzy-
chylny komentarz. Nie ma co ukry-
waé, w naszym zawodzie jest prob-
lem z takimi rzeczami, jak rozdziele-
nie szatni czy toalet. W firmach jest po

prostu szatnia i tazienka dla kierow-
c6w. I ja tam sie boje wchodzié. Ze-
by mnie nikt nie widzial, w nocy na
parkingu jestem zakapturzona. Naj-
czeSciej robie pauze albo na terenie
nalezacym do klienta, albo na tere-
nie naszego punktu przetadunkowe-
go w Kassel.
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Forme wykuwam
w ciezarowce

Adrian zaczat kariere truckera w 2008
roku. — Miatem wtedy niespeina 20
lat. Kiedy za miodego obserwowalem
kierowcow, mySlatem: ale ma fajnie,
tak sobie jezdzi w trase, a przy okazji
zwiedza, poznaje Swiat. Potem oka-
zalo sie, ze w rzeczywisto$ci nie jest
tak kolorowo ($mieje sie). Na poczat-
ku byto mocne zderzenie z rzeczywi-
stoScig — stres, nocne awarie na dro-
dze. Trzeba bylo sobie jako$ radzi¢ —
wspomina. Z biegiem czasu zaczat
trenowac. Dzi$§ sam przyznaje, Ze na
poczatku dziatania Truckera Pakera
nie byly doceniane. Byl wrecz hejto-
wany w sieci przez kierowcoéw cieza-
réwek za to, ze éwiczy na parkingach.
Z biegiem czasu wszystko zaczeto sie
zmienia¢. — Sam widzisz, co sie dzie-
je. Kazdy podchodzi, przybija piatke,
chce pogadaé, zrobi¢ wspoélne zdje-
cie. Ciagle stysze: ,,szacun, fajng robo-
te robisz, trzymaj tak dalej”. Napraw-
de wszystko zmienito sie o 180 stopni.
No i ciagne to dalej — méwi wyraZznie
zadowolony.

Tak mocno zaangazowatl sie
w sport, ze dopadajag go my$li o za-
koniczeniu kariery kierowcy. — Trenin-
gi zajmuja mi coraz wiecej czasu; cza-
sami mysle, Ze kiedy bedzie mi trud-
no zrobi¢ forme w ciezaréwce, to mo-
ze zrezygnuje z jezdzenia. Ale zaraz
przychodza inne mysli: nie ma miek-
kiej gry, po trasie jade na zawody.
Dzi$ oba zywioty traktuje jednako-
wo. Na kazdej pauzie staram sie tre-
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nowac, godzinka-poéttorej treningu.
W tym roku wystgpitem w zawodach
kulturystycznych. Forme wykuwatem
w ciezaréwce, a zajalem trzecie miej-
sce. Rekordy? Wyciskanie na klate —
170 kg, przy wadze 92-93 kg. Trenowa-
tem wcze$niej boks, wozitem ze sobg
bokserski worek i wiele os6b méwito,
Ze sie marnuje, zwlaszcza ze widzie-
li moja technike. Lubie jezdzi¢, robie
duzo kilometréw, moze w przyszlosci
jaka$ wlasna firma transportowa? —
zastanawia sie Adrian.

Na poczatku z dystansem podcho-
dzil do zaistnienia w sieci kompute-
rowej. — Co wiecej, bytem totalnie an-
tyinternetowy. My$lalem sobie — po
co mi internet? Trening, trening, dieta
i jeszcze raz trening, wszystko w tra-
sie. PdZniej pomySlatem sobie, ze faj-
nie byloby pokaza¢ kierowcom cie-
zarobwek, jak mozna zadba¢ w trasie
o zdrowie, jak mozna schudnaé, bo
u kolegéw widaé spore brzuszki. Po-
stanowilem: panowie, pokaze wam
przykladowe treningi i diete. Kanal na

YouTube zaloZzylem dopiero w 2018 ro-
ku i przez pierwszy rok bytem hejto-
wany, ale nie odpuszczatem. Pionie-
rom nigdy nie jest tatwo ($miech). Te-
raz sytuacja sie odmienita. Jedziemy
dalej — zapala sie Adrian.

— Walka z hejtem jest bardzo ciez-
ka; w pewnym momencie nachodzi
naturalna mysl — czy to co robie ma
jakis wiekszy sens. Wtedy stabsi psy-
chicznie odpuszczajg. Ale Adrian to
uparty typ. Przyznam sie po cichu,
ze byl moim mentorem. Jesli znaj-
dzie sie chociaz jedna osoba, ktorej
mozemy pomoc, ktéra méwi: super,
Ze to robicie, warto to robi¢ dalej. Ad-
rian przelamat stereotyp zawodowe-
go kierowcy i dzi$ wszyscy chcag go
naSladowaé¢ — méwi Kasia. — Ciesze
sie, ze wytrwatem caly ten hejt. Dzi$
czeste sg posty — ,,Adrian, kiedy$ cie
hejtowalem, ale robisz mega robote.
Ide w twoje $lady, schudlem juz piet-
nascie, dwadziescia kilogramoéw”. To
robi wrazenie. Je$li ruszymy chociaz
jedna osobe z kanapy, to juz sukces.
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Akceptacja boxow EETS
od DKV w systemie e-Toll

w Polsce

e-Toll.

YOU DRIVE, WE CARE.

0d teraz mozna poprzez DKV dokonac rejestracji boxow EETS dla rozliczen w systemie
e-Toll. Rozliczanie optat drogowych w Polsce przy pomocy urzadzein DKV Box Europe
bedzie mozliwe juz od potowy wrzesnia.

DKV Mobility, jeden z wiodacych do-
stawcéw ustug mobilnych dla transpor-
tu w Europie, zapowiada uruchomienie
juz wkrétce petnych mozliwosci rozli-
czania optat e-Toll: bezgotéwkowo, bez-
kolizyjnie, przy pomocy urzadzenia po-
ktadowego lub karty paliwowe;j.

Na razie do rejestracji zostali za-
proszeni przewoznicy miedzynarodo-
wi, poniewaz pierwsza mozliwos¢ roz-
liczef optat e-Toll przez DKV pojawia
sie dla urzadzeh EETS. Urzadzenia te
akceptowane sg na trasach catej Euro-
py i pozwalaja na rozliczanie jednym
boksem myta w wielu krajach, tak by

przewoznik otrzymywat z tego tytutu
jedna fakture. Z przyczyn technicznych
na obecng chwile liczba bokséw EETS
na rynku jest ograniczona. Wazne, aby
po instalacji w pojezdzie urzadzenia
DKV Box Europe (oraz aktywacji ustu-
gi rozliczania polskich drég) usunaé
z kabiny dotychczasowy viaBox, po-
niewaz systemy viaToll oraz e-Toll nie
sg kompatybilne. Dla bezpieczefistwa
rekomendujemy korzystanie z boksow
viaToll do kofica wrzeénia.

Oficjalnie optaty e-Toll beda obowia-
zywac od 1 pazdziernika br. Wszystkie
zainteresowane firmy moga juz teraz

rejestrowac swoja chec rozliczen przez
DKV pod tym linkiem

»Jestesmy dumni, ze mozemy juz te-
raz zaoferowac klientom DKV konkret-
ne rozwigzanie w zakresie optat dro-
gowych w Polsce”, méwi Jérome Le-
jeune, dyrektor zarzadzajacy optatami
drogowymi w DKV Mobility. Operator
zapowiada, Zze nie spocznie w swo-
ich staraniach o wypracowanie wraz
z e-Toll rozwigzania, ktére satysfak-
cjonowac bedzie kazdego uzytkowni-
ka drég w Polsce. Obecnie za posred-
nictwem DKV mozna rozlicza¢ optaty
drogowe w ponad 30 krajach Europy.
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pallwa

WEBF
TPMS

Webfleet Solutions Poland

1,5 litra paliwa/ na 100 km
per pojazd mniej i eliminacja
przestojow dzieki WEBFLEET
TPMS.

Firma

Firma logistyczna Brit-Pol zlokalizowa-
na w North Killingholme w Wielkiej Bry-
tanii oraz Kostrzyniu nad Odra w Pol-
sce obstuguje rynek przewozéw krajo-
wych i miedzynarodowych juz od ponad
10 lat. Wraz z rozbudowa floty firma ro-
dzinna rozwineta sie w duze, europej-
skie przedsiebiorstwo i konsekwentnie
realizuje plan ekspansji na nowe ryn-
ki. Park flotowy obejmuje 150 ciagni-
kéw oraz 570 naczep, za pomocg kt6-
rych firma transportuje towary na tere-
nie UK oraz UE.

ileliminacja
przestojow
—~dzieki

=

ET

Wyzwanie

Firma Brit-Pol - jak wiekszo$¢ firm
transportowych — dazy do zwigkszenia
efektywnosci swojej floty poprzez wy-
sokg jakos¢ obstugi klienta i minima-
lizacje kosztéw. Utrzymanie wysokie-
go standardu przy zachowaniu rezimu
kosztowego stato sie trudne wraz z dy-
namicznym rozwojem dziatalnosci, za-
réwno pod katem geograficznym, jak
i liczby zlecef.

Szczeg6lnie istotna dla firmy jest re-
alizacja dostaw na czas, zgodnie z har-
monogramem, co wymaga zapewnie-
nia technicznej sprawnosci pojazdéw,
w tym utrzymania odpowiedniego cis-
nienia i temperatury w oponach. Z po-
wodu braku kontroli nad tymi parame-
trami zdarzaty sie awarie i w konse-
kwencji tadunki docieraty do odbiorcy
z opdznieniem, co pociaggato za soba
dodatkowe koszty zwigzane z wyptatg
odszkodowaii i kar umownych.

- =

przewoznik nr73

Rozwiazanie

By poradzi¢ sobie z tym problemem
Brit-Pol zdecydowat sie rozbudowa-
nie swojego systemu telematycznego
o funkcje WEBFLEET TPMS, kt6ra na bie-
73co sprawdza ciSnienie i temperature
w oponach, a nastepnie przekazuje in-
formacje i ostrzezenia w czasie rzeczy-
wistym do menedzera floty oraz do kie-
rowcy, nawet gdy pojazd znajduje sie
w trasie. Dzieki nowemu systemo-
wi przewoznik monitoruje stan opon
w trybie 24/7, co pozwala szybko wykryé
problemy a nastepnie odpowiednio na
nie zareagowac, zanim doprowadza do
powaznych awarii i zaktdcefi w dziataniu.

- Utrzymywanie opon w optymalnym
stanie, dzieki WEBFLEET TPMS, ogra-
niczyto zuzycie paliwa o okoto 1,5 litra
paliwa na 100 km, co przektada sie na
50 euro per pojazd miesiecznie — mé-
wi Adam Zegocki, CEO firmy Brit-Pol.
Biorgc pod uwage koszty opdznien,

przewoznik
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to przed wdrozeniem systemu Srednio
1 ciezaréwka na 10 generowata 1500
euro dodatkowych optat ponoszonych
z tytutu kar i odszkodowaf. Teraz, po
instalacji TPMS, catkowicie te koszty
wyeliminowalismy.

Dzieki TPMS mozna wygenerowac
takze spore oszczednosci wynikaja-
ce z przestojow pojazdéw zwigzanych
z oponami. Przed zainstalowaniem sy-
stemu zdarzaty sie Srednio 3 przesto-
je na 10 ciezaréwek w okresie miesig-
ca. Nowe rozwigzanie zniwelowato je
do zera, co zredukowato straty, bowiem
koszt przestoju jednej ciezaréwki wyno-
si okoto 400 euro.

- Odkad zaczeliSmy korzystaé
z WEBFLEET TPMS niezawodno5¢ na-
szych ustug znaczaco wzrosta. Zaréw-
no nasi kierowcy, jak i nasi klienci, majg
wieksze poczucie bezpieczefistwa oraz
kontroli nad terminowg realizacjg do-
staw. Tow obecnych czasach jeden z klu-
czowych czynnikéw budujacych przewa-
ge na konkurencyjnym rynku przewozéw
— podsumowuje Adam Zegocki

Dzieki lepszej kontroli opon Brit-
-Pol zmniejszyt takze swéj negatywny
wptyw na Srodowisko, co ma duze zna-
czenie, w kontekscie jego zaangazowa-
nia w bardziej zréwnowazona dziatal-
nos¢. OszczednoS¢ paliwa, to mniejsza
emisja CO2, a wydtuzenie czasu eksplo-
atacji opon ogranicza marnotrawstwo.
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Wprowadzony do produkcji w potowie lat
siedemdziesiatych Star 200 miat zastapic lzejsze i
stabsze modele ze Starachowic. Importowany wsad
potozyt kres ambitnym planom, choc ciezarowka
pozostata w produkcji az do 1994 roku.

Robert Przybylski
Zdjecia: Narodowe Archiwum
Cyfrowe

tarachowice dawno nie

widziaty takiej gali jak

29 kwietnia 1976 roku. Na

uroczystosé, przygotowana

z okazji wyprodukowania
400-tysiecznej ciezardwki przez Fabry-
ke Samochodéw Ciezarowych, przybyli
wicepremier Tadeusz Wrzaszczyk, I se-
kretarz KW PZPR Aleksander Zarajczyk
oraz wojewoda Jozef Stasinski.

Meldunek o wykonaniu 400-tysiecz-
nego Stara ztozyl im przodujgcy mon-
ter montazu gléwnego Jan Bielas. ,,Sto-
wo Ludu” dodalo, Ze przodujacy monter
montazu gléwnego Stefan Jarosz odczy-
tat meldunek, ktéry zatoga FSC wystata
do Edwarda Gierka. Na koniec ,,Trady-
cyjnym juz zwyczajem goScie wybili ko-
lejne numery na jubileuszowych trzech
samochodach. Stary zostaty zmontowa-
ne na zmianie Jana Kowalskiego i Stani-
stawa Moskwy. Uczestniczyli w tym ro-
botnicy, ktérzy pracowali przy tamtych
pierwszych ciezaréwkach: Henryk De-
long, Marian Bielecki i Marian Ocios”,
wymienialo ,,Stowo Ludu”.

Fetowana ciezaréwka byt Star 200
szeSciotonowy, najnowszy model sta-
rachowickiej fabryki. Dyrektor naczel-
ny FSC Ignacy Maciejewski podkre-
§lit w przemoéwieniu, ze plan po czte-
rech miesigcach fabryka wykonata,
cho¢ byl wyzszy od ubieglorocznego
0 33 proc. Zaloga FSC zapewnila, ze
nastepne 100 tys. Staréw wyprodukuje
w skroconym terminie trzech lat i bedg
to przede wszystkim samochody nowej
rodziny Star 200.

Nowy etap fabryki

Jej przygotowanie zajeto Fabryce Samo-
chodéw Ciezarowych im. Feliksa Dzier-
zynskiego ponad dekade. Konstruktor
Wojciech Dworzanski wspomina, ze w
1968 roku po otrzymaniu dyplomu Po-
litechniki E6dzkiej znalazt prace w Biu-
rze Konstrukcyjnym nr 2 w £odzi przy

ul. Piotrkowskiej 183. — Bytem jednym
z czlonkéw ,,nowej fali”, czyli nabo-
ru dokonanego przez FSC pod koniec
lat 60. wsréd miodych konstruktorow.
Trafilismy w wiekszoSci do Biura Kon-
strukcyjnego nr 2 w Eodzi. Biuro Kon-
strukcyjne nr 1 znajdowalo sie w Stara-
chowicach. Podwozia modelu 200 byly
juz skonstruowane. Pod koniec projek-
tu Stara 200 t6dzkie biuro konstrukcyj-
ne zostato zdemontowane. Fabryka zbu-
dowala prototypy, opracowata techno-
logie produkcji i tamtejsze biuro zaczeto
sie rozrasta¢ — wspomina Dworzanski.

Star 200 otrzymal nowy, 150-konny
silnik, skrzynie biegéw, osie, rame. Ta
ostatnia miata podtuznice z profili hut-
niczych, o 40 proc. tafiszych od podtuz-
nic tloczonych. Ciezarébwka miata by¢
trwalsza, oszczedniejsza w uzytkowa-
niu i fatwiejsza w produkcji od dotych-
czasowych modeli.

Wymagania trwatoSciowe odnosi-
ly sie przede wszystkim do silnika. Za-
stepca gléwnego konstruktora FSC Zbi-
gniew Koenig podawal, ze nowy diesel
powinien osiggac 250 tys. km do napra-
wy gléwnej. ,,Dzieki starannemu dobra-
niu ksztattu komory spalania i kanatow
ssgcych Srednie napeknienie cylindrow
przekracza 88 proc. w zakresie obrotow
uzytecznych. W rezultacie silnik osigga
duza moc przy matym zadymieniu, nie
przekraczajacym 3,5 stopnia w skali Bo-
scha”. Konstruktor chwalil takZe mate
ciSnienie spalania, dochodzace do 80
atmosfer oraz niskg temperature spalin,
nie przekraczajaca 680 stopni C.

Modernizacja fabryki

Nowa ciezardwka byla docenianym
osiggnieciem, tworcy rodziny Star 200
otrzymali nagrode I stopnia ministra
przemystu maszynowego. Wraz z no-
wym modelem resort zmodernizowat
fabryke.

Jej rozbudowaq zajelo sie warszaw-
skie Biuro Projektowo-Technologiczne
Motoprojekt. Powotalo ono w 1966 ro-
ku pracownie filialng przy FSC. Gene-
ralnym projektantem zostal Wojciech
Kossowski, koordynujacy prace osrod-
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ka warszawskiego i starachowickiego.
Oba zaprojektowaly m.in. nowy wy-
dziat produkcji kabin (ruszyt w 1968 ro-
ku) i zaklad filialny w Itzy. Do 1970 roku
ministerstwo wydato 1,2 mld zt na mo-
dernizacje starachowickiego zaktadu.

Wraz z finalizacjg prac nad nowa ge-
neracja ciezaréwek, rosty wydatki na
fabryke. W 1972 roku inwestycje w FSC
wyniosty rekordowe 550 mln zi, z tego
prace budowlane pochtonety 213 min
zt. W tym wiaénie roku budowlani od-
dali do uzytku hale montazu finalne-
go samochodéw i silnikdw, najwiekszy
obiekt w fabryce.

W tym czasie FSC stala sie przedsie-
biorstwem wielozaktadowym, przejmu-
jac Zaklad Metalurgiczny w Koniskich
oraz przenoszac do Skarzyska produk-
cje hamulcéw. Na wygospodarowanych
W ten sposdb powierzchniach w Stara-
chowicach dyrekcja stworzyta wydziat
obrobki i montazu silnika 359. Fabry-
ka otrzymata nowa hamownie, stopnio-
wo oddawang do uzytku w obiekcie 55a
w 1973 roku.

Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyj-
nego Polmo zmodernizowalo takze wy-
dzialy podwoziowe starachowickiej fa-
bryki, przede wszystkim wydziat pro-
dukgji tylnych mostéw, tworzac nowe
ciagi obrébki i uzupelniajac je nowymi
maszynami. Robotnicy przestawili bli-
sko tysigc obrabiarek.

W 1973 roku Starachowice zainsta-
lowaty kilkana$cie linii automatycz-
nych oraz ponad 100 obrabiarek zada-
niowych. Nowy park maszyny wart byt
ponad pbét miliarda ztotych. Minister-
stwo planowalo, Ze po zakofnczeniu roz-
budowy FSC w 1977 roku, zdolno$¢ pro-
dukcyjna FSC siegnie 35 tys. pojazdow.

Powszechne braki

Do konca 1975 roku nakiady na FSC
wyniosty 3,5 mld zl1, jednak w kolej-
nych latach zabrakto pieniedzy na do-
konczenie projektu. Jak usprawiedli-
wial sie na poczatku 1976 roku dyrek-
tor naczelny FSC Ignacy Maciejewski
w wywiadzie dla ,,Zycia Gospodarcze-
go™: ,,Nawet po tej inwestycji 400 ma-
szyn nadaje sie na zlom”.

Z powodu niedokoniczonych zamie-
rzen, efekty byly mniejsze od oczeki-
wanych: techniczne uzbrojenie pra-
cy w latach 1971-75 wzrosto o 90 proc.,
natomiast wydajnos¢ tylko o 40 proc.
W przypadku calego przemystu nakia-
dy wzrosty o 113 proc., a produkcja prze-

-

mystowa o 73 proc.

Dyrektor przypominatl réwniez, ze
brakuje zaplecza socjalnego: stotowek,
pokoi $niadaniowych w zakladzie, kt6-
ry w 1976 roku zatrudniat 25,7 tys. oséb.

Dyrekcja planowala zwiekszenie
efektywnosci gospodarowania. Ma-
ciejewski szacowal, Ze poprawa orga-
nizacji zaplecza powinna przyniesé
oszczednos¢ 1200 tys. roboczogodzin,
czyli pracy ok. 600 oséb. ,,Poprawa
dzialania kooperacji powinna przynie$¢
oszczedno$¢ dalszych 300 tys. roboczo-
godzin, co jest rbwnowartoScig pracy
150 zatrudnionych. Zwiekszona unifika-
cja i typizacja czesci zlgcznych powin-
na da¢ kolejne 150 tys. roboczogodzin
oszczednosci. Ambicjg technologdw jest
zmniejszenie masy, lepsze wykorzysta-
nie materiatéw, eliminacja zbednych
operacji”, opisywat Maciejewski.

NiezraZone trudnosciami ZPMot usta-
lito na 1975 rok dla FSC produkcje war-
tosci 9,57 mld zl, w tym 27 300 samo-
chodéw, wiecej o 7 proc. w stosunku do
1974 roku.

Tymczasem produkcja rodziny Star
200 ruszala z oporami. W marcu 1975
roku z taSmy montazowej FSC niepo-
strzezenie zjechat pierwszy Star 200.
Zamiast setek sztuk nowego modelu,
kazdego miesigca z taSmy montazowej
zjezdzaty skromne dziesigtki z powodu
klopotoéw z rozpoczeciem wytwarzania
m.in. silnika 359.

Brakowalo np. gniazd zaworowych,
gtowic (klopoty z jako$cia). Plan marca
przewidywal wyprodukowanie 563 sil-
nikdw, z ktérych kazdy miat 12 gniazd
zaworowych, co dawalo lacznie 6756
gniazd. Tymczasem 11 marca zaklad
otrzymat 8 gniazd. Odlewnia D1 odle-
wala gniazda z naddatkiem 7-9 mm,
ktérych twardy materiat sprawiat spo-
re trudnoéci z obrobka.

Robotnicy zapewniali, ze gdyby mie-
li pod dostatkiem czesci, tylko w kwiet-
niu zaktad méglby wypusci¢ nawet 800
nowych diesli.

Whrew planom dyrekgji efektywnosé
nie rosta. ,,0dlewy przychodza w par-
tiach po 20 sztuk i musimy ciagle prze-
zbraja¢ obrabiarki, co trwa od 3 do 8 go-
dzin. Tymczasem proces obrobki tych
20 sztuk trwa od 20 do 30 minut”, skar-
zyl sie kierownik P2.

Technologiczne poprawki

Dopiero we wrze$niu 1975 roku z taSmy
montazowej starachowickiego zaktadu
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zjechat tysieczny Star 200. W calym
1975 roku zakltad wyprodukowat tylko
24 tys. ciezarowek, a zamiast zaklada-
nych 6800 Stardw nowej generacji, z ta-
Smy montazowej zjechalo niecate 3 tys.

W 1976 roku zaktad poprawit wynik
z nieudanego poprzedniego roku i wy-
puscil ponad 26 tys. Stardw; wsrod nich
tylko 6 tys. nalezalo do nowej generaciji.

Zaopatrzeniowe klopoty FSC nie by-
ly wyjatkowe. Wszystkie fabryki moto-
ryzacyjne nieustanie podkreSlaty w mo-
nitach do ZPMot, Ze potrzeby wyprze-
dzaja realne mozliwoSci produkcyjne
Szczegblnie dotkliwie odczuwaty brak
potfabrykatéw metalurgicznych oraz
specjalizowanych wyrobéw koopera-
cyjnych i to nawet tych produkowanych
w zakladach ZPMot, ktore w pierwszej
kolejnosci powinny obstugiwaé ,,macie-
rzystych” odbiorcow.

Cenne materialy i surowce uzywane
byly rozrzutnie, fabryka szacowala, ze
nawet polowa materialéw idzie w wi6-
ry. FSC zuzywata rocznie ponad 100 tys.
ton materiatéw hutniczych i stosowa-
1a przede wszystkim obrobke skrawa-
niem, ktéra ma wiecej odpaddw od ob-
robki plastycznej. ,,Wibry stanowia (...)
prawdziwg zakale, zalegajg wszystkie
wydzialy obrébcze, bywa kiopot z ich
wywozem. A sg to cenne metale. Przy-
kiad odlewki z FSC Lublin, ktéra wazy
47 kg na surowo, a po obrobce 14 kg. Po-
nad 30 kg wi6réw. Podobnie wyglada
sprawa z czopem zwrotnicy, watem kor-
bowym, kotem talerzowym, belka osi
przedniej, watkiem atakujacym, beb-
nem hamulcowym?”, wymieniat redak-
tor Mieczystaw Kaca w ,,Stowie Ludu”.

Przyznawal, ze zmniejszenie naddat-
kéw odkuwek jest mozliwe przy zasto-
sowaniu nowoczesnych kuzniarek, kt6-
rych nie ma w Kuzni Ustron. Nie lepiej
bylo w metalurgii. Huta Ostrowiec nie
byla w stanie produkowa¢ na zdezelo-
wanych, przedwojennych maszynach
resoréw dla Star6w nowej generacji.

Dyrekcja ZPMot doskonale wiedzia-
Ia, z jakimi klopotami borykaja sie fi-
nalisci. Zjednoczenie szacowalo, ze przy
spodziewanym zapotrzebowaniu (lgcz-
nie z eksportem) na Srednie samochody
ciezarowe w latach 1976-1980 wynoszg-
cym 190 tys., starachowicka FSC mogta
wyprodukowac tylko 108 tys. pojazdéw,
czyli pokry¢ 68 proc. zapotrzebowania.

FSC wziela sie za oszczednosci ma-
teriatéw. Gléwny inzynier ds. urucho-
miefn Longin Osys opisal, ze kompu-
ter dostarczyt liste kilku tysiecy deta-

li o0 najwiekszych ubytkach wagowych
podczas obrobki. Konstruktorzy skon-
centrowali sie na odchudzeniu nowych
odmian Staréw oraz tych starszych mo-
deli, ktore pozostang w produkcji przez
dluzszy czas.

Dewiz brak i pradu tez

W 1978 roku ZPMot przewidywato utrzy-
manie produkcji Staré6w rodziny 200 do
okoto 1990 roku, gdy miat pojawic sie
12,5-tonowy Star 300. W 1979 roku 23,5
tys. pracownikéw FSC miato wyprodu-
kowac 20 tys. ciezaréwek, ale i w tym
roku nie udalo sie wykona¢ zamierzen.
Do zapowiadanego podczas gali w 1976
roku wypuszczenia péimilionowego sa-
mochodu zabraklo 40 tys. aut.
Brakowato czeSci nie tylko do samo-
chodoéw, ale i obrabiarek. Kierownik
Dzialu CzeSci Zamiennych i Zaopatrze-
nia Stanistaw Rdzanek wskazywal, ze
brak dewiz na czeéci zamienne do ma-
szyn unieruchomil wiele z nich. ,,FSC
ma 9 tys. czeSci pozycji krajowych oraz
900 importowanych. W drugim pdtro-
czu 1979 rok CHZ-ty [centrale handlu za-

granicznego — przyp. red.] ograniczyty
kontraktacje czeSci zamiennych ze stre-
fy dolarowej do awarii maszyn i urza-
dzen. FSC ma 213 maszyn z KK [krajow
kapitalistycznych — przyp. red.] zaku-
pionych w latach 1973-78 oraz 317 ma-
szyn pracujacych na liniach wymaga-
jacych szczegblnego zabezpieczenia
czesci zamiennych i osprzetu”. W tym
ostatnim przypadku chodzito gléwnie
o wojsko.

Na 1980 rok przewidywany byt im-
port czeSci o wartoSci 2 mln zt dewizo-
wych, np. do maszyn sterowanych nu-
merycznie. Jednak niewyplacalnos¢ de-
wizowa kraju zagrazala planom i unie-
mozliwila odnowe parku maszyn.

Produkcja w 1979 roku zmalata do
17,9 tys. aut, w tym ponad 5,8 tys. Sta-
réw 200. Podstawowym modelem fa-
bryki pozostawat Star 28/29, ktéry juz
miat znikng¢ z linii montazowych fa-
bryki. Wszystkich modeli poprzedniej
generacji fabryka wypuscita 9,3 tysie-
cy, gdy nowej 8,5 tys.

Rok 1980 zaczat sie znanymi z lat
weczesniejszych klopotami z zasilaniem
energig elektryczng. Po ogloszeniu 12.

stopnia zasilania FSC musiala zmniej-
szy¢ pob6r mocy o 30 proc., a przy 20.
stopniu o polowe.

Wylgczen bylo sporo i miaty wplyw
na liczbe oraz jako$¢ wyprodukowa-
nych produkcji aut. Ramownia (wy-
dziat P8) i lakiernia mieScity sie w sta-
rym, zimnym budynku. Przy mrozach
temperatura wewnatrz dochodzila tylko
4-8 stopni, a powinna siegac 18 stopni.
W rezultacie lakier odchodzit od ram,
ktére szybko rdzewiaty. Nowa lakiernie
miala zapewnic licencja Steyra, ale za-
braklo na nig pieniedzy.

Warunki pracy stawaly sie coraz gor-
sze, wsrdd pracownikéw fabryki pogle-
bialo sie zniechecenie. Na 340 pracow-
nikéw wydziatu P2, na zwolnieniach
chorobowych przebywalto w marcu
przecietnie 46 os6b kazdego dnia. Kie-
rownictwo P2 wskazywato, Ze to naj-
wyzsza liczba w ostatnich czterech la-
tach. Dodatkowo kazdego dnia brako-
walo trzech os6b z powodu samowol-
nego opuszczenia miejsca pracy.

Niechlujstwo przybierato denerwu-
jace rozmiary. Zakladowa gazeta ,,Bu-
dujemy samochody” lajala zaloge za
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wszechobecny batagan. ,,Wzdluz toru
kolejowego zakladu gornego lezg pry-
zmy odkuwek watéw korbowych. Wigz-
kami, po kilkanaScie sztuk, tworza pry-
zmy po kilkadziesigt metroéw. Starczyto-
by ich na dwa lata produkcji. Zrzucono
je moze 5, moze 10 lat temu. Skorodo-
wane. Dalej rozbity akumulator, wigz-
ka odkuwek osi przedniej, znaczne ilo-
Sci rur stalowych o Srednicy 150 mm,
pocietych na 80-centymetrowe kawal-
ki. Tuz przy budce straznika palety ty-
pu SHL-1200 i SHL-1600 wypelnione
stwardnialymi resztkami lakieréw. 100
metréw dalej jest Miejska Rada Narodo-
wa”, opisywala gazeta.

Obnizone plany

Na zebraniu Komitetu Zakladowego
PZPR, ktdre odbylo sie 30 czerwca 1980
roku, dyrektor naczelny FSC Tadeusz
Banach stwierdzil, ze odsetek brakéw
w pierwszych pieciu miesigcach 1980
roku wzrést do 2,1 proc. z 1,97 w 1979
roku. ,,Absencja usprawiedliwiona i sa-
mowolna siegnela niespotykanych roz-
miaréw. Sg to setki os6b”, niepokoit sie.

Wskazat teZ na czeste zmiany pla-
néw, ktére spowodowaly, ze niewyko-

rzystane materialy wartosci 168 min
zl zalegaly fabryczne magazyny. Nato-
miast ,,Hamownie S3 zalegajg wadliwie
wykonane silniki”, dodawat dyrektor.

Zjednoczenie przeprowadzito kontro-
le zapaséw materialowych. WartoS¢ wy-
kazana wyniosta 218 mln zi, jednak fak-
tyczna byla o 148 min zt wieksza, przy-
znata dyrekcja FSC.

Zalamanie gospodarki widoczne by-
1o powszechnie i w czerwcu 1980 roku
Sejm uchwalit aktualizacje planu spo-
teczno-gospodarczego. W $lad za tym
Polmo zredukowato zadania FSC. Sta-
réw mialo byé o 600 mniej, a zamiast
1200 importochlonnych Stardw 200, za-
kiad zostal zobowigzany do wyprodu-
kowania odpowiedniej liczby Staréw 28.

Gazeta ,,Budujemy samochody” po-
dala, ze wartos¢ sprzedazy FSC zma-
leje 0 200 mln zi. W drugim pétroczu
FSC musi zwolni¢ 1600 pracownikow,
w tym 1100 umystowych. ,,Cze5¢ z umy-
stowych zasili linie produkcyjna, gdzie
brak rak do pracy”.

W pierwszym poétroczu plan przewi-
dywatl wyprodukowanie 9350 samo-
chodéw, udalo sie jednak wykonac tyl-
ko 9034. Warto$¢ czeSci zamiennych
przekroczyla 1,8 miln z1, gdy ZPMot

planowato 2 mld zt. Brakowato kadtu-
bow silnikéw, tozysk i odkuwek potosi
z importu, tlokéw, tulei cylindrowych,
odkuwek zwrotnic z Kuzni Ustron oraz
uszczelniaczy mostow i kabin z Zakla-
déw Przemystu Gumowego Piastow.
Duzy wplyw na zawalenie planéw
mialy takze ograniczenia w dostawach
energii elektrycznej i gazu oraz niedo-
bory zatrudnienia w wydziatach pro-
dukcyjnych.

Plan na 1981 rok przewidywat pro-
dukcje 16 tys. Staréw, w tym 1500 na
rynek, co bylo niespotykanym otwar-
ciem na potrzeby nabywcéw. Cho¢ plan
zostal wstepnie zatwierdzony w ZPMot,
brakowalo pokrycia dostaw 3,5 tys. ton
materiatléw hutniczych, 24 tys. ton we-
gla, 43 ton papieru (na ogdlne zapotrze-
bowanie 76 ton). Podobne problemy fa-
bryka napotykata z dostawami $rub.
Obowigzkowy posrednik Metalzbyt po-
twierdzit tylko 40 proc. potrzeb. Nie po-
twierdzit 49 pozycji wyrobdw importo-
wanych.

Zjednoczenie rozliczalo producentow
elementéw zlgcznych z tonazu Srub, nie
z asortymentu. Obowigzkowa byla tak-
Ze sprzedaz za granice. Jeden z najwaz-
niejszych wytworcéw, Eancut, eksporto-
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wat 80 proc. produkcji, ogotacajac kra-
jowy rynek. W takiej sytuacji FSC mu-
siala importowac ten asortyment.

Zeby nie zatrzymywaé produkcji,
warsztat przyzakladowej szkoty zawo-
dowej i wydzial P1 przerabialy niewy-
miarowe $ruby, kupowane gdzie sie da.
Pokrywatly w ten sposdb 30 proc. zapo-
trzebowania.

Odstepstwa od normy

ZPMot nie koordynowat zaopatrzenia
podlegtych sobie zakladéw. Najwiek-
szy producent Srub w zjednoczeniu,
FSC Lublin, najmniej wyrobéw dostar-
czal wlasnie motoryzacji.

Starachowicka FSC nie ogladajac sie
na zjednoczenie przygotowata produk-
cje 13 asortyment6éw Srub, a zamierzala
robic ich 10 razy tyle. Warsztatowcy za-
apelowali do fabrycznego Osrodka Ba-
dawczo-Rozwojowego o unifikacje wy-
robow.

Jednak szybciej od unifikacji rosta
liczba odstepstw technologicznych. Do
sierpnia 1981 roku zatwierdzono w FSC
145 takich zmian. W tym samym cza-
sie rok wczeSniej byto ich 131. Zastepca
glownego technologa Bronistaw Rutka
ttumaczyl te praktyke brakiem poétfa-
brykatéw i materialéw o wymaganych
parametrach. ,,Brakuje importowanych
czesci oraz narzedzi, co przede wszyst-
kim podraza produkcje. Zastepczy la-
kier gorzej chroni blache i bedzie ona
weczeSniej rdzewiec.”

Tymczasowa Rada Pracownicza FSC
podsumowata wyniki jakosci pracy.
W pierwszym pbtroczu limit strat na
brakach zostat przekroczony o 2,5 proc.
Po pieciu miesigcach liczba reklamacji
dostaw wzrosta o 13,5 proc. Stuzba kon-
troli jakoSci przeprowadzita w FSC kon-
trole i weryfikacje technologii. Ujawnita
268 przypadkow wytwarzania niezgod-
nego z dokumentacija.

Konstruktor silnikéw, pdzniejszy wi-
ceprezes sp6iki ZS Star Bogdan Mar-
szalek uwaza, ze polski przemyst ktad-
1o niechlujstwo. — W FSC bylo to samo,
W pewnym momencie zaczely maso-
wo ukreca¢ sie waly na pigtym czopie.
Okazalo sie, ze twardo$¢ zamiast 59-
62 stopni w skali RHC wynosi tylko 45.
Poszli$my na produkcje, gdzie okazato
sie, ze pojemnik do hartownia przy pig-
tym czopie obnizyt sie i nie byt on har-
towany. Zwykle niedbalstwo — wskazu-
je Marszatek.

Bylo ono powszechne. Mirostaw Pa-
cek, student WAT na praktykach w FSC

—

byt zaskoczony brudem, szczegblnie na
wydziale montazu gléwnym. ,,Widzia-
fem kilka zakladéw o podobnym profi-
lu. Nigdzie nie bylo pod tym wzgledem
tak Zle jak tutaj”, stwierdzit.

Inny student, Jerzy Jackowski byt
zdziwiony, Ze robotnicy nie interesujg
sie tym, co robig. ,,Pytam jednego, co
to za detal i do czego stuzy, a on patrzy
na swojg robote i méwi, ze kiedys wie-
dziat, ale juz nie pamieta. Z drugiej stro-
ny spotykamy sie z zaskakujgca wiedzg
teoretyczng u pracownikéw. Dotyczy to
gtownie ludzi starszych”, stwierdzil Ja-
ckowski.

W tej szarpaninie 24 marca 1981 ro-
ku z tadmy zjechal péimilionowy Star,
2 lata pdZniej niz spodziewala sie zato-
ga fabryki. Bylo to podwozie Stara 200.
Nie byto gali, przeméwienia, oklaskow,
ludzi garstka, zwyktly, roboczy dzien.
Meldunek dyrektorowi naczelnemu zto-
zyla grupa pracownikéw P4 z Wiesta-
wem Staniszewskim, ktéry w 1948 ro-
ku prowadzit Stara 20 na kongres zjed-
noczeniowy.

Zeliwny kadtub

Do silnika 359 aluminiowy kadtub do-
starczali Wegrzy. Z kilkuletnim wyprze-
dzeniem poinformowali, Ze w 1983 ro-
ku zakoncza dostawy. — W 1981 roku 10
silnikéw 359 M przechodzi badania wy-
trzymatoSciowe — jeden ma juz 900 go-
dzin pracy pod maksymalnym obcia-
zeniem. W produkcji jest nastepna se-
ria liczaca 20 sztuk. Postuzy do badan
w A200 i 266. Najwczes$niej ocena nowe-
go silnika bedzie gotowa na koniec 1981
roku, poniewaz do badan otrzymujemy
tylko 30 proc. zamdéwionego paliwa —
tlumaczyt zastepca Osrodka Badan Sil-
nika OBR Ryszard Kasperek.

Przejscie na kadluby zeliwne wy-
magato inwestycji za miliard zlotych.
Pierwotnie zaktadano, ze u krajowych
wytworcow zamoéwi sie 20 obrabiarek,
a sze$¢ u zagranicznych. Zabraklo mo-
cy przerobowych dostawcow i fundu-
szy. Krajowy przemyst dostarczyt 10 ma-
szyn, za$ we wloskim Comau FSC kupi-
a dwie maszyny.

Wilasnymi silami starachowiczanie
wyremontowali 31 maszyn, a trzy skon-
struowali od nowa. Poniewaz nie mieli
dostepu do nowych technologii, ,,linia
obrébki kadtuba zeliwnego bedzie ob-
stugiwana przez 70 os6b, a bylo 18. Do
tej pory pracownik obstugiwat 2-3 ma-
szyny, a bedzie odwrotnie”, zauwazyla
zakladowa gazeta.

— retro____d__\_“_‘ Q—

W pazdzierniku 1983 roku ruszyta
obrobka zeliwnych kadtubow silni-
kéw. Kierownictwo fabryki zaktada-
1o, ze poczatkowo produkcja siegnie
17 tys. silnikéw rocznie, ale do 1990 ro-
ku zwiekszy sie do 26 tys., plus zespo-
1y i czeSci wymienne. FSC obiecywala,
ze trwaloS¢ silnika 359M wzroénie do
300 tys. km.

Po stanie wojennym z dewizami bylo
juz zupelnie krucho i dziat zaopatrzenia
musiat znalezé dostawcéw krajowych
na jak najwiekszg liczbe dotad impor-
towanych czesci. W 1983 roku udato sie
fabryce obnizy¢ wkiad dewizowy z 200
do 70 dol. na kazdym Starze 200.

W kolejny roku z fabryki wyjecha-
o ponad 6,6 tys. tych samochodéw
i 6,8 tys. w nastepnym, jednak catko-
wita produkcja zakladu spadia ponizej
12 tys. aut.

Coraz gorzej bylo z jakoscia Staréw.
Wiosng 1984 roku na posiedzeniu eg-
zekutywy KZ PZPR moéwcy grzmieli,
ze nie mozna przejS¢ do porzadku
dziennego nad jednoczesnym obnize-
niem ilo$ci i jako$ci produkcji. Wskazy-
wali, Ze co czwarty samochéd staje sie
obiektem reklamacji. W fabryce wpro-
wadzono ponad 1200 odstepstw techno-
logicznych i konstrukcyjnych. Nie bylo
jednak funduszy na aparature pomia-
rowq wartg milion dolaréw. Zaktad nie
miatl pieniedzy nawet na odtworzenie
parku maszynowego.

Konieczny nastepca

Instytut Transportu Samochodowego
poddal badaniom Stara 200 i okazato
sie, ze glosnos¢ w kabinie siega 92-95
dBA i przekracza o prawie 10 dBA Pol-
skie Normy. ITS stwierdzil, Zze praca
w takich warunkach grozi uszkodze-
niem stuchu.

Whnioski nie byly zaskoczeniem dla
starachowickich konstruktoréw: po-
trzebne byly nowe kabiny, nalezato
zmieni¢ miejsce mocowania silnika.
Poniewaz na nowe kabiny brakowato
pieniedzy, mozliwa byta tylko moderni-
zacja szoferki 642. Zbigniew Koenig do-
dawal, Ze do stabych wezléw konstruk-
cyjnych rodziny Star 200 zalicza sie 0§
przednia, resory, uszczelke podglowi-
cowg silnika, korbowody.

Konstruktorzy rozpoczeli moder-
nizacje kabiny w 1984 roku, w kolej-
nym zamkneli I etap, czyli doprowa-
dzili do unifikacji korpuséw kabin,
zmiany drzwi i uszczelek okna oraz
wyktadzin izolujgcych. Nowe kabi-
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ny 642M wyr6znialy sie skrécony-
mi o 314 mm drzwiami bez waskiego
konca, zastaniajgcego ostatni stopiefi,
przeniesionymi dolnymi uszczelnie-
niami na wneke drzwiowa, wyelimi-
nowaniem uszczelnienia wneki stop-
nia. FSC wprowadzila takze zmiany
w podlogach kabin.

Z poczatkiem 1986 roku z fabryki za-
czely wyjezdza¢ Stary 200 w pelni do-
stosowane do wymagan Kodeksu Dro-
gowego. Samocho6d miat trzypiérowe
wycieraczki, lampy obrysowe na da-
chu kabiny, tachograf zamiast predkos-
ciomierza i nowy zestaw wylgcznikow
i lamp sygnalizacyjnych. Zgodnie
z przepisami kodeksu wprowadzono
tylne lampy obrysowe i lampe przeciw-
mgtowa, $wiatlo cofania w tylnym zde-
rzaku i kombinowany ukiad wyprowa-
dzenia hamulcéw na przyczepe. W su-
mie pojazd otrzymat 280 nowych pozy-
cji, w tym 80 z kooperacji.

W 1986 roku starachowiccy inzy-
nierowie wspdlnie z Katedrg Metalo-
znawstwa i Obrobki Cieplnej Politech-
niki Swietokrzyskiej zmodyfikowali ra-
me dla Stara. Odchudzili jg o 70 kg, ob-
liczajac, Ze modyfikacja da 3,5 mln zt
oszczednosci rocznie i naklady badaw-

cze zwroca sie w rok. Innowacji jednak
fabryka nie wprowadzita, poniewaz nie
starczylo pieniedzy na inwestycje.

W lipcu 1986 roku FSC przeprowa-
dzita I etap modernizacji kabiny 641.
Otrzymatla wyprostowany btotnik, wyz-
szy dach i nowg ostone chlodnicy zuni-
fikowana z odchylang kabing 678, sto-
sowang w przygotowywanym do pro-
dukgiji Starze 1142.

Niekonkurencyjny produkt

Pomimo modernizacji produkcja nie
rosta, braki zaopatrzeniowe stawaty sie
coraz bardziej dotkliwe. — Opowiedzie-
liSmy sie za jak najszybsza likwidacja
wszelkich form reglamentacji mate-
rialéw oraz obowigzkowego posredni-
ctwa w zakresie sprzedazy wyrobow
gotowych. Za gléwne bariery wzrostu
produkgji uznajemy niedostatki zaopa-
trzeniowe oraz brak rzeczywistej moty-
wacji do lepszej pracy. Nadal bowiem
zasady ksztaltowania funduszu ptac
ograniczone sg podatkiem od ponad-
normatywnych wyplat wynagrodzen —
wskazywal w pazdzierniku 1987 roku
na bariery wzrostu dyrektor ds. ekono-
micznych FSC Marek Rokosz.

Protesty zakladéw na niewiele sie
zdaly, gospodarka centralnie planowa-
na trzymatla sie mocno, w przeciwiefi-
stwie do fabryk. — W latach 50. i 60. mo-
ze i byly klopoty z zaopatrzeniem, ale
z latwoscig wykonywato sie 40-50 silni-
kéw dziennie. Teraz 30 to gora — z go-
rycza porownywat czlonek PZPR, pra-
cujacy od 40 lat w FSC Mieczystaw Pa-
limgka.

Rokosz przyznawal, ze samocho-
dy Stara nie sg konkurencyjne na ryn-
kach $wiatowych. — Popyt jest na mo-
dele o tadownoéci 1,5-3 tony oraz 1520
ton — podkreslal. Kolejne lata potwier-
dzity te diagnoze. Po 1989 roku popyt
na Stary zmalat z blisko 10 tys. w 1989
roku do 6 tys. w kolejnym oraz 2,3 tys.
w 1992 roku.

Jeszcze gwaltowniej malata produk-
cja Stara 200: z 3 tys. w 1990 roku do
niecatych 500 w 1992 roku. Rok p6zZniej
nastapit koniec produkg;ji Stara 200. Fa-
bryka sprzedata ostatnie 8 sztuk w 1994
roku, a wszystkich wyprodukowata po-
nad 78,1 tys.
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Zestaw szkoleniowy na bazie Actrosa
najnowszej generacji z naczepa Wielton:
w kabinie miesci sie nawet do 6 uczestnikow

i
Mercedes-Benz Trucklraining:
po pierwsze bezpieczenstwo

- 0d 20 lat profesjonalnie szkolimy kierowcéw cigzaréwek marki Mercedes-Benz. Naszym priorytetem jest przede wszystkim

bezpieczenstwo: jazda bezpieczna zawsze jest réwniez ekonomiczna, ale w drugg strone ten mechanizm juz tak nie dziata

- méwi Ireneusz Chtopek, TruckTraining Expert, ktéry koordynuje prace treneréw Mercedes-Benz Trucks Polska

Trenerzy Mercedes-Benz Trucks Polska pracuja z kierowcami
juz od wielu lat. Jak wygladaty poczatki?

Rzeczywiscie - nasze doswiadczenie szkoleniowe jako produ-
centa samochodéw ciezarowych ma w Polsce dtuga historie -
w tym roku w pazdzierniku mija réwno 20 lat, od startu Trucker
Academy. Wéwczas, w 2001 roku szkolenia prowadzit jeden tre-
ner, dysponujac jednym zestawem. Od roku 2004 w Trucker
Academy pojawit sie Marek Wawer, ktéry wspdlnie z Ryszardem
Gérskim, obecnym w teamie od 2009 roku, pracuje do dzisiaj.
W 2011 do zespotu dotaczytem ja - po 10 latach do$wiadczenia
szkoleniowego u jednego z dealeréw Mercedesa. Kazdy z nas ma
wigc juz za sobg wiele lat pracy z kierowcami.

W roku 2018 koncern Daimler zdecydowat o unifikacji standar-
déw szkoleniowych pod jedna wspdlng marka Mercedes-Benz
TruckTraining, i pod ta nazwa funkcjonujemy do dzis.

Jakiego rodzaju szkolenia proponujecie klientom?

Nasza podstawowa oferta sktada sig z trzech modutéw: Driver
Training, Eco Training i Eco Onboard Training. Pierwszy
z nich to szkolenie wylacznie teoretyczne, podczas ktére-
go przekazujemy wszystkie niezbedne informacje o pojez-
dzie i systemach w nim zainstalowanych, a takze zasadach

bezpiecznej i ekonomicznej jazdy. Drugi - najpopularniejszy
wsréd naszych klientéw - to Eco Training. To szkolenie skta-
da sie z trzech czesci. Najpierw kierowcy pokonuja testowy od-
cinek tak, jak na dang chwilg potrafig i bez zadnych uwag ze
strony trenera. Nastepnie jest cze$¢ teoretyczna, podobna do
tej w ramach Driver Training. Trzeci etap to ponowna jazda
odcinkiem testowym, z wykorzystaniem zdobytej wiedzy i ze
wskazéwkami trenera, ktéry najpierw - co wazne! - zwraca
uwage na to, co kierowca robi dobrze, a nastgpnie ttumaczy,
co mozna zmieni¢ i poprawi¢. Obydwa przejazdy sa oczywi-
Scie rejestrowane przez nasz system telematyczny Fleetboard
- dzieki temu doktadnie wiemy, co, w jaki sposéb i z jakim
skutkiem kierowca naprawde robi na drodze.

Trzeci modut, moim zdaniem, daje najwieksze mozliwosci pogte-
bienia umiejetnosci - Eco Onboard Training to szkolenie indy-
widualne, gdzie caty dzien trener poswieca jednemu kierowcy.

lle zestawéw macie do dyspozycji klientéw?

Trzy. Wynika to ze zr6znicowanych potrzeb i taboréw klientéw,
do ktérych musimy sie dopasowac. Pierwszy to Actros czwartej
generacji z naczepa firmy Krone. Uzywamy go, poniewaz wie-
le firm wciaz jezdzi tym modelem. Drugi zestaw to najnowsza,
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piata generacja Actrosa z naczepa Wielton. Trzeci po-
jazd skonfigurowaliSmy kierujac sie tym, ze wielu
kierowcow posiada wyltacznie kategorie C prawa jaz-
dy - jest to trzyosiowe podwozie Actros 5 z zabudowa
Gniotpol oraz przyczepa, ktdra w razie potrzeby moze-
my sprzac, by utworzy¢ 40-tonowy zestaw.

Warto tu podkresli¢, Ze nie sa to zwykte pojazdy - kaz-
dy z nich jest wyposazony we wszystkie mozliwe sy-
stemy z naszej oferty, poniewaz nigdy nie wiemy, jaka
konfiguracje na co dzien uzytkuje dany klient. Ponad-
to w kabinie znajduje sie dodatkowy fotel dla trenera,
a zamiast dolnej lezanki zainstalowana jest tawecz-
ka dla trzech lub czterech oséb. W ten sposéb moze-
my w Srodku pomiesci¢ nawet do szesciu uczestnikow.
To bardzo wazne z punktu widzenia treningu. Zauwa-
7ylismy, Ze kierowcy efektywniej ucza sie poprzez ob-
serwacje kolegow.

Co decyduje o tym, ze kierowcy jezdza bezpieczniej,
a koszty paliwa w firmie spadaja?

Skfadajq sie na to cztery elementy: samochdd, kierow-
ca, telematyka oraz odpowiednie motywowanie. Jesli
chodzi 0 samochdd - Nowy Actros oferuje absolutnie
rewolucyjne rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa
i ekonomii - system Active Brake Assist 5, Active
Drive Assist, Predictive Powertrain Control, Mirror-
Cam, by wymieni¢ tylko kilka, wspieraja kierowce i je-
§li tylko nie przeszkadza on im w dziataniu, pozwala-
ja unikna¢ wielu zagrozen i zapewni¢ niskie spalanie.
Warto tu wspomnie¢, Ze zuzycie paliwa wiaze sie $ci-
$le z ograniczeniem emisji CO, - spalenie jednego litra
emituje 2,64 kg CO,. Nowy Actros realnie jest w sta-
nie zapewnic $rednia ok. 20 1/100 km - a przypomnij-
my, Ze jego pierwsza generacja zuzywata znacznie po-
nad 30 litréw...

Aby osiagna¢ taki wynik niezbedny jest wyszkolony
kierowca i dlatego wspdlnie pracujemy nad tym, Zeby
umiat on wykorzysta¢ w petni potencjat samochodu.
Co ciekawe, podczas Eco Trainingu kierowcy wlasciwie
za kazdym razem sami obalajg popularny mit o tym,
7e jazda bezpieczna i ekonomiczna musi by¢ wolniejsza
- najczesciej po przeszkoleniu wszyscy przejezdzaja te-
stowy odcinek szybciej, a spalanie jest $rednio nizsze
010-12 proc. Wiemy to dzieki trzeciemu elementowi na-
szej uktadanki - telematyce. Bez niej niemozliwy byt-
by wiarygodny feedback i rzetelna wiedza, a takze pdz-
niejszy nadzdr, ktéry jest niezbedny.

Za powyzsze trzy elementy odpowiadamy my trene-
rzy - natomiast czwarty, réwnie istotny dla trwatych
zmian - lezy juz po stronie wiascicieli firm. Oczywiscie

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Mercedes-Benz TruckTraining w komplecie:
(od lewej) Marek Wawer, Ireneusz Chtopek, Ryszard Gérski

staramy sie w razie potrzeby doradzac¢ réwniez w tym
zakresie, bo wiemy, jak wspaniate efekty daje odpo-
wiedni system motywacyjny, ktéry zacheca kierowcow
do rywalizacji oraz nagradza za dobre wyniki i progres
umiejetnosci.

Co nas czeka w przyszto$ci w TruckTraining?

Ta przysztos¢ juz sie zaczeta - czesciowo w wyniku
pandemii, ktéra sprawita, Ze niektére z naszych dziatan
odbywaja sie online. I okazalo sig, ze ta metoda w wy-
branych obszarach sprawdza si¢ znakomicie. Poza tym
zaczeliSmy takze wykorzystywac do komunikacji me-
dia spoteczno$ciowe, co zaowocowato wieloma kontak-
tami i tatwiejsza wymiang informacji z klientami.
Drugi aspekt dotyczacy przysztosci naszych szko-
len wynika z tego, Ze nieuchronnie pojazdy spali-
nowe beda stopniowo zastepowane elektrycznymi
(w dystrybucji) lub napedzanymi wodorem (w trans-
porcie dalekobieznym). To w duzym stopniu wymusi
jeszcze wieksza koncentracje na kwestii bezpieczen-
stwa - i nad takimi szkoleniami, obejmujacymi takze
symulacje zdarzen drogowych w kontrolowanych wa-
runkach, pracujemy juz teraz. Mozna wiec powiedziec,
7e przysztos¢ Mercedes-Benz TruckTraining dzieje sie
juz dzis.
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Kabotaz w Wielkiej
po Brexicie

Brytanii

LUTZ ASSEKURANZ

0d dnia, w ktérym Zjednoczone
Krélestwo ostatecznie

opuscito Unie Europejska,
mineto kilka miesiecy. Czesc
okresow przejsciowych
zwiazanych z tym faktem

juz wygasta lub niebawem
wygasnie. Korzystajac z okazji,
chcielibySmy przedstawic
krotki przeglad nowych
regulacji w zakresie kabotazu

i prawa transportowego

w Wielkiej Brytanii, ktore maja
istotne znaczenie dla firm
transportowych oraz ich wptyw
na ochrone ubezpieczeniowa

w ramach polis OCP i OCS.

Zakres kabotazu dla
przewoznikow z UE
w Zjednoczonym Krélestwie

Obecnie dozwolone sa maksymalnie
dwa przewozy kabotazowe na teryto-
rium Zjednoczonego Krélestwa, na-
stepujace po przewozie bilateralnym,
tj. po przewozie do Zjednoczonego
Krélestwa rozpoczynajacym sie w kra-
ju UE. Przejazd bez tadunku do Zjedno-
czonego Krdlestwa w celu p6zniejsze-
go wykonania transportu krajowego

jest - jak poprzednio — niedozwolony.
W te (popularng) ,,putapke” wpadaja
zwtaszcza nowicjusze z branzy, o czym
firma Lutz Assekuranz wie z prakty-
ki. Sensem i celem powyzszej regula-
cji dotyczacej kabotazu jest uniknie-
cie nieekonomicznych i szkodliwych
dla Srodowiska pustych przejazdéw,
co ma to zapobiegac ,wytapywaniu”
pojedynczych, lukratywnych przewo-
z6w krajowych przez przewoznikéw
z krajéw trzecich - gtownie ze wzgle-
déw protekcjonistycznych.

Tak jak do tej pory, warunkiem wykony-
wania przewozu kabotazowego w Zjedno-
czonym Krélestwie jest posiadanie przy
sobie licencji wsp6lnotowej (,,licencja UE”)
lub odpowiadajacej jej licencji brytyjskiej.
Wyijatki przewidziano m.in. dla przewozéw
pocztowych, przewozu lekéw w nagtych
wypadkach lub transportu zaktadowe-
go. W praktyce wyjatek stanowi¢ bedzie
(prawdopodobnie) transport towaréw po-
jazdami silnikowymi, ktérych dopuszczal-
na masa catkowita, tgcznie z przyczepami,
nie przekracza 3,5 tony, zgodnie z przepi-
sem obowigzujacym do dnia 20 lutego
2022 roku, po tej dacie limit wagowy zo-
stanie obnizony do 2,5 tony!

Z ubezpieczeniowego punktu widze-
nia licencje maja szczegdlne znaczenie
z dwéch wzgledow:

Spedytorzy i poSrednicy w przewo-

zie towaréw sg zobowigzani w wa-

runkach ubezpieczenia do sprawdze-

nia renomy/kwalifikacji zatrudnia-
nych faktycznych przewoznikéw, co
oprécz innych niezbednych srodkéw,
ma by¢ realizowane przy pomocy li-
cencji transportowej. W ten sposéb
zapewnia sie, ze w przypadku zle-
cania przewozéw podwykonawcom
ochrona ubezpieczeniowa nie zosta-
nie utracona lub Ze nie zostanie za-
stosowany znaczaco wyzszy udziat
wtasny.

Warunki ubezpieczenia czesto za-
wieraja wytaczenie ochrony ubezpie-
czeniowej, ktére odmawiaja wyptaty
Swiadczenia ubezpieczeniowego, je-
zeli ubezpieczajacy nie posiada nie-
zbednych licencji na konkretny prze-
woz, ktory ma sam wykonac.

Prawo wtasciwe
(transportowe) w przypadku
wykonywania kabotazu

w Zjednoczonym Krélestwie

Przedsiebiorcy, ktérzy wykonuja prze-
wozy krajowe w Zjednoczonym Kréle-
stwie, musza nieuchronnie mierzy¢ sie
z ryzykiem poniesienia odpowiedzial-
nosci, ktérej nalezy sie spodziewac przy
wykonywaniu takiej dziatalnosci. Pra-
wo angielskie rozni sie zasadniczo od
system6éw prawnych w Europie konty-
nentalnej. Nie istnieje tam kodeks cy-
wilny, kodeks handlowy oraz skodyfi-
kowane prawo transportowe. Ogdlnie
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obowigzujgcym jest tzw. common law -
czyli prawo, ktére przez wieki rozwijato
sie na podstawie orzeczefi wydawanych
w poszczegblnych przypadkach i ktére
zasadniczo przewiduje nieograniczong
odpowiedzialnos¢ w przypadku utraty
lub uszkodzenia towaru.

W rezultacie prowadzi to do tego,
Ze niektore otwarte kwestie sg traktowa-
ne przez sady doS¢ pragmatycznie w od-
niesieniu do poszczegélnych przypadkéw,
a mysl dogmatyczna jest raczej odktada-
na na bok.

Z uwagi na wspomniang juz, co do za-
sady nieograniczong odpowiedzialnos¢,
szczeg6lne znaczenie majg wiasciwe wa-
runki handlowe, uzgodnione w umowie:

RHA (Road Haulage Association) Wa-

runki przewozu (2020) dla przewoz-

nikéw.

BIFA (British International Freight As-

sociation) Standardowe warunki han-

dlowe (2021) dla spedytoréw.

Powyzsze warunki handlowe - obok
historycznie uksztattowanych regulacji
w ramach prawa zwyczajowego (common
law) - przede wszystkim wypetniajg obo-
wigzujace prawo, czesciowo je ogranicza-
ja i pokazuja, na jakich warunkach prze-
woznicy i spedytorzy dziataja w Wielkiej
Brytanii. Takie warunki handlowe stoso-
wane sg standardowo, a strona zawiera-
jaca umowe musi posiadac rzeczywista
lub domniemana wiedze, Ze przewozZnik/
spedytor zawiera umowe na podstawie
tych warunkéw, aby zostaty one uwzgled-
nione. Z uwagi na réznych adresatéw,
oba zbiory warunkéw r6znig sie w szcze-
gotach, ale ogélnie rzecz biorgc zaréwno
RHAC, jak i BIFAC zawierajg bardzo ko-
rzystne ograniczenia odpowiedzialnosci
dla indywidualnego przewozZnika/spedy-
tora. Obejmuja one miedzy innymi ogra-
niczenie odpowiedzialnosci w zaleznosci
od wartosci i wagi tadunku w przypadku
szkéd na towarze, a takze ograniczenia
odpowiedzialnosci w przypadku op6znie-
nia dostawy.

Ubezpieczenie OCP/OCS
w zakresie kabotazu
w Zjednoczonym Krélestwie

Do tej pory odpowiedzialnos¢ wynika-
jaca z danego prawa krajowego z ty-
tutu przewozéw kabotazowych, reali-
zowanych w krajach cztonkowskich UE
i EOG, ubezpieczona byta w wielu poli-
sach OCP/OCS - dotyczy to w szczegdl-
nosci polis ubezpieczeniowych z Europy
Zachodniej i Srodkowej.

W zwigzku z wystgpieniem Zjed-
noczonego Krélestwa z Unii Eu-
ropejskiej taka ochrona ubezpie-
czeniowa co do zasady przestaje
obowigzywaé. Niektérzy ubezpieczy-
ciele oferujag mozliwos¢ dodatkowe-
go ubezpieczenia kabotazu réwniez
w tzw. kraju trzecim, jakim jest obecnie
Wielka Brytania. Klienci firmy Lutz As-
sekuranz juz wiele miesiecy temu ko-
rzystali z takiej dodatkowej ochrony.

Zalecamy wszystkim firmom, ktére
wykonuja lub planuja wykonywa¢ prze-
wozy kabotazowe w Wielkiej Brytanii,
aby zapoznaty sie z tamtejszymi prze-
pisami dotyczacymi odpowiedzialnoSci
i sprawdzity pod tym wzgledem zakres

swojej ochrony ubezpieczeniowej. Firma
Lutz Assekuranz chetnie w tym pomoze.

»Zdrowe” ubezpieczenie kabotazowe
powinno w kazdym przypadku obejmo-
wac odpowiedzialnos¢ przewoznika/spe-
dytora, wynikajaca z najczesciej spotyka-
nych tytutéw odszkodowawczych (utrata/
uszkodzenie towaru, op6znienie dostawy,
niepobranie zaliczenia) w wysokosci usta-
wowego obowiazku odszkodowawczego
lub ewentualnie korzystniejszej odpowie-
dzialno$ci umownej (por. RHA, BIFA).

Na zyczenie zespét firmy Lutz Asseku-
ranz chetnie udzieli Pafstwu dalszych in-
formacji i porad na ten temat.

wwwlutz-assekuranzeu/pl

reklama

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

KABOTAZ

ZDOLNOSC
FINANSOWA

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@]utz-assekuranz.eu

723 688 208 Szczecin
723 688 221 Strykéw
17 860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW

Regionalne punkty kontaktowe:
68 328 34 72 Zielona Gora

www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

® QOferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu krajowym, migdzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partnerdw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysIna i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobge uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kabotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

m Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;.

m Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

= Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= QOdpieranie nieuzasadnionych roszczeri tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkodg.

m Szeroki zakres towarowy: przewozy fadunkéw chtodniczych, ADR, ,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyz'ie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

u Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga ”doubezpieczenia” przez spedycie i ponoszenia dodatkowych koszt6w.

= Wigzgey zakres ubezpieczenia OGP w OgéInych Warunkach Ubezpieczenia.
- —

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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Kradzieze aut

Mniej uzywanych aut Emerytura Rossiego

Przez ostatni czas uzywane samochody droza- Valentino Rossi koficzy kariere w MotoGP. Ten wy- W pierwszej potowie 2021 roku zgineto w Polsce
ty, teraz juz tak nie jest, ale za to zmalata podaz. bitny zawodnik ma na swoim koncie 9 mistrzostw 3729 samochodéw, o 80 mniej niz rok wczesniej.
Zmniejszyta sie liczba ogtoszen sprzedazy sa- Swiata w dyscyplinie, ktérg mozna nazwaé moto- Kradzieze najczesciej zdarzaja sie w Warszawie
mochodow. W lipcu byto ich 200 tys., 0 15 tys. cyklowa Formutg 1. Zadebiutowat w 1996 roku i okolicach, to tacznie jedna czwarta wszystkich
mniej niz w czerwcu i az o 43 tys. mniej niz w ma- i juz rok p6zniej po raz pierwszy byt mistrzem. zaginionych samochodow. Najmniej kradnie sie
ju. Dzieje sie tak, poniewaz zmalata produkcja no- Dzi§ Wtoch ma 42 lata i koficzy starty, ale za rok - w wojewodztwie Swietokrzyskim. W catym kra-
wych samochodéw, w samej Unii o ponad 4 milio- wystawi do rywalizacji swéj wtasny zespot. - juztodzieje najchetniej biora sie za auta produk-
ny, wiec mniej oséb wymienia auta. T — cji niemieckiej, w stolicy za japonskie. W okolicach
bt ™ - - F. i — Poznania czesto ging tez samochody francuskie.

Kara za niewskazanie

Zapowiadane przez rzad podwyzki mandatéw obejma
tez tych, ktérzy prébujg uniknaé punktéw karnych.

Chodzi o sytuacje, w ktérej wtasciciel pojazdu nie wskazu-
je sprawcy wykroczenia, na przyktad kiedy samochéd zo-

"i] w stanie ztapany przez fotoradar. Do tej pory kara wynosita
:' -;?%‘1, do 500 zt. Teraz maja przyjs¢ podwyzki i to srogie, bo be-
i &4 Nowe akumulatory dziemy sie musieli lic?yé. z ka!'q r'lawet 8000 zt. Nie wiado-

i mo, kiedy pomyst wejdzie w zycie.
Uy Akumulatory litowo-jonowe

-

sg drogie, mato przyjazne
dla sSrodowiska, a ich bu-
dowa wymaga uzycia rzad-
kich surowcéw. Chifiska fir-
ma CATL opracowata nowy
rodzaj baterii sodowo-jono- Morgan to producent samochoddw, ktory nie stara sie by¢ nowoczesny. Z premedytacja oferuje samochody
wych. Nie wypadaja jeszcze podobne do tych, ktére produkowano w potowie XX wieku. To proste roadstery przynoszace frajde z jazdy.
zbyt korzystnie pod wzgle- Tym razem firma poszta w niespotykanym dotad kierunku — zbudowata terenowego Morgana Plus Four CXT.
dem mozliwosci magazyno- Ten model ma wiekszy przeswit (23 cm), terenowe opony, dodatkowe oSwietlenie i klatke bezpieczefnstwa.
wania duzej ilosci energii, Powstanie tylko osiem egzemplarzy, a koszt kazdego to okoto 900 tys. zt.
Skarb Pafistwa wpompuje w Izere 250 milionéw ztotych. Ta inwestycja ma poméc ale prace trwaja. Mogtyby
w uruchomieniu produkcji elektrycznych samochodéw z Polski. Tylko poméc, w sposob przyjazny poméc
bo tacznie koszt wybudowania fabryki ma wynosi¢ od 4 do 5 miliardéw ztotych. srodowisku w budowie tan-
Gdy produkcja ruszy, zgodnie z zapowiedziami udziaty w firmie maja by¢ sprzedane szych aut na prad, bo bate-
przez Skarb Pafistwa prywatnym podmiotom. ria to w tej chwili najdroz-
sza czes¢ kazdego elek-
tryka.

Terenowy Morgan

Izera doinwestowana

Rekord Niirburgringu

Audi RS3 jest nowym krélem Niirburgringu. Kierowca
wyscigowy Frank Stippler usiadt za kierownicg RS3

i wykrecit na pétnocnej petli legendarnego toru czas lepszy
05 sekund od poprzedniego rekordu. Ten nalezat do Fran-
cuzdw, a konkretnie do Renault Megane RS Trophy R.



KIA
0 szalonej moc

KIA zbudowata konkurenta dla Mustanga. Z tym,
Ze nie chodzi o rywala dla legendarnego dwudrzwiowego
auta. Koreaficzycy przygotowali elektrycznego SUV-a, -
ktory ma konkurowaé z Fordem Mustangiem na prad.

Z tym, ktory wzbudzit tyle kontrowersji i emocji.

X
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Kacper Jeneralski

szystko wskazuje na

to, ze EV6 bedzie po-

waznym konkuren-

tem, a w topowej wer-

sji szybszym od ame-
rykanskiej propozycji. Parametry EV6,
przynajmniej na papierze, robig duze
wrazenie.

To bedzie najmocniejsza KIA w hi-
storii marki. Szybsza od podwdjnie
dotadowanego Stingera GT. W topo-
wej wersji sprint do setki zajmie zale-
dwie 3,5 sekundy. To osiagi do tej po-
ry spotykane w spalinowych autach,
takich jak Lamborghini, Porsche czy
Mercedes AMG.

Samochody elektryczne daty pro-
ducentom do$¢ duza swobode, gtow-
nie dlatego, Ze silniki elektryczne
pozwalajg na wygenerowanie du-
zych mocy w prostszy sposob od sil-
nikéw spalinowych. Dzi$ elektryki
o ekstremalnych osiggach produku-
ja nawet mate startupy i manufaktu-
ry, dla ktérych stworzenie kilkuset-,
czy nawet tysigckonnego auta spa-
linowego byloby zbyt wielkim wy-
zZwaniem.

Elektryczna tamigtowka

Elektryczny ukiad napedowy jest
nieco prostszy i pozwala sie bawié
w r6zne moce. Dlatego KIA,, jako jeden
z wiekszych producentéw aut, ofe-
ruje sporo opcji napedu. W zalezno-
§ci od rodzaju baterii, mocy i tego,
czy wybierzemy naped na jedna, czy
obie osie, EV6 moze mie¢ bardzo r6z-
ny zasieg.

Podstawowa wersja ma 170 koni
mechanicznych, naped wylgcznie na
tyl i deklarowany zasieg 394 kilome-
trow. Do setki przyspiesza w 8,5 se-
kundy. Taka odmiana wyposazona
jest w mniejszg baterie o pojemnosci
58 KWh.

Wiekszy zestaw akumulatorow
ma ponad 77 kWh pojemnoSci i jest
montowany w mocniejszych odmia-
nach EV6. Mamy tu trzy warianty mo-
cy: 229, 325 i 585 koni. Jak nietrudno
sie domy$li¢, im mocniejsza odmia-
na tym mniejszy zasieg. Przy 229 ko-
niach mamy naped na tyt i mozemy
przejecha¢ nawet do 528 kilometrow,
a do 100 km/h dobi¢ w 7,3 sekundy.
325-konna wersja ma zasieg, ktéry ra-

czej nie przekroczy 500 kilometrow,
a setke przekroczymy po 5,2 sekundy.

Natomiast ekstremalna odmiana
to juz nie wiecej niz 400 kilometrow
do pokonania na jednym tadowaniu.
Przy czym sprint do setki w 3,5 sekun-
dy stawia nas blisko najmocniejszych
samochod6éw Swiata. Poczatkowo
W tej mocowo-zasiegowej tamigtow-
ce trudno sie odnalez¢, z pewnoscig
w salonach bedzie ona rozwigzywana
przez klientéw wielokrotnie.

800-woltowa instalacja
elektryczna

Na takim pradzie pracujg baterie tego
auta, jesli wybierzemy wyzszg wersje
modelowa. To duza rzecz, bo przeciet-

ne elektryki uzywaja o potowe mniej-
szego napiecia. 800 V to parametr za-
rezerwowany dla klasy premium, na
przyklad Audi e-trona.

Co daje dwukrotnie wyZsze napie-
cie? Najwazniejsze jest szybkie tado-
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wanie. Przy uzyciu ultraszybkiej ta-
dowarki baterie bedzie mozna uzu-
pelni¢ w 80 proc. w zaledwie 18 mi-
nut. Natomiast wydtuzenie zasiegu
0 100 kilometréw ma trwacé 4,5 mi-
nuty. Korzystanie z takich tadowarek

jest znacznie drozsze od ladowania
ze zwyklego gniazdka, ale pozwa-
la pokonywac wieksze dystanse bez
dhugich postojow.

Auto wyposazone jest w 6-stopnio-
wy system rekuperaciji, czyli odzyski-
wania pragdu podczas hamowania.
Jest tez pompa ciepta, ponoé¢ bardzo
sprawna. Zima jest dla elektrykéw
trudnym wyzwaniem, a zdaniem pro-
ducenta akumulator EV6 przy tempe-
raturze 7 stopni ponizej zera zachowa
nadal 80 proc. sprawnosci.

Rozstaw osi to 2,9 metra. Dzieki pla-
skiej podtodze i wiekszej swobodzie
rozmieszczenia elementéw elektrycz-
nego napedu, w kabinie jest wiecej
miejsca niz w porébwnywalnej wiel-
kosci aucie spalinowym.

Mozna zaryzykowac stwierdzenie,

ze nadwozie o wielko$ci odpowiadaja-
cej segmentowi ,,D” oferuje tyle prze-
strzeni co segment ,,E”. EV6 ma tez
dwa bagazniki. Pierwszy bazowy ma
520 litréw pojemnosci. Jesli ztozymy
tylny rzad siedzef, mozliwosci prze-
wozowe zwiekszaja sie do 1300 litrow.
Jest jeszcze drugi bagaznik, ukryty
pod maska.

Jest niewielki, mozna w nim prze-
wozi¢ mate zakupy bez obawy, ze be-
da turla¢ sie po podtodze, albo trzy-
mac w nim fadowarke. Ten schowek
znajduje sie pod maska i dodatkowa
druga pokrywa z przodu. W zalezno-
Sci od typu napedu moze mie¢ 52 litry,
jesli jezdzimy EV6 z napedem na tyl-
na 0§, lub zaledwie 20 litrow w wer-
sji 4x4. To dlatego, ze pod schowkiem
w wersji 4x4 znajduja sie dodatkowe
elementy ukladu napedowego.

Schowane klamki

Linia EV6 jest nowoczesna i czysta.
Klamki chowajg sie w poszyciu drzwi.
Z jednej strony dla lepszej aerodyna-
miki, a z drugiej zapewne dla efek-
townego wygladu. Zwisy sg krétkie,
a dach wyglada jak doklejony do ca-
loéci. Tylna linia $wiatel stanowi ca-
105¢ i przypomina pojazdy z filméw
science fiction.

Wewnatrz mamy ogromny ekran na
desce rozdzielczej, minimalizm i zu-
pelnie plaska podloge. W wersji GT
oferowane sg bardzo glebokie fotele
kubetkowe, w sam raz dla rasowego
modelu sportowego.

Pierwsze egzemplarze EV6 maja sie
pojawi¢ w Polsce jeszcze w tym roku.
Najmocniejsza odmiane mozna zama-
wiag, ale na odbi6ér samochodu trze-
ba bedzie poczeka¢ do jesieni 2022 ro-
ku. Najtansza i najstabsza odmiana
170-konna to wydatek od 179 900 zi do
217 900 zl. Mocniejsze wersje miesz-
cza sie w przedziale od 199 000 zi
do 254 900 zt. KIA EV6 GT o szalonej
mocy 585 koni ma kosztowaé mini-
mum 281 900 zl.

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl



smartlruck. Przejmij Stery.

Przetestuj Nowego Actrosa i poznaj wszystkie 7 rewolucyjnych
innowacji utatwiajacych prowadzenie ciezarowki.

Dowiedz sie wiecej na smarttruck.mercedes-benz.pl

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




