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Normalnosci i zdrowia

Mija trudny dla nas wszystkich rok:
pandemia, galopujaca inflacja, wydarzenia
na granicy z Biatorusia, rwace sie tancuchy

kierowcow. Ich przygotowanie kosztowato
nas wiele nerwéw i wysitku, a mimo to
dopiero w lutym przekonamy sie jak

dostaw wymuszajgce przerwy w pracy fabryk  wyglada rynkowa sytuacja i czy nasza

sprawity, ze sytuacja jest niestabilna jak
nigdy dotad.

Jakby tego byto mato, zmienia sie otoczenie
prawne wymuszone wdrozeniem Pakietu

praca nie poszta na marne pod naporem
protekcjonizmu.

Mimo tych przeciwnosci, a w zasadzie wbrew
nim, zycze przede wszystkim Wesotych Swiat

Mobilnosci. Wchodza w zycie nowe regulacje, Bozego Narodzenia a w 2022 roku powrotu

w tym ta kluczowa, o wynagrodzeniach

® 5 B ® @

Szybkie rozmowy

z Rosja 4 O

Przelicznik wymiany pozostat na
poziomie 3 zezwolen ogolnych
na jedno do i z krajow trzecich.

Wodorowe silniki 3 4

Wszystko wskazuje na to, ze przewoznikom
nie uda sie wykreci¢ od wodorowych
samochodow. W takie napedy inwestujg
najwieksze koncerny i dopilnujg, aby nie
byta to zmarnowana inwestycja.
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Nasze ,,Nie” dla handlu
zleceniami transportowymi

Wybrany po raz piaty do Prezydium IRU

prezes ZMPD Jan Buczek uwaza, ze radykalnego
rozwigzania wymaga problem posrednikow

w handlu zleceniami. Dotyczy on ogromne;
czesci przewoznikoéw w skali globalne;.

»Stoje i czekam na cud” 1 6

Pierwsze tygodnie nowego systemu poboru
myta okazaty sie trudne dla kierowcow,
szczegoblnie z innych krajow.
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Wtochy. Mandaty za predkos¢
po kontroli tachografu 3 2

W ostatnim czasie koszmarem polskich
przewoznikow realizujgcych przewozy na terenie
Wtoch staty sie mandaty za przekroczenia ograniczen
predkosci na podstawie odczytow

z tachografu. Czy takie mandaty sg legalne?
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Nasze ,,Nie”
dla handlu zleceniami

transportowymi

Prezes ZMPD Jan Buczek
zostat wybrany po raz
piaty do Prezydium IRU.
Uzyskat 283 gtosy,

0 45 wiecej od kolejnego
kandydata. To pigte
wybory, w ktorych
otrzymuje najwiecej
gtosow. O planach, jakie
ma na najblizsza 3-letnig
kadencje, rozmawia

z Robertem Przybylskim.

przewoznik nr 79

® Jaki problem uznaje pan za

najpilniejszy do rozwigzania

przez IRU?

Sprawa, ktora od lat wymaga rady-
kalnego rozwigzania, to problem po-
$rednik6w w handlu zleceniami. Do-
tyczy on ogromnej czesci przewoz-
nikéw w skali globalnej. Funkcjono-
wanie niekontrolowanego w zaden
sposOb segmentu tzw. handlarzy zle-
ceniami doprowadza do groznej pa-
tologii.

Jej przykladem jest choéby kwestia
powrotéow aut. Nagminnie zdarza sie,
ze gdy pod koniec tygodnia przewoz-
nik otrzymuje szanse zatadunku sa-

mochodu, to za cene, ktoéra nie daje
zadnego zysku.

Do tego wydluzajacy sie taficuch
zobowigzan z kaskadowym syste-
mem poSrednikéw powoduje, ze
czas oczekiwania na zaplate za wy-
konanie ustugi roénie nieprawdopo-
dobnie.

Przewoznicy czekajg na pienigdze
za wykonanie ustugi nawet powyzej
stu dni. W tym czasie kredytujq zlece-
niodawce i to przy ustudze wycenio-
nej bez marzy. A przeciez rentowno$¢
jest niezbednym czynnikiem do po-
prawy jakosci, co przekilada sie tak-
ze na BRD.

przewoznik nr /9

Z tym procederem, mimo oporéw
i duzego sprzeciwu zleceniodawcow,
musimy walczy¢.

® Co jeszcze chce pan wprowadzié¢
do planu dzialania IRU?

Innym tematem dla IRU, ktory sy-
stemowo trzeba rozwigzac, jest niele-
galne wykorzystywanie kierowcy do
roztadunku i zatadunku towaru. Kie-
rowca odpowiada za wtasSciwe roz-
mieszczenie i zamocowanie tadun-
ku, ale nie moze by¢ darmowg silg ro-
bocza. Zamiast wypoczynku podczas
wytadunku, kiedy ma przygotowac
dokumenty, angazowany jest w pra-
ce i nastepnie zmeczony siada za kie-
rownica. To jest nie do zaakceptowa-
nia. Tymczasem jest to tak powszech-
na praktyka, Ze dla jej zlikwidowania
potrzeba miedzynarodowego wysitku.
To dwa gtéwne zadania, ktére chcial-
bym uruchomi¢ w IRU.

® Oba problemy znane sg nie do
dzi$. Dlaczego dopiero teraz IRU
ma sie nimi zajac?

To nie jedyne problemy, jakie ma do
rozwigzania IRU. Od lat Rosja podej-
mowatla préby wdrozenia nowego sy-
stemu gwarancji celnych w transpor-
cie drogowym, ktory zastapithy system
TIR. W pewnym momencie wladze ro-
syjskie zaczely bardzo utrudnia¢ po-
siadaczom karnetu TIR korzystanie
z tej formy gwarancji, a jednoczes$nie
zablokowaty mozliwo$¢ uruchomie-
nia w IRU jego elektronicznej wersji.
Rosyjska administracja celna bloku-
je mozliwos¢ zmiany Konwencji TIR,
a bez niej, pomimo Ze IRU stworzylo
elektroniczng wersje karnetu TIR, nie
mozna go stosowac.

Jednocze$nie z blokada pojawily sie
ataki na IRU jako organizacje gwaran-
tujaca, co powodowato ostabienie wi-
zerunku IRU i mogto skutkowac unie-
mozliwieniem odnowienia statusu sto-
warzyszenia wydajgcego i gwarantuja-
cego w systemie TIR w skali globalnej.

IRU z zwigzku z tym zajete bylo
sprawami wewnetrznymi i obrong wi-
zerunku jako rzetelnej, wywigzujgcej
sie ze wszystkich zobowigzan organi-
zacji zarzadzajgcej systemem TIR.

W tamtym okresie spadl poziom wy-
dawanych karnetéw TIR, co zachwia-
1o finansami organizacji i zmuszeni
byliSmy przeprowadzi¢ reorganizacje,
a takie duze wyzwania jak Pakiet Mo-
bilnosci i wywolany pandemig kryzys

przewozow pasazerskich koncentro-
waly uwage IRU i jego merytoryczne-
go oddzialu w Brukseli.

8 Z punktu widzenia polskiej
branzy kluczowe jest
przygotowanie sie do wejscia
w zycie Pakietu Mobilno$ci. Jak
ocenia pan przebieg tych prac?
Prace prowadzone s3g na ostatnig

chwile, cho¢ ZMPD wielokrotnie zwra-

calo sie do Ministerstwa Infrastruk-
tury na r6znego rodzaju spotkaniach

i debatach w 2020 roku o podjecie prac

miesiecy i nie mieli$my informacji na
temat postepu prac.

Na poczatku sierpnia znalezliSmy
projekt na stronach Rzagdowego Cen-
trum Legislacji z terminem konsulta-
cji do 28 sierpnia, co wygladato, jak-
by administracja postanowita sobie
zadrwic z branzy.

® Ale przeciez udalo sie przestac
uwagi na czas.
ZdazyliSmy z uwagami, cho¢ biorgc
pod uwage kroétki czas i okres waka-
cyjny zastrzegliSmy sobie mozliwo$¢

Problemem, ktory systemowo trzeba rozwigzac, jest
nielegalne wykorzystywanie kierowcy do roztadunku
| zatadunku towaru. Kierowca odpowiada za witasciwe
rozmieszczenie i zamocowanie tadunku, ale nie moze

by¢ darmowag sitg robocza.

legislacyjnych, ktore zblizg sposdb na-
liczania wynagrodzen kierowcéw do
systemdw obowigzujacych w UE.
Sygnalizowali$my potrzebe rozpo-
czecia takich dziatan, aby wypraco-
wac optymalny dla branzy model.
Milczenie resortu bylo ztym sygna-
lem, a poniewaz przedstawiciele Sro-
dowiska czuli sie coraz bardziej zanie-
pokojeni postawg rzadu, postanowi-
liSmy przedyskutowac te sytuacje na
Forum Transportu Drogowego i wy-
pracowac zdanie caltego Srodowiska.
Nie bylo zadnej reakcji, wiec 4 or-
ganizacje przewoznikéw wspolnie
zwrocily sie o podjecie dzialan przez
resort. I to takZze okazalo sie niesku-
teczne, wobec czego skierowaliSmy
pismo do premiera. To dzialo sie pod-
czas pierwszego zamrozenia gospo-
darki, gdy droga pisemna byla jedyng
mozliwg forma komunikacji.

® Byl jakis odzew?

Kancelaria premiera réwniez zig-
norowala nasze monity. W wypowie-
dziach przedstawicieli administra-
cji styszeliSmy, Ze trwajq intensywne
prace, a za kulisami dostawaliSmy in-
formacje, jakoby MI poczulo sie nie-
wlaSciwym resortem do prowadze-
nia tych prac. Ministerstwo Pracy nie
chcialo przyja¢ tematu, podobnie jak
Ministerstwo Rozwoju. Przepychanka
miedzy resortami trwala przez wiele

wprowadzania zmian w trakcie dal-
szego procedowania.

Podczas jednego z roboczych kon-
taktow z MI zapoznano nas z tre$cig
projektu. PrzedstawiliSmy rézne ar-
gumenty, a resort zaproponowal nam
wystanie uwag, informujac, ze bedzie
jeszcze jedna szansa podczas konfe-
rencji uzgodnieniowej.

® Czy jest to zgodne z prawem?

Jest to zgodne z prawem, ale to zwy-
kty unik. Nasza branza przez lata przy-
zwyczaila sie do dialogu z resortem.
UczestniczyliSmy w tworzeniu réznych
aktéw prawnych i czuliSmy, Ze dziata-
my wspolnie dla branzy i dla panstwa.
Ten formalny unik sugerowal, Ze nasza
administracja nie zamierza bra¢ pod
uwage naszych uwag.

Tymczasem koncepcja MI byla
szkodliwa, w znaczacy spos6b pod-
nosila koszty, ktorych przedsiebiorcy
na unijnym rynku nie bedg mogli zre-
kompensowaé, bo rynek jest zbyt kon-
kurencyjny.

® A ostatecznie uwagi zostaly
uwzglednione?

Okazato sie, ze nasze kluczowe
uwagi zgloszone podczas konferen-
cji uzgodnieniowej w bezposSredniej
rozmowie z sekretarzem stanu MI
zostaly przyjete. W ostatecznej wer-
sji 1zad odwolat sie do istniejacych
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W ostatecznej wersji rzad odwotat sie do istniejgcych

rozwigzan podatkowych | przepisow o zabezpieczeniu
spotecznym, o co zabiegalismy. Z zapisow noweli
wyeliminowano catkowicie elementy, ktore nie wynikaty
bezposrednio z koniecznosci wdrozenia Pakietu Mobilnosci.

rozwigzan podatkowych i przepi-
sO6w o zabezpieczeniu spolecznym,
0 co zabiegaliSmy. Z zapisoéw noweli
wyeliminowano catkowicie elemen-
ty, ktoére nie wynikaty bezpoSrednio
z konieczno$ci wdrozenia Pakietu Mo-
bilnosci. Powaznie zmniejszono ka-
ry. Rzad nie zdecydowat sie takze na
zastosowanie rocznej karencji wyda-
wania $wiadectw kierowcy jako kary
dla tych przewoznikéw, ktorzy naru-
szyli przepisy. Pozostanie miesieczny
okres. Ztagodzono takze wymagania
dotyczace baz transportowych. Musza
one pomiesci¢ potowe wielkosci floty
przewoznika.

Nie udato sie jednak wigczy¢ do no-
weli zapisu, aby za przewinienie ka-
re ponosit tylko jeden podmiot, a nie

Powaznie zmniejszono Kkary.

kilka. Jezeli kierowca ztamie przepis,
jak to czasem sie zdarza, gdy wydtu-
7y czas jazdy wracajac do domu, ka-
re ponosi takze zarzadzajacy trans-
portem. Dlaczego za to przewinie ma
by¢ karana firma? Kierowcy sg wyso-
ko kwalifikowanymi pracownikami,
z panstwowym certyfikatem i po-
S$wiadczong podpisami znajomoscig
firmowych regulaminéw, a mimo to
tamig przepisy. Wiele naruszen wy-
nika nie ze zlej woli, lecz z braku in-
frastruktury, np. moteli. Do noweli nie
wpisano zasady wsparcia finansowe-
go dla przewoznikéw, stosowanego
w innych krajach UE. Mamy nadzieje,
Ze Sejm moze zmieni¢ projekt i uda sie
wynegocjowac korzystne zmiany na
ostatnim etapie $ciezki legislacyjnej.

przewoznik nr 79

® Jakby tego bylo malo, dochodzi
jeszcze do atakéw na granicy
wschodniej. Jak w tych
warunkach radza sobie
przewoznicy?

W kazdej chwili musimy dostoso-
wywac sie do zmiennych warunkow
funkcjonowania naszych firm, jed-
nak zaskakuje nas bardzo niefrasobli-
wo$¢ administracji. Nie licza sie skut-
ki gospodarcze, nie liczg sie skutki dla
obywateli.

Takim przyktadem bylo zamknie-
cie granicy w Kuznicy bez uprzedza-
nia. Jest to zrozumiate ze wzgledu na
sytuacje na przejSciu. Ale jak mozna
bylo nie przekierowa¢ strumienia po-
jazdéw na inne terminale? To wywo-
lato zagrozenie humanitarne dla na-
szych kierowcow, ktérzy musza ko-
czowac przy samochodach przez kil-
ka dni.

Nie chce ocenia¢ konfliktu, ktéry
ma wymiar miedzynarodowy. Rozu-
miemy, Ze jest to sytuacja nadzwy-
czajna, ale nie mozemy zaakcepto-
wacé braku elementarnej empatii wo-
bec kierowcow.

W PAKIECIE
USLUG SCANIA

Pakiet e-TOLL jest dostepny w ramach kompleksowej
oferty Scania Connected Services.

Dzieki temu wszystkie ustugi istotne dla Twojego
biznesu sg dostepne w jednym miejscu!

Dowiedz sie wiecej: www.kontaktscania.pl/ScaniaOnLine
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Przewoznicy

z tarcza

1

Nowelizacja ustawy

o transporcie drogowym
nabrata niezwyktego
tempa. Wszystko jest
robione bardzo pé6zno,
ale dobra wiadomos¢
jest taka, ze wiekszos¢
postulatéow branzy
zostata uwzgledniona.

Piotr Gawetczyk
Robert Przybylski

eszcze 14 grudnia podczas po-
siedzenia Komisji Infrastruktury
przewoznicy przekonywali Mini-
sterstwo Infrastruktury, by nowe-
lizacje ustawy o transporcie dro-
gowym ograniczy¢ jedynie do koniecz-
nych zmian wynikajacych z unijnego
prawa. Argumentuja, Ze powstrzyma-
nie sie od wprowadzania dodatkowych
elementéw utatwi funkcjonowanie fir-
mom na rynku zdestabilizowanym
przez wejscie Pakietu MobilnoSci.

Dodatkowe kary i ograniczenia
szkodzilyby firmom transportowym
przez zwiekszanie naktadanych na
nie obcigzefi, mogacych zaktécaé
konkurencyjno$¢ na rynku. Branza
postulowala wykreslenie z projek-
tu przepisow méwigcych o dodatko-
wych, niewynikajacych z unijnych
przepiséw karach.

Sejm odrzuca poprawki

We wtorek 14 grudnia postowie od-
rzucili wszystkie poprawki, jakie
sugerowala branza. Ministerstwo
Infrastruktury ttumaczy, ze musi
je przeanalizowac i szansa na ich
wprowadzenie bedzie w Senacie
w polowie stycznia. — Senat zajmie
sie nowelizacje po Nowym Roku,
mamy kilkana$cie dni na popraw-
ki — podsumowuje wiceminister in-
frastruktury Rafat Weber. — W naj-
wazniejszych aspektach potrafili-
$my znalez¢ dobry kompromis, ktory
pozwoli wdrozy¢ Pakiet MobilnoSci
i nie odbije sie on mocno na funk-
cjonowaniu polskich firm transpor-
towych — uwaza wiceminister. Prze-

pisy maja obowiagzywac od 2 lutego
2022 roku.

Przewoznicy prosza o pilne proce-
dowanie nowelizacji ustawy o trans-
porcie drogowym, poniewaz muszg
miec¢ jeszcze czas na zmiane syste-
moéw rozliczeniowych i ksiegowych.
Przyznajq jednak, ze wiekszos¢ po-
stulatébw branzy udato sie wdrozyé
w wersji noweli przyjetej przez rzad
7 grudnia. — W mojej ocenie przyje-
liSmy kluczowe sprawy, aby wdrozy¢
Pakiet Mobilnosci i da¢ przewoznikom
komfort pracy w UE i w najtagodniej-
szy mozliwy sposéb zmniejszy¢ obcia-
zenia finansowe — podkresla wicemi-
nister Weber.

Przypomina, Ze kierowcy w kabota-
zu i przerzutach delegowani sg na ta-
kich samych zasadach jak kazdy inny
zatrudniony w Polsce, a pracujacy za-
granica, co jest zgodne z postulatami
branzy. Przepisy nie obejmujg przewo-
z6w krajowych.

Dyrektor Departamentu Transportu
ZMPD Piotr Mikiel przypomina, Ze do-
stosowujgca krajowe przepisy do Pa-
kietu Mobilnosci nowelizacja ustawy
o transporcie drogowym jest dla bran-

przewoznik nr 79
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zy transportowej jedng z najistotniej-
szych kwestii, ze wzgledu na ogromny
wplyw na funkcjonowanie przewozni-
kéw w najblizszych latach.

Wynika to z konieczno$ci wdrozenia
przepiséw Pakietu Mobilnosci oraz po-
wigzanej z nimi zmiany zasad wyna-
gradzania kierowcéw, co oznacza nie-
unikniony wzrost kosztow dla wias-
cicieli firm transportowych. — Pakiet
Mohilnosci to nic innego jak Nowy Ead
Transportowy w miedzynarodowym
transporcie drogowym — poréwnuje
Piotr Mikiel. — ZdawaliSmy sobie spra-
we z faktu, ze branza musi mie¢ czas
na przygotowanie sie do tych zmian.
Dlatego nie czekajgc na podjecie przez
Ministerstwo Infrastruktury prac nad
krajowymi przepisami wdrazajacymi
Pakiet MobilnoSci, sami wystapiliSmy
do resortu, proszac w 2020 roku o to,
by resort jak najszybciej rozpoczat sto-
sowne dzialania. Szkoda, Ze prace le-
gislacyjne trwaty tak dtugo. Ten brak
czasu spowodowal, ze jako Srodowi-
sko skoncentrowaliSmy sie nad naj-
wazniejszymi zmianami zawartymi
w projekcie nowelizacji — powiedziat
dyr. Mikiel.

IX kadencja

POSLOWIE

Wizelka uindra spolecanoscd hudzkief
paczglek sudf bierze x woli narodu”

DLA MEDIOW O SEIMIE

<) - Komedje sejmowe = Planowane posicdzen

temat numeru

KANCELARIA SEJMU PUBLIKACIE PRAWO
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Planowane posiedzenia komisji i podkomisji sejmowych

Wynegocjowanie z Komisja
lepszych warunkéw

Podkre$lit pragmatyzm przewoZzni-
koéw. — Mozna diugo dyskutowac, kto
zawinil, a kto nie w calym procesie
zwigzanym z Pakietem Mobilnosci.
Nadal zachecamy do prowadzenia
dyskusiji z Komisjg Europejska i pro-
by wynegocjowania lepszych warun-
koéw do prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej przez naszg branze, ale,
by méc funkcjonowaé na tym ryn-
ku, musimy sie dostosowaé do obo-
wigzujacych przepiséw. Nie mamy
czasu na przekladanie prac nad no-
welizacjg ustawy; firmy musza miec¢
czas na przygotowanie nowych uméow
o prace dla kierowcoéw. A tego z dnia
na dzien nie da sie zrobi¢ — podkre-
§la dyr. Mikiel.

Dyrektor Departamentu Transpor-
tu ZMPD dobrze ocenia zauwazong
przez przewoznikéw dobrg wole re-
sortu infrastruktury i wspétprace
z branza transportowa. — Sporo zgla-
szanych przez nas sugestii zostato
w duzej czeSci uwzglednionych. Za
zrozumienie naszego stanowiska

nalezg sie resortowi infrastruktu-
ry podziekowania, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem podziekowan dla mi-
nistra Rafata Webera — dodaje przed-
stawiciel Zrzeszenia.

Po wczeSniejszym przedstawieniu
zalozen projektu nowelizacji usta-
wy, wiceminister infrastruktury Ra-
fal Weber podziekowal przewoznikom
za merytoryczng wspotprace i ponow-
nie zapewnil, Ze na etapie dalszych
prac legislacyjnych zostang wprowa-
dzone zmiany, o ktére postulowali
transportowcy.

Posel Mirostaw Suchon podkreslit
fakt, Zze branza wypracowala jednoli-
te stanowisko i na kolejnych spotka-
niach uzgodnieniowych konsekwen-
tnie je prezentowata. Wtérowat mu
zastepca przewodniczgcego Komi-
sji Infrastruktury Piotr Krél. — Cza-
sami prowadzone byly bardzo me-
skie rozmowy, ale dzieki temu jasno
wybrzmialy wszystkie uwagi prze-
woznikéw — powiedziat poset, kto-
ry uczestniczyt w przeprowadzonym
dziefi wczeSniej Forum Transportu
Drogowego.

RHMN

ISAP
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Robert Przybylski

akiet Mobilno$ci zawiera

’ sporo niedopowiedzianych,

a przy tym istotnych szcze-

g6tow. Komisja Europejska

obiecala, ze do konca 2021

roku przygotuje pytania i odpowiedzi

w sprawie lex specialis, czyli delego-

wania w transporcie. — Ze strony Ko-

misji nadchodza sygnaty, ze w tym ro-

ku lub na poczatku przysziego opub-

likuje te informacje - zauwaza stala

przedstawicielka ZMPD przy UE Mar-
gareta Przybyla.

Kiedy zaczyna sie
delegowanie?

Dla przewoznikéw zestaw odpowie-
dzi ma kluczowe znaczenie, bowiem
powinien okresli¢, kiedy sie zaczyna,
a kiedy koficzy delegowanie, oraz po-
da¢ przykiady. - Bedg to rézne sce-
nariusze, a dzieki nim przedsiebiorcy
dowiedzg sie, kiedy wyplaci¢ wyna-

grodzenie zgodnie ze stawkami kraju
przyjmujgcego — ttumaczy przedsta-
wicielka ZMPD.

Dodaje, ze podstawg do opracowa-
nia zestawu pytan i odpowiedzi be-
dzie analiza prawna Komisji Europej-
skiej stosowania przepiséw lex spe-
cialis. — Punktem spornym jest okre-
§lenie, od ktérego momentu liczy¢
delegowanie. Czy zaczyna sie w mo-
mencie wjazdu na teren kraju i konczy
wraz z wyjazdem? Niektorzy cztonko-
wie Grupy ekspertoéw ds. delegowania
kierowcoéw sg zdania, ze niezaleznie
od tego w jakim celu nastapit wjazd
(np. podczas wykonywania transpor-
tu dwustronnego), licznik delegowa-
nia powinien odmierzaé czas juz od
momentu przekroczenia granicy. Tym-
czasem Pakiet Mobilno$ci méwi jas-
no, ze przewozy dwustronne nie sg
objete delegowaniem.

ZMPD uwaza, ze w przypadku ope-
racji transportowych takich jak kabo-
taz czy cross trade, majacych zwigzek
z operacjg dwustronng, delegowanie
nalezy liczy¢ od zatadunku do rozla-

dunku — podkresla Przybyta. Przyzna-
je, ze stanowisko KE jest w tej kwestii
nadal niejasne, a przewoznicy potrze-
buja pilnie jednoznacznego wskaza-
nia regul.

Panistwa nie sg gotowe do wdro-
zenia Pakietu Mobilnoéci. To kolej-
ny problem, bo juz 2 lutego 2022 ro-
ku dyrektywa o delegowaniu bedzie
transponowana w krajowym prawo-
dawstwie. — Wyglada na to, ze tylko
kilka krajow wdrozy lex specialis na
czas — zwraca uwage przedstawiciel-
ka ZMPD.

Unijny rejestr delegowanych

Wraz z nowym prawem zacznie funk-
cjonowac nowy rejestr delegowanych
kierowcow. — Od 2 lutego 2020 r. kra-
jowe bazy danych zastapi europejski
system IMI (Internal Market Informa-
tion System). Przewoznicy beda zobo-
wiazani zarejestrowaé w nim wszyst-
kich kierowcow, ktérzy beda Swiad-
czyli ustugi transportowe objete za-
sadami delegowania.

KE przygotowata juz wersje demo
systemu IMI, ktéra byla prezentowa-
na podczas posiedzenia Grupy eks-
pertéw ds. delegowania kierowcow.
Na potowe grudnia przewidziane sg
szkolenia z funkcjonowania syste-
mu, w ktérych ZMPD bedzie uczest-
niczy¢. Dodatkowo Komisja obiecu-
je, ze niedlugo opracuje poradniki
dla przedsiebiorcéw oraz udostep-
ni helpdesk dla przewoznikéw reje-
strujacych delegowanych kierowcow
- wyja$nia Przybyla. Uwaza, ze IMI
jest prostszy m.in. od francuskiego
rejestru dla delegowanych SIPSI. —
Nowa platforma rejestrowa to spore
uproszczenie, postuzy do rejestracji
kierowcdw i do kontaktu z inspekcja-
mi w réznych krajach. Komunikacje
ulatwi automatyczny ttumacz: system
bedzie automatycznie ttumaczyl pyta-
nie i odpowiedZ na wszystkie jezyki
UE. Natomiast najwiekszym wyzwa-
niem dla przewoznikéw bedzie prze-
rejestrowanie kierowcéw do nowego
systemu. Niestety okres testowy no-
wego systemu przewidziany jest do-

piero na styczen, a od 2 lutego rejestr
stanie sie obowigzkowy — przypomi-
na przedstawicielka ZMPD.

Podkresla takze, ze lex specialis
ujednolica zestaw dokumentéw w po-
jezdzie. — Po 2 lutego wymagane be-
da tylko 3 dokumenty: w przypadku
Swiadczenia ustug transportowych
objetych delegowaniem potwierdze-
nie zarejestrowania w IMI oraz list
przewozowy (takze w formie e-CMR,
KE podkresla, ze panstwa muszg ak-
ceptowac elektroniczne dokumenty)
i wydruk z tachografu. Paski wyptat
oraz kopie umoéw o prace bedg wysy-
lane przez pracodawcdéw na wyrazne
zadanie organ6w kontrolnych. W su-
mie sg to ulatwienia dla przewozni-
kéw — zaznacza Przybyla.

Komisja interpretuje

Wiosng 2021 roku Komisja Europejska
powolata Grupe ekspertéw ds. delego-
wania kierowcow. Pierwsze posiedze-
nie odbylo sie 7 maja i od tego czasu
przeprowadzono 6 spotkan. Organi-
zatorem jest KE i wszystkie zebrania
sg zdalne.

W skiad grupy eksperckiej wchodza
przedstawiciele Komisji Europejskiej
z DG MOVE oraz po dwoch przedsta-
wicieli z panistw czlonkowskich: z re-
sortow transportu i pracy. Poza nimi
jest kilkunastu reprezentantéw pra-
codawcodw i zwigzkéw zawodowych,
w tym firmy rozliczajgce czas pracy.

Z Polski w grupie dzialajg: Margare-
ta Przybyla z ZMPD, Joanna Jasiewicz
z TLP, Barttomiej Zgudziak z grupy In-
elo. Administracje reprezentuje Artur
Wachnik z Inspekcji Transportu Dro-
gowego. Z ramienia IRU w grupie za-
siada Oleg Kamberski, ktéry zajmuje
sie kwestiami spolecznymi.

Przedstawicielka ZMPD podkre$la,
Ze grupa jest cialem doradczym dla
KE, ma wypracowa¢ rekomendacje,
ktore dla Komisji nie sg jednak wig-
zace. Ostateczna decyzja dotyczaca
interpretacji prawa nalezy do Komi-
sji Europejskiej. Przyznaje, ze na fo-
rum grupy aktywni sg przede wszyst-
kim przewoznicy, a przedstawiciele
panstw raczej stuchaja. Whrew po-
zorom np. Francuzi nie sg bardzo ak-
tywni, poniewaz majg maty udziat w
transporcie miedzynarodowym, a ich
przepisy krajowe juz na dzien dzisiej-
szy zakladajg stosowanie zasad dele-
gowania nawet w przypadku kierow-

Rejestr unijny

Co to jest IMI?

kierowcow poprzez system IMI.

c6w wykonujacych transport dwu-
stronny (co po wejéciu w zycie lex spe-
cialis bedzie musialo ulec zmianie).

Prace grupy nie wyczerpujg wszyst-
kich watpliwosci interpretacyjnych.
Sa jeszcze pytania dotyczace rozpo-
rzadzen 1071/2009 i 1072/2009, ktore
w znowelizowanej formie zaczna obo-
wigzywac od 21 lutego. W ich przy-
padku kluczowym jest pytanie, od
kiedy liczy sie okres ,,cooling off” po-
wigzany z kabotazem. Tam teZ zapi-
sany jest obowigzkowy powrot cieza-
rowki do bazy co 8 tygodni.

Interpretacja tych przepiséw zajmie
sie Komisja samodzielnie, bez udziatu
grupy eksperckiej. Glosem Srodowiska
przedsiebiorcow w dyskusji z KE jest
IRU, ktére powotato grupe roboczg ds.
Pakietu Mobilnosci. Jest w niej takze
przedstawiciel ZMPD (Margareta Przy-
bylta). Grupa omawia kwestie interpre-
tacyjne dotyczace m.in. wyzej wymie-
nionych dwoch rozporzadzen. IRU juz
wystato do Komisji Europejskiej trzy
pakiety pytan dotyczacych czasu pra-
cy, delegowania i kabotazu.

W odpowiedzi na pytania IRU Ko-
misja opublikowala m.in. dwa zesta-
wy pytan i odpowiedzi dotyczace cza-
su pracy. Na pozostate wyjasnienia
przewoznicy jeszcze czekaja.

IMI jest platforma do wymiany pomie-
dzy administracjami krajow UE infor-
macji dotyczacych miedzy innymi dele-
gowania oraz transgranicznego $wiad-
czenia ushug. Platforma IMI uzywana
jest do koordynacji wdrozen i funkcjo-
nowania 67 administracyjnych proce-
dur w 17 obszarach prawnych. Pierw-
sza wymiana informacji nastapila w
2008 roku i jest udoskonalana. Poczat-
kowo zapewniala wymiane 30 zapytan
miesiecznie, aby w 2019 roku dojs¢ do
ponad 1500 miesiecznie. W IMI zareje-
strowanych jest ponad 12 tys. instytucji
rzadowych i lacznie ponad 35 tys. uzyt-
kownikow. IMI stuzy takze do komuni-
kacji z odpowiednimi urzedami. Plat-
forma zapewnia automatyczne tluma-
czenie tekstu. W ramach lex specialis
zdecydowano o stworzeniu specjalne-
go interfejsu publicznego, ktory ma po-
zwoli¢ na rejestrowanie delegowanych
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Przetwarzanie danych

Przewoznicy caty czas narzekaja na trudna rejestracje i logowanie w systemie
e-Toll, ktory ma takze ktopoty z wyliczaniem myta. KFD zbiera miesiecznie
30 mln zt mniej niz w starym systemie.

Robert Przybylski

ho¢ od uruchomienia e-Toll
mineto kilka miesiecy, a od
1 pazdziernika e-Toll jest je-
dynym sposobem ptacenia
za przejazd dla samocho-
doéw ciezarowych na drogach zarza-
dzanych przez GDDKiA, przewozZnicy
nadal majg problem z rejestracja w sy-
stemie poboru myta i z logowaniem.

Nieprzyjazny system

System jest znacznie mniej przyja-
zny dla uzytkownika od wylaczone-
go viaTOLL. Platnik sam wybiera me-
tode ptatnosci za droge. KAS podat,
Ze na poczatku listopada 37 % cieza-
rowek placilo za przejazd urzadze-
niem z aplikacja e-Toll, 34 % wybrato
urzadzenie poktadowe OBU, za$ 29 %
urzadzenie ZSL.

Zaskakuje duzy odsetek samocho-
déw ciezarowych z aplikacjg. W skle-

pie Google aplikacja e-Toll otrzymata
ocene 1,2 punktu na 5 mozliwych. Po-
mimo uplywu czasu, nadal krytyko-
wana jest trudna rejestracja i zawie-
szajacy sie system.

Trudno dziwi¢ sie, ze aplikacja Au-
topay, stworzona pierwotnie dla aut
osobowych, stata sie wyborem dla
kierowcow ciezaréwek. Spotka Auto-
pay Mobility informuje, ze wéréd za-
rejestrowanych ma 80 tys. kierowcoéw
aut ciezarowych, czyli co dziesigtego
uzytkownika aplikacji.

Aplikacja Autopay jest znacznie lepiej
przyjeta od panstwowej, klienci oceni-
li jg na 4,5 punktu. Jest prawdopodob-
nie najczesciej uzywana do placenia za
drogi w Polsce. Jednak nawet jej tworcy
nie polaczyli sie w ptynny sposéb z e-
-Toll i zdarza sie, Ze system nie pobierze
oplaty podczas ktorego$ z przejazdow.

Nie zawsze pobrane optaty

0Od wad dziatania systemu e-Toll nie
uwalniajg nawet certyfikowane przez

KAS urzadzenia pokiadowe lub ze-
wnetrzne systemy lokalizacyjne. Nie
wszyscy kierowcy otrzymuja obcig-
zenia za przejechane kilometry. By-
wa, ze pokonanie tej samej trasy przez
ten sam pojazd skutkuje naliczeniem
dwoch réznych optlat. Przedsiebior-
cy obawiaja sie, ze ktopoty z lacznos-
cig lub sprzetem zakonczg sie stony-
mi karami.

Krajowa Administracja Skarbowa
zapewnia, Ze traktuje okres wdroze-
niowy ulgowo. W razie probleméw
technicznych kierowca ma na zapta-
cenie za przejazd 3 dni. Administracja
obnizyta o 30 proc. ceny myta.

KAS poinformowal, ze od 1 paz-
dziernika do 30 listopada stuzby kon-
trolne (funkcjonariusze Stuzby Celno-
-Skarbowej oraz Inspekcji Transpor-
tu Drogowego) przeprowadzity 21 123
kontrole optat e-Toll, w tym 1841 kon-
troli, w ktérych stwierdzono niepra-
widlowosci. Statystyka obejmuje tacz-
nie pojazdy ciezkie i lekkie (osobowe).

Na poczatku grudnia w systemie

przewoznik nr 79

e-Toll zarejestrowano 1,371 mln po-
jazdéw, w tym 1,167 mln (85 %) po-
jazdow ciezkich i 204 tys. (15 %) po-
jazddw osobowych. KAS podaje, ze 75
proc. uzytkownikéw majacych samo-
chody ciezarowe wnosi oplaty w try-
bie prepaid. ,,Jest to analogiczna pro-
porcja, jak dla wygaszonego systemu
viaTOLL”, zauwaza KAS.

Informatycy twierdza, ze tak skom-
plikowany system informatyczny jak
e-Toll musi popracowaé pét roku,
aby wyeliminowa¢ wszystkie btedy.
Przedsiebiorcy nie chca jednak za nie
placié.

Przychody rosna

Administracja zapewnia, Ze system
dziala coraz lepiej. KAS podaje, ze
w systemie e-Toll w pazdzierniku
2021 r. kwota pobranych optat wynio-
sta 101,8 mln zlotych i zasilita Krajo-
wy Fundusz Drogowy. Podana kwo-
ta uwzglednia 30-procentowa znizke.
Kwota naliczona (bez znizki) wynio-
sta w pazdzierniku 145,4 mln zl, czy-
li o ok. 30 mln zt mniej od wptywow,
jakich nalezy spodziewac sie jesienia.

KAS podkre$la, Ze oplaty naliczone
na przetomie pazdziernika i listopada
osiagnely juz poziom wyzszy o ponad
0,3 mln zt niz $rednie wplywy z syte-
mu viaTOLL w 2020 roku.

W ostatnim tygodniu pazdzierni-
ka $rednia dzienna siegata 5,2 mln zt
(bez uwzglednienia znizki), w pierw-
szym tygodniu listopada Srednia
dzienna siegneta 5,3 mln z} oplat na-
liczonych. Jest to o milion zl mniej niz
$rednia dzienna z wrzesnia.

KAS podal, ze Srednie dzien-
nie wpltywy w e-Toll w listopadzie
br. wyniosty 5,2 mln zl (3,6 mln z}
- z uwzglednieniem 30-procentowej
obnizki). Najwyzsze wpltywy odno-
towano 24 listopada, kiedy to kwo-
ta wplywu przekroczyta poziom 6,95
mln zt (bez uwzglednienia 30-procen-
towej obnizki).

Z pomiar6w GDDKiA wynika, ze te-
goroczny ruch pojazdéw ciezkich we
wrze$niu byt wiekszy o 5 proc. od no-
towanego w 2020 roku. Generalna Dy-
rekcja nie opublikowata statystyk ru-
chu z pazdziernika, poniewaz infor-
macje czerpala z wylgczonego na ko-
niec wrzeénia systemu viaTOLL.

Przewoznicy oceniajg e-Toll

ZMPD poprosito przewoznikow o ocene systemu
e-Toll. Ankiety nadestato niewielu cztonkow
Zrzeszenia, a ich opinie 0 nowym systemie
poboru myta nie zaskakuja.

PYTANIE 7
CZY WDROZENIE
SYSTEMU E-TOLL
USPRAWNILO

U PANSTWA W FIRMIE
PROCES WNOSZENIA
OPLAT?

TAK 5,6 %

@ NIE 88,9 %
NIE i jeszcza raz nie.
Panstwo przerzucilo

wszelkie formalnosci
na uzytkownikéw
drog.

Na poczatku grudnia ZMPD zapytalo przewoznikdéw o opinie 0 nowym syste-
mie poboru myta. Wérdéd respondentéow ponad 44 proc. uzywa zewnetrznych
systemdw lokalizacyjnych (ZSL), ponad 33 proc. aplikacji na telefon i nieco po-
nad 22 proc. urzadzen pokladowych (OBU). Duza popularno$¢ aplikacji wyni-
ka z braku urzadzen do profesjonalnego rozliczania myta. Ten powod wska-
zalo blisko 47 proc. ankietowanych. Dla jednej trzeciej aplikacja jest wystar-
czajacym rozwiazaniem. Dla co siédmego przedsiebiorcy aplikacja jest chwi-
lowym rozwigzaniem: firma czeka na dostawe urzadzen lub na rejestracje
urzadzenia OBU.

Tylko co 6smy przewoznik nie mial probleméw z dzialaniem aplikacji. Blisko
47 proc. ujawnilo, Ze aplikacja zawiesza sie, reszta wskazuje na nagle wyla-
czanie sie aplikacji, spowalnianie dzialania telefonu, nieprawidlowe nalicza-
nie oplat i klopotliwg obstuge.

Ponad 69 proc. przewoznikow Kkorzystajacych z OBU lub ZSL nie natknelo sie
na problemy. Reszta méwi o trudnoSciach z przesylem danych.

Przewoznicy nisko ocenili system e-Toll. Niecale 27 proc. nie mialo zastrzezen
do korzystania z e-Toll. Pozostali nie mogli sprawdzi¢ transakcji, narzekali na
brak aktualnej informacji o stanie konta, nie mieli pewnosci czy system po-
biera myto, nie mieli pewnosci, Ze system wlacza sie, nie otrzymywali not ob-
ciazeniowych za przejechane odcinki.

Niskie oceny zyskala takze funkcjonalnos¢ systemu. Tylko 17,6 proc. ankieto-
wanych nie mialo zastrzezen, reszta uwaza, ze e-Toll jest zbyt skomplikowany
w obsludze, nie wystawia edytowalnych raportow, noty przychodza ze znacz-
nym opdZnieniem, sama strona e-Toll nie jest wystarczajaco czytelna, system
nie pozwala na sprawdzenie tras. Przedsiebiorcom brak takze sortowania aut
wedlug numerdéw rejestracyjnych.

Podsumowujac - 95 proc. ankietowanych uwaza, ze e-Toll nie ulatwil firmom
funkcjonowania. Przedsiebiorcy wskazuja, ze panstwo przerzucito na nich
wszystkie formalnoSci. Ponad 61 proc. przewoznikow wskazuje, ze wprowa-
dzenie e-Toll zwiekszylo ich koszty. Zwracaja uwage na konieczno$¢ zakupu
urzadzen oraz ponoszenia oplat za transmisje danych. Jednoczesnie nie po-
trafig poda¢ dokladnych sum, poniewaz oplaty naliczaja sie z duzym opdZnie-
niem i dzialy ksiegowoSci nie maja pelnych danych.
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Jak startowa{ system

| czekam
na cud”

Pierwsze tygodnie nowego systemu poboru myta okazaty sie trudne
dla kierowcow, szczegolnie z innych krajow.

Piotr Gawetczyk

pina”, ,,patologia”, ,,po-

razka” — takimi stowa-

mi przewoznicy i kie-

rowcy okre$lali na
D przelomie wrze$nia
i pazdziernika w mediach spotecznos-
ciowych system e-Toll, ktdry w pigtek
1 pazdziernika 2021 roku zastapit cal-
kowicie viaTOLL. Przedsiebiorcy do
ostatniej chwili zglaszali problemy -
od rejestracji, poprzez obstuge aplika-
cji, po dostep do urzadzen OBU.

Schody od pierwszego dnia

Zgodnie z przypuszczeniami transpor-
towcdw pierwszy dzien samodzielne-
go dzialania nowego systemu poboru
opflat e-Toll przyniést powazne prob-

lemy. Przewoznicy, z ktérymi rozma-
wialiSmy, skarzyli sie m.in. na proble-
my podczas rejestracji pojazdéw on-
line, zrywane potaczenia GPS i brak
biezgcej informacji na temat pono-
szonych platnosci. Niektérzy zglasza-
li brak urzadzen. — Wspoétczuje obco-
krajowcom — skomentowal pierwszy
dzien e-Toll jeden z przewoznikow.

Symptomatyczna jest historia
z jednego z parkingéw pod Siedlca-
mi, gdzie zapytaliSmy przewoznikow
o aktualng sytuacje. Jeden z azerskich
kierowcédw od czwartku czekal na nim
na kod do aktywowania urzadzenia
e-Toll. Na oba podane na ulotce nume-
ry telefonéw nie mégt sie dodzwonié.
Numer infolinii e-Toll na 800 nie od-
powiadal, natomiast warszawski nu-
mer przy niektérych polaczeniach in-
formowal, Ze jest ponad stu oczeku-
jacych.

Kierowca byt bliski ptaczu, wiasci-
ciel firmy w Azerbejdzanie tez nie po-
trafit pomoéc, a nerwowos¢é zwiekszat
zbliZajacy sie termin dostawy tadun-
ku w Niemczech.

Po kolejnych probach udalo sie
w koncu zdoby¢ kod aktywacyjny
urzadzenia.

Z kolei przewoznik z Rosji postano-
wit uzy¢ aplikacji na telefon. Pomimo
ponadgodzinnych staran, kiedy apa-
rat co chwile sie zawieszal, program
e-Toll nie uruchomit sie. Zniecierpli-
wiony kierowca pojechal, ttumaczac
decyzje koniecznoscig dowiezienia a-
dunku na czas.

Inni przewoznicy ze wschodu
w wiekszosci przyjechali z urzadze-
niami kupionymi i zarejestrowanymi
wcze$niej. Czekali tylko na kody do
aktywowania urzadzen.
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Innym nie byto tatwiej

Krzysiek, polski kierowca, jest przeko-
nany, ze na poczatku ,,bedzie to stabo
dzialalo” i potrzebne bedzie pdt roku,
zeby wszystko sie utozylo. — Kazali
podiaczy¢ urzadzenie 1 pazdziernika
pod zapalniczke. Dzisiaj jest pierw-
szy dzien, wiec my$le, ze nie powin-
ni karaé. System, jak dostanie naraz
tyle danych, na pewno bedzie zamu-
lony. Nasza firma ma 10 samochodéw,
a co z takimi, ktére majg po 200 aut?
— pytal retorycznie kierowca.

Jeden z przewoznikéw z Sochacze-
wa nie ma watpliwosci: Teraz jeste-
Smy w trakcie testbw. Mam 10 samo-
chodéw; kupiliémy OBU, ale wcigz
czekamy na ich certyfikacje. Aplika-
cja? — odradzam. Stosujemy jq z przy-
musu, bo nie ma urzadzen. Tylko co
z tego, Ze jest zainstalowana, skoro
zrywa polaczenie? Zadzwonie przy
was do mojego kierowcy, ktory jest
w trasie na A2 i potwierdzi moje stowa
(potwierdzil, GPS $wiecit na czerwo-
no). Wczoraj (tj. w czwartek 30 wrzes-
nia) rejestrowatem auta, trudno byto
skonfigurowac telefon. Nie mozna by-
o wybraé panstwa, pojawiala sie in-
formacja ,,no result”. Dlatego najle-
piej korzystaé z dostawcy GPS albo
z urzadzen OBU. Telefon nie daje gwa-
rancji bezpieczenistwa. Co w przypad-
ku, jesli GPS sie zawiesi? Kto ponosi
za to odpowiedzialno$¢ — przewoznik
czy zewnetrzny dostawca? Z viaTOLL
nie bylo zadnych probleméw, wszyst-
ko bylo jasne. Wystarczylo dotadowa-
nie na konkretny czas i tyle. A teraz
pierwsze co dziala, to taryfikator kar

— wskazuje przewoznik.

Dla Pawta, przewoznika z Myszyn-
ca, najwiekszym problemem jest brak
mozliwosci biezgcego nadzoru, czy
urzadzenie dziala czy nie. Nie ma
mozliwosci sprawdzania na biezaco,
czy pienigdze sg pobierane. — Oczy-
wiscie moge to sprawdzi¢ logujac sie
na konto i wchodzac na e-Toll.gov.
Ale i tam mam tylko widoczng zielo-
ng ikone, Ze system dziala. I tyle. Tak
naprawde zanim dotrze do mnie infor-
macja, Ze system sie zawiesil, juz be-
de ukarany mandatem. Dlatego naj-
wazniejszy dla mnie jest monitoring,
czy to w ogole dziala, czyli czy zosta-
a pobrana optata. W viaTOLL kazdy
samocho6d miat oddzielne konto, te-
raz oplaty sg podawane procentowo
og6tem, na wszystkie pojazdy. Mu-
sze na piechote sprawdza¢, ktéry sa-
mochod ile przejechal. Zalogowatem
sie tydzien przed zamknieciem via-
TOLL. Przez pierwsze dni pienigdze
nie schodzily z konta, przez 24 godzi-
ny nie moglisémy sie dodzwonié na
infolinie, zeby kto§ nam powiedzial,
co sie dzieje — czy pienigdze schodza
z konta czy nie, czy to bedzie dziala-
1o z opdZznieniem, czy bedzie mozna
zaplaci¢ wstecz. Poza tym informacja
o tym, Ze nie zaptacitem za jaki$ odci-
nek przyjdzie mi dopiero po miesigcu.
Przede mna nieprzespane noce — spo-
dziewa sie przedsiebiorca.

Skotowane konta

O klopotach kierowcoéw ciezarowek
w tym poczatkowym okresie infor-
mowaly takze media. Portal trans.in-

fo: wszystkie firmy, ktére wyposazy-
ly pojazdy w urzadzenia Telepass, ma-
ja problem. Nie ruszyt operator — sy-
stem padl.

Aplikacja nie dziala tak, jak powin-
na. Ludzie dotadowuja konta, pienig-
dze znikajg im z banku, ale urzadze-
nia nadal sg niedotadowane. Sg row-
niez r6znice w oplatach. Niektorzy
robili wewnetrzne eksperymenty i 30
wrzeénia przejazd w jedng strone ro-
bili na viaTOLL-u, powrdt tym samym
odcinkiem na e-Toll-u. I naliczato im
zupelnie inne wysokosci optat.

Portal rmf24.pl: ,,Dochodzi godzina
6:40. Jestem kierowca tira. Urzadze-
nie DKV Europe, ktore dostarczyt nam
pracodawca, w systemie e-Toll nadal
nie dziata (nie loguje sie do systemu).
Kazano nam sta¢, dopoki nie zadzia-
1a. Jest nas wielu, ktérym te urzadze-
nia nie dzialajg” — napisal maila do
rmf24.pl Krzysztof. Kolejny stuchacz
Karol dodat: ,,Posiadam urzadzenie
od UTA, u mnie tez nie dziala. Od ra-
na nie chce zalogowac sie do systemu.
Niestety nie mam tego komfortu, zZe-
by sta¢ i czekaé na cud, jezdze cyster-
ng spozywcza. Stary viaTOLL juz nie
dziala, przestal pika¢ pod bramkami”.

Portal rmf24.pl przypomniat przy tej
okazji, ze przewoznicy z Forum Trans-
portu Drogowego zaapelowali do pre-
miera Mateusza Morawieckiego, aby
przedtuzyl dziatanie systemu poboru
oplat drogowych viaTOLL do czasu prze-
prowadzenia testéw i osiggniecia wyma-
ganej sprawnosci nowego systemul.

Za brak rejestracji w e-Toll-u lub
brak optaty za przejazd grozi im na-
wet 1,5 tys. zi kary.

1/
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W Srodku jesienno-zimowego sezonu przewozoweéo
rezim tukaszenki rozpoczat hybrydowa wojne na
granicy z Unia. Cierpiag na tym kierowcy, przewoznicy

oraz ich klienci.

Robert Przybylski

iezar6wki stoja po kilka dni

na terminalach granicza-

cych z Bialorusig. Kierowcy

czekajg w wielokilometro-

wych kolejkach w Polsce,
na Litwie, Eotwie i Bialorusi. Samo-
chody tloczg sie na poboczach, a kie-
rowcy nie majg do dyspozycji zadne-
go zaplecza sanitarnego.

Grozba zerwania tancuchow
dostaw

Po sterowanym przez stuzby tuka-
szenki ataku migrantéw na przejScie
w KuZnicy, polskie MSWiA zamkneto

je 9 listopada. Dla tirdbw pozostajg ot-
warte jeszcze dwa: Koroszczyn i Bo-
browniki. Takze kolejowe przejscia sa
czynne.

Polska jest gtéwna trasa tranzyto-
wa dla przewozoéw na trasie wschod-
-zachod. Przez polsko-biatoruska gra-
nice przejezdza 10 proc. rosyjskiego
importu, w tym produktéw spozyw-
czych, artykuldéw pierwszej potrzeby,
produktéw medycznych, surowcow,
komponentéw, opakowan i sprzetu.
Ponad 90 proc. dostaw przypada na
transport drogowy.

W pierwszych dziewieciu miesia-
cach roku przez granice polsko-bia-
toruska przejechato ponad 904 tys.
samochodéw ciezarowych, o 17 proc.
wiecej niz w ub.r., i jest to wynik bli-

ski rekordowego w tym wieku.
Rosnace kolejki tirow i wydtuzajacy
sie czas odbioru dostaw zaniepokoi-
ly rosyjskich importeréw. Reprezen-
tujaca zagranicznych inwestor6w Ra-
da Konsultacyjna ds. Zagranicznych
Inwestycji (FIAC) przestala 18 listopa-
da list do rzadu rosyjskiego z prosha
o interwencje w sprawie sytuacji na
polsko - biatoruskich przejéciach dro-
gowych. Biznes prosil wicepremiera
Federacji Rosyjskiej Andrieja Bielou-
sowa 0 pomoc w zapewnieniu koor-
dynacji miedzyresortowej i przygoto-
waniu do zwiekszenia ruchu towaro-
wego przez granice rosyjsko-totewska.
Inwestorzy skupieni w FIAC (w tym
Danone, Mars, Metro, PepsiCo, Sano-
fi, Coca-Cola, Unilever) obawiaja sie,
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ze zablokowane granice dla przewo-
z6w drogowych doprowadza do ze-
rwania taicucha dostaw i to tuz przed
Swietami. ,,Utrzymywanie sie obec-
nej sytuacji moze znaczaco wplynaé
na tancuch dostaw i dostepnos¢ to-
wardéw dla ludnosci, zwlaszcza bio-
rac pod uwage rosnacy obrdt towaro-
wy i zwiekszony popyt na produkty
w przeddzien $wiat noworocznych”
— ostrzegt FIAC w cytowanym przez
rosyijski dziennik Kommiersant liscie.

Straty dla biznesu

Kolejki tirbw groza pustymi poétkami,
ale oznaczajg tez straty dla przewoz-
nikéw. Dzien postoju ciezaréwki to
koszt 500 euro, oszacowat FIAC. We-
diug FIAC korki zaczety sie réwniez
tworzy¢ na alternatywnych trasach
przez Lotwe lub Litwe. Jazda tymi tra-
sami, z uwagi na nadkladanie drogi
w stosunku do trasy przez Biatorus,
zwieksza koszty o co najmniej 300 eu-
ro za samochod. Korzystanie z innego
transportu, zauwaza FIAC, wigze sie
ze znacznym wzrostem kosztéw do-
stawy.

Straty grozg takze samej Biatorusi,
ktorej przewoznicy opanowali trans-
port na tym szlaku. W kolejkach do
terminali przewazaja samochody z re-
jestracjami biatoruskimi i rosyjskimi.

Dla zarejestrowanych na Bialorusi
ponad 3 tys. firm miedzynarodowego
transportu samochodowego, swoboda
przejazdu ponad 20 tys. nalezgcych
do nich samochodéw ma podstawo-
we znaczenie.

W tym roku ich przychody zapew-
nig Biatorusi 1,7-1,8 mld dol. Premier
Bialorusi Roman Golowczenko spo-
dziewa sie, ze w przysztym roku mo-
gg przekroczy¢ 2 mld dol. Ocenia,
ze transport samochodowy pod
wzgledem wielko$ci eksportu ustug
zajmuje drugie miejsce po ustugach
informatycznych.

Nawet te powazne wplywy nie po-
wstrzymaty rezimu Eukaszenki od
zaogniania sytuacji, przez popycha-
nie kolejnych fal migrantéw do ata-
ku na graniczne ploty. Wszystkie by-
ty wspierane przez biatoruskie stuzby.
W konicu Polska zagrozita 19 listopa-
da zamknieciem przejécia kolejowe-
go w Kuznicy. Rozwazne bylo takze
zamkniecie wszystkich terminali ko-
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Dzien postoju ciezarowki to koszt 500 euro. Korki zaczety
sie rowniez tworzy¢ na alternatywnych trasach przez

totwe lub Litwe. Jazda tymi trasami, z uwagi na nadktadanie
drogi w stosunku do trasy przez Biatorus, zwiekszg koszty
0 co najmniej 300 euro za samochod.

lejowych. Przez Biatoru$ przejedzie
w tym roku 14 tys. pociggéw z Chin
do Europy.

Regularny atak

Najpowazniejszy atak mial miejsce
w KuZznicy 8 listopada. MSWiA poda-
1o, Ze doszto wtedy do regularnej bi-
twy, w ktorej po stronie biatoruskiej
byli gléwnie mezczyZzni w wieku do
30 lat. - Jakby wojska nacieraty. Niby
cywile, ale zachowuja sie jak wojsko.
Dlaczego na granice sie nie zgloszg
z dokumentami, tylko tng zasieki?
Dlaczego mamy ich wpusci¢? Ci, co
przeslizgneli sie przez granice, wia-
mujg sie do stod6t, samochodéw, bo
noce juz zimne — opisuje prezes Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Podlasia
Wiadystaw Zero.

0Od rana 8 listopada kolumny mi-
grantow maszerowaly drogg na przej-
Scie w Kuznicy. Chociaz tarasowaty
jezdnie, bialoruskie stuzby nie inter-
weniowatly, gdy latem rozpedzaly na-
wet kilkuosobowe grupki.

Kiedy atak w Kuznicy nie powiodi
sie, bialoruskie ciezaréwki przewozity
migrantdw w inne miejsca i ulatwiaty
im atak, oSlepiajac polskich funkcjo-
nariuszy i Zolnierzy laserami lub udo-
stepniajac im granaty hukowe.

29 listopada w okolicy Terespo-
la ostrzelano maszty o$wietleniowe,
ustawione przez polskich Zotnierzy na
granicy z Bialorusia. Reflektory zosta-
ly zniszczone z broni pneumatycznej,
wojsko znalazlo Srut.

— Préby sforsowania polskiej gra-
nicy, ktére sg podejmowane od kilku
dni, majg coraz bardziej brutalny cha-
rakter. Odbywaja sie z uzyciem nie-
bezpiecznych narzedzi, np. miotaczy
gazu. Mamy do czynienia z bardzo
agresywnymi i skrajnymi dziatania-
mi — zauwazyl w grudniu podsekre-
tarz stanu w MSWiA BlazZej Pobozy.

0Od poczatku roku do 2 grudnia
Straz Graniczna odnotowata ponad
38 tys. pr6b nielegalnego przekrocze-
nia granicy, najwiecej w pazdzierni-
ku - 17,4 tys. W listopadzie bylo ich 8,9
tys., we wrzesniu - 7,7 tys., w sierpniu
-3,5 tys. podala Straz Graniczna.

Polskie stuzby zatrzymaly 2642 cu-
dzoziemcow. W oSrodkach dla cu-
dzoziemcéw znajduje sie 1837 osob,
a 2063 otrzymalo postanowienie
o opuszczeniu Polski. Stuzby zatrzy-
maty takze ponad 400 oséb za pomoc
w nielegalnym przekroczeniu granicy.
W 2020 roku stuzby zanotowaty 129
prob nielegalnego przekroczenia gra-
nicy. Pilnuje jej ponad 20 tys. funkcjo-
nariuszy i Zolnierzy.
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Jak odréznié wrogdéw
od przyjaciéf? To zadanie
na nowy rok.
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Robert Stepien

Uwazaé trzeba
na urzednikéw, to trudny
element.

przewoznik nr 79
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Wyluzujcie,
urzednicy sq superlll

Inspektorzy to tez
same przyjemniaczki.
Co jeden to wiekszy
przyjaciel.

I to sie nazywa
dobry humor.
Kawa tak dziata?

Najlepsi sq, ci
z infrastruktury.
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Jak,s.po’rkasz. inspek’rfj- -5 , g —
Karol Rychlik ra, usciskom nie ma kofica. 4= - PepEwoImnikdw Drogownr
= Az stracisz oddech. . w Polsce =

Grzegorz Kicel A bez biedy

prtte ] - -, " sie nie da?

Zgtaszam do tytutu
przyjaciela przewoznikéw e-Toll,

pseudonim Wielka Gra. Nie ma biedy,

nie ma przyjacié?
Bez sensu.

Robert Hnat

Wiecie, ze prawdziwych
przyjaciét poznaje sie
w biedzie.

o

Mariusz Szabata
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wydarzenia

Sypia sie mandaty
za wyprzedzanie

W czasie listopadowego wzmozonego ruchu pojaz-
dow, w zwiazku z przypadajacymi na ten czas dniem
Wszystkich Swietych oraz Narodowym Swietem
Niepodlegtosci, inspektorzy z GITD byli Swiadka-

mi 186 manewréw wyprzedzania w miejscach, gdzie
zabrania tego znak drogowy. Kwota natozonych na
kierowcow mandatow siegneta kilkudziesieciu ty-
siecy ztotych. Tylko 17 listopada na A4 inspektorzy
z WITD we Wroctawiu wystawili 16 mandatow za nie-
stosowanie sie do zakazu wyprzedzania.

MILAN SKROBIC / JAKUB MROCZKOWSKI

ZMPD na Rajdzie Barborki

Na jednym z najstynniejszych w Polsce rajdéw wystartowat

samochéd z logo ZMPD.

Za nami 59. Rajd Barbérki, ktéry tradycyjnie zwieficzyt sezon
rajdowy w Polsce. To takze jeden z najkrétszych, ale zarazem

najbardziej medialny i jeden z najbardziej prestizowych raj-

déw w naszym kraju. Jak zwykle imprezie towarzyszyty wiel-
kie emocje, takze z udziatem ZMPD - jeden z najlepszych na-

szych kierowcéw rajdowych, transportowiec z krwi i kosci
Milan Skrobi¢ ozdobit swéj pojazd emblematami Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

2 4 Jak przyznali uczestnicy imprezy, tegoroczny Rajd Barbérki
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Zmiany klimatu podnosza
koszty GDDKiA

Catkowita wartoSc strat na sieci drog krajowych,
spowodowanych przez powodz z 2010 roku
(jedna z najwiekszych we wspétczesnej historii
Polski) siegneta 1,8 mld zt. Ulewami najbardziej
zagrozone jest potudnie kraju. Silny wiatr naj-
mocniej dawat sie we znaki w zachodniej i potnoc-
nej Polsce, a opady Sniegu w woj. podkarpackim,
Slaskim, kujawsko-pomorskim i pomorskim. We-
dtug informacji Instytutu Meteorologii i Gospo-
darki Wodnej, czterokrotnie od lat 90. ubiegtego
wieku wzrosta roczna liczba wystepujacych w Pol-
sce tornad.

byt bardzo wymagajacy, poczawszy od startu honorowego

i pierwszego odcinka specjalnego w Pruszkowie, przez ral-
lycrossowy przejazd po terenie Autodromu Stomczyn i walke
na torze Stuzewiec oraz probe na Autodromie Bemowo i na
niezwykle efektownym Kryterium Aséw na Karowej w cen-
trum Warszawy skoficzywszy. Legendarna préba zgromadzi-
ta tysigce kibicow.

Po raz kolejny - juz 6smy z rzedu — bezkonkurencyjny oka-
zat sie Kajetan Kajetanowicz.

Dziekujemy za kibicowanie i dobre emocje, do zobaczenia
zarok!
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DAF
ciezarowka roku

Nowa generacja samochodéw DAF otrzymata ty-
tut Ciezaréwki Roku 2022. Jurorzy wysoko oceni-
li mate zuzycie paliwa, komfort i bezpieczefistwo.
Wskazali, ze DAF jest pierwszym producentem w
petni stosujgcym nowe europejskie regulacje do-
tyczace mas i wymiaréw. Dzieki temu producent
oferuje kabiny o 33 cm dtuzsze od standardo-
wych. DAF otrzymat takze tytut Innowacyjnej Cie-
zaréwki Roku za model spalajacy wodér w silniku
ttokowym.

wydarzenia

Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw
proponuje uproszczenie ustawy antyzatoro-
wej. Wskazuje, ze przepisy i wynikajace

z nich procedury sa niezwykle czasochtonne,
absorbuja powaznie zasoby zaréwno przed-
siebiorcow objetych postepowaniem i ich
kontrahentéw, jak i ekspertow Urzedu.
Zdaniem Urzedu niezbedne jest przede
wszystkim uelastycznienie obowigzujacych
przepisoéw, w tym w zakresie uwzgledniania
przy wymiarze kary szczegélnych okolicz-
nosci dotyczacych naruszenia jak i samego
przedsiebiorcy, tagodzacych jak i obciazaja-
cych. Dzieki temu kara bytaby adekwatna do
wagi naruszenia, sytuacji przedsiebiorcy czy
postawionego w ustawie zadaniu, jakim jest
ograniczanie zatoréw ptatniczych. - Jeste-
Smy w trakcie rozmow z Ministerstwem Roz-
woju i Technologii. Chcemy przekona¢ resort

do rozwiazan wyposazajacych Urzad w in-
strumenty skuteczniejszej walki z zatorami
ptatniczymi, jak i usprawnienia postepowai
w tym zakresie — wyjasnia prezes UOKiK To-
masz Chréstny.

Przez prawie dwa lata od wprowadzenia
ustawy antyzatorowej UOKiK przeanalizo-
wat ponad 100 mln transakcji handlowych
pomiedzy przedsiebiorcami. DoSwiadczenia
Urzedu pokazuja, ze obowigzujace przepisy
nie pozwalaja na efektywna realizacje pod-
stawowego celu, jakim jest skuteczne elimi-
nowanie opé6zniefi w ptatnosciach. Ustawa
m.in. w niezwykle sztywny sposob okresla
ramy dziatania Prezesa UOKIiK, nie pozwala
réowniez na wziecie pod uwage szczegolnych
uwarunkowan gospodarczych, czy tez kon-
kretnych okolicznoSci dotyczacych przedsie-
biorcow.
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Kompleksowa
stuga
ranzytowa

a kierunku
rytyjskim
ostepna
24h / 7 dn

ZMPD rozwija
ustuge T1/T2

0d nowego roku beda obowigzywaty aafiondth
standardowe procedury importowe ' .. . y
w Wielkiej Brytanii oraz obowigzkowe —_— __ = — . ' TRy —

wy ey

rejestracje wjazdu w ramach brytyjskiego

systemu GVMS. Przewoznicy musza by¢
przygotowani na te zmiany.

26

Joanna Popiotek

raz z wyjsciem Wiel-

kiej Brytanii z Unii

Europejskiej ZMPD

stalo sie jednym

z krajowych lideréw w

zakresie wspolnej/unijnej procedury

tranzytowej T1/T2. Dla klientow, z kt6-

rymi ma podpisane umowy o wspdt-

pracy, Zrzeszenie przygotowuje zglo-

szenia tranzytowe, tzw. T1/T2, i petni

role gtbwnego zobowigzanego (gwa-

ranta) w ramach procedury tranzytu.

ZMPD oferuje te ustuge nie tylko

w Polsce, ale we wszystkich pan-

stwach Konwencji wspdlnej procedu-

ry tranzytowej: Unii Europejskiej oraz

Szwajcarii, Norwegii, Islandii, Serbii,
Turcji, Wielkiej Brytanii.

Gwarancje na kierunku
brytyjskim

W przypadku kierunku brytyjskiego,
ktory stat sie wiodgcym w projekcie

T1/T2, ZMPD jako jedno z nielicznych

na polskim rynku oferuje komplekso-

wa obstuge tranzytu oraz zgloszen do-

datkowych, takich jak:

® PBN w irlandzkim systemie porto-
wym,

® Envelope we francuskim systemie

SI Brexit,
® zgloszenia do holenderskiego syste-

mu Portbase,
® belgijski Belgian RX/SeaPort (Zee-

brugge),
® EXS w Wielkiej Brytanii.

Wszechstronno$¢ ustugi zapew-
nia klientom bezpieczefnstwo, jakos¢
i skuteczno$é w zgodnosci z obowig-
ZUjgcym przepisami.

Podczas dziesieciu miesiecy funk-
cjonowania oferty (od momentu wyj-
Scia Wielkiej Brytanii z Unii Europej-
skiej) notowany jest staty wzrost licz-
by klientéw oraz zapotrzebowania na
zgloszenia tranzytowe.

W pierwszym kwartale 2021 roku
ZMPD zrealizowato 1019 zgloszen do
procedury tranzytu, gléwnie z Wiel-
kiej Brytanii. Drugi kwartat 2021 ro-

ku to 1300 zgloszen tranzytowych,
w tym czasie Zrzeszenie zaczelo takze
otrzymywac zlecenia na tranzyt do/z
Irlandii. W trzecim kwartale 2021 roku
ZMPD odnotowato 1451 zgloszen tran-
zytowych, a w zleceniach zdecydowa-
nie przewazaly zgloszenia do/z Irlan-
dii. W pierwszym miesigcu IV kwar-
tatu Zrzeszenie zrealizowato 525 zle-
cefl tranzytowych i przewiduje dalszy
wzrost zapotrzebowania, szczegblnie
w okresie przed$wigtecznym.

Z obserwacji ZMPD wynika, Ze prze-
woznicy korzystajacy z procedury
T1/T2 specjalizuja sie w przewozach
europejskich, a Brexit stat sie dla nich
powazng barierg w transporcie i han-
dlu. Poszukiwali rozwigzan celnych,
ktére sg uproszczone, szybkie i po-
zbawione zbednych formalnosci. Ce-
nia sobie kontakt elektroniczny 24/7,
mozliwos¢ realizacji zgloszenia z r6z-
nych pafistw i polgczenie ustugi z in-
nymi wymaganymi odprawami celno-
-portowymi.

Towary przewozone z Wielkiej Bry-
tanii przez klientébw ZMPD to z reguly

czesci samochodowe, chemia, kosme-
tyki, maszyny budowlane. Z Unii Eu-
ropejskiej do Irlandii transportowane
sg glownie artykuly spozywcze, ma-
terialy budowlane, artykuty RTV, sto-
larka budowlana czy deski surowe.
Z Irlandii do Unii przywozone sg naj-
cze$ciej mrozone mieso i masto.

Wkrétce wiecej formalnosci
celnych

Cho¢ sytuacja w przewozach do/z
Wielkiej Brytanii stabilizuje sie i prze-
woznicy wracajg na ten kierunek,
to niestety nie jest koniec zawiro-
wan brexitowych. Trzeba pamietacé,
ze w kontekscie celnym Brexit zostat
podzielony na etapy.

W tym roku obowiazuje jeszcze pro-
cedura tranzytu w przypadku przywo-
zu towaréw z Wielkiej Brytanii oraz
przewozu towar6w przez ten kraj. Do
WIk. Brytanii towary jada jedynie pod
deklaracjg wywozu EX.

Do kofica 2021 roku administra-
cja brytyjska stosuje dla importerow

uproszczenia w odprawach celnych
towar6w sprowadzanych z Unii Euro-
pejskiej. Istnieje mozliwo$¢ odracza-
nia skladania zgloszen celnych przez
kilka miesiecy i nie sktada sie dekla-
racji skroconych.

W praktyce oznacza to bezprob-
lemowy wjazd do Wielkiej Brytanii
na zasadach sprzed Brexitu. Jednak
1 stycznia 2022 roku skoficzy sie stoso-
wanie tych ulatwien i zostang wpro-
wadzone wszystkie formalnosci cel-
ne importowe.

Konieczne bedzie skltadanie pet-
nych zgloszefi celnych w miejscu
przywozu na wszystkie towary. To za-
sadnicza zmiana dla brytyjskich im-
porterdw, ktdrzy w praktyce zmuszeni
zostang do dokonania formalnosci im-
portowych jeszcze przed faktycznym
przybyciem do nich tych towaréw.

Co wiecej, przewoz towaréw z Unii
Europejskiej do Wielkiej Brytanii trze-
ba bedzie zarejestrowaé w systemie
GVMS i wygenerowa¢ numer GMR.
Bez tej rejestracji i numeru wjazd do
Wielkiej Brytanii nie bedzie mozliwy.

Do tej pory system GVMS wyko-
rzystywany byt jedynie w tranzycie
T1/T2, czyli de facto w druga strone -
do Unii Europejskiej. Wkrotce jednak
transport do Wielkiej Brytanii stanie
sie trudniejszy, wiec warto sie do tej
zmiany przygotowac.

Nastepna zmiana czeka przewozni-
koéw 1 lipca 2022 roku. Z tg datg brytyj-
skie clo zacznie wymaga¢ danych bez-
pieczenstwa przesylanych w deklara-
cji ENS (Entry Summary Declaration).

ZMPD zaprasza do wspolpracy fir-
my aktywne na kierunku brytyjskim.
Oferuje kompleksowa ustuge, zespot
ze stale aktualizowang wiedzg i do-
Swiadczeniem w obstudze celnej na
tym kierunku.

Warto pamietaé, ze kierunek bry-
tyjski, chociaz wiodacy w korzysta-
niu z systemu tranzytowego T1/T2, nie
jest jedyny. Ta wspolna/unijna proce-
dura tranzytowa obejmuje ponad 30
panstw. Przewoznikom obstugujacym
inne relacje Zrzeszenie takze oferuje
swoje kompleksowe ustugi w ramach
Departamentu Transportu ZMPD.

2/



23

wydarzenia

Transport
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roku

Przewoznicy drogowi tadunkéw wyszli
z pandemii obronna reka. Z danych GUS wynika,
ze spadki dotknety inne gatezie transportu.

Robert Przybylski

podsumowaniu 2020

roku GUS podatl, ze

wyniki calej branzy

zmalaty o 1,2 proc.

w stosunku do 2019
roku - do 280,6 mld zl. Koszty skur-
czyly sie o0 0,8 proc. - do 260,6 mld
zt. W przedsiebiorstwach zatrudnia-
jacych co najmniej 49 os6b zysk brut-
to zmalat o 47,8 proc. - do 2,86 mld
z}. GUS oblicza, ze wskaznik rentow-
nosci obrotu brutto zmalat z 3,8 do
2,1 proc., za$ rentownoSci netto z 3,0
do 1,4 proc.

GUS podlicza, ze przecietne zatrud-
nienie w sektorze transportu wyniosto
658,2 tys. 0s6b i byto o 0,1 proc. mniej-
sze niz w 2019 roku.

Przewozy drogowe lekko
wzrosty

Przychody przewoznikéw samochodo-
wych wzrosty w 2020 roku o 0,8 proc.
- do 134,1 mld zl, co stanowito 91 proc.

tadunkéw.

W 2020 roku liczone w tonach prze-
wozy tadunkéw byty w przypadku
transportu drogowego o 21,4 proc.
wieksze niz rok wczesniej (wyniosty
2,3 mld ton), za$ pozostate rodzaje za-
notowaly spadek: przewoznicy kolejo-
wi 6,6-procentowy, lotniczy 1 -
centowy, zegluga srodladowa 14,7-pro-
centowy.

Praca przewozowa przewoznikow
samochodowych wzrosta o 16,8 proc.
- do 461,6 mld tkm, za$ reszty zmala-
fa: kolejowych o 6,4 proc., lotniczych
0 39,3 proc., Srodladowych o 21,3 proc.
W rezultacie udziat przewoznikéw sa-

mochodowych w calej pracy przewo-
zowej transportu siegnal nowego re-
kordu 85,4 proc., za§ w tonazu wy-
nibst 89,2 proc.

W poréwnaniu z 2019 rokiem pra-
ca przewozowa w transporcie krajo-
wym wzrosta o 3,7 proc. do 123,8 mld
tkm, natomiast w tonach zmalala
0 1,5 proc. - do 1173 mln ton. W trans-
porcie miedzynarodowym praca po-
wiekszyla sie 0 0,7 proc. - do 327,1 mln
tkm, a przewozy o 3,8 proc. - do 231,1
min ton.

Udzial transportu zarobkowego
w ogb6lnych przewozach wyniost
59,2 proc., za$ transportu gospodar-
czego - 40,8 proc. Ten ostatni specja-
lizuje sie w przewozach na blizsze od-
legtosci. W pracy przewozowej udziat
transportu zarobkowego osiagnat po-
ziom 89,9 proc., a na transport gospo-
darczy przypadato 10,1 proc.

Transportem zarobkowym przewie-
ziono 1379,3 min ton (o 14,3 proc. wie-
cej niz przed rokiem), a praca przewo-
zowa byla wyzsza o 21,0 proc. i wy-
niosta 414,8 mld tkm. Transportem
gospodarczym dostarczono 952,5

* przychodow catlej branzy transportu  mln ton tadunkdw (o 33,2 proc. wie-

cej niz w 2019 r.), a praca przewozo-
wa zmniejszyta sie o 10,8 proc. - do
46,8 mld tkm.

Praca przewozowa polskich firm
transportu samochodowego stanowi-
a 16,4 proc. przewozéw drogowych

ii Europejskiej. W przewozach mie-
dzynarodowych udzial zarejestrowa-
nych w Polsce firm wyniost blisko jed-
ng trzecig rynku.

Przewozy miedzynarodowe

W ruchu miedzynarodowym przewoz-
nicy samochodowi wykonali 231,1 mld

tkm, a zatem wiecai niz w krajowym.

przewoznik nr 79

Praca wzrosta o 0,7 proc. Przewozy
wyniosty 327,1 mln ton, o 3,8 proc.
wiecej niz rok wczesniej.

W eksporcie przewieziono 87,6 min
ton, w imporcie 74,3 mln ton. Praca
przewozowa wyniosta (odpowiednio):
70,8 mld tkm oraz 63,4 mld tkm. Prze-
wozy miedzy krajami trzecimi wy-
niosty 97,6 mln ton, natomiast pra-
ca przewozowa 73,6 mld tkm, z cze-
go przez Polske 6,2 mld tkm. W kabo-
tazu przewoznicy wykonali 23,3 mld
tkm pracy przewozowej, transportujac
67,6 mln ton.

Praca przewozowa w przerzutach
wzrosta o 10,1 proc., a w kabotazu
o 11 proc.

Zarowno w imporcie jak i eksporcie
udziat Niemiec przekraczat 39 proc.
Na drugim miejscu, z ok. 10-procen-
towym udziatem znalazly sie Czechy,
przed Wiochami w imporcie (6,5 proc.)
oraz Stowacja w eksporcie (5,8 proc.).

Praca przewozowa wykonana po-
miedzy krajami trzecimi wzrosta
0 10,2 proc. - do 73,6 mld tkm. Naj-
wazniejsze relacje to Niemcy - Fran-
cja (8,9 mld tkm, wiecej o 12,7 proc.),
Niemcy - Wtochy (5,8 mld tkm, wzrost
0 16 proc.), Niemcy - Holandia (5,8
mld tkm, poprawa o 13,7 proc.) oraz
Niemcy - Belgia (4,1 mld tkm, co ozna-
cza spadek o 10,9 proc.). Spadek za-
znaczyt sie takze w przewozach
z Niemiec do Hiszpanii (o 25,7 proc.
- do 2,6 mld tkm).

Polskim przewoznikom udalo sie
takze zwiekszy¢ prace przewozowa
na kierunku Niemcy - Wielka Bryta-
nia (do 3,1 mld tkm, przy dynamice
29,2 proc.).

Pozostate relacje w wiekszosci za-
notowaly wzrosty, z rekordowym po-
miedzy Francja a Wlochami (do 1,7
mld tkm), przekraczajacym 61,5 proc.

przewoznik nr 79

wydarzenia

Praca przewozowa w transporcie miedzynarodowym

wzrost o0 3,8 % do 231,1 mln ton

Praca przewozowa w transporcie krajowym
wzrost 0 3,7 % do 123,8 mld tkm

Praca przewozowa polskich firm transportu
samochodowego stanowita 16,4 proc. przewozow
drogowych Unii Europejskiej. W przewozach
miedzynarodowych udziat zarejestrowanych
w Polsce firm wyniost blisko jedng trzecig rynku.
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Robert Przybylski

inisterstwo Infrastruk-

tury, ktére przygotowato

projekt, w uzasadnieniu

pisze, Ze ustawa popra-

wi sytuacje ofiar wypad-
kéw drogowych i ich bliskich. Uspraw-
ni i ulatwi otrzymanie odszkodowania
i renty dla os6b, ktore stracily opieku-
na. Nowelizacja wejdzie w zycie 1 stycz-
nia 2022 roku.

Pomoc paiistwa dla ofiar
wypadkéw drogowych

Resort ttumaczy, ze jesli dojdzie do wy-
padku drogowego ze skutkiem Smiertel-
nym lub nastapi ciezki uszczerbek na
zdrowiu, a osoba uprawniona do ren-
ty lub odszkodowania jest matoletnia
lub jej stan psychiczny, zdrowotny, albo
trudna sytuacja finansowa nie pozwa-
laja na dochodzenie swych praw, pro-
kurator wystgpi o ustanowienie pelno-
mocnika z urzedu dla tej osoby. Wnio-
sek ten bedzie zaakceptowany przez
sad, a osoba dochodzaca swoich praw
bedzie zwolniona z kosztéw sagdowych.

Przepisy znowelizowanej ustawy
przewiduja specjalne tymczasowe za-
bezpieczenie dla os6b dochodzacych
renty lub odszkodowania. Do wydania
wyroku mozliwe bedzie comiesieczne
Swiadczenie (do p6t roku) w wysoko-
Sci co najmniej minimalnej emerytury.

W przypadku niewyptacalnosci
sprawcy wypadku, ubezpieczyciel w ra-
mach polisy OC bedzie placit te Swiad-
czenia ofiarom i ich rodzinom, a dopie-
ro w dalszej kolejnosci bedzie domagat
sie ich od sprawcy.

Zaréwno $wiadczenie tymczasowe,
jak i renta beda zwolnione z podatku

przewoznik nr 79

-~ Mandaty™
=__;-‘)erL)w\,‘mul

- Znowellzowana stawa Prawo o ruchu drogowym zwm;ksza
wysokosc mandatow, a stawki ubezpieczen komunikacyjnych wigze ==
oz llczbq punktow karnych i rodzajem popelnlanych wykroczen. :

dochodowego i nie beda wliczaly sie
w przypadku matoletnich do dochodu
przy naliczaniu Swiadczen socjalnych.

Rzecznik Polskiej Izby Ubezpieczefi
Marcin Tarczynski przypomina, ze
ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw
mechanicznych zabezpiecza finansowo
najblizszych cztonkéw rodziny, jesli po-
szkodowany poni6st $mieré w wypadku
drogowym. — Regulacje te obowigzujg
w Polsce od 2008 roku i dotycza wypta-
ty zadoS¢uczynienia najblizszym czton-
kom rodziny $miertelnej ofiary wypad-
ku drogowego. Regulacje te sg zawar-
te w kodeksie cywilnym — dodaje Tar-
czynski.

Ubezpieczyciele podlicza
punkty kierowcy

Ustawa umozliwi udostepnienie pod-
miotom ubezpieczeniowym danych
z CEPiK i dostosowanie stawek ubez-
pieczen komunikacyjnych do historii
wykroczen kierowcy oraz otrzymanych
przez niego punktéw karnych. Po za-
konczeniu oceny ryzyka zaklad ubez-
pieczen bedzie mial obowigzek nie-
zwlocznie usung¢ dane o punktach
karnych kierowcy.

Punkty w CEPiK beda kasowane do-
piero po uptywie 2 lat od dnia zaplaty
grzywny. Urzad Skarbowy bedzie mogt
zaliczy¢ nadptate podatku na poczet
nieoplaconego mandatu karnego.

Za naruszenie przepiséw ruchu dro-
gowego kierowca bedzie mogt dostac
nawet 15 punktéw karnych za najciez-
sze wykroczenia, obecnie maksymal-
na liczba punktéw za niektére wykro-
czenia to 10. Limit punktéw karnych
nie ulegnie zmianie.

Powigzanie mandatéw i punktow
karnych ze sktadkami za ubezpie-
czenie OC byto jednym z postulatow

zglaszanych przez Polska Izbe Ubez-
pieczen. — Dzieki takiemu rozwigzaniu
osoby notorycznie popetniajace wykro-
czenia drogowe i stwarzajgce tym sa-
mym wieksze zagrozZenie dla innych
uczestnikow ruchu beda placic¢ wie-
cej za ubezpieczenie — ttumaczy Tar-
czynski.

Z raportu PIU pt. ,,Mapa ryzyka Po-
lakéw™, w ktérym pytano responden-
tow o ich najistotniejsze obawy w zy-
ciu, wypadki drogowe znalazly sie na
8. miejscu na 40 zbadanych zdarzen.
- Boimy sie wiec jako spoteczefistwo
wypadkéw drogowych, a tymczasem
sami mamy najwiekszy wplyw na
zmniejszenie ich liczby, bo one wyni-
kajg bezposrednio z naszego zachowa-
nia na drodze — wskazuje rzecznik PIU.

Po pierwsze - nie uciekac

Tzw. ustawa mandatowa nie zmienia

roéwniez niczego, jesli chodzi o moz-

liwo$¢ wystepowania ubezpieczycie-

la z regresem do sprawcy zdarzenia.

Ustawa o ubezpieczeniach obowigz-

kowych, Ubezpieczeniowym Fundu-

szu Gwarancyjnym i Polskim Biurze

Ubezpieczycieli Komunikacyjnych pre-

cyzuje, Ze regres jest mozliwy w pieciu

przypadkach, kiedy sprawca:

® wszedl w posiadanie pojazdu na
skutek przestepstwa

® prowadzil pod wpltywem alkoholu
lub narkotykdéw

® zbiegl z miejsca zdarzenia drogo-
wego

® prowadzit pojazd bez wymaganych
uprawnien

® wyrzadzil szkode umyslnie.
Rzecznik prasowy Ubezpieczeniowe-

go Funduszu Gwarancyjnego Damian

Zigber przypomina, Ze jezeli nie uda

sie zidentyfikowa¢ pojazdu, ktdrym po-

przewoznik nr /9

ruszal sie sprawca kolizji, UFG zaspo-
kaja tylko roszczenia z tytutu szkod na
osobie. — Szkody wylacznie majgtkowe
nie sg objete odpowiedzialnoSciag UFG
— zaznacza rzecznik Funduszu.

Dodaje, ze w ostatnich latach suk-
cesywnie maleje udziat nieznanych
sprawcoéw w statystykach UFG doty-
czacych wartoSci wyptacanych od-
szkodowan i $wiadczen wiasnie z ty-
tutlu szkdd spowodowanych przez nie-
znanych sprawcéw. W 2017 roku bylo
to nieco ponad 35 mln zl, natomiast
w 2020 nieco ponad 27 milionéw.

Maleje takze liczba szkod zglasza-
nych do Funduszu jako popeinione
przez nieznanych sprawcow. Jeszcze
w 2017 roku byly to 1144 przypadki,
a w 2020 juz tylko 534.

Wypadki stono kosztuja

Ministerstwo Infrastruktury szacuje,
ze straty dla budzetu pafstwa z tytu-
tu zdarzen drogowych wynoszg ponad
56 mld zt rocznie, w 2018 roku koszty
te stanowily 2,7 proc. polskiego PKB.

Zgodnie z policyjnymi danymi
w 2020 roku zgloszono 23 540 wy-
padkdéw drogowych majacych miej-
sce na drogach publicznych, w stre-
fach zamieszkania lub strefach ruchu,
w wyniku ktérych 2491 os6b poniosto
$mier¢, a ranne zostaty 26 463 osoby,
w tym 8805 ciezko. Co istotne, niemal
90 proc. z nich wydarzylo sie z winy
kierujacych. W 2020 roku z winy pi-
janych kierowcéw doszto do 1656 wy-
padkéw, w ktérych zgineto 216 osob,
a rannych zostalo 1847 os6b. Spraw-
cy pod dzialaniem alkoholu stanowili
7,9 proc. ogolnej liczby wypadkow spo-
wodowanych przez kierujgcych.

Pienigdze z grzywien zasilg Krajowy
Fundusz Drogowy i trafig na finanso-
wanie inwestycji zwigzanych z popra-
wa bezpieczefistwa ruchu drogowego
na drogach krajowych oraz budowy
lub przebudowy drog krajowych.

Nowy cennik

Nowelizacja objeta takze Kodeks wy-
kroczen: w przypadku wykroczen
drogowych maksymalna wysoko§é
grzywny nakladanej przez sad wzrosta
z 5 tys. zt do 30 tys. zL. Wzrosla takze
wysoko$¢ grzywny, ktérg mozna nato-
zy¢ w postepowaniu mandatowym - do
5 tys. zl, a w przypadku zbiegu wykro-
czefi - do 6 tys. zl.

wydarzenia

Nowy cennik

Przyktadowe stawki grzywien

® Zaingerowanie w tachograf grozi odebranie prawa jazdy na trzy miesigce, a przy
recydywie na 6 miesiecy.

® Prowadzenie pojazdu mechanicznego bez wymaganego uprawnienia bedzie skut-
kowato karg aresztu, ograniczenia wolnosci albo grzywny nie nizszej niz 1,5 tys.
zl. Jesli sprawca ww. wykroczenia w ciggu 2 lat popelni takie wykroczenie ponow-
nie, to grzywna wyniesie dwukrotnos¢ tej kary.

® Kierujacy pojazdem mechanicznym nie stosujacy sie do zakazu wyprzedzania be-
dzie podlegal grzywnie nie nizszej niz 1 tys. zl. Ponowne takie wykroczenie w cia-
gu dwoch lat bedzie oznaczalo grzywne w wysokosci 2 tys. zl.

® W przypadku niewskazania przez wlaSciciela na zadanie uprawnionego orga-
nu, komu powierzyt pojazd do kierowania lub uzywania, bedzie mozna natozyc
grzywne w wysokosci do 8 tys. zl.

® Kara grzywny w wysokoSci nie mniejszej niz 1,5 tys. zt w przypadku spowodowa-
nia naruszenia czynnoSci narzadu ciala poszkodowanego lub rozstroju zdrowia,
ze wzgledu na niezachowanie nalezytej ostroznoSci i spowodowanie zagrozenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym przez kierujgcego pojazdem mechanicznym.
Takie wykroczenie popelnione w stanie po uzyciu alkoholu lub podobnie dziataja-
cego $rodka, podlega karze aresztu, ograniczenia wolnosci albo grzywny w wyso-
kosci nie nizszej niz 2,5 tys. zl.
Ponowne wykroczenie tego samego typu w ciggu dwoch lat od ostatniego ukara-
nia bedzie skutkowato dwukrotnoscig tej kary.

® Minimalna grzywna za nieprawidlowe zachowanie wzgledem pieszego (np. wy-
przedzanie na przejSciu dla pieszych, omijanie pojazdu, ktory zatrzymat sie w celu
ustapienia pierwszefistwa pieszemu) wyniesie nie mniej niz 1,5 tys. zt. Taka sama
kara bedzie grozita kierowcy pojazdu mechanicznego za naruszenie zakazu jazdy
wzdtuz po chodniku lub przejSciu dla pieszych. Jesli w ciggu 2 lat sprawca ponow-
nie popetlni takie naruszenie, to kara grzywny wyniesie nie mniej niz 3 tys. zl.
W przypadku realnego zagrozenia bezpieczenstwa dla zycia i zdrowia pieszego,
sad bedzie mogt dodatkowo orzec zakaz prowadzenia pojazdow.

® Prowadzenie pojazdu mechanicznego po uzyciu alkoholu lub podobnie dzialaja-
cego Srodka w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym bedzie podlegato karze
aresztu albo grzywny nie nizszej niz 2,5 tys. zl.

® W przypadku prowadzenia po uzyciu alkoholu lub podobnie dzialajacego Srodka
pojazdu innego niz mechaniczny sprawca bedzie podlegat karze aresztu albo ka-
rze grzywny nie nizszej niz 1 tys. zl. Ponowne wykroczenie tego samego typu
w ciggu dwoch lat od ostatniego ukarania bedzie skutkowalo dwukrotnoScig kary.

® Przekroczenie dopuszczalnej predkosci o ponad 30 km/h do 40 km/h. bedzie skut-
kowalo minimalng grzywng w wysoko5ci 800 zl, niezaleznie od faktu, czy narusze-
nie zostalo stwierdzone w obszarze zabudowanym czy tez poza tym obszarem. Je-
§li w ciggu dwbch lat kierowca zostanie ponownie ukarany za to samo wykroczenie,
wowczas grzywna bedzie nie mniejsza niz dwukrotnos¢ tej kary. WysokoS¢ grzyw-
ny ma wplynaé na uspokojenie ruchu i dyscyplinowanie kierowcow.

® Objezdzanie opuszczonych zapo6r lub pétzapér, jesli opuszczanie ich zostato roz-
poczete lub podnoszenie ich nie zostato zakonczone, wejscie lub wjazd za sygna-
lizator przy czerwonym Swietle, wjezdzanie na przejazd kolejowy, jesli po drugiej
stronie nie ma miejsca do kontynuowania jazdy, bedzie grozi¢ minimalng grzyw-
ng w wysokosci 2 tys. zl. Ponowne popelnienie tego wykroczenia w ciagu 2 lat be-
dzie oznaczato grzywne w podwdjnej wysokosci.
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W ostatnim czasie koszmarem polskich
przewoznikow realizujacych przewozy na terenie
Wtoch staty sie mandaty za przekroczenia
ograniczen predkosci na podstawie odczytow

z tachografu. Czy takie mandaty sg legalne?

przewoznik nr /9

Agnieszka Janusz
Agata Sobol

uz w listopadzie 2020 roku Ko-
misja Europejska ostrzegta Re-
publike Wtoska przed takim sto-
sowaniem przepiséw o tacho-
grafie. Rzad wloski nie usto-
sunkowat sie wowczas do zastrzezen
Komisji i poprosit o czas na zbada-
nie stanu prawnego dotyczacego tej
kwestii.
Pomimo stanu niepewno$ci nadal,
i to coraz czeSciej, organy kontrolne
sprawdzatly dane z tachografu i nie-
rzadko wystawiaty rekordowe manda-
ty za wielokrotne przekroczenia pred-
koSci z nich wynikajace. Najwyzszy
mandat, ktory trafit do naszej Kan-
celarii, zostal wystawiony na sume
az 32 tys. euro.

Kompetencje unijne

Po zastrzezeniach skierowanych do
rzadu wloskiego przez Komisje Eu-
ropejska, zaczely pojawiaé sie pierw-
sze wyroki wloskich sedziéw pokoju,
wlasciwych do rozstrzygania sporow
wynikajacych z kodeksu drogowego,
wskazujace na btedne zastosowanie
przepiséw o tachografie oraz sprzecz-
no$¢ przepiséw wioskiego Kodeksu
drogowego z rozporzadzeniami UE.
Jest to sprzeczne z zapisami wloskiej
Konstytuciji, ktéra przekazata UE kom-
petencje do ustanowienia norm regu-
lujacych przedmiotowe kwestie.

I tak np. sedzia pokoju z Ferentino
w orzeczeniu nr 73/2021 z 27 maja 2021
roku orzekl, ze nie jest mozliwe uka-
ranie kierowcy, a tym samym i firmy
przewozowej, za przekroczenie pred-
koSci na podstawie danych z tacho-
grafu. Ze wzgledu na to, ze Rozporza-
dzenie UE nr 165/2014 ,,tylko” wska-
zuje, jak zainstalowac tachograf i go
uzywacé, podczas gdy wloski Kodeks
drogowy traktuje tachograf jako zréd-
o dowodu na przekroczenie limitow
predkosci.

Powyzsza sytuacja dowodzi nie-
sp6jnosci pomiedzy dwoma systema-
mi prawa, tzn. wloskim i unijnym.
Niesp6jno$¢ ta ma miejsce w sekto-
rze prawa, ktéry Wiochy na podsta-
wie artykutéw 11 i 117 wloskiej Konsty-
tucji oddelegowaly do uregulowania

wydarzenia

Przepisy umozliwiajg wykorzystanie danych z tachografow
wytgcznie w celu stwierdzenia naruszen czasu prowadzenia
pojazdu, okresow odpoczynku i przerw zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006, a nie naruszen

ograniczenia predkosci.

Unii Europejskiej. W zwigzku z tym
art. 142 ust. 6 wloskiego Kodeksu dro-
gowego powinien zosta¢ wyelimino-
wany, a dopdki tak sie nie stanie, nie
powinien by¢ stosowany przy wysta-
wianiu mandatow.

Na poparcie tej korzystnej dla prze-
woznikow interpretacji warto zwro-
ci¢ uwage na orzeczenie Europejskie-
go Trybunatu Sprawiedliwosci (spra-
wa C-906/19 z 9 wrzeSnia 2021 roku).
Orzeczenie wskazalo niezaprzeczalny
kierunek interpretacyjny europejskich
przepiséw, a mianowicie w swojej sen-
tencji postanowito, Ze: ,,(...) Artykut
19 ust. 2 rozporzadzenia nr 561/2006
nalezy interpretowaé w ten sposob,
iz stoi on na przeszkodzie temu, aby
wlasciwe organy panstwa czlonkow-
skiego mogly natozy¢ na kierowce po-
jazdu lub na przedsiebiorstwo trans-
portowe kare za naruszenie rozporza-
dzenia nr 3821/85, zmienionego roz-
porzadzeniem nr 561/2006, ktore to
naruszenie nie zostalo jeszcze ukara-
ne, popelnione na terytorium innego
panstwa czlonkowskiego lub panstwa
trzeciego, lecz stwierdzone na jego te-
rytorium”.

Tak wiec rdbwniez powyzsze orze-
czenie, ktére dotyczyto co prawda sta-
nu faktycznego zaistniatego we Fran-
cji, ale ma zastosowanie do interpreta-
cji przepiséw UE takze we Wloszech,
podwazylo stusznosé dziatan wio-
skich organéw kontrolnych.

Jasny okolnik MSW

Wobec tak ewidentnych réznic inter-
pretacyjnych pomiedzy prawem UE
a prawem krajowym, wloskie Mini-
sterstwo Spraw Wewnetrznych nie
mogtlo pozosta¢ dluzej obojetne i 14
pazdziernika 2021 roku wydato bar-
dzo jasny okoélnik, w ktérym przed-
stawilo wyjaSnienia dotyczace sposo-
bu pozyskiwania danych przydatnych
do sankcjonowania naruszen ograni-

czef predkoSci na podstawie art. 142
Kodeksu drogowego. Wykluczylo tak-
ze mozliwo$¢ karania naruszen prze-
piséw dotyczacych tachograféw po-
pelnionych w innym pafistwie niz to,
w ktérym przeprowadzana jest kon-
trola, jak to wynika z powyzej wska-
zanego orzeczenia Trybunatu,.

Ponadto MSW w okélniku zwrécito
uwage, ze art. 142 ust. 6 Kodeksu dro-
gowego, ktory uznaje m.in. dane z ta-
chografu za zr6dta dowodowe w ce-
lu stwierdzenia przestrzegania ogra-
niczen predkosci, jest przedmiotem
postepowania w sprawie uchybie-
nia zobowigzaniom panstwa czton-
kowskiego, wszczetego przez Komi-
sje Europejska z powodu sprzecznosci
z przepisami, ktére umozliwiajg wy-
korzystanie danych z tachograféw wy-
acznie w celu stwierdzenia naruszen
czasu prowadzenia pojazdu, okreséw
odpoczynku i przerw zgodnie z rozpo-
rzgdzeniem (WE) nr 561/2006, a nie
naruszen ograniczenia predkoSci.

W zwigzku z powyzszym Minister-
stwo Spraw Wewnetrznych dowodzi,
ze zawiadomienie o naruszeniach
art. 142 Kodeksu drogowego, stwier-
dzonych w wyniku zbadania danych
z tachografu, musi by¢ ograniczone
do tych naruszen, co do ktérych or-
gan kontrolny jest pewien, ze zosta-
ly popelnione na terytorium Wtoch.
Co tez moze by¢ kontrowersyjne, jak-
kolwiek w zdecydowanej wiekszoSci
przypadkéw nie dotyczy przewozni-
kdéw zagranicznych.

Podsumowujac, jesli w przysztosci
kierowcy polskich firm zostang uka-
rani za przekroczenie predkosci wy-
nikajace z kontroli tachografu, to na
pewno firmy maja uzasadniony po-
woéd do zlozenia odwotania i duze
szanse na jego powodzenie.

Autorki sg prawniczkami z kancelarii
Franzosi. Powyzszy artykut nie stanowi
opinii prawne).
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przewoznik nr 79

Wodorowe silniki

Wszystko wskazuje na to, ze przewoznikom nie uda sie wykreci¢ od wodorowych
samochodow. W takie napedy inwestuja najwieksze koncerny i dopilnuja, aby nie
byta to zmarnowana inwestycja.

Robert Przybylski

ercedes-Benz Trucks

podat, ze pierwsze se-

ryjne wodorowe Actro-

sy dostarczy klientom

wiosng 2027 roku. Pro-
totyp Mercedesa GenH2 z 25-tono-
wym obcigzeniem jezdzi od kwiet-
nia po torze badawczym producen-
ta, a testy w pazdzierniku przenio-
sty sie drogi publiczne. Odbywaja
sie one m.in. na drodze B462 w po-
blizu Rastatt.

Konstruktorzy musza upewnié
sie, ze nowy naped bedzie tak samo
trwaty jak dotychczasowy. Ciezarow-
ka pokona 1,2 mln km, co odpowiada
uzytkowaniu przez 10 lat w czasie 25
tys. motogodzin, i powinna pozostaé
sprawna niezaleznie od temperatury
i stylu jazdy. Chodzi o to, aby nie za-
marzaly lub nie przegrzewaly sie pod-
zespoly (przede wszystkim ogniwo
paliwowe).

Wodor na dalekich
dystansach

Koncern uwaza, ze do transportu bli-
skiego wykorzystywane beda mode-
le z zasilaniem akumulatorowym,
za$ na wiekszych dystansach lepiej
sprawdzi sie model wodorowy. Po-
dobnie twierdzi Volvo.

1 marca br. Daimler Truck i Vol-
vo Group stworzyly spoétke cellcen-
tric. Kazdy udzialowiec ma po poto-
wie akcji wartych 0,6 mld euro. Vol-
vo za te sume odkupito od Daimlera
potowe udziatéw w spotce Fuel Cell,
ktora zmienita przy okazji nazwe na
cellcentric.

Celem sp6tki majacej 1,2 mld eu-
ro kapitatu jest zaprojektowanie
i produkcja ogniw wodorowych. Za-
ktad ma stang¢ w jednym z unijnych

krajow, a lokalizacja bedzie znana
w przysztym roku. Pilotazowa produk-
cja ruszy w Esslingen k. Stuttgartu.

Nad nowymi ogniwami pracuje 300
specjalistow w Nabern, Stuttgarcie
(Niemcy) oraz w Burnaby (Kanada).
Spo6tka ma 700 patentow.

Daimler i Volvo podkre$laja, ze po-
zostang konkurentami, a cellcentric
ma dostarczac jedynie ogniwa. Ich in-
tegracja w pojazdach pozostanie indy-
widualnym wyborem kazdego z pro-
ducentéw. Polagczenie sit pozwoli na
obnizenie cen ogniw.

W Kanadzie dziala najpowazniejszy
konkurent cellcentric, spoétka Ballard,
ktéra zdominowata dostawy ogniw do
wodorowych autobuséw. Korzystajg
z nich m.in. Solaris, Autosan i VDL.
Wodorowe ciezar6wki zamierza pro-
dukowa¢ w Europie spbétka Hyzon.
Pierwsze 15 sztuk dostarczy pod ko-
niec tego roku samorzadowi miasta
Groningen. Wodorowe napedy bada
takze DAF, ktory nalezy do amerykan-
skiej grupy Paccar.

Z danych Ballarda wynika, ze po
30 tys. godzin pracy ogniwo musi
by¢ wyremontowane, co kosztuje 20
tys. euro. Producenci silnikow tloko-
wych uwazaja, ze jest to szansa dla
nich. Niemiecki Deutz zaprezentowat
w sierpniu 8-litrowy, 6-cylindrowy,
200-kilowatowy silnik tlokowy spala-
jacy wodor. Jednostka przeszia pierw-
sze proby, testy z klientami (silnik sta-
cjonarny do napedu generatora) odbe-
da sie w 2022 roku, a seryjne egzem-
plarze zapowiadane sg na 2024 rok.

Scania pracuje od stycznia 2021 ro-
ku z Westport Fuel Systems nad dosto-
sowaniem systemu paliwowego Scanii
do wtrysku wodoru.

Amerykanski Cummins poinformo-
wat o rozpoczeciu prac nad 7-litrowy-
mi i 15-litrowymi silnikami dla cieza-
réowek. Koncern zapowiada, Ze beda
one gotowe w 2025 roku.

Jak transportowac wodér?

Nie jest do konca rozwigzany trans-
port wodoru. Gaz przenika przez ma-
terialy, wiec Mercedes zamierza trans-
portowaé wodér w stanie ciekltym. Ge-
sto$¢ energii skroplonego gazu mie-
rzona w stosunku do objetosci jest
dwa razy wieksza niz dla zbiornikow
ci$nieniowych.

Air Liquide i Faurecia podpisaty po-
rozumienie i wspélnie bedg rozwija¢
oraz produkowac zbiorniki na ciekly
wodor do ciezkich pojazdéw uzytko-
wych. Koncern Air Liquide produku-
je i sprzedaje gazy techniczne, opano-
watl takze technologie niskotempera-
turowe. Przygotuje tez polgczenia do
tankowania wodoru, natomiast Faure-
cia bedzie integratorem systemu, zna
takze zasady wspolpracy z koncerna-
mi samochodowymi.

Cummins przygotowuje wlasne
zbiorniki do przechowywania wodo-
ru, pracuje takze nad ogniwami pali-
wowymi i elektrolizerami do produk-
cji wodoru.

Szef Daimler Truck Martin Daum
wielokrotnie mowil, ze samocho-
dy ciezarowe i autobusy na gaz oraz
zasilane z napowietrznych sieci to
»kosztowne, Slepe zautki technolo-
gii”. Wskazuje, ze rozbudowa sie-
ci napowietrznych jest dlugotrwata
i kosztowna, tym bardziej, Ze musiala-
by obja¢ gtéwne drogi calej UE. W re-
zultacie ryzyko niepowodzenia takie-
go projektu jest bardzo wysokie. Pali-
wa gazowe emitujg dwutlenek wegla.

Daum nawotuje politykéw, aby
skoncentrowali sie na technologii
wodorowej i bateryjnej, czyli wspie-
rali podatkowo tylko te dwa rozwig-
zania, ktére sie uzupelniajg. Thuma-
czy, ze nie ma czasu oraz pieniedzy
na wahanie, tym bardziej, ze naped
bateryjny sprawdzit sie w autobusach
miejskich.
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Wodorowe stacje

Volvo i Mercedes wzywajg do zbudo-
wania w Unii 300 wodorowych stacji
do tankowania samochodéw ciezaro-
wych do 2025 roku. Pie¢ lat p6Zniej sta-
cji powinno by¢ tysigc. Duze inwesty-
cje czekajg spOiki energetyczne. Bry-
tyjski koncern BP ma zamiar do 2030
roku zbudowac 25 wodorowych stacji.
Daimler Truck i BP Advanced Mobility
Limited podpisaly porozumienie majg-
ce przyspieszy¢ wymiane doSwiadczen
i rozw6j wodorowej infrastruktury.

Przedsiewziecie bedzie kosztowne,
wiec szefowa Mercedes-Benz Trucks
Karin Radstrém juz zabiega u polity-
kéw o wsparcie dla inicjatywy, aby
»uczynié z wodoru ekonomicznie
atrakcyjng alternatywe”. Przeklada-
jac to na ludzki jezyk - niezbedne jest
drakonskie opodatkowanie obecnych
pojazdéw z silnikami wysokoprezny-
mi i paliwa ropopochodnego.

BP zamierza produkowaé¢ wodor
z gazu ziemnego i magazynowac po-
wstaly w tym procesie dwutlenek
wegla. W pierwszym etapie ener-
gia pozyskanego wodoru ma siegac
1 GW. Brytyjski rzad planuje pozy-

skiwa¢ w 2030 roku 5 GW wodoru.

W sierpniu rzad rozstrzygnat wart
2,5 mln funtéw projekt badawczy,
w ktérym w dolinie Tees bedzie uzy-
wany autobus na wodoér (z ogniwami
paliwowymi), wozki widlowe, cieza-
réwka, furgony oraz 10 Toyot Mirai.
Furgony beda dokonywaé dostaw to-
wardw z magazynu do 19 duzych skle-
péw. W zakltadach doliny Tees produ-
kowana jest polowa wodoru uzyski-
wanego na wyspach brytyjskich.

Na kontynencie Shell (takze w po-
rozumieniu z Daimlerem) planuje do
2024 roku utworzenie sieci stacji tan-
kowania zielonego wodoru pomie-
dzy trzema zakladami produkcyjnymi
w holenderskim Rotterdamie oraz w
Kolonii i Hamburgu.

Wspolnie z Daimler Truck przewi-
duje stalg rozbudowe infrastruktury
wodorowej w tym korytarzu, aby od
2030 roku mozna byto uruchomié 150
stacji tankowania wodoru oraz rozpo-
cza¢ eksploatacje ok. 5 tys. ciezkich
samochoddw ciezarowych marki Mer-
cedes-Benz napedzanych ogniwami
paliwowymi. Juz od 2025 roku wspo-
mniany korytarz ma mie¢ catkowita
dtugosé 1,2 tys. kilometréw.

Nie ma jednomyslnosci

Nie wszyscy jednak uwazaja, ze wo-
dor jest przyszloScig transportu. Tra-
ton (spb6tka, do ktérej nalezg m.in.
MAN i Scania) wskazuje, ze wodor
nie ma wielkiego sensu. Zaledwie
20 do 25 proc. pierwotnej energii do-
ciera do kot napedowych, reszta jest
marnowana. Traton uwaza, ze lep-
szg opcjg pozostaje naped bateryjny,
w ktérym te proporcje sg odwrotne.
Niemieccy politycy poréwnuja na dro-
gach w poblizu Rastatt efektywnos¢
samochodéw wodorowych oraz elek-
trycznych, czerpigcych energie z na-
powietrznych sieci.

Firma inZynierska Ricardo wyli-
cza, ze naped bateryjny bedzie tan-
szy, sumujgc naklady na tabor oraz
infrastrukture do 2060 roku. Do tej
pory nie ma zrédla taniego wodoru.
Pozyskiwany z pradu z wiatrakow
kosztuje 8-10 dol./kg i jest czterokrot-
nie za drogi w stosunku do cen ole-
ju napedowego. Wodo6r powstajacy
w rafineriach z gazu ziemnego kosztuje
1,2-14 dol./kg. Niemieccy dostawcy
obiecuja sprzedawac¢ miastom wodor
po 5 euro za kilogram.
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Choc politycy i koncerny zapowiadaja wycofanie ze sprzedazy modeli z silnikami
ttokowymi, Scania wtasnie prezentuje nowego diesla.

Robert Przybylski

cania przyznaje, ze elek-
tryfikacja nadejdzie, ale

nie na tyle szybko, aby juz

w najblizszych latach ogra-

niczy¢ emisje dwutlenku

wegla, czyli spelni¢ warunki Poro-
zumienia Paryskiego. Ciezaréwki tej
marki zmniejsza do 2025 roku emisje
€02 o0 20 proc. w stosunku do modeli z
2015 roku (liczone well to wheel, czyli
od zrodla pierwotnego energii do kot
pojazdu). Jedna trzecia redukgji zosta-
nie uzyskana dzieki nowym dieslom.
Kary ze przekroczenie dozwolonych
emisji s stone i stawka dla koncer-
néw motoryzacyjnych jest wysoka.
Dlatego Scania zdecydowala sie za-
inwestowac¢ 2 miliardy euro w nowe
silniki, skrzynie biegéw i tylne mo-
sty. Przy produkcji 100 tys. samo-
chodéw rocznie naktady zwrdca sie
w kilka lat. Nowy ukilad napedowy
trafi do produkcji w drugiej potowie
przysziego roku. Scanii zalezy na jak
najwczesdniejszej produkcii i jak naj-
wiekszej liczbie modeli, ale problemy
z dostepnoscia czesci krzyzuja plany.

Watki w gtowicy

Zalozeniem przy tworzeniu silnika
bylo uzyskanie duzej mocy i wyso-
kiego momentu obrotowego przy jak
najnizszych obrotach. W takich wa-
runkach powstaje duzo tlenkéw azo-
tu, ktérych likwidacja (podobnie jak
i innych szkodliwych sktadnikéw spa-
lin) przebiega w ukladzie wydecho-
wym, przy pomocy redukcji katali-
tycznej.

W poprzednich latach konstruk-
torzy prébowali polaczyé wysokie
osiggi i malg emisje tlenkéw dobiera-
jac odpowiedni proces spalania, jed-
nak w rezultacie osiggi nie byly tak
wysokie jak obiecywala to teoria, nie
udawato sie takze zmniejszyé zuzy-
cia paliwa.

Nowy silnik wysokoprezny ma 6-cy-
lindréw i pojemnosé 12,74 litra, do-
stepny bedzie w wariantach o mo-
¢y 420, 460, 500 i 560 KM. Jednost-
ki sg oszczedniejsze od obecnie pro-
dukowanych o co najmniej 8 proc.,
a sprawno$¢ termiczna przekracza
50 proc. Dla uzytkownika wyzsza
sprawno$¢ oznacza mniejszy o 3 tys.
euro wydatek na paliwo, przy zaloze-

niu, ze samocho6d pokonuje rocznie
130 tys. km i zuzywa 28,2 1/100 km.

Powiekszenie sprawnosci wymaga
zwiekszenia maksymalnego ci$nienia
spalania ze 165 do 250 bar. Gdy pra-
ce nad nowym silnikiem ruszyly 5 lat
temu, jego projektanci stwierdzili, ze
pojedyncze glowice, z ktérych znana
jest Scania, nie wytrzymajg tak duze-
go ciSnienia.

Zostali zmuszeni do zastosowania
jednolitej glowicy na 6 cylindréw. Ta
zmiana pozwolita zamontowaé w niej
dwa watki rozrzadu. To pierwszy sil-
nik marki z takg architekturg. Ma ona
stale fazy rozrzadu, ktére zapewne
Z czasem ustapig zmiennym, jeszcze
podnoszac sprawnos¢ silnika.

Konstruktorzy zdecydowali sie na
podniesienie stopnia sprezania do
23:1, co jest bardzo wysoka wartos-
cia. Zapewniaja, ze podgrzewanie
elektryczne utatwi zimny rozruch.
Scania zmodernizowala takze system
common rail i wtryskiwacze XPi, kt6-
re pracujg przy ,,znacznie” nizszym
maksymalnym ci$nieniu (obecnie jest
to 2500 bar), a jednocze$nie sg w sta-
nie dostarczy¢ wiecej paliwa w czasie
krotszym od dotychczas stosowanych.
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Koncéwki wtryskiwaczy majg wiecej
otwor6éw i sg one wieksze niz w do-
tychczas stosowanych.

Tworcy silnika odmawiajg podawa-
nia blizszych szczegbdtow konstruk-
cji, ktorej dostawy rozpoczng sie za
3 kwartaly.

Tak prosto jak to mozliwe

Umieszczenie watkow rozrzadu w glo-
wicy jest jedyng komplikacja, na ja-
ka zdecydowali sie inzynierowie Sca-
nii. W nowym silniku nie siegneli po
recyrkulacje spalin, zastosowali po-
dwojny wtrysk AdBlue - tuz za turbo-
sprezarka i do ttumika. Jest on monto-
wany zawsze z prawej strony.

Zbiorniki z AdBlue moga by¢c
umieszczone z boku ramy lub mie-
dzy podtuznicami. Podwdjny wtrysk
powoduje wyzsze zuzycie wodnego
roztworu mocznika, ktére wzrosto
z 7 proc. objetoSci zuzytego paliwa do
12 proc.

Turbo jest konstrukcji Scanii i ma
stalg geometrie. Gdy konstruktorzy
zaczynali 5 lat temu prace nad tym si-
nikiem, wybrali turbo z podwo6jnym
kanatem sprezarki, co jednak okaza-
1o sie niepotrzebng komplikacjg. Ste-
rowanie turbosprezarka odbywa sie
Za pomoca zaworu upustowego.

Silnik osigga maksymalny moment
obrotowy juz przy 900 obr/min. W za-
leznosci od wersji wynosi 2300, 2500,
2650 i 2800 Nm.

Scania zastosowata takze hamulec
kompresyjny (podobny do Jacobsa)
o mocy 350 kW przy 1700-2400 obr/
min. Na zadanie samoch6d moze
otrzymac¢ zwalniacz.

Nowy silnik ma o 10 kg mniejsza
mase w stosunku do poprzednika.
Sztywniejszy od poprzedniego nowy
kadtub i prosty osprzet sprawiaja,
ze silnik jest trwalszy od dotychcza-
sowego. Wytrzyma 2 mln km do re-
montu, gdy obecnie sprzedawany mo-
del uzyskuje standardowo 1,6 mln km.

Skrzynia biegow i tylny most

Silnik uzyskuje ponad 50-procentowa
sprawno$¢ przy obrotach od 1150 do
1200 obr/min i pozostata cze$¢ ukla-
du napedowego jest tak zaprojektowa-
na, aby diesel pracowat w tym wlas-
nie zakresie.

Stad nowa skrzynia biegéw G25CM
i tylny most. Przekladnia jest siostrza-

ng do G33CM, obie majg po 14 przeto-
zen, a ich zakres jest wiekszy od po-
przednich skrzyn biegdbw. Wspélna
jest takze architektura. Przeznaczona
do mniejszych momentéw obrotowych
G25CM ma wezsze kola zebate, dzieki
czemu jest o niecale 10 cm krétsza od
G33CM. Obie maja nadbieg.

Informatycy poprawili sterowanie
przekladniami, dzieki czemu ich pra-
ca stala sie bardziej ptynna od po-
przednikéw. Przekladnia G33CM ma
aluminiowa obudowe i jest 0 60-70 kg
1Zzejsza od poprzedniczki.

Nowy jest takze tylny most o jed-
nym z dziewieciu przetozeni od 1,95
do 4,11. Jest on o 27 kg 1zejszy od po-
przednika. W moécie, podobnie jak w
skrzyni biegbw, zmniejszone zostaty
wewnetrzne opory ruchu.

Nowe podwozia sg o blisko 300 kg
1zejsze od obecnych réwniez dzieki
nowym zbiornikom paliwa. Jest ono
zasysane ze zbiornika gtéwnego do
pomocniczego, dzieki czemu znika
ryzyko zapowietrzenia linii paliwo-
wej, a uzyteczna pojemnos¢ zbiorni-
kéw wzrosta z 87 do 97 pojemnosci
geometrycznej.
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Nadchodza napedy
elektryczne i wodorowe

Premiera nowego diesla nie powinna
nikogo zwie$¢. Producenci juz przygo-
towuja sie do zakoficzenia produkciji
silnikéw wysokopreznych. Na pocza-
tek wycofuja sie z najmniej optacal-
nych linii produktéw: silnikow Sred-
nich mocy, czyli jednostek o pojem-
nosci ok. 7 litrow.

Nie zainwestuje w nie Daimler
Trucks. Niemiecki koncern ogtosit
w sierpniu wspétprace z amerykan-
skim Cumminsem, ktéry od drugiej
polowy dekady bedzie dostarczat Da-
imlerowi tej wielkoSci silniki. Firma
z USA rozpocznie za kilka lat produk-
cje tych jednostek w fabryce Daimlera
w Mannheim.

0d czterech lat Cummins do-
starcza 7-litrowe silniki do Scanii.
Sa one produkowane we wspolnym
zakladzie Cumminsa oraz Iveco. Gru-
pa Volvo produkuje silniki o pojem-
nosci 5 i 8 litréow wykorzystujac kon-
strukcje Nissan Diesel, japonskiego
producenta, ktéry od 2008 roku na-
lezy do grupy Volvo.

Serwisy zaproponujg ustuge Pro-
care, ktéra pozwala na prewencyj-
ng obstuge samochodéw. Ponad 400
komponentéw posiada czujniki, z
ktorych sygnaty poprzez internet
trafiajg do kierowcy, dyspozytora i
warsztatu, z ktérym przewoznik ma
podpisany kontrakt serwisowy. Pro-
care mozna bedzie wykupi¢ dla sa-
mochodéw produkowanych od 2019
roku. Ustuga nie obejmuje nadzoru
nad oponami.

Na szczycie klimatycznym COP26
ponad 20 krajéw (w tym Polska), po-
parlo zakaz rejestracji spalinowych
samochodéw osobowych i dostaw-
czych od 2035 roku. Komisja Europej-
ska zaktada, Ze po 2040 roku produk-
cja samochodéw z silnikami spalino-
wymi zostanie wstrzymana. Do tego
czasu beda zastapione przez modele
z napedem elektrycznym, czerpigce
energie z akumulatoréw lub z ogniw
paliwowych.
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Partnerzy
Bezpleczenstwa
Ruchu Drogowego

Stowarzyszenie
Partnerstwo dla
Bezpieczenstwa
Drogowego wreczyto
na 11. gali nagrody

w konkursie Partner
Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego.

Piotr Gawetczyk

odczas tego wydarzenia, kto-

’ re odbylo sie w Warszawie

25 listopada, zostaly wyrdz-

nione osoby, firmy, organi-

zacje pozarzadowe i media,

ktore ponadprzecietnym zaangazo-

waniem przyczyniajg sie do tego, aby

z roku na rok na naszych drogach by-
1o coraz bezpieczniej.

Laureatami 11. edycji konkursu zo-
stali — w kategorii Osoba Roku: Mar-
cin ”Borko$” Borkowski — wolonta-
riusz, ratownik medyczny na skute-
rze, w kategorii Media Roku: Polskie
Radio Kierowcéw, w kategorii Firma

Roku: Arval Service Lease Polska oraz
w kategorii Organizacja Pozarzagdowa
Roku: Motopozytywni Tréjmiasto —
grupa wolontariuszy, ktérzy uczg za-
sad niesienia pierwszej pomocy i pro-
muja bezpieczne zachowania na dro-
dze. Nagrode specjalng za caloksztaltt
pracy na rzecz bezpieczenistwa ruchu
drogowego otrzymatl Marek Dworak.

Jak podkreslita prezeska PBD Do-
rota Olszewska, ideg konkursu jest
promowanie i uhonorowanie oséb
oraz inicjatyw, ktore sg podejmowa-
ne w réznych zakatkach Polski, a kt6-
re dotyczg podnoszenia bezpieczen-
stwa drogowego. — Warto nagradzac
tych, ktérzy przyczyniajg sie do po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego w Polsce i podkreslaé, jak waz-
ne i potrzebne projekty realizujg — po-
wiedziala prezeska PBD.

Go$¢mi wydarzenia byli m.in. wice-
minister infrastruktury Rafat Weber,
Michat Szczerba - poset, wiceprze-
wodniczgcy parlamentarnego zespo-
tu ds. bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, Krzysztof Kwiatkowski - sena-
tor, czlonek parlamentarnego zespotu
ds. bezpieczefistwa ruchu drogowego
oraz Tomasz Matuszewski, ktory od-

.;,;' r
=0 -

czytat list marszatka wojewodztwa
mazowieckiego Adama Struzika.

Zgloszenia do nagrody przyjmowa-
ne byly w pieciu kategoriach: osoba,
media, firma, organizacja pozarza-
dowa i instytucja publiczna. Posrod
12 nominowanych w 4 kategoriach (ze
wzgledu na zbyt malq liczbe zgloszen
kapitula postanowila nie przyznawac
nagrody w kategorii Instytucja Pub-
liczna roku).

Kapitute Nagrody, powolang przez
Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bez-
pieczenistwa Drogowego, w tym roku
tworzyli przedstawiciele: Krajowej Ra-
dy Bezpieczefistwa Ruchu Drogowe-
go, Instytutu Transportu Samochodo-
wego, Polskiego Czerwonego Krzyza,
Automobilklubu Polski, Banku Swia-
towego, Forum Odpowiedzialnego
Biznesu, firmy Continental, a takze
czlonkowie Zarzadu Partnerstwa dla
Bezpieczenstwa Drogowego.

ZMPD na tym wydarzeniu repre-
zentowali - dyrektor Departamentu
Wiadz Statutowych, Strategii i Komu-
nikacji Anna Brzezifiska-Rybicka oraz
doradca Zarzadu Stawomir Jeneralski.

Wszystkim nominowanym i laurea-
tom serdecznie gratulujemy!
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Komentarz

Czekajac na zero

Anna Brzezifiska-Rybicka, dyrektor Departamentu Wtadz
Statutowych, Strategii i Komunikacji, rzecznik prasowa ZMPD

rzeszenie od lat wspotpracuje ze Stowarzyszeniem

Partnerstwo dla Bezpieczenistwa Drogowego jako czlonek
tej wyjatkowej w naszym kraju instytucji. Wyniki konkursu
przyjeliSmy z duzym zadowoleniem, tym bardziej, ze wybor
najlepszych spoérdd najlepszych na pewno nie byt fatwy.
Cieszy nas fakt, ze nagroda trafita do Polskiego Radia
Kierowcow - stacji, z ktérg na biezagco wspotpracujemy.
Firmy reprezentujgce miedzynarodowy transport drogowy
maja Swiadomo$¢ znaczenia bezpieczefistwa ruchu
drogowego i cho¢ wypadki jakie powoduja ciezaréwki,
to zaledwie utamek wszystkich ztych wydarzen na drogach,

wydarzenia

to jednak czesto pojawiaja sie w rozmaitych wiadomosciach
- zniszczony tir medialnie dobrze sie sprzedaje. Tymczasem
zawodowi kierowcy zatrudniani przez polskie firmy
transportowe nalezg do elity tego zawodu. A elitom - whrew
pozorom - wolno mniej. Dlatego z takim uporem promujemy
bezpieczne zachowania na drodze. I to promujemy od
poziomu szkoét branzowych, w ktérych wraz z firmg
Mercedes-Benz Trucks Polska organizujemy liczne spotkania
z mtodzieza, wpajajac im prostg zasade - rozsgdek na drodze
to dluzsze zycie. Kropla drazy kamief - uwazamy, ze nawet
pojedyncze dziatania wczeSniej czy pozniej przyniosa
oczekiwane efekty. Edukacja to podstawa. Wyjatkowo w tym
przypadku zamiast szostek, czekamy na zera - wypadkow,
kolizji, a przede wszystkim rannych i, nie daj Bog, ofiar.

Nagroda Specjalna

r"\\
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Szybkie rozmowy
Z Rosja

Przelicznik pozostat na poziomie
3 zezwolen ogolnych na jedno

do i z krajow trzecich.

Mirostaw Jagielski

tarto sie przekonanie, ze
strona rosyjska w rozmo-
wach podczas pracy komi-
sji mieszanej ds. miedzy-
narodowych przewozow
drogowych jest partnerem trudnym,
twardym, mato elastycznym, niezga-
dzajacym sie na kompromisy, a cza-
sami wrecz nieprzewidywalnym. Tym
razem rozmowy poszly sprawnie, obie
strony zgodzily sie przedtuzy¢ zasady
wymiany wypracowane w ub.r.

Reaktywowana grupa ds.
trudnych

Polsko — rosyjska Komisja Mieszana
zostala powotana do realizacji posta-
nowien polsko — rosyjskiej umowy
o miedzynarodowych przewozach
drogowych z 30 sierpnia 1996 roku.
Gléwnym celem posiedzen komisji

jest ustalenie kontyngentu zezwolen
na rok nastepny.

Aby usprawni¢ prace Komisji Mie-
szanej, w 2020 roku podjeto decyzje
o reaktywacji tzw. Grupy roboczej ds.
trudnych, o czym dokonano zapisu
w protokole z posiedzenia z 24 — 25 li-
stopada 2020 r.

Obie delegacje uznaty, ze wszel-
kie problemy i nieprawidtowosci po-
winny by¢ rozpatrywane w pierwszej
kolejnosci na forum Grupy, a nastep-
nie przekazywane pod obrady Komi-
sji. Oddzielenie tych spraw, tj. ustale-
nie kontyngentu wymiany zezwolef
i wyjadnianie probleméw powstaja-
cych podczas realizacji miedzynaro-
dowego transportu drogowego sta-
nowilo zado$¢uczynienie dla stro-
ny rosyjskiej, ktora zarzucala stro-
nie polskiej, ze zanim uczestnicy
obrad Komisji Mieszanej przystapia
do ustalania kontyngentu zezwolefi
muszg przed dlugi czas omawiac in-
dywidualne sprawy zglaszane przez

strone polska. Po reaktywacji odby-
1o sie dotychczas tylko jedno posie-
dzenie Grupy ds. trudnych - 16 lute-
g0 2021 r. Do kolejnego, ktére miato
sie odby¢ na przelomie maja i czerw-
ca 2021 r., nie doszlo.

Obie strony zadowolone

Ostatnie obrady Komisji bylty prowa-
dzone w trybie wideokonferencji i od-
byly sie sprawnie i szybko. Najwaz-
niejsze decyzje dotyczace ustalenia
kontyngentu zezwolen na 2022 rok
podjeto juz przed potudniem pierw-
szego dnia obrad, tj. 30 listopada
2021 r.

Drugi dzien Komisja poSwiecila na
dopracowanie tresci protokotu, do
ktérego dodano kilka podpunktéow
dotyczacych zgloszonych spraw.

Szybkie tempo prac i zgodne stano-
wisko przedstawicieli obydwu stron
wynikalo z analizy aktualnego wyko-
rzystania zezwolen przez przewozni-
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koéw obydwu krajow. Kontyngent ze-
zwolen na rok biezgcy w praktyce jest
dostosowany do potrzeb przewozni-
kéw obu panstw.

Przewodniczacy Komisji Mieszanej
po stronie rosyjskiej Aleksiej Bakirej
— dyrektor departamentu w rosyj-
skim Ministerstwie Transportu, nie
sprzeciwiatl sie, whrew zapisom pro-
tokotu posiedzenia Komisji Miesza-
nej z ubiegtego roku, by sprawy prze-
woznikéw najpierw byly omawiane
na posiedzeniu Grupy roboczej ds.
trudnych, aby przedstawiciele prze-
woznikow przedstawili podczas ob-
rad Komisji Mieszanej konkretne
sprawy, z ktoérymi borykaja sie prze-
woznicy. Uczestniczacy w posiedze-
niu Komisji Mieszanej przedstawicie-
le ZMPD zglosili kilka problemow,
z jakimi w ostatnim czasie zmaga-
ja sie polscy przewoznicy podczas
wykonywania przewozé6w do Rosji,
a strona rosyjska zadeklarowata prze-
analizowanie tych spraw i udzielenie

stosownych wyjasnien. Byly to jedy-
ne kwestie zgloszone przez przed-
stawicieli organizacji przewoznikéow
drogowych uczestniczacych w tym
posiedzeniu.

Kontyngent na 2021
i 2022 rok

W kontyngencie na rok 2021 uzgod-

niono dodatkowa wymiane zezwolen:

® dla strony polskiej 4 500 zezwolen
do/z krajow trzecich;

® dla strony rosyjskiej 10 000 zezwo-
len og6lnych.

Na 2022 rok ustalono kontyngent
w wysokosci 220 000 zezwoleni dla
kazdego kraju.

Dla strony polskie;:
® 151 250 zezwolen ogblnych na prze-

wozy dwustronne i tranzytowe;
® 68750 zezwolen do/z krajow trzecich.

Dla strony rosyjskiej:
® 210 000 zezwoleh na przewozy

dwustronne i tranzytowe;

wydarzenia

Dla obu stron
220 000 kontyngent zezwolen dla kazdego krajow na rok 2022

Strona rosyjska
210 000 zezwolen dwustronnych i tranzytowych na rok 2022
10 000 zc2\wolen do/z krajow trzecich na rok 2022
10 000 zczwolen do/z krajow trzecich na rok 2024

Strona polska
151 250 zczwolen dwustronnych | tranzytowych na rok 2022
68 750 zezwolen do/z krajow trzecich na rok 2022

® 10 000 zezwolen na przewozy do/z
krajow trzecich.

Tym samym kontyngent zezwo-
leri na 2022 rok zostatl utrzymany
na dotychczasowym poziomie ro-
ku biezacego. Uzgodniono roéwniez,
ze wszystkie zezwolenia na miedzy-
narodowe przewozy drogowe z 2021
roku beda wazne do 15 marca 2022
roku.

Oznacza to jednak, ze w kontyn-
gencie wymiany zezwolefi na 2022 rok
zachowany zostal przelicznik 1 do 3,
0znaczajacy, ze za jedno zezwolenie
rosyjskie do/z krajow trzecich stro-
na polska przekazuje stronie rosyj-
skiej trzy zezwolenia ogodlne (na prze-
wozy dwustronne/tranzytowe). Wy-
negocjowanie postulowanego przez
przedstawicieli polskich przewozni-
kéw stosunku 1 do 2 czy nawet 1 do
1 jest zadaniem niezwykle trudnym.
Uczestnicy kolejnych rozméw polsko
— rosyjskich Komisji Mieszanych po-
winni o to zabiegac.

4 500 zczwolen do/z krajow trzecich na rok 2021
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Ponad dwadziesScia lat
Centralnego OSrodka

Szkolen ZMPD

AKADEMIA
SZK () LENIOWA
ZMPD

ZMPD od ponad

dwoch dekad szkoli
przewoznikow,
umozliwiajac
podnoszenie kwalifikacji
i zdobywanie nowych
uprawnien.

Beata Wagner

entralny OSrodek Szkolen

powstatl w 2000 roku jako

nowa jednostka w struktu-

rach Zrzeszenia. Gléwnym

zadaniem COS jest wspo-
maganie firm transportowych w za-
kresie znajomosci aktualnie obo-
wigzujacych przepiséw, w tym pra-
wa transportowego, celnego czy po-
datkowego.

W dwudziestolecie COS Zrzesze-
nie tworzy na bazie oSrodka Akade-
mie Szkoleniowg ZMPD - podmiot,
ktorego celem jest kompleksowa
obstuga potrzeb przewozZnikoéw: za-
réwno tych zrzeszonych w ZMPD jak
i wszystkich, ktérzy cenig renome

ZMPD i oczekujg ustugi szkolenio-
wej na najwyzszym poziomie.

Przed przedsiebiorcami niespokoj-
ny czas zwigzany m.in. z wdrazaniem
unijnych przepiséw Pakietu Mobilno-
§ci, co powaznie zmieni zasady wyna-
grodzen kierowcow.

Kalendarium Centralnego
Osrodka Szkolen w duzym
skrocie

2000 - powotanie przez zarzad
ZMPD Centralnego OSrodka Szkolen.

2002 - Centralny Oérodek Szkoler
ZMPD jako jedyny w Polsce uzyskat
prestizowg akredytacje Akademii IRU
w Genewie. Tym samym Miedzyna-
rodowa Unia Transportu Drogowego
(IRU) potwierdzita europejski standard
szkolen realizowanych przez ZMPD.

Wszyscy absolwenci kurséw orga-
nizowanych przez ZMPD, ktbrzy uzy-
skali Certyfikat Kompetencji Zawodo-
wych w transporcie drogowym mo-
gli ubiega¢ sie o Dyplomy Akademii
IRU, bedace potwierdzeniem wyso-
kiego poziomu kwalifikacji polskich
przewoznikow.

To wazne narzedzie marketingowe,
uznawane na rynku unijnym, ktore
ulatwiato firmom przewozowym pro-
wadzenie dziatalnosci. W latach 2003-
2010 dyplomy Akademii IRU uzyska-
10 198 0sbb

2008 - Na mocy ustawy o promociji
zatrudnienia, decyzja Mazowieckiego
Wojewodzkiego Urzedu Pracy , Cen-
tralny OSrodek Szkolerr ZMPD zostat
wpisany do rejestru instytucji szko-
leniowych.

2012 - Zgodnie z decyzja Zarzadu
ZMPD, Centralny OSrodek Szkolen od
2012 roku obok prowadzonych dotych-
czas szkolen odptatnych, w ramach
realizowania misji Zrzeszenia, roz-
poczat szkolenia bezptatne. Organi-
zowane na terenie catego kraju licz-
ne szkolenia, seminaria i konferen-
cje dotyczyly aktualnych przepiséw
transportowych. W latach 2012 -2018
szkolono m.in. z takich zagadnien:
aplikacji TIR-EPD, OC przewoZnika,
rozliczania czasu pracy kierowcy, sta-
wek placy minimalnej w UE, zmian
prawnych w transporcie drogowym,
podatku VAT w transporcie i spedyciji,
ustawy o monitorowaniu przewozow
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SENT, zatrudniania obcokrajowcow
w firmach transportowych, czy przy-
znawania funduszy unijnych.

2017 - Zrzeszenie Miedzynaro-
dowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce przygotowato filmowg in-
strukcje mocowania tadunkéw. Film
(dostepny na YouTube) pokazuje nie
tylko podstawowe sposoby mocowa-
nia, ale zawiera wskazéwki, jak wias-
ciwie rozmie$ci¢ tadunek.

Osrodek szkolen COS wspolpra-
cowat réwniez przy realizacji zdjec
do filmu zwigzanego z bezpiecznym
mocowaniem tadunkéw. Film zrea-
lizowany zostal przy merytorycznej
wspolpracy z GITD, ktéra uzyczyla
zdjecia z wypadkoéw, a takze umozli-
wila nagranie na drodze typowej kon-
troli pojazdu, w tym pojazdu prze-
cigzonego. Kolejng instytucja, ktéra
pomagata przy realizacji byt Urzad
Celny, w tym oddzial graniczny w Ko-
roszczynie, w ktérym krecono zdjecia
z przebiegu calego procesu transpor-
tu tadunkéw w transporcie miedzy-
narodowym.

2019 - Dotychczasowe obowigz-
kowe szkolenie stacjonarne z zakre-

wydarzenia

UCZESTNICY SZKOLEN BEZPLATNYCH

su stosowania procedury TIR, ZMPD
zastgpilo bezplatnym szkoleniem on-
line na kanale YT.

Szkolenie kierowane jest przede
wszystkim do firm, ktére wykonuja
przewozy pod ostong karnetow TIR,
jak rowniez do uzytkownikéw syste-
mu, ktérzy chca uzupelni¢ wiedze,
czy tez przeszkoli¢ pracownikéw. Go-
dzinny materiat filmowy, przygotowa-
ny przez pracownikdéw Departamen-
tu Transportu, jest nadal dostepny na
stronie internetowej ZMPD.

2020 - Z powodu pandemii oéro-
dek szkolen rozszerzyt oferte o szko-
lenia online, zar6wno w formule
og6lnodostepnej, jak o platnej. Jed-
nym z projektéow byt cykl interne-
towych seminariow (webinaridéw)
z wykorzystaniem wirtualnych na-
rzedzi.

Jako pierwsze odbylo sie webina-
rium ,,Taryfikator kar na podstawie
ustawy o transporcie drogowym?”,
zawierajace przyklady naruszen
uruchamiajgcych procedure spraw-
dzenia dobrej reputacji oraz konse-
kwencje finansowe dla firmy i oséb
zarzadzajacych.

Najpopularniejsze tematy

Wybrana tematyka
szkolen bezptatnych
w latach 2012 - 2018

Aplikacja TIR-EPD

0OC Przewoznika

Czas pracy kierowcy

Czas pracy - szkolenia kierowcow
Podatek VAT w transporcie
Zmiany prawne w transporcie
drogowym

Stawki placy minimalnej w UE
Kontrole stuzb w przedsiebiorstwie
Przewozy drogowe na terenie Rosji
Fundusze unijne dla firm
transportowych

Zatrudnianie obcokrajowcow
Zmiany prawne w transporcie
drogowym

KREPTD ogoélne informacje

Pakiet MobilnoSci

SENT ustawa o monitorowaniu
przewozow

Zasady mocowania ladunkow
Ochrona danych osobowych RODO
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Gdzie jest ztoty Srodek
wspotpracy z Ukraing?

Piec lat umowy stowarzyszeniowej UE — Ukraina.
Wymiana gospodarcza nie moze byé sprawna bez
odpowiednio funkcjonujacych granic.

Piotr Gawetczyk

0 grudnia 2021 roku odby-

1a sie online konferencja ,,5

lat wspolpracy gospodarczej

Unia Europejska — Ukraina

w Swietle umowy DCFTA”,
zorganizowana przez posta do Parla-
mentu Europejskiego, bylego premiera
i prezesa NBP prof. Marka Belke oraz
Frakcje Postepowego Sojuszu Socja-
listéw i Demokratéw w Parlamencie
Europejskim.

Rosnie wymiana handlowa

Efektem piecioletniego obowigzywa-
nia umowy stowarzyszeniowej mie-
dzy UE i Ukraing oraz wynikajacego

z niej funkcjonowania strefy wolne-
go handlu jest wzrost wzajemnych re-
lacji handlowych i powigzaf gospo-
darczych.

Ambasador Ukrainy Andrij Desz-
czycia poinformowal, Ze wzrosta
liczba przedsiebiorstw ukraifiskich
w Polsce. Dzi$ firm z ukrainskim
kapitatem jest w Polsce ok. 20 ty-
siecy, wymiana handlowa pomie-
dzy obydwoma krajami wynosi juz
10 mld dol. i stale ro$nie. - Dlatego
bedziemy potrzebowac wiekszej licz-
by przejsé granicznych i lepszej na
nich infrastruktury. Dzi$ czas ocze-
kiwania na przekroczenie granicy
przez ciezaré6wki nie moze by¢ za-
dowalajacy. Prowadzimy rozmowy,
by te problemy zniwelowa¢ — dodat
ambasador.

Zwrocit uwage na to, ze Ukraina jest
partnerem UE, ale tez konkurentem. —
Ukraifiscy przewoznicy beda rywali-
zowac z przewoznikami polskimi czy
niemieckimi, tego nie da sie unikna¢
— przyznal Andrij Deszczycia.

Punkt widzenia polskich przewoz-
nikow naswietlit prezes ZMPD Jan
Buczek. — Nieprawdg jest, ze polscy
przewoznicy nie sg zainteresowani
rynkiem ukrainskim. Jednakze ukra-
ifiscy przewoznicy ,,potrafig znalez¢”
dodatkowe rezerwy pozwalajace na
obnizenie oferty transportowej do po-
ziomu niemozliwego do zaakceptowa-
nia dla przewoznikéw polskich. Eks-
porterzy i importerzy towaréw chetnie
zleciliby przewdz polskim przewoZzni-
kom, ale po cenie ,,ukrainskiej”. Funk-
cjonowanie systemu zezwolen ma na
celu zréwnaé dostep do rynku prze-
woznikom po obu stronach granicy.
Natomiast brak troski o modernizacje,
reorganizacje pracy stuzb na granicy
i budowe nowych przejsé granicz-
nych, przy obecnym wzro$cie wymia-
ny handlowej doprowadzi wkrotce do
wielkich zator6w na granicy — uprze-
dza Jan Buczek.

Czasochtonna budowa
infrastruktury

Wiceminister infrastruktury Rafat We-
ber podkreslil, ze warunkiem dalsze-
go rozwoju wymiany handlowej po-
miedzy Polska a Ukraing musi by¢
stabilizacja przewidywalnoSci dziatan
ze strony partneréw i sprawna komu-
nikacja transportowa. — Infrastruktu-
ra po obu stronach musi by¢ zorgani-
zowana w jak najlepszy sposob, za-
réwno ta docierajaca do przejsé gra-
nicznych, jak i na samych przejsciach
— powiedziat minister Weber.

Dodal, Zze mimo pandemii handel
nie zostatl zakt6cony, cho¢ byly powo-

g Socjalistow : Demokratow
S o D w Pariamancie Eurcpejaiim

dy do obaw. Wspomniat takze o inwe-
stycjach drogowych po polskiej stro-
nie. — Polgczenia transgraniczne, jak
Via Carpatia, sg dla nas priorytetem
— podkreslit Rafat Weber.

- Budowa infrastruktury trwa lata, a
firmy cierpig dzisiaj — powiedziat pre-
zes Polsko-Ukrainiskiej Izby Gospodar-
czej Jacek Piechota.

Zdaniem wiceministra rozwo-
ju gospodarczego, handlu i gospo-
darstwa wiejskiego Ukrainy Tarasa
Kaczki, gtbwnym problemem w roz-
woju handlu miedzy UE a Ukraing
jest przeciwne do umowy stowarzy-
szeniowej stanowisko polskiego mi-
nisterstwa infrastruktury dotyczace
zezwolefi. - Bedzie ono przedmio-
tem pozwu przeciwko Unii i Pol-
sce — zapowiedzial minister Taras
Kaczka, ktéry takze w przesztosci
dosc¢ ostro wypowiadat sie na temat
braku odpowiedniej liczby zezwo-
len dla ukrainskich przewoznikéw.
Podczas konferencji rzucit hasto ich
likwidacji. — Niech firmy transpor-
towe z naszych panstw konkuru-
ja ze soba (bez ograniczen). Niech
kazdy przewozi tyle, ile potrzebuje —
zaproponowal minister Taras Kacz-
ka, zwracajac przy tym uwage na to,
Ze przedsiebiorstwa w Polsce maja
dostep do tanszego pieniagdza niz
przedsiebiorstwa ukrainskie.

Poszukiwany kompromis

Przedsiebiorcy zaproszeni do udzia-
tu w konferencji méwili o swoich do-
Swiadczeniach dotyczacych dziatal-
noSci gospodarczej w Ukrainie, za-
réwno tych negatywnych (korupcja,
szara strefa, nieuczciwa konkuren-
cja, niewydolne sgdownictwo, dostep-
no$¢ do ukrainskich przetargow), jak
i pozytywnych (uregulowanie kwestii
zwigzanych z podatkiem VAT). — My
przez 12 lat dostosowali$my sie do wa-
runkéw prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej, jakie obowigzuja na Za-
chodzie. Jesli po ukrainskiej stronie
mamy do czynienia z szarg strefg, nie
mozemy moéwi¢ o rdbwnej konkurencji.
Dopiero kiedy nasi partnerzy uporaja
sie ze swoimi klopotami, bedzie moz-
na méwi¢ o mozliwosciach pelnej li-
beralizacji — przypomniatl prezes Ja-
cek Piechota.

- Od trzech lat biore udziat w komi-
sjach mieszanych ustalajacych wy-
miane zezwolefi pomiedzy naszy-
mi krajami i znam argumenty strony
ukrainskiej, ktéra dazy do tego, by
bylo ich wiecej; rozumiemy te ocze-
kiwania, ale polscy przewoznicy wy-
korzystuja ich zdecydowanie mniej
niz ukrainscy przedsiebiorcy — odpo-
wiedzial przedstawicielowi Ukrainy
minister Weber. — W 2020 r. polscy
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EUROPEAN UNION - UKRAINE

przewoZnicy wykorzystali ok. 90 tys.
zezwolen, w poprzednich latach jesz-
cze mniej; bywalo, ze ok. 60 tys. Na-
tomiast nasz partner domaga sie 200
tys. Musimy znalez¢ ztoty Srodek, tak
by z jednej strony nie zakldéca¢ moz-
liwosci przewozowych i handlowych
naszym partnerom z Ukrainy, z dru-
giej musimy brak pod uwage oczeki-
wania polskich przewoznikéw — po-
wiedzial Rafal Weber.

Podkreslit, ze jest mozliwoS¢ zwiek-
szenia kontyngentu zezwolefi pod wa-
runkiem poprawy infrastruktury dro-
gowej, tak by przejazd przez granice
byl zdecydowanie szybszy. — To za-
danie spoczywa na obu pafnstwach.
Ustalilismy memorandum dotyczace
dobowej liczby pojazdéw majacych
przekraczac cztery drogowe przejscia
graniczne — Dorohusk, Korczowa, Me-
dyka, Hrebenne. Niestety, nie osigga-
my nawet 80 proc. zakladanej liczby.
W Korczowej od 2016 r. po polskiej
stronie jest pusty terminal do odpra-
wy ciezkich pojazdéw. Czeka na ot-
warcie takiego samego terminalu po
stronie ukrainskiej. To odseparowato-
by ruch pojazdéw osobowych od ru-
chu pojazddw ciezkich, przez co dobo-
wa liczba odprawianych ciezaréwek
zdecydowanie wzro$nie — dodat wi-
ceminister infrastruktury.
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Odblokuj swoja karte
na czas tankowania!

DKV z nowatorskim pomystem
na zabezpieczanie transakgcji

Karty paliwowe z naklejonym
numerem PIN, zostawiane na
stacji. Karty porzucone na
dystrybutorze. Kradzieze paliwa
na przywtaszczone karty. Tak sie
niestety dzieje, bo najstabszym
ogniwem wszelkich zabezpieczen
jest cztowiek. Z nowatorskim
pomystem, jak zabezpieczyc

te luke, wyszedt wtasnie
operator kart paliwo-
serwisowych DKV Mobility.

»PomysleliSmy, a gdyby tak zadziataé
odwrotnie niz dotychczas - za kazdym
razem angazowac kierowce do odblo-
kowania swojego rachunku kartowego,
a nie tylko opiera¢ sie na autoryzacji sa-
mej karty?” — méwi Mariusz Derdziak,
kierownik sprzedazy DKV Mobility. Dzie-
ki temu ryzyko, ze dojdzie do wykorzy-
stania skradzionej karty, jest minimal-
ne” — wyjasnia. Dziata to w ten sposéb,
ze kierowca zgtasza w aplikacji DKV
che¢ zatankowania, wéwczas jego kar-
ta zostaje odblokowana na 60 minut. Po
tym czasie, az do nastepnego planowe-

go tankowania, karta pozostaje zablo-
kowana. Czasowe]j aktywacji karty mo-
ze dokonywa¢ kierowca po otrzymaniu
tymczasowego hasta dostepu do aplika-
cji, badz zdalnie menadzer floty z biura.
»Autoryzacja karty na zadanie” jest op-
cjonalna, firmy moga z niej korzystaé ja-
ko z dodatkowego zabezpieczenia.

To nie wszystko. Kilka miesiecy
wczesniej operator wprowadzit inteli-
gentne rozwigzanie, ktére blokuje moz-
liwos¢ wykorzystania karty DKV w in-
nej lokalizacji, niz znajduje sie pojazd.
Funkcja ta dostepna jest dla firm ko-
rzystajacych z platformy telematycz-
nej DKV LIVE i jest jedynym tego typu
rozwigzaniem na rynku europejskim.
»Dzieki temu, Ze potaczyliSmy know-
-how DKV z systemem telematycznym,
mozemy teraz tworzy¢ zupetnie nowe
rozwigzania, czasem bardzo proste,
a jednak dotad niemozliwe do wdroze-
nia. Jak na przyktad tutaj: skrzyzowali-
$my dane z GPS w pojezdzie z danymi
transakcyjnymi karty paliwowej — teraz
po prostu jedno jest zalezne od drugie-
g0” — dodaje Mariusz Derdziak.

wymiar

Kradzieze paliwa, dokonywane naj-
bardziej wymyslnymi metodami, sg od
lat zmora polskich przewoznikéw. Jest
to widoczne szczegélnie teraz, w okre-
sie braku kierowcéw na rynku, kiedy
przez firmy przewija sie wiele przypad-
kowych oséb. Paliwo stanowi ok. 40 %
kosztow dziatalnosci firmy transporto-
wej, dlatego wielopoziomowe zabezpie-
czenie tak wrazliwego aspektu, jak jego
zakup, podnosi bezpieczefistwo finan-
sowe przewoznika. Metody standardo-
we zabezpieczania transakcji na karte
paliwowg to numer PIN i raportowanie
o dokonanych transakcjach. ,,My doto-
zyliSmy do tego mozliwos¢ ustawiania
przez przewoznika limitow oraz dawa-
nia lub odmawiania kierowcom doste-
pu do wybranych ustug. To byt pierwszy
krok i dzi§ wiekszos¢ naszych klientow
z tej opcji korzysta” — méwi Mariusz Der-
dziak. ,,Teraz, dzieki potaczeniu syste-
mow DKV z telematyka, mamy nieskon-
czong mozliwos¢é tworzenia zaréwno
form zabezpieczenia transakgiji, jak i in-
teligentnych ustug, ktére zmieniajg dzis$
oblicze transportu” — podsumowuije.

NOWA GENERACJA DAF

Numer jeden
D00 Kazaym
wzdleder

INTERNATIONAL
TRUCK OF THE YEAR

DAF XF, XG i XG+ nowej generacji wyznaczajg nowy standarc
bezpieczenstwa i komfortu kierowcy. Dlatego zostaty nagrodzone tytutem
»international Truck of the Year 2022".

Odwiedz startthefuture.com i dowiedz sig, dlaczego te przetomowe
ciezarowki sg numerem jeden pod kazdym wzgledem.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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Udane targi
W cieniu pandem

ABOMAERF | | g

Nawet czwarta fala pandemii nie odstraszyta wystawcow i uczestnikow
od przyjazdu na Miedzynarodowe Targi Transportu i Loglstykl w WarszaW|e

TransLogistica Poland. Stoisko miato takze ZMPD. IL

Piotr Gawetczyk

warszawskich halach
Expo XXI przy ul.
Pradzyniskiego odby-
ly sie na poczatku li-
stopada trzydniowe
VIII Miedzynarodowe Targi Trans-
portu i Logistyki TransLogistica Po-
land. To najwieksze w Polsce i Euro-
pie Srodkowo-Wschodniej wydarze-
nie biznesowe dla 0s6b zwigzanych
z transportem, spedycjqa i logisty-
ka oraz dla wszelkiego rodzaju pro-
ducentbéw i dystrybutoréw, a wiec

przedsiebiorstw korzystajacych lub
poszukujacych ustug TSL.

Nie mialy one takiego rozmachu jak
impreza w 2019 roku, stoiska zajely
tylko jedna hale (dwa lata wcze$niej
2 hale), za to dopisali zwiedzajacy.

Na tym wydarzeniu nie mogto
oczywiscie zabraknaé¢ ZMPD, ktore-
go przedstawiciele przez trzy dni pre-
zentowali oferte Zrzeszenia dotyczaca
urzadzen do poboru polskich i euro-
pejskich optat drogowych, w tym fla-
gowego urzadzenia ZMPDbox, a tak-
ze ubezpieczen firmy LUTZ. Na stoi-
sku ZMPD odbylo sie wiele rozméw
W przyjaznej atmosferze.

HIII.IM .
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Podczas trzech dni targéw stoiska
195 wystawcdw obejrzato blisko 6 tys.
uczestnikow. Trzy czwarte zaintereso-
wane bylo transportem, a dwie trzecie
takze spedycja.

Wsrdéd uczestnikow przewazali
przedstawiciele mikro firm (29 proc.)
oraz matych i Srednich (facznie
49 proc.), za$ 13 proc. przyjechato
z zagranicy, z 43 panstw.

Réwnolegle odbyly sie targi pracy
TransLogistica Jobs, na ktérych fir-
my rekrutowaly absolwentow szkot
i uczelni.

Organizator zapowiada kolejng edy-
cje targobw w listopadzie za rok.

MOJA CIEZAROWKA
NAWET BEZ LADUNKU
JESTPELNA.
PELNA DODATKOW.

Swiat kreci sie coraz szybciej. Aby: nadazyé, musisz byé odpowiednio. wyposazony -
tak jak nasza nowa generacja ciezarowek MAN. Juz dzi$ jest wyposazona w technologie

jutra: od w petni cyfrowego systemu lusterek MAN OptiView i gamy innych inteligentnych

systemow wspomagania kierowcy po nowy, jeszcze wydajniejszy uktad napedowy, |
zapewniajgcy optymalne zuzycie paliwa. Dzieki temu Ty iTwoja firma pozostajecie ‘
w czotéwce razem z MAN. #SimplyMyTruck




>0

Nasza strategia to
niezawodnos¢ i rzetelnosc

Prezes Sokotow-Logistyka Rafat Rusjan méwi jak zatozona 47 lat
temu w Sokotowie Podlaskim do obstugi zaktadéw miesnych spétka

radzi sobie na rynku transport

owym.

Jaka jest skala dziatalnoSci Sokotow-
Logistyka?

Zajmujemy sie przewozem towaréw
spozywczych oraz transportem zywych
zwierzat. Rocznie realizujemy ponad 92
tysiace zlecen, przejezdzajac przy tym
ponad 42 miliony kilometréw rocznie —
to tak jakby tysiac razy okrazy¢ Ziemie.
Nasza gtéwna siedziba mieSci sie w So-
kotowie Podlaskim. Posiadamy takze
oddziaty w Kole, Jarostawiu oraz Osiu
i tacznie zatrudniamy ok. 200 pracow-
nikéw. Wykonujemy przewozy prak-
tycznie po catej Polsce, dziatamy tez na
terenie UE. Transport to gtéwna gataz
naszych dziatan, ale nie jedyna. Prowa-
dzimy m.in. sprzedaz paliw, opon, ser-
wis pojazdow.

Skad pomyst na dywersyfikacje

ustug?

Dla nas jako firmy transportowej po-
siadanie wtasnego serwisu jest bar-
dzo wazne pod katem szybkosci wy-
konywania napraw naszych pojazdéw,
a przy okazji redukcji kosztéw. Stacje
paliw daty mozliwo$¢ zaopatrzenia na-

szej floty w paliwo po atrakcyjnych ce-
nach. Gdy pojawita sie okazja oferowa-
nia ustug dla klientéw zewnetrznych
skorzystaliSmy z niej, generujac w ten
spos6b dodatkowy przychéd i promu-
jac nasza marke. Réwniez nasi prze-
woznicy moga kupowac paliwo na pre-
ferencyjnych warunkach. Udostepnia-
my takze naszym partnerom lub firmom
zewnetrznym powierzchnie pod wyna-
jem. Wszystkie te dziatania razem maja
wptyw na dobry wynik firmy, ale tez sta-
ja sie swego rodzaju zabezpieczeniem.

Co postawitby pan na pierwszym

miejscu w dziatalnoSci spotki?

Niezawodno$¢ i rzetelnos¢ wykonywa-
nych ustug. Mamy jasno okreslong stra-
tegie rozwoju. Wytyczamy cele krétko-
i dtugoterminowe i staramy sie je reali-
zowac. Posiadamy certyfikat ISO 28000.
Korzystamy z systeméw telematycznych,
dzieki ktérym mozemy nadzorowa¢ dzia-
tania transportowe i je ulepszac.

Jak pan ocenia obecng sytuacje na
rynku transportowym?
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Sytuacja nie jest tatwa. Ma na to
wptyw wiele czynnikéw, poczawszy od
ciggtych zmian przepiséw, a kohczac
chociazby na nieustajacych podwyz-
kach. Rosna ptace, ceny ustug oraz pro-
duktoéw, pojazdéw. Z miesigca na mie-
sigc drozeje paliwo. To powoduije, ze cze-
sto przychody nie nadazaja za kosztami.

Jak z tym wszystkim radzi sobie

Sokotow-Logistyka?

Zapotrzebowanie na transport chtod-
niczy wzrasta, co ciagle daje nam duze
mozliwosci. Staramy sie na biezgco od-
powiadac i reagowac na potrzeby zaréw-
no naszych klientéw, jak i pracownikéw.

Jakie sg zatem plany spotki na

najblizsze lata?

Chcemy sie dalej rozwijaé: podej-
mowac nowe zlecenia, pozyskiwac no-
wych partneréw biznesowych, zwiek-
szy¢ zatrudnienie, podjac wspétpra-
ce z nowymi przewoznikami. Liczymy
na stworzenie dtugofalowych relacji,
ktére beda jeszcze bardziej owocowaé
w przysztosci.

Europe’s Leading Invoicing Platform for Transport and Logistics

D Invoitix
Ptynnosc i ochrona dla
europejskich firm logistycznych

» Kupujemy i zarzgdzamy Twoimi fakturami
» Otrzymasz pieniadze na konto w 48h

» Wyptacamy nawet 100% kwoty faktury

» Brak ukrytych i ryczattowych optat

» Sprzedajesz fakture i przekazujesz ryzyko
braku ptatnosci przez zleceniodawce transportu

Pomagamy w stabilnym rozwoju matych i Sredniej JesteSmy obecni w ponad 30 krajach Europy

wielkosci europejskich firm transportowych, do- i pracujemy dla ponad 10 000 uzytkownikdow;
dotychczas przetworzyliSmy i zarzadziliSmy

ponad 130.000 faktur.

starczajac im innowacyjne rozwigzania w zakresie

zarzadzania ptynnoscig i ograniczania ryzyka.

invoitix ag
Badstrasse 4
5400 Baden, Szwajcaria

invoitix ag przedstawicielstwo w Polsce
sales@invoitix.com

www.invoitix.com
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Od 1 grudnia,
optaty e-Toll
obejmuja
wszystkich

W Polsce po 10 latach zmienita
sie technologia poboru optat
za przejazd odcinkami drog
ptatnych. Nowy system

e-Toll, oparty na technologii
pozycjonowania satelitarnego,
zastapit stary system viaTOLL,
bazujacy na technologii
mikrofalowej. Zmiany od

1 pazdziernika dotyczyty
samochodéw ciezarowych,

a od 1 grudnia obowiazuja
takze wszystkie pojazdy
ponizej 3,5 tony DMC.

Ta data wyznaczyta jednoczesnie ko-
niec ery manualnego systemu pobo-
ru optat drogowych na zarzadzanych
przez GDDKIA odcinkach autostrad A2
Konin — Strykéw i A4 Wroctaw — Sosni-
ca. Zmiana technologii naliczania myta
to takze nowe metody uiszczania optat
drogowych. W bezpiecznym rozliczaniu
i fakturowaniu e-Toll pomoze karta DKV.

Nalezy wybraé sposéb
rozliczen

Szybki przejazd przez bramki pozwoli
kierowcom zaoszczedzi¢ sporo czasu,

jednak zanim to nastapi, musza oni
przejs¢ przez procedure rejestracyjng
w systemie e-Toll i wyposazyé swoje
samochody w urzadzenia geolokaliza-
cyjne (OBU/ZSL) lub zainstalowaé na
swoich smartfonach specjalna apli-
kacje e-Toll PL, dzieki ktérej system
bedzie mégt lokalizowa¢ telefon wraz
z przypisanym do niego pojazdem.
To jednak nie koniec obowiazkéw
i wyzwah, przed jakimi stang uzyt-
kownicy nowego systemu e-Toll.
Warto pamietac, ze urzadzenia i apli-
kacja stuza tylko do rejestracji i na-
liczania optat w systemie, ale juz ich
regulowanie, pilnowanie stanu konta
i odpowiedzialnos¢ za braki lub op6z-
nienia w ptatnosciach — sa w gestii
uzytkownikéw. Tu z pomoca przycho-
dzi operator DKV Mobility, ktéry jako
jedyny emitent kart paliwowych moze
wspieraé swoich klientéw we wszyst-
kich aspektach uiszczania optat w no-
wym systemie. Na stronach e-Toll dla
flot mozna znalezé szczegbtowe in-
formacje, dotyczace ustug i zakresu
wparcia, jakie poszczeg6lni dostaw-
cy kart zapewniaja swoim klientom.

Bez obaw o stan konta

DKV byto pierwszym dostawca kart
paliwowych, dzieki ktéremu juz od
4 pazdziernika mozna byto rozliczaé
optaty drogowe w systemie e-Toll. Do
tego momentu ptatnosci trzeba byto
realizowaé za pomoca Bliku lub prze-
lewéw z kart Mastercard oraz Visa.
Jednak kazdej takiej transakcji nale-

zato dokonywac odrebnie, pilnujac
przy tym salda $rodkéw na koncie w
systemie e-Toll. Byto to o tyle ryzy-
kowne, ze w przypadku braku zare-
jestrowania transferu na czas, kie-
rowcom grozity kary za nieoptacony
przejazd w wysokosci 500 zt dla sa-
mochodéw osobowych i 1,5 tys. zt dla
ciezarowych.

— Uruchomienie ptatnosci za e-Toll
karta paliwowa to bardzo duze uta-
twienie dla uzytkownikéw. Po pierw-
sze, moga oni ustawi¢ sobie dotado-
wania automatyczne. Przyktadowo,
ustalamy kwote dotadowania w wy-
sokosci 100 zt i ustawiamy prég mini-
malny salda, np. na kwote 20 ztotych.
Po jego przekroczeniu system auto-
matycznie pobierze z karty zadekla-
rowang wczesniej kwote dotadowa-
nia. Dzieki temu nie musimy caty czas
kontrolowa¢ stanu konta. — wyjasnia
Mariusz Derdziak, kierownik sprzeda-
zy w DKV Mobility Polska. — Jesli zas
nie korzystamy z karty flotowej, war-
to zaglada¢ na swoje konto raz na ja-
ki czas i sprawdzaé, czy nie ma tam
nieoptaconych przejazdéw. Wéwczas
mozna je uregulowac w ciggu trzech
dni bez naliczenia kary.

Utatwienia dla ksiegowosci

Z karty flotowej moga korzystac wszy-
scy uzytkownicy aplikacji mobilnej e-
-Toll PL, posiadacze urzadzeii OBU/
ZSL, jak i klienci chcacy dotadowacé
swoje konto manualnie w punktach
obstugi klienta (POS). W przypad-

ku karty paliwowo-serwisowej DKV
obowiazkiem jest prowadzenie dzia-
talnosci gospodarczej, gdyz to karta
dedykowana dla firm. Wéwczas przy
pomocy jednej karty paliwowej moz-
na zaptaci¢ nie tylko optaty drogowe
(w Polsce i zagranica), ale réwniez za
paliwo, warsztaty, myjnie, parkingi
lub akcesoria na stacjach oraz wliczyé
sobie wszystkie te pozycje w koszty
prowadzenia dziatalnoSci gospodar-
czej - co w przypadku rozdrobnionych
ptatnosci jest utrudnione lub rzadko
ma miejsce.

Transport profesjonalny
wybiera EETS

Karta paliwowa to juz druga metoda
rozliczefi oferowana przez DKV Mo-
bility w systemie e-Toll. Pierwszg by-
ty akceptowane juz od wrzesnia urza-
dzenia DKV Box Europe - dziatajace
w ogblnoeuropejskim systemie optat
drogowych EETS - z kt6rych korzysta
transport profesjonalny.

— Z punktu widzenia uzytkownika ob-
stuga urzadzen EETS jest prosta. Nie
trzeba nawet rejestrowac sie w syste-
mie e-Toll, bo operatorzy optat EETS
robig to za firme. Na monitorze tego
urzadzenia sa natomiast wyswiet-
lane istotne informacje o tym, w ja-
kim kraju sie znajdujemy, jaka opta-
te drogowa akurat obstugujemy, jaki
jest numer pojazdu, klasa emisji spa-
lin, liczba osi czy waga pojazdu. Jezeli
wszystkie optaty sg pobrane prawid-
towo, urzadzenie Swieci na zielono -

méwi Mariusz Derdziak.

Przy pomocy DKV Box Europe moz-
na w tej chwili rozlicza¢ optaty dro-
gowe w ponad 30 krajach Europy —
m.in. w Niemczech, Belgii, Butgarii,
Francji, Austrii, Hiszpanii, Portugalii,
na Wegrzech, a takze na przejsciu
Warnow oraz w tunelach Herren
i Liefkenshoek. Stopniowo dodawane
sg tez kolejne pafstwa, ktére urucha-
miajg EETS. W ciggu ostatniego roku
dotaczyty Wtochy, a wkrétce operator
planuje rozszerzenie dziatalnosci na
kolejne kraje, takie jak Norwegia, Cze-
chy i Stowenia.

Alternatywa dla
»anty-GPS-owcow”

Dla kierowcow, ktérzy nie chca dzielié
sie z operatorem systemu e-Toll dany-
mi o swojej lokalizacji lub nie posiada-
ja przystosowanych do tego celu urza-
dzeh, jedyna alternatywa dla optace-
nia myta bedzie zakup tzw. e-biletu
autostradowego. Bilet mozna kupié
z wyprzedzeniem, podajgc wczesniej
numer rejestracyjny samochodu, od-
cinek autostrady oraz planowanga date
i godzine rozpoczecia przejazdu. Bilet
bedzie wazny 48 godzin od wskaza-
nej daty i w przypadku zmiany planéw
mozna go zwrdci¢ przed uptywem za-
deklarowanej godziny startu podrézy.
Zdalny zakup biletéw umozliwia bez-
ptatna aplikacja e-Toll PL BILET. Moz-
na je takze naby¢ stacjonarnie w wy-
branych punktach partneréw systemu
e-Toll.
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Skuteczny
monitoring
i kontrola ciSnienia
opon we flocie

Webfleet Solutions Poland

Zte uzytkowanie opon naraza
floty na niepotrzebne koszty,
prowadzi do wielu awarii,

a nawet wypadkow. Jednak
odpowiednie dbanie o opony
wiaze sie z dodatkowymi
kosztami i jest czasochtonne,
co zniecheca wielu menedzeréw
flot do posSwiecania temu
tematowi nalezytej uwagi.
Rozwiazaniem, ktore pomaga
rozwiazac ten problem jest
system WEBFLEET TPMS, ktory
na biezaco monitoruje ciSnienie
oraz temperature w oponach.

Swiat zmienia sie coraz szybciej, szcze-
g6lnie obecnie. Firmy transportowe mu-
szg walczy¢ nie tylko z rosnacg konku-
rencja, ale réwniez z coraz wiekszymi
wymaganiami klientéw, dla ktérych
wysoka jakoS¢ transportu i spedycji —
rozumiana jako terminowe i bezpiecz-

ne dostarczenie zaméwionego towaru
— stata sie jeszcze wazniejsza niz do-
tychczas. Menedzerowie flot majg do
dyspozycji wiele narzedzi, ktore mogg
poméc im w poprawie jakoSci Swiadczo-
nych ustug i osiaggnieciu przez to lepszej
pozycji rynkowej. Jednym z najwazniej-
szych z nich jest system TPMS (Tire Pre-
assure Monitoring System), kt6ry moni-
toruje poziom ci$nienia w oponach i ich
temperature.

— To rozwigzanie poprawia funkcjo-
nowanie kluczowego elementu pojaz-
du, ktéry jako jedyny ma stycznosé
z nawierzchnia. Wtasciwa dbatosé
0 opony moze poprawi¢ efektywnosé
funkcjonowania catej floty. To szcze-
gblnie wazne w kontekscie wyzwap, ja-
kie stojg przed branzg transportowa,
do ktérych nalezy m.in. konieczno$¢ re-
dukowania kosztéw operacyjnych ze
wzgledu na nowe regulacje pakietu mo-
bilnosci i rosnace ceny paliw — powie-
dziat Dariusz Terlecki, Sales Director Po-
land & EE w Webfleet Solutions.

Dlaczego utrzymywanie
prawidtowego ciSnienia

w oponach jest wazne?

Opony stanowig ok. 5 proc. catkowi-

tego kosztu posiadania (TCO) pojaz-
du ciezarowego w przecietnej flocie
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i s niezbednym elementem wyposa-
Zenia pojazdu. Niewtasciwe zarzadza-
nie ciSnieniem opon prowadzi do tego,
ze tylko czes¢ bieznika styka sie z na-
wierzchnia. — Mniejsza powierzchnia
styku opony z nawierzchniag prowadzi
do szeregu niekorzystnych zjawisk. Dla-
tego mozna jezdzi¢ na najbardziej pali-
wooszczednych oponach, ale jesli nie
utrzymuje sie w nich wtasciwego cisnie-
nia, nie osiagnie sie maksymalnych ko-
rzysci — méwi Wojciech Filipiak Senior
Sales Engineer Poland & EE w Webfle-
et Solutions.

Zbyt niskie lub wysokie cisnienie
w oponach moze negatywnie wptywac
na koszty funkcjonowania flot m.in.
ze wzgledu na utracone kilometry (po-
niewaz opona zuzywa sie szybciej),
wyzsze koszty utylizacji lub recyklingu
opon, uniemozliwienie ich bieznikowa-
nia (ze wzgledu na nieréwnomierne zu-
zycie), wzrost zuzycia paliwa (spowodo-
wany wzrostem oporéw toczenia) oraz
wiekszg liczbe awarii i przestojow po-
jazdéw. A co najwazniejsze, niewtasci-
we cidnienie w oponach istotnie wpty-
wa na bezpieczefistwo jazdy, wydtuze-
nie drogi hamowania czy niestabilnos¢
pojazdéw na zakretach.

— WiekszoS¢ awarii ciezkich samo-
chodéw ciezarowych na europejskich
drogach jest spowodowana problema-

mi zwigzanymi z oponami, wynikajacy-
mi z ich niedopompowania — méwi Paul
Verheijen, wiceprezes ds. zarzadzania
produktami w Bridgestone Mobility So-
lutions. Miedzy innymi dlatego Unia Eu-
ropejska natozyta obowiazki prawne
dotyczace stosowania systeméw TPMS.
0Od maja 2022 r. wszystkie nowe produ-
kowane modele pojazdéw uzytkowych
(lekkie i ciezkie pojazdy uzytkowe) be-
da musiaty by¢ standardowo wyposa-
zone w system TPMS, aby przejs¢ pro-
ces homologacji.

Jak dziata WEBFLEET TPMS?

Webfleet Solutions, wiodacy dostawca
rozwiagzai telematycznych w Europie,
wprowadzit system WEBFLEET TPMS na
rynek we wrzeSniu br. Rozwigzanie to,
opracowane wspélnie przez lidera tele-
matyki i firme Bridgestone, Swiatowego
lidera w produkcji opon i wyrobéw z gu-
my, zapewnia nie tylko stata kontrole cis-
nienia i temperatury, ale umozliwia takze
predykcyjne zarzadzanie oponami.
Zaprojektowany z mysla o pojazdach
ciezkich, takich jak samochody cieza-
rowe, zestawy pojazd6w, autobusy, au-
tokary i pojazdy specjalne, WEBFLEET
TPMS wykorzystuje czujniki, montowa-
ne na zaworach opon potaczone z urzg-
dzeniem telematycznym zintegrowa-

nym z platforma do zarzadzania flota,
do ktérej na biezaco przesytane sg dane
pomiarowe i analizowane. W przypadku
wykrycia nieprawidtowosci, WEBFLEET
w czasie rzeczywistym alarmuje mene-
dzera floty w biurze i/lub kierowce w ka-
binie (powiadomienia sa oznaczone ko-
lorami, dzieki czemu od razu wiadomo,
jak powazny jest problem). Dzieki temu
moga oni podja¢ odpowiednie dziata-
nia, zanim wykryta nieprawidtowos¢
przerodzi sie w powazniejszy problem,
mogacy prowadzi¢ do zaktécen czy
kosztownych przestojow.

Korzysci z systemu
WEBFLEET TPMS

WEBFLEET TPMS nie tylko zmniejsza
liczbe zaktéceh w pracy pojazdéw, ale
zmniejsza réwniez obcigzenie praca
zaréwno dyspozytora, jak i kierowcy.
Umozliwia lepsze planowanie prac ser-
wisowych — dotyczy to zaréwno catego
pojazdu, jak i wymiany opon — co uta-
twia z kolei prace zespotom technicz-
nym. Jedna z najwazniejszych korzysci
z zastosowania tego rozwigzania jest
podniesienie bezpieczefistwa kierow-
c6éw, pojazdéw oraz przewozonego ta-
dunku.

Dzieki WEBFLEET TPMS mozna row-
niez zredukowaé koszty funkcjonowa-

nia flot. — Reczne sprawdzanie cisnie-
nia jest czasochtonne, a powolne wy-
cieki powietrza sg bardzo trudne do
samodzielnego wykrycia dla kierow-
cow. WEBFLEET TPMS nie tylko digita-
lizuje i automatyzuje caty ten proces,
ale takze bezposrednio umozliwia ope-
ratorowi floty podejmowanie szybkich
i Swiadomych decyzji, aby realizacja
zlecen przebiegata ptynnie — méwi Da-
riusz Terlecki. WEBFLEET TPMS informu-
je réwniez, jaki dystans mozna przeje-
chaé jeszcze danym pojazdem, biorac
pod uwage zmniejszajace sie ciSnienie
opon, a informacje z czujnikéw podawa-
ne sg oddzielnie dla kazdej opony. Za-
stosowany interfejs charakteryzuje sie
duzg przejrzystosciag dla uzytkownika,
co zwieksza komfort pracy.

Czujniki WEBFLEET TPMS sa bardzo
precyzyjne i tatwe w instalacji, poniewaz
mozna je zamontowac bez demontazu
opony. Informuja one réwniez na biezgco
o0 swoim statusie, czyli np. potrzebie wy-
miany baterii lub braku sygnatu.

— WEBFLEET TPMS to produkt za-
awansowany technologicznie i innowa-
cyjny, ale jednoczesnie Swietnie spraw-
dzony pod wzgledem niezawodnosci.
Jest gotowy do tego, by stuzy¢ kierow-
com i fleet menedzerom zgodnie ze
swoim przeznaczeniem — méwi Woj-
ciech Filipiak.
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Otwartos¢ na zmiany
jest paliwem dla rozwoju
MARCO-OIL

MARCO-OIL

0Od 20 lat firma MARCO-OIL
zajmuje sie sprzedaza paliw
ptynnych i dzieki rzetelnosci
oraz elastycznosci ma coraz
wieksze grono statych
Odbiorcow.

Dziatajaca od dwéch dekad firma MAR-
CO-OIL jest jednym z najwiekszych
w Polsce, niezaleznych hurtowych do-
stawcow paliw. Pierwsze dostawy hur-
towe paliw zrealizowata w 2003 roku,
dwanascie lat p6Zniej miata 500 statych
Klientéw, a teraz jest ich blisko dwa ra-
zy wiecej. W tym roku dostarczy tacz-
nie okoto 170 mln litréw paliw ptynnych
swoim Odbiorcom, co oznacza Srednio
prawie 700 tys. litréw dostarczonych
kazdego dnia.

Odbiorcy doceniaja solidnosé firmy,
ktéra dba o jakos¢ produktu i rzetelnosé
rozliczei, stosujemy dla dostaw przez
caty rok temperature referencyjng 15°C,
rabaty udzielane sa w oparciu o cene
hurtowg PKN ORLEN — wskazuje prezes
zarzgdu MARCO-OIL Marek Kotkiewicz.

Podkresla, ze firma dba o jak naj-
mniejsze tolerancje pomiarowe, w ten

sposéb Klient odnosi wymierne korzy-
Sci. Metrologia traktowana jest w MAR-
CO-OIL bardzo powaznie. Wewnatrz fir-
my na wtasna reke préby z licznikami
cystern sa przeprowadzane minimum
raz na rok, a wiec czesciej niz wyma-
gajq tego przepisy legalizacyjne, ktére
wymagajg przeprowadzenia legalizacji
raz na 2 lata a w przypadku zgtoszen
od Klientéw i czesSciej — podkresla Kot-
kiewicz.

Wszystkie pojazdy sg nadzorowane
przy pomocy systemu GPS. Wszystkie
cysterny maja skrzynki monitorowane,
kazde otwarcie skrzynki zlewowe;j i za-
tadunkowej poza miejscem roztadunku
i zatadunku jest sygnalizowane dyspo-
zytorowi. — Kierowca musi wyttumaczy¢
sie, czemu otwierat skrzynke, poniewaz
jest to zabronione wewnetrznymi proce-
durami firmy, podobnie jak nie ma pra-
wa zatrzymywac sie z paliwem, chyba
ze jest dtuzsza trasa i musi zrobi¢ prze-
rwe, co wymagane jest przez ustawe
o czasie pracy Kierowcy lub w przy-
padku niezaleznej od niego sytuacji na
drodze. W firmie jest niewielka rotacja
Pracownikéw. Jesli ktos odchodzi, to na
emeryture. Caly czas zatrudniamy nowe
osoby, a teraz ze wzgledu na to, ze przy-
bywa nam cystern, gtownie Kierowcow

—zaznacza prezes MARCO-OIL.

Wspomina, ze firma stosuje tez do-
datkowe procedury zapewniajace naj-
wyzszg jako$¢ zakupionego towaru. Pa-
liwo nie jest przelewane na naszych ba-
zach, jak dzieje sie u innych dostawcow.
Cysterna po zatankowaniu jedzie pro-
sto do Klienta, ktéry otrzymuje doktad-
nie to, co kupit. Na kazda partie towaru
mamy wystawione Swiadectwo jakosci
od producenta, ktére przesytamy z fak-
turg jako nieroztaczny dokument. Dba-
my o zadowolenie odbiorcy i reklama-
cje jakosciowe zdarzajg sie sporadycz-
nie, na co nie mamy wptywu — ttumaczy
Kotkiewicz.

Zaopatrzenie z pewnych
Zrodet

W catym kraju dziata ponad 30 baz
paliw nalezacych do trzech gtéw-
nych operatorow: PKN ORLEN, GRUPY
LOTOS,PERN- i TanQuid.

Bazy magazynuja, wydaja i uszla-
chetniaja paliwa dla wszystkich reno-
mowanych sieci stacji paliw, zaréwno
polskich (PKN ORLEN, GRUPA LOTOS),
jak i zachodnich miedzynarodowych
koncernéw (BP, SHELL, CIRCLE K) dzia-
tajacych w Polsce. Wymienione ba-
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zy z reguty posiadajg wtasne laborato-
ria, wykorzystywane miedzy innymi do
nadzorowania jakoSci przyjmowanych
i wydawanych paliw.

Dostawami paliwa bezpoSrednio
z wymienionych terminali zajmuja sie
hurtowi dostawcy. Dowioza oni zamé-
wione paliwo we wskazane miejsce,
ale mozliwy jest takze odbiér wtasnym
transportem bezposrednio z baz. -
Wspétpracujemy ze wszystkimi koncer-
nami, ale jesteSmy od nich bardziej ela-
styczni pod kazdym wzgledem. U nas
mozna paliwo zaméwic z dnia na dzieh
— podkresla prezes MARCO-OIL. Wybie-
rajgc wspétprace z nasza firma Klient
zyskuje atuty wszystkich liczacych sie
firm, takich jak PKN ORLEN, GRUPA LO-
TOS, BP, CIRCLE K oraz niezaleznych im-
porteréw. Firma dziata na terenie catego
kraju wtasnymi jedenastoma zestawa-
mi oraz za poSrednictwem wynajetych
przewoznikéw dostarcza w catej Pol-
sce olej napedowy, benzyny oraz olej
grzewczy Ekoterm produkcji PKN OR-
LEN (od roku 2011 jest Autoryzowanym
Dystrybutorem Ekoterm - ADE).

MARCO-OIL oferuje takze olej zimo-
wy. — Przy wiekszych mrozach regular-
nie obserwujemy z ktérej bazy wyda-
wany jest lepszy produkt. Nasza w tym
gtowa, zeby towar byt najwyzszej jako-
$ci i tym sie kierujemy, a nie ceng. Do-
wieziemy takze arktyczny olej napedo-
wy. Ten asortyment ma ograniczong do-
stepnos¢, jednak, jesli Klient zaméwi go
wczesniej, wowczas towaru nie zabrak-
nie. Zalecamy Klientom zakupy w grud-
niu, gdy sg pierwsze mrozy — radzi Kot-
kiewicz.

Zaznacza, ze olej arktyczny jest droz-
szy od zimowego (na dzisiaj jego cena
netto jest o okoto 27 gr wyzsza) i nie ma
na niego rabatéw, za wyjatkiem dostaw
catocysternowych. — Podobnie jest
z produktami PREMIUM, zawierajacymi
pakiet dodatkéw uszlachetniajacych,
ktére zabezpieczaja silnik przed two-
rzeniem sie osadéw oraz zmniejszajg-
cymi zuzycie paliwa Srednio do 3,0%
a takze ograniczajgcymi emisje spalin
do otoczenia, mamy je w ofercie, ale ra-
baty sg mniejsze niz na standardowy
olej napedowy, lecz Odbiorcéw, ktdrym
zalezy na wyzszej jakosci a nie tylko na
cenie regularnie przybywa dlatego pro-
dukty PREMIUM cieszg sie coraz wiek-
szym zainteresowaniem — przyznaje
prezes MARCO-OIL.

Firma oferuje odroczone terminy ptat-
nosci. W porozumieniu z wiodacym To-

warzystwem Ubezpieczeniowym przy-
gotowata oferte ubezpieczenia kredy-
tu kupieckiego w oparciu o ktéra Klient
otrzymuje wymagany termin ptatno-
Sci dla uzyskanego limitu kredytowego,
a koszty catej operacji pokrywa dostaw-
ca. W wyjatkowych przypadkach, termin
ptatnosci moze dochodzic do 45 dni.

Rézne formuty wspétpracy

MARCO-OIL moze zaoferowaé Odbior-
com urzadzenia do samodzielnej dys-
trybucji paliw. — Jezeli flota 20 samo-
chodéw zuzywa 2 tys. litréw na sa-
mochéd, przy regularnej eksploatacji
zuzywa 40 tys. litréw na miesiac. Takie
zbiorniki mozemy regularnie tankowac.
Klient sam kupuje zbiornik i wystepu-
je o stosowne pozwolenia albo zgtasza
zapotrzebowanie do nas na zbiornik,
a my dotgczamy go do naszego syste-
mu. Rozliczenie nastepuje co dostawa,
do ktérej drogg elektroniczng wysytana
jest faktura — wyjasnia Kotkiewicz. Taka
oferta moze by¢ korzystniejsza od przy-
gotowanej przez stacje paliw u dystry-
butoréw detalicznych.

Jestesmy gotowi taki zbiornik dostar-
czy¢ i zainstalowaé na bazie Klienta.
— Na bazie jest wieksza kontrola prze-
ptywu paliwa, Kierowca ma karte, moz-
na zainstalowac kamery. Mozna zrobié
zabezpieczenie na zbiorniku pojazdu.
Jest mozliwos¢ takiego skonfigurowa-
nia urzadzenia, aby pistolet musiat,,po-
czué zbiornik”, dzieki czemu Kierowca
nie zatankuje do kanistra. Urzadzenia
do dystrybucji paliw oferowane przez
naszg firme maja bardzo szerokie moz-
liwosci konfiguracji wyposazenia — pod-
kresla prezes MARCO-OIL.

Klient, nabywajac nawet podstawo-
wy wariant urzadzenia do dystrybucji
paliw, otrzymuje dostep online do sy-
stemu informatycznego operatora, co
umozliwia mu podglad stanu produktu
i utatwia zamawianie dostaw. Urzadze-
nie mozna wyposazyc¢ tez w spersonali-
zowane karty paliwowe i chipy dla po-
jazdéw, co daje petng kontrole nad zu-
zyciem paliwa i pozwala na tankowanie
bezobstugowe.

Korzystajacy z tego rozwigzania otrzy-
muje dostep do wszystkich analiz zuzy-
cia paliwa, miedzy innymi takich jak zuzy-
cie przez kazdy pojazd, kazdego kierowce
i wielu innych, dostepnych z dowolnego
miejsca i w dowolnym czasie.

Odbiorca moze tez zleci¢ zaopatrze-
nie w paliwo dostawcy. W tym przy-

padku to dostawca nadzoruje stan pa-
liw i we wtasciwym momencie dowozi
odpowiednia ilos¢. W przypadku za-
warcia umowy na wytacznos¢ dostaw
z firma MARCO-OIL, to ona przejmu-
je petna odpowiedzialnos¢ za ciagtosé
dostaw i jakosé dostarczanych paliw.
Umowa przewiduje maksymalny czas
dostawy 48 godzin, ale w praktyce nie
jest to wiecej niz 24 godziny.

Hurtowa sprzedaz paliw
z odbiorem wtasnym

Dla Klientéw dysponujacych wtasnymi
cysternami oferujemy mozliwosé zaku-
pu paliw na terenie catego kraju w opar-
ciu o umowy sprzedazy paliw na formu-
le SPOT (,,cena dnia). Wspétpraca na
bazie tej formuty zapewnia Klientom
mozliwie najlepsza cene zakupu paliw
kazdego dnia.

Dwadziescia lat
doswiadczenia

MARCO-OIL ma jedna stacje, ktéra pra-
cuje w barwach Circle K na podstawie
umowy franczyzowej. Firma specjalizu-
je sie gtéwnie w zakresie dostaw paliw
do branz: transportowej, budowlanej
oraz niezaleznych stacji paliw — pod-
kresla Kotkiewicz.

Wspomina, ze jego firma zaczynata
w 2001 roku od dzierzawionej stacji pa-
liw, do ktérej rok pézniej doszta druga
stacja, a rok p6zniej firma poszerzyta
dziatalnos¢ o hurtowa sprzedaz paliw.
Prezes firmy uwaza, ze najwieksze dwie
zmiany, jakie zaszty na rynku sprzeda-
zy hurtowej paliw w ostatnich dwéch
dekadach to wprowadzenie rozliczefi
w temp. 15 °C i wprowadzenie systemu
SENT. — Dla mnie SENT to btogostawief-
stwo, cho¢ przybyto nam duzo pracy,
bo wyeliminowato szarg strefe. Oferta
z szarej strefy byta z rabatami poni-
zej naszych kosztéw, gdy my zawsze
wspo6tpracowaliSmy ze sprawdzonymi
producentami oraz dostawcami. Klien-
téw nam ubywato, ale poradziliSmy so-
bie. Klienci nas sprawdzili, a zeby wy-
roznic sie, trzeba dba¢ o Pracownikéw,
wizerunek oraz stawiaé na uczciwosé
— podkres$la Kotkiewicz.

— Dziekuje wszystkim Pracownikom
i Partnerom za zaufanie, jakimi nas ob-
darzyli przez te 20 lat i zycze wszyst-
kim udanych Swiat Bozego Narodzenia
a przede wszystkim zdrowia — kofAczy
prezes MARCO-OIL.

5/
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przewoznik nr 79

Pomimo skromnych warunkéw badawczych i matego doSwiadczenia
konstruktorow, Star 200 otrzymat mocny, trwaty silnik, ktory zdobyt
uznanie kierowcow, przewoznikow oraz naukowcow.

Robert Przybylski

ozwojem przemystu na po-
ziomie fabryk administra-
Cja panstwa zarzadzala po-
przez ,,Plany postepu tech-
nicznego”. Przygotowane
na szczeblu zjednoczen i aprobowa-
ne przez resorty, stanowity obowig-
zek, ktérego wypelnienie bylo pre-
miowane.

Dla Fabryki Samochodéw Ciezaro-
wych w Starachowicach w Planie po-
stepu technicznego na 1962 rok po-
jawito sie polecenie przygotowania
dwéch prototypéw samochodu 5-to-
nowego, oznaczonego Star 200. Plan
przewidywal réwnolegle prace nad
zatozeniami do wersji pochodnych
Stara 200 i wykonanie serii 15 prototy-
powych silnikéw S53 o mocy 125 KM.

Ministerstwo Przemystu Ciezkiego
przewidywalo, ze perspektywiczny
model wejdzie do produkcji pod ko-
niec lat 60. i oczekiwalo konstrukcji
na tyle atrakcyjnej, Ze znajdzie na-

Rys. Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci

Przekroj poprzeczny silnika wysokopreznego 359. Diesel miat 6,84
6 O | pojemnosci, moc maksymalna 150 KM przy 2800 obr/min oraz
maksymalny moment obrotowy 44 kGm przy 1800 obr/min.
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Prototypowy Star A200 wystawiony na Miedzynarodowych Targach Poznaiiskich w czerwcu 1969 roku. Miat tadownos¢ 6 ton
i Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjnego planowato zastosowac do tego samochodu 150-konny silnik.

bywcéw takze w ,krajach drugiego
obszaru platniczego”, czyli uzywa-
jacych waluty wymiennej na dolary.

Szes¢ koni na tone

Resort spodziewatl sie, ze na dewizo-
wych rynkach Star 200 trafi na sil-
na konkurencje pochodzaca z krajow
uprzemystowionych. Jej samochody
nie tylko miaty lepsze wskazniki dy-
namiczne i wyzszg trwato$¢ od pol-
skiej produkcji, ale réwniez spetnia-
ly wymagania najwiekszych zachod-
nioeuropejskich rynkéw, m.in. nie-
mieckiego.

NRF juz w 1956 roku wdrozyta pra-
wo, ktore od 1 kwietnia 1963 roku wy-
magalo od samochod6w ciezarowych
minimalnej mocy 6 KM na tone do-
puszczalnej masy catkowitej zespo-
tu pojazdow.

Jednocze$nie wymagania co do
nowego samochodu stawialo wojsko.
DoSwiadczenia z wojny w Korei wska-
zywaly na rosnace potrzeby trans-
portu kwatermistrzostwa. Ameryka-

nie obliczali, ze przez 3 lata konfliktu
w Korei, trafity do niej z USA dostawy
0 masie 31,5 mln ton, o ponad 80 proc.
wiekszej od zaopatrzenia wystanego
w ciagu trzech lat zmagan na Pacyfi-
ku podczas drugiej wojny Swiatowej.

Trzytonowy Star 66 ze 100-konnym
silnikiem stawat sie zbyt maty. Juz
pod koniec lat 50. Szefostwo Stuzby
Samochodowej MON we wspdtpracy
ze Sztabem Generalnym przygotowa-
lo wymagania taktyczno-techniczne
nowej generacji samochodéw.

Rada Techniczna Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego przyjela,
ze moc silnika bedzie musiata wynosi¢
co najmniej 135 KM, o 45 KM wiecej od
produkowanego diesla S53. Konstruk-
torzy Biura Konstrukcyjnego Przemy-
stu Motoryzacyjnego przyjeli, ze uzy-
skanie wiekszej mocy mozliwe bedzie
dzieki zastgpieniu komory wstepnej
bezposrednim wtryskiem paliwa.

Konsultant ZPMot Aleksander Rum-
mel wspominal, Ze BKPMot rozpocze-
o prace nad silnikiem z wtryskiem
bezpos$rednim w 1963 roku. Prace

prowadzit dziat silnikéw, kierowany
przez Edwarda Lotha. Konstruktorzy
rozwineli projekt S530, ktory w wer-
sji produkcyjnej dawat 100 KM, po-
zostawiajac aluminiowy kadtub oraz
105-milimetrowa Srednice cylindra.

Wtadze wiaczyly do prac prototy-
pownie starachowickiej FSC. Fabryka
przygotowala silniki S533A, nastepnie
S533B i wreszcie S533K. Silniki byly
rownolegle badane w warszawskim
BKPMot, t6dzkim Biurze Konstrukcyj-
nym nr 2 podlegltym FSC oraz w stara-
chowickiej fabryce.

W sprawozdaniu do ZPMot FSC oce-
niala, Ze przygotowywany silnik S533K
zapewni moc co najmniej 135 KM oraz
wszystkie wskazniki zblizone do
$redniej Swiatowej. FSC podkreslata,
ze zwrdci szczegblng uwage na wilas-
noSci eksploatacyjne i zuzycie paliwa
oraz oleju, fatwos¢ obstugi i napraw,
duzg trwalos¢, diugie przebiegi mie-
dzynaprawcze i niskie koszty napraw.

Fabryka wskazywala, ze trudno$-
cig jest brak fachowcow, a zwlaszcza
silnikowcédw. Klopotliwa byta koordy-
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Gtowny konstruktor FSC, a nastepnie dyrektor

Zaktadu Doswiadczalnego Antoni Chmielnicki.
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nacja prac konstrukcyjnych i pracow-
nikéw BK w Eodzi. Brakowalo takze
wyposazenia badawczego i kwalifi-
kowanych specjalistow badan silnika.
Mimo przeszkdd S533K z wtryski-
waczem otworowym osiggnal zadane
135 KM, jednak zmienity sie warunki.
Niemcy zasygnalizowali w 1965 roku,
ze minimalna moc jednostkowa be-
dzie wynosita od 1971 roku 8 KM/to-
ne, Czechostowacja planowata wpro-
wadzi¢ wymdg 7 KM/tone. Na doda-
tek ZPMot zdecydowat, ze Star 200 po-
winien mie¢ 6 ton ladownosci, zatem
moc 135 KM dla 19-tonowego zestawu
okazala sie niewystarczajgca.

Osiem koni na tone

Poniewaz wojsko wymagato giebo-
kiego brodzenia do 1,8 m glebokosci,
wiec turbodotadowanie nie wchodzi-
o w gre. Musiat to by¢ wolnossacy sil-
nik, a jedynym dostepnym byt S53 i je-
go wersje rozwojowe. W rezultacie Ra-
da Techniczna ZPMot podniosta wy-
magania w stosunku do silnika S533K.

Konstruktorzy BKPMot powiekszyli
Srednice cylindra o 5 mm do 110 mm,
przez co pojemnos¢ skokowa wzro-
sta do 6,83 litra. Prototypy byty bada-
ne przez hamownie BKPMot i dzialu
Gléwnego Konstruktora starachowi-

ckiej FSC. — W FSC bylo 5 stanowisk,
pierwotnie wyposazonych w stare ha-
mulce HWZ z Eodzi. Byly tak zuzyte,
nie trzymaty nawet obrotéw badanego
silnika. Te wodne hamulce wzorowa-
ne na Froudach miatly odlewane z mo-
sigdzu turbiny, ktére szybko niszczyla
woda. Kiedy$ nowy hamulec HWZ od-
moéwil postuszenstwa. Okazalo sie, ze
rozpadt sie odlew wirnika, ktéry w po-
towie wykonany byt z piasku. To byla
chaltura — ocenia p6zniejszy szef dzia-
tu silnikéw Zakladu DoSwiadczalnego
Bogdan Marszatek.

Pracownik do$wiadczalnej hamow-
ni Jézef Kutera wspomina, ze hamulce
mialy duza tarcze z podziaika 2,5 kG
i taka byta ich doktadnos¢. — Dyspo-
nowali$my aparaturg analogowa, byt
jeden oscyloskop i indukowanie silni-
ka odbywato sie na nim poprzez czuj-
nik wkrecony w cylinder. Kamery nie
byto, tylko przez przystawke do apa-
ratu robilismy fotografie ekranu oscy-
loskopu — opisuje Kutera.

Natomiast nalezgce do fabryki Biuro
Konstrukcyjne nr 2 w Eodzi gniezdzito
sie w podwdrku kamienicy przy Piot-
rkowskiej 183, a hamownia w techni-
kum samochodowym przy ul. Kilara.
- WynajeliSmy tam pomieszczenie
na elektrowirowy hamulec i na elek-
troniczng aparature, ktorg umiescili-
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S§my we wnece. Wyposazanie mieli-
Smy chyba lepsze niz fabryka w Sta-
rachowicach. Z elektronicznej wizua-
lizacji byliSmy tak dumni, ze starsze
roczniki technikum dyrekcja wysytata
do nas obowigzkowo, zeby podpatrzy-
li jak sie bada silniki — opisuje spe-
cjalista od badan silnikéw Rajmund
Markowski.

Konstruktorzy zastosowali toroidal-
ng komore spalania w denku ttoka
i przy stopniu sprezania 16,5:1, z pom-
pa Friedmann-Maier z mechanicznym
regulatorem dwuzakresowym uzyska-
li w 1966 roku wymagane 150 KM.
Jednostke oznaczyli S534. — U nas na
hamowni silnik 534 wytrzymywat 70
godz., po czym lamaly sie korbowo-
dy. Korbow6d urywat sie miedzy sto-
pa i gtéwka. Korbowod byt oznaczany
znacznikiem twardym na trzonie, mo-
Ze to byt karb, co przy wiekszych mo-
cach decydowato o trwalosci? — zasta-
nawia sie Kutera.

Jako przedstawiciel FSC jezdzit do
BKPMot, gdzie za badania silnika
S534 odpowiadat Stanistaw Motylin-
ski. Tam wystapila taka sama awaria
jak w Starachowicach. S534 byt o 15
KM mocniejszy od poprzednika, jed-
nak niska trwatos¢ dyskwalifikowa-
Ia prace. — Nie wiedzieliSmy co robi¢
i uradziliSmy, Ze pojedziemy z naszy-
mi wynikami na Politechnike E6dzka
do Jana Wajanda, ucznia najlepszego
polskiego silnikowca, prof. Jana Wer-
nera. PojechaliSmy do$¢ silng ekipa,
bo sadziliSmy, ze skoro to jest dosko-
naty fachowiec, to po jednym rzucie
oka na indykowane wykresy powie co
zmienié. Czy np. zwiekszy¢ wtrysk, czy
przekrdj przewodu wysokiego ciSnie-
nia. A on popatrzyt na nasze wykresy
i stwierdzit: ,,No, jak tyle ZeScie osigg-
neli, to chyba wiecej nie mozna”.

Podroze do Austrii

Takze Marszalek przyznaje, Ze S534
byl wszystkim, co w Polsce mozna
byto zrobi¢. W kraju nie bylo specja-
lizowanych dostawcéw komponen-
téw. Dopiero w 1965 roku WSK Mie-
lec rozpoczeta produkcje pomp wtry-
skowych, trzeba bylo czekac jeszcze
5 lat, aby ruszyla linia odlewania tto-
kéw w Gorzycach. — Aparatura wtry-
skowa dostepna byta w matym asor-
tymencie, Zaklad Aparatury Wtrysko-
wej WSK Mielec nie miat prototypow-
ni, wiec nie wchodzity w gre dostawy
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r6znych wersji potrzebnych w bada-
niach: ttoczkéw réznych Srednic, kon-
cowek wtryskiwaczy, Srednic i katow
otworéw, zaworéw odcigzajacych. Na-
tomiast austriacki AVL miatl pod bo-
kiem Friedmann-Maiera i tamtejsza
prototypownia dostarczata zadany
asortyment. Silnik 354 byl wszystkim,
na co nas bylo sta¢. AVL dostawat tto-
ki z denkami z komora w $rodku, my
nie mogliSmy liczy¢ na takie prototy-
powe dostawy — przyznaje Marszatek.

Gléwny konstruktor FSC Antoni
Chmielnicki wyjasnial, ze fabryce nie
tylko chodzito o uzyskanie wysokiej
mocy, ale réwniez o uzyskanie 250
tys. km przebiegu do naprawy gltow-
nej. — Dlatego za 80 tys. dol. wynaje-
liSmy AVL do sprawdzenia konstruk-
cji naszego silnika. Ricardo specjali-
zowat sie tylko w procesie spalania —
wyjasnial wybo6r Chmielnicki.

Warunkiem strony polskiej byto
zachowanie materiatu kadtuba silni-
ka (aluminium) i pozostawienie bez
zmian rozstawu cylindréw, aby na do-
tychczasowych maszynach produko-
waé nowy silnik.

Wyboru instytutu dokonat dyrektor
techniczny FSC Starachowice Tadeusz
Maliszewski i umowe z austriackim
Instytutem Silnikéw Spalinowych
prof. H. List AVL w Grazu strona pol-
ska podpisata 28 wrzes$nia 1967 roku.

Do Austrii Starachowice wystaty
dwa silniki S534. Pracownicy insty-
tutu w Grazu badali wedlug wlasnych
procedur starachowicki silnik, nadsy-
lajac zlecenia na nowe czeSci. — Robi-
lismy dla Austriakéw kolejne genera-
cje tych samych czeSci. Najwiekszym
problemem byty $ruby podglowicowe,
ktore musiaty by¢ szlifowane i mie¢
walcowany gwint — wspomina 6w-
czesny pracownik prototypowni Wie-
staw Machalski.

Standardowo maja Srednice 14 mm
i nacinany gwint. WyZsze wymagania
trwato$ciowe sprawity, ze Sruby oka-
zaly sie zbyt stabe. Nie pomoglo przej-
Scie na walcowany gwint i ostatecznie
ich érednica zostata powiekszona do
14,5 mm, najwiekszej, jaka zmieScita
sie w gltowicy.

Podobnie bylo w innymi czeSciami
silnika. — Pie¢ razy musieliSmy pro-
si¢ o prawidlowe wykonanie $rub kor-
bowodowych, bo zadna nie trzymata
wymiaréw. Podobnie z tlokami. Tiok
musi by¢ stozkowaty i zarazem lekka
beczka. Wymiary musza by¢ zopty-
malizowane, ale tego nie da sie wyli-
czy¢ — trzeba to sprawdzi¢ doswiad-
czalnie. AVL kooperowato z Mahle
i niemiecki dostawca przygotowywat
im kolejne komplety tlokéw z roz-
miarami co 0,01 mm wiekszymi. By-
ty montowane do silnika i po 15-go-

i
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dzinnej probie demontowane i spraw-
dzane, gdzie sg przetarcia ttoka. Kon-
struktorzy wprowadzali poprawki
i Mahle przygotowywal nastepny
komplet. Tak bylo z kazdym elemen-
tem, dlatego prototyp budowalismy
rok — ttumaczy Chmielnicki.

Proba ostateczna

Za wspobliprace z AVL odpowiadat
Edward Janikowski, kt6éry nie tylko
mial zaciecie badacza, ale i znat nie-
miecki, ktérego nauczyt sie podczas
okupacji. Chmielnicki polecit mu mie¢
oczy i uszy otwarte w czasie oceny
czesci po demontazu. — Doswiadcze-
nie badawcze jest trudne do zdobycia,
wiec gdzie moglem, zdobywatem te
wiedze. Przeszli$my kapitalng szkote
podczas wspolpracy z AVL. Austria-
cy badali silnik, aby zwiekszy¢ jego
trwalos$¢. Mieli metode 100-godzinne-
go badania przy podwyzszonej tem-
peraturze chlodzenia, ktére pozwala-
to ocenié, czy silnik przetrwa do na-
prawy glownej 250 tys. km przebie-
gu. Taka wiedza jest skarbem kazdej
firmy, bo do niej dochodzi sie latami.
Austriacy szybko udowodnili nam, ze
niezbedne jest dodanie jeszcze jedne-
go podparcia watka rozrzadu, bo ina-
czej silnik nie osiggnie zaplanowane-
go przebiegu 250 tys. km. Walek wy-
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Ostateczna wersja Stara 200 na fotografii z 1975 lub 1976 roku.
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kazywat ugiecie 0,02 mm i to skracato
jego zywotnosé. To byta bezdyskusyj-
na sprawa — podkre$lat Chmielnicki.

Wspominal, ze ostateczna proba
stanowiskowa trwata 100 godzin przy
maksymalnym obciazeniu, obrotach
znamionowych i temperaturze 115
stopni C, wykazujac stabilno$¢ para-
metréw. Ogledziny i mikrometraz po
probie nie wykazatly jakichkolwiek
§ladow wymiernego zuzycia. — Na
calej powierzchni tlokéw uzyskali-
Smy takie same, mikronowe przetar-
cia i silnik zostal zakwalifikowany do
produkcji. Uzyskiwal przebieg 250 tys.
km, jezeli byl prawidlowo wykonany.
Brak dyscypliny i liczne odstepstwa
powodowaly, ze zdarzaly sie silniki
wymagajace remontu po 30 tys. km.
Zazwyczaj rozrywala sie uszczelka
pod glowica. Dopiero przejScie na ze-
liwny kadtub spowodowalo, Ze usta-
1y problemy z podgtowicowaq uszczel-
ka — wyjasniat Chmielnicki.

Powazna zmian zaszlta w budo-
wie kadtuba. — W S530 stosowaliSmy
Sruby $ciagajace spdd silnika, aby go
usztywnié. Po badaniach w AVL Au-
striacy doradzili, aby zrezygnowac
z nich, bo po zastosowaniu podpar-
cia walu korbowego z wciskiem, Sruby
nie bedg potrzebne. Aluminium ma to
do siebie, ze po czasie rozszerza sie
i z czasem zacisk zanikat — przyzna-
je Marszatek.

Po niemal dwoch latach prac silni-
ki przejechaly z Austrii. — Wzbudzity
olbrzymie zainteresowanie. Do Austrii
jezdzili tylko gtéwny konstruktor i dy-
rekcja. Dla nas to bylo co$ nowego —
zapewnia Kutera.

Wspomina, ze prototyp z Austrii
mial wypolerowane korbowody i ka-
naty wlotowe, jak w laboratorium, Ze-
by nie bylo oporu ssania. Do produk-
cji taki standard sie nie nadawat, ale
AVL mogl sobie na to pozwolié. Sil-
nik w starachowickiej hamowni dat
164 KM. Zmodernizowany diesel
otrzymat oznaczenie 359.

Zastepca glownego konstrukto-
ra FSC Starachowice Zbigniew Koe-
nig podkreslal, ze opracowany przez
AVL proces spalania z bezpoSrednim

wtryskiem paliwa do otwartej komo-
ry w tloku, Srubowym kanatem ssa-
cym i starannie dobranymi przepty-
wami przewodu ssacego, dajacymi
dobre napelnienie powyzej 88 proc.
w zakresie obrotdw uzytecznych, cha-
rakteryzuje sie niskim zuzyciem pali-

wa, malym ci$nieniem spalania nie-
przekraczajgcym 80 atm. i niskg tem-
peraturg spalin, nieprzekraczajaca 680
stopni C. Srednia predko$é ttoka wyno-
sita 11 m/s, jednak odpowiednio dobra-
ny materiat tulei cylindrowych zapew-
niat przebieg 250 tys. km do naprawy.

Silnikowy przebéj

Aleksander Rummel wyliczal, Ze re-

konstrukcja polegata na:
zastosowaniu wtrysku bezposred-
niego z komorg spalania umieszczo-
ng centralnie w tloku,
zastosowaniu pochylonego, 4-otwo-
rowego wtryskiwacza przechodza-
cego w miedzianej rurce przez prze-
strzefi wodng glowicy,
wprowadzeniu spiralno-stozko-
wych kanatéw dolotowych o du-
zym, szczeglblnie przy wiekszych
predkosciach obrotowych, stopniu
zawirowania,

powiekszeniu maksymalnych obro-

tow silnika z 2600 do 2800 obr/min,

zastosowaniu samoczynnego prze-
stawiacza kata wtrysku, wraz z do-
borem nalezytej pompy wtryskowej

Friedmann-Maier,

zmianach powierzchni przeloto-

wych zawordw,

zwiekszeniu $rednic tulei cylindro-

wych ze 105 do 110 mm, a wiec po-

wiekszeniu objetosci skokowej sil-
nika do 6,84 litra,

zmianie mas przeciwciezaréw i ich

nalezytym zmocowaniu do ramion

watu korbowego dwiema pionowy-

mi §rubami kazdy.

Rummel zbadat 3 silniki 359 z se-
rii pilotazowej i kazdy osiagal 150 KM
bez zaczernienia spalin oraz dawat sie
uruchomié bez uzycia srodkéw ula-
twiajgcych rozruch przy 12-stopnio-
wym mrozie. Produkcyjna wersja
osiagala tylko 150 KM - stracila 14 KM
przez niedoskonatosci produkcyjne.

FSC przestata jeden z prototypow 359
do radzieckiego instytutu NAMI, ktory
takze wydatl pozytywng opinie. Jedno-
czeSnie w zbudowanej pod koniec lat
60. hamowni Zakladu DoSwiadczalne-
go (powstal w 1968 roku z przeksztal-
cenia Dziatu Gléwnego Konstrukto-
ra) trwaly badania kolejnych prototy-
pow oraz egzemplarzy z serii probnej.
Wszystkie potwierdzily wczesniejsze
wyniki z proby 100-godzinnej.

Na tamach grudniowego numeru
miesiecznika Motoryzacja z 1973 ro-
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ku Koenig podkreslal, ze w ZD dwa
silniki przeszly prébe 2500-godzinng
i na jednym proba jest kontynuowa-
na. Kolejny przepracowat w PIMot na
stanowisku badawczym 2200 godzin
i proba réwniez byta kontynuowana.

Whbudowane w samochody 359
przejechaty 250 tys. km w przeciet-
nych warunkach drogowych i prze-
szto 80 tys. km w bardzo trudnych
warunkach poligonowych, wszedzie
zdajac egzamin.

Produkcja 359 ruszyla w czerwcu
1973 roku, gdy 4 pierwsze silniki ze-
szly z linii montazowej. W grudniu
1973 roku dyr. naczelny FSC Wiestaw
Gruszecki stwierdzil: ,,Jednym z naj-
wiekszych atutdéw tych pojazdow (ro-
dziny 200) jest wysokoprezny silnik
o mocy 150 KM. Sadzimy, Ze silnik ten
rozwigze problem napedu produko-
wanych przez nas samochodéw przez
okres 8-10 lat. Walory tego silnika po-
twierdzity wnikliwe badania przepro-
wadzone przez Zaklad Doswiadczal-
ny i aktualnym zadaniem FSC jest ta-
kie zorganizowanie produkcji, by sil-
niki wytwarzane seryjnie dor6wnaty
jakoscig silnikom budowanym jak do-
tychczas, metoda jednostkowg”.

Star 200 i jego silnik zachwycity kie-
rowcow i nie tylko. Konstruktor skrzyn
biegow Bogustaw Postek wspominal,
ze jako student Politechniki Gdanskiej
mial zajecia z dr. Andrzejem Grabow-
skim - wielkim pasjonatem polskiej
motoryzacji i nowego Stara. — Musie-
liSmy wowczas uczy¢ sie ,,na pamiec”
parametréw technicznych silnika 359,
gdyz pytania o moc, moment obroto-
wy, pojemno$¢ skokowg i pewne szcze-
goly konstrukciji silnika pojawialy sie
na kolokwiach — wspomina Postek.

Opinie o silniku psuty rwace sie
uszczelki podglowicowe, co byto
skutkiem zastosowania aluminiowe-
go kadtuba i zeliwnych glowic. Jed-
nak w pamieci kierowcéw pozostat
jako jeden z najlepszych samochodo-
wych diesli PRL.

igzki Antoniego Chmielni-
i Pawta Chmielnickiego ,Star znak

dziejskiego, Jozefa Kutery, Jacka tegiewicza,
Rajmunda Markowskiego, Bogdana Mar-
ka, Andrzeja Pertynskiego, Bogustawa
Postka, Henryka Skrobisza, Kazimierza Wy-
sockiego, Bartosza Zakrzewskiego.

Z okazji zblizajgcych sie Swiat oraz Nowego Roku,
zyczymy Panstwu spokoju, duzo radosci,
samych sukcesow oraz satysfakc;

z podejmowanych wyzwan,

a przede wszystkim - Szerokiej Drogi!

Dziat Klientéw Flotowych

$»LOTOS Paliwa

*
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Zestaw szkoleniowy na bazie Actrosa
najnowszej generacji z naczepa Wielton:
w kabinie miesci sie nawet do 6 uczestnikow

i
Mercedes-Benz Trucklraining:
po pierwsze bezpieczenstwo

- 0d 20 lat profesjonalnie szkolimy kierowcéw cigzaréwek marki Mercedes-Benz. Naszym priorytetem jest przede wszystkim

bezpieczenstwo: jazda bezpieczna zawsze jest réwniez ekonomiczna, ale w drugg strone ten mechanizm juz tak nie dziata

- méwi Ireneusz Chtopek, TruckTraining Expert, ktéry koordynuje prace treneréw Mercedes-Benz Trucks Polska

Trenerzy Mercedes-Benz Trucks Polska pracuja z kierowcami
juz od wielu lat. Jak wygladaty poczatki?

Rzeczywiscie - nasze doswiadczenie szkoleniowe jako produ-
centa samochodéw ciezarowych ma w Polsce dtuga historie -
w tym roku w pazdzierniku mija réwno 20 lat, od startu Trucker
Academy. Wéwczas, w 2001 roku szkolenia prowadzit jeden tre-
ner, dysponujac jednym zestawem. Od roku 2004 w Trucker
Academy pojawit sie Marek Wawer, ktéry wspdlnie z Ryszardem
Gérskim, obecnym w teamie od 2009 roku, pracuje do dzisiaj.
W 2011 do zespotu dotaczytem ja - po 10 latach do$wiadczenia
szkoleniowego u jednego z dealeréw Mercedesa. Kazdy z nas ma
wigc juz za sobg wiele lat pracy z kierowcami.

W roku 2018 koncern Daimler zdecydowat o unifikacji standar-
déw szkoleniowych pod jedna wspdlng marka Mercedes-Benz
TruckTraining, i pod ta nazwa funkcjonujemy do dzis.

Jakiego rodzaju szkolenia proponujecie klientom?

Nasza podstawowa oferta sktada sig z trzech modutéw: Driver
Training, Eco Training i Eco Onboard Training. Pierwszy
z nich to szkolenie wylacznie teoretyczne, podczas ktére-
go przekazujemy wszystkie niezbedne informacje o pojez-
dzie i systemach w nim zainstalowanych, a takze zasadach

bezpiecznej i ekonomicznej jazdy. Drugi - najpopularniejszy
wsréd naszych klientéw - to Eco Training. To szkolenie skta-
da sie z trzech czesci. Najpierw kierowcy pokonuja testowy od-
cinek tak, jak na dang chwilg potrafig i bez zadnych uwag ze
strony trenera. Nastepnie jest cze$¢ teoretyczna, podobna do
tej w ramach Driver Training. Trzeci etap to ponowna jazda
odcinkiem testowym, z wykorzystaniem zdobytej wiedzy i ze
wskazéwkami trenera, ktéry najpierw - co wazne! - zwraca
uwage na to, co kierowca robi dobrze, a nastgpnie ttumaczy,
co mozna zmieni¢ i poprawi¢. Obydwa przejazdy sa oczywi-
Scie rejestrowane przez nasz system telematyczny Fleetboard
- dzieki temu doktadnie wiemy, co, w jaki sposéb i z jakim
skutkiem kierowca naprawde robi na drodze.

Trzeci modut, moim zdaniem, daje najwieksze mozliwosci pogte-
bienia umiejetnosci - Eco Onboard Training to szkolenie indy-
widualne, gdzie caty dzien trener poswieca jednemu kierowcy.

lle zestawéw macie do dyspozycji klientéw?

Trzy. Wynika to ze zr6znicowanych potrzeb i taboréw klientéw,
do ktérych musimy sie dopasowac. Pierwszy to Actros czwartej
generacji z naczepa firmy Krone. Uzywamy go, poniewaz wie-
le firm wciaz jezdzi tym modelem. Drugi zestaw to najnowsza,
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piata generacja Actrosa z naczepa Wielton. Trzeci po-
jazd skonfigurowaliSmy kierujac sie tym, ze wielu
kierowcow posiada wyltacznie kategorie C prawa jaz-
dy - jest to trzyosiowe podwozie Actros 5 z zabudowa
Gniotpol oraz przyczepa, ktdra w razie potrzeby moze-
my sprzac, by utworzy¢ 40-tonowy zestaw.

Warto tu podkresli¢, Ze nie sa to zwykte pojazdy - kaz-
dy z nich jest wyposazony we wszystkie mozliwe sy-
stemy z naszej oferty, poniewaz nigdy nie wiemy, jaka
konfiguracje na co dzien uzytkuje dany klient. Ponad-
to w kabinie znajduje sie dodatkowy fotel dla trenera,
a zamiast dolnej lezanki zainstalowana jest tawecz-
ka dla trzech lub czterech oséb. W ten sposéb moze-
my w Srodku pomiesci¢ nawet do szesciu uczestnikow.
To bardzo wazne z punktu widzenia treningu. Zauwa-
7ylismy, Ze kierowcy efektywniej ucza sie poprzez ob-
serwacje kolegow.

Co decyduje o tym, ze kierowcy jezdza bezpieczniej,
a koszty paliwa w firmie spadaja?

Skfadajq sie na to cztery elementy: samochdd, kierow-
ca, telematyka oraz odpowiednie motywowanie. Jesli
chodzi 0 samochdd - Nowy Actros oferuje absolutnie
rewolucyjne rozwigzania w zakresie bezpieczenstwa
i ekonomii - system Active Brake Assist 5, Active
Drive Assist, Predictive Powertrain Control, Mirror-
Cam, by wymieni¢ tylko kilka, wspieraja kierowce i je-
§li tylko nie przeszkadza on im w dziataniu, pozwala-
ja unikna¢ wielu zagrozen i zapewni¢ niskie spalanie.
Warto tu wspomnie¢, Ze zuzycie paliwa wiaze sie $ci-
$le z ograniczeniem emisji CO, - spalenie jednego litra
emituje 2,64 kg CO,. Nowy Actros realnie jest w sta-
nie zapewnic $rednia ok. 20 1/100 km - a przypomnij-
my, Ze jego pierwsza generacja zuzywata znacznie po-
nad 30 litréw...

Aby osiagna¢ taki wynik niezbedny jest wyszkolony
kierowca i dlatego wspdlnie pracujemy nad tym, Zeby
umiat on wykorzysta¢ w petni potencjat samochodu.
Co ciekawe, podczas Eco Trainingu kierowcy wlasciwie
za kazdym razem sami obalajg popularny mit o tym,
7e jazda bezpieczna i ekonomiczna musi by¢ wolniejsza
- najczesciej po przeszkoleniu wszyscy przejezdzaja te-
stowy odcinek szybciej, a spalanie jest $rednio nizsze
010-12 proc. Wiemy to dzieki trzeciemu elementowi na-
szej uktadanki - telematyce. Bez niej niemozliwy byt-
by wiarygodny feedback i rzetelna wiedza, a takze pdz-
niejszy nadzdr, ktéry jest niezbedny.

Za powyzsze trzy elementy odpowiadamy my trene-
rzy - natomiast czwarty, réwnie istotny dla trwatych
zmian - lezy juz po stronie wiascicieli firm. Oczywiscie

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Mercedes-Benz TruckTraining w komplecie:
(od lewej) Marek Wawer, Ireneusz Chtopek, Ryszard Gérski

staramy sie w razie potrzeby doradzac¢ réwniez w tym
zakresie, bo wiemy, jak wspaniate efekty daje odpo-
wiedni system motywacyjny, ktéry zacheca kierowcow
do rywalizacji oraz nagradza za dobre wyniki i progres
umiejetnosci.

Co nas czeka w przyszto$ci w TruckTraining?

Ta przysztos¢ juz sie zaczeta - czesciowo w wyniku
pandemii, ktéra sprawita, Ze niektére z naszych dziatan
odbywaja sie online. I okazalo sig, ze ta metoda w wy-
branych obszarach sprawdza si¢ znakomicie. Poza tym
zaczeliSmy takze wykorzystywac do komunikacji me-
dia spoteczno$ciowe, co zaowocowato wieloma kontak-
tami i tatwiejsza wymiang informacji z klientami.
Drugi aspekt dotyczacy przysztosci naszych szko-
len wynika z tego, Ze nieuchronnie pojazdy spali-
nowe beda stopniowo zastepowane elektrycznymi
(w dystrybucji) lub napedzanymi wodorem (w trans-
porcie dalekobieznym). To w duzym stopniu wymusi
jeszcze wieksza koncentracje na kwestii bezpieczen-
stwa - i nad takimi szkoleniami, obejmujacymi takze
symulacje zdarzen drogowych w kontrolowanych wa-
runkach, pracujemy juz teraz. Mozna wiec powiedziec,
7e przysztos¢ Mercedes-Benz TruckTraining dzieje sie
juz dzis.
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Unijny Pakiet Mobilnosci
nr 1 — w jaki sposob Lutz
Assekuranz moze by¢

pomocny?

LUTZ ASSEKURANZ

Nic nie jest tak state jak zmiana
- grecki filozof Heraklit z Efezu
miat racje. Branze transportowa
czekaja w przysztym roku
liczne zmiany. W 2022 wejdzie
w zycie szereg nowych

regulacji zawartych w unijnym,
pierwszym Pakiecie Mobilnosci.

Dla wielu przewoznikéw bedzie sie to wig-
zato z koniecznoscig wprowadzenia mniej
lub bardziej bolesnych zmian w swoim
modelu biznesowym. Niezaleznie od te-
g0, czy jest sie przeciwnikiem czy zwo-
lennikiem nowych dyrektyw i rozporza-
dzefi, juz za kilka miesiecy stana sie one
faktem, dlatego nalezy w pore sie przy-
gotowac.

Przyjrzymy sie blizej trzem zapisom
Pakietu Mobilnosci, ktére bedg obowig-
zywaty od 2022 r. i sg SciSle zwigzane
z tematem ubezpieczeh transporto-
wych, w szerokim jego rozumieniu. Lutz
Assekuranz pokaze, w jaki sposéb mo-
ze wspierac firmy transportowe oraz

przyblizy specyfike ubezpieczenia od-
powiedzialnosci cywilnej przewoznika.

Kabotaz od 21 lutego

Nowoscig jest to, Zze po wyczerpaniu do-
puszczalnej liczby przewozéw kabota-
zowych (maksymalnie trzy przewozy
w ciggu siedmiu dni w przypadku wjaz-
du z tadunkiem lub maksymalnie jeden
przewdz w ciggu trzech dni w przypad-
ku wjazdu bez tadunku), musi nastgpi¢
»okres przerwy” trwajacy cztery dni.
W tym czasie nie sg dozwolone jakie-
kolwiek kolejne przewozy kabotazowe
w tym samym ,,przyjmujacym pafnstwie
cztonkowskim”. Ta nowa regulacja wej-
dzie w zycie od poniedziatku, 21 lutego
2022r.

PrzewoZznikom regularnie wykonuja-
cym przewozy kabotazowe, przypomina-
my o pilnej potrzebie przestrzegania te-
go przepisu. Polisy OC przewoznika ubez-
pieczaja zazwyczaj ,,prawnie dozwolone
przewozy kabotazowe”. Jezeli naruszenie
przepiséw prawnych (np. nieprzestrzega-
nie nowego okresu przerwy w wykonywa-
niu przewozéw) doprowadzi do urzedo-

wego zatrzymania pojazdu, ktére nastep-
nie spowoduje opdZnienie dostawy lub
nawet utrate towaru z powodu konfiska-
ty/przepadku, to ubezpieczyciele na pod-
stawie warunkow ubezpieczenia OC mo-
g3 odméwic ochrony ubezpieczeniowej!
Trzeba tutaj poruszy¢ réwniez temat
kar administracyjnych. Zdarza sie, ze
przewoznicy dostajg kare administracyj-
na za nieprzestrzeganie przepiséw do-
tyczacych kabotazu (niezaleznie od te-
go, czy jest to uzasadnione, czy nie)
i w zwigzku z tym zwracajg sie do swoich
ubezpieczycieli OC przewoznika. Ubez-
pieczyciele OCP nie sg jednak odpowie-
dzialni za tego typu roszczenia. Ich obo-
wigzkiem jest zajmowanie sie roszcze-
niami wynikajacymi z odpowiedzialnosci
cywilnej przewozZnika w zwiagzku z wyko-
nywaniem umowy przewozu towarow.
W tym przypadku chodzi o inne roszcze-
nia — odszkodowawcze na podstawie pra-
wa prywatnego. W przypadku kar (rosz-
czeh publicznoprawnych) z tytutu na-
ruszenia przepisow administracyjnych
mozna skorzystac z ubezpieczenia ochro-
ny prawnej, oczywiscie jezeli zostato ono
zawarte przed wystgpieniem szkody.
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Obowiazek powrotu pojazdu,
od 21 lutego

Wszystkie pojazdy wykorzystywane do
przejazdéw transgranicznych, podlegaja-
cych obowiazkowi uzyskania zezwolenia,
musza powrdci¢ do paistwa cztonkow-
skiego siedziby jeden raz w ciggu kazdej
swobodnej kombinacji oSmiu kolejnych ty-
godni kalendarzowych. Wymaég ten trzeba
spetnia¢ od poniedziatku 21 lutego 2022.

Juz tylko ze wzgledu na obowigzujacy
obecnie wymég powrotu kierowcy wéréd
wielu przewoznikéw i spedytoréw pojawi-
to sie dazenie do zatozenia oddziatu w za-
chodnich krajach europejskich, takich jak
Niemcy, gdzie czeka duza liczba dobrze
ptatnych przewozéw. Juz teraz przedsie-
biorstwa transportowe musza planowaé
i organizowac prace kierowcow w taki
sposob, aby w kazdym okresie czterech
tygodni mogli przynajmniej raz powrécié
do miejsca zamieszkania lub do siedziby
pracodawcy w pafistwie cztonkowskim
prowadzenia dziatalnosci, w celu odbycia
tygodniowego odpoczynku, trwajacego
co najmniej 45 godzin.

Klienci firmy Lutz Assekuranz znajdu-
ja sie w uprzywilejowanej pozyciji. Korzy-
staja z ustug duzego, miedzynarodowego
maklera ubezpieczeniowego, ktéry moze
obstugiwac¢ klientéw w catej Europie po-
przez lokalne oddziaty lub przedstawiciel-
stwa. Lutz Assekuranz swoimi ustugami
obejmuje takie kraje jak Austria, Niemcy,
Polska, Czechy, Stowacja, Stowenia, Ru-
munia, Butgaria i Grecja poprzez odpo-
wiednie przedstawicielstwa, znajdujace
sie przewaznie w stolicach tych pafistw.
Za posrednictwem spotek siostrzanych w
koncernie zasieg firmy Lutz Assekuranz
rozcigga sie rowniez na wiekszos¢ krajow
europejskich i nie tylko.

Chcesz wiec zatozy¢ oddziat w Niem-
czech? Wystarczy skontaktowaé sie
z Lutz Assekuranz. Z przyjemnoScia za-
opiekujemy sie Tobg w Twoim kraju po-
chodzenia w Twoim jezyku narodowym
lub w innym wybranym przez Ciebie kra-
ju. A moze chcesz p6js¢ w druga strone
i transportowa¢ towary po Europie Srod-
kowo-Wschodniej. Firma Lutz Assekuranz
chetnie pomoze Ci rdwniez w tej kwestii!

Wymég zezwolenia od 2501
kg DMC, od 21 maja

Kolejna wazna data jest sobota 21 ma-
ja 2022. Od tego dnia wszystkie trans-
graniczne przewozy wykonywane
w ramach zarobkowego transportu dro-

gowego pojazdami o masie powyzej
2,5 ton DMC beda podlegaty obowiaz-
kowi uzyskania zezwolenia. To, co do
tej pory dotyczyto przewoznikéw dys-
ponujacych pojazdami powyzej 6 ton
DMC, bedzie dotyczyto takze przewoz-
nikéw wykonujacych ustugi mniejszy-
mi samochodami dostawczymi. Firmy te
beda musiaty spetni¢ wymogi zwigzane
z wykonywaniem zawodu przewozZnika
drogowego:

a) posiadanie rzeczywistej i statej sie-

dziby w jednym z paistw cztonkow-

skich UE,

b) wiarygodno$¢,

©) posiadanie odpowiedniej zdolnosci

finansowe;j,

d) posiadanie wymaganych kwalifi-

kacji zawodowych.

Punkt ¢) mozna spetni¢ — oprécz
przedstawienia solidnego bilansu wraz

z zatgcznikami lub gwarancji bankowe;j
— zawierajac odpowiednie ubezpiecze-
nie dziatalnosci zawodowej przewoz-
nika drogowego. Jest to produkt, ktéry
Lutz Assekuranz, jako jeden z pionie-
row w tej dziedzinie, oferuje z powo-
dzeniem juz od 2009 r. Dzieki przystep-
nym sktadkom i szerokiemu zakreso-
wi ochrony, co zreszta jest standardem
ubezpieczefi oferowanych za posredni-
ctwem firmy Lutz Assekuranz, klienci
sa w korzystnej sytuacji.

Jezeli zmiany zwigzane z Pakietem
Mobilnosci dotycza Twojej firmy i szu-
kasz rozwigzania ubezpieczeniowego,
to serdecznie zapraszamy Cie do kon-
taktu — posiadamy dopasowany do
Twoich potrzeb produkt ubezpieczenio-
wy. Lutz Assekuranz.

wwwilutz-assekuranzeu/pl
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Protest diagnostow Pogoda niszczy auta

18 listopada w Warszawie odbyt sie protest diag- 0d poczatku 2021 roku o 265 proc. wzrosta liczba
nostéw. Stawki za badanie techniczne samocho- szkéd spowodowanych przez zjawiska pogodo-
déw i motocykli nie zmienity sie od 17 lat. Zda- we. Mowa o uszkodzeniach samochodéw. Tak wy-
niem diagnostow nie da sie dzi$ prowadzic za liczyto Towarzystwo Ubezpieczeniowe Compensa.
te pienigdze optacalnego interesu. Domagajg sie Dotyczy to tak zwanych zdarzei katastroficznych,
podwyzek cen, ktore sa ustalane odgornie. Dzis, czyli wichur, podtopien, gradu czy burz.
przypomnijmy, stawka za badanie samochodu

osobowego to 98 zt.

lat bez zmian stawki za badanie techniczne

Ocalic silniki
spalinowe

Mazda twierdzi, ze Slepy
ped ku elektryfikacji da sie
powstrzymac. Mato tego:
uwaza, ze silniki spalinowe
mogg zostac z nami. Sojusz
o nazwie Team Japan,

w sktad ktérego wchodzi
Toyota, Mazda, Subaru, Ka-
wasaki i Yamaha, postano-
wit poszukac alternatywy
dla silnikéw elektrycznych
w samochodach i motocy-
klach. Toyota idzie w stro-
ne wodoru, co i tak oznacza
wykorzystanie elektrycz-
nych motoréw. Mazda nato-
miast zaprezentowata bio-
diesla! Jednostka Skyactiv-D

'-"' -.:-'— 4
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Wodorowa ciezarowka

Ma pokonac¢ na bezdroza Arabii Saudyjskiej wykorzystujac wodor. Francuski star- 1.5 ma by¢ testowana w mo-
tup Gaussin przedstawit pojazd, ktory ruszy na Rajd Dakar 2022. Przy okazji nawia- tosporcie. Docelowo ma sta-
zano wspétprace z klubem Paris Saint-Germain FC. Maszyne ogladat miedzy innymi nowic alternatywe dla elek-
gwiazdor futbolu Leo Messi. Ciezaréwka o nazwie H2 ma stylistyke zaprojektowana trykow, ktérej Japonczycy
przez studio Pininfarina. Porusza sie wykorzystujac wodér i bedzie promowac na- intensywnie szukaja.

pedy alternatywne podczas zblizajacego sie terenowego maratonu.

Kierowcy BMW

Kazdy stereotyp moze by¢ krzywdzacy, ale kazdy zawiera
ziarno prawdy. Brytyjska firma leasingowa przeprowadzi-
ta badania na temat znajomosci przepiséw przez kierow-
c6éw aut réznych marek. Wynika z nich, ze przepisy najsta-
biej znaja kierowcy BMW, przynajmniej ci z Wysp. 1001 kie-
rowcom zadano pie¢ pytan dotyczacych réznych zagadnief
drogowych. Najlepiej odpowiadali kierowcy Citroendw,

a najgorzej BMW.

przewoznik nr /9

Rozbudowa S10

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
wytonita firme, ktéra zrealizuje rozbudowe trasy
$10 z Bydgoszczy do Torunia. Inwestycja ma kosz-
towac 410 milionéw zt. Na razie dotyczy to odcinka
o dtugosci 8,9 km miedzy weztem Bydgoszcz Po-
tudnie a Emilianowem. Przebudowany zostanie tez
odcinek rogi DK25. Cata trasa zostata podzielona
na cztery odcinki i co za tym idzie odbeda sie czte-
ry osobne przetargi.

Silniki spalinowe zostaja?

Najwieksze koncerny motoryzacyjne nie zgodzity sie na cern Hyundai-KIA, BMW, Nissan-Renault i Honda. Niechet-
porozumienie ,,route zero”. Mowa o strategii z Glasgow, ne okazaty sie tez duze kraje: USA, Chiny, Niemcy i Japonia.
ktéra zaktada rezygnacje ze spalinowych silnikéw do 2040  ,,Za” byta miedzy innymi Polska! Sposréd producentéw,
roku. Swoje ,,NIE” wyrazili zdecydowanie czotowi gracze, ktérzy chca w ciggu dwoch dekad zrezygnowac z silnikow
czyli Volkswagen i Toyota. To dwaj najwieksi producenci spalinowych mozna wymieni¢ Forda, General Motors, Mer-
aut na Swiecie. Na porozumienie nie zgodzili sie tez: kon- cedesaiVolvo.

Kia EV9

Podczas Salonu Samochodowego w Los Angeles Kia postanowita pogodzi¢ dwa Swiaty: zamitowanie zamoznych
ludzi do SUV-6w i ekologie. Zaprezentowano potezng podwyzszong limuzyne EV9 z napedem elektrycznym. Znak
rozpoznawczy to, oprocz kwadratowej bryty, brak stupka B. Oznacza to, ze przednie drzwi otwieraja sie tradycyjnie,
a tylne pod wiatr, dajac niesamowicie szeroki dostep do kabiny. Na razie to prototyp.
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Multivan

na nowej platformie

nowego Multivana, zrywajac
jednoczesnie z tradycja.

Kacper Jeneralski

co w tym chodzi? Do tej pory Multivan byt za-
wsze luksusowa, drogg wersja Transportera.
Dostawczakiem przerobionym na limuzyne,
ktéry wyrobil sobie renome i zyskat opinie wy-
godnej sali konferencyjnej na kotach. Trans-
porter T7 jeszcze nie istnieje, powstanie za trzy, cztery la-
ta. Nowy Multivan bazuje na osobowej modutowej plat-
formie MQB, na ktérej budowany jest na przyklad Passat.

Silniki matej pojemnosci

To powoduje, Ze auto mocno sie zmienito. Zyskato bar-
dziej osobowy charakter. Jest nieco nizsze. Zdaniem pro-
ducenta to plus, bo latwiej nim wjecha¢ do kazdego ga-
razu. Z perspektywy kierowcy czy pasazera nowy model
wydaje sie nieco mniej przestrzenny i nasuwa skojarze-
nia z Sharanem.

Osobowa platforma to takze wiekszy wybor silnikow.
Multivan pierwszy raz w historii jest hybryda i to plug
in. Da sie nim jezdzi¢ bezszelestnie na samym pradzie.

Wedlug producenta moze tak przejecha¢ niespeina 50 kilo-
metréw. W praktyce mozemy odjgé od tego zasiegu 10 kilo-
metréw, co nie zmienia faktu, ze wiele os6b codzienne do-
jazdy do pracy bedzie moglo wykonywac na samym pradzie.

Hybryda to polaczenie benzynowego silnika o pojem-
nosci 1,4 litra z elektrykiem. Zestaw ma 218 koni mecha-
nicznych i 350 Nm momentu obrotowego. Dynamika jest
poprawna, ale przy intensywnym przyspieszaniu stychaé,
ze pod maska pracuje silnik o matym litrazu jak na ga-
baryty auta. W przysztosci hybryda ma mie¢ pojemno$é
1,5 litra, wtedy teZ pojawi sie naped na cztery kota. Tylna
0§ bedzie napedzana wylgcznie silnikiem elektrycznym.
Nowy model na razie nie wystepuje z napedem na cztery
kola, dlatego starszy Multivan 6.1 4Motion przez trzy lata
bedzie produkowany réwnolegle z nowa generacja. Poza
hybryda w ofercie bedzie tez tradycyjny 2-litrowy diesel
0 mocy 204 koni mechanicznych oraz benzynowy silnik
1,5 0 mocy 136 koni.

Efektowna kabina

W kabinie mamy wirtualny kokpit i dotykowy ekran w cen-
tralnej czeSci deski rozdzielczej. Jest nowocze$nie, modnie
i efektownie. Zlikwidowano jednak niepotrzebnie wiele fi-
zycznych przyciskéw, ktére powodowaly, ze obstuga po-
przedniego auta byta bardzo intuicyjna.

Teraz, zeby wylaczy¢ na przyklad sterowanie podgrze-
wanymi fotelami, trzeba wejS¢ w glebsze menu, a to jest
uciazliwe. Zlikwidowano tez dwie dZzwignie, nie ma lewar-
ka skrzyni biegdw ani hamulca recznego.

Wszystko sterowane jest dzi$ elektronicznie. Panel ob-
stugi skrzyni i recznego zostal umieszczony na gorze de-
ski rozdzielczej. Jest niewielki, poczatkowo mozna mie¢
problemy z jego zlokalizowaniem. Multivan nie wystepu-

ciekawe




ciekawe

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

je juz w wersji z manualng skrzynia biegéw, dlatego taki Przesuwne tylne drzwi d k ®
zabieg byt mozliwy. 0 z s al

Powazne zamiany zaszly tez w aranzacji wnetrza. W za-  Dostep do tylnej czesci kabiny mozliwy jest z obu stron. y
leznosci od konfiguracji sg dwa lub trzy rzedy siedzen, ale  Multivan bedzie teraz wystepowal wylgcznie z dwoma . :
kazdy fotel jest oddzielny. Nie ma juz ciezkiej przesuwnej —przesuwnymi skrzydtami drzwi. Drzwi moga by zauto- p O d a J[ e |< \/ AT bJ[yS ‘<a \/\/ | CZ n | e
trzyosobowej kanapy, jak to byto wczesniej. matyzowane, tak samo jak tylna klapa. W niej, tak jak

Kazdy fotel mozna wyciggna¢ w dwie sekundy. Choé fo- w modelu California, moze by¢ ukryty zestaw kempingo-
tele sg 1zejsze o 25 proc. od poprzednikéw, to nadal nie jest wy w postaci dwoch sktadanych krzeset i matego stolika.
to waga piérkowa. Mimo to przecietnie sprawny mezczy- Prawie caly dach moze by¢ przeszklony. Nad pierwszym
zna wyciagnie je bez zadyszki. Drugi i trzeci rzad siedzei  rzedem siedzen moze znajdowa¢ sie mate okno dachowe, . . I = d I
mozna skierowac¢ ku sobie, obracajac o 180 stopni fotele a nad reszta ogromna szyba. Nie jest otwierana, ale sku- WI QCeJ n a WWW. us ug’ .Z m p ° p
drugiego rzedu. W ten sposob tworzymy sale konferencyj- tecznie doSwietla wnetrze kabiny.
ng ze stolikiem posrodku. Ciekawostka jest cennik. W dobie koszmarnie drozeja-

Stolik jest zupelnie nowy, porusza sie po szynach prowa- cych samochodéw Multivan jest wyjatkiem. Jest nieco taf-
dzacych od pierwszego do trzeciego rzedu siedzefi. Przy- szy od poprzednika, jeSli porbwnamy wersje wyposazenia.
pomina troche samolotowe stoliki w klasie biznes. Modul  By¢ moze obnizy¢ cene pomogta modutowa uniwersalna
najpierw unosi sie tworzac co$ w rodzaju podlokietnika, platforma podtogowa, na ktérej budowanych jest wiele
a pézniej wyjezdzaja z niego dwa blaty. Standardowo sa- modeli Volkswagena.
mocho6d moze by¢ wyposazony w jeden stolik, ale chet- Najtanszy model z benzynowym silnikiem to nieco
ni moga dokupi¢ w serwisie drugi, bo oba jednocze$nie ponad 190 tys. zl, najtafisza hybryda to troche powyzej
zmieszczg sie w kabinie. W razie potrzeby stolik moze stu- 230 tys. zl. Lista bazowych wersji konczy sie na 266 tys. zi
zy¢ jako podlokietnik kierowcy, co w poprzedniej genera-  za hybryde w wyposazeniu Energetic.
cji Multivana nie bylo mozliwe.

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl



smartlruck. Przejmij Stery.

Przetestuj Nowego Actrosa i poznaj wszystkie 7 rewolucyjnych
innowacji utatwiajacych prowadzenie ciezarowki.

Dowiedz sie wiecej na smarttruck.mercedes-benz.pl

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




