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_ Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Y . Zarzqd Zrzeszenia zwotuje
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ktore odbedzie sie w dniu 25 maja 2022 r. (Sroda), o godzinie 10.30

w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

Zaplsz S]Q Nd tren]ng bezplecznel N w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
. . . o w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzynskim k/Warszawy
1 ekonomicznej jazdy.

Skorzystaj z wiedzy, ktora pozwoli Ci zaoszczedzi¢ na kosztach zuzycia
paliwa i poprawi bezpieczenstwo Twojej kadry.

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Wybierz szkolenie najlepiej dopasowane do potrzeb Twojej firmy: Prezes ZMPD
Driver Training, Eco Training lub Eco Onboard Training )3

www.mercedes-benz-trucks.com/pl_PL/brand/trucktraining
Jan Buczek

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH W POLSCE

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

2; i Mercedes-Benz sg znakami towarowymi nalezacymi do Mercedes-Benz Group AG.
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od redakgji

Tadeusz Wilk
Radca prezesa ZMPD

Bez ciezarowek pomoc nie dojedzie na Ukraine

Polscy przewoznicy solidaryzuja sie

z walczaca o niepodlegtos¢ Ukraina.
Odpowiedzieli na apel naszego
spoteczenstwa i przewozga pomoc
humanitarng do Ukrainy. Dzielng postawa
wykazuija sie kierowcy, ktorzy wjezdzaja
do ogarnietego walkami kraju. Bez nich
organizacje humanitarne miatyby powazny
problem z dostarczeniem pomocy. Niemal
dwa razy wiecej samochodéw z Polski i z
innych krajow Europy wjezdza do Ukrainy

niz przyjezdza stamtad po pomoc.
Apeluje do blokujacych przewozy na granicy
z Biatorusig o ostudzenie emocji

i nietamanie prawa. Dokad nie ma decyzji
Unii Europejskiej o zamknieciu granicy,
firmy wykonuja przewozy na wschéd.
Przewozg tadunki nieobjete sankcjami,
ktore trafiaja m.in. do krajow Azji
Srodkowej. Niepokoi nas coraz wieksza
agresja na przejsciach granicznych, ktorej
ofiara padaja przede wszystkim kierowcy.

Skorpiony,
Polityczny nacisk osi le makapron ‘i,samochody
Cho¢ wyznaczenie limitu nacisku osi na czyli Dakar 2022 7O

podtoze jest zadaniem technicznym, rownie

duzo do powiedzenia co drogowcy majg Co zaskoczyto mnie na Rajdzie Dakar?

Zimno! Co byto najbardziej przetomowe?

politycy.
Rajdowki Audi napedzane piekielnie
wyjgcymi silnikami na prad.
Drakonskie podatki
majq zmniejszy¢
emisje CO2 4 O

Koszty dziatajgcego w Polsce transportu
drogowego rzeczy wzrosng o 56 mld
euro, gdy emitowane przez niego gazy
cieplarniane zostang objete europejskim
systemem handlu uprawnieniami ETS.
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Prezes /ZMPD Jan Buczek w rozmowie z Robertem
Przybylskim ocenia sytuacje miedzynarodowego
transportu drogowego oraz pomoc panstwa

dla tej branzy.

Pod gorke dla najlzejszych
przewoznikow 3 O

Przewoznicy miedzynarodowi uzywajacy lekkich
samochodéw zostang poddani juz od maja takim
samym rygorom jak firmy z duzymi ciezarowkami.
ZMPD moze pomoc w pokonaniu tej administracyjne;
przeszkody.
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® W $rodowisku przewoznikow
wrze, stycha¢ nawotywania

do powszechnego protestu.

Czy ZMPD stanie na czele strajku?

ZMPD jest stowarzyszeniem, a do
akcji protestacyjnych sa uprawnione
organizacje zwigzkowe. StworzyliSmy
wiele lat temu Ogoélnopolski Zwigzek
Pracodawcéw Transportu Drogowe-
go, aby ta organizacja prowadzila te-
go rodzaju akcje. Ona istnieje do dzi$
i uwazamy, ze powinna realizowaé
swoja misje.

Z przerazeniem patrzymy na ce-
ny na stacjach paliw, tym bardziej ze
paliwo to 40 proc. wszystkich kosz-
tow w transporcie. To oczywiste, ze
firmy nie sg i nie bedg w stanie po-
nie$¢ dodatkowych obcigzefi. Nie

chcemy przerzuca¢ podwyzek cen
paliwa na odbiorcéw, ale nie mamy
innego wyjScia. Inaczej towar nie zo-
stanie dostarczony. Do tego doszedt
jeszcze wzrost wynagrodzen i utrud-
nienia wynikajgce z Pakietu Mobilno-
Sci. Szalenczo rosnace koszty sprawi-
ly, ze branza gasnie, znika. W zwigz-
ku z tym rysuje sie czarny scenariusz
powszechnego protestu przewozni-
kéw. Nawotywania do niego sa nie-
pokojace, ale bardziej niepokoi mil-
czenie rzadu.

® Jakie propozycje ZMPD skladalo
rzadowi?
0d lat méwimy, Ze jest mozliwos¢
zamortyzowania poteznych wzrostow
cen na stacjach paliw. PrzewoZnicy mie-

dzynarodowi chyba juz we wszystkich
krajach Unii Europejskiej korzystaja
z mozliwoSci zwrotu czesci akcyzy za
paliwo. Jest to jedna z dozwolonych
metod wsparcia sektora. U nas, mimo
Ze proponowana kwota jest symbolicz-
na, ciggle nie mozemy sie tego od rz3-
dzacych doprosi¢, nawet rozmowy na
ten temat. Relatywnie mamy najdroz-
sze paliwo w Unii. Nie oplaca nam sie
kupowa¢ w hurcie, musimy na stacjach.
Rzad wprawdzie obnizyt VAT, ale cena
wecale nie spadla, a wrecz przeciwnie,
na skutek wojny w Ukrainie i spadku
warto$ci zlotego powaznie wzrosta.
Tymczasem my nie mozemy odliczaé
tyle VAT-u ile bySmy chcieli. Przeciez
mozna by wprowadzi¢ regule, ze prze-
woznikom, tak jak rolnikom, sprzeda-

przewoznik nr 80

je sie nieco tansze paliwo, zeby mogli
konkurowa¢ z firmami rumufiskimi czy
wegierskimi.

® Wedlug ostatniej ankiety

BIG InfoMonitor, ponad

dwie trzecie firm transportu

drogowego rozwaza zakonczenie

dzialalno$ci. Czy ZMPD ubiega

sie dla nich o rzadowa pomoc?

Na poczatku marca wystaliSmy do
premiera pismo, informujac o zlej
sytuacji branzy. Wskazali$my obsza-
ry wymagajace natychmiastowej re-
akcji. Najwiecej ktopotéw sprawiat
Polski Ead. Rzad wreszcie zapowie-
dzial rozwigzanie tego problemu,
uwzgledniajgc m.in. nasze postula-
ty. Haniebna agresja Rosji na Ukra-

ine sprawita, ze ten problem znalazt
sie na drugim planie.

® Z powodu wojny w Ukrainie

Sejm przyjal 12 marca pakiet

ulatwien dla przedsiebiorcow.

Jak ZMPD ocenia ulatwienia

administracyjne dla

przewoznikow?

Rzad przygotowal ustawe bardzo
pospiesznie i zawiera kilka luk. Prze-
dtuzone wizy dla kierowcéw z oby-
watelstwem ukraifniskim miaty jedy-
nie krajowa wazno$¢ i nie uprawniaty
do wjazdu do innych krajéw UE. Do-
piero 24 marca Senat przyjal ustawe
o szczegOlnych regulacjach w zakre-
sie transportu i gospodarki morskiej
w zwigzku z konfliktem zbrojnym na
terytorium Ukrainy, ktora okresla,
ze to wojewodowie bedg wydawali
wklejki do paszportéw z unijng wiza
dla kierowcéw ukraifiskich.

Nie jest rozwigzana sprawa wiz dla
kierowcow biatoruskich, ktérzy oba-
wiajg sie powrotu do swojego kraju
i szukajg mozliwosci przedtuzenia wiz
krajowych na miejscu. Uwazamy, ze
powinni uzyskac automatyczne prze-
dluzenie wiz, analogicznie do kierow-
cow ukrainskich.

® W jaki sposdb Srodowisko
przewoznikow wilaczylo sie

w pomoc Ukrainie?

W calym $rodowisku organizowa-
ne s spontaniczne akcje pomocy dla
ludnosci ukraifiskiej. Sa firmy, ktére
wiekszo5¢ taboru i pracownikéw kie-
rujg do przewozé6w humanitarnych.
Trudno dzi$ oszacowaé warto$¢ mate-
rialng tych dziatan. To przede wszyst-
kim koszty paliwa i zatrudnienia kie-
rowcow. Nie to jest w tej akcji najwaz-
niejsze. Dobrze, Ze zwolnienie z oplat
drogowych e-Toll pomogto zreduko-
wac czes¢ kosztow przewozéw huma-
nitarnych. Wielu naszych czlonkéw
przyjeto pod swoéj dach ukrainskie ro-
dziny, wykazujac tak potrzebng ak-
tywnos¢ i ofiarno$¢. Réwniez ZMPD
jako stowarzyszenie wlaczylo sie do
akcji humanitarnej za poSrednictwem
zaprzyjaznionej organizacji ASMAP
Ukraina.

® Jak ZMPD tlumaczy nadal
trwajace komercyjne przewozy
na wschod?
Przewoznicy miedzynarodowi wy-
konujg swoje ustugi na podstawie pra-

wa, ktore jednoznacznie okre$la za-
kres oraz mozliwosci naszego funk-
cjonowania i do niego sie dostosowu-
jemy.

Jednocze$nie prosimy wszystkie
agendy rzagdowe, aby dbaly o prze-
strzeganie prawa i umozliwily prze-
woznikom prace w tym trudnym cza-
sie, gdy emocje biorg goére nad po-
rzadkiem. Wspieramy naszych przed-
siebiorcéw, ktorzy nie chca oddaé
swojego, wypracowanego przez lata,
miejsca na rynku przewozéw daleko-
wschodnich najwiekszym konkuren-
tom, czyli firmom rosyjskim i biato-
ruskim.

Polscy przedsiebiorcy sg zwigzani
diugoterminowymi umowami z fir-
mami z calej UE. Jesli nie bedzie de-
cyzji Brukseli o catkowitym zakazie
handlu z Rosja, to gdyby zbojkotowa-
li przewozy na wschdd na wlasng re-
ke, skoniczytoby sie to wysokimi kara-
mi umownymi.

Ukraifiscy kierowcy — co zrozumia-
e — odmawiaja jazdy do Rosji i Bia-
torusi. Polscy przewoznicy staneli
przed trudnym dylematem. Dzwonig
do nas i pytaja, co majq robié. Styszy-
my w stuchawce: zaladowalem sprzet
budowlany, koparki, wybuchta woj-
na, nie pojechatem na roztadunek do
Biatorusi, teraz codziennie naliczajg
mi kary za niedostarczenie sprzetu,
a sprzedawca nie chce go juz przy-
ja¢, bo zamknal miesigc i u niego ten
sprzet wystepuje jako towar sprzeda-
ny. Jecha¢ czy nie? Pyta, czy jesli po-
jedzie, to go ostonimy. My jednak nie
mamy zadnych instrumentéw, kt6-
rych mogliby$Smy w tym celu uzy¢.
Nasi przewoznicy maja dtugoletnie zo-
bowiazania kontraktowe. Na Kaukaz
wozg np. material hodowlany przygo-
towywany na zachodzie. Czy on stu-
zy do celéw militarnych? Procesu nie
mozna wstrzymac. Jak? Uspic te zwie-
rzeta? DoszliSmy do wniosku, Ze nie
mozemy podejmowac decyzji za poli-
tykoéw i za strategdw militarnych. Nie
chcemy rozstrzygac dylematéw geo-
politycznych, chcemy stosowac sie do
przepiséw. Dopdki bedzie taka mozli-
wos¢, bedziemy podejmowali sie prze-
WOZOW.

® Jakie towary zostaly objete
unijnymi sankcjami?
Mowiac o aktualnych sankcjach
warto poréwnac je z tymi, ktére zo-
staly nalozone w 2014 roku. Wtedy




Pakiet Mobilnosci dotyczy kluczowego rynku dla 38 tysiecy
firm transportu drogowego zarejestrowanych w Polsce.
Wszyscy z duzym niepokojem patrzymy na najblizszg
przysztosc i zastanawiamy sie, co bedzie dalej.

obejmowaly one gléwnie towary po-
dwojnego zastosowania, uzywane do
celéw pokojowych, ale i wojennych.
Teraz UE poszla dalej — dodata towa-
ry wykorzystywane w rafinacji ropy,
towary wykorzystywane w przemy-
Sle lotniczym i kosmicznym. Ostatnio
Unia uzupetnita te liste o alkohol, wy-
roby tytoniowe, kosmetyczne i perfu-
my, torebki i walizki, wyroby z na-
turalnego futra i jedwabiu, dywany,
wyroby jubilerskie, silniki morskie,
motocykle, samochody elektryczne,
zegarki, obiekty artystyczne i kolek-
cjonerskie.

Sankcje wobec Biatorusi dotyczy-
ly gléwnie zamrozenia funduszy lu-
dzi rezimu i przekazywania towaréw
niebezpiecznych. Ostatnio UE wpro-
wadzila dalsze ograniczenia w han-
dlu towarami wykorzystywanymi do
produkcji lub wytwarzania wyrobow
tytoniowych, paliw mineralnych, sub-
stancji bitumicznych i gazowych pro-
duktéw weglowodorowych, produk-
téw chlorku potasu, wyrobéw z drew-
na, wyrobéw cementowych, wyrobow
zelaznych i stalowych oraz wyrobéw
gumowych.

Dalsze sankcje nalozono rowniez na
eksport towaréw i technologii podwoj-

nego zastosowania oraz niektorych
zaawansowanych towaréw i technolo-
gii, ktére mogg przyczynic sie do roz-
woju wojskowego, technologicznego,
obronnego i bezpieczefistwa Biatoru-
si, a takze ograniczenia w Swiadcze-
niu powigzanych ustug.

® Jaka jest skala przewozow na
wschod?

Przed agresja rosyjska na Ukraine
niemal 2000 polskich przewoznikéw
drogowych wozito towary na wschod
— do Biatorusi i do Rosji oraz dalej, m.in.
do Kazachstanu czy Mongolii, innych
krajow Azji Srodkowej czy krajow kau-
kaskich. Mozna to przeliczy¢ na mniej
wiecej 15 tysiecy pojazdéw, czyli sza-
cunkowo 20 tysiecy kierowcoéw i innych
pracownikéw firm transportowych. Te-
raz podmioty wykonujace przewozy
w kierunkach wschodnich sg, poSred-
nio, ofiarami rosyjskiej agres;ji.

® Jezeli unijni politycy zakaza
przewozow samochodowych
do Rosji i Bialorusi, czy ZMPD
wystapi do rzadu z wnioskiem
o odszkodowanie dla
przewoznikow specjalizujacych
sie w tym kierunku?

przewoznik nr 80

Ministrowie transportu Polski,
Litwy, Eotwy i Estonii wystapili do
Komisji Europejskiej z propozycja za-
mkKkniecia unijnej granicy z Rosja i za-
wieszenia stosowania Konwencji TIR
w miedzynarodowym przewozie to-
war6w z zastosowaniem karnetéw TIR
w przewozach z Federacja Rosyjska
i Republika Bialorusi.

Ponadto we wspblnym liscie pad-
a propozycja wykluczenia obu tych
panstw z Miedzynarodowego Forum
Transportowego (ITF) oraz cofniecia
zezwoleni Europejskiej Konferencji Mi-
nistréw Transportu (ECMT) na prze-
wozy drogowe wykonywane przez
przewoznikédw majgcych siedzibe na
ich terytoriach.

W zwigzku z tg deklaracjg wysta-
piliSmy 24 marca do Ministerstwa In-
frastruktury z pytaniem, jakie rozwig-
zania pomocowe dla branzy resort
przygotowal na okoliczno$¢ kolejne-
go ograniczenia naszej dziatalnosci

® PrzewozZnicy domagali sie
rekompensaty wyzszych
kosztow spowodowanych

Pakietem Mobilno$ci. Czy jest

jakis postep w tej sprawie?

Rzad po cichu przygotowat projekt
ustawy, w ktérym odniost sie bezkry-
tycznie do przepiséw Pakietu Mobil-
noSci. W ostatniej chwili udato sie
nam wprowadzié¢ niewielkie kosme-
tyczne zmiany, ale co do meritum nie
otrzymaliSmy rekompensat ogromne-
go wzrostu kosztéw funkcjonowania.
MieliSmy wraca¢ do tematu, ale wy-
buchta wojna.

Tymczasem przedsiebiorcom trud-
no jest odzyska¢ wydatki poniesione
na koszty bezpoSrednie na wolnym
rynku, poniewaz na nim funkcjo-
nuja przewoznicy z r6znych krajow.
Jezeli polskie firmy bedg drozsze,
ich miejsce zajma przedsiebiorstwa
z tanszych panstw. Dobrze ponad
90 proc. polskich przewoznikéw ob-
stuguje rynki krajéw Unii Europej-
skiej. Na wschod i potudnie (Turcja)
jezdzi niewielki procent polskiego
transportu — rzedu 3-4 proc. Zatem
Pakiet Mobilnosci dotyczy kluczowe-
go rynku dla 38 tysiecy firm trans-
portu drogowego zarejestrowanych
w Polsce. Wszyscy z duzym niepo-
kojem patrzymy na najblizszg przy-
szto$¢ i zastanawiamy sie, co bedzie
dalej.
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Skutki wojny na Ukrainie i Pakiet MobilnoSci zdominowaty spotkanie
przedstawicieli Regionow oraz wtadz statutowych ZMPD.

Robert Przybylski

a zaproszenie ZMPD

w spotkaniu przewodni-

czacych Regionéw ZMPD

udziat wzieli: minister

infrastruktury Andrzej
Adamczyk, sekretarz stanu Rafal We-
ber i dyrektor Departamentu Trans-
portu MI Renata Rychter.

Minister Adamczyk zasygnalizowat
mozliwo$¢ zamkniecia granic unijnych
w przewozach na wschod. Podkreslit,
Ze decyzja nalezy do Rady Unii Euro-
pejskiej. — W ub. tygodniu odbyta sie
Rada UE, na ktérej szefowie rzagdéw
debatowali nad mozliwymi sankcja-
mi wobec Rosji. Sankcje na transport
w kierunku wschodnim moga pojawic
sie w szybkim terminie — uprzedzit mi-
nister.

Dodal, ze Ministerstwo Infrastruk-
tury pamieta o ochronie polskich firm
specjalizujacych sie w przewozach na
wschod. — W tym pakiecie antyputi-
nowskim znajdzie sie pomoc dla firm
transportowych, ktore poniosty real-

ne straty w zwigzku z wojna na Ukra-
inie, i ktére prowadzily transport na
kierunku wschodnim — obiecal mini-
ster Adamczyk.

Szef resortu wskazal, ze ruch na
polsko-biatoruskiej granicy zmalat
od poczatku wojny o ponad 40 proc.

Co dalej z granicami

Prezes ZMPD Jan Buczek przestrzegt
przed pomystami zawieszenia dzia-
lania karnetow TIR w przewozach
do Rosji. — Rosja tylko czeka na taki
gest, bo z karnetdéw korzystaja przede
wszystkim polscy przewoznicy. Gdyby
karnety zniknety, polskie firmy mu-
siatyby korzysta¢ z gwarancji rosyj-
skich. Rosja od lat blokuje system TIR,
uniemozliwiajgc wprowadzenie elek-
tronicznego karnetu TIR. Jest to dzia-
fanie sprzeczne z interesem polskie-
go przewoznika. Karnet chroni przed
udostepnieniem wszystkich informa-
cji o przewozonym tadunku. Karnet
TIR daje niezalezno$¢ uczestnikowi
rynku przewozowego — podkreslit
prezes ZMPD.

Przewoznicy domagajg sie udroz-
nienia granic. Reprezentacja ZMPD
z Janem Buczkiem, Tadeuszem Gajow-
nikiem i Karolem Rychlikiem spot-
kala sie z ukrainskimi aktywista-
mi blokujacymi odprawy w Korosz-
czynie. - Przekonali$my Ukraincéw
do nieblokowania przejscia i 22 mar-
ca odblokowali je. Trwa nasz protest
i polega on na pilnowaniu przejsScia
w Koroszczynie, aby nie zostato zablo-
kowane — wyjasénia prezes Ogblnopol-
skiego Stowarzyszenia Przewoznikow
w Bialej Podlaskiej Tadeusz Gajownik.

Nadmienia jednak, Ze kolejka nie jest
roztadowana, konczy sie w Miedzyrze-
cu Podlaskim. — Od 19 marca kolej-
ka tirbw ma 50-60 km dlugosci, w za-
leznosci od tempa pracy celnikéw. Na
12-godzinnej zmianie w Koroszczynie
odprawianych jest 200 pojazdow, gdy
mozliwosci przejScia wynosza 800 po-
jazdow. Ale urzednicy celni majg spraw-
dza¢ dokladnie oraz powoli i to jest
problemem - zaznacza Gajownik.

Podobnie ocenil sytuacje Tomasz
Rejek z Pomorskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Drogowych, wskazujac
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na ponad dobowe kolejki w Bezledach
i w Grzechotkach. — Odbieramy to ja-
ko zlosliwos¢ i zniechecanie przewoz-
nikéw do transportu do Kaliningradu
— stwierdzil Rejek.

Rowne obowiazki

Prezes Buczek podniost kwestie row-
noprawnosci przepiséw i regulacji.
— Rosjanie wpisali do zasad trans-
portu np. obowigzek wjazdu do Ro-
sji przez Krasng Gorke. Tam jesteSmy
szykanowani i dochodzi do wymu-
szefl. Moze powinniSmy wskazac, ze
jedynym przejSciem drogowym dla ro-
syjskich aut jest Koroszczyn? Nie beda
wowczas mogli korzystaé z przejazdu
przez Litwe. Je$li mamy leasingowa-
ne pojazdy, musimy pokazaé ttuma-
czony na rosyjski dokument méwigcy
0 pozwoleniu na uzywanie tego tabo-
ru, podczas gdy rosyjscy przewozni-
cy mogq dowolnie zmienia¢ naczepy
i nie musza okazywac ttumaczonych
i uwiarygadnianych dokumentéw —
wymienit zapisy prezes ZMPD.

Kolejnym problemem jest brak kon-
troli zezwolen. — Potok biatoruskich
i rosyjskich pojazdéw ma niewypetl-
nione zezwolenia. Uwazam, ze do-
ktadnie takie same obowigzki powin-
ny dotyczy¢ przewoznikow rosyjskich
i polskich — podkreslil prezes Buczek.

Dyrektor Departamentu Trans-
portu MI Renata Rychter przyzna-
1a, ze konieczne jest wzmocnienie
kontroli przewozéw firm rosyjskich.
— Brakuje w pelni kompleksowego
systemu elektronicznej kontroli ze-
zwolen zagranicznych — dodata pa-
ni dyrektor.

Podata, Ze w wynikach kontroli wi-
dac, ze proporcje kontroli przewozni-
kéw biatoruskich i rosyjskich rosng.
— W przypadku rosyjskich samocho-
déw 60-70 proc. kontroli koniczy sie
naruszeniami, a czasem zatrzyma-
niem dowodu rejestracyjnego — po-
data przyktad dyrektor Rychter.

Pomoc dla przewoznikow

Przedstawiciele regioné6w domaga-
ja sie pomocy od panstwa, wskazu-
jac nie tylko na odciecie od przewo-
z6w na wschod, ale i na gwaltownie
rosngce koszty paliw oraz wynagro-
dzen kierowcéw. — Przewidywane sg
rekompensaty dla firm, ktére zaprze-
staly handlu z Rosjq i Biatorusia. Je-

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTLRY.

stem przekonany, Ze firmy transpor-
towe, ktore jezdzity na wschod, zo-
stang objete pomocg. W tarczy anty-
putninowskiej takie firmy mogg liczy¢
na rekompensaty. Zajmuje sie nig PFR
i ma wypracowa¢ mechanizmy, po-
dobnie jak opracowat je dla potrzeb
Tarczy Antykowidowej — wyjasnit se-
kretarz stanu w Ministerstwie Infra-
struktury Rafat Weber.

Przyznat jednak, Ze na ceny paliw
rzad nie ma wptywu. — Kazdy kraj bo-
ryka sie z tego typu sytuacja — przy-
pomniat wiceminister.

Matgorzata Zdrodowska ze Stowa-
rzyszenia Przewoznikéw Podlasia
alarmowala, Ze firmy majg problemy
z leasingami i sptatg rat do bankow.

— Potrzebna jest realna pomoc finan-
sowa — podkreslita Zdrodowska.

Przewodniczacy domagali sie row-
niez pomocy w zatrudnianiu kierow-
cow z Ukrainy i Biatorusi. — Urzedy
wojewddzkie uproscity proces ubie-
gania sie o zezwolenia na prace. Ale
w ustawie trzeba jeszcze wsparcia
wydawania karty pobytu. To bylby
komplet regulacji, na ktére pozwala
Konwencja wykonawcza do Ukladu z
Schengen — dodala dyr. Rychter.

Poinformowala, ze Ministerstwo In-
frastruktury wystapito do UE z wnio-
skiem o zawieszenie zapiséw Pakie-
tu MobilnoSci w zakresie obowigzko-
wych powrotéw i skroceniu przerwy
w kabotazu.

13



' Dramat
przewoznikow
wschodniego

rynku

przewoznik nr 80

Napasc Rosji na Ukraine zrujnowata takze rynek przewozow na wschod. Szansa
dla przewoznikow specjalizujacych sie w obstudze tego kierunku moga by¢
magazyny, ktorych budowa spodziewana jest we wschodniej Polsce.

Robert Przybylski

uz 10 marca zniknety fadunki

ze wschodu na zachéd Europy,

a kilka dni wcze$niej wyraznie

zmalaly przewozy na wschod,

chociaz z Rosji wjezdza duzo sa-
mochodéw.

Nadawcy wycofali sie z kontraktow,
importerzy stracili mozliwosci zapta-
ty. W rezultacie popyt zmalal, a wraz
z nim oplaty za przewo6z. — Ceny spad-
ly o polowe, a koszty, przede wszyst-
kim paliwa, rosng niebotycznie. W re-
zultacie wielu przewoznikéw rozwaza
wycofanie sie z dziatalnosci transpor-
towej — thumaczy Ewa Sliwa z Rady
ZMPD.

Przedsiebiorcy ratujg sie zlecenia-
mi z innych rynkéw, o co w ostatnich
dniach jest coraz trudniej. — Z zacho-
du nie ma jak $ciggna¢ aut, zlecenia
poznikaty z gield — niepokoi sie Ewa
Sliwa. Firmy stoja takze przed proble-
mem braku rgk do pracy. Od wybuchu
wojny do 10 marca na Ukraine wyje-
chalo 70 tys. oséb.

Ukrainskie firmy w Polsce

Niektoérym ukrainskim przewoz-
nikom udato sie w ostatniej chwi-

li przerzuci¢ do Polski samochody,
wiec beda mogli kontynuowaé dzia-
talnos¢ w Polsce po zarejestrowaniu
firmy. Ulatwienia przewiduje zaréw-
no uchwalona przez Sejm ustawa, jak
i unijna dyrektywa o czasowej ochro-
nie 0s6b uciekajacych z Ukrainy.

Z danych Centralnego OSrodka In-
formacji Gospodarczej wynika, Ze na
koniec 2021 roku firm z kapitatem
ukrainskim dziatajgcych w Polsce
i zajmujacych sie drogowym trans-
portem towaréw, gtéwnie obstuga
rynku ukrainskiego, bylo 1815. Sta-
nowi to 43 proc. zagranicznych sp6-
ek o takim profilu dziatalnosci. To
blisko 4-krotnie wiecej niz biatoru-
skich i 7-krotnie wiecej niz niemie-
ckich.

COIG podaje, ze wéroéd nowych
spotek (niezaleznie od rodzaju dzia-
talnosci), co roku przybywa od 6000
do 10 000 firm z kapitalem zagra-
nicznym. W 2015 roku byto ich 6706,
a w 2021 roku juz 10 494. Blisko
60 proc. wszystkich aktywnych pod-
miotéw zagranicznych zarejestrowa-
no w ostatnich 5 latach. Najwiecej
wykazalo kapitat z Ukrainy, Niemiec
i Holandii. Ponadto COIG informuje,
ze co roku 3500 - 4000 firm zmie-
nia wiascicieli z polskich na zagra-
nicznych. Z rejestrow COIG wynika,

ze jako gtéwny przedmiot dziatalno-
Sci najwiecej firm z zagranicznym ka-
pitalem wymienia transport drogowy
towaréw. Bylo to 4139 spolek, pozo-
stale wykazaly doradztwo - 3600, ro-
boty budowlane zwigzane ze wzno-
szeniem budynkéw - 3595, sprzedaz
hurtows - 3390 firm.

Pomoc w kolejkach na
granicy

Wszystko wskazuje na to, ze z po-
wodu wojny rynek przewozow na
wschdd czeka zapa$é. Przewoznicy
przynajmniej odzyskali samochody,
ktére w momencie wybuchu wojny
dostarczaty tadunki. Na poczatku
wojny, pod koniec lutego, na Ukra-
inie bylo 800-1000 polskich cieza-
rowek.

W pierwszym tygodniu konfliktu
niemal wszystkie wrocity. Najwiek-
szym problemem byt przejazd samo-
chodami, ktérych ukrainscy kierow-
cy nie mogli opusci¢ Ukrainy. Tam-
tejszy rzad zakazat wyjazdu mezczy-
znom w wieku do 60 lat.

Region Podkarpacki Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych znalazt kierowcéw ukra-
inskich nieobjetych zakazem wy-
jazdu z Ukrainy. — Inspekcja Trans-

portu Drogowego zgodzila sie, aby
z powodu wojny ci starsi kierowcy
nie musieli mie¢ na krétkim odcinku
przejazdu przez granice $wiadectwa
kierowcy. — Dzieki tej postawie prze-
woznikom udato sie odzyska¢ ludzi
i tabor — podkresla przewodnicza-
cy Regionu Tadeusz Furmanek. Do-
daje, ze granica z Ukraing jest na-
dal otwarta: — Przez przejScia jada
ciezaréwki z pomocg humanitarna.
Przewoznicy chetniej uczestniczyli-
by w przewozach na Ukraine, gdyby
nie obawiali sie w drodze powrot-
nej utkniecia przed terminalami po
tamtej stronie granicy i rekwizycji
taboru.

Piotr Ozimek, ktoéry wystal na
Ukraine 3 samochody z darami przy-
znaje, ze powr6t jest problemem. —
Moja ciezaréowka czekata dobe na
przejechanie granicy. Samochdd je-
chatl na pusto i musiat odsta¢ w nor-
malnej kolejce — opisuje Ozimek.

Ministerstwo Finanséw przypo-
mina, Ze wysytka pomocy humani-
tarnej takze podlega kontroli celnej.
Powotalo w kazdej izbie administra-
cji skarbowej koordynatora ds. po-
mocy humanitarnej. Resort zniost
podatek od darowizn, preferencja
obowigzuje od 24 lutego do konica
grudnia br.

Przez przejscia jadg ciezarowki z pomocg humanitarng.
Przewoznicy chetniej uczestniczyliby w przewozach

na Ukraine, gdyby nie obawiali sie w drodze powrotnej
utkniecia przed terminalami po tamtej stronie granicy

| rekwizycji taboru.

Nowa geografia logistyki

Zmienig sie nie tylko korytarze trans-
portowe, ale rébwniez infrastruktura
logistyczna, w tym lokalizacja ma-
gazyndw, co moze ozywic¢ Podkar-
packie i Lubelskie. — Konflikt wo-
jenny bedzie mial z pewnoScia row-
niez wplyw na krajobraz logistyki
magazynowej. Juz w tej chwili spty-
waja do Cushman & Wakefield zapy-
tania o powierzchnie magazynowa,
zwigzane z checig ograniczenia ry-
zyka i dywersyfikacji miejsca maga-
zynowania lub tez wprost z koniecz-
no$cig uruchomienia operacji poza
Ukraing. Rynek naszych wschodnich
sgsiadow, a w szczegblnosci obwo-
dy Iwowski i wolyniski, jest miejscem
zlokalizowania producentéow wielu
podzespoléw — informuje dyrektor
Dziatu Industrial & Logistics Polska,
dyrektor E-Commerce CEE, Cushman
& Wakefield Damian Kotata.

Zapewnia, zZe polski rynek nie-
ruchomo$ci magazynowych w za-
den sposo6b nie powinien zahamo-
wac, a wrecz przeciwnie. — Szacuje-
my wzrost popytu, przewidujemy, ze
wschodnia Polska, ktéra nazywana
byla dotad rynkiem wschodzacym,
bedzie dobrym miejscem stuzgcym
do organizacji skutecznego tancucha
dostaw w zakresie pomocy Ukrainie,
a takze dla tych przedsiebiorstw, kt6-
re zdecyduja sie na przeniesienie,
przynajmniej czasowe, produkcji do
Polski — twierdzi Kolata.

Podobnego zdania jest rektor Za-
chodniopomorskiej Szkoty Bizne-
su Justyna Osuch-Mallett. — Niewy-
kluczona jest fala duzych inwestycji
w Polsce, nawet o charakterze glo-
balnym. Jednak przesuniecia inwe-
stycji na wschdd, do krajow o niz-
szym koszcie pracy, nie bedg mozli-
we w najblizszym czasie — podkresla
Osuch-Mallett.
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Piotr Gawetczyk

Przewoznik 1.

JezdziliSmy do Ukrainy, ale w tej
chwili wszystkie auta mamy juz po-
Sciggane. Nie mam kierowcow z Ukra-
iny, ale zatrudniam prawie dziesieciu
kierowcow z Bialorusi. To chlopaki
z Brzescia; nie sg za wojna.

Przewoznik 2.

Przenie$liSmy sie na zachodnia Eu-
rope, a wszystkie wyjazdy do Ukra-
iny mamy wstrzymane. Na szczeScie
w ostatniej chwili udalo sie $ciggnaé
do Polski wszystkie nasze ciezaréwki,
chociaz mosty byly juz powysadzane.
Ostatnie nasze ciezaréwki zjechaly do
Polski z Ukrainy na przetomie lute-
go i marca, kilka dni po rozpoczeciu
wojny. Na szczescie nie bylo zadnych
problem6w — ani Ukrainicy, ani Polacy
ich nie stwarzali. OczywiScie trzeba
bylo wymieni¢ kierowcéw na granicy,
mlodzi Ukraificy zostali wojowac, do
bazy zjechali starsi, powyzej 60. roku
zycia. WracaliSmy z Dniepropietrow-
ska, tysigc kilometrow w tydzien. Za-
liczyliSmy po drodze wszystkie wsie
w UKkrainie, jakie tylko byly dostepne,
zeby méc przejechaé omijajac rzeczki
i mostki i dosta¢ sie do Hrebennego.

Tam drogi i mosty sg uszkodzone,
miasta nie Zyja, nie ma odbiorcéw to-
wardéw. I w ten sposob zakonczyliSmy
nasza przygode transportowa z Ukra-
ing... Na jak dtugo? Trudno odpowie-
dzie¢ na to pytanie, prosze zapytac
o to Putina. Szykuja sie na przejecie
wladzy. Jaka to bedzie Ukraina? Czy be-
dzie z zaleznym od Rosji prezydentem,
czy co$ na ksztalt tzw. republik Donie-
ckiej i Euganskiej? Jesli wygra ta druga
opcja, to my pasujemy. Juz nigdy tam
nie pojedziemy, dlatego Ze nie chce-
my ryzykowaé ani zyciem ukrainskich
kierowcow, ani utratg naszego mienia.
A jezdziliSmy do Ukrainy przez ostat-
nich 18 lat. W naszej firmie mamy ok.
70 ciezaréwek, w Ukrainie mamy obec-
nie ok. 20 ukraifnskich kierowcow, resz-
ta jezdzi po Europie Zachodniej. Nie
chca wracaé, cheg jezdzi¢ tam do kon-
ca $wiata.

Nie znam firmy transportowej, kto-
ra w obecnej sytuacji pozwolilaby so-

wydarzenia

bie na wyplate wynagrodzenia z go-
ry, nawet pensji minimalnej. Dzi$
sktadki na ZUS za jednego kierowce
to prawie cztery tysigce zlotych. Za-
stanawiamy sie, jak dalej dziataé, czy
bedziemy istnie¢. Na szczescie jeste-
$my firmg wielobranzowa, wiec bez-
posrednie zagrozenie upadioScig nie
jest duze, ale daliSmy sobie miesiac,
zeby zobaczy¢, jaki bedzie rozwéj sy-
tuacji. Przez ten czas bedziemy jez-
dzi¢ po zachodniej Europie. Jesli sy-
tuacja sie nie unormalizuje, to by¢
moze drastycznie zredukujemy licz-
be pojazdéw. Od 1 lutego warunki dla
transportu staly sie nieznosne, do te-
go doszla ta straszna wojna.

Jak na razie nasze bezposSrednie
straty to kilkaset tysiecy zlotych -
kupujemy hurtowo paliwa w Ukrai-
nie, prawdopodobnie przepadnie nam
kilkadziesiat tysiecy litrow, ktore mie-
liSmy do odebrania. A przyjmujac 50
tys. litrdw po pie¢ zlotych, to juz jest
250 tys. zt. Poza tym wykonaliSmy
przewozy na rzecz ukrainiskich spe-
dycji, ktore dzi$ majg wylaczone tele-
fony. I nawet kiedy je wreszcie znowu
wlacza, to prawdopodobnie dowiemy
sie, ze juz nie istniejg, majg nowy NIP
iich firma nazywa sie jako$ tam-bis.
I tych pieniedzy tez nie odzyskamy.

Pyta pan, czy puscilbym ukrain-
skich kierowcow, zeby walczyli o swdj
kraj? Nie mam zadnego prawa ich za-
trzymywacé. To ich wola. Jesli chca
pracowad, to pracuja, jesli chca zje-
cha¢ do domu, zeby w tych trudnych
chwilach by¢ z rodzing czy walczyg¢,
to na pewno to zrobig. Nikogo nie be-
de zatrzymywat — jesli nie beda chcie-
li pracowac, to mogg Smiato jecha¢ do
domu. Pojazdy mam wlasne, zadnego
w kredycie.

Paliwo kosztuje juz 5,90 zt, w Eu-
ropie stawki nie wzrosty. Pracuje-
my na przeczekanie, ku chwale.
Czy mySlalem, zeby zmieni¢ kieru-
nek na Biatoru$ i Rosje? Prosze pa-
na, mam w wiekszosci ukrainskich
kierowcow. Oni tam po prostu nie
pojada. Koniec, kropka. W mojej fir-
mie ukrainscy kierowcy od 2014 ro-
ku wzbraniali sie przed pracg w Ro-
sji. O ile jeszcze datoby sie ich na-
moéwic¢ na wyjazd na Biatoru$, to
Rosja odpada. Kiedy im to propono-
watem moéwili, ze wolg juz zrezyg-
nowac z pracy. ,,Do okupantéw jez-
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dzié nie bedziemy” — tak mi méwili.
A sam pan widzi, co sie dzieje — ro-
syjscy kierowcy sg atakowani, w ich
samochodach wybijane sg lampy, od-
krecane numery rejestracyjne, s bici.

Ukrainiec nie pojedzie do Ros;ji. Czy
mébwig co$ o tej wojnie? Prosze pana,
o tym nie trzeba nawet méwic... Jeste-
Smy stale podpieci pod ukraifniska tele-
wizje, widzimy, co tam sie dzieje. Dzie-
je sie Zle, ten kraj bedzie w rozsypce.
Jesli nawet dostang go z powrotem,
to tam bedzie co robi¢. Infrastruktu-
ra drogowa i kolejowa juz sg zniszczo-
ne — Ukraificy wykorzystuja podkiady
kolejowe jako zasieki na czolgi. Tna,
rozbierajg po to, by pociagi z paliwem
nie mogly dojechac i zasili¢ rosyjskich
wojsk. Ten kraj bedzie zaczynat od ze-
ra. To jest biedne panstwo, nie sta¢ ich
na tego typu wydatki. Jesli uda sie im
przetrwac, ale Unia Europejska nie po-
moze, to bedzie tam katastrofa. Nigdy
z tego dotka nie wyjda.

Kary umowne za zerwanie kontrak-
tow? Dzi$ nie ma kontraktéw obwaro-
wanych karami umownymi - mamy
czas wojny i wszyscy to rozumieja,
Ze jest przerwa w dostarczaniu towa-
réw. Wszyscy czekaja na rozwdj sytu-
acji - nasi partnerzy chcieliby kupo-
wac i sprzedawaé, my chcieliby$my
im te towary dostarczac. Zreszta to-
war, ktory przewoziliSmy - zwykle
sprzet RTV/AGD, troche odziezy - jest
dzi§ w Ukrainie po prostu zbedny.
Sam pan rozumie, ze w czasie wojny
nikt sie nie stroi.

Co by sie musialo staé, zebym wré-
cit do Ukrainy? Musiataby wroci¢ do
tej postaci, w ktorej byta. Jesli bedzie
to Ukraina bezprawia, to sie tam juz
na pewno nie pojawimy. Pienigdze
nie sg tego warte.

Przewoznik 3.

Juz nie jezdzimy do Ukrainy. Jak tylko
zaczela sie wojna, natychmiast zawro-
citem wszystkie auta, ktore jechaty
w tamtg strone. W dniu wybuchu
wojny mieli$my w drodze cztery sa-
mochody. Moje pojazdy jezdza tez
na Rosje, ale tadunki sa odwotywa-
ne, my sami tez rezygnujemy z nie-
ktérych transportéw. Jestem znany
od Moskwy po Ukraine, mam ponad
stu ludzi i nie chciatbym ich narazac.

Kazdy ma swojg polityke, jeden re-
aguje tak, drugi inaczej. Jezdze jesz-
cze na Rosje i Biatoru$, bo nie da sie

z dnia na dziefi zatrzymac przewo-
z6w. Towar byl zaladowany tydzien
temu, trzeba go dowiez¢. W tym mo-
mencie moje samochody sg albo na
urzedach celnych, albo na roztadun-
kach. Kto$, kto ma pie¢ samochodéw,
moze zatrzymac przewozy w kazdej
chwili, ja nie — u mnie przez Bialo-
ru$ na Rosje Srednio w tygodniu szlo
40 ciezaréwek. Pracujemy caly czas
nad tym, by wszystkie samochody
i wszyscy kierowcy bezpiecznie wro-
cili do Polski. Nie wiem, co bedzie za
godzine czy w nastepnym dniu, dla-
tego trudno mi prorokowacé, co dalej.
Obserwujemy sytuacje, czekamy na
jakie$ rozwigzania.

Ukrainicow nie mamy, mamy za to
Biatorusinéw. Ttumacze im, zeby za-
chowywali sie neutralnie wobec nas
i innych narodowosci, nie jest na-
szym celem wywotywanie jakichkol-
wiek napie¢ czy konfliktéw. Poczeka-
my na koniec wydarzen.

Ile stracitem? Szacunki sie zaczna,
jak usiadziemy do podliczania strat.

Przewoznik 4.

Nie robimy juz przewozéw do Ukrai-
ny. Ostatni transport byt tydzien temu
(w dniu rozpoczecia wojny — przyp.
red.), ledwo zdazyliSmy przyjechac.
WréciliSmy z towarem na miejsce za-
tadunku, klienci odmoéwili kontynu-
acji transportu. MieliSmy samochod
w Motdawii, wrécit przez Rumunie,
zeby bylo bezpiecznie.

Zawsze o tej porze mieliSmy
w Ukrainie duzo samochodow, teraz
mieliSmy to szczeScie, ze zdazyly sie
roztadowac i byly na granicy. Glow-
nie chlodnie — pie¢ samochodéw. Za-
trudniamy Ukraificow, dwoch byto na
pauzie i juz nie zdazyli wjechaé do
Polski; trzech jest u nas w kraju, nie
zjezdzaja do domu. Ci kierowcy maja
rodziny w miare blisko granicy — nie-
daleko Lwowa, wiec ich najblizsi sg
w miare bezpieczni. A muszg praco-
wac, zeby utrzymac rodzine, na pau-
zy zawsze wracali do domu. Na razie
zony nie kazaly im wraca¢. Jak bedzie
niebezpiecznie, to Sciagna je do Polski.

W sumie mamy 40 samochodéw,
w tym 17 chlodni, ktérymi non stop
jezdziliSmy tylko do Ukrainy. Co my
mamy teraz robi¢? Na Zachodzie ogra-
nicza nas Pakiet Mobilno$ci, w Polsce
Nowy Ead, na Wschodzie wojna. Je-
steSmy w takim a nie innym miejscu,
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pewnie byloby latwiej, gdyby nasza
firma znajdowala sie na zachodzie
Polski. Nastawili$my sie na Wschod,
bo co - pojade na Zachéd i zaraz be-
de musiat wracac¢?

Nasza firma istnieje 30 lat. R6zne
byly momenty, r6zne zawirowania,
ale zawsze dawali$my sobie jako$ ra-
de. Dzisiaj dobija nas Pakiet Mobil-
nosci. To gwo6zdz do naszej trumny.
Ile do tej pory straciliSmy pieniedzy?
K...wa, tego sie nie da powiedziec.
200-300 tys. zt na te chwile. Dzisiaj
wracam chlodnig z Warszawy za 900
euro. I to jest dziS dobra cena... Nie
wiem, co mam teraz z tymi samo-
chodami zrobié. JesteSmy udupieni,
k...wa, totalnie. Gdyby Unia zawiesi-
1a Pakiet MobilnoSci, to bylby dla nas
tlen. Koszty mnie tak zZeraja, Ze nie
wiem, co robic. Nie $pie po nocach. Po
raz pierwszy od poczatku dziatalno-
Sci firmy. Jak Ukraina nie da rady, to
juz nie ma dla nas $wiatetka w tunelu.

Przewoznik 5.

Juz nie jezdzimy. Czas przeszly doko-
nany. W ostatniej chwili nie puScitem
samochodéw do Ukrainy. Jeden wrocit
do Polski po roztadowaniu w $rode 23
lutego o godzinie 21. Drugiego miatem
zaladowanego w poniedzialek w Niem-
czech. Dojechat do granicy, ale juz wie-
dziatem, Ze co$ sie dzieje i wstrzyma-
tem kierowce dostownie 150 metréw
przed granica. Teraz (Sroda, 2 marca —
przyp. red.) koncza go roztadowywac,
musiatem pojechaé na urzad celny,
bo jechat pod karnetem TIR. Jestem
bardzo zadowolony, ze nie zlapala
mnie wojna. Nie wiem, co bym zrobit,
trzeba byloby wtedy porzuci¢ samo-
chéd i wracaé jak najszybciej do Polski.
Do Kijowa by juz nie dojechat.

Mam sze$¢ samochodow, wszystkie
jezdzity do Ukrainy. Dwa auta byty
juz w czwartek, pierwszego dnia woj-
ny, pod zaladunkiem.

Musze sie dowiedzie¢, ile klient wro-
ci mi za transport, jestem w trakcie ne-
gocjacji. Nie mam Ukraificow, samych
Polakéw. Dziwitbym sie, gdyby kto$
wyptacal Ukraificom pensje z gory,
ja bym sie chyba na to nie odwazyt.

Przewoznik 6.

Nie mamy Ukraincéw, Bardzo du-
70 jezdziliSmy na Wschod — Ukrai-
na, Rosja, Bialoru$, wszystkie nasze
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transporty szly w tym kierunku, na
dwie firmy mamy lacznie 60 ciezar6-
wek. Z Ukrainy SciggneliSmy wszyst-
kie pojazdy, na Bialorusi i w Rosji
jeszcze sg. Jezdzimy blisko, do Brzes-
cia, mam kilka tadunkéw, ktére poje-
chaty, wladnie jestem na linii z wielo-
letnim partnerem w Rosji z Niznego
Nowogrodu, ktéry blaga mnie, by do-
wiezé mu towar. Nie wiem, co zrobic.
W Ukrainie stracili$my juz bardzo du-
zo pieniedzy, jakie$ 150 tys. euro, je-
§li nie wiecej.

Firme mam od 1994 roku, jezdzimy
tez po Skandynawii, ale powroty sg
przez wschod. Nie mamy Ukraificow,
tylko Biatorusinéw. To ludzie, ktérzy
pracuja w Polsce od wielu lat.

Przewoznik 7.

W Ukrainie mamy cztery zaladowa-
ne towarem samochody, wlasnie w tej
chwili kierowcy przejezdzajg z Medy-
ki na Korczowa, stamtad bedziemy
ich zabiera¢. To Ukraificy, ale w wie-
ku 60 plus. Wyciagnalem juz wczes-
niej pie¢ samochodéw. Jeszcze tylko
te cztery i zajmiemy sie innymi spra-
wami, rodzinami kierowcoéw. Niektore
z nich sg juz w Polsce - wynajeliSmy

wydarzenia

Pakiet Mobilnosci to gw6zdz do naszej trumny. Gdyby Unia
zawiesita Pakiet Mobilnosci, to bytby dla nas tlen. Koszty
mnie tak zzerajg, ze nie wiem, co robi¢. Nie Spie po nocach.
Po raz pierwszy od poczatku dziatalnosci firmy. Jak Ukraina
nie da rady, to juz nie ma dla nas Swiatetka w tunelu.

im hostel i zapewniamy pelne utrzy-
manie. Te rodziny, ktére sg w Ukrai-
nie, na razie nie chca wyjezdzac do
nas. Dzisiaj jade z kierowcami na gra-
nice, zeby zawiez¢ potrzebne rzeczy
dla uchodzcéw. Zglaszaja sie do nas
kierowcy, ktorzy oferujg sie z roézny-
mi rzeczami potrzebnymi dla kobiet
i dzieci. ZglosiliSmy sie do Krakowa,
gdzie jest centrum pomocy, ale musze
mieé chwile spokoju, Zeby to wszyst-
ko jako$ poogarniac.

Troche mnie martwi obstuga ubez-
pieczeniowa, bo w czasie wojny ubez-
pieczenia nie dzialajg. To nas nieco
wstrzymuje od pelnego zaangazowa-
nia sie w pomoc. Mam trzech Ukra-
incéw, na razie chcg jezdzic, rodzina
jednego z nich jest u nas, pozostate
dwie w Ukrainie.

Jest jeszcze kolejny problem - je-
stem tez spedytorem, mam tam ukra-

inskie samochody zaladowane mo-
im towarem. Nie wiem, jak sie z tym
uporac.

Ile stracilem? Dwa miliony zto-
tych. To tylko straty na juz. Liczymy,
ze koncerny, dla ktérych jezdzilismy,
wykazg sie jaka$ empatig. Niektore
firmy w Kijowie, dla ktérych jezdzili-
Smy, pewnie juz nie istnieja.

W sumie mamy 34 Ukraificow,
dwbch pojechato walczyé. Do Ukra-
iny jezdziliémy od zawsze, czyli od
ponad 20 lat. Na szczeScie COVID
troche nas przystopowat, bo przed
pandemia mieli$my sto procent sa-
mochodéw jezdzacych po Ukrainie.
Teraz jezdzily one tylko rotacyjnie.
Mamy troche leasingéw, w sumie ma-
my 48 samochod6w plus dwa jesz-
cze nowe u dealera. Dzi$ na bazie stoi
11 ciezaréwek, dla ktérych nie mam
kierowcow.
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Szlaban na przewozy

20

do Rosji

Politycy stoja przed decyzja o zamknieciu transportu pomiedzy Unia i Rosjg oraz
Biatorusia. Rozwazane jest wykluczenie Rosji z systemu EKMT i zawieszenie TIR.

Robert Przybylski

zady krajéw unijnych zastana-
wiajq sie, czy natozy¢ blokade
na przewozy drogowe miedzy
UE i Rosja oraz Biatorusia.
Tymczasem spoteczne prote-
sty przeciw tym przewozom przybiera-
ja na sile. Grupy protestujgcych bloku-
ja przejazd tirdw i w rezultacie, mimo
spadku rosyjskiego importu z Europy
0 60 proc., kolejka aut w Koroszczynie
ma rekordowg dtugosé, a czas oczeki-
wania na wjazd na terminal wynosi od

40 do 50 godzin. Kierowcy poddani pre-
sji coraz bardziej agresywnych protestu-
jacych czuja sie niepewnie.

Juz na poczatku marca minister in-
frastruktury Ukrainy Oteksandr Ku-
brakow domagat sie od UE nowych
sankgcji transportowych dla Ros;ji i Bia-
torusi. — Oczekujemy odmowy wyda-
wania zezwolen transportowych dla
okupanta i jego sojusznikéw — pod-
kreslat Kubrakow.

Wskazywal, ze transportem samo-
chodowym przewozone jest zakupio-
ne w Unii Europejskiej zaopatrzenie
dla agresora.

Kto moze zamknaé granice?

Krajowa Administracja Skarbowa
przypomina, Ze Polska jako czlonek
Unii Europejskiej jest czeScig unii
celnej. Duze samochodowe przejScia
graniczne z Rosja (lub wiodace do
niej) znajduja sie nie tylko w Polsce.
Dtugie kolejki do odprawy czekajq
takze na przejSciu Kamienny £og po-
miedzy Litwg i Biatorusig. Ruch od-
bywa sie rowniez przez Eotwe, Esto-
nie oraz Finlandie.

KAS informuje, ze ,na polskiej
granicy zewnetrznej odprawy sa

GEOWNE KIERUNKI
PRZEWOZOW HANDLU
ZAGRANICZNEGO ROS]JI
W 2020 ROKU

W MLN TON I

Finlandia
Ukraina
Polska
Niemcy
Litwa
totwa
Armenia
Estonia

dokonywane zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami, w tym rozporzg-
dzeniami i decyzjami Rady UE. Kaz-
dy wywoz towaréw poza europejski
obszar celny podlega kontroli gra-
nicznej realizowanej przez polskie
stuzby”.

Administracja podkresla, ze wiek-
szo§¢ transportow realizowanych
przez terytorium RP to tranzyt z in-
nych krajéw Unii Europejskiej m.in.
do Rosji. Wywozone z UE sg wylacz-
nie towary nieobjete sankcjami wy-
wozowymi.

Premier Morawiecki stwierdzit
12 marca w Lublinie, Ze Polska jest
gotowa na dalsze ograniczenie han-
dlu z Rosja. ,,Na polsko-biatoruskiej
granicy kazda ciezaréwka, kazdy tir
sprawdzany jest na wszystkie mozli-
we sposoby, czy nie przewozone sg
tam materiaty nie tylko wojskowe,
o charakterze tzw. podwdjnego uzyt-
ku, takie, ktére mogg by¢ uzyte na
cele wojskowe” — podkreslil premier.

Minister infrastruktury Andrzej
Adamczyk przypomina, ze decyzje
o zamknieciu unijnej granicy moga
podjaé jedynie szefowie rzadéw unij-
nych panstw na Radzie Europy.

Rozwazane zawieszenie TIR
i EKMT

Dyskusje o zamknieciu granicy dla
tirbw trwajg wsréd unijnych polity-
kéw od poczatku marca. Delegacje
ministerstw ds. transportu Polski,
Ukrainy, Austrii, Czech, Francji, Nie-
miec oraz unijnej Komisarz ds. trans-
portu omawiaty 11 i 12 marca kwe-
stie usprawnienia udzielanej Ukra-
inie pomocy w zwigzku z rosyjska
napascia. Unijni liderzy postanowili
na spotkaniu w Wersalu 11 i 12 marca
uniezalezni¢ kraje UE od rosyjskiej
ropy i gazu.

W sprawie kontynuacji przewo-
z6w drogowych 17 marca rozmawia-
li ministrowie ds. transportu: mini-
ster infrastruktury Andrzej Adam-
czyk oraz wiceminister Rafalt Weber
z Polski, minister gospodarki i infra-
struktury Estonii Taavi Aas, mini-
ster transportu Eotwy Talis Linkaits
oraz minister transportu i komuni-
kacji Litwy Marius Skoudis. — Podej-
mujemy inicjatywe jasno pokazuja-
ca jednoznaczne potepienie dla dzia-
an Ros;ji i Bialorusi wobec Ukrainy,
wskazujgc na konieczno$é ochrony

wydarzenia

naszych intereséw gospodarczych,
zapewnienia bezpieczenstwa wyko-
nujagcym przewozy oraz solidarnosci
z pokrzywdzonymi — powiedzial mi-
nister Andrzej Adamczyk. Ministro-
wie 23 marca wezwali komisarz UE
ds. transportu do podjecia pilnych
dziatan dla ograniczenia transpor-
tu drogowego i morskiego do i z Ro-
sji oraz Bialorusi.

Ministrowie zaproponowali wpro-
wadzenie czasowego catkowitego za-
kazu wykonywania przewozéw towa-
r6w z i na terytorium Rosji i Biatoru-
si. Ponadto we wsp6lnym liScie pad-
fa propozycja wykluczenia Federacji
Rosyjskiej i Republiki Biatorusi z Mie-
dzynarodowego Forum Transportowe-
go (ITF) oraz cofniecia zezwolen Euro-
pejskiej Konferencji Ministréw Trans-
portu (ECMT) na przewozy drogowe
wykonywane przez przewoznikéw
majacych siedzibe na terytorium tych
panstw. Rozwazana jest rowniez po-
trzeba zawieszenia stosowania Kon-
wencji o miedzynarodowym przewo-
zie towaréw z zastosowaniem karne-
tow TIR (Konwencja TIR) w przewo-
zach z Federacja Rosyjska i Republika
Biatlorusi.
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Polska jako cztonek Unii Europejskiej jest czesScig unii celnej.
dlatego decyzje o zamknieciu unijnej granicy moga podjac
jedynie szefowie rzadéw unijnych panstw na Radzie Europy.
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Zaleznosci Swiatowego
handlu

Kraje uprzemystowione nie chcg zgo-
dzi¢ sie na zawieszenie handlu, po-
niewaz z Rosji pochodzi blisko poto-
wa palladu, ten kraj jest tez gtéwnym
producentem niklu, platyny i srebra
oraz powaznym dostawcg sztucznych
nawozow.

Eurostat informuje, ze w 2021 roku
Rosja byta pigtym najwiekszym part-
nerem UE, jesli chodzi o unijny eks-
port. Jego warto$¢ w 2021 roku sieg-
nela 89,3 mld euro i byla podobna do
osigganej od 2015 roku, w pierwszym
pelnym roku sankcji natozonych na
Rosje po zajeciu przez nig Krymu.

Wartos$¢ wyeksportowanych ma-
szyn i samochodéw siegneta 39 mld
euro, chemii 20 mld euro. Niemcy wy-
eksportowaty dobra wartoSci 26,8 mld
euro, Polska 8 mld euro, Holandia
8 mld euro, Wtochy 7,7 mld euro.

Rok 2021 zakonczyl sie w wymia-
nie handlowej UE z Rosjg deficytem
69 mld euro. Unia zawdziecza go im-

portowi noé$nikéw energii. W tej gru-
pie towarowej deficyt wyniost 98 mld
euro. Najwiekszy deficyt zanotowata
Holandia (18,7 mld euro) przed Polska
(8,7 mld euro), Wtochami (6,3 mld eu-
ro) i Finlandia (4,8 mld euro).

Na dobrach przemystowych sie nie
koniczy. Rosja i Ukraina dostarcza-
ty na $wiatowe rynki jedng trzecig
zb6z i ONZ obawia sie, ze w nadcho-
dzacej jesieni w wielu krajach moze
pojawic sie gtéd. FAO spodziewa sie
wzrostu cen zywnosci o 20 proc. W
lutym wskaznik cen zywnosci FAO
siegnat nowych rekordéw, a ceny zb6z
powiekszyly sie w ostatnim miesigcu
o polowe.

Tymczasem ograniczenia w trans-
porcie lotniczym i morskim juz dopro-
wadzily do gwaltownego spadku ro-
syjskiego importu. W tygodniu od 14
do 20 marca zmalat on w stosunku do
okresu 14-20 lutego o 62 proc., wyni-
ka z danych firmy nadzorujacej ter-
minowo$¢ transportu FourKites. Im-
port dobr przemystowych zmalat o 65
proc., za$ konsumenckich o 60 proc.

ﬁ
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fakturowanie zbiorcze
Ograniczenia na kolei

miedzynarodowy zasieg
Niepewna jest przyszto$¢ przewozow

kolejowych pomiedzy UE i Rosja.
Z Nowego Jedwabnego Szlaku juz wy-
cofuja sie duzi armatorzy i coraz czes-
ciej pojawiajq sie pytania, czy kolejo-
we przewozy przez Rosje i Biatoru$ sg
bezpieczne i czy politycy powinni po-
zwoli¢ na ich funkcjonowanie. — Umo-
wa o Miedzynarodowej Towarowej Ko-
munikacji Kolejowej SMGS daje moz-
liwo$¢ wstrzymania ruchu pociggow
z powodu sity wyzszej, co w przeszto-
Sci miato juz miejsce. W przypadku
zamkniecia przej$¢ granicznych de-
cyzja nie zalezy od przewoznikow
kolejowych, moga oni w tym przy-
padku jedynie powotaé sie na wspo-
mniang juz sile wyzsza, nalezy jed-
nak pamietaé, ze zamkniecie tancu-
chéw dostaw oznacza powazne per-
turbacje dla wszystkich uczestnikow
fancuchéw transportowych. My jako
organizacja bedziemy zawsze wspie-
ra¢ rozwdj przewozéw miedzynaro-
dowych — zapewnia przewodniczacy
Komitetu Organizacji Wspétpracy Ko-
lei (OSZD), prof. Akademii Leona Koz-
minskiego Mirostaw Antonowicz.
Tym razem moze by¢ inaczej. — Je-
zeli doszloby do wstrzymania przewo-
z6w kolejowych pomiedzy UE i kra-
jami WNP, przewozy na kolejowym
Jedwabnym Szlaku bedg powaznie
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Panstwa graniczace z Rosjg apelujg do rzgdow pozostatych
krajow UE o zamknigecie portow morskich dla rosyjskich

I biatoruskich statkow, wzywaja komisarz UE ds. transportu
do podjecia wszelkich niezbednych srodkéw majgcych na
celu zakazanie lub dalsze ograniczenie cumowania rosyjskich
I biatoruskich statkow w unijnych portach.

zagrozone, by¢ moze zwieksza sie
przewozy alternatywnymi szlakami,
tj. korytarzami TRACECA i korytarzem
transkaspijskim lub bezposrednio do
portéw rosyjskich na Morzu Batty-
ckim. Atrakcyjnosc¢ tureckiego kory-
tarza jest na chwile obecng mniejsza,
caly czas jeszcze przewozy tranzyto-
we przez Rosje i Biatorus$, a wiec i Pol-
ske, sa najatrakcyjniejsza droga dla
wszystkich: szlak oferuje duzg prze-
pustowosc i korzystne parametry np.
w zakresie czasu czy ceny — porownu-
je Antonowicz.

Zamkniete niebo i porty

Unia zamknela przestrzen powietrz-
na dla rosyjskich samolotéw pod ko-
niec lutego. — W transporcie lotniczym
wystepuja zaklocenia zwigzane z za-
mknieciem korytarzy powietrznych
nad Rosjg i Ukraing oraz zakazem
korzystania z rosyjskich samolotéw

w przestrzeni powietrznej Ameryki
Po6inocnej i Europy. Prowadzi to do
ograniczenia przepustowosci i diuz-
szych czasow realizacji dostaw oraz
ma oczywisty wplyw na wzrost sta-
wek transportowych — ocenia dyrek-
tor zarzadzajgcy Kuehne+Nagel w Pol-
sce Wojciech Sienicki.

Pafistwa graniczace z Rosjg apelu-
ja do rzaddéw pozostatych krajow UE
o zamkniecie portéw morskich dla ro-
syjskich i biatoruskich statkéw. Mini-
strowie ds. transportu Polski, Litwy,
Eotwy i Estonii wezwali komisarz UE
ds. transportu do podjecia wszelkich
niezbednych $rodkéw majacych na
celu zakazanie lub dalsze ogranicze-
nie cumowania rosyjskich i biatoru-
skich statkéw w unijnych portach.

Bedzie to administracyjne usank-
cjonowanie poczynan przemystu
transportowego. Od 17 marca Maersk
nie przyjmuje zaméwien na przewo-
zy do Rosji, podobnie postgpito wiek-

szo$¢ armatoréw. Spedytorzy spo-
dziewajg sie op6zniefr w dostawach
z powodu terminali zapchanych ta-
dunkami do Rosji. — Wprowadzenie
przez wiekszo$¢ armatoréw restryk-
cji doprowadyzi silg rzeczy do zmniej-
szenia przetadunkéw, co powinno
by¢ juz widoczne w marcowych da-
nych. Informacje o znacznych spad-
kach, naptywajace z rosyjskich por-
tow na Battyku, zdaja sie potwierdzac
te przewidywania. W podobnej sytu-
acji co DCT Gdarisk znajdzie sie Port
Hamburg, dla ktérego rynek rosyjski
jest rownie istotny. Zatory na placach
sktadowych, spowodowane wstrzy-
manymi w drodze kontenerami, po-
glebig dotychczasowe ucigzliwosci
we wszystkich europejskich portach
obstugujacych statki oceaniczne. Nie-
mniej w dluzszej perspektywie dra-
styczne ograniczenie dostaw bedzie
bolesniejsze — ostrzega przewodnicza-
cy Polskiej Izby Spedycji i Logistyki
Marek Tarczynski.

Badajaca przeplywy tadunkéw fir-
ma FourKites oblicza, ze notowane
20 marca op6Zznienia w zatadunkach
towaréw eksportowych sg o 26 proc.
wyzsze niz w okresie od 14 do 20 lu-
tego, czyli przed wybuchem wojny.
W przypadku przetadunkéw opdznie-
nia sg o 8 proc. wieksze niz w poto-
wie lutego, za$ importowe sg o 4 proc.
wieksze.

LHIEEE

Europe’s Leading Invoicing Platform for Transport and Logistics

Invoitix
O
Ptynnosc i ochrona
dla transportu

» Kupujemy i zarzgdzamy Twoimi fakturami
» Otrzymasz pieniadze na konto w 48h

» Wyptacimy Ci do 100% kwoty faktury

Data Entry App » Bez optat abonamentowych

» Sprzedajesz fakture i przekazujesz ryzyko
braku ptatnosci przez zleceniodawce transportu

B Copyrighd T vl

JesteSmy obecni w ponad 30 krajach Europy

Pomagamy w stabilnym rozwoju matych i $redniej

wielkosci europejskich firm transportowych, do- i pracujemy dla ponad 10 000 uzytkownikow;

starczajgc im innowacyjne rozwigzania w zakresie dotychczas przetworzyliSmy i zarzadziliSmy

zarzadzania ptynnoscia i ograniczania ryzyka. ponad 130.000 faktur.

invoitix ag
Badstrasse 4
5400 Baden, Szwajcaria

Skorzystaj z szybkich ptatnosci.

Zamow oferte na invoitix.com

invoitix ag
przedstawicielstwo
w Polsce
sales@invoitix.com

lub mailowo sales@invoitix.com
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Sprzedaz opon wyzsza niz
w rekordowym 2018 roku

W 2021 roku europejski rynek wtérny przekroczyt
13,5 mln opon do samochodéw ciezarowych i byt

0 12 proc wiekszy niz rok wczesniej, wynika z da-
nych Europejskiego Stowarzyszenia Producentow
Opon i Wyrobow Gumowych ETRMA. Wzrost popytu
byt szczegélnie wyrazny w pierwszej potowie 2021
roku. W ostatnim kwartale wyniést tylko 1 proc.

W Polsce sprzedaz na rynku wtornym opon do sa-
mochodéw ciezarowych przekroczyta 900 tys. sztuk
i wzrosta o 14 % w stosunku do roku 2020, pobita
takze rekord z 2018 roku, wynika z danych Polskie-
g0 Zwigzku Przemystu Oponiarskiego.

przewoznik nr 80

Wielton zawiesit
dostawy do Rosji

Spotka wstrzymata dostawy od 24 lutego.

W 2021 roku przychody z rynku rosyjskiego wynio-
sty 255,8 mln zt, co stanowito ok. 9,5% sprzeda-

Zy Grupy. Do lutego 2022 roku Rosja zaliczana byta
przez Grupe Wielton do rynkéw strategicznych.

W 2021 roku Grupa sprzedata na rynku rosyjskim
2353 produkty, co dato jej 9. miejsce na rynku no-
wych naczep i przyczep z udziatem 3,8%.

Z powodu wojny niemozliwe sa dostawy naczep
na Ukraine. W 2021 roku przychody z rynku ukra-
inskiego wyniosty 43,7 mln zt (324 produkty), co
stanowito ok. 1,6% sprzedazy Grupy. W 2021 roku
Grupa zdobyta na rynku ukraifiskim 12-procento-
wy udziat.

przewoznik nr 80

Nowe serwisy
Mercedesa

Mercedes-Benz Trucks Polska odnotowat w ro-

ku 2021 rekordowa liczbe zaméwief na samocho-
dy nowe, uzywane, czesci zamienne, ustugi oraz
kontrakty serwisowe. Firma otworzyta trzy nowe
serwisy: we Wroctawiu, Jezewie i Pile. W tym roku
w Rudzie Slaskiej powstanie kompleksowy obiekt
sprzedajacy samochody nowe, serwis, czesci za-
mienne, a do tego TruckStore. Spétka zaoferuje
Mercedes-Benz Trucks Connectivity, jako nowo-
czesng forme obstugi sprzedazy pojazdéw, a po-
przez platforme Daimler Trucks WebParts sprze-
daz czesci.

Nowe samochody diagnostyczne ITD

wydarzenia

Radom, Poznaii, Rzeszow i Opole z pierwszy-  kiej powierzchni punktu kontrolnego, czy par-
mi Mobilnymi Jednostkami Diagnostycznymi.  kingu przy drodze. Tuz po zatrzymaniu pojaz-

Parlament Europejski przyjat dyrektywe o eurowiniecie

Sa one wyposazone w urzadzenia, ktore po- du inspektorzy moga sprawdzi¢ m.in. uktad
PE pozwolit na pobér myta w zaleznosci od wielkosci emisji ~ alarmuje, Ze transport samochodowy bedzie ptacit za emi- zwalaja precyzyjnie skontrolowa¢ stan tech- kierowniczy, hamulcowy i stan zawieszenia.
C02. 0d 2030 roku dla pojazdéw ciezkich (ciezaréwek, tirow  sje CO2 zaréwno w optatach drogowych, jak i innych podat- niczny ciezarowek oraz mniejszych pojazdow.  ITD dysponowata do tej pory trzema, ale star-
i autobusow) na catej sieci bazowej TEN-T znikng winiety. kach. IRU ma nadzieje, ze Komisja Europejska uwzgledni Mobilne Jednostki Diagnostyczne sa w petni szego typu mobilnymi stacjami diagnostycz-
Pafistwa cztonkowskie jednak nadal beda mogty zachowaé¢  zasade unikania podwdjnego opodatkowania transportu zautomatyzowane, a ich roztozenie trwa kil- nymi. Nowe, zaprojektowane na potrzeby In-

winiety dla okreSlonych czesci sieci, jesli udowodnia, Ze no-  w pracach nad europejskim systemem handlu emisjami.

wy spos6b pobierania optat generuje koszty administracyj-  IRU dodaje, ze KE powinna takze pamietac o potrzebach

ne nieproporcjonalne do spodziewanych przychodéw. transportu ciezkiego podczas przyznawania funduszy na
Parlament zgodzit sie takze na zastosowanie od 2026 roku infrastrukture paliw alternatywnych. Pafistwa cztonkowskie
obnizonych stawek (tacznie z zerowg) dla pojazdéw ,,eko- UE nie majg obowiazku pobierania myta.

logicznych”. Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego

kanascie minut. Najwiekszym ich atutem jest  spekgii, trafig do wszystkich Wojewadzkich
rozstawienie linii diagnostycznej na niewiel- Inspektoratéw Transportu Drogowego.
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Robert Przybylski

nowelizowane 28 stycznia

ustawy o transporcie dro-

gowym i o czasie pracy kie-

rowcoéw wprowadzajg obo-

wigzek uzyskania do 20
maja 2022 roku zezwolenia na wyko-
nywanie zawodu przewoznika drogo-
wego oraz licencji wspolnotowej dla
firm transportowych w przewozach
miedzynarodowych posiadajacych
w swojej flocie wylacznie 3,5-tonowe
samochody dostawcze.

Dokumenty wymagane do prowa-
dzenia transportu miedzynarodowe-
go beda takie same jak dla firm uzy-
wajacych duze samochody cieZzarowe.
Inna jest tylko wysoko$¢ zabezpiecze-
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Przewoznicy miedzynarodowi uzywajacy
lekkich samochodow zostang poddani juz od
maja takim samym rygorom jak firmy z duzymi
ciezarowkami. ZMPD moze poméc w pokonaniu
tej administracyjnej przeszkody.

nia finansowego. Stad pomoc ZMPD,
ktére od dekad zbiera doswiadczenie
w branzy, moze by¢ wielkim ulatwie-
niem dla przedsiebiorcow w zatatwie-
niu formalno$ci.

Konieczne bedzie zgloszenie do
GITD wszystkich furgonéw o dmc od
2,5do 3,5 tony (dla pojazdu lub zesta-
wu) jezdzacych w przewozach mie-
dzynarodowych. W kazdym samo-
chodzie bedzie musial znajdywac sie
wypis z licencji wspolnotowej.

Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci
i Transportu KE - DG Move uprzedza,
ze nowe obowigzki zalezg od charak-
teru przewoz6w, a nie od wpisu w do-
wodzie rejestracyjnym. Biuro Transpor-
tu Miedzynarodowego przypomina, ze
od 2019 roku dokumenty skiadane sa
wylacznie drogg elektroniczna.

Najpierw Certyfikat
Kompetencji Zawodowych

0d 5 lutego 2022 roku przedsiebiorcy
wykonujacy przewozy miedzynarodo-
we samochodami o dmc od 2,5 do 3,5
tony (dla pojedynczego auta i zespo-
ly pojazdéw) moga ubiegac sie o wy-
dawanie zezwolenia na wykonywa-
nie zawodu przewoznika drogowego,
licencji wspolnotowej i wypiséw z tej
licencji dla kazdego samochodu.

Przedsiebiorca musi uzyskac Cer-
tyfikat Kompetencji Zawodowych,
do ktérego moze przygotowac sie
w ZMPD. Zajecia Akademii ZMPD od-
bywaja sie regularnie i oferowane sg
w réznych formutach: stacjonarnej
(trwajacej 5 dni) i hybrydowej (3 dni
on-line i 2 dni stacjonarne).

Program szkolenia obejmuje:

® prawo cywilne, prawo handlowe,
prawo socjalne, prawo podatkowe;

® dzialalno$é gospodarczg i zarza-
dzanie finansami przedsiebiorstwa;

® dostep do rynku;

® normy techniczne i techniczne
aspekty dzialalnosci;

® bezpieczenistwo drogowe.

Kazdy z uczestnikéw otrzymuje aktu-
alny podrecznik oraz dostep do rozwia-
zywania elektronicznych testéw wiedzy
zlokalizowanych na internetowej plat-
formie szkoleniowej: czas dostepu 30
dni na podstawie otrzymanego droga
mailowg loginu i hasta dostepu - blok
100 testow egzaminacyjnych wielokrot-
nego wyboru, generowanych losowo
z bazy 1400 pytan, ktérych uklad i ilos¢
w teScie sg identyczne jak na egzaminie.
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W catej Europie nie ma parkingdw strzezonych,
a MOP-y majg co najwyzej restauracje | toalete.
Brakuje nawet MOP-6w przy autostradach, wiec
kierowcy parkujg samochody na wjazdach

I wyjazdach z autostrady lub MOP.

Gtos przewoznikéw lekkiego transportu

Za nowe regulacje zaptaca konsumenci

Robert Olszewski
wtasciciel firmy Robi

WyZsze wymogi administracyjne zapewne zniecheca cze$¢ prze-
woznikow i samochodéw bedzie mniej. Klienci beda musieli sie
dostosowa¢ do tego, inaczej ustawié¢ produkcje i cala logistyke,

a my bedziemy wozi¢ to co nam zleca.

Polscy przewoznicy juz stracili przez Pakiet Mobilnosci. Trans-
port stal sie dzialalnoscig o duzym ryzyku. Na kierowcow

i przedsiebiorcow czyha duzo kar, niemal za wszystko. Sa kary,

o ktorych sie nie wie. Przyjmiesz mandat, to przyznasz sie, a od-
mowisz, to funkcjonariusze aresztuja auto. Przy wlasnie wdrozo-
nych karach mozna straci¢ wszystko. Wezmy jako przyklad noc-
leg: Pakiet Mobilnoéci wymaga, aby kierowca odbyl pauze w ho-
telu. Gdzie on ma zostawié¢ zaladowany samochdd, kto upilnuje
towar? W calej Europie nie ma parkingdw strzezonych, a MOP-y
maja co najwyzej restauracje i toalete. Brakuje nawet MOP-6w
przy autostradach, wiec kierowcy parkuja samochody na wjaz-
dach i wyjazdach z autostrady lub MOP.

Do tego dochodzi drozejace paliwo, nowe oplaty, licencje. Pakiet
zdecydowanie podnosi koszty. Nigdy nie narzekalem, ale teraz

w transporcie jest zZle. Transport lekki bedzie jeszcze 1zejszy,

bo bez tachografu beda samochody do 2,8 tony dmc.

W transporcie lekkim powstalo duzo firm bez kapitalu, przez

co sa problemy. Generalnie dla transportu problemem jest wzrost
kosztow, choéby wynagrodzen, ktore sg o 2,6 tys. zl wyzsze od
placonych dwa miesigce temu. Ponosimy jedne z wiekszych

w Unii kosztow wynagrodzenia. Do tego dochodza administracyj-
ne ograniczenia w kabotazu, a sprawe komplikuja najrézniejsze
przepisy. Co kraj to inna regulacja, cho¢ niby jeste§my w Unii.

W rezultacie administracja w firmach transportowych coraz wie-
cej kosztuje i staje sie czasochlonna. Do rozliczania czasu pracy
kierowcy niezbedne sa procesjonalne firmy, poniewaz proces jest
bardzo skomplikowany. A za te wszystkie szykany ostatecznie
zaplaci Kowalski czy Schmidt.

Jestem malutkim trybikiem w wielkim mechanizmie gospodar-
czym. Klade uszy po sobie i dostosowuje sie do wszystkiego.
Przewoznicy pracuja na malych marzach, a skoro maja zobowia-
zania leasingowe, beda musieli splacac raty i jednocze$nie zjadaé
wlasny ogon. Uwazam, Ze do jesieni, najpdzniej poczatku zimy,
sytuacja wyklaruje sie. Teraz trwa przeciagganie rozmow i opor
klientow przed placeniem wyzszych stawek, ale ostatecznie pod-
wyzKki i tak zostang przerzucone na klientow.

3]
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Zabezpieczenie

Kierowcy furgonéw jezdzacych w ruchu
miedzynarodowym, jezeli sa obywate-
lami panstw spoza UE, beda musie-
li uzyska¢ swiadectwo kierowcy. Jezeli
kierowca ma status rezydenta, nie mu-
si wystepowa¢ o $wiadectwo kierowcy.

Przedsiebiorca musi wykaza¢ sie
zdolno$cia finansowa: 1800 euro na
pierwszy lekki pojazd i 900 euro na

kazdy kolejny. Dla firm wykorzystuja-
cych ciezki tabor zabezpieczenie wy-
nosi 9 tys. euro na pierwszy samo-
chéd i 5 tys. na kazdy kolejny.
Przedsiebiorca musi réwniez przed-
stawi¢ zaSwiadczenie z Krajowego Re-
jestru Karnego dla wlasciciela firmy
oraz osoby zarzadzajacej transpor-
tem (jezeli jest zatrudniona). Do wnio-
sku nalezy dotaczy¢ wykaz pojazdéw
przewoznika z marka, modelem, 1a-

przewoznik nr 80

downoscig, dmc pojazdu, numerem
VIN i numerem rejestracyjnym auta.
Za wykonywanie przewozow bez uzy-
skania licencji wspdlnotowej grozi ka-
ra 12 tys. zt.

Pracownicy BTM podkre$lajg, ze
wiekszo$¢é wnioskéw odrzucana jest
z powodoéw formalnych: braku danych
lub niewlaSciwego format pliku. Po-
moc ZMPD pozwoli sprawnie i sku-
tecznie zlozy¢ wniosek.

LICENCJA

TRANSPORTOWA

32

Terminy ptatnosci wynoszace 45/60 dni to porazka. Wiekszosc firm je
stosuje, a chcgc szybciej swoje pienigdze odzyskac trzeba obnizy¢ kwote
czasem nawet o chore 10 proc. Caty czas trzeba upominac sie o ptatnosc,
gdyz na terminowosc¢ nie ma co liczyc, jedynie stali klienci lub porzadne
firmy sg fair. Dobra windykacja to podstawa w tej branzy.

Gtos przewoznikow lekkiego transportu

W dwa lata odejde od transportu

Filip Skarzynski
wiasciciel firmy FS Logistic

Bede skladal dokumenty do GITD, czekam na wy-
niki egzaminu na certyfikat, musze wykupic¢ licen-
cje. Dla mniejszych firm dobrym rozwigzaniem jest
wykup ubezpieczenia, ktore jest gwarantem finan-
sowym zamiast wyciaggow z konta. Wyplaty dla kie-
rowcow wedlug nowych regul stosowalem wczes-
niej, wiec dla mnie to nie jest cios, natomiast dla
firm, ktére inaczej rozliczaly prace kierowcow,
zmiana bedzie bardzo zauwazalna.

W ciggu dwdch lat mam zamiar odejs¢ od transpor-
tu, poniewaz koszty prowadzenia dzialalnosci sa
coraz wyzsze, a nie przeklada sie to na proporcjo-
nalny wzrost stawek transportowych.

Zmniejszam swojg firme do jednego auta, ktorym
sam jezdze, poniewaz przy obecnych kosztach nie
ma duzej rdznicy, czy bede jezdzil sam dla siebie
(male koszty), czy zatrudnie Kierowcow (duze kosz-
ty, a nie zawsze idzie za tym wiekszy zysk...).

Nie mam problemu z kierowcami. Gdy dawalem
ogloszenia na ,,praca kierowca” na FB, w jeden
dzien zamykalem liste. Jedyny problem to trafié

na dobra osobe, zeby nie zepsula renomy firmy.
Aut na rynku jest bardzo duzo, wida¢ to po Euro-
pie, gdzie 80 proc. spotykanych bus6w ma polskie
rejestracje. Terminy platnoéci wynoszace 45/60 dni
to porazka. Wiekszos¢ firm je stosuje, a chcac szyb-
ciej swoje pieniadze odzyskac trzeba obnizy¢ kwote

czasem nawet o chore 10 proc. Caly czas trzeba upo-
minac¢ sie o platno$ci, gdyz na terminowo$¢ nie ma
co liczy¢, jedynie stali klienci lub porzadne firmy

sg fair. Dobra windykacja to podstawa w tej branzy.
Wszystkie auta sa podpiete pod GPS. Odczytuje, ile
czasu kierowca jechal, dla potrzeb IMI zaznaczamy
granice. Sam to robie, jest to proste, ale pracochton-
ne. Kontrole juz sa, funkcjonariusze pytaja

o tachobook. Za brak tej ksigzki lub bledy w zapisach
kara wynosi 1400 euro w Hiszpanii - platnosci tylko
gotowka, w Niemczech styszalem o 1600 euro. Staw-
ki kar sa takie same jak w przypadku duzych aut, ale
nasze zarobki sa znacznie mniejsze. Na dodatek kon-
trole sg czasem zlo$liwe i przypominaja szykanowa-
nie. Hiszpaiskie stuzby zamykaja autostrade

i kieruja ruch przez parkingi. W ten sposéb wylapu-
ja wszystkie zagraniczne samochody.

Sthuzby niemieckie sa najbardziej lagodnie na-
stawione do Polakow, a znajac niemiecki mozna

sie wybronic. Jechalem bez urlopéwki, a mialem
wszystkie pozostale dokumenty. Trafilem na milych
policjantéw, porozmawiali$my o ich policyjnym
BMW i skoriiczylo sie pouczeniem.

Pomimo wdrozenia nowych regulacji busy nie wy-
mra. Do miasta nie mozna wjechaé¢ duzym samo-
chodem, a po drugie nie zawsze potrzebne jest du-
Ze auto.

Nowe regulacje
prawne dla busow
od 2,5t DMC

do 3,5t DMC

Nie wiesz jak
zdoby¢ licencje?

Ztozymy wniosek
za Ciebie!

1. Wniosek o wydanie zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika

2. Wniosek o wydanie swiadectwa kierowcy

3. Certyfikat kompetencji zawodowych - szkolenie przygotowujqce
I —————

KONTAKT

E-mail licencja.transportowa@zmpd.pl
Tel. 22 536 10 38 lub 69
Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta 11 78 (pok. 5)

www.zmpd.pl/licencjatransportowa
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Najwazniejsze zmiany
w ustawie o czasie
pracy kierowcow

Od 2 lutego obowigzuja nowe zasady wynagrodzen kierowcow w ruchu
miedzynarodowym. Wprowadzone przez Sejm zmiany wychodza naprzeciw apeli
Srodowiska oraz dostosowuja krajowe regulacje do unijnych rozporzadzen.

Piotr Mikiel

stawa z dnia 26 stycznia

2022 roku o zmianie usta-

wy o transporcie drogo-

wym, ustawy o czasie pra-

cy kierowcéw oraz niekto-

rych innych ustaw (Dz.U. z 2022 r.,

poz. 209) dokonano istotnych zmian

w zakresie wynagradzania kierowcow
w ruchu miedzynarodowym.

Podstawowym celem zmian zawar-

tych w ustawie o czasie pracy kie-

rowcow jest transpozycja do polskie-

go porzadku prawnego art. 2 dyrek-

tywy Parlamentu Europejskiego i Ra-

dy (UE) 2020/1057 z dnia 15 lipca 2020

roku, ustanawiajacej przepisy szcze-
gblne w odniesieniu do dyrektywy
96/71/WE i dyrektywy 2014/67/UE,
dotyczacej delegowania kierowcow w
sektorze transportu drogowego oraz
zmieniajacej dyrektywe 2006/22/WE
w odniesieniu do wymogéw w zakre-
sie egzekwowania przepiséw, oraz roz-
porzadzenie (UE) nr 1024/2012, zwanej
dalej dyrektywa (UE) 2020/1057, sta-
nowigcej jeden z aktéw wchodzacych
w skiad tzw. Pakietu Mobilnosci 1.

Wymiar opodatkowania do
wysokosci Sredniej

Przedmiotowa dyrektywa, ktéra we-
szla w zycie z dniem 1 sierpnia 2020

roku, nalozyla na panstwa cztonkow-
skie obowigzek wprowadzenia $rod-
koéw niezbednych do utworzenia bez-
piecznego, efektywnego i spolecznie
odpowiedzialnego sektora transpor-
tu drogowego.

Ma to nastgpi¢ poprzez zapewnie-
nie rbwnowagi miedzy poprawg wa-
runkéw socjalnych i warunkéw pracy
kierowcow a zwiekszeniem swobody
Swiadczenia ustug transportu drogo-
wego w oparciu o uczciwg konkuren-
cje miedzy krajowymi i zagraniczny-
mi przewoznikami.

W celu realizacji wyroku Trybuna-
tu Konstytucyjnego z dnia 24 listopa-
da 2016 roku (K11/15) wprowadzono
W ustawie rozwigzanie, ktore spowo-

dowato odejscie od podrézy stuzbo-
wej kierowcdw w transporcie miedzy-
narodowym. Zmiane te wprowadzo-
no poprzez zmiane definicji podré-
zy stuzbowej, zawartej w art. 2 pkt
7 ustawy o czasie pracy kierowcow
oraz dodanie nowego art. 21b. Prze-
pis ten wyraZnie wskazuje, zZe kie-
rowca wykonujacy zadania stuzbowe
w ramach miedzynarodowych prze-
wozéw drogowych nie jest w podro-
zy stuzbowej w rozumieniu art. 775 §
1 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 roku
— Kodeks pracy. Zarazem utrzymano
mozliwo$¢ pozostawania w podro-
zy stuzbowej w przypadku kierow-
cy wykonujgcego krajowe przewozy
drogowe.

Jednoczes$nie, w zwigzku z likwi-
dacja mozliwosci wykonywania za-
dan stuzbowych w miedzynarodo-
wych przewozach drogowych w for-
mie podrézy stuzbowej, wprowa-
dzono rozwigzanie, ktére umozliwia
pracodawcom obnizanie podstawy

wymiaru skladek na ubezpieczenie
spoleczne oraz wymiaru podatku do-
chodowego od osbb fizycznych.

W tym zakresie wprowadzono roz-
wigzanie, o ktore postulowato $rodo-
wisko przewoznikéw drogowych, aby
zrownac sytuacje kierowcow w trans-
porcie miedzynarodowym z innymi
polskimi pracownikami wykonujgcy-
mi swojg prace poza granicami kra-
ju. Takie odestanie spowoduje moz-
liwo$¢ korzystania przez przewozni-
kéw z obnizenia podstawy wymia-
ru skladek na podatek dochodowy
i ubezpieczenia spoteczne. Jednakze
obnizenie wskazanych stawek bedzie
mogtlo nastgpi¢ tylko do wysokosci
przecietnego wynagrodzenia w go-
spodarce narodowej, ustalanego co-
rocznie.

Archiwum na 10 lat

W art. 25 ustawy dokonano modyfi-
kacji przepisow regulujacych prowa-

wydarzenia

Obnizenie podstawy
wymiaru sktadek na
podatek dochodowy

I ubezpieczenia spoteczne
od wynagrodzenia kierowcy
bedzie mogto nastgpic
tylko do wysokosci
przecietnego wynagrodzenia
w gospodarce narodowej,
ustalanego corocznie.

dzenie ewidencji czasu pracy kierow-
coéw. Wskazano wprost, aby ewiden-
cja czasu pracy byta przechowywana
przez okres dziesieciu lat po zakon-
czeniu okresu nig objetego zamiast
dotychczasowego okresu trzech lat,
w celu zachowania zgodnoSci z art.
94 pkt 9b Kodeksu pracy. Ewiden-
cja czasu pracy kierowcdéw moze by¢
prowadzona w postaci papierowej lub
elektroniczne;j.

Uzupelniono brzmienie art. 26
ustawy, ktoéry okresla elementy, od
ktoérych nie mozna uzaleznia¢ wy-
sokoSci sktadnikéw wynagrodzenia.
I tak dodatki do wynagrodzenia nie
moga by¢ uzaleznione od przebytej
odlegtosci, iloSci przewozonych rze-
czy, ale takze dodatkowo od szybko-
§ci dostawy. W tym zakresie dostoso-
wano brzmienie krajowych regulacji
z przepisami UE, a konkretnie z art.
10 rozporzadzenia 561/2006.

Ponadto doprecyzowano brzmienie
art. 27 ust. 1 ustawy, poprzez odwo-
fanie do art. 9 ust. 6, ktory wskazuje,
ze za czas dyzuru wynikajacy z okre-
soéw przerw w prowadzeniu pojazdu,
o ktérych mowa w art. 7 rozporzadze-
nia (WE) nr 561/2006 i w art. 7 ust.
1i2 Umowy AETR, wyplaca sie wy-
nagrodzenie w wysokosci 50 proc.
wynagrodzenia okreSlonego stawka
godzinowag lub miesieczna.

Zmiany w ustawie o czasie pracy
kierowcow w zasadniczej czeSci we-
szly w zycie 2 lutego 2022 roku.
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Pakiet MobilnoSci
— wyjasnienia

Alicja Chodorowska

hociaz Komisja Europej-
ska pracuje nad Pakietem
od dawna, a zbioér dyrek-
tyw opublikowano dwa la-
ta temu, dopiero teraz, tuz

przed wejsciem kluczowych postano-
wieft PM, Bruksela opublikowata wy-
jaénienia, jak nalezy rozumie¢ r6zne
zapisy calego pakietu prawnego.

W skiad tzw. Pakietu Mobilnosci I

wchodza nastepujace akty prawne:

Rozporzadzenie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2020/1054
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 — obowiazuje od 20 sierp-
nia 2020 roku,

Dyrektywa Parlamentu Europejskie-
go i Rady (UE) 2020/1057 ustana-
wiajgca przepisy szczeg6lne w od-
niesieniu do dyrektywy 96/71/WE

Komisji Europejskiej

i dyrektywy 2014/67/UE, dotyczaca
delegowania kierowcow w sektorze
transportu drogowego — obowigzu-
je od 2 lutego 2022 roku,
® Rozporzadzenie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2020/1055
zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009 oraz (WE) nr 1072/2009 —
obowiazuje od 21 lutego 2022 roku.
Komisja Europejska opracowala wy-
jaSnienia i interpretacje niektérych za-
gadnien i przepiséw zawartych w ak-
tach wchodzacych w skiad Pakietu
i przekazala je w tzw. pytaniach i od-
powiedziach (Q&A). Priorytetem Ko-
misji bylo zapewnienie jednakowego
i spdjnego wdrazania nowych przepi-
sow. Zestaw Q&A ma stuzy¢ réwniez
jako przewodnik dla kierowcow, prze-
woznikéw drogowych i organéw odpo-
wiedzialnych za egzekwowania prawa,
w celu zapewnienia jednolitego stoso-
wania i kontroli przepisow w catej UE.

Branza nadal czeka na wytycz-
ne dotyczace zmian w rozporzadze-
niach o dostepie do zawodu przewoz-
nika i rynku przewozéw drogowych,
czyli rozporzadzeni (WE) nr 1071/2009
i 1072/2009. Szczegblnie zmiany
w tym ostatnim rozporzadzeniu, kt6-
re wprowadzajg tzw. cooling off pe-
riod pomiedzy operacjami kabotazo-
wymi, budzg wiele watpliwosci, cho-
ciazby co do sposobu obliczania tego
okresu karencji.

Komisja Europejska wydata juz in-
strukcje dotyczaca przepiséw dyrek-
tywy nr 2020/1057, czyli lex specia-
lis, oraz do rozporzadzenia (WE) nr
561/2006. Wytyczne do rozporzadze-
nia dostepne sg we wszystkich jezy-
kach narodowych i zamieszczone na
stronie Dyrekcji Generalnej ds. Mobil-
noéci i Transportu (DG Move https://
transport.ec.europa.eu/transport-mo-
des/road/mobility-package-i_en), wy-
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tyczne do dyrektywy dostepne sg je-
dynie w jezyku angielskim.

Jest to obecnie jedyna oficjalna wy-

ktadnia dotyczgca delegowania i re-
gulacji czasu jazdy i odpoczynku kie-
rowcdw w transporcie.

Powroty kierowcy

0d 20 sierpnia 2020 roku obowigzuja
nowe przepisy w zakresie czasu jazdy
i odpoczynku kierowcy, w tym:

zmiana dotyczaca odpoczynkow ty-
godniowych, czyli mozliwosci od-
bioru dwbch skréconych odpoczyn-
koéw tygodniowych (24 godz.) z rze-
du, poza granicami kraju, dla kie-
rowcéw wykonujacych transport
miedzynarodowy,

zakaz odbioru regularnego odpo-
czynku tygodniowego (45 godz.)
i odpoczynku trwajgcego ponad
45 godz. w kabinie pojazdu,

wydarzenia

Komisja Europejska wydata juz instrukcje dotyczaca
przepisow dyrektywy nr 2020/1057, czyli lex specialis, oraz
do rozporzadzenia (WE) nr 561/2006. Jest to obecnie jedyna

oficjalna wyktadnia dotyczacg delegowania i regulacji czasu
jazdy I odpoczynku kierowcow w transporcie.

obowigzkowy powrdt kierowcy do
bazy lub miejsca zamieszkania kie-
rowcy w kazdym 4-tygodniowym
okresie lub w przypadku odbioru
dwoch skréconych odpoczynkow ty-
godniowych (24 godz.) z rzedu, przed
rozpoczeciem regularnego odpoczyn-
ku tygodniowego w 3. tygodniu

zmiang art. 12 rozporzadzenia
wprowadzono mozliwo$¢ wydtu-
zenia dziennego lub tygodniowe-
go czasu jazdy o 1 godzine na do-
tarcie do bazy przedsiebiorstwa lub
miejsca zamieszkania kierowcy dla

odbioru odpoczynku tygodniowe-
go lub o 2 godziny (pod warun-
kiem odbioru 30 min. przerwy) na
dotarcie do bazy przedsiebiorstwa
lub miejsca zamieszkania kierow-
cy w celu odbioru regularnego od-
poczynku tygodniowego (45 godz.).
Najwiecej watpliwosci i pytan wsrod
przewoznikéw budza kwestie dotycza-
ce powrotu kierowcy. W szczegdlnosci,
jak nalezy rozumie¢ i stosowac zobo-
wigzanie do powrotu kierowcy do ,,sie-
bie” oraz jakie sg obowigzki i prawa
pracodawcy i kierowcy.
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Komisja wyja$niajac napisata:
,W art. 8 ust. 8a rozporzadzenia odnie-
siono sie do dwdch mozliwych miejsc
powrotu, ktére pracodawca musi za-
proponowac i zorganizowaé, a miano-
wicie do centrum operacyjnego praco-
dawcy, ktére jest zwyczajowq baza dla

go przedsiebiorstwa, moga obejmo-
wacé na przykiad bilety lub wszelkie
inne dokumenty potwierdzajace inne
ustalenia dotyczace podrozy (np. do-
wdd, ze kierowca pojechat z powro-
tem do ,,domu” minibusem zapewnio-
nym przez pracodawce”.

33

Obowigzek rejestracji danych w tachografach dotyczy
pojazdow, do ktorych stosuje sie rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006, tj. pojazdéw uzywanych do przewozu
towarow, ktorych maksymalna dmc, tacznie z dowolng
przyczepg lub naczepa, przekracza 3,5 tony, a od 1 lipca
2026 r. takze do pojazdow od 2,5 tony.

danego kierowcy w pafistwie czlon-
kowskim siedziby pracodawcy lub do
miejsca zamieszkania kierowcy, jezeli
to ostatnie rézni sie od miejsca prowa-
dzenia dzialalnosci przez pracodaw-
ce, do kierowcy nalezy wybor jednej
z dwbch mozliwosci oferowanych
przez pracodawce.” Chociaz kierowca
moze wybra¢ miejsce odpoczynku, to
nie zwalnia pracodawcy z obowiazku
zorganizowania pracy w sposob umoz-
liwiajacy regularny powrdt do ,,siebie”.
Obowigzek ten spoczywa na przedsie-
biorstwie transportowym niezaleznie
od tego, co deklaruje kierowca i bez
wzgledu na to, co zrobi.

Podsumowujac, pracodawca ma
obowigzek zaoferowac kierowcy, po-
przez odpowiednig organizacje pra-
cy, mozliwo$¢ powrotu do miejsca za-
mieszkania, albo do swojego centrum
operacyjnego, ktére jest zwyczajowa
baza dla tego kierowcy.

Kolejna watpliwos¢ dotyczy sposo-
bu, w jaki przedsiebiorstwo transpor-
towe powinno udowodnié, ze tak zor-
ganizowalo prace, aby kierowca miat
mozliwo$¢ powrotu do miejsca za-
mieszkania lub do centrum operacyj-
nego przedsiebiorstwa.

W wyjasnieniach KE stwierdza:
»Przedsiebiorstwa transportowe wy-
korzystuja zapisy tachografu, plany
pracy kierowco6w lub inne dokumen-
ty, aby wykazac¢, ze wypelniaja swoje
obowiazki w zakresie organizacji po-
wrotéw kierowcy (motyw 14 rozporza-
dzenia (WE) nr 561/2006). Inne doku-
menty potwierdzajace, ze pracodawca
zaoferowat kierowcy rzeczywistg moz-
liwo$¢ powrotu do miejsca zamiesz-
kania, albo do centrum operacyjne-

Dowody musza by¢ przechowy-
wane w siedzibie przedsiebiorstwa
i przedstawiane na zadanie organéw
kontrolnych panstwa cztonkowskie-
go siedziby pracodawcy lub organéw
kontrolnych wszelkich innych panstw
cztonkowskich. Spoczywajacy na pra-
codawcy obowigzek umozliwienia re-
gularnego powrotu kierowcy ma cha-
rakter organizacyjny, w polgczeniu
z obowigzkiem prowadzenia odpo-
wiednich rejestréw do celé6w kontro-
li przeprowadzanych przez wilasciwe
organy. W zwigzku z tym oSwiadcze-
nie/odstapienie podpisane przez kie-
rowce (np. w ramach umowy o prace
lub oSwiadczenia o rezygnaciji z prawa
powrotu, tj. zanim kierowca otrzyma
oferte od pracodawcy), przewidujace
zrzeczenie sie prawa do wyboru po-
wrotu do ,,siebie”, nie moze zwalniac
pracodawcy z obowigzku zaoferowa-
nia rzeczywistej mozliwosci powrotu
ani z obowiazku odpowiedniego zor-
ganizowania pracy.

Delegowanie kierowcow

W pytaniach i odpowiedziach Komisji

z zakresu czasu jazdy i odpoczynku

znalazty sie takze kwestie zwigzane z:

® zakazem wykorzystywania regu-
larnego tygodniowego okresu od-
poczynku w kabinie pojazdu;

® zasadami odbioru dwoch tygodnio-
wych odpoczynkéw skréconych
pod rzad;

® zasadami stosowania wyjatkow od
przepiséw, opisanymi w art. 12 roz-
porzadzenia;

® zasadami stosowania nowych re-
gulacji dzielonego odpoczynku
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w przypadku przeprawy promowej.
Nowe przepisy dotyczace delegowa-
nia kierowcdéw w transporcie drogo-
wym (dyrektywa 2020/1057), przyje-
te w lipcu 2021 r. jako cze$¢ Pakietu
Mobilnosci, zaczely obowigzywac
od 2 lutego 2022 r. Komisja opra-
cowala wielojezyczny portal dla
przewoznikéw drogowych (https://
www.postingdeclaration.eu/lan-
ding), ktéry umozliwia ztoZenie:

® deklaracji delegowania do panstw

czlonkowskich, do ktérych kierow-
cy beda delegowani;

® dokumentéw dla organéw panstw

czlonkowskich, do ktorych kierow-

cy zostali delegowani, gdy organy

te zazadajq takiego dzialania.

Aby pombdc branzy we wlasciwym
stosowaniu nowych przepiséw, Komi-
sja przygotowala pierwszy zestaw py-
tan i odpowiedzi. Celem tych wytycz-
nych jest gtéwnie wyjasnienie, kiedy
rozpoczyna sie i koficzy delegowa-
nie, w oparciu o rézne scenariusze
konkretnych operacji transportowych.

W opracowaniu znajda sie réwniez
dodatkowe zestawy szczegdlowych
pytah i odpowiedzi na temat delego-
wania kierowcow, ktore dotyczyé be-
da m.in. zasad delegowania w trans-
porcie pasazerskim, odcinka drogo-
wego transportu kombinowanego
oraz operacji transportowych z kraja-
mi trzecimi.

W pierwszej serii wyjasniefi Komi-
sja odniosta sie m.in. do kwestii za-
stosowania dyrektywy (UE) 2020/1057
do kierowcdw pracujacych na wlasny
rachunek.

KE przypomina, ze artykutl 1 ust. 2
dyrektywy stanowi: ,,Te szczeg6lne
przepisy majq zastosowanie do kie-
rowcoéw zatrudnionych przez przed-
siebiorstwa majgce siedzibe w pan-
stwie czlonkowskim, ktére stosujg $ro-
dek ponadnarodowy, o ktérym mowa
w art. 1 ust. 3 lit. a) dyrektywy 96/71/
WE. Z brzmienia art. 1 ust. 2 wynika,
zZe tylko zatrudnieni kierowcy sg obje-
ci dyrektywa (UE) 2020/1057”.

Komisja wypowiedziala sie rowniez
w sprawie zastosowania dyrektywy
(UE) 2020/1057 do operacji na wtasny
rachunek: ,,Dyrektywa (UE) 2020/1057
nie wylacza wyraZznie ze swojego za-
kresu operacji ,,na rachunek wlasny”.

Jednak operacje transportowe wy-
konywane na potrzeby wiasne mu-
szg miec charakter ,,jedynie pomoc-
niczy” w stosunku do ogoblnej dzia-
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Wytyczne do rozporzadzenia dostepne s3 we wszystkich jezykach narodowych
i zamieszczone na stronie Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci i Transportu
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/mobility-package-i_en

falnosci przedsiebiorstwa (zob. art.
1 ust. 5 lit. d) pkt (v) rozporzadzenia
(WE) nr 1072/2009). Celem dyrekty-
wy (UE) 2020/1057 jest bowiem okre-
§lenie szczegbtowych przepisow do-
tyczacych sektora transportowego, co
sugeruje, Ze dotyczy to wylacznie kie-
rowcdw zatrudnionych przez przedsie-
biorcéw, ktérzy Swiadcza ustugi trans-
portowe w panstwie czlonkowskim
innym niz panstwo siedziby. Jednak-
ze ogolne zasady dotyczace delegowa-
nia pracownikéw okreSlone w dyrek-
tywie 96/71/WE moga mieé zastoso-
wanie do kierowcoéw zaangazowanych
w operacje nieobjete dyrektywa (UE)
2020/1057.

Kolejne wazne dla przewoznikow
wyja$nienie dotyczy tego, czy dyrek-
tywa (UE) 2020/1057 ma zastosowanie
do wszystkich pojazdéw uzytkowych
bez wzgledu na ich dopuszczalng ma-
se catkowitg czy liczbe pasazerow.

W odpowiedzi czytamy: ,,Dyrekty-

Mobility and Transport

Mobility Package |

Posting rubss Markat nibas

Tichagrapha

wa (UE) 2020/1057 okreSla szczegoto-
we przepisy dotyczgce delegowania
kierowcéw. Nalezy je interpretowac
z uwzglednieniem przepiséw unijnych
majgcych zastosowanie do tego kon-
kretnego sektora gospodarki”.
Zwolnienie dotyczace dwustronnej
dziatalno$ci transportowej w odnie-
sieniu do pasazerdw, ustanowione na
mocy art. 1 ust. 4, dotyczy przewozéw
miedzynarodowych okazjonalnych
lub regularnych przewozéw pasazer-
skich w rozumieniu rozporzadzenia
(WE) nr 1073/2009. Ma zastosowanie
do przewozéw miedzynarodowych
wykonywanych pojazdami przezna-
czonymi ze wzgledu na konstrukcje
i wyposazenie do przewozu wiecej niz
dziewieciu os6b wraz z kierowca. Po-
nadto dyrektywa (UE) 2020/1057 za-
wiera wiele odniesiefi do informacji
o obowigzku rejestracji danych w ta-
chografach, ktére zgodnie z art. 3 ust.
1 rozporzadzenia (UE) nr 165/2014 sg
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obowigzkowe tylko w od-
niesieniu do pojazdoéw, do
ktérych stosuje sie rozpo-
rzadzenie (WE) nr 561/2006
(tj. pojazdéw uzywanych do przewozu
towaréw, ktérych maksymalna dmc,
facznie z dowolna przyczepa lub na-
czepa, przekracza 3,5 tony — a od 1 lip-
ca 2026 r. takze do pojazdéw od 2,5
tony).

Komisja przypomina roéwniez,
ze dyrektywa 96/71/WE ma zastoso-
wanie do wszelkiego ponadnarodo-
wego $wiadczenia ustug, obejmujgce-
go delegowanie pracownikéw, nieza-
leznie od sektora gospodarki (wyrok
z 1 grudnia 2020 r., Federatie Neder-
landse Vakbeweging, sprawa C-815/18,
EU:C:2020:976, pkt 33). A zatem w za-
kresie, w jakim nie majg zastosowania
szczegblowe przepisy okre$lone w dy-
rektywie (UE) 2020/1057, zasady ogdl-
ne o delegowaniu pracownikéw moga
nadal mie¢ zastosowanie.
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Drakonskie podatki

majg zmniejszyc
emisje CO,

Koszty dziatajacego w Polsce transportu drogowego rzeczy wzrosna o 5,6 mld
euro, gdy emitowane przez niego gazy cieplarniane zostana objete europejskim
systemem handlu uprawnieniami ETS.

Robert Przybylski

unijnej propozycji nazwanej
Fit for 55 wynika, ze musza
zostac zaktualizowane zasa-
dy handlu emisjami (ETS).
Komisja Europejska chce te-
go dokonaé poprzez szybsze zmniej-
szanie limitu uprawnien i wlgczenie
do systemu ETS transportu morskie-
go i lotniczego. Dla budynkoéw i trans-
portu drogowego KE zaproponowata
stworzenie oddzielnego systemu ETS,
ktory zacznie dziata¢ w 2026 roku.

Réwnocze$nie jednak trudno oprzeé
sie wrazeniu, Ze unijni politycy traktu-
ja powyzsze dzialania jako utrudnienie
zycia spoleczenstwom, ale nie sobie.
Na szczyt klimatyczny w Glasgow poli-
tycy przelecieli prywatnymi odrzutow-
cami. Po mieScie wozily ich specjalnie
sprowadzone na te impreze elektrycz-
ne Tesle, do ktérych tadowania Scigg-
nieto dieslowskie generatory.

Na dodatek Bruksela zapropono-
wala zwolnienie prywatnych odrzu-
towcow z podatku klimatycznego,
podobnie jak prywatnych jachtéw,
zakwalifikowanych jako kutry ryba-

ckie. Komisja, w imie ochrony klima-
tu, odmawia spoteczefistwom mozli-
wosci korzystania z prywatnych aut
z tradycyjnymi silnikami. Jednoczes-
nie akceptuje wykonywanie przez li-
nie lotnicze tysiecy rejséw bez pasa-
zerow. Wedtug obecnego prawa jest to
niezbedne, aby nie utracily dostepu
do lotnisk. Sama Lufthansa do kon-
ca marca dokona 18 tys. takich lotéw.

Koszty o jedna piata w gore

KE argumentuje, ze sektory transpor-
tu i budownictwa nie wykazaly zna-
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czacego postepu w dekarbonizacji,
pomimo Ze odpowiadajg za znaczaca
cze$¢ emisji unijnej gospodarki: trans-
port za ponad 20 % emisji w UE, bu-
dynki ponad 30 %.

Nowy podatek bedzie powaznym
obciazeniem spotecznych budzetéw,
bo juz pod koniec stycznia 2022 ro-
ku tona CO2 kosztowatla tyle samo,
co baryltka ropy naftowej, czyli blisko
85 dol. Komisarz Timmermans uwaza,
ze cena tony dwutlenku wegla powin-
na dojs¢ do 300 euro.

Analitycy Banku Pekao w raporcie
»Wplyw Pakietu Fit for 55 na polska
gospodarke” szacuja, ze emisje dwu-
tlenku wegla z transportu ciezarowego
beda kosztowaé w 2030 roku 5,6 mld
euro, to jest 25,2 mld zt. Tylko w 2026
roku polscy nabywcy ustug transportu
drogowego zaptacg dodatkowo ponad
0,5 mld euro za emisje CO2.
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Pakiet klimatyczny Timmermansa

Co to jest Fit for 55?

Komisja Europejska przyjela 14 lipca 2021 roku pakiet wnioskéw na-
zwany Fit for 55. Celem jest zmniejszenie do 2030 roku emisji gazéw
cieplarnianych netto o co najmniej 55 proc. w porownaniu z 1990 ro-
kiem. Z emisji rozliczani beda uzytkownicy gruntéw, transportu,

a narzedziem wymuszajacym obnizenie emisji CO2 bedzie dodatko-
we opodatkowanie, czyli oplaty za kazda wyemitowang tone CO2.
Fit for 55 przewiduje reforme unijnego systemu handlu uprawnie-
niami do emisji (EU ETS). W ramach tego systemu obowiazuje limit
uprawnien do emisji gazéw cieplarnianych podzielony na okre$lone
instalacje (10 tys. jednostek obejmujacych 40 % calo§ciowych emi-
sji), ktory co rok maleje, prowadzac do stopniowej ,,dekarbonizacji”
Europy. W system wlaczone s3a: sektor elektroenergetyczny, prze-
mysl i loty wewnatrz UE.

Pieniadze z ETS trafiaja bezposrednio do paistw czlonkowskich,
ktore organizowaly aukcje pozwolen do emisji. Pakiet Fit for 55 za-
klada, Ze co czwarte euro pozyskane z aukcji dla nowych galezi go-
spodarki trafi do Brukseli, ktora bedzie je rozdysponowywala we- 4/|
dlug wlasnych kryteriow.
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Wedtug danych GUS, przychody
transportu samochodowego w 2020
roku wyniosty 134 mld zl, zatem jego
objecie systemem ETS zwiekszy kosz-
ty o blisko 19 proc.

Eksperci Polskiego Instytutu Ekono-
micznego (PIE) w raporcie ,,Impact on
Households of the Inclusion of Trans-
port and Residential Buildings in the
EU ETS” (“Wplyw wigczenia transpor-
tu i budynkéw mieszkalnych do EU
ETS na gospodarstwa domowe”) pod-
kreslaja, ze wprowadzenie dodatko-
wych podatkéw bez narzedzi pomo-
cowych bedzie oznacza¢ dla UE Sred-
ni wzrost wydatkéw na energie dla 20
% najubozszych gospodarstw domo-
wych az o 50 %, a w Polsce $rednio
nawet o 108 %!

W przypadku transportu PIE sza-
cuje wzrost kosztow o 44 %. Autorzy
wskazuja, ze dodatkowe obcigZenia
podatkowe z tytutu emisji w latach
2025-2040 wyniosa dla unijnych go-
spodarstw domowych 1,11 bln euro.

Wirtualne doptaty

To nie to koniec ztych wiadomosci
dla przewoznikéw oraz ich klientow.
Drozszy bedzie takze tabor. Prze-
woznicy muszg liczy¢ sie z co naj-
mniej dwa razy wyzsza ceng elek-
trycznych lub wodorowych cieza-
rowek. Wyzsze o 100 proc. ceny ta-

-
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boru przelozg sie na 30-procentowy
wzrost cen ustug transportowych.

Zasieg elektrycznych i wodoro-
wych ciezaréwek jest mniejszy niz
obecnych, wyposazonych w silniki
wysokoprezne, zatem podobnie jak
w miejskich przedsiebiorstwach ko-
munikacyjnych, do zastgpienia 10
klasycznych samochodéw moze by¢
potrzebnych kilkanaScie pojazdéw
z napedem alternatywnym. Wyzsze
naklady dodatkowo podniosg cene
ustug.

Rozporzadzenie w sprawie wspol-
nego wysitku redukcyjnego narzuca
kazdemu panstwu cztonkowskiemu
nowe, zaostrzone cele zmniejszenia
emisji z transportu drogowego. Pan-
stwa majg takze zadbac o dofinanso-
wanie budowy infrastruktury do ta-
dowania elektrycznych i wodorowych
pojazdow.

KE obiecuje, Ze przej$cie na no-
we pojazdy ma by¢ dofinansowane
z oplat za emisje CO2. Wedlug Komisji
tacznie doplaty siegna 2 mld euro. Be-
da niezbedne, bo od 2035 roku prze-
wozZnicy maja rejestrowac jedynie be-
zemisyjne ciezaréwki. Jednak biorac
pod uwage, ze w Europie rejestrowa-
nych jest kazdego roku co najmniej
250 tys. ciezkich pojazdéw w cenie 80
tys. euro kazdy, a pojazdy elektrycz-
ne sg dwa razy drozsze, firmy na ich
zakup wydadza 40 mld euro. Jest to o

20 mld euro wiecej niz na ciezarowki
z klasycznym napedem i unijna do-
plata 2 mld euro jest znikoma w sto-
sunku do potrzeb.

Kilowaty nie na straty

Oblozenie paliw kopalnych podat-
kiem od emisji CO2 sprawi, ze stang
sie one bardzo drogie. Z wypowiedzi
Timmermansa wynika, Ze jest to ce-
lowe dzialanie, aby przejScie na jesz-
cze drozszy prad lub wodér nie byto
szokiem. Zatem nie ma co liczy¢, ze
za kilka lat prad lub wodér beda tan-
sze, za to od teraz paliwa kopalne sta-
ng sie drozsze.

Inwestorzy w wodorowg i elektrycz-
ng infrastrukture beda oczekiwa-
li zwrotu nakltadéw w nowe elektro-
whnie, niezaleznie, czy beda to farmy
wiatrakéw z towarzyszacymi im elek-
trowniami gazowymi, czy farmy foto-
woltaiczne lub elektrownie atomowe.

Centrum Analiz Klimatyczno-Ener-
getycznych prognozuje w raporcie
,»Polska Net-Zero 2050”, ze dynami-
ka Srednich kosztéw wytwarzania
energii elektrycznej w Polsce bedzie
w kolejnych latach rosta, z 1 proc. do
1,7 proc. w 2040 roku, i w 2050 roku
koszty beda o 60 proc. wyzsze od no-
towanych w 2020 roku.

CAKE oblicza, ze przelozy sie to
na 25-procentowy wzrost cen energii
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elektrycznej. Jednocze$nie zastrzega,
ze nie uwzglednito niebagatelnych
kosztow budowy sieci przesylowej.
Natomiast ceny paliw ropopochod-
nych w 2050 roku wzrosng o 100 proc.

Autorzy raportu CAKE przewidu-
ja, ze zuzycie pradu przez transport
wyniesie w 2030 roku 5 TWh, za$
w 2050 roku moze siegng¢ 50 TWh,
z czego polowe zuzyje transport to-
warowy. Analitycy Centrum spodzie-
wajg sie takze duzego wzrostu popy-
tu na wodér, ktéry w 2040 roku moze
wynies¢ 40 tys. ton i az 280 tys. ton
w 2050 roku.

Centrum prognozuje, ze w 2035 ro-
ku ciezarowe samochody z napedem
elektrycznym i wodorowym beda sta-
nowily 2 proc. floty, a w 2050 roku ten
odsetek powiekszy sie do blisko 70.

Kosztowna sie¢ tadowarek

Niezbedna jest budowa sieci tadowa-
rek. European Alternative Fuels Ob-
servatory, czyli europejska organiza-
cja podajaca liczbe zainstalowanych
fadowarek, nie ma nawet kategorii ta-
dowarek dla ciezaréwek.

Z racji duzych pojemnosci akumu-
latoréw, muszg to by¢ punkty duzej
mocy, siegajacej nawet 1,2 MW. Euro-
pejskie Stowarzyszenie Producentow
Samochodéw ACEA alarmuje, ze bu-

dowa sieci duzych fadowarek dla cie-
zaréwek (o mocach dochodzacych do
1 MW) oraz wydajnych stacji wodoru
powinna zaczaé sie w najblizszych
latach, jezeli unijne cele majg zostac¢
osiagniete.

KE szacuje, ze w Unii potrzeba be-
dzie na poczatek kilka tysiecy tado-
warek. ACEA stwierdza, ze propozy-
cje Komisji sg niewystarczajgce. Prze-
myst uwaza, ze faktyczne potrzeby sg
2-3- krotnie wieksze. Tylko w Polsce w
2025 roku powinno dziataé 600 sta-
cji tadowania dla ciezaréwek, a 5 lat
p6zniej juz 2050. Ich zakup bedg mu-
sieli pokry¢ przewoznicy. Jedna tado-
warka duzej mocy to wydatek 300-
400 tys. zl.

ACEA szacuje, ze w 2030 roku po
europejskich drogach bedzie jezdzi¢
270 tys. ciezkich samochod6w o na-
pedzie elektrycznym, pobierajgcych
prad z baterii.

Do tego pojawia sie ciezaréwki wo-
dorowe, wytwarzajgce elektrycznos¢
z wodoru. Stowarzyszenie przypomi-
na, ze np. stacje wodorowe powinny
by¢ juz w 2027 roku rozstawione co
300 km przy gtéwnych drogach.

Z samochodéw na pociagi

Komisja Europejska zaklada, ze jesli
transport drogowy nie zostanie obje-

ty systemem ETS, wowczas do 2030
roku obnizy emisje dwutlenku wegla
0 7,7 proc. w stosunku do roku 2005,
czyli do poziomu sprzed duzej eks-
pansiji tej branzy. Eksperci Banku
Pekao podkreslaja, ze bedzie to moz-
liwe jedynie dzieki przeniesieniu cze-
$ci przewozow na kolej.

Raport CAKE przewiduje, ze osigg-
niecie celéw zatozonych przez Bruk-
sele w Pakiecie Fit for 55 wymu-
si korzystanie z paliw alternatyw-
nych. CAKE szacuje, ze w 2030 roku
21 proc. przewozow towarowych
w Polsce odbywac sie bedzie za po-
mocg samochodéw wykorzystuja-
cych prad lub wodér. W 2050 roku
bedzie to juz polowa przewozow.

Analitycy Banku Pekao podaja, ze
po 2026 roku 60 mld tkm przejmie ko-
lej. Pozwoli to zmniejsza¢ po 2026 ro-
ku emisje CO2 transportu drogowego
0 2-5 proc. rocznie. Autorzy raportu
zastrzegaja, ze kolej zacznie przej-
mowacé przewozy samochodowe, je-
zeli wybuduje na czas terminale in-
termodalne.

Bank Pekao ocenia, ze gospodar-
stwa domowe w 2030 roku bedg mu-
sialy zaptaci¢ za uzytkowanie aut
osobowych dodatkowo 1,9 mld euro
za koszty uprawnien do emisji CO2.
Oplata bedzie pobrana w wyzszych
cenach paliw ropopochodnych.
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Kosztowny ttok na
frankfurckim lotnisku

4

Do portu lotniczego cargo we Frankfurcie zjezdzaja ciezarowki z catej Europy.
Duzy ttok oraz brak parkingéw zniechecaja kierowcéw do Swiadczenia ustug dla
Fraportu. Uwazaja, ze za braki w przepustowosci lotniskowej infrastruktury ptaca
tylko oni, i to stong cene.

Robert Przybylski

Polski na lotnisko we Frank-
furcie trafia kazdego roku
kilkaset tysiecy ton tadun-
kow. Kierowcy zarzucajg ad-
ministracji portu lotniczego,
Ze nie stworzyta im odpowiednich wa-
runkéw pracy. Brakuje miejsca na par-
kingach, a nieprawidtowo parkujace
samochody sg odholowywane za bar-
dzo wysokie stawki. — Dla kierowcy to
moze by¢ utrata miesiecznej wypta-

ty. Taka kara nie jest motywacjg do
wyboru tej profesji. Potem zatadow-
cy apelujg do miodych, aby wybiera-
li zawod kierowcy, jednoczes$nie nie
robiac nic, aby im ten wybér ulatwié
- wskazuje przewoznik z Opolskiego
Karol Kasprzyk, ktory od dekad pracu-
je w transporcie drogowym.

Wyscigi z holownikiem

Kasprzyk alarmuje o fatalnej sytua-
cji kierowcow ciezardwek dowozacych
lub odbierajacych towar z Terminalu

Cargo na lotnisku we Frankfurcie. -
W obrebie spedycji nie ma parkingéw
dla ciezaréwek. Jest jeden platny par-
king na catym lotnisku, kosztujacy
1 euro za godzine. Kierowcy korzysta-
jacy z niego musza pokonywac na pie-
chote do trzech kilometréw, aby zata-
twi¢ w spedycji dokumenty dotyczace
fadunku - opisuje Kasprzyk.

Trudno dziwi¢ sie, ze samocho-
dy staja blisko biur spedycji, tym
bardziej jesli przewdz jest pilny.
Kasprzyk uwaza, ze warunki pracy
zniechecaja kierowcéw do obstugi
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klientow frankfurckiego lotniska. —
Wynajeta przez lotnisko firma holu-
jaca Safar buszuje po terenie Termi-
nala Cargo. Jej pracownik jezdzi sa-
mochodem osobowym i gdzie tylko
jaki$ pojazd stoi nie tak, podaje przez
CB radio jego lokalizacje. Holowniki
tak szybko przyjezdzaja, Ze kierowca
nawet nie zdgzy wroci¢ do samocho-
du - zaznacza Kasprzyk.

Maria Linden, rzeczniczka spotki
Fraport, ktéra zarzadza terenem lotni-
ska, zapewnia, ze Fraport okre$lit re-
guly, wedtug ktérych podwykonawca
ma $wiadczy¢ ustugi. — W miejscach
nieprzeznaczonych do parkowania
kierowcy majg 30 minut na zalatwie-
nie spraw, po czym firma moze przy-
stagpi¢ do usuwania auta. W strefach,
w ktérych nie wolno zatrzymywac sie,
tolerancja wynosi 15 minut. — Jest to
wiecej niz wymagajg niemieckie prze-
pisy ruchu drogowego, a ponadto po-
jazd moze by¢ odholowany tylko wte-
dy, gdy nie ma kierowcy. Nieobecnos¢
prowadzacego daje powod, aby przy-
puszczac, ze samochdd zostat pozo-
stawiony na kilka godzin lub nawet
dni — wyjasénia Linden.

Kosztowne holowanie na
frankfurckim lotnisku

Spotkanie z ekipg jest kosztowne.
— Jezeli holownik podjedzie do auta,
a kierowca zdazy wrdcic¢, wowczas
musi zaplaci¢ 550 euro. JezZeli ekipa
juz zaczela przygotowywac sie do
usuniecia pojazdu (np. roztozyta wid-
ty), optata wzrasta do 1200 euro! Na-
tomiast za odholowanie samochodu
do bazy firmy Safar, ktéra jest poto-
zona 25 km od lotniska, trzeba zapta-
ci¢ 2600 euro plus 50 euro za kazdy
rozpoczety dzien postoju na parkingu
firmowym - podaje stawki Kasprzyk.

Ocenia, Ze firma holownicza chet-
niej bierze sie za samochody na zagra-
nicznych rejestracjach. Linden broni
sie przed zarzutem dyskryminacji po-
kazujac statystyki. W okresie od 1 paz-
dziernika 2021 roku do 28 lutego br.
firma usuneta lgcznie 560 pojazdow.
Sposréd nich 51 proc. (286 aut) mia-
1o zagraniczne tablice rejestracyjne.
— Nie ma zatem podstaw do stwier-
dzen, ze firma holujaca dziata wybior-
czo i stosuje dyskryminujgce kryteria
— uwaza rzeczniczka.

Wedtug danych BAG, w listopadzie

2021 roku udziat samochodéw zagra-
nicznych w ruchu po niemieckich dro-
gach wynio6st niemal 42 proc. Zatem
z poréwnania moze wynikaé, ze jed-
nak wsréd karanych jest nadreprezen-
tacja samochodéw zagranicznych.

Infrastruktura peka w szwach

Lotnisko usprawiedliwia spos6b dzia-
fania nattokiem samochodéw. Linden
przyznaje, ze ubiegly rok byt wyjatko-
wo pracowity dla lotniczych przewoz-
nikéw tadunkéw. Port Lotniczy Frank-
furt przeladowat w 2021 roku ok.
2,3 mln ton tadunkoéw.

Rekordowy wynik cieszy dyrekcje
lotniska, ale oznacza wzmozony ruch
samochod6w wokét magazynéw kom-
pleksu CargoCity South. — Zdajemy so-
bie sprawe, ze brakuje miejsc parkin-
gowych wokét obiektéw wynajmo-
wanych przez spedytoréw. Niemniej
naszym duzym zmartwieniem byty
ciezar6wki pozostawione poza par-
kingami lub miejscami postoju. Zda-
rzalo sie, ze takie samochody staty
tam przez kilkanascie dni, utrudnia-
jac sprawny przejazd innym samocho-
dom. Takie blokady utrudniajg funk-
cjonowanie odpraw. W ostatnim roku
zrobito sie na naszym terenie ttoczno
takze za sprawg furgonéw. W rezul-
tacie wynajeliSmy firme Safar, aby
usuneta samochody, ktére utrudnia-
ty ruch - ttumaczy rzeczniczka. Ka-
sprzyk uwaza, ze czas faktycznej to-
lerancji jest znacznie krétszy.

Linden podkre$la, ze zarzad por-
tu lotniczego we Frankfurcie robi
wszystko co mozliwe, aby poprawic
sytuacje i zmniejszy¢ zatloczenie. —
Latem planujemy otworzy¢ nowy par-
king dla ciezar6wek w poblizu Cargo-
City South. PomieSci on 60 ciezar6-
wek. W kwietniu podlgczymy do sy-
stemu zawiadywania dokami kolejng
firme obstugujaca tadunki, co umoz-
liwi kierowcom uméwienie sie na do-
kiadng godzine na za- lub roztadu-
nek w CargoCity South. Ten krok tak-
ze ulatwi prace kierowcom — zapew-
nia Linden.

Powszechny europejski
problem

Brak parkingéw dotyka nie tylko Fra-
portu, ale jest bolgczka w calej Euro-
pie. W UE jest tylko 300 tys. miejsc par-
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kingowych dla tirdw. Brakuje 100 tys.
miejsc, a zupelna katastrofa jest z bez-
piecznymi miejscami parkingowymi.
W Wielkiej Brytanii, regionach Nie-
miec, Francji lub Holandii napady na
zaparkowane ciezaréwki sg smutng
codziennoécia.

Miedzynarodowa Unia Transpor-
tu Drogowego IRU szacuje, Ze tylko
3 proc. miejsc parkingowych (7000)

znajduje sie na bezpiecznych parkin-
gach. Wedtug IRU bezpieczny parking
powinien znajdowac sie co 100 km
wzdtuz drég sieci TEN-T.

Z funduszy taczac Europe (CEF)
Komisja Europejska przeznaczyla
w ub.r. 100 mln euro na budowe bez-
piecznych parkingéw dla tirow. Komi-
sja oczekuje zgloszen inwestoréow za-
interesowanych wybudowaniem par-
kingu z finansowg pomoca funduszu
CEF. KE obiecala przeznaczy¢ na po-
prawe parkingdw ponad 600 mln euro
w nadchodzacych trzech latach.

Inicjatywie przyklasnety tez zwigz-
ki zawodowe, ktére zaniepokojone sg
napadami na kierowcéw i malejacym
ich bezpieczefistwem. Kierowcy wska-
ZUja, ze brak bezpieczenstwa i zapew-
nienia podstawowych wymogéw sani-
tarnych jest najpowazniejszym czyn-
nikiem zniechecajagcym do pracy za
koétkiem.
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czymy

Tuz przed Swietami Bozego Narodzenia, 20 grudnia ub.r., Zrzeszenie pozegnato
dwie kolezanki, ktore przeszty na emeryture: Anite Rusztecka i Ewe Pezifiska.

Robert Przybylski

rezes ZMPD Jan Buczek po-

’ dziekowat obu paniom za

prace i zyczyt pomySlno-

$ci na kolejnym etapie zy-

cia. Zastepca dyrektora De-

partamentu Transportu — Zespotu ds.

TIR Joanna Popiotek podkreslita pet-

ny profesjonalizm obu pan i ich zaan-
gazowanie.

TIR w rozkwicie

Anita Rusztecka przepracowala
w Zespole TIR 21 lat. — Kolezanka po-
lecita mnie dwczesnej dyrektor Ewie

Suszynskiej. Wczesniej pracowalam
w przedsiebiorstwie handlu zagra-
nicznego Orbis, ktére zajmowalo sie
wyposazeniem hoteli oraz importem
artykutoéw spozywczych. Pracowalam
w dziale technicznym, odpowiadaja-
cym za wyposazenie hoteli.

Po przyjsciu do ZMPD od razu trafi-
tam do Departamentu TIR. Byt to dla
mnie ogromny przeskok: bytam przy-
zwyczajona do zywej rozmowy, a za-
miast tego na poczatek musiatam po-
znaé przepisy. Kompletnie co$ innego.
Z pracy intensywnej musiatam prze-
stawi¢ sie na teoretycznie spokojniej-
szg — wspomina Anita Rusztecka.

Przyznaje, Ze praca okazala sie
znacznie ciekawsza, bo nie ograni-

czala sie tylko do poznawania no-
wych przepiséw, ale oznaczala tak-
ze spotkania z ludZzmi, zar6wno pod-
czas rozwigzywania probleméw, jak
i na miedzynarodowych konferen-
cjach.

Anita trafitla na rozkwit systemu
TIR. — Gdy zaczynalam prace pod
koniec 2000 roku, ZMPD wydawato
rocznie tylko 200 tys. karnetéw, a de-
kade pdzniej przeszio 300 tys. Wte-
dy mieli$my bardzo duzo pracy, ale
i bardzo duzo satysfakcji, bo wida¢
byto jak sie rozwija transport — pod-
kresla Anita.

Zajmowata sie gtéwnie wspoipra-
ca z IRU. — Poznalam caly zespot
IRU w Genewie. Do moich obowigz-
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Trackimo TRKM -1000 + abonament

>> Lokalizator GPS e-Toll gotowy do uzycia od razu
po podtaczeniu

Karta SIM nie wymaga rejestracji

Bez umowy, na wtasnos¢, bez optat miesiecznych

Sygnaty wizualne i dzwiekowe o problemach
ztacznoscig GSM/GPS i niskim stanie srodkow
na rachunku IKK

Do samodzielnego montazu do gniazda zapalniczki
w kazdym rodzaju pojazdu lub na state w instalacje
12V/24V

Urzadzenie z abonamentem 12 miesiecy
w wyjatkowo niskiej cennie: 365,04 zt netto

ZAMOW URZADZENIE Trackimo przez e-sklep

www.uslugi.zmpd.pl/sklep

OFERTA Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce

E-mail sklep@zmpd.pl
Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78
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/MPD zostato uznane

przez IRU za organizacje
wyrdzniajgca sie, wrecz
wzorcowg w zakresie
procedury TIR. Zapewne

z tego powodu do szkolen
zwigzanych z Konwencjg TIR
oraz rozlicznych spotkan

7 przewoznikami doszty
nam szkolenia zagraniczne.

koéw nalezalo takze pomaganie prze-
woznikom. Zatrzymywaty ich urzedy
celne, wiec dzwonili do nas skarzac
sie, ze ,,stoi samochéd i nie wiemy
czego chcg”. Nauczylam sie wtedy,
ze trzeba pytac obie strony, bo zda-
rzalo sie, Ze problem lezal gdzie in-
dziej niz wskazywat przewoznik lub
jego kierowca — opisuje Anita.
Sporne kwestie rozwigzywala po-
przez IRU i stowarzyszenie lokalne
w danym pafistwie. — Dogadywali-
Smy sie i to dzialalo. Tych interwen-
cji bylo bardzo duzo, takze na rzecz
obcych przewoznikéw, ktérym po-

magatam wyjasnié problemy w pol-
skim urzedzie — dodaje Anita.

Przed nig zastuzona emerytura.
— Beda miala duzo czasu na wlas-
ne pomysty, ktére zamierzam reali-
zowaé — kofczy Anita.

Elektroniczny karnet

Ewa Peziniska trafita do zespotu TIR
z polecenia kolezanki. — Przedtem
pracowatam ponad 10 lat w Uniwer-
salu, niemal 10 lat w Unimesko, do
ZMPD przysztam z centrali handlu
zagranicznego Ars Polona. Praca w
ZMPD byta zupelnie inna niz do-
tychczasowe, ale ja wlasnie szuka-
tam czego$ innego i z checig zmie-
nitam tematyke. Najpierw uczytam
sie Konwencji TIR i rownocze$nie
nawigzywatam kontakty z przewoz-
nikami oraz organizacjami w Polsce
i zagranica. Po jakim$ czasie razem
z Justyng Wasaznik zaczelam zaj-
mowac sie aplikacjg TIR-EPD. To no-
woczesna i wygodna ustuga, ktéra
stuzy do wprowadzania danych za-
wartych w karnecie papierowym do
wersji elektronicznej, co znakomi-
cie usprawnia przewozy. Z Justynka
i Anitg Rusztecka bralySmy udziat
w pracach ONZ nad wprowadzeniem
e-TIR, co niestety dotychczas sie nie
udato, gtéwnie z racji malego zain-
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teresowania wladz celnych niekt6-
rych pafistw.

Ewa przypomina, ze ZMPD zosta-
o uznane przez IRU za organizacje
wyrbdzniajgca sie, wrecz wzorcowa
w zakresie procedury TIR. - Zapew-
ne z tego powodu do szkolen zwig-
zanych z Konwencja TIR, prowadzo-
nych w Polsce przeze mnie i kole-
zanki z zespotu TIR oraz rozlicznych
spotkan z przewoznikami, doszlty
nam szkolenia zagraniczne. Ja zaj-
mowalam sie tematyka TIR-EPD —
dodaje. Jej zdaniem to szkoda, ze
tak dobry i sprawdzony system TIR
jest coraz mniej doceniany i wypie-
rany przez procedury zdecydowanie
mniej przyjazne dla przewoznikéw.

- Zrzeszenie bylo dla mnie przyja-
znym miejscem pracy. Zawsze mo-
gltam liczy¢ na wsparcie kolezanek
z zespotu TIR. Potrafily stworzy¢ ta-
ka atmosfere, ze cztowiekowi chcia-
1o sie przychodzi¢ do biura. Najlep-
szym dowodem jest to, ze przepraco-
watam w ZMPD 17 lat. Chcialabym,
aby kolezanki i koledzy, ktorzy tam
dzi$ pracuja, za kilka lat mogli po-
wiedzie¢ to samo. Zycze wszystkim
pracownikom i dyrekcji, aby standar-
dy pracy nie ulegly zmianie, a ZMPD
byto ostojg spokoju i Zyczliwosci dla
wszystkich, ktérzy wstepuja w jego
progi - podsumowuje Ewa.

(Jxes

OFICJALNY PARTNER

QTOLL

OPLATY g
DROGOWE /¢ ool

e-TOLL + A1 + A4

2% +Dunski most

- STOREBAELT

= + Szwecki most

9 krajow + 2 mosty + 2 tunele &  ORESUND
= 1 urzadzenie B'Moov w trybie Post-Pay O "Bkt

== Niemiecki tunel
HERRENTUNNEL

'
DARMOWE APLIKACJE przez pierwsze 6 miesiecy

~+ Axxeés Fleet Manager [AFM]
Aplikacja do geolokalizacji i zdalnego pobierania danych dot. przejazdow.

-+ Axxés Data Connect [ADC]
Aplikacja do automatyzacji raportowania danych GPS.

OFERTA Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce

E-mail uslugi@zmpd.pl Tel. +48 22 536 18 50
Biuro ZMPD (pok. nr 1) Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78

https://uslugi.zmpd.pl/oplaty-drogowe/axxes
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Jak obnizy¢ wydatki

na paliwo?

>0

Webfleet Solutions Poland

DziatalnoSc w branzy
transportowej nie jest tatwa.
Chaos i wzrost kosztow,
spowodowanych dostosowaniem
do regulacji Pakietu Mobilnosci,
dodatkowo pogtebita sytuacja za
wschodnia granica i resnace ceny
paliw. W badaniu sondazowym
przeprowadzonym na zlecenie
Webfleet Solutions w listopadzie

zesztego roku wsrod polskich
przewoznikow, na pytanie

o najwieksze wyzwania w
nadchodzacych miesiacach
wskazali oni na trzy gtowne
obszary: wzrost kosztéw pracy

i niedobér kierowcow, wzrost cen
paliw oraz redukcja emisji CO2.

Teraz, jak nigdy dotad, kazda oszczed-
noS¢ jest na miare ztota. Gdzie ich szu-
kaé? Jakie kroki podjaé, zeby obnizyé
wydatki?

Po pierwsze: monitoruj styl
jazdy kierowcow

Sposéb prowadzenia pojazdu mo-
ze mie¢ wptyw nawet na 30 % catko-
witych kosztéw posiadania pojazdu
(TCO). Niewtasciwe nawyki i techni-
ka jazdy powoduja nie tylko wieksze
zuzycie paliwa, ale takze zwiekszajg
koszty serwisowania i obstugi tech-
nicznej. Systemy telematyczne daja
peten wglad w zachowania na drodze
i pozwalaja szybko zidentyfikowac ob-
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webflaet

szary wymagajace poprawy. Przykia-
dowo rozwigzanie WEBFLEET OptiDri-
ve 360 zapewnia biezgcy monitoring
stylu jazdy pod katem 8 kluczowych
parametréw, opisujacych wydajnos¢
i ekonomicznos¢ jazdy, takie jak m.in.:
przekraczanie predkosci, praca na bie-
gu jatowym, nagte hamowania, utrzy-
mywanie statej predkosci, zuzycie pa-
liwa, ekologiczna predkosé czy tocze-
nie pojazdu. System nie tylko mierzy
i ocenia styl jazdy, ale dzieki aktywne-
mu coachingowi w trakcie jazdy, umoz-

L]

liwia podejmowanie dziatah koryguja-
cych i efektywng nauke ekonomicz-
nych nawykéw prowadzenia auta.

Po drugie: dobrze planuj
i optymalizuj trasy

Wiekszy przebieg, to wieksze zuzycie
paliwa. Najbardziej ekonomiczne kilo-
metry to te, ktérych nie trzeba przeje-
chaé! We flotach transportowych nabi-
janie kilometréw jest nie do unikniecia,
ale niepotrzebne objazdy, stanie w kor-
kach, puste przebiegi da sie zminimali-
zowac. Profesjonalna nawigacja dosto-
sowana do typu pojazdu z informacjami
w czasie rzeczywistym o natezeniu ru-
chu i utrudnieniach na trasie to nieoce-
niona pomoc. Dodatkowo dzieki syste-
mowi telematycznemu nie tylko moz-
na wyznaczy¢ optymalng trase, ale za
jednym kliknieciem mozna takze zopty-
malizowac¢ catg sekwencje obstugi zle-
cen tak, by przejazd byt jak najbardziej
efektywny pod katem pokonywanej od-
legtoSci i zuzycia paliwa.

Po trzecie: zadbaj o opony

Powolne wycieki ciSnienia w opo-
nach powoduja wzrost zuzycia paliwa
0 2,5 %, a spadek ci$nienia 0 20 %
(ponizej zalecanego) moze skutkowac
wzrostem zuzycia paliwa nawet 0 5 %!
A mimo to wcigz okoto 20 % opon w po-
jazdach uzytkowych na drogach ma za
niskie cisnienie. Reczne sprawdzanie
stanu opon przez kierowcéw jest czaso-
chtonne, a do tego nie wszystkie prob-
lemy sg oni w stanie zauwazy¢ i ziden-
tyfikowaé. Warto postawic¢ na automa-
tyzacje, wykorzystujac systemy TPMS
zintegrowane z platforma telematycz-
na. Przyktadowo WEBFLEET TPMS wy-
korzystuje czujniki umieszczone na
kazdej oponie, ktére na biezaco do-
starczaja informacji o poziomie cisnie-
nia i temperatury. System identyfikuje
ewentualne problemy i przesyta infor-
macje do menedzera floty w WEBFLEET
oraz kierowcy, ktérzy otrzymuja w cza-
sie rzeczywistym powiadomienia o ko-
niecznosci podjecia dziatah.

ol
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STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE
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1. Srednie koszty 1 wozokilometra w relacjach z rynkami innych

krajéw UE i z rynkami wschodnimi (zt/km)

® kraje wschodnie

TRANSPORT DROGOWY

%01 1Z0T SLI *04poiZ

M I E DZ ' N A RO D OWY ® kraje UE (Ponad 90% przewoz6éw wykonywanych jest na obszarze UE) o <
N\
N

39,/%

Materiaty pedne i eksploatacyjne

26,4%

Wynagrodzenie i delegacje
kierowcow oraz ubezpieczenie
spoteczne obcigzajgce pracodawce

12,1%

Optaty drogowe

11,6%

Ubezpieczenie Srodkéw transportu
oraz podatek od srodkéw transportu

Pozostate koszty dziatalnoSci
przewozowej przedsiebiorstwa

3,0%

Ustugi remontowe, naprawy
i ogumienie

2,9%

ja lub utrata wartosci
rynkowej taboru

2. Struktura kosztu 1 wozokilometra

39,7% (1%

w tym podatki bezpoSrednie, poSrednie i optaty:

- podatek dochodowy (CIT,PIT)

- podatek VAT

- akcyza w paliwie

- optata paliwowa

- podatek od Srodkéw transportowych

- optata Srodowiskowa (emisyjna)

- podatek od nieruchomosci (w tym od parkingu)
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STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE

3. Srednie koszty 1 wozokilometra
oraz Srednie stawki przewozowe (zt/km)
w relacjach z rynkami innych krajow UE

2015 A7 3,94 0,23 zt/km
stawka koszt rentownos$¢ ustugi przewozowej [5,5%]
206 4,04 3,85 0,19 zt/km
stawka koszt rentownos¢ ustugi przewozowej [4,7%]
2018 4 25 4,1 0,14 zt/km
SEVE] koszt rentownosS¢ ustugi przewozowej [3,5%)]
2k 4,34 4,18 0,16 zt/km
stawka koszt rentownosc¢ ustugi przewozowej [4,1%)] \
2020 BR453 4,39 " 0,14 zt/km -
stawka koszt rentownos¢ ustugi przewozowej [3,1%] ‘8‘_
2021 4,81 5,02 0,21zt/km =
(I pot) stawka koszt rentownosSc ustugi przewozowej [4,2%] zﬁ
(=}
Wozrasta roczna wartoS¢ rynkowa ustug przewozowych, ktdra wynosita w 2008 r. 44,6 mld zt, 3
w 2020 roku wynosita 139,3 mld zt, a w | potowie 2021 roku wzrosta do 162 mld zt °
(wzrost od 2008 roku ponad czterokrotny).
4. Liczba wydanych BEZPIECZENSTWO RUCHU
Swiadectw kierowcow DROGOWEGO W POLSCE
na przestrzeni lat 2017-2021 ’
Od kilku lat systematycznie wzrasta liczba 3. Struktur.a wypadkow drogowych
obcokrajowcéw zatrudnionych na stanowisku Wed{ug po;azd U Sprawcy
kierowcy w ruchu miedzynarodowym. NS
0d roku 2020 do 2021 nastapit wzrost ' | R - =S &
zatrudnienia 0 24% (z 103 154 na 132 625). 2005 o =
10,5% 88% &
Wszystkie Swiadectwa B S
kierowcow (132 625) o =
120 000 . 93% S
raina
766)
100 000 O
50%
80000 O tyle zmalat w latach 2005-2020 udziat
w wypadkach drogowych z winy kierujgcego
60 000 pojazdem ciezarowym. Ponad potowa wypadkéw
e byta spowodowana w 2020 r. przez kierowcow
40 000 i s zagranicznych
(24 640) ) N
0% / 18% %
Kazachstan, Motdawia, Rosja f
S (37 inne 0 tyle wzrosta liczba rejestracji pojazdow %
20177 2018 2019 2020 2021 ciezarowych w ostatnich 10 latach. I~
P 0ok [2011r.— 2892064 |2020r.—3529716] 3

INFORMACJA O BRANZY TRANSPORTOWE]

6. Liczba pojazdow ciezarowych w przedsiebiorstwach
transportu miedzynarodowego wedtug norm emisji
zanieczyszczen

Polscy przewoznicy posiadajg jedna z najnowocze$niejszych flot w Europie. Pojazdy
spelniajace wymagania norm Euro 5 i Euro 6 emisji zanieczyszczen spalin stanowily
w 2021 1. 90,6%. Sredni koszt zakupu nowego zestawu drogowego (ciagnik siodtowy
plus naczepa chlodnia) wynosi ok. 800 tys. zt brutto.

Liczba samochodéw ciezarowych
zasilanych paliwem alternatywnym CNG
2017 r.: 2 315 (ciggnikow siodtowych: 78)

2018 r.: 2 405 (ciggnikow siodtowych: 177)

2019 r.: 2 846 (ciggnikow siodtowych: 1 867)

2020 r.: 4 157 (ciagnikéw siodtowych: 3 315 - WZROST 45%)

EURO 4: 9 996

_EUROO__
2010 201

Z

2014 2015 2017 9 2020

7. Polscy przewoznicy MTD na rynku UE

Praca przewozowa wykonana przez polskich przewoznikow w miedzynarodowym
transporcie drogowym na przestrzeni lat wyrazona w tonokilometrach.

W przedstawionym okresie nastapit pieciokrotny wzrost pracy przewozowe;j.
215 s

e S 2295
wzrost o0 14,1%

(spadek 0 7%)
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2021

120 tys.

100 tys.

80 tys.

60 tys.

40 tys.

20 tys.

231,1(wzrost 0 0,7%)

200 mld tkm

150 mld tkm

100 mld tkm

50 mld tkm

2004 2007 -~ 2009 2010 201 2016 2017 2018 2019 2020

Udziat ich przedsiebiorcow w rynku miedzynarodowego transportu drogowego w UE w 2020 r. [%)]

POZOSTALI

jejsoiny -oypoly
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8. Udziat poszczegolnych gatezi
transportu w przewozach rzeczy

Transport drogowy jest najbardziej elastycznym sposobem
przewozu ,,door-to-door” i atrakcyjnym cenowo.

10. Liczba firm przewozowych i pojazdéw ciezarowych w UE

Polska zajmuje drugg pozycje w UE pod wzgledem liczby firm przewozowych, a trzecig pod wzgledem
liczby pojazdow ciezarowych wykonujacych miedzynarodowy transport drogowy. Liczba firm
przewozowych w UE w 2020 r. zmalata o 0,4% (w Polsce pozostata na tym samym poziomie),

a liczba pojazdow ciezarowych w 2020 r. wzrosta o 2,8% (w Polsce o 3,9%).

10%

Zegluga 40/0

Srodlgdowa

8/ Y6 tadunkéw w Polsce zostato przewiezionych

401 0z 0t Bysledoing elsiwioy :01poz

[\a)
transportem drogowym. ® N
0 < i
i / 86 tadunkéw w Unii Europejskiej zostato wl S— 4 2 P "
O . . o
g h . 45 tys. iczba firm przewozowyc > Q iczba pojazdow ciezarowyc
3 pZEwiezionyChians PonCmiC sk - uprawnionych do miedzynarodowego a S uprawnionych do miedzynarodowego
N 0
% 1 6,30/0 tadunkéw w UE zostato przewiezionych Lo g transportu drogowego rzeczy - & transportu drogowego rzeczy
S transportem kolejowym, a 5% tadunkow Zeglugg L2 &
- PP ~N
= srodladowa. 35tys. 3 350 tys. |
o ~
. . X . . = 30 tys. o S 300 tys. SN
9. Liczba firm przewozowych i pojazdow ciezarowych w Polsce AR 3
n x =
W okresie ostatnich 20 lat liczba firm przewozowych wzrosta prawie pieciokrotnie, g s | 250t
a liczba pojazdow ciezarowych prawie dziesieciokrotnie. Dzialalno$¢ w zakresie ~ 2 ®
miedzynarodowego transportu drogowego prowadzona jest w przewazajgcej N ﬁ o 20tys 11 200 tys. 1 o
P . wn
czesci przez mate firmy rodzinne. S 2 Q "2
o = — o eq
o 8 -
Liczba pojazdéw ciezarowych N > A5tys. i1 = 150 tys. | -
wn w
B Liczba firm przewozowych = T Oy =
200 tys. < m 1Otys SESENEEEEEN = 100tys. | |
O e [ENENN]
N 2 g m%EVWéF mugtEI¥3F¥
" o ~ Stys. [T =__ Sows. . BRI RRllNT = e = 5 SN
o ) < <
150 tys, R ~ < ||
O —
x
m
X
100 tys N |
3
N~ ° ] e . . .
5 2 ) . ’ - _ o 11. Liczba pojazdéw w przedsiebiorstwach miedzynarodowego
50 tys. = ) o N < ) o N n 0 ||
Sa— = S % 5 = o 2 = = S - transportu drogowego w Polsce - struktura
= & A Y N &l & = e N . 1.
N = 2 i W Pc')lscg najwiecej !est flrm przequowth posiadajgcych od 5 do 1(? pQ]azdow c1ezar9wych,
= a najmniej tych posiadajacych 1 pojazd ciezarowy. Struktura przedsiebiorstw wedlug liczby
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2019 2020 2021 pojazdéw w firmach przewozowych nie ulegla zasadniczym zmianom od ponad 10 lat.
Wielkosé floty 234 670 246 /15 256 352
T [ 2-4 ]| 5-10 11-20 205 390
50 tys.
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2008

2010

2012
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2016
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Robert Przybylski

acisk osi napedowej na

podloze jest kluczowym

parametrem dla kon-

struktorow ciezarowek,

ich uzytkownikéw oraz
wiascicieli drég. DojScie do europej-
skiego standardu trwato cate deka-
dy, a droga do unijnego obcigzenia
11,5 tony pojedynczej osi napedowej
rozpoczela sie tuz po drugiej wojnie
Swiatowej.

.

e

Odbudowa z demobilem

Amerykanska armia kupita podczas
konfliktu, do grudnia 1945 roku, bli-
sko 2,4 miliona 2,5-tonowych, 3-osio-
wych ciezar6wek. W Europie Amery-
kanie zgromadzili po wojnie kilkaset
tysiecy niepotrzebnych pojazdéw woj-
skowych. Staly na czternastu gtéw-
nych sktadowiskach, skad kupowa-
ly je administracje panstw (np. Pol-
ska, Czechostowacja) i przedsiebiorcy.

Amerykanie przekazali Francji 140
tys. pojazdéw, z ktérych 40 tys. sta-

przewoznik nr 80

czny nacisk osi

Choé¢ wyznaczenie limitu nacisku osi na podtoze jest
zadaniem technicznym, réwnie duzo do powiedzenia
co drogowcy maja politycy.

nowity przyczepy i naczepy. Trafity
do panstwowego przedsiebiorstwa
sprzedazy niepotrzebnego wyposa-
zenia wojskowego (SNVS).

Jego pracownicy oceniali, Ze 40 tys.
pojazdow jest w dobrej kondycji, 30
tys. nadaje sie do remontu, a drugie
tyle jest w ztym stanie. Najpopular-
niejszych, skrzyniowych ciezaréwek
GMC o tadownosci 2,5 tony byto po-
nad 20 tys. Do tego Amerykanie zo-
stawili we Francji 6 tys. 4-5 tonowych
ciaggnikow siodtowych, ktére wspdt-
pracowaly z 10-tonowymi naczepami

i kilkaset ciezkich pojazdéw o fadow-
noSci powyzej 6 ton.

Dla Paryza byla to nieoceniona po-
moc przy odbudowie kraju. Na po-
czatku 1946 roku liczba ciezarowek
byla mniejsza w stosunku do stanu
71939 roku o 29 proc., ale modeli naj-
ciezszych, o ladownosci dziesieciu ton
i powyzej, bylo o 53 proc. mniej. Rzad
wprowadzil reglamentacje samocho-
dow i trafiaty one tylko do najbardziej
potrzebujgcych.

Amerykanie z misji pomocy eko-
nomicznej w Europie Zachodniej oce-
niali, Ze gospodarka francuska wy-
gladala najgorzej sposrod panstw te-
go rejonu. Niemcy zostawili francu-
ski przemyst zniszczony, ogotocony
z zapasow i kapitalow obrotowych.
Pojawila sie inflacja, juz w sierpniu
1945 roku nowe ciezar6wki podrozaty
0 450 proc. w stosunku do cen przed-
wojennych.

Francuski rzad nie kontynuowat
przedwojennej polityki tepienia trans-
portu drogowego. W zamian zapropo-
nowat Plan Monneta, ktéry przewidy-
wal na lata 1947-1950 skierowanie na
koleje 38 proc. Srodkéw odbudowy,
6 proc. na zegluge Srodladowq i 26
proc. na transport drogowy.

Pierwszefistwo mialy koleje, dzie-
ki czemu w 1950 roku ruch kolejowy,
w stosunku do 1938 roku, wzrost
0 180 proc., dynamika transportu dro-
gowego wyniosta 133 proc. za$ zeglugi
srodladowej 130 proc.

W rezultacie udzial przewoznikéw
drogowych w catlosci pracy przewozo-
wej w 1951 roku wynibst 10,5 proc, o 0,5
punktu proc. wiecej niz w 1947 roku,
gdy udziat zeglugi srodladowej wzrost
z 15 do 17 proc. Reszte zajmowala kolej.

Uplynniany samorzadom i fir-
mom zdemobilizowany park réwniez
przyspieszyl odbudowe gospodarki
w Wielkiej Brytanii, krajach Beneluk-
su, Niemczech, we Wloszech. Trans-
port drogowy szybko rost na znacze-
niu takze w wymiarze miedzynarodo-
wym, bo pozwolil sprawniej niz koleje
polaczy¢ wszystkie kraje kontynentu.

Na poczatek ramy prawne

Droge powojennym miedzynarodo-
wym przewozom samochodowym
przecierali operatorzy autokarowi.
Z ich inicjatywy w 1947 roku w Kopen-
hadze narodzit sie Board for Coach
and Truck Transport (BITAC). W tym

- znapedem na gaz drzewny.
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Dla wielu przedsigbiorcw pierwszymi
powojennymi cigzaréwkami byty samochody ;
z demobilu, jak ten 1,5-tonowy Chevrolet -

—

Celem powotanej 23 marca 1948 roku w Genewie
Miedzynarodowe] Unii Transportu Drogowego IRU byta
reprezentacja branzy transportu drogowego na forum
miedzynarodowym, a w szczegolnosci przed Europejskg Komisjg
Gospodarczg ONZ i jej Komitetem Transportu Lagdowego.

samym czasie inne organizacje zrze-
szajace przedsiebiorstwa transportu
drogowego z Francji, Belgii i Holan-
dii postanowily powota¢ miedzyna-
rodowgq organizacje podobna do ko-
lejowego UIC.

Przedstawiciele przewoznikéw
przygotowali statut takiej organizacji
i 25 lutego 1948 roku doszli w Bruk-
seli do porozumienia, aby wspoélnie
stworzy¢ International Road Trans-
port Union, czyli Miedzynarodowa
Unie Transportu Drogowego IRU.

Celem IRU byla reprezentacja bran-
7y na forum miedzynarodowym, a w
szczegolnosci przed Europejska Komi-
sja Gospodarczg ONZ i jej Komitetem
Transportu Ladowego. Umowe powo-
tujaca IRU podpisali 23 marca 1948
roku w Genewie przedstawiciele na-
rodowych zrzeszen z: Belgii, Danii,
Francji, Holandii, Norwegii, Szwaj-
carii i Szwecji. Juz 16 lutego 1949 ro-
ku IRU uzyskala status pozarzado-
wej organizacji konsultacyjnej, nada-
ny przez EKG ONZ.

Prawnicy z Komitetu Transportu La-
dowego ONZ juz wczesniej pracowali
nad prawem regulujagcym miedzyna-
rodowy transport drogowy. Przygo-
towali Porozumienia o wolnym prze-
wozie drogowym, ktére sktadaty sie
z trzech czesci: Umowy tranzytowej,

Umowy o wolnym przeplywnie niebe-
dacym tranzytem oraz Umowy o ula-
twieniu przewozéw pasazeréow.

Umowe tranzytowg podpisaty: Au-
stria, Belgia, Czechoslowacja, Dania,
Francja, Szwajcaria, Szwecja, Turcja,
Wegry i Wiochy.

Po kilku miesigcach wytezonej pra-
cy, 16 czerwca 1949 roku byly gotowe
dwie konwencje: o pojazdach uzytko-
wych oraz o przewozie rzeczy droga-
mi. Nowe przepisy uproscity przewozy
miedzynarodowe. Ciezaréwki z towa-
rem (i autobusy z pasazerami) mogty
wijezdzaé do obcego kraju bez place-
nia cla za pojazd.

Kierowca wypelniat tryptyk i karnet
CPD (czyli Carnet de passage en dou-
ane) — taki sam od 1913 roku wypel-
niali kierowcy podrbzujacy przez eu-
ropejskie granice samochodami oso-
bowymi. Z kolei tranzyt towaréw zo-
stal ulatwiony przez karnet TIR, ktéry
byt odpowiednikiem karnetu CPD. Za-
miast sprawdza¢ towar na granicach,
celnicy kontrolowali go podczas zata-
dunku i u celu.

Integracja handlem

Amerykanie naciskali na integracje
europejskich panstw a handel i trans-
port byly jednymi z narzedzi do osigg-
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Po wojnie Mercedes oferowat
samochody Sredniej klasy tonazowej
z osiami o nacisku 8 ton.
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niecia tego celu. Juz na samym po-
czatku pojawily sie trudnosci spowo-
dowane r6znymi limitami mas i wy-
miaréw ciezaréwek.

PrzewozZnicy z krajéw o bardziej
restrykcyjnych limitach narzekali, ze
sq na straconej pozycji w stosunku do
operatoréw mogacych wykorzystywac
pojazdy o wiekszej tadownosci. Kazdy
kraj bronit wtasnej polityki transpor-
towej i dopiero po wielu dyskusjach
panstwa uchwalily 19 wrze$nia 1949
roku w Genewie Konwencje o ruchu
drogowym. Stala sie pierwszg préba
regulacji mas i wymiaré6w samocho-
déw ciezarowych. Tekst okazatl sie
jednak tak ogblny, ze szybko stracit
znaczenie.

Traktat powotujacy Europejska
Wspoblnote Wegla i Stali podpisali
18 kwietnia 1951 roku przedstawicie-
le szeSciu krajow. W tym samym ro-
ku belgijski minister Paul-Henri Spa-
ak zaproponowatl integracje branzy
transportowej do traktatu wspdlno-
towego i harmonizacje stawek prze-
wozowych.

Ta propozycja takze spotkala sie
z oporem, a sprzeczne interesy

panstw doprowadzily do jej pogrze-
bania. Doszlo natomiast do porozu-
mienia w sprawie utatwien celnych.
EKG ONZ we wspolpracy z IRU w 1954
roku przygotowata Konwencje doty-
czacq ulatwien celnych dla przewo-
zO6w pasazerskich oraz Generalne po-
rozumienie dotyczace ekonomicznych
regulacji w miedzynarodowych prze-
wozach drogowych. W kolejnym ro-
ku panstwa przyjely Porozumienie
w sprawie znakéw drogowych i prac
drogowych.

W 1955 roku na zadanie EKG ONZ,
IRU powotlata specjalizowane stowa-
rzyszenie Transfrigoroute Europe, aby
ulatwi¢ transport towaréw tatwo psu-
jacych sie. Samochody przewozace ta-
two psujaca sie zywnoS¢ nie musiaty
traci¢ czasu na granicach.

IRU wraz z Miedzynarodowa Izba
Handlowa, International Institute for
the Unification of Private Law (UNI-
DROIT) oraz Insurance Union przygo-
towaly raport wstepny nazwany Ra-
portem Bagge, ktory stanowit baze dla
stworzenia Konwencji ONZ dotyczacej
drogowego przewozu rzeczy (CMR),
ktéra datowana jest na 19 maja 1956

roku. Przystapilo do niej 10 panstw
(Austria, Belgia, Dania, Francja, Ho-
landia, Jugostawia, Luksemburg,
Niemcy Zachodnie, Polska i Wiochy).

Konwencja weszla w zycie dopie-
ro w 1961 roku. Opdznienie wzieto sie
z kt6tni nadawcow i przewoznikow,
ktbrzy spierali sie o sposob naliczania
i wysoko$¢ odszkodowania za straty
powstale w transporcie.

W 1956 roku pojawily sie: Konwen-
cja celna o czasowym wwozie pojaz-
déw uzytkowych, Konwencja celna
o obrocie kontenerowym, Konwen-
cja o opodatkowaniu samochodéw
uzywanych do miedzynarodowych
przewozdw pasazerskich, Konwencja
o opodatkowaniu samochodéw uzy-
wanych do miedzynarodowych prze-
wozdéw towarowych. Ten pakiet legis-
lacyjny stat sie kamieniem wegielnym
przewozdéw drogowych.

Miedzynarodowe spojrzenie

Réwnie znaczace zmiany zachodzi-
ly w wielkiej polityce, spowodowa-
ne szybkim rozwojem gospodarczym
i zwiazang z tym checig wprowadze-
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nia utatwiefi w handlu miedzynaro-
dowym. Traktaty Rzymskie z 25 mar-
ca 1957 roku powolaly od 1 stycznia
Europejska Wspblnote Gospodarcza.
Byt to krok w kierunku wspélnego
rynku. Artykut 74 traktatu moéwit
o liberalizacji transportu drogowego,
natomiast art. 75 wymagat od Rady
Ministréow stworzenia wspolnych re-
gul przewozéw miedzynarodowych,
natomiast art. 77 przewidywat koor-
dynacje prac przez Rade Ministrow.

Tymczasem przewoznicy oczeki-
wali utatwien i ujednolicenia regut
technicznych. W 1952 roku sekcja
Transportu Drogowego Europejskiej
Komisji Gospodarczej ONZ powotata
Grupe Robocza nr 29 (WP29) w celu
przygotowania wymagan technicz-
nych dla samochod6éw. WP29 wspot-
pracowata z podobng komisjg EWG.

Kluczowa sprawa staly sie naciski
osi, a strong w tych dyskusjach by-
li nie tylko przewoznicy samochodo-
wi oraz zarzady drog, ale takze koleje
i nadawcy, ktérzy oczekiwali jak naj-
tanszego transportu.

Poniewaz prace prowadzila euro-
pejska komisja ONZ, politycy wzie-
li pod uwage doswiadczenia wszyst-
kich krajow, przede wszystkim USA,
gdzie transport samochodowy rozwi-
jat sie najszybcie;j.

W Ameryce wraz z rosngcymi prze-
wozami coraz czeSciej okazywalo sie,
ze samochody ciezarowe sg zbyt ma-
te. Przedsiebiorcy wskazywali, Ze 1a-
downo$¢ zestawu w zaleznosci od re-
gulacji stanowych siega od kilkuna-
stu do 20 ton, gdy tadowno$¢ wago-
néw kolejowych wynosi 60 ton.

Za powiekszeniem wymiaréw po-
jazdoéw byli takze amerykanscy pro-
ducenci naczep i zabudéw. Wylicza-
li, Ze koszty prowadzenia firmy prze-
wozowej (podatki, pensje) w USA tak
bardzo wzrosty, ze przedwojenne re-
gulacje nie dajg mozliwosci zarobku.

Nadwoziowcy uwazali, ze szero-
ko$¢ pojazdéw powinna byé zwiek-
szona do 102 cali (2,59 m), co za-
pewni wiecej miejsca dla bliznia-
czych két, umozliwi lepsze chlodze-
nie bebndéw oraz zwiekszy stabilnos¢
poprzeczng auta.

Wtadze zwlekaly z podjeciem de-
cyzji, za to podniosty w 1949 roku li-
mit predkosci ciezaréwek: dla sztyw-
nych z 28 mph do 35 mph (56 km/h),
za$ z przyczepami i naczepami z 23
do 26 mph (42 km/h).

Drogowcy maja gtos

Ostatecznie federalne przepisy od 1 lip-
ca 1956 roku zwiekszyly maksymalng
mase zestawu do 72 tys. funtéw (32,7
tony), nacisk osi pojedynczej do 18 tys.
funtow (8,1 tony) i podwdjnej do 32 tys.
(14,5 tony). Szeroko$¢ nie mogta prze-
kraczac 96 cali (2,43 m).

Szeroko$¢ byta mniejsza od postu-
lowanej przez przemyst, bo amery-
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déw Berliet Paul Berliet przekonywat,
ze rezultaty amerykanskich badan nie
sg wiarygodne w Europejskiej Wsp6l-
nocie Gospodarczej z powodu réznic
w budowie drog pomiedzy regionami.

Berliet argumentowal, Ze drogi bu-
dowane przez AASHO miaty delikatng
strukture, aby przyspieszy¢ zniszcze-
nie. Na dodatek ich konstrukcja nie
byla przystosowana do przemarzania.

Francuz wskazywat takze na wyni-

Koleje Niemieckie spowodowaty wprowadzenie od 1954
roku podatkow od samochodow ciezarowych skierowanych
na utrzymanie kolei, technicznych restrykcji wymiarow
samochodow, zakazu jazdy ciezarowek w niedziele,
obowigzkowego wyposazenia aut w tachografy.

kaniskie drogi w wiekszoSci sktadaty
sie z jednopasmowych, waskich szla-
kow, ktore z trudem mieScity gestnie-
jacy ruch.

Przeciwne liberalizacji byty takze
wplywowe koleje. Lata wojny przynio-
sty kolejom spore zyski, jednak po woj-
nie popyt na przewozy szynowe po-
wtornie zmalal, w 1949 roku o 28 proc.
w stosunku do 1944 roku i kolej nie
chciala wzmacniaé konkurenta.

Amerykanie jako pierwsi przepro-
wadzili proby wplywu nacisku osi
na trwato$¢ nawierzchni drég. Ba-
dania prowadzila rzagdowa agencja
AASHO (American Association for
State Highway Officials) na torze te-
stowym. Wybudowatla go w Ottawie
w stanie Illinois pomiedzy sierpniem
1956 i wrze$niem 1958 roku.

Seria testobw wykonanych od paz-
dziernika 1958 roku do listopada 1960
roku postuzyla do analizy problemu
i lepszego zrozumienia przez specja-
listbw AASHO oddzialywania kbt na
jezdnie.

Badania wykazaly, Ze tempo nisz-
czenia nawierzchni jest zalezne od
kwadratu nacisku osi. Do tych badaf
odwotywala sie Komisja Europejska
podczas tworzenia wytycznych oraz
krajowe grupy robocze, w tym fran-
cuska Komisja Lavala. Dane z badan
postuzyly jako podstawa tworzonego
w UE systemu ograniczen wymiar6w
i mas.

Nie wszyscy jednak godzili sie na
przeszczepianie amerykanskich ba-
dan na europejski grunt. Prezes zakla-

ki préb z Lahr w Niemczech, ktére po-
kazywaly SciSlejsze powigzanie znisz-
czenia nawierzchni z czestotliwoscig
przejazdow niz z wielkoscia nacisku
osi. Z tych powodéw takze MAN byt
przeciwny zastosowaniu w Europie re-
zultatébw badan AASHO.

Kolejarze zadaja ochrony

W Niemczech takze trwaly zmagania
zwolennikéw i przeciwnikéw ciez-
szych samochodéw. Koleje Niemie-
ckie, ktére miaty duzy wpltyw na fe-
deralng polityke transportowa, spo-
wodowaty wprowadzenie utrudniefi
dla przewoznikéw drogowych. Od
1954 roku pojawily sie podatki od sa-
mochodéw ciezarowych skierowane
na utrzymanie kolei, techniczne re-
strykcje wymiaré6w samochodéw, za-
kaz jazdy ciezar6wek w niedziele, do-
prowadzono takze do wprowadzenia
tachografow.

Zadne ograniczenia nie byty jed-
nak w stanie spowolni¢ rozwoju tak
potrzebnego gospodarce transportu
drogowego. Przez calg dekade lat 50.
tempo wzrostu ilo$ci fadunkéw prze-
wozonych samochodami wynosito
10 proc. rocznie.

Gdy okazalo sie, ze kontrolowane
przez koleje ceny nie dos¢ skutecznie
zniechecaly do korzystania z cieza-
rowek, w latach 1955-1958 rzad pod-
ni6st pieciokrotnie podatek od dale-
kodystansowych przewozéw samo-
chodowych, co zaznaczylo sie 11-pro-
centowym spadkiem tego typu ustug.
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Niemiecki minister transportu
Hans-Christoph Seebohm wskazy-
wal, ze od 1950 do 1954 roku przewo-
zy samochodowe (w tonach) niemal
podwoity sie, gdy kolejowe wzrosty
o niecate 15 proc. Réwnie Zle wygla-
datla statystyka, gdy wzieto pod uwa-
ge udzialy: ciezar6wki powiekszy-

napedowej wtasnie 13 ton. Taki stan-
dard przyjely wladze po wojnie, gdy
duzym powodzeniem cieszyty sie ku-
powane z demobilu amerykanskie ze-
stawy z ciggnikiem o nacisku 13 ton
pojedynczej napedzanej osi. Berliet,
Bernard, Willeme, Unic produkowali
wlasnie takie ciagniki siodtowe.
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Francuscy producenci byli szczegolnie aktywni,
domagajgc sie od politykéw norm, ktore postawityby
tame amerykanskiej ekspansji w Europie. Wskazywali

na coraz wiekszg sprzedaz amerykanskich ciezarowek

1y je z 60 do blisko 69 proc., a koleje
zmniejszyly z 30 do 20,5 proc. Niemie-
cki parlament podzielit rzagdowe oba-
wy o przysztos¢ kolei i zaakceptowat
propozycje restrykcyjnych przepisow
w marcu 1955 roku, weszly one w zy-
cie 1 stycznia 1958 roku.

Obnizono maksymalny nacisk poje-
dynczej osi napedowej z 10 na 8 ton.
Przeciw zmianie byto BDI (Bundes-
verband der Deutschen Industrie, nie-
mieckie stowarzyszenie przemystu),
ktore argumentowalo, ze nowa regu-
lacja jest sprzeczna z regutami wspol-
nego rynku. Jednak pafistwo postano-
wilo chroni¢ koleje, ktore gwattownie
tracity udzialy w przewozach.

BDI uwazalo réwniez, ze minister
robi wszystko, aby op6znic na szczeb-
Iu unijnym porozumienie dotyczace
wspblnych mas i wymiaréw ciezaré-
wek. Stowarzyszenie podkreslato, ze
na dodatek ministerstwo nie osiggato
celéw, pod jakimi wprowadzito nowe
regulacje: zwiekszenia bezpieczef-
stwa ruchu drogowego. Z badan IRU
wynikato, ze Niemcy majg jedng z naj-
gorszych sieci drogowych wérdd ba-
danych 13 panstw Europy. BDI wska-
zywalo na niedostateczng sie¢ dro-
gowa, na ktéra z powodu nowych re-
gulacji wjedzie wiecej pojazdéw. BDI
alarmowalo takze, ze ro$nie liczba
wypadkéw drogowych.

Kto kogo przekona?

Francuzi obstawali przy 13-tonowym
limicie, ktéry wynikat z historycznej
zaszlo$ci. Byla nig popularno$¢ na-
czep wspolpracujacych z ciggnikami
siodtowymi o nacisku pojedynczej osi

Mack we Francji i w Holandii.

Nacisk 13 ton mozliwy byt tak-
Ze dzieki innowacjom poczynionym
przez producenta opon Michelin. Ten
dostawca opanowal produkcje opon
radialnych, ktére miaty wyjgtkowo
niskie opory toczenia i upowszechni-
ty sie w latach 50. Michelin uwazal,
ze standardem powinno by¢ 13 ton.

Michelin oraz Dunlop braly udziat
w ADPVI (Association for the Deve-
lopment of the Productivity of Com-
mercial Vehicles), stowarzyszeniu za-
tozonym w 1959 roku przez Paula Ber-
lieta dla wsparcia prac nad adopcjg
13-tonowej regulacji.

Czlonkami ADPVI byly poza wy-
mienionymi: Pegaso, Marrel, Kleber-
-Colombes i Unic. Czlonkowie sto-
warzyszenia skontaktowali sie z pra-
cownikami Komisji Gospodarczej
i Spotecznej KE, cztonkami europarla-
mentu, przygotowali ulotki moéwigce
o zaletach przyjecia wiekszych naci-
skow osi. Robili co tylko w ich mocy,
aby europejskie grupy robocze odrzu-
city wynik préb AASHO.

W kwietniu 1958 roku odbyly sie
nawet negocjacje pomiedzy Renault
i Mercedesem w sprawie przyjecia
10-tonowego standardu w Europie.
Niemcy wiladnie zmniejszyli dopusz-
czalny nacisk pojedynczej osi napedo-
wej z 10 do 8 ton. Renault proponowa-
o powr6t do poprzednich regulacji.
W sprawozdaniu delegacja francuska
przyznawala, zZe Niemcy sg za przyje-
ciem 13-tonowego limitu, jednak za-
den z nich nie chciat ztozy¢ podpisu
na dokumencie, wskazujac na jasne
stanowisko ministra Seebohma.

Renault kilkakrotnie konsultowato
z Daimler-Benz i Volkswagenem spra-
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we normy naciskow osi, jednak bez
efektéw. Obaj niemieccy producen-
ci nie oferowali ciezkich modeli i nie
bylo w ich interesie otwieranie rynku
dla konkurencji, nawet krajowej, jak
Faun lub Kaelble.

Niemiecka administracja przez kil-
kanascie lat opierata sie wprowadze-
niu w Europie 13-tonowego standardu,
wybierajagc amerykanskie normy. Za-
razem niemieccy przemystowcy (zle-
ceniodawcy transportu), chetnie wy-
braliby ciezszy standard.

Spér o naciski osi miat takze wy-
miar globalny: czy EWG powinna
przyja¢ 10-tonowy standard nacisku
osi i przyjag¢ w ten sposéb amerykan-
skie normy (wiekszo$¢ stanéw wybra-
1a 10 ton, wiadze federalne usankcjo-
nowaty ten wybér dopiero w 1974 ro-
ku), co utatwiloby sprzedaz amery-
kanskich ciezaréwek bez modyfikacji
w Europie i europejskich w USA?

Francuscy producenci byli szczegdl-
nie aktywni, domagajac sie od poli-
tykéw norm, ktére postawilyby tame
amerykanskiej ekspansji w Europie.
Wskazywali na coraz wieksza sprze-
daz amerykanskich ciezarowek Mack
we Francji i w Holandii.

Dwa obozy

W pazdzierniku 1960 roku Europej-
ska Konferencja Ministréw Transpor-
tu (EKMT) przyjeta w Hadze rezolu-
cje promujaca unifikacje mas i wy-
miaréw. Poniewaz pomysty byty bli-
sko niemieckich (wowczas bardzo
restrykcyjnych), nie zostaty zaakcep-
towane przez Holandie i Wlochy, na-
tomiast ratyfikowaly je Niemcy i Fran-
cja, mimo sprzeciwu producentdw cie-
Zaréwek.

W kolejnych latach Komisja Euro-
pejska podjeta kilka préb ujednolice-
nia regulacji mas i wymiaréw ciezar6-
wek, jednak pomimo tych wysitkéw
kilka kwestii pozostato nierozwigza-
nych, przede wszystkim wielko$¢ na-
cisku osi.

Ta niewyjasniona sytuacja byta nie-
wygodna dla przewoznikéw i produ-
centéw taboru. Firmy transportowe,
niepewne regul, op6Znialy wymiane
taboru. Producenci ponosili wysokie
koszty dostosowania modeli do wy-
magan eksportowych. Rzad wloski
zdecydowat sie opublikowa¢ w paz-
dzierniku 1961 roku krajowe regula-
cje. Panstwa Beneluksu przyjely wlas-
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- Przyktad _fr_al'_lcus.kig.ago 'zéstﬁv._u z osia napedow3 o nacisku 13 ton.

ne przepisy w pazdzierniku 1962 roku.

W Europie pafistwa podzielily sie
na dwa obozy: bedacy za 10-tonowym
limitem dla pojedynczej osi i przeciw-
ny, opowiadajacy sie za 13-tonowym.
NRF i Holandia optowaly za naci-
skiem 10 ton i po 1973 roku uzyska-
ly wsparcie Wielkiej Brytanii, Danii
oraz Irlandii, gdy te kraje dotaczyty
do EWG.

Francuzom i Wtochom zalezato
na utrzymaniu dochodowosci sek-
tora transportowego, za$ krajom
z przeciwnej grupy na uniknieciu
wysokich kosztow przebudowy drog
w razie dopuszczenia samochodéw
z 13-tonowym naciskiem osi. Waznym
argumentem byla takze ochrona ko-
lei przed samochodowa konkurencja.

W potowie lat 60. rzad francuski
opowiadat sie za 13 tonami nacisku,
co pozwolitoby ograniczy¢ rynkowe
wplywy angielskiej i amerykanskiej
konkurencji. Spoéréd duzych panstw
z wlasng produkcjg ciezaréwek, Fran-
cja czula sie najstabszym. Niemcy pro-
dukowali dwa razy wiecej samocho-
dow ciezarowych, Wielka Brytania

cztery razy wiecej, a USA pietnaScie
razy wiecej niz Francja.

Paul Berliet uwazal, Zze dopuszcze-
nie mniejszych naciskéw osi bylo pro-
ba anglo-amerykanskiego przemystu
samochodowego, aby sprzedawac
w Europie ciezaréwki bez zadnych
modyfikacji. 10-tonowy limit fawory-
zowalby takze niemieckich producen-
tow. Tymczasem juz w polowie 1971
roku mieli oni jedna trzecig francu-
skiego rynku.

Berliet uwazal, ze przyjecie mniej-
szego limitu zada firmie straty. Rzad
poczatkowo szacowat odszkodowania
dla tej firmy na poziomie 33 mln fran-
cuskich frankéw i 7-9 mln francuskich
frankéw dla Saviem (nalezacy do Re-
nault producent ciezaréwek). Po po-
nownej analizie administracja wyli-
czyla, ze odszkodowanie dla Berlieta
mogloby wynosi¢ 83-111 mln francu-
skich frankdw.

Komisja zniecierpliwiona dtugimi
negocjacjami zaproponowala w stycz-
niu 1976 roku ,.europejski standard”,
czyli 5-osiowy zestaw o dmc 40 ton,
z naciskiem osi napedowej 10 ton

i moca jednostkowa 7 KM/tone.

Panstwa czlonkowskie nie popar-
ly tej propozycji, za to 18 maja 1978
roku 6 krajéw osiggneto kompromis
i zgodzilo sie na 11 ton nacisku osi.
Jednak i ta regulacja nie wszla w zy-
cie z powodu sprzeciwu nowych kra-
jow czlonkowskich, przede wszystkim
Wielkiej Brytanii, ktoéra nie chciata
odstgpi¢ od 10 ton. Dunczycy zapo-
wiedzieli, Ze zostana przy 8-tonowym
limicie.

Ostatecznie Rada Europy doszia
do porozumienia i Komisja Europej-
ska przygotowala dyrektywe z 24 lip-
ca 1986 roku, ktora od 1 stycznia 1992
roku wprowadzata jako unijny stan-
dard pojazdy z naciskiem 11,5 tony na
pojedyncza o$ napedowa: w pét dro-
gi miedzy propozycja francuska i nie-
miecka. Jedynie Wielka Brytania oraz
Irlandia zachowaty czasowo limit 10,5
tony na oS.

Korzystatem z opracowania Marine Mogu-
en-Toursel ,Emergence and transfer of ve-
hicle safety standards: why we still do not
have global standards”

03
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Unijny Pakiet MobilnoSci
Ubezpieczenie zdolnosci
finansowej od 2501 kg
DMC

LUTZ ASSEKURANZ

W 2022 wchodzi w zycie szereg
nowych regulacji zawartych w
unijnym, pierwszym Pakiecie
Mobilnosci, dlatego nalezy sie
przygotowac. Lutz Assekuranz
moze byé pomocny!

Przyjrzymy sie blizej trzem zapisom
Pakietu MobilnoSci, ktére beda obo-
wiazywaty od 2022 1. i s3 $ciSle zwig-
zane z tematem ubezpieczen transpor-
towych, w szerokim jego rozumieniu.
Lutz Assekuranz pokaze, w jaki spo-
s6b moze wspiera¢ firmy transporto-
we oraz przyblizy specyfike ubezpie-
czenia odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika.

Wymog zezwolenia od 2501
kg DMC, od 21 maja

Kolejng, wazna data jest sobota,
21 maja 2022 r. Od tego dnia wszystkie
transgraniczne przewozy wykonywa-
ne w ramach zarobkowego transportu
drogowego pojazdami o masie powy-
zej 2,5 ton DMC beda podlegaly obo-

wiazkowi uzyskania zezwolenia. To,
co do tej pory dotyczyto przewozni-
kéw dysponujacych pojazdami powy-
zej 3,5 ton DMC, bedzie dotyczylo tak-
ze przewoznikéw wykonujacych ustu-
gi mniejszymi samochodami dostaw-
czymi. Firmy te bedg musialy spetnié¢
wymogi zwigzane z wykonywaniem
zawodu przewoznika drogowego:

a) posiadanie rzeczywistej i statej sie-

dziby w jednym z pahstw cztonkow-

skich UE,

b) wiarygodnos¢,

¢) posiadanie odpowiedniej zdolnosci

finansowej,

d) posiadanie wymaganych kwalifi-

kacji zawodowych.

Punkt ¢) mozna spetni¢ — oprécz przed-
stawienia solidnego bilansu wraz z za-
tacznikami lub gwarancji bankowej wy-
kazujacej, ze na kazdy rok dziatalnosci
transportowej jest w dyspozycji firmy ka-
pitatw wysokosci 1800 euro na pierwszy
i po 900 euro na kazdy kolejny pojazd sil-
nikowy lub zesp6t pojazdéw o masie 2,5
do 3,5 ton DMC - zawierajac odpowied-
nie ubezpieczenie dziatalnosci zawodo-
wej przewoznika drogowego. Jest to pro-
dukt, ktory Lutz Assekuranz, jako jeden
z pionieréw w tej dziedzinie, oferuje z po-

wodzeniem juz od 2009 r. Dzieki przy-
stepnym sktadkom i szerokiemu zakre-
sowi ochrony, co zreszta jest standardem
ubezpieczen oferowanych za posredni-
ctwem firmy Lutz Assekuranz, klienci sg
w korzystnej sytuacji.

Obowiazek powrotu pojazdu
od 21 lutego

Wszystkie pojazdy wykorzystywane
do przejazdoéw transgranicznych, pod-
legajacych obowigzkowi uzyskania
zezwolenia, muszg powroci¢ do pan-
stwa czlonkowskiego siedziby jeden
raz w ciggu kazdej swobodnej kombi-
nacji oSmiu kolejnych tygodni kalen-
darzowych. Wymég ten trzeba spel-
nia¢ od poniedziatku, 21 lutego 2022 r.

Juz tylko ze wzgledu na obowigzujacy
obecnie wymég powrotu kierowcy wiréd
wielu przewoznikéw i spedytoréw pojawi-
to sie dazenie do zatozenia oddziatu w za-
chodnich krajach europejskich, takich jak
Niemcy, gdzie czeka duza liczba dobrze
ptatnych przewozéw. Juz teraz przedsie-
biorstwa transportowe muszg planowac
i organizowac prace kierowcéw w taki
sposob, aby w kazdym okresie czterech
tygodni mogli przynajmniej raz powrécié
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do miejsca zamieszkania lub do siedziby
pracodawcy w pafistwie cztonkowskim
prowadzenia dziatalnosci, w celu odbycia
tygodniowego odpoczynku, trwajacego
o najmniej 45 godzin.

Klienci firmy Lutz Assekuranz znajdu-
ja sie w uprzywilejowanej pozyciji. Korzy-
staja z ustug duzego, miedzynarodowego
maklera ubezpieczeniowego, ktéry moze
obstugiwac¢ klientéw w catej Europie po-
przez lokalne oddziaty lub przedstawiciel-
stwa. Lutz Assekuranz swoimi ustugami
obejmuje takie kraje jak Austria, Niemcy,
Polska, Czechy, Stowacja, Stowenia, Ru-
munia, Butgaria i Grecja poprzez odpo-
wiednie przedstawicielstwa, znajdujace
sie przewaznie w stolicach tych pafistw.
Za posrednictwem spétek siostrzanych
w koncernie zasieg firmy Lutz Assekuranz
rozcigga sie rowniez na wiekszos¢ krajow
europejskich i nie tylko.

Chcesz wiec zatozy¢ oddziat w Niem-
czech? Wystarczy skontaktowaé sie
z Lutz Assekuranz. Z przyjemnoScia za-
opiekujemy sie Tobg w Twoim kraju po-
chodzenia w Twoim jezyku narodowym
lub w innym wybranym przez Ciebie kra-
ju. A moze chcesz p6js¢ w druga strone
i transportowa¢ towary po Europie Srod-
kowo-Wschodniej? Firma Lutz Asseku-
ranz chetnie pomoze Ci réwniez w tej
kwestii!

Kabotaz od 21 lutego

Nowoscig jest to, ze po wyczerpaniu
dopuszczalnej liczby przewozéw ka-
botazowych (maksymalnie trzy prze-
wozy w ciggu siedmiu dni w przypad-
ku wjazdu z tadunkiem lub maksymal-
nie jeden przew6z w ciggu trzech dni
w przypadku wjazdu bez tadunku) mu-
si nastapic ,,okres przerwy” trwajacy
cztery dni. W tym czasie nie sa dozwo-
lone jakiekolwiek kolejne przewozy ka-
botazowe w tym samym ,,przyjmuja-
cym panstwie czlonkowskim”. Ta no-
wa regulacja wejdzie w Zycie od ponie-
dziatku, 21 lutego 2022 1.
Przewoznikom regularnie wykonuja-
cym przewozy kabotazowe przypomina-
my o pilnej potrzebie przestrzegania te-
go przepisu. Polisy OC przewozZnika ubez-
pieczaja zazwyczaj ,,prawnie dozwolone
przewozy kabotazowe”. JeZeli naruszenie
przepiséw prawnych (np. nieprzestrzega-
nie nowego okresu przerwy w wykonywa-
niu przewozéw) doprowadzi do urzedo-
wego zatrzymania pojazdu, ktdre nastep-
nie spowoduje opdznienie dostawy lub
nawet utrate towaru z powodu konfiska-

ty/przepadku, to ubezpieczyciele na pod-
stawie warunkéw ubezpieczenia OC mo-
g3 odméwic ochrony ubezpieczeniowej!
Trzeba tutaj poruszy¢ réwniez temat
kar administracyjnych. Zdarza sie, ze
przewoznicy dostajg kare administracyj-
na za nieprzestrzeganie przepiséw do-
tyczacych kabotazu (niezaleznie od te-
g0, czy jest to uzasadnione, czy nie) i w
zwiazku z tym zwracajg sie do swoich
ubezpieczycieli OC przewoznika. Ubez-
pieczyciele OCP nie sa jednak odpowie-
dzialni za tego typu roszczenia. Ich obo-
wigzkiem jest zajmowanie sie roszcze-
niami wynikajacymi z odpowiedzialnosci
cywilnej przewoznika w zwiazku z wyko-
nywaniem umowy przewozu towardw.

W tym przypadku chodzi o inne roszcze-
nia — odszkodowawcze na podstawie pra-
wa prywatnego. W przypadku kar (rosz-
czei publicznoprawnych) z tytutu na-
ruszenia przepiséw administracyjnych
mozna skorzystac z ubezpieczenia ochro-
ny prawnej, oczywiscie jezeli zostato ono
zawarte przed wystgpieniem szkody.

Jezeli zmiany zwigzane z Pakietem Mo-
bilnosci dotycza Twojej firmy i szukasz
rozwigzania ubezpieczeniowego, to ser-
decznie zapraszamy Cie do kontaktu —
posiadamy dopasowany do Twoich po-
trzeb produkt ubezpieczeniowy. Lutz As-
sekuranz.

wwwlutz-assekuranzeu/pl
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LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
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RZETELNA INFORMA(
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SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

KABOTAZ

ZDOLNOSC
FINANSOWA

OCP KRAJ

TAKZE DLA P0OJAZDOW DO 3,5 DMC

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta |1 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel..+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@Iutz-assekuranz.eu

723 688 208 Szczecin
723 688 221 Strykéw
17 860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl

PRZEWOZNIK
UMOWNY

Regionalne punkty kontaktowe:
68 328 34 72 Zielona Géra

www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= (Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kahotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysIna i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= QOdpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarcze;.

u Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;j.

m Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

m Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= QOdpieranie niguzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkoda.

m Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych al_(cy'zlle i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

.......l-’Wk'fes ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.
.

= Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.
= Polisa nie wymaga ”doubezpieczenia” przez spedycie i ponoszenia dodatkowych koszt6w.

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.




Fotoradar z mikrofonem

Ponad 600 zt mandatu beda mogli dostac kierow-
cy ztapani przez nowe foto-urzadzenie zamonto-
wane przy ulicach Francji w Paryzu, Nicei i Lyonie.
Radary nie mierzg predkosci, a liczbe decybeli
emitowanych przez samochdd czy motocykl.

Na razie trwaja testy, ale od czerwca ruszy nor-
malna praca. System bedzie zautomatyzowany,
tak jak w przypadku normalnych fotoradaréw.
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Wiezienie za tablice

Ministerstwo Sprawiedliwo5ci przygotowuje zmiany
w Kodeksie karnym. Pojawita sie propozycja,

zeby kradziez tablic rejestracyjnych stata sie prze-
stepstwem zagrozonym kara wiezienia od 3 miesie-
cy do’5 lat. Dzi$ kara to gora miesigc aresztu i 5000
zt grzywny. Nowe prawo zréwna kradziez tablic ze
znacznie grozniejszymi przestepstwami, takimi jak
na przyktad namawianie do samobéjstwa.

6 O O zt mandatu dla zbyt gtoSnych pojazdow

O
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Kierowcy BMW

Kazdy stereotyp moze by¢ krzywdzacy, ale kazdy zawiera
ziarno prawdy. Brytyjska firma leasingowa przeprowadzi-
ta badania na temat znajomosci przepiséw przez kierow-
cow aut ré6znych marek. Wynika z nich, ze przepisy najsta-
biej znaja kierowcy BMW, przynajmniej ci z Wysp. 1001 kie-
rowcom zadano piec pytan dotyczacych réznych zagadniefi
drogowych. Najlepiej odpowiadali kierowcy Citroenéw,
anajgorzej BMW.

Boom na elektryki i hybrydy

W styczniu 2022 zarejestrowano w Polsce az o 30 proc.
wiecej nowych samochodéw hybrydowych i elektrycz-
nych w poréwnaniu do ubiegtego roku. Byto to 6 tys. eg-
zemplarzy takich aut. Najwiecej klasycznych hybryd, bo
az 4700. Elektryki miaty w tej grupie mniejszy udziat, ale
wiekszy wzrost, bo zarejestrowano az dwa i pot razy wie-
cej aut na prad. Najwiekszym elektrycznym hitem stat sie
Ford Mustang Mach E. Na polskie drogi wyjechaty 93 ta-
kie auta.

Unia nie chce hybryd plug-in

W Unii Europejskiej pojawia sie coraz wiecej nieprzychyl-
nych gtosow na temat hybryd typu plug-in, czyli tadowa-
nych z gniazdka. Tego typu samochody moga pokonywaé
kilkadziesiat kilometréw na samym pradzie. Problem w
tym, Ze kierowcy nie chca ich tadowac, a wtedy jazda nie
jest ekologiczna. Podawane przez producenta dane doty-
czace zanieczyszczen i spalania tez przestaja by¢ aktualne,
jesli baterie sa puste. Byé moze pojawig sie wkrétce naciski,
zeby producenci sprzedawali wiecej elektrykéw, a mniej ta-
kich hybryd.
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Utrata samochodu za alkohol

Kolejne zmiany w Kodeksie karnym dotyczg pija-
nych kierowcéw. Rzad przyjat projekt zmian, kt6-

re przewiduja konfiskate samochodu w przypadku
prowadzenia pod wptywem alkoholu. Jesli kierow-
ca zostanie przytapany z zawartoscig ponad 1,5 pro-
mila alkoholu we krwi, straci samochéd. Jesli samo-
chéd nie nalezy do niego, straci jego rownowartos¢.
Réwniez straci samochdd ten, kto spowoduje wypa-
dek majac ponad 0,5 promila,. Limit 0,5 promila be-
dzie tez dotyczyt recydywistow, niezaleznie od tego,
czy wpadli podczas kontroli, czy po kolizji.

Szkoda catkowita

Powstat ranking samochodaéw, ktore najczesciej ulegajg szko-
dzie catkowitej. Na podstawie zgtoszen ubezpieczycieli usta-
lono, ktére samochody najczesciej ulegajg szkodzie jakiej nie
optaca sie naprawiac na koszt ubezpieczyciela. Wygrato BMW
serii 3-az 3,9 proc. egzemplarzy ulegto szkodzie wycenionej
na okoto 40 tys. zt. Samochody wrécity na drogi po naprawach
przeprowadzanych péZniej na wtasna reke w niezaleznych ser-
wisach. Na drugim miejsc jest Audi A3, a na trzecim Audi A6.
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Alkohol po wypadku

Ministerstwo Sprawiedliwo5ci przygotowato projekt,
ktory przewiduje zmiany w traktowaniu kierowcéw,
ktérzy pija alkohol tuz po zdarzeniu drogowym. Cze-
sto ta technika ma zamaskowac fakt, ze prowadzi-

li pod wptywem. Zgodnie z projektem uczestnik wy-
padku, ktéry napije sie alkoholu nawet juz w obec-
nosci patrolu policji, bedzie traktowany jak osoba
prowadzaca pod wptywem.
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Skorpiony,
| Samo

Co zaskoczyto mnie na Rajdzie Dakar? Zimno! Co byto
najbardziej przetomowe? Rajdowki Audi napedzane
piekielnie wyjacymi silnikami na prad.

Kacper Jeneralski

egoroczny, juz

44, Rajd Dakar ze

sportowej strony

byt peten nowos-

ci. Czotéwka kie-
rowcow przesiadla sie z aut
typu buggy napedzanych
na tylng o$ do ogromnych
aut 4x4 klasy T1+. Regu-
lamin pozwolil montowaé
w nich znacznie wieksze
kola, zarezerwowane do tej
pory dla buggy.

Teraz auta 4x4 maja
37-calowe opony zamiast
32-calowych. Nowe ,teje-
dynki” majg tez szerszy
rozstaw kol. Efekt? W 2021
roku Stephane Peterhansel
zwyciezyl w buggy, w tym
rajdzie najszybsze auto tego
typu prowadzone przez Ku-
be Przygonskiego byto sz6-
ste. Czotéwke zdominowaty
T1+. Wielkim wydarzeniem
bylo wejscie do gry fabrycz-
nego teamu Audi. To wiel-

ka inwestycja marki w rajdy
4x4, polaczona z rewolucja.
Audi RS Q e-tron to hybry-
da. Dwa silniki elektryczne
umieszczone sg na dwoch
osiach, a pomiedzy nimi
znajduje sie bateria oraz
spalinowy generator pradu.

Ekspresowy wyjazd
na Dakar

O tym, Ze przyjdzie mi rela-
cjonowac tegoroczny, stycz-
niowy terenowy maraton
dowiedzialem sie na dobe
przed wyjazdem, tyle cza-
su zostalo na spakowanie.
Co potrzebne jest na Daka-
rze? Namiot, porzadny $pi-
wor, materac, plecak i cie-
pte ubrania! Jak zimno tam
bywa, miatem okazje prze-
kona¢ sie juz pierwszej no-
cy w namiocie.

Znaczna cze$¢ os6b poda-
zajacych za rajdem, ale tez
mechanicy czy obstuga tech-
niczna, $pi w namiotach. Da-
karowy biwak to wielkie we-

drowne miasteczko, ktére ni-
gdy nie zasypia. Przez calg
dobe stychaé tu generatory
pradu, klucze udarowe, sil-
niki i kompresory ze sprezo-
nym powietrzem.

Od trzech lat impreza roz-
grywana jest w Arabii Sau-
dyjskiej, a tam w styczniu
bywa zimno. Dzudda, z kt6-
rej startowal maraton, przy-
witala nas piekna pogoda i
30 stopniami Celsjusza. Tuz
po starcie na pierwszym bi-
waku, potoznym na wyzy-

nie koto miasta Ha’il, mo-
glem sie przekonac, ze pu-
stynia to nie tylko upal.

Temperatura w nocy
w namiocie spadata do
4 stopni, w dzien czasem
nie przekraczata 14. Do te-
go doszly ulewy, ktore prze-
rodzity sie powodz. To o ty-
le osobliwe, ze przewaz-
nie jest tu sucho. Srednio
w tym kraju spada rocznie
9 cm deszczu.

Nocleg w Rijadzie w hote-
Iu w potowie rajdu byl na-
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grodg i szansa na zregene-
rowanie sie. Druga potowa
rajdu to juz wyzsze tempe-
ratury i wiatr unoszacy
ogromne iloSci piasku. Ten
wlazi wszedzie, pod ubra-
nia, do butdéw, do namiotow
(nawet kiedy sa zamknie-
te) i we wszystkie szczeli-
ny sprzetu elektroniczne-
go, fotograficznego czy fil-
mowego.

W pustynnej Arabii
Saudyijskiej

Saudyjczycy zadeklarowali,
ze beda organizowac Rajd
Dakar przez 10 lat, a ta edy-
cja byla trzecia. Potwysep
Arabski, na ktérym lezy
Arabia Saudyjska, to naj-
goretsze miejsce na ziemi.
Latem temperatura osigga
54 stopnie. Zapytatem raz

kierowce takséwki co robi,
kiedy jest tak goraco. Odpo-
wiedzial, ze siedzi w domu
z zastonietymi oknami i pi-
je herbate.

Dopiero wieczorem ulice
miast 0zywaja, wtedy da sie
przezy¢ na zewnatrz. Pra-
wie cala powierzchnia kra-
ju to pustynia, a pod nig
znajduje sie 25 proc. Swia-
towych zasob6w ropy naf-
towej. Nic dziwnego, Ze pa-
liwo kosztuje tam w prze-
liczeniu 2,5 zl, a terenowe
samochody z duzymi sil-
nikami sg bardzo popular-
ne. W Arabii Saudyjskiej
obowigzuje surowe prawo.
Zakazany jest alkohol i w
przeciwienstwie do innych
muzulmanskich krajow nie
ma go nawet w hotelach. Za
picie grozi kryminat.

Prawa kobiet, ktoére pub-
licznie chodza catkiem za-
kryte, sa znaczaco ograni-
czone. Dopiero w 2018 roku
pozwolono kobietom samo-
dzielnie prowadzi¢ samo-
chody. Narkotyki to temat
karany $miercig, a nawet
niektoére leki nieSwiadomie
przywiezione do kraju mo-
gq by¢ zrodiem kiopotow.
Pornografia to sprawa kry-
minalna, a za nig mogg by¢
uznane materialy, ktére w
naszym Swiecie pornogra-
fig nie sa.

Caly internet jest kontrolo-
wany, komunikatory nie mo-
g3 by¢ szyfrowane. Instytu-
cja panstwowa, ktora zaj-
muje sie kontrolg catego in-
ternetowego ruchu, pilnuje
nie tylko szacunku do Kora-
nu. Wszelkie sprzeciwy wo-
bec wladzy sa bezwzglednie
karane, za dzialalno$¢é wy-
wrotowa mozna stracic zycie.

W poréwnaniu do roz-
Spiewanej i roztanczonej
Ameryki Potudniowej no-
we miejsce Dakaru jest wiec
bardzo surowe. Jest jednak
pewien plus. Bezwzgledna
kontrola spowodowata, ze
Arabia nie ma tak wielkie-
go problemu z koronawiru-
sem. To by¢ moze uratowa-
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to Dakar w dobie pandemii
i w ogble umozliwilo jego
organizacje.

Debiut Audi

Przedziwna maszyna, jaka
jest Audi RS Q e-tron, nape-
dzana jest silnikami elek-
trycznymi. Jednak przy dzi-
siejszym stopniu zaawanso-
wania prac nad bateriami,
pokonywanie kilkuset ki-
lometréw odcinkéw dzien-
nie nie bytoby mozliwe bez
postoju.

Dlatego za plecami kie-
rowcy i pasazera znajdu-
je sie dwulitrowy, cztero-
cylindrowy spalinowy sil-
nik. Jednostka pochodzi
z wyscigbw DTM (Deutsche
Tourenwagen Masters)
i produkuje prad przez ca-
ly czas. Jednak kiedy au-
to jedzie stychaé zlowrogie
wycie elektrycznych kom-
ponentéw. W przeciwien-
stwie do drogowych elek-
trykow, te silniki wcale nie
sg ciche. DZwiek jest nieco
przerazajacy, nawet kiedy
auto stoi wydobywajq sie
z niego kosmiczne dzwieki.

Zdaniem konkurencji na
samej baterii niemiecka raj-
doéwka nie przejechataby
nawet prologu. Efekt jest
taki, ze na etap Audi, cho¢
napedzane elektryka, i tak
zabiera 300 litrow paliwa
w baku. To duzo, ale kon-
kurencja, czyli auta czysto
spalinowe biorg 600 litrow
benzyny.

Pod katem konstrukcji
wszystko poza ukladem
napedowym jest tu stan-
dardowe, jak w innych sa-
mochodach na Dakarze.
Przestrzenna rurowa klat-
ka bezpieczenistwa, oczywi-
Scie z karbonu, zawieszenie
o poteznym skoku z zawan-
sowanymi amortyzatorami
typu ,,coil over”.

Audi ma w sumie az 3 sil-
niki i baterie. Jest przez to
o okoto 200 kilograméw
ciezsze od konkurencji. To
mogto by¢ gtéwna przy-
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czyna klopotéow zespolu
W pierwszej polowie rajdu.
Juz drugiego dnia Stépha-
ne Peterhansel urwat koto.
14-krotny zwyciezca Daka-
ru uderzyl w kamien, zde-
formowat koto i dostownie
wyrwal tylng piaste z frag-
mentami elementéw zawie-
szenia.

Tego typu usterki zda-
rzaly sie dzieh po dniu
nie tylko Peterhanselowi.
Mniejsze lub wieksze kio-
poty z autem mieli tez Car-
los Sainz i Mattias Ekstrom.
Audi przed startem w Daka-
rze nie wzieto udziatu w ra-
mach treningu w zadnym
innym rajdzie.

To byl sportowy debiut
konstrukcji. Przed rajdem
odbywaly sie tylko testy,
miedzy innymi w Hiszpa-
nii. Klopoty z zawieszeniem
mogly by¢ spowodowane
wiekszg masg auta. Jed-
nak po dniu przerwy w po-
towie rajdu usterki znikne-
ly. Kierowcy hybryd zaczeli
wygrywac etapy. To tempo
pozwala powiedzie¢ z calg
pewnoscia, ze w przyszlym
roku Audi bedzie zdolne
wygrac rajd.

Czotowka

W tym roku zwyciezyt
prawdopodobnie najbar-
dziej sympatyczny da-
karowiec, czyli wiecznie
u$miechniety Katarczyk
Nasser Al-Attiyah. Prowa-
dzil swoja toyote specyfi-
kacji T1+ pewnie i przez
caly rajd utrzymywat bez-
pieczna przewage nad ry-
walami. Nasser byt do bo-
lu konsekwentny i skoncen-
trowany. To najskuteczniej-
sza metoda wygrywania
Dakaru: przez dwa tygo-
dnie jecha¢ szybko, ale bez
nadmiernego ryzyka. I tak
Katarczyk dopisat czwarte
zwyciestwo w Dakarze do
swojego CV.

Drugi byl wirtuoz raj-
doéw ptaskich, siedmio-
krotny mistrz Swiata WRC,

czyli Sebastien Loeb.
Trzeci na podium zamel-
dowat sie Yazeed Al-Rajhi,
kierowca pochodzacy z Ri-
jadu, stolicy Arabii Sau-
dyjskiej. Przyni6st gospo-
darzom wiele radosci po-
kazujac klase na oesach.
Yazeed jest tak popularny
w swoim Kkraju, Ze nawet
kierowca taksowki pytat
mnie, czy go znam.

A co z klasa ciezaréwek?
Tu przez prawie caly rajd
bylo niemal pewne, ze wy-
gra Kamaz. Rosjanie zdomi-
nowali te klase w ostatnim
czasie. Kamaz to dla nich
niemal religia. Rajd wygrat
Dmitry Sotnikov w Kama-
zie. Pojazdy tej marki za-
jety nie tylko cate podium,
ale rowniez 4. miejsce, nie
dajac szans konkurentom.

Tragiczny wypadek

Ostatniego dnia otrzyma-
liSmy informacje o wypad-
ku, do jakiego doszlo na
publicznej drodze. Samo-
chod serwisowy ekipy PH
Sport zderzyt sie z cywil-
nym samochodem ciezaro-
wym. Do wypadku doszto
w czasie podrozy na mete
rajdu. Niedtugo po tym wia-
dze rajdu poinformowaty
o $mierci 20-letniego Qu-
entina Levallee. Czlonek
francuskiego zespotu stat
sie 68. ofiarg Smiertelng
w historii rajdu.

Zycie na biwaku

Funkcjonowanie w biwako-
wej rzeczywistoSci nie jest
zupelnie latwe. Powtarzal-
no$¢ codziennych czynno-
§ci, przeprowadzki z biwa-
ku na biwak samolotem, czy
skladanie zakurzonego na-
miotu nad ranem powodu-
je, ze pod koniec rajdu kaz-
dy uczestnik tej imprezy
my$li o powrocie do domu.
Kazdy, od kierowcy, przez
kucharza, dziennikarza czy
sprzatacza musi przej$¢ swoj
dwutygodniowy maraton.

ciekawe




Przed wyjazdem na pu-
stynie moja uwage wzbu-
dzit jeden niepokojacy fakt,
o ktérym przeczytatem
w sieci. P6twysep Arabski
zamieszkany jest przez naj-
bardziej jadowitego skorpio-
na na $wiecie. To Androcto-
nus crassicauda. Jest w sta-
nie zabi¢ zdrowego mezczy-
zne. Kiedy polaczymy taka
wiedze z widokiem namio-
tu, wyobraZznia zaczyna
dziataé, a czlowiek zagla-
da do butéw, kiedy je zakla-
da. Nie spotkatem skorpio-
na. Bardziej doSwiadczeni
uczestnicy imprezy uspoko-
ili mnie, Ze oni tez nie mie-
li z nim do czynienia w po-
przednich latach. By¢ moze

-

dlatego, ze biwaki znajdo-
waly sie na ptaskich piasz-
czystych terenach, ktérych
ta istota pono¢ nie zamiesz-
kuje.

W Arabii Saudyjskiej wie-
przowina jest surowo zabro-
niona, nie wolno jej jes¢,
a nawet posiadac. Kuchnia
to gtéwnie wotowina, dréb
oraz, a moze przede wszyst-
kim, baranina. Przy wielu
zakazach i surowym pra-
wie jedno trzeba Saudyj-
czykom przyznaé: kuchnie
majq Swietna.

Chetnie czerpiag tez
z kuchni innych krajow,
na przyklad burgery robig
wy$mienite. Dlatego daka-
rowa stoléwka jest ulubio-

nym miejscem wszystkich
mieszkancéow biwaku. Po-
za daniami serwowanymi
o okreslonych porach jest
tam jedna Swieta rzecz. To
miska makaronu. Niezale-
nie od pory dnia i nocy za-
wsze mozna liczy¢ na cie-
pla paste serwowang od
reki.

Kiedy zawodnicy wraca-
ja spéznieni po ktopotach
na etapie, kiedy mechani-
cy koficzg naprawy samo-
chod6w nad ranem, zawsze
czeka na nich jedzenie. Mo-
tocykliSci, ktérzy narazeni
sg na najwiekszy wysitek,
otrzymujg szybka przekas-
ke w papierowej torbie od
sedziébw na mecie kazde-
go etapu. W ich przypad-
ku regeneracja jest najbar-
dziej istotna, ale wszystkich
obowigzuje ta sama zasada
— trzeba duzo jeS¢, znacz-
nie wiecej niz zwykle.

Dakar Classic

Roéwnolegle z gtéwnym raj-
dem rozgrywany jest tez
Dakar Classic, czyli rajd sa-
mochodéw, ktore startowa-
ty w Dakarze przed rokiem
2000. To impreza polega-
jgca na jezdzie na regular-
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no$¢. Sg sportowe emocje,
ale nie ma typowego Sciga-
nia na czas. Chodyzi o to, Ze-
by pokonywac kolejne cze-
§ci odcinkéw specjalnych
ze $rednig predkoscig po-
dang w opisie trasy. Najlep-
sze w Dakarze Classic sg sa-
mochody, ktdre w nim star-
tuja. Odwiedzanie parku
serwisowego z klasycznymi
rajdéwkami to jak oglada-
nie kolekcji najfajniejszych
»resorakow”. W stawce po-
jawilo sie kilka egzempla-
rzy Porsche 911, stare Toyo-
ty Land Cruiser, ale tez au-
ta rajdowe z dawnej grupy
,»B”. Te ostatnie zostang wy-
kreSlone z regulaminu, juz
w tym roku zostaty dopusz-
czone warunkowo.

Classic zaczyna by¢ co-
raz bardziej popularny
i rozrasta sie, dlatego orga-
nizator postanowil zawezi¢
troche grupe samochodéw
dopuszczanych do tej im-
prezy. W koncu to rajd to-
warzyszacy.

Jak czlowiek czuje sie po
rajdzie? Kazdy chce wracaé
do domu. Kazdy jest w swe-
go rodzaju transie, ale nie-
mal kazdy po paru dniach
odpoczynku wie, Ze chce
kiedy$ wréci¢ na Dakar.

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
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Upgreat.

Nowy Actros L. Bardziej odprezajaca jazda, bardziej
wydajna praca, bardziej komfortowe przebywanie

w kabinie: Nowy Actros L definiuje na nowo klase premium
Mercedes-Benz Trucks. Wiecej informacji na stronie
internetowej www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



