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Tadeusz Wilk
Radca prezesa ZMPD

Ukrainska konkurencja bedzie mocniejsza

Komisja Europejska przyznata Ukrainie
dostep do unijnego rynku przewozéw
drogowych. Ukraifiscy przewoznicy beda

mogli wykonywac bez zezwolenia przewozy

dwustronne i tranzytowe przez co najmniej
najblizszy rok. Dodatkowo rzady krajéw
unijnych przyznaty Ukrainie oraz Motdawii
status kandydata do Unii Europejskiej.

a musimy pamietac, ze w poczekalni jest
jeszcze Gruzja.

Moze powtorzyc sie sytuacja z czasow

akcesji Polski do Unii Europejskiej. Wowczas
kraje na podstawie indywidualnych decyzji
znosity zezwolenia i liberalizowaty dostep

do wtasnych rynkéw transportu drogowego.
Pamietamy tez dobrze nasze obawy, ze mocne

Powyzsze decyzje spowodujg istotne zmiany finansowo firmy z Niemiec zalejg nasz rynek.

w europejskim transporcie drogowym.

Dlatego wazne jest, aby otwarciu rynkéw

Chociaz oba panstwa stang sie cztonkami Unii  towarzyszyto przyjecie przez kandydujace

za wiele lat, juz teraz wzrosnie konkurencja,

Nie ma odwrotu

od elektrycznych

ciezarowek 5 O
Napas¢ Rosji na Ukraine przyspieszyta
,zielong rewolucje”, czyli przejscie na
elektromobilnos¢, takze w transporcie
drogowym.

panstwa tych samych regulaciji.

Ukraina w WPT 1 8

Kijow przygotowat system elektroniczny
do kontroli tranzytu, ale problemem
bedzie znalezienie gwarantow.

Ineos Grenadier 7 2

Nowe auto terenowo-uzytkowe z Wielkiej
Brytanii ma w sobie co$ z Land Rovera
Defendera, ale i z Mercedesa klasy G.
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Na europejskim

rynku bedzie
zamieszanie

przewoznik nr 8’

Prezes ZMPD Jan Buczek méwi Robertowi Przybylskiemu o przewidywanych

zmianach na europejskim rynku transportu drogowego.

® Jaka jest opina przewoznikow

o otworzeniu przez Komisje

Europejska unijnego rynku

transportu drogowego

dla ukrainskich firm?

Dobrze, ze Unia Europejska obje-
fa wsparciem Ukraine, ze mysli w ja-
ki spos6b utatwi¢ funkcjonowanie jej
gospodarki, ale nie moze zapominac
o wlasnych przedsiebiorcach. Nowe
projekty nie moga doprowadzi¢ do
trwalego zaburzenia konkurencyjno-
Sci, ktéra przez wiele lat byta oczkiem
w glowie Komisji Europejskiej. Wraz
z innymi przewoznikami z Europy
Srodkowo-Wschodniej przez lata mu-
sieliSmy dostosowywac¢ sie do warun-
koéw konkurencji, zaakceptowac prze-
pisy narzucone przez Bruksele. Do-
puszczenie ukrainskich firm juz dzi$
bez warunkéw wstepnych na rynek
unijny moze spowodowac powazne
perturbacje. Dlatego uwazamy, Ze te
decyzje powinny by¢ wypracowane
w konsultacji z branza transportowa,
aby w przysztoSci uniknaé potrzeby
naprawiania przepisow.

® Czy pozostana dwustronne
umowy z Ukraina?

Uwazamy, ze umowy powinny by¢
dwustronne, a od rzadéw oczekuje-
my propozycji sensownego okresu
przejSciowego, ktoéry pozwoli ukrain-
skim przewoznikom dostosowac sie
do unijnych warunkéw rynkowych.
Rozumiemy tez obecne, jednorazowe

poluzowanie w regutach wydawania
zezwolen na przewozy paliw lub ziar-
na i produktéw rolniczych. Mozna sie
z tym zgodzié, ale nie moze to by¢
wolna amerykanka. Ewidencja prze-
woz6w jest konieczna. Umowy obo-
wiazuja, panstwo ukraifnskie istnie-
je. Podobnie oceniamy specustawe
o zatrudnieniu Ukraificow.

Nie wiemy, jak zakoficzy sie ten
konflikt i kiedy. Z jego powodu wy-
miana towarowa bedzie utrudniona
i zawezona. Fabryki sa zburzone, wiec
nie ma czego wozi¢. W skali calego
kraju podaz tadunkéw bedzie ogra-
niczona i popyt na transport zmaleje.
Wiec dla ukraifiskich firm unijny ry-
nek moze by¢ jedyna szansg na zaro-
bek. Bedzie zamieszanie.

® Czy infrastruktura graniczna
zdola obsluzy¢ rosnace
przewozy?
Mysle, ze administracja polska
i unijna doskonale rozumie, ze do-
$wiadczenia z funkcjonowania trans-
portu miedzynarodowego miedzy Pol-
ska i Ukraing pokazaly, Ze przez wiele
lat doprowadzono do zaleglosci w in-
frastrukturze terminalowej i w budo-
wie drog, ktére dopiero teraz sg odra-
biane. Przez lata ciezaréwki staty nie-
rzadko po kilka dni w kolejkach, za-
nim dojechaly do odprawy graniczne;j.
W tych warunkach ukraifiscy prze-
woznicy potrafili wypracowac zysk na
zanizonych wzgledem polskich prze-

woznikéw cenach. Dopiero gdy skon-
czyly sie im zezwolenia, polscy prze-
woznicy realizowali kontrakty han-
dlowe. Z drugiej strony przepustowos¢
granic nie daje przestanek do zwiek-
szania ilo$ci przewozow towaréw, po-
niewaz nawet w dniach zmniejszone-
go ruchu utrzymywaty sie dtugie ko-
lejki na terminalach. Dlatego uwa-
zamy, ze wszelkie akcje przewozu
towar6w, jak choé¢by obecnie zboza
z Ukrainy, powinny odbywac sie
przez wydzielone przejScia graniczne,
aby nie zakléca¢ normalnych przewo-
z6w. Koszty kilkudniowych przesto-
jow w oczekiwaniu na wjazd, jak réw-
niez na wyjazd z Ukrainy sg bardzo
dotkliwym czynnikiem eliminujacym
polskich przewoznikéw z tego rynku.

® Wsrod przewoznikow narasta
nerwowo$¢, domagaja sie od
rzadu, aby wymagt zlagodzenie

Pakietu Mobilnoéci. Bedzie

strajk i blokady drog?

Tupanie nogami i préby lagodze-
nia zasad mogg nam sie odbi¢ czkaw-
ka. Wiasnie zakonczyly sie konsul-
tacje Ministerstwa Infrastruktury
w zakresie oceny i ewentualnych prac
nad obowigzujacym i bardzo krytyko-
wanym przez przedsiebiorcow Pakie-
tem MobilnoSci. Podczas prowadzenia
tych prac zmuszeni jesteSmy bra¢ pod
uwage rozne aspekty, rdbwniez zwia-
zane z przyszla perspektywa posze-
rzenia UE.

Te obawy, ktére mieli tworcy prze-
piséw zréwnujacych warunki kon-
kurencyjnosci, czyli MiLog, Loi Mac-
ron, jakie w efekcie doprowadzity do
uchwalenia Pakietu MobilnoSci, to-
warzyszg teraz przewoznikom w Pol-
sce. Za chwile mozemy spotkaé sie
z lustrzanym odbiciem sytuacji sprzed
lat. Tym razem przewozZnicy ukrain-
scy, moldawscy, gruzinscy moga staé
sie bezposrednim zagrozeniem dla
naszych firm.

Trudno sie dziwi¢ podenerwowaniu
w calej polskiej gospodarce i w catym
panstwie. Dotyczy wszystkich branz
i calego spoteczenstwa. Wszyscy sa
S$wiadomi, Ze dorobek ich zycia moze
lec w gruzach. Skiada sie na to kilka
czynnikéw. Zarzadzanie panstwem,
w ktérym dobrostan pafistwa i oby-
wateli nie jest priorytetem, doprowa-
dzito do wielu wypaczen. Czes¢ spote-

temat numeru

Za chwile mozemy spotkac sie z lustrzanym odbiciem
sytuacji sprzed lat. Tym razem przewoznicy ukrainscy,
motdawscy, gruzinscy moga stac sie bezposrednim

zagrozeniem dla naszych firm.

czenstwa przyzwyczaila sie do ekspe-
rymentéw, a na skutki dziatan i braku
nalezytej dbalosci o nasza gospodar-
ke miedzy innymi my, jako przedsta-
wiciele branzy transportowej, wielo-
krotnie zwracaliSmy uwage.

® Czy Zrzeszeniu uda sie
przekonac rzad, aby obnizyl
akcyze od paliwa?
Podnosilis$my te kwestie w Mini-
sterstwie Infrastruktury i Minister-
stwie Finanséw, alarmowalismy pre-

miera o tym stanie rzeczy, jednak bez-
skutecznie. Premier nie znalazl czasu,
aby nam odpowiedzie¢. Konieczne jest
stworzenie systemu zwrotu akcyzy. Jest
ona na poziomie bliskim minimalne-
go, narzuconego przez UE. Zatem od-
pis dla przedsiebiorcy bytby symbolicz-
ny. Istnieje obawa, ze kiedy zmieni sie
struktura cen, akcyza jako czynnik
kosztotworczy moze wzrosna¢. Chce-
my by¢ woéwczas w posiadaniu takie-
go instrumentu prawnego, jakim jest
zwrot akcyzy. To narzedzie wykorzy-

/



Branza transportu komercyjnego potrzebuje systemu
zachet, by w ramach dostepnosci przechodzi¢ na pojazdy
bezemisyjne, a nie systemu karania i kolejnych optat, przy

bardzo stabo rozwinietej infrastrukturze paliw alternatywnych.

stywane w niemal wszystkich krajach.

To zadanie nie zostato odlozone
w ZMPD na pélke. Starania w tym
zakresie trwajg, bowiem konkuren-
cja dla firmy, ktéra jest uczestnikiem
miedzynarodowego rynku, nie jest je-
dynym problemem. Wydawatloby sie,
ze dla kazdego pafnistwa eksporter to-
waréw czy ustug powinien by¢ ocz-
kiem w glowie, bo to wlasnie te fir-
my poprzez swoja kreatywno$¢ dopro-
wadzajg do zréwnania lub wrecz do
nadwyzki bilansu handlowego i ptat-
niczego.

Nasza branza w skali rocznej wy-
pracowuje 30 mld zt nadwyzki w bi-
lansie ustug transportowych, co dla
rzadu powinno by¢ sygnalem, ze ta
cze$¢ gospodarki wymaga szczeg6l-
nego traktowania. Nie jest jednak dla
nas zaskoczeniem, Ze obecny rzad,
tak jak i poprzednie, niewiele dla
branzy zrobil, wychodzac zapewne
z zalozZenia, ze zawsze byliSmy w sta-
nie sami o siebie zadbal. Ale tym ra-

zem natrafiliSmy na blokowanie ini-
cjatyw przedsiebiorcéw, co przelozy-
to sie na gospodarke, w tym na na-
szg branze.

Nie jesteSmy w stanie, operujac na
miedzynarodowym rynku transporto-
wym, przenie$¢ wzrastajacych kosz-
tow na klienta, bowiem kazdego dnia
mamy do czynienia z konkurencjg
z innych panstw, ktére dostrzegajg role
i wysitki swoich przewoznikow i trak-
tuja ich jak kure znoszaca zlote jaja.

® Dopiero po zgodzie Parlamentu

Europejskiego na objecie

transportu drogowego systemem

oplat za emisje dwutlenku wegla

IRU wyraZnie opowiedzialo

sie przeciw temu rozwigzaniu.

Dlaczego tak pdzno?

IRU jest organizacja, ktora funk-
cjonuje miedzy mlotem i kowadtem,
a przy tym stara sie patrze¢ w przy-
szlos¢, na daleka perspektywe, i kia-
dzie nacisk na zréwnowazony roz-

woj. Do tego dochodzi fakt, ze calty
czas brukselscy urzednicy silg sie na
»obiektywizm?”, ale nie rozumieja wie-
lu zaleznoSci. Prébuja koloryzowac
i poprawia¢ $wiat wedlug swoich wy-
obrazen, nie biorgc pod uwage aspek-
téw praktycznych.

W opinii IRU i ZMPD branza trans-
portu komercyjnego potrzebuje syste-
mu zachet, by w ramach dostepnosci
przechodzi¢ na pojazdy bezemisyj-
ne, a nie systemu karania i kolejnych
oplat, przy bardzo stabo rozwinietej
infrastrukturze paliw alternatywnych.
Niektore kraje juz takiego wsparcia
swoim przewoZnikom udzielajg.

® Jak ZMPD ocenia wdrozenie

licencjonowania przewoznikow

lekkich, tzw. busiarzy?

Dostrzegamy do$¢ spore zaintere-
sowanie wsparciem merytorycznym
firm, ktére dotychczas w ogble nie
musialy przejmowacé sie ogranicze-
niami, poniewaz nie obowigzywaty
ich zadne reguty wykonywania ustug
transportowych. Teraz zmuszone sg
spetnic caly szereg warunkéw, podob-
nie jak my. Widzimy wyraZnie zwiek-
szone zainteresowanie dostepem do
informacji o warunkach wykonywa-
nia transportu miedzynarodowego
i wsparciem w rozwigzaniu nowych
dla nich probleméw.

NAJ

NIE
BIERZE SIE
ZNIKAD

LOTOS
BIZNES -
ZYSK
DLA FIRM

VvV V V VvV YV

ELEIMEYEINE
fakturowanie zbiorcze

miedzynarodowy zasieg

elastyczny model rozliczen: karty bezgotowkowe, gotowkowe i pre-paidowe

petna kontrola i zarzgdzanie kartami online
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Wszystkie plagi

przewoznik nr 31

egipskie transportu

Dyrektor Departamentu Transportu ZMPD Piotr Mikiel w rozmowie
z Robertem Przybylskim méwi o nierownej walce przewoznikéw
z administracjg unijna i krajowa.

® Dlaczego organizacje
przewoznikdw wystosowaly

do Ministerstwa Infrastruktury

apel o zmniejszenie obcigzein

kosztami pracy?

Wdrozone w lutym nowe regula-
cje bardzo podniosty koszty pracy,
a w polaczeniu z drozejacym pa-
liwem sytuacja ptynnosciowa na-
szych cztonkéw staje sie bardzo trud-
na. Stad apel do ministerstwa o nowe
rozwigzania finansowe, ktére dadza
przewoznikom nieco oddechu. Nie
chodzi o powrét do delegacji, choc
czesto formutowane sa takie ocze-
kiwania, ale wprowadzenie jakie-
go$ instrumentu finansowego, ulga
w oplacaniu skiadek ZUS, podatku
dochodowym lub jeszcze innym roz-
wiazaniu, ktére mogtoby cho¢ tro-
che zmniejszy¢ koszt funkcjonowa-
nia firm transportowych, zwlaszcza
w tym szczeg6lnie trudnym dla bran-
Zy roku.

® Ministerstwo zasygnalizowalo,
ze gotowe jest rozwazy¢

zmiane przepisow i zezwolic

na rozliczanie przewozow

bilateralnych przy pomocy diet.

Jak przewoznicy oceniajg to

rozwigzanie?

Na pierwszy rzut oka moze sie to
podobad, zwlaszcza tym przewozni-
kom, ktérzy maja state kontrakty i od
lat wykonuja tylko przewozy dwu-
stronne miedzy Polska a innym kra-

jem. Jednak jesli glebiej przeanalizu-
jemy te propozycje, to w dluzszej per-
spektywie przyniesie ona wiecej strat
niz pozytku. Po pierwsze dokona ko-
lejnego zréznicowania zasad wyna-
gradzania kierowcéw. Dzisiaj r6zni-
cuje ze wzgledu na zakres wykony-
wanych przewozoéw, a mianowicie na
przewo6z krajowy i miedzynarodowy.
Jak racjonalnie wytlumaczy¢, ze kie-
rowca wykonujacy przewoz po kraju
jest w podrozy stuzbowej, a kierow-
ca w ruchu miedzynarodowym juz
nie? Wedtug mnie to przykiad nie-
réwnego traktowania oséb wykonu-
jacych zasadniczo te sama prace, kt6-
ra polega na kierowaniu pojazdem.
WczeSniej czy pdzniej to rozwigza-
nie powinno zosta¢ zmienione. Na-
tomiast propozycja Ministerstwa In-
frastruktury zmierza do kolejnego
podziatu, tym razem poprzez zr6z-
nicowanie kierowcéw zatrudnionych
w transporcie miedzynarodowym, na
tych wykonujacych przewozy dwu-
stronne i na tych wykonujgcych po-
zostate przewozy (przewozy Kkraje
trzecie czy kabotaz). Obawiam sie,
ze to rozwigzanie doprowadzitoby
w firmach przewozowych do strasz-
liwego bataganu, protestow niekto6-
rych kierowcédw, a przede wszyst-
kim jeszcze bardziej skomplikowato-
by spos6b rozliczania wynagrodzen.
Na tym skorzystatyby przede wszyst-
kim komercyjne firmy, ktére Swiad-
czg ustugi rozliczania ptacy kierow-

céw. Bez specjalistycznego programu
zaden przedsiebiorca nie bytby w sta-
nie samodzielnie wylicza¢ wynagro-
dzen. Firma wysyltajgca samochod
W trase nie zawsze wie, po ilu dniach
kierowca wroci na baze i jakie prze-
wozy bedzie wykonywal. Dla przed-
siebiorcow wazne sg przewidywalne
koszty pracy, a firmy chciatyby tak-
ze unikna¢ niejasnosci i ryzyka kar
w stosunkach z organami panstwa
przyjmujacego oraz zarzutéw dyskry-
minacji ze strony kierowcow.

® Jaka jest zatem ocena ostatnich

regulacji placowych?

Ministerstwo Infrastruktury prosi
o przedstawienie propozycji. Wra-
camy wiec do dyskusji nad Pakie-
tem Mobilnoéci, czyli do tego, co po-
winno odby¢ sie 1,5 roku temu. To co
wypracowali$my jest optymalne. Dla
polskich firm kluczowe byly zmiany
zwiazane z warunkami wynagrodze-
nia kierowcow. Podkresle, ze zmia-
ny wprowadzone unijnymi przepi-
sami dotyczacymi delegowania pra-
cownikéw spowodowaty konieczno$¢
odejscia od dotychczasowych podro-
zy stuzbowych kierowcéw wykonu-
jacych miedzynarodowy transport
drogowy.

0d konica 2020 roku Srodowisko
przewoznikéw drogowych domagato
sie od rzadu rozpoczecia prac i dys-
kusji nad nowym modelem wyna-
gradzania kierowcow. Pomimo ape-

przewoznik nr 87

li ze strony Srodowiska, aby jak naj-
szybciej rozpoczaé dyskusje w tym
zakresie, dopiero pod koniec lipca
2021 roku MI przedstawilo projekt no-
welizacji krajowych przepiséw wdra-
zajacych Pakiet Mobilnosci i doko-
nujacych zmiany podrézy stuzbowej
kierowcy.

Propozycja nie zawierata zadnych
instrumentéw finansowych, kto-
re rekompensowalyby zwiekszony
koszt wynikajacy z opodatkowania
i osktadkowania wszystkich nalez-
nosci, ktére wyplacane sg kierowcy.
Takie rozwiazanie podniostoby dra-
stycznie koszty pracy, w skrajnych
przypadkach nawet o 100 proc.

® Jak rzad zareagowal na
wyliczenia branzy?
Rzad ttumaczyl, Ze nie moze byé
uprzywilejowania jednego Srodo-

Dla przedsiebiorcow wazne sg przewidywalne koszty
pracy, a firmy chciatyby takze unikngc niejasnosci i ryzyka
kar w stosunkach z organami panstwa przyjmujacego

oraz zarzutoéw dyskryminacji ze strony kierowcow.

wiska. Mimo to branza poszukiwa-
la lepszego rozwiazania, poniewaz
rzad nie chciat zgodzi¢ sie na wpro-
wadzenie ptacy sektorowej. Docho-
dzily tez argumenty ze strony zwigz-
koéw zawodowych, oczekujacych zde-
cydowanego podniesienia socjalnego
zabezpieczenia kierowcow (emerytal-
nego i chorobowego).

® Jakie rozwigzanie
zaproponowala branza?
Forum Transportu Drogowego po-

wolato zespodt ekspertow do wypra-
cowania rozwigzan. Zaproponowat
on, aby zastosowac rozwigzania ana-
logiczne do tych, jakie od lat stosuje
branza budowlana, wysylajac swo-
ich pracownikéw na czas realizacji
kontraktu za granice. Przepisy krajo-
we umozliwiajg m.in. zmniejszenie
podstawy wymiaru skladek na ubez-
pieczenie spoteczne (100 % warto$ci
diety) i podatku (30% wartoéci die-
ty). Rzad zgodzil sie na wprowadze-
nie dla branzy transportowej takiego



rozwigzania. To byla kluczowa rzecz,
jaka udato sie nam zmieni¢. W wyni-
ku przyjetych przez rzad rozwigzan,
udalo sie ograniczy¢ wzrost kosz-
téw pracy do 20-35 proc., co zaleza-
o w zasadzie od dwoch czynnikow,

trudniejszych w ostatnich 10 latach.
Pojawily sie w nim wszystkie ,,pla-
gi egipskie”: od wysokich cen paliw,
inflacji, poprzez brak kierowcow, po
regulacje Pakietu Mobilnoéci i wzrost
kosztéw pracowniczych.

Rok 2022 pozostanie dla branzy transportu drogowego
jednym z najtrudniejszych w ostatnich 10 latach. Pojawity
sie w nim wszystkie ,plagi egipskie™ od wysokich cen
paliw, inflacji, poprzez brak kierowcow, po regulacje Pakietu
Mobilnosci i wzrost kosztéw pracowniczych.

tj. wysokos$ci podstawy wynagrodze-
nia i rodzaju wykonywanych przez
kierowcow przewozow, tj. podlega-
jacych pod delegowanie czy tez nie.

® Ta regulacja zostala ekspresow

o przygotowana. Znacznie

dluzsza byla walka o Pakiet

MobilnoSci...

W tym przypadku ztagodziliSmy
dolegliwo$¢ sankcji. Z kluczowych
zmian, ktére udato sie przeforso-
wac, wymienie radykalne zmniej-
szenie restrykcji zwiazanych z nie-
prawidlowym wykorzystywaniem
Swiadectw kierowcy. Kary za nie-
kompletne wnioski, np. brak badan,
byly w pierwotnej wersji drakonskie.
W przypadku wykrycia btedéw ko-
lejne $wiadectwo nie moglo by¢ wy-
dane przed uplywem 12 miesiecy!
Z uwagi na ogromne trudnosci z kie-
rowcami na rynku, powyzsza sankcja
byla bardzo dotkliwa. Sukcesem jest
obnizenie jej z 12 miesiecy do 30 dni.

Te prace legislacyjne odbywaty sie
w okresie panujgcej pandemii, a tak-
Ze nasilajacej sie w drugiej potowie
2021 roku inflacji, ktéra m.in. dopro-
wadzita do wzrostu cen paliw. Od-
czula to cata branza, ale podwyzki
szczegblnie boleSnie dotknety przed-
siebiorcow majacych pojazdy LNG. Ta
proekologiczna inwestycja okazala
sie daleko nieoptacalna.

® Dlaczego nie udaje sie
rozwigza¢ problemu wiz dla
zagranicznych kierowcow?
Rok 2022 pozostanie dla branzy
transportu drogowego jednym z naj-

Z powodu wojny na Ukrainie po-
glebil sie problem z kierowcami.
Wraz ze wzrostem taboru wzrasta
liczba zagranicznych kierowcéw.
Rosngce floty wymagajq zatrudnia-
nia coraz wiekszej liczby kierowcow
spoza UE. Mozna im przedtuzac wi-
zy tylko wydawane na mniej niz rok,
gdy ponad 90 proc. kierowcéw mia-
o wizy roczne. Dla nich zostaje tyl-
ko karta pobytu.

ZMPD od poczatku pandemii do-
maga sie wprowadzenia takich roz-
wigzan, ktére umozliwig kierowcom
spoza UE wydanie kolejnej wizy na
terytorium RP. Kwietniowa noweli-
zacjg ustawy o cudzoziemcach umoz-
liwiono Ministrowi Spraw Zagranicz-
nych stworzenie listy panstw oraz
okreSlenie dodatkowych warunkoéw,
ktére muszag by¢ spetnione, aby cu-
dzoziemiec mogt uzyskac lub prze-
dluzy¢ wize naszego kraju bez ko-
nieczno$ci powrotu do kraju zamel-
dowania. O to wnioskowato ZMPD
i oczekujemy pilnie wdrozZenia tego
rozwigzania. Chodzi nam w szcze-
gblnosci o kierowcow ukrainskich
i biatoruskich, poniewaz pracowni-
kéw tych dwéch narodowosci jest
najwiecej w polskich firmach trans-
portowych.

Rozwigzanie tej kwestii jest dla
branzy jednym z najistotniejszych
probleméw.

® Administracja potknela sie
takze na wdrozeniu profilu
kierowcy zawodowego.
Ten problem jest juz chyba
naprawiony?

przewoznik nr 8’

Poza fundamentalnymi proble-
mami branza zmaga sie takze z nie-
doskonatoSciami organizacyjnymi
zwigzanymi z wdrazaniem profilu
kierowcy zawodowego, ktéry wyma-
gany jest w przypadku odbycia ko-
lejnego szkolenia okresowego oraz
uzyskania przez obcokrajowca kar-
ty kwalifikacji kierowcy.

Ten dokument potwierdza pozy-
skanie wszystkich badan dla tych
obcokrajowcéw, ktéorym nie mo-
Ze zostaé wymienione prawo jazdy
z wpisanym kodem 95. Muszg oni
uzyskaé¢ dodatkowy dokument, to
jest karte kwalifikacji kierowcy.
Kwiecien byt newralgicznym mie-
siacem i mamy nadzieje, ze admi-
nistracja ten problem techniczny
z uzyskiwaniem profilu kierowcy juz
na dobre rozwigzala.

® Co z rynkami wschodnimi?

Przedluzajaca sie wojna na Ukra-
inie powoduje, Ze rynek przewozow
na wschéd pozostaje bardzo niepew-
ny. PrzewoZnicy borykajq sie z ogra-
niczeniami przewozéw na Biatorusi,
a dodatkowo w dalszym ciggu nie-
pewna jest sytuacja z Rosjg. Nie wia-
domo, czy ten kraj wprowadzi odpo-
wiedzZ na sankcje UE, ktére zakaza-
ly wjazdu przewoznikom rosyjskim
i biatoruskim do Unii.

Polscy przewoznicy wykorzystuja
zezwolenia biatoruskie i rosyjskie,
ale wielkg niewiadoma jest jak beda
wygladaly te przewozy w 2023 roku.
Istnieje wysokie prawdopodobiei-
stwo, ze panstwa nie wymienig sie
kontyngentem zezwolen na kolejny
rok. Polska administracja raczej nie
wystapi o zezwolenia z powodéw po-
litycznych. Rosjanie ich nie potrze-
buja, bo maja zakaz wjazdu. Chyba
Ze wojna zakonczy sie w tym roku.
Wskazane jest utrzymanie kontyn-
gentu takze w kontekScie rozruchu
jedwabnego szlaku.

Nie mozemy zbagatelizowac te-
go rynku. Pomimo tego, ze w calo-
Sciowej i ogblnej pracy przewozowej
polskich firm rynek przewozéw na
wschod jest niewielki, ale jest to jed-
nak 2 tys. firm, co nie jest malg licz-
ba. Strumien tadunkéw na wschod
pomagat takze zrownowazy¢ rynek
przewozéw miedzynarodowych.

przewoznik nr 8’

Unijny Pakiet MobilnoSci pozwala takze Polsce na ochrone rynku

wprzed nieuczciwa konkurencja zagranicznych przewoznikéw

drogowych. Rzad przygotowuje odpowiednie rozwigzania.

.-

Alicja Chodorowska

edna z regulacji wchodzacych

w sktad Pakietu Mobilnosci jest

dyrektywa Parlamentu Europej-

skiego i Rady (UE) 2020/1057

ustanawiajgca przepisy szcze-
gblne do dyrektywy o delegowaniu
pracownikéw w ramach $wiadczenia
ustug (tj. dyrektyw 96/71/WE oraz
2014/67/UE) w odniesieniu do kie-
rowcoéw w sektorze transportu dro-
gowego.

Szczegblowym celem powyzszych
przepisdw specjalnych dla sektora
transportu - lex specialis - jest zapew-
nienie z jednej strony odpowiednich

warunkoéw pracy i ochrony socjalnej
kierowcom, z drugiej - odpowiednich
warunkéw do prowadzenia dziatalno-
Sci gospodarczej i uczciwej konkuren-
cji przewoznikom drogowym w wa-
runkach wysokiego stopnia mobilno-
Sci sity roboczej.

Delegowanie w nowej
ustawie

Dyrektywa 2020/1057/UE zostanie
wdrozona do polskiego prawodawstwa
oddzielng ustawa. Projekt ustawy o de-
legowaniu kierowcow w sektorze trans-
portu drogowego (UC 124) jest wlasnie
procedowany. 19 kwietnia br. pojawit
sie na stronie Rzadowego Centrum Le-

gislacji, a pod koniec maja zakonczyt
sie etap konsultacji publicznych.
Zakres przedmiotowy projektowa-
nej regulacji obejmuje w szczegélno-
$ci zasady delegowania kierowcow
w sektorze transportu drogowego na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
kontroli przestrzegania przepiséw do-
tyczacych tego delegowania (w tym
w ramach kontroli drogowej), wsp6t-
pracy miedzy Inspekcja Transportu
Drogowego i Panstwowa Inspekcja
Pracy w zakresie ww. kontroli oraz
wspolpracy z wlasciwymi organami
innych panstw czlonkowskich doty-
czacej delegowania kierowcow.
Projekt ustawy zaklada, analogicz-
nie jak to jest w przepisach dyrekty-
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Do kierowcy delegowanego na terytorium Polski z Unii

I kierowcy delegowanego na terytorium Polski z panstwa
trzeciego bedg miaty zastosowanie przepisy ustawy

0 delegowaniu pracownikow w ramach Swiadczenia ustug
w zakresie zasad i warunkow wynagradzania.

wy, wylaczenia w stosowaniu zasad
delegowania w stosunku do kierow-
cdbw wykonujacych przewozy tranzy-
towe przez terytorium Polski, przewo-
zy dwustronne, jak réwniez niektére
przewozy typu cross trade, jesli sg wy-
konywane w ramach przewozu dwu-
stronnego.

Do kontroli zasad delegowania na
drodze zostala wyznaczona Inspek-
cja Transportu Drogowego.

Zakres dokumentéw, jakimi musi
okazac¢ sie kierowca podczas kontro-
li drogowej, rowniez jest analogiczny
jak w przepisach wdrazanej dyrek-
tywy i ogranicza sie do trzech doku-
mentow:
® kopii zgloszenia delegowania,
® dowoddéw potwierdzajacych wyko-

nywanie przewoz6éw drogowych na

terytorium RP w postaci listow prze-
wozowych (CMR),

® zapisow tachografu, zawierajgcych
symbole panstw cztonkowskich,

w ktérych kierowca przebywat pod-

czas wykonywania miedzynarodo-

wych przewozéw transportu dro-

gowego lub przewozéw kabotazo-
wych.

Do kontroli po okresie delegowania
uprawniona ma zosta¢ Panstwowa In-
spekcja Pracy lub Inspekcja Transpor-
tu Drogowego.

Rejestracja kierowcow

Powyzsze wymagania stawia¢ bedzie
polska ustawa w stosunku do kierow-
cow z panstw czlonkowskich UE. Pro-
jektowane krajowe przepisy regulujg
takze kwestie warunkéw delegowania
na terytorium RP kierowcéw z panstw
trzecich.

Przewoznik drogowy z pafstwa
trzeciego delegujacy kierowce na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej be-
dzie zobowigzany do:
® zlozenia do Panstwowej Inspekcji

Pracy zgloszenia delegowania kie-

rowcy, kazdorazowo, najp6zniej

przewoznik nr 31

W momencie rozpoczecia delegowa-

nia, przy uzyciu formularza elektro-

nicznego,

® wystawienia kazdorazowo, przed
rozpoczeciem przewozu drogowe-
g0, potwierdzenia delegowania kie-

TOWCYy.

Zarbwno potwierdzenie, jak i zglo-
szenie delegowania bedzie obowigz-
kowo zawierato informacje o numerze
odpowiedniego zezwolenia wymaga-
nego w miedzynarodowym transpor-
cie drogowym rzeczy lub formularza
jazdy w transporcie pasazerskim.

Kierowca delegowanym na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej z pan-
stwa trzeciego nie bedzie kierowca,
ktory:
® wykonuje przejazd tranzytem,
® wykonuje przewdz dwustronny rze-

czy lub przew6z dwustronny osob.

Do kierowcy delegowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej
i kierowcy delegowanego na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej z pan-
stwa trzeciego beda mialy zastosowa-
nie, zgodnie z projektem, odpowied-
nio przepisy ustawy o delegowaniu
pracownikéw w ramach $wiadczenia
ustug w zakresie zasad i warunkow
wynagradzania.

Przewidywany termin wejScia
W Zycie przepisow ustawy, to 14 dni
od dnia ogloszenia.

Europe’s Leading Invoicing Platform for Transport and Logistics

Pomagamy w stabilnym rozwoju matych i $redniej

wielkosci europejskich firm transportowych, do-
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Przewoznicy drogowi apeluja o pomoc panstwa. Wskazuja, ze konkurenci
z innych krajow Europy juz taka dostali.

Robert Przybylski

ezprecedensowy wzrost cen
paliwa oraz rosnace lawi-
nowo inne Kkoszty, m.in. na
skutek wojny na Ukrainie,
spowodowaly w calej Eu-
ropie liczne protesty przewoznikoéw,
ktérzy zablokowali drogi m.in. w Hi-
szpanii, Francji, Czechach, Wioszech,
Wielkiej Brytanii i Niemczech. Doma-
gali sie pomocy panstwa i wiele rza-
déw zdobylo sie na takowa.

Wtoski rzad szybko pomégt

Po trzech dniach negocjacji ze strong
spoteczng wtoski rzad juz 21 marca
przyjat dekret z moca ustawy, maja-
cy zlagodzi¢ skutki kryzysu wywota-
nego napascia Rosji na Ukraine. Ob-
nizyt o 25 centdw cene ON (zar6wno
na stacji, jak i w dostawach do bazy)
i przeznaczyl 0,5 mld euro na pomoc
dla przewoznikéw.

Ustawa wprowadzita klauzule ko-
rekt cenowych do uméw na transport.
Przepis umozliwil automatyczne sto-

sowanie klauzuli paliwowej w sytua-
cji, gdy zmiana cen przekracza war-
tos¢ przyjeta jako odniesienie w mo-
mencie zawierania umowy lub ostat-
niej korekty o 2 proc.

W przypadku uméw niepisanych
wynagrodzenie bedzie ustalane na
podstawie indykatywnych warto$ci
kosztéw dziatalnoSci przedsiebior-
stwa transportu drogowego publiko-
wanych i okresowo aktualizowanych
przez Ministerstwo Zréwnowazonej
Infrastruktury i Mobilnosci.

Ponadto przewidziano wsparcie sek-

przewoznik nr 87

tora suma 15 mln euro na rok 2022, ktd-
ra Centralny Komitet Rejestru Przewoz-
nikéw Drogowych przekaze spétkom
w formie redukcji optat za przejazd
autostradami, oraz dodatkowo 5 mln
€ dla wiascicieli firm przewozowych
prowadzacych pojazdy na ryczattowa
redukcje nieudokumentowanych wy-
datkéw.

Dekret przewidziat takze zwolnie-
nie przewoznikéw towarowych w ro-
ku 2022 z wplaty skladki do Urze-
du Regulacji Transportu. Oznacza to
oszczedno$¢é okoto 1,4 miliona euro
i przyniesie korzysci okoto 3114 fir-
mom zajmujgcym sie transportem to-
waréw. W przypadku zaméwien pub-
licznych mozliwa jest nawet 50-pro-
centowa korekta cen oraz wydluzenie
terminu wykonania zaméwienia.

Hiszpania tagodzi skutki
wojny

Po serii protestéow przewoznikéw hi-
szpanski rzad wprowadzit dekret,
ktérym obnizyt ceny paliw (w tym
ON, biodiesla, CNG, LNG i AdBlue)
0 20 centéw. Rabat dotyczy dostaw
na stacje paliw oraz do baz przewoz-
nikéw. Od 15 kwietnia cena poczat-
kowa i rabat musza by¢ wskazane na
fakturze.

Panstwo przeznaczylo na bezpo-
Srednig pomoc dla firm transporto-
wych 450 mln euro. Na samochéd
o dmc powyzej 3,5 tony wyplata wy-
niosta 1250 euro, na pojazd o dmc od
2,5 do 3,5 tony 500 euro, za$ na auto-
bus 950 euro. Wnioski o doptaty rzad
przyjmowat do 30 kwietnia.

Firmy, ktére otrzymajg pomoc, nie
moga dokonywaé zwolnienn pracow-
nikéw do 30 czerwca. Spoiki, ktore
nie zalegaja z daninami, moga ubie-
gac sie o odroczenie zaplaty zaliczek
podatkéw do 4 miesiecy, nie przekra-
czajac tacznie 16 miesiecy. Zawieszo-
na platno$¢ jest oprocentowana w wy-
sokosci 0,5 proc.

Rzad przyspieszyt takze zwrot po-
datku od paliwa i wprowadzit rozli-
czenie miesieczne zamiast kwartalne-
go. Eaczna warto$¢ pakietu pomoco-
wego siegnela miliarda euro.

Francja pomaga
nadzwyczajnie

Rzad zaoferowatl 9 kwietnia pomoc
przewoznikom tadunkéw i osob,

z natychmiastowym wejSciem w zy-
cie przepiséw. O pomoc mogli ubie-
gac sie przewoznicy na wynajem, kt6-
rzy nie zalegali z optatami na koniec
2019 roku.

Firmy majace samochody o dmc
do 3,5 tony otrzymywaty 300 euro
pomocy na pojazd, w przypadku aut
o dmc od 3,5 do 7,5 tony pomoc wyno-
sita 400 euro, od 7,5 do 26 ton 600 eu-
ro i powyzej 26 ton 750 euro. Przycze-
py o masie 12 ton lub wiekszej upraw-
nialy do otrzymania 550 euro pomo-
cy, za$ ciggniki siodtowe 1300 euro.

Zainteresowani uzyskaniem pomo-
cy musieli zarejestrowac sie w Agencji
Ustug i Ptatnosci do 31 maja 2022 ro-
ku i tam zlozy¢ wymagane dokumen-
ty. Ewentualne odwotlania zgloszenia
mozna sklada¢ do konca sierpnia.

Francuskie stowarzyszenie FNTR
juz domaga sie od rzagdu przygotowa-
nia pakietu pomocowego zwigzanego
z wdrozeniem paliw alternatywnych.
FNTR podkresla, ze po ostatnich pod-
wyzkach sytuacja rodzimych przed-
siebiorcow branzy transportu dro-
gowego jest slaba i muszg otrzymac
wsparcie na zakup taboru oraz infra-
struktury do tadowania baterii. Eacz-
na warto$¢ rzgdowej pomocy szaco-
wana jest na 0,5 mld euro.

Rumunia doptaca do paliwa

W potowie maja rzad rumunski zdecy-
dowat o doptacie 0,5 lei do kazdego li-
tra ON kupowanego przez rumunskie
firmy transportu drogowego. Pomoc
przewidziana jest dla 3 tys. firm trans-
portu tadunkéw i oséb. Z powodu wy-
wotanych wojna na Ukrainie znaczga-
cych podwyzek cen (z 6 do 8,5 lei za
litr ON), koszty operacyjne transportu
drogowego towaréw wzrosty o 21 proc.
miedzy grudniem 2021 a kwietniem
2022 roku. W kwietniu br. cena pali-
wa stanowila 55 proc. kosztéw opera-
cyjnych przewoznikéw, gdy w grud-
niu 2021 roku 47 proc.

Komisja Europejska zaakceptowa-
ta te pomoc 28 czerwca. Wsparcie ma
laczng warto$¢ 60,7 mln euro (300
min lei) i skierowane jest do roznej
wielko$ci firm transportu drogowego
towaréw i oséb, posiadajacych waz-
na licencje wspolnotowa, dotknietych
obecnym kryzysem.

Beneficjenci beda uprawnieni do
otrzymywania okre$lonych kwot po-
mocy w formie dotacji bezposrednich.

Pomoc nie przekroczy 400 tys. euro
na kazde przedsiebiorstwo i zostanie
przyznana do 31 grudnia 2022 roku.

Europejscy kolejarze tez
dostali doptaty

Wysokie ceny energii przerazily takze
kolejarzy. Hiszpanskie przedsiebior-
stwa transportu kolejowego wysta-
pily do rzadu w Madrycie o pomoc,
aby zapobiec zakl6ceniom w Swiad-
czeniu ustug transportowych. Dostaty
wsparcie od hiszpanskiego Centrum
Promocji Transportu Towaréw Koleja-
mi (CPTMF), ktére poprosito o spotka-
nie w tej sprawie z szefowg Minister-
stwa Transportu, MobilnoSci i Spraw
Miejskich Raquel Sanchez Jimenez
w celu oméwienia tej kwestii. Wedtug
tej organizacji koszty energii trakcyj-
nej wzrosty w Hiszpanii o 80 %, a ak-
tualna sytuacja ma powazny wpltyw
na rynek i zachowania klientow.

Wegierskie stowarzyszenie Hungrail
juz w grudniu 2021 roku ostrzegato
o niebezpieczefnstwie 300-procento-
wego wzrostu cen energii trakcyjnej
od stycznia 2022 roku w przypadku
braku interwencji ze strony rzadu.
Hungrail i 20 wegierskich spotek ko-
lejowych we wspdlnym oSwiadcze-
niu stwierdzilo, ze ,,wegierski rynek
kolejowych przewozéw towarowych
moze sie zalama¢ z powodu eksplozji
cen energii elektrycznej”. Przewozni-
cy zaapelowali o zmniejszenie obec-
nych cen energii do uSrednionej ceny
z roku 2021.

Belgijski przewoznik Lineas wpro-
wadzit od 1 kwietnia ,,dynamiczng do-
plate” do ustug, ktéra w zaleznosci od
kraju Swiadczenia ustugi bedzie wy-
nosi¢ od 3,5 % do 8,1 %. Doplata be-
dzie co miesigc indeksowana. Firma
nie ukrywa, ze w krajach, w ktérych
wiadze pafnstwowe zdecydujg sie na
doptaty lub rekompensaty ta ,,dyna-
miczna doplata” bedzie mniejsza.

Na Stowacji ceny energii elektrycz-
nej wzrosty ze 136 euro za megawato-
godzine (MWh) do 162 euro dla umoéw
rocznych i do 250 euro dla uméw
kwartalnych. Prywatny dostawca
energii dla kolei stowackich - firma
A.En Slovensko zagrozita wstrzyma-
niem dostaw energii trakcyjnej na
obowigzujacych warunkach. W ne-
gocjacje wilaczylo sie stowackie Mini-
sterstwo Transportu i konfliktu udato
sie uniknaé.

1/
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Kijow przygotowat
elektroniczny system
do kontroli tranzytu,
ale problemem bedzie
znalezienie gwarantow.

Robert Przybylski

rzedstawiciele Generalnej

’ Dyrekcji ds. Podatkéw i Unii

Celnej Komisji Europejskiej

(DG TAXUD) wzieli udziat na

Ukrainie w koficzacych od-

biory prébach systemu informatyczne-

go NCTS (skomputeryzowany system

tranzytowy). Stuzba Celna Ukrainy

uwaza, ze jest w pelni przygotowana

technicznie do przystapienia do euro-

pejskiej Konwencji o wsp6lnej proce-
durze tranzytowej.

System informatyczny
gotowy

W prébach brali udziat takze repre-
zentanci administracji celnej Austrii,
Belgii, Bulgarii, Macedonii P6inoc-

-

nej i Rumunii, ktérzy pomogli Ukra-
inie przetestowac krajowy wniosek
NCTS. - Strona europejska przywia-
zuje duza wage do testowania przed
przystapieniem do miedzynarodo-
wego systemu tranzytowego, gdyz
Konwencja skupia 36 krajow. Mo-
wimy, Ze jeSli problem pojawia sie
w jednym kraju, staje sie proble-
mem dla wszystkich innych krajow.
Dlatego celem testow jest upewnie-
nie sie, ze Ukraina moze wchodzié
w interakcje z innymi domenami, ze
ukraifiski system obejmuje wszyst-
kie scenariusze tranzytowe i Ze sy-
stem dziala tak samo we wszystkich
krajach — tlumaczy miedzynarodo-
wy ekspert ds. celnych EU4PFM Vi-
tianis Alishauskas.

Kolejnym krokiem powinna by¢
misja ewaluacyjna DG TAXUD, aby
stosowanie systemu wspdlnego tran-
zytu rozpoczelo sie jeszcze w 2022
roku. — Stosowanie wspélnej proce-
dury tranzytowej jest niezwykle ko-
rzystne dla podmiotow gospodar-
czych i juz dzi$ polscy przewoznicy
z powodzeniem ja stosujg w przewo-
zach np. do Turcji, Anglii czy Szwaj-
carii. Ta procedura pozwala na szyb-

ki, pozbawiony formalno$ci na gra-
nicy przewdz towardw, wszystkie
dane sg przekazywane bezpiecznym
systemem celnym (NCTS), komuni-
kacja miedzy urzedami odbywa sie
elektronicznie, a zatem w czasie re-
alnym - opisuje zastepca dyrektora
Departamentu Transportu — Zespotu
ds. TIR w Zrzeszeniu Miedzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych Jo-
anna Popiotek.

Potrzebny dobry system
gwarancyjny

Zastrzega jednak, ze wyzwaniem be-
dzie znalezienie na Ukrainie gwa-
rantéw dla naleznoSci celno-podat-
kowych i jest sceptyczna co do szyb-
kich efektébw wejScia Ukrainy do sy-
stemu WPT. Nawet po zakonczeniu
wojny, gdy przewozy rozwing sie,
przewoznicy i nadawcy nie powinni
liczy¢ na niskie stawki z tytutu otwie-
rania tranzytéw. Te ostatnie sa zwig-
zane z wielkoscig ryzyka przepadku
zabezpieczen naleznoéci celno-podat-
kowych. — Ryzyko niezamkniecia pro-
cedury tranzytowej jest bardzo wyso-
kie. Tymczasem gwarant tak diugo

zabezpiecza sume naleznoSci celno-
-skarbowych, dopdki procedura tran-
zytowa nie zostanie zamknieta. Na-
stepuje to w momencie wprowadze-
nia towaru do kolejnej procedury cel-
nej przewidzianej przepisami. Jednak
zapowiedZ wejscia Ukrainy do syste-
mu WPT to dobra wiadomos¢ i wszy-
scy obserwujemy ten proces z duzym
zainteresowaniem i chetnie bedziemy
wspdtpracowaé z ukraifiskimi partne-
rami — zapowiada Joanna Popiotek.

PodkreS$la, Zze potrzebny bedzie
dobry system gwarancyjny opar-
ty na bankach i ubezpieczycielach.
Na gwarancje potrzebne beda duze
pieniadze. Clo oraz VAT to $rednio
30 proc. obrotéw handlu zagranicz-
nego. Ukraina znalazla sie w 2021 ro-
ku na 17. miejscu w rankingu najwiek-
szych partneréw handlowych Unii Eu-
ropejskiej, stanowigc 1,3 proc. unij-
nego eksportu (28,3 mld euro) oraz
1,1 proc. importu (24,1 mld euro). Naj-
wiekszym w Unii partnerem Ukrainy
jest Polska, zar6wno w imporcie (4,2
mld euro), jak i eksporcie (6,3 mld eu-
r0), czyli na nasz kraj przypada blisko
jedna pigta wymiany handlowej Ukra-
iny z UE.

Tymczasem dzialajgce w Polsce
agencje celne juz cierpig na brak ka-
pitalu obrotowego oraz finansowania
gwarancji tranzytowych. Wyczerpaty
sie one na skutek wprowadzenia Bre-
xitu i koniecznoSci zabezpieczania
w tranzycie ladunkéw z tamtego rynku.

Joanna Porath z agencji celnej AC
Porath wylicza, ze do obstugi han-
dlu Ukrainy z UE agencje musiatyby
wplaci¢ do administracji celnych 0,5
mld zt tytutem zabezpieczenia nalez-
noSci celno-skarbowych. — Nie wspo-
minam o towarach akcyzowych, bo
tam wchodzg w gre jeszcze wieksze
kwoty. Przy tego typu towarach za-
bezpieczenie wielokrotnie przekra-
cza warto$c¢ celng towaru deklarowa-
ng na fakturze — najczesciej sg to mi-
liony zlotych — podkresla Porath.

Odmienne prawo

Porath wskazuje, ze dzialajace w Unii
Europejskiej agencje celne nie majg
w tej chwili takich mozliwosci ko-
munikacyjnych z organami celnymi
Ukrainy, jakie majg zagwarantowane
z organami administracji celnej z po-
zostatych krajow cztonkowskich.

temat numeru

— W codziennej pracy agenta cel-
nego — gdzie komunikacja z urzeda-
mi celnymi w calej Unii Europejskiej
odbywa sie wylgcznie za pomoca ko-
munikatéw elektronicznych - widzi-
my tutaj bardzo duzy problem oraz
jednocze$nie wyzwanie. Dodatkowym
utrudnieniem jest fakt obowigzywania
na Ukrainie innych przepisow Prawa
Celnego niz w calej Unii Europejskiej —
mowa tu o pakiecie Unijny Kodeks Cel-
ny wraz z przepisami do niego sie od-
noszacymi — poréwnuje Porath.

Konwencja o Wspoélnej Procedurze
Tranzytowej z 20 maja 1987 roku sta-
nowi podstawe dla procedur tranzy-
towych stosowanych w przewozach
dobr pomiedzy krajami Unii i Stre-
fy Wolnego Handlu (EFTA, do ktorej
nalezg Islandia, Lichtenstein, Norwe-
gia i Szwajcaria), Turcji (od 1 grudnia
2012 roku), Macedonii (od 1 lipca 2015
roku), Serbii (od 1 lutego 2016 roku)
i Wielkiej Brytanii (od 1 stycznia 2021
roku). Polska takze byta w WPT od
1 lipca 1996 roku do momentu wejscia
do Unii Europejskiej. Konwencja WPT
zastgpila porozumienia zawierane po-
miedzy EWG i krajami niestowarzy-
szonymi po 1968 roku.
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przewoznik nr 8’ przewoznik nr 8’

Poczekajcie z tymi
ciasteczkami, zacznijmy
od listy kandydatéw.

We wtadzach ZMPD
ciezka praca, cate zycie

w drodze na ciasteczkach. L .
Najwazniejsze zeby

listy byty takie same,
pokaz twoja.

T

No ale ciasteczko
piekne, az bym ugryz.

e TR Y

Moja ma inny kolor,
ale nazwiska chyba sie
zgadzaja.

fotomorgana

Komu

=
- oy
ciasteczka
Jan Buczek, Stawomir Kostjan

Ja nhie chce, wole co$
konkretnego.

Kazdy chce ugryz¢,
ale konkurencja silna.

Czerwona kartka
dla Biatej - no prosze!




)7

W

fotomorgana

iestaw Starostka

przewoznik nr 8’

Niniejszym oswiadczam,
ze moja kartka jest biatfa,
ale troche zamazana.

Na mojej kartce same
cyferki, ale nie chcecie wiedzieé
co z nich wynika.

przewoznik nr 8’

Jan Pazdziorko

Lepiej wrzuécie je do pudta,
zbierzemy, policzymy... a potem
skoczymy po nowe ciasteczka.

Whiosek formalny
- wszystkie kartki wonl!!




wydarzenia

przewoznik nr 8’

Miliardowe inwestycje
w cyfrowe spedycje

Tylko w pierwszym kwartale roku inwestycje w cy-
frowe spedycje siegnety 1,2 mld dol., szacuje firma
badawcza Transport Intelligence. Jest to 0 50 proc.
wiecej niz naktady w catym 2021 roku. Tl wskazuije,
Ze zainteresowaniem ciesza sie firmy wieksze, jak
Flexport (w lutym otrzymat zastrzyk 935 min dol.),
sennder, Zencargo, InstaFreigh i Forto. Zatozycie-

le tych firm spodziewaja sie coraz trudniejszego do-
stepu do nowego kapitatu, poniewaz fundusze beda
domagac sie zyskow. Spétki Flexport, sennder i For-
to wyceniane sa na ponad miliard dolaréw kazda.

Podliczenie Tarczy Finansowej PFR

W ramach dwéch Tarcz Finansowych PFR wyptacit 353,5 tys.
przedsiebiorstw 73,2 mld zt wsparcia. W ramach umorzefi
na kontach przedsiebiorcéw zostanie 43,8 mld zt, a 29,4 mld
zwracaja do PFR. Organizator szacuje, Ze pomoc uchronita
600 tys. miejsc pracy. Wsréd beneficjentow 8 proc. stano-
wig firmy z branzy transportowo-magazynowe;j.

Srednia kwota wsparcia dla mikrofirm wyniosta 69 tys. zt

w Tarczy Finansowej PFR 1.0 oraz 81tys. zt w Tarczy Finanso-
wej PFR 2.0. Dla MSP wsparcie wyniosto (odpowiednio)

576 tys. i 530 tys. zt. Duze firmy otrzymaty Srednio 36 mln zt.
W podsumowaniu Tarczy Finansowej PFR wskazuje, ze na
353 551 firm, ktére otrzymaty pomoc, tylko 167 ulegto likwi- nia 2030 roku. tgczne koszty obstugi programu wyniosa
dacji, a 19 restrukturyzacji, czyli 0,05 % objetych wspar- 1,69 mld zt, a taczne koszty odsetek 6,53 mld zt. Catkowity
ciem. koszt programu przez 10 lat wyniesie ponizej 2% PKB.

Sposrod firm, ktérym PFR udzielit wsparcia, 819 otrzymato
wezwanie do zwrotu catosci subwencji. 2412 firm nie otrzy-
mato umorzenia subwencji w programie z uwagi na ryzyko
naduzyé, a wobec 500 podmiotéw organy prowadza poste-
powania w sprawie mozliwosci wytudzenia subwencji.
Przedsiebiorcy ztozyli 628 874 wnioski, w tym 546 776

w ramach tarczy Finansowej PFR 1.0. W pierwszej tarczy
36,7 % wnioskow byto odrzuconych, w ramach drugiej 39,3 %.
W5réd duzych firm 61 % wnioskéw byto odrzuconych.

Na potrzeby Tarczy pafistwo wyemitowato obligacje o Sred-
nim oprocentowaniu 1,57 %, ktére bedg sptacane do wrzes-

przewoznik nr 87

Na Swiecie brakuje 2,6 mln kierowcow

IRU oblicza, ze tylko w Europie brakuje 380 tys. kierowcéw ciezaréwek,
czyli co dziesiate miejsce pracy kierowcy jest nieobsadzone. IRU ostrze-
ga, ze w tym roku ta liczba wzro$nie zaréwno z powodu wzrostu popytu
na transport, jak i odej$¢ na emeryture. Braki sa powszechne. W Rosji,
Uzbekistanie i na Ukrainie brakuje tacznie 160 tys. kierowcow, w Iranie
44 tys., w Turcji 82 tys. i 1,8 mln w Chinach.
Zarazem na Swiecie 50 mln ludzi pozostaje bez pracy. IRU uwaza,

Ze szansa dla przewozZnikow jest zatrudnienie kobiet. Na Swiecie stano-
wig 3 proc. zatrudnionych w tym zawodzie, w Chinach ich udziat docho-
dzi do 5 proc., aw USA do 8 proc.
Przyciggna¢ do zawodu ma takze rosngce wynagrodzenie. W Wielkiej
Brytanii w ub.r. ptace wzrosty o 18 proc., w USA dynamika wzrostu jest
5-krotnie wieksza od historycznej sredniej.

Elektryczny dtugodystansowy Mercedes

We wrzesniu Mercedes zaprezentuije elek-
trycznego Actrosa w wersji dtugodystan-
sowej. W przysztym roku auto trafi do préb

u klientow, a produkcja ruszy w 2024 roku.
Elektryczny ciagnik siodtowy bedzie miat
500 km zasiegu na jednym tadowaniu aku-
mulatora. tadowanie od 20 do 80 proc. po-
jemnosci akumulatora zajmie niecate 30 mi-
nut. W eActrosie LongHaul zastosowano
akumulatory z ogniwami wykonanymi

w technologii litowo-zelazowo-fosforanowej
(LFP). Odznaczaja sie one dtuga zywotnoscig
oraz wieksza energia uzyteczna niz

inne typy.

Daimler Truck, Grupa Traton i Grupa Volvo
stworzyty spotke do budowy sieci publicznych
tadowarek w Europie. W kwestiach zwigzanych
z tadowaniem pojazdow w ich bazach operacyj-
nych Mercedes-Benz Trucks wspétpracuije z fir-

wydarzenia

mami Siemens Smart Infrastructure i ENGIE.
Daimler Truck uczestniczy w projekcie ,,tado-
wanie z wysoka moca pojazdow w ciezaro-
wym transporcie dalekobieznym” (HoLa).
Celem projektu, realizowanego pod patrona-
tem VDA, jest zaprojektowanie, budowa

i eksploatacja infrastruktury tadowania o wy-
sokiej mocy dla akumulatorowo-elektrycz-
nych pojazdéw eksploatowanych w ciezaro-
wym transporcie dalekobieznym. W czterech
lokalizacjach w Niemczech powstana po dwa
punkty tadowania z systemem tadowania me-
gawatowego MCS (Megawatt Charging Sy-
stem), ktore zostang wyprobowane w warun-
kach rzeczywistej eksploatacji. 0d 2039 roku
Daimler Truck w ofercie bedzie miat w Europie,
Japonii i Ameryce Pétnocnej tylko samochody
neutralne pod wzgledem emisji CO2, liczonej
od zbiornika do keét.
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Nowe regulacje

Pakiet Mobilnosci
dla busiarzy

Przedsiebiorcy wykonujacy miedzyna-
rodowy transport drogowy rzeczy po-
jazdami samochodowymi lub zespo-
lami pojazdow o dopuszczalnej masie
catkowitej powyzej 2,5 tony i nieprze-
kraczajacej 3,5 tony zostali objeci prze-
pisami w zakresie dostepu do rynku
przewozowego Unii Europejskiej po-
przez rozporzadzenie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2020/1055 z
dnia 15 lipca 2020 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenia (WE) nr 1071/2009, (WE) nr
1072/2009 i (UE) nr 1024/2012.

KE tlumaczy, ze zmiana rozporzadze-
nia 1071/2009 miala na celu okre$lenie
wspolnych przepisow unijnych tak, aby
zapewni¢ minimalny poziom profesjo-
nalizacji sektora wykorzystujacego po-
jazdy silnikowe, ktore sg przeznaczone
wylacznie do przewozu rzeczy i ktorych
dopuszczalna masa calkowita nie prze-
kracza 3,5 tony. W tym kontekscie nowe
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i konkurencja rzucaja
ktody pod nogi busiarzy.
Pomimo rygoréw Pakietu
Mobilnosci ich przysztos¢
wydaje sie jednak
niezagrozona.

Robert Przybylski

ie nastgpil oczekiwany
zalew GITD przez wnio-
ski o licencje dla prze-
woznikéw samochodami
lekkimi. Gtéwny Inspek-
torat Transportu Drogowego poin-
formowal, ze wydatl w styczniu 294
zezwolenia na wykonywanie zawo-
du przewoznika drogowego samo-
chodami o dmc od 2,5 do 3,5 tony,
w lutym 360, miesigc pdzZniej 485

i w kwietniu 561. Eacznie do 12 ma-
ja Biuro ds. Transportu Miedzyna-
rodowego GITD zarejestrowalo 2194
wnioski.

GITD zarejestrowata 3162 wnioski
i do 25 maja wydata 1457 licencji
wspolnotowych oraz 10 901 wypi-
sow z tych licencji. Bioragc pod uwa-
ge, ze przewoznikow, ktérzy taka li-
cencje musieli uzyska¢ do 21 maja jest
- jak szacuje firma Done! Deliveries -
10 tys., klientéw czekato nieprzyjem-
ne zaskoczenie. Barometr Done! Deli-
veries, ktéry agreguje dane z licznych
wewnetrznych i zewnetrznych Zrédet,
wskazal, Ze liczba dostepnych prze-
woznikéw operujgcych transportem
do 3,5 tony w okresie od 21 do 25 ma-
ja spadla o 67 proc.

Done! Deliveries szacuje, ze 10-11
proc. przewoznikéw uzywajacych aut
lekkich wycofa sie z biznesu. Jednak
nawet klientom trudno jest ocenic, ja-
kie bedg skutki zmniejszenia podazy
i nowych regulaciji.

GITD rozpatruje wnioski w jeden
miesigc, ale trzeba liczy¢ sie z tym,
ze termin ten moze sie wydluzy¢ ze
wzgledu na niekompletnosé sktada-
nych dokumentéw. Z analiz Biura ds.
Transportu Miedzynarodowego GITD
wynika, Ze ok. 70 proc. wnioskéw za-
wiera braki formalne, jak nieprawid-
lowe wypelnienie druku, np. bledy
w wykazie pojazdow.

Powazne kary za brak licencji

Za brak licencji firma transportowa
moze otrzymac kare w wysokosci na-
wet 12 tys. zt za kazda kontrole dro-
gowga. — Tak wysokie kary majg na
celu powstrzymanie przewoznikow
przed nielegalnymi praktykami na
rynku transportowym i wyjazdami
bez licencji. Jesli firma busiarska ma
100 kierowcow i 50 z nich zostanie
tylko raz skontrolowanych w ciggu
3 miesiecy, to przewoznik, ktéry zlek-
cewazyl przepisy, moze dosta¢ kare

w wysokoSci nawet 600 tys. zt — pod-
licza Ordon.

Kumulacja to nie wszystko, bowiem
firma moze utraci¢ nawet dobrg repu-
tacje, a wraz z nig licencje wspdlno-
towa. — Juz sam fakt niewyposaze-
nia kierowcy w wypis z licencji, mo-
ze wigzac sie z 1 BPN (bardzo powaz-
ne naruszenie) natozonym na firme.
Trzy takie sytuacje w ciggu roku moga
spowodowac wszczecie postepowa-
nia przez GITD w zakresie utraty do-
brej reputacji, a w konsekwencji utra-
te uprawnien do wykonywania zawo-
du przewoznika drogowego — opisuje
ekspert ds. Rozwoju i Szkolen, Grupa
Inelo Mateusz Wtoch.

Do ubiegania sie o licencje wspol-
notowa niezbedne jest spelnienie kil-
ku wymogdw przez przewoznikéw:
® posiadanie zezwolenia na wykony-

wanie zawodu przewoznika drogo-

wego,
® dostep do bazy transportowej
z wymagang liczbg miejsc parkingo-

wych, odpowiadajacg przynajmniej
1/3 liczby pojazddéw zgloszonych
przez firme do organu, ktéry wyda-
je zezwolenia na wykonywanie za-
wodu przewoznika drogowego,
posiadanie dobrej reputacji, stano-
wigcej warunek prowadzenia dzia-
alnoéci, co oznacza, ze przewoznik
nie moze by¢ skazany za powazne
przestepstwa ani nie mogg cigzy¢
na nim sankcje za powazne naru-
szenia, zwlaszcza dotyczace prze-
piséw wspodlnotowych zwigzanych
z transportem drogowym,
posiadanie zdolnosci finansowej,
ktéra wynosi 1800 euro na pierw-
szy pojazd oraz 900 euro na kazdy
dodatkowy wykorzystany pojazd,
wyznaczenie zarzgdzajgcego trans-
portem, ktéry posiada certyfikat
kompetencji zawodowych,
kierowcy spoza Unii Europejskiej
muszg posiada¢ dodatkowo Swia-
dectwo kierowcy i wypis z licencji
na kazdy pojazd.

przepisy maja na celu zrownanie wa-
runkow konkurencji miedzy wszystki-
mi przewozZnikami.

W zwiazku z tym od 21 maja 2022 r.
przedsiebiorcy wykonujacy miedzyna-
rodowy transport drogowy rzeczy

z wykorzystaniem ww. pojazdoéw zobo-
wiazani sa do posiadania zezwolenia
na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego oraz licencji wspolnotowej.

Certyfikat kompetencji
zawodowych

Przedsiebiorcy, aby otrzymac ze-
zwolenie na wykonywanie zawo-
du przewoznika drogowego muszga
m.in. posiada¢ odpowiednie kom-
petencje zawodowe. Rzecznik Mi-
nisterstwa Infrastruktury Szymon
Hupty$ przyznaje, Ze przepisy unij-
ne stanowia, ze panstwa czlon-
kowskie mogg zwolni¢ z egzami-
néw potwierdzajacych posiadanie
odpowiednich kompetencji zawodo-
wych osoby, ktére wykaza, Ze przez
okres 10 lat od 4 grudnia 2009 ro-
ku nieprzerwanie zarzadzaty przed-
siebiorstwem transportu drogowe-
go rzeczy lub przewozu drogowe-
go 0s6b co najmniej w jednym pan- 2 7
stwie cztonkowskim.
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Polska nie skorzystala z tej mozli-
wosci w 2011 roku, w ustawie o trans-
porcie drogowym nie przewidziano
zwolnienia z egzaminéw na certyfi-
kat kompetencji zawodowych. — Obec-
nie nie bylo réwniez uzasadnienia do
wprowadzenia takiego zwolnienia
wzgledem przedsiebiorcow wykonu-
jacych przewozy pojazdami ponizej
3,5 tony. Warto wziaé pod uwage, ze
obie grupy przedsiebiorcéw przyste-
Puja do tego samego egzaminu i uzy-
skuja taki sam certyfikat kompetencji
zawodowych - podkre$la rzecznik MI.

Zaznacza, ze do czasu wdrozenia
Pakietu Mobilnoéci I polscy przedsie-
biorcy wykonujacy przewozy pojaz-
dami o dmc od 2,5 t do 3,5 t, w od-
réznieniu np. od rozwigzan stoso-
wanych w Niemczech, nie byli obje-
ci regulacjami prawnymi w zakresie
prawa transportowego. — Posiadanie
wiedzy m.in. w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, prawa cywil-
nego, podatkowego oraz handlowe-
go niewatpliwie usprawnia zarzadza-
nie przedsiebiorstwem oraz pozwala
wykonywac przewozy zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami oraz zwiek-
sza bezpieczefnistwo ruchu drogowe-
go — wskazuje Huptys.

Dodaje, ze do objecia tej grupy przed-
siebiorcéw koniecznoScig uzyskania
certyfikatu kompetencji zawodowej
sktaniaja réwniez wyniki kontroli prze-
prowadzonych przez Inspekcje Trans-

portu Drogowego w 2021 r. w zakre-
sie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
— W tym przypadku na 8042 przepro-
wadzonych kontroli w obszarze doty-
czacym tylko masy i wymiaréw pojazdu
natozono lacznie 7305 mandatéw kar-
nych - informuje rzecznik MI.

Nowe regulacje majg poprawic prze-
strzeganie przepisoOw. Nowy taryfi-
kator mandatéw, obowiazujacy od
1 stycznia 2022 roku naklada dodat-
kowe kary za przeladowanie buséow.
— Przeladowanie pojazdu o 100 kg
bedzie sankcjonowane dodatkowa
karg dla firmy w wysokosci 500 zi,
a za nadmiarowe 800 kg zostanie na-
liczona dodatkowa kara w wysoko5ci
2000 zl - zauwaza Wioch.

Dobre perspektywy dla
branzy

Firmy spedycyjne i kurierskie korzy-
stajace z przewozdéw lekkimi samo-
chodami uwazaja, ze niezaleznie od
regulacji ten segment rynku ma przed
sobg przyszto$¢. — Przedsiebiorcy od
dawna zdajg sobie sprawe z nadcho-
dzacych zmian w przepisach i przygo-
towujg na nie swoje firmy i pracowni-
kéw. Nie da sie jednak ukry¢, Ze nowe
przepisy mogq wplynaé na podwyzki
cen ustug transportowych. Wiascicie-
le firm beda musieli bowiem ponosié¢
wieksze wydatki zwigzane z wdroze-
niem Pakietu Mobilnoéci. Podwyzki

cen zauwazalne sg zresztg juz teraz,
zar6wno na trasach krajowych, jak
i miedzynarodowych — wskazuje CEO
Clicktrans Michat Brzezifiski.

Zmieniajg sie takze oczekiwania
spoleczne. - Wymuszajg upowszech-
nienie ustug i towaréw dostepnych
na zyczenie. Wszystko przechodzi
na funkcjonowanie w trybie ,,on de-
mand”, nie tylko transport. Z bran-
zy e-handlu wylonit sie quick com-
merce, w ktérym na zakupiony pro-
dukt czekamy kilkadziesiat minut.
W zwigzku z tym sektor transportowy
i organizacji transportu musi zmierzac
w kierunku ,,on demad” — uwaza pre-
zes Done! Deliveries Damian Misiek.

Dobrg ilustracjg rosngcego zapo-
trzebowania na przewozy ekspresowe
jest wlasnie firma Done! Deliveries. Jej
przychody urosty w niecale 9 lat od
0 do 110 mln z}. — Na ten rok planu-
jemy uzyska¢ 180 mln zt przychodu,
W Czym pomaga wzrost cen transportu
ikurs euro, ale realny wzrost siegnie 45
proc. — szacuje prezes Done! Deliveries.

Wzrosty widoczne sa takze w rocz-
nikach GUS. Urzad podaje, ze w 2020
roku w zarobkowym transporcie sa-
mochodowym zarejestrowanych by-
10 39,6 tys. samochod6w ciezarowych
o dmc do 3,5 tony, co stanowi 8,7
proc. calej floty tego segmentu rynku.
W poréwnaniu do 2015 roku liczeb-
no$¢ wzrosta o 21 proc., a udziat we
flocie powiekszyl sie o 0,6 pp.

LICENCJA

TRANSPORTOWA

Nowe regulacje
prawne dla busow
od 2,5t DMC

do 3,5t DMC

Nie wiesz jak
zdoby¢ licencje?

Ztozymy wniosek
za Ciebie!

1. Wniosek o wydanie zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika

2. Wniosek o wydanie swiadectwa kierowcy

3. Certyfikat kompetencji zawodowych - szkolenie przygotowujqce
I ———————————

KONTAKT

E-mail licencja.transportowa@zmpd.pl
Tel. 22 536 10 38 lub 69
Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta 11 78 (pok. 5)

www.zmpd.pl/licencjatransportowa
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Zagubione
ptatnosci myta

Przewoznicy obawiali sie komplikacji w funkcjonowaniu nowego systemu poboru
myta e-TOLL. Po roku od wprowadzenia systemu to KAS ma zastrzezenia do jego

funkcjonowania, wskazujac na niedziatajace rozliczenia.

Robert Przybylski

owodem zmartwienia admi-

’ nistracji skarbowej sa urza-

dzenia pokladowe i telema-

tyczne (OBU i ZSL). Cho¢

dopuszczone przez KAS do

uzytkowania dopiero po prébach, nie-

ktoére z nich wykazuja sie malg sku-

tecznoscia. Przekazuja dane lokaliza-

cyjne z opOznieniem, przez co unie-
mozliwiajg rozliczenie optat.

Kilka procent OBU i ZSL
nie dziata

KAS szacuje, ze problem dotyczy kil-
ku procent urzadzefi. Zaniepokojony
sytuacja szef KAS wystat w marcu do
operatoéw pismo, w ktdérym przypomi-
na, Ze wymagania techniczne przewi-
duja przesylanie pakietu danych geo-
lokalizacyjnych co 60 sekund, tym-
czasem z analizy danych wynika, ze
niektére urzadzenia przekazujg pakie-
ty po kilku minutach, a nawet po kil-
kudziesieciu dniach.

Ostrzega, ze niezachowanie wyma-
gan technicznych i przekazywanie da-
nych z op6Znieniem bedzie skutkowa-
1o wykre$leniem operatora z rejestru
uiszczajacych optate elektroniczng.
— Otrzymatem ogblny list KAS, wy-
stany do wszystkich operatow, ale
nie wiem co dzialo sie dalej. U nas
wszystko dziata i nie mamy zgloszen
bezposrednich reklamacji — zapewnia
wiasciciel kluczborskiej firmy Geobox
Eukasz Szlagor.

Firma posiada kilka tysiecy urza-
dzen. O rzad wielkoSci wiekszym
operatorem jest radomska spo6tka Te-
kom Technologia, ktorej uwagi z racji
na skale dzialania, sa bardzie j mia-

rodajne w ocenia dzialania systemu
e-TOLL. — Nie ma tygodnia, zeby nie
bylo uniemozliwiajgcego rejestracje
nowych urzadzen poktadowych za-
wieszenia sie systemu, nieksiegowa-
nia Srodkéw badz zablokowania sal-
da - przyznaje Karol Kobytecki z Te-
kom Technologia.

Ttumaczy, ze problemy wystepu-
ja, gdy pojazd np. stanie na poboczu
platnej drogi i zgasi silnik. Urzadze-
nie wy$le parametr informujacy o po-
stoju auta i przelgczy sie w tryb mate-
go zuzycia energii. Podobnie jest, jesli
pojazd straci zasieg, np. w lesie, a w
tym miejscu jest parking. Auto stanie
na pauzie, kierowca pobierze nocny
odpoczynek (9 godzin) i urzadzenie
dopiero drugiego dnia przeSle dane.
Takze wtedy dane z ostatniej minuty
z poprzedniej doby trafig na serwer. —
Tych przypadkéw nie ma jednak wie-
le. Czasem zdarzy sie awaria lokalne-
go nadajnika sieci komoérkowej, jak
stalo sie np. ostatnio, gdy z przecia-
Zenia stanal na jeden dzieni i nie bylo
zasiegu — ttumaczy Kobylecki.

Pomimo sygnalizowanych niepra-
widlowosci, przeglad sprawnosci
urzadzen nie doprowadzit do potowy
maja do usuniecia zadnego urzadze-
nia z rejestru dopuszczonych.

Rekordowe wptywy w marcu

Jednoczes$nie KAS podliczyt wptywy
do Krajowego Funduszu Drogowego.
W marcu wyniosty one rekordowe
w historii poboru myta w Polsce 208,2
min zl, z czego niemal 16,9 mln z po-
chodzilo z optat pojazdéw lekkich.
Marcowy wynik jest o 10,6 proc.
wyzszy w stosunku do marca 2021
roku. Wptywy w kwietniu 2022 ro-
ku przekroczyty 161,7 mln zt (w tym
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15,5 mln z} od pojazdéw lekkich),
co oznacza ponad 9-procentowy spa-
dek w stosunku do tego samego mie-
sigca wczeSniejszego roku. Kwiecien
jest tradycyjnie stabszym miesigcem
od marca.

Najwyrazniej uzytkownicy ,,dotar-
li” sie z systemem, bowiem maleje
liczba reklamacji, ktérych w marcu
i kwietniu naptyneto 4300. W styczniu
zgloszen reklamacyjnych bylo niemal
12 tys., w lutym niecate 6 tys. W marcu
i kwietniu br. funkcjonariusze Stuzby
Celno-Skarbowej przeprowadzili tacz-
nie 19 449 kontroli na drogach i na-
tozyli 6 (stownie: sze$¢) kar grzywny
w formie mandatu karnego na Kkie-
rowcdw pojazdéw o dmc powyzej 3,5
tony. Przy podobnym natezeniu kon-
troli mundurowi natozyli w styczniu
48 kar, w lutym 17.

Réwnoczesnie przewoznicy zeg-
naja sie z systemem viaToll. Wnioski
o zwrot kaucji za urzadzenia do sta-
rego systemu i zwrot pieniedzy z kont
skladaja od 1 wrzeSnia 2021 roku - do
25 kwietnia do KAS naptynety 109 872
wnioski. Administracja zaznacza, ze
caly czas naptywaja, a warto wie-
dzie¢, ze operator viaToll wydat po-
nad milion urzadzen.

Brakuje EETS

Dla przewoznikoéw waznym narze-
dziem platnoSci sag karty paliwowe.
Operatorzy stracili rynek na przej-
Sciu na nowy system poboru myta.
Z danych KAS wynika bowiem, Ze
przy pomocy kart flotowych pobiera-
ne jest nieco ponad 5 proc. myta, czy-
li 3-4-krotnie mniej niz w poprzednim
systemie viaToll. Operatorzy mieli kio-
poty z uruchomieniem swoich ptatno-
Sci z przyczyn technicznych.
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Innym powodem nizszego odset-
ka moze by¢ brak mozliwosci wno-
szenia optat uniwersalnym urzadze-
niem EETS, ktére dziata w calej Euro-
pie. Wbrew zamierzeniom KAS jesz-
cze nie uruchomita wnoszenia optat
ustuga EETS, ktora jest powszechnie
wyKkorzystywana przez przewoznikow
miedzynarodowych.

KAS wyjasniata w liscie do redakcji
»Rzeczpospolitej”, ze dostawca Euro-
pejskiej Ustugi Oplaty Elektronicznej
moze rozpoczaé pobdr optat, gdy za-
akceptuje warunki, podpisze umowe
oraz z pozytywnym wynikiem ukon-
czy testy akredytacyjne. ,,0d 7 maja
2021 r. Szef KAS oglosit gotowosé do
podpisania uméw z dostawcami EETS
oraz rozpoczecia testow akredytacyj-
nych. Do chwili obecnej, pomimo za-
akceptowania warunkéw umownych
przez niektérych dostawcoéw, zaden
z nich nie podpisal umowy”.

KAS planowata na luty podpisanie
umowy z pierwszym dostawca, jed-
nak te plany nie ziscity sie. KAS pod-
kreSla, ze ,Jezeli zatozymy, Ze do-
stawca ten ukonczy testy akredyta-
cyjne z wynikiem pozytywnym pod-
czas pierwszej proby, uruchomienie
oplat w ramach ustugi EETS przez te-
go dostawce stanie sie mozliwe jesz-
cze w pierwszej polowie biezgcego ro-

ku”. Zapewnia, ze ,,nie stwierdzono
technicznych przeszkéd do rozpocze-
cia dzialania dostawcow EETS”.

Ile to kosztowato?

Wzrost oplat i malejaca liczba rekla-
macji oraz kar wskazuja, ze system
dziala lepiej, chociaz w pierwszych
miesigcach po uruchomieniu uzyt-
kownicy nie szczedzili mu krytyki.
Problemy uwidocznily sie zalama-
niem wpltywéw w pazdzierniku, gdy
byly o ponad 37 proc. mniejsze 1/r.
W catym 2021 roku do KFD wptyne-
10 1,87 mld zl, o 5 proc. wiecej niz rok
wczedniej. Niewielki wzrost wynika
ze znizek, ktérymi Ministerstwo Fi-
nansoéw zachecato do korzystania z e-
-TOLL. Gdy system dzialal rbwnolegle
z viaTOLL, obnizka wynosila 25 proc.,
a wprowadzona w ostatnim kwarta-
le 2021 roku redukcja optat na zakup
urzadzen wyniosta 30-proc. stawek.
Krajowa Administracja Skarbowa
poinformowala, Zze wydala na przy-
gotowanie e-TOLL 284,4 mln zi, gdy
resort finanséw szacowat koszt budo-
Wy nowego systemu na 448,1 mln zl.
Przedluzenie dzialania poprzedniego
systemu viaToll oraz wczeSniejsze po-
dejscia kosztowaly jednak - jak wy-
nika z danych zebranych w Biulety-

A

nie Informacji Publicznej — ponad 600
mln zt. Wszystkie te wydatki obcigzy-
ly jednak juz zamkniety projekt.

Rzad juz uprzedza, Ze Krajowy Plan
Odbudowy przewiduje automatyczne
wprowadzanie obowigzku uiszczania
optat od pojazdéw ciezkich (o dmc
powyzej 3,5 tony) na wysokoprzepu-
stowych drogach po oddaniu ich do
uzytkowania.

W pierwszym etapie rzad wprowa-
dzi oplaty na dodatkowych 1400 km
drég krajowych, w szczegblnoSci au-
tostrad i dr6g ekspresowych.

W dalszej kolejnosci ww. system po-
boru optat bedzie obowigzywat na ko-
lejnych nowych drogach, ktérych bu-
dowa planowana jest w nastepnych
latach. Rozszerzenie systemu optat
bedzie technicznie mozliwe dzieki
zbudowaniu systemu poboru optat
e-TOLL. Poprzedni — wedtug Minister-
stwa Infrastruktury — byl zbyt kosz-
towny i nie gwarantowal przy jego po-
wiekszaniu zwrotu naktadéw.

Rzad tlumaczy planowane podwyz-
ki ,wyrownaniem konkurencji mie-
dzygateziowej”, czyli zmniejszeniem
przewagi kosztowej przewoznikow sa-
mochodowych nad kolejowymi. Daty
poszerzenia sieci drog platnych rzad
nie podat, cho¢ KPO ma zakonczy¢ sie
do sierpnia 2026 roku.
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Zgromadzenie
Ogolne Delegatow

przewoznik nr 8’

W Jachrance odbyto sie 25 maja Zgromadzenie Ogodlne Delegatow ZMPD.
Uczestnicy Zgromadzenia, ktoremu przewodniczyt Wojciech Sienicki, podkreslili
wysoki, merytoryczny poziom obrad.

Piotr Gawetczyk

swoich wystapieniach

zwracali uwage na

niespotykana dotad

bardzo trudng sytu-

acje polskiego mie-
dzynarodowego transportu drogo-
wego. Krytycznie ocenili dotychcza-
sowg postawe przede wszystkim mi-
nistréw odpowiedzialnych za resort
infrastruktury, finanséw oraz rozwo-
ju, zarzucajac im jedynie pozorowane
ruchy majgce uspokoi¢ szybko nara-
stajgca frustracje przedstawicieli jed-
nej z najwazniejszych gatezi polskiej
gospodarki. Wypunktowali brak kon-
kretnych dziataf, majacych na celu
pomoc przewoznikom drogowym, na
ktérych w krétkim czasie spadio wie-
le dodatkowych, wysokich obcigzefi

wynikajgcych m.in. z wojny w Ukra-
inie, Pakietu Mobilnosci oraz zmian
podatkowych zawartych w tzw. Pol-
skim Eadzie.

Rosyjska agresja doprowadzi-
ta de facto do konca przewozoéw
na Wschod i gigantycznego wzro-
stu cen paliw, a nowe unijne prze-
pisy spowodowatly wzrost wynagro-
dzen kierowcoéw. Tymczasem ze stro-
ny rzagdzacych nadal nie wida¢ zde-
cydowanych, konkretnych dziatan
w postaci choéby kroplowki dla
bedacych na krawedzi upadtosci
przedsiebiorstw.

Przewoznikom nie wystarcza juz
solenne, wielokrotnie powtarzane za-
pewnienia przedstawicieli Minister-
stwa Infrastruktury o ,,zrozumieniu
problemu i planowanej pomocy”. —
Ministerstwo infrastruktury udaje, ze
nie rozumie probleméw branzy, kt6-

13 reprezentuje, lub — co gorsza — nie
udaje — méwili delegaci.

Domagali sie przywrocenia droz-
noSci przej$¢ granicznych, na kto-
rych kolejki tirow maja rekordowe
dtugosci pomimo zmniejszonego ru-
chu. Przypomnieli, ze panistwo od lat
nie przygotowato elektronicznego sy-
stemu kontroli zezwolen.

Denerwuja przedsiebiorcow takze
wydluzajace sie procedury admini-
stracyjne podczas szkolen kierowcow
i wydawania im wiz.

Delegaci uwazaja, ze wspolpraca
na linii resort — przewoznicy istnie-
je jedynie na poziomie zapewnien
i ,poklepywania po plecach”, tym-
czasem bez natychmiastowych roz-
wiazan, ktére moglyby przynies¢
ulge zagrozonym bankructwem wtas-
cicielom firm, przyszto$¢ do niedaw-
na perty w koronie polskiego biznesu
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rysuje sie w czarnych barwach.

ZMPD przyjelo w ostatnim okresie
48 czlonkdéw, w tym 41 wspierajacych.
Zadna organizacja w Polsce nie prze-
twarza tak duzej iloSci informacji do-
tyczacych branzy miedzynarodowe-
go transportu drogowego jak ZMPD.

Zrzeszenie przeznaczylo czes¢ re-
zerwy na 65-lecie organizacji na za-
kup pomocy dla Ukrainy: medykamen-
tow, opasek uciskowych, agregatow
pradotworczych, butéw i kamizelek.
— ASMAP Ukraina podziekowlo nam
za te pomoc i zrobilo to nawet podczas
spotkania IRU - dodat prezes Jan Bu-
czek. ZMPD pomogto takze agendom
pomocowym ONZ w nawigzaniu kon-
taktow z przewoznikami, ktorzy trans-
portuja pomoc dla Ukrainy.

Delegaci udzielili absolutorium
prezesowi Janowi Buczkowi i pozo-
stalym cztonkom Zarzadu. Delegaci
przyijeli takze sprawozdanie Zarzadu,
Rady i Komisji Rewizyjnej oraz spra-
wozdanie finansowe, a takze zatwier-
dzili budzet Zrzeszenia na 2022 rok.
Podniesli tez sktadke czlonkowska
z 400 na 600 zt.

wydarzenia ZMPD
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Zebrania Regionalne
ZMPD przebiegaty
pod znakiem wyboréw
na nowg kadencje

REGION: Matopolski, Podkarpacki
| Swietokrzyski

Jan Pa;:hzisrko prLo‘Q‘i‘ zacy
Regionopolskiego
W e

Tadeusz Furmanek
przewodniczacy Regionu
Podkarpackiego

Cztonkowie ZMPD z trzech regionéw: matopolskiego, podkarpackiego
i Swietokrzyskiego wzieli udziat w zebraniach regionalnych. Zebrania
odbyty sie 8 czerwca 2022 r. w miejscowosci teki Dolne.

Stawomir Jeneralski

ajwazniejszym zadaniem
uczestnikéw byt wybor de-
legatdw, ktérzy beda repre-
zentowac regiony na Zgro-
madzeniu Og6lnym Dele-
gatow ZMPD, wybor przewodnicza-
cych regiondéw, a takze udzielenie
rekomendacji kandydatom do wiadz
Zrzeszenia. Wybory nowych wiadz od-
bedg sie 7 grudnia 2022 1.
Rekomendacji do wiladz ZMPD
uczestnicy zebrania udzielili:
® do Rady ZMPD - Andrzejowi Kucy
(region podkarpacki), Bonifacemu
Sornatowi (region Swietokrzyski),
® do Komisji Rewizyjnej ZMPD —

Janowi Pazdziorko (region mato-

polski).

Przewodniczacym Zebrania Regio-
nalnego zostal wybrany Robert Hnat,
sekretarzem Bonifacy Sornat. W Ko-
misji Mandatowo-Skrutacyjnej zasied-
li: Tadeusz Furmanek (przewodnicza-
cy) oraz Stanistaw Sienko i Zbigniew
Wtodarczyk. Wiadze ZMPD obecnej
kadencji reprezentowali: prezes Jan
Buczek, wiceprezes Jerzy Szepietow-
ski oraz przewodniczacy Komisji Re-
wizyjnej Zygmunt Sieniko.

Dwoch pracownikéw firm nalezg-
cych do ZMPD otrzymalo odznacze-
nia IRU dla najlepszych kierowcow:
® Krzysztof Gatka z Przedsiebiorstwa

Wielobranzowego Master Marek

Porczak Sp. J.

® Dariusz Drozdz z Natanek Nova Sp.

Z 0.0. Sp. K.

Dyskusje zdominowaly problemy
branzy — Pakiet Mobilnosci, wzrost
kosztow zatrudnienia, katastrofalne
ceny paliw. Prezentacje na ten temat
przeprowadzita Alicja Chodorowska z
Departamentu Transportu ZMPD.

Nerwowo§¢ wérod przewoznikow
odzwierciedlaly glosy domagajace
sie spektakularnych dzialan. — Trze-
ba zorganizowac protest og6lnopolski
i zablokowa¢ transport, wtedy rzadza-
cy potraktujg nas powaznie — méwili
przewoznicy. — Skoro na dzisiejszym
zebraniu trzy regiony reprezentuje dwu-
dziestu kilku przewoznikéw, to kto be-
dzie protestowac? Czy wystarczy deter-
minagcji? — pytat retorycznie Jan Buczek.

wydarzenia ZMPD
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Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Matopolski

Jan Pazdziorko - przewodniczacy regionu
Wojciech Kardas

Andrzej Klimek

Adam Lozinski

Jan Kusiek

Mariusz Mis§

Zbigniew Natanek

Region Podkarpacki

Tadeusz Furmanek - przewodniczacy regionu
Kazimierz Czaja

Robert Hnat

Andrzej Kuca

Czestaw Baran

Region Swietokrzyski

Bonifacy Sornat - przewodniczacy regionu
Zbigniew Wlodarczyk

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 806.2022 .

Do Komisji Rewizyjnej

Jan Pazdziorko

Do Rady

Andrzej Kuca
Bonifacy Sornat
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wydarzenia ZMPD

REGION: Lubelski

Przewoznicy bioracy
udziat w Zebraniu
Regionu Lubelskiego
ZMPD w Kocku, ktore
odbyto sie 9 czerwca
2022 r., wybrali
delegatow na kolejng
kadencje.

Stawomir Jeneralski

owo wybrani delegaci we-

zma udzial w wytanianiu

wladz Zrzeszenia na la-

ta 2023 — 2026. Przewod-

niczacym zebrania zostat
Stawomir Kostjan, a sekretarzem Ewa
Sliwa. Stawomir Kostjan zostal tez wy-
brany przewodniczgcym regionu na
nastepne lata.

przewoznik nr 8’

Stawomir Kostjan — przewodniczacy Regionu Lubelskiego

Prezes ZMPD Jan Buczek moéwil
o dziataniach podejmowanych wspdl-
nie z prezesem Ogoélnopolskiego Stowa-
rzyszenia na Rzecz Obrony PrzewoZni-
kéw w Miedzyrzecu Podlaskim Tadeu-
szem Gajownikiem, miedzy innymi do-
tyczacych analizy wdraZzania Pakietu
Mohilnosci w innych panstwach Unii
Europejskiej w celu poréwnania z iden-
tycznym procesem w Polsce.

Waznym zadaniem zebran regio-
nalnych jest udzielanie rekomenda-
cji kandydatom do wladz statutowych
ZMPD. Tylko osoby posiadajace reko-
mendacje swojego Srodowiska beda
mogly kandydowa¢ w wyborach, za-
planowanych na 7 grudnia 2022 r.

W regionie lubelskim rekomenda-
cje otrzymali:
® do Zarzadu ZMPD: Tadeusz Gajow-

nik, Marcin Potapczuk
® do Komisji Rewizyjnej ZMPD: Hen-

ryk Hatajko, Ewa Sliwa.
® do Rady ZMPD: Stawomir Kostjan.
Liczeniem glos6w zajmowala sie trzy-

osobowa, wybrana przez uczestnikow
zebrania komisja w skiadzie: Krzysztof
Maliszewski (przewodniczacy), Kazi-
miera Borkowska, Anna Panasiuk.

Organy statutowe ZMPD repre-
zentowali: prezes Jan Buczek, wice-
prezes Jerzy Szepietowski, cztonek
Zarzadu Zofia Stepnicka, pelniacy
obowigzki przewodniczacego Rady
Zbigniew Dobrzynski oraz troje jej
czlonkéw: Ewa Sliwa, Artur Kamin-
ski i Karol Rychlik, a takze przedsta-
wiciel Komisji Rewizyjnej Mariusz
Kassjaniuk.

Oprécz czesci wyborczej wynikajgcej
z zapis6w Statutu ZMPD, byl tez czas
na dyskusje merytoryczng. Jan Buczek
moéwit o sytuacji wewnatrz ZMPD, do-
tyczacej m.in. koniecznoSci redukowa-
nia kosztoéw funkcjonowania organiza-
cji, a jednoczesnie poszukiwania no-
wych zrédet dochodéw. — Nie jest ta-
two, ale dziatamy — méwil prezes.

Pojawit sie tez odwieczny temat ko-
lejek na przejSciach granicznych. Zda-

niem przewoznikow potrzeba spraw-
nego systemu rejestracji elektronicz-
nej oraz walki z opieszaloScia stuzb
granicznych. — Celnicy powinni wzig¢
sie do roboty — méwit Jan Buczek. —
Jezeli celnikoéw jest za matlo, to trzeba
zwiekszy¢ ich liczbe. Tworzenie apli-
kacji nic nie zatatwi. Po stronie rza-
dzacych brakuje woli politycznej, ze-
by rozwigzac problem — dodat prezes
ZMPD. Zdaniem Stawomira Kostja-
na trzeba szukac oso6b, ktére mogty-
by kandydowaé w nastepnych wybo-
rach do Parlamentu jako reprezentan-
ci Srodowiska przewoznikéw. — Prezes
Buczek powinien by¢ takim kandyda-
tem — przekonywal Stawomir Kostjan.

Tradycja zebran regionalnych jest
wreczanie wyrdznien IRU dla najlep-
szych menedzeréw i kierowcow.

Wyréznienie dla wybitnego mene-
dzera transportu drogowego otrzymat
Przemystaw Panas.

Wreczone zostaly takze wyrdz-
nienia dla najlepszych kierowcow.

Otrzymali je:

® Wiestaw Jacak z firmy HOLLEX
TRANSPORT SP.]. Stawomir Woéj-
cik, Artur Wojcik

® Przemystaw Andrzej KoSmider, Ma-
rek Matyjasek, Andrzej Witek z fir-
my KOTRANS Wojciech Kot

® Stawomir Easocha z firmy MAGPOL
Piotr Magdziak

® Janusz Szpura z firmy FHU Iwona
Chomicz

® Mikatlaj Szuryn, Wotodymir Hni-
denko z firmy BOR-TOM K. Borkow-
ska, T. Borkowski SP.J.

® Wotodymir Nierubacki z firmy
BOR-TOM Tomasz Borkowski
Szczeg6lne wyrdznienie otrzyma-

ta firma ANGELA GROUP z siedzibg

w Srebrzyszczach. ZMPD uhonoro-

walo ja za ,niestrudzone realizowa-

nie przewoz6w do Ukrainy z pomoca

humanitarng”. Wyr6znienie odebrata

z rak Jana Buczka wspotwlascicielka

firmy, Natalia Ptachetko.

wydarzenia ZMPD

Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Lubelski

Slawomir Kostjan — przewodniczacy regionu
Tadeusz Gajownik
Adam Eukasik
Kazimierz Syliwoniuk
Henryk Halajko
Krzysztof Maliszewski
Agnieszka Grochowska
Edward Leszczynski
Marcin Potapczuk
Jacek Sulej

Piotr Frac

Anna Panasiuk
Jarostaw Jakoniuk
Leszek Kope¢

Andrzej Borychowski
Janusz Izdebski
Andrzej Siuj

Krzysztof Barczuk
Hubert Kopi$

Alfred Celiniski
Slawomir Radzikowski
Aleksander Chalabis
Andrzej Biernacki
Michal Mitura

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 9062022 .

Do Zarzadu

Tadeusz Gajownik
Marcin Potapczuk

Do Komisji Rewizyjnej

Henryk Halajko
Ewa Sliwa

Do Rady

Slawomir Kostjan LH
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przewoznik nr 8’

REGION: todzki 1 Mazowiecki |

4)

Podczas Zebrania Regionalnego, ktore odbyto sie 27 czerwca 2022 r. w Rawie
Mazowieckiej, cztonkowie ZMPD z Regionow todzkiego i Mazowieckiego |
wybrali nowych przedstawicieli na Zgromadzenie Ogolne Delegatow.

Stawomir Jeneralski

rzewodniczgcymi Region6w
’ ponownie zostali wybrani
Gerard Kaczmarczyk (Region
L6dzki) oraz Artur Kaminski
(Region Mazowiecki I). Zada-
niem zebraf regionalnych jest takze
udzielenie rekomendacji kandydatom
do organéw statutowych.
Cztonkowie Regionu Eddzkiego nie
udzielili Zadnych rekomendacji
Czlonkowie Regionu Mazowiecki I
zarekomendowali:
® Jana Buczka — na funkcje Prezesa
® Artura Kaminskiego — do Zarzadu
® Bogustawa Zimnego — do Zarzadu
® Artura Kaminskiego — do Komisji
Rewizyjnej ZMPD

® Artura Kaminskiego — do Rady
® Roberta Nitek — do Rady
® Bogustawa Zimnego — do Rady.

Obrady otworzyl pelnigcy obowiagz-
ki przewodniczacego Rady ZMPD Zhi-
gniew Dobrzyniski. W wyniku wybo-
réw przewodniczacym zebrania zo-
stal Artur Kaminski, a sekretarzem
Bogustaw Stopa. Nad przebiegiem
glosowan czuwata Komisja Manda-
towo-Skrutacyjna, w skiad ktorej we-
szli: Mirostaw Kaczorowski (przewod-
niczacy), Jolanta Czarnecka oraz An-
drzej Lenkiewicz.

Wsr6d probleméw branzy, omawia-
nych w ramach seminarium prowa-
dzonego przez Alicje Chodorowska
z Departamentu Transportu, najwie-
cej komentarzy wywotat brak kierow-
cow, a zwlaszcza klopoty z uzyska-

niem prawa pracy przez kierowcéw
ze Wschodu, w tym z Ukrainy.

Prezes ZMPD Jan Buczek mowit
m.in. o staraniach Zrzeszenia podej-
mowanych na rzecz ksztalcenia kie-
rowcow w polskich szkotach i o ko-
niecznoSci wspierania tego procesu
przez przewoznikow. — PrzewoZnicy
z Sochaczewa wspierajg szkote w Te-
resinie — podat przykiad Jan Buczek.

Prezes ZMPD wreczyl tez wyrdznie-
nie IRU dla najlepszego kierowcy. Wi-
told Wieczorek, wiasciciel firmy Ustu-
gi Transportowe, odebrat odznaczenie
dla kierowcy Wotodymira Gorawczuka.

Organy statutowe ZMPD na zebra-
niu reprezentowali: Jan Buczek, Jerzy
Szepietowski, Euzebiusz Gawrysiuk,
Zbigniew Dobrzynski, Artur Kamin-
ski oraz Bogustaw Zimny.

Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Mazowiecki |

Artur Kamifski — przewodniczacy regionu
Jan Buczek

Eukasz Kaczorowski

Miroslaw Kaczorowski

Tomasz Kalisiak

Tomasz Nagltowski

Robert Nitek

Wojciech Wylot

Boguslaw Zimny

Region todzki

Gerard Kaczmarczyk - przewodniczacy regionu
Jolanta Czarnecka

Ryszard Karpinski

Artur Przygodzki

Marek Ziotkowski

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 2706.2022 .

Na funkcje prezesa

Jan Buczek

Do Zarzadu

Artur Kaminski
Boguslaw Zimny

Do Komisji Rewizyjnej

Artur Kaminski

Do Rady

Artur Kaminski
Robert Nitek

Boguslaw Zimny 4 3



wydarzenia ZMPD

REGION: Mazowiecki Il

We wtorek 28 czerwca 2022 r. w Chodowie odbyto sie kolejne Zebranie
Regionalne cztonkow ZMPD. Wybrali oni delegatow na ZOD.
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Stawomir Jeneralski

rzebieg wyboréw regional-
’ nych nadzorowatla Komisja
Mandatowo-Skrutacyjna,
w sklad ktérej weszli: Joan-
na Wojtczuk — przewodni-
czaca, Andrzej Bulik - sekretarz oraz
Mariusz Kassjaniuk — cztonek. Za sto-
fem prezydialnym zasiedli: przewod-
niczacy zebrania, ktérym zostat wy-
brany Jan Oleksiuk, oraz sekretarz,
czlonek Zarzadu ZMPD, Eugeniusz
Gawrysiuk.

Obrady zgodnie ze statutem roz-
poczat p.o. przewodniczgcego Rady
ZMPD Zbigniew Dobrzynski. W zebra-
niu uczestniczyli tez - prezes ZMPD
Jan Buczek, wiceprezes Jerzy Szepie-

przewoznik nr 8’

towski oraz cztonek Zarzadu Krzysztof
Strzata. Obecni tez byli przedstawicie-
le Rady Zrzeszenia: Ewa Sliwa, Karol
Rychlik i Artur Kamifiski oraz Komisji
Rewizyjnej Mariusz Kassjaniuk.
Wazng czeScig spotkania byto
udzielenie rekomendacji kandyda-
tom regionu do organéw statutowych
ZMPD. Tylko osoby dysponujace reko-
mendacjg swojego Srodowiska beda
mogty kandydowaé w wyborach za-
planowanych na 7 grudnia 2022 roku.
Rekomendacje otrzymali:
® do Zarzadu ZMPD Karol Rychlik
® do Rady ZMPD: Euzebiusz Gawry-
siuk i Stanistaw Lecyk
® do Komisji Rewizyjnej Mariusz
Kassjaniuk.
Funkcje przewodniczacego Regio-
nu Mazowieckiego III na kolejng ka-

dencje uczestnicy zebrania powierzyli
Piotrowi Prudzyniskiemu.

Ogromne emocje zebranych wzbu-
dzit problem kolejek na granicy w Ko-
roszczynie. Przewoznicy méwili o bul-
wersujgcym zjawisku polegajacym na
formowaniu przez policje - wedle nie-
znanych kryteriéw - kolumn uprzy-
wilejowanych przewoznikéw i prze-
prowadzaniu ich do bram terminalu,
z ominieciem kilkudniowej kolejki.

Cztonkowie ZMPD dyskutowali takze
o koniecznosci natychmiastowego roz-
wigzania kluczowego obecnie dla pol-
skiego miedzynarodowego transpor-
tu drogowego problemu dotyczgcego
wiz dla ukraifiskich i biatoruskich kie-
rowcow. Dzi$ ze wzgledu na brak odpo-
wiednich przepiséw w polskim prawie
nie moga oni wykonywa¢ pracy.

przewg
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Piotr Prudzyiiski — przewodniczacy Regionu Mazowieckiego Ill

Piotr Prudzynski pytal, czy ZMPD
w zwigzku z trudng sytuacja trans-
portu miedzynarodowego zorgani-
zuje akcje protestacyjng. Wywigzata
sie dyskusja, ktora nie doprowadzita
jednak do ustalen dotyczacych formy
ani terminu ewentualnej akcji.

Tradycyjnie zwieficzeniem obrad
bylo wreczenie wyréznieni IRU dla
najlepszych kierowcow.

Robert Stepien (Stepien Sp. z 0.0.)
odebral wyr6znienia dla trzech kie-
rowcdéw: Marcina Strzelca, Jerzego
Zaczka i Artura Pawlaka, a Walde-
mar Borkowski (WIMAK Sp. J.) dla
Mirostawa Niedziotki.

Pelna lista wyr6znionych byla
znacznie diuzsza:
® Jerzy Kina, Bogdan Wilczyniski, Ry-

szard Ludwig, Jan Kotewicz, Grze-
gorz Pietrkiewicz, Tomasz Jurgaw-
ka, Krzysztof Staszak, Pawet Kosif-
ski, Pawel Pokrywczyfiski, Andrzej
Smolarek, Stawomir Mierczak, An-
drzej Kurasz, Marek Kopcinski,
Kazimierz Rykata, Wojciech Pali-
ga, Marian Stupski, Brunon Stan-
kowski, Jarostaw Szafranski, Pawel
Mocko, Grzegorz Satamacha, Adam
Krakowski, Roman Stepien z firmy
Link Sp. z o.0.

Grzegorz Podgorny z firmy Anbek-
-Transport

Wiestaw Radzikowski z firmy Fast-
-Trans Wiestaw Radzikowski
Pawel Chraniuk z firmy Ustugi
Transportowe PAX Pawet Chra-
niuk.

wydarzenia ZMPD
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Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Mazowiecki Il

Karol Rychlik

Mariusz Biernacki

Jan Oleksiuk

Aneta Boruta

Jaroslaw Rozwadowski
Euzebiusz Gawrysiuk
Adam Mazuruk
Agnieszka Nowosielska
Joanna Wojtczuk
Andrzej Bulik

Mariusz Kassjaniuk
Dariusz Paczuski
Stanislaw Lecyk

Adam Palka

Elzbieta Fedoruk
Maciej Groszek
Slawomir Juszczuk
Dariusz Moczulski
Przemystaw Stefaniuk

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 2806.2022 r.

Do Zarzadu

Karol Rychlik

Do Komisji Rewizyjnej
Mariusz Kassjaniuk

Do Rady

Euzebiusz Gawrysiuk

Stanislaw Lecyk 4 5
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wydarzenia ZMPD

REGION: Mazowiecki |l

przewoznik nr 8’

Podczas zebranie regionalnego, ktore odbyto sie w Grabowie koto Ostroteki
29 czerwca 2022 r. cztonkowie ZMPD z Regionu Mazowieckiego Il wybrali
nowych przedstawicieli na Zgromadzenie Ogodlne Delegatow.

Stawomir Jeneralski

rzewodniczacym Zebrania
} Regionalnego zostat wybra-
ny Jerzy Szepietowski, a se-
kretarzem Pawet Gajda. Pro-
ces wyborczy organizowala
i nadzorowala Komisja Mandatowo-
-Skrutacyjna w sktadzie: Kazimierz
Ducki — przewodniczacy, Iwona Ba-
ginska — sekretarz, Tyberiusz Drzyz-
gula i Stanistaw Strzala — czlonkowie.
Funkcje przewodniczacego regionu
uczestnicy zebrania powierzyli, kolej-
ny raz, Jerzemu Szepietowskiemu.
Rekomendacje do organéw statu-

towych ZMPD na nastepna kadencje

otrzymali:

® do Zarzadu ZMPD: Zbigniew Do-
brzynski, Krzysztof Strzata, Eukasz

Twardowski
® do Komisji Rewizyjnej ZMPD: Zbi-

gniew Dobrzyniski, Ryszard Bor-

kowski
® do Rady ZMPD: Kazimierz Ducki,

Krzysztof Strzala, Jerzy Szepietow-

ski, Eukasz Twardowski, Pawel Ja-

rema.

W zebraniu uczestniczyta grupa re-
prezentantéw organdéw statutowych:
prezes Jan Buczek, cztonkowie Za-
rzadu: wiceprezes Jerzy Szepietowski
oraz Euzebiusz Gawrysiuk i Krzysztof

Strzala; czltonek Komisji Rewizyjnej
Ryszard Borkowski oraz czlonkowie
Rady: Zbigniew Dobrzyfiski, Ewa Sli-
wa, Karol Rychlik i Kazimierz Ducki.
Go$¢mi specjalnymi Zebrania Re-
gionalnego byli przedstawiciele Mazo-
wieckiego Szpitala Specjalistycznego
w Ostrotece — dyrektor Pawel Natkow-
ski i jego zastepca Mariusz Kozicki,
ktorzy wreczyli dyplomy z podzieko-
waniem za wspolprace z ZMPD pod-
czas akcji niesienia pomocy Ukrainie.
Odebrali je Jan Buczek, Jerzy Szepie-
towski, Ryszard Borkowski, Maciej Bo-
rowski, Bogdan Szczubetek oraz re-
prezentant firmy MKW Sucheccy.

'u

. Jerzy Szepietowski

N ’

przewodniczacy

wydarzenia ZMPD

Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Mazowiecki Il

Jerzy Szepietowski — przewodniczacy regionu
Robert Drzyzgula
Iwona Bagifiska
Ryszard Borkowski
Stanislaw Mierzejewski
Bogdan Szczubelek
Zbigniew Dobrzynski
Tyberiusz Drzyzgula
Pawel Kozlowski
Krzysztof Strzala
Kazimierz Ducki

Pawel Jarema
Stanistaw Strzala
Marek Powierza

Piotr Kowalewski
Pawel Panaszkiewicz
Janusz Gesina
Sylwester Galazka
Mieczystaw Kaczynski
Eukasz Twardowski

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 29.06.2022 .

Do Zarzadu

Zbigniew Dobrzynski
Krzysztof Strzala
Eukasz Twardowski

Do Komisji Rewizyjnej

Zbigniew Dobrzynski
Ryszard Borkowski

Do Rady

Kazimierz Ducki
Krzysztof Strzala
Jerzy Szepietowski
Eukasz Twardowski

Pawel Jarema 4 7
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wydarzenia ZMPD

REGION: Podlaski

Cztonkowie ZMPD z Podlasia wybrali nowych przedstawicieli na Zgromadzenie
Ogolne Delegatow ZMPD. Zebranie odbyto sie 30 czerwca 2022 r. w Biatymstoku.

przewoznik nr 8’

Stawomir Jeneralski

tadystaw Zero zostat
wybrany na przewod-
niczgcego Regionu
Podlaskiego ZMPD.
Zastapit na tym sta-
nowisku Malgorzate Zdrodowska.
Uczestnicy zebrania udzielili reko-
mendacji przewoznikom z regionu,
ktorzy 7 grudnia 2022 r. na Zgroma-
dzeniu Ogblnym Delegatéw ZMPD be-
da sie ubiega¢ o wyb6r do organéw
statutowych Zrzeszenia:

® do Zarzadu ZMPD - Malgorzata

Zdrodowska
® do Rady ZMPD - Tadeusz WiSniewski

Funkcje przewodniczacego Zebra-
nia Regionalnego uczestnicy powie-
rzyli Wadystawowi Zero, sekretarzem
zostat Mikotaj Linkiewicz. W Komisji
Mandatowo-Skrutacyjnej zasiedli Jan
Werdecki — przewodniczacy, Ewa Wis-
niewska — sekretarz oraz Jerzy Jurkin
— czlonek Komisji.

Organy statutowe ZMPD reprezento-
wali: Jan Buczek, Jerzy Szepietowski,
Euzebiusz Gawrysiuk, Malgorzata Zdro-
dowska, Karol Rychlik oraz p.o. prze-

wodniczacego Rady ZMPD Zbigniew
Dobrzynski, ktéry otworzyt obrady.

Zebranie Regionalne bylo tez oka-
zja do wreczenia wyrdznienia IRU
dla najlepszego kierowcy. Otrzymali
je dwaj pracownicy z firmy Adampol:
Trayan Uladzimir i Piotr Chociej. Wy-
r6znienia wreczat prezes Adampolu
Krzysztof Dakowicz.

Zebranie Regionalne w Bialymstoku
bylo ostatnim przed przerwa wakacyj-
na. Jesienig odbedg sie trzy zebrania,
podczas ktérych przewozZnicy z kolej-
nych dziewieciu regionéw Zrzeszenia
wybiorg delegatéw na ZOD ZMPD.

Wtadystaw Zero
przewodniczacy
gionu Podlaskiego

Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Podlaski

Wiadystaw Zero - przewodniczacy regionu
Tadeusz Wisniewski

Ryszard Butkiewicz

Jerzy Jurkin

Marek Kopiczko

Andrzej Kondracki

Henryk Pruszynski

Jaroslaw Jurewicz

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 30062022 .

Do Zarzadu

Malgorzata Zdrodowska

Do Rady

Tadeusz WiSniewski

49
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Nie ma odwrotu

przewoznik nr 8’

od elektrycznych
ciezarowek

Napas¢ Rosji na Ukraine przyspieszyta ,,zielong rewolucje”, czyli przejscie
na elektromobilnos¢, takze w transporcie drogowym.

50

Robert Przybylski

ojna na Ukrainie dopro-

wadzila do niestycha-

nych wzrostow ceny

ropy naftowej. Wysokie

ceny paliw sprawia, ze
przejScie na kosztowne ciezardwki elek-
tryczne nie bedzie tak bolesne.

Wielki biznes stowami unijnych
politykéw przekonuje, ze cala trans-
formacja dokona sie w najblizszej
dekadzie. Tylko niemiecki przemyst
samochodowy zainwestuje w latach
2022-2026 ponad 220 mld euro w elek-
tromobilnos¢.

Jednak przygladajac sie bilansom,
trudno oprzec sie wrazeniu, ze jest to
skok na gléwke do basenu bez upew-
nienia sie, czy jest w nim woda. Pro-
ducenci ciezaré6wek udowadniaja,
ze ich elektryczne modele sg réwnie

praktyczne jak konwencjonalne. Jed-
nak poréwnanie kosztéw jest na tym
etapie niemozliwe.

Rachunki w powietrzu

Cena elektrycznej ciezaréwki jest 3 ra-
zy wyzsza od dieslowskiej. Producen-
ci obiecuja, Ze za 3 lata réznica bedzie
2-krotna. Nie wiadomo, jaka jest trwa-
to$¢ samochodu i akumulatora trak-
cyjnego. Kolejne zapowiedzi wskazujg
na co najmniej 10-letni okres trwato-
Sci. Nie jest takze znana warto$¢ kon-
cowa pojazdu, niezbedna do wyliczen
raty najmu lub leasingu.

Koncerny samochodowe zakladajg
taki sam spadek wartosci dla obu wer-
sji. Jest to inwestycja w przysztosc, bo
rynek na uzywane elektryczne cieza-
rowki jeszcze nie istnieje. Przewozni-
¢y nie chcg narazac sie na koszt wy-
miany litowo-jonowego akumulatora.

Wreszcie nie ma jasnosci, jaka be-
dzie cena 1 kWh energii elektrycznej.
Zalezy ona od sposobu pobierania
energii: z sieci napowietrznej, tado-
warki wolnej lub tadowarki szybkiej.
Nigdzie nie ma dostepnych komercyj-
nie tadowarek dla samochodéw cie-
zarowych, jednak analogie z samo-
chodami osobowymi méwig wszyst-
ko. Wedtug cennika Greenway koszt
kilowatogodziny w tadowarce wolnej
wynosi od 1,02 do 1,15 zi. Wykorzysta-
nie tadowarki $redniej mocy (do 100
kW) to juz optata od 1,37 do 1,62 zl,
za$ dla duzej mocy cena skacze do
1,58-1,84 zl.

Dla aut osobowych tadowarka du-
zej mocy ma powyzej 100 kW, zas dla
ciezar6wek potrzebne beda tadowar-
ki nawet o 10-krotnie wiekszej mocy,
czyli 1 MW. Takie urzadzenia, zwane
megatadowarkami, produkuje tylko
kilka firm na Swiecie (w tym zielono-
gorska Ekoenergetyka oraz warszaw-
ski Medcom), a ceny samego urzadze-
nia oraz podlgczenia do sieci energe-
tycznej z zapewnieniem mocy nie sg
jeszcze znane.

Tymczasem producenci ciezar6-
wek zapewniaja, ze koszty eksploa-
tacji i zakupu bedq nizsze dla modeli
elektrycznych, co przewoznicy musza
przyjac na wiare.

Niepomyslny bilans
energetyczny

W zbiorniku paliwa 1 litr oleju nape-
dowego zawiera 10 kWh energii. Za-
tem przecietna dalekodystansowa cie-
zarbwka, ktéra tankuje 1100-1300 li-
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trébw ON, magazynuje ponad 11 tys.
kWh. Tymczasem stosowane w 40-to-
nowych zestawach akumulatory lito-
wo-jonowe obecnej generacji mieszcza
300-400 KWh.

Volvo wylicza, ze 40-tonowy zestaw
na przejechanie kilometra potrzebu-
je 1,6 kWh.

Dane Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego wskazuja, ze w Pol-
sce na koniec 2020 roku zarejestrowa-
nych bylo ponad 740 tys. ciezaréwek
o dmc powyzej 3,5 tony. W tej liczbie
miesci sie ponad 370 tys. ciggnikow
siodlowych.

Zakladajac, ze cala flota ciggnikow
jest zelektryfikowana i Ze ciezki po-
jazd pokonuje rocznie 60 tys. km,
a kazdy zuzywa od 1,1 do 1,6 kWh na
kilometr, roczne zapotrzebowanie na
energie elektryczng wyniesie od 24,4
do 35,5 TWh. Faktyczne zuzycie moze
by¢ jeszcze wieksze. — Nasze badania
wskazujg, Ze dobowe przebiegi elek-
trykow sa wieksze niz modeli spali-
nowych — podkresla dyrektor Instytu-
tu Infrastruktury, Transportu i Mobil-
noSci w SGH prof. Wojciech Paprocki.

Polskie Sieci Elektroenergetyczne
podaja, ze w 2020 roku zuzycie pradu
w Polsce przekroczylo 165 TWh. — Zna-
lezienie dodatkowych mocy jest duzym
wyzwaniem, ktéremu Polska bedzie
musiata w kolejnych latach sprostac,
poniewaz juz teraz tych rezerw mamy
niewiele — uwaza wiceprezes zarzadu
Medcom Piotr Wroniski.

Szef elektromobilno$ci Scanii Fre-
drik Allard oblicza, Ze w 2030 roku
w Szwecji elektryczne ciezarowki
rocznie zuzyja 7 TWh, to jest 5 proc.
zuzycia kraju. — Potrzeba coraz wiecej
energii; bez watpienia jest to wyzwa-
nie dla Europy. Jednak zauwazamy,
ze w Szwecji powstaja farmy morskie
i skala tych naktadéw jest wieksza niz
niedawno przewidywaliSmy. Nie ma-
my wyboru, musimy pozby¢ sie rosyj-
skiego paliwa — uwaza Allard.

Z bilansem energii nie lepiej jest
w Europie. Wszystkie kraje UE wypro-
dukowaty w 2019 roku 2778 TWh ener-
gii elektrycznej. W Unii zarejestrowa-
nych jest 5 mln ciezkich samochodéw
ciezarowych, 1,3 mln $rednich i 0,6
mln autobuséw. Tylko ciezkie samo-
chody ciezarowe o dmc powyzej 16 ton
zuzyja docelowo od 780 TWh do 1560
TWh energii rocznie, zaktadajac prze-
bieg roczny 60 lub 120 tys. km.

Nadchodzi druga generacja
baterii

Volvo uruchomilo w Gandawie (Bel-
gia) produkcje akumulatoréw wyko-
rzystujacych ogniwa Samsung SDI.
Z ogniw tej firmy korzystaja takze Sca-
nia i MAN. Daimler wybrat chinskiego
dostawce CATL (Contemporary Ampe-
rex Technology Co. Limited), zar6w-
no dla amerykanskiej marki Freightli-
ner, jak i europejskiego Mercedesa.
Z chifiskim partnerem przygotuje aku-

Rzadowe doptaty

Dofinansowanie do
elektrycznych ciezarowek

Rzady chca dofinansowa¢ elektryfikacje
transportu ciezkiego. Rzad niemiecki
oferuje doplaty siegajace 80 proc. rézni-
cy ceny pojazdu z dieslem, wlaczajac do
dofinansowania wydatek na ladowarke.
Skomplikowane s3 jednak formalnosci.
Rzady Hiszpanii i Szwecji oferuja mniej,
bo tylko 40 proc. réznicy ceny, ale za to
prosta i szybka jest procedura pozyska-
nia tych funduszy.

W Holandii stowarzyszenie przewoz-
nikow TLN zaproponowalo, aby fun-
dusz doplat tworzy¢ z czeSci wplywow z
elektronicznego myta, ktore po 2024 ro-
ku zacznie dziala¢ w Holandii.

W Polsce Centrum Unijnych Projektow
Transportowych nie przewiduje doplat
do elektrycznych ciezarowek.

mulatory kolejnej generacji, ktére be-
da uzywane w modelach elektrycz-
nych koncernu nawet po 2030 roku.

Takze konkurencyjni producenci
ciezarobwek przedstawia za kolejne 2-3
lata elektryczne modele z akumulato-
rami drugiej generacji. W tej samej ob-
jetoSci i przy tej samej masie zmiesz-
czg 800 kWh energii.

CATL jest najwiekszym na Swiecie /I
producentem akumulatoréw litowo- 5
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-jonowych, majac jedng trzecia glo-
balnego rynku. Jest takze wiodacym
dostawca akumulatoréw trakcyjnych
dla ciezaréwek i autobuséw. Do marca
2021 roku wyprodukowat blisko 345
tys. takich akumulatoréw. Europejski
wiodacy producent akumulatoréw do
elektrycznych autobuséw, pruszkow-
ski Impact Clean Power Technology,
dostarcza rocznie ponad tysigc aku-
mulatoréw.

Scania i MAN, czyli Grupa Traton,
zainwestowaly w szwedzka firme
Northvolt i z nig przygotuja kolejng
generacje akumulatoréw o wiekszej
gestoSci energii, ktérg mozna bedzie
ladowa¢ wiekszymi prgdami. Wi-
ceprezes wykonawczy, dyrektor ds.
operacji handlowych w Scanii Mats
Gunnarsson podkresla, ze Scania juz
jest pewna, Ze ciezaréwki elektryczne
beda tak trwate i wygodne w uzytko-
waniu jak diesle. — Za rok zaprezen-
tujemy 40-tonowe zestawy, ktérych
akumulatory pozwola na jazde przez
4 godziny. Szybkie, trwajace 45 mi-
nut tadowanie megatadowarka po-
zwoli na kolejng 4,5-godzinng jazde
— opisuje przyszle rozwigzanie Gun-
narsson.

Producenci akumulatoréw i ogniw
twierdza, ze za 5-7 lat przedstawia
akumulatory litowo-jonowe ze sta-
lym elektrolitem, ktére bedq jeszcze
wydajniejsze i pozwolg 40-tonowym
zestawom na przebiegi nawet 800 km
na jednym tadowaniu.

Kluczowe tadowarki

Bez tadowarek elektromobilno$¢ nie
wystartuje. Dlatego Europejskie Stowa-
rzyszenie Producentéw Samochodéw
ACEA wzywa Komisje Europejska do
zrewidowania dyrektywy o infrastruk-
turze dla paliw alternatywnych (AFID)
z 2014 roku. ACEA uwaza, ze znoweli-
zowany dokument powinien doprowa-
dzi¢ do znacznie szybszej rozbudowy
stacji tadowania dla aut elektrycznych
(oraz stacji wodoru).

ACEA zaznacza, ze pojazdy ciezkie
maja inne niz samochody osobowe
wymagania wobec sieci tadowania. Po-
wotlujac sie na raport McKinsey ACEA
wskazuje, ze w 2030 roku powinno by¢
zainstalowanych w Europie 279 tys. la-
dowarek dla ciezkich pojazdéw, w tym
84 proc. w bazach. Pozostate powin-
ny stang¢ na parkingach i w miejscach
nocnego postoju taboru. Fundusze na
inwestycje powinny pochodzi¢ z pro-
gram6w pomocowych do walki ze skut-
kami pandemii.

Przedstawiciele Scanii przyznaja,
ze budowa infrastruktury tadowania
jest wyzwaniem. — Przewidujemy, ze
niecala jedna trzecia elektrycznych cie-
zaréwek bedzie tadowac sie publicznie.
Reszta proceséw tadowania bedzie sie
odbywata z uzyciem prywatnych fado-
warek stojacych przy magazynach i na
bazach. Wspolnie z Daimlerem i Volvo
stworzyliSmy fundusz 500 mln euro,
ktérego celem jest wybudowanie 1700
stacji tadowania w Europie. Ta inicjaty-

wa jest otwarta na innych uczestnikéw.
W Szwecji cale naklady na infrastruk-
ture tadowania sg zwracane przez pan-
stwo — ttumaczy Fredrik Allard.

Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad Tomasz Zuchowski zazna-
cza, ze fadowarki sg juz budowane
w miejscach obstugi podréznych. —
W MOP kategorii 1, sktadajacych sie
z parkingu i toalet, mamy w catym kra-
ju 11 punktéw tadowania pojazdéw. Na
MOP kategorii 2 i 3, ktére zarzadzane
sq przez dzierzawcow (obiekty maja
stacje paliw — kategoria 2 i dodatko-
wo hotel — kategoria 3) GDDKiA pod-
pisala 35 uméw na realizacje 55 tado-
warek. Planujemy jeszcze 35 postepo-
wan. Kluczowa barierg sg jednak moz-
liwosci przylaczeniowe — przyznaje
Zuchowski.

Przypomina, Ze dyrektywa AFID wy-
maga, aby w 2030 roku laczna moc la-
dowarek na MOP wynosita 1400 kW,
w tym jedna tfadowarka miata moc 350
kW. W 2035 roku lgczna moc ma juz wy-
nosic 3,5 tys. kW, a na parkingu maja
znajdowac sie co najmniej dwie tado-
warki o mocy po 350 kW.

Prezes Ekoenergetyki Bartosz Kubik
uwaza, ze wymagania dyrektywy sg
przestarzate. — Infrastrukture budujemy
na kilkanascie lat i powinniSmy wzigé
pod uwage nadchodzace technologie.
W elektromobilnosci szerzej beda uzy-
wane akumulatory nadajace sie do 1a-
dowania duzymi pradami i jako kraj po-
winniSmy wzig¢ to pod uwage — zazna-
cza Kubik.
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Ubezpieczyciele rozlicza
kierowcow i firmy

Z bezpieczenstwa jazdy

Rozpietosc cen polis ubezpieczeniowych wzrosnie, a niesubordynowani kierowcy
beda drozsi dla przewoznikow.

Robert Przybylski

czerwca zaklady ubez-

pieczen uzyskaly do-

step do informacji

o mandatach i punk-

tach karnych. Pozwa-
lajg na to zmiany w ustawie ,,Prawo o
ruchu drogowym”. Dostep do danych
mozliwy bedzie za poSrednictwem na-
rzedzi Ubezpieczeniowego Funduszu
Gwarancyjnego.

Ubezpieczyciele poznajg informacje
o rodzaju wykroczen lub przestepstw
stanowigcych naruszenia przepiséw
ruchu drogowego, w tym o kierowa-
niu pojazdem w stanie nietrzezwo-
Sci, w stanie po uzyciu alkoholu lub
Srodka dzialajgcego podobnie do al-
koholu.

Towarzystwa ubezpieczeniowe do-
stang tez dane o liczbhie popenionych
wykroczen lub przestepstw w ruchu
drogowym oraz klasyfikacji popelnio-
nych czynéw. Wraz z wejSciem w zy-
cie nowych przepiséw ubezpieczyciel
pozna liczbe punktéw karnych, kto6-

re kierowca ma na swoim koncie oraz
jakie mandaty zostaly mu wreczone.
Dowie sie ponadto, czy mandat zostatl
oplacony oraz kiedy wykroczenie lub
przestepstwo na drodze zostato po-
pelnione.

Rzecznik prasowy Ubezpieczenio-
wego Funduszu Gwarancyjnego Da-
mian Zigber zaznacza, Ze mandat na-
tozony poza Polska i nieodnotowany
w bazie danych w Polsce oznacza zu-
pelnie co$ innego niz mandat nalozo-
ny w Polsce. — Jako kraj udostepnia-
my dane dotyczace sprawcéw naru-
szen, ale wedlug mojej wiedzy infor-
macje o zagranicznych mandatach
w Polsce przetwarzane nie sa — zazna-
cza rzecznik UFG.

Stawki zréznicowane czy
tylko drozsze?

Polska Izba Ubezpieczen zaznacza,
ze wejscie w zycie nowych przepisow
nie oznacza, ze automatycznie kazda
umowa ubezpieczenia zawierana od
tej daty bedzie uwzgledniata kolejny
czynnik ryzyka. Zaklady ubezpieczenr

potrzebujg czasu na uzyskanie odpo-
wiednich certyfikatéw dostepu, przy-
gotowanie taryf, itp.

PIU podkresla, zZe nowe przepisy
maja funkcje przede wszystkim pre-
wencyjna, jednak przyznaje, ze szko-
dowi kierowcy zaplacg wiecej. — Kie-
rowcy, ktérzy nagminnie famig prze-
pisy drogowe stanowig wieksze ryzy-
ko. Ich sktadki ubezpieczeniowe beda
wiec to wieksze ryzyko odzwierciedla-
ly. Duze znaczenie moze mie¢ tez cze-
sto$¢ popelniania wykroczen — thuma-
czy analityk Polskiej Izby Ubezpie-
czen Monika Chlopik.

Nowe przepisy niepokojg branze
transportowg. — Obawiamy sie in-
terpretacji przepisow ze strony firm
ubezpieczeniowych — stwierdza dy-
rektor Departamentu Wiadz Statuto-
wych, Strategii i Komunikacji ZMPD
Anna Brzezifiska-Rybicka. — Pytanie
pierwsze z brzegu — czy punkty kar-
ne, ktore otrzyma kierowca zawodowy
podczas jazdy prywatnym samocho-
dem osobowym, bedg automatycznie
naliczane przewoznikowi? Czy punk-
ty karne, ktére otrzyma witasciciel fir-
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my przewozowej podrozujac swoim
prywatnym samochodem, bedg bra-
ne pod uwage przy zawieraniu uméow
OC dla catego taboru nalezgcego do
firmy? Takich watpliwosci jest wiecej
- wskazuje Brzezifiska-Rybicka.

Odwracajac sytuacje — skoro sktad-
ki ubezpieczeniowe moga by¢ pod-
wyzszane, czy beda one obnizane za
bezpieczng jazde? W teorii tak by¢ po-
winno, bo tego typu rozwigzanie po-
stuzy kazdemu, a zwlaszcza uczestni-
kom ruchu drogowego. — Dzi$ stawki
ubezpieczeniowe firm transportowych
wahajg sie od kilku do kilkudziesie-
ciu tysiecy zlotych za pojazd. Kazde
ich podwyzszenie - a méwi sie o pod-
wyzkach rzedu kilkuset procent! - sta-
nowi¢ bedzie kolejny, po znanych juz
problemach wptywajacych na dra-
styczne pogarszanie sie sytuacji fi-
nansowej polskiego miedzynarodo-
wego transportu drogowego, bdl glo-
wy przewoznikéw. To juz nawet nie
nastepny kamyk do ogrodka, a glaz,
tym trudniejszy do uniesienia, ze bo-
rykamy sie juz z ograniczeniem prze-
wozoéw na Wschod spowodowanych
wojng w Ukrainie, brakiem kierow-
cow, przepisami Pakietu MobilnoSci
i Polskiego Eadu oraz rosngcymi ce-
nami paliw — wymienia Brzezinska-
-Rybicka.

Indywidualne decyzje
ubezpieczycieli

PIU zaznacza, ze trudno okresli¢ kon-
kretng date, od ktorej ubezpieczyciele
wprowadzg taryfikatory uwzglednia-
jace punkty karne i mandaty. — To za-

wsze indywidualna decyzja zakladu,
jaki wptyw na wysokos¢ sktadki za
ubezpieczenie bedg mialy informacje
o punktach karnych. Nalezy jednak li-
czy¢ sie z tym, ze bedzie podobny jak
historii o przebiegu ubezpieczenia —
przyznaje Chiopik.

Przypomina, ze umowy ubezpie-
czenia zawieraja kierowcy z réz-
nych grup ryzyka. — Podobnie bedzie
w przypadkach, gdy kierowcy pozy-
czajg sobie samochody. Pamietajmy, ze
W momencie zawarcia umowy na poli-
se OC deklarujemy, kto bedzie jezdzit
autem. JeSli podamy nieprawde, wy-
padek spowoduje np. miody kierujacy,
zaklad ubezpieczenr moze dokonac¢ ko-
rekty skladki — ostrzega analityk PIU.

Dodaje, Ze od polityki konkretnego
zakladu ubezpieczef bedzie zalezalo,
czy punkty i mandaty karne otrzyma-
ne podczas jazdy autem stuzbowym
beda przektadac sie na taryfe dla au-
ta prywatnego i na odwrot.

Brzezifiska-Rybicka zapewnia, ze
z calg bezwzglednoscia nalezy tepic
jazde pod wplywem alkoholu czy tez
innych Srodkéw odurzajacych. — Firmy
przewozowe regularnie uczulajg na to
swoich kierowcéw i szkolg ich w tym
zakresie, mimo Ze to wlasnie kierowcy
zawodowi stanowig najbezpieczniejsza
grupe uzytkownikéw drég — podkresla
przedstawicielka ZMPD.

PIU wyjaénia, Ze taryfy sg bardzo
zlozone i zakladajg wiele czynnikow
ryzyka. Pod uwage brane sg parame-
try pojazdu, takie jak: typ samochodu
(np. osobowy, dostawczy), czy pojazd
jest uzytkowany prywatnie czy stuz-
bowo, marka i model auta, rok jego
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produkcji i pierwszej rejestraciji, typ
nadwozia, rodzaj paliwa, pojemnos¢
i moc silnika, miejsce zakupu pojaz-
du, dotychczasowy i deklarowany
przebieg. Po drugie pod lupe brany
jest uzytkownik samochodu, w tym:
wiek kierowcy/gtéwnego uzytkowni-
ka, wiek kierowcy/uzytkownika do-
datkowego, liczba lat posiadania pra-
wa jazdy, historia ubezpieczeniowa,
miejsce zamieszkania oraz stan cywil-
ny i liczba dzieci.

Przedstawiciele branzy ubezpiecze-
niowej podkreslaja, ze powyzsza lista
nie jest pelna. Izba zaznacza, Ze nie-
ktére parametry sg elementem prze-
wagi konkurencyjnej ubezpieczyciela
i nie wszystkie sa ujawniane. Ponad-
to parametry te nie sg nigdzie regulo-
wane, wiec ich stosowanie to element
polityki cenowej ubezpieczyciela i sza-
cowania przez niego ryzyka.

Wielkie koszty wypadkow
drogowych

Wedlug danych opracowanych przez
dziatajacg przy Ministerstwie In-
frastruktury Krajowa Rade Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego, koszty
wszystkich zdarzen drogowych Pol-
sce w 2021 roku wyniosty 39,3 mld zt.
— Pomimo znaczacego spadku liczby
tych wydarzen, polskiego spoteczeni-
stwa nie sta¢ na ponoszenie wcigz
wysokich kosztéw wypadkéw. Dlate-
go dzialania podejmowane przez MI
i KRBRD skupiajg sie przede wszyst-
kim na zmniejszeniu liczby ofiar.
Szansy tej upatrujemy w realizacji Na-
rodowego Programu Bezpieczefnistwa
Ruchu Drogowego na lata 2021-2030
— stwierdza wiceminister infrastruk-
tury Rafal Weber.

Eacznie koszty zdarzeh drogowych
stanowity 1,5 proc. polskiego PKB,
w poréwnaniu do 2018 roku nastapit
spadek o 1,2 punkt proc.

KNF podlicza, ze w 2021 roku to-
warzystwa ubezpieczeniowe zebraty
niemal 15 mld z1 skiadki OC oraz 9,7
mld zt sktadki AC, gdy wyplaty sieg-
nety 9,3 mld zt z OCi 6 mld zl z AC.
Warto$¢ wyplaconych przez towa-
rzystwa ubezpieczeniowe odszkodo-
wan osobowych na skutek wypadkow
drogowych wyniosta 478 min zi, czy-
li trzykrotnie mniej niz w roku 2018.
W zdarzeniach drogowych wzieto
udziat 713 467 pojazdéw i bylo to 0 10
proc. mniej niz w roku 2018.

OPLATY
DROGOWE

Trackimo TRKM -1000 + abonament

>> Lokalizator GPS e-Toll gotowy do uzycia od razu
po podtaczeniu

Karta SIM nie wymaga rejestracji

Bez umowy, na wtasnos¢, bez optat miesiecznych

Sygnaty wizualne i dzwiekowe o problemach
ztacznoscig GSM/GPS i niskim stanie srodkow
na rachunku IKK

Do samodzielnego montazu do gniazda zapalniczki
w kazdym rodzaju pojazdu lub na state w instalacje
12V/24V

Urzadzenie z abonamentem 12 miesiecy
w wyjatkowo niskiej cennie: 365,04 zt netto

ZAMOW URZADZENIE Trackimo przez e-sklep
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Przewoznikéw Drogowych w Polsce

E-mail sklep@zmpd.pl
Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78
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Sposob

na rosnace koszty
w transporcie:

Jak oszczedzac
dzieki telematyce?

Dariusz Terlecki
Regional Director Poland & EE
Webfleet Solutions

Webfleet Solutions Poland

Szybko rosnace koszty operacyjne firm
transportowych wymuszajg na prze-
woznikach poszukiwanie oszczednosci
i optymalizacje dziatan. Systemy tele-
matyczne, ktére dostarczaja rzetelnych
i doktadnych danych o wykorzystaniu
floty oraz jej kluczowych parametrach,
takich jak m.in. spalanie, przebiegi, awa-
rie i przestoje, zadania serwisowe, po-
zwalaja tatwo identyfikowaé obszary,
gdzie obnizenie kosztéw mozna szyb-
ko osiggnac. Jednym z najbardziej oczy-
wistych kierunkow i pierwszych wybo-
réw operatorow flot jest przyjrzenie sie
kosztom paliwa, ktére stanowi¢ moga
nawet 38 %, catkowitych kosztéw posia-
dania pojazdu ciezarowego. Zatrudnie-
nie do tego zadania telematyki umozli-
wia obnizenie zuzycia paliwa nawet o 15-
20 %, gtownie dzieki optymalizacji tras
i obstugi zlecer (minimalizacja pustych
i niepotrzebnych przebiegéw) oraz do-
skonaleniu stylu jazdy (m.in. elimina-
cja nieekonomicznych nawykéw, prze-
kraczania predkosci, pracy na biegu
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jatowym). Dodatkowymi i bardzo waz-
nymi benefitami osigganymi niejako
‘przy okazji’ jest poprawa bezpieczen-
stwa i obnizenie kosztéw serwisowa-
nia. Bardzo cenne wsparcie nie tylko
w odpowiednim szkoleniu kierowcéw,
ale takze w proaktywnym zapobiega-
niu incydentom drogowym oferuje te-
lematyka wideo. Rozwigzanie takie jak
WEBFLEET Video integruje nagrania
z kamer samochodowych z danymi na
temat jazdy zapewniajac peten wglad
w sytuacje na drodze, pozwala szybko
i sprawnie procesowac wszelkie roszcze-
nia ubezpieczeniowe, ale nade wszystko
unika¢ zagrozefi. Wbudowana w kame-
ry sztuczna inteligencja identyfikuje ry-
zykowne zachowania kierowcy i go alar-
muje, dzieki czemu moze podejmowac
dziatania korygujace. Redukcja kosztéw
napraw, usuwania szkéd, przestojow
i sktadek ubezpieczeniowych to bezpo-
Srednie korzysci z tego typu systeméw.

Niebagatelny koszt w eksploatacji pojaz-
déw ciezarowych stanowig wydatki na

opony (ok. 5 % TCO), dlatego warto zwré-
ci¢ baczniejsza uwage na ich wtasciwy
dob6ér i zarzadzanie. Systemy monito-
rowania ci$nienia i temperatury (TPMS)
sprzezone z telematyka mierzg parame-
try opon 24/7 i wysytaja natychmiasto-
we powiadomienia o wszelkich niepra-
widtowoSciach zanim doprowadzg do
kosztownych awarii i przestojow. Utrzy-
manie wtasciwego cisnienia w oponach
ma tez duzy wptyw na zuzycie paliwa
i okres uzytkowania opon — ciénienia niz-
sze 0 20 % od prawidtowego, to spalanie
wyzsze nawet 0 5 % i skrécenie normal-
nego okresu eksploatacji do 75 %.

Brak kierowcéw i ciagle powieksza-
jaca sie luka w zatrudnieniu na tym
stanowisku sprawia, ze trzeba zwré-
ci¢ szczegb6lng uwage na zatrzyma-
nie i odpowiednie wykorzystanie za-
sob6éw kadrowych, ktére juz posiada-
my. Z pomocg przychodza nowoczesne
technologie, w tym telematyka, ktére
umozliwiajg automatyzacje czesci pro-
ceséw (usprawnienie pracy, eliminacja

zadah administracyjnych), lepsze pla-
nowanie i optymalizacje obstugi zle-
cen (wzrost wydajnosci). Juz teraz do-
stepne sa aplikacje takie jak WEBFLEET
Work App, za pomoca ktérej kierowcy
moga korzystac z nawigacji oraz wydaj-
nie zarzadza¢ swoimi codziennymi za-
daniami przy wykorzystaniu dowolne-
g0 urzadzenia mobilnego z systemem
Android, a wiec bez koniecznosci zaku-
pu czy instalacji dodatkowych urzadzen.
Kierowcy moga tatwo zobaczy¢ nadcho-
dzace zlecenia i automatycznie udostep-
nia¢ dane dyspozytorowi, komunikowaé
sie z biurem, dostarcza¢ doktadnych in-
formacji o czasie przybycia (ETA), reje-
strowaé godziny pracy oraz przejazdy
stuzbowe i prywatne. Wszystko w jed-
nej aplikacji.

Korzysci dla przewoznikéw i mozliwosci
generowania oszczednoSci dzieki tele-
matyce sa tym wieksze, im wiekszy za-
kres jej zastosowania i wiekszy zakres
pozyskiwanych oraz analizowanych da-
nych.

9
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Drobnica sprzed
SzeSCdZIESIQCIU lat

W czasach gomutkowskich powstato odpowiedzialne za rozwdj sieci drobmcowej
‘Przedsiebiorstwo Spedyql Kra]owej Wspomlnamy jego poczqtkl.

S r—

e il e

Robert Przybylski

od koniec lat 50. rosnaca
) produkcja przemystu ciez-
kiego i gérnictwa powodo-
watla zadyszke kolei. Praca
przewozowa PKP w 1955 ro-
ku wyniosta 52 mld tkm, a 5 lat p6z-
niej juz 66,5 mld tkm, co stanowilo
niecate 62 proc. pracy przewozowej
kraju, gdy na transport samochodo-
wy przypadlo zaledwie 5,4 proc. -
Jesienig kolej zatykala sie, poniewaz
nie byla w stanie obstuzy¢ wszyst-
kich przewoz6w — wspomina Jézef
Stelmachowski, ktéry w drugiej po-
lowie lat 60. byl studentem Wyzszej
Szkoty Ekonomicznej we Wroctawiu
i stypendystg PKP.

Szczegoblnie kiopotliwe dla kolei
byly przesyiki drobnicowe (0 masie
ponizej 4 ton), ktdre wymagaty ca-
1ej sieci polaczen i duzej liczby wago-
néw krytych, np. we wroctawskiej Dy-
rekcji Okregowej Kolei Pahistwowych
przesylki drobne stanowily 0,6 proc.
tadunkoéw, ale wymagaty 3,2 proc.
ogoblnej liczby wagonéw. W przypad-
ku wagon6w krytych przewozy drob-
nicy zajmowaty 13 proc. tego taboru.

Specjalisci od drobnicy

Ministerstwo Komunikacji przewidy-
walo, ze transport samochodowy od-
cigzy kolej od klopotliwych przewo-
z6w na mate odleglosSci oraz od drob-
nicy. Resort przewidywal, Ze przewo-
zy samochodowe beda rosty szybciej

1
o

od pozostatych galezi transportu i np.
na Dolnym Slasku beda w 1969 roku
wieksze o 155 proc. w stosunku do
1960 roku, gdy dla catego transportu
dynamika wyniesie 135 proc.
Docelowym rozwigzaniem mia-
1o by¢ wydzielenie obstugi przesytek
drobnych w nowej organizacji spe-
dycyjnej. Uchwata Rady Ministréw
nr 359/61 z 13 wrzeénia 1961 roku
W sprawie usprawnienia transportu
samochodowego ustalala zasady roz-
woju spedycji, polegajace na:
wspbtpracy z transportem kolejowym,
przewozach drobnicy w ramach re-
gularnej komunikacji towarowej,
obstudze przewozow scentralizo-
wanych,
przewozach tadunkéw ciezkich i po-
nadwymiarowych.
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Finatem przeksztalceni bylo powola-
nie przez Ministra Komunikacji 1 ma-
ja 1963 roku Przedsiebiorstwa Spedy-
cji Krajowej, ktore nalezato do Zjed-
noczenia Pafistwowej Komunikacji
Samochodowej. Rolg PSK bylo odcia-
zenie kolei od przewozéw drobnico-
wych poprzez przerzucenie czesci ta-
dunkéw na samochody. Nowe przed-
siebiorstwo miato takze zajac sie na
wylacznosc obstuga tor6w ogblnego
uzytku i oferowaé przewozy na ma-
te odleglosci.

PSK przejeto od PKP i PKS $rodki
trwate, w tym magazyny. PSK odwzo-
rowalo podziat PKP na Dyrekcje Okre-
gowe, ktérych bylo 8. Kazdy okreg
dzielit sie na rejony, a te na ekspedy-
cje terenowe. Najmniejszg jednostka
PSK byta ajencja, w ktérej pracowatly
pojedyncze osoby.

Do nowego przedsiebiorstwa kolej
delegowala 2 tys. pracownikéw, PKS
6 tysiecy. Dlugoletni pracownik PSK
Tadeusz Wilk wspomina, Ze jego oj-
ciec pracowal w ekspedycjach PSK
Gdansk Potudnie i Gdynia. — Wczes-
niej ojciec byl zawiadowcg stacji
PKP, a w 1963 roku zostal kierowni-
kiem ekspedycji rejonowej w Gdyni,
a nastepnie zastepca kierownika naj-
wiekszej w oddziale gdanskim ekspe-
dycji Gdansk Potudnie. W PSK dostat
3,5 tys. zl, gdy na kolei miat 2200 zt -
poréwnuje Wilk.

Stare magazyny bez zaplecza

Resort komunikacji tworzyl przedsie-
biorstwo unikajac wiekszych inwesty-
cji. Dla celéw rozliczeniowych PKP po-
budowato wagi kolejowe, za$ PKS sa-
mochodowe. Na wieksze budowy rzad
nie przewidywat funduszy. Krakowski
0Oddziat PSK byl rozrzucony po catym
mieScie: mial biura w czterech lokali-
zacjach, a 80 proc. budynkdéw przeje-
tych przez PSK Krakéw nadawato sie
do remontu. Podobnie byto w pozosta-
tych oddziatach.

Dyrektor Zarzadu Przedsiebiorstwa
Spedycji Krajowej w Warszawie Zarza-
dzeniem nr 0/15/64 z 29 stycznia 1964
roku powotal Oddziat PSK we Wrocta-
wiu. Skonsolidowat on sie¢ drobnico-
wa wroctawskiej DOKP z 314 stacji do
8 ekspedycji rejonowych oraz 28 eks-
pedycji terenowych.

Stelmachowski koficzac studia
w pazdzierniku 1969 roku przeszedt
w wieku 23 lat z PKP do PSK Opole,

—

skuszony podobnie jak wiekszo$¢ pra-
cownikdéw przedsiebiorstwa lepszym
wynagrodzeniem niz w PKP. — Dziata-
liSmy na terenie DolnoSlgskiej DOKP.
W jej ramach stacja Kedzierzyn Kozle
stanowila jeden okreg, a stacje Brzeg,
Nysa, Paczkéw i inne drugi okreg,
ktéry pokrywat dwie trzecie obecne-
go wojewodztwa opolskiego. W Opolu
pracowali$my w starych magazynach
kolejowych. Ceglane, parterowe bu-
dynki byty ciasne, z trudem miescity
przesylki i byly zadymione spalinami
wozkow widlowych Rak. Miaty rampy:
kolejowa z jednej strony i samochodo-
wa z drugiej. W niektérych obiektach
zdarzaty sie nawet drewniane rampy,
co utrudniato prace i poruszanie sie
sprzetu. Raki musiaty jezdzi¢ po wa-
skich rampach magazynowych, nie
styszatem jednak, aby zdarzyly sie wy-
padki. Rampy przystosowane do wo-
z6w konnych nie pasowaty do wyso-
kosci platform réznych samochodéw.
Najpierw uzywaliSmy blach, potem
wykonali$my we wlasnym zakresie so-
lidniejsze pomosty. W jednym z trzech
magazynow zrobilismy dyspozytornie,
u szczytu wlasnymi rekami postawili-
Smy biurowiec. Podjeliémy sie moder-
nizacji i budowy zaplecza socjalnego,
zeby bylo gdzie przebra¢ sie i umy¢ —
opisuje Stelmachowski.

Popyt na ustugi musiat by¢ ogrom-
ny, skoro juz po dwoch pierwszych la-
tach dziatania krakowski oddziat PSK
uzyskat wyniki porébwnywalne z PKS.
Z drugiej strony bylo to o tyle ulatwio-
ne, ze obowigzywala taryfa urzedo-
wa, nie byto konkurencji, podobnie
jak mozliwoSci negocjacji cen, a PSK
miat np. 20 proc. marzy przy wyko-
rzystaniu aut w kursach powrotnych.
W oddziale wroctawskim PSK prze-
tadunki drobnicy w latach 1965-1969
wzrosty o blisko 14 proc., do przeszio
309 tys. ton.

Stelmachowski podkresla jednak,
ze praca byt ciezka, nikt sie do niej nie
garnagl. — Do dzi$§ pamietam wieczne
uzeranie sie z ludZmi i trudne warun-
ki pracy. Palety nie byty rozpowszech-
nione, a ich popularyzacja oraz orga-
nizacja wykorzystania byly jednym
z zadan PSK. Bywalo, Ze z towaru na
palecie w samochodzie tadunek lu-
zem umieszczaliSmy w magazynie,
a nastepnie z magazynu na palete na
samochodzie, bo nie bylo jak zatado-
wanej palety przenie$¢. MieliSmy tak-
Ze polskie stalowe pojemniki na kot-

— retro____d__\_“_‘ Q—

kach, o pojemnosci 2 m3 i radzieckie
0 pojemnoésci 3 m3, tzw. szafy, bo
przypominatly wiasnie ten mebel. Nie-
konserwowane i niezadbane byty cze-
sto niefunkcjonalne — opisuje Stelma-
chowski.

Kontenery trafialy na odkryte,
skrzyniowe Stary, ktore transporto-
waly przesylki na ostatniej i pierw-
szej mili. Wieksze pojemniki wyma-
galy przetadunku Zurawiem, ale PSK
w Opolu nie miato takowego na wy-
posazeniu. — Dopiero p6zniej otrzy-
mali$my zuraw na podwoziu Stara 66
— pamieta Stelmachowski.

Liniowe kursy

DOKP Wroclaw szacowala, ze powota-
nie PSK pozwolitlo w 1967 roku tylko
w tym okregu zaoszczedzi¢ 34 tys.
wagon6w w stosunku do 1964 ro-
ku. Celem, jaki rzad postawit dyrek-
cji PSK, bylo takze zwiekszenie efek-
tywno$ci transportu samochodowego
i likwidacja kursow z pojedyncza, nie-
wielka przesylka.

PSK zorganizowalo przewozy drob-
nicy trzema kategoriami polgczen sa-
mochodowych: liniami statymi, prze-
wozami bezpoSrednimi i z wykorzy-
stywaniem pustych przebiegow.
Odziat Wroctaw PSK mégt pochwa-
li¢ sie osiagnieciami w wykorzysta-
niu linii regularnych. O ile w 1964 ro-
ku, przed powotaniem oddziatu, tylko
25 proc. tonazu drobnicy trafiato do
klientéw liniami regularnymi, to
w 1967 roku ten udziat przekroczyl
49 proc.

Dyrekcja uwazala, ze odsetek powi-
nien doj$¢ do 60-70 wszystkich prze-
wozow. — Samochody kursujace na
liniach byly oznakowane, a czesto-
tliwo$¢ kursowania zalezatla od po-
trzeb: codzienne, 2 razy w tygodniu.
Z wiekszymi oSrodkami mieliSmy
bezposrednia komunikacje. Potrzeb-
ny byt co najmniej tydzien, aby prze-
sylka trafita do odbiorcy - informuje
Stelmachowski. Przecietny czas prze-
wozu przesylki miedzy ekspedycjami
wynosit 3-4 dni, ale zdarzaly sie kie-
runki jak Wroctaw-Kielce lub Wroc-
law-Biatystok, gdzie trzeba bylo 6 dni.
Do Warszawy dojezdzaty w 5 dni.

Dzieki PSK wzrosto takze wykorzy-
stanie tadownosci ciezaréwek: z 7,7 to-
ny w 1965 roku do 10,8 tony dwa la-
ta p6zniej. Racjonalny zaladunek nie
byt taki prosty, poniewaz palety byly
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nieznane, a jednostki fadunkowe byly
najrézniejsze. Przykladowo we wrzes-
niu 1968 roku PSK Wroctaw prze-
wiozlo samochodami 538,2 t, z tego
26 proc. bylo w skrzyniach, 6 proc.
w pojemnikach, 14 proc. luzem i 7
proc. w beczkach. Po 2-4 proc. przy-
padato na obitki, pudla, worki, bebny,
kosze, wigzki, bele, kregi, paczki, itp.

Bywalty tez przewozy catopojazdo-
we. — ObstugiwaliSmy 3-4 razy tygo-
dniowo ciag przesytek do portu w Gdy-
ni, duze transporty przy obstudze fa-
bryki obuwia Otmet oraz spore potoki
na $ciane wschodnia do eksportu na
wschéd — wymienia Stelmachowski.

W latach 60. rzad podjat decyzje, ze
transport samochodowy musi by¢ wy-
korzystany w obie strony i walke z pu-
stymi przejazdami zlecit PSK. Przed-
siebiorstwo koordynowato wyjazd cie-
zarowek z terenu. — Robota polegata
na zgraniu auta z tadunkiem, co nie
zawsze sie udawato. Jesli przed kie-
rowca byta dalsza droga, to PSK mu-
sialo zgodzic sie, aby ciezaréwka je-
chala na pusto. Stempelek ,,Brak 1a-
dunku” zwalnial z odpowiedzialno-
Sci za pusty przejazd.

Kierowcy fatszowali pieczatki, da-
wali tap6éwki, bo np. nie chcieli cze-
ka¢ do 7 rano az otworzy sie spedycja,
a planowali ruszy¢ z powrotem juz
0 4 rano — przyznaje Stelmachowski.

Co piaty ze zglaszajgcych sie samo-
chodéw nie posiadat odpowiedniego
oplandekowania lub mocnych pod-
16g dla zatadunku ciezkich przesytek.
Jednak Oddzial Wroctaw poprawiat
wyniki i liczba zaladowanego taboru
wzrosta w 1968 roku do niemal 19 tys.
jednostek, co stanowilo 20-procento-
wa poprawe w stosunku do 1965 roku.

Szufle ,,sercowki”

PSK zajmowato sie nie tylko towa-
rami drobnicowymi. Jego rolg byta
réwniez obstuga bocznicowa wybra-
nych przedsiebiorstw, takze w zakre-
sie tadunkéw masowych, oraz obstu-
ga tor6w ogdlnego uzytku (OTOU). Ta
ustuga rozwijala sie stopniowo i obej-
mowala kolejne stacje w calym kraju
do potowy lat 70. — To byl dobry po-
mysl, bo zwalniat firmy od organizacji
transportu. Gorzej byto z przygotowa-
niem dzialalnoSci w PSK, poniewaz
brakowalo sprzetu i ludzi. Na wyty-
powanych stacjach trzeba bylo przy-

ja¢ tadunki i przewiez¢ je do klienta,
z ktérym PSK miato podpisang umowe.
To dotyczyto tadunkéw drobnicowych
i masowych, zardwno po stronie do-
staw, jak i nadan. PSK miato obowig-
zek takg umowe zawrzeé i dlatego
znalem wszystkie przedsiebiorstwa
w okolicy. Taka stacje mieliSmy
w Brzegu — wskazuje Stelmachowski.
Zastrzega, ze byty wyjatki, jak np.
obstuga armii radzieckiej. — Na stacji
w Brzegu, gdzie byly tory ogélnodo-
stepne dla radzieckich jednostek woj-
skowych stacjonujacych w Polsce, ra-
dzieccy Zolnierze przetadowywali wa-
gony recznie. Nie spieszyli sie przy
tym — opisuje Stelmachowski.
Wroctawski oddziat PSK pod koniec
lat 60. miesiecznie przetadowywat
w ramach OTOU Srednio po 600-800
ton na kazdej stacji za wyjatkiem
Wroclawia, gdzie przetadunki siega-
ty 3-4 tys. ton. Dla wszystkich stacji
okregu masa towaréw siegala mie-
siecznie Srednio 6-7 tys. ton, ale w je-
siennym szczycie, ktory przypadal na
pazdziernik, byla dwa razy wieksza.
Obowigzkiem PSK bylo roztadowa-
nie wagonéw i dostarczenie tadunku
do odbiorcy, a takze odbiér tadunku
od nadawcy i zaladunek wagonow.
Do przetadunku wagonéw nie bylo
odpowiednich maszyn. Pierwsze suw-
nice byly zawodne. Psuly sie chwy-
taki pracujace przy zbrylonych ma-
terialach. — Przy sypkich jak piasek,
zwir lub groszek pracowaty pieknie,
ale gdy trafit sie koks, sprzet trapily
same awarie. Stosowalismy sprzet ja-
ki mozna bylo wtedy kupié, np. opra-
cowany dla rolnictwa, a nie typowy
do roztadunku wagonéw. W importo-
wanych z NRD hydraulicznie opero-
wanych chwytakach pekaty gumowe
weze, rozcinane przez bryly materia-
tu. Gdy chwytak sie zepsul, nasi pra-
cownicy mieli szufle ,,sercowki” i je-
zeli brali z dotu i prowadzili szufle po
réwnym, to robota nawet szta. Tem-
po wyladunku bylo wazne, poniewaz
kolej domagata sie szybkiego zwrotu
wagondéw i za opdznienia placilo sie
osiowe. To byty duze sumy, ale przy
stole odwotywalismy sie od kar. Ko-
lej rowniez nie byla bez winy, bo np.
przed Swietami podstawiata nam bar-
dzo duzo pociggéw. Kolejarze szli na
Swieta, a my zostawali$my z robotg
i natlokiem wagonoéw. Jednak mu-
sze przyznac, ze kierownik operacyj-
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ny PKP i operacyjny PSK zyli ze soba
dobrze i w ,,zrozumieniu potrzeb” —
z uSmiechem dodaje Stelmachowski.

Powotanie PSK doprowadzito do
skrocenia przestojow wagonow.
W 1965 roku liczba przetrzymywa-
nych wagonéw w DOKP Wroctaw
wyniosta blisko 3,2 tys., za$ dwa lata
pb6zniej zmalata do 613.

Biblia spedytora

Przedsiebiorstwo Spedycji Krajowej
dziatalo na podstawie dekretu Ra-
dy Panistwa o przewozie przesytek
i 0s6b kolejami, Regulaminu zarob-
kowego przewozu i spedycji w cieza-
rowym transporcie samochodowym,
a takze Regulaminu PSK. Do tego by-
1y cenniki: Taryfa kolejowa PKP, Tary-
fa Transportu Samochodowego i Spe-
dyciji, a takze Taryfa PSK. Te regulami-
ny i taryfy byty wykorzystywane w za-
leznosci od realizowanych przewozow.
Zatem pracownicy PSK musieli znaé
postanowienia wszystkich tych doku-
mentow, aby moc je stosowaé w prak-
tyce. — Te ksigzki formatu A4 liczyty
po kilkadziesiat stron kazda. Kalku-
lacje cen zawieraly wszystkie elemen-
ty, a same ceny byly sztywne, nie pod-
legajace negocjacji. Takze w cenniku
okreslone zostaly kary za nietermino-
we dostawy. Regulamin przewidywat
wiele wykluczen (np. warunki pogodo-
we) i w rezultacie klientom byto trud-
no dochodzi¢ roszczefi. Nikt nie moéwit
o zysku — opisuje dzialanie przedsie-
biorstwa kierownik siedleckiej ekspe-
dycji PSK Zdzistaw Wakuta.

Wakula dodaje, ze taryfy kolejowe
byly nizsze od samochodowych. — By-
fo to wyraznie widoczne przy przewozie
ziemniakéw. W latach 60. i 70. chlopi
czesto wysylali po kilka workéw ziem-
niakéw dzieciom w miastach. Nadajac
na kolej chtop placit 100 z1, za$ gdy nie
bylo potaczenia kolejowego i ziemnia-
ki jechaty ciezaréwka, placit tysigc zto-
tych. Uczciwie byloby wyciagna¢ Sred-
nig z tych dwoch stawek, ale taki cen-
nik dlugo byt stosowany i pracownik
PSK z réwna tatwoscig przybijat na li-
Scie przewozowym pieczatke z napisem
»transport kolejowy”, jak i ,,transport
samochodowy”. Przesylki byly wyko-
nywane za pare groszy. Jedynie przed-
siebiorstwo doptacato i dopiero po kil-
ku latach resort zorientowat sie w nad-
uzyciach — wspomina Wakuta.
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Taryfy byty skomplikowane i obli-
czanie ich wymagalo bieglosci. Dla-
tego resortowi trudno byto ztapa¢ ko-
go$ za reke i udowodni¢ naumyslne
dzialanie na szkode przedsiebiorstwa,
przypuszcza kierownik.

Tadeusz Wilk, ktory od 1967 roku
pracowal w PSK Gdafnisk wspomina,
ze spedycji uczyt sie na ksigzkach Jo6-
zefa Kunerta. — Jedna byla krétka,
druga dituga. To byta biblia spedyto-
ra. W pracy wszyscy jej uzywali. Gdy
pojawiala sie watpliwos¢, styszalo sie:
»Zobacz jak jest u Kunerta”. W kazdej
spedycji byt zaczytany egzemplarz,
a Kunert opisuje wszystkie formuty
handlowe i warunki: od ubezpieczen
po obliczanie stawek — wyjasnia Wilk.

Podkresla, ze wyliczenie nie bylo
takie proste, poniewaz nie dos¢, ze ta-
ryf bylo kilka, to obowigzywaty zdefi-
niowane zasady ich stosowania. — Np.
w PSK przy tadunkach powrotnych,
ktére trafialy na samochody, ale z ru-
chu kolejowego, musiaty by¢ stosowa-
ne taryfy kolejowe. Ona uwzgledniata
warto$¢ towaru (miata pewne cechy

taryfy ,,ad valorem”), no i oczywiscie
odleglos¢ przewozu — wskazuje Wilk.

Zar6wno poprawno$¢ wyliczen
optat, jak i same dostawy pod-
legatly kontrolom oraz reklama-
cjom. — W PKS i PSK funkcjonowa-
ly cale komoér-ki zajmujace sie re-
klamacjami. A te naptywaty, bo z
kolei kontrole skarbo-we u klien-
tow mogly zarzuci¢ im brak dba-
toSci o finanse przedsiebiorstw,
w ktorych pracowali i narazenia
firm na straty. Wiec przychodzi-
ty reklamacje o 25 zt. W Gdansku
w budynku obok dyrekcji kolejowej
po drugiej stronie ulicy Blednik byto
biuro, w ktérym miescila sie komérka
reklamacji taryfowych Oddziatu PSK
w Gdansku. Pracowalo w niej nawet
kilkanascie oséb — szacuje Wilk. I
przypomina, Ze nie bylo wowczas
komputeréw, a i z pomocami do pra-
cy biurowej nie bylo najlepiej.

— Podstawa buchalterii byt zeszyt,
a bywato, Ze i tak w kacie trafiala sie
zapo-mniana przesyika. Listy prze-
wozowe wskazywaty jakie przesylki

sg w ma-gazynie, ale zdarzalo sie,
ze przesyl-ka zginela i poszukiwania
trwaty pot roku. Jesli papiery byly
w porzadku, to jako$ szto — dodaje
Stelmachowski.

Wilk wspomina, ze PSK okresowo
robilo remanent. — Zostawato nam tro-
che przesylek bez dokumentéw i do-
kumenty bez przesyltek. Pierwszym
krokiem bylo dopasowanie jednych
do drugich, ale na koniec i tak zosta-
waly przesyliki bezdokumentowe. Pa-
mietam jedng skrzynie, do ktorej nie
moglismy dopasowaé zadnego listu
przewozowego. Musieli$my komisyj-
nie jg otworzy¢. ZnalezliSmy tam gra-
naty. Kazalem skrzynie ustawi¢ jak
najdalej, na skraju dziatki i wezwa-
tem Zolnierzy z pobliskiej jednostki.
Stwierdzili, Ze sg to ¢wiczebne grana-
ty i je zabrali — dodaje Wilk.

Pomimo trudnoSci PSK rozwijato
dziatalnos¢ i w 1970 roku masa prze-
sylek drobnicowych obstuzonych
przez PSK wzrosta do blisko 4 mln
ton. PSK data podwaliny pod rozwéj
spedycji drobnicowej w Polsce.
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Piekno inteligencji

Najnowszy Actros L jest Zrédtem inspiracji takze dla artystéw - nowy ShowTruck Mercedes-Benz Trucks Polska twérczo nawigzuje

do poprzedniego i podkresla innowacyjno$é oraz design tego inteligentnego pojazdu

Po dwdéch latach ,panowania” charakterystycznego ShowTru-
cka na bazie Actrosa, ktéry grafika nawigzujaca do innowa-
cyjnej technologii zdobyt serca wielu kierowcéw i mito$nikéw
ciezaréwek, przyszedt czas na kolejny pojazd demonstracyjny
Mercedes-Benz Trucks Polska. - To juz pewna tradycja w naszej
firmie - méwi Igor Kaczorkiewicz Head of Product & Marketing,
PR w Mercedes-Benz Trucks Polska. - Poprzednie edycje poja-
wiaty sie co roku, ale ostatnia cieszyta sie tak duzym powodze-
niem, ze postanowiliSmy przedtuzy¢ jej ,kadencje” o rok. Teraz
okazalo sie, Ze inteligencja i innowacyjno$¢ Actrosa - tym razem
w udoskonalonej wersji L - wciaz jest artystycznie inspirujaca,
co bardzo nas cieszy.

Autorem tegorocznej edycji jest artysta grafik i ilustrator Ma-
teusz Nowakowski, ktéry ma na swoim koncie zaréwno formy
mniejsze, jak i wielkoformatowe, np. murale, ale ShowTruck jest
pierwszym w jego karierze samochodem cigzarowym. - Jesli cho-
dzi o pojazdy, to wczes$niej miatem do czynienia m.in. z karbono-
wymi rowerami, co wymagato nie lada precyzji. Z kolei murale
oznaczaja konieczno$¢ panowania nad wielka forma. W przypad-
ku ciezaréwki trzeba byto potaczy¢ te dwa elementy: precyzje
i duza powierzchnig, co okazato si¢ bardzo ciekawym wyzwa-
niem - méwi Mateusz Nowakowski.

Projekt nowego ShowTrucka, ktéry wygrat konkurs zorganizo-
wany przez Mercedes-Benz Trucks Polska, nawigzuje przede
wszystkim do innowacyjnosci Actrosa. - To dla nas najistotniej-
sze, bo to wlasnie obszar, w ktérym nasz pojazd najbardziej sie
wyrdznia: takie systemy jak MirrorCam, Multimedia Cockpit czy
Active Drive Assist (w Actrosie L w nowej wersji) catkowicie od-
mieniaja sposéb jazdy i wciaz sa nowoscia - méwi Igor Kaczor-
kiewicz. - Drugim elementem, ktéry tym razem chcieliSmy pod-
kresli¢ jeszcze bardziej, jest wsparcie kierowcy. Baza ShowTrucka
jest nowy Actros L, wersja modelu jeszcze bardziej zorientowa-
na na jego potrzeby. Kabina zostata lepiej wyciszona, pojazd ma
nowe reflektory LED, ktére zapewniaja wyjatkowa widocznosé
na drodze, a takze fotel z wielopunktowa regulacja oraz wiele in-
nych elementoéw. Stowem, Actros L zostat udoskonalony pod ka-
tem wydajniejszej pracy, lepszego prowadzenia i wigkszego kom-
fortu. ChcieliSmy pokazad, ze jest ,inteligentng maszyna”, ktéra
wspiera kierowce w kazdym obszarze jego kontaktu z pojazdem.
Jak powyzsze cechy wptynety na wyobraZnie artysty? - Skupi-
tem sie przede wszystkim na wydobyciu organicznego charakte-
ru projektu, obte linie nawigzuja tu do synaps - odnoszacych sie
do inteligencji maszyny, przesytu informacji - ttumaczy Mate-
usz Nowakowski. - Jednocze$nie nie chciatem przyttoczy¢ swoja
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praca pieknego designu, nad ktérym pracowali projek-
tanci Mercedes-Benz Trucks. Actros, ktérego zobaczy-
tem w rzeczywisto$ci dopiero po zatwierdzeniu projek-
tu, okazat si¢ bardzo dopracowang pod tym wzgledem
bryta, dlatego chciatem, zeby moje grafiki raczej wydo-
byly jego stylistyke, wspétpracowaty z nia, niz przy-
krywaty. Pojazd miat tez wigcej niuanséw, przettoczen
niewidocznych wczesniej na zdjeciach, co sprawito,
7e musiatem nieco zmodyfikowac projekt.

Wzér, ktérym ozdobiony zostat nowy ShowTruck, po-
wstal na bazie szkicéw, a nastepnie zostat przeniesio-
ny na samochdd. Artysta uzyt w tym celu precyzyjnie
naklejanych szablonéw, wyznaczajacych przestrzenie
oraz linie do pomalowania. Grafiki powstaty niemal
wylacznie przy zastosowaniu lakieru samochodowego.
- Chodzito m.in. o to, Zeby unikna¢ ewentualnych niepo-
zadanych reakcji chemicznych z istniejagcym lakierem.
Wiekszo$¢ fragmentéw malowatem markerami, spreja-
mi i pedzlami recznie. Na koniec catos¢ zostata wypole-
rowana i pokryta lakierem bezbarwnym.

Caty ten proces trwat ponad miesiac, a jego spektakular-
ne efekty juz niebawem bedzie mozna zobaczy¢ na dro-
gachipodczas licznych wydarzen, organizowanych m.in.
przez Mercedes-Benz Trucks Polska. - Mamy zamiar,
podobnie jak w przypadku poprzedniego ShowTrucka,
zbudowac rodzine pojazdéw demonstracyjnych wzo-
rowanych na oryginale, tak zeby byty dostepne do te-
stowania w naszej sieci dealerskiej w catej Polsce. Ten
pierwszy, oryginalny egzemplarz bedziemy natomiast
wykorzystywac podczas roznych eventéw, a moge obie-
cac, ze atrakcji w tym roku nie zabraknie, dlatego zache-
cam do $ledzenia naszego profilu na Facebooku- tam na
biezaco bedziemy informowac o naszych planach - pod-
sumowuje Igor Kaczorkiewicz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

J wigksze bezpi
Lepsza widoczno$¢ zapewniajg $wiatta LED

Technologia inspiruje design
Grafiki na pojezdzie symbolizujg inteligentne rozwiazania na poktadzie
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Pamietajcie
o terminach

LUTZ ASSEKURANZ

Przygotowalismy krotki
przeglad terminéw przedawnien
i op6znienia dostawy.

W przypadku szkéd powstatych
w sektorze drogowego
transportu towarow zawsze
trzeba przestrzegac terminéw

przedawnien.

Uszkodzenia, braki towaru

W przypadku widocznych uszkodzeh
i brakéw nalezy zgtosi¢ zastrzeze-
nia zgodnie z art. 30 CMR (najpdzniej)
w momencie dostawy. Konwencja
CMR wprowadza rozréznienie pomie-
dzy ,,wsp6lnym” sprawdzeniem towaru
przez odbiorce i przewoznika oraz bra-
kiem takiego ,,wsp6lnego” sprawdze-
nia. Ten drugi przypadek ma miejsce na
przyktad wtedy, gdy towar zostaje do-
starczony pod nieobecno$¢ odbiorcy.
Zastrzezenie bezposrednie, zgtasza-
ne w momencie dostawy, nie wyma-

ga w zadnym razie formy pisemnej, ale
w przypadku jej braku moga jednak
powstaé problemy dowodowe. For-
ma pisemna jest natomiast wymagana
w przypadku zastrzezefi dotyczacych
niewidocznych szkéd i brakéw — nalezy
je zgtosi¢ w ciagu 7 dni (z wytaczeniem
niedziel i dni Swiatecznych).

Opédznienie dostawy. Zgodnie z art.
30 ust. 3 CMR opéznienie dostawy mo-
ze stanowi¢ podstawe do odszkodo-
wania tylko wéwczas, gdy zastrzeze-
nie zostato skierowane do przewoznika
w terminie 21 dni od momentu dostar-
czenia towaru. Zastrzezenie to musi zo-
sta¢ zgtoszone na pismie. W tym przy-
padku wlicza sie niedziele i dni Swig-
teczne.

Terminy przedawnienia

Zgodnie z art. 32 CMR wszelkie roszcze-
nia wynikajace z przewozéw podlegaja-
cych Konwencji CMR przedawniajg sie
po uptywie 1roku lub po uptywie 3 lat w
przypadku ztego zamiaru lub ,,razace-
go niedbalstwa” w rozumieniu art. 29
CMR. Rézny jest jednak poczatek bie-
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gu przedawnienia. Jedynie w przypad-
ku czeSciowego zaginiecia, uszkodze-
nia lub opdznienia dostawy poczatek
biegu terminu jest taki sam jak dzief
wydania towaru. W razie catkowitego
zaginiecia termin przedawnienia roz-
poczyna sie dopiero 30. dnia po upty-
wie uméwionego terminu dostawy lub
— gdy nie uzgodniono terminu dosta-
wy — 60. dnia po przyjeciu towaru do
transportu przez przewoznika. W takich
przypadkach nalezy zauwazy¢, ze bieg
tych terminéw moze ulec zawieszeniu
i to od momentu ztozenia pierwszej pi-
semnej reklamacji wobec przewoznika
do momentu, gdy zostanie ona przez
niego odrzucona na pismie.

Przepisy Konwencji CMR przewidu-
ja réwniez trzeci poczatek biegu termi-
nu przedawnienia, ktéry ma zastosowa-
nie ,,we wszystkich innych przypadkach”
poza juz wymienionymi. W praktyce do-
tyczy to gtownie roszczeh z tytutu prze-
woznego, przy czym 12-miesieczny ter-
min przedawnienia zaczyna biec dopie-
ro po 3 miesigcach od zawarcia umowy
przewozu, czyli przewozne przedawnia
sie po 15 miesigcach od zawarcia umowy
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przewozu. Wskazane jest wprowadzenie
w ksiegowosci odpowiedniego "systemu
wczesnego ostrzegania o przedawnieniu
sie roszczen z tytutu przewoznego™.
Nalezy zauwazyé, ze sytuacja prawna
zostata przeanalizowana w tym artyku-
le wytacznie pod katem mozliwosci za-
stosowania przepisow Konwencji CMR
i ze istnieja tu rdwniez subtelnosci, kto-
re wykraczaja poza zakres niniejszej
publikacji. Z uwagi na ztozono$¢ te-
go zagadnienia zalecamy, aby obstuge
szkéd juz na wczesnym etapie powie-
rza¢ w rece ekspertow, jakimi sg pra-
cownicy firmy Lutz Assekuranz.

Opéznienie dostawy -
mozliwos¢ zastosowania
odpowiedzialnosci
ograniczonej do kwoty
przewoznego

(art. 23 ust. 5 CMR)

Sytuacja wyjsciowa jest taka. Z powodu
powaznej awarii przewoznik, ktéremu
powierzono transport pomarafczy, do-
starcza towar dopiero po uzgodnionym
terminie dostawy. Z powodu opézZnie-
nia wszystkie pomarancze zostaty na-
razone na uszkodzenie i w momencie
dostarczenia ich do odbiorcy miaty juz
obnizong wartos¢.

Odbiorca uwaza, ze towar zostat
uszkodzony i domaga sie odszkodo-
wania, odpowiadajacego obnizeniu je-
go wartosci (art. 25 w zwigzku z art. 23
ust. 1-4 CMR). Przewoznik podnosi, ze
szkoda zostata spowodowana op6znie-
niem, dlatego tez przystuguje odszko-
dowanie tylko do wysokosci przewoz-
nego (art. 23 ust. 5 CMR). Komu nalezy
przyznaé racje?

W tym przypadku racje ma odbior-
ca. Szkody na towarze (zwane réwniez
szkodami w substancji przesytki), je-
zeli powstaty w wyniku opdznienia do-
stawy, podlegaja odszkodowaniu zgod-
nie z art. 25 w zwigzku z art. 23 ust. 1-4
CMR. Nie ma tu zastosowania ograni-
czenie odpowiedzialnosci do wysokosci
uzgodnionego przewoznego.

Jezeli odbiorca oprdcz szkody na towa-
rze poniesie takze szkode majatkowa,
nalezy sprawdzi¢ — zgodnie z miedzy-
narodowym orzecznictwem — czy obie
szkody wynikaja z tej samej przyczyny,
czy tez nie. Odszkodowanie za obydwie
szkody przystuguje tylko wtedy, gdy
przyczyny sa rézne. Oto przyktad.

Jak nalezatoby ocenic¢ te sytuacje,

gdyby pomaraficze wypadty na droge
podczas transportu i wszystkie ulegty-
by uszkodzeniu, a op6znienie dostawy
wynikatoby z koniecznosci ich zebrania,
w zwiazku z czym odbiorca poni6stby
np. koszty za wynajem powierzchni na
swoje stoisko targowe, ktére wéwczas
statoby puste?

Réwniez i w tym przypadku mozna
dochodzi¢ jedynie odszkodowania za
szkode na towarze zgodnie z wymienio-
nymi wczesniej przepisami, regulujacy-
mi kwestie odpowiedzialno$ci. Szkoda
spowodowana opdznieniem, dotycza-
ca majatku odbiorcy — w tym przypadku
koszt wynajmu powierzchni — nie pod-
lega dodatkowej rekompensacie, po-

niewaz szkoda na towarze i szkoda ma-
jatkowa maja ta sama przyczyne (wy-
padniecie pomarafczy z ciezaréwki).
Nalezy jednak zauwazy¢, ze nie wszyst-
kie sady rozstrzygnetyby te kwestie
jednakowo.

W praktyce wielu przewoznikéw ma
stale watpliwosci co do prawidtowosci
i kompletnosci zgtaszanych wobec nich
roszczeh odszkodowawczych. Mamy
nadzieje, ze dzieki tej publikacji udato
sie wyjasni¢ Czytelnikom kwestie, ktére
zostaty w nim oméwione. W przypadku
jakichkolwiek pytaf prosimy o kontakt
z firmg LUTZ ASSEKURANZ.

www.lutz-assekuranz.eu
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Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= (Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kahotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umysIna i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= QOdpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarcze;.

u Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;j.

m Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

m Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

= QOdpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkoda.

m Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyz'ie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

u Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga ”doubezpieczenia” przez spedycie i ponoszenia dodatkowych koszt6w.

= Wigzaey zakres ubezpieczenia OCP w 0gdlnych Warunkach Ubezpieczenia.
— il

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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Grozne piatki i poniedziatki
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny opubliko-
wat dane, z ktérych wynika, ze najwiecej szkod ko-
munikacyjnych zdarza sie w poniedziatki i pigtki.
Chodzi o liczbe, a nie rodzaj szkéd. Przez pierw-
sze trzy miesigce tego roku Polacy zgtosili 425 ty-
siecy szkdd. Az 35 proc. z nich wydarzyto sie w po-
niedziatki i piatki. To szkody z OC i AC. Wedtug UFG
najbezpieczniejsze z kolei sg weekendy.

25 000 ssea

Suzuki na konsole

Wraz z nowa wersjg gry Granturismo pojawi sie wirtualne

Suzuki z silnikiem od Hayabusy. Oprécz motocyklowego
silnika wirtualny kabriolet maja napedzac tez 3 silniki elek-
tryczne. Auto przy masie 970 kg ma 400 koni mechanicz-
nych. Niestety szalony kabriolet z twarzg Suzuki Swifta ra-
czej nie pojawi sie w salonach.

przewoznik nr 8’

Hulajnoga z siodetkiem

Luka w przepisach moze spowodowac problemy
wiascicieli hulajnég z siodetkami. Wedtug obecnych
przepiséw hulajnoga, ktérg mozna poruszac sie po
drogach, nie moze mie¢ siodetka. Jesli je ma, staje
sie pojazdem, ktory powinien byc zarejestrowany.

W teorii jazda po publicznych drogach tak wyposa-
zong hulajnoga jest niezgodna z prawem. Nawet je-
Sli to pojazd przeznaczony dla oséb starszych, ktére
maja ktopoty z poruszaniem sie.

tatwiej o tadowarke

Witasna tadowarka przy miejscu postojowym w bloku?
Teraz to tatwiejsze i nie zalezy od widzimisie wspélno-

ty mieszkaniowej. Wedtug nowych przepiséw, zeby zato-
zy¢ tadowarke na terenie wspélnoty czy spétdzielni trzeba
zrobic ekspertyze techniczng budynku. Jesli nie ma tech-
nicznych przeciwskazan, to zarzadca budynku nie ma pra-
wa odmoéwi¢ nam montazu takiego urzadzenia. Wczesniej
bywato réznie.

Nowe tablice rejestracyjne

W trzech polskich miastach postanowiono wprowadzi¢ no-

we tablice rejestracyjne. We Wroctawiu, Krakowie i Pozna-
niu skofczyty sie lub wkrétce skoricza kombinacje cyfr na
tablicach rejestracyjnych. Postanowiono wiec zmieni¢ po-
czatkowe litery wtasciwe dla danego miasta. Dlatego za-
miast PO pojawi sie PY, zamiast KR bedzie KK, a w miejscu
oznaczeh DW bedziemy widywacé DX.

przewoznik nr 87

Kartridze z wodorem

Toyota jest znana z pierwszego seryjnie produkowa-
nego samochodu na wodér, czyli modelu Mirai. Te-
raz proponuje nowy sposob tankowania tego ekolo-
gicznego paliwa. Zamiast napetnia¢ wodorem bak,
mielibySmy wymieniaé przenosne zbiorniki z wodo-
rem. Prototyp takiej butli ma 40 cm wysokosci i 17,5
cm szerokosci. Wazy troche ponad 5 kg. Zbiornik
jest tani w produkgji i pozwoli uproscic dystrybucje
wodoru. Nie bedzie trzeba budowa¢ specjalnych ru-
rociggow.

Wrangler sie wywraca

Amerykanscy spece od bezpieczefistwa przebada-
li Jeepa Wranglera pod wzgledem bezpieczefistwa
jazdy. Juz w 2020 roku podczas testu po uderze-
niu w przeszkode, auto przewrdcito sie na bok. Jeep
wprowadzit zmiany, zeby poprawic stabilnos¢, nie-
stety niewiele daty. W trakcie powtdrzonych testow
Wrangler znéw sie przewrécit. Wypadt teZ stabo

w czasie uderzenia bocznego.

Najwiekszy Defender

Rekordowa liczbe miejsc ma pokazany niedawno
Land Rover Defender o oznaczeniu 130. Najdtuzsza

wersja ma 536 centymetréw, a w kabinie przy

trzech rzedach siedzen bedzie mogto podrézowaé
nawet 8 osob. W wiekszoSci aut z trzema rzedami

foteli do kabiny wchodzi maksymalnie 7 oséb.

W najmocniejszej wersji Defender 130 moze miec

silnik 0 mocy 400 koni mechanicznych.

ciekawe

Drogowa zaglowka

Horonuku — takie imie nosi wehikut, ktéry wkrétce
ma pobi¢ drogowy rekord predkosci pojazdu nape-
dzanego wiatrem. Drogowy Zaglowiec zostat stwo-
rzony przez nowozelandzkich mistrzow zeglarstwa
wodnego. Ekipa wtaSnie prowadzi préby. Obecny
rekord wynosi 203 km/h, a Horonuku ma pojechac
szybciej. Proba odbedzie sie na dnie wyschnietego
jeziora w Australii.
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Ineos Grenadier

przewoznik nr 8’

»Lepsze wrogiem dobrego” i ,,Funkcjonalno$¢ ponad styl”. To gtowne

dewizy, jakimi najwyrazniej kierowali sie tworcy nowego auta terenowego
uzytkowego z Wielkiej Brytanii. Auta, ktore ma w sobie co$ z Land Rovera
Defendera, ale i z Mercedesa klasy G.

Kacper Jeneralski

motoryzacyjnej no-

menklaturze istnieje

okreSlenie ,,dinozaur”,

jako wyrazenie sza-

cunku i uznania wo-
bec samochodéw, ktére zostaty skon-
struowane kilkadziesiat lat temu i sg
z nami do dzi$. Samochoddw, ktore
nadal sg produkowane, bo ich pier-
wotny projekt byt na tyle dobry, Ze nie
warto bylo go nadmiernie modyfiko-
wac przez dlugie lata.

Ineos Grenadier nie jest dinozau-
rem, bo dopiero powstal, a w zasadzie
powstaje, bo testy fabryczne trwaja.
To terendéwka z krwi i koSci, oparta na
ramie, z dwoma sztywnymi mostami
i reduktorem. Dzi$ na rynku jest juz
coraz mniej takich konstrukcji.

O ile bogatego mieszkanca pod-
miejskiej willi moze to nie martwic,
bo chetnie wsiagdzie do SUV-a, to sg
kierowcy, ktérzy potrzebujg terenéw-

ki o charakterze uzytkowym, a tu ro-
bi sie krotka fawka.

Sad rozstrzygnat

Pomystodawcg i tworca marki Ineos
jest sir Jim Ratcliffe, brytyjski milio-
ner, potentat branzy chemicznej. Gre-
nadier postat troche z checi zarobie-
nia paru dodatkowych funtéw, ale
w duzej mierze takze z pas;ji i teskno-
ty za starymi terenéwkami. Ratcliffe
nie moégl pogodzi¢ sie z tym, ze stary
Land Rover Defender nie bedzie juz
produkowany.

Nowy okazat sie dla niego zbyt oso-
bowy. Jest luksusowy, ale nie dos¢ tere-
nowy. Pono¢ milioner chciat pierwotnie
wykupic linie produkcyjna starego De-
fendera. Kiedy powstat projekt Grena-
diera producent Land Rovera poszedt
do sadu, twierdzac, ze auto za bardzo
przypomina Defendera. Zarzuty zosta-
ty oddalone przez brytyjski sad.

Sercem Grenadiera bedzie szeScio-
cylindrowy silnik BMW, trzylitrowa

jednostka sprawdzona w wielu wy-
czynowych konstrukcjach. Mozna wy-
bra¢ diesla lub benzyne, z tym ze wy-
bor nie wplywa na cene. Benzyniak
ma 286 koni i 450 Nm momentu ob-
rotowego. Diesel to 249 koni i 550 Nm.

Skrzynia biegéw to automat, ma-
nualna nie jest dostepna. Reduktor
w starym stylu obstugiwany jest
dzwignia. A poniewaz auto wypo-
sazone jest w centralny mechanizm
r6znicowy, moze jezdzi¢ po drogach
utwardzonych w trybie 4x4.

Jazda z napedem na sama tylng oS,
jak innych terenéwkach, nie jest moz-
liwa. Centralny mechanizm ma blo-
kade, a za doptatg mozna bedzie za-
moéwié blokady przedniego i tylnego
mostu oraz bardziej terenowe opo-
ny. Wspomniane blokady dyferencja-
16w majg zabezpieczenie, jesli zapo-
mnimy o ich wylaczeniu, to powyzej
75 km/h same sie wylgcza, zeby nie
zuzywac nadmiernie opon i nie po-
wodowaé nadmiernych przecigzen
w ukladzie napedowym.




przewoznik nr 31

ZALICZKOWY V A I
ZWROT PODATKU

/4

17 prov resT vERCLE

N A RS
ok i - ' NN SRR CE
--_—_ﬂ

# .:

Wyposazenie konsultowane
z serwisem

Wyposazenie dodatkowe w przypad-
ku terenéwek to temat rzeka. Kazdy,
kto kupuje tego typu auto, ma jakies$
wymagania i najczeSciej nie moze
oby¢ sie bez modyfikacji i doposaza-
nia samochodu. Ineos dopuszcza ta-
kie dzialania i nie grozi utratg gwa-
rancji, o ile wszystko bedzie konsul-
towane z serwisem.

Sam producent oferuje sporo dodat-
kowych elementéw. Snorkel, czyli tere-
nowy dolot powietrza wyniesiony jest
na poziom dachu - gteboko$¢ brodze-
nia Grenadiera to 80 cm. Je$li do ka-
biny dostanie sie woda, bo wjedziemy
w glebokie bloto, to mozna bedzie jg
usung¢ przy pomocy 5 korkéw spusto-
wych przewidzianych na te okolicznos¢.

Mozliwe jest zamontowanie wypra-
wowego bagaznika dachowego, kto-
ry podczas dynamicznej jazdy moze
by¢ obciazany 150 kilogramami. Za-
montujemy tam tez namiot wyprawo-
wy, bo na postoju dach zniesie tgcznie
az 450 kg. Mozna zatozy¢ fabryczne
ostony podwozia: jedna zabezpiecza
przod auta, druga tyl, a trzecia, do-
datkowa, zbiornik paliwa. W opcji jest
listwa ledowa o mocy 1080 lumenéw.

Drzwi obudowane sg listwami, do
ktérych mozna przytwierdzi¢ ekwipu-
nek, na przyklad pasy narzedziowe.
Mozna zazyczy¢ tez sobie montaz fa-
brycznej wyciagarki o uciggu 5,5 to-
ny. To wyciggarka marki Red Winches
uzywana przez NATO.

Na dachu znajduja sie charaktery-
styczne uchwyty przydatne w ogro-
dzie, ale mozna je wymieni¢ na okna
typu ,,safari”, znane z Defenderow.
Dodatkowe wyposaZenie mozna be-
dzie podigcza¢ do poprowadzonych
juz fabrycznie dodatkowych instala-
cji zasilania. Ich centrum dowodze-
nia znajduje sie pod sufitem i przy-
pomina troche kokpit samolotu.
To nie przypadek, bo czlowiek, ktory
to projektowal, jest ekspertem z bran-
zy lotniczej.

Tylna klapa jest pionowo dzielona,
jak w samochodach dostawczych. Pro-
porcje to 70/30. Na wiekszym skrzydle
drzwi znajduje sie koto zapasowe. Zo-
stalo zamontowane w nietypowy spo-
sob - ,odwrotnie”. To spowodowato
odstoniecie wneki w feldze, a w niej
znalaz! sie niewielki, ale praktyczny
schowek na dodatkowy ekwipunek.

Trzy wersje na poczatek

Auto na poczatku wystepowac be-
dzie w trzech wersjach, jednej bar-
dziej osobowej z 5 miejscami w kabi-
nie. Beda tez dwie wersje uzytkowe,
2- i 5-miejscowa. Ta z dwoma rzedami
siedzefi r6zni sie od osobowej glow-
nie pojemnoScig bagaznika. Drugi
rzad siedzen przesunieto do przodu,
aby kosztem miejsca na nogi powiek-
szy¢ bagaznik. Dwumiejscowa wer-
sja zmie$ci z tylu europalete i bedzie
to europaleta, ktéra dotrze na koniec
Swiata. W planach jest jeszcze jed-
na, najdluzsza wersja z otwarta pa-

ka. Tam oprocz dwbch rzedow siedzehi
bedzie do dyspozycji tez skrzynia ty-
powa dla pickupow.

Ineos Grenadier to potgczenie du-
cha wyspiarzy z niemiecka technolo-
gia. Proces tworzenia auta zaczat sie
5 lat temu. W tym czasie powstalo 120
réznego rodzaju prototypow, a testo-
we auta przejechaty 1,8 miliona kilo-
metrow.

Jego konstrukcja pozbawiona jest
wszelkiego rodzaju zbednych dodat-
kéw, w tym luksusowych gadzetéw.
Wszystko po to, zeby auto bylo moz-
liwie bezawaryjne. Jesli zepsuje sie na
odlegtych bezdrozach, to klient be-
dzie mogt je sam naprawic, wspiera-
jac sie czynna 24 godziny na dobe li-
nig telefoniczng z technicznym wspar-
ciem. Niezbedne czesci dotrg do nie-
go ekspresowym kurierem. Za biezgcy
serwis ma by¢ odpowiedzialna sie¢
BMW oraz warsztat Boscha.

Dla kogo jest Ineos Grenadier? Na
pewno nie dla ludzi, ktérzy lubig
SUV-y, bedzie dla nich zbyt spartan-
ski. Zeby doceni¢ zalety tego auta trze-
ba mie¢ troche inny rodzaj fantazji,
by¢ mito$nikiem off roadu. Jest jesz-
cze jedna wazna grupa, to wszelkiego
rodzaju stuzby. Z przeciekéw wiado-
mo, Ze wstepne zainteresowanie tym
autem pojawito sie wéroéd pogranicz-
nikéw, ratownikoéw gorskich, policji
i innych profesji potrzebujacych do
pracy prostego i wytrzymalego auta.
Kto wie, moze Grenadier pojawi sie tez
jako narzedzie pracy naszych mundu-
rowych?

Nie czekaj

na zakonczenie kwartatu

odzyskaj

podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,

fax 022 536 10 66,

e-mail: zwrotvat@zmpd.pl
www.uslugi.zmpd.pl




Pierwszy zaczyna, ostatni konczy.

Gotowy o kazdej porze. Mercedes-Benz Trucks oferuje pojazdy, ktore pozwalajg
by¢ zawsze doskonale przygotowanym do transportu budowlanego. Niezaleznie
od tego, czy chodzi o wszechstronnego Arocsa, czy o niezawodnego Atego:
warianty do jazdy w ruchu drogowym oraz z napedem na wszystkie kota sg nie
tylko niestrudzonymi towarzyszami, ale takze prawdziwymi profesjonalistami
do zadan w budownictwie. Dowiedz sie wiecej: www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




