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od redakgji

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Nie ma naszej zgody na obchodzenie sankgji

Rosja ograniczyta polskim przewoznikom tadunki bez zadnych ograniczen.

wijazd na swoje terytorium i jednoczesnie Dlatego nalezy pilnie stworzy¢ system
odcina nam rynki azjatyckie. To kolejna weryfikacji firm i zakaza¢ wjazdu,

duza ofiara, ktorg przedsiebiorcy ponoszg w przypadku zmiany flagi z rosyjskiej na

w zwigzku z napascia Rosji na Ukraine. inne pafistwo wschodnie.

Juz dochodza do nas sygnaty, ze rosyjscy Pojawia sie coraz wiecej podrobionych
konkurenci pod flaga innych pafistw zezwoleh EKMT. Nieuczciwe firmy

realizujg przewozy miedzy UE i Rosjg wykorzystuja ten fakt, poniewaz

oraz panstwami azjatyckimi. Skala tego stuzbom trudniej jest zweryfikowac ich
procederu narasta, a polscy i europejscy autentycznos¢. Czy polskie stuzby kontrolne
przewoZnicy musza biernie przygladac sg do tego przygotowane? Jezeli nie, nalezy
sie jak ci, ktorzy mieli by¢ ukarani, woza natychmiast to zmienic.

Mali producenci probuja

wejs¢ na europejski Sity rynkowe

rynek ciezarowek 4 8 puszczone w ruch 52
Wymuszana przez Komisje Europejskg Prezes Daimler Truck Martin Daum
napedowa rewolucja zmusza przemyst do przedstawit Robertowi Przybylskiemu
przygotowania elektrycznych i wodorowych podczas wystawy samochodow
napedow. Nowa technologia przyciggneta ciezarowych w Hanowerze pod

matych graczy, na rynku podwozi bedzie koniec wrzeSnia przysztosc transportu
zamieszanie. drogowego.

Zamach
na Sergio Marchionne 72

Swiat ujrzat pierwszego SUV-a z rumakiem
na masce. Niezaleznie od tego, jak

bardzo bedg krzywic sie purysci, model
Purosangue jest skazany na sukces. Od
teraz bedzie mozna jezdzic Ferrari bez
koniecznosci schylania sie przy wsiadaniu.
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Granica z Ukraing
nieprzygotowana
na rosnacy ruch /I O

Z/MPD, podobnie jak cate Srodowisko
przewoznikow miedzynarodowych, domaga sie
udroznienia polsko-ukrainskiej granicy. Rzad
usprawnia organizacje pracy na terminalach
odpraw, na powazniejsze inwestycje trzeba czasu.

Ciezarowkowe szalenstwo 3 6

Tysigc szalonych pomystéw na minute i rados¢

7 7ycia, czyli najwieksza impreza motoryzacyjna

w Europie, czyli Master Truck Show w Polskiej Nowe]
Wsi pod Opolem, ktéra odbyta sie w potowie lipca.

Parowe ciezarowki na wodér 5 4

Koncerny samochodowe zapewniajg, ze stoimy
przed erg napedow wodorowych. Jednak pomimo
miliardowych inwestycji ich wprowadzenie nie jest
takie oczywiste.
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Przewozy na wschod:
na haku i pod kluczem

Napasc Rosji na Ukraine zupetnie zmienita przewozy na wschod i najblizsze
miesigce pokaza, z jakich krajow przewoznicy znalezli sie w najlepszym
potozeniu lub potrafili najlepiej wykorzystaé¢ nowa sytuacje.

Robert Przybylski

ranica dwoch systeméw:
Unii Europejskiej i Unii
Euroazjatyckiej przedzieli-
1a kontynent nie wiadomo
na jak dtugi okres. — Spra-
wa zezwolen dla przewoznikow z Bia-
lorusi i Rosji wybiega poza transport
i dalsze decyzje wynika¢ beda z ogo6l-
nej sytuacji bezpieczenstwa i z cato-
Sciowego podejscia polityki unijnej do

Rosji i Bialorusi — zaznacza wicemini-
ster infrastruktury Rafal Weber.

Wiosng Unia Europejska w ramach
sankcji wobec panstw-agresoréw za-
kazala wjazdu samochodom ciezaro-
wym zarejestrowanym w Rosji i Bia-
torusi. Juz 16 kwietnia Biatoru$ wpro-
wadzila retorsje i zakazata wjazdu cie-
zar6wkom unijnym. Zrobila wyjatek
jedynie dla pojazdéw, ktore wjezdza-
ja do potozonych przy unijnej grani-
cy punktéw logistycznych dla przeta-
dunku lub wymiany naczep.

Kto przejmie rynek?

0d 10 pazdziernika podobny zakaz
wprowadzila Rosja. Odcieta w ten
spos6b polskich przewoznikéw nie
tylko od swojego rynku, ale i panstw
Azji Srodkowej, przede wszystkim Ka-
zachstanu, Uzbekistanu i Armenii.
Ministerstwo Infrastruktury wias-
nie prowadzi z wymienionymi pan-
stwami rozmowy na temat przyszio-
rocznej puli zezwolen. — Licze na do-
bry dialog w komisjach mieszanych.

przewoznik nr 32

Musimy racjonalnie podej$¢ do nowej
sytuacji, zadba¢ o handel i o przewoz-
nikéw. Utrata tamtych rynkéw byta-
by stratg dla kraju, tym bardziej, ze
np. w wymianie z Kazachstanem ma-
my nadwyzke — zaznacza wicemini-
ster Weber.

Ministerstwo Infrastruktury przy-
znaje, ze w tych okolicznoSciach w
korzystnej sytuacji znalezli sie prze-
woznicy z panstw trzecich, ktérych
nie dotyczg retorsje ze strony Biatorusi
i Rosji. — Swiadcza o tym wnioski nie-
ktoérych panstw skierowane do Polski
o przeprowadzenie na rok biezacy do-
datkowej wymiany zezwolen. Pafistwa
te gléwnie wnioskujg o dodatkowe ze-
zwolenia ogdlne, ktére umozliwiajg
wykonanie przewozu dwustronnego
lub tranzytowego, a takze o zezwolenia
na kraje trzecie (W mniejszej iloSci) —
wymienia rzecznik prasowy Minister-
stwa Infrastruktury Szymon Huptys.

Kontyngent zezwolei na miedzyna-
rodowe przewozy drogowe rzeczy na
2022 rok z i do Kazachstanu wynosi
po 16 500 zezwolen dla przewoznikow
z obu panstw. Z Republika Uzbekista-
nu kontyngent zezwolen zostat usta-
lony na poziomie 2 700 dla kazdej ze
stron. Z Republikg Tadzykistanu Pol-
ska wymienia 350 zezwolen. Na 2022
rok wymiana zezwolen z Kirgistanem
ustalona zostala na poziomie 1550 ze-
zwoleni dla obu stron. Polska nie pro-
wadzi wspolpracy w zakresie przewo-
z6w drogowych z Turkmenistanem.

W samej Rosji przetadunki na gra-
nicy sg dobrym rozwigzaniem dla du-
zych firm. Do obstugi tych samych ilo-
§ci tadunku bedzie potrzebnych dwa
razy wiecej ciggnikéw siodlowych
i dwie firmy po obu stronach granicy,
co jest organizacyjnie do przyjecia dla
powaznych graczy.

Mate firmy jednak co najwyzej zo-
stang podwykonawca.

Konkurenci nie préznuja

Dla polskich przewoznikéw biatoru-
skie i rosyjskie ograniczenia oznacza-
ja duze kiopoty. — Trasa do Kazachsta-
nu przez Turcje nie optaca sie. Koszt
transportu przekroczy warto$¢ tadun-
ku. Dla jezdzacych po UE rosyjski za-
kaz nic nie znaczy, ale ci, co do tej po-
ry jezdzili na wschéd stojg przed po-
waznym dylematem i niejeden powaz-
nie zastanawia sie, czy nie zamkna¢

dzialalnosci — zwraca uwage czlonek
zarzadu ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk.

Dlatego coraz glo$niej stychac pro-
testy przeciwko nier6wnemu dostepo-
wi do rynku. — Rozumiemy dobrze, Ze
agresja rosyjska musi by¢ powstrzy-
mana, wiec sankcje i retorsje nakla-
dane na Rosje i jej retorsje nie sg dla
nas zaskoczeniem. Nie jest tajemnica,
Ze coraz wiecej samochod6w z azjaty-

ckimi numerami rejestracyjnymi by-
tych republik radzieckich obstugiwa-
nych jest przez rosyjskich kierowcow,
€O 0znacza, ze przewoznicy rosyjscy
znalezli sposéb na ominiecie bariery
wejscia na obszar UE. To pokazuje, ze
powinniSmy z naszym sposobem rea-
gowania na tego typu proby by¢ bar-
dziej konsekwentni — uwaza prezes
ZMPD Jan Buczek.

Postanowienie nr 1728 rzadu FR

Zakaz wjazdu

Wprowadzony postanowieniem nr 1728 rzadu FR zakaz wjazdu do-
tyczy przewozdéw: dwustronnych, tranzytowych i z krajow trzecich.
Zakaz wszed!l w zycie 10 pazdziernika i wygasnie 31 grudnia 2022
roku. Dotyczy krajow ,wrogich”, czyli panstw Unii Europejskiej,
Wielkiej Brytanii, Norwegii oraz Ukrainy.
Samochody zarejestrowane w tych panstwach, ktore wykonywaty
przewozy w Rosji oraz tranzytowe, musza wyjechac najpozniej do
7 dni od momentu wejscia w zycie zakazu, czyli do 17 pazdziernika.
Przeladunek towarow z pojazdoéw nalezacych do przewozZnikow z
panstw objetych zakazem na pojazdy przewoznikéw rosyjskich i
bialoruskich oraz odwrotnie dopuszczony jest w wybranych stre-
fach kontroli celnej znajdujacych sie na terytorium Federacji Rosyj-
skiej. Strefy takie maja znajdowa¢ sie w nastepujacych jednostkach
administracyjnych Rosji:
® obwadd kaliningradzki (wszystkie jednostki terytorialne),
® obwadd leningradzki (rejon miejski Wyborgu, rejon miejski Kingi-
szepski),
® obwod murmanski (Murmafnsk, okreg miejski Pieczeinski, okreg
Kola, okreg Kandalagski),
® obwdd pskowski (Pskow, rejon Siebiezski, rejon Peczorski, rejon
Pytalowski),
® Republika Karelii (rejon miasta Kostomukski, rejon Lachdenpon-
ski, rejon Lochski, rejon Sortawalski),
® miasto Petersburg.
Na terytorium wskazanych powyzej jednostek administracyjnych
mozliwy jest przeladunek lub wymiana przyczep lub naczep z po-
jazdow zagranicznych na pojazdy rosyjskie lub bialoruskie i od-
wrotnie. Federalna Stuzba Celna Rosji zastrzega, zZe nie bedzie
mozliwy wjazd w glab Rosji naczep z zagranicznymi rejestracjami.
Z przeladunkéw zwolnione sa produkty latwo psujace sie, a takze
produkty przemystu farmaceutycznego, medycznego i niektoérych
innych. Wérod wyjatkow znajduja sie m.in. Zywe zwierzeta, mieso
i jego przetwory, ryby, nabial, rosliny, zwiazki chemiczne, srodki
czystosci i higieny, papier, karton, szklo i wyroby z niego, rury,
reaktory jadrowe, kotly, maszyny elektryczne, Srodki ladowego
transportu z wyjatkiem taboru szynowego.
Zagraniczni przewozZnicy nie moga wywozi¢ z Rosji wiecej niz 200
litrow paliwa.



Dodaje, ze dotychczas obstugiwa-
ny przez polskie firmy rynek przewo-
z6w z UE do panstw WNP jest w tej
chwili penetrowany przez konkuren-
tow. — Maja mozliwo$¢ wykonywania
takich przewozoéw. Rosyjscy przewoz-
nicy pod ostong numeréw rejestracyj-
nych panstw bylego WNP swobodnie
przemieszczajq sie przez unijng grani-
ce. Ten rynek bedzie dla nas utracony
— obawia sie prezes Buczek.

Czlonek Rady ZMPD Karol Rychlik
uwaza, ze choc transformacja przewo-
z6w jest wymuszona przez sankcje, to
istnieje szansa na uratowanie czesci
przychodéw. — Mozliwe, ze bedziemy
tylko wymienia¢ sie tadunkami i ze-
zwoleniami na granicy. Poniewaz ze-
zwolenia zakladajg parytet obu stron,
te naczelng zasade nalezy wziaé pod
uwage przy ustalaniu regut podzia-
tu zezwolen oraz ich ilosci — uwaza
Rychlik.

Nowe kanaty transportowe

Wymiana handlowa miedzy obu unia-
mi zmalala, co przelozylo sie na gor-
sze wyniki transportu. Stuzby biato-
ruskie oceniaja, Ze na poczatku paz-

U

dziernika przez litewski terminal
Miedniki (Kamiennyj tog) przejez-
dzala jedna trzecia dawnego potoku
tirébw, za$ przez polskie Bobrowniki
(Berestowica) jedna czwarta.

Wzmogt sie za to ruch do Kalinin-
gradu. Stamtad tadunki przewozo-
ne sg promami do Rosji. Na poczat-
ku pazdziernika w Obwodzie Kali-
ningradzkim trudno byto dostaé sie
na prom. Dla roztadowania korka Ro-
sjanie przerzucili z Morza Czarnego na
Battyk prom ,,Sparta-1”, do obstugi ob-
wodu skierowali takze prom ,,Generat
Czerniachowski”.

Bialoruski urzad statystyczny poda-
je, ze na Bialorusi zarejestrowane jest
262,5 tys. ciezar6wek. Co najmniej jed-
na trzecia z nich to tiry zgodne z eu-
ropejskimi normami. Biatoruskie fir-
my sg aktywne takze w Kazachstanie
i Uzbekistanie. Zrédla rosyjskie szacu-
ja, ze w obu tych krajach biatoruscy
przedsiebiorcy zarejestrowali ponad
setke firm transportu drogowego. Ta
strategia przynosi owoce, biatoruskie
naczepy ciagniete przez polskie lub li-
tewskie zestawy widoczne sg m.in. na
A2. W podobnej sytuacji moga znalez¢
sie przewoznicy kazachscy.

Prezes ZMPD namawia do ostrozno-
§ci w doborze partneréw. — Wielu pol-
skich przewoznikow, ktorzy funkcjo-
nowali we wspolpracy z biatoruskim
przewoznikami wycofato sie z tego
rynku, poniewaz zyski z przewozéw
okazaly nie wystarczaly na odbudowe
zniszczonego przez bialoruskich prze-
woznikéw taboru. Naczepy wracalty
poobijane, z porwanymi plandekami,
jakby kto$ niszczyt je specjalnie przed
oddaniem — poréwnuje prezes ZMPD.

Jednocze$nie zagranicznym prze-
woznikom moze by¢ latwiej pene-
trowaé polski rynek, poniewaz caty
czas nie ma elektronicznego systemu
kontroli zagranicznych zezwolen. —
Sprawe nalezy wreszcie, po siedmiu
latach, doprowadzi¢ do konca. Tego
sie domagamy. Stary system jest nie-
szczelny i wystawia nas na poSmie-
wisko ze strony zagranicznych kon-
kurentéw — podkresla Buczek.

Z danych GITD wynika, Ze w pierw-
szych siedmiu miesigcach br. na
17 044 skontrolowanych pojazdow
przeszio 1,7 proc. nie miato odpowied-
niego zezwolenia. Wérdd kierowcoéw
z Uzbekistanu ten odsetek wyniost
6,7, dla kazachskich 3,8, dla tureckich

przewoznik nr 32

byt o 1 pp. mniejszy. GITD podaje, ze
ujawniono nawet przypadki podrabia-
nia zezwolenr EKMT.

Niedrozna granica
z Biatorusia

Powaznym problemem jest takzZe nie-
drozna granica polsko-biatoruska.
PrzewozZnicy domagaja sie uporzad-
kowania dojazdu do terminala w Ko-
roszczynie. Antoni Czarkowski, wias-
ciciel firmy transportowej PTHS Czar-
kowski, od p6t roku walczy z mafig na
tym przejSciu. — Jak to jest, ze kierowcy
niektérych samochodéw podjezdzaja-
cych na poczatek kolejki sg przez poli-
cjantéw wpuszczani, a inni za ten sam
czyn taki sam czyn dostajg 15 punktow
karnych i 1000 zt mandatu? — dziwi sie
Czarkowski. — Komenda Gléwna Policji
nie widzi w tym problemu, zgtositem
wiec sprawe do CBA, ale agencja prze-
stala jg do prokuratury. Moje do$wiad-
czenie z tutejszg prokuraturg i sgdem
jest takie, Ze oni nic z tym nie zrobig —
zauwaza kwasno Czarkowski.

Jezeli nasze panstwo nie ocknie sie i nie podejmie

dziatan dla uratowania naszej branzy, moze okazac sie,
ze zdjecia politykow przed wyborami na tle ciezarowek
polskich firm transportowych mogg przejs¢ od lamusa.

Wiceprezes ogoélnopolskiego Stowa-
rzyszenia PrzewoZnikéw w Biatej Pod-
laskiej Stawomir Kostjan uwaza, ze na
granicy polsko-bialoruskiej sytuacja
jest beznadziejna. — Na granicy rzg-
dzi mafia, batagan jest niesamowity, a
kolejka posuwa sie od czasu do czasu
z szybkoScig 300 m na 12 godzin.
Wiekszos¢ ciezar6wek wjezdza na ter-
minal z boku - opisuje Kostjan.

Alarmuje, Ze nad porzadkiem w ko-
lejce nikt nie panuje: ani policja, ani
Stuzba Graniczna ani celnicy. — Nie-
ktére pojazdy obracaja 2-3 razy w ty-
godniu, a inne stojg 5-7 dni. W naszej
ocenie, nawet przy tej pracy celnikoéw
i czestotliwosci odpraw, na dobe po-
winno ubywac¢ 10 km kolejki. A wy-

dajnos¢ celnikdéw na zmiane wynosi
270 pojazdoéw na Bialorus, czyli 540-
550 na dobe — podlicza Kostjan.

Konieczna pomoc panstwa

Prezes ZMPD alarmuje, Ze sytuacja
polskich przewoznikéw jest katastro-
falna. — Nie byta dobra juz przed pan-
demig i przed inwazjg Rosji na Ukra-
ine. Jezeli nasze panstwo nie ocknie
sie i nie podejmie dzialan dla urato-
wania naszej branzy, moze okazac sie,
ze zdjecia politykéw przed wyborami
na tle ciezaréwek polskich firm trans-
portowych moga przej$¢ od lamusa —
ostrzega Jan Buczek. I ciggle apeluje
o dialog z branza.
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Granica z Ukraing
nieprzygotowana

na rosngcy ruch

ZMPD, podobnie jak cate Srodowisko przewoznikow miedzynarodowych,
domaga sie udroznienia polsko-ukrainskiej granicy. Rzad usprawnia organizacje
pracy na terminalach odpraw, na powazniejsze inwestycje trzeba czasu.

Robert Przybylski

olskie Zrzeszenie i stowa-

} rzyszenie przewoznikéw
ASMAP Ukraina zorganizo-

waly 1 wrzeSnia spotkanie

online przewoznikéw i za-
proszonych przedstawicieli wszyst-
kich stuzb funkcjonujacych na przej-
Sciach granicznych: KAS, MI, szefa
KPRM, a takze MRiRW i podlegtych
temu resortowi inspekcji. — Niestety
przedstawiciele administracji w zde-
cydowanej wiekszoSci nie skorzystali

z okazji do zaprezentowania swoich
racji, albo w ogble nie uczestniczyli
w tym wydarzeniu — zauwazyt prezes
ZMPD Jan Buczek.

Zrzeszenie kilkukrotnie apelowato
w pismach do premiera i prezydenta
0 jak najszybsze uregulowanie kwestii
udroznienia granicy. — Bezskutecznie.
Efekt byt latwy do przewidzenia: zde-
sperowani przewoznicy podjeli akcje
protestacyjna i zablokowali przejScie
w Dorohusku — przypomina Buczek.

Problem od 20 lat

Sprawa udroznienia przej$¢ granicz-
nych zainteresowala sie sejmowa Ko-
misji Infrastruktury. PoSwiecila temu
tematowi zwolane na proShe przewoz-
nikéw posiedzenie, ktére odbylo sie
27 wrzeSnia. — Problem przej$c gra-
nicznych to nie kwestia wynikajgca z
wybuchu wojny w Ukrainie, tych gi-
gantycznych kolejek z lipca czy tez
ostatniego protestu. To problem cigg-
nacy sie od ponad 20 lat. Od 20 lat
piszemy r6zne pisma do wielu przed-
stawicieli administracji panstwowej,
w tym premieréw czy prezydentéw,
w ktérych pokazujemy konkretne roz-
wigzania — powiedzial dyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Piotr
Mikiel.

Przypomnial, ze zaledwie dwa lata
temu wojewoda lubelski stwierdzil, ze
nie ma potrzeby uruchamiania cato-
dobowej kontroli weterynaryjnej i fi-
tosanitarnej. — Dopiero musiato dojs¢
do strajku, by wreszcie padly dekla-

racje, ze taka potrzeba rzeczywiscie
jest — powiedziat dyr. Piotr Mikiel. Na-
wigzujac do limitéw odpraw pojazdow
zawartych w memorandum przypo-
mnial, Ze zostaly one ustalone w 2013
roku. — Co prawda odnosity sie one do
liczby zezwolen, ale w tym roku, po
wprowadzeniu w wyniku wojny libe-
ralizacji przewozéw pomiedzy Ukra-
ina a UE, wszystko sie zmienilo. Ro-
zumiemy sytuacje ukraifiskich prze-
woznikdéw, ktorzy prébujg wywiez¢ to-
wary ze swojego kraju, ale my takze
chcemy méc operowaé na ukrainskim
rynku — dodat Piotr Mikiel.

Podsekretarz stanu w MSWiA Bar-
tosz Grodecki przestat 27 wrzes-
nia do ZMPD list, w ktérym zazna-
czyl, ze ruch do Polski zwiekszyt sie
z 1186 odprawiany na dobe ciezaréwek
w pierwszej polowie czerwca do 1873
pojazdéw w potowie wrzesnia. Jedno-
cze$nie czas oczekiwania w Dorohu-
sku zmalat z kilku dni do 8 godzin.

Ukrainski wiceminister infrastruk-
tury Mustafa Najem na poczatku paz-
dziernika stwierdzil, Ze kryzys zostat
przelamany. — Sytuacja na granicach
jest znacznie lepsza niz we wrzes-
niu. W Medyce kolejka liczy nieca-
ly kilometr przy wjezdzie na Ukrai-
ne. W Korczowej kolejka jest na kilo-
metr, w Jagodzinie mierzy 5,4 km, gdy
w szczycie kolejka byta na 52 km - po-
dat przyklady.

Przyznaje, ze infrastruktura nie by-
1a przygotowana do obstugi tak duzych
potokdéw tadunkow, ktére w ostatnich
miesigcach znaczaco wzrosty.

Codzienne raporty

Nacisk przewoznikéw z obu stron gra-
nicy zmusit administracje do dziala-
nia. 7 wrze$nia rzad powotal Zespot
ds. Koordynacji Polsko-Ukraifiskich
Przej$¢ Granicznych. — W pracach
Zespotu uczestniczg wszystkie insty-
tucje zaangazowane w zarzadzanie
przejSciami granicznymi. Posiedze-
nia Zespotu odbywaja sie codziennie.
W ramach Zespotu stuzby graniczne
oraz inspekcje raportuja o sytuacji na
poszczegodlnych przejsciach, w szcze-
gblnosci na temat obsady kadrowej
oraz liczby przeprowadzonych kon-
troli w ciggu ostatniej doby — zazna-
czyl wiceminister MSWiA.

Zgodnie z dyspozycjami Zespotu
wszystkie inspekcje podjety dziata-
nia majgce na celu zapewnienie pracy
w trybie calodobowym. Punkty we-
terynaryjnej kontroli granicznej na
przejSciu drogowym w Dorohusku oraz
w Korczowej funkcjonujg od 9 wrzes-
nia w systemie 24/7, natomiast na
przejsciu drogowym w Hrebennem w
systemie 12/7 plus 11 dyzuréw nocnych
we wrze$niu br. Punkt weterynaryjnej
kontroli granicznej na przejSciu drogo-
wym w Hrebennem bedzie mégt dzia-
1a¢ w pelnym wymiarze czasu, tj. 24/7,
od 1 pazdziernika br. po przeszkoleniu
nowo zatrudnionych pracownikéw,
o ile stan osobowy urzedowych lekarzy
weterynarii i kontroleréw pasz utrzy-
ma sie na dotychczasowym poziomie.

Na pro$be Zespotu graniczne in-
spektoraty weterynarii w Dorohu-

S

sku, Hrebennem i Korczowej zostaly
wzmocnione kadrowo przez inne jed-
nostki organizacyjne Inspekcji Wete-
rynaryjnej. Jednak zastepca Gléwne-
go Lekarza Weterynarii dr Krzysztof
Jazdzewski zwrécit uwage w Sejmie
na fakt, ze lekarze nie chca pracowaé
na granicy.

Nie jest mozliwe, postulowane przez
przewoznikoéw, przeniesienie odpraw
fitosanitarnych do wnetrza kraju. —
Towar bez potwierdzenia przeprowa-
dzenia kontroli granicznej zgodnie
z prawem UE nie ma prawa wyjechac
na droge publiczng, wiec kontrole mu-
szg odbywac sie na granicach - za-
znaczyl wiceminister Grodecki.

Nowe przejscia

Rzad zapowiada otwarcie nowych
przej$¢ granicznych, co zostato do-
strzezone przez Ukraine. — Jestem
wdzieczny rzadowi polskiemu za
tymczasowe otwarcie w pazdzierni-
ku nowego punktu granicznego w Ni-
zankowicach-Malhowicach. Jest teraz
oczywiste, Ze musimy rozbudowac Ja-
godzin i Krakowiec. Rozbudowe pla-
nowaliSmy juz przed wojna. Potrze-
bujemy kolejnych przej$¢, szukamy
lokalizacji i wskazemy je w listopa-
dzie. Moze za rok, p6itora otworzymy
w nich nowe punkty przejazdu — prze-
widuje wiceminister Najem.

Dodaje, ze infrastruktura jest kluczo-
wa. — Ubiegamy sie w Polsce o pozycz-
ke na budowe drog do przejs¢ granicz-
nych — informuje wiceminister Ukrainy.

temat numeru
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Polska takze przygotowuje plany
rozbudowy. W ramach Zespotu ds.
Zintegrowanego Zarzgdzania Granicg
Panstwowa, ktéremu przewodniczy
minister spraw wewnetrznych i ad-
ministracji, prowadzona jest analiza
mozliwosci rozbudowy istniejgcych
przej$é granicznych. — Problem kole-
jek pojazdéw przed przejSciami gra-
nicznymi ma zostac rozwigzany wias-
nie przez budowe i rozbudowe termi-
nali odpraw pojazdéw ciezarowych.
W powiazaniu z wdrozeniem systemu
awizacji odpraw SATOS pozwoli to na
likwidacje kolejek pojazdéw czekaja-
cych na odprawe na pasie drogowym.
W niektérych przypadkach uzgod-
niono budowe powiekszonych par-
kingdbw w miejscach obstugi podrdz-
nych (MOP), potozonych jako ostatnie
na kierunku wyjazdowym z Polski —
zaznacza wiceminister Grodecki.

Zgodnie z ustaleniami planuje sie
budowe terminala samochodowego
w miejscowosci Okopy, polgczonego
funkcjonalnie z drogowym przejSciem
granicznym w Dorohusku, terminala
przed drogowym przejSciem granicz-
nym w Hrebennem oraz przeksztal-
cenie istniejagcego przejScia granicz-
nego w Korczowej w terminal celny.
W obu wypadkach pozwoli to na zmia-
ne technologii odprawy granicznej
w ruchu towarowym z potokowej, kt6-
ra przy obecnej skali ruchu jest nie-
efektywna, na odprawe terminalowa
dajaca mozliwos¢ zwiekszenia liczby
odprawianych pojazdéw. Ciezaréwki
nie beda blokowaly sie wzajemnie.
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przewoznik nr 32

Liczbe wydanych
karnetow znow

bedziemy liczyé

w milionach

Sekretarz generalny IRU
Umberto de Pretto

w rozmowie z Robertem
Przybylskim mowi

o przysztosci IRU oraz
transportu drogowego.

® Jaka jest przyszlos¢ systemu

TIR? Zniknatl z Unii Europejskiej,

Rosji, Bialorusi.

Rosja nie pozbyla sie systemu TIR.
Nie uzywa go tylko w przewozach do
i z Unii Europejskiej, ale w Azji Cen-
tralnej jest nadal bardzo popularny.
Wiekszos¢ $wiata potrzebuje sytemu
TIR. W samej Unii Europejskiej przed-
siebiorcy go nie potrzebujg, bo nie ma
granic, w przewozach z sgsiadami tez
nie jest wykorzystywany, bo sg alter-
natywne systemy. Ale w Azji Srodko-
wej i na Bliskim Wschodzie przewo-
zy wykonywane sg pod ostong karne-
tow TIR, podobnie jak w Afryce. Przy-
szlo$¢€ TIR jest dobra, tym bardziej, ze
system przystosowany jest do przewo-
z6w intermodalnych i moze by¢ wyko-
rzystywany na catym Swiecie.

® Z Polski tak ro6zowo to nie
wyglada, dystrybucja karnetow
szybko maleje.

W Polsce i calym regionie notowa-
ny jest dramatyczny spadek nie tylko
karnetbéw, ale i handlu. Wszystko le-
ci na teb, na szyje, klienci tracq pew-

no$¢. Z powodu wojny prognozy WTO
i innych organizacji oraz instytutéw
sg przerabiane ze wzrostu na stagna-
cje lub nawet na spadKki.

® Zatem jaka liczbe karnetow IRU
wystawi w tym roku?

W ubiegtym roku wystawiliSmy
750 tys. karnetéw, w tym roku bedzie
mniej. Jednak pytanie brzmi: ile be-
dzie za 5 lat? Rozw6j gospodarczy kra-
jow Bliskiego Wschodu i Azji, w tym
Chin, znaczaco zwiekszy zapotrzebo-
wanie na stosowanie systemu TIR.
Liczbe wydanych karnetéw znéw be-
dziemy liczy¢ w milionach, a nie w ty-
sigcach.

® O rozwoju systemu TIR

w Chinach i Azji IRU méwi

juz od tylu lat, a te prognozy

nie materializuja sie.

Na to trzeba czasu. Krajem, kt6-
ry wystawia najwiecej karnetdéw jest
Iran. Tylko pomiedzy Iranem i Turcja
jest potencjal na 1,4 mln przewozoéw
rocznie. Dla tamtejszych administra-
cji celnych karnet TIR przedstawia ko-
rzySci gospodarcze oraz bezpieczei-
stwo. Reszta Swiata potrzebuje rozwo-
ju, ktéry umozliwiany jest przez mie-
dzynarodowa wymiane. A ta odbywa
sie poprzez transport. Afryka nie roz-
wija sie, bo praktycznie nie ma trans-
portu miedzynarodowego. Wymiana
zagraniczna stanowi tylko 6 proc. ob-
rotow. W tamtych regionach jest przy-
szloS¢ dla systemu TIR. Kraje arabskie

mébwig o konieczno$ci wprowadzenia
systemu TIR, poniewaz zapewnia bez-
pieczefnstwo.

® Bezpieczenistwo obrotu
gospodarczego, czy chodzi raczej
o fizyczne bezpieczenstwo?
Chodzi o bezpieczefistwo fizyczne.
Historia TIR pokazuje, ze nie mieliSmy
ani jednego problemu z bezpieczen-
stwem. TIR zwieksza zaufanie, cieza-
réwka odprawiona w systemie TIR nie
wybuchnie ci prosto w twarz. Arab-
skie kraje dbajg o bezpieczefistwo.

® Wprowadzenie obowigzku

stosowania karnetow TIR

w regionie to praca na cale lata...

Zgadza sie, nikt nie méwi, ze to be-
dzie wprowadzone jutro, to scenariusz
na $redni okres. Ale podkresle, ze in-
ni chcg tych korzysci i tych ulatwieni,
z jakich Europa korzystata dekady te-
mu i dzieki ktérym moze pochwali¢
sie tak spektakularnym wzrostem.

® Jak zatem oceni pan biezaca
polityke transportowa

w Europie?

Wyzwaniem jest, aby politycy zro-
zumieli transport drogowy, bez ktore-
go nie istnieje gospodarka. Czes¢ ro-
zumie, ale jest nadal zbyt duzo tych,
ktorzy preferuja jeden rodzaj trans-
portu nad drugim, pomijajac efektyw-
ne rozwigzania. Mam na mysli zesta-
wy o dlugosci 25 metréw, nazywane
czasem Eko-Kombi, ktérych UE nie

-

dopuscita w przewozach miedzynaro-
dowych. Potencjalnie moga zwiekszy¢
0 30 proc. efektywno$¢ transportu
drogowego. Nie musimy przy tym bu-
dowac nowej infrastruktury paliwowej
i wymieniac taboru. Te korzySci mozna
mie¢ bardzo szybko. Ten pomyst jest
blokowany, poniewaz cze$¢ politykow
uwaza, ze transport drogowy statby sie
zbyt duzym konkurentem dla kolei

® Dodatkowo wskazuja, Ze kolej
jest bardziej od samochodow
przyjazna dla Srodowiska...

To jest kolejny mit. Ekologiczno§é
kolei zalezy od Zrodla energii. Jesli
jest z atomu, to taki transport nie za-
nieczyszcza Srodowiska. Jesli pocho-
dzi ze spalania wegla, to Srodowisko
nie odnosi korzysSci. Dlugie zestawy
przystuza sie dekarbonizacji, ponie-
waz zapewnia 30-procentowg reduk-
cje zanieczyszczen.

W 1995 roku zaczatem prace w IRU
ijuz wtedy méwilismy o diugich ze-
stawach, ale op6r politykéw jest tak
wielki, Ze te pomysty zostaly w Bruk-
seli zablokowane. Tymczasem Euro-
pa powinna obudzié sie i wykorzy-

sta¢ te rozwigzania, ktore przynosza
najwiekszy efekt najnizszym kosz-
tem. Europa nie jest wyspa, konkuruje
w globalnym Swiecie.

® Bruksela odpowiada, ze

wprowadzi cla wyrownawcze.

Patrzac z globalnej perspektywy,
Unia Europejska to jedyne miejsce,
w ktérym mysli sie, jak uczynic trans-
port drogowy drozszym, gdy ca-
la reszta $wiata pracuje nad obnize-
niem kosztéw. Politycy zapominaja, ze
w tym samym czasie operatorzy mu-
sza zarabia¢ pienigdze, co jest coraz
trudniejsze w przypadku kolejnych
podatkéw, optat i dodatkéw nakta-
danych po to, aby fadunki przenies¢
na kolej.

® Zauwaza pan to przesuniecie
ladunkéw?

Nie wida¢ go, poniewaz drogie,
przetworzone tadunki trafiajg na sa-
mochody, nie na kolej. Ona przysto-
sowana jest do przewozé6w ladunkéw
masowych. Drogie ladunki trafig na
tory wtedy, gdy rynkiem zawladng
prywatni operatorzy, ale to sie nie

zdarzy. Koleje to rzadowe przedsie-
biorstwa i nie odniosg sukcesu, po-
niewaz rzady nie sg dobre w biznesie.

® Dla kolei szansg sg przewozy

konteneréw. Jak ocenia pan taka

intermodalng wspolprace?

Przyktadem niech bedzie USA. Tam,
na Florydzie, UPS uzywa pociagéw do
przewozu drobnicowych tadunkéw na
dystansie 350 mil i jest to biznesowa
decyzja. W USA na kolei priorytet ma-
ja przewozy towarowe, w Europie pa-
sazerskie. Jadac z kontenerami z Da-
ni do Wioch pociag kontenerowy musi
zjezdzac na bok 7 razy i przepuszczac
pociagi pasazerskie.

® Ktore sa dofinansowane przez
podatnika, gdy towarowe placa
za siebie...

W USA dbajg o pienigdze. Dla klien-
tow liczy sie sprawnie wykonana
ustuga od drzwi do drzwi i dlatego ko-
leje musza wspolpracowac z transpor-
tem drogowym. Po wojnie na Ukrai-
nie przyjdzie gospodarcze odbicie, po-
pyt na transport tadunkéw bedzie tak
duzy, ze starczy pracy dla wszystkich
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i potrzebne bedzie jak najlepsze po-
Iaczenie wszystkich galezi transpor-
tu. Jego przysztosé jest intermodalna,
cyfrowa i autonomiczna.

® Co przypomina nam o braku
kierowcow. Jaki pomyst na
rozwiazanie tego problemu

ma IRU?

Problem dotyka przewoznikéw na
calym Swiecie i wynika on z demo-
grafii. Jak zacheca¢ mtodych do za-
wodu? Moze przyciaggnaé kobiety do
pracy za kétkiem? W USA maja wiecej
niz w Europie kobiet prowadzacych
wielkie ciezaréwki.

® Dlaczego zatem w Europie jest
ich tak malo?

Nie ma bezpiecznych parkingéw,
ktorych nie zapewniajg panistwa. Ko-
misja Europejska daje na parkingi pie-
niadze, niedawno oglosita przekaza-
nie ¢wier¢ miliarda euro z instrumen-
tu ,,kaczac Europe”.

® Czy tylko brak parkingow jest

tu winien?

To takze sprawa promocji. W Eu-
ropie bezrobocie wér6d mtodych jest
duze, ale wizerunek zawodu kierow-
cy jest staby. Dlatego chcemy obnizy¢
wiek uprawniajgcy do prowadzenia
ciezaréwek do 18 lat, aby mtodym by-

to tatwiej podjac decyzje i wybrac ten
zawod. Taki mlody cztowiek ma gwa-
rantowanag robote kierowcy i dobre za-
robki. To ttumaczymy w Komisji Eu-
ropejskiej, pokazujemy politykom, Ze
mtlody nie musi by¢ niebezpieczny na
drodze, to sprawa charakteru.

Wszystkie dzieci sg zafascynowa-
ne ciezaréwkami. Jesli nie majg z ni-
mi styku, to gdy minie 18 lat trafig do
innej pracy i straca pasje.

® Pasja pasja, ale warunki pracy
czasem sg fatalne...

Musimy tych ludzi ceni€. Jest nie-
dopuszczalne, aby koczowali na gra-
nicach dniami lub tygodniami w oto-
czeniu, w ktérym nie ma niczego: sa-
nitariatu, sklepu. Rzady muszg za-
pewnié bezpieczne parkingi, sprawne
przekraczanie granic. Administracje
panstw, w tym wladze celne, maja
wszelkie mozliwosci, aby zapewnié
sobie jak najszybszy dostep do infor-
macji o tadunku. Gdy nie ma ryzyka,
ciezar6wka nawet nie musi stawaé
na granicy. Zdobyli$my do$wiadcze-
nia podczas pandemii Covid-19 i ma-
my przygotowane cyfrowe narzedzia,
jak e-CMR i e-wiza. Wystarczy je tyl-
ko skutecznie wprowadzi¢, aby potem
funkcjonariusz nie zgdat okazania pa-
pierowego dokumentu, cho¢ rzady
wydaty miliony na cyfrowe systemy.

® Jak IRU ocenia hiszpanskie
przepisy zakazujace zmuszania
kierowcow do zatadunku
ciezarowek?

Musimy przeanalizowac te przepi-
sy i ich skuteczno$¢. Jesli wnioski be-
da zachecajgce, wowczas to krajowe
doSwiadczenie mozna wprowadzié
w calej Europie. To ciekawa inicjatywa.

® W ostatnich latach IRU

przyjelo wielu tzw. cztonkow

Kkorporacyjnych. Czy

zamierza pan zmieni¢ IRU ze

stowarzyszenia przewozZnikow

na organizacje zrzeszajaca

Kkorporacje?

IRU zawsze bedzie reprezentowaé
przewoznikoéw, nie korporacje. Dla
sprawnego funkcjonowania nasza or-
ganizacja zbiera informacje od ope-
rator6w, matych przewoznikéw, ro-
dzinnych firm, ale chcemy tez mie¢
informacje od duzych podmiotéw, jak
ostatnio przyjety Shell. Ta firma two-
rzy plany na 10 lat, ma wilasng strate-
gie i wielka flote ciezaréwek. Z nimi
jesteSmy silniejsi niz bez nich. To ko-
rzystne dla obu stron i daje nam szer-
sze spojrzenie. PodkreSlam, Shell i in-
ne korporacje nie maja gtosu decy-
dujacego. One mogga przekaza¢ nam
opinie, ale to cztonkowie, jak ZMPD,
beda decydowac.

ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE
OGOLNE DELEGATOW ZMPD

Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoluje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 7 grudnia 2022 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzynskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Jan Buczek



fotomorgana

W mojej gazecie pisza,
Ze bedzie bardzo dobrze.

przewoznik nr 32

W mojej,
Ze bedzie bardzo Zle.

Mikotaj Linkiewicz, Wiadystaw Zero

przewoznik nr 32

Nie czytajcie gazet, niech
was prowadzi gtos wewnetrzny.

Ewa Korfanty

Ale wkoto jest wesoto...

A

4

Arkadiusz Milewski [8

Nie wiecie, jak jest?
Jest $miesznie.

Najwazniejsze, zeby
listy byty takie same,
pokaz twoja.




fotomorgana

Zwiaszcza gosciom
na gazie. Boki zrywaé!

Zamiast ¢wiczyé udmiechy
poéwiczmy gtosowanie.
Oczywiscie z uémiechem
na ustach.

A mozna sie troche
pousmiechaé tajemniczo?

Wiecie jak wyglada
usmiech a’la Mona Lisa?
Mniej wiecej tak.

przewoznik nr 32

Wiestaw Starostka

przewoznik nr 32

Gtosujmy, duzo sie musi
zmienié...

Gtosowaé mozna na weso-
1o, ale liczenie gloséw to juz
powazna sprawa.

...zeby wszystko
zostato po staremu.

Grzegorz Chetminiak, Adam Jedrych
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wydarzenia

NIK skontrolowata
wdrozenie e-TOLL

Najwyzsza Izba Kontroli ocenita, ze KAS uruchomi-
ta nowy system poboru myta 24 czerwca 2021 roku,
mimo Ze nie zakofczyta prac nad jego modutami.

W rezultacie system nie zapewniat poboru optat
przy uzyciu kart flotowych oraz przy pomocy EETS.
W konsekwencji Krajowa Administracja Skarbowa
wydtuzyta o trzy miesiace dziatanie starego syste-
mu viaTOLL, przy jednoczesnym dziataniu e-TOLL.
To wedtug szacunkow NIK spowodowato zbedne
koszty przekraczajace 73 mln zt. Jednak w ocenie
kontrolerow, mimo opéznienia i strat, decyzje admi-
nistracji rzadowej doprowadzity do wypracowania
optymalnej koncepcji funkcjonowania NKSPO.
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20 lat ,,krokodyli”’ na drogach

1pazdziernika 2002 r. rozpoczeto kontrole na drogach

80 funkcjonariuszy Inspekcji Transportu Drogowego. Sejm
powotat ITD ustawa z 6 wrzesnia 2001 roku. Byt to instytucjo-
nalny wymég przedakcesyjny oraz konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczefistwa ruchu drogowego. Premier Leszek Miller no-
minowat 10 grudnia 2001 roku Gtéwnym Inspektorem Trans-
portu Drogowego Seweryna Kaczmarka, ktéry wraz z pracow-

nikami stworzyt od zera instytucje w 7 miesiecy.

Projekt sfinansowany zostat z 2 mln euro otrzymanych z unij-
nego funduszu PHARE. W szkoleniach pomagali inspektorzy
z Francji i Niemiec. Przez pierwsze tygodnie inspektorzy skon-
centrowali sie na pouczeniach, a kierowcom, ktérzy zaliczyli
kontrole ,,na bardzo dobrze”, inspektorzy wreczali pluszowe

przewoznik nr 32
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Soli na drogach
nie zabraknie

GDDKIiA zapewnia, ze mimo pogtosek o braku so-
li, w magazynach ma jej tyle, ze wystarczy na zi-
me. Na sezon 2022/2023 zgromadzita 392 424,94
ton soli, gdy przecietnie w latach 2012-2021 zuzy-
wata 343 032 ton soli. Ostatniej zimy zuzycie byto
nieco wieksze i wyniosto 345 887,47 ton soli.
Generalna Dyrekcja podata, ze magazyny solne
wypetnione sg w 75 proc. Administracja drogo-
wa ma podpisane z polskimi kopalniami umowy
na dostawy kolejnych partii soli, o ile zajdzie ta-
ka potrzeba. Na paZzdziernik zapowiada podanie
szczegbtowych danych z przygotowaii do zimo-
wego utrzymania drog.
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Gietda transportowa Prilo

wydarzenia
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maskotki — krokodyle, jakim nadano nazwe ,.tirek”.

Polscy inspektorzy uchodza w Europie za najlepszych spe-
cjalistow od czasu pracy i wykrywania manipulacji w tacho-
grafach. GITD prowadzi szkolenia dla innych stuzb z krajéw
UE oraz poza unijnych.

Gtéwny inspektor Alvin Gajadhur podsumowat, ze przez

20 lat GITD wykonata 3,5 mln kontroli na drodze, w tym

1,5 mln kontroli zagranicznych przewoznikéw. Funkcjonariu-
sze przeprowadzili 340 tys. pomiaréw mas i wymiaréw po-
jazdéw, 67 tys. kontroli przewozu odpadéw oraz 32 tys. kon-
troli w siedzibach. — To miliony sprawdzonych dni czasu pra-
cy kierowcéw. Chronimy branze transportowa, drogi

i Srodowisko naturalne — ttumaczy Gajadhur.

Nalezaca do ZMPD spétka Adampol przygo-
towata platforme Prilo. Jest to otwarta giet-
da dla europejskich przewoznikéw samo-
chodow gotowych. Ma przyciagna¢ sprze-
dawcow, firmy handlujace uzywanymi
samochodami i innych hurtowych graczy te-
go rynku. Na stronie gietdy zarejestrowato
sie tysiagc podmiotow.

Spotka dwa lata temu przystapita do prac nad
elektroniczna gietda transportowa, w projekt
zaangazowanych byto ponad sto osob, a po-
chtonat on przeszto 5 mln zt. Oficjalnie plat-
forme Prilo uruchomiono we wrzesniu br.
Prezes Adampolu Krzysztof Dakowicz uwa-
Za, ze w przeciwienstwie do inicjatyw firm
komputerowych, gietda Prilo uzyska akcepta-
cje branzy, ktora do tej pory nie jest zdigitali-

zowana. Z powodu specyfiki tadunku i matej
skali nie interesowaty sie nig gietdy z tadun-
kami ogolnymi, jak Trans.eu lub Timocom.

Za Adampolem stoi koreafiski Glovis, ktory
nalezy do Hyundaia i jest jednym z najwiek-
szych operatorow logistycznych w branzy sa-
mochodowej. Przezywa on od kilku lat duze
ktopoty, a produkcja zmalata z 15 do 10 min
aut.

Allianz Trade szacuje, ze z powodu brakow
uktadow scalonych europejski sektor motory-
zacyjny stracit w latach 2021-2022 blisko

100 mld euro, z czego potowa przypada na
przemyst niemiecki. Zapasc w produkcji odbi-
ta sie takze na przewoznikach samochodow
gotowych, ktorych potencjat transportowy
zmalat w tym czasie o 20-30 proc.
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Zakonczyt sie

tegoroczny cykl
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zebran regionalnych

cztonkéw ZMPD

REGION: Matopolski, Podkarpacki
| Swietokrzyski

Na zamku w Gniewie 28 wrzesnia odbyto sie pierwsze w jesiennej sesji
Zebranie Regionalne cztonkow ZMPD z regionow: Warminsko-Mazurskiego,
Kujawsko-Pomorskiego oraz Pomorskiego.

Anna Brzeziiska-Rybicka

16wnym celem spotkania,

poza przedstawieniem naj-

wazniejszych probleméw

branzy miedzynarodowe-

go transportu drogowego,
byl wyb6r delegatow na ZOD. Prze-
wodniczgcg zebrania zostala Ewa Kor-
fanty (Region Kujawsko-Pomorski),
a sekretarzem Bogustaw Kaminski
(Region Warminsko-Mazurski). Do
Komisji Mandatowo-Skrutacyjnej wy-
brano Andrzeja Szyszkowskiego (prze-
wodniczacy), Wiestawa Dobkowskie-
go (sekretarz) i Arkadiusza Bificzaka
(czlonek komis;ji).

Wazna czeScia spotkania bylo udzie-
lenie rekomendacji kandydatom z po-
szczegblnych regiondéw do organéw sta-
tutowych ZMPD. Tylko osoby dysponu-
jace rekomendacjg swojego srodowiska
beda mogty kandydowac w wyborach
zaplanowanych na 7 grudnia 2022 1.

Rekomendacje z poszczegolnych re-
gion6éw otrzymali:
® do Zarzadu ZMPD: Piotr Mikiel (Re-

gion Warmifnsko-Mazurski), Arka-

diusz Binczak (Region Pomorski)

Mariusz Jakubowski (Region Ku-

jawsko-Pomorski).
® do Rady ZMPD: Waldemar Wojsz

(Region Warminsko-Mazurski), Bo-

gustaw Jedrzejczyk (Region Pomor-

ski), Grzegorz Chelminiak (Region

Kujawsko-Pomorski).
® do Komisji Rewizyjnej ZMPD: Bogu-

staw Kaminski (Region Warminsko-

-Mazurski), Zdzistaw Radelski (Re-

gion Pomorski), Ewa Korfanty (Re-

gion Kujawsko-Pomorski).

Funkcje przewodniczacego Regionu
Warminsko-Mazurskiego na kolejng ka-
dencje uczestnicy zebrania powierzy-
li Waldemarowi Wojszowi, przewod-
niczacym Regionu Kujawsko-Pomor-
skiego zostal wybrany Adam Jedrych,
a przewodniczacym Regionu Pomor-
skiego Arkadiusz Binczak.

Prezes ZMPD Jan Buczek przedsta-
wil zebranym informacje z dziatalno-
Sci Zrzeszenia. Dyrektor Departamen-
tu Transportu Drogowego ZMPD Piotr
Mikiel oméwit nurtujacy polskich
przewoznikéw problem braku kierow-
cow oraz przedstawit szczegoly zwia-
zane z zatrudnieniem i formalnoscia-
mi dotyczacymi legalizacji pobytu oraz
z uzyskiwaniem wiz dla kierowcoéw za-
granicznych. — W centrach wizowych
nie mozna sie zarejestrowac, a rozwig-
zania wprowadzone w ustawie o po-
mocy obywatelom Ukrainy zawierajg
zapisy prawne, z ktérych tak napraw-
de branza transportowa w praktyce
nie moze skorzysta¢ — punktowat dyr.
Piotr Mikiel. Podat przyklady interwen-
cji ZMPD w Ministerstwie Spraw Zagra-
nicznych w sprawie mozliwosci sklada-
nia wnioskéw o wydanie wizy obywa-
telom Ukrainy i Biatorusi na terytorium
Polski. Podczas posiedzenia Komisji In-
frastruktury, ktore odbylo sie 27 wrzes-
nia br., Ministerstwo Infrastruktury za-

deklarowato wsparcie ZMPD w dziala-
niach zmierzajacych do rozwigzania
problemu okazania odpowiedniego do-
kumentu potwierdzajgcego wykonywa-
nie przez cudzoziemca pracy na stano-
wisku kierowcy w ruchu miedzynaro-
dowym.

Kolejnym budzacym kontrowersije te-
matem dyskusji byty zapisy Pakietu Mo-
bilnosci i nowego systemu wynagradza-
nia kierowcéw. Oméwiono takze per-
spektywy przewozoé6w na Wschdd, libe-
ralizacje przewozéw dla przewoznikow
ukraifiskich oraz motdawskich i kon-
tyngenty zezwolen. Dyr. Mikiel przed-
stawit rowniez pakiet regulacji klima-
tycznych UE Fit for 55 w przewozach
drogowych, wchodzacy w skiad Euro-
pejskiego Zielonego tadu.

Uczestnicy zebrania rozmawiali po-
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Regionu Kujawsko-Pomorskiego

nadto o planowanej od marca 2024 r.
zmianie zasad poboru optat drogowych
oraz o promocji pojazdéw ekologicz-
nych z nimi zwigzanych.

Prezes Kujawsko-Pomorskiego Sto-
warzyszenia Przewoznikéw Drogowych
im. Dionizego WoZnego Adam Jedrych
wezwal zebranych do stworzenia jedne-
go duzego stowarzyszenia przewozni-
kéw drogowych pod auspicjami ZMPD.

Tradycyjnie zwieficzeniem obrad by-
o wreczenie wyr6zniefi IRU dla naj-
lepszych kierowcoéw. Wyrdznienie ta-
kie otrzymal Marek Juszkiewicz z fir-
my MBK Bogustaw Kaminiski z siedzi-
ba w Olecku.

Wyr6znienia IRU Top Road Trans-
port Manager zostaly przyznane Mar-
kowi Eronowi oraz Robertowi Olszew-
skiemu.

wydar
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Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Warminsko-Mazurski

Waldemar Wojsz - przewodniczacy regionu
Czestaw Chelstowski

Bogustaw Kaminski

Adam Nafalski

Region Kujawsko-Pomorski

Ewa Korfanty
Grzegorz Chelminiak
Mariusz Jakubowski

Region Pomorski

Arkadiusz Bificzak - przewodniczacy regionu
Boguslaw Jedrzejczyk

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 28092022 .

Do Zarzadu

Piotr Mikiel (Warminsko-Mazurski)
Arkadiusz Binczak (Pomorski)
Mariusz Jakubowski (Kujawsko-Pomorski)

Do Rady

Waldemar Wojsz (Warminsko-Mazurski)
Bogustaw Jedrzejczyk (Pomorski)
Grzegorz Chelminiak (Kujawsko-Pomorski)

Do Komisji Rewizyjnej

Bogustaw Kaminski (Warminsko-Mazurski)
Zdzistaw Radelski (Pomorski)
Ewa Korfanty (Kujawsko-Pomorski)
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REGION: Lubuski, Wielkopolski
oraz Zachodniopomorski
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Przewoznicy zebrani
w Skwierzynie

k. Gorzowa
Wielkopolskiego

29 wrzeSnia wybrali
delegatow na ZOD.

Anna Brzezifiska-Rybicka

a przewodniczgcego ze-

brania wybrano Arkadiu-

sza Milewskiego, a na se-

kretarza Jana Dutkiewicza

— obaj z Regionu Wielko-

2 polskiego. Komisje Mandatowo-Skru-
tacyjng tworzyli Dariusz Matulewicz

trans

(przewodniczacy), Eugeniusz Beben
(sekretarz) oraz Dariusz KuSmierczak
(cztonek komisji).

Rekomendacje do Zarzagdu ZMPD
otrzymatl Krzysztof Czestochowski
z Regionu Lubuskiego, natomiast re-
komendacje do Rady ZMPD Arkadiusz
Milewski z Regionu Wielkopolskiego
i Marcin Kobylarz z Regionu Zachod-
niopomorskiego.

Przewodniczacym Regionu Wielko-
polskiego zostal Bolestaw Milewski,
na przewodniczgcego Regionu Lubu-
skiego wybrano J6zefa Stowikowskie-
g0, a przewodniczacym Regionu Za-
chodniopomorskiego zostal Dariusz
Matulewicz.

Podczas obrad wreczone zosta-
ty takze wyrdznienia IRU dla naj-

lepszych kierowcow. Otrzymali je:
Krzysztof Mencfeldowski z firmy
KRUK - Transport Danuta Kruk z Re-
gionu Wielkopolskiego oraz Tomasz
Chudzik z Przedsiebiorstwa Komu-
nikacji Samochodowej w My$liborzu
Sp. z 0.0. z Regionu Zachodniopomor-
skiego.

Podobnie jak podczas poprzednich
zebraf regionalnych cze$¢ seminaryj-
na posSwiecona byla oméwieniu bieza-
cej sytuacji miedzynarodowego trans-
portu drogowego, ktorg w szczegdlo-
wy spos6b przedstawit dyrektor De-
partamentu Transportu Piotr Mikiel.
Natomiast prezes ZMPD Jan Buczek
przypomniat zebranym o dziataniach
podejmowanych przez Zrzeszenie
w ostatnich miesigcach.

wydarzenia ZMPD
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Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Lubuski

Jozef Slowikowski - przewodniczacy regionu
Krzysztof Czestochowski

Region Zachodniopomorski

Marcin Kobylarz

Region Wielkopolski

Jan Dutkiewicz
Dariusz KuSmierczak
Arkadiusz Milewski
Robert Skrzypek

Do Zarzadu

Krzysztof Czestochowski (Lubuski)

Do Rady

Arkadiusz Milewski (Wielkopolski)
Marcin Kobylarz (Zachodniopomorskiego)

Dariusz Matulewicz - przewodniczacy regionu

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 29.09.2022 .
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30 wrzeSnia w miejscowosci Grodziec k. Opola odbyly sie ostatnie tegoroczne
zebrania regionalne cztonkow ZMPD.
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Anna Brzezifiska-Rybicka

a dwie godziny przed ze-
braniami przedstawicie-
le Ministerstwa Spraw Za-
granicznych i Ministerstwa
Infrastruktury zapewni-
li w rozmowie on-line dyrektora De-
partamentu Transportu, Ze jeszcze
tego samego dnia przekaza wytycz-
ne do centréw wizowych, méwigce
o tym, ze dokumentem potwierdzaja-
cym zatrudnienie obcokrajowcéw na
stanowisku kierowcy w miedzynaro-
dowym transporcie drogowym rzeczy
bedzie Swiadectwo kierowcy wydawa-
ne przez GITD.
Przewodniczacym obrad wybra-
no Grzegorza Wieczorka z Regionu

Dolno$laskiego, na sekretarza J6ze-
fa Stelmachowskiego — z Regionu
Opolskiego.

W Komisji Mandatowo-Skrutacyj-
nej zasiedli: Kornelia Lewandowska
- przewodniczaca, Zygmunt Mazur -
sekretarz, Karol Kasprzyk - cztonek
komisji.

Rekomendacje do czlonka Zarzadu
ZMPD z regionu Dolno$lgskiego otrzy-
mat Zygmunt Siefiko.

Rekomendacje do Rady ZMPD z Re-
gionu Dolnoslgskiego otrzymat Grze-
gorz Wieczorek, z Regionu Opolskiego
Jozef Stelmachowski, a z Regionu Slq-
skiego Kornelia Lewandowska.

Rekomendacje do Komisji Rewizyj-
nej ZMPD z Regionu Dolno$lgskiego
otrzymat Grzegorz Wieczorek.

Funkcje przewodniczacego Regio-

nu Dolnoslaskiego na kolejna ka-
dencje uczestnicy zebrania powie-
rzyli Wojciechowi Siefiko, przewod-
niczgcym Regionu Opolskiego zostat
Jozef Stelmachowski, a przewodni-
czaca Regionu Slaskiego Kornelia Le-
wandowska.

Podczas obrad wtasciciel firmy
EPO-Trans Piotr Ozimek poruszyt te-
mat rygorystycznego podejscia in-
spektoréw transportu drogowego
do przekraczania czasu jazdy, m.in.
W okresie letnich ograniczen w ru-
chu. Jest ono skutkiem braku mozli-
wosci zatrzymania sie na przepelnio-
nych parkingach, co wynika z sytua-
cji niezaleznej od kierowcy.

Omoéwiono tez wniosek przedsta-
wiony przez Konrada Wrzeciono z Re-
gionu Opolskiego, dotyczacy nowych

zasad karania za naruszenia przepi-
soéw drogowych, ktére weszly w zy-
cie 17 wrzeé$nia 2022 r., w tym wiek-
szego zagrozenia utratg prawa jazdy
przez kierowce zawodowego, co moze
zwiekszy¢ deficyt kierowcow. Z kolei
Zygmunt Mazur z Regionu Opolskie-
go podjal kwestie dotyczacg mozli-
wosci uzyskania zwrotu akcyzy za
paliwo.

Prezes ZMPD Jan Buczek przedsta-
wil zebranym informacje z dziatalno-
§ci ZMPD oraz udzielil odpowiedzi na
pytania. W czeSci seminaryjnej dyr.
Piotr Mikiel przedstawil najwazniej-
sze problemy branzy miedzynarodo-
wego transportu drogowego.

Tradycyjnie zwieficzeniem obrad
bylo wreczenie wyrdznieni IRU dla
najlepszych kierowcéw. Otrzymali je:

Wojciech Sienko,
otniczacy Regionu Dolnoslaskiego

® Jerzy Paszek, Grzegorz Buczynski,
Jerzy Kaczmarski, Grzegorz Gajew-
ski, Mieczystaw Niecikowski, Ry-
szard Gustowski, Andrzej Kupka —
Transbud Katowice Sp. z o.0.
Bronistaw Gawliczek, Michat Wyso-
cki — EPO-Trans Logistic S.A.
Tadeusz Mo§, Marek Krutak, Stawo-
mir Cholewa — PPHU Pestanpol s.j.
Jarostaw Florjanski, Karol Kaczo-
rowski — Kuznia Trans Sp. z o.0.
Ryszard Klimaszewski, Ryszard
Ilczuk — Niekotrans-Nova Sp. z 0.0.
Mirostaw Kuligowski — Mirostaw
Kuligowski

Mirostaw Pekala —Sachs-Trans
International Sp. z o.o.
Wyréznienie IRU Top Road Trans-
port Manager otrzymatl Marek Sachs,
wlasciciel firmy Sachs Trans.

wydarzenia ZMPD BT
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Delegaci na ZOD 2023/2026

Region Dolnoslaski

Zygmunt Siefiko
Grzegorz Wieczorek

Region Slaski

Jadwiga Domagala

Henryk Krzyzanowski

Kornelia Lewandowska - przewodniczaca regionu
Rajmund Nierychlo

Piotr Ozimek

Region Opolski

Jozef Stelmachowski - przewodniczacy regionu
Krzysztof Wojciechowski

Rekomendacje do wtadz ZMPD z 30.09.2022 .

Do Zarzadu

Zygmunt Sieiko (Dolnos§laski)

Do Rady

Grzegorz Wieczorek (Dolnos$laski)
Jozef Stelmachowski (Opolski)
Kornelia Lewandowska (Slaski)

Do Komisji Rewizyjnej

Grzegorz Wieczorek (Dolnos$laski)
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25 lat stowarzyszenia
Podlasie w Siedlcach

W roku srebrnego jubileuszu Ogodlnokrajowe Stowarzyszenie Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych i Spedytorow Podlasie otrzymato sztandar.

Robert Przybylski

iedlce i sgsiednie miejsco-
wosci to jedno z najwazniej-
szych zaglebi transporto-
wych Polski, specjalizujgce
sie w transporcie chtodni-
czym. Samochody cztonkéw stowa-
rzyszenia docierajg z towarami do
odlegtych region6w Rosji, Kazachsta-
nu, Czeczenii, Azerbejdzanu, Arme-
nii, Gruzji, Ukrainy i Moldawii. Trans-
portowcy z Siedlec i Podlasia stali sie
autentycznym pomostem laczacym

Wschéd z Zachodem, choé prywat-
ni przewoznicy rozwijali sie dopiero
po 1989 roku. Prekursorami transpor-
tu prywatnego regionu siedleckiego
byli: Marek Wereszczynski, Grzegorz
Rychlik, Stanistaw Borkowski, Sta-
nistaw Lecyk, Euzebiusz Gawrysiuk,
Zdzistaw Galach, Janusz Stefaniuk,
Lucjan Paczuski i Leszek Piefikowski.
Pierwszy statut stowarzyszenia Sad
Gospodarczy w Siedlcach zarejestro-
watl w 1997 roku, ale dopiero inicjaty-
wa w kolejnym roku data podwaliny
dla statego rozwoju organizacji.
Pomimo skromnych poczatkéw sto-

warzyszenie dorobilo sie wlasnej sie-
dziby i liczy 400 czlonkéw, a wiele firm
jest juz w rekach drugiego pokolenia.

Stowarzyszenie dokonato 2 wrzes-
nia po$wiecenia sztandaru w kolegia-
cie Trbjcy Swietej w Janowie Podla-
skim. Uroczysto$¢ wreczenia poczto-
wi sztandarowemu odbyta sie zgodnie
z tradycja II RP. Ceremonie prowadzit
putkownik Tadeusz Krzastek.

Prezes stowarzyszenia Karol Rychlik
przypomnial, ze wielu przewoznikéw
z regionu realizuje przewozy na Ukra-
ine z pomoca humanitarna, z medyka-
mentami, Zywnoscia, odzieza, Srodka-

wydarzenia

mi higieny osobistej. — Jako organiza-
cja przekazaliSmy niezbedne akceso-
ria dla tych, ktérym przyszio walczyé
w obronie swojego kraju. Te ofiarne mi-
sje maja wielki wymiar humanitarny
i moralny, ksztaltuja opinie spotecz-
noSci Europy i Swiata o Polsce, kra-
ju czultym na krzywde i nieszczescie
ludzkie. Dziekuje Wam wszystkim z ca-
tego serca za godng postawe, odwage
i poSwiecenie. Niosgc pomoc narodowi
ukrainskiemu robicie to takze dla Pol-
ski, dla jej bezpieczefistwa i suweren-
nego bytu — podkreslit podczas uro-
czystoSci prezes OSMPiS Podlasie.
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wydarzenia

w zawodzie
kierowca-mechanik

Juz 180 szkot prowadzi nauczanie zawodu kierowcy, jednak pomimo wielu
chetnych nie brakuje problemow. Gtowne bolaczki to brak firm oferujacych
praktyki oraz niepasujace, zdaniem przedstawicieli szkot, uczniow i samych
pracodawcéw, do profilu ksztatcenia egzaminy zawodowe.

Piotr Gawetczyk

o szeSciu latach od przywro-

, cenia w szkotach publicz-

nych ksztalcenia w zawodzie

kierowcy mamy taka oto sy-

tuacje: z jednej strony mto-

dziez garnie sie do zawodu kierowcy,

z drugiej jej zapat jest skutecznie ga-

szony przez rzeczywisto§¢ w postaci

zadaf egzaminacyjnych, czesto zbyt

mocno rozbudowanych treSciowo

i wymagajacych duzo wyzszych niz

przyswajajg uczniowie umiejetnosci
matematycznych.

Egzamin teoretyczny zamiast
praktycznego

Dyrektorzy szkot podkreslaja, ze eg-
zaminy sg na poziomie technikéw,
a nie szkét branzowych I stopnia. Stad
niewielka liczba os6b, ktére pomysl-
nie przechodza egzaminacyjne sito.
To powoduje, Ze miodzi ludzie, ktérzy
mysla o zawodzie kierowcy, wybiera-
ja zawdd mechanika pojazdéw samo-
chodowych.

O klopotach ze zdawalnoScig egza-
minéw méwi m.in. kierownik prak-
tycznej nauki zawodu z Branzowej
Szkoty I stopnia z Ostroteki Iwona

Kwiatkowska. — Uczniowie nie radzg
sobie z czeScig teoretyczna, czyli testa-
mi — nie ukrywa. Podstawa programo-
wa utrudnia zatrudnienie pracownika,
ze wzgledu na brak mozliwosci zdoby-
cia kat. C oraz brak kwalifikacji wyni-
kajacych z wieku ucznia.

Mimo to podkresla, Ze zainteresowa-
nie tym kierunkiem wéréd mtodziezy
jest spore, a pozytywne doSwiadcze-
nia ze wspoélpracy z lokalnymi firma-
mi powoduja, ze szefowie szkoty chca
kontynuowac ksztalcenie. Wspoipraca
dotyczyta m.in. Zrzeszenia Przewozni-
kéw Drogowych w Ostrotece. Promocja
zawodu odbywatla sie m.in. na spotka-

niach mlodziezy z przedstawicielami
transportu drogowego.

— Dla podchodzacych do egzaminu
uczniéw takie kwestie, jak wyliczenie
trasy, logistyka, czas pracy kierowcy
sg zbyt trudne — ocenia dyrektor szko-
ly w Gronowie Zbigniew Piotrowski za-
znaczajac przy tym, ze od strony prak-
tycznej uczniowie sg gotowi do podje-
cia pracy.

Kierownik szkolenia zawodowego
z bydgoskiej ,,samochodéwki” Dariusz
Sredziniski jest dosadny w komentarzu:
uktadajgcy program zatrzymali sie na
dawnych latach. Apeluje, by w podsta-
wie programowej mniej bylo elemen-
tow mechaniki, a wiekszy nacisk zo-
stal potozony po prostu na kierowanie
ciezaréwka.

Duze wymagania programowe,
a co za tym idzie niska zdawalnoS¢ eg-
zaminu potwierdzajacego kwalifika-
cje w zawodzie spowodowaly, ze Ze-
sp6t Szkdt Technicznych ,,Mechanik”

w Jeleniej Gorze ostatnich absolwen-
tow pozegnatl w czerwcu 2022 1., a dzis
nie ma oddziatéw, w ktorych uczg sie
uczniowie w zawodzie kierowcy. Po-
za wysoko zawieszong egzaminacyjng
poprzeczka wicedyrektor tej placow-
ki Kazimierz Hamowski zwraca tak-
ze uwage na fakt, ze w regionie bra-
kuje zaktadéw pracy i przedsiebiorcow
przyjmujacych do przyuczenia w ra-
mach praktycznej nauki zawodu. Poza
tym na Dolnym Slasku sa problemy ze
znalezieniem o$rodkéw prowadzacych
teoretyczne doksztalcenie zawodowe.

Na inny problem zwraca uwage na-
uczycielka przedmiotéow zawodowych
w Zespole Szkét Samochodowych
i Ogolnoksztatcacych w Bielsku-Bialej
Bozena Stawowczyk. — Egzamin prak-
tyczny na kierunku kierowca-mecha-
nik odbywa sie w formie papierowe;.
W innych zawodach tego typu, jak np.
mechanik czy elektromechanik pojaz-
déw samochodowych, uczniowie ma-
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ja na egzaminie do wykonania kon-
kretne zadanie, np. naprawe samo-
chodu. Tymczasem w zawodzie kie-
rowca-mechanik uczniowie zamiast
wykonywaé¢ zadanie praktycznie
w samochodzie, np. obstugiwac ta-
chograf, wykona¢ drobna naprawe,
zrobi¢ przeglad codzienny pojazdu,
muszg rozwigzywac zadanie na pa-
pierze — punktuje niedoskonatosci
w ksztalceniu Bozena Stawowczyk.

Za mtodzi na egzamin

Dodaje, ze do szkot Srednich trafiajg
nawet 14-letni uczniowie, ktorzy kon-
cza szkote w wieku 17 lat. Teoretycznie
w cyklu ksztalcenia majg uzyskac pra-
wo jazdy i szkota moze ich do tego przy-
gotowaé, jednak w praktyce nie mogg
oni podchodzi¢ do egzaminéw na pra-
wo jazdy, poniewaz sg zbyt mlodzi. Ro-
dzi to wéréd nich i ich rodzicéw frustra-
cje. To wszystko spowodowalo, Ze szko-
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1a nie otworzyla w tym roku ksztalce-
nia w tym kierunku. — W zamian za to
od dwoch lat mamy technika transpor-
tu drogowego. Tu czas na zrobienie pra-
wa jazdy jest znacznie dluzszy, a ucz-
niowie s3 pelnoletni — wyjasnia Boze-
na Stawowczyk.

Wiek uczniéw to takze bolaczka
szkol, ktore ,,od zawsze” prowadza
kierunek kierowca-mechanik, jak np.
Branzowa Szkota I stopnia w Zespo-
le Szkét Technicznych im. Wincentego
Pola w Gorlicach. — MiodzieZ rozpoczy-
na nauke w Szkole Branzowej I stopnia
majac 14-15 lat, co ogranicza im naby-
cie podstawowych uprawnien w zakre-
sie kierowcy — méwi dyrektor szkoty Re-
nata Stepien.

W tej szkole takze pojawia sie kwe-
stia niezbyt wysokiej zdawalnosci eg-
zamin6w. Jak podkresla dyrektor, nie
jest to wina zlego przygotowania przez
szkote, lecz niedostosowania treSci za-
dan egzaminacyjnych do poziomu ucz-
niéw ze szkoty branzowej.

Potwierdzeniem tego faktu jest to, ze
w zblizonym zawodzie, jakim jest me-
chanik pojazdéw samochodowych, zda-
walno$¢ jest na prawie stuprocentowym
poziomie. — W rozmowie z przyszlymi

kandydatami uczniowie i ich rodzicie
wskazuja, Ze na poziomie szkoty bran-
zowej preferujg edukacje w zawodzie
mechanik pojazdéw samochodowych,
a nastepnie, po ukonczeniu szkoty, be-
da chcieli zdoby¢ uprawnienia kierow-
cy np. na kursie — méwi dyrektor szko-
1y Renata Stepien.

Zauwazalng tendencjg jest, Ze ucznio-
wie technikum w zawodzie technik po-
jazdow samochodowych po ukoncze-
niu nauki chetnie zostajg kierowcami.
— Dlatego wydaje sie, Ze zdecydowanie
lepszym rozwigzaniem byltoby przygo-
towanie uczniéw technikum réwniez do
zawodu kierowca w ramach DUZ (Do-
datkowe Umiejetno$ci Zawodowe) z po-
twierdzeniem kwalifikacji rynkowych.

Piecioletni okres edukaciji jest opty-
malnym czasem do przygotowania za-
réwno technika pojazdéw samochodo-
wych, jak i kierowcy. Trzyletni okres
edukacji w szkole branzowej ze wzgledu
na wiek uczniéw koniczacych szkote jest
za kro6tki na uzyskanie pelych kwalifi-
kacji. Czasami absolwenci szkoty bran-
Zowej nie majg jeszcze 18 lat, wiec nie
moga uzyskac niezbednych uprawnien
— wyjasnia dyrektor Renata Stepien.

Przypomnijmy, Ze gorlicka ,,bran-
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zowka” ksztalci w zawodzie kierowcy,
odkad pojawil sie on w klasyfikacji za-
wodbéw — pierwsi uczniowie w tym za-
wodzie zostali przyjeci do szkotly juz
w 2016 roku, a pierwsi absolwenci
opuscili placowke w roku szkolnym
2018/2019.

Decyzja o wprowadzeniu zawodu do
nauczania wynikata z potrzeb lokalne-
go rynku pracy. Od 2016 roku szkote
ukonczylo okoto 90 kierowcéw-mecha-
nikéw. Jednak pomimo szerokiej pro-
mocji wéréd 6smoklasistow we wspot-
pracy z przedsiebiorstwami, pokazywa-
nia atutéw tego fachu, stopniowo spa-
da zainteresowanie nauka tego zawodu.
Ten rok nie obfitowal w chetnych — za-
interesowanych byto tylko trzech kan-
dydatéw. Za to przyjeto sporo uczniow
do zawod6w branzy samochodowej, jak
technik pojazdéw samochodowych (45
0s6b) i mechanik pojazdéw samocho-
dowych (20 osob).

Mechanik wszechstronniejszy
od kierowcy

W opinii dyrektora Zespotu Szkét im.
Walerego Goetla w Suchej Beskidz-
kiej i Makowie Podhalanskim dr. inz.
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Stawomira Kudzi, ,,oczkiem w gto-
wie” przewoznikéw powinien byé
technik transportu drogowego (tech-
nik kierowca). — Kierunek kierowca
mechanik to tak naprawde kierowca
z uprawnieniami do zawodowego
przewozu rzeczy w ramach prawa jaz-
dy kategorii C, a w zasadzie powinno
by¢ C1, natomiast technik transpor-
tu drogowego to kierowca z upraw-
nieniami do zawodowego przewozu
rzeczy w ramach prawa jazdy kate-
gorii C+E — méwi dyr. Kudzia. - Do
pierwszej klasy technikum transpor-
tu drogowego przyjeliSmy 16 kandy-
datéw, chociaz chetnych mieliSmy
ok. 40 uczniéw. Ograniczenia wyni-
kajg z naszych mozliwosci ksztalce-
nia praktycznego w zakresie kwali-
fikacji wstepnej i prawa jazdy kate-
gorii C. Mamy samochéd ciezarowy
do nauki jazdy, dzieki czemu w cia-
gu roku mozemy przeprowadzi¢ w sy-
stemie dziennym okoto 25 kurséw na-
uki jazdy. Dla poréwnania do nauki
jazdy kategorii B dysponujemy trzema
samochodami, dlatego mozemy przy-
ja¢ do szkoty dodatkowo 11 kandyda-
tow na mechanikéw pojazdéw samo-
chodowych i 30 na technikéw pojaz-
déw samochodowych - podkresla
dyr. Stawomir Kudzia. — Jako jedna
z nielicznych szko6t w Polsce prowa-
dzimy ksztalcenie kierowcow zawo-
dowych w pelnym zakresie na wlas-
nym sprzecie. Budujemy wlasny plac
manewrowy do nauki jazdy kategorii
C oraz C+E - dodaje z dumg dyr. Sta-
womir Kudzia.

W kolejnych latach w zwigzku ze
zmianami dotyczacymi szkolenia
w zakresie prawa jazdy kategorii C+E,
szkota chciataby kupi¢ nowy ciggnik
siodlowy z naczepa. Warto przy oka-
zji podkreslié, ze klasy transportowe
funkcjonuja jako klasy patronackie lo-
kalnej firmy przewozowej Beskidus.
Szkota posiada akredytacje Polskiej
Izby Motoryzacji w zakresie ksztal-
cenia w zawodach branzy samocho-
dowej, ma takze podpisang umowe
o wspblpracy z Wydzialem Mecha-
nicznym Politechniki Krakowskiej.
Marzeniem szefostwa szkoly jest za-
kup symulatora nauki jazdy katego-
rii C. Pojawiajg sie robwniez nieSmiate
mysli zwiazane z budowa plyty po-
slizgowe;j.

Nie wszedzie jednak jest tak opty-
mistycznie. — Ksztalcenie w zawo-
dzie kierowca mechanik jest obecne

w naszej ofercie edukacyjnej od 5 lat
— mowi dyrektor Zespotu Szkoét Tech-
nicznych w tanicucie Marek Miezin.
— W tym roku nie udato nam sie jed-
nak otworzy¢ klasy, poniewaz liczba
uczniéw wybierajacych ten kierunek
byla zbyt mata — dodaje dyr. Marek
Miezin.

Do Branzowej Szkoty I stopnia (jako
szkoty pierwszego wyboru) podania
ztozylo 46 ucznioéw, z czego do kla-
sy mechanik samochodowy 31 ucz-
niéw, elektromechanik samochodo-
wy - 8 uczniéw, kierowca mechanik
- 5 uczniéw. Dlaczego uczniowie nie
wybierajg zawodu kierowcy? — Przy-
czyn jest kilka, najwazniejsze sa ta-
kie, Ze skoro i tak w szkole nie uzyska-
ja prawa jazdy kat. C, to wolg wybraé

zawod mechanika samochodowego,
gdzie w trakcie nauki uzyskaja prawo
jazdy kat. B i ukoncza kurs spawacza
— ttumaczy dyr. Miezin.

Jego zdaniem, biorac pod uwa-
ge mozliwoSci zatrudnienia, mecha-
nik samochodowy daje ,,szersze po-
le” znalezienia pracy — od zakladoéw
mechaniki samochodowej przez ser-
wisy samochodowe po zaklady bran-
zy mechanicznej. Cze5¢ absolwentéw
tego kierunku trafia rbwniez do bran-
7y budowlanej. Pracy nie brakuje. -
Poza tym wazna jest rbwniez opinia
rodzicow, ktorzy wola, aby ich dzie-
ci mialy mozliwie bezpieczna prace
na miejscu, a nie ,,tutaty” sie po kra-
ju i zagranica — dodaje dyrektor tan-
cuckiej szkoty.
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Kosztowne szkolenie

— Problemem jest konieczno$¢ prze-
prowadzenia dla kandydatéw na ucz-
niéw badan psychologicznych i spe-
cjalistycznych badan lekarskich na
kategorie C i wykonywania zawodu
kierowcy jeszcze przed rozpoczeciem
nauki (absolwenci szkoty podstawo-
wej maja 14-15 lat), niezbedne jest tak-
ze finansowanie ich przez wladze sa-
morzagdowe — wskazuje dyrektor Bran-
zowej Szkoty I stopnia nr 3 w Zespole
Szkét Mechanicznych w Grudzigdzu
Anna Zawistowska.

Konieczne jest podpisanie przez dy-
rektora umowy z lekarzem-orzeczni-
kiem lub przychodnia, ktéra te ba-
dania przeprowadzi. — Poza tym,
w zwigzku z brakiem samochodu
ciezarowego do nauki jazdy w szko-
le, musimy zawiera¢ umowy z o$rod-
kami nauki jazdy, ktore zajecia prak-
tyczne organizuja — dodaje dyrektor
Anna Zawistowska.

Mimo to kierunek cieszy sie duzym
zainteresowaniem. Uczniowie w trak-
cie nauki odbywajg kurs nauki jazdy
na kategorie B, kwalifikacje wstepna
i kurs nauki jazdy na kategorie C, co
daje im mozliwos¢ uzyskania kwali-
fikacji do wykonywania zawodu kie-
TOWCY.

Jak przypomina kierownik szkole-
nia praktycznego Zespotu Szkot Nr

2 Centrum Ksztalcenia Ustawiczne-
go w Kluczborku Iwona Szczepanow-
ska, zgodnie z przepisami ustawy Pra-
wo o$wiatowe ,,umowa powinna okre-
Slac¢ w szczeg6lnosci sposob ponosze-
nia kosztoéw realizowania praktycznej
nauki zawodu”. Klopot w tym, Ze nikt
nie chce tego sfinansowac: ani praco-
dawca, ani organ prowadzacy. — Pod-
stawa programowa zaklada przygoto-
wanie uczniéw do egzaminu na kat.
B, kat. C oraz do kwalifikacji wstep-
nej. To koszt ok. oémiu tysiecy zto-
tych — méwi Iwona Szczepanowska.
- Od lat wspétpracujemy z firma, be-
daca takze oSrodkiem szkoleniowym
dla zawodowych kierowcow. Zapowie-
dzieli nam, Ze ze wzgledu na niemoz-
liwe do poniesienia przez nich ogrom-
ne koszty ksztalcenia zawodowe-
g0, ucznidéw w tym zawodzie juz nie
przyjma. W tych kosztach w zadnym
stopniu réwniezZ nie chce partycypo-
wac organ prowadzacy szkote. Dlate-
g0 na nowy rok szkolny nie zapropo-
nowaliSmy uczniom tego kierunku.
Szukamy r6znych rozwigzan w po-
staci np. wspotpracy z duzymi prze-
woznikami, lecz dla nich koszty tez s
zbyt duze. Jestem przekonana, ze gdy-
by nagtosnié, iz w toku nauki zostang
przygotowani do zdania egzaminu na
kat. B i C oraz kwalifikacji wstepnej,
chetnych bytby duzo. Mlodziez jest
zainteresowana tym kierunkiem, nie

moéwiac juz o ogromnych potrzebach
rynku pracy. Dla nas problemem jest
jednak znalezienie pracodawcy dla
mlodocianych pracownikéw — doda-
je Iwona Szczepanowska.

— Koszty ksztalcenia sg znacznie
wyzsze niz subwencja — te opinie sty-
szymy w Zespole Szk6t Mechanicz-
nych i Logistycznych im. inz. Tade-
usza Tanskiego ze Stupska. Pracow-
nicy szkoty podkreslaja, ze kierunek
kierowca-mechanik jest bardzo atrak-
cyjny dla uczniéw. Mlodziez wie, Ze to
przysztoSciowy, dobrze platny zawod,
jednak w trakcie nauki kadra nauczy-
cielska napotyka wiele probleméw.

Pierwsza sprawa to kwestia prak-
tyk. Pracodawcy potrzebuja pracow-
nikéw z odpowiednimi kwalifikacja-
mi, ale nie chcg przyjmowac uczniow
na praktyki. Koszty nauczania zawo-
du sa wysokie, drogie sg egzaminy,
a subwencja sie nie zmienita. Inng
kwestig jest wiek uczniow. W zwigz-
ku z reformg szkolnictwa uczniowie
przychodzacy po szkole podstawowej
konczac szkote branzowa sg zbyt mlo-
dzi, aby zdoby¢ prawo jazdy kategorii
C czy C+E.

Niedobory fachowcow

Zdaniem Lucyny Kubis, dyrektor
Szkoty Branzowej I stopnia w Zespo-
le Szkét Miedziowego Centrum Ksztal-
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cenia Kadr w Lubinie, w jej szkole bo-
laczka jest niewielka liczba instrukto-
réw praktycznej nauki zawodu.

W czestochowskiej ,,branzéwce” nr
7 (Zespo6t Szko6t Mechaniczno-Elek-
trycznych im. K. Pulaskiego) zawod
kierowca-mechanik zostal wprowa-
dzony do oferty edukacyjnej w 2018
roku, w tym roku w pierwszej klasie
uczy sie kilkunastu uczniéw. — Naj-
wiekszym problemem, z jakim sie bo-
rykamy, jest brak symulatoréw oraz
organizacja zaje¢ praktycznych — mé-
wi wicedyrektor szkoty Ewa Teperska.
— Firmy transportowe nie sg w stanie
zorganizowac¢ zaje¢ praktycznych, bo
nie dysponujg pracownikami z przy-
gotowaniem pedagogicznym czy mi-
strzami w tym zawodzie. Druga prze-
szkoda jest ich lokalizacja — czesto
sa polozone na obrzezach miast lub
w malych miejscowo$ciach podmiej-
skich — wyja$nia dyr. szkoty.

Zajecia praktyczne odbywajg sie
najczesciej w warsztatach samocho-
dowych, gdzie co prawda mozna zgle-
bia¢ temat obstugi i eksploatacji po-
jazdow, nie mozna jednak zapoznac

sie z zagadnieniami dotyczacymi np.
logistyki i zaladunku. — Firmy trans-
portowe umozliwiajg jedynie wizyty
studyjne i wycieczki, a to za mato, by
poznaé specyfike ich funkcjonowa-
nia i dobrze przygotowac sie do prak-
tycznej czeSci egzaminu zawodowego.
Mysle, ze przeklada sie to na wyniki
zdawalnoSci egzaminu zawodowego.
W sesji zimowej 2021 przystgpito do
niego okoto 20 uczniéw. Wszyscy zda-
li cze$¢ teoretyczng, natomiast nikt
nie zdat czeSci praktycznej. Ogélnie
zdawalno$¢ egzaminu w tym zawo-
dzie jest bardzo niska w calym woje-
wodztwie Slaskim — komentuje sytu-
acje Ewa Teperska. Dodaje jednoczes-
nie, ze mimo tych probleméw zainte-
resowanie zawodem ciggle wzrasta.
— Planujemy jego kontynuacje w na-
stepnych latach — podsumowuje.

Do pierwszej klasy Branzowej Szko-
1y I stopnia w Powiatowym Zespole
Szko6t w Lopusznie w zawodzie kie-
rowca-mechanik zglosito sie 25 chet-
nych. — Rekrutacje prowadziliSmy za
posrednictwem mediéw spotecznos-
ciowych, kontaktowaliSmy sie row-
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niez z dyrektorami szkét podstawo-
wych. Ulotki i materialy promocyjne
zostawiane byly w sklepach oraz in-
nych punktach handlowych - poin-
formowata nas p.o. dyrektora Grazy-
na Bekier. — U nas wiekszych proble-
mow nie ma, gdyz sami przewoznicy
wspblpracuja ze szkolg i prowadza
dos¢ intensywne dzialania reklamuja-
ce kierunek, podobnie jak robi to mlo-
dziez konczaca szkolte i wspolpracuja-
cy ze szkolg rodzice — dodaje dyr. Gra-
Zyna Bekier.

Dobrym podsumowaniem niech
bedzie wypowiedZ nauczyciela w Ze-
spole Szkdt im. Prymasa Tysigclecia
w Teresinie Romana Przygody, kt6-
ry podkresla, ze kierowca to bardzo
przysziosciowy kierunek, szczegoélnie
w obecnych czasach. — Borykamy sie
z niedoborem fachowcéw, co wrecz
wymusza na miodych ludziach umie-
jetno$¢ wykonywania pracy zaréwno
w charakterze kierowcy, jak i drob-
nych napraw podczas wykonywania
transportu towar6w samochodami
ciezarowymi oraz przewozu os6b —
zaznacza Roman Przygoda.
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To po prostu nie mogto sie nie uda¢ - jak na 18-letniego mtodzienca przystato,
najwieksza impreza motoryzacyjna w Europie, czyli Master Truck Show

w Polskiej Nowej Wsi pod Opolem, ktora odbyta sie w dniach 15-17 lipca br.,

to tysigc szalonych pomystow na minute i po prostu rados¢ z zycia.

Piotr Gawetczyk

siemnastka byla takze
okazjg do $wietowania
w nie byle jakim towa-
rzystwie. GoSciem hono-
rowym zlotu byt minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk,
ktéremu towarzyszyl ,,od zawsze”
obecny na MT gléwny inspektor
transportu drogowego Alvin Gajad-

hur. Wéréd celebrytéw dostrzegliSmy
m.in. znanego aktora Piotra Zelta,
a takze Mariusza Pudzianowskiego.
Do Polskiej Nowej Wsi znowu zje-
chalo kilkaset wyjatkowej urody cie-
zaréwek. Udekorowane byty m.in. wi-
zerunkami bohateréw masowej wyob-
razni — od filméw dla dzieci (Smerfy,
Minionki) i dorostych (chociazby Oj-
ciec Chrzestny) po gwiazdy muzyki
(Rolling Stones, Elvis Presley). Wyjat-
kowa ciezar6wka byla ta nalezaca do

firmy Nika Trans, pomalowana na nie-
biesko i zétto, co oczywiScie symboli-
zowalo barwy Ukrainy. Napis nie po-
zostawiatl zadnych watpliwosci: ,,Sla-
va Ukraina”. Na masce za$ symbolicz-
ny, polsko-ukraifiski uScisk dioni.
Jak co roku na miejscu zameldowaly
sie takze pojazdy zabytkowe i off-roado-
we, pojazdy gasienicowe i motocykle,
a wyscigi wrakdéw znowu wzbudzatly
zachwyt ogladajgcych i niesamowity
kurz, ale komu by to przeszkadzalo...
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Dzieciaki jak zwykle miaty swdj ka-
cik — chociaz duzo bardziej adekwat-
ne byloby stwierdzenie: wyr6zniajaca
sie cze$¢ lotniska, na ktérym zorgani-
zowano zlot — z karuzelami i wodny-
mi atrakcjami na czele.

Wieczorem, po trudach zwiedzania,
mozna bylo odpoczaé w gtéwnej ha-
li namiotowej i postucha¢ wielu ka-
pel, ktore przygrywaly do zabawy. Kto
nie miat dosy¢, mogt w Swietle ksie-
zyca potanczy¢ na wielu plenerowych
dyskotekach. Zmeczeni nie mieli da-
leko — wiekszo$¢ zwiedzajacych roz-
bijala sie na potozonym ,,przez ptot”
polu namiotowym. I catkiem stusznie
— szkoda czasu na dojazdy, choc i tu
organizatorzy, niestrudzeni Andrzej
Wachowski i Aleksandra Donocik,
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staneli na wysokoéci zadania, oferu-
jac gosciom przejazd z Opola specjal-
nymi wahadlowymi autobusami.
Checi do zabawy nie ostudzily na-
wet popotudniowy, sobotni deszcz,
jak i korek, ktéry na drodze prowa-
dzacej na teren zlotu siegat kilku kilo-
metréw. Pilnujacy bezpieczenstwa po-
licjanci nudzili sie jak mopsy — wszy-
scy grzecznie czekali na swojg kolej
do wjazdu, bo to drobne utrudnienie
to juz takze swego rodzaju mastertru-
ckowa tradycja i dowdd na to, ze w
potowie lipca to Master Truck rzadzi.
Miasteczkiem w miasteczku byt te-
ren Mercedesa, gdzie od rana sie dzia-

to. Gwiazdami byli niezwykle popu-
larni w sieci influencerzy — Kate Tru-
ckDriverka i Adrian Trucker Paker,
ktoérzy po raz kolejny (byli obecni
takze i w ubieglym roku) zachecali
wszystkich kierowcéw do aktywnego
spedzania czasu. Na zaproszenie de-
alera Mercedes-Benz Trucks Polska —
firmy Grupa Wrébel, bedacej gospo-
darzem stoiska spod znaku trojra-
miennej gwiazdy, oboje pokazali, co
to znaczy zdrowy tryb zycia; uczestni-
cy Master Truck 2022 mogli pod czuj-
nym okiem fachowcéw zmierzy¢ sie ze
sztangg i sprobowac sit w podcigga-
niu sie na drazku. Najlepsi robili bli-

sko 20 powtorzen, co nawet na Adria-
nie wywarlo niejakie wrazenie. Kaz-
dy chetny mogt tez dostaé specjalne
koszulki z autografami Kate i Adria-
na. No i rzecz jasna nie moglo sie oby¢
bez wspoélnych zdjec.

Klienci Mercedesa mogli tez sko-
rzysta¢ z niepowtarzalnej okazji, by
poddac sie nozyczkom Wojtka i Mate-
usza — mlodych mistrzéw sztuki fry-
zjerskiej. Duzym zainteresowaniem
cieszyt sie takze punkt tymczasowe-
go tatuazu. W kolejce dominowaty
dzieci, ale i niektorzy tatusiowie tez
sie skusili...




~—Kierowca.
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Pewny zawo6d
na niepewne czasy
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Strzelce Opolskie, Teresin, Srem i Gostynin - to cztery z sze$ciu miast,

ktore przed zamknieciem tego numeru ,,Przewoznika” odwiedzita ekipa ZMPD

i Mercedes-Benz Trucks Polska w nowej odstonie jesiennej, ogolnopolskiej akcji
promujacej w szkotach zawdd kierowca-mechanik pod tytutem: Actros Team.
Ruszamy do szkét. W pazdzierniku spotkamy sie z uczniami z Wtoctawka

i topuszna.

Piotr Gawetczyk
Stawomir Jeneralski

Teresin i Strzelce Opolskie
9 wrzesnia

— 0Od dziecka przygladatam sie pra-
cy mojego taty, ktory przez 15 lat byt
mechanikiem samochodowym. Moz-
na powiedzie¢, ze wychowatam sie

w warsztacie. Nie namawiat mnie do
nauki w zawodzie kierowcy, sama
podjetam taka decyzje. Jestem juz
w trzeciej klasie i jestem bardzo za-
dowolona. Plan jest taki, Ze bede jez-
dzié na tirach. Wiem, Ze coraz wiecej
dziewczyn jezdzi ciezarowkami. Jak
jest w szkole? Chlopcy sa grzeczni,
mozna z nimi zy¢. Troche mnie dener-
WUja, ale juz sie przyzwyczaitam. Daje
sobie z nimi rade — Ania Czajkowska

to jedna z zaledwie dwéch uczennic,
ktére w Zespole Szko6t im. Kardynata
Wyszyfiskiego w Teresinie zdecydo-
waly sie na podjecie nauki w zawo-
dzie kierowcy.

Dziewczyny razem z grupa Kkil-
kudziesieciu kolegéw z trzech rocz-
nikéw wziety udzial w spotkaniu
z przedstawicielami ZMPD i Mercedes-
-Benz Trucks Polska. Z roli gospoda-
rza znakomicie wywigzat sie dyrek-

tor Krzysztof Paradowski, Zrzeszenie
bylo reprezentowane przez rzecznik
prasowa ZMPD, dyrektor Departamen-
tu Wladz Statutowych, Strategii i Ko-
munikacji ZMPD Anne Brzezifnska-Ry-
bicka, ktéra zachecala do kontaktu
z ZMPD i odwiedzania strony interne-
towej i Facebooka Zrzeszenia.

— To pierwsze, ale mam nadzieje, ze
nie ostatnie nasze spotkanie w waszej
szkole. Bardzo sie ciesze, ze moglisSmy
sie dzisiaj spotka¢ i was poznaé¢. Mo-
ja rados¢ jest tym wieksza, ze widze
miedzy chiopakami dwie uczennice.
Dziewczyny coraz $mielej zdobywa-
ja meskie zawody i pokazujg, ze nie
sg gorsze. Tak trzymaé! — powiedzia-
la dyr. Anna Brzeziniska-Rybicka, kto-
ra przedstawila branze miedzynaro-
dowego transportu drogowego. — Je-
steSmy najwiekszg organizacjq sku-
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piajaca przewoznikéw. Mam nadzieje,
Ze to spotkanie bedzie dla was bardzo
ciekawe i pouczajgce, da wam duzo
do my$lenia i doda energii do dalszej
pracy. W miedzynarodowym trans-
porcie drogowym brakuje stu tysiecy
kierowcow, wiec prace macie zapew-
niong. Polska jest potega w tej branzy.
Zycze wam dzi$ samych pozytywnych
wrazen i wszystkiego najlepszego na
dalsze lata waszej zawodowej karie-
ry — powiedziala dyr. Anna Brzezin-
ska-Rybicka.

Wydarzeniem dnia bylo spotkanie
mlodziezy z mlodym zawodowym kie-
rowca promujacym zdrowy tryb zy-
cia. Adrian ,,Trucker Paker” Pozdziej
oprocz pracy za kierownicg dziata tez
aktywnie w sieci. Na pytanie: ,,kto
mnie zna z mediéw spotecznoS$cio-
wych?” podnibst sie las rak. Pseudo-
nim, ktérym sie postuguje, odzwier-
ciedla zaréwno jego wyglad (,,na klate
biore 170 kg, na drazku podciggam sie

15-17 razy”), jak i codzienne dziatania.

— Od poczatku mojej zawodowej
kariery staralem sie zmieniac stereo-
typ kierowcy ciezaréwki, czyli star-
szego pana z brzuszkiem — powie-
dzial Adrian. — Na poczatku nie by-
to tatwo, inni kierowcy $miali sie ze
mnie, ze zamiast imprezowac rozkla-
dam sobie na pauzach mini sitownie,
ktora zreszta do dzi$ woze ze soba
i trenuje.

0d tamtych wydarzen mineto juz
14 lat. — Po hejcie nie ma $ladu, dzis$
wszyscy nie tylko mnie dopinguja, ale
— co dla mnie najwazniejsze — idg mo-
im §ladem; jeden drugiego pozytyw-
nie nakreca. Dlatego zawsze powta-
rzam: Cwiczmy dla siebie, naprawde
warto dba¢ o zdrowie — zachecat te-
resinska mtodziez do zdrowego try-
bu zycia.

Barwnie opowiadal o swoim zy-
ciu za kotkiem, licznych przygodach
zwigzanych z karierg kierowcy. — Od
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malego dzieciaka wiedziatem, co be-
de robit w dorostym zyciu. To jest mo-
ja pasja i do dzi$ jestem podjarany, ze
jestem kierowca ciezar6wki. Pewnie
ze zdarzaly sie trudne momenty, jak
choéby wtedy, kiedy w ciggu trzech
miesiecy miatem siedem wystrzatow
w oponie. Fajnie, co? No, ale to bylo
kiedys, dzi$ przewoznicy majg nowo-
czesne pojazdy, opony co trzy lata sg
wymieniane na nowe — méwit o swo-
jej pracy. — Dzi$ mamy takie ciezar6w-
ki, jak Actros L. To komfort jazdy na
wypasie. Inny $wiat w poréwnaniu
z tym, czym jezdzilo sie przed laty.
Sami sie przekonacie, ze mimo tak
wielkich gabarytéw kierownica kre-
ci sie dziecinnie tatwo — podkreslat
zalety mercedesowego cacka, ktérym
przyjechat do szkoty, opowiadajac
o nowinkach technicznych, ktérymi
Actros L jest naszpikowany.

— Co mi sie nie podoba w zawodzie
kierowcy? Trudne pytanie, bo jestem
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generalnie czlowiekiem pozytywnie
nastawionym do zycia. Moze diu-
go$¢ zatadunku i roztadunku. Cho-
ciaz i w tym przypadku sg pozyty-
wy — zamiast marnowac czas, moge
sobie w spokoju zrobi¢ trening — po-
wiedziat Adrian. Nie mogto zabrak-
naé pytania o zycie rodzinne i rozla-
ki z najblizszymi. — Mam tréjke dzie-
ci, same dziewczynki. Dzi$§ rozlgka
z rodzing nie jest az tak bolesna jak
kiedys. Mozna codziennie porozma-
wiac i zobaczy¢ sie np. na Skypie. Po-
za tym mozna tak sobie ulozy¢ zycie
rodzinne, zZeby wszyscy byli zadowo-
leni — powiedziat influencer, ktory do
tej pory za kotkiem przejechat juz kil-
ka milionéw kilometrow.

Zdradzil jakie ma plany na przy-
szlo§¢é: zaklada firme transportowa.
— W transporcie mozna zarobic, tyl-
ko trzeba sie do niego mocno przylo-
zy€. Kto wie, moze za kilka lat bedzie-
cie moimi pracownikami? — $miat sie

»lrucker Paker”. P6zniej uczniowie
mieli wyjgtkowg okazje do wspdlnych
zdjeé, zebrania autograféw i dalszych,
juz indywidualnych rozméw z gtéw-
nym bohaterem wydarzenia.

My z kolei porozmawialiSmy z nie-
ktérymi uczniami. Stanistaw Cudnik,
trzecia klasa. — Bardzo fajne wydarze-
nie, tez chciatbym by¢ zawodowym
kierowca. Wiem, Ze przede mng du-
Ze wyzwanie, ale czuje, Ze sobie pora-
dze. Zreszta szkota nauczyla mnie wie-
lu praktycznych rzeczy. To dobre miej-
sce, odpowiednio przygotowuje do za-
wodu kierowcy. Wcze$niej mySlatem
o0 samej mechanice, ale kiedy zobaczy-
tem, Ze jest kierunek kierowca, zdecy-
dowalem sie na niego i nie zatuje. Moje
oczekiwania nie tylko sie potwierdzi-
1y, ale i okazalo sie, ze jest lepiej niz sie
spodziewalem — powiedzial Stanistaw
Cudnik. - Jeszcze nigdy nie miatem
okazji przejechac sie ciezaréwka, tylko
jako pasazer. Co mi sie podoba w tym

zawodzie? Oprdcz pieniedzy? (Smiech).
To, ze... sie jezdzi — dodal. Nie boi sie
egzaminéw — ,,Nie sgdze, zeby byly ja-
ko$ nadzwyczaj trudne. Zresztg mysle,
Ze jestem do nich odpowiednio przygo-
towany”. Podkreslil, ze koledzy z kla-
sy tez wiedzg czego chcg, sa réwnie jak
on zdeterminowani, by zosta¢ zawodo-
wymi kierowcami.

— Nie boje sie jazdy ciezaréwka. Wy-
daje mi sie, ze te wszystkie procedury,
ktére juz poznalem, powinny wystar-
czyt. Wiem, ze kierowca zawodowy
musi by¢ szeS¢ razy lepszy niz kierow-
ca-amator. Na ciezardwce na fantazji
daleko sie nie zajedzie. Chwila-mo-
ment i czlowieka juz nie ma - podkre-
§lil. Po zakonczeniu nauki planuje, na
poczatek, jezdzi¢ na krajowce. Chodzi
o to, zeby sie przyzwyczai¢ i zdobyé
doSwiadczenie. - Potem juz rusze na
miedzynarodowe trasy. Wyjazdy nie
sg mi straszne — powiedziat Stanistaw
Cudnik.

Jego kolega fukasz Jaczynski tez nie
miatl zadnych dylematéw z wyborem
klasy i zawodu. — M¢j tata od 20 lat
jezdzi ciezardwka. Czasami jezdzitem
z nim w trase i bardzo mi sie to podo-
balo. Na wlasne oczy widziatem, jak
ten zawdd wyglada. Na pewno na po-
czatku bedzie cigezko, ale do wszystkie-
g0 przeciez mozna sie przyzwyczaic.
Jakby co, to tata podpowie, a jego juz
chyba nic nie zaskoczy. Jest zadowo-
lony, ze poszedlem w jego Slady — po-
wiedzial. — Szkola sie sprawdzila, za-
jecia sa fajne, duzo moéwimy o cieza-
réwkach. Zrobie prawo jazdy na Ci C+E
i péjde tam, gdzie jezdzi tata — dodat
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przyszty zawodowy kierowca.
Réwnolegle do wydarzenia w Teresi-
nie identyczna akcja odbyta sie w Nie-
publicznej Branzowej Szkole I Stopnia
w Strzelcach Opolskich, gdzie o pracy
kierowcy na dtugich miedzynarodo-
wych trasach i aktywnosci w mediach
spotecznoSciowych opowiadat Artur
»ArtDrive” Szymanski. Najwieksze
zainteresowanie wzbudzila ciezaréw-
ka. Uczniowie stali w dtugiej kolejce,
by zasia$¢ za kierownica, wcisnaé gaz
lub klakson. W spotkaniu brato udziat
ponad stu uczniéw szkoty branzowej
oraz z 6smej klasy podstawoéwki, za-
interesowanych ksztalceniem w zawo-
dzie kierowcy. Gospodarzem spotka-
nia byla dyrektor szkoty Maria Kauza,
wsrod gosci znalezli sie przewoznicy,
a w ich gronie czlonek wtadz Opol-
skiego Zrzeszenia Przewoznikdéw Dro-
gowych Ryszard Wowk. ZMPD repre-
zentowal doradca Stawomir Jeneralski.

Gostynin i Srem
16 wrzesnia

— Jezeli chcesz kupic¢ fajny samochdd
lub zaczaé budowe domu, masz dwie
mozliwosci: wzig¢ kredyt w banku, al-
bo zosta¢ kierowca ciezardwki — w ta-
ki obrazowy spos6b “Kate TruckDri-
verka”, czyli Katarzyna Zéttek zache-
cala 16 wrzeénia uczniéw Gostynin-
skiego Centrum Edukacyjnego do
podjecia pracy za kierownica.

Zdaniem Kate TruckDriverki pro-
wadzenie ciezaréwki na trasach mie-
dzynarodowych to co$ wiecej niz do-
bra praca, to sposéb na ciekawe zycie.
W dodatku daje ona mozliwos¢ wy-
sokich zarobkéw. —Prowadze cieza-
réwki 6smy rok i zatuje, ze zaczetam
tak p6zno. Nie zwlekajcie. Im wczes-
niej zaczniecie, tym wiecej osiagniecie
w tej branzy. Zazdroszcze wam, ze
zdobywacie zawod kierowcy w szkole
i nie musicie ponosi¢, tak jak ja, wyso-
kich kosztéw uzyskania prawa jazdy
C+E — méwila Kate. WczeSniej skon-
czyla studia pedagogiczne i byta na-
uczycielka jezyka polskiego. Wybrala
jednak kierownice.

Wielkie zainteresowanie wzbudzi-
la ciezar6wka, ktdérg Kate przyjecha-
1a do Gostynina — najnowszy Actros
L. Kazdy chcial usia$¢ za kierownica,
wlaczy¢ silnik, wyregulowa¢ apara-
ture audio w kabinie. Byly upominki
w postaci plecakéw i czapeczek Mer-
cedesa, a szkola podjela uczestnikow
spotkania fantastycznymi kanapkami
i grochoéwka, ktére przygotowata kla-
sa gastronomiczna. — Musze czesciej
was odwiedza¢ - méwila Kate na za-
koficzenie spotkania.
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Role gospodarzy pelnili starosta go-
stynifnski Arkadiusz Boruszewski i dy-
rektor GCE Wojciech Kiethasa. ZMPD
reprezentowali wiceprezes Jerzy Szep-
ietowski oraz doradca Stawomir Jene-
ralski.

Tego samego dnia Actros Team wy-
ruszy? takze do Sremu, a konkretnie
do Zespotu Szkét Politechnicznych. Tu
na uczniéw czekat juz Artur Szyman-
ski. — Kocham siedzie¢ za kierownica.
Duze pojazdy to byl dla mnie kiedy$
mega stres. Poczulem to jak usiad-
lem za kotkiem. Taki kolos do opa-
nowania... Ale wystarczyl tydzien
ijuz bylem zakochany — opowiadat
o poczatkach pracy na ciezaréwkach
i zaletach Actrosa L, ktérym przyje-
chat do Sremu. — Ta ciezaréwka jez-
dzi sama. Powaznie. Tylko trzyma-
my Kierownice, cho¢ i tego nie trze-
ba, bo dziata autopilot. Przez 30 se-
kund nie trzeba dotykaé kierownicy
i jesli tylko sg wlaczone wszystkie
systemy wspomagania trzymania sie
w pasie ruchu - to ten ciagnik wie jak
jechaé, sam sobie skreca kierownicg —
powiedziat ArtDrive. I podal przyklad.
— Przed Genua jest taki 30-kilometro-
wy zjazd, ograniczenie do 60 km/h.
Uwierzcie mi, ten ciggnik jechat tam
sam. Sam dobieral predkos¢, sam ha-
mowat przed inng ciezaréwka. Szcze-
rze? Nigdy wcze$niej czyms$ takim nie
jezdzitem. Inna historia - miatem kie-
dy$ awaryjne hamowanie. Osobow-
ka wyjechala mi przed maske i z 90
km/h zahamowala niemal do zera.
Byto goraco, bo naprawde trudno jest
wyhamowa¢ 20-tonowym zestawem.
A ten Actros zrobil to sam, przez co
nie uderzylem w te osobéwke. Wszyst-
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ko dziato sie tak szybko, ze nawet nie
zdgzylem zareagowac. Tylko wcisng-
tem klakson. I tak trzymalem go sobie
przez minute... — wspominat przygo-
dy w trasie. Przyznal, ze w poréwna-
niu ze starszymi kolegami-kierowcami
byto mu juz duzo latwiej. — Zaczatem
jezdzi¢ zawodowo, kiedy dostepne
byly wszystkie udogodnienia — nawi-
gacja, klimatyzacja postojowa, ktéra
bardzo sie przydaje przy upale siega-
jacym 40 stopni, a takze ogrzewanie.
Kiedys tego wszystkiego nie byto. Ac-
tros L to klasa premium w ciezaréw-
kach — wykonanie wnetrza, brak lu-
sterek zewnetrznych, duza przestrzen
z boku, wszystko w czterech table-
tach — dwa przeznaczone na luster-
ka, po jednym na zegary i radio — po-
wiedzial, wskazujgc jednoczesnie na
stojacy za nim 480-konny, nowiutki,
tegoroczny model ciggnika siodtowe-
go Mercedesa. Pojawit sie takze watek
ekologiczny. — To oszczedna ciezar6w-
ka, niedawno wracajac z Wtoch spali-
tem 23 litry na 100 km. A ciezaréwki
pala przewaznie do 30 litrow — powie-
dzial Artur Szymanski. Korzystajac
z okazji, uczulit uczniéw na nauke je-
zykéw obcych. - Zatuje, Ze nie uczy-
lem sie ich tak, jak powinienem. Wte-
dy na pewno byloby mi jeszcze 1a-
twiej. Trzeba umie¢ sie dogadac, np.
w sytuacji, kiedy dochodzi do awarii.
Kiedy$ niedaleko Barcelony chcieli
mnie okra$¢ z towaru. Musialem za-
dzwonié¢ na policje i powiedzie¢, co
i jak. Jako$ sie dogadatem. Dobrze,
Ze istniejg translatory... Czasami jed-
nak nie ma wyjscia i pozostaje co$
pokaza¢ na migi, no ale trzeba tez
wiedzie¢, co odpowiedza — Smiat sie
ArtDrive.

Nie zapomniat takze o tak waznym
dla mtodych ludzi (i nie tylko dla
nich) elemencie, nieodlacznie zwia-
zanym z tym zawodem, jak wysokie
zarobki. ArtDrive nie owijal w bawetl-
ne: Najwieksza motywacjq sg pienig-
dze. — Ale jesli cztowiek bedzie sie
W pracy meczyl, to same pienigdze nie
dadza mu radoéci. Na szczesScie w tym
zawodzie mozna pracowac tak, jak sie
chce. Mozna jezdzi¢ tak, by codzien-
nie by¢ w domu, ale takze mozna by¢
w trasie tydzien i na weekend wracac,
czy wreszcie mozna spedzi¢ dwa ty-
godnie w trasie i potem dwa tygodnie
by¢ w domu. W tym ostatnim syste-
mie mamy pét roku wakacji. Kazdy
moze wybrac to, co mu najbardziej pa-

suje. Kiedy jezdzitem na cysternach,
to pracowalem po 12 godzin i co praw-
da bylem codziennie w domu, ale by-
fem tak zmeczony, Ze od razu szedtem
spac. Dom traktowatem jak hotel. To
juz wole pracowac przez dwa tygodnie
— powiedzial Artur Szymanski. Wie,
o czym moéwi, bo jezdzi juz osiem lat.
Zarobki nie byly dla niego tematem ta-
bu. — Ostatnia moja wyplata to 9,5 tys.
zl. W zaleznosci od tego, gdzie i co sie
wozi, mozna zarobi¢ powyzej 10 tys.
zt. Mozna zarobi¢ i 15 tys. zt miesiecz-
nie, jesli jezdzi sie na ADR-ach - do-
dat Artur Szymanski.

Opowiedziat mlodziezy o zalozo-
nej trzy lata temu przez siebie i swoich
przyjaciét fundacji. — Jezdzimy do Do-
moéw Dziecka z prezentami. W 2021 r.
udalo sie nam uzbiera¢ blisko 70 tys.
zl. Za te pienigdze dla jednego z ta-
kich miejsc kupiliSmy samochéd, dwa
lata temu uzbieraliSémy 20 tys. za co
kupili$émy traktorek do koszenia tra-
wy. W tym roku pojedziemy do dzie-
ci niepelnosprawnych, postaramy sie
je chociaz troche rozweseli¢ — powie-
dzial ArtDrive. Odpowiadal na zada-
wane przez mlodziez pytania, zache-
cajac uczniéw do dalszej nauki, a tak-
ze przekonujac jeszcze niezdecydowa-
nych do wyboru zawodu kierowcy.

Oczywiscie takze i w Sremie nie
moglo zabraknaé¢ Zelaznego punk-

tu programu, czyli zwiedzania kabi-
ny Actrosa L, ktéry zaparkowat przed
budynkami, w ktérych odbywaja sie
szkolne praktyki. Kazdy z zaintereso-
wanych moégt z bliska obejrzeé naj-
nowszg wersje ciggnika siodtowego
Mercedesa, wejs¢ do szoferki i poczuc
sie jak zawodowy kierowca. Ucznio-
wie technikum zajrzeli niemal wsze-
dzie, przygladajac sie licznym tech-
nicznym nowinkom, ktérymi naszpi-
kowany jest nowy Actros. Na zakon-

czenie catego wydarzenia szkolna
dziatwa otrzymata upominki przygo-
towane przez ZMPD oraz firme Merce-
des-Benz Trucks Polska.

Gospodarzami spotkania byli dy-
rektor Wistawa Frydryszak oraz wice-
dyrektor Stawomir Jedras, ZMPD re-
prezentowala dyrektor Anna Brzezif-
ska-Rybicka. GoSciem specjalnym byt
prezes zarzadu Stowarzyszenia Pra-
cownikéw i Sympatykéw PMPS Peka-
es Warszawa Krzysztof Walewski.
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Nawet mali producenci
probujg wejS¢ na
europejski rynek
ciezarowek

Wymuszana przez Komisje Europejska napedowa rewolucja zmusza przemyst
do przygotowania elektrycznych i wodorowych napedow. Nowa technologia
przyciaggneta matych graczy, na rynku podwozi bedzie zamieszanie.
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Robert Przybylski

olityka Komisji Europejskiej

, sprawia, ze diesel odejdzie

do lamusa. Wedlug prognoz

firmy Bosch, w 2035 roku po-

fowa nowych pojazdéw uzyt-

kowych bedzie wyposazona w naped

elektryczny zasilany akumulatorem
lub wodorem.

Europejskie rejestracje nowych sa-
mochodéw ciezarowych o dmc powy-
7ej 6 ton przekraczajg ¢wier¢ miliona
rocznie, wiec swojg szanse zwietrzyly
rézne fundusze i inwestorzy, wspiera-
jacy startupy.

Kapitat chinski i arabski

Przykladem moze by¢ niemiecki
Quantron, ktéry wspierany przez

chinski kapital przygotowat elek-
tryczne (bateryjne i wodorowe) cie-
zar6bwki oraz autobusy. Firma sprze-
dala kilkadziesiat elektrycznych cie-
zarbwek, ale ma ambitne plany.
— W przyszlym roku sprzedamy kil-
kaset, pdt tysigca w 2024 roku i tysigc
w 2025 roku — przewiduje dyrektor
zarzadzajgcy Quantron Michael Pers-
chke. Rynek widzi ogromny. — W Eu-
ropie mamy 156 mln pojazdéw i elek-
tryfikacja ich wszystkich potrwa do
2040 roku i bedzie kosztowala sporo
wysitku — uwaza dyrektor.

Wiekszos¢ bedzie czerpata prad
z akumulator6w, ale konstrukcja cie-
zardwek jest na tyle uniwersalna, ze
réwnie fatwo mozna zamontowac na-
ped wodorowy. — ZaméwiliSmy 150
ogniw paliwowych u Ballarda - za-
znacza Perschke.

Ogniwa trafig tez do autobusow
miejskich, ktorych sprzedaz takze pla-
nuje Quantron. Chifiski partner (nie
wymieniony z nazwy) dostarcza kom-
pletne nadwozia, ktére wyposazane
beda w Niemczech. — Tam, gdzie wo-
dér bedzie zbyt drogim rozwigzaniem,
czyli przede wszystkim w mniejszych
miastach, zaproponujemy naped bate-

ryjny — wyjasnia szef sprzedazy auto-
buséw Alexander Stucke.

W przysztym roku chciatby sprze-
dac 100-150 takich autobuséw. Obie-
cuje dostawy w pét roku, z czego
transport nadwozi z Chin zajmuje
2 miesigce. Firma przygotowuje tak-
Ze przegubowiec, ktory zaprezentuje
w przysztym roku.

Arabski kapital stoi za producentem
ciezaré6wek Volta. Mloda sp6tka wy-
najeta dawng fabryke MAN w Steyr
i wlaénie skompletowata pierwsze
prototypy drugiej generacji. Przejda
one proby fabryczne oraz u klientéw,
a zarzad obiecuje seryjng produkcje
na poczatku 2023 roku.

Zaklad w Steyr moze rocznie pro-
dukowac do 14 tys. ciezaréwek, a fir-
ma oglosila zdobycie zaméwiefi na 6,5
tys. elektrycznych ciezaréwek, w tym
1470 ciezar6wek od DB Schenker oraz
1000 od Petit Forestier. Warto$¢ port-
fela zamowien siega 1,4 mld euro.

Rzadowe granty

Inna strategie ma zatrudniajgca pod
Monachium 150 os6b niemiecka fir-
ma Pepper, ktora koncentruje sie na

przerobkach na naped akumulatoro-
wy lub wodorowy autobuséw i cie-
zaréwek. Uwaza, ze do 2030 roku ry-
nek przerébek moze liczy¢ 30 tys. po-
jazdow. Spotka juz podpisata umowy
na 40 przerdbek, z czego 5 stanowia
autobusy.

Naped akumulatorowy, oferowa-
ny w Mercedesie Actros MP3, zasila-
ny jest z baterii o pojemnoéci do 360
kWh. Standardowo ciezaréwki otrzy-
majg akumulatory o pojemnosci 240
kWh, zapewniajace do 250 km zasie-
gu. Dostawcg akumulatoréw jest pod-
warszawski Impact CPT. Cena prze-
robki siega 270-290 tys. euro, gdy fa-
bryczny Volvo to wydatek 330-350 tys.
Nabywajacy samochody z przerobki
moga ubiegaé sie o rzadowe doplaty
do pojazdéw bezemisyjnych. Od przy-
szlego roku Actros MP5 takze znajdzie
sie w ofercie.

Pepper udostepnia dokumentacje
autoryzowanym warsztatom, ktére
dokonaja przerébek. Firma spodzie-
wa sie, ze do 2030 roku przerobi 2500
ciezardwek.

Bawarskie Ministerstwo Gospodar-
ki wsparto Pepper funduszami na roz-
wo6j wodorowych napedéw pojazdow

uzytkowych. Spétka Pepper przygoto-
wata dokumentacje przerobki Merce-
desa Actrosa (modele MP3 i MP5) na
naped wodorowy. Zamiast zbiornikow
paliwa na ramie montowane sg dwa
ogniwa wodorowe Toyoty, po 80 kW
kazde (z 8-letnig gwarancja), a zbior-
niki gazu mieszczg sie za kabing. Za-
pewniaja zasieg 450 km. Dodatkowo
samochéd ma akumulator o pojemno-
Sci 60 kWh. — Przygotowujemy takze
wodorowe Atego oraz autobusy Citaro
— obiecuje szef sprzedazy Pepper Mo-
tion Robert Reisenauer. — WybraliSmy
Mercedesa, bo jest to najpopularniej-
sza w Niemczech marka, a jej mode-
le maja wspdlng architekture elektro-
niczng - ttumaczy Reisenauer.

Dodaje, ze préby Pepper Citaro 1 od-
byly sie juz w Poznaniu i Gdansku,
a w pazdzierniku planowany jest po-
kaz we Wroclawiu.

Zainteresowani przer6bka musza
czekaé 6 miesiecy, sama przebudowa
trwa do 2 miesiecy, ale czas potrzeb-
ny jest na skompletowanie wszystkich
komponentow.

Reisenauer spodziewa sie, ze w
2023 roku Pepper udostepni warszta-
tom licencje na modyfikacje 300 po-
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jazdéw. — Beda to egzemplarze fa-
brycznie nowe oraz uzywane — po-
twierdza szef sprzedazy.

Pienigdze z bawarskiego minister-
stwa pomogly wystartowac spot-
ce Keyou, ktéra opracowala wodo-
rowg wersje 7-litrowego silnika Deu-
tza i proponuje montaz jednostki
w autobusach i ciezar6wkach. — Mamy
w homologacji autobus oraz ciezar6w-
ke. Jesli chodzi o autobusy, wybiera-
my wersje CNG, bo taka przerébka jest
najlatwiejsza. W prototypie nie mu-
sieliSmy nawet przerabiaé¢ uchwytow
na butle — podkresla kierownik pro-
jektu w Keyou Justyna Wozniak. Sil-
nik skojarzony jest z przekladnig Vo-
ith oraz tegoz producenta systemem
mild hybrid.

Spoika liczy na rzadowe dofinanso-
wanie do zakupu autobuséw wodo-
rowych. Odpowiedni projekt ustawy
jeszcze nie trafit do Bundestagu.

Nisza w podwoziach

Na przerébke Mercedesa zdecydowa-
la sie takze spoétka Enginius, z gru-
py Faun. Na IAA zaprezentowala wo-
dorowego Econica, przystosowanego

do zabudowy Smieciarki. — To seryj-
ny model, jest to 55. sztuka ze 134 za-
moéwionych na ten rok — wyjasnia szef
rozwoju Georg Sandkuhler.

Wodoér przewozony jest w cylin-
drycznych zbiornikach pod ci$nie-
niem 700 bar, a magazynem energii
jest akumulator o pojemnoSci 85 kWh.
— Spalanie wynosi $rednio 10 kg wo-
doru na 100 km i w cyklu WLTP wy-
liczyliSmy zasieg 242 km — przyznaje
Sandkubhler.

Uwaza, ze ceny ON beda rosty z po-
wodu podatku od CO2, wiec tatwo ob-
liczyé, ze naped wodorowy stanie sie
oplacalny. — Dzieki nizszym kosztom
eksploatacji, wodorowy naped zwraca
sie po o$miu latach w poréwnaniu do
diesla — zaznacza Sandkuhler.

Enginius korzysta z chinskich pod-
zespotow: elektrycznego silnika, ba-
terii oraz ogniwa. — ZaczynaliSmy
w 2006 roku i byt niewielki wybor.
Trudno dostaé, co sie chce. Teraz
ma by¢ lepiej, nowa generacje og-
niw przygotowuje Cummins, Hyun-
dai i Ballard. Przybywa takze chet-
nych na przerébki. Zaktadalismy, ze
wiekszo§¢ produkcji trafi do firm ko-
munalnych, ale coraz wiecej zapytan

mamy od przedsiebiorstw logistycz-
nych — przyznaje Sandkuhler.

Enginius ma umowe tylko z Daim-
lerem. Koncern dostarcza podwozia
bez uktadu napedowego. — Nie boimy
sie, ze Daimler odetnie nas od dostaw.
Prosza nas o przejecie tej roboty, bo
nie wyrabiajg sie z biezagcymi zada-
niami. Z gléwnej fabryki Mercedesa
w Woerth wyjezdza 120 tys. ciezar6-
wek rocznie i nasza konkurencja ich
nie przeraza — zapewnia szef badan
Enginius.

Enginius ma 90 inzynieréw w Bre-
men i biuro we Wroctawiu, w ktérym
pracuje dla sp6iki 12 ludzi. Spbétka ma
wlasng fabryke o zdolnoSci przerobki
300 aut rocznie. - W przyszlym roku
planujemy zaczaé budowe nowej fa-
bryki, rozgladamy sie za dziatka, aby
w 2026 roku produkowac 5 tys. aut
rocznie. Bedg to podwozia do specja-
listycznej zabudowy, natomiast kon-
cerny samochodowe skoncentrujg sie
na ciggnikach siodlowych, poniewaz
jest to najwiekszy segment rynku —
ttumaczy Sandkuhler.

Dodaje, Ze koncerny sg na samym
poczatku elektryfikacji i jeszcze wie-
le do$wiadczen przed nimi.
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Sity rynkowe
puszczone w ruch

Prezes Daimler Truck Martin Daum przedstawit Robertowi Przybylskiemu
podczas wystawy samochodow ciezarowych w Hanowerze pod koniec wrzesSnia
przysztos¢ transportu drogowego.

® Skoro w 2039 roku Daimler

Truck bedzie zeroemisyjny,

jakie napedy wybierze?

Przyszlos¢ nalezy do napedow ze-
roemisyjnych. Koncentrujemy sie
na napedach bateryjnych i wodoro-
wych. Za 5 lat przedstawimy wszyst-
kie technologie na krotkie i dlugie
dystanse, a 60 proc. naszej sprzeda-
zy w Europie bedzie zeroemisyjne
w 2030 roku.

® To bedzie kilkadziesiat tysiecy
ciezarowek rocznie. Czy firma
zdazy przygotowaé produkcje
tak duzej liczby zeroemisyjnych
modeli juz za 8 lat?

Prosze popatrze¢ na wystawe w Ha-
nowerze: ostatnia odbyla sie 4 lata te-
mu i wtedy mieli$my jeden zeroemisyj-
ny model. Teraz w produkcji mamy 8 ta-
kich modeli, wyposazonych w najnow-
sze technologie, wigcznie z systemami
bezpieczefistwa i wszystkimi udogod-
nieniami, do jakich przyzwyczaili sie
kierowcy, czyli np. podiaczeniem do
internetu, klimatyzacjg postojowa. Te
samochody oferuja najnowsze rozwig-
zania, a wersje bateryjne juz maja za-
sieg do 500 km. W Europie 60 proc.
jazd odbywa sie na dystansie mniej-
szym. Wspdlnie z Tratonem i Volvo pra-
cujemy nad publiczng siecig tadowarek.
W Hanowerze wida¢ wyraznie, ze rodzi
sie nowy rynek, a nie ma nic potezniej-
szego niz sity rynkowe. One wiasnie zo-
staly puszczone w ruch.

® Daimler przygotuje modele
z napedem gazowym?
Odrzucamy gaz ziemny jako paliwo
przyszlosci, bo to droga technologia
i kopalne paliwo.
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® Mimo to koncern musi rozwijaé
roéwnolegle 3 rodzaje napedow:
diesla, woddr i bateryijny.

Nie jest ich zbyt wiele?

Jesli chodzi o diesla, to jest to
tylko utrzymanie obecnej sytuacji.
W ten naped nie inwestujemy. Nor-
ma Euro VII jest ostatnia i diesle je-
steSmy nawet gotowi dostarczac in-
nym producentom. Natomiast na-
ped wodorowy rozwijamy wspol-
nie z Volvo, zawigzalismy spbtke
do przygotowania i produkcji og-
niw. Przygotowujemy tez w koope-
racji z dostawcag akumulatory, wy-
probowali$my w nich chemie typu
NMC, teraz mamy nowszg genera-
cje LFC, ktora jest tafisza i trwalsza
od poprzedniej. Na tym etapie cala
technologia jest bardzo ptynna i nie
chce zbyt wiele méwic o porozumie-
niach produkcyjnych. Mamy wtas-
ng o$ elektryczng i komponenty no-
wych ukladéw napedowych, ktore
beda tak trwatle jak diesle. Jedno jest
pewne: chcemy jak najtanszego pro-
duktu i w najlepszej cenie.

® Teraz Daimler produkuje jeden
typ napedu, za 10-15 lat beda
2 rodzaje. Czyli iloSci beda
mniejsze, a produkt drozszy...
Owszem, teraz produkujemy 250
tys. diesli rocznie, za 15 lat ta liczba
zmaleje do 50 tys., a reszte beda sta-
nowily napedy wodorowe i bateryj-
ne. Dlatego samochody z napedami
alternatywnymi zawsze beda znacza-
co drozsze od diesli, jednak odwrotu
nie ma. Globalne ocieplenie zmusza
nas do dzialania. Naped bateryjny nie
moze by¢ jedyny. Jako Europa musimy
importowac zielong energie i najlepiej
do tego nadaje sie zielony wodoér. Sta-
cje wodorowe i elektryczne bedzie ta-
niej rozbudowac niz jedng sie¢ w eks-
tremalnym rozmiarze. Gléwne pyta-
nie jest o ceny ON, energii elektrycz-
nej i wodoru.

® Ktore beda zapewne nizsze

w Rosji czy na Bialorusi. Nie

doprowadzi to europejskiej

gospodarki do utraty
konkurencyjnosci?

Unia wyréwna ceny w imporcie do-
datkowymi ctami, za$ globalne ocie-
plenie dotyczy wszystkich i kazdy kraj
podpisat Porozumienie Paryskie, dla-
tego Biatoru$ z Rosjg tez musza pod-
porzadkowac sie umowie.

® Wokot stoiska Daimlera

jest bardzo duzo malych

firm, korzystajacych z

wprowadzenia nowych

napedow i przygotowujacych

wlasne ciezarowki. Nie odbiora

Daimlerowi klientow?

Nie ma niebezpieczenstwa, ze no-
wi gracze zabiorg nam rynek. Gdy
w 2017 roku prezentowalem eCantera
zapowiedzialem, ze eActros pojawi sie
w 2022 roku. Dlaczego zeszto nam tak
dtugo, skoro Tesla dziata btyskawicz-
nie? Bo musimy solidnie przygotowac
wszystkie komponenty: osie elektrycz-
ne, ogniwa paliwowe, baterie, archi-
tekture elektroniczng. To wszystko
musi spelnia¢ rygorystyczne wyma-
gania jakoSciowe. Ciezar6wka pracu-
je kilkanaScie lat, bez remontu musi
przejechac 1,2 mln kilometréw i ta-

wydarzenia

kiej jakoSci spodziewaja sie nasi klien-
ci. W pierwszej generacji ciezaréwek
z alternatywnym napedem udowod-
niliSmy, Ze one dzialaja. Druga faza,
w ktorej sie znajdujemy, to zaprojek-
towac pojazdy, ktore kosztowo beda
zblizone do diesli, trzecia wreszcie to
poprawianie sprawnosci i doskonale-
nie produktu.

Martin Daum, ur. w 1959 roku w Karlsru-
he, ekonomista i finansista. W Daimler-
-Benz od 1987 roku w pionie finansowym,
od 1996 roku w dziale samochodéw cieza-
rowych koncernu w USA, ktéremu szefowat
od 2009 roku. Od 2017 roku cztonek za-
rzadu Daimler Trucks and Buses w Daimler
AG. Prezes zarzadu Daimler Truck Holding
AG od 2021 roku.
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Parowe ciezarowki
na wodor

Koncerny samochodowe
zapewniaja, ze stoimy
przed erg napedow
wodorowych. Jednak
pomimo miliardowych
inwestycji ich
wprowadzenie nie jest
takie oczywiste.

Robert Przybylski

kutkiem wprowadzenia

w zycie pakietu Fit For 55

bedzie popularyzacja cieza-

réwek z napedem wodoro-

wym. McKinsey&Company
spodziewa sie, ze w 2025 roku ich reje-
stracje w Europie siegna 10 tys. sztuk,
w 2030 roku flota wzroénie do 200 tys.
i pie¢ lat p6zniej do 850 tysiecy.

5 4 Oznacza to rosnacy popyt na ogni-
A

a paliwowe. Wedlug Allied Market

Research warto$¢ rynku ogniw pali-
wowych wzroénie z 3,6 mld dolaréw
w 2020 roku do 32 mln dol. w 2030 roku.
Markets & Markets szacuje, ze warto$¢
rynku w 2027 roku siegnie 9,2 mld dol.
Szacunki sa rdzne, ale jedno powta-
rza sie: warto$¢ wzrosnie z 3-4 mld
dol. w 2020 roku do 30-40 mld dol.
w 2030 roku, przy Sredniorocznym
wzroScie przekraczajacym 20 proc.

Fabryka w budowie

Najpopularniejszym typem jest i po-
zostanie ogniwo z membrang proto-
nowa. Najwieksi gracze to Power Plug,
Ballard, Nikola, Doosan Fuel Cell,
Hyundai i Cummins. Do tego grona
planuja dotgczy¢ Daimler Trucks i Vol-
vo Trucks ze spotka Cellcentric.

W dziale badawczym Cellcentric
zgromadzila 700 pracownikéw skupio-
nych w oddzialach w Niemczech i Ka-
nadzie. W 2 lata przygotowali juz dwie
generacje ogniwa. Najnowsza ma 150
KW mocy (o 40 kW wiecej od pierwszej

generacji), wazy 230 kg (0 20 kg mniej)
i ma trwalo¢ 25 tys. godzin (przy 3 tys.
godzin wczeSniejszej wersji). Konstruk-
torzy zaznaczaja, ze to nie jest jeszcze
seryjny produkt, ale pierwszy, ktory
trafit do samochod6w obu marek.

Dla Volvo i Mercedesa kosci zostaty
rzucone, produkcja ogniw trafi z proto-
typowni w Nabern do fabryki w Weil-
heim an der Teck pod Stuttgartem. Do
2030 roku spotka planuje zagospodaro-
wac hale o powierzchni 30 tys. m kw.

Obie marki zainwestowaly po 600
mln euro w przedsiewziecie. Wezmg
w nim udzial réwniez MTU (sp6tka
Rolls-Royce) oraz Mahle, ktore pla-
nuje dostarcza¢ membrany. Wsparcie
dla wodorowych technologii oglosity
tez rzagdy Badenii-Wirtembergii oraz
Bawarii, z ktérych kazdy wylozyt po
0,5 mld euro.

Ttokowa alternatywa

O cenach ogniw paliwowych na ra-
zie nikt nie chce méwic. Z doSwiad-
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czen producentéw autobuséw wyni-
ka, ze ogniwa sg kilkukrotnie drozsze
od diesli, co jest szansa na pozostanie
na rynku dla ich producentéw.

Uwazajq oni, Ze sg w stanie przygo-
towac silniki tlokowe spalajace wodor.
Ich zaletg bedzie niska cena, podobna
do wersji gazowych. Wadg jest niska
sprawno$¢, wynoszgca 40-45 proc.,
gdy ogniwo ma sprawno$¢ o ponad
10 pp. wieksza.

Wodorowe silniki ttokowe to przy-
szlo$¢, podobnie jak ogniwa. — Wszy-
scy producenci ciezaréwek nad tym pra-
cuja, ale do produkgji daleko, poniewaz
stabilno$¢ spalania jest niedostateczna,
szczegOblnie w zastosowaniach ciezaro-
wych — przyznaje przedstawiciel produ-
centa ttokéw Mahle Jochen Ruoff.

Dodaje, ze temperatury spalania sg
podobne do diesla. — Wiecej jest wo-
dy, stad wazna jest ochrona przed ko-
r0zja, s to problemy jakie wczeSniej
mieliSmy z siarkg pochodzacg z pali-

wa — przypomina Ruoff.

Podkresla, ze z powodu przedmu-
chow z komory spalania, wodér moze
gromadzi¢ sie w skrzyni korbowej. —
Musi by¢ ona wentylowana intensyw-
nej niz w dieslach — zaznacza.

Nad takimi silnikami pracujg m.in.
DAF oraz Cummins. Producenci mu-
szg poznac trwalo$¢ rozwigzan wo-
dorowych silnikéw, dobra¢ materia-
ly. Spodziewaja sie, Ze przebiegi be-
da wieksze niz diesli z powodu mniej-
szego cis$nienia spalania. W sprzedazy
powinny pojawi¢ sie przed 2027 ro-
kiem, a jako pierwsze moga na ryn-
ku zjawic sie silniki Liebherra i Dutza.

Nie ma standardu

Producenci wodorowych ciezar6-
wek musza takze opracowac stan-
dard transportu wodoru. Volvo optu-
je za gazem, Mercedes proponuje for-
me cieklg. Na pewno nie ma mowy

Wodorowy Mercedes

wydarzenia

o dwoch standardach, bo sg one zbyt
drogie dla przyszlej sieci dystrybucii.
Niemiecki dostawca gazéw technicz-
nych Linde uwaza, ze era wodoru juz
sie rozpoczela. — Codziennie budujemy
gdzie$ na Swiecie stacje wodorowa. Nie-
dawno oddali$my do uzytku w Austrii
najwieksza w Europie, zdolng tankowaé
10 ciezaréwek na godzine — podkresla
handlowiec firmy Thomas Schaefer.

Przekonuje o wyzszosci skroplo-
nego wodoru nad gazowym: te samg
ilos¢ mozna przewiezé jedng cyster-
na cieczy lub siedmioma cysternami
gazowymi. Linde opracowat magazy-
nowanie ciektego wodoru w ciezaréw-
kach Daimlera.

Zaporowa jest jednak cena wodoru,
ktéry dla ogniw musi by¢ czysty che-
micznie i przez to ma najwyzsza ce-
ne, siegajaca 13 euro za kg. Nikt nie
ma pewnosci, jaka faktycznie bedzie
za kilka lat, gdy caly projekt ruszy
w skali przemystowe;j.

Mercedes zbudowal juz dwa prototypy wodorowych Actrosow.
Oba to ciagniki siodlowe o rozstawie osi 4150 mm i dmc 19 ton.

Pierwszy przewozi 20 kg wodoru w stanie gazowym w butlach pod
ci$nieniem 350 bar, drugi otrzymal dwa zbiorniki cieklego wodoru,
ktore mieszczg razem 80 kg cieklego wodoru w temperaturze mi-
nus 253 stopni C.

Drugi prototyp stanal na hali, za$ pierwszy postuzyl do demonstra-
cji na drogach (dziennikarze siadali na miejscu pasazera). Samo-
chdd byl rozgrzany, ogniwo pracowalo w optymalnej temperaturze
60 stopni C, za$ ci$nienie gazowego wodoru w zbiorniku wynosilo
225 bar i byl on wypelniony w 68 proc.

Zestaw o dmc 40 ton rusza plynnie, bez zadnych dzwiekow, w tych
warunkach moc ogniwa nie przekracza 50 kW. Temperatura ogni-
wa oscyluje wokol 60 stopni z marginesem 1,5 stopnia w obie stro-
ny. Dopiero wyjazd na autostrade zmusil do zwiekszenia mocy og-
niwa do blisko 120 kW.

Testowy kierowca Mercedesa zademonstrowatl takze start z pe-
dalem wciSnietym w podloge i poborem ponad 250 KW mocy. Tyl
ciagnika przysiada. - GdybyS$my jechali bez naczepy, zostawiliby-
$my czarne $lady na asfalcie - zapewnia Alex, kierowca testowy

i czlonek zespolu przygotowujacego wodorowe modele.

Zuzycie wodoru wynosi 7,5 do 9 kg wodoru na 100 km dla 40-tono-
wego zestawu. Producent obiecuje mniejsze w wersji seryjnej, gdy
np. PPC (predykcyjny tempomat) zostanie zoptymalizowany dla
napedu wodorowego.

Testowy egzemplarz przebywa w probach ponad rok i przejechat
przez ten czas 26 tys. km. Z umieszonego w szczycie owiewki za ka-
bing kominka unosi sie obloczek pary wodnej - jedyny $lad pracy
ogniwa. W dni o duzej wilgotnosci powietrza para jest dobrze wi-
doczna.
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Udane targi
transportu drogowego
w Hanowerze

Webfleet Solutions Poland

Po czterech latach nieobecnosci
Webfleet ponownie pojawit sie
na targach I1AA w Hanowerze,
tym razem na wspélnym stoisku
razem z Bridgestone i z wieloma
nowosciami.

Targi IAA byly doskonatg okazja, aby
zaprezentowa¢ innowacyjne produkty
i przeprowadzi¢ biznesowe rozmowy z
przedstawicielami branzy transportowej.
—Tegoroczna edycja IAA byta dla nas wy-
jatkowa, gdyz pierwszy raz Webfleet i
Bridgestone mogty pokazac sie jako jed-

ANTHIED UND TRAGEM SIE DAMIT IU EIMER
MACWHALTIGES TURUNTT LR
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na organizacja i zaprezentowac taczace
synergie. Wspdlnie jesteSmy zaangazo-
wani w dostarczanie klientom innowacyj-
nych rozwiazaf opartych na danych, aby
ksztattowac bardziej wydajng, bezpiecz-
na i zrtbwnowazong przysztos¢ mobilno-
Sci — ocenia wiceprezes Webfleet Europe
Taco van der Leij.

Wystawe w Hanowerze odowiedzito
wielu gosci z Polski. — Targi IAA s3 jed-
nym z najwiekszych i najwazniejszych
wydarzeh branzowych w naszym regio-
nie. Ciesze sie, ze zespot z Polski i EE
wraz z klientami i partnerami bizneso-
wymi mogt osobiscie w nim uczestni-
czy¢. Informacje na temat nowinek tech-
nicznych, innowacji i aktualnych tren-

gRIDGESTon

tions foryour JoUrney

déw rynkowych sa niezwykle cenne,
szczegblnie dla nas, lidera branzowe-
go, ktory kreuje ten rynek — podkresla
Regional Director Poland & EE, Webfleet
Dariusz Terlecki. — Tematami przewod-
nimi IAA 2022 byty elektromobilnosé,
transport zeroemisyjny i zrownowazony
rozwéj. Sa to takze obszary strategicz-
ne w Webfleet, nad ktérymi pracujemy
i w ktérych czeka nas wiele ciekawych
innowacji w najblizszej przysztosci — za-
znacza Terlecki.

Podczas targow Webfleet nawigzat
wspétprace handlowa z Bosch Mobili-
ty Solutions w celu zwiekszenia bezpie-
czenstwa w sektorze ,,shared mobility”.
W ramach nowego partnerstwa firmy
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potacza swoje doswiadczenie w zakre-
sie bezpieczefistwa pojazdéw i floty z
ustugami ,,connected data”. W przy-
sztosci punkty danych zebrane przez
Webfleet i rozwigzania Bosch RideCare
Insight zostana potaczone, aby utatwic
prace menedzerom flot.

Duzym utatwieniem dla kierowni-
kéw flot i kierowcow bedzie nowy, kom-
paktowy Terminal Kierowcy — PRO M.
Dzieki swojej wyjatkowej wytrzymato-
Sci i tatwosci uzycia (jest podobny do
smartfona lub komputera przenosne-
go) wspiera zawodowych kierowcow w
ich pracy zaréwno w pojezdzie, jak i po-
za nim oraz pomaga ptynnie zarzadzaé
zleceniami w Webfleet. Jest tatwy do in-

webfleet

stalacji na deskach rozdzielczych w au-
tach dostawczych i mniejszych pojaz-
dach, PRO M oferuje kompletne rozwia-
zanie zarzadzania zleceniami. Gotowy
do pracy od razu po wyjeciu z pudetka.

Uczestnicy IAA mieli okazje zobaczy¢
prototyp Terminala Kierowcy i spraw-
dzic jego funkcjonalnos¢ tuz przed pre-
miera, ktorej data planowana jest na
koniec pazdziernika.

Na stoisku Webfleet dostepne by-
ty réwniez wersje demonstracyjne pro-
duktow Webfleet Video, Vehicle Check,
TPMS i Work App oraz ustugi zwigzane
z elektryfikacja floty i zarzadzaniem sa-
mochodami elektrycznymi.

— Webfleet Video, wiclokrotnie na-
gradzane rozwigzanie telematyczne,
ktére taczy nagrania zdarzefi drogo-
wych z kamery samochodowej z da-
nymi pojazdu. Sztuczna inteligencja Al
wykorzystywana przez kamere CAM
50, automatycznie identyfikuje ryzy-
kowne zachowania kierowcy i pozwala
na poprawe bezpieczehstwa, pomaga-
jac przewoznikom i kierowcom unikaé
niebezpiecznych oraz kosztownych in-
cydentéw na drogach.

- TPMS kontroluje ci$nienie i tem-
perature w oponach w czasie rzeczywi-
stym. Dzieki predykcyjnemu zarzadza-
niu oponami, problemy sa wykrywane
zanim doprowadza do kosztownych na-
praw i przestojow. Pomaga to obnizy¢
koszty eksploatacji, poprawi¢ bezpie-
czefistwo na drogach i zmniejszy¢ ne-
gatywny wptyw na Srodowisko.

- Vehicle check digitalizuje codzien-
ne inspekcje pojazdu wykonywane
przez kierowce. Aplikacja mobilna ogra-
nicza prace administracyjne i uspraw-
nia proces zapewniania zgodnosci z
przepisami, dzieki czemu mozna szyb-
ciej usuwac usterki w pojazdach i zaofe-
rowac kierowcom bezpieczniejsze wa-
runki pracy.

— OptiDrive jest najlepsza w swojej
klasie funkcjg angazujaca kierowcoéw w
doskonalenie technik jazdy, poprawia-
jaca bezpieczefistwo i wydajnos¢ floty
w systemie Webfleet. Dzieki niej moz-
na monitorowac kluczowe dane maja-
ce wptyw na ekonomiczng i bezpiecz-
na jazde, takie jak ostre kierowanie i
hamowanie, predkos¢, zuzycie paliwa
czy praca na biegu jatowym. Dla flot po-
jazdow ciezarowych dostepne sg row-
niez nowe dane dotyczace wykorzysta-
nia tempomatu, ktére pomagaja opera-
torom okresli¢, gdzie tempomat moze
by¢ lepiej wykorzystany, wspierajac kie-
rowcéw w jeszcze bardziej wydajnej jez-
dzie i oszczedzaniu paliwa. W potacze-
niu z PRO Driver Terminals, OptiDrive
zapewnia natychmiastowa informacje
zwrotng dla kierowcéw oraz coaching
podczas jazdy.

— Cold chain, ktérego premiera jest
zaplanowana na wiosne 2023 roku, to
dedykowane rozwigzanie do monitoro-
wania krytycznych zdarzeh i parame-
tréw temperaturowych, ktére bedzie
wspieraé przewoznikéw w ochronie
produktéw wrazliwych na temperatu-
re i spetnieniu oczekiwan klientéw koii-
cowych w zakresie dowodu dostawy i
norm prawnych. tadunki o wysokiej
wartosci sa dodatkowo chronione dzie-
ki ostrzezeniom w czasie rzeczywistym
o przekroczeniu maksymalnych i mini-
malnych progéw dopuszczalnych tem-
peratur. Operatorzy zyskujg natych-
miastowg informacje o powadze i przy-
czynie probleméw, dzieki czemu moga
podjac dziatania w celu unikniecia od-
mowy przyjecia tadunku.

Podczas targéw firma zaprezentowa-
ta réwniez nowe rozwigzanie Fleetca-
re, ktére taczy najlepsza w swojej kla-
sie game opon i rozwigzah Bridgesto-
ne z systemami do zarzadzania flota
oferowanymi przez Webfleet. Fleetcare
dostarcza kompleksowy pakiet ustug,
oferujgc wtascicielom flot mozliwosé
znacznego obnizenia kosztow.
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Robert Przybylski

ierkowskie ttuste lata od-
czulo takze Przedsiebior-
stwo Spedycji Krajowej,
ktoére juz na poczatku te-
go okresu szybko rozra-
stalo sie: z 12 oddziatéw terenowych
w 1970 roku do 15 w 1974 roku. Liczba
ekspedycji rejonowych wzrosta w tym
czasie z 66 do 74, ekspedycji tereno-
wych z 230 do 233, za$ liczba ajencji
ogolnodostepnych, przyzaktadowych
i pocztowych urosta z 23 do 233. Za-

trudnienie powiekszylo sie o ponad
tysiac os6b, do przeszio 13 tys.

Wraz z rozbudowg organizacyjna
rosta masa obstuzonych przesytek
drobnych: z niecalych 4 tys. ton do
5,8 tys. ton, z ktorych tylko 20 proc.
przewiozla kolej, a reszta przypadata
na samochody. JeZdzily one na niemal
tysiacu regularnych linii.

Réwnie imponujgcg dynamike mia-
ty przychody przedsiebiorstwa, ktore
w omawianym okresie powiekszyly
sie z niecatych 1,9 mld zt do przeszto
3 mld zt w 1974 roku, przy ponad 200
punktach ajencyjnych.

Inwestycje nie nadazajq za
potrzebami

Za wzrostem przeladunkéw nie na-
dazaly inwestycje. Przetadunki wy-
konywane byly recznie. W catym PSK
w 1972 roku byto 307 wozkéw spalino-
wych, 118 elektrycznych wozkow wid-
towych, 54 tadowarki, 28 dzwigdw sa-
mochodowych, 32 wozki platformo-
we, 23 suwnice, 11 przenosnikow,
20 ciggnikbw magazynowych, 17 to-
pat mechanicznych. Gdy PSK zgtosi-
1o zapotrzebowanie na 44 wozki Rak,
otrzymato 6, jeszcze gorzej poszto

z wozkami GPW - przedsiebiorstwo
potrzebowalo 34, z Komisji Planowa-
nia dostalo przydzial na 1.

W zwigzku z tym np. w 1972 roku
nastgpilo przekroczenie o blisko 20
proc. (w stosunku do planu na 1972
rok, a o niemal 70 proc. w stosunku
do wykonania 1971) bezosobowego
funduszu ptac w pozycji prace doraz-
ne, czyli roztadunek Srodkéw trans-
portowych. — Do 1972 roku nic nie
mogliSmy zrobi¢ z funduszem pitac.
Stawki dla pracownikéw byty sztyw-
ne, wyliczone z ,,Jednolitego systemu
wynagradzania przy robotach recz-
nych i akordowych” - ttumaczy kie-
rownik siedleckiej ekspedycji PSK
Zdzistaw Wakuta.

Norma, obowigzujgca do 1972 ro-
ku, uwzgledniata wielko$¢ przeta-
dowanego tonazu oraz czas pracy. —
Np. na przetadunek tony wapna ro-
botnik miat 45 minut i otrzymywat
za te prace 45 groszy. Piwo kosztowa-
1o 2,45 zl, a za rozladunek tony we-
gla robotnik dostawat 90 groszy. Do
roztadunku 30-tonowego wagonu we-
gla wyznaczatem trzech robotnikow.
W osiem godzin zarabiali 27 z1, po
9 zlotych na osobe. Poniewaz nie mo-
gli caly czas pracowac z braku samo-
chodéw, wiec otrzymywali stawke go-
dzinowa, od 1,60 do 2,20 za godzine
(w latach 1968-1971). Ludzie i tak za-
rabiali za robote grosze i trudno by-
1o znaleZ¢ chetnych do pracy. Dopiero
zastepca dyrektora PSK Marian Mar-
kow upowaznit mnie do podniesienia
w wyjatkowych wypadkach stawek

0 60 proc. powyzej katalogowych —
podaje Wakutla.

Dyrekcja zmuszona byla przystaé
na podwyzki, poniewaz op6znienia
w zdawaniu wagonéw grozily chao-
sem na Kkolei. Z tego tez powodu na
te praktyke przymkneto oko Zjedno-
czenie PKS oraz nadzorujace je Mini-
sterstwo Komunikacji i Ministerstwo
Finansow.

Takze magazyny byly niedostosowa-
ne do potrzeb. W 1973 roku powierzch-
nia magazynéw krytych PSK wyno-
sita w calej Polsce 186,5 tys. m kw.,
a fgcznie z rampami 281,4 tys. m kw.
Ciasnota magazynéw i brak dobrej or-
ganizacji pracy spowodowaty, Ze przy
rosngcych przetadunkach zwiekszyty
sie op6znienia. Odszkodowania wy-
placone za nieterminowo$¢ w 1971
roku siegnety 18,1 mln zl, za$ od-
szkodowania za kradzieze przesylek
17,5 mln zk.

Pomimo rosnacych przetadunkéw
przewoznik publiczny, czyli Zjedno-
czenie Pafistwowej Komunikacji Sa-
mochodowej, inwestowato w Przed-
siebiorstwo Spedycji Krajowej skrom-
ne fundusze. W piecioleciu 1971-75
w 72 ekspedycjach przebudowano
rampy, stropy, odwodnienie i utwar-
dzenie placoéw, dostosowujac je do
mechanizacji prac tadunkowych. —
Nie bylto wiekszych planéw budowy
nowych magazynéw. Wiascicielem
magazynéw byly PKP, nie bylo fundu-
szy na nowe obiekty — przyznaje dy-
rektor Oddziatu PSK Opole Jozef Stel-
machowski.

Nawet tych pienigdze, ktére byly,
PSK nie byto w stanie wyda¢, bowiem
budownictwu zabrakio mocy przero-
bowych. W 1975 roku plan inwestycji
przewidywat naklady 83,8 mln zt, gdy
wykonanie siegneto 40,8 mln zi.

W rezultacie w 1975 roku 41,5 proc.
tadunkédw pracownicy PSK przelado-
wali za pomoca urzadzen mechanicz-
nych. W tym samym roku przedsie-
biorstwo dysponowato: 39 suwnica-
mi, 40 tadowarkami Cyklop, 32 prze-
noénikami taSmowymi, 13 topatami
mechanicznymi, 24 ciaggnikami DOG,
20 wozkami platformowymi, 3 tado-
warkami HON, 212 ciezaréwkami,
51 ciggnikami i 85 przyczepami. Do te-
go miato 42 dzwigi, 540 wozki widto-
we i 47 przeno$nikéw KV.

Zadyszka gospodarki

Stelmachowski wspomina lata 70. ja-
ko okres nieustannych wzrostéw prze-
wozoéw. — Przedsiebiorstwo zobowia-
zane bylo rozporzadzeniem ministra
komunikacji do $wiadczenia ustugi
nazwanej Obstuga Toréw Ogoélnego
Uzytku. Na wytypowanych stacjach
PSK mialo obowiazek przejac na sie-
bie za- i roztadunek wagonéw. PSK by-
o w stosunku do kolei jedynym klien-
tem. Na zlecenie odbiorcéw i nadaw-
co6w miato obowigzek roztadowac
wagon i odwiez¢ towar do klienta lub
przywiez¢ od niego. Z tego tytutu ro-
sta masa przeladunkowa oraz liczba
wykorzystanych wagonéw i samo-
chodéw. Wigzalo sie to ze wzrostem
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gospodarczym — tlumaczy Stelma-
chowski.

Zaznacza, ze niektorzy uzytkowni-
cy nie podlegali rozporzadzeniu. Np.
na stacji w Brzegu Armia Radziecka
sama roztadowywala wagony. — Pa-
mietam, ze zolnierze roztadowywali
recznie (dostownie, nawet bez uzycia
szufli wegiel, przerzucajac jego bry-
1y). Takze Wojsko Polskie samo doko-
nywato przetadunkéw - dodaje Stel-
machowski.

W calym PSK przewozy masowe
wzrosty z 3,7 mln ton w 1971 roku do
74 mln ton w 1975 roku. PSK prowa-
dzilo scentralizowang obstuge torow
na 16 stacjach, gdy w 1971 roku zale-
dwie na pieciu.

GUS podlicza, ze w latach 1970-75
WZrost pracy przewozowej w ca-
tym kraju wyniost 66 proc., do 382,6
mld tkm, w kolejnej 5-latce dynami-
ka wzrostu przekroczyta 19 proc., do
456,2 mld tkm. Jednocze$nie coraz
wiecej tadunkéw trafiato na drogi,
w pierwszej pieciolatce transport sa-
mochodowy dwukrotnie powiekszyt
prace przewozowgq - do 32,6 mld tkm,
w drugiej poprawit o jedna trzeciag. —
Pamietam w kaliskim PKS-ie calg ar-
made Zitéw, ktore pracowaly gtéwnie
dla PSK - wspomina Tadeusz Nogaj,
ktory wowczas prowadzil gospodar-
stwo ogrodnicze.

PSK wykorzystywalo nawet zeglu-
ge przybrzezng i Srédladowa. — PSK
miato chyba 2 barki motorowe, jed-
na z nich nazywatla sie ,Warta”. Kur-
sowaty miedzy Gdaniskiem i Szczeci-
nem lub Kolobrzegiem i ptywaly na-
wet do Bydgoszczy. Gdy w 1974 roku
rozpoczatem prace w ekspedycji PSK
Gdarnisk Potudnie, te statki zabieraly
ladunki nawozéw fosforowych. By-
lem dyspozytorem i czasem poma-
gatem dyspozytorowi, panu Krélowi,
ktéry zajmowat sie obstuga tych barek
w porcie gdanskim — wspomina Tade-
usz Wilk. — Ten typ przewoz6éw prze-
zywat zlote dni, gdy po rozbudowie
pelng moca ruszyly w potowie lat 70.
Gdanskie Zaklady Nawozéw Fosforo-
wych ,,Fosfory” — dodaje Wilk.

Rozkwit widoczny byl takze w in-
nych miastach. Gdy na poczatku lat
70. Siedlce gwaltownie rozbudowy-
waly sie, codziennie na stacje przy-
jezdzato 100-120 wagondéw. — Nie miat
kto tego roztadowac, brakowato samo-
chodéw, wiec wagony przetrzymywa-
lidSmy, stacja byta zamknieta, bo juz
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nie bylo gdzie odstawia¢ wagonéw.
Byly one towarem deficytowym, wiec
resort zaniepokojony opdznienia-
mi nakazal dyrektorowi Zjednocze-
nia PKS Zdzistawowi Krajewskiemu
uporzadkowaé sprawy. Przyjechat do
Siedlec pomaranczowym Volvo. Nie
byt zbyt uprzejmy. PoSciggal prawie
sto ciezaréwek z catego wojewo6dz-
twa, z Zyrardowa, ze Skierniewic.
Ciezaréwki staly, bo brakowato tado-
waczy, kierowcy nie znali miast i oko-
lic, wiec batagan zrobit sie na potege,
a przeciez lacznosci zadnej nie bylo —
przypomina Wakula.

PSK byto waskim gardlem w laficu-
chu dostaw. Brakowalo ciezaréwek,
a te, co byly, mialy tadownos¢ 4 ton
(wywrotka 3,5 tony), gdy w wagon
wchodzilo od 20 do 60 ton towaru. Na
poczatku lat 70. zaczetly nadchodzi¢
do PKS-6w Jelcze. PKS Siedlce dosta-
to dwie wywrotki o tadownosci 7,5 ton.

Obstuga torow ogélnego
uzytku

Wilk dodaje, ze obstuga toréw ogblne-
go uzytku przez PSK byla powaznym
problemem. — Ekspedycje musialy by¢
przygotowane na duza sezonowosc¢ tej
dziatalnosci. Jednego dnia mozna by-
to sie spodziewac na stacji znacznej
liczby wagonéw do roztadunku, za$
innego dnia bardzo matej. Niestety
najczeSciej mieliSmy do czynienia z tg
pierwsza sytuacja — wspomina Wilk.

Niezmechanizowane przetadunki
byty nieefektywne i czesto dochodzi-
lo do spietrze liczby wagonéw. Ze-
by je roztadowac rzad zorganizowat
tzw. Wojewodzkie Sztaby Transporto-
we, ktérych zadaniem byto m.in. ko-
ordynowanie i rozwigzywanie proble-
méw napotkanych przy obstudze to-
réow ogblnego uzytku. — Regularnie
odbywaly sie posiedzenia tych szta-
boéw, gdzie z jednej strony rozlicza-
no PSK z niewywigzywania sie z ter-
minowego roztadunku wagonéw, a z
drugiej strony na wnioski PSK wlgcza-
no do obstugi transportowej oprocz
PKS réwniez inne firmy dysponujgce
taborem samochodowym, np. Spét-
dzielnie Transportu Wiejskiego czy
tez Transbud. OczywiScie te firmy sie
przed tym bronity, bowiem musialy
realizowaé swoje zadania, ale Woje-
wodzki Sztab podejmowat decyzje. Ja
mialem do czynienia z dwoma takimi
sztabami — jednym w Urzedzie Woje-
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wodzkim w Gdansku, a drugim w El-
blagu - ze wzgledu na obszar, ktory
obejmowat Oddziat PSK w Gdansku
- wyjasnia Wilk.

Na transport samochodowy spad-
ly takze przewozy interwencyjne to-
waréw masowych. — Chyba w drugiej
polowie lat 70. na sktadowiskach ko-
palnianych urosty haldy wegla, kto-
ry grozit samozaplonem i ktérego nie
zdotata rozwiez¢é kolej. Mowa byta
0 5 mln ton. Jan Szydlak, ktéry w KC
PZPR mial w pieczy rozwiezienie we-
gla, nakazat stworzenie wojewo6dz-
kich sztabow transportowych. Prze-
wodniczyt im zawsze wicewojewoda
i nakazywatly one przedsiebiorstwom
z danego wojewbdztwa, aby przeka-
zaly czes§¢ wywrotek do tego celu.
W Opolu nakaz dotyczyl m.in. Trans-
budu oraz Przedsiebiorstwa Trans-
portu Przemystu Rolnego. Sztab zbie-
ral sie co tydziefi i rozliczat wykona-
nie zadan z poprzedniego tygodnia.
Gdy zaproponowalem, aby samocho-
dy zawiozly w jedna strone piach na
wyrobiska, zostatem tak zrugany, Ze
odechcialo mi sie zglaszanie jakich-
kolwiek pomystéw. Spotkania byty
bardzo nerwowe. Nie patrzac na eko-
nomie, warunki i logike funkcjono-
wania, samochody jechaty na pusto
na Slask. Wszystkie na wiaczonych
Swiatlach drogowych, zeby sygnali-
zowac udzial w rzgdowej akcji. Trwata
kilka miesiecy, ale wydarzyta sie tylko
raz — wspomina Stelmachowski.

Rzad starat sie walczy¢ z marno-
trawstwem w transporcie, zakazujac
panstwowym ciezarowkom jazdy na
pusto. W mysl rozporzadzenia Rady
Ministréw przedsiebiorstwa powinny
na 24 godziny przed wyjazdem cieza-
réwki zglosi¢ do PSK kurs na pusto.

Jezeli PSK nie mialo tadunku, sta-
wito pieczatke, dajac zgode na jaz-
de bez tadunku. Kierowcy dopusz-
czali sie przekupstw, aby zdoby¢ ta-
ka pieczatke na karcie wyjazdu i po-
zby¢ sie ograniczenia. Ttumaczyli np.,
ze nie chcg czekaé catej nocy na ot-
warcie biura PSK. Marng koordyna-
cje dyspozytorzy ttumaczyli brakiem
facznosci. Dodzwonienie sie na numer
zamiejscowy wymagato z reguly wie-
logodzinnego czekania na polaczenia,
i to pomimo zaméwienia ,,rozmowy
blyskawicznej”.

PSK byla jedyna instytucja, ktora
mogta zgodzi¢ sie na przejazd pustego
samochodu. Procedura nie byla wy-
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godna dla firm, wiec dyscyplinujace
kontrole na drogach prowadzita Mili-
cja Obywatelska wraz z Inspekcja Go-
spodarki Samochodowe;j.

W 1971 roku PSK zladowatla ponad
186 tys., ciezaréwek, czyli 66 proc.
zgloszonych, w 1975 roku zaladowa-
fa ponad 341 tys., czyli blisko 93 proc.
zgloszonych.

Wycena takich przewozéw nie by-
la jednak prosta. — Jezeli zamiast wa-
gonu transport wykonywatl samo-
chod, stosowana byla taryfa kolejo-
wa, do ktoérej doliczaliSmy 20 proc.
marzy. Decyzje podejmowali spedy-
torzy i musieli zna¢ wszelkie mozliwe
taryfy, poczynajac od taryfy kolejowej
poprzez Taryfe Transportu Samocho-
dowego i Spedycji, dlatego mieliSmy
duzo szkoleh wewnetrznych — ttuma-
czy Wilk.

Niebieskie ptaki w PSK

Komplikowaly sie takze inne sprawy
operacyjne. Po 1976 roku przyspie-
szyla inflacja i stawki godzinowe nie
wystarczaly do utrzymania pracow-
nikéw przeladunkowych. — Za zgoda
Markowa stosowatem umowna staw-
ke, 3-4 razy wyzszg od katalogowej.
Mimo to roczna rotacja kadr docho-
dzita do 60-70 procent zalogi. Musia-
tem zatrudnia¢ kryminalistow, pija-
koéw i niebieskie ptaki. Nawet podpi-
salem umowe z wiezieniem w Siedl-
cach (700 skazanych) i przysytali mi

po kilkudziesieciu wieznidow, ktérym
dawatem papierosy, bo nie mogtem
im ptaci¢. Wiezieniu fundowatem w
zamian meble (stoty, krzesta). Jednak
wiezniowie byli nieefektywni, a gdy
rodziny i koledzy dowiedzieli sie gdzie
sg, to wspdlnie upijali sie i nie bylo
sensu zawracac sobie nimi glowy —
ocenial Wakuta.

Te metody byly stosowane roéwniez
w innych ekspedycjach. - W gdan-
skim oddziale PSK ekspedycja ob-
stugujaca tory ogdlnego uzytku by-
to Wejherowo. Z takich samych po-
wodow — braku pracownikéw prze-
tadunkowych — réwniez szukaliSmy
r6znych metod zapewnienia obsady,
korzystajac takze z wiezniéw lokalne-
go Zaktadu Karnego. Poniewaz ekspe-
dycja miescila sie obok stacji kolejo-
wej obstugujacej ruch pasazerski, do-
chodzito do r6znego rodzaju sytuacji
prowokowanych przez pracujacych
wieznidw, ktére wywolywaty skargi
ze strony pasazeré6w SKM - przyzna-
je Wilk.

PSK cieszyla sie niezbyt dobra sta-
wa zaréwno wéréd pracownikow, jak
i klientow. W firmie czesto ginety
przesyiki, a niezdyscyplinowany per-
sonel nie przykladat wiekszej wagi do
strat. Wedtug jednego z raportéw opi-
sujacych niepokojaca dyrekcje sytu-
acje w PSK, prokurator z Jedrzejowa
w lutym 1975 roku wszczat Sledztwo
przeciwko magazynierowi Ekspedycja
Terenowa PSK w Jedrzejowie, ktory od

stycznia 1973 do lutego 1975, dzialajac
W zorganizowanej grupie przywlasz-
czyt skoéry, wyroby dziewiarskie, cze-
§ci do samochod6w o lgcznej warto-
§ci nie mniejszej od 1 mln zl. Pracow-
nik zostal tymczasowo aresztowany.

Inny przypadek takze byl charakte-
rystyczny dla PSK. 14 lutego 1975 ro-
ku pracownicy ET Olsztyn przyjeli ze
Spoldzielni Pracy Przemystu Ludowe-
go i Artystycznego w Olsztynie konte-
ner z kapami wartoSci ponad 100 tys.
z1, ktore mialy trafi¢ do Biura Sprze-
dazy ,,Cepelia” w Katowicach. Prze-
sylka zostala przyjeta w ksiegach ma-
gazynowych spedycji, ale gdy przy-
stapiono do zaladunku, kontenera
juz nie bylo. W raporcie opisano tak-
Ze inne zdarzenie. PSK Olsztyn przy-
jal 18 wrzeSnia 1973 roku kontener ze
wzmacniaczami i gloSnikami warto-
Sci 65 tys. zl. - ,,Brak jakiejkolwiek do-
kumentacji Swiadczacej o podjetych
krokach w celu dostarczenia przesytki
dla odbiorcy” — niepokoit sie kontro-
ler. Samochéd dostarczajgcy kontener
mial wypadek, ale protok6t w sprawie
uszkodzenia przesytki powstat dopie-
ro po roku, za$ okres rozliczenia stra-
ty trwat 16 miesiecy.

Szczyty przewozowe lat 70. okazaty
sie by¢ wyjatkowymi. — Teraz na sta-
cje w Siedlcach przychodzg dwa wa-
gony na tydzien, a méj rekord to 131
wagondw od 6 rano do 22.00 - razem
3400 ton. Ttuste byty tylko lata 70 —
uwaza Wakutla.

. Narodowe ArchiwtimiCyfrowe
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Actros L: wyzszy poziom inteligencji

Actros L stat sie bazg dla nowego ShowTrucka Mercedes-Benz Trucks Polska: teraz kazdy kierowca moze go sam przetestowad,
bo 70 takich pojazdéw trafito do wszystkich doradcéw handlowych w catej Polsce

Oryginalny ShowTruck, dla ktérego baza stat sie Actros L, po-
wstat wiosng tego roku. Stylistycznie nawigzywat do poprzed-
niej edycji, ale wytoniony w tegorocznym konkursie artysta,
Mateusz Nowakowski, siggnat glebiej: grafika przedstawia juz nie
sam mozg, lecz dzieki obtym liniom nawiazuje do synaps, sym-
bolu przesytu informacji. Ta wizja $wietnie oddaje istote pojazdu
stanowiacego baze nowego ShowTrucka. Actros L oferuje bowiem
wyzszy poziom inteligencji - w sensie dostownym, bo udosko-
nalono w nim m.in. kluczowe systemy wspierajace kierowce:
MirrorCam, Active Brake Assist 5, Predictive Powertrain Control
i Active Drive Assist. Stworzony przez Mateusza Nowakowskiego
ShowTruck zostat zaprezentowany podczas corocznego miedzy-
narodowego zlotu Master Truck Show w Polskiej Nowej Wsi nie-
daleko Opola. Jednocze$nie Mercedes-Benz Trucks Polska zdecy-
dowat sie zmultiplikowac oryginat i tak powstato 70 Actrosow L
w wyjatkowej szacie graficznej, ktére od sierpnia czekaja w ca-
tej Polsce na kierowcéw chetnych do testowania jego innowacji.

Akcja jest kontynuacja kampanii opartej na poprzedniej edycji
ShowTrucka. Kiedy w 2018 roku na rynku zadebiutowat najnow-
szy model Actrosa, wyposazony w innowacje, jakich zadna inna
marka wcze$niej nie zaoferowata, przekaz byt jasny: jak najwiek-
sze wsparcie bezpieczenstwa i komfortu kierowcy. Jednocze$nie

zastosowane rozwigzania - takie jak rezygnacja z tradycyjnych
lusterek na rzecz systemu kamer MirrorCam, najnowsza wer-
sja Active Brake Assist 5 i Predictive Powertrain Control czy sy-
stem Active Drive Assist, umozliwiajacy jazde pétautonomiczng -
oznaczaty wiele zmian, z ktérymi kierowcy musieli mie¢ szanse
sig zapoznac. Stad w 2019 roku oprécz tradycyjnego ShowTrucka,
powstato 70 egzemplarzy bedacych jego wiernymi kopiami, tak
aby kazdy chetny kierowca mogt sie zapoznac¢ z najnowszym mo-
delem w jego najbardziej atrakcyjnym wydaniu, testujac go u do-
wolnego dealera w catej Polsce. Kazdy doradca handlowy otrzy-
mat do dyspozycji jeden egzemplarz.
- Kampania okazata si¢ ogromnym sukcesem: tacznie w ciagu
2020 i 2021 roku odbyty sie 2003 testy nowego Actrosa, a nasze
pojazdy demonstracyjne w sumie pokonaty w nich 13 082 377 km
- méwi Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR
w Mercedes-Benz Trucks Polska. - Dlatego zdecydowaliSmy sie
powtdrzy¢ te akcje, kiedy na rynku pojawit sie od$wiezony mo-
del piatej generacji, czyli Actros L. W tej wersji systemy, ktére
stanowig o innowacyjno$ci naszej ciezaréwki, czyli MirrorCam,
Active Brake Assist 5, Predictive Powertrain Control i Active
Drive Assist zostaty udoskonalone, by jeszcze lepiej wspiera¢
kierowce w jego ciezkiej i bardzo stresujacej pracy. Przyktadowo
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system ADA, jesli kierowca nie reaguje na wizual-
ne i dZwiekowe sygnaty ostrzegawcze lub wibracje na
kierownicy, jest w stanie zatrzymac catkowicie pojazd
z predkosci 85 km/h, uznajac, ze prowadzacy nie ma
nad nim kontroli. To moze zapobiec wielu tragicznym
wypadkom, bo pamietajmy, ze samochdd ciezarowy po-
rusza sie po drodze z obciazeniem nawet do 40 ton.

To nie wszystkie zmiany, ktére przeszedt Actros, aby
sta¢ sie dla kierowcy jeszcze lepszym, bezpieczniej-
szym i bardziej komfortowym miejscem pracy. - Kie-
rowcy sa dla nas grupa zawodowa, ktérej prace bardzo
doceniamy, dlatego caty czas dazymy do tego, by stata
sie ona bezpieczniejsza, 1zejsza i przyjemniejsza - méwi
[gor Kaczorkiewicz. - Stad w nowym Actrosie L obniZo-
ny fotel z wielopunktowa regulacja, jeszcze lepiej wyci-
szona kabina, a takze nowe reflektory LED, ktére zapew-
niaja wyjatkowa widocznos$¢ na drodze, i wiele innych
elementow.

Trzy kopie nowego ShowTrucka trafity w rece Actros
Team, tréjki kierowcéw zawodowych i infuenceréw:
Kate TruckDriverki, czyli Kasi 76ttek, Adriana Trucker
Pakera, czyli Adriana PoZdzieja oraz ArtDrive, czyli
Artura Szymanskiego. Dzieki nim kierowcy napotkani
w trasie moga obejrze¢ Actrosa L w tym wyjatkowym
wydaniu, a $ledzac ich relacje w mediach spotecznoscio-
wych, zapoznac sie z wrazeniami z jazdy.

- Zalezato nam jednak bardzo takze na osobistym do-
$wiadczeniu jak najwiekszej liczby kierowcéw, wiemy,
7e lubig wszystko sami sprawdzi¢ - méwi Igor Kaczor-
kiewcz. - 70 kopii ShowTrucka, ktére przekazali$my
naszym doradcom handlowym w catym kraju rézni sie
od swojej matrycy tylko technologia wykonania grafik.
Egzemplarz oryginalny jest recznie malowany - pojaz-
dy odwzorowujace ten projekt zostaty profesjonalnie
oklejone.

Zeby zapisac sie na test, wystarczy zglosi¢ sie do do-
wolnego dealera. Samochody sg uzyczane na minimum
kilka dni do nawet dwdch tygodni, w zaleznosci od po-
trzeb. - Chodzi nam o to, by firma i kierowca mogli je
przetestowa¢ w warunkach normalnej codziennej eks-
ploatacji - podkresla Igor Kaczorkiewicz. - Uwazamy,
Ze to najlepsza forma, by przekonac sie osobiscie o zale-
tach tej najbardziej innowacyjnej cigzaréwki na rynku.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actros Team - ArtDrive, Kate TruckDriverka i Adrian Trucker
Paker:

opowiadaja kierowcom o innowacjach Actrosa L w mediach
spoteczno$ciowych i podczas spotkan w trasie

70 wiernych kopii Showtrucka
na bazie Actrosa L czeka na kierowcéw w catej Polsce




66

Ubezpieczenie CASCO -
nowoczesne rozwiazanie
dla zawodowcow

Z okazji wprowadzenia na rynki Europy Wschodniej nowego produktu Lutz Assekuranz

- ubezpieczenia CASCO (AC) dyrektor Sekcji Serwisowej Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce (ZMPD) oraz kierownik dziatu uméw ubezpieczeniowych
Lutz Assekuranz (LUTZ) spotkali sie, aby porozmawiac o nowym produkcie i jego specyfice.

LUTZ ASSEKURANZ

W informatorze dotyczacym nowego
produktu mozemy przeczytac:
»Ubezpieczenie CASCO to produkt
opracowany specjalnie dla
przewoznikow miedzynarodowych,
ktory obejmuje wiele klasycznych,
ale i specjalnych ryzyk”. Co to
doktadnie oznacza?

W przypadku szkéd w towarach Lutz
Assekuranz towarzyszy swoim klientom
w zakresie ubezpieczefi OCP i CARGO
przez caty czas - od wystgpienia zdarze-
nia az do jego koficowego rozliczenia.
W ten sposéb zdobyliSmy rowniez duze
doswiadczenie w obszarze szkéd w po-
jazdach, ktére przewoza te towary, jak
i probleméw, ktére moga pojawic sie
w trakcie likwidacji szkody w produk-
tach CASCO (AC). Stad tez narodzit sie
pomyst, aby stworzyé kompleksowy

produkt, ktéry pomaga przewoZzniko-
wi tam, gdzie koficzy sie typowa ochro-
na z tytutu ubezpieczenia CASCO lokal-
nych ubezpieczycieli. Przyktad: Wiele
dostepnych lokalnie polis ubezpiecze-
niowych CASCO posiada ograniczenia
dotyczace naprawy pojazdu zagrani-
c3. Poniewaz stawki za roboczogodzi-
ne sg tam wyzsze niz w Polsce, klienci -
jesli to mozliwe - sg zmuszeni do prze-
prowadzania napraw w kraju, poniewaz
na petna naprawe zagranica zwykle nie
ma zgody ubezpieczyciela. Nasza poli-
sa pozwala na przeprowadzenie petnej
naprawy w miejscu wypadku, w najbliz-
szym kompetentnym warsztacie, kté-
ry jest w stanie naprawi¢ szkode. Ta-
kie podejscie do problemu oznacza
oszczedno$¢ czasu dla przewoznika,
ktory zwykle musi dotrzymac terminu
dostawy lub jest w drodze na kolejny
zatadunek, a takze zmniejsza problemy
organizacyjne.

Powszechnie znanym problemem

w skali miedzynarodowej sa wypadki

zagranicg, zwlaszcza w Europie

Zachodniej, w takich krajach jak

Niemcy, Francja czy Wielka Brytania,

ktére moga skutkowaé kosztownymi

operacjami ratowniczymi. Jak do tego
podchodzi Lutz?

Pojazdy, ktére po wypadku nie sg
w takim stanie technicznym, ktéry
uprawniatby je do dalszej jazdy, mu-
sza - zazwyczaj na polecenie policji
- w krotkim czasie zostaC usuniete
z miejsca zdarzenia. W wielu przypad-
kach jedynym wyjsciem sg prywatne
firmy holownicze, ktére za swoje ustu-
gi pobierajg wysokie optaty, zwtasz-
cza za operacje nocne. Do tego docho-
dzi ewentualny p6zniejszy wynajem
miejsca parkingowego. Bez wniesie-
nia odpowiednich optat, pojazd z towa-
rem jest zatrzymywany jako depozyt.
W konsekwencji niepracujacy pojazd

moze spowodowac trudnosci finanso-
we dla przewoznika z uwagi na takie
koszty, jak ubezpieczenie, coroczny
przeglad, wynagrodzenie dla kierowcy,
szkody z powodu niedotrzymania ter-
minu dostawy, uszkodzenie towaru wy-
magajacego kontrolowanej temperatu-
ry, itd. Znamy problem wysokich kosz-
téw holowania oraz napraw zagranica,
dlatego nasz produkt nie przewiduje
podlimitéw. Koszty holowania oraz na-
praw sg traktowane jako czes¢ kosz-
tow odzyskania pojazdu do wartoSci
odtworzeniowej, pomniejszonej o war-
tos¢ wraku. Przyktad: koszt holowania
15 tys. euro; koszt naprawy 10 tys. eu-
ro; wartoS¢ odtworzeniowa pojazdu 50
tys. euro; warto$¢ wraku 15 tys. euro;
koszty holowania i naprawy (tacznie 25
tys. euro) sg pokrywane w catosci, po-
niewaz nie zostata przekroczona tacz-
na kwota 35 tys. euro (warto5¢ odtwo-
rzeniowa minus wartos¢ wraku). W ten
sposob klienci Lutz moga bardzo szyb-
ko odzyskaé swéj pojazd i unikng¢ fi-
nansowych szkad nastepczych.

Co w przypadku, gdy szkoda

jest catkowita, bo np. pojazd
sptonat, lub jesli jego naprawa jest
nieoptacalna ze wzgledu na wartos¢
odtworzeniowa?

Znamy problem wysokich kosztéw holowania oraz
napraw zagranicg. Sg one traktowane jako czes¢
kosztow odzyskania pojazdu do wartosci
odtworzeniowej, pomniejszonej o wartosc wraku.

To bardzo dobre pytanie. Nasza
ochrona siega tam, gdzie konczg sie
ustugi innych firm ubezpieczeniowych.
Polisa Lutz pokrywa koszty usunie-
cia wraku i koszty utylizacji (zniszcze-
nia) wraku do ustalonego limitu - jest to
zazwyczaj procent od NOWEJ ceny po-
jazdu, lub - po uzgodnieniu - do usta-
lonej kwoty ryczattowej. Zdarza sie, ze
klienci Lutz sprowadzajg swoéj pojazd
po szkodzie catkowitej do domu i tam
g0 naprawiaja, wykorzystujac pienia-
dze z ubezpieczenia przewidziane na
naprawe oraz inne osobiste fundusze.
Oznacza to, ze réwniez starsze pojaz-
dy o niskiej wartosci odtworzeniowe;j,
w przypadku ktérych ekonomiczna
szkoda catkowita osiggana jest sto-
sunkowo szybko, moga by¢ ponownie
uzyte do pracy. Polisa Lutz oferuje wiec
znacznie wiecej niz klasyczna polisa
CASCO, ktéra jako ubezpieczenie ma-
jatkowe nastawiona jest przede wszyst-

kim na przywrécenie/zastapienie ubez-
pieczonego przedmiotu.

Na poczatku wspomniat Pan, ze
polisa Lutz moze pokryé ryzyka
specjalne. Prosze o rozszerzenie tego
tematu.

Klasyczne ubezpieczenie CASCO
opiera sie na koncepcji wypadkéw. Li-
teratura i orzecznictwo definiuja wy-
padek jako ,,BezpoSrednie i nagte zda-
rzenie zewnetrzne, oddziatujace z si-
ta mechaniczng”. Odréznia sie od tego
- z reguty nieubezpieczong w CASCO -
czysta szkode gospodarcza, czyli (szko-
de) spowodowang przez zagrozenie,
ktére jest zwigzane z sposobem uzywa-
nia pojazdu. Typowe przyktady w bran-
zy transportowej to:

przesuniecie tadunku, ktéry uszka-

dza/przebija sie przez wewnetrzng

Sciane przyczepy w wyniku manewru

hamowania. Zdarzenie uszkadzajace
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W zakres ubezpieczenia standardowo witgczone jest np.
przywtaszczenie, kiedy pracownik firmy zniknie z pojazdem
(ukradnie go). W czasach globalnego niedoboru kierowcow,

takie rozwigzanie bardzo sie przydaje.

nie pochodzi z ,,zewnatrz”, lecz z ,,we-
wnatrz” samochodu ciezarowego,
zbyt mocne skrecenie. Ciezaréwka
chce zawrdécic i cofa sie, ale kierowca
tworzy zbyt mocny kat. Pojazd z na-
czepg skrecajg na tyle mocno, ze po-
wodujg wzajemne uszkodzenie.

W obydwu sytuacjach definicja wy-
padku nie jest spetniona (uszkodzenie
z zewnatrz) i w zasadzie nie mozna by-
toby uzyskaé odszkodowania z ubezpie-
czenia CASCO. Lutz Assekuranz oferuje
klientom mozliwos¢ wigczenia szkéd
wynikajacych z przesuniecia tadunku
i skrecenia pojazdu z naczepa do polisy
CASCO, w niektérych przypadkach na-
wet bez doptaty.

Wielu cztonkéw ZMPD przewozi
towary do Wielkiej Brytanii lub
potudniowej Europy i w tym celu
rezerwuje przeprawy promowe typu
RORO. Coraz czeSciej styszymy
o wypadkach statkéw. Wasz produkt
obejmuje tzw. sktadki/gwarancje dla
»Awarii Wspdlnej”. Czy moze Pan to
wyjasnic szczegotowo?
Rzeczywiscie, w ostatnich latach licz-
ba statkéw uczestniczacych w wypad-
kach znacznie wzrosta. Przyktady z nie-
dalekiej przesztosci to Costa Concor-
dia (2012), Ever given (2021), Euroferry
Olympia (2022) czy Felicity Ace (2022).
Jak pokazuje praktyka, przyczyny wy-
padkéw na morzu moga by¢ bardzo réz-
ne - pozar, btedy podczas manewrowa-
nia, wzburzone morze, powédz, itp. Po
wypadku, jesli postanowi tak kapitan
statku, dziatania ratownicze sg prowa-
dzone w ramach tzw. Awarii Wspélne;j.
Okresla sie jg wtedy, gdy ze wzgledu na
nadzwyczajne okolicznosci Swiadomie
akceptuje sie szkody lub koszty, aby
uratowac statek i tadunek przed wspél-
nym niebezpieczefistwem. Bardzo cze-
sto sa to straty z tytutu poSwiecenia
towaréw/pojazdéw oraz koszty holo-
wania statku. Nastepnie koszty te ob-
cigzajg wszystkie strony uczestniczace
w transporcie morskim, proporcjonal-
nie do ratowanego majatku (pojazdéw,
towaréw, itp.), a wiec takze przewoz-

nikéw, ktérzy znajdujg sie na statku.
Zazwyczaj po akcji ratunkowej arma-
torzy dochodza swoich praw do ura-
towanych aktywéw, co oznacza, ze za-
trzymuja je do czasu, gdy dany uczest-
nik zaptaci swojg czes¢ kosztéw ,,Awarii
Wsp6lnej” lub przedstawi gwarancje -
na przyktad w formie polisy ubezpie-
czeniowej - na p6zniejszg zaptate. Do-
ktadnie te gwarancje (koszty ,,Awarii
Wsp6blnej”) zostana pokryte przez na-
szg polise CASCO do wysokosci warto-
$ci odtworzeniowej pojazdu. Oznacza
to, ze przewoZnicy ubezpieczeni w Lutz
otrzymujg swoéj pojazd zwolniony na-
tychmiast po przybyciu do portu i mo-
g3 dalej wykonywacé swoja prace.

Wazna uwaga: JesSli w tym czasie
przewoznik przewozi réwniez towar,
nalezy zadbac o to, by takze on zostat
zwolniony. W przypadku polisy OCP lub
CARGO firmy Lutz nie stanowi to prob-
lemu, poniewaz jest w nich zapewnio-
na ochrona ubezpieczeniowa w zakre-
sie ,,Awarii Wspdlnej”. W przypadku
braku ubezpieczenia przewoznik po-
winien poprosi¢ nadawce o instrukcje
i nalegaé, aby ten lub osoba zaintere-
sowana towarem jak najszybciej prze-
kazata przedsiebiorstwu zeglugowemu
niezbedne sktadki w zakresie ,,Awarii
Wspélnej”, aby mozna byto kontynuo-
wac transport.

Jestem przekonany, ze wielu
cztonkéw ZMPD bedzie
zadowolonych z takiego rozwigzania.
Czy istnieja jeszcze inne korzysci

z tego produktu i ile on kosztuje?

W zakres ubezpieczenia standardo-
wo wigczone jest np. przywtaszczenie,
kiedy pracownik firmy zniknie z pojaz-
dem (ukradnie go). W czasach global-
nego niedoboru kierowcéw i zwigzanej
z tym koniecznoSci zatrudniania kolej-
nych nowych oséb, w tym takze z za-
granicy, takie rozwigzanie bardzo sie
przydaje. Kolejng zaletg dla naszych
klientéw jest to, ze po szkodzie suma
ubezpieczenia nie musi by¢ uzupetnia-
na. Pozostaje niezmienna, bez koniecz-
noSci doliczania sktadki, a wiec bez ko-
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niecznosci ptacenia za ubezpieczenie
po raz drugi. Dodatkowo polisa Lutz
nie przewiduje likwidacji szkody w sty-
lu ,,nowe za stare”. W przypadku szko-
dy czeSciowej koszty niezbednych cze-
§ci zamiennych sg wyptacane w catosci,
a nie pomniejszane o wartos¢ zuzycia
starych czesci. W ten sposéb chcemy
zrobi¢ co$ korzystnego dla klientow
ktérzy zgtaszali, ze czesto nie sg w sta-
nie w petni naprawi¢ swojego pojazdu
z odszkodowaii lokalnych ubezpieczy-
cieli. Produkt oferuje réwniez inne cie-
kawe elementy ochrony ubezpiecze-
niowej, ale petna lista zapewne wykra-
czataby poza ramy tego miejsca. Co do
kosztéw: sktadka produktu CASCO za-
lezy od kilku czynnikéw ryzyka, o ktére
pytamy w trakcie procesu konsultacji.
Ale ogélnie mozna powiedzieé, ze jest
ona relatywnie niska w stosunku do
oferowanego zakresu ochrony.

To prowadzi nas bezposrednio do
kolejnego pytania. Jakie dokumenty
musi przesta¢ potencjalny klient, aby
Lutz Assekuranz mogt przedstawié
oferte?

Potrzebujemy aktualng liste pojaz-
déw z nastepujacymi danymi: typ po-
jazdu, model, data pierwszej rejestracji,
numer podwozia, numer tablicy rejestra-
cyjnej, ewentualne wyposazenie specjal-
ne i zadana suma ubezpieczenia. Pojaz-
dy nie powinny by¢ duZzo starsze niz 10
lat, cho¢ w zaleznosci od indywidualne-
go przypadku mozliwe sg wyjatki. Zdje-
cia pojazdéw zwiekszajg szanse na lep-
szg wycene. Statystyki szkodowosci z lat
poprzednich sa wymagane tylko w przy-
padku wigkszych flot.

Z kim moga sie skontaktowac
zainteresowani, jesli chca uzyskaé
wiecej informacji o produkcie?

Na naszej stronie internetowej
https://www.lutz-assekuranz.eu/pl/ak-
tualnosci/fag w réznych jezykach znaj-
duja sie ,,Najczesciej zadawane pyta-
nia (FAQ)” dotyczace naszych produk-
téw. Dodatkowo nasze zespoty obstugi
klienta, jak rowniez zesp6t sprzedazy
- w znanych lokalizacjach, a zwtaszcza
w centrum obstugi klienta w biurze
ZMPD - sg zawsze do dyspozycji, stu-
Zac rada i pomoca. Chetnie przesla na
zyczenie karte informacyjna produktu i
og6lne warunki ubezpieczenia.

www.lutz-assekuranz.eu
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Potwierdz kompetencje zawodowe
przewoznika certyfikatem
wymaganym od 21 maja 2022

do otrzymania licencji rowniez

na transport lekki od 2,5 t do 3,5 t DMC

ZAPISZ SIE NA NAJBLIZSZE SZKOLENIE CPC
www.zmpd.pl/szkolenieCPC

KONTAKT

E-mail szkolenia@zmpd.pl
Tel. 22536 10 38

Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78 (pok. 5)

www.szkolenia.zmpd.pl
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Najgorzej od 2004 roku

Miniony sierpie pod wzgledem importu samo-
chodéw okazat sie najgorszy od niemal dwéch
dekad. Kupujemy coraz mniej samochodéw i sa
one coraz starsze. Sprowadzono o 20 proc. mniej
aut niz przed rokiem — to wina mniejszej podazy,

inflacji i zmiany priorytetéw konsumentow. Samo-

chody sa tez starsze — ich wiek zblizyt sie Srednio
do 13 lat. Problemy na rynku uzywanych aut roz-
poczety sie wraz z pandemia i kryzysem na rynku
p6tprzewodnikéw. Niespokojna sytuacja geopoli-
tyczna i inflacja tylko pogarszaja sprawe.

procent mniej sprowadzonych

Drogowa wersja

KTM to austriacki producent motocykli, ale firma ma tez w ofercie pojazd X-Bow.
Czterokotowa ekstremalna maszyna doczekata sie ciekawej wersji drogowej X-Bow
GT-XR. To ugrzeczniony i obudowany karoserig X-Bow GT2, kt6ry oryginalnie stuzy
do wyscigow po torze. Pojazd napedzany jest 2,5-litrowym silnikiem Audi. Ma 500
koni mechanicznych, a setke osiaga w mniej niz 3,5 sekundy. Waga to 1250 kilogra-
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Dinozaur

Minety prawie dwie dekady od debiutu limuzyny
Chryslera o oznaczeniu 300C. Samochéd, ktory
byt oferowany réwniez w Polsce, nie zniknat i do-
czekat sie kolejnej wersji. W 2023 roku zadebiutu-
je limitowana i ostatnia seria 300C. Auto bedzie
miato pod maska silnik V8 o pojemnosci 6,4 litra
0 mocy 485 koni mechanicznych. Zaplanowano
produkcje 2200 egzemplarzy, wszystkie trafig na
rynek w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie. Po-
no¢ tam zainteresowanie autem jest najwieksze.

aut

[9))

Fotoradar

Fotoradary
nie pstrykaja

Skutecznos¢ polskich fo-
toradaréw to jakies 10 pro-
cent. Tak twierdza infor-
matorzy ,,Auto Swiata”. Jak
informuje tygodnik, wiele fo-
toradaréw umyslnie pomija
niektére wykroczenia. Dzie-
je sie tak miedzy innymi dla-
tego, ze urzadzenia czesto
kalibrowane sg powyzej li-
mitu 10 km/h. W Polsce w
2019 roku fotoradary wyko-
naty 1,5 miliona zdjec. Zapy-
taf z innych krajow od dane
kierowc6w byto o 400 tys.
wiecej. Z samych Niemiec
przyszto ich milion, cho¢ jak
podkresla NIK, niektére do-
tyczyty nieprawidtowego

mow, a cena to prawie 300 tys. zt. Producent planuje sprzedawac 100 sztuk rocznie. parkowania.

Utopia

Witoska firma Pagani stworzyta Utopie. To nowy hiper
samochad, ktéry nie przystaje do dzisiejszych elektrycz-
nych czaséw. Nowy wéz ma silnik V12 pod maska i 846
koni mechanicznych. Silnik to jednostka dostarczona
przez Mercedesa. Stylistyka nie pozwala pomyli¢ Pagani
z zadnym innym autem. Cena jednego egzemplarza wyno-
si okoto 10 milionéw ztotych. Zaplanowano produkcje

99 egzemplarzy.
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Anglia bez ograniczen

W Niemczech jest sporo odcinkéw autostrad bez
ograniczef predkosci. Nie podoba sie to ekolo-
gom i niektérym organizacjom zajmujacym sie
bezpieczefistwem — pojawiaty sie wiec gtosy,
zeby wprowadzi¢ ograniczenia. Odwrotnie jest

w Anglii. Swiezo zaprzysiezona premier Liz Truss
uwaza, ze na niektorych odcinkach autostrad
przecinajacych wyspy nalezy zlikwidowa¢ ograni-
czenia predkosci. Utatwitoby to jej zdaniem szyb-
ki transport towaréw i ludzi. Dzi$ po autostradach
na Wyspach mozna jechaé¢ maksymalnie 70 mil
na godzine, czyli 112 km/h.

Sol na wage ztota

F

Mustang - ten spalinowy

Podczas targéw w Detroit Ford pokazat nowego Mustanga w klasycz-
nej odmianie. Mowa o prawdziwym spalinowym musclecarze, ktére-
go nazwe nie tak dawno przywtaszczyt sobie tez elektryczny SUV. Mu-
stang z krwi i koSci pojawit sie od razu w trzech wersjach: Coupe, GT,
cabrio i ,,Dark Horse”. Najmocniejsza wersja ,,Dark Horse” ma 500 ko-
ni i manualng skrzynie biegéw — jak na twardziela przystato. Silniki

V8 nie zniknety spod maski. Ford zapowiada tez kilka wersji wyczyno-
wych. Jedna z nich ma wziagé udziat w 24-godzinnym wyscigu Le Mans.

By¢ moze bedzie trzeba pomyslec o oponach z kolcami. Po wstrzymaniu dostaw z Ukrainy i Biatorusi sa
problemy z sola, ktorej uzywamy do posypywania drég zimg. Cena soli poszybowata i jest jej mniej niz przed
rokiem. Od naszych wschodnich sgsiadéw importowaliSmy 2/3 przemystowej soli. Po wstrzymaniu dostaw
cena wzrosta nawet trzykrotnie, do ponad 700 zt za tone. Nie wiadomo tez jak budzety drogowe wytrzymaja

takie obcigzenie. Nadzieja w lekkiej zimie.
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Zamach na Sergio
Marchionne

Stato sie! Ferrari poszto droga, ktorej wystrzegato sie przez lata. Swiat ujrzat
pierwszego SUV-a z rumakiem na masce. Niezaleznie od tego, jak bardzo beda
krzywi¢ sie purysci, model Purosangue jest skazany na sukces. Od teraz bedzie
mozna jezdzic Ferrari bez koniecznosci schylania sie przy wsiadaniu.
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Kacper Jeneralski

errari nie jest pierwsze, juz
dwie dekady temu Porsche
wprowadzito model Cayen-
ne, ktory stat sie finansowym
sukcesem. Na ruchy tego ty-
pu zdecydowalo sie juz wiele marek,
takich jak Aston Martin z modelem
DBX czy Bentley z Bentayga. Nawet
krélewska marka, czyli Rolls Royce,
ma wielkiego i zgrabnego jak katafalk
Cullinana. Z powodzeniem swoje Uru-
sy sprzedaje tez Lamborghini, a wiec
gléwny konkurent Ferrari z wloskie-

ciekawe

go podworka. Jednak przedstawiciele
Ferrari jeszcze pare lat temu zdecydo-
wanie zaprzeczali, a w zasadzie mo6-
wili wprost: ,,Nie bedzie SUV-a Ferra-
ri”. Niezyjacy juz Sergio Marchionne
na pytania o takim nadwoziu w ga-
mie Ferrari powiedziat: ,,Musieliby-
Scie najpierw mnie zastrzeli¢”. Mniej
zorientowanych nalezy tu poinfor-
mowac, Ze nie bylo zamachu na zy-
cie Marchionne, zmart na skutek kom-
plikacji po operaciji reki.

Zamachu dokonat rynek, kt6-
ry wchiania wszystko co luksusowe
i podwyzszone. Najwyrazniej to wias-
nie rynek zweryfikowatl plany Wto-

choéw i tak powstato Purosangue. Na-
zZwa oznacza ,.czystg krew”. Widac
od razu, ze tworcy zabezpieczajq sie
W ten sposo6b przed zarzutami, ze pod-
wyzszone Ferrari to nie Ferrari.

Drzwi otwierane pod wiatr

Auto nie ma typowej sylwetki SUV-a.
0d razu wida¢ dlugg maske i kabine
cofnietg jak w autach typu roadster lub
coupe. To dlatego, ze pod maska kry-
je sie dwanascie cylindréw. Nadwozie
jest zdecydowanie wyzsze od kazdego
innego Ferrari, ale nie tak wysokie jak
w przypadku typowych SUV-6w.
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Wiosi sprytnie polaczyli rysy mod-
nych podwyzszonych aut ze sportowg
sylwetka potrzebng chocby ze wzgle-
du na walory jezdne auta. Nie trzeba
wsiadac do Purosangue, zeby by¢ pra-
wie pewnym, Ze bedzie Swietnie sie
prowadzito mimo swojej wysokoSci.
Ma zasilane 48-woltowym napieciem
aktywne zawieszenie i to ono ma za-
dbat o odpowiednie prowadzenie.

Patrzac na auto z przodu mozna
ulec pewnej iluzji. Miejsce, w ktorym
mogloby sie nam wydawac, ze znajdu-
ja sie tam reflektory, tak naprawde jest
wlotem powietrza. Lampy znajdujq sie
nieco nizej. Wnetrze wyglada jakby
Ferrari Purosangue byto przygoto-

wane do szybkiej konwersji na ruch
lewostronny. A to dlatego, ze pasa-
Zer ma po swojej stronie ekran, ktory
przypomina zestaw wskaznikow kie-
rowcy. Auto jest czteroosobowe, a kaz-
dy ma swo6j indywidualny fotel. Row-
niez z tylu mamy fotele kubetkowe,
zamiast tradycyjnej kanapy.
Pierwszy raz w historii Ferrari zde-
cydowano sie na drzwi otwierane
pod wiatr, tak jak w autach marki
Rolls Royce. Purosangue jest cztero-
drzwiowe i to tylne drzwi otwierajg
sie w przeciwnym kierunku. Nie ma-
ja klamki, po wciSnieciu przycisku
otwierajg sie automatycznie pod ka-
tem 79 stopni. Taki zabieg pozwala
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na uzyskanie wyjatkowo wygodne-
go dostepu do tylnego rzedu siedzen.
W wielu prototypach r6znych marek
taki uklad drzwi pozwala na rezygna-
cje ze Srodkowego stupka ,,B”. W tro-
sce o sztywno$¢ nadwozia w Ferrari
nie usunieto tej czeSci. Bagaznik nie
jest wielki, ma 473 litry pojemnoSci.

Na 4 kota

Sercem Purosangue jest 12-cylindro-
wy silnik w uktadzie ,,v”. W momen-
cie debiutu samochod stat sie najmoc-
niejszym SUV-em na Swiecie. Moc, ja-
ka generuje, to 725 koni mechanicz-
nych, ale nie to jest najistotniejsze.
Moc udato sie wykrzesaé z 6,5-litro-
wego silnika bez dotadowania, bez
elektrycznych wspomagaczy. To wol-
nossace pelnokrwiste konie i potezny
moment obrotowy siegajacy 761 Nm.
Efekt jest taki, ze SUV przyspiesza do
setki w 3,3 sekundy. Po 10,6 sekun-
dy trzymania pedatu gazu w podto-
dze Purosangue jedzie juz 200 km/h,
a maksymalnie moze rozpedzic sie do
310 km/h.

Naped trafia na cztery kota. W nor-
malnych, codziennych warunkach
moc przekazywana jest gtéwnie na
tylng oS. Kiedy okaze sie to konieczne,
uaktywnia sie przedni naped. Swoi-
mi osiggami auto przeScigneto Asto-
na Martina DBX 707, ktory jeszcze na
poczatku roku byt uznawany za naj-
mocniejszego SUV-a $wiata. Ten wy-
Scig pewnie sie nie skofczy, bo cho¢
trudno bedzie wykorzystywac te osig-
gi w aucie do jazdy na co dzienf, to
Swiadomo$¢ jazdy ,,najszybszym” jest
Swietnym chwytem marketingowym.
Podobnie swoja kariere rozpoczynat
Bentley Bentayga, kt6ry byl ,,tym naj-
szybszym” siedem lat temu.

Najwiekszym konkurentem dla Pu-
rosangue bedzie by¢ moze Lambor-
ghini Urus, w koncu od lat to dwie bli-
sko kojarzone marki. W poréwnaniu
do Urusa, Ferrari jest mniejsze i 1zej-
sze. Ma 497 cm dlugosci i wazy 2033
kilogramy. Dla poréwnania ,,Lambo”
ma 511 cm i 2200 kilograméw masy
wlasnej.

Auto jeszcze w tym roku trafi do
produkciji. Za podstawowy model be-
dzie trzeba zaplaci¢ w granicach 2 mi-
lionéw zlotych. Pierwsze egzempla-
rze Ferrari Purosangue zobaczymy na
drogach prawdopodobnie na poczat-
ku przysziego roku.

ZALICZKOWY V I II c>/
ZWROT PODATKU

Nie czekaj
na zakonczenie kwartatu

odzyskaj
podatek VAT btyskawicznie

Wiecej na www.uslugi.zmpd.pl

OFERTA SEKCIJI

SERWISOWEJ ZMPD

tel. 022536 10 61,
fax 022 536 10 66,
e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

www.uslugi.zmpd.pl
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Actros L. Piekno inteligencji.

Odkryj technologie w nowoczesnym wydaniu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



