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Cukierek o masie

220 ton

Cztonkowie ZMPD podejmuja sie
najrozniejszych zadan. Przewoz

tarczy do drgzenia tunelu jest jednym

Z najstynniejszych w ostatnich miesigcach.

Jan Buczek
Prezes ZMPD

Zyczenia

Martwimy sie z powodu dramatycznych
wydarzen na Ukrainie, ktérych sprawca
jest rosyjski agresor. Wcigga on w konflikt
Bogu ducha winnych ludzi, niosac za soba
okrutne cierpienia mieszkancow Ukrainy.
Wojna przyniosta o wiele wiecej ztych
skutkéw dla gospodarki i poczucia
bezpieczefistwa Polakéw niz pandemia.
Wszyscy ptacimy za ten konflikt, rowniez
przewoZnicy. Jednak mam nadzieje, ze
ten wojenny koszmar szybko sie skoficzy.

40

Licze na to, ze wrécimy do wspétpracy
miedzynarodowej, a polscy przewoznicy
znéw pojawia sie na utartych szlakach.
Wierze, ze nadchodzacy rok przyniesie te
tak wyczekiwang dobrg zmiane.

Mimo tych dramatycznie trudnych
okolicznoSci, pamietajmy o zblizajacych sie
Swietach Bozego Narodzenia. Z tej okazji
zycze wszystkim zdrowia, pomyslnosci oraz
spokoju.

W transporcie mija
czas amatorow

43

Od lat widoczna jest w statystykach
rosnaca specjalizacja transportu
drogowego. Zwieksza sie znaczenie
przewoznikow zarobkowych, ktorzy
zdobywajg rynek kosztem przewozow
gospodarczych.

Rolls-Royce Spectre 7 2

Koniec Swiata silnikow V8 1 V12, czyli bez
znaku rozpoznawczego krolewskiej marki.
Spectre to pierwszy elektryczny Rolls, ale

7 pewnoscig nie ostatni. Po nim mamy byc
Swiadkami wprowadzenia catej linii limuzyn
napedzanych pragdem.
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Nie zmniejszamy naszego
zaangazowania

Zgromadzenie Ogoélne Delegatoéw wybrato
nowe wtadze ZMPD. Powotany na kolejng
kadencje prezes ZMPD Jan Buczek w rozmowie
7 Robertem Przybylskim przedstawia kluczowe
zadania na najblizsze 4 lata.

Mercedes Actros goscit
w szkotach

Po pierwszym onieSmieleniu z kazdg minutg
mtodziez czuta sie coraz pewniej i swobodniej.
Skonczyto sie na fantastycznej zabawie, ktorej
punktem odniesienia byt Actros, ciezaréwka
najnowszej generacji spod znaku gwiazdy.

34

Granica polsko-ukrainska.
Szansa czy bariera rozwoju?

18

W dniach 12-13 grudnia 2022 r. w Lublinie odbyta

sie kolejna edycja miedzynarodowej konferencji
,Granica polsko-ukrainska — szansa czy bariera

rozwoju?”. ZMPD byto partnerem merytorycznym

tego wydarzenia.

Spis tresci

Nie zmniejszamy naszego zaangazowania 6
Trudna droga po wize kierowcy-cudzoziemca 10

Czy rynek Azji Srodkowej moze by¢ atrakcyjny

dla polskich przewoznikéw 12
Biatoruski koi trojafiski polskiego rynku
transportowego 16
Granica polsko-ukraifiska. Szansa czy bariera
rozwoju? 18
Fotomorgana. Smiac sie czy nie? 22
Jan Buczek ponownie prezesem ZMPD 28
Mercedes Actros goscit w szkotach 34
Motoryzacja to cate moje zycie 38
Cukierek o masie 220 ton 40
Norma Euro VII. Kosztowny etap posredni 44
Pozegnamy ciezaréwki spalinowe,

przywitamy wodorowe 46
W transporcie mija czas amatoréw 48
Telepass: bezproblemowe uiszczanie optaty
drogowe;j 52
Krajowy lider wsréd operatoréw logistycznych
siega po Webfleet Asset Tracking 54
Wielkie plany i prywatyzacja PSK 56
Actros L: wyzszy poziom inteligencji 64
Ubezpieczenie CMR za posrednictwem firmy
LUTZ ASSEKURANZ - dlaczego warto 66
Rolls-Royce Spectre 72




- -F'i-. 1-_
-_ i
h ‘ g

.,-"
.

4

H
e
przewoznik nr 33 S N
=T

przewoznik nr 33

Nie zmniejszam
naszego
zaangazowania -

Zgromadzenie Ogodlne Delegatow wybrato
nowe wtadze ZMPD. Powotany na kolejng
kadencje prezes ZMPD Jan Buczek
w rozmowie z Robertem Przybylskim
przedstawia kluczowe zadania

na najblizsze 4 lata.
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® Na jakich problemach do
rozwiazania chce skoncentrowaé
sie ZMPD?

Bede proponowat dokonanie prze-
gladu wszystkich naszych dziatan
rozpoczetych, na ktére administracja
nie zareagowata. Domagamy sie od
urzeddw ich realizaciji.

Jednak najwazniejsze jest uzyskanie
jednomyslnoSci w naszym Srodowisku,
bo wielokrotnie mieliSmy do czynienia
z r6znymi inicjatywami, ktére zamiast
wspomdc, ostabialy nasze wysilki. Be-
dziemy musieli przeprowadzi¢ debate
wewnetrzng i dyskusje, aby uzyskaé
whparcie dla naszych dziatan.

W zwigzku z bardzo specyficzng i
trudna pod wzgledem dialogu spo-
tecznego sytuacja, nasza wspolpra-
ca z reprezentatywnymi organizacja-
mi musi ulec zintensyfikowaniu, aby
uzyska¢ poparcie dla naszych celéw i
zadan na poziomie ogblnokrajowym.
Mysle o organizacjach takich jak np.
Pracodawcy RP, Lewiatan.

® Czy sytuacja finansowa pozwoli
Zrzeszeniu na tak szeroka
dzialalno§é?
Organizacja taka jak ZMPD, kt6-
ra wziela na swoje barki ciezar roz-
wigzywania probleméw catej branzy

: mf o

Ar
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transportowej, zmaga sie z deficytem
Srodkdw, jakie pozwolilyby na finaso-
wanie wszystkich niezbednych zadan.
Ten problem z calg pewno$cig bedzie
nam towarzyszy¢ jeszcze diugo, po-
niewaz nie zamierzamy rezygnowac i
pomniejsza¢ naszego zaangazowania
w zadania wynikajace z naszej misji.

® Prognozowany Kryzys
gospodarczy nie doprowadzi do
zmniejszenia aktywnosci?
Nadchodzacy okres destabilizacji
gospodarczej bardzo nas niepokoi,
bowiem polscy przedsiebiorcy nie
dysponuja kapitatem zapasowym, a

ZRZESZENIE MIEDZYNA
PRZEWOZNIKOW DROG
W POILSCE

upatrywanie w nich zrodet finanso-
wania eksperymentéw ekonomicz-
nych prowadzi wprost do wyelimino-
wania z dzialalnosci wielu przedsie-
biorcéw. Dla nich moze to skutkowac
zyciowaq kleska, a dla panstwa kolejng
fala ktopotéw wynikajacych ze wzro-
stu bezrobocia, spadku PKB i dodat-
kowym deficytem Srodkéw na realiza-
cje waznych zadan spotecznych. Dla-
tego te aspekty nie dotyczace bezpo-
$rednio transportu takze sg dla nas
bardzo istotne. Kazda uratowana
przed upadkiem firma transportowa
warta jest tych wysitkow.

";?!i;‘_ X
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Jan Buczek

Przedsiebiorca, dziatacz
gospodarczy i spoteczny, prezes
Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikow Drogowych w Polsce.

Urodzit sie 28 maja 1955 roku w Sochaczewie. Studiowat na SGGW,
skierowany do Akademii Rolniczej w Gorkach (obecnie Biatorus)

w roku 1979 uzyskat tytut magistra inzyniera zootechniki. Po
studiach podjat prace w wyuczonym zawodzie. W 1984 zajat sie
wtasng dziatalnoscia gospodarcza, po pewnym czasie w branzy
transportowej, z ktérg zwigzat sie na state. Ponadto w latach
1986-1989 dziatat w Radzie Miasta Sochaczewa,

Przewozy miedzynarodowe zaczat wykonywaé w 1989 roku,

w ramach spétki PGT Mazowsze. Wspélnie z dzie¢mi, Pauling

i Janem Cezarym prowadza spotke ,,Mazowsze”. Jednak
najwazniejszym obszarem jego aktywnosci jest Zrzeszenie
Miedzynarodowych PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce.

W 1990 roku rozpoczat dziatalnos¢ spoteczng w Srodowisku
polskich przewoznikéw drogowych. Byt wspétzatozycielem
Stowarzyszenia Prywatnych Przewoznikéw Miedzynarodowych

w Warszawie, w ktérym do roku 2002 petnit funkcje prezesa.

W 1994 roku doprowadzit do powstania Krajowej Rady
PrzewoZznikéw Drogowych i zostat w pierwszej kadencji jej
wiceprzewodniczacym.

W Zrzeszeniu Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych

w Polsce najpierw zostat cztonkiem Rady 1995 r., potem Zarzadu
oraz sekretarzem generalnym (w latach 1999 2006). Od roku 2007
jest prezesem Zarzadu ZMPD.

Jan Buczek unowoczesnit dziatalnos¢ ZMPD. Ze stowarzyszenia
zajmujacego sie gtownie administrowaniem systemem TIR,
Zrzeszenie przeksztatcito sie w organizacje reprezentujaca swoich
cztonkéw w debacie publicznej oraz Swiadczaca na ich rzecz szereg
ustug. ZMPD jest dzi$ Zzrodtem rozlegtej informacji branzowej,
posrednikiem w zakupach produktéw i ustug, rozjemca w sporach
pomiedzy przedsiebiorcami czy organizatorem ,,misyjnych”, a wiec
niekomercyjnych szkolef.

W roku 2008 byt jednym z inicjatoréw i zatozycieli Porozumienia
Biatowieskiego skupiajacego przewoznikéw ze Sciany wschodniej.
Znaczacy moment w jego dziatalnoSci stanowito powotanie do
zycia w roku 2009 Forum Transportu Drogowego — platformy
dyskusyjnej, stuzacej catemu Srodowisku polskich przewoznikéw
drogowych do ustalania wspélnych stanowisk w kluczowych
kwestiach dotyczacych warunkéw wykonywania transportu. Forum
Transportu Drogowego stato sie znaczgcym miejscem prowadzenia
negocjacji Srodowiskowych z rzagdem i parlamentem.

Waznym obszarem aktywnosci Jana Buczka jest dziatalnos¢ na
forum miedzynarodowym. Dzieki twardej obronie intereséw panstw
z Europy Srodkowo-Wschodniej w 2013 r. zostat wybrany przez
Zgromadzenie Generalne IRU do Zarzadu Miedzynarodowej Unii




® Jakie miejsce na liScie spraw do
zalatwienia zajmie udroznienie
granicy z Ukraing?

Niezwykle wazng sprawg jest ure-
gulowanie rynku polsko-ukrainskie-
go, bowiem wytworzyl sie trudny do
opanowania chaos zaréwno na rynku
transportowym, jak i rolnym oraz han-
dlowym. Ta sytuacja jest trudna do za-
akceptowania dla obydwu krajow.

® Kolejna sprawa to granica z
Bialorusia, ktora takze nie jest
przejezdna...

Skutki wojny, ktora jest wynikiem
bardzo brutalnej agresji Rosji na Ukra-
ine, sg bardzo bolesne dla wszystkich
stron. Co zrozumiale, wladze Unii Eu-
ropejskiej, USA i innych pahstw, ma-
jac na wzgledzie zagrozenia humani-
tarne, wprowadzily jedynie sankcje
rodzajowe, nie blokujgc w peini wy-
miany towarowej i transportu, ogra-
niczajac tylko wjazd samochodéw ro-
syjskich i biatoruskich na teren UE.
Dzi$ ta wymiana towarowa jest nie-
zwykle skomplikowana, ale — chociaz
z trudem - jest realizowana. Dla nas
bardzo wazne jest, aby rozmowy na
ten temat pomiedzy stronami odby-
waly sie w oparciu o racjonalng ana-
lize wszystkich skutkéw i pozbawio-
ne byly emociji.

® Czy ZMPD nie stracilo z pola
widzenia spraw unijnych,
likwidujac biuro w Brukseli?
JesteSmy w Brukseli w takim stop-

niu, w jakim chcg ptacié za to czlon-

kowie. Nie jestesmy samodzielnym
bytem, mamy cztonkéw, a oni wybie-
rajg delegatéw. Mamy deficyt i musi-
my optymalizowa¢ dziatalnos¢, re-
zygnujac z pewnych zadan. W tej
chwili kontakt z instytucjami unijny-
mi utrzymujemy przez nasze biuro w
Warszawie.

® Jakie jest stanowisko IRU wobec
ciezarowek z alternatywnym
napedem?

W debatach IRU przejawia sie jed-
noznaczna opinia: nie zgadzamy sie
na karanie tych, ktérych nie sta¢ na
nowa technologie. Klientéw nie staé
na zakup ekologicznego transportu i
dlatego nie mozna oczekiwac, ze prze-
woznik wylozy na tabor z alternatyw-
nym napedem ogromne pienigdze i
bedzie prébowat odrobi¢ je na rynku.

® Mimo to stycha¢ o wdrazaniu
takich pojazdow do ruchu...
Zakupy aut z nowoczesnymi ukla-
dami napedowymi sg dziataniem r6z-
nych sieci, ktore prébuja naprawic¢ wi-
zerunek swoich marek. Profesjonalny
transport na wynajem przez wiele lat
bedzie bazowal na weglowodorach.
Dokad nie bedzie zapewnionej infra-
struktury do tadowania alternatyw-
nie napedzanych samochodéw, dotad
dyskusje pozostang teoretyczne. War-
to je prowadzi¢, bo poznajemy nowe
technologie, ale nie ma to nic wspdl-
nego z zastosowaniem ich, bo nie ma-
my infrastruktury. A wspblczesne po-
jazdy z silnikami wysokopreznymi juz
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spelniaja wysrubowane normy czy-
stoSci spalin. Dlatego politycy raczej
powinni skupi¢ sie na eliminacji sta-
rych pojazd6éw niz na site wdrazaé
rozwigzania, ktére zaktéca konku-
rencyjnosc.

® Wspolczesne, podlaczone do
internetu ciezaréwki tworza
wielkie iloSci danych. Czy IRU
domaga sie kontroli dostepu do
nich?

Sprawa dostepu do danych pojaz-
du wymaga powaznej dyskus;ji. Je-
stem przeciwny zaciaganiu informa-
cji, ktéra moze komukolwiek, kie-
dykolwiek sie przydaé. Sg organy
uprawnione do kontroli, co takze nie
oznacza, ze mozna kazdego kontro-
lowac jak podejrzanego. Nie jesteSmy
dyktaturg i jestem przeciwny groma-
dzeniu ogromnych iloéci informacji o
obywatelu, ktore potem sg przetwa-
rzane.

Jest jeszcze sprawa dziatalnoSci go-
spodarczej, ktéra przeciez polega na
konkurowaniu. Informacja o przedsie-
biorcy i sposobie robienia biznesu jest
czescig konkurencyjnosci i nie wszy-
scy chcg sie nig dzieli¢, powinna byé
poufna.

® Wielkim wyzwaniem pozostaje
brak kierowcow. Jak powinny
wyglada¢ przepisy ulatwiajace
pozyskanie rak do pracy z
krajow spoza UE?
Zatrudnianie kierowcéw z kra-
jow trzecich wywotuje wiele réznych
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obaw, ale ich poziom przygotowania
zawodowego powinien by¢ wysoki i
réwny naszemu. Za zbyt wiele naru-
szen, ktérych dopuszcza sie kierow-
ca, karany jest przewoznik. Nalezyta
staranno$¢ przewoznika powinna by¢
ograniczona do zatrudnienia kierow-
coéw z kompetencjami potwierdzony-
mi dokumentami wystawionymi przez
panstwowe organa. Przewoznik moze
odpowiadac za ztamanie przepisow
tylko wtedy, gdy zatrudni nieprzygo-
towanego kierowce. To kierowca po-
winien ponosi¢ odpowiedzialno$¢
za lamanie limitéw predkosci, czy
za jazde po spozyciu alkoholu. Wow-
czas zniknetyby dyskusje o narusza-
niu czasu pracy i odpoczynku. Kie-
rowcy przerzucajg odpowiedzialno$é
na przedsiebiorcéw, wskazujac na rze-
kome przymuszanie do pracy powo-
dujacej tamanie przepiséw. Tymcza-
sem przewoznicy nie majg interesu,
aby wystawiac sie na ryzyko kar, gdy
ponoszg wysokie koszty przygotowa-
nia stanowiska pracy.

® Jaki IRU ma poglad na sprawe
zmuszania kierowcéw do
zaladunku?

JesteSmy przeciwni zmuszaniu
kierowcy do zatadunku. Wiemy jed-
nak, ze wiele kontraktéw zawiera ta-
kie klauzule, ale warto dyskutowac
na ten temat, aby przewoznicy mogli
podnies¢ te kwestie w negocjacjach.
W przypadku gdy kierowca ma udziat
w zaladunku, powinien otrzymac eks-
tra wynagrodzenie.

BIOGRAFIA

Transportu Drogowego w Genewie i petni te funkcje do dzis.

0d lat aktywnie uczestniczy w pracach réznych grup i gremiow
ONZ, OECD, KE. Regularnie organizuje i bierze udziat w spotkaniach
i dyskusjach z postami do Parlamentu Europejskiego oraz
urzednikami w Brukseli.

Jan Buczek zainicjowat sprzeciw polskich i europejskich
przewoZnikéw drogowych wobec protekcjonizmu Niemiec

i Francji. To ZMPD mobilizowato polskie wtadze do aktywnego
wystepowania przeciwko niemieckim i francuskim regulacjom
transportu na forum Komisji Europejskiej.

Z osobistej inicjatywy Jana Buczka powstata koalicja
narodowych organizacji przewoznikéw z 12 panstw europejskich.
Przedstawiciele tych organizacji najpierw spotkali sie na
zaproszenie ZMPD w Polsce w 2015 roku, a potem w latach 2015

- 2016 organizowali akcje protestacyjne w stolicach europejskich
oraz w Brukseli. Efektem tych dziatah byto wszczecie przez
Komisje Europejska postepowan przeciwko Niemcom i Francji oraz
ztagodzenie drakonskich regulacji dotyczacych m.in. kabotazu.
Jan Buczek zabiega o udostepnianie polskim przewoznikom
drogowym nowych rynkéw. W latach 2005 - 2009 byt liderem
dziatan na rzecz reaktywaciji ,,Szlaku Jedwabnego”. W 2005 roku
aktywnie wspierat organizacje miedzynarodowego konwoju
ciezaréwek na trasie Pekin-Bruksela pod hastem ,,Wracamy

na Jedwabny Szlak”, propagujacego mozliwosé wykonywania
przewozow drogowych na linii wschéd — zachéd.

Statym przedmiotem troski prezesa Buczka jest rynek wschodni.
0d lat apeluje do kolejnych rzadéw o rozbudowe terminali
granicznych. Efektem jest m.in. ostatnio dokonana rozbudowa
przejs¢ z Ukraina.

Jan Buczek przyktada wielka wage do dziatah informacyjnych

i edukacyjnych, ktére ZMPD prowadzi na rzecz polskich
przewoznikéw drogowych. Dzieki jego staraniom doszto do
reaktywacji szkolenia kierowcow w szkotach publicznych.

Od pierwszych dni wojny w Ukrainie bezkompromisowo popart
Ukraine w bestialskiej wojnie z Rosja, nie tylko stowami, lecz takze
czynem. Zainicjowat pomoc humanitarng dla Ukrainy, w imieniu
ZMPD przekazujac w darze m.in. samochody i kosztowny sprzet,
a takze organizujac liczne przewozy z pomoca humanitarna.

Niektore odznaczenia

Ztoty Krzyz Zastugi

Ztoty Medal za dtugoletnia stuzbe

Medal 100-lecia Odzyskania Niepodlegtosci

0dznaka honorowa ,,Zastuzony dla transportu RP”
Diamentowa odznaka Honorowa ,,Zastuzony dla ZMPD”
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Trudna droga po wize
kierowcy-cudzoziemca

Jedna trzecig wszystkich kierowcow zatrudnionych
w polskich firmach miedzynarodowego transportu
drogowego stanowia obywatele z krajow spoza
Unii Europejskiej. Wskazujemy, jakie formalnosci
s3 niezbedne do przedtuzenia wiz.

Alicja Chodorowska

orzystajac z ulatwien, ja-

kie oferuje w tym wzgledzie

nasze panstwo, w polskich

przedsiebiorstwach przewo-

zowych zatrudnionych jest
juz ponad 130 tysiecy obcokrajow-
cow, najwiecej z Ukrainy i Bialorusi.
Wiekszo$§¢ z nich pracuje w tych fir-
mach od wielu lat.

Aby rozpoczac prace na stanowisku
kierowcy w firmie transportowej, oby-
watel kraju spoza UE musi uzyskaé
wize, ktéra umozliwi mu przyjazd do

Polski i podpisanie umowy o prace.
0Od lat polskie konsulaty w Ukrainie
i na Biatorusi obstuguja chetnych do
pracy kierowcéw. Znacznie ponad po-
towa wszystkich sktadanych w tych
panstwach wnioskéw wizowych doty-
czy pracy kierowcy w transporcie mie-
dzynarodowym. Z roku na rok liczba
tych wnioskow systematycznie rosta.
Okresowo przewoznicy informowa-
li o trudnosciach z uzyskaniem wiz
w konsulatach na Bialorusi, co w du-
zej mierze zwigzane bylo z napietymi
stosunkami politycznymi w relacjach
Warszawa — Mifisk.

Problemy z czasem oczekiwania na

wydanie wiz wynikajq z réznych sytu-
acji, w tym konfliktéw czy kryzysow,
i zdarzajg sie stosunkowo czesto.
W roku 2020 z powodu ograni-
czefi wprowadzanych w poszczeg6l-
nych krajach w zwigzku z pandemia
COVID - 19, czes¢ konsulatéw okreso-
wo zawieszata wydawanie wiz, albo
wydawala je tylko w wyjatkowych sy-
tuacjach.

Whioski sktadane w Polsce

ZMPD juz w marcu 2020 roku zwré6-
cito sie do ministra spraw zagranicz-
nych z prosba o umozliwienie wyda-
wania wiz dla kierowcéw w transpor-
cie miedzynarodowym na terytorium
kraju. Kolejne wystapienia w tej spra-
wie kierowano w latach 2021 i 2022.

Odpowiedzig na postulaty ZMPD
byla zmiana przepis6w prawa.
W styczniu 2021 roku weszly w Zycie
znowelizowane przepisy ustawy o cu-
dzoziemcach, na mocy ktérych wize
moze réwniez wydac (albo odmoéwic
jej wydania), minister wiasciwy do
spraw zagranicznych.

Warunkiem skorzystania z tej moz-
liwosci byto wydanie odpowiedniego
rozporzadzenia, ktore weszlo w zycie
dopiero 15 czerwca 2021 r. i dotyczy-
1o jedynie wnioskéw wizowych skia-
danych w Republice Bialorusi. Wig-
zalo sie to z napieta sytuacjg dyplo-
matyczng i wydaleniem dyplomatéw,
w tym konsuléw. Przepisy rozporza-
dzenia umozliwily utrzymanie proce-
su wydawania wiz.

Wprowadzone przez MSZ nowe za-
sady nie rozwigzaly probleméw, z ja-
kimi zmagali sie zatrudnieni w Pol-
sce cudzoziemcy. Po wybuchu wojny
w Ukrainie wprowadzono mozliwo$¢
umieszczania naklejek wizowych
w paszportach obywateli Ukrainy od
26 marca 2022 roku, a od 18 sierpnia

przewoznik nr 33

2022 roku dla obywateli Biatorusi be-
dacych kierowcami realizujacymi
miedzynarodowy transport drogowy.

Warunkiem skorzystania z tej moz-
liwosci byto to, aby wiza, ktéra miata
zostaé przedluzona, nie zostala wyda-
na na maksymalny okres waznosci, tj.
1 rok. Nie rozwigzywato to problemu,
gdyz wiekszos¢ wiz dla kierowcdw by-
fa wydana wiaénie z maksymalnym
okresem wazno$ci.

Dopiero zmiany kolejnych przepi-
sow daly zielone $wiatlo do wydawa-
nia wiz na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej. 18 sierpnia 2022 r. Mini-
ster Spraw Zagranicznych wydat roz-
porzadzenie w sprawie wydawania
wiz krajowych cudzoziemcom przeby-
wajacym na terytorium Rzeczypospo-
litej Polskiej. Realna mozliwo$¢ skia-
dania wnioskéw o wydanie wizy zo-
stala uruchomiona dopiero 22 wrzes-
nia 2022 roku. Wnioski mozna skladaé¢
w trzech wyznaczonych do tego cen-
trach wizowych w Warszawie, Lubli-
nie i Poznaniu.

0d korica wrzesnia 2022 roku wy-
dawanie wiz w Polsce dla obywate-
li Ukrainy i Bialorusi odbywa sie bez
zaklocen, a Sredni czas oczekiwania
na wize wynosi kilka dni.

Utlatwienia wprowadzone rozpo-
rzadzeniem Ministra Spraw Zagra-
nicznych daty mozliwo$é kontynuo-
wania pracy zwlaszcza tym kierow-
com - obywatelom Ukrainy, ktérzy ze
wzgledu na trwajacy konflikt zbroj-
ny nie mogli wréci¢ do kraju w celu
uzyskania polskiej wizy i ponowne
z niego wyjechaé, poniewaz obowig-
zujacy dekret mobilizacyjny zakazu-
je opuszczania kraju mezczyznom
w wieku poborowym, tj. w wieku 18-
60 lat. Wyjatek stanowig jedynie kie-
rowcy ukrainscy, ktérzy wykonuja
przewozy na rzecz ukraifiskich przed-
siebiorcow i uzyskajg stosowne prze-
pustki wyjazdowe.

Kierowcy z Azji

Obywatele Ukrainy i Bialorusi to naj-
wieksza grupa cudzoziemcédw pracu-
jacych w polskich firmach transporto-
wych. Jednak kryzys kadrowy zmusza
przedsiebiorcéw do szukania pracow-
nikéw réwniez w bardziej odlegtych
miejscach. Indie, Filipiny, Uzbekistan
i Pakistan to kraje, z ktoérych pocho-

dzi coraz wiecej kierowcow zatrudnia-
nych przez polskich przewoznikow.
Sciggniecie do pracy kierowcy
z tych panstw nie jest jednak rzecza
prosta. Po pierwsze, w przeciwien-
stwie do obywateli Bialorusi czy Ukra-
iny, ich zatrudnienie wiaze sie z bez-
wzgledng koniecznoScig uzyskania

Polski. Wynika¢ to moze z faktu, ze
przewoznicy w zezwoleniach o prace,
stanowigcych podstawe do wydania
wizy krajowej, wpisujg na poczatek
nizsze wynagrodzenie ze wzgledu na
to, ze po przyjezdzie do Polski kierow-
ca z kraju trzeciego nie moze od razu
podjaé pracy. Musi on bowiem przejs¢

ZMPD juz w marcu 2020 roku zwrocito sie do ministra
spraw zagranicznych z prosbg o umozliwienie wydawania
wiz dla kierowcow na terytorium kraju. Kolejne wystgpienia
w tej sprawie kierowano w latach 2021 i 2022.

zezwolenia na prace. Juz na tym eta-
pie przewoznik musi sie upewnic, ze
kierowca, ktoérego chce zatrudnic, po-
siada wymagane uprawnienie do kie-
rowania pojazdem. Szczegblnie istot-
ne jest sprawdzenie, czy dany obco-
krajowiec posiada krajowe czy mie-
dzynarodowe prawo jazdy. To zalezy
od tego, czy panstwo, z ktérego po-
chodzi obcokrajowiec jest strong wie-
deniskiej czy tez genewskiej Konwencji
o ruchu drogowym.

Na podstawie uzyskanego przez
przedsiebiorce zezwolenia na prace,
cudzoziemiec moze wnioskowaé o wi-
ze krajowq z prawem do pracy. I tak
na przyklad w Indiach dzialajq jedy-
nie dwa polskie konsulaty. W zakre-
sie obstugi wizowej konsulaty dziala-
ja poprzez centra wizowe obstugiwane
przez globalnego dostawce VFS Global.

Pierwszym krokiem do zloZenia
wniosku wizowego jest umoéwienie
spotkania w centrum wizowym. I tu
pojawia sie pierwszy problem, ktory
zwigzany jest z elektroniczng rejestra-
Cja wizyty. Rezerwacja terminu wizy-
ty odbywa sie w okre$lone dni mie-
siaca. Powoduje to, ze sam proces
uméwienia wizyty w centrum wizo-
wym znacznie sie wydluza, w ekstre-
malnych przypadkach nawet do kil-
ku miesiecy.

Kolejnym problemem sg odmowy
wydania wiz. Najczestszym powo-
dem wskazywanym przez polskich
konsuléw jest brak wystarczajacych
Srodkéw, pozwalajacych na utrzyma-
nie sie cudzoziemca po przyjezdzie do

obowigzkowe szkolenia (kwalifikacje
wstepna, szkolenie okresowe), bada-
nia lekarskie i psychologiczne, uzy-
ska¢ kolejne dokumenty (karte kwali-
fikacji, Swiadectwo kierowcy) upraw-
niajace do pracy na stanowisku kie-
rowcy, a nastepnie wyrobié karte
do tachografu.

Cenna karta pobytu

Zalatwienie tych wszystkich formal-
noSci zajmuje czas, nawet do kilku
miesiecy. W tym okresie kierowca
nie wykonuje przewozow, a zatem je-
go wynagrodzenie jest nizsze. Na po-
dobne problemy, jak te w Indiach, na-
potykaja sie przewoznicy zaintereso-
wani zatrudnieniem kierowcow z Uz-
bekistanu czy Pakistanu.

Uzyskanie wizy umozliwia przyjazd
obcokrajowca do Polski, nalezy jed-
nak pamietaé, ze wiza krajowa mo-
ze by¢ wydana na maksymalnie rok.
Po tym czasie cudzoziemiec musi wro-
ci¢ do kraju pochodzenia. Aby unik-
nat kosztownych podrdzy i proble-
moéw z uzyskaniem po raz kolejny
wizy, obywatele Indii, Pakistanu czy
Uzbekistanu powinni ztozyé wniosek
o zezwolenie na pobyt czasowy i wy-
danie karty pobytu.

Utatwienia, jakie dajg przepisy
przytoczonego wyzej rozporzadzenia
ministra spraw zagranicznych nie
obejmuja bowiem obywateli krajow
innych niz Ukraina czy Bialoru$ i nie
jest pewne, czy taka mozliwos¢ zaist-
nieje w przyszlosci.
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Czy rynek Azji
Srodkowej moze byé

atrakcyjny dla polskich
przewoznikow

przewoznik nr 33

Przepisy biatoruskie i rosyjskie utrudniajg polskim firmom przewozy do krajow
Azji Srodkowej. Tymczasem tamtejsi przewoznicy domagaja sie zwiekszenia puli

zezwolen.

Mirostaw Jagielski

rzepisy wymuszajg na pol-
’ skich przewoznikach wy-
konywanie operacji przetla-
dunkowych lub przepiecia
naczep z towarem na termi-
nalach na Bialorusi i w Rosji pod do-
zorem celnym. W przypadku Biatoru-
si praktycznie kazdy fadunek musi zo-
sta¢ przeladowany na naczepe miej-
scowego przewoznika, poza trzema
wyjatkami obejmujacymi zywe zwie-
rzeta, leki i organy ludzkie. W przy-
padku Rosji lista tych wyjatkéw jest
znacznie szersza i zawiera m.in. Zyw-
nos¢, ale ta z kolei objeta jest rosyj-
skim embargiem.

Jest to sprawa istotna, gdyz trans-
port towardéw do krajéw Azji Srodko-
wej odbywa sie w wiekszoSci przy-
padkoéw tranzytem przez Biatoru$
i Rosje. Istnieje tez alternatywna tra-
sa przez Turcje i promami przez Morze
Czarne, ale jest ona dtuzsza i drozsza,
zatem rzadziej wykorzystywana przez
polskich przewoznikéw drogowych.

Na poczatku jesieni 2022 r. trzy
azjatyckie kraje: Kazachstan, Uzbe-
kistan i Azerbejdzan zwr6cily sie do
Ministerstwa Infrastruktury o pod-
wyzszenie kontyngentu zezwolefi na

kolejny rok oraz przyznanie zezwolef
dodatkowych na rok biezacy.

Strona polska w porozumieniu
z swoimi odpowiednikami w tych
krajach uzgodnita, iz ustalenie kon-
tyngentu zezwolefi powinna zostac
ustalone na posiedzeniach Komisji
Mieszanych ds. miedzynarodowych
przewozoéw drogowych. Tym bardziej
jest to wskazane, ze spotkania Komi-
sji Mieszanych z tymi krajami odby-
wajg sie sporadycznie.

Do grudnia przeprowadzono po
dwie tury posiedzen Komisji Mie-
szanych z Azerbejdzanem i Kazach-
stanem, na ktérych podjeto decyzje
o wysokoSci wstepnego kontyngentu
na 2023 rok. Natomiast z Uzbekista-
nem odbyla sie pierwsza tura, decy-
zji o wysokosci kontyngentu jeszcze
nie ma.

Kazachstan potrzebuje wiecej
zezwolen

W 2021 roku kontyngent zezwolen
z Kazachstanem wynosit 14 000,
w tym ogélnych 10 000 i 4000 do/z
krajow trzecich. Wykorzystanie przez
polskich przewoznikéw bylo na pozio-
mie odpowiednio: 52,4 proc. i 91 proc.

W 2022 roku strona polska przeka-
zala dla Kazachstanu 19 tys. zezwo-

lenr polskich, w tym 15 500 og6lnych
i 3500 — do/z krajéw trzecich. Nato-
miast Kazachstan przekazat dla Polski
19 tys. zezwolen, w tym 13 000 ogdl-
nych i 6 000 — do/z krajow trzecich.

Strona kazachstanska wystgpita
o zwiekszenie kontyngentu zezwolen
0 5000 ogdlnych i 1000 do/z krajéow
trzecich na 2023 rok. Uzasadniata to
tym, Ze polskie zezwolenia sa na wy-
czerpaniu. Wedlug ich przedstawicieli
wykorzystanie zezwolen polskich na
dzien przed obradami wynosito 90
proc. - ogoélne i 94 proc. - do/z krajow
trzecich.

Potrzeby strony kazachstafiskiej sa
zatem coraz wieksze. Ciekawe byto to,
ze strona kazachstafiska w dos¢ dziw-
ny sposbb przedstawita kolejng argu-
mentacje. Ich zdaniem przewozy do
Kazachstanu sg obecnie realizowane
w 60 proc. przez polskich i kazach-
stanskich przewoZnikéw lacznie (nie
sprecyzowano, ile procent przez pol-
skich, a ile przez kazachstanskich),
a 40 proc. - przez przewoznikéw z kra-
jow trzecich (w domysle rosyjskich
i biatoruskich). ,,Czy strona polska
chce oddac ten rynek przewoznikom
z Ros;ji i Bialorusi?” — zaczepnie pytat
przewodniczacy strony kazachstan-
skiej i kontynuowat: ,,Obecna sytuacja
geopolityczna sprawia, iz strona pol-
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ska nie moze przewozi¢ takiej samej
iloSci towardw jak przed wprowadze-
niem rosyjskich i biatoruskich ograni-
czen, zatem konieczne jest zwieksze-
nie liczby zezwolen polskich przeka-
zywanych Kazachstanowi”. Zastana-
wiac sie mozna, czy che¢ tak istotnego
podniesienia wysokosci kontyngentu
na 2023 rok ma zwiazek z uaktywnie-
niem sie czesci rosyjskich przewozni-
kéw, ktorzy w obliczu braku mozliwo-
$ci wjazdu na terytorium UE, rejestru-
ja firmy transportowe w krajach trze-
cich, np. w Kazachstanie.

Strona kazachstanska nie zaprze-
czyla temu ani nie potwierdzita, ale
poinformowata, ze nowo utworzone
firmy muszg przejsS¢ pewien okres ka-
rencji w uzyskiwaniu zagranicznych
zezwolen drogowych. Ostatecznie
8 listopada 2022 r. podczas drugiej
tury rozméw polsko-kazachstanskiej
Komisji Mieszanej ds. miedzynarodo-
wych przewozéw drogowych uzgod-
niono kontyngent wstepnej wymiany
zezwolen na 2023 rok w lgcznej wy-
sokosci 19 000 zezwolen dla kazdej
ze stron.

W czasie rozmow strona polska po
raz kolejny poruszyla drazliwg kwe-
stie niedopuszczalno$ci zadania prze-
kazywania przez polskiego przewoz-
nika zezwolenia kazachstanskiego

RANYLEDS

MORTS

Czy chec tak istotnego podniesienia wysokosci kontyngentu
na 2023 rok ma zwigzek z uaktywnieniem sie rosyjskich
przewoznikow, ktorzy rejestrujg firmy transportowe w krajach

trzecich, np. w Kazachstanie?

przewoznikowi z kraju trzeciego, re-
alizujacemu przewoz tadunku do Ka-
zachstanu po przetadunku/przepin-
ce naczepy na biatoruskich lub ro-
syjskich terminalach, celem jego
okazania kazachstanskim stuzbom
kontrolnym. Natomiast strona polska
wskazala podczas obrad na koniecz-
no$¢ podniesienia norm ekologicz-
nosci pojazdéw w roku 2023 i nastep-
nych latach.

Azerbejdzan tez zwigksza
wymiane

Kontyngent zezwolen z Azerbejdza-
nem w 2021 roku wynosit: 500 ze-
zwolen ogoélnych i 100 - do/z krajow
trzecich, a wykorzystanie przez pol-
skich przewoznikéw zezwolen azer-
bejdzaniskich odpowiednio: 31,4 proc.
i 91 proc. Jak wida¢, pula zezwolenia
do/z krajow trzecich wyczerpuje sie

znacznie szybciej. Na dziefi przed ob-
radami Komisji Mieszanej wykorzysta-
nie zezwolen przez przewoznikéow pol-
skich wynosito: 34,6 proc. - do/z kra-
jow trzecich i 86 proc. - ogblne. Strona
azerbejdzanska wystgpita o podnie-
sienie kontyngentu zezwolet na 2023
rok do wysokosci: 500 — do/z krajow
trzecich i 1000 — ogdélnych.

W tym kontekscie co najmniej dziw-
nie brzmiala informacja przekazana
przez strone azerbejdzanska, iz pol-
scy przewoznicy korzystajg z mozliwo-
§ci zakupu zezwolen azerbejdzanskich
na granicy. Przekazano, ze polscy prze-
woznicy kupili na granicy w 2021 roku
528 zezwolen ogodlnych i 17 — do/z kra-
jow trzecich, a w 2022 roku (przez osiem
miesiecy) 618 zezwolen ogélnych i 17 —
do z krajoéw trzecich. Przy czym koszt
zakupu azerbejdzanskich zezwolen na
granicy wynosi 100 dol. za zezwolenie
ogblne/tranzytowe i 600 dol. za zezwo-
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Aby utrzymac rynek przewozow do krajow Azj
Srodkowej, potrzebne jest nie tylko biznesowe

podejscie ze strony przewoznikow, lecz rowniez
wsparcie ze strony administracji rzgdowej.

lenie do/z krajow trzecich.

Powstaje zatem pytanie: po co prze-
woznik ma kupowac zezwolenie azer-
bejdzaniskie na granicy (w wiekszo-
§ci przypadkow ogdlne) za 100 dol.,
jesli jest ono dostepne w BTM w cenie
50 zlotych? W zwigzku z tym ZMPD
zidentyfikowato wéréd swoich czton-
kéw te firmy, ktére wykonatly przewo-
zy do/z Azerbejdzanu. Okazalo sie,
ze cze$¢ przewoznikoéw korzystata
z mozliwosci wykupienia zezwolenia
na granicy.

Jako najczestszy powod zakupu ze-
zwolenia azerbejdzafiskiego na gra-
nicy, przewoznicy podawali problem
z uzyskaniem zezwolenia kontyngento-
wego w BTM, a konkretnie na przepisy
wprowadzone przez Komisje Spoleczna,
ograniczajace otrzymanie kolejnych ze-
zwolen poprzez uzaleznienie od zwro-
tu uprzednio pobranych zezwolen, oraz
zbyt dlugi czas oczekiwania na rozpa-
trzenie wniosku o wydanie zezwolenia
przez Komisje Spoteczng.

Brak mozliwosci szybkiego uzyska-
nia ww. zezwolenia w kraju, zwlaszcza
w sytuacji, gdy najczeSciej przewozo-
nym towarem byly Zywe zwierzeta, byt
wskazywany jako podstawowa przy-
czyna zakupu zezwolenia na granicy.
Jako kolejng podawano sezonowe za-
mkniecia jedynego drogowego przej-
Scia granicznego Rosja - Gruzja: Wier-
chni Lars. Cze$¢ przewoznikéw, ktéra

wykonata przewozy do Gruzji znalazla
sie w putapce, gdyz nie mogla wyje-
chaé z Gruzji z powodéw pogodowych
(lawiny $niezne i kamienne na Gruzih-
skiej Drodze Wojennej) i zostala zmu-
szona do powrotu do Polski okrezng
trasa przez Azerbejdzan.

Ostatecznie podczas odbywajacej
sie 4 listopada 2022 r. drugiej tury roz-
moéw Polsko-azerbejdzaniskiej Komi-
sji Mieszanej ds. miedzynarodowego
przewozoéw drogowych ustalono kon-
tyngent wstepnej wymiany zezwo-
lefr na 2023 rok w wysokosci: 500 ze-
zwolefi ogdlnych i 250 zezwolen do/z
krajow trzecich dla kazdej ze stron.
Uzgodniono, Ze od 1 stycznia 2023 ro-
ku przewozy moga by¢ wykonywane
pojazdami o klasie ekologicznosci Eu-
ro IV i powyzej.

Azja Srodkowa to nadal
atrakcyjny rynek

Kontyngent zezwolefi z Uzbekista-
nem na 2021 rok wynosil: 900 zezwo-
left dwustronnych/tranzytowych oraz
1100 zezwolen og6lnych, a jego wyko-
rzystanie odpowiednio: 61,1 proc. oraz
64,6 proc. Kontyngent na 2022 r. to 900
dwustronnych/tranzytowych i 1600
zezwolefi ogblnych, a wykorzystanie
w przeddzien pierwszej tury spotkania
Komisji Mieszanej (21 wrze$nia br.) od-
powiednio 28 proc. i 27 proc.

przewoznik nr 33

Ministerstwo Infrastruktury przeka-
zalo stronie uzbekistanskiej w sierp-
niu 2022 r. dodatkowo 200 zezwolefi na
tranzyt i 300 zezwolen ogdlnych. Uzbe-
kistan wnioskowatl rowniez o zwiek-
szenie kontyngentu na 2023 rok o0 5000
zezwolen. Wykazuje takze che¢ libera-
lizacji przewozoéw z Polska, argumen-
tujac to wzrostem wymiany handlo-
wej oraz wzrostem operacji transpor-
towych wykonywanych przez przewoz-
nikéw z Uzbekistanu i zmniejszeniem
liczby operacji wykonywanych przez
polskich przewoznikow.

Trzeba takze dodac, ze takie kraje
jak Kirgistan i Tadzykistan, a przede
wszystkim Turcja, rbwniez wniosku-
ja o podwyzszenie kontyngentu ze-
zwolef na 2023 rok, a przynajmniej
przekazanie dodatkowych zezwolen
na rok biezacy.

Wzrost zainteresowania podwyzsza-
niem kontyngentéw zezwolen wyraz-
nie wskazuje, Ze rynek przewozéw do
Azji Centralnej jest w dalszym ciggu
atrakcyjny dla przewoznikow z panstw
tego regionu, jak i dla polskich.

W transportach do tych krajow wy-
specjalizowala sie waska grupa prze-
woznikoéw, a najczeSciej przewozo-
nymi fadunkami sg Zywe zwierzeta,
leki i w dalszej kolejnosci artykuty
chemiczne czy elektronika. Jednakze
wykonywanie tych przewozéw wyma-
ga pokonania szeregu przeszkod biu-
rokratycznych i organizacyjnych, do-
datkowych uzgodnien z partnerami
oraz obarczone jest perspektywa wy-
stgpienia probleméw na zewnetrznej
granicy rosyjskiej i bialoruskiej, a tak-
ze podczas kontroli inspekcji trans-
portowej w Kazachstanie.

Wszystko to podnosi stopien ryzy-
ka, generuje wyzsze koszty transpor-
tu i sprawia, ze w obecnej niepewnej
sytuacji geopolitycznej, braku mozli-
wosci tranzytowania przez Ukraine
w kierunku Rosji, cze$¢ przewozni-
kéw rezygnuje z podejmowania zle-
cen na tych trasach.

Aby jednak utrzymaé funkcjonowa-
nie rynku przewozéw do krajow Azji
Srodkowej, a co wiecej my$le¢ o roz-
wijaniu tego kierunku, potrzebne jest
nie tylko biznesowe podejscie ze stro-
ny przewoznikéw, lecz réwniez, a mo-
ze nawet przede wszystkim, podejmo-
wanie aktywnych dziatan i wspiera-
nie przewoznikéw ze strony admini-
stracji publicznej.

_._____‘____.-——-
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Potwierdz kompetencje zawodowe
przewoznika certyfikatem
wymaganym od 21 maja 2022

do otrzymania licencji rowniez

na transport lekki od 2,5 t do 3,5 t DMC

ZAPISZ SIE NA NAJBLIZSZE SZKOLENIE CPC
www.zmpd.pl/szkolenieCPC

KONTAKT

E-mail szkolenia@zmpd.pl
Tel. 22536 10 38
Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78 (pok. 5)

www.szkolenia.zmpd.pl
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Czy Polska powinna wymienic sie zezwoleniami z Biatorusia i Rosja?
Czy panstwo polskie moze pozbawic sie narzedzi kontroli dostepu do rynku?

Robert Przybylski
/

rodowisko przewoznikéw
miedzynarodowych nie
jest jednomyS$lne w oce-
nie przysztosci jazd do Ro-
sji i na Bialoru$. Do poto-
wy grudnia przewoznicy nie pozna-
li decyzji Ministerstwa Infrastruktury
w sprawie wymiany zezwolen jedno-
razowych z Biatorusig i Rosjg. Tego-
roczne zezwolenia na Bialoru$ beda
wazne do 31 stycznia 2023 roku. Juz
w listopadzie 2022 r. zaczeto ich bra-
kowaé, w rezultacie do potowy listo-
pada polscy przewoznicy wykupili
3 tys. platnych zezwolen, ktére kosz-
tuja ponad 200 euro.
Biatoruskie stuzby nadal utrudniajg
przejazd samochodéw, o czym przy-
pomina Straz Graniczna. Powolne od-

prawy ciezardwek wjezdzajgcych na
Biatoru$ przez tamtejsze stuzby na
przejsciu granicznym Kukuryki-Ko-
zlowicze powodujg kumulowanie po-
jazdow i powstawanie kolejek po stro-
nie polskiej.

Granice przekracza na dobe ok. 600
samochoddéw ciezarowych, potowa
tego co w latach poprzednich. Stuz-
by biatoruskie nie podejmuja Zadne-
go kontaktu ze stuzbami polskimi. —
Bialorusini $ciSle wspotpracuja z Ro-
sjg i s elementem hybrydowej woj-
ny prowadzonej przeciw Polsce. Nie
zwiekszymy przepustowosci przejscia
po tamtej stronie. MoZna wrecz spo-
dziewac sie zaostrzenia tego proble-
mu — ostrzegal na spotkaniu z prze-
woznikami wojewoda lubelski Lech
Sprawka. Dlatego mato realne jest ot-
warcie terminala w KuZnicy.

Straz Graniczna przypomina,

ze stuzby bialoruskie nie ustajg w or-
ganizowaniu nielegalnego przekra-
czania granicy polsko-biatoruskiej
cudzoziemcom, ktérzy trafiajg z Ro-
sji. Przywoza migrantéw pod granice,
wskazuja miejsca, gdzie majq jg prze-
kroczy¢, instruujg. Pomagajg w poko-
nywaniu réwniez naturalnych prze-
szkod, takich jak rozlewiska rzek czy
tereny bagienne. Do kofica listopada
stuzby bialoruskie pr6bowaty prze-
rzucié do Polski 15 tysiecy migrantow
z 40 panstw.

Politycy polscy wskazuja, Ze hybry-
dowa wojna prowadzona przeciw Pol-
sce przez Bialoru$ uniemozliwia podje-
cie rozméw o wymianie zezwolen. Nie
ma takze woli prowadzenia rozméw
z Rosja, ktorej przywodcy nie sa
wpuszczani przez panstwa-gospoda-
rzy na posiedzenia miedzynarodowych
gremiow, takich jak OECD czy G-20.
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Zezwolenie narzedziem
regulacji

Brak wymiany zezwolefi jednorazo-
wych miedzy Polska i Biatorusia po-
zbawi Polske kontroli nad rynkiem
przewozowym. Powodem jest bialo-
ruska konkurencja, ktéra masowo za-
kiada firmy transportowe w Polsce. —
Przedsiebiorcy biatoruscy wykupuja
polskie bankrutujace firmy, majg tez
juz wczesniej zarejestrowane w Pol-
sce przedsiebiorstwa. Wiekszos¢ ta-
dunkéw w tamtym kierunku przej-
muja firmy nalezace do Bialorusinéw.
W tej sytuaciji traci tylko polski kapi-
tat, ktéry musi podporzadkowac sie
poczynaniom Biatorusi i Rosji — alar-
muje cztonek Zarzadu ZMPD Euze-
biusz Gawrysiuk.

Zarazem Bialoru$ zamkneta swoj
rynek przed firmami z polskim kapi-
talem. Nieliczne przedsiebiorstwa, za-
lozone tam przez polskich przedsie-
biorcéw, zostaly zawlaszczone przez
tamtejsze stuzby.

Czlonek Rady ZMPD Karol Rychlik

Brak wymiany zezwolen sprawi, ze administracja panstwa
polskiego pozbawi sie narzedzi, ktore stabilizowatyby
przeptyw zezwolen i umozliwiaty kontrolowanie rozwoju firm
7 kapitatem biatoruskim lub rosyjskim.

wskazuje, ze biatoruskim firmom, no-
wo zatozonym w Polsce, tatwiej be-
dzie wykupi¢ zezwolenia komercyjne
niz uzyskaé dostep do biatoruskich
zezwolen jednorazowych wymienio-
nych z Polska. Platne sg dostepne
w nieograniczonych ilo$ciach, nato-
miast uzyskiwane w ramach kontyn-
gentu sg rozdzielane pomiedzy fir-
mami dtuzej dzialajgcymi na rynku,
a tylko niewielka cze$¢ trafia do no-
wych podmiotéw. — Te nowe firmy
beda mialy nieograniczony dostep
do unijnego i wschodniego rynku.
Bez ograniczenh wykupig komercyjne
zezwolenia i z automatu majg zaufa-
nego partnera po drugiej stronie gra-
nicy. Cato$¢ operacji transportowych
bedzie przebiegala miedzy oddziata-
mi: polskim i bialoruskim. Odcinek
polski nie bedzie wykazywat zysku,
on zostanie wytworzony na Bialoru-

— ostrzega Rychlik.

Brak wymiany zezwolef sprawi,
ze administracja panstwa polskiego
pozbawi sie narzedzi, ktore stabilizo-
walyby przeptyw zezwolefi i umoz-
liwialy kontrolowanie w ten sposéb
rozwoju firm z kapitalem biatoruskim
lub rosyjskim. — Obcy kapitat bedzie
instalowac¢ sie w Polsce i handlowa¢
miedzy sobg z pominieciem tutejszych
podmiotéw. Wiec unikanie dialogu
z drugg strong jest btedem. To sg pro-
cesy ekonomiczne i odpuszczenie ich
sprawia, ze konkurencji sie nie dogo-
ni — ocenia prezes ZMPD Jan Buczek.

Biatorusini zagarniaja rynek

Polscy przedsiebiorcy uwazaja,
ze brak wymiany zezwolen z Biatoru-

sig bedzie oznaczat straty dla polskie-
go kapitatu, zmniejszenie wpltywow
podatkowych panhstwa polskiego i do-
celowo przypieczetuje los krajowych
przewoznikéw specjalizujacych sie
w obstudze klientéw na wschodzie.

Wprowadzenie przez Biatoru$ plat-
nych zezwolen odda przewozy na
wschéd w rece wladz i przewozni-
koéw biatoruskich. Doprowadzi tak-
ze do powaznych strat finansowych
polskich przedsiebiorcéw. — Przy rocz-
nej puli 200 tysiecy zezwolen wymie-
nianych z Polska, jest to 40 mln euro
wyciagnietych z kieszeni przewozni-
kéw, poniewaz zaden zleceniodawca
nie chce placi¢ dodatkowych kosztow
zezwolenia na wjazd na Bialorus$ - za-
pewnia przewoznik z Siedlec Stani-
staw Lecyk.

Unia Europejska zakazata wjaz-
du na swdj teren ciezaréwek biatoru-
skich i rosyjskich. Gawrysiuk uwaza,
ze polski rzad powinien zadbaé przy-
najmniej o mozliwos¢ tranzytu dla
polskich samochodéw w przewozach
do pafistw Azji Srodkowej, przede
wszystkim do Kazachstanu, ktory jest
dla Polski waznym rynkiem zbytu.

Cztonek Zarzadu ZMPD Adam Je-
drych spodziewa sie, Ze bialoruskie
firmy zarejestrowane w Polsce zagro-
zg polskim przedsiebiorcom. — Majg
dostep do taniszego paliwa, kierow-
co6w, a zleceniodawcy wybierajg naj-
tanszych. Rentownos$¢ jest kluczem,
a w naszych firmach przy takiej kon-
kurencji bedzie zerowa — przewiduje
Jedrych. - Dla firm ze $ciany wschod-
niej zabraknie pracy i tamte floty poja-
da na zachod, co zachwieje stawkami
— obawia sie Jedrych.
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Granica

przewoznik nr 33

polsko-ukrainska.
Szansa czy bariera
rozwoju?

W dniach 12-13 grudnia 2022 r. w Lublinie odbyta sie kolejna edycja
miedzynarodowej konferencji ,,Granica polsko-ukraifiska — szansa czy bariera
rozwoju?”, ZMPD byto partnerem merytorycznym tego wydarzenia.

Piotr Gawetczyk

odczas konferencji, kto-

’ rej organizatorem byla Pol-

sko-Ukrainiska Izba Gospo-

darcza oraz Wyzsza Szkota

Przedsiebiorczo$ci i Admini-

stracji w Lublinie, przewozZnicy dro-

gowi skoncentrowali uwage na wy-

zwaniach w przekraczaniu granicy

polsko-ukrainskiej. Wnioski ptynace

z dyskusji na ten temat niestety nie
napawajg optymizmem.

Dopdki przedstawiciele administra-

cji pafistwowej nie zmienig postrzega-

nia problematyki przej$¢ granicznych
jako problemu ogolnogospodarczego,
dopbty nic sie nie zmieni. Urzednicy
nie zauwazajg, ze im wyzsza wymia-
na handlowa, tym wieksze generowa-
ne zyski do budzetu panstwa. Tym-
czasem za gornolotnymi stowami kry-
je sie decyzyjna nedza.

Fatalne warunki kierowcow

Upokarzajgce warunki bytowania kie-
rowcdw na granicy, gigantyczne korki
i wielodniowe oczekiwanie na odprawe
jak byty, tak sa. I niestety — takze beda.
Przynajmniej w najblizszej przysztosci.

— Stowo granica wszystkim kojarzy
sie Zle. O problemach na przejsciach
rozmawiamy z kolegami z ASMAP
Ukraina od dobrych kilkunastu, je-
§li nie kilkudziesieciu lat — powie-
dziat dyrektor Departamentu Trans-
portu Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikdéw Drogowych w Polsce
Piotr Mikiel. - Wspdlnie szukamy jak
najlepszych rozwigzan, przekazuje-
my je przedstawicielom administra-
cji odpowiedzialnym za infrastruktu-
re, ale nadal nie ma rozwiazan, ktére
satysfakcjonowatyby przewoznikéw
drogowych. Ciagle zastanawiamy sie,
jak usprawni¢ przekroczenie granicy.
A moze nadszedt czas, by jedynie
przekaza¢ nasze oczekiwania i po pro-
stu zapytac przedstawicieli admini-
stracji, co zamierzaja zrobic, by te sy-
tuacje poprawic. To przeciez nie prze-
woznicy powinni monitorowaé sytu-
acje na granicy — powiedziat dyr.
Piotr Mikiel. Przypomniat przy tym,
ze cho¢ czas oczekiwania na odpra-
we zwieksza sie od lat i tak naprawde
nikt nie wie, jak dtugo bedzie trwat,
to po stronie urzedniczej nikt z tym
niczego nie robi.

— Zdajemy sobie sprawe, ze tego
problemu nie da sie rozwigzac jed-
nym telefonem. To sprawa bardzo
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zlozona, ale jest szereg innych kwe-
stii, ktére mozna stosunkowo szyb-
ko usprawnic, jak chociazby kontro-
le fitosanitarne czy weterynaryjne —
dodat dyrektor Mikiel. — Co gorsza,
nie widzimy jakiegokolwiek Swiatel-
ka w tunelu. Doszto do tego, ze kie-
rowcy odmawiaja wyjazdéw do Ukrai-
ny, bo warunki, z jakimi spotykaja sie
na granicy, uragajq czlowieczenstwu.
Coraz czeSciej sami przedsiebiorcy re-
zygnuja z realizowania przewozow
w tym kierunku, bo nie moga sobie
pozwoli¢ na to, by ich pojazdy utknety
na przejéciu na nie wiadomo jak dtu-
gi czas. Ukrainscy przewoznicy sg
W nieco innej sytuacji, bo nie majg in-
nego wyijscia — przypomniat przedsta-
wiciel ZMPD.

Wojna kiedy$ sie wreszcie skon-
czy i wtedy zasadne bedzie pytanie:
co dalej? — Warto pamietaé, ze Ukra-
ina jest kandydatem do wejScia do
UE, co automatycznie wymusi zmia-
ny na granicy. Co prawda, znajac pol-
skie doSwiadczenia, zapewne do ak-
cesji szybko nie dojdzie, ale warto
o tym pamietac juz dzi§ — przypo-
mnial radca prezesa Zrzeszenia Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce Tadeusz Wilk, ktory
byl moderatorem catej dyskusii.

Nie widzimy jakiegokolwiek Swiatetka w tunelu. Doszto
do tego, ze kierowcy odmawiajg wyjazdow do Ukrainy,
bo warunki, z jakimi spotykajg sie na granicy, urggajg
cztowieczenstwu. Coraz czesciej sami przedsiebiorcy
rezygnujg z realizowania przewozow w tym kierunku.

Nieskoordynowane dziatania

Prezes Zarzadu DTA Customs Servi-
ce Jarostaw Mystkowski nie gryzl sie
w jezyk. — Na pytanie, czy grani-
ca polsko-ukrainska stanowi szan-
se czy bariere rozwoju, odpowiadam:
wylacznie bariere. Informacja z dzis:
w Dorohusku czas oczekiwania na
przekroczenie granicy to ponad ty-
dzief. Skad to sie bierze? Problemem
jest brak jakiejkolwiek koordynacji
stuzb: celnej, granicznej czy fitosani-
tarnej. Jako praktyk moge powiedziec,
Ze te bariery mozna w miare szybko
rozwigzac dzieki zwiekszeniu obsa-
dy czy tez godzin pracy stuzb. Moz-
na byloby pomysleé¢ o wprowadzeniu
specjalnego statusu dla niektorych,
sprawdzonych i rzetelnych firm. Po-
za tym — wchodzg nowe technologie,
a problemy np. z podpisem kwalifiko-
wanym jak byly, tak sa. Co z tego, ze

jedna zmiana pozwala na korzysta-
nie z niego, skoro kolejna juz nie? —
dodat prezes Jarostaw Mystkowski. —
Witadze stuchaja, potakujg, méwia, ze
bedzie lepiej i... nic sie nie zmienia.
Kolejki jak byly, tak sa. Nie zmienia
sie takze podejScie urzednikéw. Choé
niektore przepisy sg fakultatywne —
urzednik moze je zastosowad, ale nie
musi. Tymczasem polski przedstawi-
ciel administracji panstwowej zawsze
musi. Poza tym jest kwestia traktowa-
nia kierowcoéw. To skandal, ze kiedy
kierowca bigka sie po granicy i puka
we wszelkie dostepne drzwi, jest trak-
towany... nie powiem jak. Odpycha sie
go, pod jego adresem padaja niecen-
zuralne slowa — powiedzial prezes Ja-
rostaw Mystkowski.

Punkt widzenia biznesu przedsta-
wila menedzer ds. transportu firmy
Barlinek Laura Glowik. — Nasza firma
ma zaklady nie tylko na terenie UE,
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ale takze na Ukrainie, dlatego dosko-
nale wiemy, co sie dzieje na grani-
cy. Mimo Ze nie posiadamy wtasne-
go taboru, bezposrednio odczuwamy
problemy zglaszane nam przez na-
szych przewoznikéw. Spotykamy sie
z problemami po obu stronach gra-
nicy jako importer i eksporter. Gtow-
nym dla nas problemem jest ogrom-
ne zaburzenie terminéw dostaw. Nie

ralo mu to $rednio siedem dni. Dzi$
ten czas wydtuzyt sie do 14 dni, i to
tylko do momentu odprawy na grani-
cy. Do tego dochodzg trzy doby samej
odprawy. Te 14 dni to termin wazno-
§ci certyfikatu fitosanitarnego, wiec
towar musi zawr6ci¢ — powiedzia-
fa Laura Glowin. Wspomniala takze
o tym, Ze kierowca jest karany man-
datem za nie swoje przewinienia. —
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Miedzy naszymi zaktadami potozonymi po obu stronach
granicy jest niecate 1300 km. Normalnie kierowca
potrzebowatby ok. trzech dni na przejazd. Przed wojng
zabierato mu to Srednio siedem dni. Dzis ten czas wydtuzyt
sie do 14 dni, i to tylko do momentu odprawy na granicy.

jesteSmy w stanie przewidzie¢, kiedy
pojazd z naszym towarem przekro-
czy granice. To ogromny klopot np.
w przypadku eksportu do USA. To-
war nie zdazy dojecha¢ do portu na
czas, przez co nie jest zaladowany do
konteneréw, co powoduje dodatkowe
koszty i ogromne opdZnienia. Jak by-
o przed wojng? Réwnie Zle. Podam
przyklad. Miedzy naszymi zaklada-
mi potozonymi po obu stronach gra-
nicy jest niecate 1300 km. Normalnie
kierowca potrzebowalby ok. trzech
dni na przejazd. Przed wojng zabie-

Kierowca jest od tego, by podja¢ tadu-
nek, zabezpieczy¢ dokumenty trans-
portowe i nic wiecej. Inne dokumenty
rynkowe, certyfikaty — to nie lezy po
stronie przewoznika — przypomniata
Laura Glowin. Potwierdzila spostrze-
zenia innych uczestnikdéw dyskus;ji
o tym, Ze kontrole sg rozproszone
i nieskoordynowane; kierowca jest
przepychany od drzwi do drzwi, od
budynku do budynku. Zadala reto-
ryczne pytanie: Komu na granicy za-
lezy na odprawieniu jak najwiekszej
liczy aut? Urzednikom?

WPT to martwy przepis

Wiceprezes firmy spedycyjnej Polish
Forwarding Company Bartosz Sa-
mulak zwrdcit z kolei uwage na brak
podczas tego spotkania przedstawi-
cieli administracji pafistwowej, kto-
rzy mogliby odpowiedzie¢ na pytanie,
jak Polska przygotowuje sie do zwiek-
szonego ruchu ciezardwek po wejsciu
Ukrainy do UE. — Niech tylko rzad za-
proponuje celnikom 100 zt za kazdy
odprawiony pojazd. Zobaczycie pan-
stwo, ze odprawa wzro$nie wielokrot-
nie, a przejécia zostang udroznione —
powiedziat p6t zartem p6t serio wi-
ceprezes Bartosz Samulak. Jego zda-
niem kazdego przedsiebiorce polskie
stuzby traktujg jak przestepce; na Za-
chodzie - jak partnera. — Zapomina-
my, ze to przedsiebiorca napedza go-
spodarke — dodatl Bartosz Samulak.

Jednym z tematéw dyskusji byla
decyzja o umozliwieniu Ukrainie ko-
rzystania z procedury WPT. - WPT to
uklon w strone Ukrainy, ale to mar-
twy przepis — powiedzial prezes Jaro-
staw Mystkowski. — Europejscy gwa-
ranci nie sg zainteresowani rozszerza-
niem operacji na ten kraj, bo wigze
sie to z wyzszym ryzykiem. Poza tym
znajg ciggle panujace po tamtej stro-
nie standardy. Nie znam firmy, ktéra
takiej gwarancji by udzielita. Ryzyko
jest tak duze, Ze ja bym sie go nie pod-
jal — dodat.

PRZEKONAJ SIE
SCANIA.PL
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Moze sie Smieja hie
z czego$, tylko z kogo$?
Niedobrze.

Wyznam
szczerze, jak na spowiedzi,
ludzie sie $mieja, ale nie wiadomo
Z czego.

fotomorgana
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Kto wie, moze nastepnym
razem trzeba zaprosié
spowiednika?

Wiadystaw Zero, Piotr Mikiel

Po co
spowiednik, mamy
Komisje Rewizyjna,

ktéra chetnie postucha
tego i owego.

Serce ci wali,
chodzi o te spowiedz?
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Gdyby
w Przewozniku pisali, kto sie
z czego i komu spowiada, mozna
by potroié naktad
LT
Stowo daje, oy
przydatby sie doktor.

Afera jak cholera.
Jedni sie $miejg,
drudzy siwieja.

Ide, bo nie chce mi sie
o ani $miaé, ani martwié.
Ja sie mieje,
Zeby nie byto!
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Mandat za 100 tys. zt
dla pijanych

Kierowcy prowadzacy nalezace do pracodawcy cie-
zaréwki, przytapani z zawartoscia co najmniej 1,5
promila alkoholu we krwi zaptaca od 5 tys. do 100
tys. zt na rzecz Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym
oraz Pomocy Postpenitencjarnej. O wysokosci ka-
ry zadecyduje sad. Samochod jednak nie zostanie
skonfiskowany, wynika ze znowelizowanych przepi-
sow Kodeksu Karnego, ktory wejdzie w zycie 3 mie-
sigce po ogtoszeniu ustawy, zas przepisy o konfi-
skacie samochodow po roku.

Wodorowa ciezarowka przez Alpy

wo paliwowe drugiej generacji, ktére bedzie miato trwato-
Sci silnika wysokopreznego oraz zbiornik na ciekty wodér.
Pierwsza, pilotazowa, publiczna stacja zostanie otwarta
przez Linde w Niemczech w 2023 roku.

Daimler przygotowuje sie do produkcji wodorowych modeli
od potowy biezacej dekady. W Mannheim, gdzie wytwarza-
ne sg silniki ttokowe, ruszy produkcja baterii trakcyjnych.
W fabryce w Gaggenau, ktéra specjalizuje sie w skrzyniach
biegéw, produkowane beda przektadnie dla silnikow elek-
trycznych oraz ogniwa paliwowe, zas w Kassel elektryczne
osie. Te 3 zaktady beda wspétpracowac z fabrykg w Detroit.

Wodorowy Mercedes-Benz GenH2 przejechat przez przetecz
Brenner na granicy Austrii i Wtoch. Czteropasmowa droge, kto-
ra wspina sie na wysokos¢ 1370 m, pokonuije rocznie 2,5 mln
ciezaréwek. W listopadzie wodorowy Mercedes z typowym ta-
dunkiem kilkukrotnie pokonat 120-kilometrowy odcinek mie-
dzy Bolzano oraz Innsbruckiem. Tankowanie odbywato sie

w Bolzano. Ciagnik siodtowy wjechat takze na wysoko5¢ 2211
m. Podczas préb konstruktorzy sprawdzali warunki pracy ogni-
wa oraz baterii. Wodorowy model rozwijany jest dla wymagaja-
cych zastosowan, celem jest osiggniecie 1000 km zasiegu.
Zbudowany w czerwcu 2022 roku samochéd otrzymat ogni-
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Pierwsza tadowarka
dla ciezarowek

2023 roku zainstaluje na jednym ze swoich

punktéw przy drodze szybkiego ruchu tadowarke
0 mocy 750 kW. Urzadzenie bedzie ogélnodostep-
ne, dostarczy je zielonogérska Ekoenergetyk-Pol-
ska. Spétka uruchomita w Polsce 437 stacji tado-

wania autobuséw o tagcznej mocy 61 MW. Firma

doradcza McKinsey oblicza, ze w Europie w 2030
roku powinno by¢ zainstalowanych 279 tys. tado-

warek dla ciezkich pojazdow.

Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow

Autokarowych ma 30 lat

Organizacja (i cztonkowie) przetrwali dwu-
letnig pandemie, ktora mocno zachwiata po-
teznym stowarzyszeniem. Niczym wytrawny
bokser na ringu (jednym z wielu gosci wie-
czornej Gali byt Krzysztof ,,Diablo” Wtodar-
czyk), PSPA podniosto sie po covidowym lo-
ckdownie i jest gotowe do dalszej walki.
Podczas gali 17 listopada prezes PSPA Rafat
Janczuk zbierat zastuzone gratulacje.

- 30 lat istnienia Polskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Autokarowych to doskona-

ta okazja do tego, by raz jeszcze podkresli¢
panstwa ciezka prace, odwage w podejmo-
waniu trudnych decyzji oraz determinacje w
dazeniu do celu, a przede wszystkim osiag-
niety sukces i powszechne uznanie, jakim

Scania Polska ogtosita, ze w pierwszej potowie
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ciesza sie panstwo nie tylko w transporto-
wym Srodowisku. - Wszystko to moze by¢
powodem do dumy dla paiistwa i wzorem

do nasladowania dla innych — powiedziata
rzecznik prasowa ZMPD, dyrektor Departa-
mentu Wtadz Statutowych, Strategii i Komu-
nikacji ZMPD Anna Brzezifiska-Rybicka, wre-
czajac prezesowi PSPA prezent w postaci pa-
miatkowego obrazu.

Prezes Rafat Janczuk docenit ZMPD za zaan-
gazowanie i prace na rzecz obrony interesow
przewoznikow autokarowych, przekazujac
Annie Brzezifskiej-Rybickiej okolicznoScio-
wy grawerton z podziekowaniem za dziele-
nie sie wiedza i doSwiadczeniem.
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Jan Buczek ponownie

prezesem ZMPD

Wyboru do organow statutowych dokonano podczas Zwyczajnego Zgromadzenia
Ogolnego Delegatow ZMPD. ZOD odbyto sie w Srode 7 grudnia 2022 roku,
tradycyjnie w Jachrance koto Warszawy.

Piotr Gawetczyk

o prezentacji kandydatéw de-

’ legaci wybrali prezesa ZMPD,

a takze czlonkdéw Zarzadu,

Komisji Rewizyjnej i Rady.

Jan Buczek zostal ponownie

powolany na funkcje prezesa Zrze-

szenia na kadencje 2023-2026. W Za-

rzadzie nowej kadencji zasiada¢ be-

da: Tadeusz Gajownik, Karol Rychlik,

Krzysztof Strzata oraz Mariusz Jaku-
bowski.

W Komisji Rewizyjnej wolg delega-
tow znalezli sie: Ewa Korfanty, Ma-
riusz Kassjaniuk oraz Ewa Sliwa,
natomiast w Radzie Grzegorz Wie-
czorek, Stanistaw Lecyk, Waldemar

Wojsz, Euzebiusz Gawrysiuk, Jerzy
Szepietowski, Artur Kaminski oraz
Arkadiusz Milewski. Przewodnicza-
cym zebrania delegaci wybrali Karo-
la Rychlika.

Prezes Zrzeszenia podsumowat mi-
niong kadencje i zaznaczyl, Ze pomi-
mo trudnosci udato sie zrobi¢ sporo
rzeczy, w tym stepi¢ zapisy Pakietu
Mobilnosci, szybko dostarczyé przed-
siebiorcom informacje o warunkach
brexitu. Ponadto ZMPD przygotowa-
to oferte tranzytowych gwarancji cel-
nych w unijnej Wspo6lnej Procedurze
Tranzytowej.

Akcyza, SENT, granica wschod-
nia sg tematami majacymi historie
i do nich trzeba bedzie wracac¢ po
wyborach powszechnych. — Utrzy-

muje kontakty z politykami r6znych
opcji, dzieki temu wiem z kim roz-
mawiaé, aby ratowaé naszg branze,
ktéra przezywa, jak cala gospodar-
ka, powazny kryzys — podkreslit pre-
zes Jan Buczek.

Przypomnial, Ze Zrzeszenie udzie-
lito wsparcia humanitarnego bestial-
sko napadnietej Ukrainie.

Prezes poinformowat takze o dzia-
laniach oszczednos$ciowych w orga-
nizacji. - Ostro tniemy koszty i pro-
wadzimy restrukturyzacje, nawet
w ostatnich dniach zaszty kolejne
zwolnienia — zaznaczyt prezes ZMPD.

Celem jest jednak rozwo6j Zrzesze-
nia i branzy. - Jesli tylko warunki
pozwola, chcemy systematycznie roz-
wijac sie i zapewnié, aby nasze firmy
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transportowe dominowaty na rynku.
Z Zarzadem usigdziemy i nakre§limy
wspdlnie zakres spraw, aby je konse-
kwentnie realizowac — obiecal prezes
w wystapieniu do delegatow.

Zebrani delegaci przedyskutowali
takze najwazniejsze problemy trapig-
ce transport drogowy, w tym polity-
ke wymiany jednorazowych zezwo-
len z innymi pahstwami oraz oméwi-
li ogblng sytuacje gospodarcza.

Tradycyjnie w hallu przed sala ze-
bran delegaci mogli zapoznac sie z bo-
gatg ofertg sponsoréw Zgromadzenia
Ogoblnego, od ciezaréwek (gtéwnym
sponsorem byt Mercedes-Benz Trucks)
poprzez instytucje finansowe po karty
paliwowe i paliwa.
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Mercedes Actros
goScit w szkotach

Po pierwszym onieSmieleniu z kazdg minuta mtodziez czuta sie coraz pewniej
i swobodniej. Skonczyto sie na fantastycznej zabawie, ktorej punktem
odniesienia byt Actros, ciezarowka najnowszej generacji spod znaku gwiazdy.

Piotr Gawetczyk

pazdzierniku zakon-
czyliSmy jesienng ak-
cje ,,Actros Team. Ru-
szamy do szko6t”, pro-
mujaca w szkotach za-
wod kierowca-mechanik. Ekipe ZMPD
i Mercedes-Benz Trucks Polska goscili
przedstawiciele Zespotu Szkét Samo-
chodowych we Wtoctawku oraz Po-
wiatowego Zespotu Szkdt w Eopusz-
nie. We wrze$niu natomiast, o czym
pisaliSmy w poprzednim wydaniu
»Przewoznika”, odwiedzilismy szko-

ty w Teresinie, Strzelcach Opolskich,
Gostyninie i Sremie.

Szkota i przedsiebiorcy

Szkota we Wiloctawku moze poszczy-
ci¢ sie imponujacg liczbg uczniéw,
wsrod ktérych duza grupe stanowig
przyszli kierowcy. Dyrektor Ryszard
Suwata zwracat jednak uwage na po-
wazne problemy ze zdawalno$cia eg-
zaminu, zwigzane z niedostosowa-
niem zadan koncowego sprawdzianu
wiedzy z zawodowa praktyka.

To zresztg nie pierwsza szkola,
w ktorej styszeliSmy tego typu opinie.
Z rozmbw wynikato niezbicie, Ze ucz-

niowie, zamiast skupia¢ sie na czysto
praktycznych elementach bezposred-
nio zwigzanych z zawodem, musza
rozwigzywaé m.in. skomplikowane
zadania z logistyki, co w efekcie po-
woduje niesatysfakcjonujacy poziom
zdawalnosci.

Te malo budujace spostrzezenia
nie mogly jednak zepsuc samego wy-
darzenia. Po przywitaniu uczniow
i wszystkich gosci dyrektor Ryszard
Suwatla oddat mikrofon rzecznik
prasowej ZMPD, dyrektor Departa-
mentu Wladz Statutowych, Strategii
i Komunikacji ZMPD Annie Brzezin-
skiej-Rybickiej, ktora zaprezentowa-
la branze miedzynarodowego trans-
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portu drogowego. — Dlaczego wspol-
na akcja ZMPD i firmy Mercedes-Benz
Trucks Polska nosi nazwe ,ruszamy
do szk61”? Nasza branza bardzo po-
trzebuje dobrych, wykwalifikowa-
nych kierowcéw. Nie wiem, czy zda-
jecie sobie sprawe z tego, ilu potrze-
ba dzi$ kierowcéw. Na ,,dzieri dobry”
firmy transportowe moga przyjac¢ do
pracy sto tysiecy osob. To niezwykle
potrzebny i interesujacy zawdd, cho¢
z pewnoscia, tak jak kazdy inny, po-
za blaskami ma tez i swoje cienie —
powiedziala dyr. Anna Brzezinska-
-Rybicka.

Przypomniala, Ze w miedzynarodo-
wym transporcie drogowym Polska
jest potega. — Polskie firmy transpor-
towe dysponuja bardzo nowoczesnym
sprzetem, ktéry zapewnia kierowcom
wykonywanie pracy w komfortowych
warunkach - dodata dyr. Anna Brze-
zinska-Rybicka.

Zauwazyla, ze wloctawska samo-
chodéwka ma bardzo dobry kontakt
z okolicznymi przedsiebiorstwami
transportowymi, a i w kwestii pro-
pagowania tego zawodu dzieje sie tu
bardzo duzo. — Czesto zadawane mi
sg pytania, jacy sa polscy kierowcy.
Odpowiadam: Przede wszystkim sg
profesjonalistami. To nie tylko moja
opinia, lecz takze opinia wilascicie-
li firm. Bardzo liczymy na to, Ze nie-
dilugo i wy do nich dolaczycie. Tym-
czasem bardzo was zachecam, byScie
czerpali jak najwiecej z dzisiejszego
spotkania — zakoniczyta.

Kobiety za kétkiem

— Ciesze sie, ze widze tez sporo kobiet.
Cze$¢ dziewczyny! — powiedziala wita-
jac sie z uczniami Katarzyna ,,Kate Tru-
ckDriverka” Zéttek. — Super, ze was tu
wszystkich widze, wy pewnie tez, bo
nie macie lekcji — Smiatla sie przedsta-
wicielka firmy Mercedes-Benz Trucks
Polska. Przypomniata swojg kariere za-
wodowa pokazujac, jak bardzo zmie-
nit sie $wiat. — Chcialam p6js¢ do sa-
mochod6wki, takiej jak wasza. Ale nie
posztam. 15 lat temu, kiedy wybiera-
fam droge Zyciowa, moéwilo sie, ze ko-
biety muszg wykonywac typowo ko-
biece rzeczy — wspominala. Dzi$ gra-
nice miedzy ,,damskimi” i ,,meskimi”
zawodami mocno sie zatarly, mnéstwo
kobiet wybiera typowo meskie zawo-
dy. I na odwrét. - Znam mezczyzne,
ktéry w moim rodzinnym mieScie, czy-

Kierunkiem zaciekawita
mnie kolezanka

Paulina Nyks, uczennica klasy Il

S zczerze méwigc na poczatku wybralam co innego, kierunkiem technik
transportu drogowego zaciekawita mnie kolezanka. A poza tym mdj brat
jezdzit na ciezarbwkach - powiedziata Paulina Nyks, uczennica klasy II

o profilu technik transportu drogowego. — Bylam juz w kabinie Actrosa, jest
super. Wszystko widaé, fotele s3 mega wygodne. Troche dziwne sg te lusterka

w Srodku, ale mamy przeciez XXI wiek — powiedziata Paulina. Na pytanie

o ewentualne watpliwosci co do wyboru kierunku powiedziala: — Mialtam
chwile zwatpienia, ale przemyslalam to, poza tym kolezanki pomogly i teraz juz
nie chce zmieniac klasy. Dzi$ widze, ze to byta dobra decyzja. Najtrudniejsze

sg podstawy konstrukcji maszyn i matematyka, ale z panig Renatkg da sie
przezy¢ — dodata Paulina. W klasie jest 21 chlopcéw i pie¢ dziewczyn. — Dajemy
sobie z nimi rade, nie mamy wyj$cia — Smiala sie. Czym jej zdaniem powinien
charakteryzowac sie zawodowy kierowca? — Przede wszystkim musi by¢
rozwazny - stwierdzila. Jak sama powiedziata, w zawodowym Zyciu najbardziej
boi sie tego, ze na poczatku nie da sobie rady. — Ale jestem dobrej mysli, jako$
to pojdzie — powiedziata z przekonaniem.

Po szkole bede pracowata
u taty

Wiktoria Ziotkowska, uczennica klasy Il

ybralam te szkote, bo méj tata ma firme transportowa i po skonczeniu

nauki bede mogta u niego pracowac jako kierowca, albo w biurze —
powiedziata Wiktoria Zi6tkowska z klasy II o profilu technik transportu
drogowego. — Tata i méj chrzestny, ktdrzy razem prowadza firme, sa bardzo
zadowoleni, ze wybratam ten kierunek. Mysle, ze kiedy$ przejme po nich
biznes — dodata uczennica. — Tata bardzo mnie wspiera i pomaga. Kiedy mam
zawodowy sprawdzian to ttumaczy mi, co i jak. Bardzo sie cieszy, ze uwazam
na zajeciach i ze zalezy mi na tym, zeby skonczy¢ te szkote. Profil jest cudowny,
mam $wietng klase, kazdy wspiera jak moze. Nauczyciele i cala szkota sg super
pomocni. Ani przez jeden dziefi nie miatam watpliwosci, ze to jednak nie to. Co
wiecej — bardzo sie ciesze, Zze wybratam ten kierunek. Kierowca to niby meska
profesja, ale jezeli kobieta jest silna i zaradna, tak jak ja, to sobie poradzi. No i
duzo sie zarabia — powiedziala drugoklasistka.
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li Kaliszu, robi hybrydy i rzesy. To tyl-
ko dowdd na to, ze teraz kazdy i kaz-
da mogg robic to, na co maja ochote,
iw czym czuja sie najlepiej — podkre-
Slita spoleczne zmiany, jakie zaszly
w ostatnich latach.

0Od o$miu lat jezdzi na chlodniach,
caly czas w jednej firmie. — Méj praco-
dawca poczatkowo nie chcial mnie za-
trudni¢ na stanowisku kierowcy. Ttu-
maczyl: mamy ciezkie palety, np. 40
skrzynek po 12 kg jabtek, mamy boksy
z zywnoScig wazgce po 800 kg. Jak ty
sobie z tym poradzisz? Powiedzialam
mu: Szefie, spokojnie, nie boje sie tego.
I poszlo. Zreszta na chlodni jest duzo
Tatwiej niz na plandece, bo to w wiek-

szosci przypadkéw tylko roztadunek
i zaladunek na rampie. Co innego pra-
ca ,,plandekarzy”. Mam do nich duzy
szacunek, bo te plandeke trzeba roz-
piaé, porozsuwac, odpiaé i zapiaé pa-
sy — mnostwo roboty, czasem w desz-
czu, czasem w $niegu — opowiadala.
Przyznala, Zze wyskoczyla z zawo-
dem kierowcy jak filip z konopi. — Nie
mam w rodzinie nikogo, kto jezdzitby
ciezar6wkami. Pasjg do jazdy cieza-
rébwkami zarazil mnie méj chtopak. Po-
jechatam z nim dwa razy w trase i bin-
go! To bylo to. Wczesniej, kiedy bytam
w waszym wieku, totalnie nie wiedzia-
fam, co chce robi¢ w Zyciu — przyznala
sie zebranej mlodziezy. — Wiedzialam

tylko, ze chce zarabiaé przyzwoite pie-
nigdze i chce, Zeby praca dawala mi ra-
dos¢. A zeby sie szybko dorobié, to al-
bo trzeba dosta¢ powazny spadek, al-
bo mie¢ duzg firme odziedziczong po
dziadkach badz rodzicach, albo jecha¢
na kredytach. Takie sg realia — dodata.
W jej przypadku pomyst na zawodowe-
go kierowce byl spontaniczny. Jak sa-
ma przyznala, zrobienie kursu prawa
jazdy na kategorie C+E bylo najlepsza
decyzja w jej zyciu. Jak duzy zrobila za-
kret niech $wiadczy fakt, ze wczesniej
studiowala polonistyke i nawet zacze-
Ia pracowac jako nauczycielka. — Nie
ukrywam, czasem bywalo ciezko. Nie
wiedzialam np. jak sie prowadzi pale-
ciaka. Zdarzylo sie kiedys, ze nie mo-
glam juz dosuna¢ palet i ten towar ca-
1y czas mi sie przesuwal, nie wytrzy-
malam i rozptakatam sie. Opartam sie
o Sciane naczepy i pomy$latam sobie:
to chyba nie jest robota dla mnie. To
byt ten jeden, jedyny raz, kiedy mia-
tam tak potezny kryzys. Ale po po-
wrocie do domu przypomniatam so-
bie, ile wydatam pieniedzy na prawo
jazdy. Wtedy stwierdzitam, ze zrobie
wszystko, by dalej probowac sit w tym
zawodzie. Po to, by mie¢ wewnetrzne
przekonanie, ze zrobitam wszystko, co
mozliwe. Zakasatam rekawy i poszto.
Z kazda kolejng trasg bylo latwiej —
wspominala poczatki zawodowej ka-
riery.

— Czasami stysze pytania: Pani jest
kierowca? A nie boi sie pani? Albo:
i pani TYM cofa? Nie, rampy podjez-
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dzajg mi pod naczepe — $miala sie,
opowiadajac przy tym pewna anegdo-
te. Jednego dnia tankuje zestaw. Stoje
przy dystrybutorze, a obok przechodzi
jakis facet. Patrzy na mnie i pyta: Pa-
ni tym jezdzi?! Méwie, ze tak. No chy-
ba panig Bég opuscil. I poszedl. A ja
czuje sie super. Jestem np. w Alpach
i moge sobie w czasie pauzy pobiegac.
Ktora praca daje takie mozliwosci? —
pytala retorycznie.

Praca czeka na chetnych

Przypomniala o bardzo duzej liczbie
ofert pracy dla kierowcéw zawodo-
wych, ktérych brak spedza przewoz-
nikom sen z oczu. Kierowcy sami mo-
gq wybrac forme zatrudnienia — diuz-
sze wyjazdy za wieksze pienigdze lub
krétsze trasy za co prawda mniejsze,
ale dalej godziwe wynagrodzenie. —
Specyfika tego zawodu powoduje, ze
najwazniejsze jest to, by dobrze sie
czué samemu ze sobg — podkreslita
Kate.

Da sie potaczy¢ jazde ciezar6wka
z zyciem rodzinnym. Kate ma trzy-
letniego synka, dlatego dostosowu-
je swojg prace do jego potrzeb. Jedy-
ne czego zaluje to tego, ze nie zaczela
jezdzi¢ na tirach wcze$niej. Juz tylko
to powinno wystarczyé za calg reko-
mendacje zawodu...

Mlodziez nie tylko decydowala sie
na wspoélne pamigtkowe zdjecia, lecz
takze namoéwita przedstawicielke Mer-
cedesa do nagrania w kabinie Actrosa
kroétkiego filmiku na Tik-Toka.

Z kolei kierownik ksztalcenia za-
wodowego, nauczyciel Grzegorz Klu-
czewski — w przeszlos$ci zawodowy
kierowca — skorzystal z nadarzajacej
sie okazji i zaprezentowat uczniom
najwazniejsze techniczne elemen-
ty najnowszego ciggnika siodlowego
Mercedesa.

Niektorzy uczniowie (oraz nauczy-
ciele, takze ci niezwigzani z kierunka-
mi samochodowymi), mieli wyjatko-
wa okazje do samodzielnej przejazdz-
ki Actrosem L po szkolnym placu,
oczywiscie dostojnie, po uprzednim
instruktazu i pod czujng opiekg Kate
TruckDriverki.

W topusznie rzadzit z kolei Ad-
rian ,,Trucker Paker”. — Zaczynalem
15 lat temu, do dzi$ pamietam swojg
pierwsza trase — wspominatl poczatki
zawodowej kariery influencer i zara-

zem kierowca ciezar6wki. Przekony-
wal, ze praca za kierownica jest cieka-
wa i nie pozbawia mozliwoSci rozwi-
jania innych zainteresowan. On sam
uprawia kulturystyke i sporty walki.
— Zdarzalo sie, ze fani obserwujacy
mnie w mediach spoteczno$ciowych
przyjezdzali na parking, na ktérym
krecitem pauze, zeby poéwiczy¢ ra-
zem ze mng — méwit podczas spotka-
nia Adrian ,,Trucker Paker”.
Uczniowie na poczatku gtéwnie stu-
chali, unikajgc zadawania pytan, ale
po jakim$ czasie zamienili spotkanie
w swobodng rozmowe. Interesowali
sie przede wszystkim najnowsza ka-
rierag sportowg Adriana, czyli sporta-
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mi walki. Chetnie ogladali tez kabine
Actrosa, ktérym Adrian przyjechat do
ELopuszna.

W spotkaniu wziglt udziat delegat
ZMPD z regionu $wietokrzyskiego
Krzysztof Soboii. To jeden z przewoz-
nikéw wspotpracujacych ze szkolg
i organizujacych w swojej firmie prak-
tyczna nauke zawodu. — Podjecie pra-
cy kierowcy to pewne zatrudnienie
i wysokie zarobki — ttumaczyl uczest-
nikom spotkania.

ZMPD i Mercedes-Benz Trucks Pol-
ska przygotowali dla mlodziezy z obu
szkot niespodzianki w postaci licz-
nych upominkéw, ktore cieszyly sie
wyjatkowym wzieciem.

3/
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Motoryzacja
to cate moje zycie

Grzegorz ,,Czarny” Kluczewski, nauczyciel teoretycznych przedmiotow
zawodowych w Zespole Szkot Samochodowych we Wtoctawku

® Podobalo sie panu spotkanie

z Mercedesem i ZMPD?

To byla naprawde Swietna impreza,
sam pan widzial, jakie bylo zaintere-
sowanie mlodziezy.

® Widze, Ze ma pan znakomity
kontakt z mlodzieza.

Staram sie podchodzié¢ do moich
uczniéw jak do dorostych ludzi. Sg
oczywiscie jasno okre$lone wymogi
i zasady, ktérych musza sie trzymac.

® Nie mogt sie pan powstrzymac,
zeby przy okazji akcji nie zrobié¢
uczniom wykladu.
Wykorzystatem doskonalg okazje

do pokazania w praktyce tego, czego

uczg sie na zajeciach teoretycznych.
Co innego jest ttumaczy¢ co$ w sali
lekcyjnej w teorii, nawet pokazujgc
zdjecia, a co innego jest ubrudzi¢ so-
bie rece i pokaza¢ dzieciakowi, ze to
jest zamontowane w tym miejscu, jak
to co$ dziala. Przyktadowo — ostatnio
na lekcji zajmowaliSmy sie oznacza-
niem opon samochodéw ciezarowych.
Niestety, nie mam opon na 0$ kiero-
wang, o$ napedowa czy na popular-
na ,trajke”, czyli naczepe. Dzi$ przy
Actrosie moglem im to pokaza¢ ,,na
zywo” i powiedzie¢: zobaczcie, to jest
tutaj, tego macie szuka¢, jak bedzie-
cie kupowali opony. Nie trzeba znaé
wszystkich zagadnien dotyczacych te-
go tematu, bo zawsze mozna to zna-

lez¢ w sieci. Ale trzeba wiedzie¢, cze-
go sie szuka. Najwazniejsze, zeby py-
tali sie, jesli czego$ nie wiedza.

® Nie jest pan nauczycielem

»ksiazkowym”.

Oczywiscie ksigzka to podstawa.
Mam tez praktyczng wiedze, moge
wiele rzeczy przekazaé, jak byty kie-
rowca przyszlym kierowcom. Bylem
nim przez wiele lat, dzi§ mam fir-
me transportowa. Zaczalem jezdzic¢
w 1993 r., skoficzytem w 2002 1. Jez-
dzitem zagranica, nie bylem raptem
w kilku europejskich krajach. To by-
1o jeszcze przed naszym wejSciem do
Unii Europejskiej. Zalozylem sobie, ze
pojezdze do trzydziestki, a potem be-
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de zyl nieco spokojniej. Chociaz tak
po cichu licze jeszcze na to, ze wr6-
ce do trakerki. Ciggnie wilka do la-
su... Tego sie nie da wydtuba¢. Naj-
wazniejsza jest jednak rodzina. Mo-
ja zona moze by ze mng jezdzila, jest
zresztg dobrym kierowca, aczkolwiek
od razu powiedziala, Ze nie bedzie ro-
bila prawa jazdy C lub C+E.

® 7 pana to prawdziwy pasjonat.

To prawda. Motoryzacja w jakiejkol-
wiek formie to cale moje zycie. Czy to
w formie przekazywania wiedzy, czy
praktyki. Mam mechaniczno-prak-
tyczng wiedze, sam tez naprawiam
samochody.

® Jaka mamy mlodziez?

Trudna. Dzi$ uczniowie chyba nie
do konca wiedza, co chcieliby robié¢
w dorostym zyciu. Nie ma odpowied-
nich wzorcéw, dzieki ktérym mogliby
z przekonaniem powiedzie¢: chciatl-
bym robi¢ to i to. Zawsze im powta-
rzam: uczac sie w tym zawodzie, czy
to w zawodzie kierowca-mechanik,
czy technik transportu drogowego,

macie trzy lata krotszy staz niz wasz
kolega, ktory takiej szkoty nie konczy.
On prawo jazdy kategorii C moze zro-
bi¢ dopiero w wieku 21 lat. Wy zaczy-
nacie szkolenie majac 15 lat, zdawac
egzaminy mozecie majgc skonczo-
ne 18 lat. No i to wy wybieracie pra-
codawce. Wybieracie, czym chcecie
jezdzié, z jaka naczepa i dokad. Nie
moéwigc juz o tym, ze bedziecie zara-
biaé potezne pieniadze, zdecydowanie
wieksze niz na przystowiowym zmy-
waku w Anglii. Przy okazji poznaje-
cie inne kraje, jezyki, kulture. Czego
chcie¢ wiecej?

® Zawodd kierowcy nie ma wad?
OczywisScie ze ma. Jak bardzo ma-
drze powiedziata Kate — nie kazdy lu-
bi przebywa¢ sam ze sobg. Mnie to nie
przeszkadzalo, ale przeciez nie wszy-
scy sg tak samo skonstruowani. Nie-
ktorzy mySlami sg gdzie indziej, ze
swoimi bliskimi, ktérych zostawiajg w
domu. To jest niebezpieczne, bo wte-
dy nie mysli sie o terminach, tadun-
ku i drodze, tylko o tych, ktérzy zo-
stali gdzie$ tam daleko. I wtedy tatwo
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Dzis uczniowie chyba

nie do konca wiedzg,

co chcieliby robic

w dorostym zyciu. Nie ma
odpowiednich wzorcow,
dzieki ktorym mogliby

7 przekonaniem powiedziec:
chciatbym robi¢ to i to.

o nieszczeScie. W takim przypadku
wiemy, Ze taka osoba moze i ma umie-
jetnosci, ale z pewnoécia nie ma od-
powiednich predyspozycji. Dla wszyst-
kich innych — to wymarzony zawod.

s We Wloclawku jest duze
zainteresowanie zawodem
kierowcy?

Spore. Mamy bardzo duzo Kklas, je-
steSmy duzg szkolg, prawie 800 ucz-
niéw w pionie samochodowym.

reklama

17 domen
1 Urzgdzenie

IMFD BOX o
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Rozlczymy Twoje
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Cztonkowie ZMPD podejmuja sie najrozniejszych zadan. Przewéz tarczy
do drazenia tunelu jest jednym z najstynniejszych w ostatnich miesigcach.

Robert Przybylski

rojekt jest realizowany na
zlecenie konsorcjum firm
Mostostal Warszawa i Accio-
na Construccién, wykonaw-
cy drogi ekspresowej S19 od
wezla Rzeszé6w Potudnie do wezla
Babica. Jest to jedna z trudniejszych
technologicznie budéw infrastruk-
turalnych w Polsce. Inwestorem jest
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad, a spedytorem DB Schen-
ker, ktéry wybral przewoznikow.
Maszyna po rozmontowaniu jest
transportowana w ponad stu prze-
wozach, z ktérych te najstynniejsze,

z najwiekszymi elementami urza-
dzenia, jadg nocg z Opola w trzech
konwojach na czternastu zestawach
transportowych. Calos¢ operacji za-
koniczy sie w styczniu 2023 roku.
Pierwszy konwdj wyruszyt 11 listo-
pada z portu Famet w Opolu. Opolska
firma MTD Skuratowicz jest gtbwnym
przewoznikiem maszyny wiercacej tu-
nel. Najwieksze elementy miaty mase
220 ton (fragment tarczy wiertniczej
wieziony w listopadzie) i 240 ton (na-
ped wieziony w grudniu).
Najwiekszy zestaw mierzyt 73 me-
try, poruszat sie na 68 osiach i miat
dmc 499 ton. Przewozony element
tarczy, ktory z powietrza wyglada jak
cukierek, wazyt 220 ton, reszta ma-

sy przypadata na dwa ciagniki oraz
wieloosiowe przyczepy. Eadunek bez-
piecznie dotart do Babicy na potudnie
od Rzeszowa we wczesnych godzi-
nach porannych 29 listopada.

Cata nasza wiedza
i doSwiadczenie

Dla firmy MTD Skuratowicz to nie
pierwsze tak duze zadanie. — Wiez-
liSmy tadunek o podobnej masie 220
ton, ale przewoziliSmy réwniez pra-
wie 400 ton na krétkim odcinku 5 km,
z portu do zakladu. Wtedy przyczepy
ustawiliSmy w innej konfiguracji. Zia-
czyliSmy je bokami w pojazd 14-osio-
wy, po 14 két w linii i byt on szerszy

od zestawu wiozacego tarcze — rela-
cjonuje zalozyciel firmy Kazimierz
Skuratowicz.

Przejazd z tarcza liczyt az 750 km,
chociaz z Opola do Rzeszowa jest 350
km. Dlaczego zatem konwdj pojechat
z Opola do Rzeszowa przez Warsza-
we, nadkladajac drogi? — MusieliSmy
znalez¢ droge o wlasciwych parame-
trach, z odpowiednig skrajnig piono-
wa i pozioma, wystarczajacg wytrzy-
matoscig. W tym transporcie skupita
sie cala nasza wiedza. OpracowaliSmy
koncepcje transportu, mdj syn Robert
przygotowal dokumentacje i zajat sie
zdobyciem zezwolen, ja przy tym za-
daniu jestem jego zastepca i zajmu-
je sie strong techniczng oraz samym
przejazdem - informuje Kazimierz
Skuratowicz.

Firma musiata zdoby¢ zezwolenia
na przejazd od zarzadéw drog po-

wiatowych, wojewddzkich i oczywi-
Scie GDDKiA. Pracownicy Politech-
niki Slaskiej i Politechniki Rzeszow-
skiej sprawdzili niemal 1000 mostow.
Okazalo sie, Ze na A4 niektére mo-
sty nie dawaly pewnosci, ze wytrzy-
majg obcigzenie. — Stad wycieczka
przez Warszawe. Ale nie jest to moj
najdtuzszy przejazd. Z Klajpedy do
Grodna byl wiekszy, z fadunkiem po-
dobnej masy zrobiliSmy wtedy po-
nad 1000 km, gdy dla osobéwki byto
w linii prostej takze 350 km — opisu-
je Skuratowicz.

Tamten przejazd takze odbywat sie
zima. — Przy tych ciezarach $nieg nie
przeszkadza. Pod gorke wystarczyly
laficuchy na kotach — stwierdza za-
lozyciel firmy.

Nie spodziewa sie probleméw, cho-
ciaz grudziefi moze by¢ mrozny. W od-
wodzie jest trzeci, zapasowy ciggnik.
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Transport z polisa

MTD Skuratowicz ma 6 ciezkich cigg-
nikéw. Czteroosiowe samochody wa-
za po 35 ton i moga ciggnac zestaw
o dmc 260 ton. Naped zapewnia wid-
lasty, 8-cylindrowy silnik o mocy
680 KM. Zuzycie paliwa zalezy od
pracy, jaka samochéd wykonuje. —
Na przyktad pchajacy ciagnik zu-
zywa 150 1/100 km, a ciaggnacy 250
1/100 km, czasem jest to wiecej, cza-
sem mniej. Zespét ma 500 ton masy
catkowitej, wiec w przeliczeniu na to-
ne ciggnik spala mniej od zwykltego
40-tonowego zestawu — wylicza Sku-
ratowicz.

Samochody wyposazone sg w
sprzegla hydrokinetyczne, ktére
umozliwiajg tagodne ruszenie z bar-
dzo ciezkim tadunkiem. Za kabing
znajduje sie chlodnica oleju sprzegla.
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Przyczepy takze naleza do firmy
MTD Skuratowicz. Mozna sktadac je
w zespoly o réznych konfiguracjach.
Natomiast 80-tonowa tawa, na ktérej
spoczywa przewozony element, jest
pozyczona z belgijskiej firmy. — Wy-
daje mi sie, ze w Polsce taka tawa jest
wykorzystana po raz pierwszy — przy-
puszcza Skuratowicz.

Eadunek jest solidnie przymoco-
wany laficuchami. — Zestaw moze sie
wywrdcié, ale ladunek nie ma prawa
sie odczepit od pojazdu. Dobrze prze-
szkoleni w tej materii sg ubezpieczy-
ciele. Jezeli tadunek jest Zle zabezpie-
czony, nie wystawig polisy — wyjaénia
zaltozyciel firmy.

Ze wzgledu na bezpieczefistwo ze-
staw porusza sie z niewielka predkos-
cig 20-30 km/h, a podczas przejazdu
przez mosty maleje ona do 10 km/h.
— Zachowujemy niewielka predkos¢,
poniewaz zalezy nam na bezpieczen-
stwie. W takim tadunku $rodek ciez-
kosci jest wysoko i nie chcemy, zeby
zestaw sie kotysal. Po drugie istnie-
je ztosliwos¢ przedmiotéw martwych
— niech taka opona wystrzeli, a przy
wiekszej predkosci jest wyzsze praw-
dopodobienstwo takiego zdarzenia.
Gdyby sie co$ stato z tym kolosem,
skutki bytyby niewyobrazalne - ttu-
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maczy Skuratowicz.

Podczas listopadowego transportu
pekio koto przyczepy. - Whrew pozo-
rom w takich transportach kota cze-
sto nie pekaja, bo naciski na pojedyn-
cza opone nie sg duze. Na 08, ktéra
przenosi 12 ton nacisku, jest 8 opon,
to 1,5 tony na koto. Ale to wlasnie nas
oskarzaja, ze psujemy drogi. Jedzie-
my 10 km/h, gdy tir pedzi 80 km/h
i ma 4 tony na koto. Nasza niewiel-
ka szybkos¢ tez decyduje o mniejszym
zniszczeniu drogi — podkresla zatozy-
ciel firmy.

Dwa konie

Kierowca z przodu ma przed sobg pa-
norame i z tego wzgledu chyba latwiej-
sze zadanie od kierowcy w samocho-
dzie pchajacym, ktory nieustannie pa-
trzy na przyczepe i kontroluje czy jest
wypionowana. Je$li zbytnio odchy-
la sie, kierowcy pionuja ja na postoju.
Zawieszenie przyczepy jest hydraulicz-
ne i niezaleznie mozna podnosi¢ jedng
strone lub dwie, w zaleznoSci od po-
trzeb. Jezeli droga ma spadek na pra-
WO, pompuje sie prawg strone.
Zestaw jest bardzo zwrotny, co la-
two mozna bylo zaobserwowac
w ciasnych okolicach portu lub na
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waskich uliczkach Niska. — Kierowca
z tylu moze niezaleznie sterowa¢ kota-
mi przyczepy, recznie kierowaé nig jak
zdalnie sterowanym samochodzikiem
ina kr6tkim dystansie mozna fadunek
przesuna¢ w prawo lub w lewo — opi-
suje Skuratowicz.

Uwaza, ze takim zestawem nie je-
dzie sie tak trudno. — Troche inaczej
niz plandeka, ale tylko troszeczke. Kie-
rowca z auta osobowego miathy wiek-
sze trudnosci z przejSciem na plande-
ke niz z plandeki na méj zestaw — po-
rownuje.

Podczas przejazdu konwoju pozo-
staty ruch jest zamkniety, ale pomi-
mo utrudnief reakcja innych uzyt-
kownikdéw drog jest bardzo przyjazna.
Mnoéstwo ludzi czeka na wiaduktach,
na parkingu dopytujg o szczegéty tech-
niczne.

W przejezdzie uczestniczy tgcznie
okoto 25 os6b, samych pilotow jest 14.
Firma zatrudnia 80 os6b i ma 40 pojaz-
dow, w wiekszosci przygotowanych do
tworzenia ciezkich zestawoéw o dmc od
70 do 260 ton.

Firma zostala zalozona w 1979 roku,
ale dopiero po 1989 roku zaczela spe-
cjalizowac sie w przewozach tadunkow
ciezkich. Klientéow ma gtéwnie w Niem-
czech, Anglii, Francji i Wloszech.
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orma Euro VII.
Kosztowny etap
oSredni

44

Kazdy chce mie¢ czyste powietrze, ale pytanie jest - za jaka cene. W przekonaniu
przemystu nie czas na zajmowanie sie silnikami spalinowymi. Bruksela powinna
skoncentrowac sie na wprowadzeniu napedow zeroemisyjnych.

Robert Przybylski

omisja Europejska zapropo-
nowata 10 listopada 2022 r.
wprowadzenie normy czysto-
Sci spalin Euro VII. Miataby
obowigzywac dla ciezkich po-
jazdéw uzytkowych od lipca 2027 ro-
ku. Lekkie furgony o dmc do 3,5 tony
zostalby objete nig od lipca 2025 roku.
Propozycja zaklada, Ze emisje tlen-
koéw azotu zmalejg o 56 proc., za$ cza-
stek statych o 39 proc. w stosunku do
ciezarowek i autobus6w spelniajgcych
norme Euro VI. Nowa norma koncen-
truje sie na zmniejszeniu emisji pod-
czas zimnego rozruchu i pracy w sta-
nach nieustalonych, czyli podczas krot-
kich podrézy. Bruksela proponuje takze
podwojenie do 10 lat okresu (i przebie-
gu ze 100 tys. do 200 tys. km), w ktdrym
pojazd musi spetnia¢ norme. KE planuje
wlaczy¢ do ogblnych emisji takze pyly
pochodzace z hamulcdw i opon.
Propozycja trafi pod glosowanie
w Parlamencie Europejskim, cato$¢
prac legislacyjnych zakonczg trilogi
KE i PE z Radg Europy.

Przemyst przeciwny nowej
normie

W przypadku pojazdéw speiniaja-
cych obecnie obowigzujgca norme
Euro VId, wiekszo$¢ emisji czgstek

statych pochodzi ze Scierajacych sie
hamulc6éw i opon, a nie z silnika. Po-
nadto nowa norma czystosci spalin
jest na granicy skutecznoSci urza-
dzen pomiarowych.

Europejskie Stowarzyszenie Produ-
centdw Samochod6éw ACEA ostrzega,
ze propozycja Komisji Europejskiej
wprowadzenia normy Euro VII zmu-
si przemyst do koncentracji na sil-
nikach spalinowych i utrudni opra-
cowanie zeroemisyjnych pojazdow.
Jest niepotrzebnym i kosztownym
etapem poSrednim. — Nie jest dobra
dla klimatu, nie jest dobra dla zdro-
wia ludzi i nie jest dobra dla przemy-
stu - ocenia propozycje KE przewod-
niczacy Rady ds. Pojazdéw Uzytko-
wych ACEA i dyrektor generalny Vol-
vo Group Martin Lundstedt.

ACEA od lat apeluje o wieksze fun-
dusze na rozbudowe sieci dystrybu-
cji energii elektrycznej i tladowarek.

Przemyst uprzedza, Ze norma Eu-
ro VII wyraZnie podniesie ceny po-
jazdoéw z silnikami wysokopreznymi.
I chociaz przez to elektryczne mode-
le nie beda tak razaco drogie na tle
spalinowej konkurencji, jednak - jak
wskazuja krytycy — wyzsze ceny ta-
boru zniecheca do jego wymiany.

- Propozycja nie zapewnia wla$-
ciwej rbwnowagi pomiedzy kosz-
tami i efektami Srodowiskowymi.
Moze zniecheci¢ operatoréw do za-
kupu nowego taboru i w rezultacie

nie zmniejszy szkodliwych emisji —
ostrzega przedstawicielka IRU przy
UE Raluca Marian. Dodaje, ze nie jest
jasne, w jaki sposoéb obliczane beda
emisje, na ktére wptyw maja dodat-
kowe czynniki, na przyktad opony. -
Czy wymiana opon po roku uzytko-
wania sprawi, ze pojazd nie bedzie
spelnial normy Euro VII? - zastana-
wia sie przedstawicielka IRU.

Nordic Logistics Association uwa-
Za, ze KE przede wszystkim powinna
przelicza¢ emisje na wykonang pra-
ce (np. gramy substancji na tonoki-
lometr) i dopusci¢ do miedzynarodo-
wego ruchu dlugie zestawy mierza-
ce 25,25 m.

Miedzynarodowa Unia Transpor-
tu Publicznego UITP uwaza, ze nor-
ma Euro VII nie wniesie nic nowego.
Przypomina, ze autobusy certyfiko-
wane sg w teScie drogowym, mak-
symalnie zblizonym do rzeczywiste-
go i emisje z silnikéw Euro VI juz sg
znikome. Autobusy z silnikami Euro
VI sg rozwigzaniem najbardziej efek-
tywnym kosztowo i w pierwszej ko-
lejnosci floty powinny by¢ zmoderni-
zowane do tego standardu.

UITP zaznacza, ze w dalszej per-
spektywie UE i rzady pafstw powin-
ny skupic sie na przygotowaniu in-
frastruktury dla pojazdéw zeroemi-
syjnych. Dlatego UITP jest przeciwna
objeciu normg Euro VII autobuséw.
Perspektywe przej$cia do nowych na-

pedéw wyznaczyta dyrektywa o czy-
stych pojazdach w 2019 roku i nie na-
lezy trwonic sit i Srodkéw na cele po-
boczne.

Nowa norma nic nie da

Reprezentujace europejski przemyst
rafineryjny stowarzyszenie FuelsEu-
rope uwaza, ze wprowadzenie no-
wych norm najprawdopodobniej nie
bedzie mialo znaczenia dla czysto-
§ci powietrza. Wskazuje przy tym
na pomiary czystosci powietrza
podczas pandemii. Nie wykaza-
ly one znaczacego spadku pomimo
zamarcia ruchu drogowego na kil-
ka tygodni. FuelsEurope podkresla,
ze udziat tlenkéw azotu, pytéw i in-
nych emisji z rur wydechowych sta-
nowi mniejszg czes$¢ ogbdlnego zanie-
czyszczenia powietrza.

Wprowadzenie surowszych limi-
tébw Euro 7/VII bedzie nieskuteczne
dla osiagniecia dalszej poprawy ja-
kosci powietrza. Jego jakoS¢é pogar-
szajg stare samochody. FuelsEuro-
pe wskazuje, ze technologia Euro
6/VI jest juz mocno zaawansowana
i zblizona do granic technologicz-
nych osiggalnych dla silnikéw spa-
linowych.

Nieproporcjonalnie wysokie ceny
aut Euro 7/VII spowolnig tempo od-
nawiania floty pojazdéw. Rozporza-
dzenie Euro 7/VII nie stanowi odpo-

Wprowadzenie nowych norm najprawdopodobniej

nie bedzie miato znaczenia dla czystosci powietrza.

Pomiary czystosci powietrza podczas pandemii nie wykazaty
znaczacego spadku zanieczyszczen pomimo zamarcia ruchu

drogowego na kilka tygodni.

wiedniego narzedzia do skutecznego
osiagniecia celéw UE, czyli popra-
wienia jakoSci powietrza. Przemyst
rafineryjny uwaza, Ze najpierw nale-
7y ocenié skutki catkowitego wdro-
zenie regulacji Euro 6/VI.

Ponadto, jak zaznacza stowarzy-
szenie FuelsEurope, musza by¢ do-
stepne wiarygodne metodologie ana-
lityczne do pomiaru zanieczyszczen,
a progi emisji powinny by¢ okreslo-
ne zgodnie z celami, jakie nalezy
osiggna¢ w przypadku kontroli za-
nieczyszczen.

Wreszcie konieczne jest zapewnie-
nie przystepnosci kosztow dla prze-
mystu i uzytkownikéw indywidual-
nych, aby nie wykluczyly dostepu
do mobilnosci dla konsumentéw eu-
ropejskich.

Regulacje bez neutralnosci

Pomimo zapewniefi Brukseli o neu-
tralnoSci technicznej nowych prze-
pisow, faworyzuja one silniki spa-
lajace olej napedowy. Organizacja

zrzeszajaca producentéw instalacji
gazu ziemnego NGV Italy wskazuje,
ze dokonany przez KE wybor sposo-
bu pomiaru iloéci amoniaku w spali-
nach faworyzuje diesla kosztem sil-
nikéw gazowych.

W normie Euro VI KE ograniczy-
la emisje amoniaku do czgstek nie
wiekszych od 10 ppm, co nie odda-
je opisu rzeczywisto$ci w ujeciu ilos-
ciowym. Silniki gazowe emitujg dwa
razy mniej amoniaku od diesli.

Komisja Europejska tlumaczy
wprowadzenie nowej normy fatal-
ng jakoScig powietrza. Wskazuje na
dane statystyczne, z ktérych wyni-
ka, ze z powodu zapylenia powietrza
w krajach czlonkowskich umiera
przedwcze$nie ponad 300 tys. 0s6b.

Zarazem Eurostat podaje, ze spo-
dziewana dtugos¢ zycia mezczyzn
w EU wynosita w 2020 roku (juz po
wybuchu pandemii) 77,5 roku, gdy
w 2002 r. 74,2 roku, a w przypadku
kobiet 83,2 roku, gdy w 2002 r. bylo
to 80,9 roku.
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Pozegnamy ciezarowki
spalinowe, przywitamy
wodorowe

Komisja Europejska w najblizszym czasie opublikuje wytyczne dla producentow
ciezarowek dotyczace zmniejszenia emisji dwutlenku wegla. Niektore podmioty
zainteresowane s jak najszybszym odejSciem od diesla.

Robert Przybylski

obbystyczna organizacja The
International Council on Cle-
an Transportation (ICCT) do-
maga sie od Komisji Europej-
skiej zaostrzenia limitow emi-
sji dwutlenku wegla przez autobusy
i ciezaréwki. W 2030 roku miatyby
emitowac o 60 proc. mniej CO2 niz
w 2018 roku, w 2035 roku o 90 proc.
mniej i najp6Zniej w 2040 roku ciezkie
pojazdy powinny sta¢ sie bezemisyjne.

Niezaleznie od inicjatywy ICCT, po-
nad 40 koncernéw handlowych, pro-
dukcyjnych i transportowych (w tym
Unilever, Maersk, Siemens, PepsiCo)
wezwalo Komisje Europejska do wpro-
wadzenia zakazu rejestracji spalino-
wych ciezarébwek w UE po 2035 roku.

Wymiana no$nikéw energii i w $lad
za nig taboru samochodowego na tzw.
zeroemisyjny to szansa na wielkie pie-
nigdze. Zmotoryzowani w UE zuzywa-
ja dziennie paliw o wartosci 16 mld
euro. KE przewiduje, ze za 20-30 lat
wodor stanie sie jednym z gtéwnych
no$nikéw energii w UE.

Unijna strategia wodorowa

W lipcu 2020 roku Komisja Europejska
przyjela unijng strategie wodorowa.

Zaklada ona zwiekszenie udziatu wo-
doru w koszyku energetycznym Euro-
py z obecnych 2 proc. do 13-14 proc.
w 2050 roku.

Eaczne inwestycje w wodor od-
nawialny w Europie moga siegng¢
do 2050 roku 180-470 mld euro.
W pierwszej fazie (lata 2020—2024) ce-
lem UE jest zainstalowanie zasilanych
energig odnawialng elektrolizeréw
0 mocy co najmniej 6 GW.

W kolejnej fazie (2025-2030) wo-
dor musi stac sie nieodlaczng czes-
cig zintegrowanego systemu energe-
tycznego Unii Europejskiej. Celem jest
zainstalowanie do 2030 roku zasila-
nych energia ze Zrodet odnawialnych
elektrolizeréw o mocy co najmniej 40
GW, ktére moga wyprodukowaé nawet
10 milionéw ton wodoru.

KE szacuje, ze branza wodorowa
(produkcja + wyposazenie) wytwa-
rzaé bedzie 820 mld euro przycho-
déw rocznie, z tego tylko niemieccy
producenci elektrolizer6w szacuja, ze
w 2030 roku ich przychody ze sprze-
dazy przekrocza 30 mld euro.

Unijni politycy przewiduja, ze wodé6r
bedzie wykorzystywany w transporcie.
Aby ulatwic¢ to zadanie Komisja Euro-
pejska zwiekszyla dmc zestawow z al-
ternatywnym napedem z 40 do 42 ton.

Problemem jest jednak mata ge-
sto$¢ energetyczna wodoru. Do otrzy-

mania tej samej ilosci energii ze spre-
zonego wodoru w poréwnaniu z ga-
zem CNG potrzeba okoto trzy razy
wiegkszego zbiornika.

W 1 metrze szeSciennym oleju nape-
dowego zawarte jest 10 710 kWh ener-
gii. W tej samej objetosci ciekty wodor
zawiera 2350 kWh, za$ sprezony do
350 bar 806 kWh. Przy zastosowaniu
ci$nienia sprezania 700 bar zawarto$¢
energii zwieksza sie do 1411 kWh.

Drogi wodér

Dla 4,2 kg sprezonego wodoru pod cis-
nieniem 700 baréw wymagany jest
zbiornik o masie okoto 135 kg. Stoso-
wane obecnie zbiorniki wykonane sg
ze wzmocnionego widkna weglowe-
go. W poréwnaniu z bakiem na ben-
zyne zbiornik wodoru ma cztery, pie¢
razy wieksza objetos¢ i 10 razy wiek-
Sz3a mase.

Wodoér mozna doprowadzié row-
niez do fazy cieklej. Wymaga to jed-
nak schlodzenia gazu do temperatury
okoto minus 252 stopni C, a nastepnie
utrzymania jej przez caty czas prze-
chowywania.

W 2020 roku energia zawarta w ON
zuzyta w transporcie wyniosta 219
TWh, w benzynie 60 TWh, w LPG 34
TWh. Dodatkowo w 2020 roku trans-
port zuzyt 13 TWh energii elektrycznej

pochodzacej z OZE. Zastgpienie 100
TWh energii z ON wymagac¢ bedzie
3 mln ton wodoru.

Do wyprodukowania jednego ki-
lograma wodoru zawierajgcego 33,6
kWh energii, potrzeba okoto 54 kWh
energii elektrycznej. Zasadne jest za-
tem pytanie, czy zuzycie takiej iloSci
energii jest optacalne.

Wedlug Miedzynarodowej Agencji
Energetycznej cena produkcji wodo-
ru na przelomie 2021-2022 r. ksztal-
towala sie nastepujaco:
® parowy reforming gazu ziemnego:

1-3,5 dol./kg,
® zgazowanie wegla: 1,2-2,2 dol./kg,
® elektroliza wody: 3-7,5 dol./kg (w za-

leznosci od Zrodla i kosztow energii).

Kilogram zielonego wodoru na sta-
cjach benzynowych w Niemczech
kosztowat w sierpniu 2022 roku 12,85
euro, tj. okoto 60,4 zt (wedtug kursu
euro do zlotego z sierpnia). Wodorowy
Kenworth zuzywa 9-9,2 kg wodoru na
100 km, czyli pokonanie tego dystan-
su kosztuje 556,7 z1, ponad dwa razy
wiecej niz jazda dieslem.

Doptaty niezbedne

Ze wzgledu na wyzsza cene samego
wodorowego pojazdu, pelne koszty
eksploatacji i amortyzacja takich aut
sg wcigz duzo wyzsze niz aut spalino-

wych. Koncerny samochodowe przy-
pominaja, ze wodorowe pojazdy s na
etapie badawczym i wraz z urucho-
mieniem seryjnej produkcji ich ceny
spadna.

Zajmujaca sie lobbingiem organi-
zacja Mission Possible Partnership
(MPP) przewiduje, ze koszt kilometra
ciezarbwek wodorowych zréwna sie
z ciezardbwkami napedzanymi silnika-
mi wysokopreznymi w Unii Europej-
skiej w segmencie dostaw miejskich
W 2044 roku. W tym czasie ciezarow-
ki z ogniwami paliwowymi stanowi¢
maja 96 proc. unijnej floty.

Dla przewoz6w miedzymiasto-
wych i dalekodystansowych zréw-
nanie kosztéw moze nastapi¢ w 2040
roku, wedlug tego samego zrddia.
W tym samym roku udziat ciezaréwek
wodorowych moze wynie$¢ 24 proc.
calosci floty dalekodystansowej, gdy
wersje bateryjne zdobeda 76 proc.

MPP przewiduje, ze ceny ogniw pa-
liwowych zmalejg o 85 proc., a dzie-
ki temu ceny wodorowych ciezaréwek
beda o 60-75 proc. mniejsze od obec-
nych. Mimo to MPP zaklada, Ze nie-
zbedne bedzie znaczace podniesienie
oplat za emisje CO2.

ICCT szacuje, ze wyréwnanie kosz-
tow uzytkowania wodorowej cieza-
réowki w Polsce z klasyczna nastapi,
gdy cena wodoru wyniesie 2,48 euro/

|
f‘
|

kg, natomiast spodziewana w 2030 ro-
ku siegnie 6 euro. ICCT przekonuje, ze
réznice powinny pokry¢ doptaty. Choé
wysokie, bylyby one i tak mniejsze niz
w Niemczech i Wloszech, gdzie obli-
czane sg na blisko 4 euro.

Podatki w gore i nowe stacje

Na poczatku czerwca 2022 roku Komi-
sja Europejska zaakceptowata polski
Krajowy Plan Odbudowy. Jego wdro-
zenie wymusi glebokie zmiany w pol-
skim transporcie, zauwazajg autorzy
raportu Polskiej Organizacji Przemy-
stu i Handlu Naftowego.

Wskazuja, ze do kofica 2024 roku
Polska bedzie musiata wprowadzic¢
nowy podatek rejestracyjny dla sa-
mochodéw z silnikami spalinowymi.
Do czwartego kwartatu 2026 roku Pol-
ska powinna wdrozy¢ kolejny kamien
milowy — podatek dla wiaScicieli sa-
mochodéw spalinowych.

Polska zobowigzala sie¢ w Krajo-
wym Planie Odbudowy otworzy¢ do
1T kwartatu 2026 roku 25 ogdélnodostep-
nych stacji tadowania pojazdéw wo-
dorem. Do tego czasu powinniSmy tez
zbudowac zasilane wylacznie energia
ze zrédet odnawialnych instalacje do
produkciji zielonego wodoru wraz
z infrastrukturg do produkcji tego ga-
zu, 0 mocy 250 megawatow.

4/
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ie dysponujemy najnow-

szymi danymi, ale poréw-

nanie statystyk z okresu

2015-2020 pokazuje wy-

razny trend rosnacej spe-
cjalizacji. Z danych Biura Transportu
Miedzynarodowego wynika, ze we
wzmiankowanym okresie liczba firm
Swiadczacych ustugi samochodowych
przewozéw miedzynarodowych wzro-
sta 0 16,6 proc., do 36,5 tys. W tym
czasie przedsiebiorcy powaznie roz-
budowali floty, poniewaz liczba wy-
piséw wzrosta o 38,3 proc., do 256,4
tys. Srednia wielko$¢ floty wzrosta
0 18,6 proc., do 7 aut.

Jednocze$nie obserwowany jest
wyrazny spadek miedzynarodowego
transportu na potrzeby wlasne. Liczba
firm zmalala o dwie trzecie - do 2,4 tys.
za$ liczba wypisow (czyli wielkos¢ flo-
ty) o ponad potowe (50,9 proc.) - do 8,1
tys. Srednia wielko$¢ floty zwiekszy-
1a sie o 41,7 proc., do 3,4 samochodu.

Nieefektywny transport
gospodarczy

Wycofywanie sie przedsiebiorstw
z transportu wlasnego ma podlo-
ze finansowe. Okazuje sie, ze trans-
port samochodowy stat sie na tyle
skomplikowanym przedsiewzieciem,
ze podejScie ,,amatorskie” tworzy
tylko straty.

Widac¢ to po statystykach GUS pu-
stych przebiegéw. PrzewoZnicy za-
robkowi wykazali puste przebiegi na
poziomie 14,9 proc. wozokilometréw
w 2015 roku oraz 14,5 proc. w 2020
roku, gdy przewoznicy wykorzystu-
jacy transport na potrzeby gospo-
darcze osiagali 49,8 proc. pustych
przebiegéw w 2015 roku, po czym
poprawili ten wynik do 35,2 proc.
wozokilometrow w 2020 roku, ale
i tak jest on dwa razy gorszy od
przewoznikéw zarobkowych.

0 efektywnoSci transportu zarob-
kowego Swiadcza takze mozliwoSci
inwestycyjne, ktére odzwierciedlo-
ne sa przez strukture przewozu we-

diug wieku pojazdéw. W 2015 roku
samochody majace do 5 lat wyko-
naly 42,4 proc. pracy przewozowej
(w transporcie krajowymi i miedzy-
narodowym tgcznie), natomiast ma-
jace ponad 20 lat - 0,4 proc.

W przypadku transportu gospo-
darczego w 2015 roku na najnowsze
pojazdy przypadto 29,6 proc wyko-
nanej pracy, na najstarsze 2,4 proc.

W 2020 roku najmtodsze pojazdy
wykonaty 55,5 proc. pracy w trans-
porcie zarobkowym, za$§ w gospo-
darczym 41,2 proc. Na najstarsze
przypadto 0,6 proc. w zarobkowym
i 1,9 w gospodarczym.

Jednocze$nie przewozy zarobko-
we szalenie rozwinetly sie w omawia-
nym okresie, dynamika wzrostu pra-
cy przewozowej w transporcie krajo-
wymi i miedzynarodowym tacznie
wyniosta 78,5 proc. i siegnela 414,8
mld tkm.

W tym samym czasie samocho-
dy wykonujace przewozy gospodar-
cze zwiekszyly prace przewozowa
o 15 proc., do 46,8 mld tkm.
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szewé_z gospodarczy

W zarobkowym transporcie krajowym odsetek pustych
przebiegow wyniost w 2020 roku 49,5 proc. wozokilometrow
(0 2,4 punktu proc. wiecej niz w 2015 roku). W transporcie
gospodarczym 62,9 proc. wozokilometrow ciezarowki
pokonaty na pusto, o 5,7 punktu proc. wiecej niz

Z danych GUS wynika réwniez, ze
przewozy gospodarcze coraz czes-
ciej uzywane sa na bliskie odlegto-
§ci. W 2015 roku Srednia odlegtosc
przewozow gospodarczych wyniosta
66 km, a w 2020 roku 49 km. Tym-
czasem dla przewozéw zarobkowych
ten dystans powiekszyt sie z 262 do
301 km.

Krajowe ktopoty

Odmienna sytuacja panuje na ryn-
ku przewozo6w krajowych, na kté6-
rym przewoznicy zarobkowi nie roz-
wijajg sie, w przeciwienstwie do go-

w 2015 roku.

spodarczych. W 2020 roku 58,3 tys.
firm wykonywato krajowe przewozy
na wynajem, wynika z danych Mini-
sterstwa Infrastruktury. Bylo to 0 5,8
proc. mniej niz w 2015 roku. Liczba
pojazdéw powiekszyla sie o 2,3 proc.,
do 219,1 tys., co pociagnelo za sobg
wzrost $redniej wielkoSci floty o 8,6
proc., do 3,8 samochodu.

W tym samym okresie liczba firm
wykonujacych przewozy krajowe
na potrzeby wlasne wzrosta o 16,5
proc., do 55,8 tys. a wielkos¢ floty
zanotowala 19,4-procentowy przy-
rost, do 159,6 tys. samochodow.
Srednia wielkosé floty wzrosta je-

dynie o 3,6 proc., do 2,9 ciezaréwki.

Dane GUS wskazuja, ze odse-
tek pustych przebiegdw w zarobko-
wym transporcie krajowym wyniost
w 2020 roku 49,5 proc. wozokilome-
trow (o 2,4 punktu proc. wiecej niz
w 2015 roku). Przy tak niskiej efek-
tywnoéci trudno méwic o zarobku.

W przypadku transportu gospo-
darczego wyniki sg jeszcze gorsze
(w 2020 roku 62,9 proc. wozokilo-
metroéw ciezar6wki pokonatly na
pusto, o 5,7 punktu proc. wiecej niz
w 2015 roku), jednak wlasny trans-
port umozliwil przedsiebiorstwom
funkcjonowanie i dla wtascicieli li-
czyla sie przede wszystkim jego do-
stepnos¢.

Prof. SGH Pawet Lesiak ttumaczy
zakupy wlasnego taboru zbyt matg
ofertg ze strony przewoznikoéw na zle-
cenie, ktérzy dawaliby rekojmie wy-
konania przewozu. Prognozuje, ze
Pakiet Mohilnosci pogtebi specjaliza-
cje, bowiem cze$¢ firm wycofuje sie
z miedzynarodowego ruchu przestra-
szona drakonskimi karami lub znie-
checona kosztowng biurokracja.
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realizacji transportéw plandekowych lub
chfodniczych w relacjach:

PL — EU - PL / Zachodnia Europa / PL-PL/ PL-CZ

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

30-dniowy
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 catoroczne zatrudnienie p atl’IOScl

» punktualng wyptate naleznosci frachtowych

» natychmiastowa pfatnos¢ z potrgceniem 3% skonto

» komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim

* przejmujemy réwniez myto na terenie UE

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Prosimy
o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sie:

transport miedznarodowy:
Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dIs-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymaniski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl
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Telepass: bezproblemowe
uiszczanie optaty drogowej

Pobor optat drogowych jest nieodtacznym elementem transportu drogowego krajowego
i miedzynarodowego. Ze wzgledu na mnogos¢ przepiséw zréznicowanych odpowiednio
do poszczegolnych krajow, moze by¢ to uciazliwy obowiazek dla firmy transportowej.

Telepass

Z zasady jeden kraj réwna sie jednemu
systemowi poboru optat drogowych,
aw zwigzku z tym réwniez jednemu urza-
dzeniu przeznaczonemu do uiszczania
optat w tym systemie. W zaleznosci, czy
i jakie kierunki transportu miedzynarodo-
wego obiera przewoznik, szyba samocho-

stratoréw floty” — méwi Cezary Ogo-
nowski, dyrektor firmy VIALTIS Polska.

Zasieg dziatania Telepass SAT jest
stale poszerzany, a samo urzadzenie
udoskonalane regularnymi aktualiza-
cjami oprogramowania, ktére nie maja
negatywnego wptywu na jego uzytko-
wanie. Jest takze wzbogacane o dodat-
kowe funkcje wspomagajace proces za-
rzadzania flota.

5/

Urzadzenie Telepass SAT jest odpowiedzig na potrzeby firm
transportowych i samych kierowcow. Jego zastosowanie
zdobywa uznanie wérod naszych klientow rowniez poprzez
wsparcie dziatu ksiegowosci i administratorow floty.

du ciezarowego zapetnia sie kolejnymi
czytnikami, ktére oprécz tego, ze utrud-
niajg widocznos¢ i tym samym zagrazajg
bezpieczefistwu, mogg réwniez powodo-
wac wzajemne zaktdcenia w dziataniu. To
natomiast skutkuje karami pienieznymi
za brak uiszczenia optaty drogowej, kt6-
rych wysokos¢ jest zalezna od przepisow
obowiazujacych w danym kraju.
Rozwigzanie tego problemu niewat-
pliwie stanowi urzadzenie Telepass
SAT. Pozwala ono na elektroniczny po-
bér optat przy przejezdzie przez bram-
ki ustawione przy wyznaczonych pasach
ruchu (system free-flow) lub za pomoca
systemu lokalizacji satelitarnej bez ko-
nieczno$ci opuszczania kabiny kierowcy
lub zbednego zatrzymywania pojazdu.
Dziatanie czytnika wykorzystuje tech-
nologie GNSS, umozliwiajgca doktadne
okreSlenie potozenia uzytkownika.
»Urzadzenie Telepass SAT jest od-
powiedzig na potrzeby firm transpor-
towych i samych kierowcéw. Jego za-
stosowanie zdobywa uznanie wsrdd
naszych klientéw réwniez poprzez
wsparcie dziatu ksiegowosci i admini-

Aktualnie za pomoca urzadzenia Tele-
pass SAT mozna uiszczac optaty za au-
tostrady, tunele i mosty w 14 krajach:
Francja, Hiszpania, Portugalia, Wtochy,
Austria, Belgia, Niemcy, Dania, Szwe-
cja, Norwegia, Wegry, Butgaria, Szwaj-
caria i Polska.

Korzysci

uzytkownikow

i Wloszech;

z oplatami drogowymi;
w Europie;

wymiany urzadzenia;

sieci krajowe;

® poprawa plynnosci finansowej;
® maksymalne znizKi i rabaty we Francji, Hiszpanii, Portugalii

Telepass zostat pierwszym akredy-
towanym operatorem EETS w Polsce,
co umozliwito uruchomienie ptatnosci
odroczonej (post-paid) zamiast dotych-
czas istniejacej przedptaty (pre-paid)
w systemie e-TOLL. W zwigzku z tym
optaty drogowe w Polsce sg uiszczane
w trybie postpay, podobnie jak w pozo-
statych krajach europejskich objetych
ustuga elektronicznego poboru optat
dla pojazdéw o DMC powyzej 3,5 tony.

Obecnie Telepass pracuje nad roz-
szerzeniem dziatania urzadzenia o ko-
lejne sieci krajowe w 2023 roku. Przygo-
towuje sie do uruchomienia rozwigza-
nia EETS do uiszczania optat drogowych
w Czechach, Stowacji i Stowenii,
a wkrotce takze przytgczenia do tego
grona Wegier (aktualnie dostepne w sy-
stemie pre-paid).

Telepass SAT to urzadzenie wszech-
stronne, ktére wspomaga firmy prowa-
dzace dziatalnos¢ transportowa w catej
Europie. Mimo wysokiego zaawanso-
wania technologicznego jest doceniany
przez uzytkownikéw za swojg intuicyj-
nosc¢ i tatwos¢ w obstudze.

Oprocz interoperacyjnosci urzadzenie
przynosi wiele innych korzysci dla swoich

® jeden punkt kontaktowy dla wszystkich spraw zwiazanych

® przejrzysty i latwy przeglad online wszystkich oplat drogowych
® zmiany danych (np. numeru rejestracyjnego) bez koniecznosci

® mozliwo$¢ zdalnego rozszerzenia dzialania urzadzenia o kolejne

® infolinia czynna 24/7 rdowniez w jezyku polskim.

b Telepass| QTOLL

DROGOWE

‘ e-TOLL + A4

e-TOLL

w trybie
odroczonej
ptatnosci
przez Telepass

14 krajow = 1 urzadzenie

OFERTA
Oferujemy korzystng umowe w trybie Post Pay:
gwarancja bezpieczenstwa;
szybka i bezbtedna rejestracja;
brak koniecznosci ciggtego monitorowania salda;
przejrzysty system fakturowania;
konkurencyjne warunki prowizyjne;
rabaty za korzystanie z ptatnych drég;
mozliwos¢ obnizenia kosztow poprzez ustuge zwrotu

podatku VAT zawartego w optatach drogowych;

e —————————————————————————

OFERTA Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce

E-mail uslugi@zmpd.pl Tel. +48 22 536 18 50
Biuro ZMPD (pok. nr 1) Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78

https://uslugi.zmpd.pl

OPLATY

POLSKA
FRANCJA
AUSTRIA
BELGIA
BULGARIA
NIEMCY
WEGRY
HISZPANIA
PORTUGALIA
SZWAJCARIA
WLOCHY
DANIA
SZWECJA

NORWEGIA
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Krajowy lider
wsrod operatorow
logistycznych siega
po Webfleet Asset
Tracking

Webfleet Solutions Poland

Systemy Sledzenia aktywow
zapewniaja zmniejszenie
obciazenia administracyjnego
dziatu zarzadzania flota

0 20 proc.

30-letnie doSwiadczenie w branzy TSL
oraz pozycja jednego z najwiekszych
polskich operatoréw logistycznych po-
zwolity Grupie Omega Pilzno na stwo-
rzenie ustugi Omega Rental. Oferuje
ona rozwigzania krétko i dtugotermino-
wego wynajmu pojazdéw ciezarowych
oraz pakiet ustug dodatkowych.

Zréznicowana flota ciggnikow siodto-
wych, naczep i przyczep, jaka dysponu-
je firma, daje mozliwos¢ elastycznego
skomponowania zestawu wynajmowa-
nych pojazdéw.

Kluczowym aspektem dla firmy Ome-
ga Pilzno Rental, jako wtasciciela duze-
go parku maszynowego naczep i ciag-
nikéw wypozyczanych roznym klientom
na roézne okresy czasowe, jest mozli-
wo5¢ nadzorowania swoich zasobow.

Rozwiazanie wiecznego
problemu

Wglad w lokalizacje naczep umozli-
wia sprawniejsze rozliczanie najemcow
i lepsze wykorzystanie wynajmowa-
nych zasobéw. Liczne pytania ze strony
klientéw firmy o umozliwienie monito-
ringu wypozyczanych przez nich naczep
réwniez wzmocnity zapotrzebowanie na
tego typu rozwigzanie.

Odpowiedzig na potrzeby firmy Ome-
ga Pilzno Rental jest rozwigzanie do
monitorowania zasobow Webfleet As-
set Tracking, ktére umozliwia peten
wglad w lokalizacje i kluczowe parame-
try wypozyczanych naczep w ramach
jednego przejrzystego interfejsu. Do-
ktadne okreslenie pozycji GPS, rapor-
towanie uzycia, przypomnienia o zada-
niach serwisowych oraz inne funkcje
umozliwiajg zwiekszenie bezpieczef-
stwa oraz wydajnosci.

Dzieki doktadnym informacjom o sta-
nie zasobo6w, firma ma mozliwos¢ za-
planowania prac konserwacyjnych i za-
rzadzania nimi, co pozwala utrzymac
naczepy w dobrym stanie technicznym.

Skonfigurowane powiadomienia

przewoznik nr 33

w oparciu o drogomierz, czas pracy
silnika lub date ostatniego przegladu
serwisowego usprawniajg prace za-
réwno samej firmy, jak i jej klientéw.
— W przypadku zblizajgcego sie termi-
nu serwisowania naczepy, mamy moz-
liwo$¢ odnalezienia na mapie potozo-
nego najblizej naszego klienta serwisu
autoryzowanego, co pozwala ograni-
czyc przestoje klientéw oraz usprawnic
prace techniczne — méwi menadzer ds.
najmu floty w Omega Pilzno Rental Kry-
stian Tyksifski.

Ochrona przed kradzieza

Niezwykle istotng funkcja monitoro-
wania zasobdw jest ochrona przeciw-
kradziezowa i mozliwo$¢ szybkiego
podejmowania odpowiednich dziatah
w przypadku naduzyé. System powia-
domief bazujgcy na zdefiniowanych
obszarach wysyta natychmiastowa
informacja o niedozwolonym prze-
mieszczeniu.

Gdy tylko naczepa znajdzie sie na
okreslonym obszarze lub poza nim lub
jesli zostanie wykryte jej nieautoryzo-
wane przemieszczenie, kierownik floty

natychmiast zostanie o tym zaalarmo-
wany. — Funkcja monitorowania zaso-
b6éw Webfleet Asset Tracking daje nam
statg mozliwosé weryfikacji, czy nasze
naczepy nie zostaty wywiezione przez
osoby trzecie poza obszar Unii Europej-
skiej, na jakim dziatamy. To takze do-
datkowe zabezpieczenie i mniej stre-
su dla naszych klientéw, ktérzy moga
sie skoncentrowaéc na swojej podsta-
wowej dziatalnoSci — dodaje Krystian
Tyksifiski.

Wiedza o tym, gdzie znajduja sie
zasoby oraz jak sa wykorzystywane
ma kluczowe znaczenie dla wydajno-
Sci i rentownosci firmy. Ich monito-
rowanie zapewnia bezpieczefstwo
oraz w znacznym stopniu upraszcza
procesy administracyjne, eliminu-
jac czasochtonng dokumentacje. —
Webfleet Asset Tracking w Omega Pil-
zno Rental w tym roku bedzie moni-
torowat juz blisko 300 naczep i wraz
z rozwojem floty bedziemy zwiek-
szac jego wykorzystanie. Szacujemy,
ze dzieki temu rozwigzaniu udato sie
nam juz zredukowa¢ zadania admini-
stracyjne 0 20 % — podkresla Krystian
Tyksifiski.

Webfleet Asset Tracking daje nam statg mozliwosc
weryfikacji, czy nasze naczepy nie zostaty wywiezione
przez osoby trzecie poza obszar Unii Europejskiej,

na jakim dziatamy.
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Budowa Bazy Kontenerowej PLO
w Gdyni w 1979 roku.

56

Na wartosci i znaczeniu krajowej sieci drobnicowej nie poznato sie Ministerstwo
Transportu, ktore pozwolito na rozpad i prywatyzacje Przedsiebiorstwa Spedycji

Krajowe;j.

Robert Przybylski

d 1973 roku Przedsiebior-
stwo Spedycji Krajowej
przetadowywato wiel-
kie kontenery. W ramach
Kontenerowego Systemu
Transportowego (KST) przewiozlo 360
tys. ton. Na poczatku lat 70. PSK wy-
dato 180 mln zl na remonty maga-
zynbéw, wprowadzilo do eksploatacji

260 mechanicznych urzadzen fadun-
kowych. Problemem bylo efektywne
wykorzystanie czasu i duza liczba go-
dzin nadliczbowych oraz niechlujne
fadowanie samochodéw.

Decyzja PKP 1 kwietnia 1974 roku
PSK stalo sie cztonkiem organizacji
Intercontainer. To Miedzynarodowe
Towarzystwo Transportow w Wielkich
Kontenerach Intercontainer utworzyty
5 grudnia 1967 roku zarzady europej-
skich kolei narodowych.

Kontenery wielkie

Spedycje miedzynarodowa koordyno-
wato Przedsiebiorstwo Spedycji Mie-
dzynarodowej C. Hartwig Katowice,
ktore wdrazato ustanowiony decyzja
rzgdowa Kontenerowy System Trans-
portowy.

W ramach KST wazna role otrzy-
maty réwniez Polskie Linie Oceanicz-
ne. We flocie tego armatora ptywato
5 semikontenerowcoéw, a wszystkie

e T

e

30 statkéw jednorazowo zabierato
2437 konteneréw.

PLO miato 4600 kontenerdéw
(w przeliczeniu na 20-stopowe byto
ich 7170) oraz wiasny tabor: 50 Volvo,
80 naczep i 600 naczep w USA oraz
200 naczep ro-ro (roll-trailer). PLO
w 1981 roku wybudowalo na Nabrzezu
Helskim nowg baze na 170 tys. kon-
teneréw rocznie. Plan przewozow za-
kitadat na 1990 rok 4 min ton drobni-
cy kontenerowej.

Najwieksze natezenie przewozow
kolejami notowano w latach 1975-1979,
gdy co dwa tygodnie pociag wi6zt 30
konteneréw 20-stopowych z Bielska-
-Biatej do zakladéw Fiata w Monte
Cassino, a potem na Sycylie. Palety,
na ktérych jechaly zespoty napedo-
we, byly wlasnoscig FSM i wracaty
do Polski. Bielska fabryka zakofczy-
a dostawy z chwilg splaty kredytu li-
cencyjnego na Fiata 126p w kwietniu
1979 roku.

W 1980 roku KST obstuzyl 1650 tys.
ton tadunkéw, znacznie ponizej po-
trzeb, co wynikato z chronicznego
braku taboru samochodowego w PKS
iw PLO, ktore takze obstugiwaty dro-
gowe przewozy kontenerowe. W 1979
roku PKS wykonat tylko 58 proc. zle-
cen przewozow skonteneryzowanych

Stacja PKP Katowice pod koniec lat 80.

W 1980 roku KST obstuzyt 1650 tys. ton tadunkow,
znacznie ponizej potrzeb, co wynikato z chronicznego
braku taboru samochodowego w PKS i w PLO, ktore
takze obstugiwaty drogowe przewozy kontenerowe.

z portow morskich, a PLO na 2000 zle-
cefi z C. Hartwig zrealizowaty 56 proc.
Brakowato samochodé6w, kolejowe ba-
zy nie mialy dzwigéw kontenerowych
i zdarzalo sie, ze kontenery czekaty
po 17 dni na transport.

Stan wojenny doprowadzit do upad-
ku handlu zagranicznego, a wraz
z nim przewozdéw. Z danych GUS wy-
nika, ze w stosunku do 1980 roku
przewozy kolei skurczyty sie w 1982
roku o 16,5 proc. - do 395 min ton,
przewozy publicznego transportu sa-
mochodowego o 45,9 proc. - do 128
mln ton, w tym przewozy PKS zma-
laty o 47,2 proc. - do 119,4 mln ton.

Mimo to rzad planowatl rozbudowe
terminali przetadunkowych dla konte-
neréw i zakup 1-2 suwnic finskiej fir-
my Kone. Jak zauwazyl minister ko-
munikacji Janusz Kaminski, program
wymagal dewiz oraz inwestycji takze
innych resortéw. Jeden obiekt koszto-
wal nawet kilkana$cie miliardéw zto-

tych i tych planéw nie udalo sie zre-
alizowac. — Na suwnice firmy Famak
czekalo sie 25 lat. MieliSmy nadzie-
je na montaz suwnicy typu szczecin-
skiego. Powstaly 2 prototypy, przysta-
pili$my do robét ziemnych przy toro-
wisku, ale musieliSmy sie wycofac
z inwestycji, poniewaz kolejowy dozo6r
techniczny nie dopuscit konstrukcji
do uzytkowania. Okazalo sie, Ze nie
ma mozliwo$ci ewakuacji operatora
suwnicy. Mial on jedynie do dyspo-
zycji drabinke sznurowa, z ktérej mu-
sialby korzysta¢ schodzac z wysokosci
30 m — opisuje sytuacje w latach 80.
emerytowany kierownik Stacji Konte-
nerowej w Sosnowcu Krzysztof Ptak.

Terminale mialy stabe wyposaze-
nie techniczne, a czesto nieodpowied-
nig lokalizacje. Tylko oddzialty w War-
szawie, Lodzi, Krakowie i Wroctla-
wiu mialy suwnice kontenerowe. Po-
znanski terminal mieScil sie prawie
na osiedlu, na Grabarach, bez mozli-

o/
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woéci rozbudowy. W Sosnowcu teren
miat tylko 3,5 tys. m kw. i dwa tory po
280 m. — MusieliSmy rozczepiac¢ pocia-
gi, a przetadunkéw dokonywaliSmy
przy pomocy samochodowych 40-to-
nowych Zurawi Stalowa Wola i 35-to-
nowych Bumar Eabedy. Mieszkancy
okolicznych blokéw protestowali prze-
ciwko wieczornym lub nocnym prze-

Jelcz 317 i jeden Jelcz 620 oraz nacze-
py szkieletowe — wymienia emeryto-
wany kierownik Stacji Kontenerowej
w Sosnowcu.

Nowe firmy na nowe czasy

Krajowa sie¢ drobnicowa PSK wyko-
rzystywana byla przez przedsiebior-

ple

Zasadnicza dziatalnoscig PSK byta drobnica krajowa.

W 1983 roku sie¢ PSK sktadata sie z 62 ekspedycji
rejonowych (0 15 mniej niz w 1975 roku). Plombowane
wagony wysytane pomiedzy ekspedycjami zastepowane byty

przez ciezarowki,

fadunkom, ktdre byly glosne, ucigzli-
we byty takze spaliny silnikéw Zura-
wi. Na dodatek zimg paliwo zamarza-
o w przewodach i mieliSmy powazne
problemy z funkcjonowaniem - opi-
suje Ptak.

Na poczatku lat 80. Zrzeszenie Kra-
jowej Panstwowej Komunikacji Samo-
chodowej planowato zakup Jelczy 317
z naczepami NK20 do przewozu kon-
teneréw 20-stopowych (typ 1C). Plano-
wato takze zwiekszenie taboru o na-
czepy do transportu 40-stopowych
konteneréw. Na dostawcow przewi-
dywatlo producentéw niemieckich:
z NRD firme Takraf, z RFN firme
Klaus. Obaj producenci wyposazali
naczepy w zurawiki samowyltadow-
cze. Plany zakladaly przewozy tfadun-
kéw skonteneryzowanych w 1985 roku
na poziomie 5 mln ton.

W 1986 roku przewieziono konte-
nerami wielkimi 4,6 mln ton, tj. 0,35
proc. tonazu ogdlnych przewozéow
transportem uspotecznionym. Resort
komunikacji poréwnywal, ze we Fran-
cji byto to 3,84 proc., w Belgii 4,63
proc., zaktadal wiec w perspektywie
do 2005 roku przewozy 17-18 mln ton
(faktycznie w 2005 roku przekroczy-
1y 2,2 mln ton, a 17 mln ton osiagnetly
w 2018 roku).

Decyzjg Ministra Komunikacji
z 18 lipca 1986 roku PKP przejeto od
PSK tereny i nieruchomosci terminali
kontenerowych, ktére PSK otrzymata
6 lipca 1979 roku. - Chodzilo
o zmniejszenie nakltadéw PSK na roz-
budowe terminali, aby mogtla prze-
znaczy¢ wiecej pieniedzy na wilas-
ny tabor. KupiliSmy wtedy 2 ciggniki

ktore okazywaty sie szybsze.

stwa spedycji zagranicznej C. Har-
twig. Na ich zlecenie drobnice do
Polski przywozito przede wszystkim
Przedsiebiorstwo Miedzynarodowych
Przewozéw Samochodowych Pekaes.
— PMPS podpisywalo umowy z PSK
na odbiér przesylek i ich dalszg dys-
trybucje po Polsce. Np. z magazynu
z Wiednia raz w tygodniu drobnica
przyjezdzala do Opola i zgodnie ze
zleceniami PSK rozwozila jg po calej
Polsce — wyjasnia dyrektor Oddzialu
PSK Opole Jozef Stelmachowski.

Przedsiebiorstwo Spedycji Krajowej
podlegalo Zjednoczeniu PKS. — Mie-
liSmy taki sam system placowy i re-
gulaminy, a PSK traktowane byto po-
dobnie jak 17 wojewodzkich zarzadoéw
PKS, cho¢ PSK dzialalo na terenie ca-
tego kraju — opisuje zastepca dyrek-
tora gdafnskiego oddzialu PSK Tade-
usz Wilk.

Po 1981 roku i rozpadzie zjedno-
czef, w tym Zjednoczenia Panstwo-
wej Komunikacji Samochodowej, PSK
trafilo bezposSrednio pod nadzoér Mi-
nisterstwa Komunikacji. — O to wal-
czyliSmy, dyrektor Zygmunt Grzej-
da polecil opracowaé nowa struktu-
re funkcjonowania przedsiebiorstwa
i w rezultacie PSK stalo sie po stanie
wojennym samodzielng instytucja —
podkresla Wilk.

Pomimo rozpadu Zjednoczenia PKS
oraz przeksztalcenia PMPS Pekaes
w spolke akcyjng Pekaes Auto-Trans-
port, PSK nadal obstugiwato C. Har-
twig. — WspolpracowaliSmy z C. Har-
twig Katowice, mieliSmy magazyn cel-
ny Hartwiga, na naszg bocznice kolej
podstawiala wagony z zagranicznymi
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przesytkami Hartwiga, kt6re tego sa-
mego dnia trafialy wynajetymi przez
nas samochodami PKS do odbiorcow
w kraju — zapewnia kierownik ekspe-
dycji rejonowej PSK w Katowicach Sta-
womir Szmal.

Jednym z zadan PSK byla obstuga
Toréw Ogodlnego Uzytku, co oznacza-
1o, ze dowolny nadawca i odbiorca
mogt dostaé przesytke calowagono-
wa i PSK zajmowatla sie za- i rozla-
dunkiem takich przesylek. Ustuga
znajdowala sie w ofercie przez ca-
13 dekade lat 80., ale jej zyskow-
no$c¢ obnizaly odszkodowania, jakie
PSK musiata wyplacaé za zniszcze-
nie przesylek. Duzo z nich ulegalo
uszkodzeniom na goérkach rozrza-
dowych, podczas uderzenia wago-
nu w wagon.

Zasadnicza dziatalnoscig PSK by-
Ta drobnica krajowa. W 1983 roku sie¢
PSK skladala sie z 62 ekspedycji re-
jonowych (o 15 mniej niz w 1975 ro-
ku). Plombowane wagony wysylane
pomiedzy ekspedycjami zastepowa-
ne byly przez ciezaréwki, ktére oka-
zywaly sie szybsze. — W latach 70. do-
czepialiSmy wagony z drobnica do po-
ciagébw osobowych jadacych na trasie
z Katowic do Warszawy. Proby trwaty
z p6t roku, ale ten rodzaj przewozow
nie przyjat sie, poniewaz wagony to-
warowe nie wytrzymywaty predkosci
pociggdéw pospiesznych. Na dodatek
w Warszawie pojawily sie problemy
z roztadunkiem, ktory trwat zbyt dtu-
go. Stosowali$my tez prowizoryczne
zaladunki naczep: w Katowicach sta-
wialiSmy je na kolejowe platformy, ale
i to nie zdalo egzaminu. Klopotliwy
okazat sie zatadunek, podczas ktérego
dochodzito do uszkodzen opon. Wa-
gony nie byly przystosowane do prze-
wozu naczep samochodowych — ttu-
maczy kierownik ekspedycji rejono-
wej PSK w Katowicach.

Poszukujac operacyjnej efektyw-
noéci PSK Katowice organizowato
w latach 80. wymiane naczep na tra-
sie Warszawa — Katowice. — W Piot-
rkowie na parkingu bylo miejsce na
przepiecie naczep miedzy ciggnika-
mi, ale pojawit sie problem z wtycz-
kami do $wiatet naczep, ktore nie pa-
sowaty do wszystkich ciggnikéw i po
kwartale zaniechali$my tych przewo-
zO6w — wspomina Szmal.

Wspomina takze, ze PSK Katowi-
ce mial umowe m.in. z PKS Katowice
i PKS Bedzin na podstawianie samo-
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Zatadunek konteneréw na promowo-kontenerowy
statek PLO Kazimierz Putaski na gdyiniskim
“ terminalu promowym w potowie lat 80.

-
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L

chodéw. — Nie mieliSmy wiekszych
probleméw z dostepnoScig ciezar6-
wek, cho¢ wiem, ze koledzy w Polsce
skarzyli sie problemy z obstuga. Or-
ganizowaliSmy nawet wspotzawodni-
ctwo miedzy PKS-ami na dostawy aut
i otrzymywaliSmy kazda zamdéwiong
ilos¢ — podkresla Szmal.

Katowicki oddziat PSK prébowat
takze dostaw ekspresowych za po-
moca polaczen lotniczych. — Z Pre-
my-Milmet w Sosnowcu wozili$my
mate skrzynki pelne tozysk na lotni-
sko w Pyrzowicach. Niewielkie prze-
sylki gubily sie na lotnisku i trafiaty
do odbiorcéw dopiero po dwéch ty-
godniach. Niestety, ten krotkotrwa-
ly eksperyment nie zdat egzaminu -
przyznaje Szmal.

Potaczenia ekspresowe

W drugiej polowie lat 80. prokuratu-
ra dopatrzyla sie nieprawidtowosci
w funkcjonowaniu PSK, do wiezienia
trafito kilka os6b z dyrekcji i Minister-
stwo Komunikacji mianowato na dy-
rektora naczelnego PSK Marka Gto-
gowskiego.

Trafil on na burzliwe czasy, usta-
wa o dziatalnosci gospodarczej
z 23 grudnia 1988 roku, zwana ,,usta-
wa Rakowskiego”, zmienila catkowi-
cie warunki dziatania przedsiebior-
cow. — Przedsiebiorstwo podpisywato
umowy z prywatnymi przewoznika-
mi, regulujace prawa i obowigzki obu
stron oraz stawki ustug, ktére zbudo-
wane zostaly na podstawie tonazu
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i odlegtosci oraz rodzaju towaru i by-
ty 5 razy wyzsze od PKS-owskich. PKS
miat 4-tonowe Stary, a przewoZznicy
przerabiali swoje Stary 28 i 200: dtu-
gie skrzynie wyposazali w hydraulicz-
ny mechanizm wywrotu, montowa-
li resory od 20-tonowych kolejowych
wagonow i wstawiali silniki Leylan-
da z wiekszych pojazdéw lub auto-
buséw, poniewaz oryginalne silniki
Stara nie byly tak mocne. Przerobione
Stary wozily nawet po 12 ton towardw.
Jelcze miaty burty o wysokosci 1,5 m
i przez to bardzo pojemne skrzynie a-
dunkowe. Kierowcy zarabiali dosko-
natle pienigdze. Jeden z naszych sa-
siadéw, wczeséniej kierowca w Iraku,
zarabiat 10 razy wiecej ode mnie, cho-
ciaz ja bytem prezesem. Wszystko sa-
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mi robili przy autach, wstawali o 4-5
rano i czekali na przyjazd wagonéw
do rozltadunku. Z tygodnia na tydzief
wszystko sie zmienito — zamiast kolej-
ki wagonéw czekajgcych na roztadu-
nek, przy rampie stata kolejka cieza-
réwek gotowych do wziecia tadunku -
wspomina kierownik siedleckiej eks-

Bunt dyrektorow

Nastepca zostal Grzegorz Kaczanow-
ski. Dla nowego dyrektora naczelne-
go konieczno$¢ modernizacji PSK byta
oczywista i w tym celu odnowit sktad
zarzadu, powotujac od 1 pazdzierni-
ka 1989 roku naukowca z SGPiS (dzi-

60

W oddziatach w Szczecinie, Biatymstoku, Kielcach,
Wroctawiu i Rzeszowie wybuchty strajki. Na ich czele stali
dyrektorzy, ktorzy ztozyli wnioski do Ministerstwa Transportu
I Gospodarki Morskiej o usamodzielnienie oddziatow,

na co pozwalato nowo uchwalone prawo.

pedycji PSK Zdzistaw Wakuta.

Tymczasem resort postawil przed
nowa dyrekcjg PSK zadanie popra-
wy jakosci ustug, przede wszystkim
przyspieszenia dostaw oraz ich ter-
minowosci. — Glogowski zatrudnit
mnie w lutym 1989 roku jako spe-
cjaliste w dziale ustug spedycyjnych
i polecit opracowac nowa siatke pota-
czen, ktora zapewnilaby poprawe ter-
minowoSci dostaw — wspomina An-
drzej Dabek, ktory w 1986 roku ukon-
czyt Wydziat Transportu Politechniki
Warszawskiej.

Dodaje, ze w dyrekcji naczelnej
nikt nie mial cato$ciowej wiedzy
o0 dzialaniu drobnicy krajowej. — Sam
zdobywalem wiedze od fachowcow
w oddzialach. Moim mentorem byt
dyrektor bydgoskiego oddziatu PSK
Ryszard Budzianowski — wskazuje
Dabek.

— WymysliliSmy linie ekspresowe,
ktére kursowaly pomiedzy terminala-
mi w nocy. W maju 1989 roku, na pod-
stawie zarzadzenia nr 5/1989 dyrek-
tora naczelnego PSK, ruszylo co naj-
mniej kilkadziesiat takich linii pomie-
dzy 17 ekspedycjami sieciowymi, jak
tworcy projektu nazwali wytypowa-
ne magazyny. Juz na samym poczat-
ku dzialania zmienionej organizacji
wiekszos¢ przesylek trafiato do od-
biorcy nastepnego dnia po nadaniu,
jednak mankamentem byt brak masy
do przewozu. PSK nie posiadala wy-
dziatéw handlowych, nie mielismy
jak zdoby¢ tadunkoéw, a linie koszto-
waty duzo. W rezultacie wynik przed-
siebiorstwa byt staby, co przyczynito
sie do odej$cia Glogowskiego — przy-
puszcza Dabek.

siaj SGH) Mirostawa Kaczmarka na
dyrektora ds. eksploatacji. — PSK za-
trudniat tacznie ponad 11 tys. ludzi
i miat ponad 1300 jednostek organi-
zacyjnych. Na poczatku lat 60. nie by-
to transportu drogowego, 30 lat poz-
niej stat sie standardem i tych jedno-
stek bylo zdecydowanie za duzo. Po-
stanowilismy komasowaé oddziaty
i sptaszczy¢ strukture przedsiebior-
stwa. W potowie grudnia 1989 roku
w os$rodku konferencyjnym pod Ko-
ninem uzyskaliSmy zgode Rady Pra-
cowniczej PSK na ciecia. Przewidy-
wali$my je przede wszystkim w ad-
ministracji, np. z 32 dyrektoréw tacz-
nie z zastepcami miata zosta¢ polowa
— opisuje Kaczmarek.

Pech chcial, Ze wracajac z Konina,
dyrektor naczelny miat wypadek sa-
mochodowy i ztamat kregostup. -
Zostatem z restrukturyzacja przed-
siebiorstwa z Kazimierzem Kuchar-
skim, dyrektorem ds. technicznych,
z ktérym musieliSmy wreczaé pisma
zwalnianym dyrektorom i ,,wojowaé”
ze skutkami zwolnien. W oddziatach
w Szczecinie, Bialymstoku, Kielcach,
Wroclawiu i Rzeszowie wybuchty
strajki. Na ich czele stali dyrektorzy,
ktorzy ztozyli wnioski do Minister-
stwa Transportu i Gospodarki Mor-
skiej o usamodzielnienie oddziatéw,
na co pozwalalo nowo uchwalone
prawo. Ministerstwo powotato komi-
sje ds. restrukturyzacji przedsiebior-
stwa — opisuje Kaczmarek.

Jednocze$nie Kaczmarek moderni-
zowal przedsiebiorstwo. W 1990 ro-
ku na czele nowego dziatu IT posta-
wil Marka Kozaka, ktoéry budowat sy-
stem informatyczny PSK. — Nie bylo
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sieciowych rozwigzan, komputery nie
mialy duzej mocy obliczeniowej — za-
znacza Kaczmarek.

Jednak kluczowg dla przysztosci
PSK byta zgoda Ministerstwa na wy-
dzielenie z sieci kilku oddziatéw. —
Argumentowalem, ze tatwo jest ro-
zerwacé sieciowq organizacje, znacz-
nie trudniej ja stworzy¢. Po co likwi-
dowaé? Trzeba ja tylko unowocze$nic
i usprawni¢ — ttumaczy Kaczmarek.

Resort jednak ugiat sie pod naci-
skiem dyrektoréw i w czerwcu 1990
roku zgodzit sie na wydzielenie od-
dziatéw. — Gdy to nastgpilo, napisa-
lem w imieniu PSK list do Intercon-
tainera z wypowiedzeniem umowy.
Zrobila sie afera, ale wytlumaczy-
lem ministerstwu, ze PSK nie moze
zagwarantowac ustugi we wszystkich
miejscach. PSK jako cato$¢ miato mo-
nopol infrastrukturalny organiza-
cji przewozéw konteneréow wielkich
i wydzielenie oddzialéw, w ktérych
byty terminale, uniemozliwiato rea-
lizacje zadan w ramach Intercontai-
nera i SPK (system obstugi kontene-
row w RWPG, skrot od Sowmiestno-
je Polzowanie Kontejnierow). Dlate-
go wystalem wypowiedzenie, bo nie
podlegaly mi juz niektére termina-
le. W tym czasie wrécit do pracy dy-
rektor naczelny, a ja zwolnitem sie
31 sierpnia 1990 roku — wspomina
Kaczmarek.

Po decyzji Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej o podziale PSK, 30
czerwca 1990 roku przedsiebiorstwo
utracilo pokrycie jednej czwartej tery-
torium Polski. W ogblnopolskiej struk-
turze pozostaly oddziaty: Warszawa,
Gdansk, £6dz, Bydgoszcz, Poznan,
Zielona Gora, Krakow, Katowice i Lub-
lin. — Pojawity sie biate plamy, przez
pierwsze tygodnie bylo trudno, ale
z czasem uzupetniliSmy naszg struk-
ture. Tylko zintegrowana struktura
dawatla racje bytu — podkresla Dabek.

On takze wprowadzil uzywana do
tej pory w sieci Schenkera numeracje
oddziatéw, ktérych bylo 30. — Polske
podzielilismy na ukladzie wspbtrzed-
nych X-Y i np. Biatystok otrzymal nu-
mer 99, Szczecin 90, za$ Katowice 54,
Rzeszow 58, Warszawa 86. — Pierwot-
nie oznaczenia miaty biec od 1, ale
gtéwna ksiegowa PSK Lidia Kochano-
wicz-Mank potrzebowata pierwszych
cyfr dla ksiegowoSci, wiec numeracje
oddzialéw zaczeliSmy od 5 - ttuma-
czy Dabek.
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Przedsiebiorstwo zdotato nawet od-
budowaé ogblnokrajowy potencjat ob-
stugi przesylek drobnicowych. — Na
tych terenach szukalem lokalizacji
nowych magazynéw, aby zapewnié
funkcjonalno$é PSK. Klienci zostali
z nami. Nowe lokalizacje znalezli-
$my: np. przy dworcu Swiebodzkim
we Wroctawiu, w Kielcach wynaje-
liSmy bocznice od firmy produkuja-
cej artykuly spozywcze, w Rzeszowie
zorganizowaliSmy terminal na terenie
Zelmera — wymienia Ptak.

PSK w szwedzkie rece

Powszechne przyzwolenie na tzw.
prywatyzacje, czyli sprzedaz pan-
stwowych aktywow gléwnie podmio-
tom zagranicznym, dotyczylo takze
branzy transportowej. — Zaintereso-
wana powotaniem spoétki z PSK byla
stworzona w Niemczech w 1989 roku
firma German Parcel (pdzniej prze-
ksztatcona w GLS). Ze strony naszej
dyrekcji nie bylo checi wigzania sie
z nieznanym podmiotem — wspomi-
na Dabek.

retro

Montaz suwnicy kontenerowej na terminalu PSK w Sosnowcu w 1990 roku.

Natomiast w lutym 1990 roku po-
wstala spotka Scanspol, utworzona
przez szwedzki Scansped i PSK. Jej
celem byla obstuga drobnicy miedzy-
narodowej. Dyrektorem sp6iki zostat
Jacek Machocki. Inicjatorem szwedz-
kiej ekspansji w Polsce byt doradca
Scansped, prof. Jerzy Tarkowski, kt6-
ry w 1968 roku wyjechatl do Szwecji.

Kolejnym krokiem byla polsko-
-szwedzka spo6tka obstugujaca drob-
nice krajowa. Bilspedition AB (sp6tka
matka Scanspedu) zatozyla 15 marca
1991 roku ze Skarbem Panstwa, wilas-
cicielem PSK, spotke Spedycja Polska
Spedpol, zajmujacy sie spedycjq kra-
jowa. Tym jednym posunieciem prze-
szto w obce rece 70 proc. czynnosci
spedycyjnych w Polsce.

Skarb Panstwa wniést do nowej
spo6tki majatek PSK (calg sie¢ maga-
zynowgq i dystrybucji sktadajaca sie
z 53 ekspedycji rejonowych), a takze
udzialy w Scanspolu. Prezesem zo-
stal Grzegorz Kaczanowski. — Zastana-
wialiSmy sie, jak nazwaé nowa sp6t-
ke: Spedpol czy Polsped. Ze Szwecji
przyjechat Lars Longe, ktéry pomagat

zmienia¢ Spedpol. Gdyby nie bylo tej
transakgcji, firma nie upadlaby, moze
rozwijalaby sie wolniej, ale przetrwa-
faby okres transformacji. Cierpiata na
przerosty kadrowe, ktérych likwida-
cja byla bolesna i konieczna. Jednak
PSK miala potencjat, strukture, umie-
jetnoSci i czeSciowo wilasne termina-
le — wymienia mocne strony Dabek.

Bilspedition nie zajmowat sie trans-
portem kontenerédw i pozbyt sie termi-
nali kontenerowych. Przejat je Peka-
es i nazwe KST zmienil na Spedcont.
Oddziaty PSK, ktdére usamodzielnity
sie w 1989 roku, szybko przestaly ist-
nieé¢, niezdolne do funkcjonowania
bez ogoblnokrajowej sieci.

Sprzedaz calego PSK dala podwa-
liny do ekspansji na rynku polskim
najpierw szwedzkim firmom, a osta-
tecznie Schenkerowi, ktory je wyku-
pil. - Wedlug mnie tak przeprowa-
dzona prywatyzacja PSK byla btedem
i doprowadzila do przejecia polskiego
rynku drobnicy krajowej przez zagra-
niczne podmioty — uwaza przewodni-
czacy Polskiej Izby Spedyciji i Logisty-
ki Marek Tarczyniski.

ol
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Actros L: wyzszy poziom inteligencji

Actros L stat sie bazg dla nowego ShowTrucka Mercedes-Benz Trucks Polska: teraz kazdy kierowca moze go sam przetestowad,
bo 70 takich pojazdéw trafito do wszystkich doradcéw handlowych w catej Polsce

Oryginalny ShowTruck, dla ktérego baza stat sie Actros L, po-
wstat wiosng tego roku. Stylistycznie nawigzywat do poprzed-
niej edycji, ale wytoniony w tegorocznym konkursie artysta,
Mateusz Nowakowski, siggnat glebiej: grafika przedstawia juz nie
sam mozg, lecz dzieki obtym liniom nawiazuje do synaps, sym-
bolu przesytu informacji. Ta wizja $wietnie oddaje istote pojazdu
stanowiacego baze nowego ShowTrucka. Actros L oferuje bowiem
wyzszy poziom inteligencji - w sensie dostownym, bo udosko-
nalono w nim m.in. kluczowe systemy wspierajace kierowce:
MirrorCam, Active Brake Assist 5, Predictive Powertrain Control
i Active Drive Assist. Stworzony przez Mateusza Nowakowskiego
ShowTruck zostat zaprezentowany podczas corocznego miedzy-
narodowego zlotu Master Truck Show w Polskiej Nowej Wsi nie-
daleko Opola. Jednocze$nie Mercedes-Benz Trucks Polska zdecy-
dowat sie zmultiplikowac oryginat i tak powstato 70 Actrosow L
w wyjatkowej szacie graficznej, ktére od sierpnia czekaja w ca-
tej Polsce na kierowcéw chetnych do testowania jego innowacji.

Akcja jest kontynuacja kampanii opartej na poprzedniej edycji
ShowTrucka. Kiedy w 2018 roku na rynku zadebiutowat najnow-
szy model Actrosa, wyposazony w innowacje, jakich zadna inna
marka wcze$niej nie zaoferowata, przekaz byt jasny: jak najwiek-
sze wsparcie bezpieczenstwa i komfortu kierowcy. Jednocze$nie

zastosowane rozwigzania - takie jak rezygnacja z tradycyjnych
lusterek na rzecz systemu kamer MirrorCam, najnowsza wer-
sja Active Brake Assist 5 i Predictive Powertrain Control czy sy-
stem Active Drive Assist, umozliwiajacy jazde pétautonomiczng -
oznaczaty wiele zmian, z ktérymi kierowcy musieli mie¢ szanse
sig zapoznac. Stad w 2019 roku oprécz tradycyjnego ShowTrucka,
powstato 70 egzemplarzy bedacych jego wiernymi kopiami, tak
aby kazdy chetny kierowca mogt sie zapoznac¢ z najnowszym mo-
delem w jego najbardziej atrakcyjnym wydaniu, testujac go u do-
wolnego dealera w catej Polsce. Kazdy doradca handlowy otrzy-
mat do dyspozycji jeden egzemplarz.
- Kampania okazata si¢ ogromnym sukcesem: tacznie w ciagu
2020 i 2021 roku odbyty sie 2003 testy nowego Actrosa, a nasze
pojazdy demonstracyjne w sumie pokonaty w nich 13 082 377 km
- méwi Igor Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR
w Mercedes-Benz Trucks Polska. - Dlatego zdecydowaliSmy sie
powtdrzy¢ te akcje, kiedy na rynku pojawit sie od$wiezony mo-
del piatej generacji, czyli Actros L. W tej wersji systemy, ktére
stanowig o innowacyjno$ci naszej ciezaréwki, czyli MirrorCam,
Active Brake Assist 5, Predictive Powertrain Control i Active
Drive Assist zostaty udoskonalone, by jeszcze lepiej wspiera¢
kierowce w jego ciezkiej i bardzo stresujacej pracy. Przyktadowo

przewoznik nr 32

system ADA, jesli kierowca nie reaguje na wizual-
ne i dZwiekowe sygnaty ostrzegawcze lub wibracje na
kierownicy, jest w stanie zatrzymac catkowicie pojazd
z predkosci 85 km/h, uznajac, ze prowadzacy nie ma
nad nim kontroli. To moze zapobiec wielu tragicznym
wypadkom, bo pamietajmy, ze samochdd ciezarowy po-
rusza sie po drodze z obciazeniem nawet do 40 ton.

To nie wszystkie zmiany, ktére przeszedt Actros, aby
sta¢ sie dla kierowcy jeszcze lepszym, bezpieczniej-
szym i bardziej komfortowym miejscem pracy. - Kie-
rowcy sa dla nas grupa zawodowa, ktérej prace bardzo
doceniamy, dlatego caty czas dazymy do tego, by stata
sie ona bezpieczniejsza, 1zejsza i przyjemniejsza - méwi
[gor Kaczorkiewicz. - Stad w nowym Actrosie L obniZo-
ny fotel z wielopunktowa regulacja, jeszcze lepiej wyci-
szona kabina, a takze nowe reflektory LED, ktére zapew-
niaja wyjatkowa widocznos$¢ na drodze, i wiele innych
elementow.

Trzy kopie nowego ShowTrucka trafity w rece Actros
Team, tréjki kierowcéw zawodowych i infuenceréw:
Kate TruckDriverki, czyli Kasi 76ttek, Adriana Trucker
Pakera, czyli Adriana PoZdzieja oraz ArtDrive, czyli
Artura Szymanskiego. Dzieki nim kierowcy napotkani
w trasie moga obejrze¢ Actrosa L w tym wyjatkowym
wydaniu, a $ledzac ich relacje w mediach spotecznoscio-
wych, zapoznac sie z wrazeniami z jazdy.

- Zalezato nam jednak bardzo takze na osobistym do-
$wiadczeniu jak najwiekszej liczby kierowcéw, wiemy,
7e lubig wszystko sami sprawdzi¢ - méwi Igor Kaczor-
kiewcz. - 70 kopii ShowTrucka, ktére przekazali$my
naszym doradcom handlowym w catym kraju rézni sie
od swojej matrycy tylko technologia wykonania grafik.
Egzemplarz oryginalny jest recznie malowany - pojaz-
dy odwzorowujace ten projekt zostaty profesjonalnie
oklejone.

Zeby zapisac sie na test, wystarczy zglosi¢ sie do do-
wolnego dealera. Samochody sg uzyczane na minimum
kilka dni do nawet dwdch tygodni, w zaleznosci od po-
trzeb. - Chodzi nam o to, by firma i kierowca mogli je
przetestowa¢ w warunkach normalnej codziennej eks-
ploatacji - podkresla Igor Kaczorkiewicz. - Uwazamy,
Ze to najlepsza forma, by przekonac sie osobiscie o zale-
tach tej najbardziej innowacyjnej cigzaréwki na rynku.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Actros Team - ArtDrive, Kate TruckDriverka i Adrian Trucker
Paker:

opowiadaja kierowcom o innowacjach Actrosa L w mediach
spoteczno$ciowych i podczas spotkan w trasie

70 wiernych kopii Showtrucka
na bazie Actrosa L czeka na kierowcéw w catej Polsce
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Ubezpieczenie CMR

za posSrednictwem firmy
LUTZ ASSEKURANZ
- dlaczego warto

LUTZ ASSEKURANZ

Jezeli jestes przewoznikiem
posiadajacym wtasna flote lub
posrednikiem frachtowym, to
ponizszy artykut dedykowany
jest wtasnie dla Ciebie.

Ubezpieczenie CMR jest przez wielu po-
strzegane jako zto konieczne, cho¢ tak
naprawde ma by¢ rodzajem zabezpie-
czenia ich egzystencji. Konieczna jest tu
jednak znajomos¢ podstawowych wa-
runkéw wiasnego ubezpieczenia.

Z naszego doSwiadczenia wynika, ze
na polskim rynku istniejg pewne luki
w ochronie ubezpieczeniowej, propono-
wanej przez lokalnych oferentéw, oraz
istotne réznice w poréwnaniu z ofertg
firmy LUTZ ASSEKURANZ.

Razace niedbalstwo/zty
zamiar (art. 29 CMR)

W rozmowach z klientami stale styszy-
my, ze mysla oni, iz nie transportuja
elektroniki ani towaréw o wysokiej war-
tosci - wykonuija tylko przewozy dla kil-
ku znanych dyskontéw spozywczych.
Czasem nawet nie znajg zawartoSci ta-
dunku (zwtaszcza gdy przejmuija konte-
nery z portéw morskich), ale zaktadaja,
Ze nie ma tam nic cennego.

Firma Lutz Assekuranz zwraca im wte-
dy uwage na nastepujace kwestie. Dro-
g3 elektronike mozna dzi$ znalez¢ wsze-
dzie. Obecnie wiekszos¢ handlowcow
i lokalnych dostawcéw posiada w swoim

asortymencie urzadzenia elektroniczne.
Znane dyskonty spozywcze sprzedaja
laptopy, drukarki i telefony komérkowe,
w drogeriach mozna znalez¢ maszynki
do golenia, producenci materiatéw opa-
trunkowych oferuja elektroniczne ma-
sazery i ciSnieniomierze itp., sprzedaw-
cy zegarkéw sprzedaja smartwatche,
sprzedawcy sprzetu sportowego dystry-
buuja bieznie, monitory tetna i rowery
zasilane bateriami, a ksiegarze oferujg
czytniki e-bookéw. Liste te mozna kon-
tynuowac jeszcze dtugo.

Co taczy te wszystkie urzadzenia?
(1) Sa one dostarczane przez branze
transportowa oraz (2) maja niskg wa-
ge, ale wysoka wartos¢ sprzedazy. Roz-
bieznos¢ pomiedzy odszkodowaniem
opartym na stawce 8,33 SDR zgodnie
z art. 23 ust. 3 CMR (ok. 10 EUR/kg wagi
brutto) a rzeczywista wartoscia towaru
jest w tym wypadku ogromna i moze za-
grozi¢ egzystencji przewoznikéw w ra-
zie powstania szkody catkowitej.

WezZmy na przyktad rower elektrycz-
ny o wadze 17 kg, ktérego wartos¢ han-
dlowa wynosi 2 500 EUR (segment ta-
nich roweréw). W przypadku szkody
catkowitej (np. pozar, kradziez z samo-
chodu ciezarowego, powazny wypa-
dek itp.) daje to odszkodowanie, liczo-
ne w oparciu o wage roweru, w wysoko-
§ci 170 EUR (ok. 10 EUR za kg). Rdznica
w stosunku do realnej wartosci towaru
wynosi wiec 2 483 EUR za kazdy rower!
W przypadku zatadunku 30 roweréw
(co zdecydowanie nie jest tadunkiem
catopojazdowym!) réznica wynosi juz
69 900 EUR. Jezeli zwiekszysz liczbe

sztuk lub wezmiesz drozszy sprzet (np.
laptopy, smartwatche, telefony komér-
kowe, radia samochodowe itp.) wynik
bedzie jeszcze bardziej ekstremalny!

Wielu wie juz, ze limit kilograméw,
o ktérym mowa w art. 23 ust. 3 CMR,
jest zawieszany z mocy prawa, jezeli
przewoznik dziatat w ztym zamiarze lub
z niedbalstwem, réwnoznacznym ze
ztym zamiarem - co w wiekszosci przy-
padkéw oznacza ,razace niedbalstwo”
(art. 29 CMR). W takich przypadkach
(przyktadowo: pijany kierowca, nie-
przestrzeganie instrukgcji zleceniodaw-
cy, takich jak np. zatrzymywanie sie tyl-
ko na parkingach strzezonych lub nie-
parkowanie w ogéle w okreslonych
miejscach, nadmierne przekraczanie
predkosci lub niewtasciwy sposéb jaz-
dy, ktéry prowadzi do wypadku, prze-
meczenie spowodowane nieprzestrze-
ganiem przepiséw o odpoczynku kie-
rowcy, niezamkniecie pojazdu podczas
przejezdzania przez niebezpieczne re-
jony - wtargniecie oséb trzecich itp.),
przewoznik odpowiada wiec - méwiac
wprost - za rzeczywistg warto$¢ towaru.

Kazdy, kto w takim wypadku nie po-
siada polisy CMR, ktéra pokrywa rosz-
czenia zgodnie z art. 29 CMR, catg réz-
nice do wartosci towaru (@ w przypad-
ku polis Smieciowych co gorsza - petng
wartos¢ towaru, bo ochrona obejmuja-
ca art. 23 ust. 3 jest wtedy catkowicie
niewazna) musi pokryé sam! Czy staé
Cie nato?

Jak widaé na powyzszym przykta-
dzie, potrzebna jest szczegoélnie wy-
soka suma ubezpieczenia, zwtaszcza
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w przypadku art. 29 CMR! Wcigz obser-
wujemy, jak konkurenci prébujg zwa-
bi¢ zainteresowanych osobnym ubez-
pieczeniem art. 29 CMR, ale w zapisie
drobnym drukiem zagwarantowana jest
tylko suma ubezpieczenia w wysokosci
kilku tysiecy euro (np. 50 000 EUR lub
jeszcze mniej), co - jak widac - jest zde-
cydowanie za matg kwota!

O tego rodzaju watpliwych prakty-
kach, wwyniku ktérych klienci sg oszu-
kiwani, firma Lutz Assekuranz ma bar-
dzo niskie mniemanie. Klienci firmy
Lutz Assekuranz moga liczyé na so-
lidng ochrone ubezpieczeniowa, bez
oszukiwania. Zwykta ochrona ubezpie-
czeniowa, oferowana przez firme Lutz
Assekuranz, obejmuje z jednej strony
roszczenia oparte na art. 29 CMR (raza-
ce niedbalstwo/dziatanie umyslne pra-
cownikow), a z drugiej strony nie prze-
widuje w polisie sublimitu kwotowego,
tj. dla roszczeii tego typu zapewniona
jest petna standardowa suma ubezpie-
czenia (z reguty ponad 1 mln EUR).

Element ochrony prawnej

Co najmniej réwnie wazna jak zaspo-
kojenie uzasadnionych roszczeh od-
szkodowawczych jest obrona przed
nieuzasadnionymi roszczeniami od-
szkodowawczymi, kierowanymi wobec
ubezpieczajacego lub ubezpieczonego
(przewoznika).

W codziennej praktyce wcigz obser-
wujemy, jak bardzo wielu (zwtaszcza lo-
kalnych) ubezpieczycieli jest w tej kwe-
stii nieporadnych.

reklama

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung
Ges.m.b.H. w Wiedniu
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Niektérzy ubezpieczyciele po prostu
nie wyptacaja nic - nawet kosztéw obro-
ny, to tak jakby ubezpieczenie OC by-
to ubezpieczeniem szkdd rzeczowych
- gdy przewoznik nie ponosi odpowie-
dzialnosci, ale jest pociggany do niej na
drodze sadowej. To jest oczywiscie naj-
gorszy przypadek.

Inni ustalili w swoich warunkach
Smieszne sublimity (np. 2 500 EUR za
kazde zdarzenie), ktére nie pokrywa-

ny. Dzieki temu ponad 90 % wszyst-
kich spraw, kierowanych na droge sa-
dowa, moze zakohczy¢ sie wygrana
przewoznika.

Wtasny dziat likwidacji szkod

Kolejng wazng kwestig jest sam proces
likwidacji szkody. ZauwazyliSmy w Pol-
sce, ze wiele firm transportowych jest
przecigzonych likwidowaniem szkéd

683

W przypadku postepowan, ktére trafiajg do drugiej

lub trzeciej instancji, generalnie w przypadku dtugo
trwajgcych postepowan (np. sagdy we Wtoszech) lub

w krajach, w ktorych ustugi prawnikow sg bardzo drogie
(np. Niemcy czy Wielka Brytania), tatwo moze dojs¢ do
powstania kosztow adwokackich i sgdowych w przedziale

ja nawet petnych kosztéw adwoka-
ckich i sadowych w pierwszej instancji
w przypadku postepowania sadowego
przeciwko zleceniodawcy - w efekcie
przewoznik musi sam ponosi¢ dalsze
koszty. Szczegélnie w przypadku po-
stepowan, ktére trafiaja do drugiej lub
trzeciej instancji, generalnie w przypad-
ku dtugo trwajgcych postepowaii (np.
sady we Wtoszech) lub w krajach, w kt6-
rych ustugi prawnikéw sg bardzo dro-
gie (np. Niemcy czy Wielka Brytania), ta-
two moze dojs¢ do powstania kosztow
adwokackich i sadowych w przedziale
pieciocyfrowym w euro, nie wspomina-
jac juz o tym, ze w przypadku przegra-
nej (sedzia nie zawsze wyda pozadany/
przewidywany wyrok) strona przegrana
czesto musi pokry¢ koszty reprezentacji
prawnej strony wygrywajacej.

Jak widaé, jezeli ochrona ubezpiecze-
niowa jest kiepska, to same koszty re-
prezentacji przed sagdem moga ,,zabic”
przewozZnika.

Ochrona ubezpieczeniowa, oferowa-
na przez firme Lutz Assekuranz, pokry-
wa koszty obrony bez sublimitu. Klien-
ci firmy Lutz Assekuranz maja do dys-
pozycji najbardziej doswiadczonych
i najlepszych prawnikéw specjalizuja-
cych sie w dziedzinie prawa transpor-
towego. Jezeli konieczne jest podjecie
dziataf przed sadem, kazdy krok jest
szczeg6towo omawiany i koordynowa-

pieciocyfrowym w euro.

(zaréwno pod wzgledem czasowym, jak
i w zakresie know-how) i wrecz pozo-
stawianych na lodzie przez posrednika
ubezpieczeniowego lub ubezpieczycie-
la, ktérzy niejednokrotnie przerzucaja
wiele czynnoSci zwigzanych z wyszuki-
waniem informacji i sporzadzeniem do-
kumentacji oraz odpowiedzialnos¢ na
ubezpieczonego, czyli na przewoznika.
Btedne decyzje moga kosztowaé duzo
pieniedzy, nie kazdy bowiem zna sie na
skomplikowanej materii prawa trans-
portowego - od tego sa specjalisci tacy
jak firma Lutz Assekuranz.

Firma Lutz Assekuranz proaktywnie
zajmuje sie obstuga wszelkich szkéd
objetych Twoja polisa ,,od A do Z”, czy-
li od ztozenia dokumentéw do osta-
tecznej wyptaty Swiadczenia ubezpie-
czeniowego. Jest to znaczaca rdznica
w stosunku do zwyktych makleréw, nie-
posiadajgcych specjalizacji w dziedzi-
nie transportu, ktorzy z reguty petnig
role niewykraczajaca poza ,funkcje li-
stonosza”!

Obiecujemy Ci, ze:

Skontaktujemy sie ze wszystkimi za-
interesowanymi stronami - czyli oso-
bami zgtaszajgcymi roszczenia, wtas-
cicielami towaréw, rzeczoznawcami,
Swiadkami, urzedami, ubezpieczy-
cielami itp. i zadbamy o szybkie po-
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zyskiwanie wszelkich dokumentéw/

o$wiadczef, majacych istotny wptyw

na podejmowane decyzje.

Jezeli bedziemy potrzebowa¢ od Cie-

bie dokumentéw, a nie dotrg one

do nas na czas, to przypomnimy Ci
otym!

Bedziemy informowac Cie na biezaco

o aktualnym stanie spraw i koordyno-

wac z Tobg istotne kroki.

Wiekszo$¢ naszych pracownikow,

zajmujacych sie likwidacja szkéd,

ma doSwiadczenie zawodowe w za-
kresie spedycji i prawa, dzieki czemu
sg idealnie przygotowani do szybkiej

i prawidtowej oceny skomplikowa-

nych przypadkéw.

Klienci firmy Lutz Assekuranz za-

oszczedza na kosztach pracowni-

czych, poniewaz nie bedg musieli za-
trudnia¢ dodatkowych pracownikéw
do obstugi szkéd.

Ponadto nie bedzie Ci potrzebne

wtasne know-how w zakresie szkéd

podlegajacych Konwencji CMR - wie-
dze dotyczacq problematyki CMR be-
dziesz pozyskiwat automatycznie

w ramach prowadzonych przez nas

spraw, jezeli tylko zechcesz uczestni-

czyé w korespondencji z zaintereso-
wanymi stronami.

Firma Lutz Assekuranz to Twoj ze-
wnetrzny dziat likwidacji szk6d! Oferu-
jemy Ci, ze odcigzymy Cie w tym za-
kresie i bedziemy Cie wspiera w ta-
ki spos6b, aby$ miat znéw wolne rece
i mégt zajgé sie swoja podstawowa
dziatalnoscia, czyli organizacja/reali-
zacja przewozow.

Oprécz naszego rozwiagzania w zakre-
sie ubezpieczefi CMR oferujemy réw-
niez ubezpieczenie AC Srodkéw trans-
portu, ubezpieczenie towaru na czas
transportu oraz r6zne p|rodukty pomoc-
nicze, dzieki czemu nasi klienci otrzy-
mujg kompletny pakiet ubezpieczen
i moga czuc sie bezpiecznie.

Ubezpieczenia transportowe to deli-
katny temat, ktory ma wiele wspélnego
z zaufaniem i partnerstwem. Udowod-
niliémy to juz z powodzeniem w r6znych
krajach i widzimy obecnie, Zze réwniez
i Butgaria jest otwarta na to, by wejs¢
na nasza droge.

Skontaktuj sie z nami i przekonaj sie
o kompleksowym wsparciu z naszej
strony i oferowanym przez nas unikal-
nym zakresie ubezpieczenia.

www.lutz-assekuranz.eu

VARTA PROMOTIVE AGM
TO ROWNIEZ OSZCZEDNOSC
PALKWA.

REDUKCJA PRACY SILNIKA

NA BIEGU JALOWYM POZWALA
NA ZMNIEJSZENIE ZUZYCIA
PALIWA | KOSZTOW Z NIM
ZWIAZANYCH.

Dane dostarczane przez floty transportowe
pokazuja, ze czas pracy silnika na biegu jatowym
w celu natadowania akumulatoréw na postoju
jest krotszy nawet o 75%, dzieki zastosowaniu
VARTA w technologii AGM (w poréwnaniu z
akumulatorami konwencjonalnymi*).

W przeliczeniu na tygodniowy okres pracy kierowcy:

3.

zuzycia paliwa na
biegu jatowym na godzine

krotszy czas pracy na biegu jatowym,
dzieki technologii AGM (w poréwnaniu
z akumulatorami konwencjonalnymi)

oszczednos$¢ paliwa na tydzien
Koszt paliwa: ok. 2,00EUR/I

Az do WCiqu

‘ tygodniowego
okresu pracy

oszczednosci kierowcy:

* Zrédto: Clarios — na podstawie danych flot transportowych

VARTA ProMotive AGM to zwigkszona odporno$c¢ w zakresie
gtebokiego roztadowania oraz doskonata moc rozruchowa
zapewniajgca wystarczajgca energie do uruchomienia pojazdu —
nawet po dtuzszym postoju.

*
» 6 x ¥ * * it
+ Krotszy czas pracy na biegu jatowym pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa CYCLE LIFE .lgi ~ DE +
+ Odbiorniki energii elektrycznej moga, stale zapewnia¢ odpowiedni komfort kierowcy \/ LAy
- Redukcja emisji NOx/CO, i poziomu hatasu wpisuje sie w strategie x

Zrownowazonego rozwoju NAJWYZSZA ORYGINALNA WYPRODUKOWANO

ODPORNOSC CZESC W NIEMCZECH
NADRGANIA  ZAMIENNA

0] OSZCZEDZAJ PALIWO I PIENIADZE.
Dotacz do VARTA Fleet Program i zyskaj
dostep do eksperckiej wiedzy na temat
akumulatoréw oraz szkolen.
www.varta-partner-portal.com

Pewny start to akumulator \7 VARTA

CLARIOS
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Szutrowe Lamborghini Mercedes SMNR Rimac

Witosi pokazali nowa wersje Lamborghini Hura- Powstat w komputerze jak wiekszos¢ dzisiej- Chorwaci sa tworcami oficjalnie najszybszego
cana o nazwie Sterrato, co mozna przettumaczy¢ szych samochodow, ale z tego komputera nie wy- seryjnego elektrycznego samochodu na Swie-
jako ,,szuter”. Samoché6d zaprezentowano na sy- dostanie sie do realnego Swita. Mercedes SMNR cie. Rimac Nevera rozpedzit sie na samym pra-
cylijskim wulkanie Etna. Lamborghini posiadaja- to przezroczysty wirtualny prototyp samochodu, dzie do 412 km/h. Do ustanowienia rekordu do-
ce 640 KM mocy pokonato szutrowe drogi na jego ktory zaprezentowali Niemcy. W trakcie tworzenia szto na niemieckim torze Papenburg. Za kierowni-
zboczu. To wyraznie uterenowiona odmiana Hu- SMNR twércy nie musieli przestrzegac zadnych ca Nevery siedziat kierowca testowy Rimaca Miro
racana. Jak podano, jest to ostatnie Lamborghi- ograniczen ani przepisow, ktore czesto wigzg im Zrnéevic. Najszybszym ze wszystkich samocho-
ni z silnikiem V10 niewspomaganym przez zaden rece podczas projektowania normalnych aut. Pro- déw seryjnych pozostaje Bugatti Chiron, ktéry
elektryczny silnik. W przysztoSci mozemy wiec totyp zaprezentowano podczas finatu mistrzostw osiagnat ponad 490 km/h. Z tego powodu oba re-
spodziewac sie hybrydy. Swiata w grze League of Legends. kordy pozostaja w rekach jednej firmy, bo nie tak

dawno marki Bugatti i Rimac potaczyty sie.

640

</\/\ mocy generowanej przez silnik V10

Porsche na wulkanie

Dwa Porsche 911 przerobione tak, zeby lepiej pokony-
wac bezdroza, wspiety sie na wysokos¢ 6 tysiecy me-
tréw. Auta wjechaty na szczyt najwyzszego wulkanu na

= ; . - ik . b S | Swiecie Ojos del Salado, potozonego na granicy Argen-
' : s — 3 ; N _ tyny i Chile. Na wierzchotek nie prowadzi zadna droga,
: = __ o — ) YL, e L__J= |  powietrze jest mocno rozrzedzone, a temperatura spa-
}]% 3 . da do -30 stopni.
Ry b LS -
o = e S

__S ‘\/f\ \J_IJ W wieku 51 lat zmart Zbi-

|5 i) gniew Cieslar, wielokrotny

"T)" ] 3,:‘7 *':J' “[::"‘}* ; mistrz Polski w rajdach sa-
— = mochodowych, a wczesniej

skoczek narciarski. Cieslar Bartosz Ostatowski znalazt sie w Ksiedze Rekordéw Guinnessa. Drifter, ktory stracit obie rece w wypadku

jako jeden z nielicznych zdo- motocyklowym prowadzi swoje ekstremalne BMW stopa. Na lotnisku w Pile rozpedzit auto prowadzone

bywat mistrzowskie tytuty w kontrolowanym poslizgu do predkosci 231,66 km/h i stat sie najszybszym drifterem na Swiecie.

zaréwno jako kierowca, jak Najszybszym, ktéry prowadzi samoch6d w ten sposadb.

. i pilot. Po zdobyciu ostatnie-

Prius 5 go tytutu wykryto u niego

Toyota pokazata kolejng generacje Priusa. To pierwsza generacja, w ktorej wyraz- zaawansowang chorobe no-

nie postawiono na atrakcyjna stylistyke. Prius nadal jest hybryda, ale w przypad- wotworowa, z ktorg przegrat

ku ,,pigtki” silnik elektryczny nie petni tylko wspomagajacej roli. Elektryczny motor 11 listopada.

jest silniejszy od spalinowego. W opcji auto bedzie miato panel fotowoltaiczny na

dachu. Pierwsze egzemplarze nowego Priusa maja pojawic sie w salonach pod ko-

niec roku.

Drifting stopa

Zakaz dla hulajnog

Francuzi zastanawiaja sie nad usunieciem elektrycznych
hulajnég z ulic Paryza. Wtadze miasta doszty do wniosku,
Ze ten Srodek transportu jest niebezpieczny i wprowadza
duzy batagan na ulicach stolicy Francji. Hulajnogi poru-
szajace sie tam naleza do trzech duzych korporacji. Poja-
wit sie pomyst, zeby w przysztym roku nie przedtuzaé im
koncesji. Gtéwnym powodem sg czeste wypadki, rowniez
Smiertelne.
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Rolls-Royce
f;[)EE(TtTTEP §§WE% ﬁgw%%

Koniec Swiata silnikow V8 i V12, czyli bez znaku =5
rozpoznawczego krélewskiej marki. Spectre to pierwszy \M\/
elektryczny Rolls, ale z pewnos$cia nie ostatni. Po nim =
mamy by¢ Swiadkami wprowadzenia catej linii limuzyn

"

napedzanych pradem.

Kacper Jeneralski

1900 roku Charles Roy-

ce, wspobtzatozyciel

Rolls-Royce’a, mial juz

samochéd elektrycz-

ny. Kupit produkowa-
ny wtedy automobil Columbia Electric.
Samochod byt cichy i niezbyt szybki,
bo rozpedzat sie do 30 km/h. Jego za-
sieg wynosit okoto 60 km. Pierwsze sa-
mochody byty elektryczne, mimo zZe
nie znano wtedy jeszcze ekologicznych
aktywistéw, handlu CO2 i sieci tado-
warek. Po ponad 120 latach Rolls-Roy-
ce pokazal swdj pierwszy elektryczny
samochod. Pod pewnymi wzgledami
wiec troche nieuczciwe byloby méwie-
nie, ze Spectre to profanacja. Zwlasz-
cza ze historia ,,elektrykéw” zahacza
o0 czasy, kiedy jedna z najstynniejszych
marek samochodowych dopiero mia-
Ia powstac.

Przejechane miliony
kilometréw

Mimo ciekawej historii Ryce’a, elektryk
to jednak nowe wyzwanie. Poniewaz

klient marki jest - delikatnie méwiac
- wymagajacy, nowy model przeszedt
najbardziej zaawansowany program
testow, jaki kiedykolwiek przeprowa-
dzat Rolls-Royce. Prototypy przejecha-
ty 2,5 miliona kilometréw drdg testo-
wych. Zasymulowano gcznie 400 lat
eksploatacji samochodu. Wszystko po
to, zeby elektryczny naped pasowat do
standardéw krolewskiej marki, ktora do
2030 roku planuje przejs¢ w catosci na
elektryke.

Spectre nie byt zaskoczeniem. Wia-
domo bylo, ze prace nad nim trwajg.
Model zostat oficjalnie potwierdzony
w 2021 roku. Zeby zapewnié odpowied-
nig aerodynamike, trzeba byto sporo
pracy. W koncu to wazna rzecz w elek-
tryku, ktdra istotnie wptywa na zasieg
samochodu. Pono¢ 830 godzin trwato
przeprojektowywanie i testowanie sa-
mej figurki ,,Spirit of Ecstasy”, ktéra
zdobi przdd auta. Nawet ona nie mogta
W spos6b znaczacy pogarszat wspol-
czynnika oporu powietrza. Z drugiej
strony widaé, ze producentowi latwiej
byto zrezygnowac z silnika o pojem-
nosci 6,75 niz z figurki. Koniec koficow
wspblczynnik oporu powietrza Spectre
wynosi 0,25, najmniej w historii marki.

Jest jeszcze jeden rekord. To $rednica
kot. Nigdy wczedniej Rolls nie miat tak
wielkich obreczy, ktére mierzg 23 cale.
Trzeba przyznac, ze Swietnie pasuja do
postury masywnego Coupe. Grill, kt6-
ry sprawia wrazenie tréjwymiarowe-
go, jest szerszy niz w dotychczasowych
Rollsach. Pod$wietlaja go 23 diody LED,
ktére nadajg mu tré jwymiarowego wy-
gladu. Dach auta tagodne opada ku ty-
fowi, nie ma tu Zadnych dodatkowych
przetloczen. Cala bryta nadwozia in-
spirowana jest luksusowymi jachtami.
Zreszta nie pierwszy raz stylisci marki
zerkajg w strone wody.

Akumulator wyciszyt auto

Spectre nie jest zupelnie nowa kon-
strukcja. Bazuje czeSciowo na plycie
podlogowej obecnie oferowanych aut
marki. Wielu producentéw tworzy spe-
cjalne platformy przeznaczone tylko dla
elektrykéw, ale tu tak nie jest. Glow-
ne zmiany w konstrukcji nadwozia to
usztywnienie — jest sztywniej o 30 %.
To dlatego, Ze auto musi unie$¢ spo-
13 baterie, ktéra wazy az 700 kilogra-
moéw. Jest ona zintegrowana ze struk-
turg podlogi i sama w sobie usztywnia
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konstrukcje samochodu. Dodatkowo
staje sie materialem wygluszeniowym.
Dzieki temu od strony podwozia docie-
ra do kabiny znacznie mniej halasow,
a to w Rolls-Royce byt zawsze priorytet.
Zawieszenie to nowa era. System Pla-
nar w sposob inteligentny steruje rozla-
czaniem stabilizatoréw poprzecznych.
W razie potrzeby zawieszenie kazdego
z kot moze pracowac zupelnie niezalez-
nie, aby unikng¢ poprzecznego kotysa-
nia nadwozia. Jesli natomiast samochod
otrzyma sygnat do skretu, stabilizatory PY Py
zalacza sie momentalnie, a zakret zosta-
nie pokonany w sposob stabilny i precy- N I e C z e kal

zyjny. Nad pokonywaniem zakretu czu-

WA, e et i na zakonczenie kwartatu

dziste. Gwiazdy pokrywaja sufit, drzwi.

W drzwi wpasowano w sumie 5867

gwiazdek, ktore delikatnie $wieca. Na o

desce rozdzielczej przed pasazerem Od z s a

umieszczona jest tabliczka z nazwa mo-

delu. Nazwa tez otoczona jest gwiazda- R .

mi, jest ich 5500. Zaprojektowanie deski d J[ | \/ AT b J[y ‘

rozdzielczej zajelo zespolowi w sumie p O a e < S <a\/\/ | CZ n | e
10 000 godzin pracy.

Mowienie o osiggach Rolls-Royce’a,
to jak méwienie o wieku kobiety. Nie
wypada. W przypadku elektryka war- . . I - d I
to jednak zrobi¢ wyjatek. Zasieg na w WI ecej n a WWW. us ug’ .Z m p ) p
pelni natadowanej baterii producent
okre$la na 520 kilometréw. Elektryczny
naped generuje 430 kW, czyli w prze-
liczeniu na konie mechaniczne oko-
1o 585 koni. Moment obrotowy to 900
Nm, a przyspieszenie do setki zajmuje
4,5 sekundy.

Premiera rynkowa Spectre plano-
wana jest na 2023 rok. Pierwsi klienci
odbiorg swoje samochody pod kgniec tel. 022536 1061,
przysztego roku. Cena? Klasycznie: Je- fax 022 536 10 66,
§li pytasz, to znaczy, ze cie nie stac. e-mail: zwrotvat@zmpd.pl

OFERTA SEKCJI SERWISOWEJ ZMPD

www.uslugi.zmpd.pl



Gotowy do dziatania.

Actros F. Nieodzowny partner z funkcjonalnym wyposazeniem,
ktéry otwiera Panstwu droge do Swiata pojazddéw ciezarowych
Mercedes-Benz. Wiecej informacji znajdg Panstwo

na www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




