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Zgodnie z paragrafem 17 ust. 1 pkt 1 Statutu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce
Zarzqd Zrzeszenia zwoltuje
ZWYCZAJNE ZGROMADZENIE OGOLNE DELEGATOW ZMPD

ktére odbedzie sie w dniu 31 maja 2023 r. (Sroda), o godzinie 10.30
w pierwszym lub o godzinie 11.00 — w drugim terminie tego samego dnia
w przypadku braku quorum (paragraf 18 ust. 2 Statutu ZMPD)

w sali konferencyjnej w Windsor Palace Hotel
w miejscowosci Jachranka 75 nad Zalewem Zegrzynskim k/Warszawy

Rejestracja Delegatow rozpocznie sie od godz. 09.30

Prezes ZMPD

Bu.m.el\

Jan Buczek
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D jan uczei Nikogo nie obchodzi ttok
Prezes ZMPD
na przejsciach granicznych 1 O

Wielkosci przewozow samochodowych na Ukraine

Trwajace od ponad dwach kwartatow JesteSmy na poczatku cyklu corocznego powrocity do poziomow przedwojennych. Widac
spowolnienie gospodarcze przyniosto wzrostu podazy tadunkéw i mozemy to niestety po d{ugich kolejach cieZarévvek
zachwianie rownowagi miedzy popytem spodziewac sie odczuwalnej poprawy
a podaza w ustugach transportowych, co koniunktury gospodarczej. Rodzi to
bolesnie odbija sie na kondycji finansowej nadzieje, ze, jak zwykle, nastapi zwyzka transportowym.
przewoznikéw. Na to naktadaja sie skutki zapotrzebowania na transport, co nastepnie

toczonej za nasza granica wojny, wywotanej  przetozy sie na kondycje przedsiebiorcow.

przez Rosje. Sa to czynniki, na ktére nie Tego sobie i kolegom, polskim

mamy najmniejszego wptywu. przewoznikom zycze.

Wiosna przynosi ozywienie

czekajgcych na przekroczenie granicy i chaosie

Znikajace rynki wschodnie
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Znikajgce rynki
wschodnie

Rosjanie, odmawiajac wydania Polsce zezwolen, wstrzymuja przewozy,
a na przysztos¢ zamykaja sobie granice.

Robert Przybylski

o raz kolejny okazalo sie, ze

’ Rosja nie dotrzymuje uméw.

Nie przekazatla Polsce zezwo-

len na drugi kwartat 2023

roku, do czego zobowigza-

1a sie. Dla czeSci polskich firm obstu-

gujacych klientdbw w Rosji i w krajach

Azji Srodkowej oznacza to usuniecie

z rynku. Ich samochody nie wjadg do

Rosji z przewozami dwustronnymi

i tranzytowymi, kontrakty nie zosta-
na wypelnione.

Eadunki przejmujg firmy z innych
krajow, a stawki wyraznie wzrosty,
ale z tych okolicznosci nie skorzysta-
ja polscy przewoznicy. Zaledwie w lu-
tym wydawalo sie, Ze polskie podmio-
ty zdolaja sie utrzymac na wschodnim
rynku. Rosja zgodzila sie na przedtu-

zenie waznoSci ubiegtorocznych ze-
zwolen do kofica lutego.

Polska proponowatla, aby ich waz-
nos¢ przedluzyé na caly rok, poniewaz
w 2022 roku przewoznicy wykorzysta-
li zaledwie 60 tys. blankietéw i spokoj-
nie wystarczyloby ich na rok biezacy.

Korespondencja w tej sprawie toczy-
1a sie od poczatku listopada 2022 roku,
ostatecznie Rosjanie odrzucili ten po-
myst. Stwierdzili, Ze na ten rok przygo-
tujg od marca nowe zezwolenia w ilo-
Sci 55 tys., ktére bedg wydawane kwar-
talnie. W pierwszym kwartale Rosja-
nie nadestali zgodnie z umowa 3220
zezwolef na kraje 3 i 1380 ogd6lnych.

Miesiecznie o kropelce

Moskwa domaga sie, aby Polska
wpuszczala jej samochody. Polska
nie ma jednak manewru, poniewaz

byloby to ztamaniem pigtego pakietu
sankcji, ktore dopuszczajg wjazd za-
rejestrowanych w Ros;ji ciezar6wek na
teren Unii Europejskiej tylko w wyjat-
kowych wypadkach.

W tej sytuacji Rosja nie przekaza-
a puli zezwolen na drugi kwartat. —
Wszystko wskazuje na to, ze bedzie-
my zmuszeni co kwartal prowadzi¢
wymiane korespondencji, zeby zrea-
lizowali zobowigzania — przypuszcza
prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych
PrzewoZznikéw Drogowych w Polsce
Jan Buczek.

Rosyjskie pomysty przekazywania
zezwolefl w trybie kwartalnym od
poczatku budzily nieufnosé strony
polskiej. Radca Prezesa ZMPD Tade-
usz Wilk przypomina, Ze w tym try-
bie otrzymujg rosyjskie zezwolenia
Litwini i Eotysze oraz Bialorusini. —
Oni ciaggle skarzyli sie na traktowa-

nie przez Rosjan, ktérzy gdy chcie-
li, to przekazali zezwolenia, jesli nie,
to sobie co$ wymyélili i w ten sposob
powstrzymywali bialoruska konku-
rencje. A Rosjanie do Bialorusi wjez-
dzajg bez zezwolen — zaznacza Wilk.

Przykiad Biatorusinéw skazuje,
Ze polscy przewoZznicy nie maja co li-
czy¢€ na stowno$¢ strony rosyjskiej.
Muszg sie liczy¢ z kolejnymi op6Znie-
niami w przekazywaniu zezwolen lub
wrecz na catkowite wstrzymanie ich
wydawania.

Na to sie zresztg zanosi. Kwartal-
na pula liczy 13 750 sztuk, ale Rosja-
nie nie przekazujg jej w calosci, lecz
whbrew umowie w miesiecznych tran-
szach po 4460, co dodatkowo utrud-
nia funkcjonowanie przedsiebiorcow.

Wielu juz nalazlo sobie inne kie-
runki do obstugi, jeszcze inni jez-
dza do krajéw Azji Srodkowej szla-
kiem potudniowym. Jest on drozszy
od péinocnego, ale w obecnej sytu-
acji jest jedynym otwartym dla pol-
skich firm.

Co po wojnie?

Odcinajac polskie firmy od wschod-
nich rynkéw Rosjanie utrudnig sobie
funkcjonowanie po wojnie. Polscy
przedsiebiorcy nie beda potrzebowali
tylu zezwolen co Rosjanie, wiec pula
wymiany zmaleje akurat w tedy, gdy
Rosjanie bedg zwiekszaé przewozy.

Wéweczas oni znajda sie w sytuacii,
w jakiej sg dzisiaj polscy przedsiebior-
cy. Dla Rosjan perspektywy powinny
by¢ niepokojace, poniewaz ich firmy
transportowe wyraznie zaczynajg sie
rozrastac. Po pierwszym kwartale re-
jestracje samochodéw ciezarowych
wzrosty o 21 proc. w stosunku do
analogicznego okresu roku 2022, za$
w marcu dynamika nawet przekroczy-
fa 51 proc., do 11,3 tys. sztuk. Pomimo
duzych zakupdéw logistycy obawiajg
sie w ruchu dalekobieznym deficytu
10 tys. samochod6w ciezarowych.

Nalezy spodziewac sie, ze po zawar-
ciu pokoju wymiana towarowa bedzie
odbudowywac sie, a potencjat bedzie
spory. W 2022 roku granice polsko-
-biatoruska przekroczyto ponad 602
tys. samochodéw ciezarowych, nie-
mal o polowe mniej niz w 2021 roku.
W tym roku Polska i Biatoru$ nie wy-
mienily sie zezwoleniami na trans-
port. Samochody z Polski wjezdzaja
na Bialoru$ po wykupieniu za 200 eu-
ro zezwolenia.

Zarazem Bialorus$ caly czas atakuje
polska granice nachodZcami. W obec-
nej, napietej sytuacji, polski rzad nie
wyklucza catkowitego zamkniecia
granicy z Bialorusig; wspominali o
tym przy r6znych okazjach wiceszef
MSZ Pawel Jabtonski oraz wiceszef
MSWiA Maciej Wasik. Konkurencja
sa takze firmy zakladane we Polsce
przez kapitat biatoruski i rosyjski.

Biatoruska konkurencja

Naptyw kapitatu jest ogromny, prze-
noszg sie bardzo duze firmy. Cze-
sto rejestrowane sg np. w willach,
w ktorych dzialajg np. gabinety kos-
metyczne lub dentystyczne. Jezdza
ponizej kosztéw polskich przed-
siebiorcéw, ktoérzy przypuszcza-
ja, ze konkurenci transferujg zyski
na wschod, do firm-matek. Z analiz
przeprowadzonych przez Centralny
Osrodek Informacji Gospodarczej
wynika, Ze na taczna liczbe 4980
spotek z kapitatem bialoruskim za-
rejestrowanych w Polsce na pocza-
tek stycznia 2023 roku, 885 zajmu-
je sie transportem drogowym towa-
réow i jest to najpopularniejsza spe-
cjalizacja.

Bialorusini coraz chetniej inwestu-
ja w Polsce. Firm biatoruskich, ktore
rozpoczety dziatalnoSci w 2022 roku
byto 1745, rok wczeSniej powstato ich
886, a w 2020 roku 469.

Na mniejszg skale dzialajg firmy z ka-
pitatem rosyjskim. W Polsce na pocza-
tek 2023 roku dziataty 1474 takie spotki,
w ktorych jednym z udzialowcow jest
rosyjska firma lub osoba fizyczna beda-
ca obywatelem Ros;ji (lub beneficjentem
rzeczywistym). W 2022 roku powsta-
ly 194 takie sp6iki, rok wczesniej 235,
w 2020 roku 145. Transportem drogo-
wym towaréw (najliczniejsza katego-
ria) zajmuje sie 97 spotek.
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Wielkos¢ przewozow samochodowych na Ukraine powrdcita do poziomow
przedwojennych. Widac to niestety po dtugich kolejkach ciezarowek czekajacych
na przekroczenie granicy i chaosie transportowym.

Robert Przybylski

2022 roku po raz pierw-
szy w historii ruch cie-
zar6wek na granicy pol-
sko-ukrainskiej prze-
kroczyt milion przejaz-
doéw. Potok tadunkoéw nie maleje, o czym
zapewniajg przedstawiciele duzych firm
logistycznych jak Raben i DSV.

W marcu funkcjonariusze KAS od-
prawili na drogowych przejSciach gra-
nicznych ponad 167,2 tys. samochodéw
ciezarowych, o 60 proc. wiecej niz
w marcu 2022 roku. Wiekszos¢ odpra-
wionych pojazdéw przekroczyla grani-
ce polsko-ukraifiskg. Do tego KAS od-
prawit do 4 kwietnia 50 251 transpor-
téw z pomoca humanitarna.

W cieniu spotkania
prezydentow

Chociaz rzady obu krajéow rozbudowu-
ja przejScia graniczne i otwieraja nowe,

sytuacja na granicy jest bardzo zla. Sa-
mochody tkwig w dtugich kolejkach,
a potozenie czekajacych w kabinach
kierowcéw jest nie do pozazdroszcze-
nia. Wielu juz rzucilo prace i poszukato
firm, ktére jezdza w innych kierunkach.
Przewoznicy mieli nadzieje, Ze nie-
dawna wizyta prezydenta Ukrainy Wo-
fodymyra Zetenskiego przypomni o nie-
zalatwionej sprawie granic.
Prezydenci Polski i Ukrainy spotkali
sie 5 kwietnia w obecnosci przedstawi-
cieli polskich przedsiehiorcow. Po prze-
moéwieniach obu gléw panstw miata
miejsce dyskusja panelowa, w ktorej
udzial wzieli m.in. prezes zarzagdu BGK
Beata Daszyfiska-Muzyczka i prezes
PFR Pawel Borys. Przedsigbiorcy mieli
przypisanag role obserwatordéw. — Dysku-
tanci méwili o ogromnych pienigdzach
przeznaczonych na pomoc biezaca
i w perspektywie na odbudowe Ukrai-
ny, co najbardziej zajmowato dyskutan-
tow. Wielokrotnie pojawiaty sie infor-
macje, cho¢ brakowato liczh, o ogrom-
nym wzroScie wymiany handlowej mie-

dzy Polska i Ukraing. Nikt jednak nie
zastanowit sie nad wstydliwg kwestia,
ktdra jest brak umiejetnosci zarzadza-
nia procesami na przejSciach granicz-
nych, w wyniku ktérych towar z ty-
godniowym op6znieniem przekracza
polsko-ukrainska granice. Na granicy
mamy od czynienia z humanitarng ka-
tastrofg. Kierowcy, pozbawieni doste-
pu do urzadzen sanitarnych, sterczg ty-
dziefr w szczerym polu. Od przewozni-
kow styszymy, ze funkcjonariusze skar-
Za sie, Zze majg uszkodzone lub wadliwie
funkcjonujace urzadzenia i nie moga
z nich w peni korzystaé. Z powodu nie-
naprawionej wagi w Kukurykach Skarb
Panstwa traci dziennie 100 tys. zl. Taki
balagan skutkuje tez stratami dla prze-
woznikoéw — alarmuje prezes Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych w Polsce Jan Buczek.

Zagrozenie bankructwami

Wiasnie potezne straty i nieefektyw-
no5¢ juz kilkukrotnie spowodowata od-

przewoznik nr 34

dolne, spontaniczne protesty polskich
przedsiebiorcéw na przejsciach granicz-
nych, a ostatnio, 22 marca, takze na ob-
wodnicy Warszawy, gdy w konwoju zje-
chalo ponad 300 ciezaréwek. Jednym
z postulatéw protestujacych byto wpro-
wadzenie zezwolen dla przewoznikow
z Ukrainy.

Przedsiebiorcy podkreslali, ze znie-
sienie zezwolefi dla firm ukrainskich
dotyczylo ruchu dwustronnego i tran-
zytowego, jednak przewoznicy ukrain-
scy wykorzystujg sytuacje i podejmujg
fadunki w przewozach do krajow trze-
cich oraz w kabotazu.

Ukrainska konkurencja ma nizsze
koszty od polskich firm, ktére musza
stosowac sie do regulacji narzuconych
przez Pakiet MobilnoSci. Pogarszaja-
cg sie sytuacje gospodarczg widaé
w danych Krajowego Rejestru Diu-
gébw. Wedlug najnowszych danych
polskie firmy sa zadluzone na 9,07
mld zl. Kontrahentom nie placi 264,5
tys. przedsiebiorstw. Srednie zadtuze-
nie kazdego z nich wynosi 34,3 tys. zl.
W transporcie odsetek przedsie-
biorstw wskazujacych zatory ptatni-

cze jako powazng bariere w dziatal-
nosci siega 30 proc.

Prezes ZMPD dodaje z Zalem, Ze pod-
czas spotkania z prezydentami zabra-
kto nawet drobnej refleksji nad sytu-
acja branzy transportowej. — To na jej
barkach spoczywa wymiana towarowa
prowadzona w trudnych warunkach.
Nie dostrzega sie faktu, ze polscy prze-
woznicy zostali wyparci z rynku ukra-
inskiego poprzez regulacje unijne, zno-
szace zezwolenia i wszelkg ewidencje
ruchu, co posrednio doprowadzito do
katastrofy zbozowej — przypomina pre-
zes ZMPD.

Wskazuije, ze nikt nie dostrzega prob-
lemo6w polskich przewoznikéw. — Dzi-
siejsza fatalna sytuacja materialna
branzy transportowej grozi bankru-
ctwami. Te upadlo$ci sa niezamierzo-
nym skutkiem pomocy Ukrainie, kto-
ra juz od roku odbywa sie w niezwykle
chaotycznych warunkach. Od dtuzsze-
go czasu dopominamy sie o regulacje
i uporzadkowanie sytuaciji, ale do dzi-
siaj nie doczekaliSmy sie zadnego sy-
stemowego rozwigzania — przypomi-
na Buczek.

Ukrainskie firmy w Polsce

Ukraifiscy przedsiebiorcy masowo
zakladaja firmy w Polsce. COIG pod-
licza, ze w 2022 roku wérdéd nowo re-
jestrowanych firm w KRS, pojawito sie
11 595 spotek z udziatem kapitatu za-
granicznego. Jest to najwyzszy wynik
w historii, wiekszy o 10,49 % w sto-
sunku do 2021 roku.

Najwiecej nowych firm ma kapitat
z Ukrainy (4821), z Biatorusi (1769)
i Niemiec (418). Nowo rejestrowa-
ne firmy z kapitalem zagranicznym
to gtéwnie spolki z ograniczong od-
powiedzialno$cia (96,18 %), a gtow-
na dziatalnoScia (1022) jest transport
miedzynarodowy.

COIG wylicza, ze w Polsce dzia-
a 25 289 spolek, w ktérych jednym
z udziatlowcow jest ukrainska firma
lub osoba fizyczna posiadajgca ukra-
inskie obywatelstwo (lub jest bene-
ficjentem rzeczywistym). Transpor-
tem towaréw zajmuje sie 2079 spotek
i jest to najczesciej wystepujacy typ
dziatalnoSci wérdd firm z kapitalem
ukraifiskim.
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Zalew firm

Z zagranicznym

kapitatem

Rozwinieta infrastruktura prawna i organizacyjna zacheca zagraniczny kapitat
do zaktadania w Polsce dziatalnoSci w branzy transportowe;j.

Robert Przybylski

ITD wydal w 2022 roku

niesamowicie duzg liczbe

10 171 nowych uprawniefi

do wykonywania miedzy-

narodowego transportu
drogowego, blisko 3 razy wiecej niz
w poprzednich latach. Powodem sko-
kowego przyrostu nowych podmio-
tow jest rejestracja przewoznikow ma-
jacych lekkie floty, wojna oraz Pakiet
Mobilnosci.

Co piata nowa firma ma
zagraniczny kapitat

Z danych Centralnego Osrodka In-
formacji Gospodarczej wynika, ze
w KRS zagraniczni inwestorzy za-
rejestrowali w 2022 roku 2779 firm
zajmujacych sie transportem drogo-
wym. Jest to najpopularniejsza bran-
za wsrod ubieglorocznych inwesto-
réw pochodzacych z zagranicy. Za-
ktadajac, ze wszystkie te firmy zlo-
zyly do GITD wniosek o wydanie
licencji na transport miedzynaro-

dowy, stanowig one 23,3 proc. pod-
miotdéw z uprawnieniami uzyskany-
mi w ub.r.

COIG podaje, ze jako gtéwny przed-
miot dziatalno$ci najwiecej firm wska-
zalo transport drogowy towarow, byty
to 1022 sp6iki, gdy rok wczesniej COIG
naliczyt 811 spdtek, a w 2020 roku 792.

Wsréd zagranicznych inwestoréw
zdecydowanie na pierwszym miejscy
znajduja sie Ukraificy. Dzialajacych
w Polsce firm ukrainskich zajmuja-
cych sie drogowym transportem towa-
r6w byto 2079, biatoruskich 885, ro-

syjskich 97. Do tego wyniku mozZemy
doliczy¢ jeszcze 167 firm litewskich
i 34 lotewskie.

Zachodni kapital jest znacznie
skromniej reprezentowany. Z danych
COIG wynika, zZe zarejestrowanych
w KRS firm niemieckich bylto 298, ho-
lenderskich 129, wtoskich 60, fran-
cuskich 37, belgijskich 31 i hiszpan-
skich 19.

Jako gtéwny przedmiot dziatalno-
$ci najwiecej firm wskazato transport
drogowy towardw - 4553 sp6iki, ro-
boty budowlane zwigzane ze wzno-
szeniem budynkéw - 3759 firm. COIG
podaje, ze na koniec 2022 roku 4279
firm z zagranicznym kapitalem zaj-
mowatlo sie drogowym transportem
towarow i jest to pigta pod wzgledem
popularnosci specjalizacja.

Mniej aut w firmie

Biuro ds. Transportu Miedzynarodo-
wego przy GITD podaje, Ze licencje na
przewoz rzeczy posiadato na koniec
2022 roku 44 499 firm, o 6639 wiecej
niz rok wczedniej. Z porbwnania tej
liczby oraz nowo utworzonych wyni-
ka, ze 3532 firmy zostaty zlikwidowa-
ne. To takze wyjatkowo duza liczba,
poniewaz w poprzednich latach bylo
to z reguly 2-2,5 tys. firm. W 2021 roku
znikneto 2627 przedsiebiorstw.
Statystyki GITD wskazuja, ze w
miedzynarodowym transporcie dro-

gowym dziala 44 499 firm, dysponu-
jacych 292 793 samochodami. Daje to
Srednio 6,6 samochodu na firme, gdy
w 2021 roku Srednia wynosita 7,4. Wy-
nika z tego, ze wér6d nowych podmio-
tow przewazaja mniejsze firmy. Prze-
cietnie miaty 2,8 samochodu na pod-
miot, gdy np. wsrod firm odnawiaja-
cych uprawnienia $rednia wyniosta
7,4, a zatem byla taka sama jak prze-
cietna dla wszystkich firm w 2021 ro-
ku. W 2021 roku w tej kategorii siegala
o$miu pojazdéw na podmiot.

Udzial samochodéw z homologa-
cja Euro VI wynibst 71,4 proc., gdy
rok wcze$niej wynosit 64,3 proc.
W liczbach bezwzglednych takich sa-
mochoddéw przybylo niemal 28 tys.,
gdy z Euro V ubylo 9 tys. Spadki nie
mogg dziwi¢, poniewaz Komisja Euro-
pejska zatwierdzita norme Euro VI w
2014 roku, ktéra zaczela obowigzywac
od 1 wrze$nia 2015 roku, zatem pojaz-
dy spelniajace starsza norme powoli
wykruszajq sie z racji wieku.

Na drogach tez wiecej
samochodow

Intersujace jest porownanie statysty-
ki GITD z danymi operator6w my-
ta. W minionym roku KFD zebrala
w optatach za drogi 2,11 mld zi,
0 12,3 proc. wiecej niz w 2021 roku.
Krajowa Administracja Skarbowa
podaje, ze liczba pojazdéw lekkich

temat numeru

i ciezkich zarejestrowanych w syste-
mie e-TOLL na koniec 2022 roku wy-
niosta 2 603 tys.

KAS informuje, ze 8,73 proc. wply-
wow przekazanych do KFD za okres
grudzien 2022 r. — luty 2023 r. pocho-
dzito z EETS. Odsetek wptat kartami
flotowymi byt nawet wyzszy i wyniost
9,22 proc., to jest o ponad 4 pp. wiecej
niz w grudniu 2021 roku, co wskazy-
waloby na rosnacy ruch wiasnie po-
jazdow obstugujacych transport mie-
dzynarodowy.

Obserwacje potwierdza takze sta-
tystyka BAG. W niemieckim systemie
zarejestrowanych jest 1,6 mln samo-
chodéw ciezarowych, z ktérych 230,3
tys. ma polskie rejestracje. Za Odra ki-
lometraz samochodéw z rejestracjami
niemieckim zmalat w 2022 roku w sto-
sunku do 2021 roku o 2,4 proc., gdy
ruch aut zagranicznych wzrést o 0,4
proc. Powazny udzial miaty samocho-
dy z polskimi tablicami, ktére przeje-
chatly o 5,1 proc. wiecej kilometréw
(7,7 mld, z czego 7 mld km przebyly
zestawy o co najmniej pieciu osiach),
co stanowi 18,6 proc. wszystkich prze-
jechanych kilometré6w po niemieckich
drogach ptatnych.

Samochody z litewskimi rejestracja-
mi zwiekszyly przebiegi o 4 proc. - do
1,3 mld km, natomiast z holenderski-
mi zmalaty o 1,4 proc. (do 1 mld km),
z rumunskim spadek wynidst 2,2 proc.
- do 1,3 mld km.
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Wierze
w dobre uczynki
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SzeScioletnia corka pyta mnie czasem: tatusiu, a czemu ty zawozisz tyle rzeczy
dzieciom na Ukrainie, skoro one wszystko maja, tak jak my? Mowie jej wtedy:
corusiu, tam jest wojna i cierpienie, trzeba pomagac. Aha...

Piotr Gawetczyk

inela pierwsza roczni-

ca barbarzynskiej na-

pasci Rosji na Ukraine.

Swiat podziwia boha-

terskg obrone Ukrain-
cow i pospolite ruszenie Polakow, kto-
rzy w obliczu tragedii sgsiada ruszyli
im na pomoc i nadal sie nie zatrzymu-
ja. Wsrdd nich sa tez polscy miedzy-
narodowi przewozZnicy drogowi. Po-
stuchajmy ich opowiesci.

Jest dobrze, bomby nie
spadaja

Kamil Suchecki, MKW Suchecki

Mamy ok. 90 ciagnikéw siodlowych
i sto naczep, zatrudniamy ponad stu
kierowcow. Zajmujemy sie transpor-
tem miedzynarodowym, jezdzimy
gléwnie po Europie Zachodniej i kra-
jach battyckich — przedstawia sie Ka-
mil Suchecki, wlasciciel firmy MKW
Suchecki.

Wojna... Trudno to sobie w glowie
poukladaé. Zeby co$ takiego wyda-
rzylo sie w Swiecie, ktéry wydawat
sie bezpieczny? To jest niemozliwe,
abstrakcyjne. Przerazajace, jak duzo
0s6b — dziadkowie, ojcowie, bracia,
mezowie, synowie i corki — nie wroci
do domu. Jak czytam, ilu niewinnych
ludzi ginie...

24 lutego o 5 rano dostatem infor-
macje od naszego kierowcy - Biato-
rusina o ataku na Ukraine. Podestat
nawet film z nagraniem, jak rosyjskie

czolgi wjezdzajg do Ukrainy. Ten kie-
rowca dzialal w antylukaszenkowej
opozycji, protestowal przeciwko sfat-
szowanym wyborom. Zostat areszto-
wany i skazany na dziewie¢ lat kolo-
nii karnej.

Juz tego samego dnia wieczorem
pojechali$my busem po ludzi na gra-
nice. JezdziliSmy jeszcze w sobote
i w niedziele. To, co sie wtedy dzia-
1o, przeszio moje najwieksze wyob-
razenie. To bylo jak pospolite rusze-
nie, mndstwo oso6b jechalo na granice,
zeby odebra¢ zupelnie obcych prze-
ciez ludzi i przewiez¢ ich w bezpiecz-
ne miejsce. Bylem pelen podziwu dla
Polakéw, kazdy pomagat jak mogt. Na
Facebooku stworzyly sie grupy, ludzie
bezinteresownie jechali po 300-400
km, np. z Gdafiska, na granice tylko
po to, by kogo$ zabrac i zawiez¢ tam,
gdzie trzeba. Ciaggle styszalem: ,,Jak
nie masz gdzie, to wezmiemy cie do
siebie”.

27 lub 28 lutego 2022 r. wracaliSmy
autokarem z granicy w Korczowej
z dzie¢mi z Donbasu. To byla diu-
ga droga, wiezliSmy je do jednego z
oSrodkow pod Warszawa. Dziecia-
ki miaty od roku do 16-17 lat. Przez
pierwsze dwie-trzy godziny panowa-
a kompletna cisza. Nikt sie nie odzy-
wal, wszystkie dzieci byly w szoku.
Dopiero po jakim$ czasie zlapaliSmy
kontakt, zaczeliSmy rozmawiac. Kie-
dy dojechali$my na miejsce, poczuly
sie wreszcie bezpieczne. Wtedy pus-
city im emocje, zaczety ptaka¢, bar-
dzo czule sie z nami pozegnaly. Ser-
ce sie rozdzieralo. To byly sieroty, ich
rodzice zgineli w walkach o Krym.

Za kazdym razem jak o tym moéwie,
to tzy sie cisng do oczu. Jaka to trage-
dia, zwlaszcza dla tych najmtodszych.
W tak mtodym wieku przezywaja juz
dwie wojny, najpierw w 2014 roku,
a teraz druga.

Wielkiego kontaktu z tymi osobami
nie ma, w wiekszosci przypadkéw by-
1y to jednorazowe historie, cho¢ jestem
zapraszany przez nich na Facebooku
do grona znajomych. Wiem, Ze niekt6-
rzy sa w Niemczech, niektérzy na Li-
twie. Najwazniejsze, Ze sg bezpieczni.
Staram sie nie wchodzi¢ w glebsze re-
lacje po to, zeby méc normalnie funk-
cjonowac. Ale gdyby ktokolwiek ode-
zwatl sie do mnie nad ranem czy w no-
cy z pro$ha o pomoc, na pewno bym
nie odmoéwit. Na zasadzie: Przychodzi
zadanie do wykonania i trzeba je jak
najlepiej zrealizowac.

Dzi$ potrzeba przewozu ludzi z gra-
nicy zmniejszyta sie, bo i uciekaja-
cych juz nie ma tylu co wtedy, poza
tym sporo oséb wraca do siebie. Z bie-
giem czasu, mimo Ze stabsza, to jed-
nak ta pomoc ciggle jest. To natural-
ne — ludzie pomagaja, ale tez powoli
wracaja do swoich zaje¢. Jednak na-
dal widze, Ze jesli ktokolwiek potrze-
buje pomocy, to jg otrzymuje. Poma-
gaja zwykli ludzie, pomagaja i samo-
rzady, chociaz juz sie o tym tak gtos-
no nie méwi jak wczesniej.

Na poczatku marca 2022 roku
pierwszy raz jechaliémy z rzeczami do
Borystawia. 20-30 km za granica stali
ukraifiscy zolnierze w kominiarkach.
Szykany na drogach, ciggte sprawdza-
nie dokumentéw i samochodéw. Czué
bylo groze, atmosfere wojny. Gdybym
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byt blizej frontu, to pewnie bym sie
bal, ale na pewno i tak bym nie zre-
zygnowal. Zresztg czlowiek z biegiem
czasu przyzwyczaja sie, nawet do spa-
dajacych bomb. Po kilku tygodniach
nie wszyscy juz szli do schronéw. Nie
dziwie sie, ludzie muszg przeciez ja-
ko$ zy¢, funkcjonowac.

Duzo rzeczy woziliSmy do partner-
skiego powiatu. Caly czas mam kon-
takt np. z Igorem, odpowiedzialnym
za odbiér pomocy humanitarnej. Za-
wsze mowi, ze jest dobrze, bo bom-
by nie spadaja. Ale ciaggle potrzebuje
wszystkiego. Dlatego na tyle ile mo-
zemy, to pomagamy. Przed $wietami
Bozego Narodzenia zrobilismy zbior-
ke zywnosci wéréd przedsiebiorcow
i zakltadow produkcyjnych. Przygoto-
waliSmy paczki dla dzieci i starszych
0s6b, by chociaz symbolicznie niko-
mu niczego nie zabraklo.

Pyta pan, czy warto. Co to w 0g6-
le za pytanie? Warto bylo, warto jest
i warto bedzie pomagaé. Niektorzy
moéwia: gdzie ty jedziesz, taka $nie-
zyca, tyle kilometréw. A ja sie wtedy
u$miecham i méwie: trudno, jako$ to
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POMOC HUMANITARNA

OSTROLENA —a PRYLUKY

Nie patrzymy sie na innych, i nie wymagamy, zeby robili

to samo co my. Dochodzg do nas opinie, ze ludzie z okolicy
sg dumni z tego co robimy, ale nam nie chodzi o aplauz.
Robimy to wszystko z wtasnej, nieprzymuszonej woli.

bedzie. Ja i moje rodzefistwo byliSmy
tak wychowani, zeby nie by¢ obojet-
nym na ludzkie cierpienie.

Zwatpienie? Nie, chociaz czasami
czyta sie rozne rzeczy, ostatnio o tej
korupcji w Ukrainie... Ale nie patrze
na ludzi na najwyzszych szczeblach
wladzy, takich, ktorzy jezdza Tesla-
mi, ale na tych zwyklych, najbied-
niejszych. Na dzieci, ktore stracity ro-
dzicéw. To mnie utwierdza w przeko-
naniu, ze warto pomagac. I nigdy tego
zdania nie zmienie. By¢ moze mamy
z bratem w sobie taki gen. Nie zasta-
nawiamy sie, czy jest ryzyko, czy go
nie ma. Kiedy widzimy, Ze ludzie cier-
pia i potrzebuja pomocy, to jesli ma-
my taka mozliwo$¢, to dziatamy, zu-
pelnie bezinteresownie.

Czy jestem zmeczony? Nie. Nam
z bratem pomaganie sprawia satysfak-
cje i nie meczy. Raczej napedza i mo-
tywuje do dziatania. Ono nas budu-
je, po prostu lepiej sie z tym czujemy.

Nie patrzymy sie na innych, i nie
wymagamy, zeby robili to samo co
my. Dochodzg do nas opinie, ze ludzie
z okolicy sg dumni z tego co robimy,
ale nam nie chodzi o aplauz. Robimy
to wszystko z wlasnej, nieprzymuszo-
nej woli.

0d poczatku wojny moéwitem,
ze wczesniej czy p6zniej pojawia sie
watpliwosci, czy warto pomagac.
Wiedziatem, Zze do Polski przyjada
r6zni Ukraincy. Beda tacy, ktérzy po-
dziekujq za cieplg herbate i kanapke,
a beda tacy, ktorzy beda narzekac,
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Ta wojna jest bardzo blisko nas. Wiele 0s6b chyba nie zdaje
sobie sprawy, jak cienka jest granica bezpieczenstwa.

A ryzyko, ze wojna przyjdzie do nas, jest olbrzymie. Jesli
teraz nie pomozemy Ukraincom — my jako wspolnota
europejska — to oni sami sobie nie poradza.

Ze internet jest za staby lub tempe-
ratura w pokoju wynosi nie 21, a 19
stopni. Ale przeciez Polacy tez ucie-
kali w czasie II wojny Swiatowej
na Zachéd i tez byli r6zni. Taki jest
Swiat.

Nie chcialbym méwié, ile nas ta
pomoc juz kosztowata. Nie chce na-
wet szacowac, zachowam to dla sie-
bie. Grunt, Ze jeszcze wszystkiego nie
wydali$my. Musimy dba¢ o to, by fir-
ma funkcjonowala jak najlepiej i na
jak najwyzszym poziomie. Nasi pra-
cownicy, ktorych traktujemy jak ro-
dzine, pewnie nie byliby do konca
zadowoleni, gdyby widzieli, Ze po-
magamy tylko Ukraificom. Inna spra-
wa, ze zdecydowana wiekszo$é moc-
no sie w te pomoc zaangazowata.

Nie dzielimy doby na osiem godzin
pracy, osiem godzin zycia prywatne-
go i osiem godzin snu. Jak co$ trzeba
zrobi¢ w nocy czy nad ranem, to sie
to robi i juz. Moze nie tak, ze pracu-
jemy na okragtlo, ale czasem ceduje-
my obowiazki na naszych pracowni-
kéw po to, zeby firma mogta odpo-
wiednio funkcjonowaé, zeby pomoc

nie rzutowata na nig negatywnie.
Na szczeScie jesteSmy we dwéch
z bratem, mamy tez dwie siostry, kto-
re nas wspierajg. Nasza mama, cho-
ciaz juz na emeryturze, jesli jest taka
potrzeba, takze dziata w firmie. Tata
zmarl siedem lat temu.

Czy nasze rodziny sie nie buntujg?
To trudny temat. Czasami zona moéwi
mi, ze jestem za mato w domu, ze za-
niedbuje domowe obowigzki. Wtedy
ttumacze, Ze nasze dzieci sg zadba-
ne, niczego im nie brakuje, ze teraz
jest czas na pomaganie innym.

Chciatbym te wszystkie warto$ci,
ktdre odziedziczyliSmy po rodzicach,
przekazaé swoim dzieciom. Jak sie-
gam pamiecig, w dziecinstwie nie
mieliSmy wiekszych luksuséw; od
zawsze pracowaliSmy i pomagaliSmy
rodzicom. PrzeszliSmy dobrg szkote
zycia. Zostali$my tak wychowani,
ze dla nas nie stanowi problemu po-
budka w Srodku nocy czy nad ranem
i jazda przez 24 godziny, zeby ko-
mu$ poméc. Czasy bardzo sie zmie-
nity. Nie mialem tylu zabawek, nie
korzystatem z dobrodziejstw techni-
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ki, jak dzisiejsze dzieciaki. Moje ma-
ja teraz 4 i 6 lat. Starsza cérka pyta-
ta mnie: tatusiu, a czemu ty zawo-
zisz tyle rzeczy, ubrania i jedzenie
dzieciom, skoro one wszystko majq
tak jak my? Ttumacze wtedy: coru-
siu, one tego nie majg, tam jest woj-
na i cierpienie, trzeba im pomagac.
Aha... Mysle, ze wtedy troche docie-
ra do nich.

Ta wojna jest bardzo blisko nas.
Wiele os6b chyba nie zdaje sobie
sprawy, jak cienka jest granica bez-
pieczefistwa. A ryzyko, ze wojna
przyjdzie do nas, jest olbrzymie. Jesli
teraz nie pomozemy Ukraificom — my
jako wspdlnota europejska — to oni
sami sobie nie poradzg. Przegraja,
a Rosja stanie sie jeszcze bardziej
agresywna i agresywnymi metodami
bedzie dazyta do kolejnych ekspansji.

Jak dtugo bedziemy pomagac? Tak
dtugo, jak bedzie potrzeba.

Boze, co ja tu robie?

Mariusz Suchecki, MKW Suchecki

0d samego poczatku wojny iskra,
ktora rozpalita u wszystkich cheé do
pomocy, byla Swietltana, partnerka
jednego z naszych kierowcow, kto-
ra juz od kilku lat mieszka w Ostro-
lece. Zaczarowata wszystkich ludzi
w mieScie i powiecie. Byla nieocenio-
na zwlaszcza podczas przejazdéw do
Ukrainy.

Juz przy pierwszym wyjezdzie za-
braliSmy ze soba najpotrzebniejsze
rzeczy — zywno$c¢ i Srodki czystoSci,
ktore zorganizowalo miasto i powiat.
W pierwszych tygodniach wojny byli-
Smy kilkana$Scie razy na granicy, jez-
dziliSmy autobusami i busami uzy-
czonymi bezkosztowo przez firme
transportowa Darex z Ostroteki moje-
go kolegi, Dariusza Nowaka. Ogrom-
ny szacunek i podziekowania. Dosta-
liSmy tez duze wsparcie ze strony os-
troteckiej stacji paliw BP. DostaliSmy
w bonach 20 tys. zt do wykorzystania
na paliwo.

ZabieraliSmy ludzi do Ostroteki,
glownie kobiety i male dzieci. Nie
zawsze chcialy z nami jechac, wiek-
szo$¢ z nich twierdzila, ze ma juz
,»,C0$ umowionego”. Po kilku godzi-
nach okazywalo sie, tak nie jest, nie
mieli sie gdzie podziaé. Zabierali-
Smy je ze sobg, a w Ostrotece i oko-
licznych gminach byly juz dla nich
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przygotowane odpowiednie miejsca
z cieplym jedzeniem i zakwatero-
waniem. Na granice jezdziliSmy co-
dziennie niemal w trybie ciggtym -
wrdcitem ja, jechat méj brat Kamil,
jezdzili tez inni.

W sumie przewiezliSmy blisko ty-
sigc Ukraincéw. W czasie podrézy
przewaznie panowala zupelna ci-
sza. Widaé byto niepewnosé, pyta-
li sie miedzy soba po cichu, gdzie
jedziemy, gdzie jest ta Ostroteka,
co tam sie bedzie dzialo, co dla nas
bedzie, czy rzeczywisScie bedzie
sie gdzie schroni¢. Bali sie, ze tra-
fig tam, gdzie tej opieki zabraknie.
Mtlodsze dzieci spaly zmeczone po
spedzeniu nocy czy kilku godzin na
granicy, po tych starszych widaé by-
1o, Ze zastanawiajg sie, co dalej z ni-
mi bedzie.

Sposréd wielu historii utkwita mi
w pamieci zwlaszcza jednej rodzi-
ny. To bylo pie¢ oséb: matka, cérka
- na moje oko 16-18 lat — i trojeczka
najmlodszych. MySlalem, ze wszyscy
pojada z nami. Matka jednak zosta-
1a na granicy. Zapytatem, dlaczego
nie wsiada z nami. Zaptakana powie-
dziala, ze w Ukrainie zostaty kolejne
dzieci i maz i musi do nich wrécic.
Zegnajac sie z czescia swojej rodzi-
ny niemal namascita najstarsza corke
na opiekunke. Ta matka miata Swia-
domo$¢ tego, ze tej grupki moze juz
wiecej nie zobaczy¢. Jednak wracata
do meza i do pozostatej dwojki.

Kiedy patrzylo sie, jak na jednym
siedzeniu siedziala matka, trzymaja-
ca na jednym kolanie jedno dziecko,
na drugim drugie, a poSrodku trzecie
— to zrobitlo wrazenie nawet na naj-
wiekszym twardzielu. Takie obrazy
zostang mi w pamieci do konica zy-
cia. Kto$ powie — no dobra, na zacho-
dzie Ukrainy jest spokojnie. Ale pro-
sze mi wierzy¢, sam widzialem bar-
dzo duzo. Niebezpieczenstwo jest
w kazdej czesci Ukrainy.

Z niektérymi Ukraificami mamy
kontakt, spotykamy sie co jaki$ czas,
rozmawiamy telefonicznie. Mieszka-
ja blisko nas, nawigzaty sie bliskie
relacje, jak na przykiad z rodzing
z trojka dzieci. Maz na poczatku zostat
w Ukrainie, po kilku miesigcach
przyjechal. Catkiem nieZle dajg so-
bie rade.

Jezdzitem do Ukrainy z pomoca
humanitarna, do miejscowosci Prytu-
ki, jakie$ 160 km za Kijowem, i do Za-

Jestem peten podziwu dla tych setek ludzi, ktorzy chcieli
pomagac. Ramie w ramie pomagaty konkurencyjne firmy,
ludzie organizowali sie na wtasng reke. Wielu pomagato
materialnie, wielu fizycznie, a jeszcze inni modlitwa.

stawia — to miasta partnerskie Ostro-
teki. Przejazdy przez granice nie sta-
nowity wiekszego problemu, wszyst-
ko szlo sprawnie. JezdziliSmy nawet
w nocy, kiedy byt zakaz ruchu. Mi-
mo licznych posterunkéw na dro-
dze przepuszczano nas bez proble-
moéw, nasz pojazd byl odpowiednio
oznakowany. WoziliSmy bardzo du-
70 zywnosci zbieranej przez ostrote-
cki sztab kryzysowy, duzo odziezy,
sporo sprzetu medycznego.

To, co zobaczytem na miejscu, by-
1o przerazajace. Bylem w Buczy i Bo-
rodziance, widzialem Irpiefi i miasto
Browary. Zniszczone mosty, znisz-
czone drogi i ptonace jeszcze budyn-
ki. Strach? To malo powiedziane.
Ciezko bylo usta¢ na nogach, kiedy
wychodzilo sie z samochodu. Serce
bito niesamowicie. Kiedy przejez-
dzatem przez Kowel, spadaly bom-
by. Wtedy pomy$latem sobie: Bo-
Ze, co ja tu robie? Czy Ty chcesz, ze-
bym tak postepowal? Bylo naprawde
niebezpiecznie. Nie wiem, czy war-
to to opisywac, bo rodzina do dzi$
nie jest chyba do kofica Swiadoma

tego, co tam przezytem i zobaczy-
tem. Zony nas nie zostawily, chociaz
czesto przez diugi czas nie bylo nas
w domach. Ale absolutnie nie zatuje.
Co wiecej — pojechatbym tam
w kazdej chwili. Zresztg juz wiem,
ze niedlugo szykuje sie kolejny ta-
ki wyjazd. Jestem zwarty i gotowy.
W czlowieku zaczely sie budzi¢ ta-
kie mys$li, Ze ta wojna jest przeciez
zaledwie kawatek od naszego pan-
stwa i miasta. I to réwnie dobrze
moglo sie to zdarzy¢ u nas.

Jestem pelen podziwu dla tych se-
tek ludzi, ktérzy chcieli pomagac. Ra-
mie w ramie pomagaty konkurencyj-
ne firmy, ludzie organizowali sie na
wlasng reke. Wielu pomagalo mate-
rialnie, wielu fizycznie, a jeszcze in-
ni modlitwa. Dziekuje zarzadowi na-
szej firmy i naszym pracownikom za
wyrozumiato$¢ i pomoc.

Na koniec jeszcze jeden obrazek:
WiedzieliSmy, ze po drugiej stronie
granicy czekato mnoéstwo ludzi i po-
trzeba kanapek. Ludzie z Ostrole-
ki i okolic spontanicznie sie zebrali
i przygotowali ten positek. Ogromne
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za to brawo i podziekowanie, to by-
1o wspaniale. Zrobilismy kilka tysie-
cy sztuk.

Do Lwowa i Kijowa raczej jest
spokojnie, od czasu do czasu
stychaé alarmy

Pawet Kaczmarzyk, przewoznik
7 Makowa Mazowieckiego

Pawla Kaczmarzyka zlapalismy
w chwili, gdy wrocit z kolejnego kur-
su do Ukrainy. Jezdzi $rednio raz
w tygodniu, wozi, co sie da: zyw-
no$¢, konserwy.

Wyjezdzat z Ukrainy w dniu woj-
ny, ok. godz. 1 w nocy, byt z po-
wrotem juz w nastepnym tygodniu.
W poprzednim roku zrobit ponad 60
kurséw, w tym tez pewnie bedzie
podobnie. Dlatego raczej nic go juz
nie zaskoczy. Rutyna. Jak méwi, naj-
gorzej jest wtedy, kiedy strajkujg rol-
nicy. Blokuja na ostro. Nie przepusz-
czaja nikogo, ani paliwa, ani nic.

Wie wszystko i spokojnie ttuma-
czy: Na CMR-ce musi by¢ zaznaczo-

ne, ze jedziesz z pomocg humanitar-
na. Albo sie robi ID, albo odprawe
uproszczong. Przewozy humanitar-
ne wracaja do Polski bez kolejki. Na
poczatku wojny, kiedy sie ja omijato,
inni kierowcy tylko rece podnosili,
zeby jecha¢ dalej. U celnika diuzej
niz pie¢ minut nie bytem. Kiedy sta-
watlem na stacji na pauze, to nie pta-
cilem. Najczesciej jezdze sam. Nie-
dawno nie wpuscili do Polski na-
szego ukraifiskiego kierowcy, w tej
chwili Ukrainiec moze wyjechac tyl-
ko w ukraifiskim samochodzie.

Ostatnio Ukraincy nawet posterun-
ki drogowe pozdejmowali. Wcze$niej,
jak sie wjezdzato do wiekszej miej-
scowosci, to pilnowali. Byly porobio-
ne zagrodzenia, samochodem trzeba
sie bylo wytamaé, zwolnié. Do nas,
kierowcow ciezaréwek, nie przycze-
piali sie. Bardziej sprawdzali osob6w-
ki. Zagladali, kto jedzie.

Do Lwowa i Kijowa raczej jest spo-
kojnie, od czasu do czasu stychaé
alarmy. We Lwowie na poczatku
wojny Ruscy co$ rozwalili, zginety
dwie osoby. Chyba celowali w we-
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zel kolejowy, ale z ich precyzja wal-
neto gdzie indziej. Dalsze trasy — jak
najbardziej, nie boje sie. Na poczat-
ku wojny mieli$my jecha¢ do Odes-
sy, ale nasz kierowca powiedziat, ze
nawet jak nie byto wojny, to tam nie
jezdzil. Jak powiedziat, ,,za Kijowem
to juz tylko Moskale”. Zreszta poje-
dzie pan w ro6g Ukrainy, koto Uzgo-
rodu czy Mukaczewa. Tam sie pan po
ukrainsku nie dogada, wszyscy star-
si ludzie méwig tam po wegiersku.

Stotem operacyjnym byt blat
od drzwi

Mirostaw Szczepankowski,
/rzeszenie Przewoznikow
Drogowych w Ostrotece

Rozpoczecie przez Rosjan drugiego
etapu wojny w Ukrainie dla kazdego
normalnego czlowieka musialo by¢
szokiem. Dla nas tym wiekszym, ze
od lat mamy bliskie relacje z Ukrai-
na, przede wszystkim dzieki nasze-
mu ostroteckiemu Stowarzyszeniu
Sympatykéw 5 Pultku Utandéw Za-
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stawskich. Poprzez to stowarzysze-
nie prowadzimy wiele charytatyw-
nych, spotecznych i patriotycznych
dziatan. Kiedy wybuchta pelnoska-
lowa wojna czulem sie odpowie-
dzialny za to, zeby przyjs¢ przyja-
ciotom z pomoca. Wrazliwo$ci na
polce w sklepie nie ma.

Niektérzy maja problem ze zrozu-
mieniem tego, co sie dzieje niemal
na naszych oczach, niektérym cig-
gle trzeba ttumaczy¢. Na szczeScie
nie ma wsréd nich wielu przewozni-
kéw. Wrecz przeciwnie, chetnie po-
magaja. Duzo pomocy humanitarnej
wozi np. Pawel Kaczmarzyk z Mako-
wa Mazowieckiego. Radzitem sie go
w wielu kwestiach granicznych, ja-
kie procedury trzeba spelni¢ prze-
wozac pomoc humanitarng. Gene-
ralnie wyglada to bardzo sprawnie;
pomoc humanitarna jedzie na szla-
ban bez kolejki, sporzagdzanie doku-
mentow jest tatwe, wystarczy mieé
spis artykutéw. Dobrze, jak jest po-
dana waga i liczba, bo to jest po-
trzebne do statystyk. Daje sie to cel-
nikowi i to wszystko, mozna jechaé.
Zreszty przed wyjazdem mozna zro-
bi¢ - tak jak ja — odprawe elektro-
niczng. A w Ukrainie daje sie ten
spis, zeby wiedzieli, dokad i dla ja-
kiej organizacji ta pomoc idzie. Ani
polska, ani ukrainska strona nie ro-
big zadnego problemu. Kazdy spo-
kojnie sobie z tym poradzi.

Na poczatku inwazji, na Niedzie-
le Palmowa, udato mi sie zorgani-
zowaé pierwszy wyjazd z pomoca
humanitarng. SkrzykneliSmy sie
w kilku przewoznikéw, cztonkéw
naszego stowarzyszenia. Zorgani-
zowaliSmy zbidrke rzeczy, odziezy
i pieniedzy, za ktore kupiliSmy czte-
ry tony konserw. To wszystko spako-
waliSmy u mnie na bazie i pojecha-
tem z towarem swoim samochodem
do Zastawia. Mieli tam ok. trzech ty-
siecy wewnetrznych uciekinieréw.
Konserwy od razu pojechaty na
front. Wracatem kilka dni p6zZnie;j.
Nie bylo tatwo — w kolejce spedzi-
tem tydzien. Ale warto byto.

Widziatem wiele. Przejezdzatem
nocg przez takie miasteczka jak na-
sze powiatowe, lezgce w sporej odle-
glosci od granicy. Wrazenia dojmu-
jace. Nie ma ani jednego Swiatla, ani
jedna uliczna lampa sie nie Swieci,
ludzie przemieszczajg sie z latarka-
mi lub lampkami w dloniach. Od ra-

zu mialem skojarzenia z latami 60.,
kiedy bytem dzieckiem i na prowin-
cji nie bylo jeszcze pradu. Ten Swiat
wrocil. To byto bardzo smutne, przy-
gnebiajgce wrazenie. Tym bardziej
mnie to przekonato do tego, by po-
magac¢ Ukrainie za wszelkga cene, bo
inaczej z takimi lampkami bedzie-
my chodzi¢ w Polsce i to juz niedtu-

cia walcza na froncie, jak i dla dzie-
ci-uciekinieréw wojennych. Zorgani-
zowali$my sto paczek z zywnoScig
i stodyczami. Bylo duzo wzruszen,
nawet w tej chwili trudno mi o tym
mowic. Wdzieczno$é tych ludzi za
to, co sie dla nich robi... Emocje az
Sciskaja za gardlo. Najblizsze plany
to wyjazd na Wielkanoc.

Chciatbym, zeby nasze wnuki i prawnuki w naszym
wspolnym, dobrze pojetym interesie, dla naszego
bezpieczenstwa i przysztosci pokolen, poszty za nami.
My juz jesteSmy na zyciowym finiszu, teraz pora

Na naszych nastepcow.

go. Tego sie bardzo obawiam. Dlate-
go raz jeszcze gltoSno moéwie: z calg
mocg trzeba da¢ Ukrainie wszelkie
wsparcie, takze po to, by oddali¢ za-
grozenie od nas.

Kolejny wyjazd - latem. Kto$ mi
podpowiedzial, ze nasz szpital w Os-
trolece wystatl jaka$ partie sprzetu
medycznego do Ukrainy. Przewiez-
li to bracia Sucheccy, ktérzy wyko-
nali kilkana$cie lub kilkadziesiat
przewozéw z r6zng pomoca. Poza
tym uczestniczyli w zbiérkach pie-
nieznych, wlaczaja sie tez w nasze
wspoblne akcje. Poszedtem do dy-
rektora szpitala z pytaniem, czy mo-
ze ma jaki$ sprzet, ktéory mozna by
przekazac szpitalowi w Zastawiu, do
ktorego przywoza rannych zotnierzy
z frontu. Oni potrzebowali wszyst-
kiego, zresztg jako$¢ tego, co juz
mieli, byla, méwigc tagodnie, $red-
nia. Operacje byly przeprowadza-
nie doraznie na sprzecie absolutnie
poligonowym. Stolem operacyjnym
byt blat od drzwi. Odzew ze strony
dyrektora naszego szpitala byt na-
tychmiastowy i bardzo pozytywny.
PrzewiezliSmy dwa stoly operacyj-
ne, 20 16zek szpitalnych i wiele inne-
go sprzetu. Ponadto miasto ufundo-
wato ok. 50 tys. medykamentéw po-
trzebnych do operacji. Nie mieli$my
akurat wolnego samochodu, dlatego
wszystko zapakowaliSmy na samo-
chod firmy braci Sucheckich.

Przed Bozym Narodzeniem czu-
lem sie w obowiazku zorganizowacé
zbibdrke dla dzieciakéw z ukrain-
skich rodzin, ktoérych ojcowie i bra-

Poza czysto materialna, najpo-
trzebniejszg pomoca dzialamy tez
w sferze kulturalnej. Jest do odre-
montowania przepiekny kompleks
koScielno-klasztorny, w ktéorym
dziata rzymskokatolicka parafia.
Wystgpitem z wnioskiem do mini-
stra kultury i dziedzictwa narodowe-
go, by stworzy¢ tam oSrodek kultu-
ry. Najbardziej zalezy mi na ozywie-
niu wymiany kulturalnej, zwlaszcza
wséréd mtodziezy.

Chciatbym, zeby nasze wnuki
i prawnuki w naszym wspdélnym, do-
brze pojetym interesie, dla naszego
bezpieczenstwa i przysztosci poko-
len, poszly za nami. My juz jesteSmy
na zyciowym finiszu, teraz pora na
naszych nastepcéw. Kiedy zorgani-
zowatem spotkanie z mlodymi prze-
woznikami, zeby zacheca¢ ich do
dziatania i uSwiadomié¢ im, ze moje
pokolenie powoli juz odchodzi, przy-
szlo trzydziestu chtopa. Dlatego jest
nadzieja na przysztos¢. Zreszta, gdy-
by jej nie byto, to po co zy¢?

To prawda, ze historia miedzy
naszymi narodami nie byla tatwa.
Wszystko sie wie i pamieta, ale sg
wyzsze cele. Dzi$ jest zupelnie inna
perspektywa, nakazujgca patrzenie
dalej, w przysztosé, oczywiScie nie
zapominajac o tragicznych wydarze-
niach, ktére miaty miejsce. To jed-
nak nie ten czas, nie ten moment.

Prosze pana, ja mam dzieci, wnu-
ki. Wiem doskonale, ze Ukraina wal-
czy nie tylko o swojg niepodlegtosc,
lecz takze o naszg, mojej rodziny
i mojego kraju.
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Polscy przewoznicy
protestujg przeciw
utracie rynkow
wschodnich

Przewoznicy przedstawili w Ministerstwie Infrastruktury propozycje zmian
prawa, ktore dadzg branzy szanse konkurencji z firmami ze wschodu
na rownych prawach.

Piotr Gawetczyk

amorzutny protest przewoz-
nikdw specjalizujacych sie
w obstudze rynkéw wschod-
nich dal pierwsze owoce.
W poniedzialek 3 kwietnia
delegacja protestujgcych przedstawi-
fa w Ministerstwie Infrastruktury swo-
je postulaty. Strona rzadowa zapowie-
dziata analize mozliwoSci wdroZenia
i skutkéw postulatoéw. Kolejne spotka-
nie zaplanowano na 21 kwietnia.
Rozmowy sg skutkiem protestu
ostrzegawczego polskich miedzyna-
rodowych przewoznikéw drogowych
realizujgcych przewozy na wschod,
ktéry odbyl sie w Srode 22 marca.
Przedsiebiorcy podczas akcji prote-
stacyjnej przedstawili na naczepach
i ciggnikach postulaty i komentarze
dotyczgce aktualnej sytuacji: ,,Pocza-
tek upadku transportu polskiego”,
e ,»otop dla biatoruskich i rosyjskich na-
1= (_‘:‘E' D F‘ oW | 5t czep!”, ,Transport drogowy naszym
)i B J dobrem narodowym?”, ,,Nie dla firm
— z bialoruskim i rosyjskim kapitalem
w Polsce!”, ,,Przywroci¢ zezwolenia
dla firm transportowych z Ukrainy”.
Zapowiedzieli, Ze na razie to tylko ak-
Cja ostrzegawcza. Inspiratorami prote-
stu byli przedsiebiorcy z Eukowa.

Ponad trzysta ciagnikow
i naczep

Protest przybratl spektakularng for-
me — ponad trzysta ciggnikéw siodto-
wych i naczep, ktére zgromadzity sie
na jednym z MOP na poludniowym
wschodzie od Warszawy, przejecha-
1o obwodnicg stolicy — najpierw A2,
potem S8 do miejscowosci Marki, by
wrocic¢ ta sama droga.
Przed przejazdem przewoznicy i pa-
tronujacy wydarzeniu politycy Kon-
federacji zorganizowali konferencje,
podczas ktérej przedstawili najwaz-
niejsze postulaty:
® zakaz wjazdu biatoruskich i rosyj-
skich naczep,
® zakaz prowadzenia dziatalno$ci
w Polsce firm z rosyjskim i biatoru-
skim kapitatem,
® wprowadzenie odpowiedzialno$ci
nadawcy za platno$¢ dla przewoz-
nikéw

® przywr6cenie zezwolen dla firm
ukrainskich.

Ciezaréwki powinny pracowac,
a nie staé. — Jest Sroda, dziefi robo-
czy. Za nami stoi masa ciezarowek.
Te ciezar6wki nie powinny tutaj by¢,
tylko jezdzic i zarabia¢ pienigdze. Ale
przyjechali$my tu, bo jesteSmy zde-
sperowani. Polityka rzadu to nie tyl-

ko nasz, transportowcoéw, problem,
tylko problem calego spoleczenistwa.
To wszyscy Polacy poniosg konse-
kwencje takich, a nie innych dzia-
tan, ktére doprowadza do upadku
naszej branzy. Bo zgadnijcie, do ko-
go przyjdzie rzad, kiedy w budzecie
nagle pojawi sie dziura finansowa. Do
was wszystkich — méwili protestujacy
przedsiebiorcy.

Gtos przewoznikow

Grochem o Sciane

niec kwietnia.

Protest to wynik ztej polityki
rzadu

Jak podkreslano, protest jest wyrazem
sprzeciwu wobec ztej polityki rzadu,
ktory nie tylko zgodzit sie na Pakiet
Mobilno$ci, wprowadzil Polski Ead,
podwyzszyt podatki, ale takze, we-
dlug protestujgcych, realizuje btedng
polityke wschodnig.

Przedsiebiorcy od lat powtarzaja prosby o wsparcie branzy transpor-
towej i ochrone przed nieuczciwymi kontrahentami.

Przedsiebiorcy transportowi sa slabsza strona umowy przewozowej

i to zamawiajacy narzuca warunki platnosci. Praktyka wskazuje,

Ze czesto strona zlecajaca jest posrednik, ktory znika bez uregulo-
wania naleznoSci za transport. Ta kwestia nie jest unormowana

od lat. - Postulaty wprowadzenia wspolodpowiedzialnoSci za ustuge
przewozowa nie tylko dla spedycji, ale i nadawcy to postulat, ktory
ZMPD zglasza od wielu lat i mimo Ze ta kwestia nie budzi prawie

u nikogo wiekszych watpliwosci, to nie znajduje zrozumienia

u przedstawicieli rzadu - przypomina dyrektor Departamentu
Transportu Drogowego w ZMPD Piotr Mikiel.

Tym razem podczas rozmow z protestujacymi oraz reprezentantami
stowarzyszen przewoznikoéw, przedstawiciele MI zobowiazali sie do
przeprowadzenia konsultacji w tym zakresie z Ministerstwem Roz-
woju i Technologii. Ich wyniki przedsiebiorcy maja poznac pod ko-
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Ten rynek zamknat sie dla przewoz-
nikoéw z Polski, a tymczasem nasz kraj
stoi otworem dla firm z kapitatem ro-
syjskim, biatoruskim i ukraifiskim. —
JesteSmy zwolennikami konkurencji,
ale na réwnych zasadach. Dzi$ biato-
ruskie stuzby zadajg idgcych w setki
tysiecy euro kaucji od naszych prze-
woznikéw, zatrzymujg polskie cie-
zarowki. To jest zabijanie polskiej
branzy transportowej, ktéra przyno-
si panstwu 6 proc. PKB — podkresla-
no podczas kolejnych wypowiedzi. —
Walczymy o to, by branza przetrwala,
bySmy mieli chociaz jedng gospodar-
cza perle, z ktorej mozemy by¢ dumni.
Polska stala sie bramg dla wschodnie-

go kapitatu do wchodzenia, poprzez
branze transportowa, na rynek unij-
ny. Firmy ze wschodnim kapitatem re-
jestrujg sie w Polsce w salonach kos-
metycznych czy wirtualnych biurach,
optymalizujg sie finansowo, wykazu-
ja zyski tam, gdzie sg nizsze podatki,
a dzialaja na rynku wewnatrzunijnym
— dodawali kolejni méwcy. Ostrzegaja,
Ze branza tego nie wytrzyma.

W wielu opiniach powtarzano,
ze dzi§ w naszym kraju tatwiej jest
dziata¢ firmom biatoruskim i ukrain-
skim, a nawet rosyjskim, niz polskim.
Branza tego nie wytrzyma, a to bedzie
oznaczato kryzys gospodarczy, bez-
robocie, jeszcze wiekszy deficyt bu-
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dzetowy. — Zarzniecie naszej branzy
to zbrodnia, ktéra przyniesie dziesiat-
ki miliardéw zlotych strat, bo prze-
ciez potowa gospodarki jest zwigzana
z transportem — méwili przewozZnicy.

Ukraifiscy przewoznicy rosna
w site

Pojawit sie takze postulat wzno-
wienia systemu wymiany zezwoleh
z Ukraing. Od blisko roku polski
przedsiebiorca, obcigzony dodatko-
wo Pakietem Mobilnosci i Polskim
Eadem, musi konkurowac na tamtym
rynku z przewoznikiem ukraifiskim,
wolnym od tych obcigzen. Protestu-
jacy podkreslali, ze ukrainski trans-
port szybko ro$nie; w ubieglym roku
na tamtym rynku odnotowano rekor-
dy sprzedazy ciezarowek. Przewozy
wzrosty o 50 proc. kosztem polskich
przewoznikéw, ktérzy goraczkowo za-
stanawiajg sie, ktory kierunek obrac,
zeby nie straci¢ firm.

Przewoznicy dali rzadowi dwa ty-
godnie na realizacje postulatéw. Po
tym czasie planuja zaostrzenie straj-
ku, wlacznie z wjazdem do najwiek-
szych miast w Polsce. Warto zwrocié
uwage na wysoki poziom organizacji
protestu i jego spokojny przebieg. Na-
lezy takze nadmienic¢, ze przewoznicy
poruszali sie jedynie prawym pasem,
nie blokujac przejazdu innym uczest-
nikom ruchu drogowego.

EfE
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Dostepne on-line
w sklepie /MPD

/Urzadzenia do poboru optat
/Tachografy i akcesoria
/Plakietki ekologiczne
/Druki przewozowe

/Ksigzki transportowe

/Urzadzenia elektroniczne, w tym specjalnie wzmocnione terminale dla kierowcéw WEBFLEET
wspotprcujace z aplikacjg Webfleet Work App.

* Aplikacja Webfleet Work App umozliwia wysytanie listy zaméwier do wykonania i prowadzi kierowce

do wyznaczonego celu dzieki Google Maps lub TomTom Truck. Archiwizuje wykonane zlecenia

w WEBFLEET. Zapewnia dwustronng komunikacje.

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE
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Czuje wiosne nosem.
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Stuchaj, kurtka, to jeszcze
rozumiem. Ale te kalesony
to juz chyba przesada?

Gdzie w kwietniu
kupié kalesony?!

Tyberiusz Drzyzguta _

Jan Buczek

! § .. ,/";
Wiestaw Starostka
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U mnie wszystkie
wykupione.
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Euzebiusz Gawrysiuk

Mam jedne po babci,
moge pozyczy(.

Ja tez poszukam.
Moze na pawlaczu?
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Podobno rzucili
wiosenna reformy.

przewoznik nr 34

Tutaj mamy kilka sztuk
na czarnag godzine.

Co oni wygaduja?!
Wole juz wiosenne
obietnice politykéw.
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Opony dla ciezarowek
Euro VII

Komisja Europejska i Europejskie Stowarzyszenie
Producentow Opon ETRMA uzgodnili, ze w czasie
zblizonym do wprowadzenia ciezaréwek klasy Eu-
ro VII, na rynek trafig opony odporne na Scieranie.
Przemyst ttumaczy, ze chodzi o zmniejszenie ilo-
Sci pytow emitowanych przez Scierajace sie opony.
Ograniczony bedzie takze opor toczenia, gtoSnos¢
i przyczepnosc do mokrej nawierzchni badana dla
nowych oraz uzywanych opon. Trwaja uzgodnienia
cykli badawczych, w jakich maja sie odbywa¢ po-
miary krytycznych wielkosci. Normy, tworzone w ra-
mach regulacji ONZ, beda obowigzywac¢ takze pro-
dukty importowane do Unii Europejskie;j.

przewoznik nr 34
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Trzy tysiace kilometréw na pradzie

Ciagnik siodtowy eActros 300 z prébnej serii przejechat z
kota podbiegunowego do Stuttgartu. Wczesniej inzyniero-
wie Mercedes-Benz Trucks poddali pojazd intensywnemu
sprawdzianowi w warunkach zimowych w ramach testéow
w fifiskim Rovaniemi. W temperaturze siegajacej nawet 25
stopni mrozu koncentrowano sie na wtasciwosciach jezd-
nych na oblodzonych i zasniezonych drogach, a takze na

charakterystyce rozruchu oraz ochronie przed mrozem kom-

ponentéw napedu, oprogramowania i ztacz. W drodze po-
wrotnej postanowiono przede wszystkim doktadnie przyj-
rze¢ sie zatadowanemu do 25 ton eActrosowi w rzeczywi-
stym ruchu drogowym.

Ciagnik siodtowy ma 3 pakiety akumulatorowe, kazdy o po-
jemnosci 112 kWh, dajace zasieg do 220 km. Dwa silniki
elektryczne zapewniaty wysoki moment obrotowy w catym
zakresie predkosci obrotowej. Kierowcy zauwazyli, ze nawet
w temperaturze ponizej zera kabina rozgrzewata sie stosun-
kowo szybko. Aby nie zuzywa¢ do tego zbyt wiele energii z
akumulatoréw, a tym samym nie zmniejszac zasiegu, pojazd
byt wstepnie klimatyzowany przy stacji tadowania.

Podczas przejazdu dwa pojazdy robity przerwy na tadowa-
nie akumulatoréw Srednio trzy razy dziennie. Samo tadowa-
nie z dostepnych publicznie stacji szybkiego tadowania pra-
dem statym przebiegato bez probleméw.

przewoznik nr 34

Sprzedaz paliw
w 2022 roku

W 2022 roku zmotoryzowani kupili 22,7 mln m3
oleju napedowego, o 3 proc. wiecej niz w 2021
roku. Sprzedaz benzyn siegneta niecate 7,2 mln
m3 i byta 0 5 proc. wyzsza niz rok wczesniej,
wynika z danych Polskiej Organizacji Przemy-
stu i Handlu Naftowego. tacznie popyt na pali-
wa samochodowe zwiekszyt sie o 4 proc. PO-
PIHN podlicza, Ze blisko jedna trzecia oleju na-
pedowego pochodzita z importu. Organizacja
zawraca uwage, ze znaczng czeS¢ sprzedazy
stanowity zakupy dokonywane przez kierow-
cow ukraifiskich.
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Podziekowania dla redakcji od Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikéw Mechanikow Polskich

Zarzad oddziatu SIMP w Starachowicach
uprzejmie prosi o zamieszczenie w kwartal-
niku ,,Przewoznik” zataczonego do niniejsze-
go pisma podziekowania dla redaktora Ro-
berta Przybylskiego.

Nasze Srodowisko techniczne z uznaniem
czyta zamieszczone w Waszym czasopi-
Smie artykuty dotyczace nieistniejacej juz

Fabryki Samochodow Ciezarowych w Stara-
chowicach. Doceniamy dbatoS¢ o szczegoty
oraz wytrwatosgé, z jaka redaktor Przybylski
przedstawia historie naszego zaktadu:

»My, cztonkowie Kota Senioréw Odzia-
tu Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow
Mechanikéw Polskich w Starachowicach
sktadamy podziekowania redaktorowi Ro-
bertowi Przybylskiemu za cykl artykutow w
czasopismach ,,Przewoznik” i ,,Truck & Ma-
chines” dotyczacych historii zaktadéw mo-
toryzacyjnych w Polsce, a w szczegolnosci
Fabryki Samochodéw Ciezarowych w Stara-
chowicach. Artykuty te w sposdb obszerny
i interesujacy przypominaja o dorobku tego
zaktadu.”
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Dla nas nie ma rzeczy
niemozliwych

Z okazji Dnia Kobiet
ZMPD zorganizowato

8 marca wyjatkowe
spotkanie wyjatkowych
kobiet.

Piotr Gawetczyk

anie uczestniczace w spot-

, kaniu stwierdzity: decydujac

sie na prace w Swiecie mez-

czyzn wychodzimy ze strefy
komfortu. Same sobie zawie-

szamy wysoko poprzeczke. Jest nam
trudniej, bo bardzo duzo wymagamy
od siebie. Nasze wysokie kompeten-
cje zawodowe przebijajgce szklany su-

fit, w polaczeniu z empatig i wysokim
morale tworzg doskonaty fundament
do zdobywania Swiata.

Dziefi Kobiet byt idealng okazjg do
tego, by panie zajmujace sie szero-
ko rozumianym transportem mogty
w swoim gronie i w niezobowigzujg-
cym klimacie porozmawia¢ na nurtu-
jace je tematy. Organizatorem spotka-
nia bylo ZMPD.

Na zaproszenie dyrektor Departamen-
tu Wiadz Statutowych, Strategii i Komu-
nikacji Anny Brzezifiskiej-Rybickiej, be-
dacej jednocze$nie moderatorem tego
wydarzenia, odpowiedzialo kilkadzie-
sigt kobiet, ktdre w otwartej i czesto zy-
wiolowej dyskusji dzielily sie swoimi
do$wiadczeniami i przemysleniami na
temat roli i miejsca pan w transporcie
i szerzej, w $wiecie biznesu.

Wsrdd uczestniczek spotkania by-
1y kobiety bedace zar6wno wiasciciel-
kami firm transportowych, pracuja-
ce w transporcie, logistyce i na styku
z tg branza, kierujace ciezardbwkami,
jak réwniez przedstawicielki admini-
stracji pafistwowej i mediéw oraz te,
ktore utozsamiajg sie z transportowa
rodzing.

W ponadgodzinnej dyskusji wy-
raznie wybrzmiat przekaz: dla nas
nie ma rzeczy niemozliwych. Kobie-
ty sg w stanie przebi¢ szklany sufit,
rozwijaé sie w biznesie, przy jedno-
czesnym pogodzeniu pracy z rodzi-
cielstwem. Potrzeba im tylko wiecej
odwagi, bo $wietne kompetencje ma-
ja juz od dawna. Problemem natury
mentalnej jest to, ze kobiety stawia-
ja sobie samym bardzo wysokie wy-

przewoznik nr 34

wydarzenia

magania, co wida¢ chociazby w przy-
padku aplikowania na konkretne sta-
nowiska pracy. Watpliwo$ci pojawiajg
sie nawet w przypadkach, gdy kobie-
ta spelnia sto procent stawianych wy-
magan. Uczestniczki spotkania ktadty
duzy nacisk na wzajemne wspieranie
sie, mowily takze o duzym znacze-
niu mentorek, wprowadzajacych mio-
de kobiety w tajniki biznesu, w tym
takze w branzy transportowej. Taka
pomoc dodaje sit i rozwija skrzydia
zwlaszcza tym paniom, ktére mimo
wszystko nie zawsze czujg sie pewnie
w meskim Swiecie.

Panie podkreslily takze swoje pozy-
tywne cechy, takie jak dobra organi-
zacja i umiejetno$¢ planowania, wy-
soki poziom etyczny i merytoryczny,
a takze miekkie zdolnosci, jak wro-
dzona empatia i — nie mniej wazna -
umiejetnos¢ stuchania.

Duzg cze§¢ spotkania poSwieco-
no sprawie macierzyhistwa. Jedna
z pan przywolala historie z wlasne-
go zycia, kiedy to po urodzeniu pierw-
szego dziecka, po czterech latach od
zatrudnienia pracodawca postano-
wil rozwigza¢ z nig umowe o prace.
— Bardzo mocno to przezytam. Majac
3-letnig coérke i 10-miesiecznego syn-
ka zupelnie od zera utworzylam filie
firmy, do ktérej rekrutowalam pracow-
nikéw przez rok. Jestem dumna z sie-
bie — powiedziala jedna z uczestni-
czek spotkania. Przypomniano o nie-
zbyt czesto prezentowanej roli kobie-
ty jako matki wychowujacej synéw.

Kobiety sg w stanie przebic¢ szklany sufit, rozwijac sie
w biznesie, przy jednoczesnym pogodzeniu pracy

z rodzicielstwem. Potrzeba im tylko wiecej odwagi,
bo Swietne kompetencje majg juz od dawna.

Tymczasem wlasnie odpowiednie wy-
chowanie ma kolosalny wplyw na to,
jak dorosli mezczyzni postrzegac be-
da kobiety. — Od urodzenia budujemy
ich szacunek do kobiet. Wychowuj-
my chlopcéw tak, by byli wspaniaty-
mi mezczyznami, by nikt nie zarzu-
catl im seksizmu i szowinizmu — ape-
lowaly uczestniczki dyskusji. Zwroci-
ty takze uwage na to, ze kobiety nadal
sg oceniane za wyglad, mezczyzni za$
za merytoryke. — Nie ma naszej zgo-
dy na takie podejscie — méwity jed-
nym glosem. Duze poruszenie wzbu-
dzit problem traktowania kobiety jako
produktu marketingowego, ktéry ma
poprawiaé wizerunek firmy. Uczest-
niczki spotkania nie kryly oburzenia
takim podejéciem.

Waznym elementem dyskusji by-
ty takze zarobki. Jak wynika z przy-
toczonych podczas rozmowy da-
nych GUS, na 166 zawodéw w 150
z nich mezczyzni nadal zarabiajg
duzo wiecej. Na szczescie jest coraz
wiecej firm, ktdre przy proponowaniu
uposazenia kierujg sie jedynie umie-
jetnoSciami i wiedzg kandydujacych,

a nie plcig. W zachodnich firmach,
z ktérych polskie biorg przykiad,
to juz niemal standard.

Na zakonczenie padla propozycja
dalszych spotkan w gronie kobiet,
co spotkalo sie z aplauzem uczestni- 3 /I
czek.
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Ponad 3 dekady
pracy dla polskiego
transportu

Andrzej Lenkiewicz rozbudowat Sekcje Serwisowa ZMPD, ktora jest jednym
z najwazniejszych departamentoéw Zrzeszenia. Od poczatku tego roku

jest na emeryturze.
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Robert Przybylski

ndrzej zaczal prace

w ZMPD w 2009 roku, ale

jego kontakty z ZMPD sg

o blisko dwie dekady

dluzsze. - Od czasow,
kiedy byt w Animex-Trans, przy-
chodzit po zezwolenia do ZMPD. Wy-
dawali$my je wedlug rozdzielnika
przygotowanego przez departament
prowadzony przez Grzegorza Ociese
w Ministerstwie Transportu — wspo-
mina Beata Skibinska.

Lenkiewicz jest zwigzany z trans-
portem drogowym ,,0od zawsze”. Za-
raz po studiach rozpoczal prace
w dziale transportu Centrali Han-
dlu Zagranicznego Animex, potem
w spobtkach Animex-Trans oraz JAS-
-FBG. Poznat tez transport od dru-

giej strony, kiedy byl dyrektorem
BOTM i dystrybutorem satelitarne-
go systemu Qualcomm.

W 2009 roku zgtosit sie na ogto-
szony przez ZMPD konkurs na sze-
fa Sekcji Serwisowej. — Bylo kilku
kandydatéw i w finale wybrali mnie
spoérdd trzech — wspomina rekruta-
cje Lenkiewicz.

Dodaje, ze Sekcja Serwisowa
funkcjonowata juz 3 lata, ale zaj-
mowala sie drobiazgami. Pracowa-
o w niej 5-6 os6b. — ObstugiwaliSmy
zwrot VAT jako podwykonawca Vial-
tisa i byl pomysl, zeby sie usamo-
dzielnié. Na poczatku pracy trafit
do nas przedstawiciel firmy Kapsch,
ktory pilnie poszukiwatl kogo$ z au-
torytetem, kto szybko zbuduje sie¢.
Wybrat ZMPD i z Wiestawem Sta-
rostka oraz Jerzym Kwasniewskim
poswieciliSmy godziny na negocja-

cje. Kwasniewski rozstawiat po ka-
tach jedng z najdrozszych kancelarii
i dzieki niemu udatlo sie wynegocjo-
wacé dobry kontrakt. Sekcja staneta
na nogi, gdy wszedt viaToll — wspo-
mina Lenkiewicz swoje poczatki
w ZMPD.

Obstugujac system poboru optat
drogowych, ZMPD zdobylo wiedze
o sposobie funkcjonowania syste-
mu poboru myta. Réwnolegle Sek-
cja rozwijata oferte zwrotu VAT,
a dzial funkcjonowatl na wlasnym
rachunku.

Na poczatku drugiej dekady XXI
wieku szybko zwiekszatl sie trans-
port do Rosji, co napedzato dziat
wizowy. — Na jego biurkach pietrzy-
ly sie sterty paszportdw kierowcow.
Ambasada rosyjska miala swoje
»,moce przerobowe” i nie chciata od
nas przyjmowac duzej liczby pasz-
portoéw. Jej pracownicy wskazywali,
ze maja limit 50 paszportow dzien-
nie. Przez ASMAP i konsulat w Mos-
kwie naciskali$my na zwiekszenie
limitu - opisuje Lenkiewicz.

Na miejscu, w Warszawie, ZMPD
tez pracowato nad kontaktami z am-
basadga. — Gralem w tenisa z konsu-
lem i to byl sympatyczny cztowiek.
Dzieki tym kontaktom pracownicy
konsulatu stali sie mniej konfronta-
cyjni i troche pomagali — przyzna-
je Andrzej.

Duze przewozy do Rosji trwaly do
wprowadzenia przez Rosje w 2014
roku embarga na polskie produkty
(po ataku Moskwy na Ukraine).

=Y

Andrzej Lenkiewicz z zespotem ds. optat drogowych.
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Zdjecie przedstawia cata Sekcje Serwisowa: zespoty ds. optat drogowych, wiz, ubezpieczeii i zwrotu VAT.

W nastepstwie tego liczba wy-
dawanych wiz zaczela gwattownie
male¢. Drugg oprocz embarga przy-
czyna zmniejszenia zapotrzebowa-
nia na wizy byla duza liczba kie-
rowcow biatoruskich i ukraifiskich
zatrudnianych przez polskie firmy,
ktorzy wiz nie potrzebowali.

W tym samym czasie szybko roz-
wijata sie wspdbipraca z austria-
ckim partnerem ubezpieczeniowym
ZMPD, firmg LUTZ. W zwigzku z za-
konczeniem okresu przejSciowego
na kabotaz po naszej akcesji do EU,
byliSmy w stanie oferowa¢ ubezpie-
czenie OCP, poczatkowo chyba jako
jedyni w Polsce, ktére pokrywato ry-
zyka zwigzane z tymi przewozami.

Wkrétce potem rozpoczeliSmy
wspoélprace z partnerami, dzieki
ktérym mogliSmy oferowac system

optat drogowych EETS. To rozwia-
zanie jest proponowane przewoz-
nikom od sze$ciu lat. Najpierw do-
stawcg urzadzen byt Vialtis, nastep-
nie Acces, a réwnolegle pojawit sie
Satellic.

Belgijski Satellic miat tylko jeden
punkt obstugi poza swoim krajem,
wlasnie w Warszawie, w siedzibie
ZMPD. Byl on bardzo potrzebny, bo
jeszcze przed uruchomieniem syste-
mu ZMPD mialo mnéstwo zapytan
o te urzadzenia. - Gdyby$my otrzy-
mali je 2 tygodnie wcze$niej, mieli-
bySmy do dzi$ ogromng czes$¢ rynku
— zapewnia Lenkiewicz.

Po tym sukcesie za poSredni-
ctwem belgijskiego operatora ZMPD
nawigzato kontakt z T-Systems, czy-
li z Toll4Europe. — Wspolnie testo-
waliSmy ich urzadzenia i od poczat-

ku oferowali$émy je mniejszym prze-
woznikom (duze floty obstugiwane
sg przez takich graczy jak UTA lub
DKV). Nasz wybor miat te zalete, ze
upadek pojedynczego klienta nie
mogt zachwiaé firmg, a nam dosko-
nale udalo sie opanowaé ptatnosci.
Nie mamy wpadek — podkre$la Len-
kiewicz.

Za najciekawszy okres w swojej
karierze zawodowej Andrzej uzna-
je prace w Animex-Trans, gdy firma
przechodzita z gospodarki central-
nie planowanej do rynkowej. — Mu-
sieliSmy Animex z urzedu zamienié¢
w spbtke — wyjasnia.

Andrzej zapowiada, ze na emery-
turze nie bedzie sie nudzil. — Teraz
bede miatl czas na zeglarstwo, nar-
ciarstwo oraz czworke wnukoéw —
wymienia zajecia.
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Nowe napedy
muszg sie optacac

Prezes Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego Jakub Farys$
w rozmowie z Robertem Przybylskim opisuje plany elektryfikacji transportu

drogowego.

® Komisja Europejska zamierza
wprowadzi¢ do transportu
ciezkiego pojazdy bezemisyjne
do 2040 roku. Opor wérod
przewoznikow jest ogromny,
boja sie wielkich kosztow
tego przejScia. Jak przemyst
wyobraza sobie transformacje
na nowe napedy?
Komisja Europejska przygotowa-
Ia narzedzia, ktére administracyjnie
przyspiesza przejScie na nowe nape-

(Euro Truck Simulator 2), eurowinieta
wyliczana z emisji CO2 i nowa norma
czystosci spalin Euro VII.

Jednak naszym zdaniem admini-
stracyjne ustawienie celu zero emi-
syjnoSci przez transport bez zachet
finansowych nie odniesie sukcesu.
Konieczne jest doprowadzenia do
optacalnoSci takiego przejScia oraz
funkcjonalnosci nowych napedoéw.

® PrzewoZnicy sparzyli sie

przewoznik nr 34

a z nig roénie ryzyko strat...

W odréznieniu od samochodéw
osobowych, gdzie cena zakupu auta
jest duza czeScig catkowitych kosztow
eksploatacji a paliwo mala, w trans-
porcie ciezkim koszty energii sg bar-
dzo wazne. Biorgc pod uwage obec-
ny kryzys energetyczny nie wiemy,
ile bedzie kosztowatl prad w najbliz-
szych latach. Mamy nadzieje, Ze sy-
tuacja unormuje sie i ceny pradu be-
da konkurencyjne w stosunku do
paliw ptynnych obciazonych ETS 2.
A to oznacza, Ze eksploatacja bateryj-
nych pojazddw zeroemisyjnych bedzie
oplacalna.

® Jaka jest praktyka w Unii

Europejskiej, jesli chodzi

o doptaty do bateryjnych

modeli?

Rzady kilkunastu unijnych kra-
jow oferuja doptaty do elektrycz-
nych ciezaréwek, siegajace do 80
proc. réznicy w cenie. Tak jest np.
w Niemczech.

® Jak przygotowuja sie na

elektryczne ciezarowki

koncerny motoryzacyjne?

Przemyst juz opracowatl samo-

chody ciezarowe z napedem bateryj-
nym. Mamy gotowe modele dostaw-
cze w klasie Sredniej i ciezkiej, na-
wet ciagniki siodlowe. Trwajg prace
nad napedami wodorowymi. Takie
ciggniki siodlowe beda pokazane
w najblizszych latach.

® Czy napedy wodorowe beda
konkurowac¢ z elektrycznymi?
Technologia wodorowa bedzie

przewoznik nr 34

dzial: czy na krétkie dystanse beda
wykorzystywane napedy bateryj-
ne, za$ na dlugie wodor, czy tez be-
da wykorzystywane w obydwu tych
segmentach rynku. Niezaleznie od
podziatu bez infrastruktury nie be-
dzie sukcesu, mimo Ze rozporzadze-
nie AFIR zaostrzylo cele w stosunku
do pierwotnego planu.

® No wlasnie, pojazd to nie
wszystko, potrzebna jest sie¢
ladowania...

Przejscie na zeroemisyjnosé wy-
maga zbudowania od zera stacji ta-
dowania, jednak nasze oczekiwania
r6znig sie od Komisji Europejskiej.
Rozporzadzenie AFIR przewiduje in-
stalacje tadowarek dla samochodéw
ciezarowych, ale zakres dyrektywy
budzi obiekcje. Na koniec 2030 ro-
ku KE spodziewa sie, ze moc tado-
wania pojedynczej strefy tadowania
wyniesie 3500 kW, w ktorej co naj-
mniej 2 tadowarki bedg mialy moc
po 250 kW. Jest to zdecydowanie za

mato. Postulujemy tgczng moc strefy
tadowania 6,5 MW na punkt i co naj-
mniej 4 tadowarki po 1,2 MW.

® Gdzie powinny stanaé
te urzadzenia?
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szym etapie. Ale zarazem jest to
wyzwanie, bo na najwiekszych par-
kingach zatrzymuje sie bardzo du-
zo pojazdéw ciezarowych, wiec po-
trzebna jest bardzo wysoka moc
przylaczeniowa. W pierwszym okre-

Nasze oczekiwania roznig sie od Komisji Europejskie).
Rozporzadzenie AFIR przewiduje instalacje tadowarek
dla samochodow ciezarowych, ale zakres dyrektywy

budzi obiekcje.

Transport dalekodystansowy be-
dzie wykorzystywac przede wszyst-
kim publiczne tadowarki. Okoto po-
lowy zatrzyman pojazdéw ciezaro-
wych w EU odbywa sie na 10 proc.
parkingéw. To z jednej strony dobra
informacja, bo tyle miejsc jest ko-
nieczne do elektryfikacji w pierw-

sie, do 2030 roku, konieczne bedzie
na kazdym parkingu kilkadziesiat
miejsc z ladowarkami. Na dodatek
ich sie¢ musi by¢ rbwnomiernie roz-
mieszczona w catej Europie, ponie-
waz biale plamy na mapach ozna-
cza¢ beda wykluczenie transporto-
we.
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— catoroczne zatrudnienie

do catorocznej wspodtpracy przewoznikdw posiadajacych ciggniki
siodtowe lub zestawy celem realizacji transportéw plandekowych
lub chtodniczych w relacjach:

PL-EU-PL / Zachodnia Europa / PL-PL / PL-CZ

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze.
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz stale zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

- TS L TRANSPORT s
3 4 dy. Sa to: objecie transportu drogowe- na LNG, tymczasem stawka w wspolistniejacg na rynku. Nie wie- KRAJOWY = punktualnq wyp’fate naleznosci frachtowych
go systemem handlu emisjami ETS 2 elektrykach jest jeszcze wyzsza, my w jaki sposéb przebiegnie po- - natychmiastowa pfatnos¢ z potraceniem 3% skonto
Jacek Cymaniski

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE
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Jaki naped powinny mie¢ pojazdy uzytkowe? Komisja Europejska uwaza,
ze przede wszystkim elektryczne. Przemyst jest zdania, zZe jest to podejscie
mato pragmatyczne i domaga sie szerokiego dopuszczenia biopaliw.

Robert Przybylski

omisja Europejska zapro-
ponowata, aby od 2030 ro-
ku emisja CO2 nowych au-
tobus6éw miejskich byta o 90

proc. mniejsza niz dla mo-
deli z 2019 roku. Takiej samej reduk-
cji oczekuje dla nowych samochodéw
ciezarowych, ale do 2040 roku.
Bruksela spodziewa sie, ze Parla-
ment Europejski i Rada Unii Europej-
skiej zaaprobuja te cele oraz posred-
nie etapy ograniczen emisji dwutlen-
ku wegla samochodéw ciezarowych:

® 45 proc. redukcji emisji od 2030 r.,
® 65 proc. redukcji emisji od 2035 r.

Komisja przekonuje, Ze wniosek
»doprowadzi do obniZenia popytu
na importowane paliwa kopalne oraz
do zwiekszenia oszczednosci energii
i efektywnosci energetycznej w unij-
nym sektorze transportu. Przyniesie
on korzysci europejskim przewozni-
kom i uzytkownikom dzieki zmniej-
szeniu kosztéw paliwa i catkowitych
kosztéw wlasnoSci oraz zapewni szer-
sze rozpowszechnienie bardziej ener-
gooszczednych pojazdow™.

Komisja zapewnia, Zze proponowane
nowe normy CO2 sg zgodne ze zwiek-

szonymi ambicjami klimatycznymi
UE, pakietem ,,Gotowi na 55” i po-
rozumieniem paryskim. — W 2050 r.
prawie wszystkie pojazdy na naszych
drogach musza by¢ bezemisyjne. Wy-
maga tego nasze prawo o klimacie,
domagaja sie tego nasze miasta, a pro-
ducenci juz sie do tego przygotowu-
ja. Dzieki dzisiejszemu wnioskowi za-
dbamy o to, by nowe samochody cie-
zarowe coraz mniej zanieczyszczaly
Srodowisko — podkresla wiceprze-
wodniczacy wykonawczy do spraw
Europejskiego Zielonego Ladu Frans
Timmermans.

przewoznik nr 34

Zaskakujacy brak
jednomyslnosci

27 i 28 lutego br. w Sztokholmie od-
bywat sie szczyt Rady Unii Europej-
skiej ds. Transportu i Energii. Polske
reprezentowat minister infrastruktury
Andrzej Adamczyk, ktory zaznaczyl,
ze dazenie do redukcji emisji nie mo-
ze przebiega¢ w oderwaniu od rea-
libw rynku i mozliwosci obywateli.

Przypominal, ze w zwigzku z woj-
ng na Ukrainie konieczne sg fundu-
sze na obronno$¢ Europy, dla bezpie-
czenstwa tej czesci Swiata.

Natomiast premier Mateusz Mo-
rawiecki uwaza, ze ,,w warunkach
obecnego kryzysu cele przyjete przez
Parlament Europejski w ramach Euro-
pejskiego Zielonego tadu sg zbyt ra-
dykalne, zbyt optymistyczne”.

Nie tylko Polska nie poparta pomy-
stéw Komisji Europejskiej. Glosy kry-
tyki padly ze strony niemieckiej par-
tii FDP. Jej lider i zarazem minister fi-
nans6éw koalicyjnego rzadu Christian
Lindner powiedziat: ,,Naszym celem
jest dopuszczenie do rejestracji sa-
mochodoéw z silnikami spalinowymi
po 2035 roku”. Jego partyjny kolega
i minister transportu Volker Wissing
stwierdzil, Ze Komisja Europejska
»musi dostarczy¢” bardziej elastycz-
ne podej$cie w sprawie stosowania
paliw syntetycznych.

Przeciw tak wySrubowanym celom
sg rowniez Bulgaria i Wlochy. Razem
wymienione kraje stanowig 42 proc.
populacji, gdy blokujaca mniejszos¢
to 35 proc. Jezeli niemieckie partie
nie osiggng porozumienia, woéwczas
KE bedzie musiala zmieni¢ zalozenia,
a calto$¢ prac przesunie sie prawdo-
podobnie na kolejng kadencje Euro-
parlamentu.

Przemyst domaga sie
wsparcia

Przemyst jest ostrozniejszy w reak-
cjach od politykéw. We wspolnym li-
Scie do Komisji Europejskiej Miedzy-
narodowa Unia transportu Drogowe-
go IRU, Europejska Rada Spedytorow
CLECAT i FuelsEurope - reprezentu-
jace operatoréw transportu drogowe-
go, spedytoréw i dostawcdw energii —
wezwaly do pelnego i rbwnego uzna-
nia ptynnych paliw neutralnych pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla do
silnikéw spalinowych. Autorzy listu

uwazaja, ze zasilane takimi paliwami
diesle powinny by¢ w przysztoSci do-
puszczone do uzytku obok napedéw
elektrycznych i wodorowych.

Europejskie Stowarzyszenie Pro-
ducentéw Samochodéw ACEA doma-
ga sie unijnego wsparcia dla rzadéw
i przemystu w budowie infrastruktu-
ry tadowarek oraz produkcji neutral-
nych weglowo paliw.

ACEA szacuje, ze aby osiagnaé do
2030 roku 45-procentowa redukcje,
po unijnych drogach bedzie musia-
1o jezdzi¢ ponad 400 tys. ciezaréwek
Z Zerowa emisja, a corocznie musia-
loby by¢ rejestrowanych co najmniej
100 tys. nowych zeroemisyjnych cie-
zarbwek.

Wymagatoby to uruchomienia
w UE w ciagu zaledwie siedmiu lat
ponad 50 tysiecy tadowarek o mo-
cach odpowiednich dla ciezaréwek.
ACEA oblicza takze, ze konieczne by-
loby uruchomienie 700 stacji tanko-
wania wodoru.

ACEA wraz z IRU zaapelowaly do
unijnych politykéw o szybkie wdro-
zenie infrastruktury tadowania cie-
zardwek i tankowania wodoru w sie-
ci TEN-T. Obie organizacje uwazajq
za niezbedne zapewnienie duzej licz-
by stacji tadowania na kazdym bez-
piecznym i chronionym parkingu dla
pojazdéw uzytkowych do 2027 roku
wraz z opcja pelnej ich rozbudowy do
2030 roku i uwzglednienie szczeg6l-
nych potrzeb pojazdéw ciezarowych
poprzez ustanowienie wysokich wy-
mogbéw w zakresie mocy wyjsciowej
dla infrastruktury tadowania.

Wiecej zdrowego rozsadku

IRU oczekuje wiecej pragmatyzmu od
politykoéw we wprowadzaniu regula-
cji. — Samochody ciezarowe sg czym
innym niz osobowe i chociaz nasz
sektor w pelni popiera pomyst dekar-
bonizacji, sposoby uzyskania neutral-
no$ci weglowej powinny pozostac ot-
warte. Unia nie moze pozwoli¢ sobie
na eksperymenty — podkresla dyrek-
torka przedstawicielstwa IRU w Bruk-
seli Raluca Marian.

IRU domaga sie pozwolenia uzywa-
nia neutralnych weglowo paliw (bio-
disel, LNG), ktére emitujg tyle sa-
mo wegla, ile pobraty go w produk-
cji. Takie paliwo pozwoli zostawic
w uzytkowaniu silniki ttokowe. — Po-
mimo wsparcia ograniczenia emisji,
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Komisja pozostawia samochodom na-
pedzanym weglowo neutralnym pa-
liwem tylko 10 proc. sprzedazy no-
wych pojazdéw — wskazuje przedsta-
wicielka IRU. — W Unii zarejestrowa-
nych jest 7 mln ciezkich pojazdow.
Jezeli jako branza mozemy liczy¢ tyl-
ko na niewielki odsetek sprzedazy
z silnikami spalinowymi, pojawia-
ja sie watpliwosci, czy jest to dla nas
realny wybor — zastanawia sie Ralu-
ca Marian.

Jeszcze trudniejsza sytuacja jest
w przewozach autobusowych, w kto-
rych propozycja KE nie pozostawia
nawet kilku procent sprzedazy dla
modeli z silnikami spalinowymi. KE
wyobraza sobie, ze nadzér nad prze-
strzeganiem norm sprawowac beda
cyfrowe urzadzenia. IRU ostrzega, ze
takie rozwigzanie niesie niebezpie-
czenstwo cyberataku i niepotrzebnie
komplikuje dziatalnos¢.

Wybor paliwa prawem
przewoznika

IRU, CLECAT i FuelsEurope argumen-
tuja, ze operatorzy transportu drogo-
wego i spedytorzy muszg mie¢ mozli-
wo$s¢ decydowania, ktéra technologia
najlepiej nadaje sie do ré6znych rodza-
jow operacji, aby osiggnac¢ zakladany
cel: neutralno$¢ pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla do 2050 roku.

Zrealizowanie tego zadania zalezy
jednak od opcji technologicznych do-
zwolonych przez nadchodzace przepi-
sy, ktére maja wplyw zaré6wno na po-
jazdy, jak i na infrastrukture.

Przedstawicielka IRU w Brukse-
li uwaza, ze proponowane przez UE
przejscie na zeroemisyjne napedy jest
zbyt ryzykowne z punktu widzenia
finansowego. — Eancuchy logistycz-
ne, ktoére zaopatruja obywateli UE
w zywnos¢, lekarstwa i inne niezbed-
ne artykuly, nie powinny podlegaé
niepewnemu skokowi w ciemnos¢,
ktoéry mogiby zagrozic ich stabilno-
§ci — zaznacza Marian.

Przekonuje, Ze propozycja ograni-
czenia emisji CO2 dla europejskie-
go sektora logistycznego powinna
uwzglednia¢ wszystkie opcje osiag-
niecia neutralnosci pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla. — Catkowi-
te odejscie od silnikéw spalinowych
mozna okre$li¢ jedynie jako niepo-
trzebny i ryzykowny eksperyment —
ostrzega przedstawicielka IRU.

3/
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Transport
zaptaci jeszcze
jeden podatek
od emisji

Przewoznikow drogowych czeka od 2027 roku
podatek od emisji dwutlenku wegla. Ma on zachecic
do wyboru zeroemisyjnych samochodow.

Robert Przybylski

d 2027 roku Unia Euro-
pejska zacznie naliczaé
podatek od ciezaréwek
i autobuséw emitujacych
C02. Optaty za ETS 2 po-
winny zastgpi¢ krajowe podatki od
emisji dwutlenku wegla, o ile krajo-
we sg nizsze od regulacji unijnych.
Beda doliczone do ceny paliwa i pta-
cone przez koncerny paliwowe.

Coraz drozsze certyfikaty

Wprowadzenie ETS 2 zostanie opoz-
nione o rok, jesli ceny energii ,,beda
zbyt wysokie”. KE zaproponowata li-
mit cenowy pozwolefi na emisje wy-
noszacy 45 euro za tone CO2 do 2031
roku. Jezeli w podanym okresie ce-
na go przekroczy, KE zwiekszy pule
przeznaczong dla transportu, co ma
przywrocic zalozone 45 euro.

Po 2031 roku cena bedzie wyni-
kiem ,,gry rynkowej”. KE zapropo-
nowala takze podobny do opisanego
powyzej mechanizm cenowy, ktory
zapobiegnie zbyt dynamicznym pod-
wyzkom cen uprawnien.

International Emissions Trading
Association (IETA) spodziewa sie
wzrostu cen emitowanego dwutlen-
ku wegla. Wedtug niektérych szacun-

koéw tona moze kosztowac juz w 2030
roku 90 euro, a sg analitycy szacuja-
cy ja na 140 euro. Takie wyceny au-
tomatycznie podniosg koszty trans-
portu po 2031 roku, gdy najprawdo-
podobniej (decyzje podejmie Komi-
sja Europejska) zniknie limit cenowy,
ktorym objety zostanie transport.

Zwolennicy tzw. ekologicznej poli-
tyki uwazaja, ze cena 45 euro za ki-
logram CO2 jest zbyt niska i nie po-
krywa kosztow zastosowania bezemi-
syjnych technologii. Uwazaja, ze po-
winna siega¢ nawet 300 euro za tone.

Ciagnik z naczepa o dmc zestawu
do 40 ton emituje na kilometr 650-
750 gram6w CO2. Roczny przebieg
wynosi §rednio 120 tys. km, zatem
roczna emisja dwutlenku wegla wy-
niesie od 78 do 90 ton. Przemnaza-
jac te liczby przez maksymalng cene
45 euro otrzymujemy od 3,5 tysigca
do ponad 4 tys. euro oplaty na sa-
mochéd.

Podatek obciazy wszystkie
rodzaje transportu
drogowego

Miedzynarodowa Unia Transpor-
tu Drogowego IRU doprowadzila do
jednoczesnego opodatkowania emisji
dwutlenku wegla ze wszystkich ro-
dzajow transportu samochodowego.
IRU przekonalo politykéw, ze wczes-

przewoznik nr 34

niejsze opodatkowanie transportu
zarobkowego doprowadzi klientéw
do wyboru aut osobowych i trwate-
go obnizenia atrakcyjnoSci przewoz-
nikéw publicznych, a w konsekwen-
cji ich powaznych ktopotéw finanso-
wych.

Najprawdopodobniej w 2027 roku
flota tzw. zeroemisyjnych ciezar6wek
bedzie niewielka. — Dlatego w znacz-
nym stopniu ETS 2 bedzie funkcjono-
wac jako kara dla tych operatorow,
ktorzy nie przechodza na zeroemisyj-
ne napedy — przyznaje przedstawi-
cielka IRU w Brukseli Raluca Marian.

W sumie porozumienie jest chwa-
lone przez IRU. — Nie jest ono dosko-
nate, ale wida¢ przynajmniej, ze zwy-
ciezyl pragmatyzm. Aby dojs¢ do tej
pozycji przebyliSmy dluga droge, co
widaé m.in. po datach wejScia w zy-

przewoznik nr 34

cie oraz po niepraktycznym rozroz-
nieniu pomiedzy prywatnymi i ko-
mercyjnymi pojazdami — podkresla
reprezentantka IRU.

Najwiekszy przewoznik w Euro-
pie, litewska Girteka, nie widzi za-
grozenia w nowym obciazeniu. -
Wprowadzenie transportu do syste-
mu handlu emisjami z zaloZenia jest
bardzo dobrym rozwiagzaniem, gdyz
pozwoli przyspieszy¢ dochodzenia
do zeroemisyjnego transportu. Jed-
nak jesli jego wdrozenie nie zosta-
nie poparte zmianami w pozosta-
tych obszarach, moze przyczynic
sie do kolejnych zaburzeh w tancu-
chach dostaw i wzrostu cen paliw,
a to moze prowadzi¢ do znaczacej
konsolidacji na rynku logistycznym
— wskazuje prezes zarzadu Girteka
Poland Ellina Lolis.

Dekarbonizacja i drogi

Pienigdze pochodzace z ETS 2 trafig
do kasy unijnej oraz panstw czton-
kowskich. Bedg mogty by¢ uzyte
na ,,dekarbonizacje”. Nie udato sie
uzgodnic, ze fundusze majg trafia¢
tylko na drogi.

Komisja Europejska przyznaje,
ze wprowadzenie ETS 2 moze uderzy¢
w pafstwa i podmioty stabsze ekono-
micznie. Dlatego proponuje stworze-
nie Spotecznego Funduszu Klimatycz-
nego, zasilanego w potowie z wptat
na ETS 2. Z niego pochodzi¢ beda
doptaty, majgce utatwic przejscie na
drozsze paliwa. Fundusz rozpocznie
dzialalno$¢ w 2026 roku i ma dziataé
do 2032 roku. Budzet funduszu wynie-
sie poczatkowo 65 mld euro, z czego
potowe finansowania zapewnig pan-
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stwa czlonkowskie. Pienigdze trafig
przede wszystkim na docieplanie bu-
dynkéw i bezposrednie wsparcie naj-
biedniejszych. Z tej puli pomoc mo-
gq otrzymac takze przewoznicy. Eacz-
nie moze to by¢ 87 mld euro, co wyda-
je sie suma daleko niewystarczajaca.
Tylko w Niemczech pafistwo moze
przeznaczy¢ na doplaty do rosnacych
cen energii 200 mld euro.

UE zaklada, ze do 2055 roku emisje
CO2 zmaleja 0 55 proc. w pordwnaniu
do 1990 roku. Od czasu wprowadze-
nia EU ETS w 2005 roku emisje zmniej-
szyly sie o 42,8 proc. w objetych nim
najwazniejszych sektorach: wytwarza-
nie energii elektrycznej i cieplnej oraz
w energochtonnych instalacjach prze-
mystowych. Regulacje wymusily duze
inwestycje modernizacyjne w wymie-
nionych przemystach.
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Nadchodzi
norma Euro 7

Za kilka lat zacznie obowigzywaé nowa norma czystosci spalin
dla transportu ciezarowego. Juz wiadomo, ze wymusi znaczne
podwyzki cen samochodow.

Joanna Popiotek

ransport osobowy i cieza-

rowy postrzegane sg jako

wysokoemisyjne i odpo-

wiadajace w Unii Europej-

skiej za ponad 6 proc. cal-
kowitej emisji gazéw cieplarnianych
i innych substancji szkodliwych.
Dlatego od wielu lat ogranicza sie
emisje zanieczyszczen z pojazdow
drogowych, w tym tlenkoéw azotu
i pytéw, poprzez wprowadzanie ko-
lejnych norm Euro.

W ramach poprawy ekologiczno-
§ci transportu drogowego, Komisja
Europejska zaproponowata nowa
norme Euro 7 dla pojazdéw cieza-
rowych z terminem obowigzywania
od 2027 roku. Obecnie w UE trwa-
ja prace legislacyjne nad tym pro-
jektem.

Trzy cele nowej normy

Euro 7 ma trzy cele: zaostrzenie limitow
emisji, zapewnienie pelnego przestrze-
gania przepisdw i uproszczenie proce-
dur regulacyjnych. Nowa norma obej-
muje zar6wno pojazdy lekkie, jak i ciez-
kie. Dlatego, w przeciwiefistwie do Euro
6, nie bedzie podziatu na dwa standar-
dy (tj. Euro 6 dla samochodéw osobo-
wych i dostawczych oraz Euro VI dla
pojazddw ciezarowych).

Poza tym norma Euro 7 od pierw-
szego dnia jej obowigzywania obejmie
swoim zakresem nowe homologacje
typu oraz nowe rejestracje pojazdow.
W przesztosci bywalo, ze norma byla
wdrazana najpierw poprzez nowe ho-
mologacje pojazd6éw, a potem w kolej-
nym roku wprowadzano obowigzek
rejestracji nowych pojazdéw ja spet-
niajacych. Beda ustanowione nowe
limity dla nieuregulowanych jeszcze

i emitowanych z rury wydechowej za-
nieczyszczen: niemetanowych gazéw
organicznych (NMOG), formaldehydy
i N20 (HCHO), tlenku diazotu. Rewo-
lucyjna propozycja jest rowniez usta-
lenie limitéw emisji czastek statych
przez opony i uklady hamulcowe.
Istotng nowoscig bedzie koniecznosé
instalowania czujnikéw i urzadzen mo-
nitorujacych, aby sprawdzac rzeczywi-
ste emisje zanieczyszczen. Dane z tych
sprawdzef bedq automatycznie prze-
sytane do serweréw stuzb kontrolnych.
Dodatkowo bedg monitorowane i udo-
stepniane dane dotyczace rzeczywiste-
go zuzycia paliwa przez pojazd.
Norma Euro 7 ustanowi minimalne
wymagania dotyczace trwatoSci aku-
mulatoréw, a takze wymusi na pro-
ducentach pojazdéw zainstalowanie
urzadzenia monitorujgcego ich stan.
Dodatkowo systemy w pojezdzie np.
hybrydowym bedg umozliwiaty ko-

LIMITY CZYSTOSCI SPALIN, PROPOZYCJE

w mg/kWh

NOx
Sadza

Liczba czastek statych PM10 (na (kWh)

co
NMOG
Formaldehyd

Zrodto: The ICCT

rzystanie tylko z napedu elektryczne-
go, gdy bedzie poruszat sie po zielonej
strefie (geofencing).

W marcu 2023 roku stanowisko
w zakresie nowej normy Euro 7 przy-
jeta Miedzynarodowa Unia Transpor-
tu Drogowego (IRU), ktorej aktywnym
czlonkiem jest Zrzeszenie Miedzyna-
rodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce.

Nowe normy tak, ale...

Generalnie branza miedzynarodowego

transportu drogowego przyjmuje te pro-

pozycje jako wazny element poprawy jej

efektywnosci ekologicznej. Uwaza jed-

nak, ze konieczne jest uwzglednienie

dodatkowych uwarunkowan:

® zmiany muszg dotyczy¢ wszystkich
dostepnych uktadéw napedowych
pojazdow,

® zapewniona musi by¢ rbwnowaga

Euro Vi c E.uro i i purey]
zimny silnik
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Nie objeto

pomiedzy kosztami a korzySciami

z nowych technologii,
® pozadane jest wdrozenie systemu za-

chet do wczesniejszego, dobrowolne-

go wdrozenia normy Euro 7.

Ponadto wdrazanie nowych standar-
dow (w tym dla emisyjnosci zanieczysz-
czen generowanych przez opony i ha-
mulce) musi by¢ zgodne z dotychcza-
sowym dorobkiem innych organizacji
miedzynarodowych takich jak ONZ.

Konieczne jest takze okreSlenie za-
sad pomiaru zanieczyszczen genero-
wanych przez opony i hamulce oraz za-
kresu odpowiedzialnoSci producentéw
tych czeSci. Ich nowe normy emisyjno-
Sci nie mogg mie¢ wplywu na bezpie-
czefistwo drogowe.

Do danych z urzadzefi monitoruja-
cych emisje spalin i zuzycie paliwa do-
step bytby mozliwy jedynie dla stuzb
kontrolnych, na Scisle okreslonych za-
sadach. Nie ma zgody na blokade silni-
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.

ciepty silnik

ka z powodu utrzymujacego sie wyso-
kiego poziomu emisji spalin.

Data wdrozenia Euro 7 powinna by¢
ponownie rozwazona. Proponowanie
roku 2027 nie zapewni producentom
wystarczajaco duzo czasu na wdroze-
nie nowych wymogoéw technicznych,
tym bardziej, Ze sg oni obecnie mocno
zaangazowani w proces przygotowywa-
nia pojazdéw zeroemisyjnych.

Samochody ciezarowe i autobusy
z homologacja Euro 7 majg spetniac
norme czystosci spalin przez 8 lat lub
160 tys. km przebiegu. Norma Euro 7
plus przewiduje wydluzong trwatosé
do 10 lat, gdy norma Euro VI zapew-
niala spetnianie limitéw czystosci spa-
lin przez 5 lat lub 160 tys. km przebie-
gu. Sredni wiek samochodéw uzytko-
wych w Unii Europejskiej wynosi 11,8
roku. W dziesieciu unijnych krajach
o najstarszej flocie Srednia wieku pojaz-
déw wynosi od 14,2 do 17 lat.
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Wspolny wysitek
redukcyjny spadnie
takze na przewoznikow

Obowiazek redukcji emisji CO2 obejmie wszystkie podmioty i diametralnie
zmieni rynek transportu drogowego. Do dziatania w nowych warunkach
przygotowuja sie najwieksi gracze branzy transportowe;j

i spedycyjne;j.

Robert Przybylski

uzi przewoznicy juz ogto-
sili zakupy elektrycznych
ciezaréwek, a wérod nich
sa: Girteka, ktéra nabedzie
600 Scanii, Maersk - 450
Volvo, DB Schenker - 100 MAN-6w,
Hegelmann - 50 Mercedes6w, Ama-
zon - 20 Volvo.

Firmy nie poprzestaja na bateryj-
nych pojazdach, ale probuja takze
wodorowych. Szwajcarskie firmy (od
sieci handlowych poprzez spedycje po
przewoznikdw) uzytkujg 47 wodoro-
wych ciezaréwek Hyundai, tankuja-
cych na 12 stacjach wodorowych.

Samochéd ciezarowy na ogniwa
paliwowe wykorzystywany jest przez
oddziat DB Schenker w Kolonii w co-
dziennej obstudze polaczenia miedzy
Kolonig i belgijskim Eupen. DB Schen-
ker jest pierwszym dostawcg ustug lo-
gistycznych w Niemczech, ktory eks-
ploatuje pojazd na ogniwa paliwowe
(FCEV) w kategorii 40 ton.

Wspélny wysitek i nowy cel

Podjete w Paryzu w 2015 roku zobo-
wiazania pafnstw do zmniejszenia
emisji CO2 przekladane sg na poszcze-
goblne galezie przemystu, w tym na
transport. Parlament Europejski przy-
jat 14 marca 486 glosami za, przy 132
glosach przeciw i 10 glosach wstrzy-

mujacych sie zmiane tzw. rozporza-
dzenia w sprawie wspolnego wysitku
redukcyjnego.

Rozporzadzenie to okreSla wigzg-
ce roczne redukcje emisji gazéw cie-
plarnianych w transporcie drogowym,
ogrzewaniu budynkéw, rolnictwie, ma-
lych instalacjach przemystowych i go-
spodarce odpadami. Rozporzadzenie
dotyczy kazdego panistwa cztonkow-
skiego. Obecnie reguluje okoto 60 proc.
wszystkich emisji w Unii Europejskiej.

Zmienione prawo zwieksza cel re-
dukcji emisji gazéw cieplarnianych
na poziomie Unii w 2030 roku. No-
wy cel wynosi 40 proc. (poprzednio
30 proc.) w pordwnaniu z poziomem
z roku 2005. Po raz pierwszy wszystkie
panstwa czlonkowskie muszg ogra-
niczy¢ emisje gazéw cieplarnianych.
Ich cele krajowe majg mieSci¢ sie
w przedziale od 10 do 50 proc. Cele na
2030 rok dla kazdego panstwa czton-
kowskiego sa oparte na PKB na miesz-
kafica i optacalnosci.

Przekroczenie limitu emisji bedzie
karane finansowo, zatem w firmo-
wych rachubach, takze tych dotycza-
cych wyboru przewoznika samocho-
dowego, dojdzie jeszcze jeden para-
metr — koszt emisji CO2.

Pafistwa cztonkowskie bedg musia-
ly rébwniez co roku doklada¢ staran,
by nie przekroczy¢ swojego roczne-
go przydzialu emisji gazéw cieplar-
nianych. — Rozporzadzenie to duzy
krok naprzéd w realizacji celow Kkli-

matycznych Unii. Dzieki nowym za-
sadom dotyczgcym krajowych reduk-
cji emisji swoj wklad wniosg wszyst-
kie panstwa cztonkowskie. Zlikwidu-
jemy tez istniejgce luki prawne. To
wyrazny sygnal, ze Unia traktuje po-
waznie swoje zobowigzanie do bycia
globalnym mistrzem w zakresie kon-
kurencyjnej i skutecznej agendy Kkli-
matycznej — podkre$la sprawozdaw-
czyni Jessica Polfjard (EPL, Szwecja).

Rozporzadzenie musi zostac przyije-
te przez kraje czlonkowskie.

Ambitne czy realistyczne
cele?

Nie wszystkie panstwa podzielaja
punkt widzenia europostéw. — Na-
szym celem jest zwrdcenie uwagi eu-
ropejskim partnerom, ze cele klima-
tyczne mogg by¢ ambitne, ale musza
by¢ realistyczne i uwzgledniac sytua-
cje i historie gospodarek poszczegol-
nych panstw. Dotyczy to szczegblnie
sektora transportu. Musimy braé pod
uwage mozliwosci polskich przedsie-
biorcéw i obywateli — méwi minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk.
Nie ma pewnosci, jaki ostatecznie
ksztatt przyjma zapisy, jakie wspot-
czynniki zostang przyjete do wyli-
czania np. pomocy dla przeksztalcen
energetyki biedniejszych panstw lub
grup spotecznych. Jednak trzeba mie¢
$wiadomos¢, ze w nowe Zrodla energii
zostaly zainwestowane tak duze pie-

nigdze, Ze nie ma mowy o odwrocie.
Co najwyzej transformacja moze po-
trwac nieco dtuzej.

Komisja proponuje cel zerowych
emisji od 2030 roku dla nowych au-
tobus6w miejskich i redukcje emisji
C02 0 90 proc. dla nowych samocho-
doéw ciezarowych do 2040 roku.

Komisja planuje stopniowe wprowa-
dzanie surowszych norm emisji CO2
dla prawie wszystkich nowych pojaz-
dow ciezkich o certyfikowanych emi-
sjach CO2 w pordwnaniu z poziomami
z 2019 1., w szczegblnosci:
® 45 proc. redukcji emisji od 2030 r.;
® 65 proc. redukcji emisji od 2035 1.;
® 90 proc. redukcji emisji od 2040 r.

Jednoczesnie KE szacuje, ze do 2050
roku przewozy samochodami cieZaro-
wymi wzrosng o 54 proc.

Rzadowe zachety

Zakupy taboru z alternatywnymi na-
pedami wspierane sg przez rzady.
Szwajcarski w ramach zachet nie po-
biera myta od wodorowych (i elek-
trycznych) pojazdéw, pozwala takze
uzywac ich noca. Myto od 40-tonowe-
go zestawu z silnikiem diesla wynosi
ponad 0,9 franka szwajcarskiego za
kilometr.

Z zachet korzysta kazdy podmiot,
ktory speinia warunki, w tym np. au-
striacka firma Gebriider Weiss. Od
ponad dwbch lat uzywa wodorowej
ciezaréwki Hyundai na krétkich tra-

sach dystrybucyjnych w Szwajcarii.
Firma zamierza powiekszy¢ wodoro-
wa flote o region potudniowych Nie-
miec i Austrie i skorzystaé z tamtej-
szych doptat do pojazdéw napedza-
nych alternatywnie.

Znacznie wiecej niemieckich firm
korzysta z ciezardbwek bateryjnych
i sporo jest zainteresowanych zaku-
pem calych elektrycznych flot. Wyttu-
maczeniem popularnosci jest rzagdowy
program wsparcia zakupu ciezaréwki,
nazwany KsNI-Férderprogramm, czy-
li Klimaschonende Nutzfahrzeuge und
Infrastruktur” (KsNI).

Przewiduje on pokrycie 80 proc. do-
datkowych kosztéw pojazdu z nape-
dem alternatywnym ponad cene wer-
sji z dieslem. Popularno$¢ programu
doptat zaskoczyta urzednikéw, bo
nawet w drugim naborze finansowa-
nia czas oczekiwania na rozpatrzenie
wniosku siega p6t roku.

Dlaczego niemieccy przewozni-
cy rzucili sie na doptaty? Nikogo nie
sta¢ na wypracowanie przy obecnych
stawkach przewozowych kapitatu po-
zwalajacego na inwestycje 200 czy
300 tysiecy euro na elektryczng cie-
zarowke.

O potrzebie wprowadzenia doptat
dla rodzimych firm na zakup tabo-
ru i ladowarek wie takze Minister-
stwo Klimatu i Srodowiska, ale zdo-
bycie finansowania na doptaty jest
w obecnych warunkach sporym wy-
zwaniem.
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Lata czekania
na wyrok
lub decyzje

przewoznik nr 34

Przewoznicy skarza sie na przewlekto$¢ spraw prowadzonych przez
administracje i sady. Po latach procesow czesto juz sami nie wiedza
na czym stojg i zaskakiwani sg decyzjami organéw panstwa.

Robert Przybylski

— unkcjonariusze Inspekcji

Transportu Drogowego skon-
= trolowali samochdd jednej

z firm i 8 stycznia 2021 ro-

ku wydali decyzje. Przedsie-
biorca wni6st odwotanie 18 stycznia
2021 roku, ktére GITD rozpatrywat
przez 2 lata i 1 miesiac - do 28 lute-
g0 2023 roku.

W tym czasie przewoznik nie dostat
zadnego pisma z informacja o prze-
dtuzeniu terminu wydania decyzji. —
Wydanie decyzji w II instancji, pomi-
mo uchybienia terminu do jego rozpa-
trzenia, nie ma wpltywu na waznos¢
samej decyzji — zaznacza dyrektor De-
partamentu Transportu ZMPD Piotr
Mikiel.

Wskazuje, ze Kodeks postepowania
administracyjnego méwi, ze ,,Zala-
twienie sprawy wymagajacej postepo-
wania wyjasniajacego powinno nasta-
pi¢ nie pdzniej niz w ciggu miesigca,
a sprawy szczegoblnie skomplikowa-
nej — nie pdzniej niz w ciagu dwoch
miesiecy od dnia wszczecia postepo-
wania, za§ w postepowaniu odwo-
lawczym - w ciggu miesigca od dnia
otrzymania odwotania”.

KPA przewiduje sytuacje, w ktorych
dochodzi do opdzniefi wydania de-

cyzji. ,,O kazdym przypadku niezata-
twienia sprawy w terminie organ ad-
ministracji publicznej jest obowigza-
ny zawiadomi¢ strony, podajac przy-
czyny zwloki, wskazujac nowy termin
zalatwienia sprawy oraz pouczajac
o prawie do wniesienia ponaglenia”.

KPA daje stronie prawo do wnie-
sienia ponaglenia. Na koniec kodeks
mowi, ze ,,Pracownik organu admini-
stracji publicznej podlega odpowie-
dzialnoSci porzadkowej lub dyscypli-
narnej, albo innej odpowiedzialnosci
przewidzianej w przepisach prawa,
jezeli z nieuzasadnionych przyczyn
nie zalatwil sprawy w terminie lub
prowadzit postepowanie dluzej niz
bylo to niezbedne do zalatwienia
sprawy”.

Sprawy formalne

Jeszcze dtuzej trwa sprawa dotyczaca
kontroli SENT. Funkcjonariusze Stuz-
by Celno-Skarbowej przeprowadzili
4 pazdziernika 2017 roku o godz.
22.40 w miejscowosci Gotuski przy au-
tostradzie A2 kontrole przewozu towa-
ru. Zweryfikowali dane w zgloszeniu
SENT i natozyli kare na firme trans-
portowa za przewo6z 22,5 tony oleju ro-
Slinnego za braki w zgtoszeniu. Pra-
cownik firmy nie podat w formularzu
danych przewoznika, numeru identy-

fikacji podatkowej przewoznika, nu-
merdw rejestracyjnych zestawu, dat
rozpoczecia przewozu i planowane-
go zakonczenia.

Po uzyskaniu informacji od kierow-
cy firma uzupetlnita dane i wniosta
0 umorzenie postepowania, ponie-
waz byly to pierwsze dni od wpro-
wadzenia systemu. Przypomnia-
1a, ze ustawa SENT weszla w zycie
18 kwietnia 2017 roku, okres przej-
Sciowy (bez nakladania mandatéw)
trwat do 1 maja 2017 roku, za$ obje-
cie ustawa SENT przewozonego to-
waru nastapilo 22 wrze$nia 2017 ro-
ku, gdy kontrole przeprowadzono
4 pazdziernika 2017 roku.

Jednak naczelnik Wielkopolskiego
Urzedu Celno-Skarbowego natozyt 27
marca 2018 roku na przewoznika kare
5 tys. zl za brak danych w zgloszeniu.

Przewoznik wnidst odwotanie do
dyrektora Izby Administracji Skarbo-
wej w Poznaniu, ktdry decyzja z 14 li-
stopada 2018 roku utrzymat w mocy
decyzje pierwszej instancji. Natomiast
Wojewodzki Sad Administracyjny wy-
rokiem z 14 kwietnia 2019 roku stwier-
dzil niewaznos¢ decyzji dyrektora Iz-
by wskazujac, ze organem wlaSciwym
jest dyrektor Izby Administracji Skar-
bowej w Olsztynie.

Dyrektor Izby w Olsztynie utrzy-
mal wyrok pierwszej instancji decyzjg
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z 2 pazdziernika 2019 roku. Przewoz-
nik wnibst odwotanie do Wojewodz-
kiego Sadu Administracyjnego, kt6-
ry wyrokiem z 16 stycznia 2020 roku
uchylit zaskarzong decyzje.

Dyrektor Izby wniost skarge kasa-
cyjna od opisanego wyroku, ktorg
Naczelny Sad Administracyjny od-
dalit wyrokiem z 2 lipca 2020 roku.
Nastepnie dyrektor Izby rozpatrujac
5 lutego 2021 roku sprawe, ponow-
nie utrzymal w mocy decyzje orga-
nu pierwszej instancji.

WSA rozpatrujac kolejng skarge
sp6iki oddalit jg wyrokiem z 27 ma-
ja 2021 roku, od ktérego firma od-
wotata sie do NSA. Najwyzsza in-
stancja rozpatrujac skarge kasacyj-
ng uchylila decyzje WSA wyrokiem
z 16 listopada 2021 roku. Wskazala, ze
w znowelizowanej ustawie SENT
Sejm zmienit organ odwotawczy od
decyzji naczelnika urzedu celno-
-skarbowego. W nowym brzemieniu
byl nim ,,dyrektor izby administra-
cji skarbowej wlasciwy ze wzgledu
na siedzibe naczelnika urzedu cel-
no-skarbowego, ktéry wydat decyzje
w pierwszej instancji”.

Siodmy wyrok

Prawomocnym wyrokiem z 8 lutego
2022 roku WSA w Olsztynie uchylit

zaskarzong decyzje dyrektora Izby
w Olsztynie z 5 lutego 2021 roku. Sad
wskazal, ze znowelizowana ustawa
SENT zmienila organ odwotawczy na
naczelnika izby wlasciwej dla miej-
sca kontroli.

wydarzenia

cyzji o odstgpieniu od nalozenia ka-
ry pieniezne;j.

Spo6tka wniosta do WSA skarge na
te decyzje. Pelnomocnik firmy zarzu-
cit naruszenie przepiséw, czyli zasa-
dy dwuinstancyjnoSci postepowania

Pracownik organu administracji publicznej podlega
odpowiedzialnosci porzadkowej lub dyscyplinarnej,

albo innej odpowiedzialnosci przewidzianej w przepisach
prawa, jezeli z nieuzasadnionych przyczyn nie zatatwit

sprawy w terminie.

Sprawa wrocita do dyrektora Iz-
by w Poznaniu, ktéry decyzja z 15
czerwca 2022 roku utrzymat decyzje
pierwszej instancji z 27 marca 2018
roku o wymierzeniu kary pieniez-
nej, dodajac, ze spoétka dysponuje
Srodkami na zaptate kary. Dyrek-
tor uznal takze, ze zachowana zo-
stala zasada proporcjonalnosci ka-
1y, wynoszgcej 5 tys. zt przy zaplacie
za przewbz przekraczajacej 7,6 tys.
z}. Organ w uzasadnieniu dodat, ze
»Wysokos¢ ma charakter odstrasza-
jacy i prewencyjny”.

Nie dopatrzyl sie takze naruszenia
waznego ,interesu publicznego”, kt6-
ry miathy umozliwi¢ mu podjecie de-

administracyjnego oraz brak propor-
cjonalnosci kary.

23 listopada 2022 roku WSA uchy-
lit decyzje organu, wskazujac, Ze nie
jest w interesie publicznym nakta-
danie na przewoZznika dolegliwych
kar pienieznych za formalne uchy-
bienia, usuniete w trakcie kontroli.
WSA podkreslil, ze ustawa SENT nie
ma charakteru fiskalnego, lecz pre-
wencyjny.

Dyrektor Izby Administracji Skar-
bowej w Poznaniu odwotatl sie
10 stycznia 2023 roku od wyroku
WSA i wnibst do NSA skarge kasa-
cyjna. Przewoznik czeka na sidédmy
wyrok w tej sprawie.

45



wydarzenia

przewoznik nr 34

Myto po nowemu:

trzesienie ziemi

dla transportu

Kraje cztonkowskie powinny uruchomic najpdzniej do 24 marca 2024 roku
system poboru myta, w ktorym wysokos¢ stawek bedzie uzalezniona
od wielkoSci emisji dwutlenku wegla. Dla transportu drogowego bedzie

to trzesienie ziemi.
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iemcy zaczng stosowac

nowe zasady jako pierw-

si, od 1 grudnia 2023 ro-

ku, Austria juz oglosita,

ze przewiduje wprowa-
dzenie nowego systemu w lutym 2024
roku. Polska takze jest zobowigzana
do uruchomienia naliczania myta
w zmodyfikowany sposob.

Piec klas pojazdéow

Do obliczenia wysoko$ci optaty KE
podzielila pojazdy na pie¢ klas emi-
sji. Pojazdy klasy 1 zaptaca maksy-
malng stawke za dostep do drogi,
niezaleznie od tego, jaka klase czy-
stoSci spalin spetniajg. Beda to opta-

ty na poziomie obecnie najnizszej nor-
my czystosci spalin Euro 0, co ozna-
czaloby, ze myto za 40-tonowy ze-
staw klasy Euro VI bedzie wynosito
za kilometr 35,4 centy, a nie jak do-
tychczas 19 centéw. Oznacza to wzrost
0 86 proc., a w przeliczeniu nowa ce-
na wyniesie 1,66 zt za km. Dla po-
réwnania: przejazd kilometra 40-to-
nowym zestawem A2 na trasie miedzy
Nowym Tomy$lem a Koninem kosztu-
je 67 groszy, za$ A4 zarzadzanej przez
Stalexport 66 groszy za km.

Klasa 5 jest przyznawana pojaz-
dom, ktdre emitujg mniej niz 1 gram
C02 na kWh. Sg to pojazdy zeroemi-
syjne. Klasa 4 to pojazdy emitujace
ponizej 50 proc. wartosci referencyj-
nej dla danej klasy pojazdéw. Klasa 3
to pojazdy emitujgce ponizej 8 proc.
wartoSci referencyjnej, klasa 4 ponizej

5 proc., za$ Kklasa 1 to pojazdy nie na-
lezace do zadnej innej kategorii. Da-
ne do klasyfikacji pojazdu powinien
dostarczy¢ jego producent.

Dyrektywa zezwala, aby do konica
2025 roku pafistwa nie pobieraty my-
ta dla pojazdéw zeroemisyjnych. Od
1 stycznia 2026 roku redukcja myta
nie moze przekraczac 75 proc. staw-
ki pojazdéw klasy 1.

KE nie opublikowala wielkosci refe-
rencyjnej, ktora obliczona jest na pod-
stawie zsumowania emisji pojazdéw
zarejestrowanych po raz pierwszy
w 2019 roku. W kuluarach méwi sie,
ze nadal trwa obliczanie tej wielko-
Sci, a poniewaz byl to pierwszy rok ra-
portowania emisji rejestrowanych po-
jazdéw do panstwowych baz danych,
system obliczania nie jest perfekcyjny
i wymaga udoskonalenia.

Autobusom sie nie upiecze

Przepisy dyrektywy o optatach drogo-
wych dotycza poczatkowo tylko po-
jazdow 2-osiowych (sztywne i ciagni-
ki) oraz 3-osiowych (sztywne i cigg-
niki). KE podzielita pojazdy ciezkie
(o dmc powyzej 3,5 tony) na 18 grup,
w zalezno$ci od zastosowania (np.
wywrotki, pojazdy komunalne i spe-
cjalistyczne) i dopuszczalnej ma-
sy catkowitej. KE zaklada, Ze emisje
C02 zmaleja w stosunku do 2019 ro-
ku o 15 proc. do 2025 roku i o 30 proc.
do 2030 roku.

Samochody ciezarowe sa znacz-
nie bardziej zr6znicowane od oso-
bowych, wiec badanie kazdej wers;ji
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z osobna jest zupelnie niepraktycz-
ne. Do pomiaru iloéci wytwarzanego
przez ciezar6wki dwutlenku wegla
stuzy komputerowy program VECTO
(Vehicle Energy Consumption Calcu-
lation Tool).

Przygotowywany od ponad deka-
dy przez Uniwersytet w Grazu pro-
gram ma policzy¢, ile CO2 wypro-
dukuje ciezaréwka w zaleznosci od
wybranej przez klienta kompletacji
(wielko$¢ kabiny, moc silnika, prze-
lozenia). Do wynikéw nie wlicza sie
przyczep i naczep.

Nauczona doswiadczeniem KE oba-
wia sie, Ze z czasem rozziew miedzy
wartoSciami wyliczonymi i rzeczywi-
stymi stanie sie zbyt duzy, aby wyni-
ki VECTO traktowa¢ jako miarodajne
i planuje, aby od 2027 roku nadzoro-
wac rzeczywiste emisje dwutlenku
wegla. Postuzg do tego dane z czujni-
kéw umieszczonych w samochodzie,
w tym miernikéw ciezaru tadunku.

KE grozi producentom, Ze emisje
ponad limity beda karane dodatko-
wymi oplatami 4250 euro za kazdy
gram CO2 za tkm w 2025 roku i 6800
euro w 2030 roku. Caly system licze-

nia emisji CO2 i karania za ich nad-
mierny poziom wprowadzany jest
w klasie ciezkiej, ale KE juz zapropo-
nowata, aby do grupy nadzorowanych
doda¢ mniejsze ciezaréwki (0 dmc po-
wyZzej 7 ton), autobusy miejskie, auto-
kary i przyczepy. Dla nowo objetych
pojazdéw rokiem referencyjnym be-
dzie 2025.

Propozycja zaktada takze 45-pro-
centowaq redukcje emisji po 2030 roku,
65-procentowa po 2035 roku i 90-pro-
centowa po 2040 roku.

Szansa dla kolei

Nowe zasady obliczana wysokosci
myta wprowadzita uchwalona w maju
2022 roku dyrektywa o optatach dro-
gowych. Najp6zniej od 24 marca 2024
roku jego wysoko$¢ nie bedzie zaleza-
1a od klasy czystosci spalin Euro, lecz
od wielkosci emisji dwutlenku wegla.

Przewoznicy drogowi juz spraw-
dzaja mozliwo$ci stosowania zeroe-
misyjnych pojazdéw. Rzad niemiecki
ulatwia ten rekonesans, doplacajac
80 proc. r6znicy w cenie miedzy spa-
linowym i elektrycznym pojazdem.
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Szwajcaria zniosta oplaty myta dla ba-
teryjnych i wodorowych ciezaréwek.
To niebagatelna zacheta, poniewaz
najciezsze zestawy ptaca tam 90 cen-
tow za kilometr.

KE planuje takze, aby administra-
cyjnie zakazac rejestracji aut (takze
ciezarowych) z silnikami spalinowy-
mi. Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego IRU stwierdzila niedaw-
no, ze potrzebne jest bardziej pragma-
tyczne podejScie i pozostawienie tak-
ze po 2035 roku pojazdéw z silnikami
tlokowymi.

Propozycja KE zakazu rejestracji aut
z silnikami spalinowymi nie zyskata
akceptacji Niemiec. Wiceprzewodni-
czacy wykonawczy Komisji Europej-
skiej ds. Europejskiego Zielonego La-
du i europejski komisarz ds. ochrony
Srodowiska Frans Timmermans za-
pewnit 24 marca, ze Komisja Euro-
pejska zgodzila sie na pozostawienie
mozliwosci rejestracji pojazdéw spa-
linowych, o ile beda one spalaly pa-
liwa syntetyczne, ktérych $lad weglo-
wy jest neutralny. Jej urzednicy przy-
gotujg odpowiednie przepisy do jesie-
ni 2024 roku.

reklama

IMPD BOX

RKTYWLL]

SKANDYHARIE

Skandynawm

Poszerzamy horyzonty
Twojego biznesu

Najlepszy BOX
w wadze ciezkiej

17 domen
1 urzadzenie
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Zarobki kierowcow
hie maleja

Robert Przybylski

2023 roku rzad podnie-

sie dwukrotnie wyna-

grodzenie minimalne

— od 1 stycznia wynosi

ona 3490 ztotych brut-

to, a z dniem 1 lipca wzro$nie do 3600
ztotych brutto.

Kierowcy miedzynarodowi nie wy-

konujg podrézy stuzbowych, w zwigz-

ku z czym nie przystugujg im zwroty
kosztéw pod postacia diet oraz ryczat-
tow za nocleg. Zajmujace sie wylicza-
niem czasu pracy i wynagrodzen In-

elo zauwaza, ze wynagrodzenie coraz
czesciej przedstawiane jest jako tzw.
kabinéwka, czyli podzial wynagro-
dzenia w przeliczeniu na dzien poby-
tu w trasie.

Ponad 20 proc. wzrostu w rok

Stawki sg zréZnicowane miedzy inny-
mi w zaleznoSci od rodzaju fadunku
czy regionu, mozna jednak przyjac, ze
w ostatnim czasie standardowo znaj-
duja sie one w przedziale od 370 zl
do 430 zl w transporcie miedzynaro-
dowym. Jest to tgczne dzienne wyna-
grodzenie, uwzgledniajgce pensje za-

powodu szalejacej inflacji, ktora
iata bezposredni wptyw na decyzje
o podniesieniu wynagrodzenia

* minimalnego oraz podniesieniu diety
‘za delegacje krajowe, rosng koszty
wynagrodzen. ;

sadniczg, nadgodziny, dyzury, prace
w nocy, premie i place sektorowe.

Inelo zaznacza, zZe na wysoko$¢ wy-
nagrodzeni ma wplyw takze niedobor
pracownikéw, ktéry razem z inflacjg
wyraznie wplywa na proponowane
i oczekiwane wynagrodzenie w trans-
porcie.

Raport Polskiego Instytutu Transpor-
tu Drogowego oraz Webfleet pokazal,
Ze wynagrodzenie netto kierowcé6w za-
wodowych w Polsce siegnelo na koniec
2022 roku 7700 zt (mediana) lub 7671
(érednia). Oznacza to, ze Srednia pen-
sja netto kierowcoéw wzrosta o 21,6 %
w stosunku do roku poprzedniego.

VARTA PROMOTIVE AGM __
TO ROWNIEZ OSZCZEDNOSC
PALIWA.

REDUKCJA PRACY SILNIKA

NA BIEGU JALOWYM POZWALA
NA ZMNIEJSZENIE ZUZYCIA
PALIWA | KOSZTOW Z NIM
ZWIAZANYCH.

Dane dostarczane przez floty transportowe
pokazuja, ze czas pracy silnika na biegu jatowym
w celu natadowania akumulatoréw na postoju
jest krotszy nawet o 75%, dzieki zastosowaniu
VARTA w technologii AGM (w poréwnaniu z
akumulatorami konwencjonalnymi*).

W przeliczeniu na tygodniowy okres pracy kierowcy:

| S
zuzycia paliwa na

biegu jatowym na godzine

krotszy czas pracy na biegu jatowym,
dzieki technologii AGM (w poréwnaniu
z akumulatorami konwencjonalnymi)

18..
E]J oszczednos$¢ paliwa na tydzien
I

Koszt paliwa: ok. 2,00EUR/I

Az do w ciggu
tygodniowego
‘y okresu pracy
oszczednosci kierowcy:

* Zrédto: Clarios — na podstawie danych flot transportowych

VARTA ProMotive AGM to zwigkszona odporno$c¢ w zakresie = e

gtebokiego roztadowania oraz doskonata moc rozruchowa
zapewniajgca wystarczajgcg energie do uruchomienia pojazdu —
nawet po dtuzszym postoju.

*
06X (& o
+ Krotszy czas pracy na biegu jatowym pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa CYCLE LIFE @ OE ~ DE *
+ Odbiorniki energii elektrycznej moga, stale zapewnia¢ odpowiedni komfort kierowcy \/ Ly
- Redukcja emisji NOx/CO, i poziomu hatasu wpisuje sie w strategie x
zrownowazonego rozwoju

NAJWYZSZA ORYGINALNA WYPRODUKOWANO
ODPORNOSC CZESC W NIEMCZECH
NADRGANIA  ZAMIENNA

OSZCZEDZAJ PALIWO I PIENIADZE.
Dotacz do VARTA Fleet Program i zyskaj
dostep do eksperckiej wiedzy na temat
akumulatoréw oraz szkolen.
www.varta-partner-portal.com

Pewny start to akumulator \J VARTA
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Blisko 60 proc. pytanych na potrze-
by raportu kierowcéw potwierdzito
podwyzki, a jedna trzecia zapewnila,
ze wysoko$¢ wyplat nie zmienila sie.
Ubiegloroczny wzrost kosztéw pracy
spowodowany byl wojna na Ukrainie
i odptywem kierowcoéw, rosnaca in-
flacjg oraz wprowadzeniem kolejnych
przepisé6w Pakietu MobilnoSci.

Wynagrodzenia rosng wraz z do-
Swiadczeniem. Przy rocznym stazu
zarobki wynoszg 7150 zl, przy ponad
10-letnim 8 tys. zl. 82 proc. ankieto-
wanych pracuje u jednego pracodaw-
cy mniej niz 5 lat. Kierowcy buséw
zarabiajg Srednio 5172 z} ($rednia),
za$ mediana ich zarobkéw wynosi
4400 zi.

Zadowoleni proporcjonalnie
do wyptat

Badania PITD pokazuja, iz 80 % kie-
rowcow jest zadowolonych z wyko-
nywanej pracy. Wérod zarabiajacych
7700 71 (mediana) lubigcych prace by-
1o 80 proc. respondentéw, zas wsrod
kierowcow zarabiajacych 7500 zt od-
setek lubigcych prace wynosit 20.

W stosunku do zeszlorocznego ra-
portu wida¢ kilkuprocentowy wzrost
poziomu satysfakcji z podejmowanej
pracy — 8 %. Powodem zadowolenia
jest dla kierowcéw poznawanie no-
wych miejsc, elastyczne godziny pra-
cy, a najmniej benefity. Najwiekszym
wyzwaniem dla kierowcow jest jed-
nak rozlgka z najblizszymi, co powo-
duje, iz praca staje sie czesto niewy-
godna.

Przedsiebiorcy oferujg kierowcom
takze dodatkowe korzysci: blisko 18
proc. ankietowanych moze korzy-
sta¢ ze stuzbowego telefonu do ce-
16w prywatnych, 16 proc. ma dodat-
kowe ubezpieczenie, co 6smy korzysta
z bon6éw okolicznoSciowych, Swiad-
czen socjalnych i doptat do dojazdow
do pracy.

Z badania wynika, Ze 91 proc. pyta-
nych kierowc6w ma umowy o prace.
W5sr6d ankietowanych 830 kierowcow,
90 proc. prowadzi zestawy z naczepa,
a 6 proc. busy (o dmc do 3,5 tony). Po-
nad potowa (53 proc.) pracuje w ru-
chu miedzynarodowym, 8 proc. jez-
dzi poza UE i 22 proc. w ruchu lokal-
nym. 69 proc. respondentéw ma mniej
niz 40 lat.

Zty czas na podwyzki

Dla przedsiebiorcow parcie pracow-
nikéw na wyplaty przychodzi w naj-
trudniejszym momencie. Wedtug da-
nych Trans Info indeksy stawek sg
nizsze o potowe w stosunku do ubie-
glego roku. Nawet marzec nie przy-
ni6st poprawy sytuacji. Stawki caly
czas znajdujg sie na opadajgcym kur-
sie, a nadwyzka podazy taboru nad
popytem utrzymuje sie.

Recesja konsumencka jest coraz
bardziej widoczna. — W lutym sprze-
daz detaliczna spadia o 5 % 1/r oraz
3,6 % m/m. Na plusie byty tylko sa-
mochody, odziez i farmaceutyki, po-
zostale kategorie jak paliwa czy meb-
le i RTV/AGD odnotowaty spadki. Wy-
soka inflacja zmniejsza site nabywcza
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Polakéw i coraz bardziej odczuwajg
to firmy, w szczegblnosci handlowe,
ustugowe oraz hotele i restauracje —
wylicza prezes zarzadu EFL Radostaw
WozZniak.

Tylko 2 % przedsiebiorcow ma wiek-
sze plany inwestycyjne niz w ostat-
nich miesigcach ubieglego roku. Nie-
mal wszyscy spodziewaja sie utrzy-
mania dotychczasowego poziomu
(97 %). Podobnie jak w poprzednim
pomiarze, opinie dotyczace inwesty-
cji nie pokrywajg sie z tymi dotycza-
cymi zapotrzebowania na finansowa-
nie zewnetrzne. W najnowszym po-
miarze odsetek firm przewidujacych
wzrost zapotrzebowania na finan-
sowanie zewnetrzne wzrost z 18 %
w I kwartale 2023 roku do 26 %
w II kwartale tego roku.

Glowny indeks Barometru EFL na
II kwartat br. wynibst 47,7 pkt. i jest
o 0,8 pkt. nizszy niz kwartal wczes-
niej. Odczyty ,,pod kreska”, czyli po-
nizej progu 50 pkt., utrzymuja sie od
kofica 2021 roku. Eksperci EFL pod-
kreélaja, ze nastroje w sektorze MSP
sg stabe, ale stabilne. W tym kwar-
tale szokujg prognozy sprzedazowe,
ktére jeszcze nigdy w historii badania
(czyli od 2015 roku) nie byty tak pesy-
mistyczne. Niecaly 1 % firm liczy na
wieksze zamoéwienia w najblizszych
miesigcach, a co czwarta obawia sie
ich spadku. Ro$nie zapotrzebowanie
na zewnetrzne finansowanie, co jest
konsekwencja probleméw z ptynnos-
cia finansowa, a nie planéw inwesty-
cyjnych.

Pr6g OR to poziom ograniczonego
rozwoju firm z sektora MSP, ktéry wy-
nosi co najmniej 50 pkt. w Barometrze
EFL. Stanowi algorytm stworzony na
podstawie danych zgromadzonych
w trakcie badania przedsiebiorcow
dotyczacych 4 sfer: poziomu sprzeda-
zy, planowanych inwestycji w Srod-
ki trwale, ptynnosci finansowej i za-
potrzebowania na zewnetrzne finan-
sowanie. Przyjmuje wartoSci od 0 do
100, przy czym zagregowany wynik
powyzej 50 pkt. oznacza, ze wyste-
Puja sprzyjajace warunki do rozwo-
ju sektora MSP, natomiast wynik niz-
szy oznacza, ze warunki te sg nieko-
rzystne. Warto$¢ wskaznika na pozio-
mie 47,7 pkt. po raz szésty z rzedu nie
przekroczyla progu OR, co oznacza,
ze mikro, mate i Srednie przedsiebior-
stwa widzg niewielkie szanse na roz-
woj w najblizszych miesigcach.

b Telepass| QTOLL

DROGOWE

‘ e-TOLL + A4

e-TOLL

w trybie
odroczonej
ptatnosci
przez Telepass

14 krajow = 1 urzadzenie

OFERTA
Oferujemy korzystng umowe w trybie Post Pay:
gwarancja bezpieczenstwa;
szybka i bezbtedna rejestracja;
brak koniecznosci ciggtego monitorowania salda;
przejrzysty system fakturowania;
konkurencyjne warunki prowizyjne;
rabaty za korzystanie z ptatnych drég;
mozliwos¢ obnizenia kosztow poprzez ustuge zwrotu

podatku VAT zawartego w optatach drogowych;

————————————————————————————

OFERTA Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce

E-mail uslugi@zmpd.pl Tel. +48 22 536 18 50
Biuro ZMPD (pok. nr 1) Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78

https://uslugi.zmpd.pl

OPLATY

POLSKA
FRANCJA
AUSTRIA
BELGIA
BULGARIA
NIEMCY
WEGRY
HISZPANIA
PORTUGALIA
SZWAJCARIA
WLOCHY
DANIA
SZWECJA

NORWEGIA
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Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego
IRU ma 75 lat

Doktadnie 23 marca IRU obchodzita 75-lecie. Powotana w Genewie przez
8 krajowych stowarzyszei transportowych, aby odbudowac¢ transport

i wymiane handlowa w powojennej Europie, jest mocnym gtosem branzy
transportu drogowego.

Robert Przybylski

rezes ZMPD Jan Buczek pod-

, kresla wyjatkowa role, ja-

ka odegrato IRU wytycza-

jac przez wiele dziesiecioleci
kierunki rozwoju transpor-

tu drogowego. Jako globalny gwarant
w systemie TIR w bardzo trudnym, po-
wojennym czasie stala sie promotorem
miedzynarodowej wspolpracy, rozwo-
juipokoju. System TIR do tej pory jest
najbezpieczniejszym systemem gwa-
rancji celnych. Konwencje TIR podpi-
sala takze Polska, a krajowym gwa-
rantem jest ZMPD, ktore zostato przy-

jete do IRU podczas wiosennej sesji
23 kwietnia 1958 roku. Od 2013 roku
Jan Buczek byl 5 razy wybierany do
Prezydium IRU. Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowego dziata w hlisko
80 krajach calego $wiata.

Powojenna odbudowa

Politycy i dzialacze gospodarczy znisz-
czonych wojna krajéw Europy Zachod-
niej poparli idee miedzynarodowej
wspolpracy. Stopniowo obnizali cla
i wprowadzali ulatwienia w przeptywie
kapitatu i dobr, a nowa polityka admini-
stracyjnych ulatwien objela takze mie-
dzynarodowy transport samochodowy.

Na bariery w przewozach miedzy-
narodowych jako pierwsi natrafi-
li wlaSciciele szwedzkich przedsie-
biorstw autobusowych, ktérzy zaraz
po wojnie wozili wycieczki na potu-
dnie Europy. Poszukiwali kontaktu
z towarowymi przewoznikami holen-
derskimi, styngcymi z doSwiadczenia
w przekraczaniu granic pafnstw kon-
tynentalnej Europy. Tak w Kopenha-
dze w 1947 roku narodzit sie Board for
Coach and Truck Transport (BITAC).
Jego czlonkowie wybrali na prezesa
dr. F. Ernsta Spata (Holendra). Biuro
BITAC powstalo w Genewie, a sekre-
tarzem generalnym zostat Szwed pik
Carl Petersen.
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W tym samym czasie inne organi-
zacje zrzeszajace przedsiebiorstwa
transportu drogowego z Francji, Belgii
i Holandii postanowily powota¢ mie-
dzynarodowa organizacje podobna
do kolejowego UIC. Obie grupy dys-
kutowaly miedzy sobg ksztalt takiej
organizacji i 25 lutego 1948 roku do-
szty w Brukseli do porozumienia, aby
wspolnie stworzy¢ International Road
Transport Union, czyli Miedzynarodo-
wa Unie Transportu Drogowego IRU.

Jako gtéwny cel IRU wyznaczono re-
prezentacje branzy na forum miedzy-
narodowym, a w szczegblnosci przed
powstalg w 1947 roku Europejska Ko-
misjg Gospodarczg ONZ i jej Komite-
tem Transportu Ladowego.

Umowe powotujaca IRU podpisali
23 marca 1948 roku w Genewie przed-
stawiciele narodowych zrzeszei z Bel-
gii, Danii, Francji, Holandii, Norwegii,
Szwaijcarii, Szwecji i Wielkiej Brytanii.
Juz 16 lutego 1949 roku IRU uzyskata
status pozarzadowej organizacji kon-
sultacyjnej, nadany przez EKG ONZ.

Tymczasowe utatwienia

Prawnicy z Komitetu Transportu La-
dowego ONZ juz wczeSniej pracowa-
li nad prawem regulujgcym miedzy-
narodowy transport drogowy. Przygo-
towali Porozumienia o wolnym prze-
wozie drogowym, ktére skladaly sie
z trzech czesci: Umowy tranzytowej,
Umowy o wolnym przeptywie niebe-
dacym tranzytem i Umowy o ulatwie-
niu przewozow pasazerow.

Zostaly one podpisane w grudniu
1947 roku w oddzielnych turach. Umo-
we tranzytowa podpisaly: Austria,
Belgia, Czechostowacja, Dania, Fran-
cja, Szwajcaria, Szwecja, Turcja, We-
gry i Wiochy.

Umowe o wolnym przeplywie nie-
bedacym tranzytem podpisatly: Au-
stria, Belgia, Czechostowacja, Da-
nia, Francja, Holandia, Luksemburg,
Niemcy Zachodnie, Norwegia, Por-
tugalia, Szwajcaria, Szwecja, Turcja,
Wegry, Wielka Brytania i Wiochy.

Umowe o ulatwieniu przewozow
pasazerdow podpisaty: Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, Ho-
landia, Luksemburg, Niemcy Zachod-
nie, Norwegia, Portugalia, Szwajcaria,
Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka Bryta-
nia i Wiochy. Porozumienia byty po-
my$lane jako tymczasowe, wazne do
1949 roku.

e

Szesnasty

Swiatowy Kongres IRU w Oslo (Norwegia), 1978 rok. Méwcy na ko
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Czapski (PL), Featherstone (UK), Dreskonfeld (D) i Ljunberg (S)

Panowala powszechna zgoda,
ze konieczne sg ulatwienia w orga-
nizacji miedzynarodowych przewo-
zOw pasazerskich. Rozumiano je jako
transport tych samych os6b tym sa-
mym pojazdem, a podréz zaczynala
sie i konczyla w tym samym miejscu.

W 1948 roku 14 krajow zgodzito
sie na swobodne wykonywanie mie-
dzynarodowych przewozéw pasazer-
skich. Oznaczalo to, Ze do ich wyko-
nywania nie byto konieczne pozwo-
lenie administracyjne lub bylo wy-
dawane automatycznie. Warunkiem
byto spetnienie przez kraj wzajemno-
§ci oraz podporzgdkowanie sie prawu
i regutom technicznym oraz admini-
stracyjnym danego kraju.

Usprawnienie przewozéw
towarow

Przewozy rzeczy byly bardziej skom-
plikowane od pasazerskich, wyma-
galy regulacji prawnych, celnych
i technicznych oraz wspoéldziatania
przemystu. Powstanie IRU umozliwi-
1o sprawne prowadzenie konsultacji.

W ich wyniku powstatly 16 czerw-
ca 1949 roku dwie konwencje: o po-
jazdach uzytkowych oraz o przewozie
rzeczy drogami, ktére uproScity prze-
wozy miedzynarodowe. Ciezarowki
z towarem (i autobusy z pasazerami)
mogly wjezdzac do obcego kraju bez
placenia cla za pojazd.

Kierowca wypelniat tryptyk i karnet
CPD (czyli Carnet de passage en doua-
ne) — taki sam od 1913 roku wypelnia-
li kierowcy podrézujacy przez euro-
pejskie granice samochodami osobo-
wymi. Z kolei tranzyt towaru ulatwit
karnet TIR, ktory byl odpowiednikiem
karnetu CPD. Pomyst polegal na za-

stapieniu celnych kontroli granicz-
nych inspekcjami podczas zatadun-
kuiu celu.

Wielu przedstawicieli ministerstw
finans6w, celnikéw i policji byto scep-
tycznych co do mozliwosci uszczelnie-
nia systemu zaproponowanego w Kon-
wencji TIR z 1949 roku. Obawiali sie,
Ze zamiast ulatwic transport, zacheci
przemytnikéw do dzialania na wielkg
skale. Dlatego administracje celne nie
przejawialy entuzjazmu wobec nowe-
g0 rozwigzania.

Przewazyla jednak opinia Francu-
zOw, Ze stary system jest nieprzydat-
ny w powojennych warunkach, na-
lezy da¢ szanse nowym przepisom.
Przekonywanie trwato ponad 2 lata
i pierwszy przewo6z rzeczy samocho-
dami przez granice pod ostong kar-
netu TIR odbyt sie 9 stycznia 1952 ro-
ku. Do konca roku IRU rozprowadzito
jeszcze 3 tys. karnetéw TIR.

Z czasem okazalo sie, Ze nie nasta-
pila fala kontrabandy, a celnicy sa
w stanie skutecznie kontrolowac na-
leznosci dla skarbu panstwa. W 1960
roku przewoznicy wykorzystali 100
tys. karnetow! Dwa lata wcze$niej Ko-
misja Transportu Ladowego EKG ONZ
przygotowala Konwencje TIR, ktora
weszla w zycie 1959 roku.

Utatwienia w transporcie miedzy-
narodowym przyniosty wzrost obro-
tobw handlu zagranicznego i rozwoj
gospodarki kontynentu. Juz w 1952
roku Europa przekroczyla poziom
gospodarczego rozwoju zanotowa-
ny w 1938 roku. W dekadzie lat pieé-
dziesigtych Sredni wzrost gospodar-
czy krajow Europy Zachodniej sieg-
nat 3,9 proc., gdy w okresie przemy-
stowego boomu 1870-1913 wynosit
on 2,7 proc.

ngresie:
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Nowa szefowa
DKV Mobility
w Polsce
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10 pytai na start do Anny
Biekionis, nowej Country
Manager DKV Mobility

w Polsce.

Jak sie pani czuje w nowej roli? Dla

polskiego oddziatu DKV Mobility

to pierwsza taka zmiana po niemal

Ewier¢ wieku prowadzenia firmy

przez Michata Batakiera.

Podekscytowana i bardzo zapraco-

wana, to na pewno. Jednak odpowiem
tez — zaskakujaco spokojnie. Do tej ro-
li przygotowywatam sie od miesiecy.
A jesli spojrze¢ szerzej, na ludzi, klien-
téw i relacje w firmie, to znacznie dtu-
zej, bo wiele lat temu objetam stanowi-
sko menedzera zespotu. Dobrze wiem
wiec, gdzie jestem, z kim pracuje oraz
jakie zadania przede mna stoja.

0d jak dawna zna pani firme?
Pracuje tu od 22 lat. Mozna powie-
dzieé, ze karta DKV towarzyszyta mi

od zawsze. Ale patrze na ten czas prze-
de wszystkim przez pryzmat zmian na
rynku, ,,dojrzewania” wraz z klienta-
mi, ktérzy teraz dominujg w przewo-
zach miedzynarodowych w catej Eu-
ropie. PrzeszliSmy razem zmiany sy-
steméw ptatnoSci, nowe technologie
w optatach drogowych, niejeden kryzys
i sporo zwyciestw. To szmat czasu i wo-
rek doSwiadczen, ktore teraz bardzo mi
pomagaja.

W firmie duzo sie dzieje. Co rusz
proponujecie klientom zupetnie
nowe ustugi, siec sie powieksza,
wchodzicie w obszar nowych
technologii i telematyki. Jak
odpowiada na to rynek?

Dobrze, bo tez zmienity sie cza-
sy. Nasi klienci, po wyzwaniach ostat-
nich dwéch lat, stali sie niezwykle ela-
styczni, szybko podejmujg decyzje,
powszechnie korzystaja z nowinek
technologii, z aplikacji, smartfonéw,
nowych ustug. Sa teraz bardziej otwar-
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ci na doradztwo i wprowadzanie nie-
standardowych rozwiazai. Takie zmia-
ny wymogty na nich — i na nas — czasy
pandemii oraz wojny. Po prostu najle-
piej poradzili sobie ci przewozZnicy, kto-
rzy nie bali sie wyzwan, potrafili szyb-
ko przestawiac sie na nowe rynki, tra-
sy i towary.

Czy stad wzieto sie dazenie DKV
Mobility, tak wyrazne w ostatnich
latach, by wprowadzac nowe

ustugi oparte na technologiach

i partnerstwach? Nie tylko rozwijac

siec i skale, ale tez otwierac zupetnie

nowe drogi?

Z pewnoSscig byt to jeden z powo-
déw. Siegamy po nowe, ale tez wzmac-
niamy rdzenne kompetencje, jak pali-
wo i optaty drogowe. Rozwdj sieci stacji
paliw posuwa sie do przodu, utrzymu-
jac nas na pozycji dostawcy najwiek-
szej, niezaleznej od marek sieci akcep-
tacji. Liczba standardowych stacji paliw
wynosi dzis okoto 63 000 lokalizacji,
a do tego juz wiele lat temu postawili-
Smy na paliwa alternatywne. Dzi$ mo-
zemy sie pochwali¢ blisko 20 000 sta-
cji, ktére umozliwiajg tankowanie gazu
LNG, CNG, LPG i wodoru.

Najnowszg odnoga stato sie tworze-
nie infrastruktury dla aut na prad, aby
mozna przy pomocy jednej karty pali-
wowej rozliczaé¢ takie transakcje. Po-
kazujemy, ze oferta DKV Mobility jest
na réwni kierowana do posiadaczy aut
osobowych, jak i profesjonalnego trans-
portu. W Polsce coraz bardziej popular-
ne jest inwestowanie w cate floty elek-
trykow, ktore sg przyjazne dla Srodowi-
ska i Swietnie sprawdzaja sie w duzych
aglomeracjach. Podpisujemy umowy
z lokalnymi, ale i miedzynarodowymi
operatorami tadowarek, aby ich klien-
ci mogli w tatwy spos6b rozlicza¢ kosz-
ty zasilania aut.
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Sie¢ punktéw tadowania

bardzo dynamicznie sig rozwija.

W listopadzie ubiegtego roku DKV

Mobility podpisato umowe z polskim

operatorem tadowarek Elocity.

To prawda. Elocity dotaczyto do nas

z siecig 700 punktéw. Wezesniej oferowa-
liSmy w Polsce tadowarki GreenWay, EV
Plus, EV Box, LMS PL, lonity czy Power-
Dot. Specjalna karta, ktorej uzywamy do
ptatnoSci za prad - DKV Card +Charge -
jest dzi$ akceptowana jako Srodek ptatni-
czy na okoto 413 tysigcach stacji tadowa-
nia w catej Europie. Mamy w zespole kilku
pasjonatéw samochodéw elektrycznych,
wiec staram sie ich wspiera¢ nowymi po-
mystami na rozwéj tego rynku.

Obok paliwa, druga wazna pozycje

w kosztach transportu stanowia

optaty drogowe.

W tym segmencie zaszty chyba naj-
wieksze zmiany. Kiedy dotgczytam do
firmy pod koniec lat 90-tych, obstugi-
waliSmy rozliczenia w ramach Telepass
we Wtoszech, ktéry byt jedynym nowo-
czesnym systemem poboru myta w Eu-
ropie. Reszta dziatata na winietach lub
réznego rodzaju biletach za przejazd.
Osobiscie towarzyszytam wdrozeniom
kazdego nowego systemu, bo i DKV
Mobility starato sie oferowac tam swo-
je ustugi najszybciej, jak to mozliwe.

Tak doszliSmy do nowej ery optat dro-
gowych - standardu EETS i jednej me-
tody rozliczania myta w wielu krajach.
To ogromny postep. Dzi$ ta ustuga jest
u nas dostepna w 16 systemach pobo-
ru optat w 13 krajach Europy za posred-
nictwem urzadzenia DKV BOX EURO-
PE. Ostatnie rozszerzenie byto w lutym
- 0 mosty w Danii i Szwecji. Traktujemy
wsparcie w rozliczaniu optat drogowych
przede wszystkim jako zdjecie z barkéw
przewoznikéw duzego tematu finansowe-
go. Nie tylko zatatwiamy wszelkie formal-
nosci, ale tez pilnujemy, aby typ i wyso-
koS¢ optaty byta najlepiej dobrana do da-
nego rodzaju auta i przewozu. Ideg jest
uproszczenie catego procesu, by klient
nie marnowat swoich zasobéw i byt bar-
dziej konkurencyjny. Zapewniamy tez
zwroty VAT od transakcji za optaty drogo-
we, a to kolejne Zrédto oszczednosci.

Wtasnie, sprawa oszczednosci.
Zwroty VAT od paliwa i innych
zakupow zostawiaja sporo w kieszeni
przewoznikow. Czy z tego samego
powodu DKV Mobility zdecydowato
sie zainwestowaé w telematyke?

0d kilku lat duzo méwi sie
o platformie DKV LIVE.

Efektywnosé kosztowa to jedno
z najwiekszych wyzwaf naszych klien-
tow. A DKV LIVE stuzy im jako platfor-
ma inteligentnych ustug cyfrowych,
ktére sprawiaja, ze majg swoja flote
jak na dtoni. Na tej platformie firmy mo-
g3 w czasie rzeczywistym sprawdzic,
gdzie, kiedy i ile paliwa jest tankowane.
Wszystkie transakcje sg automatycznie
rejestrowane, a system pomaga w na-
wigowaniu do stacji paliw - estymujac
czas, kiedy w danym pojezdzie kofczy
sie paliwo. Nazywamy to ,,cyfrowym za-
rzadzaniem paliwem”. Dzieki potacze-
niu z telematyka mozemy w czasie rze-
czywistym $ledzi¢ kazdy samochéd na
mapie, a juz wkrétce - wysytac infor-
macje do kierowcy. Albo tez sprawdzaé
parametry silnika czy styl jazdy. Firmy
oszczedzaja dodatkowo dzieki cyfro-
wemu czytnikowi tachometréw. Mysle,
ze DKV LIVE to wtasnie rodzaj serwisu
na miare swoich czaséw — czerpie da-
ne z wielu zrodet i systeméw, aby klient
magt btyskawicznie robi€ z nich uzytek.
Mocno kibicuje rozwojowi tej ustugi.

Na stacjach DKV Mobility od

niedawna mozna ptacic zdalnie

za pomoca smartfona. Czy to
rozwiazanie sie sprawdza?

Tak, mamy coraz wiecej takich sta-
cji w catej Europie. Obecnie z funkgji
APP&GO Mobile Payment mozna korzy-
sta¢ na okoto 4 000 punktéw w Austrii,
Belgii, Danii, Niemczech, Wtoszech,
Luksemburgu i Holandii. Ptatnosci do-
konywane sa tu z poziomu aplikacji
mobilnej DKV Mobility. Rozwigzanie
to sprawdza sie znakomicie, a klienci
doceniajg je za wygode, bo nie trzeba
wchodzi¢ na stacje tylko po to, by za-
ptacic.

Zarzadzanie firma, ktéra przeciera
szlaki na tak wielu nowych polach,
to niemate wyzwanie. Jakie
priorytety stawia pani przed polskim
oddziatem?

W centrum uwagi niezmiennie be-
dzie klient. Staramy sie wychodzi¢ na-
przeciw jego ciagle zmieniajgcym sie
potrzebom. Tak jak w poprzednich la-
tach bedziemy robi¢ wszystko, aby mi-
mo perturbacji w branzy czut, ze ma
przy sobie wiernego sojusznika i do-
radce. Wspieramy naszych klientéw
w optymalizacji kosztéw paliwa, bo
z kazdym powiekszeniem sieci mamy

R

na tym polu wieksze mozliwosci. Chce-
my tez by¢ pierwszym partnerem rozli-
czania optat drogowych — w systemach
i krajach zgodnych z EETS. Ale tez tam,
gdzie musimy korzystac z innej infra-
struktury, czego przyktadem jest wpro-
wadzony ostatnio Box Scandic na pah-
stwa skandynawskie. Planujemy tez
dalszy rozwdj platformy DKV LIVE,
szczegblnie w zakresie transparentno-
Sci i kontroli nad wydatkami kierowcow.
Wszystko po to, zeby klienci czuli sie
z nami bezpieczni i doceniani.

Jaka ma pani na to recepte?

Stawiam na swéj zesp6t. To ludzie,
z ktérych czeS¢ znam od ponad 20 lat,
a do nich co roku dotgczajg osoby mto-
de i dynamiczne, z ciekawo$cig Swiata,
eksplorujace nowe rozwigzania i petne
inicjatywy. W tej innosci i réznorodnosci
widze najwigkszg site. Staramy sie, aby
kazdy miat u nas mozliwos¢ rozwoju,
a swojg pasjq i zaangazowaniem dzie-
lit sie z klientami. Dziatamy zespotowo,
przy ptaskiej strukturze firmy, wspiera-
my siebie nawzajem. Nastawiamy sie
na wspélne szukanie rozwigzafi i to sa-
mo robimy dla naszych klientéw. Dobre
opinie ze strony klientow sg dla nas naj-
wiekszym motorem do dziatania. Mo-
ja aspiracja jest, aby wartosci takie jak
szacunek, odpowiedzialno$¢ i dazenie
do celu znajdowaty odzwierciedlenie
kazdego dnia w dziataniach polskiego
oddziatu.
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poradnik

Przyczepy
I naczepy coraz

czeSciej z osobna
telematyka

Do niedawna panowato przekonanie, ze dla dobrej komunikacji

z kierowca wystarczy zainstalowac telematyke na ciagnikach

i wiekszos¢ przedsiebiorstw pomijata montaz telematyki na
naczepach. To sie jednak szybko zmienia. Naczepa jako jednostka
tadunkowa stata sie najlepszym zasobem do raportowania

i przesytania informacji dotyczacych tadunku i transportu.
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Webfleet Solutions Poland

Coraz czeSciej mamy do czynienia z roz-
wigzaniami kompleksowymi i to wtasnie
one - zdaniem dostawcow naczep maja
najwieksza przysztosé. Naczepy zaopa-
trywane sg w pakiet telematyczny: moni-
torowanie cinienia w ogumieniu, wspo-
maganie podjazdu do rampy oraz rozbu-
dowany system zabezpieczefi nadwozia
chtodni (monitorowanie potozenia geo-
graficznego, drzwi, temperatury chtodze-
nia, “kondycja” agregatu chtodniczego
i stan sprzegu). Telematyka dla naczep
podaza tez za trendem obserwowanym
w innych dziedzinach, zaczynajg domino-
wac rozwigzania dla urzadzeh mobilnych.

W odpowiedzi na zainteresowanie i
potrzeby klientéw rynek przyczep i na-
czep dynamicznie sie rozwija, a ich
sprzedaz w Polsce wciaz rosnie. W stycz-
niu i lutym 2023 zarejestrowano 3606
nowych przyczep i naczep o dmc powy-
zej 3,5 t. Jest to rezultat o 52 % wyzszy
od osiggnietego rok wczesniej. W ran-
kingu marek prowadzi Schmitz Cargo-
bull (822 sztuk, +87 %) przed KRONE
(754 sztuki, +31 %) i Wieltonem (610 eg-
zemplarzy, +74 %). Te Dobre wyniki seg-
mentu przyczep i naczep sg skorelowane
z dynamicznie rozwijajacym sie rynkiem
ciagnikoéw samochodowych, ktéry osiag-

nat w lutym br. trzeci miesieczny rezul-
tat (1894 sztuki, +50 %) odkad rynek ten
jest monitorowany.

Wyposazenie naczep i przyczep
w osobne systemy telematyczne pozwala
na bardziej elastyczne zarzadzanie trans-
portem i odpowiada na potrzeby zlecenio-
dawcéw. Firmy moga monitorowac pozy-
cje naczep, a dzieki funkji taczenia z ciag-
nikami (z ang. coupling) maja catkowitg
pewnos¢, ze wiasciwe naczepy zostaty
przypisane do odpowiednich pojazdéw,
znajduja sie na wtasciwych trasach i re-
alizuja odpowiednie zamdwienia. Zarza-
dzajacy flota moze podejrze¢ widok tra-
sy i dostarczy¢ doktadne dane klientom,
a dzieki natychmiastowym powiadomie-
niom o wykryciu ruchu czy przekrocze-
niu granic wyznaczonego obszaru moze
zwiekszy¢ bezpieczefistwo ustugi. Poza
wyswietlaniem biezacej pozycji nacze-
py na mapie, telematyka dla naczep daje
takze mozliwo5¢ nadzorowania poszcze-
g6lnych parametréw technicznych pojaz-
du. Zarzadzajacy flota ma wglad w dane
dotyczace wydajnosci ich wykorzystania
i moze tatwo planowac prace serwisowe,
tak by unikaé niepotrzebnych przestojow
i utrzymac wysoka wartos¢ parku floto-
wego. Zadania konserwacyjne moga by¢
organizowane w oparciu o drogomierz,
czas pracy lub date ostatniego przegla-
du. Telematyka naczep jest tez “strazni-
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kiem* poniewaz zapobiega ingerencjom
ze strony nieuprawnionych oséb. Coraz
bardziej licza sie odpowiednie certyfikaty
Swiadczace o tym, ze dana naczepa spet-
nia tego rodzaju wymagania (np. TAPA-
-TSR; Transported Asset Protection Asso-
ciation- Trucking Security Requirements).
Z jeszcze szerszymi wymaganiami
spotkaja sie firmy oferujgce transport
przy pomocy naczep do przewozu towa-
réw w temperaturze kontrolowanej, ta-
kich jak zywnos¢, kwiaty, farmaceutyki,
chemikalia. Zlecajacy i odbiorcy takich
towaréw oczekujg petnego monitorin-
gu od producenta do konsumenta po to,
by mie¢ pewnosé, ze produkty nie stra-
city cech organoleptycznych badz warto-
Sci fizykochemicznych. Rozwigzania dla
chtodni bazujg na zestawie certyfikowa-
nych czujnikéw temperatury rozmiesz-
czonych réwnomiernie w przestrzeni ta-
dunkowej naczepy. Przesytaja informacje
o temperaturze w komorach naczepy bez-
posrednio do systemu centralnego. Prze-
bieg temperatur jest udokumentowany,
stanowigc jednoczesnie potwierdzenie
przewozu towaru w optymalnej tempera-
turze dla odbiorcy koficowego.
Telematyke dla naczep mozna zaku-
pi¢ osobno lub, w przypadku planowa-
nia rozbudowy floty, zdecydowac sie na
naczepy z juz wbudowanymi systema-
mi. Niektérzy producenci oferujg swoje,

autorskie rozwigzania, a czes¢ korzysta
z systeméw oferowanych przez dostaw-
c6w telemtaycznych. Takim przyktadem
jest min. Wielton, ktéry wyposaza swoje
naczepy min. w telematyke Webfleet, po-
zwalajaca za pomoca urzadzen Link 340
i ustugi monitoringu i zarzadzania zaso-
bami Webfleet Asset Tracking monitoro-
wac potrzebne parametry. System pomo-
Ze usprawni¢ planowanie prac serwiso-
wych w oparciu o drogomierz, czas pracy
lub date ostatniego przegladu. W zalezno-
$ci od potrzeb przewozZnika system moz-
na rozbudowywac o dodatkowe funkcjo-
nalnoSci zapewniajgce odczyt danych
o otwarciu przestrzeni tadunkowej czy
temperatury przewozonych produktéw.
Tak wyposazone naczepy trafity juz na ry-
nek polski i wtoski.

Zarzadzanie duzg liczbg naczep, prze-
pinanych w trakcie catego procesu trans-
portowego i zapewnienie bezpieczef-
stwa oraz wiarygodnych danych o prze-
wozonym tadunku jest szczegélnym
wyzwaniem, dlatego firmy transportowe
coraz czesciej siegajg po telematyke dla
naczep. Bardzo dynamicznie rozwija sie
takze rynek najmu naczep i dla nich takie
rozwigzania sg praktycznie niezbedne —
mowi Dariusz Terlecki, Dyrektor Regional-
ny Poland & EE, Webfleet.

Z Webfleet Asset Tracking korzysta
Omega Transport. Jest to operator oferu-

jacy szerokie spektrum ustug transporto-
wych obejmujacych transport drogowy,
morski, lotniczy, kolejowy, chtodniczy,
FTLi LTL na terenie 21 krajéw Unii Europej-
skiej wraz z Batkanami, Szwajcarig i Wiel-
ka Brytania. Firma dysponuije zr6znicowa-
nym taborem, w tym naczepami standard,
mega, double decker, open-box, naczepa-
mi podkontenerowymi i chtodniami.

Optymalizacja proceséw transporto-
wych ma ogromny wptyw na poprawe
wszystkich proceséw logistycznych w fir-
mie — od dziatéw zakupu, przez planowa-
nie produkcji, az po procesy magazyno-
wania wyrobéw gotowych i ich dystrybu-
cje. Dzieki zastosowaniu transferu danych
przez API, Webfleet umozliwia optyma-
lizacje tych proceséw. Klienci Omega
Transport bedg mogli na biezaco i w cza-
sie rzeczywistym sprawdzac gdzie znaj-
duje sie ich tadunek i bedg mogli okresli¢
kiedy znajdzie sie w miejscu docelowym
(Estimated Time of Arrival — ETA) — m6-
wi Adrian Wilisz, Dyrektor operacyjny
w Omega Transport.

Flota naczep Omega Transport posiada
juz pierwsza partie 100 zainstalowanych
urzadzenh telematycznych. Montaz zostat
wykonany w planowanym czasie 1 mie-
sigca. W styczniu b.r. odbyty sie pierwsze
szkolenia z obstugi platformy Webfleet,
wdrozono pierwsze raporty pozwalaja-
ce ocenic efektywnos¢ floty naczep oraz

zrealizowano prace przy integracji z TMS.
Platforma Webfleet dostarcza nam wy-
maganych danych pozycyjnych pozwala-
jacych optymalizowac procesy logistycz-
ne i zwieksza¢ bezpieczefistwo towaréw
transportowanych przez flote Omega
Transport. Optymalizacja procesow przy-
czynia sie takze do ograniczenia emis;ji
C02. Dodatkowo system Webfleet jest ta-
twy i przyjazny w obstudze — podsumo-
wuje Adrian Wilisz.

Segment ustug telematycznych dla
przyczep i naczep bedzie sie dalej dyna-
micznie rozwijat z wielu powodéw. Ros-
nace wymagania odnosnie jakosci ustug
wymaga petnego wgladu w proces i wa-
runki transportu. Bez wzgledu na to czy
przewozong jednostkg tadunkowa jest
naczepa lub kontener, podrézujace bez
ciggnika, klienci firm transportowych
oczekujg biezgcego dostepu do informa-
cji dotyczacych tadunku. Dla producen-
téw systeméw telematycznych to duza
szansa na rozwéj poniewaz branza na-
czepowa w Europie wcigz wykorzystuje
systemy telematyczne w ograniczonym
zakresie. Obecnie najczeSciej uzywane
sg systemy stuzace do lokalizacji i Sledze-
nia pojazdéw, jednak rosnie takze zapo-
trzebowanie na funkcjonalnosci zwiazane
z bezpieczefistwem, skutecznym monito-
rowaniem i optymalizacjg wykorzystania
zasobow.
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Ciezarowka
z wielkich planow

Zaprojektowana dla wojska ciezarowka szosowa weszta do produkgc;ji
na dwa takty, a model 21 byt przejSciowy.

Robert Przybylski

lan 6-letni przewidywat

) szybka rozbudowe przemy-

stu zbrojeniowego i wojska.

Rzad wznosil nowe fabryki,

z obstugg ktoérych kolej nie

dawala sobie rady, i rosto znaczenie

przewozoéw drogowych. Podczas pla-

nu 6-letniego w latach 1950-1955 prze-

wozy towarowe wzrosty z 11 mln do

49 mln ton; praca przewozowa ze 190

mln tkm do 1,1 mld tkm. W 1955 roku

transport drogowy wykonat 18 proc.

wszystkich przewozéw towarowych
w kraju.

W okresie 1950-1955 park ciezard-
wek powiekszyt sie o 255 proc. Rozrdst
sie takze przewoznik publiczny, czyli
Panstwowa Komunikacja Samocho-
dowa. Pomiedzy 1950 i 1955 rokiem
wielko$¢ parku samochodowego PKS
wzrosta o 70 proc., przewozy pasazet-
skie 0 108 proc. (z 69 mln do 143 mln
0s0b rocznie), a liczba linii zwiekszy-
1a sie z 720 do 1835.

Z braku samochodéw duze znacze-
nie w pracy PKS mialy zaprzegi kon-
ne. Np. w 1950 roku 16dzki PKS miat
122 autobusy, 207 samochodéw cie-
zarowych, 58 przyczep i 94 zaprzegi
konne. Woznice brali nawet udziat w
ruchu stachanowcéw. Z braku nowych

przewoznik nr 34

NN23 (karbidéwka) podczas
iw BKPMot w potowie lat 50.

samochod6éw w PKS pracowalo 35 ty-
siecy koni. Brakowalo takze autobu-
s6w, dlatego w komunikacji pasazer-
skiej tak czesto byl spotykany Star 20
przystosowany do przewozu osob.

Samochodéw ciezarowych potrze-
bowalo takze wojsko. W latach 1952-
1953 powstaly pierwsze zmotoryzo-
wane zwigzki taktyczne piechoty.
W 1953 roku w stosunku do poczatku
1949 roku wojsko powiekszylo prze-
szlo 3-krotnie flote samochodéw cie-
zarowych - do 18 tysiecy.

Star-20 nie spelnial wymagan woj-
ska z uwagi na niedostateczne wtas-
nosci trakcyjne, konstrukcyjne i mate-
rialowe. W pismach do wicepremiera

przewoznik nr 34

i przewodniczgcego Panstwowej Ko-
misji Planowania Gospodarczego Hi-
larego Minca, wicepremier i minister
obrony narodowej Konstanty Rokos-
sowski krytykowat jako$¢ Staréw-20
i alarmowal, Ze jest ona coraz nizsza.

Star 21 na poligonie

MON zakladalo, ze, wzorem radzie-
ckiego ZiS 150, odSwiezony Star po-
winien otrzyma¢ 5-stopniowa skrzy-
nie biegéw i przej$¢ modernizacje,
ktéra ulatwi uzytkowanie tego mo-
delu. Ministerstwo planowato, Ze no-
wy A21 stanie sie Srodkiem transportu
dla wszystkich rodzajéw wojsk.

Zarzad III Gtéwnego Zarzadu Pla-
nowania Uzbrojenia i Techniki Wo-
jennej opracowat warunki technicz-
ne modernizacji Stara 20 oznaczone
WTW/A-110, a wiceminister obrony
narodowej zatwierdzit je 24 kwietnia
1952 roku. Wojsko liczyto na 100-kon-
ny samochdd, ktoéry bedzie dzielit
silnik z opracowanymi réwnocze$nie
ciagnikami artyleryjskimi i zostanie
wprowadzony do produkcji razem z
nimi w 1956 roku.

Juz w lipcu 1952 roku Biuro Kon-
strukcyjne Przemystu Motoryzacyj-
nego przygotowalo dokumentacje
techniczng na partie prototypowa
A21. Szefostwo Stuzby Samochodo-
wej MON zaaprobowalo jg i zaméwito
w Zaktadach Starachowickich 10 pro-
totypéw. Duza liczba podyktowana
byta pilnoscia zadania i miata przy-
spieszy¢ badania.

Prezentacja prototypu 4-tonowego
Stara 21 odbyla sie 20 listopada 1952
roku. Pierwsze prototypy A21 trafity
najpierw do badan w BKPMot, a na
poczatku sierpnia 1953 roku na Poli-
gon Naukowo-Badawczy Sprzetu Pan-
cernego i Motoryzacji. Préby u odbior-
cy potrwaly do kofica pazdziernika,
a 7 listopada 1953 roku komendant Po-
ligonu inz. ptk Skopincew zatwierdzit
sprawozdanie z badan Stara 21.

Jak widac z dat, tempo prac nad A21
nieco ostabto, poniewaz model A21
byt tylko jednym z kilku samocho-
déw opracowywanych przez BKPMot
i korzystajacych m.in. z 5-stopniowej
skrzyni biegéw, ktéra byla najpowaz-
niejszg nowoscig modelu.

Pozostale samochody to artyleryj-
skie ciggniki: polgasienicowy Star SG-
10 oraz terenowe A44 i A66. Te mo-
dele mialy priorytet i dla pierwszego

Star 21 byt ostatnim modelem
fabryki wyposazonym

Fot. PIMot

Komitet Techniczny Szefostwa Stuzby Samochodowej MON
przyjat 15 lutego 1954 roku prototyp Stara 21 jako podstawe

do opracowania dokumentacji na serie probna,
po uwzglednieniu zmian uzgodnionych z BKPMot.

w kolejnoSci prac SG-10 wojsko za-
méwito dwie skrzynie bez nadbiegu
i jedna z nadbiegiem. W trakcie préb
poélgasienicowego Stara okazatlo sie,
ze skrzynie z nadbiegiem sg bardziej
praktyczne, jednak konieczna jest mo-
dyfikacja przetozen. Szczegdlnie Zle
zestopniowany byt trzeci bieg, kon-
struktorzy zmienili w 1953 roku jego
przetozenie z 2,055 na 1,815. W lutym
1954 roku BKPMot przestat do Zarza-
du XIII Sztabu Generalnego projekt
nowej skrzyni 5-stopniowej dla sa-
mochodéw A21, SG-10 oraz A66. Kon-
struktorzy wzmocnili obudowe, ktéra
pekia w kilku przypadkach podczas
badan A44 i A66.

15 lutego 1954 roku Komitet Tech-
niczny SSS MON przyjat prototyp
Stara 21 jako podstawe do opracowa-
nia dokumentacji na serie prébna, po
uwzglednieniu zmian uzgodnionych
z BKPMot. Biuro zgodzilo sie na prze-
kazanie dokumentacji do 1 maja 1954
roku.

Wojsko przewidywato, Ze na prze-
tomie II i III kwartalu 1954 roku pro-
totypy A21 beda juz po badaniach
i Zaktady Starachowickie wykonajq
W tym czasie serie probng Stara 21 li-
czaca 20 sztuk.

Okazalo sie jednak, Ze pozostale za-

lozenia modernizacyjne, jak zastgpie-
nie gaznika Solex radzieckim K49A,
nie zdato egzaminu. Czesi musieli za-
konczy¢ bezumowng produkcje gaz-
nikéw Solex i zeby ratowac projekt,
BKPMot opracowatl w trybie pilnym
gaznik G43, wzorowany na gazni-
kach Zenith.

Zaklady Starachowickie podaja, ze
w 1953 roku wyprodukowaty ponad
300 Star6éw 21 i jeszcze drugie tyle
w kolejnym roku, jednak byta to ca-
y czas produkcja pilotazowa. Dopie-
ro po ustaleniu ostatecznej kompleta-
cji w 1955 roku MON i Ministerstwo
Przemystu Maszynowego daly zielo-
ne $wiatlo do produkcji.

Nowos¢ ze Starachowic

Centralny Zarzad Przemystu Motory-
zacyjnego pochwalitl sie publicznie
nowoscig na tamach tygodnika Mo-
tor w sierpniu 1955 roku. Periodyk
nastepujaco opisywat Stara 21: ,,Moc
bedzie tylko nieznacznie zwiekszona,
a moze nawet pozostanie na niezmie-
nionym poziomie (85 KM), natomiast
gorne pierScienie ttokowe bedga chro-
mowane, a dolne cynowane. Zastoso-
wano tuleje z zeliwa krzemowo-chro-
mowego (silchrom). Stopy korbowo-

9
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déw zostang zaopatrzone w podkiad-
ki regulacyjne, wykonane z cienkiej
blachy, umozliwiajace docigganie to-
zysk. Krzywki watu rozrzadu otrzy-
majq inny ksztalt, ktéry wplynie na
wydtuzenie okresu uzytkowania spre-
zyn zaworowych i polepszy warunki
napelnienia cylindréw mieszanka”.

Nastepnie w tygodniku wymienia-
no kolejne zmiany: ,,Uklad chtodzenia
otrzyma pompe wody o wiekszej wy-
dajnosci, pas wentylatora uniemozli-
wiajacy poslizg, zastosowany zosta-
nie termostat i wskaznik temperatu-
ry wody. W ukladzie smarowania po-
jawi sie filtr dokltadnego oczyszczania
oleju, znany z silnika M20 Warszawa.
W kabinie pojawi sie takze wskaznik
ci$nienia oleju, podobny do stosowa-
nego w Lublinie. Udoskonalenie od-
wietrznika obnizy temperature oleju
w misce olejowej”.

Zgodnie z wymaganiami MON kon-
struktorzy korzystali w pierwszej ko-
lejnosci z czesci stosowanych w GAZ.
Dziennikarz Motoru wymieniat, ze
»Star otrzyma znane z Lublina pom-
py paliwa, ktore sg tatwe do obstugi
i naprawy. Powiekszony do 150 1
zbiornik paliwa zostanie przesuniety
z prawej na lewg strone, dzieki czemu
bedzie mozna napelniaé go z rucho-
mego dystrybutora. Korek wlewu pali-
wa jak z Lublina, tj. dwuzaworowy zu-
pekie szczelny, uniemozliwiajacy wy-
dostawanie sie ze zbiornika oparéw
paliwa. Podczas upatéw parowanie
paliwa przyczyniato sie do powsta-
wania duzych ubytkéw benzyny”.

W watlach napedowych droga stal
stopowa zastapiono tafisza stalg we-
glowa z indukcyjnym hartowaniem
czopbw. Motor zapewnial, Ze ,,Lep-
sze materiaty wydluza przebieg dona-
prawczy z 30 tys. do 80 tys. km. Ha-
mulec reczny bedzie dzialaé¢ na wat
napedowy, nie na kota tylne. Z uwa-
gi na zwiekszenie tadownosci do 4 ton
wzmocnione sg przednie resory”.

Zgodnie w zyczeniem wojska kon-
struktorzy wyprowadzili rure wyde-
chowa na bok (,,zniknie zasysanie
spalin pod plandeke”). Hak holowni-
czy zapozyczyli z Lublina, ze sprezy-
na Srubowa i zastosowali ptaski, ma-
sywny zderzak z przodu, na czym za-
lezalo wojsku.

Motor zapowiadal, ze pierwsze ka-
biny beda z glebokotlocznej blachy,
nastepnie zostang zastgpione uprosz-
czong szoferkg zwang ,,karbidéwka”.

J

Motor zastrzegat jednak, ze ,,Nowa ka-
bina kierowcy otrzyma uszczelnienie
iizolacje przynajmniej na suficie. Szy-
by przednie otwierane na zewnatrz
beda miaty prowadnice, umozliwiajg-
ce ustawienie okien w dowolnym po-
tozeniu. Szyby w oknach beda opusz-
czane”.

Na koniec periodyk zaznaczyl, ze
pojawi sie 5-stopniowa skrzynia bie-
gbow z nadbiegiem (0,845), za$ tylny
most otrzyma przelozenie 7,17 zamiast
6,13. ,,Zmodernizowany Star bedzie
mogl holowac 3-tonowa przyczepe. Na
czwartym bezpoSrednim biegu samo-
chod bedzie miat wieksza site pocia-
gowa niz dotychczas” - opisywano. W
jezdzie solo, po ptaskim, na pigtym
biegu spali mniej od Stara 20.

Na wniosek wojska konstrukto-
rzy zastosowali 2-pierScieniowe kota,
a nie jednopierscieniowe jak w Starze
20, oraz amortyzatory osi przedniej
i pewniejsze prowadzenie resoréw.

Przy okazji wymaganej przez woj-
sko modernizacji Ministerstwo Prze-
mystu Maszynowego pomyslato o po-
trzebach eksportowych, szczegdlnie
do krajow cieplejszej strefy. Dla tych
rynkéw inzynierowie BKPMot odsu-
neli chtodnice od wentylatora i dodali
pierécien ostaniajacy. Zmienili ostone
wlotu powietrza i ksztalt oblachowa-
nia silnika dla ulatwienia przeptywu
powietrza, dodali takze rolete chlod-
nicy i termostat.

Udoskonalili konstrukcje pompy
olejowej, uktadu paliwowego i gazni-
ka. Wprowadzili odpowietrzenie ko-
mory korbowej dla zapobiezeniu wy-
ciekom oleju. W 1956 roku czeskie
gazniki Solex zastapili produkowa-
nymi w Eodzi gaZnikami G-43. Silnik
jednak nadal miat 85 KM, poniewaz
inzynierowie caty czas pracowali nad
mocniejszg jednostka.

Do produkgji

Powazne zadnie czekato Fabryke Sa-
mochodéw Ciezarowych, zaktad mu-
sial przygotowa¢ masowa produkcje
nowej skrzyni biegéw. Docelowa wy-
dajnosc fabryki wynosita 25 tys. aut
rocznie i takg przepustowo$¢ musiaty
mieé maszyny. Wazna byla tez wyso-
ka jako$¢ i powtarzalno$é, bo wojsko
zapowiedzialo, Ze nie odbierze pro-
dukcji niezgodnej z dokumentacija
i przygotowywalo w FSC stalg komi-
sje odbiorcza, nazwang przedstawi-
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cielstwem wojskowym.

W styczniu 1956 roku Giéwny Me-
chanik FSC inz. Jan Nejthardt i jego
zastepca Augustyn Wieczorek opra-
cowali zaloZenia konstrukcyjne i przy-
gotowali rysunek koncepcyjny no-
wego agregatu do obrobki obudowy
skrzyni 5-stopniowej. Gazeta zakla-
dowa ,,Budujemy samochody” pod-
kreslala, ze ,,niewielu byto ludzi, za-
réwno wérdd naszej zatogi, jak i Cen-
tralnego Zarzadu, ktoérzy wierzyliby
szczerze w mozliwo$¢ wykonania te-
go agregatu wlasnymi sitami. Zesp6t
konstruktoréow: Wieczorek, Glibow-
ski, Wojcik, Pilecki, Molenda, Getlicer
i Kowalik pod kierownictwem Nejthar-
dta opracowat do$¢ szybko potrzeb-
ne plany i umiescit zaméwienia w po-
szczegblnych wydziatach”.

Fabryczny tygodnik dodawal, ze
,»Dzieki wysitkom Modelarni, Odlew-
ni, Narzedziowni, a przede wszystkim
Wydzialu Remontowego, remontowcy
pod kierunkiem tow. Szwaczki ukon-
czyli juz na poczatku grudnia 1956 ro-
ku montaz agregatu. Jeszcze brak by-
1o ostatecznej ,,kosmetyki” maszyny,
a juz przystgpiono do produkcji skrzy-
ni. Agregat otrzymat , kosmetyke”
w pelnym ruchu”.

Periodyk FSC podkreslit, ze ,Jeden
z cztonkéw kierownictwa Centralne-
go Zarzadu Produkcji Samochodéw
stwierdzil, ze jest to ,,majstersztik”.
Takiej maszyny FSC nie nabytaby ni-
gdzie w kraju i za granica, na dodatek
nie ma dewiz. Pierwotnie koszt agre-
gatu mial wynies¢ 1,3 mln zl, ale osta-
tecznie bedzie to 1,1 min z}”.

Na tej maszynie w grudniu ruszy-
a produkcja seryjnych obudéw i od
grudnia 1956 roku FSC liczyta oficjal-
ny poczatek produkcji zmodernizowa-
nego Stara. Tamtego miesigca z fabry-
ki wyjechato 5 pierwszych Staréw 21.
W styczniu 1957 roku nowych modeli
byto 100, a w kolejnym 200. Nie otrzy-
maty one jednak zmodernizowanego
silnika. Pod maska caly czas pracowat
znany ze Stara 20 silnik S42 z wylewa-
nymi panewkami.

Jednocze$nie zaklad wygaszat pro-
dukcje modelu 20, ktérego w 1957 ro-
ku wypuscil 3 tysigce. Reszte, czyli
blisko 7 tysiecy, stanowily nowe Sta-
ry. Gléwny Konstruktor FSC Adam
Trzcinski zapowiadatl od 1957 roku
wdrozenie do produkcji wersji po-
chodnych Stara 21.

Jozef Szafraniec z Dziatu Glowne-

Gl e el

e~ o = il 5 e B 4 S >N
<. Testy prowadzono w znacznej czescipo gruntawych drogach. .

: . v "Fl,

go Konstruktora (TK) podkreslal, ze
na poczatku 1957 roku konstruktorzy
zunifikowali ramy Stara 21 z pochod-
nymi, dzieki czemu liczba asortymen-
tu ram zmalala z 6 na 3, co ulatwilo
prace ramowni, magazynu i montazu.

Trzcinski ujawnit, Ze prototyp Sta-
ra 21L z wydluZzonym o 85 cm rozsta-
wem osi ukonczyt préby z wynikiem
pozytywnym i nalezalo oczekiwac je-
go produkcji w 1958 roku, co akurat
nie ziScilo sie.

Cywilni odbiorcy

Na dlugg wersje niecierpliwie czekato
Ministerstwo Przemystu Spozywcze-
go, ktore bylo najwiekszym klientem
FSC. Szef Departamentu Transportu
MPS Marek Chamiec oceniat dyplo-
matycznie, Ze Stary sg ,,dobre, ale ka-
biny nieszczelne i zimne, a latem go-
race. Sprzegla, skrzynie biegéw, ha-
mulce - to gléwne bolaczki. Ile Sta-
réw, tyle ktopotéw z hamulcami.

I do tego te nieszczesne regulatory
napiecia. Mamy tez bardzo powazne
zastrzezenia do mocowania tylnej kla-
py. Popatrzcie, ile wozéw, tyle wzmoc-
nien. W Starze C60 hak zaczep6w jest
za maly, jezyk réwniez za krotki, wo-
bec czego bardzo czesto zdarzajg sie
wypadki odczepienia”, wymieniat
Chamiec.

Ciagnat dalej w rozmowie z zakla-
dowa gazetg FSC w artykule pt. Bu-
dujemy samochody w styczniu 1957

.

roku: ,,Nasz przemyst uwaza, ze Star
to jeden z najlepszych samochodéw,
choc¢ sa tacy, ktoérzy za zadne skarby
nie chca Star6w i wolg Lubliny, albo
uwazaja, ze ma za malg no$nosé. My
tylko twierdzimy, ze ma za malg pa-
kowno$¢. Powinien mie¢ zdecydowa-
nie wiekszg skrzynie fadunkowa. Wa-
sze samochody przy przewozie konwi
z mlekiem wykorzystywane sg tylko
w 70 proc., musimy sami przerabia¢
skrzynie, a to ciggnie za sobg koszta”,
wskazywat szef departamentu.

Przypominal, Ze ,,Zdarza sie na-
gminnie, Ze odbierane z fabryki wozy
za bramg wysiadaja. OczywiScie sg to
drobne defekty, daja sie one usuwaé
natychmiast, ale naprawde nie $wiad-
cza dobrze o was jako o producencie
samochodow™.

Na zmodernizowany model czekat
tez Dzialu Eksportu starachowickiej
fabryki, ktorego kierownik Eugeniusz
Haman przyznawal, ze do tej pory
eksport odbywat sie tylko do Iranu,
gdzie trafity Stary 20 ze wzmocniony-
mi resorami przednimi i ulepszonym
filtrem powietrza. Po do$wiadcze-
niach z przegrzanymi samochodami
FSC i Motoimport nie chcialy sprze-
dawac Staréw 20, tylko 21. ,,Produkcja
nowego modelu rusza bardzo opiesza-
le, 15 marca powinniSmy rozpoczaé
akwizycje Stara 21 w Norwegii, Fin-
landii, Egipcie, a 20 marca w Argenty-
nie. Popyt na Stary w wymienionych
krajach szacowany jest na 1000 sztuk.

Eksport w 1957 roku moze przyniesé
2,27 mln zt wpltywow dewizowych,
z czego 1,14 mln zt trafi na inwestycje
oraz 1,71 min zt na nagrody dla zato-
gi” - podliczal Haman.

Motoimport przygotowat calg akcje
akwizycyjna, wiosng 1957 roku wy-
stawil ciggnik z cysterng w Lipsku,
a w drugim pblroczu Stary 21 poka-
zal w Damaszku, Trypolisie, Wiedniu,
Sao Paulo i Zagrzebiu.

Akcja przyniosta umiarkowany suk-
ces. Eksport w 1958 roku siegnat 1,6
tys. sztuk, a gléwnymi odbiorcami by-
ly Chiny, Bulgaria i nowa w tym gro-
nie Hiszpania. Madrycka firma Com-
mercial Star SA kupowala Stary 21
z kielecka kabing, bez silnika, a na-
stepnie wyposazata je w 90-konne
silniki Barreiros Diesel EB. Hiszpanie
ocenili te auta jako najgorsze na ryn-
ku, wiec importer zniknat po zakupie
kilkudziesieciu podwozi Stara.

Takze na krajowym rynku Star 21
szybko zniknal ze sprzedazy. W 1959
roku produkecja siegneta 9,4 tys. sztuk
(byta 0 100 samochodéw mniejsza niz
rok wczeéniej), w kolejnym fabryka
przekazala klientom ostatnie 24 sztu-
ki. Model 21 okazat sie przejSciéwka
do docelowego Stara 25. Egcznie FSC
wyprodukowatla przez ponad 4 lata 27
tys. Star6w 21, niemal dwa razy mniej
niz Stara 20.

Korzystatem z ksigzki Marka Kuca
,Samochody ze Starachowic 1948-2022"
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Mercedes-Benz TruckTraining -
zawodowcy dla zawodowcow

Coraz bardziej zaawansowane systemy na poktadzie Actrosa w ogromnym stopniu utatwiajg kierowcy prace. Jednak to

od jego motywacji i umiejetnosci wykorzystania ich w praktyce zalezy, czy jazda bedzie faktycznie bezpieczna i oszczedna.

W tym zakresie juz od 22 lat wspierajg klientéw w Polsce profesjonalni trenerzy z Mercedes-Benz TruckTraining

Producent cigzaréwek z gwiazda oferuje swoim klientom ustugi
profesjonalnych treneréw juz od 45 lat. W Polsce pierwsze szko-
lenia w zakresie bezpiecznej i ekonomicznej jazdy pojawity sie
w ofercie 22 lata temu, pod nazwa Trucker Academy, zmieniong
w 2018 na Mercedes-Benz TruckTraining. Od tego czasu sg stale
dostosowywane do aktualnych potrzeb klientow oraz rozwijajacej
sie technologii. Trenerzy przeszkolili juz tacznie ok. 16,5 tysiaca
kierowcéw w Polsce i nie tylko.

- W grudniu 2022 roku organizacja, ktérej jesteSmy czescia,
Mercedes-Benz Trucks Polska, zmienita nazwe na Daimler Truck
Polska i zbieglo sig to w czasie réwniez z pewna ewolucja, kto-
ra przechodzi Mercedes-Benz TruckTraining - méwi Ireneusz
Chtopek, TruckTraining Expert, koordynujacy prace treneréw.
Do niedawna, we wszystkich kwestiach dotyczacych szko-
left klient byt kierowany przez dealera do Mercedes-Benz
TruckTraining. - Chcemy jednak by¢ bardziej dostepni dla
klientéw, dlatego poczawszy od lutego zaprosiliSmy nasza sie¢
dealerska do szerszej wspotpracy. Wyszlismy z zatozenia, ze do-
radcy handlowi najlepiej znaja potrzeby i problemy zwigzane

z umiejetno$ciami kierowcdw w firmach, ktére obstuguja. W ten
spos6b mozemy podnies¢ jako$¢ i liczbe szkolen oraz rozszerzyc
oferte. Nasi trenerzy mogliby szkoli¢ rocznie nawet 2000 kierow-
c6éw i do takiego poziomu chcieliby$my doj$¢, zajmujac sie juz tyl-
ko sama realizacja treningéw.
Zmiana sposobu zarzadzania procesami szkoleniowymi wigze
sie takze z wiekszymi mozliwo$ciami, jesli chodzi o réznorod-
no$¢ treningéw. Mercedes-Benz TruckTraining stale ma w ofer-
cie trzy podstawowe typy szkolen:
e Driver Training - w formie wyktadu
* Eco Training - najpopularniejsze szkolenie z eco drivingu,
sktadajace sie z trzech modutéw, w tym dwéch praktycznych
* Eco OnBoard Training - szkolenie praktyczne w formie indy-
widualnego coachingu kierowcy
- Nawet w ramach tej podstawowej oferty mamy jeszcze dwa
dodatkowe szkolenia: pierwsze, ktére przeprowadzaja takze
Truck Experci dealera podczas wydania pojazdu, oraz Efficiency
Guide, ktére jest bardzo dobrym uzupetnieniem i kontynuacja Eco
Trainingu - wyjasnia Ireneusz Chtopek. - Tu wykorzystujemy,
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podobnie jak w przypadku pozostatych praktycznych
treningéw, dane z systemu telematycznego Fleethoard
i monitorujemy zdalnie prace kierowcéw przez 4 ty-
godnie, a nastepnie raz w tygodniu omawiamy z kie-
rowcami wyniki telefonicznie. Stuzy to z jednej strony
utwierdzeniu kierowcy w prawidtowych nawykach albo
korygowaniu na biezaco ich btedow.

To jednak nie wszystko, co Mercedes-Benz
TruckTraining ma do zaoferowania. W tym roku poja-
wia sie w ofercie rowniez szkolenia ,skrojone na mia-
re”, opracowane z mysla juz nie tylko o przewoznikach,
ale takze firmach komunalnych, budowlanych oraz
bardziej specjalistycznym transporcie, np. paliw ptyn-
nych. W tym wypadku, inaczej niz podczas szkolen Eco
Training oraz Eco OnBoard Driving, trenerzy beda wy-
korzystywac pojazdy klientow.

- Po dwdch trudnych latach widzimy wyraznie, ze po-
dejécie klientow do doskonalenia umiejetnosci kierow-
céw mocno sie zmienia - podkresla Ireneusz Chtopek.
- Ma to zwigzek z rosnacymi cenami paliw, ale takze
coraz wieksza §wiadomoscia, jak wiele zalezy od wtasci-
wego wykorzystywania nowoczesnej technologii, ktéra
oferujemy, m.in. inteligentnego tempomatu Predictive
Powertrain Control, MirrorCam oraz systemu telema-
tycznego Fleetboard. Bezpieczna i ekonomiczna jazda
oznacza tez nizsze koszty eksploatacji i dtuzsza zywot-
no$¢ pojazdu, a to wszystko ma dzi$ duze znaczenie dla
firm transportowych.

Przed trenerami Mercedes-Benz TruckTraining nieba-
wem pojawia sie takze zupetnie nowe wyzwania zwia-
zane z debiutem eActrosa, ktérego mozna bedzie zama-
wiac juz od lipca. W tym wypadku wydanie pojazdu,
ktdre obecnie trwa 2-4 godzin, zajmie juz prawie caty
dzien i bedzie potaczone nie tylko z jazda demonstracyj-
na, ale i krétkimi jazdami samych kierowcéw. - Jedno
jest pewne - choc rola kierowcy bedzie sie zmienia¢
i jego zakres kompetencji réwniez, to z cata pewnos-
cig firmy beda potrzebowaé coraz lepiej wyszkolonych
kierowcéw, a dbato$¢ o ich rozwéj oraz motywacje jest
jednym ze sposobéw, by ich zatrzymac w firmie. W tym
zakresie mozemy z petna odpowiedzialno$cia zapewnic
naszym klientom skuteczne rozwiazanie i petne wspar-
cie - teraz i w przysztosci - podsumowuje Ireneusz
Chtopek.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Wydanie pojazdu
pozwala zapoznaé sie doktadnie z samochodem

Ireneusz Chiopek:
mamy mozliwo$¢ przeszkoli¢ nawet 2000 kierowcdw rocznie
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Spedytor

ma obowiazek
informowania

LUTZ ASSEKURANZ

Informowanie o limitach
odpowiedzialnosci to
obowiazek spedytora

Prawie codziennie zdarza sieg, ze po-
szkodowani sg niezadowoleni z od-
szkodowan opartych na limicie kilo-
gramowym, ktére dominujg na gruncie
prawa transportowego. Nie jest to zte
samo w sobie — ale staje sie problema-
tyczne, gdy okoliczno$¢ ta jest dla po-
szkodowanego zaskoczeniem, na przy-
ktad dlatego, ze jest on nowicjuszem
w branzy lub konsumentem. W takiej

o limitach odpowiedzialnosci
w prawie przewozowym!

sytuacji, bez zrozumienia problemu,
owtadnieci rozmaitymi negatywnym
emocjami, czynig oni spedytorowi lub
przewoZnikowi zarzuty, a niejeden
z nich prébuje potem powotywac sie
na ,,btedne doradztwo”, co ma roz-
szerzy¢ roszczenie odszkodowawcze
— w kofcu w dzisiejszych czasach na
wszystko trzeba znalez¢ winnego.

Lekki i cenny tadunek
wymaga wiekszej
starannosci

W dobitny sposéb pokazata to sprawa
z roku 2012. Z Austrii do RPA miaty zo-
sta¢ wystane dzieta sztuki wykonane
z porcelany pochodzacej z manufak-
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tury Augarten. Zapytawszy o ustugi
zewnetrzne, jakie bytyby w tym przy-
padku potrzebne, spedytor zapropo-
nowat osobie zainteresowanej towa-
rem (bedacej jednoczesnie zlecenio-
dawcg) - konsumentowi, ktéry byt
wyraznie niedoswiadczony - ,trans-
port po statej stawce kosztéw prze-
wozu” w wysokosci 1500 EUR, na co
potencjalny klient zgodzit sie. Spedy-
tor — ktory nie znat doktadnej wartosci
przesytki — opr6cz samego transportu
musiat zadbaé¢ o opakowanie, odbiér
towaru i zatadunek.

Przedmioty te byty przechowywa-
ne w dwéch kartonach z zabezpie-
czeniem drewnianym, petnigcym ro-
le ochrony krawedzi na dole i gérze ze

wzmocnieniem uko$nym. W zakresie
transportu lotniczego spedytor korzy-
stat z ustug podwykonawcy. Kartony
te dotarty na lotnisko w Johannesbur-
gu bez drewnianego zabezpieczenia.
Pracownicy przewoznika lotniczego
usuneli je podczas lotu w sposéb, kto-
ry trudno byto ustali¢. Ze wzgledu na
brak zabezpieczenia krawedzi, dzie-
ta sztuki w jednym z kartonéw ule-
gly zniszczeniu. Waga uszkodzonych
dziet sztuki wynosita okoto 30 kg.

W zwigzku z tym, Ze zgodnie z obo-
wigzujgcym lotniczym prawem prze-
wozowym (w tym przypadku: Kon-
wencjg Montrealskg) przystugujgce
poszkodowanemu roszczenie odszko-
dowawcze ograniczato sie do 19 SDR/

majg by¢ dzieta sztuki, co wskazywato, ze towar ten

wart wielokrotnie wiecej niz maksymalne przystugujace
odszkodowanie, ktére wynika z gérnego limitu.

kg — co stanowi réwnowarto$¢ okoto
570 EUR — przyszto mu w kofcu szu-
ka¢ mozliwosci rozszerzenia swoje-
go roszczenia odszkodowawczego na
drodze sgdowej.

I rzeczywiScie, Sad Najwyzszy
w kraju siedziby spedytora (w tym
przypadku: w Austrii) uznat w opar-
ciu o krajowe prawo cywilne i prawo
przedsiebiorstw, ze spedytor naruszyt
przedumowny lub dodatkowy obowia-
zek ochrony intereséw kontrahenta
i dochowania nalezytej starannosci.

Jedynie na marginesie nalezy wspo-
mnie¢, Zze pozwany w celu obrony po-
wotywat sie tu m.in. na argument, ze
spedytor w przypadku umowy o tzw.
»spedycje po kosztach statych” od-

powiada wytacznie jako przewoZznik
wedtug prawa przewozowego, co jed-
nak nie zostato uznane - odpowie-
dzialnos¢ ta odnosi sie mianowicie
tylko do ustug, ktére spedytor Swiad-
czy w charakterze przewoznika, a nie
do ustug typowych dla spedytora.

Nie tylko prawo
przewozowe...

Spedytor miat Swiadomosé, Ze przed-
miotem przewozu maja by¢ dzieta
sztuki, co wskazywato, ze towar ten
jest wart wielokrotnie wiecej niz mak-
symalne przystugujace odszkodowa-
nie, ktére wynika z gérnego limitu od-
powiedzialnosci opartego na wadze

6/
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przesytki. Spedytor musiat by¢ tego
Swiadomy tym bardziej, ze wyraznie
zaoferowat przewéz dziet sztuki. Za-
réwno z uwagi na widoczny brak do-
Swiadczenia osoby zainteresowa-
nej towarem, jak i na przypuszczalng
wartos¢ przesytki, spedytor ma obo-
wigzek uprzedniego poinformowania
takiej osoby o ograniczeniach odpo-
wiedzialno$ci i doradzenia jej, w ja-

legaja bezwzglednie obowigzujacemu
prawu przewozowemu, lecz ogélne-
mu prawu cywilnemu i prawu przed-
siebiorstw” (ktére co do zasady kry-
je w sobie ryzyko nieograniczonej od-
powiedzialnosci spedytora) znajduja
jednak zasadniczo odzwierciedlenie
w polskim porzadku prawnym , a za-
tem sg istotne takze dla polskich spe-
dytoréw.
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Ubezpieczenie towaru na czas transportu nie moze

sie opierac na typowych dla prawa przewozowego
ograniczeniach | wtgczeniach odpowiedzialnosci przewoznika,
takich jak ,nieuchronnos¢ zdarzenia” czy ,przedawnienie’,

co mogtoby prowadzi¢ do obnizenia wysokosci lub
nieprzyznania Swiadczenia ubezpieczeniowego.

ki sposéb mozna je zrekompenso-
wacé. Spedytor powinien byt réwniez
uswiadomié potencjalnemu nabywcy
(zwtaszcza w przypadku planowane-
go transportu lotniczego), ze wartosé
dziet sztuki ma znaczenie dla zakresu
odpowiedzialnosci w razie powstania
szkody i ze wskazane jest jej podanie
- w sensie deklaracji wartosci prze-
sytki lub interesu w dostawie zgod-
nie z art. 22 ust. 3 Konwencji Mont-
realskiej.

Ze wzgledow procesowych Sad Naj-
wyzszy nie podjat w tej sprawie bez-
posredniej decyzji co do konkretnej
wysokosci odszkodowania, lecz prze-
kazat postepowanie do ponownego
rozpoznania sadowi nizszej instancji,
przy czym stwierdzit, ze jezeli uda sie
udowodni¢ brak doradztwa (oraz za-
sadniczg gotowos$¢ osoby zaintere-
sowanej towarem do uiszczenia do-
ptat do przewoznego lub dodatkowej
sktadki ubezpieczeniowej), to nalezy
uwzgledni¢ roszczenie osoby zainte-
resowanej towarem o dalsze odszko-
dowanie (w wysokoSci rzeczywiscie
poniesionej szkody).

OczywiScie nie mozna zagwaran-
towad, ze taka sprawa zostataby roz-
strzygnieta w doktadnie taki sam spo-
sob przez polski sad. Zaprezentowa-
ne zasady, na ktérych oparty jest
powyzszy wyrok, a w szczegblnosci
stwierdzenie, ze ,,naruszone obowigz-
ki doradztwa spedycyjnego nie pod-

Oferuj ubezpieczenie towaru
na czas transportu!

Nie tylko w celu uniknigecia odpowie-
dzialnosci, lecz takze w ramach bu-
dowania mozliwie ,bezproblemo-
wej” wspotpracy biznesowej nalezy
zawsze rozwazy¢ zaoferowanie ubez-
pieczenia transportu towaréw zlece-
niodawcom wysytajacym drogie, ale
jednoczesnie lekkie przesytki.

Ubezpieczenie towaru na czas
transportu, opracowane jako ubezpie-
czenie mienia, zapewnia odszkodo-
wanie za rzeczywista szkode rzeczo-
wa (utrate/uszkodzenie) do wysoko-
$ci uzgodnionej sumy ubezpieczenia
(bez uwzgledniania prawa regulujace-
go odpowiedzialnos¢ spedytora/prze-
woznika, a w szczegblnosci zawar-
tych w nim limitéw kilogramowych).
Oprécz wartoSci towaru mozna ubez-
pieczy¢ réwniez opcjonalnie koszty
przewoznego, cta, koszty ubezpie-
czeniaiinne koszty zwigzane z trans-
portem.

W zaleznosci od wybranej formy
ubezpieczenia, ochrona ubezpie-
czeniowa jest udzielana w oparciu
o Ogoblne Austriackie Warunki Ubez-
pieczenia Cargo lub (opcjonalnie)
0 uznane miedzynarodowe Instytuto-
we Klauzule tadunkowe (ICC) w przy-
padku bardzo szczegélnych ryzyk
(wypadek Srodka transportu, pozar,
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trzesienie ziemi, zawalenie sie mo-
stow/magazynow, katastrofa morska
itp. — tzw. ograniczona ochrona ubez-
pieczeniowa) lub ogélnie (tzw. petna
ochrona, przy czym dla obu warian-
tow obowigzuje zasada, ze nie moga
mie¢ zastosowania zadne wytaczenia
ubezpieczeniowe.

Wytaczenia spod ochrony ubezpie-
czeniowej obejmuja: (1) zwykte wy-
taczenia stosowane w wiekszoSci
ubezpiecze mienia, takie jak wojna,
strajk, interwencje organéw wtadzy
itp., ale takze (2) wytgczenia szcze-
goblne, takie jak wady konstrukcyjne,
przyjete w obrocie handlowym stan-
dardowe ré6znice w ilosci towaru, za-
drapania/obtarcia, naruszenie prze-
piséw urzedowych, brak opakowania
odpowiedniego do metody wykonania
transportu lub wahania temperatury
itp. Niektére z nich mozna wykresli¢
lub ztagodzi¢ za dodatkowa sktadka.

W poréwnaniu z ubezpieczonag
»deklaracjg wartoSci przesytki” (jak
wspomniano powyzej), ubezpieczenie
towaru na czas transportu ma te zale-
te, ze nie trzeba sprawdza¢ odpowie-
dzialno$ci przewoznika, co w zalezno-
$ci od przypadku moze zaoszczedzié
sporo czasu. Poza tym ubezpieczenie
to nie moze sie opiera¢ na typowych
dla prawa przewozowego ogranicze-
niach i wytaczeniach odpowiedzial-
nosci przewoznika, takich jak ,nie-
uchronnos¢ zdarzenia” czy ,,prze-
dawnienie”, co mogtoby prowadzié
do obnizenia wysokosci lub nieprzy-
znania Swiadczenia ubezpieczeniowe-
go. Ponadto odszkodowanie wyptaca-
ne jest zawsze osobie faktycznie za-
interesowanej towarem, niezaleznie
od tego, czy jest ona bezposrednio
uprawniona do dochodzenia roszczen
wobec przewoznika/spedytora, ktory
spowodowat szkode.

Po raz kolejny okazuje sie, ze spe-
cjalistyczna wiedza sie optaca! Od
momentu swojego powstania firma
Lutz Assekuranz jest kompetentnym
doradcg firm transportowych i logi-
stycznych we wszystkich kwestiach
zwigzanych z odpowiedzialnoScia
i ubezpieczeniem. Jezeli szukasz nie-
zawodnego partnera, to skontaktuj
sie z nami juz dzis$ - nasz zesp6t chet-
nie Ci pomoze.

www.lutz-assekuranz.eu

LUTZ ASSEKURANZ

WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO

SZYBKA LIKWIDACJA SZKOD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

UBEZPIECZENIA UStUG TRANSPORTOWYCH | LOGISTYCZNYCH

SZEROKI ZAKRES UBEZPIECZEN

KABOTAZ

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung Ges.m.b.H.
A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51-53

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Regionalne punkty kontaktowe:
68 328 34 72 Zielona Gdra
723 688 208 Szczecin

723 688 221 Strykow

Dziat likwidacji szkdd: 1786032 48 Rzeszow
tel.:+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

lutzocp@zmpd.pl www.lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kahotazu.

Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzgca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosSci w oczach partnerow i zleceniodawcow.

W pakiecie ubezpieczona wina umysina i razace niedbalstwo kierowcy

(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

Odpowiedzialnosc za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepisow ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.
Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarcze;.

Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;.

Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).

Zaspokojenie uzasadnionych roszczen.

Odpieranie nieuzasadnionych roszczen tzw. ochrona prawna zwigzana ze szkoda.

Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkow chtodniczych, ADR, ,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towarow
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.
Polisa nie wymaga "doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.

Wiazacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dla klientéw ubezpieczenie zdolnos$ci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikéw ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badar i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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Zastoj na rynku wtérnym

Dramatyczne spadki na rynku uzywanych samo-
chodéw. W 2022 roku ruch w komisach i na porta-
lach ogtoszeniowych zmalat o okoto 30 proc., o ty-
le spadta liczba przerejestrowan samochodéw. Jesli
chodzi o import, to sytuacja wygladata jeszcze go-
rzej, spadek siegnat 40 proc. To wynik przestoju na
rynku nowych samochodéw. Opdznione dostawy
p6tprzewodnikéw spowodowaty sytuacje, w ktorej
mniej nowych aut trafia do klientéw, a ci z kolei nie
sprzedaja swoich uzywanych egzemplarzy.

przewoznik nr 34

Wiecej z mandatow

Nowy taryfikator mandatéw, ktory przynidst
znaczne podwyzki kar, spowodowat, ze policja
wypisuje mniej druczkéw z karami. W 2022 roku
w Polsce wystawiono 4 miliony mandatéw,

a 0 650 tys. mniej niz rok wczesniej. Dochody

z mandatéw byty za to ponad dwa razy wyzsze

i wyniosty prawie 1,4 miliarda ztotych. Srednia
wysokoS¢ mandatu w 2022 roku to 326 zt.

O
BO /O mniej przerejestrowan samochodow

Niemcy likwiduja

Polskie miasta myslg

o wprowadzeniu stref czy-
stego transportu, a niemie-
ckie chca je likwidowac. Po-
waod? Sa niepotrzebne. Kilka
samorzad6éw w Badenii-Wir-
tembergii uznato, Ze powie-
trze w miastach jest na tyle

przewoznik nr 34

Mniej wypadkow

Koniec z narzekaniem, ze polskie drogi sg najnie-
bezpieczniejsze w Europie. Komisja Europejska
podsumowata statystyki wypadkéw drogowych
w poszczeg6lnych krajach wspélnoty. W catej Unii
Europejskiej na drogach ginie Srednio 46 0séb na
milion mieszkancéw. W Polsce w 2022 roku ten
wspotczynnik wynidst 51. To daje nam 19. miejsce
na 28 uwzglednionych krajéw. Bardziej niebez-
pieczne okazaty sie takie kraje jak Wtochy, Belgia
czy Wegry.

Prawo jazdy wczeSniej

Komisja Europejska zaproponowata obnizenie wieku, w jakim wy-

dawane jest prawo jazdy. Uprawnienia zaréwno na samochody

osobowe, jak i ciezarowe mozna by zdobywaé w wieku 17 lat. Mto-

dy kierowca musiatby jednak - do ukoficzenia 18 lat - kierowac sa-
mochodem wytacznie w towarzystwie osoby petnoletniej. Prawo
jazdy miatoby by¢ tez cyfrowe, a wymiana dokumentu mogtaby
odbywac sie online.

Tesla bez kierownicy

Urzad zajmuijacy sie bezpieczenstwem ruchu drogowego w Stanach

ciekawe

czyste, ze mozna zlikwido-
wac zakazy wjazdu nawet
dla najstarszych diesli. Po-
wietrze oczyscito sie mie-
dzy innymi dlatego, ze park
samochodéw samoczynnie
odnawia sie, a starszych aut

Zjednoczonych wziat na celownik Tesle. Rozpoczeta sie kontrola w zwigzku

z przypadkami odkrecenia sie kota kierownicy w Tesli Y. Sledztwo rozpoczeto
sie po odnotowaniu dwoch takich przypadkéw. Sprawdzonych zostanie

Co kupuiq kobiety 120 tys. samochodéw sprzedanych w Stanach.

Jakimi samochodami chca jezdzi¢ kobiety? Badanie na ten temat przeprowadzita
platforma Carsmile. Okazuije sig, ze w ostatnich miesigcach panie najchetniej wy-
bieraty SUV-y. Sam model nie jest istotny, liczy sie typ nadwozia. Marki, ktére cie- niespetniajgcych norm uby-
szyly sie najwiekszym powodzeniem to: Toyota, Volkswagen, Mazda i Hyundai. Je- wa z drég w naturalny spo-
sli chodzi o pozostate cechy, to najpopularniejsze sa auta w kolorze czarnym z ben- sob.

zynowym silnikiem i automatem.

Naped nowego Lambo

Nastepca Lamborghini Aventadora bedzie hybryda. Mo-
del Revuelto bedzie miat benzynowy silnik V12, a oprécz
niego na poktadzie znajda sie az trzy silniki elektryczne.
tacznie zestaw motoréw bedzie generowat okoto 1000 ko-
ni mechanicznych. Jeden z elektrykéw bedzie wspétpra-
cowat z jednostka V12 i tylng osia, a dwa pozostate beda
napedzaty przéd. Na razie poznali$my tylko wyglad skoru-
powego nadwozia nowego Lambo, premiera auta przewi-
dziana jest na 2024 rok.
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Jazda elektrycznym samochodem zima

to ciekawe doSwiadczenie. Baterie nie
lubig zimna, kabine trudniej rozgrzac,

a zasieg moze spas¢ drastycznie.

Czy mozna jezdzic elektrykiem we
wzglednym komforcie, kiedy temperatury
- spadaja ponizej zera? To miatem okazje
sprawdzi¢ podczas zimowych testow
rycznych volkswagenow.

lekt

22

: Mo s

Jak dojechac
i nie zmarznac |

1)

Kacper Jeneralski

yprawa w Bieszczady
za kierownicami calej
gamy Volkswagenow
ID byla swego rodza-
ju szkoleniem z zimo-
wej jazdy autami na prad. Nie ma co
ukrywad, dzi$§ dostepne baterie sg ja-
kie sa i podczas mrozéw spadek za-
siegu jest nieunikniony. Mozna nato-
miast zastosowac kilka trikow, ktore
pozwolg nam zmniejszy¢ straty.

Rozgrzewka

Kluczowe jest to, jak przygotujemy
samochdd do jazdy. Warto pomysleé
o rozgrzaniu kabiny i samej baterii

przewoznik nr 34

przed podr6za. Sposobow jest kilka.
Jesli elektryk jest parkowany w gara-
zu przy domowej fadowarce, to sytu-
acja jest idealna. Mozna zaprogramo-
wac komputer poktadowy tak, zeby
podgrzat kabine i baterie na jaki$ czas
przed jazda. Korzysta wtedy z pradu
z fadowarki, oszczedzajac akumulatory.

Same akumulatory, kiedy s3 roz-
grzane, dzialajg o wiele sprawniej
i po rozpoczeciu jazdy zimowe straty
energii bedg duzo nizsze. Przewaznie
takie ogrzewanie mozna zaprogramo-
waé w poktadowym komputerze al-
bo zdalnie, korzystajac z aplikacji na
smartfon.

Nie masz akurat dostepu do tado-
warki? Tez rozgrzej auto przed star-
tem. JeSli samochod stoi gdzie$ na
parkingu pod chmurka bez dostepu

do pradu, a zaprogramujemy tadowa-
nie wcze$niej, to i tak zyskamy. Nie
warto jednak ustawia¢ wysokiej tem-
peratury, a kilkanascie stopni.

Grzanie podczas jazdy

To tez wymaga odpowiedniej strate-
gii. Procentowe straty zasiegu beda
nawet dwukrotnie wyzsze, jesli po-
stanowimy podr6zowaé w tempera-
turze 21, a nie np. 18 stopni Celsjusza.
Znacznie lepszym pomystem jest jaz-
da w chlodniejszej kabinie, ale z wy-
korzystaniem podgrzewania foteli
i kierownicy. Nagrzewnica zuzywa
o wiele wiecej pradu niz maty grzew-
cze w fotelach. Niektérzy producen-
ci samochod6w i osprzetu pracujg juz
nad podgrzewanymi pasami bezpie-

przewoznik nr 34

czefistwa czy promiennikami monto-
wanymi w przeciwstonecznych osto-
nach. Takie urzagdzenia majg znacznie
mniejszy pobor energii, a zapewniajg
odpowiedni komfort cieplny.

Zaplanuj trase

Podr6zujac dieslem, czasem bardziej
oplaca sie jechaé okrezng droga, ale
autostrada. Przy predkosci 140 km/h
i tak zyskamy na czasie. Z elektrycz-
nym samochodem to tak nie dzia-
la. Dla dzi$ produkowanych aut na
prad rozsadne zuzycie energii kon-
czy sie przy predkosSciach rzedu 100-
110 km/h. Powyzej tych wartoSci stra-
ta zasiegu zwieksza sie drastycznie.
Plynie z tego prosty wniosek, zZe dla
kierowcow aut na prad autostrady




/4

przestaja mie¢ wiekszy sens. Lepiej
jest zaplanowaé podro6z krotszg dro-
ga, ale biegnaca przez drogi krajowe,
bo na autostradzie i tak nie nadgoni-
my. Wieksza predko$¢ oznaczaé be-
dzie czestsze postoje przy fadowarce,
wyzszy koszt podroézy i dluzszy czas
spedzony w trasie.

Rekuperacja

Rekuperacja to odzyskiwanie energii
z hamowania. Tak robig wszystkie
elektryki i hybrydy. System rekupe-
racji daje spore korzysci podczas jaz-
dy po mieScie. Pozwala jezdzi¢ z wy-
korzystaniem wytacznie pedatu ga-
zu — gdy zdejmiemy z niego noge, sa-
mochéd automatycznie hamuje przy
pomocy rekuperatora. Podczas jazdy
na dtuzszych odcinkach ze stalg pred-
koscig nie warto ustawiac¢ jednak sil-
nej rekuperacji. Lepiej sprawdza sie
jazda technikg tak zwanego ,,zeglo-
wania”. Kiedy samochdd nabierze juz
predkosci, warto odjac gaz i pozwoli¢
kotom toczy¢ sie bezwladnie, podtrzy-
mujac tylko predko$¢ muskajac pedat
gazu. Toczac sie nie zuzywamy zbyt
wiele energii i zasieg wzrasta. Istnie-
je tez co$ takiego jak inteligentna re-
kuperacja. Samoch6d wykorzystujac
mapy GPS przewiduje, kiedy zblizmy
sie do ograniczenia predkosci, ronda,
ciasnego zakretu. Wtedy sam zawcza-
su zmniejsza predko$¢é rekuperatorem
bez naszego udziatu.

Z gorki i pod gore

W Bieszczadach mialem okazje poko-
na¢ niejedno wzniesienie. Tu obowig-
zuja bardzo wazne zasady. Po pierw-
sze: zakaz przyspieszania na podjaz-
dach. O ile to mozliwe nie zwieksza-
my predkosci, bo wtedy pobor energii
wzrasta do maksymalnych wartosci.

Lepiej lekko nabraé predkosci przed
podjazdem, odjaé gaz i pozwoli¢ au-
tu wtoczy¢ sie pod gorke inercja. Taka
taktyka optaca sie nawet wtedy, kie-
dy na podjezdzie mocno zwolnimy.
Zanim bedzie zjazd, podczas ktore-
go oplaca sie rozpedzi¢ auto z pomo-
ca grawitacji.

Inne urzadzenia poktadowe

Trzeba pamietaé, ze kazde urzadze-
nie pokladowe ma swoj pobor ener-
gii; gloSna muzyka, dlugie Swiatla, to
wszystko wykorzystuje prad. Nie ma
miejsca na kompromisy typu: ,jade
bez $wiatet, bo taniej”, ale warto prze-
mySle¢ rozsadne korzystanie z urza-
dzen poktadowych. Tak samo jak i za-
stanowi¢ sie nad pakowaniem do ba-
gaznika masy niepotrzebnych rupieci.
Samochdd elektryczny i tak jest ciez-
ki i tak samo jak w przypadku spali-
nowego dodatkowe kilogramy maja
wplyw na zasieg.

Czy taktyka dziata?

Po trzech dniach jazd po trasach réz-
nego typu moge $mialo potwierdzic:
Tak, te triki pomagajg przetrwac zime
w elektryku. Oczywiscie, taka ekojazda
bywa meczaca. Ciggle mySlenie o zasie-
gu, zamiast delektowania sie jazda, tez.
Nie zmienia to faktu, Ze mozna utrzy-
mac przyzwoity komfort w kabinie i zu-
Zycie energii przynajmniej zblizone do
deklarowanego przez producenta.
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Actros L.
Innowacje mierzone kilometrami.

Dla wszystkich, dla ktérych zwykta ciezaréwka to za mato.

Mercedes-Benz @
Trucks you can trust




