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Tadeusz Wilk
Radca prezesa ZMPD

Alternatywne paliwa stanowia wyzwanie

Jednym z najwiekszych wyzwai stojacych
przed transportem jest zmiana pojazdéw
na napedzane paliwami alternatywnymi.

Przez wiele lat w sprawie elektromobilnoSci

niewiele sie dziato, dopiero teraz
obserwujemy wysyp nowych technologii:
napedéw elektrycznych i wodorowych.
Po latach badai i prob przemyst
samochodowy przedstawit pierwsze
generacje elektrycznych ciezaréwek,
ktérych uzytkowanie oznacza takze

koniecznos¢ radykalnej zmiany
infrastruktury paliwowej i zarzadzania
transportem. JesteSmy na bardzo
wczesnym, probnym etapie przemian,
wszystkie konsekwencje zmiany paliwa
jeszcze nie sg jasne. Na pewno nowe
napedy beda wymagaty od kierowcéw
nowych umiejetnosci i nabrania nowych
przyzwyczajen.

Najnowszy numer ,,Przewoznika” jest
elementem dyskusji o tych kwestiach.

Konferencja w sercu
Jedwabnego Szlaku

W stolicy Uzbekistanu, Taszkiencie,

23

odbyta sie 13 wrzesnia miedzynarodowa
konferencja ,International Road Transport.
Driving Resilience and Prosperity”. Dyskusja
koncentrowata sie wokot braku kierowcow

I nowych technologii.

Szkolenia kierowcow
jak za krola Cwieczka 18

Ministerstwo Infrastruktury zaproponowato
wydtuzenie o 2 lata okresu, w ktérym
mozna szkoli¢ przysztych zawodowych
kierowcow na zestawach tandemowych,

a nie na ciggnikach z naczepa, czego
domagaja sie przewoznicy.
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Potrzebujemy kierowcow
spoza Europy i lepszych
warunkéw pracy

Dyrektor ds. rzecznictwa UE i delegat generalny
Statego Przedstawicielstwa IRU przy UE

Raluca Marian zapewnia, ze Europa potrzebuje
zawodowych kierowcow z krajow trzecich.
Nalezy szanowac wszystkich kierowcow

| chroni€ ich prawa.

Kierowca-mechanik: najlepszy
kierunek na spetnienie marzen 3 2

Dzieki dziesiecioletnim staraniom ZMPD, w 2015 r.
udato sie wreszcie przywroci¢ nauczanie w szkotach
zawodu kierowca-mechanik. Zrzeszenie i firma
Daimler Truck Polska organizujg akcje promocyjng
zawOd pod hastem ,Actros Team. Ruszamy do szkot

»

Rzady przychylity nieba
producentom ciezaréowek 4 8

Toczy sie dyskusja dotyczgca normy czystosci spalin
Euro 7. Przemyst domaga sie porzucenia planow,
rzady sg gotowe na kompromis. W najblizszym
czasie Rade UE czekajg negocjacje z Parlamentem
Europejskim i Komisjg Europejska.

Szansa dla transportu dalekodystansowego
jest wodor
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Szansg dla transportu
dalekodystansowego
jest wodor

O koniecznosci przejscia
transportu drogowego
na paliwa alternatywne
mowi prezes ZMPD

Jan Buczek w rozmowie
z Robertem Przybylskim.

® Komisja Europejska forsuje

cel zerowej emisji dla nowych

ciezarowek po 2040 roku. Czy

przedsiebiorcy powinni braé¢

pod uwage przygotowywane

regulacje?

Propozycja KE ma charakter symbo-
liczny i jej celem jest raczej wywola-
nie szoku, poniewaz nie da sie obec-
nie zastgpi¢ paliwa mineralnego zad-

nym innym w transporcie drogowym.
Tego typu projekty sg bardzo interesu-
jace, ale za nimi nie idzie praktycz-
na mozliwo$¢ dostosowania sie do za-
mierzen i oczekiwan regulatora. Wiele
firm produkujacych tabor wiacza sie
w prace nad technologiami pozyski-
wania r6znego rodzaju alternatyw-
nych paliw.

W transporcie lokalnym juz sa
w ofercie samochody elektryczne (ba-
teryjne), za$ dla diesla nie ma alterna-
tywy w przewozach dlugodystanso-
wych, o ile administracja nie zablo-
kuje mozliwoSci wykorzystywania te-
go paliwa w takich relacjach.

® Samochody od dekad sa
podstawa transportu,
zapewniajac klientom

elastyczno$é¢ i niskie koszty...

Pokazali$my, ze mozna samocho-
dami przewozi¢ tadunki na Srednie
i dalekie dystanse, spedytorzy siegali
po ciezar6wki, bo to najtafiszy rodzaj
przewozéw. W przypadku elektrycz-
nie napedzanych modeli nie ma prak-
tycznych rozwigzan, ladowanie aku-
mulatoréw trwa dtugo. Kierowca, kto-
ry ma bardzo rygorystyczne przepisy
0 czasie pracy, nie moze sobie pozwo-
li¢ na elastyczno$¢ w tym zakresie,
chyba Ze dokonane zostang zmiany
w przepisach regulujacych czas pracy
kierowcy. Wéwczas kierowca mégiby
odebra¢ odpoczynek podczas tado-
wania, a niewykorzystany czas pracy
w jednym dniu zrealizowaé w kolej-
nym. Bez takich zmian legislacyj-
nych nastapi wstrzymanie swobod-
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nych przewozéw, co moze spowodo-
wacé perturbacje w catej gospodarce.
Wyobrazmy sobie ciezaréwki stojace
w kolejce do tadowarek; taka sytuacja
pogtebi deficyt kierowcéw, poniewaz
nie beda pracowaé efektywnie. Pro-
ponowane obecnie rozwigzania nie
przystaja do rzeczywistosci i podnio-
styby koszty transportu, za$ przesto-
je zaktoca prace kierowcow.

® To nie koniec podwyzek,

bo drogie sa e-samochody

i ladowarki. Jak przedsiebiorcy

maja sobie z tym poradzic?

Wysoka cena np. tadowarki to jed-
no, ale nawet gdyby mozna bylo ja
ustawi¢ w dowolnym miejscu, to trze-
ba zachowa¢ w calej sieci energetycz-
nej rownowage. Okazuije sie, ze po in-
stalacji tadowarki w jakim$ miejscu -
wedtug dzisiejszych ocen - moze nie
udaé sie ustawic¢ drugiej w poblizu,
poniewaz zabraknie mocy. Kolejna be-
dzie mogta stang¢ dopiero w odlegto-
Sci kilkudziesieciu kilometrow.

Z elektrycznego napedu skorzystajg
przewoznicy w panstwach, ktére nie
przespaly czasu na modernizacje sie-
ci przesytowych i przygotowaly sie do
korzystania ze Zroddet odnawialnych.
W Polsce trend budowy instalacji OZE
nie tylko byt wyhamowany, ale dopro-
wadzono do likwidacji niektérych al-
ternatywnych Zrodet energii. Te szan-
se zmarnowano i dogonienie czotowki
europejskiej, przynajmniej w krotkim
czasie, jest niemozliwe.

® Co tej sytuacji maja zrobic
przewoznicy?

Czekamy na technologie wodorowa.
Wykorzystanie wodoru do wytwarza-
nia energii do napedu ciezar6wek wy-
daje sie by¢ sposobem optymalnym
i prawie pozbawionym wad. Przygla-
damy sie rozwojowi tej technologii,
tym bardziej, ze zapowiedzi gtéwnych
producentéw wodoru s obiecujace
i zapewne niebawem pojawi sie real-
na szansa stosowania napedu wodo-
rowego. Zmiana technologii umozliwi
szybkie dostosowanie infrastruktury
do transportu i tankowania wodorem.
ZMPD uczestniczy w wielu debatach
i nieformalnych rozmowach w tym
zakresie i wszystko wskazuje na to,
ze wodoryzacja to obiecujacy kieru-
nek, ktory niebawem zmieni sposéb
wykorzystania paliw alternatywnych.
Na ten moment trzeba by¢ przygoto-

Czekamy na technologie wodorowg. Wykorzystanie wodoru
do wytwarzania energii do napedu ciezarowek wydaje sie
by¢ sposobem optymalnym i prawie pozbawionym wad.
Przyglagdamy sie rozwojowi tej technologii, tym bardziej,

ze zapowiedzi gtownych producentoéw wodoru sg obiecujgce.

wanym, bo moze to zdarzy¢ szybciej,
niz nam sie wydaje.

® Przedsiebiorcy nie beda
zaskoczeni predkoScig zmian?

O to sie nie martwie, bo polscy
przewoznicy zawsze wyrdzniali sie in-
nowacyjnoSciag i otwartos$cia na nowe
rozwigzania, co w ostatecznym rozra-
chunku dato im przewage na rynku.

® Jak przygotowac sie na
technologie wodorowe?

Moze nie warto planowa¢ diugofa-
lowej modernizacji taboru z dieslem,
tylko bacznie przygladac sie perspek-
tywom i zapowiedziom producentéw?
Gdy nadejdzie czas odnowic flote na
zeroemisyjng, przedsiebiorcy nie prze-
$pia tego momentu i bedg mieli wie-
dze niezbedng do przygotowania no-
wych inwestycji.

® Jesli przespia, to co?

Jesli tak, to poniosg kare w postaci
WyZzszego myta, czyli oplat za dostep
do infrastruktury drogowej. Niemcy

juz od 1 grudnia wprowadzaja nowe
zasady optat drogowych, bardzo sto-
nych dla diesli. Przemyst ma gotowe
technologie i fabryki przygotowane do
produkcji wodoru. Koncerny juz my-
§la, w jaki sposob wodér przechowy-
wac i jak go transportowac.

® Czy polskie firmy transportowe

sta¢ na tak duze inwestycje?

Barierg jest cena poczatkowa samo-
chodoéw i infrastruktury. W tej chwi-
li szokuje, ale bedzie spadata. Prze-
woznicy majg w strategii wpisang wy-
miane taboru na bardziej ekologiczny.
A moze wystarczy mniejsza liczba no-
wych samochodéw, bo zapotrzebowa-
nie na transport nie bedzie rosto? Wte-
dy tez koszt zakupu bedzie nizszy. Po-
nadto trzeba uwzglednié, ze jesli ko-
lejne pafnstwa p6jda Sladem Niemiec
ibeda kara¢ za jazde pojazdem innym
niz zeroemisyjnym, wéwczas modele
wodorowe i elektryki okaza sie bar-
dziej rentownymi Srodkami transpor-
tu niz tradycyjne.

/
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Potrzebujemy
kierowcow spoza
Europy i lepszych
warunkow pracy

Dyrektor ds. rzecznictwa UE i delegat generalny Statego Przedstawicielstwa IRU
przy UE Raluca Marian méwi Robertowi Przybylskiemu o problemach branzy,
ktore wymagaja realistycznych rozwigzan unijnych.

® Komisja Europejska promuje
elektromobilno$¢ w transporcie
ciezkim. Gdzie ciezarowki beda
ladowaé akumulatory, jesli nie
ma wystarczajacej liczby miejsc
parkingowych?

Kwestia ta budzi duze zaniepokoje-
nie branzy, tym bardziej Ze liczba bez-
piecznych i chronionych parkingéw
dla ciezaréwek jest w dalszym ciagu
odlegta od potrzeb branzy. Wspétpra-
cujemy ze stuzbami Komisji Europej-
skiej, aby zwiekszy¢ finansowanie UE,
zaréwno dla bezpiecznych parkingéw,
jak i infrastruktury paliw alternatyw-
nych, a takze stworzyé pomosty mie-
dzy dwoma strumieniami finansowa-
nia. Rok 2024 bedzie papierkiem lak-
musowym dla branzy zaré6wno pod
wzgledem wdrozenia infrastruktury
fadowania, jak i poczatkowego wpro-
wadzenia elektrycznych ciezar6wek do
transportu na dtuzszych dystansach.

W UE brakuje okoto 100 000 miejsc
parkingowych, a bardzo niewiele
z nich posiada certyfikaty bezpieczen-
stwa. Wplywa to negatywnie na czas
odpoczynku kierowcoéw, a nawet na
ich samopoczucie, a co za tym idzie,
na bezpieczenstwo kierowcow i atrak-
cyjnosé¢ zawodu. W unijnym sektorze
transportu drogowego brakuje obec-
nie ponad 400 000 kierowcow, a do
2026 1. liczba ta wzro$nie ponad dwu-

krotnie. Nalezy zrobi¢ wszystko co
W naszej mocy, aby zawbd kierowcy
stat sie bardziej atrakcyjny.

14 lipca 2021 roku Komisja Europej-
ska przyjela nowa propozycje rewizji
unijnych przepiséw dotyczacych roz-
woju infrastruktury paliw alternatyw-
nych (AFIR) w ramach pakietu Fit for
55. We wniosku AFIR wyznaczono ce-
le dla panstw czlonkowskich polega-
jace na rozmieszczeniu na kazdym
parkingu co najmniej jednej elektrycz-
nej stacji tadowania przeznaczonej
dla pojazdéw ciezkich (HDV) o mocy
wyjSciowej co najmniej 100 kW do 31
grudnia 2030 roku. Rada i PE osiagne-
ly 28 marca 2023 roku wstepne poro-
zumienie w sprawie AFIR. Uzgodnio-
ny tekst zwieksza liczbe stacji tadowa-
nia elektrycznego, ktére majg zostaé
rozmieszczone na kazdym parkin-
gu do dwoch - do 31 grudnia 2027 r.
i czterech - do 31 grudnia 2030 r. Zgro-
madzenie plenarne PE zatwierdzito
porozumienie 11 lipca, a Rada 25 lip-
ca. AFIR zacznie obowigzywac szes¢
miesiecy po wejSciu w zycie.

® Zobaczymy, jak rozporzadzenie
bedzie wdrazane...

Pozytywne jest chociaz to, ze decy-
denci UE uznali znaczenie bezpiecz-
nych parkingéw. Nalezy zauwazyc,
Ze aby wdrozy¢ infrastrukture paliw

alternatywnych na parkingach, prze-
de wszystkim powinna powstac ich
wystarczajaca liczba. Dlatego kluczo-
we znaczenie ma biezaca rewizja unij-
nych przepiséw dotyczacych rozwo-
ju transeuropejskiej sieci transpor-
towej (TEN-T). We wniosku dotycza-
cym TEN-T okre§lono wymogi dla
panstw czlonkowskich UE dotycza-
ce ustanowienia bezpiecznych par-
kingéw na calej sieci TEN-T. Obecnie
trwaja negocjacje miedzy Parlamen-
tem Europejskim a Rada, a stanowi-
sko Parlamentu Europejskiego przewi-
duje utworzenie parkingdéw zaré6wno
w sieci bazowej, jak i kompleksowej,
co jest postepem w poréwnaniu z tym,
co zaproponowala Komisja Europej-
ska. Rada niestety nie zajeta stanowi-
ska sprzyjajacego branzy, luzno zobo-
wigzujac sie do ustanowienia parkin-
gbw wylacznie w sieci bazowej. IRU
ma nadzieje, zZe negocjacje uda sie sfi-
nalizowac przed konicem roku.

® Dlugi czas ladowania
w polaczeniu z ograniczeniami
w zakresie czasu pracy
prawdopodobnie zrujnuje
efektywno$¢ operacyjna
transportu...
IRU wspétpracuje z producenta-
mi i organami wykonawczymi, aby
zaproponowaé wytyczne dla orga-

néw wykonawczych i kierowcéw do-
tyczace sposobu organizacji tadowa-
nia oraz spelniajace obecne przepisy
normujgce czas prowadzenia pojazdu
i odpoczynku, najpierw w przypad-
ku przerw, a p6Zniej w przypadku co-
dziennego odpoczynku. Kwestia bez-
pieczefistwa jest rbwniez intensywnie
dyskutowana w branzy. Oczekujemy,
Ze pierwsze wyniki zostang udostep-
nione stuzbom Komisji Europejskiej
przed koficem biezacego roku.

® Niepokojaca jest takze strona
ekonomiczna, poniewaz
e-ciezaréwki sa 3 razy drozsze
od diesli. Czy rzady sa sklonne
dotowac flote ciezarowek?
Komercyjny transport drogowy towa-
ré6w i pasazeréw bedzie wymagat sze-
rokiej gamy paliw alternatywnych do
ré6znych rodzajoéw dzialalnoSci, w tym
w okresie przejSciowym, a takze be-
dzie miat r6zne wymagania dotyczace
lokalizacji infrastruktury w zaleznoSci
od charakteru dziatalnoSci. Niezwykle
istotne jest, aby komercyjny transport
drogowy mial dostep do infrastruk-
tury paliw alternatywnych w oparciu
o zasade neutralnoéci technologicz-
nej. Technologie akumulatorowo-elek-
tryczne i wodorowe nie sg wystarczajg-
co dopracowane i nie gwarantujg trans-
portu drogowego na duze odlegtosci.



IRU uczestniczy w kilku projektach fi-
nansowanych przez UE, takich jak ZE-
FES, H2Accelerate i H2Haul, aby prze-
testowaé przydatnoS¢ tych technologii
w transporcie dalekobieznym.

® Czy Komisja Europejska

jest sklonna inwestowac

w bezpieczne parkingi lub

ogolnie w parkingi? Prywatny

biznes nie jest zainteresowany,

a problem narasta. Bardzo

czesto styszy sie o kolizjach

samochodoéw osobowych

z ciezarowkami zaparkowanymi

na poboczach, bo na parkingu

zabraklo miejsca.

Cieszymy sie, ze w odpowiedzi na
ciagte apele IRU o fundusze UE, Komi-
sja Europejska dotrzymuje obietnicy
i we wrzesniu tego roku oglosi trzecie
zaproszenie do skladania wnioskow
o finansowanie budowy parkingéw,
z terminem ich skladania uptywaja-
cym pod koniec stycznia przyszltego
roku. Mamy nadzieje i wcigz o tym
rozmawiamy ze stuzbami Komisji Eu-
ropejskiej, Ze jesienig 2024 r. ogloszo-
ny zostanie kolejny nabér. W mie-
dzyczasie musimy kontynuowaé pra-
ce nad dwiema kwestiami: poprawa
warunkéw kwalifikowanych, w tym
rozszerzeniem finansowania przez UE
parkingéw znajdujacych sie na sieci
kompleksowej, ale przede wszystkim
umozliwieniem wnioskodawcom po-
prawy jakosci ich dokumentaciji.

W ramach projektu ,,kaczac Euro-
pe” (CEF), jednego z kluczowych in-
strumentéw finansowania unijne-
go, Komisja Europejska przeznaczyla
w latach 2021-2023 tgcznie 750 mln
euro na dostosowanie infrastruktu-
ry transportowej UE do celéw kontro-
li granic zewnetrznych, bezpiecznego
i chronionego parkowania oraz na po-
prawe odpornosci infrastruktury trans-
portowej. Elementem wymienionego
zaproszenia sg bezpieczne i chronio-
ne parkingi, umozliwiajace wniosko-
dawcom wystepowanie o utworzenie
nowych parkingéw lub modernizacje
juz istniejacych.

Kolejny nabdr do finansowania na
Taczna kwote 250 mln euro bedzie do-
stepny od wrze$nia, a ostateczny ter-
min skladania wnioskéw uptywa
w polowie stycznia 2024 r.

W wyniku unijnych zaproszen na
lata 2021 i 2022 kilka projektow uzy-
skato finansowanie unijne. IRU wielo-

krotnie wzywala UE do finansowania
i z zadowoleniem przyjmuje dostep-
no$¢ tych waznych zasobéw. Musimy
jednak zauwazyc, ze pomimo zacheca-
jacych postepéw wykorzystanie Srod-
kéw na 2022 r. nie byto idealne. Po-
niewaz sytuacja w dalszym ciggu jest
krytyczna i w calej Europie utrzymuje
sie znaczny niedobér miejsc parkingo-
wych, potrzebne sg nowe rozwigzania,
aby przyciagna¢ udane projekty.

® Zatem jakie zmiany sa
niezbedne?

Aby efektywnie wykorzystaé finanso-
wanie z instrumentu ,,t3aczac Europe”,
UE powinna rozwazy¢ w przysztych
zaproszeniach do skladania wnioskéw
szerszy zakres kwalifikujgcych sie pro-
jektdw, np. rozszerzenie finansowania
dla parking6w zlokalizowanych w kom-
pleksowej transeuropejskiej sieci trans-
portowej. Obecnie poza zakresem po-
zostaje wiele potencjalnych projektow
zlokalizowanych w sieci komplekso-
wej. Ponadto nalezy rozwazy¢ zmiane
wymogow w zakresie wspotfinansowa-
nia prywatnego. W zaleznosci od loka-
lizacji parkingéw wysoko$¢ wymaga-
nego dofinansowania prywatnego mo-
ze siega¢ nawet 80 proc. To sprawia,
Ze aplikacja jest mniej atrakcyjna dla
wielu podmiotow.

Udoskonalenie kryteriow kwalifi-
kowalnosci jest tym bardziej wazne,
ze konieczne jest sporzadzenie mapy
lokalizacji bezpiecznych parkingow
w calej Europie, aby zapewni¢ alo-
kacje funduszy UE tam, gdzie sg one
najbardziej potrzebne. Wedtug bada-
nia z 2019 r., w ktérym uczestniczyto
IRU, w UE dostepnych byto 300 000
miejsc parkingowych dla ciezaréwek,
przy niedoborze siegajgcym 100 000
miejsc. Tylko 7000 miejsc, czyli mniej
niz 3 procent, znajduje sie w certyfi-
kowanych, bezpiecznych obszarach.

IRU bedzie w dalszym ciggu Scisle
wspdlpracowac ze wszystkimi zainte-
resowanymi stronami, aby wspierac
unijne standardy dotyczace parkin-
gbébw dla ciezaréwek oraz promowaé
tworzenie nowych i ulepszonych bez-
piecznych parkingéw w catej Europie.

® Kierowcy ze swojej strony
twierdza, Ze nie tylko nie ma
miejsc odpoczynku, ale traca
tez duzo czasu przed bramami
magazynow.
Naszym celem jest rozwigzanie te-
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go problemu na dwoch poziomach:
po pierwsze, promujemy dobrowolne
umowy ze spedytorami, aby umozli-
wili kierowcom odpoczynek w miej-
scach zaladunku/roztadunku.

Ponadto niektoérzy z cztonkéw IRU,
na przyklad w Portugalii i Hiszpanii,
a ostatnio réwniez we Francji, zdecy-
dowali sie p6js¢ droga legislacyjna,
wprowadzajac przepisami kary za
nadmierny czas oczekiwania. Monito-
rujemy sytuacje i skutki wprowadze-
nia nowych przepiséw w tych krajach.

IRU opracowato takze dwie kar-
ty kierowcy: jedna, majgca na ce-
lu poprawe traktowania kierowcow
w punktach zatadunku i roztadunku,
przy wsparciu spedytoréw; druga, za-
wierajaca zalecenia dla krajowych sto-
warzyszen transportu drogowego do-
tyczace szerszej kwestii zaladunku
i roztadunku, w tym czasu oczekiwa-
nia w tych miejscach. W tej chwili jest
to jedynie zalecenie dla cztonkéw IRU,
aby zajeli sie tg kwestig na szczeblu
krajowym. W przysztym roku IRU
przeprowadzi wewnetrzng dyskusije,
aby sprawdzié, czy te kwestie mozna
podnie$é na szczeblu europejskim.
Musimy jednak powiedzie¢, ze w eu-
ropejskim transporcie nie ma jedno-
my$lnosci w tej kwestii.

® Zwiazki zawodowe uaktywnily
sie po strajku kierowcow jednej

z polskich firm. Niektére media

przedstawialy branze jako

siedlisko zla. Jaki jest poglad IRU
na relacje przemyst-pracownik

w tym wysoce mobilnym

sektorze?

Stanowisko IRU w tej sprawie zo-
stato jasno okreSlone w naszej ostat-
niej deklaracji. Wierzymy, ze Europa
potrzebuje zawodowych kierowcéw
z krajow trzecich, aby poradzi¢ sobie
z coraz powazniejszymi niedoborami
kierowcow, a takze podjaé wysitki na
rzecz otwarcia zawodu kierowcy na
Europejczykéw z bardziej zréznico-
wanych §rodowisk, zwlaszcza mio-
dych i kobiety. Nalezy jednak szano-
wacé wszystkich kierowcéw i chronié¢
ich prawa wynikajace z przepiséw UE.
Obecna rewizja dyrektywy w sprawie
praw jazdy otwiera mozliwo$¢ stwo-
rzenia unijnego mechanizmu uznawa-
nia i wymiany praw jazdy i Swiadectw
kompetencji zawodowych z panstw
trzecich, przy jednoczesnym zacho-
waniu wysokiej jakosci szkolefi.

Infolinia z tel. stacjonarnych: 801 345 678
z tel. komodrkowych: 58 326 43 00
e-mail: biuro@lotosbiznes.pl

LOTOS BIZNES
ZYSK DLA FIRM

W rabat na paliwa

@ fakturowanie zbiorcze

W elastyczny model rozliczen: karty gotéwkowe,
bezgotowkowe i pre-paidowe

W petna kontrola i zarzadzanie kartami online
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Kluczowy jest dostep
do zeroemisyjnego
ciezkiego transportu

Prezes Polskiej 1zby Rozwoju Elektromobilnosci Krzysztof Burda w rozmowie
z Robertem Przybylskim wyjasnia zasady finansowania budowy stacji tadowania
dla elektrycznych samochodow ciezarowych.

® Przyjecie rozporzadzenia

o budowie infrastruktury

do dystrybucji paliw

alternatywnych (AFIR) to dla

producentow ladowarek $wietna
wiadomosé. A dla transportu
drogowego?

Dla przewoznikéw przyjecie AFIR to
rewelacyjna wiadomos¢, bo wyréwna
warunki dostepnosci do infrastruk-
tury we wszystkich krajach UE. Jesli
mieliby$my wdrazac elektromobilnos¢
bez AFIR, to byliby$my bez szans, na-
tomiast rozporzadzenie narzuca takie
same regulacje dla wszystkich.

® Kto ma finansowac rozbudowe
ladowarek?

Sa na to przeznaczone $rodki krajo-
we, np. NFOSiGW posiadal fundusze
na rozbudowe infrastruktury do tado-
wania, ale juz zostaly wykorzystane.
Mamy tez program unijny ,,Eaczac Eu-
rope” (CEF), finansowany przez Komi-
sje Europejska. W Polsce operatorem
tych funduszy jest BGK i sg to $rodki
bezposrednio przeznaczone na tado-
warki i stacje tankowania wodorem.
W tym roku one sie koficza, prowadzo-
ne sg ostatnie nabory. Prawdopodob-
nie bedzie kolejna edycja instrumentu
CEF, ale szczegbtéw jeszcze nie mamy.

® Czy koncerny paliwowe
tez inwestuja w Europie
w infrastrukture dla paliw
alternatywnych?

Najwieksze europejskie koncerny in-
westujg bardzo duzo. Aral (BP Pulse)
ma jedna z wiekszych w Niemczech
sieci tadowarek, buduja tez korytarz
z infrastrukturg dedykowang e-tru-
ckom, Shell intensywnie rozbudowu-
je sie¢ Recharge, sporych nakladow
dokonuje Iberdrola w Hiszpanii, Total
we Francji, Enel X Way we Wloszech.

Prawie wszystkie koncerny maja
plany takze wobec Polski, ale do tej
pory skupialy sie na swoich rynkach
i u nas sg mato widoczne. Greenway
i Orlen wyprzedzily konkurencje. Pol-
ska ma wlasng specyfike, jednak gdy
liczba pojazdéw elektrycznych u nas
wzroénie, duzi gracze na pewno po-
jawig sie w naszym kraju, a teraz in-
westujg na Zachodzie. Za tym wszyst-
kim stoi biznes, ktéry musi mie¢ zwrot
z inwestycji. Nie sztuka postawic sta-
cje, ktora przez 5 lat bedzie nierentow-
na. Stad powszechne instalacje tado-
warek w centrach miast, galeriach
handlowych, gdzie obrét jest bardzo
szybki, a nie na pustkowiu. Niezalez-
nie jednak od przyjetej strategii na
pewno potrzebujemy infrastruktury
w miastach i na trasach.

® Producenci aut ostrzegaja,

ze powstanie Europa dwoch

predkosci...

Najwieksze zagrozenie polega na
tym, Ze nie nadazymy z budowa in-
frastruktury i firmy nie beda mialy
mozliwosci korzystania z elektrycz-

nych samochodéw, w tym ciezaro-
wych. PrzewozZnicy stracg na konku-
rencyjnoSci na rynkach miedzynaro-
dowych. Regulacje ESG nakladajg na
korporacje i dostawcéw obowiazek
dazenia do dekarbonizacji, rtdbwniez
w lancuchach dostaw. Zatem dostep
do zeroemisyjnego ciezkiego trans-
portu bedzie kluczowy.

-----

pojawila, zauwazalne jest

podnoszenie cen, wprowadzane

s3 nawet oplaty za parkowanie
przy ladowarce. To
przyspieszenie obrotu?

Zwykle publiczne (miejskie) stupki
ladowania AC majg limit bezptatnego
czasu postoju, aby ladujacy zmieniat
sie w ciagu dnia. Obrét powinien sie-
gaé co najmniej 4-5 aut na dobe, aby
ladowarki byly rentowne. Przy sta-
cjach wysokiej mocy DC (pradu sta-
lego) coraz mniej aut potrzebuje tado-
wac sie ponad 45-50 minut. Nowe mo-
dele taduja sie szybciej, dzieki temu
jest wiekszy obr6t na stacjach, cho¢
energia jest dos¢ droga. Inwestorzy
poszukuja innych modeli przychodo-
wych, chcg takze aby nikt nie bloko-
wat stacji, idac na 2 godziny do kina,
stad parkowanie ponad np. 45 minut
jest dodatkowo platne.

® Gdzie instalowaé ladowarki dla
ciezkiego taboru?
Glowna role w tadowaniu ciezkiego
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transportu odegrajg centra logistycz-
ne i zajezdnie. W pierwszej fazie ta-
ka infrastruktura obstuzy przewozy
z punktu A do B. Samochody beda
poruszaé sie w wahadtach, a na ich
koncach bedzie infrastruktura. Dodat-
kowo mozna zainstalowaé tadowarki
mniejszych mocy na zajezdniach do
tadowania w nocy, za$ dostepno$¢
stacji tadowania na MOP (zgodnie
z AFIR) umozliwi z czasem wykony-
wanie transportu miedzynarodowego
samochodami ciezarowymi o zasiegu
ponad 350 km.

® Jak bedzie rozwigzana sprawa
platnosci, ktore przy obecnych
aplikacjach sa klopotliwe?

Kazdy operator musiat da¢ dostep
do uzytkowania klientom, stad apli-
kacje przygotowane sa przez réznych
operatoréw tadowarek. Egcza sie one
najczesciej w roamingu, aby umozli-
wi¢ swobodne podrézowanie po ca-
tej Europie. W przyszlosci nie bedzie
problemu, karty dla flot juz sa i my-
§le, ze dla ciezaréwek juz funkcjonu-
ja. Pojawily sie takze platnosci bezpo-
Srednie, czyli platnos¢ karta, co jest
wymogiem AFIR dla stacji o mocy
powyzej 50 kW. Urzadzenie musi by¢
zgodne z praktyka fiskalng pafistwa,
wiec w Polsce powinno zapewni¢ wy-
druk faktury i paragonu. Takie urza-
dzenia tez juz sa, wysylaja tez faktu-
ry na maila.

® Jak mali przewoznicy moga
poradzic sobie z budowa
infrastruktury?

Pierwsza faza zalezy od projektu,
gdzie i dla kogo majg wykona¢ trans-
port tadunkéw. Moze dostarcza tylko
ustuge transportowa, a w miejscach
docelowych beda mieli dostep do 1a-
dowarki? Albo beda uzupelnia¢ ener-
gie akumulatoré6w we wlasnej bazie,
gdzie jest najtaniej, z wlasnych przy-
laczy. Moze beda to wolniejsze ta-
dowarki, ale za to bedzie nizsza ce-
na za urzadzenie? Przewoznicy mu-
szg szuka¢ programéw dofinasowan.
Dotychczasowy program Narodowe-
go Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej na budowe infra-
struktury juz sie wyczerpal, dlatego w
najblizszych miesigcach warto $ledzi¢
dzialania NFOSiGW, bo moze pojawié¢
sie nowy program u nich lub w ramach
CEF. Finansowaniem taboru i fadowa-

rek zainteresowaly sie rowniez duze
podmioty finansowe, oferujgc model
wynajmu dltugoterminowego.

® Jakie sa realne mozliwosci
zapewnienia mocy
podlaczeniowej dla ladowarek?
Mamy z tym problem, bo jednoczes-
ne przylaczanie kilku tadowarek o du-
zej mocy jest trudne do realizacji. Na
pewno te projekty trzeba wczesniej
przemysleé. Operator Sieci Dystrybu-
cyjnej (OSD) potrzebuje czasu na zbu-
dowanie przylgcza. Moze warto wyko-
rzystaé rezerwy mocy przylacza lub
generowaé energie z dziatalnosci, czy-
li przesuna¢ moc z dziatalnosci wy-
tworczej na tadowarki? Mozna tez po-
stawi¢ magazyn energii i tadowaé go
niska mocg, a samocho6d bedzie od-
bierat ja raz dziennie. Sg to jednak
jeszcze spore koszty i trzeba wiedzie¢
jak dobra¢ parametry magazynu. Ta-
kich duzych inwestycji nie ma zbyt
wiele, pierwsze pojawiajg sie zwykle
przy instalacjach OZE, wchodza w ry-
nek mocy, ale trzeba mie¢ o tym spo-
ro wiedzy i interesowac sie sektorem
energii, aby zrobi¢ to dobrze.
Mamy przyktad przedsiebiorcy
z Losic, ktory opracowal nawet caly
system optymalizacji zuzycia energii
przez firme i na pewno takim osobom,
ktore interesuja sie energetyka latwiej
bedzie poruszac sie w temacie elektry-
fikacji transportu.

temat numeru

® Czy bedzie dobrym rozwigzaniem
publiczne udostepnienie
ladowarki na bazie?

Przewoznicy mogg stawia¢ tadowarki
iudostepnia¢ je publicznie. Technicznie
to jest mozliwe, ale konieczna jest $wia-
domosé, ze wiasciciel bazy musi zapew-
ni¢ odpowiednig logistyke miejsca i naj-
lepiej przestrzen dla kierowcoéw. Sprawy
rozliczen przewoznik zalatwi poprzez
dostawce ustug tadowania. Idealnie
bedzie, jezeli stacja otrzyma zasilanie
z farmy fotowoltaicznej. Wiasciciel sta-
cji tadowania otrzyma prad po nizszej
cenie niz zewnetrzny klient, ktory zaku-
pi energie z marza.

® Jakie sg postepy z ladowarkami
duzych mocy?

Standard mega tadowarek (0 mocy
min. 1 MW, po angielsku oznaczanych
skrétem MCS — Megawatt Charging Sy-
stem) bedzie dostepny komercyjnie
w USA w 2024 roku. Proby trwaja, po-
jawili sie producenci przewodéw, ko-
nektoréw. Podczas réznych wydarzen
MAN juz chwali sie takimi fadowarka-
mi, podobnie sie¢ operatorska Milence,
co pokazuje, ze technicznie producen-
ci sg gotowi, ale s3 to jeszcze pokazo-
we stacje. Na pierwszy MCS w Europie
poczekamy ze 2-3 lata. Zobaczymy kto
bedzie pierwszy, nie styszatem jeszcze
o konkretnych projektach wdroZenio-
wych. Najpopularniejsze sa obecnie sta-
cje tadowania o mocy 180 — 350 kW.
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Potrzebujemy réznych
technologii — wzywaja
przewoznicy

Organizacje przewoznikéw quiaiq,,iét_elektryc'zq:!ff’&giaréwki

to przedwczesny pomyst. .

Robert Przybylski

ostatnich miesigcach
dwa stowarzyszenia:
Miedzynarodowa Unia
Transportu Drogowe-
go IRU oraz American
Trucking Associations zaapelowaty
o dostep do funkcjonalnych technolo-
gii napedu samochodéw ciezarowych
ograniczajgcych emisje CO2. Obie or-
ganizacje wskazuja, ze zaréwno tech-
nologia bateryjnych samochodéw elek-
trycznych, jak i infrastruktura do fado-
wania baterii nie sg gotowe do zasta-

pienia samochodéw z silnikami diesla.
IRU oraz Stowarzyszenie Produ-

&

k|

centéw Czesci Motoryzacyjnych CLE-
PA wspoélnie wezwaly Komisje Euro-
pejska do zachowania prawa wyboru
technologii w nowej propozycji norm
emisji CO2. Obie organizacje podkre-
§lity, ze dla dekarbonizacji transpor-
tu drogowego konieczne jest otwarcie
na wszystkie technologie.

Paliwa neutralne
klimatycznie

IRU i CLEPA skrytykowaly wnio-
sek KE o stopniowe ograniczanie li-
mitéw emisji CO2 dla pojazdéw ciez-
kich (HDV) w latach 2030, 2035 i 2040.
Wskazuja, ze unijna propozycja be-
dzie miala wplyw na oferte pojazdow

r . A o ..I-‘

dostepnych dla przedsiebiorstw trans-
portowych. Wedlug wniosku w kaz-
dym z wymienionych lat bedzie wzra-
stal udzial pojazdéw bezemisyjnych.
Obydwie organizacje wystapily
z piecioma postulatami, ktdre prawo-
dawcy UE powinni uwzglednié we
wniosku, aby jego realizacja nie za-
grazala istnieniu transportu i stabil-
nosSci dostaw:
® 1. OtwartoS¢ technologii: nalezy
dopusci¢ do stosowania paliw neu-
tralnych pod wzgledem emisji dwu-
tlenku wegla jako dtugoterminowe-
go rozwigzania dla zrbwnowazone-
go transportu ciezkiego, obok elek-
tryfikacji i wodoru.
® 2. Uwzglednienie bezpieczenstwa
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neutralnych pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla dostaw energii,
zapewnienie infrastruktury do 1a-
dowania i tankowania oraz dostep-
noéci dopracowanych i niedrogich
technologii, aby osiagna¢ ambitne
cele w zakresie emisji CO2.

® 3. Wylaczenie pojazdéw duzej nos-

noéci z limitéw emisji CO2; obecne
technologie dostepne dla pojazdéow
0 zerowej emisji nie nadajg sie do
operacji wymagajacych duzych po-
jazdéw o masie ponad 40 ton i/lub
dtugosci ponad 18,75 m.

® 4. Uwzglednienie nowych grup po-

jazdéw w celach redukcji emisji CO2
dla pojazdéw ciezarowych. Moga to
by¢ e-przyczepy, ktore sg szansg na
przyspieszenie rozwoju optacalnych
technologii dostepnych na rynku.

® 5. Wspieranie regionalnego trans-

portu pasazerskiego poprzez zmia-
ne celéw dla autobus6éw i autoka-
réw. Autobusy realizujgce transport
miedzymiastowy powinny podlegaé
tym samym celom redukcji emisji
co autokary, poniewaz ich profil jest
bardziej do nich zblizony niz do au-
tobus6w miejskich.

Zaburzenie transportu to
katastrofa

Dyrektor przedstawicielstwa IRU
w Brukseli Raluca Marian przypo-
mniata, Ze ciezki transport drogowy
ma kluczowe znaczenie dla przewo-
zu ludzi i bezpieczenstwa taficuchow
dostaw. — Wiekszo5¢ z siedmiu milio-
ndéw ciezaré6wek i autokaréw poru-
szajacych sie po drogach UE ma sil-
nik spalinowy. Masowe i nagle przej-
Scie pojazd6éw 40-tonowych z zasiegu
wynoszacego 1500 km na 300 km ty-
powego dla pojazdéw elektrycznych,
stworzy powazne ryzyko, zwlaszcza
biorgc pod uwage brak infrastruk-
tury tadowania i dostepnosci sieci —
ostrzegla przedstawicielka IRU. — Aby
dekarbonizowa¢ transport drogowy
niezbedne jest podejScie oparte na
otwartym wyborze technologii, kt6-
re pozwala na wspdlistnienie r6znych
uktadéw napedowych pojazdéw, co
ma kluczowe znaczenie dla skutecz-
nego funkcjonowania jednolitego ryn-
ku, w tym dla reagowania na kryzysy
— podsumowala.

Dobitniej te my$l wyrazit wspotpre-
zes Boyle Transportation z siedzibag
w Massachusetts i pierwszy wicepre-

zes American Trucking Associations
Andrew Boyle. Skiadajac zeznania
przed Podkomisjg Czystego Powietrza,
Klimatu i Bezpieczefistwa Jadrowego
Senackiej Komisji ds. Srodowiska i Ro-
b6t Publicznych stwierdzil, Ze bran-
Za transportowa jest zaangazowana
w dalsza redukcje emisji, ale regula-
cje musza by¢ technicznie wykonalne,
mieé zasieg krajowy i opiera¢ sie na
realistycznym harmonogramie wdro-
zenia. — Chociaz podzielamy pasje do
pojazddéw elektrycznych w samocho-
dach osobowych i pojazdach lekkich,
powielanie tej koncepcji motoryzacyj-
nej na branze transportu ciezarowe-
go jest ogromnym btedem - alarmo-
wat Boyle. — Nie mozemy pozwolié,
aby nierealistyczne harmonogramy,
mozaika stanéw i technicznie niewy-
konalne przepisy spowodowaty nie-
powodzenie transportu ciezarowego.
Pamietajcie, dostarczamy zywnos¢,
lekarstwa i odzywki dla niemowlat.
Porazka nie jest niewygodna; to ka-
tastrofa — podkreslit Boyle.

Brak mocy przytaczeniowej

Przypomnial, ze ciezaréwki z silni-
kiem diesla mogg tankowa¢ w dowol-
nym miejscu w USA przez 15 minut,
a nastepnie przejecha¢ okoto 2200
mil, zanim ponownie zatankuja.
— Z kolei dzisiejsze elektryczne cie-
zaré6wki akumulatorowe majg zasieg
okoto 250-330 mil, a ich ladowanie
zajmuje do dziesieciu godzin — poréw-
nywatl przedstawiciel ATA.

Elektryczne ciezaréwki sg mniej
efektywne od spalinowych, wazace
3 do 5 ton baterie ograniczajg fadow-
no$¢ samochoddéw, mniejsze sg takze
dobowe przebiegi. — Do przewiezie-
nia tej samej iloSci tadunkéw potrze-
bowaliby$Smy znacznie wiecej ciezar6-
wek, a kazda z nich kosztowataby 2-3
razy wiecej niz porébwnywalna cieza-
réwka z silnikiem diesla. Przeksztal-
cenie amerykanskiej floty ciezarowek
Kklasy 8 w pojazdy elektryczne wyma-
galoby inwestycji o wartoSci 1 biliona
dolaréw, ktéra ostatecznie obcigzyta-
by konsumentéw — szacowat Boyle.

Wysokiej mocy tadowarka to koszt
100 tys. dol. Stacja paliw obstuzy
w godzine 4-5 ciezaréwek, gdy stacja
tadowania 2-3 dziennie. Kazde miej-
sce parkowania wymaga¢ bedzie ta-
dowarki, a juz teraz brakuje miejsc do
parkowania.
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Wyjasnil, ze przewozZnicy zainte-
resowani elektrycznymi ciezar6wka-
mi musieli odstgpi¢ od pomystu, po-
niewaz zaklady energetyczne nie byty
w stanie dostarczy¢ potrzebnej mocy,
a ich przedstawiciele nawet nie pro6-
bowali dawa¢ nadziei na predka za-
miane tego stanu rzeczy.

Obliczyl, Ze elektryfikacja catej flo-
ty ciezarowej w USA zwiekszy zuzy-
cie energii elektrycznej o 40 proc.,
a w Kalifornii, ktéra juz teraz do-
Swiadcza licznych wylaczen pradu,
jego zuzycie wzroSnie nawet o 57 proc.

Zmniejszenie korkéw
da lepszy efekt

Ponad dekade temu Niemcy obliczali,
ze samochody spalajg stojgc w korkach
288 mln litréow paliwa. Od tego cza-
su ruch na niemieckich autostradach
zgestnial, remonty nadal trwaja, wiec
poprawy w jakim$ przewidywalnym
czasie raczej nie nalezy oczekiwac.
Komisja Europejska zalecita pan-
stwom cztonkowskim wprowadzenie
myta, czyli optat za przejechany dy-
stans, ktore zastgpig opodatkowanie
paliw. Wylicza, ze koszt infrastruk-
tury na wozokilometr wynosi 0,033
centa, gdy podatek od paliw wyno-
si 0,029 do 0,053 centa. Nowe myto,
ogloszone juz przez Berlin, bedzie
wyzsze od dotychczasowych obcig-
zen podatkowych, co oznacza, ze ob-
ciazenie zmotoryzowanych kosztami
zewnetrznymi przyniesie budzetom
panstw dodatkowe pienigdze.
Jednak wplywy nie zasilg budzetu
drogowcdw, lecz p6jda na budowe li-
nii kolejowych oraz inne aktualne ce-
le wskazane przez Bruksele. KE sza-
cuje, ze koszt budowy drég (koszt fi-
nansowania oraz amortyzacja) sieg-
ng do 2026 roku 98 mld euro, podatki
od samochodéw osobowych wynio-
sq 267 mld euro, za$ koszty zewnetrz-
ne KE obliczyla na 565,5 mld euro
(w tym 210 mld koszty wypadkow dro-
gowych). Wedtug politykéw ruch po-
winien przenies¢ sie z drég na szyny.
Podobne mySlenie prezentuje Wa-
szyngton. Tymczasem ATA uwaza,
Ze lepsza inwestycja od robionej na
sile elektryfikaciji jest likwidacja wa-
skich gardel w sieci autostrad, przez
ktére samochody staja w korkach, co
rocznie kosztuje u przewoznikow 75
mld dol. strat i powoduje marnowa-
nie 6,87 miliarda galonéw paliwa.
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Szkolenia
kierowcow jak
za krola Cwieczka

przewoznik nr 86

Ministerstwo Infrastruktury zaproponowato wydtuzenie o 2 lata okresu,
w ktorym mozna szkolic przysztych zawodowych kierowcow na zestawach
tandemowych, a nie na ciaggnikach z naczepa, czego domagaja sie przewoznicy.

Alicja Chodorowska

stycznia 2020 roku weszly

W Zycie przepisy rozporzg-

dzenia Ministra Infrastruk-

tury z 24 grudnia 2019 roku

zmieniajgcego rozporzadze-
nia w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia. Powyzsza
regulacja dotyczy wymogow jakie
musza spetnia¢ pojazdy przeznaczo-
ne do nauki jazdy i egzaminowania
0s6b ubiegajacych sie o uprawnie-
nia do kierowania w zakresie kate-
gorii C+E.

Konieczne szkolenie
na zestawach z naczepa

Na mocy ww. przepisu osoby ubie-
gajace sie o wydanie prawa jazdy
wspominanej kategorii poczawszy
od 1 stycznia 2025 roku beda mogty
by¢ szkolone i egzaminowane wy-
Iacznie przy wykorzystaniu ciggnika
siodlowego z naczepa. Rozporzadze-
nie dalo bowiem tak dtugi, az 5-let-
ni okres przejsciowy na dostosowa-
nie sie osrodkéw szkolen oraz syste-
mu egzaminowania do nowych wy-
mogow.

Branza transportu drogowego
pozytywnie ocenila te regulacje,

uznajac, ze system szkolen i egza-
minowania wymaga dostosowa-
nia do realnych warunkéw, z ja-
kimi zmierzg sie osoby wchodza-
ce do zawodu kierowcy. Obecnie
dopuszczalne jest szkolenie przy-
sztych kierowcow w zakresie pra-
wa jazdy C+E na pojazdach cieza-
rowych z przyczepami. Takie ,tan-
demy” nie sg juz wykorzystywane
w transporcie miedzynarodowym
i coraz rzadziej w transporcie kra-
jowym. Zatem, aby unikng¢ sytua-
cji, w ktorej kierowca po szkoleniu
i zdanym egzaminie rozpoczyna
realng nauke na zestawie ciggnik
siodlowy z naczepa dopiero u przy-
sztego pracodawcy, wspominana re-
gulacja jest jak najbardziej pozada-
na i konieczna. R6znica w prowa-
dzeniu obu tych zestaw6éw jest bo-
wiem oczywista. Do zakoficzenia
okresu przejSciowego, czyli moz-
liwosci szkolenia i egzaminowa-
nia kierowcow zaréwno przy wy-
korzystaniu pojazdéw ciezarowych
z przyczepami, jak i ciggnikéw siod-
lowych z naczepami, pozostat po-
nad rok.

Tymczasem w lipcu obecnego ro-
ku resort infrastruktury przekazat
do konsultacji publicznych projekt
rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury, zmieniajacego rozporzadzenie
w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia, kt6-
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ry zaklada, ze przepis dopuszcza-
jacy mozliwo$é szkolenia i egza-
minowania przysztych kierow-
cow zawodowych wylacznie przy
uzyciu ciggnikéw siodtowych
i naczep zaczaltby obowigzywacé do-
piero od 1 stycznia 2027 r.

Skad taki pomyst swoistego po-
wrotu do przesztosci? W uzasadnie-
niu do nowego projektu rozporza-
dzenia czytamy: ,,Problemem ma-
tych przedsiebiorcéw prowadza-
cych osrodki szkolenia kierowcow
stala sie wymiana starych lub zu-
zytych pojazdéw dotychczas sto-
sowanych przy szkoleniach w za-
kresie prawa jazdy kategorii C+E,
w szczeg6lnosci dotyczy to samo-
choddéw ciezarowych. (...) W celu
prowadzenia tych szkolen przedsie-
biorca jest zmuszony do zakupu do-
datkowo zestawu ciggnik siodlowy
z naczepga. Zakup takiego zestawu
bardzo czesto staje sie niemozliwym
do wykonania wysitkiem dla przed-
siebiorcy w obecnych czasach”.

Uderzenie w firmy
transportowe

Wydtuzenie okresu przejSciowego
w rezultacie uderzy nie tylko w pro-
fesjonalne podmioty zaangazowane
w szkolenie i egzaminowanie kierow-
cow, ktore dokonaty wszelkiej staran-
noSci, aby w stosownym czasie dosto-
sowac sie do obowigzujacych regula-
cji, ale takze, albo przede wszystkim,
w firmy transportowe. W przypadku
tych ostatnich nadal do pracy na sta-
nowisku kierowcy beda sie zgtaszaé
osoby, ktdre beda posiadaty wpraw-
dzie uprawnienie do kierowania po-
jazdem kategorii C+E, ale bez faktycz-
nych umiejetnosci kierowania ciggni-
kiem siodlowym z naczepa. W rezul-
tacie rzeczywisty koszt wydtuzenia
okresu przejSciowego szkolenia i eg-
zaminowania kierowcoOw w zakresie
kategorii C+E poniosa przewoznicy,
ktérzy beda musieli nadal doszkalaé¢
kierowcéw, aby ci mogli bezpiecz-
nie prowadzi¢ pojazdy wykorzysty-

wane obecnie w transporcie drogo-
wym, czyli ciggnik siodtowy z nacze-
Pa, a nie pojazd ciezarowy z przycze-
pa. Prawodawca, zakladajac tak diugi
okres przejSciowy, datl juz przedsie-
biorcom czas na przygotowanie sie do
nowych warunkdéw. Okres ten jeszcze
nie minat. Rzetelni przedsiebiorcy za-
pewne zdaZa z dostosowaniem sie do
obowigzujacych przepisoéw, a ci kto-
rym to sie nie uda w ciggu 5 lat, za-
pewne nie uda sie i przez kolejne dwa.

Zardwno ZMPD, jak i inne organi-
zacje przewoznikow negatywnie oce-
nily proponowane zmiany. Oczekujg
dostosowania technicznego poziomu
ksztalcenia przysztych kierowcow za-
wodowych do realnych potrzeb ryn-
kowych, a nie przedluzania okresu
fikcyjnych szkoleni, ktére nie przygo-
towujq kierowcow do wykonywania
zawodu

Czy jednak ministerstwo wezmie
pod uwage argumenty przewozni-
koéw czy tez ugnie sie pod naciskiem
WORD-6w - to sie dopiero okaze.
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Pakiet MobilnosSci
zadziatat

Unijne regulacje utrudniaja funkcjonowanie
przewoznikow z nowych krajow cztonkowskich
w centrum europejskiego rynku.

Frankfurt (Oder)
Berlin-Zentrym

(Alexanderplatz]
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Robert Przybylski

agraniczne stuzby kon-

trolne szalejg z karami.

W Szwecji wypisanie kary

na 60 tys. koron (ponad 25

tys. z1), czyli maksymalna
stawke za pojedynczy biad lub prze-
winienie, staje sie standardem. Po-
dobnie jest w Niemczech, we Francji
czy Hiszpanii, skad dochodza wiesci
o stonych karach. Nie ma sie co dzi-
wié, ze walka jest zazarta, wszak
toczy sie o kazdy procent udziatu
w unijnym rynku wartym blisko 400
mld euro.

Kontrole kabotazy

Z danych Federalnego Urzedu ds.
Logistyki i Mobilno$ci (BALM, daw-
ne BAG) wynika, ze w sierpniu licz-
ba ciezaréwek placacych myto byta
0 1,6 proc. mniejsza niz w lipcu, ale
spadek byl znacznie glebszy wérod za-
granicznych przewoznikéw (-2,9 proc.)

niz niemieckich (-0,4 proc.). W sierp-
niu ruch na niemieckich drogach byt
0 3,3 proc. mniejszy niz rok wczesniej.

W lipcu BALM przeprowadzit kon-
trole przestrzegania regut kabotazu
i regularnego tygodniowego wypo-
czynku. Podczas kontroli 3 lipca na
251 pojazdéw badanych pod katem
regularnego wypoczynku funkcjona-
riusze stwierdzili 37 naruszen zakazu
spedzania regularnego tygodniowe-
go wypoczynku w pojezdzie. Na 101
samochod6éw wykryli 6 niezgodnosci
dotyczacych regut kabotazu.

Natomiast 12 i 13 lipca mundurowi
BALM skontrolowali 633 pojazdy pod
katem przestrzegania regut kabotazu,
znajdujac 22 naruszenia. Na 26 pojaz-
doéw kontrolowanych pod katem prze-
strzegania regularnego tygodniowego
odpoczynku poza pojazdem stwier-
dzili 1 naruszenie.

Pod koniec lipca stuzby znéw kon-
trolowaly ciezaréwki, tym razem
sprawdzajac 454 aut znalazlty 19 nie-
prawidtowosci dotyczacych kabota-
Zu, za$ w przypadku regularnego od-

poczynku w 37 pojazdach wszystkie
byly w porzadku. Odsetek niepra-
widlowosci nie jest duzy, nie wiado-
mo takze jakie btedy czy niedociag-
niecia powodowaly natozenie man-
datu. Eaczna warto$¢é naliczonych
w lipcu kar siegneta 114 tys. euro.

Utrata przychodow

Dane Eurostatu za 2022 rok nie po-
zostawiajg watpliwosci: przewoznicy
z nowych krajéw unijnych boryka-
ja sie z coraz wiekszymi ogranicze-
niami na centralnie potozonych ryn-
kach UE. Zarejestrowane w Polsce sa-
mochody zwiekszyly prace przewo-
zowg o skromne 1,4 proc. - do 385,1
bln tkm, ale w przewozach kabotazo-
wych nastgpil niemal 12,5-procento-
wy spadek. Zeby nie byto watpliwo-
Sci: w przewozach dwustronnych nie
nastgpila zmiana, za$ w przerzutach
zarejestrowani w Polsce przewozni-
cy wykazali nawet wzrost o 4,4 proc.

Podobnie dzialo sie z firmami za-
rejestrowanymi w Rumunii; pomimo
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wzrostu o 4,3 proc. przewozéw ogo-
tem i niewielkiego, ponad 1-procen-
towego spadku w przerzutach, praca
w kabotazach zmalata o 9,4 proc.

Ta prawidlowo$é obserwowana
jest takze u przewoznikéw z pozosta-
tych nowych krajéw cztonkowskich
UE. Zatem wprowadzone przez Pakiet
MobilnoSci utrudnienia przyniosty za-
mierzony skutek, czyli mniejsza kon-
kurencje na lokalnych rynkach krajow
»unijnego jadra”.

Utrudnily one Zycie takze firmom
zarejestrowanym w Polsce, ale z ka-
pitalem niemieckim. Centralny OSro-
dek Informacji Gospodarczej podlicza,
Ze w polowie sierpnia takich podmio-
tow bylo w Polsce 310. Firm z kapita-
tem holenderskim byto 129. Inwesto-
rzy z obu krajéw znalezli sie na miej-
scu (odpowiednio) drugim i czwartym
listy najwiekszych inwestoréw zagra-
nicznych w Polsce. Niestety nie wie-
my, ile z ponad 700 tys. ciezaréwek
zarejestrowanych w Polsce nalezy do
firm z niemieckim lub holenderskim
kapitatem.

Wysoka marza poza Polska

Unijny rynek transportu drogowego
wart jest 361 mld euro, wynika z da-
nych GUS za 2019 rok (najnowsze ja-
kimi dysponujemy). Z danych urzedu
statystycznego wynika, Ze rynek trans-
portu samochodowego stanowi 25 proc.
europejskiego rynku TSL, magazyno-
wy i logistyki kontraktowej - 33,4 proc.,
a transportu lotniczego - 8,8 proc.

Jednak udziaty w zatrudnieniu sg
odmienne. Przewoznicy samochodo-
wi zatrudniajg 31,5 proc. zatrudnio-
nych w branzy, operatorzy logistycz-
ni 23,6 proc. za$ przewoznicy lotniczy
prawie 3 proc.

Jak zatem wynika z danych, trans-
port drogowy charakteryzuje sie naj-
mniejszg marzowoscia sposrod trzech
wymienionych segmentéw rynku. Da-
ne narodowe pokazuja, ze w nisko
marzowym segmencie takze wyste-
puje zré6znicowanie.

Udgziat polskich przewoznikow wy-
ni6st warto$ciowo 10,6 proc. unijne-
go rynku, gdy w pracy przewozowej

(wyrazonej w tonokilometrach) sieg-
nat 32,7 proc. Tak znaczna réznica
udzialéw oznacza, ze rodzime firmy
otrzymujg nizsze stawki od zachod-
nich konkurentéw. Spostrzezenie po-
twierdzone jest przez przeliczenie
przychodéw na jednego zatrudnione-
go. Dzialajace w Polsce firmy trans-
portu drogowego uzyskaty w 2019 ro-
ku 79,6 tys. euro, czyli ich wptywy by-
1y 0 27,5 proc. ponizej Sredniej unijnej.
Jeszcze gorsze wyniki uzyskali prze-
woznicy z Rumunii (38 proc. ponizej
$redniej), Bulgarii (45,7 proc.), Wegier
(32,2 proc.) i Czech (32,7 proc.), co po-
twierdza regute ich funkcjonowania
na innych zasadach.

Pomimo nizszych przychodéw od
zachodnioeuropejskiej konkurenciji,
dzialajace w Polsce firmy transpor-
tu drogowego wypracowujg powaz-
na nadwyzke w bilansie platniczym
kraju. W 2021 roku przekroczyla ona
35 mld zt i byla o niemal 19,5 proc.
WYyzsza niz rok wczeéniej. Z powodze-
niem pokryla 10,3 mld zt deficytu za-
notowanego przez transport morski.
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Prad, prosze
Pahstwa, ma wiele
zastosowan.

Na przyktad
do herbatki. Ludzie,
dajcie juz spokdj z tym pra-
dem i herbatka... Od tego
tylko potem gtowa boli.

1)

dRBR L
Bolestaw Milewski 1\

Czy jest na sali
elektryk?!
O, taki duzy.
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Na sali nie,
przeciez by sie nie
zmiescit...

Najpierw, prosze Panstwa,

Kiedys to byly auta

A teraz?

5
 fik
."_,.-r"’-

trzeba znalez¢ ghiazdko. A potem )&

to juz jako$ pdjdzie.

Nie wiedza,
jak go odpalié...

Tatsi :
Jadwiga Domagata

Mozna byto ruszy¢ na pych.
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A ja stawiam na teorie.
Przede wszystkim instrukcja
obstugi. Tu gdzie$ musi by¢ co$
o odpalaniu.

Zbigniew Wiodarczyk [l

M

No dobra, ale co
z tadowaniem? Moze péjdzie
z powerbanka? .

e

2 4 Stanistaw Mierzejewski
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Panie i panowie, spokojnie.

Zaraz namierze kod QR
i wszystko bedzie jasne.

Zobacz, tu mamy czerwony
kabelek, a tu niebieski.
Myk i bedzie zwarcie.

Wtedy ruszy.
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Mam pomyst: panele
fotowoltaiczne na dachu!
Na poczatek dwa
wystarcza,

A ja swojego diesla
nie oddam na ztom.

Matko Boska, przeciez
dopiero co kupitem pieé
diesli i trzy na gaz...

A co Pan zrobit dla
elektromobilnosci?
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Srebro dla zatozyciela firmy Hollex

42 lata pracy w miedzynarodowych przewozach drogowych i 30 lat prowadzenia
firmy Hollex byty doskonata okazja do wreczenia jej wtascicielowi, Stawomirowi
Wajcikowi, srebrnej 0dznaki Honorowej ,,Zastuzony dla ZMPD”. 27 wrzesSnia
2023 r. w siedzibie firmy Hollex odznaczenie wreczyt prezes ZMPD Jan Buczek.
Stawomir Wéjcik prace w transporcie rozpoczat od zawodu kierowcy w PKS Lublin
w 1974 r., natomiast od 1981 r. rozpoczat prace w ruchu miedzynarodowym.

W 1993 r., podjat decyzje o zatozeniu z synem Arturem firmy Hollex Transport. Re-
alizowat przewozy na rynkach Europy Wschodniej, jak rowniez dalekiej Azji — Ira-
ku, Armenii, Azerbejdzanu, Kazachstanu Uzbekistanu, Kirgistanu az do Mongolii.
W 2006 r. zatozyt druga rodzinna firme Hollex. W obu spétkach zarejestrowanych
jest 20 nowych chtodniczych zestawdw, zatrudnionych jest 35 osob. Firma Hollex

jest Cztonkiem ZMPD od 1996 r.
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tadowarki dla ciezarowek obowiazkowe

Unijne rozporzadzenie o Infrastrukturze Paliw Alternatyw-
nych (AFIR) weszto w zycie i zmusza rzady do 5-krotnego
podwyzszenia tacznej mocy infrastruktury tadowania juz
za niecate 3 lata oraz naktada wymég wyposazania stacji

w terminale ptatnicze. Pafistwa cztonkowskie bedg miaty
obowiazek rozbudowy infrastruktury tadowania wzdtuz sie-
ci drég TEN-T. W sieci bazowej TEN-T do 2025 roku co 60 km
na kazdym kierunku podr6zy maja by¢ rozmieszczone prze-

znaczone dla samochodéw osobowych i dostawczych ogél-
nodostepne strefy tadowania o mocy co najmniej 400 kW.
Do 2027 roku moc takich stref bedzie musiata wzrosnaé

do co najmniej 600 kW. Podobne wymogi dotycza sieci kom-
pleksowej TEN-T (z terminami granicznymi ustalonymi na la-
ta 2027, 2030 oraz 2035). Inwestorzy domagaja sie utatwien
w instalacji tadowarek oraz w uzyskaniu dostepu do zasi-
lania.
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Transport omawiany
na Krynica Forum

W Krynicy Zdroju odbyta sie w dniach 13-15 wrzes-
nia kolejna edycja miedzynarodowej konferen-

¢ji - Krynica Forum 2023. Dyrektor Departamentu
Transportu ZMPD Piotr Mikiel odniost sie do wy-
zwan zwiazanych z dekarbonizacja transportu.
Zwrocit uwage, iz transformacja sektora transportu
drogowego, w tym zakup niskoemisyjnych pojaz-
dow czy budowa infrastruktury paliw alternatyw-
nych, to wyzwania, przed ktérymi nie ma odwro-
tu i ktorego nie da sie sprawnie przeprowadzic bez
wsparcia finansowego ze Srodkéw publicznych.

Actros widzi dookota

Daimler Truck wprowadza nowe systemy bez-
pieczefstwa, przede wszystkim Active Bra-
ke Assist 6, nowy system Frontguard Assist

i Active Sideguard Assist (ASGA) 2. Systemy
wsparcia kierowcy wykorzystuja platforme
elektroniczna, taczaca dane z 4 radaréw krot-
kiego zasiegu (po 2 na prawa i lewa strone),
radaru dalekiego zasiegu (montowanego na
Srodku) i schowanej za szyba kamery. Platfor-
ma pozwala 20-krotnie zwiekszy¢ iloS¢ prze-
twarzanych danych i nadzorowac obszar w

wydarzenia

Zmarta
Ewa Stefaniuk

Ewa Stefaniuk byta wtasciciel-

ka firmy ,,EWPOL” Transport

Miedzynarodowy z siedzibg

w tosicach. Nalezata do ZMPD

od 2002 roku, byta delegatka na Zgromadze-

nie Ogélne Delegatow ZMPD w kadencji 2014-
2018. Pogrzeb odbyt sie w piatek 22 wrzesnia

w tosicach. Rodzinie i bliskim $p. Ewy Stefaniuk
sktadamy wyrazy wspétczucia.

promieniu 270 stopni wokot samochodu. Mer-
cedes podkresla, ze ABA 6 potrafi aktywnie
ingerowac w hamowanie i automatycznie ha-
mowac przy predkosciach do 60 km/h nie tyl-
ko przed nieruchomymi pojazdami, ale takze
przed uzytkownikami drogi przecinajacymi
tor jazdy, nadjezdzajacymi z naprzeciwka lub
poruszajacymi sie na tym samym pasie ruchu.
Nowe systemy beda montowane w ciezarow-
kach Mercedesa (od Actrosa po Atego i Econi-
ca) od kwietnia 2024 roku.
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AIRCUZ

wane projekty dotyczace tzw. twardej
i miekkiej infrastruktury w regionie
oraz wsparcie dla tych inicjatyw ze
strony organizacji miedzynarodowych
i instytucji finansowych.

Konferencja w sercu

~ Jedwabnego Szlaku =

xoHbepeHUVA Brak kierowcow

6unbHbIE NEpPeBO3KN:
npouseTaHunen.

TAaALIKEHT

MexayHapogHan
| «MexayHapogHbie agTomo
npoaBwWras ycronunsoe passaTUe n

13 cermrGpa 2023 roga, Ysherucran, |

Trzeci panel dotyczyl zarzadzania
problemem braku kierowcéw czasie
transformacji branzy w kierunku po-

23

odbyta sie 13 wrzeénia miedzynarodowa |
konferencja ,,International Road Transport.
Driving Resilience and Prosperity”.

Joanna Popiotek

rganizatorem konferen-

cji byto uzbeckie stowa-

rzyszenie przewoznikow

AIRCUZ oraz Miedzyna-

rodowa Unia Transportu

Drogowego IRU. Patronat nad nig ob-
jeto uzbeckie Ministerstwo Transportu.
Konferencja miata na celu zdiag-
nozowanie oraz oméwienie najpil-
niejszych wyzwan i mozliwosci sto-
jacych przed miedzynarodowym
transportem drogowym w Azji Cen-
tralnej. W konferencji uczestniczyli li-
derzy branzy transportu miedzynaro-
dowego, przedstawiciele organizacji
ds. rozwoju i instytucji finansowych
z 30 krajow. Na zaproszenie organi-
zatorow w wydarzeniu wzieli udziat
reprezentujgcy ZMPD - prezes Jan Bu-

czek oraz wicedyrektor Departamentu
Transportu Joanna Popiotek.

Miejsce konferencji wybrano nie-
przypadkowo. Stowarzyszenie Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych Uzbekistanu (AIRCUZ) $wie-
towalo bowiem swoje 30-lecie istnie-
nia, a od trzech lat AIRCUZ nalezy do
pierwszej piatki organizacji o najwiek-
szej sprzedazy karnetéw TIR - w 2023 1.
stowarzyszenie awansowalo na pierw-
sze miejsce. Jest to zwigzane z potoze-
niem i dynamicznym rozwojem ekono-
micznym tego kraju. Tylko w ostatnim
czasie obroty handlowe miedzy Uzbe-
kistanem a UE wzrosty o 22 %.

Na skrzyzowaniu szlakéw

Przez caty rok 2023 Miedzynarodowa
Unia Transportu Drogowego IRU §wie-
tuje 75-lecie funkcjonowania, a kon-

ferencja w Taszkiencie byla okazjg do
przypomnienia o rocznicy w regionie
Azji Srodkowej. Otwierajac konferen-
cje prezydent IRU Radu Dinescu po-
wiedzial, Ze uczestnicy spotykajq sie
W samym sercu starozytnego Jedwab-
nego Szlaku, a polozenie geograficzne
Uzbekistanu dzi$ jest tak samo waz-
ne jak w czasach starozytnych, lezy
bowiem na kluczowych skrzyzowa-
niach péinocy z potudniem i wscho-
du z zachodem.

Dla sektora transportu miedzyna-
rodowego obecnie tez jest istotne, ze
kraj ten ma duze zasoby pracowni-
cze, szczegOlnie jesli chodzi o pokole-
nie mlodych ludzi zaczynajacych pra-
ce zawodowa. Wystepujace w Europie
niedobory sily roboczej, w tym braki
kierowcoéw zawodowych, mogg zatem
by¢ z powodzeniem uzupelniane przez
Uzbekdw. I tak sie juz dzieje, o czym

«lMepedossie peweHus dna bonee HAaOEXMHbIX

nepeso3oK u nozucmukKuls

tez dyskutowano na konferencji.
Konferencja podzielona zostala na
trzy bloki tematyczne. Pierwszy do-
tyczyt odpornosci taficuchéw dostaw
w czasie kryzysow. Transport miedzy-
narodowy byl zawsze kluczowy dla
spotecznego i gospodarczego rozwo-
ju krajow, ni6st za sobg handel, do-
brobyt, wlaczenie do wspdélnoty mie-
dzynarodowej i ostatecznie pokoj.
Jednak gwattowny rozwdj technolo-
giczny, niepewno$¢ geopolityczna
i kryzys klimatyczny redefiniujg obec-
nie transport miedzynarodowy we
wszystkich regionach $wiata.
Uczestnicy tego panelu omowi-
li gtébwne wyzwania oraz nowe moz-
liwosci, z jakimi mierzy sie branza
transportu miedzynarodowego: po-
laczenia regionalne, korytarze trans-
portowe i tranzytowe taczace Wschod
z Zachodem, transport multimodalny,

odporno$c¢ tancuchéw dostaw oraz di-
gitalizacja dokumentéw handlowych
i urzedowych.

Drugi panel dotyczyt inwestyciji ta-
czacych kraje Azji Srodkowej z ryn-
kami Swiatowymi. Pafistwa niepo-
siadajace dostepu do morza, w tym
tez Uzbekistan, nie osiagng stabilne-
go rozwoju bez solidnych korytarzy
multimodalnych i niezawodnej infra-
struktury. Zaklécenia w polaczeniach
handlowych i transportowych spo-
wodowaty przesuniecia okolicznych
wezléw transportowych, wywierajac
tym samym jeszcze wiekszg presje na
i tak juz zattoczone przejScia granicz-
ne. Dlatego rownie wazne jest, aby in-
frastruktura drogowa byla powigzana
z dobrymi rozwigzaniami — procesa-
mi, zasadami i ustugami wspierajgcy-
mi efektywny transport. Uczestnicy
tego panelu oméwili biezace i plano-

jazdéw autonomicznych. Brak kierow-
céw to problem globalny, szacuje sie,
ze brakuje na $wiecie 2 600 000 kie-
rowcow zawodowych. To naraza juz
i tak ostabione gospodarki na wyzsze
ryzyko inflacji, duzg mobilnos¢ pra-
cownikéw i zalamanie taficuchéw
dostaw. Automatyzacja pojazdéw nie
wyeliminuje problemu, ale ma poten-
cjat fundamentalnej zmiany profes;ji
kierowcy zawodowego, przez co mo-
ze uczynié jg bardziej atrakcyjng dla
mlodych ludzi.

W panelu poSwieconym temu zagad-
nieniu wystgpit prezes ZMPD Jan Bu-
czek. Wskazal, ze dzieki determinacji
i staraniom ZMPD, w 2015 r. udalo sie
przywroci¢ w Polsce nauczanie zawo-
du kierowcy w szkotach branzowych.
0d tego czasu szkolne mury opuscito
i podjeto prace w firmach transporto-
wych wielu miodych ludzi. Mimo to
nadal jest to kropla w morzu potrzeb.

Prezes Buczek méwit o zachetach
stosowanych przez przedsiebiorcow.
Przewoznicy wiedza, ze doksztalcanie
kierowcy w firmie to nie koszt, lecz in-
westycja w przysztos¢é. Standardem sg
benefity typu prywatna opieka me-
dyczna czy karnety do sitowni. Fir-
my wprowadzaja wewnetrze progra-
my motywacyjne dla kierowcodw, tak
by ci czuli sie integralng czeScig fir-
my, majac realny wplyw na jej rozwdj.

W kwestii automatyzacji prezes
Buczek zgodzit sie, ze moze pomdc,
ale nie rozwigze definitywnie proble-
mu. Jednak pewne jest, Ze automaty-
zacja przyjdzie szybciej niz myslimy,
podobnie jak elektryfikacja aut. Ten
proces juz trwa i bedzie to raczej re-
wolucja niz ewolucja. Zawod kierow-
cy jednak nie zniknie, ale bedzie wy-
magal nowych umiejetnosci. I trze-
ba to bedzie uwzgledni¢ w procesie
ksztalcenia.

Prezes ZMPD podkreslit znaczenie
warunkoéw pracy w procesie podej-
mowania decyzji dotyczacej zawodo-
wej przyszlosci. Diugie oczekiwanie
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na granicy podczas mroznej zimy czy
upalnego lata nie zacheca do podje-
cia pracy w tym zawodzie. Czas ocze-
kiwania na granicy wptywa na dobo-
Wy wymiar czasu pracy kierowcow,
a jest wyliczany z niemal z aptekar-
ska dokladnoscia. Tymczasem stuz-
by kontrolne wszystkich krajow bez-
wzglednie nakladajg kary za uchybie-
nia przeciwko przepisom o czasie jaz-
dy i odpoczynku.

Nie tylko utatwienia
proceduralne

Prezes ZMPD odnio6st sie do kwestii
finansowania o$rodkéw szkolenio-
wych, ktére zapewniaja CPC zgod-
nie z miedzynarodowymi standarda-
mi w kraju pochodzenia kierowcow.
Jesli uda sie doprowadzi¢ do zmiany
przepiséw unijnych, ktére dopusz-
czg mozliwo$¢ zatrudnienia kierow-
cy, ktory takie szkolenie przejdzie za
granica, w panstwie poza UE, ale we-
dtug standardéw unijnych, to pomyst
jest na pewno wart rozwazenia.
Prezes Buczek poinformowal, ze
dzieki interwencjom ZMPD juz od
kilku lat kierowcy przyjezdzajacy do
Polski do pracy moga zdawac egza-
min na kwalifikacje wstepng w jezy-
ku rosyjskim, od roku w jezyku ukra-
ifiskim, a niedtugo takze w jezyku an-

gielskim. Rowniez na skutek staran
ZMPD wprowadzono w Polsce moz-
liwo$¢ uzyskiwania wiz z prawem do
pracy dla kierowcow-obywateli Ukra-
iny i Bialorusi na terenie naszego kra-
ju. Takie rozwigzania wprowadzono
w zwigzku z wybuchem wojny w Ukra-
inie i brakiem mozliwosci wyjazdu
kierowcow do ich rodzinnych krajow.
Z tej mozliwoSci skorzystalo wielu kie-
rowcoéw zatrudnianych w polskich fir-
mach transportowych.

Jan Buczek wskazal, ze w Polsce
pracuje dzi$ ponad 160 tysiecy kierow-
cOw -obcokrajowcdw, gldwnie z Ukra-
iny i Bialorusi, podczas gdy w 2018 r.
bylo ich niespelna 70 tysiecy. RoSnie
takze zainteresowanie zatrudnianiem
w polskich firmach transportowych
kierowcow pochodzacych z bardziej
odlegtych rejonéw, tj. z Uzbekistanu,
Indii, Pakistanu czy Indonezji.

Polska boryka sie jednak z liczny-
mi problemami w zatrudnianiu cu-
dzoziemcow, z dlugim czasem ocze-
kiwania na wydanie zezwolefi pobyto-
wych, zezwolen na prace dla obywa-
teli innych panstw, ktérzy nie moga
korzystac z ulatwien w zatrudnieniu.
Polska nie uznaje $wiadectw kwali-
fikacji zawodowej kierowcoéw wyda-
nych w innych panstwach unijnych,
co wydtuza procedure uzyskania kar-
ty kwalifikacji kierowcy.

Inwestycje w pracownikow

Wszystkie te problemy sg przez ZMPD
zglaszane przedstawicielom witadz
i w miare mozliwoSci rozwigzywa-
ne, chociazby poprzez wprowadza-
nie oddzielnych ,,kolejek” dla wnio-
skéw skladanych przez osoby, ktére
zamierzaja podjac prace lub pracuja
na stanowisku kierowcy w transpor-
cie drogowym.

Konkluzja tego panelu byla petl-
na S$wiadomo$¢ uczestnikow, ze in-
westycje w infrastrukture, pojazdy
i sprzet sg wazne, ale skupienie sie na
ludziach i ich kwalifikacjach zawodo-
wych ma ogromne znaczenie, aby za-
gwarantowac bezpieczny i zrbwnowa-
zony transport. Inwestowanie w lu-
dzi jest niezbedne, aby osiggnac cele
w zakresie efektywnoSci transportu,
bezpieczenstwa drogowego i dekar-
bonizacji przemystu.

Ostatnia sesja podczas konferencji
dotyczyla wplywu transportu na roz-
woj, stabilnosé, dobrobyt i pokdj. By-
1a to swobodna debata osob uznanych
przez IRU za nowych tworcow bran-
Zy- innowatoréw, lideréw regionu. Pa-
nel tej sesji skupial sie na zwieksze-
niu wydajnosci, bezpieczenstwa oraz
zrbwnowazonego rozwoju transportu
drogowego i tranzytu dzieki innowa-
cjom i sztucznej inteligencji.

ZAPISZ SIE NA NAJBLIZSZE SZKOLENIE CPC
www.zmpd.pl/szkolenieCPC

KONTAKT

E-mail szkolenia@zmpd.pl
Tel. 22536 10 38

Biuro ZMPD Warszawa 00-175, Al. Jana Pawta Il 78 (pok. 5)

www.szkolenia.zmpd.pl

Potwierdz kompetencje zawodowe
przewoznika certyfikatem
wymaganym od 21 maja 2022

do otrzymania licencji rowniez

na transport lekki od 2,5t do 3,5 t DMC
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Kierowca-mechanik:
najlepszy kierunek

~do spe{nlanla marzen |

Dzieki dziesiecioletnim staraniom ZMPD, w 2015 r. udato sie wreszcie przywrocic
nauczanie w szkotach zawodu kierowca-mechanik. Cho¢ od tego czasu szkolne
mury opuscito i podjeto prace w firmach transportowych wiele mtodych osab, to
nadal jest to kropla w morzu potrzeb. Dlatego tez Zrzeszenie i firma Daimler Truck
Polska organizuja akcje promocyjna pod hastem ,,Actros Team. Ruszamy do szkot”.

Piotr Gawetczyk

edlug orientacyjnych
danych na polskim
rynku brakuje 150
tys. kierowcoéw zawo-
dowych i niedob6r ten
stanowi jedng z najwiekszych barier
w rozwoju firm transportowych. Jest
to skutek m.in. likwidacji ksztalcenia
zawodowego. Szkoty branzowe za-
przestaly prowadzenia klas o profilu
kierowca-mechanik i dopiero od kilku
lat profil ten powrdcit do oferty edu-
kacyijnej. Stato sie tak dzieki determi-

nacji Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce.
Po trwajacych dziesie¢ lat staraniach
organizacji, w 2015 roku udato sie
przywréci¢ nauczanie tego zawodu
w ,,branzéwkach”.

Cho¢ od tego czasu szkolne mury
opuscito i podjeto prace w firmach
transportowych wiele mtodych oséb,
to nadal jest to kropla w morzu po-
trzeb. Co wiecej — z kazdym rokiem,
m.in. ze wzgledu na odchodzenie na
emeryture dotychczasowych pracow-
nikéw, sytuacja sie pogarsza.

Dlatego tez ZMPD i firma Daim-
ler Truck Polska (w jej ofercie mar-

ki Mercedes-Benz Truck i Fuso) pro-
muja w szkotach branzowych I stop-
nia zawod kierowcy. Niezmiennie ha-
sto przewodnie wydarzenia brzmi:
»Actros Team. Ruszamy do szkét”.
Doskonalg okazjg do przeprowa-
dzonej kolejnej edycji ogélnopolskiej
akcji byl poczatek roku szkolnego
2023/2024. W najnowszej odstonie ak-
cji odwiedziliSmy w sumie sze$¢ pla-
cowek. Jesienny cykl rozpoczat sie
w Minsku Mazowieckim, kolejne spot-
kania odbyly sie w Olsztynie, Toruniu,
Bialymstoku, Warszawie i Miedzyrze-
cu Podlaskim. Relacje z pierwszych
czterech prezentujemy w tym nume-

2023

22 maja tukow
23 maja Siedlce
6 czerwca Ostroteka

18 wrzesnia Olsztyn

20 wrzesnia Toruh

25 wrzesnia Biatystok

3 pazdziernika Warszawa

2022

9 wrzesnia Teresin

16 wrzesnia Srem

16 wrzesnia Gostynin

7 pazdziernika Wtoctawek
7 pazdziernika topuszno
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rze ,,Przewoznika”. Dwa ostatnie spot-
kania — w kolejnym wydaniu nasze-
g0 pisma.

Wspdblnym mianownikiem wszyst-
kich spotkan bylo to, ze brali w nich
udzial przedstawiciele Zrzeszenia
i firmy Daimler Truck Polska oraz
czlonkowie ZMPD - wtaSciciele firm
transportowych, a takze influencerzy
z ACTROS TEAM — mlodzi zawodowi
kierowcy: Katarzyna ,,Kate TruckDri-
verka” Zbttek, Adrian ,Trucker Pa-
cker” Pozdziej oraz Artur ,,ArtDrive”
Szymarnski, ktérzy zachecali uczniow
do dalszej nauki w zawodzie, a tak-
ze przekonywali tych jeszcze niezde-
cydowanych. W catej Polsce spotka-
liSmy sie z duzym zainteresowaniem
najwazniejszych oséb, czyli uczniéw,
ktérzy za kilka lat majg szanse staé sie
prawdziwymi zawodowcami za kot-
kiem.

— Kampania w szkotach branzo-
wych jest dla nas niezwykle wazna
i w moim odczuciu bardzo potrzeb-

15 wrzesnia Minsk Mazowiecki

9 wrzesnia Strzelce Opolskie

10 pazdziernika Miedzyrzec Podlaski

na - podkresla Anna Brzezinska, dy-
rektor Departamentu Wiadz Statuto-
wych i Komunikacji ZMPD. — To pra-
ca u podstaw, ktéra zajmie wiele lat,
ale wierzymy w jej efekty i ogromnie
sie cieszymy, ze Daimler Truck Polska,
oferujgcy najnowoczesniejszy sprzet,
o jakim moze dzi$ marzy¢ kierowca,
nas w tym wspiera. Ma to duze zna-
czenie, bo mlodziez jest Actrosem za-
chwycona — zaréwno jego wygladem,
jak i technologia, a to dodatkowa mo-
tywacja do pozostania na drodze do
tego zawodu. Wazny jest takze udziat
popularnych influenceréw: sg dla ucz-
niéw i uczennic wiarygodni jako pro-
fesjonalni kierowcy, a takze atrakcyj-
ni ze wzgledu na popularno$¢ w me-
diach spolecznoSciowych. Potrafig tez
nawigzac z mtodziezg naturalny, swo-
bodny kontakt, pokaza¢ im, ze zawod
kierowcy w transporcie miedzynaro-
dowym jest nie tylko wazny i potrzeb-
ny, ale takze pozwoli im spelnia¢ ma-
rzenia.

wydarzenia

Prezes ZMPD Jan Buczek
o systemie nauczania
zawodu kierowcy-
mechanika w szkotach
branzowych

Program ksztalcenia kierowcow w sy-
stemie o§wiatowym po latach naszych
staran w koncu ruszyl osiem lat temu.
Przewoznicy, cho¢ zogniskowani na in-
nych problemach, gléwnie na usuwa-
niu barier dla funkcjonowania przedsie-
biorstw, pomimo wszystko znajduja si-
le, czas i ludzi, ktorzy wlaczyli sie

w akcje promocyjng wsrod mlodziezy.
Jezdzimy po szkolach z przedstawicie-
lami Mercedesa, ktory wspiera nasze
dzialania powaznymi §rodkami i wia-
cza sie¢ w odczarowanie spotecznej opi-
nii o transporcie drogowym.

Z roku na rok coraz wiecej mlodziezy
ksztalci sie w zawodzie kierowca-me-
chanik, ale w naszej ocenie to daleko za
malo. Bulwersuje nas fakt, ze w oérod-
kach, w ktoérych udalo sie wypromowacé
ten zawod, kuratorium ogranicza srodki
na ksztalcenie, przeznaczajac je na za-
wody niszowe, a zawdd kierowcy, ktory
jest teraz tak poszukiwany, napotyka na
wiele barier wynikajacych z uprzedzen
spolecznych i oporu przedstawicieli re-
sortu edukacji.
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Jesienna trasa
promocyjna rozpoczeta
sie w Zespole Szkot
Zawodowych nr 2 im.
Powstancow Warszawy
w Minsku Mazowieckim,
gdzie zespot Actros Team
przyjechat 15 wrzesnia
2023 r.

Piotr Gawetczyk

MPD bylo reprezentowa-
ne przez rzecznik prasowa
ZMPD, dyrektor Departa-
mentu Wiladz Statutowych,
Strategii i Komunikacji
ZMPD Anne Brzeziniska, oraz preze-
sa Ogolnokrajowego Stowarzyszenia
Miedzynarodowych Przewoznikow

Drogowych i Spedytoréw ,,Podlasie”
w Siedlcach, cztonka Zarzagdu ZMPD,
przedsiebiorce Karola Rychlika.
Dziekujac za organizacje spotkania
gospodyniom - dyrektor szkoty Ag-
nieszce Pai oraz wicedyrektor Joan-
nie Wojtowicz, dyr. Anna Brzezinska
przedstawila branze miedzynarodo-
wego transportu drogowego i przepro-
wadzila szybkie konkursy z nagroda-
mi, zachecajac przy tym do zadawa-
nia pytan i indywidualnych rozméw.

Podstawa Swiatowej
gospodarki

- Swiatowa gospodarka opiera sie na
transporcie drogowym, a bez profe-
sjonalnych kierowcoéw nie bedzie sie
rozwija¢ — przypomnial Karol Ry-
chlik. — Juz w wieku 21 lat i po uzy-
skaniu odpowiednich kwalifikacji mo-
zecie rozpoczaé dobrze platng prace.
Jak dobrze ptatng? W ruchu miedzy-

MINSK MAZOWIECKI
Dokonu;ue

\

narodowym jest to dzi§ miesiecznie
8-10 tysiecy zlotych, i wiecej. Eatwo
policzyé, ze kilka lat wystarczy na
to, by odlozy¢ pienigdze na dalsza
przysztos¢; mozna kupi¢ mieszkanie
czy wybudowac¢ dom, a w przyszio-
Sci zgromadzone fundusze wykorzy-
sta¢ np. na otwarcie wlasnej firmy
transportowej lub innego biznesowe-
go przedsiewziecia — dodat Karol Ry-
chlik. Zauwazyt przy tym, ze po ja-
kim$ czasie mozna zmniejszy¢ inten-
sywno§¢ pracy, przechodzac np. na
transport krajowy, co przetozy sie na
wieksza mozliwo$¢ zalozenia rodziny
lub dtuzszego z nig przebywania, czy
tez dalszej edukacii.

Nie ukrywat, ze zawod kierowcy to
trudna profesja, ktéra wigze sie cho-
ciazby z rozlgka z najblizszymi, ale
zarazem jest bardzo rozwojowa, gwa-
rantujgca przy tym duze bezpieczen-
stwo finansowe. Przypomniat przy
tym o kluczowej przewadze naszego

kraju, jaka jest strategiczne potozenie.
— Przez Polske przejezdza tranzytem
masa towar6w ze wschodu na zachéd
i w druga strone, dlatego transport za-
wsze bedzie niezwykle waznym ele-
mentem naszej gospodarki — podkre-
slit Karol Rychlik.

— Wiem, ze ksztalcicie sie w r6z-
nych kierunkach zwigzanych z bran-
zg transportowgq — niektérzy z was be-
da mechanikami, inni spedytorami,
a jeszcze inni zawodowymi kierow-
cami. Tak naprawde te profesje majg
ze sobg bardzo wiele wspdlnego, bo
transport — niezaleznie od tego, czy
krajowy czy miedzynarodowy — jest
przeciez praca zespolowg. Nawet je-
§li towar przyplynie droga morska
z dalekich krajéw, to do odbiorcy, pod
wskazany adres zawsze bedzie prze-
transportowany ciezaréwkami. A za
ten transport odpowiadaja zar6wno
spedytorzy, czyli organizatorzy trans-
portu, jak i oczywiScie kierowcy. Po-

za tym idziemy w kierunku transfor-
macji energetycznej i sila rzecz beda
wprowadzane nowe technologie, kt6-
re rtowniez wymagaja wysoko wykwa-
lifikowanej kadry pracownikéw. Ma-
cie przed sobg wspanialg przysztos¢
— powiedzial Karol Rychlik. — Szkota
da wam podstawy do osiggniecia suk-
cesu, a my jesteSmy po to, by ten suk-
ces wam zapewni¢. Dokonujcie odpo-
wiednich wyboréw, tak jak kierowcy
w mojej firmie, ktérzy pracuja juz po
10, 20 a nawet 30 lat — zaapelowal do
mlodziezy Karol Rychlik.

Dla siebie i dobra
publicznego

Duzy nacisk potozyl na bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym. Uczulat
przyszlych kierowcédw na to, by mie-
li oczy i uszy otwarte. — Mimo Ze ma-
cie tylko jedng szybe z przodu i dwie
z boku, musicie mie¢ oczy dookota
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Karol Rychlik

Sztuczna inteligencja
nie zastapi kierowcy

bardzo niebezpieczne.

gtowy. Wykorzystujcie najnowsze zdo-
bycze techniki, bo pojazdami na dro-
dze poruszajq sie r6zne osoby, réw-
niez takie, ktére moga spowodowaé
zagrozenie. A wy jako kierowcy pojaz-
du ciezarowego musicie wykazac sie
pelng odpowiedzialnoScia, by nie zro-
bi¢ takiemu delikwentowi krzywdy —
uczulat Karol Rychlik.

Odpowiadal na pytania mlodzie-
zy, takze te dotyczace lgczenia zy-
cia rodzinnego z prowadzeniem fir-
my transportowej. — Czasem rzeczy-
wiscie jest naprawde ciezko, czasem
brakuje mi czasu na rodzine (troje dzie-
ci — przyp. autor) i na sen. Ponositem
mnostwo wyrzeczen, przezytem du-
zo probleméw i rozczarowan. Prowa-
dzenie dzialalnosci transportowej jest
bardzo kosztowne, oblozone wieloma
przepisami, podatkami. To ogrom-
ne ryzyko, bo dzialamy w przestrzeni
publicznej, gdzie — by odnosi¢ sukce-
sy — trzeba wykazywac¢ sie niezwyklg

Na pewno bedziemy szukac narzedzi,
ktore dzieki sztucznej inteligencji ula-
twia nam prace, ale sama SI absolutnie
nie zapewni bezpieczefistwa w ruchu
drogowym. Moim zdaniem doskonale
sprawdzi sie w obrebie logistyki i ma-
gazynowania towardow, ale za kierowni-
ca? Przeciez w dzisiejszych niespokoj-
nych czasach nie mamy pewnosci, czy
nie bedzie dochodzilo do atakéw haker-
skich na urzadzenia poruszajace sie po
drodze. Bo to juz nie bedzie samochod,
tylko wlasnie urzadzenie, bez podejmu-
jacej odpowiedzialne dzialania majace
na celu unikniecie kolizji osoby w §rod-
ku. Sa plany, by na niektdérych liniach SI
zastapila czlowieka, ale to jest bardzo,
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odpowiedzialnoScig i umie¢ pracowac
zespolowo. Jestem transportowcem
w drugim pokoleniu, moi rodzice zato-
zyli firme w 1989 roku i dzi$ z rodzen-
stwem kontynuujemy ich dzialalno$é
— powiedzial przedsiebiorca z Siedlec.
Mimo duzej aktywnosci zawodowej
znany jest takze z zaangazowania w
dzialalno$¢ pro publico bono.

Zapraszamy do kabiny

Popularna w sieci influencerka Ka-
te TruckDriverka opowiedziata o bla-
skach i cieniach zawodu, podkreslajac
przy tym, Ze nie zamienilaby tego za-
wodu na zaden inny. — Moje pokolenie
bylo wypychane do licedw, a przeciez
po liceum i nawet po studiach nie ma
sie nic, jesli chodzi o zawodowe do-
Swiadczenie. Wybierajac szkote bran-
zowa w miare szybko bedziecie mo-
gli podjaé prace i zarabia¢ prawdzi-
we pienigdze — zachecala do dalszej
wytrwalej nauki. — Nauczyciele cza-
sem nam moéwili: Nikt wam nie bedzie
placil za patrzenie sie przez okno!
A jednak ptaca — Smiata sie Kate. Kaz-
dy dzief wyglada inaczej; inne tra-
sy, inne sytuacje. — Mam przyjaciol,
ktorzy jezdza ,,3 na 17, czyli trzy ty-

Kate TruckDriverka

godnie w trasie, jeden tydzien w Pol-
sce. Sg doskonatym przyktadem na to,
ze mozna polaczy¢ prace z turystyka.
Korzystaja z okazji i zwiedzaja, co tyl-
ko mogg. Wszystko sobie dokladnie
planuja: gdzie jest parking, gdzie jest
najblizsza stacja metra, kolejowa czy
przystanek autobusowy. Zwiedzili
w ten sposob Hiszpanie, Francje, Wto-
chy czy Niemcy — pokazywala dodat-
kowe korzysci z pracy kierowcy.

— Nie musialam mozolnie wspinac
sie po szczeblach kariery, co zabiera
mlodosc i czas. Jestem dzi$ tu, gdzie
jestem. Zawdd kierowcy mimo wyrze-
czen jest wyjatkowy. Dzieki zarobio-
nym pienigdzom zaczetam budowac
dom, zmienitam samochéd, bylo mnie
sta¢ na wyjazdy na urlop dwa-trzy ra-
Zy w ciggu roku, a jeszcze odkladatam
pienigdze na sprzet, jak laptop czy te-
lefon. W innych zawodach to jest nie-
realne, wasi rodzice na pewno to po-
twierdza — powiedziala Kasia Zottek.
Po czesci oficjalnej zaprosita uczniéw
do kabiny, cierpliwie ttumaczac tajniki
najnowszego Actrosa. — Zobaczcie, nie
ma lusterek. Na poczatku ciezko bylo
mi sie przestawic¢, bo przeciez wycho-
wali$my sie na lusterkach. Dzi§ powo-
li nawet osobdwki rezygnuija z klasycz-

Nic nie jest w stanie zastapic trzezwo

myslacego kierowcy

Jesli chodzi o technologie poprawiajace nam - kierowcom komfort
pracy i bezpieczenstwo na drodze - to jak najbardziej tak. Kiedys$ co-
falam w tartaku; bylo bardzo ciasno. Okazalo sie, ze jaki$ pracownik
biegl wzdluz ciezaréwki. Nie widzialam go, ale Actors sie zatrzymal.
Juz dzi$ Actros np. hamuje do zera jak widzi, ze zblizam sie do inne-
go pojazdu, a w korku podjezdza do poprzedzajacego pojazdu. To sg
znakomite rozwiazania. Nic jednak nie jest w stanie zastapi¢ trzez-

wo mys$lacego kierowcy.
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nych lusterek — powiedziala Kate.

Wszyscy chetni mogli zrobi¢ sobie
pamigtkowe zdjecia, a na koniec wy-
darzenia uczniowie otrzymali gadze-
ty przygotowane przez firme Daimler
Truck Polska.

Okiem ucznia

Pawet Orzechowski,
klasa 5 technikum,
profil technik
mechatronik

® Skad pomysl, by zrobic¢

prawo jazdy na kat. Ci C+E?

Brat ma firme transportowa
i pomyslatem sobie, ze warto by-
loby troche dorobic. Poza tym po
prostu chciatbym tez sobie pojez-
dzi¢ ciezarowka, zobaczyé¢, jak
to jest. Bylem juz nawet na zlo-
cie truckéw w Grajewie, bylo bar-
dzo fajnie.

e Slyszalem, ze zawodowe
prawko zrobiles w wakacje.
Nie szkoda bylo wolnego
czasu?

Nie. W wakacje pracowatem

u wujka, a po potudniu mialem

jazdy. Tylko na egzamin wzigltem

sobie dzien wolny.

® Troche musialo cie to
kosztowac...

No kosztowalo, kosztowalo...
Tak ze wszystkim to z dyche. Mia-
lem sporo swoich oszczednoSci
z osiemnastki i z tego, co sobie do-
robitem, w sumie siedem tysiecy
zlotych. Reszte dotozyli rodzice.

® Skoro wydales tyle
pieniedzy to chyba jestes$
mocno zdeterminowany,

Zeby zosta¢ zawodowym

Kkierowca?

Najpierw chciatbym troche po-
jezdzi¢ i zobaczyé¢, jak to wygla-
da. A czy bede jezdzil przez lata,
to czas pokaze.

® Brat namawia?

Jasne, ze tak (§miech). Ma czte-
ry ciezaréwki i méwi, ze czekaja
na mnie. Na razie krajéwka, a jak
zdobede wiecej doSwiadczenia, to
trasy miedzynarodowe.

YA Transport zasilany wodorem

AIR
PRODUCTS = w zasiegu Twoich mozliwosci

Nasza technologia + wodor + doswiadczenie
v

Realizacja Twojej wizji
niskoemisyjnego transportu

0d 1993 roku Air Products obstuguje stacje paliw Zainwestujemy w stacje tankowania wodoru

wodorowych na catym Swiecie, w naszym portfolio - umozliwiajgc Tobie skoncentrowanie

ponad 250 zaprojektowanych i zainstalowanych sie na prowadzeniu gtéwnej dziatalnosci.

obiektéw. Wykorzystujemy naturalne zZrodta energii Wyprodukujemy i dostarczymy wodor

do produkcji odnawialnego wodoru i dostarczamy - podpisana umowa zagwarantuje

go poprzez sie¢ dystrybucji w catej Europie. Ci niezawodnos¢ dostaw.

Oferujemy kompleksowe rozwigzanie catego Zajmiemy sie obstugg i konserwacjg stacji

tancucha dostaw wodoru dopasowane - zapewniajgc bezpieczng i niezawodng prace

do Twoich potrzeb. z gwarancjg wydajnosci i dostepnosci.

Skontaktuj sie z nami i dowiedz sig, jak
mozemy pomoc w rozwoju Twojej firmy!
dzikowm@airproducts.com

tel. 694 406 750
tell me more

airproducts.com.pl/H2fM



L

=R

OLSZTYN
Transport to z

wydarzenia

+

cie R

33

Stolica Warmii i Mazur
byta kolejnym etapem
jesiennej edycji akcji
ZMPD i firmy Daimler
Truck Polska promujace;j
zawod kierowcy ,,Actros
Team - ruszamy do
szkot”.

Piotr Gawetczyk

o wizycie w Minsku Mazo-

, wieckim wraz z firmg Daim-

ler Truck Polska odwiedzili-

Smy 18 wrze$nia olsztyniski

Zespo6t Szkot Samochodo-

wych im. por. Adolfa Marii Bochei-
skiego. Spotkanie z mlodzieza byto
doskonalg okazjg do promocji ksztal-
cenia w zawodzie kierowca-mecha-
nik. Gospodarzem spotkania byt dy-
rektor szkoty Arkadiusz Gnoza, kt6-
ry przywitat gosci, wszystkich ucz-
niéw oraz nauczycieli. — Zaproszenie
do wziecia udziatu w tej akcji otrzy-
maliSmy od ZMPD i uznaliSmy, Ze to
bardzo dobry i ciekawy sposob, zeby
nasi nowi uczniowie i uczennice mie-
li szanse dowiedzie¢ sie wiecej o zdo-

bywanym zawodzie — powiedziat dyr.
Arkadiusz Gnoza. — Stale wspotpra-
cujemy z lokalnymi przewoznikami,
dzieki wsparciu ktérych od 2017 roku
ksztalcimy kierowcoé6w-mechanikow.
Mysle, ze mozliwo$¢ osobistego po-
rozmawiania z profesjonalnymi kie-
rowcami z Actros Team i poznania no-
woczesnego pojazdu dodatkowo po-
zwoli zaszczepi¢ w mlodych ludziach
pasje do tego zawodu - dodat dyr. Ar-
kadiusz Gnoza, ktéry w krotkich sto-
wach przedstawit historie szkoty.

Atrakcyjna praca kierowcy

Spotkanie zgromadzito na placu ol-
sztynskiej szkoty bardzo wielu ucz-
niéw oraz uczennic z klas o profilach
zwigzanych z transportem: przysztych
technikéw i elektromechanikéw, spe-
dytoréw i, oczywiscie, kierowcow.
Podobnie jak w szkole na Mazow-
szu, o branzy miedzynarodowego
transportu drogowego opowiedzia-
a rzecznik prasowa ZMPD, dyrektor
Departamentu Wiadz Statutowych,
Strategii i Komunikacji ZMPD Anna
Brzezifiska. — Ogromnie sie cieszymy,
ze tak licznie przybyliScie i ze moze-
my wam przyblizy¢ specyfike zawo-
du kierowcy, tak byscie mogli bardziej
Swiadomie i z przekonaniem go zdo-

bywac — powiedziata dyr. Anna Brze-
zifiska. — Nie ukrywamy, ze brak mto-
dych, profesjonalnych kierowcoéw to
najwieksza bolaczka polskich firm
transportowych, ktére jako najstar-
Sza organizacja zrzeszajaca przewoz-
nikéw miedzynarodowych staramy
sie wspiera¢ w ich dziatalno$ci. Ra-
zem z Kasig Zéttek z Actros Team, wy-
konujaca ten zawod na co dzie, oraz
z wlascicielami lokalnych firm trans-
portowych, Waldemarem Wojszem
i Adamem Nafalskim, chcemy wam
tez pokazad, jak atrakcyjna moze to
by¢ praca — dodata dyr. Anna Brzezifi-
ska. By nieco ,,rozrusza¢” mlodziez,
przeprowadzita szybki konkurs, na-
gradzajac upominkami poprawne od-
powiedzi na zadawane pytania.
Prezes Warminsko-Mazurskie-
go Zrzeszenia Przewoznikéw Dro-
gowych i jednoczeénie czlonek Ra-
dy ZMPD Waldemar Wojsz oraz miej-
scowy przedsiebiorca Adam Nafalski
zachecali mtodziez do dalszej nauki,
a po jej zakonczeniu do podjecia pra-
cy w firmach transportowych. — Na-
sza organizacja skupia 150 lokalnych
przewoznikéw, wiec z pewnoscig po
zakonczeniu nauki bedziecie mie-
li gdzie pracowac — powiedzial Wal-
demar Wojsz, ktory juz od 30 lat pro-
wadzi rodzinng firme. — Na pewno

doskonale wiecie, ze transport jest
krwioobiegiem gospodarki. MoZe nie
wida¢ tego na co dzien, ale uwierzcie
mi — wystarczy, by transport stanat
na dwa-trzy dni, by wszyscy bardzo
bolesnie to odczuli — dodat Waldemar
Wojsz i zaprosit wszystkich chetnych
do indywidualnych rozméw.

Wybierajcie, co sprawi wam
rados¢

— W tym gronie chyba nie musze
moéwié, dlaczego kierowca jest nam
wszystkim niezbedny. Kto$ przeciez
dowozi produkty do hurtowni i na
sklepowe po61ki, kto§ przywozi nam
paczki, itd. Mozna wyr6zni¢ trzy ka-
tegorie kierowcéw — lokalnego, krajo-
wego i miedzynarodowego. Nie da sie
ukryé, ze praca kierowcy miedzyna-
rodowego jest najbardziej wymagaja-
ca, bo wraca sie do domu po tygodniu,
dwbch, a nawet trzech. Ale z drugiej
strony warto pamietac, ze jazda po Eu-
ropie jest najbardziej optacalna finan-
sowo — powiedzial Adam Nafalski.

— Jest niewiele branz, ktére mu-
szg funkcjonowac caly czas; jednag
z nich jest wladnie transport. Dlate-
go transport to zycie. Jeszcze nie tak
dawno mieliémy pandemie, jest woj-
na w Ukrainie, co przystopowato wie-

—
. —
—
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le branz. Transport oczywiScie tez, ale
na bardzo krétki czas, bo musi sie on
odbywac¢ bez wzgledu na wszystko —
powiedziala influencerka Kate Tru-
ckDriverka, dzielgc sie historig swo-
jego zycia. Jak powiedziala, praca
w zawodzie kierowcy pozwolila jej
speilni¢ marzenia m.in. o wlasnym
domu i nowym samochodzie.

— Pamietajcie, ze to od was zalezy
nasza przysztosé, to wy bedziecie pra-
cowaé na nasze emerytury (Smiech).
Wiem, Ze nieraz, zwlaszcza majac po
15-16 lat, trudno jest wybrac, co chce-
my robi¢ w zyciu. Dlatego wybieraj-
cie zawsze to, co bedzie sprawialo
wam radoéé¢ — powiedziata Kasia Z6t-
tek. — Pracujgc cztery dni w tygodniu
zarabiam takie pienigdze, ktérych ni-
gdzie indziej na etacie bym nie mia-
la. Bardzo lubie jezdzic ciezaréwka,
a do tego mam $wietne zarobki — cze-
go chcie¢ wiecej? Trzymam za was
mocno kciuki, zebyscie mogli za kilka
lat to samo powiedzie¢ o sobie — do-
dala Kate TruckDriverka, zapraszajac
do obejrzenia jej miejsca pracy, czyli
kabiny Actrosa.

OczywiScie nie mogto sie oby¢ bez
pamiatkowych zdjec. ,,Na deser” ucz-
niowie otrzymali pamigtkowe gadze-
ty, przygotowane przez firme Daimler
Truck Polska.

wydarzenia
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przewoznik njs8c:

Actros Team nie zatrzymuje sie i w kolejnej szkole zachecat do ksztatcenia

w zawodzie kierowca mechanik. 20 wrzesnia wraz z firma Daimler Truck Polska
w ramach akgji ,,Actros Team - ruszamy do szkét” odwiedziliSmy Zespot Szkot
Samochodowych w Toruniu.

Piotr Gawetczyk

potkanie bylo wyjatkowe
przede wszystkim ze wzgle-
du na fakt, ze przed licznie
zebranymi uczniami wysta-
pity same kobiety. Gospoda-
rzem spotkania byla dyrektor Karoli-
na Guzifiska, poprowadzila je rzecz-
nik prasowa ZMPD, dyrektor Depar-
tamentu Wtadz Statutowych, Strategii
i Komunikacji ZMPD Anna Brzezifn-
ska, po stronie przedsiebiorcow mie-
liSmy tym razem Ewe Korfanty, na-
tomiast o codziennym zyciu ,za
kotkiem” jak zwykle barwnie opo-
wiedziata influencerka Kate ,,Tru-
ckDriverka”, czyli Kasia Zéttek.

- Dla nas to ogromny zaszczyt, ze
mozemy by¢ waszymi go$¢mi; jeste-
Smy pod wrazeniem szkolnej infra-
struktury — powiedziata dyr. Anna
Brzezifiska. — ZMPD, ktore reprezen-
tuje, jest najstarsza organizacja prze-
woznikéw miedzynarodowych w Pol-
sce, pomagamy naszym czlonkom w
ich codziennych zmaganiach, w tym,
by realizowane przez nich przewozy
odbywatly sie bez probleméw, z ko-
rzyScig dla wszystkich naszych ro-
dakéw. Zapraszam was do odwiedza-
nia naszej strony internetowej, gdzie
znajdziecie wszystkie wazne informa-
cje dotyczace transportu miedzynaro-

dowego, a takze na nasze social me-
dia — dodata dyr. Anna Brzezifiska,
ktéra chwile pézniej, podobnie jak
w innych szkotach, zorganizowata
konkurs z nagrodami, zwigzany z sze-
roko rozumiang tematyka spotkania.

Odpowiedzialne zadnie
kierowcy

— Witam was goraco, drodzy przy-
szli pracownicy i pracodawcy sektora
transportu drogowego — powiedziata
Ewa Korfanty, ktéra wystgpita w kilku
rolach — jako cztonek Komisji Rewizyj-
nej ZMPD, sekretarz Kujawsko-Pomor-
skiego Stowarzyszenia Przewoznikoéw
Drogowych im. Dionizego WoZnego, a
przede wszystkim jako wlascicielka
firmy transportowej Transrach.

— Ciesze sie, ze miedzy wami sg
tez kobiety, to widoczna, symbolicz-
na zmiana, jaka zachodzi w naszym
sektorze — dodata Ewa Korfanty. —
W ostatnich latach mamy boom na
sztuczng inteligencje, ale zanim au-
tonomiczne pojazdy wyjada na nasze
ulice, ming jeszcze lata. Do tego czasu
to wlaénie na was, zawodowych kie-
rowcach, bedzie cigzylo najbardziej
odpowiedzialne zadanie. Bo kierowca
to nie tylko umiejetnos¢ jezdzenia po
kazdej drodze w kazdych warunkach,
to rowniez dbanie o obieg dokumen-
tow, zwlaszcza podczas realizowania

przewoz6éw do pozaunijnych krajow,
gdzie kierowca uczestniczy w odpra-
wie celnej. Praca kierowcy to takze co-
dzienne wyzwania, samodzielne pla-
nowanie czasu pracy, ale tez bardzo
dobre zarobki. Pod tym wzgledem to
naprawde kuszgca opcja na wybranie
swojego przysztego zawodu — powie-
dziata Ewa Korfanty. Przypomniatla,
ze polski transport drogowy to bar-
dzo mocny filar polskiej gospodarki,
co wiecej — jest jednym z najlepiej roz-
winietych w catej Europie.

Warto zaczac wczesniej

— Nasz tabor jest stale modernizo-
wany. Na wlasne oczy mozecie zoba-
czyC Swietnego Actrosa, takimi cie-
zardbwkami jezdzg nasi przewozni-
cy. Co prawda na naszych drogach
mozna tez spotkac stare ciezarowki,
ale w zdecydowanej wiekszosci maja
one zagraniczne rejestracje. Dlatego
zapraszamy was do polskich przedsie-
biorstw, tylko u nas, w Kujawsko-Po-
morskim Stowarzyszeniu Przewozni-
koéw Drogowych, jest ponad 500 firm
transportowych. Zapraszamy do na-
szych firm, pracy dla was nie zabrak-
nie — zakonczyta Ewa Korfanty.

— Macie wspanialg szkole i Swiet-
ne kierunki nauczania — powiedzia-
a Kate TruckDriverka. — Kiedy bylam
w waszym wieku, tez my$latam o sa-

mochodéwece, ale wtedy kobiet nie by-
to, dzi$ kobieta za kotkiem ciezaréwki
nie jest niczym nadzwyczajnym. Jak
wida¢ czasy sie mocno zmieniaja...

Nie ukrywala, ze bedagc mama 4-let-
niego synka ciggnie jg do domu. - Pa-
trzac z perspektywy czasu, jesli mia-
tabym co$ zmieni¢, to zaczetabym
prace w roli kierowcy zdecydowanie
weczesniej. Kiedy jesteSmy mlodzi, nie
mamy zobowigzan, nie mamy rodzi-
ny, dzieci. Potem jest nieco trudniej —
nie ukrywata.

— To, Ze zostalam zawodowym kie-
rowca, wyniklo z przypadku. Zainspi-
rowal mnie méj chtopak — tak o swo-
ich poczatkach méwita Kasia Zottek.
WczeSniej pracowala... w szkole ja-
ko nauczycielka jezyka polskiego. —
Szukatam $rodkéw do realizacji mo-
ich marzen. Chlopak naméwit mnie
do zdobycia prawa jazdy kat. Ci C+E.
To, ze brakuje kierowcoéw i bedzie ich
brakowatlo coraz bardziej powoduje,
ze zarabiajg coraz lepiej. Dzi$ nie trze-
ba pracowaé w korporacji, zeby zaro-
bi¢ 10 tys. zl. — zwracala uwage in-
fluencerka.

Szkota jak as w rekawie

— Po skonczeniu tej szkoty macie asa
w rekawie. Zawsze mozecie wskoczy¢
do takiej kabiny, jaka tu widzicie, po
roku-trzech pracy kupic¢ sobie jakie$
fajne auto. Jesli bedziecie robi¢ to, co
lubicie, praca nigdy sie wam nie znu-
dzi, tak jak mnie przez dziesie¢ lat nie
znudzilo sie jezdzenie ciezaréwka —
zachecala do dalszej nauki. Na przy-
ktadach pokazywatla, jak nowoczes-
no$¢ pomaga kierowcom.
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— Nowe ciagniki siodtowe s3 tak za-
projektowane, by odcigzaé nas-kie-
rowcow od niektérych obowigzkow.
Jadac do was trafitam na niewielki ko-
rek. Ustawilam sobie aktywny tempo-
mat, przez co nie musiatam trzymac
nogi na pedale gazu. Actros podjez-
dzal do stojgcego przede mng pojaz-
du i sam sie zatrzymywat. Nie musia-
tam nic robi¢, tylko kontrolowatam,
by za bardzo sie nie zbliza¢. Poza tym

mamy opcje utrzymania pasa ruchu.
Oczywiscie jak tylko zdejmiemy rece
z kierownicy, to bedziemy przywo-
tywani do porzadku przez zamonto-
wane w niej specjalne czujniki, dla-
tego nie mozemy p6js¢é sie potozyc
(Smiech). Zreszta sam kokpit wygla-
da zupetlnie inaczej niz w innych cie-
zardwkach. Zresztg sami to zaraz zo-
baczycie — powiedziala, zachecajac 4/|
do poznania kabiny.
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/ dziadkiem i tata
rozmawiam jak
kierowca z kierowca

Szymon Przybylski,
trzecia klasa profilu
technik pojazdow
samochodowych

® Masz dopiero 16 lat. Naprawde
jeste$ przekonany, Ze zostaniesz
zawodowym kierowca?
Nie ma innej opcji.

® A nie chcialbys siedzie¢ osiem
godzin np. w biurze?
Nie, to nie dla mnie. Lepiej spedzi¢
osiem godzin za kotkiem.

® Masz przed sobg jeszcze dwa
lata nauki. Bedzie sie dluzylo?
Nie. MySle, ze po pierwsze czas bar-
dzo szybko minie, a poza tym na lek-
cjach i na zajeciach praktycznych du-
70 mozemy sie nauczyc.

® Wiem, ze zawdd kierowcy to juz
tradycja w twojej rodzinie.

Moj dziadek byt kierowca zawodo-
wym, miat tez firme transportowa,
mdj tata jest zawodowym kierowcg od
20 lat. Teraz czas na mnie, nie bylo in-
nego wyijscia ($miech). Zreszta do czte-
rech kolek ciggneto mnie od matego.

® To znaczy?

Jak bylem matly, to tata brat fotelik
do ciezar6wki i tak sobie w nim jez-
dzitem. Do dzi$ niemal cate wakacje
spedzam z tatg w ciezaréwce, taka za-
jawka od matego.

® Co tata méwi o tym zawodzie? Ze

jest lekko, latwo i przyjemnie?

No nie, wrecz przeciwnie. Ze to ciez-
ki kawalek chleba. Nie jest tak, ze wy-
starczy wsig$¢ i przejechac sie z punk-
tu A do punktu B. Bardzo czesto poja-
wiajg sie r6zne problemy na drogach,
czasem sg tez klopoty ze sprzetem.
Duzo czynnikéw ma wplyw na to,
Ze nie jest to prosta robota.

® Widze jednak, Ze masz tego
swiadomos¢.
Jak najbardziej. Chce to robié, zresz-
ta do odwaznych Swiat nalezy.

® Pewnie juz troche jezdziles
ciezarowka?
Tylko po zamknietym, bezpiecznym
terenie, bo oczywiScie nie mam jesz-
cze zawodowego prawa jazdy.

® Nie bylo stresu?
Nie

® A potrafisz cofac¢?

Tak, trzeba tylko zna¢ zasady: jak
sie skreca w prawo, to naczepa idzie
w lewo. I odwrotnie.

® Dziadek i tata sa chyba dumni

z wnuka i syna?

Mysle, ze nawet bardzo. Kiedy spo-
tykamy sie na rodzinnych zjazdach,
to rozmowa zawsze schodzi na trans-
port. To jest po prostu nieuniknione.
Z tatg rozmawiam tak, jak bySmy juz
razem pracowali. Nadajemy na tych
samych falach, rozmawiamy tym sa-
mym jezykiem. Pytam na przyklad jak

przebiegal zaladunek i roztadunek.
0 szkole i stopniach nie rozmawiamy.

® Jak sadzisz, co jest lub bedzie
dla ciebie najtrudniejsze w tym
zawodzie?

Chyba bariera jezykowa, ale to
wszystko jest do nauczenia. Plus roz-
Iaka z rodzina, ale wczeSniej czy pdz-
niej do domu sie wroci i spedzi z ro-
dzing troche czasu.

® Co jest twoim zdaniem
najwazniejsze w byciu
profesjonalnym kierowca?
Rozwaga, mySlenie za kotkiem. I to
mySlenie nie tylko za siebie, ale i za
innych.

® Tata ma firme transportowa?
Tak. Mamy cztery auta, w dwoch
wozimy wegiel, zbozZe, wapno, dwa
sg pod plandeka. Zauwazylem, Ze nie
ma co oszczedzaé przy konfigurowa-
niu nowej ciezaréwki. Kilka lat temu
wzieliSmy auto wyposazone na full
i od razu bylo wida¢ r6znice. Mamy
tez starszg ciezarowke, bez lamp kse-
nonowych. W nocy nie ma poréwna-
nia do zwyktych halogenéwek. Jezdzi-
my gldéwnie po Polsce, ale byta tez za-
granica. Na pewno zaczne po kraju,
a potem, jak bedzie taka mozliwos¢,
rozszerzymy horyzonty (Smiech).

® A co sadzisz o Actrosie?
Podoba mi sie, warto bytoby wziaé

go do firmy na testy.

Rozmawiat Piotr Gawetczyk

W webfleet wWzmocnij mozliwosci
swoich kierowcow.
Zwieksz wydajnosé.

Z Webfleet osiggniesz swoje cele.

Kierowcy petnig kluczowa role w firmach transportowych. Kiedy sa

w trasie chcesz mie¢ pewnosé, ze majg wszystko, czego potrzebujg
do realizacji zadan w sposdb bezpieczny, wydajny i bezstresowy.
Webfleet dostarczy Tobie i Twoim kierowcom najlepsze dostepne na
rynku narzedzia, zaprojektowane w taki sposdéb, aby usprawnic prace i
uczynic jg bezpieczniejsza.

EIEEE)

Find out more:
webfleet.com | +48 (22) 346 00 94

ZRIDGESTONE

Solutions for your journey

Let’s drive business. Further.
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Actros Team nadal

w trasie, razem

z przedsiebiorcami i firma
Daimler Truck Polska
promowaliSmy zawdd
kierowcy-mechanika

w biatostockim Zespole
Szkot Technicznych

im. gen. W. Andersa.
Spotkanie z mtodzieza
odbyto sie 25 wrzesnia.

Piotr Gawetczyk

o oficjalnym przywitaniu

’ przez wicedyrektor szko-

ty Agnieszke Raubo gtos
zabratla rzecznik prasowa

ZMPD, dyrektor Departa-

mentu Wiadz Statutowych, Strategii
i Komunikacji ZMPD Anna Brzezif-
ska, ktéra opowiedziata uczniom
o branzy miedzynarodowego trans-
portu drogowego, jego znaczeniu dla
polskiej gospodarki oraz o skali dzia-
falnosci firm transportowych. — Bar-
dzo sie cieszymy, ze jest was duzo,
poniewaz — jak wiecie — brakuje kie-
rowcow zawodowych — powiedzia-
la dyr. Anna Brzezinska witajac sie

z uczniami. Zelaznym i oczekiwanym
przez ucznidéw punktem spotkania byt
konkurs z nagrodami, a dotyczyt on
oczywiScie wiedzy o miedzynarodo-
wym transporcie drogowym.

Wymagajaca praca

O tym, jak wazne dla przedsiebiorcow
jest ksztalcenie przysztych kierowcow
Swiadczyt fakt, ze na spotkaniu obec-
ny byl prezes majacej swojg siedzibe
w Zasciankach nieopodal Biategosto-
ku firmy Adampol Krzysztof Dako-
wicz oraz rOwniez reprezentujacy te
firme Konrad Pawluczuk. — Jak wie-
cie wspolpracujemy z wasza szkola,
a pan Konrad jest opiekunem ucz-
niéw. W naszej firmie pracuje juz wasz
kolega — absolwent tej placowki, ma-
my tez nastepnego kandydata — po-
wiedzial prezes Adampolu.

— W Adampolu zajmujemy sie
transportem samochodéw, dlatego za-
trudniony przez nas kierowca nie zaj-
muje sie tylko samg jazda, lecz takze
jest operatorem transportera — laduje,
roztadowuje, zabezpiecza pojazdy. To
na pewno bardzo wymagajaca i ciez-
ka praca, ale zarobki to rekompensu-
ja. Mamy kierowcéw, ktoérzy pracuja
z nami od lat; pracowali juz wtedy,
kiedy przychodzitem do firmy, a by-
to to blisko 30 lat temu — dodat pre-
zes Adampolu.

Duze zainteresowanie uczniéw wy-

wolalo pytanie prezesa na temat zarob-
kéw w transporcie miedzynarodowym.
Padaly r6zne odpowiedzi, w zdecydo-
wanej wiekszosci nizsze niz rzeczywiste
wyplaty. — Przy zalozeniu, Ze kierowca
jezdzi dwa tygodnie i pdzniej tydzien
odpoczywa, zarabia miesiecznie mie-
dzy 9 a 9,5 tysigca ztotych netto — po-
wiedzial Krzysztof Dakowicz.

Z kolei o swoich barwnych poczat-
kach w zawodzie i przygodach w tra-
sie opowiedziat influencer, zawodowy
kierowca i wlasciciel firmy transporto-
wej w jednym — Adrian ,,Tracker Paker”
Pozdziej, ktory szybko znalazl z ucznia-
mi wspdlny jezyk. Nieustannie promuje
wérod zawodowych kierowcow zdrowy
tryb zycia. Sukcesem jest to, ze za jego
przykladem wielu z nich zaczelo dbaé
o wyglad i ogélnie, o zdrowie.

Sciezka kariery

Na swoim przyktadzie pokazal, jak
moze wygladac Sciezka kariery. — Tak
jak ja, pracujecie przez, powiedzmy,
15 lat. Potem inwestujecie zarobione
pieniadze i otwieracie swojg firme.
Mam dwie ciezaréwki, a zamierzam
dokupi¢ trzecig i czwarta. Mam tr6j-
ke dzieci, obiecalem im, ze za dwa-
-trzy lata nie bede juz jezdzil, tylko
skupie sie na rozwoju firmy. Jeste-
Scie mlodzi, otwierajcie swoje umy-
sty, dzialajcie, podazajcie za swoimi
marzeniami. Stawiajcie sobie kolejne
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cele i starajcie sie je realizowaé — za-
checat Adrian.

Jako praktyk zwracat uwage na naj-
wieksze bledy popelniane przez kie-
rowcow, takie jak nietrzymanie odle-
gloSci miedzy ciezaréwkami, co gro-
zi sttuczkami. — Zawsze powtarzam,
ze transport to nie wyscigi. Naszym
gléwnym zadaniem jest bezpieczne
przewiezienie towaru z miejsca A do
miejsca B — powiedzial. Radzil wybie-
ra¢ sprawdzone parkingi. — W Polsce
nigdy nic zlego mi sie nie przydarzyto,
natomiast w Niemczech czy we Francji
miatem rézne historie. Dlatego warto
pauzowac sie na platnych parkingach.
W sieci jest mnostwo aplikacji, tatwo
jest je znalez¢ — powiedzial Adrian.

Odpowiedzial tez na liczne pyta-
nia mlodziezy dotyczace m.in. spe-
cyfikacji Actrosa, jego osiggdéw i no-
winek technicznych. Duze wrazenie
wywarla informacja dotyczaca spa-
lania. — To nie te czasy, kiedy cieza-
réwka spalata po 35-40 i wiecej litrow.
Mercedes postawit na ekologie. W tra-
sie z fadunkiem Actros spala ok. 20 li-
trow. Sam ciagnik — Srednio 15 litréw,
a przy ekonomicznej jezdzie nawet 13
litrow na 100 km - powiedzial Adrian.

Nie musiat zacheca¢ do poznania
kabiny, ktora jak magnes przyciagata
kolejne grupki uczniéw (i uczennic).
Mtodzi przyszli kierowcy mieli wy-
jatkowa okazje do podziwiania z bli-
ska naszpikowanego najwyzszej klasy
elektronika flagowego ciggnika siod-
lowego Mercedesa.

Na koniec uczestnicy spotkania
otrzymali pamigtkowe gadzety, przy-
gotowane przez firme Daimler Truck
Polska.

Adrian za kétkiem, czyli jak
to dawniej bywato

— Moje poczatki w roli kierowcy?
Uczylem sie jezdzi¢ na Starze z przy-
czepa, na poczatku jezdzitem ,,Mag-
numka”. Kiedy zdatem prawo jazdy,
zatrudnitem sie u mojego wuja. By-
lem przekonany, ze na poczatku be-
de z nim jezdzi¢ jako uczen. Okazato
sie, Ze nie ma zmilyj — od razu musia-
tem usiasc¢ za koétkiem. Pierwsza tra-
sa: Zdunska Wola - zatadunek, Pra-
ga — rozladunek. A ja wtedy nawet nie
wiedzialem, jak dojecha¢ osob6wka z
Eodzi do Czestochowy. Wujo byt jed-
nak nieugiety: albo masz umiejetno-
§ci, albo nie. A jeéli nie, to sie nie na-
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dajesz do tej roboty. No dobra, ale
przydataby sie jaka$ nawigacja czy
coS. Wuj na to: tu w schowku masz
atlas. Wystarczy.

Dojechatem jako$ do granicy, ale co
dalej? Jezyka nie znam, stoje na par-
kingu... Na szczeScie spotkalem tam
jakiego$ goscia, ktory jechal w tam-
tg strone. Okazalo sie, ze to doSwiad-
czony kierowca, 20 lat w tym fachu.
Ja Swiezak, pierwszy wyjazd. Trze-
ba bylo jecha¢ po gbrach, batem sie
wchodzi¢ w zakrety, a musialem sie
go non stop trzymac. Jako$ sie udato.
Dojechatem i roztadowatem sie. Ale
to nie koniec. Dzwoni wujo i mowi:
w miejscowosci Vrdy masz zatadunek
i pedzisz do Strykowa. Otworzylem at-
las i kombinuje. Pobtgdzitem, wjecha-
tem w ledng Sciezke, przede mng ja-
ki$ drewniany mostek. Na szczeScie
jechatem na pusto. Tupie w niego no-
g3, czy przejade. No przeciez nie bede
teraz cofat z dziesie¢ kilometréw, ze-
by zawr6cié, tym bardziej, ze wtedy
nie potrafilem jeszcze cofa¢. Z dusza
na ramieniu przejechalem ten mostek
ijade dalej. Szczescie, ze wyjechatem
wprost do tej miejscowosci. Taki off-
-road sobie zrobitem. To byly czasy...
Dzi$ nie macie sie czego obawiaé —
telefony, google maps, nawigacja dla
ciezarobwek. Starsi kierowcy pamieta-
ja, jak sie jezdzito w latach 90. Sta-
rem do Kazachstanu. To dopiero byla
przygoda... Jak zaczynatem, to praco-
walem trzy tygodnie i miatem wolny
tylko weekend. Po roku takiej pracy
pomyslatem, Ze trzeba troche odpus-
ci¢. Dzi$ sa r6zne systemy pracy, kaz-
dy znajdzie co$ dla siebie.
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Czy granice potng

strefe Sche

ngen?

Szmuglowani przez przemytnikéw migranci zmuszaja rzady pafnstw Unii
do wprowadzenia doraznych kontroli na granicach strefy Schengen.
Politycy staraja sie nie utrudniac ruchu ciezarowkom.

Robert Przybylski

inister spraw wewnetrz-
nych Niemiec Nancy
Faeser wprowadzita
27 wrzeSnia wyrywko-
we kontrole na grani-
cy z Polska i Czechami. Wycofala sie
z wczesniejszego pomystu kontroli
stacjonarnych po uwagach zwigzkow
zawodowych policji, ktére uwazaty, ze
znacznie lepszy efekt przynoszg kon-
trole wyrywkowe na drogach. Prze-
ciwnikiem tamowania ruchu byty tak-
ze Zwiazek Niemieckich Izb Przemy-
stowych DIHK oraz Federalne Stowa-
rzyszenie Spedycji i Logistyki DSLV.

Istnieje niebezpieczenstwo
wstrzymania ruchu

Zatrzymania ruchu obawiajg sie
przedsiebiorcy. — Wystarczy nawet
mala sttuczka, by utworzyly sie wie-
lokilometrowe korki, a co dopiero mé-
wic o przestojach wywotanych kontro-
lami - zaznacza prezes ZMPD Jan Bu-

czek. Dodaje, ze tego typu nieplano-
wane przestoje powoduja, ze kierowca
dojezdza z towarem do klienta nawet
dzien po uzgodnionym terminie.

Z zachodniej granicy nie ma sygna-
16w o spowolnieniu ruchu. — Nie ma
utrudnien, uwaga niemieckich stuzb
koncentruje sie raczej na busach i au-
tokarach, nie ma sygnatéw, zeby co$
sie blokowato. Inspekcje prowadzone
sg nie na przejéciu granicznym, ale
troche glebiej — ttumaczy przewodni-
czacy Regionu Zachodniopomorskiego
ZMPD Dariusz Matulewicz.

TakzZe na Dolnym Slasku nie ma
korkéw. — Mam relacje szeSciu kie-
rowcdéw wracajacych do Polski. Za-
den nie widzial spowolnienia ruchu
i korkow na przeciwnym kierunku.
Nic nie wiem, aby wystepowaly jakie-
kolwiek opdznienia — stwierdza prze-
wodniczacy Regionu Dolnoslaskiego
ZMPD Wojciech Sienko.

Odcinek granicy w wojewodztwie
lubuskim réwniez jest wolny od spo-
wolniefi. — Niemcy co jaki$ czas wpro-
wadzajq takie kontrole, one nie po-
woduja utrudnien. To jest temat po-

lityczny, nie gospodarczy — uwaza
przewodniczacy Regionu Lubuskiego
ZMPD ]Jo6zef Stowikowski.

Szlak batkanski

Niemieckie wladze zaniepokojone sg
rosnacy liczbg wykrywanych niele-
galnych imigrantéw. W pierwszych
o$miu miesigcach niemieckie stuzby
zarejestrowaly prawie 70,8 tys. takich
0sdb, o 57 proc. wiecej niz w tym sa-
mym okresie wczes$niejszego roku. Nie
podaja jednak gltéwnych kierunkéw
ich naptywu, zaznaczyly jedynie, ze
uaktywnit sie ,,szlak batkanski”.
MSWiA przyznaje, Ze coraz wiecej
migrantow przechodzi przez Polske
do Niemiec ze strony Wegier i Stowa-
cji. ,,Dlatego nasz rzad podjat decyzje
o wprowadzeniu zintensyfikowanych
dziataf stuzb, m.in. Strazy Granicz-
nej, Policji oraz Inspektoratu Trans-
portu Drogowego, na granicach ze Sto-
wacjq i Czechami. Oznacza to dorazne
sprawdzanie buséw i innych pojazdéw
mogacych przewozi¢ nielegalnych mi-
grantdéw z tego kierunku” - wyjasnia
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w komunikacie ministerstwo.

W efekcie tych dziatan ,tylko od
wczoraj [28 wrzeénia] ujeto ok. 150
nielegalnych migrantéw z Bliskiego
Wschodu (m.in. z Syrii) i Afryki, pro-
bujacych przedosta¢ sie do Niemiec.
Ujawniono réwniez, ze osoby zaanga-
zowane w przemyt migrantéw posia-
daly niemieckie krétko- i dlugotermi-
nowe tytuty pobytowe (wizy lub pra-
wo pobytu)”.

Minister Mariusz Kaminski dodat,
ze informacje o tym procederze prze-
kazala 28 wrzeSnia minister spraw
wewnetrznych Niemiec Nancy Faeser.
,»UzgodniliSmy, Ze polskie i niemie-
ckie stuzby podejma SciSlejszq wspdt-
prace w zakresie zwalczania nielegal-
nej migracji. W tym celu utworzona
zostanie specjalna grupa zadaniowa
(tzw. taskforce), sktadajaca sie z funk-
cjonariuszy z Polski, Czech i Niemiec”.

Kontrole dorazne

Niemcy prowadza kontrole od 2015
roku na granicy z Austrig i nieustan-
nie je przedluzajg. Niemieckie stowa-
rzyszenie ADAC ostrzega, Ze na auto-

stradach A3 (w Suben), na A8 (Wal-
serberg) i na A93 (w Kiefersfelden)
moga tworzy¢ sie okazjonalnie korki,
w godzinach szczytu podrézni musza
liczy¢ sie z pbtgodzinnym lub diuz-
szym czasem oczekiwania.

Austria kontroluje granice ze swoi-
mi sgsiadami z potudnia i ze wscho-
du. W polowie wrzeSnia wprowadzita
kontrole na granicy z Wlochami. Nato-
miast Dania zawiesita na koniec sierp-
nia rozszerzone Kontrole na granicy
z Niemcami. W sumie siedem panstw
cztonkowskich UE wprowadzilo tym-
czasowe kontrole graniczne miedzy
krajami strefy Schengen.

Na nielegalnej migracji korzysta
podziemie. Na poczatku grudnia 2022
roku niemieckie MSW poinformowa-
1o, ze ,W imieniu prokuratury w Gor-
litz policja federalna wydata cztery
nakazy aresztowania $ledczego i prze-
szukala 14 nieruchomoSci w zwigzku
z podejrzeniem przemytu cudzoziem-
cow zwigzanego z gangami”. Aresz-
towala czterech podejrzanych: po
dwoch w Berlinie i we Forst. Zatrzy-
mani to dwaj Syryjczycy i dwaj oby-
watele Iraku w wieku od 25 do 45 lat.
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Berlin dodal w komunikacie, ze
w trakcie dochodzenia prowadzono
intensywna wspoiprace miedzy wia-
dzami policyjnymi Estonii, Eotwy, Li-
twy, Polski i Finlandii pod patrona-
tem Europolu.

Z raportoéw polskiej Strazy Granicz-
nej wynika, ze w pierwszym poéiro-
czu 2023 r. SG zatrzymala 2777 os6b
usitujgcych nielegalnie przekroczy¢
granice, o 5 proc. wiecej niz w pierw-
szej polowie 2022 roku. W tym samym
okresie br. Straz Graniczna ujawnita
3786 0s0Ob nielegalnie przebywajacych
w Polsce (wzrost o 43 proc.).

Parlament Europejski przyzna-
je, ze szczytowa fala migracyjna by-
a rekordowa w 2015 roku, gdy stuz-
by odnotowaly na unijnych granicach
1,8 mln przej$¢ nielegalnych imigran-
téw; w 2021 roku byto ich 140 tys.,
w kolejnym juz 330 tys.

Do strefy Schengen (ustanowionej
w 1985 roku) nalezy 23 czlonkéw UE
oraz Norwegia, Islandia, Szwajca-
ria i Liechtenstein. Kraje UE: Irlan-
dia, Bulgaria, Rumunia i Cypr nie zo-
staly uwzglednione — lub nie zostaly
uwzglednione w catosci.

reklama

)
g N 5

O R S >
& &8 o &
& &F AFAE ¢

ZMFPD BOX

&P OWSOL

18 domen
1 urzadzenie

StowAaCIa )

ZMPD BOX .pl

Najlepszy BOX
w wadze ciezkiej

-, Stowdcj
juz dostepna
w ZMPDBox




wydarzenia

przewoznik nr 86

Rzady przychylity
nieba producentom
ciezarowek

Toczy sie dyskusja dotyczaca normy czystosci spalin

Euro 7. Przemyst domaga sie porzucenia planéw, rzady
sg gotowe na kompromis. W najblizszym czasie Rade
UE czekaja negocjacje z Parlamentem Europejskim

i Komisja Europejska.
B - - = et %

Robert Przybylski

ada UE zgodzila sie 25 wrzes-
nia 2023 roku na poluzowanie
nowej normy czystosci spalin
Euro 7. Jednak nie wiadomo,
jaki ksztalt bedg mialy osta-
tecznie nowe wymagania, poniewaz
Rada bedzie dopiero negocjowala za-
pisy z Parlamentem Europejskim.
Ministrowie przystali na postulaty
przemystu samochodowego, w tym na
pozostawienie bez zmian w stosunku
do normy Euro 6 warunkéw prowa-
dzenia prob, jak i samych limitow dla
aut osobowych i lekkich dostawczych.
W przypadku samochodéw ciezaro-
wych juz nie udato sie wynegocjowac
z ministrami tak korzystnego zapisu
i przemyst moze spodziewac sie nie-
znacznego zaostrzenia przepisow.
Wielkosci liczbowe zanieczyszczen
nie zostaly podane do publicznej wia-
domosci i pozostajg poufne, poniewaz
wokét nich toczy sie dyskusja i moga
sie one jeszcze zmienic. Reprezentuja-
cy Hiszpanie (przewodniczy pracom
UE w biezacej potowie roku) w obra-
dach Rady minister przemystu, han-
dlu i turystyki Héctor Gbmez Hernan-
dez podkreslil, Zze nowe propozycje

Limity dla opon i oktadzin
ciernych

Koncernom samochodowym udato sie
przekona¢ politykéw, ze obcigzenia
wynikajace z przygotowania do spet-
nienia nowych norm powinni pono-
si¢ takze producenci opon i okladzin
hamulcowych.

Jezeli flota samochodéw bedzie
skladac sie wylgcznie z modeli elek-
trycznych, jedynymi zrodlami pytow
beda wlasnie opony i (W mniejszym
stopniu) hamulce. Dlatego Rada zgo-
dzila sie na wliczenie do limitéw emi-
sji czastek statych z opon i oktadzin
hamulcowych. Jednoczeénie zgodzi-
la sie na limity z obu Zrédet przyjete
przez normy EKG ONZ, czyli te same
wymagania beda obowigzywaly na
wszystkich gléwnych rynkach.

Wiasnie takie podejscie propono-
walo Europejskie Stowarzyszenie
Producentéw Opon i Wyrobow Gu-
mowych ETRMA. Podkre$la ono, ze
juz od kilkunastu lat bada emisje py-
16w z opon i wskazuje, ze kluczowe
sg warunki badah. ETRMA przypo-
mina, ze opony nowej generacji, gdy
wejda do uzytku, powinny byé wy-
magane przepisami, podobnie jak
okreSlone wyposazenie samocho-

dopuszczajace opony Euro 7 do uzyt-
ku powinny zawieraé opis sposobu
badania (dla opon nowych i w trakcie
uzytkowania) takich parametréw jak
przyczepnosé, opdr toczenia i glos-
noS¢. Po czterech latach prac, branza
oponiarska i przedstawiciele UE oraz
EKG ONZ w 2022 roku zaproponowali
metody badawcze.

Wraz z popularyzacjg pojazdéow
elektrycznych, ktére hamuja z odzy-
skiem energii i nie zuzywajg hamul-
céw, caly rynek odczuje malejgce za-
potrzebowanie na oktadziny hamul-
cowe. Beda one rzadziej uzywane,
co wymusi na producentach przygoto-
wanie kompozycji odpornych na utle-
nianie sie.

Nowoécig normy Euro 7 jest wyma-
ganie, aby samochody musiaty by¢
wyposazone w urzadzenia umozli-
wiajace nadzoér nad emisjami w cza-
sie rzeczywistym. Do tej pory infor-
macja o wielkoSci emisji zapisywana
jest w pamieci samochodu i mozna
pobrac ja poprzez tacze diagnostycz-
ne OBD. Przygotowywana regulacja
zaklada, ze biezace dane o emisji be-
da przekazywane drogg radiowg do
stuzb kontrolnych za poSrednictwem
urzadzen OBM.

Ten zapis budzi watpliwosci uzyt-
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sie, aby przekazywane droga radiowa
dane byly zanonimizowane. — Cyber-
bezpieczenistwo jest szczegblnie du-
zym wyzwaniem dla matych firm.
Ich dane mogg zosta¢ przechwycone
przez duzych konkurentéw i zostac
uzyte do wyliczenia Sredniego spala-
nia na danej trasie — ostrzega przed-
stawicielka IRU Raluca Marian. IRU
jest przy tym zadowolone, ze Rada
zgodzila sie na wydluzenie dystansu
przejechanego po wykryciu awarii lub
bledu w systemie. — Zatrzymanie sie
ciezaro6wka na trasie nie zawsze jest
mozliwe i dobrze, Ze Rada wziela to
pod uwage — zaznacza Marian.

0d kiedy nowa norma?

Euro 7 jest pierwszym dokumentem,
ktéry ma jednocze$nie obowiazy-
wac producentéw samochod6éw oso-
bowych, lekkich dostawczych, cieza-
rowych i autobuséw. Wczeéniej nor-
my euro byly wprowadzane oddziel-
nie dla pojazdéw lekkich (oznaczane
cyfra arabska) i ciezkich (oznaczane
cyfra rzymska).

Politycy i producenci samochodéw
spodziewali sie pierwotnie, Ze nor-
ma euro 7 bedzie obowigzywac od la-
ta 2027 roku, jednak prace przediuza-
ja sie i przemyst uwaza ten termin za
nierealny. Dlatego Rada zaproponowa-
1a, aby dla nowych modeli osobowych
i lekkich dostawczych norma obowig-
zywala po 30 miesigcach od wejscia
w zycie przepisoéw, a dla samochodéw
ciezarowych (o dmc powyzej 3,5 tony),
autobuséw i przyczep do 48 miesiecy.

Wyjatkiem sg autobusy miejskie,
ktérych nie bedzie obowigzywata nor-
ma Euro 7. Wedlug wczesniej przyje-
tych przepiséw te pojazdy majg byc
zeroemisyjne juz od 2030 roku, dla-
tego tez beda mogly by¢ rejestrowane
z normg Euro VI do konca 2029 roku.

Komunikat prasowy Rady EU mé-
wi, Ze szczegbly normy Euro 7 zostang
ogloszone po negocjacjach Rady EU
z Parlamentem Europejskim. ACEA
(Europejskie Stowarzyszenie Produ-
centdbw Samochoddw) ostroznie oce-
nia, Ze wypracowany przez Rade kom-
promis to krok w dobra strone, cho¢
przypomina, ze przemyst postulowat
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catkowite wycofanie sie politykoéw
z normy Euro 7, wskazujac, ze wydat-
ki na przygotowanie modeli spelniaja-
cych nowg norme czystosci spalin sg
nieproporcjonalne do efektow i trwo-
nig fundusze w sytuacji, gdy potrzeb-
ne s one na elektryfikacje i wodory-
zacje transportu.

ACEA przypomina, ze Unia ma
jedne z najbardziej wySrubowanych
na Swiecie norm czystosci spalin,
a zanieczyszczenia wylatujgce z ru-
ry wydechowej sa tak mate, ze trud-
no je mierzyc. Z nowych propozy-
cji zadowolona jest takze IRU, ktora
w oSwiadczeniu wskazala, ze propo-
zycje Rady wychodzg naprzeciw ape-
li przewoznikéw, domagajacych sie od
prawodawcéw bardziej pragmatyczne-
go podejscia.

Komisja Europejska zaproponowata
norme Euro 7 w 2022 roku, cho¢ dys-
kusje toczyty sie juz kilka lat wczes-
niej. Europejski przemyst samochodo-
wy odpowiada za ponad 7 proc. unij-
nego PKB. Jego bilans handlowy od
lat jest dodatni, w 2021 roku siegnat
prawie 102 mld euro.
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DLS zapewnia:

— catoroczne zatrudnienie

do catorocznej wspétpracy przewoznikéw posiadajacych ciggniki
siodtowe lub zestawy celem realizacji transportéw plandekowych
lub chtodniczych w relacjach:

PL-EU-PL / Zachodnia Europa / PL-PL / PL-CZ

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze.
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz stale zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

: U C o ST : TRANSPORT o
4 8 powinny utatwié branzy motoryzacyj- doéw, np. ESP, e-call lub czujniki ci$- kownikéw. Miedzynarodowa Unia KRAJOWY - punktualna wypfate naleznosci frachtowych
nej osiggniecie cel6w zeroemisyjnosci. nienia w kotach. Zarazem przepisy Transportu Drogowego IRU domaga — natychmiastowa ptatnos¢ z potraceniem 3% skonto
Jacek Cymaniski

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
- przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Tel. 795 492 782
j.cymanski@dIs-logistics.de
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Ze spotecznoscia gietdy
Teleroute stawisz czota nowym
wyzwaniom transportowym

>0

/

Teleroute

Teleroute, czes¢ grupy Alpega, to prze-
strzeh wspotpracy oferujgca optymal-
nie dobrane i zorganizowane ustugi dla
profesjonalistow z branzy transportu
drogowego rzeczy. Nasza misjag jest za-
pewnienie najlepszej i najbardziej bez-
piecznej platformy do nawigzywania
wspotpracy biznesowej nie tylko na ryn-
kach miedzynarodowych, ale réwniez
krajowym.

Dzieki temu, ze Teleroute jest czes-
cia ekosystemu gietd transporto-
wych wspomnianej Grupy Alpega,
w sktad ktérego wchodzga Wtrans-
net-lider rynku na Po6twyspie Ibe-
ryjskim oraz 123Cargo w Rumunii,
oferuje dostep do ponad 350 000

ofert dziennie w spotecznosci ponad
85 000 profesjonalnych firm transpor-
towych.

Stad tez wszyscy uzytkownicy zy-
skuja na optymalizacji tras, ogranicze-
niu pustych przebiegéw i zwieksze-
niu zyskéw z zawieranych przez siebie
umoéw. System w czasie rzeczywistym
oblicza i dopasowuje tadunki do do-
stepnych ciezaréwek, upraszczajac
operacje i poprawiajac ich efektywnos¢.

Stale zmieniajaca sie sytuacja rynko-
wa uwydatnita potrzebe wiekszej ela-
stycznosci, szybkiego reagowania na
zmieniajgce sie potrzeby i zapewnienia
bezpieczefistwa zawierania transakji.

Gieldy transportowe staty sie naj-
lepszym sprzymierzeficem w zarza-
dzaniu zdolnoSciami transportowymi
i poprawie efektywnosci firm transpor-

towych i operatoréw logistycznych. Dla-
tego Grupa Alpega przeznaczyta znacz-
ne zasoby na stworzenie bezpieczne-
go Srodowiska w catej Europie poprzez
wdrozenie systemu jakoSci QAP (Quali-
ty Assurance Policy). Celem tej polity-
ki, ktéra zostata wczesniej z sukcesem
wdrozona na gietdzie Wtransnet, jest
weryfikacja nowych cztonkéw i monito-
rowanie ich codziennej aktywnosci na
platformie.

Bezpieczefistwo to dzis modne hasto
w kampaniach marketingowych wie-
lu gietd transportowych. Liczba ofert
nie jest juz wystarczajaca, aby przy-
ciagna¢ nowych uzytkownikow, kté-
rzy maja dos¢ kopiowanych ofert i co
za tym idzie nizszych cen frachtu. Jed-
nakze Teleroute przez wiele lat doktadat
wszelkich starafi, aby bezpieczefstwo
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i ochrona firm byty jednym z ich najwaz-
niejszych priorytetow.

Teleroute nie zmienit swojej filozofii ze
wzgledu na panujacg mode. Odkad na
rynku pojawito sie hasto ,,bezpieczefi-
stwo transakcji”, pojawito sie ono wsze-
dzie tam, gdzie pojawit sie Teleroute.

Wyptacalno$¢ i wiarygodnos¢ kan-
dydatow jest szczegétowo analizowa-
na. Aby ubiegac sie o przyjecie, firma
musi m.in. dziata¢ w branzy co najmniej
6 miesiecy i przedstawi¢ odpowiednie
dokumenty wymagane przepisami pra-
wa oraz uzyskaé pozytywny rating pod
wzgledem ptynnosci finansowe;.

Kolejnym Srodkiem oferowanym
przez Teleroute w zakresie bezpieczefi-
stwa transakcji jest Gwarancja Ptat-
nosci. Ta ekskluzywna ustuga pozwa-
la przewoznikowi ubezpieczy¢ fakture
za wykonany transport przed zatadun-
kiem. Innym rozwigzaniem serwiso-
wym, ktére pomaga klientom odzyskaé
ptatnosci za faktury, jest ustuga Me-
diacji Ptatnosci (DMS), ze wskaZznikiem

skuteczno$ci wynoszacym 95 %.

Za bezpieczenstwo na gietdzie od-
powiadajg wszyscy jej cztonkowie.
Dlatego Teleroute utatwia przewozni-
kom uzyskanie niezbednych informacji
o kliencie przed przyjeciem od niego
zlecenia za posrednictwem nowego Ka-
talogu Teleroute, gdzie mozna znalez¢
informacje na temat aktywnosci da-
nej firmy na gietdzie, jak i jej zachowan
ptatniczych. Jesli ta informacja jest nie-
wystarczajaca, mozna uzyskaé dodat-
kowe informacje kontaktujac sie z ze-
spotem obstugi klienta.

Wreszcie, jesli jest co$, co wyrdz-
nia Teleroute na tle pozostatych gietd
transportowych, poza dbatoscia o bez-
pieczefistwo, to jest to jakoS¢ obstu-
gi klienta. Kazdemu nowemu kliento-
wi platformy przydzielany jest Asystent
Biznesowy, ktéry nie tylko prowadzi
szkolenia z zakresu obstugi gietdy, jej
funkcjonalnosci, ale przede wszystkim
towarzyszy w poszukiwaniu nowych
mozliwoSci biznesowych.

Obecna sytuacja we wschodniej cze-
$ci Europy zmusza wiele firm do porzu-
cenia pracy natym kierunku. Nie musi to
jednak prowadzi¢ do zamkniecia firmy.
Oznacza to po prostu, ze mozna szukaé
zlecefi i nowych kontaktéw w innych re-
gionach Europy. Zawsze istnieje rozwia-
zanie i to wtasnie oferuje Teleroute.

Na wtasna reke trudno jest znalezé
i nawigzac¢ wspétprace z nowym, wiary-
godnym partnerem biznesowym, szcze-
g6lnie jesli nie posiada sie wyspecjali-
zowanego dziatu sprzedazy.

Jednak kazda firma, nawet ta najmniej-
sza, stale mysli o tym, jak sie rozwijac.

Dlatego to Teleroute pomoze odkryé
nowe mozliwosci:

Nowe trasy: przerzuty i kabotaze

Bogata baza danych zagranicznych

klientéw

Lepsze stawki.

Kontakt handlowy:
info@teleroute.pl, +48 223979127
www.teleroute pl
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STRUKTURA KOSZTOW W TRANSPORCIE

1. Srednie koszty 1 wozokilometra oraz érednie stawki
przewozowe (zt/km) w relacjach z rynkami innych krajéw UE

2022 IS NTS 0,34 zt/km
MIEDZYNARODOWY
2021 EEEDS 0,2 zt/km
stawka koszt marza zysku netto [4,00%]
TRANSPORT DROGOWY.
stawka koszt marza zysku netto [3,09%)]
209 . 4,21 0,18 zt/km
ICZ BACH stawk9a1 koszt marza zysk/u netto [4,10%]

L. % 0,14 zt/km

2 stawka koszt marza zysku netto [3,29%]

(o]

N B

S 2017 4,17 4,00 0,17 Z{/km

2 stawka koszt marza zysku netto [4,08%)]

<) -

T 20 UESISE 0,19 zt/km

-~ stawka koszt marza zysku netto [4,70%]

2. Struktura kosztu 1 wozokilometra

38,/%

Materiaty pedne i eksploatacyjne 3 8 70/0

25.8%

Wynagrodzenie i delegacje
kierowcéw oraz ubezpieczenie
spoteczne obcigzajace pracodawce

Optaty drogowe

Ubezpieczenie Srodkéw transportu
oraz podatek od Srodkéw transportu

4,8%
6,/%

6,9%

4,2%
4,6%

8,3%

Pozostate koszty dziatalnosci
przewozowej przedsiebiorstwa

—=
o
N 6.9% w tym podatki bezposSrednie, posrednie i optaty:
o .
_.:_- g remontov}'i’gr:ﬁﬁifm - podatek dochodowy (CIT,PIT)
= - podatek VAT
N 6,70/0 - akcyza w paliwie
'r—; Amortyzacja lub utrata wartosci - optata paliwowa

rynkowej taboru - podatek od Srodkéw transportowych

/ A - optata Srodowiskowa (emisyjna)

_ - podatek od nieruchomosci (w tym od parkingu)
Pozostate koszty kapitatu

(leasing, kredyt)
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INFORMACJA O BRANZY TRANSPORTOWE])

3. Liczba waznych Swiadectw 5. Samochody ciezarowe w przedsiebiorstwach MTD
kierowcow na przestrzeni lat 2017-2022 wedtug norm emisji zanieczyszczen

Polscy przewoznicy posiadaja jedng z najnowocze$niejszych flot w Europie. Pojazdy 220
EURO VI stanowig w 2022 roku 73,5 % catej floty. Koszt zakupu nowego pojazdu
cztonowego (ciggnik siodtowy plus naczepa chtodnia) wynosi okoto 1 mln zi. 200 tys.

Od kilku lat systematycznie wzrasta liczba obcokrajowcow
zatrudnionych na stanowisku kierowcy w ruchu miedzynarodowym.

Wszystkie Swiadectwa

kierowcow (160 664) 180 tys.

Harmonogram wprowadzania poszczegélnych norm czystosci

150 000 spalin w samochodach ciezarowych: i
Ukraina @m=» EURO1 - 19927, -
(127 389) EURO2 — 19951
EURO4 — 2005t
@m=» EUROS5 - 2007T. 120 tys.
= r @ EURO6 - 2014T
Biatorus (28 496) 100 tys.
—: Inne, w tym RU, KZ, MD )
(4779) URo s . 80 tys.
2017 2018 2019 2020 2021 2022 Zrédto: GITD 2022 rok 375

60 tys.

40 1ys.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO W POLSCE

EURO 20tys. .
210 548
EURO 4: 7573

" EURO 0 ) , ) “EURO 2: 1667
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 : 2022

4. Struktura wypadkow drogowych wedtug pojazdu sprawcy S

Systematycznie spada liczba wypadkow drogowych w Polsce. W 2004 roku byto to 41,4 tys., aw 2022
21,3 tys. Rowniez spada liczba wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierowcéw samochodow
ciezarowych, w 2004 byto to 3083 dla poj. o dmc ponizej 3,5ti 1266 dla dmc pow. 3,5 t. W 2022

sprawcami byli kierowcy samochodéw ciezarowych odpowiednio w 1046 i 649 przypadkach. Maleje x 6. Po[scy przewoin icy MTD na rynku UE
ich udziat w odniesieniu do liczby wszystkich wypadkéw (2004 rok — 10,5 %, 2022 — 7,96). Spadki N sz . : .
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7. Udziat poszczegoblnych gatezi transportu w przewozach rzeczy
wedtug pracy przewozowej w Polsce i Unii Europejskiej

Transport drogowy jest najbardziej elastycznym sposobem przewozu ,,door-to-door”.

5

9. Liczba firm przewozowych i pojazdéw ciezarowych w UE w MTD

Polska zajmuje trzecig pozycje w UE pod wzgledem liczby firm MTD w poszczego6lnych krajach i rtowniez
trzecig pod wzgledem liczby pojazdow ciezarowych MTD. W UE w 2021 roku bylto zarejestrowanych
321166 firm MTD, co stanowito wzrost o 1,5% w odniesieniu do 2020 roku. UE takze dysponowata flotg

2 288 826 uprawnionych pojazdéw, czyli wiecej o 4,4 % w odniesieniu do 2020 roku. W Polsce te wzrosty
2020-2021 r. wynosity odpowiednio 3,7% i 9,5 %.

Zrédto: Komisja Europejska 2021 rok
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W webfleet

Jak cyfryzowac sie
madrze i w petni
wykorzystywac
mozliwosci telematyki?

Webfleet Poland

Proces cyfryzacji w firmach transporto-
wych postepuje od lat. Jest ona kluczo-
wym czynnikiem zwigkszajacym wy-
dajnos¢ i bezpieczenstwo floty. Wedtug
Raportu Polskiego Instytutu Transpor-
tu Drogowego we wspétpracy z Webfle-
et ,,Mobility 2023: Czy jestes gotowy?”
wsréd przedstawicieli branzy flotowej,
ponad 2/3 badanych wykorzystuje lub
chciataby korzystac z technologii dedy-
kowanych do zarzadzania transportem,
w tym dokumentow elektronicznych i sy-
steméw do zarzadzania flota.

Korzysci wynikajace
z digitalizacji procesow

Nowoczesne firmy wykorzystuja opro-
gramowanie i rozwigzania cyfrowe
w celu usprawnienia sposobu zarzadza-
nia pracg osob w terenie. Dzieki cyfro-
wym narzedziom, wiadomosci i zlece-

nia moga by¢ wysytane do kierowcy,
a pojazdy mogg automatycznie przeka-
zywac do biura aktualizacje dotyczace
statusu zamowienia i szacowanego cza-
su przyjazdu. Wszystko to pomaga zbu-
dowaé bardziej dynamiczny i elastycz-
ny przeptyw pracy, dajac jednocze$nie
menadzerowi floty i zespotowi w biu-
rze jasniejszy i petniejszy obraz tego,
jak funkcjonuje ich flota. Zastosowanie
technologii cyfrowych na szeroka skale
pozwala na optymalizacje operacji w fir-
mie, generujgc tym samym oszczedno-
Sci, co dodatkowo moze przynie$¢ wie-
le wartosci dodanych, jak wzrost satys-
fakgji klientéw, poprawa samopoczucia
kierowcéw czy tez redukcja kosztow
operacyjnych.

Digitalizacja pomogta juz wielu flo-
tom poradzi¢ sobie z wyzwaniami
i w bezposredni sposéb zaradzita skut-
kom pandemii COVID-19, co pokazuja
badania Webfleet. Wedtug badan wsrod
1050 decydent6w flotowych w catej Euro-
pie w sierpniu 2021 roku, 74 % flot wdro-
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zylo wiecej rozwigzanh cyfrowych po wy-
buchu pandemii COVID-19. Korzystajg one
z programéw, ktére pomagajg zautoma-
tyzowac prace i dzieki temu uwolni¢ czas,
ktéry moga przeznaczy¢ na swoich klien-
tow, oferujac im lepsza jakos¢ ustug. Pra-
wie wszyscy zarzadzajacy flotg — 97 % —
przyznali, ze to pomogto ich firmom po-
radzi¢ sobie z pandemig i kontynuowaé
dziatalnos¢. To pokazuije, ze coraz wiecej
zarzadzajacych dostrzega wymierne ko-
rzysci z digitalizacji proceséw i wiekszej
automatyzacji w transporcie.

Dlaczego warto sie integrowac
przy wykorzystaniu
telematyki?

Przysztosé¢ dziatalnoSci firm flotowych
bedzie szta w kierunku wykorzystywa-
nia zintegrowanych danych dostepnych
w chmurze, by w kazdej chwili szybko
i tatwo podejmowac racjonalne decyzje
biznesowe w oparciu o dane. Integra-
cja z telematyka zapewnia przejrzystosé
i monitorowanie pojazdéw, tadunku
i wynikéw floty w czasie rzeczywistym,
za pomocg jednego interfejsu. Pozwa-
la to na zmniejszenie kosztéw pono-
szonych na sprzet i obstuge innych sy-
stem6éw oraz zwiekszenie szybkosci
i jakosci podejmowanych decyzji bizne-
sowych. Szczegblnie jest to wazne przy
obecnym zmianach regulacji, miedzy in-
nymi zwigzanych z Pakietem Mobilnosci.
Zintegrowane rozwigzania telematyczne
zapewniaja szybkie i sprawnie dostoso-
wywanie sie do zmian oraz sg zgodne
z przepisami. Integracja przy wykorzy-
staniu rozwigzan telematycznych dodat-
kowo zapewnia elastycznos¢ i transpa-
rentno$¢, ktéra pozwala na budowanie
przewagi konkurencyjnej.

Telematyka jako zrédto
danych umozliwiajacych
analize zwiazana z Pakietem
Mobilnosci

0Od lutego 2022 roku witasciciele firm
transportowych musieli dostosowac sie
do kolejnych obowiazkéw zwigzanych
z Pakietem Mobilnosci. Unijne regula-
cje ujednolicajg warunki pracy kierow-
céw oraz zmniejszaja ryzyko nieuczci-
wej konkurencji w sektorze transportu
drogowego. Ma to zasadnicze znacze-
nie dla zapewnienia dobrego wdrozenia
i egzekwowania przepisow dotyczacych
transportu drogowego, zapewniajac
réwnowage miedzy ochrong kierowcoéw
a swoboda przedsiebiorcow w zakre-
sie Swiadczenia transgranicznych ustug
transportowych. Niniejszy pakiet zmian
stanowi wyzwanie dla firm transporto-
wych choéby w zakresie bardziej efek-
tywnego planowania harmonogramu
pracy kierowcéw, zréwnania wynagro-
dzen, wpiséw do tachograféw i ich wy-
miane, zgtaszanie kierowcéw do syste-
mu IMI czy tez zmiany w zakresie tygo-
dniowych odpoczynkéw.

By utatwi¢ prace menadzeréw firm
transportowych, stworzono narzedzia,
ktore analizuja dane zwigzane z Pakie-
tem Mobilnosci oraz umozliwiajg tatwiej-
szg kontrole przy zarzadzaniu flota. Fir-
ma Webfleet oferuje rozwigzania pozwa-
lajace w sposdb efektywny wspomagaé
realizacje dziatah zgodnie z przepisami
i efektywnie organizowa¢ prace kierow-
céw. Dzieki systemowi Webfleet mozna
tatwo lokalizowa¢ zatadunki oraz rozta-
dunki, dzieki zastosowaniu wysytanych
wiadomosci w powiadomieniach lub ra-
portach. System raportuje réwniez mo-
menty przekroczenia granic pojazdy nie-
zaleZnie od tego co kierowca zapisze na
tachografie, a uzytkownicy majg mozli-
wos¢ weryfikacji danych bezposrednio
z mapy jak i dedykowanego raportu.

Zdalny odczyt plikow DDD
z telematyka

Do funkcjonowania systemu, samochéd
ciezarowy musi by¢ wyposazony w urza-
dzenie telematyczne np. Webfleet — LINK
740. To urzadzenie moze by¢ podtaczone
do cyfrowego tachografu w celu odczy-
tywania aktualnego czasu pracy kierow-
cy oraz sczytywania danych z karty kie-
rowcy lub z pamieci masowej. Dopetnie-
niem catego systemu jest odpowiednia
ustuga aktywna na danym urzadzeniu

wraz z ustugami dodatkowymi, ktore be-
da odpowiadaty za sam proces $ciaga-
nia danych, jak réwniez prezentacji tych
danych w systemie. Rodzajem ustug, do
ktérych firmy podpinaja sie do tacho-
grafu jest ustuga zdalnego odczytu pli-
kow DDD, okreSlana w Webfleet jako Re-
mote Download (RDL). System Webfle-
et oferuje dwie ustugi — TachoManager
i TachoShare, ktore sg odpowiedzialne za
proces zdalnego odczytu danych. Ustu-
ga TachoManager zapewnia doktadny
i aktualny pozostaty czas jazdy kierowcy
w systemie, czyli Remaining Driving Ti-
mes (RDT) oraz przedstawia wglad
w ewentualne wykroczenia socjalne.
Dzieki tej ustudze menadzerowie moga
regularnie odczytywac pliki DDD oraz
szybko synchronizowa¢ dane z dyskiem
komputera lub integrowaé z systemami
zewnetrznymi przez APIl. Natomiast Ta-
choShare to modut zdalnego pobierania,
ktéry pobiera dane tachograféw z pojaz-
déw na trasie i zapewnia tacznos¢ z opro-
gramowaniem analitycznym innych firm,
tym samym pozwalajac zachowaé petng
kontrole nad sposobem wykorzystywania
i przesytania danych.

Narzedzia usprawniajace
procedowanie postepowan
odszkodowawczych

Narzedzia telematyczne sg szczegélnie
istotne podczas ewentualnych postepo-
wah odszkodowawczych. Webfleet ja-
ko lider w zakresie rozwigzafh do zarza-
dzania flotg przyglada sie wyzwaniom
z jakimi musza zmierzy¢ sie firmy trans-
portowe i oferuje jak najbardziej przy-
jazne cyfrowe systemy, ktére uspraw-
niajg dziatania w postepowaniach rosz-
czeniowych. W strategiach digitalizacji
inwestycji menadzerowie moga inwe-
stowa¢ w rozwigzania telematyczne
Webfleet w kilku obszarach.

Pierwszy z nich to zarzadzanie trans-
portem w temperaturze kontrolowanej
- narzedzia, dzieki ktérym menadzero-
wie oraz kierowcy maja kontrole nad ak-
tualnym poziomem temperatury w po-
jazdach. Nowy produkt firmy Webfleet
Cold Chain dostarcza natychmiastowe
powiadomienia o przekroczeniach zde-
finiowanych progéw w systemie, aplika-
cji mobilnej, mailu.

Drugi to analiza zdarzefi nieprzewi-
dzianych (crash sensor) — doktadne ra-
portowanie o przekroczeniach predkosci
i stylu jazdy kierowcy, w tym informacji o
gwattownych manewrach, dzieki czujni-

kom detekcji wypadkéw (crash sensor).
Weryfikacja jest mozliwa poprzez inter-
fejs uzytkownika oraz w dedykowanych
raportach dzieki Webfleet OptiDrive.

Kolejny obszar to kontrola ci$nienia
w oponach w celu zapewnienia poprawy
bezpieczefistwa, oszczednosci na pali-
wie, mniejszej iloSci przestojow i awa-
rii oraz dtuzszy czas eksploatacji opon —
system TPMS, czyli narzedzie do kontroli
cidnienia i temperatury opon w czasie rze-
czywistym. Dzieki rozwigzaniu Webfleet
TPMS, ciagnik siodtowy oraz naczepa sa
wyposazone w bezprzewodowe czujniki
zainstalowane w poszczegdlnych kotach,
ktore przesytaja do systemu informacje
o gwattownych spadkach ciSnienia
w oponie, wystgpieniu wyciekéw, badz
wzrostu temperatury danego kota. Sy-
stem dziata prewencyjnie, zanim nasta-
pig powazne konsekwencje, dzieki czemu
firmy sa w stanie zapobiec zdarzeniom
i odpowiednio szybko zareagowac z po-
ziomu systemu Webfleet.

Czwartym obszarem jest bezpieczei-
stwo kierowcow i floty za pomoca telema-
tyki wideo, ktéra zapobiega niebezpiecz-
nym zdarzeniom drogowym — Webfleet
Video to zaawansowane technologicz-
nie rozwiazanie, ktore integruje nagrania
z kamery samochodowej z danymi tele-
matycznymi dotyczacymi jazdy, zapew-
niajac peten wglad w okolicznosci zda-
rzef drogowych. Kamera z wbudowang
technologia sztucznej inteligencji iden-
tyfikuje ryzykowne zachowania takie jak
rozproszenie uwagi kierowcy czy korzy-
stanie z telefonu komérkowego, ostrzega
kierowce, proaktywnie zapobiegajac nie-
bezpiecznym sytuacjom na drodze. Dzie-
ki temu rozwigzaniu menadzerowie po-
nosza nizsze koszty ubezpieczenia i maja
mozliwo$¢ uzyskaé materiat dowodowy
w postepowaniach roszczeniowych.

I wreszcie aplikacje mobilne dla kie-
rowcoéw i spedytoréw, dzieki ktérym
wzrasta wydajnos¢ firmy — narzedzia,
ktére utatwiajg zarzadzanie i planowa-
nie prac serwisowych. Przy wykorzy-
staniu automatyzowanych proceséw
mozna tatwo przekazywa¢ predefino-
wane listy usterek, alerty i powiado-
mienia. Rozwigzanie Webfleet Vehicle
Check digitalizuje codzienne inspekcje
pojazdu wykonywane przez kierow-
ce, ogranicza prace administracyjne
i usprawnia proces zapewniania zgod-
nosci z przepisami, dzieki czemu moz-
na szybciej usuwac usterki w pojaz-
dach i zapewni¢ kierowcom bezpiecz-
niejsze warunki pracy.
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Starem ze Szkocji
do Maczkowa

Rzadko spotykany w Polsce Star 1466 pojedzie w 2024 roku
szlakiem generata Maczka, ze Szkocji do Niemiec.

Robert Przybylski

ndie nie wpuscily w tym roku
polskich obiezy$wiatow, ktérzy
dwoma Starami 266 planowa-
li przejecha¢ Azje i przez Turcje
oraz Balkany dotrze¢ do Stara-
chowic. Wszystko miato by¢ bez-
problemowe: Stary po zaladowa-
niu w Baltimore trafity do Madra-
su, gdzie mialy zosta¢ odprawione.
Niestety agencja celna nie przygo-

towala karnetu ATA i sprawy skom-
plikowaty sie. Karnet powinien by¢
wypelniony w USA i tam podstem-
plowany. Nie pomogta wizyta w kon-
sulacie USA, celnicy uwazali, Ze sa-
mochody przyjechaly na handel
i koniec. Auta stojg od ponad miesig-
ca na parkingu celnym w Madrasie
i wyglada na to, ze beda musiaty
wroci¢ do USA.

Nie wypalil jeden pomysl, ale jest
juz kolejny: podréznicy, czyli Jerzy
Stetz i Tomasz Wator wymys$lili, ze

latem 2024 roku pojada do Szkocji,
skad Sladami Zolnierzy generata
Stanistawa Maczka dojadg do Wil-
helmshaven, gdzie przez trzy lata
po wojnie funkcjonowat Maczkow.
W 1948 roku miejscowo$¢ wrocita do
nazwy Haren.

Nowe Stary

Stetz i Wator planowali, Ze po prze-
jechaniu Azji i dotarciu do Staracho-
wic na Zlot Stara, zostawig obydwa
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266 w Polsce (jeden, z OSP, w stara-
chowickim Ekomuzeum), a kolejny
samoch6d wyprawowy bedzie na-
stepca 266.

Wybrali Stara 1466, ktéry powsta-
wal w starachowickim biurze kon-
strukcyjnym w ostatnich latach po-
przedniego wieku, wedlug wyma-
gan Wojska Polskiego. Byl to samo-
cho6d o 1 tone ciezszy od Stara 266,
wazyl 8 ton, tadowno$¢ miat takze
o tone wiekszg, zabierat 6 ton. Jego
dopuszczalna masa catkowita wy-
nosita 14 ton, o 2 tony wiecej od Sta-
ra 266.

To co rzuca sie w oczy przy porow-
naniu obydwu modeli to wielkie ko-
a Stara 1466. Toczy sie on na opo-
nach o rozmiarze 14-R20. Maja one
o 2 cale wieksza Srednice osadzenia
od opon Stara 266. Chociaz prototyp
Stara 1466 powstal tuz przed prze-
jeciem Zakladéw Starachowickich
przez MAN, starachowiccy konstruk-
torzy siegneli po mosty napedowe
MAN, poniewaz osie poprzednika
miaty zbyt mala noénoé¢. Srodkowy
most jest przelotowy, wiec skrzynia
rozdzielcza Steyr ma dwa wyjscia,
na przéd i na tyl. Dzieki temu now-
szy Star ma o jeden wat napedowy
mniej, a wiec o jedng rzecz mniej do
zepsucia.

Mocniejszy jest takze silnik, ma
podobng pojemnosé do silnika 359
uzywanego w 266, czyli blisko 7 li-
trow, ale osigga 220 KM, o 70 KM
wiecej. Moment obrotowy jest bli-
sko dwukrotnie wiekszy, wynosi 825
Nm, co jest zastugg turbodotadowa-
nia z chtodzeniem powietrza dota-
dowujacego.

Zaklady Starachowickie produ-
kowaly model 1466 do roku 2006
i z hali montazowej wyjechato nie-
cate 300 takich ciezaréwek. Mala se-
ria rozjechatla sie po $wiecie, najwie-
cej, az 150, fabryka wystata do Jeme-
nu, dokad pojechaty zamiast mode-
lu 266, ktérego produkcja juz wtedy
wygasta. Ponad 70 kupito Wojsko
Polskie, za$ reszta otrzymata nad-
wozia specjalne, gléwnie strazackie.

Ten rzadki model trafit do podr6z-
nikéw dzieki uprzejmoSci staracho-
wickiej firmy Star San Duo. Specja-
lizuje sie ona w remontach Staréw,
poczatkowo pierwszymi klientami
byty zaklady energetyczne, ktére do
tej pory reanimujg model 266, doce-

/aktady Starachowickie produkowaty model 1466 do roku
2006 i z hali montazowe] wyjechato niecate 300 takich
ciezarowek. Mata seria rozjechata sie po Swiecie, najwiece),
az 150, fabryka wystata do Jemenu, dokad pojechaty
zamiast modelu 266, ktorego produkcja juz wtedy wygasta.

niajac jego solidng budowe. Star San
Duo remontuje takze wojskowe sa-
mochody, czyli znéw model 266.

Sarna na grzbiecie

Przeznaczony dla Stetza i Watora sa-
mochod pracowatl w zakladzie ener-
getycznym w Toruniu. Stary 1466 nie
pojawiaja sie na rynku cywilnym
i Star San Duo kupit ten egzemplarz
swoimi kanatami. Wyprodukowany
byl w 2003 roku i ma na liczniku
niecate 60 tys. km.

Starachowicka firma wziela sie
za remont pézng jesienig 2022 roku
i odnowita silnik oraz pojazd. Do-
konala przy okazji przegladu cate-

go podwozia, rozkrecajac je do ostat-
niego elementu.

Po zmontowaniu auto otrzymato
nowo wylakierowang zalogowa ka-
bine oraz dwa zbiorniki paliwa o po-
jemnos$ci 100 i 220 litréw.

Na podwozie trafilo skonstruowa-
ne w latach 70. w 16dzkim oddziale
PIMot nadwozie typu Sarna. To woj-
skowa zabudowa, nastepca nadwo-
zia 117, ktéra postuzy podroéznikom
jako zaplecze kampingowe. Warsztat
Star San Duo usunat okna boczne
i Swietliki dachowe, poszerzyt nad-
kola, poniewaz duze kota wymagaja
wiekszego rozstawu tylnego wozka
i nie mieScily sie w wykrojach przy-
gotowanych dla két Stara 266.
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Do wnetrza zabudowy trafity aku-
mulatory, a na tyt dwa kota zapaso-
we, cO oznacza, ze w nadwoziu sg
zaspawane tylne drzwi i zostaty tyl-
ko jedne drzwi z boku.

Auto juz wzieto udzial w zlocie
Star6w i w sierpniu pokonato droge
z Bydgoszczy do Starachowic. Pod
koniec tego miesigca pokazato moz-
liwosci na torze terenowym w Wa-
chocku. - Samochéd jest bardzo
komfortowy, cichy (silnik ma 1800
obr/min przy autostradowej predko-
§ci), podczas jazdy ma mniejsze wi-
bracje od Stara 266 i mozna nim le-
cie¢ 100 km/h. W 1466 mamy ABS,
pelna pneumatyke hamulcéw, co
jest typowq instalacja w segmencie
samochodéw ciezarowych — ocenia
Jurek Stetz. Przypomina, Ze Star 266
ma hamulce hydrauliczne wspoma-
gane pneumatycznie.

Reczna skrzynia biegdw ma 6
przetozen, co takze obniza gloSnos¢,

a 220 KM pracuje z mniejszym wysil-

kiem niz 150-konny diesel w Starze
266. Jurek wskazuje, ze mocniejsze
niz w starym modelu jest hydrau-
liczne wspomaganie przekladni kie-
rowniczej. Przewiduje, ze samochod
otrzyma takze bezdetkowe kota.

Zapowiada, ze oklei nadwozie fo-
lig z grafikg upamietniajaca dokona-
nia zolnierzy generata Maczka.

Swiatowe rajdy

Stetz i Wator to dwaj zawodowi kie-
rowcy, pracujgcy w USA na daleko-
dystansowych ciezardbwkach. Wymy-
§lili w 2018 roku jazde motocykla-
mi na Alaske i przeciecie kota pod-
biegunowego. Po zastanowieniu sie
odrzucili pomyst jazdy motocykla-
mi jako zbyt wymagajacy fizycznie
i zmienili plan na jazde Unimogiem.

Takiego samochodu nie udato sie
jednak kupié (cho¢ byli bardzo bli-
sko), wiec naturalnym wyborem byt
Star 266. Kupili dwa takie auta: je-

https://uslugi.zmpd.pl/SKLEP

Urzadzenia dedykowane
branzy transportu
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webfleat

den w OSP Karpniki, drugi znalezli
w PSP Bolestawiec. Dojechali nimi
na Alaske, osiggajac dziennie duze
przebiegi, rekordowy wyniést 1070
km. Stamtad, wedlug pierwotnych
planéw, mieli przeprawic sie na Sy-
berie. Rosyjska napas¢ na Ukraine
pokrzyzowala te plany.

Auta pojechaly na potudnie USA,
dojechaty do Kalifornii, gdzie w jed-
nym z nich urwat sie wal napedo-
wy. — Zgrana ekipa nabila na pobo-
czu zapasowy krzyzak i pokonata na
nim 5300 km do Chicago. Tak prze-
jechaliSmy Route 66 — zaznacza To-
mek Wator.

Obaj uwazajg, ze samochody sa
w sumie bezawaryjne i tatwe do na-
prawy, ale nowy model bedzie jed-
nak znacznie wygodniejszym Srod-
kiem transportu $ladami ggsienic
czolgbw generata Maczka.

Dostepne on-line
w sklepie /MPD

/Urzadzenia do poboru optat
/Tachografy i akcesoria
/Plakietki ekologiczne
/Druki przewozowe

/Ksigzki transportowe

/Urzadzenia elektroniczne, w tym specjalnie wzmocnione terminale dla kierowcéw WEBFLEET
wspotprcujace z aplikacjg Webfleet Work App.

* Aplikacja Webfleet Work App umozliwia wysytanie listy zaméwier do wykonania i prowadzi kierowce

do wyznaczonego celu dzieki Google Maps lub TomTom Truck. Archiwizuje wykonane zlecenia

w WEBFLEET. Zapewnia dwustronng komunikacje.

webfleat

ZRZESZENIE MIEDZYNARODOWYCH
PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH
W POLSCE

Wyprawe mozna Sledzi¢ na FB i YouTube
pod nazwa Starem266DookolaSwiata.
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Mercedes-Benz eActros,

zapewniajgcy w zalezno$ci od wersji zasieg ok. 300 km
lub ok«#00-km, przeznaczony jest przede wszystkim
dla transportu dystrybucyjnego

Natadowany energia:
eActros juz w Polsce

W lipcu wystartowata w Polsce sprzedaz pierwszej elektrycznej ciezaréwki Mercedes-Benz Trucks: eActros oficjalnie

zadebiutowat na naszym rynku. Wraz z pojazdem Daimler Truck Polska zapewnia pakiet ustug wspierajacych klientéw

na drodze do transformacji

Elektromobilno$¢ nieuchronnie nadchodzi takze w trans-
porcie cigzarowym. Daimler Truck Polska dtugo i starannie
przygotowywato sie do debiutu swojego flagowego pojazdu.
- eActros jako produkt byt gotéw do debiutu w Polsce juz na prze-
tomie 2021/2022 roku. Jednak jako rynek potrzebowaliSmy czasu,
aby do tej zmiany przygotowac naszych klientéw - wyjasnia Igor
Kaczorkiewicz, Head of Product & Marketing, PR Daimler Truck
Polska. - Transformacja jest nieuchronna, ale przewoznicy beda
potrzebowali duzego wsparcia na tej drodze. Dzis z peina odpo-
wiedzialno$cig moge zapewnic, Ze mamy im do zaoferowania nie
tylko doskonaty, sprawdzony juz produkt, ale takze caty ekosy-
stem rozwiazan, ktdére sprawiaja, Ze nie beda musieli sami zma-
gac sie z wyzwaniami elektromobilno$ci.

Debiutujacy eActros 400 posiada cztery pakiety baterii o tacz-
nej pojemnosci 448 kWh zapewniajacymi zasieg do 400 km.
Dostepny jest takze eActros 300 z trzema akumulatorami o tacz-
nej pojemnosci 336 kWh oferujacymi zasieg ok. 300 km. Na tle
pojazdéw konkurencyjnych eActrosa wyréznia dostepna jedynie
w Mercedesie elektryczna tylna o§ napedowa: sa tu zintegrowane

ze skrzynia biegédw dwa silniki, ktére przenosza naped bezpo-
$rednio na kota. Planetarna dwubiegowa skrzynia i brak watu
napedowego zapewniaja wyjatkowo ptynna i komfortowa jazde
od startu do petnej predkosci. Ogromna zaletg jest to, Ze kierow-
ca dysponuje petng mocg niemal od razu: utatwia to wiaczanie
sig do ruchu oraz takie manewry, jak np. zmiany pasa ruchu,
co przedktada si¢ na mniejsze zmeczenie i wigksza koncentra-
cje kierowcy.

Producent zapewnit typowy dla marki wysoki poziom bezpie-
czenstwa: niskie potozenie akumulatoréw i roztozenie ich na ca-
tej szerokosci podwozia zwigksza stabilno$¢ pojazdu za sprawa
nizszego srodka ciezkoSci. Baterie w eActrosie chroni solidna
plyta denna oraz specjalne ostony, skojarzone z pirotechniczny-
mi elementami w poduszkach powietrznych, ktére w momen-
cie obcigzenia sie uaktywniaja i odtaczaja akumulatory. Z kolei
czujniki przeciwpozarowe monitorujg poziom dymu i tempe-
ratury. W kabinie znajduje sie tez tatwo dostepna petla, ktérej
przeciecie w razie kolizji pozwala stuzbom ratunkowym odciac
napiecie. Kierowca w razie problemu moze odcia¢ je tatwo za
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edem elektrycznym Daimler

Truck: eActros _$b0*i eActros 4( O,EERQn_iCQEaz FUSO eCanter

e s

pomoca specjalnego przycisku po prawej stronie od
kierownicy.

- Uwazamy, Ze zmiana, ktéra nas wszystkich cze-
ka, wymaga przede wszystkim jak najszerszej edu-
kacji, takze poprzez mozliwo$¢ osobistego doswiad-
czenia tej technologii - wyjasnia Igor Kaczorkiewicz.
- Dlatego bardzo nas cieszy, ze wszyscy nasi de-
alerzy zaméwili juz elektryczne pojazdy demon-
stracyjne: im wiegcej klientéw przekona sie osobi-
Scie, jak eActros, eEconic czy FUSO eCanter moze
dziata¢ w praktyce, tym tatwiej i szybciej bedzie
mozna wdrazac¢ te rozwiazania. Nie uciekamy od
trudnych tematéw - zdajemy sobie sprawe z tego,
7e eActros, z zasiggiem ok. 300 lub 400 km w zalezno-
Sci od zastosowanego akumulatora, na razie sprawdzi
sie przede wszystkim w dystrybucji lokalnej oraz ustu-
gach komunalnych. Jednak juz niebawem zadebiutuje
tez nasz eActros 600 Long Haul z zasiegiem ok. 500 km
i mozliwo$cia tadowania od 20 d0 80% w czasie ponizej
30 min. W potaczeniu z faktem, Ze kierowcy zawodo-
wi sg zobowiazani robi¢ pauze po 4,5 godziny jazdy,
oznacza to otwarcie takze na transport dalekobiezny.
Niezbgdna jest do tego odpowiednia infrastruktura do
tadowania, dlatego m.in. stworzyliSmy joint venture
Milence z Volvo Trucks i TRATON Group, w ramach
ktérego w ciagu pieciu lat w Europie ma powstac co
najmniej 1700 tadowarek o duzej mocy.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Debiut eActrosa to oferta obejmujaca nie tylko pojazd,
ale caty ekosystem ustug wspierajacych klientéw na
drodze do elektromobilno$ci. W ramach eConsultingu
Daimler Truck Polska zapewnia kompleksowe doradz-
two dla uzytkownikéw, dostosowane do indywidual-
nych potrzeb klienta w zakresie tadowania pojazddow.
Ustugi te moga obejmowac zintegrowane rozwigzania
uwzgledniajace technologie budynku, instalacje foto-
woltaiczna, magazynowanie buforowe i systemy in-
formatyczne. Klienci maja tez oczywiscie do dyspozy-
cji serwis, wsparcie techniczne i konserwacje. Kazdy
z 37 autoryzowanych punktéw serwisowych sieci
Daimler Truck Polska juz wkroétce bedzie dyspono-
wat przynajmniej dwiema osobami przeszkolony-
mi do obstugi pojazdéw elektrycznych, posiadajacy-
mi odpowiednie certyfikaty do pracy przy wysokich
napieciach.

- Chcemy, zeby na kazdym etapie drogi do elektromo-
bilno$ci klient czut, ze jesteSmy w tym razem i wiemy,
jak pomdc rozwiazac¢ ewentualne problemy - podkre-
$la Igor Kaczorkiewicz. - Rozumiemy naturalne opo-
ry przewoznikow przed zmiana, jednak jest ona nie-
unikniona. Dazac do pozycji lidera elektromobilnosci,
chcemy zrobi¢ wszystko, by ja utatwic¢ i mocno wierzy-
my, ze dzieki potaczeniu naszych elektrycznych pojaz-
déw oraz dopasowanych do nich ustug jest to mozliwe.
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poradnik

Odpowiedzialnos¢
na podstawie Konwencji CMR
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Czy w Twojej polisie art.
23 ust. 4 jest dobrze
ubezpieczony?

LUTZ-ASSEKURANZ .eu

Uwaga przewoznicy, ktérzy
transportujecie towary

objete akcyza! W aktualnym
orzeczeniu, wydanym w
czerwcu 2023 r., brytyjski Sad
Najwyzszy stwierdzit, ze tego
rodzaju podatki, ktore zostaty
pobrane w przypadku zaginiecia
towaréw w trakcie przewozu
transgranicznego, podlegaja
zwrotowi przez przewoznika
zgodnie z art. 23 ust. 4 CMR.

Sad Najwyzszy Zjednoczonego Kréle-
stwa opowiada sie zatem za innym sta-
nowiskiem niz to, ktére dominuje w Eu-
ropie kontynentalnej! Skutki tej decyzji
mozna okresli¢ jako ,,ogromne” — wielu
przewoZnikéw transportujacych towary
do Wielkiej Brytanii powinno teraz pil-
nie sprawdzi¢, czy ich polisa ubezpie-
czeniowa CMR zapewnia wystarczajaca
ochrone ubezpieczeniowa!

Ale po kolei: co takiego sie
stato?

Pewien wieloletni klient firmy Lutz As-
sekuranz transportowat z Polski do An-
glii tadunek papieroséw (1429 karto-
néw). Podczas gdy kierowca przewoz-
nika odbywat przerwe na parkingu przy
autostradzie M25 w Anglii, skradzio-
no mu 289 kartonéw o wartosci 72 512
GBP. Kwota ta, a takze proporcjonalne

koszty przewoznego i koszty rzeczo-
znawcy, zostaty zwrécone z polisy CMR
przewoznika, zakupionej za poSredni-
ctwem firmy Lutz.

Kwestig sporna pozostawat podatek
akcyzowy, tzw. ,excise duties®, w wy-
sokosci 449 557 GBP, ktéry Wielka Bry-
tania natozyta na podstawie ,,Customs
and Excise Management Act 1979“
(ustawy z 1979 r. o zarzadzaniu ctem
i akcyza). Wtasciciel towaru, u ktorego
powstata wspomniana wyzej szkoda
majatkowa, obciazyt nig kolejne pod-
mioty wystepujace w taficuchu trans-
portowym, w zwigzku z czym szkoda ta
trafita ostatecznie do przewoznika z za-
daniem odszkodowania. Czy stusznie?

Dwie mozliwe interpretacje
art. 23 ust. 4 CMR

Podmiot, ktéry w tej sprawie wystapit
z roszczeniem, opart je na art. 23 ust. 4
CMR, ktéry, jak powszechnie wiadomo,
brzmi nastepujaco:

,Oprécz tego zwraca sie przewozne,
cto i inne wydatki poniesione w zwiazku
z przewozem towaru, w catoSci w razie
catkowitego zaginiecia i proporcjonal-
nie w razie czeSciowego zaginiecia; in-
ne odszkodowania nie nalezg sie.”

Istniejg r6zne poglady na temat inter-
pretacji sformutowania ,,inne wydatki”:

Scista interpretacja

W ramach wyzej wymienionego arty-

kutu interpretacja ta uznaje za podle-

gajgce zwrotowi tylko te koszty, ktére
zostatyby poniesione w takiej samej

mierze w przypadku przewozu zgod-
nego z umowa i ktére przyczynityby
sie do wartoSci towaréw w miejscu
przeznaczenia; tj. ktérych nie mozna
przypisaé przebiegowi zdarzef, nie-
zgodnemu z umowa.

(Krétko méwiac: tylko ,,koszty zwigza-

ne z transportem” podlegajg zwrotowi.)

Szeroka interpretacja

W przeciwiefistwie do powyzszego,

szeroka interpretacja przewiduje,

ze pokrywane sg wszystkie koszty,
ktére sa SciSle zwigzane z konkret-
nym przewozem oraz koszty, ktére
nadawca/odbiorca ponidst w zwigzku

z umownym wykonaniem przewozu,

a takze takie koszty, ktére powsta-

ty dopiero na skutek niezgodnego

z umowa przebiegu transportu.

(Krétko mowigc: réwniez ,koszty

zwigzane z powstatg szkodg” podle-

gaja zwrotowi.)

Przyczyny tych dwoch interpretacji sa
wielorakie; jednym z najwazniejszych
czynnikow jest réznorodnos¢ jezykow,
w ktérych napisano Konwencje CMR.
Istniejg rowniez rézne rozwazania tele-
ologiczne w obu kierunkach.

W Europie kontynentalnej (zwtaszcza
w Holandii, Niemczech, Austrii, Wto-
szech, na totwie, w Polsce, Rumunii
i Butgarii) sady zazwyczaj orzekaja na
podstawie waskiej interpretacji. W Wiel-
kiej Brytanii w czasie opisanego wyzej
incydentu istniato juz orzeczenie wyda-
ne przez sad wyzszej instancji, w kto-
rym ogtoszono szerokg interpretacje;
wyrok ten byt jednak od dawna przed-
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miotem masowej krytyki. Okolicznosé
ta dawata mozliwos¢ uzyskania od bry-
tyjskiego Sadu Najwyzszego odmiennej
(koryguijacej) decyzji — co skutkowatoby
wiekszym ujednoliceniem prawa w Eu-
ropie i odczuwalnym odcigzeniem prze-
woznikéw dziatajacych na arenie mie-
dzynarodowej.

Niestety brytyjski Sad Najwyzszy
ostatecznie przychylit sie do dotych-
czasowego stanowiska— co oznacza, ze
przewoznicy musza nadal ponosi¢ od-
powiedzialno$¢ za podatek akcyzowy,
jezeli takie sprawy bedg wnoszone do
sgdow w Wielkiej Brytanii.

Dobra ochrona
ubezpieczeniowa
to podstawa!

W tym konkretnym przypadku wtasciciel
towaru otrzymat ostatecznie odszkodo-
wanie na podstawie wydanego wyroku.
Koniec kofcéw z polisy przewoznika,
zakupionej w firmie Lutz, wyptacono -
w sumie — odszkodowanie w tgcznej wy-
sokosci prawie 1200 000 EUR (co obej-
mowato: szkode na towarze, podatek
akcyzowy jako szkode majatkowa, pro-
porcjonalne koszty przewoznego, kosz-
ty rzeczoznawcy, odsetki, koszty sado-
we i zastepstwa procesowego — wiasne
i strony przeciwnej).

Ale nawet gdyby nie doszto do poste-
powania sgdowego — nalezy zauwazyc,
jak wysokie sg obecnie podatki akcyzo-
we w stosunku do rzeczywistej wartosci
towaréw. (620 procent!)

Wszystko to sprawia, ze nalezy byé
Swiadomym nastepujacych kwestii:

1) Obecnie nie mozna juz zrezyg-
nowac z objecia art. 23 ust. 4 CMR
ochrong ubezpieczeniowa. Nieste-
ty Lutz Assekuranz musi zauwazy¢,
Ze niektorzy lokalni ubezpieczyciele
CMR nadal nie wtagczyli tego elemen-
tu odpowiedzialnoSci do standardo-
wego zakresu ubezpieczenia — co
stanowi powazny problem dla niedo-
Swiadczonych interesantéw.

2) Wysokie sumy ubezpieczenia sa
wazniejsze niz kiedykolwiek wczes-
niej. W szczegélnosci, przeglada-
jac wtasng polise CMR przewoznicy
powinni zwracaé szczegblng uwage
na to, czy nie uzgodniono w niej ja-
kichkolwiek wrazliwych sublimitéw.
Ograniczenie kosztéw zwigzanych
z art. 23 ust. 4 CMR do kwoty 25 000
EUR (lub mniejszej) za kazde zdarze-
nie lub ogdlna suma ubezpieczenia
w wysokosci zaledwie 200 000 EUR
za kazde zdarzenie oznaczatyby z ca-
ta pewnoScig w tym przypadku za-
mkniecie dziatalnosci przez przewoz-
nika, ze wszystkimi nieprzyjemnymi
konsekwencjami dla pracownikéw
i wiasciciela firmy.

3) Przewoznicy, kt6rzy przewozg to-
wary podlegajace akcyzie (tyton, spi-
rytualia, olej mineralny, kawa itp.),
powinni zdecydowanie oddaé sie
w rece wyspecjalizowanych makle-
row — takich jak firma Lutz Asseku-
ranz — ktérzy sa obeznani z tg tema-
tyka. Gotowe produkty moga byé tan-

sze, ale nie zapewniaja niezbednej
ochrony ubezpieczeniowej.

Ubezpieczenie CMR firmy
Lutz Assekuranz

Lutz Assekuranz jest jednym z niewie-
lu wyspecjalizowanych makleréw, kto-
rzy moga zaoferowaé standardowo su-
me ubezpieczenia w wysokosci 1 000
000 mln EUR za kazde zdarzenie, plus
200 000 EUR na koszty dodatko-
we, ktére nigdy nie powinny obcigza¢
gtoéwnej sumy ubezpieczenia CMR.
Zwtaszcza w przypadkach takich jak
ten wspomniany powyzej lub w razie
spowodowania przez pracownikéw
firmy szkéd na skutek razacego nie-
dbalstwa/winy umyslnej (art. 29 ust.
2 CMR), takie ubezpieczenie jest ab-
solutnie konieczne. Kazdy klient w ra-
mach ogdlnych warunkéw ubezpiecze-
nia ma standardowo ubezpieczony art.
23 ust. 4 CMR - bez zadnych niebez-
piecznych sublimitéw.

Wszystko to za sktadki w rozsgdnej
wysokosci. W przeciwiefstwie do wielu
firm ubezpieczeniowych, sktadki ofero-
wane przez Lutz Assekuranz nie wzro-
sty automatycznie wraz z inflacja, ale
pozostaty na takim samym poziomie.
Ponadto nie ma tu powigzania z jakim-
kolwiek indeksem cenowym.

Przekonaj sie sam i uméw sie na nie-
zobowigzujaca konsultacje ze specjali-
stami z firmy Lutz Assekuranz. Nasi pra-
cownicy zawsze z przyjemnoscia udzie-
la Ci porady i pomocy.

ALITR
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ciekawe

Krotsze terminy

Nie da sie powiedziec, ze sytuacja wrdcita do sta-
nu sprzed pandemii, ale jest lepiej. Mowa o cza-
sie oczekiwania na nowe samochody. Dzi$ Sredni
czas oczekiwania na odbiér auta z salonu wynosi
6 miesiecy. Tuz przed pandemig byto to 3 do

5 miesiecy. Jednak nie wszedzie jest kolorowo,
bo w segmencie aut dostawczych nadal na nowy
samochéd czeka sie rok. Liczba nowych aut, jakie
opuscity polskie salony, wzrosta o 10 proc., ale

i tak jest nizsza o0 16 proc w poréwnaniu do okre-
su przed Covidem.
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Prawo jazdy B

Do listy niedorzecznych pomystow unijnych urzed-
nikéw mozemy dopisac kolejng pozycje. Pojawit sie
pomyst, aby prawo jazdy kategorii B uprawniato do
prowadzenia samochodéw o DMC do 1800 kg,

a nie 3500 kg jak dzis. Miatoby to dotyczy¢ kierow-
cow zawodowych i prywatnych. Oznaczatoby,

ze wiekszo$¢ SUV-6w i aut piecioosobowych wy-
magatoby wyrobienia wyzszej kategorii prawa
jazdy. Pomyst juz zostat zbombardowany kryty-

ka przez wiele Srodowisk. Jest o tyle szkodliwy, ze
dzis prawie zaden samochéd elektryczny nie spet-
niatby warunkéw przewidywanych przez nowy po-
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Wrak za fortune

Podczas motoryzacyjnego wydarzenia Monterrey
Car Week miata miejsca nietypowa licytacja.

Na sprzedaz trafit przypominajacy pognieciona
kartke papieru wrak Ferrari, ktéry sprzedat sie za
astronomiczna kwote. Ferrari 500 Mondial z 1954
roku poszto za prawie 2 miliony dolaréw. Pozosta-
tosci po aucie, ktére ulegato wielu wypadkom,

a pozniej zostato zniszczone przez tornado, moga

7
by¢ odrestaurowane. Jednak szczeg6tow na ra- 3 :
zie nie sprecyzowano. Nowy wtasciciel wraku mo- S g
e pozostawié go w takim stanie. To jeden z zale- ol LY 3E

dwie 13 egzemplarzy tego modelu.

myst urzednikow.

1 O proc. wzrost sprzedazy aut 2 e |

Honda Motocompacto

Japoriczycy zaprezentowali nowy osobisty Srodek trans-

portu - sktadany elektryczny jednoSlad. To rodzaj jezdza-
Koniec Y AWD cej walizki, z ktérej wysuwa sie siodetko, kierownica i ko-
ta. Pojazd wazy 18 kilograméw i moze przejechaé na jed-
nym tadowaniu 20 kilometréw z predkoscia do 25 km/h.
Czas tadowania to okoto 3,5 godziny, wiec mozna jg nata-
dowac w pracy i wréci¢ do domu. Niestety to mieszczace
sie w matym bagazniku jezdzidto bedzie oferowane
w USA - sprzedaz w Europie nie jest przewidziana. Szko-
da, bo cena na amerykanskim rynku ma wynosi¢ w prze-
liczeniu nie wiecej niz 4500 zt.

Tesla zapowiada likwidacje
jednego ze swoich samocho-
déw. Mowa o podstawowym
modelu Y z napedem na 4 ko-
ta. Okazuje sie, ze z tej samej
architektury ma korzystac za-
powiadany od dawna pickup
Tesla Cybertruck. Tak przy-
najmniej twierdza niezalez-

ne Zrdta. A ze nowe dziecko
Elona Muska jest najwyrazniej
priorytetem, to Zeby wyrobi¢
sie z produkcja postanowio-
no usmierci¢ model Y w wers;ji,
ktéra ograniczataby mozliwo-
Sci produkc;ji elektrycznego pi-
ckupa. Pickupa, dodajmy, kt6-
rego nikt nie widziat w osta-
tecznej produkcyjnej wersji.

BYD w Polsce

Chificzycy wkraczajg na nasz rynek. Marka BYD to jeden z powazniejszych graczy
na chifskim rynku. Zatozone w 1995 roku BYD chce sprzedawac w naszym kraju
elektryczne samochody ciezarowe. Mato tego, Chificzycy przewiduja, ze Polska be-
dzie ich czwartym co do wielkosci rynkiem w Europie. Od momentu powstania BYD
sprzedato na catym Swiecie juz 4 miliony pojazdéw.

Sledztwo

Unia Europejska ma zbada¢ zagrozenie dla naszego rynku ze strony
tafszych chifiskich elektrycznych samochodéw. Ursula von der Leyen
stwierdzita, ze chifiski rzad doptaca rodzimym producentom do produkgji BYD ATTO 3
aut, a to moze powodowac nieuczciwa konkurencje, ktora zaszkodzi C-segment SUV
europejskim producentom. W odpowiedzi na to zbulwersowani Chifczycy s
oznajmili, z taki ruch zaszkodzi stosunkom gospodarczym i handlowym
miedzy Chinami a Europa. Zapowiedziane Sledztwo ma potrwac

13 miesiecy i niewykluczone, ze zakofczy sie natozeniem dodatkowych

NIK o szkoleniu kierowcow cetna auta z Chin.

,»Jest gorzej niz zle” - tak, nie przebierajac w stowach,
kontrolerzy Najwyzszej Izby Kontroli opisali polski system
szkolenia i egzaminowania kierowcow. Zwrécono uwage
na 17 punktéw. Miedzy innymi skrytykowano niewystar-
. = _ czajaca liczbe godzin szkolenia. Drogi, na ktérych szko-
li sie kandydatow na kierowcéw, czesto nie odpowiadaja
rzeczywistemu ruchowi drogowemu. Zwrécono tez uwage
na turystyke egzaminacyjna w poszukiwaniu osrodka, w
ktorym najtatwiej zdaé egzamin. Szkolenia ucza, jak zdaé
egzamin, a nie jak bezpiecznie jezdzi¢. Miedzy innymi dla- : % - . . \
tego grupa najmtodszych kierowcéw jest jednoczesnie i . ; _ ) o | o
grupa, ktéra powoduje najwiecej groznych wypadkéw. = — — \
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IAA Mobility

onachium

Salon Samochodowy w Monachium.
Jakie premiery tam zobaczyliSmy?
Oczywiscie gtownie elektryczne.

Kacper Jenaralski

lota era salonéw samochodowych mineta, przy-

najmniej w Europie. Stalo sie tak gtéwnie dla-

tego, ze podczas Covidu producenci samocho-

doéw zrozumieli, ze mogg organizowaé premiery

samochod6éw w internecie. W dodatku z podob-
nym skutkiem, jaki przynosily bardzo drogie prestizowe
wystawy samochodowe. Mimo to autosalony w okrojonej
formie wrocily do kalendarzy, a stynny wielki frankfur-
cki salon juz pare lat temu powedrowal do Monachium.
Ma inng forme, mniej skupiong na samych premierach,
ale trzeba przyznadé, ze kilka zaprezentowanych tam sa-
mochodéw zastuguje na uwage.

Grozne spojrzenie CLA

Mercedes przygotowat efektowny, cho¢ bliski wersji pro-
dukcyjnej prototyp nowego CLA. Pierwsza najbardziej cha-
rakterystyczna cecha to grozne spojrzenie auta w posta-
ci przymruzonych ledowych okregéw z tréjramiennymi
gwiazdami w roli Zrenic. Mercedes zapowiada, Ze bedzie to
auto elektryczne, ale najwyrazniej nie tylko. Nowa platfor-
ma, ktérg wykorzystuje CLA, ma by¢ bardzo wszechstron-
na. Po pierwsze powstanie na niej cala gama Mercedesow,
a po drugie okreslono, ze to platforma ,,gléwnie elektrycz-
na”. Mozna wiec sie spodziewaé, ze spalinowe silniki nie
zostang zupelne usuniete z produkcji. Mercedes stawia na
normalnos¢. To juz nie sg czasy, w ktdrych wszystkim zale-
zy, zeby elektryki wygladatly jak dziwadla. Dlatego stylisty-
ka ma by¢ atrakcyjna, ale nie kosmiczna. Nawet oznacze-
nie EQ - sygnalizujace, Ze to elektryk - zniknie z nowych
Mercedesdéw. Nowy woz ma byé dlugodystansowcem, je-
go bateria ma pozwoli¢ na pokonanie nawet 750 kilome-
trow na jednym tadowaniu. To tez zastuga niskiego Sred-
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niego zuzycia energii na poziomie 12 kWh. Podladowanie
baterii na kolejne 400 kilometré6w ma trwac¢ 15 minut. Za-
miast skory w kabinie ma znaleZ¢ sie na przyklad papier
i bambus w ekskluzywnym wydaniu.

Wszedotaz

Mercedes w Monachium zaprezentowat tez spalinowa
E Klase all-Terrain. Bedzie wystepowata w dieslu, benzy-
nie i jako hybryda typu plug-in. To kombi z zawieszeniem
podwyzszonym o solidne 46 milimetréw. Nadwozie osto-
niete jest plastikowymi nakladkami. Auto ma naped na
4 kota i S$wietny wspoélczynnik oporu powietrza, wynosza-
cy 0,28. To odtrutka na zalew crossoverow.

Neue Klasse

BMW kombinuje ze stylistykg. Wielkie grille wprawdzie
znikna, ale bedzie nie mniej kontrowersyjnie. ,,Neue Klas-
se”, czyli ,,Nowa Klasa”, to prototyp zapowiadajgcy cata
game elektrykéw o ciekawej stylistyce. Jest dziwna, ale
nawigzuje do starych BMW z lat 60. i 70. Sama nazwa pro-
totypu tez pochodzi sprzed 50 lat. Elektryczne BMW be-
da wiec przypominaly klasyczne ,rekiny” i beda to wlas-
nie sedany, a nie modne dzi$ crossovery. Przy okazji no-
wej klasy BMW wprowadzi naped elektryczny 6. generacji.
Zapowiedzi sg obiecujgce, bo baterie majg by¢ o potowe
tansze i o 30 proc. pojemniejsze niz obecne. Ich fadowa-
nie, przedtuzajace zasieg o0 300 kilometréw, mozna bedzie
skréci¢ nawet do 10 minut.

Elektryczne GTI

Rodzina napedzanych elektronami Volkswagen6éw ID. ma
powiekszy¢ sie o ,,hot hatcha”. To samochéd bezposrednio
nawigzujacy do kultowego Golfa GTI pierwszej generacji. Ma
mie¢ wewnatrz system multimedialny stylizowany na dawne
magnetofony kaseciaki, wirtualne zegary przypominajgce te
analogowe ze starego Golfa i kultowg kratke ,,Clark” na sie-
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dzeniach. Na razie udostepniono tylko szkice wnetrza, a na
salonie w Monachium pojawila sie studyjna makieta prezen-
tujaca ksztalt nadwozia. Wnetrze przez zupelnie czarne szyby
nie byto widoczne — bo takie makiety wnetrz nie maja. Volks-
wagen zapowiada, ze elektryczne GTI bedzie bardziej naro-
wiste i dynamiczne niz jakikolwiek spalinowy poprzednik ze
znaczkiem GTI. Pewnie tak Niemcy chcg nam i sobie ostodzi¢
zal z wykreSlenia spalinowcéw z europejskiej oferty. O au-
cie na razie nie wiadomo zbyt wiele — poza tym, ze wyglada
znacznie lepiej niz nieco nudne standardowe auta z serii ID.

Jean-Michelle Jarre

Wedlug wielu najjasniejszg gwiazdg Monachium byt samo-
chod firmowany nazwiskiem wielkiej gwiazdy muzyki elek-
tronicznej. Elektryczne Renault Scenic E-Tech byto w pewnym
sensie wspottworzone przez francuska gwiazde muzyki. Je-
an-Michelle Jarre skomponowatl dzwiek jaki wydaje Scenic.
Elektryczne samochody nie moga by¢ zupelnie bezglo$ne ze
wzgled6w bezpieczefistwa. Dlatego syntetyczny dzwiek jaki
emituje Scenic E-Tech przy nizszych predkoSciach stworzyt
wlasnie mistrz syntezatoréw. 75-letni artysta pojawit sie oso-
biscie na premierze auta. Scenic w topowej specyfikacji mo-
ze przejecha¢ na jednym tadowaniu do 620 kilometréw. Do
produkgji auta wykorzystano materiaty z recyklingu. Podsu-

fitka na przyktad wykonana jest w 97 proc. z plastiku pocho-
dzacego z butelek. Bateria auta ma by¢ skonstruowana tak,
zeby nie trzeba bylo jej wymieniaé w caloSci w razie awarii.
Poszczegolne moduly sg proste w demontazu i w razie prob-
leméw koszty serwisu maja by¢ nizsze.

Dwie wizje przysztosci

W Monachium pojawily sie tez dwa prototypy, ktore nie
trafig z pewnoscig do sprzedazy, ale wyznaczajg kierunek
w jakim ma i§¢ stylistyka dwdch marek. Pierwszy z nich to
Cupra DarkRebel. To koncept stworzony w konfiguratorze,
ktéry byt dostepny dla wszystkich fanéw marki w interne-
cie. Drugi to Opel Experimental — studyjne auto pokazuje,
ze kierunek w jakim poszty ostatnio Ople bedzie utrzymy-
wany. Ilustruje ewolucje stylistyki marki, ktéra ostatnio za-
czela produkowac duzo piekniejsze auta. Samoch6d ma kie-
rownice chowana w desce rozdzielczej, ale ten gadzet raczej
nie spodoba sie kierowcom i nie trafi w najblizszym czasie
do produkgiji. Jest to jednak sygnat, ze Opel mysli o autono-
micznej jezdzie. Wewnatrz sg fotele z siatki, ktére pozwalajg
zaoszczedzi¢ duzo przestrzeni. To rozwigzanie designerzy
nazwali ,,Space Detox”. Auto ma naped na 4 kola i oczywi-
Scie jest elektryczne. Jak pokazuje Monachium, producenci
na powazni wzieli sobie do serca wizje roku 2035.

A teleroute

Freight Exchange Community
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ktore powinna zapewnic
gietda transportowa

@ Wiarygodne oferty
Intuicyjna w obstudze gietda transportowa z ofertami z pierwszej
reki od sprawdzonych i wiarygodnych firm.

& Miedzynarodowa spotecznosc¢

Gietda transportowa petna zweryfikowanych firm, takich jak Twoja,
chcacych nawigzac relacje biznesowe. Za kazdym razem.
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To wtasnie zyskujesz na Teleroute od 1985 roku
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CHARGED & READY.

Zroéwnowazony rozwoj w elektrycznym wydaniu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




